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KUoA 122 990 €

> VyuZite mimoriadnu
ponuku a ziskajte
mnozstvo vyhod
na vozidla Ford Fiesta,
Focus, C-MAX alebo Kuga!

FESTA.cD 990 € cMAX.e:14 590 €

5 Origindlna tovarenska

h.-v-\.ll'ﬂl' zaruka 5 rokov alebo 120 000 km U kazdého predajcu Ford.

Spotreba paliva v kombinovanom cykle: FIESTA 3,2 - 5,9 /100 km | emisie CO,: 82 - 138 g/km; FOCUS 3,4 - 6,3 /100 km | emisie CO,: 88 - 146 g/km;
C-MAX 4,2 - 6,8 /100 km | emisie CO,: 110 — 154 g/km; KUGA 4,6 — 7.4 1/100 km | emisie CO,: 120 171 g/km.

FocUS 12 990 €

Go Further

Students program of integrated
company education

ve, jledno
rnat.

replé jed\o £

PARTNERSKE FAKULTY PRIEMYSELNI PARTNERI
Sjf TUKE F$t TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO
E_E Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS
Sjf ZU Sjf STUBA JOHNSON CONTROLS INT
SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladajud aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,,Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zruénosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.




MOTor Il OBSAH Il november 2016 november 2016 1l OBSAH 1I MOTor

Nova technika Nova technika

foto: archiv redakcie www.mot.sk
EKONOMIKA
_ - : ZAP SR: Projektom SPICE prepajame Studentov s praxou. 4 vychadza raz mesacne vo vydavatelstve
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PROJEKTOM SPICE

PREPAJAME STUDENTOV S PRAXOU

SPICE

Suadents proghien of degtated
erh oy et

a zvyi svoju hodnotu na trhu price

Trh price dnes bojuje s nedostatkom kvali-
fikovanych absolventov vzdelanych v technic-
kych odboroch, ktori su dostato¢ne pripraveni
pre potreby praxe. ,Studenti maji dostatok
teoretickych vedomosti, chybaji im vsak via-
ceré zrucnosti potrebné pre prax. Problém
univerzit riedit prepojenie Studijnych plinov
a praxe vo vlastnej rézii je komplikovany a
vyriedi ho len zmena legislativy. T4 viak pri-
nesie prvé vysledky az v horizonte 5-6 rokov
po schvileni novej dpravy. Projekt SPICE
pomiha tento problém korigovat,* vysvetluje
pan Juraj Sinay, prezident ZAP SR a dodava:
»2Nemozeme vSak dalej ¢akat. Aj tymto pro-
jektom upozorriujeme na akdtnu potrebu rie-

$enia alarmujuicej situdcie.

SPICE umoziiuje studentom $tvrtého alebo
piateho rocnika vysokej $koly s technickym
zameranim absolvovat trojmesacni prax a vy-
pracovat zdvere¢nu pracu priamo v podniku.
Tému zéverelnej price si Studenti vyberd z
ponuky podnikov na portili www.azu.sk. Na
portdli §tudenti prostrednictvom vyplneného
profilu podnikom prezentuju svoje kvality, na
zéklade ktorych si ich podniky vyberaju pre
dalsiu spolupracu. Prax $tudenti ukonéia dip-

lomovou pricou alebo projektom z praxe.

Dnes je do projektu zapojenych Sest fakualt
a viac ako 20 podnikov, ktoré pontkaji na
spracovanie viac ako 180 tém zavere¢nych
préc. Pre podniky prindsa SPICE komplexné
a systémové rieSenie vyhladdvania a pripravy
schopnych a kvalitne pripravenych absol-
ventov, ktori sa po absolvovani praxe dokdzu
rychlo prisposobit ich poziadavkim. Partner-
skym vysokym $koldm pomaha vyvazovat ne-

rovnovihu medzi zdrojmi a podmienkami pre
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Zviz automobilového priemyslu Slovenskej republiky
(ZAP SR) spolu so slovenskymi technickymi univerzitami
a zastupcami slovenskych podnikov pripravili pre studentov
zavere¢nych ro¢nikov vysokych $kol technického zamerania
projekt SPICE (Students program of integrated company
education), ktory prepaija vysokoskolské vzdelavanie s pra-
xou, zlep$uje odbornu kvalifikiciu studentov a ich moznost
plnohodnotne sa zapojit do pracovného procesu.

zabezpecovanie praktickych skisenosti $tudentov a moznostou nadobudnut praktické zru¢nosti

priamo v redlnom prostredi podnikov.

SPICE - prinosy pre studenta

Student zacina budovat svoju kariéru uz pocas studia

na vysokej $kole

diplomova praca ma realny prinos — je robena v praxi,
pre redlne potreby praxe

student ziskava pracovné navyky a kontakty
naudi sa komunikovat a prezentovat svoje vysledky
zhodnoti vlastné schopnosti a spozna svoje silné stranky

pocas praxe Student po prvykrat vyuzije svoje teoretické
vedomosti, ktoré premeni do realnych vysledkov

uspesni Studenti maji moznost okamzite ziskat
zamestnanie

praxou v podniku sa §tudent pre budiceho
zamestndvatela stiva vynimo¢énym

studentovi podnik vytvori podmienky pre vykon praxe

(krytie casti nikladov na cestovné, stravné, ubytovanie)

student za vysledky praxe ziska aj finan¢ni protihodnotu.

Informaciu o postupe zapojenia Studenta do projektu SPICE si mozete pozriet na videu.

Viac informicii o projekte SPICE ndjdete na www.zapsr.sk/spice

-ZAP SR-
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Technologicky koncept digitdlne dvojéa
Je funkinym systémom priebeznej optima-
lizdcie procesov, ktoré tvori fyzickd vyroba
v prepojent s vlastnou digita’lnou ,,ko’piou'l
Vytvdra prostredie digitdlnebo podniku, v
ktorom podnik moze optimalizovat prevddz-
ku priamo pocas vyrobného retazca, menit
parametre a procesy vyroby a prisposobovat
produkt poziadavkdm trbu. Ddta, ktoré po-
cas tejto doby vznikaji, vytvdrajii komplexny
obraz o danom vyrobku a vyrobe. Digitilne
dvgjca informdcie zhromazdi a neustdle vy-
hodnocuje. To umozriuje, okrem iného, skrdtit
a zefektivnit vyvejovy cyklus, optimalizovar
vyrobu, skrdtit dobu ndbehu novych vyrob-
kov, odbali neefektivne nastavenie procesov,
ci persondlnych vykonov. Aplikdcia je vhodnd
a dostupnd pre velkii cast vyrobnych podni-
kov na Slovensku a vicsinou si nevyzaduje
zdsadnejsie zmeny sicasnych vyrobnych za-
riadent, ani ich obmenu. Je realizovatelnd v
priebebu niekolkych tyzdnov ako investicia
s rycl.rlou ndvratnostou. ,Ak sa zleps'enia vo-
pred otestujii digitdlne, mozu byt vysledkom
tispory az v desiatkach percent, bez drama-
tickym investicit, ¢i nutnosti vyroby prototy-
pov. To vsetko bez chyb a kolizii,“ zdoraznil
pdn Martin Morhdc, riaditel’ SOVA Digital.
Tlak trhov na kratsie inovacné cykly, mensie
ceny, komplexnejsie vyrobky, zlepsenie flexi-
bility, individualizovanii vyrobu, ¢i vicsiu
produktivitu neustdle rastie. ,Ak si cheii slo-
venské podniky udrzat konkurencieschopnost
a miesto na trhu, musia sa prisposobit novym
ndrokom a operativne optimalizovat vyrob-
né procesy. A hlavne, musia si uvedomit jed-
nu skutocnost, Ze dnes uz nejde o to, ¢i fo uro-
bit alebo nie, ale ako rychlo prispisobit svoju
vyrobu trendom,“ konstatuje pdn Morhdc.
Riesenim je zhromazdenie ddt a vzdjomné
prepojenie produktov, zariadeni a ludi. Viic-
Sina podnikov sa v poslednych rokoch prob-
lematikou Industry 4.0 zacala zaoberat a
dnes by mali len pokracovat a pougit ndstroje
a principy, ktoré ich posunii vyznamnejsie
vpred. ,Na aplikdciu Industry 4.0 neexistuje
Ziadna Sablona. Kazdy podnik potrebuje uni-
kdtne riesenie zodpovedajiice jeho stratégii
rozvoja, charakteru vyrobkov a vyroby, trbu
a predstavim manazmentu. SOVA Digital
pristupuje ku kazdému klientovi individu-
dlne, implementdciou digitilneho dvajia-
ta nastavujeme procesy v podniku tak, aby
zdsadnym sposobom rozSirili moZnosti jeho
rozvoja,“ povedal pan Morhdc.

DIG

TALNE DVOJCA

Spolo¢nost SOVA Digital 27. septembra 2016 predstavila
novinarom projekt s nizvom ,Digitilne dvojca“. SOVA Digital v
uzkej spoluprici so Strojnickou fakultou STU a za podpory spo-
locnosti SIEMENS pripravila jedinecny projekt - DIGITALNE
DVOJCA - zamerany na jednoduchy a bezproblémovy nibeh slo-
venskych podnikov na vlnu technologickych inoviacii Industry 4.0.
Digitilne dvoj¢a ma ambicie byt aplikované v podstatnej ¢asti slo-

venského priemyslu.

DIGITALNE DVOJCA - PRINOSY:

- vyuzitie existujucich vyrobnych strojov,
zariadeni, previdzok doplnenim drobnych
komponentov (snimacov, optimalizatnych
softvérovych rieSeni) zameranych na zber a
vyhodnocovanie dét a nésledna optimalizéciu,

- vysledkom je ndrast produktivity existu-
jacich vyrobnych zariadeni, schopnost pruzne
sa prisposobit zmendm v sortimente a takmer
okamzite vyrdbat v optimalizovanom rezime,

- ide o minimélnu investiciu s rychlou
névratnostou (ndvratnost by mala byt bezne
kratsia ako 6 mesiacov, nemala by prekrocit 12
mesiacov); investicia by sa mala rddovo pohy-
bovat max. v desiatkach tisic eur,

- kratka doba implementicie rieSenia —
radovo tyzdne,

- okrem ndrastu produktivity s sprie-
vodnymi javmi zmensena chybovost, zlepsend
kvalita, aplikdcia prediktivnej adrzby zmen-
$uje poruchovost zariadeni a tym aj nakladov,

- koncept digitdlneho dvojcata je mozné
vyuzit vo vyrobe, vo vyrobnej, skladovej i do-

pravnej logistike, pri previdzke zariadeni.

INDUSTRY 4.0

Industry 4.0 alebo $tvrtd priemyselnd
revoldcia je pomenovanie rozsiahlych zmien
prudko vstupujicich do stcasného priemyslu.
Nositelom tychto zmien je digitalizicia vy-
robkov, digitalizdcia a optimalizicia vSetkych
podnikovych procesov, vritane sluzieb. Kon-
cepty Industry 4.0 uz dnes prenikaju do vy-
robného sveta slovenskych podnikov, tak ako
do Zivota kazdého z nds. V beznom Zivote sme
napriklad presli cesty od knihkupectva k ekni-
he, od Zlatych stranok k internetovému ob-
chodu. Svet Industry 4.0 je postaveny na tom,
ze ludia, stroje, zariadenia, logistické systémy
a produkty dokdZzu navzajom priamo komuni-
kovat a spolupracovat. Vysledkom je vyuzitie

obrovského mnozstva doteraz nezachytenych

a nespracovanych informdcii pre podstatne
rychlejsie a lepsie rozhodovanie sa. Samotné
rozhodnutie, ¢i a kedy bude podnik investovat
do Industry 4.0, je len na nej. Nemusi uro-
bit vietky kroky hned, ale vSetky kroky musia
smerovat k Industry 4.0, inak nebudud podniky
vediet udrzat potrebné tempo s konkurenciou.
Industry 4.0 nie je cielom, ale cestou k digi-
tilnemu podniku. SOVA Digital je v kaz-
dodennom spojeni so svojimi zikaznikmi, a
nepoznd podnik, ktory by digitaliziciu, ako
podstatu platformy Industry 4.0, nepotre-
boval. Do rimcovych rozvojovych stratégii
zahrnuli koncept Industry 4.0 aj klucové eu-
répske a vladne dokumenty Smart Industrie,
¢i Oznamenie o digitalizacii eurépskeho prie-
myslu prezentované Eurépskou komisiou. Tie
pripravuju legislativne podmienky, $kolstvo,
infrastruktaru, & trh price na to, aby mohlo
dochddzat k masivnej zmene na vsetkych re-
levantnych drovniach. Délezité je, aby procesy
prebiehali v spoluprici s praxou, boli kompa-
tibilné a vychadzali zo zjednocujuicej sa zdk-
ladne pre rozvoj inteligentného priemyslu na
Slovensku. Industry 4.0 je evolu¢nym, nie re-
voluénym procesom a tyka sa nds vSetkych a aj

vetkych podnikov, bez ohladu na ich velkost.

DIGITALNY PODNIK - CIELOVA
STANICA INDUSTRY 4.0

Digitilny podnik je cielovy stav podniku
nachddzajiceho sa v Industry 4.0, v ktorom
budu digitilne prepojené a riadené vsetky
podnikové procesy. Cez tzv. SMART pristup
budu digitdlne komunikovat so zdkaznikmi,
s dodévatelmi, s ostatnym prostredim, buda
pritom vyuzivat SMART siete, SMART
budovy, SMART logistiku a budd produ-
kovat SMART produkty. Hlavnou z ciest k
digitdlnemu podniku je zber dét a ich spra-
covanie. Dnes podniky mnohé data maju, len

ich nespracovavaju a nevyhodnocuji. Na za-
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bezpecenie tych, ktoré st potrebné a zatial sa
nezbieraju, stadia jednoduché snimace, alebo
dokonca oby¢ajné ¢&itacky Giarovych kédov a
nasadenie primeraného softvéru, ktory dita
zozbiera a vyhodnoti. Cize, investicie a ndro¢-
nost vykonu moézu byt minimélne. Rovnako
dolezitym prvkom v kazdom podniku je ko-
munikécia a informovanost. Tym, Ze podnik
digitalizuje procesy, zbiera a vyhodnocuje
data, méd kazdy pracovnik okamzite dostupné
véetky informdcie potrebné k praci. Podstatna
vidsina podnikov na Slovensku nemd nasta-
vené procesy v rezime digitilneho podniku. V
podnikoch vlddne digitilny Babylon - mnoz-
stvo roznych dat a datovych systémov v roznej
strukture, ktoré je potrebné spracovat a vyuzit

ich tak, aby podporovali rozvoj podniku.

AKO VYKROCIT NA CESTU IN-
DUSTRY 4.0
Inteligentnd vyroba si uz viak postupne

nachadza cestu do nasich podnikov. § rie-

$eniami im pomaha SOVA Digital a posky-
tuje komplexny servis v oblasti dizajnovania
vyroby, zlepsuje kvalifikiciu pracovnikov, re-
alizuje konzultaénu podporu, skolenia. SOVA
Digital pripravila a nadalej vyvija komuni-
ka¢né platformy, v ktorych vysvetluje prob-
lematiku, simuluje procesy, ktoré priblizuja
rieSenia digitalizdcie a optimalizacie vyroby v
jednotlivych podnikoch. Jednym z krokov na
tejto ceste je aj populdrne spracovana webové
stranka industry4.sk, prezenta¢né vided, sko-
liace strediska, ¢i simulaéné zariadenia a dalsie
informacno-poradenské formity pre jedno-
duchsie zorientovanie sa v téme, moZnostiach

a aplikdcidch riesen.

Spolo¢nost  SOVA  Digital usmerfiuje
kroky svojich klientov na ceste Industry 4.0,
hladé redlne rieSenia uplatiiovat vzdy to, ¢o
je pre ich danud potrebu najucinnejsie. Proces
transformécie podnikov vzdy nastavuje tak,

aby ich zdsadnejsie neobmedzoval v produk-

cii. Podniky nemézu zastavit vyrobu a niekol-
ko mesiacov sa venovat prechodu na Industry
4.0. Ak chcu prezit, musia byt schopné pri-
sposobit sa zmendm. Evolu¢né procesy In-
dustry 4.0 je potrebné brat viZne a zacaft, ¢i

pokracovat zodpovedne v prisposobovani sa.

Spolo¢nost SOVA Digital prindsa uz 25
rokov na slovensky trh inovativne riesenia,
ktoré pomdhaji slovenskym vyrobnym pod-
nikom udrzat si konkurencieschopnost a roz-
vijat sa v tempe zvicsujicich sa ndarokov trhu
a globdlnych priemyselnych trendov. SOVA
Digital dnes poniika komplexné rieenia di-
gitalizdcie a optimalizdcie vyrobnych proce-
sov v duchu tejto charakteristiky a v koncepte
Industry 4.0 Je jedinym doddvatelom PLM
(Product Lifecycle Management) rieseni od

Siemens PLM Software.

-sa-

Organizacia OECD vypracovala Stu-
diu o vplyve tzv. 4. priemyselnej re-
vollcie na slGCasné pracovné miesta
v roznych Statoch sveta. Jej zavery
sU zhrnuté v grafe. V priemere viac
ako 10 percent sléasnych pracov-
nych miest je ohrozenych automati-
zaciou. To znamena, Ze desat zo sto
stucasnych pracovnych miest celkom
zanikne, pracovnikov nahradia podGi-
tatom riadené technoldgie. Dalsich
viac ako 30 percent pracovnych miest
je v ohrozeni velkej zmeny (50 az 70
percentnej), ¢o nebude viest k zanik
pracovnych pozicii, ale pracovnici na
nich musia spifnat naroénejsie kvalifi-
kacné kritéria.

KedZe u nas po ,revoldcii“ doslo k
vyznamnej destrukcii polnohospodar-
skej vyroby a spracovatel'ského prie-
myslu, nase hospodarstvo Zije najma
z modernej automobilovej a elektro-
technickej vyroby. Preto az takmer
polovica pracovnych miest na Sloven-
sku bude v najblizSich rokoch radikal-
ne ovplyvnena digitalizaciou, novymi
technolégiami a automatizaciou. Je

" KVALIFIKAGNE NAROKY SA VYRAZNE ZMENIA

|

predpoklad, Ze v najblizSich 20 rokoch asi
50 % profesii prejde procesom automatiza-
cie, o bude spojené s potrebou digitalnych
zruénosti. Nemusi to pre nas znamenat ni-
jaka pohromu, ak dokaZzeme kontinualne
pripravovat dostatok odbornikov pre kvali-
fikaéne narocné pracovné pozicie. Zmenit
vSak treba nielen systém Skolskej pripravy,
ale aj pristup nasej spolocnosti k neza-
mestnanosti. Cistit napriklad odvodfiova-
cie priekopy vedla ciest medzi dedinami a

mestami mozno bagrom, ale aj lopa-
tami. Na ich ovladanie nie su potreb-
né ,pocitacové zrucnosti“. Staci na to
odvaha spolo¢nosti - politikov, médi,
nas, anonymnej masy obéanov - aby
nikto zdravi v produktivnom veku pridl-
ho nedostaval podporu v nezamestna-
nosti a dalSie socialne davky. Lebo tak
ako je to dnes vo vacsine eurépskych
Statov, je to nemoralne - okradanie

/

vSetkych, ktori pracuju.
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Vynalezy zamestnancov spolocnosti Ford

Ked'spolocnost Ford vyhlasila sutaz
o inovacné zariadenie, ktoré by po-
mohlo I'ud'om prekonavat prekazky,
s ktorymi sa stretavaju pri presivani
sa po meste, Kilian Vas, systémovy
inZinier spolocnosti Ford v nemec-
kom Koline nad Rynom, prisiel s na-
padom Stvorkolesového elektrické-
ho asistenta pre chodcov s nazvom
Carr-E. PouZivatelia si mézu uloZit
Carr-E do vozidila a v pripade potreby
ho vytiahnut a pouzivat na miestach,
kde nie je povolené alebo praktické
pouzivanie automobilov.

Vasov vynalez je len jednym z mnohych,
ktoré predlozili zamestnanci spolo¢nos-
ti Ford v ostatnych rokoch a ktorych pocet
neustale stipa. Ocakava sa, Ze v roku 2016
automobilka dosiahne v tomto smere rekord
a prekona minuloroCny, ktory predstavoval
viac ako 6000 podanych navrhov.

Carr-E

Stvorkolesového elektrického asistenta
Carr-E odlisuje od ostatnych elektrickych
zariadeni osobnej prepravy jeho viactcelo-
va funkénost. Okrem toho, Ze dokaZe pre-
miestriovat ludi, je mozné Carr-E pouZit aj
na prepravu taZkych predmetov. PouzZivatel
jednoducho polozi predmet na zariadenie, a
potom uZ len sleduje elektronicky vysielac,
ktory ma pri sebe. Zariadenie ma kompakt-
ny okruhly tvar a Kilian Vas dostal inSpiraciu
na jeho vytvorenie, ked ho updutal prazdny
priestor vo vnutri rezervného kolesa jeho
vozidla...

/

Voda za jazdy

Ked' si Doug Martin precital, Ze v peruan-
skej metropole Lima existuje putac, ktory
premiena vihkost z ovzduSia na pitni vodu
pre miestne obyvatel'stvo, skrsol v riom re-
voluény napad: ¢o keby boli zdrojom vody
auta? Vysiel z predpokladu, Ze kondenzat z
klimatizacnych zariadeni automobilov, ktory
zvyCajne len kvapka na dlazbu, by sa mohol
pouzit v podstate rovnakym spésobom. Pri
testovani svojho napadu Martin objavil, Ze
automobil dokaze vyrobit takmer dva litre
vody za hodinu. Tu sa vSak prinos jeho vyna-
lezu nekonc¢i: mohol by totiZ potencialne po-
méct aj pri rieSeni celosvetovej krizy v oblasti
vody, ktorou je podla Svetovej zdravotnickej
organizacie (WHO) postihnuty kaZdy desiaty
Clovek, v désledku ¢oho su stamiliony ludi
na svete bez Cistej pitnej vody.

Telefon ako auto

Ako méZeme dat vacsSie moznosti cestuji-
cemu, ktory vyuziva sluzbu zdielania jazdy
a zvyCajne nema velku kontrolu nad prie-
behom cesty? Pre Olega Gusikhina, Omara
Makkea a Jeffa Yeunga zo spolo¢nosti Ford
nie je rieSenie tejto vyzvy aZ také tazké, ked-
Ze maju skisenosti so systémom Ford SYNC.
,Prehodnotili sme mobilni konektivitu z po-
hladu cestujiceho a pochopili sme, Ze po-
mocou smartfénov mézeme dat cestujlicim
do rik kontrolu prostrednictvom systému
SYNC bez toho, aby museli byt priamo spa-
rovani cez rozhranie Bluetooth,“ hovori Gu-
sikhin.

V kone¢nom désledku toto uvaZovanie
viedlo k novému vynalezu - vznikol novy
softvér SYNC Remote Control. Ked' cestujuci
nastupi do vozidla, ktoré poskytuje sluzbu
zdielania, napoji sa na mobilné zariadenie,
ktoré automaticky otvori rozhranie aplika-
cie umoZnujice ovladat radio a klimatiza-
ciu. K moZnostiam ovladania mozno pridat
v podstate akukolvek oviadatelni funkciu,
napriklad sedadlo spolujazdca atd. Systém
vyuZiva open-source softvér na pripojenie
telefénu cestujliceho k systému SYNC pro-
strednictvom telefénu vodiGa - bez potre-
by dalsieho parovania. Softvér obsahuje
aj funkciu prekladu pre pripady, ked' vodic¢
a cestujici nehovoria rovnakym jazykom.
Cestujuci jednoducho napiSe do telefénu, ¢o
chce povedat, a systém SYNC sprostredkuje
tito informaciu vodicovi v jeho jazyku.

Uvedené funkcie nielenze sprijemnuji
jazdu, ale maji obrovsky potencial pre sluz-
by zdielania automobilov a jazd - najma pre
vozidla s plne autonémnym riadenim, kde
nie je Ziadny vodic.
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Il BEZPECNOST PREMAVKY I

TO NIE JE VELMI MUDRE, o myslite?

Z PRIESKUMU SPOLOGNOSTI FORD VYPLYVA, ZE MNOHI STUDENTI POUZiVAJU

’

zA VOLANTOM MOBILNY TELEFON — TELEFONUJU,

pisu SMS sprAvy A LisTu)0 v APLIKACIACH

m® Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky su vysokoskolici ho-
tova katastrofa. Mnohi z nich priznavaju, ze pocas jazdy pouzivajiu
mobilny telefén, jazdia pod vplyvom alkoholu a prekracuji rychlost.

m® Takmer polovica posiela textové spravy a viac ako tretina si lis-
tuje v mobilnych aplikacidch a telefonuje, vyplyva z prieskumu, kto-
ry si dala vypracovat spolo¢nost Ford. Vi¢sina prekracuje rychlost a
viac ako kazdy 6smy vysokoskolik jazdi pod vplyvom alkoholu.

m® Viac ako 20 000 eurépskych vodi¢ov absolvuje do konca roku
2016 vycvik v ramci programu Ford Driving Skills for Life (vodi¢ské
zruénosti pre Zivot). Program je Specidlne vytvoreny pre mladych
Tudi, ktorym hrozi obzvlast vysoké riziko umrtia na cestach.

Mnoho vysokoskolikov pouziva pri vedeni moto-
rového vozidla mobilny telefon, vicsina prekracuje
povolend rychlost a znaény pocet jazdi aj pod vply-
vom alkoholu. Vyplyva to z prieskumu, ktory si dala
vypracovat spolo¢nost Ford. Prieskum sa uskutocnil
v juni 2016 vo Velkej Britinii, Nemecku, Franciz-
sku, Taliansku a Spanielsku. Aj pri nasich vysoko-
skolskych internatoch parkuje Coraz viac automobi-
lov, takze mozno vysledky prieskumu st vyuZitelné
aj u nds.

Prieskum ukizal, Ze autonehody su najcastejSou
pri¢inou umrtia mladych Iudi v celosvetovom me-
radle, pri¢om v Eurépe je takmer dvojndsobne vic-
$ia pravdepodobnost, Ze na cestich zahynie mlady
¢lovek, ako je to v pripade ,priemernej osoby“. To
vyplyva zo sprivy Svetovej zdravotnickej organiz-
cie (WHO) o stave bezpe¢nosti cestnej premévky vo
svete v roku 2015 a Eurépskeho observatéria bez-

pecnosti cestnej premévky.

Spomedzi opytanych studentov az 43 percent pri-
znalo, Ze za jazdy posiela textové spravy, 38 percent
listuje v mobilnych aplikcidch a 36 percent telefo-
nuje. Okrem toho 60 percent prekracuje povolend
rychlost a 13 percent jazdi pod vplyvom alkoholu.
Pre porovnanie, spomedzi tych, ktori skon¢ili skolu
vo veku 18 rokov, az 45 percent priznalo, Ze pre-
kracuje povolent rychlost, devit percent jazdi pod
vplyvom alkoholu a 41 percent pouZiva za volantom

mobilny telefén.

Na prieskume sa zucastnilo 2313 mladych Iudi,
ktori bud $tuduji na vysokej skole, alebo skonéili
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skolu vo veku 18 rokov. Jeho vysledky boli publi-
kované v Case, ked' vysokoskolikov v celej Eurépe
¢akal tzv. ,nulty tyzden — tyzden pred zaciatkom
akademického roka, ked novi studenti tradi¢ne osla-
vujl zadiatok svojho univerzitného Zivota bujarymi
vecierkami a neviazanou zdbavou. Spolo¢nost Ford
pontka mladym vodi¢om bezplatny vycvik pros-
trednictvom svojho programu Ford Driving Skills
for Life (DSFL), ktory do konca roku 2016 absol-
vuje viac ako 20 000 vodicov z 13 eurépskych krajin.

»Dostat sa na vysoku skolu je neuveritelny uspech
a zéroverl je to miesto, kde mnohi z nds nadviazu tie
najsilnejsie priatelstvd. Cheeme si vak byt isti, Ze to
budu celozivotné priatelstvd a Ze tito mladi ludia sa

jedného diia obzru spit a budi hrdi na to, Ze sko-

lu dspesne ukonili,“ uviedol Jim Graham, riaditel

programu Ford DSFL. ,Je velmi doleZité, aby $tu-
denti, a vlastne vietci mladi ludia, chdpali, aké stras-
né dosledky moze mat hazardovanie za volantom

pre nich aj pre ostatnych.

VYSOKA SKOLA MOZE BYT NAROCNA NA CAS ZO
SOCIALNEHO AKO AJ AKADEMICKEHO HLADISKA,
A PRIESKUM UKAZAL, ZE MNOHI STUDENTI SU
V POKUSENI RISKOVAT ESTE VIAC, KED JAZDIA.
SPOMEDZI OPYTANYCH:

* 48 percent uviedlo, Ze by ich likalo viest moto-
rové vozidlo plné priatelov

* 75 percent by likalo jazdit aj napriek tomu, zZe
nespali alebo spali len velmi malo

* 28 percent by likalo sadnit si do auta s vodi-

¢om, o ktorom vedia, Ze pil.

Celkovo 30 percent vysokoskolakov priznalo, Ze
uz boli ucastnikmi dopravnej nehody, v porovnani
s 25 percentami opytanych, ktori skon¢ili skolu vo

veku 18 rokov.

V rimci Eurépy najcastejsie za volantom telefonu-
jt talianski §tudenti (49 percent), povolend rychlost
najcastejsie prekracuji nemecki $tudenti (70 per-
cent), zatial ¢o $tudenti vo Franctzsku a Spaniel-
sku zvycajne jazdia pod vplyvom alkoholu, ktorého
hladina prekrocila zékonom povolend hranicu (18

percent).

Program Ford DSFL po prvy raz spustili v Spoje-
nych statoch pred 13 rokmi a dnes pontka prakticky
vyevik mladych vodicov v Belgicku, Dansku, Fin-
sku, Francizsku, Nemecku, Taliansku, Holandsku,
Polsku, Rumunsku, Rusku, Spanielsku, Turecku a
vo Velkej Briténii. Sucastou vycviku je rozpoznéva-
nie nebezpecenstva, ovladanie vozidla, regulovanie
rychlosti a priestorové ovlddanie, ako aj rizik, ktoré
predstavuje jazda pod vplyvom alkoholu, jazda po
poziti drog a vyhotovovanie vlastnych fotografii za
jazdy (,selfie”). Predchddzajici prieskum, ktory si
dala vypracovat spolo¢nost Ford v roku 2014, totiz
ukdzal, Ze v tom Case si za volantom robil ,selfie”
kazdy stvrty mlady vodic.

-fd-

Stcastou tohto tla¢ového materidlu pripravené-
ho spolo¢nostou Ford su aj praktické rady pre $tu-
dentov. Aj ked sa vicsinou nevztahuji na vedenie
vozidla, viaceré mozu byt uzitoéné pre vietkych

mladych, tak ich uverejiiujeme. -red-

10 t||1|1v ako preZit na VS

Prakticks tigy o Fady od
skplntaych slnveim
spaistansd Ford kinrd
vim pamiiks prafit proy
roit ag vysekaj Sl

ETRSE ST

b o )
e sk e | bl

Sy M ™

Imgils 8 P li-" B 2T v L ErE |

.........

o b Narde i 0 et

b ety mpl prevne Gm e e i

T e g |

= . [ i = e b prmd et b



MOTor

Nova technika

II EKONOMIKA I

autor: Ing. Ladislav STACHO, hl.majster OVY SOS Moldava nad Bodvou

Elektronika

aj v pol'nohospodarstve -

Rozvoj elektroniky coraz viac zasahuje do
vietkych oblasti Tudskej spolo¢nosti. Tyka
sa to aj polnohospodarskej techniky. Dnes
vyrabané traktory, kombajny, rezacky, po-

strekovace, sejacky a dalsie mechaniza¢né

FOTO: ING. BODNARIK, AGRALL S.R.0. ,STREDISKO ROZNAVA

e "

e

prostriedky pouzivané v polnohospodarstve, i Ll

ale aj napriklad aj v lesnictve pri tazbe dreva
a dalsich pracach, obsahuju uz zna¢né mnoz-

stvo elektronickych prvkov a systémov.

Hlavnou dlohou elektronizicie uvedenych

strojov a zariadeni je zvicSenie vykonnosti a
efektivity pri ich vyuzivani. Aby vyuZivanie
takejto modernej techniky bolo maximalne
efektivne, musi byt aj obsluha takejto techniky
patri¢ne odborne vzdeland. To znamend, Ze ma
ovlddat aspori zdkladné informdcie zo zdkla-
dov elektroniky a mat zru¢nosti potrebné pre
obsluhu pocitacov. Tie uz Casto tvoria stcast
vysSie spominanych strojov a zariadeni, ako to
vidno aj z ilustraénych obrizkov polnohospo-
darskych strojov.

Z vyssie uvedenych dovodov zdruzenie vyrob-
cov a dovozcov polnohospodirskej techniky
na Slovensku — Agrion iniciovalo vytvorenie
experimentilneho $tudijného odboru AGRO-
MECHATRONIK. Ide o novy $tudijny od-

bor, najmi, ale nielen pre oblast mechanizicie
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polnohospodirstva. Je to Stvorro¢ny Studijny
odbor a stadium kon¢i maturitou, vyuénym lis-
tom a povinne vodi¢skym oprévnenim skupiny
T. Tento $tudijny odbor pripravuje pre potreby
praxe servisnych technikov a obsluhu mecha-
niza¢nych prostriedkov ovladajucich zdklady
konstrukcie strojov a zariadeni pouZivanych v
polnohospodarskej vyrobe. Absolventi ziskaju
aj zaklady z oblasti elektroniky na poZadovanej
urovni.

Na obsahovej priprave studijného odboru
Agromechatronik sa pod vedenim SIOV-u
z0Castnili aj odborni zamestnanci troch od-
bornych $kél, a to SOS Pruské, SOS Rimavska
Sobota a SOS Moldava nad Bodvou, na kto-
rych sa tento $tudijny odbor v rdamci Slovenska
bude overovat. Na nasej skole v Moldave nad

Bodvou bude teoretické vyucovanie uvedené-

ho studijného odboru prebiehat v odbornych
ucebniach, praktické vyucovanie v skolskych
dielnach a v rdimci dudlneho systému na pra-
coviskich  $pickovych polnohospodarskych
druzstiev, agrofariem a u sikromno-hospo-
dariacich rolnikov na Slovensku aj v zahrani¢i.
Zikladnou podmienkou pri praktickom vyuco-
vani §tudentov, hlavne v 3. a 4. ro¢nikoch, bude
zabezpe(it bezprostredni pracovnu ¢innost na
$pickovych polnohospodarskych strojoch a za-
riadeniach v danych previdzkach. Nasa skola
uz md predbezny sihlas okolitych polnohospo-
darskych druZstiev na zabezpecenie praktické-
ho vyucovania na pozadovanej Grovni.

Po schvaleni zodpovedajicich dokumentov
na MS SR sa s vyuéovanim tohto studijného
odboru na vyssie uvedenych skolich zaéne
1.9.2017.

S Uala saEt
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Novinky 2017 v segmente EBIKE

Sezéna elektrobicyklov sa nekondi, ich priaznivci si len oblec¢u viac funke-
ného pradla a jazdia dalej. Plynulo tak prejdu do dalsej sezény — 2017, pre
ktoru vyrobcovia pripravili niekol'ko noviniek. Zasadnou zmenou je fakt, ze
ebajky sa stavaji ponukou takmer véetkych vyrobcov bicyklov. Rok 2017 sa
bude niest predovsetkym na vlne integracie motorov a batérii, vdaka comu

ebajky budi posobit kompaktnejsie.

Velkym novym hricom na poli e-mtb sa stdva
japonské Shimano s novym motorom STEPS
8000, vyvinutym $pecidlne pre horské bicykle.
Jeho vykon patri k $picke: 250W, 70Nm a kapa-
cita batérie 500Wh. Vyhodami systému sa pre-
dovsetkym kompaktné rozmery motora dovolu-
juce vyrobcom vyrobit ebajk tak, aby geometria
a ovladatelnost zodpovedali najnov§im trendom.
Dalsou novinkou je moznost tplnej integracie s
elektronickym radenim Di2.

Ebajky uz maji v cyklopriemysle svoje miesto,
o pochopili aj samotni vyrobcovia komponentov,
ktori svoje vyrobky tiez Coraz viac prisposobuji

potrebdm tohto typu bicyklov. Napriklad americ-

ky SRAM prichddza s novou sadou EX1 - 8 pre-
vodov a predfzend zivotnost predovietkym retaze,
ktord je v porovnani s klasickym bikom naméha-
nd ovela viac. Ruku v ruke s EX1-kou prichddzaja

aj nové 4-piestové brzdy, ktoré nebudu mat prob-

ebalk’

#

1ém ubrzdit bicykel s hmotnostou okolo 20 kg ani
ked na fiom bude sediet statny cyklista.

Novinkou je aj novy Bosch Purion — palubny
potita¢. Purion cyklocomputer méd minimélny
displej a slizi aj ako dialkovy ovldda¢. Zdiela
prakticky zhodny zoznam funkcii ako vacsi, uz
osvedéeny displej Intuvia. Bosch vsak Purionom
zacielil na vykon-orientovanych ebajkerov, ktori
ocenia praktickost a kompaktna velkost. Pomo-
cou tladidiel plus a minus na lavej strane displeja
mo7u jazdei prepinat medzi uroviiou podpory
(off, eco, tour, sport, turbo), ako aj prechddzanie
jednotlivymi obrazovkami podrzanim tlacidla
minus na dlh$iu dobu. Tu sa ukdze rychlost, cel-
kovy pocet najazdenych kilometrov, zostdvajici
rozsah elektromotorickej podpory a vzdialenost.
Stlacenim tlacidla navyse si mozno zapnit alebo
vypniit svetlo..

Novy motor Yamaha PW-X m4 hmotnost 3,1
kg, je teda o 380 g Iahsi ako sucasny motor PW.
Mi aj 0 13 % mensi objem. Dizka zostala povod-
nd — 128 mm. Nérast po¢tu zdpadiek hnacieho
systému z dvoch na $tyri znamend, Ze pri prvom
$liapnuti do peddlu je omnoho akénejsi.

e

Human Center, s.r.0.
Spitalska 61
SK 81108 Bratislava

Rekordné dodavky automobilov znacky Skoda

V septembri vzristol odbyt Ceskej auto-
mobilky v porovnani s rovnakym mesiacom
minulého roka o 14,4 percenta na 107 100
automobilov. Zaznamenala tak najispesne;jsi
mesiac v celej histérii spolo¢nosti. Velké pri-
rastky ziskala na klucovych trhoch v Eurépe a
v Cine. Ristli najmi predaje typov Superb (o
101,2 %), Octavia (12,4 %) a Rapid (%).

»Lesi nds, Ze aj v septembri pokracoval pozi-
tivny trend minulych mesiacov a nasa mladé a
modernd produktova paleta je na trhoch Gspes-
na,“ povedal Werner Eichhorn, ¢len predsta-
venstva spolocnosti SKODA AUTO, zodpo-

vedny za oblast predaja a marketingu.

V zipadnej Eurépe zaznamenala SKODA
so 45 800 predanymi automobilmi nérast o
4,8 %. V Nemecku dodala ¢eskd znacka svojim

zékaznikom 16 300 dut a prekonala tym minu-

loro¢ny vysledok o 6,2 %. Vo viacerych zipa-
doeurépskych krajindch boli prirastky dokonca
dvojciferné, okrem iného vo Franctzsku (2400
automobilov; plus 12 %), v Taliansku (1700 au-
tomobilov; plus 24,4 %), v Belgicku (1600 au-
tomobilov; plus 14,1 %), vo Svajéiarsku (1500
automobilov; plus 14,9 %), v Spanielsku (1600
automobilov; plus 17,7 %) a vo Finsku (900
automobilov; plus 27,3 %). Predaje réstli tiez
vo Velkej Britanii (12 300 automobilov; plus
7,2 %), Svédsku (1500 automobilov; plus 8,1
%) alebo v Irsku (300 automobilov; plus 1,7 %).

V strednej Eurépe zaznamenala SKODA
tiez vyrazny rast. Pocet 15 100 automobilov
dodanych zikaznikom v septembri 2016 zod-
povedd ndrastu o 13,7 %. Podobne pozitivny
vyvoj zaznamenala znacka aj na domdcom Ces-
kom trhu, predala tam 7000 automobilov, ¢o

predstavuje nérast o 13,2 %. Vyrazny rast do-

siahla znacka aj v Polsku (4800 automobilov;
plus 23,9 %), v Slovinsku (600 automobilov;
plus 11,6 %) a v Chorvitsku (200 automobi-
lov; plus 32,4 %). Na slovensky trh umiestnila
Skoda 1472 automobilov v kategérii M1, o
predstavuje v porovnani s rovnakym mesiacom
minulého roka rast o 23,91 % Trhovy podiel
najpreddvanej$ej automobilovej znacky na Slo-
vensku predstavuje 20,66 %.

V Rusku dodala Skoda 4800 automobilov, o
4,9 % viac ako v rovnakom mesiaci minulého
roka. Trvaly rastovy kurz v Izraeli a v Turecku
si udrzala aj v septembri tohto roka. Tureckym
zékaznikom dodala 2100 automobilov, ¢o je
ndrast o 73 %, izraelskym 1600 automobilov,
0 63,4 % viac ako v septembri 2015.

V Cine zaznamenala Skoda vobec najlepsi
mesiac v histérii. S vysledkom 32 000 pre-
danych automobilov prekonala minuloroény

-Sa-

septembrovy predaj o 34,4 %.
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RADA ADVOKATA

Prichddzajica zima znamend pre motoristov nielen nutnost vymeny letnych pneumatik za

zimné, ale vyzaduje najma viac pozornosti pri vedeni vozidla. Treba aj prisposobit rychlost

jazdy nepriaznivym poveternostnym podmienkam, dazdu, snezeniu, hmle a zhorsenej viditel-

nosti na cestich. Déraz na jednu zo zékladnych zdsad vsetkych vodicov — vidiet a byt videny

— klddol aj skuseny dlhoroény motorista Ivan z Bratislavy, ked sa na nasu redakciu obritil s

podnetom na napisanie tohto ¢linku. Iste nie je jediny, kto md tazké srdce na vodicov, ktori

obcas akosi pozabudnu, Ze vonku je sice viditelnost dobrd a nie je nutné svietit stretdvacimi
svetlami, ale iné je to napriklad pri vojdeni do tunela alebo do podjazdu. Vtedy totiz vozidlo,
ktoré md rozsvietené iba denné svetld, nie je vobec osvetlené zozadu.

Akt upravu osvetlenia vozidiel obsahuje ns
préavny poriadok? Zakladné definicie a povinnos-
ti vodi¢ov ndjdeme v § 32 zdkona ¢. 8/2009 Z.z. o
cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov.

Ten ustanovuje, Ze ak nie je zhorsend viditelnost,
mozu byt na vozidle namiesto stretdvacich svetiel
rozsvietené denné previdzkové svietidld, ak je nimi
vozidlo vybavené. Podla medzindrodného predpisu
EHK OSN ¢. 48 je dennym svietidlom svietidlo
smerujice dopredu, sliziace na zlep$enie viditelnos-
ti vozidla za jazdy cez den. Jeho uéelom je, aby si pri-
chidzajuice auto skor véimli ostatni GCastnici cestnej
premavky. Novsie vozidld su vybavené automatic-
kym dennym osvetlenim, denné svietidld na prednej
Casti auta sa zapnd, ked auto nastartuje a vypnu sa
pri zapnuti hlavnych reflektorov.

V pripade zhorsenej viditelnosti, kedy denné
svetld svietia len vpredu a zadné obrysové svetld
nesvietia, je zadnd Cast vozidla neosvetlend a vodi¢
tak ohrozuje nielen seba, ale aj ostatnych Gcastni-
kov cestnej premdvky, ktori ho za takychto okolnosti
mozu lahko prehliadnut. O zhorSend viditelnost
pritom nejde len v pripade tmy, simraku, hmly, hus-
tého snezenia alebo dazda, ale aj pri jazde v tuneli,
pod mostom a podobne.

Na niektorych autich sa pri zhorSeni viditelnos-
ti automaticky prepnd stretivacie svetld namiesto
dennych svietidiel. Ak v§ak snima¢ nezaznamend
zmensenie svetelného jasu, ale viditelnost je napriek
tomu zhor$end v dosledku hmly & hustého snezenia,
musi vyhodnotit situiciu subjektivne samotny vodi¢
a sim zapnut stretdvacie svetld alebo hmlovky.

Tomu, kto pouziva za zhorSenej viditelnosti iba
denné svietidld, hrozi za porusenie dopravnych
predpisov pokuta. Vtedy musi mat vozidlo rozsvie-
tené stretdvacie svetld alebo im na roven postavené
osvetlenie. Stretdvacie (tlmené) svetld musia byt
zapnuté nielen v tme, ale aj pri simraku a vyrazne
zhorSenej viditelnosti spdsobenej pocasim. Stretéva-
cie svetld nesmie vodi¢ pouzit pri zastaveni vozidla
pred Zelezni¢nym priecestim, ak by nimi mohol

oslnit vodi¢ov vozidiel v protismere, ktori stoja pred
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zelezniénym priecestim z opacnej strany, alebo sa k
nemu len priblizujd. Na tento zdkaz mnohi vodidi,
Zial, zabudaju.

Stretdvacim svetlometom je podla vyssie uvede-
ného medzindrodného predpisu svietidlo pouzivané
na osvetlenie vozovky pred vozidlom bez toho, aby
nepatri¢ne osliovalo alebo inym nevhodnym spéso-
bom obtazovalo vodica prichidzajiceho z opacné-
ho smeru alebo inych dcastnikov cestnej premévky.
Stretdvacie svetld sice osvetluju priestor pred vozid-
lom, ale podla technickych predpisov nie je mozné,
aby stretdvacie svetld svietili bez obrysovych svetiel.
Ak ste teda rozsvietili stretdvacie svetld, svietia na
vozidle zdroveii aj zadné obrysové svetla.

Zikon dovoluje vodicom jazdit aj s parkovaci-
mi alebo obrysovymi svietidlami, ak maji sicasne
rozsvietené stretivacie svetld, dialkové svetld, alebo
predné reflektory do hmly, ak je nimi vozidlo vy-
bavené. Nezabudajte, Ze parkovacie svietidl4 slizia
na osvetlenie stojacieho auta, ktoré parkuje v tme na
ulici, ale jazda iba s parkovacimi svetlami je zakd-
zand. Prednym a zadnym obrysovym svietidlom sa
podla predpisu EHK OSN rozumie svietidlo pou-
Zivané na oznacenie pritomnosti vozidla a jeho Sirky
pri pohlade spredu a zozadu. Obrysové svetld sa pri-
tom musia zapinat jednym zapinacom.

Dialkovy (hlavny) svetlomet je definovany ako
svietidlo pouzivané na osvetlovanie vozovky na vel-
ki vzdialenost pred vozidlom. Dialkové svetld sa
mézu zapnit len vtedy, ak nehrozi oslnenie iného
ucastnika premédvky. Mnohi vodiéi si dodnes myslia,
Ze jazda so zapnutymi dialkovymi svetlami je v obci
zakdzand, ale dikcia zdkona je jednoznaéna - vodi¢
nesmie pouzit dialkové svetld, ak je vozovka dosta-
tocne a stvisle osvetlend alebo ak by mohol byt osl-
neny vodi¢ protiidiceho vozidla, vodi¢ vozidla idd-
ceho pred nim alebo iny ucastnik cestnej premavky,
strojvedici vlaku, vodi¢ iného dréhového vozidla,
alebo vodi¢ plavidla.

Predné reflektory do hmly a zadné svietidla do
hmly mézu vodici pouzit len za hmly alebo za zhor-

Senej viditelnosti spdsobenej hustym snezenim ale-

bo dazdom. Funkciou hmlového svietidla je podla
predpisu EHK OSN zlepenie osvetlenia vozovky
pri hmle, snezeni, hustom dazdi alebo v mraénach
prachu. Akonahle sa viditelnost zlepsi, musite
hmlovky vypnit. Najmi zadné svietidld do hmly ve-
dia vodi¢ov 4ut, jazdiacich za vami, riadne potrépit.

Okrem pouzitia vhodného druhu osvetlenia dbaj-
te aj na Cistotu svietidiel. Osvetlenie vozidla musi byt
za vietkych previdzkovych a poveternostnych pod-
mienok dobre viditelné. Cinnd plocha reflektorov a
koncovych svietidiel nesmie byt pocas prevadzky v
cestnej premdvke zakrytd alebo nadmerne zneciste-
nd, s vynimkou svietidiel, ktoré nie si predpisané a
svetelnych zariadeni, schvilenych ako zakryvatelné
svetlomety.

Problémy sebe i ostatnym ucastnikom cestnej
premavky moézete sposobit v dosledku nespravne-
ho nastavenia svetlometov, hlavne ich sklonu, kedy
dochidza k osliiovaniu protiiducich vodicov. Tento
problém je eSte vyraznejsi v pripade nesprévneho
sklonu reflektorov autobusov a ndkladnych moto-
rovych vozidiel. Ak je vozidlo vybavené ovlidacim
zariadenim upravujicim sklon svetlometov podla
zatazenia vozidla, mali by ho vodiéi vyuzivat a svetld
nastavit podla aktudlneho zataZenia vozidla.

Pri poruche osvetlenia alebo inej poruche nedo-
volujcej pouzitie osvetlenia musia byt na vle¢enom
motorovom vozidle za zhorSenej viditelnosti roz-
svietené svietidld na strane k stredu vozovky vpredu
bielym neosliiujicim svetlom a vzadu aspori jednym
Cervenym svetlom. Tieto svietidld musia byt dobre
viditelné a nesmu byt umiestnené dalej ako 400 mm
od bo¢ného obrysu motorového vozidla.

Vozidlo stojace za zhorsenej viditelnosti v obci na
mieste, kde tvori prekdzku cestnej premavky, alebo
na ceste mimo obce, musi mat aspofi na strane pri-
vritenej k stredu cesty rozsvietené parkovacie alebo
obrysové svietidld, pripadne musi byt osvetlené na
strane privritenej k stredu cesty aspon jednym svie-
tidlom viditelnym spredu i zozadu. Toto svietidlo
nesmie byt umiestnené dalej ako 400 mm od bo¢né-
ho obrysu vozidla. Tito povinnost sa pochopitelne
netyka vozidiel na parkovisku. Osvetleniu vozidiel

sa budem venovat aj vnasledujicej Rade advokita.
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SLOVACI NEBOHATNL,

EXTREMNE SA ZADLZUJU

Rast finanéného majetku domacnos-
ti vo svete sa vyrazne spomalil. V roku
2015 stupol len o 4,9 percenta, ¢im len
0 nieco presiahol tempo rastu ekonomiky.
V predchadzajdcich troch rokoch pritom
rastli financné aktiva domacnosti az dvoj-
nasobne. Vyplyva to z vysledkov 7. Studie
skupiny Allianz, ktora skima majetok a
dlhy domacnosti vo viac ako 50-tich kra-
jinach sveta. Sttdia Global Wealth Report
naznacuje, Ze dobré ¢asy sa pre vacsinu
krajin sveta, vratane Slovenska, skondili.
Vyvoj finanénych aktiv dosiahol kriticky
bod. Extrémna monetarna politika straca
svoj vplyv na ceny aktiv.

Hnacia sila rastu aktiv tak uZ neexis-
tuje. V kombinacii s neustale klesajlicimi
urokovymi sadzbami tak vyhliadky pre
sporitelov nie sl ruzové,“ povedal Michael
Heise, hlavny ekondém skupiny Allianz.

Dihy Slovakov
presiahli uspory

Nebohatnd ani Slovaci. Ich finanéné
aktiva rastli menej ako je vychodoeurép-
sky priemer, zato dlhy Slovakov stlpaju
najviac v regiéne. S (sporami vo vySke
5300 eur za minuly rok, obsadili Slovaci
40. miesto v rebri¢ku, rovnako ako v mi-
nulom roku. Nas hruby finanény majetok
vzrastol o 4,3 percenta, ¢o je menej ako
svetovy aj regionalny priemer. Predbehli
nas Cesi, ktori postlpili na 26. priecku s
Gistymi Usporami 12 614 eur, ale aj Poliaci
s Usporami 6540 eur a dokonca aj Bulha-
ri, ktori maji naSetrené v priemere 6370
eur. V dvadsiatke najbohatSich obyvate-
l'ov sa ani tento rok neumiestnila Ziadna z
vychodoeurépskych krajin. NajvysSie sa z
nasho regiénu umiestnilo Slovinsko, ktoré
skoncilo na 25. mieste.

Pri skimani dlhov Slovakov sa do hod-
notenia premietol aj aktualny hypotekarny
boom u nas. Dlhy Slovakov za minuly rok
sa totiz vySplhali az na 5570 eur a pred-

stavovali 51 percent, ¢o vyrazne presahu-
je vychodoeurdpsky priemer (Staty, ktoré
st &lenmi EU), ktory je na drovni 33 per-
cent. Slovenské domacnosti vynikaju aj v
zhodnocovani svojich aktiv. AZ 64 percent
svojich Gspor maju uloZzenych na banko-
vych Gc¢toch, terminovanych a sporiacich
vkladoch. Je to najviac spomedzi vychodo-
eurdpskych krajin, ktoré v priemere drzia
iba 45 percent svojich aktiv v bankach.

Vyspelé krajiny
stagnuji, tahinom
je Azia

Celkovo stagnacia najviac zasiahla
Eur6épu, USA a Japonsko. Bohatstvo do-

macnosti v zapadnej Eurdpe stlplo za mi-
nuly rok len o 3,2 percenta a domacnosti

v Spojenych Statoch si polepsili len o 2,4
percenta. Na opacnej strane rebricka sa
ocitli domacnosti v azijskych krajinach, s
vynimkou Japonska, ked' ich finanény ma-
jetok stlpol o 14,8 percenta. TahGfnom je
najma Cina, aj vdaka rozsirujlcej sa ta-
mojSej strednej triede. Premietnuté do Ci-
sel, na vrchole rebriéka st opat Svajgiari,
kde ma v priemere kazdy obyvatel naspo-
renych 170 589 eur.

V tesnom zavese sU Spojené Staty s
Gsporami vo vySke 160 949 eur a s Vac-
§im odstupom zastavaji 3. priecku Briti s
Gsporami na Grovni 95 600 eur.

Tento prieskum moéZe byt jednym z
podkladov vyuZitelnych aj pri progn6zova-
ni vyvoja automobilového trhu jednotlivych
krajin v blizkej buducnosti.

Cisté bohatstvo v priemere na obyvate-
I'a v roku 2015 (v eur)

Cisté bohatstvo v priemere na obyvatela v roku 2015 (v eur)

LA Svajtiarsko
R0 usa
DA Svedsko
I Beigicko
BB saponsko
{7 pansko
- Taiwan
IGIN singapur
1

D280 Ceska republika
IIS6I Porsko

| 40. | slovensko

Zdroj: Allianz

170 588
160 949
95 600
89 942
85 027
83 888
81293
81 242
80 182
79 261

12 614

6540

5 300
613

13



MOTor

Nova technika

Il ZO SVETA i

VW Crafter je International Van of the Year 2017

THE WINNER

> AL 33IAA >FIAA

F

> > > > > > > > > >

Medzinarodna porota zloZena z motoristickych novinarov
Specializovanych na tzitkové automobily z 24 europskych sta-
tov dala v siitazi o najlepsi dodavkovy automobiln roka 2017
najviac bodov novej generacii Volkswagenu Crafter.

Ocenenie prevzal Dr. Eckhard Scholz, predseda predstaven-
stva znacky Volkswagen UZitkové vozidla v ramci tohtoroéného
autosalénu uZitkovych vozidiel IAA v Hannoveri. ,TeSime sa, Ze

I % po rade Transporter v uplynulom roku sme teraz ziskali toto mi-

b 3 o 8

moriadne ocenenie aj za novy Crafter. Sme velmi hrdi na nas
najnovsi produkt a na nas tim, ktory urobil vSetko pre to, aby bol
Crafter najlepSou velkou dodavkou. VyuZijeme tito cenu ako
podporu pre lspeSné uvedenie na trh,“ povedal Dr. Eckhard
Scholz pri preberani ceny.

_VW_

> > > > > > > > > > > > > > >

EQ - NOVA ZNACKA ZASTUPUJUCA ELEKTRO-MOBILITU

cQ

EQ je nova znacka produktov (ale aj
sluZieb, technolégii a inovacii) spoloénosti
Mercedes-Benz pre elektro-mobilitu. EQ ako
Lelektricka inteligencia“ zahfia vsetky pod-
statné aspekty elektro-mobility, ¢im presa-
huje ramec samotného vozidla. Spektrum
produktov EQ siaha od elektromobilov cez
nastenné nabijacie boxy a sluzby nabijania
aZ po domaci akumulator energie.

Predzvestou novej znacky je Stidia ,Ge-
neration EQ“, ktora v Parizi oslavila svoju
svetovl premiéru. ESte v tomto desatroCi sa

spusti vyroba prvého sériového modelu EQ
v segmente vozidiel kategérie SUV. Potom
ma nasledovat produktova ofenziva, v ramci
ktorej sa elektrifikovanymi typmi postupne
doplni portfélio automobilov divizie Merce-
des-Benz Cars.

Modely znacky EQ zhmotnia podstatu
modernej elektro-mobility. Stand sa spoje-
nim atraktivneho dizajnu, vynimoéného po-
Zitku z jazdy, praktickosti pri kazdodennom
pouzivani a maximalnej bezpecnosti.

TOYOTA A SUZUKI PLANUJU

OBCHODNU SPOLUPRACU

Spolo¢nosti Toyota Motor Corpora-
tion (Toyota) a Suzuki Motor Corporation
(Suzuki) minuly mesiac oznamili uzatvo-
renie dohody o hladani ciest veddcich
k budlcej obchodnej spolupraci. Auto-
mobilovy priemysel sa rychlo meni. Celé
odvetvie sa musi sUstredit nielen na
vyvoj automobilov, ale aj na skimanie
vyspelych technolégii, ktoré ovplyviuju
dalSie oblasti, akymi s Zivotné pros-
tredie, bezpeénost a IT. Preto je stale
dolezitejSie spolupracovat s ostatnymi
automobilkami na rozvoji infrastruktdry
a na zavadzani novych priemyslovych
Standardov.
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Automobilka Suzuki, zameriavajlca
sa predovSetkym na minivozidla, do-
sledne vyvija svoje technologie tak, aby
dokazala ponukat automobily za konku-
rencieschopnu cenu.

AvSak v slvislosti s narokmi vysku-
mu a vyvoja vyspelych a buddcich tech-
nolégii pocituje rastlcu neistotu. Toyota
sa na druhej strane venuje vyskumu a
vyvoju v oblasti Zivotného prostredia,
bezpecnosti a informacénych technol6-
gii, no uvedomuije si, Ze by v budicnosti
mohla zaostavat za svojimi konkurentmi
v Severnej Amerike a Eurdpe pri zava-
dzani standardov a uzatvarani partner-

stiev s ostatnymi spolo¢nostami. Obe
automobilky preto zacéali skiimat moz-
nosti spoluprace s cielom zamerat sa na
rieSenie slabych stranok oboch spoloc-
nosti. Uvedené rokovania sl postavené
na nevyhnutnej podmienke, Ze obe tieto
spolocnosti si budl aj nadalej konkuro-
vat v ramci hospodarskej sttaze dvoch
nezavislych subjektov.

Toyota a Suzuki pontkaji podobné
moznosti spoluprace aj ostatnym vyrob-
com, a to s cielom postupnej Standardi-
zacie tohto odvetvia.
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GLOBALNA HODNOTA ZNACKY KIA
VZRASTLA 0 12 % NA 6,3 MILIARDY DOLAROV

Globalna hodnota znacCky Kia Motors podla exkluzivneho zoznamu 100 najlepsich
znaciek na svete "100 Best Global Brands" za posledny rok vzrastla o 12 %. Podla
aktualne zverejnenej Stludie znacka Kia stupla o péat prieCok a momentalne je 69.
najhodnotnejSou znackou na svete. Odhadovana hodnota znacky vzrastla z 5,7 mi-
liardy dolarov v roku 2015 na 6,3 miliardy dolarov v roku 2016. To predstavuje se-
demnasobny narast (603 %) od roku 2006 - to bol rok, v ktorom znacka deklarovala
dizajnom riadeny manazZment ako kl'Gc¢ovu stratégiu pre budtci rast spolo¢nosti.

o

Kia
Contanuis
Brand Growth

"Napriek ekonomickej neistote a stagnacii na automobilovom trhu v mnohych ob-
lastiach je takyto vitany narast hodnoty znacky Kia jasnym odrazom rozsiahlych ce-
lopodnikovych snah o zabezpecenie konzistentného a neustaleho rastu sily nasej
znacky. Tento vysledok nam dava dalsiu motivaciu pokracovat v nasej misii, aby sa
Kia stala najviac Ziaducou automobilovou znackou v oCiach spotrebitelov”, uviedol
pri tejto prileZitosti Charles Suh, senior viceprezident divizie marketingu Kia Motors.
-ka

GLOBALNA HODNOTA znacky Hyundai Motor
NADALEJ RASTIE

Hyundai Motor je 35. najvacSou znackou na svete podla najnovsieho
rebricka publikovaného globalnou Specializovanou agenturou Inter-
brand a v uplynulom roku predbehla Styri renomované automobilové
znacky.

Napriek dalSiemu naro¢nému roku pre automobilovy priemysel glo-
balna hodnota znaCky Hyundai Motor vzrastla o 11,1 % na 12,55
miliardy dolarov, ¢im sa zaradila medzi najvacsie znacky na planéte.
Korejska spolo¢nost sa posunula na 6. miesto v rebricku Top 10 glo-

L] : — ) 2. @ balnych automobilovych znaciek pred Audi, Volkswagen, Nissan a
r —t 1 F I T 7 Porsche. V st¢asnosti je povaZovana za $tvrti najhodnotnejsiu ma-
._'ﬁ ___‘_L' b _H P s U sovi automobilovi znacku.

- _T n g = =S - @ = Spolognost Hyundai Motor udrzala celosvetovy predaj na drovni 5
2 T ; 3 milionov vozidiel, k comu prispelo Uspesné uvedenie typov Creta,
S—" — B e | ek | 0D | s | . R < .
£ TNC | 3 =7 N f % Sonata a Tucson. Pri tom posilnila filozofiu znacky Modern Premium
g 3 el=|—|m ol zvacsenim diferenciacie medzi znackami Hyundai a Genesis. Znacka
e 2 . Hyundai Motor ma Sance postupit eSte dalej dopredu vdaka elek-

trifikovanym modelom IONIQ, linii vykonnych modelov Hyundai N a
— a = T | wy | | — . . . . . .
. T o o TR - projektu Project IONIQ, zameranému na mobilitu buducnosti.
o L B — am . . . ; :
- - = - = - | % . Wonhong Cho, vykonny viceprezident Hyundai Motor Company, pove-
@ » e e e @ dal: ,V blizkej budicnosti sa méZe stat model viastnenia automobilu
P Iz e B |2 . nadbytocnym, preto nemozeme zredukovat nasu viziu iba na ekolo-
] e = i 'n ﬂ '= .1:- 1o s ické vozidld. Na udrzanie nasho tempa rastu ako globalna znacka
. R L. n ' = x. musime prehodnotit tradi¢ny obchodny model a pretransformovat sa
e @ .-E- P i - = ... Zwrobcu dopravnych prostriedkov na poskytovatela sluZieb mobility.
. l= =, s, = =, Y Nas Project IONIQ je zamerany na tito novi paradigmu a buddcu po-
ziciu Hyundai Motor ako jednej z najhodnotnejSich znaciek na svete.“
£BGEZ0MGE bestglobalbrands.com -hi-
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Il VYSKUSALI SME 1l Renault Talisman Grandtour Energy dCi 160 EDC Initiale Paris

Po sérii noviniek v niz-
sich triedach sa v Renaulte
zamerali na ofenzivu v hor-
nej Casti svojej produktove;j
ponuky. V septembri minu-
1ého roka na autosaléone vo
Frankfurte nad Mohanom
mal premiéru sedan s na-
zvom Talisman. Typ Talis-
man dostal k sedanu posilu,
model s karosériou kombi, s
oznacenim Grandtour.

Je dlhy 4865 mm (0 10 mm dlhsf ako sedan),
Siroky 1868 mm a vysoky 1465 mm. Rézvor os-
tal rovnaky ako pri sedane (2809 mm). Kombi
pontka dve verzie zazihovych motorov z radu
Energy TCe a tri verzie vznetovych motorov
Energy dCi. Mozné su $tyri stupne vybavy: Life,
Zen, Intens a Initiale Paris. Vyskasali sme model
pohénany najvykonnej$im zo vznetovych moto-
rov, Energy dCi 160.

Motor zdvihového objemu 1,6 1 prepfﬁajﬁ dve
turbodtchadld roznej velkosti. Turbodtchadlo s
malou zotrvaénostou sa rychlo rozto¢i uz pri ma-
vzduch do valcov pri vicsich otickach. Zladenie
oboch je dobré, takze aj zrychlovanie vozidla je
plynulé. Do rychlosti priblizne 90 km/h aj do-
statocne razantné, potom uZ citit, Ze pomer-
ne velké kombi s hmotnostou okolo 2 tony (s
dvojclennou posidkou) by mohlo mat vo svojej

Ltop verzii“ vykonnejsi motor. Tych 118 kW a
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kratiaci moment s hodnotou 380 Nm staci prav-
depodobne pre 80 percent zikaznikov, ktorym sa
tento model paci. Renault sa vak snazi dostat
svoje nové typy kvalitativne ¢o najblizsie ku kon-
kurencii prémiového segmentu, takze by mohol
mysliet aj na tych zvysnych 20 % zdkaznikov. Kto

vie, mozno automobilka prekvapi a s exkluzivnou

autor: Samuel BIBZA

uroviiou vybavy Initiale Paris sa bude v blizkej
budicnosti spijat aj vykonnejsi motor. Zatial je
viak ,top“ vznetovy Energy dCi 160. Jeho vy-
konnost posadka citi uz po prekroceni 1500 otd-
ok a v zrychlovani auta nepolavuje do 4000 ot./
min. Z 0 na 100 km/h to zvldda za 9,6 s, vozidlu
zabezpedi aj dostato¢nu najvicsiu rychlost 213
km/h. Pre nds doma je zbyto¢ne velkd, ak niekto
CastejSie jazdi do takej ¢asti Nemecka, kde je viac
usekov dialnic s neobmedzenou rychlostou, zis-
ti, Ze nad 150 km/h sa konkurenti z prémiového
segmentu dostdvaju lahsie. Aj ked budeme po-
kracovat z pozicie tych spominanych ndro¢nych
20 % zékaznikov, tak k spoluprici motora so
6-stupiiovou dvojspojkovou EDC automatickou
prevodovkou nemame vyhrady. Preraduje logicky
a hladko, takZe mozZnost sekvenéného ruéného
preradovania voliacou pikou sme nemali dévod
pouzivat okrem kritkeho ¢asu jeho vyskusania.
Spotreba je velmi zdvisld na $tyle jazdy. Na dial-
nici pri ustdlenej rychlosti 130 km/h méd motor
otacky 2400 za minutu, spotreba sa pohybovala
okolo 6,4 1/100 km. Celkovo sme dosiahli prie-
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mernd  spotrebu nafty 6,2 1/100 km, priblizne
70 % z prejdenej vzdialenosti pripadalo préve na
dialnice. K najvysSej drovni vybavy patri systém
riadenia vietkych kolies 4Control, kvoli ktorému
mé tento model nadrz na palivo s objemom len
47 litrov.

Osobne by sme sa tohto systému ochot-
ne vzdali v prospech vicSej nidrze. Pri malych
rychlostiach citit podporu natocenia zadnych
kolies o uhol do 3,5 stupnia proti smeru nato-
Cenia prednych kolies. Pri rychlosti asi 60 km/h
sa zmysel naticania zadnych kolies za¢ne menit.
Pri prejazde zékrut s vicsim polomerom velkou
rychlostou nepatrné natocenie zadnych kolies v
rovnakom smere ako st nato¢ené predné, ma mat
stabiliza¢ny G¢inok. MoZno aj m4, ale zrejme pri
rychlostiach, aké sme na nasich cestich za plnej
premavky nedosiahli. Mozny je aj zéver, Ze ne-
méme dostatocne citlivy zadok, aby sme prinos
tohto systému pocitili...

Vodic si méze zvolit z viacerych jazdnych rezi-
mov Comfort, Sport, Neutral a Perso), pricom sa
meni podfarbenie a grafika pristrojov. Rozdiely
vo vnimani pohodlia jazdy medzi jednotlivymi
rezimami nie st prili§ velké.

Interiér vo vybave Initiale Paris je zhotove-
ny z kvalitnych materidlov. Predné sedadld sa
pohodlné, v skisanom vozidle vyhrievané, od-
vetrdvané, s viacerymi mozZnostami nastavenia
masdznej funkcie. Na pristrojovej doske prita-
huje pozornost na vysku orientovany centrilny
displej s uhloprieckou 8,7 palca, ktory sme uz
poznali. Dotykovym displejom systému R-Link
2 mozno upravovat vela parametrov, napriklad
G¢innost posiliiovaca riadenia, adaptivne pruze-
nie, rozne funkcie masdznych prvkov prednych

sedadiel, farbu ambientného osvetlenia, nasta-

T

venia navigdcie.... Ovlddanie je mozné okrem
dotyku aj prostrednictvom zdruzeného ovlidaca
nachddzajuceho sa na stredovej konzole. Vodico-
vi pomédha aj head-up displej s vysuvnym skle-
nym §titkom. Informuje o rychlosti, zdkladnych
informécidch z navigicie ako aj stav adaptivneho
tempomatu. Chciet v§ak zmenit napriklad nasta-
venie teploty v interiéri za jazdy, to treba trafit
prstom na sprévne miesto na spodnej liste obra-
zovky a aZ potom upravovat teplotu. Velky pocet
roznych systémov a opakovand kritika novindrov
Jesa tladidiel v star§ich generdcidch dut viedli
konstruktérov k tomu, Ze takmer véetko napchali
do dotykovej obrazovky. Uz by bol asi ¢as, aby
si pani z najvicsich automobiliek sadli spolu na
pracovny obed a rozdiskutovali, ¢o je vhodné
ovlidat dobkanim do obrazovky (alebo len ges-
tami), a na Co by mali slazit klasické ovlddace.
Pohodlne sa ndm cestovalo na prednych aj
zadnych sedadldch, osoby s vyskou do 190 cm
na zadnych sedadlich maju dostatok miesta v
oblasti kolien aj nad hlavami. K dispozicii maja
nabijacie USB pripojky, vyduchy klimatizicie a
roletky na zadnych okndch. Kombi méd mensi ob-
jem batozinového priestoru ako sedan, ale vdaka
velkému otvoru a nizko poloZenej nakladacej
yhrane“ 571 mm nad vozovkou je manipuldcia

s nikladom Iahsia. Sklopenim zadnych sedadiel

pomocou dvoch pacok v batozinovom priestore,

vznikne mensi schod a objem sa zvicsi na 1681
litrov. Ocenujeme, Ze pod dnom je priestor na
dojazdovt rezervu (pri zézihovych motoroch
$tandard, pri vznetovych sa za rezervné koleso
dopldca 50 eur) a vanicka na prepravu mensich

predmetov.

Renault Talisman Grandtour Energy dCi
160 EDC vo vybave Initiale Paris sa predava za
38390 cur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,7:1 zdvi-
hovy objem 1598 cm3, najvacsi vykon 118 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 380 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 6- stupiiova automaticka dvojspojkova
(EDC) prevodovka, pohon kolies prednej napravy.
Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s
pruzne skrutnou prieckou, vinuté pruZziny, priecny
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kotii¢mi, hrebeiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/40
R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4865/1868/1465 mm, razvor naprav 2809 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1614/1609 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1714/2190 kg,
objem batoZinového priestoru 572/1681 |, objem
palivovej nadrZe 47 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 213
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 9,6 s., spot-
reba nafty v mest./ mimomest.cykle/kombinova-
nej prevadzke 5/4,2/4,5 1/100 km, C02 117 g/
km.
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autor: Tatiana TAZKA

Napa. Interiér posobi vzdusnym dojmom
aj vdaka posuvnej elektrickej streche v skle-
nom vyhotoveni (1125 eur). Predné sedadl4
st velmi pohodlné s dobrou bo¢nou oporou,
vo vozidle vyhrievané (360 eur) s driekovou
opierkou nastavitelnou v 4 smeroch (230 eur).
Dominantou celého interiéru si dva $iroké
displeje s velkym rozliSenim a vybornou svie-
tivostou, oba s uhloprieckou 12,3 palcov. Pod
spolo¢nym krycim sklom sa vizudlne zlievajd.
V tomto celku je ako zdruzeny pristroj vel-
ky displej s virtudlnymi pristrojmi v priamom
zornom poli vodica, ako aj centrilny displej
nad stredovou konzolou. Vodi¢ si méze vybrat
z troch §tylov dizajnu zdruzeného pristroja so
sirokou obrazovkou: Classic, Sport a Progres-

sive. Ich ovlddanie je moZné pomocou dvoch

INTELIGENTNY SEDAN

Nova generacia typu Mercedes-
-Benz E je vynimoénym autom s
prijemnym dizajnom a premiérou
viacerych modernych asisten¢nych
systémov a technickych rieseni. Vy-
skisali sme model 350 d, ktorému
odpoveda pohon najvykonnejsim
vznetovym motorom z ponuky pre
tento typ, ktorym je vidlicovy Sest-
valec s vykonom 190 kW.

Skasané vozidlo malo priplatkovi dpravu
exteriéru AMG Line (2350 eur). Malo teda
19 palcové disky AMG z lahkych zliatin s
dizajnom 5 zdvojenych lucov, stylingom
AMG a vzduchovym pruzenim. Karoséria
mala priplatkovy metalizovany lak, hyacinto-
vé Cervend je za 1230 eur. Spomendt treba, Ze

ladné tvary karosérie novej triedy sa prijemné

| L
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nielen pre oéi pozorovatelov, ale aj pre peria-

zenku vlastnika alebo previdzkovatela tohto
vozidla. Sedan triedy E md maly stcinitel od-
poru vzduchu, s hodnotou len 0,23, a kedZe na
prekonanie odporu vzduchu je uz pri beznych
rychlostiach jazdy potrebna velkd Cast z aktu-
dlneho vykonu motora, je zrejmé, Ze ak je auto
aerodynamicky dobre postavené, ma predpo-

klad na dobru spotrebu paliva.

V interiéri je citit prvotriednu kvalitu, luxus
a pohodlie. Eleganciu interiéru zdéraziiuje
balik Exclusive (2500 eur), ktory zahfia ¢a-
linenie koza/litka Valence, orechovi hnedi
espresso, ozdobné prvky - drevo jaseil hnedé s
otvorenymi pérmi - obloZenie v imitacii koze
Artico, analégové hodinky, niladové osvet-

lenie a multifunkény $portovy volant - koza

dotykovych ovlddacov na volante. Reaguji na
horizontélne a vertikdlne pohyby prsta, rov-
nako ako displej smartfénu. Na riadenie in-
fotainmentu mozno vyuzit aj dotykové pole s

ovlidacom v stredovej konzole.

Vzadu sa pohodlne odvezi aj vyssi cestujici,
ktori maji dostatok miesta vo vSetkych sme-
roch aj vdaka moznosti schovat si chodidla
pod predné sedadla. Batozinovy priestor po-
skytuje objem 540 litrov. Sklopenim zadnych
sedadiel, delenych v pomere 40:20:40 (435
eur), mozno v aute odviest aj dlhsie predmety.
Pod dvojitou podlahou sa vdaka absencii re-
zervného kolesa nachddza velkd schrinka na
prepravu mensich predmetov. Nechybal sieto-
vy program a hécik na tasky. Skasané vozidlo
malo, okrem uZ spominanych prvkov, za 1950
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eur adaptivny asisten¢ny systém dialkového

svetla a inteligentny systém osvetlenia s LED
pre pravostrannd premavku, za 550 eur balik
zrkadiel, za 390 eur tmavo ténované skld, spa-
jacie zariadenie so stabilizdciou privesu systé-
mom ESP za 910 eur...

Vozidlo pohénal osved¢eny 3,0-litrovy vzne-
tovy Sestvalec s vikonom 190 kW a kritiacim
momentom 620 Nm dostupnym od 1600
do 2400 ot./min. Pohonnd jednotka prena-
$§a vykon na zadnd nédpravu prostrednictvom
automatickej prevodovky 9-G Tronic. Mo-
tor pracuje kultivovane, v interiéri ho takmer
nepocut. Autu s pohotovostnou hmotnostou
1800 kilogramov poskytuje vybornu akcele-
rdciu v kazdej situdcii, zrychlenie z 0 na 100
km/h zvldda za 5,9 sekundy a jeho maximalna
rychlost je 250 km/h. S vozidlom sa d4 jaz-
dit plynulo uz od extrémne malych oticok (aj
okolo 900 za minutu). Vyborne spolupracuje

s prevodovkou 9G-Tronic. Spotreba je zdvisla

od $tylu jazdy. V meste sme jazdili so spotre-
bou 8,51/100 km, mimo mesta sa spotreba
pohybovala na tdrovni 5,3 /100 km. Na dial-
nici pri dodrzani 130 km/h motor to¢i na de-

viatom prevodovom stupni len 1500 ot./min.,
dosiahli sme spotrebu nad 6 1/100km. Prino-
som k pohodliu, vybornej stabilite a minim4l-
nym bo¢nym naklonom karosérie v zdkru-
tich je ,pneumaticky podvozok. Umoziiuje
aj zvidtsenie svetlej vysky, uzito¢né napriklad
pri vyjazde auta na obrubnik. Pri parkovani
poméha parkovaci balik s 360-stupniovou ka-
merou (1490 eur). Parkovaci pilot, ktory je
sucastou balika, umoziuje zas zaparkovanie a

vyparkovanie pomocou tabletu alebo mobilu.

Vo vozidle bola za priplatok bohatd paleta
bezpecnostnych a asistenénych jazdnych sys-
témov, napriklad adaptivny asistenény systém
sledovania mftveho uhla, aktivny asistenény
systém udrziavania jazdného pruhu, prejazdu
krizovatkou, sledovania dopravnych znaciek
.... Pochvilit musime aktivny tempomat, ktory
v spojeni s automatickou prevodovkou doké-
Ze nielen zmensit rychlost pri priblizeni sa k
vozidlu pred vami, dokéze viest auto stredom
jazdného pruhu, ale aj spomalit a s blikajtici-
mi smerovkami celkovo zastavit na krajnici a

opit sa pohnut (jazdny pilot 1900 eur). Toto

vozidlo s prvotriednou ergonomikou interié-
ru a inteligentnymi asistenénymi systémami
mimoriadne ulah¢uje vodicovi udrziavanie

bezpednej jazdy.

Mercedes-Benz typ E 350 d sedan sa predd-
va za 46 725 eur. Ako sme uviedli, vo vozidle
bolo mnozstvo doplnkovej vybavy, takze vy-

slednd cena vozidla bola 83 148 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 2987
cm3, najvacsi vykon 190 kW pri 3400 ot./min, kri-
tiaci moment 620 Nm pri 1600 aZ 2400 ot./min.

Prevody:
9-stupiiovd automaticka prevodovka 9G-Tronic,
pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na pruZiacich vzperach a
spodnych prieénych aj pozdinych ramenach, prieé-
ny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova napra-
va, vzduchové pruZenie, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, ESP,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
priemer otacania 11,80 m, pneumatiky rozmeru
vpredu 245/40 R-19, vzadu 275/35 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4923/1852/1468 mm, razvor naprav 2939 mm,
rozchod kolies vpredu i vzadu 1619 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1800/2440 kg, objem
batoZinového priestoru 540 I, objem palivovej
nadrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h 5,9 s, spotreba nafty v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 6,6/4,9/5,5 1/100
km, CO2 144 g/km.
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VW Tiguan Highline 2.0 TDI SCR 4MOTION 7 DSG

autor: Tatiana TAZKA

ESTE LEPST AKO PREDCHODCA

Prvia genericia kompaktného
$portovo-uzitkového automobilu
Volkswagen Tiguan mala premiéru
v roku 2007. Toto kompaktné SUV
Volkswagenu bolo mimoriadne
uspesné, predali sa z neho skoro 3
miliény vozidiel. Druha genericia
je postavena na novej koncernovej
platforme MQB je obohateni o
systémy, ktoré Tiguan prvej gene-
racie nemal. Vyskusali sme model
pohanany dvojlitrovym vznetovym
motorom s vykonom 110 kW, ktory
cez 7 stupniovi DSG prevodovku
pohanal prioritne predné kolesa,
pri zhorsenej prilnavosti ich pneu-
matik k povrchu cesty ¢i terénu aj
kolesa zadnej napravy.
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Tiguan druhej genericie je 4486 mm dlhy,
predizeny oproti prvej generacii o 60 mm a je
aj 8irsi. Platforma MQB napriek tomu umoz-
nila pokles hmotnosti az o 50 kilogramov, na
¢om maju znacny podiel aj plechy s premen-
livou hrabkou, prispésobenou zatazeniu ma-
teridlu v danom mieste karosérie. Upravené
proporcie, ale najmd novy dizajn priniesli aj
mensi odpor vzduchu — sdéinitel aerodyna-
mického odporu méd hodnotu 0,31.

Interiér je priestranny, prijemny. Predné
sedadld st vysSie umiestnené, do auta sa tak
pohodlnejsie nastupuje. Sedadld vodica a spo-
lujazdca vpredu si pohodlné, s primeranym
bo¢nym vedenim. Na mieste vodi¢a sme ne-
museli dlho hladat vhodnid polohu, lebo se-
dadlo sa da vo vsetkych potrebnych smeroch

prestavovat v dostato¢nych rozsahoch a aj

volant je prestavitelny vyskovo aj pozdlzne.
Dizajn pristrojovej dosky ozivuje priplatko-
vy digitilny pristrojovy $tit (rovnaky ako v
Passate) spolu s centrilnym dotykovym dis-
plejom informaéného a medidlneho systému.
Komunikuje aj v slovencine. Vo vozidle vietko
funguje ako md, pristroje a vetky tlacidld sa
prehladné a rychlo sme si na ne zvykli. Dobre
funguje aj trojzénov4 klimatizicia. V zime po-
sddka iste oceni vyhrievanie vsetkych sedadiel
a volantu (doplnkova vybava). Za pochvalu
stoji pocet a praktickost odkladacich priesto-
rov v kabine. Pri voliacej pdke 7-stupiiovej
automatickej prevodovky DSG sa nachd-
dza mnozstvo tlacidiel, ktorymi sa ovlddaja
funkcie ako $tart/stop, parkovanie, ESP, Auto
Hold, ctivacie snimace.

Osoby sediace na zadnych sedadlich maja
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dostatok miesta vo vsetkych smeroch. Maja
dlhé sedacie ¢asti, si dostatocne vysoko nad
podlahou, takze dobre podopieraju stehnd aj
vy$$im cestujicim. Ak by boli traja, ten na
strednom mieste lavicového sedadla by az
taky spokojny nebol, lebo si neméze pohodlne
polozit nohy — prekazal by mu vyrazny stre-
dovy tunel. Zadné sedadl sa daji pozdizne
posuvat v rozsahu 180 mm, dé sa nastavovat
aj sklon ich operadla. Pacili sa nim dostato¢ne
velké stoliky na zadnej strane prednych ope-
radiel, USB vstup a 12 V zdsuvka. Pozdiznou
zmenou zadnej lavice sa meni aj objem ba-
tozinového priestoru. Ked st zadné sedadld
celkom vzadu, je za nimi objem 615 litrov, ¢o
je o 145 litrov viac ako pri prevej genericii. Po
sklopeni zadnych sedadiel a nakladani az po
strop objem pre nédklad narastie na 1655 litrov.
Batozinovy priestor mé pravidelny tvar, spolu
s nastavitelnou podlahou sa di vytvorit rovnd
plocha. Nakladacia hrana je medzigeneracne
0 4 cm niz8ie, o umoziiuje menej namahavé
nakladanie a vykladanie batoziny. Vo vozidle
sa nachddza aj rezervné koleso.

Motor 2.0 TDI po studenom $tarte akustic-
ky prezridza svoj vznetovy sposob fungova-
nia, po zohriati sa jeho klepotanie strdca a na
dialnici ho pri rychlejsej jazde ani pocut. So
7- stupniovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou DSG si rozumie velmi dobre.
Riadiaca jednotka prevodovky sa pri beznej
jazde snazi drzat oticky motora v spodnej
polovici ich pracovného rozsahu. V meste sa
spotreba nafty pohybovala na drovni 7,2 1/100
km, mimo mesta tesne nad 5 1/100 km a na
dialnici pri rychlosti 130 km/h bola spotreba
6,8 /100 km. Novinkou vo vozidle s poho-
nom vsetkych styroch kolies je voli¢ jazdnych
rezimov pri voliacej pake (systém 4MOTION
Active Control) umoziujuci vodi¢ovi zvolit

rezim podla povrchu, po ktorom bude s autom

aktudlne jazdit. Ide o cestny, zimny a terénny
rezim (Offroad) umoziiujici jazdu v tazkom
teréne. Riadiaca jednotka pohonu 4x4 diva
pokyn na zopnutie lamelovej medzindpravo-
vej spojky tak rychlo, Ze predné kolesd takmer
ani nestihni ¢o len trochu presmyknut, a uz
k zadnym kolesim smeruje potrebny podiel
z celkovo dostupného hnacicho momentu.
Jazda je tak bezpec¢ni aj v stredne tazkom te-
réne. Uzito¢nym prvkom je asisten¢ny systém
reguldcie zjazdu zo svahu. Ten posddka oceni
nielen v teréne, ale v zime aj v meste, ak treba
prejst po zvazujucej sa zladovatenej ceste, kto-
rej povrch este cestdri nestihli posypat.
Tiguan s pneumatikami rozmeru 235/50
R-19 a s adaptivnymi tlmi¢mi pruzenia nds
ani pri jazde po cestich s menej kvalitnym
povrchom neobtazoval citelnym prenosom

rizov do kabiny. Najmd nie pri nastavenom
komfortnom mdéde.

VW Tiguan Highline 2.0 TDI SCR 4Mo-
tion so 7-stupiiovou DSG prevodovkou sa

preddva za 37 440 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2xO0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1968 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 3500 aZ
4000 ot./min., kritiaci moment 340 Nm pri 1750
az 3000 ot./min.

Prevody:
7-stupiova automaticka dvojspojkova prevodovka
DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, prieny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4486/1839/1673 mm, razvor naprav 2677 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1576/1566 mm,
svetla vySka 201 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1817/2320 kg, objem batoZinového
priestoru 615/1655 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 200 km/ h, zrychlenie z0 na 100
km/h za 9,3 s, spotreba nafty v mest./ mimomest.
cykle/kombinovanej prevadzke 6,8/5,1/5,7 1
1/100 km, CO2 149 g/km.
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Seat Leon ST X-Perience 1.4 TSI 6-G 92 kW

Seat Leon patri dlhodobo
medzi najoblibenejsie typy
Spanielskej automobilky pat-
riacej koncernuVolkswagen. V
roku 2014 Seat skompletizoval
rad Leon modelom X-Perien-
ce. Vyskusali sme jeho variant
pohanany zazihovym moto-
rom 1.4 TSI s vykonom 92
kW. Cez $eststupniovi rucne
ovladani prevodovku pohanal
predné kolesa.

Seat Leon X-Perience konstrukéne vychddza
z modelu kombi, mé zvicSenu svetld vysku na
172 mm. Plastové ochranné obklady prahov,
oblikov nad kolesami, na bo¢nych dverich
a chrémované orimovanie mriezky chladica
doddvaji tomuto modelu drsnejsi vzhlad ako
maju jeho sirodenci. Velké vyrezy pre kolesd v
blatnikoch vytvdraja priestor pre kolesd s prie-
merom 17 palcov. Zadnej ¢asti dominuje novy
ndraznik s dizajnom X-Perience a chrémované
koncovky vyfuku.

Okrem oznacenia X-Perience na volante
a prahoch dveri je interiér skoro identicky s
klasickym Leonom ST. Interiér je navrhnuty s
ohladom na vodica, aby si skutoéne mohol uzi-
vat dynamiku, a komfort jazdy, ktoré mu vo-
zidlo poskytuje. Predné $portové sedadld maja
vyrazné bocné opory, st vyskovo a pozdline
nastavitelné. Za kozenym multifunkénym vo-
lantom, ktory je nastavitelny vyskovo aj pozdiz
osi otdfania, si bez problémov ndjde vhodnu
polohu kazdy vodi¢. Prepinaée na jeho ramendch

sa daju, vdaka ich dostato¢nej velkosti, intuitivne

22 Il november2016 I

ovlidat. V stredovej
konzole  pristrojovej
dosky je 3,5-palcovy
multifunkény zdruze-
ny displej, pomocou
ktorého sa nastavu-
ji viaceré systémy v
aute. Pochvalu si za-
slazi Media systém
Colour s 5-palcovym
farebnym displejom,
dotykovym  ovlida-
nim, USB a Aux-IN rozhranim, podporou SD
kariet, Bluetooth. P4cila sa ndm rychla odozva,
logika obsluhy ako aj grafika.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza
dvaja cestujuci s vyskou do 185 cm, maji do-
stato¢nu rezervu pred kolenami aj nad hlavou.

K ich komfortu prispieva aj laktovd opierka

autor: Tatiana TAZKA

s drziakmi na ndpoje, poslizia im aj vyduchy
ventildcie pre zadnu Cast interiéru. V kabine
sme ocenili mnoZstvo odkladacich priestorov.
Zikladny objem batozinového priestoru 587
litrov sa sklopenim operadiel zadnych sedadiel
da zvidsit na 1470 litrov. BatoZinovy priestor
mé pod vyberacim dnom dojazdové rezervné
koleso. Uzito¢nd je aj moznost komfortného
odlozenia krycej rolety pod podlahu a tchytné
okd pre zabezpecenie prepravovanych pred-
metov. Nakladacia hrana nie je vysoko a ani
dno nie je hlboko pod fiou, takze manipuldcia
aj s hmotnej§imi predmetmi nie je prili§ na-
méhavd. Prah batozinového priestoru chrini
pochrémovana lista.

Motor 1.4 TSI naladeny na vykon 92 kW
a krutiaci moment 200 Nm v kabine takmer
nepocut v celom rozsahu bezne pouzivanych

oticok - teda pri malych a strednych. Uz pri
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nich v§ak md aj dostatok sily. Motor v Leone
X-Perience dokazuje, Ze autu s hmotnostou 1,8
tony dokaze zabezpecit dostatok ,Zivota“. Pod-
la informicii vyrobcu vozidlo dosiahne maxi-
mélnu rychlost 200 km/h a zrychlenie z 0 na
100 km/h zvlada za 9,7 sekundy. Pri 90 km/h a
zaradenom najvy$som prevodovom stupni mo-
tor to¢i okolo 2000 ot./min.a spotreba sa pohy-
buje okolo 517100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h mé motor 2900 ot./min. a spotreba
vzrastie na 6,6 /100 km. Po tyzdni skasania
vozidla v $tandardnej mestskej premdvke, po
okresnych cestich i na dialnici sme dosiahli
priemernd spotrebu benzinu 6,2 1/100 km. A
jazdili sme prevazne svizne, nie ,na spotrebu®.
Vyhrady nemame ani vo¢i 6-stupiiovej rucne
ovladanej prevodovke.

Harmonicky vyladeny podvozok posiliuje
dynamicky charakter vozidla. Pneumatikim
zabezpecuje dobry styk s povrchom cesty aj
ked nie je dokonale rovny a pritom dobre fil-

truje nerovnosti na cestich. Aj napriek vi¢§im

kolesdm a vicSej svetlej vyske sa ndm nezdalo,
Ze by na cestdch s ostrej§imi zdkrutami bol ten-
karosérie. Udrziavanie na ceste pri prejazde
zékrut alebo snahe vodi¢a o dynamické zrych-
lovanie strdzi aj elektronicky diferencidl s ob-
medzenou zévernostou XDS. Ani polnd cesta
s nevelmi hlbokymi kolajami nie pre toto auto
prekazkou, ktora by s istotou nezvlddlo. Vodi¢
by v§ak mal odolat vibeniu vyskusat Leon X-
-Perience v taz$om teréne, napriklad ak si spo-
minané kolaje na polnej ceste na dlhdom useku
naplnené blatom.

Seat Leon ST X-Perience 1.4 TSI 6-G 92

kW sa preddva za 19 360 eur. Nami skdsané
vozidlo bolo vybavené balikom vybavy Seat
Full LED (predné svetld, denné, zadné svetld
s technolégiou LED) za 1262 eur, 595 eur sa
pripldca za hnedy lak karosérie Adventure, 317
eur za parkovacie snimace vzadu, 286 eur za
alarm s kontrolou vnutorného priestoru, zdloz-
nu sirénu, ochranu pred odtiahnutim a 117 eur
za balik vybavy Convenience pack, ktory za-
hfia svetleny, dazdovy snimag¢, funkcie coming
home, leaving home a vnitorné spitné zrkadlo

s automatickou clonou.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiany, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1,
zdvihovy objem 1395 cm3, najvacsi vykon 92 kW
pri 5000 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment 200
Nm pri 1400 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, vinuté pruZiny, prie¢ny skrutny stabiliza-
tor, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, ESP, hrebeiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, priemer otacania 10,2 m, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4543/1816/1481 mm, razvor naprav 2630 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1346/1820 kg,
objem batoZinového priestoru 587/1470 litrov,
objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,7 s, spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadz-
ke 6,8/4,4/5,31/100,C02 122 g/km.
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Hyundai i20 1.0 T-GDi 73,6 kW Comfort

Z_RETELNY KROK VPRED

Druhd genericia Hyundai
i20 je stvorena pre kazdého, pre
mladyich aj skusenych Soférov.

Jej vyzor kopiruje sicasnt liniu dizajnu znacky,
ktord md poméct znacke Hyundai na celoeurdp-
skom trhu potvrdit poziciu autentického eurépskeho
vyrobeu. Dizajn novinky je prepracovany s dérazom
na aerodynamiku, ¢o dokumentuje aj zmensenie
hodnoty aerodynamického odporu z hodnoty 0,31
predchadzajicej generacie i20 na 0,30. V ponuke
pre 120 st teraz dva zazihové a dva vznetové motory,
tri stupne vybavy — Classic, Comfort a Style. V tom-
to roku sme uz vyskusali model pohdiiany novym
litrovym zdzihovym trojvalcom s vykonom 88 kW
vo vybave Style. Teraz sme vyskusali 120 opit s mo-
torom 1.0 T-GDj, ale vyladenym na mensi vykon,
73,6 kW a s troviiou vybavy Comfort.

Kratiaci moment motora je opit dostupny v §i-
rokom spektre otdcok od 1500 do 4000 za minitu.
Motor je teda prijemne pruzny. Zrychlenie vozidlu z
0 na 100 km/h s tymto motorom trvd 9,7 sekundy a
dosiahne maximalnu rychlost 188 km/h. Pitstupiio-
vi ruéne ovlddand prevodovka s presne vymedzeny-

mi drdhami m4 optimélne sprevodovanie. Spotreba

je velmi zavisld od §tylu jazdy. V meste sme jazdili

so spotrebou 6,6 1/100 km, mimo mesta 5 1/100 km
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a na dialnici pri rychlosti 130 km/h palubny pocita¢
ukézal spotrebu 6,4 1/100 km.

Hyundai i20 druhej genericie méd podvozok nala-
deny viac komfortne, konstrukéne obvykly pre malé
autd s jednoduchou vle¢enou zadnou népravou. Vo-
zidlo sa v zdkrutich prili§ nenakldna, drobné nerov-
nosti vyzehli dobre, vicsie uz posidka citi. Ocenili
sme dobre fungujice brzdy s plynulym nibehom
ulinku.

Vdaka zvi¢senym rozmerom (dizka 4035 mm) a
ergonomickému usporiadaniu kabiny patri Hyundai
i20 teraz k najlepsim automobilom svojej triedy z
hfadiska priestrannosti interiéru. Pohodlne sa tu
odvezie §tvorica dospelych s vyskou okolo 180 cm.
Vsetky materidly v interiéri si farebne pekne zla-
dené. Predné sedadld si pohodlné s dobrou bo¢nou
oporou, v nami skdsanom vozidle boli vyhrievané
v rdmci vybavy Winter Pack za priplatok 500 eur.
Ten zahffia aj vyhrievanie venca volantu. Za na-
stavitelnym multifunkénym koZenym volantom si
kazdy vodi¢ najde idedlnu poziciu. Na volante si
tla¢idld na ovlddanie radia, telefénu a tempomatu s
obmedzovacom rychlosti. Dizajn pristrojovej dosky
je jednoduchy, dobre funkény. Modré podsvietenie
tlacidiel a pristrojov je rovnaké ako pri ostatnych ty-

poch Hyundai. Standardn4 vybava Comfort zahfiia

autor: Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 998 cm3 , najvacsi vykon 73,6 kW pri 4500
ot./min., kritiaci moment 172 Nm pri 1500 az
4000 ot./min

Prevody: 5 - stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena
naprava so skrutne pruZnou prieckou, vinuté
pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotiiémi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
novaéom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4035/1734/1474 mm, razvor naprav 2570 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1520/1519 mm,
polomer otacania 5,1 m, pohotovostna/celkova
hmotnost 1232/1600 kg, svetla vyska 140 mm,
objem batoZzinového priestoru 326/1011 I, objem
paliva 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 188
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/hza 9,7 s, spotre-
ba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 5,7/3,9/4,5 1/100 km, CO2 104 g/km.

autoradio s MP3, RDS, AUX,USB, CD prehrivac,
Bluetooth, palubny pocita¢, manudlnu klimatizd-
ciu, zadné parkovacie snimace, elektrické ovlddanie
prednych, zadnych okien, elektrické ovlidanie a vy-
hrievanie vonkajsich zrkadiel, reflektory do hmly a
dalsie prvky.

Zikladny objem batozinového priestoru je 326
litrov. Po sklopeni operadla zadného sedadla sa
objem batozZinového priestoru zvacsi na 1011 lit-
rov. Vyuzitelnd je aj dvojitd podlaha ,kufra“, vdaka
ktorej je mozné sklopit sedadld skoro do roviny. V
skaganom vozidle sa nachddzala len lepiaca sada na
opravu defektu.

Hyundai i20 1.0 T-GDI s vykonom 73,6 kW vo
vybave Comfort sa preddva za 12 490 eur.

Hyundai Elantra 1.6 CDRi 100 kW 7 DCT Premium Il VYSKUSALI SME I
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autor: Samuel BIBZA

SOLIDNY SEDAN LAKA A] VZHCADOM

nych miestach sedadla lavicového typu. V pozdfi—

Hyundai uviedol na eur6psky trh novd genericiu
svojho celosvetovo dspesného sedanu Elantra. Je uz
Siesta v poradi, prvd mala premiéru pred $tvrtstoro-
¢im. V porovnani s predchddzajucimi generdciami,
vritane tej piatej, posobi novd Elantra ovela ,eu-
ropskej$im“ dojmom, i ked premiéru mala vlani v
USA. Tam, a v Azii sa predala vicsina z 10 miliénov
vozidiel prvych piatich generdcii Elantry. Sedany
niz$ej strednej triedy, do ktorej patri aj Elantra, nie
su v Eurépe také populdrne ako pitdverové hatch-
backy ¢i kombi rovnakej velkosti. Dramatickejsie
vyzerajicou prednou ¢astou, ladnou liniou strechy a
ostrejsimi hranami karosérie v porovnani s predcha-
dzajicou genericiou vSak moze novi Elantra zaujat
viac zdkaznikov. Vyskusali sme model pohaiiany
1,6-litrovym vznetovym motorom spolupracujicim
so 7-stupiiovou dvojspojkovou automatickou prevo-
dovkou DCT.

Tvorcovia novej Elantry nevyplytvali vietku
tvorivii energiu len na vytvorenie pekného obalu —
karosérie, medzigeneracény pokrok vidiet aj vnutri
kabiny a aj citit, vdaka lep$im jazdnym vlastnos-
tiam. Elantra je pitmiestnym vozidlom, ale ako je

uz vSeobecnym pravidlom, na zadnych sedadldch sa

pohodlne odvezu len dvaja dospeli cestujuci na kraj-

nom smere, teda pred kolenami, maji dost miesta aj
»dlhdni, priestor nad hlavami v§ak maju kvoli kle-
sajicej streche nad zadnymi sedadlami obmedzeny.
Predné sedadld a priestor na nich nim vyhovovali,
podobne aj volant. Volant je nastavitelny vyskovo aj
pozdii osi otd¢ania, mal elektricky vyhrievany vo-
lant, vyhrievané boli aj predné sedadld. Zdruzeny
pristrojovy panel obsahuje farebny displej s uhlo-
prieckou 4,2, ktory logicky zobrazuje previdzkové
tdaje. Nad stredovou konzolou sa nachidza dotyko-
vy monitor TFT LCD s uhloprieckou 5% Elantra
disponuje kvalitnymi asisten¢nymi systémami, na-
priklad pre rozjazd do kopca, Safety pack (600 eur),
ktory obsahuje systém monitorovania mftveho uhla
BSD, systém upozormujici na pohybujice sa vozidld
pri civani RCTA, systém na rychle sa priblizujice
vozidla LCA. Vo vybave Premium nechybaji pred-
né, zadné parkovacie snimace, parkovacia kamera,

automaticka klimatizécia, Bluetooth...

Objem batozinového priestoru je 458 litrov. Za-
sahuji do neho panty vyklopného veka, na Co treba
mysliet pri ukladani batoziny. Moznost sklopenia

operadla zadnych sedadiel niekedy azda pomoze, ak

treba previezt dlhsie stihle predmety. Ocenili sme
dojazdovi rezervu.

Osvedceny vznetovy motor 1.6 CRDi s vyko-
nom 100 kW a kratiacim momentom 300 Nm pri
1750 az 2500 ot./min. aj v Elantre plynulo zaberd
uz od malych otdcok, po prekroceni 1700 ot./min.
uz zretelne zvicSuje rychlost vozidla. V kombinacii
s prevodovkou 7DCT zrychluje Elantru z 0 na 100
km/h za 11 sekind a zabezpeci najviacsiu rychlost
200 km/h. Nie je to teda pohonny retazec $porto-
vého auta, ale je raciondlnou volbou. Pri pokojnom
§tyle jazdy, aky vyhovuje aj podvozku, je tichy a
tsporny. Dosiahli sme priemernu spotrebu 5,5 /100
km, o je viac ako slubuje vyrobca v kombinovanej
prevadzke (4,1 km/h). Podmienky, pri akych sa ur-
¢uje normovand spotreba, st odlisné od redlnej pre-
vidzky, takze s dosiahnutou spotrebou sme spokojni.
Picili sa ndm aj zmeny v kvalite podvozku aj riade-
nia. Spravili z Elantry auto s jasne predvidatelnymi
(dobrymi) vlastnostami pre vodica.

Hyundai Elantra 1.6 CRDi 100 k€W vo vybave

Premium sa prediva za 21 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1582 cm3,
najvacsi vykon 100 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 300 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.,

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova automaticka
prevodovka DCT, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna viece-
na naprava so skrutne pruZnou prieckou, vinuté
pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebefové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, polomer otacania 5,3 m, svetld vySka
150 mm, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4570/1800/1450 mm, razvor naprav 2700 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1563/1572 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1478/1900 kg,
objem batoZinového priestoru 458 I, objem palivo-
vej nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spot-
reba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 4,7/3,8/4,11/100 km, C02 109 g/km.
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Isuzu D-MAX 2.5 TD Twin Turbo Double Cab

autor: Samuel BIBZA

Spolo¢nost Isuzu je najstarsim japonskym
vyrobcom automobilov. Venuje sa najmi vy-
robe ndkladnych automobilov a vznetovych
motorov. U nds vsak jej autd malokto poznd. V
regione strednej Eur6épy ponika len jediny typ
osobného auta, robustny pick-up D-Max. Na
vyber st tri stupne vybavy a tri druhy kabin —
dvojmiesta Single Cab, stvormiestna Space Cab
a patmiestna Double Cab s protichodne otvi-
ranymi zadnymi dverami pre pohodlné nastu-
povanie. V ponuke st dva druhy prevodoviek:
6-stupnova rucne ovlddand a 5-stupnova auto-
matickd prevodovka. Obidve su od japonskej
spolo¢nosti Aisin.

SPOIAHLIVY , PRACANT®

-\

Vsetky modely pohdiia rovnaky 2,5-litrovy
vznetovy motor Twin Turbo s vykonom 120
kW a najvacsim krutiacim momentom 400
Nm. Vyskugali sme model s pitmiestnou ka-
binou Double Cab vo vybave Premium. Motor

spolupracoval s automatickou prevodovkou.

Isuzu D-Max ma tuhy rebrinovy ram. To, Ze
jeho vodicovi v praci skér pristand montérky
ako oblek s kravatou dokumentuju aj ndpra-
vy. Predné kolesd su zavesené na dvojiciach
robustnych trojuholnikovych ramien, zadnd
ndprava je tuhd, ako sa na terénne auto patr,
odpruzend pozdlznymi listovymi pruzinami.
Pri jazde s nezatazenym tdloznym priestorom
zadnd ndprava obcas odskodi, jej kolesd pre-
kiznu, ale do ziadnych hororovych situcii to
vodic¢a neprivadza. Brni tomu aj systém ESP.
Mesto nie je pre D-Max vhodné prostredie,
uz kvoli jeho dlzke 5,3 m nie. Na dialnici sa
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»zadycha®, takZe na limite dialni¢nej rychlosti
sme jazdili len par mint, aby sme nemuseli ist
po pir sto kilometroch dopliiat naftu, preto-
Ze na taka rychlost musi pracovat pri takmer
maximdlnych dovolenych otickach. Vidiek - s

okreskami, polnymi cestami, terénom, pokojne

moze byt aj tazky - tam je D-Max ako doma.
Okrem zdkladnej dvojmiestnej verzie v najniz-
$ej vybave disponuje kazdy D-Max pohonom
vietkych styroch kolies. Standardne je kvoli
mensej spotrebe paliva pohaiiand zadna ndpra-
va, otoénym prepinacom si vodi¢ pri o¢akdvani
problémov s prejazdnostou zapne pohon 4x4.
Spravit tak moze aj pocas jazdy, do rychlosti
100 km/h sa v pripade preklzu zadnych kolies
automaticky pripdja pohon prednych kolies.
Otocny prepina¢ ma i polohu pre zaradenie re-
dukovaného prevodu, ale ten sa aktivuje len pri
stojacom vozidle. Ak uvedieme, Ze svetld vyska
D-Maxu je 275 mm, predny ndjazdovy uhol
m4 hodnotu 30 stupniov, prechodovy a zadny
uhol maji hodnotu 22 stupniov, dovoleny bo¢-
ny naklon vozidla je az 49 stupniov a brodi-
vost 600 mm, je zrejmé, Ze priechodivost tohto
robustného vozidla v tazkom teréne bude len
zriedkavo limitovat jeho konstrukeia, Castejsie
schopnosti a odvaha vodica. Priblizne pred ro-

kom sme mali mozZnost vyskasat D-Max na
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motokrosovej trati. Suverénne zvlddal naozaj
velmi komplikované prekazky.

Kabina je priestranna, koncipovand stried-
mo, remeselne zvlddnutd velmi dobre. Ni¢ v nej
nevizgalo ani v teréne. Vodi¢ sedi vyssie, ma
vyborny vyhlad na vietky strany. V nami skdsa-
nom vozidle boli kozZené, pohodlné vyhrievané
sedadld so slabym bo¢nym vedenim. S kozou
na sedadlich kontrastovali tvrdé plasty vsade
inde v kabine. Neprekézali nim, lebo pre ta-
kyto druh vozidla su praktické, lahko sa Cistia.
Sedadlo vodica je elektricky nastavitelné. Vo-
lant, s tlacidlami na ovlddanie tempomatu a in-
fotainmentu je vSak prestavitelny len vyskovo.
Medzi dvojicou tradi¢nych pristrojov s kruho-
vymi stupnicami je Ciernobiely displej, ktory
poskytuje potrebné udaje palubného pocitaca,
vritane teploty chladiacej kvapaliny a paliva.
Palubny pocita¢ sa ovlada hornou Castou pac-
ky pod volantom. Vo vozidle bola automaticka
klimatizdcia, multifunkény displej , Bluetooth,
USB konektor, navigécia ¢i parkovacia kamera.
Multifunkény displej je velmi leskly a pri svie-
tiacom slnku sme na fiom takmer nic¢ nevideli.
V kabine je dostatok odkladacich priestorov,
napriklad dva drziaky na pohdre v pristrojo-
vej doske a stredovej konzole, uzatviratelnd
schrianka pod laktovou opierkou, dve schranky
pred spolujazdcom.

Vzadu sa pohodlne odvezu osoby s vyskou
185 cm, ktoré maju dostatok miesta vo vset-
kych smeroch. Zadné sedadla sa daja v pripade

potreby aj sklopit. Skisané vozidlo malo vzadu
centrilne uzamykatelnt korbu Alpha s ¢aline-
nym stropom a stre$nym nosicom. Boéné oknd
nadstavby sa daju odklopit, medzi kabinou a
korbou sklopit smerom dolu. Nevyhodou je, ze
v kabine sa ned4 pohnut so sklom.

Vznetovy 2,5-litrovy motor poskytuje vykon
120 kW pri 3600 ot./min. a kratiaci moment
400 Nm v rozpiti 1400 az 2000 ot./min. Pra-
cuje spolahlivo, na pohyby akceleraéného peda-

la reaguje dostato¢ne rychlo, pomerne velkému

/ e

'/,,-"’

&

vozidlu zabezpecuje zrychlovanie z 0 na 100
km/h za 12,1 s. Otacky motora ani pri zdolava-
ni ndro¢nych prekazok netreba hnat nad 2000
za mindtu. Zvyknit si treba na drsnejsi zvuk
motora, najmi ak je viac zatazeny. Pitstupiiové
automatickd prevodovka s hydrodynamickym
meni¢om preraduje plynule. Jej riadiaca jed-
notka ob¢as akoby vdhala, ktory stupeii by bol v
danej situdcii najvhodnejsi. Pokojnd jazda aj jej
pristane najlepsie. V meste sme jazdili so spot-
rebou 8,5 /100 km, mimo mesta pri priemer-
nej rychlosti 70 km/h 5,9 17100 km. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h sa spotreba ustdlila na
9,51/100 km, aj pre zvicseny hluk v kabine sme
po tejto skuske zmiernili rychlost na 110 km/h,
kedy sme sa citili obaja lepsie — auto aj vodic.
Isuzu D-Max 2.5 TD Twin Turbo vo vyba-
ve Premium s 5-stupfiovou automatickou pre-

vodovkou sa preddva za 37 400 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, kompresny pomer 15,1:1, zdvihovy objem
2499 cm3, najvacsi vykon 120 kW pri 3600 ot./
min., kratiaci moment 400 Nm pri 1400 aZ 2000
ot./min.

Prevody: 5-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator, zadna tuha naprava, listové
pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi ko-
tiémi, hrebenové riadenie s hydraulickym posiliio-
vacom, svetla vySka 275 mm, stopovy polomer ota-
¢ania 6,1 m, pneumatiky rozmeru 255/65 R-17.

Karoséria:5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
5295/1860/1795 mm, diZka a Sirka nakladacej
plochy 1552/1530mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1570/1570 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1992/3000 kg, objem palivovej nadrze
69 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, , zrychlenie z 0 na
100 km/h za 12,1 s., spotreba nafty v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke 10,1/7,3/8,4
1/100 km, C02 220 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Nissan Juke Nismo RS (DIG-T 218)

o Juke svojim
lesanosobitnym
stylom pri svojej premiére v
roku 2009 zaujal vsetkych. Ale
nie véetkym sa pacil, a tak ked
sa jeho predaj necakane dobre
rozbehol a dobre sa predava do-
teraz, je prekvapenych azda este
viac ako bolo tych, ktorym sa
tento ,crossover” (¢i skor SUV)
nepacil. Pre koho by bolo tva-
rovanie typu Juke este slabou
davkou extravagancie, moze si
uz kuapit model, ktory k netra-
di¢nym tvarom pridava aj netra-
di¢né jazdné vlastnosti. Taky je
model Nissan Juke Nismo.

Na trh dosiel v roku 2013. Vyskuasali sme mo-
del s doplnkom RS v oznaceni. Ma prepraco-
vand mriezku chladi¢a, upraveny tvar spitnych
zrkadiel, upravené spodné Casti ndraznikov §ir-
Sie blatniky a boéné prahy. Cerven farba je na
spitnych zrkadlach, na ndraznikoch a na prahoch
vozidla. Cervené su aj strmene bfzd na dobre
vyzerajucich 18 palcovych diskovych kolesich
s nevednym dizajnom. Rukopis znacky Nismo
badat aj na podvozku, ktory je zniZeny a tuhsi.
Model dostal viac vykonu a s prednym pohonom

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: B
4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany ven-
tilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1618 cm3,

najvacsi vykon 160 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 280 Nm pri 3600 aZ 4800 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vie¢ena
naprava, vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koti¢mi, ESP, hrebenové riadenie s
elektrickym posiliiovacom s premenlivym ti¢inkom
pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu ,,hatchback*
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4165/1765/1565 mm, razvor naprav 2530 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1341/1760 kg,
objem batoZinového priestoru 354/1189 I, objem
palivovej nadrZe 46 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 220 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/hza 7 s, spotreba benzinu v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 9,5/5,9/7,2 1/100
km, CO2 168 g/km.
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(existuje i s pohonom 4x4) aj samozdverny dife-

rencidl. Ten md stabilizovat vozidlo v zdkrutich
a pomdhat mu k rychlejSiemu vyjazdu zo zakrut.
Na vonkajsie koleso sa vdaka samozdvernému
diferencidlu dostdva viac hnacieho momentu pri
odlahé&eni vnutorného kolesa.

Vyssia poloha pri sedeni zlepsuje vyhlad pred
vozidlo. Pristrojovy stit sa od bezného Juka od-
lisuje Cervenym otickomerom s ndpisom Nismo,
ervenym pre§ivanim na pristrojovej doske, pre-
radovacej pike ako aj na $portovych prednych
sedadlich s dobrym bo¢nym vedenim. Volant
je spolovice obsity Alcantarou a md vyznacent
stredovii polohu. Vodi¢ovi bude chvilu trvat, kym
si najde vhodnu polohu za volantom, lebo je len
vyskovo nastavitelny. Vo vozidle bol infotain-
mentovy systém Nissan Connect reprezentova-
ny dotykovou obrazovkou na stredovej konzole
pristrojovej dosky, ktory poznime aj z inych
typov Nissanu. Na men$om displeji moze vodi¢
pri zmene jazdnych rezimov sledovat pretazenie,
tlak turboduchada alebo vyuZivanie kratiaceho
momentu. O tom, Ze to nie je pravé §portové
nécinie, sveddi aj bohatd vybava okrem iného au-
tomatickd klimatiziciu, kamerovy systém, ktory
pri ctvani nesnima len
priestor za nim, ale aj
okolo neho.

Skusané vozidlo po-
hérial znamy $tvorvalec
1.6 DIG-T. Preplnany
zdzihovy motor dosa-
huje vykon 160 kW a
kratiaci moment 280

Nm. ktory je k dispo-

NEPREHLIADNUTELNY V DAVE

autor: Samuel BIBZA

zicii od 3600 ot./min. Vozidlu zabezpe¢i ma-
ximélnu rychlost 220 km/h, zrychlovanie z 0
na 100 km/h za 7 sekund. Plny vykon motora

poméha vyuzit 6-stupiiovd ruéne ovlddana pre-

vodovka s kratkymi, presnymi drdhami prerado-
vacej paky a pomerne kritkym sprevodovanim
jednotlivych stupiiov.

Motor vyrazne tahd az od 3000 oticok za
minutu, takze ked si chee vodi¢ uzit zédbavy pri
$portovom spdsobe jazdy (kvoli comu si zrejme
tento model kupoval), tak by mal pred prerade-
nim na vys$i prevodovy stupen vyhnat oticky pri
povodnom stupni az k 6000 za mindtu, aby po
preradeni neklesli pod 3000 — 4000 za mindtu,
kde je uz zrychlovanie mdlé. Motor vydéva zau-
jimavy zvuk, na ¢om ma zdsluhu dobre vyladeny
vyfuk a nie Ziadne reproduktory. Samozrejmos-
tou pri $portovej jazde je navolenie jazdného re-
zimu Sport tlacidlom D-Mode. Mozno jazdit aj
v rezimoch Normal a Eco. Menej skuseni vodi¢i
by sa mali s tymto autom zoznamovat a nehrat
sa na pretekdrov. M4 vysie tazisko. Viac sa na-
kldria nielen bo¢ne pri rychlom prejazde zakrut,
ale ked za¢ne naplno zrychlovat, karoséria vzadu
klesne. Ked vodi¢ prudko zabrzdi, klesne predné
Cast auta. A zvyknit si treba aj na pevné drzanie
volantu, pretoze samozdverny diferenciil m4 tiez
snahu podielat sa na smerovom vedeni auta. A
to by malo zostat vzdy vysadou vodic¢a. Pri ob-
¢asnych vlozkdch $portovej jazdy treba ritat so
spotrebou benzinu okolo 10 /100 km.

Nissan Juke Nismo RS sa preddva za 22 150

eur.

Nissan Pulsar 1.2 DIG-T 85 kW (DIG-T 115) Tekna 1l VYSKUSALI SME I
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Po ocakavanych generaénych obmenich
serossoverov® & SUV Nissan Quashqai, Juke a
X-Trail, mal v roku 2014 premiéru aj Nissan
Pulsar. Novy zastupca v stile najpredavanejsej
niz3ej strednej triede automobilov na eurép-
skom trhu sa stal nistupcom obchodne vola-
kedy velmi uspesnej Almery. Na nasom trhu sa
predéva s dvoma prepinanymi zazihovymi mo-
tormi so zdvihovym objemom 1,2 a 1,6 1. Pre
priaznivcov nafty je v ponuke motor 1.5 dCi. V
ponuke ma tri stupne vybavy — Visia , Acenta
aTekna. Jednotlivé vybavy mozno kombinovat
s vyhodnymi balikmi podla poziadaviek zakaz-
nikov. Vyskusali sme model pohérany zaziho-
vym 1,2-litrovym motorom s vykonom 85 kW.

Pulsar podorysom s dizkou 4387 mm a sirkou
1768 mm zapadd do zauzivanych mier hatch-
backov nizsej strednej triedy. Dlhym rizvorom
2700 mm, ale aj vyskou 1520 mm z nich vy¢nieva.
Ved do miloktorého o triedu vicsieho auta sa na
zadné sedadld posadi osoba s vyskou mierne nad
180 cm s takou priestorovou rezervou pred kole-
nami a nad hlavou ako do Pulsaru. Vnitornym
priestorom kabiny je Pulsar v nizSej strednej trie-
de jednozna¢ne nadpriemerne dobrym autom.
Kvalitou materidlov, dielenskym spracovanim
vietkych prvkov interiéru, kvalitou tvarovania se-
dadiel je na drovni dobrého priemeru triedy. Po-
loha za volantom je vyssia, prispieva k dobrému
vyhladu z auta. Multifunkény volant mé slusny
rozsah aj pozdizneho nastavenia, pred vodicom
su na pristrojovej doske dobre Citatelné pristroje
s obvyklymi funkciami merania rychlosti a otd-
¢ok. Medzi nimi je farebny displej zobrazujici
informécie palubného pocitata. Dominantou
pristrojovej dosky je 5,8- palcovy LED dotykovy
multimedidlny displej systému Nissan Connect.
Okrem navigicie pontka mnoZstvo uZzito¢nych
funkeii, prepojenie s iPod, Bluetooth, USB. Pacil
sa ndm aj pohlad na auto z vticej perspektivny
prostrednictvom kamier, ¢o sme vyuzivali hlavne
pri parkovani.

BatozZinovy priestor pontka v zikladnom
usporiadani objem 385 litrov, v pripade potreby

sa dd zvacit na 1395 litrov, pricom po sklopeni

zadnych sedadiel vznikne vyrazny schod. Pulsar

autor: Tatiana TAZKA

VYDARENY NASTUPCA ALMARY

mié pod podlahou batoZinového priestoru aj re-
zervné koleso. K devizam vozidla patri mnoz-
stvo bezpecnostnych a asistencnych systémov,
napriklad systém Safety Shield, upozornenie na
vybocenie z jazdného pruhu, sledovanie mftveho
uhla, monitorovanie pohybujicich sa objektov za
vozidlom...

Model so ,zakladnym“ motorom, ktorym je v
Pulsare zazihovy prepfﬁany 1,2-litrovy $tvorvalec
s vykonom 85 kW (DIG-T 115), ma dostatok zi-
vota. Pdsmo otdcok, pri ktorom dosahuje kritia-
ci moment svoj vrchol 190 Nm je dost tzke, tak-
Zze hnat oticky k povolenému vrcholu nad 5000
za mindtu naozaj nemd vyznam. Tam uz rychlost
velmi nerastie, ale spotreba d4no. Motor dokéze
Pulsar z pokoja na 100 km/h zrychlit za 10,7
s. Najvicsia rychlost je 190 km/h. Seststupiiovd
ruéne ovlddand prevodovka je dobre odstupiio-
vand, md presné preradovanie. Siesty prevodovy
stupen sa dd zaradit uz pri rychlosti 60 km/h.
Vdaka ,dlhému“ prevodu Siesteho prevodového
stupiia st oticky motora pri rychlosti 130 km/h
iba 2700 za minttu. Aj pri prevazne sviznej jazde,
tentoraz s poloviénym podielom trds po dialnici,
sme po tyzdni skasania vozidla dosiahli spotrebu
benzinu 5,5 1 1/100
km, ¢o povazujeme za
dobri hodnotu.

Podvozok je kom-

fortnejsie  vyladeny,
funkciu  rodinného

. auta plni vyborne aj
vdaka méiksiemu pru-
Zeniu. Pri drovni kva-

lity mnohych nasich

ciest je mikké zhupnutie sa karosérie po prejaz-
de vicsej nerovnosti povrchu uréite prijemnejsie
ako opakujice sa nirazy do sedadiel. Vicsie boc-
né ndklony karosérie pri rychlom prejazde zi-
kruty nds prestali znepokojovat, ked sme zistili,
ze kolesd nestricaji dostatoéne pevny kontakt s

vozovkou.
Nissan Pulsar 1.2 DIG-T s vykonom 85 kW a
s Groviiou vybavy Tekna sa preddva za 17 660 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany za7ihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 1197 cm3, najvacsi vykon 85 kW pri 4500
ot./min., kritiaci moment 190 Nm pri 2000 ot./
min.

Prevody: 6-stupiiova rucéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena
naprava so skrutne pruznou prieckou, vinuté pru-
Ziny, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiic-
mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4387/1768/1520 mm, razvor naprav 2700 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1265/1750 kg,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1530/1530 mm,
objem batoZinového priestoru 385/1395 |, objem
palivovej nadrze 46 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6,3/4,3/51/100 km, C02 117 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il MINI Cooper S Clubman All4

PRERASTENE MINI

MINI Clubman mal premiéru v roku 2007, v juli
2010 ho predstavili po inovacii. V rimci celkovej
genera¢nej obmeny automobilov MINI md mierne
novii podobu, vic§ie rozmery a modernejsie systé-
my. V porovnani s novym pitdverovym MINI je
Clubman o0 270 mm dlhsf (4253 mm) o 90 mm §irsi
mm). Rozmermi to uz nie je MINI, tento model
stratil nieco aj z tradi¢nej podoby vozidiel znacky.

Tento automobil uz preréstol z triedy malych dut
do nizsej strednej, vdaka ¢omu stratil hodne z tra-
di¢nej predstavy o automobiloch MINI. Ale zase
mu to pridalo na priestrannosti interiéru a celko-
vej vyuzitelnosti. Origindlny vzhlad ma, ved ktoré
osobné auto kompaktnych rozmerov sa méoze chvalit
vstupom do batozinového priestoru cez dvojdielne
kridlové dvere? Dizajnéri zachovali typické prvky

exteriéru automobilov MINI ako st kruhové re-
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flektory, takmer kolmé ¢elné sklo a rovnu strechu.
Zaujimavym detailom je vonkajsia plutvovd anténa
na streche so vstavanym cervenym svetlom avizuju-
cim aktivitu alarmu po uzamknuti vozidla. Vyskusali
sme MINI Cooper S Clubman s pohonom vsetkych
kolies s oznacenim All4.

Interiér je v podstate rovnaky ako md klasické
MINTI tretej genericie. Rovnaky je volant, zékladna
architektdra pristrojovej dosky s velkym kruhovym
ukazovatelom v strede a $tylové packové ovlidace.
Origindlny je aj Startovaci oto¢ny ovldda¢, netradic-
ne umiestneny na stredovej konzole pred voliacou
péakou automatickej prevodovky. Je to stile interiér
MINTI s neprehliadnutelnou kvalitou a originalitou
tvarov, Stylovym presivanim, niladovym podsviete-
nim podla vyberu. Vpredu sa sedi nizko na dobre
tvarovanych $portovych a vyhrievanych sedadlach.
V kabine nechybaju viaceré komfortné prvky, napri-
klad navigicia, palubny pocita¢, Driving Assistant,
parkovaci asistenény systém, BMW Emergency
Call (nadzové volanie), parkovacie snimace, dazdo-
vy snima¢ s automatickym zapinanim stretdvacich
svetiel, systém MINI Connected umoziiujici vdaka
nai$talovanej SIM karte pripojit posddku k socidl-
nym sietam, alebo umozni po¢ivanie internetového
ridia... Samozrejme, ide o doplnkovi vybavu.

V pozdiznom a priecnom smere je kabina pre
standardné postavy (4) tak akurt. Pri nesklopenych
zadnych sedadlich md batoZinovy priestor objem
360 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel,
delenych prie¢ne v pomere 40:20:40 sa objem zvicsi
na 1250 litrov. Batozinovy priestor je dobre vyuzitel-
ny, podobne ako priestor pod jeho dnom.

Nami sksany model pohdial dvojlitrovy prepl-
fiany zdzihovy motor s vykonom 141 kW. Spolu-
pracuje s 8-stupiiovou automatickou prevodovkou.
Obe jednotky si z vyvoja a vyroby BMW, ich kvalitu
netreba komentovat. Kritiaci moment motora 300
Nm je dostupny uz pri 1250 ot./min., ¢o napoveda,

ze riadiaca jednotka prevodovky moze preradovat

autor: Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4- valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1, zdvi-
hovy objem1998 cm3, najvacsi vykon 141 kW pri
5000 ot./min., kritiaci moment 280 Nm pri 1250
az 4600 ot./min.

Prevody: 8 -stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotiémi, hrebenové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4253/1800/1441 mm, razvor naprav 2670 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1535/2050 kg,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1551 mm,
objem batoZinového priestoru 360/1250 I, objem
palivovej nadrZe 48 .

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 225
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 7,1ss., spot-
reba benzinu v komb. prevadzke 6,9 1/100 km,
€02 159 g/km.

rychlo na vyssie prevodové stupne a drzat motor
pri malych otickach, kedy pracuje najispornejsie.
Pohdnané st vetky Styri kolesi. Za normdlnych
podmienok prechddza vykon standardne na predné
kolesd, v pripade zhorSenych podmienok na vietky
$tyri. Po tyzden trvajucich skasobnych jazdich sme
v kombinovanej premivke dosiahli spotrebu ben-
zinu pod 8 /100 km, ¢o sa dost odlisuje (smerom
hore) od normovanej spotreby uvidzanej vyrobcom.
Jazdné vlastnosti tohto MINI st z hladiska stability
a dynamiky jazdy velmi dobré, ale nie je to uz mo-
tokdra, ako pri pravych mini MINI. Ale aj pruzenie
je komfortnejsie, aj ked k priemeru ,mékkosti“ auto-
mobilov nizsej strednej triedy ma daleko.

MINI Cooper S Clubman All4 sa preddva od
29250 eur.

BMW 430i Cabrio Il VYSKUSALI SME II
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BMW radu 4 obsahuje tri karosdrske verzie
— klasické dvojdverové kupé, GranCoupé, kto-
ré spdja optické kvality dvojdverového kupé s
funkénostou §tvorice dveri a ponukou priesto-
ru pod vysoko sa otvdrajucimi piatymi dverami.
Tretou verziou je kabriolet s pevnou skldpatel-
nou strechou, ktory sme mali moZznost vyskusat.

Aj v BMW funguje ,downsizing®, &islo 30 v
modelovom oznaceni uz nie je kédom pre 3-lit-
rovy Sestvalec s atmosférickym nasdvanim. Teraz
je v rade BMW 4 znakom pre 2-litrovy prepliany
zazihovy §tvorvalec s vykonom 185 kW pri 5200
ot./min. Kritiaci moment 350 Nm je dostupny
od 1450 ot./min. a tdto hodnotu si drzi az po
otdcky 4800 ot./min. Aj napriek velkej hmotnosti
kabrioletu (1,8 tony) je tento motor schopny dat
mu nddherné dynamické vlastnosti. Z 0 na 100
km vozidlo dokdze zrychlovat za 6,3 sekundy a
dosiahne najvicsiu rychlost 250 km/h. O zvuk
motora sa staraji dve koncovky vyfuku ako aj
klapka vo vyfukovom potrubi. Ale posobivému
baryténu motora s atmosférickym nasdvanim sa
veru tito moderna nevyrovnd. Motor spolupra-
coval s 8-stupiiovou automatickou prevodovkou,
pohon je pre BMW ,tradi¢ny“, zadnych kolies.
Prevodovka preraduje plynule, logicky, pri prud-
kom brzdeni dokonca podraduje aj o niekolko
stuptiov. Disponuje aj rezimom plachtenia. Prepi-
nacom na stredovej konzole si vodi¢ méze zmenit
jazdné rezimy z ekologického na komfortny az na
Sport a Sport+. Uzivali sme si vicS§inou pohodovi

jazdu s otvorenou strechou v meste a jeho okoli.

Spotreba je velmi zavisld od dynamiky jazdy. Na

dialnici pri rychlosti 130
km/h motor toéi len 1900
ot./min. a spotreba sa po-
hybuje okolo 6,6 1/100
km. V meste sa spotreba zvicsi, nad 9 1/100 km,
mimo mesta so strechou dolu a pri ,volnej jazde*
5,5 /100 km. Podvozok je vyborne naladeny, v
zdkrutich dobre drzi zvolent stopu. Pé¢ili sa nim
adaptivne tlmice a presné riadenie.

Kabriolet vyzerd pritazlivo bez strechy aj so
strechou. Plechovi strecha sa ovlida aj za jazdy,
ale len do rychlosti 20 km/h. Cely kokpit je pri-
sposobeny potrebdm vodica, charakteristicky
preit st kvalitné materidly a Gprava so $pecidlny-
mi akcentmi. Predné §portové sedadla (doplnko-
va vybava) majt dobré bo¢né vedenie. Su vyhrie-
vané, s moznostou nastavenia driekovej opory v
operadle elektricky. Prijemné je fikanie teplého
vzduchu na krk z otvoru v operadle.

Nastupovanie dozadu je celkom pohodIné,
hlavne pri stiahnutej streche. Na zadnych sedad-
lich sa v pripade nutnosti odveza dvaja cestujici
s vyskou do 180 cm. V kabriolete sa daja previest
aj dlhsie predmety, sklopenim zadnych sedadiel.
Batozinovy priestor pontika objem 445 litrov so

zavretou strechou. Aj v tomto vozidle, ako je v

RITAZLIVY
SO STRECHOU

AJ BEZ NEJ

BMW zvykom, bola bohatd priplatkova vybava,
tentoraz v sume 22 762 eur.

BMW 430i Cabrio sa predéva za 51 300 eur,
nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
74 062 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany za7ihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci zdvihovy objem 1998
m3, najvacsi vykon 185 kW pri 5200 ot./min., kri-
tiaci moment 350 Nm pri 1450 aZ 4800 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, koti-
Cové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, ESP, hrebeio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 225/35 R-19.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu kabriolet.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4638/1825/1384 mm, razvor naprav 2810 mm,
pohotovostna hmotnost 1810/2195 kg, objem ba-
toZinového priestoru 445 I, objem palivovej nadrZe
601.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 250
km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 6,3 s, spot-
reba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 7,9/5,3/6,31/100 km, CO2 146 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Honda Civic 1.8 i-VTEC 104 kW Elegance

autor: Tatiana TAZKA

N ’ “HO" moToRA v Civicu
LABUTIA PIESEN ,, ATMOSFERICKEHO" C

ot

Honda Civic patri k legenddm automobilo-

vej histérie, ved'tento typ existuje v niekol’kych

generaénych obmendch uz styri desatroéia. Od
roku 2012 sa preddva deviata generdcia, kto-
rd nenadchla zdkaznikov tak, ako jej ,UFO“
predchodkyna. Dockala sa vlaznejsicho prija-
tia, ale zdkaznici si uZ na fiu zvykli. Po $tyroch
rokoch ju vyvojiri Hondy inovovali. Vyskuasali
sme model pohdnany 1,8-litrovym zazihovym
motorom spolupracujicim so Seststupfiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Mal troven vy-
bavy Elegance. V PariZi na neddvnom autosa-
l6ne bola predstavend desiata generacia Hondy
Civic, deviata sa teda la¢i a s nou aj motory
bez prepfﬁania, s atmosférickym nasdvanim.
Dovozca teraz pri dopredaji modernizovane;j
deviatej genericie pontka cenové zvyhodne-
nie 2500 eur a navigiciu zdarma, ¢im kupujuci
udetri dalsich 1000 eur. Modernizovand ver-
zia dostala upravend masku chladica, pribudli
LED svietidld na denné svietenie, ktoré doda-
vaju autu $portovejsi nadych. Vozidlu pristala
aj Cervend farba za priplatok 519 eur.

Interiér si v podstate zachoval charakter aky
mal pred tpravou. Kvalita pouzitych materid-
lov je velmi dobrd, pristroje maji modré pod-
svietenie, predné sedadld st dobre tvarované,
vo vybave Elegance vyhrievané. Sedadlo vodica
je aj v najnizéej polohe pomerne vysoko, vodici
s basketbalovou vyskou mézu mat problém s
priestorom nad hlavou. Modernizécia priniesla
vynoveny multimedidlny systém Connect so
7-palcovym dotykovym displejom a zadnou
parkovacou kamerou. Displej reaguje na dotyk

rychlo. Vybava Elegance obsahuje okrem uz

spominanych prvkov aj dvojzénovi automa-
ticku klimatizdciu, parkovaciu kameru, pred-
nu, zadnua lakfovu opierku, Bluetooth Hands
Free, tmavé okno batoZinového priestoru....
Na zadnych sedadldch je dost miesta pre nohy
cestujucich s vyskou okolo 180 cm, ale ak by
sedeli spravne opreti o operadlo, hlavou takmer
»vytliaju strechu“ nad zadnymi sedadlami.
Batozinovy priestor v zdkladnom usporiadani
md objem 477 litrov.

Domyselné zadné sedadld ,Magic Seats“ sa
daja sklopit do roznych konfiguricii, ¢im sa
da batozinovy priestor zvacsit na 1378 litrov.
Skldpanie je rychle a nendrocné. Vo vozidle sa
nachadza len sada na opravu defektu.

Testovany Civic pohdnal motor 1.8 i-
-VTEC s atmosférickym nasivanim so vstre-
kovanim benzinu do nasivacieho potrubia.
Mi len jeden vackovy hriadel, ale po tri rozne
vacky pre ovlddanie dvojice nasdvacich venti-
lov v kazdom valci. Jeden z ventilov ovldda len
jedna vacka, pri ovlddani druhého sa striedaja
dve — jedna zabezpecuje velky vykon, druhd
hospodérny chod motora. Motor disponuje vy-
konom 104 kW a krdtiacim momentom 174
Nm, ktory je k dispozicii pri 4300 ot./min.,
kedy uz funguje vyborny systém i-VITEC. Vo-
zidlo dokdze zrychlit z pokoja na 100 km/h za
8,7 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 215
km/h. Bez pomoci turbodichadla nemozno pri
malych otdckach motora dostat do valcov dost
vzduchu (&i zdpalnej zmesi) na zabezpedenie
velkého kratiaceho momentu potrebného na
prudsie zrychlovanie. Pri snahe o $portovy styl
jazdy treba drzat otdcky motora vyssie. Rych-
lost ochotne rastie s rastom oticok asi do hod-
noty 5500 za mindtu, potom uz treba preradit
na vys§i prevodovy stuper, pretoze rychlosti uz
pribida pomalsie, ale spotreba benzinu s dalej
rastdcimi otdckami rastie strmsie. Vlastnosti
motora sa ndm pacili. Pri pohodovej jazde sme
v meste jazdili za 6,7 /100 km pri priemer-
nej rychlosti 35 km/h, mimo mesta sa spotreba
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ustélila na 5 1/100 a na dialnici pri rychlos-
ti 130 km/h bola spotreba 6,4 1/100 km. Pri
dynamickom §tyle jazdy priemernd spotreba
stipla na 7,7 1/100 km. Vyhovovala nim aj
6-stupiiovd ru¢ne ovladand prevodovka.

Aj tuhsie nastavenie podvozka dostatocne
ucinne tlmi rdzy z prejazdu nerovnosti cesty —a
to bezhlu¢ne. To malokedy zvlddaju aj o triedu
vicsie a teda aj drahsie vozidld. Zasluhu na tom
m4 aj pouzZitie drahsich gumokvapalinovych si-
lentblokov, ktorymi je ndprava pripevnend do
karosérie. Honda Civic 1.8 i-VTEC s trov-
fiou vybavy Elegance sa preddvaza 19 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy
rozvod OHC i-VTEC, kompresny pomer 10,5:1, zdvi-
hovy objem 1798 cm3, najvacsi vykon 104 kW pri
6500 ot./min., kritiaci moment 174 Nm pri 4300
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovjch rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena
naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotiémi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4370/1770/1440 mm, razvor naprav 2595 mm,
svetla vySka 140 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1530/ 1530 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1377/1750 kg, objem batoZinového priesto-
ru 477/1378 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,7 s, spotre-
ba benzinu v mest./mimomest.cykle/kombinova-
nej prevadzke 7,6/5,2/6,1 1/100 km,, C02 145
g/km.

Prototyp Civic Type R
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Do sériovej vyroby budtci rok

Novy prototyp modelu Hon-
da Civic Type R bol tstrednym
exponatom vystavného stanku
Hondy na parizskom autosa-
I6ne 2016. Ponuka prvy nahlad
na $tyl modelu Civic Type R
nasledujicej genericie, ktory
automobilka oficidlne predsta-
vi v roku 2017.

Prototyp modelu Type R, ktory prevzal nizke

a Siroké proporcie novej genericie modelu Ci-
vic hatchback, je zlepseny o svalnatd karosériu
a Upravy, ktoré zdokonalia jeho aerodynamiku.
Exteriér je odety do reflexnej povrchovej tpra-
vy pripominajucej jemne lesteny hlinik, ktora je

jedine¢nd pre toto vystavné vozidlo.

V prednej Casti je agresivny ndraznik zvy-
razneny okridlenym predelom z uhlikovych
vlakien a $portovou Cervenou zvyraziujicou
linkou. Sldvny ¢erveny znak H znacky Honda,
ktorym sa pysia vetky modely Type R, sa na-
chadza nad novym vzduchovym prieduchom
na maske auta. Okrem toho sa na kapote na-
chddza novy vzduchovy prieduch s ,lapatom®

vzduchu umiestnenym v strede lichobezni-

CIvVIC TYPE R

F—‘.P'.D‘TDT'F'F'F

kového preliacenia. Dymové skld reflektorov
LED, smeroviek a bo¢nych smeroviek zvyraz-

fiuju agresivnejsi charakter prototypu Type R.

Boé¢né prahy z uhlikovych vlakien sa tiahnu
celym rédzvorom medzi 20-palcovymi zliati-
novymi diskovymi kolesami s ¢iernou lesklou
povrchovou tdpravou s Cervenymi detailmi a
vykonnymi pneumatikami. Nové kolesd su
umiestnené vo zvi¢senych podbehoch.

Vyrazny diftzor z uhlikovych vlikien pre-
chéddza pod §ir$im zadnym ndraznikom, ktory
ohranicuje tri plne funkéné koncovky vyfuku s
parom smerovych kridelok na oboch strandch.
Stredové koncovka vyfuku md mensi priemer
a je zvyraznend Ziarivou metalickou Cervenou

farbou. Jedine¢né vystupky na bocnych stra-

ndch strechy smeruju dozadu smerom k dra-
matickému a vizudlne ndpadnému zadnému
kridlu.

Civic Type R novej genericie bol skonstruo-
vany v ramci rovnakého vyvojového programu
ako ostatni ¢lenovia rodiny Civic a v sériovo
vyrdbanej forme bude oficidlne predstaveny
buduci rok. Bude sa vyrdbat v zavode Honda of
the UK Manufacturing (HUM) v anglickom
Swindone, v globdlnom vyrobnom centre pre
patdverovy hatchback. Zadiatok jeho predaja v
Eurépe sa o¢akdva v priebehu druhej polovice
roku 2017. Honda Civic Type R sa bude ex-
portovat na trhy na celom svete, vratane USA.
Bude to po prvykrit, ¢o sa model Type R bude
oficidlne preddvat v Severnej Amerike.

-ha-
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Audi Q5

SPORTOVEJSIE
A VSESTRANNEJSIE

Zaciatkom budiuceho roka za¢ne automobilka Audi predavat

druhu generaciu svojho stredne velkého SUV Q5. Kombinuje

$portovy charakter limuziny Audi so vSestrannostou a variabil-

nym interiérom. Ci v oblasti konektivity, u¢innosti alebo asis-

ten¢nych systémov — nové Audi Q5 bude patrit k najlepsim vo

svojom segmente.

»Prvé Audi Q5 bolo roky celosvetovo naj-
predévanej$im SUV vo svojej triede. Vytvorit
jeho ndstupcu nebola lahkd uloha, ale préve
preto velmi likava“, povedal Rupert Stadler,
predseda predstavenstva AUDI AG. ,No-
vym Q5 opit posivame latku o kisok vyssie.
K velkym inovécidm patria pohon quattro s
technol6giou ultra, mimoriadne u¢inné mo-
tory, pneumatické pruzenie s regulaciou tlmi-
Cov, ako aj rozsiahla ponuka infotainmentu a
asistenénych systémov.“ Audi pondka nové
Q5 v 14 farbich laku karosérie. Na vyber je
pit novo koncipovanych linii vybavenia —
sport, design, S line Sportpaket, design selec-
tion a S line Exterieurpaket. Jednotlivé linie
ovplyviiuja celkovy vzhlad vozidla. Napriklad
pri linii design zvyraznuju sivé kontrastné
plastové prvky na karosérii robustny charakter

nového SUV, kym v linii vybavenia sport mé
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auto vetky prvky lakované vo farbe karosérie.
Dizka 4,66 metra, $irka 1,89 metra, vys-
ka 1,66 metra a rdzvor ndprav 2,82 metra
— oproti predchddzajicej generdcii nové Q5
podristlo takmer vo vSetkych smeroch. Stucas-
ne sa hmotnost zmensila (podla motorizicie)
az o 90 kilogramov. Ocele najvicsej pevnosti
a hlinik tvoria inteligentni kombindciu ma-
teridlov karosérie. Aj v oblasti aerodynamiky
sa nové Q5 umiestiiuje na §picke svojej triedy.
Verzie so §tvorvalcovymi motormi dosahuju s
aerodynamicky optimalizovanou strechou ko-
eficient aerodynamického odporu 0,30. Aero-
dynamicky hluk je neoby¢ajne maly.

V kabine je hojnost miesta pre pit osob.
Horizontdlne orientované linie pristrojovej
dosky podporuji pocit velkého priestoru a
komfortu, po celej jej Sirke prebieha trojroz-
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merne tvarovand dekora¢nd lista. Trojramen-
ny multifunkény volant moéze mat na Zelanie
doplnkové funkcie, napriklad vyhrievanie.
Ponuka sedadiel siaha aZz po pneumatickd
masdZznu funkciu. Zadné sedadlo nového
Audi Q5 je rozdelené na tri segmenty, na
Zelanie sa da pozdizne postvat a nastavovat
sklon. Podla polohy zadného sedadla m4 ba-
toZinovy priestor zakladny objem 550 az 610
litrov — o 10 viac ako predchéddzajici model.
Sklopenim operadla zadného sedadla sa ba-
toZinovy priestor zvacsi na maximalny objem
1550 litrov. Inteligentné riesenia ako sériovi,
variabilne skladacia rohoz, na Zelanie do-
davany snimaé elektricky ovladanych dveri
batozinového priestoru, ako aj manualne zni-
Zenie zadnej Casti karosérie prostrednictvom
priplatkového pneumatického pruzenia ulah-
¢uja nakladanie.

V tme priplatkové niladové osvetlenie (sé-
riovo pri design selection) vytvira v kabine
atraktivne akcenty v 30 nastavitelnych far-
bach. Nova, ucinnd klimatizdcia je na vyber v

dvoch verziich.

Ovladanie nového SUV Audi je intuitivne

Audi Q5
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a determinované tromi velkymi novinkami.
Priplatkovy digitdlny zdruzeny pristroj Audi
virtual cockpit na svojej obrazovke s uhlo-
prieckou 31,2 cm (12,3 palca) zobrazuje bri-
lantné grafiky. Vodi¢ mézZe prepinat medzi
dvoma zobrazeniami — klasickym s velkymi
kruhovymi pristrojmi a modernym rezimom,
v ktorom dominuje mapa navigicie alebo zo-
znamy. Priplatkovy Head-up displej premieta
najdolezitejie informdacie na predné okno.
Ako hlavny ovlidaci prvok funguje termindl
MMI na stredovej konzole. Pri $pickovom
systéme infotainmentu IMMI Navigicia plus
s MMI touch, vybavenom monitorom s uhlo-
prieckou 21,0 cm (8,3 palca), ma kombinova-
ny oto¢ny/tlacidlovy ovlida¢ na svojej hornej
ploche dotykovi plosku touchpad. Rozo-
zndva rukopis a znidme gestd z oblasti spot-
rebnej elektroniky ako napriklad zvi¢sovanie
obrazku roztiahnutim prstami. Ked méd nové
Q5 prevodovku S tronic alebo tiptronic, ma
vacsi termindl MMI all-in-touch s haptickou
spitnou vizbou. Ovladacia logika MMI sa so
svojimi plochymi hierarchiami orientuje na
aktudlne smartfény a umozinuje aj inteligent-

né vyhladdvanie v databdzach.

Nové, prirodzené hlasové ovlddanie rea-
guje aj na vyrazy z hovorovej reci. Ako tre-
tia ovlddacia droven slizi v novom Audi Q5
multifunkény volant plus. Na Zelanie Audio
montuje novo vyvinuty Head-up displej, kto-
ry premieta relevantné informécia — aj z asis-
tenénych systémov — ako lahko vnimatelné
symboly a ¢islice na predné okno.

Aj v oblasti asistenénych systémov sa nové
Audi Q5 so svojim sirokym portféliom high-
-tech zaraduje na $picku svojho segmentu.
Inteligentnou sthrou systémy vytvéraju dalsi
krok smerom k pilotovanej jazde. St zdruzené
do troch balikov — Tour, Mesto a Parkovanie.
Prediktivny asistent efektivnej jazdy podpo-

ruje vodica cielenymi informaciami z blizkeho

!H: 3
1

e

okolia pri $etreni paliva. Radarovy tempomat
adaptive cruise control (ACC) s asistenciou
pre jazdu v dopravnej zdpche dokédze v hustej
mestskej premévke Ciastocne prevziat ovldda-
nie vozidla. Audi active lane assist ulahcuje
udrZiavanie vozidla v jazdnom pruhu. Indi-
kicia odstupu upozornuje vodica na nedo-

statocny odstup od vozidla idiceho vpredu.
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Asistenény systém  pre prie¢nu premivku
vzadu, vystraha pri vystupovani, vyhybaci a
odbocovaci asistenény systém su dalsie novin-
ky. To isté plati pre systémy pre sense — Audi
pre sense city, ktory upozorniuje na chodcov
a vozidld a v ramci hranic systému uskutoéni
automatické brzdenie, patri k §tandardnému
vybaveniu nového Audi Q3.

Nové Audi QS5 $tartuje v Eurépe s piati-
mi vykonnym a déinnymi motormi, $tyrmi
vznetovymi TDI a jednym zaZihovym TFSI.
Oproti predchddzajucej generdcii su vykon-
nejsie az o 20 kW, no pritom s vyrazne men-
$ou spotrebou paliva. Predovsetkym §tvorval-
cové motory 2.0 TDI s vykonmi 110 , 120
a 140 kW si mimoriadne G¢inné. Zlepseny
§tvorvalec 2.0 TFSI dosahuje vykon 185 kW,
no pritom sa na 100 kilometrov uspokoji so
6,8 litra benzinu. Vyrazne prepracovany mo-
tor V6 3.0 TDI dosahuje vykon 210 kW.

Prevodové ustrojenstvo je od zdkladu nano-
vo vyvinuté — plati to pre 6-stupniovi rucne
ovliddanu prevodovku, 7-stupriovd prevodov-
ku S tronic s dvoma spojkami a 8-stupiiovd
automatickd prevodovku tiptronic (iba pri 3.0
TDI). Prevodovky S tronic a tiptronic maja
integrovanu funkciu volnobehu, prispievajicu
k aspore paliva. Vodi¢ méze tieto prevodovky
ovladat aj ru¢ne, voliacou pdkou alebo packa-

mi na volante.
Novy systém pohonu vietkych kolies quattro

s technoldgiou ultra je pri motoroch 2.0 TDI
s vykonom 120 kW a 140 kW, ako aj pri 2.0

november 2016 "

TFSI s vykonom 185 kW prvkom sériového
vybavenia. Pri zékladnom motore 2.0 TDI s
vykonom 110 kW ho Audi montuje na Ze-
lanie. Systém quattro s technoldégiou ultra
odpoji pohon zadnej népravy vzdy ked nie je
potrebny a proaktivne ho zapne podla potreby.
Novi koncepcia zlepsuje efektivitu bez ustup-

kov v oblasti trakcie a jazdnej dynamiky.

Rovnako pri pohone prednych kolies ako aj
pri pohone quattro selektivna reguldcia kra-
tiaceho momentu na jednotlivych kolesich
zlep$uje ovlddatelnost v zakrutdch. Toto inte-
ligentné softvérové riesenie umoziluje v kaz-
dej situdcii dynamicky, precizny a kontrolova-
telny zdzitok z jazdy. Pri motore V6 3.0 TDI
Audi na Zelanie montuje §portovy diferencidl
zadnej ndpravy, ktory aktivne rozdeluje kra-
tiaci moment na zadné kolesd podla potreby a
tym zabezpecuje maximalnu jazdnd dynami-

ku — dalsie névum v tomto rade a segmente.

Nové Audi Q3 je Sportové a stcasne kom-
fortné. Zaklad pre to vytviraji novo vyvinuté
pitprvkové zivesy kolies a novy elektrome-
chanicky posilfiovac riadenia. Na Zelanie Audi
montuje dynamické riadenie, ktoré meni svoj
prevodovy pomer podla rychlosti jazdy a uhla
natoCenia volantu. Pri pruZeni a tlmicoch
s na vyber dva systémy. Podvozok s klasic-
kymi ocelovymi pruzinami a elektronickou
reguldciou charakteristiky tlmicov pruzenia
poskytuje §iroké rozpitie medzi komfor-

tom a dynamikou, ktoré moéze vodi¢ navolit

prostrednictvom  systému reguldcie jazdnej
dynamiky Audi drive select. Nové pneuma-
tické pruzenie adaptive air suspension okrem
prisposobenia charakteristiky tlmi¢ov meni
aj svetld vysku vozidla v piatich stupiioch.
Obidva systémy s, rovnako ako $portovy
diferencidl zadnej ndpravy pre Audi Q5 3.0
TDI, prepojené s novou centréalnou riadiacou
jednotkou podvozka. Sériovym systémom re-
guldcie jazdnej dynamiky Audi drive select,
ktory ovplyviiuje rozliéné technické kompo-
nenty vozidla, méze vodi¢ nastavit az sedem
jazdnych rezimov. Dva nové rezimy lift/offro-
ad a allroad optimdlne podporuju univerzilny

charakter Audi Q5.

Nové Audi Q5 sa vyrdba v Mexiku. V Ne-
mecku a dalsich eurépskych statoch sa zacne
predévat zaciatkom roka 2017. Zdkladnd cena
pri Starte predaja bude v Nemecku 45 100
eur za verziu Q5 2.0 TDI 120 kW quattro
S tronic.
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SKODA KODIAQ

kor ako zacne sériova vyroba, prekondva-
ja prototypy rozne skaskové scendre. Od
virtudlneho vyvoja cez klimatickd skdsobnu
stanicu s teplotami od minus 40 do plus 90
stupniov Celzia, redlne skasobné jazdy za sl-
ne¢ného svitu, dazda a snezenia az po takzva-
na dynamickd skdsobriu a funkéné testy.
azdy zaliatok vyvoja nového automo-
bilu je virtuilny. Dlho predtym ako sa
v tzv. prototypovej dielni zaénu stavat redlne
prototypy, vykondvaji sa simuldcie réznych
prevadzkovych situdcii vozidla s digitdlnymi
prototypmi. Takto inZinieri Skody Auto upra-
vovali aj tuhost karosérie, akusticky komfort
vozidla alebo deformac¢né vlastnosti Kodiaqa
pri simulovani réznych druhov dopravnych

nehéd a mnohych dalsich tzv. zétazovych sta-

vov. Takymto sposobom sa skusaju kompo-

nenty a §truktiry v podmienkach blizkych
realite od jednotlivych dielcov az po komplet-
ny automobil. Obrizok zndzorfiujici ndraz
bariéry do boku vozidla nie je fotografiou
redlnej susky, ale virtualneho nérazu. Potreb-
ny ,Cisty“ vypoctovy vykon je pri takychto
virtudlnych skaskach obrovsky. Keby sa napri-
klad vsetky simuldcie ndrazu uskuto¢nené pri
vyvoji Kodiaqu mohli vykondvat na beznom
domdcom alebo kanceldrskom pocitaci, trval

by vypocet dlhsie ako 500 rokov.

Na zariadenie aj na ¢as st ndro¢né aj ,/Zi-
votnostné“ a redlne deformacné skasky
prototypov konstrukénych skupin aj celého
vozidla. Na snimke je jedna z vytrvalostnych

skasok zavesov kolies a systému pruzenia.

ovd Online platforma SKODA Story-
board umoziiuje exkluzivne nahliadnut

do fizy vyvoja a rozsiahlych testov, ktoré typ

obstala v skiuske odolnosti

V Eurdpe v poslednych rokoch najrychlejsie rastie
segment Sportovo-iiZitkovych automobilov.
Automobilka Skoda Auto v riom mala doteraz len
typ Yeti, preto logicky posilnila svoj produktovy
rad o dalsie SUV, Kodiaq. Treskiici mrdz daleko
na severe, velké teplo na jubu Eurépy a extrém-
ne namdhanie v skiiSobnych staniciach, to vsetko
museli zvlddat prototypy Kodiaga, kym z nich
vznikla vyslednd podoba SUV zrelého pre sériovii
vyrobu. Pred svojou svetovou premiérou Kodiaq
zvlddol mimoriadne ndrocny testovaci program.

Kodiaq absolvoval. Spdja v sebe informicie a

spravy s emociondlnymi spravami a pribehmi,
$pecifickymi pre jednotlivé cielové skupi-
ny. Ponuka dalej zahfna aj vided, fotogalérie,
subory na stiahnutie a dalsie odkazy a spéja
jednotlivé profily znacky Skoda na socidlnych
médidch. Obsah je prezentovany v modernom

a uzivatelsky privetivom dizajne.

-Sa-
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I PREDSTAVUJEME Il Opel Ampera-e, Mokka-X, Zafira, Karl Rocks a Cascada Supreme

NA PARIZSKOM AUTOSALONE 2016

Opel na tohtoroénom pa-
rizskom autosaléne prina-
$a revoliciu do elektricke;j
mobility typom Ampera-e.
Dalsimi novinkami vyrobcu
z Riisselsheimu boli MOK-
KA X, nova Zafira — cestov-
na 16za na kolesich so $pic¢-
kovou konektivitou, mestsky
automobil KARL ROCKS
a $portovy, elegantny Opel
Cascada Supreme.

»E” AKO EXTREMNA AKCELERACIA:
AMPERA-E S VYKONMI SPORTOVE-
HO AUTOMOBILU

Maximalny kratiaci moment 360 Nm je zod-
povedny za elektrizujici temperament nového
elektromobilu Opel. Vykon elektromotora je
150 kW. Kompaktny automobil zrychluje z
pokoja na 50 km/h iba za 3,2 sekundy, zrych-
lenie z 80 na 120 km/h pri predbiehani absol-
vuje za 4,4 sekundy. Tym Ampera-e dosahuje
dynamiku na drovni modelov OPC, ktoré su
$portovou $pickou znacky Opel.

Ampera-e md vyrazne dlh§ dojazd ako vic-
§ina konkurenénych elektromobilov. Podla
eurépskeho testovacieho cyklu NEDC (New
European Driving Cycle), ktory je aktudlnym
$tandardom pre porovnédvanie dojazdu rozli¢-
nych automobilov, dokdZe novy elektromobil
znacky Opel lahko prekonat magicka hranicu
dojazdu 400 kilometrov bez nutnosti dobijat
akumulatory. Kompaktné proporcie karosérie
sa podarilo dosiahnut vdaka uloZeniu baté-
rii pod podlahu kabiny. Efektivne priestorové
usporiadanie komponentov pohonu umoznilo
vytvorit priestrannd kabinu posidky s dostat-
kom miesta pre pohodlné cestovanie piatich
0s6b a batozinovy priestor objemom zodpove-

dajici pitdverovym automobilom kompaktne;j
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triedy. Ampera-e mé systém infotainmentu In-
telliLink najnovsej genericie a telematicky sys-
tém Opel OnStar. Tento oceneny bezpecnost-
ny a asistencny systém umoziuje pripojenie aZ
siedmich mobilnych koncovych zariadeni do
vykonného hotspotu Wi-Fi.

PRAVE DOBRODRUZSTVO S FAK-
TOROM X: OPEL MOKKA X
Kompaktné SUV Opel MOKKA X je sirsie a

mé energickejsi vzhlad ako jeho predchodca.

Sportové SUV upiita novou prednou &astou

karosérie, novy interiér obsahuje funkény a
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prehladne usporiadany pristrojovy panel. Vy-
zerd nielen jednoduchsie a Cistejsie, ale posobi
aj ovela preciznejSie vypracovany. Zakaznici si
mozu vybrat z najmodernejsich systémov info-
tainmentu IntelliLink novej genericie; okrem
toho systém Opel OnStar zabezpecuje $pic-
kovii konektivitu. Dalsou technickou lahod-
kou je inteligentny adaptivny systém pohonu
vietkych kolies (4x4). Systém s elektronicky
ovlddanou viaclamelovou spojkou plynulo a
automaticky meni pomer kratiaceho momentu
prendsaného na jednotlivé ndpravy od 100:0 po
50:50 percent. To zlepsuje bezpecnost aj pozi-
tok z jazdy.

LOZA NA KOLESACH SO SPICKO-
VOU KONEKTIVITOU: OPEL ZAFIRA
VNOVOM DIZAJNE

Novd Zafira neprinasa iba osvedéené prv-
ky svojho predchodcu ako systém sedadiel
Flex7®, ergonomické predné sedadl s certi-
fikitom AGR (Aktion Gesunder Riicken e.V.
— Kampari za zdravy chrbat), nosi¢ na bicykle
FlexFix® alebo adaptivny podvozok FlexRide,
md navy$e novy dizajn karosérie a restylizova-
ny interiér so zvlast velkym priestorom a vyni-
kajacou konektivitou. Podla koncového zaria-
denia je najnovsi systém infotainmentu Opel
IntelliLink kompatibilny s Apple CarPlay
a Android Auto. A po prvy raz v tejto triede
Opel ponika na Zelanie najnovsiu generdciu
adaptivnych reflektorov AFL s technolégiou
LED. To vsetko robi z nového modelu Zafira
komfortnu cestovnu 16Zu pre vodica a vSetkych

spolujazdcov.

PRIPRAVENY DO MESTSKEJ DZUN-
GLE: OPEL KARL ROCKS

Nové divé dieta znacky Opel md mnohé prv-
ky skuto¢ného SUV, napriklad zvy$ena polohu
sedadla umoziiujicu lepsi vyhlad v premavke a
pohodlnejsie nastupovanie. Nechyba ani vyni-
kajaca konektivita. Robustny exteriér vytvaraja
nové narazniky s ochrannymi ndjazdovymi §tit-
mi, &erne lemy blatnikov, strieborné pozdizne
listy stre$ného nosica a 15-palcové dvojfareb-
né diskové kolesd z lahkej zliatiny. Opel KARL
ROCKS si zachoviva nespochybnitelné prak-
tické atributy radu Opel KARL s piatimi
dverami, piatimi miestami na sedenie, kom-
paktnymi rozmermi a maximalnym objemom
batozinového priestoru viac ako1000 litrov pri
sklopenych operadlich zadnych sedadiel. To z
neho robi idedlny automobil pre siroké publi-

kum mestskych obyvatelov.

CIERNA KRASKA: OPEL CASCADA
SUPREME

Novy Opel Cascada Supreme je kabriolet
pre vsetky Styri
eleganciou. Kazdy detail a kazdy farebny od-

ro¢né obdobia s osobitou

tiei zvldstneho modelu je starostlivo zladeny.
Stvormiestny kabriolet sa bude dat objednat v
troch farbach — Cervenej “Pull Me Over Red”,
bielej “Summit White” alebo ¢iernej “Black
Meet Kettle”. Tieto tri farby karosérie jedinec-

nym spdésobom akcentuje Cierna maska chla-
dica, ¢ierne vonkajsie spitné zrkadla a lesklé
Cierne diskové kolesd z lahkej zliatiny priemeru
20 palcov s lestenymi vonkaj$imi plochami.
Potahy sedadiel, pristrojového panelu a ¢aline-
nie dveri maji kontrastné presivanie Cervenej
farby, ingpirované jasne ¢ervenou liniou na ka-

rosérii futuristickej §tudie Opel GT Concept.

-ol-
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I PREDSTAVUJEME Il Mégane GrandCoupé

NOVY SEDAN
ZNACKY RENAULT |

Modelovy rad Mégane sa rozsi-
ruje o Stvordverovi verziu — novy
Mégane GrandCoupé. Tento mo-
del zavisi ponuku znacky Renault v
segmente C a posilni jej poziciu na
trhoch, kde si kompaktné sedany
castou volbou pre tych, ktori hladaja
komfortny a priestranny automobil
odrézajuci ich postavenie. Novy Mé-
gane GrandCoupé, ktory sa vyriba
v tovirni v tureckej Burse a za¢ne sa
predavat uz tato jesen v takmer 30
krajinach, prispieva k globilnemu
rastu znacky Renault a rozsiruje jej
produktovy rad. Predavatho budu na
trhoch: Alzirsko, Austrilia, Bahrajn,
Bulharsko, Ceska republika, Egypt,
Esténsko, Chorvitsko, Izrael, Irsko,
Katar, Kuvajt, Litva, Loty$sko, Ma-
darsko, Maroko, Moldavsko, Omin,
Polsko, Rumunsko, Saudska Arabia,
Slovensko, Slovinsko, Spojené arab-
ské emiraty, Srbsko, Taliansko, Tu-
nisko, Turecko a Ukrajina.
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Renault navrhol a vyvinul novy Mégane

GrandCoupé sibezne s novym hatchbackom
a kombi Meégane novej genericie, predéva-
nymi od za&iatku roka 2016. Tazi z rovnakej
vybavy, technol6gii a motorov ako jeho suro-
denci, ponuka priestrannd kabinu a velkory-
sy objem batoZinového priestoru 550 litrov
(podla normy VDA). Skoda, 7e aj vedenie
marketingu Renaultu podlahlo manierizmu a
pridalo sa k automobilkdm, ktoré dévaji ne-
zmyselné oznalenia svojim novy modelom. Aj
ked mé ich §tvordverovy Mégane liniu strechy
naozaj podobnu kupé, ma §tvoro dveri, takze
je to sedan.

Novy sedan Mégane pontka dynamicky
vzhlad a cely rad funkcii, ktoré si bezné vo

vyssich segmentoch. Predstavuje tak posun
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blizsie k prémiovému segmentu. Novinku
sme mali moznost vyskusat vo Vardave a jej
okoli. Po tejto skisenosti nemdme dévod
spochybriovat ambicie Renaultu pribliZit sa
tymto modelom k sedanom nizdej strednej
triedy prémiovych znaciek. Novinka je 4632
mm dlhd, 1814 mm sirokd a 1443 mm vysoka.
Mai pomerne dlhy rézvor ndprav 2711 mm,
0 42 mm dlhsi ako m4d hatchback. Prejavilo
sa to aj v odstupe zadnych sedadiel od pred-
nych, osoby na zadnych sedadlich v sedane
maja priestor pre kolend 216 mm, ¢o je o 37
mm viac ako v hatchbacku. Kabina je vnutri
aj dostatocne sirokd, vo vyske laktov aj ramien
patri medzi najlepsie vo svojej triede (rame-
na: 1441 mm vpredu a 1377 mm vzadu, lakte:
1492 mm vpredu a 1413 mm vzadu).

Sklon operadla zadnych sedadiel (27 stup-
fiov) zvisuje priestor nad hlavou pre osoby
vysSieho vzrastu a zlepsuje komfort sedenia.
Batozinovy priestor md objem 550 litrov

(VDA), je najvacsi vo svojej kategérii. Jeho

Mégane GrandCoupé
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praktickost zlepSuje Siroky nakladaci otvor.
Maximélna dizka nakladu je 1084 mm, maxi-
milna sirka 1393 mm.

Meégane GrandCoupé stoji na moduldrne;j
architektire CMF C/D Aliancie Renault-
-Nissan, ktort zdiela s typmi Espace, Talis-
man, novy Koleos ¢ Scénic. Prichddza s ce-
Iym radom funkcii, ktoré sa obvykle spdjaju
s vy$$imi segmentami a v jeho segmente su
jedine¢né: predny farebny displej, nastavitel-
ny farebny 7-palcovy pristrojovy TEFT displej,
multimedidlny tablet R-LINK 2 v dvoch for-
midtoch. Vyssie vybavové verzie novinky po-
nukaji R-LINK 2 so 7-palcovym displejom
vo formite landscape alebo 8,7-palcovym
displejom vo formdte portrait (22 cm), ktoré
su identické ako v novych generaciich typov
Espace a Talisman. Jedine¢nou vlastnostou v
tomto segmente je dotykovy displej s funk-
ciou ,pinch & zoom®, ktory ulahcuje jeho po-
uzivanie rovnakym sposobom ako na smart-
féne alebo tablete.

R-LINK 2 je riadiacim centrom, ktoré
ovlida rozne funkcie vozidla: multimédis,
navigicia, telefén, rddio, MULTI-SENSE,
jazdné asistencné systémy (ADAS). R-LINK
2 pontika vdaka systému Arkamys® a 6smim
reproduktorom priestorovy zvuk. Specidl-
ny softvér spracovania digitilneho systému
tak zabezpecuje hlboky zdzitok pri pocivani
hudby. Jazdné data (rychlost, oticky, spotreba
atd.) sa zobrazuju na nastavitelnom 7-palco-
vom farebnom displeji, ktory je umiestneny za
volantom a priamo v zornom poli vodica.

Technolégia MULTI-SENSE, ktora je
dostupnd aj v typoch Espace a Talisman,
umoziuje vodicovi zvolit si jazdny rezim:

O upravenim odozvy plynového pedilu a
motora,

O upravenim rychlosti preradovania prevo-
dovych stupiiov (iba pre automaticku prevo-

dovku EDC),

O ovlddanim odporu riadenia,
B3 upravenim vnutorného osvetlenia kabiny,
B aktivovanim masdznej funkcie v sedadle

vodic¢a (v zdvislosti od verzie).

Tlacidlo MULTI-SENSE na stredovej
konzole poskytuje priamy pristup k tymto
funkcidm, ktoré sa ndsledne zobrazia na dis-
pleji R-LINK 2. Vodi¢ si méze vybrat medzi
piatimi predvolenymi jazdnymi nastaveniami:
Neutral, Sport, Comfort, Perso a Eco. Tymto
rezimom zodpovedd rézne osvetlenie vnitra
kabiny: okrova, ¢ervend, modrd, fialovi a ze-
lend. Zmena osvetlenia sa dotyka stredovej
konzoly, podsvietenia dveri (vo vyssich ver-
ziach) a pristrojového TFT displeja, ako aj fa-
rebnému podkladu multimedidlneho displeja
vo formdte portrait. S pomocou technoldgie
MULTI-SENSE si vodi¢ méze vybrat aj spo-
medzi troch moznych nastaveni zvuk motora:
Neutral, Comfort a Sport. V zavislosti od trhu
prindsa aj najmodernejsie asistenéné systémy
(ADAS), ktoré mozno ovlddat a aktivovat
pomocou tabletu R-LINK 2:

Bezpeénost: adaptivny tempomat (ACC);
systém nudzového brzdenia (AEBS).

Varovanie: pred opustenim jazdného pruhu
(LDW), upozornenie na bezpeénu vzdiale-
nost (DW), detekcia dopravnych znaciek s
varovanim pred prekro¢enim rychlosti (OSP
with TSR), detektor mftveho uhla (BSW),
snima¢ dnavy vodi¢a (TDW).

Pomoc: zadnd parkovacia kamera, hands-
-free parkovaci asisten¢ny systém Easy Park
Assist, automatické prepinanie stretdvacich
a dialkovych svetiel (AHL), predné, zadné a
bo¢né parkovacie snimace.

Novy Mégane GrandCoupé je uz v standar-

de vybaveny aj najnovSou genericiou elek-

tronického stabiliza¢ného systému (ESC),

trakénej kontroly, brzdového asistenéného
systému, elektronického rozdelenia brzdného
ucinku a asistenciou rozjazdu do kopca.

V zavislosti od verzie a trhu ponika aj na-
sledujice funkcie a prvky, ktoré ulahcujiu
Zivot motoristu:

O Easy Trunk Access (ETA) - otvdranie
batozinového priestoru pohybom nohy pod
zadnym ndraznikom,

O hands-free karta (s automatickym zamy-
kanim vozidla),

O elektronickd parkovacia brzda zabezpeci
vozidlo po vypnuti motora,

O automatickd dvojzénovi klimatizdcia,

O vyhrievany volant.

Usilie konstruktérov viedlo k zlepseniu akus-
tického komfortu. Prispievaji k nemu pena a
plst pod kapotou, okolo dveri a blatnikov, v
podlahe, stipikoch a batozinovom priestore,
prenikaniu aerodynamického hluku bréinia
hrubgie skld v oknach a izoldcia v dolnej ¢asti
dveri. ,Akustické“ ¢elné sklo je standardom v
celom modelovom rade. Aj pevnejsia Struktu-
ra karosérie zabezpecuje lepsiu izoldciu voci
hluku a vibricidm. Tuhost karosérie ovplyv-
fiuje vyznamne aj jazdné vlastnosti vozidla.
Okrem testov, ktorym vyvojari Renaultu
podrobili hatchback, sedan absolvoval 276
000 kilometrov na testovacich tratiach znacky
Renault v podmienkach urychlujicich opot-
rebovanie. Tieto testy zodpovedaju 828 000
kilometrom redlneho pouzivania. V priebehu
tohto roka sme uz mali prilezitost vyskasat
dva pitdverové modely nového Mégane na
nasich cestich, ktorych jazdné vlastnosti sa
nam pécili. Sedan za nimi v ni¢om nezaostéva.

V zavislosti od trhu budd niektoré motory
dostupné v kombindcii s automatickymi pre-
vodovkami X-Tronic alebo EDC (Efficient
Dual Clutch). Standardnou sticastou vietkych
verzii motorov je rezim ECO, ktory upravi
vykonové charakteristiky vozidla a zmensi
spotrebu paliva az o 10 percent. Rezim Dri-
ving Eco2 dostupny pre vsetky verzie so systé-
mom R-LINK 2 poskytne mnozstvo udajov,
ktoré maji vodi¢om pomoct analyzovat $tyl
jazdy a upravit ho tak, aby zmensili spotre-
bu paliva. V ponuke zazihovych motorov su
1,6-litrovy s atmosférickym nasivanim SCe
115 a 1,2-litrovy preplitany Energy TCe 130.
Vznetovy 1,5-litrovy je v dvoch vykonovych
verzidch ako Energy dCi 90 a Energy dCi
110, v ponuke je aj 1,6-litrovy dCi 130.

Novy sedan Renaultu ma dobré predpoklady

na to, aby zaujal zdkaznikov aj na Slovensku.
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Citroén C3

OD ZABEHNUTEHO DIZAJNU

Typ C3 je pre automobilku Citroén mimoriadne délezity, od roku 2002 z

neho vyrobili a predali viac ako 3,5 miliéna exemplirov. Kazdé piate vozidlo

predané v Eurépe je prave C3.Teraz Citroén uvidza z neho tretiu genericiu,

ktora si zachovala oblé linie predchodcu, ale dizajnovo je blizsie k typu C4

Cactus. Odvazny dizajn obohacuju siroké moznosti personalizacie. Citroén
C3 vyrabajui v zavode PSA v Trnave.

Novy Citroén C3 je dlhsi o 5 cm ako pri
predchadzajicej genericii, ale este si zachoval
“mieru” pre triedu malych dut. Do 4 m dizky
mu chyba centimeter. A nestal sa z neho ani
“crossover”, pretoze s vyskou isli jeho tvorcovia
az o 5 cm dolu (1,47 m), nie nahor. Nérast sirky
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na 1,75 m, teda o 2 cm, pravdepodobne nebude
komplikiciou ani pre majitelov malych gardzi,
ktori zatazia po generanej obmene svojho do-
teraj$iecho malého auta. Rézvor néprav narastol
z hodnoty 2,46 az na 2,54 m, ale vonkajsi prie-
mer otdCania, dolezity parameter manévrova-
cich schopnosti vozidla, je len 10,7 m.
Exteriér C3 ponika moznost volby z 3 farieb
strechy, ktoré dopiﬁajl’l farebné prvky v okoli
hmloviek, krytov reflektorov, zadnych okien
a na polyuretinovych pédsoch so vzduchovy-
mi bublinami Airbump®. Program Citroén
Advanced Comfort® zohral podstatni tdlohu
aj pri vyvoji novej generdcie typu C3. Pocit po-
hodlia vizudlne aj fyzicky vyzaruji komfortné
sedadld, presklend panoramatickd strecha,

dovtipné odkladacie priestory.

Novy Citroén C3 ponuka viacero prvkov,
ktoré vodicovi ulah¢uja Soférovanie: 3D online
navigdciu s hlasovym ovlddanim, parkovaciu
kameru, vystrahu pred opustenim jazdného
pruhu a sledovanie mitveho uhla. Pohon no-
vinky zabezpecuju vykonné a G¢inné pohonné
jednotky: zdzihové 3-valcové motory Pure-
Tech 68,82 a 110 (Stop & Start), rovnako tak
aj naftové motory BlueHDi 75 (Stop & Start)
a 100 (Stop & Start). Maximum pohodlia a
komfortu prinesie novd automatickd prevo-
dovka EATS, ktord bude k dispozicii od za-
Ciatku predaja.

Nezamenitelnym vizudlnym prvkom je sys-
tém Airbump® chraniaci karosériu a posiliu-
juci dizajn vozidla. Povrch brani skrabancom,
tvoria ho vzduchové kapsule a zdroveri zohréva
ulohu ndraznika. Je vyrobeny z polyuretinu,
pruzného termoplastu, ktory velmi dobre odo-
ldva kazdodennym ndstrahdm ako slnko, voda,
starnutie, Skrabance. Airbump® tvori 6 kapsul
naplnenych vzduchom. Nachddzaju sa v spod-
nej Casti dver, ktord je zvld3t v mestich velmi

zranitelna.

Citroén C3
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V zavislosti od verzie dostane Airbump® bie-

le alebo Cervené oramovanie. Novy Citroén C3
md zlepsend aerodynamiku, pricom hodnota
SCx (stcin Celnej plochy a koeficientu odporu
vzduchu) sa zmensila na 0,63 m?.

Vnimanie priestoru v interiéri umociiuje ho-
rizontilne delenie kabiny a najmi pristrojové
doska, ktorej sucastou je 7-palcovd dotykovd
obrazovka, ktord akoby sa vznédsala. Priec¢ny
pruh na pristrojovej doske moéze na Zela-
nie klienta dostat viacero povrchovych uprav.
Mbéze byt lakovany, potiahnuty litkou alebo
plastom, s presitim alebo bez neho & ozvlast-
neny chrémom alebo farbou. Pre zjednotenie
a pozdvihnutie hodnoty interiéru je vytvoreny

z rovnakého materidlu ako sedadld. Sedadld

majd Siroké a robustné sedacie asti, klucovy
element pohodlia.

Individualizicia pontka ovela viac ako fa-
rebné odtiene. Méze sa prejavit v interiéri aj v
exteriéri. Exteriér sa moze priklonit na stranu
klasiky ¢i popu, dynamiky aj médy. Interiéru
moéze panovat prijemnd a utulnd nélada ale-
bo technicky zamerand dynamika. Exteriér
umoziiuje dvojfarebné lakovanie karosérie. K
dispozicii je 9 farieb karosérie v spojeni s tromi
farbami strechy, ¢o znamend dovedna 36 kom-
bindcii. V interiéri si na vyber 4 druhy fareb-
nych kombindcii. Prejavuju sa na sedadlich a
pristrojovej doske. Farebné dotyky sa nachi-
dzaju aj na dalsich prvkoch. Priestor aj sirka v
oblasti ramien s hodnotou 1379 mm, ¢o je 0 2
cm viac ako mala predchddzajica generdcia. V
rovnakom duchu sa nesie aj zadnd cast, kto-
rd pontka najviac miesta na nohy v segmente.
Pod hlavickou programu Citroén Advanced
Comfort® sa do nového C3 dostala zlepsend
ergonémia ovlddacich prvkov, viaceré premys-
lené odkladacie priestory ako aj informiécie o
jazde & intuitivne technolégie, ktoré ulahcéuja

Zivot. BatozZinovy priestor md objem 300 litrov.

V novej generécii C3 sa vo svetovej premiére
predstavi aj novinka ConnectedCAM Cit-
roén™. Pozostéva zo Sirokouhlej HD kamery
s uhlom zédberu 120° a rozliSenim 2 miliény pi-
xelov, modulu GPS a s internou pamitou s ka-
pacitou 16 GB. Nachéddza sa na ¢elnom skle v
oblasti spatného zrkadla a snima exteriér pred
vozidlom. Vdaka dvom zdkladnym funkcidm sa
moze stat svedkom vsetkého, ¢o sa deje pred

vozidlom:

- Jednoduchym kliknutim méze vodi¢ od-

fotit to, ¢o vidi pred sebou a ndsledne fotogra-
fiu bezpe¢ne uverejnit na socidlnych sietach.
Dilhym stlacenim méZe nahravat vided s diz-
kou do 20 sekind.

-V pripade nehody sa nahrévanie spusti
automaticky a zaznamend 30 sekand pred né-
razom a 1 mindtu po nehode. Zaznam moze
ndsledne vodiCovi posluzit aj ako dokazovy
materidl.

- Dalsou vyhodou, ktord prindsa aplikcia
Connected CAM Citroén, je moznost uloZenia
pozicie pomocou geolokacnej funkcie. Ulahéi

to nasledné néjdenie vozidla.

Uviddzacia cena zaujimavej novinky zadina
sumou 8990 eur — za model pohdnany moto-
rom Pure Tech 68 s 5-stupriovou ruéne ovli-

danou prevodovkou.

-cn-
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SPORTOVOST,
ELEGANCIA A STYL
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Siedma generacia BMW
radu 5 Sedan sa za¢ne pre-
diavat vo februari 2017.
Novy sedan BMW je pri-
praveny pokracovat'v pozo-
ruhodnom uspechu svojich
predchodcov, ktori v ku-
mulative Siestich generacii
zaznamenali viac ako 7,6
miliéna predanych exem-
plairov. Ma zlepsenu dy-
namiku, bezkonkurenénu
ponuku asistenénych systé-
mov, $pickovi konektivitu
a novy inovativny ovladaci
systém — to su iba niektoré
priklady z mnozstva no-

vych prvkov.
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Novinka je dlhd 4935 mm (+36 mm), §iro-
ki 1868 mm (+6 mm) a vysokd 1466 mm (+2
mm). Rdzvor néprav je dlhsi o 7 mm, md 2975
mm. Koeficient aerodynamického odporu no-
vého sedanu mad v najefektivnejSej konfigurdcii
hodnotu iba 0,22 — najlepsiu vo svojej triede
a o 10 percent mensiu ako mal predchodca.
K aerodynamickym opatreniam, ktoré sa o to
pricinili, okrem iného patria aktivne vzduchové
klapky v dvojitej mrezi chladica (“oblickdch®),
ktoré sa otviraju iba ak je potrebny prisun
chladiaceho vzduchu. Vzduchové ziclony
spolu s vyduchmi Air Breather, ktoré znacne
redukuji turbulencie okolo prednych kolies a
este dokladnejsie zakrytovanie podlahy pod
vozidlom tiez prispeli k tomuto vybornému
vysledku. Pridanym prinosom aerodynamickej
optimalizicie je aj redukovany aerodynamicky
zdvih, ¢o prispieva k stabilnej$im a dynamic-

kejsim jazdnym vlastnostiam.

Ku stihlemu vzhladu prispieva aj tvar typic-
kych dvojitych prednych svetiel, ktoré su sko-

sené do moderného tvaru $estuholnika. Vset-
ky varianty reflektorov pre BMW 5 Sedan st
§tandardne vybavené technolégiou LED. Do-
plnkovo st k dispozicii Adaptivne LED pred-
né reflektory s variabilnou distribuciou vritane
adaptivneho osvetlenia na kruhové objazdy a
asisten¢ného systému dialkovych svetiel proti
oslneniu BMW Selective Beam s dosahom az
do 500 metrov. Nové LED svietidld prinasaja
stihlejsiu interpretciu zadnych svetiel v tvare
pismena L. Novinkou je aj symetrické uspo-
riadanie koncoviek vyfukov, ktoré bude mat
kazdy model na oboch stranich a li8it sa bude
iba ich tvar a pripadné zdvojenie poctu, podla
motora a vybavy (okruihle, lichobeznikové, ob-
diznikové, jeden alebo dva pary).

Pre nové BMW radu 5 je pripravenych az 21

vonkajsich farieb: dva uni-laky, 11 metalickych
odtieriov, Sest farieb z palety BMW Individual
a dva odtiene BMW Individual Frozen, vset-
ky dostupné v priebehu roka 2017. Pripravend
je ponuka 17 rozli¢nych dizajnov diskov ko-

lies z Tahkej zliatiny, s rozmerom od 17 do 20

palcov, plus tri dalsie sady kompletnych kolies
rozmeru 20 palcov z produktovej palety Origi-
nalneho BMW prislusenstva. Prispésobovanie
nového BMW radu 5 vlastnym predstavim
ulahtia zakaznikovi tri rozli¢né modelové bali-
ky: Luxury Line, Sport Line a M Sport.

Najdynamickejsim modelom je M §port,
ktory obsahuje M aerodynamicky balik (od-
lisny predny nadstavec s vi¢simi vzduchovymi
vstupmi, Specifické bo¢né prahové nadstavce a
zadny nadstavec so Stylizovanym diftizorom a
dvoma obdfinikovymi koncovkami vyfuku),
znizeny M Sport podvozok a M disky z lahkej
zliatiny priemeru 18 palcov alebo doplnkovo
19 palcov. Interiér zaujme okrem iného $por-
tovymi sedadlami potiahnutymi Alcantarou,
novym M Sport volantom, exkluzivnymi ko-

beréekmi ¢i hlinikovymi pedalmi. Exkluzivny

program vybavy pre najndrocnejsich zékazni-
kov BMW Individual mé okrem uz spomenu-
tych prvkov pripravené aj mnohé dalsie - pre

interiér aj exteriér.

Interiér nového BMW radu 5 Sedan sta-
novuje dokonald rovnovdhu medzi $portovou
orienticiou na vodica a sofistikovanou elegan-
ciou s maximalnym komfortom. Viac priestoru
md k dispozicii posidka aj batoZina. Priestor
vpredu je vzdus$nejsi vdaka zniZenej pristrojo-
vej doske s volne stojacim displejom, pribudlo
miesto aj v oblasti ramien a laktov. Cestujuci
vzadu maju k dispozicii viac miesta pre kole-
nd aj pre chodidla. K tomu sa pre nich pridiva
komfortnejsie nastupovanie a vystupovanie
vdaka optimalizovanému tvaru vyrezu zadnych
dveri. BatozZinovy priestor méd objem 530 litrov.
Oproti predchodcovi sa znizila vyska nakla-
dacej hrany a zviésil sa nakladaci otvor. Do-
plnkovo je k dispozicii priechodny batoZinovy
systém, ktory umozni sklipat segmenty zad-
ného operadla deleného v pomere 40/20/40.
V priplatkovej vybave je aj systém automatic-
kého otvdrania a zatvdranie veka batozinového
priestoru, bud tlacidlom z interiéru, dialkovym
ovlddanim v kla¢i alebo bezdotykovo — pohy-
bom nohy pod zadnym naraznikom.

K predpokladom luxusného cestovania au-
tomobilom patri najlepsie mozné odhlu¢nenie
jeho interiéru. Technoldgia zakrytovania mo-
tora Special Synergy Thermoacoustic Capsule
(SYNTAK), akustické &elné sklo a akusticky
obklad stropu prindsaji podstatné zmensenie
hlu¢nosti v interiéri. Strop obsahuje $pecidlne
tlmiace materidly, ktoré absorbuji neZelané
hluky v oblasti, kde je to mimoriadne délezité,
teda v blizkosti hldv posddky.

Nové BMW radu 5 je $tandardne vybave-
né dvojzénovou automatickou klimatizéciou.

Doplnkovo je k dispozicii verzia s rozsirenou

>
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funkénostou, ktord obsahuje prvky ako auto-
maticka recirkuldciu vzduchu, napriklad pri
prejazde tunelom. Dalsim na zozname dopln-
kovej vybavy je $tvorzénovy variant klimati-
zécie, so samostatnym ovlidanim aj pre zad-
nych pasazierov. K prijemnej klime v interiéri
prispeje aj balik Ambient Air. Okrem prefiltro-
vania a ionizacie vzduchu, ¢erpaného z exterié-
ru, ponika moZnost naplnenia interiéru voriou.
K dispozicii s tri stupne intenzity rozptylenia
a osem rozli¢nych voni. Kazdé z nich je ulo-
Zend v $pecidlnom zdsobniku, pricom sucasne
moézu byt vo vozidle dva zasobniky. Vkladaja
sa do $pecialnych konektorov v schrinke pred
spolujazdcom.

Prvotriedny komfort pontkaji aj sedadla.
Zadné je trojmiestne, s moznostou montdze
troch detskych sedaciek. Predné sedadla su uz
v zdklade elektricky nastavitelné vo viacerych
smeroch. Doplnkova vybava pridava napriklad
$portové sedadld, ktoré ponikaju aj nastavova-
nie $irky operadla. Vrcholom st multifunkéné
sedadld s masdznou funkciou. Masdzna funk-
cia vyuziva 20 vzduchovych komor v sedacich
Castiach a operadlach, ktoré sa napiﬁajﬁ avy-
pustaju v zéavislosti od konkrétneho masdzne-
ho programu. Vodi¢ zéroven dokédze nastavit
teplotné hranice, pri ktorych sa automaticky
aktivuje vyhrievanie a ventildcia sedadiel.

Vrcholom zazitku pre priaznivcov $pickové-
ho zvuku je doplnkovy audiosystém Bowers &
Wilkins Diamond Surround Sound s diaman-

tovymi vysokoténovymi reproduktormi, po
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prvykrit dostupny aj pre BMW radu 5. Této

sistava kategérie high-end je vybavend de-
satkandlovym digitdlnym zosiliiovacom, ktory
doddva zvuk pre 16 reproduktorov s krytmi s
exkluzivnou Fibonacci geometriou otvorov na
osvetlenych krycich mriezkach z nehrdzaveja-
cej ocele. Celkovy vykon systému je 1400 W.
Stcastou systému je mikrofén, ktory priebezne
snima parametre akustického prostredia, vrita-
ne rusivych ruchov z okolia a prispdsobuje im
reprodukciu.

Jednym z cielov nového BMW radu 5 je este

jednoduchsia a intuitivnej§ia obsluha. Naj-

novsia generdcia systému iDrive vo svojej top
$pecifikdcii ju poskytne pre navigiciu, telefon,
zdbavné systémy, ako aj funkcie vozidla, na
displeji s vysokym rozliSenim a uhlopriec¢kou
10,25 palca. Systém sa dd okrem ovlidaca s
dotykovou plochou a tlacidiel s predvolenymi
priamymi volbami riadit aj hlasovymi povelmi
alebo gestami, pripadne prostrednictvom doty-
kovej funkcie displeja.

Déraznd implementicia odlahéenej kon-
strukcie BMW EfficientLightweight priniesla
rozsiahlejSie pouzitie materidlov ako hlinik ale-
bo vysokopevnostné ocele, ktorych vysledkom
je zmengenie hmotnosti az do 100 kg oproti
predchodcovi. Novy podvozok, nizke tazisko,
pre BMW typicky vyrovnany pomer hmot-
nostného zatazenia ndprav a lahkd karoséria s
mimoriadnou odolnostou vo¢i kriteniu tvoria
zéklad pre dynamické zdzitky aj komfort pocas
dlhych jazd. Zikladom odlahéenej konstrukcie
nie je iba pouzitie lahkych materidlov, ale aj in-

teligentnd kombindcia rozliénych materidlov a

ich aplikdcia pre adekvitne komponenty. Na-
priklad vysokopevnostné ocele su pouzité pre
strategické nosné struktiry, s cielom dosiahnut
maximélnu moZnud pevnost. Nové BMW radu
5 vyuziva najmodernejsiu verziu prednej nd-
pravy s dvojitymi prie¢nymi ramenami a zadnej
ndpravy s patprvkovym zavesenim. Mierne sa
zvidsili aj rozchody kolies, vpredu o 5 mm na
1605 mm, vzadu o 3 mm na 1630 mm.
Predné ndprava je v znacnej miere vyrobe-
na z lahkych kovov, pre redukciu neodpruze-
nych hmét a kinematika ndpravy je vyladend
pre ¢o najvys§i komfort aj na dlhé cesty, pri
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sucasnej maximalnej moznej dynamike. Zaro-
veil je prednd nédprava optimalizovana pre o
najmens{ vplyv pohonnych sil na riadenie (pri
modeloch s pohonom xDrive) a ¢o najpresnej-
§iu spitnd viazbu od kolies do volantu. Mnoz-
stvo fahkého kovu bolo pouzité aj na zadnej
ndprave. Jej $pecidlne kalibrovana elastokine-
matika, spolu s robustnym pomocnym rdémom
a minimalizovanymi neodpruzenymi hmotami
dava zaklad nielen pre idedlny pomer medzi
komfortom a dynamikou, ale aj pre excelentné
akusticky vlastnosti.

Jazdné pozitky dosahuji v novom BMW
radu 5 najvys$§iu Uroven aj vdaka preciznemu
riadeniu. Jeho elektromechanicky systém je
vybaveny variabilnym prevodovym pomerom a
mierou uc¢inku posiliiovaca, zavislou od rych-
losti. Doplnkovo méze byt nové BMW radu 5
vybavené aj Integrovanym aktivnym riadenim,
ktoré obsahuje aj funkciu natdcania zadnych
kolies. Modernizaciou presiel aj systém elek-
tronického riadenia tlmicov, ktory ma nové
ventily a optimalizované riadiace algoritmy
pre este lepsie prisposobenie sa povrchu cesty
a jazdnej situdcii.

Tradi¢nou zarukou skvelej dynamiky pri
$pickovom komforte je doplnkovy balik Adap-
tive Drive, ktory pozostiva z Dynamického
riadenia tlmicov a aktivnej stabilizdcie naklo-
nov Dynamic Drive. Na rozdiel od predoslych
systémov v§ak nové BMW radu 5 prichddza s
novou verziou, ktord uz nema aktivne stabili-
zdtory ovlidané hydraulicky, ale elektrome-
chanicky, pomocou naticacich motorov. Novy
systém je rychly, zdroven viak aj dsporny, vdaka
mensim energetickym ndrokom.

Ovladac jazdného zdzitku umoznuje vodico-
vi zvolit si §portové, komfortné alebo na usporu
optimalizované nastavenia vozidla, v zavislosti

od jazdnej situdcie a podla osobnych preferen-

cii. Nové BMW radu 5 prindsa rozsireny ar-

zendl funkénosti tohto systému, s este vacsimi
rozdielmi medzi jednotlivymi rezZimami a pri-
ddva aj jeden novy méd. Standardne st k dis-
pozicii rezimy COMFORT, SPORT a ECO
PRO. Ak je vozidlo vybavené Dynamickym
riadenim tlmicov aj navigaénym systémom
Professional, tak Ovldda¢ jazdného zdzitku
obsahuje aj novy rezim Adaptive. Ten automa-
ticky prispdsobuje ucinok posiliiovaca riadenia,
pohonn jednotku a nastavenie podvozka $tylu
jazdy vodi¢a a v zavislosti od vybavy vozidla
aj prechddzanej trase. Okrem toho, Ze sleduje
pricu vodi¢a s riadenim, akcelerdtorom, brz-
dou a prevodovkou, dokdze brat do dvahy aj
dita z navigicie a vopred pripravit systémy
vozidla napriklad na bliZiace sa zdkruty alebo
iny typ cesty, napriklad pri zjazde z dialnice na
vidiecku komunikiciu.

Nové BMW radu 5 ponuka vodicovi velka
mieru podpory vo forme mnozstva asistenc-
nych systémov — a to nielen pre kritické situd-
cie, ale aj pre menej ndro¢né, avsak monoténne
rezimy cestovania, napriklad v hustej premévke
¢i na dlhych dialni¢énych asekoch.

Za tymto celom je standardne vybavené 3D
kamerou, ktord v kombindcii s doplnkovymi
ultrazvukovy-
mi a radarovymi
snimaémi sledu-
je dianie okolo
vozidla. Novymi
prvkami v BMW
radu 5 sd na-
priklad

automatického

funkcia

vyhybacieho ma-
névru, Varovné
systémy pred pre-
mdvkou zo strin,

systém  udrzia-

-_._____‘ vania  jazdného

pruhu s aktivnou ochranou pred boénym na-

razom. Vozidld v rimci vzdjomne prepojenej
flotily BMW sa dokonca dokdZu navzdjom va-
rovat pred potencidlne nebezpe¢nou situdciou,
ked napriklad zaregistruji vozidlo odstavené
na krajnici, hustd hmlu, prudky dazd alebo po-
ladovicu. Standardnou vybavou je Dynamicky
systém udrZiavania rychlosti, ktory umoziuje
vodiCovi nastavit tempo jazdy v rozsahu od
30 do 210 km/h. Ziroveil podporuje Gsporny
rezim jazdy odpojenim motora od pohonné-
ho retazca, ked vodi¢ pri vicsej rychlosti zlozi
nohu z akeeleritora.

Zikladom pre mnohé systémy a funkcie
BMW ConnectedDrive vo vozidle je vybava
ConnectedDrive Services. Pomocou SIM kar-
ty, Standardne zabudovanej vo vozidle, posky-
tuje pristup k sluzbam konektivity dostupnych
bez toho, aby vodi¢ alebo ¢lenovia posidky

museli pouZit svoj smartfén.

BMW Connected, osobny digitdlny asis-
tenény systém mobility, je na vybranych eurép-
skych trhoch k dispozicii od jila 2016. Nasle-
dujicim $tddiom vyvoja systému je prave jeho
verzia, ktord ma byt uvedend v BMW radu 5
a doplnena o dalsie sluzby na baze technolégie
Open Mobility Cloud.

Siedma generdcia BMW 5 sa jednoznacne
zameriava na jazdné pozitky. Bez kvalitnych
motorov by neboli. Hned pri uvedeni budua k
dispozicii dva zizihové (2-litrovy $tvorvalec s
vykonom 185 kW a radovy 3-litrovy Sestvalec
s vykonom 250 kW) a dva vznetové motory
(2-litrovy §tvorvalec s vykonom 140 kW a ra-
dovy trojlitrovy Sestvalec s vikonom 195 kW).
V kritkom slede pribudnu dalsie agregity, vra-
tane ekologického plug-in hybridného modelu
iPerformance a mimoriadne $portového osem-

valcového z4zihového modelu M Performance.

-bw-
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Il PREDSTAVUJEME Il Hyundai i30

NAJVYZNAMNEJSI TYP
PRE HYuNnDAI v EUROPE

»~Hyundai i30 novej generd-
cie je najdoleZitejsim radom pre
znacku Hyundai v Eurdpe, pri-
spievajiicim k dosiabnutiu ndsho
ciela stat'sa dzijskou znackou cis-
lo 1 v Eurépe,“ povedal Thomas
Schmid, prevddzkovy riaditel
Hyundai Motor Europe. .S ty-
pom Hyundai i30 novej generd-
cie chceme pokracovat v nasom
pribebu dispechu v Eurdpe a do-
siabnut organicky rast v nasle-
dujiicich rokoch.

Hyundai 130 novej, tretej generdcie sa zac-
ne predavat zaciatkom roka 2017. Rodina i30
bude poskytovat optimélny automobil pre kaz-
dého — rovnako pre zdkaznikov hladajicich
eleganciu ako aj vodicov preferujicich vzru-
$enie. V' rade Hyundai i30 novej genericie
bude debutovat prvy vykonny model linie N,
ktory sa za¢ne vyrabat v roku 2017. Vyvojiri z
technického centra Hyundai Motor Europe v
Nemecku vyladili jazdnd dynamiku Hyundai

i30 novej generécie na cestich celej Eurépy

a legenddrnom okruhu Nirburgring Nord-

schleife. Lahkd a pevnd karoséria, vyrobena s
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podielom 53 % ocele velkej pevnosti poskytuje
zéklad pre dobré jazdné vlastnosti a spolu s o
10 % kratsim prevodovym pomerom riadenia a
novo vyvinutym podvozkom prispieva k dyna-
mickému charakteru vozidla bez negativneho

ovplyvnenia vysokej drovne komfortu.

Porttélio motorov tvoria turbodichadlom
prepfﬁané motory s priamym vstrekovanim
paliva a zmenSenym zdvihovym objemom.
Zikaznici maju na vyber z troch zdZihovych
motorov a 1,6-litrovy vznetovy motor v troch
vykonovych verziich. Hyundai i30 novej ge-
nerdcie je prvym typom znacky, do ktorého sa
montuje novy prepliiany zazihovy Stvorvalec
1.4 T-GDI s vykonom 103 kW. V kombin4cii
s prevodovkou 7DCT md Hyundai i30 novej
generdcie dva jazdné rezimy: normal a sport.
V $portovom rezime zostiva prevodovy stu-
pen dlhsie zaradeny a motor sa dé vytocit do
vidsich otacok. Okrem toho sa zmeni aj cha-
rakteristika pedala akceleritora a posilfiovaca

riadenia pre zlepSenie jazdnej dynamiky.

Hyundai i30 novej genericie zavidza novy
prvok dizajnu na prednej Casti karosérie — kas-
kidovitd masku chladica, ktora bude zdkladom
novej identity automobilov znacky v budic-
nosti. V kombindcii s reflektormi obsahujicimi
po tri projekéné osvetlovacie systémy z LED

(pre tlmené a dialkové svetld) a vertikdlne situ-

ovanymi dennymi svetlami z LED v nédrazni-
ku, zahftiajdcimi aj funkciu smerovych svetiel,
novéd maska vytvira vyraznu ,tvar“ vozidla. Na
koeficiente aerodynamického odporu iba 0,30
sa okrem zdkladného tvaru karosérie podiela-
ju aj rozli¢éné Specifické konstrukéné opatrenia
ako napriklad aktivne klapky v maske chladica
a vzduchové ,zisterky®, vytvorené pridenim
vzduchu cez otvory v ndraznikoch okolo pred-
nych kolies, zmensujice turbulenciu vzduchu

v prednych blatnikoch. Okrem 15-palcovych

Hyundai i30
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diskovych kolies z lahkej zliatiny st na vyber
16-palcové a 17-palcové dvojfarebné disky s
10-lucovym dizajnom. Zikaznici maji na vy-

ber celkovo 12 odtiefiov laku karosérie.

Po nastipeni do kabiny modelu i30 novej
generdcie zdkaznika privita ¢isty a intuitivny
interiér, ktory vyzaruje eleganciu a pocit vel-
kého vnutorného priestoru. Vysoko polozeny
plochy monitor priplatkového naviga¢ného
systému s uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov) na
pristrojovom paneli integruje vsetky funkcie
navigdcie, infotainmentu i konektivity a vdaka
optimélnej polohe umoziiuje vodicovi sledovat
informécie bez odputania pozornosti od pre-
mavky pred sebou. Novy multifunkény trojra-
menny volant umoziiuje pohodIné a intuitivne
ovlddanie vetkych funkcii ergonomickymi

ovldda¢mi a na Zelanie moze byt pre zlepsenie

komfortu v chladnom pocasi vybaveny elek-
trickym vyhrievanim. Oto¢né ovladacie prvky
kurenia a klimatizicie st umiestnené v poho-
dlnom dosahu na stredovej konzole a daju sa
ovladat ,naslepo“. Vnutorné rozmery na vset-

kych miestach kabiny st na $picke kompaktnej

triedy. Dojem priestrannosti dalej umociiuje
priplatkové, elektricky ovlddané panoramatic-
ké stresné okno, ktoré sa da posuvat i vyklapat.
Batozinovy priestor so zdkladnym objemom
395 litrov (podla normy VDA 211) poskytuje
po sklopeni operadla zadného sedadla objem
1301 litrov. Vyuzitelnost batozinového priesto-
ru zlepsuje aj otvor s dvierkami v strede na pre-
strenie lyZi do kabiny a dvojitd podlaha, ktord

sa dd nastavovat v dvoch drovniach vysky.

Zikaznici majd na vyber tri farebné vyho-
tovenia interiéru: Cierne s dvoma rozli¢nymi
alternativami textilnych potahov sedadiel alebo
&iernymi kozenymi potahmi, dvojfarebnd sivo-
-Cierna kombindcia odtiefiov s textilnymi alebo
kozenymi potahmi sedadiel s kosostvorcovym
vzorom alebo elegantnd modro-¢ierna kom-
bindcia s koZenymi potahmi sedadiel. Predné
sedadld moézu byt vybavené trojstupnovym
vyhrievanim a ventildciou. Zdkaznik si moze
objednat 10-smerovo elektricky nastavovatel-
né sedadld, pricom sedadlo vodica je vybavené
funkciou pamite nastavenia s dvoma progra-

movatelnymi polohami sedadla.

V stcasnosti mnohi zdkaznici o¢akdvaju vo
svojich automobilov rozmanité inteligentné
prvky konektivity a v tejto oblasti im Hyundai
i30 novej generécie vychddza naplno v ustrety.
Zikaznici si mdzu zvolit Standardny systém in-
fotainmentu kategérie premium s kapacitnym
dotykovym monitorom LCD s uhloprie¢kou
12,7 cm (5 palcov), integrovanou ctvacou ka-
merou s dynamickymi vodiacimi ¢iarami, mo-
dulom Bluetooth a funkciou My Music alebo
za priplatok navigacny systém novej generécie
vybaveny dotykovym monitorom s uhlopriec-
kou 20,3 cm (8 palcov). Hyundai 130 novej ge-
nericie je vybaveny aj najmodernej$imi prvka-
mi aktivnej bezpe¢nosti, aby vyhovel najvy$sim

eurépskym Standardom v tejto oblasti.

Hyundai 130 novej genericie sa bude vyra-
bat opit v zavode Hyundai Motor Manufactu-
ring Czech v Nosoviciach, ktory bol uvedeny
do prevadzky v roku 2008 a v tom istom roku
zalal vyrdbat Hyundai i30 prvej generécie.
Splita najvyssie kvalitativne Standardy. Vdaka
tomu moéze Hyundai Motor poskytovat na
svoje automobily predavané v Eurépe zaruku
5 rokov bez obmedzenia poc¢tu najazdenych

kilometrov.

—hi-
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Ing. Roman MOCKOR, CSc.

BEZPECNOST JAZDY AUTOMOE

Pod pojmom ,aktivna bezpecnost automobi-
lu“ rozumieme stibor technicko—technologickych
opatreni uskuto¢nenych na fiom, ktorych cielom je
zabranit vzniku havarijnej situdcie v previdzke vo-
zidla. Aktivna bezpe¢nost zahfiia niekolko oblasti
a jednou z tych najdolezitejsich je tzv. jazdnd bez-
pecnost, ktor je prevaznou mierou uréend jazdnymi
vlastnostami automobilu.

Nie je mnoho takych vyrobcov osobnych automo-
bilov, ktori venujd zna¢né prostriedky do ich vyvo-
ja z hladiska neustdleho rastu aktivnej bezpetnosti
cestou zlepSovania ich jazdnych vlastnosti. Jednym
z nich je nesporne Stuttgardska automobilka Mer-
cedes-Benz, ktord (spolo¢ne s niektorymi dal$imi)
stoji uz dlhé roky na Cele tohto snazenia. Pozrime
sa blizsie na ndzory niektorych jej vyskumnych a
vyvojovych pracovnikov na tieto otizky a popis-
me moznosti a spdsoby praktického riesenia tych-
to problémov pri vyvoji vozidiel. Mercedes-Benz
rozumie pod pojmom ,bezpetnd jazda“ vodi¢om
velmi dobre ovlidatelné jazdné sprévanie sa vozidla
a sucasne pocit bezpecnosti pri vietkych jazdnych
situdcidch. Dalej, pod pojmom ,kultivované §porto-
vé vlastnosti®, ktory prichddza do Gvahy najmi pri
vyvoji vozidiel so $portovym charakterom (ale nie
len tych), sa rozumie maximilna agilita pri pocite
bezpecnosti typickom pre znacku, nespochybnitelnd
jazdnd stabilita a velké ndroky na komfort.

V tejto oblasti sa vyskytuje niekolko zdkladnych
pojmov, ktorych vyznam si zasluzi blizsie vysvetle-
nie. Su to najmé pojmy ,stabilita jazdy*, ,pocit bez-
pedia“, ,agilita“ a ,komfort“. Tieto pojmy vyjadruji
urité subory vlastnosti vozidla, pricom kazdy z
tychto siborov mé dominantny vyznam pri urcitych
previdzkovych podmienkach vozidla a pri ur¢itom
sposobe jazdy. Jazdnd stabilita prichidza do uvahy
najmd pri extrémnych dynamickych situdciach, kto-

1é sti na, alebo tesne pod hranicou fyzikilnych moz-
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Obr. 1

sposobu jazdy

nosti automobilu, teda pri velmi velkych hodnotich
bocného zrychlenia, napr. pri manévroch sivisiacich
s rychlou zmenou jazdného pruhu pri velkej rych-
losti jazdy na dialnici. Pre pocit bezpecia je rozho-
dujuci subjektivny vplyv jazdnych vlastnosti vozidla
pri velkej rychlosti, teda objektivne bezpeény jazdny
stav musi byt potvrdeny sprostredkovanym vplyvom
tychto jazdnych vlastnosti (toto krkolomné vyjadre-
nie si e§te v dalSom vysvetlime). Agilita md zdkazni-
kovi sprostredkovat lepsi pozitok pri jazde najmi na
cestich nizej triedy pri malych pripadne strednych
zrychleniach, ale aj v mestskej premavke. Predpokla-
dom pre vyuzitie uvedenych charakteristik automo-
bilu musi byt vidy vysoka uroven komfortu, ktord
zékaznik ofakdva pri normalnej jazde v mestskej
premdvke, na cestich nizdej triedy, aj na dialnici.
Obr.1 nizorne predstavuje oblasti z hladiska pre-
vidzkovych podmienok a sposobu jazdy, v ktorych
majd vyssie uvedené vlastnosti vozidla dominantny
vplywv.

Pohybujuce sa vozidlo je z hladiska technickej me-
chaniky dynamicky systém, na ktory posobia rozne

o

Casovy priebeh uhlovej rychlosti stagania w [ 0/s | matematického modelu vozidla

po skokovom natoceni predného kolesa o 30 v €ase t = 0; ako parameter je pri jednotlivych
krivkach uvedena rychlost jazdy v [ m/s ]; a) ... parametre modelu nastavené tak, aby bol
zaruceny jeho stabilny pohyb v celom rozsahu jazdnych rychlosti, b) ... model sa pri rychlosti

v =16 m/s stava nestabilnym a jeho uhlova rychlost stacania sa zvacsuje do nekonecna
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Priradenie vlastnosti automobilu k jednotlivym oblastiam prevadzky a

vstupy, a ktory na ne reaguje urcitymi odozvami.
Jednym zo zikladnych predpokladov je stabilita po-
hybu vozidla, resp. smerovi stabilita vozidla. Pojem
ystabilita“ z fyzikdlneho hladiska je dost obsiahly a
nie je mozné ho v tomto prispevku detailne rozobe-
rat. Pri automobile rozhoduje o tom, ¢i je jeho jazda
stabiln4 alebo nie, charakter jeho pohybu po vyruse-
ni z ustileného jazdného stavu. V ustalenom jazd-
nom stave sa vozidlo nachadza vtedy, ak vybrané ki-
nematické veliiny jeho pohybu su konstantné (teda
4j nulové). Typickym ustilenym jazdnym stavom
je napr. jazda po priamej drahe konstantnou rych-
lostou, pri ktorej je rychlost jazdy konstantnd (teda
pozdfine zrychlenie nulové) a boéné (dostredivé)
zrychlenie je nulové. Inym takym stavom je jazda
po kruhovej drihe konstantnou rychlostou, kedy je
podobne ako v predchddzajicom pripade rychlost
jazdy konstantnd a teda pozdizne zrychlenie nulové,
avsak bo¢né zrychlenie je konstantné, ale nenulové.
Prive tieto dva pripady ustilenych jazdnych stavov
sa najCastejsie vyuZivaju ako vychodiskové pri dyna-
mickych testoch vozidiel, ktorych cielom je zistit a
popisat ich jazdné vlastnosti.

Vozidlo moze byt vyrusené zo svojho ustileného
jazdného stavu mnohymi sposobmi, ktorym hovori-
me rusivé vstupy. Tie mozu byt sposobené vodicom
pri jeho Gmyselnom ¢ nedmyselnom (chybovom)
zésahu do ovlddania vozidla (tzv. riadiace vstupy
volantom, brzdovou sdstavou, akceleratorom), alebo
t¢inkom vonkajsicho prostredia, v ktorom sa vo-
zidlo pohybuje (najcastejsie vonkajsie rusivé vstupy
stt boény vietor, nerovnosti vozovky, sklon vozovky).
Ucinkom takého rusivého vstupu sa povodnd dréha
vozidla takmer vidy zmeni a z hladiska stability a
bezpecnosti jazdy bude dolezité, ako vozidlo bude
na tdto zmenu reagovat po skonceni G¢inku rugivé-

ho vstupu a bez korekéného zdsahu vodica.
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Obr. 3

Schematické znazornenie drahy vo-
zidla a jednotlivych bodov a uhlov natocenia
volantu pri ,Fish - hook" teste

Pohyb vozidla definujeme ako smerovo stabilny, ak
vozidlo po vyruseni z ustdleného jazdného stavu do-
¢asnym u¢inkom uritého rusivého vstupu dosiahne
novy ustileny jazdny stav bez zdsahu vodica. Pohyb
vozidla v ¢asovom tseku medzi povodnym a novym
ustilenym jazdnym stavom je tzv. prechodovi odo-
zva vozidla. Ak je novy ustdleny jazdny stav totozny
s povodnym stavom, hovorime o tzv. asymptotic-
kej stabilite. To je ale pripad Cisto teoreticky, ktory
v praxi nikdy nenastane. Bezny je vSak pripad, ked
je novy ustdleny jazdny stav odlisny od pévodného
stavu. Vtedy hovorime o tzv. neutrilnej stabilite a
pre névrat vozidla do povodnej drahy je potrebny
korekény zdsah vodica. Ak vozidlo nie je schopné
po vyruseni z ustileného jazdného stavu dosiahnut
bez zasahu vodica novy ustdleny jazdny stav, je jeho
pohyb smerovo nestabilny. Vozidlo sa vzdaluje od
povodnej drihy, niektoré kinematické veliciny jeho
pohybu nadobudaju extrémnych hodnét a vozidlo
spravidla opusta koridor uréeny pre jeho pohyb
(vozovku). Ak pritom pohyb vozidla nemd kmitavy
charakter (aperiodicky pohyb), hovorime o tzv. di-
vergentnej nestabilite, v opatnom pripade ide o tzv.
kmitavii (oscilatnd) nestabilitu. Obidva pripady st
samozrejme neziadice z hladiska bezpe¢nosti jazdy.

Pre identifikiciu charakteru pohybu vozidla po
jeho vyruseni z ustileného jazdného stavu sa pou-
Zivaji niektoré jazdné testy, ktoré simuluji urcité
typické jazdné situicie. Takym zdkladnym jedno-
duchym testom, na ktorom si mézeme principidlne
ozrejmit klasicku definiciu stability prip. nestability
pohybu, je tzv. test pri skokovom natoceni volantu.

Skisobny automobil sa pohybuje urcitou ustilenou

Obr. 4

Schematické znazornenie c¢asového
priebehu nato€enia volantu pri teste ,Sinne
with dwell

rychlostou po priamej drahe, ktord predstavuje jeho
ustdleny jazdny stav, a v ur¢itom okamihu sa natoci
volant z polohy pre priamu jazdu velkou uhlovou
rychlostou (asi 5000/s, obvykle pomocou mecha-
nického servozariadenia) o urity uhol. Ak je pri-
tom prechodové odozva vozidla stabilnd, automobil
sa po pripadnych niekolkych vykmitoch ustdli na
kruhovej dréhe, ktord predstavuje jeho novy usti-
leny jazdny stav. Ak je jeho odozva nestabilnd, ¢o
spravidla nastiva pri urcitych smerovych vlastnos-
tiach automobilu a pri vacsich rychlostiach jazdy,
vozidlo nedosiahne novy ustileny jazdny stav a bez
zdsahu vodi¢a obvykle opusta vyhradeny skasobny
priestor. Ciastkovy vysledok takého testu na zakla-
de pocitacovej simuldcie s pouZitim jednostopového
matematického modelu vozidla znazorfuje obr. 2.
Je na fiom uvedeny Casovy priebeh uhlovej rych-
losti stacania ® [ O/s ] jeho pohybu po skokovom
natoceni predného kolesa automobilu o 30 v Case
t = 0. Ako parameter je pri jednotlivych krivkich
uvedend rychlost jazdy v [ m/s ]. Model vozidla v
lavej Casti obrazku m4 parametre nastavené tak, aby
bol zaruéeny jeho stabilny pohyb v celom rozsahu
jazdnych rychlosti. Pravd Cast obrizku predstavuje
model, ktorého pohyb sa pri rychlosti v = 16 m/s
stiva nestabilnym a jeho uhlova rychlost sti¢ania sa
zvisuje do nekonecna.

Uvedeny test skokovym nato¢enim volantu vyza-
duje $pecidlne vybavené skisobné vozidlo a pomerne
ndrond meraciu aparatury, ¢o mnohym vyrobcom
automobilov ani laickym skdsobnym organizicidm
nevyhovuje. Preto sa ¢asto nahradza Cisto subjektiv-
nymi metédami, zaloZenymi na schopnosti skupiny
vodi¢ov prejst s vozidlom ¢o najvicsou rychlostou
po vytycenej dréhe urcitého tvaru a rozmerov. Znd-
my je najmi tzv. ,losi test*, ktory simuluje rychly
predbichaci manéver pri necakanom vyskyte pre-
kazky v jazdnej dréhe vozidla s nutnostou okamzi-
tého ndvratu do povodného jazdného pruhu. Tymto
sposobom v§ak nemozno ziskat objektivne detailné
vysledky z hladiska smerovo— dynamickych vlast-
nosti vozidla v medznych jazdnych situacidch.

Klasické chdpanie otdzky stability ¢i nestability
jazdy automobilu, aké poskytuje napr. uvedeny test
skokovym natocenim volantu, sa v sicasnosti uz
nepovazuje za rozhodujice. Dnes je skor dolezité
vediet, ako sa bude automobil sprévat po ukonéeni
kritkodobo posobiaceho rusivého vstupu (napr. si-
nusového natocenia volantu) pri velkej jazdnej rych-
losti, ktorym bol privedeny az do oblasti medznych
fyzikilnych podmienok, a teda na zaciatok nestabil-
ného pohybu. Pritom sa predpokladd, ze kazdy auto-
mobil, & uz je alebo nie je podla klasického chipania
ndchylny na nestabilny jazdny stav, je mozné od ur-
¢itej rychlosti jazdy do takého stavu priviest - napr.

nevhodnym (chybovym) rusivym vstupom. Dalsi

priebeh jeho pohybu je potom zévisly na miere do-
konalosti zdsahu elektronického systému regulicie
stability (ESP), pripadne s prispenim okamzitého
spravneho korekéného zdsahu vodica. Navyse, ne-
stabilny pohyb vozidla za hranicou jeho fyzikilnych
moznosti je ¢asto sprevidzany jeho snahou prevrétit
sa. Niektoré moderné skusobné testy si navrhnuté
tak, aby simulovali uvedené stavy.

V sucasnosti sa pouzivaji najmi dva objektivne
testy vyvinuté v Spojenych $titoch. Prvym 2z nich
je ,Fishhook* test, vyvinuty v NHTSA (National
Highway Traffic Safety Administration), kterého
ndzov je odvodeny od tvaru rybdrského hacika, kte-
rému sa podoba dréha vozidla. Druhym je test ,Sine
with dwell (sinusovka s oneskorenim), ktery je su-
¢astou amerického predpisu pre skusanie a hodnote-
nie elektronickych systémov reguldcie stability. Obi-
dva testy st zalozené na jednoznacne definovanych
riadiacich vstupoch z hladiska uhla natocenia volan-
tu a uhlovej rychlosti jeho naté¢ania, realizovanych
pomocou programovatelnych riadiacich automatov,
¢o dokumentuju obr. 3 a 4. Zatial ¢o ,Fishhook” test
je koncipovany najmi s ohladom na odolnost vo-
zidla proti prevréteniu sa a je uréeny prednostne pre
skusky skrifiovych dodédvkovych automobilov, test
»Sine with dwell“ simuluje ¢astd chybu vodica pri
snahe o rychle ukonéenie predbichacicho manévru,
teda prili§ dlhé podrzanie volantu v polohe ,kon-
tra“, a hodnoti sti¢avé a smerové vlastnosti vozidla
na medzu stability jeho pohybu. Pritom je dolezité
si uvedomit, Ze z dovodu akitnej potreby rychleho
névratu vozidla do pdévodného jazdného pruhu po
vykonani vyhybacieho manévru je nutné, aby sa
vozidlo pohybovalo velkou rychlostou na hranici
nestability (alebo tesne pod fiou). To ale vyzaduje
dokonal¢ zladenie zdsahov brzdového systému ESP
so skutoénym priebehom jazdy vozidla, ¢o umoziiu-
je préve test ,Sine with dwell. Vysledky tohto testu

sa zvyCajne zndzoriiuju tak, ako to predstavuje obr. 5.

Obr. 5 Grafické zobrazenie vysledku testu
»Sinne with dwell“ pre konkrétne vozidlo:

y [m]... bocné posunutie taZiska vozidla,
BV [-]... amplitida uhla natocenia volantu

v pomere k natoceniu volantu odpovedajlicemu
ustalenému dostredivému zrychleniu 0,3 g
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Nissan Micra Gen5 sa zameriava na Eurépu, svetovo najvicsi trh pre
vozidla typu hatchback. Piata genericia je nizsia, $irSia a dlhsia ako

predchadzajice generacie a ma vicsi vnatorny priestor. Pysi sa aj vys-
pelym novym hnacim ustrojenstvom, kvalitnym podvozkom a plnou
vybavou inovativnych bezpec¢nostnych prvkov.

Verny ponatiu konceptu Sway, predstavené-
mu na Zenevskom autosaléne 2015, stelestiuje
vozidlo Micra Gen5 v plnej miere najnovsi di-
zajnovy jazyk Nissanu s typickymi dizajnovymi
prvkami a emotivnym tvarovanim karosérie.
K dizajnovym prvkom patri vyrazni mriezka
chladi¢a v tvare V, od ktorej sa az k zadnej ¢asti
vozidla tiahne charakteristickd ostrd linia, dalej
svetld v tvare bumerangu a plévajica strecha —
dalsi dizajnovy prvok Nissanu, ktory prepozi-
¢iava kabine pocit vzdusnosti. K dramatickému
vzhladu prispieva i vyber z 10 Zivych farieb ka-

rosérie vritane oranzovej farby Energy. Dalsie
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moznosti prispdsobenia exteriéru i interiéru na

mieru dovoluji vytvorit 125 réznych varian-
tov, a ponukaju tak majitelom nového vozidla
Micra prilezitost vtla¢it mu vlastny $tyl. Znize-
né sedenie pri riadeni ddva vodicovi va&si pocit
istoty pri jazde a poskytuje viac priestoru vys-
§im vodicom. Pristrojovd doska v tvare kridla
klzéka vnésa do kabiny dojem Iahkosti, elegan-
cie a priestoru.

Micra Gen5 je prvym vozidlom v ponuke
Nissanu pre segment B, ktoré ponuka roz-
siahly sibor vyspelych bezpe¢nostnych prvkov
dostupnych na vsetkych drovniach vybavy a
uvddza tak do Zivota technolégiu Nissan In-

Nissan Micra
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telligent Driving. K dostupnym technolégidm,
ktoré obvykle vidame pri vicsich vozidlich,
patri panoramaticky kamerovy parkovaci
systém a systém upozornenia na opustenie
jazdného pruhu — obe sa v tomto segmente
objavuji prvykrt. Dalej je k dispozicii sys-
tém inteligentného nudzového brzdenia s
rozpozndvanim chodcov, ktory je pri vozidlich
Nissan v Eurépe predstaveny vobec prvykrit, a
tieZ systém rozpozndvania dopravnych znaciek
a systém sledovania mftveho uhla.
Charakteristickym prvkom novinky je aj
novy audiosystém Bose® Personal® vyvinuty v
uzkej spolupréci so spolo¢nostou Nissan. Je ako
prvy svojho druhu optimalizovany pre vodicov,
s dvoma reproduktormi Bose UltraNearfield™
v kombinicii s technolégiou virtudlneho zvuku

Bose PersonalSpace™. To vsetko sa ukryva v

opierke hlavy sedadla vodica, a sprostredkovi-

va tak naozaj uchvatny posluchaésky zazitok.
Spolucestujicich potom potesia silné basy, o
ktoré sa staraju nové reproduktory Bose Su-
per65 vo vsetkych dverdch, a zvukova prie-
zraénost zabezpeecovand vyskovymi reproduk-
tormi v oboch A-stlpikoch. Micra Gen5 je
vybavend sedempalcovou farebnou obrazovkou
pre pristup k audiosystému, satelitnej navigécii,
mobilnému telefénu, stiahnutym aplikicidm a
hlasovému ovlddaniu Siri prostrednictvom sys-
tému Apple CarPlay.

K prvkom vybavenia tohto vozidla patri sys-
tém aktivnej reguldcie jazdy a systém aktivneho
drZzania stopy pre obmedzenie nedoticavosti a
ostrejSie jazdné vlastnosti — prindsaju vodicovi
tak pozitok z jazdy, ako aj vacsi pocit istoty, Co

st inovicie dosial dostupné iba pri vozidlich

[ = ——

Nissan Qashqai a X-Trail. Dostupny je aj novy
systém elektrického posiliiovaca riadenia s lep-

$ou odozvou.

Velkd pozornost bola venovand zniZzeniu
hluku od vozovky a aerodynamického hluku
v kabine. K zlepseniam patri vynikajica zvu-
kovd izoldcia a optimalizdcia aerodynamického
vykonu vozidla pomocou $pecidlnych aerody-
namickych dielcov pod podlahou. Vynikajuca
aerodynamickd u¢innost bola dosiahnutd kom-
bindciou stresného a bo¢ného spojlera. Vdaka
tomu novd Micra dosiahla sucinitel odporu
vzduchu 0,29 — $pickovi hodnotu na vozidlo
typu hatchback.

Pri uvedeni na trh bude pre vozidlo na vyber
0,9-litrovy zézihovy trojvalec s turboduchad-
lom alebo 1,5-litrovy vznetovy motor, oba s

vykonom 66 kW. Tito ponuka bude &oskoro
rozsirena o atmosféricky zdzihovy motor s ob-
jemom 1 liter a vykonom 55 kW.

Novy Nissan Micra sa bude vyrébat v Eurépe
v zdvodoch Renaultu vo francizskom Flinse v
ramci aliancie Renault-Nissan. Predaj v Euré-
pe sa za¢ne v marci 2017.

-nn-
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Kia Soul

Na autosaléne v Parizi Kia uviedla

novi genericiu Kia Rio, ¢o bola jej

hlavna novinka, ukazala viak aj modernizo-
vané typy Soul a Carens. Soul méa zmenené
nérazniky, v prednom si volitelné reflekto-
ry s vel'kou svietivostou (HID) so svetlami
na denné svietenie s diédami LED a pred-
na Cast prindsa aj zlepSeny dizajn mriezky
chladi¢a v tvare ,tigrieho nosa“, charakte-
ristickej pre znacku Kia. Zadna ¢ast vozidla
ma hmlové svetld v novej uprave a odrazové
sklé pre lepsie osvetlenie ucastnikov cestnej
premavky za vozidlom. Inovovana Kia Soul
je v ponuke s tromi novymi metalickymi
lakmi karosérie: modrou Mysterious Blue,
hnedou Russet Brown a oranzovou Wild
Orange, pri¢om odtiene modreja hnedej s
v ponuke aj v kombinacii s kontrastnou bie-
lou strechou a krytmi vonkajsich spitnych
zrkadiel. V ramci volitelnej vybavy si mézu
zaujemcovia objednat nové 16- a 17-pal-
cové diskové kolesa z hlinikovej zliatiny s

10-licovym dizajnom.
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V<ab1'ne vynoveného Soulu st nové tex-

tilné potahy v jednofarebnom alebo
dvojfarebnom vyhotoveni (Cierne, Cierne a
sivé, Cierne a hnedé). Celkovi atmosféru ka-
biny zlep$uju aj nové lesklé Cierne a kovové
prvky a ovladacie tlac¢idld. Okrem toho si z4-
ujemcovia mézu zvolit novy dizajnovy balik
»Oranzovi®, ktorého saicastou je oranzovo-
-sivé Calinenie, sivé presivanie a oranZové

akcenty po celej kabine.

Zﬁkaznikom sa otvaraji aj nové moz-
nosti  individudlneho prisposobenia
exteriéru, v ramci ktorych s v ponuke nové
dizajnové baliky ,Urban Active“ a ,Cerve-
nd zéna“. Pritazlivost Soulu zlepsuju i nové
technoldgie. Zaujemcovia si mézu vybrat naj-
nov§i informacéno-zabavny systém komuni-
ka¢ného rozhrania medzi ¢lovekom a strojom
(HMI) s farebnou dotykovou obrazovkou s
uhloprieckou 5.0, 7.0 alebo 8.0 palcov. Nové
farebné systémy HMI obsahuju aj zadnu
parkovaciu kameru a v zadnej ¢asti kabiny je
pridany novy konektor USB, ktory umoziiuje
cestujucim na zadnych sedadlich nabijat si
mobilné telefény pocas jazdy.
Sedadlo spolujazdca je vybavené funk-
ciou elektrického nastavenia v 6smich
smeroch, vodi¢ovi ulah¢ia jazdu nové stierale
Celného skla s dazdovym snimacom a v mo-
deloch vybavenych prevodovkou 7-DCT aj

novy prepinal rezimu jazdy.

.6 T-GDI

Kia Soul m4d teraz aj vys$siu Groven bez-
pecnosti, o ktord sa postaralo zavede-
nie systému detekcie objektov v mftvom uhle
(BSD) s funkciou upozornenia na krizujice
automobily vzadu (RCTA), ktory je vo vo-
zidle po prvy raz a vodicom poskytuje lepsi
celkovy vyhlad na dialniciach a pocas parko-

vacich manévrov pri malych rychlostiach.

yp Soul dostal aj model pohdnany

preplnanym motorom 1.6 T-GDI s
vykonom 150 kW, najrychlejsi Soul, aky do-
posial znacka vyrobila. Svoj vykon na predné
kolesa vozidla prenasa prostrednictvom novej
sedemstupriovej dvojspojkovej prevodovky
(7DCT). Novy prepinal rezimu jazdy - v
ponuke v celom rade Soul na vozidlich vy-
bavenych prevodovkou 7DCT — umoziiuje
vodi¢ovi prepinat medzi jazdnymi rezimami
Normal, Eco a Sport. Kazdy z nich upravuje
dostupnt mieru posilnenia riadenia, a umoz-
fiuje tak normalne (bezné), lahké alebo tazké
riadenie v zdvislosti od preferencii vodi¢a a

aktudlnych jazdnych podmienok.

Kia Soul 1.6 T-GDI sa vizuélne odlisuje
od beznych modelov najmi Cervenymi
akcentami na prednom nérazniku a bo¢nych
prahoch. Z pokoja na 100 km/h zrychli za
7,8 sekundy a dosahuje najvicsiu rychlost 200
km/h. V kombinovanej previdzke spotrebuje
6,9 17100 km benzinu. —ka-
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Spolocnost Kia Motors zacala v oktobri pre-
davat v Eurépe zmodernizovany typ Carens.
[jspeény zastupca Kie v katagorii kompak-
tnych viacuéelovych automobilov aktudlnej
generdcie je na trhu od roku 2013. Moder-
nizicia zlepsila vzhlad a funkénost, vdaka
¢omu sa Carens dizajnovo viac priblizil naj-
nov$im typom znacky. Ziroven priniesla
kupujicim prijemnejsiu atmosféru v kabine,
aktualizované bezpecnostné funkcie a Sirsie

mozZnosti pripojenia.

Carens md zmeneny predny aj zadny naraznik,
hmlové svetld, upravend mriezku chladica, vda-
ka ¢omu predna ¢ast vozidla posobi mohutnej-
$im dojmom. Zadné kombinované svetld maja
charakteristicky svetelny podpis. Tieto zmeny

su doplnené novym farebnym odtieniom laku

karosérie Mysterious Blue, a tieZ tromi novymi
typmi odlievanych diskovych kolies priemeru
16,17 a 18 palcov.

Priestorny sedemmiestny interiér je obohateny
o nové textilné Calunenie s pletenym vzorom
alebo kozené s tkanym diamantovym vzorom.
V celej kabine st navySe nové kovové a lesklé
ierne prvky a novd pristrojovd doska dispo-
nuje oblozenim s uhlikovym efektom. Interiér
je k dispozicii bud' s ¢ernym, alebo béZovym
Calinenim. Carens je k dispozicii so 7- alebo
8-palcovou dotykovou obrazovkou, navigéciou,
sluzbou Kia Connected Services s technolé-
giou od spolo¢nosti TomTom® a zadnou par-
kovacou kamerou. Nové informac¢né rozhranie
HMI pontika aj funkcie Apple CarPlay™ a
Android Auto™, ktoré umoziuju uplnu integ-

rdciu smartfénov.

LARENS

Prvykrit je vo vybave Carensu sibor vyspelych
asistenénych jazdnych technolégii DRiVE
WISE. Patria sem systém monitorovania mft-
veho uhla s funkciou upozornenia na krizuju-
ce vozidld vzadu a funkcia upozoriiovania na
rychlostné obmedzenia so zobrazovanim na
pristrojovom paneli pred vodi¢om. Kupujuci
si moze zvolit prémiovy audiosystém JBL® so

subwooferom, externym zosilfiova¢om a $tyrmi

reproduktormi, ktoré poskytuju v celej kabine
kvalitne;jsi zvuk.

Pre modely pohéiiané 1,7-litrovym vznetovym
motorom s vykonom 85 kW navrhla Kia novy
balik Eco Pack s technolégiou Stop/Go (ISG),
pneumatikami Michelin s malym valivym od-
porom a radom zmenenych prevodovych po-
merov. Najispornejsi motor v ponuke je skom-
binovany so Seststupniovou rucne ovlidanou
prevodovkou.
Aj modernizovand Kia Carens sa doddva sa so
zdrukou na 7 rokov alebo 150 000 km.

-ka-
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v na zéklade doterajsich otdzok

) o strany zdkaznikov predpo-
kladdme, Ze zdujem o tento typ bude naozaj
velky,“ poznamenal pan Milan Kocka, riaditel
slovenského zastipenia spolo¢nosti Toyota a
zéroveil dodal, Ze prvé predvadzacie a vystavné
vozidla dorazia do predajnej siete zaciatkom
decembra.

Tento crossover je postaveny na novej plat-
forme TNGA (Toyota New Global Architec-
ture), vdaka ktorej vozidlo ziskalo atraktivny
dizajn aj vynikajucu jazdnt dynamiku. M4
rizvor ndprav 2640 mm a hybridna verzia je
4360 mm dlhi, 1795 mm $irokd a 1555 mm
vysoka.

Interiér pontika kvalitné a dizajnové spraco-
vanie. To je vidiet aj na osempalcovom doty-
kovom displeji multimedidlnej sustavy Toyota
Touch 2 s navigiciou Go (v modelovom vy-
hotoveni 2016) s vyspelymi online sluzbami a
prepracovanym rozhranim HMI, ktory z pri-

strojového panelu ndpadne vy¢nieva namiesto
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TOYOTY vtomto roku

Zaciatkom oktébra zacal oficialny
predpredaj Toyoty C-HR. Model
C-HR vo verzii s prepiﬁanym
motorom 1.2 Turbo je v ponuke
od 18 790 eur, verzia s objemom
spalovacieho motora 1,8 1 v hyb-
ridnom systéme pohonu zacina
od ceny 24 490 eur. Novinku sme

predstavili vletnom dvojcisle.

toho, aby sa kréil v jeho zovreti. Milovnici
hudby ocenia $pecidlny luxusny audiosystém
JBL s osemkanilovym stereo zosiliiovacom s
vykonom 576 W so ststavou deviatich repro-
duktorov, vritane dvojice novo patentovanych
akustickych reproduktorov JBL, ktoré st ozna-
Cované ako lievikové vysokoténové menice.

Toyota C-HR pontka dve moznosti pohonu:
hybridné ustrojenstvo a zdzihovy 1,2- litrovy
prepliiany motor. Hybridny pohon mé celkovy
vykon 90 kW a priemernd spotrebu paliva len
3,71/100 km (podla predbeznych ddajov).

Ak si zékaznik zvoli druhy variant, teda mo-
tor 1.2 T, moze rdtat s najvicsim vykonom 85
kW a kritiacim momentom 185 Nm. Spotre-
ba benzinu v kombinovanej previdzke tohto
modelu je 5,7 /100 km (podla predbeznych

udajov). Tento motor méze byt spojeny so

Seststupniovou ruéne ovlidanou prevodovkou

alebo s automatickou prevodovkou s plynule
menitelnym prevodom (CVT). Verzie vyba-
vené prevodovkou CV'T mézu disponovat bud
pohonom prednej ndpravy, alebo pohonom
véetkych kolies.

Pre zdkaznikov je pripravend aj celd skala
farieb karosérie. Zvolit si mézu jednofarebnu
alebo dvojfarebnu karosériu, kde je ¢ierna me-
talickd strecha. Vybrat si mozno medzi klasic-
kym lakom, metalizou alebo perletou.

_ta_
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‘ Telki pevnost v ohybe a skrutnd tuhost

celej konstrukcie umoziiuje prenos ex-

trémnych pozdfinych a prie¢nych sil z pohonu
na podvozok. Zmensuje sa tak nezeland pruz-
nost, vozidlo reaguje presne a priamo. Pre tato
kombindciu $pickovych materidlov bol model
AMG GT R vyznamenany ocenenim za ino-
viciu na EXPERIENCE COMPOSITES
2016, novom odbornom veltrhu pre kompozit-
né vliknové materidly, odlahéené konstrukcie a

uhlikové vldkna.
Tobias Moers, predseda vedenia spoloc-
nosti Mercedes-AMG GmbH, sa tesi

z uznania: ,Celkovi kompoziciu nového mo-

Mercedes

delu AMG GT R sme dosledne zamerali na
vykon s vyuzitim nasich kompetencii v oblasti
kompozitnych materidlov. Vdaka hmotnostne
optimalizovanému rdmu Spaceframe sa vodi¢
stretiva s maximdlne dynamickym a presnym
$portovym vozidlom.“ K zmenseniu hmotnosti
prispelo mnozstvo opatreni v rdmci stratégie
AMG Lightweight Performance.
Pri dosahovani nédro¢nych cielov obzvlast
poméha vyuzitie lahkého a sucasne velmi
pevného materidlu z motoristického $portu —
uhlikovych vldkien. Uhlikové vlikna sa pouzi-
vaju napriklad ako materidl prednych blatni-
kov, strechy a riry spdjacieho hriadela (, Torque

Tube“) na dosiahnutie maximélnej pevnosti v

ohybe a skrutnej tuhosti spojenia medzi mo-

torom a prevodovkou. MnozZstvo technologic-
kych inovacii v novom modeli AMG GT R
dokazuje, ako tzko spolupracuju konstruktéri
pretekdrskych a cestnych vozidiel, odbornici na
vlaknité kompozity vyskumu Daimler a vyvoja
v AMG.

hmotnostou len 13,9 kilogramov je spa-
jaci hriadel (Torque Tube) z uhlikovych
vlakien priblizne o 40 percent lahsi ako uz
hmotnostne optimalizovany konstrukény die-
lec z hlinika v modeli AMG GT. Navyse novy
kardanovy kriz z uhlikovych vldkien nahridza
tri iné konstrukéné dielce GT z hlinika. KrizZ je
namontovany pod vyfukovou sdstavou a spdja-
cim hriadelom Torque Tube. Odbornici AMG
dokézali touto novou konstrukciou odlahéené-
ho konstrukéného prvku nielen zmensit hmot-
percenta. Okrem toho vystuzuji prednd Cast
vozidla dve diagondlne vystuhy v priestore mo-
tora. TieZ st zhotovené z uhlikovych vlikien a
usporia priblizne 50 percent hmotnosti oproti
ocelovym konstrukénym dielcom.
dbornici AMG na odlahéené kon-
Strukcie pokracovali vo vyuZivani in-
teligentnych materidlov aj pri takzvanych zé-
chytnych vzperich kolesa, ktoré su zhotovené
z kompozitného materidlu. V pripade nehody
privedu tieto konstrukéné dielce predné kole-
sd v drihe stanovenej ndrazovej kinematiky k
pozdlznym nosnikom, aby ich tam zabloko-
vali. Kompozitné vzpery maju priblizne o 50
percent men$iu hmotnost ako prislusné kon-
strukéné dielce z ocele, inak sa v§ak deformuja
ako uhlikové vlakna.
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Motor Ford EcoBlue pohanal kazdé vozidlo

vystavené na stinku automobilky v Hannoveri.

Previdzkovatelom uzitkovych vozidiel ponuka
spotrebu paliva mensiu o 13 percent v porov-
nani s odchddzajicim 2,2-litrovym motorom
TDC;, pricom produkuje emisie CO2 na
urovni od 157 g/km. Motor vyrazne zlepSuje
kratiaci moment pri malych otdckach, ¢im sa
zlepsuju aj jazdné vlastnosti. Dvojlitrovy motor
bol vyvinuty s najnov§imi technoldgiami pre-
pfﬁania turbodtchadlom, vstrekovania paliva,
spalovacieho procesu, konstrukéného rieenia
a zmenSovania trenia. Ich cielom je vyrazne
nit chod motora, a pritom pondknut znameni-
td odolnost a malé previdzkové néklady, kto-
ré si vyzaduje pohonni jednotka automobilu
Transit.

Dvojlitrovy motor Ford EcoBlue je teraz v po-
nuke v najnovsich modeloch Transit a Transit
Custom vo vykonovych verzidch 77 kW, 96 kW
alebo 125 kW, pri¢om kazd4 z nich sa vyzna-
Cuje vacsim vykonom aj krutiacim momentom
(0 20 percent pri 1250 otéckach za minttu) v
porovnani s odchddzajicim 2,2-litrovym mo-
torom. Dodévky Transit vybavené volitelnym
systémom automatického zapnutia a vypnutia
motora dosahujt Groven emisii CO2 od 174 g/
km a priemernt spotrebu paliva od 6,6 1/100

km — ¢o je o 10 percent menej v porovnani s

odchddzajicim modelom.
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Dva roky od zavisenia obnovy radu Transit v nemeckom Hannove-

ri v roku 2014 je spoloénost Ford pevne etablovana ako najrychlejsie

rastica znacka uzitkovych vozidiel v Eurépe. V priebehu poslednych

24 mesiacov zaznamenala narast svojho podielu na trhu z 10,8 na 12,9

percenta a zo $tvrtého miesta v rebri¢ku najpredavanejsich znaciek na

trhu sa vysplhala na td najvyssiu. Na tohtoro¢nom autosaléne uzitko-

vych vozidiel v Hannoveri Ford predstavil viacero novych technickych

prvkov aplikovanych v automobiloch Transit a Transit Custom.

Vozidld typu Transit Custom vybavené voli-
telnym systémom automatického zapnutia a
vypnutia motora dosahujd droveri emisii CO2
od 157 g/km pri priemernej spotrebe paliva od
6,1 1/100 km — ¢o je o 13 percent menej, ako
vykazoval odchddzajici model.

Spolo¢nost Ford ocakéva usporu néikladov na
palivo az do 1 600 € pri 130 000 najazdenych
kilometroch na novej dodavke Transit Custom
s vykonom 77 kW v porovnani s predchddza-
jacim modelom, ktory dosahoval vykon len
74 kW. Zmenéili sa aj ndklady na plinovana
udrzbu. Premenlivé servisné intervaly sa pre-
dizili na dva roky/60 000 km (z povodnych
50 000 km) medzi servismi pre oba modely
Transit aj Transit Custom. Tieto intervaly ne-
prekrocila zatial Ziadna konkurencia.
Vznetovy motor Ford EcoBlue je skonstruo-
vany tak, aby spifal prisne normy spolo&nosti
Ford pre odolnost uzitkovych vozidiel.
Vozidl4 Transit pohdnal pocas naroénych sku-
ok odolnosti, v rdmci ktorych vozidld presli

ekvivalent vzdialenosti 5,5 miliéna kilometrov,

z ¢oho 400 000 km skusok bolo v rukich redl-
nych zdkaznikov typu Transit v redlnych pod-
mienkach.

Majitelia vozidiel Transit s pohonom prednych
kolies a majitelia modelov Transit Custom,
ktori vyzaduju lepsi komfort a pohodlie pri
jazde v meste, si mozu odteraz vybrat namiesto
$tandardnej ru¢ne ovlidanej prevodovky Sest-
stupfiovd automatickd prevodovku SelectShift,
ktord bude pripravend na dodanie zaciatkom
roku 2017. Novi prevodovku si mozno ob-
jednat s motorom Ford EcoBlue vo vykonove;j
verzii 96 alebo 125 kW. Systém automatického
zapnutia a vypnutia motora je sicastou Stan-

dardnej vybavy pri véetkych variantoch.

Prevodovka je vyrobena $pecidlne na vyuziva-
nie vo vozidlich Transit, vritane nového hyd-

rodynamického menica. M4 odolnt konstruk-
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ciu, ktord uz preukdzala svoje silné stranky vo
vykonnych vozidlich s pohonom prednych
kolies v Severnej Amerike, pricom je schop-
nd pracovat s kritiacim momentom mierne
prekracujicim 415 Nm. Prevodovka dokize
rozpoznat, kedy sa vozidlo nachddza na ceste
so strmym stdpanim, alebo vezie tazky néklad,
a upravi stratégiu preradovania prevodovych
stupniov. Elektronicky ovlddana prevodovka sa
vyznacuje plynulym a rychlym preradovanim
— pricom doba preradenia je zvycajne kratsia
ako 0,5 sekundy — a zariadenie SelectShift po-
skytuje aj moZnost ru¢ného preradovania v zd-
ujme posilnenia kontroly vodi¢a nad vozidlom
pomocou prepinaca na bocnej strane voliacej
paky. Systém automatického zapnutia a vyp-
nutia motora je starostlivo vyladeny, aby spliial
potreby pouzivatelov uzitkovych vozidiel. Na
vyziadanie je dostupné aj elektrické cerpadlo
na udrziavanie tlaku v prevodovke, aby sa vodi¢
mohol s vozidlom rychlo rozbehnit, len ¢o sa

znova spusti motor.

Stvrta generdcia typu Transit so systémom
AWD mi zlepsend konstrukciu hnacieho
ustrojenstva, v ktorej sa spdja diferencidl pred-
nej ndpravy a spojka AWD do jednej kom-
paktnej jednotky. Této prepracovand konstruk-
cia zmensuje hmotnost o 10 kg a umoziiuje
efektivnejsie uloZenie hnacieho ustrojenstva
okolo rozlozenia motora EcoBlue. Konstruk-
téri podrobili dalsej optimalizacii aj kalibraciu
elektronického systému riadenia stability a
riadiaceho systému AWD, aby zabezpecovali
lepsiu trakciu a stabilitu vozidla za vsetkych

jazdnych podmienok.

Systém AWD automaticky rozdeluje dostup-
ny kratiaci moment motora na predné a zadné
kolesa pomocou $pecidlne vyvinutej elektro-
nicky riadenej spojky AWD, a dokize menit
rozdelenie momentu na predné a zadné kolesd
v pomere od 0:100 az po 50:50. V ponuke st
dva rezimy, pricom §tandardny rezim AWD
arezim AWD Lock zlepsuje trakciu v extrém-
nejsich podmienkach na cestich, ako je napri-
klad hlboky piesok ¢i hlboky sneh.

Modely Transit AWD je mozné objednat s
motorom EcoBlue vo vykonovej verzii 96 ale-
bo 125 kW, ktory pontka efektivnejsiu pre-
vadzku: emisie CO2 dosahuju troven od 224
g/km a priemerna spotreba paliva od 8,6 1/100

km — &o je 11-percentné zmensenie v porovna-

ni s odchddzajicim modelom.

Moznost hnaciecho dstrojenstva s pohonom
AWD je v ponuke na $irokej $kile modelov
Transit s karosériou vo verzii dodévky, kombi a
podvozku s kabinou, a oslovi zikaznikov, kto-
ri Casto jazdia po klzkej zimnej vozovke alebo
v situdcidch nevyzadujucich velké zatazenie,
ako st napriklad servisné vozidla v lyZiarskych
strediskdch, technické sluzby vo vidieckych
oblastiach, alebo udrzba pracujica za kazdého

pocasia.

Najnovsie modely Ford Transit, Transit Con-
nect a Ranger si mozZno objednat s novym
komunikaénym systémom SYNC 3, ktory
umoziiuje vodi¢om ovlddat svoje pripojené
smartfény, audiosystém, navigaciu a klimatiza-
ciu (ak je sucastou vybavy) pomocou hlasovych
prikazov, ktoré sa viac priblizuju konverzacnej

forme jazyka.

Jednoduchym stlacenim tlacidla a vyslovenim
vety ,Potrebujem palivo®, ,Potrebujem kavu*
alebo ,Ndjdi adresu“ mézu vodi¢i najst naj-
blizsiu Cerpaciu stanicu, kaviareri, alebo miesto
svojej dalSej price. Systém nasledne nasmeruje
vodi¢a do zvoleného ciela cesty pomocou na-
vigicie.

Systém SYNC 3 ma dotykovd obrazovku s
novym dizajnom, na ktorej s vicsie tlacidld s
jednoduchsim ovladanim, a mozno ju pouZivat
rovnako ako smartfén a ovlidat ju pomocou
pohybu palca a ukazovika. Systém mé vykon-
nejsi procesor, ktory mu dodéva rychlejsi a cit-

livejsi vykon.

Modely Ford Transit Custom Kombi M1 a
Tourneo Custom je odteraz mozné objednévat
so systémom zadného vzduchového pruZenia,
ktory je unikdtnym prvkom v celom segmente.
Systém zavesenia kolies je vyvinuty $pecidlne
pre varianty vozidiel Transit Custom uréené
na prepravu cestujdcich a spliia vietky normy
spolo¢nosti Ford pre odolnost uzitkovych vo-
zidiel. Konstrukcia zavesenia mé pneumatickd
pruzinu upevnend na vle¢nom ramene népravy

pre kazdu stranu vozidla, s elektronicky riade-

nym vzduchovym kompresorom, takze dodava

pozadovanu tuhost pruzenia pre obe pruziny.
Snimace vysky na vle¢nom ramene ndpravy
zaznamendvaja rozdiel, ked sa zmeni niklad
vozidla, napriklad ked cestujici nastipia alebo
vystipia z vozidla, a pneumatické pruziny sa
automaticky upravia podla nového nikladu a
udrziavaju vyrovnand jazdna vysku. Vzducho-
vé pruziny, vritane profilovania ich vnitorného
jadra, st $pecidlne navrhnuté pre dané vozidlo.
Vzduchové odpruzenie je idedlne pre aplikicie
ako kyvadlova doprava ¢ preprava exkluzivne;
klientely, kde sa zatazenie zadnej Casti vozidla
moze li§it aZ o jednu tonu, v zavislosti od po¢-
tu cestujucich a mnozZstva batoziny. Systém
umoziiuje vozidlu udrziavat pruzny, riadend a
vyrovnanu jazdu pri réznom zatazeni, Co za-
bezpecuje lepsiu jazdni dynamiku ako aj vyssiu

uroven komfortu pre cestujicich.

Nové modely Transit a Transit Custom s moto-
rom Ford EcoBlue prindsaju aj nové asistenc-
né systémy pre vodica a technolégie vozidiel,
ktoré zlepsuji komfort a pocit sebaistoty vo-
dica za volantom. Patri k nim napriklad pred-
ndrazovy bezpecnostny systém s nudzovym
brzdenim, ktory ako prvy v segmente obsahuje
aj technolégiu detekeie chodcov. Tento systém
zmierfiuje zdvaznost niektorych éelnych nira-
zov, ktorych ucastnikmi st iné vozidld alebo
chodci, pripadne poméha vodi¢om v uréitych

situdcidch dplne sa vyhnit narazu.

Modernizovany elektronicky systém riadenia
stability sa dodéva v oboch novych modeloch
ako sucast §tandardnej vybavy a ponuka rozsi-
rend supravu funkeii na zlep$enie stability vo-
zidla pri extrémnych jazdnych situdcidch. Jed-
nou z nich je napriklad stabiliza¢ny systém na
ochranu pred boénym vetrom — novy systém,
ktory aktivuje brzdy na jednej strane vozidla,
aby zmiernil vplyv nédhleho poryvu vetra na
trase vozidla.

-fd-
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Kolajova doprava.=.patné.tuSNE s

autor: Michal Fabian, Martin Balkovsky

Obr. 1 Stephensonov parny rusen Rocket a detail hnacieho Ustrojenstva

Kolajova a cestna doprava k sebe mali, a stile majui, velmi blizko.
Preto povazujeme za uzitoné o nej pisat aj v motoristickom ¢aso-
pise. Uz sme pisali o rusnniovom depe aj oj Zelezni¢nych staniciach.
Teraz uvedieme nieco o ,strojoch®, ktoré zZeleznicou hybali, a dnes
s uz u nds prevazne len pritazlivou ,sviato¢nou“ atrakciou. Bude-
me pisat o parnych rusnioch. Tie rozhybali nielen ludji, ale aj svetovi
ekonomiku, bez nadsadenia moézeme povedat, ze cely svet. Vsetko
sa to zacalo vynialezom parného stroja na prelome sedemnasteho a
osemnisteho storocia. Ale podme pekne po poriadku.

Pociatky vyvoja parného stroja sa zvycajne datuji
do roku 1698, kedy Thomas Savery na ziklade svo-
jich navrhov a planov takyto stroj skonstruoval a dal
si ho patentovat. Mal sluzit na od¢erpavanie vody z
bani. Nésledne, v roku 1705, anglicky kovi¢ a vy-
ndlezca Thomas Newcomen skonstruoval zlepsend
verziu Saveryho ndvrhu. Aj tento stroj mal sluzit
na od¢erpévanie vody z bani. V roku 1763 sa $két-
sky univerzitny mechanik James Watt oboznimil s
Newcomenovym parnym strojom, ktory mal opravit.
V priebehu opravy si uvedomil, Ze by tento stroj ve-
del upravit a zlepsit jeho vlastnosti. Najskor zostrojil
oddeleny kondenzitor pary a neskor vyvinul dvoj-
¢inny parny stroj. V roku 1776 sa takto zdokonaleny,
bezpecnejsi, rychlejsi a vykonnejsi parny stroj dostal
do vyroby. K masivnemu rozsireniu parnych strojov
prispela zmena priameho pohybu na pohyb tolivy
pomocou stistavy ozubenych kolies. Priemyselnd vy-
roba, dovtedy odkazand na silu vody alebo vetra, sa
stala nezdvislou. Nové stroje si nasli svoje miesto pri

spracovani kovov, v mlynoch, aj pri tkani litok a v
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mnohych dalich prebudzajicich sa priemyselnych
odvetviach, v Zelezni¢nej a v lodnej doprave. [1]

V roku 1829 anglicky inZinier a vyndlezca George
Stephenson predviedol svetu lokomotivu ,Rocket®,
ktord sa stala predobrazom rustiov na viac ako jed-
no storoie. Tato lokomotiva jazdila previdzkovou
rychlostou 19,2 km/h. No jej ozajstnd maximalna
rychlost dosahovala tctyhodnych 46 km/h. Doka-
zala utiahnut az 13 tonovy vlak. Hnacie valce boli

Obr. 2 Popis hlavnych casti parného rusna [3]

ulozené za kotlom pod uhlom 35° a pohdnali predné
kolesd pomocou ojnic. Dnes sa d4 tento ruseii vidiet

v Science Museum v Londyne. [2]

PRINCIP CINNOSTI POHONU
PARNYCH RUSNOV

Na obr. 2 si zndzornené hlavné Casti parného
rusnia. Kotol rusna obsahuje Ziarové rirky (1) ob-
klopené vodou. Pozicia 2 oznatuje reguldtor pary.
Para prechddza privodnym potrubim (3) do valcow.
Kominom (4) odchddza dym vzniknuty pri spalova-
nf uhlia ohrievajiceho vodu v kotle, kde sa vytvira
para. Postvace (5) pohybujtice sa dopredu a dozadu,
vpustaji paru striedavo na obidve strany piestu (8)
pohybujiceho sa vo valci (6), ktory je spojeny s ojni-
cou (9) pohdiiajicou cez kluku (10) hnaciu ndpravu.
Hnacia sila je pomocou spojnic (11) prendsand aj na
kolesa dalsich naprav. Pozicia (7) oznacuje predny
behtiovy podvozok, ktory poméha viest ruseii a
nesie vicsiu ¢ast hmotnosti valcov (6). Pozicia (12)
oznatuje kirenisko, v ktorom sa spaluje uhlie. [3]

Podrobny popis jednotlivych ¢asti parného rus-
fia je na Obr. 3. Vyznam jednotlivych pozicii je:
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Tender (1), kabina lokomotivnej ¢aty (2), pistala
(3), ovladacia pika rozvodu (4), bezpecnostny tla-
kovy ventil (5), generdtor — parou pohdnany elek-
tricky generdtor (6), zdsobnik piesku (7), reguldtor
(8), parny dém (9), vzduchovd pumpa — poskytuje
tlakovy vzduch pre brzdovy systém (10), dymnica -
obvykle obsahuje lapa¢ iskier a vzdusnik (11), hlavny
privod pary (12), dvierka dymnice (13), drzadlo (14),
zadny behur (15), zdbradlie (16), rim (chassis) (17),
brzdovy kldtik (18), rirka pieskovaca (19), spojnica
(20), rozvod (21), ojnica (22), piestna ty¢ (23), piest
(24), postiva¢ (25), postvacova komora (26), skrifio-
vy kotol (27), kotlové rirky (28), valcovy kotol (29),
rarky prehrievaca pary (30), reguldtor (31), prehrie-
va¢ pary (32), komin (33), ¢elny reflektor (34), brz-
dové hadica (35), nadrz na vodu (36), zdsobnik na
palivo (37), rost (38), popolnik (39), puzdro loziska
(loziskovy domcek) (40), vyrovnavacie vahadlo (41),
listovd pruzina (42), hnacie koleso (43), strmeti (44),
vzdusnik (45), vodiace koleso (46), spriahlo (47),
volnobezny ventil — preklenuje vzdusnik pri jazde
na volnobeh (48). [4]

MECHANIZMUS POHONU
KOLIES PARNEHO RUSNA

Parné rusne fascinuju vetkych nadSencov hlavne
svojim pohonnym ustrojenstvom. Existuji praktic-
ky dva najpouzivanejsie rozvody. Hoci oba vznikli
nezévisle, su si velmi podobné. Jeden vytvoril Belgi-
¢an Egide Walschaerts v roku 1844 a druhy Nemec
Edmund Heusinger v roku 1849.

Vzhladom na to, Ze st velmi podobné, uvedieme
schému Walschaertsovho mechanizmu pohonu, po-
zrite obr. 4

Jednotlivé pozicie schémy pohonu st popisané v
dalom texte:

Excenter, excentrickd kluka, protikluka je nasade-
né na klukovom mechanizme ojnice, proti nemu je
posunutd 0 90° (1). Ty¢ exentra (2), pohybuje kuli-
sou. Ovladacia pika rozvodu (3), ktorou strojveduci
nastavuje polohu predizenej postvacovej tyce voci
kulise, a tym aj parametre (plnenie a smer jazdy)
price parného stroja. Zdvihacia ty¢ (4). Zdvihacie
rameno (5). Reverzaéné rameno (6). Kulisa riadenia
expanzie (7). Predizend postvacovd ty¢, zmenou jej
polohy voéi kulise sa d4 menit plnenie valca a smer
jazdy (8), Kriziak (9), Tahadlo posuvaca (10). Spéja-
cie tahadlo kriziaka a predstihovej paky (11). Pred-
stihovd pdka (12) sklad4 dohromady pohyb kriziaka
a predizenej postvacovej tyce pre ziskanie predstihu

plnenia. Postivacovd komora (13). Postva¢ (14). [5]

LEGENDARNE RUSNE NA
NASICH KOLAJNICIACH
Dost uz teérie o parnych rusnoch, dalej uvedie-

me nieco o parnych lokomotivach, ktoré nickedy
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Obr. 3 Podrobny popis jednotlivych ¢asti parného rusna [4]

pravidelne brédzdili nase trate a dodnes sa v nasich
zemepisnych Sirkach ukdzu na kolajach ako tahine
nostalgickych vlakov. Cielom nie je encyklopedicky
popis vyroby a prevadzky parnych rusnov na nasom
tzemi, ale pripomenutie si tych, ktoré vdaka nad-
Sencom ,prezili“ dodnes a st prevadzkované ako uz
spominané ,tahtine” nostalgickych vlakov. A z ¢asu
na ¢as st ozdobou roznych vystav. Nadenci si ich
moZzu pozriet na tzv. ,Rusfioparddach® v Zeleznic-
nych depach naich stanic, napr. Bratislava-vychod,
Kosice, Vritky na tizemi SR. V CR st to zasa akcie
usporaduvané v Plzni, Décine, Luznej u Rakovnika
a v Brne. Sucasna generdcia seniorov si parnu trak-
ciu bude spajat s previdzkovatelom CSD (Cesko-
slovenské $tdtne drahy), ktoré vznikli v deni vzniku
Ceskoslovenskej republiky 28.10.1918. Zacinalo sa,
samozrejme, s lokomotivami z ¢ias monarchie. No
my si pripomenieme rusne medzivojnového a povoj-
nového obdobia. Najznimejsimi vyrobcami rusnov
boli SKODA Plzeii a CKD Praha. Rusne oznacené
Cislami 534, 555, 556, 475, 477, 486, 498 sa stali le-
gendami, ktoré vdaka nad$encom jazdia dodnes ako
dokaz umu nasich technikov a konstruktérov. Dva z
nich, rady 475 a 498, hoci uz boli stru¢ne predsta-
vené v predchddzajicich ¢lankoch, si pripomenieme

aj dnes, kvoli dplnosti tohto tematického materidlu.
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RUSENRADU486.0
»ZELENY ANTON*

Zatneme predstavenim rusiia radu 486.0, prezy-
vaného aj Zeleny Anton, Vyrabali ho v Skode Plzen
v rokoch 1933-38. Ako uz nizov napoveds, rusert
nebude klasickej Ciernej farby, mal vyrazne zelend
farbu a Cervené kolesd. Ruseni bol konstrukéne sta-
vany na tahanie rychlikov na Kogicko-bohuminskej
Zeleznici. Prvd lokomotiva tohto radu s oznacenim
486.001 bola skompletizovand v decembri roku
1933. Tieto lokomotivy boli svedkami Mnichov-
ského diktdtu, rozpadu $titu a rozdelenia Zeleznic.
Vojna predcasne ukoncila aj ich vyrobu, kedze pred-
nost dostala zbrojarska vyroba. Napriek tomu tieto
stroje spolahlivo tahali sipravy aj v tomto obdobi,
ndsledne sa dozili povojnového usporiadania $titu
a verne slizili CSD az do roku 1971. Dohromady
ich bolo previdzkovanych 9 kusov. Z tychto devia-
tich ostali zachované exemplare 486.007 a 486.008.
Stroj 486.007 po vyradeni putoval do panelrne v
Puchove, kde fungoval ako vykurovaci kotol. V roku
1983 sa presunul do zbierok Muzejno-dokumenta¢-
ného centra v Bratislave, odkial'si ho vzal do opatery
Spolok Vyhreviia Vratky, ktory ho v roku 1998 plne
sprevidzkoval. My sme mali moznost tento unikét

nafotit na Rusnoparide v Kogickom rusnovom depe

Obr. 4 Schéma Walschaertsovho mechanizmu pohonu [5]
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Obr. 5 486.007 Zeleny Anton na no¢hom
foteni v Rusnovom depe KoSice

v roku 2004, kedy usporiadatelia pripravili no¢né
fotenie na tocni. Bola to neopakovatelnd atmosféra.
Fotili sme na kinofilm Fuji Color ISO 800 s pouzi-
tim stativu. [6,7,8]

Z technickych parametrov treba spomentt, Ze
vyribané lokomotivy mali vykon od 1690 po 1740
kW. Dosahovali maximélnu rychlost 110 km/h.
Previdzkova hmotnost bola 102,3 tony a dfzka rus-
fia vritane tendra dosahovala 22 586 mm. Priemer
hnacich kolies bol dctyhodnych 1830 mm. Pohon
zabezpecovali tri piesty vo valcoch s priemerom 550
mm. Zdvih piestov bol 680 mm. (Zaujimavostou je,
Ze paralelne s vyvojom radu 486.0 Plzenskej tovdrne
prebiehal vyvoj aj v CKD Praha - lokomotiv radu
486.1. V. CKD boli vyrobené 3 stroje. Ich sluzba sa
skon¢ila v roku 1961).[6,7,8]

Dalsim popisovanym rusiiom bude tspesny rad
lokomotiv vyrdbany v Skode Plzefi v rokoch 1947-
55. Bola to univerzalna parnd lokomotiva, ktord pre
svoj elegantny vzhlad dostala prezyvku ,Slachti¢nd®.
Jej univerzilnost spocivala v tom, Ze bola uréend na
tahanie dialkovych rychlikov, osobnych vlakov, ale aj
pre tahanie rychlych nékladnych vlakov. V previdz-
ke bolo 147 lokomotiv tohto radu, ktoré operovali
na celom tzemi Ceskoslovenska. Lokomotivy radu
475.1 boli prevadzkované az do roku 1980, v pod-
state do konca parnej trakcie na CSD. Na Slovensku
je previdzkovany rusen 475.196, ktory je v starostli-
vosti Vyhreviie Vritky. V Cesku by mali byt zacho-
vané rusne 475.1142, ktory je v zbierke Nérodného
technického muzea v Prahe, rusen 475.179 by mal
byt v Dé¢ine, prototypovy 475.101.by mal byt v rus-
fiovom depe v Brne a 475.111 je v Plzni. [9, 10]

Z technickych parametrov je hodné spomenut,
Ze i§lo o dvojvalcovy rusen. Previdzkova hmotnost
bola 102,7 ton. Priemer hnacich kolies bol 1750
mm. Maximélny vykon dosahoval 1435 kW. Rugeni
dosahoval maximlnu rychlost 100 km/h. [9,10]
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nadSencom zachrdnilo a hrdo sliZia ako historické unikaty dodnes. Takymto

unikdtnym kaskom je aj ruseni 477.013, ktory najprv slizil v Prahe VrSovice a

tych rokov bol dislokovany do Zvolena, kde slizil do roku 1972. Svoju Zivotni
sluzbu ukoncil v roku 1977 v Nymburku. V roku 1984 sa dostal do Muzejné-
ho-dokumentaéného centra ZSR, kde bol uvedeny v roku 1999 do previdzky-
schopného stavu. Zasluzili sa o to hlavne ¢lenovia popradského klubu, ktori sa ont
staraji od roku 1992 az do stcasnosti. Lokomotiva je pravidelnym dcastnikom
kosickej rusiioparady. V CR to je zasa rusefi 477.043, ktory skonéil sluzbu v roku
1979 a bol preznaceny na vykurovaci kotol. V roku 1980 bol tento kotol opraveny
a uvedeny ako rusen znova do previdzkyschopného stavu. Ako poslednd oprave-
né parnd lokomotiva slizila na vlecke teplirne v Malesiciach. Odtial si ju pozi-

&avali na tahanie historickych siprav. V roku 2000 ho uz ako neprevidzkovany

Obr. 6 Lokomotiva 475.196 ,Slachti¢na“ v areali ruSiového depa Kosice
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Lokomotiva radu 477.0, ktord niesla prezyvku
,Papagij“, sa vyribala v zivode CKD Praha v ro-
koch 1951-52 (prvé séria 38 kusov) a potom este
v roku 1955 (druhd séria 22 kusov). Spolu bolo vy-
robenych 60 kusov tohto dspesného rusiia. Posobili
v osobnej primestskej doprave. Lokomotivy mali
svoje domovské depd vo vyhrevniach Praha-Ma-
sarykovo nddrazi, Praha VrSovice, Praha Smichov,
Ceské Budgjovice, Jihlava, Brno, Prerov, Vritky a
Bratislava. Neskor sa niektoré stroje presunuli do
depa Cesks Lipa, Olomouc, Zvolen, Leopoldov a
Nové Zambky. V roku 1978 ich bolo v prevadzke este
8 kusov. Na tratiach CSD ukongila previdzku lo-
komotiva 477.059 v roku 1981, kedy na nasich tra-
tiach parn trakciu definitivne nahradila motorovd a
elektricka trakcia. Niektoré lokomotivy skoncili na
odstavnych kolajach, niektoré boli priamo zosroto-
vané a zopdr kusov bolo odpredanych organizicidm
ako stabilné vykurovacie kotly. Do polovice osemde-
siatych rokov boli skoro vietky rusne zosrotované.

Napriek tomu si zopir rusiov svoj Zivot vdaka

]
: =)
N i‘_'_-'_-.-_'ﬂ-'t'-- ~

odkipili CD a v tom istom a nasledujicom roku bol
opraveny v ZOS Ceské Velenice, odkedy robi radost
priazniveom historickych vlakov. [11,12]

Z technickych parametrov hodno spomenit, Ze
lokomotiva mala 3 valce s priemerom 450 mm.
Zdvih piestov bol 680 mm. Parny stroj dosahoval
vykon 1590 kW a udeloval vlaku rychlost 100 km/h.
Previdzkova hmotnost lokomotivy bola 128,7 ton.

Dizka rustia bola 17 490 mm a priemer hnacich ko-
lies bol 1625 mm. [11,12]

Obr. 7 Rusen 477.013 na kosickej Zeleznicnej
stanici
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Obr. 8 Rusen 498.104 ,Albatros* v ruSiovom
depe v Kosiciach

Rad 498.1 Albatros sa vyrabal v zdvode Skoda
Plzent v rokoch 1954-55 (vtedajsi ndzov bol Zavody
V. 1. Lenina, logom bola Cervend hviezda vo vnutri
modrého ozubeného kolesa). Dohromady bolo vy-
robenych len 15 kusov. Technicky dosahoval kon-
strukény vichol parnych rusfiov vyrébanych v CSSR.
Stroje boli nasadzované na dialkové rychlikové trasy.
Bol previdzkovany na tratiach Praha-Zilina-Kogice,
Praha-Bratislava-Nové Zamky a Bratislava-Kosice.
Mesac¢ny ndjazd bol viac ako 20 000 km. Dokézali
utiahnut vlaky s hmotnostou az 1000 ton rychlos-
tou takmer 100 km/h. Rusen 498.106 dosiahol 27.
8.1964 na skasobnom okruhu pri Velime rychlost
162 km/h, ¢o je rychlostny rekord naich rustiov.
Boli prevadzkované do roku 1979.

V sucasnosti je prevddzkovany jediny rusen
498.104, ktory je v majetku Muzejno dokumentad-
ného centra ZSR a v starostlivosti Albatros klubu
Bratislava. Ruseri sa ako jeden z troch radu 498.1
vyhol fyzickej likvidacii a zostal odstaveny na ko-

lajisku ,Dvor” bratislavskej hlavnej stanice. V' roku

1982 bol odtiahnuty do depa Bratislava-Vychod.
Pre muzeidlne uéely sa ho oficidlne podarilo ziskat v
roku 1985. V roku 2005 sa stal Albatros neprevidz-
kyschopny, kedze skoncila platnost revizie kotla.
V roku 2006 bol rusei prepraveny do Vrutok, kde
70S Vriitky, OKV Martin a clenovia Albatros klu-
bu uskutocnili rozsiahlu generdlnu opravu rusna. V
roku 2009 bol ruseii opitovne sprevidzkovany.

vV CR existuji este 2 rusne, a to 498.106 v depe
Brno dolni a 498.112 v majetku Zeleznicného mu-
zea Luznd u Rakovnika. Podla dostupnych informa-
cif st oba neprevadzkované. [13,14,15]

Tento rusen mal 3 valce s priemerom 500 mm.
Zdvih piestov bol 680 mm. Vykon parného stro-
ja bol 1950 kW a stroju udeloval rychlost az 120
km/h. Hmotnost v sluzbe bola 113 ton. Dizka rusfia
bola 15 824 mm a priemer hnacich kolies 1830 mm.
[13,14,15]

Lokomotivy radu 556.0 boli vyrabané v rokoch
1951-58 v zévodoch Skoda Plze. Vyrobilo sa ich

az 510 kusov. Boli uréené pre tahanie najtazsich

Obr. 9 556.036 ,Stoker* v rusiovom depe v
Kosiciach
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nékladnych vlakov na hlavnych tratiach a nezriedka
zabezpecovali aj osobn a rychlikovii dopravu. Tieto
lokomotivy sa podielali na tzv. tazkotondznom hnu-
ti. Metéda, ktora toto hnutie uplatiiovalo, zvicovala
prepravny kapacitu trati, dosahovala sa fiou ispora
lokomotiv a persondlu, a tym sa zmensovali pre-
vidzkové naklady. Napr. na trati Plzei-Cheb bola
pre parné lokomotivy radu 556.0 norma nosnosti
1600 ton. No majstrovskym vyuzitim trakénych re-
zerv lokomotiv, vyuZivanim pohybovej energie vla-
kov k lahsiemu a hospoddrnejSiemu prekondvaniu
tratovych stipani, boli kolektivmi lokomotivnych
diat tieto normy pri tazkotondznych vlakoch daleko
prekracované. Vlaky dosahovali postupne hmotnosti
2000, 3000, 4000 ton, az sa zastavili na hmotnosti
8272 ton.

Rekordny vlak mal 2 lokomotivy a tahal 121 $tvor-
ndpravovych vagénov, ktorych celkovd hmotnost
bola spominanych 8272 ton. Takto snaha Zelezni-
&iarov zhospodérnila prevadzku a poméhala zvlddat
prepravné naroky. Previdzkované boli az do roku
1983. Lokomotiva bola vybavend mechanickym
zévitovkovym prikladacom, vdaka, ktorému mala
prezyvku ,Stoker*. [16,17]

7 technickych parametrov je potrebné spome-
nut, Ze parny rusen radu 556.0 mal dva pohonné
valce priemeru 550 mm. Maximélny vykon rusna
bol 1500 kW a maximélna rychlost bola 80 km/h.
Previdzkova hmotnost rusiia bola 99 ton. Dizka lo-
komotivy bola 13 975 mm a priemer hnacich kolies
1400 mm. [16,17]

Co dodat ? Era pary v nés starsich stile evokuje
»haozajstné piskanie rusia“. V noci vyletujuce iskry
z komina a v zime zaémudeny sneh v okoli parnych
rustiov. A samozrejme, viade kidoly dymu a pary, &
uz od valcov, od komina, alebo ak sa odpustala para,
tak aj z roznych ventilov. O nezamenitelnej zvuko-
vej kulise rozbehu parného rusiia ani nevravime. To
si treba vypocut. Preto je chvalyhodné, Ze existuje
zopir nadsencov, ktori tieto skvosty sprevidzkova-
li a ¢as od Casu s nimi vycestuji po ,spriatelenych®
depéch, aby sa s tymito technickymi skvostami
obozndmila aj mladsia genericia. Ani dévod na-
pisania tohto ¢linku nebol iny, ako spropagovat
konstruktérsku zruénost predchddzajicich gene-
récii, ked si ¢lovek niektoré veci eSte pamitd a vie
si ich poskladat do stvislosti so zdrojmi nadSencov
publikovanych na internete. Aj preto je takd bohatd
kolénka odkazov na literattru. A zéroven sme cheeli
vyzdvihnit précu vSetkych nadsencov, ktori sa reno-

vécidm tychto rusniov venuja.

Clanok bol vypracovany s podporou projektu
VEGA 1/0198/15
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plynulq regulovany

HYDRAULICKY PREVOD

Nové, dobré riesenia technickych (nielen technickych) problémov ne-

vznikaja vzdy na péde renomovanych vyskumno-vyvojovych pracovisk. O
mnohych sa preto ani verejnost nedozvie, lebo zostavaju v polohe ,,dobrej
myslienky®, pretoze jej autor uZ nemal moznosti (zvycajne finanéné) najej
realizdciu. Niektoré z takychto novitorskych rieseni sa dostant aspon do
§tddia ochrany autorského prava, st teda dostupné odbornej verejnosti. Ak

zaujmu niekoho, kto ma peniaze na realizdciu prototypu nového riesenia,

moze sa potvrdit jeho Zivotaschopnost.

V podobnej pozicii je ,Samocinny plynule regulovany hydraulicky pre-

vod®, ku ktorému sme dostali do redakcie struény princip jeho fungovania.

Svojou podstatou odstraiuje nevyhody v sicasnosti zndmych hydrody-

namickych spojok a prevodoviek, medzi ktoré patria:

» prenos energie s nezanedbatelnou stratou,

» nie je moznd plynuld zmena otd¢ok hnaného hriadela smerom na maxi-
mum alebo na minimum pri maximélnych otd¢kach hnacieho hriadela,

» vicsie mnoZstvo pracovnej kvapaliny potrebnej pre ich ¢innost,

» znaénd hmotnost hydrodynamickych spojok.

AUTOMATICKA PREVODOVKA SUCASTNOSTI

KONSTRUKCIA HYDRAULICKEHO PREVODU:

1.Hnacie teleso hydraulického prevodu, 2. Nasavacie kanaly,
3. Vytlacné kanaly, 4. Regulacné ventily, 5. Olejové cerpadlo,
6. Hnany hriadel, 7. Nadrzky s olejom

-_@;

NAVRH NOVEJ {
AUTOMATICKEJ PREVODOVKY

Samodinny plynule regulovany hydraulicky
prevod odstrafiuje vyssie uvedené nevyhody
a jeho princip ¢innosti umoZiuje prenasat z
hnacieho na hnany hriadel postupne pri plynu-
lom vyrovnani otd¢ok dany vykon motora a pri
vyrovnani oti¢ok hnaného a hnacieho hriadela
cely vykon, pripadne je mozné cely vykon na
hnanom hriadeli utlmit.

K dalsim predpokladanym vyhodam patria:
» jednoduchsia a lacnejsia vyroba (dopad na
ekolégiu),

» niekolkondsobne mensi pocet pouzitych
suciastok,

» uspora oleja (pracovnej kvapaliny),
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» rozbehova hydraulicka spojka je prakticky P hnacie teleso prevodu,

bezidrzbovi, | 2 hnand ¢ast prevodu,

» hmotnost tejto spojky je niekolkondsobne P> olejova nidrz,

mensia, | 2 olejové ¢erpadlo,

» konstrukcia tejto spojky plni v podstate B> nasavacie kandly ,

funkciu spojky aj prevodovky a zaberd priestor P vytla¢né kandly s regulaénymi ventilmi
v zotrva¢niku motora, 4 reguldtor otacok.

» ideilny prevodovy pomer sa nastavuje —  Konstrukcia uvedeného hydraulického prevo-
docieluje — automaticky, du pozostiva z aspori jedného hydraulického

»  po dosiahnuti prevodového pomeru 1:1 sa  zubového ¢erpadla, ktoré hydraulicky olej na-
vnitorné sudiastky v tejto spojke neotdcaju. sdva z nddrze cez nasdvaci kandl a vytli¢a do

vytla¢ného kanilu spojeného s olejovou nadr-
Samocinny plynule regulovany hydraulicky  Zou. Vo vytlatnom kandle je umiestneny regu-

prevod pozostiva z nasledovnych ¢asti: la¢ny ventil ovlddany reguldtorom oticok.
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ALFA ROMEO
Giulietta 1,4T 120 k Distinctive 20750€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/ R4 1368 B 88 215 M6 P 195 94 64
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive 25500€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 D 125 230 A6 P 218 78 57
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive 24650€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 110 320 M6 P 210 88 42
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive 16060€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59
MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde 24780€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 125 230 A6 P 219 75 6,0
4C 1750 TBi TCT Coupé 63750€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 /- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68
AUD/
A1 Sportback 1,4 TFS| Basis 19500€ H 4 4 3973 x 1746 x 1422 270/ R4 1395 B 92 200 M6 P 204 89 51
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 24700€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1598 D 81 250 M6 P 200 10,7 34
S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic 44690€ H 4 4 4324x 1785 x 1404 340/- R4 1984 B 221 380 A6 4x4 250 49 69
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction 29500€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 214 85 47
A4 Avant 1,4 TFSI 32600€ K 5 5 4725 x 1842 x 1434 505/ R4 1395 B 110 250 M6 P 210 90 55
A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic 45450€ S 4 5 4701 x 1842 x 1427 480/- R4 1984 B 185 370 A7 4x4 250 58 59
A5 Sportback 1,8 TFSI 33050€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1798 B 106 280 M6 P 220 93 58
A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro 41420€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 140 400 M6 4x4 235 75 49
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic 38720€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 110 320 A7 P 205 94 48
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 54010€ S 4 5 4933 x 1874 x 1455 530/- V6 2967 D 160 400 A7 4x4 244 66 5,1
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic 57460€ K 5 5 4938 x 2086 x 1534 565/- V6 2967 D 140 400 A7 4x4 221 79 55
A6 Avant 3,0 TDI S tronic 51110€ K 5 5 4943 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 160 400 A7 P 234 73 48
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 65030€ S 4 4 4974 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 245 440 A7 4x4 250 53 76
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 82710€ S 4 5 5135 x 1949 x 1460 520/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 57 78
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 86710€ S 4 5 5265 x 1949 x 1460 490/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 59 79
Q3 Basis 2,0 TDI quattro 34000€ K 5 5 4388 x 2019 x 1608 460/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 204 93 50
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 47630€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/ R4 1984 B 169 350 A8 4x4 228 69 73
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic 64900€ K 5 7 5052 x 2212 x 1741 890/ V6 2967 D 200 600 A8 4x4 234 65 57
R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic 167200€ C 2 2 4426 x 2037 x 1240 0/~ V10 5204 B 397 540 A7 4x4 320 35 114
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic 54850€ H 4 5 4343 x 1785 x 1425 280/- R5 2480 B 270 465 A7 4x4 250 4,3 81
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic 113870€ H 4 5 4979 x 1936 x 1461 565/ V8 3993 B 412 700 A8 4x4 250 39 96
RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic 126750€ S 4 5 5012 x 2139 x 1419 535/- V8 3993 B 445 700 A8 4x4 250 3,7 95
- |BMW
118i Standard 22650€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/ R3 1499 B 100 220 M6 Z 210 85 50
120i M Sport 29900€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R4 1598 B 130 190 M6 Z 210 93 58
120d Urban Line 31350€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R4 1995 D 140 400 M6 Z 238 70 41
320d xDrive Advantage 41650€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 440/- R4 1995 D 140 380 M6 4x4 233 75 44
320d Luxury Line 42750€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 440/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 235 75 42
320i Grand Turismo Standard 38600€ S 4 5 4824 x 2047 x 1508 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Z 230 79 6,6
320i Touring Standard 37400€ K 5 5 4624 x 1811x 1429 4951500 R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 75 64
316d Touring Advantage 36050€ K 5 5 4624 x1811x 1429  495/1500 R4 1995 D 85 270 M6 Z 200 11,2 4,1
420i xDrive Avantage 41450€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 73 68
435i Cabrio Luxury Line 55300€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 445/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 54 79
535i xDrive Sedan 60250€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 250 58 82
525d xDrive Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53
530d Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 A8 Z 250 61 59
528i xDrive Touring 57300€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462  560/1870 R4 1997 B 180 350 A8 4x4 244 65 72
530d Touring 58100€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462  560/1870 R6 2993 D 190 560 A8 Z 250 59 57
640i Cabrio 93300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 54 78
640d xDrive Coupe 91500€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/ R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 53 55
730d xDrive 91400€ S 4 5 5098 x 1902 x1467 515/- R6 2993 D 195 620 A8 4x4 250 62 50
X1 xDrive 20d Standard 35750€ K 5 5 4439x1821x 1612  420/1350 R4 1995 D 140 400 M6 4x4 219 7,6 49
X1 sDrive 18i Advantage 30850€ K 5 5 4439x1821x 1612  420/1350 R3 1499 B 100 200 A6 Z 202 9,7 5.1
X1 sDrive 18d Standard 32500€ K 5 5 4439x1821x 1612 42011350 R4 1995 D 110 330 M6 Z 205 92 43
X3 xDrive 351 M Sport 60400€ K 5 5 4657 x 1881 x 1678 55011600 R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 56 83
X5 xDrive 35i 63350€ K 5 5 4886 x 1938 x 1762 650/ R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 65 85
X5 xDrive 40d 68750€ K 5 5 4886 x 1938 x 1762 650/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 236 59 6,0
X6 xDrive 40d 74450€ K 5 5 4909x 1989x 1702  580/1525 R6 2993 D 230 630 A8 4x4 240 58 6,2
X6M 118600€ K 5 5 4909 x 1989 x 1689 58011525 R6 4395 B 423 750 A8 4x4 250 42 111
Z4 sDrive 35i 51500€ R 2 2 4239 x 1790 x 1284 310/ R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94

CITROEN

Berlingo Multispace VTi 98 Live 13890€ K 5 57 4380x2112x1862 6752400 R4 1598 B 72 152 M5 P 170 128 64
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel 18340€ K 5 57 4380x2112x1862 6752400 R4 1560 D P 166 124 43
C-Elysée PureTech 82 Attraction 8990€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R3 1199 B P 168 129 49
C-Elysée VTi 115 Best Collection 11690€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R4 1560 B P 193 108 6,8
C1VTi 68 Live 8790€ H 5 4 3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 998 B P 155 130 4,1
C1 Puretech 82 Feel 10490€ H 5 4 3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 1199 B P 170 109 43
C3 PureTech 82 Best Collection 13690€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B P 174 123 46
C3 BlueHDi 75 Best Collection 15290€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/~ R4 1560 D P 171 129 35
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 14470€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1397 B P 178 122 6,0
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive 17290€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1560 D P 179 121 39
C4 PureTech 110 Feel Edition 14990€ H 5 5 4329x1789x 1523 408/1183 R3 1199 B P 184 109 50
C4 BlueHDi 100 Feel Edition 16990€ H 5 5 4329x1789x 1523  408/1183 R4 1560 D P 180 115 38
C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 15120€ H 5 5 4157 x 1729x 1530  348/1170 R3 1199 B P 188 104 47
C4 Cactus BlueHDi 100 Shine 18020€ H 5 5 4157 x1729x 1530  348/1170 R4 1560 D P 184 118 36
C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 21440€ K 5 5 4428 x 1826 x 1625 ~ 537/1709 R4 1560 D P 180 113 3,8
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction 30140€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- D P 214 94 41
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C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840€ S 4 5  4779x 2096 x 1458 439/- 1997 D 370 M6 P 214 94 41 40 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.1
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940€ K 5 5 48292096 x 1483 505/- D M6 P 211 96 42 40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 103 46
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740€ K 5 5  4829x2096 x 1483 505/- D M5 P 96 42 {40 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.
DS3 PureTech 82 Be Chic 16390€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- B M5 P 46 40 kombi 2,0 GDi Business 29490€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7,1
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- D M5 P 108 34 {40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1685 D 104 340 M6 P 200 105 46
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26200€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 B M6 P 78 59 x20 1,4i Comfort 13890€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 D M6 P 86 43 ix20 1,61 Comfort 14500€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 185 108 59
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490€ H 5 5  4530x2128x 1539 468)- D M6 P 99 40 ix20 1,4 CRDi Comfort 15500€ H 5 5  4100x1765x1600 44011486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 42
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€ V 5 57  4597x2117x 1634 64511843 D M6 P 40 Tucson 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 22590€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 137 46
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€ V 5 57  4597x2117x 1634  645/1843 D A6 P 45 Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1501 B 97 167 M6 P 182 115 63
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 D A6 P 39 Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 20835€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/ D M6 P 5,8 Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
DACIA Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25090€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 104 340 A7 P 185 115 49
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5  4498x1751x 1682 82212617 B P 6,1 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12500€ K &5 5  4498x1751x1682  822/2617 D P 4,0 Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7  4498x1751x1682  822/2617 D P 4,0 Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 112 6,0
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12600€ K & 7 4498x1751x1682  822/2617 B P 55 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 2199 D 147 440 M6 4x4 203 90 6,0
Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490€ K 5 5  4363x1751x 1814  800/3000 B P 6,2 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990€ K 5 5  4915x1885x 1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6 4x4 200 103 7.6
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990€ K 5 &5  4363x1751x 1814 800/3000 D P 4.2 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490€ S 5 4 4990 x 1890 x 1480 493- R6 3778 B 232 397 A8 4x4 240 68 116
Dokker Van 1,5 dCi 66 KW Ambiance 9790€ V 3 2  4363x1751x1809  -/3300 D P 45 JAGUAR
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Access 99%0€ K 5 5  4315x1821x1634  475/1636 B P 6.4 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76995€ CA 2 2 4470x2042x 1308 207- V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 84
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 B P 6,1 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227€ CA 2 2 4470x2042x 1308 207- V8 5000 B 550 680 A8 Z 300 42 10,7
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890€ K 5 &5  4315x1821x1634  475/1636 D P 44 XF 2,0L 4D 163PS Pure 45036€ S 4 5 4954 x 1880 x 1457 540- R4 1999 D 163 380 A8 Z 227 87 4,
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5  4315x1821x 1634 47511636 D 4x4 47 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679€ S 4 5 4954 x1880x 1457 540- V6 2995 B 340 450 A8 Z 250 54 86
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7790€ S 4 5 4347 x1733x 1517 5107~ B P 58 XJ 3,0 V6 300 Td Luxury 83822€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478- V6 2993 D 300 700 A8 Z 250 62 57
Logan 1,6 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5  4347x1733x 1517 510- D P 35 XJ 3,0L V/6 340 S/C Premium Luxury AWD 99802€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478)- V6 2995 B 340 450 A8 4x4 250 64 98
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9690€ V. 5 5  4492x1733x1550  573/1518 B P 49 XJR 5,0L V8 550 139862€ S 4 5  5130x1899x1460 478~ V8 5000 B 550 680 A8 Z 280 46 11,1
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11590€ V5 5  4492x1733x 1550  573/1518 D P 35 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430€ S 4 5 4672x2075x1416 - Ré 1999 D 163 380 A8 Z 227 84 41
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10490€ V.5 5  4492x1733x1550  573/1518 PB P 49 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition B1749€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 V6 2993 B 300 700 A8 4x4 241 62 6,0
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ H 5 5  4058x1733x1518 320/- B P 58 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52143€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 R4 1999 D 180 430 A8 4x4 208 87 53
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5  4058x1733x 1518 320/- B P 49 JEEP
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H |5 5 4058 x1733x1518 320- D P 3,5 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290€ K 5 5 4624 x1859x 1670 412- R4 2184 D 185 440 A9 4xd 202 88 57
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5 4058x1733x1518 320- B P 51 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500€ K 5 5  4828x1943x1792 78211554 V6 2987 D 250 570 A8 4x4 202 82 75
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 116%0€ H S5 5  4058x1733x 1518 320- D P Wrangler 3,6 \/6 Pentastar 5atx Rubicon 40290€ K 2 4  4223x1873x1800  347/1030 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
FIAT Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42750€ K 4 5 4751 x 1877 x 1800 897/2009 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ H 3 4  3571x1627x1488  185/550 B P KA
5001 1,4 95k Pop 14120€ H 5 5 4147x1784x1658  412/1480 B P Carens 1,6 GDi Silver 18500€ K 5 5+2 4525x1805x1610  536- R4 1591 B 99 165 M6 P 185 113 65
500L 1,3 MultiJet 95k Plus 19870€ H 5 5  4147x1784x 1665 41211480 D P Carens 1,7 CRD Gold 21500€ K 5 542  4525x1805x1610 536~ R4 1685 D 104 340 M6 P 193 104 48
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21210€ H 5 5 4352x1784x1667  638/1704 D P Cee'd 1,4 D-CVVT Amber 12690€ H 5 5  4310x1780x1470 3801318 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 60
Tipo 1.4 95 k M740€ S 5 5 4552x1792x 1497 520~ B P Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 17390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 4,0
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540€ S 5 5 4532x1792x1497 520~ D P Cee'd_SW 1,4 CVWT Amber 13690€ K 5 5 4505x1780x1485 52811642 R4 139 B 73 134 M6 P 181 130 60
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460€ K 5 57 4888 x 18781745 145/1461 D P Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver 16490€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 63
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ K 5 57  4888x1878x 1745  145/1461 D 44 Pro_cee'd 1,4 CWVT Silver 14290€ H 3 5  4310x1780x1430 3801225 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 60
Panda 1,2 69 k Pop B650€ H 5 4 3653x1643x1551  225/870 B P Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050€ H 5 4 3653x1643x1551  225/870 L i Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 18890€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 4,0
Punto 1.4 8v 77k Plus B H 5 5 4065 x1687 x 1490 2751030 B P Ceed GT 3D 25600€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1501 B 152 265 M6 P 230 76 74
Punto 1,4 8v 70k CNG Plus 12760 € S o by IRl T O B i Cee'd GT 5D 25600€ H 5 5 4310x1780x1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 76 74
Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus 16200€ K 5 5  3959x1716x1735  330/2500 D P : - S
T s L (P LB 18 790 ¢ R R 5 5 Optima 1,7 CRDi VGT Gold 28190€ S 4 5  4885x1860x 1465 510- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 100 46
GRS / Optima 2,0 CVVL Silver 24990€ S 4 5  4885x 1860 x 1465 510- R4 1999 B 120 196 M6 P 210 94 74
HR-V 15 VTEC Comfort 17800€ K 5 5  4294x1772x1605 44811043 B P Picanto 1,0 MPi Amber 8190€ H 3 5  3505x1595x1480  200/870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 40
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890€ K 5 5  4294x1772x 1605  448/1043 B p Picanto 1,0 MPi Silver 9190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 4,0
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605  448/1043 D P Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R4 1248 B 63 121 M5 P 171 110 40
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690€ H 5 4 4390 x 1878 x 1466 475/1214 B P Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16990€ H 5 5  4370x1770x1440  477/1210 B p Rio 1,1 CRDi Silver 12390€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 3,9
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 20990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210 B P Rio 1,4 CRDi Gold 13590€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210 D P Rio 1,4 CVVT Gold 12290€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 B P Rio 1,4 CRDi Platinum 14890€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 D P Rio 1,4 CVVT Silver Sedan 118%0€ S 4 5 4050 x 1720 x 1455 400/ R4 1396 B 80 137 M6 P 187 114 55
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 M6 4x4 203 96 6,6
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 28850€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B 4x4 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 110 382 A6 4x4 203 90 57
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 D P Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 11,2 50
Jazz 1,3 -VTEC Trend 12990€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B =] Soul 1,6 GDi Platinum 18990€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1591 B 97 161 M6 P 185 11,0 68
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 15290€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B P Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€ K 5 5 4480x 1855x 1635  491/1480 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 115 47
HYUNDAI Novy' Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390€ K 5 5  4480x1855x1635  491/1480 R4 1995 D 100 373 M6 4x4 184 105 52
110 1,0i Start 8950€ H 5 5  3665x1660x 1500 25211046 B P Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€ K 5 5  4480x1855x 1635  491/1480 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
110 1,0i Classic 10150€ H 5 5  3665x1660x 1500  252/1046 B P Venga 1,4 CVVT Silver 13350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 169 127 60
110 1,2i Classic 10750€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326/- B P Venga 1,6 CVVT Gold 15350€ H 5 5  4075x1765x1600 4401486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64
20 1,2i Classic 10140€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326)- B P Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 44
20 1,0 Active T-GDi Comfort 14590€ H 5 5  4065x1760x1529 30111017 B P LAND ROVER
130 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P Defender 110 HC Pick Up 35201€ U 2 2  4773x1790 x 2000 - R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 11,1
30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P Defender 90 Station Wagon 35656€ K 4 5  4040x 1790 x 2000 n R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 10,0
30 1,4i Classic 13490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P Discovery 3,0L TDV6 SE 54107€ K 5 5+7 4829x2053x 1887 126012558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 107 85
i30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166€ K 5 5+7 4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 9,3 88
30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 B P Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€ K 5 5  4500x2005x1740  755(1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 117 7,0
30 kombi 1,6 CRDi Famil 18280€ K 5 5  4485x1780x 1500 5281642 D P Freelander 2 2,21 eD4 HSE 38037€ K 5 4500 x 2005 x 1740 755/1670 R4 2179 D 190 95 7.8
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Range Rover Evogue Si4 SE A7779€ K 5 5  4370x1965x 1635 55011350 R4 1999 D 340 M6 4xd 217 76 78 L 200 Double Cub 2,4 DI-D MIVEC Intense 315006 U 4 5  5285x1815x 1775 - Ré 2442 D 133 430 M6 4x4 179 72
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640€ K 5 5  4355x1965x1635 55011350 R4 D 400 M6 6.0 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14500€ S |4 5  4570x1760x1480 400~ | R4 (1590 B 85 |154 M5 | P 191 107 57
Range Rover TDV6 3,0L HSE 98697€ K 5 5  4999x2073x1835  909/2030 R4 D A8 4x4 75 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x 1760 x 1480 400/- R4 1500 B 85 154 M5 P 191 10,7 57
Range Rover Sport 3.0L TDV6 S 63495€ K 5 5  4850x2073x1780 78411761 V6 D 26 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€ K 5 57 4695x1810x 1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 6,7
LEXUS Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900€ K 5 57 4695x1810x 1680  667/1608 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 53
CT 200h Comfort 2B390€ H 5 5  4350x1765% 1450 275985 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47460€ K 5 57 4900x1875x 1860 6631069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 11,5 94
GS 450h Comfort 52350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450/- Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36500€ K 3 5 4385 x 1875 x 1840 663/1069 R4 3200 D 140 441 A5 4x4 180 115 94
GS 300h Comfort Plus 48350€ S 4 5 4880 x1840x 1455 450/- NISSAN
IS 300h Entry 36350€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4265 x 1845 x 1325 235/- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6
LS 460 80900€ S 4 5  5090x1875x 1465  560/- 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900€ R 3 2  4265x1845x1325 139~ V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- Evalia 1,6 110k Tekna 18560€ V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900/- R4 1598 B 8 153 M5 P 165 - 73
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1470 420/- Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20020€ V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900/~ R4 1461 D 66 200 M5 P 158 - 51
LS 600h L 121900€ S 4 5 5M0x1875x1480 420 GT-R Black Edition 98300€ C 2 4  4670x1895x1370  315- V6 3799 B 404 550 A6 4x4 315 - 118
NX 300h Comfort Plus Safety 40400€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 78 6,0
RX 200 Comfort 52750€ K 5 5  4890x1895x 1690 496 Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210€ H 5 5  4135x1765x1565 251~ R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 40
RX 450h Execufive G8700€ K 5 5  4890x 1895x 1685 496 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€ H 5 5  3825x1665x1520 2651132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50
ROF Exceuive o R L 000 ¢ ISR e T A R
urano 2,5 dCi -Mode 4x4i X X X I !
Ghibl S BN 4] 5 | 4971x 2100 x 1461 500l B Note 1.2 80k 2WD Acenta 127106 H 5 5  4100x1695x1530  437- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 137 47
Ghibli SO4 57 172< I B g Note 1,6 90k 20D Visia 14050€ H 5 5  4100x1695x1530  437- R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 36
Quatiroporte S B < 4| 5 | 5261 x2100x 1481 530/- B Leaf 24 kWh Visia 29050€ H 5 5  4445x1770x1550 3707720 - - E 80 245 Al P 144 115 -
Quttoport S04 MI20E S 4 5 SBAXZUOOXUE - 8 Palor 1 110 Ve 1 5 5 wxa0mati | st Re 6] D ) 20 N6 P 190 115 35
" ul | ISI - 5 s
gﬁmgg:: P 1223322 g s gggiiglggiligl gggﬁ > Pulser DIG-T 115 Acenta 14850€ H 5 5  4387x2017x1520  385- R4 1197 B 85 190 M6 P 190 107 50
Levante S BN 15 5 | S003x215x 1679 | 580% B Qashgai 12 DIG-T 115k Visia 18500€ K 5 5  4377x1806x1590  410- R4 1197 B 8 190 M6 P 185 109 56
E—— 73192 < IFCEEEE T B Qashaai 4Ci 130 XTRONIC 26360€ K 5 5  4377x1806x1590  410- R4 1598 D 96 320 A6 4x4 183 11,1 46
GraniTurismo Spor BN T4 4| 4533 x 2055 x 1353 prory B X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 29150€ K 5 5;7 4640 x 1820 x 1710 550;- Ré 1508 D 96 320 M6 4x4 186 11,0 gg
GranCabeio Spor 113 950 < IR T 5 )(()-;"r:_e;.ll DIG-T 160 Acenta 25050€ K 5 57 4640x1820x1710 550~ R4 1618 B 120 240 M6 4x4 200 97 6,
MAZDA
. Adam 1,2 51kW Adam 10490€ H 3 4  3698x1720x1484  170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590€ H 5 5 4060 1695x 1495  280)- B ’ S,
S0 DS s m n o o st i 4 T 0 P
Mazda3, 22 Skyactiv CD150 Challenge Ry S D Asam S 1.4 Turbo 100KW S8S 17300€ H 3 4  3698x1720x1484 170663 R4 1364 B 110 220 M6 P 210 85 59
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190€ S 4 5  4580x1795x1450 419~ B ; Y.
Mazda 3, 15 Syacti G100 Emofon ORI T 5 GTC 1,6 Turbo 125KW _ 24190€ H 3 4  4466x1840x 1489 38011165 R4 1598 B 125 260 A6 P 201 92 69
: : Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 175906 H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 R4 1598 D 70 280 M6 P 185 127 36
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390€ K 5 5 4275 x 1535 x 1765 350/- B . 9x 1510 3501210 R4 1399 B 92 245 M6 P 205 92 54
Mazda CX-3, 1,5 Skyacive D105 Revolution 290€ K 5 5  4275x1535x1765 350~ D pota 1.4 Turbo S2¢H Dynamic - EECEER AR S
ey e 24 990 ¢ BEBE RS ——— 5 Astra 1,0 Turbo 77K S&S Innovation 18500€ H 5 5  4370x1809x1482 35011210 R3 999 B 77 170 A5 P 200 127 41
: . Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790€ K 5 5  4702x1809x1510 54011630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 101 45
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction e S5 T 1BA0X 1450 480+ B Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22200€ K 5 5  4702x1809x1510 5401630 R4 1598 B 147 280 M6 P 235 77 60
hiazealb}iis 0oRAt ke kiGelaDIo TaGtiol 30690 € o NN Vo b AU oRC P i D Cascada 1.4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320€ CA 2 4  4696x1839x 1443 380750 R4 1364 B 103 200 MG P 207 109 64
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge S K55 4555 X1840x 1710 50311620 B Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430€ CA 2 4  4696x1839x1443 380750 R4 1956 D 125 400 M6 P 218 103 49
Ll 2l e L Ll 26 500 € RS el S NI ) B Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 16420€ V 3 2  4390x1832x1845 34003800 R4 1248 D 66 200 M5 P 156 - 51
Mazda MX-5,1.5 Skyactiv-G130 Emotion B R 22 3915x1735x1225 130 B Corsa 1,2 51kW Selection 9500€ H 3 5  4021x1736x1479 2851000 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53
MERCEDES-BENZ - Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S8S 13790€ H 3 5  4021x1736x1479 285090 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 32
A 180 BlueEFFICIENCY Edition 24066€ S 5 5  4299x1780x 1433  341/1157 B Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S8S 11500€ H 3 5  4021x1736x1479 2851000 R4 1364 B 74 200 M6 P 185 110 51
A180d _ OMI28 S 5 5  4299x1780x1433  341/1157 D Corsa 1,2 51kW Selection 9890€ H 5 5  4021x1746x1481 2851120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€ K 5 5 4393x1812x1590  488/1547 B Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 139906 H 5 5  4021x1746x1481 2851120 R4 1364 B 74 200 M5 P 185 110 51
B 200 d 4MATIC 35856€ K 5 5 4393x1812x1590  488/1547 D Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690€ V 2 0  4021x1736x1479 919~ R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 34
C 180 33600€ S 4 5  4686x1810x1442 480 B Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 315406 S 4 5  4842x1856x1498 5001015 R4 1598 B 125 260 A6 P 220 92 59
C200d 36300€ S 4 5  4686x1810x 1442 480" D Insignia 1,6 CDTI 88kW S&S Edition 21190€ S 4 5  4842x1856x 1498 50011015 R4 1598 D 88 320 M6 P 195 11,9 39
C 250 d 4MATIC 46710€ S 4 5 4686x1810x 1442 480" D Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 357406 H 5 5  4842x1856x1498 50011015 R4 1998 B 184 400 M6 4x4 250 75 178
C 200 4MATIC 43680€ S 5 5  4686x1810x 1442 480 B Insignia ST 1,6 CDTI 100KW S&S Edition 28990€ K 5 5 4913x1856x1513 50011530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114 4,1
CLA 250 Sport 4MATIC 45444€ C 4 5 4630x1777x1432 470 B Meriva 1,4 74kW Enjoy 15300€ V 5 5  4300x1812x1615  400/1500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0
CLA220d 37842€ C 4 5  4630x1777x 1432 4707 D Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17290€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 113 59
CLA 250 37296€ C 4 5 4630x 1777 x 1432 4707- B Meriva 1,6 CDTI 100kW S&S Cosmo 2000€ V 5 5  4300x1812x1615 4001500 R4 1598 D 100 320 M6 P 197 99 43
E 200 46140€ S 4 5  4923x1852x 1468 540/- B Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390€ K 5 5  4278x1777x1658  356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 125 66
E350d 56070€ S 4 5 4923 x1852x 1468 540/- D Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300€ V 5 29 4998x1956x1971 5200 R4 1598 D 70 260 M6 P 153 154 63
G 350d 90678€ K 5 5  4672x1867 x 1951 /- D Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340€ V 5 57  4656x1928x 1685  650/1860 R4 1364 B 103 200 A6 P 197 109 68
AMG G 63 144420€ K 5 5 4672x1867 x 1951 -/~ B Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24340€ V 5 57 4656x1928x1685  650/1860 R4 1598 D 100 320 M6 P 193 112 41
GLA 250 4MATIC 38292€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 - B PEUGEOT
GLA200d 31950€ K 5 5 4417x1804 x 1494 - D 108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5  3475x1615x1460 190780 R3 998 B P 160 130 4,1
GLC 220 d 4MATIC 45960€ K 5 5 46561890 x 1639 550/- D 108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5  3475x1615x1460 190780 R3 1199 B P 170 109 43
GLC 250 4MATIC 44970€ K 5 5  4656x1890x 1639 550/- B 208 1,2 PureTech Active 12200€ H 5 5  3973x1739x1460 2851076 R3 999 B P 178 139 45
GLE 400 4MATIC 68340€ C 5 5  4900x2003x1700  650/1720 B 208 1,6 BlueHDi Alllure 17340€ H 5 5  3973x1739x 1460  285/1076 R4 1560 D P 187 120 35
GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5  4804x1926x1796 65011720 D 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€ K 4 5  4150x1829x1570 35011172 R4 1397 D P 190 96 37
GLS 350 d 4MATIC 75420€ K 5 7  5130x1934x 1850 68072300 D 301 1,6 BlueHDi Active 13440€ S 4 5  4427x1748x1477  506- R4 1560 D P 180 11,9 38
GLS 500 4MATIC 97920€ K 5 7  5130x1934x1850 6802300 B 301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5  4427x1748x1477  506- R4 1587 B P 188 103 64
S 500 107328€ S 4 5  5116x1899x 1496 530~ B 308 1,6 THP 205 S&S GT 251506 H 5 5  4253x1863x 1447 42011228 R4 1598 B P 235 75 56
S350 d 87216€ S 4 5  5246x1899x 1496 530 D 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440€ H 5 5  4253x1863x 1457 42011228 R4 1997 D P 218 94 38
SL AMG 63 189720€ R 2 2  4631x1877x1315  504- B 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030€ K 5 5  4585x1863x1472 61011660 R3 1199 B P 204 116 49
MITSUBISHI 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120€ K 5 5  4585x1863x1472 61011660 R4 1560 D P 184 135 49
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700€ K 5 5  4295x1770x1835  488/1219 B 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530€ K 5 5  4365x1837x 1635  432- R4 1560 D P 181 131 4,1
ASX 1,6 DI-D Invite+ 25350€ K 5 5  4295x1750x 1835 4881219 D 3008 2,0 BlueHDi S&S 20470€ K 5 5  4365x1837x1635  432- R4 1997 D P 195 10,6 41
L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500€ U 2 2 5195x1785x 1770 - D 208 GTi 1,6 THP 22930€ H 3 5  3973x1829x 1460 28511076 R4 1598 B P 230 67 54
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MOT -

Nova technika

Znacka / Typ Model

308 GTi 1,6 THP S&S

Partner Furgon 1,6 Vti L1

508 1,6 BlueHDi S&S Active

508 2,0 BlueHDi S&S Active

508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active

508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure

508 RXH 2,0 BlueHDi

5008 1,6 BlueHDi S&S Style

5008 2,0 BlueHDi S&S Style

Partner Tepee 1,6 VTi Active

Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1
PORSCHE

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK

911 Turbo

718 Boxster

Cayenne Turbo Il FL

Panamera S

Panamera GTS

RENAULT

Clio 1,2 16V 75 Limited

Clio Energy dCi 90 Intens

Clio EnergyTce 90 Intens

Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris
Fluence 1,6 16V 115 Life

Fluence Energy dCi 110 Limited

Fluence Energy dCi 110 Intens

Kangoo Energy dCi 90 Extrem

Kangoo Energy dCi 75 Life

Kangoo Energy TCe 115 Life

Kangoo Energy dCi 110 Zen

Captur Energy TCe 90 Life

Captur Energy TCe 120 EDC Zen

Captur Energy dCi 90 Advantage

Captur Energy dCi 90 EDC Intens

Captur Energy dCi 110 X-Mod

Talisman Energy TCe 150 EDC Zen
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris
Talisman Energy dCi 110 Life

Talisman Energy dCi 130 Intens

Talisman Energy dCi 160 EDC Zen

Novy Mégane Energy TCe 100 Zen

Novy Mégane Energy TCe 130 Intens
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT
Novy Mégane Energy dCi 90 Life

Novy Mégane Energy dCi 110 Zen

Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited
Scénic Energy TCe 130 Limited

Scénic Energy dci 110 Limited

Scénic Energy dCi 130 Bose

Grand Scénic Energy TCe 130 Limited
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose

Kadjar Energy TCe 130 Life

Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose

Clio Grandtour 1,2 16 VV 75 Life

Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage
Twingo SCe 70 Life

SMART

Fortwo kupé 45 kW Passion

Fortwo kupé 52 kW Prime

Fortwo kupé 66 kW Proxy

Forfour 52 kW Passion

Forfour 66 kW Prime

Forfour 45 kW Proxy
Forfour 66 kW Proxy
SEAT
Alhambra 1,4 TS| Reference
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Cena
s DPH

31350 €
13800 €
25920 €
29990 €
29320 €
35090 €
38420 €
24030 €
26180 €
17130 €
29445¢€

99130 €

116 013 €
178 078 €

58 455 €

134490 €
104 234 €
124 165 €

10590 €
15690 €
12990 €
40190 €
41890 €
13190 €
15990 €
16790 €
18490 €
16290 €
16 090 €
18290 €
11990 €
15690 €
14990 €
18890 €
19690 €
26900 €
36490 €
23490 €
28690 €
29890 €
14390 €
16 490 €
21990 €
14990 €
16690 €
19590 €
21190 €
16 490 €
18790 €
23390 €
16 890 €
18990 €
20390 €
19590 €
20590 €
24160 €
20190 €
24 590 €
17790 €
28690 €
9590€
13090 €
7990 €

11892 €
13097 €
16 586 €
13092 €
15918 €
12492 €
16 170 €

26710 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4253 x 1863 x 1446
4380 x 1857 x 1838
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4963 x 2050 x 2254

4499 x 1808 x 1294
4491 x 1808 x 1289
4507 x 1880 x 1297
4379 x 1801 x 1281
4855 x 1939 x 1702
5015 x 1931 x 1418
5015 x 1931 x 1408

4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4857 x 1888 x 1677
4857 x 1888 x 1677
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4449 x 1836 x 1607
4449 x 1836 x 1607
4267 x 1506 x 1445
4267 x 1506 x 1445
3595 x 1732 x 1445

2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554

4854 x 1904 x 1720

Bat.
priestor

420/1228
-0
512/-
512/-
512/1598
512/1598
512/1598
679/1754
679/1754
675/2400
-0

145/-
145/-
115/-
275/)-
670/1705
445/-
445/-

300/~
300/
300/
247/2035
247/2035
530/
530/-
530/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
377/455
377/455
377/455
377/455
377/455
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
470/1870
470/1870
470/1870
75212050
752/2050
472/1478
472/1478
443/1380
443/1380
188/219

260/350
260/350
260/350
185/975
185/975
185/975
185/975

885/-

Usporiadanie a
pocet valcov

020 X0 X0 02020 002010
EREEEREEREESES

&8 Zdvihovy objem
oo

1598
1560
1997
1560
1997
1997
1560
1997
1598
1997

2981
2981
3800
1988
4806
2997
4806

1149
1461
898

1618
1598
1598
1461
1461
1461
1461
1197
1461
898

1197
1461
1461
1461
1618
1618
1461
1598
1598
1198
1198
1618
1461
1461
1461
1598
1198
1198
1998
1461
1461
1598
1198
1461
1598
1198
1461
1197
1598
1149
1461
999

999
999
898
999
898
999
898
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45
52
66
52

45
66

—
o1 & Kr. moment
oS

300
370
300
400
400
300
370
160
250

450
450
660
380
750
520
520

107
220
140
260
380
151
240
320
220
200
190
260
140
205
220
220
260
220
260
260
320
380
175
205
280
220
260
250
320
190
190
340
240
260
320
205
240
320
205
240
205
320
107
200
91

91
el
135

135
el
135

§ cgn § Prevodovka
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A8

U 0 U0 U U U O U0 U Pohaiané napravy

4x4
z
4x4
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> O Max. rychlost
S S

202
210
199
226
220
185
195
177

295
290
320
275
279
287
288

167
180
182
211
202
185
185
180
160
150
173
170
17
192
171
170
180
215
2371
190
205
215
179
197
230
174
187
187
198
190
200
240
190
190
200
190
180
195
190
180
192
190
167
168
151

151
151
155
151
165
151
165

o> Zrychlenie
© 0-100 km/h

_\_\
00 e
SIS

12,6

©
S

89
13,1
10,2
11,4

46
46
30
5,1
45
51
44

14,5
12,0
12,2
8,6

99

11,7
11,0
11,0
13,3
16,3
17
12,3
13,0
10,6
13,1
13,8
14
9,6

7,6

11,9
10,4
94

12,3
10,6
71

13,4
13
12,3
10,0
11,2
10,0
7,6
12,6
12,4
10,1
114
12,3
10,3
"7
13,6
10,1
10,5
14,5
14,3
14,5

15,6
14,4
11,3
15,9
11,9
16,7
11,2

Komb. spotreba

K2
o

Alhambra 2,0 TDI CR Style

71 Alhambra 2,0 TDI CR Reference
40 Leon X-Perience 1,8 TSI

42 Leon X-Perience 1,6 TDI CR
42 Leon X-Perience 2,0 TDI CR
44 Leon SC 1,2 TSI Reference

46 Leon SC 1,4 TSI S&S Style

338 Leon Cupra ST 265 2,0 TSI

37 Leon Cupra 290 2,0 TSI

6,5 Leon Cupra 265 2,0 TSI

58 Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TDI CR Style

8,3 Ibiza SC 1,2 TSI Style

74 Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR

9,1 Ibiza ST 1,2 TSI Reference
74 Ibiza ST 1,4 TDI CR Style
11,5 Leon 1,2 TSI S&S Reference
8,7 Leon 1,2 TSI S&S Style

10,7 Leon 1,4 TSI S&S Style

Leon 1,6 TDI CR Reference

56 Leon 2,0 TDI CR S&S FR

33 Toledo 1,2 TSI Entry

47 Toledo 1,6 TDI Reference

53 Toledo 1,4 TSI Style

44 Ateca 1,0 Eco TSI Reference

6,7 Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style

40 Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence

4,0 SUZUKI

4.6 Baleno 1,2 DUALJET

43 Baleno 1,0 BOOSTERJET

6,2 Celerio 1,0 GL AC 5D

44 Swift 1,2 GL AC 3D

51 Swift 1,2 GL AC 5D

55 Swift 1,2 GL AC AT 5D

37 Swift 1,2 Violet AC 5D

38 Swift 1,2 GLX AAC 5D

39 Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

56 Swift Sport 1,6 SPORT 5D

56 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD

36 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT
39 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT
44 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD
55 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD

55 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD

6,0 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD
39 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT
39 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT
38 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD
4,0 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT
53 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

58 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD
75 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD
36 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
36 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
4,0 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

6,2 Jimny 1,3 Style 4WD

41 SKODA

44 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

6,5 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

44 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

58 Fabia 1,2 TSI 66kw Ambition

49 Fabia 1,2 TSI 81 kW Style

56 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

33 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

47 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW Active

45 Fabia Combi 1,2 TSI 81 kW Ambition
41 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style

4,1 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
42 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition

42 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active

47 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition

43 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style

Octavia 1,8 TSI 132 kW Style
Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition

[ CENNIKYAUTOMOBILOV [T

Znacka / Typ Model

Cena
s DPH

34150 €
27990 €
29500 €
25240 €
31960 €
14 380 €
17 560 €
27720 €
32220€
27 340 €
12450 €
16250 €
12680 €
16110 €
12490 €
16750 €
15530 €
18920 €
17720€
16 660 €
23750 €
13920 €
16720 €
21090 €
16990 €
25280 €
27 200 €

13590 €
17690 €
8400€
9650 €
9590 €
11190 €
10190 €
11190 €
12790 €
14690 €
17400 €
19000 €
20300 €
23500 €
18200 €
19500 €
20800 €
23000€
23300 €
22100 €
23700€
15000 €
16 800 €
17900 €
22900 €
19000 €
17290 €
16490 €

8355€
8705€
9040€
11540 €
14540 €
13240 €
15540 €
15740 €
11340 €
12640 €
17140 €
15340 €
16310 €
18640 €
19250 €
25450 €
24990 €
26 300 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4543 x 1816 x 1431
4271 x 1816 x 1435
4271 x 1816 x 1435
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601

3995 x 1745 x 1460
3995 x 1745 x 1460
3600 x 1600 x 1540
3850 x 1695 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3890 x 1695 x 1510
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449
4659 x 1814 x 1461

Bat.
priestor

885/-
885/-
587/1470
587/1470
587/1470
380/-
380/-
587/-
380/-
380/-
292/
292/-
292/
292/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/
550/-
550/-
550/-
510/-
485/-
510/-

355/756
355/756
25411053
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
430/1269
430/1269
430/1269
430/1269
430/1269
113/816
113/816

251/951
251/959
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

8 & Zdvihovy objem
& (&

1798
1598
1968
1197
1395
1984
1984
1984
1197
1422
1197
1395
197
1422
1197
1197
1395
1598
1968
1197
1598
1390
999
1395
1968

1242
998

998

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1586
1586
1586
1586
1598
1586
1586
1586
1586
1598
1373
1373
1586
1586
1598
1586
1586
1328
1328

999
999
999
1197
1197
1422
1422
1422
1197
197
1422
1422
1197
1596
1395
1968
1798
1968
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8 ¥ Kr. moment
Se

280
250
380
160
200
350
350
350
160
250
175
250
160
250
175
175
200
230
320
160
250
200
115
150
150

90

112
90

118
118
118
118
118
118
160
156
156
156
320
156
156
156
156
320
220
220
156
156
320
156
156
110
110

230
250
160
250
250
340
250

MOTor

Novai

g = g & Prevodovka

—u O Pohafané napravy

'UE'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U

0 U0 U'UTUUTUU U U TUTUO

S
>
=

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

o

4x4

4x4
4x4

0 U0 U0 U U U U U0 UODTUODTU

o

technika

> & Max. rychlost’
=~ S

221
191
224
178
202
250
250
250
184
192
197
220
172
192
191
191
202
178
21
186
201
208
183
189
201

180
190
155
165
165
160
165
165
160
195
180
180
180
180
180
180
180
180
180
200
200
180
180
180
165
170
135
140

171
17
160
182
196
182
182
193
185
199
184
196
181
197
219
218
231

Zrychlenie
> 0-100 km/h

=
o

9,0
10,5

8,5

12,3
11,0
13,5
12,3
12,3
12,3
12,3
12,3
13,5
8,7

11,5
12,5
12,5
12,4
11,5
12,0
12,0
13,0
12,4
10,2
10,2
11,0
11,0
12,0
13,5
12,4
17,2
14,1

13,2
13,2
15,7
10,9

11
111
10,1
11,0
9,6
11,3
10,2
12,0
10,6
8,1

84
73

Komb. spotreba

5,0

42

71

49
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MOTor I CENNiKY AUTOMOBI!

Nova technika

0 CENNiKYAUTOMOBILOV [I MOTor

Nova technika

Cena & 23 5 . 3 Cena ¢ 23 & . 3
~ S 5 B Rozmer: Batt S§s B g g 2 8 . £ ~ % 5 B Rozmery Bat. &g € g & o %
ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH £ % E dizka x §irka )gvyéka priestor = ¥ % E 8 % 2 g 15 % ZnaCka l Typ MOdeI s DPH £ % E dizka x $irka x vySka  priestor £ ¥ 2 - % 8 5 2 é £ §
F o a N & X o d = Ng ¢ F o o N f 3 ¥ o 2 = Ng o
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1197 B 160 M5 P 178 122 48 Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650€ K 5 5 4777 x 1832 x 1506 639/1769 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 220 80 52
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 D 250 M5 P 194 108 38 Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480€ S 4 5 4767 x 1832 x 1456 586/1152 R4 1395 B 110 250 A7 P 220 84 50
Octavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style 26500€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 D M6 4x4 86 46 Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710€ S 4 5 4767 x 1832 x 1456 586/1152 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 87 45
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 D M6 P 42 Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540€ K 5 5 4771 x 1820 x 1477 650/1780 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 99 55
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 \ 625/1760 R4 D A6 P 88 41 Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24670€ K 5 5 4771 x 1820 x 1477 650/1780 R4 1598 D 83 250 M6 P 204 110 42
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 368%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 D 76 50 Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 10,8 47
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 \ 62511760 R4 B 71 Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14820€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 108 34
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 279€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 6601950 R4 B P 54 Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16810€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 177 119 39
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 308%0€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 \ 660/1950 R4 D P 47 Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€ V 5 5/7 4854 x 1904 x 1740 955/2430 R4 1395 B 110 250 M6 P 200 99 64
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16120€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 5501490 R4 B P 48 Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€ K 5 5 4486 x 1839 x 1646 615/1655 R4 1984 B 132 320 A7 P 208 77 74
Rapid Liftback 1,2 TSI 81 kW Ambition 14670€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 B P 49 Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 30030€ K 5 5 4486 x 1839 x 1646 615/1655 R4 1968 D 110 340 M6 P 204 93 48
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16830€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 D =] 36 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 6,6
Rapid Spaceback 1,2 TSI 66 kW Active 12420€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 B P 47 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 173206 H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 B p 48 Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17990€ V 5 57 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1197 B 81 175 M6 P 189 113 55
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 D p 36 Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920€ V 5 5/7 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15620€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 D P 42 up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256€ H 3 4 3540 x 1641 x 1489 251951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo 16600€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 B P 49 Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370€ S 4 5 4802 x 1855 x 1417 532/- R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780€ H 5 5  4304x1706x 1459 41511380 R4 D P 36 VoLvo
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 B p 55 S 60 D3 2.0L Base 33590€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 D 110 320 A6 P 215 90 42
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 B p 58 S 60 T4 2.0L Kinetic 33790€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition 19540€ K 5 5 4222 X 1793 x 1691 416/1580 R4 D p 45 S 60 T6 2.0L Momentum 47140€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 225 400 A8 P 230 59 64
Yeti 1.4 TSI 110 kw 4x4 Active 20690€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 B ixd 63 S 60 D4 2.4L AWD Summum 44340€ S 4| 5 | 4635x1865x 1484 380i- | R5 2400| D | 140|420 A6 | 4x4 230 88 | 54
Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style 26140€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 D Axd 5,1 S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1969 B 180 350 A8 P 230 65 64
TOYOTA S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
Auris 1,33 Dual VV/T-i Live 13490€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- B p 55 V 40 T3 2.0L Kinetic 24900€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/1032 R4 1969 B 112 250 M6 P 210 83 55
Auris 1,6 Valvematic Active 15590€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- B P 59 V 40 D3 2.0L Kinetic 28580€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/1032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
Auris 1,4 D-4D Active 16990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- D P 180 40 V 40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335/1032 R4 1969 B 180 350 A8 4x4 210 61 64
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- BE P 180 35 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 3351032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 77 70
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990€ K 5 5 4595 x 1760 x 1485 672/- D p 41 V 60 D5 2.0L Kinetic 41690€ K 5 5 4635x1865x 1484  430/1241 R4 1969 D 165 470 A8 P 230 65 48
Avensis 1,8 Valvematic Active 26600€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/- B p 6,1 V 60 T6 2,0L Momentum 48640€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 6,7
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/- D P 200 46 = V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547 555/1580 R4 1969 B 140 300 M6 P 210 7,6 6,0
Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/- B P 200 6,1 = XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 39940€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 572
Avensis 2’0 D-4D Active 2 Start & Stop 272006 S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/- D P 200 4’5 XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 7,1 8,4
Aygo 1,0 VWT-i X 8320€ H 3 4 3455 x 1615 x 1460 168/- B P 160 41 XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic 48490€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 7,1 87
Ang 110 VVT-i X-Play 95206 H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 4‘1 XC70D4 2,4|_ AWD Momentum 47640€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2400 D 133 420 M6 4x4 205 9,2 5,2
Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite 10570€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 42 XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription 64800€ K 5 7 4950 x 2008 x 1776 483/1837 R4 1969 D 165 470 A8 4x4 220 78 58
Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv 11230€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 41
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290€ S 4 5  4620x1775x 1465 4521 B P 56 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Corolla 1,6 Valvematic Acltlve 15990€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/- B P 6,0 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/- D P 180 125 38 - p o . a 7 ) . . a
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080€ U 2 2 5060 x1760 x 1795 i D 170 73 Prevoqovka( pocet prevodovych stupiiov: M- rucne}ovlad.an.al, A’- automaticka, e-CVT: e’lektronlcky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
(GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190€ C 3 4  4240x1775x1285  243/- B 26 76 78 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer*, 0 - rotacny
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ C 3 4  4240x1775x 1285 243)- B 210 82 7,1 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€ K 3 5 4335 x 1885 x 1845 866/1955 D 130 175 121 74 ,
Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ K 5 5  4780x1885x1845  866/1955 D 130 175 121 74 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozornenia.
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400€ K 5 5 4780 x 1885 x 1845 866/1955 B 207 385 175 88 10,6
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 604006 K 5 5  4780x1880x1845  866/1955 D 130 450 175 127 74 M
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ K 5 5 4780 x 1850 x 1845 866/1955 D 130 450 175 12,7 74
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€ H 5 5 4645 x 1775 x 1575 375/985 BE 73 142 eCVT P 165 113 4,1
Prius Plug-in Hybrid 35990€ H 5 5  4645x1775x 1575  375/985 BE 73 142 eCVT P 180 114 21 Novy koncept pick-upu (tajnicka) automobilky Nissan predstavili na autosalone v Hannoveri. Robustné vozidlo je uréené pre zachranarske prace v kaZdom teréne. Vybavené je
xxj gg \éilvae?ra;chwe 2471 ggg: E g g :gggi mgi 12;2 gg; g 1;; ;gg mg 4;4 132 g’g 2; Standardnymi technoldgiami a prvkami, ktoré sii nevyhnutné pri zachranarskych pracach. NajddleZitejSou ¢astou je iloZna plocha. V nej si umiestené: vysielacky, zachranné
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800€ K 5 5  4605x 1845 1675 547/- B 145 206 e-CVT 4x4 180 83 50 lana, hasiace pristroje, pristroje na zachranu Zivotov,.... Pick-up ma odolny podvozok s nastavite/nym systémom pruZenia, nové Stvorpiestové koticové brzdy. Spalovaci motor
Verso 1,6 Valvematic Live 17190€ K 5 4460 x 1790 x 1620 484/- B 97 160 M6 P 185 117 6,6 je vznetovy (2,3 1), prep[ﬁany s maximalnym vikonom 140 KW. (MOT “or & 10/2016).
Verso 1,8 Valvematic Active 204%0€ K 5 4460 x 1790 x 1620 484/ B 108 180 CVT P 185 11,1 66 ) L o L , o o o
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890€ K 5 4460 x 1790 x 1620 484/- D 8 270 M6 P 180 127 45 - priechod pre chodcov nad cestou, 2- pridavna latka do motorovych olejov, 3- sii¢iastka v rozvodovom mechanizme spalovacieho motora, 4- bitdmen iernej farby pouZivany
Yaris 1,0 WT-i Live 9940€ H 3 3050x 1695x 1510 286/710 B 5 95 M5 P 155 153 43 pri stavbe vozoviek, 5- ndstroj pouzivany pri opracivani dreva,
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340€ H 5 3950 x 1695 1510 | 286/710 B 51 95| M5 | P |155] 153 43 . . R
Yaris 1,33 Dual VT Active 11540€ H 5 3950 1695 % 1510 286/710 B 73 125 M6 P 175 117 49 - zariadenie na prijem elektromagnetickych vin, 7- Zivica pou-
Yaris 1,4 D-4D Active 14340€ H 5 3950 x 1695x 1510 | 286/710 D 66205 M6 | P |175 108 34 Zivana pri vjrobe laminétov, 8- naloZeny tovar na automobile,
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100€ H 5 3950 x 1695 x 1510 286/710 BE 74 111 eCVT P 165 118 33

tuha, 10- zariadenie na zatvorenie palivovej nadrze, 11- or-

VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 €
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 €
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 €
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 €
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 €
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €
Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010€
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €

182 11,0 4.2 ganickeé rozpistadlo, 12- vzdialenost osi zadného kolesa od osi
178 11,755 predného kolesa bicykla, 13- porucha pneumatiky.

172 129 46
204 91 53
195 99 50
216 86 43 ey
250 49 69 Tajnicka:
200 99 56
196 104 5,1 1- nadchod, 2- aditiv, 3- ventil, 4- asfalt, 5- raspla,
196 110 41 6- anténa, 7- epoxid, 8- naklad, 9- grafit, 10- uzaver,
216 89 46 11- aceton, 12- razvor, 13- defekt.

206 96 54
197 11,0 42

4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 750/2852
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233
4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-

4659 x 1778 x 1482 510/

81 250 M5
175 M6
250 M5
200 M6
175 A7
340 M6
380 A6
200 M6
175 M6
250 A7
320 A6
200 M6
250 A7
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SKODA POPULAR SPORT MONTE CARLD:
80 ROKOV 0D VYSTAVNE..I PREMIERY

Jeden z najvyraznejsich automobilov z histérie automobllky SKODA

oslavuje 80. vyrocie medzinarodnej vystavnej premiéry. SKODA POPULAR

Sport Monte Carlo sa predstavila navstevnikom na 20. autosaléne v Parizi

1. oktébra 1936. Zakaznikov nasledne oslovila limitovana edicia $portovych

roadsterov, kabrioletov i kupé. Dochované exemplire patria k najatraktiv-
nejsim historickym automobilom znacky SKODA.

»Vynimocné automobily POPULAR Sport
Monte Carlo pred 80 rokmi vydarene nadvia-
zali na uspe$né angazméin mladoboleslavskej
znacky na poli motoristického $portu, datujic
sa uz od roku 1901. Zdkaznici tazili z bohatych
sitaznych skasenosti znacky SKODA, limito-
vand séria bola priamo odvodend od $pecidlu
pre Rallye Monte Carlo 1936 ,“ hovori Andrea
Frydlovd, vedica SKODA Miizea v Mladej
Boleslavi.

V janudri 1936 si znacka SKODA pripisala
mimoriadny $portovy Gspech. Roadster SKO-
DA POPULAR posidky Z. Pohl - J. Hausman
obsadil na Rallye Monte Carlo druhé miesto
v triede do 1500 cm3. Tento skvely vykon sa
mladoboleslavskd automobilka rozhodla pre-
niest ¢o najblizsie k zdkaznikom, a sice v po-
dobe limitovanej série Sportovo ladenych au-
tomobilov s vyrazne tvarovanymi karosériami.
T4 mala svoju vystavnd premiéru prave pred 80
rokmi na medzinirodnom autosaléne v Parizi.

Podobne ako sutazny $pecidl, mali aj auto-
mobily pre zékaznikov vykonnejsi §tvorvalcovy
motor 1.4 1/23 kW z typu Rapid, trojstupniovd
prevodovka bola zlicend do jedného bloku s

rozvodovkou a diferencidlom zadnej pohana-
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nej ndpravy (systém transaxle). Najvicsej rych-
losti asi 110 km/h a Sportovému naturelu auta
POPULAR Sport Monte Carlo zodpovedali
brzdy s kvapalinovym ovladanim. V roku 1936
bola zdkladna cena tejto verzie 28 500 korun,
Standardny roadster POPULAR 1.0 1/16 kW
vtedy za¢inal na 18 700 korundch.

Prvé dva automobily POPULAR Spot Mon-
te Carlo z limitovanej edicie vznikli v priebehu
jula 1936, posledny exemplar - kupé s tmavo-
sivym metalickym lakom - bol expedovany 13.
janudra 1939. Z celkom 70 vyrobenych kusov
pripadalo 24 na roadstery v lahSom vyhotove-
ni s jednoduchsou vybavou, dalej vzniklo 17
komfortnejsich roadsterov s dvojicou staho-
vacich boénych okien miesto nasadzovacich, 2
priestrannejsie kabriolety, 23 kupé, 2 podvozky
uréené k individudlnemu karosovaniu a 2 pod-

vozky ¢i len motory.

Zvlast luxusne vybavené boli dva roadstery,
ktoré Ceskoslovenska vlidda v roku 1938 veno-
vala hlave spojeneckého juhoslovanského statu,
vtedy eSte len Strnastroénému krilovi Peta-

rovi II. Karadjordjevicovi. Dvojmiestne kupé

POPULAR Sport Monte Carlo s rozmermi
4200x1500x1370 mm malo hmotnost 960 kg
a stdlo 35 000 kortn. Od oktébra 1937 bol po-

nukany zmodernizovany model s prednymi re-

flektormi ¢iasto¢ne zapustenymi do blatnikov,
upravenym zavesenim aj odpruzenim kolies a
prediZzenym rizvorom néprav. K prominent-
nym zdkaznikom patril napriklad populdrny
herec prazského Divadla na Vinohradoch
Otomar Korbeldf.

Priblizne tucet zachovanych automobilov
SKODA POPULAR Sport Monte Carlo
patri k velmi vyhladdvanym historickym auto-
mobilom. Uz od roku 1968 je sucastou zbierok
SKODA Miizea &ierne kupé (1937), ktoré bolo
zakipené v kompletnom stave a na zaciatku ti-
sicrocia preslo starostlivym restaurovanim. Od
tej doby je Uspesne vyuzivané pre prezenticie
histérie mladoboleslavskej znacky a patri k ob-
divovanym ucastnikom veterdnskych pretekov.

Dalsi automobil z limitovanej série POPU-
LAR Sport Monte Carlo prive v dieliach
SKODA Miizea prechidza starostlivou reno-

vaciou. -$a-
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Spolo¢nost Venturi vyrdba v malom pocte
§portovy elektromobil Fétish a od roku 2013 sa
jej tim Venturi Formula E Team (jeho spolu-
vlastnikom je aj americky herec Leonardo Di-
Caprio) zacastiiuje na pretekoch seridlu FIA
Formula E Championship. Dalsou oblastou,
ktorej sa Venturi intenzivne venuje, je vyvoj
$pickovych technolégii elektrického pohonu
i vyvoj rekordnych elektromobilov. Na vyvoji
$pecidlnych rekordnych vozidiel sa podiela aj
Centrum pre automobilovy vyskum na univer-

zite amerického $titu Ohio.

Uz v roku 2009 si spolo¢nost Venturi zakni-
hovala svetovy rychlostny rekord pre elektro-
mobily, ktorych zdrojom energie je palivovy
¢ldnok — rekord mé hodnotu 487 km/h. V roku
2010 vytvoril elektromobil Venturi VBB-2.5
absolutny rychlostny rekord pre elektromobily,
ktory ma hodnotu 495 km/h. Na prekonanie
tohto svojho rekordu vyvinula spolo¢nost Ven-
turi inovovany $pecidlny elektromobil VBB-
3, ktory bol dohotoveny v prvej polovici roka
2013. O tomto elektromobile je zndmych po-
merne malo technickych ddajov.

Podla G. P. Pastora, terajSicho majitela spo-
lo¢nosti Venturi, je celkovy vykon dvoch hna-
cich elektromotorov tohto elektromobilu 2200
kW, takze vozidlo VBB-3 je najvykonnejsim

automobilom s elektrickym pohonom na svete.

Hmotnost vozidla, ktorého dizka prevysuje 11

metrov, sa odhaduje na viac ako 3500 kg, zatial

o predchéddzajici model VBB-2.5 mal hmot-
nost menej ako 3000 kg.

Zatial ¢o hnacie elektromotory su vyrobkom
spolo¢nosti Venturi, zdrojom elektrickej ener-
gie st litiovo-iénové batérie spolo¢nosti A123
Systems. Prive na batérie pripadd priblizne

polovica celkovej hmotnosti vozidla. Aj ked sa

edzinirodni automo-

bilova federacia (FIA)
registruje svetové rychlostné rekor-
dy pre rozne kategérie pozemnych
vozidiel, ¢i uz dvojstopovych (teda
automobilov) alebo jednostopovych
(motocykle). Jednou z pomerne no-
vych kategorii, v ktorej FIA rekordy
registruje — pokial sa rekordna jazda
uskutoénivsilade s jej predpismi—je
kategoéria vozidiel s vylu¢ne elektric-
kym pohonom, teda kategéria elek-
tromobilov. V tejto kategorii kraluje
spolo¢nost Venturi Automobiles,
ktoru v roku 1984 zalozili francuzski
inzinieri Claude Poiraud a Gérard

Godfroy a ktorej sidlo je v Monaku.

spolo¢nost Venturi snazila so svojim vozidlom
VBB-3 o prekonanie svetového rychlostného
rekordu uz v minulych dvoch rokoch, pocasie
na solnej plani Bonneville jej to doprialo az v
septembri tohto roku. Na meranom jednomi-
lovom tseku (vozidlo ho musi prejst v priebehu
jednej hodiny v oboch smeroch) dosiahlo vo-
zidlo VBB-3 priemernt rychlost 549,4 km/h,
Co predstavuje novy svetovy rychlostny rekord
pre elektromobily (musi ho este potvrdit FIA).
Maximilna kratkodobd rychlost pocas rekord-
nej jazdy dosiahla az 576 km/h.

Spolo¢nost Venturi sa véak s dosiahnutou re-
kordnou rychlostou neuspokojila — jej métou
je prekonanie hranice 400 mil za hodinu, ¢o je
644 km/h. (RM)
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

@Caleriatveteranov narSloviensku

TECHNICKY POPIS:

va (benzin BA95) je 8,5-9,5 1/100 km.
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SKODA 1201 ,SEDAN"

Vozidlo pohiria radovy §tvorvalcovy motor s ven-
tilovanym rozvodom OHYV, chladeny kvapalinou.
Priemer valcov x zdvih piestov je 72,0 x 75,0 mm,
zdvihovy objem je 33 kW (45 k) pri 4200 ot./min.

Prevodovka je mechanickd, $vorstupiiovd + spiatoc-
ka. Podvozok tvori chrbticovy rdm, vpredu rozvidle-
ny pre umiestnenie agregitu (motor + prevodovka).
Kolesd su nezivisle zavesené. Brzdy st bubnové, s
hydraulickym ovlddanim. Karoséria je celokovovi,
uzatvorend, S$tvordverovd, pitmiestna, typu sedan.
Najvicsia rychlost vozidla je 105 km/h, spotreba pali-

Automobil Skoda 1200 je nasledujici typ po
Skode 1101 , Tudor, vyrébanej po II. svetovej voj-
ne od roku 1946. Skoda 1200 bola vo vyrobe od
roku 1952. Po nej nasleduje predstavovany typ Sko-
da 1201, ktory bol vo vyrobe od roku 1958.

Skoda 1200 aj 1201 mali uZ celokovovi karosériu.

ROK VYROBY 1958

Majitelom tohto pozoruhodného veterdna je pan Ing. Peter Travni-

&ek zo Senca. Vozidlo je v dokonalom stave a zicastiiuje sa podujati s
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historickymi vozidlami.

STALO SA PRED 100 ROKMI (1916)
Pan Vojtech Anderle — nestor slovenskych

veteranov — 30 rocny
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23. novembra 1916 sa narodil nestor
zberatelov a milovnikov historickych vozi-
diel pan Vojtech Anderle. O vyzname tejto
osobnosti sved¢i i fakt, Ze v naSom ¢aso-
pise sme pisali k jeho jubiledm uz trikrat.
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lesenné historické technické komisiel

V sobotu 8. oktébra prebehla HTK v
Bratislave na stanici STK. Bolo pristave-
nych 22 historickych dut a 8 motocyklov.
Prekvapenim bolo, Ze najlepsie boli zrestau-
rované a pripravené uzitkové autd. V prvom
rade to bolo sanitné vozidlo Skoda Sanita z
roku 1968 a Ford 100 Pick Up z roku 1954.

Vietky vozidld presli kontrolou, i ked
niektorym boli vytknuté mensie nedostatky,
ktoré musia v dohodnutom termine odstra-
nit. Vi¢sinou boli testované autd povojno-
vej vyroby. Najmensi bol Fiat 500 a najvacsi
Cadillac Eldorado z roku 1974.

Najstar§im vozidlom bola Tatra 57 z roku
1932, dvojmiestny roadster, pre ktory sa
vzilo pomenovanie Motylik.

Tiez prekvapili motocykle, kedze okrem
domicich znaciek JAWA a CZ testovali aj
motocykle BMW, NSU a Norton.

V nedelu 9. oktébra sa uskuto¢nila HTK
v Trnave. Boli testované auti povojnovej
vyroby , napriklad aj Maserati z roku 1982,
Dodge Charger, Buick a Barkas vo vyhoto-
ven{ valnik.

Motocykle boli znaciek Jawa, ¢i uz ,perd-
ky“, alebo , kyvacky“. Jediny zahrani¢ny mo-
tocykel bol anglicky Montgomery predvoj-
novej vyroby.

Poslednykrat v roku 2006 pri prilezitosti jeho
90. narodenin. KedZe tento clanok bol priere-
zom celého jeho Zivota, znovu ho uvadzame v
plnom zneni:

Pan Anderle aj po doviSeni 90 rokov aktiv-
ne loboval na rdznych miestach, aby pomohol
veteranistom. Navrhoval zlacnené poistné pre
HV, tiez bezplatné pouzivanie dialnic. Svedci o
tom jeho list z 13.10.1998 zaslany predsedovi
N&rodného automotoklubu p. Zilinekovi. Odpo-
ved nedostal.

Po vzniku AHV SR usiloval o zlicenie s
ZZHVSR a vytvorenie jednotnej organizacie.
Poukazoval na to, Ze tento typicky slovensky
dualizmus nikomu neprospieva.

Spominal aj Svatoplukove prity. Na jeho slo-
va prichadza az teraz.

Pan Anderle zostava vecnou ikonou sloven-
ského veteranizmu a kto ho poznal, ten na
neho nezabudne.

Zomrel dna 5. 5. 2008. Prezil 91 plodnych
rokov. -KN-

Typicky farmarsky
Ford, ako novy

MOTOCYKLOVE RAMY
Z KARBONU |

K priekopnikom vyuzivania plastov vystuzenych

uhlikovymi vlaknami vo velkosériovej vyrobe
patri aj spolo¢nost BMW. Uz nickolko rokov
ich pouziva v konstrukeii automobilov, z také-
hoto materidlu chee vyribat aj rdimy svojich
motocyklov.

V stcasnosti najvykonnejsie motocykle BMW
maji rdmy vyrobené prevazne
zo zliatin hlinika. Ak by hlintk
nahradili plastom vystuZenym
uhlikovymi vliknami - pre
takyto materidl je vZity ndzov
,karbon®, rimy by mohli mat
eSte vadsiu pevnost a aZ o 40 % mensiu hmot-
nost.

Vo vyvoji BMW Motorrad vraj pracuji na dvoch
alternativach rdmov z karbénu. Pre najvykon-
nejsie motocykle (radu S) to ma byt chrbticovy
rdm vyrobeny z profilov obdf#nikového prierezu

Dokonale zrestarto-
vana sanitka Skoda
1202

vyrobenych z karbénu, na ktory st
naviazané dal$ie prvky z hlinikovych
zliatin a karbénu. Druhy rdm, pre
o nie¢o menej vykonné motocykle,
m4 byt priehradovy, z rirok kruhového prierezu
z karbénu, ktoré budu ,viazat“ do potrebného
tvaru prie¢niky z kovu, na niektorych miestach
opit z karbénu. Do sériovej vyroby motocyklov
BMW by sa rdmy z karbénu mohli dostat uz o

pir rokov. -bw-
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Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

MODRY ZAZRAK (Po SkRASLOVACE! KURE)

B |

Ked'v roku 2002 dodnes svetovo bezkonkuren¢éna nemecko-¢inska spoloc-
nost CMC/Classic Model Cars uviedla na trh svoj ,Modry zazrak®, alias
model transportéra pretekarskych vozidiel Mercedes-Benz z rokov 1954/55
v absoluitnej spickovej kategorii (poskladany z viac ako 900, zvi¢sa kovovych
dielcov v M 1:18) nikomu nenapadlo, Ze o 15 rokov tento svoj ,Supermodel
roka 2002 este skrasli. Stalo sa tak vroku 2016, ako ho vidime na obrazkoch

s ¢iernym pozadim...

A Prospekt s novinkou
»Modrého zazraku“ z roku
2002 - modelom transpor-
téra pretekarskych vozidiel
znacky Mercedes-Benz z
rokov 1954/1955 z produk-
cie CMC v M 1:18... so za-
hadnymi ¢iernymi bodmi
(aj) uprostred prednych
reflektorov

Ako je mozné, Ze Cosi, ¢o sa na celom svete uz 15 rokov
povazuje za neprekonatelné, odrazu jeho vyrobea este
zlepsil? Tajomstvo tohto zatial jediného ,skrésleného
modelu automobilu so znackou CMC treba hladat, pa-
radoxne, vo velmi svedomitej analyze dobovych, histo-
rickych podkladov skutoénej predlohy vozidla, ktord uz
dévno neexistuje, hoci jej replika v M 1:1 dno; timom
CMC - v svetoznimom Miuzeu Mercedes-Benz na
Mercedesstrasse 100 v nemeckom Stuttgarte. V architek-
tonicky moderne navrhnutej budove, na deviatich podla-
ziach a celkovej ploche 16 500 metroch $tvorcovych, ako
v jedinom mizeu sveta moze navstevnik sledovat dnes
uz 130-roén histériu automobilového priemyslu, aj ked
Slen® prostrednictvom 160 motorovych vozidiel, plus
viac ako 1500 dalsich exponitov — vritane vobec prvého

A Chcete sa rychlo dostat k motoru? Len vyklopte
prvy, a docasne zlozte aj druhy kryt nad nim!

" november 2016 "
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automobilu v histdrii, Benzovej
patentovanej trojkoliesky z roku
1886... Vritme sa viak k ,Mod-
rému zdzraku v M 1:18 z roku
2002: spolo¢nost CMC ho vtedy
ako zakladny model vyrobila v
poctom velkej sérii 10 000 kusov
— predéval sa jedna radost! Skor,
ako si povieme viac o jeho predlo-
he, dovolte mi, prosim, jeden mo;
osobny postreh: ked sa mi vtedy
do rik dostal vobec prvy prospekt
s ,Modrym zdzrakom® v M 1:18
(CMC), prekvapila ma uz jeho
titulnd strana — na ktorej bol ten-
to model zobrazeny... s ,¢iernymi
bodmi“ pod sklami prednych re-
flektorov... Hm, uvazoval som vte-
dy - Zeby iSlo o otvory pre svetelné
diody? Skritka, aj CMC uvidza
svoj prvy automobilovy super model uZ aj s funkénym
osvetlenim? Bol to moj omyl - ved ani Ziadny z tych 160
historickych automobilov v Stuttgartskom muizeu M-B
nesvieti; tito zdhadu vyriesila samotnd CMC az teraz, po
skraslovani: Cierne body jednoducho zmizli! Ale, vritme
sa najskor k samotnej predlohe z rokov 1954/55, kedy
bola celym motoristickym svetom obdivovand prive
tak, ako pretekdrske automobily M-B, ktoré prepravo-
vala na miesta pretekov — a spit. To bolo vtedy tak, ze
v roku 1954 vznikol v skisobnom oddelen automobilky
Daimler-Benz ruéne zhotoveny unikat: transportér pre-
tekdrskych vozidiel M-B, ako inak, s typickym modrym
lakom, s na tie ¢asy moderne tvarovanymi krivkami ka-
rosérie, s dovtedy nevidanou formou kabiny pre vodica so
spolujazdcom a... motorom umozrujicim vozidlu jazdit
rychlostou az 170 km/h! Skratka, bol tu ,Modry zdzrak’,
ktory na svojej nakladacej/skladacej ploche prepravoval

A Co myslite: Mercedes-Benz 300 SLR s pretekar-
skym ¢islom 701 sa tu naklada, ¢i naopak, sklada..?

A Novy model Mercedes-Benz Renntransporter z
rokov 1954/1955 v M 1:18 (CMC), ktorého unikatna
predloha bola v roku 1967 zosrotovana...

A Co nam zretelne demonstruje novy ,Modry zd-
zrak“ na tomto obrazku? O.i. fakt, Ze namiesto dvoch
povodnych napisov na modeli z roku 2002 ten zadny, v
anglictine, iplne zmizol...

tie, (dodnes) zasné pretekarske vozidli znatky M-B -
W 196 a 300 SLR! (Eteze ich dnes pontka aspori spo-
loénost CMC - v M 1:18!). Ked sa viak o rok neskor
(1955) automobilka Daimler-Benz stiahla s pretekov

F-1, zmizol z dohladu verejnosti aj vtedy tolko obdivo-
vany ,Modry zdzrak” - a v roku 1967 uz neodvolatelne:
vozidlo zorotovali. Az zatiatkom 90. rokov si na tento
sperk v spolo¢nosti Daimler-Benz spomenuli opit, a pri
prilezitosti pripravovanej parddy k 100. vyrociu znacky
Mercedes-Benz v (2001) jeho repliku zacali (ruéne) zho-
tovovat znova. Jej premiérové vystipenie sa potom, v spo-
menutom roku 2001, uskutocnilo nie doma, v Nemecku,
ale v juhoanglickom Goodwoode, na Festivale rychlosti/
Festival of Speed, kde publikum jasalo opit — potom si
nemecky automobilovy koncern predmet tolkej britskej
radosti a nadsenia odviezol hned a zaraz domov — aby
ho navzdy vystavil vo svojom slivnom mizeu v Stuttgar-
te. Hm, ale ako vlastne doslo k tomu, Ze medzi novym
origindlom-replikou a prvym modelom CMC v M 1:18

-

A Aj ,zadok” sa skraslil! Odstranenim ,¢iernych
bodov* aj vo vsetkych signaliza¢nych svetlach, i o dva
oranzové reflektory priamo na zadnom narazniku, o
Cierne bo¢né osvetlovacie skrinky SPZ, i o §tatnu znad-
ku krajiny povodu...
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A Co sa prakticky nezmenilo vébec, je skvely pohlad
do kompletne zariadenej/vybavenej kabiny vodica,
kde je vsetko tak, ako pri originali z rokov 1954/1955
- vratane vycalinenych dveri zvnitra tou istou latkou
aku mali aj obe sedadla predlohy

bolo az tych $trndst rozdielov, ktoré teraz, po ,skraslova-
cej kure spolo¢nost CMC priznala, resp. sama ohlasila?
Vsetko nasvedCuje tomu, Ze za to, pri verzii modelu z
roku 2002, mohli prave tie prili§ svedomité reserse vede-
nia CMC - hlavne v dobovej tlaci! Kde niektoré fotoapa-
ritom navzdy zve¢nené zébery demonstrovali Cosi trocha
iné, ako samotni replika origindlu v muzeu v Stuttgarte
na Mercedesstrasse 100 dnes. Nuz, uvedme tych Strndst
zlepseni (vritane novych, dodatoénych dielcov) povod-
ného modelu CMC z roku 2002, ktorymi sa odteraz pysi
nové verzia ,Modrého zdzraku“ z roku 2016 — vidime

A Co prekvapilo? Napriklad, Ze nové rezervné kolesa
st celé ¢ierne!

ju pod roznymi uhlami pohladu na obrazkoch s Gernym
pozadim - identickd s origindlom/replikou v Muzeu
Mercedes-Benz v Stuttgarte: 1) ukazovatele smeru jazdy
vpredu st oranzové, 2) predtym len vytlateny emblém s
trojcipou hviezdou nahradil 3D emblém, 3) na zadnych
blatnikoch sa objavili ochranné antikorové plechy proti
odfrkujiicim kamienkom, 4) sti tu oporné konzoly pre na-
kladacie rampy, montované na rezervnych koleséch (lako-
vanych &erno), 5) na zadnom ndrazniku (napravo/nalavo
od SPZ) stt dva oranovo sfarbené okrhle reflektory, 6)
diskové kolesd si pochromované, ich kryty strieborné,
7) napravo od SPZ v ovilnom striebristom riméeku na
zadnom ndrazniku je $titna pozndvacia znacka (D), 8)
nechybajd ani kryty osvetlenia z oboch strin SPZ,9) na
zadnom blatniku zmizol népis ,Max. Speed 105 m.p.h.“
, ktory CMC kedysi objavila no dobovej fotografii — bol
tam ocividne len docasne, na ktorychsi pretekoch z 50.
rokov, 10) pripojky na strednych kolajniciach nakladacej
rampy sd privarené, Co zlepsuje spojovaciu funkciu kolaji,
11) parkovacie stopky na vonkajsich kolajniciach sa uz
nelepia, ale st priskrutkované, 12) spojovacie hiky nakla-
dacich rimp s vyrobené jednotlivo — z nehrdzavejice;

ocele —a st priskrutkované, aby spojenie kolajovych dse-
kov bolo este spolahlivejsie, 13) vietky spominané ,Cierne
body* (na Celnych reflektoroch i signalizatnych svetlich
vpredu vdaka ich novej konstrukcii zmizli, 14) to isté plati
aj o ,&ernych bodoch® signalizaéného osvetlenia vzadu.
Skrétka, po skraslovacej kure* je ,Modry zdzrak nielen
krajsi a este viac modelovejsi, ale aj funkéne spolahlivejsi!

A kedZe zo zadného blatnika zmizol aj ten stary, ddvno

,701%.. v 1000 kusovej sérii. Zo ,za$pinenej 701°
Dirty Hero/Spinavy hrdina sa vyklul pretekarsky
Strieborny §ip M-B 300 SLR (jeho Sestvalcovy ra-
dovy motor predlohy md vykon 141 kW pri 5500
otdckach/min.), pricom Startovacie &islo 701 pre-
zradilo aj to, Ze jeho predlohu kedysi v 50. rokoch
pilotoval Karl Kling, a $pina na jeho Striebornom

$ipe zasa, ze ho vylesteny Modry zdzrak viezol po

A Aj pohlad zospodu potesi - i ked vietko pre svoju modelovii dokonalost zostalo tak, ako tu bolo uz v roku

2002...

neaktudlny anglicky ndpis, uvedme si aj technické udaje
a origindlneho vozidla: a) vykon motora - 141 kW (192
konskych sil) pri 5500 otéckach za minitu, b) zdvihovy
objem — 2996 kubickych centimetrov, ¢) maximlna rych-
lost asi 170 km/h, d) rizvor ndprav - 3050 mm, e) dizka
vozidla - 6750 mm, f) jeho §irka — 2000 mm, g) celkovd
hmotnost — 2100 kg... isteze, bez ndkladu! Hoci CMC
je zndma tym, ze popri modeli samotného transportéra

pontkla ¢asom (uZ v podstatne mensich séridch aj ,sldv-

pretekoch domov... A perlicka k tomuto duu na zaver?
Jeho tisickusov séria v M 1:87 ohldsend takisto uz skor,
bola vypredand prv, ako ju vobec stihli uviest koncom
septembra 2016 na trh! Aky div, ked zberatelia automo-
bilovych modelov najvyssej modelovej tdrovne dnes tizia
nielen po hrackich (pre dospelych) poskladanych ru¢ne
1 pomocou pinzety zo stoviek hlavne kovovych dielcov,
ale celkom osobitne aj po pretekdrskych automobiloch z
¢ias minulych! A, Strieborny §ip, alias Mercedes-Benz

A V rovnakom ¢ase (september 2016), kedy sa na svetovy trh dostal novy, zlepseny sélo ,,Modry zizrak®, bola
aj jeho dalsia ohlasena verzia (vo zvizku s nalozenym pretekarskym automobilom M-B 300 SLR (W 196S) z roku
1955 - v M 1:18 (z len 1000-kusovej série) uz vypredana! Skor, ako sa stihla dostat na trh...

ne dud®, ergo, transportér nalozeny niektorym z prete-
karskych automobilov, ktoré kedysi ich predloha naozaj
prevézala. Tentoraz, k ddivu urcite nielen miia osobne, to
takmer st¢asne mal byt novy ,Modry zdzrak” s previ-

zanym ,zaspinenym® pretekirskym vozidlom s ¢islom

300 SLR (W 196) z roku 1955 medzi ne urcite patril
préve tak, ako jeho brat so §tartovacim ¢islom ,722% na
ktorom Anglican Stirling Moos so spolujazdcom ,Jenk-
som* (Denisom Jenkinsonom) sa stal vitazom sldvnych
pretekov ,Mille-Miglia“ - akurdt v roku 1955...

Kto sa pretekal na tomto ,,zaSpinenom
Striebornom $ipe“ z roku 1955?
Prezradza zaver ¢lanku!
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Nova Polianka, komplex VysokoSpecializovaného Ustavu pre plicne choroby

Ak sa vyberieme z Tatranskej Polianky zdpadnym
smerom, dostaneme sa k samote Danielov dom. Po-
vodne tam stila polovnicka chata Daniela Rolanda
Diergardta, ktory v rokoch 1898-1929 vlastnil oko-
lité lesy. Pokracujuc dalej, privita nds azda najmladsia
lie¢ebnd osada vo Vysokych Tatrdch, Novd Polianka.
Bezprostrednymi pri¢inami jej vystavby v roku 1952,
boli akitna potreba vojenskej lie¢ebne pliicne;j tuber-
kulézy a obmedzend kapacita uz skor vybudovanych
sanatorii.

Povojnové technické tazkosti i narastajice pozia-
davky na vybavenost lie¢ebne vsak oddialili dokonée-
nie stavby. Sldvnostné otvorenie sa uskutocnilo az v
roku 1956, a to aj naprick tomu, Ze neboli dokoncené
vietky prace. Komplex budov Vojenského lie¢ebného
tstavu plicnych chordb projektoval, ako svoje posled-
né dielo v Tatréch, znimy bratislavsky architekt Milan
Michal Harminc. Medzi zaujimavosti patri, Ze ma-
keta lie¢ebného aredlu, s pocetnymi fotografiami, sa
ako prikladnd architektura stala sicastou stavbirskej
vystavy v Bruseli a biologickd kanalizaénd istiaren
bola najmodernejsia a prvd svojho druhu vo vtedaj-
som Ceskoslovensku, Okrem aktivnych pristusnikov
vojska boli medzi prvymi pacientmi aj ¢lenovia Zvizu
protifasistickych bojovnikow, ktori ochoreli ako parti-
zéni, alebo prisli o zdravie v koncentraénych tiboroch.
V zadiatkoch bola lietba zamerand len na tuberku-
16zne ochorenia. V fahsich pripadoch boli aplikované
konzervativne medikamentézne met6dy a v tazsich,
hlavne pri rozpadovej forme tbc, aj chirurgické zdkro-
ky. Neskorsi ustup tuberkulézy umoznil dstavu rozsi-
1it svoj lieGebny program a prijimat pacientov s ne$pe-
cifickymi plicnymi chorobami, chronickym zépalom
priedusiek a astmou. VyuZivala sa rehabilitdcia, ktord,
okrem zdkladnych cvieni a prvkov jogy, vyuzivala vo-
dolietbu a saunu. Pozoruhodné vysledky sa dosiahli
pri liecbe plicnej rakoviny véasnou diagnostikou,
indikdciou operdcie a podévanim cytostatik. Lekari
Vysokospecializovaného ustavu pre plicne choroby sa

venovali aj vyskumu a publikovali desiatky povodnych
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vedeckych pric. Ustav patril svojim vybavenim a kom-
plexnymi sluzbami medzi najmodernejsie odborné
tstavy na Slovensku. Zial, uz iba patril. Kedysi $pi¢-
kova vojenskd nemocnica v Novej Polianke, paradox-
ne na svoje 60. vyrocie, definitivne skoncila. Oznamila
to Statna akciovd spolocnost Horezza, spadajiica pod
rezort obrany, pod ktord uz dnes zatvoren nemocnica
patri. Pitposchodovd budova tstredného lie¢ebného
pavilénu a v jej blizkosti bytovky pre zamestnancov,
sa mozno chystanou rekonstrukciou zmenia na hote-
lovy komplex. Oficidlne hlavnou priinou zatvorenia
nemocnice sa stal dramaticky prepad poctu hospitali-
zovanych pacientov a tym aj trzieb. V tejto savislosti
zaujimavo posobi sprava, ze Vseobecnd zdravotnd po-
istoviia ustavu v minulosti obmedzila liecenie beznych
diagndz a hospitalizicie schvalovala len cez revizneho
lekara. Zlaté tela vlidne svetu. Zhumplujeme a po-
tom sprivatizujeme. Co na tom, Ze zinikom tstavu
hrozi osade totdlny upadok, podobne ako po zatvo-
reni klimatickych kapelov v Tatranskych Matliaroch
v roku 2010. Dufajme, Ze podobny osud nestihne asi
2 km vzdialené Vysné Hégy, ktoré su jednou z naj-
vyznamnejich kapelnych osid vo Vysokych Tatréch.
Lezia pod vyustenim Batizovskej kotliny do Poprad-
skej kotliny, v nadmorskej vyske 1125 m, pri Ceste
Slobody medzi Strbskym Plesom a Starym Smokov-
com. Na rozdiel od ,mladého” veku Novej Polianky
pociatky osady sa datuji do roku 1881. V roku 1890
batizovsky a markusovsky velkostatkar Frantisek Ma-
riassy postavil na svojich pozemkoch, v dolnej Casti
neskor§ich Vysnych Hégov, asi 300 metrov ponize
terajSej trasy Tatranskej elektrickej Zeleznice, jedno-
poschodovy hotel. Okrem hostovskych izieb v fiom
bola k dispozicii hostom aj spoloénd noclahdren a
restaurdcia. Hotel zvany Koliba bol zékladom vznika-
jucej osady Vysné Higy. V roku 1895 hotel prestavali
podla projektu Gedeona Majunkeho. Z Celnej strany
k nemu pribudovali kryti verandu s peknou vezickou.
V sucasnosti je v budove, so znacne zjednodusenou

podobou prieelia, umiestnend zdkladna skola. Osa-

foto: archchiv autora

da bola pristupnd po vozovych cestich od Batizoviec,
od 6 km vzdialenej Tatranskej Polianky a od 9 kilo-
metrov vzdialeného Strbského Plesa. O rok neskor, v
roku 1891, severozdpadne od hotela, pribudol kapelny
dom. Pontkal kosodrevinovy, alebo limbovy teply a
studeny kupel' s moznostou sprchovania sa od méja
do konca oktébra. Zakritko ho zvigsili nadstavbou 6
hostovskych izieb. Objekt zanikol v polovici 50. rokow.
Na jeho mieste stoja dnes bytovky Tupd a Koncistd.
Maridssyho zariadenia boli zndme nizkymi cenami a
dobrou kuchyriou zdsobovanou z jeho chovu dobytka
arybného hospodérstva v Niznych Hégoch. Plany pr-
vych budov vo Vysnych Hagoch sa robili v projekénej
dielni architekta Gedeona Majunkeho. V osade bol

VySné Hagy, hotel Koliba

ruch len v letnych mesiacoch, kedy sem prichddzalo

niekolko turistov od Stoly a majitelia kastiela v vte-
dajsich Starych Hagoch. Po prvych objektoch turis-
tického charakteru si nechal Maridssy v najjuznejsich
miestach osady postavit aj sikromny Polovnicky
dom, Vadészhéz ¢i Jagdhaus. Budova bola postavend
v svajéiarskom $tyle s pozdiznou krytou verandou.
Sakromnym Maridssyho hostom tu bola k dispozicii
kuchynia a dve izby. Zrekonstruovany objekt dodnes
slizi Statnym lesom TANAPu. Osadu Vysné Higy,
spolu s polovnickym revirom v Mengusovskej doli-
ne, predal Frantisek Maridssy v roku 1897 pruskému
kniezatu Kristidnovi Kraft-Hohenlohemu. Ako vas-
nivy polovnik, prusky slachtic neprejavoval velky za-
ujem o rozvoj turistického ruchu v osade a tak Vysné
Higy dal do ndjmu levocskému restauratérovi Alada-
rovi Polnischovi starsiemu, ktory ich obhospodaroval
celych 50 rokov. Jeho zdsluhou vtedy severne od Po-
lovnickeho domu vznikol pekny zrubovy Maly Svaj-
Ciarsky dom, Kis Svajci hdz. Okrem bytu Polnischa tu
bolo k dispozicii turistom dalsich 10 izieb. V budove
je v sticasnosti umiestnend materska Skola. Na podnet
ndjomcu dal Hohenlohe postavit v roku 1897 vacsi
zrubovy hotel Erika, ktory dodnes stoji vpravo vedla
cesty pri vstupe do ,starej" osady. V zibozenom stave
je z neho zamestnanecka ubytoviia Orava. Poslednym
stavebnym ¢inom kniezata Hohenloheho bolo po-
stavenie polovnickeho kastiela, ktory vznikol v roku
1898 vylutne pre jeho potreby. S ndzvom Kastielik
stoji dodnes pod korunami stromov, vlavo nad cestou
pri vstupe do ,starej" osady.

O dalsich osudoch Vysnych Hégoch si povieme

nabudiice.
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Passion for life

Novy

Renault MEGANE
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5 rokov zaruka Renault

Ponuka plati od 1. 10. 2016 do 31. 12. 2016. Uvedena cena plati pre Novy MEGANE v Uprave 5-dverovy hatchback pri vyuziti bonusu za vykup starého vozidla. Zmluvna zaruka
Renault 5 rokov/100 000 km (podla toho, ¢o nastane skor) sa riadi konkrétnymi zarué¢nymi podmienkami, ktoré su neoddelitelnou st¢astou kipnej zmluvy. Novy Renault MEGANE:
spotreba 3,4 - 8,7 (1/100 km), emisie CO, 94 — 144 (g/km); Novy MEGANE Grandtour: spotreba 3,4 — 8,7 (/100 km), emisie CO, 94 - 144 (g/km). Novy MEGANE GrandCoupé:
spotreba 3,4 —8,7 (/100 km), emisie CO, 95 — 144 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sU zmerané metodikou stanovenou podla platnych pravnych predpisov vyZzadovanych
pre homologizaciu vozidla. Vyobrazenie je iba ilustrativne.
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» LED svetlomety - 0 30 % vyssia viditelnost™

» Systém varovania pred koliziou

» Inteligentny pohon 4x4
» OPELQStar®

Uz za

15090 EUR

S inovdaciami prémiovej triedy.

*V porovnani's halogénovymi svetlami.
Dostupnost/volitelnost vyssie uvedenych prvkov zdvisi od
Kombinovand spotreba a emisie CO,: 3,4 - 5,41/100 km, 149 =
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