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Urobte krok vprec

Nova generdcia Hyundai i30 *

Nova generacia Hyundai i30 prinasa nadcasovy dizajn, najmodernejsiu konektivitu a novy rad
vykonnych turbomotorov. Nezabuda ani na zvysenu bezpecnost s mnozstvom aktivnych prvkov,
ako systém automatického nidzového brzdenia, systém sledovania inavy vodica a systém
na automatické udrzanie vozidla v jazdnom pruhu.

Nova generacia Hyundai i30 je urcena pre moderny, progresivny zivotny Styl. Urobte krok vpred
s automobilom, ktory zaujme kazdého. Ziskajte Hyundai i30 teraz za cenu od 12 990 € pri vyuZiti
jedineénych moznosti financovania a poistenia.

Prid'te na testovaciu jazdu a presvedcte sa o kvalitdch novej generacie Hyundai i30.

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk ¥ HyundaiSlovensko

ar Kombinovana spotreba: 3,8 - 5,6 1/100 km, emisie CO,: 98 - 130 g/km. Foto je ilustracné.
Ii | i DESIGN Hyundai 5-roéné zaruka bez obmedzenia po&tu najazdenych km sa vztahuije len na vozidla Hyundai pévodne predané
brud ﬁ.li cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych v zarucnej knizke.

Students program of integrated
company education

PARTNERSKE FAKULTY

PRIEMYSELNIiI PARTNERI

E H Sjf TUKE FSt TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO
e Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS
Sjf ZU Sjf STUBA JOHNSON CONTROLSINT

SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke mézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so Studentmi, a vyberat si podlaich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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OPATRENIA NA ZABEZPECENIE
KVALIFIKOVANE]J PRACOVNE] SILY

Potreba kvalifikovane] prac. sily na roky 2017-2020 pre AP SR

Potreba: 1‘ m Iamestnancoy

Systém dudineho vzdelivania
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Slovensko je zaujimavym ,regiéonom” pre umiestnenie vyrobnych zavodov  voja automobilového priemyslu v Slovenskej

najmi z odvetvi strojrstvo a elektrotechnika. V strojarstve dominuje auto- republike. Pre strategicky rozvoj priemyslu

mobilovy priemysel. Z ¢asu na &as prenikni na verejnost informécie, e bu-  je doleZité nielen hovorit o jej potrebe, ale

zalat redlne nastavovat systém a realizovat

dovany vel'ky zavod automobilky Jaguar Land Rover pri Nitre by nemusel

byt poslednou vel kou investiciou automobilového priemyslu. Zahrani¢nych konkrétne opatrenia.  Automobilovy  prie-

. , , . . . , .. mysel rozbehol Gspesne sa rozvijajici model
investorov k nam lika(la) okrem iného aj dobre pripravena pracovna sila. > P 1
. . L. L. L, dudlneho vzdeldvania na strednych koldch a
Tento faktor vsak uz nemusi pri rozhodovani sa investorov, v ktorom stite T
. L L .. $tudijné programy na vysokych skoldch, kto-
postavia svoj vyrobny zavod, hrat v nas prospech. A
ré pripravuju absolventov pre potreby praxe.

V automobilovom priemysle aktudlne chy-
ba 14 000 kvalifikovanych pracovnikov. Podla
Zvizu automobilového priemyslu SR (ZAP

Systém dudlneho vzdeldvania

SR) je tento stav alarmujuci a je nevyhnutné

urychlit opatrenia smerujice k transforma-

Aktudiny pofet Hakow v SDV .....ccciemmmssiesssnnsanas 1819
z toho v automobilovom priemysle ... 873

cii vzdeldvacieho systému pre potreby praxe

na vietkych turovniach vzdelivania. ZAP
SR vyzyva vladu SR a kompetentné orginy
k prijatiu opatreni na zmiernenie aktudlne- Podiel fiakov v 5DV v AP na celkovom poéte
ho deficitu kvalifikovanych zamestnancov
a nastavenie vzdeldvacieho systému na ich
udrzatelny prisun. Vo svojej vyzve apeluje
na redlnu podporu duédlneho vzdeldvania na
strednych $koldch, navrhuje zaviest ingtitat
profesijného bakaldra, vysokoskolské §tu-
dium intenzivne prepojit s praxou a urgent-

ne prehodnotit aktudlny model rekvalifikdcii.

Kvalifikovand pracovnd sila je jednou z

rozhodujicich podmienok udrzatelného vy-
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» 1o vSak stile nestadi. Je nevyhnutné nastavit
vzdeldvaci systém tak, aby sa kontinudlne
a dlhodobo vytvirali podmienky pre prisun
kvalifikovanych zamestnancov do nasich z4-
vodov. Pokial sa zdujem §titu nepremeni na
redlne skutky, bude sa potenciil konkurencie-
schopnosti Slovenskej republiky nebezpeéne
zmen§ovat,“ zdoraznil 27. februdra pan Juraj
Sinay, prezident ZAP SR na tlacovej besede

venovanej tejto problematike.

Pre potreby automobilového priemyslu je
dnes v dudlnom systéme vzdeldvania zapo-
jenych 70 zamestnévatelov, 873 Ziakov, ktori
§tuduja na 23-och strednych odbornych sko-
lich v 16-tich uéebnych a $tudijnych odbo-
roch. V gkolskom roku 2017/2018 dudlny
systém pre potreby automobilového prie-
myslu ponuka dalsich 1089 ucebnych miest.
»1esi nds, Ze pocet ziakov zapojenych do

dudlneho systému vzdeldvania méd stGpaji-

Systém dudineho vzdelivania

mestnancov do priemyslu. Vzdeldvaci systém
by sa mal transformovat na model respektu-
jaci néroky priemyslu a dlhodobého vzdeld-
vania pre potreby priemyslu. Opatrenia zhr-
nul do $tyroch klucovych krokov:

- zlepsit redlnu podporu systému dudlneho
vzdelavania zo strany vlady SR,

- zaviest institut profesijného bakaléra,

- vysokoskolské vzdelavanie spojit s in-
tenzivnou praxou pocas celého studia, tzv.
maly dual,

- nastavit suvislé 5-ro¢né $tidium na vyso-
kych skolach, ktorého sucastou bude po-

vinna prax.

Potrebu transformdicie vzdeldvania na vy-
sokych skoldch potvrdil aj prieskum, ktory
na vzorke 7090 vysokoskolskych $tudentov
zrealizovala Studentska rada vysokych §kol.
Cielom prieskumu bolo poukédzat na vnima-

nie vysokoskolského vzdeldvania z pohladu

Rekvalifikicie - _Maly dudl®

pretrvavat aj v nasledujicich najmenej 5-tich
rokoch. Priblizne 64 % stredoskolskych a 53
% vysokoskolskych absolventov nepracuje v
odbore, ktory vystudovali. Vzdeldvanie tych-
to absolventov stoji kazdoro¢ne viac ako 300
miliénov eur.

Pre zabezpecenie kvalifikovanej pracovne;j
sily v prechodnom obdobi, kym sa do pra-
xe dostanu absolventi duilneho vzdeldvania
a vysokoskolskych projektov zameranych na
prax, je nevyhnutné, aby kompetentné orgd-
ny pristipili k radikdlnym rieSeniam v oblasti
rekvalifikdcii. Tie musia byt ddsledne nasta-
vené pre redlne potreby priemyselnej praxe a
jej priority. ,Dnesny systém rekvalifikdcii je
absolitne nevyhovujuci. O rekvalifikicidch
sa dnes rozhoduje bez komplexnej analyzy a
postdenia v kontexte priorit priemyslu. Je to
nekoncepéné, nestrategické a oslabujice. Mi-
nisterstvu prace, socidlnych veci a rodiny SR

sme uz otvorili diskusiu o koncepte cielenych
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cu tendenciu. V 2. ro¢niku dnes studuje 243
ziakov a v 1. ro¢niku 630 Ziakov. Zo systému
vzdeldvania vsak vieme pre potreby praxe
vyuzit prvych 4000 Ziakov najskor az o tri
roky. Kvalifikovanych zamestnancov ale po-
trebujeme uz dnes. Preto je potrebné, okrem
nevyhnutnych systémovych krokov, urobit aj
opatrenia pre okamzité rieSenia, aby sme pre-
digli krizovym situdcidm,“ konstatoval pan
Julius Hron, predseda Vzdeldvacej komisie

ZAP SR.

ZAP SR mi pripraveny koncept pre udrza-

telné nastavenie prisunu kvalifikovanych za-
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studentov. T1 za najvicsi problém povazuji
nedostatok praxe pocas stadia (65,5 %).

Tento problém rezonuje prierezovo ako
najvacsi vo vietkych kategéridch, bez ohladu
na pohlavie, stupei $tadia, regién, ¢i $tudijny
odbor.

Na trh price v SR prichéddza priblizne tol-
ko absolventov, kolko ich trh price vyzaduje
- ich $truktdra viak vyrazne nekorespondu-
je s dopytom. Kazdoro¢ne mdme o 5 az 10
tisic stredogkolskych absolventov menej ako
trh prace vyzaduje. Ale kazdy rok mame o
5 az 10 tisic absolventov vysokych $kél viac,
ako trh price potrebuje. Této disparita bude

Vyrvall ume MPSVaR na realizdciu chelerpch relvalifilboi formaou

rekvalifikdcii, na ktorom chceme dalej spo-
lupracovat a prevziat zodpovednost za jeho
pripravu a realizdciu. Ciastoén}’fm rieSenim v
prechodnom obdobi je aj mobilita pracovne;
sily zo zahranicia,“ skonstatoval pan Jaroslav

Holecek, viceprezident ZAP SR.

ZAP SR je pripraveny na intenzivnu spo-
luprédcu a pomoc pri transformécii vzdelava-
cieho systému a naplfani zloZitych krokov
pripravy jeho komplexnej zmeny pre potre-
by priemyselnej praxe na drovni strednych i
vysokych $kol. M4 pripravené rieSenia, ktoré

pomdzu nielen zamestndvatelom, ale aj ab-

>
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solventom a zdujemcom o pricu uplatnit sa

plnohodnotne na trhu préce.
-ZAP SR-

Pozndmka redakcie: Ak si chceme udr-
Zat zdujem investorov — iplne jedno, (i
zahranicnych alebo domdcich — musime sa
pripravit na Zavddzanie tzv. 4. priemy-
selnej revolicie. V zdvodoch budovanych
podla jej principov budi robotizované
pracoviskd, kde kvalifikdcia mnohych
siicasnych pracovnikov automobilového
priemyslu nebude vyuzitelnd. V takychto
fabrikdch bude potrebny ovela mensi pocet
zamestnancov, ale s lepsou kvalifikdciou.
Nebudii obslubovat' obrdbacie stroje ani
montovat komponenty dut ci celé autd, ale
udrziavat’ robotizovani vyrobni tech-
noldgiu riadenii vykonnymi pocitacmi v
dokonalom technickom stave. Schopnii vy-
rdbat autd podla poZiadaviek konkrétnych
zdkaznikov, teda v podstatne Sirsej skdle
variantov ako dnes.

Zdvody automobiliek na nasom iizemi

a zdvody ich doddvatelov si vsetky re-
lativne nové, na dnesné casy s modernou
technoldgiou. Takze na jej obslubu budi
potrebovat este najmenej desatrocie teraj-
sie odbornosti zamestnancov. Pri roz-
Sirovani vyroby vsak pravdepodobne uz
budii projekfovat nové prevddzky podla
zdsad 4. priemyselnej revolicie. A td sa
nebude uplatriiovat len v automobilovom
priemysle, ale aj v inych priemyselnych

Vysok Tholy — saptitis probliomy wysolipcs B 5 peblady inesemoy

Rekvalifikdcie - kvantifikovand potreba AP

Rekvalifilkiciami pripravit viac ako 7500 kvalifikovanych pracovnikov pre AP

2017
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odvetviach. TakZe proces pripravy kvalifi-
kovanych pracovnikov pre prax sa bude v
nasledujiicich rokoch iste velmi biirlivo vy-
vijat. Politici, ale aj majitelia a pracovnici
médii by sa mali snaZit chdpat tieto zmeny
a vytvdrat' v spolocnosti povedomie o tom,
Ze si budeme musiet dopfﬁat’ kvalifikdciu
naozaj takmer doZivotne. Ak sa na to vcas
a dosledne pripravime, zmeny kvalifikdcie

nemusia byt pre ludi stresujiice. A siicasni

zahranicni investori sa po rozhodnuti in-
vestovat do Zdsadnej modernizdcie vyrob-
nych procesov s podstatne mensim poctom
zamestnancov moino nevrdtia domow, ale

novii technoldgiu nainstaluji opit'u nds....

Ak wib wpchodisld pre priemvyiel pre naplnenie profilu abiobeenta W7

w 15 rokov apelujeme
na viady SR na potrebu

systémoveho rieSenia
pre zabezpecenie
kvalifikovanej pracovnej sily
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Profesiing bakalic
) {vo wybrangch Sudijmpch programoch;

4 rody; 1 semether praxe )
S-rodnd keatinuding ftidiem
[wo wybranych Budimpch programoch;
13 sEmsEgire praee]

Unhveraitng dudine vedelivanie”
{moduldme Eddium wo vybrarmch Sudgmich

programcth; CasT v dkale 3 Cast v padniku)

NOVA SKODA KODIAQ DOSTUPNA S VOLITELNYM TRETiIM RADOM SEDADIEL

Vezmite na'vylet tych, ktorych mate najradsej a zaZite nie€o nové. Pripojte sa k prirode a uzite si mimoriadne pohodlie npvého modelu
SKODA KODIAQ. Vdaka variabilnému interiéru so'siedmimi miestami na sedenie sa méze na spoloény vylet vydat'kazda velka rodina.
Pohon 4x4 a adaptivny podivozok sa postaraju.o pohodlie aj na neroynom teréne. Ambientné.interiérové osvetlenie a panoramaticka
presklena strecha vam'poskytne novy pohlad na svet.

skoda-auto.sk

SKODA

SIMPLY CLEVER

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu KODIAG: 5,0 - 7,4 1/100 km, 131 - 170 g/km. llustra¢néfoto.
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UCINNEJSIE ODHALOVANIE
POISTOVACICH PODVODOV

Allianz — Slovenska poistoviia v minulom roku zaviedla viaceré
opatrenia v boji proti poistovacim podvodom, ¢im zlepsila ispesnost
odhalenia podvodov az na 96 percent. Oproti predchadzajicemu
roku je to narast o dalsie 3 percenta. ,V roku 2016 sme preverili spo-
Iu 2003 podozrivych $kod v Zivotnom aj nezivotnom poisteni, z kto-
rych v 1991 pripadoch sme $etrenie ukon¢ili. Podozrenie na podvod
sa nam potvrdilo az v 1909 pripadoch v celkovej hodnote viac ako
4,1 miliénov eur”, povedala na tla¢ovej besede venovanej tejto prob-
lematike vedica oddelenia kontroly a Specialnych ¢innosti Allianz
— SP pani Jaroslava Zemanova. Ide pritom o porovnatelni sumu ako
v roku 2015 napriek tomu, Ze $etrenych pripadov bolo o 113 mene;j.

AUTICKARI STALE VEDU
Najviac podozrivych pripadov, priblizne polovica,
bola opit z poistenia vozidiel, a to z havarijného
aj povinného zmluvného poistenia. Experti Al-
lianz — SP zachytili 927 podozrivych pripadov a
po ich prevereni odhalili pokusy o podvod za 1,59
miliéna eur. V poisteni privitneho majetku preset-
rili 660 podozrivych $kod a odhalili podvody za
viac ako 380-tisic eur. V rimci Zivotného poistenia
Allianz — SP preverila 129 podozrivych $kod, kde
suma odhalenych podvodov prevysila 75-tisic eur.

KONTROLY AUT UZNA VSTUPE
Okrem preverovania nahldsenych podozrivych
pripadov sa experti z Allianz — SP zamerali mi-
nuly rok na viaceré preventivne opatrenia, ktoré
by pomohli predchddzat poistovacim podvodom.
Niektoré poistné zmluvy totiz vykazuji zndmky

uéelového poistenia s cielom ziskat neopravnené

plnenie z nahldsenej skody, ktora vznikne vi¢sinou
velmi skoro po uzatvoreni zmluvy. Ide o $pecificky
druh podvodu, znimy aj ako podvod pri upisovani
rizika. V minulom roku sa Allianz - SP $pecidlne
zamerala najmé na havarijné poistenie vozidiel,
ked zaviedla obhliadku poskodeni jazdenych vozi-
diel pri vstupe do poistenia. ,Analyzou vykonanou
na vzorke 3261 obhliadnutych jazdenych vozidiel
sme zistili, Ze az 62 percent vozidiel starsich ako
1 rok vstupuje do poistenia s mensimi ¢i vac§imi
poskodeniami, skonstatoval veduci skupiny $pe-
cidlnych ¢innosti Allianz — SP pan Vojtech Kosik.
Za poskodené bolo pritom povazované vozidlo
s predpokladanym ndkladom na opravu vi¢sim
ako 100 eur. Az 10 percent z tychto poskodenych
vozidiel bolo poskodenych tak, Ze ndklady na ich
opravu by presiahli 1000 eur. ,Zhotovenim foto-
dokumenticie cez vytvorend aplikiciu, ktord fotky

vozidla okamzite prenesie do systému k poistnej
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zmluve, sa ndm podarilo zmensit pripadné ne-
opravnené uplatnenie toho istého poskodenia.
Likviddtor poistnej udalosti md totiz pri takto
nahldsenej skode pristup k fotodokumentécii zho-
tovenej pri vstupe do poistenia a moze ju hned po-
rovnat so stavom vozidla pri nahldseni skody, ¢im
sa zjednodusi odhalenie pripadného podvodu®,
dodal pdn Kosik.

Spomenul pripad muza, ktory sa snazil poistit
drahé pouzivané vozidlo, ale odmietal vyzvy, aby
ho dal nafotit, ¢o je sicast procesu nadobudnu-
tia platnosti poistnej zmluvy. Tou druhou nutnou
podmienkou je zaplatenie poistného skér, ako po-
istenec nahldsi skodovi udalost. Ked'si uz na vyzvy
poistovne pravdepodobne nedokazal ndjst zmyslu-
plnd vyhovorku, nahlsil, Ze mu auto ukradli. Od-
bornik poistovne, ktory mal tito skodovi udalost
vyriesit, zistil za pomoci policie, Ze na mieste, od-
kial' mali auto ukradnit, auto v danom ¢ase nebolo.
Dokézali to kamery, pomocou ktorych mestskd
policia dany priestor nepretrzite monitorovala.
Muz kipil v zahrani¢i vrak vozidla, ktory chceel
dat poistit a po nafingovani dopravnej nehody
ziskat od poistovne nihradu za ,totdlne® posko-
dené vozidlo. Od pracovnika poistovne bolo toto
vysetrovanie vlastne ,nadpricou’. Pretoze poistnd
zmluva nenadobudla platnost - poistoviia vyzyvala
poistenca na nafotenie vozidla, ale on to do po-
istnej udalosti — udajnej krddeZi — neurobil. Takze
aj keby nedoslo k odhaleniu podvodného konania

tohto muza, poistoviia by mu ni¢ nevyplatila.

PREVENTIVNE OPATRENIA ZMENSILI
POCET PODVODOV PRI URAZOCH

Allianz — SP zaviedla rad preventivnych opatreni
aj v Zivotnom poisteni. ,Zacali sme komplexnejsie
skamat predlozené lekdrske sprvy a rontgenové
snimky pri drazoch, ktoré s z pohladu podvo-
dov najrizikovejsie. V pripade potreby vyuzivame
aj vlastného posudkového lekira. Vdaka tomu
ndm pocet nahldsenych podozrivych urazov, naj-
mi mikkych tkaniv, klesol az o 60 percent, na 41
kusov oproti stavu roku 2015, ked ich bolo 105
konstatovala pani Zemanové. Urazy viak nadalej
prevlddaju medzi podozrivymi skodami v Zivot-
nom poisteni. Zaznamenanych bolo aj niekolko
pripadov neopravneného pozadovania odskodne-
nia za chirurgicky tkon, ktory nebol vykonany a
vyskytli sa aj pripady neoprivnene pozadovanej
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thrady plnenia za PN-ku v pripade choroby, ktord

vznikla pred ddtumom vzniku poistenia.

VPODVODOCH VEDIE ZILINSKY A
BANSKOBYSTRICKY KRAJ

Z regiondlneho hladiska sa v roku 2016 najviac
podozrivych pripadov vyskytlo opit v Zilinskom
a Banskobystrickom kraji, kde Allianz — SP od-
halila podvody za takmer 3,2 miliéna eur. Na dru-
hom mieste s poctom $etreni aj sumou odhalenej
hodnoty skon¢il Nitriansky a Trenciansky kraj,
nasledoval Kogicky a Presovsky kraj a najmenej
podozreni sa tentoraz vyskytlo v Bratislavskom a
Trnavskom kraji. Pre jednotlivé regidny su $pe-
cifické rozne poistovacie podvody. Napriklad v
Zilinskom a Banskobystrickom kraji prevladaji
podozrivé $kody v Zivotnom poisteni. ,V Zilin-
skom kraji ludia uzatviraji vyrazne viac Zivotnych
poistiek na osobu ako v ostatnych regiénoch. Na-
priklad jedna osoba si uzavrie aj 6 ¢i 10 poistiek,
pripadne 5-¢lennd rodina md dohromady 15 Zi-
votnych poistick. Zaroven v Zilinskom kraji za-
znamendvame ovela viac hldseni Grazov ako pady,
podvrtnutia, drobné rezné rany, posmyknutia, &
pomliazdeniny. Objavili sa pripady, ked ndm osoba
nahlasila 3 ¢ 4 urazy za rok, pricom ich lie¢enie
bolo neprimerane dlhé a nisledne si chcela uplat-
nit neprimerane velké poistné plnenie. Pri Setre-
ni sa preukazalo, Ze i8lo o fiktivny traz a pokus
o poistovaci podvod,“ povedala pani Zemanova.
»2Mnohi ludia v tomto regiéne objavili poistenie
ako zdroj prijmu. V niektorych mestich a obciach
evidujeme aj desatndsobne viac deklarovanych
skodovych udalosti, ako je Statistickd pravdepo-
dobnost. Mdme obce, kde ndm na jednej ulici na-
hlasia naraz niekolko identickych urazov,“ doplnil
péan Kosik.

Na vychode Slovenska sa zas naj¢astejsie objavuju
podozrenia u podnikatelov, a to najmé v oblasti po-
skodeni strojov. Samotné vozidla st viak ,v kurze®
viade. Obcas sa vyskytnu aj skody, ktoré vzniknu v
zahranici, najmi v Polsku a Madarsku. ,Klienti sa
zrejme domnievajd, Ze v cudzine poistoviia nebude
mdct vykonat Setrenie, avsak aj tam mdme svojich
partnerov, s ktorymi pri vySetrovani spolupracuje-
me“, vysvetlila postup poistovne pani Zemanova.
V minulom roku sme zaznamenali rekordne mélo,
len 182 hlésenych odcudzenych vozidiel, ktoré boli
v minulosti charakteristické najmi pre Bratislav-

sky a Trnavsky kraj.

ZA POISTOVACI PODVOD HROZI
VAZENIE
Vo viacerych pripadoch Allianz — SP po potvrdeni
podozrenia z poistovacicho podvodu podala trest-

né oznimenie. Podla zikona je totiz poistovaci

podvod v hodnote od 266 eur trestnym Cinom, a
to aj v §tidiu pokusu. V pripade preukdzania viny
hrozi pichatelovi trest az do 15 rokov odnatia slo-
body, v zévislosti od velkosti sposobenej skody a
zévaznosti. UZ za ,mali“ skodu v rozsahu od 266
eur do 2660 eur je trestnd sadzba stanovend na 1 az

5 rokov odnatia slobody.

KONKRETNE PRIPADY
POISTOVACICH PODVODOV:
Poistenie vozidiel
Zimena poisteného vozidla za ,dvojicku”
Poisteny z Vychodoslovenského kraja si havarijne
poistil motorové vozidlo znacky Mercedes, ktoré
bolo dovezené zo zahranicia. Po trojro¢nom po-
uzivani nahlasil $kodu, konkrétne ndraz vozidla
do pevnej prekdzky. Obhliadkou poskodeného
vozidla sme zistili, Ze ide o totilnu skodu. Doklad-
nym preverenim a porovnanim fotodokumentécie
z kontroly originality, fotodokumentdcie vyhoto-
venej pri uzatvirani poistnej zmluvy a fotodoku-
mentécie zo $kodovej udalosti sme zistili, Ze vo-
zidlo, pristavené na obhliadku po vzniku totalnej
skody, nie je identické s vozidlom, ktoré bolo u nds
poistené. VIN &isla vozidiel sice obsahovali rovna-
ka skladbu ¢isiel a pismen, ale ich tvar bol vyrazne
odlisny a bol vyhotoveny inym sposobom ako vo
vyrobnom zivode. Islo o tzv. dvojicku. Pozado-
vané plnenie bolo priblizne 9000 eur. Skodu sme
zamietli a cely pripad v sicasnosti riesime spolu s

policiou.

URAZOVE ZIVOTNE POISTENIE
Nevykonané chirurgické zikroky
Klient z Oravy si u nds uzavrel Grazové poistenie s
pripoistenim tzv. chirurgického zékroku. Asi me-
siac po uzatvoreni poistenia nahldsil uraz pravého
kolena. Napriek tomu, Ze Zije aj pracuje na Orave,
vietky vySetrenia, vratane opakovanej punkcie ko-
lena (odsatie tzv. vypotku), realizoval v zdravotnic-
kom zariadeni v Bratislave. Po vykonani previerky
bolo zistené, ze doklady, ktoré potvrdzovali vyko-
nanie spominanych zékrokov, boli pozmenované,
teda ich obsah sa nezakladal na pravde. Vyska po-
zadovaného plnenia dosiahla 1800 eur. Pripad v

sicasnosti preveruje policia.

POISTENIE PRIVATNEHO MAJETKU:
Uplatnenie poskodenia bez pravneho zikladu
Klient si poistil star$i dom v okoli Banskej Bys-
trice. Islo o star$iu stavbu, ktord pravdepodobne
nebola riadne odizolovana proti vzlinaniu zemskej
vlhkosti do zikladov. KedZe takéto dlhodobé po-
sobenie vlhkosti a ndsledné poskodenie nie je po-
istenim kryté, klient vyuzil nahlu zmenu pocasia.
V case, kedy boli v okoli hlasené prudké dazde,

nahlédsil zaplavenie pivni¢nych priestorov domu,
z ¢oho mali navlhnut zdklady a steny domu. Ob-
hliadkou stavby a okolia sme zistili, Ze situovanie
domu na pozemku, ako aj terénne pravy pozem-
ku jednozna¢ne vyluCovali zaplavenie pivni¢nych
priestorov. Potvrdila to aj vykonana obhliadka v
pivni¢nych priestoroch domu - podlaha ani steny
neniesli stopy po zaplaveni vodou a vznik posko-
denia z uvedeného rizika bol jednoznaéne vylace-
ny. Pozadované poistné plnenie vo vyske 2500 eur

sme zamietli.

Poistenie podnikatelov
Najcastejsie sa vyskytujice pokusy o podvod v tej-
to oblasti st pokusy o navysenie rozsahu skutoéne
vzniknutej $kody. To znamend, Ze popri skuto¢ne
vzniknutej $kode sa poisteni snazia uplatnit aj po-
skodenia, resp. poruchy strojov a zariadeni, ktoré
boli sposobené opotrebenim alebo poruchy na ne-

poistenych strojoch a nepoistenom zariadeni.

Navysenie skuto¢ne vzniknutej skody
Podnikatel nahldsil, Ze pri burkovej ¢innosti sa mu
na pristavbe budovy poskodila strecha a dazdové
voda zatiekla do budovy. Tu sa mali poskodit dva
kotly a prislusnd riadiaca a regula¢nd elektronika.
Pri obhliadke poskodenia boli v budove instalova-
né uz nové kotly a podnikatel dolozil aj faktiru o
ich nakupe a instaldcii nasledujuci den po vzniku
poskodenia stresnej krytiny. Dosetrenim sme zis-
tili, Ze nakup kotlov a ich vymena boli plinované
lebo boli zastarané a vykonovo uz nestaili na vy-
kurovanie previdzkovych priestorov podnikatela.
ZateCenim po burke neboli vobec poskodené. Pre-
to mal poisteny ndrok iba na poistné plnenie za
poskodenie stresnej krytiny. Pozadované plnenie
6500 eur za poskodenie techniky sme zamietli.
Inému podnikatelovi zase zhorel drahy stroj, ,za-
palil sa od iskry vyvolanej statickou elektrinou na
odeve obsluhujiuceho zamestnanca“. Odbornici
dokdzali, Ze staticka elektrina to v danom pripade
nemohla byt, nevyuzivany stroj Gmyselne podpa-
1ili, aby ziskali viac ako stotisic eur od poistovne.
V blizkej budicnosti bude odhalovanie poistova-
cich podvodov este uéinnejsie. Od zaciatku tohto
roka zacal v Slovenskej asocidcii poistovni fun-
govat Register poistnych udalosti. Postupne, ako
jednotlivé poistovne nahlasuji aktudlne poistné
udalosti, sa tento register Zapiﬁa. Ludi, ktori si
ako poistenci v réznych poistovniach poistovaci-
mi podvodmi ,privyrabali, teraz pri vybavovani
ohldsenej skodovej udalosti jednoduchsie zaradia
medzi podozrivych klientov a presetrovaniu nimi
ohlésenej poistnej udalosti budid venovat vicsiu
pozornost.
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Spolo¢nost BMW Group predstavila novy
tim oddelenia dizajnu na ¢ele s Adrianom
van Hooydonkom (Chief Designer).

Slovik Jozef Kabai bude zodpovedny za di-
zajn jadra znacky BMW, zatial ¢o Domagoj
Dukec bude viest dizajnovy tim pre vozidla

BMWia BMW M.

Jozef Kaban ma 44 rokov, vstupuje do di-
zajnového timu BMW Group potom, ¢o
zastdval rozne pozicie v rdmci koncernu
Volkswagen. Domagoj Dukec ma 41 rokov,
je v BMW Group od roku 2010, kde mal na
starosti dizajn exteriéru pre znacku BMW a
najnovsie dizajn BMW i.

Karim Habib, ktory bol zodpovedny za di-
zajn znatky BMW, opustil spolo¢nost na
zéklade vlastnej Ziadosti. "Prirodzene res-
pektujeme rozhodnutie Karima Habiba a
prajeme mu vela uspechov v jeho novej pra-
covnej oblasti." Povedal Adrian van Hooy-

donk.

"Tesim sa tomuto posilneniu dizajnovébu
timu BMW Group,” komentoval siicasny stav
Adrian van Hooydonk. "Obaja, Jozef Kabaii a
Domagoj Dukec, prindsajii skiisenosti, talent
a viziu, ktoré potrebujeme pre budiice smero-

vanie dizajnu nasich automobilov.”

Pre Jozefa Kabana je nové pracovnd pozicia
prvy raz mimo koncernu Volkswagen. Ro-
dak z Ndmestova sa pocas §tidia priemysel-
ného dizajnu na Vysokej skole vytvarnych
umeni v Bratislave zicastnil koncernovej
dizajnérskej sutaze, ktord mu vyniesla stz
v dizajnérskom stredisku Volkswagenu. Aj
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to mu pomohlo, aby vysokoskolské §tadium
dokondil na prestiznej londynskej univerzite
Royal College of Art, povazovanej za jednu
z najlepsich dizajnérskych §kél na svete. Ako
prvy Slovik tam promoval v roku 1997 a s
titulom Master of Arts ho radi zamestnali
v koncerne Volkswagen. Zakritko, koncom
90-tych rokov, dostal tlohu, o akej sa vi¢-

$ine aj tych najuzndvanej$ich dizajnérov iba

sniva. Mal navrhnut exteriér automobilu

Bugatti Veyron, ¢o malo byt najrychlejsie
auto sveta. Napokon tento titul Veyron o par
rokov naozaj ziskal (r. 2005). Jozef Kabail
ukazal nielen invenciu pri ndvrhu atraktiv-
nych tvarov tohto vozidla, ale aj cit pre za-
komponovanie charakteristickych prvkov
dizajnu historickych automobilov Bugatti,
a dolezita schopnost - efektivne spolupra-
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covat s konstruktérmi a technolégmi. Karo-
séria musela mat vynikajicu aerodynamiku,
ale do motorového priestoru musela sicasne
pustat dostatok vzduchu pre vykonny Sest-
nastvalcovy zazihovy motor (W16, 736 kW)
a musela byt mimoriadne pevn4, aby vydrza-
la extrémne zataZenie pri velkych rychlos-

tiach (maximum nad 400 km/h).

Jozef Kaban od roku 2003 pracoval v dizaj-
nérskom stredisku Audi, kde sa vypracoval
az na vediceho oddelenia exteriéru. Pred
koncom minulého storo¢ia sa okrem iného
podielal aj na dizajne malych koncernovych
dut, Volkswagen Lupo a Seat Arosa.

Automobilka Skoda Auto v poslednych
rokoch velmi dynamicky rozsiruje vyrobu
a odbyt svojich automobilov, Skoda sa sta-
la redpektovanou znackou. Je to aj zdsluha

deviatich rokov tvorivej price Jozefa Kabaria

v mladoboleslavskej automobilke vo funkeii
vediceho dizajnu. Dal automobilom Skoda
novy $tyl tvarovania s jednoduchymi linia-
mi a ostrymi hranami, s aplikovanim prvkov
pripominajicich tradi¢nd vyrobu ¢&eskych
sklarov, kristalu.
Vedtcim dizajnu Skody Auto sa stal 1. feb-
rudra 2008. Prvymi produktmi, ktoré niesli
jeho ,rukopis boli §tadie Vision D a Mis-
sion L (r. 2011) , predobrazy sériovo vyriba-
nych typov Rapid, Octavie tretej generacie
a Fabie. Jeho vynimo¢nym dielom je tretia
generdcia typu Superb z roku 2015, vede-
nie Skody Auto tento automobil v &ase jeho
premiéry prezentovalo ako najlepsi typ v
histérii znacky, ktorym otvdra svoju novu
etapu z hladiska dizajnu a rozsahu vybavy.
Rovnakého uznania od odbornikov aj mo-
toristickej verejnosti sa dizajnérskemu timu
vedeného Kabanom dostalo aj pri minulo-
ro¢nom predstaveni prvého velkého SUV
Skody, typu Kodiaq. Poslednou uz zndmou
pricou Jozefa Kabania pre znacku Skoda
je inovovand Octavia. Dalsie typy, druhd
generdcia SUV Yeti, inovécie typov Fabia,
Rapid, Citigo, budu prichidzat na trh uz v
Case, ked bude Jozef Kaban zamestnancom
BMW. Pod jeho vedenim dizajnové odde-
lenie Skody stihlo spravit aj moderniziciu
tretej generdcie Superbu. Pre znacku Skoda
odviedol prvotriednu pricu a v BMW, kde
md zalat pracovat v druhej polovici tohto
roku, sa mozu velmi tesit, Ze ziskali dizajnéra
vynimocnej Grovne.

-red.-
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RADA

Vizent citatelia, v marcovej Rade advokdta
sa budem venovat pravidlam cestnej premdv-
ky v oblasti parkovania vozidiel, zdkazu za-
stavenia a stdtia, vynimkdm z tobto zdkazu a
ndsledkom, ktoré hrozia v pripade jeho poruse-

nia dritelovi a vodicovi vozidla.

Podla zikona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premév-
ke v zneni neskorsich predpisov smie vodi¢ zasta-
vit a stt len vpravo v smere jazdy v jednom rade a
rovnobezne s okrajom cesty, ¢o najblizsie k okraju
cesty a na jednosmernej ceste vpravo i vlavo. V
obci méze vodi¢ zastavit a stit kolmo, pripadne
§ikmo na okraj cesty alebo zastavit v druhom
rade, ak tym nebude ohrozena bezpec¢nost a ply-
nulost cestnej premavky. Je pritom potrebné po-
nechat volny aspori jeden jazdny pruh Siroky naj-
menej 3 metre pre kazdy smer jazdy. Pri zastaveni
musi zostat volny aspoii jeden jazdny pruh Siroky

najmenej 3 metre pre oba smery jazdy.

Pri zastaveni a stdti by mal vodi¢ prednostne
pouzit parkovisko a ¢o najlepsie vyuzit parkovacie
miesto a sicasne nesmie znemoznit ostatnym vo-
diom vyjdenie z parkovacieho miesta. Ak st na
parkovisku vyznacené parkovacie miesta, smiete
stat len na nich. V pripade, Ze zastavite vedla
vozidla s parkovacim preukazom, oznacujicim
vozidlo, ktoré prepravuje fyzicku osobu s tazkym
zdravotnym postihnutim, ste povinni ponechat

bo¢ny odstup najmenej 1,2 metra.

ZAKON O CESTNE] PREMAVKE URCUJE NA-
SLEDOVNE MIESTA, NA KTORYCH NIE JE MOZ-
NE ZASTAVIT A STAT:

a) v neprehladnej zékrute a v jej tesnej blizkos-
ti, pred neprehladnym vrcholom stipania cesty,
na niom a za nim, na moste,

b) na priechode pre chodcov alebo na priecho-
de pre cyklistov a vo vzdialenosti kratdej ako 5
metrov pred nimi, na cesticke pre cyklistov,

¢) na krizovatke a vo vzdialenosti kratsej ako
5 metrov pred hranicou kriZovatky a 5 metrov za
fiou (tento zdkaz neplati v obci na krizovatke tva-
ru,, T na ndprotivnej strane vydstujicej cesty), na
kruhovom objazde,

d) na pripjacom alebo na odbocovacom pru-
hu, na vnitornom jazdnom pruhu, na vyhrade-
nom jazdnom pruhu okrem vozidla, pre ktoré je
vyhradeny jazdny pruh ureny, a ak nejde o vnid-

torny jazdny pruh,
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e) na zastdvke vozidla pravidelnej verejnej do-
pravy osob a prilahlom nastupisti v useku, kto-
1y sa zalina dopravnou znackou pre zastdvku a
kondi sa 5 metrov za ozna¢nikom zastdvky, a tam,
kde takd dopravni znacka nie je, vo vzdialenosti
kratsej ako 30 metrov pred oznacnikom zastiv-
ky a 5 metrov za nim - ak je priestor zastdvky
vyznaceny vodorovnou dopravnou znackou, plati
tento zdkaz len pre vyznaceny priestor a prilahlé
ndstupiste,

f) na Zelezni¢nom priecesti, v podjazde a v tu-
neli a vo vzdialenosti kratsej ako 15 metrov pred
nimi a 15 metrov za nimi,

g) na mieste, kde by vozidlo zakryvalo zvisla
dopravnui znacku, vodorovni dopravni znacku
vyznacujicu koridor pre cyklistov, spdsob rade-
nia do jazdnych pruhov a uréeny smer jazdy cez
krizovatku alebo vyjadrujicu dopliujici ddaj nd-
pisom alebo svetelné signaly,

h) vo vzdialenosti kratSej ako 5 metrov od za-
¢iatku a 5 metrov od konca pozdfinej suvislej ¢ia-
ry alebo ndstupného ostrovéeka tam, kde by me-
dzi touto Ciarou alebo ndstupnym ostrovéekom a
vozidlom nezostal volny aspon jeden jazdny pruh
$iroky najmenej 3 metre,

i) na platenom parkovisku, ak vozidlo nemd
zaplateny poplatok za parkovanie, pred vjazdom
na cestu z miesta mimo cesty alebo na vyhrade-
nom parkovisku, ak nejde o vozidlo, pre ktoré je
parkovisko vyhradené,

j) na cestnej zeleni a inej verejne pristupnej ze-
leni, na ostrovéekoch a deliacich pasoch, ak to nie
je dovolené dopravnou znackou,

k) na elektrickovom kolajovom pdse, na mieste,
kde by medzi vozidlom a najbliz§ou elektric¢ko-
vou kolajnicou nezostal volny jazdny pruh siroky
najmenej 3,5 metra,

1) na inych miestach, kde zastavenie alebo std-
tie moze ohrozit bezpecnost a plynulost cestnej
premévky alebo obmedzit jazdu vozidiel; osobit-
ne na miestach vjazdov alebo vyjazdov z pozem-
kov, vjazdov a vyjazdov z objektov uréenych na

zdsobovanie alebo parkovacich miest.

Na cestich I. triedy a za zniZenej viditelnos-
ti aj na ostatnych cestich s vynimkou ucelovych
komunikécii je mimo obce zakdzané zastavenie a
statie na inom mieste neZ na mieste ozna¢enom

ako parkovisko, s vynimkou nidzového stitia.

Vodi¢ nesmie zastavit vozidlo na priechode pre

chodcov alebo na priechode pre cyklistov, ak to

nevyzaduje bezpecnost cestnej premdvky. Stitie
vozidla je zakdzané na okruhu vyznacenom do-

pravnymi znackami.

Hoci okrem vyssie uvedenych zikazov plati i
vseobecny zdkaz zastavenia a stitia na chodniku,
vynimkou je pripad, ak ide o zastavenie alebo std-
tie vozidla, pri ktorom ostane volna sirka chodni-
ka najmenej 1,5 metra. Dévajte si vsak pozor, ¢i sa
nenachddzate v zéne s dopravnym obmedzenim,
spotivajucim v zdkaze zastavenia alebo stitia,
pripadne v zéne s platenym alebo regulovanym
statim. V tychto zénach mézu na chodniku zasta-
vit a stdt iba bicykle a motocykle, pri ponechani

volnej $irky chodnika najmenej 1,5 metra.

Opravnenie odtiahnut vozidlo stojace na ceste
vritane chodnika na néklady jeho prevadzkovate-
la mé spravca cesty, ak ide o vozidlo bez pripev-
nenej tabulky s evidenénym islom, ak sa vozidlo
nachddza na mieste, kde tvori prekdzku cestnej
premévky; alebo ak stoji na vyhradenom parko-
visku pre vozidlo s konkrétnym evidenénym ¢&is-
lom vozidla, pre osobu so zdravotnym postihnu-
tim alebo pre vozidlo s konkrétnym parkovacim
preukazom. Stojace vozidlo mozno povazovat za
prekdzku cestnej premévky, ak moze ohrozit ale-

bo obmedzit jazdu vozidiel a pohyb chodcov.

Kedy sa pouziva znacka Zakaz stitia a znacka
Zikaz zastavenia? V zmysle vyhlasky ¢. 9/2009 Z.
z., ktorou sa vykondva zdkon o cestnej premavke,
sa znacka Zakaz zastavenia pouziva vtedy, ak by
zastavenie vozidla mohlo s prihliadnutim na dané
dopravné podmienky vyrazne ohrozit bezpe¢nost
cestnej premdavky alebo narusit jej plynulost. Pod
pojmom ,zastavenie“ treba pritom rozumiet uve-
denie vozidla do pokoja na ¢as nevyhnutne po-
trebny na urychlené nastdpenie alebo vystapenie
prepravovanych osob alebo na urychlené naloze-
nie alebo zloZenie nakladu. Znacka Zikaz stitia
sa pouziva najmi v pripadoch, ked je nutné v zi-
ujme bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky

a s prihliadnutim na miestne podmienky zakdzat
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stitie vozidiel a umoznit iba ich zastavenie napri-
klad na ucel zdsobovania. Za stitie je podla zi-
kona povazované uvedenie vozidla do pokoja na

dlhsie, ako je ¢as dovoleny na zastavenie.

Ak je zvisla dopravnd znacka, upravujuca zé-
kaz zastavenia alebo stitia, umiestnend na jed-
nosmernej ceste, plati len pre td stranu cesty, pri
ktorej je umiestnend. Niektori vodi¢i mdzu mat
pochybnosti, v akom tseku dopravnd znacka pla-
ti. Vyhlaska sice uvddza, Ze zdkaz, obmedzenie
alebo prikaz, vyplyvajuci z prislusnej zvislej do-
pravnej znacky, sa kon¢i na vzdialenejsej hranici
najblizsej krizovatky, ak nie je skor skonceny inak;
to ale neplati pre zvislé dopravné znacky ozna-
Cujlce z6énu s dopravnym obmedzenim a zénu
s platenym alebo regulovanym stitim, ktorych
platnost sa konci az dopravnou znackou oznacu-

jucou ich skoncenie.

Vodi¢ vozidla s parkovacim preukazom ZTP
nemusi po nevyhnutne potrebny ¢as dodrZiavat
zikaz sttia. Ak je to nutné, moze vodi¢ takéhoto
vozidla vchddzat aj tam, kde je dopravnou znac-
kou vjazd povoleny len vymedzenému okruhu
vozidiel, a do pesej zoény; pochopitelne pritom

nesmie ohrozit bezpecnost cestnej premévky.

Zikonna uprava sa netyka len vodica, ale aj
drzitela vozidla. Ten je totiz povinny zabezpetit,
aby pri previdzkovani motorového vozidla boli

dodrziavané pravidli cestnej premavky, ktoré

ustanovuju zékaz zastavenia a stitia podla zi-

Spolo¢nost Volkswagen Slovakia
(VW SK) sa stala najzamestnava-
telom roka 2016 v oblasti vyroby a
priemyslu na Slovensku. Obhijila
tak prvenstvo v prestiznej ankete
spolo¢nosti Profesia, do ktorej sa
vlani zapojilo spolu viac ako 17-tisic
hlasujucich.

VW SK PRINASA STABILNU
PRACU VIAC AKO 10-TISIC
ZAMESTNANCOM Z CELEHO
SLOVENSKA.

kona o cestnej premavke alebo zikaz zastavenia
alebo stdtia vyplyvajici z dopravnej znacky alebo
dopravného zariadenia. Drzitelovi vozidla, ktory
porusi tito povinnost, hrozi pokuta 78 eur. Vodi¢
vozidla méze byt za nere$pektovanie zdkazu za-
stavenia a stdtia potrestany pokutou do 100 eur, v

blokovom konani do 50 eur.

Vyssiu pokutu — 198 eur — je mozné ulozit dr-
zitelovi vozidla vtedy, ak jemu patriace vozidlo
zastavilo alebo stlo na Zelezni¢nom priecesti, v
podjazde, v tuneli a vo vzdialenosti kratsej ako 15
metrov pred nimi a 15 metrov za nimi a rovna-
ko aj vtedy, ak jeho vozidlo zastavilo alebo stilo
na parkovacom mieste vyhradenom pre osobu so
zdravotnym postihnutim a neslo o vozidlo, pre
ktoré je parkovacie miesto vyhradené. U vodica
sa takéto konanie povazuje za porusenie pravidiel
cestnej premdvky zédvaznym sposobom, za ktory
moze byt sankcionovany pokutou vo vyske od 60
eur do 300 eur a zikazom ¢innosti do dvoch ro-

kov, v blokovom konani pokutou do 150 eur.

Zikon pripusta moznost povolit vynimku z
dopravnej znacky oznalujicej zdkaz zastavenia,
zdkaz stitia a zénu s dopravnym obmedzenim, a
to najviac na pit rokov. Podmienkou na udelenie
vynimky je, Ze ide o mimoriadny a nevyhnut-
ny pripad a neohrozi sa tym bezpec¢nost cestnej
premdvky. Vynimku povoluje prislusny orgin
Policajného zboru. Ak takito vynimka presahu-
je tzemie kraja, povoluje ju ministerstvo vnutra,

ktoré méze vydat i véeobecné povolenie vynimky

s platnostou na celé tzemie Slovenskej republiky.

V ziadosti o povolenie vynimky je potrebné
okrem mena, priezviska a adresy pobytu fyzickej
osoby alebo ndzvu a sidla pravnickej osoby uviest
ulel a zdovodnenie vynimky, tzemny rozsah ale-
bo trasu, po ktorej sa bude vozidlo pohybovat,
dobu, po ktort je vynimka potrebnd a zoznam vo-
zidiel, na ktoré sa bude vynimka vztahovat. Do-
klad o povoleni vynimky musi byt umiestneny vo
vozidle na viditelnom mieste. Ziadatel o povole-
nie vynimky nemd narok na néhradu skody, ktord

mu vznikne jej nepovolenim alebo jej zrusenim.

Vynimku vsak nemozno povolit ktorémukol-
vek drzitelovi vozidla. Vyhlaskou ¢. 9/2009 Z. z.
bol stanoveny okruh vozidiel a osob, ktorym sa
moze takdto vynimka povolit. Ide napriklad o vo-
zidla ministerstiev alebo inych ustrednych orga-
nov $titnej spravy, Policajného zboru, Vojenskej
policie, Colnej spravy, Narodnej rady SR, proku-
ratiry, obecnej alebo mestskej policie, zichran-
nej zdravotnej sluzby, sanitné vozidld, vozidld
hasi¢skych jednotiek, vozidld posty, biskupského
tradu a Gstredia inych registrovanych cirkvi a nd-
bozenskych spolo¢nosti, ale aj vozidld sikromnej
bezpecnostnej sluzby previdzkujicej zabezpeco-
vaci alebo poplachovy systém sluziaci na ochranu
alebo na hldsenie narusenia chrineného objektu,
chrineného miesta alebo na ochranu osoby alebo
vozidld sikromnej bezpe¢nostnej sluzby uréené,
vybavené a pouzivané na prepravu finan¢nych

prostriedkov a cenin.

NAJZAMESTNAVATEL

yome hrdi na nd§ tim, ktory vyrdba pro-
dukty tej najvyssej kvality pre zikaznikov z ce-
1ého sveta uz viac ako 25 rokov. Zamestnanci
u nds ndjdu atraktivne finan¢éné ohodnotenie a
siroky socidlny program, ako aj moznost vzde-
ldvat a rozvijat sa v modernom a inovativnom
prostredi,“ uviedol Eric Reuting, ¢len predsta-

venstva VW SK pre persondlnu oblast.

Volkswagen Slovakia je jedna z najmoder-
nejsich automobiliek v Eurépe, v ktorej ndjde
uplatnenie Siroké spektrum profesii od vyrob-
nej po nevyrobnu oblast. Prinasa pricu stredo-
skolsky i vysokoskolsky vzdelanym Iudom, ab-
solventom i skisenym odbornikom. Intenzivne
sa angazuje aj v dudlnom vzdeldvani a podpo-
ruje vyucbu techniky uz od materskych kol a
zékladnych skol.

Zamestnanci VW SK maju ndrok na socidlny
program, ktory prindsa vyhody pre nich samot-
nych, ako aj pre ich rodiny. Pravidelne dostava-
ju dovolenkovy a viano¢ny prispevok a odmenu
za hospodirske vysledky. Oblubené su pozicky
na byvanie s nulovym trokom, zlavy na kon-
cernové vozidld a operativny lizing &i prispevky

na rekredcie a detské tibory.

VW SK odmeriuje zamestnancov aj pri pra-
covnych jubiledch, poskytuje prispevok pri na-
rodeni dietata, a tieZ zlavy na kultdrne a $por-

tové podujatia.

Zamestnanci maju k dispozicii moderné
zdravotné stredisko a $iroké moznosti §porto-
vého vyZitia, vritane vlastnej podnikovej futba-

lovej a hokejovej ligy.
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NOVY PROJEKT vzdelavania
automobilovych odbornikov

V novembri 2016 zacal novy medzi-
narodny projekt s nazvom Green
Wheels - Operation, repair and ser-
vice of hybrid and electric cars reali-
zovany v ramci programu Erasmus +.
Projekt sa zameriava na tvorbu tzv.
Blended learning[1] vzdelavacich
materialov v oblasti udrzby a oprav
hybridnych a elektrickych vozidiel
pre ziakov uc¢ebnych a studijnych od-
borov na strednych $kolach v oblasti
automobilového priemyslu.

V projekte je kladeny doraz na vyuziva-
nie inovativnych ucebnych metéd, ako napr.
tzv. Metédy kritického myslenia, bddatelské
ulenie, metédy prevritenej triedy””, metédy
CLILF! a inych. Autori projektu sa snazia o
tvorbu kvalitnych a inovativnych materidlov
pre ulitelov a Ziakov, sicastou projektu budu aj
skolenia u¢itelov v novych metodickych pristu-
poch. Sucastou projektu je tiez uloha vytvorit
nové kurikulum[4] pre oblast udrzby a opriv
hybridnych a elektrickych vozidiel v sulade s
poziadavkami ECVET! a EQUAVET tak,
aby dochédzalo k unifikécii a $tandardizécii vy-

sledkov vzdeldvania naprie¢ krajinami.

Vystupmi projektu budu e-learningové inte-
raktivne vyu¢bové moduly podporené LMS!,
pracovné listy a vided pre prakticka vyucbu,
metodické materidly pre ucitelov, online vykla-
dovy slovnik odbornych pojmov v 4 jazykovych
mutdcidch, ECVET systém pre dany odbor a

Skolenia ucitelov.

Projektové konzorcium pozostiva zo 14
partnerov zo 4 krajin - Slovenska republika,
Ceski republika, Velka Britinia a Madarsko.
V kazdej z projektovych krajin je v projekte
zapojend jedna skola v odbore automobilového
priemyslu, jedna profesiondlna organizdicia v
tomto odbore a vedice institicie na poli vzde-
lavania. Projekt vedie Ceské organizdcia Centre
for Modern Education, ktord m4 bohaté sku-
senosti s administriciou medzindrodnych pro-

jektov vo vzdeldvacej oblasti.

Skoly zapojené v projekte budu testovat a
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GREEN
WHEELS

vykonévat pilotdZ novo vyvijanych vyucbovych
materidlov. Dalsi partneri v odbore (t.j. profe-
siondlne organizicie na poli automobilového
priemyslu, medzi ktorymi je aj Zviz automo-
bilového priemyslu SR obohatia novo vyvijané
materidly o sacasné poznatky v odbore a buda
tiez poskytovat profesiondlnu spitna vizbu. V

projekte si dalej zapojené vedice vzdeldva-

Spalufinancovand
F programu Ewrdpeka) Ones
Erasmus+

cie institucie, ktoré sa budu zaoberat tvorbou
ECVET v tomto odbore a budi dohliadat na
to, aby novo vznikajice materidly spinali po-
trebné kritérid danej legislativy v uvedenych
krajinach.

Cielom projektu je okrem skvalitnenia a ino-
vécie vyucbovych materidlov pre Ziakov auto-
mobilového odvetvia tiez to, aby sa tento odbor
stal atraktivnym pre uchddzacov a zédroveii, aby
absolventi nasli lepsie uplatnenie na trhu prace
a mali potrebné zru¢nosti vo svojom odbore.
Informacie o projekte najdete na webe

www.gwproject.eu

Slovenskymi partnermi v projekte je Zviz
automobilového priemyslu Slovenskej republi-
ky, Stétny institat odborného vzdeldvania, Sa-
kromn4 SOS Automobilovd Duélna akadémia,

Centre for Modern Education Bratislava.

[1] Blended learing je vzdelavaci program, ktory kombinuje online digitalne média
s tradiénymi vyu€ovacimi metodami v triede pri vzdelavani Ziakov.

[2] Pri prevratenej vyucbe sa cinnosti otacaji. Prvotné informacie si Ziaci spracuji
doma individualne zo vzdelavacich materialov, ktoré im poskytne ucitel. V $kole sa
ucitel venuje praktickému precvicovaniu a ujasneniu uciva.

[3] CLIL (Content and Language Integrated Learning) je integrované vyucovanie cud-
zich jazykov a nejazykovych predmetov (vtomto programe by to boli odborné predme-

ty - iSlo by o anglictinu).

[4] Kurikulum je sihrmna informacia o vzdelavacich zameroch, o vyucovani, prekra-
cuje ramec Standardnych ucebnych osnov a uéebného planu. Kurikulum odpoveda
na otazky : koho, preco, v com, ako, kedy, za akych podmienok, s akymi ocakava-

niami, budeme vzdelavat.

[5] ECVET je dohoda o medzinarodnom uznavani vysledkov vzdelavania. ECVET ma
za ciel podporit uznanie vysledkov vzdelavania jednotlivca tak, aby sa zjednodusila

jeho vzdelavacia cesta.

[6] EQUAVET je europsky referencny ramec, ktory ¢lenskym Statom na zaklade do-
hodnutych kritérii pomaha priebezne zlepSovat systém odborného vzdelavania a
monitorovat dosiahnuty pokrok. Ulahcuje aj schval'ovanie a uznavanie odbornosti

jednotlivcov ziskanych v ¢lenskych Statoch.

[7] LMS (Learning management system) je systém umoziujtici realizovat elektronic-
ki formu vzdelavania zamestnancov. LMS zabezpecuje organizaciu a administraciu
vyuchy e-learningového kurzu.
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Elektropohon v MPV

Novy PEUGEOT Partner Tepee Electric
spdja vyhody rodinného auta Partner Tepee
(MPV), vdaka ktorym je uspesny od svoj-
ho uvedenia na trh, s vyhodami a potese-
nim z jazdy elektrickych vozidiel. Vnutorny
priestor je velkorysy a variabilny, moze sa v

fiom pohodlne usadit pit cestujucich.

Peugeot PEUGEOT Tepee Electric je
rieSenim pre klientelu, ktora chce spojit
elektrickd mobilitu a viacero kazdodennych
aktivit v sikromnej sfére alebo v sikromnej
a profesionailnej sucasne. Klientela s tymto

zameranim neustale narasta.

Vozidlo méd dojazd 170 km, ¢o zodpovedi
zvyklostiam vac8iny eurépskych motoristov,
ktori kazdy deri precestuji v priemere me-
nej ako 60 km. PEUGEOT Partner Tepee
Electric md premiéru na autosaléne v Zeneve,

predévat ho zaénu v septembri.

Novy PEUGEOT Partner Tepee Electric
md vyhody vozidla PEUGEQOT Partner Tepee
MPYV, flexibilny vnutorny priestor umoziiuje
pohodlne odviezt 5 Iudi aj objemné predmety.
Mi:

- 5 samostatnych sedadiel, 3 sedadld v dru-
hom rade su vyberatelné, ¢im sa vytvori rovnd
podlaha;

- objem batozinového priestoru patri k naj-
lepsim v kategorii, dosahuje az 1350 litrov s 5
osobami v kabine a 3000 litrov s 2 osobami na
prednych sedadlich a s odstranenymi sedad-
lami v druhom rade;

- velké zadné dvere pre vstup do batozinové-

ho priestoru s otviracim oknom su v segmen-

te exkluzivne a umoziuju jednoduchy pristup
do batozinového priestoru pri vsetkych pod-
mienkach.

Novy PEUGEOT Partner Tepee Electric
ponuka na pokojnejsie a pohodlnejsie vylety
dialkovo ovlidané funkcie pomocou smartfé-
nu, tabletu alebo pocitaca:
nastavenie kurenia alebo klimatizicie interiéru;
zistenie stavu nabitia batérie;
odhadovany ¢as nabijania.

Interiér je pohodlny a ergonomicky, ponika
78 litrov otvoreného alebo zatvoreného uloz-
ného priestoru.

Obmedzova¢  rychlosti, systém
priamej detekcie podhustenia pneu-
matik, elektronickd kontrola stability
(ESC) spolu s asistenciou rozjazdu
do kopca, manualna klimatizicia,
ridio CD MP3, 2 boéné posuvné
dvere a vyskovo nastavitelné sedadla
vodica su k dispozicii v §tandardnej
vybave. Bohatd je aj volitelnd vyba-
va. Rychly rezim nabijania na 80 %
za 30 minut, dostupny ako volitel-
nd vybava , umozni zndsobit pocet
prejdenych trds za def. Zaruka na
trakénd batériu je 8 rokov alebo 100 000 km a
na pohonnu elektrickd jednotku je zaruka 5 ro-
kov alebo 50 000 km podla toho, ktory z dvoch
udajov je skor dosiahnuty. Interval udrzby je
kazdé 2 roky alebo 40 000 km.

Vdaka dvojitej rekupericii energie pri spoma-
lovani a brzdeni st brzdy menej pouZivané a
teda menej opotrebované.

Novy Partner Tepee Electric pohdiia syn-

chrénny elektromotor s permanentnymi mag-

netmi. Dosahuje vykon 49 kW a kritiaci

moment 200 Nm. Dva bloky litium-iénovych
batérii s kapacitou 22,5 kWh st zabudované
pod podlahou v blizkosti zadnej népravy.

Elektromotor je spojeny s jednostupiiovou

prevodovkou.
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Rok 2016 bol najlep§im v histarii Daimleru

Hospodarsky vysledok spolocnosti Daimler v roku 2016 vzrastol na re-
kordnych 8,8 (z 8,7 v roku 2015) miliard eur. Obrat sa zvacsil o 3 percenta
na 153,3 miliard eur. Na jednu akciu je navrhnuté vyplatit dividendu 3,25
eura. Priaznivé vysledky dosiahla spolo¢nost okrem iného vdaka patper- mierne zvadsit.

Subaru: Kazdy rok jeden novy typ

V roku 2016 Subaru po prvy raz prekrocilo
magickld miliénovi hranicu predanych vozi-
diel. S globalnym trojpercentnym rastom a
predajom 1,012 miliéna aut iSlo uz o piaty
rekordny rok za sebou. Najvacsim trhom na-
dalej zostava region Severnej Ameriky. V USA
a v Kanade Subaru predalo viac ako 665 000
vozidiel a medziro¢ne rastlo 0 5,7 %.

Druh( poziciu si udrziava domace Japonsko
so0 156 000 predanymi autami. Eurépa je z
globalneho hladiska mensim trhom: znacka
tu vlani predala nie¢o viac ako 40 000 vozi-
diel, & je porovnatelné s Cinou alebo s Aus-
traliou. AZ 82 % vlani predanych Subaru bolo
z kategérie SUV a ,crossoverov“. V porovnani
s 25-percentnym podielom SUV na celosve-
tovej produkcii vSetkych automobiliek je to
velky podiel, potvrdzujlci progndzy stratégov
Subaru o razantnom raste tohto segmen-
tu. Na Slovensku rastla znacka Subaru este
vyraznejSie ako globalne. Pripisala si medzi-
roéné zvacSenie predaja o 28 % a historicky
predajny rekord. V roku 2017 Subaru o¢akava
globalne 8-percentny rast predaja. A ma am-
biciézne plany na rozSirovanie a inovaciu pro-
duktového portfélia. Do roku 2020 predstavi
kazdy rok jeden novy typ. Prvym z nich bude
nové Subaru XV, ma svetovl premiéru teraz,
na autosaléne v Zeneve.

16 Il marec2017 |l

Na rok 2018 je naplanovany plug-in hybrid,
v dalSom roku Subaru predstavi novy down-
sizingovy ,turbomotor“. V roku 2021 zaéne
vyrabat Cisto elektrické vozidlo.

VSetky nové typy €i nové generacie sucas-
nych automobilov, vratane nového XV, budu
postavené na architektlre novej globalnej pla-
tformy, ktora bola od zaciatku vyvijana ako pre
spalovacie, tak pre kombinované i elektrické
pohony. Jej hlavné prinosy su v bezpecnosti (0
70 az 100 % vacSia pevnost v zavislosti od
modelu, 0 70 % vacSia skrutna tuhost, 0 40 %
lepSie pohltenie narazovej energie), dynamike
a dalsom zlepSeni jazdnych vlastnosti (0 5 mm
nizsie tazisko).

Asistencny bezpecnostny systém EyeSight
vyvija Subaru uz 28 rokov (od roku 1989).
Do sériovej vyroby iSiel v roku 2008 a dnes
uZ strazi bezpecnost viac ako miliona Subaru.
Podla Statistiky vozidla s nim maji o 61 % me-
nej nehdd. V Eurépe dostali automobily Suba-
ru EyeSight v roku 2014, pricom aktualne ho
majl na Slovensku v Standardnej vybave typy
Levorg a Outback (verzie s automatickou CVT
prevodovkou).

Rok 2017 bude pre Subaru rokom ddleZitych
zmien. Koncern Fuji Heavy Industries (FHI)
po sto rokoch od zaloZenia zmeni nazov. Od

centnému medzirocnému zvacseniu odbytu - prvykrat na pribliz-
ne tri miliény vozidiel. Vyrazny rast dosiahla najmé divizia Mer-
cedes-Benz Cars (+10 %) a tieZ Mercedes-Benz Vans (+12 %).
Oznamil to Dr. Dieter Zetsche, predseda predstavenstva Daimler
AG a veduci divizie Mercedes-Benz Cars poCas vyrocnej tlacovej
konferencie koncernu v Stuttgarte.

K 31. decembru 2016 mal Daimler celkovo 282 488 zamest-
nankyf a zamestnancov (rok predtym ich bolo 284 015). Z toho
v Nemecku 170 034 (rok predtym 170 454). Spolo¢ne viani
okrem iného dodali: za diviziu Mercedes-Benz Cars 2,198-mi-
liona osobnych a uzitkovych vozidiel; za diviziu Daimler Trucks
415,1-tisica nakladnych vozidiel; za diviziu Mercedes-Benz Vans
359, 1-tisica transportérov a za diviziu Daimler Buses 26,2-tisica
autobusov a podvozkov.

Optimistické su aj prognézy Daimleru, podla ktorych by mal v
roku 2017 celosvetovy dopyt po osobnych vozidlach pokracovat
v miernom (o0 jedno aZ dve percenta) raste. Podla prognoz sa
aj odbyt a obrat koncernu Daimler podari v roku 2017 celkovo

-mz-

1. aprila sa premenuje na SUBARU Corpora-
tion. Spolo¢nost zacinala 1. aprila 1917 ako
letecka fabrika Nakajima Aircraft. Aj nadalej
si zachovéa letecku diviziu - aktualne v nej na
vyrobe komponentov lietadiel pracuje 2000
[udi. A v tomto roku to bude presne 45 rokov,
¢o auta Subaru jazdia s pohonom vSetkych
kolies (AWD) - prvym bol model Leone kombi
v roku 1972.

Dnes je Subaru najvac¢sim svetovym produ-
centom osobnych automobilov s AWD a do-
teraz ich vyrobilo 15,9 miliéna. V si¢asnosti
vychadza kazdy mesiac z vyrobnych zavodov
Subaru 80 000 vozidiel s tymto, pre znacku
typickym technickym rieSenim. Charakte-
risticky pre Subaru je plochy ,boxer‘ motor,
ktory znacka zacala pouZivat v roku 1966.
Vlani oslavil patdesiatku, presiel vyznamny-
mi technickymi zmenami, pricom ho doteraz
pod kapotu dostalo 16,9 milibna automobilov
Subaru.

AZ 96 % vSetkych Subaru vyrobenych v pred-
chadzajucich desiatich rokoch je stéle v aktiv-
nej prevadzke.

Su-
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Divizia Ford Performance koncom febru-
dra predstavila model Ford Fiesta ST bu-
dicej generidcie, pohdnany novym 1,5-lit-

rovym trojvalcovym motorom EcoBoost.
Oficidlnu vystavnd premiéru md tento
model na autosaléne v Zeneve. Tretia ge-
nerdcia Fiesty ST je prvym modelom od
timu Ford Performance, ktory na pohon
vyuziva trojvalcovy motor, a tieZ prvou
Fiestou ST s moznostou volby jazdnych
reZimov.

Novy 1,5-litrovy motor EcoBoost méd okrem
iného dvojité nezivislé variabilné Easovanie
ventilového rozvodu, systém vstrekovania pa-
liva do sacieho kandla a priameho vstrekovania
paliva do valcov a novi technolégiu spolo¢nos-
ti Ford umoznujicu vypinanie valca — ohldse-
nd pévodne pre 1,0-litrovy motor EcoBoost.
Je svetovou novinkou v rimci trojvalcového
motora — prinesie majitelom Fiesty ST este
mensiu spotrebu paliva bez negativneho vply-
vu na vykon. V situicidch ako napriklad jazda
dolu svahom na neutrél alebo pri ustdlenej jaz-
de s malym zatazenim motora tito technoldgia
automaticky zastavi privod paliva a prevadzku
ventilov v jednom z valcov motora. Valec sa do-
kaze vypnut alebo znova zapnit uz sa 14 mili-
sekdnd, o je 20-krat rychlejsie ako Zmurknu-
tie oka. V pripade potreby je tak plny vykon
okamzite k dispozicii. Su¢astou motora je aj
technoldgia filtrdcie pevnych ¢astic vo vyfuko-
vych plynoch, ktord zmensuje emisie sadzi.

Vodi¢ novej Fiesty ST si bude méct nakon-
figurovat charakteristiky motora, riadenia &i
stabilizaénych systémov na nastavenia Nor-
mal, Sport a Track, a zabezpecit tak optimalny
pozitok z jazdy v réznych podmienkach - od
dialnice az po pretekdrsky okruh.

moment 290 Nm. Umozni zrychlovanie vo-
zidla z 0 na 100 km/h za 6,7 sekundy.

Jazdné rezimy budud upravovat aj nastavenia
technolégie elektronického zvyraznenia zvuku
(ESE) a aktivny vyfukovy ventil na reguldciu

zvuku.

SPORTOVY MODEL
POHANANY TROJVALCOM

V rezime Normal sa charakteristiky motora,
systém riadenia trakcie, elektronicky stabilizac-
ny systém (ESC), systém ESE, zvuk vyfuku a
elektronicky posilfiova¢ riadenia (EPAS) na-
konfiguruja tak, aby prindsali prirodzend odo-

Zvu a pocit prepojenia s vozidlom.

V rezime Sport ziska motor ostrejsiu charak-

teristiku a rychlejsiu odozvu na stlacenie ply-
nového peddla. Upravené nastavenia posilio-
vata EPAS zasa poskytuju vyraznejsiu spitnt
vizbu a citlivejSie ovlddanie auta pri jazde vo
velkej rychlosti. Okrem toho sa otvori aktivny
ventil na reguldcii hluku a systém ESE zinten-
zivni $portovd kulisu vyfuku a hluk motora v
kabine.

V rezime Track s vsetky systémy ovplyv-
flujice dynamiku vozidla vyladené tak, aby
vozidlo dosahovalo ¢o najrychlejsie Casy na
okruh. Vypne sa systém riadenia trakcie a sys-

tém ESC sa nastavi do rezimu ,wide-slip“ s

obmedzenymi zdsahmi, o je idedlne pre ostra
jazdu na okruhu.

Zivy a citlivy podvozok vyladeny diviziou
Ford Performance podporuje zlepsena techno-
l6gia smerovania krutiaceho momentu, ktord
zlepSuje stabilitu vozidla na ceste a obmedzuje
nedoticavost pribrzdovanim vnttorného pred-
ného kolesa pri zatdcani. Systém ESC s tro-
mi rezimami umozni vodicovi vybrat si medzi
plnymi zdsahmi systému, rezimom ,wide-slip
s obmedzenymi zdsahmi a dplnym vypnutim
systému.

Fiesta ST buducej genericie prinesie viac
moznosti osobného prisposobenia ako kedy-
kolvek predtym. Zikaznici si budd mdct vybrat
z celého radu prvkov vybavy pre preradovaciu
piku prevodovky, volant, klucky dveri a deko-
ra¢né listy pristrojovej dosky, a zvolit si spome-
dzi osobitych dizajnovych balikov. Ergonomic-
ky interiér Fiesty ST pontkne sedadld Recaro
s vynikajicou oporou a volant s plochou spod-
nou Castou. Ponuka farieb karosérie sa rozsi-
ri o novy modry odtieit Liquid Blue. Fiesta
ST bude okrem toho vybavend exkluzivnymi
18-palcovymi zliatinovymi kolesami. Komuni-
ka¢ny a informac¢no-zébavny systém SYNC 3
umozni vodicovi ovladat audiosystém, naviga-
ciu aj pripojené inteligentné telefény pomocou
jednoduchych hlasovych povelov. V' ponuke
bude aj kvalitny audiosystém B&O PLAY.

Fiesta ST buducej generécie sa dostane na trh
zaCiatkom roka 2018, pri¢om hned od zaciatku
si ju zdkaznici budd moct objednat s trojdvero-
vou alebo pitdverovou karosériou.

-fd-
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Skoda Superb SportLine 2.0 TSI 162 kW

Tretia genericia typu Superb nad-
vizuje na udspesnu histériu prvych
dvoch generacii. Prvé dve genericie
Superba boli obchodne uspesné. Ak
vsak budeme tretiu genericiu porov-
navat s prvymi z hladiska technickej
a estetickej irovne, tu uz nie je vel-
mi vhodny vyraz ,nadvizuje“. Tretia
generdicia Superbu od svojich pred-
chodcov odskocila daleko dopredu.
Vyskusali sme model s droviiou vyba-
vy SportLine, pohanany motorom 2.0
TSI s vykonom 162 kW, ktory pozna-
me z Octavie RS. Rovnako ako Octa-
via RS ma pohon prednej napravy so
systtmom XDS+, do istej miery za-
bezpecujici funkciu samozaverného

diferencialu.
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Vozidlo putalo pozornost zlatoZltou ex-
kluzivnou metalickou farbou Dragon Skin za
priplatok 868 eur. Dynamicky vzhlad dopliiali
lesklé &ierne prvky, ako lakovany ramik masky

chladi¢a, dekora¢ni lista v spodnom otvore pre

autor: Tatiana TAZKA

vstup vzduchu, kryty vonkajsich spitnych zrka-
diel, rim¢eky boénych okien, ochranné listy na
dverich, vsadeny zadny difizor a tiez antracito-
vé 19-palcové kolesd Vega s lahkych zliatin za
priplatok 500 eur ( v $tandardnej vybave si k
dispozicii 18-palcové kolesd).

Interiér si zachoval $portovo luxusné pona-
tie. Jazdec a spolujazdec sedia v $portovych, vy-
hrievanych sedadlich Alcantare so striebornym
presivanim a integrovanymi opierkami hlavy.
Rozsah prestavenia kozeného trojramenného
multifunkéného $portového volantu, sedadla
vodica aj priestor v kabine obklopujici vodica
umoziujd, aby sa vodi¢ akejkolvek postavy ci-
til za volantom tohto vozidla komfortne. Dob-
re pdsobi ambientne LED osvetlenie interiéru,
tvorené svetelnymi vodi¢mi vo dverédch a na pri-
strojovej doske. Farbu tohto osvetlenia mozno
vyberat z ponuky desiatich odtietfiov. Ako sa na
vybavou $portovo ladeny model patri, vodi¢ ma
moznost sledovat aj plniaci tlak turboduchadla,
¢ aktudlne vyuZivany vykon. Vybava SportLi-

ne $tandardne pondka mnozstvo uzito¢nych a
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hodnotnych prvkov, napriklad naviga¢ny systém
Columbus s 8-palcovym dotykovym displejom,
audiosystém Canton, dvojzénovi automatickd
klimatizaciu Climatronic, parkovacie snimace
vpredu, vzadu, komfortné telefonovanie s Blue-
tooth, bezdrotové nabijanie telefénu. Okrem bi-
-xenénovych reflektorov s LED dennym sviete-
nim, dialkovych svetiel s dynamickou korekciou
svetelnych lacov, systému na udrziavanie vozidla
vjazdnom pruhu a kontroly mftveho uhla (Stan-
dardni vybava) sme v nami skusanom vozidle
mali systém na rozpoznanie unavy (+43 eur) a
asistenény systém  rozpozndvania dopravnych
znadiek (+71 eur).

Superb je zndmy honosnym priestorom vza-
du a velkym batoZinovym priestorom s obje-
mom 625 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel
sa objem pre batozinu zvi¢si na 1760 litrov. Za
priplatok 57 eur vozidlo malo uzito¢ny sietovy
program a za 448 eur elektrické otviranie a za-
tvaranie veka batozinového priestoru. Ocenili
sme aj mnozstvo odkladacich priestorov a Fo-
undpaket (+133 eur) zahriiujuci drziak na iPad,
druhé USB a zdsuvku 230 V.

Motory TSI uz poznime z viacerych vozidiel,
maju rychly nabeh kritiaceho momentu a jeho
maximum dosahuji v slu$nom rozsahu oticok.
Silnou strdnkou motora 2.0 TSI s vykonom
162 kW je kultira chodu. Na volnobehu je pod
kapotou dobre utlmeny, potom ma plynuly nd-
rast otiCok a akceptovatelny zvukovy prejav az
po najvicsie oticky. Vdaka velkému kratiacemu
momentu 350 Nm od 1500 do 4400 ot./min.
dokaze velké auto (4,9 m) kvalitne zrychlovat.
Vyrobea uviddza, Ze z 0 na 100 km/h to zvlida
za 7 sekind. Po tyZzdennom pouZivani tohto vo-
zidla nemdme ddvod tento parameter spochyb-

fiovat. Spokojni sme boli aj so spotrebou.

V meste pri pokojnej jazde spotreba kolisala
v rozmedzi 9-9,2 /100 km. Spotreba na okres-
nych cestich pri 90 km/h sa pohybovala mierne
nad 6 /100 km. Na dialnici pri rychlosti 130
km/h motor spotrebovéval 8,3 1/100 km. Pri
aktivovani §portového reZimu spotreba stipla na
11 17100 km. Odozva motora na pohyby akcele-
ra¢ného peddlu sa dost lisi podla zvoleného jazd-
ného rezimu — Normal, Eco, Sport a Individual,
Co je, samozrejme, Ziaduce.

Motor bol spriahnuty so 6-stupfiovou auto-
matickou prevodovkou DSG. Prevodovka sa v
najlepSom svetle ukdzala pri zrychlovani, pre-
raduje logicky a plynule. Samozrejmostou je
moznost ruéného sekvenéného preradovania
packami pod volantom. So stabilitou vozidlo
nemd Ziadny problém ani na cestich s menej

kvalitnym povrchom, k ¢omu vo velkej miere

prispieva adaptivny podvozok za priplatok 894
eur. Sportovo orientovani vodi& ocenia o 15
mm zniZzeny podvozok. Ostré zdkruty s vozid-
lom mozno prejst dynamicky, vodi¢ citi, Ze ma
vozidlo pod kontrolou.

Skoda Superb SportLine 2.0 TSI s vykonom
162 kW sa preddva za 37 740 eur. Cena skusa-
ného vozidla s doplnkovou vybavou stipla na
41018 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor :

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy
objem 1984 cm?, najvacsi vykon 162 kW pri 4500
aZz 6200 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri
1500 az 4400 ot./min.

Prevody:
6 stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s venti-
lovanymi kotidcmi, ESP, hrebenové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/40R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4861/1864/1468 mm, razvor naprav 2841 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1505/2080 kg,
objem batoZinového priestoru 625/1760 litrov,
objem palivovej nadrZe 66 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 245 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h 7 s, spotreba benzinu v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 7,8/5,3/6,2 1/100
km, CO, 143 g/km.
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Na minuloroénom Zenevskom autosaléne
automobilka Kia predstavila svoje prvé kombi
strednej triedy, model Optima Sportswagon.
Optima SW md rovnaku sirku (1860 mm),
rovnako dlhy rézvor néprav (2805 mm) a diz-
ku (4855 mm) ako sedan Optima. Aj z d6vo-
du vidsieho batozinového priestoru nardstla
do vysky o 5 mm ( na 1470 mm). Prednu ¢ast
vozidla majui oba modely prakticky zhodné,
zadnd polovica vozidla je dizajnérmi navrh-
nutd tak, aby ,hmota“ zadného previsu karo-
série bola ukrytd do §ikmého zadného okna
a zuZzujucej sa stre$nej krivky. Optimu SW
sme vyskusali s 1,7-litrovym vznetovym mo-
torom s vykonom 104 kW spolupracujicim
so 7-stupniovou automatickou dvojspojkovou

prevodovkou (za priplatok 2000 eur).
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Model bol $portovo ladeny v linii GT Line,

ktory md ostrejsie tvarovany predny ndraz-
nik, vyrazny difizor lemovany dvojicou vel-
kych vyfukovych koncoviek a $pecidlny dizajn
18-palcovych diskovych kolies. Dobre vyzeraju
aj reflektory s dvoma velkymi SoSovkami a vy-
razny Cerveny metalicky lak za doplatok 500
eur. Charakteristickd pochrémovand linka ka-
rosérie zostala zachovand. Naozaj velmi pekné
auto.

Optima SW pontka interiér vybornej kvali-
ty a prindsa technolégie nachddzajice sa vic-
$inou vo vozidlich este vyssej triedy. Kabina
sa vyznatuje mnozstvom na dotyk mikkych
materidlov a kozenych prvkov. Zaujemcovia
si mozu vybrat jeden odtien, alebo dvojténové
vyhotovenie s textilnymi alebo koZenymi po-

tahmi. Pristrojovd doska je rozdelena na hor-

autor: Tatiana TAZKA

nd ,zobrazovaciu“ a dolnu ,ovlddaciu“ zénu.
Zobrazovacia zéna obsahuje nova 8-palcovi
dotykovi obrazovku informaéno-zibavného
systému. V spodnej Casti sa situované ovlida-
cie prvky, v ktorych sa vodi¢ Iahko zorientuje.
Stredovd konzola pristrojovej dosky je mierne
natocend k vodicovi, ovlddade na nej st dosta-
to¢ne rozmerné, takze po kritkom case sme
uz na ne siahali viac-menej intuitivne, nemu-
seli sme ich sstredene hladat zrakom. Predné
kozené sedadld su velké, pohodlné, s dobrym
bo¢nym vedenim. Pri stupni vybavy GT Line
mali elektrické nastavovanie, vyhrievanie aj
zabudovani vnutornd ventiliciu. Vyhovovalo
nim aj tvarovanie venca multifunkéného vo-
lantu s dostatoénym rozsahom prestavenia v
dvoch smeroch. Aj veniec volantu mal elektric-

ké vyhrievanie. Nadpriemerne vysoki vodici,
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s vyskou bliziacou sa k dvom metrom, by asi

uvitali niz8ie osadenie sedadla nad podlahou,

aby ziskali viac volného miesta nad hlavou.
Praktickym prvkom vybavy v dnesnych ¢asoch
je moznost bezdrétovo nabijat kompatibilny
telefén. Stav nabijania sa zobrazuje na pristro-
jovom paneli.

Na zadnych sedadlich je neuveritelne vela
priestoru na nohy aj pre osoby s vyskou nad
185 cm. Klesajtica strecha v§ak uberd z priesto-
ru nad hlavou. Ku komfortu cestujicich na
zadnych sedadlich vo vybave GT Line pri-
spieva vyhrievanie sedadiel, USB nabijaci port,
12 V zdsuvka, slne¢né roletky na oknéch ako
aj opierka ruk s drziakom na ndpoje. Kia Op-
tima pontka batozZinovy priestor s objemom
552 litrov, o je o 48 litrov viac ako méd Optima

sedan. Po sklopeni zadnych sedadiel delenych

v pomere 40:20:40 vznikne mierny schod a ob-

jem sa zvi¢si na 1686 litrov. Vyhodou je nizka

nakladacia hrana, vysoko vykldpatelné veko ba-
tozinového priestoru. Praktické su kolajnicky,
ktoré umoznuju fixovanie mensich predmetov
pomocou lahko posuvnej i vymontovatelnej
centrilnej priecky. Pri trovni vybavy GT Line
je v interiéri viacero hodnotnych prvkov, na-
priklad dvojzénovd automatickd klimatizdcia
s funkciou automatického odhmlievania skiel,
navigaény systém so 7-ro¢nou aktualiziciou
miép a sluzbou TomTom Services, zadnd par-
kovacia kamera, bluetooth handsfree sada,
prémiovy audiosystém Harman/Kardon s 10
reproduktormi (RDS, MP3, AUX, USB, Cla-
ri-Fi). Optima SW, tak ako sedan, ma §irokd
paletu najmodernejsich bezpecnostnych sys-
témov, napriklad brzdovy asistencny systém
(BAS), systém na udrziavanie vozidla v jazd-
nom pruhu (LKAS), systém monitorovania
mftveho uhla (BSD), systém monitorovania
dopravnych znaciek (SLIF), systém upozormu-
juci na pohyblivé prekdzky pri civani (RCTA),
pre rozjazd do kopca, ovlidanie stability vo-
zidla a iné. V nami skdsanom vozidle sme mali
za priplatok 1490 eur Tech Pack, ktory zahrria
adaptivny tempomat, 360-stupiiovd parko-
vaciu kameru, autonémny systém nadzového
zastavenia vozidla a za 690 eur, LED stretiva-
cie svetld s dynamickym natécanim do zdkrut

(Dynamic Bending Light).

Vznetovy 1,7-litrovy motor poznime aj z
inych vozidiel znacky. Ponika vykon 104 kW
a maximdlny krdtiaci moment 340 Nm, ktory
vrcholi pri otéckach 1750 az 2500 za mindtu.
Dokéze z pokoja na 100 km/h zrychlit za 11,1
sekundy a dosiahnut maximdlnu rychlost 200
km/h. Motor pri nastartovani v kabine po-
ut, po zohriati je tichy. Najviac sily ukazuje
v pisme oticok od 1750 do 2500 za minitu,
zrychlovanie z mensich otdcok je ,vihavé®. S
dvojspojkovou 7-stupriovou automatickou pre-
vodovkou si rozumie. Preraduje rychlo, zmeny
prevodovych stupiiov takmer necitit. Spokojni
sme boli aj so spotrebou. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h motor to¢i 2200 ot./min. a
spotreba sa pohybuje okolo 6,7 1/100 km. Na
okresnych cestich pri pokojnej jazde sme jaz-
dili tesne nad 5 /100 km a v meste ndm poci-
ta¢ ukézal spotrebu 7,8 1/100 km.

K prednostiam SW patri aj odhlu¢nenie ka-
biny. Prejazdy nerovnosti sice mierne pocut, ale
pruzenie vyvolané rizy dokaze pohltit. Vyraz-
nejie citit prechody jednotlivych blokov be-
ténovej cesty, ak nie s v rovine. V zdkrutich
je Optima SW stabilng, riadenie ma presné, v

oblukoch sa karoséria prili§ nenakldia.

Kia Optima SW 1.7 CRDi s vykonom 104
kW GT Line DCT 7P sa prediva za 34 590

eur. Nami skasané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stdlo 39 270 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,7:1, zdvihovy objem 1685
cm®, najvacsi vykon 104 kW pri 3800 ot./min.,
kriitiaci moment 340 pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova automaticka
prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢émi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4855/1860/1470 mm, razvor naprav 2805 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1597/1604 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1685/2150 kg,
objem batoZinového priestoru 552/1686 |, objem
palivovej nadrzZe 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,1 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,2/4,2/4,61/100 km, CO, 120 g/km.
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Po INOVACII viac KOMFORTU

Pouzivanie pick-upov, povodne uzitkovych
automobilov schopnych jazdit nielen v bez-
nej premdvke, ale najmi v teréne, sa stalo pred
niekolkymi desatro¢iami médou v Severnej
Amerike. Pomalicky sa popri SUV zacinaju
presadzovat aj v Eurépe. Najpreddvanejsim
pick-upom v Eurépe bol v roku 2015 Ford
Ranger. Zrejme aj kvoli ndstupu novych gene-
récii konkurenénych velkych pick-upov auto-
mobilka Ford podrobila Ranger inovovaé¢nej
kure. Osviezili najmi vzhlad predne;j casti ka-
rosérie, vozidlo dostalo viacero kvalitnych sys-
témov z osobnych automobilov Ford. Vysku-
$ali sme Ranger s kabinou Double Cab v jeho
vrcholnej vybave WildTrak, ktory je v ponuke
len so vznetovym motorom 3,2 TDCi Dura-
torq s vykonom 147 kW spolupracujicim so

6-stupriovou automatickou prevodovkou.

Ranger dostal pri inovicii Sestuholnikovi
masku chladi¢a kore$pondujicu s maskami
novych Fordov. Tito zmena umocnila dojem

mohutnosti Rangera, ktory mu primérne dava-
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ju rozmery - je dlhy 5362 mm, $iroky 1860 mm
a vysoky 1848 mm. Rédzvor ndprav ma dizku
3220 m. Ranger si mozno kupit aj s inymi ka-
binami, ¢o meni aj rozmery jeho uzitkovej Cas-
ti. Pri verzii Double Cab je dlzka nikladového
priestoru 1549 mm, §irka 1560 mm, hibka 511
mm a $irka dloZnej plochy medzi podbehmi
zadnych kolies méd hodnotu 1139 mm. Korba
m4 podlahu aj boky chrinené plastom, na
upevnenie previzanych predmetov sluzia okd
na bokoch korby. Ranger dokéze tahat prives s
hmotnostou 3500 kilogramov.

Interiér sa svojim spracovanim priblizuje k
§tandardu osobnych dut. Na zvyraznenie di-
zajnovych detailov je pouzitd oranzova farba.
Vyborné si predné sedadld s vyraznymi gra-
fickymi prvkami a oranZovym Sitim. Su pev-
né, odolné, ergonomické, sedadlo vodica je
elektricky polohovatelné. Mohutnostou naozaj
pripominaju interiérové kresld, ¢o mé racional-
ny zdklad. Ranger si musi poradit aj s tazkym
terénom a tak musi mat odolny, robustny pod-
vozok. Pre zabezpelenie ofakivanej priecho-
divosti v teréne je stdle vynikajica tuhd zadnd
ndprava. T4 viak zhorSuje komfort jazdy po
spevnenych cestich, ak nemaji dokonale vy-
Zehleny povrch. A tak je vhodné ak isty podiel
ndrazov prendSanych od prejazdu nerovnosti
do karosérie dokazu stlmit aj sedadla, aby sa
posidka citila stile pohodlne.

Pristrojovd doska je tvarovanim uz velmi
blizka pristrojovym doskdm osobnych auto-
mobilov. Zahrtia blok pristrojov s dvoma fa-
rebnymi digitdlnymi displejmi a osempalcovou
dotykovou obrazovkou. Pristroje pred vodicom

st prehladné, vietky ovlddacie tlacidla su velke,

lahko dostupné a dobre rozmiestnené. Najvys-
§ia uroven vybavy WildTrak priniesla Rangeru
vela dalich prvkov vybavy z osobnych 4ut, na-
priklad automatickd klimatizdciu, SD navigéd-
ciu+rddio s CD/MP3 prehrivacom ovlidanim
na volante, Bluetooth, USB-Aux vstup, hlasom
aktivovany systém Ford SYNC 2 vybaveny
8-palcovou dotykovou obrazovkou s farebne
odli$nymi rohmi, ulah¢ujicimi pohyb v menu.
Vozidlo malo adaptivny tempomat s vystraz-
nym systémom varovania pred ndrazom do
vozidla, systém varovania neimyselného opus-
tenia jazdného pruhu, systém pre automatické

navritenie do jazdného pruhu s kontrolou bde-

losti vodi¢a a automatického prepinania stre-
tavacich a dialkovych svetiel (+895 eur). Asis-
tenény systém rozjazdu do kopca Hill Launch
Assist vodiCovi umoziiuje rozbichat sa do
kopca aj pri civani. Ctvanie a manévrovanie v
stiesnenych priestorovych podmienkach vodi-
Covi ulah¢ujd ctvacia kamera a snimade pribli-
Zenia sa k prekazke vpredu i vzadu. Ranger je
pohodlnym autom nielen z pozicie vodica ale-
bo spolujazdca na prednom sedadle. Plati to aj
pre cestovanie na zadnych sedadlich. Celkom
pohodlne sa na nich usadia traja dospeli , ktori
maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. V
kabine je aj dostatok odkladacich priestorov na
vicsie i mensie predmety.

P4cil sa ndm radovy vznetovy pitvalec so
zdvihovym objemom 3,2-litra. Ked'je vychlad-
nuty, po nastartovani sice hlasno dudre, ale po
zohriati sa zvukovo upokoji. Kritiaci moment
motora s najvicsou hodnotou 450 Nm je do-
stupny od 1500 do 2750 ot./min. Riadiaca jed-
notka automatickej prevodovky pocas rozjazdu
preraduje rychlo na vyssie prevodové stupne,
aby motor pracoval v uspornom rezime, teda
pri malych otickach. Prevodovka umoziuje aj
ruéné, sekvenéné preradovanie, vhodné je pri
prekondvani védznejsich terénnych prekdzok,

inak sa naozaj mozno plne spolahnut na logiku

riadiacej jednotky prevodovky. Riadenie reagu-

je citlivo a rychlo, ¢o je dolezité pri mohutnom
aute, ktoré je schopné zrychlovat z pokoja na
100 km/h za 10,6 s a dosiahne najvicsiu rych-
lost 175 km/h. Spokojni sme boli aj so spotre-
bou, dosiahli sme priemer 9,4 /100 km.

V stredne tazkom teréne, kde prevladali trav-
naté svahy a vyskytla sa aj zamrznutd orddina,
bola spotreba 11 1/100 km.

Ford Ranger stile patri medzi najzdatnejsie
pick-upy vo svojej triede. M4 brodivost 800
mm, vdaka prejazdovému uhlu 25°, predné-
mu a zadnému ndjazdovému uhlu 28° a uhlu
boé¢ného naklonu 35° dokdze v teréne naozaj
vela. Systém pohonu umoziiuje za jazdy pre-
chadzat z rezimu pohonu zadnych kolies do
rezimu pohonu vietkych styroch kolies (bez

redukcie) stlacenim tlacidla na stredovej kon-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

5-valcovy, 20-ventilovy prepiiiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, zdvihovy objem 3196 cm?, najvacsi vjkon 147
kW pri 3000 ot./min., kritiaci moment 470 Nm pri
1500 az 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka s
redukciou, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojitych
prieénych ramenach, vinuté pruziny, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna tuha naprava, vinuté pruziny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 265/60 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu pick-up

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
5362/1860/1848 mm, razvor naprav 3220
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1560/1560
mm, svetlad vySka 229 mm, predny/zadny previs
905/1226 mm, predny najazdovy uhol 28°, pre-
jazdovy uhol 25°, zadny najazdovy uhol 28°, uhol
bo€éného nakladu 35°, brodivost 800 mm, priemer
otacania 12,4 m, pohotovostna/celkova hmot-
nost 2194/3200 kg, maximalna hmotnost siipra-
vy 6000 kg, rozmery nakladového priestoru - dizka
podiaha 1549 mm, Sirka 1560 mm, hibka nakla-
dového priestoru 511 mm, Sirka medzi oblikmi
blatnikov 1139 mm, vys$ka nakladacej hrany 835
mm, objem palivovej nadrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s., spot-
reba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 11,4/7,3/8,8 1/100 km, C0, 231 g/km.

zole. Ked treba jazdit pomaly v ndro¢nom teré-
ne, alebo brzdit motorom pri strmom klesani,
vodi¢ moze zvolit rezim pohonu styroch kolies
s redukovanym prevodom. Diferencidl zadnej
ndpravy s elektronickou uzévierkou tieZ poma-

ha prejazdu vozidla v niro¢nom teréne.

Ford Ranger 3.2 TDCi Duratorq WildTrak
so 6-stupfiovou automatickou prevodovkou sa

predéva za 41 976 eur.
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Il VYSKUSALISME Il Renault Kadjar Energy TCe 130 EDC Night&Day

Ziujem a popularita automobilov ka-
tegérie ,crossover neustale rastie. Naj-
castejsie ide o krizencov hatchbackov a
SUV, ktorych priekopnikom bol Nissan
Qashqai. Francizska automobilka Re-
nault je uz roky previazana s Nissanom
a tak necudo, Ze vyuzila rovnaku plat-
formu CMF ako ma Nissan Qashqai a
postavila na nej svoj typ Kadjar. V mi-
nulosti sme vyskusali Kadjar pohénany
prepiﬁanym vznetovym motorom dCi
130 s pohonom vsetkych styroch kolies, s
droviiou vybavy Intens. A neddavno mo-
del pohdiany 1,2-litrovym prepiﬁanym
zazihovych $tvorvalcom (Energy TCe
130) s vykonom 96 kW, ktory spolupra-
coval so 7 stupfiovou dvojspojkovou au-
tomatickou prevodovkou EDC. Vozidlo
bolo z novej exkluzivnej limitovanej sé-
rie Night&Day.

Kadjar meria na dizku 4449 mm, na sirku
2058 mm a na vysku 1607 mm. Rézvor néprav
ma hodnotu 2646 mm. Za zmienku stoji aj
svetld vyska 200 mm a predny ndjazdovy uhol
18°. Uz to napovedd, Ze je autom s dost §iro-
kou skélou vyuzitia v mestskych aj vidieckych
podmienkach. So spominanou novou stylovou
vybavou zaujal na prvy pohlad metalickou ¢ier-
nou farbou Etoile (550 eur) a diskami kolies z
lahkej zliatiny s exkluzivnym dizajnom Extre-
me v Ciernej farbe s Cervenymi stredmi kolies.
Sériové vybava Night&Day zahffia aj predné
reflektory LED Pure Vision s vic§im svetle-

nym vykonom.
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Kadjar ma prakticky a priestranny interiér.

Ma dobré dielenské spracovanie, dizajnéri po-
uzili na jeho zhotovenie materidly s prijemnym
mikkym povrchom. Cierne kozené potahy
sedadiel sa efektne presivané Cervenou ni-
tou, volant potiahnuty kozou Nappa taktiez s
Cervenym presivanim, ktoré je aj na dverich a
pristrojovej doske. Dominantnym prvkom pri-
strojovej dosky je farebny TFT displej. Ponu-
ka viac farieb pozadia, prehladné vyobrazenie
vietkych potrebnych udajov a moznost zme-
ny grafického podkladu. Kadjar je vybaveny
aj multimedidlnym a navigaénym systémom
R-Link 2, ktory zahffia navigacny systém s
dynamickym pldnovanim trasy podla aktual-

NA TRHU

autor: Tatiana TAZKA

nej dopravnej situicie TomTom HD Traffic s
mapovym pokrytim Eurépy, so 7“ kapacitnym
displejom, Bluetooth hand-free s funkciou au-
diostreamingu, podporuje prehrivanie MP3
formatov, vstup USB a jack, ovlddanie ridia
pod volantom a pristup k online aplikdcidm.
Mai vyborné rozliSenie a rychlo reaguje na
pokyny. Styri hlavné obrazovky sa daji upra-
vovat podla chuti vodi¢a. Vozidlo si zachovalo
ovlddanie kirenia a dvojzénovej automatickej
klimatizdcie pomocou klasickych tlacidiel, ¢o
ocenujeme.

Na prednych, v skisanom vozidle vyhrieva-
nych, vhodne tvarovanych sedadlich je dosta-
tok miesta vo vSetkych smeroch, vzadu je uz
pre vysokych cestujucich délezité aj to, ako
daleko dozadu st posunuté predné sedadld.

Zadné sedadld st vybavené systémom Easy

break, umoziujicim sklopenie priecne dele-
nych operadiel v pomere 60/40. Sklopit mozno
aj operadlo predného sedadla spolujazdca, aby
sa dali v kabine prevazat aj dlhé predmety. Ba-
tozinovy priestor ponuka v zédkladnom uspo-
riadani objem 472 litrov. Praktickd je dvojitd
podlaha batozinového priestoru, pozdfine de-
lend, s funkciou ,,organizéra“. Po sklopeni zad-
nych sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa

zvacsi na 1478 litrov.

Pod prednou kapotou vozidla pracoval zdzi-
hovy motor, ktory sme uz poznali z Capturu.
Vykon 96 kW a krutiaci moment 205 Nm pri

2000 ot./min. je dostatoény, ma prijemny zvuk

Renault Kadjar Energy TCe 130 EDC Night&Day Il VYSKUSALI SME |I
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a dokaze vozidlo plynule zrychlovat az kym
sa rucicka otickomera nevnori do &erveného
pola stupnice. NajZivsi je v pdsme malych a
strednym oticok. Z pokoja na 100 km/h tento
model zrychluje za 10,7 sekundy, dosiahne naj-
vicsiu rychlost 192 km/h.

Sedemstupiiovd dvojspojkovd automatickd
prevodovka pri pokojnej, plynulej jazde prera-
duje hladko, snazi sa efektivne vyuzivat kratiaci
moment na dosiahnutie malej spotreby. Kedze

je motor pruzny, riadiaca jednotka prevodov-

ky md ulahéent pricu a posidka je s jej vol-
bou prevodov aj s plynulostou preradovania
spokojnd. Motor pracuje ticho, ak sa vodi¢ na
ceste nemeni ¢asto na pretekdra, tak aj celkom
usporne. Po tyzdni jazdenia pri snahe o ply-
nuld, no nie pomald jazdu, s velkym podielom
jazdy na dialnici, sme dosiahli spotrebu 7,1
1/100 km. Pa¢ili sa nam aj vlastnosti podvozku
tohto modelu.

Renault Kadjar Energy TCe 130 EDC v ex-
kluzivnej limitovanej sérii Night&Day sa pre-
ddva za 25 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy ob-
jem1197 cm®, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./
min., kritiaci moment 205 Nm pri 2000 ot./min.
Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova automaticka
EDC prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena
naprava, vinuté pruziny, prieény skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy, vpredu s vnitornym chlade-
nim, ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4449/2058/1607 mm, razvor naprav 2646 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1556/1542 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1491/1911 kg,
predny najazdovy uhol 18°, svetla vySka 200 mm,
objem batoZinového priestoru 472/1478 |, objem
palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacSia rychlost 192
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s,
spotreba benzinu mesto/mimomest.cykle/komb.
prevadzke 6,9/5,2/5,81/100 km, CO, 132 g/km,
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Il VYSKUSALISME Il Opel Astra K 1.4 Turbo 110 kW Dynamic
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q utomobilke Opel sa v poslednych

okoch obchodne prili§ nedari, aj
preto ju chce americky koncern General
Motors predat. Dévodov pre neradostni
situdciu automobilky s bleskom v znaku
véak podla nds nie je slaba kvalita jej au-
tomobilov. Aktudlna genericia typu Astra
ziskala titul Auto roka 2016, dizajnom aj
konstrukciou patri medzi najzaujimavej-
$ie automobily niZsej strednej triedy.

Piata generacia vyzera dynamickejsie ako kto-
rykolvek jej generacny predchodca. V zévislosti
od modelu a vybavenia méd mens$iu hmotnost
0 120 az 200 kilogramov v porovnani s pred-
chadzajicou generdciou. Rozhodujicu tlohu
pritom zohrdva tplne nova konstrukcia nosnej

Casti karosérie. Pohotovostnd hmotnost nami
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skasaného modelu je menej ako 1,3 t. Motor s

najvicsim vykonom 110 kW a kratiacim mo-
mentom 245 Nm ju dokédzZe celkom vzrusujico
rozhybat. Spolupracoval so 6-stupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou, Astru dokdze zrychlit
z 0 na 100 km/h za 8,3 sekundy a umozni jej
dosiahnut rychlost 215 km/h. ,Maximélka“ je
v nasich podmienkach nevyuzitelnd, ale dobra
schopnost zrychlovat sme vyuZivali velmi Casto.
Nové Astra mé totiz aj velmi dobry podvozok,
a tak na okresnych cestich medzi dedinami
sme s pozitkom predbichali pomalsie auti aj v
situdcidch, pri ktorych v mnohych inych autich
pockdme na ,vhodnejsiu prilezitost“. Ovladanie
prevodovky je prijemné, drihy paky s presne
vymedzené, sprevodovanie prevodovych stup-

fiov je ,dlhsie“. Pri pokojnej jazde motor pra-

autor: Samuel BIBZA

videlne pracuje aj pri malych otickach, ale na
plynulé stlacenie plynového pedila reaguje tak,
Ze citelnejSie zrychlenie jazdy prichddza az ked
sa otacky dostand k hodnote asi 2000 za mind-
tu. To najlepsie prichddza od 3000 oticok za
mindtu, ndrast rychlosti trvd takmer aZ po maxi-
mum dovolenych oticok. Viac Zivota motoru uz
v spodnej tretine pracovnych oticok ddva jazdny
rezim Sport. Reakcia na pohyby plynového pe-
déla je vyraznejsia a o poznanie lepsiu dynamiku
mé Astra v §portovom rezime aj vdaka tuhsie-
mu podvozku. Konstruktéri podvozka Astry
odviedli dobra pracu a charakteristiku systému
pruzenia/tlmenia vyladili velmi dobre pre $tan-
dardny aj pre $portovy méd jazdy. V $portovom
sice posddka vyraznejsie citi nerovnosti cesty, ale

pre stabilitu vozidla je uzito¢né, ak kolesd kopi-

ruji bez odskakovania nerovnosti. Konstruktéri
si pochvalu zasliZia aj za primerane G¢inné brz-
dy a presné riadenie. Vo vozidle boli vietky po-
trebné asistencné systémy zlepsujice bezpecnost
aj pohodlie jazdy.

Spokojni sme boli aj so spotrebou. V meste
sme dosiahli priemer 6,3 1/100 km, na dialnici
pri rychlosti 130 km/h so zaradenym 6-prevo-
dovym stupiiom bola spotreba 6,6 1/100 km. Po
spominanych okresnych cestich sa da jazdit aj
pod 5 1/100 km. A to sme nejazdili zvlast de-
fenzivne. Ale pravdou je, Ze na takéto , testovacie
vlozky“ pripadla ani nie polovica z trds, ktoré
sme s touto Astrou presli po cestich mimo obci
a mimo dialnice.

Pri dynamickej jazde motor spotrebovival
benzin hltavejsie, okolo 8 1/100 km.
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Astra by iste nedostala spominané novinirske
ocenenie, keby nemala kvalitny aj interiér. M4
dobry dizajn, vnutro kabiny je zhotovené do-
kladne a z kvalitnych materidlov. Vodi¢ a spolu-
jazdec vedla neho maji dostatok miesta vo vset-
kych smeroch. Kto rid sedi za volantom takmer
ako v motokire, teda nizko nad podlahou, Astra
sa mu bude pdcit aj pre tito moznost. Rozsah
vyskového nastavenia to dovoluje. Kto dobre
poznal predchddzajucu Astru — ani td nebola na
svoju dobu zld — tak pri posadeni sa za volant
terajSej urcite neprehliadne, Ze zo stredovej kon-
zoly zmizla bohatd zostava tlacidiel. Nahradil
ich najmi velky dotykovy displej multimedial-
neho systému IntelliLink. M4 prehladnu grafiku
a citlivo reaguje na dotyk. Medzi analégovymi
pristrojmi s kruhovymi stupnicami pred vodi-
Com je farebny displej s dostato¢nym rozliSenim.
Medzigeneraéne sa nezmenil rucickovy teplo-
mer a palivomer. Klimatizicia md samostatny
panel, s jej ovlidanim nebudd mat vodici prob-
lém. Zauvjimavym prvkom je kovovi lista nad
preradovacou pakou prevodovky, slizi na uchy-
tenie drziaka na mobily.

Predné sedadld vo vybave Dynamic, ktoré pat-

-

ria k §tandardnej vybave, si $portovo tvarované
s dobrym bo¢nym vedenim. Pontkaju nastavi-
telny sklon sedacej casti aj vysdvatelni oporu
pod kolend. Zizitok z vedenia vozidla umocniuje
trojramenny $portovo tvarovany kozeny volant s
velkym rozsahom nastavenia. Na volante su tla-
¢idld na ovlddanie tempomatu a audiosystému.
Predné sedadld aj veniec volantu boli v ska-
$anom aute vyhrievané, o pocas zim, akd bola
tito, povazujeme za dobre investované peniaze
(doplnkovia vybava).

Aj cestujici vzadu maji dostatok miesta vo
vetkych smeroch. Ak si maximalne dvaja do-
speli. Traja by sa uz na seba tlacili plecami.

BatoZinovy priestor pontka v zikladnom

usporiadani objem 370 litrov. To nie je rekordnd

hodnota, ale mélokto realne potrebuje viac. Po

sklopeni zadnych sedadiel vznikne takmer rovnd
plocha a objem sa zva¢si na 1210 litrov. Batozi-
novy priestor méd pravidelny tvar, nevyhodou je
vy$sia nakladacia hrana. Pod podlahou sme nasli

dojazdové rezervné koleso.

Astra 1.4 Turbo s vykonom 110 kW, Seststup-
fiovou ru¢ne ovliadanou prevodovkou a Groviiou

vybavy Dynamic sa predéva za 19 390 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany zazihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvi-
hovy objem 1399 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri
5000 az 5600 ot./min., kritiaci moment 245 Nm

pri 2000 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava s
Wattovym priamovodom, vinuté pruZiny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, ESP, hrebe-
fiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4370/1809/1485 mm, razvor naprav 2662 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1548/1565 mm,
pohotovostna,/ celkova hmotnost 1278/1820 kg,
objem batoZinového priestoru 370/1210 I, objem
palivovej nadrzZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 215 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 8,3 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
7,1/4,4/5,4 11/100 km, CO, 124 g/km.
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Nissan Juke DIG-T 115 6 MT Tekna

ALE TRADICNE
DOBRA KVALITA

Nissan]uke prisvojomvstupenatrh

ohiril extravagantnym dizajnom
linie, ale verejnost si uz na jeho vyraz-
né krivky a zaoblené plochy zvykla. Pri
neddvnej miernej modernizacii dostal
prepracované reflektory, diédy na den-
né svietenie. Vonkajsie spitné zrkadla su
doplnené o pasik so smerovkami z LED
a volitelne aj o kamery panoramatické-
ho kamerového parkovacieho systému.
Zmenend je maska chladi¢a, uprave-
né bola spodna cast oboch naraznikov.
Vzhlad zadnych partii zlepsila nova gra-
fika koncovych svetiel. Vyskusali sme
model pohanany preplianym 1,2-litro-
vym zazihovym motorom (DIG-T115)
v najvyssej urovni vybavy Tekna. Motor
spolupracoval so Seststupfiovou ruéne

ovladanou prevodovkou.

Odvizny vzhlad exteriéru sa preniesol aj do
kabiny. Dizajnové $tadio Nissan ponuka $pe-
cidlne baliky vybavy umoznujice vybrat si celo-
plosné farebné Calunenie so zladenymi detail-
mi (stredovej konzoly, vyplni dveri, vyduchov
klimatizécie) vo farbach Zltd, ervend, biela a
&Gerna. Sportové kozené predné sedadld v trov-
ni vybavy Tekna st standardne vyhrievané. Su
pohodlné, dobre drzia telo v zdkrutich. Kozou
obsity veniec volantu sa prijemne drzi, lahko,
intuitivne sa manipuluje s tla¢idlami na jeho
ramenéch. Interiéru opticky dominuje stredo-
vé konzola pristrojovej dosky a jej prechod do
podlahového tunela v tvare palivovej nddrze
motocykla. Na stredovom paneli bol systém
Nissan Connect+ reprezentovany dotykovou
obrazovkou LCD s uhloprie¢kou 5,8 palca,
ktory patri k $tandardu v najvyssej vybave Tek-
na. Systém obsahuje USB, i-Pod, MP3 vstupy
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ako aj panoramaticky kamerovy parkovaci sys-
tém. Zahffia aj bezpe¢nostny systém Nissan
Safety Shield — sledovanie mftveho uhla, upo-
zornenie na vybocenie z jazdného pruhu, mo-
nitorovanie pohybujucich sa objektov za vo-
zidlom. Na stredovej konzole pod dotykovou
obrazovkou sa nachidza netradi¢né ovlddanie
ventilatnej a klimatiza¢nej jednotky s tlacid-
lom D-Mode. Ide o Nissan Dynamic Control
systém, ktory ponuka na vyber niekolko rezi-
mov — NORMAL, SPORT a ECO. Riadiaca
jednotka upravuje charakteristiku klimatizacie,
udinnost riadenia a odozvu motora na plynovy
pedal. Kazdy rezim graficky zobrazuje zmenu:
Eco ukazuje aktudlnu dspornost jazdy, $porto-
vy rezim aktudlne vyuzitie vykonu a normélny
rezim prisun kritiaceho momentu. Do interié-
ru pribudlo aj odsuvatelné velké panoramatic-
ké stresné okno.

Nastupovanie na zadné sedadld je kompli-
kovanejsie kvoli pomerne malému vstupnému
otvoru. Vzadu sa pohodlne odvezu dvaja ces-
tujici nizsieho vzrastu. Objem batozinového
priestoru nardstol po modernizicii z 251 na
354 litrov. Priestrannosti a flexibilite tohto
»zitkového priestoru auta poméha podlaha

nastavitelnd v dvoch moznych urovniach. Po
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sklopeni zadnych sedadiel sa dd podlaha nasta-
vit do vyssej polohy, kedy vznikne takmer rov-
nd plocha a nad 1iou priestor s objemom po
strop 1189 litrov. Vo vozidle vo vybave Tekna je
dojazdova rezerva.

Zazihovy preplnany §tvorvalec s priamym
vstrekovanim paliva 1.2 1 (DIG-T115) s vy-
konom 85 kW md krutiaci moment s vrchol-
nou hodnotou 190 Nm pri 2000 otickach za
minttu. Pracuje ticho, v kombinicii s vhodne
sprevodovanou $eststuptiovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou dokaze Juke rozpohybovat z
pokoja na rychlost 100 km/h za 10,8 sekun-
dy. Najvicsia rychlost je 178 km/h. Spotreba
je vsak, ako pri vietkych malych zazihovych
prepfﬁanych motoroch, velmi zdvisld od sty-
lu jazdy. KedZze md dost sily uz pri malych

otdckach, Juke dokdze v meste jazdit prijem-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy s pria-
mym vstrekovanim, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvi-
hovy objem1197 cm3, najvacsi vykon 85 kW pri
4500 ot./min., kriitiaci moment 190 Nm pri 2000

ot./min.

Prevody: 6-stupiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinu-
té pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koticémi, ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu ,hatchback”.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4135/1765/1565 mm, razvor naprav 2530 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1523 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1367/1710 kg,
objem batoZinového priestoru 354,/1189 I, objem
palivovej nadrZe 46 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 178 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 10,8 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,2/5/5/5,8
1/100 km, CO, 130 g/km.

ne svizne. Pri sviznej, ale ,predvidavej“ jazde
sme s tymto modelom dosahovali priemernd
spotrebu benzinu 7 /100 km. Na mimomest-
skych cestach pri pokojnej jazde bola spotreba
517100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
st otdcky motora pri zaradenom Siestom pre-
vodovom stupni 2900 ot./min. a spotreba sa

pohybuje mierne nad 7 /100 km.

Vyssie postaveny spodok karosérie umoziiuje
pouzivat Juke napriklad aj na polnych cestich.
I ked je podvozok tuhsi, dobre filtruje nerov-
nosti povrchu na cestich. Karoséria sa v zd-
krutdch prili§ nenaklana, subjektivne vnimand
dobri stabilita vozidla sa neodkldna od reality.

Nissan Juke DIG-T 115 s vykonom 85 kW
so stuptiom vybavy Tekna sa predava za 19 490

eur.
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V automobilke Peugeot sa pred par rokmi
rozhodli, Ze dosluhujice typy 407 a 607 na-
hradia jednym spoloénym. Stal sa nim Peu-
geot 508 vo verzii sedan aj kombi. V roku
2014 prisla na trh jeho modernizovana ver-
zia. Kym predtym zvy$ena oplastovana ver-
zia 508 RXH bola dostupni len s hybridnym
pohonom, po inovicii je v ponuke aj s klasic-
kym pohonom - vznetovym motorom 2.0
BlueHD:i s vykonom 133 kW. Takyto model
sme mali moznost vyskusat.

Na kolesd prednej ndpravy prendsa svoj kri-
tiaci moment cez 6-stupfiovd automatickd
prevodovku. V porovnani s hybridnou verziou
méd o 120 kg mensiu previdzkovi hmotnost,
o 89 litrov vacsi objem batozinového priestoru
a prindsa cenovi usporu 4910 eur. Dvojlitrovy
vznetovy motor BlueHDi pouziva na odstra-
fiovanie kyslicnikov dusika zo spalin systém
selektivnej katalyckej redukcie SCR, sadze
zachytdva filter pevnych Castic FAP. Na aditiv,
syntetickd mocovinu s obchodnym oznacenim

Adblue, je vo vozidle 17-litrovd nddrz, ktord
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by podla vyrobcu mala vystalit na 20-tisic ki-
lometrov. Motor dosahuje vykon 133 kW pri
3750 ot./min. a maximdlny krutiaci moment
400 Nm pri 2000 ot./min. Pracuje kultivovane
aj tsporne. Zasluhu na malej spotrebe vozidla
mi aj 6-stupriovd automatickd prevodovka,
ktord s motorom spolupracuje dobre, pri dy-

namickom spdsobe jazdy reaguje na potrebu

autor: Tatiana TAZKA

zmenit prevod rychlo. Zostava pohonu zrych-
luje vozidlo z pokoja na 100 km/h za 8,9 se-
kundy, umozni mu dosiahnut maximalnu rych-
lost 220 km/h.

S velkym podielom jizd v meste a na dial-
nici sme dosiahli pocas tyzdenného skusania
vozidla priemernu spotrebu 6,2 1/100 km. Na
dialnici pri rychlosti 130 km/h automatickd
prevodovka drzi otdcky okolo 2200 za minutu,
do kabiny sa nedostdva ani nadmerny aero-
dynamicky hluk. Naladenie podvozka je skor
tvrdsie, v zdkrutich sa auto takmer nenaklina.

Modernizicia vizualne zmenila hlavne pred-
nu ¢ast. NajvyraznejSou zmenou je novd maska
chladi¢a a nové denné svetld, ktoré dostali na-
miesto bi-xenénovych vybojok svietiace diédy.
Tri vertikilne LED pédsy na denné svietenie

ysvetelné paziure® vzadu zostali zachované.

Oproti beznym verzidm typu 508 mé model

Peugeot 508 RXH 2.0 BlueHDi EAT6

Il VYSKUSALI SME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

kovy charakter auta dopliiaji plastové lemy

blatnikov, 18-palcové zliatinové diskové kolesd
a drsnejsie vyzerajici zadny a predny ndraznik
typu Outdoor RXH.

Interiér je cez den zaliaty prirodzenym svet-
lom podporujicim vnimanie priestoru vdaka
panoramatickej streche s elektricky ovladanou
slne¢nou clonou. Za kozenym vyskovo a po-
zdlzne nastavitelnym volantom sa sedi vyssie
ako vo vicsine kombi modelov strednej triedy.

Na volante je viac tlacidiel, na ich polohu sme

si museli dlhsie zvykat. Vyhrievané predné se-
dadli s dobrym bo¢nym vedenim su elektricky
prestavitelné vo vSetkych potrebnych sme-
roch. Sedadld maju aj elektricky nastavitelna
driekovu opierku a nastavitelni dizku sedacej
Casti. Motor sa Startuje tla¢idlom, ktoré je ne-
standardne umiestnené vlavo od volantu. Pred
vodiCom st umiestnené pristroje s pomerne
strohym vyhotovenim. Ocefiujeme, Ze Peuge-
ot zachoval pritomnost ukazovatelov teploty
chladiacej kvapaliny, ba aj motorového oleja.
Dominantou pristrojovej dosky je 7-palcovy
dotykovy displej s navigaénym systémom, kto-
ry zdruzuje ovladanie vicSiny systémov vozidla.
Nie kazdému vodicovi bude vyhovovat ovlida-
nie Head-up displeja, aktivicia a deaktivicie
systému Start/ Stop, alebo vypinanie stabili-
zdcie. Tlacidld su totiz ukryté v zdsuvke vlavo
pod volantom. Medzi slabsie stranky interiéru
patri skromnd ponuka odkladacich priestorov
na drobnosti — napriklad na uloZenie klac¢ov

alebo mobilu.

Pred zadnymi sedadlami je dostatocné

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1997 cm?,
najvacsi vykon 133 kW pri 3750 ot./min, kritiaci
moment 400 Nm pri 2000 ot./min.,

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna viac-
prvkova naprava, vinuté pruZziny, prie¢ny skrutny
stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotic¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posililovacom, svetla vySka 184 mm, pneumatiky
rozmeru 245/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4828/1864/1521 mm, razvor naprav 2817 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1592/1564 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1790/2240 kg,
objem batoZinového priestoru 512/1598 I, objem
palivovej nadrZe 72 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 220 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h 8,9 s, spotreba nafty v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 5,2/4,2/4,6 1/100
km, CO, 119 g/km.

mnozstvo miesta. Pohodlne sa na nich odvezu

dvaja cestujuci, ktori maju k dispozicii vyklop-
nu opierku s drziakom na népoje. Batozino-
vy priestor md objem 512 litrov, po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel delenych v pomere
60/40, vznikne rovnd plocha a objem sa zvi¢-
§i na 1598 litrov. Veko batoZinového priestoru
mé elektrické otvéranie, zial, ked préi, je ka-
roséria mokrd a po vyklopeni veka voda tecie
priamo na chrbit osoby nakladajicej tovar
do ,kufra“. Rozsahom asistenénych systémov
zlepSujicich bezpecnost a komfort cestovania

tento model nezaostiva za konkurenciou.

Peugeot 508 RXH 2.0 BlueHD: s vykonom
133 kW EAT6 sa predédva za 40 240 eur. Teraz
poskytuje automobilka Peugeot z kipnej ceny
akciovy bonus 2750 eur.
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Automobilka Jaguar sa az doneddvna spoliehala
na osvedéeny vyrobny program obsahujuci $porto-
vé automobily, najmi sedany. Aby prilikali aj z-
kaznikov vyzadujicich univerzilnejSie vyuzitelné
automobily, porusili zauzivanu tradiciu a v roku
2004 uviedli na trh svoje prvé kombi (X-Type Es-
tate). Trvale rastici zdujem o $portovo-uzitkové
vozidld (SUV) primili vedenie automobilky (ale-
bo jej indického majitela), aby znacka Jaguar za-
radila do vyrobného programu aj SUV. Nie je to z
dovodu prekonania akejsi momentidlnej odbytovej
krizy, pretoze Jaguaru sa pod kridlami indickej spo-
loénosti Tata vyborne dari. Vyplynulo to zrejme z
analyz a prognéz vyvoja svetového automobilového
trhu, vedenie spolo¢nosti mysli na budicnost. Jagu-
ar svoj prvy typ tejto kategorie nevydiva za SUV,
oznatuje ho ako ,crossover®.
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Vyborné jazdné vlastnosti na kazdom typu po-

vrchu preniesli aj do svojho prvého SUV/krizenca
s oznacenim F-Pace aj vdaka implantovaniu sys-
tému pohonu vsetkych kolies vyvinutého sesterskou
znackou Land Rover. Dizajnéri sa zase inspirova-
li obchodne uspesnym Jaguarom F-Type. F-Pace
dostal tvér, ktord spdja vietky sicasné typy Jaguar.
Jeho proporcie st dynamické. Ponuka pohonnych
jednotiek pre F-Pace obsahuje- 2.0-litrovy vznetovy
motor s vykonom 132 kW, 3.0-litrovy vznetovy mo-
tor s vykonom 221 kW, 2.0-litrovy zazihovy motor
s vykonom 177 kW a 3.0-litrovy zdzihovy motor s
vykonom 250 kW.

V kritkom Casovom slede sme vyskdsali model
pohaiany zikladnym 2.0-litrovym vznetovym mo-
torom s vybavou R-Sport (¢erveny lak) a model
pohdiiany 3.0-litrovym vznetovym motorom s urov-

fiou vybavy Portfélio (Sedy lak). Obidve vozidld mali

Tatiana TAZKA, Samuel BIBZA

motory spriahnuté s 8-stupiiovou automatickou
prevodovkou a mali spominany pohonom kolies
obidvoch niprav (AWD).

Interiér si v zdkladnych rysoch zachoviva ,britsky
§tyl*, je vytvarovany so zmyslom pre detail. Majite-
lia klasickych Jaguarov si budd musiet chvilu zvykat
najmi na zvysenu poziciu sedenia. Vo vozidlach boli
dvojfarebné kozené vyhrievané sedadli. Si dobre
tvarované, elektricky nastavitelné, vrtane moznos-
ti predizenia sedacej Casti. Za kozou potiahnutym
multifunkénym volantom s moznostou vyskového
aj pozdizneho nastavenia sme si rychlo nasli vhodnd
polohu. Na volante sa nachddzaju tla¢idld na ovldda-
nie tempomatu, palubného pocitaca, infotainmentu
a priplatkové vyhrievanie volantu. Pristrojovej doske
uz tradine dominuje dotykovy displej s dobrym

rozliSenim, ktory informuje o vietkych moznych
nastaveniach vozidla. Menit v§ak teplotu vzduchu
v interiéri ,v dvoch krokoch na displeji, nepova-
zujeme vobec za dobré riesenie. Namiesto analégo-
vych pristrojov md vodi¢ k dispozicii 12,3-palcovy
displej, vo¢i comu nemédme vyhrady. P4¢il sa ndm aj
head-up displej, na ktory sa premietaji informécie
0 jazde priamo do zorného pola vodica (doplnkové
vybava). Vizuilny efekt v kabine dotvira interiéro-
vé niladové osvetlenie. Motor sa startuje tlacidlom.
Sta¢i ho aktivovat a zo stredového tunela sa vysunie
oto¢ny ovlada¢ automatickej prevodovky, znimy aj
z ich typov znacky Jaguar. Na zadnych sedadlich je
pohodlny priestor pre troch uzsich cestujacich s vys-
kou nepresahujicou prili§ 180 cm. Zadné sedadld su

vybavené aj elektricky ovlddanym nastavenim polo-

hy. V skasanych vozidlach mali vyhrievané krajné
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miesta. Priplatkovym prvkom vybavy je dvojzénovi
klimatizdcia s reguldciou vzduchu pradiaceho do
priestoru zadnych sedadiel.

Batozinovy priestor ma objem 650 litrov (bez re-
zervného kolesa), 508 litrov s rezervnym kolesom.
Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere
40:20:40 vznikne rovnd plocha a objem sa zvicsi
na 1740 litrov. V obidvoch vozidlich sme ocenili
nizku nakladaciu hranu a $iroky vstupny otvor do
batozinového priestoru. ,Vychytavkou* pre F-Pace
je tzv. Activy Key, vodotesny ndramok, ktory vodico-
vi moZe poslizit ako nahrada kluca, ktory nechd vo
vozidle. F-Pace ponuka vietky dolezité prvky bez-
pecnosti (doplnkové vybava) ako napriklad systém
kontroly jazdnych pruhov, identifikiciu dopravnych
znatiek, asistencny systém jazdy v zdpche, adaptiv-
ny tempomat ...

S 2.0 -litrovym vznetovym §tvorvalcovym moto-
rom vykonu 132 kW a krutiacim momentom 430
Nm Jaguar F-Pace zvlida rychlost do 208 km/h.
Posidka sa v aute citi bezpecne, v kabine mdze
viest rozhovor bez vicSicho namdhania hlasiviek
aj pri jazde po dialnici. Tento model v §portovom
jazdnom rezime zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,7
sekundy. Pocas tyzdenného skusania tohto modelu
sme dosiahli priemernt spotrebu nafty 7 1/100 km.

Po presadnuti do druhého modelu, ktory pohénal
3-litrovy vznetovy Sestvalec (V6) prepliiany dvoma
turbodtchadlami sme si uvedomili, Ze tento model
bude asi pre zdkaznikov Jaguara ovela zaujimavej-

§i. Vykonom 221 kW a kritiacim momentom az

700 Nm, ktory nastupuje uz od 2000 ot./min. viac

napfﬁa predstavu o vykonnostnom potencidli auta
prémiového segmentu. Navyse ma prijemny hlboky
zvukovy prejav. Vykon po stlateni akeelerdtora dav-
kuje linedrne, z 0 na 100 km/h vozidlo zrychluje za
6,2 sekundy. Na dialnici sme jazdili so spotrebou 8
1/100 km, v sme mali priemer 7,51/100 km a mimo
mesta pri priemernej rychlosti 75 km/h len 6 /100
km. Nepocitovali sme potrebu prepinat rezim Sport,
pretoze aj v rezime Normal st reakcie motora a pre-

vodovky rychle a vodi¢ méze viac vyuzivat potencidl

kritiaceho momentu pri nizkych otéckach.

Jaguar F-Pace pouziva rovnaku hlinikovd archi-
tektiru ako typy XE a XF. Medzindpravova spojka

posiela za normdlnych okolnosti 90 percent kratia-
ceho momentu motora na zadné kolesd. V zavislosti
na adhéznych podmienkach sa viak méze pomer
ototit a F-Pace bude kritkodobo ,prednokolkou’.
Podvozok spdja $portové tradicie znacky, ma vsak
potrebnd mieru komfortu. Funguje v kazdej situd-
cii predvidatelne. Spoluprica motora s 8-stuptiovou
automatickou prevodovkou je velmi dobri, vdaka
»dlhému“ dsmemu stupiiu sa dd na dialnici jazdit
sporne. F-Pace zvldda pri svojej svetlej vyske 213
mm aj [ahsf terén.

Jaguar F-Pace 2.0d AWD F-Sport sa prediva
za 48 591 eur, nami skisany model s doplnkovou
vybavou stdl 69 462 eur. Jaguar F-Pace 3.0d AWD
Portfolio sa preddva za 66 454 eur, skisany model
s doplnkovou vybavou cenu zdvihol na 85 679 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy, 16- ventilovy b/ 6-valcovy, 24-ven-
tilovy, prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod a/
2x0HC, b/ 2x2xOHC, kompresny pomer a/ 15,5:1,
b/ 16,1:1, zdvihovy objem a/1999 cm3, b/ 2993
cm®, najvacsi vykon a/132 kW pri 4000 ot./min.,
b/ 221 kW pri 4000 ot./min., kratiaci moment a/
430 Nm pri 1750 ot./min. aZ 2500 ot./min., b/
700 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, kotiicové brzdy, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
a/ 255/55 R-19, b/ 255/50 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4731/1936/1652 mm, razvor naprav 2874 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1641/1654 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost a/2051/2460 kg,
b/ 2173/2570 kg, svetla vysSka 213 mm, objem
batoZinového priestoru 650/1740 |, objem palivo-
vej nadrZe 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 208
km/h, b/ 241 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
za a/ 8,7 s, b/ 6,2 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke a/
6,2/4,7/5,3 1/100 km, b/ 6,9/5,6/6 1/100
km/h, CO, a/ 139 g/km, b/ 159 g/km.
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Od 1. marca automobilka Kia u nas predava 4. generaciu
svojho rozmermi malého, ale obchodne vyznamného typu
Rio. Je druhym najpredavanejsim typom kérejskej auto-
mobilky na svete. Za rok 2016 sa z neho celosvetovo pre-
dalo takmer 450 000 kusov, ¢o predstavuje 15 % rocného
objemu predaja znacky Kia. Nova Kia Rio mala vystavni
premiéru minuly jesen na autosaléne v Parizi. Koncom
janudra sme mali prilezitost blizsie sa s touto novinkou

automobilky Kia zoznamit na cestich v okoli Lisabonu.

VIAC

PRIESTORU A]
JAZDNE]

= DYNAMIKY
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Vonkajsie rozmery Ria $tvrtej generdcie st
takmer na hranici triedy malych 4ut a niZsej
strednej triedy. Priestrannostou kabiny Rio
rozhodne presahuje triedu malych dut, len ob-
jemom batoZinového priestoru sa autdm niz-
Sej strednej triedy logicky nemoéze vyrovnat.
Chyba jej na to dfzka. Nové Rio m4 o 10 mm
dlhsi rézvor ndprav (2580 mm), je o 15 mm
dlhsie ako jeho predchodca (4065 mm) a o 5
mm niz§ie, si¢asnd vyska je 1450 mm. Zhodou
okolnosti sme prvi etapu skasobnych jazd mu-
seli absolvovat v aute traja, o rozhodne nebolo
na $kodu, pretoze pri prvych prezenticidch dut
zvylajne sedenie na zadnych sedadléch vysku-
$ame len pri stojacom aute. Teraz Rio zvlddlo
Jkrst ohniom*“. Niekolko desiatok kilometrov
viezlo asi 300 kg ,zivej vahy“ + batoZinu troch
muzov s priemernou vyskou nad 180 cm. Milo
nas prekvapilo, Ze sme nemali kolend vtlace-
né do operadla predného sedadla aj napriek
zmenseniu celkovej vysky auta, od vrchu hlavy
po strop zostal bezpe¢ny odstup.

Novy dizajn exteriéru a interiéru vytvorili

dizajnérske centrd Kia v Nemecku a Kalifor-
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nii v izkej spoluprici s domacou dizajnérskou
zékladiiou spolo¢nosti v kérejskom meste Na-
myang. Vizudlnej strinke nového modelu Rio
dominuji rovné linie a hladké povrchy. Eurép-
skym zakaznikom pontkne nové Rio na vyber
osem odtientov laku karosérie a tri rézne typy
zliatinovych diskovych kolies s priemerom od
15 do 17 palcov. Rio sa bude v Eurépe predévat

v 5-dverovej verzii karosérie.

Novia Kia Rio sa méze pochvilit novou mo-
dernou kabinou s vyraznej$imi tvarmi a lepSou
ergonémiou ako mala predchddzajica gene-
ricia. Podobne ako exteriér aj interiér tvarovo
charakterizuji rovné linie tiahnuce sa celou
sirkou pristrojovej dosky. Kabina vdaka tomu
pdsobi $irsim dojmom a u cestujicich vyvolava
pocit vacsieho priestoru. V strede pristrojovej
dosky je ,pléavajuce” rozhranie HMI vybave-
né dotykovym displejom s velkym rozlidenim.
Nizsie, na stredovej konzole smerovo orien-

tovanej na vodifa sa teraz nachidza menej

.

tlacidiel. St na nej vyhibené spinace s lepsou
ergonémiou a otocné ovlidace na ovlddanie
kurenia a vetrania. Rio ponuka na vyber ¢ierne
alebo sivé latkové potahy Calunenia sedadiel,
pripadne z iernej alebo sivej syntetickej koze.
S balikom Eervenych prvkov majitelia Ria zis-
kavaja sedadld v kombindcii ¢iernej a Cervenej

syntetickej kozZe v celej kabine.

Atraktivitu kabiny dalej zlep$uji nové tech-
noldgie, napriklad systém odomykania a Star-
tovania bez klti¢a, vyhrievanie sedadiel a volan-
tu, stieraCe elného skla s dazdovym snimacom
a automatické zapinanie reflektorov. Zikaznici
si mozu vybrat aj automaticky tempomat s ob-
medzovacom rychlosti a zadné parkovacie sni-
mace i civaciu kameru.

Nové Rio je vybavené systémom autoném-
neho nudzového brzdenia (AEB) s rozpozni-
vanim chodcov. Systém AEB vyuziva systém
radarovych snimacov s dlhym dosahom na de-
tekciu hroziacej zrazky s inymi vozidlami alebo
chodcami a poméha vozidlo zastavit. Systém

AEB sa kombinuje so systémom upozornenia

na opustenie jazdného pruhu (LDWS), ktory
varuje vodica, ak vozidlo za¢ne vychidzat zo
svojho jazdného pruhu bez pouzitia smerovych
svetiel.

Koncom tohto roka automobilka plinuje
spristupnit zdujemcom o typ Rio edte §irsiu
ponuku bezpecnostnych asistencnych systé-
mov, vratane systému sledovania mrftveho uhla,
reguldcie dialkovych svetiel a nového systému
na kontrolu pozornosti vodi¢a (DAW). Systém
DAW monitoruje unavu alebo nepozornost
vodi¢a pomocou snimacov, ktoré sleduju riade-
nie, akcelerdciu a pouzivanie smerovych svetiel.
Ak zisti, Ze vodi¢ nevenuje vedeniu vozidla
dostato¢nu pozornost, vysle cez reproduktory
zvukovy signdl a na bloku pristrojov zobrazi
upozornenie.

Podstatna ¢ast konstrukcie karosérie novej
generdcie Ria tvori ocel s velkou pevnostou
(AHSS). Rozsiahle vyuzitie ocele AHSS je

sucastou §irsieho usilia spolo¢nosti Kia zmen-
§it do roku 2020 priemernd hmotnost karosé-
rii novych vozidiel o 5 % oproti roku 2014 a
zdroven zlepsit Groveil ochrany a bezpec¢nosti
vozidiel. Pevna ocel AHSS tvori 51 % karosérie
nového Ria, priCom v tretej generdcii to bolo
len 33 %. Pevnejsia ocel sa pouzila na spevne-
nie prednych a strednych stfpikov, prahov dve-
ri, konstrukcie strechy, motorového priestoru a

podlahového panelu.

Konstruktéri venovali dékladnd pozornost
aj zdokonaleniu zvukovej izoldcie, ktord chra-
ni kabinu pred prenikanim aerodynamického
hluku, hluku od odvalujucich sa kolies a od
motora. Nové zvukovoizolaéné materidly na
pristrojovej doske zniZuju Groveii hluku moto-
ra v prednej Casti kabiny, tuhsia predna néprav-
nica minimalizuje vibricie od nerovnosti na

vozovke. Rézne Gpravy exteriéru tiez pomohli
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vytvorit kultivovanejsie vnutorné prostredie.
Rio stvrtej genericie ziskalo nové deflektory
prednych kolies, ¢i plnsie zakrytovanie spodnej
Casti vozidla.

Hlavnym cielom vyvojirov a konstruktérov
spolo¢nosti Kia bolo dosiahnut prakticky vy-
uzitelné vozidlo. A to sa im naozaj podarilo.
Rio sa pysi najpriestrannejSou kabinou a jed-
nym z najvacsich batozinovych priestorov vo
svojej triede. Predizenie razvoru niprav o 10
mm a karosérie o 15 mm prispelo k predfieniu
priestoru na nohy vpredu na 1070 mm a vzadu
na 850 mm. Interiér je aj $irsi vo vyske pliec
konkrétne 1375 mm vpredu a 1355 mm vza-
du. Hoci nové Rio je oproti odchddzajicemu
niz$ie o 5 mm, vyska interiéru od sedadla po
strop vpredu (1020 mm) aj vzadu (964 mm)
patri medzi najvicsie v triedy. Rio tak naozaj
moze plnit aj dlohu ,rodinného auta“, a to nie-
len vtedy, kym sa deti (dve) malé. K zlepseniu
vnimania priestoru kabiny prispeli aj pocetné
zmeny usporiadania viacerych prvkov inte-
riéru, napriklad upraveny profil vyplne dveri,
pouzitie novych materidlov Calinenia stropu
¢i zmeneny tvar pristrojovej dosky. Zuzenie
zadnych stlpikov karosérie prispelo k zlepseniu
vyhladu z vozidla smerom sikmo dozadu.

Kabina nového Ria poskytuje aj vicsi objem
uloznych priestorov na rézne drobnosti pou-
zivané posidkou pocas jazdy. V spodnej Casti
stredovej konzoly je otvorena dvojitd prichrad-
ka na odkladanie mobilnych zariadeni a inych
mensich predmetov, na stropnej konzole zasa
priestor na uloZenie slne¢nych okuliarov. Pri-
ru¢nd schrénka pred spolujazdcom md tvar jed-
noduchej skrinky. Vo vyplniach dvier je drziak
flia§ (dopredu sa zmestia 1,5-litrové a dozadu
0,5-litrové flase) a v prednej Casti kabiny su dva

vicsie drziaky napojov. Navyse otvory v ruko-
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vitiach dveri su zospodu uzatvorené dnom,

vdaka ¢omu sa hodia na odkladanie mensich
predmetov ako telefén alebo mince. Za pripla-
tok je k dispozicii aj laktovd opierka, s ktorou
posédka ziska do kabiny dalsi dlozny priestor.
Objem batozinového priestoru sa zvicsil o 37
litrov na celkovych 325 litrov (VDA). Podarilo
sa to napriek tomu, Ze zadny previs karosérie sa
medzigeneraéne skrétil o 15 mm na 655 mm,
ako hlavna ¢rta nového dizajnu vozidla. Nové
Rio ponuka delent polohovatelni podlahu ba-
tozinového priestoru, ktord sa dd nastavit do
roznych vysok. Pod podlahu si tak mozno ulo-
Zit rozne predmety a zabrénit ich presuvaniu
po batozinovom priestore alebo len skryt pred
zvedavymi pohladmi. Sucastou Standardnej
vybavy Ria st delené zadné sedadld s moznos-

tou sklopenia a stiprava na opravu pneumatiky,

uloZend pod podlahou batoZinového priestoru.
Za priplatok méze mat vozidlo rezervné ko-
leso.

Palivovd nadrz, umiestnend pod zadnymi
sedadlami, md teraz objem 45 litrov, ¢o je o
dva litre viac ako v predoslej generacii. Jazdny
dosah vozidla na jednu nddrz sa vdaka tomu
predizil o 34 az 58 kilometrov, v zévislosti od
motora (Udaje vychddzaju zo spotreby v kom-
binovanom cykle NEDC). Vsetky modely s
ru¢ne ovliddanou prevodovkou s Standard-
ne vybavené systémom Start/stop, pricom pre
1,0-litrovy z4zihovy motor T-GDI (74 kW) a
1,4-litrovy vznetovy motor (66 kW) je k dis-
pozicii aj balik Eco a balik pre malu spotrebu
paliva (LFC). Sucastou balika Eco su 15-pal-
cové diskové kolesd, LED denné svetld a pne-
umatiky Michelin s malym valivym odporom,
pricom prevodovka pontka aj mierne predize-
né prevodové pomery v zdujme uspory paliva.
Balik LFC tvoria rovnaké funkcie a tpravy, na-
vy$e zahfia aj zmensenie svetlej vysky o 5 mm
na hodnotu 135 mm. Pneumatiky s malym va-
livym odporom su dostupné aj pre niektoré iné
modely z dévodu dalsieho zmenSovania emisii
CO2.

Rastici zdujem zdkaznikov o mensie pre-
pliiané motory viedol k zaradeniu najnovsich
trojvalcovych 1,0-litrovych motorov T-GDI
(prepfﬁany zdzihovy motor s priamym vstre-
kovanim) do ponuky znacky Kia. Tento Iah-
ky a kompaktny motor mal premiéru v roku
2015 vo vynovenej Kii cee'd a ocakdva sa, Ze
nim bude vybavena vi¢sina predanych vozidiel
Rio. Pravdepodobne dno, pretoze s tymto mo-
torom sme absolvovali spominand prvi etapu
skasobnych jizd a motor bol schopny vozidlo

zrychlovat aj v miernom stipani, pracoval ti-
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cho a celkom usporne. Pri volbe tohto motora
sa zdkaznici moézu rozhodnut medzi vykonom
74 alebo 88 kW. Skusali sme vykonnejsiu ver-
ziu. T4 ma normovanu spotrebu benzinu v
kombinovanej prevadzke 4,7 1/100 km, menej
vykonnd 4,5 1/100 km (4,3 1/100 km s balikom
Eco; 4,1 1/100 km s balikom LFC).

Okrem litrového motora T-GDI st v ponuke
aj ,atmosférické” zazihové motory MPI (viac-
bodové vstrekovanie do nasivacieho potrubia)
so zdvihovym objemom 1,25 a 1,4 litra. Vy-
skugali sme 1,25-litrovy motor s vykonom 62
kW, pre ktory vyrobca uvddza spotrebu 4,8
17100 km so Standardnymi pneumatikami. V
hornatom prostredi plnom serpentin, stapani

a klesani sme dosiahli priemer 6,5 1/100 km.

Predpokladime, Ze tento motor si vyberd vo-
di¢i oblubujici pokojnu jazdu. Pri pokojnom
§tyle jazdy by Rio malo iste spotrebu podstatne
blizsiu k normovanej hodnote.

Najviac sa ndm v Riu pécil 1,4-litrovy vzne-
tovy motor s vykonom 66 kW. V ponuke je aj
slabsia verzia tohto motora s najvac§im vyko-
nom 57 kW. Na rovnakej trase to bolo z hla-
diska dynamiky jazdy celkom iné auto ako so
zézihovym motorom 1.25 MPI. Pri akcelerécii
bola hluénost oboch motorov priblizne rovna-
ka, ,farba“ zvuku zazihového motora bola pri-
vetivejsia, ale zrychlovanie modelu so vzneto-
vym motorom bolo nepomerne Zivsie.

Vsetky motory prendsSaji vykon na predné

kolesd, a to bud prostrednictvom pétstuprnio-

vej ruéne ovladanej prevodovky (1,25-litrovy
zézihovy motor a 1,0-litrovy zdZihovy motor
T-GDI s vykonom 74 kW) alebo Seststup-
fiovej ruéne ovlddanej prevodovky (1,4-litrovy
zézihovy motor, vykonnejsi 1,0-litrovy motor

T-GDI a obidva 1,4-litrové vznetové motory).

Vyvojiri automobilky pracujici na podvoz-
ku sa snazili priniest eSte atraktivnejsie jazdné
vlastnosti. Vysledok ich price naozaj stoji za to.
Rio prechddza zikrutami bezpecne, bo¢ne sa v
nich nakldiia velmi mélo. Pruzenie pritom nie
je tvrdé. Rio ma $tandarne rieSend konstruk-
ciu ndprav — predné kolesd vyuZivaji pruziace
vzpery MacPherson, vzadu je vleCend ndprava
so skrutne pruznou prieckou — teda to ¢o pred-
tym, ale s novym, lepsim vyladenim vedenia

kolies aj odpruzenia.

Okrem nového balika technoldgii ADAS
je nové Rio standardne vybavené systémom
riadenia stability vozidla (VSM) s elektronic-
kym stabilizatnym systémom (ESC). Systém

VSM zarucuje stabilitu pri brzdeni a zaticani,
pri¢om je schopny zaznamenat stratu trakcie
a pomocou systému ESC pomiha vodicovi
udrzat vozidlo v pozadovanom smere. Spolu
so systémami VSM a ESC tvoria stcast §tan-
dardnej vybavy aj dva nové systémy. Prvym je
systém reguldcie brzdenia v zdkrutich, ktory
pocas brzdenia v zdkrute prendsa na jednotlivé
kolesa rozdielnu brzdnu silu, ¢im kompenzu-
je potencidlnu stratu trakcie v zdujme vicsej
bezpecnosti. Novz je aj stabilizaény systém
pre priamu jazdu, ktory zabranuje std¢aniu pri
prudkom brzdeni pocas priamej jazdy — tiez
upravuje brzdny ucinok na jednotlivych ko-

leséch, aby si vozidlo zachovalo stabilitu pri

prudkom brzdeni.

Nové Rio ponuka audiosystém so Siestimi
reproduktormi a ,plévajicou 5,0-palcovou
dotykovou obrazovkou. Volitelny informaéno-
-zdbavny a naviga¢ny systém so 7,0-palcovou
dotykovou obrazovkou zasa prindsa pripojené
sluzby Kia od spolo¢nosti TomTom®, ako aj
funkcie Android Auto™ a Apple CarPlay™
sliziace na uplnu integraciu smartfénov. Kon-
com roka 2017 bude pre Rio dostupny aj in-
formacno-zébavny systém s audiosystémom,
7,0-palcovou dotykovou obrazovkou a kom-
pletnou paletou moznosti pripojenia, no bez
navigdcie. Kia Rio ma ako prvé vozidlo nizsej
triedy USB konektory v prednej aj v zadnej
Casti kabiny, pomocou ktorych si pouzivatelia
mozu fyzicky prepojit svoje mobilné zariadenia
s informacno-zdbavnym systémom vozidla a
nabijat ich pocas jazdy.

Nové Rio sa vyrdba v zdvode automobilky

Kia v kérejskom meste Sohari.
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Octavia je obchodne
najlispesnejsim typom
automobilky Skoda Auto.
Od roku 1996, ked’
uviedli na trh jej
prvu genericiu,

z oboch karosarskych
verzii, liftbacku aj kombi,
predali spolu viac ako
5 miliénov vozidiel.

autor: Samuel BIBZA

V decembri 2012 mala premiéru tretia ge-
nerdcia Octavie s karosériou liftback a v marci
2013 model Octavia Combi. Dozrel teda ¢as
na inoviciu oboch modelov. S jej vysledkom
sme sa zoznamili v okoli portugalského mesta
Porto. A pri predstavovani zmien sme sa od
predstavitelov automobilky dozvedeli, Ze este
nikdy do Ziadnej modernizicie vozidla nevlo-
zili tolko finanénych prostriedkov ako teraz
do Octavie.
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Nie st to len dizajnové zmeny, tie spodivaja
najmd v zmene prednej Casti vozidla so $irokou
maskou chladica, $tvoricou reflektorov, v kto-
rych vidno §tylizované prvky kristilu, ako pri-
pomienku na dlhu tradiciu eského skldrskeho
priemyslu.

Vonkajsie reflektory zabezpecuju stretdvacie
svetld, vnutorné, nadvizujice na masku chladi-
Ca, plnia funkciu dialkovych svetiel. Od vyba-
vového stupiia Ambition si mozno objednat aj
novo vyvinuté ,Full LED* reflektory. Upraveny
zadny néraznik pdsobi mohutne a ¢isto. Kon-
cové svetlo svieti homogénne po celej ploche

vdaka svietiacim diédam.

Mierne sa zmenili niektoré rozmery oboch
modelov. Liftback je dlhsi 0 11 mm (4670 mm)
kombi je dlhsie 0 8 mm (4667 mm). Ostatné

vonkajsie rozmery karosérie sa nemenili. To, Ze

modernizécia bola rozsiahlejsia, sved¢ia Gpravy
podvozka. Rozchod zadnych kolies naristol v
zévislosti od pouzitého motora o 20 alebo 30
mm. Zdalo sa ndm, Zze do karosérie prenikd
od podvozka menej hluku ako pred inoviciou,
ale tento dojem si dokladnejsie overime pri
skaskach inovovanej Octavie na nadich cestach.

Octavia patri od zaliatku medzi najvicsie
autd niz8ej strednej triedy. V jej tretej generdcii

konstruktéri vytvorili mimoriadne priestranny
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interiér, s velkym priestorovym komfortom pre
osoby sediace nielen na prednych, ale aj na zad-
nych sedadlich. Inovicia, podla ofakdvania, v
tomto smere ni¢ nepokazila. Liftback aj kom-
bi ponukaji dizku interiéru 1782 milimetrov
a 73 milimetrov pred kolenami cestujucich
na zadnom sedadle. Zostali aj nadpriemerne
velké objemy batoZinovych priestorov oboch
modelov. V Octavii 590 1 a 1580 1 po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel, pri Octavii Com-
bi je to 610 1 a 1740 1. Volitelne st pre model
OCTAVIA COMBI k dispozicii aj elektricky

ovladané veko batozinového priestoru.

Automobilka, tak ako aj jej konkurenti, db4,
aby zékaznikom pontdkala nielen moder-
né asistencné systémy zlepSujice bezpe¢nost
alebo pohodlie cestovania, ale aj prvotriednu
konektivitu. Prepracovany multifunkény dis-
plej Maxi DOT je prehladny a lahko ¢itatelny.
Rozsah zobrazovanych informacii sa pre jed-
notlivé vybavové stupne lisi. S modernizaciou
sa do typu Octavia dostdvaji aj nové systémy
infotainmentu. Vsetky $tyri, teda Swing, Bole-
ro a navigacné systémy Amundsen a Colum-

bus, teraz maju kapacitné displeje v sklenenom

dizajne, ktoré reaguju uz na lahky dotyk. Co-

lumbus ma displej s uhloprieckou az 9,2 pal-
ca. Tento $pickovy systém disponuje WLAN
hotspotom a na Zelanie aj modulom pre SIM
kartu s rychlostou LTE pre super rychle pripo-
jenie k internetu.

Aj v oblasti konektivity pontka prepraco-
vand Octavia najmodernejsie rieSenia. Stbor
sluzieb SKODA Connect sa deli na Infotain-

ment Online a Care Connect. Care Connect je

k dispozicii vo vsetkych vy-
bavovych variantoch okrem
verzie G-TEC.

Na $pic¢ku sa moderni-
zovandi SKODA OCTA-
VIA dostiva aj v oblasti
asistenénych systémov. Po-
nukne technolégie, ktoré
boli doteraz dostupné len
pre automobily strednej
triedy. Novinkou je asis-
tenény systém pre jazdu
s privesom, ktory preberd

pri pomalom civani ria-

denie. Systém Front assist doplnila prediktiv-

na ochrana chodcov. Aj parkovaci asistenény
systém je zdokonaleny. Systémy Blind Spot
Detect a Rear Traffic Alert pomocou radaru v
zadnej Casti istia auto pri prechddzani z pruhu
do pruhu a poméhaji vodicovi aj pri parkovani
smerom dozadu. Rear View Camera zobrazuje
na palubnom monitore bezprostredné okolie
automobilu.

Okrem radu Simply Clever rieeni, ktory-
mi SKODA OCTAVIA disponovala uz skor,
pribudli aj nové prvky. KIu¢ s moznostou per-
sonalizdcie, do ktorého si moze niekolko uzi-
vatelov uloZit svoje osobné nastavenia, vyhrie-
vany veniec volantu, sklopné stoliky na zadnej
strane prednych operadiel, drziaky ndpojov,
ktoré ulah¢uju otvaranie PET fliag, vo verzii
kombi tiez vyberatelny lampés v batoZinovom
priestore. Mierne upravené je aj ovlddanie
klimatizicie. Na Zelanie (Laurin & Klement
standardne) mozno dekoracné listy v dverdch
doplnit o nové efektné ambientne osvetlenie.
Tenké LED svetelné vodice na hornom okra-
ji list zabezpecuju decentné osvetlenie, kde si
mozno vybrat z desiatich farieb.

Pre inovované modely Octavia a Octavia
Combi je zatial uréenych pit zézihovych mo-
torov TSI a styri vznetové TDI. Najlacnejsi

model Octavie na nasom trhu je za 14 990

>
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eur. M4 zakladna droven vybavy Active, po-
hana ho motor 1.2 TSI s vykonom 63 kW
spolupracujici s pétstupriovou rucne ovlida-
nou prevodovkou. Standardnou vybavou tejto
verzie je 7 bezpecnostnych vankusov, ESP s
multikoliznou brzdou, LED denné svietenie, a
predné hmlové reflektory, prepracovany info-
tainment SWING so 6,5-palcovym farebnym
dotykovym displejom, USB portom, slotom
na SD karty a 4 reproduktormi. Komfortné
a bezpecné telefonovanie pontkne zabudova-
na technolégia Bluetooth. Samozrejmostou je
klimatizédcia, chladena schranka pred sedadlom
spolujazdca, centrilne zamykanie s dialkovym
ovliddanim, palubny poéita¢, trojramenny ko-
Zeny volant, elektrické ovlddanie okien vpredu
alebo elektricky nastavitelné a vyhrievané von-

kajsie spitné zrkadla.

Vybavu ACTIVE si mozu zakaznici za zvy-
hodnenu cenu 399 eur rozsirit o atraktivny ba-
lik vybavy Active Plus v hodnote 848 eur, ktory
obsahuje tempomat, parkovacie snimace vzadu,
plnegraficky displej palubného pocitaca Maxi
DOT a JUMBO BOX s nastavitelnou lakfo-

vou opierkou vpredu.

Vybavovy stupen AMBITION zagina na
cene 16 290 eur s motorom 1.2 TSI 63 kW
a pitstupniovou ruéne ovlddanou prevodov-
kou. Navyse oproti stupiiu ACTIVE ponikne
16-palcové disky ILIAS z Iahkej zliatiny, dvoj-
z6énovu automatickd klimatiz4dciu Climatronic,
parkovacie snimace vzadu, trojramenny mul-
tifunkény kozeny volant pre ovlidanie ridia
a telefénu, tempomat, plnegraficky displej pa-
lubného pocitaca Maxi DOT, elektrické ovld-
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danie okien vzadu alebo vyskovo nastavitelné

predné sedadld s driekovymi opierkami, JUM-
BO BOX s nastavitelnou lakfovou opierkou
vpredu, laktova opierku vzadu, vo verzii kombi
navy$e s otvorom na prepravu dlhych pred-
metov. O vynikajice ozvulenie sa postaraji
dalsie 4 reproduktory vzadu. UZitoénym prv-
kom vybavy je asistencny systém rozjazdu do
kopca, prakticky je aj ddzdnik pod sedadlom
spolujazdca. Vnuatorné spitné zrkadlo obsahuje

navy$e aj snimac vlhkosti.

K vybave AMBITION je mozné za zvyhod-
nend cenu 499 eur doobjednat balik Ambition
Plus v celkovej hodnote 936 eur. Pondkne vy-
hrievané predné sedadld, alarm, systém Front

assist a svetelny a dazdovy snimac.

Zékladnym motorom pre vybavu STYLE je
moderny trojvalec 1.0 T'SI 85 kW so Seststup-
fiovou ru¢ne ovliddanou prevodovkou a cenou
19 400 eur. V Portugalsku sme s tymto moto-
rom jazdili prevazne po rovine a s mélo zata-
Zenym autom. Za takychto podmienok déval
Octavii dostatok ,Zivota“, umoziioval bezprob-
lémové predchadzanie pomalsich vozidiel. Oc-
tavia v tomto stupni ponukne §tylové 17-pal-
cové disky TRIUS, o multimedidlny zézitok sa

postard infotainment BOLERO s 8-palcovym
farebnym dotykovym displejom, portom USB,
slotom na SD karty a rozhranim SmartLink+.
Bohata vybava obsahuje aj systém Front assist
doplneny o prediktiviu ochranu chodcov, sys-
tém bezklucového odomykania, zamykania a
startovania KESSY, svetelny a dazdovy snimac.
V zime potesia vyhrievané predné sedadld.
Tento vybavovy stupeil pontkne okrem iného
aj elektricky sklopné vonkajsie spitné zrkadld s
automatickym stmavovanim a osvetlenim nd-
stupného priestoru, vnitorné spitné zrkadlo s
automatickym stmavovanim, farebny MAXI
DOT displej alebo laktovi opierku vzadu s
otvorom na prepravu dlhych predmetov. Mi-
moriadne efektnym prvkom je ¢ierna leskld

mreza chladi¢a spolu s chrémovanou listou v

prednom nérazniku a chrémované lemovanie
bocnych okien. Vo verzii kombi je aj vyberatel-

ny LED lampés v batoZinovom priestore.

Pre vybavu STYLE su k dispozicii tri atrak-
tivne baliky vybavy: Style Plus, Style Safety a
Style Comfort..

Vrcholnd vybava L&K bude k dispozicii od
27 280 eur s motorom 1.8 TSI 132 kW a
$eststupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Obsahuje okrem iného aj interiér Laurin &
Klement, potah sedadiel v kombindcii hneda
ALCANTARA koza/umeld kozZa, antracitové
18-palcové disky TURBINE z lahkej zliatiny,
Full LED reflektory s AFS, vysuvné integro-
vané ostrekovace reflektorov a predné hmlové
reflektory s Corner funkciou. V komfortnej vy-
bave nechyba napriklad elektricky nastavitelné
sedadlo vodi¢a s pamitou, vyhrievanie pred-
nych a zadnych sedadiel, adaptivny tempomat
do 160 km/h s obmedzovacom rychlosti.

Inovované modely Skoda Octavia a Octavia
Combi sme v Portugalsku vyskusali s vicsinou
motorov, aj dva modely s pohonom vsetkych
Styroch kolies. Ani verzia s najslab$im moto-

rom v ponuke nds nesklamala.

Mercedes-Benz RedArt Edition, SL designo Edition
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Par tyzdnov
pred kalendarnym
zaciatkom jari v Eurépe
Mercedes-Benz vyslal oba
svoje roadstery, SL a SLC,
s atraktivnymi ediciami
do automobilovej jari.

SLC sa da objednat ako
obzvlast dynamicka edicia
RedArt Edition,

SL ajv extraluxusnej
podobe designo Edition.

Na trh sa dostanu v aprili.

Modely SLC 180, 200, 250d a 300

so Stvorvalcovymi motormi si v
ponuke v exkluzivnom matnom laku iridiovd
striebornd designo magno. Zdkaznici si mozu
alternativne vybrat spomedzi dalsich Siestich
farebnych odtieniov. Obzvlast Sportovo sa svo-
jim vzruSujicim dizajnom a ndpadnymi de-
tailami prezentuje edicia RedArt Edition. To
poddiarkuje aj doraz na Cervenu farbu v exteriéri
ainteriéri. Cerveny predny splitter, diamantové
maska chladi¢a v exkluzivnom dizajne s kon-
tirovanim v &ervenej a Ciernej farbe, Cervené
plutvy na blatnikoch s exkluzivnym oznacenim
edicie a difdzorom s Cervenou ozdobnou listou
dodavaju vozidlu SLC RedArt Edition osobity
vzhlad. Ladny kontrast tvoria ndpadné lestené
diskové kolesa z lahkej zliatiny s priemerom 18
palcov s dizajnom piatich zdvojenych licov a
tremolitovym metalickym lakom. Vi&sie diero-
vané brzdové kotuce a Cervené strmene bfzd s
ndpisom Mercedes-Benz vpredu este viac pod-
Ciarkuju orientdciu modelu SLC na vykon.

V rimci AMG Line je mimoriadny model
RedArt Edition okrem iného vybaveny diska-
mi AMG z lahkej zliatiny s 5-ld¢ovym dizaj-

nom, spojlermi predného a zadného naraznika

MERCEDES-BENZ

AMG, $portovym podvozkom, §portovou vy-
fukovou sustavou (len SLC 200), zdruzenym

pristrojom so vzhladom cielovej zdstavy, ako aj
podlahovymi rohozami AMG.

V interiéri RedArt Edition dominuje ex-
kluzivna ¢ierna koza s vlozkami v koZi napa
striecbornd pearl s Cervenymi kontrastnymi
ozdobnymi $vami a vysitym logom edicie na
opierkach hlavy. O mimoriadne $portovy cha-
rakter sa postaraju prvky v koZi s vyrazenou
struktirou uhlikovych vldkien na opierkach
hlavy, ako aj na $portovom volante a na volia-
cej pidke DYNAMIC SELECT. Pre mimo-
riadne modely SLC je na Zelanie k dispozicii
aj dvojfarebné calinenie vo vysokokvalitnej
kozi napa. K dal§im mozZnostiam vybavy patri
vyhrievanie sedadiel, vyhrievanie pre oblast
hlavy AIRSCARF pre vodica a spolujazdca,
ozdobny prvok z tmavého hlinika s vybrusom
so vzhladom uhlikovych vldkien, ako aj exklu-
zivne podlahové rohoze s logom edicie a Cerve-
nym lemom. Stylovo umiestnenymi cervenymi
prvkami zdoraziiuje AMG RedArt Edition
expresivitu modelu Mercedes-AMG SLC 43.
Cervené ozdobné prvky na spojleroch predné-
ho a zadného ndraznika ako Cerveny predny
spliter, ¢ervené kridelkd na nirazniku AMG a
Cervené plutvy na blatnikoch doddvaji tomuto

roadsteru vyrazny vzhlad. Vyrazné 18-palcové

disky AMG s 10-lacovym dizajnom lakované
vo vysokolesklej Ciernej farbe, s Cervenym réfi-
kom, ako aj ervené brzdové strmene s nédpisom
AMG dominuji bo¢nému dizajnu vozidla.
Legenda roadsterov Mercedes-Benz SL
naberd vdaka novej verzii designo Edition este
viac na exkluzivite. V exteriéri sa o $pecialny
vzhlad stard metalicky lak v briliantovej mod-
rej, 19-palcové, alebo aj 20-palcové kované dis-
ky AMG s 10-lacovym dizajnom, ako aj kri-
delkd v chrémovej farbe na spojleri predného
ndraznika. Decentny odkaz na $pecificky status
roadstera pontkaji oznacenia s logom designo
Edition umiestnené na oboch stranach vozidla.
Sedadla a stredové vyplne dveri v kozi de-
signo napa porcelinové/Cierna s exkluzivnou
grafikou designo, calinenie stropu vo farbe
designo DINAMICA porcelinovd a pisy
designo v bielej farbe sa postaraji o obzvldst
uslachtilé prostredie. K tomu sa hodia este
dalsie moznosti vybavy vozidla ako néladové
osvetlenie, dvojfarebny multifunkény Sportovy
volant s trojramennym dizajnom v koZzi napa
ierna/porceldnovd, voliaca pika DIRECT
SELECT v kozi porceldnovej farby, ozdobny
prvok designo v klavirovom laku vo farbe $am-
panskaé biela, ako aj podlahové rohoze s plake-
tou designo a lemovanim v porceldnovej farbe.

-mz-
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Civic je pre spolo¢nost Honda v Eurépe hlavnym typom a sto-
ji za silnym predajom znacky a vyrobnym dedi¢stvom v regidéne.
Pre mnohych eurépskych zikaznikov je Civic synonymom znac-
ky Honda a tim vyvojirov sa zameral na dynamické omladenie
Civicu. Nova, desiata generiacia Hondy Civic predstavuje vy-
znamny krok vpred pre spolo¢nost Honda v segmente C vdaka
najvicsiemu vyvojovému globalnemu programu jediného typu v

histérii spoloc¢nosti.
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»Vytvorenie typu Civic desiatej genericie je
jednym z najkomplexnejsich a najambiciéz-
nej$ich vyvojovych programov nového auto-
mobilu, na aky sa spolo¢nost Honda poduja-
la,“ povedal Mitsuru Kariya, hlavny inZinier
a veduci globdlnych projektov. ,Okrem bez-
precedentného zanietenia timov vyskumu a
vyvoja, tento proces zahfiial aj predaj a vy-
robu na celom svete, od Severnej Ameriky
a Japonska, az po Eurépu, Juzni Ameriku a
Aziu. Toto auto, doposial najsportovejsi Ci-
vic, stanovuje zdklad pre triedu kompaktnych
vozidiel v zmysle dynamického vykonu, pali-
vovej G¢innosti, priestrannosti, bezpe¢nosti a
kvality interiéru.”

Tim vyvojirov vykonal rozsiahle porovni-
vacie skasky v skutocnej previdzke vritane
vyhodnotenia eurépskych luxusnych vozi-
diel. Na ich zdklade stanovil ciele pre jazdné
vlastnosti, ovliddanie, riadenie a NVH (hluk,
vibrécie, tvrdost), ale aj pre kvalitu interiéru
a celkové vypracovanie. Stavajiic na Styridsat-
ro¢nom dediéstve ostiva toto vozidlo verné
povodnému konceptu Civic, teda ,vozidla pre
vetkych Iudi, vozidla pre svet®.

Novy Civic je o 30 mm §irsi, o 136 mm

dlhsi a 0 20 mm niz8i ako pri predchddzaja-

Honda Civic
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cej generdcii. Velmi pevnd karoséria, produkt
novych technickych a konstrukénych riesen,
niz§ie polozené tazisko (o 10 mm) a upraveny
systém pruzenia prispievaju k zdbavnému zé-
zitku z jazdy. Novd §irsia a dlhsia platforma je
zdkladom prvotriedneho priestoru interiéru.

Uplne novy interiér je jednoduchy, pre-
hladny, disponuje novymi technolégiami,
vynimo¢nym spracovanim a prvotriednymi
materidlmi. Hlavnou zmenou oproti deviatej
genericii je poloha sedenia. Nizsi posed (o 35
mm nizZsie polozeny ,bedrovy bod“) posky-
tuje vodicovi vi&si pocit spojenia s automo-
bilom. Druhd genericia informacno-zébav-
ného a komunika¢ného systému spolo¢nosti
Honda disponuje funkciami Apple CarPlay
a Android Auto.

Vdaka baliku pokrodilych bezpeénostnych a
asisten¢nych technolégii Honda SENSING
toto vozidlo patri k najbezpec¢nejsim vo svojej
triede.

Najnovsi Civic je prvym modelom v Eu-
r6pe, ktory ponuka zazihové motory Honda
s turbodichadlom. Na vyber je trojvalec so
zdvihovym objemom 1,0 litra a $tvorvalec s
objemom 1,5 litra.

Trojvalcovi litrova jednotka VITEC TUR-
BO poskytuje vyrazné zlepSenie beznych
jazdnych vlastnosti vdaka vi¢siemu kratiace-
mu momentu pri malych a strednych otic-
kach motora a palivovej ucinnosti, ako mali
motory VTEC s objemom 1,8 litra v pred-
chadzajicej generécii typu Civic. Maximalny
kratiaci moment 200 Nm so Seststupfiovou

ruéne ovlddanou prevodovkou je mozné do-
siahnut pri 2250 ot./min. a 180 Nm s prevo-
dovkou CVT je k dispozicii v rozmedzi od
1700 ot./min. do 4500 ot./min. Maximdlny
vykon je 95 kW pri 5500 ot./min. Spotreba
paliva modelu s tymto motorom v kombino-

vanom cykle NEDC je od 4,7 1/100 km.

Vicsi, 1,5-litrovy $tvorvalcovy motor
VTEC TURBO poskytuje vykon je 134 kW
pri 5500 ot./min. (pri 6000 ot./min. s prevo-
dovkou CVT). So Seststupiiovou prevodov-

kou mozno maximdlny kritiaci moment 240
Nm dosiahnut v rozmedzi od 1900 do 5000
ot./min. S prevodovkou CV'T mozno krutiaci
moment 220 Nm dosiahnut v rozmedzi od
1700 do 5500 ot./min. Model so $eststuptio-
vou prevodovkou s tymto motorom mé kom-

binovanu spotrebu paliva 5,8 1/100 km.

Novy pitdverovy hatchback
Civic sa bude vyrabat vo vyrob-
nom zivode Hondy vo Velkej
Britédnii, odkial sa bude vyvizat
do celého sveta. Celoeurdpsky
zaliatok pedaja novej generécie
typu Civic vedenie Hondy sta-

novilo na 18. marec 2017.

Na Slovensku cena zaéina
sumou 18 490 eur — za model
Civic 1. OMT Comfort, ktorého
sicastou su okrem iného bez-
pecnostné systémy Honda Sen-
sing, hlinikové diskové kolesd,
automatické prepinanie dialko-
vych svetiel, klimatizacia.

-ha-
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PRIESTRANNE A SPORTOVE
KOMBI

Novy Opel Insignia Sports Tourer ma dizajn v $tyle vel'kého kupé,

www.mot.sk

priestrannu kabinu a prikladni bezpeénost, ako sa patri na vlajkovi

lod' znacky. Insignia druhej genericie presvied¢a okrem iného mno-

hymi rieSeniami high-tech, ziroven je prvym modelom vyribanym v

va nizkej karosérii (iba 1483 milimetrov) este

Riisselsheime s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou, priestoro- atletickejsi vzhlad. Strieborné pozdiine listy
vym kamerovym systémom so ziberom 360° a inteligentnym pohonom stresného nosica automobil vizudlne predlzu-

ja. Dlzka batozinového priestoru vzrastla o 97

—
=
—
=

vsetkych kolies s aktivnym rozdelovanim krutiaceho momentu (torque

3 milimetrov na 2005 milimetrov pri sklopenych
= vectoring). Novy Opel Insignia Sports Tourer ma svetovi premiéru na operadlich zadnych sedadicl. Maximalny ob-

1L LA . C o1 - . < . R . .
o zenevskom autosaléne 7. marca, objednavky vsak vyrobca zacal priji- jem batozinového priestoru je 1640 litrov, o

mat uz vo februdri. 100 litrov viac ako pri predchddzajucej gene-

rdcii. Pre zvicSenie variability batoZinového
priestoru moze mat Insignia Sports Tourer $pickovu konektivitu poskytuji systémy In-  gu pri nehode az po lokaliziciu ukradnutého

telliLink kompatibilné s Apple o CarPlay vozidla.

novej generdcie za priplatok operadlo zadného
sedadla delené na tri Casti v pomere 40/20/40. 2 Android Auto. Sicastou sé-

Zadné operadlo sa dd pohodlne sklopit tladid- riového vybavenia je aj revo-
luény telematicky systém

Zdokonaleny podvozok FlexRide vytvira za-
klad pre vynikajice jazdné vlastnosti, prispo-
lom v batoZinovom priestore. sobené momentdlnej situdcii. Adaptuje
Pozornost venovand najmensim detailom je Opel OnStar s mnohy- charakteristiku tlmi¢ov pruZenia,
dobre viditelnd aj v kabine. Vnitornd vyska ~mi bezpecnostnymi a
stropu nad sedadlom je vicsia o 31 mm, vna- asistenénymi  funk-
ciami siahajdcimi

posilfiovaca riadenia, elektro-
nického pedila akcele-
tornd $irka v drovni pliec o 25 mm a $irka v ritoraabody pre-
radovania

(pri

urovni bedier 0 27 mm. od automatic-

kého volania

Dotykovy monitor systému IntelliLink bez — Z3¢ hran-

ného

rdmu, orientovany na vodica, dodédva pristrojo-
vému panelu uslachtily charakter. Okrem doty- dispe-

Opel Insignia Sports Tourer prichidza s rov-  jazdného pruhu Lane Keep Assist s automa- V kabine mo6zu byt priplatkové ergonomické kového monitora sa jednotlivé funkcie vozidla 11~
nakymi modernymi technolégiami ako sedan  tickou korekciou riadenim. Okrem toho je In-  sedadld premium s certifikitom AGR (Aktion daji intuitivne ovlidat tromi radmi tlacidiel.
Grand Sport. Medzi nimi si osobitni zmienku  signia novej generdcie prvym modelom znacky =~ Gesunder Ricken e. V. — kampaii za zdravy Horny rad pod monitorom je vyhradeny pre auto-
zaslizia adaptivne reflektory Opel IntelliLux ~ Opel vybavenym aktivnou kapotou. Pri kolizii  chrbdt), vybavené masdznou funkciou, ven- systém infotainmentu, stredny rad slazi pre matic-

LED®, ktoré menia osvetlenie cesty rychlejsie s chodcom sa kapota v priebehu milisekind  tiliciou a pamifou nastavenia. Okrem toho kdrenie, ventildciu a klimatizaciu a spodny rad kej  pre-

a presnejsie ako doteraz. Bezpecnost zlepSuji  zdvihne, ¢im sa zvacsi vzdialenost od motora, moézu byt aj krajné sedadld vzadu vyhrievané na tuneli pred preradovacou pikou je vyhrade- vodovke)

prvky ako asistencny systém pre udrZiavanie  a tym zmen3i riziko zranenia chodca. — rovnako ako predné okno. Velké panorama- ny pre asistenéné systémy. Najlepsiu zdbavu a automaticky

tické stresné okno umoziiuje neruseny vyhlad alebo podla vo-
na oblohu. Samozrejme dvere batozinového dicom zvoleného

rezimu “Standard”,
“Sport” alebo “Tour”.
Novy centrilny softvér
“Drive Mode Control” je

srdcom a duSou adaptivneho

priestoru nového kombi Insignia Sports Tourer
sa daju otvirat a zatvirat elektricky pomocou
snimaca registrujuceho definovany pohyb nohy
pod zadnym naraznikom.

Hoci dizka 4986 mm iba nepatrne vzristla podvozka.

oproti predchddzajucej genericii, kombi teraz

posobi vyrazne atletickejsie. Prispieva k tomu Kontinudlne analyzuje informécie snimacov

0 11 mm zviceny rozchod kolies, rizvor na- a na ich zilkdade rozozndva individudlny styl

prav prediZeny 0 92 mm na 2829 mm a pred- jazdy.

ny previs karosérie skriteny o 30 milimetrov.

Chrémovani lista bo¢nych okien prechddza do -ol-

zadnych skupinovych svetiel z LED a dodé-
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Volkswagen Golf 1l PREDSTAVUIEME I

PREDAVA

Inovovany Golf modelového roka 2017 sa da
na prvy pohlad rozoznat podla zmenenej pred-
nej Casti karosérie s dennymi svetlami z LED
a modifikovanej zadnej ¢asti karosérie so zad-
nymi skupinovymi svetlami, kde si zdrojom

GOLF

o gl

I il

citag, elektricka parkovaciu brzdu, elektric- pickovd verzia Highline md stan-

svetla taktiez svietiace diédy. Este napadnejsi je
vizualny rozdiel, ak ma novy Golf priplatkové
reflektory z LED, ktoré nahridzaju xenénové
svetla predchodcu.

Po technickej stranke v rdmci moder-
nizdcie Golf prind§a najmodernejsie
technolégie z vyssich segmentov do nizZsej
strednej triedy. Novinkou v ponuke si asis-
ten¢né systémy ako napriklad systém pre jazdu
v dopravnej zdpche (Ciasto¢ne automatizovand
jazda do rychlosti 60 km/h) a novo koncipova-
né systémy infotainmentu.

ri nich ponuka siaha az po systém

»Discover Pro“ s dotykovym displejom
23,4 cm (9,2 palca) s ovlddanim gestami — ab-
solitna novinka v kompaktnej triede. Pristro-
jové vybavenie postva na novu uroveri volitel-
ny plne digitdlny zdruzeny pristroj Active Info
Display, prevzaty z radu Passat. Spominany
asistenény systém pre jazdu v kolénach, Traf-
fic Jam Assist, Golf dostal dokonca z divizie
Audi. Zabezpecuje, Ze vozidlo v koléne samo
podla potreby brzdi, akceleruje, udrzuje smer
aj bezpe¢ny odstup od ostatnych dut. Systém

autonémneho brzdenia doplnila funkcia City
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Emergency Assit, vdaka ktorej Golf bezpecne
zastavi, ak elektronika zisti, Ze sa vodic sa neve-
nuje riadeniu. Napriklad pri viZnej zdravotnej
indispozicii. Autonémne zastavenie sprevi-
dza zapnutie vystraznych svetiel. Technické
inovicie robia z modernizovaného bestsellera
znacky Volkswagen najprogresivne;jsi typ kom-
paktnej triedy.

Zékladny motor 1.2 TSI nahradil novy
zdzihovy trojvalec 1.0 TSI, ktory do-
sahuje rovnaky vykon 63 kW, resp. 81 kW ako
povodny Stvorvalec. M4 vak mensiu hmotnost,
je uspornejsi a pontka vacsi kratiaci moment.
Osvedceny zazihovy §tvorvalec 1.4 TSI je na-
dalej k dispozicii v dvoch vykonovych verziich
s 92 a 110 kW. Pri vznetovych motoroch lezi
tazisko na §tvorvalci 1.6 TDI s vykonom 66
alebo 85 kW. Zatial najvykonnej$ou vznetovou
pohonnou jednotkou je $tvorvalec 2.0 TDI s
vykonom 110 kW, ktory sa dd kombinovat aj
s pohonom vsetkych kolies AMOTION. S vy-

nimkou dvoch najslabsich motorov do vykonu
66 kW sa pri vietkych motoroch di objednat
ako alternativa k ru¢ne ovlddanej prevodovke
7-stupiiovd prevodovka DSG s dvoma spojka-
mi.
ovy Golf a Golf Variant sa vyrdbaja
Nv troch tradi¢nych verzidch vybavenia
Trendline, Comfortline a Highline. Okrem uz
spominanych prvkov verzia Trendline obsahu-
je Standardne napr. technicky komplet Blue-
Motion Technology na zmensenie spotreby
paliva so systémom Start/stop a rekuperdciou

energie pri brzdeni, klimatiziciu, palubny po-

ké ovladanie vSetkych okien a vonkajsich
spitnych zrkadiel, centrilne zamykanie s
dialkovym ovlddanim, multikoliznu brz-
du a systém monitorovania Unavy vodica.
Strednd verzia Comfortline md navyse
napr. hmlové svetld s odbocovacou funk-
ciou, multifunkény koZeny volant, tempo-
mat s obmedzovacom rychlosti a diskové
kolesd z lahkej zliatiny (podla motora prie-
meru 15 alebo 16 palcov).

i
*

dardne navyse napr. parkovacie sni-

mace vpredu i vzadu, adaptivny tempomat
ACC s funkciou ,Front Assist, systém ro-
zozndvania chodcov ,Pedestrian Recogni-
tion®, audiosystém ,,Composition Media“ s
displejom 20,3 cm (8 palcov), automatickd
dvojzénovi klimatiziciu ,Air Care Climat-

ronic, §portové sedadla a dalsie prvky.

(]
s ....‘..

dkaznici si mozu vybavenie doplnit

mnohymi atraktivnymi prvkami, z
ktorych niektoré st zdruzené do cenovo zvy-
hodnenych balikov vybav. Moznosti individua-
lizécie poskytuji nové diskové kolesa z Iahkych
zliatin az do velkosti 18 palcov a dizajnové ba-
liky R-Line pre exteriér alebo interiér, ktoré sa
dajt objednat priamo z vyroby.

Inovovany Golf ma lepsiu cenu ako jeho
predchodca, za¢ina pri sume 14 290 eur.
Oficidlna vystavnd premiéra tejto vyznamnej
novinky Volkswagenu na Slovensku bude po-
Cas bratislavského autosalénu od 25. do 30.
aprila 2017.

-VW-
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DACIA LOGAN MCV STEPWAY

Po dosiahnuti predajnych rekordov
v roku 2016 automobilka Dacia
22. februara 2017 oznamila prichod
nového modelu.

Vdaka vel'kej popularite modelov
Stepway v produktovom rade Dacie
sa vedenie Dacie/Renaultu
rozhodlo rozsirit rodinu
Stepway o Logan MCV Stepway.
Dacia predstavuje toto moderné,
priestranné a cenovo dostupné
kombi na Zenevskom autosaléne
7. marca spolu s novymi limitovany-

mi ediciami viacerych typov.

DACIA - SANDERO STEPWAY

“V nadviznosti na nesmierne Uspesny rok
2016, v ktorom sme dosiahli viaceré predajné
rekordy aj vdaka novinkim v produktovom
rade, chce znacka Dacia pokracovat nadalej v
tomto trende. Robustny Novy Logan MCV
je kombi, ktoré ponika rekordny priestor za
naozaj mald cenu. Za 12 rokov si Dacia vy-
tvorila na trhu unikdtne miesto, méd 4 miliény
zékaznikov po celom svete a jedine¢nd komu-
nitu priaznivcov na Facebooku,” poznamenal
Jean-Christophe Kugler, vykonny riaditel pre
region Eur6py, Skupina Renault.
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Rodina Stepway inspirovand svetom ,,crosso-
verov sa rozsiri o Novy Logan MCV Stepway,
ktory pontuka novy dizajn a vetky zlepsenia
predstavené koncom roka 2016. Dobrodruzny
duch auta pontka vicsiu svetld vysku o 50 mm,
predny a zadny kryt pod ndraznikom, mriezku
chladi¢a ako md typ Duster, bo¢né ochranné
listy pre spodnu ¢ast karosérie a $pecificky in-
teriér. Novy Logan MCV Stepway je nesmier-
ne Stedry a ponutka vsetky prinosy typu Logan

MCYV, vritane priestranného interiéru a obje-

mu batozinového priestoru, ktory je jednym z
najvicsich na trhu (573 ).

Novy Logan MCV Stepway bude dostupny
ako samostatnd verzia na slovenskom trhu na

jesen tohto roka.

Na autosaléne v Zeneve Dacia predstavuje
aj novu limitovanu sériu pre cely rad Stepway,
vritane typov Sandero, Dokker, Lodgy a novy
Logan MCYV, ako aj pre typ Duster (meno
limitovanej série sa bude lisit v zavislosti od
trhu).

Limitovana séria Outdoor bude dostupna na
véetkych osobnych typoch Dacia. Uvidzacou
farbou bude nova exkluzivna Sivé Island, a $pe-
cidlne pre typ Sandero novd Oranzovd Orce.
Tato Outdoor edicia vozidiel je charakteristic-
kd bohatou vybavou zahrnujicou multimedidl-
ny a navigacny systém Media Nav Evolution,
zadné parkovacie snimace, $pecifické ¢aline-
nie, dizajnové prahy dveri a ordmovanie venti-
laénych otvorov. Exteriér vozidla, podobne ako

verzia Stepway, pontka outdoorovy dizajn.

DACIA - LIMITOVANA SERIA OUTDOOR

Limitovana edicia Outdoor je na slovenskom

trhu aktudlne dostupnd pri typoch Duster,
Lodgy a Dokker. V typoch Nové Sandero,
Logan a Logan MCV sa v cennikoch objavi v
priebehu tohto mesiaca.

Tieto nové modely st postavené na ziaklade
silného rozmachu, ktory znacka zaznamenala v
roku 2016. Dacia predala minuly rok 584 219
vozidiel v 44 krajindch a zaznamenala medzi-
ro¢ny nérast predajov o 6 %. Viac preddvala
na vietkych trhoch a az v 28 $titoch dosiahla

rekordnu predajnost. -da-

Lexus LS 500 H
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VIACSTUPNOVY HYBRIDNY

Systém bol prvykrit pouzity v hnacej su-
stave nového luxusného kupé LC 500h a
prind$a mnozZstvo vyhod ako sa lepsia reakcia
na stlaCenie plynového pedila, vicsia rych-
lost vozidla pri mensich otickach motora a
schopnost jazdit vicsou rychlostou pri vyp-
nutom spalovacom motore do rychlosti az

140 km/h.

Zirover sa vsak zmensila celkové spotreba
paliva a miera emisii, bez toho, aby bola naru-
$end plynulost a tichost jazdy, ktord je znad-

kou kvality hybridov znacky Lexus.

Viacstupniovy hybridny systém prindsa do
hnacej sastavy modelu LS 500h §tvorstuptio-
vi prevodovku, doplneni o 3,5-litrovy zdzi-
hovy motor V6 Dual VVT-i a dva elektrické

motory. Vysledkom je ovela rychlejsia reakcia

¢

skom autosaléne.

na stli¢anie plynového pedila — to je charak-
teristika, ktord si posddka vSimne hlavne pri

rozjazde.

Aj ked systém zahffia iba Stvorstupnové
preradovanie, v skuto¢nosti méd vodi¢ pocit,
ze jazdi s 10-stupriovou prevodovkou, ktord
je stcastou aj zazihového motora V6 s obje-
mom 3,5 |, ktory pohdria model LS 500. Ce-
lok tak vytvéra linedrny, priamy a kontinudlny
pocit z akeelerdcie, ¢o pre vodica zabezpedi
ovela posobivej§i zazitok z jazdy. Plati to aj o
zvukovom prejave tohto pohonu. Sila zvuku
spalovacieho motora plynule rastie s rastticou

rychlostou.

Zizihovy vidlicovy Sestvalec s vykonom
220 kW a krutiacim momentom 348 Nm je

odvodeny od Sestvalcového motora mode-

SYSTEM LLEXUS

Nové vlajkova lod spolo¢nosti Lexus ma oznacenie
LS 500h a bude vyuzivat viacstupfiovy hybridny
systém. Téato prelomova technolégia meni celkovy cha-
rakter hybridného pohonu a jeho pritazlivost pre vodica.
Novy model LS 500h ma vystavnu premiéru na Zenev-

lu Lexus GS 450h. M4 vsak ind hlavu val-
cov a variabilné Casovanie ventilov VVT-i
s rychlej$imi reakciami. DokdZe pracovat
pri vid&sich otickach, az do 6600 za minudtu.
Spalovaci motor spolupracuje so spominanou
§tvorstupriovou  planétovou  prevodovkou,
schopnou v nieom napodobnit vlastnos-
ti prevodovky typu CVT - pontka aj Sest
virtudlnych prevodovych stupniov. Stucastou
hybridného pohonu su aj dva elektromoto-
ry a blok litiovych batérii. Ich dobijanie je
zabezpedené rekuperdciou kinetickej ener-
gie vozidla pri brzdeni. V &isto elektrickom
méde vozidlo méze prejst asi 3 kilometre, na
kritkom dseku mu elektromotory dokédzu za-
bezpecit rychlost az 140 km/h.

Celkovy vykon hybridného pohonu je 264
kW a najviési kritiaci moment 356 Nm.

-1s-
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3. cast

MERCEDES BENZ E-POKROK
VO VYVOJT ASISTENCNYCH SYSTEMOV

V zaverecnej Casti prispevku sa zoznimime s asistenénym systémom,
ktory ulah¢uje vodicovi ¢innost pri zaparkovani alebo vyparkovani vo-
zidla. Isto vieme z vlastnej skusenosti, Ze vdaka hustote parkujucich vo-
zidiel je to ¢innost v mnohych pripadoch dost naro¢nd, najmi pre menej
skuseného vodica. Takéto systémy su uz dlhsi ¢as zname a aspon v jed-
noduchsich verziach pouzivané, ale Mercedes triedy E opit prichadza
s celym radom inovativnych a zaujimavych rieseni.

Obr.8  Zobrazeni

V popredi vyvoja tohto systému pre novi triedu
E stéli dva okruhy problémoyv, a sice dalsie roz-
§irenie siboru funkcii a zjednodusenie ovlddania.
Vychodiskovymi bodmi boli parkovaci a manév-
rovaci (,rangirovaci) systém aktudlnej triedy S.
Ten pozostiva zo systému Parktronic (zobraze-
nie vzdialenosti od prekizky), z aktivneho asis-
tenéného systému parkovania (vyhladanie vhod-
nej parkovacej medzery a automatizovany rezim
zaparkovania), spitnej kamery a celokruhového
(360°) zobrazovacieho systému. Tieto systémy
boli v rimci zdkaznickych $tadii podrobené kri-
tickému zhodnoteniu z hladiska ich funkénosti

a ovladania. Vo fize konceptu vznikli rozne va-

-l .Y
Obr.9  Vzdialeny parkovaci pilot - jednoduché a bezpeéné ,rangirovanie“ pomocou smartfonu
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e situacie pri parkovani na displeji multimedialneho systému

rianty nového ponatia orienticie uzivatela $peci-
dlne pre systém aktivneho asistencného systému
parkovania. Najlepsie vyhodnoteny koncept bol
potom detailne rozpracovany a ovlddanie a zo-
brazovanie situdcie bolo prisposobené pre multi-
medidlny systém vozidla.

Systém Parktronic premeriava okolie vozidla
pomocou ultrazvukovych snimacov a ukazuje
vodicovi vzdialenosti od jednotlivych prekizok.
Doteraz pouzivané zobrazovacie elementy boli
nahradené zobrazenim na obrazovke multimedi-
dlneho systému, pricom grafika respektuje rych-
lost pohybu a vzdialenost vozidla od prekdzky.

Systém podpory manévrovania (,rangirovania®)

znemoziuje aby pri automatizovanom parkovani
so striedavym pouzivanim plynového a brzdové-
ho pedala, pripadne dopredného a spitného pre-
vodového stupria, a si¢asnym naticanim volantu
(manévrovanie) nedoslo k plnému kontaktu s
prekdzkou. Systém dalej varuje vodica pri vy-
chidzani z parkovacej medzery pred vozidlami
v susednom jazdnom pruhu za vozidlom, pri-
padne pred prie¢ne sa pohybujicimi vozidlami,
av pripade nutnosti automaticky zabrzdi vozidlo
az do zastavenia. Tuto situdciu detekuje radarové
senzorika v zadnej Casti vozidla. Obr. 8 zndzor-
tiuje celkovy obraz parkovacej situdcie na displeji
multimedidlneho systému. Systém automatizo-
vaného parkovania umoziuje zaparkovanie v po-
zdlznom aj prie¢nom smere, v pripade priecneho
parkovania umozni vodicovi volbu postavenia
vozidla pri zaparkovani (prednou alebo zadnou
Castou). Rychlost vozidla pri automatizovanom
parkovacom manévri sa automaticky reguluje v
zdvislosti od aktudlnej pozicie vozidla a prevo-
dové stupne pri zmene smeru jazdy sa automa-
ticky radia. Napriek tomu mé vodi¢ moznost v
kazdom okamihu rychlost ovplyvnit a prevody

preradovat rucne.

Uplnou novinkou pri triede E je moznost jed-
noducho a bezpecne ovlddat funkcie vozidla pri
automatizovanom zaparkovani alebo vyparkova-
ni, aj vritane reZimu manévrovania, zvonka po-
mocou smartfonu. Vodi¢ sa pri tom nachddza v
blizkosti vozidla a méze tak vizudlne priamo sle-
dovat jeho ¢innost. M4 to neocenitelnd vyhodu,
napr. pri parkovani v prili§ uzkej prie¢nej medze-
re, kedy vodi¢ méze pred zaciatkom parkovacej
procediry z vozidla vystipit a celd akciu riadit
na dialku. Podobne to plati aj pri vyparkovani
vozidla. Situdciu nazorne dokumentuje obr. 9.
V Mercedese nazvali tento novy systém Remote
Park — pilot (vzdialeny parkovaci pilot). Systém
sa aktivuje a ovlada pomocou aplikicie na bez-
nom smartfone, ktory komunikuje s vozidlom na

principe Blue-tooth.

Dokonalo fungujuci sibor aktivnych asisten¢-
nych systémov, ako sme si doteraz ukézali v pred-
chidzajucich Castiach tohto prispevku, ulahcuje
vodicovi ¢innost pri ovlddani vozidla a pozitivne
tak ovplyviluje bezpecnost jazdy. V Ziadnom pri-
pade viak este sim osebe nie je zndmkou $pic-

kovej technickej trovne vozidla. T totiz ovplyv-
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fiuje dalSie mnozstvo réznych, aj nendpadnych
konstrukénych rieseni pouzitych na vozidle, kto-
ré sa v niektorych pripadoch mézu zdat, najmi
pri laickom pohlade, nepodstatné, menej déle-
Zité az zbytocné. Ako celok viak robia z auto-
mobilu objekt, ktory v maximélne moznej miere
spifia to, €o od neho vodié a cestujici ocakavaji
— dostatoény komfort a dobry, bezpecny pocit
pri jazde. Touto filozofiou, nickedy v minulosti
oznacovanou ako ,plazivy vyvoj, sa zrejme ria-
di aj nemecky Mercedes-Benz pri vyvoji novych
modelov osobnych automobilov, ktory nie velmi
Casto prichddza na trh s bombastickymi technic-
kymi rieSeniami, ale uprednostiiuje zavidzanie aj
menej ndpadnych inovicii, s cielom postupného
pribliZovania sa k vyty¢enému cielu.

Uvedme asponi niektoré zdsadné myslien-
ky, ktoré uz niekolko desatro¢i vytviraji imidz
Mercedesu ako automobilu velmi vysokej trov-
ne. Pri realizdcii charakteristickych vlastnosti vy-
vijaného vozidla radu E sa pozornost vyvojirov
sustredovala najmid na problematiku jazdného
komfortu, pri¢om je zrejmé, Ze spech rieSenia
je vstcasnosti podmieneny dvoma faktormi, a to:
- dal$im vyvojom a rozsirenim modulovej sta-
vebnicovej koncepcie, Uspesne vyuzivanej uz
pritypochSaC,

- aktivne nastavitelnym podvozkom pre $por-
tovo zalozenych zékaznikov.

Pri sacasne pouzivanych podvozkoch s pre-
stavitelnou charakteristikou tlmicov urcuje sim
vodi¢, ako vyrazne md byt v popredi orienticia
na komfort jazdy v celkovych jazdnych vlast-
nostiach vozidla. Svoju volbu realizuje pomocou
viacstupniového prepinaca na stredovej konzo-
le. Pri aktivnom podvozku (Agility Control) sa
tito volba realizuje automaticky, charakteristika
jednotlivych tlmi¢ov sa meni na zéklade velko-
sti amplitdd zvislého pohybu karosérie. Tym sa
dosahuje na roznych typoch a povrchoch cesty
najlepsi komfort. Najvicsi potencidl z hladiska
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Obr. 11  Prenosové funkcie skisanych sedadiel

Obr. 10  Jazdny simulator s pripevnenym skisa-

nym sedadlom
komfortu poskytuje pri vsetkych typoch pod-
vozku systém Air Body Control, pri ktorom sa
okrem reguldcie charakteristiky tlmicov zapajaja
do ¢innosti rézne vzduchové objemy v pruziacich
jednotkéch prednej aj zadnej népravy, ¢im sa do-
sahuje efekt zmeny tuhosti hlavnych pruzin. Ak
sa pri tom meni pomer tuhosti medzi prednou
a zadnou ndpravou, optimalizuje sa tym jazdnd
dynamika.

Pod pojmom jazdny komfort v uzsom slova
zmysle rozumieme pohodlie pri kmitani karo-
série vyvolanom nerovnostami vozovky. Kri-
tériom je v tomto pripade prenos kmitania a
vibricii z vozovky na vodica, ktory sa meria na
jazdnom simuldtore budenim kmitania na roz-
nych povrchoch referenénych vozoviek. Cielom
je maximélne potlacit prenos kmitov pri vyssich
frekvencidch, ktory je mimoriadne dolezity z
hladiska pohodlia vodi¢a a cestujucich. Jazdny

simuldtor umoziiuje aj detailny vyvoj jednotli-

vych Casti a agregitov vozidla z hladiska prenosu
vibricii. Okrem podvozkovych agregitov vozidla
st v tomto smere velmi doleZité prenosové vlast-
nosti sedadla, ktoré mozu velkou mierou prispiet
k rieSeniu problematiky jazdného komfortu. Pri
vyvoji nového radu E boli uskutoénené intenziv-
ne skusky a vypocty réznych $truktir, penovych
vyplni a potahov sedadiel. Na obr. 10 je pohlad
na jazdny simuldtor so skisanym sedadlom, obr.
11 znizornuje priklad frekvencnej prenosovej
funkcie sedadla pri kmitani v zvislom smere pre
sedadlo navrhnuté pre novi triedu E v porovnani
so sedadlami dvoch konkuren¢nych vozidiel.

Okrem jazdného komfortu si Mercedes-Benz
dédva mimoriadne zdleZat aj na dalSom subore
vlastnosti vozidla, ktoré urcuju jeho charakter, a
tym je ovlddatelnost, alebo technickejsie poveda-
né, jazdnd dynamika. T4 musi byt vynikajica a
vyvizend vo vietkych previdzkovych rezimoch
vozidla, ktoré teda musi byt obratné a ,fahkono-
hé“ v mestskej premdvke, agilné a precizne pri
jazde na cestich niz8ej triedy plnych zdkrut a su-
verénne s bezpecné pri rychlej jazde na dialnici.
Vsetky tieto vlastnosti sa o¢akavaju a s splnené
pri novej triede E.

Koneéné hodnotenie dosiahnutych vlastnosti
vozidla z hladiska jazdnej dynamiky sa vicsinou
realizuje pomocou definovanych a reproduko-
vatelnych jazdnych manévrov. Parametre tychto
manévrov v priestore ,Rychlost jazdy / Prie¢ne
zrychlenie / Budiaca frekvencia“ sa volia tak, Ze
cely subjektivne ocakdvany jazdny rozsah je po-
kryty a tak mozu byt jednotlivé jazdné situicie
objektivne vyhodnotené. Obr. 12 znézorfiuje pri-
klady situovania niektorych skaSobnych testov
(jazdnych manévrov) v uvedenom parametrovom
priestore.

Problematika naznacend v zdvere tohto pri-
spevku je velmi $irokd, avsak mimoriadne zauji-
mavi, a preto sa pokusim sa k tejto téme niekedy
v budicnosti vritit.

e
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vanie dynamickych jazdnych vlastnosti vozidla
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Spoloénosti BMW Group a Mobileye
(NYSE: MBLY) oznémili podpisanie doho-
dy o zavedeni technolégie na generovanie
udajov Mobileye Road Experience Manage-
ment (REM™) do novych typov automobi-
lov BMW Group, ktoré sa dostant na trh v
roku 2018.

Tato dohoda tykajica sa vyuzitia ,crowd-
sourcingu” pri zbere udajov v reilnom case
z vozidiel vybavenych kamerovou tech-
nolégiou Advanced Driver Assist System
(ADAS) je klicova pre umoznenie autoném-
neho riadenia vdaka najnovsiemu typu méip
s velkym rozlisenim (HD), vdaka ktorym
bude vedenie auta pre spotrebitelov bezpe¢-
nejsie a efektivnejsie.

formacidm o hustote premavky, moznych rizikich
na ceste, poveternostnych podmienkach, moznos-
tiach parkovania a inym uZitoénym ddajom.

V rimci podpory rychleho vytvdrania a aktuali-
zovania HD mip buda BMW Group a Mobileye
odosielat anonymizované udaje do systému HERE,
poprednej mapovacej a lokalizacnej sluzby. Systém
HERE bude pomocou tychto udajov a informécii v
redlnom ¢ase aktualizovat HERE HD Live Map, ¢o
je cloudovi sluzba spolo¢nosti HERE pre Ciastocne,
vyrazne a plne automatizované vozidld, a zlepovat
svoju platformu Open Location Platform, zarucuji-
cu presny opis redlneho sveta tak, ako sa prave meni.
Mobileye a HERE uz predtym ozndmili svoj zimer
integrovat dita ziskané prostrednictvom techno-
l6gie REM™ ako novi vrstvu v HERE HD Live
Map. BMW Group vzdy zdoraznovala, Ze je otvore-
nd spolupréci s novymi partnermi, & uz OEM alebo

inymi tretimi stranami.

,Vitame prileZitost urobit tento dalsi krok v na-
$om vztahu so spolo¢nostou BMW Group,“ uviedol
prof. Amnon Shashua, predseda a technicky riaditel
Mobileye. ,Kamerové systémy ADAS uZ dnes robia
cesty bezpec¢nejsimi. Global RoadBook je iniciativa
podporujica vyuzivanie udajov z tychto kamier na
vytvorenie mdp s velkym rozliSenim, vdaka ktorym
nové generdcia autonémnych automobilov kom-
plexnym spdsobom stanovi $tandard v tomto od-
vetvi.

Spolo¢nost Mobileye N.V. je svetovym lidrom vo
vyvoji pocitatového spracovania obrazu a strojového
ucenia, analyzy dat, lokalizicii a mapovani v systé-
moch Advanced Driver Assistance System a v au-
tonémnom riadeni vozidiel. Jej softvérové algoritmy
a &ipy EyeQ® vykondvaju podrobni interpreticiu
vizudlneho pola s cielom predvidat mozné kolizie s
inymi vozidlami, chodcami, cyklistami, zvieratami,
sutinami a inymi prekdzkami. Produkty Mobileye

tiez dokdzu detekovat cestné znacenie, ako napri-

BMW GROUP A MOBILEYE sa poHooLl
NA GENEROVANI NOVEHO TYPU UDAJOV ZO SNIMACOV

Dohoda bola uzavretd s ohladom na komplex-
nost a spolupricu v rimci odvetvia s cielom dalej
propagovat automatizované riadenie bezpecnym
a priamym sposobom. Udaje zo snimacov vozidiel
BMW Group bude mozné zlucit s idajmi inych vy-
robcov 4ut, ¢im vznikne vicsia databdza pre systém
Mobileye Global RoadBook (GLRB™) na podporu
a rychlu aktualiziciu HD mip s moznostou presne;j
lokalizcie. Autonémne vozidld si budd vyzadovat
HD mapy, ktoré dokdzu takmer okamzite identifi-
kovat zmeny v prostredi a vo velmi krtkom ¢ase ich

spracovat a zobrazit redlne informacie.

Kamery umoziujtce zber anonymizovanych dit z
celého vozidlového parku funguji ako inteligentné
jednotky, ktoré pomocou procesorov a softvéru Mo-
bileye EyeQ® dokézu identifikovat cenné informa-
cie, ktoré si ndsledne odosielané do ,cloudu (,mra-
ku informdcif) vo velmi komprimovanej podobe
(10 kilobajtov na kilometer). Pomocou tychto uda-
jov mozno pridat dynamickd vrstvu do sicasnych aj
budicich naviga¢nych mép, ¢o zdkaznikom BMW

Group umozni pristup naozaj v redlnom Case k in-
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Tito dohoda zdéraziiuje systematicky a kom-
plexny pristup BMW Group k spoluprici v rimci
automatizovaného riadenia vozidiel. Tento pristup
okrem iného zahffia spolupricu s HERE, ako aj
spolupricu so spolo¢nostami Intel a Mobileye, kto-
rej vysledkom bude zavedenie vyrazne automatizo-
vaného riadenia do ulic do roku 2021 s modelom
BMW iNEXT. Okrem svojich znalosti v oblasti au-
tomobilovej bezpeénosti a softvérovych standardov,
ako aj ovlddania pohybu, BMW Group prispieva
svojimi §pickovymi poznatkami z oblasti integricie
end-to-end systémov, ktoré su dolezité pri imple-
mentovani prelomovych technoldgii, ako je auto-

némne riadenie, a ich zavidzani do sériovej vyroby.

»Toto ozndmenie preukazuje, Ze nase partnerstvo
rychlo prindsa inovicie na trh, aby zdkaznici mali
moznost uZivat si najnovsiu technoldégiu®, povedal
Klaus Frohlich, ¢len predstavenstva BMW AG, De-
velopment. ,Na strategickej urovni tito spriva jasne
ukazuje, ako nasa spoluprica s Mobileye vyuziva
nase investovanie do systému HERE. Dita z vo-
zidiel BMW v budtcnosti obohatia mapy a zlepsia
kvalitu sluzieb pre vSetkych. Okrem toho predsta-
vuje aj vyznamny krok k uvedeniu modelu BMW
iNEXT s funkciami vyrazne automatizovaného ria-
denia v roku 2021, a tiez k vytvoreniu popredného
ekosystému na platforme HERE Open Location
Platform vyuzivajiceho hromadné dita z miliénov

vozidiel po celom svete.

klad jazdné pruhy, okraje ciest, bariéry a podobné
prvky, identifikovat a ¢itat dopravné znacky, smerové
znacky a semafory, vytvirat RoadBook™ lokalizo-
vanych prejazdnych ciest a vizudlnych orienta¢nych
bodov pomocou REM™ a zabezpecovat mapovanie
pre potreby autonémneho riadenia. Produkty tejto
spolo¢nosti st alebo budu integrované do vozidiel
od viac ako 25 globdlnych vyrobcov. Su k dispozicii

4j na trhu s ndhradnymi dielcami.
VYHLADOVE VYHLASENIA

Tiéto tlatovd sprava obsahuje niektoré vyhladové
vyhldsenia. Slovd ako ,veri®, ,planuje, ,o¢akdva“,
»projektuje” a ,budici® alebo podobné vyrazy slizia
na vyjadrenie vyhladu do buddcnosti. Takéto vyhla-
dové vyhlisenia sd iba predpovede na zaklade sicas-
nych ofakévani a predstiv o budicich udalostiach.
Tymto vyhliseniam by sa nemala prikladat nepri-
merand miera ofakdvania. Mnoho faktorov moze
sposobit, Ze nase redlne vysledky sa budd vyrazne
lisit od akychkolvek vyhladovych vyhldseni vritane
rizikovych faktorov a dalsich oblasti, ktoré zmluvné
strany zverejnili v rimci tejto tlacovej spravy. Ziad-
na zo strdn sa nezavizuje akokolvek aktualizovat
alebo revidovat akékolvek vyhladové vyhlisenie, ¢i
uz v dosledku novych informdcii, buducich udalosti
alebo inych dévodov, s vynimkou pripadov, kedy to
pozaduje zikon.

-bw-
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BMW radu 5 Touring sa najmi na
eurépskom trhu preslivilo dynamicky-
mi jazdnymi vlastnostami, estetickou
pritazlivostou a inteligentnou funk¢-
nostou. Nova genericia modelu posu-
va tieto atributy na Gplne novi droven.
Exteriér vyjadruje spojenie $portovych
a vSestrannych schopnosti. Oproti pred-
chodcovi ma nové BMW radu 5 Touring
vicsi interiér, ktory pontka viac miesta
pre cestujucich aj pre ich batozinu. No-
vinka vyrazne zlepsila aj priestorovy a
akusticky komfort cestujucich na zad-
nych sedadlach.

Pri nesklopenych zadnych sedadlich je k
dispozicii batoZinovy priestor s objemom 570
litrov, €o je o desat litrov viac ako pri predchd-
dzajucej generdcii. BatozZinovy priestor moze v
pripade potreby nardst az na 1700 litrov (plus
dodatoenych 30 litrov). Povolené zatazenie
znalne stuplo az o 120 kg. Variabilitu zlepsu-
je aj viacero praktickych detailov. Do dveri sa
teraz zmestia flase s objemom az do jedného
litra a vicsie pohdre pojmu aj drziaky v stredo-
vej konzole. Operadla zadnych sedadiel delené
v pomere 40/20/40 maju nastavitelny sklon a
daju sa skldpat stlacenim tlacidla v batozino-
vom priestore. Kryt batoZinového priestoru aj
deliaca siet st oddelené a v pripade potreby sa
moézu ulozit do vyrezov pod podlahou batozi-
nového priestoru. Stucastou zakladnej vybavy
su aj automaticky otvédratelné veko batozino-

vého priestoru a samostatne otvdratelné zadné

okno. Sucastou priplatkovej vybavy Comfort
Access je bezdotykové otviranie a zatviranie
veka batoZinového priestoru jednoduchym po-
hybom.

Od zaciatku predaja nového BMW radu 5
Touring v juni 2017 budu na vyber $tyri mo-
tory BMW Group najnovsej genericie. Dva
z nich sa budd dodévat v spojeni s inteligent-
nym systémom pohonu vsetkych kolies BMW
xDrive. Dalsie verzie s pohonom zadnych
alebo vietkych kolies sa dostani do ponuky v
priebehu roka. Zlepsend tcinnost motorov, op-
timalizovand aerodynamika a redukcia hmot-
nosti v priemere o 100 kg oproti predchddza-
jucej generdcii znamenaju, Ze spotreba a emisie
sa, v zdvislosti od verzie pohonu, zmensili o 11
percent. Inteligentnd odlahéena konstrukcia

ide ruka v ruke so zvi¢senou skrutnou tuhos-

tou karosérie aj novo navrhnutého podvozka.
Vysledkom je, Ze nové BMW radu 5 Touring

pontka viac harmoénie medzi obratnostou a

komfortom ako kedykolvek predtym. Zadni

ndprava so vzduchovym pruzenim a s auto-
matickym vyrovnivanim svetlej vysky tvoria
sucast zékladnej vybavy. V ponuke doplnkovej
vybavy st Dynamicka regulacia timicov, systém
Adaptive Drive s aktivnou stabilizdciou néklo-
nov, ¢ Integrilne aktivne riadenie, teraz do-
stupné aj v spojeni s pohonom vsetkych kolies
xDrive a podvozok M Sport.

Displej a sposob ovlddania zahfnaju dotyko-
vy monitor a BMW ovlddanie gestami. Nové
asistenéné systémy ako asistent riadenia a udr-
Ziavania jazdného pruhu, varovny systém pred
bocnou koliziou, upozornenie na prednost v
jazde, automaticky vyhybaci manéver predsta-
vuji dal§i krok na ceste k autonémnej jazde.
Pre nové BMW radu 5 Touring je v ponuke
aj dialkovo ovlddané parkovanie. Vodi¢ md k
dispozicii aj On-Street Parking Information
pre inteligentné vyhladévanie verejného par-

kovania na uliciach. -bw-
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Citroén C-AIRCROSS CONCEPT

Citroén prinasa na autosalén do Zenevy

stidiu malého SUV s nazvom C-Aircross.

Vzhladovo nadvizuje na studiu Aircross,
ktoru vystavoval v Zeneve pred dvoma
rokmi. Dalej véak rozvija sicasny styl di-
zajnu znacky, reprezentovany typmi C4
Cactus a tretou generaciou C3. Citroén
C-Aircross Concept predstavuje pohlad
znacky na kompaktné SUV, pricom poéjde

aj o novu etapu v aktuilnej produktove;j

stratégii.

OFrENZIVA ZNACKY CITROEN
V SEGMENTE SUV

Silueta C-Aircross Concept prindsa plastic-
ké tvary kontrastujice s grafickymi prvkami a
farebnymi detailami. V priestrannom interiéri
farebné kombindcie a materidly tvoria prechod
medzi technickym a uvolnenym svetom. Do
vzdusného interiéru $tadie vedu protichod-
ne sa otvirajice dvere, takZe nastupovanie na
predné aj zadné sedadld je pohodIné. Stidia
pontika presvetleny priestor, $iroké pohodlné
sedadld a otvdraciu panoramaticky strechu.

Interiér obsahuje sucasti programu Citroén
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Advanced Comfort® s prvkami ako farebny

head-up displej v pozicii technologicky vyspe-
lého nastupcu pristrojovej dosky, jednoramen-
ny volant s intuitivnymi ovldda¢mi, parkovacia

kamera ¢i indukéné nabfijanie telefénov.

Karoséria je vizuilne zdvihnutd, ¢o sposo-
buji najmi prvky v spodnej Casti. Dizajnéri
zo STYLE Citroén sa snazili vytvorit plynulé
linie s prvkami SUV, no zachovali kompakt-

né rozmery (df¥ka: 4,15m, sirka: 1,74m, vyska:
y vy

1,63m). Stadia C-Aircross dostala dopredu 3j
dozadu &ierne ochranné prvky lakované far-
bou Noir brillant, ochranu blatnikov a bo¢-
né ochranné listy v spodnej Casti karosérie.
Dobrodruzné nastavenie vozidla umociiuja aj
perletové 18-palcové kolesd, ktoré zvyraziuja
zvysenu poziciu sedenia a terénne ambicie. Re-
flektory su rozdelené do dvoch urovni, denné
LED reflektory st v hornej casti. Cisty a gra-
ficky vyrazny vzhlad zadnej Casti ozvlastiuja

plévajice svetelné ovily s 3D grafikou.

Citroén C-AIRCROSS CONCEPT
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Plavajici vzhlad sa dostal aj na stlpiky ka-
rosérie. V zadnej Casti st dve listy, ktoré maja
aerodynamickd funkciu a zaroven su aj pod-
svietené. Stlpiky vo farbe Corail Fluo posky-
tujl interiéru dostatok stkromia, no zdroven
prepustaji do vozidla primerané mnozstvo
svetla. Velka presklena plocha a velkoryso na-
vrhnutd kabina zd6raznuji priestranni a pre-
svetlent karosériu. Déraz na aerodynamiku sa
prejavuje na oblych plochéch, kazda vznikala
so zdmerom dosiahnut o najlepsie obteka-
nie vzduchom. V prednej ¢asti sa nachddzaja
elektronicky ovlddané Zalizie, aerodynamické
prvky dostal aj podvozok vozidla a spodnd Cast

dveri i zadny difdzor.

Kinematika otvdrania dveri podporuje kom-

fort na palube a nadvizuje na predchddzajice
stadie Aircross a CXperience. Dizajnéri sa
rozhodli pre vzdu$nu pristrojovi dosku in$pi-
rovand letectvom a pre sedadld, ktoré akoby
boli zavesené. Zaujimavy je aj jednoramenny
volant s intuitivnymi ovldda¢mi, inspirovany
histériou znacky. Pristrojovd doska je potiah-
nutd liatkou s tmavym head-up displejom,
ktory v zornom poli vodica zobrazuje vietky
podstatné udaje. Informdacie sa premietaja v
plnofarebnom zobrazeni. V strede pristrojo-
vej dosky sa nachddza velkd 12-palcova doty-
kova obrazovka s grafickym rozhranim, ktoré
zobrazuje informdcie o jazde a spravy z info-
tainmentu. Jej spodna ¢ast pokracuje do Sirokej
stredovej konzoly, ktord sa tiahne spredu az do-

zadu a obsahuje viacero odkladacich priestorov.

Pristrojovd doska spdja svetlosedé a oranzové
tény a vo forme pasu sa vznasa uprostred inte-
riéru. Prechddza az do vyplne dveri a poskytuje
viacero odkladacich priestorov. Po celej dizke
pristrojovej dosky sa tiahne velké otviracie
odkladacie puzdro zvyraznené oranzovou far-
bou. Origindlnu farebni kombindciu vytvira
aj pouzitie farby Corail Fluo na podlahe a na
vlozenych kobercoch.

Interiér  je priestranny a vytvoreny ako
ochrann4 ulita, miesto, ktoré db4 na vodica a
cestujucich a poskytuje im vsetko, ¢o potrebu-
ji pre pohodlie tela aj ducha. Siroké predné
aj zadné sedadld v tvare pohovky pokryvaja
makké a hrejivé potahy z profilovanej alkanta-
ry. Okrem kvalitného spracovania hodnotného
prirodného materidlu pontkaji aj vyhody in-
§pirované postelnymi pokryvkami. Po prispo-
sobeni sa telesnym proporcidm slubuji dplne
novy zdzitok z cestovania. Miesto tradi¢nych
vonkajsich spitnych zrkadiel su dve kamery.
Ich obraz sa ndsledne spaja. Pohlad na situdciu
za vozidlom zlep$uje aj kamera umiestnend v
strede stresného spojlera.

Stadia C-Aircross dostala inteligentné a
intuitivne ovlidacie rozhranie. Vodi¢ a spolu-
jazdec sa k vdcSine funkcii dostand prostred-
nictvom 12-palcovej dotykovej obrazovky.
Nachadza sa v strede vozidla a je dokonalym
ovlddacim centrom, ktoré ulahéuje ovladanie
a zvyraziiuje horizontdlne linie priestranne;
pristrojovej dosky. Jeho umiestnenie znameni,
ze kazdy cestujici ma pristup k informécidm o

ceste z 3D navigicie s hlasovym ovlddanim s

oznalenim Citroén Connect Nav. Navyse kaz-
=3

dy moéze sledovat svoj oblubeny film ¢&i pocuvat
hudbu. V zavislosti od aktudlnych potrieb sa
da obrazovka rozdelit v pomere 1/3 -2/3 alebo
2/3 -1/3, k dispozicii je aj zobrazenie na cely
displej. Cestujuci sa tak stivaju plnohodnotny-
mi dcastnikmi cesty s rovnakymi informdciami
ako dostdva vodic.

Stcastou vybavy studie C-Aircross je aj apli-
kécia Share with U.T4to novi sluzba pontka zi-
bavu pre vietkych. Vyuziva wifi spot vo vozidle
a cestujicim pocas pobytu na palube umoziiuje
jednoduché spolo¢né vyuzivanie hier, hudby a
videi. Citroén ConnectedCAMTM, kamera
zabudovand pri vnitornom spitnom zrkadle,
ktord sa po prvy raz predstavila v C3, zazna-
mendva, ¢o vodi¢ vidi pred sebou. Zibery sa
nisledne jednym kliknutim moézu publikovat
na socidlnych sietach. Pre zlepSenie akustické-
ho komfortu sa dizajnéri zamerali aj na irenie
zvuku v interiéri. Opierky hldv vpredu aj vzadu
dostali mikrofény a reproduktory. Vdaka tomu
pontka $tidia C-Aircross Concept zvukové
bubliny a neopakovatelny akusticky zézitok.
Kazdy ¢len posadky si tak moze vybrat ¢ bude
komunikovat so vsetkymi spolucestujicimi,
alebo iba s jednym, pripadne sa uplne izoluje
od ostatnych.

Koncept C-Aircross vyuziva $pickovu tech-
nolégiu Grip Control, s ktorou méze vyrazit aj
mimo spevnenych ciest. Studia Citroén C-Air-
cross Concept je predzvestou novej globélnej
ofenzivy v segmente SUV.

-cn-
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PonOKkA NADSTANDARD WaAWY UZ 0D 12 990 EUR

sme v roku 2007 predstavovali verejnosti na

autosaléne v Nitre jeho prva generdciu, nik-
to si vtedy netrufol odhadnit, ako vyznamne
ovplyvni uspech znacky na Slovensku. Odvte-
dy sme predali viac ako 15 000 vozidiel prvej a
druhej genericie a z outsidera sme sa postupne
prepracovali na jedného z lidrov kompaktnej
triedy a ziskali sme si oblubu sikromnych, ale
aj podnikovych zdkaznikov, vratane Policajné-
ho zboru Slovenskej republiky. Je to najlepsie
auto, aké sme kedy vyrobili. Vyhodnost jeho
kipy je podlozend aj jedine¢nou zdrukou pit
rokov bez obmedzenia poctu najazdenych ki-
lometrov. Pre prvych zikaznikov sme starostli-
vo pripravili uvddzaciu limitovani ponuku, kde
ndjdu napr. FULL LED svetld v hodnote 900
€ zahrnuté uz v §tandardnej vybave. Vietkych
zékaznikov zdroverti srde¢ne pozyvam k nasim
autorizovanym predajcom, kde moézu novinku
vyskuasat pri testovacej jazde. Novd genericia
Startuje s uvddzacim bonusom 1500 eur uz od
12 990 eur s motorom 1.4 MPL. V cene je na-
priklad manudlna klimatizicia, 6 bezpeénost-
nych vankuasov, ABS + BAS, ESC, HAC, AEB
+ FCWS, LKAS, ridio s RDS s ovlidanim na
volante, systém sledovania unavy vodi¢a DAA,
automatické prepinanie dialkovych svetiel,
tempomat s obmedzovacom rychlosti, TPMS,
elektrické ovladanie prednych okien a dalsie,”
uviedol Jaroslav Krajcir, obchodny riaditel
znacky Hyundai.

Hyundai i30 novej generdcie je vybaveny
najmodernej§imi prvkami aktivnej bezpec-
nosti, aby vyhovel najprisnejsim eurépskym
$tandardom v tejto oblasti. K dispozicii je vy-
strazny protikolizny systém Front Collision
Warning System s funkciou automatického
brzdenia Autonomous Emergency Braking
(Standardne), radarovy tempomat Advanced
Smart Cruise Control, monitorovanie mftvych
uhlov vonkajsich spitnych zrkadiel Blind Spot
Detection, vystrazny systém na civanie Rear

Cross Traffic Alert, asistenény systém na udr-

56 Il marec2017 |l

Novi generacia typu Hyundai
i30 s nadcasovym dizajnom je
jednym zo zakladnych pilierov
dalsieho uspesného rastu znacky
Hyundai. Prinosmi, ktoré auto-
mobilka pripravila pre jeho budu-
cich majitelov, su nad$tandardna
bezpec¢nost, FULL LED predné
reflektory a zostava asisten¢nych
systémov uz v zakladnej vybave.
K najmodernej$im prvkom aktiv-
nej bezpecnosti patria napriklad
autonémne nudzové brzdenie
(Autonomous Emergency Bra-
king), radarovy tempomat (Smart
Cruise Control), systém na udr-
Zanie vozidla v jazdnom pruhu
(Lane Keeping Assist System),
systém sledovania unavy vodica
(Driver Attention Alert) a mo-
nitorovania mftveho uhla (Blind
Spot Detection). Zaujimavé su
tiez konektivita Apple CarPlay,
Android Auto a bezdrotové na-

bijanie smartfénu, ¢o zodpoveda

najmodernej$im technologickym
trendom sticasnosti.

Ziavanie vozidla v jazdnom pruhu Lane Kee-
ping Assist System (Standardne), zobrazovanie
rychlostnych obmedzeni Speed Limit Infor-
mation Function a asisten¢ny systém dialko-
vych svetiel High Beam Assist (Standardne).
Novinkou v produktovom programe znacky

Hyundai je vystrazny systém Driver Attention

Alert (§tandardne) monitorujuci unavu vodica.

Vdaka tymto prvkom patri Hyundai i30 novej
genericie k najlepsie vybavenym automobilom
vo svojej triede z hladiska aktivnej bezpecnosti
s najbohatsim §tandardnym vybavenim.

V sacasnosti mnohi zdkaznici o¢akdvaji vo
svojich automobilov rozmanité inteligentné
prvky konektivity a v tejto oblasti im Hyundai
130 novej generacie vychddza naplno v Gstrety.
Motoristi mézu vychutnat standardny systém
infotainmentu kategérie premium s kapacit-
nym dotykovym monitorom LCD s uhloprie¢-
kou 12,7 cm, s integrovanou ctivacou kamerou
s dynamickymi vodiacimi ¢iarami, modulom
Bluetooth a s funkciou My Music. Tento sys-
tém umoziiuje vodicovi pripojit smartfén cez
Apple CarPlay alebo Android Auto a ovlddat
funkcie smartfénu a aplikdcie. Optimalna ko-
nektivita umoziuje vodicovi byt online a pri-
tom mat pozornost upriamend na cestu. Pri
objednani si nového navigatného systému md
majitel na 7 rokov predplatené sluzby LIVE
Services.

Hyundai i30 novej generécie pohanaju mo-
derné turbodichadlom prepliané zazihové a
vznetové motory s malym zdvihovym obje-
mom. Ponuka zahtnia tri zaZihové a jeden vzne-
tovy motor. Motory sa §tandardne kombinuja
so 6-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou,
niektoré moézu byt na Zelanie vybavené efektiv-
nou a dynamickou automatickou 7-stupriovou
prevodovkou s dvoma spojkami.

Dizajn najnovsej generdcie typu i30 ocenili
aj odbornici, od prestiznej poroty iF Design
Awards ziskal Hyundai i30 cenu iF Design
Award 2017 za dizajn produktu v kategdrii
“Automobily / vozidld / bicykle”. Ocenu-
je sebavedomy a nadcasovy vzhlad i30 novej
DNA typickou
pre Hyundai Motor, reprezentujiceho jadro

generdcie — automobilu s

znalky v Eurépe. Novinka dalej rozvija vyra-
zové prostriedky dizajnu Hyundai preciznymi
a napnutymi liniami, vycibrenymi povrchmi a
modelovanym tvarom karosérie.

-hi-
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Silny konkurent pre vSetky kompaktné kombi

Kombi mé dlzku 4585 mm (pitdverovy hatch-
back 4340 mm), vysku 1465 mm (1475 mm
s listami stredného nosica) a sirku 1795 mm.
Rézvor naprav 2650 mm je zhodny so zdklad-
nou pitdverovou verziou. Na pohon modelu
Hyundai i30 kombi slizia predovsetkym tur-
bodichadlom prepliané motory s priamym
vstrekovanim paliva a mensim zdvihovym ob-
jemom (,downsizing*), vyznacujice sa dobrou
udinnostou a spontinnou reakciou (predbezné
hodnoty spotreby paliva a emisii CO2 pre rad
Hyundai i30 kombi: kombinovana spotreba
3,6 — 5,8 1/100km, kombinované emisie CO2
95 — 135 g/km). Zakaznici maju na vyber tri
zdzihové motory a jeden vznetovy, 1.6 CRDj,
s vykonom 81 alebo 100 kW. Ponuku z4ziho-
vych motorov tvori neprepfﬁany Stvorvalec 1.4
MPI s vykonom 74 kW, novy prepfﬁan}? troj-
valec 1.0 T-GDI s vykonom 88 kW a §tvorva-
lec 1.4 T-GDI s vykonom 103 kW.

InZinieri technického centra Hyundai Motor
Europe v Nemecku vyladili jazdné vlastnosti
modelu 130 kombi v rdmci rigorézneho testo-
vacieho programu na cestich celej Eurépy aj na
zndmom okruhu Nirburgring Nordschleife.
Zéklad pre dobré jazdné vlastnosti a komfort
vytvira karoséria, ktord je z 53 % vyrobend z
ultrapevnej ocele. Spolu s novym podvozkom
a 0 10 % bezprostrednej$im prevodom riadenia
oproti predchddzajicej generdcii prispieva k
dynamickej$im jazdnym vlastnostiam a lepsie-
mu komfortu.

Hyundai Motor vybavil novi generéciu typu
i30 celou skédlou kvalitnych prvkov aktivnej
bezpec¢nosti a konektivity. Zahfiia aj systémy
Autonomous Emergency Braking, Driver At-
tention Alert, High Beam Assist a Lane Kee-
ping Assist System.

Funkcia Autonomous Emergency Braking
(AEB) v modelovom rade i30 vyuZziva kame-
ru a funguje v troch fazach. Najprv akusticky

a vizudlne upozorni vodi¢a ak sa odstup 130 od

o pitdverovom hatchbacku i30 automobilka Hyundai uvidza aj

kombi tohto typu. Vystavni premiéru absolvuje na autosaléne v

Zeneve. ﬁhlhdny dizajn i30 kombi nijako negativne neovplyviuje objem

batozinového priestoru: so zakladnym objemom 602 litrov (podla normy
VDA 211) a1650 litrov (VDA 214) pri sklopenych operadlach zadnych se-

dadiel patri k najvic¢sim v segmente. Variabilitu zadnej ¢asti vozidla zlep-

$uje aj odkladaci priestor pod dvojitou podlahou batozinového priestoru

s niekol' kymi oddeleniami.

vozidla idiceho vpredu skréti natolko, Ze hrozi
riziko kolizie. V' druhej fize automaticky pri-
brzdi vozidlo potrebnou intenzitou a v tretej
faze zabrzdi vozidlo maximalnou intenzitou
pre zabranenie kolizii. Priplatkové funkcia ro-
zozndvania chodcov vyuziva radarovy snimac a
reaguje na chodcov prechddzajucich cez cestu.
Driver Attention Alert (DAA) monitoruje
sposob ovlddania vozidla vodicom a na zdklade
odchylok od normilneho stavu odhali unavu
vodica, ktord by mohla viest k nehode.
Advanced Smart Cruise Control (ASCC)
automaticky udrziava nastaveny odstup od
vozidla idiceho vpredu v rdmci limitu nastave-
nej rychlosti do 180 km/h. Ked vozidlo iddce
vpredu zastavi, systém automaticky zabrzdi 130
a po rozjazde vozidla vpredu ho opit automa-
ticky rozbehne.

Hyundai i30 kombi novej generdcie ma rov-
naky priestranny a elegantny interiér ako mé
novy hatchback. V pristrojovej doske s odsa-

denym dotykovym monitorom systému in-

=
&

fotainmentu. Navigaény systém s dotykovy
monitorom s uhlopriec¢kou 20,3 cm (8 palcov)
poskytuje najmodernejsie funkcie konektivity
ako Apple CarPlay, Android Auto a sluzby
LIVE Services. V stredovej konzole je odkla-
dacia schrinka na smartf6n s funkciou bezdro-
tového indukéného nabijania podla standardu
Qi. Alternativne si zékaznici mdzu vybrat iné
systémy infotainmentu, napriklad audiosystém
s kapacitnym dotykovym monitorom s uhlo-
prieckou 12,7 cm (5 palcov), s integrovanou
ctvacou kamerou a dynamickymi vodiacimi

liniami, modulom Bluetooth a funkciou My
Music.
-hi-
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Ing. Jan KOSIBA, PhD.

Technicka fakulta SPU v Nitre

DIFERENCIAL SO ZUBOVYMI

SPOJKAMI

Cestné motorové vozidld si standard-
ne vybavené kuzelovym diferencidlom,
ktory umozZnuje rozdielne otdcky hna-
cich kolies pri zatdcani vozidla. Aviak
k rozdielnym otdckam hnacich kolies do-
chddza aj pri priamej jazde vozidla, pri
rozdielnych zdberovych podmienkach
hnacich kolies. V najhorsom pripade sa
Jjedno koleso zastavi a drubé sa otdca
dalej dvojndsobnymi otdckami, pricom
sa vozidlo zastavi. Terénne vozidld a
mobilné pracovné stroje sii vybavené
uzdvierkou diferencidlu, v podstate ide
o zubovii spojku, ktorou mozno diferen-
cidl vyradit z ¢innosti. Aby sa odstrdnili
vyssie uvedené nedostatky kuzelového
diferencidlu, bolo postupom casu vyvi-
nutych niekolko konstrukcnych rieseni
tzv. samozdvernych diferencidlov, z
ktoryjch najzndmejsie si: kolikovy, zd-
vitovkovy a diferencidl sa zvicSenym
vniitornym trenim. Tieto diferencidly
vsak z roznych pricin nenasli v motoro-
vyjch vozidldch Sirsie uplatnenie.

Pomerne menej zndmy, aj ked v mo-
bilnej technike sporadicky pouzivany, je
diferencidl so zubovymi spojkami, znd-
my pod ndzvom ,volnobeiny diferencidl
systém NO SPIN“. V podstate, z kine-
matického hladiska, to nie je diferencidl,
lebo nespl’ria podmienku diferencidlneho
mechanizmu. Z kinematiky je zndme, Ze
diferencidlny mechanizmus musi mat 2
stupne volnosti a teda mat 2 cleny hna-
né, pripadne hnacie ako v diferencidlnej
prevodovke. Ako je dalej uvedené, vol-
nobezny diferencidl v principe predsta-
vuje stistavu zubovych spojok.

VOLNOBEZNY DIFERENCIAL,
SYSTEM ,NO SPIN“- FUNKCNY A
KONSTRUKCNY POPIS

Funkcia volnobezného diferencidlu systému
»NO SPIN“ (bez uzavierky) spociva v tom, Ze
pri jazde v priamom smere su obidve hnacie
kolesa spojené napevno, ale pri zaticani sa po-

hon vonkajsicho kolesa samocinne vypina. Ako
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Obr. 1 Funkéna schéma vol'nobeZného diferencialu pri priamej jazde (1 - drazkovany naboj I'avej
polosi, 2 - posuvna ¢ast I'avej silovej spojky, 3 - I'ava silova spojka, 4 - hnacia ¢ast zubovych spojok,
5 - kuZel'ovy pastorok, 6 - tanierové koleso, 7 - prava silova spojka, 8 - posuvna Cast pravej silovej

spojky, 9 - klietka diferencialu, 10 - drazkovany naboj pravej polosi, 11 - prava tlacéna pruZzina, 12
- prava trecia spojka, 13 - posuvna ¢ast pravej vypinacej spojky, 14 - prava vypinacia spojka, 15 -
I'ava vypinacia spojka, 16 - posuvna ¢ast l'avej vypinacej spojky, 17- I'ava trecia spojka, 18 - l'ava
tlacna pruZina

je dalej vysvetlené, volnobezny diferencidl z ki-
nematického hladiska ani nie je diferencialny
mechanizmus, ale je to v podstate iba ststava
zubovych spojok.

Ako je zrejmé z funkénej schémy zndzornenej
na Obr. 1 zédkladnymi funkénymi a konstruke-
nymi Castami tohto diferencidlu si dve silo-
vé zubové spojky 3 a 7, dve vypinacie zubové
spojky 14 a 15 a dve trecie spojky 12 a 17. Z
kinematickej schémy zndzornenej na Obr. 2 je
dalej zrejmé, Ze silové zubové spojky majui pria-
me zuby a vypinacie zubové spojky maju §ikmé
zuby. Zvlast dolezité je zdoraznit, Ze pri jazde v
priamom smere, teda v zapnutom stave, je medzi
zubami silovych spojok obvodové vola h, ktord
je nevyhnutnd pre pozadovanu funkciu a &in-
nost volnobezného diferencidlu. Ako je zrejmé
z kinematickej schémy na Obr. 2 pri priamom
smere jazdy su vetky zubové a trecie spojky pro-
strednictvom tla¢nych vinutych pruzin 11a 18 v
zapnutom stave, takze vSetky Casti volnobezného
diferencidlu sa otdcaju spolo¢ne ako jeden kus.
Potom kritiaci moment na pravé hnacie koleso
sa prendsa cez pravu silovd zubovi spojku 7 a jej

posuvnu ¢ast 8 na drézkovany ndboj pravej po-

losi 10. Podobne sa kratiaci moment prendsa na

lavé hnacie koleso cez lavi silovi zubovi spojku
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Obr. 2 Silové a kinematické pomery na silo-
vych (a) a vypinacich (b) spojkach pri priamej
jazde (2 - posuvna Cast l'avej silovej spojky,
4 - hnacia ¢ast zubovych spojok, 8 - posuvna

cast pravej silovej spojky, 13 - posuvna ¢ast
pravej vypinacej spojky, 16 - posuvna €ast I'a-
vej vypinacej spojky, 19 - obmedzovaci doraz,
h - obvodova vol'a)
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Obr. 3 Funkéna schéma vol'nobezného diferencialu pri zatacani dol'ava (1 - draZkovany naboj I'avej
polosi, 2 - posuvna ¢ast I'avej silovej spojky, 3 - I'ava silova spojka, 4 - hnacia ¢ast zubovych spojok,
5 - kuZel'ovy pastorok, 6 - tanierové koleso, 7 - prava silova spojka, 8 - posuvna Cast pravej silovej

spojky, 9 - klietka diferencialu, 10 - drazkovany naboj pravej polosi, 11 - prava tlacéna pruZzina, 12
- prava trecia spojka, 13 - posuvna ¢ast pravej vypinacej spojky, 14 - prava vypinacia spojka, 15 -
l'ava vypinacia spojka, 16 - posuvna Cast I'avej vypinacej spojky, 17- l'ava trecia spojka, 18 - l'ava
tlacna pruZina

3 ajej posuvnu Cast 2 na drézkovany naboj lavej
polosi 1. To prakticky znamena, Ze pri jazde v
priamom smere obidve kolesd vyvijaju hnaciu
silu tmernud zdberovym podmienkam, paradox-
ne aj vtedy, ked jedno koleso bude vo vzduchu,
druhé vyvija hnaciu silu a otd¢a sa rovnakymi
otdckami ako odlahéené koleso.

Funkénd schéma volnobezného diferenciilu
pri zaté¢ani dolava je zndzornend na Obr. 3 a
zodpovedajice silové a kinematické pomery
zubovych spojok st zndzornené na Obr. 4a, b.
Pri zaticani dolava, sa pravé koleso pohybuje
po vi¢som obliku a preto md snahu oticat sa
rychlejsie nez lavé. Pri zaticani, v naSom pripa-
de dolava, sa pravé koleso pohybuje po vicsom
obliku a preto mé snahu sa oticat rychlejsie ako
lavé. Aby sa pravé koleso mohlo otdcat rychlej-
$ie, musi sa pravi silovd zubovd spojka vypnit, a
to nasledovnym sposobom. Ako je zndzornené
na Obr. 4a, v désledku obvodovej vole h medzi
zubami pravej silovej zubovej spojky 7 sa moéze
pravé koleso o maly uhol pootocit rychlejsie, nez
sa otd¢a strednd hnacia Cast 4 silovych zubovych
spojok. Pri pootoceni pravého kolesa sa sucasne
rychlejsie pootodi aj posuvna Cast 8 pravej silovej
spojky 14, a dalej prostrednictvom pravej trecej
spojky 12 sa pootoéi aj posuvnd Cast 13 pravej
vypinacej spojky 14, avsak len o polovi¢ni hod-
notu 0,5t rozstupu zubov, ako je schematicky
zndzornené na Obr. 4b. Avsak aj toto relativne
malé pootocenie, je postatujuce k tomu, aby na

sikmych zuboch pravej vypinacej spojky vznikla

axidlna sila, ktord vytlaci zo zdberu posuvnu Cast
13 pravej vypinacej spojky a sucasne aj posuv-
nu Cast 8 pravej silovej spojky, proti sile pravej
tla¢nej pruziny 11. Potom po cely ¢as zatdcania
dolava je pohon pravého kolesa vypnuty. To sa,
spolo¢ne aj s posuvnou &astou 8, pravej silovej
spojky otd¢a rychlejsie, ako strednd neposuvnd
Cast 4 silovych zubovych spojok. Pre dplnost
treba este zdoraznit, Ze pri zatiCani dolava aj na-

priek tomu, Ze pravd vypinacia spojka je vypnuta,

4
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Obr. 4 Silové a kinematické pomery na silo-
vych (a) a vypinacich (b) spojkach pri zatacke

(2 - posuvna Gast I'avej silovej spojky, 4 - hna-
cia ¢ast zubovych spojok, 8 - posuvna ¢ast
pravej silovej spojky, 13 - posuvna ¢ast pravej
vypinacej spojky, 16 - posuvna Cast l'avej vy-
pinacej spojky, 19 - obmedzovaci doraz, h -
obvodova vol'a)

jej posuvnd Cast 13 sa otica spolo¢ne so strednou
neposuvnou &astou 4 vypinacich zubovych spo-
jok, a teda pomalsie, ako vypnutd posuvnd Cast 8
pravej silovej spojky. Tento relativny paradox je
sposobeny tym, Ze rychlejsie sa oticajica posuv-
nd Cast 8 pravej silovej spojky 7 cez pravi treciu
spojku 12 oti¢a posuvnou ¢astou 13 pravej vypi-
nacej spojky. Té sa opiera o obmedzovaci doraz
19, ktory blokuje jej rychlejsie oticanie. Z uve-
deného je zrejmé, Ze po cely Cas zatd¢ania dolava
pravé trecia spojka 12 trvale presmykuje.

Po vytoceni riadiacich kolies do priameho
smeru jazdy sa ndsledne vyrovnaja otacky hna-
cich kolies, v dosledku ¢oho sa pésobenim pravej
tlaénej pruziny 11 zapnu obidve pravé zubové
spojky, a tym sucasne sa zapne aj pohon hna-

cieho kolesa.

Obr. 5 Konstrukéna schéma vol'nobeZného di-
ferencialu ,NO SPIN“

Pri zati¢ani doprava vetky vyssie uvedené
silové a kinematické procesy prebiehaju na la-
vych spojkich volnobezného diferencidlu. Pri
spitnom chode cely proces prebicha opacne, a
taktiez obvodové vola h medzi zubami silovych
spojok je v opa¢nom zmysle.

Na zdver je azda potrebné uviest, Ze z kon-
§trukéného hladiska je volnobezny diferenciil
Avak na druhej strane, z funkéného hladiska
nevyzaduje uzdvierku a vonkoncom uZ nie jej
ovlddanie (manudlne alebo elektronické). Ako
jeho nevyhodu mozno spomentt, Ze pri zaticani
vozidla zatazeného v désledku vyosenia hnacej
sily na vnttornom hnacom kolese mimo pozdfi-
nej osi vozidla méze dojst k zhorsenej smerovej
ovlddatelnosti vozidla. Nie je Ziadnym tajom-
stvom, Ze volnobezny diferencial sa uZ v minu-
losti pouzival na mobilnej vojenskej technike a
dokonca aj vykonné traktory KIROVEC, dové-
zané z byvalého Sovietskeho zvizu, boli tymto
diferencidlom vybavené.

Tento informacny material vznikol spracova-
nim dostupnej technickej dokumenticie a vlast-

nych kinematickych schém autora ¢ldnku.
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technologie a sluzby

poloc¢nost Nissan ma v Eurdpe silné zastipenie. Konstruktérskej praci, vyskumu,

vyvoju, vyrobe, logistike a predajnej a marketingovej ¢innosti sa tu venuje viac ako

17 000 jej zamestnancov. Vyrobné linky zavodov spolo¢nosti Nissan vo Velkej Briténii,

Spanielsku a Rusku vlani vyrobili viac ako 635 000 vozidiel vratane ocefiovanych ,,crosso-

verov®, uzitkovych vozidiel a tiez Nissanu LEAF, najpopulirnejsieho elektromobilu sveta.

Spoloénost Nissan si neddvno predstavenou viziou Inteligentnej mobility kladie za ciel

dosiahnut nulové emisie a nulovy poéet nehod so smrtelnymi nasledkami. Toto komplexné

ponatie ma sluzit ako in§piracia pre portfélio vyrobkov i technoldgii a urcovat styl rozho-

dovania o tom, ako majui byt automobily pohariané, ovlidané a aké bude ich miesto vo fun-

govani spolocnosti. Snazi sa byt najvyznamnejSou azijskou znackou na eurépskom trhu.

SRR EOETE CTEETELT T
& oo s

Spolo¢nost Nissan Europe neddvno pred-

stavila novi komplexni podnikovu stratégiu,
ktorej cielom je prostrednictvom inovativnych
technoldgii a rozsirenych sluzieb transformo-
vat celkovy dojem zakaznikov z vlastnictva vo-
zidla. Zékaznici budd mat vdaka nej pristup k
sluzbiam vo vozidle pripojenom na internet a
vidsie moznosti personalizicie a vyberu prislu-
$enstva pre svoje vozidld. Ocakava sa, Ze podiel
novych technoldgii a sluzieb na obrate z po-
predajnych sluzieb Nissanu v Eurépe do roku
2022 vzrastie na 30 %.

»opolo¢nost Nissan Europe md komplexna
dlhodobu viziu vyvijat vyspelejsie technoldgie a
sluzby, ktoré nasim zdkaznikom ponukaja vacsi
vyber a personaliziciu ako kedykolvek predtym
a stavajd na naich doterajsich investicidch do
tejto oblasti,“ uviedol Wijnen. ,Chceme ne-
ustdle vyvijat a transformovat navrhovanie a
vyrobu automobilov a pontikat novi uroveri
sofistikovanosti a prispésobenia v stlade so Zi-
votnym $tylom a ambiciami dnesnych zdkazni-
kov. Kone¢nym cielom je ,hyperpersonalizécia‘
a vicsia kontrola nad podobou vozidla.“ Po-
stupnu realizdciu tejto filozofie zobrazuja pri-

pojené schémy.
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Klicovym prvkom tejto
stratégie je vyvinut konek-
tivitu pre vSetkych zdkaz-
nikov vritane rozvijajucich
sa trhov. Vozidla pripojené
na internet budd dostupné
ako volitelnd mozZnost pre-
dajcu spociatku v Japon-
sku a Indii. Na dalsie trhy,
vritane Eurdpy, sa rozsiria
do roku 2020. Spolo¢nost
Nissan tiez vyvija ceno-
vo dostupné rieenia, aby mohla pontkat ko-
nektivitu sic¢asnym zdkaznikom ako volitelnt
popredajni moznost. Zikaznikom, ktori uz
vlastnia vozidld nevyrobené s pripojenim na
internet, bude ponukanych vela novych tech-
noldgii, ktoré vlastnikom vozidiel dovolia vyu-
Zivat sluzby pripojené na internet. Na pripoje-
nych schémach.

V budicnosti budu vozidld Nissan zikaz-
nikov sami upozorniovat na to, Ze potrebuji
servis a automaticky z dodavatelského retazca
objednaju ndhradné dielce, aby bola zabezpe-
Cend ich dostupnost v autoopravovni autorizo-

vaného predajcu.

Tito stratégia tiez posiliuje ponuku Nis-
sanu v oblasti personalizicie a prisluSenstva
a stavia tato znacku na Celo iniciativ na poli
prisposobovania v automobilovom priemysle.
V Eurépe je spolocnost Nissan vedicou silou
tohto hnutia zaéinajic vozidlom Nissan Juke
pred dvoma rokmi, ktoré zdkaznikom pontka-
lo rozsiahle moznosti personalizdcie prostred-
nictvom vlastnej farebnej palety dielcov vozidla
a ¢alinenia. Dnes ma 80 percent vozidiel Juke
personalizovany interiér alebo exteriér (a asto
oboje), vdaka comu je tento typ jednym z troch

najziskovejsich, pokial ide o prislusenstvo.

V dalsom kroku spolo¢nost Nissan posunie

dalej proces vyroby a navrhovania nového vo-
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zidla Micra a pontkne zikaznikom este vicsi
vyber moznosti od farieb aZ po ¢alunenie.

Prostrednictvom tychto zlepSeni v oblas-
ti technoldgii pripojenia vozidiel na internet
a stdle vicsiecho vyuzivania velkych dit bude
moct spolo¢nost Nissan pontknut nové sluzby,
a zlepsit tak dojem zédkaznika z urovne auto-
rizovaného predajcu a posilnit udrzanie si z4-
kaznikov. Tento pristup tiez vyrazne zoptima-
lizuje globdlny dodévatelsky retazec Nissanu
a prinesie logistiku typu ,just-in-time“, ktord
zlepsi efektivitu vyroby od vyrobnych zivodov
az k predajcovi.

-nn-
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Konkurencia na automobilovom trhu je
mimoriadne velka a o zaujme zakaznikov
o jednotlivé vozidla uz naozaj rozhodujui
detaily. Ergonomickost, vritane priesto-
rového komfortu, patria medzi vyznamné
faktory pri vybere konkrétneho typu vo-
zidla. Konstruktéri sa snazia navrhovat
vozidla tak, aby ergonomicky vyhovovali
¢o najsirsej skale zakaznikov.

Na minuloroénej konferencii ,Euro-
pean Science Open Forum 2016 v an-
glickom Manchesteri zdstupca vyvoja
automobilky Nissan odprezentoval, Ze pri
vyvoji novej generacie typu Micra zo za-
mestnancov vyvoja automobilky v Briténii
vytvorili testovaci 200-clenny tim o0s6b
yvSetkych tvarov a velkosti“.

»Myslienka je velmi jednoduchd. Vybrali sme
nadich kolegov v NTCE najroznejsich vel-
kosti a pri kazdom sme zmerali 40 réznych
parametrov. Zapisovali sme vSetko — od vysky

tela, vysky oéi pri sedeni az po dizku rik a néh.

NISSAN MICRA:

Eurépania su stéle vyssi a obyvatelia Holand-

ska a $kandindvskych krajin patria v sicasnosti
oficidlne k najvy3sim na svete. Priemerna vys-
ka Dana je dnes 182,5 cm. Lenze nie vietci v
Eurépe su takito ,,dlhdni, priemernd Grékyiia
meria len 160 cm. Tito rozmanitost predsta-
vovala pre konstruktérov Nissanu vyvijajicich
novi Micru fascinujicu vyzvu. Nielenze mu-
seli vytvorit interiér vozidla, ktory by poskytol
vynikajuci komfort pre vodi¢a a cestujucich
vietkych vysok, ale museli to dokdzat vo vo-
zidle typu mini s vonkajSou dlzkou iba 3999
mm.

Tim v Eurépskom technickom ustredi spo-
loénosti Nissan (NTCE) v britskom Cranfiel-
de si s tym vSak dokdzal poradit. Novd Micra
pontka cestujicim na prednych sedadlich naj-
VA&si priestor vo svojej triede Ciastocne i vdaka

inovativnemu pristupu ndvrhu ,,na mieru®.

Lee Griggs, veduci konstruktér pre oblast
Human Engineering, NTCE, vysvetloval:

Znamena to, Ze sme mali neustdle k dispozicii
najmenej 200 redlnych osob, ktoré sme mohli
obratom pozvat na overenie nasich najnovsich
napadov alebo zmien.

Mime, samozrejme, interné standardy, podla
ktorych sa pracuje, ale reakcia skutoénych osob

mé nemenej velky prinos.“

Najvyssi zamestnanec NTCE meria 200 a
najnizsi 152 cm. Je to naozaj Siroka paleta roz-
merov, ktord sa ukédzala ako velmi uZito¢nd pri
vytvirani priestranného interiéru novej Micry.
Lee dalej uviedol: ,Micra mé vo svojej triede
zadu. V $tandarde navyse pontka i vyskovo a
pozdfine nastavitelny volant, takze pohodlie si

mozZe urobit naozaj kazdy.

Najlepsie pohodlie vo svojej triede a moznost
nastavenia pre vysokych i niz8ich vodicov boli
uz v ranej fize vyvoja vozidla stanovené ako
vyznamné faktory kvoli tomu, aby kabina novej
Micry oslovovala aj zédkaznikov prechddzaju-
cich z vicsich typov vozidiel. Tito vodi¢i buda
tiez ocakédvat excelentny dizajn a pouzitie kva-
litnych materidlov v kabine. Takze zatial ¢o tim
Lecho Griggsa skimal rozne tvary chrbtov a
dfiky koncatin, konstruktéri Nissanu pracova-
li na vytvoreni skuto¢ne moderného interiéru.

Vysledkom je vzhladovo pritazlivd pristrojové

doska v tvare kridla klzdka s informacéno-zi-
bavnym systémom s dotykovou obrazovkou
dodévanym standardne vo vsetkych urovniach
vybavy okrem zékladnej. Dvojfarebné a na do-

tyk mikké materialy su §tandardnym prvkom

vo véetkych urovniach vybavy. K dispozicii s aj

siroké moznosti personalizicie kabiny.

Ergonomicky interiér Micry prispieva aj k
vy$Sej drovni bezpecnosti. Napriklad vdaka
pouzitiu najmodernejdich kamier s velkym
rozliSenim a technolégiou sledovania pohybu
o&i mohli konstruktéri NTCE pri vyvoji pres-
ne vidiet, na ktoré miesta pristrojovej dosky a
konkrétneho pristroja sa vodici pozerali pocas

jazdy a ako dlho.

Pri vyvoji vozidla potom tieto ddta pomohli
finalizovat celkovy dizajn interiéru vozidla. Z
porovnania s konkurenénymi vozidlami v seg-
mente B vychddza podla spolo¢nosti Nissan
novd Micra ako vozidlo, v ktorom vizuilna
kontrola pristrojov pri jazde zaberd vodico-
vi najmenej Casu. V kombindcii s najnovsimi
vyspelymi bezpecnostnymi technolégiami je
nova Micra jednym z najbezpecnejsich malych

vozidiel na cestich.

K systémom dostupnym vo vozidle patri in-
teligentné upozornenie na vybocenie z jazdné-
ho pruhu, ktoré citlivo navedie vozidlo spit do
stredu jazdného pruhu, a inteligentné nidzové

brzdenie s detekciou pritomnosti chodcov.

-nn-
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KoLAJOVA DOPRAVA — , DIESELOVE® RUSNE

V niekolkych cislach minulého rocnika
sme si Zaspominali na nase detstvo cex
modelové Zeleznice, presli sme sa rus-
riovym depom aj Zeleznicnou stanicou.
V zatial’ poslednom pokracovani sme
uviedli nieco o tom, ako Zeleznice roz-
pohybovala .para®, a co vsetko dokdzali
na Zeleznici parné rusne (¢. 11/2016).
Spomenuli sme aj legendy CSD, kto-
rymi boli Slacbtzcna, Pa]waga], Stoker,
Albatros a Zeleny Anton. Era pary
vsak pominula a parné stroje nahradili
vznetové motory. V case ich ndstupu sa
im nehovorilo inak ako ‘dizly“. Budeme
sa teda v cldnku drat tobto oznacenia.
Jeho témou bude .dieselovd trakcia®,
ktord md tiez svoje legendy.

V druhej polovici dvadsiateho storocia narazil
parny stroj na svoje hranice v oblasti G¢innos-
ti a moznosti limitu dosiahnutej maximalnej
rychlosti. Nemenej délezitym problémom sa
stala aj pomerne komplikovana previdzka a
udrzba parnych rusiiov. Zauhlovanie, docer-
pavanie vody, vymetanie kotla ako aj naro¢ny
systém mazania komplikovali previadzku par-
nych rustiov. Tieto legendy zacali postupne
nahradzovat rusne s dieselovym alebo elektric-
kym pohonom. Kedze elektrifikicia trati bola
¢asovo ndroénd, mdzeme konstatovat, ze die-
selové rusne na seba vzali dlohu na prechodné
obdobie medzi parnou a elektrickou trakciou.
Na tratiach, ktoré dodnes nie su elektrifiko-
vané si svoju tlohu ,tahtiiov* verne plnia aj v

dnesnej dobe.

PRENOS VYKONU

Pohon parnych rusnov zabezpecuji velkoobje-
mové vznetové motory. Problémom, ktory bolo
treba v dobe zavidzanie tohto druhu pohonu
riesit bol prenos velkého vykonu hnacieho
motora na kolesd rusna v §irokom rozsahu pre-

vadzkovych rezimov.

Medzi najpouzivanejsie rieSenia sa radia:
- elektricky prenos vykonu,
- hydrodynamicky prenos vykonu,

- mechanicky prenos vykonu.

ELEKTRICKY PRENOS VYKONU
Najpouzivanejsi je elektricky prenos vykonu.
Umoznuje relativne lahka reguliciu chodu,

ktora je uskutocniovand vzdy v elektrickej Casti
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PRINCiP CINNOSTI DIESEL-ELEKTRICKEJ LOKOMOTiVY
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Obr. 1 Princip pohonu diesel-elektrickej lokomotivy [2]

pohonu. Elektrické motory sa tiez daji dobre
vyuzivat aj na elektrodynamické brzdenie. V
ru$ni netreba mat ani mechanicku prevodovku,
ani spojku. V takej lokomotive je spalovaci mo-
tor, obvykle ide o vznetovy motor pevne spo-
jeny s elektrickym generdtorom, ktory vyriba
elektrickd energiu na pohon néprav vozidla
vlastnymi trakénymi elektromotormi. Nie-
ktoré rusne moézu mat na spolo¢nom hriadeli
umiestnené dva rozne elektrické generdtory,
pricom jeden z nich slazi ako zdroj trakénej
energie (obvykle jednosmerny generdtor) a
druhy napr. na elektrické vykurovanie vlaku
(obvykle ide o alternitor). [3]

HYDRODYNAMICKY PRENOS VYKONU

Hydrodynamicky prenos vykonu sa odohriva
v hydrodynamickom menici. Hydrodynamicky
meni¢ je vlastne spojenie olejového Cerpadla
s olejovou turbinou. Rusne tohto typu maja
obvykle mechanickd prevodovku. Meni¢ na-

hradzuje mechanickd spojku, niekedy len pre

H'l'-ﬂl
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mensie rychlosti. Pouziva sa v niektorych po-
sunovacich rusiioch, alebo vo vykonnejsich

motorovych voziioch. [3]

MECHANICKY PRENOS VYKONU

Mechanicky prenos vykonu je vo svojom prin-
cipe velmi podobny mechanickym pohonom
pouzivanych pri vicsine cestnych motorovych
vozidiel — sustava obsahuje: bezny vznetovy
motor, mechanickd prevodovku, mechanickd
spojku medzi hnacim a hnanym hriadelom.
Vyuziva sa v mensich posunovacich rusinoch

alebo motorovych voziioch s malym vykonom.

(3]

PRINCIP CINNOSTI DIESEL-ELEK-
TRICKYCH RUSNOV

Moderné dieselové rusne maju ndpravy po-
hanané trakénymi elektromotormi. Prevadz-
kové stavy motorov si riadené elektronickym
riadiacim systémom. K vyrobe elektriny pre

prevadzku rusna sluzi velkoobjemovy vznetovy
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Obr. 2 Schéma diesel-elektrickej lokomotivy [3]
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Obr. 4 Lokomotiva rady 721 (T 458.1)

motor prepinany turbodtchadlom, ktory po-
hafa alterndtory vyrdbajuce elektrinu. Taktiez
pohana viacero pomocnych systémov, ktoré za-
bezpecuju chladenie, tlakovy vzduch do brzdo-
vého systému stpravy, osvetlenie a vykurovanie
supravy. Lokomotiva je vybavend batériami,
ktoré su uréené k Startovaniu motora a taktiez

k prevadzke elektrickych zariadeni vyzbroje lo-

komotivy, ked je vypnuty motor. Lokomotiva

ma tiez nddrze na naftu a zdsobniky stla¢eného
vzduchu do brzdového okruhu sapravy. Sche-
matické zobrazenie principu pohonu diesel-
-elektrickej lokomotivy je na Obr. 1 a schéma
jednotlivych sacasti dieselelektrickej lokomo-
tivy je na Obr. 2

Obr. 3 Lokomotiva radu
720 (T 435.0) [5]

Obr. 5 Lokomotiva radu 740 (T 448.0)

DIESELOVE RUSNE NA NASICH KO-
LAJNICIACH

Sme presvedCeni, Ze popis principu ¢innosti
diesel-elektrického rusna bol postacujici. V
dal$om si nieco povieme o ,dieselovych® legen-
dach, ktoré brazdili nase trate pravidelne a nie-
ktoré este vypomdhajui dodnes. S niektorymi sa

mame moznost stretndit na ,rusiioparddach®,

Obr. 6 Lokomotiva radu
731 (T457.1) [8]

ktoré st oblibené v Cechich aj na Slovensku.
Rusne sa pokusime pripomentt nielen vizudl-
ne, ale aj popisom ich charakteristickych vlast-

nosti a technickych parametrov.

RAD 720 (T 435.0), ,HEKTOR, HERKULES*
T 435.0 (Obr. 3) predstavuje najstarsiu mo-

torovi lokomotivu s rozchodom 1435 mm z
produkcie CKD, ktord sa dostala do sériove]
vyroby. I§lo o $tvorndpravova diesel-elektricka
lokomotivu vyrdband v rokoch 1958 az 1962.
Celkovo bolo vyrobenych 233 kusov. Tieto lo-
komotivy mali v pociatkoch vyroby problémy
s praskanim rdmov podvozkov. Preto boli vy-
vinuté Gplne nové podvozky s kyvnymi rame-
nami, &m sa podarilo problém odstranit. Tieto
rusne bolo vidat na tratiach CSD tahat naklad-
né vlaky, ale aj na vleckach priemyselnych za-
vodov pri posunovani. Absencia vykurovacieho
zariadenia vyluCovala tito lokomotivu tahat
osobné vlaky. Tieto stroje sa exportovali do Al-
banska, Iraku a NDR.

Z technického hladiska treba spomentt, ze
kabina strojveddceho bola posunutd na koniec
ramu. Pripojenie pohonu ventildtora chladenia
a kompresora bolo cez hydrodynamickd pre-
vodovku, ¢im sa zlepsila spolahlivost celého
ustrojenstva. Lokomotivu pohdiial atmosféric-
ky plneny pomalobezny Sestvalcovy vznetovy
motor (6 S 310 DR) so zdvihovym objemom
163,21 litrov. Priemer valcov bol 310 mm a
zdvih piestov 360 mm, vykon 552 kW pri 750
ot./min. Maximdlna rychlost bola 60 km/h.
Volnobezné oticky boli 350 ot./min. Loko-

Obr. 7 Lokomotiva radu 770 (T 669.0) [10]

motiva mala 4 trakéné elektromotory, pricom
kazdy pohdiial jedno dvojkolie. Tieto rusne do-
sluhovali koncom osemdesiatych rokov, kedy
sa im kon¢ila plinovand Zivotnost a postupne

ich nahradil rad 740. [4]

721 (T 458.1) , HEKTOR VELKY*

Rad 721 (Obr. 4) koncepéne vychadzal z radu
720 a bol vyribany lokomotivkou CKD v ro-
koch 1962 az 1972 - v pocte 290 kusov. Tieto
typy mali zlepsenia kabiny z hladiska hlu¢nosti
a odpruzenia. Export sa rozsiril do ZSSR, Pol-
ska a Indie. Motor a jeho charakteristiky ostali
zhodné s predchadzajicim radom. Zmenil sa
ale prevodovy pomer trakénych elektromoto-
rov na ndpravich a doslo aj k zmene priemerov
kolies z 1000 mm na 1050 mm. Tym doslo aj
k zvi¢Seniu maximadlnej rychlosti na 80 km/h.
Lokomotiva bola dlhd 13 metrov a jej hmot-
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nost bola 74 ton. Niektoré ,jedince” slizia na

zelezni¢nych vlec¢kich dodnes. Na Slovensku

mali prezyvku , Traktor®. [6]

740 (T 448.0)

Rad 740 (Obr. 5) vyrabali v CKD v rokoch
1973 az 1989. Celkovym poctom 620 kusov
sa z radu 740 stala najvyrdbanejsia vleckovd
lokomotiva v CSSR. Srdcom lokomotivy sa
stal mensi rychlobezny vznetovy motor (K 6 S
230 DR) so zdvihovym objemom 64,75 litra s
vykonom okolo 880 kW pri otdckach 1250 za
minutu. Lokomotiva merala 13,6 metra a mala
hmotnost 72 ton. Kabina strojvediceho sa uz
nenachddzala na Gplnom konci rdmu, ale bola

mierne posunutd dopredu. [7]

Z modernizicie tohto radu este vzisiel rad 742,
z ktorého bolo vyrobenych 494 lokomotiv v
rokoch 1977 az 1986. Skutoénym nistupcom
tohto radu sa stala rad 731 (Obr. 6), z ktorého
bolo v rokoch 1988-1992 vyrobenych 62 kusov.

770 (T 669.0) CMELIAK

Pre tplnost doplnime este tazkd Sestndpravova

posunovaciu lokomotivu radu 770 (T 669.0) s
hmotnostou 114 a7 126 ton, dlhou 17 220 mm
(Obr. 7). Vykon jej motora bol 993 kW. Lo-
komotiva dosahovala rychlost 95 km/h. Tieto
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B obr. 8 Lokomotiva radu
775 (T 678.0) ,Poma-
rang* [12]

stroje boli vyrabané v rokoch 1963 az 1983 v
CKD Praha a Strojarskych a metalurgickych
zdvodoch v Dubnici nad Vihom. Celkovo
bolo v CKD vyrobenych 7851 $estnapravo-
vych lokomotiv v desiatich réznych modifi-
kécidch. To je najvicsi pocet vyrobenych rustiov
v rdmci jednej série na svete. Najviac, 6888, ich
bolo dodanych do byvalého ZSSR, kde mali
oznacenie CME. Z toho dostali pomenovanie
L,CMELIAK®. Okrem toho dalsich 400 loko-
motiv T 669.1 bolo podla pévodnej dokumen-
tacie CKD vyrobenych na Slovensku. Stroje
boli exportované aj do Iraku, Syrie a Albanska.
[9,20]

775 (T 678.0) POMARANC
Dieselelektrickd lokomotiva radu 775 (Obr.
8) sa vyrdbala v rokoch 1961 — 1964. Celkovo
bolo vyrobenych 17 kusov. Lokomotiva je po-
stavend na dvoch trojndpravovych podvozkoch.
Hnané st vietky napravy. Tahali vicsinou na-
kladné sapravy, ale osved¢ili sa aj ako postrkové
lokomotivy na tratiach s ndro¢nym sklonom.
Elektrinu generoval pomalobezny vznetovy
$tvortaktny radovy, vodou chladeny osemvalec,
prepinany turbodichadlom. Jeho vykon bol
1472 kW pri 750 ot./min. Lokomotiva mala
dizku 18 metrov a jej hmotnost bola 111 ton.
Vyvijala maximalnu rychlost 100 km/h. [11]

Obr. 9 Lokomo-
tiva radu 751
,Zamraéena
. alebo Bardot-
ka“ [14]

751(T 478.1) ,ZAMRACENA*

No a koneéne sme dosli aj k rusfiom, ktoré boli
pouzivané aj v osobnej doprave a nemuseli sme
ich hladat na vle¢kdch priemyselnych zavodov.
Lokomotiva 751 (Obr. 9) bola skrifiova $tvor-
ndpravovi dieselelektrickd lokomotiva. Okrem
prezyvky ,Zamracend“ dostala podla vzhla-
du Cela lokomotivy aj prezyvku ,Bardotka“
(spominané Celo rusna pripominalo siluetu
proporcii hviezdy strieborného plitna Brigit-
te Bardot). Tento stroj sa povazuje za jeden z
najvydarenejsich vyrobkov prazskej CKD. V
rokoch 1964 az 1971 z nej vyrobili 230 kusov.
V pociatkoch vyvoja boli vyrobené 2 prototypy.
Jedna lokomotiva bola diesel-elektrickd a dru-
ha diesel-hydraulicki. V testovacej previdzke
sa viacej osved¢il diesel-elektricky prototyp a
vyvoj diesel-hydraulickej lokomotivy bol zasta-
veny. Stroje radu 751 sa vyrdbali s parnym ge-
nerdtorom pre osobnd dopravu a bez neho pre
ndkladntd dopravu. Parny generdtor generoval
paru k vykurovaniu vagénov osobnej prepravy.
Lokomotivu pohanal zndmy radovy Sestval-
covy stvortaktny vznetovy motor CKD K 6 S
310 DR so zdvihovym objemom 163,21 litrov,
prepliiany turbodichadlom. Vykon motora bol
1103 kW pri 750 ot./min. Chladiaca kvapali-
na motora bola chladend tromi ventildtormi s
hydrostatickym pohonom.

Viacero lokomotiv bolo okolo roku 2000 vy-
radenych z previdzky, ale zopdr kusov je este
prevadzkovanych v ndkladnej doprave. [13]

V poslednych rokoch vyroby tohto typu bol vy-
rabany rad 752 (T 478.2), ktory sa lisil od radu
751 absenciou parného generdtora. Tym boli
tieto stroje preduréené vyluéne pre nakladnd
dopravu. Nevyuzitd nadrz na vodu pre parny
generdtor bola vyuzitd pre rozsirenie palivovej
nadrze, ¢im sa jej objem zvi&sil na 4000 | paliva
oproti 3000 I paliva v rade 751.

Treba este spoment, Ze v rokoch 1992-1996
doslo k rekonstrukeii 60 kusov lokomotiv radu

751 a 752.T4to rekonstruovana 60 kusovi séria

mala oznalenie 749.

Obr. 10 Loko-
motiva radu
755 (T 478.3)
»Okuliarnik“
[16]
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753 (T 478.3) ,OKULIARNIK*
Rusne radu 753 (Obr. 10) vyribané v CKD
Praha v rokoch 1968-1977 v pocte 408 kusov

sa radia medzi najpocetnejsie dieselové loko-

motivy v byvalej CSSR. Po prvych skisenos-
tiach z prevadzky radu 751, ktoré pri skaskach
sice obstli, ale na vykonné parné stroje 475.1
a 477.0 na vicSine trati rychlostne nestacili,
dosla poziadavka od CSD na vyvoj lokomotivy
s visim vykonom. Neslo v§ak len o zvicSenie
vykonu, ale aj o optimalizaciu elektroniky celej
sustavy pohonu lokomotivy. Srdcom pohonnej
jednotky tejto $tvorndpravovej lokomotivy sa
stal motorgeneritor, ktorym bol vznetovy mo-
tor typu K 12 V 230 DR z dielni CKD. Islo o
§tvortaktny 12-valcovy motor s usporiadanim
blokov valcov do V a preplianim dvojicou tur-

boduchadiel. Lokomotiva bola vybavend par-

nym generdtorom typu PG 500. Vykon stroja
bol 1325 kW a maximdlna previdzkova rych-
lost bola 100 km/h, ¢o bol pokrok oproti 80
km/h radu 751. [15]

Pokracovanim tohto radu bol zlepseny rad 754,
z ktorého sa v rokoch 1975 az 1980 vyrobilo
len 86 kusov. Lokomotiva bola prioritne urée-
nd pre osobnu a rychlikovd prepravu. Vykon
kému vykurovaniu vagénov. Po rozsiahlom
poziari zavodu CKD Naftové motory v Prahe
Smichov v roku 1980 bola vyroba tohto radu
nutene zrusend. Po obnoveni vyroby uz podnik
CSD stratil o dalsie lokomotivy zaujem. V ro-
koch 1991-1995 preslo renovéciou 165 rusiiov
radu 753 a vytvorili rad 750. Pri renovicii islo
prevazne o nihradu generétora pary za vykuro-

vaci alternitor.
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781 (T 679.1) ,SERGEJ“

Spomenieme aj jednu legendu, ktord nema-
la rodisko v byvalej CSSR, ale v Luhansku
na Ukrajine, ktord bola v tom case stcastou
ZSSR. Do vtedajsej CSSR bolo v rokoch 1966
az 1979 dodanych celkom 601 kusov tychto
zaujimavych strojov. Tuto Sestnapravovy, 17,5
metrov dlha a 116 ton vaziacu lokomotivu
(Obr. 11) pohanal vznetovy dvojtaktny vidli-
covy dvandstvalec. Motor preplnali 2 postranné
turboduichadlé a jedno prostredné mechanicky
pohdiiané duchadlo Rootsovho typu, ktoré
vytviralo pretlak pri §tartovani motora. Tento
pomalobezny motor so zdvihovym objemom
150,6 litra podédval maximalny vykon 1470
kW pri 750 ot./min. Maximélna rychlost lo-
komotivy bola 100 km/h. Tieto lokomotivy
boli velmi hlu¢né a ich charakteristicky zvuk
sa dal spoznat aj z kilometrovej vzdialenosti.
Spotreba nafty bola 340 1 na 100 km. Nadrze
mali preto objem 3900 litrov. Lokomotiva bola
urCend k tahaniu nédkladnych siprav. Nemala
ziadny systém vykurovania voziiov. Osobné
stpravy preto tieto stroje tahali jedine v lete a
v zime len vtedy, ak bol do supravy zaradeny
vykurovaci vozeil. Velmi tazké ndkladné vlaky
s uhlim alebo Zeleznou rudou obsluhovali vié-
§inou 2 lokomotivy, jedna taznd a jedna postr-
kova. O lokomotive kolovali chyry, Ze ju pohd-
fial motor z ponorky. Pravda v§ak bola taka, Ze
motor bol vyribany v Kolomenského zévode,
ktory vyribal aj komponenty do sovietskych
ponoriek. [17, 18]

ZAVER

Zaver by som preformuloval takto: Co dodat k
napisanému. Era diesel-elektrickych lokomo-
tiv je kvoli elektrifikdcii trati pomaly na ustu-
pe, ale z lokalnych trati tieto stroje nevymiznu.
Charakteristické bublanie nizkooti¢kovych
vznetovych motorov véak budeme pocut ¢oraz
menej. O to vzicnejsie su chvile, kedy sa v rdm-
ci ,Rusnoparad“ miesaji zvuky sycania pary a
hlasitého hluku ,dizlov. A ndm, pamitnikom,
sa zaénu v hlave prehravat pribehy z dévnej-
$ej 1 neddvnej minulosti. Zrazu sa nevieme
rozhodnut, kde skér ,skocit“. Kazdopadne si
dnesni Iudia vo veku 50+ mozu povedat, ze boli
svedkami velmi zaujimavej doby rychlo akce-
lerujiceho technického pokroku. Na zéver by
sme sa radi podakovali vSetkym nadSencom a
propagitorom tejto doby, ktora bola nimi zdo-
kumentovand v elektronickej podobe, z ktorej
sme mohli Cerpat niektoré fakty. Verime, ze
sme v literatire na nikoho nezabudli.

Clanok bol vypracovany s podporou projektu
VEGA 1/0198/15
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V tomto roku od aprila mozno ¢aka
vodicov, a teda aj Citatelov nasho ¢a-
sopisu MOT or ,,milé“ prekvapenie:
Ked si budi chciet natankovat na
Cerpacej stanici zauzivani pohon-
ni latku do svojho automobilu, a to
benzin alebo motorovi naftu, moézu
zistit, Ze ich palivo ma uz iné oznace-

nie ako malo doteraz.

Text/Foto : Dr. Pavol Klucho, SSTT Bratislava

V' sacasnosti pouzivani motorovd nafta
(oznaovand ako diesel) by mala oznalenie
B7 vo stvorci. So zavedenim motorovej nafty
B10 sa u nés uvazuje v neskorSom casovom
horizonte. Tymito novymi znakmi (symbolmi)
motorovych paliv musia byt oznacené stojany a
plniace pistole, ako i viecka na nddrzi automo-
bilu vo vietkych ¢lenskych krajinich EU.

Norma EN 16942 bola schvilend uz v ok-
tébri v roku 2016 , ale jej praktické uplatnenie

NOVE 0ZNACOVANIE POHONNYCH
LATOK DO AUTOMOBILOV

Slovensku alebo v Ceskej republike to asi tito
jar nebude, ale na Cerpacich staniciach v nie-
ktorych $tatoch EU sa to u? moze stat. ,Pum-
pari“ ich v8ak poinformuji, Ze od aprila 2017
plati novd norma EN 16942, podla ktorej sa
symboly pre pohonné litky zmenili. Stojan na
benzin bude oznaleny velkym pismenom E v
kruhu, nafta velkym pismenom B vo $tvordi,
plynné palivi budd oznacené $tvorcom poo-
to¢enym o 45 stupiiov (nie kosostvorec, ako
sa mylne uvéddza v niektorych publikovanych
¢lankoch), v ktorom st velkymi pismenami na-
pisané skratky ich nazvov.

Komisia EU pre normy pracovala na za-
vedeni novej EN 16942 pred jej oficidlnym
schvilenim v oktébri 2016 uz dlhsi Cas, aby
sa odstrdnili dost ¢asté problémy a nedoro-
zumenia pri tankovani rézne oznaCenych a
pomenovanych paliv na &erpacich staniciach
(stojanoch) v zahranidi. Zavedenim jednotné-
ho oznacenia (symbolov) pohonnych litok na
&erpacich staniciach v celej EU, a to benzinu,
motorovej nafty a plynnych paliv, by sa malo
tomu predist a zabranit. A tak uvidime, aké
bude prax a realita.

Uvidzame, Ze k plynnym palivim, ktoré
mozno tankovat na niektorych nasich Cerpa-
cich staniciach a aj v zahranidi, patria tieto:
CNG - (Stlaceny zemny plyn)

LNG - (Skvapalneny zemny plyn)
LPG - (Skvapalneny propin- butin)
H, - (vodik).

V struénosti blizsie uvidzame niektoré prikla-
dy, ¢o znamenaji v kruhu pri oznaceni ben-
zinu pismeno E a ¢&slo 5. Je to benzin, ktory
obsahuje maximdlne 5 % biozlozky ETBE
(bio/etyltercbutyléter) v zmesi, alebo dalsi typ
E 10, ktory obsahuje maximalne 10 % rovnakej
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biozlozky v zmesi s benzinom. Dnes pouzivany
benzin natural 95 bude v kruhu oznaceny E 5.

Podobne motorovd nafta je oznacend §tvor-

com a v iom velké pismeno B s ¢islom 7,alebo
§tvorcom s velkym pismenom B s ¢islom 10.

Cisla vyjadruju maximélny podiel metyleste-
ru kyselin repky olejnatej v zmesi s motorovou
naftou.

sa v jednotlivych krajinich EU sa bude po-
stupne zavadzat do praxe dva roky od platného

zaliato¢ného terminu, a to aprila 2017.

V tomto dvojro¢nom obdobi, pocas ktorého
sa eSte vyjasnia niektoré problémy, ako je napr.
doplnkové oznalenie paliva, ktoré zatial ostiva
ako dodatocnd informicia. U nas, ako i v CR,
prebieha v sticasnosti upresiiovanie niektorych
pripomienok k zneniu novej EN 16942, ktorej
slovenskd a Ceskd verzia nie je v sicasnosti este
k dispozicii.

Predpoklada sa, Ze ked bude k dispozicii slo-
venskd verzia, tak sa za¢ne na jej zavedeni do
praxe intenzivne pracovat v druhej polovici

2017 a prvej polovici roka 2018, aby sa splnili

poziadavky normotvornej komisie EU k novej

EN.
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O novych skuto¢nostiach a diani pri zavidza-

ni tejto novej EN do praxe budeme priebezne

informovat Citatelov nasho ¢asopisu.
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5 4157 x 1729 x 1530

5 4428 x 1826 x 1625

|

520/-

460/-

890/-

280/-

535/-

360/-

440/-

460/-

495/1500

445)-

520/-

560/1870

300/-

515/

420/1350

550/1600

650/-

580/1525

675/2400

506/640

196/780

300/-

385/500

408/1183

348/1170

537/1709

V6 2995 B 228 440

R4 1968 D

110 340

V6 2967 D 200 600

R5 2480 B 270 465

V8 3993 B 445 700

R4 1508 B

R4

1995 D

R4 1997 B

R4

1995 D

130 190

140 380

135 270

85 270

R6 2979 B 225 400

R4 1995 D

R4

1997 B

160 450

180 350

R6 2979 B 235 450

R6 2993 D

R3

1499 B

195 620

100 200

R6 2979 B 225 400

R6 2993 D 230 630

R6 4395 B 423 750

R4

R3

R3

R3

R4

R3

R3

R4

1598 B

1199 B

998 B 51 9% M5 P

1199 B

1397 B

1199 B

1199 B

1560 D

72 152

60 117

60 118

70 136

81 205

81 205

88 300

A8 4x4 250 57 78
M6 4x4 204 93 50
A8 4x4 234 65 57
A7 4x4 250 43 81

A8 4x4 250 37 95

M6 Z 210 93 58
M6 4x4 233 75 44
M6 Z 230 79 66
M6 Z 200 112 4,1
M6 Z 250 54 79
A8 4x4 234 70 53
A8  4x4 244 65 T2
A8 Z 250 54 78
A8 4x4 250 62 50
A6 Z 202 97 51
A8 4x4 245 56 83
A8 4x4 236 59 6,0

A8 4x4 250 42 11,1

M5 P 170 128 64
M5 P 168 129 49
155 13,0 41
M5 P 174 123 46
M5 P 178 122 6,0
M5 P 184 109 50
M5 P 188 104 47

M6 P 180 113 38
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% Cena - & Rozme Bat.
ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH g % % dizka x $irka r;(yvyéka priestor
C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/-
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
DS3 PureTech 82 Be Chic 16390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290€ H 5 5 4284 x 1810x 1535  385/1021
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 271940€ H 5 5 4284 x 1810 x 1535 385/1021
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490€ H 5 5 4530 x 2128 x 1539 468/-
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190€ H 5 5 4284 x 1810 x 1535 385/1021
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/
DACIA
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590€ K 5 5 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690€ K 5 7 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490€ K 5 5 4363 x 1751 x 1814 800/3000
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990€ K 5 5 4363 x 1751x 1814 800/3000
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1809 /3300
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190€ K 5 5 4315x1821x 1634  475/1636
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1821 x 1634 475/1636
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890€ K 5 5 4315x1821x 1634  475/1636
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5 4315x 1821 x 1634 475/1636
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7790€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9690€ V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10490€ V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H \ 5 5 4058 x 1733 x 1518 \ 320/- \
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
FIAT
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ H 3 4 3571 x 1627 x 1488 185/550
500L 1,4 95k Pop 14120€ H 5 5 4147 x 1784 x 1658 412/1480
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ H \ 5 5 4352 x 1784 x 1667 \ 638/1704 \
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540€ S 5 5 4532 x 1792 x 1497 520/
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460€ K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461
Panda 1,2 69 k Pop 8650€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870
Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus 16290€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500
Doblo Panorama 1,6 Multijet 120 k XL Plus 18740€ H \ 5 5 4756 x 1832 x 1845 \ 790/3200 \
HONDA
HR-V 1.5i-VTEC Comfort 17890€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605 448/1043
HR-V 1,5 VTEC Elegance 208%0€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605  448/1043
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605 448/1043
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690€ H 5 4 4390 x 1878 x 1466 475/1214
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 47711210
Civic 1,8 i-VTEC Elegance 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 47711210
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950€ K 5 5 4590 x 1795x 1435 624/1116
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140€ K 5 5 4590 x 1795 x 1435 624/1116
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 27350€ K 5 5 4605x 1820 x 1685  589/1146
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28850€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490€ K 5 5 4605x 1820 x 1685  589/1146
Jazz 1,3i-VTEC Trend 12990€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 15290€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884
HYUNDA!
i10 1,0i Start 8950€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500  252/1046
i10 1,0i Classic 10150€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500  252/1046
i10 1,2i Classic 10750€ H 5 5 4035 x 1660 x 1500 326/-
i20 1,0 T-GDI Comfort 12490€ H 5 5 4035 x 1734 x 1474 326/-
i20 1,4 CRDi Style 14990€ H 5 5 4065 x 1734 x 1474 326/-
i30 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470  378/1316
i30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,4i Classic 13490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470  378/1316
i30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5 4485x 1780 x 1500  528/1642
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
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pocet valcov

R4
R3

R4

2 Zdvinovy objem
)

1997
1997
1199
1560
1598
1997
1997
1560
1997
1560
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1598
1461
1461
1197
1598
1461
1461
1598
1197
1461
1461
1149
1461
898
1461
898
1149
898
1461
898
1461

1242
1368
1598
1598
1956
1956
1242
1248
1368
1248
1598

1498
1498
1597
1996
1339
1798
1597
1798
1597
1997
1997
1597
1318
1318
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1368
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1368
1582
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1999
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66 220

66
66

51
70

88 | 320/

88 | 300

48,5
48,5
64
74
66

81
74
66
74
81
121
104
121

w
=1 Kr. moment
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370
370
118
254
285
400
370
300
370
300
300

156
220
260
190
156
200
200
156
205
200
260
107
200
140
220
107
107
140

140
220

102
127

320
350
350
102
200
115
200

155
155
300
400
127
174
300
174
300
192
192
300
123
123

95
95
120
172
240
164
280
134
240
134
280
204
340
204
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- &

211
174
189
235
205
210
189
207
189

172
169
177
179
170
152
162
170
175
156
168
162
164
175
173
175
162
175

1173] 11,8]

168
167

160
178

1189/ 10,7

199
180
184
164
182
165
161

1172 12,1

192
187
192
270
187
215
207
210
195
190
182
182
190
182

155
155
171
186
175
195
190
183
173
181
188
212
203
212
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N
N

o Zrychlenie
+ 0-100 km/h

11,6
12,3
11,2
10,6
12,7
15,5
13,9
11,0
10,4
13,8
12,4
14,5
14,6
11
11,8
11
14,5
11,0

11
11,8

12,9
12,8

9,7
12,3
11
14,2
11,0
13,2
13,9

10.2
1,2
10,0
5,7
13,0
9,7
10,2
9,2
10,1
10,2
12,3
1.2
11,2
12,0

14,9
14,9
12,3
10,7
12,1
99
11,1
12,7
13,5
13,0
11,5
98
10,3
938

Komb. spotreba

42
6,4
73
5,1
3,6
5,7
45
5,2

56
52
4,0
73
54
6.1
36
62
38
74
75
44
50
46

47
47
49
45
39
5,7
4,0
6,0
42
6,0
4,0
71
4,6
71

IKY AUTOMOBILG

Znacka / Typ Model

i40 kombi 2,0 GDi Business

i40 kombi 1,7 CRDi HP Family

ix20 1,4i Comfort

ix20 1,61 Comfort

ix20 1,4 CRDi Comfort

Elantra 1,6 CRDi Premium

Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2

Tucson 2,0 CRDi Style 4x4

Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2
Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4
Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4

Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4
Genesis 3,8 V6 Gdi

JAGUAR

F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible
F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible
XF 2,0Li4D 163PS Pure

XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio

XJ 3,0L V6 300 Td Luxury

XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD
XJR 5,0L V8 550

XE 2,0L 4D 163 PS Prestige

F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition
F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige
JEEP

Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon
Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara
KIA

Carens 1,6 GDi Silver

Carens 1,7 CRDi Gold

Cee'd 1,4 D-CVVT Amber

Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver

Cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver

Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver

Pro_cee'd 1,6 GDi Gold

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold

Cee'd GT 3D

Cee'd GT 5D

Optima 1,7 CRDi VGT Gold

Optima 2,0 CVVL Silver

Picanto 1,0 MPi Amber

Picanto 1,0 MPi Silver

Picanto 1,2 MPi Silver

Rio 1,2 D-CVVT Silver

Rio 1,1 CRDi Silver

Rio 1,4 CRDi Gold

Rio 1,4 CVVT Gold

Rio 1,4 CRDi Platinum

Rio 1,4 CVVT Silver Sedan

Sorento 2,2 CRDi VGT Gold

Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum

Soul 1,6 CRDi VGT Gold

Soul 1,6 GDi Platinum

Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold
Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line
Venga 1,4 CVVT Silver

Venga 1,6 CVVT Gold

Venga 1,4 CRDi WGT Gold

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up

Defender 90 Station Wagon

Discovery 3,0L TDV6 SE

Discovery 3,0L SDV6 HSE

Freelander 2 2,2L TD4 XS

Freelander 2 2,2L eD4 HSE

Range Rover Evoque Si4 SE

Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure
Range Rover TDV6 3,0L HSE

Cena
s DPH

29490 €
25990 €
13890 €
14590 €
15590 €
21990 €
20490 €
29990 €
26990 €
25990 €
29290 €
32290 €
37990 €
38990 €
44 990 €
62490 €

76995 €
17227 €
45036 €
69679 €
83822€
99892 €
139 862 €
42430 €
81749€
52 143 €

40290 €
55500 €
40290 €
42750 €

18500 €
21500 €
12690 €
17390 €
13690 €
16490 €
14290 €
16990 €
18890 €
25690 €
25690 €
28190 €
24990 €
8190€
9190€
9790 €
10990 €
12390 €
13590 €
12290 €
14890 €
11890 €
36 000 €
42500 €
19290 €
18990 €
22390 €
27390 €
31090 €
13350 €
15350 €
16 350 €

35201€
35656 €
54 107 €
62 166 €
32234 €
38037 €
47 T779€
40640 €
98697 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4775 x 1815 x 1470
4775 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4570 x 1800 x 1450
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4700 x 1880 x 1680
4700 x 1880 x 1680
4915 x 1885 x 1690
4990 x 1890 x 1480

4470 x 2042 x 1308
4470 x 2042 x 1308
4954 x 1880 x 1457
4954 x 1880 x 1457
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
4672 x 2075 x1416
4731 x 2070 x 1652
4731 x 2070 x1652

4624 x 1859 x 1670
4828 x 1943 x 1792
4223 x 1873 x 1800
4751 x 1877 x 1800

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4885 x 1860 x 1465
4885 x 1860 x 1465
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4050 x 1720 x 1455
4780 x 1890 x 1690
4780 x 1890 x 1690
4140 x 1800 x 1593
4140 x 1800 x 1593
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600

4773 x 1790 x 2000
4040 x 1790 x 2000
4829 x 2053 x 1887
4829 x 2053 x 1887
4500 x 2005 x 1740
4500 x 2005 x 1740
4370 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4999 x 2073 x 1835

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/1486
44011486
440/1486
458/-
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
585/1680
585/1680
634/1842
493/-

207/-
207/-
540/-
540/-
478)-
478/
478/-
/-
650/1740
650/1740

412/-
78211554
34711030
897/2009

536/-
536/-
380/1318
380/1318
528/1642
528/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
510/-
510/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
288/923
288/923
400/
660/-
660/-
354/-
354/-
491/1480
491/1480
491/1480
440/1486
440/1486
440/1486

-

-
1260/2558
1260/2558

755/1670
7551670
550/1350
550/1350
909/2030

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

R 8 Zdvihovy objem
a1 ©

1396
1591
1396
1682
1591
1995
1591
1685
1591
1995
1995
2199
2199
3778

2995
5000
1999
2995
2993
2995
5000
1999
2993
1999

2184
2987
3605
3605

1591
1685
1396
1682
1396
1591
1396
1591
1582
1591
1591
1685
1999
998
998
1248
1248
1120
1396
1396
1396
1396
2199
2199
1582
1591
1685
1995
1591
1396
1591
1396

2198
2198
2993
2993
2179
2179
1999
2179
2993
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167
320
265
340
265
320
400
440
436
397

450
680
380
450
700
450
680
380
700
430

440
570

196

121
170
220
137
220
137
441
382
260
161
280
373
265
137
156
220

360
360
520
600
420
420
340
400
600
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182
184
202
185
202
184
180
203
200
240

260
300
227
250
250
250
280
227
241
208

202
202
180
180

185
193
183
197
181
192
183
195
197
230
230
203
210
153
153
171
172
158
172
183
172
187
203
203
180
185
176

202
169
183
167

145
145
180
180
181
190
217
182

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

8,7

11,3
10,4
12,7
10,2
13,0
10,2
12,7
99
10,2
7,6
7,6
10,0
94
13,9
13,9
11,0
13,1
16,1
14,2
1,5
14,2
11,4
9,6
9,0
11,2
11,0
11,5
10,5

12,7
11,0
14,5

15,8
158
10,7
9,3
11,7
95
7,6
9,6

Komb. spotreba

8,6

111
4.1
6,0
53

5,7
75
11,6
11,6

6,5
48
6,0
40
6,0
6,3
6,0
58
40
74
74
46
74
40
40
40
50
39 b

41 %
53
4,
55
6,6
57
50
6,8
47
52
76
6,0
6,4
44

11,1
10,0
8,5
838
70
78
78
6,0
75

69
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Cena 2 ‘§ § -“E—’ g B § Cena 2 'g § -5 g B %
X 3 5 B Rozmery Bat. Sg 3 8 E S e £ X 2 5 B Rozmery Bat. Sg 3 T2 5 2 .c 3
ZnaCka/Typ Model DPH s % % dizkax sikaxvyska  priestor £ § 3 - E g § 2 EE § ZnaCka/Typ Model DPH g % E dizka x Sirka x vjska  priestor £ 3 3 - E 3 g = &8& §
S 233 58 ¢ 28 8 % 5 ; 58 ¢ s 233 58 £ 2 § £ % 3 ; 88 ¢
R > 8 7 ¥ ¢ & & 2 83 ¢ s >0 8 5 ¥ ¢ & & 2 8% ¢
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ K 5 5  4850x2073x 1780 7841761 V6 2993 D 190 600 A6 4x4 210 7,6 69 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500€ U 2 2 5195x1785x 1770 - R4 2442 D 113 380 M6 4x4 169 64
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14500€ S 4| 5 | 45701760 x 1480 400/~ | R4 [1590| B | 85 154| M5 | P [ 191/ 10,7 57
CT 200h Comfort 28390€ H 5 5 4350x1765x1450 275985 R4 1798 BE 99 142 eCVT P 180 103 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x1760x1480  400- R4 1590 B 85 154 M5 P 191 107 57
GS 450h Comfort 52350€ S 4 5 48801840 x 1455 450- V6 3456 BE 296 352 e-CVT Z 250 59 60 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€ K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 67
GS 300h Comfort Plus 48350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 190 90 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900€ K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 53
IS 300h Entry 36350€ S 4 5  4665x1810x 1430 450- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 200 84 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle AT460€ K 5 57 4900x1875x1860  663/1069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 115 94
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 387 493 A8 Z 250 57 107 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36500€ K 3 5 4385x1875x 1840  663/1069 R4 3200 D 140 441 A5 4x4 180 115 94
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 1875x 1465 560~ V8 4608 B 370 473 A8 4x4 250 63 114 NISSAN
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1470 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4265 x 1845 x 1325 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 86 370;Roadster3,7V6 Platinum 50900€ R 3 2 4265 x 1845 x 1325 139/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109
NX 300h Comfort Plus Safety 40400€ K 5 5  4630x1845x1645 475555 R4 2494 BE 155 210 e-CVT 4x4 180 93 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18560€ V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900- R4 1598 B 81 153 M5 P 165 - 73
RX 200 Comfort 52750€ K 5 5 4890 x 1895 x 1690 496/- R4 1998 B 238 350 eCVT P 200 92 78 Evalia 1,5 dCi QQkTekna 20920€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1865 900/~ R4 1461 D 66 200 M5 P 158 - 51
RX 450h Executive 68700€ K 5 5 4890 x 1895 x 1685 496/- V6 3456 BE 263 353 CVT 4x4 200 7,7 53 GT-R Black Edition 98300€ C 2 4  4670x1895x 1370 315- V6 3799 B 404 550 A6 4x4 315 - 118
RCF Executive 77500€ S 5 5 4705 x 1845 x 1390 366/- V8 4969 B 477 530 A8 Z 270 45 108 Juke1,6DIG-T190kTek.na 21800€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 78 6,0
MASERAT Juke 1,5 Turbodiesel DCi GENG Tekna 212106 H 5 5  4135x1765x 1565 251- R4 1461 D 81 260 M8 P 175 112 40
Ghibli 71440€ S ‘4 5 4971 x 2100 x 1461 ‘ 500/- ‘ V6 2979‘ B 330‘500‘ A8 Z ‘263‘ 56 ‘ 89 JgkelemoRSDIG-T218 22150€ H 5 5 4165 x 1765 x 1565 354/797 R4 1618 B 160 280 M6 P 220 70 7.2
Ghibli Diesel 683206 S 4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- V6 2987 D 275 600 A8 7 250 6,3 5’9 M!cra1,280k2WDAcenta 10190€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 5,0
Ghibli S 84160€ S ‘4 5 4971 x 2100 x 1461 ‘ 500/- ‘ V6 2979‘ B 410‘550‘ A8 7 ‘285‘ 5 ‘9,6 Mlcra1,2DIG-$98kAcenta ' 13590€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50
Quattroporte S 109020€ S ‘4 5 5264 x 2100 x 1481 ‘ 530/- ‘ V6 2979‘ B 410‘500‘ A8 z ‘285‘ 5,1 ‘ 96 Navara N-Connecta 34160€ U 4 5 5300 x 2085 x 1840 - R4 2300 D 140 450 M6 4x4 184 108 64
Quattroporte GTS 153076€ S 4 5  5264x2100x1481  530- V8 3799 B 530 710 A8 Z 310 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050€ H 5 5 4100x1695x1530 437 R4 1461 g gg 220 %5 E m 119 36
Levante S 91140€ K |5 5  5003x2158x1679 | 580 | V6 2979 B 430 600 A8 4xé 264 52 109 Leaf 24 kW Visia S — . "s -
Levante Diesel 73492€ K 5 5  5003x2158x 1679 580~ V6 2987 D 275 580 A8 4x4 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€ H 5 5 1325";;:0*15;8 3;?37/20 o g 23 ggg Gé ﬁ 1;‘3 ]15 =
GranTurismo Sport 133080€ C 4 4  4933x2056x1353 | 173- | V8 4691 B 460 520 A8 | Z 303 45 155 Pulsar dCi 110 Visia 15350 €°H U575 7x 2017 15 S 53,
GranCabrio Sport 143,950 €07 444933 x 2058 X 1353 (73 V8 4601 B 460 520 A8 7 303 45 155 Pulsar DIG-T 115 Acenta 14900€ H 5 5  4387x2017x 1520 35- R4 1197 B 85 190 M6 P 190 107 50
= Qashgai 1,2 DIG-T 160 Tekna 25520€ K 5 5  4380x1806x1590 401~ R4 1618 B 120 240 M6 P 200 89 58
MAZDA L2
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590€ H 5 5  4060x 1695 x 1495 280~ R4 149 B 55 135 M5 P 171 121 47 SaTShgla'g-C 1' ?%LRSNLC‘; Acent §§?§8§ ﬁ 25?7 igigxlﬁggxlgfg gggﬁ Eﬁ 1233 g gg ggg ag ixj 122 H:J gg
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12590€ H 5 5  4060x 1695 x 1495 280- R4 1496 B 66 148 M5 P 177 120 48 x.Tra!|g|éT31eo-Aof LTI . T 4640"1820"1710 S50.  Re 1618 B 120 20 MG 4"4 00 97 692
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990€ H 5 5  4460x 1795 1465 364- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41 O'P{_:a’_' - centa X 100X - X LT
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190€ S 4 5  4580x 1795x 1450 419- R4 1998 B 88 210 M6 P 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14500€ H 5 5  4460x1795x1465 364~ R4 1496 B 74 150 M6 P 182 108 5,1 ﬁgaml’i;mg*dam ]ggggg : g i ggggnggxmi Zg;ggg ;j ggg S 21 gg mg ﬁ 132 Eg 2431
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390€ K 5 5  4275x1535x 1765 350- R4 1998 B 88 204 A6 P 192 90 59 am 1, am Kl 9,
: ; Adam 1,4 74kW Jam 13690€ H 3 4  3698x1720x 1484  170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 11,5 54
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990€ K 5 5  4275x1535x 1765 350~ R4 1499 D 77 270 M6 4x4 172 119 52
: Asam S 1,4 Turbo 100KW S&S 17300€ H 3 4  3698x1720x1484 170663 R4 1364 B 110 220 M6 P 210 85 59
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990€ S 4 5  4870x1840x 1450 480- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55
; ; GTC 1,6 Turbo 125kW 24190€ H 3 4  4466x1840x 1489  380/1165 R4 1598 B 125 260 A6 P 201 92 69
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890€ S 4 5 48701840 x 1450 480- R4 1998 B 121 210 A8 P 209 7,7 6,0 .
: . Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17590€ H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 R4 1598 D 70 280 M6 P 185 127 36
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690€ K 5 5  4805x1840x 1475 52211648 R4 2191 D 120 420 M6 4x4 216 84 48 .
. Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17990€ H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 R4 1399 B 92 245 M6 P 205 92 54
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 197 102 60 P T ATy T 15 590 < ETREEE R T R R
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 194 105 67 : ; T
. ; Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790€ K 5 5  4702x1809x1510  540/1630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 101 45
ng’gg;;g;gfzkyac“v'e13o Emotion B 222 3919x1735x 1225 130- R4 1495 B 96 150 M6 __Z 204 83 60 Astra ST 1,6 Turbo 147kW S8S Dynamic 22200€ K 5 5  4702x1809x1510 5401630 R4 1508 B 147 280 M6 P 235 77 60
2 1,4 Turbo 103KW A 2 4 4696 x 1839 x 144 750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 64
plil gl 2 2l 26066 € NS g o g G I 3222232 20 cﬁfuﬁwss;; (?c?ssnTc? ggiggg gA 2 4 423221233:(1442 gggﬂgg R4 1326 D 122 488 Mg P 2(1]8 18§ 29
A180d R S5 5 4290x1780x1433 3411157 R4 1461 D 80 260 M6 P 130 113 41 Combo Van 1,3 CDTI 66KW L1H 16420€ V 3 2  4300x1832x1845 34003800 R4 1248 D 66 200 M5 P 156 - 51
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 248106 K 5 5  4393x1812x1590  488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 200 90 52 T o 500 c I R R R T
B 200 d4MATIC B K5 5 4393x1812x1500 4881547 R4 2143 D 100 300 A7 _4X4 207 98 50 Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S8S 13790€ H 3 5  4021x1736x1479 2851090 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 32
€180 33600€ S 4 5 4686x1810x1442 480 Ré 1995 B 115 250 M6 Z 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€ H 3 5  4021x1736x1479 2851090 R4 1364 B 74 200 M6 P 185 110 51
C 200d BRRRRR S 45 4686x1810x 1442 480- R4 1598 D 100 300 MS__Z 218 O 4.2 Corsa 1,2 51kW Selection 9800€ H 5 5  4021x1746x1481 28511120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53
C250d AMATIC 46710€ S 4 5  4686x1810x1442 480~ R4 2143 D 150 500 A7 x4 285 72 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990€ H 5 5  4021x1746x1481 2851120 R4 1364 B 74 200 M5 P 185 110 51
C 200 4MATIC 43680€ S 5 5  4686x1810x1442 480 R4 1991 B 135 300 A7 4x4 229 78 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690€ V 2 0  4021x1736x1479 919~ R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 34
CLA 250 Sport AMATIC 45444€ C 4 5 4630x1777x1432  470- R4 1991 B 160 350 A7 4x4 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 3540€ S 4 5  4842x1856x 1498 5001015 R4 1598 B 125 260 A6 P 220 92 59 %
CLA 220 d B C 50 O30 Tictdsz dT0h RE 213 D 28 350 AT P 230 8.2 4. Insignia 1,6 CDTI 88kW S&S Ediion 27190€ S 4 5  4842x1856x1498 5001015 R4 1598 D 88 320 M6 P 195 119 39 \
R 37 206 € I CECI SR O S P T R S S Vi ViR Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740€ H 5 5  4842x1856x1498 50011015 R4 1998 B 184 400 M6 4x4 250 75 78
E 200 B ° 5 4920 x1852x 1468 S40- _R¢ 1991 B 135 500 A9 __Z 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990€ K 5 5 4913x1856x 1513 50011530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114 41
E350d 56 070 € BN P T e T P U RS Meriva 1,4 74kW Enjoy 15300€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 60
G 3504 B K5 5 46721867 x1951 L V62987 D180 600 AT dx4 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88kW Cosmo 17290€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 113 59
AMG G 63 144420€ K 5§ 4672x1867x 1951 - V8 61 B 420 760 A7 4k 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100kW S&S Cosmo 20000€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1598 D 100 320 M6 P 197 99 43
GLA 250 AMATIC BBZSZE K5 5 A4417x 1804 x 1494 R4 1991 B 155 350 AT 4xd 230 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390€ K 5 5  4278x1777x1658 3561372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 125 66
GLA200d 31950€ K 5 5 4417x1804x 1494 - R4 2143 D 125 350 A7 P 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300€ V 5 29 4998x1956x1971 5200 R4 1598 D 70 260 M6 P 153 154 63
GLC 220 d AMATIC 45960€ K 5 5  4656x1890x 1639  550- R4 2143 D 125 400 A9 4x4 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340€ V 5 57 4656x1928x1685  650/1860 R4 1364 B 103 200 A6 P 197 109 68
GLC 250 AMATIC 44970€ K 5 5  4656x1890x1639 550~ R4 1991 B 155 350 A9 4x4 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 243406 V 5 57 4656x1928x1685  650/1860 R4 1508 D 100 320 M6 P 193 112 41
GLE 400 4MATIC 68340€ C 5 5  4900x2003x1700  650/1720 V6 2996 B 245 480 A9 4x4 245 60 89 PEUGEOT
GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5 4804 x 1926 x 1796 650/1720 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 226 7,0 7.2 108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 13,0
GLS 350 d 4MATIC 75420€ K 5 7 5130 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109
GLS 500 4MATIC 97920€ K 5 7  5130x1934x1850  680/2300 V8 4663 B 335 700 A9 4x4 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290€ H 5 5 3973x1739x1460 285/1076 R3 999 B 60 118 M5 P 178 139
S 500 107328€ S 4 5  5116x 1899 x 14% 530- V8 4663 B 335 700 A9 Z 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17340€ H 5 5  3973x1739x1460 28511076 R4 1560 D 73 254 M5 P 187 120
$350d 87216€ S 4 5  5246x1899 x 1496 530~ V6 2987 D 190 620 A9 Z 250 68 6,0 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€ K 4 5  4159x1829x1570  350/1172 R4 1397 D 88 300 M6 P 190 96
SL AMG 63 189720€ R 2 2  4631x1877x 1315 504- V8 5461 B 430 900 A7 Z 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Active 13440€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506- R4 1560 D 73 254 M5 P 180 11,9
MINI 301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4427 x1748x 1477 506- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 103
Mini Cooper Countryman 22500€ H 5 4  4097x1798x1561  350/1170 R4 1598 B 90 160 A6 P 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150€ H 5 5  4253x1863x1447 4201228 R4 1598 B 151 285 M6 P 235 75
Mini Cooper Clubman 26100€ K |5 4 | 4253x1800x 1441 | 360/1250 | R3 |1496| B 100 220| A6 | P | 205 91 | 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440€ H 5 5  4253x1863x1457  420/1228 R4 1997 D 110 370 A6 P 218 94
Mini Cooper One 20500€ H 3 4  3699x1683x 1407 160~ R4 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116
Mini Cooper S Cabrio 27400€ R 4| 4  3729x1683x1414 | 170 | R4 1598 B | 135 240| M6 | P 1225 7,3 6,0 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530€ K 5 5  4365x1837x1635  432- R4 1560 D 88 300 M6 P 181 131
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700€ K 5 5  4295x1770x1835 48811219 R4 1590 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470€ K 5 5  4365x1837x 1635 432~ R4 1997 D 110 370 M6 P
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ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH g % % dizka x $irka )zlvyéka priestor
208 GTi 1,6 THP 22930€ H 3 5 3973 x 1829 x 1460  285/1076
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€ H 5 5 4253 x 1863 x 1446 420/1228
Partner Furgon 1,6 Vti L1 13800€ V 5 5 4380 x 1857 x 1838 -0
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/-
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487  512/1598
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487  512/1598
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 512/1598
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030€ K 5 57 4529x2118x 1647  679/1754
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26180€ K 5 57  4529x2118x 1647  679/1754
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ V 5 5+2  4380x 1857 x 1862  675/2400
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445€ V 5 6 4963 x 2050 x 2254 -0
PORSCHE
911 Carrera 99130€ C 2 4 4499 x 1808 x 1294 145/-
911 Carrera Cabrio PDK 116013€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1289 145/-
911 Turbo 178078€ C 2 4 4507 x 1880 x 1297 115/-
718 Boxster 58455€ CA 2 2 4379 x 1801 x 1281 275/-
Cayenne Turbo Il FL 134490€ K 5 5 4855x 1939 x 1702 670/1705
Panamera S 104234€ C 4 4 5015 x 1931 x 1418 445/-
Panamera GTS 124165€ C 4 4 5015 x 1931 x 1408 445/-
RENAULT
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Clio Energy dCi 90 Intens 15690€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Clio EnergyTce 90 Intens 12990€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 24712035
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 24712035
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/-
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/~
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/-
Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490€ V 5 5 4282x1829x 1799  660/2866
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Kangoo Energy TCe 115 Life 16090€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Captur Energy TCe 90 Life 11990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 \ 377/455
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18890€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 \ 377/455
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26900€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022
Talisman Energy dCi 110 Life 23490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890€ K 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390€ H 5 5 4865x 1868 x 1609  572/1681
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16690€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 38471247
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 233%0€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640  470/1870
Scénic Energy dci 110 Limited 20590€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870
Scénic Energy dCi 130 Bose 24160€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190€ V 5 5 4573 x 1845x 1645  752/2050
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607  472/1478
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590€ K 5 5 4267 x 1506 x 1445  443/1380
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090€ K 5 5 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380
Twingo SCe 70 Life 7990€ H 5 4 3595 x 1732 x 1445 188/219
SMART
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16586€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Forfour 52 kW Passion 13092€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975
Forfour 66 kW Prime 15918€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975
Forfour 45 kW Proxy 12492€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975
Forfour 66 kW Proxy 16170€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975
SEAT
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160
202
210
199
226
220
185
195
177

295
290
320
275
279
287
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167
180
182
211
202
185
185
180
160
150
173
170
17
192
171
170
180
215
237
190
205
215
213
197
230
174
187
187
198
190
200
240
190
190
200
190
180
195
190
180
192
190
167
168
151

151
151
155
151
165
151
165
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o> Zrychlenie
~ 0-100 km/h

14,5

12,2
8,6

99

11,7
11,0
11,0
13,3
16,3
1,7
12,3
13,0
10,6
13,1
13,8
1,4
9,6

76

11,9
10,4
94

9,6

10,6
71

13,4
1,3
12,3
10,0
11,2
10,0
7,6
12,6
12,4
10,1
11,4
12,3
10,3
17
13,6
10,1
10,5
14,5
14,3
14,5

15,6
14,4
1,3
15,9
11,9
16,7

Komb. spotreba
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IKY AUTOMOBILG

Znacka / Typ Model

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 2,0 TDI CR Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Leon ST X-Perience 1,8 TSI

Leon ST X-Perience 1,4 TSI

Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR
Leon ST SC 1,2 TSI Reference

Leon ST 1,4 TSI S&S Style

Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI

Leon ST Cupra 290 2,0 TSI

Leon ST Cupra 265 2,0 TSI

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TDI CR Style

Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR

Ibiza ST 1,2 TSI Reference

Ibiza ST 1,4 TDI CR Style

Leon 1,2 TSI S&S Reference

Leon 1,2 TSI S&S Style

Leon 1,4 TSI S&S Style

Leon 1,6 TDI CR Reference

Leon 2,0 TDI CR S&S FR

Toledo 1,2 TSI Entry

Toledo 1,6 TDI Reference

Toledo 1,4 TSI Style

Ateca 1,0 Eco TSI Reference

Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style
Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence
SUZUK!

Baleno 1,2 DUALJET

Baleno 1,0 BOOSTERJET

Celerio 1,0 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC 3D

Swift 1,2 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC AT 5D

Swift 1,2 Violet AC 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

Swift Sport 1,6 SPORT 5D

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD
Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT
Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT
SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD
SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

Jimny 1,3 Style 4WD

SKODA

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,2 TSI 66kw Ambition

Fabia 1,2 TSI 81 kW Style

Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW Active
Fabia Combi 1,2 TSI 81 kW Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style
Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition
Octavia 1,6 TDI 81 kW Active
Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition
Octavia 2,0 TDI 110 kW Style
Octavia 1,8 TSI 132 kW Style

Cena
s DPH

26710€
34150 €
27990 €
29500 €
19360 €
31960 €
14 380 €
17 560 €
27720 €
32220€
27340€
12450 €
16250 €
12680 €
16110 €
12490 €
16750 €
15530 €
18920 €
17720€
16 660 €
23750 €
13920€
16720 €
21090 €
16990 €
25280€
27200 €

13590 €
17690 €
8400€
9650 €
9500€
11190 €
10190 €
11190 €
12790 €
14690 €
17400 €
19000 €
20300€
23500€
18200 €
19500 €
20800€
23000€
23300€
22100€
23700 €
15000 €
16 800 €
17900 €
22900 €
19000 €
17290 €
16490 €

8355¢€
8705€
9040€
11540 €
14540 €
13240 €
15540 €
15740 €
11340 €
12640 €
17140 €
15340 €
16310 €
18640 €
19250 €
25450 €
24990 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4543 x 1816 x 1431
4271 x 1816 x 1435
4271 x 1816 x 1435
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601

3995 x 1745 x 1460
3995 x 1745 x 1460
3600 x 1600 x 1540
3850 x 1695 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970x 1720 x 1510
3890 x 1695 x 1510
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449

Bat.
priestor

885/-
885/-
885/-
587/1470
587/1470
587/1470
380/-
380/-
587/-
380/-
380/-
292/-
292/-
292/-
292/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/-
550/-
550/-
550/-
510/-
485/-
510/-

355/756
355/756
254/1053
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
37511120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
37511120
37511120
375/1120
375/1120
375/1120
430/1269
43011269
430/1269
430/1269
430/1269
113/816
113/816

251/951
251/959
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

R4

R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4

R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
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200
184
221

Zrychlenie
0-100 km/h

o
@

10,4
12,6
72

200 97

224

71

178] 11,9

202

93

250 6,2

250
250
184
192
197
220
172
192
191

57
6,0
10,7
99
9.1
78
14,8
10,3
10,2

191 10,2

202

93

178] 12,6

21

84

186 11,3

201

10,0

208 9,0

183

10,5

189 89

201

180

8,5

12,3

190 | 11,0

155
165
165
160
165

13,5
12,3
12,3
12,3
12,3

165 12,3

160

13,5

195| 87

180

11,5

180| 12,5

180
180
180
180
180

12,5
12,4
11,5
12,0
12,0

180 13,0

180

12,4

200 10,2

200

10,2

180 11,0

180

1,0

180 12,0

165
170
135
140

171
17
160
182
196
182
182
193
185
199
184
196
181
197
219
218
231

13,5
12,4
17,2
14,1

13,2
13,2
15,7
10,9
94

11
1,1
10,1
11,0
9,6
11,3
10,2
12,0
10,6
8,1

84
73

MOTor

technika

Komb. spotreba
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56
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56
56
57
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55
55
55
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55
73
71

4,6
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4,7

4,7
3,6
34
34
4,7
438
3,6
3,7
438
338
5,1
4,0
56

73
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1596
1968
1596
1968
1968
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1395
1968
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1422
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1596
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1422
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1968
1395
1968
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1598
1364
1798
1598
1798
1998
1598
1998
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998
998
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1329
1598
1364
2494
1998
1998
2755
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3956
2755
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1798
1798
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1598
1798
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1329
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175
200
250
250
110 340
128
132
205
142
270

100
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A6
e-CVT
e-CVT
M6
M6
e-CVT
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cvT
270 M6
51 95 M5
51 95| M5
73 125 M
66 | 205 M6
74 111 eCVT

142
142
196
320
206
160

108 180

81
77
2
92
81
110
221
92
81

250
175
250
200
175
340
380
200
175
81 250
110 320
92 200
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194
213
206
220
230
250
206
218
208
200
185
184
205
183
198
200
183
179
187
180
195
195

175
200
180
180
195
200
200
200
200
160
160
160
160
180
200
180
170
226
210
175
175
175
175
175
165
180
185
195
180
185
185
180

Zrychlenie
0-100 km/h

71

12,6
10,0
12,5
10,9
10,7
9,7
98
10,4
95
14,2
14,2
15,5
14,2
12,6
10,0
12,5
13,3
7,6
82
12,1
12,1
8,38
12,7
12,7
13
11,4
gig
9,6
83
11,7
11
12,7

5 153

155 15,
| 155 15,3 |

175

1175/ 10,8

165

182
178
172
204
195
216
250
200
196
196
216
206
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e o Il CENNIKY AUTO oVl
2 Cena 3 - = Rozme Bat.
ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH g % g dizka x $irka r)fvy’léka priestor
Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26300€ S 5 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465  610/1740
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465  610/1740
Octavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style 26500€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465  610/1740
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 263%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468  625/1760
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 273%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 \ 625/1760
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 368%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468  625/1760
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 \ 625/1760
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 660/1950
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 308%0€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 \ 660/1950
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16120€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490
Rapid Liftback 1,2 TSI 81 kW Ambition 14670€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16830€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490
Rapid Spaceback 1,2 TSI 66 kW Active 12420€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459  415/1380
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17320€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459  415/1380
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15620€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo 16600€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580
Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition 19540€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580
Yeti 1,4 TSI 110 kw 4x4 Active 20690€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580
Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style 26140€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580
TOYOTA
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/-
Auris 1,6 Valvematic Active 15590€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/-
Auris 1,4 D-4D Active 16990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/-
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/-
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990€ K 5 5 4595 x 1760 x 1485 672/-
Avensis 1,8 Valvematic Active 26600€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/-
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/-
Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/-
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27200€ S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/-
Aygo 1,0 VT-i X 8320€ H 3 4 3455 x 1615 x 1460 168/
Aygo 1,0 VVT-i X-Play 9520€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/-
Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite 10570€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/-
Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv 11230€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/-
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/-
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/-
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/-
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080€ U 2 2 5260 x 1760 x 1795 -
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190€ C 3 4 4240 x 1775 x 1285 243/-
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ C 3 4 4240 x 1775 x 1285 243/-
Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€ K 3 5 4335x1885x 1845  866/1955
Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ K 5 5 4780 x 1885 x 1845 866/1955
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400€ K 5 5 4780 x 1885x 1845 866/1955
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400€ K 5 5 4780 x 1880 x 1845 866/1955
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ K 5 5 4780 x 1850 x 1845  866/1955
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€ H 5 5 4645 x 1775 x 1575 375/985
Prius Plug-in Hybrid 35990€ H 5 5 4645 x 1775 x 1575 375/985
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000€ K 5 5 4605 x 1845 x 1675 547/-
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000€ K 5 5 4605 x 1845 x 1675 547/-
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800€ K 5 5 4605 x 1845 x 1675 547/-
Verso 1,6 Valvematic Live 17190€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1620 484/-
Verso 1,8 Valvematic Active 20490€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1620 484/-
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1620 484/-
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940€ H 3 5 3950 x 1695 x 1510 286/710
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340€ H \ 5 5 3950 x 1695 x 1510 \ 286/710
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540€ H 5 5 3950 x 1695 x 1510 286/710
Yaris 1,41 D-4D Active 14340€ H \ 5 5 3950 x 1695 x 1510 \ 286/710
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100€ H 5 5 3950 x 1695 x 1510 286/710
VOLKSWAGEN
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250€ C 3 4 4278 x 1808 x 1486 310/905
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€ CA 3 4 4278 x 1808 x 1473 225/-
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16968€ V 5 57  4406x1794x1822  750/2852
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090€ H 4 5 42551790 x 1452 380/1270
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430€ H 4 5 4255 x 1790 x 1452 380/1270
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930€ H 4 5 4255 x 1790 x 1452 380/1270
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240€ H 3 4 4276 x 1790 x 1436 343/1233
Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010€ K 4 5 4338 x 1807 x 1578 590/1520
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16600€ K 5 5 4562 x 1779 x 1481 605/1620
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750€ K 5 5 4562 x 1779 x 1481 605/1620
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26850€ K 5 5 4562 x 1779 x 1481 605/1620
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520€ S 4 5 4659 x 1778 x 1482 510/-
| | marec 2017 "

17
11,8

11,0
11,7
12,9
9,1
g
8,6
4,9
99
10,4
11,0
89
9,6

IKY AUTOMOBILG

MOTor

Nova technika

© S s = g @
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49 Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750€ S 4 5 4659 x 1778 x 1482 510/- R4 1968 D 81 250 A7 P 197 110 42
48 Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650€ K 5 5  4777x1832x1506 63911769 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 220 80 52
38 Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480€ S 4 5 4767 x 1832 x 1456 586/1152 R4 1395 B 110 250 A7 P 220 84 50
46 Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710€ S 4 5  4767x1832x 1456 5861152 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 87 45
42 Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540€ K 5 5 4771 x 1820 x 1477 650/1780 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 99 55
4'1 Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24670€ K 5 5 4771 x 1820 x 1477 650/1780 R4 1598 D 83 250 M6 P 204 110 42
5'0 Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 10,8 47
7'1 Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14820€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 10,8 34
5' 4 Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16810€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 177 119 39
47 Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€ V 5 57  4854x1904x1740 9552430 R4 1395 B 110 250 M6 P 200 99 64
4Y8 Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€ K 5 5 4486 x 1839 x 2099 615/1655 R4 1984 B 132 320 A7 P 208 77 74
4’9 Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440€ K 5 5 4486 x 1839 x 2099 615/1655 R4 1968 D 110 340 A7 P 200 93 56
3’ 6 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 6,6
4’7 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69
’ Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17990€ V 5 57 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1197 B 81 175 M6 P 189 113 55
48 Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 21920€ V 5 57 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48
38 up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256€ H 3 4 3540 x 1641 x 1489 251/951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41
:rs Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370€ S 4 5  4802x1855x 1417 532- R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50
) voLvo
36 S 60D3 2.0L Base 33590€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/ R4 1969 D 110 320 A6 P 215 90 42
5,5 S 60 T4 2.0L Kinetic 33790€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
5,8 S 60 T6 2.0L Momentum 47140€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 225 400 A8 P 230 59 64
4,5 S 60 D4 2.4L AWD Summum 44340€ S |4 5 4635x 1865 x 1484 380i- | R5 2400| D | 140|420 A6 | 4x4 230| 88 54
6,3 S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1969 B 180 350 A8 P 230 65 64
5,1 S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390€ S 4 5 4854 x1861x 1493 480 R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/1032 R4 1969 B 112 250 M6 P 210 83 55
55 V 40 D3 2.0L Kinetic 28580€ H 5 5  4369x1802x 1421 3351032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
59 V 40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335/1032 R4 1969 B 180 350 A8 4x4 210 61 64
4,0 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335/1032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 7,7 7,0
35 V 60 D5 2.0L Kinetic 41690€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R4 1969 D 165 470 A8 P 230 65 48
41 V 60 T6 2,0L Momentum 48640€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 67
6,1 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547 555/1580 R4 1969 B 140 300 M6 P 210 76 6,0
46 XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 39940€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 52
6,1 XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 84
45 XC 70 T5 2,50 AWD Kinetic 48490€ K 5 5  4838x1870x 1604  555/1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 7,1 87
41 XC 70 D4 2,4L AWD Momentum 47640€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2400 D
41 XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription 64800€ K 5 7 4950 x 2008 x 1776 483/1837 D
’ A TR
4,2
41 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
g'g Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
318 Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
73 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, 0 - rotacny
78 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
71 .
74 Udaje v cenniku maji informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuju pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.
74
) U e = Y o e
10,6
74 4 ~
- Doplnovacka
41 Rehabilitaéné kiipele na Strbskom Plese boli v prevadzke uZ v roku 1885. Kiipele mali staleho kiipeného lekara. V letnjch mesiacoch sa tu liegili nervové a srdcovo-cievne s
é; choroby, migrény a nespavost. V roku 1906 spristupnili ¢ast nového Velkého hotela, v ktorom bol lieGebny tstav s modernymi kiipeliiami. Liecebné procediiry sa vykonavali \
4:7 pod lekarskym dozorom. Vedl'a Velkého hotela zacali stavat dalsi hotel, ktory pomenovali Krivan (1919). K hotelovému komplexu pribudol novy liecebny dom (tajnicka), ktory
: ali do prevadzky v roku . or¢. .
gg dalid 4dzky v roku 1924. (MOT or &. 2/2017)
6Y6 - vozidlo so spalovacim motorom a elektromotorom, 2- chemicky
45 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 prvok znacky Ca, 3- kratka zmena napitia, 4- vjvoz tovaru, 5- nastroj
j’g’ na upevnenie predmetu pri jeho opractvani, 6- porucha pneumati-
419 ky, 7- sticiastka vo valci spalovacieho motora, 8- mechanizmus spa-
3.4 jajici spal'ovaci motor s prevodovkou, 9- dutina s obsahom plynovv
B3] . . . . e
odliatku tuhniceho kovu, 10- zariadenie na prijimanie elektromag-
42 netickych vin, 11- siigast pneumatiky.
55 v e
46 Riesenie
53 ey .
50 Tajnicka: Hviezdoslav
4,3
6,9 1- hybrid, 2- vapnik, 3- impulz, 4- export, 5- zverak, 6- defekt,
gv? 7- ojnica, 8- spojka, 9- lunker, 10- anténa, 11- ventil.
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STALO SA PRED

110 rokmi (1907) 80 rokmi (1937)
Rychlostnd méta 200 km/h bola dosiahnutd 24. janudra 1097. Rekordma- Ceskoslovenski posidka Ing. Jaroslav Hausman alias JaJa a Zdenék Pohl
nom bol Glenn Curtiss, ktory ako prvy v dvadsiatom storo¢i prekonal tuto

@Caleriatveteranov narSloviensku

alias Basul startovali na ralley Monte Carlo na aute Skoda Rapid Monte

hranicu na motocykli vybavenom osemvalcovym motorom so zdvihovym Carlo. V kategérii vozidiel do zdvihového objemu motora 1500 cm3 skonéili

FORD F 100 FLARE SIDE,

e

Predstavovany maly nédkladny automobil je
vyrobkom zndmej automobilky FORD. Vy-
robili ho vo Ford Motor Company, Canada,
teda v kanadskej pobocke spolo¢nosti Ford.

ROK VYROBY
1968

TECHNICKY POPIS:

Motor je vidlicovy osemvalec (V8) s venti-
lovym rozvodom OHV. M4 zdvihovy objem
4948 cm3, najvicsi vykon dosahuje 153 kW
pri 4600 otdckach za min.

Prevodovka je automatickd, trojstupniovd +
1 stupent dozadu. Podvozok je z lisovanych
profilov, karoséria typu pick-up , trojmiest-
na, s valnikovou tloZnou plochou na néklad.
Rozmer pneumatik 235/75 R 15.

Rozmery vozidla: dizka 4808 mm, Sirka
2026 mm, vyska 1800 mm.

Hmotnost vozidla je 1549 kg.

Najvicsia rychlost je 144 km/h, spotreba pa-
liva (benzin BA 95) je 18 1/100 km.

Majitelom tohto sympatického ndkladiacika je pain Mgr. Robert Blundr z Pezinka.

TERMINY JARNYCH HISTORICKO-TECHNICKYCH KONTROL (, TESTACIE")

BRATISLAVA
TRNAVA 2.4.2017
KOSICE 7.4.2017
BANSKA BYSTRICA 8.4.2017

1.4.2017

Terminy jesennych kontrol este nie si urcené. Iné terminy
je mozné dohodnut s riaditel’kou HTK, ak na kontrolu pri-
de minimalne 5 historickych vozidiel.

Tiez je mozno dohodnit individuilnu kontrolu. Vtedy je
prirazka 100 € a ihrada cestovnych nikladov.
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objemom 4410 cm3. Vykon motora bol 29,4 kW.

Prvykrét v histérii boli, 10. juna 1907, odstartované preteky automobilov
na trase Peking — Pariz. Na trati dlhej asi 14 tisic km Startovalo 25 4ut.

Start bol pred franctzskym velvyslanectvom v Pekingu.

90 rokmi (1927)

Bola zalozend automobilka VOLVO, ktord bola predtym stc¢astou Kon-

cernu SKE. Prvé sériovo vyrobené auto, Volvo OVv4, opustilo priestor to-

varne 14. aprila 1927.

druhi. Bolo to 30. janudra 1937.

70 rokmi (1947)

V janudri 1947 v byvalom Sovietskom zvize zaali sériovo vyrdbat auti typu

Moskvi¢ 400. Motor mal zdvihovy objem 1074 cm?, ventilovy rozvod SV.
Bola to presnd kopia
auta Opel Kadett z roku
1938. Doklady k vyrobe
ako aj montiznu lin-
ku ziskal Sovietsky zviz
ako ,,vojnovi repardciu®
(odskodnenie) po po-
rizke Nemecka v roku
1945.

Terminy podujati s historickymi vozidlami

Akcie s historickymi vozidlami dlhodobo zadinaju v
méji. V tomto roku st dve akcie pred zacatim sezdny.

V drioch 9. — 12. marca sa kond v priestoroch Inche-
ba Expo Bratislava vystava ,Motocykel 2017¢. Okrem
sucasnych motocyklov tam budu vystavené aj historické
motocykle.

Prvy vystrel

Je to tradi¢né stretnutie majitelov a milovnikov vojen-
skej historickej techniky. Kond sa v diioch 14. — 16. apri-
la vo vojenskom vycvikovom priestore Zihorie. Miesto
stretnutia sa nachddza na ceste medzi obcami Plavecky
Mikulas a Laksarska Nova Ves, tri kilometre za Plavec-
kym MikuldSom. Akcie sa za¢astnia osobné terénne vo-
zidl4 z druhej svetovej vojny (Jeep Willys, KdF-82, Do-
dge a iné), ndkladné vozidl4, obrnené transportéry a tanky
z obdobia po druhej svetovej vojne.

Terminy podujati v sezéne 2017

AKCIE V MAJI
1.MAJ
O  Prvomdjovd Veterdn Tatra rallye Bratislava 2017. Jazda sa kond v
Bratislave a v blizkom okoli. Informécie: tatral41@tatral41.sk
O Vystava historickych vozidiel v Komirne.
Informicie: tel.: 0907 306 001
6. MAJ
Jarna burza v Lozorne a vystava historickych vozidiel. Burza a vystava sa
konaji v Lozorne, v aredli byvalych kasrni.
Informicie: tel.: 0905 401 098
7.-8.MAJ
Mijovy klubovy vyjazd. Poriada VCC Galanta a Oldtimer mizeum Se-
red. Jazda sa kond v obci Lednice a v okoli. Informécie: tel.: 0905 455 176
8.MAJ Bénovské Veteran Pardda. Jazda sa kond v Banovciach nad
Bebravou a v blizkom okoli. Usporiada ju AMV Bdnovce/B.
Informacie: milan.siko@gmail.com
25.-28. MAJ
Cassovia Classic jazda v okoli Kosic a po Vychodnom Slovensku. Uspo-

riada ju Cassovia Oldtimer. Informicie: tel.: 0305 553 164

V janudri 1947 zacala letecka toviren Avia vyrabat autobusy Skoda 706 RO.
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AMERIKA, EUROPA

Uvedomujes si, Ze ty .
: i 7 po 21. raz?
nas siedmy kontinent uz po = .
sme sa tento rok zacli
(NCC Ost) najvacst
norimberského SPIELWARE}\I 1
vovali, ¢im najnovsim hodla ocarit m

priemysel. .

Nova tizkokolajna parnd funk¢énd lokomotivka De-
cauville ,Frankfurt* (41 mm). Predloha ,,Dimitrias“
je v muzeu polnych Zelezniciek vo Frankfurte n/M
(www.feldbahn-ffm.de)

Kedze citatela nehodlim ohromovat Statistikou (2871vy-
robeov hraiek pre deti i dospelych = hracky vhodné nad
14 rokov, ktori prisli vystavovat zo 63 krajin; 73 000 zve-
davych nivitevnikov, viac ako 2000 akreditovanych novi-

BMW 327 Coupé/1938 v zlatej metalize (v PC) pri-
pomina 100 rokov od vzniku automobilovej znacky
BMW (1917)

Toyota Land Cruiser J4 z roku 1960 (v PC) pripomi-
na 80 rokov (1936) od vyroby prvého automobilu
tejto japonskej znacky

78 Il marec2017 |l

mito schodmi vstupujem:

atkom februara blizili k

ckarskeho a mo , :
oy hraCkarl\S/IESSE 2017. Aby sme opit raz ?b]a—
alych i velkych svetovy hrackarsky

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

ev spoloénej misii na,
- spytal sa ma kolega Brano, l;ed
jednému z troch vchodov
delarskeho veltrhu sveta,

Prvy motorovy automobil, Benzova trojkolieska z
roku 1886 - v novom $ate (130. vyrocie)

pre dospelych (,nad 14). S tromi hlavnymi oblastami: mo-
delmi automobilov (aktudlna ponuka: viac ako 400, poc-
nic vobec prvym z roku 1886 — Benzovou trojkolieskou,
az po tie sucasné), modelmi Zeleznic (dominuje najmensia
Gizkorozchodnd Zeleznicka vo velkosti HOf - beha po ko-
lajnickch vzdialenych od seba iba 6,5 mm; celé kolajisko
vprace§ do diplomatického kufrika) - a hromada prislu-
Senstva k obom — az po miniattrne pupavy ¢ vi¢ie maky...

V najvyssej modelovej kvalite (tou sa tu pysia v svojej $pe-
clalizdcii urcite aj ini, ale len BUSCH dokézal k svojim
produktom pridat aj okamzitd radost a potesenie - uz pri
prvom pohlade na vec! Pritom Casto ide ,len® o stavebnice
— ale s dokonale presne i farebne pripravenymi dielcami.
Ziujemeov pri prici s nimi neobide ani tvorivé potesenie!
Ktoré dnes v rade profesiondlnych ¢innosti chyba... Postd-
te sami, pri pohlade na priloZené obrazky! Zaéneme mini
autickami BUSCH v M 1:87 velkost HO: tri z nich (v
prichladnej vitrine PC a limitovanej sérii) pripominajd do-
lezité jubiled - Benzova trojkolieska z roku 1886 (v novom
sate) lanské 130. narodeniny vobec prvého automobilu so

Korcekovy retazovy bager Orenstein und Koppel
s funkéne pohyblivym ramenom v pracovnom na-
kladnom vla¢iku s vysypnymi vagonmi polnej tizko-
rozchodnej Zeleznicky.
L
nérov) radsej prezradim, Ze na nasom
siedmom kontinente“ vo viac ako tucte
obrovskych modernych hil sa od 1. do 6.
februdra opit raz pohybovali hlavne ob-
chodnici - na tento Gzasny veltrh nisho
sveta Sirokd verejnost pristup nemd...
Co je logické tak, ako fakt, Ze vidiet
(a vnimat!) “vietko pocas oficidlnych

- Y

Divé husi prilietajd...

1‘:;: S

Siestich vystavnych dni (my sme mali

len dva poldne) je pre cloveka nemoz- :
A Fotomomentka z jednej z vystavnych stien stinku BUSCH/Spiel-

né: mame iba pit zdkladnych zmyslov!
warenmesse 2017

Vlastne, dnes uZ Sest; o rovnovihu by

sme tu vak prisli raz-dva! Kedze ska- L. , . . , L,
P V Treba si ju poskladat zo stavebnice vlastnoruc¢ne: drevend americka

senost nds poucila, e vnimat tolkd ndd- Zelezni¢nd stanica z roku 1896 (figurky: PREISER v M 1:87/velkost HO)

heru, plus tolko detailov fudsky mozog
uz po dvoch - troch hodindch odmie-
ta akeeptovat... Takze sa vopred treba
rozhodnit, do ktorej haly, a na ktory
vystavny stinok, sa vyberieme najprv —
ak si to naozaj cheeme aj uzit! Rokmi
osvedcend volba: najprv hala 4A (svet
modelovych Zeleznic, prislusenstva i au-
tomobilov k nim) a tam - k stanku 210!
K spolo¢nosti BUSCH; v ostatnych
rokoch najinovativnej$i vyrobca mode-
lovych super hraciek/stavebnic... najmé
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Bobova americka dialni¢né ¢erpacia stanica z 50. ro-
kov minulého storocia (figiirky. PREISER/HO0)

spalovacim motorom; BMW 327 Coupé z roku 1938 (v
zlatej metalize) zas 100. vyrocie znatky BMW (Bayeri-
sche Motorenwerke od roku 1917 - predtym Bayerische
Flugzeugwerke); Toyota Land Cruiser J4 z roku 1960 (v
zlatej metalize) 80. vyrocie zacatia vyroby/predaja prvého
automobilu tejto japonskej znacky (1936) — typu AB. Co
tam, Ze predn Cast jeho prototypu z roku 1935 pripomi-
nala americky Chrysler Airflow, zadnd typ Torpedo Ford
V8> (Pri ostanyrch, aj v tomto prispevku zobrazenych no-
vinkach auti¢ok HERPA/HO si uz treba vystacit s textami
k nim len pri ich obrazkoch — aby sa ich sem zmestilo ¢o
najviac). Hm, vedeli ste, Ze impulz pre vyvoj populérneho
M-B triedy G (G - Gelindewagen/terénny automobil)
dal v roku 1972 vtedajsi vlddca Irinu Mohammad Reza
Pahlavi? Vyvoj zacali v roku 1977 spoloénym podnikom
(Joint-Venture) rakusky Steyr-Daimler-Puch a nemecky
Daimler-Benz..., aby o §tyri roky, po reorganizicii automo-
biliek, ho zacal vyrdbat uz len nemecky Daimler-Benz AG.

Dodge Ram Van z roku 1984. It ‘s Amerika!

S uspechom — dodnes! Zvonka sa velmi nemenil, technicky
neustdle vyvijal — takze ostiva snom mnohych. BUSCH
vyrobil novii formu v M 1:87, spustiac (zatial) jeho pestrd
sériu 1990 - 2008; a mieni v nej pokracovat! Kvoli zbera-
telom. A kedze terénne automobily st dnes ,in, BUSCH
obetoval aj koles z automobilov Toyota Land Cruiser
J4/1960, Land Rover Defender/1983 & M-B Unimog U
430 - a nahradil ich... pdsovym pohonom. tho—éiernym,
no krasa aj v M 1:87! Pokracujme Amerikou: Take a look!

e

Mestska vezia
z Beinsteinu
(Weiblin-
gen, okres
Rems-Murr).
BUSCH

k nej ponika
aj mestské
hradby so
zastreSenym
chodbou (HO)

= !t'_ o g, -

Budova starého skladu (139x120x129 mm) - ak sl-
uzi, 0.K., na vzhlade nezaleii... (figirky: PREISER/
HO)
Sice miia osobne nadchol pohrebny Cadillac 66 Station
Wagon (nie kvoli mojej tohorocnej sedemdesiatke) — ale
kvoli Gernej streche a lilavej metalize zvysku... A Cerstvé
americké novinky BUSCH v M 1:87/ HO? Na prvom
mieste stavebnica impozantnej drevenej Zelezniénej sta-
nice z roku 1896. A kedze BUSCH neholduje plastom, ale
prirodnému drevu, vdaka Specidlnej preglejke a vyrezava-
niu dielcov pomocou presného laserového luca, este aj jej
jednotlivé dosky majt svoje letokruhy! Co vidno aj napriek
tomu, Ze vyrobca dodéva svoje drevené stavebnice najvyssej
fajnovosti uz patricne pomalované... A je tu aj celé ame-

CHEVROLET PICK-UP Z ROKU 1950 - ALE
KRASNE POMALOVANY!

rické drevené mestecko: s hotelom Mary Johnovej, Mast
General Store/obchodom so zmiesanym tovarom, dobo-
vou US - Cerpacou stanicou - i tradiény dreveny americky
obytny dom s typickou verandou pre dedka v kresle. Nad-
hera! Ak pristavite Chevrolet Pick-up, Ford Thunderbird,
Cadillac Eldorado ¢ Plymouth Fury, mézete navodit at-
mosféru Ameriky 50. rokov 20. storocia. A tu mi napadlo
prelozit siaj priezvisko sicasného amerického prezidenta.
Kedze sa dnes o fiom viade tolko hovori - vielijako. Skrat-
ka, ,nomen omen“ — ako hovorievali uz stari Rimania:
,meno, (ktoré) vystihuje®. Ale ¢o vlastne, ked kestné meno
tohto tu nielen v naincovi evokuje ponajprv toho lakom-
ca, kicera Donalda Walta Disneyho, kym priezvisko - no,

Zo stavebnice: radnica v typickom hrazdovom $tyle
(Uhlbach pri Stuttgarte/H0). BUSCH prinasa v rov-
nakom Style aj stavebnicu lekarne (v hessenskom
Rodgau), hrazdovy obytny dom s pristavbou, teh-
lovii hrazdovu poziarnu stanicu s drevenou veZou
(Oldendorf pri Dolnohesenskom Hermannsburgu)

5 ~ [T

nnmcin

len si vyberte: v anglickom slovniku na www nijdete tri
vyznamy takéhoto podstatného mena — od dobriciska, cez
tribenie, az po (hlasnu) tribu; v Malom anglickom slov-
niku zas tromf, eso, chlapik... No kedZe v nasom vlastnom
okoli to zas uz pridlho huéi slovom korupcia, treba dat na
moju babicku (roéntk 1901), midru a liskavii Zenu az do
konca: Vyckaj ¢asu, ako hus klasu! Lebo nevinné hisatka sa
liahnu na jar, no tvrdé zrno dozrieva az v lete... A hop! do
Eur6py, s jej korupciou - nielen u nds. BUSCH predstavil
nielen td uzkokolajnu parnd lokomotivu z prvej polovice
minulého storocia, ale uz aj vietko to, ¢o nds este vietkych

Sanitka Ford E-350 Medical-Centers Wyoming - s
cielom chrénif aj prirodu: 9-kusova séria ma aj mo-
tivy: pstruhy, medvede, antilopa, ovca hruboroha,
jelen, orol bielohlavy; los, bizon

napokon ¢akd — pod oznacenim ,tiché zékutia“. Poénic
velkolepym cintorinom s beznymi hrobmi s pomnikmi, no
aj s rodinnymi hrobkami ¢ urnovymi stenami... Nechyba
ani mauzoleum fabrikantskej rodiny z Querfurtu v saskom
Schénheide, & historicky stipovy oblik pre cintorfn ale-
bo park. Pre park je tu aj oraniéria ¢i kovovy pavilén, ba
nechyba (na podstavei) ani Martin Luther (1483 - 1546)
- slavime predsa 500 rokov reformcie - ¢i nie? Hoci nielen
ja medzi nebom a peklom uz dlho tusim ani nerozliSujem
- vietko predsa uZ méme tu, na Zemi. A ani sa pritom
nestihneme spamitat... Ako nasi dochodcovia, ktori si po
cely Zivot riadne (v zhode so zdkonom!) platili poistenie
zdravotné i socidlne, no uz roky nemézu ani k zubdrovi,
lebo ich ,priemerny* ddchodok im to neumoziuje. Kvoli
akémusi usiakovi, vraj urologickému... Ale ¢o vietko ndm
vdaka znacke BUSCH este pribudlo? Napriklad osvetlend
halloweenska tekvica, nie vicsia ako zrnko hrachu. Alebo
0 ni¢ vi&ia sova so svietiacim oami... Co st ale uz
vietko témy vhodné skér do novembrového
Cisla — aj s tymi cintorinskymi $pecialitami.
No nie?

... na zaver: pohlad za roh, alebo: Aj netradicny ply-
$ovy medvedik md silu obdarovaného rozosmiat!
(Produkt spolo¢nosti CLEMENS SPIELTIERE)
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POVODNY JAROLIMKOV MOSTIK

AREAL

Nddherny ndzov. Povriva sa, Ze vybudovat ly-
#iarsky aredl v Mlynickej doline na Strbskom
Plese bol snom projektanta Karla Jarolimka. Tam
podla jeho projektu v roku 1926 postavili tesdri zo
Strby a vojaci kapitna Sobeka dreveny skokansky
mostik nestici meno svojho projektanta.

Karel Jarolimek bol va$nivym a vSestrannym $por-
tovecom. Najskor pdsobil ako pretekdr, napriklad v
sezéne 1912/1913 bol dvakrat najlepsim lyZiarom
Zemi koruny &eské. V prvych povojnovych maj-
strovstvich CSR, koncom februdra 1920, v behu a
skoku na lyZiach na prirodnom mostiku na vrchu
Klat nad Novym Strbskjrm Plesom (v roku 1918 ho
dal postavit Karol Mory), Karel Jarolimek sa stal vi-
tazom v behu na 18 km a v kombinicii. Neskor bol
Jarolimek aj rozhodcom, élenom Ceskoslovenského
olympijského vyboru, zi¢astnil sa na §tyroch olym-
pijskych hrich a deviatich majstrovstvich sveta. Po
druhej svetovej vojne bol ¢lenom FIS, kde posobil
Sest rokov ako staly expert pre skoky a v roku 1954
ako ¢len subkomisie pre stavbu mostikov. Bol $pic-
kovym odbornikom na stavbu lyziarskych mostikov,
vyprojektoval ich viac ako §tyristo.

Okrem lyZiarov sa na majstrovstvach novej repub-
liky v roku 1920 na Strbskom Plese zsli aj hokejisti,
krasokorculiari a rychlokor¢uliari. Do lyziarskych
sutazi sa prihldsilo 16 pretekdrov, ale ani jeden ne-
bol Slovik. Prvykrit sa slovenski skokani, bratia
Pfitznerovci a Ivan Stl’pala, predstavili az v roku
1932. Prouhorska kapelnd spréva v osade uz v roku
1918 tusila Stitoprévne zmeny a tak vietko hodnot-
nejsie zariadenie hotelov rozkradla, alebo odoslala
do Budapesti, zamestnancov prepustili a kipele po-
nechali svojmu osudu. Zostal tu jedine hordr Peter
Havas, povereny Statnou lesnou spravou dozorom
nad vydrancovanymi kdpelmi. A ten prichylil ces-
kého redaktora Aloisa Chytila, ktory sa tu doterigal
s manZelkou, §vagrom a kamaratom peso zo Strby,
chtiac zazit dobrodruzstvo. Vo februari 1919 tu pri-
siel opit uz aj s 20-timi lyZiarmi a zo zdbavy zacali
odpratdvat trosky a ddvat nové mend spustosenym

objektom. Chytil, ako skuseny fotograf, uz v méji
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1919 usporiadal v Prahe putovnd vystavu. Otviral
ju osobne prezident novej republiky Masaryk za
ucasti skoro vietkych velvyslancov akreditovanych v
Ceskoslovensku. Na vernisizi sa vyzbieralo 15 000
kortn v prospech znovuozivenia Strbského Plesa.
Jarolimkov mostik na Strbskom Plese s normo-
vym bodom 50 m bol funkény po vystavbe uz v
dalSej zimnej sezéne a uz od roku 1928 sa zacali
organizovat prvé preteky o Tatransky pohir. O
mostik sa zacal starat Sportovy klub Vysoké Tat-
1y, ktory tam v roku 1932 zalozil lyziarsku $kolu.
Najvicsia rekonstrukeia mostika, pod vedenim sa-
motného Jarolimka, sa uskuto¢nila v roku 1934, aby
vyhovoval normam na preteky FIS 1935, ktoré boli
sucasne majstrovstvami sveta v klasickom lyZovani.
Néjazd sa zvacsil az na 54 m, bola vybudovand roz-
hodcovska veza a tribina pre 1500 divikov na sta-
tie, 600 na sedenie a v dojazde priestor pre 15 000
divakov. Pri priprave pretekov finanéne pomohla
aj obec Strba a 100 Strbanov bezplatne pomaha-
lo. Pretekalo sa aj v Starom Smokovei a Tatranskej
Lomnici. Na velkonocné sviatky v roku 1936 sa na
Jarolimkovom mostiku uskutoénil $tvrty Tatransky
pohdr, ako posledny medzivojnovy. Vichrica v roku
1941 strhla dreveny nédjazd, ktory opit v roku 1942
postavil Klub slovenskych turistov a lyZiarov, pri-
¢om bol zvySeny normovy bod mostika na P 73,5.
Vyznamnejsie preteky sa tu konali az po vojne. V
roku 1948 to boli ,Zimné sletové hry Sokola“ a v
roku 1950 obnoveny I1I. roénik Tatranského pohdra.
Mostik sa aktivne pouzival do roku 1952 a defini-
tivne bol odstraneny v roku 1965, aby po potvrdeni
ziadosti kongresom FIS v jini 1965 v rumunskej
Mamaii, uvolnil priestor pre vystavbu objektov pre
Majstrovstvd sveta v roku 1970. Desiatky vynikaja-
cich organizitorov okolo Karola Suchdnka a Jina
Mréza zvladlo dplnu rekonstrukciu a dobudovanie
dopravnej, spojovacej a ubytovacej infrastruktary
na Strbskom Plese. Vystavbou novych bezeckych
trds svetovych parametrov, ako aj rovnako doko-
nalych skokanskych mostikov v Mlynickej doline

bol povereny Jan Terez¢dk. K jedinému verejnému
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MOSTIKY V AREALI SNOV POCAS NAJ-
VACGSEJ SLAVY

ubytovaciemu zariadeniu Ovru¢ pribudli moder-
né hotely FIS a Panorama, zrubova ubytoviia FIS,
ubytovne Jedla a Smrek. Najviesi planovany hotel
Patria bol dobudovany az po sampionite. Pre spo-
jenie svetového lyziarskeho centra so svetom vysta-
vali novii budovu spojov, dnes slizi pre komeréné
tcely, s velkym parkoviskom, velkolept spolo¢ni
kone¢nu stanicu elektrickovej drihy a ozubnicovej
zeleznice zo Strby, po rokoch znovu postavenej. Na
majstrovstvich sa zislo 500 $portovcov z 25 krajin
sveta. Otviraci ceremonidl sledovalo v Aredli snov
viac ako 80-tisic divikov a miliény divikov na ce-
lom svete prostrednictvom u nds prvého televizne-
ho farebného vysielania. Skoky na velkom mos-
tiku P-90 v lyZiarskom aredli sledovalo 115-tisic
divikov. Uznanie a podakovania prisli dokonca aj
od prezidenta Richarda Nixona. Sudruh Breznev
ziaden telegram neposlal. Aredl priniesol svetovi
novinku - sdstredil vedla seba doskoky a dojazdy
vietkych severskych lyZiarskych disciplin. Po prvy
raz sa ukazalo, Ze vSetky klasické lyziarske discipli-
ny mozno vyhodne zoskupit na jedno miesto. Po
skonéeni podujatia si od E. Kramdra projektovi
dokumenticiu pozicali usporiadatelia majstrovstiev
sveta vo finskom Lahti. Stavby a zariadenia v Aredli
snov dodnes mozno povazovat za vynimo¢né nielen
z hladiska ich urbanistického rieenia a architekto-
nického stvirnenia, ale aj citlivého zakomponova-
nia do jedine¢ného prirodného rimca.

Dnes aredl, Zial, nie je v dobrom stave. Rokmi
chitral a menil jedného majitela za druhym. O
mostiky a bezecké trate nemal nikto zdujem, pre-
toZe sa nenasiel sposob, ako ich so ziskom pre-
vadzkovat. Vdaka neutichajicej snahe Strbanov, po
nekoneénych sidnych sporoch koneéne majitelov
osady od médja 2009, tam v sucasnosti §portovci ndj-
du fungujuci stredny skokansky mostik a bezecky
aredl. Néladu si mozu zlepsit na jarnej lyzovacke v
aredli Solisko, kde ¢ervené zjazdovky tvoria 63 %,
modré zvySok, s unikdtnymi vyhladmi na Podtat-
ranskd kotlinu, Krivin a Nizke Tatry. Nachddza sa

tu tiez bufet a horskd chata s teplou stravou.
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POSUVA HRANICE SUV
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GRIP CONTROL

NOVY PEUGEOT /
NOVEJ GENERACIE

I-COCKPIT®

P EUGEOT oororueca TOTAL  Kombinovand spotreba 3,5 - 7,6 1/100 km, emisie CO, 92 - 174 g/km.

NOVE SUV PEUGEOT 3008

MOTION & EMOTION
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USPORNE MOTORY
PURETECH A BLUE HDI

V kategorii: 1,01-1,41
PSA Groupe
1,2 | trojvalcovy turbo motor
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!"i"55ﬁﬂ NISSAN ViNTELLIGENT MosBILITY

Innovation
that excites

NISSAN X-TRAIL
S NOVYM NAFTOVYM MOTOROM
2.0 DCI 130 KW (177K)

STVORENY PRE RODINNE
DOBRODRUZSTVA.

. ZLAVA 1800 €
. _ZIMNE PNEUMATIKY
“TAPOHON 4x4 ZADARMO

VSETKY DOBRODRUZSTVA S NISSANOM
X-TRAILSAZAPiSUDOVASICHRODINNYCH

SPOMIENOK.

S naftovym motorom s vykonom 130 ‘kW (177 k),
automatickou prevodovkou a inteligentnym pohonom
All Mode 4x4-i pre vas nie je ziadna misia nesplnitelna.
Do Nissanu X-Trail sa navysSe pohodine vojde az 7
cestujucich - mbzZete si tak byt isti, ze vaSe spomienky
budupiné rodinnych dobrodruzstiev.

Krutiaci moment Pohon All Mode
380 Nm 4X4=i

NISSAN INTELLIGENT MOBILITY (Inteligentnd mobilita Nissan) predstavuje koncept inovacii Nissan.

Ponuka sa vztahuje na zmluvy uzavreté od 01.02.2017 do 31.03.2017 ZI'ava 1800 € a ponuka zimnych pneumatik zadarmo plati pre vietky verzie modelu Nissan X-Trail. Pohon 4x4 je dostupny od stupna
vybavy Acenta. Pouzité fotografie su ilustracné. Informdacie a skutoénosti uvedené v tejto reklame sltizia vylu¢ne na informacné tcely a nie st povazované za sucast zmluvného navrhu. Uvedena
vybava méZze byt na Zelanie. Kombinovana spotreba 4,9-6,2 I/100km, kombinované CO, emisie 129-145 g/km. Viac informacii ndjdete na www.nissan.sk alebo u autorizovanych predajcov Nissan.



