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stvujucim projektom spajajucich Studentov univerzit a priemyslu. Idedalnym modelom je najmenej trojmesacna kontinudlna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
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na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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AUTOMOBILOVY
PRIEMYSEL V SR

-

Automobilova vyroba na Slovensku ma
stale rastuci trend. Aj vlani si udrzala poziciu
z roku 2015, kedy pocet vyrobenych automo-
bilov po prvy krat prekro¢il magickd hranicu
1 milién kusov. V roku 2016 bolo na tzemi
Slovenska vyrobenych spolu 1 043 237 auto-
mobilov, ¢o je o necelych 5 tisic vozidiel viac
ako v roku 2015.

Rovnako aj pre tento rok sa odhaduje pro-
dukcia novych vozidiel nad 1 milién kusov.
S poctom 192 vozidiel na 1000 obyvatelov
si Slovensko nadalej s vyraznym naskokom
udrzuje poziciu lidra v poéte vyrobenych au-

tomobilov v prepocte na 10 tisic obyvatelov.

»Rok 2017 je pre automobilovi vyrobu na
Slovensku vynimoé¢ny aj tym, Ze v aprili bolo
vyrobené ,jubilejné“ 10- miliénte auto na
nasom tzemi. Tento vyznamny milnik je je-
dnozna¢nym dokazom toho, Ze transformiécia
Slovenska na mekku automobilového prie-
myslu bola krokom spravnym smerom, ktory
nasej krajine prindsa prosperitu. Zdroven vsak
stojime pred obrovskymi vyzvami, ktoré mu-
sime naplnit. Inak to méZe mat pre nasu eko-
nomiku bolestny dopad,“ povedal 27. aprila na
tlacovej besede pan Juraj Sinay, prezident ZAP
SR.

STRATEGICKE CIELE
Medzi strategické ciele patri podpora rastu
podielu aplikovaného vyskumu a vyvoja ako

zékladnej podmienky rozvoja inovacnej scho-
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pnosti podnikov. Nevyhnutnd je aj podpora
rozvoja subdoddvatelov ¢ minimalizovanie
negativnych vplyvov v rdmci Zivotného cyklu
automobilov s dérazom na zmensovanie dopa-
dov na Zivotné prostredie. Akutna je aj téma
prichddzajicej digitalizcie vyroby a logistiky.
»Vyspelé ekonomiky prechidzaji na straté-
giu Inteligentného priemyslu 4.0. Pokial ne-
vytvorime podmienky na jeho implementiciu,
nezachytime tento trend a nebudeme schopni

zabezpeCit  konkurencieschopnost automo-

Vyroba vozidiel v roku 2016 per capita
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bilového priemyslu,“ upozorfiuje pan Sinay.
»Okrem toho potrebujeme implementovat
stratégiu na podporu vyskumu a inovicii RIS3
a akény pldn tak, aby bolo mozné v plnej miere
Cerpat Strukturdlne fondy. Nevyhnutnostou je
aj vytvorenie systému prepojenia teoretickych

vedecko-vyskumnych pracovisk s praxou.”

KVALIFIKOVANA PRACOVNA SILA
Automobilovy priemysel dlhodobo bojuje s
nedostatkom kvalifikovanej pracovnej sily. Po-

Automobilova vyroba na Slovensku
V aprili 2017 sa vyraba desatmilionte slovenské auto

10 000 000

fapsil 2017
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zornost je potrebné upriamit na rozvoj tech-
nickych zruénosti deti a mlddeze a hlavne na
dosledné implementovanie Zdkona o odbor-
nom vzdeldvani a priprave. Tento proces ne-
podporuje ani materidl ,U¢iace sa Slovensko®,
ktory spracovalo Ministerstvo $kolstva, vedy,
vyskumu a Sportu SR. Tento ndvrh vznika
izolovane od ostatnych stratégii, nestanovuje
priority ani Casovi os, zvicSuje liberalizdciu a
neriesi potreby praxe predovsetkym v oblasti

stredného odborného vzdeldvania.

(M1)

»onaha o liberaliziciu a uvolnenie podmie-
nok systému dudlneho vzdeldvania navrhovand
v Udiacom sa Slovensku smerom k upredno-

stneniu akejkolvek spoluprice $koly a podniku

'ETROL # CMG

ETHOL & ELECTRIC
ETHOL & LPG
Total

Trend registracie novych vozidiel ™

pri vzdeldvani v pracovnom prostredi pred
systémom dudlneho vzdeldvania, je nespravna
cesta, upozornil pan Julius Hron, viceprezi-
dent ZAP SR. ,Vedie k névratu k stredoskol-
skému systému, ktory za poslednych 20 rokov
nevykdzal Ziadne dostacujice uspechy a neza-
bezpecil uplatnenie absolventov na trhu préce.
Naopak, jeho vysledkom bola viac ako 30-per-
centnd miera nezamestnanosti absolventov
strednych odbornych $kol.“ Preto Zviz auto-

mobilového priemyslu Ziada o prepracovanie

(M1)

Registracie novych automobiloy

monogram jednotlivych krokov pocas nasledu-

jucich 10 rokov.

ELEKTROMOBILITA A ALTERNA-
TIVNE POHONY

Nedostatoénd je aj podpora zavedenia in-
frastruktdry pre alternativne palivdi v podmi-
enkach Slovenskej republiky. ,V tejto oblasti
potrebujeme zachytit aktudlny trend. Preto je
potrebnd stimuldcia trhu s vozidlami na al-

ternativny pohon. K tomuto je nevyhnutné

{ o £ 2015:

pli Tk 22814
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tohto konceptu s jasnou priorizdciou kluc¢ovych
cielov. Délezité je zapojenie zamestnavatelov
do procesu, stanovenie konkrétnej Struktary

navrhovanych opatreni, jasne definovany har-
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vytvorit podmienky, ¢i uz v oblasti legislativnej,
danovej alebo v rdamci samosprav,“ povedal pan
Sinay, prezident ZAP SR. ,Nejasny je hlavne
postup v oblasti podpory infrastruktiry ale
kontraproduktivne st aj kroky v oblasti taxdcie

vozidiel a pri registra¢nych poplatkoch.“

REGISTRACIA NOVYCH VOZIDIEL

Tento rok sa potvrdzuje aj trend rasttceho
pottu registrovanych novych vozidiel (v kate-
gorii M1) na Slovensku z predoslych rokov,
kedy uz pri medziroénom porovnani prvych
kvartalov rokov 2016 a 2017 sledujeme ndrast
13,94 %. Badatelny je aj zvicSeny zdujem o
elektrické vozidld, ktorych bolo uz v prvom
kvartdli tohto roka registrovanych 27 oproti
8 kusom registrovanym v rovnakom obdobi
minulého roka. V sic¢asnosti je v rimci mana-
Zovania systému podpory elektrickych vozidiel
aktudlne v procese vyroby viac ako 100 elek-
trickych vozidiel, ktoré sa objavia na cestich
Slovenska. Tieto &isla potvrdzuja, Ze podpora
elektrickych vozidiel BEV a PHEV, ktord bola
spustend v novembri 2016, mimoriadne u¢inne
plni svoj ciel. Este vyznamnej$i posun je badat

u hybridnych a plug-in hybridnych vozidlach.

>
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Uginnost podpory elektrickych vozidiel

(BEV a PHEV)

i s

Doteraz uverejneny text, grafy a v skratkdch
napisané tézy v clanku sii z vystiipenia prezi-
denta ZAP SR pdna Sinaya na tlacovej besede
27. aprila, siistredené do tlacovych materidlov,
ktoré dostali novindri. Niektoré skratkovité
informdcie teraz uvedieme priblizne tak, ako
odzneli na tlacovej besede, k niektorym zauj-
meme aj vlastné stanovisko.

Z rozvijajiicej sa automobilovej vyroby v mi-
nulom roku a z jej predpokladaného dalsieho
rozvoja sa mozeme tesit. Vieme, Ze s tym kazdy
u nds nesiblasi. Uzndvame, Ze stit na jednej
nobe, nech by bola akokolvek silnd, nie je di-
hodobo ,vydrZatelné“- to si moze kazdy z nds,
kto md obe nohy zdravé, vyskisat. Ziadnu inii
rovnako ekonomicky silnii alternativu viak
momentilne nemdme k dispozicii. Preto je v
nasom dujme, aby sme pre udrzanie vykon-
nosti automobilového priemyslu u nds urobili

vSetky potrebné opatrenia.

V clinku, ktory sme napisali do aprilového

s

vydania s vyuzitim kulis“ Zenevského auto-
salonu, sme nacrtli nds osobny poblad na to, co
by sme ako $tdt mali preferovat’ v obdobi, kym
Je automobilovy priemysel na Slovensku v pl-
nej sile. Opakujeme, kazdy z nds novindrov,
ale najmi vldda a poslanci, by mali vytvdrat
také podmienky, aby sme z vykonnosti auto-
mobilového priemyslu taZili o najviac a co
najdlhsie. A Cast’ prijmov z automobilového
priemyslu premyslene investovali do vybu-
dovania novej struktiiry vlastného priemyslu
(terajsi je takmer cely v rukdch zahranicnych
investorov), moderného polnohospoddrstva s
vyuzitim najmodernejsich vedeckych poznat-
kov produkovanych akadémiou vied a vysku-

mom na odbornyich vysokych skoldch.
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Roxvijanie
udriatelnaj
miab#lity

Bez zmeny v doterajsom smerovani nds-
ho skolstva — od zdkladnych skil po vysoké —
toho vsak vela nenarobime. Nebiichame sa do
P7s, aki sme vlastenci, ale naozaj sa snaZime
#programovo viac ako Stvrtstorocie casopis
tvorit tak, aby motivoval nasich citatelov,
najmd mladych, robit v prospech Slovenska.
Preto ked sa na tlacovej besede hovorilo — aj
v reakcii na otdzku jedného z novindrov o
amestndvani cudzincov v automobilovom
priemysle na Slovensku — o smerovani ndsho
skolstva, wvrdtane programu ,Uciace sa Slo-
vensko®, uvedomili sme si, Ze cesta k lepsej
budiicnosti Slovenska bude velmi t¥nistd. Mi-
nisterstvo Skolstva je momentdlne pod gesciou
Slovenskej ndrodnej strany, mala by to teda
byt zdruka, Ze bude konat vietko pre blaho
Slovenska. Dozvedeli sme sa, Ze Siesti experti,
ktori w_ytfuorili wUciace sa Slovensko®, ideovy
zdklad pre reformu ndsho skolského systému

najmenej na dalsich desat rokov, nepovazova-

AP — zdroj ekonomického rastu EU, V4, SK

nitho/be: emisnd presidrka

AR AT AT ]

li za potrebné vypocut'si vobec ndzory ludi z
praxe, teda ani z priemyslu, vrdtane automo-
bilového, ktory je uz niekolko rokov nosnym
odvetvim nasej ekonomiky. Ak sa program
tyichto odbornikov, obsabujiici aj taky nexmysel
ako vicSia liberalizdcia ucebnych osnov podla
uvdzenia vedenia $kol, vrdtane zdkladnych a
strednych, dostane do praxe, vysledkom vraj
maji byt ,stastné deti‘. Mozno budii stastné,
Ze od nich ucitelia nebudii poZadovat encyklo-
pedické vedomosti a mozno ani extra tvorivost,
ale potom zo SStastnyjch deti“ vyrastii blu’pi, pre
Zivot nepripravent, a teda nestastni jedinci.
Ak sa pozrieme dozadu, az k roku 1993, tak
podla ndsho ndzoru na potreby praxe mini-
sterstvo Skolstva najviac pribliadalo v case,
ked 'ho viedol pdn (:’aplafuif.

Uvddzame to len kvéli tomu, Ze dokladnd,
raciondlna reorganizdcia Skolstva je nevyh-
nutnd. A ak by sa zavddzala od septembra toh-

Strategicke ciele ZAP SR, verzia 2017
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to roka, uz aj to je pre nasu ekonomiku neskoro.
Na ministerstve skolstva by teda mali nahlia-
dnut do archivov spred desatrodia a poradit
sa s odbornikmi z praxe, co z vtedajsich pri-
pravovanyich reformnych programov mozno
vyuzit. Vldda by si mala konecne uvedomit
aj to, Ze pokracovat v produkovani nezame-

Val — &o sa urobilo a o treba urobit,

aby sa zachytil trend

Stimsalicia » puperndpolet
% 4 HlLe g
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stnatelnyjich absolventov strednych a vysokych

skol podla programu, ktory vytvorili pravico-
vi predchodcovia ich terajsej opozicie, redlne
moze viest kjej zdniku. Frustrovani ludia bez
moZnosti sebarealizdcie neskiimajii korene ich
nestastného poloZenia. Stit, teda v danom case
aktudlna vldda, sa md postarat o ich dostoj-
ny Zivot. Nespokojni ludia nemajii velini co
stratit, preto ochotne chodia na akékolvek pro-
testné akcie v nddeji, Ze si zmenou politickych
garnitiir poméZu.

Zaujimavym bodom v casti prejavu pdna
Sinaya bolo pripomenutie informdcie o roko-
vani predsedov vldd Nemecka, C'eskej repu-
bliky a Slovenska 3. aprila 2017 v Berline o
spoluprdci vo vyskume pre automobilovy prie-
mysel. Volkswagen po kiipe automobilky Skoda
rozvijal v Mladej Boleslavi povodny vyvoj
automobilov. Dnes je na takej sirovni, Ze rie-
$i aj niektoré zadania inych znaciek koncer-
nu Volkswagen, nielen S'kody. Osud vyvoja v
Bratislave bol opacny, po kiipe Bratislavskych
automobilovych zdvodov Volkswagenom za-
nikol. Prizndvame, Ze neocakdvame oZivenie
technického vyvoja pre automobilovy prie-
mysel na Slovensku s podporou koncernu VW
alebo iného nemeckého investora. Sihlasime
vSak s predsavzatim pdna Sinaya, pripo-
minat tiito dohodu a snaZit'sa takéto vyvojové
pracovisko vytvorit. Skiisatto treba. Pomohlo
by to zamestnat mimoriadne kvalifikovanych

* Sirgidgl ovielgentres| ipeciginkcie ASY 8 Skiny plin - bempane oniiuniiegch

8 Gl perpapn bonel Eingth wedecknayiluimeye SRtk § iy (MTL
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ludi z tobto odvetvia a pomoblo by ndm
udrzat automobilovii vyrobu na Slovensku
¢o najdlbsie. Podla nds by sme mali za stdtne
peniaze alebo z fondov E U vytvorit podmien-
ky pre rozpracovanie vyndlezov z hldv nasich
vedeckych pracovnikov.

Ak by také pracovisko bolo iispesné, mohlo by

Vzdelavanie -

PSA Groupe neustdle rozsiruje portfilio ak-
tivit na Slovensku. Prikladom je Centrdlny
ndkup skupiny pre strednii a vychodnii Eu-
rdpu, Centrum iictovnych sluzieb pre Nemec-
ko, Swajciarsko, Rakiisko a krajiny strednej
Eurdpy, ktoré sa v roku 2016 prestabovalo z
Nemecka do Trnavy a vytvorilo okolo 100 no-

¢o sa urobilo a fo treba

urobit, aby sa zachytil trend

(o jo treba:

prildkat aj zahraniiné investicie do vyvoja 2
automobilového odvetvia.

Podnetnych myslienok, ktoré odzneli na spo-
minanej tlacovej besede bolo vela, k niektorym
sa vrdtime samostatnymi clankami. Spomenie-
me este v skratke vlanajsie vysledky findlnych
vyrobcov automobilov pisobiacich na nasom
zemi.

Najdlhsie posobiaca automobilovd znacka na
Slovensku, Volkswagen (v grafe vyrobenych
automobilov zndzorneny bledomodrou far-
bou), vlani vyrobila v Bratislave 388 687
automobilov a 260 700 prevodoviek, v Mar-
tine 33,3 miliénov réznych komponentov, v
Stupave priblizne 21 000 technicky ndrocnych
ndstrojov pre automobilovii vyrobu. V posled-
nych rokoch zvldst intenzivne investovala do
rozsirenia a modernizdcie vyrobnych kapacit
najmi v bratislavskom zdvode, ktfory mo-
mentdlne patri k ukdZkovym automobilkdm
vo svetovom meradle. Spolocnost Volkswagen
Slovakia zamestndva 12 300 pracovnikov,
najmenej 100 k nim pribudne tento rok,

Skupina PSA Groupe v Trnave vlani vyro-
bila 315 050 automobilov, za desat rokov
posobenia u nds jej strategickd investicia do
trnavskej automobilky uz prekrocila jednu
miliardu eur. Stiipajiici dopyt po ich autdch
bol hlavnym impulzom pre rozhodnutie roz-
Sirit vyrobu o Sturtii pracovnii zmenu, kford

vytvdra 800 novych pracovnych postov.
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vyjch vysokokvalifikovanych pracovnych postov
v oblasti financii a victovnictva.

Najnovsou investiciou PSA Groupe je pro-
Jekt vyroby motorov v priestoroch trnavskej
automobilky. Proykrdt v historii skupiny sa
vyrobné kapacity vyroby motorov budi v
rdmci Eurdpy presiivat mimo Franciizska.

Spolocnost Kia Motors Slovakia pre zdkaz-
nikov z 95 krajin vlani vyrobila 339 500
automobilov, okrem toho 612 900 motorov. V
tomto roku planujii preinvestovat na Sloven-
sku dalsich 130 miliénov eur, pricom vicsi-
na financnych prostriedkov bude poufitd na
tipravy vyrobnych liniek sivisiacich s vyrobou
novej generdcie jedného z vyrdbanych typov.
To, Ze sa vyplati uvazovat o prdci v automobi-
lovom priemysle, svedci aj informdcia o prie-
mernej mzde vyrobného operdtora v dvode
Kia (pracovnik na vyrobnej alebo montdznej
linke). Vlani bola, vrdtane vSetkych priplatkov
a bonusov, 1354 eur.

Vyroba wo wsetkych troch automobilkdch
vlani rdstla a nové investicie by rastiici trend
vyroby v nich mali udrzat aj v tomto roku.
Zapdjajii sa do systému dudlnebo vzdeldva-
nia, spolupracujii aj s vysokymi technickymi
skolami, aby prispeli k priprave novych odbor-
nikov, ktoryjich potrebujii. O kaZdej z nich pld-
nujeme prindsat viac informdcii ako doteraz,
aby sme motivovali mladych ludi pre Stiidium

technickych odborov.
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Strojari z TU Kosice idii na Shell ECO
-MARATHON do Londyna

STRUCNA HISTORIA

Medzinirodné preteky Shell Eco-marathon kazdorocne usporadiiva spo-
lo¢nost Shell v maji resp. juni. Su to preteky vozidiel s minimalnou spotre-
bou paliva. V Eurépe sa toto podujatie vyhlasuje uz viac ako 30 rokov a sli-
Zi na to, aby in$pirovalo novi mladi genericiu konstruktérov a inZinierov
na odbornych, strednych, vysokych skolich a univerzitich k tvorbe novych
konstrukcii vozidiel, k pouzivaniu novych technolégii, materiilov, pohonov
i paliv. Tieto preteky uz po druhykrait ocenila Eurépska komisia prostred-
nictvom eurépskeho komiséra pre energiu ako vynimoc¢nu aktivitu v oblasti
mobility a podpory technickych inovacii. Tato sutaz sa datuje od roku 1984,
a prvy ro¢nik sitaze pod naizvom Marathon Shell sa konal na okruhu Paul
Ricard v blizkosti mesta Le Castelet vo Francuzku. Do tejto sutaze sa prvy-
krat zapojili aj kosicki strojari v roku 1994 s vozidlom BaS 1, obr. 1. Preteky
sa neskor z okruhu Paul Ricard presunuli na okruh Paul Armagnac v Nogare
na juhozapade Francuzska. V roku 2009 preteky prvykrat opustili Francuzko
a konali sa v Nemecku na okruhu EuroSpeedway v Lausitzi nedaleko Driz-
dan. Nasledne sa preteky konali v Holandsku, v Rotterdame. V tomto roku sa
budu druhykrat preteky konat v Anglicku, pod nizvom Shell Eco-marathon
Europe 2017 v areé]i deen Elizabeth Olympic Park v Londyne.

Obr. 1 Zakladatelia vyroby vozidiel BaS A. Sloboda a T. Bugar; prva Gicast na Maratone Shell v roku
1994, okruh Paul Ricard, Franctizsko

Utast strojarov zo SjF (Strojnickej fakul-
ty) TU v Kosiciach na uvedenych pretekoch
Shell Eco-marathon pokracovala v nasledov-
nych rokoch vyvojom a vyrobou troch sutaz-
nych vozidiel BaS 1, 2, 3, ktoré dostojne re-
prezentovali SiF, TU, Kosice a Slovensko na
tychto medzindrodnych pretekoch.

Najvicsiu zdsluhu na tom, Ze pretekov sa
dodnes SjF TU v Kosiciach zucastiuje, mali
Doc. Ing. T. Bugir, CSc., a Prof. Ing. A. Slo-
boda, PhD., ktori s pomocou $tudentov a za-
mestnancov SjF, FEI a HF TU polozili zak-
lady stavby vozidiel pre minimdlnu spotrebu
paliva. Kolektiv zo SjF sa pretekov zacastnil
15-krdt. Maximélny jazdny vykon bol do-
siahnuty na vozidle Ba$S 3 vodi¢om P. Kento-

Som v roku 2006 na okruhu Paul Argmanac
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vo Francuzku, a bol 783 km na 1 liter paliva.
Tento vykon znamenal 47. miesto z 263 vozi-
diel z 21 krajin sveta.

SUCASNOST

V roku 2015 sa na SjF zacal tvorit novy
kolektiv, ktory v zlozeni Doc. Ing. M. Pus-
kir, PhD., Ing. B. Koneé¢ny, Doc. Ing. J. Kril,
PhD.,, Ing. D. Puskér, Ing. M. Biros, Ing. J.
Lumnitzer a Be. A. Petrusovd. Pustili sa do
poslednej prestavby vozidla BaS 3, s ktorym
sa zdcastnili pretekov v Anglickom Londy-
ne v roku 2016. Kolektiv zo SjF ako jediny
z trojice zucastnenych zo Slovenska (STU
Bratislava, Spojené skola Tvrdosin a SjF TU
Kosice) prekonal nastrahy trate a dostal sa
vykonom 406 km na 1 liter paliva do klasifi-

kovaného pola pretekérov, obr. 2.

Dlho spominana otizka vyroby nového vo-
zidla sa stala aktudlnou v novembri minulé-
ho roka. Kolektiv v spominanom zloZeni za
ucinnej podpory dekana SjF Drh.c. mult.
prof. Ing. F. Trebuiiu, CSc., a vedenia SjF
zacal so stavbou nového vozidla. Pozadova-
né vysledné vlastnosti vozidla v porovnani s
predchodcami boli jasné - podstatné zmen-
$enie hmotnosti vozidla, lepsia acrodynamika
karosérie, vykonny, ale maximélne dsporny
motor, a k tomu vhodny vodi¢. Ako zakladny

Obr 2 Kolektiv zo SJFTU v Koswlach na pretekoch v Anglicku, v02|lo BaS 3,2016
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Obr. 5 Volant s ovladanim bizd, riadenia,
Startéra, plynu

materidl pre stavbu podvozku tvorcovia vo-
zidla pouzili prvky z uhlikovych vldkien. Vy-
brali motor Honda GX 35, ktory bolo treba
upravit tak, aby bol jednoducho vyberatelny z
podvozku a musi byt naladeny na minimal-
nu spotrebu paliva. A napokon vodi¢ vozidla,
ten md mat hmotnost 49 - 51 kg, ¢o by bolo
idedlne.

Rém podvozku je vytvoreny zo §tvorcové-

ho profilu 25x25x1,8 mm z uhlikovych vla-

Obr. 6 VySkovo nastavitelna ty¢ volantu

VL

kien, navzdjom zlepeny s prie¢nymi doskami
hrabky 2 a 4 mm, ktoré ohrani¢uju miesto
vodi¢a. Zlepeny ram je zosilneny hlinikovymi
L profilmi medzi prvkami §tvorcového prie-
rezu. Pohlad na prednu ¢ast vozidla a bo¢né
vystuhy je na obr. 3.

Zadné Cast podvozku nesie hnacie koleso
s prevodom a volnobezkou. Stcasne tu je
uchyteny aj mechanicky brzdovy strmei ko-
lesa. Ovladanie zadnej mechanickej brzdy je
z volantu. Konstrukéné riesenie je na obr. 4

Na rdme vozidla je prichytend aj dvojokru-
hovid brzdové ststava, ktord predné kolesd
ovldda hydraulickymi brzdami.

Brzdovéd pika prednych kolies umiestnend
na volante, obr. 5, ovlida pomocou lanka dva
hydraulické ovlddace - valce, ktoré rozvadza-
ji brzdova kvapalinu k brzdnym valcekom
prednych kolies. Predné brzdové kotice maju
priemer 160 mm, zadny kotd¢ brzdy ma prie-
mer 180 mm.

Kolesd s pneumatikami Michelin rozmeru
45/75 R16 s malym valivym odporom, maja
rifiky a ndboje kolies z hlinika. Vetky kolesd
st ulozené na ocelovych hriadeloch pomo-
cou keramickych lozisk. Riadenie je realizo-
vané pomocou volantu v tvare T, na ktorom
je umiestnené ovlddanie bfzd, ovldda¢ elek-
trického §tartéra, plynovy ovldda¢ a digitdl-
ne sledovanie potrebnych ddajov ako: ¢as na
okruhu - je limitovany, prejdend vzdialenost,
oti¢ky motora a pod. Vo-
lant sa v strednej Casti moze
"Zlomit" v kibe, obr. 7, &o je
dolezité pri nastupovani a
vystupovani z vozidla, kedy
je potrebné volant zod-
vihnut. Hriadel volantu je
ulozeny v dvoch podperich,
ktoré st vyskovo nastavitel-
né obr. 6. Rozchod kolies

a priklon ¢apu riadenia je

nastavitelny. Ovlddanie zvislého Capu v osi
riadenia je sprevodované pomocou pédk a je
ovlddané mechanizmom riadenia z volantu

pomocou gulovych kibov.

Pre pripravu vstrekovania zmesi je pouzité
vstrekovacie zariadenie Eco trons, palivo sa
vstrekuje pomocou vstrekovacieho ventilu do
sacieho potrubia. Ako zdroj tlaku pre vstre-
kovanie je pouzity tlakovy vzduch uskladne-
ny v litrovej flasi z plastu. Nastavenie tlaku
vzduchu, ktory posobi na hladinu benzinu
v certifikovanej nidrike je prostrednictvom
pneumatického ventilu s ukazovatelom tla-
ku a bezpeénostného - prefukovacieho ven-
tilu FESTO obr. 8. Optimalizicia mnozZstva
vstreknutého paliva je realizovand pomocou
vstrekovacich mdp. Pohlad na zdkladny rdm

podvozku je na obr. 9.

Obr. 7 Kib "zlomenia" volantu

Ako zdroj energie pre pohyb vozidla bol
zvoleny motor Honda GX 35, ktory je ulo-
zeny v zadnej Casti vozidla za bezpe¢nostnou
priec¢kou. Motor je k podvozku vozidla pri-
chyteny pomocou dvoch drziakov dvakrit
dvoma skrutkami kvoli jednoduchému vy-
bratiu motora z vozidla. Motora sa §tartuje
pomocou elektrického Startéra 12 V na lave;
strane v smere pohybu vozidla. Startér pohdiia
cez remenovy prevod odstredivia spojku, ktord
roztd¢a motor obr. 10. Hnacia sila motora je
z vystupného hriadela prenesend prostrednic-
tvom retazového prevodu na zadné hnacie
koleso. Na vystupnom hriadeli si upevnené
tri hnacie retazové kolesd s réznym poctom
zubov, ktoré sa vhodne pouziji vzhladom na
prevysenie pretekdrskej drahy.

Elektrické rozvody a ovlddace su 12 V.
Zdrojom el. pridu budi litiové akumulatory
12 Ah, uloZené a upevnené za bezpecnostnou
prepazkou.

Okrem uviddzanych asti vozidla jeho velmi
dolezitou strankou si bezpecnostné prvky,

ktoré sa na povinnej technickej kontrole pred

>
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Hlavne technicke parametre motora HONDA GX 35

Typ motora:

Druh motora:
Zdvihovy obhjem:
SVrtanie“ a ,zdvih*:
Vykon motora:
Krutiaci moment:
Kompresny pomer:
Vstrekovaci ventil paliva:
Chladene motora:
Zapalovanie:
Elektrickeé napitie:
Vzduchovy filter:
Mazanie motora:
Hmotnost motora:

My
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Obr. 8 Nastavovaci a bezpecnostny ventil FESTO

jazdou prisne kontroluji. Ide o: funkénost
bfzd, dokonalu viditelnost z vozidla, klaksén,
spitné zrkadld, bezpe¢nostné pitbodové pésy,
bezpecnostny rdm, bezpecnostny oblik nad
hlavou pilota, predny ndraznik, prilba, oku-
liare, rukavice, centrlny vypina¢ elektriny na
vrchnej strane kokpitu ovlddany zvonka, elek-
tricka signalizacia §tartovania vozidla viditel-
nd zvonka, kryty retazového pohonu a iné.
Bez technickej kontroly vozidlo nesmie ab-
solvovat preteky, ani vyjst na trat. Vykonanie
technickej kontroly je potvrdené nilepkou na
karosérii vozidla, ktord sa kontroluje pri kaz-
dom starte. Kazdy kolektiv musi absolvovat aj
bezpecnostné brifingy - si povinné a konaju
sa kazdy defl po uzatvoreni okruhu. Na nich

sa prostrednictvom videa ukazuji kolizie na
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OHC

Stvortaktny, zazihovy henzinovy
35,8 cm?®

39 x 30 mm

1,0 / 1,3 kW/HP (7000 ot.min-1)
1,6 Nm (5500 ot.min-1)

8.0:1.

EV6 Court od spol. BOSCH
vzduchom

tranzistorove, hezkontaktne
12V

molitanova manzeta

nutené, olejovou hmlou

3,33 kg

0br. 9 Pohlad na ram podvozku

trati s poukdzanim na pri¢iny ich vzniku.

Karoséria vozidla by mala byt trojdielna, ale
uvazuje sa aj s dvojdielnou. V pripade troj-
dielnej karosérie sa  skladd zo spodnej Casti,
na ktord sa skldpa kryt motora a predn4 Cast.
Prednd ¢ast karosérie by mala byt k spodnej

Casti pripevnend pomocou paralelogramu,

¢im bude horny kryt v otvorenej polohe sta-
bilizovany a umozni bezpeéné nastipenie a
vystipenie vodica z vozidla. Tito Cast je ty-
picka pre vozidld BaS a vodi¢ pri nastupovani
a vystupovani nepotrebuje cudziu pomoc. V

sacasnosti sa uvedené Casti karosérie vyrabaja.

O tom, Ze vedenie a najmd dekan SjF maju
velky zdujem o reprezenticiu fakulty a hlavne
o zavddzanie vysledkov modernych technolé-
gii do konstrukcie vozidiel, sved¢i aj kazdo-
roénd dcast SjF na Medzindrodnom strojdr-
skom veltrhu (MSV) v Nitre od roku 2014,
obr. 11. Z uvedenych vystav si SjF viackrit
odniesla ocenenia za vozidl4, ktoré sa na fa-

kulte vyrabaju, resp. upravuja.

Obr. 11 Pohl'ad na stanok SjF TU Kosice, vozidla
BaS 5 a 3 na MSV 2014, foto J. Jarema archiv

ZAVER

Co dodat na zaver? Cielom kosickych
strojarov je dosiahnut jazdny vykon mi-
nimalne 1000 km na 1 liter paliva a tym
prekonanie vlastného rekordu z roku
2006. Kolektiv pod vedenim Doc. Ing.
M. Puskara PhD. a Ing. B. Kone¢ného
za vydatnej podpory dekana SjF spra-
vil, ¢o bolo v jeho silach. Vytvoril inzi-
nierske dielo, ktoré by malo byt oproti
podchidzajicemu vozidlu Ba$ 3 Iahsie
0 14 kg, bude mat dokonalu aerodyna-
miku, pri vyrobe boli pouzité najmo-
dernejsie technoldgie a konstrukcie.

Pri zostavovani vozidla boli pouzité
najefektivnejsie komponenty z trhu -
loziska, vstrekovanie paliva, pneuma-
tiky a pod. Predbezné skusky potvrdili
funkénost jednotlivych &asti vozidla.
To dava predpoklad k uspesnej repre-
zentacii fakulty, univerzity, mesta Ko-
Sice a Slovenska na medzinarodnej su-
tazi Shell Eco-marathon, ktoré sa bude
konat 25. az 28. maja 2017 v Londyne.
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autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA ADVOKATA

V aprilovej Rade advokdta som sa na zdklade otdzky ndsho citatela zacala

venovat téme dialnicnej zndmky a moZnému postupu zdikaznikov v pripade, ak

pri jej zakiipeni nesprdvne uviedli niektory z iidajov povinne zaddvanych do

systému. Budem pokracovat prebladom pripadov, v ktorych md zdkaznik ndrok

pozadovat zmenu iidajov v evidencii iibrady dialnicnej zndmky, ako aj pre-

bladom sankcit, ktoré hrozia vodicom a prevddzkovatelom vozidiel za pouZitie

vymedzenyich tisekov ciest bez ibrady dialnicnej zndmky.

Tato problematiku upravuje najmi
zdkon & 488/2013 Z. z. o dialni¢nej
znidmke v zneni neskorsich predpisov
a Vseobecné obchodné podmienky
NDS, a.s., zverejnené na webovej strin-

ke www.eznamka.sk.

Zmenu udajov v evidencii mozete
vykonat vyluéne v pripade, ak dojde k
zmene evidenéného &isla vozidla alebo
krajiny registricie vozidla. Ide spravidla
o situdciu, kedy doslo k prihldseniu vo-
zidla do evidencie vozidiel SR z iného
okresu alebo z iného $titu, pripadne ak
boli vymenené tabulky s evidenénym
Cislom z dévodu ich straty alebo odcu-
dzenia.

Nejde teda o zmenu samotného vo-
zidla, ani o zmenu typu a platnosti
dialni¢nej zndmky, kedze tito je medzi
vozidlami alebo pripojnymi vozidlami
neprenosnd.

Ziadost o zmenu v evidencii treba po-
dat prostrednictvom webovej stranky
www.eznamka.sk, alebo na vybranych
obchodnych miestach, ktorych zoznam
je uverejneny na internete. Zdkaznik je
povinny predlozit potvrdenie o dhrade
dialni¢nej zndmky a relevantny doklad,
preukazujici dovod na realiziciu po-
Zadovanej zmeny. Konkrétne doklady,
prostrednictvom ktorych je mozné pre-
ukézat dovod na realizdciu vyssie poza-
dovanej zmeny, su:

* fotoképia poévodného osvedéenia o
evidencii vozidla, pripadne fotoképia
potvrdenia o poisteni zodpovednosti
za $kodu spdsobent previdzkou moto-
rového vozidla (tzv. ,biela karta®), vy-
staveného na povodné evidenéné Cislo
vozidla,

* fotokdpia nového osvedcenia o evi-

dencii vozidla,

12/ I maj2017 |l

POSKYTOVATEL SLUZBY NASLEDNE VYSTAVI
ZAKAZNIKOVI POTVRDENIE O ZMENE UDAJOV.

Pri kupovani dialni¢nej znimky si treba dat
pozor na to, aby nebola uhrddzand na rovnaké
vozidlo viackrit. Systém totiZ pri dhrade zdkaz-
nika sice upozorni, Ze pre dané eviden¢né Cislo
bola pre zvolené obdobie platnosti dialni¢nd
znidmka uz uhraden4, ale zdkaznik m4 ziroven
moznost v kipe dialni¢nej zndmky pokracovat.
Ak sa chcete presvedcit, ¢i na konkrétne vozidlo
uz bola kipend dialni¢énd zndmka, alebo nevie-
te, &i uz uhradend znimka stale plati, mozete to
skontrolovat na www.eznamka.sk v sekcii Ove-
renie platnosti uhradenej dialniénej zndmky,
kde stali zadat eviden¢né &islo vozidla a krajinu
jeho registracie.

A teraz dopliam zopir informacii pre tych,
ktori bud nahodou, alebo zdmerne , pozabudli“
kapit si dialni¢nd zndmku. Vodi¢, ktory pouzi-
je vymedzené wseky ciest bez uhrady dialni¢ne;j
znamky, sa dopusta priestupku, za ktory mu
hroz{ pokuta od 100 eur do 500 eur (v blo-
kovom konani od 50 eur do 200 eur). Taktiez
prevadzkovatel vozidla, ktory nezabezpedil, aby
pri uzivani vymedzenych dsekov ciest jeho vo-
zidlom alebo jazdnou stpravou bola splnend
povinnost dhrady dialni¢nej zndmbky, sa dopusta
spravneho deliktu, za ktory mu moze byt uloze-
nd pokuta od 150 eur do 500 eur.

Ked okresny trad zisti, Ze prevadzkovatel spd-
chal takyto spravny delikt, mal by bezodkladne
bez dalsicho konania vydat rozkaz o uloZeni
pokuty vo vyske 150 eur. Ak do 15 dnf od do-
rulenia rozkazu previdzkovatel vozidla uhradi
dve tretiny z ulozenej vysky pokuty, pokuta sa
povazuje za uhradend v plnej vyske.

Spolu s rozkazom sa previdzkovatelovi vo-
zidla zasiela aj fotografia o poruseni povinnosti
a zdznam o kontrole. Previdzkovatel vozidla
moze proti rozkazu podat do 15 dni od dnia jeho

dorucenia odpor, adresovany okresnému tradu,

ktory rozkaz vydal. Odpor proti rozkazu musi
obsahovat od6vodnenie, v ktorom previdzko-
vatel vozidla uvedie rozhodujice skutocnosti, o
ktoré opiera svoju obranu proti vyroku uvedené-
mu v rozkaze, a zdroveii oznaéf dokazy na pre-
ukdzanie svojich tvrdeni. K odporu je potrebné
pripojit aj listinné dokazy, ktorych sa previdz-
kovatel dovoldva. Ak previdzkovatel vozidla
nebude so svojim podanim uspesny, musi sa
okrem povinnosti uhradit pokutu pripravit aj
na thradu trov §titu, spojenych s presetrenim
spravneho deliktu, vo vyske 30 eur.

Délezité je, ze spravny delikt previdzkovatela
vozidla je mozné presetrit a ulozit zan pokutu
len vtedy, ak bol dokaz o jeho spichani ziska-
ny a zaznamenany staciondrnym alebo mobil-
nym elektronickym zariadenim. Pokutu mozno
ulozit do dvoch rokov od diia, ked sa prislusny
okresny trad dozvedel o poruseni povinnosti,
najneskor viak do troch rokov od diia porusenia
povinnosti.

Za viac spravnych deliktov toho istého pre-
vidzkovatela vozidla spichanych v priebehu
jedného kalendirneho mesiaca tym istym vo-
zidlom alebo tou istou jazdnou stpravou, sa v
jednom samostatnom rozkaznom konani ulozi
len jedna pokuta.

O viacerych spravnych deliktoch toho istého
previdzkovatela vozidla spdchanych v prie-
behu jedného kalenddrneho mesiaca réznymi
vozidlami alebo réznymi jazdnymi sdprava-
mi sa rozhodne, a pokuta sa ulozi osobitne vo
viacerych samostatnych rozkaznych konaniach,
vedenych podla vozidla alebo jazdnej sipravy,
ktorym bol sprivny delikt spichany. Samo-
statné konania o vetkych spravnych deliktoch
prevadzkovatela vozidla spachanych v priebehu
jedného kalenddrneho mesiaca viacerymi vo-
zidlami alebo viacerymi jazdnymi stpravami
nie je mozné spojit do jedného rozkazného ko-
nania, ani o takychto sprévnych deliktoch roz-

hodnut jednym rozhodnutim.
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PRESADI SA LIBERALIZACIA

a pracovisk emisny al-
som texte PEK), ako aj o negativny
dopadoch s tym spojenych, sme dost
podrobne informovali vo februdro-
vom vydani nasho casopisu.

Clanok vyvracal viaceré argumenty, ktoré
v stvislosti s pripravovanymi zmenami v sys-
téme technickych a emisnych kontrol prezen-
toval §titny tajomnik Ministerstva dopravy a
vystavby Slovenskej republiky, pin Stroméek,
na tladovej besede koncom decembra 2016. V
¢lanku sme poukazovali na viaceré riziké spo-
jené s pripravovanymi zmenami.

Vyhrady voci névrhu spominaného zikona
mié aj Ndrodna asocidcia STK (NA STK), ako
profesijnd organizacia zastupujica poskyto-
vatelov sluzieb technickej a emisnej kontroly.
Spoloéne s najvicsim previdzkovatelom STK
na Slovensku — spolo¢nostou SLOVDEKRA
—ich NA STK prezentovala na tlacovej kon-
ferencii, ktord sa uskutocnila 4. aprila v Brati-
slave. Okrem ¢elnych predstavitelov uvedenych
organizcii sa jej zicastnili aj odbornici z Ces-
kej republiky a Polska.

Podla informécii NA STK suéasna siet
STK uz teraz prevySuje reilnu potrebu slo-
venskych motoristov viac ako dvojnisobne.
Névrh liberalizicie vznikol narychlo, bez sirsej
diskusie s odbornou verejnostou a Gplne igno-
ruje zahrani¢né skidsenosti. Nekontrolovany
ndrast poctu stanic vyvold nadbytok ponuky a
boj o ziskanie zdkaznika povedie k nedodrzia-
vaniu predpisanych postupov pri vykone tech-
nickych a emisnych kontrol.

Doklad o uspesnom absolvovani tychto
kontrol tak bude skuto¢ne dostupnejsi, ale na
slovenskych cestich bude jazdit viac nebez-
pecnych vozidiel ohrozujicich zdravie a Zivoty
obcanov. Pritom uz ani dnes nie je zo strany
§titu dostatoéne zabezpelend kontrola nad
niektorymi previdzkovatelmi STK a na cesty
sa dostdvaju aj autd, ktoré by mali byt prehldse-
né za nespdsobilé.

»INekontrolovanym rastom poctu dalsich
STK méze utrpiet bezpecnost cestnej pre-
mavky a vznika riziko, Ze po cestich bude
jazdit este viac aut, ktoré by za ziadnych
okolnosti kontrolou prejst nemali, uviedol
na spominanej tlaovej besede predseda NA
STK, pan Ing. Miroslav Kobrtek.

z negativnych dosledkov navrhovanej novely
a poziadala o zapojenie asocidcie do odbor-
nej diskusie k priprave legislativnych zmien v
oblasti technickych kontrol. Konstatovala, Ze
predloZeny ndvrh nebol riadne konzultovany s
odbornou verejnostou a tiez to, Ze ministerstvo
dopravy v dévodovej sprave k novele zikona
neudalo Zziaden dévod na liberalizdciu siete
STK a neudalo ani Ziadny ciel zrusenia regu-
ldcie siete STK.

Niésledne NA STK pripravila hromad-
nu pripomienku k ndvrhu zmeny zdkona ¢
725/2004 Z.z. a ziskala viac ako dostatocny
pocet podporovatelov na jej uplatnenie. Zdro-
veti predlozila aj konkrétne ndvrhy na riesenie
regulicie siete STK. V medzirezortnom pripo-
mienkovom konani podporili argumenty NA
STK podla informicie pina Kobrteka aj via-
ceré institucie a organizicie ako Ministerstvo
vnitra SR, Ministerstvo financii SR, ZAP SR
a dalsie.

Podla neho, navrh ministerstva dopravy ne-
berie do uvahy suvisiace dopady ako potenci-
s tym zvicSené nédklady na zachranné zlozky,
vydavky na zdravotnictvo a ndrast sadzieb po-
istného. Ani si¢asny, ani uvaZovany nérast po¢-
tu zamestnancov rezortu dopravy nezarucuje
kvalitné vykondvanie dozoru nad vykonom
technickych kontrol, ktory by mal prebiehat
systematicky, a nie len pomocou dostupného

kamerového systému.

Zaujimavé informdcie na tlacovej konferen-
cii, nad ktorymi by sa mali zamysliet tvorcovia
tejto nasej legislativy, priniesli zahrani¢ni od-
bornici.

Pin Mariusz Mankiewicz zo spoloénosti
DEKRA Polska uviedol, Ze Polsko liberalizo-
valo siet STK v roku 2004 a v si¢asnosti m4 asi
4800 STK, pri¢om velky pocet z nich zdpasi s
finanénymi problémami! Velky prebytok kon-
trolnej kapacity vozidiel v Polsku vedie k tomu,
ze STK sa snazia ziskat zikaznika za kazda
cenu, lakaju ho aj na rozne prezenty a ,zho-
vievavost® pri posudzovani zistenych nedo-
statkov. Pocet vozidiel, na ktorych sa v Polsku
pri technickej kontrole zistia chyby, predstavuje

len asi 1 %, pricom priemerny vek vozidiel je

o névrh na potrebu sprisneného dozoru nad
kvalitou STK.

O situicii v Ceskej republike informoval
pan Ing. Michal Cuc, predseda Profesni komo-
ry STK. V Ceskej republike bol nvrh na libe-
ralizdciu siete STK podany ministrom dopravy
v roku 2016, ktory vsak poslanci zamietli aj s
poukdzanim na situdciu v Polsku. Zlepsili vsak
proces a transparentnost pri udelovani povole-
ni na zriadenie STK. Vypocet vytazenosti STK
sa po novom posudzuje v CR nielen podla poé-
tu vozidiel registrovanych v danom okrese, ale
aj podla skuto¢ného poctu vykonanych kontrol
uz previdzkovanymi STK v okrese. Podla ni-
vrhu Nérodnej asocidcie STK by bol vhodnym
rieSenim pri rozsirovani siete STK u nds prave
Cesky model.

»Ministerstvo dopravy ma v sucasnosti k
dispozicii podrobnu statistiku o vykonoch
jednotlivych STK a ak sa v niektorom regio-
ne preukize nedostatok kontrolnej kapacity,
je namieste povolit zriadenie dalsej STK,“
povedal pin Kobrtek.

Dlhsie ¢akacie doby v niektorych obdo-
biach sa daju redukovat vyuzivanim objednd-
vacieho systému, ktory uz je zavedeny.

Konatel a generilny riaditel' spolo¢nos-
ti SLOVDEKRA s.ro., pin Ing. Lubomir
Ochotnicky, poukdzal na riziko vicsej neho-
dovosti, ktord predstavuje celospolocensky
problém. Prezentoval vyvoj nehodovosti v
jednotlivych §titoch, v ktorom ma Slovensko
v porovnani s Polskom ovela lepsie vysled-
ky aj pricinenim lepsie fungujiceho systému
kontroly technického stavu vozidiel. Zamerat
sa podla neho treba na kvalitu vykonavanych
kontrol, a to aj u¢innym §titnym dozorom, k
Comu by urcite neprispela navrhovand liberali-
zdcia siete STK.

Po ukonceni medzirezortného pripomien-
kovania névrh novely zikona s Gpravami, ktoré
nevieme predvidat, predlozi vlida na rokovanie
Nirodnej rady SR. Uginnost zikona sa navr-
huje vzhladom na dizku legislativneho procesu
od 1. jila 2017. Ci poslanci zohladnia vietky
argumenty pre zmeny povodného ndvrhu mi-
nisterstva dopravy, ukdZe az kone¢né znenie
zédkona.
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KONFERENCIE NEWMATEC 2017
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AUVACELE AUTOMOTIVE
KONFERENCGIA A SLUVERS

V dioch 28. a 29.3. 2017 sa v hoteli
Partizan na Taloch, uskutoénil ITI. roénik
konferencie Newmatec pod patronatom a

organiziciou Zvizu automobilového prie-

myslu Slovenskej republiky (ZAP SR).

Na konferencii sa zucastnilo 250 pred-
stavitelov automobilového priemyslu (za-
stipenych aj najvy$§imi manazérmi VW
Slovakia, PSA Peugeot Citroen Slovakia,
rozhodujucich subdodavatelov automobilo-

vého priemyslu a predstavitelov ZAP SR).

UCASTNICI KONFERENCIE SA
DOHODLI NA NASLEDUJ(JCOM
SPOLOCNOM VY_]ADRENf :

Automobilovy priemysel je rozhodujicim
priemyslom v Slovenskej republike s podie-
lom na tvorbe HDP SR viésim ako 12 %.
V najblizsich dvoch rokoch by tento podiel
mal stipat vzhladom na ocakdvany efekt
rozbehu automobilky Jaguar Land Rover.

Do fungovania automobilového priemyslu
vstupuji vyznamné technologické faktory
vo vybave automobilov, akymi si autonémne
riadené automobily a prepojené automobily,
prechod z pohonov postavenych na spalova-
cich motoroch na alternativne pohony. Pre-
javi sa to v zmene vyrdbaného sortimentu,
rozsahu vyroby, technologickej vybavy pod-
nikov a pod.

Digitalizicia priemyslu, ako sicast proce-
sov zahrnutych v rimci Stratégie Priemysel
4.0, prind$a rozsiahle zmeny v infrastrukti-
re a riadeni podnikov, zvySené poziadavky
na investicie a presun pracovnych postov z

nizsie kvalifikovanych na intelektudlne

14/ I w2017 1l

NEWMATEC je vyznamnym stredoeurépskym podujatim v oblasti automo-
bilového odvetvia. Slovenska republika patri k $picke producentov osobnych
aut v prepocte na obyvatela, preto potreba silnejsej interakcie a spoluprace v
nasom automobilovom regiéne podnietila vznik myslienky sustredit siroké
spektrum odbornikov posobiacich v oblasti vyroby automobilov a kompo-
nentov do jedného vynimoc¢ného podujatia. Cielom konferencie je priniest
uzito¢né poznatky a skdsenosti veducich spolo¢nosti posobiacich v eurép-
skom priestore prezentované poprednymi odbornikmi, a zaroven podporit

vymenu informacii a spolupricu.

ndroénejSie pozicie. Priemysel 4.0 prine-
sie zmenené poziadavky na obsah a kvalitu
vzdeldvania a zdrovenn potrebu zvySeného
objemu rekvalifikcii. Poziadavka na kvalifi-
kovanu pracovnu silu bude neustéle narastat,
kedZe v priemysle vzniknu celkom nové pro-
fesie s poziadavkami, ktoré sa este len budu

formulovat.

Dalsim nesmierne vplyvnym faktorom je
zmena sprivania sa spotrebitelov. Prudky
nistup zdielanej ekonomiky bude mat do-
pady na vyrdbané objemy a vybavenost au-
tomobilov.

Vyskum a vyvoj v automobilovom prie-
mysle dosahuje v sticasnosti len zhruba desat
percentni Urovenl v porovnani s rozvinuty-
mi zdpadoeurépskymi krajinami a je vyrazne
slab3i ako je to v okolitych krajindch. Ak-
tivity vyskumu a vyvoja (R&D) st pritom
povazované za vyznamny faktor stability au-
tomobilového priemyslu a tlak na inovicie,
tak produktov ako aj procesov, ich vyznam

neustdle zvicsuje.

Uvedené faktory budd mat rozhodujici
vplyv na dalsi vyvoj jednej z rozhodujicich
Casti slovenskej ekonomiky. Pre udrZanie
konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu na Slovensku povazujd tcastnici
konferencie za rozhodujtice:

- nastavit prostredie a podmienky podpo-
rujice rozvoj aplikovaného vyskumu, vy-
voja a inovacii a uplatnit efektivne ndstroje
pre motiviciu a rozvoj priemyselného sek-
tora, na podporu vyskumu a vzdelavania v
spoluprici s priemyselnou praxou,
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- vytvorit pruzny trh prace, umoziujici
pohotovo reagovat na zmeny poziadaviek,
na pocet a kvalifikaciu disponibilnych pra-
covnych sil,

- zasadne zmenit vzdeldvaci systém v
Slovenskej republike a zviésit pocet absol-
ventov technickych univerzit,

- vytvorit podmienky a prostredie pre
aplikdciu digitalizcie priemyslu a potreb-
nej infrastruktiry v zmysle principov Stra-
tégie Priemysel 4.0,

- stabilizovat ekonomické a podnika-
telské prostredie Slovenskej republi-
ky zmysluplne riadenym rastom miezd,
zmensovanim cien energii, zmensovanim
administrativnej zataze a vytviranim pod-
mienok pre rast a rozvoj ekonomiky SR
rovnomerne, s vhodnym vyuzitim priemy-
selnych tradicii a potencidlu regiénov.

Utastnici I11. roénika konferencie
Newmatec vydavaju tito vyzvu s
cielom dérazne upozornit verejnost,
odborové organizicie a najmi orga-
ny Stitnej a verejnej spravy na aktu-
alnu situdciu a potreby nielen auto-
mobilového priemyslu, ale aj celého
priemyslu v Slovenskej republike.
Naplnenie uvedenych poziadaviek
povazujeme za kluc¢ové podmienky
pre udrzanie konkurencieschopnos-

ti slovenského priemyslu.

28.3.2017 v mene tcastnikov konferencie:
Dr.h.c. mult. prof. Ing. Juraj Sinay,
DrSc. prezident ZAP SR
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Urychlenie integracie autondmneho

RIADENIA VO VEREJNDOSTI

Nissan predstavil v zivere marca
na veltrhu CeBIT v Hannoveri ino-
vativne rieSenie, ktoré urychli in-
tegriciu autonémneho riadenia vo
verejnosti. Len niekol'ko tyzdiiov po
predvedeni pokrocilej technolégie
autonémneho riadenia na verejnych
cestich v Eurépe automobilka Nissan
na najvicsom eurépskom digitilnom
veltrhu CeBIT predstavila inovicie,
ktoré maju priniest revoliciu v bu-
duicnosti automobilového priemyslu.

Stredobodom vystavného priestoru Nissanu
na veltrhu CeBIT bola dalsia inovécia v ob-
lasti autonémnych systémov — Seamless Au-
tonomous Mobility (Dokonald autonémna
mobilita) alebo skritene SAM, ktord bolo
mozné prvykrit vidiet za¢iatkom tohto roka
na veltrhu CES.

Technolégia SAM mié zéklad v techno-
16gii od agentiry NASA a spédja umeld in-
teligenciu vozidla s konanim vodica. Vdaka
tomu budu vozidld schopné reagovat v ne-
predvidatelnych situdcidch, napriklad pri
nehodich, opravich na ceste alebo pri inych
prekdzkach. Systém SAM umoziluje auto-
némnemu vozidlu rozhodnit sa, kedy sa ma
pokusit danu situdciu vyriedit samostatne a
kedy md, naopak, poziadat o pomoc vodica.
Schopnost zvolit to najlepsie riesenie v tych-
to situdcidch bude na dosiahnutie buddcnos-
ti s plne autonémnym riadenim absolitne
klacové.

Ponz Pandikuthira, viceprezident na pla-
novanie produktov v spolo¢nosti Nissan
Europe, k tomu povedal: , Technoldgie au-
tonémneho riadenia predstavuju revoliciu
v budicnosti mobility, pretoze vsetkym po-
skytnu vicsiu bezpecnost, pohodlie a zaZitok
z jazdy. Tieto systémy zabezpecia radikilny
pokles v pocte automobilovych nehéd. Pra-
ve to je klicové sucast plinu Inteligentne;
mobility Nissan, ktorého cielom si nulové
emisie a nulovy pocet smrtelnych doprav-
nych nehod.

Utast automobilky Nissan na veltrhu Ce-
BIT prisla krétko po vyznamnom medzniku
automobilky vo vyvoji technolégie auto-
némneho riadenia, ked sa tento rok vo feb-
rudri konala prvd ukazka tejto technoldgie
Nissan v Eurépe. Viac ako 100 tcastnikov
akcie z radov médii, politickej reprezenticie

a zéstupcov automobilového priemyslu malo

LEAF, ktory bude predvedeny uz ¢oskoro.
Tito technolégia umoziuje autonémnu
jazdu v jednom pruhu na rychlostnych ko-
munikdacidch a je uz dostupna v type Nissan
Serena, ktorého predaj sa zacal vlani v Ja-
ponsku.

V nasledujucich rokoch az do roku 2020

bude technolégia autonémneho riadenia

moznost si na vlastné o¢i pozriet alebo aj vy-
skusat testovanie pokrodilej technolégie au-
tonémneho riadenia Nissan v londynskych
uliciach v elektromobile Nissan LEAF.
Spolo¢nost Nissan tiez potvrdila, Ze prvi
fiza inovativnej technoldgie autonémneho
riadenia ProPILOT bude stcastou vybavy
novej generdcie typu Qashqai, ktory bude
uvedeny na trh v priebehu hospodarske-
ho roka 2017, a tiez druhej genericie typu

Nissan postupovat na stile vyssie urovne
autonémie, kym nebude systém schopny sa-
mostatne] jazdy na mestskych krizovatkéch.
Vyvoj technolégie autonémneho riadenia,
ktorej cielom je zabezpecit vicsiu bezped-
nost a potesenie z jazdy, je sicastou projektu
Inteligentnej mobility spolocnosti Nissan.
Ten m4 zmenit sposob, akym sa autd riadia,
pohdniaju a integruji do spolo¢nosti.

-nn-
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Desiata generacia typu Honda Civic vo
verzii sedan predstavuje vyznamny krok
pre spolo¢nost Honda v segmente C vda-
ka najvacsiemu vyvojovému globalnemu
programu jediného typu v histoérii spoloc-
nosti. Zahrniuje predaj a vyrobu na celom
svete, od Severnej Ameriky a Japonska, aZ
po Eurépu, JuZni Ameriku a Aziu. Novinka
ako doposial’ najsportovejsi Civic Sedan,
nastavil nové Standardy vykonu, palivovej
ucinnosti, priestrannosti, bezpecnosti a

kvality interiéru. Standardne ma vo vybave
adaptivny tempomat, automaticku klimati-
zaciu, vyhrievané predné sedadla ¢i auto-
matické prepinanie dialkovych a stretava-
cich svetiel, asistenény systém pre jazdu v
pruhoch ¢&i systém rozpoznavania doprav-
nych znadciek.

Prepifiany zéZihovy Stvorvalec 1.5 VTEC
Turbo s vykonom 134 kW a kratiacim mo-
mentom 240 Nm Standardne spolupra-
cuje so Seststupriovou rucne ovladanou
prevodovkou, za priplatok si vozidlo mozZno
objednat aj s automatickou prevodovkou
typu CVT. Vtedy je najvacsi kritiaci mo-
ment motora zmenseny o 20 Nm. Hodna
Civic Sedan sa na Slovensku bude preda-
vat od 21 390 eur. -ha-

SEAT BUDE MAT TRETIE SUV

R .
A a h

Spanielska znacka posilni svoju produktovi ofenzi-
vu, odstartovant typom Ateca, uvedenim tretieho
SUV na trh. Budtca znackova lod Seat bude vo vys-

16/ I msj2017 I

Som segmente, nad Gspesnym typom Ateca a bude sa vyrabat od roku 2018 v
dvoch verziach - s 5 alebo 7 sedadlami. V druhom polroku tohto roka zacne
predavat typ Arona, kompaktny ,crossover, ktory sa bude vyrabat v zavode Mar-
torell na rovnakej technickej baze ako Ibiza piatej generacie.

Predseda predstavenstva Seat S.A. Luca de Meo je s novym SUV velmi spokaojny:
,Tento automobil nam ziska novych zakaznikov, zlepsi imidZ nasej znacky a bude
mat vyrazny vplyv na nasu tvorbu zisku.

Je navrhnuty v Barcelone a bude sa vyrabat v Nemecku. Vyroba nového SUV vo
Wolfsburgu, v materskom zavode Volkswagen, dalej upevni vdzbu medzi znac-
kou Seat a koncernom Volkswagen.“ Informaciu Seat zverejnil pri prezentacii
vyrocnej spravy automobilky. V minulom roku dosiahla s operativnym ziskom
143 milionov eur najlepsi vysledok vo svojej historii. -st-
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Hyundai H350 je prvym lahkym GZitkovym
automobilom znacky Hyundai navrhnu-
tym Specialne pre eurépsky trh. Poskytuje
zakaznikom v segmente Uzitkovych auto-
mobilov vSestranné, praktické a pohodl-
né rieSenia ich rozmanitych prepravnych
potrieb. Hyundai H350 je skonsStruovany
na flexibilnej platforme, ktora umoZnuje tri
typy karosérie - skrinovi dodavku, auto-
bus na prepravu 0séb a plosinovy valnik.

Korejska znacka nim v Eurdpe vstupuje
do segmentu lahkych GzZitkovych automo-
bilov, aby si tu dalej posilnila svoju pozi-

Hyundai H350

ciu. Konstruktéri Hyundai sa pri vyvoji typu H350 sdstredili na Sest hlavnych oblasti:
ucinnost, celkovu hodnotu, prepravni kapacitu, bezpecnost, spolahlivost a vykonnost.
Hyundai H350 vraj v tychto oblastiach prekonava svojich hlavnych konkurentov od eu-
ropskych vyrobcov GZitkovych automobilov, ¢o mu dava moznost oslovit novych zakaz-
nikov v segmente. Vykonné a ucinné Stvorvalcové vznetové motory so zdvihovym obje-
mom 2,5 litra, montované Standardne so 6-stupriovou ruéne ovladanou prevodovkou,
poskytuju velky kritiaci moment, vdaka ktorému H350 méze s lahkostou prepravovat
naklad s hmotnostou do 1,5 tony vo svojom priestrannom tGloZnom priestore alebo vo
verzii autobus az 15 os6b. Vozidlo okrem toho méZe tahat brzdeny prives s hmotnostou
do 2,5 tony. -hi-

VOLVO

90.
SVOJHO VZNIKU

Prvy sériovo vyrabany Svédsky automobil
bol pomerne konvenéné vozidlo s prvka-
mi amerického dizajnu automobilov, dre-

Zakladatel spolo¢nosti Volvo, Assar Gabrielsson, uvidel prileZitost vyroby automobilov vo
Svédsku potom, ako zo svojej pracovnej pozicie v oblasti predaja u $védskeho vyrobcu

guléckovych loZisk SKF, ktory je dodavatelom pre automobilovy priemysel, pozoroval
rozrastajtice sa odvetvie automobilového priemyslu v USA a v Eurépe.

Gabrielsson poukazal na vyhody, ako je lahko dostupna Svédska ocel, lacha pracovna
sila i kvalifikovani inZinieri, a vdaka nim sa mu podarilo presvedcit spolocnost SKF, aby
investovala do vedlajSieho automobilového podniku s nézvom AB Volvo.

venym ramom z jaseriového a bukového
dreva, 1,9-litrovym motorom s bo¢énymi
stojatymi ventilmi a delostreleckymi kole-
sami s drevenymi ltiémi. V ponuke bola len
jedna farebna kombinacia: tmavomodra s
Ciernymi blatnikmi.

-vo-
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Il VYSKUSALISME Il Suzuki Baleno 1.0 Boosterjet GLX

autor: Tatiana TAZKA

uzuki vie robit malé auta

Automobilka Suzuki v roku 2015 na auto-
saléne v Zeneve predstavila stidiu malého
hatchbacku s ndzvom iK-2. Takmer do roka
uviedla na trh typ Baleno, ktory sa od stidie
velmi nelisi. Japonci ho vyvinuli v spolu-
prici s partnerskou indickou automobilkou
Maruti. Pre Baleno si na vyber dva druhy
motorov — novy prepinany zazihovy trojvalec
1.0 Boosterjet s vykonom 82 kW a 1,2-lit-
rovy zazihovy motor s vykonom 66 kW.
Obidva motory st dostupné s 5-stupfiovou
ru¢ne ovlidanou prevodovkou. V ponuke je
aj 6-stupniova automaticka prevodovka, do-
stupna pre motor 1.0 Boosterjet a automa-
ticki CVT prevodovka s plynulou zmenou

prevodu, navrhnuti pre motor 1.2 Dualjet.

18! Il maj2017 I

Vyskusgali sme najvykonnejsiu verziu, model

pohiéiany prepfﬁanym trojvalcom 1.0 Booster-
jet spolupracujuci s 5-stupfiovou ruéne ovld-
danou prevodovkou. Vozidlo bolo v najvyssej
vybave GLX

Balenu chyba 5 cm do §tyroch metrov, moz-
no ho teda este povazovat za malé auto. V kabi-
ne ale dojmom malého auta neposobi. Najmi
v pozdfinom smere je interiér prekvapujico
velky. Ak na prednych sedadlich budu sediet
osoby s vyskou okolo 180 cm, rovnako vysoki
cestujuci na zadnych sedadldch budd mat pred
kolenami dost volného miesta. S priestorom
nad hlavami to uz budd mat horsie. Dvaja do-
speli cestujici na zadnych sedadlich nebudu
pocitovat ani v prie¢nom smere Ziadne obme-
dzenie. Pri celkovej $irke vozidla 1745 mm by

sa traja uz tla¢ili plecami na seba.

Privetivy interiér s dvoma displejmi nadvi-
zuje na dizajnovy koncept nizkeho a $irokého
exteriéru. Predné sedadla su dostatocne velké,
pohodlné, v nami skudanom vozidle aj vyhrie-
vané. Trojramenny volant s koZou obtiahnu-
tym vencom md pri najvy$sej Grovni vybavy
GLX nielen vyskové prestavovanie, ale umoz-
fiuje postvat veniec aj pozdlz osi jeho otacania.
Volant ma na vodorovnych ramendch tlacidla
na ovlddanie audia, telefénu a tempomatu.
Pred vodicom sa nachddza informacny panel
s 4,2 palcovym farebnym LCD displejom v
strede pristrojovej dosky. Zobrazuje informa-
cie z palubného poéitaca , napriklad o okam-
Zitd, priemernd spotrebu, celkovd priemernd
rychlost, pretazenie G v aktudlnom momente,
histériu pretazenia G po zastaveni, aktudlnu

prevadzku akcelerdcie a bfzd. Multifunkény

Suzuki Baleno 1.0 Boosterjet GLX 1l VYSKUSALI SME I
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dotykovy 7-palcovy displej spolu s naviga¢nym
systémom pozndme uz z Vitary. Md peknu a
prehladnd grafiku. Systém SLDA podporuje
aj Apple Car Play a dovoluje vdaka tomu in-
teligentné pouzivanie iPhonu vodi¢a. Mozno
ho vyuzit napriklad pri telefonovani, pocuvani
hudby, sprostredkuje informacie o dopravnom
diani alebo pristup k najnovsim spravam. P4ci-
la sa nam klimatizdcia, ktord pouziva kruhovy
LCD displej s velkym kontrastom pre lepsiu
viditelnost.

Batozinovy priestor md v zdkladnom uspo-
riadani 355 litrov, po sklopeni zadnych prie¢ne
delenych sedadiel v pomere 60/40 sa objem
zvic$i na 1085 litrov. Batozinovy priestor mé
dvojité dno, pod podlahovou plosinou je len
sada na opravu defektu. Vyssia nakladacia hra-
na, 0,8 m, a relativne uzky vstup do batozi-
nového priestoru je daflou za tuhost karosérie.
V kabine je dostatok vhodnych odkladacich
priestorov na drobné predmety. Pri trovni vy-
bavy GLX je v interiéri viacero hodnotnych
prvkov, napriklad bezkli¢ové odomykanie a
start, USB konektor, AUX vstup, 12V zdsuvka
vpredu, vzadu, zadné vyduchy kidrenia, laktova
opierka vpredu, zadné skupinové svetlda LED aj
hmlové, ténovacie skl4, zadnd kamera....

Aj ked vonkaj$imi rozmermi je Baleno na
hornej hranici triedy malych dut, md mald po-
hotovostnt hmotnost. Prispieva k tomu najmi
novié platforma vyuzivajiica v znaénom rozsahu
plechy z mimoriadne pevnej ocele. Trojvalcovy
1.0-litrovy prepliiany motor s najvicsim vyko-
nom 82 kW a kratiacim momentom 170 Nm
dava Balenu slusny vykonnostny potencidl.

Zrychlovat z 0 na 100 km/h dokédze za 11,4 s a
dosiahne najviciu rychlost az 200 km/h. Zivo
reaguje na zmeny plynového peddla uz pri
malych otdckach, ochotne zaberd od 1750 ot./
min. Prijemne nés prekvapila drovei odhlu¢-
nenia kabiny. Spokojni sme boli aj s 5-stuprio-
vou ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Je vhodne
sprevodovand a dobre sa ovldda. Pri jazdich
v meste sa dd jazdit aj na trefom prevodovom
stupni, kedy motor ,to¢i ,1900 ot./min. a pri
Sliapnuti na plynovy pedil auto pohotovo

zrychluje. V meste sme jazdili s priemernou
spotrebou 4,9 1/100 km, na okresnych cestich
pri pokojnej jazde sme mali priemer tesne pod
41/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h

a zaradenom piatom prevodovom stupni sd

otd¢ky motora okolo 2900 ot./min. a priemer-
nd spotreba bola 5,8 1/100 km. Aerodynamicky
hluk pri dialni¢nom limite rychlosti je podstat-
ne vyraznej$i ako zvuk motora.

Podvozok Balena je vyladeny na zabezpece-
nie u¢inného tlmenia prejazdu nerovnosti ciest.
Pri rychlom prejazde zékrut sa preto karoséria
boéne nakloni, ale kolesd nestrdcaju kontakt s
povrchom cesty. Vozidlo zostiva stabilné. Ria-
denie je dostatocne citlivé, nie je ,,preposilio-

vané“, brzdy maju predvidatelny dcinok. Aj

podvozkari z vyvoja Suzuki odviedli na Balene

dobru précu. Elektronicky regulované bezpec-

nostné systémy ich konstrukény zaklad este
zdokonalili. Napriklad systém radarom riade-
ného aktivneho nuidzového brzdenia (RBS),
ktory je doddvany s adaptivnym tempomatom,
rozpoznd prekdzky pred vozidlom a dokédze
automaticky brzdenim zareagovat na situd-
ciu hroziacu ndrazom. Systém vystrahy pred
havériou vsak pracuje az ,prehnane“ horlivo.
Pri postvani sa v kolénach sa v kabine neraz
ozvalo ostré pipanie a zbyto¢ne skoro sa zacali
aktivovat brzdy. To v§ak bola len mald peha na
pritazlivej tvéri, akd ndm Baleno ukazovalo pri

tyzderi trvajucich skudobnych jazdéach.

Suzuki Baleno 1.0 Boosterjet s pitstupiio-
vou ru¢ne ovlddanou prevodovkou a troviiou
vybavy GLX sa preddva za 15 690 eur. Za me-
talizu sa pripldca 350 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,9:1, zdvihovy
objem 998 cm?, najvacsi vykon 82 kW pri 5500
ot./min., kritiaci moment 170 Nm pri 2000 az
3500 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena
naprava, vinuté pruziny, kotiicové brzdy s ventilo-
vanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, polomer otacania 4,9 m, pneumati-
ky rozmeru 185/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
3995/1745/1470 mm, razvor naprav 2520 mm,
svetla vySka 120 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1520/1520 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 980/1430 kg, objem batoZinového priestoru
355/1085 |, objem palivovej nadrze 37 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 11,4 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,4/3,9/4,41/100 km, CO, 103 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Kia Optima SW 2.0 T-GDi GT 6AT

Automobilka Kia predstavila na minuloro¢nom
Zenevskom autosalone svoje prvé kombi strednej
triedy, Optima Sportswagon. Ide o praktické vo-
zidlo na kazdodenné pouzivanie, ale zéroven vda-
ka svojmu dlhému a dynamickému profilu patri
medzi najposobivejsie kusky v tejto triede. Op-
tima SW m4 rovnakd sfrku (1860 mm) a dizku
(4855 mm) ako Optima sedan, z dovodu vicsieho
batozinového priestoru naristla do vysky o 5 mm
(na 1470 mm). Pri verzii GT, klesla na 1460 mm.
Sposobila to mensia svetld vyska. Standardné
kombi ma svetlt vysku 135 mm, verzia GT, ktort
sme skusali, len 125 mm.

Optimu SW GT pohidria novy zézihovy motor
Kia T-GDi GT so zdvihovym objemom 2,0 litra,
ktory prendsa vykon prostrednictvom Seststup-

fiovej automatickej prevodovky na predné kolesd.

20!/ I maj2017 |l

Model 3portovo ladeny v linii GT m4 ostrejsie

tvarovany predny ndraznik, velka mriezku chla-
dica, na ktord sa napajaja reflektory s integrova-
nym dennym LED svietenim. Sportovd atmosfé-
ru vzadu poddiarkuje diftizor lemovany dvojicou
velkych vyfukovych koncoviek a zadné svetld s
technolégiou LED, ovinuté okolo boénych rohov
karosérie. Cierny perletovy lak za doplatok 600
eur ako aj dvojfarebné 18- palcové diskové kolesd
s rozmerom pneumatik 235/45, s Cervenymi brz-
dovymi strmefimi, umociiovali §portovy dojem
tohto modelu.

Optima SW ponuka kvalitny interiér, prindsa
funkcie a technoldgie nachddzajice sa vicsinou
vo vozidlach este vysSej triedy. Kabina sa vyzna-
¢uje mnozstvom na dotyk méikkych materidlov a
koZenych prvkov, doplnenych o vkusné doplnky

s lesklou povrchovou tpravou. Stredovd konzola

autor: Tatiana TAZKA

kombi

pristrojovej dosky je mierne natocend k vodicovi,
ovlddace na nej s dostato¢ne rozmerné a dobre
¢itatelné. Predné kozené sedadla s vysitym népi-
som GT su velké, pohodlné, s dobrym bo¢nym
vedenim. Pri stupni vybavy GT mali elektrické
nastavovanie, vyhrievanie aj zabudovanu vnutor-
na ventildciu. Za trojramennym $portovym ko-
zenym volantom GT s dostato¢nym rozsahom
prestavenia v dvoch smeroch sa velmi dobre sedi.
Aj veniec volantu mal elektrické vyhrievanie. Na
lavom ramene volantu sa nachddzaji ovlddace
autorddia a telefénu, na pravom tempomatu a
palubného pocitaca. Vo vozidle nechyba ani apli-
kécia Android Auto, Apple Carplay ako aj bez-
drétové nabijacka mobilov.

Na zadnych sedadlich je vela priestoru na nohy
aj pre osoby s vyskou nad 185 cm. Klesajica stre-

cha v3ak uberd z priestoru nad hlavou. Ku kom-
fortu cestujucich na zadnych sedadlich vo vybave
GT prispieva vyhrievanie sedadiel, samostatné
vyduchy klimatizicie USB nabijaci port, 12V
zdsuvka ako aj opierka rik s drziakom na ndpo-
je. Kia Optima SW pontka batozinovy priestor
s objemom 552 litrov, ¢o je o 48 litrov viac ako
mé Optima sedan. Po sklopeni zadnych sedadiel
jedinym dotykom packy priamo v batozinovom
priestore sa objem zvi¢si na 1686 litrov. Vyhodou
je nizka nakladacia hrana a inteligentné dvere ba-
tozinového priestoru. Praktické si kolajnicky s
posuvnymi hlinikovymi zabranami, ktoré umoz-
fiuju fixovanie mengich predmetov. V §tandardne;j
vybave sa nachddzaju praktické zadné sedadls,
ktoré su delené v pomere 40:20:40, umoziuji vo-
dicovi prostrednictvom stredného sedadla nalozit

do vozidla aj dlhsie predmety.

Kia Optima SW 2.0 T-GDi GT 6AT Il VYSKUSALI SME I
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Pri drovni vybavy GT je v interiéri napriklad
dvojzénovi automatickd klimatizicia s funkciou
automatického odhmlievania skiel, naviga¢ny
systém so 7-ro¢nou aktualizdciou médp a sluz-
bou TomTom Services, zadnd parkovacia kame-
ra, Bluetooth handsfree sada. Siroki je aj paleta
najmodernejsich bezpe¢nostnych systémov, na-
priklad brzdovy asisten¢ny systém (BAS), systém
na udrZiavanie vozidla v jazdnom pruhu (LKAS),
systém monitorovania mftveho uhla (BSD), sys-
tém monitorovania dopravnych znaciek (SLIF),
pre rozjazd do kopca, ovladanie stability vozidla a
iné. V nami skisanom vozidle sme mali za pripla-
tok 1490 eur Tech balik, ktory zahfiia adaptivny
tempomat, 360-stupiiovi parkovaciu kameru,
autonémny systém nidzového zastavenia vozidla.

Prepfﬁany zdzihovy dvojlitrovy motor (2.0
T-GDi) s vykonom 180 kW a kritiacim mo-
mentom 350 Nm umoziuje vozidlu dosiahnut

najvicsiu rychlost 232 km/h a zrychlenie z 0 na

100 km/h za 7,6 sekundy. Motor mé teda dost
sily, ale ako je to v dnesnej dobe zvykom, do ka-
biny neprenikd jeho prirodzeny zvuk. Upraveny
vychddza z reproduktorov prémiového audiosys-
tému Harman/Kardon s 10 reproduktormi. So
6-stupniovou automatickou prevodovkou si mo-
tor celkom rozumie. T4 preraduje rychlo, zmeny
prevodovych stupiiov takmer necitit. Umoziuje
aj ruéné sekven¢né preradovanie packami pod vo-

lantom. Spotreba je velmi zdvisla od $tylu jazdy.

Pri Eco rezime sa sice otupi reakcia motora, ale

dd sa s vozidlom jazdit naozaj uspornejsie. Po-
¢as tyzdenného skusania vozidla sa nasa spotreba
ustalila na hodnote 8,8 1/100 km. Pri prepnuti na
$portovy méd sa okamzite zmeni charakteristika
posiliovaca riadenia, zvuk motora sa zintenzivni
a spotreba vzrastie nad 11 /100 km. Vykonnosti
motora odpoveda aj kvalita podvozka. Vozidlo je
v zékrutich stabilné, prejazd vyraznejsich nerov-
nosti viac po¢ut ako citit.

Kia Optima SW 2.0 T-GDi GT sa prediva za
39 490 eur. Nami skusané vozidlo s doplnkovou
vybavou stilo 41 580 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 1998 cm?, najvacsi vykon 180 kW pri 6000
ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 1350 aZ
4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4855/1860/1460 mm, razvor naprav 2805 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1597/1604 mm,
svetla vySka 125 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1729/2190 kg, objem batoZinového
priestoru 552/1686 |, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 232
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 7,6 s, spotre-
ba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 11,2/6,1/8,21/100 km, CO, 191 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Seat Leon 1.2 TSI 81 kW Style

autor: Samuel BIBZA www.mot.sk

Seat Leon 1.2 TSI 81 kW Style 1l VYSKUSALI SME I

Nova technika Nova technika

Seat Leon patri dlhodobo medzi naj-
oblubenejsie typy Spanielskej automo-
bilky patriacej koncernu Volkswagen.
Aj v sicasnosti je najpredivanej$im ty-
pom. Modernizicia jeho sucasnej, tretej
genericie z jesene minulého roka bola
zamerand najmi na mierne dizajnové
osviezenie a doplnenie o nové asisten¢né
systémy. Leon sa nadalej vyraba v troch
karosirskych variantoch ako 3-dverové
kupé SC, 5-dverovy hatchback a kombi
s oznacenim ST. Inovovany Leon sa u
nas predava v Styroch urovniach vybavy —
Reference, Style, FR, vrchol predstavuje
verzia XCELLENCE, ktord sa predava za
rovnaki cenu ako verzia FR.

Leon je k dispozicii s osved¢enymi mo-
tormi na naftu, benzin a stla¢eny zemny
plyn (1.4 TGI). Vsetky motory ako aj
asistencné systémy sme podrobne opisali
v aprilovom vydani ¢asopisu.

29| I msj2017 I
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Vyskusali sme modernizovany Seat Leon hatch-
back 1.2 TSI s vykonom 81 kW so 6-stupriovou
ruéne ovlidanou prevodovkou vo vybave Style.
Mal reflektory vytvorené kompletne technolégiou
Full-LED, ktord zabezpetuje velmi dobry sve-
telny vykon a ulahcuje vodicovi jazdu v noci. Za
takéto svetld si treba priplatit 1262 eur. Interiér
je navrhnuty ,s ohladom na vodi¢a“, ¢o je dnes
asto pouzivany vyraz marketingovych expertov
automobiliek pri predstavovani ich novych vozi-
diel. Nie je to nikdy v rozpore s realitou, ved kto
by vedome navrhoval miesto pre vodica v aute tak,
aby sa na fiom vodi¢ dobre necitil?! Za volantom
Leonu ndm naozaj ni¢ neprekdzalo, ovlada sa pri-
jemne. Inovovany Leon ma novi stredovi konzolu
s novym dotykovym 8 displejom infotainmentu, s
mensim po¢tom ,hmotnych® ovlidacov. Pokracuje
tak v si¢asnom trende nahradzat klasické tlacidld
ovlddanim cez dotykovy displej. Jeho ovlidanie je
pomerne rychle, grafika prehladnd. V skdsanom
vozidle iSlo 0 Media systém Plus (417 eur), ktory
zahfiia ridio, USB a Aux-IN rozhranie, podporu

SD kariet, CD mechaniku, 8 reproduktorov, Blu-
etooth a hlasové ovladanie. Nové je aj elektrickd
parkovacia brzda, ktora dostali vietky verzie.
Ovlidanie ventilicie a klimatizcie sa reguluje
samostatnymi tlacidlami, o oceniujeme. Leon po-
skytuje aj moznost bezdrétového dobijania tele-
fénu v priehradke pred preradovacou pakou. Pred-
né $portové sedadli maji vyrazné boéné opory,
st vyskovo a pozdizne nastavitelné. Za kozenym
multifunkénym volantom, ktory je nastavitelny
vyskovo aj pozdfi osi otdcania, si bez problémov
ndjde vhodnu polohu kazdy vodi¢. Prepinace na
jeho ramendch sa daju, vdaka ich dostatocnej vel-
kosti, intuitivne ovladat. Pi¢ilo sa nim interiérové
LED osvetlenie (strop, priestor pre nohy, vnutorné
ztkadl4 a batoZinovy priestor) za doplatok 71 eur.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dva-
ja cestujuci s vyskou do 185 cm, maju dostato¢nu
priestorovi rezervu pred kolenami aj nad hlavou.
K ich komfortu prispievaji aj vyduchy ventilicie
pre zadnd Cast interiéru. V kabine je dostatok od-
kladacich priestorov. Batozinovy priestor pontka
v zdkladnom usporiadani zadnych sedadiel 380
litrov, zvic§it sa dd sklopenim zadnych operadiel,
pri¢om vznikne vyrazny schod. Vozidlo ma vietky
moderné asistenéné systémy a technické riesenia,
aké sa pozaduju od dobre vybavenych automobilov

niz$ej strednej triedy. Ocenili sme najmi asistenc-

ny systém pre jazdu v dopravnych zdpchach Trafic
Jam Assist, z ostatnych spomenieme napriklad
systém pre udrZiavanie jazdného pruhu Lane As-
sist ¢ adaptivny tempomat.

Motor 1.2 TSI je vyladeny na najvadsi vykon
81 kW a krutiaci moment 175 Nm. Kedze tdto
hodnotu kratiaceho momentu ma uz od 1400 ota-
ok za minutu, nie je dévod motor ,vyticat* ani
pri snahe o razantne;jsiu akcelerdciu. Motor sa viak
nérastu otid¢ok nebrini, vrcholni hodnotu kri-
tiacecho momentu si udrziava az do 4000 oti¢ok
za minttu. Ale ako pri kazdom maloobjemovom
prepfr'lanom motore sa jeho Castd prica v hornej
tretine rozsahu pracovnych otdcok prejavi znac-
nym ndrastom spotreby benzinu.

Z pokoja na 100 km/h vozidlo zrychluje za 9,9
sekundy a jeho maximalna rychlost je 194 km/h.
Motor mé kultivovany, tichy chod. Spokojni sme

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany, ven-
tiloy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1,
zdvihovy objem 1197 cm?®, najvacsi vykon 81 kW pri
4600 az 5600 ot./min., kritiaci moment 175 Nm
pri 1400 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 6- stupiova rucne ovliadana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, priemer otacania 10,3 m, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4282/1816/1459 mm, razvor naprav 2618 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1274/1740 kg,
objem batoZinového priestoru 380 litrov, objem
palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 194
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,9 s, spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadz-
ke 6,1/4,2/4,91/100, C0, 114 g/km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

boli aj so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou prevo-
dovkou, jej kulisa presne vedie preradovaciu paku.
S edte nezabehnutym motorom sa nidm pocas
tyzdenného skasania darilo jazdit s priemernou
spotrebou 5,5 1/100 km. Samozrejme, Ze sme sa
nesnazili overovat informécie vyrobcu o Case po-
trebnom na zrychlenie z 0 na 100 km/h, aby sme
motoru neubliZili. Ale uz pri otickach okolo 2000
za minutu ukazoval chut vozidlo svizne zrychlo-
vat. Harmonicky vyladeny podvozok posiliuje
dynamicky charakter vozidla. Pneumatikim za-
bezpecuje dobry styk s povrchom cesty aj ked nie

je dokonale rovny.

Pitdverovy Seat Leon 1.2 TSI s vykonom 81 kW
s uroviiou vybavy Style sa predva za 15 790 eur.
Nami skusané vozidlo bolo vybavené uz okrem
spominanych prvkov balikom Winter Pack za 455
eur (vyhrievané predné sedadld, ostrekovace reflek-
torov, vyhrievané dyzy ostrekovacov elného skla,
vyhrievané predné zrkadl4), Seat Full link (systém
Mirror link) za 154 eur, 680 eur sa pripldca za &er-
vend Desire metalizu, 317 eur parkovacie snimace
vzadu, 286 eur za alarm s kontrolou vnitorného
priestoru, zdloZnu sirénu, ochranu pred odtiahnu-
tim a 117 eur za balik vybavy Convenience pack,
ktory zahfiia svetleny, dazdovy snimaé, funkcie
coming home, leaving home a vndtorné spitné

zrkadlo s automatickou clonou.
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Renault Clio Grandtour Energy dCi 110 Intens

autor: Tatiana TAZKA

Clio méd vynoveny multimedidlny systém
Media Nav Evolution so 7-palcovym doty-
kovym displejom a navigdciou. Teraz pracu-
je omnoho rychlejsie. K vybave Intens patri
napriklad elektronicky posilfiova¢ riadenia s
variabilnym d¢inkom, palubny poéita¢, zadné
parkovacie snimace vritane zadnej parkovacej
kamery, automaticka klimatizdcia, hands-free
karta, Startovanie motora tlac¢idlom, elektricky
nastavitelné a vyhrievané vonkajsie spitné zr-
kadl4, elektricky ovladané predné, zadné oknd,
ténované skld, Bluetooth, raidio, MP3, moznost
prehrévania hudby z externych zdrojov, vstup
USB a iné. Za priplatok si zdujemcovia mézu
vybrat balicky, napriklad Easy park asistent za

380 eur (360° parkovacie snimace, zadnd par-

Stvrta, aktuilna generacia Clia bola prvym
typom Renaultu pri uvidzani jeho novej di-
zajnovej identity. To bolo v roku 2012 a na
styl dizajnu Clia nadvizovali dalsie nové
typy automobilov Renault. Povodny vzhlad
Renaultu Clio, modelov hatchback i kombi,
sa moderniziciou vyrazne nezmenil, stale
vyzeraji sviezo. Pri inovicii sa zmenili najmi
Full LED reflektory s prednymi hmlovymi
svetlami, upravena je ponuka motorov, dis-
kovych kolies motorizacie a prvkov vybavy.
Vyskusali sme model pohaniany vznetovym
$tvorvalcom 1.5 dCi spolupracujicim so
6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou.
Mal najvyssiu droven vybavy Intens.

Clio Grandtour je dlhé 4267 mm, Siroké
1732 mm a vysoké 1445 mm. Rézvor ndprav je
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rovnaky ako m4 hatchback, 2589 mm. Skusa-

né vozidlo putalo pozornost $pecidlnym lakom

Cervenej Intense farby za priplatok 550 eur a
17-palcovymi diskovymi kolesami z lahkej
zliatiny. V interiéri su teraz pouzité kvalitnejsie
materidly, ktoré Clio prebralo z typov vyssich
tried. Celé ¢alinenie je vynovené, povrchové
Uprava plastov je prijemnd na dotyk. Predné
sedadla si pohodlné, v skiganom vozidle boli
aj vyhrievané. Na volante uz nie je leskly plast,
veniec je obgity kozou. Kovovd hlavica pre-
radovacej paly vyzerd skvelo a aj velmi dobre
»padne® do ruky, ale nie je praktickd. V zime je
spociatku velmi studend, v lete, ak na fiu svie-
tilo pri parkovani slnko, prili§ hortaca. Drahy
paky pri preradovani su presné a s vynimkou
spominanych hrani¢nych teplotnych podmie-
nok k hlavici paky nemozno mat vyhrady.

kovacia kamera, inteligentny parkovaci asistent
- pozdizny a kolmy, sikmy), Pack Bose za 1050
eur (multimedidlny a navigaény systém R-
-Link Evolution s online pripojenim, Blueto-
oth hands-free s funkciou audiostreamingu...)
a iné. Nechybaju prvky aktivnej a pasivnej
bezpe¢nosti, napriklad ABS s elektronickym
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rozdelova¢om brzdovej sily, asistenénym sys-
témom brzd, elektronicky stabilizacny systém
ESC s protipreklzovym systémom ASR, asis-
ten¢ny systém rozjazdu do kopca, tempomat s
obmedzovacom rychlosti....

Ako v beznom Cliu, aj v tomto sa na zad-
nych sedadlich pohodlne odvezu dve osoby s
vyskou do 180 cm. BatoZinovy priestor pontika
slusny objem 443 litrov. Po sklopeni zadnych
operadiel delenych v pomere 1/3-2/3 sa objem
zvic§i na 1380 litrov. Zachovand ostala dvoji-
td podlaha, pravidelny tvar a nizka nakladacia
hrana (60 cm od vozovky), ¢o ma vyhodu pre
lepsie a lahsie nakladanie a vykladanie vicsich
predmetov. Na prenos dlhsich predmetov az
2,48 metra sa v dvoch najvyssich vybavach di
sklopit aj sedadlo spolujazdca. V nami ska-
$anom vozidle sme mali rezervné koleso za

priplatok 80 eur, ktoré je umiestnené zvonku
pod batozinovym priestorom.

Skusany Renault Clio Grandtour pohanal
preplitany vznetovy stvorvalec 1.5 dCi (dCi 110)
v najsilnejsej verzii dosahujicej vykon 81 kW
a kratiacim momentom s najvicsou hodnotou
260 Nm, ktord je k dispozicii pri 1750 ot./min.
Spriahnuty je vyhradne so 6-stupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou a pohonom prednych
kolies. Motor nés ni¢im neprekvapil, ocakavali
sme jeho dobré vlastnosti. V rezime ECO rasta
otacky ,opatrnejsie”, ale po jeho deaktivicii uz
riadiaca jednotka az tak velmi nepreferuje kri-
térium minima spotreby nafty. Od asi 1500
otdcok za mindtu uz oticky rastd rychlo a sila
motora sa stupfiuje az kym nedosiahne hranicu
4000 ot./min. Vozidlu to umoziiuje zrychlovat
z 0 na 100 km/h za 11,2 sekundy, najvicsia
rychlost je 194 km/h.

V meste sme jazdili s priemernou spotre-
bou 5,5 /100 km, mimo mesta pri priemernej
rychlosti 70 km/h Clio spotrebovalo v prieme-
re len 3,9 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h a zaradenom 6-prevodovom stup-
ni sa spotreba ustalila na 5,5 /100 km. Aj so

17-palcovymi kolesami je zachovany komfort
cestovania, naladenie podvozka sa konstruk-
térom vydarilo.Ani pri jazde po nekvalitnych
cestdch ni¢ nevrzga, vozidlo je smerovo stabil-
né, na dialnici aerodynamicky hluk prenikd do
kabiny len mierne.

Renaul Clio Grandtour Energy dCi 110 vo
vybave Intens TCe sa predava za 17 190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 8-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy
objem 1461 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 4000
ot./min., kritiaci moment 260 Nm pri 1750 ot./
min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy vpredu, bubnové vzadu, ESP,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4267/1732/1445 mm, razvor naprav 2589 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1506/1506 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1357/1716 kg,
objem batoZinového priestoru 443/1380 |, objem
palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 194
km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 11,2 s,
spotreba nafty mesto/mimomest. cykle/komb.
prevadzke 3,8/3,3/3,51/100 km, CO, 90 g/km.
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Kord Kuga 2.0 TDCi Duratorq 110 kW A6-PowerShift AWD Titanium

Ford Kuga je na trhu od roku 2008. Dru-
hé generdcia mala vystavni premiéru v roku
2012.V roku 2015 zacala platit emisnd norma
Euro6 a tak, chtiac-nechtiac, sa musela menit
aspon ponuka motorov. Nezostalo len pri nej,
Kuga neddvno presla vyraznou omladzovacou
kurou. Vyskusali sme model pohdnany vzne-
tovym motorom 2.0 TDCi Duratorq vylade-
nym na vykon 110 kW (v ponuke je aj verzia
s vykonom 132 kW). Motor bol sparovany
so 6-stupnovou automatickou prevodovkou
PowerShift.

Inovovani Kuga, hlavne jej predna cast, je
podobna ,tviri“ jej vicsieho strodenca, typu
Edge. Vyraznejsia je prednd maska, ktord md
viac chrému, nové st ndrazniky, vdaka ¢omu
teraz Kuga pbsobi mohutnejsie. V zadnej ¢asti
sa zmenili hlavne svetld a veko batozinového
priestoru. Skusané vozidlo malo Groven vybavy
Titanium, ktord zahfria sadu exteriérovych do-
plnkov karosérie — stresné lyZiny v striebornej
farbe, tmavé skld okien (sada Style 460 eur).
Adaptivne Bi-Xenénové reflektory s tlakovy-
mi ostrekova¢mi, automatickym nastavovanim
sklonu lucov reflektorov, adaptivne prisvecova-
nie do zdkrut s adapticiou na rychlost vozidla,
predné LED svetla s funkciou denného sviete-
nia, dazdovy snimac, reflektory s funkciou one-
skoreného vypnutia - za priplatok 1150 eur.
Za 300 eur vozidlo malo Thatcham 1 — obvo-
dovy alarm s priestorovym snimacom a so sni-
macom néklonu, dvojité centrdlne zamykanie

dialkovym ovlddanim. Vozidlo malo aj priplat-
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kovy $pecidlny metalicky lak Guard (645 eur)

a $tandardne doddvané vo vybave Titanium
17-palcové 10-lucové diskové kolesd z lahkej
zliatiny, pneumatiky rozmeru 235/55.

Kuga ma4 pri veelku kompaktnych vonkajsich
rozmeroch 4531x1838x1703 mm priestrannd
kabinu. Na zadnych sedadlich sa z hladis-
ka priestoru pohodlne odvezu dvaja urasteni
cestujuci. Pri dlho trvajicom cestovani je pri-
jemné, Ze si m6zu zmenit uhol sklonu opera-
diel. Ku komfortu ich cestovania prispieva aj
stredova laktova opierka, vyklopna z operadiel
zadnych sedadiel a dva vyduchy ventilacnej
a vykurovacej ststavy na konci konzoly nad
podlahovym tunelom. BatoZinovy priestor md
v zdkladnom usporiadani objem 406 litrov s

dojazdovou rezervou, 456 litrov so sadou na

autor: Tatiana TAZKA

opravu pneumatiky s defektom. Ak je to malo
na prepravu objemnejsicho nakladu, priecne
delené operadlo zadnych sedadiel v pomere
60/40 sa d4 sklopit a priestor sa zvac$i na 1653
litrov. Nakladacia hrana je tiez prijatelne vyso-
ko, 721 mm nad vozovkou. Rozmazndval nis
priplatkovy systém bezdotykového otvérania a
zatvérania veka batoZinového priestoru + bez-
klucové zamykanie KeyFree (sada Freee Style
525 eur).

Vodi¢ aj vedla neho sediaci spolujazdec maja
tiez dostatok miesta vo vsetkych smeroch.
Predné sedadld s potahmi v kombindcii koza
po bokoch a textil v strede si pohodIné, dob-
re tvarované, vyhrievané. V skdsanom vozidle
bolo sedadlo vodica elektricky nastavitelné v
10-smeroch, vritanie prestavovania driekovej
opierky. Predné sedadlo spolujazdca je nasta-

vitelné v 6-smeroch, s driekovou opierkou za
priplatok 275 eur. Pohodlie cestovania os6b na
prednych sedadlich zlepsuje aj dostatocne §i-
rokd posuvnd laktova opierka s integrovanym
uloznym priestorom. Novy trojramenny volant
je teraz vyhrievany, méd hrubsi veniec, je na-
stavitelny vyskovo aj pozdizne. Dotykové ob-
razovka nahradila mnoZstvo ovlidacov, ktoré
mala predchddzajica generacia. Pacilo sa ndm,
ze v Kuge ostali klasické ovladace sluziace na
ovlddanie automatickej klimatizicie, ¢i hlasi-
tosti radia. Novd Kuga dostala aj naozaj kva-
litny multimedilny systém SYNC 3, ktorého
sicastou je aj hlasové ovlidanie, teraz uz aj v
Cestine (doplnkova vybava).

Jazdné vlastnosti sa v porovnani s predché-

dzajucou generdciou posunuli k vicsiemu

Kord Kuga 2.0 TDCi Duratorq 110 kW A6-PowerShift AWD Titanium
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komfortu. To je ostatne neprehliadnutelny
trend vo Forde. Podvozok je naladeny skor na
pohodlni jazdu, ale nie na dkor stability jazdy.
V zikrutich sa miksie pruzenie prejavuje vac-
§imi boénymi ndklonmi karosérie, nestabilita
vozidlu vsak ani pri rychlejSom prejazde zd-
krutou vozidlu nehrozi. Elektronicky strizca
stability v Kuge pracuje spolahlivo.

Vznetovy motor po ohriati na previdzko-
vi teplotu v kabine prakticky nepocut. Dobre
yodhluéneny“ je aj podvozok a aerodynamic-
ky hluk za¢ne byt vyraznejsi az pri prekroce-
ni u nds platného limitu rychlosti na dialnici.
Motor je nielen tichy, ale aj prijemne pruzny,
zabezpecuje Kuge linedrny ndrast rychlosti.
Zrychlenie z nuly na 100 km/h zvladne za 10,9

sekundy a vozidlo dosiahne najvicsiu rychlost

T

190 km/h. Trakciu zlepéuje aktivny pohon
momentu sa na zadné kolesa prendsa pri jazde,
alebo v zdkrutdch pri vicsich rychlostiach, za-
tial o pri pokojnej jazde na dobrom povrchu
medzindpravovd spojka pohon kolies zadnej
ndpravy odpoji. Rozdelovanie kritiaceho mo-
mentu medzi ndpravami je mozné sledovat na
displeji palubného pocitaca.

Automatickd dvojspojkovd prevodovka

PowerShift preraduje logicky a reaguje v¢as na

zmeny polohy pedala akceleratora. Pontka aj

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvi-
hovy objem 1997 cm® , najvacsi vykon 110 kW pri
3500 ot./min., kritiaci moment 370 Nm pri 2000
az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automatickd prevodovka
PowerShift, pohon prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, kotii¢ové brzdy vpre-
du s ventilovanymi kotic¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4531/1838/1703 mm, razvor naprav 2660
mm, pohotovostna/ celkova hmotnost
1788/2230 kg, objem batoZinového priestoru
406/456/1603/1653 |, objem palivovej nadrze
601.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 190
km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s.,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombi-
novanej prevadzke 5,5/4,9/5,2 1 1/100 km, CO,
134 g/km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

moznost ru¢ného preradovania, a to netradic-

nym prepinacom na boku voliacej paky. Pocas
tyZzdenného skusania vozidla, prevazne pri dy-
namickej jazde, v kombinovanej premévke sa
spotreba ustdlila na 7,5 1/100 km.

Ford Kuga 2.0 TDCi Duratorq s vykonom
110 kW Aé6-PowerShift AWD s troviiou vy-
bavy Titanium sa preddva za 35 270 eur. Do-

vozca teraz ponuka uvidzaci bonus 4000 eur.
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SUV s OCENENIM AUTO ROKA

Trh SUV v segmente C je najrychlejsie rasticou

kategériou dut na svete. Preto v Peugeote novi
generdciu typu 3008 vyvijali pomerne dlho, velmi
dokladne, aby zaujala zdkaznikov na vietkych tr-
hoch. Prvi genericia Peugeotu 3008 bola uvedend
na trh v roku 2009. Druhd mala premiéru minuly
rok na autosaléne v Parizi. Orientdcia na moderné

technolégie a dizajn pri tvorbe novinky sa Peugeotu

F
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vyplatila, sved¢i o tom aj udelenie titulu ,Eurépske
auto roka 2017¢.

Novy Peugeot 3008 je v ponuke so §tvoricou zdzi-
hovych motorov: 1.2L PureTech 130 S&S BVMS,
1.2L PureTech 130 S&S EAT6 a 1.6L THP 165
EAT$. Ponuka vznetovych motorov je bohatsia,
1.6L BlueHDi 100 S&S, 1.6L BlueHDi 120 S&S
BVMBS, 1.6L BlueHDi 120 S&S EAT6, 2.0L Blu-
eHDi 150 S&S BVMS6 a 2.0L BlueHDi 180 S&S
EAT6. V ponuke st §tyri druhy vybavy — Access,
Active, Allure a samostatnd GT pre motor 2.0L
Blue HD:i 180 S&S EAT6. Nova platforma EMP2
a optimalizdcia ostatnych konstrukénych prvkov vo-
zidla zmensili jeho hmotnost asi o 100 kg (zagina
pri 1325 kg). Novy Peugeot 3008 nie je k dispozicii s
pohonom vietkych kolies (md len pohon prednej nd-
pravy).Vybaveny je systémom Advanced Grip Con-

trol, ktory sluzi ako nadstavba stabilizaéného systé-

Peugeot 3008 2.0 BlueHDi 110 kW BYM6, 1,6 BlueHDi 88 kW EAT6 Allure
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mu s niekolkymi rezimami umoziiujica lepsi pohyb
na nespevnenom povrchu (doplnkova vybava za 410
eur). Pri vonkajsich rozmeroch 4447x1841x1624
mm vozidlo pontka vnutorny objem patriaci me-
dzi najvelkorysejsie v segmente. Vnutorny priestor
kabiny aj objem batozinového priestoru sa vyrazne
zvicsil v porovnani s predchddzajicou genericiou.

Vyskusali sme kritko po sebe dva modely pohi-
fané vznetovymi motormi. Prvy pohdnal 1,6 lit-
rovy motor s vykonom 88 kW spolupracujici so
6-stupiiovou automatickou prevodovkou, druhy
2,0-litrovy s vykonom 110 kW a 6-stupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. Oba modely mali najvyssiu
troveii vybavy Allure. Karosérie obidvoch skdsanych
vozidiel boli v dvojfarebnom vyhotoveni — ,metali-
za“s Ciernymi Castami.

Interiér posobi v porovnani s predchddzajicou ge-

nerdciou hodnotnejsie vdaka pouZitiu kvalitnejsich

materidlov a spracovaniu. Vo vozidle sa sedi vyssie,
osoby na prednych sedadldch maji dostatok priesto-
ru na nohy, niekomu méze prekézat Siroky stredovy
tunel. Chvilu sme si naii zvykali aj my. Predné se-
dadli su vyborne tvarované, pohodlné, s masdznou
funkciou, v nami skusanych vozidlich aj vyhrievané.
Stredovd konzola je natoéend na vodica, ktory md
tak vietko, ¢o potrebuje pri vedeni vozidla, na dosah
ruky. Informdcie vodicovi poskytuje 12,3-palcovy
farebny displej (analégové pristroje sa v novom Peu-
geote 3008 nenachddzajii). Vietko je digitdlne, od
kontroliek, teplomera, palivomera az po pocitadld
kilometrov. Zobrazenie na displeji vodi¢ meni oto¢-
nym ovlada¢om na volante. Na vyber je 5 moznosti
zobrazenia. Vodi¢ md moznost pristrojovy panel
cely vymazat od informdcii, ktoré pokladd za nepo-
trebné a ponechat si len zakladné, napriklad otdcko-
mer, rychlomer. Volant je teraz skoseny v hornej aj
dolnej ¢asti, ¢o umoznuje lepsi pohlad na digitilne
pristroje. Na jeho ramendch st ovlidace hlasitosti

ridia, telefénu. Tempomat sa ovlida tlacidlami na

packe pod volantom vlavo. Zaujimavo pdsobia po-

chrémované prepinace ,piano® — tla¢idla pre aktiva-
ciu funkeii dotykovej obrazovky nachddzajice sa na
stredovej konzole. Pod nimi sa nachddzaja tlacidld
na vyhrievanie prednych sedadiel, ¢elného a zadné-
ho skla. V interiéri sme mali okrem ambientného
podvietenia aj animovany i-Cocpit uvolnovania
vone ( na vyber st tri). V strede pristrojovej dosky
sa nachddza 8-palcovy dotykovy multifunkény dis-
plej, ktorého sucastou je aj navigatny systém. Cez
centrilny displej sa obsluhuja aj ostatné funkcie ako
klimatizicia, rdio, telefonovanie, nastavenie auta a
iné. Nechyba funkcia MirrorLink, ktord viak nefun-
govala v nasich vozidlach idedlne.

Dobre tvarované sii aj zadné sedadld. Predizenie
rizvoru ndprav medzigeneracne o 82 mm (na 2675
mm) prinieslo osobim na zadnych sedadlich viac
miesta v pozdiinom smere. V oblasti hlavy je to uz
horsie, obidva nami skdsané modely boli vybavené
panoramatickym stre$nym elektricky otvératelnym
oknom (1200 eur). Okno mé roletu a po obvode
naladové LED podsvietenie. Efektné, ale nadprie-

merne vysokym osobdm to uberd milimetre z vol-
ného priestou nad hlavou. Cestujicim na zadnych
sedadldch sprijemiiuju cestovanie vyduchy klimati-
zécie na konci podlahového tunela medzi prednymi
sedadlami, k dispozicii maji klasickd 12V zdsuvku a
laktovi opierku s drziakmi na ndpoje.

Batozinovy priestor v zédkladnom usporiadani mé
objem 520 litrov, ¢o je o 88 litrov viac v porovnani
s predchadzajicou generdciou. Po sklopeni zadnych
sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvidsi na
1480 litrov. Navyse je mozné sklapat aj sedadlo spo-
lujazdca vedla vodica, ¢o umoziiuje prepravu dlhych
predmetov. BatoZinovy priestor je dobre vyuZitelny
svojou velkostou aj tvarom.

V nami skasanych vozidlich si naslo na jeho dne
miesto aj dojazdové rezervné koleso. Piate dvere sa
otvaraju elektricky — tla¢idlom na klaci, alebo pohy-
bom nohy pod néraznikom.

Obidva nami skisané modely mali kvalitna wro-

ven vybavy Allure, mali v Standardnej vybave okrem

uz spominanych prvkov zadné, predné snimace pre-
kazok ulahtujice parkovanie, elektrickd parkovaciu
brzdu s funkciou Hill Assist, automatické zamyka-
nie dveri po rozjazde, vyhrievany volant, dvojzénovi
automaticku klimatiziciu, koZou potiahnuty veniec
volantu, Bluetooth handsfree systém a dalsie prvky.
V novom SUV Peugeot 3008 je arzenil systémov
pomoci pri riadeni, napriklad Active City Brake
(automatické brzdenie v meste pri nebezpecenstve

kolizie) s Distance Alert, aktivny systém sledovania

>
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vybocenia z jazdného pruhu, aktivny systém moni-
torovania mitveho uhla, systém sledovania pozor-
nosti vodica, adaptivny tempomat s funkciou Stop,
ktory vie v zdpche sim zastavit, rychle Citanie zna-
&iek...Ocenili sme novinku — asistenény systém pre
klesanie z kopca.

Pod kapotou prvého skusaného vozidla pracoval
znamy 1,6-litrovy vznetovy motor s oznacenim Blu-
eHDi s vykonom 88 kW a kritiacim momentom
300 Nm pri 1750 ot./min. Z pokoja na 100 km/h
Peugoet 3008 s tymto motorom zrychli za 11,6 s
a dosiahne maximélnu rychlost 185 km/h. Pre po-
kojnt jazdu, pre akd md Peugeot 3008 s pohonom
prednych kolies najlepsie predpoklady, je tento tichy
a Gsporny motor plne vyhovujuci. Pracuje kultivova-
ne v celom rozsahu pracovnych otacok. Pocas tyz-
denného skusania vozidla sa nasa priemernd spot-
reba v kombinovanej premavke ustilila na 5,8 1/100
km. Ani na dialnici pri rychlosti 130 km/h spotreba
vyrazne nestupala, pretoze pri Siestom zaradenom
stupni automatickej prevodovky md motor otdcky
len okolo 2100 za minutu. Nechyba moznost radit
péackami pod volantom, vyskusali sme to, ale Castej-
§ie sme sa rozmaznavali automatickou prevodovkou.
Vozidlo disponovalo aj rezimom Sport, pri ktorom
motor na pohyby plynového pedilu reaguje ostrejsie
a z reproduktorov sa ozyva umely zvuk motora.

Ako druhy sme vyskasali model pohdiiany mo-
torom 2,0 BlueHDi s vykonom 110 kW. Kombi-

novany je vyluéne so 6-stupniovou ruéne ovlidanou
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prevodovkou. Z pokoja na 100 km/h tento model
zrychluje za 9,6 s a dosiahne rychlost 207 km/h.
Motor je pri Starte dost hlucny, jeho silu citit uz ked

otacky prekrocia hranicu 1500 za mindtu. V meste
sme jazdili s priemernou spotrebou 5,2 /100 km.
Po okresnych cestich s plynulou premévkou, bez

snahy o Casté predchidzanie pomalsich vozidiel

mala spotreba priemer 4,4 /100 km Pri rychlosti
130 km/h na dialnici spotreba nafty vyskocila na
6,6 1/100 km. Pri tejto rychlosti uz v kabine pocut

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem a/ 1560 cm3,
b/ 1997 cm?®, najvacsi vykon a/ 88 kW pri 3500
ot./min., b/ 110 kW pri 3750 ot./min., kritiaci
moment a/ 300 Nm pri 1750 ot./min., b/ 370 Nm
pri 2000 ot./min.

Prevody: a/ 6-stupiiova automaticka b/ 6-stup-
fova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viac-
prvkova naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4447/1841/1624 mm, razvor naprav 2675 mm,
svetla vySka 219 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost a/1512/1990 kg, b/ 1596/2050 kg,
priemer otacania 10,67 m, rozchod kolies vpre-
du/vzadu 1593/1601 mm, objem batoZinového
priestoru 520/1482 |, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 185
km/h, b/ 207 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za a/ 11,6 s, b/ 9,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke a/
49/4,1/4,4 1/100 km, b/ 5,4/4,3/4,7 1/100
km, CO, a/ 114 g/km, b/ 121 g/km.

aerodynamicky hluk. Vodi¢ ma na vyber z piatich
jazdnych rezimov.

S vozidlom je radost jazdit, na beznej ceste sa
spréva sebavedomo, netrpi ani velkymi bo¢nymi
naklonmi. Presvedcili sme sa, ze s vozidlom sa d4
celkom prijemne jazdit aj po nespevnenych cestich.

Peugeot 3008 1.6 BlueHDi s vykonom 88 kW
EAT6 vo vybave Allure sa prediva za 26 990 eur.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
32590 eur.

Peugeot 3008 2.0 BlueHDi s vykonom 110 kW
BVMS6 vo vybave Allure sa preddva za 27 790 eur, s
doplnkovou vybavou, ktoré malo nami skisané vo-

zidlo, sa cena zdvihla na 33 760 eur.
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Automobilka Citroén na autosaléne v Sanghaji

predstavila svoje nové SUV, Citroén C5 Air-
cross. Vozidla SUV sa Coraz lepsie predavaju,
teraz tvoria asi §tvrtinu z celkovo predanych
automobilov vo svete. Citroén reaguje na
ocakéivania zdkaznikov, ktori chcu
vlastnit bezpecné a pohodlné au-
tomobily a C5 Aircross by takym
autom mal byt.

Posidka sedi o poznanie vyssie ako
napriklad v limuzinach, ale kom-
fortom jazdy sa uz toto SUV mai li-
muzinam bliZit. Svoj ikonicky hyd-
ropneumaticky systém pruzenia v
automobilke Citroén aspoil nateraz
zavrhli, ale v type C5 Aircross ma
svetovli premiéru systém pruZenia
Progressive Hydraulic CushionsTM,
ktorého hlavnym konstrukénym prvkom st
tlmice s hydraulickymi dorazmi, ktoré maja
progresivnu charakteristiku stla¢ania. Vdaka
nim by malo byt pruzenie tohto vozidla mi-
moriadne komfortné. C5 Aircross je dolezi-
tym produktom programu Citroén Advanced
Comfort®, o ktorom sme uz v minulosti pisali.
Citroén C5 Aircross vyuziva rovnaku platfor-
mu EMP2, na akej si postavené typy Peugeot
3008 a Opel Grandland X, teda surodenci
zo zoskupenia PSA. M4 vonkajsie rozmery

4,5x1,84x1,67 m, rdzvor ndprav je dlhy 2,73 m.

Nemd tradi¢né drsné tvarovanie, zvycajné pre
tato kategériu vozidiel. M4 vela dobricky po-
sobiacich oblin, vonkajsok karosérie nema pri-
1i§ dramatické prelinanie ploch. Napriek tomu
nepdsobi nudne. Je to iste aj vdaka vhodne
zvolenym proporcidm, C5 Aircross mé vysokd
prednu kapotu, dlhy rédzvor ndprav a pomerne
kratke previsy karosérie. Niekolko prvkov so
striebristym povrchom vhodne oZivuje vzhlad

vozidla.

V rovnakom $tyle je koncipované aj vnitro ka-

biny. Interiér je priestranny, cez den dokladne
presvetleny vdaka panoramatickému stre$né-
mu oknu. Horizontilne orientovand rustikilna
pristrojovd doska, ktorej stredovd konzola pre-
chddza do mohutného stredového podlahové-
ho tunela medzi predné sedadla, navodzuje po-
cit pokoja a bezpecia. Tieto dojmy umoctiuji
velké a pohodIné sedadld, kvalitné materidly s
mikkym povrchom. Predné sedadld sa vyhrie-
vané, majd aj masaznu funkciu. Zadné sedadlo
lavicového typu je tieZ navrhnuté s dorazom na

pohodlie cestovania.

NOVE SUV

NAJPRV,

Aj osoby vyssieho vzrastu maju na nich dosta-
tok priestoru, k ¢omu prispieva najmi dlhy
razvor ndprav. Komfort cestovania nestvisi
len s kvalitou podvozka. Délezita je aj uroven
ucinnost odhluénenia kabiny a dprava vzduchu
v interiéri. Novinka Citroén ma byt vynikaja-
ca aj v tychto oblastiach. Objem batozinového
priestoru je sledovanou veli¢inou aj v kategérii
SUV —v C5 Aircross ma 482 1.

C5 Aircross je vybavené za vietkych svetelnych
podmienok okolia dobre ¢itatelnym
12,3-palcovym digitilnym zdru-
zenym pristrojom TFT a dotyko-
vym 8-palcovym kapacitnym HD
displejom. M4 vsetky asistencné
systémy povazované za potrebné
z praktickych a moZno aj prestiz-
nych dévodov. K tym jednoznac¢ne
uzitoénym patria napriklad proti-
$mykovy Grip Control, asistenény
systém regulujuci jazdu dolu sva-
hom Hill Assist Descent Control ¢i
zndmy systém Active Safety Brake.

Citroén novinku C5 Aircross uvedie na trh
premiérovo v Cine. M4 to byt v oktébri tohto
roka. V Cine maji nové SUV pohdnat zaziho-
vé motory PSA najnoviej genericie s vykonom
121 a 147 kW, spolupracujice s automatickou
prevodovkou EAT6 e-shift.

Vstup na eurépsky trh je naplinovany na
druht polovicu budiceho roka. To uz ma byt
paleta pohonov ovela bohatsia.

-cn-
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OCTAVIA RS

MODERNIZOVANE
SPORTOVE MODELY
AJ ,,UNIVERZAL"

Automobilka Skoda Auto v Pachfurthe nedaleko
Viedne predstavila zac¢iatkom aprila novinarom
inovované $portovo ladené modely Octavia RS,
Octavia Combi RS a univerzalne vyuzitelnu

Octaviu Scout.

Automobilka Skoda Auto v Pachfurthe ne-
daleko Viedne predstavila zaciatkom aprila
novindrom inovované $portovo ladené mode-
ly Octavia RS, Octavia Combi RS a univer-

zélne vyuzitelnd Octaviu Scout.

Neddvna modernizicia typu Octavia neo-
bisla ani jej modely RS a Scout.

Octavie RS s karosériou liftback i kombi
maji novd prednu Cast so Sirokou maskou
chladi¢a. Masku opticky rozsiruju aj zdvojené

full LED reflektory s funkciou adaptivnych
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reflektorov. AFS s krystalickym vzhladom,
ktory je pre sicasné automobily tejto znacky
typicky. Vyzaruji svetlo $pecidlne upravené
pre jazdu po ceste, dialnici, pre mestskua pre-
vadzku i pre jazdu v dazdi. Asisten¢ny systém
dialkovych svetiel Auto Light Assist pomo-
cou kamery na prednej &asti auta rozpoznd
ostatné vozidld alebo osvetlené komunikacie
v meste a v pripade potreby samocinne pre-
pina dialkové svetlo na stretdvacie. V spodnej
Casti hlavnych reflektorov je svetelny vodi,

ktory plni funkciu smerového svetla a svetla

pre denné svietenie. Jemné, pozdlzne svetel-

né vodice su aj na ploche, na ktorej s hlavné

reflektory.

LED technoldgiu vyuzivaju aj reflektory
do hmly, ktoré mozno za priplatok vybavit aj
funkciou ,,Corner. Maska chladi¢a standard-
ne s chrémovanym ordmovanim je volitelne
k dispozicii aj v Ciernej farbe. Vonkajsie re-
flektory plnia funkciu stretivacich svetiel,
vnutorné, ktoré nadvizuji na masku chladica,

generuju dialkové svetlo.

SKODA OCTAVIA RS, OCTAVIA SCOUT
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OCTAVIA COMVMBEI RS

Niraznik je vyrazne novo horizontélne tva-
rovany, kompletne prepracované su aj veko
motorového priestoru a blatniky. Vyraznejsie
je i logo znacky. Kryty vonkajsich spitnych
zrkadiel a klu¢ky dveri modelov Octavia RS
a Octavia Combi RS su lakované vo farbe
karosérie. Pre tieto modely je k dispozicii je-
dendst farieb, medzi nimi aj $pecidlne odtiene
sivd Steel a zelena Rally. Doplnkom je volitel-
ny ¢ierny dizajnovy balik vybavy.

Charakteristickym znakom zadnej ¢asti vo-
zidla je spodna hrana spojlera (liftback) resp.
stresny spojler (kombi). Vlozeny diftzor je
hore ohrani¢eny odrazkou; vyfuk je zakon-
Ceny velkymi nerezovymi koncovkami. Kon-
cové svetld a osvetlenie registracnej znacky

vyuzivaji LED technolégiu.

Na zadnej ¢asti modelov Octavia RS a Oc-
tavia Combi RS je zretelné logo RS. Skratku
RS pouzila Skoda prvy raz v roku 1974 v mo-
toristickom $porte. V roku 2000 ju zaviedla aj
do modelovej palety svojich vozidiel. Odvte-
dy jej $portovo ladené modely maji neustdly
trend ndrastu predaja. Doteraz automobilka
predala viac ako 200 000 automobilov RS —z
toho 100 000 vozidiel tretej genericie typu
Octavia uvedenej na trh v roku 2013.

Interiér tychto modelov pésobi pokojnym

dojmom a je zamerany na podstatné veci.

Vdaka razvoru ndprav 2680 mm technici
vytvorili velkorysy interiér, ktorého celkovi
di7ka je 1782 mm. Priestor pred kolenami
osob na zadnych sedadlech je 73 mm — také
hodnoty dosahujui zvy€ajne len automobily
strednej triedy. Lahko ¢itatelné kruhové pri-
stroje st velké, vdaka novej grafike posobia
hodnotnejsim dojmom. Hodnotné povrcho-
vé materidly Ciernej farby, dekoracné listy v
dverach vybavené novym ambientnym LED
osvetlenim, tenké svetelné vodice na hornych
hranéch list vyzarujice decentné svetlo, ktoré
mozno regulovat v desiatich odtiefioch doda-
vaju interiéru aj faktor luxusu. Sportové pred-
né sedadld RS maju zvys$ené boky a integro-
vané hlavové opierky. Na Zelanie sa elektricky

nastavitelné.

Nadpriemerny je aj objem batoZinového
priestoru. Pri liftbacku je to 5901, po sklope-
ni zadnych sedadiel 15801, pri verzii kombi
st objemy 6101a 1740 1.

Pre inovované modely RS sa k dispozicii
dva vykonné prepliiané stvorvalcové motory.
Vykon zazihového motora 2.0 TSI naréstol
0 7 kW na 169 kW. Maximélny kratiaci mo-
ment 350 Nm je k dispozicii v rozsahu otdcok
od 1500 do 4600 za mindtu. Karosirska ver-
zia liftback s ru¢ne ovlddanou prevodovkou
s nim zrychluje z 0 na 100 km/h za 6,7 s a
dosahuje najviacsiu rychlost 250 km/h, ktord

je elektronicky obmedzend. Motor 2.0 TSI
moze spolupracovat aj so Seststupriovou dvoj-

spojkovou prevodovkou.

Motor 2.0 TDI ma nezmeneny vykon 135
kW. Od 1750 ot./min. pontka kratiaci mo-
ment 380 Nm, ¢o stali pre zrychlovanie z 0
na 100 km/h za 7,9 s a maximélnu rychlost
232 km/h. Na 100 kilometrov v liftbacku s
ruéne ovlddanou prevodovkou spotrebuje
v kombinovanej previdzke 4,5 litrov nafty.
Motor 2.0 TDI sa volitelne dodéva tiezZ aj s
dvojspojkovou prevodovkou. Moze sa tiez
kombinovat s pohonom vietkych kolies a

$eststupniovou prevodovkou DSG.

Vdaka sportovému podvozku je karoséria
verzii RS oproti ostatnym modelom Octavia
0 15 mm zniZend. Suverénne spomalovanie
zabezpecuju velkoryso dimenzované brzdy.
Cerveno lakované brzdové strmene v $tan-
dardne doddvanych 17-palcovych kolesich
s dizajnom Dorado upozoriiuji na $porto-
vé zameranie modelu. V ponuke si aj 18 i

19-palcové kolesa z lahkej zliatiny.

Modely Octavia RS maju §tvorprkové zave-
senie zadnych kolies, ich rozchod v porovna-
ni s modelmi pred moderniziciou naristol o
30 mm na 1544 mm. Vpredu je ndprava typu
MacPherson.

>
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Dolezitymi prvkami pre zabezpecenie §por-

tovych vlastnosti tychto modelov su progre-
sivne riadenie, elektronickd kontrola stability
ESC s elektronickou uzivierkou diferencidlu
XDS+ a adaptivny podvozok DCC (Dyna-
mic Chassis Control). Elektricky ovladané
ventily reguluji ¢nnost tlmicov pruZenia
podla Zelania vodica. Méze si vybrat z troch
rezimov: Comfort, Normal a Sport. DCC
prispieva k aktivnej bezpecnosti tym, Ze sa
systém v nebezpeénych jazdnych situdcidch
automaticky prepne do rezimu Sport. Tym
vozidlu zabezpedi lepsi kontakt pneumatik s

vozovkou a tym aj lepsiu stabilitu.

S volbou jazdného profilu Performance
Mode Select a Performance Sound Genera-
tor (na Zelanie) moze vodi¢ prepinat charak-
teristiku riadenia, preradovanie dvojspojkovej
prevodovky a nastavenie dalsich systémov v
rezimoch Normal, Eco, Sport a Individual.
Nastavenia mozno uloZit aj na personalizo-
vany klu¢, doddvany na Zelanie.

Do sirokého spektra asistenénych systémov

modernizovanych modelov RS patri niekolko
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systémov, ktoré si len v automobiloch vyssich
tried. Novinkami v ponuke st Front Assist s
prediktivnou ochranou chodcov, Blind Spot
Detect, Rear Traffic Alert, asistencny systém
pre cvanie s privesom Trailer Assist a Ma-

noeuvre Assist.

Front Assist s prediktivnou ochranou chod-
cov sa uplatni v mestskej prevadzke, pri rych-
lostiach od 10 do 60 km/h vyvold nidzové
brzdenie, ak hrozi, Ze vozidlu nebezpecne
skrizi cestu chodec. Sucastou systému Front
Assist je aj funkcia nidzovej brzdy City. Oba
systémy spolupracuji so systémom Crew
Protect Assist, ktory v pripade hroziacej ne-
hody zavrie bo¢né i stresné oknd a automa-
ticky pritiahne bezpe¢nostné pdsy na pred-
nych sedadlich. Jeho novy radarovy snimac je

umiestneny v maske chladica.

Ako ostatné varianty typu Octavia maju aj
modernizované modely RS najnovsiu gene-
rdciu systémov infotainmentu. Ich kapacitné
dotykové displeje maju skleny dizajn (okrem
$tandardne doddvaného hudobného systému

Swing). Pri zapnutom zapalovéni sa na nich

zobrazi §tartovacia obrazovka RS. Vrcholom
ponuky je navigacny systém Columbus s 9,2
displejom, Wi-Fi hotspotom a volitelnym
modulom LTE, s ktorym moézu byt cestujuci
vzdy online. Nové su aj niektoré online sluzby

SKODA Connect.

Skoda Octavia Scout vychidza z rozsiah-
le prepracovaného modelu Octavia Combi
a prezentuje sa offroadovym vzhladom. Je
lahko identifikovatelnd vdaka striebristo la-
kovanym prvkom modifikovanych ndrazni-
kov vpredu a vzadu i ochrannym plastovym
dielcom okolo celého vozidla. K $tandard-
nej vybave patri balik vybavy pre zlé cesty
s plastovymi krytmi podlahy, brzdového a
palivového vedenia. Dalsimi typickymi znak-
mi st ochranné prvky v dizajne SCOUT na
lemoch blatnikov a prahoch dveri, vonkajsie
zrkadld s hlinikovym vzhladom, 17-palcové
kolesa z lahkej zliatiny a rozsirenie rozchodu
kolies zadnej népravy.

Aj Octavia Scout mé prepracovand prednd
Cast so Stvoricou reflektorov. Dynamicky p6-

sobiaca maska chladica je rozsirend pomocou
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LED reflektorov s adaptivanym systémom
osvetlenia. Octavia Scout mi v ponuke 13
farieb karosérie, vratane atraktivnej hnedd
Maple.

Vonkajsie rozmery sa pri inovicii zmenili
len nepatrne. Dizka naristla o 2 mm na 4687
mm, rozchod zadnych kolies je $irsi 0 30 mm,
md 1539 mm.

Octavia Scout md aj zvy$enud poziciu seda-
diel, ktord zarucuje dobry vyhlad. Zlepsil sa
komfort vozidla, napriklad vdaka vyhrieva-
nému trojramennému volantu s multifunke-
nymi tla¢idlami. K dal$im $tandardne doda-
vanym komfortnym prvkom patri vyhrievané
dyzy ostrekovacov, vyhrievanie prednych se-
dadiel a $pecidlna potahova litka sedadiel
Thermoflux, ktord je mimoriadne priedusnd
a vyznaluje sa dvojndsobnou priestupnostou
pir a vzduchu oproti beznym potahovym
litkam sedadiel. Pohodlie jazdy zlepsuje aj
$tandardne dodédvany tempomat s obmedzo-

vacom rychlosti.

Velkorysy batoZinovy priestor md objem
610 1, ktory mozno sklopenim zadnych seda-
diel zvidcsit na 1740 1. Vdaka $irke 1010 mm
je vhodny i pre bezproblémovu prepravu roz-

mernych predmetov.

Na vyber pre Octaviu Scout su tri motory.
Zizihovy 1.8 TSI s najvicsim vykonom 132
kW a krdtiacim momentom 280 Nm, §tan-
dardne dodédvany so Seststupriovou prevodov-

kou DSG. Z 0 na 100 km/h dokizZe vozidlo

zrychlit za 7,8 s a umozni mu dosiahnut
rychlost 216 km/h.

Dvojlitrovy vznetovy motor je v ponuke v
dvoch vykonovych verziich. Motor s vyko-
nom 110 kW méze spolupracovat so Sest-
stupfiovou rucne ovliddanou prevodovkou
alebo s novo vyvinutou sedemstupriovou pre-
vodovkou DSG. Vo verzii s ruéne ovlddanou
prevodovkou zrychluje vozidlo z 0 na 100
km/h za 9,1 s a dosahuje maximélnu rych-
lost 207 km/h. Priemernd spotreba nafty je
5,01/100 km.

Vznetovy motor s vykonom 135 kW a kri-
tiacim momentom 380 Nm spolupracuje so
Seststupriovou prevodovkou DSG Octavia
Scout s nim z 0 na 100 km/h zrychluje za
7,8 s a dosahuje najvicsiu rychlost 219 km/h.
Priemernd spotreba nafty je 5,1 1/100 km.

Model Octavia Scout je §tandardne vyba-
veny pohonom vietkych kolies. Ustrednym
prvkom systému pohonu 4x4 je kompaktnd
elektronicky riadend hydraulickd lamelovd
spojka umiestnend pred zadnou népravou.
Riadiaca jednotka pri preklze prednych kolies
vidy vypocitava idedlny hnaci moment pre
zadnu ndpravu. Prednd a zadnd ndprava maja
elektronickd uzavierku diferencidlu XDS+,
Co zabezpetuje bezproblémovy rozjazd na
kazdom povrchu a bezpecnejsie ovlddanie pri
dynamickom prejazde zdkrut. XDS+ pritom
pri zatdCani mierne pribrzdi vnitorné kole-

sd, ¢im sa na vonkajsie kolesd prenesie vacsi

hnaci moment. To pri prejazde zdkrutou za-

bezpetuje lepsiu ovlddatelnost.

Viacprvkovd zadnd nédprava prispieva ku
komfortu jazdy a dobrej ovlddanosti vozidla.
Prednd nédprava McPherson ma trojuholni-
kové spodné ramena z vysokopevnostnej oce-
le. Na pomocnom rime prednej népravy je
okrem suciastok prednej ndpravy uchytené aj
riadenie a a ¢ast ulozenia hnacieho agregitu.

V interiéri st nové napriklad drziaky fliag
v stredovej konzole pre otviranie PET flias
jednou rukou. O rozsirend bezpecnost sa v
prepracovanom vozidle Octavia Scout stara-
ja nové asistencéné systémy, ktorych funkcie
a rozsah idd nad rdmec obvyklej ponuky vo-
zidiel niZSej strednej triedy. Aj Scout dostal
napriklad systém Front Assist s funkciou
nudzovej brzdy City, rozsireny o prediktivnu
ochranu chodcov.

Jazda s privesom nie je pre kazdého. Prak-
tickym pomocnikom je novy asistenény sys-
tém Trailer Assist. Vodi¢ ho oceni najmai pri
cuvani s privesom. Pri ctvani a jazde bez pri-
vesu je velkou pomocou aj novy systém Ma-
noeuvre Assist. Vozidlo automaticky zabrzdi,
ak za nim rozpoznd prekazku.

Skoda Octavia RS, Octavia Combi RS aj
Octavia Scout majt na Slovensku predizent
zdruku na 5 rokov alebo do 100 000 km. A ich
majitelia maju k dispozicii inovativne sluzby
ako je dozivotnd Garancia mobility Premium

& Servisné baliky v ramci doplnkovej vybavy.
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SUZUKI IGNIS

Posobivo jednoduchy tvar karosérie no-

vého Ignisu nesie odkaz star§ich genericii
SUV automobilky Suzuki, dizajnéri mu vsak
dali zaujimavd podobu. Rozmermi pédo-
rysu 3700x1660 mm je miniautom, vyskou
1595 mm a svetlou vyskou 180 mm sa meni
na miniSUV alebo ,crossover®.. Kedze Ignis
si mozno kupit aj s pohonom 4x4, je zrejmé,
ze pri ,vidieckych® podmienkach sa v takejto
verzii Ignisu posddka moéze citit istejsie ako vo
vicsich SUV vybavenych len pohonom pred-
nych kolies.

Vyssia karoséria posidke ulahuje nasa-
danie/vystupovanie a sucasne ponuka dosta-
tocny volny priestor nad hlavami. Pre tyroch
dospelych s priemernymi postavami je interiér
Ignisu dostatoéne priestranny aj v pozdli-
nom a prie¢nom smere. Pristrojovd doska je
po celej sirke roz¢lenend horizontélnou liniou.

Dojem priestrannosti vytviraja jej materidly s

asistencné systémy.

vyraznou Struktirou a tvar zdoraziujuci §ir-
ku. Farebne zvyraznené prvky v oranzovom
resp. metalickom titinovom odtieni doddva-
ju kabine imidZz hodny crossoveru. Zaobleny
tvar panelu klimatizdcie a vyrazny moderny
dizajn zdruzeného pristroja dodavaju kabine
futuristicky vzhlad. Sucastou audiosystému
je dotykovy displej, ktory je rovnako intuitiv-
ny ako smartfén. Pouzivatel moze k systému
pripojit smartfén prostrednictvom rozhra-
nia Bluetooth® alebo kibla USB a obsluho-
vat kompatibilné aplikdcie priamo z displeja
systému, ktory je tiez vybaveny autorddiom,
ctivacou kamerou a navigiciou. Aplikdcia
Android Auto umoziuje pouzivat platformu
Android aj vo vozidle, a to spdsobom, ktory je
prisposobeny potrebim vodica. Pouzivatelské
rozhranie je prisposobené tak, aby vodica ¢o

najmenej rozptylovalo a mohol sa sustredit na

jazdu a zdroven vyuzivat sluzby

Spoloénost Suzuki Motor Corporation predstavila novy Ignis
vlani na parizskom autosaléne.

Novy maly ,crossover uréeny na celosvetovy trh spaja praktic-
kost a komfort, ktoré si odeté do $tylového exteriéru. V porov-
nani s generaciou, ktord Suzuki prestalo vyrabat v roku 2008, sa
zachoval zikladny koncept tohto minivozidielka, pribudli nové

Google™, napriklad Google Maps™ ¢&i
Google Search™. Aplikicia Apple CarPlay
umoziluje pouzivatelom smartfénov iPhone
pomocou softvéru Siri alebo dotykovej ob-
razovky ziskat pokyny optimalizované vzhla-
dom na dopravnu situdciu, telefonovat, odo-
sielat a prijimat spravy alebo poc¢ivat hudbu
— to vietko spdsobom, ktory vodi¢a nerusi pri
vedeni vozidla.

Platforma MirrorLink podporuje zobra-
zenie aplikécii instalovanych v smartféne na
dotykovom displeji audiosystému a umoziuje

pristup k funkcidm smartfénu.

Novy Ignis ponika sirokd paletu 14 fareb-
nych odtiefiov vritane troch novych farieb
laku karosérie a dvojfarebnych variantov (s
iernou strechou). Dva varianty farebného
zvyraznenia interiéru su zladené s farbou

karosérie — zdkaznik si tak pri kipe nového
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Ignisu moze vybrat, ktoré rieSenie najlepsie
vyhovuje jeho individudlnemu vkusu.
Pouzitie podvozku novej generdcie vyvi-
nutého automobilkou Suzuki umoznilo mi-
nimalizovat velkost motorového priestoru,
zvadsit priestor pre posidku a takisto objem
batozinového priestoru. Zadné sedadld su
posuvné a operadld sa sklopné. Za operadla-
mi zadnych sedadiel je variabilny batoZinovy
priestor s objemom 267 1 v modeli s poho-
nom prednych kolies, pohon vsetkych kolies
s tuhou zadnou népravou so skrifiou diferen-
cidlu v jej strede zmensil objem batoZinového

priestoru na 227 litrov. Zadnd ndprava mode-

lu s pohonom prednych kolies je vle¢end, so
skrutne pruznou prieckou.

Ignis pohdna zazihovy §tvorvalec s atmo-
sférickym nasdvanim 1.2 DUALJET s vy-
konom 66 kW. Spolupracuje s pitstupriovou

ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Model Ignis s pohonom 4x4 je vybaveny
systtmom ALLGRIP AUTO vyvinutym
spolo¢nostou Suzuki. Ulohu medzinapravo-
vého diferencidlu bez potreby elektronickej
reguldcie zabezpecuje viskézna spojka. Pri
dostatocnej prilnavosti prednych kolies k po-

vrchu cesty alebo terénu sa zadné kolesd volne

——

odvaluja. AZ pri ndznaku preklzu prednych
kolies viskézna spojka podla potreby rozdeli
kratiaci moment medzi prednd a zadnu né-
pravu.

Novy Ignis koncepéne vychddza z princi-
pov technolégie Suzuki TECT (Total Effec-
tive Control Technology), ktord prispieva k
vysokej irovni bezpecnosti pri koliziach. Plati
to pre pevnostné dimenzovanie karosérie,
podvozka, ale aj dalsich prvkov zlepsujicich
pasivnu aj aktivnu bezpecnost. Uroveii bez-
pecnosti napriklad zlep$uju nielen dve kame-
ry namontované na vozidle, ktoré funguji ako
ludské o¢i a rozpozndvaju deliace ¢iary vyme-
dzujice jazdny pruh, ale aj objekty pred vo-
zidlom a ich vzdialenost vzhladom na vozidlo.
Kamery podla velkosti a tvaru objektu dokdzu

rozlisit, ¢i ide o chodca, alebo iny automobil.

Cena Ignisu s pohonom prednych kolies
zatina sumou 8740 eur, modelu s pohonom

vietkych kolies sumou 11 640 eur.

-si-
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PRVE TERENNE VOZIDLO

pivizie M

ERCEDES-VIAYBACH

Po kabriolete S 650 Mercedes-Maybach je otvoreny model
typu Mercedes-Benz G prvym terénnym vozidlom ,,podznac-

ky“ Mercedes-Maybach. Nezvycajny model G 650 Landaulet
s motorom V12, s portilovymi napravami, elektrickou litko-

vou sklapacou strechou a exkluzivnou vybavou v priestore pre

cestujucich vzadu splna uplne osobité o¢akavania zikaznikov,

ktori kladi na svoje vozidlo tie najvyssie naroky. Na limitovany

pocet 99 exemplarov je terénne vozidlo Mercedes-Maybach G

650 Landaulet asi najexkluzivnej$im sposob, ako stylovo jazdit

pod holym nebom.

Histéria triedy G je bohatd na superlativy a
medzniky. Kultové vozidlo medzi terénnymi
automobilmi sa ustavi¢ne zlepsuje a teraz uka-
zuje, aky potencidl v terénnom klasikovi vyra-
banom od roku 1979 drieme este aj dnes. ,Né-
zov Maybach siaha az k za¢iatkom automobilu.
Je symbolom najvyssieho luxusu, v kombindcii
so §pickovou technikou. V roku 2015 sme pod-
znackou Mercedes-Maybach désledne otvorili
nova kapitolu luxusnej triedy. Odvtedy bolo
expedovanych viac ako 15 000 vozidiel Merce-
des-Maybach. Kazdé desiate predané vozidlo v
segmente triedy S je tak Mercedes-Maybach.
Mercedes-Maybach G Landaulet teraz roz-
Siruje portfélio Mercedes-Maybach o najiko-
nickejsie uslachtilé terénne vozidlo na svete.
Piatym vozidlom po triede S sedan, Pullman a
kabriolet, ako aj studii Mercedes-Maybach Vi-
sion 6 zdéraziujeme vyznam podznacky Mer-

cedes-Maybach pre rodinu znac¢ky Mercedes,*
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vysvetluje Dr. Jens Thiemer, vedici marketin-

gu osobnych motorovych vozidiel Mercedes-
-Benz.

Dizka 5345 milimetrov, rézvor néaprav 3428
milimetrov, vy$ka 2235 milimetrov, svetld vys-
ka takmer pol metra a pritom bohatd ponuka
priestoru a komfortu pre Styroch cestujicich:
G 650 Landaulet prekondva vetko, ¢o tu uz
bolo. Tito extrovertnd trieda G je tak doposial
nikdy nevidenou kombindciou luxusnej limu-
ziny so $oférom a terénneho vozidla. Zatial ¢o
vodi¢ a spolujazdec maji miesto pod uzavretou
strechou, cestujuci sediaci vzadu si vychutnd-
vaji maximum komfortu: stla¢enim tlacidla
sa elektricky otvori velkd skladacia strecha a
umozni pohlad na oblohu. Majestatny zaZitok
pod holym nebom zaZiju cestujici na individu-
dlnych zadnych sedadlich. Elektricky ovladand
sklena priecka na Zelanie oddeli zadnu ¢ast od

priestoru vodica, stlacenim tlacidla sa sklend

tabula zmeni z priehladnej na nepriehladna.

Vdaka rézvoru predizenému o 578 milimet-
rov si cestujici v modeli Mercedes-Maybach
G 650 Landaulet vychutnaji velkd volnost
pohybu. V kombindcii s operadlami prvej trie-
dy z triedy S sa komfort sedenia a priestorovy
komfort vyrazne zlepsili: elektricky v mnohych
ohladoch nastavitelné samostatné sedadld
mozno pohodlne nastavit do 16zkovej polohy.
Aktivne multiobrysové sedadld s masdznou
funkciou ENERGIZING zarucuju prostred-
nictvom nafukovacich vzduchovych vankdsov
velky komfort sedenia a vybornui bo¢nu oporu.
Masézne programy zlepsuji pohodu a podla
principu relaxa¢nej masdze horacimi kamenmi
vyuZzivaja aj aplikdciu tepla. Koncepciu sedenia
pre cestujicich vzadu doplna opierka lIytok s
volne nastavitelnym uhlom a vzdialenostou v
pozdlznom smere.

Aj dal§i rozsah vybavy G 650 Landaulet spl-

Mercedes-Maybach G 650 Landaulet
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ni kazdé Zelanie. Aby si cestujuci sediaci vzadu

mohli vychutnévat ten najlepsi komfort, medzi
samostatnymi sedadlami je integrovana velka
konzola pre podnikatelov s temperovanymi dr-
ziakmi na népoje. Umoziiuju chladenie alebo
ohrievanie népojov pocas dlhsej doby. Ovlida-
cie prvky na otviranie alebo zatvéranie sklenej
priecky su integrované za drziakmi na pohire.
Podobne ako na sedadle v lietadle, stredovi
konzola ukryva v sebe dva stoliky, ktoré mozno
lahko sklopit a vyklopit. Aby sa dala pouzit aj
ako podlozka na pisanie alebo na tablet a note-
book, dosky stolikov maju kozené vlozky.

Pred drziakmi na pohiére je ovladaci prvok
na klimatizovanie oblasti zadnych sedadiel.
Dalej vpredu sa nachddza ,géckovy kokpit*
v Style pristrojovej dosky v prednom rade: na
stredovej konzole sa nachddzaju tri vyrazné,

centrilne usporiadané tlacidla. Neslazia vsak

—— -

i —

na ovladanie troch uzdvierok diferenciilov, ale
jedno je uréené na osvetlenie interiéru, druhé
dve slizia na otvorenie a zatvorenie skldpacej
strechy. Sucastou ,géckového kokpitu“ v zadnej
Casti su aj dve priruéné odkladacie skrinky a
drzadld typické pre G. Na prie¢nom nosniku,
v ktorom je uloZend aj priecka, si umiestnené
dva multimedidlne displeje individualneho sys-
tému zdbavy s velkym rozliSenim s uhloprie¢-

kou 25,4 cm (10 palcov).

Luxusny, vyberany charakter v Landaulete

zlepSuje uslachtilé ¢alinenie designo s koso-
§tvorcovym presivanim; vzdy je vyhotovené v
kombinAcii dvoch farieb a k dispozicii je v sty-
roch farbach vybavy. Zdkaznik si k nemu moéze
vybrat niektory z troch réznych odtienov lit-

kovej sklapacej strechy, ako aj niektord zo Sty-

roch pritazlivych farieb lakov designo, medzi
nimi aj jeden matny lak. Elektricky vysivané
nastupné schodiky ulahé¢uji nastupovanie do
vozidla. Ochranny kryt spodku vozidla vpre-
du a vzadu, s rezervou dimenzované rozsire-

nia blatnikov z uhlikovych vlikien a nihrad-

‘né koleso umiestnené vpravo na zadnej éasti

tegrovanym drziakom na tretie brzdové
svietidlo su dalSou sucastou exkluzivnych di-
ych prvkov v exteriéri.
napravy znime z modelov AMG
500 4x42 prinasaji bohati svet-
ysku 450 milimetrov, otvorené terénne
dlo tak suverénne zvlidne aj extrémne
f z Nz* l‘ozdiel od beznych tuhych naprav
v to }0 pripade kolesa nenachidzaji na
ni stredu népravy, ale vdaka portilovym
ovkam na hlavich naprav si podstat-
iz§ie. Pneumatiky s rozmermi 325/55 R

: 22 vytvaraju optimalne predpoklady na do-

konalé jazdné vlastnosti na ceste i v teréne.
Samozrejmostou su typické, pocas jazdy za-
pinatelné 100-percentné uzavierky diferen-
cidlu, rovnako ako terénna redukcia v rozde-
Iovacej prevodovke.

Komfort pohonu zabezpecuje najsilnejsi do-
stupny hnaci agregit, motor V12 's prepiﬁanim
dvoma turbodichadlami vyvinuty znackou
Mercedes-AMG s vykonom 463 kW a krutia-

cim momentom 1000 newtonmetrov.

Rovnako ako vsetky ostatné varianty triedy
G, aj Mercedes-Maybach G 650 Landaulet
vyrobi na objednavku Magna Steyr v rakiskom
Grazi. Uvedenie osobitej série limitovanej na

99 vozidiel na trh sa za¢ne na jeser.

-mz-
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LEXUS LS 500 F SPORT

Po tohtoroc¢nej premiére vlajkové-
ho sedanu vo forme tplne nového
LS 500 v uprave pre modelovy rok
2018 korunuje Lexus tento vrcholny
model novym variantom F SPORT.
Model LS 500 F SPORT, ktory bol
nedavno predstaveny na medzina-
rodnom autosaléne v New Yorku
(NYIAS), posiva vodi¢ské emdcie
opit o kusok dalej cestou zlepsenych
jazdnych schopnosti a dizajnovych
uprav motivovanych dynamikou a

vykonom.

LS 500 v modelovej uprave 2018 pontkne

zatial najdynamickejsi pozitok z jazdy v takmer
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tridsatro¢nej histérii typu LS. Teraz si ho zdu-
jemcovia moézu este zlepsit vdaka novému vy-
hotoveniu F SPORT. Elegantny profil sedanu
je zdorazneny $pecidlnou maskou chladica F
SPORT, prahom dveri a tvarovanim veka ba-
tozinového priestoru. Pre tych, ktori sa chet
eSte viac odlisit, st k dispozicii farebné odtiene
biela White Nova a modrd Heat Blue. Vyvoju
masky chladica F SPORT venovali $pecialis-
ti na pocitatovo podporovany nivth (CAD)
priblizne pit mesiacov price, kym dosiah-
li pozadovanu textiru povrchu s prislusnym
optickym efektom. Aj potom este museli do-
ladit 7100 samostatnych povrchovych plosok,
aby dosiahli pozadovany vzhlad (oproti 5000

plochdm masky chladica $tandardnej verzie).

V kombindcii s boénymi partiami Sportovej
masky chladi¢a F SPORT je tento komponent
samozrejme plne funkény a prispieva k Géinné-

mu chladeniu agregitov pod kapotou.

Aj kabina LS presla premenou vychddzaju-
cou z prvkov a dprav navrhnutych $pecidlne
pre Gpravu F SPORT. Vsetky modely LS cha-
rakterizuje jedno spolo¢né: koncepcia Omote-
nashi, teda tradicia japonskej pohostinnosti. V
kontexte tohto sedanu to znamena starat sa
o vodica aj cestujucich, predvidat ich potreby,
dbat na ich pohodlie a pomahat ich chranit
pred nebezpecenstvom. F SPORT dopliia tito
skladbu vlastnosti o doraz na jazdné vlastnosti.
Charakteristika F SPORT vyzaruje z celej ka-
biny, po¢nic prednymi sedadlami so zlepsenou
oporou pre dynamickd jazdu. V $portovom
duchu st zhotovené aj perforované vzory na
Caluneni sedadiel alebo jedine¢né vrubkovanie

hlinikovych dekorov.

Vodi¢ ma k dispozicii $pecidlny volant F
SPORT, rychlomer & otic¢komer zabudovany
do dynamického ukazovatela, ktorého krizok
sa pri zobrazovani informdcii postva nabok, ¢o
je rieSenie prevzaté z limitovanej vyrobnej série
ysupersportu“ Lexus LFA, opit s dérazom na
dynamicky charakter vozidla. Atraktivne po-
sobi tkanina Ultrasuede na ¢alinenie sedadiel
a strop kabiny. Zaujemcovia o absolatny $por-
tovy vzhlad mozu zvolit novy Cerveny interiér,

uréeny vyhradne pre verziu F SPORT.
Lexus LS F SPORT pouziva najnovsiu ge-

nerdciu prepracovanej koncepcie ovlidania
podvozka, oznacovani ako VDIM (Vehicle

\
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Dynamics Integrated Management), ktora
znacka postupne zlepsuje uz od uvedenia pred
viac ako desatro¢im. V roku 2004 predstavil
Lexus prvy systém integrovaného riadenia,
ktory do jedného celku spojil predtym nezé-
vislé systémy ABS, TRC, VSC a EPS, vritane
niekolkych dalsich funkeii. V roku 2012 zagal
Lexus pouzivat integrovany systém aktivneho
riadenia vSetkych kolies (zndmy ako LDH -
Lexus Dynamic Handling) z typu GS, priné-
$ajuci vyssiu mieru bezpecnosti a lepsie jazdné

schopnosti v stilade so zimermi vodica.

Novy systém VDIM spociva v kooperativ-
nom regulovani vietkych ¢iastkovych systémov
vozidla — brzdenia, riadenia, hnacej jednotky
a odpruzenia — s cielom regulovat pozdizne,
boéné aj zvislé pohyby vozidla, rovnako tak ako
sticavy moment a bo¢né aj pozdiine naklony
karosérie. Optimalna reguldcia tychto pohybov
poméha zaistit vybornd troven jazdného po-
hodlia, lepsi zaber kolies a vicsiu bezpecnost
aj agilnejSiu manévrovatelnost. Okrem toho
obmedzuje ndklony vozidla pri rychlom pre-
jazde zdkrutami a napoméha tym pohodlnejsej

a celkovo stabilnejsej jazde.

Zikladom LS je predizend verzia podvoz-
kovej platformy GA-L (globélna architektu-

ra Lexus pre luxusné vozidld), odvodend od

nového kupé Lexus LC. Vrodené dynamické
schopnosti podvozka potom zdéraziiuji Stan-
dardné 20" diskové kolesa, §portové pneuma-
tiky (245/45 RF20 vpredu, resp. 275/40 RF20
vzadu) a vykonnejsie brzdy (Sestpiestikové str-
mene vpredu, §tvorpiestikové strmene vzadu).
Model LS F SPORT je vybaveny systémom
LDH (riadenie s premenlivym prevodovym
pomerom, dynamické riadenie kolies zadnej
ndpravy)l a $portovym nastavenim pneuma-
tického odpruzenia s rychlym nastavovanim
svetlej vysky. Vysledkom vetkych vykonanych
zmien je velky luxusny sedan prémiovej triedy,
ktory svojim charakterom v zdkrutich pripo-
mina skor Sportové kupé, a podéiarkuje tak

pravy vyznam svojho oznacenia.

Pre LS 500 v modelovej aprave 2018 navrhol
Lexus uplne novy vidlicovy 3,5-litrovy Sestva-

lec, vyuzivajici dvojité prepliianie pochadzaji-
ce z Cias pdsobenia znacky vo svete Formuly
1. Dosahuje vykon 305 kW a krutiaci moment
priblizne 600 Nm.

Spolupracuje s desatstupiiovou automatickou

prevodovkou, ktord sa v triede prémiovych se-

danov objavuje vobec po prvykrit.

LS 500h F SPORT dopliia $portovy cha-
rakter svojim hospoddrnym chodom. Novy
viacstupniovy hybridny pohon kombinuje
neprep[ﬁan}? zézihovy 3,5-litrovy V6 motor
(podporujuci Atkinsonov cyklus) s dvoma
elektromotormi/generdtormi energie a vyuziva
kompaktny a lahky akumulitor typu Li-Ton.
Pouziva technolégiu priameho vstrekovania
paliva D-4S a lahké komponenty ventilového
ustrojenstva s technolégiou ¢asovania Dual
VVT-i, ¢o zabezpetuje dostatok kratiace-
ho momentu v celom rozpiti oti¢ok motora.

Kombinovany systémovy vykon je 260 kW.

Viacstupniovy hybridny pohon podporuje
intenzivnejsie zapdjanie elektromotorov pri
mensich rychlostiach jazdy, kedy sa LS 500h za
uréitych podmienok méze pohybovat aj s vyp-
nutym zdzihovym motorom (az do 140 km/h).
Uvedeny systém pohonu navy$e umoziuje LS
500h s pohonom zadnych kolies akcelerovat z
0 na 96 km/h za 5,2 sekundy, ¢o zodpovedd
predchddzajiicej generdcii modelu LS 460 s
jednotkou V8, a je dokonca o 0,3 s rychlejsi ako
LS 600h s pohonom vsetkych kolies.

-Is-
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Il PREDSTAVUJEME Il Opel Grandland X

Opel spolupracoval s PSA uz pri stavbe
ycrossovera“ Crossland X, vid¢si Grandland X
vyuziva konstrukény ziaklad Peugeota 3008.
Obe vozidld maju rovnaky rézvor néprav 2675
mm, maji podobné vonkajsie rozmery. Gran-
dland X je 4477 mm dlhy, 1844 mm §iroky a
1636 mm vysoky. Tvarovanie karosérie aj inte-
riéru v§ak pribuznost oboch typov popiera, ¢o
sa zrejme bude opakovat aj pri dalsich novych
vozidlich so spoloénym konstrukénym zéikla-
dom, ak prechod znacky Opel od GM k PSA

definitivne schvilia.

Vpredu nad ochrannym $titom v ndrazniku
ma Grandland X masku chladi¢a v style no-
vych typov automobilov Opel. Vyhnuté chré-
mované listy lemuju logo s bleskom a prebieha-
ju do stran do tzkych reflektorov, obsahujicich
denné svetld z LED v profile dvojitého kridla.
Na prednej kapote sa typické hrany Opel — ako
vyraz filozofie dizajnu znacky ‘sochérske ume-
nie v spojeni s nemeckou presnostou’.

Vyrazne modelované lemy blatnikov a
ochranné plastové obklady na spodnej cas-
ti karosérie doddvaji modelu Grandland X
vzhlad off-road. Ako kontrast k nemu jasné
linie a typicky prelis v tvare epele, prebieha-
jaci v spodnej ¢asti bo¢nych dveri, jednoznac¢ne
identifikuji novy Grandland X ako ¢lena ro-
diny automobilov Opel. Volitelné dvojfarebné
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lakovanie karosérie s kontrastnou ¢iernou stre-
chou, umoziiuje prvy stupen personalizdcie. Pri
pohlade na zadnu ¢ast Grandlandu X zaujme
strieborny ndjazdovy §tit v ndrazniku s integ-
rovanymi koncovkami vyfuku po obidvoch
strandch, ako aj ochranné plastové obloZenie
ndraznika nad nim a dzke zadné skupinové
svetld z LED zvyraziiujice $portovy charakter
vozidla. S volitelnou dvojfarebnou povrchovou

upravou mi kompaktné SUV svoj vlastny, oso-

bity styl.

Grandland X vyZaruje rovnakd kvalitu aj v
interiéri. Stredova konzola pristrojovej dosky
obsahuje tri horizontilne urovne ovlddacich

prvkov pre rychly a intuitivny pristup k info-

tainmentu, klimatizacii a funkcidm podvozka.

Zvyseni poloha sedadiel umoziiuje pohodlné
nastupovanie/vystupovanie a zarucuje dobry
vyhlad. V kabine kompaktného SUV je dosta-
tok miesta pre pit¢lennd posidku, variabilny
batozinovy priestor s objemom od 514 do 1652
litrov poskytuje velkorysy priestor pre batozinu
a §portové vybavenie.

Opel Grandland X md Sirokd 8kédlu $pic-
kovych
Adaptive Cruise Control s detekciou chod-

technolégii, napriklad tempomat
cov a funkciou nidzového brzdenia Automa-
tic Emergency Braking, parkovaci automat
Advanced Park Assist a kamerovy systém so
zéberom 360°. Spickovy komfort zabezpetu-

ju ergonomické predné sedadld s certifikitom

Opel Grandland X
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AGR, vyhrievany volant, vyhrievané predné a
zadné sedadld, ako aj elektricky ovlddané dvere
batozinového priestoru, aktivované pohybom
nohy pod zadnym ndraznikom. V typickom
duchu Opel novy Grandland X poskytuje vo-
dicovi a spolujazdcom $pickovi konektivitu
vdaka systémom infotainmentu IntelliLink

najnovsej generdcie a telematickému systému

Opel OnStar, ktory teraz zahfiia nové sluzby

ako rezerviciu hotelc
nie volného parkoviska. Reflektory Adaptive
Forward Lighting (AFL) LED s funkciami
ako odbocovacie svetld, asisten¢ny systém dial-

kovych svetiel a automaticka reguldcia dosahu

zaruuju optimélne osvetlenie cesty za viet-
kych podmienok.

Grandland X poskytuje pozitok z jazdy pocas
celého roka a na kazdom povrchu. Aj zésluhou
priplatkového  elektronického regulacného
systému Grip Control, ktory predovsetkym s
pneumatikami IM&S zaruéuje $pic¢kovi trakciu
v rozli¢nych jazdnych situiciich. Systém regu-

luje prenos kritiaceho momentu na pohdriané

predné kolesa, zabraruje presmyko-
vaniu kolies, ked je to potrebné a pri
automatickej prevodovke modifikuje
body preradovania ako aj charakte-
ristiku elektronického pedila akce-
leratora. To vietko spolu zarucuje
optimélnu trakciu a dynamickd sta-
bilitu bez ohladu na to, ¢i Grandland
X jazdi na snehu, v bahne, piesku

alebo na mokrom povrchu.

Opel Grandland X bude mat
svetovi premiéru na autosaléne vo
Frankfurte nad Mohanom (navstev-
né dni pre verejnost 14. — 24. sep-
tembra 2017). Predédvat sa zacne na

jesen tohto roku.

-ol-

43



MOT -

Nova technika

I PREDSTAVUJEME i

Renault CAPTUR

Vonkajsie tpravy priblizili vzhlad Capturu k

jeho mladsiemu a vacsiemu sirodencovi, typu
Kadjar. Mierne zmeny oboch ndraznikov a
masky, diédy denného svietenia vytvarované
do podoby pismena C, striebristé oplastova-
nie spodnej Casti karosérie karosériu Capturu
osviezili. Zachoval si bohaté moznosti indivi-
dualizécie vzhladu, Renault prefi pontka viac
ako tridsat moznych farebnych kombindcii,
kedZze dvojfarebnost karosérie je stile moznd a
k doteraj$im farbdm pribudli oranzovd Ataca-
ma, modrd Ocean a ¢ierna Améthyste, ako aj

novi farba strechy - sivd Platine.

V ponuke je aj Sest roznych balikov vybavy
pre Upravu interiéru a nasledovné farby: bézovd
Ivoire, modra Ocean, hnedd Caramel, Cervend,
striebristé odtiene Chrome Satiné a Chrome.
Tito paletu dopliaja volitelné baliky exteriéru:
bézova Ivoire, modrd Ocean, hneda Cappucci-
no, Cervend Flamme a oranzova Atacama (kry-
ty naboja kolies, listy dveri). Pre Captur si uz
mozno objednat aj diédové svetld v prednych
reflektoroch — LED Pure Vision (v zavislosti
od verzie zvyraziuji vzhlad automobilu, zlep-
$uji bezpecnost vlastnej posidky a zdroven
zmensuju riziko oslnenia ostatnych vodicov.

Renault v prvych troch vybavovych stuprioch

pontka pre Captur tyri typy diskovych kolies:
dva 16-palcové a dva 17-palcové. Od treticho
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Automobilka Renault uviedla typ Captur na trh v roku 2013 a

v Zeneve ho predstavila po inova¢nom procese. Podla minulo-

ro¢nych predajnych vysledkov inovaciu este nepotreboval, pri

215 670 prednych exemplaroch bol najpredavanejsim mest-

skym ,,crossoverom“ v Eurépe, ale po styroch rokoch na trhu sa

to uz zrejme ,,patri‘.

vybavového stupria je dostupnd fixnd panora-

matickd strecha v dvojfarebnej konfiguracii
celého vozidla. Tato novd ponuka prindsa do
kabiny este viac svetla. Interiér je uslachtilejsi,
kvalitné plasty zdobia chrémované prvky, vo-
lant je vo vyssich verzidch potiahnuty kozou.
Stropné LED osvetlenie pozostiva z oddele-
nych svetiel pre jednotlivé sedadld. Sedadld vo
vyssich verzidch st novo navrhnuté, s dodatoc-
nym boénym vedenim. Captur si aj po inovicii
zachoval praktické prvky svojho predchodcu,
napriklad, odkladaci priestor Easy Life a od-

stranitelné ¢alinenie, ktoré mozno vyprat.

Captur je uz od zéikladnej vybavy spojeny
so svetom vdaka novej verzii jednoduchého a
inteligentného systému R&Go® znacky Re-
nault, ktord premeni smartfén v univerzilnom
drziaku na pripojeny tablet. Tento prakticky
systém umoziuje vodiCovi intuitivny pristup
k najuzito¢nej$im funkcidm automobilu, vra-
tane navigdcie, telefénu, multimédii a udajov
o vozidle. Vyssie vybavové stupne si vybavené
komplexnym multimedidlnym systémom Me-
dia Nav Evolution, ktory za likavi cenu po-
nuka najlepsiu hodnotu: navigiciu s dopravny-
mi informdaciami, pripojenie Bluetooth, audio
streamovanie z vodi¢ovho smartfénu, displej
parkovacej kamery (v zdvislosti od verzie) a
funkciu Driving Eco2 ur¢ent na optimaliziciu

vykonu a spotreby.

Mnohi potencidlni majitelia Capturu pri-
chadzajici z vyssich segmentov a hladaja pr-
votriedny komfort a vzhlad SUV, vyzaduju
nad§tandardnu vybavu. Preto Captur dostal
aj verziu Initiale Paris. Dizajnéri venovali
velkd pozornost prednym a zadnym ochran-
nym krytom podvozku v sivej metalize. Této
pozornost sa prejavila aj na Ciernych lesklych
rdmoch okien. Chrémové detaily na kazdej
strane vozidla, podobne ako na mriezke chla-
di¢a, obsahuju oznacenie Initiale Paris. Verzia
Initiale Paris prichddza so $pecidlnou ponukou
farieb, vritane novej $pecilnej metalizy Cier-
na Améthyste, ako aj 17-palcovymi diskami
Initiale. Captur Initiale Paris charakterizuju
sekvenéné smerové svetld a oznalenie Initiale
Paris v dolnej ¢asti dveri, na prahoch a mas-
ke chladi¢a. Exkluzivitu interiéru dotviraja
sedadld s koZenymi potahmi Nappa, kozeny
potah volantu Nappa, chrémové okrasné prvky,
kozou potiahnutd pristrojovd doska, hlinikové
pedile a hlinikové prahy.

Captur Initiale Paris uz v $tandardnej vybave
pontka vietky asistenéné technoldgie, ktoré su
v inych verzidch priplatkové, napriklad systém
automatického parkovania Easy Park Assist,
handsfree pripojenie cez Bluetooth a bezkla-
Covy systém s Hands-free kartou. Spolu s tou-
to ponukou prichddza prémiovy audio systém
Bose® a najnov§ia verzia multimediilneho
systému R-LINK Evolution, ktory jedinym
kliknutim otvori pristup k vSetkym multime-
didlnym funkcidm a vdaka systému Android
Auto™ aj k relevantnym aplikdcidm v smart-
fénoch.

Ponuka motorov sa nemeni, Captur mézu
pohdnat zaZihové motory 0.9 TCe s vykonom
66 kW, 1.2 TCe s vykonom 87 kW alebo zna-
my vznetovy motor 1.5 dCi s vykonom 66 ale-
bo 81 kW.
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Model BMW radu 1 Sedan vyvinuli
presne podla potrieb ¢&inskych zakaz-
nikov v mnichovskej v centrile BMW
v spolupraci s ¢inskymi konstruktérmi.
Koncept vozidla a jeho vybava sa za-
merali na Specifické poziadavky moder-
nych cielovych skupin v Cine ako aj na
miestne podmienky vritane hustoty do-
pravy a infrastruktury. Pocas vyvoja pre
hromadnu vyrobu absolvovalo vozidlo
intenzivne testovanie po celom svete
vratane okruhu Nirburgring ako aj vo
vsetkych klimatickych pasmach, ktoré
sa v Cine nachadzaji. Nasledne potom
podla toho vyvojari robili upravy, aby za-
kaznici pri kazdodennom uzivani v ich
prirodzenom prostredi zazili nefalsova-

nu radost z jazdy.

BMW radu 1 Sedan sa vyraba
vo fabrike v ¢inskom meste Tie-
xi, otvorenej v roku 2012, ktora
je sucastou spoloéného podniku
BMW Group a BMW Brillian-
ce Automotive Ltd. Fabrika patri
pod vyrobny komplex Sen-jang
na severovychode Ciny. V tomto
komplexe sa vyrabaju aj ostatné
modely znacky upravené cez ¢in-
sky trh. V Sen-jangu sa uplatiuji
rovnaké prisne Standardy kvality
ako vo vsetkych ostatnych vyrobnych fab-
rikich spolo¢nosti BMW Group po celom
svete.

Kluéovi rolu pri vytvarani prémiové-
ho interiéru 4-dverového modelu zohrali
precizne spracované povrchy a §pickové
kvalitné materialy. Komfort na zadnych
sedadlach zlepSuje dostatok priestoru na
hlavu aj na nohy, ale aj Speciilne vyhoto-
venie sedadiel. Tvary operadiel a
¢alinenie sedadiel zabezpecuju, ze
cestujuci si aj na dlhsich cestach
uziji maximalny komfort. Pozicia
sedenia aj usporiadanie pristrojov
a ovladacov zvysuju koncentriciu
vodi¢a na vozovku. Standardnou
sicastou ovladacieho systému
iDrive v BMW radu 1 Sedan je
aj Siroky displej v strede palubnej
dosky a ovlada¢ na stredovej kon-

svetovych auto-
ebrudri obohatila
simoriadne pestry

omobilka BMW

SPORTOVY SEDAN PRE GiNSKY TRH

zole. Horizontilne linie palubnej dosky
prechadzaji az do oblozenia dveri, ¢im
vytvaraju pocit jemnej harménie a vel'kého
priestoru.

Moderny a Sportovy charakter BMW
radu 1 Sedan sa odraza aj v podobe ponuky
motorov. Na vyber su tri najnovsie zaziho-
vé pohonné jednotky BMW Group s vy-
konmi od 100 do 170 kW spolupracujice
so z- alebo 8-stupnovymi automatickymi
prevodovkami.

Vozidlo je vybavené kvalitnymi asistené-
nymi systémami a aj v Cine pozadovanou

mimoriadnou schopnostou konektivity.

-bw-
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Il PREDSTAVUJEME Il Honda Clarity Fuel Cell

'VODIKOVEJ BUDUCNOSTI“

r

Pri novej genericii typu Clarity Fuel Cell bolo cielom konstruk-
térov Hondy eliminovat konstrukéné nedostatky, ktoré sa ¢asto
vyskytuji na vozidlich s alternativnymi pohonmi. Honda mala
za ilohu vytvorit vozidlo s palivovymi ¢lankami, ktoré je pre bez-
nu jazdu a cestovanie na dlhu vzdialenost vhodné rovnako, ako

sedany pohanané beznymi spalovacimi motormi.
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Kvéli tomu je stprava palivovych ¢linkov, ktord
sa v predchddzajicej generdcii tohto vozidla na-
chddzala v stredovom tuneli, vyrazne mensia. Mohli
ju premiestnit pod prednu kapotu, ¢im sa ziskalo
efektivnejsie usporiadanie a vacsi priestor v ka-
bine. Zmensenie ndrokov na tdlozny priestor pod
podlahou znamend, Ze automobil je prvym sedanom
s palivovymi ¢lankami na svete, v ktorom méze po-

hodlne cestovat pit osob.

Novi Honda Clarity Fuel Cell mé aerodynamicky
tvarovand karosériu s mimoriadne pevnou §truk-
tarou skeletu. Pri jeho zhotoveni md celosvetovi
premiéru pouzitie vysokopevnej ocele typu lambda,
ktord umoziiuje vynikajicu tvarovatelnost. Ocel
s mimoriadne velkou pevnostou v tahu, hlinik a
kompozity si pouzité v 55 % materidlov skeletu a

ostatnych dielcov karosérie, Co je vyrazne viac, ako
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je bezny pomer v ostatnych sedanoch Honda, kto-
1y je okolo 29 %. Hmotnost jednoliatej konstrukcie
vozidla je nisledne priblizne o 15 % mensia, ako ek-

vivalentného vozidla so zazihovym motorom.

vozidlom s palivovymi ¢linkami na svete a umoziiu-
je najdlhsi dojazd zo vsetkych vozidiel s ,nulovymi
emisiami“: podla internych testov spolo¢nosti Hon-
da to je priblizne 650 km pri dodrzani podmienok
NEDC.

Najmodernejsia stiprava palivovych ¢clinkov je
mensia ako bola v predchodcovi FCX Clarity a mi
aj visi vykon (130 kW v novej Clarity Fuel Cell v
porovnani so 100 kW v FCX). Inovativne zmense-
nie jednotlivych ¢linkov v rimci sustavy umoznilo
umiestnit kompletnd jednotku nad zostavu motora,

prevodovky a jednotky ovlddania vykonu.

Novi Clarity Fuel Cell je prvym sériovo vyrdba-
nym automobilom vybavenym elektrickym dvoj-

stupfiovym kompresorom od spolo¢nosti Honda.

Rozmery hnacieho tstrojenstva sa podarilo zmensit
aj vdaka kompresoru, pretoze zvicenie tlaku doda-
van¢ho vzduchu do palivovych ¢lankov umoznilo
zmensit palivové ¢linky. Novovyvinut riadiaca jed-
notka napitia palivovych ¢lankov dodéva do hnacie-
ho elektromotora elektricky prid s napitim 500 V,

¢o umoznilo o 30 % zvicsit vykon motora.

Prichod novej genericie Clarity Fuel Cell do Eu-
16py je klucovou sicastou ,elektrickej vizie“ Hon-
dy, ohlésenej na tohtoroénom autosaléne v Zeneve.
Plénuje dosiahnut elektrifikované hnacie dstrojen-
stvd v dvoch tretindch jej automobilov predanych v
Eurépe do roku 2025. Prvotnd vyroba Clarity Fuel
Cell prebieha v $pecidlnych vyrobnych zariadeniach
v japonskom meste Tochigi a s rastom objednavok
sa bude zvySovat aj ich vyrobené mnozstvo. V Euré-
pe prebiehaju skisky obmedzeného poctu vozidiel
Clarity Fuel Cell vo Velkej Britinii a v Dinsku v
rimci projektu HyFIVE.

Modernd stiprava palivovych ¢linkov je zloZend

z 358 jednotlivych ¢linkov, ktoré si vetky o 20 %
tensie ako v jej predchodkyni, FCX Clarity. Men-
Sie rozmery Clinkov sa dosiahli vdaka plochejsim
a uz§im prietokovym kandlikom pre vodik, vzduch
(kyslik) a chladivo a tihlejsej zostave membrino-

vych elektréd.

Uzsie priechody pre prad plynov v separitoroch
sposobuju, Ze mnozstvo prebytocnej kondenzac-
nej vody v kyslikovom kandliku je mensie, ¢im sa
zlepsuje prietok vzduchu k membrine. Vdaka zlep-
$enému prietoku vzduchu a vyuZitiu G¢innejsich do-
sick membrdnovych elektréd sa dosiahol elektricky
vystupny vykon na ¢linok o 50 % vicsi, ako mali
supravy Honda predchadzajicej genericie. Zvicse-
nie hustoty vykonu ¢lankov znamenalo, Ze na do-
siahnutie pozadovaného vystupného vykonu sipra-
vy ich mohlo byt menej az o 30 % ako v stprave
FCX Clarity, ¢o znamend, Ze je vyrazne mensia.

Dalsie priestorové vyhody sa ziskali zmenou
orienticie supravy. Vlhkost v priechodoch pre prad
plynov v siprave predtym po skondenzovani odte-
kala vplyvom graviticie, palivové ¢linky museli byt
teda orientované vertikdlne. Zlepsené upravovanie
vlhkosti v novej Clarity Fuel Cell umoziuje hori-

zontdlne uloZenie ¢lankov a teda aj celej stpravy.

Uisie priechody pre prid plynov v kazdom ¢lin-
ku zviésuji vykonovu hustotu sipravy, vyZaduju si
Honda teda skonstruovala novy elektricky pohdniany
kompresor, ktory zvicsuje tlak doddvaného vzduchu
0 70 %. Novy elektricky kompresor je vyrazne tichsi
ako Cerpadlo vzduchu predchddzajicej genericie, ¢o
zase umoznilo zmensit mnozstvo materidlov na po-
tla¢enie hluku v novom automobile o 60 % a navyse
sa zmensila hmotnost a priestorové ndroky. Kom-

presor je 0 40 % mensi ako ¢erpadlo vzduchu.

V FCX Clarity bol tlak plynu a prietok z vodiko-
vej nddrze k ststave palivovych ¢linkov upravovany
prostrednictvom regulacného pretlakového ventilu
a vstrekovaca. Pre novii Clarity Fuel Cell vyvinula
Honda integrovani napdjaciu jednotku, v ktorej
sa pouzivaju dva vstrekovade plynu. Novy systém
umoziiuje presnejsie ovlidanie tlaku a prietoku z
nddrzi a v hnacom ustrojenstve zaberd priblizne o

40 % mensi priestor.

Vykonnd litium-iénovd batéria je umiestnend pod
sedadlami vodica a predného spolujazdca, ma o 50 %
vitiu kapacitu ako mala batéria v predchadzajucej ge-
nerdcii vozidla. Litium-iénové batéria dokdze ulozit
elektrinu vygenerovand supravou palivovych ¢lin-
kov, ako aj energiu vygenerovanu pocas decelericie.

Hnaciemu motoru poskytuje dodatoény vykon v

>
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situdcidch, v ktorych by nestadila samotna siprava
palivovych ¢linkov, napriklad pri Startovani z miesta

alebo razantnej akcelerécii.

Napriek tomu, Ze celkovy objem vodikovej nddrze
v litroch sa v porovnani s automobilom predchd-
dzajucej generdcie zmensil, vodik sa uchoviva pri
dvojndsobnom tlaku (70 MPa namiesto 35 MPa),
vdaka ¢omu sa zédsoba vodika v automobile zvicsila o
39 %, na zdklade internych testov spolo¢nosti Hon-
da priblizne az na maximilnu hodnotu 5 kg. Dve
nddrze maji kombinovany objem 141 litrov vodika,
hlavna nadrz s objemom 117 litrov je pod batozino-
vym priestorom a 24-litrovd nddrz je pod zadnymi
sedadlami. Dve vodikové nddrze st umiestnené ¢o
najviac dopredu a ¢o najnizsie, vdaka Comu objem
batozinového priestoru dosiahol 334 litrov (merané
metédou VDA).

Vynikajacu droven bezpe¢nosti zabezpecuju tech-
nolégie zabrariujice presakovaniu a rozptylu vodi-
ka od spolo¢nosti Honda. V' celom automobile s
rozmiestnené snimace, ktoré neustdle monitoruju
potencidlne anomalie v systéme doddvky plynného
vodika. V' pripade zistenia tniku sa systém moze
uzatvorit, aby sa zabrinilo akémukolvek dalSiemu
uniku plynu a precizne vedené kandly zabezpecuju
spolahlivé vetranie a rozptylenie vsetkého uniknu-
tého vodika. Systém zdroveni umoziiuje v pripade

poziaru bezpecné vypustenie vodika z vozidla.

V prednej Casti vozidla je pre sipravu palivovych
¢linkov vyvinutd bezpecnostnd konstrukcia, ktord
vyrazne zva&suje tuhost jej bloku. Montiz sipravy
palivovych ¢lankov pod kapotou si vyzaduje, aby
odolnost konstrukcie supravy palivovych ¢lankov

narastla voci nasledkom kolizie §tvorndsobne oproti
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jej predchodcovi. Tieto poziadavky sa splnili vyuzi-

tim jedine¢nej upeviiovacej Zrde, ktord bréni posu-
nutiu lankov, spdsobenému ,vyskocenim® stipravy z
upeviiovacej konstrukeie.

Inovativna aerodynamickd karoséria pomédha
zmensit odpor vzduchu. Vzduch prividzany cez
kandliky v prednom ndrazniku sa vypusta do pod-
behov pred kolesami, o pomiha plynulejSiemu
obtekaniu podbehov vzduchom. Prid vzduchu v
oblasti okennej linie sa vyhladzuje priamo nad zad-
nymi kolesami prostrednictvom ¢iastoénych kryto,
ktoré prechddzaju hornou ¢astou podbehov. Dolny
prad vzduchu, tesne nad bo¢nymi listami, je vedeny
cez vstupy pred zadnymi podbehmi a vypusta sa nad
zadnymi kolesami, ¢im pomdha zmensovat turbu-
lenciu vzduchu okolo podbehov.

Prid vzduchu je cez celé auto starostlivo riadeny,
pri¢om vyuziva kandly za otvorenymi priestormi v
prednej Casti a nie kryty prednej mriezky. Namiesto
velkého otvoru, do ktorého moéze vzduch pradit
neriadenym spdsobom, ma novd Clarity Fuel Cell
$pecidlne kandly na vedenie vzduchu pre uéely chla-
denia alebo aerodynamického ,zostihlenia“. Kryty
priestorov pod podlahou navyse zabrafuju rozruso-
vaniu pridu vzduchu pod automobilom nepotreb-
nymi vystupkami.

Karoséria vsak nie je jedinou oblastou, v ktorej sa
vyuzili odborné vedomosti Hondy z aerodynamiky.
Stcastou jedine¢nych ,hybridnych® zliatinovych ko-
lies je pit zliatinovych ramien uzatvorenych trvan-
livou 10-ramennou kruhovou obrubou, ktord m4 na
kazdom ramene liniu vylisovanych hreberiov. Tieto
hrebene poméhaju odcerpavat vzduch z vnutornej
strany kolies a odvidzat ho, ¢o je vyhodné pre aero-
dynamiku a zlepSovanie chladenia kolies.

Daldou dizajnovou funkciou je pouitie lasero-

vého zvirania medzi streSnym panelom a boénymi
listami, prvykrat v automobile Honda. Na utesnenia
spoja vo zvare medzi boénymi li§tami a stre$nym pa-
nelom nie je pouzitd konvenénd ozdobnd lista. Hon-
da namiesto toho pouzila ,spdjkovanie laserom*, ¢im
sa medzi panelmi vytvorilo jemné tesnenie, ktoré je

uc¢innejsie ako pouzitie konvenénej ozdobnej listy.

Dyzy novovyvinutého systému ostrekovania el
ného skla st zabudované do stieracov, ¢im sa zlepsu-
je Cistenie skla a zmensuje sa plytvanie kvapalinou.
V zavislosti od rychlosti vozidla a teploty umoziuji
zabudované dyzy optimélne rozstrekovanie &istiacej
kvapaliny, ktord posobi priamo pred gumicku pohy-
bujiiceho sa stierata. MnoZstvo pouzitej kvapaliny
vypolitava ovldda¢ dyz. Ovlida smer strickania a
tlak vystrekujicej kvapaliny. Vysledkom je zlepseny
vyhlad dopredu o 80 % a zmensenie spotreby kva-
paliny o 50 % v porovnani s konvenénym systémom

ostrekovaca.

Mimoriadne zlepSenie odhlu¢nenia interiéru sa
podarilo dosiahnut pouzitim Gcinnych izola¢nych
materidlov vritane vndtornych a vonkajsich izolac-
nych materidlov pristrojovej dosky, izolicie krytov
pod hnacim motorom a vnitornej strany kapoty,
Celného skla a okien dveri vyrobenych zo $pecidlne-
ho hluk izolujiceho skla, hluk potlacajice oblozenie
prednych a zadnych podbehov, predného plechu
podlahy pomocného ramu a hluk pohlcujacich ko-
bercov.

Materidly s malym environmentilnym dopadom
sa pouzili priblizne v 80 % povrchovej dpravy in-
teriéru, ¢im je zvyrazneny charakter Clarity Fuel
Cell ako environmentalne uvedomelej vlajkovej lode
znacky. Ekologickd prava Ultrasuede®, pouzitd na
pristrojovej doske a dverovych vyplniach je vyro-
bend prostrednictvom nizkoenergetického procesu s
vyuzitim recyklovaného polyesteru. Vadsina ¢aline-
nia sedadiel je vyrobend zo syntetickej koze ,Prime
Smooth®, ktord je kvoli zlepseniu struktdry doplne-

n4 textiliou z biovlakien.

Cierna povrchovd tGprava foliou Rosewood na
Struktire pristrojovej dosky posobi autentickym
vzhladom bez suvisiacecho environmentilneho
vplyvu pri pouziti lesklého povrchu. Pri vytvirani
vzhladu, ktory je v skuto¢nosti nerozpoznatelny od
prirodného materidlu, Honda désledne kopirovala
schému skuto¢nej $truktiry dreva. Na doplnenie
ekologickych povrchovych tprav sa na vytvorenie
vldkien pre hluk izolujice koberce a tkaninu strop-

ného oblozenia pouzil materiil vyrobeny z rastlin.

V Clarity Fuel Cell sa pouziva systém reguldcie
kvality vzduchu, ktory Cisti, dezodoruje vzduch a
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odstraniuje z neho alergény este pred vstupom do
kabiny. Snimac kvality vzduchu pracuje s vykonnym
bezalergickym dezodora¢nym filtrom, este predtym,
ako sa vzduch vystavi kyslikovému katalyzitoru a

technolégidm iénového generétora.

Vzduch prechddzajuci cez ventilaéné otvory nad
pristrojovou doskou je upravovany inovativnou i6-
novou technolégiou Plasmacluster, ktorou sa z neho
odstraniuji kontaminanty. Na rozdiel od konvenc-
nych ,jonizdtorov*, ktoré generujt len zdporne nabi-
té i6ny a nedeaktivuji kontaminanty, Plasmacluster
generuje kladne aj zéporne nabité iony, ktoré dokézu
kontaminanty G¢inne nicit na molekuldrnej Grovni.

Vzduch prechddzajici cez dolné ventilaéné otvory
je upravovany v procese kyslikovej katalyzy, v kto-
rom sa alergény alebo baktérie absorbujt, deaktivuju
a rozkladaji. Vzduch zadrzany vo ventilaénom cykle
automobilu sa dalej Cisti dezodora¢nym filtrom Tri-

ple Fresh® v zadnej ¢asti kabiny.

Monitor vykonu palivovych ¢lankov zobrazuje
stav hnacieho ustrojenstva s palivovymi ¢linkami a
skladovania energie, pricom aktudlne vyuzitie ener-
gie palivovych ¢lankov v redlnom case je zobrazené
graficky, vo forme modrej gulocky, ktorej velkost sa
meni podla mnoZstva prive uvolfiovanej energie.
Ako dopliiujicu informéciu pre vodica zobrazu-
je telematicky systém Internavi na poziadanie stav
informicii v redlnom case o najblizsich vodikovych

staniciach na navigaénom displeji.

Medzi standardné vybavenie patri zabudovany po-
kro¢ily informacno-zabavny systém, ktorého dlohou
je zlepsit prezenticiu informacii vodicovi a zabezpe-
¢it intuitivne ovlddanie. Novy 8-palcovy centrilny
monitor sa vyznacuje displejom s vi¢sim uhlom zo-

brazenia, ¢o zlepsuje jeho sledovanie zo strin.

Novovyvinutd riadiaca jednotka napitia palivo-
vych ¢lédnkov (FCVCU) dodéva do hlavného hna-
cieho motora uz spominané vstupné napitie 500 V.
Kvéli vytvoreniu tensej FCVCU konstruktéri pou-
Zili novovyvinuté kremikovo-uhlikové vykonové po-
lovodice, ktoré pracuja pri $tyrikrdt vicSej spinacej
frekvencii ako konvencéné kremikové, a to prvykrit

na svete v sériovo vyrdbanom vozidle.

Maximélne otdcky hnacieho elektromotora 13 000
za mindtu sd v sicasnosti najvicsie zo vietkych vo-
zidiel Honda s palivovymi ¢lankami. Jeho maximal-
ny vykon je 130 kW a kratiaci moment je o 17 %
vicsi ako mal jeho predchodca, dosahuje 300 Nm.

Napriek tomu, Ze hnaci motor mé vacsi vystupny

vykon a vidsie maximalne otdcky, je tichsi. Dopln-

kové konstrukéné rebrovanie bloku motora zlepsuje
tuhost jednotky a zmensuje vibrécie. PouZitim dvoj-
ndsobného poctu Sikmych lamiel rotora sa zmen-
$ilo kolisanie kratiaceho momentu sposobeného
uéinkom magnetického blokovania v mechanizme
motora. Nisledne sa vyrazne zmensil hluk z motora
prendsany do interiéru pri zrychlovani vozidla.
Vodi¢ mé k dispozicii dva rezimy jazdy. Predvo-
lenym rezimom je ,Normal®, ktory ponika poho-

dIné nastavenie pre jazdu za vSetkych podmienok, s

hlinikové plechy, ¢im sa usetrila hmotnost. Aj pred-
ny pomocny rim obsahuje dutd odlievand hlinikova
Cast, Co je prvykrat na svete na sériovo vyrdbanom

automobile. Z hlinika je aj zadny pomocny ram.

Pre dosiahnutie kombindcie vynikajiceho po-
hodlia pri jazde a bezpe¢ného ovlddania disponuje
Clarity Fuel Cell sofistikovanym nastavenim zad-
ného viacprvkového zavesenia s piatimi kovanymi

hlinikovymi ovlidacimi ramenami. V' prednej Casti

rychlou odozvou na stlatenie akceleraéného pedalu.
Rezim ,Sport“ umoziiuje vzrusujicejsi zazitok z
jazdy a rychlejsiu odozvu pre rychlejsiu akeelerdciu.
Okrem toho ma motor pri uvolneni akceleratného
pedalu s va&sim pretazenim v deceleraénej fize zlep-
$ent regeneraénid odozvu.

Na roznych vnitornych a vonkajsich plochich
Clarity Fuel Cell vritane kapoty, prednych blatni-

kov, dveri a veka batoZinového priestoru si pouzité

vyuziva vzpery MacPherson s dutymi kibmi, kované

spodné ramend a riadiace tyCe z pevnej hlinikovej
zliatiny.

Honda Clarity Fuel Cell je 4915 mm dlh4, 1875
mm $irokd a 1480 mm vysoka. Z pokoja na rychlost
100 km/h dokaze zrychlovat za 9 sekind a dosiahne
najvacsiu rychlost 165 km/h.

-ha-
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OBR. 1

Predné naprava s lichobeznikovym zavesenim kolies a pneumatickym

pruzenim: 1 - horné zavesné rameno, 2 - taZna vzpera, 3 - doIné priecne zavesné

rameno

OBR. 2

Ked som nedivno pisal o novinkach v sibore asisten¢nych systémov
novej generacie automobilov Mercedes-Benz triedy E, zmienil som sa
v zaverecnej Casti prispevku strucne o tom, akym sposobom tito auto-
mobilka dlhodobo vytvira a zlepsuje imidz svojich osobnych automobi-
lov. Najmi v oblasti komfortu a bezpeénosti jazdy. KedZe mi tito téma
pripadala aj ¢itatelsky zaujimava, slabil som, Ze sa k nej vratim. Ide o
velmi Siroky okruh najréznejsich vyvojarskych problémov, tykajiacich
sa celého vozidla, ktorych popis by urcite presiahol moje moznosti a
schopnosti. Pretoze som sa vo svojom pracovne aktivnom veku zaobe-
ral prevazne problematikou vyvoja podvozku, bude aj tento prispevok

takto zamerany.

Predpokladom a zdkladom pre realizéciu jazdné-
ho charakteru typického pre Mercedes-Benz novej
triedy E je nové lichobeznikové prednd néprava (za-
vesenie kazdého kolesa pomocou dvojice priecnych
zévesnych ramien), obr. 1. Horné zdvesné rameno je
klasického trojuholnikového tvaru a je umiestnené
vysoko nad kolesom. Dolné zdvesné rameno tvoria

dva samostatné prvky, a to priecne rameno, ktoré za-

- NOVA
TRIEDA E

RAZ SMEROM DOLU

OBR.3

nych spojov vozovky
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, POROVNAVACIE
VOZIDLO 1

chytéva priecne sily pri prejazde zdkruty a na ktorom
je ukotvend pruziaca jednotka, a Sikmo dopredu sme-
rujlce rameno (suvnd vzpera), ktoré zachytéva najmi
pozdiane sily pri brzdent. Tieto zdvesné prvky kolies
tak ako aj niektoré dalSie Casti nipravy si vyrobené z
lahkych hlinikovych zliatin. Toto usporiadanie spolu
s tvarovym rieSenim jednotlivych prvkov umoziuje

dosiahnut vhodné kinematické parametre ndpravy.

POROVNAVACIE
VOZIDLO 2

RAZ SMEROM HORE

Koeficient VDV pre hodnotenie velkosti vibracii prenesenych do karosétie pri prejazde priec-

Patprvkova zadna naprava s pneumatickym pruZenim: 1 - rameno
pruZenia, 2 - tlacna vzpera, 3 - dolné zavesné rameno, 4 - tazna vzpera, 5 - horné
zavesné rameno

Doslednym oddelenim teleskopickej pruziacej jed-
notky od posobiacich priecnych a pozdiznych sil sa
vyrazne zmensi jej ohybové zataZenie a tym sa zlepsi
vertikilna dynamika vozidla a komfort jazdy. Poloha
priestorovej osi riadenia (os okolo ktorej sa natica
koleso pri riadeni volantom) v blizkosti stredu kolesa
vyrazne zoslabi intenzitu rdzov a kmitania prenisa-
nych do volantu v dosledku nevyvdzenosti kolesa a
kolisania brzdnej sily. Vysoko leziaci okamzity stred
klopenia (bod v prie¢nej rovine népravy, okolo kto-
rého sa v danej polohe nakldpa karoséria vplyvom
posobiacej odstredivej sily v zdkrute) mé za nasledok
zvicSenie negativneho odklonu vonkajsieho kolesa v
zékrute, ktoré je tak schopné preniest vitsiu bo¢nd
silu. To sposobi redukciu nedotdcavosti pri velkych
boénych zrychleniach, ¢im sa zvisi maximalne moz-
nd rychlost jazdy vozidla v zdkrute. V spojeni s di-
rektnym riadenim umiestnenym pred stredom kolies
je mozné dosiahnut velké prejazdové rychlosti pri
dvojitej zmene jazdnej stopy (predbichaci manéver)
podla poziadavky ISO.

Sériovo dodévané direktné riadenie je zikaznikmi
vnimané tym, Ze prevod riadenia v zévislosti od uhla
natofenia volantu je ndpadne ,strmsi“. Isto vieme,
ze direktné riadenie sa lisi od riadenia indirektného
prakticky len hodnotou prevodu medzi natoenim
volantu a nato¢enim prednych kolies. Tento prevod
je dnes Casto premenny v zavislosti od uhla natocenia
volantu a pri direktnom riadeni je mensi v porovna-
ni s riadenim indirektnym. Elektromechanické servo
pontka okrem zmensenia potrebne;j sily na volante v
zévislosti od rychlosti jazdy aj zlepseny komfort ria-
denia pri priamej jazde. Ako zvléstna vybava v spojeni
so $portovym podvozkom je zakaznikom k dispozicii
aj §portovd prevodka riadenia, ktord prindsa v porov-
nani s komfortnym riadenim vyrazné zlepsenie ovl-
datelnosti a agility vozidla.

Pitprvkovd zadnd niprava, obr. 2, a jej komponenty
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O0BR.4  Prehlad vlastnych frekvencii kmitania
karosérie nad prednou a zadnou napravou pre
jednotlivé typy podvozkov, prip. ich rozne nasta-

venia: 1 - Air Body Control, makké nastavenie, 2
- Agility Control, Avantgarde, 3 - Air Body Control,
tvrdé nastavenie, 4 - podvozok s ocel'ovymi pruzi-
nami, Sportové vyhotovenie

boli dalej vyvijané z hladiska zlepSenia funk¢nosti a
Gspory hmotnosti. Pritom bol dalej optimalizovany
zékladny princip zadnej ndpravy s priestorovo uspo-
riadanymi vodiacimi prvkami, ktord je uloZend na
pomocnom rime (ndpravnici), a ktord svojou kvalitou
zavesenia kolies vyrazne prevySuje predchidzajicu
generdciu. Kinematika a elastokinematika ndpravy
boli prisposobené prisnej$im nirokom na novd ge-
nericiu typu E.

Dolezitym cielom pri tvorbe koncepcie novej trie-
dy E bolo zlepsenie jazdného komfortu pri prejazde
priecnych spojov (3kdr) na vozovke (akd ,malicher-
nost*, viak?). Kvoli tomu boli na prednej ndprave
zlepSené pruzné uloZenia zdvesnych ramien ako aj
ich dolezité kotviace (nastavovacie) skrutky, na zadnej
ndprave bolo zvidsené predné ulozenie ndpravnice a
ulozenia vodiacich ty¢i (elastomerové puzdra) boli
detailne optimalizované. Ako charakteristicka velici-
na pri porovndvacich skiskach bol po prvy krit po-
uzity koeficient VDV (Vibration Dose Value — hod-
nota dévky vibrécie). Tato veli¢ina zohladiije casovy
priebeh zvislého a pozdizneho zrjchlenia posobia-
cich na vodica pri prejazde priecneho spoja prednou
a zadnou ndpravou a sumarizuje ich do spolo¢nej
vyslednej hodnoty. Tato musi byt o najmensia, aby
vozidlo dosiahlo vyhovujice jazdné pohodlie. Obr. 3
nds presvedi, Ze vyvoj bol uspesny a novi trieda E
prechddza prie¢ne nerovnosti vozovky ovela ,jemnej-
§ie“ ako jej konkurenti.

Zaujimavé a dostatocne $irokd je ponuka podvoz-
kov, ktorymi moézu byt modely triedy E vybavené.
Podvozok oznadeny jako Agility Control je dal$im
vyvojovym stupiiom zdkladného podvozku pre pla-
tformu Mercedes-Benz s pohonom zadnych kolies,
ktory bol prispdsobeny pre ete vyssi stupen komfor-
tu zvidenim prepruzenia kolies a pouzitim tlmenia
zévislého na velkosti zdvihu.

Vsetky podvozky radu E s odpruzenim kolies po-
mocou ocelovych pruzin si vybavené pasivnym tl-
miacim systémom DampMatic II. Tito technolégia
pontka také vlastnosti, Ze pri velmi malych vykmi-
toch, ktoré si vyznamné pre komfort pri dlhych

OBR. 5

Viackomorové pneumatické pruZiace
jednotky: a) prednej napravy, b) zadnej napravy

cestich na kvalitnych vozovkach, sa neprendsaju do
karosérie Ziadne rusivé vysokofrekvencné zrychlenia.
Pri vacsich vykmitoch, ktoré maju vyznam na nerov-
nych cestich nizich tried, alebo pri rychlych zme-
ndch jazdnej stopy, a sd relevantné z hladiska bez-
pecnosti jazdy, zostiva potrebné tlmenie dostatoéne
velké. Systém DampMatic II bol pri vyvoji novej
triedy E dalej vyvinuty s cielom dosiahnut podstatne
miksi prechod medzi tlmenim pri malych a velkych
vykmitoch, ¢o md kladny vplyv na subjektivne pocity
vodi¢a pri jazde. Podvozok Agility Control sa dodéva
aj v znizenej verzii pod ndzvom ,avantgardny* pre za-
kaznikov s velkymi nirokmi na komfort, pre ktorych
je dolezity $portovy vyzor vozidla. Podvozok je o 15
mm niz§ pri priblizne rovnako tuhych pruzinich v
porovnani so zikladnym podvozkom.

Dalsim typom je podvozok Air Body Control. Je
uréeny pre zikaznikov s najvy$$imi poziadavkami na
komfort, ktori viak pozaduju moznost volby medzi
komfortnym a $portovym §tylom jazdy. Podvozok
je vybaveny novo koncipovanym vzduchovym pru-
Zenim, ktoré obsahuje okrem stupriovito prestavi-
telného systému ttlmu timicov ADS + aj priradenie

viacerych vzduchovych priestorov rozneho objemu v
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OBR. 7  Fazové oneskorenie priecneho zrych-

lenia za zmenou natocenia volantu pre jednotlivé
typy podvozkov
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OBR.6 Razovy index pre jednotlivé typy podvoz-

kov a ich nastavenia

pruziacej jednotke do ¢innosti, ¢im sa dosiahne stup-
fiovitd zmena tuhosti pruziny. Tym st pri nastaveni
moédu ,Komfort* tuhosti pruzin, resp. vlastné frek-
vencie kmitania karosérie velmi malé, ¢o umoziiuje
jemny prejazd nerovnosti vozovky a pokojnu jazdu
na hladkej rovnej vozovke, obr. 4. Obr. 5 znizoriu-
je prierezy vickomorovymi vzduchovymi pruziacimi
jednotkami prednej a zadnej ndpravy. Tzv. rizovy
index je velicina, ktord hodnoti velkost zrychlenia
karosérie vo frekvencnej oblasti 4 az 10 Hz, ktord
je subjektivne zvlast dolezitd z hladiska komfortu.
Obr. 6 dokazuje, Ze pri nastaveni médu ,Komfort* su
hodnoty zrychleni podstatne mensie ako v médoch
»Sport* alebo ,Sport +“ a tym sa dosahuje prekvapu-
jlco ,mikki“ jazda na vietkych povrchoch vozoviek.

Posledny typ podvozku doddvany s modelmi triedy
E je podvozok s ocelovymi pruzinami a adaptivnym
nastavitelnym tlmenim. Poskytuje zdkaznikom okrem
znimeho komfortu pri dlhych jazdach na dialnici aj
vysoky stupefi priecnej agility vozidla. To sa dosahuje
okrem niZsej polohy taziska aj Sportovou prevodkou
riadenia s direktnej$im prevodom a §portovym nasta-
venim velkosti momentu na volante. Tieto prvky sd
perfektne zostladené s 18“ pneumatikami, ¢o zarucu-
je vyborni jazdni stabilitu.

Pojem ,agilita“ vozidla je siroky a mozno ho chépat
z viacerych hladisk. Ak sa v§ak obmedzime na pripad
priecnej agility, rozumieme tym schopnost vozidla
rychlo reagovat na zmenu natocenia volantu. Pres-
nejsie povedané, je to velkost ¢asového oneskorenia
odozvy vozidla (napr. prie¢neho zrychlenia) za zme-
nou uhla natocenia volantu, alebo fizové oneskorenie
odozva — impulz. Ako na tom je tento posledny pod-
vozok oproti podvozkom predchddzajicim, zndzor-
fiuje obr. 7,z ktorého je zrejmé podstatné zmensenie
tazového oneskorenia prie¢neho zrychlenia, a teda
vyrazné zlepSenie agility vozidla. Toto zlepsenie agi-
lity m4 vsak na druhej strane za ndsledok zhorsenie
jazdnej pohody pri velkej rychlosti na dialnici, preto-
ze vozidlo reaguje ovela citlivejsie aj na malé pohyby
volantu. Ostiva teda na vodicovi, aby zvizil na zakla-
de svojich individudlnych schopnosti, kedy chce mat
vozidlo agilné a kedy pohodIné. M4 k tomu k dispo-
zicii tri stupne nastavenia Gtlmu tlmiov pruzenia, tak
ako pri podvozkoch predchidzajucich generdcii, ale

rozdiely medzi nimi s podstatne citelnejsie.
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Véestranny mestsky ,,crossover“ Crossland X vstupuje na slovensky
trh — cena za dobre vybaveny model Crossland X Selection zacina
pri 12 340 eur (dlhodoba akciovi cena). Zakladna verzia ,Selection” ma
standardne napr. asisten¢ny systém pre rozjazd do kopca, systém kontroly
tlaku v pneumatikich, asistenény systém pre udrziavanie jazdného pru-
hu, audiosystém 4.0, handsfree Bluetooth. Zikladna verzia ,,Selection
sa vSak bude vyrabat az od januara 2018, takze dovtedy bude zikladom
verzia vybavenia ,Enjoy“, ktora ma navyse oproti ,Selection“ predovset-
kym systém OnStar, ru¢ne ovlidani klimatizaciu, elektrické ovladanie aj
zadnych okien a 16 diskové kolesa z ocelového plechu. Aktuilne najdo-
stupnejsou verziou je teda Opel Crossland X Enjoy so zazihovym moto-
rom 1.2/60 kW za cenu 13 540 eur (dlhodob4 akciova cena).

Na pohon su k dispozicii trojvalcové zdzi-
hové motory so zdvihovym objemom 1,2 lit-
ra, dosahujice vykony 60, 81 kW a 96 kW, z
ktorych dve vykonnejsie verzie maja preplna-
nie turbodichadlom. Vznetovou alternativou
je Stvorvalcovy 1,6-litrovy motor s vykonom
74 kW alebo 88 kW. Zizihové motory s vy-
konom 81 kW a 96 kW sa na Zelanie daju
kombinovat so 6-stupiiovou automatickou

prevodovkou.

Novy Opel Crossland X je predurceny pre
mestsku premévku, ale je vhodny i na cestu na
dovolenku. S dlzkou 4,21 metra je Crossland
X 0 16 centimetrov krat3{ ako Astra, pri¢om
je o 10 centimetrov vyssi. Posidka sedi vo
zvy$enej polohe a md vynikajuci vyhlad z vo-
zidla. Ten este zlep§uje panoramatické stresné
okno (za priplatok). Novinka prindsa inovicie

zlepsujice bezpednost a komfort, ulahéujice
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ovlddanie vozidla a typickd vynikajicu ko-
nektivitu automobilov Opel vdaka telema-
tickému systému Opel OnStar a systémom
infotainmentu IntelliLink, kompatibilnym s

Apple CarPlay a Android Auto.

,CROSSOVEROV*

Vodi¢ a spolujazdec vpredu maji na Zelanie
k dispozicii ocenené ergonomické sedadld s
certifikitom AGR (Aktion Gesunder Riic-
ken). Opel je jedinym automobilovym vyrob-
com ponukajicim takéto sedadld v segmente
B (v typoch Mokka X a Crossland X).

Aj objem batozinového priestoru 410 lit-
rov — bez sklopenia zadnych operadiel - je na

$picke triedy.

Pristrojovy panel a stredové konzola su jas-

ne horizontdlne $truktirované a natocené k
vodicovi. Dotykovy monitor s uhloprie¢kou
do 20,3 cm (8 palcov) najmodernejsich systé-
mov infotainmentu Radio R 4.0 IntelliLink
a Navi 5.0 IntelliLink, podporujacich Apple
CarPlay a Android Auto, je plynulo integ-
rovany do stredovej konzoly. Kompatibilné
smartfény sa daji pohodlne nabijat bezkon-
taktne v induktivnej priehradke. Na Zelanie
dodavany telematicky systém Opel OnStar
poskytuje uzito¢né bezpecnostné a informac-
né funkcie, hotspot Wi-Fi umoznuje sicasné
pripojenie viacerych mobilnych koncovych
zariadeni. Vynimoc¢nd konektivita spolu
so Sirokym portféliom motorov na benzin,
naftu a LPG nie sd jediné prvky zarucujice
pohodlné cestovanie. Opel Crossland X vy-
znaluje vysokou troviiou flexibility, ku ktorej
prispievaji posuvné zadné sedadld. St delené
v pomere 60/40 a daju sa postvat (za pripla-
tok) dozadu o 150 milimetrov, ¢im sa zlepsuje
pohodlie pre cestujicich s dlhymi nohami na
druhom rade sedadiel. Alternativne sa posu-
nutim zadného sedadla dopredu dd zakladny
objem batozinového priestoru zvacsit na 520
litrov, ¢o je hodnota na $picke triedy. Dlhé

predmety sa daja prepravovat prestréené do

Opel Crossland X
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kabiny po sklopeni zadnej stredovej laktovej
opierky. Uplnym sklopenim zadného sedad-
la sa da batozinovy priestor zvacsit na 1255
litrov. Opel Crossland X sa di zamknut,
odomknut a nastartovat bez kluca so systé-

mom Keyless Open & Start.

Inovativne LED reflektory zabezpecuji op-
timélne osvetlenie cesty v tme vdaka funkci-
am ako odbocovacie svetld, asistendny systém
dialkovych svetiel a automatickd reguldcia
dosahu. Priplatkovy head-up displej premieta
najdolezitejsie udaje ako rychlost, pokyny na-
viga¢ného systému a informdcie asistenénych
systémov na predné okno v bezprostrednom
zornom poli vodi¢a. Kamera Opel Eye za-
chytdva a spraciva rozli¢né déta, ¢im vytvira
bazu pre asisten¢né systémy ako rozozndvanie
dopravnych znadiek Speed Sign Recognition
a asistencny systém pre udrziavanie jazdného
pruhu Lane Keep Assist. Asistencny systém
Forward Collision Alert s detekciou chodcov
a autonémnym nddzovym brzdenim Auto-
matic Emergency Braking nielen akusticky a
vizudlne upozorni vodi¢a na kritickd situdciu,
ale aj automaticky zabrzdi Opel Crossland
X ak sa odstup od vozidla idiceho vpredu
skracuje prili§ rychlo a vodi¢ nereaguje. S

tymto asistenénym systémom sa kombinuje

$pecidlny systém rozozndvania tnavy vodica,
ktory vyhodnocuje Groven unavy podla sp6-

sobu ovlddania vozidla a vystraznym signa-

lom upozorni vodi¢a na potrebu prestivky na
odpocinok.

K dal$im prvkom vybavenia na Zelanie, kto-
ré pontka Opel pre Crossland X, patri pa-
noramatickd civacia kamera. Zvicsuje uhol
vyhladu smerom za vozidlom na 180 stupriov,
vdaka ¢omu vodi¢ modzZe pri civani vidiet
inych ucastnikov premavky, priblizujicich

sa zboku. V zimnych mesiacoch vodi¢ oceni

vyhrievany volant a vyhrievané predné okno

ako prvky zlepsujice pohodlie a bezpe¢nost.

-ol-
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Vyrobca osobnych automobilov Volvo, spolo¢-
nost Volvo Car Group zaciatkom marca predsta-
vila v Zeneve novi genericiu typu XC60. Prvi
generacia bola obchodne mimoriadne uspesna,
za deviit rokov od uvedenia na trh sa stala naj-
predivanej$im prémiovym SUV strednej triedy
v Eurépe. Na celom svete sa predalo takmer mi-
lién tychto vozidiel. V sucasnosti XC60 tvori asi
30 percent celkového globilneho objemu predaja
automobilky. Druha generacia je technicky este

dokonalejsia.

Naéim hlavnym cielom bolo vytvo-
» rit vozidlo, ktoré dokdze potesit
véetky zmysly vodica a jeho spolucestujicich
— od velitelského vyhladu na cestu vpredu v
nddherne usporiadanej a tichej kabine az po
vedal Henrik Green, hlavny viceprezident
spolo¢nosti Volvo Car Group pre produkty
a kvalitu. ,Mdme $irokd ponuku pohonnych
jednotiek. Novi generdciu XC60 uvedieme
na trh so vznetovym motorom D4 s vyko-
nom 140 kW a motorom D5 s technolégiou
PowerPulse a vykonom 173 kW. Okrem
toho mdme zazihovy motor T5 s vykonom

187 kW a tiez motor T6, ktory pri prepliiani
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turbudichadlom & kompresorom dosahuje
vykon 235 kW a kritiaci moment 400 Nm.
Vrcholom ponuky bude oceriovany plug-in
hybridny systém pohonu T8 Twin Engine so
zdzihovym motorom, ktory dosahuje vykon
299 kW a zrychluje vozidlo z 0 na 100 km/h
za 5,3 sekundy,“ dodal Henrik Green.

ové Volvo XC60 vsak neukryva
mimoriadny vykon len pod kapo-
tou. Novi §tvorzénovi klimatizdcia s techno-
légiou CleanZone odstrariuje $kodlivé zne-
Cistujace latky a pevné Castice zvonka, vdaka

Comu sa kabina plni ¢istym vzduchom. Infor-

macno-zébavny systém Sensus od spolo¢nos-

ti Volvo Cars vritane pripojenych sluzieb pre
vodica, ako aj aplikdcia Volvo On Call sa do¢-
kali grafického zlepsenia aj novych funkeii.
Rovnako ako v type 90 je k dispozicii integ-
rdcia smartfénov s podporou funkcii CarPlay
a Android Auto. Volvo XC60 pontkne vodi-
Covi nové pokrocilé asistencné funkcie, ktoré
mu pomézu vyhnit sa mnohym dopravnym

problémom.

Systém City Safety rozsirili o funkciu
podpory riadenia, ktord sa aktivuje
v pripade, ak samotné automatické brzdenie

nedokdze zabrénit hroziacej kolizii. V takom
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pripade za¢ne vozidlo zasahovat do riadenia,
aby sa vyhlo prekazke vpredu. Systém City
Safety pomaha zabranit zrizke s vozidlami,
chodcami a vi¢simi zvieratami. Podpora ria-
denia je aktivna v rozsahu rychlosti od 50 do

100 km/h.

polo¢nost Volvo Cars okrem toho

doplnila systém s ndzvom On-
coming Lane Mitigation, ktory vodi¢om
pomdha vyhnut sa kolizidm s vozidlami v
protismere. Systém upozoriuje vodi¢a na na-
hodné vybocenie z jazdného pruhu pomocou
automatickych zdsahov do riadenia. Navedie
tak vozidlo spit do povodného pruhu a mimo

dréhy protiidiceho vozidla.

ento systém funguje v rozsahu rych-
losti od 60 do 140 km/h.

yroba novej generacie
Volva XC60 sa mala

rozbiehat od polovice aprila

olitelny systém monitorovania
miftveho uhla od spolo¢nosti Volvo
Cars, ktory upozoriiuje vodi¢a na pritomnost

vozidiel v jeho mftvom uhle, sa tiez dockal vo §védskom zivode Tor-

zlep$enia v podobe novej funkcie asistenéné- slanda.
ho systému riadenia. T4 navedie vozidlo spit
do pévodného jazdného pruhu mimo nebez-
pecenstva, ¢im pomdha vodiCovi vyhnit sa

moznej zrizke s vozidlami v mftvom uhle.

ovi generdcia XC60 prinesie

mnozstvo $pickovych bezpec-
nostnych systémov, rovnako ako jeho vacsi
surodenci z typu 90, napriklad systém detek-
cie visich zvierat, systém ochrany pred neu-
myselnym zidenim z cesty ¢ volitelny systém
poloautonémneho riadenia Pilot Assist na

podporu a zlepsenie komfortu vodica.
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DIGITALNY KLUC MENI
BUDUCNOST PRIPOJENIA VOZIDIEL

_—

Nova celosvetova znacka automobilov Lynk & Co, ktora si dala za ciel na-
plnat potreby a preferencie pripojenej generacie na celom svete a naroéné
poziadavky automobilového priemyslu, je ¢inska. Znacka Lynk & Co patri
do portfolia spolocnosti Geely Auto Group, dcérskej spolocnosti Zhejiang
Geely Holding Group. Ta vlastni aj znacky Volvo a London Taxi. Geely Auto
Group je jednym z najvicsich ¢inskych vyrobcov automobilov.

sku, vritane dizajnu zo Stylistického centra
Geely Design Sweden. Predstavitelia novej
znalky pri predstavovani ich prvého produk-
tu uviedli, Ze automobily Lynk & Co budu
mat technickd vyspelost automobilov Volvo,
vritane zostavy bezpecnostnych asistenénych

systémov. KedZe maji byt uréené mladsej

klientele, budd mat najvy$siu moznud droven
konektivity, napriklad nonstop pripojenie na

internet a mnozstvo dalsich sluzieb.

Konektivita mi byt dstrednou értou
znacky Lynk & Co. Jej vozidld ponu-
kaja siroka skilu pripojenych technoldgii,
ktorych cielom je ulahcovat Zivot. Aplikicie,

zobrazené na velkom centrilnom displeji, su

prostrednictvom palubnej telematiky nepre-

Voktébri 2016 spolo¢nost Lynk & Co

predstavila v Berline koncept kom-

paktného SUV s oznalenim 01. Je postaveny
na Gplne novej platforme CMA (Compact
Modular Architecture) s rdzvorom nédprav
2730 mm, ktord vyvinuli vo Volve pre svo-
je pripravované mensie typy, napriklad pre
SUV XC40. Stidiu s dfzkou 4530, sirkou
1855 a vyskou 1654 mm vyvinuli vo Svéd-
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trzite pripojené ku cloudu Lynk & Co z diel-
ne spolo¢nosti Ericsson. To vytvira ekosys-
tém s takmer neobmedzenymi mozZnostami
pre vznik funkcii a sluzieb. Novi automobilo-
vé znacka sa spojila so spolo¢nostou Ericsson
(NASDAQ: ERIC) s cielom pomdct formo-
vat budicnost konektivity vozidiel. Vdaka
sluzbe Connected Vehicle Cloud od Ericsso-
nu a svojej poprednej pozicii na trhu v oblasti

cloudu a Internetu veci (IoT).

ynk & Co a Ericsson predviedli prvi

zabudovand funkcionalitu pre zdiela-
nie vozidiel na svete. Z vyskumu vyplyva, Ze
vic§ina vozidiel sa viac ako 90 percent Casu
nevyuziva. Digitilny klu¢ od Ericssonu a pla-
tforma na zdielanie vozidiel od Lynk & Co
poskytuju pristup k vozidlim Lynk & Co
cez smartfén, ktory umoziiuje majitelovi na
dialku poskytnut pristup k svojmu autu. Pro-
strednictvom aplikdcie od Lynk & Co mézu
majitelia automobilov kontrolovat, sledovat a
zdielat svoje vozidla cez svoj smartfén, alebo

priamo z auta.

lain Visser, prezident Lynk & Co po-
vedal: ,Konektivita je v DNA Lynk

a spolahlivi platformu, ktord Lynk & Co
potrebuje pre naplnenie motta svojej znacky.
Nase partnerstvo md zaroveri pozitivny vplyv
na nasu hlavni obchodnu ¢innost, pretoze
zvicSuje prevadzku v sietach, ktoré poskytu-
jeme. To dokazuje nasu schopnost riadit ino-
vécie v niektorych z novo vznikajucich prie-

myselnych odvetvi, ktoré skimame.*

utomobilka Lynk & Co nepocita s
klasickou predajnou sietou. Jej vo-
zidld sa budu kupovat vicsinou cez internet.
Predajne ma mat len v délezitych regiénoch,
aj to najmi z imidZovych doévodov. Propagi-

cia bude zrejme vyuzZivat najmi socidlne sie-

& Co a je ustrednym mottom nadej znacky.
Nase vozidld si vybudované na celom rade
technologickych zikladov a Ericsson je na-
§im partnerom prvej volby pri vyvoji nasho
digitilneho vozidla. RieSenie digitdlneho

klaca sa zrodilo z inovativnej spoluprice a

prostrednictvom cloudovej technoldgie sme

schopni pontknut nasim zdkaznikom uplne

novu sluzbu a funkcionalitu.”

harlotta Sund, riaditelka pre oblast
Internetu veci v spolo¢nosti Ericsson,
uviedla: ,Spojenim nasich jedine¢nych od-
bornych znalosti v oblasti Internetu veci a

cloudu s hlbokou znalostou trhu Lynk & Co
sme boli schopni spolo¢ne vyvinut bezpeéna

te. Vozidld maji mat pevne stanovené ceny
a pevné drovne vybav s moznostou ich dopl-
nenia o tematicky zamerané baliky. To vietko
pre zmensenie logistickych nakladov, tym aj

ceny vozidiel.
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Volkswagen Crafter

Lacnejsi ako jeho PREDCHODCA

Novy Crafter je vyvinuty na zaklade roz-
siahlych analyz potrieb zakaznikov lahkych
uzitkovych automobilov zo vsetkych oblasti
podnikania a $pecidlnej prepravy (napr. vozidld
pre zichranné zbory). Na jeho vyrobu v pol-
skom meste Wrzesnia vybudovali Gplne novy

vyrobny zdvod.

Po plnom nabehu vyroby bude k dispozicii
v 4 zikladnych modeloch s dvoma velkostami
rdzvoru néprav, tromi dizkami a tromi vys-
kami karosérie. Zakladné modely — skrinovd
doddvka a kombi st na vyber v dizkach 5986
mm, 6836 mm alebo 7391 mm (pri skrifiovej
doddvke) a vyskach (2355 mm, 2590 mm ale-
bo 2798 mm (pri skrifiovej doddvke). K tomu
pristupuju otvorené verzie s jednoduchou ale-
bo dvojitou kabinou s rozlicnymi dizkami s
nadstavbou (napr. valnik) alebo bez nadstavby
(podvozok pre $pecidlne nadstavby). Skritiova
doddvka v najvicsej verzii vynikd objemom nd-
kladného priestoru do 18,4 m* a maximdlnou
vysku ndkladného priestoru 2196 mm. Vietky
verzie karosérie maju vynikajicu protikoréznu
ochranu kombiniciou rozliénych metéd (po-
zinkovanie, fosfatovanie, hordci vosk, atd.)

Velmi §iroké st aj verzie pohonu. Spodiat-
ku bude novy Crafter dostupny s pohonom
prednych kolies, v druhom polroku 2017 bude
nasledovat verzia s pohonom vsetkych kolies
4MOTION s prie¢ne uloZzenym motorom a
neskor verzia s pozdfine uloZenym motorom a
pohonom zadnych kolies, ktord bude k dispo-

zicii aj s dvojmontdZou zadnych kolies.

58 Il maj2017 |l

Spoloé¢nost Porsche Slovakia, autorizovany dovozca znacky
Volkswagen Uzitkové vozidla pre Slovensko od konca marca pre-
dava novi generaciu typu Crafter. Tym sa v priebehu dvoch rokov
zavisila kompletnia modernizacia celého produktového progra-
mu znacky Volkswagen Uzitkové vozidla. Okrem radu Crafter ju
tvoria typy Caddy, T6 a Amarok. Novy Crafter s vi¢sim uzitoc-

nym zatazenim, vi¢sim ndkladnym priestorom a 96 rozli¢nymi

verziami a derivatmi poskytuje optimaélne riesenia pre individu-
alne transportné ulohy zo vsetkych oblasti.

Pre novy Crafter bol $pecidlne vyvinuty
§tvorvalcovy vznetovy motor 2.0 TDI. Je kon-
cipovany s ohladom na $pecifické podmien-
ky prevadzky uzitkového vozidla, je rovnako
vhodny pre casté kritke jazdy pri rozvizke
tovaru v meste ako aj pre jazdy na velké vzdia-
lenosti pri dialkovej preprave tovaru. Motor
2.0 TDI je k dispozicii v §tyroch vykonovych
stupnioch: 75 kW, 90 kW a 103 kW - alebo

ako BiTurbo TDI az 130 kW. Jednotlivé verzie
motorov sa daju kombinovat so 6-stupriovou
ruéne ovlddanou prevodovkou alebo 8-stuprio-
vou automatickou prevodovkou s hydrodyna-
mickym meni¢om krdtiaceho momentu — ¢o

predstavuje unikdt v tejto kategorii vozidiel.

Od zikladu nanovo vyvinuty podvozok ma
vpredu komfortne vyladend népravu s tlmico-
vymi vzperami McPherson a vzadu tuhid na-
pravu v piatich rozli¢nych verziich — eventual-
ne aj s progresivnymi parabolickymi listovymi
pruzinami. Po prvy raz v tejto triede je pou-
zity elektromechanicky posiliova¢ riadenia.
Okrem zlepsenia presnosti a moznosti aplikd-
cie niektorych asistenénych systémov novy po-
silioval prispieva aj k vyraznému zmenseniu
emisii CO2.

Velkéd pozornost pri vyvoji bola venovana aj
ergonémii pracoviska vodica. Na Zelanie moze
mat ergonomické odpruzené sedadlo s certifi-
kiatom AGR, asocidcie medicinskych expertov
Aktion Gesunder Riicken e.V. (akcia za zdravy
chrbit), s nastavitelnou driekovou opierkou a
masdznou funkciou. Sériovo md novy Crafter

elektrické ovladanie okien, centrdlne zamyka-
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nie s dialkovym ovlidanim ako aj praktické a
ergonomicky koncipované odkladacie priesto-
ry pre mobilny telefén, laptop a tablet, sklada-
ci meter, pracovné rukavice a mnoho dalsich
predmetov pouzivanych pri kazdodennom
vykone rozli¢nych profesii. Komfort a bezpec-
nost zlepSuju asistencné systémy. K dispozicii
je aktivny asistenény systém na udrziavanie
jazdného pruhu (,Lane Assist®), parkovaci au-
tomat (,Park Assist“), ako aj asisten¢ny systém
pre manévrovanie s privesom (,, Trailer Assist®).
K tomu pristupuju dalsie, voliteIné alebo sério-
vé asistencné systémy ako radarovy tempomat
»ACC Follow to Stop“, systém pre automatic-
ké nudzové brzdenie ,Front Assist“, sériova
multikolizna brzda, sériovy asistenény systém
proti boénému vetru, rozpozndvanie Unavy
vodi¢a, asistencny systém dialkovych svetiel
»Light Assist, asistenény systém pre vypar-
kovanie ,Rear Traffic Alert“, civacia kamera a

mnoho dalsich.

V oblasti pasivnej bezpecnosti si pre novy
Crafter k dispozicii ¢elné, bo¢né a boéné hla-
vové bezpecnostné vankuse pre vodica a spo-
lujazdca. Na optimalne osvetlenie cesty v noci

su k dispozicii reflektory z LED — ¢o je tiez

jedine¢ny prvok v tejto kategorii vozidiel, ako
aj odbocovacie svetld a asistenény systém dial-
kovych svetiel. Zdkaznici maja k dispozicii aj
mobilné online sluzby prispésobené poziadav-

kdm zdkaznikov.

Crafter vo vyhotoveni skrifiovd doddvka ma

aj rozli¢né premyslené pripravy pre vndtorné
zariadenie. Na Zelanie doddvand univerzilna
podlaha je vybavena pripevilovacimi bodmi pre
regilové systémy, vdaka Comu je mozné vyuzit
existujuce regilové systémy rozli¢nych vyrob-
cov z lizingovych vozidiel alebo predchddzaja-
cej generdcie. Okrem toho novy Crafter moze
byt ako prvé vozidlo svojej triedy na Zelanie
vybaveny moduldrnymi pomocnymi agregatmi.

K dispozicii je priamo z vyroby druhy kompre-

sor pre chladiacu skrifiu, druhd akumuldtorova
batéria v Styroch verzidch, druhy klimatizaény
systém alebo druhy vymennik tepla k nezavis-
lému teplovzdusnému kireniu.

Na Slovensku zaé¢inaju ceny nového modelu
Crafter uz od 20 736 eur s DPH pri ver-
zii Crafter Skriflovd dodédvka s kratkym
rizvorom a normélnou strechou, moto-
rom 2.0 TDI 75 kW, 6-stupriovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou a pohonom
prednych kolies. Porovnatelny model
predchddzajicej genericie sa predaval
za cenu od 22 164 eur. Dovozca sucas-
ne roz§iril aj ponuku sluzieb. Bezplatny
,Gritis servis“ na novy Crafter bol pre-
dizeny na 5 rokov alebo 250 000 km
(predtym 6 rokov/160 000 km).

Bezplatny servis sa vztahuje na précu aj ma-
teridl pouZity v rdmci vyrobcom predpisanych
servisnych tkonov. V spoluprici so spolo¢nos-
tou Volkswagen Finacial Services importér pre
novy Crafter pripravil zvyhodneny program fi-
nancovania, obdobny ako pri vybranych osob-

nych automobiloch Volkswagen.
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Systemy pre ,inteligentni jazdu“

S novymi ako aj vo svojich funkciach zna¢ne rozsirenymi asisten¢ny-

mi jazdnymi systémami uskuto¢ni novy Mercedes-Benz S na jesen dalsi

vel'ky krok smerom k autonémnemu jazdeniu. Aktivny asistenény sys-

tém udrziavania odstupu DISTRONIC a aktivny asistenc¢ny systém ria-

denia pomahaji vodicovi udrziavat odstup a riadit este komfortnejsie;

teraz sa rychlost automaticky prisposobi aj pred zakrutami a krizovatka-

mi. K tomu sa pridavaju aktivny asistenc¢ny systém nidzového zastave-

nia a zlepSeny aktivny asisten¢ny systém zmeny jazdného pruhu.

e

]
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Nova trieda S md vdaka zlep$enym kamero-
vym a radarovym systémom este lep$i prehlad
o dopravnom diani vo svojom okoli. Okrem
toho teraz prvy raz zahffia do vypoctu spésobu
jazdy aj kartografické a naviga¢né data. Vodic¢
kedykolvek jedinym pohladom rozpozna, ktoré
asistenéné funkcie zvolil a na aké situdcie sys-

témy prave reaguju.

Jednoznaéné ikony — napriklad volant s ru-
kami na oboch strandch — ho informuju tak na
obrazovke ako aj na projekénom displeji. Vset-

ky funkcie sa teraz obsluhuju na volante.

60/ Il maj2017 |l

B [EF L ams.

< W P

PREHLAD JEDNOTLIVYCH FUNKCII:

Aktivny asistenény systém udrziavania od-
stupu DISTRONIC: pred zékrutami, krizo-
vatkami, kruhovymi objazdmi alebo mytnymi
stanicami sa rychlost nastavend v systéme DIS-
TRONIC v stlade s trasou predvidavo zmen-
§1, potom sa opit zvicsi. Ak je trasa stanovend
prostrednictvom navigécie, trieda S pred zod-
povedajicim vyjazdom z dialnice spomali. To
isté plati pre krizovatky, v ktorych sa podla tra-
sy stanovenej v navigicii ma odbocit alebo pred
ktorymi vodi¢ potla¢i piku smerovky.

Velkost spomalenia jazdy je odli$nd v zdvis-

losti od zvoleného jazdného programu (ECO,
KOMFORT alebo SPORT). V rezime ECO
sa rychlost v zdkrute orientuje podla asisten¢-
ného systému riadenia. Automatizované jazde-
nie trvajuce dlhsiu dobu sa tak stane realitou
aj na cestich nizSej triedy. Na rychlostnych
cestich a dialniciach reguluje aktivny asisten¢-
ny systém udrZiavania odstupu DISTRONIC
v rozsahu rychlosti od 0 do 210 km/h odstup
od vozidla idiceho vpredu a udrziava vozidlo v
jazdnom pruhu.

Teraz mozno zohladnit aj fizy dobichania,

napriklad v useku klesania. V zdujme harmo-

nického a usporného sposobu jazdy sa rychlost

zav¢asu zmensi. Ak ma vozidlo pohon vhodny
na pouzitie ,plachtenia“ (dobiehanie pri odpo-
jenom motore) a ak jazdi v jazdnom programe
ECO, tento rezim sa automaticky aktivuje.

Aktivny asistencny systém zmeny jazdného
prubu: ak chce vodi¢ na viacpruhovej ceste
(ktord je identifikovand ddtami navigaéného
systému) v rozsahu rychlosti 80 az 180 km/h
zmenit jazdny pruh, teraz mu na to sta¢i kritko
potlac¢it smerovku. V priebehu nasledujicich
desat sekind senzorika nezavisle od vodica
skontroluje, ¢i je vedlajsi pruh pred, vedla a za
vlastnym vozidlom volny, priom sa zohladni
rychlost ostatnych vozidiel. Ak sa v relevantne;j
bezpe¢nostnej zéne nenachddza Ziadne iné vo-
zidlo, funkcia podpori vodi¢a pri zmene jazd-
ného pruhu. Pritom sa navodend zmena jazd-
ného pruhu zobrazuje na zdruzenom pristroji
a na projekénom displeji.

Aktivny asistenény systém sledovania po-
volenej rychlosti: v kombindcii so systémom
COMAND Online dokaze aktivny asistencny
systém sledovania povolenej rychlosti, zapina-
telnd Ciastkova funkcia asistencéného systému
sledovania dopravnych znaciek, pomocou ka-
mery rozpozndvat znacky obmedzenia rych-
losti, znacky na zévorich a prenosné znacenie
stavenisk. Okrem toho sa zohladnia aj obme-
dzenia rychlosti uloZené v naviga¢nych datach,
napriklad 50 km/h v obci alebo 100 km/h na
cestich niz3ej triedy. Aktivny asisten¢ny systém
udrZiavania odstupu DISTRONIC samocinne
nastavuje rozpoznané obmedzenie rychlosti. V

niektorych pripadoch sa pritom méze rychlost
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na ziklade kartografickych dét predvidavo pri-
sposobit. Na cestich bez obmedzenia rychlosti,
napriklad na tsekoch nemeckych dialnic, sa
ako nastavend rychlost prevezme odporicand
rychlost v tomto priklade 130 km/h. Vodi¢ si
ju moéze prispdsobit. Maximalna Zelana rych-
lost sa v priebehu jazdy nastavi vzdy vtedy,
ked sa skontilo obmedzenie rychlosti. Ostane
prednastavend az do okamihu opustenia dial-
nice alebo az do vypnutia motora.

Jazdenie v zapche: v premivke s Castym
zastavovanim a rozjazdom na dialniciach a
cestach podobnych dialnici su teraz mozné za-

stavenia az do 30 sekund, v rimci ktorych sa

IT.D ' N e ket ek
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trieda S automaticky opit rozbehne a sleduje
premévku vpredu.

Aktivny asistenény systém nudzového za-
stavenia: zabrzdi vozidlo vo vlastnom jazd-
nom pruhu az do zastavenia, ked zisti, Ze vodi¢
pocas jazdy so zapnutym aktivnym asistenc-
nym systémom riadenia trvalo nezasahuje do
dopravného diania. Ak pocas preddefinované-
ho ¢asu nie je zistend Ziadna aktivita obsluhy
volantu, systém vizudlne a zvukovo vyzve vo-
dica, aby rukami uchopil volant. Ak vodi¢ ani
po viacndsobnej vizudlnej a zvukovej vyzve ne-
reaguje riadenim, priddvanim plynu, brzdenim
alebo obsluhou tlacidla dotykového ovlidania
na volante, vozidlo spomali v rozpoznanom
jazdnom pruhu az do zastavenia. Pri rychlosti
mensej ako priblizne 60 km/h vozidlo vystraz-
nymi smerovymi svetidlami upozorni vozidld
za sebou. Ked sa vozidlo zastavi, automaticky
sa aktivuju parkovacia brzda a systém nadzo-
vého volania Mercedes-Benz. Okrem toho sa
vozidlo odomkne, s cielom umoznit poskyto-
vatelom prvej pomoci vstup do vozidla. Funk-
cie sa zrusia, hned ako vodi¢ opit zasiahne do

dopravného diania.

Aktivny asistenény systém brzdenia: tento
systém s funkciou podpory prejazdu krizo-
vatkou dokédze vodiCovi v cestnej premdvke

pomoct zabranit hroziacej kolizii so stojacimi

-

vozidlami, s vozidlami jazdiacimi vpredu alebo
krizujicimi vozidlami ako aj s osobami, ak vo-
di¢ nevykazuje Ziadnu aktivitu na odvritenie
nebezpecnej situicie. Systém:

* upozorni na nedostato¢ny odstup vystraz-
nou indikdciou na zdruZenom pristroji, ak je
odstup od vozidla idiceho vpredu prili§ maly,

* spusti aj zvukovi vystrahu pri zistenom ne-
bezpecenstve kolizie,

* spusti autonémne nidzové brzdenie pred
vozidlom iddcim vpredu, stojacim alebo krizu-
jucim vozidlom,

* spusti autonémne ndidzové brzdenie pred
chodcom,

* hned ako vodi¢ za¢ne sim brzdit, podpori

ho pri brzdeni podla konkrétnej situdcie.

Asistenény systém riadenia pri vyhybani:
dokaze vodi¢ovi poméct pri vyhybacich ma-

névroch, ak su v nebezpecnej oblasti pred vo-

zidlom rozpoznani chodci a vodi¢ sdm iniciuje
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proces vyhybania. Systém vtedy zvicsi krutia-
ci moment otdania volantu tym smerom, do
ktorého sa vodi¢ vyhyba. To vodicovi pomoéze
kontrolovane sa vyhnit chodcovi a vozidlo sta-
bilizovat vo vyhybacom jazdnom pruhu.

Aktivny asistenény systém udrziavania
v jazdnom pruhu: dokdze vodita v rozsahu
rychlosti 60 — 200 km/h upozornit na nedmy-
selné opustenie jazdného pruhu pulzujicimi
vibriciami volantu a v pripade prejdenia plnej
Clary vratit vozidlo spit do pruhu jednostran-
nym pribrzdenim. V pripade prerusovanej ¢ia-
ry sa tento zdsah uskutocni iba vtedy, ak hrozi
nebezpecenstvo zrizky vo vedlajsom pruhu (aj
s protiiddcimi vozidlami).

Aktivny asistenény systém sledovania
mfitveho uhla: dokdze v rozsahu rychlosti
od priblizne 10 do 200 km/h vodi¢a upozor-
nit vizuilne a v pripade zapnutia smerovky aj
zvukovo na bo¢nu koliziu s inym vozidlom, a
to napriklad aj s cyklistom. Pri rychlosti nad
30 km/h méze automatické jednostranné brz-
denie pomoct v poslednom okamihu zabrénit
bo¢nej kolizii.

Asistenény systém sledovania dopravnych
znadiek: pomocou rozpoznivania obrazu a
informicii z kartografickych dit navigaéného
systému sa zistuji maximalna povolend rych-
lost, zdkazy predchddzania pre aktudlny dsek
trasy, ako aj vyznacené priechody pre chodcov
a zobrazuju sa na zdruZenom pristroji. Pritom
sa podla potreby zohladiiuju pripadne ignoruja
aj dodatkové tabulky obmedzujucich znadiek,
ako obmedzenie rychlosti za mokra (vystra-
ha pri zapnutom stieraci) alebo obmedzenie
rychlosti platné iba pre ndkladné automobily.
Aktudlna jazdna rychlost sa porovndva s maxi-
malnou povolenou rychlostou.

V' pripade zodpovedajiceho nastavenia zo
strany vodica sa prekrocenie rychlosti signali-

zuje vizudlnym, pripadne vizudlnym a zvuko-

vym vystraznym hlasenim. Okrem toho s roz-
poznévané aj zdkazy vjazdu a vodi¢ je v takom
pripade vyzvany, aby skontroloval smer svojej
jazdy. Na zdruZenom pristroji a na projekénom
displeji sa zobrazi vystraha aj v pripade rozpo-
znania osdb v oblasti vyznaceného priechodu
pre chodcov.

Systém komunikacie automobilu s okolim
Car to X: informicie o nebezpe¢nych situdci-
dch, ktoré rozpoznalo niektoré vozidlo v cest-
nej premdvke, sa poskytne vSetkym ostatnym
pouzivatelom tohto systému a vodi¢i si tak
zav&asu upozorneni.

Hlasenia 3irené systémom Car to X sa rov-
nako ako aktudlne informécie o premévke zo-
brazia v zobrazeni mapy systému COMAND
Online. V pripade pribliZenia sa k nebezpe¢né-
mu miestu moze systém v zdvislosti od situdcie
upozornit vodi¢a hlasovym vystupom.

Aktivny asistenény systém parkovania: s
asistenénym systémom parkovania PARK-
TRONIC a ctvacou kamerou ulah¢uje vyhla-
davanie parkovacieho miesta ako aj zaparkova-
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nie a vyparkovanie z pozdiznych a priecnych
medzier na zaparkovanie, v prie¢nych medze-
rich na zaparkovanie tak spredu ako aj nacd-
vanim. Systém automaticky vedie vozidlo do
zvolenej medzery na zaparkovanie. V' kombi-
ndcii s asistenénym systémom sledovania mit-
veho uhla dokdze zadny systém varovania pred
krizujacimi Ucastnikmi cestnej premavky pri
vyparkovani civanim z prie¢nych medzier na
zaparkovanie upozornit na krizujacich ucast-
nikov cestnej premavky a v pripade nidze aj
automaticky zabrzdit. V pripade aktivneho
asistenéného systému parkovania s 360 stup-
fiovou kamerou umoziiuju cuvacia kamera a tri
dalsie kamery vyhlad na vsetky strany. Infor-
micie sa ndzorne zobrazuju na centrdlnom dis-
pleji v roznych volitelnych pohladoch v kvalite
Full HD.

Asistenény systém parkovania ovladany na
dialku: umoznuje vodi¢ovi manévrovat vozid-
lom v tzkych parkovacich medzerich alebo v
gardzi zvonka cez smartfén, az kym je mozné
jednoduché nastdpenie a vystipenie. Vozidlo
mozno pritom zaparkovat do pozdiznych a
prie¢nych medzier na zaparkovanie smerom
dopredu alebo civanim. Vyparkovanie z prie¢-
nych medzier je taktieZ mozné, napriklad ak
bol pristup do vozidla zablokovany inym za-
parkovanym vozidlom. V rezime Explore moz-
no vozidlom manévrovat az pitndst metrov
dopredu alebo dozadu v priamom smere, popri
rozpoznanych prekdzkach. V pripade tzkych
priestorov méze vozidlo po potvrdeni zo stra-
ny vodic¢a priklopit zrkadla a prejst tak o nieco
blizsie popri rozpoznanej prekazke (napriklad
uzky vjazd do garize).
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NoVA GENERACIA INFRACERVENYCH LED
PRE SYSTEMY NOCNEHO VIDENIA

Nové infracervené LED diédy Sy-
nios od spolo¢nosti Osram Opto
Semiconductors zmensuji velkost
osvetlovacich modulov pre automo-
bilové kamerové asistencné systémy.
V porovnani s predtym pouzivanymi
Platinum Dragon ponika Synios
SFH 4770S A01 o 25 percent vicsi
svetelny vykon a potrebuje iba pri-
blizne jednu desatinu plochy.

Spolo¢nost Osram predstavila svoju prva
infratervent LED (IRED) Synios pre spot-
rebitelsky trh, SFH 4770S, len minuly rok.
Tento produkt je teraz tiez vhodny pre pou-
Zitie v automobilovom priemysle. Hlavnymi
aplikdciami pre tato IRED, s vlnovou dizkou
850 nanometrov (nm), sd infracervené osvet-

lovacie jednotky pre kamerové systémy, ktoré

Donedavna pouzivali vodny roztok
mocoviny (32,5 % mocoviny, 67,5 %
demineralizovanej vody) znamy pod
nizvom AdBlue len velké uzitkové
automobily so vznetovymi motormi,
aby dokazali plnit emisné normy Euro
4 a vyssie. Pre plnenie limitov kysli¢-
nikov dusika (NOx) v spalinach vzne-
tovych motorov teraz platnej emisnej
normy Euro 6 uz po tomto aditive
siahli aj niektori vyrobcovia osobnych
automobilov.

Iny systém Cistenia vyfukovych plynov od
NOx vyuziva systém LNT, ktory podobne ako
Casticovy filter zachytdva dusikaté zlaceniny.
Priblizne po kazdych 300 km treba zachytené

zlueniny dusika vypdlit, k omu treba do sys-

monitoruju prostredie okolo auta. Tieto sys-
témy zahffiaji asistenéné systémy nocného
videnia a systémy detekcie kolizie s funkciami
ochrany chodcov, ktoré pracuju s kamerovym
snimanim. Vyplnenie priestoru pred vozidlom
infracervenym svetlom umoziuje spolahliva
detekciu prostredia okolo vozidla aj v tme ale-
bo zlych poveternostnych podmienkach. Na
rozdiel od laserovych asistenénych systémov,
ktoré pracuju s pulznym zdrojom svetla, vyssie
uvedené systémy vo vi&Sine pripadov pouzivaju
trvalé svetelné zdroje.

Synios SFH 4770S A01 v tychto aplikiciich
nahradi zavedenu rodinu produktov Dragon.
Hlavnou poziadavkou je velky opticky vykon v
nepretrzitej previdzke (DC). Nova IRED po-
skytuje opticky vykon takmer 1200 miliwattov
pri pride 1 ampér a je teda zhruba o §tvrti-
nu jasnejsia ako napr. Platinum Dragon SFH
4235. Ako jeho predchodca obsahuje SFH
47708 A01 velmi efektivny Cip s technolégiou
nanostack (vrstvenie ¢ipov na seba), ktory po-
skytuje dva svetlo-vyzarujuce p-n prechody.

Typické napitie v priepustnom smere je 3,2 V.

Tak ako Dragon LED SFH 4235 je aj Synios
Lambertov Ziari¢, ktory je idedlny pre reflek-

torové systémy. Telo Synios meria 2,75 x 2,0
x 0,6 mm, ¢o ho robi podstatne mensim ako
Dragon, konkrétne vyzaduje na zabudovanie
do reflektora iba priblizne jednu desatinu plo-
chy. Jeho tepelnd vodivost sa vSak nezmenila
a jeho tepelny odpor je stile typicky 6 kelvi-
nov na watt (K/W). Konstruktéri moézu teraz
vytvirat ovela mensie systémy s rovnakym
tepelnym manazmentom. Vdaka vic§iemu op-
tickému vykonu je potrebné menej suciastok
na vytvorenie rovnakych udrovni svietivosti, o
zmensuje ndklady na cely systém.
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Synteticka mocovina - AdBlue

tému vstrekovat naftu. Deje sa to automaticky,

ale prilis ¢asto — podobné &istenie uhlovodiko-
vych zlaéenin v Casticovom filtri mé frekvenciu
asi 1000 odjazdenych kilometrov. Systém LNT

teda dost vyrazne zvicSuje spotrebu nafty.

Systém docistovania spalin vznetovych mo-
torov od NOx pomocou katalyzitora SCR
spotrebu nafty nezvicsuje. AdBlue je vstreko-
vané do vyfukového potrubia pred katalyzitor,
kde sa mocovina ¢o najrovnomernejsie miesa z
vyfukovymi plynmi, rozkladd sa vplyvom tepla
na ¢pavok (NH,) a kysli¢cnik uhlicity (CO,).
Cpavok na aktivnom povrchu katalyzitora
reaguje s NOx, ktoré vznikaji pri spalovani
vo valcoch motora. Vi¢sina NOx sa takymto
sposobom meni na vodnd paru a neskodny
dusik. Spotreba AdBlue je priblizne 4 az 6 %

zo spotrebovanej nafty. Ndpln AdBlue v aute
treba dopiﬁat’ po asi 20 000 kilometroch. Na
potrebu doplnenia aditivu dostdva vodi¢ vcas
upozornenie, zvy¢ajne rozsvietenim kontrolky
AdBlue. Doplnenie netreba prili§ odkladat,
lebo po uplnom vycerpani aditivu uZ motor

nemozno nastartovat.

Nalievacie hrdlo je zvycajne pri hrdle pre
dopfﬁanie nafty, ale niektoré autd ho maju v
batoZinovom priestore. Aj ked rozliaty roztok
mocoviny spociatku nesmrdi, postupom Casu,
ako sa rozkladd, smrdi. Preto pred dolievanim
AdBlue je vhodné okolie nalievacieho otvoru v
batozinovom priestore oblozit dostato¢ne hru-

bou vrstvou savého materidlu a pouzit lievik.
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AUTOMOBILKA PRAGA

PICCOLO 5/15 HP

PRAGA PICCOLO SA VYRABALA V ROKOCH 1924 AZ 1941 A PRE RELATIVNE MALU CENU BOLO TO ASI NAJROZSIRENEJSIE

0SOBNE AUTO V MEDZIVOJNOVOM CESKOSLOVENSKU

Praga patri k najstarsim automobilovym znackam na svete.
V marci tohto roku uplynulo 110 rokov od jej zaloZenia. Za-
vod vznikol v roku 1907 ako Prazska automobilova tovaren za
spoluucasti podnikov Strojarne Frantiska Ringhoffera a Prvej
ceskoslovenskej tovarne na stroje. Este v tom istom roku naki-
pili vo Francuzsku automobilové dielce spolocnosti Renault a
Charron-Giradot-Voight a doma skompletované auta ponukali
prvym odvazlivcom v Prahe a okoli. O rok neskor vyrobili nie-
kol'ko vozidiel v licencii talianskej spoloénosti Isotta Fraschini.
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Az v decembri roku 1909 sa po prvykrat ob-
javilo vozidlo s menom Praga. Tu za&ina sldvna
histéria znacky. Vo svojich zaciatkoch vyrédbala
vozidla s dvojvalcovym motorom doslova na
kolene. Kazdé bolo iné. Za celé jej produktiv-
ne obdobie bolo skonstruovanych devit typov
osobnych a nakladnych automobilov, ktoré sa
vyrdbali v malych séridch. V roku 1911 auto-
mobilka uviedla na trh novy typ auta Mignon
a o rok neskor vystavovala uz svoje osobné a
nakladné vozidli na autosaléne vo Viedni.
Novo skonstruovany typ vozidla Grand, ktory
sa objavil v roku 1912 so zdvihovym objemom
motora 3824 cm® a vykonom 33 kW (45 k),
bodoval hned od svojho zadiatku. Jeho prvé tri
exempldre sa v rovnakom roku zacastnili nd-
ro¢nej Alpskej sitaze na trati Viederi — Terst
— Lublana — Vieden a vsetky ziskali striebornu
plaketu.

Priglo obdobie, ked automobil prestdval byt
vysadou bohatych jednotlivcov a zacinal byt
praktickym a pohodlnym dopravnym pros-
triedkom, ktory bol cenovo Coraz dostupnejsi.
Uvedenie typu Alfa bolo vlastne prvym po-
kusom o Tudové vozidlo. Na vtedajsie pomery
bola Alfa lacnd a stala sa jednym z ,trvalych®
typov Pragovky. Neustdlym technickym zdo-
konalovanim sa vyrdbala az do roku 1942.

Prvé svetova vojna Ciasto¢ne narusila vyrobny

program automobilky. Hladala preto odbyt v
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PRAGU BABY PREDSTAVILI VEREJNOSTI NA PRAZSKOM AUTOSALONE V ROKU 1934. ISLO 0 NAJMEN-

SIE VOZIDLO ZNACKY, KTORE ZODPOVEDALO VTEDAJSIM KONCEPCIAM MODERNYCH VOZIDIEL

armade. A tak zdstupca spolo¢nosti, Ing. Fran-
tisek Kec, odcestoval do Viedne pontknut mi-
nisterstvu vojny ich automobily. Prvé stretnutie
na ministerstve nebolo povzbudzujuce. Prisiel
neskoro a v urade boli uz len nizsi déstojnici.
Ti mu ale poradili, aké Gpravy by mali vozidla
mat, aby jeho ponuku ministerstvo prijalo. Na
druhy den Ing. Kec vysvetloval vyssim déstoj-
nikom, pre¢o by mala armida uprednostnit
pragovky pred konskymi potahmi. Nie su sice
najrychlesie, ale su schopné zdoldvat ndrocné
stipania, zatial ¢o kone sa ustvi. Bol to argu-
ment, ktory zodpovednych ludi presvedcil a

ponuku na dodavku vozidiel prijali.

Po skonéeni vojny tovareni okamzite obno-
vila civilnd vyrobu. Otvorila predajné miesta
a zriadila fabrické zastipenia. Zaciatkom jina
1920 absolovovalo vozidlo Praga Grand ska-
$obno-propagac¢nu jazdu z Prahy do Tatranskej
Lomnice. Preslo bez poruchy cestu tam i spit.
Automobilka odhadla predajny potenciil no-
vovzniknutého §titu Ceskoslovensko a otvorila
svoje generdlne zastipenie a predajiu v Bra-
tislave na Kristinovej ulici ¢. 1. Vozidld Praga
boli ¢oraz oblibenejsie a ich narastajici pocet
si vynutil budovanie servisnej siete po celom
Ceskoslovensku. V' roku 1930 bolo na Slo-
vensku 11 znackovych servisov Praga, vritane
opravovani na Mlynskych Nivich v Bratislave.

K najoblibenej$im typom osobnych automo-
bilov tej doby v Ceskoslovenasku patrila Praga
Piccolo. Zacali ju vyrébat v roku 1924 a v ma-
lych séridch ju vyrdbali az do roku 1936.

V Eurépe sa pomaly zalala presadzovat jazda
vpravo. Praga sa pruzne prisposobila tomu-
to trendu a zacala vo vozidlich montovat la-
vostranné riadenie este skor, ako bola v Ces-
koslovensku oficidlne zavedena pravostrannd

jazda.

3

Praga vybrand za prvého dodavatela vozidla
tohto typu. Vozidlo, ktoré sa vyrabalo do roku
1939, jazdilo nielen v sluzbich Ceskosloven-
skej armady, policie a Zandérstva, ale boli do-
dané spolu s tankami Praga armddam Bulhar-
ska, Iraku, Juhoslavie, Rumunska, Polska, Peru,
Svédska, Svajéiarska a Turecka.

Rozdelenim Ceskoslovenska v roku 1939 stal
pred Pragou problém, ako udrzat obchodné
styky so Slovenskom. Riesenim bola spolo¢-
nost Orava. Islo o slovensku ¢astinnu spolo¢-
nost na vyrobu a predaj strojov, elektrického
zariadenia a automobilov. Hoci na reklamnych
materidloch spolo¢nosti Orava su zobrazené

osobné automobily Praga, v rokoch 1939 az

PRAGA V3S BOLA TAKA USPESNA, ZE S MALYMI MODIFIKACIAMI SA VYRABALA 38 ROKOV. POSLEDNE
VOZIDLA VYSLI Z BRAN BRATISLAVSKYCH AUTOMOBILOVYCH ZAVODOV V ROKU 1990

V ¢ase pred druhou svetovou vojnou nastalo
ur¢ité ozivenie a ndrast vyroby automobilov,
ktord predtym brzdila hospodérska kriza.
Velky obchodny uspech mal novy typ Pra-
ga Baby. Prvky modernej konstrukcie dostali
i typy Super Piccolo a Golden. Rekord bol v
roku 1939, ked pribudlo na Ceskoslovenskych
cestich takmer 5000 automobilov. Poslednym
typom osobného auta vyrobcu Praga bol typ
Lady uvedeny na trh v roku 1936. S trojro¢nou

vojnovou prestivkou sa vyrabal do roku 1947.

Politick4 situdcia v Eurépe v roku 1934 pred-
znamendvala, Ze sa zafina intenzivne zbrojit.
Vedenie $titu Ceskoslovensko na tito situd-
ciu reagovalo vyhldsenim modernizicie arma-
dy. Automobilka Praga pocas celej doby svojej
existencie sledovala potreby Ceskoslovenske]
armddy a preto uz v roku 1935 pripravovala
vyrobu vozidla Super Alfa, ktoré predviedla
vojenskej sprave v méji 1935. Osobné terén-
ne trojndpravové Sestsedadlové vozidlo, ktoré
dostalo medzitym oznacenie Praga AV (Alfa
vojensk4) spliialo potreby armédy, preto bola

1942 sa v Bratislave montovali len uzitkové
vozidld Praga RN a RND. Podla vyro¢nych
sprav Oravy sa spolonosti v rokoch 1941 az
1944 darilo. Okrem vyplacanych divident, ¢ast
zisku reinvestovala do zvicSovania podniku a
rozsirovania vyrobného programu. Po skonceni
vojny sa v roku 1945 dostala Orava pod nérod-
nu spravu a pod tymto nizvom existovala do
roku 1949.

S bliziacim sa koncom vojny tajne pripra-
vovali konstruktéri v Prahe budtcu mierova
vyrobu. Islo konkrétne o nékladny automobil
Praga RN a osobné vozidld Lady. Bombardo-
vanie Prahy v marci 1945 znicilo 90 % tovirne
a velkad Cast strojového zariadenia. Skon¢enim
vojny a zrekons$truovanim budov automobilky
sa zacala rozbiehat vyroba osvedéenych typov
nakladnych automobilov Praga RN, RND,
RNG, AN a neskor i nikladnych automobi-
lov A 150. Do 7. marca 1946 bola automobilka
Praga stcastou CKD. Od roku 1948 tovéren
dostala ndzov Letecké zdvody, narodny podnik.

Politickymi zmenami a prechodom na central-

>
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ne planované hospodarstvo v Ceskoslovensku
bolo rozhodnuté, Ze Praga nebude vyrdbat
osobné automobily, ale zameria sa na GZitko-
vé vozidld. Bola premenovand na Auto Praga,
ndrodny podnik a vo vyrobe ostali len nakladné
automobily a autobusy.

V roku 1952 sa zacalo pracovat na novom
type terénneho vozidla Praga V3S. Tieto mi-
moriadne Uspesné vozidld sa vyrdbali v pr-
vom rade ako valniky. Av§ak na ich podvozku
vznikli mnohé dzitkové a Specidlne nadstavby.
Praga V3S bol mimoriadne dspesny exportny
typ, ktory sa vyvizal do mnohych krajin sveta.
Pre potreby cestnej dopravy bol v roku 1957
vyvinuty typ Praga S5T.

Zli¢enim nérodného podniku Praga so Za-
vodmi Juraja Dimitrova v Letfianoch v roku
1961 presla vyroba vozidiel Praga S5T do Let-
fan. V zdvode sa vyrébali este vozidld V35, a
to az do roku 1964. V tomto roku doslo opit k
rozdeleniu tychto dvoch zévodov. Tovéren bola
premenovand na Praga, Automobilové zavody
Klementa Gottwalda. Vyrobnym programom
boli automatické prevodovky pre mestské au-
tobusy, menice a mechanické prevodovky pre

stavebné stroje.

Este jedno vozidlo v suvislosti s Pragou si
zaslizi nasu pozornost. Ide o Vlidny osob-
ny $pecidl. I ked mé oznaéenie Skoda VOS, v
Mladej Boleslavi vyrabali len podvozok. Motor
dodala automobilka Praga a interiér navrhla
Tatra. Karoséria je z velkej casti dielom vy-
sokomytskej karosirne Sodomka, kde sa tieto
automobily kompletovali. V' rokoch 1949 az
1953 sa vyrobilo nieco viac ako 100 kusov pan-
cierovanych limuzin urenych pre najvyssich
$tatnych predstavitelov a vyznamnych funk-
ciondrov komunistickych strin socialistickych
statov. Jediny kus s karosériou kabriolet vznikol
v roku 1957 prestavbou limuziny v bratislav-
skom opravirskom podniku Regena-Orava a
zviditelnil sa pri néviteve prvého tajomnik UV
Komunistickej strany Sovietskeho zvizu Niki-

tu Sergejevica Chruscova v Bratislave.

Zaciatkom 80. rokov Praga V3S zacala byt
technicky zastarana. A tak sa zacalo uvazovat
o jej nédstupcovi. Jednou z poziadaviek na vy-
voj automobilu bolo vyuzit ¢o najviac kompo-
nentov Pragy V3S. Prvé navrhy s oznacenim
STNA (stredny terénny nikladny automobil)

vznikli eSte v prazskej Avii, avsak finilnym
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TYPOM PRAGA R1R SA PO MNOHYCH ROKOCH ZNACKA VRACIA NA BEZNE CESTY

rieSenim tlohy boli poverené Bratislavské au-
tomobilové zavody. V roku 1983 boli predlo-
zené plany vozidla STA (stredny terénny auto-
mobil) v armddnej a civilnej verzii. Pohonnou
jednotku bol upraveny traktorovy motor Zetor.
Vozidlo malo stily pohon oboch zadnych na-
prav s moznostou pripojenia pohonu prednej
ndpravy. Uvazovalo sa nielen o koncepcii 6x6,
ale i 4x4. Karosériu tvorila dvojdverova kabi-
na posadky a valnikova plosina, alebo skrifiové
nadstavba. Prvé dva prototypy STA 6x6 boli
hotové koncom roku 1984 a dostali obchod-
ny ndzov Devin. Medzitym modernizovand
verziu Pragy V38§ oznacent MII vo vykresovej
dokumenticii prevzali z prazskej Avie Brati-
slavské automobilové zavody. Plinovalo sa s
niekolko kusovou vyrobou ro¢ne, pokial nebu-
de pripraveny jej ndstupca.

Politické zmeny koncom roka 1989 a rozde-
lenie Ceskoslovenska v janudri 1993 znamenali

definitivny koniec projektu.

SKODA VOS MALA SESTVALCOVY MOTOR
PRAGA N4TA ZDVIHOVEHO OBJEMU 5195 CM? -
AVYKON 88 KW PRI 3500 OT.

Zaciatkom nového tisicro¢ia sa znacka Praga
postupne vracia na svetovd scénu. Cez moto-
cykle a vyrobu motokar sa Praga po 68 rokoch
dostala az k vyrobe pretekarskych $pecidlov a
prvého osobného automobilu tejto znacky s

oznacenim Praga R1R.

Dnes sa tto cesko-slovenské znacka vo vel-
kej miere angaZuje v motorsporte. Prvy super-
$port Praga R1 vznikol v time Race4Slovakia a
je volnym pokracovanim typu Praga R4S, kto-
ry vznikol evolaciou Attacku R4. Pod tymto
oznalenim sa skryva pretekdrsky variant K-1
Attack, $portového auta z Bratislavy.

Praga R1R je prvym osobnym automobi-
lom znacky Praga od roku 1947 a plinuje sa
s jeho limitovanou, 68-kusovou sériou. Jeden
z tychto automobilov bolo mozné vidiet na
nedédvnej oslave 110. vyrocia Praga v prazskych

Vysocanoch.
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IKY AUTOMOBILG

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive

Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

AUD!

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic

A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction

A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic

A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro

A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic

A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic

RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic

R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic
BMW

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage

320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard

320i Touring Standard

316d Touring Advantage

430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line

535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan

530d Sedan

528i xDrive Touring

530d Touring

640i Cabrio
640d xDrive Coupe

730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard

X1 sDrive 18i Advantage

X1 sDrive 18d Standard

X3 xDrive 35i M Sport

X5 xDrive 35i

X5 xDrive 40d

X6 xDrive 40d

X6M

Z4 sDrive 35i

CITROEN

Berlingo Multispace VTi 98 Live
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel
C-Elysée PureTech 82 Attraction
C-Elysée VTi 115 Best Collection
C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection
C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive
C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel
C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

Znacka / Typ Model

Cena
s DPH

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63 750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110 €
65030 €
82710€
86 710€
34000 €
47630 €
64900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750€
38 600 €
37400€
36050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58 100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €

13890 €
18340 €
8990 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120 €
18020 €
21440€
30140 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/-
-

270/-
380/-
340/-
380/-
505/
480/-
480/
480/-
480/
530/-
565/-
565/-
535/-
520/-
490/-
460/-
540/-
890/-
0/-
280/-
565/-
535/-

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRRERR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

V6
V6

V6
R4
R4
V6
V10

Zdvihovy objem
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221
110
110
185
106
140
110
160
140
160
245
228
228
110
169
200
397
270
412
445

100
130
140
140
135
135
135
85
185
225
225
160
190
180
190
235
230
195
140
100
110
225
225
230
230
423
225

Kr. moment

400
320
400
400
400
440
440
440
340
350
600
540
465
700
700

220
190
400
380
380
270
270
270
270
400
400
450
540
350
560
450
630
620
400
200
330
400
400
630
630
750
400

152

117
150
95
3
118
233
136
254
205

205
254
300
370

3 S
o a
M6 P
A6 P
M6 P
M6 P
A6 P
A6 z
M6 P
M6 P
A6 4x4
M6 4x4
M6 P
A7 4x4
M6 P
M6  4x4
A7 P
A7 4x4
A7 4x4
A7 P
A7 4x4
A8  4x4
A8  4xd
M6 4x4
A8  4x4
A8  4x4
A7 4x4
A7 4x4
A8  4x4
A8  4x4
M6 Z
M6 Z
M6 Z
M6  4x4
M6 Z
M6 Z
M6 Z
M6 Z
A8 z
M6 Z
A8  4x4
A8  4x4
A8 z
A8  4x4
A8 z
A8 Z
A8  4x4
A8  4x4
M6  4x4
A6 z
M6 Z
A8  4x4
A8  4x4
A8  4x4
A8  4x4
A8  4x4
M6 Z
M5 P
M5 P
M5 P
A6 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
P
P
P

Nova

Max. rychlost'

235
205
244
221
234
250
250
250
204
228
234
320
250
250
250

210
210
238
233
235
230
233
200
230
250
250
234
250
244
250
250
250
250
219
202
205
245
235
236
240
250
250

170
166
168
193
155
170
174
171
178
179
184
180
188
184
180

214 94 41

MOTor

technika

Zrychlenie
0-100 km/h

o) Rl )
© o [

12,3
75
4,5

89
10,7
49
8,5
9,0
58
93
75
94
6,6
79
73
53
57
5
9,3
6,9
6,5
35
43
39
37

85
93
7,0
75
75
79
75
11,2
8,2
54
58
7,0
6,1

6,5
59
54
53
6,2
7,6
9,7
9,2
5,6
6,5
59
58
42
52

12,8
12,4
12,9
10,8
13,0
10,9
12,3
12,9
12,2
121
10,9
15
10,4
1,8
11,3

Komb. spotreba

50
58
41
44
42
66
64
41
63
79
8,2
53
59
72
57
78
55
50
49
5,1
43
83
85
6,0
6,2
11,1
94

6,4
43
49
6,8
41
43
4,6
35
6,0
39
5,0
338
4,7
3,6
3,8

67
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% Cena - & Rozme Bat.
ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH g % % dizka x $irka r;(yvyéka priestor
C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/-
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
DS3 PureTech 82 Be Chic 16390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290€ H 5 5 4284 x 1810x 1535  385/1021
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 271940€ H 5 5 4284 x 1810 x 1535 385/1021
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490€ H 5 5 4530 x 2128 x 1539 468/-
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190€ H 5 5 4284 x 1810 x 1535 385/1021
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/
DACIA
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590€ K 5 5 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690€ K 5 7 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490€ K 5 5 4363 x 1751 x 1814 800/3000
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990€ K 5 5 4363 x 1751x 1814 800/3000
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1809 /3300
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190€ K 5 5 4315x1821x 1634  475/1636
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1821 x 1634 475/1636
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890€ K 5 5 4315x1821x 1634  475/1636
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5 4315x 1821 x 1634 475/1636
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7790€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9690€ V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10490€ V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H \ 5 5 4058 x 1733 x 1518 \ 320/- \
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
FIAT
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ H 3 4 3571 x 1627 x 1488 185/550
500L 1,4 95k Pop 14120€ H 5 5 4147 x 1784 x 1658 412/1480
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ H \ 5 5 4352 x 1784 x 1667 \ 638/1704 \
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540€ S 5 5 4532 x 1792 x 1497 520/
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460€ K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461
Panda 1,2 69 k Pop 8650€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870
Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus 16290€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500
Doblo Panorama 1,6 Multijet 120 k XL Plus 18740€ H \ 5 5 4756 x 1832 x 1845 \ 790/3200 \
HONDA
HR-V 1.5i-VTEC Comfort 17890€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605 448/1043
HR-V 1,5 VTEC Elegance 208%0€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605  448/1043
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605 448/1043
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690€ H 5 4 4390 x 1878 x 1466 475/1214
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 47711210
Civic 1,8 i-VTEC Elegance 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 47711210
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950€ K 5 5 4590 x 1795x 1435 624/1116
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140€ K 5 5 4590 x 1795 x 1435 624/1116
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 27350€ K 5 5 4605x 1820 x 1685  589/1146
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28850€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490€ K 5 5 4605x 1820 x 1685  589/1146
Jazz 1,3i-VTEC Trend 12990€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 15290€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884
HYUNDA!
i10 1,0i Start 8950€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500  252/1046
i10 1,0i Classic 10150€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500  252/1046
i10 1,2i Classic 10750€ H 5 5 4035 x 1660 x 1500 326/-
i20 1,0 T-GDI Comfort 12490€ H 5 5 4035 x 1734 x 1474 326/-
i20 1,4 CRDi Style 14990€ H 5 5 4065 x 1734 x 1474 326/-
i30 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470  378/1316
i30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,4i Classic 13490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470  378/1316
i30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5 4485x 1780 x 1500  528/1642
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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2 Zdvinovy objem
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1997
1997
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1560
1598
1997
1997
1560
1997
1560
1997
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1461
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1598
1461
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1461
898
1461
898
1149
898
1461
898
1461

1242
1368
1598
1598
1956
1956
1242
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1368
1248
1598

1498
1498
1597
1996
1339
1798
1597
1798
1597
1997
1997
1597
1318
1318
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998
1248
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1368
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1368
1582
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1999
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66 220

66
66

51
70

88 | 320/

88 | 300

48,5
48,5
64
74
66

81
74
66
74
81
121
104
121

w
=1 Kr. moment
IS

370
370
118
254
285
400
370
300
370
300
300

156
220
260
190
156
200
200
156
205
200
260
107
200
140
220
107
107
140

140
220

102
127

320
350
350
102
200
115
200

155
155
300
400
127
174
300
174
300
192
192
300
123
123

95
95
120
172
240
164
280
134
240
134
280
204
340
204
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N ™ Max. rychlost’
- &

211
174
189
235
205
210
189
207
189

172
169
177
179
170
152
162
170
175
156
168
162
164
175
173
175
162
175

1173] 11,8]

168
167

160
178

1189/ 10,7

199
180
184
164
182
165
161

1172 12,1

192
187
192
270
187
215
207
210
195
190
182
182
190
182

155
155
171
186
175
195
190
183
173
181
188
212
203
212
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o Zrychlenie
+ 0-100 km/h

11,6
12,3
11,2
10,6
12,7
15,5
13,9
11,0
10,4
13,8
12,4
14,5
14,6
11
11,8
11
14,5
11,0

11
11,8

12,9
12,8

9,7
12,3
11
14,2
11,0
13,2
13,9

10.2
1,2
10,0
5,7
13,0
9,7
10,2
9,2
10,1
10,2
12,3
1.2
11,2
12,0

14,9
14,9
12,3
10,7
12,1
99
11,1
12,7
13,5
13,0
11,5
98
10,3
938

Komb. spotreba

42
6,4
73
5,1
3,6
5,7
45
5,2

56
52
4,0
73
54
6.1
36
62
38
74
75
44
50
46

47
47
49
45
39
5,7
4,0
6,0
42
6,0
4,0
71
4,6
71

IKY AUTOMOBILG

Znacka / Typ Model

i40 kombi 2,0 GDi Business

i40 kombi 1,7 CRDi HP Family

ix20 1,4i Comfort

ix20 1,61 Comfort

ix20 1,4 CRDi Comfort

Elantra 1,6 CRDi Premium

Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2

Tucson 2,0 CRDi Style 4x4

Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2
Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4
Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4

Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4
Genesis 3,8 V6 Gdi

JAGUAR

F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible
F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible
XF 2,0Li4D 163PS Pure

XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio

XJ 3,0L V6 300 Td Luxury

XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD
XJR 5,0L V8 550

XE 2,0L 4D 163 PS Prestige

F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition
F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige
JEEP

Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon
Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara
KIA

Carens 1,6 GDi Silver

Carens 1,7 CRDi Gold

Cee'd 1,4 D-CVVT Amber

Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver

Cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver

Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver

Pro_cee'd 1,6 GDi Gold

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold

Cee'd GT 3D

Cee'd GT 5D

Optima 1,7 CRDi VGT Gold

Optima 2,0 CVVL Silver

Picanto 1,0 MPi Amber

Picanto 1,0 MPi Silver

Picanto 1,2 MPi Silver

Rio 1,2 D-CVVT Silver

Rio 1,1 CRDi Silver

Rio 1,4 CRDi Gold

Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold

Nové Rio 1,4 CRDi Platinum

Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver

Sorento 2,2 CRDi VGT Gold

Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum

Soul 1,6 CRDi VGT Gold

Soul 1,6 GDi Platinum

Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold
Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line
Venga 1,4 CVVT Silver

Venga 1,6 CVVT Gold

Venga 1,4 CRDi WGT Gold

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up

Defender 90 Station Wagon

Discovery 3,0L TDV6 SE

Discovery 3,0L SDV6 HSE

Freelander 2 2,2L TD4 XS

Freelander 2 2,2L eD4 HSE

Range Rover Evoque Si4 SE

Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure
Range Rover TDV6 3,0L HSE

Cena
s DPH

29490 €
25990 €
13890 €
14590 €
15590 €
21990 €
20490 €
29990 €
26990 €
25990 €
29290 €
32290 €
37990 €
38990 €
44 990 €
62490 €

76995 €
17227 €
45036 €
69679 €
83822€
99892 €
139 862 €
42430 €
81749€
52 143 €

40290 €
55500 €
40290 €
42750 €

18500 €
21500 €
12690 €
17390 €
13690 €
16490 €
14290 €
16990 €
18890 €
25690 €
25690 €
28190 €
24990 €
8190€
9190€
9790 €
10990 €
12390 €
13590 €
11900 €
15200 €
12140 €
36 000 €
42500 €
19290 €
18990 €
22390 €
27390 €
31090 €
13350 €
15350 €
16 350 €

35201€
35656 €
54 107 €
62 166 €
32234 €
38037 €
47 T779€
40640 €
98697 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4775 x 1815 x 1470
4775 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4570 x 1800 x 1450
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4700 x 1880 x 1680
4700 x 1880 x 1680
4915 x 1885 x 1690
4990 x 1890 x 1480

4470 x 2042 x 1308
4470 x 2042 x 1308
4954 x 1880 x 1457
4954 x 1880 x 1457
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
4672 x 2075 x1416
4731 x 2070 x 1652
4731 x 2070 x1652

4624 x 1859 x 1670
4828 x 1943 x 1792
4223 x 1873 x 1800
4751 x 1877 x 1800

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4885 x 1860 x 1465
4885 x 1860 x 1465
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4065 x 1725 x 1450
4065 x 1725 x 1450
4065 x 1725 x 1450
4780 x 1890 x 1690
4780 x 1890 x 1690
4140 x 1800 x 1593
4140 x 1800 x 1593
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600

4773 x 1790 x 2000
4040 x 1790 x 2000
4829 x 2053 x 1887
4829 x 2053 x 1887
4500 x 2005 x 1740
4500 x 2005 x 1740
4370 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4999 x 2073 x 1835

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/1486
44011486
440/1486
458/-
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
585/1680
585/1680
634/1842
493/-

207/-
207/-
540/-
540/-
478)-
478/
478/-
/-
650/1740
650/1740

412/-
78211554
34711030
897/2009

536/-
536/-
380/1318
380/1318
528/1642
528/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
510/-
510/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
325/
325/-
325/-
660/-
660/-
354/-
354/-
491/1480
491/1480
491/1480
440/1486
440/1486
440/1486

-

-
1260/2558
1260/2558

755/1670
7551670
550/1350
550/1350
909/2030

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

R 8 Zdvihovy objem
a1 ©

1396
1591
1396
1682
1591
1995
1591
1685
1591
1995
1995
2199
2199
3778

2995
5000
1999
2995
2993
2995
5000
1999
2993
1999

2184
2987
3605
3605

1591
1685
1396
1682
1396
1591
1396
1591
1582
1591
1591
1685
1999
998
998
1248
1248
1120
1396
1248
1396
1368
2199
2199
1582
1591
1685
1995
1591
1396
1591
1396

2198
2198
2993
2993
2179
2179
1999
2179
2993
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340
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167
320
265
340
265
320
400
440
436
397

450
680
380
450
700
450
680
380
700
430

440
570

196

121
170
220
122
240
134
441
382
260
161
280
373
265
137
156
220

360
360
520
600
420
420
340
400
600
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4x4
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4x4
4x4

4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

§ > o > S X Max rychlost
N g oS o

182
184
202
185
202
184
180
203
200
240

260
300
227
250
250
250
280
227
241
208

202
202
180
180

185
193
183
197
181
192
183
195
197
230
230
203
210
153
153
171
172
158
172
170
175
166
203
203
180
185
176

202
169
183
167

145
145
180
180
181
190
217
182

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

8,7

11,3
10,4
12,7
10,2
13,0
10,2
12,7
99
10,2
7,6
7,6
10,0
94
13,9
13,9
11,0
13,1
16,1
14,2
12,9
12,0
13,9
9,6
9,0
11,2
11,0
11,5
10,5

12,7
11,0
14,5

15,8
158
10,7
9,3
11,7
95
7,6
9,6

Komb. spotreba

8,6

111
4.1
6,0
53

5,7
75
11,6
11,6

6,5
48
6,0
40
6,0
6,3
6,0
58
40
74
74
46
74
40
40
40
50
39 b

41 %
48
38
6,1
6,6
57
50
6,8
47
52
76
6,0
6,4
44

11,1
10,0
8,5
838
70
78
78
6,0
75
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Nova technika

IKY AUTOMOBILG

Cena 2 ‘§ § -“E—’ g B § Cena 2 'g § -5 g B %
X 3 5 B Rozmery Bat. Sg 3 8 E S e £ X 2 5 B Rozmery Bat. Sg 3 T2 5 2 .c 3
ZnaCka/Typ Model DPH s % % dizkax sikaxvyska  priestor £ § 3 - E g § 2 EE § ZnaCka/Typ Model DPH g % E dizka x Sirka x vjska  priestor £ 3 3 - E 3 g = &8& §
S 233 58 ¢ 28 8 % 5 ; 58 ¢ s 233 58 £ 2 § £ % 3 ; 88 ¢
R > 8 7 ¥ ¢ & & 2 83 ¢ s >0 8 5 ¥ ¢ & & 2 8% ¢
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ K 5 5  4850x2073x 1780 7841761 V6 2993 D 190 600 A6 4x4 210 7,6 69 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500€ U 2 2 5195x1785x 1770 - R4 2442 D 113 380 M6 4x4 169 64
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14500€ S 4| 5 | 45701760 x 1480 400/~ | R4 [1590| B | 85 154| M5 | P [ 191/ 10,7 57
CT 200h Comfort 28390€ H 5 5 4350x1765x1450 275985 R4 1798 BE 99 142 eCVT P 180 103 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x1760x1480  400- R4 1590 B 85 154 M5 P 191 107 57
GS 450h Comfort 52350€ S 4 5 48801840 x 1455 450- V6 3456 BE 296 352 e-CVT Z 250 59 60 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€ K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 67
GS 300h Comfort Plus 48350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 190 90 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900€ K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 53
IS 300h Entry 36350€ S 4 5  4665x1810x 1430 450- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 200 84 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle AT460€ K 5 57 4900x1875x1860  663/1069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 115 94
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 387 493 A8 Z 250 57 107 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36500€ K 3 5 4385x1875x 1840  663/1069 R4 3200 D 140 441 A5 4x4 180 115 94
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 1875x 1465 560~ V8 4608 B 370 473 A8 4x4 250 63 114 NISSAN
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1470 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4265 x 1845 x 1325 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 86 370;Roadster3,7V6 Platinum 50900€ R 3 2 4265 x 1845 x 1325 139/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109
NX 300h Comfort Plus Safety 40400€ K 5 5  4630x1845x1645 475555 R4 2494 BE 155 210 e-CVT 4x4 180 93 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18560€ V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900- R4 1598 B 81 153 M5 P 165 - 73
RX 200 Comfort 52750€ K 5 5 4890 x 1895 x 1690 496/- R4 1998 B 238 350 eCVT P 200 92 78 Evalia 1,5 dCi QQkTekna 20920€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1865 900/~ R4 1461 D 66 200 M5 P 158 - 51
RX 450h Executive 68700€ K 5 5 4890 x 1895 x 1685 496/- V6 3456 BE 263 353 CVT 4x4 200 7,7 53 GT-R Black Edition 98300€ C 2 4  4670x1895x 1370 315- V6 3799 B 404 550 A6 4x4 315 - 118
RCF Executive 77500€ S 5 5 4705 x 1845 x 1390 366/- V8 4969 B 477 530 A8 Z 270 45 108 Juke1,6DIG-T190kTek.na 21800€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 78 6,0
MASERAT! Juke 1,5 Turbodiesel DCi GENG Tekna 212106 H 5 5  4135x1765x 1565 251- R4 1461 D 81 260 M8 P 175 112 40
Ghibli 71440€ S ‘4 5 4971 x 2100 x 1461 ‘ 500/- ‘ V6 2979‘ B 330‘500‘ A8 Z ‘263‘ 56 ‘ 89 JgkelemoRSDIG-T218 22150€ H 5 5 4165 x 1765 x 1565 354/797 R4 1618 B 160 280 M6 P 220 70 7.2
Ghibli Diesel 683206 S 4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- V6 2987 D 275 600 A8 7 250 6,3 5’9 M!cra1,280k2WDAcenta 10190€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 5,0
Ghibli S 84160€ S ‘4 5 4971 x 2100 x 1461 ‘ 500/- ‘ V6 2979‘ B 410‘550‘ A8 7 ‘285‘ 5 ‘9,6 Mlcra1,2DIG-$98kAcenta ' 13590€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50
Quattroporte S 109020€ S ‘4 5 5264 x 2100 x 1481 ‘ 530/- ‘ V6 2979‘ B 410‘500‘ A8 z ‘285‘ 5,1 ‘ 96 Navara N-Connecta 34160€ U 4 5 5300 x 2085 x 1840 - R4 2300 D 140 450 M6 4x4 184 108 64
Quattroporte GTS 153076€ S 4 5  5264x2100x1481  530- V8 3799 B 530 710 A8 Z 310 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050€ H 5 5 4100x1695x1530 437 R4 1461 g gg 220 %5 E m 119 36
Levante S 91140€ K |5 5  5003x2158x1679 | 580 | V6 2979 B 430 600 A8 4xé 264 52 109 Leaf 24 kW Visia S — . "s -
Levante Diesel 73492€ K 5 5  5003x2158x 1679 580~ V6 2987 D 275 580 A8 4x4 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€ H 5 5 1325";;:0*15;8 3;?37/20 o g 23 ggg Gé ﬁ 1;‘3 ]15 =
GranTurismo Sport 133080€ C 4 4  4933x2056x1353 | 173- | V8 4691 B 460 520 A8 | Z 303 45 155 Pulsar dCi 110 Visia 15350 €°H U575 7x 2017 15 S 53,
GranCabrio Sport 143,950 €07 444933 x 2058 X 1353 (73 V8 4601 B 460 520 A8 7 303 45 155 Pulsar DIG-T 115 Acenta 14900€ H 5 5  4387x2017x 1520 35- R4 1197 B 85 190 M6 P 190 107 50
= Qashgai 1,2 DIG-T 160 Tekna 25520€ K 5 5  4380x1806x1590 401~ R4 1618 B 120 240 M6 P 200 89 58
MAZDA L2
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590€ H 5 5  4060x 1695 x 1495 280~ R4 149 B 55 135 M5 P 171 121 47 SaTShgla'g-C 1' ?%LRSNLC‘; Acent §§?§8§ ﬁ 25?7 igigxlﬁggxlgfg gggﬁ Eﬁ 1233 g gg ggg ag ixj 122 H:J gg
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12590€ H 5 5  4060x 1695 x 1495 280- R4 1496 B 66 148 M5 P 177 120 48 x.Tra!|g|éT31eo-Aof LTI . T 4640"1820"1710 S50.  Re 1618 B 120 20 MG 4"4 00 97 692
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990€ H 5 5  4460x 1795 1465 364- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41 O'P{:_a’_' - centa X 100X - X LT
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190€ S 4 5  4580x 1795x 1450 419- R4 1998 B 88 210 M6 P 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14500€ H 5 5  4460x1795x1465 364~ R4 1496 B 74 150 M6 P 182 108 5,1 ﬁgaml’i;mg*dam ]ggggg : g i ggggnggxmi Zg;ggg ;j ggg S 21 gg mg ﬁ 132 Eg 2431
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390€ K 5 5  4275x1535x 1765 350- R4 1998 B 88 204 A6 P 192 90 59 am 1, am Kl 9,
: ; Adam 1,4 74kW Jam 13690€ H 3 4  3698x1720x 1484  170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 11,5 54
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990€ K 5 5  4275x1535x 1765 350~ R4 1499 D 77 270 M6 4x4 172 119 52
: Asam S 1,4 Turbo 100KW S&S 17300€ H 3 4  3698x1720x1484 170663 R4 1364 B 110 220 M6 P 210 85 59
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990€ S 4 5  4870x1840x 1450 480- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55
; ; GTC 1,6 Turbo 125kW 24190€ H 3 4  4466x1840x 1489  380/1165 R4 1598 B 125 260 A6 P 201 92 69
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890€ S 4 5 48701840 x 1450 480- R4 1998 B 121 210 A8 P 209 7,7 6,0 .
: . Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17590€ H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 R4 1598 D 70 280 M6 P 185 127 36
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690€ K 5 5  4805x1840x 1475 52211648 R4 2191 D 120 420 M6 4x4 216 84 48 .
. Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17990€ H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 R4 1399 B 92 245 M6 P 205 92 54
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 197 102 60 P T ATy T 15 590 < ETREEE R T R R
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 194 105 67 : ; T
. ; Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790€ K 5 5  4702x1809x1510  540/1630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 101 45
mggg,’;g;g&yaawm Emotion B 222 3919x1735x 1225 130- R4 1495 B 96 150 M6 __Z 204 83 60 Astra ST 1,6 Turbo 147kW S8S Dynamic 22200€ K 5 5  4702x1809x1510 5401630 R4 1508 B 147 280 M6 P 235 77 60
2 1,4 Turbo 103KW A 2 4 4696 x 1839 x 144 750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 64
plil phe R 2 2l 26066 € NS g o g G I 3222232 20 cﬁfuﬁwss;; (?c?ssnTc? ggiggg gA 2 4 423221233:(1442 gggﬂgg R4 1326 D 122 488 Mg P 2(1]8 18§ 29
A180d R S5 5 4290x1780x1433 3411157 R4 1461 D 80 260 M6 P 130 113 41 Combo Van 1,3 CDTI 66KW L1H 16420€ V 3 2  4300x1832x1845 34003800 R4 1248 D 66 200 M5 P 156 - 51
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 248106 K 5 5  4393x1812x1590  488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 200 90 52 T o 500 c I R R R T
B 200 d4MATIC B K5 5 4393x1812x1500 4881547 R4 2143 D 100 300 A7 _4X4 207 98 50 Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S8S 13790€ H 3 5  4021x1736x1479 2851090 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 32
€180 33600€ S 4 5 4686x1810x1442 480 Ré 1995 B 115 250 M6 Z 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€ H 3 5  4021x1736x1479 2851090 R4 1364 B 74 200 M6 P 185 110 51
C 200d BRRRRR S 45 4686x1810x 1442 480- R4 1598 D 100 300 MS__Z 218 O 4.2 Corsa 1,2 51kW Selection 9800€ H 5 5  4021x1746x1481 28511120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53
C250d AMATIC 46710€ S 4 5  4686x1810x1442 480~ R4 2143 D 150 500 A7 x4 285 72 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990€ H 5 5  4021x1746x1481 2851120 R4 1364 B 74 200 M5 P 185 110 51
C 200 4MATIC 43680€ S 5 5  4686x1810x1442 480 R4 1991 B 135 300 A7 4x4 229 78 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690€ V 2 0  4021x1736x1479 919~ R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 34
CLA 250 Sport AMATIC 45444€ C 4 5 4630x1777x1432  470- R4 1991 B 160 350 A7 4x4 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 3540€ S 4 5  4842x1856x 1498 5001015 R4 1598 B 125 260 A6 P 220 92 59 %
CLA 220 d B C 50 O30 Tictdsz dT0h RE 213 D 28 350 AT P 230 8.2 4. Insignia 1,6 CDTI 88kW S&S Ediion 27190€ S 4 5  4842x1856x1498 5001015 R4 1598 D 88 320 M6 P 195 119 39 \
R 37 206 € I CECI SR O S P T R S S Vi ViR Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740€ H 5 5  4842x1856x1498 50011015 R4 1998 B 184 400 M6 4x4 250 75 78
E 200 B ° 5 4920 x1852x 1468 S40- _R¢ 1991 B 135 500 A9 __Z 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990€ K 5 5 4913x1856x 1513 50011530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114 41
E350d 56 070 € BN P T e T P U RS Meriva 1,4 74kW Enjoy 15300€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 60
G 3504 B K5 5 46721867 x1951 L V62987 D180 600 AT dx4 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88kW Cosmo 17290€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 113 59
AMG G 63 144420€ K 5§ 4672x1867x 1951 - V8 61 B 420 760 A7 4k 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100kW S&S Cosmo 20000€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1598 D 100 320 M6 P 197 99 43
GLA 250 AMATIC BBZSZE K5 5 A4417x 1804 x 1494 R4 1991 B 155 350 AT 4xd 230 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390€ K 5 5  4278x1777x1658 3561372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 125 66
GLA200d 31950€ K 5 5 4417x1804x 1494 - R4 2143 D 125 350 A7 P 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300€ V 5 29 4998x1956x1971 5200 R4 1598 D 70 260 M6 P 153 154 63
GLC 220 d AMATIC 45960€ K 5 5  4656x1890x 1639  550- R4 2143 D 125 400 A9 4x4 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340€ V 5 57 4656x1928x1685  650/1860 R4 1364 B 103 200 A6 P 197 109 68
GLC 250 AMATIC 44970€ K 5 5  4656x1890x1639 550~ R4 1991 B 155 350 A9 4x4 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 243406 V 5 57 4656x1928x1685  650/1860 R4 1508 D 100 320 M6 P 193 112 41
GLE 400 4MATIC 68340€ C 5 5  4900x2003x1700  650/1720 V6 2996 B 245 480 A9 4x4 245 60 89 PEUGEOT
GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5 4804 x 1926 x 1796 650/1720 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 226 7,0 7.2 108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 13,0
GLS 350 d 4MATIC 75420€ K 5 7 5130 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109
GLS 500 4MATIC 97920€ K 5 7  5130x1934x1850  680/2300 V8 4663 B 335 700 A9 4x4 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290€ H 5 5 3973x1739x1460 285/1076 R3 999 B 60 118 M5 P 178 139
S 500 107328€ S 4 5  5116x 1899 x 14% 530- V8 4663 B 335 700 A9 Z 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17340€ H 5 5  3973x1739x1460 28511076 R4 1560 D 73 254 M5 P 187 120
$350d 87216€ S 4 5  5246x1899 x 1496 530~ V6 2987 D 190 620 A9 Z 250 68 6,0 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€ K 4 5  4159x1829x1570  350/1172 R4 1397 D 88 300 M6 P 190 96
SL AMG 63 189720€ R 2 2  4631x1877x 1315 504- V8 5461 B 430 900 A7 Z 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Active 13440€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506- R4 1560 D 73 254 M5 P 180 11,9
MINI 301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4427 x1748x 1477 506- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 103
Mini Cooper Countryman 22500€ H 5 4  4097x1798x1561  350/1170 R4 1598 B 90 160 A6 P 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150€ H 5 5  4253x1863x1447 4201228 R4 1598 B 151 285 M6 P 235 75
Mini Cooper Clubman 26100€ K |5 4 | 4253x1800x 1441 | 360/1250 | R3 |1496| B 100 220| A6 | P | 205 91 | 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440€ H 5 5  4253x1863x1457  420/1228 R4 1997 D 110 370 A6 P 218 94
Mini Cooper One 20500€ H 3 4  3699x1683x 1407 160~ R4 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116
Mini Cooper S Cabrio 27400€ R 4| 4  3729x1683x1414 | 170 | R4 1598 B | 135 240| M6 | P 1225 7,3 6,0 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530€ K 5 5  4365x1837x1635  432- R4 1560 D 88 300 M6 P 181 131
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700€ K 5 5  4295x1770x1835 48811219 R4 1590 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470€ K 5 5  4365x1837x 1635 432~ R4 1997 D 110 370 M6 P
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- Cena 3 - = Rozmer Bat.
ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH g % % dizka x $irka )zlvyéka priestor
208 GTi 1,6 THP 22930€ H 3 5 3973 x 1829 x 1460  285/1076
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€ H 5 5 4253 x 1863 x 1446 420/1228
Partner Furgon 1,6 Vti L1 13800€ V 5 5 4380 x 1857 x 1838 -0
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/-
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487  512/1598
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487  512/1598
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 512/1598
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030€ K 5 57 4529x2118x 1647  679/1754
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26180€ K 5 57  4529x2118x 1647  679/1754
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ V 5 5+2  4380x 1857 x 1862  675/2400
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445€ V 5 6 4963 x 2050 x 2254 -0
PORSCHE
911 Carrera 99130€ C 2 4 4499 x 1808 x 1294 145/-
911 Carrera Cabrio PDK 116013€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1289 145/-
911 Turbo 178078€ C 2 4 4507 x 1880 x 1297 115/-
718 Boxster 58455€ CA 2 2 4379 x 1801 x 1281 275/-
Cayenne Turbo Il FL 134490€ K 5 5 4855x 1939 x 1702 670/1705
Panamera S 104234€ C 4 4 5015 x 1931 x 1418 445/-
Panamera GTS 124165€ C 4 4 5015 x 1931 x 1408 445/-
RENAULT
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Clio Energy dCi 90 Intens 15690€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Clio EnergyTce 90 Intens 12990€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 24712035
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 24712035
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/-
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/~
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/-
Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490€ V 5 5 4282x1829x 1799  660/2866
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Kangoo Energy TCe 115 Life 16090€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Captur Energy TCe 90 Life 11990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 \ 377/455
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18890€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 \ 377/455
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26900€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022
Talisman Energy dCi 110 Life 23490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890€ K 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390€ H 5 5 4865x 1868 x 1609  572/1681
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16690€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 38471247
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 233%0€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640  470/1870
Scénic Energy dci 110 Limited 20590€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870
Scénic Energy dCi 130 Bose 24160€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190€ V 5 5 4573 x 1845x 1645  752/2050
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607  472/1478
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590€ K 5 5 4267 x 1506 x 1445  443/1380
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090€ K 5 5 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380
Twingo SCe 70 Life 7990€ H 5 4 3595 x 1732 x 1445 188/219
SMART
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16586€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Forfour 52 kW Passion 13092€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975
Forfour 66 kW Prime 15918€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975
Forfour 45 kW Proxy 12492€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975
Forfour 66 kW Proxy 16170€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975
SEAT

Usporiadanie a
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Znacka / Typ Model

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 2,0 TDI CR Style

Alhambra 2,0 TDI CR Reference

Leon ST X-Perience 1,8 TSI

Leon ST X-Perience 1,4 TSI

Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR

Leon ST SC 1,2 TSI Reference

Leon ST 1,4 TSI S&S Style

Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI

Leon ST Cupra 290 2,0 TSI

Leon ST Cupra 265 2,0 TSI

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TDI CR Style

Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR

Ibiza ST 1,2 TSI Reference

Ibiza ST 1,4 TDI CR Style

Leon 1,2 TSI S&S Reference

Leon 1,2 TSI S&S Style

Leon 1,4 TSI S&S Style

Leon 1,6 TDI CR Reference

Leon 2,0 TDI CR S&S FR

Toledo 1,2 TSI Entry

Toledo 1,6 TDI Reference

Toledo 1,4 TSI Style

Ateca 1,0 Eco TSI Reference

Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style

Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence

SUZUKI

Baleno 1,2 DUALJET

Baleno 1,0 BOOSTERJET

Celerio 1,0 GL AC 5D

Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD

Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD

Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD

Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD

Vitara 1,6 VVT COOPER EDITION 2WD
Vitara 1,6 VVT COOPER EDITION 4WD
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD
Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT
Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT
SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD
SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

Jimny 1,3 Style 4WD

Jimmy 1,3 Club 4WD

SKODA

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,2 TSI 66kw Ambition

Fabia 1,2 TSI 81 kW Style

Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW Active
Fabia Combi 1,2 TSI 81 kW Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style
Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition
Octavia 1,6 TDI 81 kW Active

Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition
Octavia 2,0 TDI 110 kW Style
Octavia 1,8 TSI 132 kW Style

Cena
s DPH

26710€
34150 €
27990 €
29500 €
19360 €
31960 €
14 380 €
17 560 €
27720 €
32220€
27340€
12450 €
16250 €
12680 €
16110 €
12490 €
16750 €
15530 €
18920 €
17720€
16 660 €
23750 €
13920€
16720 €
21090 €
16990 €
25280€
27200 €

13590 €
17690 €
8400€
8740 €
9940 €
11640 €
13140 €
19600 €
21700 €
17400 €
19000 €
20300 €
23500 €
18200 €
19500 €
20800 €
23000€
23300 €
22100 €
23700€
15000 €
16 800 €
17900 €
22900 €
19000 €
17290 €
16490 €
14990 €

8355¢€
8705€
9040€
11540 €
14540 €
13240 €
15540 €
15740 €
11340 €
12640 €
17140 €
15340 €
16310 €
18640 €
19250 €
25450 €
24990 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4543 x 1816 x 1431
4271 x 1816 x 1435
4271 x 1816 x 1435
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601

3995 x 1745 x 1460
3995 x 1745 x 1460
3600 x 1600 x 1540
3700 x 1660 x 1695
3700 x 1690 x 1695
3700 x 1690 x 1695
3700 x 1690x 1695
3970 x 1720 x 1510
3970x 1720 x 1510
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449

Bat.
priestor

885/-
885/-
885/-
587/1470
587/1470
587/1470
380/-
380/-
587/-
380/-
380/-
292/-
292/-
292/-
292/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/-
550/-
550/-
550/-
510/-
485/-
510/-

355/756
355/756
254/1053
267/-
267/-
267/-
267/-
375/120
375/120
375/1120
37511120
37511120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
37511120
37511120
375/1120
375/1120
430/1269
430/1269
430/1269
430/1269
430/1269
113/816
113/816
113/816

251/951
251/959
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
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10,4
12,6
72

200 97

224

71

178] 11,9

202

93

250 6,2

250
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184
192
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192
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57
6,0
10,7
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9.1
78
14,8
10,3
10,2

191 10,2

202

93

178] 12,6

21

84

186 11,3

201

10,0

208 9,0

183

10,5

189 89

201

180

8,5

12,3

190| 11,0
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11,9
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180 11,5
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180| 11,5

180
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17
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184
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11,0
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17,2
141
14,1
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10,9
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11
1,1
10,1
11,0
9,6
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10,2
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10,6
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ZnaCKa/Typ MOdeI s DPH é % % diikaxél’rka){vyéka priestor g% E - c E % § § §§
Octavia 2,0 TDI 135 KW 4x4 Ambition 26300€ S 5 5  4659x1814x1461 59011580 R4 1968 D 135 380 A6 4x4 228 7,
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740€ K 5 5  4659x1814x1465 6101740 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 122
Octavia Combi 1,6 TDI 81 KW Ambition 20790€ K 5 5  4659x1814x1465 6104740 R4 1596 D 81 250 M5 P 194 108
Octavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style 26500€ K 5 5  4659x1814x1465 610740 R4 1968 D 110 340 M6 4x4 213 86
Novy Superb 1,6 TDI 88 KW Ambition 26390€ S 5 5  4861x1864x1468 6251760 R4 1596 D 88 250 M6 P 206 109
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390€ S 5 5  4861x1864x1468 | 6251760 R4 1968 D 110 340 A6 P 220 88
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890€ S 5 5  4861x1864x1468 62511760 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 230 7,6
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790€ S 5 5  4861x1864x 1468 | 6251760 R4 1984 B 206 350 A6 4x4 250 58
Novy' Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 2790€ K 5 5  4859x1864x1477 660950 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 10,0
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 KW Ambition 30890€ K 5 5  4859x1864x1477 | 660/1950 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 89
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16120€ L 5 5  4483x1706x 1461 5501490 R4 1395 B 90 200 A7 P 208 90
Rapid Liftback 1,2 TSI 81 kKW Ambition 14670€ L 5 5  4483x1706x1461 5501490 R4 1197 B 81 175 M6 P 200 938
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16830€ L 5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R4 1422 D 66 230 M5 P 185 11,7
Rapid Spaceback 1,2 TSI 66 kW Active 12420€ H 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 11,2
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 KW Ambition 17320€ H 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1395 B 92 200 A7 P 205 89
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750€ H 5 5  4304x1706x 1459 4151380 R4 1422 D 66 230 A7 P 183 116
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15620€ H 5 5  4304x1706x 1459 4151380 R4 1596 D 85 250 M5 P 198 99
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo 16600€ H 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1197 B 81 175 M6 P 200 938
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780€ H 5 5  4304x1706x 1459  415/1380 R4 1422 D 66 230 M5 P 183 116
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990€ K 5 5  4202x1793x1691  416/1580 R4 1197 B 81 175 M6 P 179 109
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440€ K 5 5  4202x1793x1691  416/1580 R4 1395 B 92 200 A7 P 187 99
Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition 19540€ K 5 5  4202x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 180 11,7
Yeti 1,4 TSI 110 kw 4x4 Active 20690€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1395 B 110 250 A6 4x4 195 87
Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style 26140€ K 5 5  4222x1793x1691 41611580 R4 1968 D 110 340 A6 4x4 195 9,1
TOYOTA
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490€ H 5 5  4330x1760x 1475 360- R4 1320 B 73 128 M6 P 175 126
Auris 1,6 Valvematic Active 15590€ H 5 5  4330x 1760 x 1475 360- R4 1598 B 97 132 M6 P 200 10,0
Auris 1,4 D-4D Active 16990€ H 5 5  4330x1760x 1475 360- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990€ H 5 5  4330x 1760 x 1475 360~ R4 1798 BE 100 142 e-CVT P 180 10,9
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990€ K 5 5  4595x 1760 x 1485 672- R4 1598 D 82 270 M6 P 195 107
Avensis 1,8 Valvematic Active 26600€ K 5 5 47501810 x 1480 543- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 9,7
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900€ K 5 5 47501810 1480 543- R4 1998 D 105 320 M6 P 200 98
Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ S 4 5 47501810 x 1480 509- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 104
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27200€ S 4 5 47501810 1480 509- R4 1998 D 105 320 M6 P 200 95
Aygo 1,0 WWT-i X 8320€ H 3 4  3455x1615x 1460 168- R3 998 B 51 95 M5 P 160 142
Aygo 1,0 VVT-i X-Play 9520€ H 5 4  3455x1615x 1465 168- R3 998 B 51 95 M5 P 160 142
Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite 10570€ H 5 4  3455x1615x 1465 168- R3 998 B 51 95 M5 P 160 155
Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv 11230€ H 5 4  3455x1615x 1465 168- R3 998 B 51 95 M5 P 160 142
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290€ S 4 5  4620x 1775x 1465 452- R4 1329 B 73 128 M6 P 180 126
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990€ S 4 5  4620x 1775x 1465 452- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 10,0
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590€ S 4 5 4620 1775x 1465 452- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080€ U 2 2  5260x1760x 1795 - R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190€ C 3 4  4240x1775x 1285 243- B4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ C 3 4  4240x1775x 1285 243- B4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82
Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€ K 3 5  4335x1885x1845 86611955 R4 2755 D 130 420 M6 4x4 175 12,1
Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ K 5 5  4780x1885x1845  866/1955 R4 2755 D 130 420 M6 4x4 175 1211
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400€ K 5 5 4780x1885x1845  866/1955 V6 3956 B 207 385 A6 4x4 175 88
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400€ K 5 5  4780x1880x1845 86611955 R4 2755 D 130 450 A6 4x4 175 127
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ K 5 5  4780x1850x1845 86611955 R4 2755 D 130 450 A6 4x4 175 127
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€ H 5 5  4645x1775x1575 375985 R4 1798 BE 73 142 eCVT P 165 113
Prius Plug-in Hybrid 35990€ H 5 5  4645x1775x1575 375985 R4 1798 BE 73 142 eCVT P 180 114
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000€ K 5 5  4605x1845x 1675 547)- R4 1987 B 111 196 M6 4x4 185 99
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000€ K 5 5  4605x1845x 1675 547- R4 1995 D 105 320 M6 P 195 96
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800€ K 5 5  4605x 1845 x 1675 547)- R4 2494 B 145 206 e-CVT 4x4 180 83
Verso 1,6 Valvematic Live 17190€ K 5 5+2  4460x 1790 x 1620 484/- R4 1598 B 97 160 M6 P 185 11,7
Verso 1,8 Valvematic Active 20490€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1620 484/- R4 1798 B 108 180 CVT P 185 11,1
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1620 484/- R4 1598 D 82 270 M6 P 180 127
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940€ H 3 5 3950x1695x1510  286/710 R3 998 B 51 95 M5 P 155 153
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340€ H |5 5 3950x1695x1510 | 286/710 | R3 ' 998 B | 51| 95 M5 P |155] 153
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540€ H 5 5 3950x1695x1510  286/710 R4 1329 B 73 125 M6 P 175 11,7
Yaris 1,41 D-4D Active 14340€ H 5 5 3950x1695x1510 | 286/710 = R4 |1364 D | 66 205 M6 P | 175 108]
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100€ H 5 5 3950x1695x 1510  286/710 R4 1497 BE 74 111 eCVT P 165 118
VOLKSWAGEN
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250€ C 3 4  4278x1808x1486  310/905 R4 1968 D 81 250 M5 P 182 11,0
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€ CA 3 4 42781808 x 1473 225- R4 1197 B 77 175 M6 P 178 117
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16968€ V 5 57 4406x1794x1822  750/2852 R4 1968 D 72 250 M5 P 172 129
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortine 18090€ H 4 5  4255x1790x1452  380/1270 R4 1395 B 92 200 M6 P 204 9,1
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortine 19430€ H 4 5  4255x1790x1452 3801270 R4 1197 B 81 175 A7 P 195 99
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930€ H 4 5  4255x1790x 1452 38011270 R4 1968 D 110 340 M6 P 216 86
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240€ H 3 4  4276x1790x1436  343/1233 R4 1984 B 221 380 A6 P 250 49
Golf Sportvan 1,4 TS| BlueMotion Technology Comfortline 19010€ K 4 5  4338x1807x1578 5901520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16600€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1197 B 81 175 M6 P 19 104
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750€ K 5 5 4562 x 1779 x 1481 605/1620 R4 1598 D 81 250 A7 P 196 11,0
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26850€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1968 D 110 320 A6 P 216 89
Jetta 1.4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520€ S 4 5 4650x 1778 x 1482 510- R4 1395 B 92 200 M6 P 206 96
Il msj2007
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4659 x 1778 x 1482
4777 x 1832 x 1506
4767 x 1832 x 1456
4767 x 1832 x 1456
4771 x 1820 x 1477
4771 x 1820 x 1477
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4486 x 1839 x 2099
4486 x 1839 x 2099
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4527 x 1829 x 1659
4527 x 1829 x 1659
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417

4635 x 1865 x 1484
4635 x 1865 x 1484
4635 x 1865 x 1484
4635 x 1865 x 1484
4854 x 1861 x 1493
4854 x 1861 x 1493
4369 x 1802 x 1421
4369 x 1802 x 1421
4370 x 1802 x 1458
4370 x 1802 x 1458
4635 x 1865 x 1484
4635 x 1865 x 1484
4814 x 1861 x 1547
4644 x 1891 x 1713
4644 x 1891 x 1713
4838 x 1870 x 1604
4838 x 1870 x 1604
4950 x 2008 x 1776

- Cena
Znacka / Typ Model s DPH

Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710€
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440€
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370€
voLvo

S 60D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €
V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
V 40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900 €
V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750 €
V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
V 60 T6 2,0L Momentum 48640 €
V/ 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 39940 €
XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040 €
XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic 48490 €
XC 70 D4 2,4L AWD Momentum 47640 €
XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription 64 800 €

A TR
Typ karosérie:
Pohon naprav:

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov:
Usporiadanie valcov motora:
Palivo:

Bat.
priestor

510/-
639/1769
586/1152
586/1152
650/1780
650/1780

280/952
280/952
280/952
955/2430
615/1655
615/1655
580/1642
580/1642
834/1980
834/1980
251/951
532/-

380/
380/-
380/-
380/-
480/-
480/-
335/1032
335/1032
335/1032
335/1032
43011241
430/1241
555/1580
495/1450
495/1450
555/1580
555/1580
483/1837

Usporiadanie a
pocet valcov

R5

& & Zdvihovy objem
& |G

1395
1968
1395
1598
1197
1422
1422
1395
1984
1968
2967
2967
1197
1968
999
1968

1969
1969
1969

| 2400|
1969
1969
1969
1969
1969
1969
1969
1969
1969
2400
2497
2497
2400
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110
193
193

110
44
135

110
140
225

| 140
180
133
112
110
180
140
165
225
140
140
187
187
133
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380

320
300
400
420 |
350
400
250
320
350
400
470
400
300

360
360
420

Prevodovka

Nova

U Pohaiané napravy
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o

4x4
4x4

o

4x4
4x4
4x4
4x4

B RN © Max. rychlost'
S oSN

218
206
204

184
177
200
208
200
225
220
189
206
161
234

215
230
230
230
230
225
210
210
210
210
230
230
210
205
210
210
205

S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny
B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

MOTor
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— Zrychlenie
0-100 km/h

=
o

11,3

144
8,1

9,0
7,2

8,8
6,5
8,4
83
84
6,1
7,7
6,5
6,0
7,6
9,6
7.1
7,1
92

Komb. spotreba

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a $pecifikécii bez predchadzajiiceho upozomenia.
T

ATalianska automobilka Alfa Romeo na Zenevskom autosalone predstavila svoj prvy automobil SUV. Automobil vo verzii (tajnicka) pohana Sestvalcovy zazihovy spalovaci L
motor. Podra vjrobcu si mozno vybrat pohonni jednotku bud prepiiiany Stvorvalcovy zaZihovy spafovaci motor s vjkonom 206 kW alebo §tvorvalcovy vznetovy spalovaci motor 'l\
s vykonom 154 KW. Pre vSetky modely SUV je v ponuke aj automaticka prevodovka. (MOT “or €. 4/2017)

- nazov osobného automobilu znacky Nissan, 2- pristroj na meranie uh-
lov, 3- spojenie hnacieho stroja s pracovnym, 4- jednotka intenzity akus-
tického tlaku (zn. dB), 5- zaostrena Cast naradia strojov na zemné prace,

- material, ktory nevedie elektricky prid, 7- ¢ast produktu vzniknuta pri
deleni latok destil4ciou, 8- nazov osobného automobilu znagky Skoda,

- autobus pohaiiany energiou nahromadenou v roztoéenom zotrvacni- |

ku, 10- nekujnd zliatina Zeleza a uhlika, 11- chemicky prvok znacky Ir,
- Supinky odpadavajice pri spractvani Zeravého kovu.
Tajnicka:

1- Qashqai, 2- uhlomer, 3- agregat, 4- decibel, 5- radlica, 6- izolant,
7- frakcia, 8- Octavia, 9- gyrobus, 10- liatina, 11- iridium, 12- okovina.

.jo.
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Il HISTORICKE VOZIDLA I

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

SGwmena pri bormidle

o priblizne stvrtstorodi, ¢o tito rubri-

ku o historickych vozidlich viedol pan
Ing. Konstantin Nikitin, jeho dlohu pre-
beri pan Ing. Valentin Zbynovsky. Panovi
Nikitinovi sa zdalo, Ze uz tfazko hlada nové
témy a nechce ,,sa opakovat®. Dohodli sme
sa, ze budeme spolo¢ne hladat za neho na-
hradu. Malokedy som si u neho dohadoval
dopredu termin navstevy, takmer vidy som
ho nasiel pri jeho zbierke historickych ut
a vzdy ma priatelsky privital. A maélokedy
som bol jedinym navstevnikom. Aj teraz
mal navstevu, dalSich veteranistov, panov

Béla Barényi, otec pasivnej bezpecnosti

V miji tohto roku uplynie 20 rokov od umrtia genidlneho kon-
Struktéra, ktory nemalou mierou prispel k zlepseniu bezpeénosti
automobilov. Narodil sa 1. marca 1907 v rakiskom Hirtenbergu.

Absolventskou priacou mladého Bélu na viedenskej technickej odbornej
skole bol projekt budiceho ludového automobilu a v roku 1926 predstavil

koncepciu vozidla s podvozkom s centrilnou nosnou rirou, nezivislym za-

76! Il maj2017 |l

Diana a Zbynovského. Nejakym kandida-
tom na vedenie rubriky sme v pritomnosti
spominanych panov zatelefonovali, ale nik
sa nechcel nechat zapriahnut do kazdome-
sacnych povinnosti pripravit dvojstranu o
historickych vozidlich a aktivitich okolo
nich. Navyse zadarmo, ako to robil po celé
tie roky pan Nikitin, lebo nasa redakcia ani
v minulosti neoplyvala peniazmi.

an Zbynovsky bol roky séfredaktorom

veteranskeho Casopisu, takze vie, ze
Tudi, ktori by to boli schopni zodpovedne
robit pre nas casopis, vela nie je. Mozno

v slabej chvili, ktord difam, neobanuje,
prikyvol na navrh pana Nikitina, aby to po
fiom prebral on. Verim, Ze spolupraca s pa-
nom Nikitinom ma v nasom ¢asopise len
prestavku a autorsky sa este prejavi. Som
mu velmi vdaény za korektnu spolupracu.
Ani jediny raz sa nestalo, aby nacas nedo-
dal podklady pre dvojstranu, ktord viedol
a prakticky ju autorsky vzdy celu pripravo-
val. Prajem mu, aby mal zo Zivota aj z his-
torickych vozidiel nadalej radost.

Samuel Bibza

o (S

vesenim kolies a vzduchom chladenym ﬂ
4-valcovym motorom s protilahlymi s
valcami, umiestnenym za zadnou nd- © 75 £ e
pravou. K tomu navrhol acrodynamicka i
T ——

karosériu ponténovych tvarov a volant __
s mikko obloZenym stredom na dvoj- . ¥ __-__-#
dielnom hriadeli stipika volantu. Tymto

nédvrhom o 6 rokov predbehol projekt Volkswagenu Ferdinanda
Porscheho. Milo zndmy je fakt, Ze roku 1955 Barényi vyhral spor
s nemeckymi novindrmi, ktori koncepciu Vokswagenu prisudzo-
vali Porschemu.

Barényi v septembri 1939 nastipil do automobilky Daimler-
-Benz v nemeckom v Sindelfingene. Tejto znacke ostal ver-
ny po cely zZivot a vo funkcii vediceho vyvoja ju preslavil ako
najpokrokovejsiu automobilku pri rieSeni pasivnej bezpecnosti.
Po vojne predstavil §tddiu vozidla s tuhou ¢astou karosérie pre
posidku a deformaénymi zénami vpredu a vzadu. Toto riesenie
bolo chrinené viacerymi patentmi a prvym v tomto zmysle skon-
§truovanym automobilom bol Mercedes-Benz 220 radu W111 z
roku 1959. Dalsimi jeho ndpadmi bol volant s deformovatelnym
hriadelom, vy$§ie umiestnené smerové a brzdové svetld, stierate
skryté pod kapotou, bo¢né vystuhy vo dverich, strecha pagodo-
vého tvaru na modeloch 230 SL az 280 SL s karosériou od Paula
Bracqa zrokov 1963 - 1971 a mnoho inych detailov, ktoré zlep-
Sovali bezpec¢nost posadky.

Do déchodku odisiel v roku 1974, ale doma tvoril dalej. Béla
Barényi za svoje price ziskal mnohé ocenenia. V roku 1967 to
bola zlatd medaila Rudolfa Diesela, v roku 1981 Cenu za techni-
ku a prirodné vedy, ¢o je najvyssie nemecké vyznamenanie ude-
lované technikom.

V roku 1987 ho uviedli do galérie vynilezcov Nemeckého pa-
tentového uradu a od roku 1994 je jeho meno v Automobilove;j
sieni slavy v Detroite. Prof. h.c. Ing. Béla Barényi zomrel vo
veku 90 rokov 30. maja 1997.

Il HISTORICKE VOZIDLA i
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Chateau Loucen Concours d

V ditoch 3. a 4. juna sa uskutoc¢ni na zdm-
ku Loucen 4. ro¢nik sitaze elegancie histo-
rickych vozidiel Chateau Loucenn Concours
d’Elegance. Vdaka vyberu vozidiel v pred-
chéddzajicich roénikoch podujatie ziskalo

pecat vysokej urovne.

Taziskom stvrtého rocnika sifaze bude
znacka Ferrari, ktord v tomto roku
slavi 70. vyrocie od svojho zalozenia. |
Nivstevnici sa mozu tesit na na typy
250 Boano z roku 1956, 275 GTC vi-
taz z Nirburgringu v roku 1966, 365
GTB 4 Daytona, ale i pretekarske 488
Challenge a mnohé dalsie. Divici sa
moZu tesit i na premiéry renovovanych
vozidiel Hispano Suiza J12 (patriaca .
kedysi indickému maharadzovi), Bu- :
gatti T 44 a 57, Horch, Walter, Merce-
des Benz, Skoda, alebo Tatra. Prvykrit
v Cechéch bude vystavené vozidlo Buc-
ciali, slovenského zberatela a nidherni
replika Bugatti T'57 Atlantic.

V priebehu vikendu sa uskuto¢nia té-
matické predndsky spojené s historiou
automobilizmu a vyvojom automobi-
lovych technolégii. S témou 70. vyrodia
znaCky Ferrari bude savisiet i vystava

obrazov Yuria Shevchuka, ktory sa malova-
niu Ferrari venuje mnoho rokov. Samozrej-
me, nebude chybat ani zaujimavy kultdrny
program vritane komentovanych prehliadok
zdmku.

Zimok Loucen nedaleko Prahy, kde sa

sutaz elegancie bude konat, je spojeny s

V priestoroch byvalej tovirne Praga v praz-

skych Vyso¢anoch vznikne nové automobilo-
vé muzeum, v ktorom budu vystavené vozidld
znacky Praga zo zbierky pina Emila Pifhodu.
Na oslavich k 110. vyro¢iu vzniku automobilky
Praga to koncom marca ozndmila primétorka hl.
mesta Prahy pani Adriana Krnicovd. Emil Pii-
hoda zalozil Automuzeum Praga v Zbuzanoch
pri Prahe pred Sestdesiatimi rokmi. Nové mu-
zeum bude stcastou prazskej Stvrte ArtDistrict
Pragovka. V zbierke budd zastipené vozidld
vietkych typov, ktoré automobilka Praga vyraba-
la od roku 1909 do roku 1990. Priestor dostant
i vozidla vyuzivané Ceskoslovenskymi vlddami
po¢nic prezidentom T. G. Masarykom az po

neddvnu minulost.

"Elegance

histériou automobilového priemyslu najmai
prostrednictvom rodiny Thurn-Taxis. Knie-

za Erich Thurn-Taxis bol jednym z majite-
lov zamku do roku 1945. Okrem toho, Ze bol
akciondrom akciovej spolo¢nosti Laurin&-

Klement (dnes Skoda Auto), bol od roku
1907 prvym predsedom jej spravnej rady.
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Ing. Stefan STRAUCH

PACIA SA @

VAM

NAKLADIAKY: EN

Prvym nakladnym automobilom so spalovacim motorom v histérii bol
Daimler LKW ¢€. 1 z roku 1898 s vykonom 3,7 kW/5 k, zdvihovym objemom
1530 cm?® — s radovym motorom s dvoma valcami. Zikladom bol... osobny
automobil! Uzito¢né zatazenie? 800 kg! Dosledok? Najprv mizli zo scény
konské povozy, casom zacala ustupovat dokonca aj zeleznica... Pred slavou,
uzitkovostou a efektivnostou ,,nikladiakov* najrozli¢nejsich druhov.

Uverite, Ze uz o desat rokov po objaveni sa Daimlerovho
vobec prvého nékladiaku v roku 1908 isty nadporucik,
Hans Koeppen, ako vobec prvy ¢lovek na svete, obisiel
nikladnym automobilom (automobilky PROTOS, s
30 konskymi silami..) zemegulu? A Ze uZ na zatiatku
20. rokov minulého storocia réstli nové tovirne na na-

v Nakladny Mercedes-Benz LO 2750 s valnikom
/1933-36 (CMC/M-169 v M 1:18, az z 2365 dielcov!)

ROVNAKY ZAKLAD PREDLOHY (I MODELU CMC V M 1:18) VIS A VIS, NO ROZNY KUKUG...

kladné automobily ako huby po dazdi? Viésina z nich
aj rychlo zanikla (& sa nejako pretransformovala) - na-
stupcov bolo este ovela viac! Nuz, kapitalisticka realita:
silnejsi poziera slabsicho. Esteze technicky progres
neumftvis... ani v pripade automobilovych modelov!
Ked sme v MOT or-e 1/2017 predstavovali vobec
prvy sériovo (predovsetkym rucne!) poskladany model

< Pohl'ad do ka-
biny pre tri osoby
! cez otvorené
dvere - nechyba
ni¢, ¢o ma aj
predioha
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dvojosového nékladného automobilu Mercedes-Benz
LO 2750 z rokov 1933-36 z ponuky spolo¢nosti CMC
(z 2365 jednotlivych, hlavne kovovych dielcov) - a to
z0 samotnej §picky modeldrsko-zberatelskej pyramidy,
konstatovali sme, Ze ide o dal§i novy zaciatok vo sve-

Vv 3x CMC Mercedes-Benz LO 2750/1933-36: s valni-
kom, vo verzii Clear Finish/¢isty fini$ a s valnikovou
nadstavbou s plachtou

toznimej CMC - a aspoii slovom sme uz spomenuli
aj tri pripravované varianty tohto neodolatelného mo-
delu v krilovskej mierke M 1:18. Jeho slavna predloha
je vystavend v svetoznimom automobilovom muzeu
Mercedes-Benz v Stuttgarte (D)! (Ze model M-144,
s doposial najvi&$im poctom jednotlivych dielcov sa

4-valcovy vznetovy motor v M 1:18 - tu z pravej strany

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

<« Mercedes-Benz LO 2750 na prepravu pretekovych
automobilov znacky M-B z rokov 1934-36 (CMC/M 1:18,
poskladany ruéne z 2365 dielcov)

stal aj mojim snom, priddvam len na okraj...). Kedze
just tieto automobily s plachtou nad korbou previzali
v 30. rokoch 20. storo¢ia na $tart a spit vtedy sldvne
pretekdrske (a aj vitazné) Strieborné §ipy — ak cheete,
vtedajiej F1... A kedZe ¢as nezastavis, dnes uz st aj dva
z troch daldich variantov modelu CMC Mercedes-
-Benz LO 2750 z rokov 1933-18936 na trhu (treti tam
bude Coskoro). Dnes si ich priblizime uz i obrazom!
Najprv viak desifrujme aj uz napisané skratky, kedze
dnes este aj ony tak ¢asto zahmlievaji realitu — len aby
ludi ohlapli este viac... TakZze: nemeckd skratka LKW/
Lastkraftwagen znamend nékladny automobil, kym
skratka LO hned dve slové: L — podvozok pre nikla-
diak, O — pouzitelny (aj) pre omnibusy. Cize vozidla
na hromadni prepravu aj osob! Cislo za skratkou zas
zaruluje, kolko kilogramov nékladu ¢ zivych bytosti
V'V M 1:18 poskladany ruéne z 2247 jednotlivych

dielcov: variant CMC (M-170) Mercedes-Benz LO
2750/1933-36 s valnikovou nadstavbou s plachtou

korba vozidla unesie... A slusi sa dodat i to, ze Da-
imler-Benz AG vyrdbal nikladiaky vo svojej tovarni
na ich vyrobu v Gaggenau hned po skonéeni sveto-
vej hospoddrskej krizy — s velkym uspechom. Takze aj
tato jeho ,dvaatristvrtetonovka“ bola nielen robustnd a
spolahlivd, ale jej vznetovy motor (48 kW/65 k) naftou
neplytval — idedlne vozidlo pre malych a strednych

» Funkéna skrin-
ka na naradie

(... Ci docasné
odkladanie
obriicky?)
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¥ Rovnaky motor OM-65 v M 1:18, ibaze z opacnej
strany...

podnikatelov! Tych (az) 3500 vyrobenych kusov pred-
lohy v rokoch 1933-36 zo severu Cierneho lesa to po-
tvrdzuje. No prejdime uz k samotnym trom novinkdm
CMC, ktoré sa na nds vis a vis usmievajd spolocne - na
jednom z obrazkov! Prvy, okrovo-¢erveny kovovy mo-
del s otvorenou valnikovou nadstavbou (M-169) bol
rune (a pomocou pinzety) poskladany z dohromady
2059 jednotlivych dielcov — vetky tri skldpatelné steny
drevenej korby st ako pri predlohe zhotovené z dre-
va najvysSej kvality, ich kovanie obitia je z uslachtilej
ocele; dokonale zmodelovany 4-valcovy radovy motor
dopliiaju vietky prislusné agregity plus verne situova-
né vedenia... A dalej? Trojdielna snimatelnd kapota s
pruzinami opatrenymi hikmi na jej uzatvorenie; ruéne
zhotoveny chladi¢ z uslachtilej ocele s odskrutkovatel-
nym uzdverom zdobi kovovi trojcipa hviezda v kru-
hu, symbol znacky M-B (v tomto pripade opatrnejsie:

precitajte si ndvod!). Verne (a pekne!) zariadend kabina

CMC MERCEDES-BENZ LO 2750/1933-
36 V M 1:18 - VARIANT CLEAR FINISH...
VHODNY AJ NA PRACOVNY STOL SEFA!

pre tri osoby md pohyblivi paku ru¢nej brzdy, i na-
stavitelné okno proti vetru; pravou kozou Calinené
sedadld mozete — pri vysdvani podlahy — vybrat von...
Kovovi nadrz na naftu ndjdete pod sedadlom spolu-
jazdca — s funkénym uzdverom, otviratelné skrinky na
néradie zas vlavo na nosnom rime vozidla. Snimatelné
rezervné koleso je pod podlahou v zadnej Casti. Prednd
i zadnd ndprava je kovovd, dokonale zmodelovani je
aj podlahova skupina so stabilnym kovovym rimom i
verne zmodelovanymi poloeliptickymi listovymi pru-
Zinami vpredu i vzadu. Aj kvalitné okrové a Cervené
lakovanie je prvotriedne (origindlne laky DuPont) -
a vylestené rucne na sprévnu mieru... Co viac si eite

moze priat aj najndroCnejsi modeldr & zberatel? Na

tomto mieste spomenme aj technické udaje o pred-

lohe, ved, pre vSetky tri varianty modelu bola zdklad-
nd predloha rovnakd: pohdnal ju 4-valcovy vznetovy
motor OM 65 — pomocou vstrekovacieho &erpadla
BOSCH s MB predkomdrkovym procesom; blok val-
cov a klukova skrifia boli integrované do spolo¢ného
celku, hlavy valcov zoradené do parov vedla seba; silné
poloeliptické listové pruziny vpredu/vzadu (s)timili aj
svadob¢anov na korbe, hydraulicky ovlidané brzdy v
§tyroch kolesdch spolahlivo zabrali aj ked boli uz prilis
rozjareni, a ti (oficidlne traja) v kabine vodica si po-
chvalovali dostatok priestoru. Summa-summarum pri
yvitani“ x zdvihu 110 x 130 mm, a celkovom zdviho-
vom objeme 4939 cm® mal motor vykon 48 kW/65
koni pri 2000 otdckach za minutu, a kedze rozchod
kolies vpredu/vzadu bol 1715/1605 mm, iste sa do-
viezli do ciela beztoho, aby svadobni svedkovia pred-
¢asne vypadli z korby. TakZe potom mohlo platit uz aj
ono bozské ,Milujte sa a mnozte sa“, ku ktorému Cert
— 7eby nebesky kvizipolitik? — dodal to svoje: ,Berte
sa a zerte sa“. IsteZe, po svadbe. Este priddm, Ze pre dva

A Pohl'ad na podvozok zospodu (zadna éast)

ostatne varianty plati de facto to, ¢o uz bolo napisané,
plus, Ze zeleny variant modelu s plachtou (M-170) si
vyziadal az 2247 jednotlivych dielcov, a Ze na plachte
je vytlatené meno spoluzakladatela spolo¢nosti CMC,
péna Herberta Nickerla (komu &est, tomu cest!), ktory
mi raz, ked este Zil, prezradil, Ze ndpad vyrdbat kovové
super automobily en miniature dostal potom, ¢o sa

¥ ... pri modeli debnu nenajdete: nahrad'te ju vlast-
nou - aj s logom i adresou!

stal dochodcom (predtym preddval so svojou ¢inskou

manzelkou, ktord spolocnost CMC vedie dodnes,
hlavne modely automobilov cudzich vyrobcov v pre-
stiznom modeldrskom obchode v Stuttgarte - hlavne
ich zberatelom — neraz nim samotnym este dodatoéne
zdokonalené...). A tak, dojduc raz az na koniec ulice
do uz spomenutého mizea, si povedal: Ale ved toto tu
by som dokézal vyrdbat aj sim — a lepsie ako ostatni!
No prosim, a svoj ndpad aj — uz v déchodku - splnil
az tak, ze CMC konkurenciu nikde na svete dodnes
nemd! A tret{ variant modelu (M-171) vo vyhotoveni
Clear-Finish/Cisty fini§ poskladany z 2059 dielcov?
Jeho obrizky vidite takisto, a urCite uzndte aj to, ze ide
o dalsiu nddheru en miniature — aj bez farebnych la-
kov. Tak, ako to uprednostiiuji najmi rézni manazéri
na svojom pracovnom stole... A aby vydrzala navidy

v plnom lesku, farebné pigmenty na nej nahradil len

bezfarebny lak - najkvalitne;jsi na celom svetovom trhu.

A Podvozok (predna éast) modelu CMC M-B LO
2740/1033-36 (verzia Clear Finish/Cisty finis

Aby hodvabny lesk tohto elegantného modelu
prezil bez poskodenia i nés vsetkych...
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Novi zelefi v nastupujicej jari sa tla¢i na zimou
odumreté miesta na hikach, kroch a stromoch,
jarné kvietky ozaruji svojou krasou duse vnima-
vych navstevnikov nasich vel'hor. Medzi najobli-
benejsie tiry zo Strbského Plesa patri dolinovy
okruh z Mlynickej do Furkotskej doliny.

Po zaparkovani auta niekde pri Zelezni¢nej stanici,
asfaltovd cesta nds privedie popri §portovom Are-
dli snov do lesného porastu v tsti Mlynickej doliny.
Nizov doliny moze pochidzat od potoka Mlynica,
pritoku rieky Poprad, na ktorom v minulosti dolu v
kotline stdli obilné mlyny. O ich existencii sa zmie-
nil v prvej polovici 18. storo¢ia polyhistor Matej Bel
Funtik z Ocovej, jeden z najvyznamnejsich vedcov
svojej doby. Este dnes sa nedaleko Tatranskej Strby
nachddza hospodérsky dvor nazyvany Stredny mlyn
a fungujuci sala§ Stary mlyn. A mozno to bolo aj
inak. Nédzov mohol byt odvodeny od pocetnych kas-
kad potoka, ktoré vyvolali v ludovej fantdzii pred-
stavu mlynskych nahonov, mlynic. Mlynicka dolina
je nrodnd prirodnd rezervicia s ojedinelymi for-
mami reliéfu. Nédjdeme v nej najmohutnejsie celné
morény v Tatrdch s vyskou takmer 90 m, so sirkou
5 km a dizkou takmer 4 km. Dolina fadovcového
povodu je priblizne 6 km dlhd, s terasovitym tva-
rom a dominantnou pyramidou Strbského stitu v jej
zévere. Deli sa na tri Casti: Zadnt polanu, Strednu
polanu a Predni polanu.

Od spodnej stanice sedackovej lanovky na Solisko
vedie kamenitd Zlto znackovand cesta do lesa. Po
kratkej chvili minie voddreri a cesta sa zmeni na
turisticky chodnik, ktory pozvolne stipa Mlynic-
kou dolinou. Chodnik vedie nddhernou scenériou
lemovanou na lavej strane hrebetiom Solisk a na
pravej strane Patriou a Hrebeniom Bast, ktord sa v
plnej krase ukaze, ked les prechddza do pasma ko-
sodreviny. Z kosodreviny ob¢as vyrastaju nidherné
borovice limby, ktoré iste potesia oko kazdého mi-
lovnika prirody. Limba je svetlomilny vysokohorsky
ihlicnaty strom, rastdci roztrisene pozdlz hornej
hranice lesa. Doziva sa velkého veku, 400 a udajne
aj viac ako 1000 rokov. V minulych storociach trpeli
velkym ,zdujmom“ vyrobcov chyrneho limbového
oleja. Limba je znaéne mrazuvzdornd, zndsa nizke
teploty, az -60 °C.

Obcas sa chodnik priblizi k potoku Mlynica,
ktorého priezratnd voda nielen krésne vonia, ale aj
chuti Zivicou. Trochu vySSie v doline kosodrevina
zaéne ustupovat pasmu alpinskych lik a poskytne
vyhlad okrem mohutnych titov aj do predhoria.
V lete su liky zafarbené zdplavou kvetov, medzi
inymi aj modrymi horskymi zvonéekmi. Nasleduje
vysoky terénny zlom s pohladom na nidhern strie-
borni stuzku vodopddu Skok padajiceho do hibky
25 metrov. Dojem umocnia vrcholy Furkotského
a Strbského §titu, Satana i Prednej a Malé Basty.
Tesne pod vodopidom sa nachddza Pliesko pod
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MLYNICKA DOLINA

Skokom a k samotnému vodopddu zostiva uz len
pér metrov. Vodopid Skok je najkrajSou ozdobou
Mlynickej doliny. Povod jeho ,zévoja" vysvetluje
malebnd povest o nestastnej dievcine, ktord dodnes
bladi Mlynickou dolinou a place pri hladani svojho
mftveho milého, ktory prisiel o Zivot pocas polovac-
ky na kamziky kdesi pod Strbskym stitom. Prady
slz vytekajtice 7 jej of vraj vydatne napdjajt vodo-
pad Skok, ktory svojou podobou zdvoja je azda naj-
vystiznej$im symbolom smutiacej Zeny.

Cesta na hornd hranu vodopadu, otvorend len
sezénne, je istend retazami a je jednosmernd. Ofi-
cidlne teda nie je mozné vritit sa pod vodopid a
treba absolvovat celd ndro¢nd skoro Sesthodinovi
tiru. Nad vodopiddom je Pleso nad Skokom. Std-
panim dolinou miernej$im dsekom, pasmom lik a
skal, okolo Volych pliesok a druhym strmym pra-
hom na najvysie poschodie Mlynickej doliny sa vo
vyske 2075 m n. m. nachddza Capie pleso s plochou
3 ha a hibkou priblizne 17 m. V tychto miestach, v
juni roku 1979, si pad vrtulnika pri zachrannej ak-
cii vyziadal 7 obeti, priCom 6-ti zahynuli na mieste.
Paradoxom tejto tragédie je, Ze zranend turistka na-
koniec sama zisla az do doliny. Dnes tito tragédiu
pripomina pamitnd tabula na mieste nestastia a zo-
pér trosiek z vrtulnika.

Od plesa sa chodnik stica na zépad a vysokohor-
skym terénom vedie pocetnymi serpentinami do
Bystrej lavky. Ndro¢ny vystup, aj orientatne, zvy-
Cajne este stazuju nebezpecné letné snehové polia.
Bezpecnost pohybu rozlimanym skalnym Zlabom
zaistuji Zelezné retaze. Opit ide o jednosmernu
turistickd cestu. Z priehyby je sice obmedzeny, ale
krasny vyhlad do oboch dolin. Na zépade je hreben
od Ostrej, za nim ¢nie Krivin a za nim Zpadné
Tatry. Zostup z priehyby do Furkotskej doliny je
menej ndro¢ny ako vystup z Mlynickej doliny. Vedie
po kratkych serpentinach takmer k brehu Vysného
Wahlenbergovho plesa. Vysoko polozené jazero sa
obchidza z lavej strany. Strmo klesajici chodnik

foto: archchiv autora

vedie asi 0 100 m niZsie na dolinovi terasu, na kto-
rej lezi Nizné Wahlenbergovo pleso, kde sa na jeho
hladine zrkadli kamenny kuzel Ostrej veze. Toto
miesto ofari kazdého milovnika hér. Plesi nest
meno $védskeho sldvneho botanika a cestovatela
Gaérana Wahlenberga, ktory v roku 1813 uskutoc-
fioval v Tatréch botanické badania. Uzemie narod-
nej prirodnej rezervicie je vzdcne z krajindrskeho i
vedeckého hladiska, s vyraznym bralnym reliéfom a
ladovcovou modeléciou. V' dolnej ¢asti doliny, po-
rastenej smrekovymi lesmi, si hojné limby. Rastd
tu vzécne rastliny a vo Vysnom Furkotskom plese,
v jednom z dvoch nélezisk v strednej Eurépe, zije
ojedinely glacidlny relikt, Ziabron6zka severskd, kto-
rd tu bola ndjdend az v rokul934. Zisadnou okol-
nostou prezitia Ziabrondzky severskej je to, Ze pleso
v zime zamrzne a preschne, ¢o je podmienkou pre
vylizhnutie mldat z vajicok. Dostatok vody na jar
staf pre vyvin, rast a aj na rozmnoZenie mladych
ziabron6zok. Furkotsku dolinu odvodiiuje Furkot-
sky potok, ktory je jednym z dvoch zdrojov Bieleho
Vihu. Bielym Vihom sa stéva az sitokom s Velkym
Zlomiskovym potokom pritekajucim z Vazeckej
doliny. Nazov doliny mozno sivisi s tym, Ze tito
horskd bystrina Castym nardZanim na kamene v ko-
ryte sa triesti, frka ¢i ,frkoce”.

Furkotskd dolina sa stala zndma az po roku 1936,
ked v jej tsti postavili Furkotskd, ¢i podla majitela
nazvanu Lonekovu chatu. Po poziari v roku 1956
chata nebola viac obnovend.

Kritko po dosiahnuti kosodrevinového pasma na
razcesti vo Furkotskej doline mozno opustit Zltd
turistickd trasu a chodnikom s modrymi zna¢kami
mierne stipajic sikmym traverzom dojst k Chate
pod Soliskom a sedackovej lanovke.

Menej pohodlnym zaviSenim tiry méze byt pesi
zostup k severnému brehu Strbského plesa a tym
doviit celodenné putovanie rozpravkovou vysoko-
horskou prirodou.
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Zobrazenie vozidlaje lenilustrativne. VSetky data, udaje a zobrazenia stiurcené len nainformacné ucelya tato prezentacia
nie je ponukou, Tesp. navrhomna uzatvorenie zmluvy. Toyota Yaris: Kombinovand spotreba: 3,3 - 5,01/100 km, emisie CO,;:
75 - 112 g/km. Udaje o spotrebe pohonnychlatoka o emisiach CO, zodpovedaji zaverom merani podla prislusnych smernic
anariadeni EU alebo predpisov EHK. Ponuka plati pre podnikatel'ské subjekty.




SKODA RAPID S TURBO SKODA

VYHODAMI AZ 2 850 €
Vykon vs. spotreba: 1.0 TSI

Dlho o¢akavany motor 1.0 TSI konecne prichadza a nie je sam. Spolu s nim je tu niZSia spotreba, vyssi vykon,
TURBO bonus 500 € a dalSie TURBO vyhody, s ktorymi usetrite spolu az 2 850 €:

- 50 % zlava na 5-roény servis - Originalne prislusenstvo v hodnote 300 €
- Vybava Paket Plus gratis - Predizena zaruka na 5 rokov

TURBO bonus plgti len na prvych dvesto vozidiel, preto zapnite turbo a navstivte svojho autorizovaného
predajcu znacky SKODA este dnes.

skoda-auto.sk Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu RAPID: 4,5 - 4,9 /100 km, 103 - 115 g/km. llustra€né foto.




