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Hyundai i30 kombi novej generacie je idedlnym partnerom pre rodinu aj pri pracovnych povinnostiach.

Vdaka velkému batozinovému priestoru so zakladnym objemom az 602 litrov vas uz ziadna cesta
Ci vylet nezaskocia. Milovnikov rychlosti potesi novy turbo motor s objemom 1.4 T-GDi.

Uz v zakladnej vybave novej generacie Hyundai i30 kombi ndjdete najmodernejsie prvky aktivnej
bezpecnosti:

« vystrazny protikolizny systém s funkciou autonémneho brzdenia,

» asistencny systém na udrZanie vozidla v jazdnom pruhu,

» vystrazny systém monitorujuici Unavu vodica,

« asistencny systém dialkovych svetiel.

Prid'te na testovaciu jazdu a presvedcte sa o kvalitdch novej generacie Hyundai i30 kombi.

www.hyundai.sk £3@ HyundaiSlovensko
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OBIMEDZENIA
KILOMETROV
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Kombinovana spotreba: 3,7 - 5,8 1/100 km, emisie CO,: 96 - 136 g/km. Foto je ilustracné.
DESIGN Hyundai 5-roéna zéruka bez obmedzenia poétu najazdenych km sa vztahuje len na vozidld Hyundai pévodne predané
AWARD cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych v zarucnej knizke.

Students program of integrated
company education
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PARTNERSKE FAKULTY PRIEMYSELNI PARTNERI

Sjf TUKE F$t TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO

Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS

Sjf ZU Sjf STUBA JOHNSON CONTROLS INT
SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladajud aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,,Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zruénosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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PRVY V4 AUTOMOTIVE
SUMMIT V BRATISLAVE

Staty Vysehradskej stvorky sa stali vyznamnou auto-
mobilovou velmocou v raimci Eurépy. Dokazuju to aj
konkrétne ¢isla a Statistiky. Len v minulom roku bolo v
regione V4 vyrobenych 3 650 931 automobilov, ¢o je asi
jedna stvrtina z celkovej produkcie Eurépy. Automo-
bilové vyroby zamestnavaji v nasom regiéne viac ako
630 000 pracovnikov a priamo ¢i nepriamo ovplyviiuji
tvorbu viac ako 1 300 000 pracovnych miest. Vyznamny
je aj podiel na tvorbe HDP, ¢o zdsadne ovplyviiuje eko-
nomiky jednotlivych $titov V4. Ako zachovat rastici
trend a podporit konkurencieschopnost automobilové-
ho priemyslu v krajinach V4, to bola hlavna téma me-
dzinarodnej konferencie v Bratislave.

Uvedené $tatistiky si na jednej strane mi-
moriadne pozitivne, na druhej strane vsak
so sebou prind§aji viaceré vyzvy & rizikd
ako udrzat konkurencieschopnost automo-
bilového priemyslu. Vzhladom na dlhoroé-
ny spolo¢ny politicko-spolocensky vyvoj
v regiéne V4 su tieto vyzvy v rdmci vySe-
hradskych stitov takmer identické, posobia
rovnako a prindsaju podobné problémy. ,Je
preto nevyhnutné pomenovat a jasne defi-
novat konkrétne potreby a vyzvy,“ povedal
pan Juraj Sinay, prezident Zvizu automo-
bilového priemyslu SR. ,A nésledne sa na
drovni vrcholovych politickych predstavi-
telov, zastupcov priemyslu, exekutivy pokuasit
hladat cesty, ako nadviazat vzdjomnu komu-
nikédciu a spoluprdcu pri kreovani stanovisk
jednotlivych ¢lenov zoskupenia V4.

Taky bol aj jeden z cielov medzindrodnej
automotive konferencie, ktord sa konala v
Bratislave pod z4stitou automobilovych zvi-
zov §titov V4 — Slovenskej republiky, Ceskej
republiky, Madarska a Polska. Partnerom
konferencie, ktord sa venovala aj téme vyu-
Zitia potencidlu stredoeurépskeho regionu,
bola spolo¢nost Hyundai Motor Group.
Diskusie smerovali k vyznamu regiénu V4 v
kontexte internych problémov a vonkajsich
vyziev, pred ktorymi automobilovy prie-
mysel stoji.

V rimci internych tém vsetky stity regio-

nu akutne riesia nedostatok kvalifikovanej

pracovnej sily, rozvoj dodévatelskych sieti,
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potrebu rozvoja a podpory aplikovaného
vyskumu a vyvoja. Externé vyzvy vznikaju
ako vysledok prebiehajucich procesov, ¢asto
mimo regiénu. Ide o geopolitické zmeny v
oblastiach, kam st vyrobky vyviZzané, zmlu-
vy o volnom obchode, zmeny v mysleni a
ndstup novej generdcie zikaznikov, objektiv-
ne prebiehajuici proces digitalizacie Industry
4.0. ,Automobilovy priemysel u nds uz zacal
spoluprécu s eskou vlddou na februdrovom
Kolokviu o budidcnosti automobilového prie-
myslu v CR v Mladej Boleslavi.

Odvtedy boli uskutoénené prvé konkrétne
kroky,“ povedal pin Bohdan Wojnar, prezi-
dent Zdruzenia automobilového priemyslu
CCSkej republiky a dodal: ,Vytvorila sa $pe-
cidlna nadrezortnd skupina pod vedenim
ministra priemyslu a obchodu CR, ktoré po-
sudzuje dopady v automobilovom priemysle
a tému e-mobility, digitalizicie a autoném-
neho riadenia uz podrobne analyzuji jedno-
tlivé pracovné skupiny. Vznikd komplexny
materidl pre Ceskd vlidu — Memorandum

o buducnosti automobilového priemyslu a

akény plan konkrétnych opatreni.®

Mimoriadne podstatnd je aj legislativa
Eurépskej unie, ktord poziadavkami na de-
karboniziciu dopravy (sprisfiovanim limi-
tov na emisie), sprisfiovanim poziadaviek na
bezpe¢nost, zmenami technickej legislativy
v oblasti schvalovania vozidiel pre podmienky
prevadzky na cestnych komunikacidch vyvolava
revolu¢né zmeny, ktoré ovplyviiuja cely retazec
vyroby a distribucie vozidiel. Staty V4 pred-
stavujd v rimci Eurépy vyznamné politicko-
-ekonomické zoskupenie, ktorého vyznam
po Brexite este vzrastie. Aj ked nemusia mat
na vietky otdzky jednotny nézor, prave auto-
mobilovy priemysel je silnym spojenim.

Aj preto bude mozné pri kreovani stano-
visk zastdvat jednotny nézor. ,Spoluprica
medzi $taitmi V4 m4 700-ro¢nu histériu a v
sucasnosti je este dolezitejsia ako kedykolvek
predtym. Domnievam sa, Ze mdzeme dosia-
hnut vyznamné vysledky, pretoze spolo¢ne
sme schopni efektivnejsie zastupovat nasu
poziciu a zdujmy,”“ povedal pin Daniel Deli,
generdlny sekretdr Velkej madarskej auto-
mobilovej koalicie.

Zistupcovia automobilovych zvizov a aso-
cidcif §tatov V4 cheu prijatou spoloénou de-
klariciou vyzvat vlady na uzsiu spolupricu a
podporu priemyslu a navrhujd vytvorit plat-
formu na pravidelné stretdvanie sa na Grovni

stredoeurépskeho regiénu.
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PRIEMYSEL VYZYVA VLADY, ABY KONALI SPOLOCNE S CIELOM
POSILNIT AUTOMOBILOVY SEKTOR REGIONU V4

Stredoeurépske automobilové zdruzenia
vyzyvaji svoje vlady, aby prehibili spolupracu
v oblasti automobilového priemyslu vo vy-
$ehradskych $titoch. Beric do dvahy vyzvy,
ktorym bude nd$ priemysel ¢elit v nadchddza-
jucich rokoch, verime, ze je dolezitejSie ako
kedykolvek predtym vytvorit silnt hospodar-
sku spolupricu v regiéne V4. Musime udrzat
a posilnit konkurencie schopnost ndsho re-
giénu nielen v ramci EU, ale aj na celosvetovej
drovni. Automobilovy priemysel predstavuje
klucovy sektor v ekonomikéch vysehradskych
statov. Vyroba automobilov v regiéne V4 pri-
ndsa velmi vyznamné investicie, zamestnanost
a poskytuje prilezitost pre rozvoj vyskumu, vy-
voja a inovdcii.

Ni4s priemysel ¢eli v nadchddzajucich rokoch
viacerym naliehavym vyzvam, ktoré budd mat
vplyv na vetky Styri Stity V4. Patri medzi ne
potreba rozmiestnit ovela viac vozidiel s alter-
nativnymi pohonnymi jednotkami, dalsi rozvoj
existujucej cestnej siete, zavedenie prepoje-
nej a automatizovanej technoldgie riadenia,
sluzby digitalizicie a mobility, zlepSenie kva-
lity ovzdusia v nasich mestich, zmensovanie
emisii, ako aj podpora odborného vzdelava-
nia a zabezpelenie dostupnosti kvalifikovanej

pracovnej sily. Prechod na elektrifikiciu a iné

nové technolégie pouzivané v nasom doprav-
nom systéme uz postupne prichddzaju. Preto
vitame vSetky iniciativy zamerané na podporu
rozvoja a prechodu na elektromobilitu a al-
ternativne pohonné jednotky. S cielom udrzat
konkurencieschopnost automobilového prie-
myslu musime uznat, Ze konvencné pohon-
né jednotky zostanu nadalej dominantné aj v
dalsich rokoch. Pozornost sa musi venovat aj
vyuzivaniu spalovacich motorov a je potrebné
vytvorit priestor na dostato¢ne dlhé prechodné
obdobie. Z tohto dévodu je potrebné venovat
pozornost aj pouzivaniu spalovacich motorov.

Aby sme splnili tieto vyzvy, nd§ priemysel sa
bude opierat o silné vedenie vliad v rimci V4
a vyvdzeny pristup, ktory bude podporovat
hospodirsku konkurencieschopnost a ochrani
nase Zivotné prostredie. Inovicie a technolo-
gicky vyspelé vozidld prinesi nd$mu regiénu
velkd hodnotu, ale budd vyzadovat podporny
regulaény ramec a diverzifikované zdroje fi-
nancovania.

Uloha je nalichavejsia ako kedykolvek pred-
tym, kedZze Brexit a menej predvidatelné ob-
chodné prostredie prinest znaénu neistotu pre
investicie v nasom sektore. Tento vyvoj moze
posilnit dynamiku a zmenit vyvoj, v raimci kto-

rého doslo k postupnému zniZovaniu pozicie

eurépskeho automobilového trhu z jedného z
najziskovejsich priemyselnych odvetvi na sve-
te v roku 2007, na jeden z najmenej ziskovych.
Vitame rasticu tlohu, ktora vlady V4 zohré-
vaju v eurépskej politike. Spoluprica medzi
stredoeurépskymi vlidami a dohoda na jasnych
spolo¢nych poziciich uz viedla k vyznamnym
politickym prinosom v EU, ktoré posilnili n4s
priemysel a priniesli vyhody obanom V4.

Verime, Ze na dosiahnutie vi¢sieho mnozZstva
takychto vyhod bude mozné, aby vlady Ceskej
republiky, Madarska, Polska a Slovenskej re-
publiky konali spolo¢ne v suvislosti s vyzvami,
ktorym automobilovy priemysel &eli. Spolu-
prica ¢lenov V4 prinesie poziciu, ktord posilni
postavenie nasho regiénu ako klti¢ového auto-
mobilového vyrobného regiénu v Eurépe.

Vyzyvame preto na silnd regiondlnu spolu-
pricu a navrhujeme pravidelné stretdvanie sa
s vlidami strednej Eurépy prostrednictvom
y#Automotive summitu platformy V4“ Tento
krok poskytne prilezitost na vyhodnocovanie
dosiahnutého pokroku a na nastolenie spolo¢-
nej cesty pre vytvorenie regiondlneho priemy-
selného partnerstva.

-ZAP SR-
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Ako vyhoviet siicasnym
OCAKAVANIAM vodicov?

Technologicky rozvoj je motorom spoloc¢enskych, ekonomic-
kych a hospodirskych zmien. Aj spravanie sa a ocakavanie
spotrebitelov. Je dynamickejsie a ¢asto vedie k proaktivnym
¢innostiam realizovanymi zastupcami mnohych sektorov

trhu. Jednym z hlavnych aspektov, ktoré umoznuju ziskat
konkuren¢nu vyhodu je zabezpecenie najvyssej kvality za-
kaznickeho servisu. To sa tyka rovnako ako internetovych
predajni, tak aj kamennych autoservisov.

ky teda je dnes$ny zikaznik? Urcite

taky, o ktorého treba bojovat. Ako vy-
plyva zo spravy spolo¢nosti Deloitte ,Global
Powers of Retailing 2017. The art and science
of customers®, sicasny spotrebitel hladd emé-
cie a nové skidsenosti, ¢asto spojené s najmo-
dernejsimi technolégiami. Experti poradenske;j
spolo¢nosti v svojej analyze poukdzali na hlav-
né trendy, ktoré budu platit na maloobchod-
nom trhu v roku 2017. Podla nich spotrebitelia
budu okrem iného venovat stile vicsiu pozor-
nost kvalite a nie cene produktu, budd mat
tendenciu vyuzivat sluzby ponikané znackami,
ktoré sa dokazu prispdsobovat ich individudl-
nym poziadavkim alebo ktoré budu vyjadrovat
ich Zivotny pristup. Vyvodené zivery potvr-
dzujd, Ze klucovym aspektom je tzv. ,Custo-
mer Experience (CX)“, teda sihrn vsetkych
skusenosti, ktoré konkrétna osoba ma s danym
podnikom v kazdom z moznych kontaktnych
kanalov po cely ¢as trvania vzdjomného vztahu.
V praxi to znamend potrebu ponukat kvalitu a

personalizovany zakaznicky servis.

To md takisto vplyv na trh sluZieb po-
skytovanych autoservismi, ako je siet
Premio. Podla IHS Autoinsight iba v uplynu-
lom roku bolo na Slovensku predanych 95 784
novych osobnych vozidiel, ¢o znamend ndrast
0 12 % v porovnani s predchddzajicim rokom.
Vdaka rasticemu poctu stale lepsich vozidiel sa
ocakdvanie zdkaznika na automobilovom trhu

takisto meni.

S potrebitel ocakava komplexny servis, kto-
ry zapadd do konceptu CFM, teda Car
Fleet Management, objavujici sa uz okrem

iného v ponukich automobilovych vyrobcov.
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Okrem typickej lizingovej ponuky sa stéle ¢as-
tejSie objavuji moznosti dlhodobého prendjmu
zamerané na individudlneho zakaznika a pri-
sposobené jeho personalizovanym potrebdm.
Predajcovia ponukaju $irsi rozsah popredajné-
ho servisu, pri¢om individudlny zdkaznik chce
dostédvat rovnaky komplexny servis ako fleetovy
zikaznik, teda strucne ,,0 ni¢ sa nestarat, odo-
vzdat vozidlo do dielne a schvalovat opravy*.
Vicsie siete opravirskych servisov, okrem
iného Premio, uz teraz vychddzaja takym oca-
kévanim v ustrety a prispdsobuju sa aktudlnym

trendom vlddnucim na spotrebitelskom trhu.

‘ Jysoky standard zdkaznickeho servisu

je zakladom fungovania siete Premio.
Preto neustile pracujeme na zlepSovani nasej
podpory servisov z hladiska riadiacich nastro-
jov pre profesiondlne maloobchodné predajne
pneumatik — poznamenéva Tomasz Drzewiec-
ki, riaditel pre rozvoj maloobchodnej siete
Premio Pneu+Autoservis pre Ceskt republiku,
Slovensko, Polsko, Madarsko a Ukrajinu. —
Uroveii zékaznickeho servisu posudzujeme v
mnohych rovinich. Vieme, Ze celkovi spokoj-
nost vodica je spojend nielen s efektivnym vy-
konanim samotnej opravy, ale takisto s prvym
kontaktom s na$im servisom alebo s prevzatim
vozidla na§im zamestnancom. AZ najvyssia
kvalita poskytnutd vo vsetkych tychto elemen-
toch formuje nazory zikaznika tykajice sa
urovne nasich sluzieb. Preto vynakladdme vel-
ké usilie, aby sme nielen lepsie spoznali potre-
by nasich zikaznikov, ale aj interne preverovali

nase postupy.

Jedn}?m zo spdsobov lepsieho pochopenia

zékaznika je aplikovanie prieskumu tzv.

»Mystery Shopper®. Tento ndstroj umoziiuje
pozriet sa na podnik a zdkaznicky servis o¢a-
mi zdkaznika, o ddva lepsi a jasnejsi pohlad
na ponukany servis. V rdmci siete Premio je v
priebehu roka kazda z previdzkovych pobo-
¢iek minimalne dvakrit navtivend utajenym
zdkaznikom, ktory komplexne kontroluje
véetky aspekty savisiace so §tandardom zdkaz-
nickeho servisu. Téito ¢innost je podporovand
auditom servisov vykondvanym spolo¢nostou
Premio, v ktorého priebehu st hodnotené také
parametre, ako su kvalita pontkanych sluzieb,
spravanie sa pracovnikov k zikaznikovi, &is-
tota servisu alebo jeho dostatoéné oznacenie.
Navyse, zdkaznici vybranych servisov mozu
pomocou tabletov vybavenych $pecidlnou apli-
kéciou vyjadrit svoj nézor tykajuici sa konkrét-
neho navstiveného miesta siete Premio. Tymto
sposobom je skimany index NPS (ang. Net
Promotor Score), tykajuci sa ochoty vodi¢a od-

porucat podnik inym osobdm.

K:f)li stile vicsiemu ocakdvaniu zd
ikov musia servisy sledovat najnov
trendy, skolit svojich pracovnikov a perso
lizovat ponuku pre daného zikaznika - t
ktory pouziva vozidlo raz za mesiac, aj t
ktory denne najazdi stovky kilometrov. Vi
$pecidlnym ponukdm, transparentnosti slu:
a Sirokému sortimentu, sa servisom dari
skytnit moderni ponuku usitd na mieru

ného zdkaznika.

Premio v sucasnosti disponuje via
31 servisnymi miestami typu fast-
uzemi celého Slovenska, v ktorych mozn
visovat pneumatiky, vyfukovy a brzdovy s
alebo vymenit olej. Siet Premio je od za

svojej existencie spojend so znackou Go

Preto sa v servisnych miestach na
sku pontkané predovsetkym p
tiky patriace do amerického koncernu
znatiek, ako su Goodyear, Dunlop, Ful
alebo Debica.
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ROZHODNITE Q CIELI

TERAZ S TROMA BONUSMI:

= CENOVE ZVYHODNENIE 2000 €
= POISTENIE NA ROK
= FINANCOVANIE S 0% NAVYSENIM

<

SUZUKI

VlyStartujte po novy SX4 S-Cross s cenovym zvyhodnenim 2 000 € a s financovanim bez navySenia.
V cene ziskate aj ro¢né povinné zmluvné a havarijné poistenie. Rozhodnite o kipe eSte dnes.

s Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-rocnu zaruku a asistencné sluzby zdarma.
MoZnost predlZenia zaruky aZz na 5 rokov. Emisie CO, 106 - 128 g / km, kombinovana
spotreba paliva 4,1 -

SUZUKI
FINANCE

5,7 I na 100 km. llustracné foto. www.suzuki.sk
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V aprili 2017 sme zaznamenali registracie
I 7272 novych osobnych automobilov, ¢o pred-
stavuje oproti minulému roku mierny pokles,
I na drovni 0,08 %. Registracie malych uZitko-
I vych automobilov (kategéria N1) dosiahli v
aprili 2017 pocet 543 vozidiel, ¢o oproti rov-
nakému mesiacu minulého roka s poétom vo-
zidiel 614 predstavuje pokles na trovni 11.56
percent. Mimoriadnemu zaujmu sa teSia
elektrické batériové vozidla (BEV) a PLUG-in
I hybridy (PHEV) na ktoré, méZe vlastnik vozidla
poZiadat o finan¢nu podporu. Ku koncu aprila
I sme zaregistrovali 184 Ziadatelov o podporu.
Registracie v kategorii N2 zaznamenali v aprili
I 2017 droven 25 vozidiel, Go predstavuje oproti
vianajsku (april 2016 - 56 vozidiel) pokles o
55.36 %
Registracie v kategorii N3 zaznamenali k rov-
nakému mesiacu minulého roka 2016 (428
vozidiel) pokles o 25.93 %, zaregistrovanych
bolo 317 vozidiel.
V kategoriach autobusov M2 a M3 sa v aprili
I 2017 registrovalo 38 autobusov, v porovnani
I s aprilom 2016 (54 autobusov) to predstavuje
pokles 28.30 percent .
I Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

REGISTRACIE VOZIDIEL
v aprili
MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 04.2015 - 04.2016

L_____________________J
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Slovaci viani MENEJ cestovali, mali mene;
poistnych udalosti, boli vSak DRAHSIE.

V minulom roku zaznamenala Allianz — Slovenska poistoviia medziro¢ne
pribliZne o §tvrtinu menej poistnych udalosti v cestovnom poisteni, boli viak
v priemere vyrazne drahsie, ked za ne vyplatila rovnakd sumu ako rok pred-
tym. ,Slovici minuly rok cestovali menej, ¢o sa odrazilo na mensom pocte
poistnych udalosti v cestovnom poisteni. Dohromady sme evidovali 9088
skod, rok predtym ich bolo az 12 101. Celkovo sme vsak vyplatili klientom
$kody v rovnakej hodnote ako rok predtym, a to v sume 3,84 miliéna eur. Za
jednu poistnd udalost sme vyplatili v priemere 498 eur, ¢o predstavuje viac

ako 30-percentny narast oproti predchadzajicemu roku,“ bilancuje riaditel

odboru likvidicie poistnych udalosti Allianz — SP pian Milan Rajec.

NOVA TOP SKODOVA DESTINACIA

Hlésenia o $kodich prichddzaju doslova z
celého sveta. ,Minuly rok nim klienti nahld-
sili $kody z cestovného poistenia zo 111-tich
krajin sveta. Riesili sme poistné udalosti aj v ta-
kych exotickych destindcidch ako Guatemala,
Palau, Kongo, Uganda, Kambodza, Mjanmar-
sko ¢ Kajmanské ostrovy,“ vyrataval M. Rajec.
»Najviac hldseni prichddza tradi¢ne pocas let-
nych mesiacov jul a august, ked klienti nahld-
sia v priemere 50 poistnych udalosti denne. V
ostatnych mesiacoch roka je to v priemere 15
§kod denne,“ dopiﬁa vedica oddelenia strate-
gickych partnerov v Allianz — SP pani Katarina
Janédkova.

Geopoliticka situdcia a Casté teroristické uto-
ky vo svete sa premietli aj do $tatistik poist-
nych udalosti v cestovnom poisteni. Turecko,
ktoré bolo dlhé roky, aj vdaka Castej névstev-
nosti Slovikov zdroveri destindciou s najvac¢sim
poc¢tom hldsenych $kod, tentoraz vystriedalo
Grécko, odkial klienti nahldsili najviac, az 469
poistnych udalosti v celkovej hodnote viac ako
166-tisic eur. Turecko s nahldsenymi 375-timi
$kodami v hodnote 186-tisic eur skonéilo v
pocte poistnych udalosti az na druhom mies-
te a tretie bolo Chorvitsko, kde Allianz SP za
305 skod vyplatil necelych 47-tisic eur. Na-
sledovalo Taliansko, Bulharsko, USA a Egypt.

KED JE DOVOLENKA TRAGEDIOU

O tom, Ze cestovanie bez poistenia je velké
riziko, ktoré vés v pripade razu & choroby
moze vyjst poriadne draho, sved¢ia kazdoro¢-
né Statistiky poistnych udalosti. V roku 2016
bola najvicsou poistnou udalostou smrt klien-
ta v Nemecku, ktory pri prechiddzke so psom

spadol do rieky a utopil sa. Celkové naklady

8l Il jin2017 |l

Priemerne pinenie za poistnil udalost v cestov-
nom poisteni

498 eur

2016

Grécko
Turecko
Chorvatsko
Taliansko
Bulharsko
USA
Egypt
Belgicko
Rakusko

Nemecko

za smrt Grazom, vritane repatriicie a odskod-
nenia pre pozostalych sa vy$plhali na takmer
72-tisic eur. Dalsou velkou poistnou udalos-
tou bol uraz v Egypte, pri ktorom klient do-
stal krvicanie do mozgu. Néklady za lie¢bu a
zdravotnu starostlivost boli v hodnote takmer
45-tisic eur. V dalSom pripade tito poistoviia
klientovi za oSetrenie komplikovanej zlome-
niny nohy v Grécku vyplatila takmer 31-tisic
eur. Iny klient dostal poc¢as pobytu v Libérii
zépal slepého ¢éreva a potreboval akutnu ope-

raciu. KedZze nemocnice v okoli neboli vhod-

Destinécia Pocet poistnych | ¢ ova vyska Sked
udalosti
n 469

166-tisic eur
375 186-tisic eur
305 47-tisic eur
278 82-tisic eur
278 57-tisic eur
261 141-tisic eur
259 143-tisic eur
253 37-tisic eur
246 69-tisic eur
244 128-tisic eur

ne vybavené pre tento typ zikroku, klient bol
letecky prepraveny do nemocnice na Pobrezi
Slonoviny. Za zdravotnu starostlivost vritane
transportu poistoviia uhradila takmer 24-tisic
eur. Dalsi dovolenkar pri jazde na §tvorkolieske
v Noérsku havaroval a utrpel viacndsobnu zlo-
meninu. Uéet za nehodu bol viac ako 19-ti-
sic eur. Netradi¢nu poistni udalost poistovila
riesila aj v Thajsku, kde klienta pocas vecernej
prechddzky napadol miestny pes a poranil mu
dolné a horné koncatiny. Za osetrenie klienta

poistoviia v tomto pripade uhradila 2000 eur.
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Destinacia

T2-tisic eur
Egypt 45-tisic eur
31-tisic eur
Libéria 24-tisic eur
19-tisic eur
Thajsko 17-tisic eur
Cina 16-tisic eur

Vel'ka Britania 15-tisic eur
15-tisic eur
Cyprus 14-tisic eur

Cina 14-tisic eur

DOVOLENKA BEZ POISTENIA JE
ZBYTOCNY HAZARD

Pri ceste do zahrani¢ia odporicame dovolen-
kédrom uzavriet komplexné cestovné poistenie
- to znamend poistenie lie¢ebnych nékladov,
urazu, batoziny, zodpovednosti za skodu a
doplnkovych asistenénych sluzieb. Cena kom-
plexného cestovného poistenia pre dospelé-
ho v ramci Eurépy na den je v Allianz — SP
1,70 eur. Velkou vyhodou pre klienta je, ze Al-
lianz — SP ma neobmedzené krytie liecebnych
nakladov v cestovnom poisteni, to znamend, Ze
za klienta v pripade trazu & choroby uhradi
ucet v akejkolvek hodnote. ,Dojednat’si cestov-
né poistenie s neobmedzenym krytim liecebnych
ndkladov odporiicame dovolenkdrom najmd pri
cestdch do zdmorskyjch krajin ako USA, Kana-
da, ale velky iicet Viam mézu vystavit aj v inych
»2dpadnych* krajindch, kde sii poplatky za oset-
renie a liecenie casto vicSie ako u nds,“ odporuca
K. Jandkova.

Medzi najvicsie ucty, ktoré Allianz — SP
doteraz zaplatila v ramci cestovného poiste-
nia, bola suma viac ako 322-tisic eur za akut-
nu operdciu pazerika pocas pobytu klienta v
USA, vritane nakladov spojenych s lie¢enim a
prevozom na Slovensko. Dalsi velky ucet bol
tiez z USA spred 2 rokov, kde klientka pri ha-
vérii utrpela vdzne poranenie hlavy spojené s
krvicanim do mozgu. Za tdto poistni udalost
vyplatila Allianz — SP viac ako 145-tisic eur.
yZatial najvicsi ucet za Skodu v cestovnom

poisteni v rimci celej skupiny Allianz bol viac

ie poistné udalosti v cestovnom poisteni roku 2016

utopenie po pade do rieky (smrt’ irazom)
krvacanie do mozgu

zlomena noha

operacia slepého ¢reva + transport do inej krajiny
viacnasobna zlomenina po havarii na Stvorkolke
zaludocné t'azkosti

srdcovy infarkt

zapal plic

zapal zlénika

pomliazdeniny po pade zo schodov

nahle umrtie po zlyhani srdca

ako pol miliéna eur za oSetrenie klienta, ktory
pri nehode v zahraniéi utrpel vizne poranenie
hlavy s ndslednym opuchom mozgu a takmer
3 mesiace stravil v tamoj$ej nemocnici na jed-
notke intenzivnej starostlivosti, bez moznosti

prevozu domov,“ spomina M. Rajec.

ADRENALIN SITREBA PRIPOISTIT

Ak pocas dovolenky plinujete aj zoskok z
lietadla s paddkom, bungee jumping, surfing
& iné adrenalinové $porty, treba na to mysliet
dopredu a pripoistit si tzv. rizikové $porty.
Niektoré jednordzovo vykondvané $porty, na-
priklad v mieste pobytu jednorazovo zakipend
jazda na vodnych lyziach, windsurfe ¢i vodnom
skutri, su sucastou zdkladného krytia cestovné-
ho poistenia.

Cestovné poistenie odporucame uzavriet aj
pri cestach v rimci Eurépy, kde plati eurépsky
preukaz zdravotného poistenia (EPZP). Ten
totiz kryje vyluéne osetrenie v zdravotnickych
zariadeniach. Takéto zariadenie ale v mnohych
letoviskdch nemusi byt tym najblizsim, ktoré
je k dispozicii. Na zdklade EPZP su tiez hra-
dené len také tkony, ako poistencom verejného
zdravotného poistenia v danej krajine, s rovna-
kymi poplatkami, napriklad za lieky ¢i pobyt v
nemocnici a spolutcastou, ktord moze byt az

30 percent.

CESTOVANIE ,,S BRUSKOM*

riziko. ,Dlhy let, velkd nadmorskd vyska, velké

teploty, odlisnd klima ¢i ind strava v exotickych
destindcidch mozu sposobit tehotnym Zendm
viaceré necakané komplikdcie. V pripade te-
hotenstva preto odporicame vzdy zvizit cestu
do zahranicia,” radi K. Janakova. V ramci ces-
tovného poistenia Allianz — SP kryje liecebné
néklady, ktoré vzniknt z dévodu tehotenstva
do 26. tyzdna tehotenstva. Po 26. tyzdni ces-
tuje budica mamicka na vlastné riziko. Ces-
tovné poistenie sa nevztahuje na rizikové teho-
tenstvo, ktoré lekar indikoval pred zaciatkom
poistenia, na pdrod, umelé oplodnenie, ani na
umelé ukoncenie tehotenstva.

Zrusenie dovolenky poistenej voéi stornu z
dovodu tehotenstva je kryté, a to pre poiste-
nu aj pre jej spolucestujiceho, ak tehotenstvo v
Case zakupenia ¢ rezervovania zajazdu nebolo
ani nemohlo byt zndme.

Cestovné poistenie kryje aj malé deti, a to od
prvého dna po narodeni, aj tu vsak odporicame
zvézit cestovanie s velmi malymi detmi. ,Pri
cestovani s detmi treba ritat s vi¢simi rizikami,
kedZe velmi malé deti maja slabsiu imunitu a
nemaji vyvinutd prirodzend termoreguldciu.
Mali sme pripad, ked pocas letu na Seychelly
nastali ndhle zdravotné komplikdcie u malé-
ho bédbitka a lietadlo muselo nudzovo pristat.
Niekolko pripadov zdravotnych komplikacii
babitiek sme riesili aj v hortcich primorskych
krajindch ako Egypt ¢ Tunisko,“ spomina K.

Jandkova.

URAZ CI OCHORENIE NAHLASTE
HNED Z DOVOLENKY

V pripade trazu, choroby & inej poistnej
udalosti v zahrani¢i kontaktujte ¢o najskor
asistenénu sluzbu Allianz Assistance. Operé-
tori asistencie su k dispozicii 24 hodin denne,
7 dni v tyzdni a postaraju sa o vetky ndlezi-
tosti, vritane platby zdravotnickemu zariade-
niu ¢ ndkladov na repatridciu. Pri oSetreni by
si mal klient vypytat vetky potrebné doklady
ako lekarsku spravu, rozpis ikonov a poplatkov,
predpis liekov aj doklad o zaplateni v pripade,
Ze za oSetrenie zaplatil v hotovosti. ,Klien-
ti Allianz — SP mo6zu svoju poistnd udalost
nahlasit aj online prostrednictvom stran-
ky www.allianzsp.sk cez svoj pocita¢, tablet
alebo smartfén. Ak mdme vsetky potrebné
doklady, poistni udalost vieme vybavit uz do
24 hodin. Klienti v zahrani¢i pri hldseni svojich
poistnych udalosti najviac vyuzivaja asistencnd
sluzbu, no rastie nim aj pocet online hldseni,
ktorych je v sucasnosti takmer 20 percent, do-
dava M. Rajec.

-az-



MOTor

Nova technika

Il ZO SVETA i

- Aerokity pre IndyCar 2018 —

Vedenie americkej formulovej série IndyCar
predstavilo univerzalne aerokity monopostov
pre ro¢nik 2018. Treba uznat, Ze budicoroéné
monoposty v seridli pretekov IndyCar mozu
byt mimoriadne pekné.

Doteraz pretekarske timy v IndyCar vyuziva-
li nielen motory znaciek Honda a Chevrolet,
ale aj ich aerokity. Vedenie seridlu v snahe o
zlacnenie vyvoja monopostov, ale aj kvoli o¢a-
kédvanému vyrovnaniu sil timov od budico-
roénej sezény nariadilo vSetkym timom stavat

monoposty s vyuzitim jednotného zdkladu,

vychddzajic z dvoch ,vzorovych® aerokitov.
Jeden je pre vysokorychlostné pretekdrske
okruhy (obr. s ozna¢enim 1), druhy je vhod-
ny pre cestné okruhy, mestské trate a malé
pretekarske okruhy (obr. s oznacenim 2).

Aj ked univerzilny aerokit zostal uchyteny na
sicasnom podvozku Dallara IR-12 vyvinu-
tom a vyrobernom talianskou manufatirou
Dallara, timy maju moznost volby moto-
rov tak ako doteraz - medzi Chevroletom a
Hondou.

—ir-

Kniha The K. & K. Bugatti register

Rychlost, lepsie technoldgie a elegantny az vystredny dizajn urobili zo znacky Bugatti mytus,

ktory fascinuje mnohych dodnes. Desiatky rokov automobilovi historici mapuji a zhromaz-

duja udaje tejto automobilovej znacky. Z troch tisic bugatiek, ktoré boli v alsaskej tovarni

vyrobené do roku 1930, jazdilo v medzivojnovom Ceskoslovensku 150 kusov.

Hovori o tom kniha The K&K Bugatti Register, ktord mapuje stopy automobilov Bugatti na

uzemiach, ktoré do prvej svetovej vojny tvorili Rakdsko-Uhorsko.

Publikécia, ktord mé viac ako 1000 strdn, vznikala niekolko rokov a podielali sa na nej desiati

odbornici z viacerych §titov. Register je rozdeleny do dvoch dielov.

Prvy mapuje vozidla Bugatti v Rakasku, Madarsku, ale i Chorviatsku, Slovinsku, Terste, Bos-

ne a Hercegovine ako vtedaj$ej juznej stucasti monarchie. Druhy diel sa tyka vozidiel Bugatti

v Cesku a na Slovensku. Opisuje bugatky, ktoré jazdili v Galicii a Bukovine, patriace v minu-

10/ I jan2017

losti k Rakisko-Uhorsku a dnes st sucastou
Polska a Ukrajiny.

Publikacia takéhoto typu nedokdze obsiahnit
vetky informdcie, ale je dobrym vychodiskom

pre dalsie badanie v tejto oblasti historie.
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ZMODERNIZOVANY PEUGEOT 308

Aktuilna generacia Peugeota 308 sa predava od roku 2013,
kedy sa tento typ stal aj eur6pskym Autom roka pre rok
2014. Peugeot zaciatkom madja zverejnil zakladné infor-
madcie o modernizacii typu 308.

Vizuilne moderniziciu poznat podla zmenenej prednej Casti karosérie.
Novd kapota s ostrymi liniami je zakonéend vertikdlnou maskou chladica.
V nej je umiestnené logo znacky, nizov PEUGEOT sa nachéddza v hornej
liste. Pred modernizaciou bolo logo v kapote. Novy je aj predny ndraznik,
vzadu je upravend grafika koncovych svetiel. Expresivny $tyl je spolo¢ny
pre vietkych Sest Grovni vybavy.

PEUGEOT i-Cockpit® je obohateny o kapacitny dotykovy displej s
3D online navigiciou, ktord optimalizuje rychlost pristupu k funkcidm
a md novu grafiku. Inovovany Peugeot 308 je vybaveny vsetkymi systé-
mami pomoci pri riadeni tak ako si uz zndme z nového SUV Peugeot

3008, vritane systému automatického nidzového brzdenia (Active Safety

Brake) alebo aktivneho upozornenia na nezelané opustenie jazdného
pruhu (Active Lane Departure Warning). Ide o prvé vozidlo v skupine
PSA s adaptivnym tempomatom s funkciou STOP pri automatickej
prevodovke BVA a s funkciou spomalenia na 30 km/ h pri rune
ovlddanej prevodovke BVM.

Peugeot vdaka novym d¢innym motorom s novym systémom zmen-
Sovania emisii zdZihovych aj vznetovych motorov reaguje na prichod
budicej emisnej normy EURO6.c. Od septembra 2018 emisie v redl-
nej prevadzke (Real Driving Emissions RDE) nebudd moct prekrocit
homologizované hodnoty o viac ako 2,1 ndsobok.

Vznetovy motor BlueHDi 180 S&S, ktory je exkluzivne dostupny len
v novom Peugeote 308 GT, je teraz spojeny s automatickou prevo-
dovkou EAT8 novej genericie. Prevodovka vyvinutd v spoluprici s ja-
ponskym vyrobcom Aisin preraduje osem prevodovych stupriov velmi
reaktivne a umoziuje spustit systém Stop&Start uz od 20 km/h.
Trojvalcovy zazihovy motor PureTech 130 S&S ma zlepSené spalova-
nie vdaka presnejsiemu riadeniu vstrekovania. Spaliny prechddzaja cez
katalyzitor a filter pevnych Castic s pasivnou regenerdciou (Gasoline
Particle Filter). Motor spolupracuje s novou §eststuptiovou rucne ovld-
danou prevodovkou.

Inovovany Peugeot 308 je prvym vozidlom skupiny PSA, ktoré je
vybavené novym vznetovym motorom BlueHDi 130 S&S. Ucinnost
jeho spalovania je zlepSend patentovanou $pecifickou geometriou spa-
lovacich priestorov. Systém selektivnej katalytickej redukcie SCR (Se-
lective Catalytic Reduction) mé v iom opit o nieCo vicsiu tcinnost. Je
umiestneny ¢o najblizsie k motoru pre rychlejsi nabeh systému nésled-
ného spracovania vyfukovych plynov.

Peugeot 308 a 308 SW su vyribané v zdvode PSA v meste Sochaux

vo Franctzsku. -pt-

MILIONTE KIA SORENTO VYROBENE V USA

Kia Motors vyrobila 1. médja miliénte SUV typu Sorento
vo svojom severoamerickom vyrobnom zivode vo West
Pointe, v tite Georgia. S investiciou viac ako 1.1 miliardy
dolérov (1 miliarda eur), v uvedenom z4vode zacali Soren-
to vyrabat koncom roku 2009, v roku 2011 vyrobu rozsirili
o typ Optima. Spolo¢ne s miestnymi dodévatelmi spolo¢-
nost zodpoveda za viac ako 150 000 pracovnych pozicii vo
West Pointe a okoli.

Kia Sorento, vyrabané v uvedenom zdvode sa prediva
naprie¢ Severnou Amerikou. Sorento sa taktiez vyrdba v
Hwasung, Kérei, najmi pre eurépsky a globalny trh. Pre-
daj novej generdcie eurépskej verzie Sorenta dosiahol
v roku 2016 presne 15 769 predanych automobilov, ¢o
predstavuje doposial najvacsi ro¢ny predaj Kie Sorento v
Eurépe. Aktudlne mozno na Slovensku ziskat Sorento so
$pecidlnou zlavou az 3000 eur a so 7- ro¢nou/150 000 km
zdrukou spolo¢nosti Kia.

-ka-
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RADA

V roku 2016 sposobili vodici pod vplyvom alkoholu na nasom tizemi podla Statistiky takmer
1500 dopravnych nehod. Jednym z nich bol aj pdn Jozef zo Ziliny, ktory sa na nasu redakciu
obrdtil s otdzkou, (i jeho zdkonnd poistoviia md pravo odmietnut zarho nabradit cast spi-
sobenej skody a Ziadat od neho vrdtenie toho, co vyplatila majitelovi drubébo auta. Vysvetlil
ndm, Ze sa paradoxne citi poskodeny, i ked si je vedomy, Ze nedanim prednosti v jazde, na-
vyse pod vplyvom alkoholu, zavinil dopravnii nebodu, pri ktorej spésobil skodu na drubom
ziicastnenom aute. Po nehode vsak uz postupoval tak, ako bolo potrebné. Privolal policiu,
ktord ho potrestala pokutou a zdkazom cinnosti riadit motorové vozidld. Hoci svojej zdkon-
nej poistovni vidy véas platil poistné, riadne ju informoval o nebode a dorucil vsetky poZado-
vané doklady a dokumentdciu, zdkonnd poistoviia najskor otdlala s vyplatenim odskodnenia
drubému iicastnikovi dopravnej nebody a aj ked ho nakoniec odskodnila nemalou ciastkou,
velkii cast zaplatenej sumy teraz poZaduje spit od pdana Jozefa. Okrem toho bola v case do-
pravnej nehody spolujazdkyriou ndsho citatela jeho manzelka. Zranenia nastastie neutrpela,

ale znicili sa jej niektoré veci, ktoré mala pri sebe,  tych najhodnotnejsich napriklad notebook
a mobilny telefon. Ani tiito skodu poistoviia nechce ubradit. Jozef sa preto pyta, ci je postup
poistovne spravny a ¢i méZe mat alkohol za volantom skutocne takéto zdvainé ndsledky.

Zikon ¢. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom
poisteni zodpovednosti za $kodu spdsobent prevadz-
kou motorového vozidla v zneni neskorsich predpisov
stanovuje, Ze poisteny, teda ten, na koho sa vztahuje
poistenie zodpovednosti, ma pravo, aby poistovatel za
neho nahradil poskodenému uplatnené a preukdzané
ndroky na nahradu $kody na zdravi, nahradu nékladov
pri usmrteni, ndhradu $kody na veciach (v dosledku
poskodenia, znicenia, odcudzenia alebo straty veci),
uslého zisku a v niektorych pripadoch aj niklady prév-
neho zastipenia poskodeného.

Presetrovanie na zistenie rozsahu povinnosti po-
skytnit poistné plnenie je poistoviia povinnd zacat
bez zbyto¢ného odkladu. Najneskor do troch mesia-
cov od diia oznimenia poskodeného o skodovej uda-
losti musi poistoviia preetrovanie ukoncit a oznimit
poskodenému, aka je vyska poistného plnenia (ak bol
ndrok na nahradu skody a rozsah povinnosti poistov-
ne preukizany), alebo mu zaslat vysvetlenie, z akych
dovodov mu nevyplati ¢ast resp. celi poZadovani
nihradu skody. Na vyplatenie priznaného poistného
plnenia md potom poistoviia k dispozicii 15-diiovi
zékonni lehotu.

Zikonny vieobecny limit poistného plnenia je mi-
nimédlne suma 1 000 000 eur za $kodu na veciach,
usly zisk a ndklady spojené s pravnym zastipenim a
suma 5 000 000 eur za $kodu na zdravi, niklady pri
usmrteni a naklady zdravotne] starostlivosti, davky a
iné obdobné plnenia. Poistoviia v§ak podla zakona ne-
nahrddza vecnu $kodu, za ktord poisteny zodpovedd
svojmu manzelovi / manzelke alebo osobdm, ktoré s
nim v Case vzniku $kodovej udalosti Zili v spolo¢nej
domicnosti. Ak by bola manzelka pina Jozefa pri ne-
hode zranend, poistoviia by bola povinnd poskytnit jej
nihradu skody na zdravi, ale na néhradu poskodenej
elektroniky zo zdkona nemd néarok, ak to nebolo do-
jednané v poistnej zmluve.
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Proti poistnikovi (tomu, kto uzavrel poistnd zmlu-
vu) a rovnako aj proti poistenému (tomu, na koho sa
vztahuje poistenie zodpovednosti), ktory viedol mo-
torové vozidlo pod vplyvom névykovej litky (o je aj
pripad ndsho Citatela) alebo sa po dopravnej nehode
odmietol podrobit skuske na pritomnost nivykovej
latky, md poistoviia ndrok na néhradu poistného plne-
nia alebo jeho Casti, ktoré za neho vyplatila. Celkovd
vyska regresu nesmie presizhnut Ghrn poistnych plne-
ni, ktoré poistoviia vyplatila z dovodu poistnej udalos-
ti. Pravo poistovne na nahradu poistného plnenia sa
premléi, ak ho poistoviia neuplatni proti poistnikovi /
poistenému na prislusnom side do troch rokov od dia
vyplatenia poistného plnenia poskodenému.

Vodici by si mali uvedomit, Ze aj v pripade, ak sice
nespdsobili dopravnt nehodu, ale vedd motorové vo-
zidlo pod vplyvom alkoholu, dopustaju sa priestupku,
v zévaznejsich pripadoch dokonca trestného ¢inu.
Priestupku proti bezpecnosti a plynulosti cestnej pre-
mavky sa podla zdkona ¢. 372/1990 Zb. o priestup-
koch v zneni neskorsich predpisov dopusti ten, kto
vedie motorové vozidlo v stave vyluéujicom spdsobi-
lost viest motorové vozidlo, ktory si privodil pozitim
alkoholu. Za toto previnenie mu mozno uloZit pokutu
od 200 eur do 1000 eur a zdkaz Cinnosti do piatich
rokov. Rovnakd sankcia hrozi vodicovi, ktory pocas
vedenia vozidla pozije ind nivykovi litku alebo vedie
vozidlo v takom ¢ase po jej poziti, ked sa na ziklade
vykonaného vySetrenia nivykovi litka este nachidza
v jeho organizme.

Odmietnutie dychovej skusky nie je riesenim. Podla
zékona sa totiZ vi¢ou pokutou, od 300 eur do 1300
eur a zdkazom Cinnosti od jedného roku do piatich
rokov, potrestd ten, kto sa ako vodi¢ vozidla odmietne
podrobit vySetreniu na zistenie poZitia alkoholu alebo
inej navykovej latky, hoci by také vysetrenie nebolo
spojené s nebezpeCenstvom pre jeho zdravie; rovna-

ko aj ten, kto sa ako vodi¢ vozidla, ktory sa zucastnil
na dopravnej nehode, nezdrzal pozitia alkoholu alebo
inej navykovej litky po nehode v ¢ase, ked by to bolo
na ujmu zistenia, ¢i pred jazdou alebo pocas jazdy po-
7il alkohol alebo ind navykovi litku.

Pokutu od 150 eur do 800 eur a zikaz Cinnosti do
troch rokov ulozi policia tomu, kto ako vodi¢ pocas
vedenia vozidla pozije alkohol alebo vedie vozidlo v
takom ¢ase po jeho poziti, ked sa na zéklade vykona-
ného vysetrenia alkohol este nachddza v jeho organiz-
me. V blokovom alebo v rozkaznom konani mozno za
vyssie uvedené priestupky ulozit pokutu do 650 eur.

Ak je vodicovi namerand hodnota 0,4762 mg/1 alko-
holu v krvi (1 promile), ide o hodnotu, pri ktorej podla
lekarskej vedy ani nadpriemerne disponovany vodi¢
motorového vozidla nie je schopny bezpetne viest
vozidlo. Takyto vodi¢ sa uz nedopusta priestupku, ale
trestného ¢inu ohrozenia pod vplyvom ndvykovej ldt-
ky podla § 289 zikona ¢. 300/2005 Z. z. Trestného
zdkona v znen{ neskorSich predpisov. Trestny zikon
ustanovuje, Ze ten, kto vykondva v stave vyluCujicom
sposobilost, ktory si privodil vplyvom nivykovej latky,
zamestnanie alebo ind ¢innost, pri ktorych by mohol
ohrozit Zivot alebo zdravie fudi alebo spdsobit znacni
skodu na majetku, potrestd sa odiiatim slobody aZ na
jeden rok. Rovnako sa potrestd ten, kto sa pri vykone
zamestnania alebo inej ¢innosti, pri ktorych by mohol
ohrozit Zivot alebo zdravie ludi alebo spdsobit znaé-
nu skodu na majetku, odmietne podrobit vySetreniu
na zistenie névykovej litky dychovou skuskou alebo
orientaénym testovacim pristrojom, alebo sa odmiet-
ne podrobit lekdrskemu vysetreniu odberom a vysetre-
nim krvi alebo iného biologického materidlu, ¢i nie je
ovplyvneny névykovou litkou, hoci by to pri vySetreni
nebolo spojené s nebezpecenstvom pre jeho zdravie. V
pripade, ak niekto spicha takyto trestny ¢in opakova-
ne, ublizi inému na zdravi, sposobi vi¢siu skodu na cu-
dzom majetku, méZe byt potrestany odiiatim slobody
az na dva roky. Najprisnejsie - odniatim slobody na dva
roky az pit rokov - by mal byt podla Trestného zikona
potrestany pdchatel, vykondvajici v stave vylutujicom
sposobilost, ktory si privodil vplyvom ndvykovej ldt-
ky, konanie, pri ktorom by mohol ohrozit Zivot alebo
zdravie [udi alebo sposobit znaénii $kodu na majetku
pri vykone zamestnania alebo inej Cinnosti, pri kto-
rych je vplyv ndvykovej litky obzvldst nebezpecny,
najmi ak vedie prostriedok hromadnej prepravy.
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AZ 62 percent OJAZDENYCH vozidiel

vstupuje do POISTENIA POSKODENYCH

Allianz - Slovenska poistoviha v minulom roku zaviedla via-
ceré opatrenia v boji proti poistovacim podvodom, ¢im zvysila
uspesnost odhalenia podvodov aZ na 96 percent. Spolu preve-
rila az 2003 podozrivych skod a odhalila podvody v celkovej
hodnote vyse 4,1 milionov eur. Najviac podozrivych pripadov,
priblizne polovica, bola opat z poistenia vozidiel, a to z hava-
rijného aj povinného zmluvného poistenia. Experti Allianz - SP
zachytili 927 podozrivych pripadov a po ich prevereni odhalili
pokusy o podvod za 1,59 miliona eur.

AUTICKARI STALE VEDU

Najviac podozrivych pripadov, priblizne polovica, bola opéat z
poistenia vozidiel, a to z havarijného aj povinného zmluvného po-
istenia. Experti Allianz - SP zachytili 927 podozrivych pripadov
a po ich prevereni odhalili pokusy o podvod za 1,59 miliona eur.
V poisteni privatneho majetku presetrili 660 podozrivych skod a
odhalili podvody za vySe 380-tisic eur. V ramci Zivotného poiste-
nia Allianz - SP preverila 129 podozrivych skod, kde suma odha-
lenych podvodov prevysila 75-tisic eur.

niami“, skonstatoval vedici skupiny
Specialnych cinnosti Allianz - SP
Vojtech Kosik. Za poskodené bolo
pritom povazované vozidlo s pred-
pokladanym nakladom na opravu
vy$Sim ako 100 eur. Az 10 percent
z tychto poskodenych vozidiel bolo
poskodenych tak, Ze naklady na
ich opravu by presiahli 1000 eur.
»Zhotovenim fotodokumentacie cez
vytvorent aplikaciu, ktora fotky vo-
zidla okamzite prenesie do systému
k poistnej zmluve, sa nam podarilo
znizit pripadné neopravnené uplat-
nenie toho istého poskodenia. Lik-
vidator poistnej udalosti ma totiz
pri takto nahlasenej skode pristup
k fotodokumentacii zhotovenej pri
vstupe do poistenia a moéze ju hned'
porovnat so stavom vozidla pri na-

Prehl'ad Setrenych poistnych udalosti v poisteni vozidiel v roku 2016:

438 409 93%

927 887 96 %

1752012 1022 899

1624 557 567 282

1590 181/

3 376 569

ZAVEDENE KONTROLY AUT UZ NA VSTUPE

Okrem preverovania nahlasenych podozrivych pripadov sa
experti z Allianz - SP zamerali minuly rok na viaceré preventivne
opatrenia, Specialne v oblasti havarijného poistenia vozidiel, ked'
zaviedli obhliadku poskodeni jazdenych vozidiel pri vstupe do
poistenia. ,Analyzou vykonanou na vzorke 3261 obhliadnutych
jazdenych vozidiel sme zistili, Ze az 62 percent vozidiel starsich
ako 1 rok vstupuje do poistenia s mensimi ¢i vacsimi poskode-

hlaseni Skody, ¢im sa zjednodusi
odhalenie pripadného podvodu®,
dodal V. Kosik. Zaujimavostou je, Ze
v minulom roku sme zaznamenali
rekordne malo, len 182 hlasenych
odcudzenych vozidiel, ktoré boli v
minulosti charakteristické najma
pre Bratislavsky a Trnavsky kraj.
-az-
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SLOVDEKRA pripravila konferenciu
na medzinarodnej trovni

Lubomir Ochotnicky, generalny riaditel a konatel spolo¢nosti SLOVDEKRA s.r.0.
pri otvoreni konferencie

Medzinarodna konferencia ,Skudsanie, schvalovanie a kontroly vozidiel
na Slovensku a v EU%, zamerana na novinky v tejto oblasti, sa uskutocni-
la 27. aprila t.r. v Bratislave, v kongresovej sale hotela Crowne Plaza. Akcia
sa uskutocnila v termine konania bratislavského autosalénu a zalozila novi
tradiciu konferencii s uvedenym nazvom a obsahom v tomto jarnom obdo-
bi. Svojim zameranim nadviazala na predchadzajice konferencie, ktoré sa
v minulych rokoch uz 12-krit uskuto¢nili v jesennom termine a pod inym

nizvom v Nitre

Vyznam tohtoro¢nej konferencie umocnila
$iroka ucast zdstupcov Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenskej republiky (MDV SR),
ktoré prevzalo zastitu nad tymto podujatim,
ako aj aktivna ucast poprednych domdcich
a zahrani¢nych odbornikov z Nemecka a
Ceskej republiky. Hlavnym organizétorom
celej akcie bola SLOVDEKRA s.r.0., spo-
lo¢nost zndma motoristickej verejnosti ako
najvicsi poskytovatel technickych a emis-
nych kontrol u nds a tiez ako dodévatel dal-
§ich technickych sluzieb pre automobilové
odvetvie.

Tradi¢ne velkym podporovatelom medzi-
nirodnej vymeny skdsenosti v oblasti tech-
nickych a emisnych kontrol a tieZ schva-
lovania vozidiel je generdlny sponzor celej
akcie, nemecka spolo¢nost DEKRA. Tento
rok sa na konferencii zi¢astnili dvaja jej vy-
znamny predstavitelia, Dr. Gerd Neumann

a Dr. Roland Krause.
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Konferenciu otvoril z poverenia ministra
dopravy pin JUDr. Bohus Chochlik, ria-
ditel Stitneho dopravného tradu (SDU).
Poukézal v kritkosti na dve zdsadné témy
pripravované na ministerstve dopravy v ob-
lasti legislativy. Konkrétne na ndvrh zmeny
sucasného zdkona, ktory ma priniest libera-
lizdciu siete STK a pracovisk emisnej kon-
troly a zdroven aj sprisnenie stitneho odbor-
ného dozoru nad touto ¢innostou, pricom sa
ocakdva nadobudnutie jeho G¢innosti od 1.
novembra 2017. Zaroven sa pripravuje aj
uplne novy zikon, ktory md nahradit su-
Casny zdkon & 725/2004 Z.z., ktory musi
reagovat na opatrenia EU v stvislosti s kon-
trolami technického stavu vozidiel a na nové
predpisy a systém typového schvalovania.

Ing. Lubomir Morav¢ik z MDV SR, ve-
ddci oddelenia schvalovania vozidiel SDU,
potom detailne informoval o priprave no-

vého zidkona o previdzke vozidiel v cestnej
premévke. Ten bude upravovat iba priva a
povinnosti, priom podrobnosti stanovia
vyhlasky, ktorych mé byt celkom 11. Dé-
vodom na jeho pripravu si nové predpisy
o schvalovani vozidiel a komponentov, po-
ziadavky na dohlad nad trhom (umozZnenie
predaja len schvilenych vozidiel a kom-
ponentov) a nové poziadavky na kontrolu
technického stavu vozidiel, ktoré by uz ne-
bolo mozné zakomponovat do sucasného
zékona. Ten bol uz 19-krit novelizovany a
savisiaca vyhlaska 11-krit. Sucasné pozia-
davky aktualizuja Smernice 2014/45/EU a
2014/47/EU. Oproti sucasnosti sa rozsiri
aj monitorovanie STK a pracovisk emisnej
kontroly (doplnenie prehladovej kamery) a
zaujimavostou je aj diferencovanie sankcii
kontrolnych technikov podla zdvaznosti po-
rusenia predpisov.

Dr. Neumann odprezentoval vyvojové
tendencie v oblasti technickych kontrol vo-
zidiel v ndrodnych a medzindrodnych stvis-
lostiach. Poukézal na megatrendy vo vyvoji
v oblasti automobilov, ktorymi s automati-
zécia, digitalizacia, presietovanie a elektrifi-
kicia. Uz v roku 2020 sa predpoklada skok
vo vyvoji smerom k automatizécii, pricom
vozidlo sa v niektorych situdcidch uz bude
riadit samé a po roku 2025 to uz moéze byt

plnd automatizacia.

Siroké moznosti technickych riesent si vy-
ziadaju aj komplexné rie$enia v oblasti tech-
nickych kontrol takychto vozidiel a samo-
zrejme kvalifikovany persondl. Ako vyzvu
s najvicsou prioritou uviedol telematiku a
ako priklad systém eCall, teda automatické
nudzové volanie, ktory musi byt povinne
homologizovany a zavedeny v EU u# v roku
2018. Uviedol aj potrebu jednotnej straté-
gie pre pripravu technickych kontrol v per-
spektive roku 2025, ako odpoved na vyzvy
z oblasti technoldgie motorovych vozidiel a
vyvoja mobility. Ako vyznamny krok v tom-
to smere vidi potrebu zlep$enia spoluprice

¢lenskych krajin EU.
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Zaujimavy bol aj prispevok Dr. Krauseho,
v ktorom sa zameral na komformné a na
kvalitu orientované aplikovanie smernic EU
pre vykon pravidelnych technickych kontrol
v praxi nemeckych skdsobnych organizacii.
Uviedol priklady konkrétnych opatreni na
zabezpelenie kvality, a to internych aj ex-
ternych, tiez osvedéend vymenu vysledkov a
skasenosti medzi skiobnymi organizécia-
mi. To m4 prispievat k tomu, aby sa konku-
rencia neviedla cez ceny alebo kvalitu.

Zastupcovia technickych sluzieb pre tech-
nické kontroly Ing. Rybiansky zo spolo¢nos-
ti TESTEK, a.s. a pre emisné kontroly Ing.
Lendik zo spolo¢nosti S-EKA, s.r.o. pri-
niesli detailné informdcie o pripravovanych
predpisoch pre vykon technickych kontrol a
budicnosti vykonu emisnych kontrol, kto-
ré zaujali previdzkovatelov tychto zariade-
ni. Nechybala ani prezenticia skdsenosti z
praktického vykonu technickych kontrol v
sieti STK spolo¢nosti SLOVDEKRA jej
technickym riaditelom Ing. Dusickom. Ing.
Hulman za Narodnu asocidciu STK uviedol
porovnanie sucasnych intervalov pravidel-
nych technickych kontrol v STK v jednotli-
vych eurépskych $tatoch. Ing. Kmet uviedol
redlne pripady relevantnych technickych
zévad motorovych vozidiel ovplyviiujicich
nehodovost vozidiel a mozZnosti ich zistova-

nia pri kontrole v STK.

Druhi, popoludiiajsia cast konferencie
bola venovani problematike skd$ania a
schvalovania vozidiel. Ing. Gajdos z Minis-
terstva dopravy a vystavby SR- SDU ju za-
¢al prispevkom o aktudlnom stave ohladne
nariadenia EP a Rady o typovom schvalo-
van{ motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel. Ing. Hudec priniesol informacie o
niektorych pripravovanych predpisoch zo
svetového féra pre harmoniziciu predpisov
vozidiel v Zeneve, konkrétne z pracovnej
skupiny WP.29 pre hybridné vozidld a elek-
tromobily. Ing. Misiar doplnil informécie
svojich kolegov z MDV SR-SDU o moz-
nostiach povolovania dopredajov vozidiel,
ktoré neboli schvilené podla aktudlne plat-
nych technickych poziadaviek.

Lukas Sedlacek a Martin Skopek z TUV
SUD Czech s.ro., CR vo svojich pred-
niskach priniesli zaujimavé informacie o
homologiza¢nych poziadavkach pre systé-
my eCall, ktoré st povinné pre nové typy

Predsednictvo medzinarodnej konferencie
zlava Maros Dusicka - SLOVDEKRA, Bohus Chochlik- MDV SR, Gerd Neumann - DEKRA,
Lubomir Moravcik - MDV SR a Roman Okoli¢any -SLOVDEKRA, ktory konferenciu moderoval.

vozidiel kategérie M1 a N1 po 31. 3.2018.

Tento systém ndidzového volania sa v pri-
pade nehody spasta manudlne alebo auto-
maticky, kedZe v mnohych pripadoch obete
nehody nemézu privolat pomoc, pricom
zéroveil oznamuje na Cisle 112 aj miesto
nehody. To, ¢ tento systém funguje spolah-
livo aj pri ndrazoch s velkym (predpisanym)
spomalenim sa zistuje pomocou dynamic-

prakticky uplne tiché. Ing. Hodek, veduci
poverenej technickej sluzby overovania vo-
zidiel SLOVDEKRA s.r.o. uviedol prak-
tické skisenosti zo skisok vozidiel v rdimci
viacstupfiového schvalovania a z individudl-
nych prestavieb.

V obidvoch ¢astiach prebehla po odzneni
prednésok odborna diskusia k jednotlivym

Pohl'ad do zaplnenej kongresovej saly s i¢astnikmi konferencie

kych sanovych skusok, pre ktoré ma tito
organizdcia potrebné vybavenie. Ing. Hron
z rovnakej organizicie prezentoval dolezité
informécie o novych predpisoch EHK ¢.
138 az 142. Tie obsahuju napriklad pozia-
davky na systém generujuci zvuk pri elek-
tromobiloch a jazde rychlostou do 20 km/h,
kedZe elektromobily st v tychto pripadoch

témam. Zaujimavé predndsky si nenechalo
ujst viac ako 170 tcastnikov tejto medzind-
rodnej konferencie. To je prislubom, Ze td
dalsia, ktord sa uskutoéni o dva roky, bude
nielen rovnako kvalitn4, ale aj dspesna.

-mk-
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Il VYSKUSALI SME Il Suzuki SX4 S-Cross 1.0 Boosterjet 4 WD Premium

Typ SX4 S-Cross mal premiéru v marci 2013
a vybornymi jazdnymi vlastnostami a priestran-
nou kabinou zaujal aj nédroénych eurépskych
zdkaznikov. Na medzindrodnom autosaléne v
Parizi minuly rok mal premiéru inovovany SX4
S-Cross. V rimci inovicie dizajnéri zmenili von-
kajsi vzhlad vozidla, najmi predni ¢ast karosérie.
Rozmerni leskld maska chladica s desiatimi zvis-
Iymi lamelami, posilnila vizudlny dojem, Ze toto
vozidlo nemd daleko od plnohodnotnych SUV.
Novi prednd kapota s novym ndraznikom, LED
svetlami, novymi rozmermi pneumatik dodali
vozidlu aj dynamicka vitalitu, k éomu prispela aj
zvy$end svetld vyska 015 mm, na 180 mm. Tensi,
elegantnejsi dizajn novych zadnych LED svetiel
zjednocuje a zvyraziiuje zadnu Cast vozidla.

K zmendm doslo aj v ponuke motorov. Po no-
vom disponuje alternativne dvoma prepfﬁan}?mi
motormi Boosterjet s priamym vstrekovanim
so zdvihovym objemom 1, 0 litra s vykonom 88
kW a 1,4 litra s vykonom 103 kW. Tie nahradili
povodny zézihovy 1,6-litrovy motor s atmosféric-
kym nasdvanim. V ponuke zostal vznetovy motor
1,6-litra s vykonom 88 kW. Suzuki SX4 S-Cross
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Vydarené krizenie

si moze zdkaznik vybrat s niektorou zo $tyroch
urovni vybavy — Comfort, Premium, Elegance a
Elegance+. Vyskusali sme model pohédnany zazi-
hovym motorom 1.0 Boosterjet kombinovany s
5-stupiiovou rucne ovlidanou prevodovkou, po-
honom vsetkych kolies a s troviiou vybavy Pre-
mium.

Vozidlo pontka pohodlné nastupovanie a vel-
korysy vntorny priestor. Pohodlne odvezie sty-
roch dospelych, mézu byt aj vyssieho vzrastu. S
dostatkom priestoru pre osoby sediace na pred-
nych sedadldch nie je problém takmer v Ziadnom
aute, ani v tomto. A aj osoby na zadnych sedad-
lich maji dost miesta pre nohy aj nad hlavou.
Pri dlhych cestich padne vhod zmenit polohu
sedenia - moznost nastavenia sklonu operadiel
zadnych sedadiel toto vozidlo pontka. Posidka
md dobry prehlad o diani okolo seba vdaka vys-

autor: Tatiana TAZKA

$iemu posedu, rozmernému &elnému sklu a vodi¢
aj vdaka velkym spitnym zrkadldm.

Nemali sme problém rychlo sa vZit s tymto
vozidlom, pretoze ,pracovisko vodica je ergo-
nomicky dobre vyriesené. Pribudol SLDA Audio
systém s multifunkénym dotykovym displejom
( prepojenie so smartfénom), ctvacia kamera.
Predné sedadld su velké, so slusnym boénym ve-
denim, v nami skdsanom vozidle aj vyhrievané.
Kozou potiahnuty vyskovo, pozdlzne nastavitel-
ny multifunkény volant patri tiez medzi kvalitne
zrealizované prvky interiéru tohto vozidla. Na
ramendch ma tla¢idla na ovlidanie audiosystému
a tempomatu s obmedzovacom rychlosti. K po-
hodliu posidky prispievaji prednd a zadna lak-
tové opierka s drziakmi na ndpoje a dvojzénové
automaticka klimatizicia.

Postacujici pre rodinné, alebo ,volnocasové®

auto je aj objem 430 litrov batoZinového priesto-
ru, v ktorom je 12V zdsuvka, prakticky hik na
ndkupnu tasku, ocenili sme dvojité dno batozi-
nového priestoru. Chybalo nim vsak rezervné
koleso. Myslime si, Ze takyto typ vozidla by ho
mal mat. Po sklopeni deleného zadného operadla
v pomere 60:40 objem pre batoZinu narastie na
1269 litrov. O praktickosti tohto auta sved¢i aj
$iroky vstupny otvor do batozinového priestoru a
nizka nakladacia hrana. Za pochvalu stoja pouzité
materidly a kvalitné spracovanie i dostatok odkla-
dacich priestorov.

Trojvalcovy 1,0-litrovy prepliiany motor s naj-
va¢sim vykonom 88 kW a kritiacim momentom
170 Nm dava vozidlu dobry vykonnostny poten-
cidl. Zrychlovat z 0 na 100 km/h dokize za 12
sekind a dosiahne najvicsiu rychlost 175 km/h.

Zivo reaguje na zmeny plynového peddla uz pri
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malych otdckach, ochotne zaberd od 1750 ot./
min. Pitstupiiovd ruéne ovladand prevodovka je
bezproblémovid, s presnym a prijemnym prera-
dovanim. Pocas tyzdenného skusania vozidla sa
nasa spotreba ustélila na hodnote 7,1 1/100 km.
Vozidlo bolo vybavené pohonom vsetkych kolies.
Systém AllGrip pontka 4 rezimy - Auto, Sport,
Snow a Lock. Ovldda sa otoénym ovlidaom na
stredovej konzole. V rezime Auto je charakteris-
tika zamerand na mald spotrebu paliva, vyuziva
pohon prednych kolies. Ak systém indikuje ich
presmykovanie, automaticky prepne na rezim
4WD. Rezim Sport je vhodny na cesty s ¢astymi
zdkrutami, riadiaca jednotka zosilni reakcie mo-
tora, umoziuje maximalne vyuzitie 4WD v reak-
cii na plynovy pedal. V reZime Snow sa hnacia sila

rozdeluje tak, aby bol zabezpeceny stabilny zéber

kolies, tento rezim je optimélny pre zasneZené a
kizké povrchy. Rezim Lock je uréeny na vyslo-
bodenie sa vozidla po uviaznuti zo snehu, blata
a piesku. Vtedy sa kritiaci moment prendsa na
predné aj zadné kolesd v pomere 50:50. Po vyslo-
bodeni sa z uvedenych situicii a prekro¢eni rych-
losti 60 km/h sa rezim Lock samodinne prepne
do rezimu Snow. Pre beznu jazdu po cestich
sta¢i model s pohonom prednej napravy. Verzia s
pohonom 4WD je vhodna pre majitelov Zijacich
v horsie pristupnych obydliach alebo chatirov a
chalupirov.

Smerovi stabilita v zakrutich je velmi dobrd,
maloktoré kompaktné SUV pontkne pri zdo-
lavani zdkrut tolko radosti ako Suzuki SX4 S-
-Cross. Napriek vicsej svetlej vyske, teda aj tazis-

ku méd podobné jazdné vlastnosti ako priemerny

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12- ventilovy prepiiiany zazihovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1,
zdvihovy objem 998 cm®, najvacsi vjkon 88 kW pri
5500 ot./min., kriitiaci moment 170 Nm pri 2000
az 3500 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena
naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotic¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru
215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4300/1785/1580 mm, razvor naprav 2600 mm,
svetla vySka 180 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1505 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1225/1730 kg, objem batoZinového
priestoru 430/1269 |, objem palivovej nadrZe 47 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 175 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 12 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,9/4,9/5,3 11/100 km, CO, 119 g/km.

hatchback. Podvozok je vsak tvrdsi a na cestich
s vyraznej$imi prie¢nymi nerovnostami kolesd aj
mierne odskakujd. Na polnych cestich s nespev-
nenym povrchom v§ak podvozok tomuto vozidlu
zabezpecuje prekvapivo plavnu jazdu.

Suzuki SX4 S-Cross 1.0 BoosterJet 4WD vo
vybave Premium sa preddva za 19 600 eur, k tejto
cene pri skisanom vozidle treba priplatit 400 eur

za ,metalizu“.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 8-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1560 cm?,

najvacsi vykon 88 kW pri 3500 ot./min., kritiaci
moment 300 Nm pri 1750 ot./min.
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Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach

McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava , vinuté pruZiny, prieény skrutny stabi-
lizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koticmi, ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.
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Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4428/1826/1610 mm, razvor naprav 2785 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1587/1590 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1555/1975 kg,
stopovy priemer zatacania 10,84 m, objem bato-

Zinového priestoru 537,/630/1709 I, objem pali-
vovej nadrZe 57 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvaésia rychlost 189
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.

previdzke 4,4/3,5/3,81/100 km, CO, 100 g/km.
ho auta je C4 Picasso dost dobre prispésobené

aj dostatkom odkladacich priestorov, i ked na-
priklad tie vo vyplniach dveri si dost plytké.
Nechybaju tradi¢né vyklopné stoliky a vyduchy
ventila¢ného a vykurovacieho systému zabudo-

vané v B—stfpikoch.
dopredu, do stran aj $ikmo hore, na semafory.
casso sa zacala u nas predavat v jili
2013. Aj ked sa vonkajsie rozmery

Druha genericia Citroenu C4 Pi-

tohto vozidla o nie¢o zmensili, v in-

teriéri cestujuci ziskali viac miesta
pre nohy a narastla aj dizka a objem
batozinového priestoru. Minuly rok
tento typ presiel omladzovacou ku-
rou, dostal zlepsené asistencné sys-
témy a elegantnejsi vzhlad.

Prepracovani je prednd ¢ast s novou maskou,
novymi ndraznikmi a zmenenym tvarom hlav-

nych svetiel. Zadn4 Cast ostala takmer rovnakd,

Pre vodi¢a (a spolujazdca vedla neho) je
priestoru naozaj hojne. A kedZze rozsah nasta-
venia polohy volantu, ale aj sedadla vodica je
velky, za volantom sa mézZe optimélne usadit aj
nadpriemerne vysoka osoba. Namiesto jednej

spolo¢nej laktovej opierky md kazdé sedadlo
svoju vlastnd. Predné sedadla si pohodlné, aj
s maséznou funkciou. Na prvy pohlad by mali
pohodlne cestovat aj osoby na zadnych sedad-

lach. Miesta, najmi v pozdlznom smere, je tam
dost. Tri zadné samostatné sedadla su viak uz-

Sie, o len trochu nadpriemerne urasteny bude
pri dlhSom cestovani citit, Ze sedadld mu ani
len koncové svetld maji nova 3D grafiku. Do

Rozlozenie ovlddacich prvkov sa zdzilo na
volant a okolie dotykového displeja. V hornej
Casti pristrojovej dosky sa nachddza 12-palcovy
displej s velkym rozliSenim. Pri ovladani pa-
lubnych systémov sme nickedy museli opako-

vane stli¢at prislusné ikonky, snimacia pléska
pod nimi akoby nebola dost citlivd. Mozno to
bola len averzia konkrétneho pristroja na nas

prst, a v inom exempldri vozidla by bolo ovld-
danie displeja bezproblémové.

Objem prakticky tvarovaného batoZinového

priestoru sa meni od 537 do 630 litrov podla

polohy zadnych sedadiel, ktoré mozno samo-

Modernizované C4 Picasso md v ponuke
vznetovy motor 1.6 BlueHDi v dvoch vykono-
vych variantoch 73 a 88 kW a 2.0 Blue HDi
150 s vykonom 110 kW. Z ponuky zmizla ro-

botizovand prevodovka, zostali 6- stupriovd

ruéne ovlddand alebo 6-stupriovd automatickd

km/h za 11,3 sekundy a dosiahnut maximdlnu
rychlost 189 km/h. Velmi spokojni sme boli so
spotrebou nafty, ktord pocas tyzdiia jazdenia v
priblizne rovnakom pomere v meste, na dialni-
ci 2 mimo mesta bola 5,4 1/100 km.
Prekvapil néds podvozok. Bol tuhsi ako sme
ocakdvali, na ceste s rovnym povrchom bolo
pre nds poteSenim prechddzat velmi rychlo

zakrutami. Hrbolce na ceste viak toto vozidlo

prevodovka. Vyskusali sme model pohdiany
ponuky pribudli nové farby karosérie a novy

dostato¢ne nepodopieraju stehnd. St osadené

dizajn zliatinovych kolies. Za posobivym von-

statne postvat. Sklopenim zadnych sedadiel

1,6-litrovym vznetovym motorom s vykonom

prili§ nezndsa, najmd zadné kolesd na nich po-

skakuju a bez dostato¢ného kontaktu s vozov-

niz$ie nad podlahou. Z tejto charakteristiky

vznikne rovnd uloznd plocha s objemom 1709
zadnych sedadiel vyplyva, Zze z pekne vyze-

litrov. Batozinovy priestor po inovicii m4 elek-

trické ovlddanie vyklopného veka s moznostou
rajuceho interiéru aj za operadlami zadnych
sedadiel sa budi tesit skor mensie deti ako
nom svetle eSte vyraznejsi vdaka velkej preskle-

nej ploche karosérie, celné sklo kon¢i az nad

88 kW, ktory spolupracoval so 6-stupiiovou

ru¢ne ovlddanou prevodovkou.
kaj$im vzhladom v ni¢om nezaostiva interiér.
Yy

kou slabne aj smerova stabilita. Vodi¢ musi byt
v strehu, aby smer jazdy korigoval — alebo sa
vzda $portového Stylu jazdy po klukatiacej sa
ceste. Pri pomal$om prejazde zékrut uz hrbola-
ty povrch stabilitu vozidla neohrozuje, ale razy
mentom 300 Nm pri 1750 ot./min. poskytuje
vozidlu slusnt dynamiku, je prijemne pruzny a

ma kultivovany chod. Ruéne ovlddand prevo-

Stvorvalec 1.6 BlueHDi s najvicsim vyko-
Dojem vzdusnosti a priestrannosti je pri den-

nom 88 kW pri 3500 ot./min. a kratiacim mo-
otvirania ,kopnutim“ pod niraznikom. Mani-

puldciu s objemnou batoZinou pri nakladani
priemerne vyrasteni dospeli cestujici. Vozidlo

je teda vhodné najmi pre rodiny s detmi pred-
prednymi sedadlami. Vodi¢ m4 vyborny vyhlad ~ pubertilneho veku. Pre plnenie tlohy rodinné-
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ulah¢uji nizko polozend nakladacia hrana a §i-

roky nakladaci otvor. V skusanom vozidle bolo

od prejazdu nerovnosti posddka nadalej vnima
aj rezervné koleso.

Pruzenie mohlo byt, vzhladom na rodinny cha-
rakter tohto vozidla predsa len o nieco maksie.
Citroen C4 Picasso BlueHDi 120 S&S so

6-stupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou v

dovka s dlhymi drahami preradovacej pdky nie
je prilis presne vedend kulisou, jej sprevodova-
nie vdak vyborne vyhovuje vlastnostiam mo-

najvy$Som stupni vybavy sa preddva za 26 490
tora. Vozidlo dokdze zrychlit z pokoja na 100

cur.
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Il VYSKUSALI SME Il Peugeot 2008 1.6 BlueHDi 88 kW S&S Allure

Mestsky ,CROSSOVER® s sviez

Na rastuci zaujem zakaznikov o SUV
aich rozne krizence (,crossovery*) au-
tomobilka Peugeot reagovala okrem
iného typom 2008. Vznikol na kon-
$trukénom ziklade typu 208, uviedli
ho na trh vaprili 2013. Je 0 10 cm vyssi,
020 cm dlhsi ama 02,5 cm viiésiu svet-
la vysku ako typ 208. Po troch rokoch,
opit v Zeneve, Peugeot predstavil typ

2008 v zmodernizovanej podobe.

Dostal vyraznejsi ,dizajn SUV®. Robustnost
poddiarkuju rozsirené blatniky, vertikdlna mriez-
ka chladica a prahové listy. Predné reflektory s
»prizmurenym“ vzhladom st vsadené hlboko do
bokov prednej Casti karosérie, zadné svetld tvoria

nové ,paziry” v teplej farbe s 3D efektom, ¢o je v
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poslednom ¢ase poznévacim znakom Peugeotov.
Ponuka zdzihovych motorov modernizovaného
Peugeota 2008 obsahuje trojvalce radu PureTech
so zdvihovym objemom 1,2 litra s vykonmi 60,
81 kW. Vznetovy motor 1.6 BlueHDi je v ponu-
ke s vykonmi 55, 73 a 88 kW. Vybavové trovne
Access, Active a Allure doplnila $tvrtd droveri
GT Line, ktord sme vyskasali koncom minulé-
ho roka. Teraz sme vyskusali model so stupriom
vybavy Allure, pohdriany najsilnej$im vznetovym
motorom s objemom 1,6-litra, ktory dosahuje
vykon 88 kW. Motor bol spriahnuty so 6-stup-
fiovou ruéne ovlidanou prevodovkou.

V interiéri vodi¢a obklopi znimy Peugeot i-
-Cockpit. Vodi¢ nespusta cestu z o&f a pohodlne
prijima informicie o chode vozidla. Informicie
su ststredené na tdrovni jeho o¢f na vyvy$enom

pristrojovom paneli. Nie kazdému vsak vyhovuje

autor: Tatiana TAZKA

pozicia za malym volantom s hrub$im vencom.
My sme si uz na to zvykli. Kabina je presvetlena,
svetlo cez deni do nej prenikd cez rozmerné celné
sklo, vozidlo malo za priplatok aj presklent pa-
noramaticku strechu. Predné sedadld sa vyskovo
a pozdizne nastavitelné s dostatoénym boénym
vedenim, v ski$anom vozidle boli za priplatok
aj vyhrievané. Dominantou pristrojovej dosky
je multifunkény dotykovy displej so 7-palcovou
obrazovkou s CD prehravacom, s dobrou grafi-
kou a ovlddanim mnozstva funkcii, ako st ddaje
palubného pocitaca, rddia, navigatného systému
(doplnkovd vybava). Picilo sa ndm, Ze klimatizd-
cia sa ovldda samostatnymi ovlida¢mi. Ocenuje-
me aj kvalitné zobrazenie pohladu za vozidlo z

ctvacej kamery.

v/

ejSim vzhladom

Na zadnych sedadléch sa dost pohodlne odvezi
dvaja dospeli s vyskou okolo 180 cm. Vyssie oso-
by md7u mat problém s priestorom na nohy, ¢o je
dan za pomerne maly rdzvor ndprav (2537 mm).
Objem batozinového priestoru ponika 350 lit-
rov, ktory po sklopeni zadnych sedadiel vytvori

rovnu plochu a objem sa zvacsi na 1172 litrov.
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Nakladanie batoziny ulahCuje nizka nakladacia
hrana, ktora je len 620 mm nad zemou. V ka-
bine je viacero dobre navrhnutych odkladacich
priestorov, ktoré kazdy z ¢lenov posddky lahko
nijde vdaka stropnému LED osvetleniu vhodne
umiestnenému v kabine. Celkovy objem odkla-
dacich priestorov je 24 litrov.

Vozidlo pohaial znimy vznetovy motor so
zdvihovym objemom 1,6-litra, ktory dokédze vy-
vinat kritiaci moment 300 Nm uz od 1750 ot./
min. Vozidlo s nim dosahuje najvicsiu rychlost
190 km/h a zrychluje z 0 na 100 km /h za 9,6
sekundy. Motor pracuje kultivovane v celom roz-
sahu pracovnych oticok, prekvapil dynamikou aj
pri otickach pod hranicou maximalneho kritia-
ceho momentu. Spolupracoval so 6-stupriovou
rune ovlddanou prevodovkou s dobre rozloze-
nymi stupiami. Skoda, Ze jej konstruktéri tak
dobre ako sprevodovanie nevyriesili aj presnost
kulisy vodiacej preradovaciu péku pri zaradovani

jednotlivych stupiiov.

Hnacia sustava tohto modelu sa ndm z hladiska
spotreby nafty pacila bez vyhrad. V meste sme
bez vynimocnej snahy o ekonomicku jazdu do-
siahli priemernd spotrebu 6,4 /100 km. Mimo
mesta sa dd jazdit aj so spotrebou tesne pod 5
1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h sa
spotreba pohybovala okolo 6 1/100 km. Motor je
tichy, pri jazde na dialnici prenika do kabiny naj-
vyraznejsie hluk od kolies.

Peugeot 2008 ani po modernizécii nemd verziu
s pohonom vsetkych §tyroch kolies. Nahrddza ho
systém upravenej trakcie Grip Control (pre vyba-
vu Allure za 175 eur). Tento patentovany systém
v spojeni so svetlou vyskou 165 mm a so $pecidl-
ne upravenymi pneumatikami (M&M) zabez-
pecuje Peugeotu 2008 pouzitelnost vo vietkych
ro¢nych obdobiach. Grip Control optimalizuje
trakciu prednych kolies podla typu povrchu cesty
alebo lahsieho terénu. Vodi¢ sa moze spolahnut
na logiku tohto systému v reZime Standard, alebo
si zvoli pozadovany rezim cez oto¢ny ovlddac —
sneh, piesok, blato.

Pacil sa nim aj podvozok, je komfortne nala-
deny, dobre tlmi nerovnosti na cestich. Na kva-

litnej vozovke bez problémov drzi zvoleni stopu,

v zékrutich sa vozidlo sprava pri beznych rych-
lostiach neutrdlne, ESP nastupuje v krizovych
momentoch s predstihom. Maly stopovy priemer
otd¢ania 10,4 m umoziuje s vozidlom dobré ma-
névrovanie aj na malom priestore.

Peugeot 2008 1.6 BlueHDi S&S s vykonom
88 kW vo vybave Allure sa preddva za 21 475 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1560 cm?,
najvacsi vykon 88 kW pri 3500 ot./min., kritiaci
moment 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6 -stupiiova rucne ovliadana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson , priecny skrutny stabilizator, zadna
vleGena naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy,
ESP, hrebeiiové riadenie s elektr. posiliiovacom,
stopovy priemer otacania 10,4 m, svetla vySka 165
mm, pneumatiky rozmeru M+S 195/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu ,hatchback ,,
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4159/1829/1570 mm, razvor naprav 2537 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1350/1730 kg,
objem batoZinového priestoru 350/1172 I, objem
palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvicsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h 9,6 s, spotreba nafty v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 4,3/3,3/3,7 1/100
km, C0,96 g/km.
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skasanom vozidle boli sedadld elektricky na-
stavitelné, vyhrievané, s viacerymi moznostami
nastavenia masdznej funkcie.

Aj zadny rad sedadiel vyzerd dobre. Mozno
ho aj pozdlzne postvat, ¢o zlepsuje variabili-
tu vyuzitelnosti vozidla. Operadld zadnych
sedadiel mozno sklopit tradi¢nym sposobom
ruéne, prostrednictvom infotainmnetu R-Link
2, alebo tlacidlami v batoZinovom priestore.
Osoby vyssiecho vzrastu vsak pri dlhotrvajucej
jazde nemajt ,,prémiové“ pohodlie. Z potenci-
dlneho priestoru pre ich nohy nezanedbatelné
centimetre zobrali mohutné predné sedadld,
pokojne ich moZno oznacit za kresld. A ked-
Ze na zadnej strane ich operadiel su vyklopné
stoliky, z miesta, ktoré malo zostat volné pred
kolenami cestujicich na zadnych sedadléch,

opit ubudlo.

Novy Scénic ma posobivy DIZAJN

Renault Scénic sa stal v roku 1996 prvym
kompaktnym (segment C) viacicelovym
automobilom (MPV) na svete. Za dvadsat
rokov sa z tohto typu predalo takmer 5 mili6-
nov vozidiel. Sucasn4, Stvrta generacia, ktora
sa od janudra tohto roku zacala predavat aj na
slovenskom trhu, opiit obsahuje dva modely:
Scénic a Grand Scénic. ,,Grand“ méze byt aj
sedemmiestny.

Dizajnové zmeny vytiahli vzhlad typu Scénic
na troven mladsich sirodencov znacky, ndrast
vonkajsich rozmerov a standardne dodivané
velké 20-palcové kolesa vozidlu pristand. Scé-
nic ma §irku 1866 mm, ¢o je 0 20 mm viac ako
pri predchddzajicej genericii. Pre pohodlie na
zadnych sedadldch je dolezitd aj dl7ka razvoru
ndprav, ktord narastla o 32 mm, na 2734 mm.
Scénic je vysoky 1645 mm. Vyrazne, o 40 mm,
je vicsia svetld vyska. S hodnotou 170 mm sa
uz vyrovnd kompaktnym crossoverom. Okrem
$tandardnych 20-palcovych kolies velka davku
atraktivity Scénicu dodali origindlne tvary, vy-
razné blatniky, zaujimavy obluk strechy a dié-

dové svetld s dravym pohladom.
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Tmavy interiér urovne vybavy Bose je zhoto-
veny z kvalitnych materialov, pésobi hodnotne.
Dominantnym prvkom pristrojovej dosky je
vertikdlne orientovany displej infotainmentu,
ktory sme uz poznali z inych vozidiel Renault.
Dotykovym displejom systému R-Link 2 moz-
no upravovat vela parametrov, napriklad ¢in-
nost posililovac¢a riadenia, adaptivne pruZenie,
rozne funkcie masdznych prvkov prednych
sedadiel, farbu ambientného osvetlenia, nasta-
venia navigdcie, kuarenia....Vodicovi pomdha aj
head-up displej s vysuvnym sklenym $titkom.
Nechyba digitdlny pristrojovy panel ¢ ovldda¢
jazdnych rezimov Multi Sense. Predné sedadld
st rozmerné a pohodlné. Vyhlad z nich je vy-
borny aj preto, Ze sa na nich sedi vysSie, ale

najmi kvoli rozmernému preskleniu kabiny. V

Zikladny objem batozinového priestoru
modelu Scénic je 506 litrov. Vyhodou je niz-
ko polozena nakladacia hrana a dvojité dno.
Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne takmer
rovina a objem sa zvicsi na 1554 litrov. Vozidlo
vo vybave Bose nedisponuje rezervnym kole-
som, na jeho mieste je umiestneny subwoofer.
V interiéri je dostatok odkladacich priestorov
na drobnosti - s celkovym objemom 63 litrov.
V tomto sd tvorcovia interiérov Renaultu sku-
to¢ni majstri.

Nami skdsané vozidlo vo vybave Bose dispo-
novalo mnozstvom elektronicky regulovanych
asistenénych systémov, napriklad adaptivnym
tempomatom s obmedzovacom rychlosti, sle-
dovanim mftveho uhla, varovanim pred opus-

tenim jazdného pruhu, aktivnym nddzovym
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brzdenim, systémom s detekciou chodcov, au-
tomatickym prepinanim dialkovych svetiel.....
Vyskusali sme Scénic pohériany najvykonnej-
$im zo vznetovych motorov, Energy dCi 160,
prepfﬁan}? dvoma turboduchadlami r6znej vel-
kosti. Turboduchadlo s malou zotrvaénostou sa
rychlo rozto¢i uz pri malych otickach motora,
druhé, vicsie, tla¢i naplno vzduch do valcov pri
vicsich otackach. Zladenie oboch je dobré, tak-
ze aj zrychlovanie vozidla je plynulé. Motor mé
najvacési kratiaci moment 360 Nm dostupny od
1750 ot./min. Silu motora citit uzZ po prekroce-
ni 1500 otdcok a nepolavuje do 4000 ot./min.
Z 0 na 100 km/h tento model zrychluje za 10,7
s a dosiahne maximédlnu rychlost 200 km/h.
Tento motor je vyluéne kombinovatelny so

6-stupriovou dvojspojkovou automatickou pre-

vodovkou, ktord vicsinou preradovala logicky
a hladko. Prevodovka umoziiuje aj ru¢né sek-
venéné preradovanie, ktoré sa ovlida len volia-
cou pikou. Aj pre tvar jej hlavice, efektny, ale
ynesadla ndm do ruky, sme sa radsej spolahli
na logiku riadiacej jednotky prevodovky. Spot-
reba je velmi zdvisla na §tyle jazdy.

V meste sme jazdili so spotrebou 6,5 1/100 km,
pri pokojnej jazde mimo mesta sme dosiahli
spotrebu 4,9 /100 km. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h sa spotreba pohybovala okolo
hodnoty 7 /100 km. Pri tejto rychlosti sa uz

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,4:1 zdvi-
hovy objem 1598 cm?®, najvacsi vykon 118 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 360 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 6- stupiiova automaticka dvojspojkova
EDC prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s
pruzne skrutnou prieckou, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator, kotiiové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektric-
kym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 195/55
R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu van.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4407/1866/1645 mm, razvor naprav 2734 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1602/1596 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1700/2133 kg,
objem batoZinového priestoru 506/1554 |, objem
palivovej nadrze 52 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 200 km/h, zrjchlenie z 0 na
100 km/h za 10,7 s., spotreba nafty v mest./
mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
5/4,3/4,51/100 km, CO, 118 g/km.

do kabiny dostiva dost aerodynamického hlu-
ku od spitnych zrkadiel.

Jazdné vlastnosti Scénica sa ndm pAacili na
cestich s kvalitnym povrchom. Na nerovnostiach
priemerom velké, ale pomerne tzke pneumatiky,
najmé po dazdi, stricali viac adhézie ako sme
ocakavali. Nedostdvalo nds to sice do drama-
tickych situdcii, ale povazujeme to za podobnu
chybu krdsy ako mélo miesta pred zadnymi
sedadlami kvoli nadpriemerne komfortnym
prednym kreslam.

Renault Scénic Energy dCi 160 EDC vo
vybave Bose sa predava za 28 190 eur. Nami
skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stoji
31810 eur.
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Sportovy SEDAN pre pohodovi jazdu

Lexus IS prekonal v jili minulého roku vy-
znamnu hranicu. Od roku 1999, ked bola na trh

uvedend jeho prvd generdcia, sa z troch genercii

tohto kompaktného Sportového sedanu predalo
viac ako milién vozidiel. Tretia generdcia zname-
nala zadiatok novej éry radu IS, pretoze sa v fiom
po prvy raz objavil systém hybridného pohonu
Lexus Hybrid Drive. Minuly rok na autosaléne v
Parizi verejnost prvy raz videla zmodernizovani
verziu tohto v Eurépe oblibeného typu. Ponuka
osvedcenych pohonnych jednotiek ostala nezme-
nend — plne hybridny systém pre IS 300h, alebo
preplnany 2,0-litrovy zdzihovy motor pre IS 200t
s osemstupfiovou automatickou prevodovkou
Sport Direct Shift. Oba modely maji pohon zad-
nych kolies. Vyskusali sme Lexus IS 300h Luxury

v titénovej Sonic farbe.
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Vzhladové zmeny prednej ¢asti su najvyraznejsie,
reflektory aj maska chladica maju vyraznejsi tvar,
vidsie su privody vzduchu v upravenom prednom
nérazniku. Zmeny v zadnej Casti vozidla charakte-
rizujt vyraznejsie svietidld (LED) v tvare pismena
L v kryte koncovych svetiel, ktoré maju v novej
tprave tri vrstvy. Nové st aj chromované koncovky
vyfuku obdlznikového tvaru, ktoré este viac pouka-
zuji na $portovy charakter vozidla. Pribudli nové
diskové kolesd a dve nové farby — tmavomodr slu-
da a grafitova Cierna.

Interiér vozidla IS ma tiez népadity exkluzivny
dizajn, s kvalitnymi materidlmi a vybornym spraco-
vanim. Dobre vyzeraji ozdobné prvky z tmavého
dreva vyrobené technolégiou laserového gravirova-
nia, nové presivanie v hornej ¢asti bloku pristrojov
pred vodicom a analégové hodiny v strede pristro-
jovej dosky. Kozou potiahnuté predné sedadld s
dobrym bo¢nym vedenim boli v nami skdsanom

vozidle elektricky nastavitelné v 8 smeroch, s na-

stavitelnou driekovou opierkou v 2 smeroch, vy-
hrievang, s ventiliciou. Trojramenny volant obsity
kozou je elektricky nastavitelny, md vhodny prie-
mer aj hrabku venca.

Obrazovku multimedidlneho systému Lexus
Premium Navigation na stredovom paneli dizaj-
néri zvicsili z niekdajsich 7 palcov na 10,3 palca.
Vdaka rezimu zobrazenia s delenym displejom je
mozné sucasne sprostredkovat rozne typy infor-
micii, vodi¢ moze napriklad sicasne sledovat na-
vigiciu a energeticky tok hybridného systému. K
bocnej strane dotykového rozhrania RTT (Remote
Touch Interface) na stredovej konzole je pridané
tlacidlo ,Enter®, ktoré ulah¢uje pouzivanie systé-
mu. K luxusnym prvkom v skasanom vozidle sa
okrem iného nachidzala audioststava Mark Le-

vinson s 15-timi reproduktormi ako aj dvojzé-

novi elektronicky riadend klimatizdcia. Pomocou
otoéného ovlddaca na stredovom tuneli je mozné
zvolit niektory z rezimov jazdy — Eco, Normal a
Sport (systém Drive Mode Select). Novy Lexus
IS rozsiril moznosti tohto systému o novi volbu
,Customise“ , ktord umoznuje vodicovi prispdso-
bit si nastavenie podvozka, odozvy skrtiacej klap-
ky spalovacicho motora podla osobnych zvyklosti.
Spinade sa nachddzaji priamo pod otoénym ovld-
dacom, slizia na aktiviciu plne elektrického rezi-
mu (EV-len hybridnd verzia) a rezimu Snow (pre
jazdu na snehu).

IS pontka celkom slusné pohodlie cestovania na
zadnych sedadlich dvom osobdm s vyskou aj mier-
ne nad 180 cm. Objem batozinového priestoru za
zadnymi sedadlami 450 litrov mozno zvicsit sklo-
penim zadnych operadiel delenych v pomere 60:40.

V' hybridnom pohone spolupracuju 2,5-litrovy
zézihovy §tvorvalec so synchronnym elektromo-

torom. Stvorvalcovy spalovaci motor s atmosfé-
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rickjm nasévanim pracuje v Atkinsovom cykle,
vyuziva kombinované vstrekovanie benzinu D-4S
( priame do valcov a nepriame do nasdvacieho po-
trubia). Dosahuje vykon 133 kW pri 6000 ot./min.
a kratiaci moment 221 pri 4200 az 5400 ot./min.
Elektromotor md vykon 105 kW a kritiaci mo-
ment az 300 Nm. Kombinovany vykon hybridnej
sustavy je 164 kW. Sucastou pohonu je aj prevo-
dovka e-CVT s moznostou sekvenéného radenia
pomocou picok na volante. Riadiaca jednotka
prevodovky zabezpecuje plynuly a jemny rozjazd
vozidla napriek velkému kratiacemu momentu
elektromotora uz od jeho ,nulovych otacok. Prera-
dovanie je bezproblémové aj pocas jazdy. Spotreba
benzinu je vyrazne zdvisld od sposobu jazdy. Aj ked
Lexus IS posobi mimoriadne §portovym dojmom,
jeho hybridny pohon mé najradsej, ked ho vodi¢
nechd pracovat pohodovo, bez vyti¢ania k maximu
otacok. Nielenze mé vtedy velku spotrebu, viac ako
101/100 km, ale aj nuti vodica, aby hladal moznost

stlmit jeho zvuk umele ,dofarbeny“ v reprodukto-
roch systémom Active Sound Control (ASC). To
neznamend, Ze je tento model nudny. Urcite nie,
len nie je uréeny na vyslovene $portovi jazdu. Jeho
hybridny pohon je naladeny skor ekonomicky.
V meste sme dosahovali spotrebu 5,5 1/100 km,
mimo mesta sa spotreba pohybovala 4,6 1/100 km.
Na dialnici pri dodrzani rychlosti 130 km/h sme
mali na displeji hodnotu 6,4 1/100 km.

ESP uzkostlivo strazi prejavy preticavého $my-
ku, ku ktorému si autd s pohonom zadnych kolies
na $myklavejsom povrchu ndchylné. Ziadny pokus
zadnej Casti auta o vybocenie s volantom uréené-
ho smeru jazdy sme nezaregistrovali ani pri plnej
akcelerdcii na mokrej vozovke. Riadenie auta je
presné a lahké, o sa dalo ocakdvat, kedze predné
kolesa nezatazuju Ziadne parazitné sily a momenty
vyvolané povinnostou prendsat na vozovku aj hna-
cie sily. Podvozok modelu IS v rimci modernizécie
dostal tlmice, pruziny a stabilizitory s upravenou
charakteristikou. Stabilita vozidla je prikladna,
podvozok pritom aj pri 18-palcovych kolesdch do-
kaze dobre tlmit ndrazy od nerovnosti cesty. Vaési-
nou sme vyuzivali standardné nastavenie ,Normal.

Lexus IS 300h Luxury sa preddva za 51 400 eur.
V nami skdsanom vozidle sme mali balik Luxu-
ry Safety (1800 eur), ktory zahffial prednirazovy
bezpecnostny systém (PCS), adaptivny tempomat
(ACC), asistenény systém pre rozpozndvanie do-
pravného znalenia (TSR), systém varovania pri
opusteni jazdného pruhu (LDA) a automatické
prepinanie dialkovych svetiel (AHB).

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 2494 cm?, najvacsi vykon
133 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 221
Nm pri 4200 aZ 5400 ot./min., maximalny vykon
elektromotora 105 kW, knitiaci moment elektro-
motora 300 Nm, celkovy vykon stistavy 164 kW.

Prevody: automaticka e-CVT, pohon kolies zadnej
napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
prienych ramien, vinuté pruZiny, prieény skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, kotiicové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru vpredu 255/35 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miesta typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4680/1810/1430 mm, razvor naprav 2080 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1550 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1695/2145 kg,
objem batoZinového priestoru 450 I, objem palivo-
vej nadrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvicsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 8,3 s, spotreba benzinu v kombinova-
nej prevadzke 4,3 1/100 km, CO0, 97 g/km.
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Paci sa

Range Rover Evoque mal vystavni premiéru v

jeseni 2010 na parizskom autosaléne. Zdkaznici
ho prijali bez vyhrad. Samotny vyrobca ho nazy-
va luxusnym cross-coupé. Za $tyri roky sa predalo
viac ako 450 tisic vozidiel tohto typu, ¢o bol novy
rekord pre znacku Land Rover. Evoque ukdzal, ze
moéze existovat SUV s privlastkom kupé, ktoré si
zachovéva primerantd mieru priestoru.

Inovatnd kira tvarovo vyraznejsie zmenila len
predni ¢ast karosérie. Evoque dostal nové adap-
tivne reflektory so svietiacimi diédami, md jed-
noduchsiu, ale peknd masku chladi¢a a upraveny
ndraznik s vyraznej$imi otvormi pre privod chla-
diaceho vzduchu, s upravenymi hmlovymi svetlami.
Prestylizované boli aj zadné zdruzené svetld. Range

Rover pontka rézne individualizicie a vybavenia.
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takmer kazdemu

K zaujimavému tvarovaniu karosérie prispievaji
aj nezvycajné proporcie — pri dizke 4370 mm ma
Evoque sirku az 1985 mm, aka sa malokedy ndj-
de aj pri limuzinach s dizkou pit metrov. A svojou
vyskou 1635 mm je Evoque najnizsim autom auto-
mobilky Land Rover.

V rdmci inovicie do ponuky motorov pre Evoque
pribudol novy dvojlitrovy vznetovy motor kon-
strukéného radu Ingenium. Je spolo¢nym dielom
vyvojarov znaciek Land Rover a Jaguar. Hlinikovy
$tvorvalec v ponuke pre Evoque je vyladeny na naj-
vicsie vykony 110 alebo 132 kW. Zikladnd verzia
je dostupnd s pohonom prednych kolies, vykonnejsi
agregit je Standardne doddvany s pohonom viet-
kych §tyroch kolies. Obe verzie mozno kombino-
vat aj s priplatkovou 9-stupfiovou automatickou
prevodovkou (doplnkova vybava). Motor mé o 20

az 30 kg mensiu hmotnost ako doteraz pouziva-

né 2,2-litrové vznetové motory. V ponuke moto-
rov nadalej zostiva preplfiany zdzihovy dvojliter
s vykonom 177 kW (je to EcoBoost od Fordu) s
oznacenim Si4.

Vyskasali sme Evoque pohdniany dvojlitrovym
vznetovym motorom so slabsim vykonom 110
kW, ktory spolupracoval s 9-stupriovou automa-
tickou prevodovkou od spolo¢nosti ZF -s ovlida-
cimi packami pod volantom pre moznost ruéného
ovlidania.

Interiér posobi prijemnym dojmom. Nové si
sedadld, obklady dveri, kvalitnejsi multimedidlny
systém s 8-palcovym dotykovym displejom. Najmi
mladych potesi ponuka WiFi pripojenia pre osem
zariadeni a mozZnost integricie smartfonu. Kozené
sedadld s perfordciou v strednej casti su elektricky
nastavitelné, dobre tvarované, s dobrym boénym

drzanim tela. Vodi¢ md vsetko po ruke, ovlidace
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st bud na multifunkénom kozenom volante, alebo
na stredovej konzole pristrojovej dosky. Pristroje
pred vodi¢om si doplnené o stredovy displej, ktory
okrem iného informuje aj o nastaveni asistenénych
systémov. Piku voli¢a automatickej prevodovky
nahrédza otoény ovlidag, aky maja aj automobily
Jaguar. Pod nim sa nachddzaja tlacidld pre vyber
jazdného rezimu.

Cestujuci na zadnych sedadlich vzhladom na
nadpriemernd sirku interiéru maju dostatok miesta
v oblasti ramien, horsie je to s priestorom pre kole-
né - ak vpredu aj vzadu sedia vysoké osoby. Batozi-
novy priestor s elektrickym bezdotykovym ovldda-
nim veka (doplnkové vybava) m4 pravidelny tvar s
objemom 575 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel vznikne takmer vodorovnd podlaha a ob-
jem na prepravu ndkladu sa zvicsi na 1445 litrov. S
odkladacimi schrankami na drobnosti v kabine je
na tom Evoque tiez dobre.

Ku komfortu cestovania prispieva aj audiosys-
tém — Meridian Sound Systém s CD prehrava¢om,
MP3, subwoofer, 10 reproduktorov, USB port 2x,
Bluetooth. Vodi¢ovi poméha dazdovy snima¢ ini-
ciujuci automatické zapnutie stieracov pri dazdi,
vonkajsie spitné zrkadld su elektricky ovlidané a
vyhrievané, sklopné, s osvetlenim a grafikou Range
Rover, so smerovymi svetlami s pamétou, automa-
tickym nastavenim pri cavani, Head Up Displej,
vyhrievané Celné sklo, vyhrievanie dyz ostrekovaca
a volantu a iné. Evoque pontka rad roznych asis-
ten¢nych systémov, napriklad strdZenie mftveho
uhla, sledovanie jazdnych pruhov, Citanie doprav-
nych znaliek, automatické prepinanie dialkovych
svetiel.....

Motor na stlatenie plynového pedila reaguje

okamzite, pracuje kultivovane a ticho. Malé turbo

sa roztodf rychlo aj vdaka novému tvaru lopatiek,
380 Nm kritiaceho momentu je k dispozicii uz od
1750 oticok za mintdtu. Ndrast sily motora klesd
po prekroceni 3000 ot./min. Zrychlenie z 0 na
100 km/h vozidlo zvlida za 10 sekind a dosiahne
najvicsiu rychlost 180 km/h. Devitstupriovd auto-
matickd prevodovka s hydrodynamickym menicom
preraduje tak, Ze pri pokojnej jazde posidka o zme-
ne prevodovych stupniov ni¢ netusi. Najvyssie dva
prevodové stupne st urcené vyslovene pre rychlu
jazdu po dialnici, kde motor pri rychlosti 130 km/h
»toli“ okolo 1750 ot./min. na deviatom stupni a
2170 ot./min na 6smom prevodovom stupni. Pri
snahe o prudké zrychlenie riadiaca jednotka pre-
vodovky dd pokyn na podradenie aj o dva stupne.

Pochvalu si zaslizi priplatkovy prepracovany
adaptivny podvozok, ktory vyborne kombinu-

je agilitu na ceste, schopnosti v teréne a komfort
jazdy. Evoque so svetlou vyskou 215 mm, hibkou
brodenia 500 mm sa bezpecne pohybuje aj v teré-
ne. Jazdu v tazkom teréne ulahcuje systém ATPC,
ktory samocinne udrziava rychlost nezdvisle od
typu povrchu. Vyrobca zachoval aj systém Terrain
Response, ktory umoziiuje volbu terénneho alebo
cestného rezimu. Pocas tyzdenného skdsania vo-
zidla v kombinovanej premévke sme dosiahli spot-
rebu 5,8 1/100 km.

Range Rover Evoque 2.0 TD4 HSE s vykonom
110 kW sa preddva za 51 385 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem
1999 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 380 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 9-stupiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych priecnych ramenach, vza-
du trojuholnikové ramena a pruZiaca vzpera, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizator vpredu/
vzadu, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi ko-
tii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliio-
vacéom, pneumatiky rozmeru 265/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4370/1985/1635 mm, razvor naprav 2660 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1621/1629 mm,
svetla vySka 215 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1835/2350 kg, hibka brodenia 500
mm, predny/zadny najazdovym uhol 250/330,
prejazdovy uhol 220, stopovy priemer otacania
11,3 m, objem batoZinového priestoru 575/1445
1, objem palivovej nadrZe 54 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/ kombinovanej pre-
vadzke 6,7/5,1/5,7 11/100 km, CO, 134 g/km.
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DOBRE sastalo este LEPSIM

Od marca tohto roku automobilka Kia za-
cala predavat 4. genericiu svojho rozmermi
malého, ale obchodne vyznamného typu Rio.
Je druhym napredavanejsim typom kérejskej
automobilky na svete (minuly rok sa predalo
v Eurépe 450 000 kusov).

Nové Rio ma o 10 mm dlhsi rizvor ndprav
(2580 mm), je 0 15 mm dlhsie ako jeho pred-
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chodca (4065 mm) a 0 5 mm nizsie (1450 mm).
Aj tieto zmeny prispeli k zmenseniu aerodyna-
mického odporu z 0,330 na 0,316. Rio sa v Eu-
répe preddva len v 5-dverovej verzii karosérie,
vyrébaji ho v zdvode automobilky Kia v kérej-

skom meste Sohari.

Pre jeho pohon st na vyber tri zézihové mo-
tory - atmosferické verzie 1.25 D-CVVT,
1.4 D-CVVT, a novy preplnany trojvalec 1.0
T-GDI - pre priaznivcov ,nafty” je v ponuke
motor 1.4 CRDi. Vsetky motory prenésaja
vykon na predné kolesd, a to bud prostred-
nictvom 5-stupriovej alebo 6-stupiiovej rucne
ovlddanej prevodovky.

Vyskusali sme pomerne kritko po sebe dva
modely pohdnané 1,4-litrovymi motormi,
vznetovym aj zdzihovym. Obidva boli spriah-

autor: Tatiana TAZKA
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nuté so 6-stupniovou ruéne ovlddanou prevo-
dovkou a mali najvyssi stuperi vybavy Plati-
num.

Vizudlnej strinke nového modelu dominuju
rovné linie a hladké povrchy. V prednej casti
md nové Rio najnovsiu verziu mriezky chladi-
Ca v tvare ,tigricho nosa“, ktord je niz8ia a $ir-
§ia, natiahnutd po celej prednej strane vozidla.
Kryt mriezky m4 leskly ¢ierny povrch a samot-
nd mriezka je integrovand so zdruzenymi re-
flektormi, ktoré st v novej iprave vyraznejsie a
prindsaji novy tvar svetiel LED v tvare pisme-
na U. Zadn4 Cast je kolmejsia a md takmer ver-
tikdlne zadné okno a kratsi previs. Vyraznejsie
tvarované zadné svetld so svietiacimi diédami
vytvéraji v noci novy svetleny ,,podpis“ v tvare
sipky. Novy a osobity styl vozidla podéiarkuja

aj tri nové typy zliatinovych diskovych kolies s
priemerom 15 az 17-palcov.

Novi Kia Rio md kabinu s vyraznejsimi
tvarmi a lepSou ergonémiou ako mala pred-
chadzajtca generacia. Aj interiér tvarovo cha-
rakterizuju rovné linie tiahnuce sa celou §irkou
pristrojovej dosky, ¢im kabina posobi §ir§im

dojmom. Prispeli k tomu aj zmeny usporia-

dania viacerych prvkov interiéru, napriklad
upraveny profil vyplne dveri, pouZitie novych
materidlov ¢alinenia stropu ¢ zmeneny tvar
pristrojovej dosky. V strede pristrojovej dosky
je ,plavajuce” rozhranie HMI (Human-Ma-
chine Interface), teda rozhranie pre komuni-
kiciu medzi ¢lovekom a strojom) vybavené

5-palcovym dotykovym displejom. Nizsie, na

stredovej konzole smerovo orientovanej na vo-
dica sa teraz nachddza menej tlacidiel. St na
nej spinace s lep§ou ergonémiou a oto¢né ovla-
dace na ovladanie kidrenia a vetrania. V ponuke
je aj priplatkovy navigaény systém so 7-pal-
covym farebnym displejom s velmi dobrym
rozlidenim, 7- ro¢nou aktualizdciou mép (za
priplatok 750 eur). Pristrojovy panel m4 kla-
sické kruhové pristroje, medzi nimi je maly in-
formacny displej. Sedadlo vodica je pohodlIné, s
dlhym ,seddkom®, dobre podopiera stehna. Za
vyskovo a pozdizne nastavitelnym kozenym
multifunkénym volantom sme si rychlo nasli
idedlnu polohu. Nami skasané vozidla mali za
priplatok 250 eur sedadld a volant vyhrievané.
Aj ked je Rio malé auto, na jeho zadnych se-
dadléch sa pohodlne odvezi dve dospelé osoby
s vyskou aj nad 180 cm. Maju dostatok mies-
ta v oblasti kolien aj nad hlavami. V kabine je

teraz celkovo vicsi objem uloznych priestorov.

Objem batozinového priestoru sa medzigene-
racne zvicsil o 37 litrov na celkovych 325 litrov.
Polohovatelna podlaha batozZinového priestoru
sa dd nastavit do rdznych vySok (doplnkovd vy-
bava). Po sklopeni delenych zadnych sedadiel
v pomere 60:40 sa objem pre batoZinu zvicsi
na 980 litrov a vznikne priestor na previza-
nie predmetov s dlzkou 1,14 metra. Skigané
vozidld mali rezervné koleso. Palivovd nadrz,

umiestnend pod zadnymi sedadlami, ma o dva

>

29



MOTor

Nova technika

Il VYSKUSALI SME Il Kia Rio, 1.4 CRDi 66 kW, 1.4 D-CWT 74 kW Platinum

litre viac ako pri predoslej genericii (45 litrov).
Rio md ako prvé vozidlo nizsej triedy USB ko-
nektory v prednej aj v zadnej Casti kabiny, po-
mocou ktorych si cestujici moézu prepojit svoje
mobilné zariadenia s informacno-zédbavnym
systémom vozidla. Funguje naozaj dobre. A
ako prvé vozidlo vo svojej triede md na palube
aj systém autonémneho nidzového brzdenia
(AEB) s rozpoznévanim chodcov.

Pri urovni vybavy Platinum je v interiéri,
okrem uz spominanych, viacero luxusnych
prvkov vybavy. Napriklad —automatickd kli-
matizdcia s funkciou automatického odhmlie-
vania skiel, dialkové ovlddanie centrilneho
zamykania, elektrické ovlddanie prednych,
zadnych okien, zadnd parkovacia kamera, zad-
né parkovacie snimace, vyskové reproduktory,
tempomat, farebne ténované skld, LED denné
svietenie, dazdovy snimac....

Ako prvi sme vyskusali Kia Rio so vzneto-
vym motorom 1.4 CRDi s vykonom 66 kW
(Urban Green metaliza). Kratiaci moment

240 Nm je k dispozicii od 1500 az do 2500
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ot./min., motor je prikladne pruzny, schopny
poskytnut vodicovi naozaj prijemnu zabavu pri
jazde po cestich ,,samd zdkruta“. Vozidlo s nim
dosiahne najvicsiu rychlost 175 km/h a zrychli
z 0 na 100 km/h za 12 sekind. Motor sa naj-
lepsie citi v rozmedzi od 1600 do 3000 ot./

min. Nad tito hranicu uZ nemd vyznam hnat
ruticku otickomera vyssie, treba preradif na
vys§i prevodovy stupeil, lebo pri viésich otdc-
kach motor ,vidne® a prindsa do kabiny viac
hluku, aj ked' kabina je na pomery malych dut
velmi dobre odhluénena. Vyrobcom uvidzané
hodnoty spotreby nafty sa ndém nepodarilo do-
siahnut. V meste sme jazdili so spotrebou 5,1
17100 km, mimo mesta pri pokojnej jazde tesne
pod 41/100 km. Pri dynamickej jazde to bolo aj
tesne nad 6 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h pri zaradenom Siestom prevodovom
stupni m4 motor okolo 2500 ot./min.a poéita¢
ndm ukazoval spotrebu 6,1 1/100 km.

Druhy skusany model pohdnal zazihovy ,at-
mosfericky“ stvorvalec so zdvihovym objemom
1,4 litra ( MPI - viacbodové vstrekovanie do
nasévacieho potrubia). Dosahuje vykon 73,6
kW, ktory je k dispozicii az pri 6000 ot./min.
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a maximdlny kratiaci moment 133,37 Nm
pri 4000 ot./min. Z 0 na 100 km/h Rio s nim
zrychli za 12,2 sekundy a dosiahne maximélnu
rychlost 176 km/h. Motoru sice neprekazaja
malé oticky, ale az pri vyssich vyrazne oziva.
Vozidlo prijemne a usporne jazdi pri malych
a strednych otackach. Celkové spotreba je vel-
mi zavisld od spdsobu jazdy. Pri skasobnych
jazdach pocas tyzdia v zmiesanej previdzke
sme dosiahli priemer 6,3 /100 km.

V obidvoch vozidlich sme boli spokojni
s fungovanim 6-stupriovej ru¢ne ovlddanej
prevodovky. Je dobre odstupriovand a drdhy
preradovacej paky sd presné. Siesty prevodovy
stupen je ,dlhy“, ¢o umoziiuje jazdit na dialnici
pri mensich otd¢kach.

Prepracovany podvozok zvlida dobre utlmit
aj rozbité cesty, vyraznejsie prie¢ne nerovnos-

ti auto prechddza len s tlmenym buchnutim.

Vozidlo je stabilné, v zdkrutich vyborne drzi
zvolenu stopu. Pri velmi prudkom prejazde
zdkrut zvyCajne akoby preventivne zasiahne
§tandardne montovany stabiliza¢ny systém.
Kia Rio 1.4 CRDi s vykonom 66 kW vo vy-
bave Platinum sa preddva za 15 200 eur (te-
raz automobilka ponika akciovi cenu 14 700
eur). Kia Rio 1.4 D-CVVT s vykonom 74 kW
vo vybave Platinum sa preddva za 13 900 eur

(akciovi cena 13 400 eur).

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, a/ 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, b/
4-valcovy 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer a / 17:1, b/ 8:1, zdvi-
hovy objem a/ 1396 cm?, b/ 1368 cm?®, najvacsi
vykon a/ 66 kW pri 4000 ot./min., b/ 73,6 kW pri
6000 ot./min., kritiaci moment a/ 240 Nm pri
1500 aZ 2500 ot./min., b/ 133,3 Nm pri 4000
ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: 4065/1725/1450
mm, razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies vpre-
du/vzadu 1512/1518 mm, pohotovostna/celko-
va hmotnost: a/1269/1680 kg, b/ 1169/1580
kg, svetla vyska 140 mm, objem batoZinového
priestoru 325/980 |, objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsiarychlosta/ 175km/h, b/ 176 km/h, zrych-
leniezOna 100km/hzaa/ 12s,b/ 12,2 s, spotreba
a/nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
4,3/3,4/3,8 1/100 km, b/ benzinu v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 6,3/4,3/5 1/100 km,
C0, a/ 98 g/km, b/ 114 g/km.
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POKRACUJUCA OFENZIVA
SKODY V SEGMENTE SUV

Automobilka SKODA AUTO predstavila poéas
slivnostnej svetovej premiéry v Stokholme pribliz-
ne 450 novinirom z celého sveta kompaktné SUV
Skoda Karoq. Na prvy (,predoboény*) pohlad sice
pripomina zmenseny Kodiaq, ale vzapiti sme si v§im-
li zrejmé odlisnosti, napriklad krat$i zadny previs
karosérie, upravené svietidla, najmi zadné. Karoq
teda nie je slabsie sa vyvijajicim jednovajeénym dvoj-
catom Kodiaqa. Kto nepotrebuje velké SUV, akym
je Kodiag, sotva z vyberu svojho nového SUV Sko-
du Karoq vynecha. I ked ma vonkajsie rozmery len
4382x1841x1605 mm, posobi dostatoéne mohutnym
dojmom, a ponika mnozstvo zaujimavych technic-
kych rieseni a asisten¢nych systémov.

Karoq je aktudlnou nédhradou za doterajsi typ
Yeti. V porovnani s nim je o 160 mm dlhsi, o 48
mm $ir$f a 0 86 mm niz§i. Yeti mal svetlt vysku
180 mm, Karoq 183 mm (Kodiaq 194 mm).
Rézvor néprav Yetiho je 2578 mm, Karoq ma
rizvor 2638 mm (pri verzii s pohonom viet-
kych kolies 2630 mm). Novinka sa §tandardne
bude dodédvat na 16- alebo 17-palcovych kole-
sdch, ktoré su v ponuke v troch réznych dizaj-
noch. Volitelne mozno objednat kolesé z fah-
kych zliatin vo velkostiach 17, 18 a 19 palcov.

Zvic¢sené rozmery karosérie prindsaja prospech
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cestujicim. Za vodica s vyskou okolo 185 cm
sa pohodlne usadi na zadné sedadlo rovnako
vysokd osoba. Batozinovy priestor md pri ne-
sklopenych zadnych sedadlich zékladny ob-
jem 521 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel vzrastie objem priestoru pre batozZinu
na 1630 1. S volitelne doddvanym systémom
zadnych sedadiel VarioFlex je zdkladna velkost
priestoru pre batozinu variabilnd a pohybuje sa
od 479 do 588 1. VarioFlex sa sklad4 z troch
samostatnych, individudlne nastavitelnych se-

dadiel, ktoré mozno v pripade potreby dokonca

vybrat z vozidla. Maximalny vyuzitelny objem
batozinového priestoru pri dvojmiestnej kon-
figurdcii a po vybrati sedadiel tvori 1810 lit-
rov. Veko vyklopného batoZinového priestoru
mozno ovlddat aj pohybom nohy pod zadnym
ndraznikom. Vsetky sedadld, aj volant, mozu
byt vyhrievané. Objednat si mozno aj systém

nezédvislého vykurovania kabiny.

Vdaka inovativnym rieSeniam patri Kaeroq v
oblasti konektivity na vrchol segmentu. Info-
tainment vychddza z druhej generécie koncer-
novej moduldrnej stavebnice. Ponika moderné
funkcie a rozhrania a je vybaveny kapacitnymi
dotykovymi displejmi. Spickové systémy Co-
lumbus a Amundsen disponuji funkciou Wi-
Fi-hotspot. Pre infotainment Columbus je v
ponuke na Zelanie LTE modul, ktory umoziiu-
je internetové pripojenie na bdze v sucasnosti
najrychlejsicho mobilného $tandardu. S nim
mozu byt ¢lenovia posidky pripojeni k inter-
netu ¢ posielat e-maily zo svojich telefénov a
tabletov.

Nové mobilné on-line sluzby SKODA Con-
nect st rozdelené do dvoch kategérii: Infotain-
ment Online poskytuji informécie a navigiciu,
a sluzby Care Connect, ktoré poméhaji pri

poruchich a v nudzi. Tlagidlo automatického

Skoda Karoq
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tiestiového volania (Emergency Call), ktoré v
Eurépe patri k standardnej vybave az od roku
2018, je sucastou vybavy na Zelanie uz dnes.
Dalsie on-line sluzby funguji prostrednic-
tvom aplikicie SKODA Connect App. S nimi
je mozné vozidlo pomocou inteligentného
telefénu na dialku kontrolovat, konfigurovat
a tiez ndjst, kde ste ho zaparkovali. Funkcia
Coming Home a Leaving Home poskytuji na
definovanu dobu osvetlenie. Okolie vozidla je
osvetlované, aby cestujuci mohli bezpe¢ne na-
stapit alebo vystapit. Okrem toho sa pri otvo-
reni dveri premieta na zem népis SKODA. V

interiéri vytvira pdsobivd svetelnd atmosféru

nové LED ambientné osvetlenie, umiestnené v
dekoraénych listach dveri a pristrojovej dosky,
ktoré mozno nastavit v niektorom z desiatich

odtiefiov.

Vo vozidle je k dispozicii Sirokd $kala asis-
ten¢énych systémov. K novym komfortnym
systémom patr{ napriklad Park Assist, Lane
Assist alebo Traffic Jam Assist. K vyssej trov-
ni bezpecnosti prispievaju systémy Blind Spot
Detect, Front Assist s prediktivnou ochranou
chodcov alebo Emergency Assist. Prvykrit
vo vozidle znacky SKODA bude k dispozicii

tzv. Digital Instrument Panel, ktory vodicovi

Karoqu umozni nastavit niektoré zo §tyroch
usporiadani usporiadani velkoplosného disple-

ja v pristrojovom paneli:

Klasické usporiadanie s velkym kru-
hovym otickomerom (vlavo) a rychlomerom
(vpravo). Priestor medzi nimi moZno usporia-
dat individudlne - zobrazuje sa aktudlny zabav-
ny program alebo navigaénd mapa.

Digitilne usporiadanie, pri ktorom mapa
navigacného systému alebo iny vodi¢om pre-
ferovany zdroj infotainment systému zaberd
takmer celd plochu displeja, ulahéuje vodicovi

orientdciu vdaka prehladnému podaniu infor-
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miécii. Aktudlnu rychlost jazdy, zvoleny rych-
lostny stuperi, samostatne rozpoznané doprav-
né znacky alebo naviga¢né déta st zobrazované
v hornej alebo spodnej virtudlnej liste mensim
pismom a symbolmi.

Usporiadanie Infoprofile, pri ktorom sa
v strednej Casti displeja nachadza velky ukazo-
vatel, napriklad navigaéna mapa. Vpravo, vlavo
a nad mapou je miesto pre individudlne doda-
to¢né informdcie, ako napriklad aktualna rych-
lost, naviga¢ny vyhlad s piktogramami, zvoleny
rychlostny stupen, identifikicia dopravnych
znadiek (napr. rychlostny limit, zdkaz predbie-
hania) alebo doba jazdy.

Redukované usporiadanie, vhodné na-
priklad pre jazdu v noci, digitilne zobrazuje na
vicSom priestore iba dve vybrané informicie.
Moze to byt napriklad aktudlna rychlost a zo-
stavajuci dojazd na palivo v nddrzi. Navyse sa
na displeji hore a dole zobrazuju v mensej vel-
kosti pisma zakladné informdcie (¢as, apod.).
S aktivnym navddzanim do ciela si uprostred

viditeIné tieZ navigacné sipky.

Na strandch velkého displeja si vo vsetkych
usporiadaniach zjednodusené ukazovatele sta-
vu paliva v nadrzi a teploty chladiacej kvapali-
ny.Styri usporiadania digitalneho pristrojového
panelu definuja iba volitelny ramec. Ktory tdaj
sa zobrazi, v akej Casti displeja, ¢i bude velky
alebo maly, si voli vodi¢ sdm prostrednictvom

Jlistovacieho tlacidla na kazdej Casti obra-
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zovky. Vpravo, vlavo alebo v strede mozno tiez
zobrazit informdcie o audiosystéme, teleféne
a asisten¢nych systémoch (Lane Assist, Front

Assist atd.) alebo o stave automobilu.

Paletu motorov tvoria zazihové 1.0 TSI (85 kW),
1.5TSI (110 kW) a tri verzie vznetovych moto-
rov. Motor 1.6 TDI mi najviacsi vykon 85 kW,
2.0 TDI mé dve vykonové verzie, 110 alebo
140 kW.

Vsetky motory si prepifiané turbodichad-
lom a maju priame vstrekovanie paliva, sys-
tém Start-stop a rekuperdciu brzdnej energie.
S vynimkou najsilnejieho vznetového motora
st doddvané bud so Seststupriovou ruéne ovld-
danou prevodovkou alebo so sedemstupiiovou
prevodovkou DSG. Motor 2.0 TDI s vykonom
140 kW sa dodéva vyhradne s pohonom vset-
kych kolies a s novou sedemstupriovou prevo-
dovkou DSG. Novy zdzihovy motor 1.5 TSI
je vybaveny systémom Active Cylinder Ma-
nagement Technology, teda s funkciou odpa-
jania dvoch valcov (druhy a treti valec), ktord
v uréitych prevadzkovych rezimoch prispieva k

vyznamnej Gspore paliva.

Robustny, komfortne naladeny podvozok
prepozi¢iava vozidlu univerzilne vlastnosti,
vritane suverénneho zvlddania jazdy mimo
spevnenej cesty. Dolezitym faktorom je vy-
vazené rozlozenie hmotnosti na jednotlivé

ndpravy a daleko dopredu posunuti prednd

ndprava typu MacPherson so spodnymi troju-
holnikovymi ramenami a s ocelovym pomoc-
nym rimom.

Rozchod prednych kolies je 1576 mm. Stvor-
prvkovi zadnd ndprava vo verzii s pohonom
véetkych Styroch kolies je vyrobend prevazne z
vysokopevnostnej ocele, rozchod zadnych ko-
lies je 1541 mm.

Vdaka adaptivnym tlmicom Dynamic Chas-
sis Control (DCC) mi vodi¢ k dispozicii tri re-
Zimy nastavenia podvozku: Comfort, Normal a
Sport. Elektricky ovlddané ventily ovplyviiuju
sposob price tlmicov. Poéita¢ riadi sposob pra-
ce v zavislosti od stavu vozovky, preferovaného
$tylu jazdy a zvoleného rezimu. DCC prispie-
va k aktivnej bezpecnosti tym, Ze pri obzvlast
dynamickom prechddzani zdkrut samostatne
prepina do rezimu Sport a zabezpecuje tak
vicSiu stabilitu, lep§iu prilnavost pneumatik a
kratsiu brzdnd drihu. Adaptivne tlmice DCC
su k dispozicii vo verzii s pohonom vsetkych
kolies pre 1.,5 TSI a obe verzie 2.0 TDI spo-
lo¢ne s vyberom jazdného profilu od stupna
vybavy Ambition.

Vyberom jazdného profilu moéze vodi¢
ovplyviiovat charakteristiky riadenia, ¢innost
preradovania prevodovky DSG a nastave-
nie dalsich reZimov vo verzidch Normal, Eco,
Sport a Individual. Individudlne nastavenia
mozno uloZit az pre troch pouzivatelov vozidla

vo volitelnom personalizovatelnom kluci.

Skoda Karoq
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Pohon vsetkych styroch kolies nového kom-
paktného SUV zarucuje optimdlne jazdné
vlastnosti aj na klzkom povrchu alebo pri jazde
s tazkym privesom. Systém vyuziva elektronic-
ky riadent lamelovi medzindpravovd spojku,
umiestnend pri zadnej ndprave. Rézne snima-
e (napr. oticok kolies, uhla natocenia kolies,
prie¢neho a pozdfineho zrychlenia, polohy
plynového pedala, oticok motora, kritiaceho
momentu atd.) neustile vyhodnocuji jazd-
nu situdciu a odovzdévaji namerané hodnoty
elektronickej riadiacej jednotke pohonu sty-
roch kolies, ktord spocita a zabezpeci optimal-

ne rozdelenie hnacich sil.

Volitelne je na vyber rezim Offroad, ktory

zabezpecuje optimdlne jazdné vlastnosti mimo

spevnenej cesty. Pre zlepSenie trakcie v reZime
Offroad, umozni protipreklzovy systém ASR
vicsi preklz a elektronickd uzdvierka dife-
rencidlu EDS reaguje ostrejsie a rychlejsie. V'
pripade potreby sa navyse aktivuje asistenény
systém pri jazde do kopca a z kopca. Pri ak-
tivicii systému zjazdu z kopca okrem iného
protiblokovaci systém ABS pracuje s mensou
intenzitou, takze sa pred kolesami nahromadi
zemina, ktord vytvori klin a zlepsi tak brzdné

schopnosti vozidla na nespevnenom povrchu.

Pri ndroc¢nejsich previadzkovych podmien-
kach je mozné Karoq vybavit balickom ,na
drsné cesty”. Ten ochrariuje pred mechanic-
kym poskodenim (napr. pri kontakte s nerov-

nostami vozovky alebo na $trku) a zabrariuje

pred vniknutim necistot (prach, piesok, bahno)
do motorového priestoru alebo zvizkov elek-
troinstalacii. Do balika ,na drsné cesty” patri
ochranny kryt pod motorom, ochrana elektro-
instaldcie, brzdovych a palivovych vedeni pod

vozidlom a dalsie plastové kryty karosérie.

Elektronickd uzdvierka diferencidlu (EDS)
umoziiuje rovnomerné a lahké rozjazdy na
vozovke s rozne adhezivnym povrchom. Ked
sa pri rozjazde pretaca koleso na jednej strane
napravy, elektronicka uzavierka diferencidlu ho
cielene pribrzdi a postard sa o prenos sily na

lepsie zaberajuce koleso.

Zaciatok predaja Skody Karoq je naplano-

vany na druhu polovicu tohto roka.
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SEAT Ibiza

Automobil, ktory
bude milnikom

pre SEAT

Po styroch generacidch a viac ako 5,4 miliéna predanych automobilov od roku 1984 prichidza

novy SEAT Ibiza doslova nabity najmodernejsimi technologickymi prvkami s posobivo zvi¢-

Senym vnitornym priestorom i komfortom. Ako vobec prvy typ koncernu Volkswagen dostal

novii koncernovi platformu MQB-A0 pre malé auté s priecne ulozenym motorom. Ibiza piatej

genericie mala premiéru na Zenevskom autosalone, predpredaj sa uz zacal a prvé vozidla budd

dodané zakaznikom v jini 2017.

»Novy SEAT Ibiza urobi vel'ky skok vpred
pre znacku a stane sa bodom zlomu v seg-
mente,” povedal §éf znacky Luca de Meo. Je
dalsim krokom v najvicsej produktovej ofenzi-
ve v histérii znacky SEAT. Jej zatiatkom bolo
uvedenie prvého SUV znacky, Ateca, po kto-
rom nasledoval modernizovany rad Leon. Te-
raz prichddza Ibiza novej genericie, ¢im bude
dokonéené posilnenie troch hlavnych pilierov
znacky. Nasledovat budu este dalsie typy ako
kompaktny crossover Arona v druhej polovici
roka 2017 a nové 5- a 7-miestne SUV, ktoré
bude situované o segment vyssie nad typom
Ateca a na trh sa dostane v roku 2018. Ibiza
novej genericie prichddza v roku velmi dspes-

nom pre SEAT z obchodného hladiska. Zna¢-
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ka vsttpila do piateho roku za sebou s rastom
predaja, ktory sa v prvych troch mesiacoch me-

dziro¢ne zvicsil o 14 %.

Novy SEAT Ibiza mé posobivo zvicSeny
vnutorny priestor kabiny aj batoZinovy priestor,
je robustne;jsi ako predchodca a samozrejme, aj
bezpecnejsi. No nie st to vonkajsie rozmery,
ktoré vytvaraju rozdiel — dfzka 4059 mm, §ir-
ka 1780 mm a vyska 1444 mm (1429 mm pri
verzii FR). Oproti predchddzajicej generacii
je sirka karosérie vic§ia az o 87 mm, pricom
di7ka je mensia 0 2 mm a vyska o 1 mm. Roz-
chod kolies je vicsi 0 60 mm vpredu a 0 48 mm
vzadu. Razvor nédprav narédstol aZ o 95 mm na

hodnotu 2564 mm. Vysledkom je vyrazne vi¢-

§i vautorny priestor. Napriklad vnutorna $irka
je vpredu na strane vodica vicsia o 55 mm, na
strane spolujazdca o 16 mm. Priestor na nohy
vzadu je vicsi o 35 mm, vyska stropu nad se-
0 42 mm S$irsie oproti predchodcovi, ¢im je
SEAT Ibiza jednym z najlepsich automobi-
lov v tejto oblasti. V praxi to znamend, Ze kym
predtym boli cestujici vyssi ako 1,75 m trocha
stiesneni na zadnych sedadldch, v novej gene-
récii maja ovela viac miesta. Aj zdkladny objem
batozinového priestoru vzristol o 63 litrov na
posobivych 355 litrov, ¢o je najlepsia hodnota v
triede. Popri tom konstruktéri zmensili vysku

nakladacej hrany.

Vsetky motory pre novy SEAT Ibiza maju
celohlinikovi konstrukeiu. Zikladnym zdziho-
vym motorom je trojvalec 1.0 MPI s vykonom
48 kW alebo 55 kW, nad nim je prepliiany
trojvalec 1.0 TSI s vykonom 70 kW alebo 85
kW, koncom roka 2017 ponuku obohati uplne
novy §tvorvalec 1.5 TSI s vykonom 110 kW.

SEAT Ibiza
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Motory TSI maju variabilné ¢asovanie nasé-
vacich a vyfukovych ventilov na zlep$enie prie-
behu kratiaceho momentu v pasme nizkych a
vysokych otdcok. Dva vackové hriadele v hla-
véch valcov st pohdnané ozubenym remenom.
Motory si §Standardne vybavené systémom
stop-Start na zmenSenie spotreby paliva a maja
servisny interval 30 000 km.

Motor 1.0 MPI s vykonom 55 kW ma v Ibi-
ze kombinovanu spotrebu paliva 4,9 1/100 km.
S maximdlnym kritiacim momentom 95 Nm,
ktory je k dispozicii v pasme otdcok 3000 az
4300 za mindtu, sa vyznacuje pozoruhodnou
pruznostou.

S ruéne ovliddanou 5-stupiiovou prevodov-
kou dosahuje maximélnu rychlost 167 km/h
na 4. prevodovy stupen, pri¢om pri jazde na 5.
prevodovy stupen pri rychlosti 120 km/h motor
efektivne pracuje v oblasti otd¢ok maximélneho
kratiaceho momentu.

S motorom 1.0 TSI s vykonom 70 kW ma Ibiza
kombinovanu spotrebu paliva 4,7 1/100 km. Ibi-
za s tymto motorom md maximalnu rychlost
182 km/h a z 0 na 100 km/h akceleruje za
10,9 sekundy. Pri predbiehani je vyhodou velkd
pruznost motora, zrychlenie z 80 na 120 km/h
trva 10,9 sekundy. Motor 1.0 TSI s vykonom
85 kW, ktory sa §tandardne montuje so 6-stup-
flovou ruéne ovlddanou prevodovkou, ma p6-
sobivy maximdlny kratiaci moment 200 Nm
a kombinovanu spotrebu paliva 4,7 1/100 km,

teda rovnaka ako pri slabsej verzii tohto mo-

tora. Ibiza s tymto motorom dosahuje rychlost
195 km/h (na 5. prevodovy stupeti) a zrychle-
nie z 0 na 100 km/h za 9,3 sekundy.

Usporny $tvorvalcovy ,turbodiesel* 1.6 TDI
bude na vyber v troch modifikdciach s vyko-
nom 59, 70 a 81 kW. Stavebnica MQB A0
umoznila pouZit aj motor na stlaceny zemny
plyn CNG. Novy preplnany trojvalec 1.0 TSI
CNG dosahuje vykon 66 kW. SEAT je prvym
automobilovym vyrobcom, ktory pontka taky-
to moderny ekologicky motor v triede malych
automobilov. Motory do vykonu 70 kW maja
§tandardne 5-stupiiovi ru¢ne ovlddanu prevo-
dovku, pri vykonnejsich agregitoch sa montuje
6-stupiiovd rucne ovlddani prevodovka. Na
zelanie si pri vybranych motoroch mozno ob-
jednat aj 7-stupiiovi dvojspojkovi prevodovku
DSG.

Vdaka vyuzitiu stavebnice MQB md auto-
mobil vyborné jazdné vlastnosti v kombindcii
s prijemnym komfortom pruzenia. Dalsim do-
lezitym prvkom je zlepSeny elektromechanicky
posiltiova¢ riadenia C-EPS (Column Electric
Power System), ktory zvicSuje presnost ria-

denia a poskytuje vodicovi lep§iu spitnd viz-

bu. Predné kolesd st zavesené na tlmicovych
vzperich McPherson, vzadu sd vle¢ené ramend
spojené skrutne pruznou prieckou. Na podvoz-
ku boli uplatnené konstrukéné opatrenia pri-
spievajuce k zmenseniu hmotnosti bez ovplyv-
nenia komfortu ako napriklad rarkové priecne
skrutné stabilizdtory. Verzia FR mé podvozok
so zmengenou svetlou vyskou o 15 mm, tvrdsie
vyladenie tlmicov a stabilizitory vicSieho prierezu
21x3,7 mm (pri ostatnych verzidch 20x2,8 mm),
¢o spolu s hrub$imi stabilizdtormi a tuhSou
skrutnou priec¢kou zadnej ndpravy zabezpecuje

§portovejsie jazdné vlastnosti.

Zakaznik pri verzii vybavenia FR si méze za
priplatok objednat tlmice pruzenia s elektro-
nicky prepinatelnou charakteristikou v dvoch
stupiioch Normal a Sport, umozZiujice opti-
mélne prispdsobit jazdné vlastnosti preferen-
cidm vodica alebo cestnym podmienkam. Ne-
skor budu tlmice s reguldciou charakteristiky
s komfortnej$im vyladenim k dispozicii aj pre

verziu XCellence.

Novy SEAT Ibiza sa bude vyribat vylu¢ne
s 5-dverovou karosériou, ktord mi funkéné
prednosti oproti 3-dverovej, pricom novy di-
zajn zaruuje Sportovejsi vzhlad. Na vyber st
$tyri verzie vybavenia. Zakladnd ma opit ozna-
Cenie Reference a strednd Style. Najvyssie ver-
zie maju oznacenie FR a XCellence.

Verzia FR ma najdynamickejsie vyhotovenie
a rozli¢né prvky vybavenia na zlepSenie pozit-

>
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SEAT Ibiza

ku z jazdy. K tomu pristupuji exkluzivne prvky
dizajnu ako $pecidlny predny ndraznik, $pecidl-
ne mriezky na vstup vzduchu do motorového
priestoru a maska chladi¢a, simulované kon-
covky vyfuku na obidvoch strandch zadného
niraznika a Cierny dizajnovy komplet (black
pack) na karosérii.

Verzia vybavenia XCellence mé oslovit zd-
kaznikov hladajucich sofistikovane;jsi a exklu-
zivnej$i dizajn v kombindcii s komfortnej$im a
inovativnej$im funkénym vybavenim. Jej chré-
mované prvky na karosérii akcentuju elegantny
vzhlad.

Obidve najvyssie verzie vybavenia majui rov-
naku cenu a poskytuja najlepsie prvky vybave-
nia pre rozli¢né skupiny zékaznikov: FR pre
$portovo zalozenych a XCellence pre zikaz-
nikov orientovanych na komfort, eleganciu a

technoldgie.

38! Il jin2017 I

Vnitorné ambienté osvetlenie z LED pri

verzidch FR a XCellence ma dve farby, ¢ervenu
a bielu, pricom svetlami sd jasne vymedzené tri
oblasti interiéru (dvere, podlaha a strop), co vy-
tvira sofistikovany vzhlad interiéru.

Pouzitie technolégie LED v interiéri a pri
vonkaj$om osvetleni vozidla nie je iba estetic-
kym prvkom. Reflektory a zadné skupinové
svetla z LED poskytuji ovela lepsiu kvali-
tu osvetlenia a pritom maji mensiu spotrebu
elektrickej energie. Reflektory Full LED v
kombinicii so zadnymi skupinovymi svetlami
z LED, vritane koncovych svetiel do hmly, ako
aj s kompletnym osvetlenim interiéru z LED

st novinkou v tejto triede.

Asistenéné systémy, montované do Ibizy
novej generdcie, zahffiaju prvky uz pouzité v
typoch Leon a Ateca, ktoré su v tejto triede

nezvycajné. Ibiza méze mat bezpecnostny sys-
tém Front Assist, radarovy tempomat Adaptive
Cruise Control (ACC), systém na odomykanie
bez kltuca Keyless Entry s tla¢idlom na §tarto-
vanie motora, novd generdciu prednych a zad-
nych parkovacich snimacov a ctvaciu kameru s
lepSou kvalitou. Obraz civacej kamery sa zob-
razuje na dotykovom displeji s uhloprieckou
20,3 cm (8 palcov).

Okrem toho moze byt Ibiza vybavena sys-
témom rozozndvania unavy vodi¢a, funkciou
automatického naidzového brzdenia s rozo-
znévanim chodcov a pri ACC v kombindcii s
prevodovkou DSG aj asistencénym systémom
pre jazdu v dopravnej zapche Traffic Jam As-
sist. Tento systém ktory automaticky zastavi
vozidlo, ked sa zastavi hustd premévka a opit
ho automaticky rozbehne, ked sa pohne vo-
zidlo iduce vpredu. K dal§im vyznamnym bez-
pecnostnym prvkom patri multikolizna brzda,
ktora automaticky zabrzdi vozidlo po ndraze

aby sa zabrénilo sekunddrnej kolizii.

Pozoruhodné je moznost konfigurovat si re-
akciu vozidla pomocou systému SEAT Drive
Profile v troch predvolenych rezimoch (Eco,
Normal a Sport) plus jednom programovatel-
nom rezime Individual, ktoré umoziuji vodi-
Covi nastavit si charakteristiku elektronického
pedala akceleratora, posiliiovaca riadenia, tlmi-
ov pruzenia, tempomatu ACC, automatickej
klimatizdcie a prevodovky (pri prevodovke
DSG).

- St_

Fiat 500L
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PO MODERNIZACH MA 40 % DiELcov NOVYCH

Po piatich rokoch od premiéry automobilka Fiat zmodernizovala
svoj typ S500L vo vsetkych troch jeho modifikiciach.

Inovicia bola vyrazna, vyvojari zmenili pri nej az 40 % dielcov.
Upraveny je nielen vzhlad, ale modernejsia je aj vybava vozidla.

Upravy prednej Casti karosérie viedli k
vicsej podobe tohto typu s Fiatom 500. Na
zadnej Casti karosérie pribudli pochrémo-
vané vlozky po stranich veka batozinového
priestoru, civacie a hmlové svetld dizajnéri
posunuli niz8ie, az do ndraznika. V interiéri
je novy, 7-palcovy displej multimedidlneho
systému (doteraz bol 5-palcovy), upraveny je

pristrojovy panel aj volant.

V ponuke je az 37 farebnych kombindcii
lakovania karosérie vdaka ponuke desiatich
farieb pre karosériu a tri farebné odtiene pre
lakovanie strechy. Bohati je paleta prvkov pre
individualne prisposobenie vzhladu vozidla
poziadavkdm zdkaznika. V ponuke sd aj prv-
ky na predelenie batozinového priestoru, sie-
te, haciky, nosice lyzi ¢ batoziny.

Fiat 500L m4 aj po inovicii tri varianty, ale

vzhladovo sa teraz viac lisia. Zdkladny model

500L mé nové ndrazniky, pri rizvore ndprav
2,61 m, aky maju vsetky tri varianty tohto
typu, je dlhy 4,28 m. Je siroky 1,78 m a vysoky
1,66 m.

Variant Cross dostal dravsie vyzerajici
predny néraznik, vdaka oplastovaniu je $iro-
ky 1,80 m. Pre Iahsi pohyb po nespevnenych

cestich alebo v miernom teréne md o 25 mm
vicsiu svetld vysku, nové moznosti prepinania
medzi jazdnymi rezimami. Zdkladné nastave-
nie dopliia funkcia Traction+, ktora do rych-
losti 30 km/h pribrzdovanim preklzujicich
kolies ulah¢uje rozjazd vozidla na klzkom
povrchu ako sneh, fad, blato. Zjazd zo strm-
gich svahov vodicovi ulah¢uje systém Gravity
Control.

Variant 500L Living ma rovnaku sirku a
vysku ako zikladnd verzia, je vSak o 10 cm
dlhsi (4,38 m). Mozno si ho objednat aj v
7-miestnom vyhotoveni.

Ponuka motorov sa nezmenila. Za ,z4klad-
ny“ mozno povazovat zizihovy 1,4 1 motor
s vykonom 70 kW. Doplnaja ho prepliiané
dvojvalec 0.9 TwinAir (77 kW),
stvorvalec 1.4 T-Jet (88 kW) a vznetové 1.3
MultiJet (70 kW) a 1.6 MultiJet (88 kW).

Fiat 500L si mozZno objednat aj s motorom

z47ihové :

1.4 T-Jet schopnym spalovat propdn-butin
(LPG) alebo s motorom 0.9 TwinAir spalu-
jucim aj stladeny zemny plyn (CNG).  -ft-
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Mercedes-Benz S

vV

S vyssim stupnom

INTELIGENTNEHO jazdenia

Vlajkova lod znacky Mercedes-Benz sa v
roku 2016 uspesne presadila ako najviac pre-
davany luxusny sedan na svete. Predaj od roku
2013 vyrazne prekrocil 300 000 kusov. Me-
dziCasom existuje Sest roznych variantov ka-
rosérie triedy S. Vietky modely dostand nové
obloZenie chladi¢a: verzie so Sestvalcovymi a
osemvalcovymi motormi dostanud tri dvojité
lamely a zvislé listy v maske chladica v lesklej
diernej farbe. Sedan s dlhym rdzvorom a mo-
torom V12 dostane v maske chladica zvislé
pochrémované listy. Vynimocné postavenie
znacky Mercedes-Maybach zdoraziuje este
hodnotnejsia prednd Cast s velkym podielom
pochrémovanych ozdobnych prvkov. No-
vinkou je aj ndpis Maybach medzi lamelami
masky chladica na strane vodica.

V kombinicii s novymi reflektormi MUL-
TIBEAM LED skrasluji Triedu S tri vyrazné

svetelné fakle ako exkluzivny dizajnovy prvok.
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Rovnako novy je aj predny néraznik s vyraz-
nymi otvormi na privod vzduchu so $porto-
vym vyzarovanim. Na zadnej Casti pritiahnu
zrak nové svietidld so svetelnymi diédami so
zadnym svetlom v krystilovom vzhlade. Pso-
bia ako $perky a zabezpecuju charakteristicky
dizajn vo dne i v noci. Novinkou su aj efekty
zadného svetla pri odomykani a zamykani vo-
zidla ako aj tri horizontilne usporiadané dvo-
jice svetlovodov. Vsetky modely dostant novo
navrhnutd spodnu ¢ast ndraznika s integrova-
nymi, nezakrytymi koncovkami vyfukov. Su
lemované pochrémovanym ozdobnym prv-
kom, ktory vedie celou $irkou vozidla. Sériovo
alebo na Zelanie je dostupnych celkovo sedem
novych diskovych kolies z lahkej zliatiny s
priemerom 17 az 20 palcow.

Interiéru dominuji dva nové, intenzivne
svietivé displeje s velkym rozliSenim, kazdy
s uhloprieckou 12,3 palca. Oba pod spolo¢-

nym krycim sklom vizudlne splyvaja do §iro-
kouhlého kokpitu. Obsahuji velky displej s
virtualnymi pristrojmi priamo v zornom poli
vodi¢a ako zdruzeny pristroj a takisto cen-
trdlny displej nad stredovou konzolou. Kedze
kokpit je tplne digitilny, vodi¢ si méoze zvolit
niektory z troch rozli¢nych spésobov zobraze-
nia (klasicky, $portovy alebo progresivny), ale
aj nakonfigurovat podla lubovdle informicie a

pohlady, ktoré st pre neho dolezité.

Na ramendch volantu si dotykové ovld-
dacie prvky. Rovnako ako povrch smartfénu
reaguju na stieracie pohyby prstov. Umoznuju
tak ovladanie celého infotainmentu bez toho,
aby vodi¢ musel zlozit ruky z volantu. Info-

tainment mozno ovlddat aj dotykovym polom

a ovlddacom na stredovej konzole alebo systé-
mom ovladania hlasom LINGUATRONIC.
Novi je aj obsluha systémov DISTRONIC

Mercedes-Benz S
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a TEMPOMAT cez ovladacie prvky priamo
na volante.

Pre interiér triedy S si charakteristické
uslachtilé materialy. Podla vybavy napriklad
rozne druhy dreva s otvorenymi pérmi ako
aj kozou potiahnuté vnatorné strany dveri a
linie boku. Starostlivo komponovani je nielen
materidlovd, ale aj farebnd koncepcia s roz-
manitymi ténmi hnedej, vritane novych fa-
rebnych kombindcii ako magmovi sivi/hnedd
espresso alebo mahagénovd hnedd/hodvibna
bézova.

Na osvetlenie interiéru sa pouziva rovna-
ko ako doposial vyluéne energeticky Gspornd
technika so svetelnymi diédami s dlhou zi-
votnostou. So 64 farbami pontika na Zelanie

dostupné rozsirené nédladové osvetlenie vela

moznosti na individudlne nastavenie. Nasta-
vuje svetelné akcenty napriklad na ozdobné
prvky, centrilny displej, odkladaci priestor
vpredu na stredovej konzole, odkladacie
priestory na dverdch, priestore na nohy vpre-
du a v oblasti zadnych sedadiel, na vyskovych
reproduktoroch  na vozidlich vybavenych
ozvucovacim systémom Burmester® High-

-End s trojrozmernym priestorovym zvukom.

Komfortnym ovliddanim funkcie ENER-
GIZING ide do sériovej vyroby dalsia sveto-
vé novinka: zvldstna vybava prepdja rozli¢né
komfortné systémy vo vozidle. Cielene vy-
uziva funkcie klimatizdcie (vritane aroma-
tizdcie), sedadiel (kidrenie, vetranie, masiz),

vyhrievania pléch ako aj svetelnej a hudobne;j

pohody a v zévislosti od nélady alebo potre-
by zikaznika umoznuje S$pecidlne nastave-
nie wellness. V zévislosti od vybavy mozno
komfort ENERGIZING zazit na vsetkych
miestach na sedenie. Vybrat mozno niektory
Z Programov:

Cerstvost, Teplo, Vitalita, Radost, Pohod-
lie, Tréning (tri tréningové programy — uvol-
nenie svalov, aktivicia svalov a uvolnenie —

kazdy s viacerymi cvi¢eniami).
MODELY

Mercedes-Benz S 560 4MATIC (kom-
binovand spotreba paliva: 8,5 /100 km) a
Mercedes-Maybach S 560 4MATIC (kom-
binovand spotreba paliva: 9,3 /100 km): novy
motor V8 startuje s vykonom 345 kW a kri-
tiacim momentom 700 Nm. Novy biturbo
motor patri medzi najispornejsie zdzihové
V8 motory na svete, na zmensenie spotreby v
oblasti ¢iasto¢éného zatazenia sa vypinaju po-
mocou systému riadenia ventilov CAMTRO-
NIC styri valce sicasne. Tym sa zmensia stra-
ty spdsobené nasdvanim zmesi s vyfukovanim
spalin a celkovd ucinnost §tyroch valcov v
rezime spalovania sa zvdc§i posunutim ich
previdzkového rezimu s vi¢§im zataZzenim.
DalSou osobitnostou st turbodichadla uspo-
riadané v priestore V medzi valcami.

Mercedes-AMG S 63 4MATIC+ (kombi-
novand spotreba paliva: 8,9 1/100 km): s cie-
lom dosiahnut vynikajice jazdné vykony pri
vyrazne zmensenej spotrebe paliva nahridza
4,0-litrovy motor AMG V8 biturbo s vypi-
nanim valcov doterajsi 5,5-litrovy V8 biturbo.

>
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Napriek mensiemu zdvihovému objemu novy
hnaci agregit vyvinie 450 kW.
Najvykonnejsi vznetovy motor v osob-
nom aute v histérii znacky Mercedes-Benz:
v modeloch Mercedes-Benz S 350 d 4MA-
TIC (kombinovani spotreba paliva: 5,5 1/100
km) a S 400 d 4MATIC (kombinovand spot-
reba paliva: 5,6 /100 km) zaziva novy rado-
vy Sestvalcovy motor svoju premiéru v dvoch
vykonovych stupfioch 210 kW a 600 Nm
ako aj 250 kW a 700 Nm. Aj ked je vykon v

porovnani s predchodcom citelne vi¢si, novy
mad spotrebu nafty menziu o vyse 7 %. Medzi
charakteristické prvky vznetovych motorov
patria proces spalovania v stupriovitej priehl-
bine piestov, dvojstupiiové preplnanie turbod-
uchadlom a pouzitie variabilného ovlddania
ventilov CAMTRONIC. Motory maju hlini-
kové bloky, ocelové piesty so zdokonalenou
povrchovou dpravou klznych ploch NANO-
SLIDE®.

Okrem uz uvedenych pohonov sa pre novi
triedu S pldnuju aj dalsie nové motory: radovy
zdzihovy Sestvalec ako aj hybrid dobijatelny
zo siete s elektrickym dojazdom priblizne 50
kilometrov. Sucasne zazivaju svetovi premié-
ru technolégie ukazujice trend budicnosti

ako integrovany Startér a generdtor (ISG) na
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baze napitia 48 V a elektricky pridavny kom-
presor (eZV).

Novy radovy $estvalcovy zazihovy motor
(M 256) je prikladom elektrifikdcie s vyuzi-
tim 48-voltovej palubnej siete. Nové prepl-
fianie okrem iného s elektrickym pridavnym
kompresorom (eZV) a integrovany Startér a
generitor (ISG) zabezpecuju vynikajici prie-
beh vykonu bez efektu turbodiery. ISG pre-
berd hybridné funkcie ako je zvicSenie vyko-

nu alebo rekupericia a umoziiuje zmensenie

spotreby, ktoré bolo doteraz vyhradené len pre
vysokovoltovi hybridna technolégiu. Novy
R6 teda pontka jazdné vykony osemvalca pri
vyrazne nizsej spotrebe. Vdaka ddslednej elek-
trifikdcii odpada remeiiovy pohon vedlajsich
agregitov na Celnej strane motora, ¢o zmengu-
je jeho konstrukénd dizku. Uzka konstrukcia
spolu s oddelenim priestoru nasivania/vyfuku
vytvira miesto na dodatoénud Gpravu spalin v
blizkosti motora. Palubnd 48-voltovd siet sa
pouziva aj pre velké spotrebi¢e ako obehové
Cerpadlo chladiacej ststavy a kompresor kli-
matizdcie, pre integrovany Startér a generdtor
(ISG), ktory sucasne efektivnou rekuperaciou
dobija akumulitor. N

Prepracovany hybridny pohon dobijatel-

ny zo siete: vyrazne zvicSeny akumuldtor s

kapacitou 13,3 kWh mé za tlohu predfZit do-
jazd Cisto elektrickej jazdy priblizne na 50 km.

Trieda S pri inovécii spravila velky krok
smerom k autonémnemu jazdeniu a posiva
koncepciu Inteligentné jazdenie Mercedes-
-Benz na dal§i stuperi. Vdaka zlep$enym
kamerovym a radarovym systémom mi este
lepsi prehlad o dopravnom diani okolo seba.
Okrem toho prvy raz zahfia do vypoctu spo-

sobu jazdy aj kartografické a navigacné dita.

Aktivny asistent udrziavania odstupu
DISTRONIC dokaze v zavislosti od aktudl-
nej trasy vodicovi poméct v mnoZstve situdcii

a komfortne prisposobit rychlost.

Syst¢tmom SKENOVANIA POVRCHU
VOZOVKY zaviedla trieda S v roku 2013
novi technol6giu na zabezpeenie komfor-
tu. Systém skenuje nerovnosti vozovky pred
vozidlom a podla toho nastavuje podvozok
ACTIVE BODY CONTROL. Stereoka-
mera systému teraz este lep§ie rozpozndva vo-
zovku, aj za $era a pri rychlosti do 180 km/h.
Komfort dalej zlepsuje aj funkcia nakldtiania v
zékrutédch, ktora je v sedane triedy S dostupnd
prvy raz. V ramci nej sa karoséria nakloni az

0 2,65° smerom k vnitornej strane zdkruty a
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zmensi tak priecne sily pocitované cestujuci-

mi vyvolané odstredivou silou.

Trieda S bola v roku 2013 prvym vozidlom,
ktoré ako svetelné zdroje pouzivalo vylu¢ne
svetelné diédy. Na Zelanie sa teraz dodiva
systém inteligentného osvetlenia s reflektormi
MULTIBEAM LED a s dialkovym svetlom
s ultra dosvitom. Dialkové svetlo s ultra do-
svitom vytvira maximalnu zdkonom dovo-
lenu svietivost, vdaka ¢omu jas dialkového
svetla poklesne pod referenénd hodnotu 1 lux
az vo vzdialenosti viac ako 650 m. Pre vodica
to znamend vyrazné zlepsenie uz beztak velmi
dobrého svetelného vykonu aktudlnych systé-
mov MULTIBEAM LED. Umoziiuje aj per-
manentné jazdenie so zapnutym dialkovym
svetlom bez oslepovania ostatnych ucastnikov
cestnej premdvky. V pripade vozidla iduceho
oproti alebo vpredu sa svetelné diédy modu-
lov dialkového svetla MULTIBEAM LED
parcidlne vypnu a v [udi sa vytvori vyrez v tvare
pismena U. Ostatné oblasti vozovky st nada-
lej osvetlené dialkovym svetlom (neoslepujice
dialkové svetlo).

Novou genericiou infotainmentu sa rozsi-
ruje ponuka telefénie: prostrednictvom systé-
mu kritkodosahovej komunikacie sa smartfén
zmeni na digitdlny kla¢ od vozidla a stane sa z

neho ovlddacia jednotka pre parkovanie.

Prostrednictvom novej sluzby osobného
asistenta si zdkaznici Mercedes me connect
moézu dat vybavit mnoZstvo individudlnych
sluzieb: & uz rezervovanie stola v re$taurdcii,
odporucanie turistickej trasy, upozornenie na
kultirne a $portové podujatia a ich rezervova-
nie alebo odoslanie navigaénych cielov priamo
do vozidla. Prihldseni pouzivatelia mé6zu nad-
viazat telefonické spojenie so sluzbou osob-

ného asistenta v predvolenom jazyku v rdmci

Eurépy v 20 krajindch bud cez tlacidlo Info na
stropnej ovlddacej jednotke alebo cez aplika-
ciu Mercedes me. Osobny asistent sa postard

o vietko ostatné.

-mz-
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Fiesta hola v marci najpredavanejsim autom

v Europe

Zikaznici si po¢as marca kupili 47 000 vozidiel Fiesta, ¢o predstavuje medzi-
ro¢ny nérast o 12 percent a stala sa najpredavanej$im osobnym automobilom
eurépskeho regionu.Takmer 70 percent objemu predaja, ktory Fiesta zazna-
menala v marci, predstavovali modely s vy$$ou uroviiou vybavy, az 17 percent
tvorila verzia Titanium s najvyssou $pecifikiciou. Predaje Fordu Fiesta prispeli
k obrovskému narastu registracii novych vozidiel v Eurépe, kde pocas marca
zaznamenali rekordny pocet 1,93 miliéna predanych vozidiel. Medziro¢ne to
znamena narast o 10,8 percenta. Eurépa momentalne predbehla aj Spojené
§taty a stala sa druhym najvicsim regionom sveta z hladiska poctu registracii

novych vozidiel po Cine.

Spomedzi piatich najvicsich eurépskych
trhov z hladiska predaja vozidiel — Nemecko,
Velki Britania, Francizsko, Taliansko a Spa—
nielsko dosiahol predaj typu Fiesta v marci
najvyraznej$i ndrast v Spanielsku, medziroéne
az 0 97 percent. Okrem uZ spominanych kra-
jin podstatny ndrast poctu registricii vozidiel
Fiesta bol aj v Madarsku, Ceskej republike,
Diénsku, Rumunsku, Svajéiarsku a Holand-
sku.

Novi genericia Fordu Fiesta sa v Euré-
pe zacne preddvat v lete tohto roka, pricom
pontkne §tyri rozne verzie, okrem zakladné-
ho modelu 3tylovi verziu Fiesta Titanium,
vykonnu verziu Fiesta ST-Line inspirovana
diviziou Ford Performance a luxusni verziu

Fiesta Vignale.
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Nova Fiesta ma vo vybave tie najdomysel-
nejsie asistencné technoldégie pre vodica a
moznosti pripojenia, aké sa kedy objavili v
malom eurépskom vozidle. Po prvykrit po-
nuka zlepseny systém rozpozndvania chodcov,
ktory dokaze zabrénit zrdzke v noci a tieZ prvy
asisten¢ny systém aktivneho parkovania, kto-
ry zasahuje do brzdenia, aby zabranil nirazom
pri malej rychlosti pocas parkovania bez pou-

Zitia ruk.

Spickové pohonné systémy zahffiaji viac-
ndsobne oceneny 1,0-litrovy zidzZihovy motor
EcoBoost, ktory prindsa vykon az 103 kW, a
tiez 1,5-litrovy zazihovy motor TDCi s vyko-
nom 88 kW — prvy vvykonny vznetovy motor
pouzity v type Fiesta.

Zadiatkom roka 2018 bude nasledovat dplne
novy crossover Fiesta Active — prvy z nového
radu vozidiel Active (na fotografidch). Fiesta
Active bude mat zvySeny podvozok, &ernu
masku chladica a ¢ierne oplastovanie vyrezov
pre kolesa v blatnikoch a prahov dveri, farebne
kontrastni strechu a pozdiznikov stresného
nosi¢a. Verzie Active budd v nasledujucich
rokoch uvedené v rimci celej produktovej po-
nuky vozidiel Ford. A v budicom roku Ford
uvedie aj model Fiesta ST novej genericie
pohdnany novym 1,5-litrovym trojvalcovym
motorom EcoBoost s vykonom 147 kW.

-fd-
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Toyota pripravuje na olympiadu v Tokiu lietajuce auto

Japonsky automobilovy gigant investoval
do lietajuceho automobilu Skydrive, kto-
ry ma zapalit olympijsky ohen na Letnych
olympijskych hrach v Tokiu v roku 2020.
Skupina Cartivator sa pustila do konstru-
ovania Skydrive vdaka prostriedkom zo-
zbieranym v crowdfundingu. Vdaka dota-
cii Toyoty méZe prace urychlit a navyse sa
k skupine pridali aj inZinieri japonského
vyrobcu automobilov. Toyota investuje do
tohto projektu 40 milionév jenov (321 414
eur).

Skydrive je trojkolesové vozidlo so 4 vr-
tulami, v ktorom bude vyuzita technolégia
dronov. Bude dlhé 2,9 m, Siroké 1,3 m a

dosiahne rychlost 100 km/h. Prototyp bude schopny vzniest sa do vySky 10 metrov.
Vozidlo ma byt hotové a schopné letu do roku 2018, kedy su naplanované prvé testy.
Toyota dufa, Ze tento prototyp bude méct posluzit na zapalenie olympijského ohna po-
¢as slavnostnej ceremaonie otvorenia LOH v Tokiu 2020.

Japonsky vyrobca automobilov je hlavnym sponzorom Medzinarodného olympijského
vyboru do roku 2024. Na Letnych olympijskych hrach v Tokiu ma Toyota v Gmysle pred-
stavit pinu zostavu svojich novatorskych technoldgii pohonu. Tokio bude do tej chvile
vybavené 100 mestskymi autobusmi pohananymi palivovymi ¢lankami, stanicou na cer-
panie vodika ako aj automobilmi s tymto pohonom - sedanmi Mirai. V stG¢asnosti uz
Medzinarodny olympijsky vybor disponuje flotilou hybridnych aut Toyota a Lexus. Na za-
bezpecenie olympiady ako aj prevoz turistov a Sportovych fanusikov posluzia aj hybridné
jachty, tiez vyrobené Toyotou.

Toyota Research Institute zavadza
umelu inteligenciu do vyskumu

sme hrdi, Ze ju vyuZijeme v rozvoji materialovej technoldgie,” povedal ve-
decky riaditel TRI, Eric Krotkov. ,Urychlenie tempa tvorby novych materialov

AZ 35 miliénov dolarov vyélenila Toyota Research In-
stitute (TRI) na vyskumné projekty, pri ktorych bude
vyuZita umela intelgencia na vytvaranie novych mate-
ridlov. Tieto programy bude realizovat v spolupraci s
vedeckymi centrami, vysokymi Skolami a inymi spoloc-
nostami. Cielom bude rozvoj systémov umelej inteli-
gencie na podporu vedeckych vyskumov a nasledne
ich vyuZitie na projektovanie a hladanie modernych
materialov, ktoré umoZznia vyrabat vykonnejsie aku-
mulatory a katalyzatory do palivovych ¢lankov, monto-
vanych do vozidiel bez emisii.

,Toyota povazuje umeli inteligenciu za nastroj s klG-
covym vyznamom pre mnoZstvo rozlicnych oblasti a

poméze vybudovat zaklady budicnosti postavenej na Cistej energii a priblizi
nas k cielu, ktorym je zmensenie priemernej celosvetovej emisie kyslicnika
uhlicitého pre nové vozidla o 90 percent do roku 2050”.

Prvé vyskumné projekty sa uskutoCnia v spolupraci s Univerzitou Stanford,
Massachusetts Institute of Technology, univerzitami Michigan, Buffalo a Co-
nnecticut, ako aj s britskou spolo¢nostou llika, ktora sg Specializuje na ino-
vacie v oblasti materialovej technoldgie. TRI rokuje aj s dalSimi partnermi.
Pri vyskumoch budu vyuZivané nové zdroje experimentalnych dat, pokrocilé
matematické modelovanie materialov a umela inteligencia, ktoré radikalne
urychlia tvorbu novych materialov. Kedysi podobné projekty trvali celé de-
satrocia. V ramci vyskumnych programov budui paralelne prebiehat aj prace
na novych materialoch pre energetické systémy buddcnosti a na iné vyuZitie.
Urychlenie tvorby novych materialov je jednou zo Styroch najdélezitejsich ob-
lasti vyskumu Toyota Toyota Research Institute, ktory zacal svoju ¢innost v
roku 2015. TRI ma takisto za ciel zlepSenie bezpecnosti motorizacie pomo-
cou plne automatickych rieSeni. -ta-
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Upravené DVOJKOVE
KUPE a kabriolet

BMW 2 Coupé je na trhu
tri, Cabrio dva roky. Kupé
tohto typu zatial v BMW
(zavod v Lipsku) vyrobili
a predali viac ako 90 tisic,
kabrioletov takmer 50 tisic.

Najvicsimi trhmi pre ne
si USA, Velka Britania a
Nemecko. Obidva modely
presli moderniza¢nou ku-
rou, zameranou najmi na
vzhladové upravy. Predavat
ich za¢nu v juli.
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Dvojica kruhovych reflektorov je teraz pod Sestu-
holnikovym krycim sklom, reflektory su teraz Stan-
dardne vybavené bi-LED konstrukciou. Na Zelanie
mézu byt dodané v adaptivnom plne LED vyhoto-
veni. Vonkajsie nasivacie otvory trojdielnej prednej
Casti st vicsie. Jednodielne zadné svetld (Standard-
ne s LED technolégiou) maji pre znacku typické
usporiadanie do tvaru pismena L pretiahnutého do
bokov.

BMW 2 Coupé a Cabrio st dostupné aj vo ver-
zidch Luxury Line, Sport Line a M Sport. Mode-
lovy rad zahrna aj zdstupcu automobilov BMW M
Performance - BMW M240i/M240i xDrive. Do
ponuky farieb karosérie pribudli odtiene modri
Mediterranean, modri Seaside a oranZovd Sunset.
Rozsirila sa aj paleta kolies z lahkych zliatin — na
17 druhov s priemerom 16, 17 alebo 18 palcov. Oba
Stvormiestne modely st dlhé 4432 mm. Elektricky

BMW radu 2 Coupé, Cabrio
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ovlddana litkové strecha modelu Cabrio pontka v
zatvorenej polohe vdaka dodato¢nej izoldcii obdi-
vuhodny akusticky komfort. Mozno ju otvirat aj za
jazdy, pri rychlostiach do 50 km/h.

Interiér nového BMW radu 2 sa vyznacuje pl-
ne novym dizajnom pristrojovej dosky, podciar-
kuje celkovy dojem kvality. Posobi priestrannejsie,
kultivovanejsie a prehladnejsie. Elegantny dizajn
podciarkuje rad detailov ako kontrastné presivanie,
leskly ¢ierny povrch stredového panelu a chrémova-
né prvky na ovlidacich paneloch vo dverich. Nové
verzie litkového alebo kozeného ¢aliinenia, obloze-
nie interiéru z hlinika alebo vzdcneho dreva a lesklé
Cierne panely s chrémovanymi detailmi vytvaraju
dalsi priestor na individualiziciu.

Centrélny displej s velkym rozliSenim a s uhlo-
prieckou 8,8 palca v kombindcii s naviganym sys-
témom Professional dostal moznost dotykového
ovlddania. Vdaka tomu je k dispozicii dalsi sposob
ovlidania viacerych funkcii, ktory dopliia existujuci
koncept obsluhy iDrive s ovlida¢om iDrive Touch

a inteligentné hlasové ovlddanie. Prostrednictvom

navigatného systému BMW mozno pristupovat
k sluzbe Apple CarPlay. Vstavany WiFi hotspot
potom pontka internetové pripojenie az pre desat
zariadeni. Zoznam asisten¢nych systémov, ktoré si
zékaznici moézu objednat, obsahuje systém na aktiv-
ne udrziavanie rychlosti s funkciou Stop&Go. Na
Zelanie je dostupny tiez Driving Assistant, ktory
pozostiva zo systému varovania pred opustenim
jazdného pruhu Lane Departure Warning System a
prednérazového systému City Collision Mitigation,
ktory v rychlostiach do 60 km/h dokdze po automa-
tickom brzdeni predchddzat nehoddm s automobil-
mi, motocyklami aj s chodcami.

Pre BMW radu 2 Coupé a BMW radu 2 Cabrio
je k dispozicii sirokd paleta troj-, §tvor- a Sestvalco-
vych motorov s vykonmi od 100 do 250 kW (kombi-
novand spotreba paliva: 8,3 — 3,8 1/100 km). Vsetky
zézihové a vznetové motory su siastou najmo-
dernejsej rodiny pohonnych jednotieck BMW Effi-
cientDynamics a st vybavené technolégiami BMW
TwinPower Turbo. Okrem z principu efektivnejsej

zékladnej koncepcie si vznetové motory vybavené

novou technolégiou preplfiania a zlepsenymi systé-
mami priameho vstrekovania paliva common rail.
Na vyber je devilt verzii motorov pre BMW radu 2
Coupé a osem pre BMW radu 2 Cabrio.

Rézne modelové varianty prendsaja svoj vykon na
kolesa cez Seststupriovi ruéne ovlidand prevodov-
ku alebo osemstupriovi automaticku prevodovku
Steptronic. Efektivna automatickd prevodovka sa
§tandardne dodéva pre modely 220i, 230i, 225d
a M240i xDrive Coupé, rovnako ako pre 225d a
M240i xDrive Cabrio. Modely Coupé aj Cabrio vo
verzidch 225d a M250i xDrive st $tandardne vyba-
vené osemstupiiovou automatickou prevodovkou
Steptronic Sport, ktord poniika moznost preradova-

nia packami pod volantom.

Modely BMW M240i/M240i xDrive predstavu-
ju zéstupcov automobilov M Performance v radoch
Coupé aj Cabrio.

Ich radové sestvalce BMW TwinPower Turbo so
zdvihovym objemom tri litre pontikaji vykon 250 kW.
Napriklad BMW M240i xDrive Coupé je schopné z 0
na 100 km/h zrychlit za 4,4 sekundy (kombinovand
spotreba paliva: 7,4 1/100km).

BMW radu 2 Coupé vo verzidch M240i a 220d
mozno objednat nielen s pohonom zadnych kolies,
ale aj s inteligentnym pohonom vietkych kolies
BMW xDrive. Zikaznici BMW radu 2 Cabrio si
moézu objednat pohon xDrive pre verziu M240i. Po-
hon xDrive zabezpecuje optimalny prenos vykonu,
prispieva k vicSej stabilite a obmedzuje nedotica-
vost aj pretaavost v zakrutich. Prepracovany pod-
vozok, nizke tazisko, Siroky rozchod a takmer op-
timdlne rozlozenie hmotnosti 50:50 hraji zdsadnu
tlohu vo vynimoé¢nej dynamike a jazdnych vlastnos-
tiach BMW radu 2.

Pre vynimo¢ni radost z jazdy je nové BMW M2
Coupé vybavené odlahéenou hlinikovou prednou a
zadnou nipravou z modelov BMW M3/M4, kova-
nymi 19-palcovymi kolesami z lahkych zliatin, ria-
denim M Servotronic s dvoma nastaveniami a mi-
moriadne vykonnymi brzdami s pevnymi strmefimi.
Na jazdnych vlastnostiach BMW M2 Coupé sa vel-
kou mierou podiela aj elektronicky ovladany Aktiv-

ny M diferencial, zlepsujuci trakciu a ovlidatelnost.

-bw-
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Il PREDSTAVUJEME Il Mégane R.S.

Velki cena F1 v Monaku v polovici maja bola miestom, kde Renault

po prvykrat ukazal verejnosti novi genericiu modelu Mégane R.S.,
ktory $oféroval pilot F1 Nico Hiilkenberg. Karoséria v Zltej a ¢iernej
farbe, ktora bola inSpirovana novou vizuilnou identitou znacky Re-
nault Sport, sice zvyraznovala $portové linie vozidla, ale opticky pred-
salen do istej miery skryvala skuto¢ni podobu vozidla.

“Myslim si, Ze na predstavenie nového mo-
delu sme nemohli vybrat vhodnejsi a vplyv-
nej$i moment, ako 40. vyrocie vstupu znacky
Renault do F1,” povedal Patrice Ratti, riaditel
vozidiel Renault Sport.

Jazdec F1 Nico Hilkenberg predviedol na
trati v Monaku kratku ukdzku toho, ¢o pride
s novou generdciou modelu Mégane R.S. Ale
nebolo to po prvykrit, ¢o sedel za volantom
tohto modelu: “Mal som prileZitost podielat sa
na vyvoji vozidla a bol som ohromeny dokona-
lostou karosérie. Renault Sport odviedol poso-
bivia préacu. Bolo mi velkou ctou jazdit dnes na

”

legenddrnom okruhu v Monaku

48! Il jin2017 1l

Prvy Mégane R.S. bol predstaveny uz v
roku 2004 a odvtedy bolo cielom tohto mo-
delu priniest DNA motoristickému §portu pre
vetkych za dostupnu cenu. Experti z Renault
Sport vyuzivaju znalosti z F1, aby zefektivnili

aerodynamiku, spolahlivost a vykon.

“Nasim cielom je, aby sa Novy Mégane
R.S. stal etalénom a vzorom v oblasti kom-
paktnych sportovych vozidiel,” dodal Patrice
Ratti. Kazdy zikaznik si bude méct vybrat,
pretoze vozidlo bude dostupné s ru¢ne ovldda-
nou, 3j (za priplatok) s automatickou dvojspoj-
kovou EDC prevodovkou. V Eurépe sa oca-
kéva predaj najmi modelov s ru¢ne ovlddanou

prevodovkou, v zdmori s automatickou.

Dalsie technické informécie o vozidle Re-
nault doteraz nezverejnil, predpokladd sa vsak,
ze vykon motora bude niekde okolo 220 kW,
zadnd ndprava bude mat smerové naticanie,
pohiriané budu vsak pravdepodobne len kolesd

prednej ndpravy.

Novy Mégane R.S. bude mat vystavni pre-
miéru 12. septembra na autosaléne vo Frank-
furte nad Mohanom, preddvat sa zacne v pr-
vom §tvrtroku 2018.

-rt-
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Novy MINI Countryman prebudza obja-
vitelského ducha. Jeho najnovsia genericia s
velkorysym priestorom pre piit 0sob s batozi-
nou a volitelnym pohonom vsetkych styroch
kolies ALL4 je dokonale vybavena na vylety
siahajuce za hranice mestskej mobility a as-
faltovych ciest. A teraz ponuka aj moznost
kdekolvek spontinne stravit noc. Taliansky
$pecialista AUTOHOME rozsiril svoj rad
produktov o autostan, ktory sa dokonale
hodi k vzhladu nového MINI Countryman

aj k su¢asnému dizajnu znacky MINI.

Speciﬁlna edicia modelu autostanov AirTop
bola navrhnuta v spoluprici s dizajnérskym ti-
mom MINI a je dostupna priamo od vyrobcu
v Cernom a bielom vyhotoveni, ktoré ladi s
kontrastnou farbou strechy a krytmi vonkaj-
gich spitnych zrkadiel nového MINI Country-
man. Takyto mobilny pristresok sa dd upevnit
na Standardny pozdfiny stre$ny nosi¢ nového

MINI Countryman. Na prepravu mozno pou-

Zit stre$ny nosi¢ $pecidlne navrhnuty pre tento
model - je v ponuke e-shopu MINI v kategérii
Originalne MINI prislusenstvo. Konstrukciu
autostanu je mozné namontovat na tento nosic¢
bez potreby naradia len v niekolkych jednodu-
chych krokoch. Stresny nosi¢ predstavuje pre
konstrukciu stanu dostato¢ne pevny zaklad, na
ktory ju mozno pevne a bezpe¢ne upevnit po-
mocou prilozenych ocelovych tuchytiek.
Autostan v zloZenom stave takmer neroz-
nat od bezného stresného boxu. Aerodynamic-
ky navrhnuté linie sklolaminitového puzdra
zabezpeCuji zmensSenie odporu vzduchu a
hlu¢nosti. RozloZenie stanu je otdzkou jedno-
duchého uvolnenia zvierok — dvoch vpredu a
jednej vzadu. Konstrukciu stanu nésledne au-
tomaticky zdvihnu $tyri plynové pruziny.
Vyska interiéru v tejto mobilnej jednotke
dosahuje 94 cm. Pevny kryt a vonkajsie steny
stanu st vyrobené z kvalitnej textilie, ktora je
nielen nepremokavi, ale zabezpecuje aj opti-

milne ventilaéné vlastnosti a vysoku droveil

tepelnej a zvukovej izoldcie. Autostan je vy-
baveny matracom s velkou hustotou s bavlne-
nym potahom, dvoma dverami, dvoma oknami
so zipsom, sietkami proti hmyzu na vsetkych
otvoroch, vnutornym LED osvetlenim na ba-
térie, siefami na batoZinu a vreckami na ulo-
Zenie osobnych potrieb. Sucastou vybavy je aj
pevny hlinikovy rebrik, po ktorom sa mozno
dostat na strechu Countrymana.

Spaciu plochu ocenia vSetci priaznivei znac-
ky MINI, ktori tdzia cestovat nielen pocas dna,
ale zostat mimo domov aj na noc. S dizkou
2,10 m a sirkou 1,30 m poskytuje dostatoény
priestor na nocovanie v prirode pre dve oso-
by. Uzivatelom nového MINI Countryman
poskytne pocit domova kdekolvek sa v danom
¢ase ocitnt. Ci uz na vidieku, plézi alebo na
hordch — kdekolvek novy MINI Countryman
zdoldva neznimy terén, jeho strecha poskytuje
priestor pre stan na skvelom mieste.

-mi-
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NETRADICNE RIESENIE POHONU 4x 4
OSOBNYCH AUTOMOBILOV

Obr. 1 Koncepcné rieSenie skrine pridavného pohonu (Hang-on) zadnej napravy osobného automobilu: a) tradi¢na koncepcia,

b) koncepcia GKN Booster, c) koncepcia GKN Twinster

Sucasna doba, pozna¢ena mnohymi globalnymi problémami, predstavuje
nové vyzvy aj pre automobilovy priemysel. Jednou z nich je nutnost udrzat
kvalitu Zivotného prostredia na nasej planéte. Jeho neoddelitelnou sucas-
tou je Cistota ovzdusia, ktora je az velmi nepriaznivo poznac¢enia mnohymi
$kodlivymi vplyvmi, medzi ktorymi hra dlohu aj intenzita premavky auto-
mobilov. Rie$enim tejto problematiky sa zaoberaji vyskumno—vyvojové timy
mnohych vyznamnych automobiliek, ako aj dalsich vedecko—technickych in-
§titdcii a vysokych skol. Zda sa, ze pravdepodobne jedinou moznou cestou,
ktora povedie ku koneénému uspechu, bude nahrada suc¢asne prevladajiceho
sposobu pohonu automobilov spalovacim motorom, pouzivajucim klasické
tekuté palivd, inym spésobom vyuzivajiucim odlisny druh energie. Ako vsak
naznacuju dnes$né skusenosti s vyvojom a zavidzanim pohonu napr. elek-
trickou energiou, palivovymi ¢linkami alebo vodikom, v§etky tieto principy
trpia svojimi vlastnymi Specifickymi problémami a ich uspesné zvladnutie
bude isto este trvat peknych ,par tyzdiov“. Za ten ¢as je vSak nutné, a to aj
v pripade, Ze budeme skalopevne presvedceni, Ze ispech sa nakoniec dosta-
vi, vyuzit vietky dostupné moznosti udrzania ¢istoty ovzdusia zlepsovanim
vlastnosti suc¢asnych automobilov.

Obr.3  Hnaci trakt osobného auto-
mobilu s Hang-on pohonom zadne;j
napravy systému Twinster

Obr.2  Hnaci trakt osobného auto-
mobilu s Hang-on pohonom zadne;j
napravy systému Booster

50/ Il jan2017 |l

Automobilky a dalsie spolupracujice podniky a
institucie s teda postavené do Cela boja za zmen-
Sovanie $kodlivych emisii sucasnych spalovacich
motorov, najma CO2 pri zézihovych motoroch, ¢o
ide ruka v ruke so zmensovanim spotreby paliva.
V protiklade s tymto dsilim je vSak v sicasnosti
stile narastajica obluba osobnych automobilov
s pohonom vsetkych §tyroch kolies, a to Zial aj
v pripadoch, kedy ich pouzivanie nie je technic-
ky zdovodnitelné. Tieto automobily vdaka svojej
v drvivej vicsine pripadov viésiu spotrebu paliva a
teda viacej ohrozuji nase Zivotné prostredie. Dnes
mi prakticky kazdi automobilka s hromadnou
vyrobou osobnych vozidiel vo svojom vyrobnom
programe aspoii jeden typ aj s pohonom vsetkych
kolies. Pouzivaji sa zkladné sposoby ich oznace-
nia (4x4, All wheel drive — AWD, Four wheel dri-
ve — FWD), ako aj niektoré komeréné oznacenia
(napr. 4 Motion — Volkswagen, 4 Matic — Mer-
cedes, xDrive — BMW, Quattro — Audi, a pod.).
Vyrobcovia sa snazia nevyhodu zvicsenej spotreby
paliva riesit systematickym zmenSovanim hmot-
nosti vozidiel a pasivnych odporov v hnacom trak-
te, avsak ako najicinnejsi sposob sa javi zapina-
telny pohon druhej napravy (Hang-On-System),
ktory sa iniciuje automaticky (v pripade potreby
podla konkrétnej jazdnej situdcie), alebo ,natvrdo,
prikazom vodica.

Britskd spolo¢nost GKN (Guest, Keen &
Nettlefolds), Ltd., a jej divizia Driveline so sidlom

v meste Redditch je vyznamnym dodavatelom au-
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Obr.4  Celkovy pohlad na rozrezanii skrifiu Hang-on pohonu zadnej napravy
Twinster

tomobilového priemyslu v oblasti prenosu vykonu
motora na hnacie kolesd vozidla. Je najvacsim sve-
tovym vyrobcom homokinetickych kibov, prevaz-
ne systému Lébro, vritane mazacieho a tesniaceho
systému, a dodavatelom pozdlznych (spijacich)
hriadelov a prie¢nych kolesovych (hnacich) hria-
delov pre automobilky prakticky na celom svete.
Svoje aktivity rozvija aj v oblasti pohonov 4x4, kde
je vyrobcom otvorenych, zvernych a blokovanych
diferencidlov, transfer-agregitov pre prenos hna-
cich momentov, jednotiek pre zapdjanie a odpdja-
nie pohonu druhej napravy.

V oblasti regulovanych hang-on hnacich systé-
mov 4x4 je GKN Driveline autorom zatial dvoch
zaujimavych rieSeni. V obidvoch pripadoch ide o
systém pohonu 4x4, pri ktorom je ako primérny
stily pohon kolies prednej népravy, ako sekundér-
ny pripdjatelny pohon kolies zadnej ndpravy. Pred-
metom rieSenia je agregdt pohonu zadnej népravy,
ktory okrem funkcie rozvodovky, t.j. rozdelenia
hnacicho momentu prichddzajiceho od motora
na lavé a pravé koleso ndpravy, vritane funkcie
diferencidlu, teda umoznenia rozdielnych oticok
kolies pri jazde v zdkrute, plni este dalsie funkcie.

V prvom pripade ide o systém, ktory dostal po-
menovanie ,Booster“. Na rozdiel od $tandardné-
ho vyhotovenia hang-on pohonu zadnej népravy,
ktory ma pripdjaciu lamelovi spojku situovanu
pozdizne v predizeni spijacieho hriadela, obr. 1a,
pouziva koncept Booster pripdjaciu lamelovi spoj-
ku umiestnent napriec v osi vystupu hnacich hria-
delov zadnych kolies a integrovand v skrini poho-
nu zadnej ndpravy, obr. 1b. Této spojka reguluje
velkost vystupného momentu jedného z boénych
kuzelovych kolies diferencidlu (podla nasej domad-
cej terminoldgie ,planétové koleso) a pretoze ide
o otvoreny diferencidl, rovnaky moment sa nasta-

vi aj na druhom planétovom kolese. Pri vypnutej

spojke je teda umoznené velmi jednoduché od-
pojenie pohonu zadnej ndpravy bez nutnosti po-
uzitia dal§ich pridavnych elementov. Po rozopnuti
lamelovej spojky a si¢asnom preruseni vstupného
kratiaceho momentu na kuzelové sikolesie vystu-
pu prednej nipravy (Power-Transfer-Unit, PTU)
pomocou odpojovacej jednotky zostant ozubené
stkolesia v jednotke PTU, spédjaci hriadel a staly
prevod so skritiou diferencidlu v skrini pohonu
zadnej ndpravy v pokojovom stave. Z hladiska
Gspory pohonnych hmot a zmensenia Skodlivych
emisii je velmi délezité, aby po odpojeni sekundér-
neho pohonu druhej ndpravy ¢o najviac ¢asti hna-
cieho mechanizmu bolo v pokojovom stave, ¢im sa
obmedzia pasivne odpory. V skrini zadnej napravy
Booster rotuji v rozpojenom stave len planétové
kolesd diferencidlu spolu s hnacimi hriadelmi ko-
lies, Co vytvira priaznivy stav. Vyrobca proklamuje
moznost zmensenia hydraulického odporu tohto
sukolesia diferencidlu pomocou inteligentného
konceptu mazania skrine zadnej ndpravy na 1
az 2 Nm. Prie¢ne umiestnenie lamelovej spojky
umoziiuje navy$e kompaktni konstrukciu skrine
pohonu zadnej ndpravy. Obr. 2 predstavuje cel-
kovy koncept pohonu 4x4 osobného automobilu
s Hang-On pohonom zadnej nypravy systému
Booster.

V druhom pripade ide o koncept pomenova-
ny , Twinster”. K vyvoju tohto systému pristapila
GKN Driveline na ziklade suboru poziadaviek vy-
chédzajicich zo subjektivnych skusenosti, potrieb
ziakaznikov, marketingovych $tadii a parametrov
roznych kategérii automobilov s pohonom 4x4.
Twinster je vlastne dalsim pokracovanim predo-
§lého konceptu Booster, oproti ktorému vykazuje
dva vyrazné konstrukéné rozdiely a niektoré dalsie
dolezité funkcie, obr. 1c.

Prvou odlisnostou oproti Boosteru je pouzi-

tie dvoch individudlne regulovanych lamelovych
spojok na prenos hnacicho momentu na lavé a
pravé koleso zadnej ndpravy, situovanych v osi
vystupnych hnacich hriadelov kolies. Toto riesenie
umoziiuje reguldciu rozdelenia hnacieho momen-
tu motora (Torque Vectoring - TV) tak medzi
dvojicou zadnych kolies (TV v prie¢nom smere)
ako aj medzi prednou a zadnou népravou (TV v
pozdlznom smere). To ma vyhodu lepsej trakcie v
pripade rozdielnej prilnavosti k podkladu pod Ia-
vym a pravym kolesom zadnej népravy alebo pod
kolesami prednej a zadnej népravy ako aj vyhodu
moznej regulicie smerovych vlastnosti vozidla
najmi pri jazde v zékrute. Druhou odlisnostou
oproti Boosteru je chybajuici otvoreny diferencidl,
¢o na jednej strane prindsa vyhody z hladiska vy-
robnych nikladov, hmotnosti a pasivnych odporov,
na druhej strane vSak znamend nutnost vyrovnivat
rozdiely oticok kolies pri jazde v zékrute pomocou
preklzu jednej z dvojice spojok; takéto rieSenie je
z minulosti zndme ako tzv , Torque Splitter* (napr.
pri automobiloch Honda). Obr. 3 predstavuje cel-
kovy koncept pohonu 4x4 osobného automobilu
s Hang-On pohonom zadnej nypravy systému
Twinster. Celkovy pohlad na rozrezany agregit
Twinster je na obr. 4.

Cielom regulicie delenia hnacicho momentu v
prie¢nom smere je zabezpecenie neutrdlneho pre-
jazdu vozidla zékrutou, pri ktorom sa dosiahne te-
oreticky maximdlne mozn4 rychlost jazdy pri vy-
sokom stupni bezpecnosti jazdy. Vieme, Ze vozidlo
bez vyuzitia TV efektu vykazuje v zakrute vplyvom
bezného otvoreného diferencidlu viac alebo menej
vyrazny sklon k nedotécavosti, ¢o mdze nepriaz-
nivo ovplyvilovat jeho smerové vlastnosti. To sa
bezne napriva dvoma sposobmi, a to brzdovym
zdsahom na vonkajsom kolese v zékrute, alebo po-
uzitim $pecidlneho diferencidlu s pridavnym TV
prevodom (TV-diferencial). Ako hlavni regula¢-
né veli¢ina pritom vicsinou slizi uhlové rychlost
stdania vozidla (t.j. jeho roticie okolo zvislej osi),
dal§imi mozu byt napr. bo¢né zrychlenie v tazis-
ku, rychlost jazdy, uhol natocenia volantu, pripad-
ne dalsie kinematické veli¢iny popisujice jazdu
vozidla. Regulacnd stratégia dvojice lamelovych
spojok agregitu Twinster pouziva ako regulaénu
veli¢inu rozdiel medzi rychlostou pohybu stredu
prednej népravy a vonkajsicho kolesa zadnej na-
pravy, priom rychlosti kolies st vyhodnocované
z ich oti¢ok. Ako uvddza GKN Driveline, tento
princip reguldcie umoziuje rychlejsi ndrast pri-
davného sticavého momentu korigujiceho neze-
lanu nedotd¢avost vozidla v porovnani so sucasne
pouzivanymi systémami.

V zéverecnej Casti prispevku si dalej upresnime a

roz§irime niektoré dnes uvedené skutoénosti.
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VIACUCELOVY uzitkovy automobil

Hyundai H350 je skonstruovany na flexi-
bilnej platforme, ktord umoznuje tri typy ka-
rosérie — skrifiovi doddvku, autobus na pre-
pravu osob a plosinovy valnik. Konstruktéri
Hyundai sa pri vyvoji H350 sustredili na Sest
hlavnych oblasti: i¢innost, celkovii hodnotu,
prepravnd kapacitu, bezpecnost, spolahli-
vost a vykonnost. H350 dizajnom nadvizuje
na modernd rodinnu estetiku automobilov
Hyundai zavedenu pri osobnych automo-
biloch charakteristickym, aerodynamic-
kym dizajnom. Agilné jazdné vlastnosti a
dobré ovlddatelnost v kombindcii s komfor-
tom a stabilitou poskytuji vodicom jazdnu
charakteristiku porovnatelni s osobnym au-
tomobilom. Vdaka pouzitiu §pecidlnej ocele
velkej pevnosti na karosérii md Hyundai
H350 vynikajice deformacné charakteris-
tiky pri ndraze, ¢o spolu so sofistikovanymi
bezpeénostnymi prvkami zarucuje vysoku

uroveni ochrany vodi¢a a spolujazdcov pri
nehode. Okrem toho Hyundai v rade H350
prindsa mnohé technolégie zlepsujice kom-
fort z osobnych automobilov do segmentu

Tahkych uzitkovych vozidiel.

Vykonné a uc¢inné stvorvalcové vzneto-
vé motory so zdvihovym objemom 2,5 litra,
montované §tandardne so 6-stupriovou rué-
ne ovliddanou prevodovkou, poskytuju velky
krutiaci moment, vdaka ktorému H350 méze
s lahkostou prepravovat naklad s hmotnostou
do 1,5 tony vo svojom priestrannom ndklad-
nom priestore. Zadnd Cast karosérie modelu
H350 je maximélne podriadend funkénosti.
Dvojkridlové dvere nakladného priestoru sa
otvdraji v uhle 180 a 270 stupiiov, pri otvo-
reni obidvoch kridel ma nakladaci otvor $irku
1538 mm. Na energiu absorbujicom zadnom
ndrazniku méZe byt na Zelanie namontovana
vystuzend plocha, ktord ako schodik ulahc¢uje
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Novy typ H350 ako skrifiova dodivka a autobus je prvym lah-
kym uzitkovym automobilom znacky Hyundai navrhnutym
$pecialne pre eurépsky trh. Je to elegantné, bezpec¢né a usporné
vozidlo, poskytujice ziakaznikom v segmente uzitkovych auto-
mobilov vSestranné, praktické a pohodlné riesenia pre ich roz-

manité prepravné potreby.

nastupovanie do nédkladného priestoru. Ta-
kisto na Zelanie vyrobca montuje tazné za-
riadenie, umoziiujice tahat brzdeny prives do
hmotnosti 2,5 tony.

Skrifiovd dodivka H350 md komfortny
interiér kabiny s najvi¢Sou vnutornou vyskou
nad sedadlom vodi¢a (1414 mm) a priesto-
rom na nohy (1071 mm) v triede. Predné se-
dadl4 tvori samostatné sedadlo vodica a lavi-
ca pre dvoch spolujazdcov. Sedadlo vodica sa
d4 nastavovat v 6smich smeroch, na Zelanie
moze byt doplnené pridavnym odpruzenim
a elektrickym vyhrievanim. Stlpik volantu
nastavitelny vyskovo a pozdlzne umoziije
vodicovi ndjst pohodlnt polohu za volantom.
V celej kabine modelu Hyundai H350 su

rozmiestnené praktické odkladacie priestory.

Zahinaju odkladaciu schranku pod sedadlom
spolujazdcov (pristupnu po zdvihnuti ¢aline-
nia sedadla), velké priehradky vo dverdch,
centrilnu odkladaciu priehradku v pristrojo-
vom paneli (so zasuvkou 12 V') a odkladaciu
schrinku na drobné predmety v hornej Casti
pristrojového panelu. Pod pristrojovym pane-
lom v strede je sklopny stolik, popolnik a dva
drziaky na ndpoje. Velkoobjemovd odklada-
cia schrénka pred spolujazdcom méze byt na
Zelanie uzamykatelnd a vybavend chladenim.
Usporiadanie spinacov a ovlddacich prvkov
v kabine modelu H350 bolo ergonomicky
optimalizované pre jednoduché pouzivanie
a md moderny, intuitivny koncept. Prvkom
zlep§ujucim komfort vodica je multifunkény
volant s ovlddacimi prvkami audiosystému a
palubného pocitaca s displejom v zdruzenom
pristroji. Tla¢idlami na volante sa da ovld-
dat aj tempomat a funkcie telefénu v rezime
hands-free.

Vo vyhotoveni ako autobus na prepravu
osob Hyundai H350 poskytuje cestujicim
konkurencieschopny priestor na nohy a vnu-
tornu vysku kabiny. V kabine méze byt ma-
ximdlne 15 sedadiel podla umiestnenia dveri,
ktoré mézu byt bud vpredu alebo na boku
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vozidla. Pri dverdch v strede sa na rozdiel od
konkurentov dd objednat elektricky vykla-
pany schodik, ulahc¢ujici nastupovanie a vy-
stupovanie. Hyundai H350 ma ako autobus
dizku kabiny 3738 mm a hibku batozinové-
ho priestoru 540 mm, velky odstup sedadiel
(798 mm) zarucuje vysokd mieru komfortu
cestovania.

Univerzilnu povahu typu H350 zvyraz-
fiuje dodédvka pre remeselnikov, modifikova-
ni $pecializovanou nemeckou spolo¢nostou
Bott. V ndkladnom priestore moézu byt na-
montované police na uloZenie tovaru podla
individudlnych poziadaviek zdkaznika. Na
police sa dd ulozit a pocas prepravy bezpe¢ne
zafixovat rozli¢ny materidl a ndradie, vritane

krehkych predmetov.

Velkorysy nakladny priestor md v seg-
lahkych uzitkovych
zdsadny vyznam a v tomto smere skrifiovd
dodivka Hyundai H350 vynikd nad konku-
rentmi jeho rozmermi (vyska 1955 mm, sirka
1795 mm, dizka 3100 mm). Do nékladného
priestoru s plochou 10,5 m2 sa zmesti 5 $tan-
dardizovanych Euro-paliet (1200x800x900
mm), ktoré sa daju lahko nakladat a vykladat
cez rozmerné zadné a bo¢né dvere. Velk4 §ir-
ka medzi vnutornymi blatnikmi (1380 mm)
zlep$uje vyuzitelnost nédkladného priestoru.

Standardne je medzi nikladnym priesto-

mente automobilov

\
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rom a kabinou vodi¢a namontovand deliaca
stena, v ktorej moze byt na Zelanie osadené
okno pre vyhlad do nakladného priestoru. Na
podlahe nédkladného priestoru je celkovo 14
upeviiovacich bodov, umoznujucich bezpe¢ne
zafixovat naklad proti pohybu. Nad zadnymi
a bo¢nymi dverami si v nékladnom priesto-
re svetld, ktoré sa automaticky zapinaju pri
otvoreni dveri, okrem toho je v zadnej Casti

namontovand aj osobitnd zdsuvka 12 V.

Stvorvalcovy prepliany 2,5-litrovy motor
je k dispozicii v dvoch vykonovych modifi-
kicidch s vykonom 110 kW alebo 125 kW.
Jednotlivé verzie poskytuji maximalny kru-
tiaci moment 373 a 422 Nm. Obidva motory
spliiajii emisnt normu Euro 5. K priaznive]
spotrebe paliva prispieva aj systém Start-stop
(ISG. Podvozok je vyladeny s ohladom na
maximélny komfort a ovlddatelnost v rdmci
moznosti Tahkého tzitkového automobi-
lu. Predné kolesd st zavesené na tlmicovych
vzperich McPherson, zadnd tuhd néprava je
odpruzena pozdlznymi poleliptickymi listo-

vymi pruzinami z kompozitového materidlu.

Zadné jednolistové pruziny maji najvic-
Siu dizku v triede (1500 mm). To umoznilo
dosiahnut mald vysku podlahy nikladného
priestoru nad zemou, ulah¢ujicu nakladanie,
pric¢om ani pri plnom naloZeni vozidla sa vy-
razne nezmeni svetld vyska.

Hyundai H350 je vybaveny celym radom
najmodernejsich prvkov aktivnej a pasivne;
bezpecnosti. Vykonnd brzdové sustava s ko-
taovymi brzdami na vsetkych kolesich je
vybavena asistenénym systémom VDC (Ve-
hicle Dynamic Control system), zahfiajici
aj protiblokovaci systém ABS a elektronicky
stabilizatny systém ESC. Aktivnu bezpec-
nost zlepsuje aj asistenény systém pre rozjazd
do svahu HAC (Hill-Start Assist Control).
Pri uzitkovych vozidlich s velkou vyskou a
vysokym taziskom je doélezitym prvkom aj
§tandardny systém Roll Over Mitigation
(ROM) ako osobitnd funkcia elektronického
stabiliza¢ného systému, zabranujuci prevrite-

niu sa vozidla na bok pri ndhlej zmene smeru.

Ponuka vybavenia na Zelanie obsahu-
je asistenény systém pre bezpetnd zmenu
jazdného pruhu LDWS (Lane Departure
Wiarning System), ako aj parkovacie snimace
vpredu a vzadu.

-hi-
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NoVvY PRISTUP K MESTSKEJ MOBILITE

,BMW Motorrad Concept Link spdja digi-
tilny a analégovy svet, pricom sa zameriava
na jazdca a jeho potreby mobility. Obsahuje
funkénost aj digitilny svet, oho vysledkom je
dopravny prostriedok skibeny s komunikaénym
zariadenim,” povedal Edgar Heinrich, riaditel
dizajnu BMW Motorrad.

Originélny charakter $tadie ozrejmuje novy di-
zajnovy jazyk. ,BMW Motorrad Concept Link

nevychddza zo stcasnej konstrukcie, no skor
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odriza funkéné potreby, technickd konstruk-
ciu a digitdlnu realitu dnesnych pouZivatelov.
Technické moznosti elektrického pohonu
ako ploché zdsobniky energie pod podlahou
vozidla ¢ kompaktny pohon zadného kolesa
nam umoznili vytvorit mimoriadne origindlny
dizajn, ktory vytvori novy segment. Vyrazné
vyjadrenie sily vozidla je pre BMW Motorrad

uplne nové a bori vietky zauZivané pohlady na
motocykel,” doddva Alexander Buckan, riaditel
dizajnu vozidiel v BMW Motorrad.

Nizko polozeny natiahnuty rdm a rovné se-
dadlo spojené so sikmo stapajicou prednou
Castou tvoria modernid a zdroverl vynimoc¢nd
siluetu. Zdéraznuje to aj vyuzitie farieb: pred-
nd Cast v titdnovej farbe Liquid Metal Tita-
nium kontrastuje s ¢iasto¢ne matnym Ciernym
rimom. Farby maju prie¢ny sklon, ¢o pod-
Ciarkuje dynamicky potencidl vozidla BMW
Motorrad Concept Link. Novéd konstrukcia

dérazne zamerand na funk¢nost prindsa vdaka

BMW Motorrad Concept Link
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elektrickému pohonu vysokd troveri radosti z
jazdy. Vozidlo BMW Motorrad Concept Link
je idedlne vytvorené tak, aby splnilo poZiadavky
modernej mestskej mobility, ktord si vyzadu-
je najmi vyrazné zrychlovanie a jednoduchu
ovlddatelnost. Vzhladom na nizku stavbu sa na
motocykel dd nastupovat zboku, ale aj zozadu.
Spiatoc¢ka ulah¢uje manévrovanie a parkovanie
v uzkych mestskych priestoroch.

Jazdec si moze podla svojich potrieb pozdizne
prispdsobit sedadlo. Proporcie vytvorili miesto
na novy odkladaci priestor. Siroké moznosti na
odkladanie vznikli pod sedadlom jazdca. Ten
sa k uskladnenym veciam dostane kedykolvek
a jednoducho - pomocou posuvnych dvierok.
Novi architektira vozidla. BMW Motorrad
Concept Link tak idedlne spaja radost z jazdy
a funkénost.

Technické srdce vozidla tvori velkd matni
Cierna plocha. Tiahne sa spredu dozadu a spolu
s pneumatikami, prednymi reflektormi, pohon-
nou jednotkou a odpruzenim tvori jeden celok.
Dva ikonické reflektory z organickych krys-
tilov (LEC) dostali minimalisticky tvar. Ich
Cisté moderné a tenké tvary zvicSuja vizudlnu
pritazlivost prednej casti. Neprehliadnutelne
vyrazné kontiry bo¢nych panelov ohranicuju

tmavé srdce vozidla, zlepsuji aerodynamiku a

poskytuju lepsiu ochranu proti vetru a dazdu.
Bocné strany kolies st zakryté, ¢o pod¢iarkuje
sucasnu vizudlnu pritazlivost.

BMW Motorrad Concept Link taktiez zd-
merne ukazuje technologické celky, ktoré su
tak sicastou dizajnu. Prave preto boéné pane-
ly nezakryvaju zadnd bo¢nu sekciu. Namiesto
toho spristupiiuji pohladom technické prvky
ako pohonnd jednotka, chladiace rebra, jedno-
ramennd kyvna vidlica odpruzenia ¢ ozubeny
remefi. Dobre zndme zadné reflektory st uz te-
raz sucastou zadnych bo¢nych panelov a tvoria
dva svetelné prvky v tvare pismena C.
Funkénym a vizudlne pritazlivym prvkom je aj
sedadlo, pretoze sedacia ¢ast sa nachddza mimo
samotného tela vozidla. Vizuilne to odlah¢uje

bo¢ny pohlad a ziroveri upriamuje pozornost

na agilné a jednoduché ovlddanie. Sedadlo od-
kryva aj pohlad na jeho hlinikovii konstrukeiu.
Rozsah nastavenia vyhovie viacerym pozia-
davkim. Méze to byt §portové jednomiestne
vozidlo, motocykel pre dvoch alebo ¢okolvek
medzi tym. Stadia tak dostiva nezamenitelny
vzhlad a funkény charakter. Jazdec méze vyjad-
rit svoju osobnost $irokymi moznostami iprav,
ktoré zahfnaju réznofarebné boéné panely ¢
rozli¢né Celné stity. BMW Motorrad Concept

Link je tak za kazdych okolnosti ideilnym
spolo¢nikom.

BMW Motorrad Concept Link prindsa svoj
pohlad na prepojenie medzi jazdcom, vozid-
lom a mestskym prostredim. Jazdec je tak aj
za jazdy pripojeny a pokym jazdi, uZiva si nové
moznosti konektivity s mobilnym svetom.
Okrem ostatnych drobnosti m4 $tadia pristup
do jazdcovho kalenddra a poznd, kam sa naj-
blizsie vydd. Vysledkom je, Ze mdze vybrat bud
najrychlejsiu trasu alebo cestu s najkrajsimi
vyhladmi a k tomu systém vyberie aj vhodnu
hudbu. Zdmerom bolo aj to, aby jazdu ni¢ ne-
rusilo. Zmizla tak klasickd pristrojovd doska.
Namiesto toho sa rychlost, naviga¢né infor-
micie a stav batérie premietaji priamo na §tit
do zorného pola vodica. Ostatné informécie
sa zobrazuju na rozmernom paneli umiestne-
nom pod riadidlami. Panel slazi na to, aby bol
v neustilej interakcii s okolitym svetom a na
komunikdciu s ostatnymi vozidlami. Dotykové
plocha rozmerného panela zobrazuje a ovlida
rozsirené funkcie zdbavy, konektivitu a infor-
micie z cesty. Volne programovatelné tlacidld
na riadidldch umoziuju, aby si jazdec nastavil
svoje vlastné pristupy k oblibenym polozkdm a

nemusel za jazdy skladat ruky z riadidiel.

Komunikécia medzi vozidlom a obledenim
vodica skryva obrovsky potencidl na zlepsenie
vodicovej bezpecnosti, komfortu, funkénosti a
jazdného zazitku. Vozidlo BMW Motorrad
Concept Link sa vie spojit aj s vybavou vodica.
Toto prepojenie dokumentuje fakt, Ze pohyb
rukéva jazdcovej bundy otvori a zatvori posuv-

né dvere batozinového priestoru.

Vyznamnu rozliSovaciu schopnost ma aj pre-
§ivanie na rukéve, ktoré vyznacuje aktivou ob-
last. Jazdcove oblecenie je zdroveri vyjadrenim
médneho $tylu a nevyzerd, Ze je uréené predo-
vietkym na motocykel. Lahké chrnice ramien
a laktov su sucastou kritkeho kabdta vyrobe-
ného z vodeodolnej latky. Vdaka tomu ich na
modernom strihu bundy ani nevidno.

-bw-
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MoTtor 1.0TSI

Trojvalcové spalovacie motory si dnes bezné v
malych autich mnohych znaciek. Predovsetkym
st logickym dosledkom legislativneho tlaku na
Cistotu vyfukovych plynov. K ich rozsireniu ¢ias-
to¢ne pomaiha aj mensia vyrobna cena v porov-

nani so §tvorvalcovymi motormi porovnatelného

zdvihového objemu.

Motor 1.0 TSI

Motor 1.0 TSI je kompaktny a lahky pre-
plhany trojvalcovy agregat s priecnou
zastavbou a s celym radom inovativnych
technickych rieseni.

Zdroj: SKODA AUTO

V beznej previadzke motoristi len méalokedy
vyuzivaji plny vykonnostny potencial moto-
ra svojho auta. Motory v automobiloch pocas
jazdy prevazne pracuji v spodnej tretine roz-
sahu pracovnych otdcok. Najlepsiu dlinnost
v§ak maju pri vicSom zataZeni, takze ak maju
pracovat hospodarne, a teda aj s ¢o najmensimi
emisiami sledovanych skodlivych zloziek vyfu-
kovych plynov, nemézu mat v malych autich
yvelky“ zdvihovy objem. Dnes ponuka mo-
torov v triede malych dut bezne zalina zdvi-
hovym objemom 1 liter. A kedZe konstruktéri
motorov musia zohladniovat vela faktorov na
ceste k Zelanému vysledku, tym je dnes najmi
spominané plnenie emisnych noriem, ale aj
hospodirnost a Zivotnost motora, pri zdviho-
vom objeme 1 liter je trojvalcovd konfiguracia
motora vhodnejsia ako $tvorvalcova.

Maly trojvalec ma lepsi pomer objemu voci

povrchu spalovacich priestorov, méd teda men-
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Konstrukcia bez vyvazovacieho hriade-
Ia vyuziva hlinikovy blok i hlavu valcov,
kovany klukovy hriadel, optimalizované
hlinikové piesty a kované ojnice.

Zdroj: SKODA AUTO

Rozvodovy remen pohonu je napinany
pomocou automatickej napinacej klad-
ky, ktora sucasne zabezpecuje prostred-
nictvom oporného nakruzku vedenie
ozubeného remena.

Zdroj: SKODA AUTO

Sacia sustava sa vyznacuje kompaktnym
kons$trukénym usporiadanim, aby mo-
tor mal uZ pri malych otackach dobré
reakc¢né vlastnosti.

Zdroj: SKODA AUTO

Sie tepelné straty ako zdvihovym objemom po-
rovnatelny $tvorvalcovy motor. Vdaka mensie-
mu poctu valcov ma mensi pocet pohyblivych
Casti, teda m4 aj mensie trecie straty. Pre zacho-
vanie dynamiky jazdy, akd malym autdm pri-
blizne pred desatro¢im zabezpecovali zdzihové
neprepliiané motory zdvihovych objemov 1,6 1
az 2,01, sa pouzivaji dnes litrové trojvalce pre-
plitané turbodichadlom so vstrekovanim ben-
zinu do valcov. Hlavnym dévodom pre mensi
pocet valcov je komplikovand presnd regulicia
mnozstva vstrekovaného benzinu do valcov v
celom rozsahu pracovnych otécok. Vstrekovace
maju niekolko takmer mikroskopicky malych
otvorov, cez ktoré treba podla moznosti vidy
vstreknut len také mnozstvo paliva, aby kazda
jeho molekula dokonale zhorela. Pri volnobez-
nych otickach je to pri litrovom motore sku-
to¢ne miniatirna ddvka a technicky je ju lahsie

zabezpecit, ak ma kazdy valec objem 330 cm3 -
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Vlozky valcov v hlinikovom bloku st vy-
robené zo sivej liatiny s hrubo odliatym
vonkaj$im povrchom pre zvic$enie von-
kajsej stykovej plochy vlozky s materia-
lom bloku motora.

Zdroj: SKODA AUTO

pri trojvalcovom motore - ako pri objeme valca
250 cm? - pri $tvorvalci.

Zaciatkom mdja sme mali moznost zucastnit
sa semindra zameraného na tuto tému v Mla-
dej Boleslavi, ktory pre motoristickych novi-
nirov zo Slovenska a Ceskej republiky viedol
§¢f vyvoja podvozkov a agregitov spolocnosti
Skoda Auto, pan Dr. Martin Hrdlicka, PhD. V
automobilke Skoda majii viac ako desatroéné
skdsenosti s vyvojom a vyrobou malych trojval-

covych motorov.

Lopatkové mazacie Cerpadlo motora 1.0
TSI sa vyznacuje menitelnou excentrici-
tou (vytla¢tnym objemom).

Zdroj: SKODA AUTO

Hlinikovy tlakovy odliatok skrine vac-
kovych hriadelov tvori spolo¢ne s obo-
ma vackovymi hriadelmi jeden modul.
Slazi aj na uchytenie ventilov prestavo-
vania vackovych hriadelov pre nasavanie
a pre vyfuk, rovnako tak i Hallovych sni-
macov.

Zdroj: SKODA AUTO

Klukovy mechanizmus bol kons$truova-
ny s ohladom na dosiahnutie malych po-
suvnych hmot a malého trenia. Kované
ojnice a hlinikové piesty st s ohladom na
hmotnost optimalizované tak, Ze sa mo-
tor zaobide bez vyvazovacieho hriadela.

Zdroj: SKODA AUTO

Plnenie ventilov
sodikom zamedzuje
tepelnému pretazeniu
ventilov, teda zmensuje
nebezpecenstvo

) e .
»upalovania“ driekov.

Zdroj: SKODA AUTO

<« Hlava valcov s integrovanym
chladenym vyfukovym potru-

bim

zabezpecCuje zmenSenie

teploty vyfukovych plynov pred
vstupom do turbodichadla.

Zdroj: SKODA AUTO

Chladi¢ plniaceho vzduchu je v motore
1.0 TSI radu EA211 integrovany v nasa-
vacom potrubi. Vyhodou je velmi rychly
narast tlaku a spontanne reakcie motora.

Zdroj: SKODA AUTO

Tlmi¢ kmitov (cielenym zosilnenim ma-
terialu na remenici) a (cielene umiest-
nenymi otvormi na zotrvac¢niku) sa pre
konkrétne vozidlo vybavené $pecificky-
mi nevyvazenostami.

Zdroj: SKODA AUTO

Palivo sa do valcov vstrekuje pod tlakom
az 25 MPa. Spolocne s optimalizovanym
tvarom luca paliva je tak zabezpecena
optimalna tvorba zmesi.

Zdroj: SKODA AUTO

« Konstrukéné riesenie prepl-
nania zarucuje rychle reakcie a
velky krutiaci moment pri ma-
lych otackach motora.

Zdroj: SKODA AUTO
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V stcasnosti doteraz pouzivany motor 1.2 TSI v
automobiloch Skoda nahradzajit motorom 1.0 TSI
Pre motor 1.0 TSI je charakteristickd lahkd kom-
paktna konstrukeia bez vyvazovacieho hriadela, vyu-
zivajuca hlinikovy blok i hlavu valcov, kovany kluko-

vy hriadel, hlinikové piesty a kované ojnice.

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY
MOTORA 1.0'TSI

¢ Kompaktni konstrukcia, hmotnost 93 kg
podla DIN 70020

o Malé trecie straty

¢ Turboduchadlo s elektrickym ovladac¢om pl-
niaceho tlaku

¢ Pohon ¢erpadla chladiacej kvapaliny ozube-
nym remeifiom od vyfukového vackového hria-
dela

¢ Olejové cerpadlo s lopatkovymi komorkami a
plynulou reguliciou tlaku oleja

¢ Oddeleny okruh chladenia hlavy a bloku val-
cov

¢ Vyfukové potrubie integrované do hlavy val-
cov zlep§ujice termomechaniku motora

¢ Chladi¢ stla¢eného vzduchu integrovany do
sacieho potrubia

¢ Variabilné ¢asovanie: Prestavovanie vackové-
ho hriadela nasavacich ventilov (v rozsahu 50 °
klukového hriadela), prestavovanie vyfukového
vackového hriadela (40 ° klukového hriadela)

¢ Priame vstrekovanie paliva s tlakom az 25
MPa pre efektivne rozprasenie benzinu do spa-
Tovacieho priestoru motora

¢ Tlak turbodiichadla az 0,16 MPa

¢ Mozinost kombindcie s tromi prevodovymi
skrifiami (5- a 6-stupiiovd rucne ovladana,
7-stupfiova dvojspojkova automaticka DSG)

¢ Kompaktna nasavacia sistava pre rychle reak-
cie pri malych otackach

o Skrifia regulatora chladenia s integrovanym
éerpadlom chladiacej kvapaliny

. Styrikrét ulozené vackové hriadele 2x OHC)
¢ zenou konstrukciou pre zmensenie prejavu
vibracii motora.

KOMPAKTNA NASAVACIA SUSTAVA

Nasévacia sustava siaha od vzduchového filtra cez
turboduchadlo, riadiace jednotky skrtiacej klapky a
sacicho potrubia aZ k sacim ventilom. Vyznacuje sa
¢o mozno najkompaktnejsim konstrukénym uspo-
riadanim, aby sa uZ pri malych otic¢kach dosahovalo
dobrych reakénych vlastnosti turbodichadla. V na-
sdvacej sustave su zabudované dva snimace tlaku so
snima¢mi teploty nasavaného vzduchu. Nachddzaju
sa pred ovlidacou jednotkou skrtiacej klapky a na

sacom potrubi za chladi¢om plniaceho vzduchu.
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Hlava valcov s integrovanym chladenym vyfukovym potrubim

Konstrukéna $pecifikacia:
Odliatok z vysokopevnostnej hlinikovej zliatiny
Integrované chladené vyfukové potrubie prinasa:

Vyhotovenie hlavy valcov bez integrovaného
vyfukového potrubia

ZmenSenie teploty vyfukovych plynov pred vstupom do
turbodiichadla a tym mensiu potrebu obohacovania zmesi

Rychlejsie ohriatie motora po studenom $tarte

Pohon éerpadla chladiacej kvapaliny ozubenym
remenom

Vodiaca kladka na taznej strane a ozubené remeni-
ce vackovych hriadelov zabezpetuji pokojny pohyb

remena.

Hlinikovy blok valcov

Blok valcov je tvoreny hlinikovym tlakovym od-
liatkom v konstrukénom vyhotoveni s otvorenym
chladiacim priestorom Open-deck.  Open-deck
konstrukeia bloku valcov prindsa zjavné vyhody:

@ Blok motora je vyrobeny tlakovym liatim bez
potreby pouzitia pieskového jadra

@ V porovnani s kontrukciou Closed-deck do-
chddza k lepsiemu chladeniu v teplom najviac zata-
Zovanej hornej Casti valcov; je tak velmi dobre odva-
dzané teplo z oblasti piestnych krazkov

@ Po zoskrutkovani hlavy valcov s blokom moto-
ra dochddza k minimélnej deformécii vlozky valca;
malej deformdcii vlozky valca sa dobre prisposobia

piestne krazky

Vyhotovenie hlavy valcov s integrovanym
vyfukovym potrubim

Vlozky valcov st vyrobené zo sivej liatiny s hrubo
odliatym vonkaj$im povrchom pre zviSenie von-
kajsej stykovej plochy vlozky s materidlom bloku
motora. Jednotlivo zaliate liatinové vlozky valcov,
so zdmerne hrubo odliatym povrchom, zabezpecuji
velkd tuhost bloku valcov. Aby sa zmensili defor-
micie valcov, honuji sa vlozky valcov v honovacom
pripravku. To umoznilo zmensit predpitie piestnych
krazkov.

Chladenie plniaceho vzduchu

Pri stladeni nasévaného vzduchu turbodichadlom
dochédza k jeho neziadicemu ohriatiu a je potreb-
né ho ochladit. Plniaci vzduch sa vedie chladi¢om
plniaceho vzduchu, ktory je integrovany do modu-
lu nasivacieho potrubia. Konstrukéne ide o chladi¢
vzduch-voda, ktory je tiez zapojeny do chladiaceho
okruhu motora. Chladi¢ plniaceho vzduchu je si-
Castou samostatnej chladiacej sistavy plniaceho
vzduchu. Pri stldcani silno ohriaty plniaci vzduch
pradi chladiom a odovzdiva vi&inu svojho tepla

chladiacej kvapaline.

1.0 TSI - komponenty nasavacej sustavy

Turboduchadlo

Plniaci tlak 160 kPa (relativny)
Elektrické ovladanie WG
Teplotna odolnost 1050 °C

Vedenie stlaceného vzduchu

Klapkové teleso

Nasavacie potrubie
s integrovanym medzichladi¢om
nasavaného vzduchu
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Chladi¢ plniaceho vzduchu je v motore 1.0 TSI
radu EA211 integrovany v sacom potrubi. Vyho-
dou tohto vyhotovenia je, Ze relativne maly objem
vzduchu (na celej jeho trase) mozno rychlo stladit.
Vysledkom je velmi rychly narast tlaku a spontdnne
reakcie motora. Kritka je tieZ trasa plniaceho vzdu-
chu potrubim od turbodichadla k modulu nasévacej

rurky.

Klukovy mechanizmus

Klukovy mechanizmus bol konstruovany s ohla-
dom na dosiahnutie malych posuvnych hmét a
malého trenia. Kované ojnice a hlinikové piesty su
s ohladom na hmotnost optimalizované tak, Ze sa
motor mohol zaobist bez vyvazovacieho hriadela.
Spolo¢ne s malymi lozZiskami klukového hriadela
(priemer 45 mm) a ojni¢nymi loZiskami (priemer
47,8 mm) sa tak dalej zmengila hmotnost motora a
zmensilo sa trenie v klukovom mechanizme. Styri-
krat ulozeny ocelovy klukovy hriadel zmensuje po-
mocou svojich §tyroch protizdvazi vnitorné sily v
hriadeli a tak aj zataZenie lozisk hriadela. Pre dalsie
zmensenie hmotnosti si ¢apy ojnicnych lozisk duté.

Piesty maju plytké priehlbiny vo svojom dne, ¢o
zaruCuje men$iu hmotnost a rovnomerné rozdelenie
teploty na dne piestu. Piestne ¢apy su vdaka $peci-
dlnemu tvrdému uhlikovému povlaku velmi odolné
voti opotrebovaniu. Okrem toho st povrchy malych
lozisk ojnic spevnené tzv. val¢ekovanim. V désledku
oboch opatreni bolo mozné skonstruovat malé lo-
Ziskd ojnic bez loziskového puzdra. Velké ok ojnice
sa delia tzv. limacou metédou. V menej zataZene]
oblasti m4 malé oko ojnice $pecidlne odlahceny tvar,
¢im sa dalej zmensila hmotnost a trenie. Prvé lozis-
ko klukového hriadela je kvoli zvicSeniu odolnosti
vodi opotrebeniu pri previdzke Start-Stop opatrené

polymérovym povlakom.

Ojnice bez puzdra

Oproti tradi¢nému lisovanému puzdru s bronzo-
vou vystelkou, ocelovou nosnou vrstvou a valcovym
vyvrtom, je povrch novej ojnice motora 1.0 TSI pre-
dobrobeny, jemne vyvitany a valéekovany, s tvaro-
vym vyvrtom. Vyhodou je podstatne vicsia odolnost
vodi ovalizdcii malého oka pocas previdzky motora,
novi konstrukeiu mozno pouzit vyhradne v kombi-

ndcii s DLC ¢apom.

Piestny cap s povlakom DLC

DLC; Diamond-Like Carbon ( "diamantu po-
dobnd" vrstva) oznacuje povlak z metastabilného
stavu amorfného uhlika, ktory md velkd tvrdost,
vyznatuje sa chemickou odolnostou a vybornymi
tribologickymi vlastnostami. Podobnost diamantu
spociva v obdobnych vlastnostiach, ktoré si dané

trojnou vizbou medzi atémami uhlika. V sicasnej

DLC povlak piestnych ¢apov z metastabilného stavu amorfného uhlika, ktory
ma velkd tvrdost, vyznacuje sa chemickou odolnostou a vybornymi tribologic-

kymi vlastnostami.
Zdroj: SKODA AUTO ~
hrabka vrstvy: ~2,5um
tvrdost: >80 HRA (> 635 HV10) £
drstnost: Rz 0,6; Rpk 0,08 f <
1

dobe ma DLC povlakovanie $iroké pouZitie od me-
diciny po tazky priemysel. Medzi typické aplikicie
patri zmenSovanie trenia, ochrana pred koréziou,
zvitSovanie odolnosti / Zivotnosti néstrojov a fo-
riem. Nandsa sa naprasovanim v inertnej atmosfére
metédou PVD (Physical Vapour Deposition) alebo
PACVD (Plasma Activated Chemical Vapour De-
position) za teplot do 300 ° C

DLC povlak pre piestne ¢apy motora 1.0 TSI
hrubka vrstvy: ~ 2,5um

tvrdost:> 80 HRA (> 635 HV10)

drsnost: Rz 0,6; RPK 0,08

Plynule regulovatelné olejové éerpadlo

Lopatkové cerpadlo s menitelnou excentricitou
(vytlatnym objemom) je umiestnené na klukovom
hriadeli.

Za beinych previdzkovych podmienok mozno
tlak oleja regulovat v rozmedzi 100 — 400 kPa v zi-
vislosti na potrebdch lozisk, poziadavkach na chla-
denie piestov, nastavovacov vaciek atd. Tlak oleja je
snimany snimacom v hlave valcov a porovnivany s
"mapou” (polom predpisanych tlakov) v riadiace]
jednotke. K regulacii potom dochddza prostrednic-
tvom PWM signilu a elektromagnetického ventilu,
ktory prepusta tlakovy olej do komory nad statorom,
pretlaéi pruzinu a tym zmensuje excentricitu a teda
vytlak. Ziroveii je tak zabezpecend fail-safe funkcia,
kedy je bez elektrického signdlu cerpadlo vidy au-
tomaticky v pozicii maximilneho vytlaku. Sucastou
Cerpadla je tiez poistny guldckovy ventil (nastaveny
na tlak ~ 700 kPa) pre studeny Start.

Tlmi¢ kmitov a zotrvacnik

Vseobecne priaznivych vlastnosti motora sa do-
siahlo prostrednictvom jeho zakladného konstruké-
ného vyhotovenia s tuhou konstrukciou bloku, lah-

kym klukovym mechanizmom a zdstavbou naprie¢

k smeru jazdy. Aby sa chod motora ete viac kulti-
voval, s tlmi¢ kmitov (cielenym zosilnenim mate-
ridlu) a zotrvanik (cielene umiestnenymi otvormi)
opatrené pre konkrétne vozidlo $pecifickymi nevy-
vizenostami, ktoré s prispdsobené prislusnému

typu vozidla.

Hlava valcov

Hlava valcov vyuziva modernd stvorventilovi
konstrukeiu s vleCenymi vahadlami s kladkou a vy-
medzovacimi prvkami, chladenie s prie¢nym prieto-

kom a integrované vyfukové zberné potrubie.

KONSTRUKCNE SPECIFIKACIE:
@ Odliatok z vysokopevnostnej hlinikovej zliatiny
@ Integrované chladené vyfukové potrubie prind-
Sajice zmensenie teploty vyfukovych plynov pred
vstupom do turbodichadla a tym mensiu potrebu

obohacovania zmesi aj rychlejsie zohriatie motora

Vyfukové ventily chladené sodikom

Odvidzaji vidsie mnozstvo tepla z hlavy ventilu
do drieku a vodidla v hlave valcov, tym mozu praco-
vat pri vic§ich teplotich vyfukovych plynov. Plnenie
sodikom zamedzuje tepelnému pretazeniu ventilov
(teda nebezpecenstvu ,upalovania“ driekov). Hmot-
nost dutého ventilu je o 3 g mensia v porovnani s
plnym ventilom, ¢o predstavuje nezanedbatelnu
vyhodu z hladiska dynamiky ventilového rozvodu.
Vyvrt v drieku md priemer 3mm (hrabka steny je

iba Imm!).

Funkény princip:
@ Dutina v drieku ventilu je vyplnend z 60 % sodi-
kom, ktory sa tavi uz pri teplote 97,5 ° C.
@ Pocas chodu motora skvapalneny sodik vo ventile
kmitd (,Sejkrefekt”) a prendsa teplo z hlavy ventilu
do drieku.

>
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Vysokotlakova palivové sustava

Palivo je do valcov vstrekované pod tlakom az
25 MPa. Spolocne s optimalizovanym tvarom lica
paliva vstrekovaného vstrekovacimi ventilmi je za-
bezpecend vo vietkych oblastiach zatazenia a otdcok
optimdlna tvorba zmesi. Klesd tak spotreba paliva,
mnozstvo vyfukovych emisif aj penetricia paliva do

motorového oleja.

Charakteristika:
P> Vstrekovaci tlak v rozmedzi 12 az 25 MPa
P> Rozdelovacia rirka paliva z nehrdzavejiicej ocele
P> Pitotvorové vstrekovacie ventily pre optimalnu
pripravu zmesi
P> Viacnasobné vstrekovanie zabezpecuje v pripade

potreby az tri vstreky na cyklus

Turbodichadlo

Konstrukéné riesenie prepfﬁania motora 1.0 TSI
zaruuje okrem iného rychle reakcie a velky kruatiaci
moment pri malych otdckach motora. Aby sa do-
siahol pozadovany jazdny vykon, bolo okrem kom-
paktného usporiadania nasdvacieho potrubia usku-

tocnené dalsie opatrenia na turboduchadle:

Uhol obtekania obezného kolesa turbiny vyfuko-
vymi plynmi je zvoleny tak, aby sa lahko prekond-
val moment zotrvacnosti obezného kolesa turbiny.
Obezné koleso turbiny tak rychlo dosahuje velké
oticky.

Klapka ,wastegate“ (,obtokovd“) sa prestavuje
prostrednictvom elektrického ovlddac¢a plniaceho
tlaku, ktory md velmi kritke reakéné casy a velka

ovladaciu silu.

Charakteristika:
P> Plniaci tlak a7 0,16 kPa
P> Elektricky ovlada¢ plniaceho tlaku s otoénym
vystupom
P> Tepelne odolni skrifia z oceloliatiny pre teploty
vyfukovych plynov az 1050 ° C.

Moderny motor 1.0 TSI je aktudlne ponukany
v spojeni s pit- aj Seststupfiovou rucne ovlddanou
prevodovkou a sedemstupfiovou automatickou
dvojspojkovou prevodovkou DSG v automobiloch
SKODA FABIA, RAPID a RAPID SPACE-
BACK, OCTAVIA a OCTAVIA COMBI. Vyriba
sa vo vyrobnom zdvode SKODA v Mladej Boleslavi.

Kedie Skoda Auto dodéva svoje vozidli do roz-
nych regionov sveta, kde platia rozne technické
predpisy, musia sa im prisposobit aj motory. A kedze
v niektorych $titoch je potrebnd spolutcast miest-
nych dodavatelov na zhotoveni vozidla, konstrukté-
1i stravia vela ¢asu konzulticiami so zahraniénymi

dodévatelmi komponentov, ¢asto v ich zévodoch

6ol Il jin2017 |l

ZAKLADNE PARAMETRE MOTORA 1,0 TSI

Priemer/zdvih 74,5/76,4 mm

Zdvihovy objem 999 cm’

Pocet valcov 3

Hmotnost’ 78kg

Najvacsi vykon 70 kW 81 kW
5000-5500 ot/min 5000-5500 ot/min

Najvacési kratiaci moment 160 Nm 200 Nm

1500-3500 ot/min 2000-3500 ot/min

Emisny predpis EUG

Motory EA111: R3 1.2 MPI (dvojventil a Stvorventil):
2001 - Zagiatok vjroby motora 1.2 MPI 40 a 47 kW v Skode Auto, a.s.
2002 - Vyroba motorov vo vyhotoveni 1.2 MPI 40 a 47 kW, montaZ do Fabie . generacie
2006 - Modernizacia motorov 1.2 MPI a zvacSenie vykonov na 44 a 51 kW,
montaz do Fabie Il. generacie a typu Roomster
2012 - Vyroba motora so zvacSenym vykonom na 55 kW, montaZ do typu Rapid
2016 - PokraCovanie vyroby motorov 1.2 MPI pre indicky trh

Motory EA211: R3 1.0 TSI (Stvorventil)

2014 - Vyroba motora 1.0 MPI 44 a 55 kW, montaz do typu Citigo

2016 - Vyroba motora 1.0 TSI 85 kW, montaZ do typu Octavia

2017 - Vyroba motorov 1.0 TSI 70 a 81 kW, montaz do typov Fabia IIl. generacie a Rapid
(montované si aj motory 1.0 MPI 44 a 55 kW)

alebo v ich vyvojovych strediskdch. Kazdy motor
potom treba odskusat a vyladit tak, aby vyhovoval
miestnym podmienkam. Pravdepodobne Ziadny
zo siasnych motorov pouzivanych v sicasnosti
automobilkou Skoda Auto, teda ani trojvalec 1.0
TSI, sa celosvetovo nepouziva v identickej podobe.
K celosvetovému zjednoteniu technickych noriem,
napriklad emisnych, urite tak skoro neddjde. Vo vy-
vojovych strediskich automobiliek budu preto stile
potrebovat velky pocet odborne dobre pripravenych
absolventov technickych §kol.

-§a-
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AKo vzNIKLo MENO KAROQ PRE NoVE SUV

SKkopyY?

odobne ako vzniklo pomenovanie Ko-
diaq pre najvicsie SUV Skody. Skoda sa
opit inspirovala jazykom indidnskych kmeiov
z Aljasky. Marketingovi pracovnici automobil-
ky Skoda Auto poziadali obyvatelov ostrova
Kodiak, aby vymysleli meno pre o nieo mensie
SUV ako je Kodiaq, ktory ma typové oznace-
nie podla ich ostrova. V ¢ase hladania mena sa
este pri skasobnych jazdiach pohyboval s ka-
muﬂ)iiou, akd md na jednej zo snimok.
dajne to teraz nebol taky jednoduchy
proces a medzi ndvrhmi sa objavi-
lo viacero anglickych aj indidnskych slov ako
anglicky flame ¢ indidnsky hoagkoaq. Zdklad
pre oznacenie Karoq vraj vymyslel dvandst-
ro¢ny chlapec — navrhol indidnsky vyraz pre
auto — kaaraq. A aby to marketingovo vyznelo
este lepsie, k vysledku vraj prispelo aj indidnske
oznaenie fpu — qarruk. Sip, ako je zname, je v

okridlenej podobe logom znacky Skoda.

koda Auto si viak okrem ndzvu Karoq

dala na Urade priemyselného vlastnictva
zaregistrovat aj dalSie ndzvy z aliagského pro-
stredia. Napriklad oznacenia Karuq, Anug,
Arviaq, Eliaq, Yuroq, Amiq. Automobilka ni-
jako netaji, Ze v jej vyvoji technici a dizajnéri
pracuji na dalsich SUV, takze si pre ne zrejme

v predstihu nachystali mena.

: Z name je, ze typ Kodiaq dostane aj $por-
tovo ladent verziu, pracovne oznacova-
nt ako ,Kodiaq Coupé“. Automobilka Skoda

momentilne nemd volné vyrobné kapacity na

Motor 1.0 TGI

oncerne Volkswagen dochidza ku
V:v:encraénej vymene motorov. Zazi-
hové 1,4 a 1,8-litrové motory TSI postupne
nahradi novy $vorvalcovy motor 1.5 TSI a v
malych autich doterajsie motory, napriklad
so zdvihovym objemom 1,2 1, nahradia litro-

vé trojvalcové motory.

kedze ista skupina zikaznikov ma
dujem o automobily pouzivajice
alternativne palivd, v koncerne Volkswagen
vyvinuli ziZihovy trojvalcovy motor 1.0 TGI.
Predstavili ho na nedivnom viedenskom

motorovom sympéziu. Motor 1.0 TGI spa-

luje stlaceny zemny plyn (CNG), mé najvic-
§i vykon 66 kW. To je o 16 kW viac, ako ma
motor 1.0 MPI s atmosférickym nasavanim
upraveny na spalovanie CNG, ktory je sicas-
tou ponuky motorov pre Volkswagen Up! ¢i

Skodu Citigo (model Citigo G-Tec).

ovy trojvalec 1.0 TGI s ohladom na
Nsvoj vi¢si vykon bude pohdnat aj o
triedu vicsie vozidla, novi generaciu VW
Polo, Seat Ibiza, nepochybne ho dostane aj
Skoda Fabia.

-VW-

jej vyrobu doma ani v inych eurépskych zévo-
doch koncernu VW, takze sa bude vyribat aj
predévat pravdepodobne len v Cine.

-Sa-
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Legenda LKT 80

LKT 80 DOSTAL NOVU UZATVARACIU KABINU, NA FOTOGRAFII JE
STROJ Z PRVYCH SERIi VTYPICKE) CERVENEJ FARBE

Modernizécia vychddzala z prvych
redlnych skusenosti a poziadaviek
uzivatelov. Traktor dostal novu kabinu, ktord
si zachovala mohutny ochranny rim. Bola
v§ak uz uzatviratelna s postvatelnymi dvera-
mi, vybavend novym odpruzenym sedadlom a
kdrenim, ¢o ocenila obsluha hlavne v zimnom
obdobi. Skidsenosti z praxe si vyziadali mon-
tdZ inovovaného navijaka so zvi¢Senou taznou
silou na 60 kN. Jazdné vlastnosti v extrémne
tazkom teréne sa eSte viac zlepsili montizou

uzévierky diferencidlu aj do prednej népravy.

Sériové produkcia traktorov LKT 80 za-
¢ala v zdvode vtedajsich Tur¢ianskych
strojarni v Trstenej v roku 1974, pricom para-
lelne dobiehala este vyroba predchéddzajiceho
typu LKT 75. V nasledujicom obdobi doglo
k jej prudkému rozmachu a oravsky zavod sa
stal jednym z najvicsich vyrobcov lesnej tech-
niky vo svete. K Trstenej bola od roku 1975
pri¢lenend i previdzka v Zikamennom. Tu sa
sustredila vyroba velkych zviranych kompo-
nentov, napriklad radlic, zadnych §titov a ra-
mov. Tovéren v Trstenej zabezpecovala vyrobu
ndprav, navijakov, hlavnych rdmov, komplet-

nych kabin a tiez findlnu montdz traktorov.

novované motory so zvicSenym vykonom
66 kW dodaval novo vybudovany zivod
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V predchiadzajicom ¢lanku uverejnenom v aprili sme predsta-
vili nas prvy lesny kolesovy traktor LKT 75. V polovici sedem-
desiatych rokov vyrobca pripravil novi verziu LKT 80. Vznikla
inoviciou prvého typu a zachovala si jeho zakladné vlastnosti:
dobri priechodnost v lesnom poraste dani konstrukciou kibo-
vého spojenia dvoch pevnych ramov, jednoduchost a robustnost.

PRI PRACI S PREDNOU RADLICOU

PRACOVISKO VODICA LKT 80 S PRERADOVA-
COU PAKOU POD VOLANTOM

na vyrobu traktorovych motorov typového
radu ZETOR URII v Martine, zlepsené me-

chanické prevodovky strojiren v Prakovciach.

Riaéenie bolo vybavené posiliiovacom.
Tahaé LKT 80 sa spolahlivos-
tou a nad¢asovou konstrukciou
zasluzil o to, Ze si znacka LKT vybu-
dovala dobru povest a vyznamné po-
stavenie na trhu lesnej techniky. Ziskal
mnozstvo oceneni na vystavich v Brne,
Lipsku a Zahrebe. Ucastinna spoloc-
nost pre zahrani¢ny obchod MARTI-
MEX, zaloZend préve skupinou ZTs,
exportovala tento Gspesny stroj nielen
do krajin byvalého Sovietskeho zvizu,
NDR, ale i do Juhoslévie a na néroc¢-
né trhy zdpadnej Eurépy. V roku 1978
doslo k premenovaniu vsetkych pod-
nikov zdruzenych vo vtedajsej Vyrob-
no-hospodirskej jednotke Zavodov tazkého
strojarstva (skratka VHJ ZTS) na jednotné
oznacenie ZTS, a traktory z Trstenej sa zacali

predavat pod novou znackou ZTS LKT.

Z BRATISLAVY POCHADZA | VERZIA LKT 80 D SO ZADNYM DRAPAKOM
POUZIVANYM V KOMBINACIi S ODVETVOVACIM STROJOM OVP 1

NA ZAKLADE TRAKTORA LKT 80 ZHOTOVIL PODNIK ZT'S
BRATISLAVA SERIU UNIVERZALNYCH NOSICOV UNIHOT 80

a zdklade koopera¢nej dohody bol

LKT 80 doddvany i rakaskej spo-
lo¢nosti STEYR, ktord do neho montova-

la vlastni pohonnt jednotku a hydrauliku a

preddvala stroj vo svojej obchodnej sieti pod

oznatenim STEYR LKT 80. Obdobné ko-
operaéné dohody uzatvoril podnik MARTI-
MEX i s juhoslovanskou spolo¢nostou IMA-
KO Bijelo Polje.

MARTIMEX

LKT 80 sluzil aj ako zaklad pre stavbu dal-
gich ucelovych nadstavieb. Tie vznikali pria-
mo v dielfiach jednotlivych podnikov lesného
hospodarstva, pripadne v SL-PTR (Stétni lesy
— Podnik technického rozvoje) Olomouc, ale

napriklad tiez v byvalej NDR, v kom-
binite $pecializujicom sa na vyrobu
lesnej techniky — VEB Forsttechnik
Wiaren.

zivode ZTS Bratislava vznik-

la v rokoch 1975 az 1981 séria
traktora LKT 80 D s namontovanym
drapdkom a v tom istom podniku bol
v rokoch 1980 az 1982 montovany i
univerzdlny nosi¢ nadstavieb UNI-
HOT 80, postaveny na baze traktora
LKT 80.

VYROBA TRAKTOROV LKT 80 PREBIEHALA V TRSTENEJ NA ORAVE

Vyrobu stroja LKT 80 ukonili
v roku 1982, ked ho nahradil
novy typ LKT 81. V obdobi od roku 1974 do
roku 1982 bolo v Trstenej vyrobenych az 4601
traktorov LKT 80, z ktorych mnohé stéle sli-

zia v lese.

DOBOVY PROSPEKT PODNIKU ZAHRANICNEHO OBCHODU
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Veterany v berlinskom

Technickom

rumpler-tropfenwagen

V hlavnhom meste Nemecka su desiatky muzei, pokryvajice davnejsiu &
novsiu histériu roznych aspektov Tudskej ¢innosti i prirody. V mizeach
mozeme obdivovat artefakty od obdobia starovekého Blizkeho vychodu
az po nedavne obdobie zjednotenia Berlina i celého Nemecka. Za-
ujemcov o histériu a vyvoj techniky mozno nasmerovat do skvelého
technického muzea (Deutsches Technikmuseum), ktoré bolo otvorené
v roku 1983 a roéne ho navstivi do 600 000 navstevnikov.

Vonkaj$im poznavacim znakom muzea je na jeho streche zavesené a
uz zdaleka viditelné vojenské dopravné lietadlo Douglas C-47B Sky-
train, prezyvané ,hrozienkovy bombardér“. Ide o jedno z mnohych lie-
tadiel, ktoré pocas sovietskej blokady pozemnych a vodnych ciest do
vtedajsicho Zapadného Berlina, trvajicej od juna 1948 do septembra
1949, zasobovali obyvatelov tohto mesta potravinami, palivom i dalsi-
mi produktmi.

citroen-2cv-vw-chrobak-ford-t
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muzeu

Berlinske muzeum techniky prezentuje
velmi modernou formou exponity z histérie
dopravnej, komunikaénej, vyrobnej a energe-
tickej techniky. Pokial ide o histériu dopravy,
najrozsiahlejsie st expozicie lietadiel, lodi a
lokomotiv ¢i vagénov. Relativne mensia, ale
zato takpovediac fajnovd, je zbierka cest-
nych dopravnych prostriedkov. Je to jedno
z mila mnou navstivenych muzei. v ktorych
autd nie sd ,natlacené“ na seba a moZno ich
teda dobre fotografovat. Expozicia je roz-
¢lenend na tematické dseky, dokumentujice
rozne etapy vyvoja automobilov v kontexte
doby — ide napriklad o expoziciu vozidiel z
obdobia tzv. nemeckého hospodarskeho za-
zraku & vtipne nazvand expoziciu ,genidlne
slepé ulicky, dokumentujicu skutoénost, Ze
nie kazdé nové technické riedenie sa ukaze
ako ,trvalo udrzatelné“. Z mnoZstva vysta-
venych automobilov opiSeme aspon tie, kto-
ré si — aspoii podla nds — najzaujimavejsie.
Prakticky ziadne dopravné ¢i automobilové
muzeum sa nezaobide bez modelov, repre-
zentujucich v svojej dobe vyrazny prispevok
k rozvoju masovej motorizicie.

V Berline st to typy Ford T (z roku 1925),
Volkswagen chrobak (1951) a Citroén 2 CV
(1955). Jednym z expondtov, dokumentu-
jucich burlivy povojnovy hospodarsky roz-
voj vtedajSej Nemeckej spolkovej republi-
ky, je Mercedes-Benz 190 D z roku 1963.
Tento model, ktory mal prezyvku ,kleine
Heckflosse“ (mald zadnd plutva — ndznak
plutiev, ktory sa vyznacovali vtedajsie ame-
rické automobily), bol pohdnany dvojlitro-
vym vznetovym motorom s maximalnym
vykonom 40 kW. Vozidlo, pre svoju solidnu
konstrukciu oblibené najmi medzi taxi-
karmi, dosahovalo maximélnu rychlost 130
km/h a jeho spotreba sa pohybovala okolo
91/100 km.

V Nemecku uz v tej dobe vyrastala strednd
i bohatsia vrstva, ktord si mohla kupit aj auta,
ktoré nesluzili len ako dopravny prostriedok,
ale predstavovali akysi symbol uspesnosti
svojho majitela.

Takymto vozidlom bolo aj $portové kupé
Porsche 356 B — vystaveny exemplir je z
roku 1962. Na pohon tohto kupé slizil vza-
du ulozZeny plochy stvorvalec (boxer) s maxi-
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jaguar-e-type-v12

mélnym vykonom 55 kW. Kupé dosahovalo
rychlost az 175 km/h a jeho cena zodpove-
dala cene troch chrobdkov VW.

V tseku ,genidlne slepé ulicky“ (s vtipnym
podtitulom ,spit do budticnosti“ ) st vysta-
vené tri automobily troch tplne odlisnych a
na svoju dobu inovativnych —koncepcii, ktoré
napokon nenasli §irsie uplatnenie. Automo-
bil Janus, vyvinuty spoloénostou Ziindapp,
sa pokusil origindlnym sposobom vyriesit
obvykly nedostatok miesta pre cestujtcich
na zadnych sedadlich malych automobi-
lov. Vozidlo je temer symetrické vzhladom
k prie¢nej rovine, poloZenej jeho stredom
— tito symetria vedie tak daleko, Ze vza-
du sediaci cestujici sedia chrbtom k smeru
jazdy a maju tolko priestoru, kolko cestujuici
vpredu. Motor zdvihového objemu §tvrt litra
bol umiestneny v strede vozidla. Této kon-
cepcia sa v§ak motoristom zjavne nezapécila,

pretoze v rokoch 1957 az 1958 bolo celkovo
vyrobenych len 6902 exempldrov tohto vozi-
dielka, pomenovaného po dvojhlavom rim-
skom bohovi - Janus. Trvaly dspech nemaju

ani konstrukéné riesenia, ktoré si pokusom

porsche-356-b

o dopravny prostriedok uréeny pre pohyb v
dvoch zivloch — na stsi i na vode. Takymto
pokusom o obojzivelné vozidlo — amfibiu —
bolo vozidlo-lod Amphicar, ktoré vyvinul
Hans Trippel a v rokoch 1961 az 1968 ho
vyrébala berlinska spolo¢nost DWM. Am-
phicar bol prvou civilnou amfibiou na svete a
pohanal ju 1,2-litrovy motor z britského au-
tomobilu Triumph Herald. Amphicar je pri
plavbe pohdnany dvoma plastovymi vrtula-
mi a dosahuje maximélnu rychlost 12 km/h.
Amfibia Amphicar, ktord na ceste posobila
ako elegantny kabriolet, sa v§ak tiez nedo¢-
kala sirsieho uplatnenia: podla réznych od-
hadov sa vyrobilo len 3000 az 4000 kusov.
Perfektne zrestaurovany Amphicar sa dnes

predéva az za 80 000 dolérov.

maserati-merak-ss

Kym pri vozidlich Janus i Amphicar bolo
viac & menej hned zrejmé, Ze ide o takpo-
vediac ,,okrajové“ konstrukéné smery, dalsia
technickd novinka vyvolala spociatku velka
eufériu, pretoze od vzniku automobilu pred-
stavovala prvi alternativu (ak vynechdme
pokusy o turbinovy pohon) k piestovému
spalovaciemu motoru. Ide o motor s rotuji-
cimi (vhodnejsie krazivymi) piestami, ktory
vyvinul nemecky konstruktér Felix Wankel
— po fiom sa motor nazyva Wankelov mo-
tor. Najzndmej$im automobilom, pohdna-
nym tymto motorom, je v muzeu vystaveny
typ NSU RO 80. Mal svetovi premiéru
na frankfurtskom autosaléne v roku 1967
a vzbudil mimoriadnu pozornost nielen
svojim inovativnym motorom, ale aj oku
lahodiacou karosériou s vybornymi aerody-
namickymi vlastnostami. Pohonni jednot-
ka na novom principe sa vyznacovala velmi
pokojnym a tichym chodom bez vibracii a
vietko naznacovalo, Ze Wankelovmu motoru

patri budticnost. Prax v§ak ukézala, Ze motor

>
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s kriZivymi piestami md aj necnosti, medzi
ktoré patri najmi nevhodny tvar spalova-
cieho priestoru veduci k nérastu spotreby, i
problémy s tesnenim v ,rohoch® spalovacich
komor. Model RO 80, pohériany dvojko-
morovym Wankelovym motorom vykonu
85 kW bol napokon vyrobeny len v 37 406
exempldroch.

Jeden zo zaujimavych automobilovych ex-
pondtov je vystaveny v leteckej sekeii berlin-
skeho muzea. Je to automobil znatky Rum-
pler, ktory je dielom nemeckého leteckého
konstruktéra Edmunda Rumplera. Ten sa po
tom, o bola Versailleskou zmluvou Nemec-
ku zakézand vyroba lietadiel, rozhodol vyuzit
svoje skdsenosti zo stavby lietadiel na skon-
§truovanie automobilu, pri¢om sa zameral na
dosiahnutie ¢o najlepsich aerodynamickych
vlastnosti. Vysledkom bol automobil, ktory
dostal oznacenie Tropfewagen, co modzeme

prelozit ako vozidlo-kvapka. Rumpler, pred-

staveny v roku 1921, ma tvar, pripominajici
tvar padajicej vodnej kvapky a je povazova-
ny za prvé aerodynamické vozidlo.

Spickové sportové automobily svojej doby
reprezentuje v berlinskom technickom mu-
zeu legenddrny Jaguar E-Type V12 z roku
1973, pohanany vidlicovym dvandstvalco-
vym motorom vykonu 202 kW, & Maserati
Merak SS z roku 1975, ktorého vidlicovy
Sestvalec vyvija 164 kW.

Ak ste priaznivcom automobilo-
vych veteranov (aleilietadiel) a chys-
tate sa do Berlina, zaradte do svojho
programu aj Muzeum techniky.

www.mot.sk

iulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
iTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

4C 1750 TBi TCT Coupé

3 Sportback 1,6 TDI Attraction
3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction
4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic
5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 Avant 3,0 TDI S tronic
8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic
3 Basis 2,0 TDI quattro
7 3,0 TDI quattro tiptronic
S 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic

S 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic

20i M Sport

20d xDrive Advantage

20i Grand Turismo Standard
16d Touring Advantage

35i Cabrio Luxury Line

25d xDrive Sedan

28i xDrive Touring

40i Cabrio

1 sDrive 18i Advantage
3 xDrive 35i M Sport

5 xDrive 40d

erlingo Multispace VTi 98 Live
-Elysée PureTech 82 Attraction
1V/Ti 68 Live

3 PureTech 82 Best Collection

3 Picasso VTi 95 Best Collection
4 PureTech 110 Feel Edition

4 Cactus PureTech 110 S&S Feel
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4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
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5 5  4351x1798 x 1465 350/- R4 1368 D
3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B

2 2 3989 x 1864 x 1183 /- R4 1742 B

5 5  4310x1785x 1425 380/- R4 1598 D
5 5  4310x1785x 1425 380/- R4 1968 D
4 5  4701x1842x 1427 480/- R4 1984 B
5 4 4712x1854 x 1391 480/- R4 1968 D
4 5 4933 x1874 x 1455 530/- V6 2967 D
5 5 4943 x1874 x 1461 565/- V6 2967 D
4 5  5135x 1949 x 1460 520/-
5 5  4388x2019x 1608 460/- R4 1968 D
5 7  5052x2212x 1741 890/-
4 5  4343x1785x 1425 280/-

4 5 5012 x 2139 x 1419 535/-

3 4 4329x1765x 1440 360/- R4 1508 B
4 5 4624 x1811x 1429 440/- R4 1995 D
4 5 4824 x 2047 x 1508 460/- R4 1997 B
5 5  4624x1811x 1429 49511500 R4 1995 D
4638 x 1825 x 1384 445/-
4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D
5 5  4907x1860x 1462  560/1870 R4 1997 B
4894 x 1894 x 1365 300/-
4 5 5098 x 1902 x1467 515/ R6 2993 D

5 5  4439x1821x1612  420/11350 R3 1499 B

125 230

58 120

176 350

81 250

110 340
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A6

M6
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P 218 78 57

P

165 123 59

Z 258 45 68

P 200 10,7 34

M6 4x4 214 85 47

185 370 A7

140 400

160 400

4x4 250 58 59

M6 4x4 235 75 49

A7

160 400 A7

V6 2995 B 228 440

110 340

V6 2967 D 200 600

R5 2480 B 270 465

V8 3993 B 445 700

130 190

140 380

135 270

85 270

R6 2979 B 225 400

160 450

180 350

R6 2979 B 235 450

195 620

100 200

5 5  4657x1881x1678 55011600 R6 2979 B 225 400

5 5 4886 x 1938 x 1762 650/-

5 5  4909x1989x 1689  580/11525 R6 4395 B 423 750

K 5 57 4380x2112x1862 6752400 R4 1598 B

H

H

H

K

4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R3 1199 B

72 152

60 117

A8

4x4 244 66 51

P 234 73 48

4x4 250 57 78

M6 4x4 204 93 50

A8

A7

A8

M6

4x4 234 65 57

4x4 250 43 81

4x4 250 3,7 95

Z 210 93 58

M6 4x4 233 75 44

M6

M6

M6

A8

A8

A8

A8

A6

A8

R6 2993 D 230 630 A8

A8

M5

M5

5 4 3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 998 B 51 95 M5

5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B

5 5  4101x2050 x 1670 385/500 R4 1397 B

5 5  4329x1789x 1523  408/1183 R3 1199 B

5 5  4157x1729x1530 3481170 R3 1199 B

5 5  4428x1826x 1625  537/1709 R4 1560 D

60 118

70 136

81 205

81 205

88 300

M5

M5

M5

M5

M6

Z 230 79 66

Z 200 112 41

Z 250 54 79

4x4 234 70 53

4x4 244 65 72

Z 250 54 78

4x4 250 62 50

Z 202 97 51

4x4 245 56 83

4x4 236 59 6,0

4x4 250 42 111

P

170 128 64

P 168 129 49

P

P

155 13,0 41

174 123 46

P 178 122 6,0

P

184 109 50

P 188 104 47

P

180 11,3 38
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S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1997 D 110 370 M6 P 214 94 41
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i 2, i Busi K 4 5 4775x 1815x 1470  553/1719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7.1

K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1997 D 110 370 M5 P 211 96 42

x

5 5  4100x1765x 1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59

S3 BlugHDi 100 S&S So Chic H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/ R4 1560 D 73 254 M5 P 189 108 34

g

5 5  4100x1765x 1600  440/1486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 42

S4 BlueHDi 180 S&S So Chic H 5 5  4284x1810x1535 38511021 R4 1997 D 133 400 M6 P 205 86 43

=

ucson 1,6 GDI Comfort 4x2 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 97 167 M6 P 182 115 6,3

rand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction V 5 57 4597x2117x1634 6451843 R4 1560 D 88 300 M6 P 189 11,7 40

ucson 1,6 T-GDI Style 4x4 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

S4 Crossback BlueHDi 120 S&S H 5 5 4284 x1810x 1535 3851021 R4 1560 D 88 300 A6 P 189 114 39 ucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

=

anta Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 5 5  4700x1880x 1680  585/1680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 11,2 6,0

odgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access K 5 5 4498 x 1751x 1682  822/2617 R4 1598 B 75 156 M5 P 172 116 6,1

=

rand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 5 5  4915x1885x1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6 4x4 200 103 7,6

odgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception K 5 7 4498 x 1751x 1682  822/2617 R4 1461 D 80 260 M6 P 177 112 40

okker 1,6 Sce 75 kw S&S Access K 5 5 4363 x 1751 x 1814 800/3000 R4 1598 B 75 156 M5 P 170 12,7 6,2

-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible CA 2 2  4470x2042x 1308 207/- V6 2095 B 340 450 A8 Z 260 53 84

okker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363 x 1751 x 1809 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45

F 2,0L i4D 163PS Pure S 4 5 4954 x 1880 x 1457 540/- R4 1999 D 163 380 A8 Z 227 87 41
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uster 1,2 Tce 92 kKW S&S Arctica K 5 5 4315x1821x 1634 47511636 R4 1197 B 92 205 M6 P 175 104 61

J 3,0L V6 300 Td Luxury S 4 5  5130x 1899 x 1460 478/ V6 2993 D 300 700 A8 Z 250 62 57

o

uster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica K 5 5 4315 x 1821 x 1634 47511636 R4 1461 D 80 260 M6 4x4 168 124 47 JR 5,0L V8 550 S 4 5 5130 x 1899 x 1460 478)- V8 5000 B 550 680 A8 Z 280 46 11,1

ogan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica S 45 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 35

-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 V6 2993 B 300 700 A8 4x4 241 62 6,0
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ogan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 118 35

herokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude K 5 5 4624 x 1859 x 1670 412/- R4 2184 D 185 440 A9 4x4 202 88 57
andero 1,2 16V 54 kW Access H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1149 B 54 107 M5 P 162 145 58

andero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 4058x1733x1518 | 320 | R4 | 1461| D | 66 | 220 M5 | P 173|118 35|

andero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 167 11,8 38

=

2 4 4223x1873x1800 3471030 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,

arens 1,6 GDi Silver K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1501 B 99 165 M6 P 185 113 65

, H 3 4 3571 x 1627 x 1488 185/550 R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 49

, 4352x1784x 1667 | 638/1704 | R4 1598/ D | 88 [320 M6 | P | 189]10,7| 40 |

reemont 2,0 MultiJet 140 k Urban K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64

'd 1,4 D-CVVT Amber 5 5  4310x1780x 1470  380/1318 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 6,0

=

x
[=2]

ee'd_SW 1,4 CVVT Amber 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 134 M6 P 181 130 6,0

ro_cee'd 1,4 CVVT Silver H 3 5 4310x1780x1430  380/1225 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 6,0

ne

anda 1,2 69 k Pop H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870 R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 51

ro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold H 3 5  4310x1780x1430  380/1225 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 40
unto 1,4 8v 77k Plus H 5 5 4065x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57

oblo Panorama 1,6 Multijet 120 k XL Plus 4756 x1832x 1845 | 790/3200 | R4 1598 D | 88 |300 M6 P | 172|121 52 |

K 5 5  4294x1772x1605  448/1043 R4 1498 B 96 155 M6 P 192 102 56

‘

ee'd GT 5D 5 5  4310x1780x 1470  380/1318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 76 74

ptima 2,0 CVVL Silver S 45 4885 x 1860 x 1465 510/- R4 1999 B 120 196 M6 P 210 94 74

R-V 1.5 i-VTEC Comfort
icanto 1,0 MPi Silver H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 4,0

R-V 1,6 i-DTEC Executive

=

5 5  4204x1772x1605  448/1043 R4 1597 D 88 300 M6 P 192 100 4,0

io 1,2 D-CVVT Silver H 5 5  4045x1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50

ivic 1,4 i-VTEC Comfort

ju s

5 5 4370x 1770x 1440 4771210 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54
io 1,4 CRDi Gold H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41

ivic 1,6 i-DTEC Comfort

ju s

5 5  4370x1770x 1440 47711210 R4 1597 D 88 300 M6 P 207 102 3,6
ové Rio 1,4 CRDi Platinum H 5 5  4065x1725x 1450 325/- R4 1396 D 66 240 M6 P 175 120 38

ivic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 5 5  4500x1795x 1435  624/1116 R4 1597 D 88 300 M6 P 195 10,1 3,8

orento 2,2 CRDi VGT Gold K 5 5  4780x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 M6 4x4 203 96 6,6

=

R-V 2,0 i-VTEC Elegance 5 5  4605x1820x 1685  589/1146 R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75

oul 1,6 CRDi VGT Gold H 55 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 11,2 50
azz 1,3 i-VTEC Trend

ju s

5 5  3995x 1694 x 1525 354/884 R4 1318 B 75 123 M6 P 190 112 50

ovy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver K 5 5  4480x1855x1635  491/1480 R4 1685 D 8 280 M6 P 176 115 47

=

ovy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 5 5 4480x 1855x 1635 ~ 491/1480 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

ju s

i10 1,0i Start 5 5  3665x1660x 1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47

enga 1,6 CVVT Gold 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64

i10 1,2i Classic H 5 5  4035x 1660 x 1500 326/- R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49

i20 1,4 CRDi Style H 5 5  4065x 1734 x 1474 326/- R4 1396 D 66 240 M6 P 175 121 39

efender 110 HC Pick Up 2 2 4773 x1790 x 2000 /- R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 11,1

i30 1,6 CRDi Family H 5 5  4300x1780x1470  378/1316 R4 1582 D 81 280 M6 P 190 111 40

iscovery 3,0L TDV6 SE K 5 5+7  4829x2053x 1887  1260/2568 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85

i30 1,4 CRDi Classic H 5 5  4300x1780x1470  378/1316 R4 1396 D 66 240 M6 P 173 135 42

reelander 2 2,2 TD4 XS K 5 5  4500x2005x 1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 7,0

i30 kombi 1,6 CRDi Family K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 R4 1582 D 81 280 M6 P 188 11,5 4,0
ange Rover Evoque Si4 SE K 5 5  4370x1965x1635  550/1350 R4 1999 D 176 340 M6 4x4 217 76 78

i40 sedan 1,7 CRDi HP Family S 4 5  4740x1815x 1470 525/- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 103 46

Range Rover TDV6 3,0L HSE K 5 5 4999x2073x1835  909/2030 R4 2993 D 190 600 A8 4x4 210 79 75
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L

Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75

azda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge

1, i

1, i

azda 6, 2,0 Skyactive-G Attractio
lazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion

Mini Cooper Clubman
Mini Cooper S Cabrio

ASX 1,6 MIVEC Inform

70/ Il jin2017 1

H 5 5  4350x 1765 x 1450 275/985 R4 1798 BE 99 142 eCVT P 180 103 3,6
S 4 5  4880x 1840 x 1455 450/- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 190 90 50
5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 387 493 A8 Z 250 57 107

5 5090 x 1875 x 1470 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 8,6

5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 BE 155 210 e-CVT 4x4 180 93 51

5 4890 x 1895 x 1685 496/- V6 3456 BE 263 353 CVT 4x4 200 7,7 53

S 4 5 4971x2100x1461 | 500- | V6 2079 B 330 500 A8 | Z [263 56 89 |
S 4 5 4971x2100x1461 | 500- | V6 2979 B 410550 A8 | Z [285 5 96 |

5264 x 2100 x 1481 V6 12979 B | 410 | 500
S 4 5 52%64x2100x1481 | 530- | V6 2987 D 275600 A8 | Z [250 64 62 |
(K 5 5 5003x2158x1679 | 580~ | V6 2979 B 430 600 A8 x4 264 52 109

' C |4 4 4933x2056x 1353

H 5 5  4060x 1695 x 1495 280/- R4 1496 B 55 135 M5 P 171 121 47

H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41
H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 1496 B 74 150 M6 P 182 10,8 51
K 5 5 4275 x 1535 x 1765 350/ R4 1499 D 77 270 M6 4x4 172 119 52

4870 x 1840 x 1450 480/ R4 1998 B 121 210 A6 P 209 7,7 6,0

K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 197 102 6,0
R 2 2  3915x1735x 1225 130/- R4 1496 B 96 150 M6 Z 204 83 6,0

4299x1780x 1433 3411157 R4 1461 D 80 260 M§ P 190 113 41
S 4 5  4686x1810x1442 480 R4 1598 D 100 300 M6 Z 218 97 42
S 5 5  4686x1810x1442 480 R4 1991 B 135 300 A7 4x4 229 76 65
S 4 5 4903x1852x1468  540- R4 1991 B 135 300 A9 Z 240 7,7 59

4656x1890x 1639 560~ R4 2143 D 125 400 A9 4x4 210 83 55

K 5 7  5130x1934x1850 68072300 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 222 78 76

S 4 5 5116 x 1899 x 1496 530/- V8 4663 B 335 700 A9 Z 250 48 91

R 2 2 4631 x 1877 x 1315 504/- V8 5461 B 430 900 A7 Z 250 4,1 10,1

(R4 4 3729x1683x1414 | 170 | R4 1598 B 135/240 M6 P 225 73 60|

K55 4295x1770x 1835 488/1219 R4 1590 B 86 154 M5 P 183 115 57

www.mot.sk
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L edan 1,6 MIVEC Inform

utlander 2,0 MIVEC Intense

Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

70Z Coupe 3,7 V6 Premium
valia 1,6 110k Tekna
T-R Black Edition
uke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna
icra 1,2 80k 2WD Acenta
urano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i
ote 1,2 90k 2WD Acenta
ote 1,5 90k 2WD Visia
Leaf 30 kWh Acenta

ulsar DIG-T 115 Acenta

ashqai dCi 130 XTRONIC

3

-Trail DIG-T 160 Acenta
dam 1,2 51kW Adam
dam 1,4 74kW Jam

TC 1,6 Turbo 125kW

stra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S
Corsa 1,2 51kW Selection

Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base
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nsignia 1,6 CDTI 88kW S&S Edition
Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition
Meriva 1,4 Turbo 88kW Cosmo

okka 1,6 85kW S&S Enjoy

afira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy

08 1,0 Vi Allure
2008 1,6 BlueHDi S&S Active
301 1,6 VTi Active

08 2,0 BlueHDi S&S Active

308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces
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3008 2,0 BlueHDi S&S

4570 x 1760 x 1480 400~ | R4 1590 B | 85 |154| M5 | P | 191

K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 10,6 6,7

K 5 57 4900x1875x1860  663/1069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 11,5 94

5 \
C 3 2  4265x1845x 1325 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 106
V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900/- R4 1508 B 81 153

4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 550 A6

H 5 5  4135x1765x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 40
H 5 5 3825x1665x 1520  265/1132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50
K 5 5  4860x1885x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 10,5 8,0

H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52

K 5 57  4640x1820x 1710 550/- R4 1618 B 120 240 M6 4x4 200 97 6.2
H 3 4  3698x1720x1484 1701663 R4 1220 B 51 115 M5 P 165 149 53

K 5 5  4702x1809x1510  540/1630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 10,1 45

CA 2 4 4696 x 1839 x 1443 380/750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 64
V 3 2  4390x1832x1845  3400/3800 R4 1248 D 66 200 M5 P 15 - 51

4021x1736x 1479 2851090 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 32

H 5 5  4021x1746x1481  285/1120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53

4021 x 1736 x 1479 919/- R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 34

S 4 5  4842x1856x1498  500/1015 R4 1598 D 8 320 M6 P 195 11,9 39

K 5 5 4913x1856x 1513 ~ 500/1530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114 4,1

4300x 1812x 1615  400/1500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 113 59

4278 x 1777 x 1658 356/1372 1598 B 8 170 125 6,6
v 57  4656x1928x 1685  650/1860 1364 B 103 200 197 109 638

K 5 5 R4 5 1565 M5 P \
5 R4 A6 P \

K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135 49

K 5 5  4365x1837 x1635 432/ R4 1997 D 110 370 M6 P 195 106 41
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lhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854 x1904 x 1720 885/- R4 1395 B 110 250 M6 P 202 98 64

‘

08 GTi 1,6 THP S&S H 5 5  4253x1863x1446 42011228 R4 1598 B 200 330 M6 P 250 60 6,0
Ihambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854 x1904 x 1720 885/- R4 1968 D 85 280 M6 P 184 126 50

eon ST X-Perience 14 TS| K 5 5 4543x1816x1481 58711470 R4 (1395 B | 92 200 M5 P 200 97 53]
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 4263 x 1816 x 1459 380)- | R4 [1197 B | 63160 M5 P 178/ 11,9 53|
eon ST Cupra ST 265 2,0 TSI K 5/ 5 4543x1816x1431 587 R4 (1984 B 195 350 M6 P 250 62 68|

eon ST Cupra 265 2,0 TSI 5 5  4271x1816 x 1435 380/- R4 1984 B 195 350 M6 4x4 250 6,0 67
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S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1560 B 88 300 M6 P 202 121 40

=

5 5  4829x1828x 1487 5121598 R4 1560 D 88 300 M6 P 199 126 4,2

=

5 5 4828 x 1864 x 1521 51211598 R4 1997 D 133 400 A6 P 220 89 46

K 5 57 4529x2118x1647 67911754 R4 1997 D 110 370 M6 P 195 102 37

o
[==]

oxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1

<

5 6 4963 x 2050 x 2254 -0 R4 1997 D 81 250 M6 P
biza 1,4 TDI CR Style H 5 5  4061x1693 x 1445 292/- R3 1422 D 77 250 M5 P 192 99 40
11 Carrera C 2 4 4499 x 1808 x 1294 145/- B6 2981 B 272 450 M7 Z 205 46 83
biza SC 1,4 EcoTSI FR H 3 5  4043x1693 x 1428 292/- R4 1395 B 110 250 M6 P 220 7.8 48

11 Turbo 2 4 4507 x 1880 x 1297 115/- B6 3800 B 397 660 A7 4x4 320 30 91

biza ST 1,4 TDI CR Style K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1422 D 77 250 M5 P 192 10,3 4,0
eon 1,2 TSI S&S Style H 5 5 4263x1816x1459 380 R4 [1197) B | 81 175 A7 | P 191 102 49|
eon 1,6 TDI CR Reference H 5 5 4263x1816x1459 | 380- R4 [1598| D | 66 230 M5 P 178 126 41|
oledo 1,2 TSI Entry 4482 x 1706 x 1461 550 | R4 [1197) B 66 160| M5 | P 18| 11,3 47|
oledo 1,4 TSI Style S 45 4482x1706x1461 | 550 | R4 (1390 B | 92 200 A7 | P 208 90 52|
teca 1,4 Eco TSI 4Drive Style K 5 5 4353x1841x1601 | 485- R4 (1395 B | 110 150 A6 | 4x4 189 89 61|

K 5 5  4855x1939x1702 67011705 V8 4806 B 382 750 A8 4x4 279 45 115

anamera GTS C 4 4 5015 x 1931 x 1408 445/- V8 4806 B 324 520 A7 4x4 288 44 107

lio Energy dCi 90 Intens H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/- R4 1461 D 66 220 M5 P 180 120 33

space Energy TCe 200 EDC Initiale Paris V 5 5  4857x1888x1677  247/2035 R4 1618 B 147 260 A7 P 211 86 53

Mmoo EEEEEECEEEEEEE
2 S S 3D
@ [ wn
= o Q
] =
[} o T N
i @ W@~
= = ry S
= 3 w
g S525 5
= @
= [Sh=i= e
s wn T
— oo 29
d il E
2 »
® g
2
(o}

‘

luence 1,6 16V 115 Life S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/ R4 1598 B 84 151 M5 P 185 11,7 67

T

luence Energy dCi 110 Intens S 4 5  4622x1809x 1479 530/ R4 1461 D 96 320 M6 P 180 11,0 40

aleno 1,0 BOOSTERJET (H 5 5 3995x1745x1460 | 355756 | R3 998 B 82 112] A6 P 190 110 47|

gnis 1,2 GL DUALJET 2WD H 5 5 3700 x 1660 x 1695 267/- R4 1242 B 66 120 M5 P 170 122 46

angoo Energy dCi 75 Life V 5 5 4282x1829x 1799  660/2866 R4 1461 D 55 200 M5 P 150 163 43
angoo Energy dCi 110 Zen V 5 5 4282x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 80 260 M6 P 170 123 44
K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455 R4 1197 B 87 205 A6 P 192 106 55 gnis 1,2 GL+ DUALJET 4WD H 5 5 3700 x 1690 x 1695 267/- R4 1242 B 66 120 M6 4x4 166 119 6,0

itara 1,6 VVT COOPER EDITION 2WD 3970x 1720 1510 | 375/120 1586/ B | 88 156 M5 | P | 180 115| 53 |
itara 1,6 VVT PREMIUM 2WD 4175x1775x 1610 | 37511120 R4 1586 B = 88 156 P 180|115 53

itara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT K K K 4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125 55

aptur Energy dCi 90 EDC Intens K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455 R4 1461 D 66 (220 A6 P 170 138 38
alisman Energy TCe 150 EDC Zen L 55 4849x 1890x 1463  608/1022 R4 1618 B 110 220 A7 P 215 96 56
alisman Energy dCi 110 Life L 55 4849x 1890x 1463  608/1022 R4 1461 D 81 260 M6 P 190 11,9 36
alisman Energy dCi 160 EDC Zen K 5 5 4849x1890x 1463 608/1022 R4 1598 D 118 380 A6 P 215 94 44 itara 1,6 VVT COMFORT 4WD K 5 5 4175x1775x1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 115 53

ovy Mégane Energy TCe 130 Intens H 5 5  4302x1808x1471 | 384/1247 R4 1198 B 97 205 M6 P 197 106 55 itara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M6 4x4 180 120 56

ovy Mégane Energy dCi 90 Life H 5 5  4302x1808x1471 | 384/1247 R4 1461 D 66 220 M6 P 174 134 39 itara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT K 5 5  4175x1775x1610  375/1120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 42

ovy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247 R4 1461 D 81 250 A6 P 187 123 38 itara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT K 5 5 4175x1775x 1610 375/1120 R4 1373 B 103 220 A6 4x4 200 10,2 55

égane Grandtour Energy TCe 115 Life K 5 5  4567x1804x1507  486/1595 R4 1198 B 8 190 M6 P 190 112 53 X4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD H 5 5 4300x1766x1680 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 55

‘

égane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 K 5 5  4567x1804x1507  486/1595 R4 1998 B 162 340 M6 P 240 76 75 X4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 5 5  4300x1766x 1680 43011269 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57

égane Grandtour Energy dCi 110 Limited K 5 5  4567x1804x1507  486/1595 R4 1461 D 81 260 M6 P 190 124 36 imny 1,3 Comfort 4WD AT K 3 4 3646 x 1600 x 1706 113/816 R4 1328 B 625 110 A4 4x4 135 172 73

cénic Energy TCe 130 Limited H 5 5  4366x1845x1640  470/1870 R4 1198 B 97 205 M6 P 190 114 62 immy 1,3 Club 4WD K 3 4 3646 x 1600 x 1706 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 141 71

cénic Energy dCi 130 Bose H 5 5 4366 x 1845x 1640 47011870 R4 1598 D 96 320 M6 P 195 10,3 44 itigo 1,0 MPI 55 kW Active 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 46

rand Scénic dCi 110 EDC Bose V 5 5  4573x1845x1645 | 752/2050 R4 1461 D 81 240 A6 P 180 136 44 abia 1,0 MPI 44 kW Active 5 5  3992x1732x1467 3301150 R3 999 B 44 95 M5 P 160 157 47

adjar Energy dCi 130 4x4 Bose K 5 5  4449x1836x1607 | 47211478 R4 1598 D 96 320 M6 4x4 190 105 49 abia 1,2 TSI 81 kW Style 5 5  3992x1732x1467 33011150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47

lio Grandtour Energy dCi 75 Advantage K 5 5 4267 x 1506 x 1445 | 443/1380 R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 33 abia 1,4 TDI 66 KW Ambition 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 34

abia Combi 1,2 TSI 66 kW Active 5 5  4257x1732x1467 5301395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 110 47

ortwo kupé 45 kW Passion C 2 2  2695x1663 x 1555 260350 R3 999 B 45 91 M5 Z 151 156 45

abia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 36
ortwo kupé 66 kW Proxy C 2 2  2695x 1663 x 1555 260/350 R3 898 B 66 135 A6 Z 155 113 41
ctavia 1,2 TSI 63 kW Ambition S 5 5  4659x1814x1461  590/1580 R4 1197 B 63 160 M5 P 181 120 48

orfour 66 kW Prime C 2 2  3495x 1665 x 1554 185/975 R3 898 B 66 135 A6 Z 165 11,9 42

LeonSTSC12TSIReference |

ctavia 1,4 TSI 110 kW Ambition S 5 5  4659x1814x1461  590/1580 R4 1395 B 110 250 M6 P 219 81 51

orfour 66 kW Proxy C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975 R3 898 B 66 135 A5 Z 165 112 43
Octavia 1,8 TSI 132 kW Style S 55 4685x1814x 1449 590/1580 R4 1798 B 132 250 A7 P 231 73 56
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ctavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active

ctavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style

ovy Superb 2,0 TDI 110 kW Active

ovy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition
ovy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition
apid Liftback 1,2 TSI 81 kW Ambition

apid Spaceback 1,2 TS| 66 kW Active

apid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition
apid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo
eti 1,2 TSI 81 kW Active

eti 2,0 TDI 81 kW Ambition

eti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style

uris 1,6 Valvematic Active

uris 1,8 HSD e-CVT Active

vensis 1,8 Valvematic Active

vensis 1,6 Valvematic Live

ygo 1,0 VVT-i X

ygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite

orolla 1,33 Dual VVT-i Active

orolla 1,4 D-4D DPF Active

186 2,0 Boxer D-4S Premium

and Cruiser 2,8 D-4D Live

and Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive
and Cruiser 2,8 D-4D Active

rius Plug-in Hybrid

erso 1,6 Valvematic Live

erso 1,6 D-4D Stop & Start Executive
aris 1,0 VVT-i Live

aris 1,41 D-4D Active

eetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design
olf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline
olf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline

olf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline

olf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline

Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline

74/ Il jin2017

Il CENNIKY AUTOMOBILOV I

K 5 5 4659 x 1814x 1465 6101740 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 122 48
K 5 5 4659x 1814x 1465 61011740 R4 1968 D 110 340 M6 4x4 213 86 46

5 5  4861x1864x1468 | 62511760 R4 1968 D 110 340 A6 P 220 88 41

II

5 5 4861x 1864 x 1468 | 62511760 R4 1984 B 206 350 A6 4x4 250 58 71
K 5 5 4859 x 1864 x 1477 | 660/1950 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 89 47
L 55 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 81 175 M6 P 200 98 49

H 5 5 4304x 1706 x 1459  415/1380 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 112 47

H 5 5  4304x1706x1459 41511380 R4 1422 D 66 230 A7 P 183 116 36
H 5 5  4304x1706x1459 41511380 R4 1197 B 81 175 M6 P 200 98 49
K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1197 B 81 175 M6 P 179 109 55

5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 180 11,7 45

=

“

5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 1968 D 110 340 A6 4x4 195 91 51

H 5 5  4330x1760 x 1475 360/- R4 1598 B 97 132 M6 P 200 100 59
H 5 5  4330x 1760 x 1475 360/ R4 1798 BE 100 142 eCVT P 180 109 35
5 5 4750 x 1810 x 1480 543/- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 9,7 6,1
4 5  4750x 1810 x 1480 509/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 104 6,1
3 4 3455x1615x 1460 168/- R3 998 B 51 9 M5 P 160 142 41
5 4  3455x1615x 1465 168/- R3 998 B 51 9 M5 P 160 155 42

4 5 4620 x 1775 x 1465 452/- R4 1329 B 73 128 M6 P 180 126 56

4 5 4620 x 1775 x 1465 452/- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 38
C 3 4 4240 x 1775 x 1285 243/- B4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 78

K 3 5  4335x1885x1845  866/1955 R4 2755 D 130 420 M6 4x4 175 12,1 74

K 5 5  4780x1885x 1845  866/1955 V6 3956 B 207 385 A6 4x4 175 88 106
K 5 5  4780x1850x 1845  866/1955 R4 2755 D 130 450 A6 4x4 175 127 74

H 5 5 4645 x 1775 x 1575 375/985 R4 1798 BE 73 142 eCVT P 180 114 21

‘

5 5  4605x1845x1675 547 R4 1995 D 105 320 M6 P 195 96 47
K 55+ 4460x1790x1620 484 R4 1598 B o7 160 M6 P 185 117 68
K 55t 4460x1790x1620 484 R4 1508 D 682 2710 M6 P 180 127 45
H 5 5 3950x1695x1510 | 286710 | R3 | 998 | B 51 95 M5 P 155 153 43 ]
H 5 5 3950x1695x1510 | 286710 | R4 (1364 D 66 205 M6 P 175 108 34|

CA 3 4 4278 x 1808 x 1473 225/ R4 1197 B 77 175 M6 P 178 11,7 55

4 5  4255x1790x1452 38011270 R4 1395 B 92 200 M6 P 204 91 53

ju o

4 5  4255x1790x1452 38011270 R4 1968 D 110 340 M6 P 216 86 43
K 4 5  4338x1807x1578 59011520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99 56

K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1598 D 81 250 A7 P 196 110 41

S 45 4659 x 1778 x 1482 510/ R4 1395 B 92 200 M6 P 206 96 54
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assat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION K 5 5 4777 x 1832 x 1506 639/1769 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 220 80 572
assat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortiine S 4 5  A767x1832x1456  586/1152 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 87 45
assat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline K 5 5  4771x1820x1477  650/1780 R4 1598 D 88 250 M6 P 204 110 42
olo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortiine H 5 5  3972x1682x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 108 34

haran 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline V 5 577 4854 x1904 x 1740 955/2430 R4 1395 B 110 250 M6 P 200 99 64

iguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline K 5 5 4486 x 1839x2099  615/1655 R4 1968 D 110 340 A7 P 200 93 56
ouareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" K 5 5 4801x1940x 1709  580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69

ouran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline V 5 57 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48

‘

olkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 4 5 4802 x 1855 x 1417 532/- R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50

60 T4 2.0L Kinetic S 4 5  4635x1865x 1484 380~ R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
60 D4 2.4L AWD Summum S 4 5 4635x1865x1484 | 380-  R5 2400 D 140 420 A6 4x4 230 88 54|
80 D4 2.0L Drive-E Momentum S 4 5  4854x1861x 1493 480- R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
40 D3 2.0L Kinetic H 5 5  4369x1802x1421 33511032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
40 Cross Country D4 2,0L Momentum H 5 5 4370x1802x1458 33511032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 77 70
60 T6 2,0L Momentum K 5 5  4635x1865x 1484 43011241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 67
C 60 D4 2,4L AWD Kinetic K 5 5  4644x1891x1713 49511450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 52
C 70 T5 2,5L AWD Kinetic K 5 5  4838x1870x1604 55511580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 7,1 87
XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription K 5 7  4950x2008x1776  483/1837 R4 1969 D 165 470 A8 4x4 220 78 58
Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny
Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujd pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.

Doplnovacka
Automobilka Opel k typom Opel Mokka X a Opel Crossland X pripravuje na svetovii premiéru dalsi typ (tajnicka). Kompaktné SUV ma vzhl'ad vozidla off-road. Je vybavené si-
Casnymi asistenénymi systémami. ZvySena poloha sedadiel zarucuje vodicovi dobry vyhl'ad a pohodinejsie nastupovanie a vystupovanie z vozidla. Tento typ chce automobilka

Opel oficidlne predstavit na tohoroénom frankfurtskom autosaldne. Sportovo - iitko-
vy automobil sme predstavili v méjovom Gisle MOT “or.

1- chemicky prvok znacky Ga, 2- vzdialenost medzi kolesami na tej istej naprave,

3- prisada do motorovych olejov, 4- naloZené veci na automobile, 5- pristroj na vyrobu
jednosmerného elektrického pridu, 6- ruény nastroj na naberanie, 7- povrch vozovky,
8- priechod pre chodcov nad vozovkou, 9- porucha pneumatiky.

RieSenie
Tajnicka: Grandland

1- galium, 2- rozchod, 3- aditiv,
4- naklad, 5- dynamo, 6- lopata,
7- asfalt, 8- nadchod, 9- defekt.

.jo.
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

FIAT 500 ma 60 rokov

Setrilo sa, kde sa dalo. Kus plechu, ktory mohol tvorit strechu, bol

napriklad na blatnik dalSieho Fiata

Fiat 500 vZdy vyvold tismev na tvdri, lebo vyzerd ako hrac-
ka. Svoj detsky vyraz auticko nestratilo ani po 60 rokoch. Pocas
drubej svetovej vojny boli tovirne Fiatu v Turine natolko po-
Skodené, Ze vyroba osobnyich dut zacala az v roku 1947. Najjed-
noduchsie bolo zacat's predvojnovym typom Fiat 500 Topolino.

Pod prednou kapotou bola benzinova nadrz, nahradné koleso a

malo miesta na batoZinu.

V roku 1948 ho zmodernizovali na typ 500 B. Motor s rozvodom OHV
mal vykon 12 kW (16,5 k). Posledny technicky a dizajnérsky ,upgrade*
Topolina prisiel v roku 1950 s modelom 500 C.

Dante Giacosa bol spojeny s Fiatom cely Zivot. V roku 1933 navrhol To-
polino, prvé talianske fudové auto. Rozhodnutie skonstruovat dplne novy
typ prislo v prvych ditoch roku 1951. Ulohou bolo navrhnit auto malych
rozmerov s ¢o najmensou hmotnostou pre styri osoby. Vzhladom na ne-
dostatok materidlu to bola nelahkd dloha. Vysledkom bol novy Fiat 600,
ktory predstavili na autosalone v Zeneve v roku 1955. Stal sa konkurentom
franctzskych 4ut, Renaultu 4CV a Citroénu 2CV.

Obchodny uspech ,Sestovky* bol pre Fiat motivom pokracovat v minia-
turizdcii. O dva roky prisiel s eSte men$im autom. Rozmermi a velkostou
motora sa hlasil k tradicii tspesného Topolina. Dfzka novej ,pitstovky
neprekrocila tri metre a na pohon jej musel stacit vzduchom chladeny dvoj-

valec. Na type 600 si odskusali, Ze s motorom vzadu a pohonom zadnych
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Na pristrojovke je len rychlomer, niekol'ko

spinacov a kontroliek

Zavesy dveri boli najprv vzadu.

kolies to ide, a tak siahli po rovnakej koncepcii aj pri type 500. Prednostou tohto
rieSenia je mensia hmotnost, dostatoénd stabilita. Pre ¢o najlepsie vyuzitie priestoru
karosérie boli kolesd vysunuté ¢o najviac do rohov karosérie.

,Nech je auto akokolvek malé, vidy je pohodlnejsie ako skuter”. Takto uviedol naj-
mensiu flatku dizajnér Dante Giacosa. Novy Fiat 500 predstavili 1. jila 1957 najprv
uzsiemu kruhu vedenia spolo¢nosti. Na novindrov a pozvanych hosti ¢akalo 50 exem-
plérov a kazdy si cheel vyskusat, ako to jazdi. Auto i§lo hned do predaja a 3. juna 1957
vyslo z brin automobilky prvych 120 kusov ,pitstoviek!. Velké malé auto, ako Fiat
500 Nuova oznacilo marketingové oddelenie, stilo 490 tisic lir, o sa rovnalo priblizne
13 platom robotnika v Taliansku. Vybava prvej série bola naozaj spartanskd a chybal
predovietkym chrom, ktory v tych rokoch Taliani tak milovali. Kolesd natreté len zd-
kladnou farbou boli navrhnuté tak, aby nebolo potrebné pouzit puklice. K zmenseniu
nakladov prispeli aj 12- palcové pneumatiky, na akych dovtedy Ziadne osobné auto ne-
jazdilo. Napriek tomu sa mald ,patstovka“ zasldzila o masovi motorizdciu Talianska.
Popri ekonomickych vyhoddch mal motor umiestneny vzadu aj niekolko nevyhod. Pri
malom rézvore ndprav bolo takmer nemozné navrhnit 4- dverovd karosériu. Takisto
batozinovy priestor v prednej Casti pontikal len obmedzeny objem, z ktorého este ube-
rali batéria a palivovd nidrz. Na rozdiel od vicsieho brata, Fiat 500 Nuova mal motor
chladeny vzduchom. Vyrobca argumentoval tvrdenim, Ze vodiéi, ktori presadnd zo
skutrov do 4ut, nie su zvyknuti kontrolovat stav chladiacej kvapaliny.

Prvd verzia s dvojvalcovym motorom objemu 479 cm® (12,1 kW) bola este malym
dietatom. Kedze oba piesty sa pohybujt sibezne, konstruktéri na utlmenie vibrécii

motora pouZili mohutné vyvazovacie zdvazie na klukovom hriadeli a $pecidlny po-

mocny rdm. Prevodovka bola tvorstupriova, nesynchronizovand. Auto s hmotnostou
470 kg dosahovalo najvicsiu rychlost 85 km/h a spotrebovalo 4,5 I benzinu na 100 km.
Fiat bol postupne modernizovany a uz v polovici roku 1958 sa objem motora zvacsil
na 499,5 cm® a vykon na 15,8 kW (21,5 k). Maximalna rychlost stipla na 105 km/h.
,Patstovka“ bola skutoénym miniautickom. Austin Mini, ktory prisiel na trh o

niekol' ko rokov neskor, bol 0 76 mm dlhsi
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O dva roky neskor nasledoval model 500D, ktory
mal rovnaky motor ako predchddzajici model 500S,
ale dosahoval maximalnu rychlost len 95 km/h. V
marci 1965 uviedli model S00F s dverami zavese-
nymi vpredu. Malé zmeny na karosérii, iny ndraznik,
bohatsia pristrojovd doska a radidlne pneumatiky
prisli v septembri roku 1968 s verziou 500 L. Tieto
dve posledné verzie poznali aj nasi starsi motoristi.

Do Ceskoslovenska sa prvych pitsto Fiatov 500
dostalo na jar v roku 1970 a v aprili ich zacala pre-
déavat Mototechna. V $tandardnej vybave stdl Fiat
500F 49 tisic K¢s a Fiat S500L predévali len v Tu-
zexe. Do konca roku 1970 bolo do prevadzky pri-
hlésenych 1342 kusov a o rok neskor dalsich 2026
Hpitstoviek®. Na jar roku 1972 Mototechna predala
poslednych 174 vozidiel po 35 tisic Kés.

V roku 1972 na turinskom autosaléne predstavili
Fiat 126, nastupcu Fiatu 500. Ten pokracoval dalej
vo vyrobe modelom 500R s novym motorom obje-
mu 594 cm® a vykonom 13,3 kW (18 k). Za 18
rokov autitok tohto typu len v Taliansku vyrobili
takmer 3,7 miliona kusov. Dalsich 60 tisic ich vy-

robil v licencii rakusky zavod Steyer-Puch, a 6000
kusov nemecky zdvod NSU/Fiat v Heilbrone.

Fiat 500 bol vda¢nym zdkladom pre upravy. Vic-
§inou islo o upravy karosérii. Za vietky spomeiime
aspon Fiat 500 Jolly z karosdrne Ghia. Islo o pldzo-
vé auto bez strechy a dveri a bolo ur¢ené najmi pre
americky trh. Na opaénom konci bol Abarth, kde
zvicsili zdvihovy objem motora najprv na 750 cm®
a neskor takmer na 1 liter. Takto upraveny Fiat bol
uspesny aj na na pretekdrskych okruhoch.

[jspech tohto malého Fiata vyuzila automobilka
ete raz, a to v roku 2007, ked pri prilezitosti 50.
vyro¢ia uvedenia typu 500 na trh pri§la s novou
»pitstovkou®, ktord stylisticky vychddzala z mode-
lu ro¢nika 1957, avsak uZ s motorom umiestnenym
vpredu a pohonom prednych kolies.

Povodny Fiat 500 je este pomerne lacnou moz-
nostou ako sa pridat sa do rodiny veterdnistov a jeho
vlastnictvom si splnit sen z mladosti. Dobré exem-
plére sice nie s za ,hubicku, ale slusne zdsobeny
trh s nihradnymi dielcami a jednoducha technika su

predpokladom tesit sa z nového konicka.

Pred 70 rokmi sa Jifi Hanzelka a Miroslav Zikmund

Vydali na cestu okolo sveta

Pravdepodobne najslavnejsim ¢esko-
slovenskym osobnym autom druhej po-
lovice 40. rokov je Tatra 87, na ktorej sa
pred 70 rokmi vydali na cestu okolo sveta
cestovatelia Jiti Hanzelka (1920-2003)
a Miroslav Zikmund (*1919).

Ked 22. aprila 1947 odchédzali z Prahy, pred
budovou Autoklubu republiky Ceskosloven-
skej na Opletalovej ulici sa s nimi ladila len
histka priatelov. Ich cesta viedla do Afriky,
odtial sa preplavili do Juznej Ameriky a dalej
pokracovali cez Strednt Ameriku. Za 1290 dni
presli 44 krajin sveta a najazdili 111 tisic ki-
lometrov. O ich dobrodruznej ceste pravidelne
informovali v rozhlasovych reportizach poslu-

chicov v Ceskoslovensku.

Hanzelka a Zikmund sa zozndmili na vyso-
kej skole. V rokoch 1947 az 1950 absolvovali

svoju prvu cestu. Ich druhd vyprava v rokoch

Tatra 87 v expozicii Dopravy v NTM v Prahe

Tatra pod Menkaureho pyramidou.

1959 —1964 smerovala do Azie a Oce4nie. Z

vyprav priniesli velké mnozstvo dokumen-

tarneho materidlu, napisali stovky reportdzi
a vzniklo niekolko knih. V roku 1968 sa po-
stavili na stranu tzv. reformnych komunistov,
preto im bolo v roku 1969 znemoznené dalej
publikovat a zucastiiovat sa verejného Zivota.
A% po roku 1989 sa dockali verejného uzna-
nia a opit zacali ich knihy vychddzat.

Jifi Hanzelka daroval svoju legendirnu
Tatru 87 do zbierky Nirodného technického
muzea v Prahe uz v roku 1959. Dnes ju mézu
navstevnici obdivovat v expozicii Dopra-
vy. Pre zaujimavost, nie je to td Tatra, ktord
§tartovala v Prahe v roku 1947.T4 po nehode
skoncila v Libyi. Zbytok cesty absolvovali na
inej T87, rovnako striebornej, ktord im po-

slali do Alexandrie.

HAPPY BIRTHDAY
TOYOTA 2000 GI

Pred pitdesiatimi rokmi sa Toyota zviditel-
nila v ,bondovke* Zijes len dvakrit, ktory sa
odohréval a aj natécal v Japonsku.

Specidlne pre tento film boli v automobilke
na zikazku vyrobené dva roadstre na pod-
vozku pripravovaného sériového typu Toy-
ota 2000 GT. Boli bez strechy a zvyseny lem
v zadnej ¢asti kabiny len simuloval zloZzend
strechu. Povodne sa sice uvazovalo o aute so
strechou typu Targa, ale vzhladom na vysku
hlavného predstavitela James Bonda, Seana
Conneryho bola jeho hlava az nad ochrannym
oblikom, ¢o by vo filme vyzeralo dost komic-
ky. Preto nakoniec zvolili roadster bez strechy.
Samotnd automobilka nikdy neuvazovala
prist na trh s otvorenou verziou typu 2000 GT.
Auté pre film boli vyrobené este skor, ako sa
zacala sériova vyroba.

Toyota chcela vtedy presved¢it motoristicky
svet, Ze vie postavit aj super$portové auto. Dy-
namicki a zdroven elegantnu karosériu kupé
navrhol nemecky dizajnér Albert gréf von
Goertz. Pod dlhou prednou kapotou je radovy
Sestvalec s dvoma vackovymi hriadelmi, s vy-
konom 110 kW/150 k pri 6600 ot./min.

V rokoch 1967 — 1970 ich automobilka vy-
robila 351 kusov, z toho len 62 kusov malo Ia-
vostranné riadenie. Odhaduje sa, Ze dodnes sa
zachovalo asi 12 vozidiel.

Toyota 2000 GT patri dnes k exkluzivnym
zberatelskym kdskom. Zatial' najvicsia cena,
aka Toyota 2000 GT dosiahla v aukcii. je 1,115
tis. USD (888,5 tis. eur).
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PREKVAPENIA

Taha¢ vo vitrinke (PC): Scania R “13 TL ,Valentino Rossi“/M 1:87/H0 (CZ)

Vecna tryze autora prispevku: zaradit obrazky ,naj-
krajsie, technicky najzaujimavejsie, k ndm najblizsie...
atd.? Nuz, predstavme to, ¢o sa na dnesnu dvojstranu
zmestilo! Za¢nime s ,najkraj$imi” modelmi v M 1:87,
zhodou okolnosti so znackou Scania - prvym tohto
leta je aj k ndm najbliz§i (CZ) - taha¢ Scania R'13 TL

Jfiremnu znacku” malého $vajéiarskeho transportného
podniku Max Steffen z Bellachu/kantén Solothurn.
Pin Steffen s tym zacal na jednotlivych kabinach uz
v roku 1998 (dizajn: holandsky Schijndel — preto asi
aj tie kvety pri réznych devich vilam podobnych... na
jednotlivych tahacoch). Do tretice: Scania R 13 HL s

Tahaé z vitrinky (PC): Scania R “13 TL 6x2 ,Max Steffen“/M 1:87/HO (CH)/M 1:87/HO

Scania R “13 HL s vyklapacou korbou Meiller a prive-
som TU3 pre bager (M 1:87/H0)

spolo¢nosti HP Transped z Brna -, Valentino Rossi®.
Slavneho talianskeho motocyklového pretekdra v roz-
nych polohich (na motocykli) zve¢nil dvorny umelec
spolo¢nosti HERPA — W. Rosner! Tak skvele, ze pri
pisani tychto riadkov som sa v duchu pytal, & bude
este tento model k dispozicii priamo v Dietenhofene aj
8.jula 2017 (Dei otvorenych dveri spolo¢nosti HER-
PA), kedy tam pridu tisicky zvedavcov ,aby videli viet-
ko zblizka“ — vritane modelov aj ich predloh! Chybat
by nemali ani ,Modré o¢i“ na tentoraz modrou metali-
zou nalakovanom tahaci Scania R “13 TL 6x2 - i slavni
Alexandrovovei s ich ,O¢ami ¢jornymi® by Zasli... Ide o

Volvo FH GI. XL s chladiarenskym navesom (Nutella)
- naozaj predava obal a nie jeho obsah? (M 1:87/H0)
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... vot, glaza galubyje... (jésli ¢Gjornych uZe net...)

Tymto sa prepravuji po lesnych cestach mohutné lis-
ty veternych elektrarni - Goldhofer FTV 300 ,,Bender*
(M 1:87/H0)

vysypnou korbou Meiller a s nizkoplosinovym prive-
som TU3; hop! za volant kabiny - v korbe hoc i zlatd
ruda, prives pre bager... To najkrajsie? Damsky klub
na kabine... Hoci nie az taky, aky kedysi pred mikro-
fénom svojimi frizami roky bombardovala sidruzka
E.L. jemu/im pridelend ndelnicka, ktorej za to museli
opakovane tlieskat — vidy, ked uz ktosi v sile este aj s
tym zacal. Za to $tastie, Ze mohli pricou doma udrzat
rodinu, a v zamestnani zas budovat socializmus a bra-
nit svetovy mier! Vari by ste nedali prednost ulievaniu
sa z préce, behaniu s plastovou taskou po obchodoch

Obrnené vozidlo PUMA, dekorovany model (HERPA mi-
litary, M 1:87/H0)

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

Na Web-strinke — verzia wiki.de —
najvicsieho vyrobcu automobilovych a
leteckych modelov v tzv. malych mier-
kach, bavorskej spolo¢nosti HER-
PA stoji, Ze ro¢ne produkuje viac ako
4 miliény automobilovych modelov
- viac, ako ich vsetci ostatni nemecki
vyrobcovia dohromady. A je aj najvic-
§im svetovym vyrobcom kovovych le-
teckych modelov v najpopularnejsej M
1:500... Cerstva ponuka noviniek jar/
leto 20172 Je tu - i s prekvapeniami.

hlavného mesta a byvaniu i jedeniu zadarmo v $titnom
hoteli? Ba niektoré sidruzky, vraj, si to véetko potom
vytctovali aj ako - sluzobni cestu! Cosi technickejsie?
Model samohybného 8-osého prepravnika... s vrtu-
lou! Goldhofer FTV 300 ,Bender“ v M 1:87. Lebo
v lese st cesty tzke, a dostat obrovskd vrtulu slne¢-
nej elektrirne az na vrchol kopca, kde to fika jedna
radost, mozno iba takto! A ak treba, aj pritom otdcat
jednym jej listom uZ pocas jazdy... Tvorivejsie? Sa tu uz
aj lacnejsie modely automobilov, v pdvodnych farbach,
no bez nadpisov — vytvorte si ich sami! Alebo dajte
prednost ¢isto bielym (este lacnej$im) modelom dut, a
dizajnérskou pistolou pomocou farieb i §ablon vytvorte
Zosi tzasné... Skrie vis, ze kimos-zberatel m4 Porsche
959 - autoveterdn? Nezifajte: HERPA po 30 rokoch
Startuje aj povodné modely — s SPZ - az doposial chy-
bala; ¢oby novii ediciu HERPA-H-Edition. Nezabuda

Porsche 959 - Herpa-H-Edition - s SPZ! (M 1:87/H0)

ani na nds: st tu dve Skody 110 L v M 1:120/ TT (me-
dovozltd a v laku holubi¢ej modrej), i model v M 1:87/
HO v bielom laku — v inych farbach tu bol uz predtym.
Cosi ,nové“s pridanou hodnotou reklamy? Volvo FH
GI. XL s chladiarenskym nivesom akoze plnym sve-
toznimej talianskej Cokolddovej nitierky na chlieb &
pecivo — znacky Nutella. V ¢om spociva inovacia? No,
na névese nardtate az pit zndmych plnych sklenych
obalov, ale uZ nie slovo Nutella... Neuveritelné? Veciam
treba, vraj, rozumiet! Lebo individudlnym obalom vraj
diva zakaznik prednost — pred standardnym typom...
Na névese preto vidno 5x to isté (aj s obrdzkom pre

menej nadanych, Ze naozaj ide len o to, ¢o ddvno po-

Z ponuky ruskej
spolocnosti SSM:
Tatra 81581,
kovovy model v
M 1:43
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Najnovsia pycha U.S. Air Force: Lockheed Martin F-35
A Lighting Il (HERPA, M 1:200)

zndme), no namiesto chrinenej talianskej znacky je tu
az pit slov: leckere/schnitten/statt/schneller/schlitten
— chutné/krajce/namiesto/rychlych/sani. No toto! Pra-
vopis v ,Hochdeutsch® sem, taha¢ Volvo FH GL. XL s
nipisom GESUKO tam - len nech sa to akoZe rych-
lejsie predéva, a reklamné $tidid sa maju dobre. Lebo o
to i tu ide! Uvidim, Co na to ni§ Gogo, moj stars{ vnuk,
kedze just s touto ndtierkou mal i on osobitny uspech
— bez pochybnych teérii. Ako jatjuber... Na akusi ,pri-
dantd hodnotu & reklamu ani nepomysliac... Nez
prezradim aj najvicsie prekvapenic HERPA - novin-
ky jar/leto 2017, pridim aj najdrahsie obrnené vozidlo
sveta — Zziadny strach, 87-krit zmensené. Novinku
HERPA zo série Military. Menom Puma, kus 8,85
miliénov eur. Vy ho ale moZete mat doma v spélni uz
za necelych 25 eur. Aj s maskovacimi farbami tak, ako
na obrdzku; komu staf len &isto zeleny model (isteze,
aj s radom prilozenych doplnkov na dodato¢né opan-
cierovanie veze, kolesovych pasov atd.), usetri 5 eur. A
hlavné prekvapenie: HERPA preberd v Eurépe dis-
tribtciu automobilovych modelov ruskej spolo¢nosti
StartScaleModels (SSM) v M 1:43 s jej Sirokym sorti-

A 25 rokov kovovych modelov
HERPA WINGS v M 1:500 - sii
tu i najstarsie, no ziemnené sii-
¢asnymi technologiami na ma-
ximum (o je inak vyhradené
len klubovym modelom HER-
PA WINGS): v poradi uz druhy,
Swissair McDonnell Douglas
DC-10-30 - HB-IHL ,Ticino“ diet...

mentom kovovych nakladnych automobilov - tazisko
v byvalom ZSSR. Ale aj so zdpadnymi znackami — a
z Ceskoslovenska! Priklad: Tatra 81551 s vykldpacou
korbou - o poviete? My? Cas ukige... Prejdime zo
zeme do vzduchu, od sveta auticok HERPA CARS, do
sveta lietadiel HERPA WINGS! Lebo je tu aj novinka
U.S. Air Force, Lockheed Martin F-35A Lighting IT -
z vojenskej zakladne Hill Air Force Base v stite Utah,
kde uz funguje, ako prvi, operatne schopnd 34. bojo-
vé letka - nadzvukovd. Ba do Japonska, na testovanie,
samozrejme obrany, uz poslali prvé Styri kusy - maju
nahridzat stroje F-4 Phantom. Cosi romantickejie?
Je tu vz tretia verzia prvého celokovového dopravného
lietadla sveta, Junkers F.13 (prvy let 1919) - prvou ver-
ziou v M 1:87 bol model ,RIMOWA® - letuschopni
predlohu sponzoroval tento svetozndmy nemecky vy-
robca kufrov z hlinika a polykarbonitu z Kolina n/R

Junkers F.13 ,Danziger Luftpost‘/Gdanska letecka
posta (1920 - 1939/statit : Slobodné mesto - polo-
autonomny slobodny stat), M 1:87/H0

(neddvno ju uz kapili Francizi). KedZe som ju osobne
nevidel (ani druhu verziu Junkers F 13 — D1 ,Nach-
tigal/Slavik, ktorej predlohy fungovali pod znackou
spolo¢nosti Luft Hansa od roku 1926, kedy skoncil
zdkaz vyrabat a pouzivat v Nemecku aj takéto produk-
ty), viimnime si zatial len nakresleny najnovsi model
HERPA v M 1:87 - s dvoma bielymi krfZmi na cerve-
nej ploche zadnej, riadiacej Casti — ide o erb polského
mesta Gdarisk (nemecky Danzig, latinsky Gedania,
kasubsky Gdunisk). Mesta zndmeho uz viac ako tisic
rokov... Kde medzi sldvnych rodékov patril aj D.G.
Fahrenheit (1686 — 1736), nemecky fyzik a vynilezca
ortutového teplomera - v tom Case bolo dnes uz pol-
miliénové mesto sucastou Polsko-litovskej tnie - i no-
sitel Nobelovej ceny za literattiru, nemecky spisovatel
G. Grass (1927 - 2015; v rokoch 1920 — 1939 to bolo
Slobodné mesto Gdaiisk — uz druhy raz v jeho burlivej
tisicro¢nej historii), aj byvaly odborir a politik Lech
Walesa (29.9.1943) , & dnes uz druhy raz predseda
Eurépskej rady Donald Tusk (22.4.1957). Ozaj, vedeli

Sovieti ich v 80. a 90. rokoch vyrobili 2500, HERPA svoj 64 mm model v M
1:200 uz v 15 farebnych variantoch! Tentoraz farebne ako predlohu Aeroflot
Polar Aviation AN-2 - CCCP-32338 (aby sa na ,vSadebielom*“ dala 'ahko uvi-

Letisko v M 1:500 aké mozno mat aj doma... (HER-
PA Airport Complette Set - zakladom je stavebnica
budov)

ste, ze Poliaci nevyslovuji meno svojho novodobého
revoluciondra (o.1. aj byvalého prezidenta) ako my, ale
»Wauensa“? Nuz, ¢lovek sa uci po cely Zivot, a kadeco

Zo série Scenix - nové letiskové hasicské vozidlo v
M 1:200

zostdva zahadou: napriklad mne nie je jasné, preco Ces-
kd verzia Wikipedie historiu Gdariska za¢ina uz rokmi
997-1308, kedy bolo stcastou Polského kralovstva (v
rokoch 1308 — 1454 zas sticastou ridového §titu ne-
meckych rytierov), kym t4 slovenska - az rokom 1945.
Kedy mesto prestalo byt zas sicastou nacistickej Tretej
rise (1939 — 1945),a stalo sa sicastou Polskej rebubliky.
Ale k novinke, ktord tu na prvy pohlad je uz ddvno (vo
vic§ich mierkach), no pravdou je, zZe DHL Air Boeing
757-200 F ,Eliska’s Return to Afrika“/Eliskin ndvrat
do Afriky — s ervenym népisom Protecting RHINOS
a siluetou nosorozca sa objavila aZ teraz! Ak dodédme,
ze Eliska bola v tomto pripade takmer tonové rodend
Ceska, nosorozia ddma zo ZOO v Dvore Kralovom,
a na Zlto-oranzovom lietadle (prispdsobenom pre ta-
kéto zivé niklady) ju DHL prepravovala do vlasti jej
rodicov, africkej Tanzénie preto, aby pomohla zacho-
vat svoj rod pred vyhubenim, verte: ja piSem pravdu!
Hoci som text tohto prispevku uz skritil, a pod dalsimi
novinkami pridal len kritky text - pod obrézok. Kvoli

Po taliansky sa striga povie strega - Zeby spoloc¢né
skiisenosti... no nie humor? Ako inak by bojovy Loc-
kheed RF - 104G Starfigter 28. Grupo, 3. Stormo
mohli pomalovat takto americky... a primalovat aj
rozéulenu jezibabu? (Zo série WINGS MILITARY, M
1:72)

Co namalovali Spanieli na svoj Airbus A330-200
»Madrid, Heart of Spain“ - EC-MIL ,0axaca“, ktory
od konca roku 2016 spaja Madrid s Tokiom? Slavnu
madridsku branu Puerta de Alcala na jednu, tanecni-
cu flamenca na opacnii stranu trupu!

Cenové perlenie: novy letiskovy autobus v M 1:200
(71 mm) v baleni po 2 kusy stoji tol'ko, ako Styri rovna-
ké autobusy v spolo¢nom baleni v M 1:400 (36 mm)...
Zeby ,rozbalit a predavat solovo“..? (séria HERPA -
Scenix)

ploche papiera, i preto, ze ludia odmala uprednostiuji
obrizky pred pismom, a modeldri a zberatelia zas 3D
modely...
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Lesom medz1 Plesom a plesom

MAGISTRALOU K POPRADSKEMU PLESU

Po cervenej znacke, po miernom stdpani
lesom od zdevastovaného objektu Helios na
Strbskom Plese, sa dostaneme na kétu 1499 m,
Trigan. Ndzov bol evokovany asi jeho trojuhol-
nikovou lokalizdciou na svahu Patrie, medzi
Mlynickou a Mengusovskou dolinou.

Trigén znamend trojuholnik. Anticky troj-
zdprah s malym dvojkolesovym vozikom sa
volal triga. Pytia v Delfich vestila posadend na
trojnozke. A Trigan je nézov vrcholu moréno-
vého valu, ktory je spoloénym dielom Iadovcov
v Mlynickej a Mengusovskej doline.

Samotna Mengusovskd dolina mala 13,4 km
dlhy a 250 m hruby ladovec, ktory vznikol spo-
jenim niekolkych boénych fadovcov z kotlov
Zabich plies, Hincovych plies a zo Zlomiskovej
doliny. Ladovec zisiel az do nadmorskej vysky
1207 m. Pod ustim kazdej doliny na juznej stra-
ne Tatier mozeme uz z dialky pozorovat oblé
zalesnené chrbty, ktoré st urite morénami.
Ladovce Mengusovskej a Mlynickej doliny za-
nechali morénu viac ako 80 m vysoku, viac ako
5 km §irokd a takmer 4 km dlhu s celkovym
objemom sutiny 1,67 km® tvoriacej asi 65 %
objemu sldvnej Cheopsovej pyramidy v Egypte!

Na prechiddzke do dolnej ¢asti Mengusovskej
doliny, chodnikom znidmym aj ako ,Lesom
medzi Plesom a plesom®, ndm nebude treba
ani odvahy, sily a zru¢nosti antického vozata-
ja na trige, ani veStecké vyroky sldvnej Pytie,
ktord bola azda pod vplyvom halucinogén-
nych vyparov. Sta¢i dobrd obuv a pekné poca-
sie. Necelé styri kilometre dlhy chodnik sa dé
prejst priblizne za dve hodiny. Ale nidhernou
scenériou tatranskej prirody sa treba pokochat
a vychutnat si ju. Néuény chodnik Strbské ple-
so - Popradské pleso - Hincovo pleso pontka
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$trndst zastaveni, kde sa turista moze dozvediet
nemélo podrobnosti o tom, Ze les netvoria iba
stromy, ale aj Zivo&ichy a rastliny Zijuce v fiom,
vytvirajic tak symbiézou jedine¢né prirod-
né zétisie. Su tu aj informécie o vzniku Tatier,
ich geoldgii a Struktire pod, popis drevin a ich
cielové zastupenie pribliZujice sa prirodnému
lesu. Na Trigane odbocuje zelend znacka, tzv.
,zimna“ cesta k Popradskému plesu. Chodnik
je totiZ otvoreny aj pocas zimného obdobia a v
pripade snehovej pokryvky sa tu turisti odklo-
neni na ,zimnu“ trasu.

V zime sa k Popradskému plesu vsak najéas-
tejSie chodi po asfaltovej ceste, ktord vedie osou
Mengusovskej doliny po modrej znacke, od
zastivky Popradské pleso tatranskej elektrickej
Zeleznice na trati medzi Starym Smokovcom a
Strbskym Plesom. Za Triganom chodnik po-
kracuje po juhovychodnom svahu Patrie (2203
metrov), ktorou sa kon¢i mohutny hreben Bast.
Pre usek magistraly medzi Strbskym a Poprad-
skym plesom sa pouziva aj ndzov ,letnd“ cesta,
pretoze je otvoreny iba v lete. Na upravenom
chodniku sa miestami otvdraju nddherné po-
hlady na Ostrvu, Képky, stity Zlomiskovej doli-
ny a dolnu ¢ast samotnej Mengusovskej doliny.

Mengusovska dolina je rozvetvend, 8 km dlhd
dolina, jedna z najvicsich, krajindrsky ako aj
atmosférou najkrajsich dolin vo Vysokych Tat-
rich. Patri medzi turisticky najnavstevovanejsie
doliny Tatier. Zo zdpadu ju ohranicuje hreben
Bast s najvys§im vrcholom Satan (2421m), zo
severu je to hlavny hrebeti Vysokych Tatier (od
Cubriny po Popradsky Ladovy stit), z vycho-
du rézsocha Kon¢istej. Mengusovskou dolinou
pretekd Hincov potok, z ktorého po sutoku s
Krupou, vytekajicou z Popradského plesa,
vznika rieka Poprad tecica do Dunajca, nim do
Visly a do Baltského mora. Prvym majitefom
Mengusovskej doliny bol gréf Botyz, ktorému
v roku 1264 daroval kral Bela IV. les "Chetene",
Cetina, udajne za zasluhy, Ze krila zachrinil
pred rozzirenym medvedom na polovacke v
Tatrich. V donacnej listine sa vsak tito udalost
vobec nespomina, tak dévodom kralovej ted-
rosti pravdepodobne boli Botyzove vojenské
zéasluhy. Ndzov Mengusovskej doliny napoveda,
Ze patrila do sféry hospodirskych zdujmov oby-
vatelov Mengusoviec.

Az do roku 1897 bola dolina vo vlastnictve
Botyzovych potomkov Maridssyovcov. Stit sa
stal vlastnikom Uzemia doliny v roku 1928.
Najstar$ia pisomnd zmienka o Mengusovskej
doline pochddza od KeZmarcana Juraja Buch-
holtza starsicho z roku 1719.

Turisticky zdujem o dolinu sa vyrazne zvic-
§il v druhej polovici 19. storo¢ia po vybudova-
ni chodnikov veducich k Popradskému plesu
z0 Strbského Plesa a Mengusovskej polany,
dnesnej zastavky tatranskej elektrickej Zelezni-
ce Popradské pleso. Prvych turistov, zrejme aj
solventnych, kedysi k Popradskému plesu vozili
furmani na vozoch. V rokoch 1879 az 1904 sa
postupne vybudovali turistické chodniky sme-
rujice k Hincovym plesim, Zabim plesim, na
Ostrvu a Rysy.

Letnu cestu od Strbského na Popradské pleso
v zime ohrozuju Casté laviny padajice po vy-
chodnych svahoch hrebefia Bést. Zhruba nad
miestom, kde magistrdla livkou prechddza cez
Hincov potok, vytekajuci z Velkého Hincovho
plesa, sa tadialto prevalila v janudri 1974 ob-
rovskad lavina. Pod snehom sa ocitlo dokopy 31
ucastnikov lyZiarskeho vycviku Strednej prie-
myselnej skoly strojnickej z Komdrna, 14 z nich
nepreZilo, vritane ich uditela a jeho 13-ro¢ného
syna. Spontdnna doskové lavina sa uvolnila na
svahu medzi vrcholmi Patrie a Malej Basty, tes-
ne pod sedlom nad Skokom. Na predmetnom
svahu s vychodnou orienticiou, s priemernym
sklonom 31°, na niektorych miestach aj viac
ako 40°, sa laviny vyskytuju ojedinele. V osudny
dei bolo pre mimoriadne zIé¢ meteorologické
podmienky vyhldsené lavinové nebezpecenstvo.
Odtrh laviny s vyskou aj 4 m sa nachddzal v
nadmorskej vyske 2200 m a jeho dlzka bola pri-
blizne 350 m. Zlabova lavina prekonala drihu s
dizkou priblizne 1500 m a s prevy$enim 760 m.
Vybehla az do protisvahu nad Hincovym poto-
kom, kde sa nachddzala jedna skupina uz sa z
vycviku vracajicich §tudentov. Lavina dokonca
Ciastoéne zasypala aj pristupovu asfaltovi cestu
na Popradské pleso, kde ¢akala druha skupina
$tudentov. Ndnos dosahoval maximélnu vysku
priblizne 8 m a $irku takmer 530 m.

Po dvojtyzdennej zichrannej akeii, ked sa k
zichrandrom, este pred ich prichodom, prida-
li studenti, ich uditelia, zamestnanci chaty, tu
ubytovani horolezci a ndvstevnici, a neskor aj
zamestnanci z podnikov na uzemi Vysokych
Tatier, obyvatelia podtatranskych obci a vojaci,
telo posledného §tudenta sa podarilo ndjst az v
méji 1974. Tretia skupina mala vycvik na svahu
pod lavinéznou Ostrvou...

Dnes uz zarasteny svah tragédie pripomina,
Ze tatranskd priroda vie byt nielen rozpravkovo
krasna, ale aj tvrdd k ludom. Najmi k tym, ¢o
ju nepoznaju, nerespektuji a Co sa precenuju.
Nieco o osudoch Chaty na Popradskom plese,

ako aj o jej okoli, si povieme nabuduce.

NOVY RAD
SUV FORD

Nové vykonné, inteligentné a Stylové modely.
Si pripraveny urobit odvazne rozhodnutie?
Odpovedou je novy rad SUV Ford.

NOVY FORD KUGA

S T0480¢

Spotreba paliva v kombinovanom cykle: KUGA 4,4 — 7,5 1/100 km | emisie C0,: 115 -173 g/km, EDGE 5,8 - 5,9 1/100 km | emisie C0,:149 - 152 g/km.

( Ford_

Go Further




KIA cee'd uz od 98 €/mes.*

KIA Sportage uzZ od 153 €/mes.**

KIA SELECT - roztocte to s nizkymi splatkami. The Power to Surprise

Vyskusajte nds revoluény sposob financovania KIA SELECT, ktorg Vam vzdy pontkne moznost’
vol'by a presne sa prispésobi Vasej aktualnej Zivotnej situacii. S KIA SELECT si jednoducho
vyberiete vysku akontacie, ro¢ny najazd kilometrov a dobu splacania. Ziskate tak mimoriadne
nizke mesacné splatky, garantovanu zostatkovl hodnotu vozidla a na konci splatkového obdobia
sa rozhodnete, ¢i si auto ponechate, vymenite za Uplne nové, alebo ho bez starosti vratite.
Vyuzite KIA SELECT aj na dalSie modely z ponuky Kia. Viac informacii na www.kia.com.

VYROBENE NA g5
SLOVENSKU A

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Blizdie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Kombinovana spotreba paliva Kia cee’d 3,8-6,1 1/100 km,
emisie CO,: 99-138 g/km. Kombinovana spotreba paliva Kia Sportage 4,7-7,6 1/100 km, emisie CO,: 124 -177 g/km.***Zaruka 7 rokov/150 000 km. *Uvedena mesacna splatka plati pre
model Kia cee d 1.4 CVVT AMBER s klimatizaciou pri financovani vozidla prostrednictvom finan¢ného lizingu s akontaciou vo vgske 20%, dizkou trvania zmluvy 36 mesiacov
a s maximalnym ro¢ngm najazdom 20 000 km. Prvgch 35 splatok s havarijngm poistenim vo vyske 123,58 EUR. Posledna splatka s havarijngm poistenim vo vyske 6 729,90 EUR.
Spracovatel'sky poplatok je 182,85 EUR a poplatok za prevod vlastnictva pri ukonceni lizingu je 1,00 EUR, RPMN = 6,25%. **Uvedena mesacna splatka plati pre model Kia Sportage
1.6 GDi SILVER pri financovani vozidla prostrednictvom finan¢ného lizingu s akontaciou vo vgske 20%, dlzkou trvania zmluvy 36 mesiacov a s maximalnym ro¢ngm najazdom 20 000 km.
Prvych 35 splatok s havarijngm poistenim vo vgske 192,54 EUR. Posledna splatka s havarijngm poistenim vo vgske 10 484,06 EUR. Spracovatel'sky poplatok je 284,85 EUR a poplatok
za prevod vlastnictva pri ukonceni lizingu je 1,00 EUR, RPMN = 6,25%. Uvedené sumy st s DPH. Obrazok je ilustra¢ny.



