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Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladajud aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zruénosti.

Prl’d'te na teStovaCiu jaZdu k najbliiéiemu predajCOVi SKODA' Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponuknut alternativu uz neje-

stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom

SkOda'a uto-Sk Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu RAPID: 4,0 - 4,9 /100 km, 103 - 115 g/km. llustracné foto. - . S - P Z - . oy 3 , z . 7
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikoyv, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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SLOVENSKO POTREBUJE NOVU KVALITU
SPOLOCENSKEHO I ODBORNEHO DIALOGU

Slovensko je jednoznaéne priemyselnym $titom, viac ako
20 % HDP tvori priemysel. Kazdé sieste pracovné miesto je

Asociacia
priemyselnych

ZvVazov

Asocidcia priemyselnych zvizov (APZ) re-
prezentuje az 80 percent slovenského prie-
myslu. Tvori ju 6 zvizov, histéria piatich z
nich siaha do rokov 1990 - 1991. APZ mi
okolo 350 ¢lenov (podnikov) s viac ako 110
tisic zamestnancami. Asocidcia priemysel-
nych zvizov vznikla spojenim najsilnejsich
zvizov v priemysle s cielom spolupracovat
so vSetkymi zainteresovanymi na rie§eniach,
ktoré potrebuje priemysel, ale aj celd spolo¢-
nost. Chce tak robit prostrednictvom efek-
tivneho socidlneho dialégu zaloZeného na

odbornych argumentoch a analyzach.

»Ako vplyvnd a respektovand zamestndva-
telskd organizdcia povazujeme za svoju
prirodzeni povinnost poukazovat na témy,
ktoré je potrebné v najblizSom obdobi rie-
§it,“ povedal Alexej Beljajev, prezident Aso-
cidcie priemyselnych zvizov a prezident
Zvizu strojirskeho priemyslu SR na tlacovej
besede 14. juna.

Medzi konkrétne ciele APZ patri podpora
stabilného podnikatelského prostredia, pre-
sadzovanie zabezpefenia dostatku kvalifi-
kovanej pracovnej sily, spolupodielanie sa na
zlepSovani podmienok rozvoja aplikovanej
vedy, vyskumu a inovécii, zvicSenie vplyvu
asocidcie prostrednictvom tripartity a zabez-
pecenie rozvoja spoluprice s partnerskymi
yPrivitali by sme, keby na Slovensku boli
vo vi¢sej miere akceptované ndzory odbor-
nikov. Iba kvalitny spolo¢ensky a odborny
dialég moéze Slovensko posunut dopredu,®

dodal Alexej Beljajev.
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generované automobilovym a strojirskym priemyslom, po-

diel spracovatelského priemyslu na zamestnanosti je az 22 %.

Podiel priemyslu na tvorbe pridanej hodnoty dosahuje 33 %.

Tieto Statistické ¢isla na jednej strane vyznievaju pozitivne,
ale m6zu znamenat aj hrozbu. Ak mame zachovat konkuren-
cieschopnost slovenského priemyslu a posilnitjeho napredo-
vanie, potrebujeme akutne vyriesit viceré problémy.

Kvalifikovand pracovni sila je téma, ktord sa
sklotiuje v poslednom obdobi stile ¢astejsie.
V rokoch 2017 az 2020 bude na Slovensku
priemysel potrebovat 45 500 zamestnancov.
Sucasné skoly nevychovévaja studentov pre
prax. Riesenim je nastartovany systém dudl-
neho vzdeldvania, ktory by sa mal désledne
aplikovat aj do vysokych $kol. ,Navrhujeme
konkrétne zmeny, ktoré by v najblizsich ro-
koch priniesli vysledky,“ povedal Juraj Sinay,
prezident Zvizu automobilového priemyslu
SR. ,Vo vybranych studijnych odboroch
navrhujeme, aby $tudenti mohli po 4 ro-
koch skoly a jednom semestri praxe skonc¢it
ako profesijni bakaldri. Vhodné by bolo aj
5-ro¢né kontinudlne stddium s jednym az
dvoma semestrami praxe. Beznou praxou by

malo byt aj univerzitné dudlne vzdeldvanie,

kde by $tudenti strdvili ¢ast stidia v $kole a
ast v podniku.“

NerieSenym problémom je aj sicasny re-
kvalifika¢ny systém. ,Jeho absolventi maja
sice po jeho skonceni mnozstvo certifikitov,
pre prax su ale nepouzitelni. Preto navrhu-
jeme, aby boli rekvalifikdcie robené v gescii
zamestndvatelov, pre ktorych by mali byt
uchddzadi o zamestnanie uréeni ,“ dopfﬁa

Juraj Sinay.

Podpora priemyselného vyskumu pred-
stavuje zdkladnd podmienku konkurencie-
schopnosti kazdej ekonomiky. Zahrani¢né
skasenosti krajin OECD ukazuju, Ze ak sa
§tdtna podpora vyskumu priblizi 1 % HDP,
dochéddza k synergickému efektu zapojenia

sukromnych investicii do vyskumu. Stkro-
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mné investicie prichddzaja vtedy, ak sa k
dispozicii obvyklé §titne mechanizmy pod-
pory a ak su pripraveni kvalifikovani ludia.
»Slovensko v podpore vyskumu zaostiva
o najmenej 10 rokov za okolitymi Stdtmi,*
tvrdi Ivan Dubovan, viceprezident Sloven-
skej elektromechanickej asociicie. ,Sucasnd
navrhovand sadzba ,superdopoctu (100 %)
je krok k motivécii podnikov na zapojenie sa
do mechanizmu podpory. Pre vyrovnanie sa
s okolitymi §titmi (aspoil na Uroveri CR) je
v ndvrhu zékona potrebné, aby bolo mozné
za oprdvneny ndklad povazovat aj vyuZitie

softvéru a testovanie vyrobkov.

APZ presadzuje aj rozvoj stabilného pod-
nikatelského prostredia, ako zéklad pro-
sperity hospodarstva. Slovenskd republika

je uz dlhodobo na konci rebricka v oblasti
vymahania pohladévok a v dizke trvani std-
nych konani. Podla prieskumu Eurépskej
komisie je na Slovensku priemernd dizka
sudnych konani takmer 600 dni, pre porov-
nanie Ceska republika je pod 200 diiami. ,V
elektrotechnickom priemysle je situdcia tak
vdzna, Ze si ohrozené stovky podnikov a
tisicky pracovnych miest. Spolo¢nosti v ele-
ktrotechnickom, strojarskom a stavebnom
priemysle si v poslednych rokoch uplatnili
kazdoro¢ne priemerne 1 mld. eur v uétov-
nych opravnych polozkich z dévodu neu-
hradenych faktir,“ povedal Vladimir On-
drovi¢, prezident Zvizu elektrotechnického
priemyslu SR. ,Preto je potrebné riesit pro-
blém zneuzivania konkurznych a restruktu-
ralizaénych konani, ako aj rozsireny trend
neplatenia faktir ¢i umyselnych a riadenych
krachov spolo¢nosti na tkor ich veritelov a

subdoddvatelov.“

Asocidcia priemyselnych zvizov ma dlho-
doby zdujem participovat na tvorbe rim-
covych dokumentov, ale aj konkrétnych
legislativnych ndvrhov. Medzi mimoriadne
dolezité patri surovinovd politika, minima-
lizdcia odpadov, zdkon o energetike &i zakon
o jadrovom fonde.

»1ba respektovanim ndzorov odbornikov
mozeme zabezpelit vyvdzenost Zivotné-
ho prostredia, energetiky a v kone¢nom
dosledku aj celej ekonomiky ,“ dodal Vladi-
mir Jacko, prezident Zvizu hutnictva tazob-
ného priemyslu a geolégie SR.
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Allianz - Slovenska poistovna radi:
Autom na dovolenku. Na co si dat pozor?

Mnohi Slovaci sa na zaslizeny letny oddych mimo
svojho domova vyber( letecky ¢i autobusovym zajaz-
dom. Vel'ka skupina nasincov, najma rodiny ¢i skupiny
mladych, vSak s oblubou cestujii na dovolenku k moru
autom. Prave pocas letnych mesiacov eviduje Allianz
- Slovenska poistovina zvacéseny pocet poistnych uda-
losti z havarijného a povinného zmluvného poistenia
(PZP) v oblibenych primorskych destinaciach ako
Chorvatsko, Taliansko ¢i Bulharsko, ale aj z tranzit-
nych krajin ako Rakisko ¢i Madarsko. Na ¢o treba
dbat pri ceste autom do zahranicia a ¢o je potrebné
nezabudnt?

Cestujte so zelenou kartou

Pri ceste autom za hranice Slovenska je potrebné
mat so sebou platni Zelenl kartu, ktora je medzina-
rodne uznavanym dokladom o tom, Ze mate vo svojej
domovskej krajine uzatvorené zakonné poistenie vo-
zidla. V pripade nehody v zahranici tak systém zelenej
karty zabezpecuje plnenie, bez nutnosti uzatvarat si po-
istenie zodpovednosti osobitne v kazdej krajine, do kto-
rej vycestujete. ,V ramci zakonného poistenia vozidla
najcastejsie rieSime pripady, ked dojde ku Skodam na
vozidle, na verejnoprospesnych zariadeniach, kedy su
poskodené zvodidla ¢i dopravné znacenia, d'alej nakla-
dy spojené so zabezpecenim plynulosti a bezpecnosti
premavky, za vycistenie vozovky po dopravnej nehode
a tiez zdravotné naroky poskodenych a pozostalych, v
pripade smrti pri nehode,“ objasnuje hovorkyna Allianz
- SP pani Lucia Muthova. Zelenu kartu vam vydava po-
istovna, v ktorej si uzatvarate PZP. M6zZete s nou cesto-
vat po celej Europe, ale aj v ¢asti severnej Afriky, v Rus-
ku, lzraeli ¢i Irane. Vynimku tvori Kosovo, kde si treba
pri vstupe do krajiny dojednat tzv. hranicné poistenie.

Staci v zahranici PZP?

PZP kryje vylucne Skody, ktoré vodi¢c sposobi svo-
jim vozidlom na Zivote ¢i majetku tretich osob, nekryje
vSak Skody na jeho vlastnom vozidle. Je preto rozumné
chranit pred rizikom Skody aj svoje auto, a to nielen
na slovenskych cestach, ale aj pocas dovolenky, kde v
dosledku zdihavej a vyéerpavajiicej cesty riziko neho-
dy rastie. Havarijné poistenie, na rozdiel od PZP, kry-
je Skody na vlastnom vozidle, ktoré mo6zu vzniknuit pri
dopravnej nehode, ale aj pri zivelnych udalostiach ako
vichrica, krupobitie, povoden, alebo kradezou vozidla
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¢i v dosledku vandalizmu. ,Pred cestou odporicame
skontrolovat si dojednanti Gzemn platnost havarijné-
ho poistenia tak, aby platilo na Gzemi, kde klient po-
¢as dovolenky cestuje. Ak mate havarijné poistenie s
Uzemnou platnostou len pre Slovensko, je jednoduché
rozsirit si ju kratkodobo aj na Gizemie Eurépy,“ radi L.
Muthova

Co robit v pripade dopravnej nehody

v zahranici:

1. Poskytnite prvii pomoc zranenym a zavolajte
zachrannu sluzbu.

2. Spiste Spravu o nehode. Odporticame zobrat
si na cestu do zahranicia formular spravy vo viacerych
jazykovych mutaciach.

3. Ak nemate pri sebe formular spravy, treba si
vyziadat Gdaje o tGcastnikoch dopravnej nehody - evi-
dencné cisla vozidiel a nazvy poistovni, v ktorych sli
ich auta poistené, Cislo poistnej zmluvy, cCislo zelenej
karty a tiez mena a adresy Ucastnikov a svedkov do-
pravnej nehody. Najjednoduchsie je odfotografovat si
tieto doklady.

4. Dohodnut sa, kto je vinnikom nehody. Ak to
nie je mozné, vzdy treba volat policiu. No nespoliehaj-
te sa len na policiu, ked'Zze napriklad v Rakusku policia
nerozhoduje o vinnikovi, iba spiSe idaje o ti¢astnikoch
a ich vypovede.

5. Nikdy nepodpisujte spravy ¢i dokumenty, kto-
rym nerozumiete. Ak si to situacia vyzaduje, narokujte
si poskytnutie timocnika.

6. Odporicame nafotit si nielen Skodu, ale aj
miesto nehody. Vlastna fotodokumentacia sa vzdy
zide pri rieSeni poistnej udalosti.

7. Ak nastala dopravna nehoda, doslo k poruche
vozidla alebo k jeho odcudzeniu, kontaktujte asistenc-
nu sluzbu, ktora je k dispozicii 24 hodin denne, 7 dni v
tyzdni. Asistencna sluzba zabezpeci opravu vozidla na
mieste alebo jeho odtiahnutie do servisu.

8. Skodu na vozidle po navrate z dovolenky na-
hlaste svojej poistovni najneskér do 30 dni od nehody.
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Continental radi,

ako udrzat

N NECHAJTE SI ZNICIT LETNU DOVOLENKU

DAZDOM

Dovolenkové obdobie za¢ina byt v plnom
pride a rozhodujeme sa, ako strdvime toto
leto. Niektori volia namiesto lietadla vlastné
auto, ktorym sa vydaji na dlha cestu k moru,
kempovat ¢&i stravit dovolenku v hordch. Naj-
oblubenej$imi dovolenkovymi destindciami
Slovikov su v poslednych rokoch Chorvitsko,
Taliansko alebo Bulharsko. Continental prini-
$a vodi¢om niekolko rid, ako sa na takito cestu
pripravit a udrzat seba a svojich spolucestuju-
cich v bezpedi.

Jazda v dazdivom pocasi moéze byt velmi
Casto nebezpecnd. Aj skiseny vodi¢ méze uro-
bit chybu a dostat $myk. Co je teda dolezité
dodrzat pri jazde na mokrej vozovke?

Inovativne technolégie koncernu Continen-
tal AG, ako v oblasti vyroby pneumatik, tak
automotive systémov, sa uz desatrotia zame-
riavaju na bezpecnost. Stratégiou Vision Zero
sa snazi Continental predchddzat nehodovosti
a smrtelnym drazom. Aj preto sa Continental
rozhodol poskytnut niekolko rdd, ako udrzat

bezpec¢nost aj na mokrej vozovke.

Akvaplaning, alebo strata kontaktu s vo-
zovkou pri jazde za mokra, je ¢astou pricinou
dopravnych neh6d. Hovorime aj o tzv. plavani
na vozovke, ktort spdsobuje intenzivny dazd,
prilis rychla jazda alebo aj nedostatoénd hibka
dezénu. Uz pri dezéne mensom ako 3 mm sa
vodny klin tla¢i medzi pneumatiku a vozov-
ku ¢o zapricifiuje predfienie brzdnej dréhy.
Celoeurépsky legislativny $tandard stanovuje
minimélnu hibku dezénu v Eurépe pri letnych
pneumatikich 1,6 mm. Pri tomto zikonom
povolenom minime dezénu vodny klin brani

pneumatike v kontakte s vozovkou, brzdni

dréha sa zdsadne predlzuje a vznika riziko ak-
vaplaningu. ,Pri hibke dezénu 1,6 mm sa brz-
dnd driha pri zostatkovej rychlosti 44 km/h
predlzuje az o takmer 18,6 m, ¢o predstavuje
dizku asi styroch automobilov. Takéto predize-
nie brzdnej drahy méze zapri€init neprijemné
situdcie na ceste. Preto odporacame dezén pra-
videlne kontrolovat a pneumatiky vymieiat uz
pri zvyskovej hibke dezénu 3 mm. Aj pri hibke
dezénu 3 mm je brzdna dréha v porovnani s
novymi pneumatikami o 9,5 m dlhsia. Ak sa
vsak rozhodnete dojazdit svoje pneumatiky do
zékonného limitu 1,6 mm, odpord¢am vyrazne
zmens$it rychlost pri intenzivnom dazdi.“ radi
Juraj Izvolt, $éf divizie Marketing Continental
Barum s.r.o. Kontrolujte pravidelne, ¢i je dezén
dostato¢ne hlboky, pretoze len tak je zabezpe-
Cené optimalne odvidzanie vody medzi pneu-
matikou a vozovkou a minimalizuje sa riziko
akvaplaningu. Okrem toho, vodi¢i Castokrat
podceriuji kontrolu geometrie, avsak nesprav-

na geometria ndprav vyrazne skracuje Zivotnost

na ceste

pneumatik, pretoze sa nesimerne opotrebovi-

va dezén pneumatiky.

Vidsina vodicov si mysli, Ze charakteristiky
ich auta si v bezpe¢nosti to najdoleZitejsie.
Prave pneumatiky su klicovym faktorom pre
celkové jazdné vlastnosti, a preto ich treba pra-
videlne kontrolovat. Okrem pravidelnej kon-
troly hibky dezénu nesmie vodi¢ zabudat na
tlak. Optimélny tlak v pneumatikéch predlzuje
ich Zivotnost. Okrem toho ovplyviluje spotrebu

paliva a jazdné vlastnosti. Z vyskumov je zné-

me, zZe az 50 % vozidiel jazdi so zlym tlakom v
pneumatikich. Tito vodi¢i maji priemerne az
0 10 % vicsiu spotrebu paliva, ale aj Zivotnost
pneumatiky je aZ o 30 % kratsia. Navyse, chyb-
ny tlak v pneumatikich znacne zvicsuje rizi-
ko dopravnej nehody. Kontrolujte preto tlak v
pneumatikdch kazdé dva tyZdne a nezabudnite
ani na rezervni pneumatiku. Oplati sa skon-
trolovat aj funkénost zdvihdka, pretoze bez

neho chybnd pneumatiku len tazko vymenite.

Continental sa $pecializuje na skratenie brz-
dnej drahy. Pri novinke PremiumContact 6 vy-
uzitim krystalickej siliky v zmesiach sa podari-
lo vynikajici brzdny vykon na mokrej vozovke
este zlepsit, coho ddkazom sd aj tohtoro¢né
uspechy tejto letnej pneumatiky v prestiznych
testoch odbornych organizacii ¢i médii. Pre-
miumContact 6 vo vicsine testov vyzdvihli od-
bornici aj za vynikajicu prilnavost na mokrom
povrchu i suchu ¢&i kritku brzdnd drdhu na na

oboch typoch povrchow.
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Potrebujeme deti nadchnut pre studium
technickych odborov

Zviz automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR), automo-
bilky Volkswagen Slovakia, PSA Groupe Slovakia a Kia Motors Slovakia
spolu so Strojnickou fakultou STU v Bratislave, Materialovotechnologic-

kou fakultou STU v Trnave a Zilinskou univerzitou v Ziline spustaji druhy

ro¢nik projektu Automobilovej JUNIOR akadémie — AJA 2017. Ambiciou
projektu je priblizit hravou formou mladym Iudom s$tidium technickych
odborov a otvorit verejni a odbornu diskusiu na tému ohrozenia konkuren-
cieschopnosti priemyslu nedostatoénym zaujmom o $tidium technickych

odborov.
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Uz prvy ro¢nik Automobilovej JUNIOR
akadémie, ktory sa uskuto¢nil vlani pocas let-
nych mesiacov, dokazal Zivotaschopnost tohto
projektu. O akadémiu bol zdujem nielen zo
strany chlapcov, zapojili sa aj diev¢atd. Kazdd
Automobilovd JUNIOR akadémia pripravila
pre deti pitdnovy zaujimavy program, ktory
bol kombindciou teérie a praxe. Ziaci stravili
pit dni s odbornikmi z automobilového prie-
myslu, aby spoznali ako sa pracuje nielen vo vy-
robnych haldch, ale aj v laboratériu. Nechybali
rozne zdbavné praktické cvicenia, prehliadka
najmodernej$ich pracovisk ¢i zaujimavé dis-
kusie o automobilizme budtcnosti. Kazdd z
akadémii sa skondila sldvnostnou proméciou a
odovzdanim diplomov jej u¢astnikom. ,Pozi-
tivne ohlasy na prvy ro¢nik AJA dokazuju, ze
sprostredkovat informdcie a poznatky z auto-
mobilového prostredia je mozné aj hravou a
zaujimavou formou,“ hovori pan Juraj Sinay,
prezident ZAP SR. ,Aj toto je jedna z ciest,
ako mlddez inspirovat k $tadiu technickych
smerov a udrzat tak konkurencieschopnost

slovenského priemyslu.*
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Slaby zaujem o stu-
dium technickych smerov ako aj nedostatocné
prepojenie teoretického vyucovania s praxou
sposobuje akutny nedostatok kvalifikovanej
pracovnej sily. Podla analyzy potrieb trhu pra-
ce Slovensko potrebuje 31 % absolventov §kél s
vysokoskolskym vzdelanim. Na §tddium na vy-
soké skoly sa vsak zo strednych $kol hldsi viac
ako 60 % absolventov strednych §kél. Zardza-
juca je skutoénost, ze viac ako 55 % absolven-
tov vysokych $kél nie je zamestnanych v odbo-
re, ktory vyStudovali. Podla analyzy ZAP SR
viac ako 30 % Studentov na vysokych skolich
$tuduje odbory, ktoré trh price nepotrebuje. Pri
prepocte nakladov na ich vzdeldvanie ro¢ne vy-
nalozime viac ako 140 miliénov euro zbytocne.
Alarmujtcou je tiez skutocnost, Ze zamestnd-
vatelom do déchodku roéne odchddza viac ako
33 000 kvalifikovanych pracovnikov, zo stred-
nych $kol vsak vyjde iba 5000 pracovnikov s
potrebnou kvalifikdciou.
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»oitudcia povazujeme za velmi viznu. Preto
sa aktivne zapdjame do transformicie vzde-
lavacieho systému. Mnohi zamestnévatelia v
spoluprici s akademickou obcou uz podnikaja
vlastné aktivity zamerané na podporu §tadia
technickych odborov a na pricu s talentova-
nymi Studentmi. Aj Automobilovd JUNIOR
akadémia je reakciou na aktudlnu situdciu v
priemysle a celospolocenski potrebu zvi¢senia
poctu kvalifikovanych zamestnancov. Chceme
aj takto upozornit Sirokd verejnost na tdto
skutoc¢nost a zdroverl motivovat deti pre §td-
dium na technickych odboroch,* dopiﬁa pin
Sinay.

e

e

Druhy roénik Automobilovej JUNIOR aka-
démie bude aj tento rok v mestich sidiel vy-
robnych zavodov slovenskych automobiliek.
V Trnave od 10.7. do 14.7.2017, v Ziline od
17.7. do 21.7.2017 a v Bratislave od 21.8. do
25.8.2017. Tyzdenny vzdeldvaci a zézitkovy
program AJA je uréeny Ziakom, ktori ukon¢ili
$tadium v siedmom a 6smom ro¢niku zdklad-
nych kol Cast programu bude prebiehat na
akademickej pdde a Cast priamo vo vyrobnom
zévode. Vsetky potrebné informicie spolu s
prihlasovacim formuldrom nédjdu zdujemcovia

na webovej strinke www.ajakademia.sk.
NOVINKY AJA 2017

Ziaci sa mozu pofas Automobilovych
JUNIOR akadémii tesit v tomto roku aj na

viacero noviniek. V Kia Motors navstivia
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okrem lisovne, zvarovne a montdZnej haly
aj jedind motordrefi na Slovensku. Stcastou
prehliadky zdvodu bude aj jazda na testovacej
drihe, ktort absolvuje kazdé jedno vozidlo vy-
robené v zivode. Jedinecnou bude aj nivsteva
emisného laboratéria. Bohaty program pripra-
vil aj Volkswagen Slovakia, v rimci ktorého
deti zaziju jazdu elektrickym autom aj adrena-
lin na offroadovej drahe. Navstivia tiez Dual-
nu akadémiu, ¢akaju ich zaujimavé prednasky
¢i mnohé technické ulohy a zdbavno-sttazné
aktivity. V trnavskej automobilke PSA Groupe
Slovakia stravia deti tento rok o jeden polden
dlhsie, aby si mohli dokladnejsie pozriet vic-
§inu vyrobnych previdzok a hravou formou sa
obozndmit s procesom vyroby automobilu.

V STU Bratislava si budd moct deti vyskasat
na vlastnej koZi svoje vedomosti a zru¢nosti v
Zizitkovom centre Aurélium, kde je vicSina
atrakcii interaktivnych, aby si pomocou po-
kusov, testovani a hlavolamov mohli sami vy-
skugat niektoré zdkony prirody a overit vlastné
schopnosti. Takisto sa vela dozvedia o histérii
automobilov v Dopravnom muzeu. Centrum
vedy a techniky a Midzeum dopravy v Bratisla-
ve navstivia aj dcastnici AJA 2017 s STU v Tr-
nave. Podla vlanajsich skasenosti boli motivu-
jucou Eastou cvicenia v laboratéridch, kde Ziaci
zézitkovou formou ziskali znalosti z oblasti
techniky. Preto chce v tomto trende univerzita
pokracovat aj v tomto roku. Zaujimavou bude
aj prezenticia lietajiceho automobilu Aero-
mobil v Nitre. Na univerzite v Ziline strévia
deti tento rok dva dni a budd mat viac Casu aj

aktivity pripravené hravou formou.

Vyjadrenia partnerov k spoluprici na AJA:

VOLKSWAGEN
SLOVAKIA

Volkswagen Slovakia umoznil Ziakom zé-
kladnych 8koél zozndmit sa s automobilovou
vyrobou, najmodernej$imi technolégiami a
robotmi. Nadim cielom bolo vyvolat zdujem
deti o techniku a technické vzdelavanie, vdaka
ktorému moézu najst v budicnosti uplatnenie
aj v nasom zivode. Vyucbu techniky podpo-
rujeme uz od materskych $kol a intenzivne sa
zameriavame na duilne vzdeldvanie, s ktorym

médme velmi dobré skusenosti. Po pozitivnych

ohlasoch na AJA 2016 prichidzame s druhym
ro¢nikom, pocas ktorého privitame v bratislav-

skom zivode VW SK 100 deti.

PSA GROUPE
SLOVAKIA

Projekt AJA je velmi dobrym néstrojom ako
predovsetkym zatraktivnit technicky typ vzde-
lania na Slovensku a upriamit pozornost deti
uz na zdkladnych $koldch na to, akou zaujima-
vou méze byt prica v automobilovom priemys-
le. Forma denného letného tébora je zdrover
vhodnym rieSenim pre rodicov, ktori hladaji
pre svoje deti nendroény a zdrovenn hodnotny
sposob vyuzitia volného ¢asu pocas letnych
prazdnin. Automobilovd JUNIOR akadémia
ndm prind$a pocit zadostucinenia, Ze robime
nieco uzitoéné pre buducnost slovenského au-

tomobilového priemyslu.

KIA MOTORS
SLOVAKIA

Od svojho prichodu na Slovensko systema-

ticky podporujeme a rozvijame spolupréicu so
skolami. Pocas uplynulej dekddy malo moznost
navstivit nd§ zavod uz takmer 30 000 $tuden-
tov strednych a vysokych $kél. Koncept pro-
jektu AJA déva vzijomnému prepojeniu me-
dzi na$im vyrobnym zivodom a ziakmi novy
rozmer, kedZe v priebehu jedného tyzdna im je
zékulisie vyrobného procesu auta poodhalené
omnoho detailnejsie v porovnani s rozsahom,
ktory umoziiuje Standardnd Skolskd exkurzia.

Okrem toho mézZeme Ziakom zékladnych $kol

>
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zilinského regiénu ukézat, Ze prca vo vyrob-
nom zivode je postavend na diametrilne od-
lisnych principoch ako tomu bolo v minulosti.
V riamci vyucby sa dozvedia informdcie o naj-
aktudlnejsich trendoch v automobilovom prie-
mysle. Z prvej ruky ziskaju lep$iu predstavu o
pracovnych profesidch, ktoré budd na trhu pra-

ce velmi ziadané uz v blizkej budicnosti.

STROJNICKA
FAKULTA STU
V BRATISLAVE

Projekt AJA je podla nds velmi dobra pri-
lezitost na propagiciu technického vzdeldva-
nia, & uZ na strednych a neskor na vysokych
Skolich. Je dobré, Ze mézeme zacat formovat
myslenie Ziakov uz na zékladnych $koldch. Ta-
kisto vidime priestor zmenit myslenie rodicov,
ktori maju Castokrdt mylnd predstavu o tom,
¢o vlastne strojirska profesia znamena. Této
profesia je ako pocitatovd hra s redlnym vy-
sledkom. V poéitaci programujete veci, ktoré
potom zo strojov vychddzaju. Je to remeslo, pri
ktorom ddvate plinom zivot. Pod vasimi ruka-
mi vznikaju redlne vyrobky, niekedy az ume-
leckych tvarov a v presnosti stotin milimetra.
To vietko pochopia aj Ziaci pocas AJA. Ohlasy
rodi¢ov i deti, ktoré sa minuly rok na akadémii
zacastnili, st pozitivne. Okrem toho tito akti-
vita znovu upozornila na problém, ktory u nis
pretrvéva uz dlhodobo. Je to nedostatok stroj-
nych inZinierov ¢i celkovo odbornikov v oblasti
strojrstva. Aj vdaka AJA sa zacalo o tejto téme
viac diskutovat.

MATERIALOVO-
TECHNOLOGICKA

FAKULTA STU

V TRNAVE

Na zdklade pozitivnych reakeii z prvého roé-
nika Automobilovej JUNIOR akadémie by sme
chceli pokracovat v podpore a kreovani zdujmu
o §tudium technickych odborov nielen priamo
u deti ako buducich $tudentov, ale radi by sme
zapojili aj Siroku verejnost ako napriklad rodi-
Cov deti. Akadémia je reakciou na dopyt trhu
préce po takto vzdelanych odbornikoch a pred-
stavuje transformdciu vzdeldvacieho systému a
jeho nastavenie pre potreby zamestnavatelov.
Samotné podnikatelské prostredie na Sloven-
sku je vo velkej miere orientované na priemy-
selnd vyrobu a technicky vzdelani odbornici
st klucom k udrzaniu konkurencieschopnosti
a rastu hrubého domdceho produktu. Tymto

projektom by sme chceli predstavit $tadium na
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MTF STU a poukézat na vyhodnost u nds
ziskanych vedomosti a praktické uplatnenie

absolventov v praxi.

ZILINSKA
UNIVERZITA
V ZILINE

Projekt povazujeme za velmi dobrd vec.
Popularizovat $tadium v prirodovednych
a technickych $tudijnych programoch je
mimoriadne délezité. Rovnako dolezité je
pre nds prepojenie $tidia s exkurziami a
praxou. Cestou, ako zmenit pohlad verej-
nosti, je aj zviditelnenie technického studia

a jeho vysledkov na praktickych prikladoch

7o Zivota — napr. automobiloch, ¢&i inych pred-
metoch dennej potreby.

Zviz automobilového priemyslu Slovenskej
republiky (ZAP SR) vznikol diia 22. 6. 1993
v Banovciach nad Bebravou. Je to dobrovolné
zdruzenie pravnickych os6b (spoloénosti, pod-
nikov, vyrobnych druzstiev a dalSich pravnych
subjektov). Je ¢lenom eurdpskej asocidcie vy-
robcov automobilov ACEA. Momentélne za-
stupuje zdujmy 173 pravnych subjektov, ktoré
posobia v oblastiach: vyskum, vyvoj, vyroba a
predaj automobilov, motocyklov alebo ich si-
Casti, dovoz motorovych vozidiel, projekcia a
vyroba ndradia pre automobilovy priemysel a
priprava odbornikov v rimci automobilového

odvetvia.
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ZMNNFRNIZOVANY PEUGEDT 308

Aktuilna generacia Peugeota 308 sa predava od roku 2013,
kedy sa tento typ stal aj eur6pskym Autom roka pre rok
2014. Peugeot zaciatkom madja zverejnil zakladné infor-
madcie o modernizacii typu 308.

Vizuilne moderniziciu poznat podla zmenenej prednej Casti karosérie.
Novd kapota s ostrymi liniami je zakonéend vertikdlnou maskou chladica.
V nej je umiestnené logo znacky, nizov PEUGEOT sa nachéddza v hornej
liste. Pred modernizaciou bolo logo v kapote. Novy je aj predny ndraznik,
vzadu je upravend grafika koncovych svetiel. Expresivny $tyl je spolo¢ny
pre vietkych Sest Grovni vybavy.

PEUGEOT i-Cockpit® je obohateny o kapacitny dotykovy displej s
3D online navigiciou, ktord optimalizuje rychlost pristupu k funkcidm
a md novu grafiku. Inovovany Peugeot 308 je vybaveny vsetkymi systé-
mami pomoci pri riadeni tak ako si uz zndme z nového SUV Peugeot

3008, vritane systému automatického nidzového brzdenia (Active Safety

sra alebo aktivneho upozornenia na nezelané opustenie jazdného
N Active Lane Departure Warning). Ide o prvé vozidlo v skupine
PSA s aptivnym tempomatom s funkciou STOP pri automatickej
prevodovke BVA a s funkciou spomalenia na 30 km/ h pri rune
ovlddanej prevodovke BVM.
Peugeot vdaka novym d¢innym motorom s novym systémom zmen-
Sovania emisii zdZihovych aj vznetovych motorov reaguje na prichod
budticej emisnej normy EURO6.c. Od septembra 2018 emisie v redl-
rej previdzke (Peal Drivieg Emissions RDE) nebudd méct prekrocit
homologizované hodnoty o viac ako 2,1 ndsobok.
Vznetovy motor BlueHDi 180 S&S, ktory je exkluzivne dostupny len
v novom Peugeote 308 GT, je teraz spojeny s automatickou prevo-
dovkou EAT8 novej genericie. Prevodovka vyvinutd v spoluprici s ja-
ponskym vyrobcom Aisin preraduje osem prevodovych stupriov velmi
reaktivne a umoziuje spustit systém Stop&Start uz od 20 km/h.
Trojvalcovy zazihovy motor PureTech 130 S&S ma zlepSené spalova-
nie vdaka presnejsiemu riadeniu vstrekovania. Spaliny prechddzaja cez
katalyzitor a filter pevnych Castic s pasivnou regenerdciou (Gasoline
Particle Filter). Motor spolupracuje s novou §eststuptiovou rucne ovld-
danou prevodovkou.
Inovovany Peugeot 308 je prvym vozidlom skupiny PSA, ktoré je
vybavené novym vznetovym motorom BlueHDi 130 S&S. Ucinnost
jeho spalovania je zlepSend patentovanou $pecifickou geometriou spa-
lovacich priestorov. Systém selektivnej katalytickej redukcie SCR (Se-
lective Catalytic Reduction) mé v iom opit o nieCo vicsiu tcinnost. Je
umiestneny ¢o najblizsie k motoru pre rychlejsi nabeh systému nésled-
ného spracovania vyfukovych plynov.
Peugeot 308 a 308 SW su vyribané v zdvode PSA v meste Sochaux

vo Franctzsku. -pt-

MILIONTE KIA SORENTO VYROBENE V USA

Kia Motors vyrobila 1. médja miliénte SUV typu Sorento
vo svojom severoamerickom vyrobnom zivode vo West
Pointe, v tite Georgia. S investiciou viac ako 1.1 miliardy
dolérov (1 miliarda eur), v uvedenom z4vode zacali Soren-
to vyrabat koncom roku 2009, v roku 2011 vyrobu rozsirili
o typ Optima. Spolo¢ne s miestnymi dodévatelmi spolo¢-
nost zodpoveda za viac ako 150 000 pracovnych pozicii vo
West Pointe a okoli.

Kia Sorento, vyrabané v uvedenom zdvode sa prediva
naprie¢ Severnou Amerikou. Sorento sa taktiez vyrdba v
Hwasung, Kérei, najmi pre eurépsky a globalny trh. Pre-
daj novej generdcie eurépskej verzie Sorenta dosiahol
v roku 2016 presne 15 769 predanych automobilov, ¢o
predstavuje doposial najvacsi ro¢ny predaj Kie Sorento v
Eurépe. Artu’ ne mozno na Slovensku ziskat Sorento so
épgﬂ% g‘u az 3000 eur a so 7- ro¢nou/150 000 km
zéKekinspehadposabsiaemisie CO,: 4,0-8,71/100 km, 105-199 g/km.

P

'Pracuje automaticky v rychlostiach nad 8 km/h a do 80 kol Pre viac informdcii o fungovani systému navtivte opel.sk.
2Sluzby OnStar vyZaduju aktivaciu a uZivatelsky tcet v spoloénosti OnStar Services Ltd. a sd zavislé od pokrytia

a dostupnosti mobilného signdlu. Po uplynuti skisobnej doby st sluzby platené.
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Vizeni citatelia, v letnom obdobi mnohi motoristi castejsie cestujii do zahranicia, najmd do

www.mot.sk

susednyjch $tdtov. Je preto nutnostou poznat pravidld cestnej premdvky krajin, ktoré so svojim
vozidlom navstivia. Tieto informdcie v siicasnosti, asporn v zdkladnom rozsabu, sa uz polah-
ky dajii vyhladat prostrednictvom internetu. Nezaskodi viak obozndmit sa aj s praxou inych
Stdtov a zahranicnej policie pri posudzovani priestupkov vodicov. Vzhladom na podobnost
slovenskej a ceskej pravnej ipravy na iiseku dopravy vdm tentoraz prindsam krdtku infor-
mdciu o neddvnom rozhodovani policie a siidov v Ceskej republike, a to pri ukladani sankcie

za nerespektovanie zdkazu stdtia, pricom podstatou pripadu bolo definovanie rozdielov me- mohlo byt kedykolvek 2 pokoja okamzite uvedené

dzi zastavenim a statim vozidla.

Vodi¢ LK., ¢esky §titny obcan, bol uznany za vin-
ného zo spachania priestupku podla ¢eského zikona
o cestnej premévke, ktorého sa mal dopustit tym,
ze v dany den, v ¢ase o 08:20 h, parkoval v useku
dopravného znacenia ,Z6na s dopravnym obme-
dzenim*, kde platil zdkaz stitia s vynimkou vyzna-
¢enych parkovacich miest. Magistrt mesta Ostravy
ako spravny orgdn prvého stupnia za toto konanie
ulozil vodi¢ovi sankciu — pokutu 1500 K¢. Vodi¢ LK.
s uloZenim pokuty nesthlasil, proti rozhodnutiu sa
odvolal a uviedol, Ze sa neciti byt vinnym zo spicha-
nia priestupku, pretoze na danom mieste stdl iba po
dobu nevyhnutnd na odnesenie pneumatik z bato-
#inového priestoru auta do najbliziej budovy. Dalej
uviedol, Ze unho zvonil policajt, ktory mu povedal,
nech si auto preparkuje, priom tieto skutocnosti
moze potvrdit aj jeho manzelka a syn. Zasahujuci
policajt naopak tvrdil, Ze s pinom LK. nehovoril, iba
si odfotil vozidlo, zapisal ho do zoznamu nespravne
parkujucich vozidiel a po 10 az 15 minttach znovu
obisiel obytny blok, aby sa presved¢il, ¢i auto medzi-
¢asom neodislo a netreba ho vyciarknut zo zoznamu.

Odvolanim proti prvostupiiovému rozhodnutiu
sa zaoberal Krajsky urad Moravskosliezskeho kraja,
ktory ho zamietol. Postup magistritu vyhodnotil
ako sprévny, nenasiel Ziadne procesné chyby, ktoré
by mohli mat vplyv na zikonnost rozhodnutia a
priestupok bol obvinenému bezpochyby preukdzany.

Nespokojny vodi¢ LK. vyuzil svoje oprdvnenie a
proti rozhodnutiu krajského uradu podal Zalobu,
ktorou sa zaoberal Krajsky sid v Ostrave. Vodi¢ sa
v sidnom konani brinil tym, Ze v danom mieste s
vozidlom nestdl, ale len zastavil, ked z auta vykla-
dal pneumatiky a odnésal ich do zabezpeteného
priestoru, a to v ¢ase od 08:05 do 08:25 h. Policajt
naopak nadalej uvddzal, Ze auto bolo nespravne za-
parkované v ¢ase od 08:20 do 09:05 h, a Ze vodi¢
mohol néklad vylozit na chodnik, zabezpecit ho dal-
$ou osobou a auto preparkovat. Vodi¢ namietal, ze
v konani neboli vypocuti nim navrhnuti svedkovia
a Ze z dovodu znaéného ¢asového odstupu medzi
tudajnym spéchanim priestupku a zacatim priestup-
kového konania doslo k znehodnoteniu kamerové-
ho zdznamu, ktory by inak preukdzal jeho nevinu.
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Obsah pojmu ,zastavenie“ podla neho nemozno
vykladat tak, Ze vodi¢ mé vylozit niklad na chodnik
a nechat ho tam nezabezpeceny, pretoze je povinny
chrénit svoj majetok pred stratou, kradezou, znice-
nim ¢ poskodenim.

Krajsky sud konstatoval, Ze v spravnom kona-
ni boli zistené dve verzie udalosti, verzia vodi¢a a
verzia policajta, pricom tieto sa od seba lisili pre-
dovsetkym v dobe, po ktort vozidlo parkovalo na
danom mieste. Magistrdt ako prvostupiiovy orgin
sa priklonil k verzii policajta a krajsky sud mu dal
za pravdu. Vychddzal z tvrdenia samotného vodica
1K, Ze na danom mieste zastavil kvoli vyloZeniu
nédkladu, ktory nédsledne odnésal do najblizsicho za-
bezpeceného priestoru a zaroveii nebol pri vozidle,
ked natiho policajt musel zvonit (¢o policajt poprel),
aby ho upozornil na nespravne parkovanie. Takyto
popis skutkového deja zodpovedd naplneniu skut-
kovej podstaty priestupku, zo spichania ktorého bol
LK. uznany vinnym. Sprdvne orgény preto neboli
povinné vykondvat dalsie dokazovanie, navrhované
vodi¢om, teda vysluch jeho manzelky a syna a vyzia-
danie kamerového zéznamu.

Za zsadnu otdzku krajsky sud povazoval, & vodi¢
na danom mieste zastavil alebo stdl, pretoze ak by
i8lo o zastavenie, priestupku by sa nedopustil. Tieto
dva pojmy st v Ceskom zdkone o cestnej premdv-
ke definované obdobne ako v slovenskom prévnom
poriadku. Za stitie sa i v Ceskej republike povazuje
uvedenie vozidla do pokoja na dobu dlhsiu, ako je
doba potrebnd na zastavenie. Doba zastavenia je
podla ¢eského zikona doba, ktord je nevyhnutne
potrebnd k okamzitému vyloZeniu nékladu. Sud pri
svojom rozhodovani zobral do tvahy, Ze obmedzenie
moznosti zaparkovania vozidla (presnejsie jeho uve-
denia do pokoja) na konkrétnom mieste na vozov-
ke, je vseobecne mozné rozdelit do dvoch kategérii:
uplné obmedzenie, teda zdkaz zastavenia a Ciastocné
obmedzenie, teda zdkaz stitia. Dévodom, preco nie
je mozné na urcitom mieste zaparkovat vozidlo na
dlhsi ¢as, ale len na dobu nevyhnutni na urychlené
nastipenie alebo vystipenie osob, pripadne naloze-
nie a vylozenie nikladu, je to, Ze v danom useku je
potrebné, aby vozidlo, ktoré bolo uvedené do pokoja,

do pohybu a opustit toto miesto. V prejednavane;j
veci teda nebolo rozhodujice, akd bola presnd dizka
¢asového tseku, pocas ktorého vozidlo nesprivne
parkovalo. Orgédny v priestupkovom konani spravne
oznadili skutok ako nedovolené stitie v ¢ase o 08:20
h, kedze bolo spolahlivo zistené, Ze na tomto aso-
vom udaji sa zhoduja obidve verzie udalosti — verzia
vodica i policajta.

Sud sa dokladne zaoberal tym, preco bolo vozidlo
uvedené do pokoja. Vodi¢ tvrdil, Ze tak urobil preto,
aby vylozil néklad, pricom sim pripustil, Ze ho od-
ndsal na najblizsie zabezpedené miesto a pri vozidle
sa v urcitej chvili nenachddzal, ked naiiho podla jeho
slov musel policajt zvonit, aby ho upozornil na ne-
sprévne parkovanie.

A prive v tomto momente sa podla nazoru kraj-
ského sidu zo zastaveného vozidla stalo vozidlo
stojace! Vodi¢ totiZ nezabezpedil okamziti moznost
odjazdu vozidla pre pripad, Ze by jeho auto prekaza-
lo konkrétnemu spolocenskému zaujmu, napriklad
potrebe zaparkovat vozidlo zichrannej sluzby, ha-
si¢ského zboru, dopravnej obsluhy, vozidlo policie
alebo by prekdzalo ostatnym ucastnikom cestnej
premévky. Dalej sid uviedol, Ze ak niekto zastavi
vozidlo za uéelom vylozenia nikladu, musi to spravit
s ohladom na dopravni situdciu. Aj pri zastaveni je
potrebné postupovat tak, aby doslo k ¢o najmensie-
mu zdsahu do previdzky na pozemnych komunika-
cidch, najmi tam, kde je stitie zakdzané.

LK. bol opravneny svoj majetok, ktory vykladal z
vozidla, zabezpeovat iba takym sposobom, ktory
mu fakticky umoziioval byt pripraveny kedykolvek
uviest zastavené vozidlo do pohybu. Mohol napri-
klad pouzit dalsiu osobu na stréZenie vylozeného
nékladu po dobu, kym preparkuje, alebo by tito
osoba mohla byt pripravend v nevyhnutnom pripade
odist s vozidlom. Kazdy vodi¢ je primarne povinny
re$pektovat plynulost a bezpecnost cestnej premdv-
ky, t. j. aby jeho auto neprekézalo doprave, alebo aby
bolo pripadne premiestnené. Az potom méze vykla-
dat svoj néklad z vozidla. Treba mat teda na pamiti,
ze ak vodi¢ na mieste, kde je zakdzané stitie, neza-
bezpedi moznost okamzitého premiestnenia vozidla
a odnésa svoj naklad pre¢ od vozidla, v tej chvili sa
dopusta dopravného priestupku.
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Il BEZPECNOST PREMAVKY I

RIZIKO ROZDIELNYCH
BRZDNYCH DRAH VOZIDIEL

Kineticki ene

i voridic

Porovnanie kinetickej energie Ek osobného automobilu (OA) a tahaca s navesom (NA)
pri pohybe rovnakou rychlostou (v). Vzhl'adom na radovy rozdiel v hmotnosti (mc) oboch
vozidiel je aj rozdiel kinetickej energie, ktora sa pri brzdeni zmari a premeni na teplo ra-
dovo rozdielna - v konkrétnom pripade je pri tahaci s navesom takmer 23-krat vacsia

Zavizné predpisy pre konstrukciu motoro-
vych vozidiel jednoznac¢ne stanovuji minimal-
nu hodnotu stredného brzdného spomalenia,
ktoré musi kazdé vozidlo pri brzdeni dosiah-
nut. Tieto hodnoty su pre jednotlivé kategérie
vozidiel — napriklad osobny automobil, moto-
cykel, nikladny automobil & autobus — roz-
dielne. Preto st rozdielne aj ich brzdné dréhy
merané z rovnakej podiato¢nej rychlosti.

Pritom plati, Ze ¢im je vicsie brzdné spoma-
lenie, tym kratsia je brzdnd drdha. Treba este
dodat, Ze stcasné motorové vozidld, najmi
osobné automobily, dosahuju v skutocnosti
brzdné spomalenie ovela vicsie, ako je stano-
vené predpisom.

Pre porovnanie mozZeme uviest vysledky
merani, ktoré uskuto¢nil rakusky automo-
toklub OAMTC v spoluprici s partnerskymi
eur6pskymi automotoklubmi. Vykonali ich s
vozidlami roznych kategérii, ktoré sa bezne
pohybuji po cestnych komunikacidch — taha¢
s ndvesom s celkovou hmotnostou 40 000 kg
(40 t), obytny automobil, doddvkovy automo-
bil, motocykel, osobny automobil s obytnym
privesom (brzdenym) a samostatny osobny
automobil. Merania brzdnych drdh uskuto¢-

nili z rovnakej pociatoénej rychlosti 80 km/h
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az do uplného zastavenia, pri¢om vozidld boli
zatazené na celkovi hmotnost. Zistené dlzky

brzdnych dréh boli nasledovné:

Osobny automobil
s obytnym privesom
Osobny automobil

Najdlhsia brzdnd draha v pripade tahaca s
ndvesom zrejme nikoho neprekvapuje, kedze
takdto siprava md pri pohybe rovnakou rych-
lostou viacndsobne vic¢siu kinetickd energiu
ako vozidla ostatnych kategérii (obr. 1). V po-
rovnani s predstavitelom osobného automobi-
lu, ktorym bol VW Golf s celkovou hmotnos-
tou asi 1800 kg (1,8 t), takmer 23-krét vicsiu.
Tito energia sa pri brzdeni zmari — premeni
sa na teplo, ktoré sa odvedie do okolia, pricom
sa zohrieva kolesovy brzdny mechanizmus.
Ten moze byt dimenzovany len primerane k
velkosti pouzitych kolies. Pripomefime si, Ze
motory tahacov ndvesov a tazkych nakladnych

automobilov disponuju velkym vykonom, po-

autor: Ing. Martin KMET

trebnym na prekondvanie stipani. Kedze na
rovinnych usekoch by im tento vykon umoz-
fioval dosahovanie velkych rychlosti, na ktoré

ie je dimenzovany, si vybave-

né obmedzovacom rychlosti.

Okrem rozdielnych brzdnych drih, ktoré nie
st prekvapujuice, si zaujimavejsie zistené uda-
je o ,zvyskovej rychlosti“. Prave td predstavuje
zndme riziko. Kym osobny automobil brzde-
nim uZ zastavil, taha¢ s ndvesom ma po 23,2
metroch brzdenia (Co je brzdnd driha osobné-
ho automobilu) este stile rychlost 48 km/h, s
¢im by mali vodici vozidiel s dlhsimi brzdnymi
drdhami vzdy pocitat a mat potrebny odstup!
Pre porovnanie, obytny automobil v rovnakej
situdcii ma rychlost este 37,5 km/h a dodav-
kovy automobil 33 km/h. Osobitné upozorne-
nie je uréené motocyklistom — ich motocykel
m4 v uvedenej situdcii este rychlost 23 km/h!
Vo vsetkych uvedenych pripadoch ,zvysko-
vych rychlosti“ je ndrazovi sila do uz stojace-
ho osobného auta vyvoland velkou kinetickou
energiou nardZajiceho vozidla devastaénd — v
pripade motocyklistu najmi pre neho.

Zaujimavym poznatkom z vykonanych me-
rani je aj to, Ze velkost zataZenia vozidla mala
relativne maly vplyv na dizku brzdnych drah.
Vysvetluje to skutocnost, Ze pri vi¢Som zata-
zeni vozidla je vicsia aj zvisla sila v styku pne-
umatiky s vozovkou, ktord umoziiuje prenasat
vacsiu brzdnd silu.

Potrebné je este dodat, Ze uvedené dfz“ky brz-
dnych drih boli dosiahnuté pri brzdeni vozi-
diel na suchej vozovke. V pripade nepriazni-
vych poveternostnych podmienok (dézd, sneh,
poladovica) treba pocitat s dlhsimi brzdnymi
drahami pri vSetkych kategéridch vozidiel

podla konkrétneho stavu povrchu vozovky.

S prichodom pekného pocasia pribuda na na-
Sich cestich aj motocyklov a v dovolenkovom
obdobi aj obytnych automobilov a osobnych
automobilov s obytnym privesom. Na cestich
sa teda stretneme s vozidlami vSetkych katego-
rif, ktorych brzdné drihy su viac alebo menej
rozdielne a rovnako aj ich ,zvyskové rychlosti®.

Na to nesmieme pri jazde zabudat.

Spotreba paliva v meste /mimo mesta/kombinovana: 9,6-3,9/6,0-3,2/7,3-3,5 1/100km. Emisie CO, kombinované: 171-89 g/km.

Mas na viac.
Urob dalsi krok.

Stan sa ¢lenom rodiny kompaktnych vozidiel znacky
Mercedes-Benz. UZivaj si nielen nad&asovl kvalitu, ale
aj inovativny $tyl a mnoZstvo pokrogilych technolégii.

www.mercedes-benz.sk/masnaviac

od 299 € mesacne vratane DPH

Mercedes-Benz Financial Services Slovakia s. r. o.

Jazdi
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IVIICHELIN VYZYVA NA TESTOVANIE
OPOTREBOVANYCH PNEUMATIK

Niektori vyrobcovia podnecuju eu-
répskych vodicov, aby pneumatiky
menili pred¢asne. Spolo¢nost Mi-
chelin je presvedcend, ze niektoré
pneumatiky si mozu zachovat svoju
vykonnost po cely ¢as pouzivania a
nemali by sa menit prili$ skoro. Sta-
novisko Michelinu podporuji vy-
skumy bezpecnosti cestnej premavky
a poziadavky na ochranu Zivotného
prostredia. Zaroven navrhuje, aby
nezavislé vyskumné institucie zacali
testovat opotrebované pneumatiky.
Vdaka tomu budi vodi¢i schopni
pri nikupe pneumatiky sledovat jej
parametre platné nielen v okamihu,
ked'je nova, ale aj v poslednej fize jej
pouzivania. Michelin trva na tom, Ze
pneumatiky musia byt natol’ko odol-
ny produkt, aby zaru¢ili bezpe¢nost
od samotného zaciatku pouzivania
az po ich demontaz z vozidla, ked
hibka dezénu dosiahne minimalnu
povoleni hodnotu (1,6 mm).

,»Vsetci vyrobcovia pneumatik, vo-
zidiel, vyskumné institdcie a spotre-
bitelské organizdcie sa zameriavaju
na testovanie novych pneumatik.
I ked sa dmerne s opotrebovanim
pneumatik menia ich vykony, nikto
neskima vlastnosti opotrebovanych
pneumatik,” uvidza Terry Gettys,
viceprezident vyskumu a vyvoja, ¢len
vykonného vyboru Skupiny Michelin.
»Pritom vysledky testov uskutocne-
nych v Centre vyskumu a rozvoja Mi-
chelin v Ladoux dokézali, Ze k va¢sim
rozdielom vo vykonnosti dochddza
prave pri opotrebovanych pneuma-
tikdch, nie pri pneumatikdch novych.
Velké mnozstvo vyrobcov z roznych
odvetvi stavia na ,,plinovanom star-
nuti produktu, ¢o v skuto¢nosti zna-
meni cielené skritenie Zivotnosti ich
produktov. Michelin sa od tejto stra-
tégie diStancuje a vyddva sa opacnym
smerom ,plinovanej Zivotnosti®, do-

pliyje Terry Gettys.

16 " jul - august 2017 "

Vysledky
testu brzdenia na
mokrom povrchu. NajkratSiu
brzdni drahu mala nova prémiova
pneumatika, potom nasledovala

opotrebovana prémiova pneumatika, po
nej nova pneumatika z ekonomickej
triedy a ako posledna sa umiestnila
opotrebovana pneumatika z
ekonomickej triedy.

BEZPECNOST

Z dajov E&Y (predtym Ernst&Young) vy-
plyva, Ze neexistuje Ziadna potvrdend stvislost
medzi po¢tom nehéd a hibkou dezénu.

To potvrdzuje stanovisko spolo¢nosti Miche-
lin, Ze neexistuje dovod, preco by sa z bezpec-

malnu hibku dezénu.

Automobilovy priemysel na celom svete
uzndva za spolahlivy ukazovatel bezpec¢nosti
brzdni drahu.

T4 sa odvija od mnohych faktorov, ako su stav
zavesenia kolies, konstrukcie pneumatiky, kva-
lita zmesi gumy, kvalita kostry, tlak hustenia.
NEZAVISI LEN od hibky dezénu.

ZIVOTNE PROSTREDIE

Pre limit 1,6 mm hovoria aj ekologické do-
vody. Na vyrobu pneumatik sa pouziva velké
mnozstvo materidlov a energii. Ndkladny a
problematicky je aj proces recyklicie opotrebo-
vanych pneumatik. Spolu s tym, ako sa pneu-
matika opotrebuva, sa zdroven zmensuje (teda
zlepsuje) jej valivy odpor a tak i spotreba paliva.
Podla vyskumu E&Y by zvicsenie limitu mi-

nimélnej hfbky behuria len v Eurépe viedlo k
ndrastu ro¢nej spotreby paliva o 900 miliénov
litrov a emisii CO, o 9 miliénov ton. Na zdk-
lade tychto udajov Michelin nevidi dévod na

pred¢asnd vymenu pneumatik.
USPORNOST

Vymena pneumatik skor, ako hibka ich de-
zénu dosiahne 1,6 mm, by znamenala, Ze by
eur6pski vodici ro¢ne kupili o 128 miliénov

pneumatik viac.

Pred¢asnd vymena pneumatik by zdrover
mala zna¢ny vplyv na nédklady previdzkovate-
lov vozidlovych parkov. Zvicsili by sa poplat-
ky za prendjom a lizing vozidiel. Podla odha-
dov E&Y by z periazenick Eurépanov ro¢ne

ubudlo 6 milidrd eur navyse.

TESTY ,
OPOTREBOVANYCH
PNEUMATIK

Vykonnost a bezpe¢nost pneumatik je po-
trebné merat po celé obdobie ich pouzivania.
Preto Michelin vyzyva nezavislé testovacie a
spotrebitelské organizicie, aby porovnivali a
testovali pneumatiky opotrebované na mini-
malne prijatelnt hibku 1,6 mm. Vdaka vysled-
kom tychto testov budi méct spotrebitelia po-

znat pravdu o opotrebovanych pneumatikach.
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Z testov uskutoc¢niovanych na skusobnej
dréhe v Centre vyskumu a rozvoja Michelin
v Ladoux vyplyva, Ze prémiové pneumatiky s
behifiom opotrebovanym do hibky 1,6 mm
mozu poskytovat lepsie vykony ako niektoré

nové pneumatiky.

BRZDNE VLASTNOSTI
NA SUCHOM POVRCHU

Pri sledovani bezpecnosti pneumatik sa spot-
rebitelia spravidla zameriavaji na ich brzdné
vlastnosti na mokrom povrchu. Odévodiiuju
to tym, Ze brzdnd draha je na mokrej vozovke
dlhsia ako na suchej vozovke. Ziroven je ale
potrebné zdoraznit, Ze vo vicsine eurépskych

krajin su cesty po va¢sinu roka suché.

Ak pneumatika nie je poskodend, ¢im viac
je opotrebovand, tym md na suchom povrchu
vicsiu prilnavost. To je zrejmé napriklad na
pretekdrskych tratiach, kde sa na suchy povrch
prirodzene vyberaji pneumatiky typu slick.

Vysledky testov na skuobnej drihe v Lado-
ux ukazuju jednoznac¢né zlepSenie prilnavosti a
skrtenie brzdnej drahy na suchom povrchu pri
opotrebovanych pneumatikich. Opotrebované

pneumatiky navyse zmensuja hlu¢nost.

PRIECNA
PRILNAVOST
NA MOKROM POVRCHU

Viésina porovnévacich testov brzdnych vlast-
nosti pneumatik réznych znaciek v roéznych
fazach ich pouzivania sa uskuto¢iiuje na rovnej
trati. Preco sa tak zriedkavo testuje priecna pri-
Inavost? Vysvetlenim moze byt skuto¢nost, ze

uskuto¢nenie a vypocet vysledkov takych tes-

tov (na rovnej trati) je jednoduchsie. Naopak,
meranie priecnej prilnavosti a stability je do
znalnej miery subjektivne a tazko vycislitelné.
Existuje velkd miera vzdjomnej zavislosti me-
dzi priecnou stabilitou pneumatik a brzdenim
na mokrom povrchu. Testy na drihe v Ladoux
potvrdili, Ze ¢im lepSie pneumatika brzdi na
mokrom povrchu, tym lepsiu prilnavost bude

zabezpecovat v zdkrutich na mokrom povrchu.

BRZDNE VLASTNOSTI
NA MOKROM POVRCHU

Testy v Ladoux ukézali, Ze niektoré opotre-
bované pneumatiky mézu na mokrom povrchu
poskytnit porovnatelné alebo lepsie vykony
ako niektoré nové pneumatiky. Eurépske na-
riadenie o klasifikcii pneumatik stanovilo mi-
nimélne poZadované normy pre vykony pneu-
matik, predovSetkym pre brzdenie na mokrom
povrchu. Napriek tomu, Ze vSetky nové pneu-

matiky preddvané v Eurépe z legalnych zdrojov

tieto minimalne kritérid splnuju, testy Miche-
lin potvrdili, Ze efektivita brzdenia niektorych
pneumatik na mokrom povrchu rychlo klesd,
umerne s ich opotrebovanim. Avsak niektoré
prémiové pneumatiky spliuja tieto kritérid
nielen vtedy, ked st nové, ale aj v okamihu
opotrebovania do minimaélnej stanovenej zvys-
nej hibky dezénu.

ZAVER

,Pri testovani v Ladoux nds prekvapilo, ze
brzdna driha niektorych pneumatik opotrebo-
vanych na limitna hibku dezénu bola prakticky
rovnaka ako brzdnd driha novych pneumatik.
A to je nase hlavné zistenie: hibka dezénu nie je
spolahlivym ukazovatelom efektivneho brzde-
nia na mokrom povrchu,* hovori Terry Gettys,
viceprezident vyskumu a vyvoja Skupiny Mi-
chelin. ,Pokial pneumatiky nie si rovnocenné
v okamihu, ked st nové, ¢o sa s nimi stane, ked
su opotrebované? Odkial m4 spotrebitel vediet,
¢i si pneumatika, ktord si kupil, zachovd do-
stato¢nt vykonnost po cely ¢as pouzivania?®

dodava Terry Gettys.

Prostrednictvom iniciativy ,,Pravda o opotre-
bovanych pneumatikich Michelin vyzyva tes-
tovacie a spotrebitelské organizicie, aby zacali
porovnévat vykonnost opotrebovanych pneu-
matik. Len vdaka takymto testom budd mat
spotrebitelia moZnost poznat pravdu o dlho-
dobej vykonnosti pneumatik a pri ndkupe buda
mat informdcie nielen o vykonoch pneumatiky
v okamihu, ked je novi, ale aj v kone¢nej faze

jej pouzivania.

-mi-
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Il VYSKUSALISME Il Suzuki Ignis 1.2 DualJet 4WD GLX

autor: Samuel BIBZA

MALY STYLOVY ,JAPONEC*

uzuki Ignis nie je na nasom trhu novinkou. Uzky a vysoky maly automo-

bil japonska automobilka vyrabala v rokoch 2003 az 2008 v Ostrihome a aj

u nds sa uspesne predaval. Vlani na parizskom autosaléne spolo¢nost Suzuki

Motor Corporation predstavila novy Ignis. Pédorysom 3700x1660 mm je mi-

niautom, vyskou 1595 mm a svetlou vy$kou 180 mm sa meni na miniSUV alebo

aspon na krizenca mini a SUV. V ponuke je s pohonom prednych kolies, alebo

st pohanané vsetky styri. Vyskusali sme verziu s pohonom 4x4.

Na jednoducho tvarovanej karosérii si ne-
mozno nevsimnat trojicu vlisovanych ryh na
zadnom stfpiku karosérie. Automobilky neraz
hladaju pre svoje nové autd vyrazové prvky od-
kazujice na minulost znacky. Podobné vlysy,
ktoré teraz zdobia rozmerny zadny stipik Igni-
su, mal typ malého Suzuki Cervo z roku 1977.
Zaujimavo pdsobia aj uzke pneumatiky roz-
meru 175/65 R-15. Zékaznicky zdujem o novy
Ignis ma povzbudit aj siroka paleta farebnych
odtieriov a dvojfarebnych variantov (s ¢ernou

strechou). Ponukou motorov ich neohuri, lebo
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Ignis si u nds mozno kupit len so zdzihovym
§tvorvalcom s atmosférickym nasivanim 1.2
DualJet s vykonom 66 kW. Nam sa vsak jediny
motor pre Ignis nemali, pacil sa nim. Je vyba-
veny zdvojenym vstrekovanim benzinu Dual-
Jet. Na kazdy valec pripadaji dva vstrekovace,
ktoré vstrekuji benzin do vetiev nasivacieho
potrubia veducich vzduch do jednotlivych
valcov. Tento motor s pomerne velkym kom-
presnym pomerom 12,5:1 sme uz vyskasali v
automobiloch Suzuki viackrit, ne¢akane ma-

lou spotrebou nés prekvapil napriklad v hatch-

backu Baleno. V Ignise sme dosiahli priemernu
spotrebu 5,3 /100 km.

Najvicsi vykon 66 kW dosahuje pri 6000
otickach za minttu, velmi slusné maximum
kratiaceho momentu 120 Nm ma pri 4400
otackach za minutu. V spoluprici s pitstupnio-
vou ru¢ne ovlddanou prevodovkou dokaze ma-
lého Ignisa plynule zrychlovat uz asi od 1500
oticok za mindtu, najviac sily vSak ukazuje v
strednom pédsme otacok. Dokaze Ignis zrychlit
z 0 na 100 km/h za 11,9 s, a zabezpecit mu
najvicsiu rychlost 165 km/h.

Model's pohonom 4x4 je vybaveny systémom
All Grip vyvinutym spolocnostou Suzuki. Ulo-
hu medzindpravového diferencidlu bez potreby
elektronickej reguldcie plni viskézna spojka.
Pri dostato¢nej prilnavosti prednych kolies
k povrchu cesty alebo terénu sa zadné kolesd
volne odvaluji. Az pri zaliatku preklzu pred-
nych kolies spojka prerozdeli kritiaci moment
medzi prednu a zadnd ndpravu. V kombindcii
so systémom Grip Control, ktory pribrzdova-
nim kolies plni funkciu uzévierok napravovych
diferenciilov. Tlacidlom na stredovej konzole
moze vodi¢ aktivovat aj regulovany zjazd vo-
zidla z prudkého svahu. Kto md chalupu na
svahu, ku ktorej vedie Gzka neupravena cesta,
novy Ignis s pohonom vsetkych $tyroch kolies
je pre neho vhodnym dopravnym prostried-
kom. Vdaka malému polomeru oti¢ania 4,7 m
sa s nim lahko manévruje aj na malej ploche.

Napriek tuhej zadnej néprave s robustnym
odlievanym ,mostom“ je jazda v Ignise po
cestich so spevnenym povrchom, aj ked nie
je idedlne rovny, dostato¢ne komfortnd. Oca-

kévali sme, Ze pri vic3ej vyske a nie prili§ vel-
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kych rozchodoch kolies, kedZe auto je tuzke, sa
v zékrutich bude vyraznejsie nakldiat. Vobec
nie. Ignis sme pouzivali nielen v rdmci ndsho
hlavného mesta, minimadlne tretina skisobnych
trds pripadla na dialnicu.

Na Zihori sme ho vyskasali na okresnych i
polnych cestich. Vo vsetkych prostrediach sa
toto miniSUV sprévalo dostato¢ne suverénne,
nevystavovalo posddku vyraznej§im otrasom
pri prejazde nerovnosti, ani nadmernym hlu-

kom prenikajicim do kabiny.

Vyska karosérie posidke ulah¢uje nasadanie/
vystupovanie a sii¢asne ponuka dostato¢ny vol-
ny priestor nad hlavami. Pre $tyroch dospelych
aj s vy$$imi postavami je interiér dostatocne
priestranny aj v prie¢nom smere. Vodi¢ a spo-
lujazdec vedla neho si mézu sedadld posuvat
v pozdlznom smere vo velkom rozsahu. Ak su

sedadld celkom vzadu, na zadnych sedadlich

sa pohodlne odvezu len osoby s vyskou tak do
160 cm. Zadna lavica je delend v pomere 50:50,
pricom sa jednotlivé sedadld daji pozdizne po-
suvat, menit mozno aj sklon operadiel, takze
sa dd variabilne riesit velkost batoZinového
priestoru. - s pohonom vsetkych kolies ma z4-
kladny objem 227 litrov (v modeli s pohonom
prednyich kolies 267 litrov).

Vhodnu poziciu za volantom sme si nasli
lahko, aj ked polohu volantu moZno prestavo-
vat len vyskovo. Pristrojova doska je zaujimavo
tvarovand, Celny bezpelnostny vankus spo-
lujazdca mozno vypnit otoénym ovlidacom
v malej schrinke pod centrdlnym displejom.
Ak miesto nebolo obsadené a doslo k nehode,
oprava vozidla je lacnejsia, ak sa bezpe¢nostny
vankd§ neaktivoval. Displej rozhrania Suzuki
Smartphone audio ma slusnu grafiku, zobrazu-

je obraz zo zadnej parkovacej kamery, symboly

navigdcie. Trafit vSak prstom pocas jazdy na
symboly dotykovych tlacidiel nie je také Iahké,
ani listovat medzi jednotlivymi polozkami v
podobe stiborov MP3 postivanim prsta po dis-
pleji. Automobilky zrejme omrzeli ¢asté kritiky
mnozstva mechanickych ovlddacov v novindr-
skych testoch automobilov a vyuzili potencial
dotykovych obrazoviek. Pir rokov bude iste tr-
vat, kym sa ndjde optimélne vyuzitie redlnych
a virtualnych ovlddacov...

Teplotu vzduchu v kabine Ignisu s kvalit-
nou drovitou vybavy GLX upravovala G¢innd
automatickd klimatizdcia s pelovym filtrom,
m4 farebne ténované skld, elektrické ovliddanie
prednych, zadnych okien. Ignis m4 aj dostatok
uloznych priestorov na odloZenie drobnosti v
kabine.

Suzuki Ignis 1.2 DualJet 4WD s troviiou
vybavy GLX sa preddva za 12 740 eur. Za me-
talizovany lak treba priplatit 400 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 12,5:1, zdvihovy objem 1242
cm®, najvacsi vykon 66 kW pri 6000 ot./min., kni-
tiaci moment 120 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna tuha naprava po-
zdizne vedena dvoma ramenami, priecne panhard-
skou Zrd'ou, vinuté pruziny, kotiicové brzdy vpredu,
bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
175/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 4-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
3700/1690/1595 mm, razvor naprav 2435 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1460/1460 mm,
svetla vySka 180 mm, polomer otacania 4,7 m, po-
hotovostna/celkova hmotnost 905/1330 kg, ob-
jem batoZinového priestoru 227 |, objem palivovej
nadrze 30 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 165
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,9 s, spot-
reba benzinu mesto/mimomest. cyklus/komb. pre-
vadzka 5,9/4,5/51/100 km, CO0, 114 g/km.
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nato¢end na vodica, ktory ma tak vsetko, ¢o po-
trebuje pri vedeni vozidla, na dosah ruky. Volant
je skoseny v hornej aj dolnej Casti, ¢o umoziluje
lepsi pohlad na digitdlne pristroje. Na jeho ra-
menich st ovladace hlasitosti rddia, telefénu.
Tempomat sa ovlida tla¢idlami na packe pod
volantom vlavo. Dobre vyzeraji pochrémova-
né prepinale ,piano“ — tlacidld pre aktiviciu
funkcii dotykovej obrazovky nachddzajuce sa na
stredovej konzole. Pod nimi s tla¢idld na ovld-
danie vyhrievania prednych sedadiel, ¢elného
a zadného skla. Informicie vodicovi poskytuje
12,3-palcovy farebny displej. V strede pristro-
jovej dosky je 8-palcovy dotykovy multifunkény
displej, ktorého sucastou je aj navigaény systém.
Cez centrélny displej sa obsluhuju ostatné funk-
cie ako klimatizicia, rddio, telefonovanie, nasta-

venie auta a iné. Nechyba funkcia MirrorLink.

Atraktivne vyzerajuce SUV

Automobilka Peugeot niekolko tyzdiiov po
predstaveni novej generdcie typu 3008 predsta-
vila aj dynamickejsie posobiace modely tohto
typu s oznacenim GT a GT Line. Novy Peu-
geot 3008 GT, ktory sme mali moznost vysku-
$at, je v ponuke s motorom 2.0L BlueHDi 180
S&S EAT6 a s pohonom prednej ndpravy.

Peugeot nie je jedinou znackou, ktord zikaz-
nikom pontka vizudlne $portovo ladené mo-
dely s jazdnymi vlastnostami, aké mé zdkladné
vyhotovenie daného typu. Peugeot 3008 GT
mé dvojfarebné lakovanie karosérie, na pred-
nej Casti karosérie neprehliadnutelni mriezku
chladi¢a. Je $irokd, ohranifend vyraznou listou,
uprostred chrémovanej ,$achovnicovej“ mriezky
je logo znacky. Profil karosérie zvyraziuju listy
okien z nehrdzavejicej ocele. Rozsirené obluky
kolies, 19 diskové kolesd, profilované hliniko-
vé stresné lyziny, medeny monogram GT na
prednom blatniku, prepracované predné svetld
s FullLED reflektormi v $tandardnej vybave,
ale aj dvojity chrémovany vyfuk umiestneny na
obidvoch stranich zadného ndraznika posobia

velmi dobre.
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Interiér pésobi hodnotne. Vo vozidle sa sedi
vyssie, osoby na prednych sedadlich maja do-
statok priestoru na nohy, nickomu moéze pre-
kézat Siroky stredovy tunel. Predné sedadld sa
vyborne tvarované, pohodlné, s masaznou funk-
ciou, v nami skasanom vozidle aj vyhrievané.
PrediZenie rizvoru ndprav sicasnej generdcie
Peugeota 3008 medzigeneraéne o 82 mm (na
2675 mm) prinieslo osobdm na zadnych sedad-
lich viac miesta v pozdlznom smere.V oblasti
hlavy je to uz horsie, vozidlo bolo vybavené
panoramatickym stre$nym oknom (doplnko-
vé vybava).Cestujicim na zadnych sedadlich
sprijemiiuji cestovanie vyduchy klimatizicie
na konci podlahového tunela medzi prednymi
sedadlami, k dispozicii maju klasicka 12V za-
suvku a laktovi opierku s drziakmi na népoje.

Stredova konzola pristrojovej dosky je mierne

Batozinovy priestor v zakladnom usporiadani
mé objem 520 litrov. Po sklopeni zadnych seda-
diel vznikne rovna plocha a objem sa zvicsi na
1480 litrov. V nami ski$anom vozidle sa nachi-
dzalo aj dojazdové rezervné koleso. Vyklopné
veko batozinového priestoru sa otvéra elektric-
ky — tla¢idlom na klu¢i, alebo pohybom nohy

pod ndraznikom.

V novom SUV Peugeot 3008 je mnozZstvo sys-
témov pomoci pri riadeni, napriklad Active City
Brake (automatické brzdenie v meste pri ne-
bezpecenstve kolizie) s Distance Alert, aktivny
systém sledovania vybocenia z jazdného pruhu,
aktivny systém monitorovania miftveho uhla,
systém sledovania pozornosti vodi¢a, adaptivny
tempomat s funkciou Stop, ktory vie v zapche

sdm zastavit, rychle ¢itanie znaciek, asistencny
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systém pre klesanie z kopca. Tieto uzito¢né sys-
témy ma aj model GT.

Novy 2,0-litrovy vznetovy motor s oznaenim
BlueHDi s vykonom 133 kW a maximélnym
kratiacim momentom 400 Nm pri 2000 otic-
kach za minutu, pracuje kultivovane a aj dosta-
toéne usporne. Z pokoja na 100 km/h Peugoet
3008 GT s tymto motorom zrychli za 8,9 s a
dosiahne maximdlnu rychlost 211 km/h.

Klasickd 6-stupriovd automatickd prevodovka
s hydrodynamickym meni¢om spolupracuje s
motorom dobre. Nie je to teda pohonnd ststava
pre $portovy automobil. Nevidime to viak ako
chybu, pretoze zameraniu tohto modelu taky-
to pohon celkom dobre vyhovuje. Pri snahe o

dynamicky sposob jazdy riadiaca jednotka pre-

vodovky reaguje primerane, ak treba, podraduje
rychlo. Len v meste nds parkrat prekvapila drs-
nejSou zmenou rychlosti, ¢o zrejme spésobilo
prili§ rychle zablokovanie hydrodynamického
menica. Nechyba moznost preradovat packami
pod volantom, vyskusali sme to, ale Castejsie sme
sa rozmazndvali automatickou prevodovkou.

S velkym podielom jazd v meste a na dialnici
sme dosiahli pocas tyzdenného skusania vozidla
priemernd spotrebu nafty 6,5 1/100 km. Vozidlo
disponovalo aj rezimom Sport, pri ktorom motor
na pohyby plynového pedilu reaguje ostrejsie a

z reproduktorov sa ozyva umely zvuk motora.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
zdvihovy objem 1997 cm®, najvacsi vykon 133 kW
pri 3750 ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, vinuté pruZiny, kotiiGové brzdy, vpredu
s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4447/1841/1624 mm, razvor naprav 2675 mm,
svetla vySka 219 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1640/2090 kg, stopovy priemer ota-
¢ania 10,67 m, rozchod kolies vpredu/vzadu
1593/1601 mm, objem batoZinového priestoru
520/1482 |, objem palivovej nadrzZe 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsSia rychlost 211
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotre-
ba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 5,5/4,4/4,81/100 km, CO, 124 g/km.

Pochvalu si zasluzi tuhsie naladeny podvozok.
Je stabilny, na beZnej ceste sa sprava sebave-
domo, netrpi ani velkymi bo¢nymi nédklonmi.
Presvedcili sme sa, Ze s vozidlom sa d4 celkom

prijemne jazdit aj po nespevnenych cestich.

Peugeot 3008 GT 2.0L BlueHDi 180 S&S
EAT®6 sa preddva za 34 890 eur, s doplnkovou
vybavou skusané vozidlo stilo 39 810 eur.
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usporny a aj dostatoéne Zivy. Ked vsak od neho
chceme, aby hnal Rio niekolko hodin maximélnou
dovolenou rychlostou po dialnici, zvlidne dobre aj
tato dlohu. Potom vsak vyslednu spotrebu nie je
vhodné porovnivat s normovanymi hodnotami
uvddzanymi vyrobcom. S motorom je velmi dobre
zladend 6-stupfiové ru¢ne ovlddand prevodovka s
presnou kulisou preradovania. Siesty prevodovy
stupen je ,dlhy“, ¢o umoziiuje jazdit po dialnici
usporne, pri mensich otdckach. Pocas tyzdenného
skdsania vozidla v beznej premévke sme dosiahli
spotrebu 6,1 1/100 km. Pri ¢oraz vicsej kontrole
dodrziavania dopravnych predpisov policiou, naj-
mi limitov povolenych rychlosti, prestavaji byt
autd nizsej strednej triedy pohaiiané maloobjemo-

vymi motormi povazované v previdzke za zne-

Malé auto s graciou

Automobilka Kia zacala u nds predavat 4. gene-

riciu typu Rio v marci. Toto malé auto je pre ob-
chodné vysledky kérejskej automobilky dolezité,
lebo celosvetovo je jej druhym najpredévanejsim
typom. Vlani predali takmer 450 000 vozidiel este
tretej generdcie, Co predstavuje 15 percent ro¢ného
objemu predaja znacky Kia. Na jar sme vyskuasali
krétko po sebe modely novej generdcie pohdnané
1,4-litrovymi motormi, vznetovym aj zdzihovym.
Obidva boli spriahnuté so 6-stupiiovou rucne
ovlidanou prevodovkou a mali najvyssi stupen
vybavy Platinum. Pisali sme o nich v junovom
vydani. Po nich sme mali moznost vyskasat Rio
s litrovym preplitanym zzihovym trojvalcom 1.0
T-GDI. V Riu spolupracuje vyhradne so 6-stup-
fiovou ruéne ovlidanou prevodovkou a v ponuke

je len v najvyssom stupni vybavy Platinum.

Litrovy motor 1.0 T-GDI s vykonom 88,3 kW
mé priame vstrekovanie benzinu do valcov, in-
tegrované vyfukové potrubie a dvojity chladiaci
okruh, ktory dokéze udrziavat teplotu hlavy valcov
v porovnani s hlinikovym blokom aZ o 20 stupriov
mensiu. Teplotné okruhy pracuji s dvoma ter-
mostatmi. Turboduchadlo je vybavené obtokovou

klapkou ovlddanou krokovym elektromotorom. V
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snahe usetrit hmotnost chyba vyvazovaci hriadel,
takze kmity tlmi hlavne zotrva¢nikom, ale kon-
§truktérom sa to podarilo naozaj dobre. Maximal-
ny kratiaci moment 171 kW je k dispozicii od
1500 do 4000 ot./min. Vozidlo dokaze zrychlovat
z 0 na 100 km/h za 10,2 s a dosiahne najvicsiu
rychlost 190 km/h.

Nepédrny pocet valcov pofut po nastartovani.
Po dosiahnuti previdzkovej teploty to posidka
vnima menej, zvuk trojvalca véak nie je rusivy ani
po studenom Starte. Motor je celkom pruzny, za
hranicou nad 4000 ot./min. uZ jeho schopnost
zrychlovat vozidlo slabne. Nema teda zmysel hnat
ho do velkych oticok. Ako kazdy maloobjemovy
preplitany zézihovy motor aj tento akoby mal dva
charaktery. Pri miernom zaobchidzani s plyno-

vym peddlom a pri predvidavom spdsobe jazdy je

vyhodnené. TakZe aj Kia Rio pohdnany litrovym
preplitanym z4zihovym motorom, podla nds, bude
vyhovovat ¢oraz vi¢siemu poctu zdkaznikov.
Konstruktéri podvozka sa zamerali viac na po-
hodlie ako na $portovy jazdny prejav. Dokaze vel-
ké nerovnosti vyzehlit' s ,griciou®,a bez neprijem-
nych tupych razov. Vozidlo je stabilné, v zékrutich

vyborne drzi zvolent stopu. Pri prudkom prejazde
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zdkrut a naznaku nedoticavého $myku zasiahne
standardne montovany stabilizaény systém.

V novom Riu sa sedi nizko na pohodlnych,
dobre tvarovanych sedadlich. Za kozenym mul-
tifunkénym volantom si kazdy ndjde idedlnu po-
lohu vdaka dobrému rozsahu jeho nastavenia. V
strede pristrojovej dosky je ,plavajice” rozhranie
HMI (Human-Machine Interface), teda rozhra-
nie pre komunikdciu medzi clovekom a strojom)
vybavené 5-palcovym dotykovym displejom. Pre
nae odi tento prvok posobil v pristrojovej doske
vizuilne trochu cudzorodo, funkéne mu vsak ni¢
nevycitame. Nizgie, na stredovej konzole, smerovo
orientovanej na vodica, sa teraz nachidza menej
tla¢idiel. St na nej spinace s lepSou ergonémiou
a oto¢né ovlidace na ovlddanie kurenia a vetrania.

Na zadnych sedadlich v éerveno-¢iernej kombi-
nécii sa pohodlne odvezi dve dospelé osoby s vys-
kou aj nad 180 cm. Maju dostatok miesta v oblasti
kolien aj nad hlavami. V kabine je teraz celkovo

vic§i objem tloznych priestorov na rézne drob-

nosti. Objem batoZinového priestoru md objem
325 litrov. Po sklopeni delenych zadnych sedadiel
v pomere 60/40 sa objem pre batozinu zvicsi na
980 litrov. Ako prvé vozidlo vo svojej triede mé na
palube aj systém autonémneho nidzového brzde-

nia (AEB) s rozpozndvanim chodcow.

Pri drovni vybavy Platinum je v interiéri viacero
luxusnych prvkov vybavy. Napriklad automaticka
klimatizdcia s funkciou automatického odhmlie-
vania skiel, elektrické dialkové ovlddanie centrél-
neho zamykania, ridio s 5-palcovym dotykovym
displejom, AUX, USB, zadné parkovacia kamera,
zadné parkovacie snimace, Bluetooth hands free
sada, zadny USB konektor, tempomat, farebne
tonované skld, LED denné svietenie, dazdovy sni-
mac, 16-palcové diskové kolesd s pneumatikami s
rozmermi 195/55 R-16.

V nami skianom vozidle sa priplacalo za &ier-
nu metalickd farbu 390 eur, vyhrievané predné
sedadld a volantu za 250 eur a 350 eur sa priplica
za efektné koZené potahy sedadiel, ktoré luxusne

ladili s erveno lakovanou pistrojovou doskou.

Kia Rio 1.0 T-GDI s vykonom 88,3 kW s trov-
fiou vybavy Platinum sa preddva za 14 650 eur.
Automobilka teraz ponika akciovi cenu 14 150
eur. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou

stalo 15 140 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC s piamym vstrekovanim, zdvihovy
objem 998 cm®, najvacsi vykon 88,3 kW pri 6000
ot./min., kritiaci moment 171,5 Nm pri 1500 aZ
4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiova ruéne ovliadana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabiliza-
tor, koticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebe-
fiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneu-
matiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: 4065/1725/1450
mm, razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1512/1518 mm, pohotovostna/
celkova hmotnost: 1199/1620 kg, svetla vysSka
140 mm, objem batoZinového priestoru 325/980
1, objem palivovej nadrze 45 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spot-
reba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevéadzke 5,6/4,2/4,71/100 km, CO, 107 g/km.
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,VOTRELEC*

Ak vzhlad automobilov Toyota novina-
ri eSte pred par rokmi hodnotili skér ako
tuctovy, ba az fadny, typ C-HR pésobi ako
votrelec z iného sveta. Dizajnéri na fiom za-
chovali vietky délezité prvky, ktorymi zaujali
verejnost v roku 2014 v Parizi a o rok neskor
vo Frankfurte nad Mohanom koncepty, kto-
ré mu predchadzali. Typom C-HR sa spolo¢-
nost Toyota zameriava hlavne na zakaznikov,
ktori tizia po individualite. Myslime si, Ze sa
jej tento zamer podarilo velmi dobre naplnit.

Skratka C-HR znamend ,coupe high rider®,
teda nieco ako zvysené kupé. M4 dlzku 4360
mm, §irku 1795 mm, vysku 1565 mm a rdzvor
ndprav 2640 mm. V ponuke si len dve moz-
nosti pohonu: novy hybridny pohon s 1,8-lit-
rovym zédzihovym motorom, ktory sme vyskd-
$ali v marci tohto roku a 1,2-litrovy prepfﬁany
z&zihovy motor s vykonom 85 kW. Ten mozno
kombinovat so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou, alebo s automatickou prevodov-
kou s plynule menitelnym prevodom (CVT).
Verzie vybavené prevodovkou CV'T st dostup-

né pre vozidld s pohonom prednych, alebo s
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pohonom vsetkych §tyroch kolies. Vyskusali
sme model pohdfiany 1,2-litrovym prepliia-
nym zazihovym motorom s vykonom 85 kW.
Bol spriahnuty so 6-stupriovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou prendsajicou hnaci moment
na predné kolesd, vozidlo malo stupen vybavy
Executive.

Spracovanie interiéru je na vysokej urovni,
prevlddaju kvalitné materidly a vyborné die-
lenské spracovanie. Vietky ovladacie prvky su
mierne nato¢ené smerom k vodicovi, vritane
8-palcovej dotykovej obrazovky multimedidl-
nej sustavy Toyota Touch 2 s navigiciou Go
(Paket Premium 1700 eur). Do tohto balika
vybavy spadd aj prémiovy audiosystém JBL,
osemkandlovy stereo zosiliiova¢ s celkovym

vykonom 576 W, 8 reproduktorov, subwoofer.

autor: Tatiana TAZKA

Cez menu palubného poéitaca sa daji nastavo-
vat jazdné rezimy — Eco, Normal, Sport. Pri-
strojovy panel ma klasické ,budiky“ umiestne-
né v dvoch tubusoch. Predné $portové sedadld
st velké, pohodlné, poskytuju telu dobru opo-
ru. V skisanom vozidle mali dvojfarebny potah
a vyhrievanie. Kozou Nappa obsity vyskovo a

pozdfine nastavitelny volant sa prijemne drzi.

Kym vodi¢ a spolujazdec maji dostatok
miesta vo vetkych smeroch a vyborny vyhlad
dopredu a do strin z vozidla, vzadu je to o nie-
¢o horsie. Dvaja cestujici s vyskou do 180 cm
maju dostatok miesta na nohy aj hlavu, kombi-
ndcia malych okien a tmavého stropu méze po-
sobit na niektorych Iudi klaustrofobicky. Bato-
Zinovy priestor ponutka objem 377 litrov (372
1 so subwooferom), dd sa zvisit sklopenim
zadnych sedadiel delenych v pomere 60/40,
pri¢om vznikne dost vyrazny schod. Nevyho-
dou je vyssia nakladacia hrana. Vyhlad dozadu

cez malé okno nemusi kazdému vyhovovat, pri

parkovani pomoéze $tandardne dodévand zadnd
kamera a snimace prekdzok. Pod podlahou ba-
tozinového priestoru sa nachddza len sada na
opravu defektu.

Motor 1.2 T vyuziva vyspelé technoldgie,
ktoré mu umoziiuji prechidzat z Ottovho
cyklu do uspornejsicho Atkinsonového pri
malom zatazeni. M4 nasdvacie kanaly zabez-
pecujice vertikalne virenie vzduchu vo valcoch,
zberné vyfukové potrubie integrované do hlavy
valcov a kvalitnd tepelnd reguldciu. Dosahuje
najvacsi vykon 85 kW a dodédva 185 Nm kra-
tiaceho momentu v rozmedzi 1500 az 4000
otacok za mindtu. Dokéze vozidlo zrychlit z 0
na 100 km/h za 10,9 s a dosiahnut mu najvi¢-
$iu rychlost 190 km/h. Prinos turboduchadla
citit, ked oticky motora presiahnu 1500 za
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minttu. Potom uz motor plynule ,,taha®, az po
hranicu 5500 otdc¢ok za mindtu.

Auto sa dobre citi na okresnych cestich aj na
dialnici, ale pri rychlostiach nad 100 km/h sa
uz do kabiny dostdva viac hluku. Model C-HR
s motorom 1.2T je po prvy krit v rdmci po-
nuky znacky Toyota vybaveny novym systé-
mom s ndzvom ,inteligentnd manuilna pre-
vodovka“ (iMT), zapina sa tlatidlom vlavo pri
volante. Systém pri podradovani automaticky
zvidsi otacky motora, ¢im zabezpecuje plynula
zmenu prevodovych stupiiov. Systém pracu-
je aj pri radeni vysSieho prevodového stupna,
¢im prispieva k vicsej drovni komfortu vodi-

¢a a posadky. Takto je zabezpeceny aj plynuly

rozjazd a zmensené riziko zhasnutia motora.
Prevodovka ma dlhsie prevody, na dialnici pri
rychlosti 130 km/h motor toéi okolo 2750 ot./
min. a spotreba sa pohybuje tesne nad 8 /100
km. V meste sme dokézali jazdit za 6,8 /100
km pri priemernej rychlosti 30 km/h, mimo
mesta sa spotreba ustdlila na 6 1/100 km.
C-HR je postavend na novej podvozkovej
platforme, ktord poznime uz z Priusu. Pod-
vozok pontka dokonaly komfort, je vyborne
odhluéneny, pri prudkych prejazdoch zdkrut

sa vozidlo takmer nenakldna a vyborne drzi

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1197 cm?, naj-
vacsi vykon 85 kW pri 5600 ot./min., kompresny
pomer 10:1, kritiaci moment 185 Nm pri 1500 aZ
4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, zadné
kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ra-
mien a pruZiacej vzpere, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, VSC,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu hatchback
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4360/1795/1565 mm, razvor naprav 2640 mm,
stopovy/obrysovy polomer otacania 5,2/5,5 m,
pohotovostna/celkova hmotnost 1475/1845
kg, objem batoZinového priestoru 377 | (372 | so
subwooferom), objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 10,9 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7,4/5,1/61/100 km, CO, 136 g/km.

zvolenu stopu. C-HR je vybavend mnozstvom
bezpe¢nostnych systémov, napriklad sledo-

vanim mftveho uhla, neZiaducim opustenim

jazdného pruhu, predndrazovym bezpecnost-

nym systémom, asistenénym systémom roz-
pozndvania dopravnych znaciek, adaptivnym
tempomatom.... Nami skdsané vozidlo bolo
vybavené ,paketom LED® za 1100 eur, ktory
zahffia LED predné reflektory, LED zadné
svetld, LED hmlové svetld, automatické nasta-
venie vysky prednych reflektorov a sekvenéné
smerové svetld.

Toyota C-HR 1,2 Turbo s vykonom 85 kW
6M/T FWD s troviiou vybavy Executive sa
preddva za 23 790 eur. Pri kupe vozidla, aké
sme skugali, si okrem uZz spominanych vyba-
vovych balikov bolo treba priplatit 520 eur za
metalicky lak karosérie.
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Vydareny projekt

Automobilka Skoda Auto v poslednych rokoch
patri medzi najdynamickejie sa rozvijajucich
vyrobcov osobnych automobilov na svete. Rast
predaja je podmieneny aj kvalitou a prevddzkovou
spolahlivostou automobilov Skoda. Dokazom je
aj vysledok hodnotenia spolahlivosti agentdrou
pre vyskum trhu J.D. Power vo Velkej Britdnii,
kde sa Skoda stala po druhy raz po sebe najspo-
lahlivejSou automobilovou znackou, pricom typy

Fabia a Yeti sa umiestnili na prvych miestach
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svojich tried. KedZe segment SUV neustile rastie,
neprekvapilo, Ze sa automobilka zacala vyraznej-
$ie orientovat na tento segment automobilového
trhu. K dspesnému typu Yeti pribudlo velké SUV
— Kodiaq. Oficidlnu svetovi premiéru mal 1.sep-
tembra minulého roka za dcasti viac ako 700 za-
hrani¢nych hosti v berlinskom kultdrnom centre
Kraftwerk, byvalej tepelnej elektrarni. Podrobne
sme ju predstavili v oktébrovom vydani Casopisu.
Na Slovensku Kodiaq zacali predvat od februdra
tohto roku. Zatial sme na nasich cestach vyskusali
prvé dva modely.

Dizajn nového SUV Skody dosledne zachoviva
vietky vyrazové prostriedky sicasnych automobi-
lov znacky. Priame linie, velké tvarované plochy
od seba efektne oddeluja ostré hrany, chrémované
a Cerne dekorativne prvky dotviraju elegantny

vzhlad karosérie. Rozmermi je Kodiaq na hra-

autori: Tatiana TAZKA, , Samuel BIBZA
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nici kompaktnych a velkych SUV. Celkova diz-
ka 4697 mm, $irka 1882 mm, vyska 1673 mm a
rizvor naprav 2791 mm naznacuju, Ze pit alebo
sedemélennd posidka vozidla sa na nedostatok
priestoru nebude stazovat. V ponuke si prepl-
fiané zdzihové motory 1.4 TSI (92 a 110 kW)
a technicky zaujimavy 2.0 TSI (132 kW). Pre
priazniveov nafty je v ponuke 2.0 TDI s dvoma
vykonovymi troviiami, 110 a 140 kW. V zavislosti
od vyberu motora méze byt automobil vybaveny
6-stupniovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ale-
bo automatickou prevodovkou DSG so Siestimi,
alebo siedmimi stupfiami (priplatok 2000 eur).
Pohon kolies nielen prednej napravy, ale vietkych
kolies, si mozno objednat pri vicSine motorov za
priplatok 2200 eur. Na vyber su 3 stupne vybavy:
Active, Ambition a Style.

V kritkom Casovom slede sme vyskasali dve
novinky v najvy$$om vybavovom stupni Style.
Ako prvy, model pohdnany najvykonnej$im z te-
rajsej ponuky, vznetovym motorom 2.0 TDI s
vykonom 140 kW (biely) v sedemmiestnom vy-
hotoveni ( doplatok za treti rad sedadiel s medzi-
podlahou vo vybave Style je 818 eur). Potom sme
vyskasali model pohdfiany preplianym zziho-
vym motorom 2.0 TSI s vykonom 132 kW (pit-
miestny, Cerveny). Obidva motory spolupracovali
so 7-stupfiovou dvojspojkovou prevodovkou a
pohdnali kolesa oboch ndprav.

Interiér posobi bezpeénym a robustnym doj-
mom. Vyrazny dizajn exteriéru prestdpil aj do
interiéru. Novy multimedidlny displej rozdeluje
pristrojova dosku na dve zény, uréené pre vodica a
vedla neho sediaceho spolujazdca. Ovladanie in-
fotainmentu s navigaénym systémom Columbus
(vo vybave Style 1119 eur) dobre spolupracuje s
telefénom, nechybaju ani on-line sluzby. Osem-
palcovy displej je pod rozmernej$im sklenenym
krytom, ktory obsahuje 8 dotykovych tladidiel.

Displej infotainmentu nesldzi len na navigiciu a
zibavu, ale G¢inne pomaha vodicovi s parkovanim
a manévrovanim v tesnych priestoroch. Systém
Area View vyuziva §tyri kamery a zobrazuje kom-
pletné okolie vozidla, a to vritane ndhladu z vticej
perspektivy.

Kozou potiahnuté predné sedadld si dobre tva-
rované, s dobrou bo¢nou oporou. Nami skisané
vozidld ich mali elektricky nastavitelné, vyhrieva-
né, ventilované (doplnkovd vybava). Najst si idedl-
nu polohu za multifunkénym vyskovo a pozdizne
nastavitelnym volantom nebol Ziadny problém,
vyvojari Skody sa naozaj zamerali aj na detaily,
Kodiaq bude zrejme z hladiska ovlddania vyho-
vovat asi kazdému. Nami skdsané modely mali
vence volantov (za priplatok) vyhrievané. Klasické
pristroje pred vodicom st prehladné, usporiadané
podobne ako v ostatnych novych typoch znacky.

Vzadu sa pohodlne odveza dve osoby hoci aj
vysokych postiv. Prostredné miesto, ako takmer
v kazdom SUV, nie je rovnako komfortné, okrem
vnitornej irky kabiny je komplikiciou rozmerny
tunel na podlahe. Sedadld druhého radu sd po-
suvné v rozsahu az 18 cm, je mozné menit sklon
ich operadiel o 10 stupiiov. Dvojica sklopnych
sedadiel v tretom rade je podobne ako beine v
7-miestnych automobiloch vhodnd pri cestovani
na dlhsie vzdialenosti len pre osoby s vyskou do

160 cm, teda vicsinou pre deti. Podobne ani na-

stupovanie na ne nie je bezproblémové. Druhy rad
sedadiel je nastavitelny a umoziuje volit medzi
komfortom a objemom batoZinového priestoru,
ak sa treti rad sedadiel nepouZiva. S postavenym
tretim radom sedadiel Kodiaq pontka batozZinovy
priestor 270 litrov. V pétmiestnej verzii 650 litrov,
ak st sklopené aj sedadld lavicového typu druhého
radu, az 2065 litrov. Sedacia Cast lavice je rozde-
lend v pomere 60:40, ale operadld mozno sklapat
nezévisle podla schémy 40:20:40, ¢o je praktic-
ké pri prevoze dlhych predmetov. Pod podlahou
obidvoch vozidiel bola dojazdové ,rezerva®. Prak-
tické je elektrické otviranie veka batoZinového
priestoru, ktoré v skasanych vozidlach bolo dopl-
nené bezdotykovym ovlddanim pomocou takzva-
ného virtuilneho pedila (doplnkovi vybava). Ko-
diaq pontka viac ako 30 Simple Clever doplnkov,
napriklad vystvacie ochranné plastové listy na
hranich bocnych dveri zabraiiujice ich odreniu,
dézdniky integrované v prednych dverich, moz-
nost elektrickej obsluhy detskych poistieck zamok
zadnych dveri, obligitna skrabka vo veku nddrze,
27 odkladacich schrinok umiestnenych v celom
interiéri. Ndm sa velmi pacili opierky hlavy s vy-
kldpatelnymi oblikmi, ktoré pri spinku udrZia
hlavu a elegantne zabalend deka.

Vznetovy motor 2.0 TDI s vykonom 140 kW

spolupracoval  so 7-stupniovou  prevodovkou
DSG. Na povrchu, ku ktorému mali predné kole-
s4 dostato¢nu prilnavost, sa kolesd zadnej ndpravy
len volne odvaluju. Az ked hrozi, Ze predné kolesa
budi preklzovat, spojka Haldex piatej generdcie
v pozicii medzindpravového diferencidlu posle
Cast krutiaceho momentu z vystupného hriadela
prevodovky aj na kolesd zadnej ndpravy, aby sa
zachovala trakcia a stabilita vozidla. Vietky prvky
tohto systému v Kodiaqu fungovali spolahlivo. Pri
mensich otickach, asi do 1500 za mintitu, vzneto-
vy motor pracuje akoby lezérne, ¢o vyhovuje ob-
vyklému tempu pradu vozidiel jazdiacich na ces-
tich medzi obcami. Pri razantnejSom zogliapnuti
plynového pedila sa v§ak mierumilovny macko
Kodiaq zmeni na $elmu. Motor 2.0 TDI ukize,
Ze md naozaj kratiaci moment 400 Nm v rozpiti
1750 az 3250 ot./min. a robustné auto hned oZije.

Podla vyrobcu s touto zostavou pohonu dokdze

>
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zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,1 sekundy a do-
siahne najvidsiu rychlost 209 km/h. ZhorSenie
dynamickych vlastnosti alebo ovlddatelnosti sme
subjektivne necitili ani pri vicSom zatazeni vo-
zidla. Spokojni sme boli aj so spotrebou. V meste
sme dosiahli priemer 7,5 /100 km, mimo mesta
5,5 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h
palubny pocita¢ ukazoval spotrebu 7,4 1/100 km.

Druhy nami skasany Kodiaq pohaiial zéziho-
vy motor 2.0 TSI, ktory uz pozndme z viacerych
vozidiel, inak bola pohonna ststava tohto mode-
lu rovnaka ako mal prvy model. Silnou strdnkou
motora 2.0 TSI s vykonom 132 kW je kultira
chodu. Aj ked bol vznetovy motor akusticky dob-
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re utlmeny a v kabine ns jeho zvuk naozaj neru-
§il, zézihovy motor je v tomto smere lepsi. Vdaka
skorému ndstupu najvicsej hodnoty krutiaceho
momentu 320 Nm uz od 1400 oticok za minttu
(zachovi sa do do 3940 ot./min.) dokédZe tento
model velmi efektne zrychlovat. Podla informécii
vyrobcu z 0 na 100 km/h to zvlidne za 8 sekind.
V hospodirnosti sa vsak vznetovému dvojlitru
nevyrovnal. Pocas tyzdenného skdsania vozidla
sme v kombinovanej previdzke dosiahli priemer
9,6 1/100 km. Pri aktivovani $portového rezimu
spotreba stipala nad 10 1/100 km.

Odozva obidvoch motorov na pohyby akcele-
ra¢ného peddlu sa lisila podla zvoleného jazdného
rezimu — Eco, Comfort, Normal, Sport a Indi-
vidual. UZ pri rezimoch Comfort a Normal ma
vozidlo slusné dynamické vlastnosti, takze sme
sa pocas predchddzania pomalsich vozidiel nikdy
nedostali do nebezpecnej situdcie a nemali sme
potrebu aktivovat jazdny rezim Sport. Kodiaq
sa pri vSetkych nastavitelnych rezimoch jazdy v
zakrutdch len nepatrne nakldna na bok, bezpec-
ne drzi zvolenu stopu. S minimalnym prenosom
rizov do sedadiel prekondva nerovnosti cesty. Aj
ked Kodiaq nie je terénnym vozidlom, ma $pe-

cidlny rezim Off-Road, ktory ho prispdsobi pre

jazdu v ndro¢nejsich podmienkach. Vhod pri
prekondvani va&sich nerovnosti povrchu pride aj
svetld vyska 189 mm. Skasané vozidld mali roz-
siahlu paletu asistenénych systémov zameranych
na zlepSenie komfortu aj bezpe¢nosti. Napriklad
adaptivny tempomat Adaptive Cruise Control,
Front Assist, adaptivny podvozok, asistenény
systém rozpozndvania Unavy a iné (doplnkové
vybava).

Skoda Kodiaq 2.0 TDI s vykonom 140 kW 4x4
s uroviiou vybavy Style sa preddva za 35 590 eur.
Nami skasané vozidlo s bohatou doplnkovou vy-
bavou stalo 48 640 eur. Skoda Kodiaq 2.0 TST s
vykonom 132 kW 4x4 s vybavou Style sa prediva
za 33 590 eur, doplnkovou vybavou jeho cena na-
rastla nad 45 000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy a/vznetovy, b/ zazihovy prepi-
nany, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer a/ 16,2:1, b/11,7:1,
zdvihovy objem a/ 1968 cm®, b/ 1984 cm®, najvacsi
vykon a/ 140 kW pri 3500 aZ 4000 ot./min., b/ 132
kW pri 3900 aZ 6000 ot./min., knitiaci moment a/
400 Nm pri 1750 az 3250 ot./min., b/ 320 Nm pri
1400 az 3940 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova automaticka pre-
vodovka DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova
naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elek-
tromechanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, a/ 7-miestna b/ 5 - miestna
typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4697/1882/1673 mm, razvor naprav 2791 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost a/ 1798/2513
kg, b/ 1707/2307 kg, objem batozinového priestoru
270/650,/2065 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové viastnosti:

najvicSia rychlost a/ 209 km/h, b/ 207 km/h,
zrychleniezOna 100km/hzaa/ 9,1s,b/ 8s, spotre-
ba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
6,6/5,3/5,7 1/100 km, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9/6,3/7,3
1/100 km, 002 a/ 151 g/km,b/ 170 g/km.

autor: Samuel BIBZA
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PRIJEMNE

AUTICKO

Pévodné Citigo bolo dlhé 3563 mm, po inova-
cii 3597 mm. Pitdverovd verzia je 1645 mm Siro-
ka (1641 mm pri trojdverovej verzii) a 1478 mm
vysokd, pri oboch variantoch karosérie je Citigo
stvormiestne. Okrem troch zdkladnych stupriov
vybavy - Active, Ambition a Style — je v ponuke
$pecidlny model Citigo Monte Carlo.

Vo vybave Ambition mozno mat na Zelanie
strechu vozidla a kryty vonkajsich zrkadiel nala-
kované na bielo alebo &erno (nie je k dispozicii
pre farby vonkajsieho laku 7t Sunflower a modré
Sapphire). Pre najmensie autd je ddlezité mat v

ponuke farieb aj Ziarivé odtiene. Takym je urcite

Automobilka Skoda Auto inovovala svoj najmensi typ, Citigo. Zmeny st
najmi vzhladové, aj ked' na prvy pohlad nie prili§ vyrazné. Predna cast, vrata-
ne kapoty motora, masky chladic¢a a hlavnych reflektorov, ma novi podobu.
Citigo si po inovicii mozno objednat s hmlovymi reflektormi s funkciou Cor-
ner, zatmavenymi zdruzenymi zadnymi svetlami (od drovne vybavy Ambi-
tion) a asistenénymi systémami Rain and Light Assist. Interiér zdobia multi-
funkény kozeny volant a prepracovany zdruzeny panel pristrojov. Asistenény
systém City Safe Drive pomdha eliminovat kolizie v mestskej premavke tym,
e samostatne brzdi v pripade hroziacej zrazky. Inovovana Skoda Citigo pri-
chiadza v trojdverovom a pitdverovom vyhotoveni. Aj ked je to atraktivny a
prakticky mestsky automobil, o segment miniaut v Eurépe zakaznici v sucas-
nosti stracaju zaujem. Preto je mozné, ze Citigo sa nedocka druhej genericie.
A kedze sa ich vela nepredalo, o nejakych desat rokov mézu mat minimalne
pre priaznivcov znaéky Skoda podobny imidz, ako prva generacia Fordu Ka.

zeleny metalicky lak karosérie Kiwi. V ponuke st
§trndst-, pitndst- a Sestndstpalcové kolesd. Novo
st pontikané pitndstpalcové kolesd z lahkej zlia-
tiny "Conan" s le§tenym povrchom v striebornom
& antracitovom vyhotoveni (na Zelanie vo vybave
Style). Novinkou na Zelanie si v ponuke Sest-
néstpalcové kolesd z lahkej zliatiny "Scorpius” v
lesklo-¢iernej farbe.

Osoby sediace na prednych sedadlich maji
dostatok priestoru vo vietkych smeroch, Citigo

pontka $irku vo vyske lakfov vpredu 1369 mm

(pitdverovy variant). Ak na prednych sedadlich
sedia osoby s vyskou okolo 170 c¢m, pohodlne sa
za nich na zadné sedadld usadia podobne vysoki
spolucestujuci. Funkcia Easy Entry pri trojdvero-
vom variante (§tandardne doddvaného od vyba-
vového stuptia Ambition) ulah¢uje nastupovanie
na zadné sedadld. Priestor pre hlavu cestujicich
nad zadnymi sedadlami tvori velkorysych 947
mm, nad prednymi 993 mm. TaktieZ vnitornd
sirka vo vyske laktov vzadu 1389 mm pri trojdve-
rovej verzii (1388 mm pri pitdverovej verzii) je,

>
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vzhladom na vonkajsie rozmery automobilu vel-
mi dobra. Batozinovy priestor s objemom 251 1
sklopenim operadiel zadnych sedadiel narasta pri
trojdverovej verzii na 9511 a pri pitdverovej verzii
na 959 1.

Pristrojovd doska je usporiadand prehladne.
Zdruzeny panel pristrojov s rychlomerom, otic-
komerom a ukazovatelom stavu paliva méd novy
dizajn a je k dispozicii v dvoch réznych verzich.
Vsetky modely maju trojramenny volant s logom
SKODA. Na 7elanie je teraz dodévany aj mul-
tifunkény volant s koZou potiahnutym vencom.
S nim moZno ovlidat telefén a ridio, bez toho
aby bolo nutné pustit volant z rik. Na Zelanie
doddvand automatickd, elektronicky regulovand
klimatizdcia Climatronic zabezpecuje vo vozidle

prijemn teplotu bez ohladu na okolité prostredie.

Infotainment systém Swing a aplikiciu Move
& Fun mozno prepojit so smartfénom. Nové
generdcia hudobnych systémov Blues a Swing
pontika vela mozZnosti prepojenia - od aux-in ko-
nektora, cez slot na SD karty, az po USB konek-
tor. Na Zelanie je k dispozicii prijem digitdlneho
rozhlasového vysielania DAB. Hudobny systém
Swing ponuka farebny displej, Sest reproduktorov
a Bluetooth pripojenie. S nim je mozné prepojit
infotainment systém Swing s inteligentnym tele-

fénom. Aplikicia Move & Fun, beziaca na inteli-
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gentnych telefénoch v operacnych systémoch i0S
a Android, sliZi k navigécii, zobrazeniu jazdnych
dat, telefonovaniu pomocou handsfree, pocivaniu
reprodukovanej hudby, rddia a poskytuje tipy pre
usporn jazdu.

Funkcia nddzového brzdenia systému City
Safe Drive pomdha zabraiiovat kolizidm v mest-

skej premévke. Asistenény systém sa aktivuje au-

tomaticky pri rychlostiach od 5 do 30 km/h. La-

serovy snima¢ v hornej Casti ¢elného skla skenuje
oblast desiatich metrov pred vozidlom. Ak hrozi
kolizia a vodi¢ nereaguje, aktivuje sa najprv brzdo-
vi ststava a zviCH sa citlivost hydraulického brz-
dového asistencného systému. V pripade potreby
iniciuje systém brzdenie az do uplného zastavenia.
Ak vodi¢ nezabrzdi dostato¢ne silno, systém auto-
maticky zvicsi brzdny tlak.

Stcastou §tandardnej vybavy su $tyri bezpec-
nostné vankuse, elektronickd kontrola stability
ESC, systém ASR, elektronickd uzavierka dife-
rencidlu, elektromechanicky posiliiova¢ riadenia,
trojbodové bezpecnostné pasy na vietkych styroch
sedadlich (vpredu s predpina¢mi pasov), priprava
Isofix na vonkajsich zadnych sedadlich (vritane
upevnenia TopTether), automatickd aktivicia va-
rovnych svetiel po¢as nudzového brzdenia, asis-
tenény systém pri rozjazde do kopca a tiez kon-
trola tlaku v pneumatikdch.

Skoda Citigo Monte Carlo je $portovo lade-
ny model s radom atraktivnych detailov. Medzi
charakteristické prvky patri $portovy podvozok
znizeny o 15 mm, predny a zadny spojler a $peci-
ficky dizajn vychadzajuci z prvkov vyuzivanych v
motorsporte. M4 upraveny predny spojler, orimo-
vanie masky chladica a kryty vonkajsich zrkadiel
su v &ernej farbe. Zadné boéné oknd a sklo pia-
tych dveri si stmavené (SunSet). Aj interiér budi

pozornost vdaka potahom sedadiel vo farebnom
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vyhotoveni s ¢ervenymi prvkami. Tento model si
mozno objednat v trojdverovom ¢&i pitdverovom
vyhotoveni, vychddza z vybavového stupiia Am-
bition. Podbehy kolies dobre vypliiaji cierne 15"
kolesd z lahkej zliatiny "Crux" s pneumatikami s
rozmermi 185/55.

Skoda Citigo moze byt vybaveni jednym z
troch modernych trojvalcovych motorov so zdvi-

hovym objemom 999 cm’®.

Pohénaji predné kolesd, si ulozené vpredu
naprie¢, maji vykon 44 kW, 50 kW, (motor spa-
lujici zemny plyn alebo benzin) a 55 kW. Citigo
teda na rozdiel od svojho strodenca Volkswagen
Up! nemié v ponuke prepliiany motor 1.0 TSI. Po-
pravde, pri skisobnych jazdich v Prahe a jej okoli
vicsi vykon ako 55 kW, nechybal. Slabsiu, 44 kW
verziu sme v dazdivom pocasi nevyskusali.

Kym prva jazda s modelom, kde motor spo-
lupracoval s pitstuptiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou bola vyslovene zdbavnd, druhd jazda,
s robotizovanou pitstupfiovou prevodovkou uz
nebola takd dynamicka. Pri prudsom stlaceni ak-
celeraéného pedilu potrebuje prevodovka ¢as na
premyslenie, & podradit. Tito verzia je v hustej
mestskej premévke vhodnd len pre pokojnych vo-

dicov. Na vidieku méze byt vhodnou volbou.

Zikladnym variantom je litrovy motor s vyko-
nom 44 kW, ma najvacsi kratiaci moment 95 Nm
dostupny pri 3000 ot./min.. Citigo s nim zrychlu-
je z 0 na 100 km/h za 14,4 s, dosiahne najva¢siu
rychlostou 162 km/h. V kombindcii s patstuprio-
vou ruéne ovliadanou prevodovkou ma spotrebu v
kombinovanej previdzke 4,4 1/100 km.

Vykonnejsi variant tohto motora (55 kW)ma
rovnaky kratiaci moment, Citigo s nim zrychliz 0
na 100 km/h za 13,5 s a dosiahne najvicsiu rych-

lost 173 km/h (s ru¢ne ovlidanou prevodovkou).
Spotreba je na rovnakej urovni, 4,4 /100 km.

Model Citigo 1.0 G-TEC s pohonom aj na
zemny plyn disponuje v $tandardnej vybave au-
tomatickym systémom Start-Stop a rekuperciou
brzdnej energie. Upraveny trojvalec md najvicsi
vykon 50 kW a ma mat spotrebu 4,5 kg zemného
plynu na 100 km.
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DYNAMICKE,
INOVATIVNE MODELY

Novy Opel Insignia ma $portova eleganciu velkého kupé.

Vdaka kompletne novej architektire su obidva jej modely, lift-

back Grand Sport aj kombi Sports Tourer, priestranné, posky-

tuju pozitok z jazdy a si vybavené modernymi bezpecénostnymi

a komfortnymi prvkami. Insignia druhej generacie uputa nie-

len dizajnom karosérie a prijemnou atmosférou v kabine, ale aj

s§irokym portféliom inteligentnych technoldgii, siahajicich od
inovativnych reflektorov Opel IntelliLux LED®, sofistikova-
ného systému pohonu vsetkych kolies s funkciou torque vec-

toring po moderné asisten¢né systémy a head up displej. Nova

Insignia poskytuje prvotriednu konektivitu Opel s integra-

ciou smartfénu a novymi funkciami telematického systému

Opel OnStar — ako napriklad osobny asistent. Tato funkcia (v

statoch, kde je funkénd) umoziuje posadke rezervovat si hote-

lové izby a vyhladat volné parkovacie miesto prostrednictvom

dispecingu OnStar.

ové Insignia je prvym typom znacky

Opel, ktory mé v ponuke inteligent-
ny systém pohonu vietkych kolies s funkciou
torque vectoring — aktivnym rozdelovanim
kratiaceho momentu na jednotlivé kolesd. Ale-
bo aj 8-stupriovd automatickd prevodovku a
kamerovy systém so zaberom 360°. Novd ge-
nerécia turbodtchadlom prepliianych motorov
aj vdaka az o 200 kilogramov mensej hmot-
nosti (podla verzie) novych modelov Insignia
Grand Sport a Sports Tourer poskytuji vodi-
Covi zaujimavejsi zdzitok z jazdy. S mnohymi
asistencnymi systémami najnovsej generdcie sa

nové Insignia stard nielen o bezpe¢nost svojej
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posidky — je prvym typom Opel vybavenym
aktivnou hlinikovou kapotou motora, ktord sa
v pripade kolizie s chodcom v priebehu milise-
kind zdvihne, aby sa zvicsil odstup od tvrdych
Casti motora, ¢o vyrazne zmensuje riziko zra-

nenia chodca.

Novinka md preto idedlnu vychodiskova
poziciu prekonat uspech Insignie prvej
generdcie, ktord bola “Auto roka 2009” a Opel
z nej predal viac ako 900 000 vozidiel.
ndpirdciou dizajnu karosérie a interiéru
modelov Insignia Grand Sport a Sports

Tourer bola oceriovana stidia Monza Concept,

novi vlajkova lod Opel vyzerd rovnako impo-

zantne a dynamicky ako studia.

nsignia Grand Sport mid a7 o 175 kg

mensiu hmotnost ako predchodca a nové
kombi Sports Tourer je lahsie az o 200 kg.
Uplne novi architektira karosérie ma o 92 mm
predizeny razvor néprav na 2829 mm, prime-
rane skritené previsy a o 11 mm $ir$i rozchod
kolies. O 29 milimetrov nizia, splyvajica li-
nia strechy Grand Sport, prominentnd maska
chladi¢a s tzkymi reflektormi a vzhlad zadnej
Casti high-tech dodavaja dizajnu dramatickost,

elegantnd silueta pripomina stvordverové kupé,
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koeficient aerodynamického odporu 0,26 ju
radi najaerodynamickejsie vozidla v triede.
Pésobivy vzhlad Insignie Sports Tourer
podporuje oproti predchodcovi dlhsi
rézvor, skriteny predny previs a zvicSeny roz-
chod vpredu i vzadu. Strieborné pozdizne listy
stresného nosica vizudlne predlZuji automobil
a zvyraziuja kvalitny dizajn.

Pozornost’ venovand najmensim detailom
je dobre viditelnd aj v kabine. Rovnako
ako exteriér, aj kokpit jasne reflektuje filozo-
fiu dizajnu Opel "sochdrske umenie v spoje-
ni s nemeckou presnostou". Vodi¢ sedi nizsie
ako predtym a preto je lepsie integrovany do
automobilu, vdaka ¢omu ma $portovejsi a bez-
prostredne;jsi zazitok z jazdy. Velkd pozornost
bola venovani aj ovlddacim prvkom a rozhra-
niu systému infotainmentu. Novy head up dis-
plej posiliiuje digitdlny charakter pristrojového
vybavenia a dotykovy monitor systému info-
tainmentu IntelliLink bez rimu vyzaruje tech-
nicky $arm. Mnohé funkcie vozidla sa pre zjed-
nodusenie pouzivatelského rozhrania ovlidaja
prostrednictvom dotykového monitora. Oblast

stredovej konzoly obsahuje tri funkéné zény

fyzickych prvkov (zhora dolu: Infotainment
/ klimatizécia / asistencné systémy) umoziiu-
jucich rychle a intuitivne ovladanie hlavnych
funkeii.
AJ cestujici na zadnych sedadlich maja
vo vietkych smeroch vacsi priestor. Ob-
jem batozinového priestoru Insignie Grand
Sport je od 490 do 1450 litrov, Sports Tourer
md maximélny objem az 1665 litrov — o 130

litrov viac ako predchddzajica generécia.

Ponuku zédzihovych motorov otvra novy
Stvorvalec 1.5 Turbo v dvoch modifika-
cidch s vykonom 103 kW a 121 kW. Vyznam-
nou novinkou je zdzihovy motor 2.0 Turbo,
dosahuje vykon 191 kW. Preii je vyhradend
novd 8-stupniova automaticka prevodovka a
inteligentny systém pohonu vietkych kolies

s funkciou torque vectoring — ¢o je unikdtny
prvok v strednej triede.

onuku pohonného dstrojenstva pre

Grand Sport doplia novi 6-stupiiové
ru¢ne ovlddana prevodovka pre upraveny vzne-
tovy motor 1.6 CDTT s vykonom 81 kW alebo
100 kW. V ponuke je aj motor 2.0 CDTI s
vykonom 125 kW.

ovd Insignia neimponuje iba najmo-
dernejSou technolégiou pohonu ale aj
modernymi asistenénymi systémami a kom-
fortnymi prvkami. Nijaky iny model v segmen-
te neposkytuje taku Sirokd Skélu asistencnych
technolégii ako nové generdcia vlajkovej lode
Opel.
Opel Insignia na naSom trhu md Styri
urovne vybavy: Selection, Edition,
Dynamic a Innovation. Novii Insigniu sme
kratko vyskusali, jazdi naozaj krasne.
ajlacnejsi model Insignie - Grand
Sport 1.5 Turbo (104 kW) Selection
jeza 23 900 eur.

-red-
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VW Arteon

Pre zaujemcov o automobily
strednej triedy pred koncom de-
kidy tohto storocia, ktorym sa
Volkswagen Passat zdal byt prilis

wkonvenény“, ponukla automo-
bilka z Wolfsburgu Sportovej-
sie ladeny model, ,$tvordverové
kupé“ Passat CC. Mal premiéru
na autosaléne v Detroite zaciat-
kom roku 2008. Pri generacnej
vymene v roku 2012 sa CC stal
samostatnym typom, aj ked’ sta-
le vyuzival konstrukény ziklad
Passata. A teraz CC odchadza do
histérie, pretoze jeho poziciu v
produktovej ponuke Volkswage-
nu zaujima typ Arteon.

Volkswagen na autosaléne vo Frankfurte nad
Mohanom na jesen 2015 predstavil vzhlado-
vo aj technicky pritazliva $tadiu s oznacenim
Sport Coupé GTE. A zaciatkom marca tohto
roka sa na autosaléne v Zeneve verejnost moh-
la presveddit, Ze zo Sarmu $tudie pri jej prepra-
covévani do podoby vozidla pre sériovi vyrobu
s typovym oznacenim Arteon, takmer neu-
budlo. Arteon nebude mat na zaciatku predaja
hybridny pohon ako mala $tadia, pohanat ho
budt stvorvalcové motory, neskdr viak plug-
-in-hybridny pohon pravdepodobne ponuku
pohonnych jednotiek obohati.

Arteon zaujme poziciu vlajkovej lode Volk-
swagenu v Eurépe, ¢omu zodpoveda aj jeho
ndzov. Prvii Cast — Art — si zdkaznici takmer
v§ade na svete vedia spojit s pojmom ,umenie*.
Koniec ndzvu — eon - md zrejme grécky pévod
a vo Volkswagene ho uz mal typ Phaeton, a
mé ho v Cine vyrdbana limuzina Volkswagenu
Phideon. Arteon teda vo Volkswagene stavaju
medzi svoje najprestiznejsie vozidld. Je posta-
veny na platforme MQB pre prie¢ne monto-
vané motory a prioritne pohon kolies prednej
ndpravy. Tuto platformu vyuZiva napriklad aj
sicasnd generdcia Skody Superb, s ktorou ma
Aerton podobné nielen vonkajsie rozmery, ale
aj mimoriadnu priestrannost kabiny.

Aerton je 4862 mm dlhy, 1871 mm Siroky a
1450 mm vysoky. Rézvor naprav ma hodnotu
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Nastupca typu CC

2837 mm. Je teda o nieco vicsi ako Passat, ove-
la viac vak vy¢nieva z celej sicasnej produk-
tovej ponuky Volkswagenu svojim vzhladom.
Pritazlivo vyzerajici liftback s bezrimovou
konstrukciou dveri md boc¢nud siluetu kupé.
Tvorcovia interiéru sa v§ak dobre ,vysporiada-

1i s vyrazne dozadu sa zvazujucou strechou a

aj vysSie osoby sediace na zadnych sedadlich
maju dostato¢ny odstup hlav od stropu auta.
Pod rozmernym elektricky ovladanym vyklop-
nym vekom batozinového priestoru je objem
pre naklad 563 litrov, po sklopeni zadnych se-
dadiel 1557 litrov. Interiér je v podstate podob-

ny ako v Passate. Plati to aj o pristrojovej doske,

VW Arteon
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Arteon ma viak 12,3-palcovy virtudlny displej
a na rozdiel od Passatu md novy infotainment
s 9,2-palcovym multimedidlnym rozhranim
Discover Pro zakomponovanym do stredovej
konzoly pod spolo¢nym krycim sklom. Moz-
no ho ovlddat nielen dotykmi, ale aj gestami.
Nechyba konektivita so smartfénmi, hot-spot
¢i dialkové pripojenie k vozidlu, elektricky na-

stavitelné vyhrievané sedadld, kozeny volant,

tempomat ¢i audiosustava Composition a bo-
hatd zostava asisten¢nych systémov. Vritane
takych, ktoré patria do kategérie ADAS 2.
Maju ich vozidld schopné automaticky ovladat
zrychlovanie, spomalovanie, menit smer a na-
priklad pri jazde v kolénach celkom odbreme-
nit vodica od vedenia vozidla. Pravdaze, stile
mu zostdva plnd zodpovednost za bezneho-

dovy priebeh jazdy. Zrejme s vynimkou, kedy

mu zdravotny stav neumoziuje ovplyviiovat
priebeh jazdy. Vtedy ho zastipi asistenény
systém schopny zajst s vozidlom k pravej kraj-
nici (Emergency Assist 2.0). Ak sa mu to sta-
ne hoci aj pocas jazdy v lavom jazdnom pruhu
dialnice, ked teda prestane akymkolvek spo-
sobom zasahovat do vedenia vozidla, riadiaca
jednotka tohto systému sa najprv snazi na ten-
to stav vodica upozornit akusticky, vizualne, ba
aj lahkym preruovanym brzdenim. Ked vodi¢
nereaguje, riadiaca jednotka dd pokyn na za-
pnutie vystraznych svetiel vozidla, vozidlo spo-
maluje a nasmeruje ho k pravej krajnici. Aby
cely manéver prebehol bez kolizie s okolitymi
vozidlami, riadiaca jednotka spraciva informé-
cie zo snimacov monitorujucich okolie auta.
Inym zaujimavym asistenénym systémom je
adaptivny tempomat, ktory vyuZziva aj dita z
naviga¢ného systému a kameru na ,Citanie®
dopravnych znadiek. Vodicovi stali nastavit si
zZeland rychlost. Ak je auto v oblasti dosahu
GPS, tempomat dokdze s predstihom reagovat
na obmedzenie rychlosti dané dopravnou znac-
kou a s predstihom za¢ne plynule spomalovat,
aby po dosiahnuti znacky nedoslo k prekroce-
niu rychlosti. Ak je maximalne povolend rych-
lost vyznacend prenosnou dopravnou znackou,
zaliatok spomalovania nie je s predstihom, ale
je dany okamihom, kedy znacku zaregistruje
kamera vozidla. Spojenie tempomatu a navi-
gacného systému zabezpecuje aj automatické
spomalenie jazdy, ak sa vozidlo blizi k zakru-

te prili§ rychlo. V. menu naviga¢ného systému

viak mozno tieto funkcie vypnit, ak nickomu
prekdzaju a cheel by jazdit bez respektovania
najvacsej rychlosti danej dopravnymi znacka-
mi alebo mat adrenalinovejsi prejazd zikrut.
Aj adaptivne svetld sa naticaju v predstihu na
zéklade dét z navigicie.

Arteon ma v zdkladnej verzii 17-palco-
vé diskové kolesd, linie Elegance a R-Line
majd atraktivnejsiu vybavu. R-Line md &ierne
18-palcové disky Sebring, $portové narazniky a
chrémované koncovky vyfukov. Elegance bude

>
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mat 18-palcové diskové kolesd Muscat, chro-
mované listy podbehov ¢ dynamické smerové
svetld. Rozdiely budu aj v interiéri. Linia Ele-
gance mé potahy z Alcantary & hlinikové pe-
dile, R-Line ma $portovy volant, potahy z koze
Vienna ¢ lestené obklady prahov.

Novinku v po¢iatoénej fize predaja moze po-
hanat bud zazihovy motor 1.5 TSI Evo s naj-
vicsim vykonom 110 kW, zazihovy motor 2.0
TSI s vykonom 140 alebo 206 kW, alebo nie-
ktory zo vznetovych motorov 2.0 TDI s naj-
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vadsimi vykonmi 110, 140 alebo 176 kW. Naj-
vykonnejsi zdzihovy motor méze mat aj pohon
4x4, teda 4Motion. Zikladny zdzihovy motor
moze spolupracovat s automatickou sedem-
stupfiovou prevodovkou DSG za priplatok,
podobne ako je to aj pri dvojici slabsich vzne-
tovych motorov. Ostatné motory su spriahnuté
s DSG standardne. Najvykonnejsi vznetovy
motor sa §tandardne dodava len do modelu s
pohonom 4Motion.

Cena Volkswagenu Arteon za¢ina sumou

32 810 eur. Tolko stoji model so zikladnou
uroviiou vybavy pohdnany motorom 1.5 TSI
EVO spolupracujici so Seststuptiovou rué-
ne ovlidanou prevodovkou. S priplatkovou
7-stupiiovou prevodovkou DSG stoji rovnaky
model 35 580 eur.

Najdrahsie st modely pohdiané vznetovym
motorom 2.0 BiTDI (176 kW) 4Motion —
model vo vyhotoveni Elegance stoji 49 080
eur a R-Line 49 700 eur.

-VW-
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VYNOVENY
RESPEKTOVANY
"HUT HATGRH"

Nastup novej generacie typu Civic na svetové trhy bol signalom, Ze Honda ¢oskoro

predstavi aj $portovy derivit tohto typu v jeho novom vydani. Teraz sa tak stalo.

Nova genericia modelu Honda Civic Type R bola skonstruovani tak, aby na ceste aj

na pretekdrskej trati poskytovala najposobive;jsi jazdny zazitok v segmente ,hot hatch.

yvoj nového modelu Type R prebie-

hal sicasne s vyvojom $tandardného
hatchbacku Civic. Zachoviva dedic¢stvo vy-
konnych hatchbackov Honda, kombinuje
Cistotu dynamiky podvozku s pohonom pred-
nych kolies, s agresivnym dizajnom a jemne
vyladenou aerodynamikou. Novd zdokona-
lend jednotna platforma hatchbacku Civic
desiatej generdcie zmensuje hmotnost kostry
karosérie modelu Type R o 16 kg v porovnani
s predchadzajicou generédciou, ma o 37 % vic-
§iu odolnost v kriteni a o 45 % pri statickom
ohybe. To poskytuje vyrazné zlepsenie odozvy
riadenia a stability v zédkrutich a zlep$uje pa-
sivnu bezpecnost a charakteristiky vozidla z
hladiska hluku, vibricii a tvrdosti.

alivovid nédrz modelu Civic Type R

konstruktéri premiestnili a znizili
podlahu vozidla, ¢o spolu s Gpravami zdvesov
kolies a pruzenia zniZilo tazisko o nezanedba-
telnych 34 mm. Tieto zmeny zdroveri umoz-
nili nastavit jazdnua polohu blizsie k vozovke a
bedrovy bod je 0 25 mm niZsie, ¢im sa dosia-

hol aj $portovejsi dojem.

Predné kolesa st zavesené na upravenych
vzperich McPherson, vzadu je viacprv-
kovad ndprava s novo konstruovanymi priec-
nymi aj pozdiinymi ramenami. Vyznamnou
zmenou systému pruzenia je pouzitie trojko-
morovych tlmicov s elektronickou reguldciou

tlmiacich sil. Nepretrzitd nezdvisld reguldcia

tlmiacej sily sa vo vetkych styroch tlmicoch
aktivuje Gpravou pridu odoslaného do elek-
tromagnetickych cievok v tlmicoch, na ¢o sa
vyuziva spitna vizba z troch snimacov preta-
Zenia vo vozidle. Dva snimace pretaZenia sa
nachadzaji na oboch strandch vozidla v spod-
nej Casti prednych stlpikov a jeden je tesne
pred zadnou népravou. Riadiaca jednotka sys-
tému pruZenia spracdva aj signaly zo snima-
Cov zdvihu na odpruzeni jednotlivych kolies.
Hodnota pradu, ktory pretekd elektromagne-
tickymi cievkami vnutri timicov sa upravuje v
intervale milisekind. Umerne tymto zmenim
sa meni aj priepustnost kanalov pre presd-
vanie oleja do jednotlivych komér, a tym sa
reguluje tlmiaca sila. Sucastou systému su aj

>
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snimace prie¢neho pretaZenia, uhla natocenia
volantu a tlaku v brzdovom systéme. Zdoko-
nalené trojkomorové tlmice priniesli vyrazné
zlep$enie variability tlmiacich sil, ¢o ulahdilo
pridanie rezimu miksieho nastavenia pru-
zenia Comfort vo volitelnych jazdnych rezi-

moch.

Najvﬁééi vykon optimalizovaného 2-lit-
rového preplitaného zazihového mo-
tora VTEC TURBO je 235 kW pri 6500 ot./
min., kritiaci moment 400 Nm motor posky-
tuje od 2500 ot./min. do 4500 ot./min. Novy
jednohmotovy zotrvaénik motora, prepojeny

so Seststupiiovou rune ovlddanou prevodov-

kou s hladkym preradovanim, zmensuje zotr-
va¢ni hmotu spojky o 25 % a v kombindcii s
0 7 % mens§im stilym prevodom prispieva k
zlep$eniu odozvy pri akceleracii. Této zostava
pohonu umoziiuje zrychlovanie vozidla z 0
na 100 km/h za 5,7 s a najvicsiu rychlost 272
km/h. Dosahuje teda najlepsie zrychlenie a je
aj najrychlejsim automobilom vo svojej trie-
de. Honda Civic Type R 2017 md k dispozicii
novy vyber jazdnych rezimov: k predvolené-
mu rezimu Sport a na okruh $pecializované-
mu rezimu +R pribudlo nastavenie Comfort,
pricom vSetky prisposobuju nastavenie pru-
Zenia, geometriu riadenia a odozvu $krtiacej

klapky vozidla.

lektricky posilfiovaé riadenia s dvoma
pastorkami a menitelnym pomerom,
novy prvok v Civicu Type R, vyuziva podobny
systém ako Standardny Civic, ale optimalizuje
menitelny pomer, ¢im zabezpecuje lepsi pocit
priamosti a bezpedia.
Dva pastorky umoznuju oddelenie funk-
cif zatd¢ania a posiliiovania. Elektric-
ky posiliova¢ riadenia (EPS) je nastaveny
jednotlivo pre kazdy z troch volitelnych jazd-
nych rezimov: Comfort, Sport a +R. Posledne
menovany poskytuje najvicsi pocit priamosti,
pri rezime Sport je v rovnovihe priamy a line-
drny a pri rezime Comfort je pocit z riadenia

hladky a prirodzeny.

ovy Civic Type R je 0 165 mm dlhsi

(4557 mm), 36 mm niz§f (1434 mm)
a 2 mm $irsi (1877 mm) ako model predchi-
dzajucej genericie. Vdaka vi¢siemu pddorysu
doslo aj k zvidcseniu kabiny. Nova genericia
vozidla ma komplexnejsie aerodynamické
prvky. Patri k nim hlad$i podvozok, predny
spodny spoijler, uzke zadné kridlo a prvky na
riadené virenie vzduchu na odtrhovej hrane
stre$nej linie. Robustnd agresivna karoséria
ma najlep$i pomer aerodynamického vztlaku
a odporu vo svojej triede, ¢o prispieva k vi¢-
Sej stabilite pri velkych rychlostiach. Vyrazny
difdzor pod §ir$im zadnym naraznikom ohra-

ni¢uje tri plne funkéné koncovky vyfuku, s

parom smerovych kridelok na oboch strandch.
Stredn4 koncovka vyfuku ma mensi priemer.
Jedine&né vystupky na bo¢nych strandch stre-
chy smeruju dozadu smerom k dramatickému
a vizudlne ndpadnému zadnému kridlu. Nové
20-palcové zliatinové diskové kolesa v Ciernej
farbe Piano Black dopliiaji vizudlne zmeny a
vyplnajt zvicsené podbehy kolies pneumati-
kami 245/30 R20.

s
l ' plne novy interiér ma vyrazne zvySend
uroveri kvality, pohodlia a funkénosti.
Osoby na prednych a zadnych sedadlédch maja

lepsi vyhlad a viac priestoru ako kedykolvek

predtym. Inovativny stahovaci kryt v batozi-
novom priestore so zdkladnym objemom 414
litrov prispieva k tomu, Ze si Civic Type R za-
choviva poziciu najpraktickejsicho a najvse-

strannejsieho vvykonného hatchbacku.

Civic Type R vyrdbaju v zdvode Honda
of the UK Manufacturing (HUM) vo
Swindone, ktory je globdlnym vyrobnym cen-
trom pre desiatu generaciu hatchbacku Civic.
Model Type R sa bude na vsetky svetové trhy
vritane Japonska a USA. Cena tohto modelu

u nds zacina sumou 34 290 eur.

-ha-
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Kia Picanto

# Picanto bolo vytvorené v di-
Novezajnérskych centrich Kia v
Namyangu v Juznej Kérei a vo Frankfurte nad
Mohanom, ktoré spolo¢ne pracovali na vytvo-
reni mladistvého a energického vzhladu. Vdaka
predfieniu rdzvoru ndprav na 2400 mm (ndrast
0 15 mm) boli kolesa vysunuté dalej do rohov
vozidla a previs karosérie vpredu sa skratil o 25
mm, takze vozidlo vzhladovo aj funkéne viac
sedi na ceste. Zadny previs je o 10 mm dlhsi,
dosahuje 520 mm. Zakaznici si budd méct vy-
brat z 11-tich Ziarivych farebnych vyhotoveni,
ktoré boli navrhnuté s cielom umoznit vozidlu
dokonale vyniknit. K Siestim novym farbim
patria perletové metalické ,Lime Light*, ,Shi-
ny Red*, ,Aurora Black®, ,Pop Orange*, ,Spar-
kling Silver* a ,,Celestial Blue®.

Picanto je v zékladnom vyhotoveni vybavené
ocelovymi 14-palcovymi diskovymi kolesami

a zakaznici maju moznost vyberu jedného zo
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Korejska automobilka Kia predstavila prvii generaciu svojho

najmensieho auta prediavaného v Eurépe, typ Picanto, v roku

2003. Druhi generacia tohto predstavitela Kie v triede miniaut

mala premiéru o osem rokov neskoér, a bola aj v Eurépe zdat-

nym konkurentom najmensim autim ostatnych vyrobcov. Na

celom svete sa predalo viac ako 1,4 miliéna vozidiel druhej ge-

neracie tohto typu, z ¢oho 300 000 vozidiel Kia predala v Euré-

pe. Prichadzajica tretia generacia Picanta si zachovala obvyklé

vonkajsie rozmery miniauta, je dlha 3595 mm, Siroka 1595 mm

avysoka 1485 mm, ale rozsahom vybavy a najmi jazdnymi vlast-

nostami pripomina o triedu vicsie auta.

styroch dizajnov diskovych kolies z hlinikovej
zliatiny s priemerom od 14 do 16 palcov.

Exteriér Picanta je doplneny o nové pro-
jekéné reflektory s LED indikdtormi a denny-
mi previdzkovymi LED svetlami a od tretieho
$tvrtroku 2017 k ponuke pribudne nendpadnd
anténa Shark Fin na streche, aby nahradila
existujicu anténu.

Prvykrit tiez spolo¢nost Kia pontka Pican-
to v novej $pecifikdcii ,GT-Line®, inspirovanej
§portovym vzhladom ,,GT* modelov spolo¢-
nosti s viacsim vykonom, akym je napriklad
model Optima GT. V rdmci $pecifikicie GT-
-Line je exteriér nového Picanta doplneny o
Cervené, striebristé a Cierne prvky na mriezke
chladi¢a, bo¢nych otvoroch nasivania vzduchu,
pozdlz boenych prahov a spodného zadného
spojlera, ako aj o pochrémovanu dvojitd kon-
covku vyfuku.

V kabine Picanta dizajnéri vytvorili moder-

nej§iu a hodnotnejsie poésobiacu kabinu v po-

rovnani s kabinou druhej generacie. Prevazne
horizontdlny dizajn interiér vizudlne rozsi-
ruje. Usporiadanie pristrojovej dosky je teraz
viac zarovnané do stredu, s velkou 7-palcovou
»plavajucou” dotykovou obrazovkou HMI
(human-machine interface — rozhranie ¢lovek-
-stroj) umiestnenou v centre stredovej konzoly.
Mnohé ovlddacie prvky vozidla sa tak presu-
nuli vyssie do linie pohladu vodica.

Cierne a sivé textilné Calinenie sedadiel je
dostupné v rimci §tandardnej vybavy, ndro¢nej-
§i zdkaznici si mézu nové Picanto prispdsobit
podla svojho vkusu — v ponuke je 5 volitelnych
farebnych balikov, ktoré sa vyznacuja kontrast-
nym ¢alinenim z umelej kozZe a presivanim.

Kontrastné farby sedadiel mozno spérovat
s novymi volitelnymi farebnymi podlozkami
na laktovych opierkach dveri a dosiahnut tak
zvyraznenie kontrastnej schémy zvolenej pri
sedadlich. Verzia Picanto GT-Line bude vy-

bavend volantom v tvare D. Interiér modelu

Kia Picanto
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GT-Line bude k dispozicii v celej skile fareb-
nych balikov.

Napriek tomu, Ze na vozovke nové Picanto
zaberd rovnaky priestor ako jeho predchodca,
pontka zikaznikom najvicsiu efektivitu tloz-
nych priestorov vo svojej triede. Flexibilitu do-
sahuje vdaka rozsirenej kabine a najvicsiemu
objemu batozinového priestoru triede ,,mini®.

Picanto spiﬁa rastice ndroky trendu patdve-
rovych modelov v triede A, v trojdverovej verzii
sa nebude vyrdbat. Spodna Cast palubnej dosky
bola posunuti o 15 mm smerom nahor, aby sa
uvolnilo viac priestoru pre kolend a nohy cestu-
jucich v prednej Casti vozidla. Nové Picanto je k
dispozicii bud v Stvormiestnej alebo pitmiest-
nej verzii, pricom zadné sedadlo je rozdelené

na dve alebo tri miesta na sedenie v zdvislosti

od vyberu kupujiceho (modely s 1,2-litrovym
motorom s iba v pitmiestnej verzii).

Nova stredova laktovd opierka pre cestuji-
cich vpredu sa dd posuvat az o 55 mm sme-
rom dopredu a dozadu, ¢o je novinkou v tejto
triede, a obsahuje mald odkladaciu priehradku
vytvorend na ulozenie 1-litrovej flage s vodou
alebo puzdra na slne¢né okuliare. V spodnej
Casti stredovej konzoly sa nachddza otvorend
schranka s dvoma poli¢kami, ktoré si uréené
na uloZenie mobilnych zariadeni alebo inych
mensich predmetov, a vysuvnymi drziakmi na
dva pohire, ktoré sa daju sklopit pre ziskanie

vicsieho tlozného priestoru.

V prednej casti kabiny pod slne¢nymi clo-

nami je kozmetické zrkadlo vybavené novymi

jasnymi LED svetlami a LED pdsom na vytvo-
renie prijemného nédladového osvetlenia.

Toto kozmetické zrkadlo ulahc¢uje cestuju-
cim vdaka podsvieteniu okrajov v §tyle zrkadiel
v maskérni nandsanie make-upu, kontrolu tée-

su alebo upravu klobuka, Satky ¢i kravaty.

Objem batozinového priestoru sa zvicsil z
200 litrov (VDA) na maximalnu hodnotu 255
litrov, o je najviac zo vetkych vozidiel tejto
triedy. BatozZinovy priestor md dvojstupiiovd
podlahu, ktort mozno zvysit alebo zniZit o 145
mm a vytvorit tak dodatoény priestor podla
potreby alebo tiez mat skladovaci priestor pod
podlahou. Prie¢ne delené zadné sedadl v po-
mere 60/40 st sklopné do roviny s dnom bato-
zinového priestoru - prostrednictvom jediné-
ho dotyku packy. Vdaka tomu mozno zvicsit
prepravny objem pre batozinu na 1010 litrov.

Zlepsila sa aj Groveil pohodlia cestovania.
Nové Picanto ponika zikaznikom plne nasta-
vitelné opierky hlavy, ktorymi mozno pohybo-
vat smerom hore- dolu a nakldnat ich dopredu
a dozadu. Nové sedadld sa tiez pohodlnejsie
na dlhsie cesty a si vybavené rovnakymi ma-
teridlmi spodnej Casti a konstrukciou, aké maja
vicsie typy Kia (ako napriklad novd Optima).
V zadnej Casti je uhol opierky chrbta viac na-
kloneny (od 25 do 27 stuptiov), aby osoby na
nich cestovali v uvolnenejsej polohe.

Kia Picanto druhej genericie mala dobré
jazdné vlastnosti, technici Kie podvozok nové-
ho Picanta este zlepsili. Vpredu zostala ndpra-
va typu McPherson, vzadu je vleend naprava
so skrutne pruznou priec¢kou. Prie¢ne stabilizé-
tory st skonstruované tak, aby zmensovali uhol
nakldnania karosérie v zakrutich az o 1 stupeil
v porovnani s predchddzajucou genericiou a
umoznili rychlejsie reakcie na riadiace impulzy.
Stabilizdtor na prednej néprave je o 2 % tuhsi
a namontovany mierne niz8ie. V zadnej ndpra-
ve je stabilizdtor tuhsi o 5 % a je mierne vys-
sie. Upravené rozmery vozidla — dlhsi rézvor
ndprav a mierne krat$i previs vpredu — mierne
premiestnili stred klopenia karosérie smerom
k zadnej ¢asti vozidla, ¢o pomdha prirodzene
tlmit , prudky pokles nosa“ pri brzdeni, a to bez
spevnenia zavesenia kolies a mozného zhorge-
nia jazdného komfortu. DIhsi rdzvor néprav
prispieva aj k prirodzenému zlepSeniu kvality
jazdy a stability na cestich. Zadnd naprava bola
prepracovand a vybavend nanovo skonstruova-
nymi vle¢nymi ramenami. To pomohlo zmen-
§it jej hmotnost o viac ako 1,8 kg - bez straty
pevnosti konstrukénych prvkov.

Nové hrebenové riadenie ma v porovnani s

>
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predchddzajicim riadenim Picanta skriteny
prevod riadenia o viac ako 13 %, a to z pomeru
16,5:1 na 14,3:1. To umozni rychlejsiu odozvu
na pohyby volantu, ale zmensuje aj pocet otd-
¢ok medzi krajnymi polohami kolies (z 3,2 na
2,8 otd¢ok), umoznuje este lahsie smerové ria-
denie Picanta pri malych rychlostiach.

Nové Picanto je prvé vozidlo vo svojej trie-
de, ktoré md pridavni funkciu Elektronického
stabiliza¢ného systému ESC, zabezpecujicu

pribrzdovanie vnuitorného kolesa v zakrutich,

ak ma snahu preklzovat. Prevzatie tejto novej
technolégie do vozidiel segmentu A znamend,
Zze si Picanto zachova vySsi stuperl stability pri
manévrovani a bezpe¢nosti v zdkrutich a zd-
roveil pomdze zmen$ovat nedoticavost pocas
razantnejsicho prejazdu zékruty.

Zostava zmensenych motorov prispieva k
minimalizdcii hmotnosti nad prednou ndpra-
vou a tiez poskytuje Zivé zrychlenie a rychlu
odozvu hnacej sily, ktord zikaznik ocakiva
od mestského vozidla. Ponuka bude zahfniat
1,0-litrovy a 1,25-litrovy atmosféricky motor
s viacbodovym vstrekovanim (MPI) — tieto
pohdnali uz predchddzajuce Picanto, mierne
ich upravili. Od stvrtého $tvrtroka 2017 bude
ponuka obohatend o 1,0-litrovy T-GDI motor

(prepinany zazihovy motor s priamym vstre-
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kovanim paliva). Vietky motory st spojené s
pitstupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou,
ktora prenasa vykon na predné kolesa, 1,25-lit-
rovy motor je dostupny aj so Stvorstupiiovou
automatickou prevodovkou.

Medzi nové opatrenia zlepSujice akusticky
komfort Picanta patri novy zvukoizolacny pa-
nel pod pristrojovou doskou a na podlahe ka-
biny a tieZ roziritelnd pena absorbujuca zvuk,
ktora bola aplikovand do nizsich Casti prednych

a strednyich stlpikov karosérie. Pod kapotou sa

nachddza novy kryt motora absorbujuci zvuk a
prepracovany privod vzduchu, ktoré pomdhaju
izolovat prenikanie zvuku motora do kabiny.
Taktiez bolo prepracované upevnenie motora
s cielom neutralizovat jeho vibricie. ZniZzenim
polohy stieracov 0 6 mm sa podarilo zmensit
aerodynamicky hluk, ktory sa vytvira v spod-
nej Casti elného skla. Nové Picanto je vo svojej
triede najtichsim vozidlom. Na volnobehu pro-
dukuje zvuk s intenzitou 39 dB — 0 3 dB mene;j
ako doterajsi lider triedy A.

Majitelia nového Picanta budd mat pristup
k niektorym najpokrodilej§im informacnym
systémom a technol6gidm zlepsujicim pohod-
lie. Velka 7-palcova ,plévajuca“ dotykova ob-
razovka HMI md v sebe zabudovany navigaény
systém s 3D zobrazovanim mdp a je dostup-

na so systémami Apple CarPlay™ Android
Auto™, ktoré si uréené na uplnd integriciu
funkcii smartfénu. V ponuke je tiez parkovacia
kamera so zadnym pohladom a dynamickymi
pokynmi — je uréend pre kupujicich, ktori chcu
mat vicsiu istotu pri parkovacich manévroch.
K volitelnym moznostiam patria bezdrétova
nabfjacka smartfénov a port USB (umiestneny
v spodnej Casti stredovej konzoly), ktory vo-
di¢ovi poskytuje moZnost nabitia mobilného

telefénu pocas jazdy.

Nové Picanto sa dostane do predaja v celej
Eurépe zadiatkom druhého §tvrtroka 2017. Na
Slovensku sa jeho predaj zacal 15. juna.

Cena za model pohdiiany motorom 1.0 MPI
(49 kW) s najnizSou troviiou vybavy Amber je
8840 eur. Obsahuje v zdkladnej vybave napri-
klad aj asistenény systém pre rozjazd do kopca.
Motor 1.2 MPI (62 kW) s 5-stupriovou rucne
ovlddanou prevodovkou alebo so 4-stupriovou
automatickou prevodovkou je dostupny az s
tretou wrovilou vybavy — Gold (2. uroven je
Silver, najvyssia GT-Line).

S ruéne ovlddanou prevodovkou stoji 11 460
eur, s automatickou 12 060 eur.

Picanto GT-Line mézZe mat len ru¢ne ovld-
danu prevodovku a jeho cena je 13 680 eur.

-ka-
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Motocykle patria neodmyslitelne k letnému ob-

. dobiu, kedy ich pocet na cestich geometricky stupa.
e Dnes uz motocykel patri k vyraznému prejavu zi-
: votného stylu jeho majitela. Je to vidiet na povinnej
e vybave a vystroji, charaktere roznych motorkarskych
: zrazov a velkej sudrinosti a kolegidlnosti jednot-
® livych skupin, zdruzeni i jednotlivcov. Potvrdzuje
: to ale aj to, kol'ko starostlivosti venuji svojim dvoj-
: kolesovym, trojkolesovym i $tvorkolesovym (3tvor-
o koliesky) titosom. Medzi starostliva ddrzbu, rozne
00000000000000000000000099° Joplnky patria aj zlepsenia vzhladu — ,,make-up“ vo

4 “ forme tzv. polepov .

Polepy maju svoju histériu v sitaznych motocykloch, kde bolo potrebné zvi-
ditelnit timovu prislusnost, ako aj sponzorov. Postupom ¢asu zacali nachddzat
svoje uplatnenie u motocyklovych nadsencov, ¢o ovplyvnilo aj dizajn polepov
i pozivanie novych materidlov a technolégii na ich vyrobu. Kedze sa pocet
slovenskych motocyklistov rozrastd, stipa aj zdujem o sluzby poskytované v
tejto oblasti. Navstivili sme preto spolo¢nost Moto-StyleMX s.r.o., ktoré sa
zameriava vylu¢ne na dizajn, vyrobu a expediciu polepov a dodéva svoje pro-
dukty do celého sveta. Od majitelky tejto spoloénosti, pani Marty Vrankove;j,
sme ziskali informdcie o tejto zaujimavej oblasti sluzieb motocyklistom.
B Vasa spolocnost bola zalozena v roku 2007, teda tento rok slavite 10.
vyroéie. Je to kratky ¢as na to, aby ste sa dokazali obchodne presadit na
véetkych kontinentoch (okrem Antarktidy), ale Vam sa to podarilo. Comu
pripisujete takyto vyrazny uspech?

M. Vrankova: Jednozna¢ne vdaka tomu, Ze poskytujeme komplexné sluzby
s kratkymi dodacimi terminmi — teda od grafického nivrhu cez vyrobu po
expediciu zdkaznikovi, ako aj to, Ze pouZivame materidly tej najlepsej kvality
— $pecidlny material pre polepy dovizame z Kalifornie - USA. A iste aj preto,
Zze sa vzdy snazime kazdu zdkazku splnit tak, ako by bola pre prominentného
zdkaznika. Kazdy je pre nds dolezity. Takyto pristup nim zabezpecuje dlhodo-

bo medziro¢ny nédrast objemov o 15 az 20 %.

B Aké je ,portfolio” Vasich zikaznikov?

M. Vrankova: V podstate si to dve skupiny. Prvou st sitazni jazdci, ako
napriklad znimy motocrossovy pretekér Richard Sikyfia, druhou amatéri,
bezni motocyklisti. Ale zdkaznikov mézeme Clenit aj podla typov ich
motocyklov — teda pre motokros, enduro, supermoto, cestné motocykle
vietkych typov, trojkoliesky i stvorkoliesky. Podla narodnosti ich uz ani
nedelime, lebo nasi zakaznici sa prakticky z celého sveta. Spomeniem len
niektoré regiény & pre nés exotické krajiny: Stity Severnej a Juznej Ame-
riky, Austrilia, Japonsko, Taiwan, Viano¢né ostrovy, Martinique, Gu-
adalupe, Saudskd Ardbia, Katar, Juznd Afrika, Namibia, Burkina Faso a

samozrejme celd Eurépa.

B Ako m4 najjednoduchsie postupovat potencidlny zakaznik, aby mo-
hol vyuzit Vase sluzby?

M. Vrankovi: Na nasej webovej strinke: www.moto-stylemx.com
je siroky vyber navrhov pre rézne typy motocyklov, z ktorych je mozny
priamy vyber. V pripade $pecidlnych vlastnych poziadaviek bud na dprava
pontkaného ndvrhu, alebo vlastného névrhu zédkaznika, je potrebné poslat
ich na n4$ e-mail : info@moto-stylemx.com, pripadne skontaktovat sa s
nami telefonicky na ¢isle : 0421 32 658 30 35 . Konecny navrh si vzdy od-
sthlasime so zakaznikom. Pre slovenskych zdkaznikov v sicasnosti pripra-
vujeme inovéciu nasich webovych stranok, ktoré rozirujeme o slovenska
verziu, lebo verime, Ze sa pocet nasich slovenskych zikaznikov rozrastie.
Sme presvedceni, Ze budd rovnako spokojni s nagimi sluzbami, ako mnoz-
stvo nasich sucasnych zahrani¢nych zékaznikov, ktori sa k ndm pravidelne
vracaju s novymi objedndvkami.

-jn-
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Nissan X-Trail priiel na trh v roku 2001. Prvé
dve genericie sa vyznacovali nendpadnym dizaj-
nom s hranatou a vysokou karosériou v §tyle kla-
sickych off-roadov. Majitelom sliZili spolahlivo a
v teréne dokdzali konkurovat aj jasne terénnejsie
ladenym autdm. Sucasnd tretia generdcia prisla
na trh v roku 2014. Karoséria stratila z drsnosti,
prevzala uhladenejsiu podobu obchodne velmi
uspesného typu Qashqai. Novy X-Trail je posta-
veny na novej platforme CMF vyvinutej alian-
ciou Renault-Nissan. Koncom minulého roka
ponuku motorov pre X-Trail obohatil vznetovy
motor 2.0 dCi. Pévodn4 obsahovala len dva mo-
tory. Vznetovy 1.6 dCi (96 kW) a zdzihovy pre-
pfﬁany stvorvalec 1.6 DIG-T (120 kW). X-Trail
sme zadiatkom juna vyskusali s novym motorom.

Novy dvojlitrovy vznetovy motor vznikol pri-
sposobenim motora typového radu MIR, vy-
vinutého pred viac ako desatro¢im v Nissane,
novej emisnej norme Euro 6. Povodny motor sa
pouzival nielen v automobiloch Nissan, ale aj v

Renaultoch. Patril medzi najlepsie vznetové mo-
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tory v danej objemovej triede. Najvi¢si problém,
ktory museli konstruktéri vznetovych motorov
vyriesit pre splnenie emisnej normy Euro 6, vyvo-
lalo sprisnenie limitu kysliénikov dusika (NOx)
z hodnoty 0,180 g/km predpisovanych emisnou
normou Euro5 na hodnotu 0,080 g/km. Doda-
to¢nd uprava spalin vstrekovanim syntetickej
mocoviny, zndma doneddvna len vo velkych vzne-
tovych motoroch uzitkovych automobilov, sa do-
stala aj do konstrukcie vznetovych motorov osob-
nych dut viacerych vyrobcov. Existuje aj vyrobne
lacnejsi variant splnenia limitnej hodnoty NOx,s
vyuzitim tzv. zdsobnikového katalyzdtora kysli¢-
nikov dusika LNT (Lean NOx Trap). Ten si vy-
bral Nissan pri Gprave tohto motora. Nevyzaduje
od majitelov 4ut doplfanie mocoviny (AdBlue),
ale takéto rieSenie vedie k o nieCo vicsej spotre-
be nafty. Samozrejme, tych konstrukénych dprav
na splnenie prisnejsej emisnej normy je viac. V
Nissane museli na motore robit zmeny aj kvoli
jeho zéstavbe do sicasného X-Trailu , kedZe mé
radikdlne ind platformu ako prvé dve genericie, v
ktorych vznetovy dvojliter pracoval.

Novy motor sme vyskuasali v modeli s pohonom
vietkych kolies (All Mode 4x4), spolupracoval s
automatickou prevodovkou CVT (Xtronic). Vo-
zidlo malo najvyssiu troven vybavy Tekna a bolo
v 5-miestnom vyhotoveni. Motor vyvinie najva¢si
vykon 130 kW pri 3750 ot./min. Zasluhou prepi-
fiania ponuka aj slusny kratiaci moment 380 Nm,
ktory je dostupny od 2000 ot./min. Tito zostava
pohonu umoziuje X-Trailu z 0 na 100 km/h
zrychlit za 10 s a dosiahnut najvicsiu rychlost
196 km/h. Motor je po nastartovani hlu¢ny, po
zohriati sa jeho prejav zlep$i. Prinos turbodu-
chadla sa za¢ina prejavovat, ked oticky motora
dosiahnu hodnotu asi 1700 za mindtu, dovtedy

je zrychlovanie auta pomalsie. Bezstupniova pre-
vodovka Xtronic typu CVT md naprogramované
virtudlne prevodové stupne. K zmene virtuilneho
prevodového stupnia dochddza pri mensich otac-
kach, pri prudkom zogliapnuti plynového pedila
je podradenie rychlejsie. Je tu aj moznost ru¢ného
preradenia pomocou voliacej paky. K dispozicii je
aj rezim ECO, ale ani po jeho aktivicii sa nim
spotrebu nafty deklarovant vyrobcom nepodarilo
dosiahnut. V kombinovanej premavke — priblizne
s tretinovymi podielmi jazd v meste, po dialnici aj
po okresnych cestich, bola spotreba mierne nad
81/100 km.

Podvozok je vyladeny vcelku komfortne, ne-
rovnosti vak obcas prekondva so zvukovym ko-
mentirom. V kabine dost vyrazne pocut aj od-
valovanie sa kolies na drsnejSom asfalte. Systém
pohonu vietkych kolies All Mode 4x4-i pontka
tri jazdné rezimy. Pri zdkladnom st pohdnané len
kolesa prednej ndpravy, v mdde ,auto“ sa pod-

la potreby na pohone podielaji aj zadné kolesd
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pripdjané elektromagnetickou spojkou. V rezime
4x4 ,Lock® je trvale zapnuty pohon vsetkych ko-
lies, vhodny pre jazdu v teréne pri malych rych-
lostiach. Pokrok sme zaregistrovali z hladiska
vnimania vnutorného hluku pri velkych rychlos-
tiach, comu nepochybne pomohlo medzigenerac-
né zniZenie vozidla a zaoblenie jeho karosérie. Aj
bo¢né niklony karosérie v zdkrutich sa nim zdali
byt menej vyrazné ako pri predchadzajicej gene-
récii. Vidno, Ze sicasnym X-Trailom chce Nissan
zaujat aj ,Gzkostlivejsich® zakaznikov, ktorych je
podstatne viac ako ,vyznivacov terénu®.

Interiér vozidla je podobny ako mi Qashqai.

Pouzité materidly su kvalitné, ich dielenské spra-
covanie je na vybornej drovni. Kabina pontka
priam velkorysy priestor nielen pre vodica, ale aj
pre spolucestujicich sediacich na zadnych sedad-
lach. Predné kozou potiahnuté sedadld s elektric-
kym ovlddanim st pohodlné, maja aj dobré bo¢né
vedenie, v skisanom vozidle boli aj vyhrievané.
Zakozou potiahnutym multifunkénym volantom
nastavitelnym v dvoch osiach si kazdy bez prob-
lémov ndjde idedlnu poziciu. Na ramendch ma
tla¢idl4 na obsluhu audia, tempomatu, telefénu a
palubného pocitaca. Pristrojovd doska obsahuje,
rovnako ako v type Qashgqai, rychlomer a otdcko-
mer s kruhovymi stupnicami, s displejom medzi
nimi. Dominantou stredovej konzoly je 7-palcovy
multimedidlny dotykovy displej systému Nissan
Connect s navigiciou. Pontka aj funkcie so §i-
rokou moznostou integricie s internetovymi a
mobilnymi aplikdciami.

Zadné sedadld st vyvysené, cestujicim zarucu-
ja vynikajuci vyhlad. Osoby na zadnych sedadlich

maji dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Ob-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer15,6:1, zdvi-
hovy objem 1995 cm?®, najvacsi vykon 130 kW pri
3750 ot./min., kriitiaci moment 380 Nm pri 2000
ot./min.

Prevody:
bezstupiova automaticka CVT prevodovka (X-Tro-
nic), pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruzZiny, kotiiové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovaom, pneumatiky rozmeru
225/55R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4640/1830/1715 mm, razvor naprav 2705 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1580/1580 mm,
svetla vySka 210 mm, najazdovy uhol vpredu/
vzadu 18,1/26,5 stupia, pohotovostna/celkova
hmotnost 1847/2240 kg, objem batoZinového
priestoru 550/1982 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 196 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 10 s, spotreba nafty v komb. prevadz-
ke 61/100 km, CO, 158 g/km.

jem batozinového priestoru je v zdkladnom uspo-
riadani 550 litrov. Po sklopeni operadiel druhého
radu sedadiel vznikne rovnd plocha a objem nad
fiou narastie na 1980 litrov. Dno batoZinového
priestoru je dvojité, ¢o zabezpecuje pohodlné na-
kladanie, ked je plét dna v hornej polohe. Potesilo
nds, Ze v batoZinovom priestore ostalo miesto pre
rezervné koleso. Ocenili sme aj mnozstvo odkla-
dacich priestorov v kabine.

Pri drovni Tekna ponuika X-Trail vietko, ¢o vo-
di¢ a posidka potrebuje. M4 napriklad panora-
matickd strechu, automatickd dvojzénovi klima-
tizdciu, dazdovy snimac, automatické prepinanie
svetiel, prednu stredovi laktovii opierku s odkla-
dacim priestorom, stredovi opierku vzadu s dr-
ziakmi na pohdre, parkovacie snimace vzadu, pa-
noramaticky kamerovy parkovaci systém, systém
rozpoznavania dopravnych znaciek, ktory pracuje
velmi rychlo a spolahlivo, automatické nidzové
brzdenie, varovanie pri vyboceni z jazdného pru-
hu, monitorovanie tlaku pneumatik, upozornenie

vodica v pripade unavy za volantom....

Nissan X-Trail 2.0 dCi Xtronic All Mode 4x4-i
s trovilou vybavy Tekna sa preddva za 30 250 eur.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stdlo 36 510 eur.
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Velmi dobré malé auto

Seat Ibiza je historicky najpredavanejsim ty-
pom Seatu, ktori si Spanieli navrhli vo vlast-
miéru na Zenevskom autosaléne. Ibiza sa vidy
snazila spojit Sportovy prejav s praktickostou.
Piata genericia v tomto trende nadalej pokra-
¢uje a k uspechu jej pomaha aj nova koncer-
nova platforma MQB-AO, ktori ma z malych
dut s prie¢ne uloZzenym motorom koncernu

Volkswagen, ako prvi.

Oproti predchddzajicej generdcii je teraj-
gia Ibiza &irdia aZ o 87 mm (1780 mm). Tito
zmena, spolu s prediienim rdzvoru ndprav o
95 mm (2564 mm), sa zaslizili o vyznamny

ndrast priestoru kabiny Ibizy. Pricom celkové
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dl7ka je mensia o 2 mm (4059 mm) a vyska o

1 mm (1444 mm). Rozchod kolies je vi¢si o
60 mm vpredu a o 48 mm vzadu, ¢o zvycajne
vedie k lepsej stabilite vozidla. A td mala dob-
i uz predchddzajuca Ibiza. Novy Seat Ibiza sa
vyriba vylu¢ne s 5-dverovou karosériou. Na vy-
ber su $tyri verzie vybavenia — Reference, Style,
XCellence a FR.

V ponuke motorov je zdzihovy trojvalec 1.0
MPI s atmostérickym nasdvanim, dosahuje vy-
kon 55 kW, preplitany zazihovy trojvalec 1.0
TSI moze mat najvacsi vykon 70 alebo 85 kW.
Vznetovy §tvorvalcovy motor 1.6 TDI ma az tri
vykonové trovne, 59, 70 a 85 kW. Stavebnica
MQB A0 umoznila v Ibize pouzit aj upraveny
litrovy motor na stladeny zemny plyn (CNC),
dosahuje vykon 66 kW. Neskér bude v ponuke
aj motor 1.5 TSI. Vyskasali sme model poha-

fiany slabsou verziou motora 1.0 TSI vo vybave
Style.

Ibiza md pomerne dynamicky ladeny dizajn,
dobre jej pristala modrd Mystery metaliza (za
priplatok 487 eur). Skasany model mal priplat-
kové Full-LED reflektory, za priplatok 227 eur
tmavo ténované skla od B-stlpika, vritane chro-
movanych list okolo bo¢nych okien a za pripla-
tok 508 eur 16-palcové zliatinové diskové ko-
lesa ,DESIGN® s pneumatikami 195/55 R-16.

Pristrojova doska je podobnd ako vo vi¢som
Leone. M4 anal6gové pristroje, je prehladnd.
Displej medzi ,budikmi“ vodi¢ovi poskytuje
dalsie délezité informdcie. Opticky najvyraz-
nej$im prvkom je hrub§i dekorativny pds pre-
chadzajuci stredom celej pristrojovej dosky, kto-
ry moze byt lakovany, alebo ¢alineny. Pochvalu

si zaslazi logické rozmiestnenie jednotlivych
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ovlddacov, ktoré ma vodi¢ poruke. Volant a
sedadlo pontkaju $iroké mozZnosti nastavenia,
idedlnu poziciu si lahko ndjde kazdy vodic.

Predné sedadld sa pohodIné, s dlhsim ,sedd-
kom*“ (0 42 mm oproti predchodcovi) , ponu-
kaju dostatok komfortu i na dlhsich trasich.
V skuganom vozidle boli sedadld vyhrievané
(Winter pack za 316 eur, ktory dalej zahfiia
vyhrievané dyzy ostrekovacov predného skla a
ostrekovace prednych reflektorov). Na volante
od vybavy Style su tla¢idld na ovlddanie audio-
systému a telefénu, ovladanie je intuitivne. Nie
kazdému bude v§ak vyhovovat tenky veniec vo-
lantu. Centrdlnemu panelu dominuje maly pit-
palcovy dotykovy farebny displej audiosystému
s rddiom Media Systém Color (USB, Aux in,
SD). Nechyba Bluetooth handsfree mobilné
pripojenie. V nami skasanom vozidle bola ru¢-
ne ovlddand klimatizacia s dostato¢ne rychlymi
reakciami na zmeny nastavenia.

Vodi¢ a spolujazdec maju dostatok miesta vo
vsetkych smeroch. Dvaja spolucestujici s vys-
kou mierne nad 180 cm na zadnych sedadlich
maju dostatok miesta na $irku, hlavu ako aj na
kolena. Zikladny objem batozinového priestoru
za operadlami zadnych sedadiel vzristol o 63
litrov na 355 litrov, pri sklopenych operadlich
zadnych sedadiel vznikne vyrazny schod.

Prepliiany trojvalec vyladeny na najvicsi vykon
70 kW bude asi najéastejdou volbou zikaznikov.
Vrchol kritiaceho momentu 175 Nm v rozpiti
1500 az 3500 ot./min. staéi k tomu, aby sa s
Ibizou dalo jazdit aj svizne. Auto dokéze akce-
lerovat ,na stovku“ za 10,9 s a dosiahne maxi-
milnu rychlost 182 km/h. Pri mensich oti¢kach
sa motoru moc nechce auto zrychlovat, ak sme

pri strednych otickach preradili na vyssi prevo-

dovy stupen, dovtedajsie tempo zrychlovania po
poklese oticok primrzlo. Stivalo sa to napriklad,
ak cesta mierne stipala. Pri ustdlenej rychlosti
90 km/h motor so zaradenym piatym prevodo-
vym stuptiom to¢i 2100 otd¢ok za minutu. Jeho
zvuk nad hranicou 3000 ot./min. uz dokazuje
jeho trojvalcovi konstrukeiu, ale nie pre posid-
ku neprijemny. Motor spolupracoval s 5-stup-
fiovou ruéne ovliddanou prevodovkou. Potesilo
nds presné radenie prevodovych stupriov a ich
vhodné sprevodovanie. Elin motora nie je na
ukor spotreby. Pocas tyzdenného skusania vo-
zidla v kombinovanej premévke sme mali spot-
rebu 5,9 1/100 km.

Picil sa ndm aj podvozok novej Ibizy, ktory

je tuhsie naladeny, ale dobre si dokaze poradit

aj s va¢simi nerovnostami, ktorych odozva sa do
kabiny dostdva uz len v stlmenej razancii. Ibiza
prechddza obliky zékrut vyrazne rychlejsie, ako
sme Cakali. Prispelo k tomu zrejme aj spomina-
né rozsirenie rozchodu kolies.

Seat Ibiza 1.0 T'SI s vykonom 70 kW 5-G so
stupiiom vybavy Style sa preddva za 12 110 eur.
V nami skisanom vozidle okrem uz spomina-
nej doplnkovej vybavy bol za priplatok 109 eur
Storage Pack, ktory zahfia laktovi opierku,
odkladaci priestor pod sedadlom vodica, za 137
eur elektrické ovlddanie zadnych okien s ochra-
nou privretia a funkciou ,,one-Touch®, za 263
eur parkovacie snimace vzadu, predné svetld do
hmly s prisvetlovanim zdkrut za priplatok 158
eur a Seat Driver Pack za 139 eur, ktory zahffia
tempomat, detekciu tinavy vodica a asistenény
systém rozjazdu do kopca. Cena skdsaného vo-
zidla tak vzrdstla na 14 896 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy
objem 999 cm®, najvacsi vykon 70 kW pri 5000 az
5500 ot./min., knitiaci moment 175 Nm pri 1500
az 3500 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovliadana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vieena naprava,
vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektromecha-
nickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/55
R-16..

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4059/1780/1444 mm, razvor naprav 2564 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1505 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1160/1560 kg,
objem batozinového priestoru 355 litrov, objem pa-
livovej nadrZe 40 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 182 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 10,9 s, spotreba benzinu v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 5,8/4,1/4,7 1/100
km, CO, 106 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Mecedes-Benz GLA 220 d 4MATIC

MALYCH SUV

d Moha-

a hned po uvedeni na trh sa
zaradil medzi najlepsie predavané
malé SUV ¢i crossovery. Nedavno
presiel inovaciou, ktorou vyvojari
znacky najmi zvyraznili dizajn in-
teriéru aj exteriéru a rozsirili ponu-
ku motorov. K dispozicii su podla
ocakavania rézne baliky vybavy a
$iroké moznosti individudlneho
vybavenia podla Zelania zdkazni-
ka. Vyskusali sme Mercedes-Benz
GLA 220 d 4MATIC.

V ponuke su pre tento typ tri varianty pod-
vozku. Sériovo je vybaveny komfortnym podvoz-
kom, na Zelanie moze mat zniZeny podvozok (v
kombindcii s AMG Line alebo balikom dynami-
ky jazdy). Tretou alternativou je terénny kom-
fortny podvozok, ktory md zvysend svetld vysku
o0 30 milimetrov, ¢o zlepsuje priechodnost v teré-
ne. V ponuke su tri stupne vybavy Style, Urban
a AMG Line.

Najvic¢sou zmenou je upravend prednd Cast,
ktorej dominuje velkd maska chladi¢a s dvojicou
vyraznych lamiel. Uprostred nich je fabrické logo
s trojcipou hviezdou. Zmenené su aj narazniky,
diskové kolesd s lahkej zliatiny. Standardne su
instalované reflektory s LED, ktorych svetlo mé

farebnu teplotu podobnu dennému svetlu. Pocas
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jazdy v noci je to naozaj prijemné. V zadnej ¢as-
ti su teraz pouzité svietidld vyuzivajice vyluéne
technolégiu svetelnych diéd s viaciroviiovou
funkciou, ktora reguluje svetlo brzdovych svie-
tidiel a smeroviek v troch drovniach intenzity.
Velky jas cez de, strednd droveri pocas jazdy
v noci a nizka droven pocas stitia v noci, aby
svetlo neosliovalo ucastnikov premavky vzadu.
Upravena karoséria so sebou prindsa i zlepSenu
aerodynamiku. Optimalizcia sa tyka prednych
stlpikov, spitnych zrkadiel , podvozku a dokonca
aj timicov vyfuku. Tym doslo k zlepseniu st¢ini-
tela odporu vzduchu z pdvodnych 0,29 na 0,28.
Interiér posobi vzdusnym dojmom, luxusne
v kombin4cii imiticie koZe Artico (mikrovldkno
Dinamica ¢ierna s bielymi a krystalovymi sivymi
pruhmi Dinamica). Pristrojovej doske dominuja
uhladené linie s prehladnym usporiadanim ovla-
dacich prvkov. Jej dominantou je samostatne
stojaci multimedidlny displej s uhloprieckou 8¢
ktory pontka siroku skélu funkcii. V ponuke je

360-stupriovd kamera, ktord snima okolie vozidla

autor: Tatiana TAZKA

JEDNO Z NAJNIZSICH, ALE NAJKRAJSICH

a snimany obraz sa na medidlnom displeji zobra-

zuje bud na celd obrazovku, alebo vedla seba v
siedmich perspektivach. Vyraznejsi vzhlad maja
aj prstence vyduchov ventilaéno-vykurovacej
sustavy. Predné sedadld si pohodlné, s balikom
komfort sedenia (doplnkovd vybava), s mnohymi
moznostami nastavenia, s drickovymi opierkami
a vyhrievanim. Vzadu sa pohodlne odvezi dva-
ja cestujuci s vyskou okolo 180 cm. Batozinovy
priestor v zdkladnom usporiadani pontka objem
421 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel vznikne
takmer rovné podlaha s maximélnou prepravnou
kapacitou 1235 litrov. Pacil sa ndm aj dodatoc-
ny tlozny priestor na drobnosti pod podlahou,
ako aj mnozstvo odkladacich priestorov v kabine.
Novinkou je bezdotykové otviranie a zatvira-
nie zadnych vyklopnych dveri pohybom nohy
(doplnkova vybava). Ku komfortu cestujtcich
prispieva aj automatickd klimatizacia, vyborny
ozvucovaci systém Harman Kardon, néladové
osvetlenie, integricia smartfénu prostrednictvom
Apple CarPlay a Android Auto a iné. GLA do-
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stal bohatd $kilu najmodernejsich asisten¢nych
systémov zlepsujicich bezpecnost aj pohodlie
cestovania - napriklad aktivny asistenény systém
brzdenia, sledovania pozornosti, sledovania mrt-
veho uhla, parkovaci pilot......

Skusany model pohanal osvedéeny ,turbo-
diesel“ s vykonom 130 kW. Krutiaci moment
350 Nm dosiahne pri 1400 otickach a udrzi ho
do 3400 ot./min. Umoznuje vozidlu zrychlovat
z 0 na 100 km/h za 7,7 sekundy a dosahovat
rychlost 218 km/h. Motor rychlo reaguje na stla-
Cenie plynového pedalu, poskytuje vozidlu velmi
dobrt dynamiku. Spolupracoval s automatickou
prevodovkou 7G-DCT. Prevodovka zbytocne
nepodraduje a nenahdna motor do velkych otd-
¢ok. K ruénému sekvenénému preradovaniu pac-
kami pod volantom nds nendtila vihavi riadiaca
jednotka prevodovky, len chut vyskusat aj tito
mozZnost.

Vodi¢ si moze vybrat vdaka systému Dynamic

Select jeden zo Styroch rezimov nastavenia: Eco,

Comfort, Sport a Individual, ¢im sa meni charak-
teristika motora, prevodovky, podvozku, riadenia
a klimatizdcie. Pri reZime Sport automatickd
prevodovka okam?zite o stupen podradi a vyZenie
otdcky o Cosi vyssie. Zrychlia sa aj reakcie pre-
vodovky na pohyb plynového pedilu. V Eco re-
Zime sa $portové ambicie potladené. Spotreba je
celkovo zdvisld od $tylu jazdy. Po tyZdni celkom
sviznych jizd sa priemernd spotreba pohybovala
tesne nad 7 1/100 km. Pohon vsetkych styroch
kolies AMATIC zabezpecoval vozidlu prikladnt
stabilitu aj pri rychlych prejazdoch zékrut i pri
$tandardnom a komfortnom nastaveni. Pravdaze,
pripdjanie pohonu zadnych kolies posddka neciti.
V kombindcii s pohonom vietkych kolies sa dd
zvolit aj jazdny rezim , Terén®, ktory prisposobi
priebeh vykonu motora a radenie automatickej
prevodovky jazde v [ahSom teréne.

Mercedes-Benz GLA 220 d 4MATIC sa pre-
ddva za 39 828 eur. Nami skisané vozidlo malo
mnozstvo priplatkovej vybavy, cena vozidla sa
dostala na 52 830 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,2:1, zdvihovy objem 2143 cm?,
najvacsi vykon 130 kW pri 3600 az 3800 ot./min.,
kritiaci moment 350 Nm pri 1400 aZ 3400 ot./
min.,

Prevody:
7-stupiiova dvojspojkova prevodovka 7G-DCT, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na pruZiacich
vzperach a spodnych priecnych aj pozdiznych rame-
nach, zadna viacprvkova naprava, vzduchoveé pruze-
nie, kotiicové brzdy, s ventilovanymi kotii¢mi, ESP,
hrebefiové riadenie s elektrickjm posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 235/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4417/1804/1494 mm, razvor naprav 2840 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1595/2090 kg,
priemer otacania 11,84 m, objem batoZinového
priestoru 421/1235 |, objem palivovej nadrze 56 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 218 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 7,7 s., spotreba nafty v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 5,8/4,3/4,8 1/100 km,
€0, 127 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Renault Mégane GrandCoupé Energy dCi 130 Intens

PRIJEMNY SEDAN

autor: Tatiana TAZKA

Automobilka Renault doplnila novi ge-
nerdciu typu Mégane o §tvordverovu verziu.
Novy sedan pontka s oznacenim Mégane
GrandCoupé, vyrdiba ho v tureckej Burse a
na trh ho uviedol v 30 krajindch sveta v jeseni
minulého roka. Vyvijal ho subezne s hatch-
backom a kombi, ktoré zac¢al preddvat na za-
Giatku roka 2016. Tazi z rovnakej vybavy, tech-
nolégii a motorov ako jeho sirodenci, md véak
o nie¢o miksi podvozok. Toto $pecifikum vy-
plyva z toho, Ze ho pontka v stdtoch s horsou
kvalitou ciest. Vyskisali sme model pohénany
vznetovym Stvorvalcom 1.6 Energy dCi 130,
mal najvyssiu uroven vybavy Intens.

Stvordverovy sedan mé naozaj bo¢ni liniu pri-
pominajicu kupé, ma posobivejsi dizajn ako mal
typ Fluence, ktory nahradil. Je 4632 mm dlhy,
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1814 mm $iroky a 1443 mm vysoky. M4 po-
merne dlhy rdzvor ndprav 2711 mm, o 42 mm
dlhsi ako ma hatchback. Mégane GrandCoupé
stoji na moduldrnej architektaire CMF C/D
Aliancie Renault-Nissan, ktord poznime uz
s typov Espace, Talisman, ¢ Scénic. Kabina
je vnutri dostato¢ne $irokd, vo vyske laktov aj
ramien patri medzi najlepsie vo svojej triede.
Predné sedadld st pohodlné, s vyraznym bo¢-
nym vedenim, v skisanom vozidle vyhrievané,
s viacerymi mozZnostami nastavenia masiznej
funkcie (doplnkové vybava). Priestor na nohy
o0s6b na zadnych sedadléch je dostatoény, s vys-
kou nad 180 cm uz ale stricaji odstup hlavy od
stropu. Za vyhrievanym, kozou potiahnutym
volantom s hrubym vencom si aj vdaka rozsahu
jeho prestaveniu v dvoch osiach mozno ndjst
bez problémov idedlnu polohu. Pristrojovy
panel disponuje analégovym palivomerom a

teplomerom chladiacej kvapaliny. Medzi nimi

sa nachddza velky farebny TFT displej, ktory
sa prisposobi vodi¢om zvolenému jazdnému
rezimu. Vodi¢ si méze vybrat medzi piatimi
predvolenymi jazdnymi nastaveniami: Neutral,
Sport, Comfort, Perso a Eco. Tymto rezimom
zodpovedd rézne osvetlenie vnutra kabiny:
okrovi, Cervend, modri, fialova a zelend. Zme-
na osvetlenia sa okrem pristrojového TFT
displeja dotyka stredovej konzoly, podsvietenia
dveri ako aj farebného podkladu multimedial-
neho displeja vo formdte portraid. S pomocou
technolégie Multi-Sense si vodi¢ moze vybrat
aj medzi tromi moznymi nastaveniami zvuku
motora: Neutral, Comfort a Sport. Ziklad-
né informicie zobrazuje head-up displej (za
priplatok). Na pristrojovej doske je dominant-

ny na vysku orientovany centralny displej s uh-

loprieckou 8,7 palca. Tak ako v Talismane aj v
Mégane je zaujimavym prvkom multimedidlny
systém R-Link 2. Dotykovym displejom sys-
tému R-Link mozno upravovat vela paramet-
rov, napriklad ucinnost posilfiovaca riadenia,
adaptivne pruZenie, nastavenie klimatizicie,
navigdcie, ridia.... Reguldciu teploty, klimati-
zdcie mozno nadtastie menit aj jednoduchsie,
samostatnymi ovladaémi umiestnenymi pod

displejom.
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Batozinovy priestor méd objem 550 litrov,
maximdlna dizka dna je 1084 mm, maximal-
na $irka 1393 mm a vyska nakladacej hrany sa
nachddza 740 mm nad vozovkou. Pod dnom
je plnohodnotné rezervné koleso. Veko bato-
zinového priestoru sa dé otvorit kli¢om, alebo
tla¢idlom vlavo pod volantom, kde sa otvéra aj
nadrz. V skasanom vozidle bolo k dispozicii aj
elektrické otvaranie veka, s moZnostou otvore-
nia pohybom nohy pod zadnym niraznikom
(doplnkové vybava).

Nédm uz zndmy 1,6-litrovy vznetovy $tvorva-
lec s vykonom 96 kW a kritiacim momentom
320 Nm dostupnym uz pri 1750 ot./min. je
spriahnuty vylu¢ne so 6-stupriovou ru¢ne ovld-
danou prevodovkou. Aj v Mégane GrandCoupé
sme pri 1700 ot./min. pocitili, Ze prave ,nasko-
¢ila“ pomoc turbodichadla. Motor ma najlepsi
tah od 1800 oti¢ok za minutu, jeho vykonnost
sa stupniuje az k 4000 otickam za minutu. Z
0 na 100 km/h vozidlu umoziiuje zrychlovat
za 10,5 sekind a dosiahnut najvacsiu rychlost
201 km/h.

Motor je pruzny nielen ak je navoleny $por-
tovy rezim, vozidlu umoziuje svizne jazdit aj
v ECO rezime, i ked st jeho reakcie na pohy-
by plynového pedila pomalsie. Prevodovka je
vhodne sprevodovana. Ak zoberieme do uvahy,
Ze najmenej polovica testovacich jézd pripad-
la na dialnice, potom vyslednd spotreba nafty
tohto modelu, 4,8 1/100 km, je vyborna. Spo-
kojni sme boli aj s nastavenim podvozku.

Skusané vozidlo vo vybave Intens disponovalo
mnozstvom elektronicky regulovanych asisten¢-
nych systémov (niektoré za priplatok), po¢niic

adaptivnym tempomatom, systémom varova-

nia pred opustenim jazdného pruhu, aktivnym
nidzovym brzdenim, systémom sledovania
mftveho uhla, rozpoznivania dopravnych
znaciek s varovanim pri prekroceni povolenej
rychlosti, inteligentnym parkovacim asistenc-
nym systémom. Fungovali spolahlivo.

Renault Mégane GrandCoupé Energy dCi
130 vo vybave Intens sa predéva za 19 790 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,7:1
zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri
4000 ot./min., knitiaci moment 320 Nm pri 1750

ot./min.

Prevody: 6- stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava s pruzne skrutnou
prieckou, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miesta typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4632/1814/1443 mm, razvor naprav 2711 mm,
rozchod kolies vpredu/ vzadu 1577/1574 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1498/1927 kg,
objem batozinového priestoru 550 |, objem palivo-
vej nadrze 49 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 201 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 10,5 s., spotreba nafty v mest./
mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
4,7/3,7/41/100 km, CO, 105 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il MINI Countryman Cooper SD ALL4

autor: Samuel BIBZA

TTomo MIIN] NITE & MINT

Britskd znacka posilnila premiérou novej
generdcie MINI Countryman svoje miesto
v segmente prémiovych kompaktnych vozi-
diel. Novy Countryman je najviésim typom v
57-ro¢nej histérii znacky. MINI Countryman
od svojho uvedenia na trh v roku 2010, teda
jeho prvej genericie, sa vymykd zauZivanej
koncepcii MINI. Stalo sa prvym typom znac-
ky so $tyrmi dverami na bokoch a s velkym
vyklopnym vekom batozinového priestoru, s
piatimi miestami pre posddku a volitelnym po-
honom vsetkych kolies.

Novi generécia typu Countryman je vonkaj-
§imi rozmermi 4299x1812x1557 mm v rozpo-
re s menom znacky. Patri uz do nizsej strednej
triedy. V porovnani s predchddzajicou generd-
ciou je 0 20 centimetrov dlhi a o tri centimetre

§irsi. Rdzvor ndprav je dlhsi o 7,5 centimetrov,
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mé slusnych 2670 mm. Vdaka nédrastu roz-
merov je nielen na prednych, ale aj na zadnych
sedadldch dostatok miesta. Zvicsil sa aj objem
batozinového priestoru. Tvarovanim karosérie
je to stdle MINI, ale jeho mensi predchodca sa
ndm osobne pacil viac.

Aj pohlad do interiéru prezridza, Ze je to
kabina MINI, s rychlomerom a otickome-
rom upevnenym na stlpiku riadenia. ,Ozdob-
ne* tvarované ovlddace a viacfarebné vyrazné
podsvietenie pristrojov kontrastuju s hnedo
ladenymi potahmi sedadiel a plastami. Zvyse-
nd pozicia sedenia zabezpecuje dobry vyhlad
z vozidla. Predné sedadl4 si dobre tvarované,
mali aj vyhrievanie (doplnkové vybava). Maju
ucinné bo¢né opory, za multifunkénym trojra-
mennym volantom s dostatoénym rozsahom

pozdlzneho a vyskového nastavenia sa sedi

dobre. Charakteristicky centrilny pristroj je
integrovany do pristrojovej dosky a obklopuje
ho diédovy kruh, ktory v zavislosti od jazdnej
situdcie meni farby. Svetelny kruh je sucastou
balika vybavy MINI Excitement, ktory obsa-
huje aj LED naladové osvetlenie. Na stredo-
vom tuneli sa nachddza tlac¢idlo elektrickej par-
kovacej brzdy a ovlada¢ MINI. Tvar vyduchov
ventilicie nadvizuje na vonkajsie vertikilne
riesené dizajnové prvky.

Zadné sedadld mozno pozdizne postvat az o
13 centimetrov (doplnkové vybava). Operadla
zadnych sedadiel su prie¢ne delené v pomere
40:20:40, daju sa jednotlivo skldpat. Ich sklon
mozno aj postupne menit, ¢o je uzito¢né pre
zlep$enie pohodlia pri dlhotrvajicich jazdéch,
zmenou sklonu operadiel mozno upravovat aj

velkost batozinového priestoru. Jeho zéiklad-
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ny objem 450 litrov mozno navysit sklopenim
operadiel zadnych sedadiel na 1309 litrov. V
porovnani s predchddzajicou genericiou je
to ndrast o 220 litrov. Nami skusané vozidlo
malo elektricky ovlddané veko batozinového
priestoru, ba aj jeho bezdotykové otviranie a
zatvéaranie.

Kedze MINI je prémiové znacka, navigécia,
palubny pocita¢, Driving Assistant, parkova-
ci asistenény systém, BMW Emergency Call
(ntdzové volanie), parkovacie snimace, dazdo-
vy snimac s automatickym zapinanim stretiva-
cich svetiel, LED svetld, adaptivny tempomat s
asistenciou jazdy v dopravnych zépchach, he-
ad-up displej a iné zaujimavé prvky sme v tom-
to aute ocakdvali, ide v§ak o doplnkovi vybavu.

Skasany model pohdrial dvojlitrovy turbodu-
chadlom prepiﬁany $tvorvalec s vykonom 140 kW.
M tradiénu kvalitu motorov BMW, v spolupraci
s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou od
japonskej spolo¢nosti Aisin dokdze MINI s
pohotovostnou hmotnostou 1,6 t naozaj svizne
rozpohybovat. Reakcia na zmenu polohy akce-
lera¢ného pedala je takmer okamzitd a ocakd-
vand. Brzdy az také citlivé nie sd, na ich u¢inok
sme si museli zvykat — prvé milimetre priblizo-
vania sa peddlu brzdy k podlahe neprindsaju

takmer Ziadne spomalenie, potom vsak brzdy

zaberu intenzivne. Vrdtme sa este k pohonnej
sustave, preradovanie je logické a rychle, v pri-
pade potreby pri vyraznej$om zosliapnuti ply-
nového pedilu je prevodovka schopnd podradit
aj o niekolko stupniov. Za normélnych podmie-
nok sd §tandardne pohdnané predné kolesd, v
pripade zhorSenych adhéznych podmienok sa
kratiaci moment deli a pohdilané su aj zadné
kolesa. Motor je pruzny, jeho najvacsi kratiaci
moment 400 Nm je dostupny pri 1750 az 2500
ot./min. Z 0 na 100 km/h dokdze vozidlo
zrychlit za 7,7 s, dosiahne rychlost 220 km/h.
Po skasobnych jazdich s priblizne tretinovym
zastipenim jizd v intravildne, po cestich L., II.
triedy a po dialnici sme dosiahli spotrebu nafty
6,41/100 km.

Vozidlo malo popri standardnom nastaveni
aj jazdné rezimy Sport a Green, ktorymi sa

daji menit reakcie motora, prevodovky, riade-

nia, tlmicov pruzenia. Podvozok ma stile ,mo-
tokdrovy“ charakter, karoséria sa v zdkrutich
prakticky nenakldna, ale pri rychlejsej jazde na
ceste s nerovnym povrchom dostivaju sedadld
od kolies divokd masdznu funkciu bez moz-
nosti vypnutia masédze. Jazda po klukatiacich
sa cestdch s dobrym povrchom je vsak skvelym
vodiskym zazitkom. Skoda, Ze zatial mame
stile viac tych menej kvalitnych.

MINI Countryman Cooper SD ALL4 sa
preddva za 35 600 eur. Tak ako je pre znacku
bezné, mnohé uzitoéné prvky sa sucastou bo-
hatej doplnkovej vybavy - pri skdsanom aute
sa cena vysSplhala na 51 071 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepliiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, vstre-
kovaci systém common rail, zdvihovy objem1995
cm?®, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./min.,
kritiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody: 8 -stupiiova automaticka prevodovka,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova napra-
va, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotd¢mi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4299/1822 /1557 mm, razvor naprav 2670 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1610/2130 kg,
objem batoZzinového priestoru 450/1390 |, objem
palivovej nadrze 511.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 220 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 7,7 s., spotreba nafty v meste/
mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,3/4,4/4,8
1/100 km, coz 133 g/km.
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Prednej ¢asti karosérie novej generdcie typu
i30 dominuje charakteristickd Sestuholniko-
vé maska. Nova 130 je o 40 mm dlhsia (4340
mm), §irsia 0 15 mm (1795 mm) o 15 mm niz-
§ia (1455 mm) ako jej predchodkyria. Rézvor
ndprav zostal zachovany na drovni 2650 mm.
Automobilka pripravila pre budicich majitelov
typu 130 kvalitné prvky aktivnej bezpecnosti,
modernu konstrukciu karosérie, i¢innejsie mo-
tory, novu prevodovku, modifikovany podvozok
a dalsie zlep$enia.

Hyundai i30 novej generécie pohdiaja tur-
bodichadlom prepliiané zézihové a vznetové
motory s malym zdvihovym objemom. Stan-
dardne spolupracuji so 6-stupniovou  ruéne
ovlddanou prevodovkou, niektoré mézu byt na
Zelanie sparované s automatickou dvojspojko-

vou prevodovkou za priplatok 1850 eur.

Hyundai i30 pre nas trh je dostupny v sty-
roch stupnioch vybavy — Classic, Comfort, Fa-
mily a Style. Skdsané modely pohdiiané mo-
torom 1.4 T-GDi mali odligné prevodovky. V

prvom bol motor spriahnuty s ru¢ne ovlidanou
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autor: Tatiana TAZKA

Hyundai i30 vo svojich predchddzajuicich

dvoch generécidch zaznamenal obrovsky ob-

chodny tspech. Po vyskdsani prvych modelov

novej generdcie je podla nds velky predpoklad,

Ze tento typ zostane vyznamnym pilierom dal-

sieho rastu znac¢ky Hyundai. Teraz uvidzame

poznatky, ktoré sme ziskali zo skisobnych jizd

modelov pohdnanych 1,4-litrovym prepiﬁan}?m

zdzihovym motorom.

POTVRDENIE RASTUCE] KVALITY

prevodovkou (Eerveny model), v druhom spo-
lupracoval so 7-stuptiovou automatickou pre-
vodovkou DCT. Obidve vozidld mali vybavovy
stupent Family.

Interiér je prijemny, materidly a dielenské
spracovanie su na dobrej drovni. Predné sedadld
s polokoZenymi potahmi si pohodIné, so slab-
§im bo¢nym vedenim. Sedadlo vodi¢a ponika
Siroky rozsah nastavenia. Predné sedadld v nami

skusanych vozidlich boli vyhrievané. Novy tvar

dostal aj multifunkény kozeny volant s dobrym
rozsahom nastavenia v dvoch osiach, s vyhrie-
vanym vencom. Na ramendch volantu sa tla¢idla
ovlddania audiosystému, telefénu tempomatu a
palubného pocitaca. Prehladny 4,2“ LCD dis-
plej medzi kruhovymi Standardnymi pristrojmi
je prehladny, zobrazuje vietky potrebné uda-
je. Stredovej konzole dominuje pomerne maly
5-palcovy displej autoradia. Zobrazuje aj obraz

z cuvacej kamery. V druhom (hnedom) vozidle
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bola integrovand navigécia s 8-palcovym fareb-
nym LCD. Ide o balik Premium Pack za 1300
eur, ktory dalej zahriia sluzby Apple CarPlay,
TomTom Live, elektricky nastavitelné sedadlo
vodica s pamitou, kovové pedile, systém moni-
torovania mftveho uhla BSD, informicie o ma-
ximdlnej povolenej rychlosti, asistenény systém
sledovania dopravnych znaciek a siet batozino-
vého priestoru. V interiéri si zachované klasické
mechanické tlagidla.

Miesta na zadnych sedadlach je dost vo viet-
kych smeroch aj pre osoby s vyskou okolo 185
cm. Pri §tvormiestnom obsadeni sa dd stredné
miesto vyuzit ako multifunkéna laktovd opierka.
Ku komfortu cestujucich na zadnych sedadlich
prispievaji aj vyduchy ventilicie v ukonceni
podlahového tunela medzi prednymi sedadlami.
V interiéri sa stdle nachddza mnozstvo odklada-
cich priestorov.

Batozinovy priestor sa zvacsil o 17 litrov na
395 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel dele-
nych v pomere 60/40 vznikne vodorovnd plo-
cha nadvizujica na rovinu dna batoZinového
priestoru. Objem pre naklad sa zvi¢si na 1301
litrov. Pod dvojitym dnom sa nachddza dojaz-
dové rezervné koleso.

Prepfﬁan}? $tvorvalec so zdvihovym  obje-
mom 1.4 litra s najva¢sim vykonom 103 kW pri
6000 ot./min. s klasickou 6-stupfiovou ru¢ne

ovlddanou prevodovkou pohotovo reaguje na

pohyby plynového pedi-

la. Najviac mu vyhovuje

pasmo oti¢ok od 1750,

po presiahnuti 3000 ota-

¢ok za minutu prichadza

jeho vrcholna forma. Z

0 na 100 km/h dokaze

vozidlo zrychlit za 8,9 s

a dosiahnut maximédlnu

rychlost 210 km/h. Sest-

stupfiovd rucne ovlidand

prevodovka ma pri pre-

radovani presné drihy. Motor v modeli s ru¢ne
ovlddanou prevodovkou mal priemernd spotre-
bu 71/100 km.

Dynamika jazdy sa subjektivne nezhorsila ani
v modeli, kde motor 1.4 T-GDi spolupracoval
so sedemstupniovou automatickou prevodov-
kou. Z 0 na 100 km/h dokédze zrychlitza 9,2's a
dosiahnut maximélnu rychlost 205 km/h. Auto-
matickd prevodovka reaguje na zmeny zataZenia
pohonnej sastavy rychlo, logicky. V' modeloch
s automatickou prevodovkou je mozné menit
jazdné rezimy Eco, Komfort, Normal a Sport.
Rozdiely v reakcidch na zmenu polohy plynové-
ho pedala pri ich prevoleni citit, ale nie st dra-
maticky rozdielne. Spotreba benzinu tohto mo-
delu sa pohybovala v rozmedzi 6,5 az 7 1/100 km.

Prepracovany podvozok novej genericie i30
je sice pomerne ,tuhy, dostato¢ne G¢inne vsak
tlmi nerovnosti aj na 17-palcovych kolesich s
pneumatikami rozmeru 225/45.V zakrutich sa
vozidlo nakldfia minimélne a dobre drZi zvolend
stopu.

Hyundai i30 1.4 T-GDI so 6-stupriovou rué-
ne ovlidanou prevodovkou sa predéva za 20 690
eur, za metalicky lak sa priplaca 500 eur. Hyun-
dai 130 1.4 T-GDI so 7-stuptiovou automatic-
kou prevodovkou DCT s doplnkovou vybavou,

ktort malo ski$ané vozidlo stal 24 040 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy ob-
jem 1353 cm?, najvacsi vykon 103 kW pri 6000 ot./
min., knitiaci moment 242 Nm pri 1500 az 3200
ot./min.

Prevody: a/ 6-stupiiova rucne oviadana prevodov-
ka, b/ 7-stupiiova dvojspojkova prevodovka DCT,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova na-
prava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s venti-
lovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4340/1795/1455 mm, razvor naprav 2650 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1567 mm,
pohotovostna/celkovd hmotnost a/1352/1820
kg, b/ 1376/1850 kg, polomer otacania 5,3 m,
svetla vySka 140 mm, objem batoZinového priestoru
395/1301 I, objem palivovej nadrzZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost a/ 210
km/h, b/ 205 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
zaa/ 8,9s,b/ 9,2 s, spotreba benzinu v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke a/ 6,6/4,8/5,4
1/100 km, b/ 6,4/5/5,51/100 km, CO, a/ 124 g/
km, b/ 125 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Dacia Lodgy 1,6 SCe 75 kW S&S Stepway Outdoor

DACIA PRE VAC

Dacia sa po uspesnom prijati typov Logan,
Sandero ¢ Duster zékaznikmi pustila aj do vy-
voja vozidla kategérie MPV. V roku 2012 roz-
girila svoju ponuku o typ Lodgy — rodinny van.
Lodgy je $ampiénom v ponuke vnitorného
priestoru, hlavne nad hlavami ¢lenov posddky.
Vyrdba sa v pit i sedemmiestnom vyhotoveni, v
porovnani s konkurenciou je tento typ vyrazne
lacnejsi. Cena je azda to prvé, ¢o zdkaznikov
motivuje, aby Lodgy pri rozhodovani sa o kiipe
svojho MPV aspon vyskusali. Ak by niekomu
prekdzal najmi jednoduchy, tak trochu ,do-
ddvkovy“ vzhlad Lodgy, a inak by mu vozidlo
vyhovovalo, tak mu Dacia pontika model s ,,off-
-roadovou® vizudlnou dpravou. Lodgy Stepway
Outdoor sme vyskusali za¢iatkom juna.

Sedemmiestnu verziu pohdiial zazihovy
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1,6-litrovy $tvorvalec s vykonom 75 kW (dru-
hou moznostou je zndmy vznetovy motor 1.5
dCi, vyladeny na vykon 80 kW). Oplastovanie
karosérie model Stepway Outdoor naozaj zme-
nilo k lepsiemu. Samozrejme len vizuilne, lebo
k ndrastu svetlej vysky alebo k moznosti vyberu
pohonu 4x4 nedoslo. Takze aj ked novd maska
chladi¢a a Gpravy predného nédraznika, imiticia
ochrany spodku zadného ndraznika, plastové
oblozenie prahov dveri, blatnikov dodali Lodgy
zaujimavy ,off-roadovy" vzhlad, priechodnost
tohto modelu zostala na drovni nevyzdobenych
Lodgy. Limituje ju najmi svetld vyska 130 mm,
teda z cesty so spevnenym povrchom na polnd
mozno zist, ale nemala by mat hlboké kolaje ¢i
jamy. Pohlad na tento model skréslujd aj pozdfz-
niky stre$ného nosi¢a a dvojfarebné vonkajsie

spitné zrkadla.

autor: Samuel BIBZA

Celkom zaujimavo vyzera aj interiér. Vzhlad
pristrojovej dosky oZivuje oranzové (,medené®)
lemovanie stredovej konzoly a vyduchov ven-
tilaénej sustavy, rovnakej farby su ozdobné vy
potahov sedadiel z kombindcie syntetickej koze
a textilu. Volant dostal ¢ast povrchu s matnym
chrémom. A kedZe v Lodgy st aj hodnotné prv-
ky vybavy, ktoré nie su samozrejmostou ,zdklad-
nych modelov* viacerych typov renomovanejsich
znaliek ako je Dacia, interiér bude zrejme pod-
pornym prvkom pre Lodgy Stepway Outdoor
pri rozhodovani sa pri kipe. Takym hodnotnym
prvkom je napriklad dotykovy multimedidlny
displej s navigiciou so zdkladnym mapovym po-
krytim, Traffic Info, Bluetooth, handsfree s funk-

ciou audiostreaming, rddiom s ovlddanim pod

RODINY

volantom, vstup USB, Jack. Displej je prehladny;,

na dotyk reaguje velmi dobre. Aj jeho umiest-
nenie je akceptovatelné, nie je prili§ nizko. Ale
boli situdcie, ked nari dopadali slne¢né lice a na
displeji sme skoro ni¢ nevideli. Ovladace venti-
la¢no-vykurovacej sustavy st uz prili§ nizko na
to, aby sme ich ovladali pocas jazdy ,intuitivne®.
Museli sme ich hladat o¢ami, mozno pri dlho-
dobom pouzivani vozidla si vodi¢ na ich polohu
zvykne. Sucastou vybavy je aj palubny pocitac,
ruéne ovlddani klimatizicia, elektrické ovlida-
nie prednych okien, laktova opierka na sedadle
vodica.

Sedadlo vodica je vyskovo aj pozdfine nasta-
vitelné, veelku pohodlné, ale bez vyraznejsieho

boéného vedenia. Trojramenny volant s kozZou
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obsitym vencom md pomerne velky priemer a
tensi veniec. Je nastavitelny len vyskovo. Osoby
na prednych sedadlich maji dostatok miesta
vo vietkych smeroch. Dacia Lodgy je 4498 mm
dlh4, 1751 mm $irokd a 1682 mm vysokd. Rézvor
néprav je dlhy az 2810 mm. Lodgy posobi doj-
mom vidsieho auta, akym v skutocnosti je, ¢o
sedemclennd posddka zisti najma pri dlhsie trva-
jacom cestovani. Aj ked sa v Lodgy sedi vzpria-
menejsie, 4,5 metra celkovej dizky auta neméze
v pozdlznom smere zabezpecit komfort pre viet-
kych ¢lenov posidky. Sedadla druhého radu nie
st posuvné, nemaju nastavitelny sklon operadla.
Treti rad sedadiel ubral z volnosti v druhom rade,
preto vyrastenejsie osoby maju menej miesta na
kolena. V tretom rade sa odvezua osoby s vyskou
okolo 170 cm, sedi sa tu vyssie ako v druhom
rade, takze vyhlad z vozidla maju dobry. Uzi-
toénym konstrukénym rieSenim tejto Casti ka-
rosérie je moznost odklopenia malych boénych
vetracich okien.

Pri sedemmiestnom usporiadani mé batozino-
vy priestor za operadlami treticho radu sedadiel
objem 207 litrov. BatoZinovy priestor po zloZeni
treticho radu a druhého radu sedadiel sa zmeni
na velky nékladovy priestor s objemom 2617 lit-
rov. Dvojsedadlo tretieho radu sa da priklopit k
druhému radu sedadiel.

Zézihovy $tvorvalec s vykonom 75 kW mad
atmosférické nasivanie, md rychle reakcie na
pohyby akcelera¢ného pedala, rychlost vozidla
plynulo stipa s rastom oti¢ok. Vozidlo dokdze
zrychlit z 0 na 100 km/h za 11,6 sekind a do-
siahnut najvicsiu rychlost 172 km/h. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h sa do kabiny dostdva uz
viac aerodynamického hluku. Pri snahe o razant-
nejsie zrychlovanie, ked motor pracuje v hornej
§tvrtine rozsahu pracovnych otdcok, je vyrazny aj

prienik zvuku motora do interiéru. Motor spolu-

pracoval s 5-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevo-
dovkou, piaty prevodovy stupeni mozno zaradit
uz po prekroceni rychlosti 60 km/h, ale pri snahe
o dynamickejsi $tyl jazdy treba udrziavat motor
v strednom pédsme otiCok. Pocas tyzdenného
skasania vozidla sme dosiahli v kombinovanej
premdvke spotrebu 6,6 1/100 km, ale v Gsekoch,
kde sme jazdili dynamicky alebo na dialnici s vy-
uzitim predpisaného limitu rychlosti, bola spot-
reba benzinu tesne pod 10 /100 km. Vo vozidle
nechyba méd ECO, ktory podla nds k aspore pa-
liva velmi neprispieva, ale utlmi reakcie motora
na zosliapnutie plynového pedalu.

Podvozok vlastnostami vyhovuje autu, akym
je Lodgy. Nedostal nds do Ziadnych neprijem-
nych situdcii ani pocas spominanych dynamic-
kych vloziek skusobnych jazd. Karoséria sa prilis
nenakldna v zdkrutich, kolesd sa drzia povrchu
cesty. Pri prejazde vicsich nerovnosti posddka citi
néraz kolies a aj ho zretelne pocuje. Stabilitu v§ak
vozidlo dramaticky nestrdcalo ani ked boli ne-
rovnosti cesty v zdkrutdch. Pravdaze, zdkruty sme
prechddzali sice sviZne, ale bez hvizdania pneu-
matik. Vodicovi ulah¢uja jazdu viaceré asistenc-

né systémy, napriklad elektronicky stabilizaény

systém ESC s protipreklzovym systémom ASR,
kontrolou nedotdcavosti CSV, nechyba asistencia
rozjazdu do kopca, kontrola tlaku v pneumati-
kéch, tempomat s obmedzovacom rychlosti.

Dacia Lodgy Stepway Outdoor 1.6 SCe 75 kW
S&S v 7-miestnom vyhotoveni sa preddva za
12 590 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 75 kW pri 5500 ot./
min., kratiaci moment 156 Nm pri 4000 ot./min.,

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlieGena naprava, vinu-
té pruziny, kotiicové brzdy vpredu, bubnové vzadu,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/65 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4498/1751/1682 mm, razvor naprav 2810 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1492/1478 mm,
stopovy/obrysovy priemer oticania 11,1/11,6 m,
pohotovostna/celkova hmotnost 1330/1849 kg,
objem batoZinového priestoru 207/827/2617 |,
objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 172 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 11,6 s., spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,8/5,2/6,1
1/100 km, CO, 139 g/km.
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»=INovy typ Kona nie je iba dalsi automobil v ponuke SUV znac-
ky Hyundai — je to délezity milnik na nasej ceste k dosiahnutiu
ciela stat sa do roku 2021 vedicou azijskou automobilovou znac-
kou v Eurépe,” povedal Thomas A. Schmid, prevadzkovy riaditel
Hyundai Motor Europe. ,,So svojimi génmi pravého SUV, prog-
resivnym dizajnom a prvkami vybavenia premium Kona reflek-
tuje zZivotny $tyl modernych ludi, zlepsuje pritazlivost znacky a
oslovuje novych zikaznikov.“ Z tejto charakteristiky je zrejmé,
ze Hyundai od svojho nového najmensieho SUV ni¢ iné, ako

priaznivé prijatie eur6pskymi ziakaznikmi, neocakava.
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Od uvedenia prvej generdcie typu Santa Fe v
roku 2001 spolo¢nost Hyundai Motor preda-
la v Eurépe viac ako 1,4 miliéna SUV, ¢im sa
stala etablovanym vyrobcom v tomto segmen-
te. Tucson je s po¢tom viac ako 200 000 pre-
danych kusov od svojho uvedenia v roku 2015
najlepsie predavanym SUV znacky Hyundai v
Eurépe. Teraz spolo¢nost Hyundai Motor roz-
Siruje svoju rodinu automobilov SUV, tvorent
typmi Grand Santa Fe, Santa Fe a Tucson dal-
$im typom segmentu B-SUV. Novy typ Kona
je SUV s vyraznym a progresivnym dizajnom,
prvkami vybavenia premium, optimédlnou ko-
nektivitou a najmodernej$imi bezpecnostnymi
technolégiami. Vyjadruje Zivotny $tyl moder-

nych mestskych zdkaznikov.

Prednd cast karosérie je expresivna a ener-
gickd s kaskddovitou maskou chladica, ktord
je novou rodinnou identitou znacky Hyundai.
Napadnym prvkom sd horizontilne rozdelené
predné svetld na denné svetld z LED hore a
hlavné reflektory pre tlmené/dialkové svetlo z
LED pod nimi.

Farebne odliSend strecha je na vyber v dvoch
farbéch, ¢o spolu s desiatimi farbami laku ka-
rosérie poskytuje zdkaznikovi §iroké moznosti

farebnej individualizécie vozidla.
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Interiér s mikkymi, kontirovanymi po-
vrchmi na hornej asti pristrojového panelu,
kontrastujicimi s tmavo lakovanymi dielmi
reprezentuju technicky charakter ma oso-
bitd atmosféru. Zdkaznici si moézu vybrat z
troch farebnych vyhotoveni interiéru: Orange,
Lime a Red. Farebné akcenty vytviraju ob-
ruby okolo mriezok ventilicie, preradovacej
paky prevodovky, tlacidla Startovania motora,
neprehliadnutelné st aj dekoraéné prvky na
volante a kontrastné presivanie na sedadlich.
Vsetky farebné verzie sa dodavaju s Ciernym
stropom kabiny. Pri vyhotoveniach Lime a Red
su k dispozicii aj farebné bezpecnostné pisy,
ako aj Cierne lesklé pritahovace dveri a obklad
volantu. KoZeny volant, ¢iasto¢ne potiahnuty
perforovanou kozou, doddva interiéru elegant-
ny nadych kvality. Zdkaznici mézu individua-
lizdciou interiéru vyjadrit svoj temperament a
nekonvenény zivotny $tyl.

Odsadeny monitor priplatkového naviga¢né-

ho systému s uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov)

na pristrojovom paneli integruje vSetky funkcie
navigicie, infotainmentu i konektivity a vdaka
optimalnej polohe umoziiuje vodi¢ovi sledovat
informdcie prakticky bez odputania pozornos-
ti od preméavky pred sebou. Otoéné ovlddacie
prvky kiarenia a klimatizdcie si umiestnené v
pohodInom dosahu na stredovej konzole a daja
sa ovlddat bez pohladu na ne.

Novinka poskytuje mnoho prvkov na zlepse-
nie pohodlia posidky. Priplatkovy vyhrievany
volant sprijemiiuje jazdu v chladnom pocasi,
elektronicky klu¢ smart key a tlacidlo na Star-
tovanie motora zlepsuji komfort pri ¢astom
nastupovani/vystupovani a Startovani. Pred-
né sedadld mézu byt vybavené 8-smerovym
elektrickym nastavovanim a 2-smerovo nasta-
vitelnou driekovou opierkou. Predné sedadld
okrem toho moézu byt vybavené 3-stupiiovym
elektrickym vyhrievanim a 3-stupriovou ven-
tiliciou pre maximélne pohodlie v rozli¢nych
klimatickych podmienkach.

Kona poskytuje dostatok miesta pre posiadku

aj batozinu. Priestor na nohy (,lomen4“ dizka)
na prednych sedadlich ma hodnotu 1054 mm,
na zadnych sedadlich 880 mm. Batozinovy
priestor ma zékladny objem 361 litrov (pod-
la normy VDA 211). Jeho variabilitu zlepsuje
standardné sklopné zadné operadlo, delené v
pomere 60:40 percent. Pri sklopeni obidvoch
Casti a naloZeni aZ po strop je k dispozicii vyu-
zitelny objem 1143 litrov (podla VDA 214). Vo
vSetkych dverich su odkladacie priehradky s
drziakmi na 1,5-litrové flase. Novym prvkom —
po prvy raz pouzitym pri znacke Hyundai — je
head-up displej, ktory premieta zakladné jazd-
né informdcie priamo do zorného pola vodica.
Premietany obraz md uhlopriec¢ku 20,3 c¢m (8
palcov) a velkd svetelnost 10 000 candel na
§tvorcovy meter, ¢o zarucuje dobru viditelnost

v rozli¢nych svetelnych podmienkach.

Hyundai Kona je vybaveny najmoderne;jsi-
mi prvkami aktivnej bezpecnosti, aby vyho-
vel najprisnej$im eurépskym bezpe¢nostnym
standardom: funkciou autonémneho brzdenia
Autonomous Emergency Braking s detekciou
chodcov, asistenénym systémom pre udrziava-
nie vozidla v jazdnom pruhu Lane Keeping As-
sist (Standardne), asistenénym systémom dial-
kovych svetiel High Beam Assist, vystraznym
systémom monitorujicim Gnavu vodi¢a Driver
Attention Alert (§tandardne), monitorovanim
mftvych uhlov vonkajsich spitnych zrkadiel
Blind Spot Detection a monitorovanim pre-
mévky v prie¢nom smere Rear Cross Traffic
Alert. Vozidlo m4 aj vysoku droveri konektivity.
Priplatkovy navigaény systém vybaveny doty-
kovym monitorom s uhlopriec¢kou 20,3 cm (8
palcov) umoziiuje vodicovi pripojit svoj smart-
fén cez protokol Apple CarPlay alebo Android
Auto a ovladat funkcie smartfénu a aplikécie.
Systém sa dodédva vritane na 7 rokov predpla-
tenych sluzieb LIVE Services, ktoré poskytuja
dopravné informicie aktualizované v reilnom
Case, spravy o pocasi, informdcie o staciondr-
nych radaroch a rychlostnych kamerach, ako aj
online vyhladévanie bodov zdujmu.

Spolo¢nost Hyundai Motor je jedinym auto-
mobilovym vyrobcom na svete, ktory si sim vy-
raba ocel pre globélnu vyrobu svojich vozidiel.
To prindsa prinosy aj pre novy typ Kona, ktory
ma pevnd, no lahkd karosériu, prispievajacu k
zlepSeniu jazdnych vykonov a zlepSeniu bez-
pecnosti posadky.

Pri vyrobe karosérie sa v $irokej miere pouzi-
va ocel ultra velkej pevnosti, tepelné tvirnenie
a najmodernejsie metédy spdjania dielcov, vra-

tane Strukturdlneho lepenia.

>

59



MOTor

Nova technika

Il PREDSTAVUJEME Il Hyundai KONA

Novinka s vonkaj$§imi rozmermi
4165x1800x1550 mm a rdzvorom ndprav 2600
mm je postavend na novej platforme pre SUV,
mé znizend podlahu kabiny a optimalizova-
nu oblast stredového tunela. Pri svetlej vyske
170 mm neprekvapuje zvyena poloha sedadiel
nad zemou, zabezpelujica vodicovi dobry vy-
hlad, teda aj jeden z predpokladov pre dobra
»kondi¢nd bezpecnost”. Tlmicové vzpery Mc-
Pherson prednej ndpravy maji modifikovana
geometriu, ¢o obmedzuje neziaduce pohyby
karosérie pri jazde po zlom povrchu a zlepsuje

absorpciu nerovnosti pruzenim.

Zadna nédprava md rozdielne vyhotovenie
pri pohone prednych a vsetkych kolies. Verzia
s pohonom prednych kolies méd vzadu vlece-
né ramend spojené skrutne pruznou prieckou.
Verzia s pohonom vietkych kolies ma viacprv-
kové zavesy zadnych kolies s dvoma spodny-
mi ramenami na kazdej strane, ktoré zlepsuja
jazdné vlastnosti v teréne a sicasne zlepSuja
stabilitu a ovlddatelnost pri rychlej jazde po
upravenych cestich. Systém pohonu vetkych
kolies je vybaveny funkciou Advance Traction
Cornering Control, ktord reguldciou kratia-
ceho momentu na kolesich prostrednictvom
bizd eliminuje nedotdcavost vozidla a zlepsuje

trakciu pri vyjazde zo zékruty.
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Hned od $tartu predaja buda pre Hyundai
Kona k dispozicii dva turbodtchadlom prepi-
fiané zdZihové motory s malym objemom, kto-
ré sa vyznacuju velkym kratiacim momentom
pri malych otickach a priaznivou spotrebou
paliva: trojvalec 1.0 T-GDI s vykonom 88 kW
a 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou
(kombinovand spotreba 5,3 /100 km; kom-
binované emisie CO, 119 g/km) a tvorvalec
1.6 T-GDI s vykonom 130 kW a 7-stuptiovou

prevodovkou 7DCT s dvoma spojkami (kom-
binovand spotreba 7,3 1/100 km; kombinované
emisie CO, 169 g/km).

Pri vykonnejSom motore sa bude dat objed-
nat pohon vsetkych kolies s adaptivnym rozde-
lovanim kratiaceho momentu na napravy (az
do 50 % na zadné kolesd). V lete 2018 Hyundai
zavedie do ponuky pohonnych jednotiek pre
typ Kona novi generédciu ucinnych $tvorval-
covych vznetovych motorov so zdvihovym
objemom 1,6 litra, ktoré budd k dispozicii so
6-stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
alebo s prevodovkou 7DCT, ako aj s pohonom
vietkych kolies.

~hi-

autor: Samuel BIBZA
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VYDARENY REPARAT

Novy Koleos mal premiéru na autosaléne v

inskom Pekingu a medzi¢asom sa preddva v
Austrilii, stitoch Perzského zilivu a niekto-
rych juhoamerickych a azijskych krajinich, od
juna 2017 aj v Eurépe. Toto SUV segmentu D
sa vnimanim hodnotnosti radi k typom Renault
Talisman a Espace, minimélne velkostou je na
vrchole ponuky znacky v kategorii ,,crossoverov*
a SUV. Po typoch Espace, Talisman a Captur je
Koleos stvrtym typom s s verziou Initiale Paris,
ktord obsahuje tie najlepsie skdsenosti skupiny
Renault vo svete elegancie, komfortu, vybavy a
sluzieb. Zikaznici v Eurépe buda mat pre Koleos
na vyber dva vznetové motory v kombincii s auto-
matickou prevodovkou X-Tronic alebo ruéne ovld-

danou prevodovkou.

Novy Koleos sme si prvy raz mohli vyskasat
na prezenticii v okoli Samorina, ktord regional-
ne vedenie Renaultu pripravilo pre novindrov z
niekolkych stredoeurépskych §titov. Overenie
schopnosti Koleosov pohybovat sa v teréne or-
ganizdtori prezenticie rozdelili do dvoch etdp:
Jazda po krajine v okoli brehov Malého Dunaja
nemohla robit problémy ani modelom s poho-
nom len prednych kolies, lebo na cestich bez as-
faltu neodfrkovalo spod kolies blato, ale vpredu
jazdiace autd sa stracali v kidole prachu. Druhd

previerka bola o nieco ndro¢nejsia. Na pokojné

Prva generacia Renaultu Koleos zikaznikov v Eurépe prili§ nenadchla. Di-
zajn z Renaultu, systém pohonu z Nissanu a vyroba v Samsungu v prvom
Koleose nevytvirali dobry sizvuk. Na trhu bolo viacero lepsich SUV, takze
Koleos nepatril medzi obchodne dolezité typy pre znacku Renault. Druha
generacia Koleosa, ktorej predaj sa rozbieha aj na nasom trhu je opit vysled-
kom price vyvojirov spominanych znaciek, ale tentoraz je vysledok francuz-
sko- japonsko-juhokérejskej spoluprace ovela vydarenejsi.
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Renault Koleos

prekonanie ,parkiru® pre SUV a terénne autd
na okruhu Slovakia Ring uz bol potrebny okrem
dostato¢nej svetlej vysky aj pohon 4x4, ten md
novy Koleos opit od Nissanu, overeny v stdtisi-
coch previdzkovanych SUV nielen znacky Nis-
san. Presun zo Samorina do Orechovej Potone
po spevnenych cestich 1. a 2. triedy v modeli
pohdnanom 2-litrovym vznetovym motorom
spolupracujicim s automatickou prevodovkou
pri pokojnej jazde bol prijemny, takmer ako v
sedane alebo kombi strednej triedy. Kabina je
dobre odhlu¢nend, interiér je pekne tvarovany,
zhotoveny z kvalitnych materialov, Koleos je vy-
baveny takmer vSetkymi asisten¢nymi systémami
zlepsujicimi komfort cestovania ako maja najlu-
xusnejsie sicasné typy Renaultu, Espace a Talis-
man. Premdvka v oboch smeroch bola pomerne
hustd, a ukdzalo sa, Ze automatickd prevodovka
typu CVT so siedmimi prednastavenymi virtu-
dlnymi stupfiami nereaguje dostato¢ne rychlo na
prudké stlacenie akceleraéného pedala. Predbie-
haci manéver mozno o nieo skrétit prevedenim
automatického preradovania na ruény sekvenény.
Kto uprednostriuje dynamickejsi $tyl jazdy, prav-
depodobne si vyberie model s ru¢ne ovlidanou
6-stupiiovou prevodovkou, i ked podla vyrobcu
model s automatickou prevodovkou zrychluje
lepsie. Talisman pohdariany motorom 2.0 dCi 175
s ru¢ne ovlddanou prevodovkou zrychluje z po-
koja na 100 km/h za 10,7 s a s automatickou pre-

vodovkou za 9,6 s. V beznej premavke to v§ak nie
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je skuska zrychlenia na volnej drdhe, ¢i dokon-

ca na valcovej skusobnej stolici. Model s ru¢ne
ovliadanou prevodovkou ndm vyhovoval viac.
Novy Koleos je 4673 mm dlhy, 1843 mm
siroky a 1678 mm vysoky. Spredu nezaprie
pribuznost s typmi Espace a Talisman, predné
LED svietidld vytvarované do pismena C le-
muji predné reflektory. Tie maju pri Grovniach
Intens a Initiale Paris, technolégiu Full LED
Pure Vision. Permanentne rozsvietené zadné
svetld s technolégiou Edge Light vytvéraja jas-
ne rozpoznatelny 3D efekt z dialky aj zblizka.

Na vyber je sedem farieb karosérie (striebornd

Ultra, biela Pearl, sivd metalickd, ¢ierna metalic-
ka, bézovd Mineral, modrd Meissen a biela So-
lid) a pit typov diskovych kolies z lahkych zliatin
(17-palcové dizajnu Esqis, 18-palcové dizajnu
Taranis, 18-palcové dizajnu Argonaute, Cierne s
diamantovym efektom, 19-palcové dizajnu Pro-
teus a 19-palcové Initiale Paris).

Koleos ma razvor naprav az 2705 mm. Aj vdaka
tomu osoby sediace na zadnych sedadlich maju
velky priestor pre kolend (289 mm). Vyska a
sirka vozidla zabezpecuju vsetkym ¢lenom po-
sadky velkorysy priestor nad hlavami a v oblasti
ramien a laktov. V kabine si odkladacie priestory
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s celkovym objemom 35 litrov, vritane 11-litro-
vej schranky pred spolujazdcom a sedemlitrového
priestoru v stredovej konzole. BatoZinovy priestor
s objemom 498 litrov (VDA) je vybaveny odni-
matelnou podlahou, ktord sa nachddza v rovnakej
vyske ako nakladaci prah, ¢o ulah¢uje manipuld-
ciu s batozinou. Systém Easy Break ma rukovite
v batozinovom priestore, umoziiuje jednoduché
sklopenie delenej zadnej lavice (60/40). Objem
pre néklad vtedy narastie na 1706 litrov.

Predné sedadld majui ergonomicky dizajn a
roznu hustotu peny pouzitej na ich Calinenie. St
naozaj pohodIné. V zavislosti od verzie maju $est
mozZnosti nastavenia, obsahuju driekovi opierku,
vyhrievané sedacie Casti aj operadld a integrova-
nud ventildciu s dvoma nastaveniami. Tvarovana
skrupina operadla prednych sedadiel vytvéra pre
cestujucich na zadnych sedadlich dodato¢ny
volny priestor. Vyhrievané su aj krajné miesta na
zadnych sedadldch. Nastupovanie ulahcuje vel-
ky uhol otvérania dveri (predné dvere 70 stup-
fiov, zadné dvere 77 stupiiov). Konstrukcia dveri
chrani prahy pred znedistenim a tym aj odev ces-
tujicich pri nastupovani.

Spickovy model Koleos Initiale Paris ponika
exkluzivne detaily ako si metalicky lak Cierna
Améthyste (dopfﬁa ponuku farieb karosérie),
19-palcové diskové kolesd s diamantovym efek-
tom, oznacenie na mriezke chladica pod logom
znacky Renault a dekorativne chrémované prv-
ky na prednych spojleroch. Komfort cestujicich
v kabine zlesuju Specidlne aj Standardné prvky,
napriklad ¢ierne alebo hnedo-sivé potahy z koze
Nappa s postupnym prechodom farieb, predné
hlavové opierky typu Relax, $pecidlne okras-
né detaily Initiale Paris na pristrojovej doske a
dverich, pristrojova doska s okrasnym stehova-
nim, vrstvené bo¢né oknd pre este tichsiu jazdu,
BOSE® Surround System s 13 vykonnymi re-

produktormi.

Renault Koleos si mozno objednat s 1.6-lit-

rovym vznetovym motorom (Energy dCi 130)
s najvacsim vykonom 96 kW pri 4000 ot/min.,
maximdlny kratiaci moment 320 Nm je dostup-
ny v rozpiti od 1750 do 2250 ot/min. Tento mo-
tor je dostupny so Seststupriovou rucne ovlida-
nou prevodovkou a je dostupny len pre Koleos s
pohonom kolies prednej népravy.

Dvojlitrovy motor Energy dCi 175 s najvicsim
vykonom 127 kW pri 3750 ot/min. a krutiacim
momentom 380 Nm v rozpiti 2000 az 3000 ot/
min. mozno kombinovat s oboma spominany-
mi prevodovkami. Pohon ALL MODE 4x4-i
umoziuje vodi¢ovi moznost zvolit si rezim price
diferencidlu. Tlagidlo vlavo od volantu umoz-
fiuje zvolit jeden z troch rezimov: 2WD, 4WD
AUTO alebo 4WD LOCK. V rezime 2WD mi
Koleos pohon prednej ndpravy nezavisle od pod-
mienok. Systém ALL MODE 4x4-i v rezime
4WD AUTO neustile analyzuje podmienky a
prilnavost a na zéklade informdcii zo snimacov
vypodita idedlne rozdelenie kritiaceho momentu
medzi prednd a zadnd ndpravu. V pripade po-
treby moéze systém presuntt na zadnd népravu

az 50 percent krutiaceho momentu. Pocas jazdy

v teréne alebo podmienkach, ked je prilnavost
najdoleZitejsia, napriklad, na snehu, blate, prachu
alebo piesku, rezim 4WD LOCK umoziiuje pri
rychlostiach do 40 km/h permanentny pohon
oboch ndprav s pevnym rozdelenim kritiaceho
momentu medzi prednd a zadnd napravu v po-
mere 50:50. Tento rezim sa automaticky vypina
pri rychlostiach nad 40 km/h alebo po vypnuti
motora.

Novy Koleos je postaveny na platforme CMF
(Common Module Family)-C/D Aliancie Re-
nault-Nissan, ktord mozno ndjst v celom rade
dalsich typov, vritane Renault Espace, Talisman,
Kadjar ¢ v Nissanoch X-Trail a Qashqai. Tento
pristup v praxi znamend, Ze dielce a montizne
skupiny, ktoré zdkaznik nevidi, sa mézu pouzi-
vat v roznych automobiloch, no dizajn a identita
kazdej znacky sa lisia. Vysledné uspory sa rein-

vestuji v prospech dodato¢ného komfortu.

Uz od zikladnej vybavy Zen pontka novy
Koleos bohati vybavu, vritane 7-palcového
horizontilneho displeja a2 mutimedidlneho a
naviga¢ného systému R-LINK 2. Tento sietovy
tablet, ktory mozno ndjst v celom prémiovom
rade znacky Renault, koordinuje vi¢sinu funkcii
automobilu, napriklad, infotainment, navigiciu,
handsfree telefonovanie. Intuitivne rozhranie
pontka rovnaké funkcie ako osobny tablet. V
tandeme s Multimedidlnym systémom R-LINK
2 sa kltcové jazdné udaje, ako rychlost, otacky
motora, spotreba a navigaéné instrukcie zobra-
zuji na nastavitelnom digitdlnom pristrojovom
§tite so 7-palcovym TFT displejom. 7-palcovom
farebnom displeji umiestnenom za volantom,
priamo v zornom poli vodica.

Cena nového Renaultu Koleos za¢ina sumou

26 490 eur.
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JAZDNY

VYKON BUDUCNOSTI

Mercedes-AMG v ramci svojho 50.

jubilea v tomto roku nielen oslavuje

Gspesni minulost'a pritomnost, ale najmi sa orientuje na budicnost. Stidiou
Mercedes-AMG GT Concept umoziuje pohlad na to, aké koncepcie alter-
nativneho pohonu AMG koncipuje. Treti konstrukény rad po SLS AMG a
AMG GT je teraz kompletne vyvinuty vo vlastnej rézii v sidle spolo¢nosti v
Affalterbachu. Oznacenie a podstatné dizajnové prvky signalizuji na prvy
pohlad pribuzenstvo s rodinou AMG GT. Napis EQ_Power+ na kamerach

spitnych zrkadiel poukazuje na zvic¢seny vykon, o¢akavany v suvislosti s hyb-

ridizaciou vozidla AMG.

»GT Concept stelestiuje najextrém-
nejsie stvdrnenie nasej dizajnovej reci
a opdt tak zdorazrnuje osobity profil
AMG ako znacky orientovanej na vy-
kon,“ uvddza Gorden Wagener, séf di-
zajnu spolocnosti Daimler AG. ,,Vdaka
dokonalym proporcidm vytvdra puris-
ticky dizajn so zdéraznenim ploch so
zmyselnymi krivkami, ktoré oslovujii
srdce i rozum.“

Maska chladica Panamericana so zvislymi
rebrami, nalakovanymi na bokoch ¢ervenou
farbou, novy vzhlad extrémne tzkych hlav-
nych reflektorov a dominantne rieSené boc¢né
otvory na privod vzduchu v spojleri predného
niraznika st pre AMG typické. Kapota moto-
rového priestoru siaha aZ po otvory na pred-

né kolesd oboma svojimi charakteristickymi
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prelismi. Tie si umocnené aj extravagantnym
lakovanim v odtieni Hot Red, ktorého povrch
vdaka $pecidlnemu zloZeniu Ziari na svetle ako

tekuty kov. Princip znacky Mercedes-AMG,

Ze fascindcia je vzdy spojend aj s funkciou, plati
aj pre $tadiu. Dokazom st pohyblivé zalizie
chladi¢a v stredovych a bo¢nych otvoroch na
privod vzduchu, ktoré zlep$uji aerodynamicku
a tepelnu efektivnost. Boli prevzaté z aktivne-
ho systému regulicie vzduchu AIRPANEL na
AMG GTR.

Mercedes-AMG s nano active fibre techno-
logy prvy raz uvddza pokrokové denné osvet-
lenie vozidla. Je tvorené $pecidlnym svetelnym
systémom s velkou svietivostou pomocou vol-
ne tvarovaného svetelného pasu. Trojdimenzi-
ondlny svetelny efekt doddva vozidlu osobity

svetelny podpis, sprevidzany mnozstvom dal-

Mercedes-AMG GT Concept

Il PREDSTAVUJEME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

§ich opatreni v reflektore na $pickovej technic-
kej drovni. Na vrchnom okraji je integrovand
funkcia smerovky. Sériovy svetelny impulz
(pohyblivé svetlo smerovky) bol podrobeny
dalsiemu zdokonaleniu a vyznacuje sa extrém-
ne rychlym sledom. Dve svietidla v tvare rarky
osvetluji vozovku bezprostredne pred vozid-
lom a spolu s velkym reflektorom s technikou
LED a jeho systémom $osovky tvoria osvetle-
nie vozidla. Celkovo je predny reflektor troj-
dimenziondlny, mnohovrstvovy $pickovy tech-

nicky konstrukény dielec.

Extrémne tzkymi, horizontalnymi zadnymi
svietidlami a tvarom zadnych vyklopnych dveri
zadnd Cast vozidla prispieva k nezamenitelné-
mu vzhladu modelu AMG GT. Spiitné svetlo
je tieZ vybavené novou technol6giou osvetlenia,
ktord sa nachidza pod trojdimenziondlnym
krycim sklom zadnych svietidiel. Do krycieho
skla je integrovany rebrovany chladiaci modul,
ktory odvddza nadmerné teplo smerom von.
Dalsimi dizajnovymi prvkami na zadnej Casti
s §iroky a na stranach smerom dolu vyklenu-
ty difizor z uhlikovych vlikien s viditelnou

Struktirou a centrilne usporiadand koncovka

vyfuku, ktord pripomina Mercedes-AMG GT
R. Funkciu vonkajsich zrkadiel na $tadii pre-
beraju aerodynamicky vyhodné miniatarne ka-
mery, takzvané mirror cams. Strecha, vystuha
v tvare A predného spojlera, zadny difizor a
bocné oblozenie prahov v uslachtilom a sicas-
ne lahkom uhlikovom vldkne signalizuju spo-

jenie s motoristickym $portom.

Hnacie ustrojenstvro AMG GT Concept
predstavuje uplnd novinku. Modelom SLS
AMG Electric Drive znatka Mercedes-AMG
uz v roku 2010 dokdzala, Ze je mozné vyrobit
supersportové vozidlo s elektrickym pohonom

na bédze akumuldtora s ohromujicimi jazdnymi

vykonmi. Plinovany AMG Hypercar slubuje
dynamiku jazdy Formuly 1 a hospodédrnost. Po
vozidle Formuly 1 je tito $tddia druhym mo-
delom AMG, ktory nesie nové oznalenie EQ_
Power+, ktoré budi v buducnosti niest vietky
hybridy Mercedes-AMG orientované na velky
vykon. Hybridny systém kombinuje vykonny
§tvorlitrovy motor V8 biturbo s vykonnym
elektromotorom. Plnovariabilny pohon vset-
kych kolies AMG Performance 4MATIC+ je
podporovany elektromotorom. Priamo pohana
zadné kolesd a posobi ako dalsi zosilfiovac vy-
konu. Okrem toho mozno na zédklade principu
torque vectoring kazdému kolesu priradit indi-

vidualny krutiaci moment.

Prevadzkovd stratégia Stadie AMG GT
Concept bola odvodend z hybridného vykonu
pretekdrskeho vozidla Formuly 1 timu Pet-
ronas Mercedes-AMG. Rovnako ako v mo-
noposte sa akumuldtor nabfja aj pocas jazdy,
aby vzdy poskytoval plny elektricky vykon — a
napriklad dokdzal bleskovo zrychlit zo zakruty.
AMG GT Concept jazdi bud disto elektricky,
pripadne iba so spalovacim motorom, alebo
ako hybrid navzdjom optimédlne kombinuje

schopnosti oboch zdrojov pohonu.

-mz-
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NOVA GENERACIA USPESNEHD MALEHD AUTA

istéria tohto typu zacala v marci 1975.

Vtedy zacali vo Wolfsburgu vyribat

jeho prvi generéciu, interne oznacovand ako
Typ 86. Teraz prichddza uz §iesta generdcia
tohto obchodne mimoriadne uspesného typu.
Z prvych piatich sa predalo celkovo, vrita-
ne vietkych derivitov, viac ako 14 miliénov
vozidiel. Dr. Herbert Diess, predseda pred-
stavenstva znacky Volkswagen, povedal: ,,Polo
Jje mladé, svieze auto. Kombinuje charizmu so
silnou technikou. Nijaky iny typ neposkytuje
tolko priestoru pri rovnakej velkosti. Tym je a
zostdva nase Polo malym automobilom cislo 1.“

v

iesta generdcia mé tuplne novy dizajn
karosérie, ktory teraz vyluéne pitdvero-
vému modelu dodéva $portovejsi a dospelejsi
vzhlad. Sucasne oproti piatej generdcii na-
rastlo okrem vysky vo vSetkych smeroch. Do
dfiky 0 81 mm (na 4053 mm), do sirky o 69

mm (1751 mm). Je o 7 mm nizsie (1446 mm),

ale priestor nad hlavami ¢lenov posadky to ne-

obmedzilo. Rézvor ndprav je dlh&i o 94 mm
(2564 mm). Najmi vdaka tymto zmendm po-
skytuje viac miesta vodicovi a spolujazdcom,
ako aj vyrazne zvi¢seny zdkladny objem bato-

Zinového priestoru z 280 na 349 litrov.

o, ze Volkswagen predstavuje novym

Polom jeden z celosvetovo najmoder-
nej$ich malych automobilov sa odriza okrem
iného aj v mnozstve asistencnych a komfort-
nych systémov, ktoré boli doteraz vyhrade-
né vicsim typom znacky - Golf a Passat. K
trom klasickym verzidm vybavenia Trendline,
Comfortline a Highline pribudne aj $pic¢kovy
portovy model Polo GTI, pohiniany moto-
rom 2.0 TSI s vykonom 147 kW, ktory mu
zabezpecuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za
6,7 sekundy.

Ui z4kladn4 verzia Polo , Trendline“ m4
sériovo denné svetld z LED s funk-
ciou Coming/Leaving-Home, obmedzova¢
rychlosti a systém monitorovania premdvky
pred vozidlom ,Front Assist“ s funkciou City

Emergency Brake a rozoznévanim chodcov.

a priplatok je k dispozicii adaptivny ra-

darovy tempomat ,ACC* (teraz pracu-
juci do rychlosti 210 km/h). Novinkou pre typ
Polo je asisten¢ny systém pre bezpe¢ni zme-
nu jazdného pruhu ,Blind Spot Detection®
s asistenénym systémom pre vyparkovanie,
parkovaci automat ,Park Assist“ a funkcia au-
tomatického brzdenia pri manévrovani, ktord
zabrafiuje poskodeniu vozidla pri parkovani.
Novym prvkom vybavenia na Zelanie je sys-
tém na odomykanie a Startovanie bez kluca

»Keyless Access*.
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krem toho je v Pole k dispozicii di-

gitdlny zdruZeny pristroj Active Info
Display druhej genericie. Funkénost a ovld-
datelnost digitdlnych pristrojov predstavuje
névum v tomto segmente. Sucasne Polo do-
stal najnovdiu generdciu systémov infotain-
mentu s uhloprieckou displeja od 16,5 cm
(6,5 palca) do 20,3 cm (8 palcov) so zaskle-
nym dotykovym displejom, ktory vzhladom
smartfénu high-end dodéva interiéru uslach-
tily technicky charakter.

Pestrejéie a individualnejsie bude Polo
vdaka velkému spektru novych farieb
karosérie (14 odtietiov) a 12 typom diskovych
kolies na vyber (priemeru 14 az 18 palcov,
s¢asti lakované v kontrastnej farbe), obkladom
pristrojového panelu a 11 rozli¢nym potahom
sedadiel. Dalsie moznosti individualizacie
poskytuju reflektory z LED, zadné skupi-
nové svetld z LED, dvojzénovd automatickd
klimatizacia ,,Air Care Climatronic“ so sni-
macom vlhkosti, snimacom slneéného Ziare-

nia a filtrom proti alergénom, priehradka na

bezdrotové nabijanie smartfénov (na Zelanie
s induktivnym pripojenim na vonkajsiu anté-
nu), §portovy podvozok ,Sport Select” s na-
stavitelnou charakteristikou tlmicov pruzenia
a jedno z najvicsich panoramatickych stres-
nych okien v triede.

Nové Polo sa zalne predévat vo vacsi-
ne eurépskych §titov uz v roku 2017.
Predpokladany zaliatok predpredaja novej
generdcie Pola v SR je v priebehu augusta.
Ponuka motorov, spfﬁajﬁcich emisni normu
Euro6, sa bude postupne rozsirovat. Na za-
Ciatku predaja budu k dispozicii zdZzihové troj-
valce 1,0 litra s vykonmi od 55 kW do 85 kW,
z ktorych vykonnejsie verzie budu agregity
TSI s preplianim a priamym vstrekovanim
paliva, ako aj $tvorvalec 1.5 TSI s vykonom
110 kW.

o prvy raz bude pre Polo k dispozicii aj

motor na stladeny zemny plyn (CNG)
~ novy preplnany trojvalec 1.0 TGI s vyko-
nom 66 kW. Okrem toho budi v ponuke dve
vykonové verzie vznetového §tvorvalcového
motora 1.6 TDI s vykonmi 59 a 70 kW vyba-
vené katalyzdtorom SCR. Vsetky motory sa
sériovo vybavené systémom §tart-stop a reku-
perédciou energie pri brzdeni. Motory od vy-
konu 70 kW sa na Zelanie mézu kombinovat
so 7-stupfiovou automatickou prevodovkou

DSG s dvoma spojkami.

-VW-
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BMW radu 6 Gran Turismo

ESTETICKA PRITAZLIVOST
A FUNKCNOST

»Nové BMW radu 6 Gran Turismo sa zame-
riava na ndro¢nych zakaznikov, ktorym zélezi
na individualite. Je to pritazlivé vyjadrenie za-
balené do plynulych plastickych tvarov, ktoré
davaja vozidlu moderny a $portovy vyraz. Zvy-
$end pozicia sedenia dodéva pri radosti z jazdy
kralovsky pocit a luxusné mnozstvo priestoru
poskytuje vietko, ¢o ste potrebovali na poho-
dIné cestovanie,” vravi Adrian van Hooydonk,
viceprezident BMW Group pre dizajn.

Dynamicky natiahnuté proporcie nového
BMW radu 6 Gran Turismo sa prejavuju v
dizke 5091 mm (oproti predchodcovi nérast o
87 milimetrov), nezmenenej Sirke 1902 mm a
v zniZeni vy$ky o 21 mm (na 1538 mm). Spo-

jenie s liniou strechy, ktord splyva smerom do-
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Nové BMW radu 6 Gran Turismo spdja na dlhych cestdch kom-
Sort luxusného sedanu s estetickou pritatlivostou kupé. Dizajn
stelesiuje ndrocny proces vyvoja, pocas ktorého vyvojdari BMW
zlepsovali funkcné vyhody tohto drubu karosérie ako aj zmysel-
nost Sportovej elegancie. Velkorysy flexibilny interiér, pritazlivy
vzhlad, vynikajiici komfort jazdy a luxusny pocit priestoru. To
vSetko boli vynimocné vlastnosti modelu BMW radu 5 Gran Tu-
rismo, predchodcu tejto novinky. Vietky proky sa v novom BMW
radu 6 Gran Turismo posunuli na vyssiu tiroveri.

zadu, vytvira elegantna $portova pritazlivost.
Vyraznd optimalizdcia usporiadania interiéru
sa prejavila v tom, Ze aj napriek nizsej celkovej
vyske maju cestujici viac miesta nad hlavami.
Medzi dalsie charakteristické prvky nového
BMW radu 6 Gran Turismo patria dlhd kapota
motora, dozadu posunutd kabina, rizvor 3070
milimetrov, bezrimové dvere a tzke okn4, kto-
ré sa tiahnu a7 do zadnej Casti. Standardne do-
dévané LED reflektory pre tlmené aj dialkové
svetld doplnaji denné LED svetld. Stcastou
palety funkcii adaptivnych LED reflektorov su
aj variabilné smerovanie svetelného lica, adap-
tivne a zdkrutové reflektory a BMW Selective
Beam, neoslepujuce dialkové reflektory s dosa-

hom svetelného liéa az do 500 metrov.

Nizko polozena silueta BMW radu 6 Gran
Turismo vyuZiva aj u¢innd aerodynamiku. K
jej zlepSeniu pomohlo aj mnoZstvo vypoctov
a merani. Aktivne lamely otviraju v pripade
potreby extra chladenia dalSie potrebné otvo-
ry. Spodnd Cast podvozka je takmer uplne za-
krytd. Turbulencie okolo blatnikov zmensuja
zévesy v spodnych otvoroch na vstup vzduchu
v prednom nérazniku a vyduchy za prednymi
blatnikmi. Na zmensenie vztlaku a zlepSenie
sucinitela odporu vzduchu vozidla z hodnoty
0,29 v pripade predchodcu na sucasnych 0,25
slazi aj zadny spojler, ktory sa automaticky vy-
sunie pri rychlosti 120 km/h a pod rychlostou
80 km/h sa opidtovne zasunie.

Pre nové BMW radu 6 Gran Turismo sa na

BMW radu 6 Gran Turismo
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vyber k dispozicii dva nemetalické a desat me-
talickych lakov exteriéru. Sticastou Standardnej
vybavy s 17-palcové diskové kolesd z lahkych
az na 20 palcov. V ponuke prislusenstva Origi-
nal BMW Accessories sa nachddzaji kolesd s
priemerom az 21 palcov. Od zadiatku predaja si
moézu zdkaznici vybrat jeden z troch $tandard-
ne dodéavanych balikov vybav. Precizne vybra-
ny dizajn a prvky vybavy umocnia $portového
alebo elegantného ducha vozidla. Verzie vybav
Sport Line, Luxury Line a M Sport obsahuja
aj 19-palcové diskové kolesd z lahkych zliatin,
kozené ¢alunenie s exkluzivnym presivanim a
ordmovanim v kontrastnych farbach ¢ hlini-
kové listy prahov.

Interiér BMW radu 6 Gran Turismo spija
vSestrannost a dynamické vlastnosti vozidla
idedlne na luxusné cestovanie na dlhé vzdia-
lenosti. Kokpit orientovany na vodica, mimo-
riadne variabilny priestor pre posddku a batozi-
nu, kvalitné a dosledne vyberané a spracované
materidly zabezpecuji uvolnené cestovanie v
spojeni s luxusnym prostredim. Vozidlo bude
mat interiér v zékladnej vybave potiahnuty ko-
zou Dakota, ktord v zavislosti od vybavy do-

stane rozne farby ¢i spracovanie. Za priplatok

bude k dispozicii viacero verzii kozeného ¢a-
linenia Exclusive Nappa. TaktieZ za priplatok
budu k dispozicii interiérové listy Sensatec vo
farbach Black a Coffee.

Zvysend pozicia sedenia zlepsuje vyhlad vo-
di¢a na cestu a spolu s ergonomicky usporia-
danymi ovldda¢mi prispieva k majestitnemu
pocitu spojenému s radostou z jazdy. Palubné
rozhranie iDrive sa po novom zobrazuje na sa-

mostatne stojacej plochej obrazovke.

Sucastou zdkladnej vybavy BMW radu 6
Gran Turismo bude multifunkény $portovy
volant vritane prvkov na ovlddanie infotain-
mentu, komunikicie a systému na udrziavanie
rychlosti. Vo vozidle vybavenom 8-stupriovou
$portovou automatickou prevodovkou Steptro-
nic sa daju rychlosti preradovat aj ru¢ne, pac-
kami pod volantom. Zadnd ¢ast interiéru md
tri plnohodnotné miesta. Oproti predchodcovi
poskytuje viac priestoru na nohy aj na hlavu.
Vzhladom na §irku sa vedla seba zmestia az tri
detské sedacky. Standardnt ponuku prednych
sedadiel rozsiruju Sportové alebo komfortné
sedadld, aktivna ventildcia ¢i masdzna funkcia.
Priplatkové elektricky nastavitelné zadné se-

dadl4 ponukaji moznost nastavovat sklon ope-

radla tla¢idlom. Batozinovy priestor ma objem
610 litrov, ¢o znamend medzigeneraény nérast
o 110 litrov. Nakladacia hrana sa posunula o
viac ako pit centimetrov niZsie a je na Grovni
dna batozinového priestoru. Operadla zadnych
sedadiel delenych v pomere 40:20:40 sa daju
skldpat z kabiny, ale aj elektronicky stla¢enim
tla¢idla z batozinového priestoru. Tym sa vyu-
zitelny priestor zvacsi na 1800 litrov.

Nové BMW radu 6 Gran Turismo mé v za-
kladnej vybave automatickd klimatizaciu, ktord
vodicovi a prednému spolujazdcovi umoziuje
individudlne nastavenie teploty. Na Zelanie sa
dodévaji automatickd klimatizdcia s rozsire-
nymi funkciami alebo 4-zénové klimatizécia.
Prianie zdkaznikov na zlepsenie kvality vzdu-
chu splni balik Ambient Air. Obsahuje ioni-
zdciu vzduchu a interiér prevonia vybranymi
parfumami. Priplatkovy prvok Ambientné
osvetlenie prindsa do interiéru harmonické
osvetlenie LED prvkami v pristrojovej doske
a vo dverdch. Intenzita a farba svetla sa da
nastavit podla aktudlnych priani. Specidlnym
prvkom je svetelny koberec, svetelna grafika
premietand na zem v momente, kedy vodi¢ aj
posidka do vozidla nastupuju, pripadne z neho

vystupuji. Jednou zo S$pecialit na zozname

>
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BMW radu 6 Gran Turismo

priplatkovej vybavy je aj audiosystém Bowers
& Wilkins Diamond Surround Sound System.

Motory pouzité v novom BMW radu 6 Gran
Turismo patria medzi najnovsie pohonné jed-
notky spolo¢nosti BMW Group. Ich vykon
prendsa na vozovku 8-stupniovd prevodovka
Steptronic. Modely BMW 640i Gran Turismo
a BMW 640i xDrive Gran Turismo sa §tan-
dardne doddvaju s 8-stupriovou prevodovkou
Steptronic Sport, ktora sa stard o velmi rychlu

zmenu prevodovych pomerov a vodicovi po-
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nika mozZnost ich zmeny packami na volante.
Vynimo¢nd tcinnost motorov a prevodoviek,
upravend aerodynamika a odlah¢end konstruk-
cia sa staraji o to, Ze nové BMW radu 6 Gran
Turismo dosahuje lepsie $portové vykony a
mensiu spotrebu ako jeho predchodca. Od za-
Ciatku predaja nového BMW radu 6 Gran Tu-
rismo bude v ponuke jeden zdzihovy §tvorva-
lec a radovy Sestvalec, zatial ¢o zdujemcov o
vznetovy motor uspokoji radovy Sestvalec.

Alternativne k pohonu zadnych kolies mézu

byt 6-valcové motory hned od zadiatku predaja
vybavené aj inteligentnym pohonom vsetkych
kolies BMW xDrive. K jemnému vyvézeniu
medzi dynamickou ostrostou a komfortom
jazdy prispieva aj prednd ndprava s dvojitymi
trojuholnikovymi ramenami a zadna patprv-
kovd nédprava. Na Zelanie doddvany adaptivny
podvozok a Executive Drive este viac zlepsuju

komfort jazdy a $portovy vykon.

-bw-
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NOVY HIGH

Yanfeng Automotive Interiors (YFAI),
svetovi jednotka v rieseni automobilovych
interiérov zac¢iatkom jina otvorila svoj novy
moderny vyrobny zavod v Planej nad Luznici
v juznych Cechéch. Ako novy zamestnavatel
v regiéne spoloc¢nost postupne poniikne viac
ako 500 novych pracovnych miest. Zdanlivo
by to nas na Slovensku nemuselo zaujimat,
ale s ohladom na prechod Vychodosloven-
skych zZeleziarni z americkych do ¢inskych
rik tato ¢inska investicia v juznych Cechach
moéze byt kamienkom v ,.konspira¢nej te6rii“
o moznej budicej vyznamnej ¢inskej investi-
cii na vychode Slovenska.

Novy vyrobny zivod v Planej nad Luznici
spolo¢nost postavila na ,zelenej luke“ v prie-
myselnom areali na okraji mesta a vybavila ho
$pickovym high-tech vyrobnym zariadenim.
Zivod bude produkovat pristrojové dosky a
dverné panely pre osobné automobily sve-
tozndmych znaciek.

Sldvnostného otvorenia zdvodu v Planej nad
Luznici sa zdcastnila velvyslankyna Cinskej
Tudovej republiky v Cesku, pani Ma Kche-
-&ching. ,Uspesné obchodné vztahy zvisia od
celého radu ekonomickych a politickych fakto-
rov. Cenime si stabilné vztahy medzi Ceskou
republikou a Cinskou ludovou republikou,
ktoré umoziuji podnikom rozsirovat sa a rast
vdaka kombindcii toho ‘najlepsiecho z oboch
krajin, uviedla velvyslankyna.

»Ith v oblasti automobilovych interiérov
v sti¢asnosti velmi silno rastie. PretoZe ndrast
dopytu ocakivame aj v budidcnosti, rozhodli
sme sa dalej investovat do nasich eurépskych
zavodov a vyrobnych sieti v Ceskej republike,
uviedol Johannes Roters, Chief Executive Of-
ficer pre YFAL

Zivod v Planej nad LuZnici je uz druhym
podobnym vyrobnym centrom YFAI v Ceskej
republike. Spolo¢nost prevadzkuje v Zatci za-
vod na vyrobu dvernych panelov, podlahovych
konzol a dalsich komponentov automobilo-
vych interiérov, ktory v sticasnosti roziruje.
Zatecky zévod zamestnava 1700 3pecialistov.

»Vdaka otvoreniu zdvodu v Planej nad Luz-
nici a vdaka instaldcii najmodernejsich techno-
16gii navySujeme kapacitu existujicej vyrobnej
siete v strednej a vychodnej Eurépe,“ povedal
Jochen Heier, viceprezident YFAI a general-
ny riaditel pre regién Eurépy a Juznej Afriky.

»leraz za¢neme v Planej navySovat vyrobu a

verime, Ze do zaciatku roka 2018 prejdeme na
plny vykon, v stlade s vyrobnymi plinmi na-
sich zdkaznikov.“

V nasledujucich mesiacoch sa s postupnym
ndrastom vyroby stane YFAI jednym z najvic-
§ich zamestndvatelov na Taborsku. ,Spolieha-
me sa na Ceskych zamestnancov, uz sme pri-
jali 150 novych kolegov,“ povedal Jifi Rosner,
riaditel’ vyrobného zavodu v Planej nad Luz-
nici. ,Pocet zamestnancov chceme do zaciatku
roka 2018 postupne navysit zhruba na 300 a
do roku 2021 hodldme prijat az 500 kvalifiko-
vanych ludi z regiéonu.” Teraz podnik ponika
skvelé kariérne moznosti operdtorom vo vyro-
be aj technickym a administrativnym pracov-
nikom. Nadalej sa bude sustredovat na néabor
absolventov odborov riadenia kvality, strojir-
stvo, operétorov a zamestnancov do oddelenia
udrzby nistrojov. Ndbor na volné miesta uz
prebieha.

Spolo¢nost YFAI ma centrdlu v ¢inskej
metropole Sanghaj a patri na svetovom auto-
mobilovom trhu k absolutnej $picke v oblasti
interiérov. Bola zalozend v roku 2015 ako spo-
lo¢ny podnik spolo¢nosti Yanfeng, ¢o je jeden
z najvacsich dodévatelov v oblasti automobilo-
vého priemyslu v Cine, a spolonosti Adient,
svetovej jednotky vo vyrobe automobilovych
sedadiel. YFAI sa ststredi na vyrobu pristro-
jovych dosiek a palubnych systémov, dvernych
panelov, podlahovych konzol, stropnych kon-
zol a ponuka aj inovativne rieSenia pre auto-
némne vozidla.

Expandujica spolo¢nost YFAI tento rok

otvorila na Slovensku Technologické centrum

YFAI

v Trenc¢ine a Automobilové obchodné centrum

v Bratislave. Okrem toho previdzkuje zdvod na
vyrobu dvernych panelov, podlahovych konzol
a dalsich komponentov automobilovych inte-
riérov v Zatci a vyrobné zavody v madarskom
meste Papd a na Slovensku v Nimestove. S
existujicimi vyrobnymi lokalitami a novym
zdvodom v Planej nad Luznici dokdze splnit
vSetky poziadavky zdkaznikov v regi6ne stred-
nej a vychodnej Eurépy a tiez podporovat rast
dalsich vyrobnych kapacit v Eurépe.

A teraz sa zahrdme na prognostikov. Kapa
VSZ &inskou oceliarskou spoloénostou je zrej-
me moznostou, ako Cina dokaze paralyzovat
opatrenia Eurépskej tnie na ochranu eurdp-
skych oceliarov pred dovozom lacnejsej ¢inskej
ocele jej zatazenim velkym clom. Ak bude do
Kosic vozit lacnejsie ocelové ingoty Siroko-
rozchodnou Zeleznicou z &inskych Zeleziarni
a vo VSZ im di vyznamnd pridand hodnotu
ich zuslachtenim a vyvalcovanim na karosdrske
plechy, dostane sa takmer na cenu obdobnych
plechov isto eurépskeho povodu. Aj ked za-
plati clo za dovoz ingotov do hospodirskeho
priestoru EU. A Gast vyrobenych plechov moze
este viac zhodnotit, ak pri VSZ postavi karo-
sdrefi a tak ako teraz &inska spolocnost YFAI
prediva automobilkdm komponenty interiérov,
ind ¢inska spolotnost moéze predavat karo-
sdrske vylisky. Pravdaze, vylucit nemozno ani
postavenie kompletnej automobilky. Cifiania
maji dostatok prostriedkov na to, aby napo-
dobnili dspesny korejsky projekt ndstupu na
eurdpsky trh...

-red-
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Il PREDSTAVUJEME Il CITROEN C3 AIRCROSS

Po predstaveni typu C5 Aircross pokracuje znacka Citroén v posiliio-

vani svojej medzinarodnej ofenzivy v segmente SUV a predstavuje nové

kompaktné SUV C3 Aircross novej genericie. Surodenec Opelu Cros-
sland X bude nihradou za malé MPV C3 Picasso, ktorého vyroba v tr-
navskom zavode kon¢i. SUV C3 Aircross, tak ako aj Opel Crossland X
sa budu vyrabat vzivode Opel v $panielskej Zaragoze.

Inovativne tvary a vel'ké plochy mu dodavaji osobity vzhlad. SUV za-

merané na Iudi ¢erpalo inspiriciu z predstav klientov a tak sa vyznacuje

mimoriadnou variabilitou a vnitornym priestorom, otviracie presklené

panoramatické stresné okno ho spija s okolitym svetom. C3 Aircross

vyuziva prvky programu Citroén Advanced Comfort® a ponuka tak po-

hodlie v kabine a prijemny zazitok z jazdy.

Nové kompaktné SUV Citroén C3 Aircross sa v Eurépe za¢ne predavat

v druhom polroku 2017, nasledne po celom svete.

~ CITROEN POSILNUJE
OFENZIVU V SEGMENTE SUV

Citroén C3 Aircross je pripraveny vstipit do
segmentu, ktorého eurépske a svetové preda-
je sa medzi rokmi 2012 az 2016 spitnésobili.
Novi generdcia SUVvyuZiva vietky skisenosti
znalky v oblastiach dizajnu, priestoru v interié-
ri a pohodlia. Novinka vychadza zo studie C-
-Aircross predstavenej v marci na autosaléne v
Zeneve. Exteriér sa odlisuje jedineénymi tvar-
mi a nebyvalymi moZnostami individualnych
uprav. V interiéri boduje komfortom typickym
pre znacku Citroén, pricom tazi z vydobytkov
programu Citroén Advanced Comfort®. V su-
lade s modernymi poziadavkami je novy typ

C3 Aircross plne prepojitelny a pontka vietky

technoldgie, ktoré ulah¢uju Zivot v mestéch aj
na cestich.

Aj ked ma C3 Aircross spolo¢ny konstruke-
ny zéklad s Oplom Crossland X, vzhladovo sa
nepodobaji. Zhodny tvar prednych stlpikov
karosérie a dveri je mdlo na to, aby ich bolo
mozné dévat do jednej rodiny.

Maju aj iné vonkajsie rozmery. C3 Aircross
je 0 62 mm kratsi (4150 mm) ako Crossland
X, 05 mm je uz§i (1760 mm) a o 35 mm vys-
§ (1640 mm). Rézvor ndprav maju rovnaky
(2600 mm).

C3 Aircross sa dizajnovo hldsi k novym ty-

pom znacky Citroén, pri¢om vsak dostal vSet-
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ky atribaty ochrafujiceho SUV: vyssiu svetla
vysku, vysokud poziciu sedenia, ochranné prvky
vpredu aj vzadu, velké kolesa a rozsirenia blat-
nikov. Silueta pripomina vicsie typy a oboha-
cuju ju grafické prvky ako farebné bodky na
strednych nosicoch ¢ na zadnych st[pikoch 0
vzhladom clony. C3 Aircross pontika nebyvalo
§iroké moznosti personalizicie, ktoré obsahuja
90 kombindcii exteriéru vritane $tyroch farieb
strechy pre dvojfarebné verzie a 4 Packs Color
ako aj 5 vyrazne odlisnych verzii interiéru. In-
teriér uprednostiiuje horizontilne usporiada-
nie, pricom zvyraziuje velky vautorny priestor
a ochranu posadky. C3 Aircross v meste pre-
sved¢i kompaktnymi rozmermi, pri vyletoch
zase schopnostami systémov Grip Control® &
Hill Assist Descent.

C3 Aircross md, podobne ako typ C3 dvo-
juroviiové reflektory v prednej Casti - pésy
denného svietenia hore a pod nimi hlavné a
hmlové reflektory. Spodnd cast svetiel C3
Alircross je vicsia a tvarovand do §tvorca so za-
oblenymi rohmi, C3 ich m4 ovilové. Novinka
m4 aj robustnejsiu masku chladica, ladiacu k
SUV. Novinku vzhladovo prijemne osviezuju

aj dalsie prvky. Napriklad plastové okienka v

zadnych stfpikoch karosérie ozdobené sietotla-
Cou v tvare vodorovnych pruhov alebo pozdfi—
niky stresného nosica nezvylajne tvarované vo
svojej prednej Casti. Zaujimavé je, ze SUV C3
Aircross nemd na bokoch plastové Airbum-
py, akymi dizajnéri vyzdobili novi genericiu
hatchbacku C3. Osobne by sme ¢akali presne
opac¢né uplatnenie tohto prvku, i ked ani na C3

Aircross ndm tito ochrana ¢i ozdoba absolitne

nechyba. Oba typy sa na seba
ovela viac podobaju interiér-
mi - C3 Aircross mé rovan-
ky volant ako C3 a podobne
tvarovany maji jednoduchy
pristrojovy panel ¢ stredova
konzolu. Az na spodnu &ast
stredovej konzoly, kde pri
C3 Aircross je umiestneny
oto¢ny ovladac systému Grip
Control. Umoziiuje menit
nastavenie vozidla v piatich
rezimoch (Standard, Piesok,

All-road, Sneh, ESP off),

ktoré maju optimalizovat jazdu na réznych po-
vrchoch. Citroén tymto asistenénym systémom
do istej miery nahrddza pohon vsetkych kolies.
C3 Aircross preto pre tento typ model s po-
honom 4x4 nebude ponukat (podobne ako ani
Opel Crossland X).

Interiér mozno menit podla vkusu zikazni-
ka pomocou piatich odlisnych stylovych ba-
likov vybavy. Napriklad balik kombinujuci na
dvojfarebnych potahoch textil s koZou pdsobi
luxusne, vyrazny charakter interiéru zase ddva
balik, kde je textil pouzity aj na povrchu pri-
strojovej dosky a celok ozivuja listy oranzovej

farby.
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Program Citroén Advanced Comfort®, ktory
venuje pozornost pohodliu a atmosfére v kabi-
ne, vyzdvihuje praktické vlastnosti novinky. C3
Aiircross ponuka siroké a pohodlné sedadld ako
aj velky vnuatorny priestor (najviac miesta na
vysku, vela priestoru na nohy), nenapodobitel-
nt variabilitu (2-dielna posuvni zadnd lavica,
preklopitelné operadlo predného spulujazdca,
nisledne sa daji prepravovat predmety s dfz-
kou 2,40 m) a vynimo¢ny objem batoZinového
priestoru (410 litrov s moZnostou zvicSenia
na 520 litrov). Pre pocit pohodlia v kabine je
podstatné aj mnozZstvo svetla. Interiér sa vdaka
velkorozmernej otviracej presklenej panora-
matickej streche kipe vo svetle. C3 Aircross
disponuje velkymi modernymi odkladacimi
priestormi vrdtane bezdrétového indukéné-
ho nabijania mobilnych telefénov v stredovej
konzole. Ziroven pontka kompletni paletu
asistenénych systémov ako head-up displej,
Active Safety Brake, automatické prepinanie
dialkovych svetiel, ¢itanie znaciek s maximal-
nou rychlostou a nemozno zabudnuit ani na
kazdodennych pomocnikov ako Park Assist ¢i
CITROEN Connect Nav.
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Stcastou ponuky priplatkovej vybavy bude
napriklad systém head-up premietajici infor-
mécie pre vodic¢a na skleny ter¢ik pred vodi-
¢om, aktivny parkovaci asistenény systém, sle-
dovanie vozidiel v mftvom uhle, varovanie pred

nechcenym opustenim jazdného pruhu. Mul-

tifunkénd kamera v hornej Casti elného skla
je vyuzitelnd aj pre systém sledujici ostrazitost
vodica, a to vyhodnocovanim odchylky drihy
vozidla od vodorovného znafenia na ceste.
Systém Coffee Break Alert vyzve vodica, aby si
po dvoch hodindch jazdy pri rychlosti nad 70
km/h urobil bezpe¢nostnt prestivku. Ponuku
vybavy md neskor aj kamera ConnectedCalM,
ktora automaticky nahravd dopravnd situdciu
pred vozidlom, ¢o méze byt poméct pri uréeni

pri¢iny pripadnej dopravneju nehody.

Ambiciu cestovat a vyrazit za hranice bez-
nych dni podporuji aj nové Géinné a dsporné
motory. C3 Aircross pohiriaji 3-valcové agre-
gaty PureTech. Najnovsie technoldgie zlepsuju
spotrebu, pruznost aj emisie (Medzindrodny
motor roka 2015 a 2016). Motory BlueHDi

poskytuju potesenie z jazdy, malé néklady a z4-

roven Setria Zivotné prostredie.

Zazihové motory: Nové kompaktné SUV
Citroén C3 Aircross sa v najvykonnejsej ver-
Zii predstavi s motorom PureTech 130 BVM6
(96 kW). Motor PureTech 110 (81 kW) sa do-
déva v spojeni s ru¢ne ovlidanou prevodovkou
aj s automatomatickou prevodovkou EATS,
¢im poskytne maximum pohodlia a komfortu
(PureTech 110 EATS6). Ziklad predstavuje
motor PureTech 82 BVM (60 kW).

Vznetové motory: Stvorvalce 1.6 BlueHDi
s vykonmi 73 kW a 88 kW mozno v type C3
Alircross spdjat len s ruéne ovlddanou prevo-

dovkou.
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Po INOVACII s modernejsimi

systémami

Peugeot 308 sucasnej genericie je na trhu od roku 2013, doteraz z neho predali

viac ako 760 000 vozidiel. Automobilka ho priebezne zdokonaluje, terajsia ino-

vacna kura bola zamerand najmi na aplikovanie novych technolégii v novom

prostredi. Vozidlo je jednoznaéne zamerané na budicnost: ponuka konektivity

sa rozsiruje o Mirror Screen, telematika na palube obsahuje kapacitny displej a

3D online navigiciu. Inovovany Peugeot 308 je vybaveny vsetkymi systémami

pomoci pri riadeni, ktoré boli neddvno predstavené v SUV Peugeot 3008 a 5008.

Vpredu nové horizontdlna kapota prechddza
do vertikdlnej masky chladi¢a. Pri vSetkych
verzidch je Lev umiestneny v strede masky a
nizov PEUGEQT sa nachddza v hornej liste.
Nové predné halogénové reflektory s eliptic-
kym modulom st k dispozicii na prvych troch
vybavovych drovniach. Vyssie vybavové tdrov-
ne GT Line, GT a GTi maju LED svetla.

Dva nové ndrazniky si mimoriadne dyna-
mické a zdoraziiuji charakter vozidla: jeden
variant je ureny pre vybavové drovne Access,
Active a Allure a druhy je vyhradeny pre GT
Line, GT a GTi. U¢inné chladenie motora
zabezpecuju tri velké otvory v spodnej Casti
ndraznikov. Hmlovky si umiestnené v boé-
nych otvoroch. Peugeot 308 md teraz Sest
drovni vybavy: Access, Active, Allure, GT
Line, GT, GTi. Vdaka kritkym prednym a
zadnym previsom karosérie si zachoviva vyni-
kajicu ovladatelnost. Aby mohlo byt vozidlo

vybavené novymi motormi spliiajucimi emis-

nd normu EURO 6.¢, veko palivovej nidrze
nového PEUGEOT 308 preslo vyvojom:
predtym bolo kruhového tvaru a teraz je ob-
diznikové, aby v fiom mohlo byt zabudované

hrdlo na dopiﬁanie AdBlue®.

Vzadu je svetelny podpis s tromi neustd-
le rozsvietenymi pazirmi. Na hatchbacku je
kryt svetla zatmaveny, ¢im je zdéraznend jeho
dynamika. Novy PEUGEOT 308 je od uve-
denia na trh v ponuke s desiatimi farbami ka-
rosérie, vritane novinky bézovej Beige Pyrite,
ktora nahradila sivd Gris Aluminium.

Verzia GTi prichddza s novou verziou ex-
kluzivnej Coupe franche, ktort tvori kombi-
ndcia dvoch farieb: modrej Bleu Magnetic a

Ciernej Perla Nera.
Peugeot 308 ma zlepseny interiér vozidla,

ktory presiel vyvojom a tazi zo svojich sil-
nych stranok:

>
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@ ¢ @ cxkluzivne miesto vodi¢a vdaka
PEUGEOT i-Cockpit®. Kompaktny volant
a pristrojovd doska vo vyske o¢i prinsaji nové
pocity z jazdy,

@ ® @ novy ovlidad automatickej prevo-
dovky Shift and Park by wire pre prevodovku
EATS,

@ ¢ ¢ novy kapacitny dotykovy displej,
ktory okrem iného umoziiuje ovladanie kli-
matizdcie alebo 3D online navigicie Tom-
Tom Traffic,

@ ¢ @ kvalita materidlov a prepracovanie
bez kompromisov,

@ ¢ ¢ nové calinenie na dvoch vybavo-
vych trovniach :

- Active: potah Meco Mistral s klasickym
tvarom sedadla,

- Allure: TEP / potah Oxford s dynamic-

kym tvarom sedadla (k dispozicii vo farbe
Mistral alebo Guérande).

Od vybavovej trovne Active méd novy Peu-
geot 308 vo vybave dotykovy displej najnovsej
generdcie. Kapacitnd technoldgia je velmi cit-
livd a Tahko sa pouziva, tak ako vicSina smart-
ténov. Displej je idedlne umiestneny na drovni
centralnych vetracich otvorov, natoceny sme-
rom k vodicovi, umoziiuje ¢itanie informdcii a
rychly pristup k dostupnym funkcidm.

3D online navigicia TomTom Traffic s hla-
sovym ovlddanim umoziiuje optimalizovat
prepravu podla aktudlnej premdvky, ale tiez
prijimat informécie v redlnom case, ako su
pocasie, Cerpacie stanice alebo parkovanie. Po
platnej registricii moézu byt vdaka komunite
TomTom® zobrazené rizikové oblasti alebo

docasne nebezpecné oblasti.
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Inovovany Peugeot 308 je vybaveny funk-
ciou Mirror Screen. T4 umozni kopirovat
displej smartfénu na dotykovy displej vo-
zidla, aby sa kompatibilné aplikdcie vyuzivali
¢o najlepsie. Pristup ku vSetkym ovlddacim
prvkom méze byt hlasovy, jednoduchym stla-
Cenim tlacidla, ktoré je umiestnené na konci
ovlddaca smeroviek. Rozpozndvanie hlasu cez
smartfén (S-Voice Android a Siri od Apple)
sa potom pouzije na telefonovanie, pisanie
textovych sprév alebo diktovanie adresy pre
navigiciu. Tento systém triple play je kom-
patibilny s protokolmi Mirrorlink®, Android
Auto® a Apple CarplayTM.

Peugeot 308 disponuje najnovsou genera-
ciou systémov pomoci pri riadeni, ktoré boli

neddvno predstavené na SUV Peugeot 3008

a 5008. Funkcia Upozornenie na riziko ko-
lizie (Distance Alert) upozorni vodica, Ze
jeho vozidlo sa méze dostat do kolizie s vo-
zidlom, ktoré je pred nim alebo s chodcom v
jeho zéne dosahu. Ak po upozorneni reakcia
vodi¢a na brzdovom pedali nie je dostato¢-
ne rychla, Active Safety Brake (automatické
nudzové brzdenie) zasahuje okamzite. Vy-
raznym zmensenim rychlosti vozidla méze
byt riziko zrdzky eliminované alebo znacne
zmen$ené. Podmienky fungovania systému
Active Safety Brake nového Peugeotu 308 su
nasledovné:

® 9@ Ak je zistené vozidlo v pohybe:
rychlost vozidla je medzi 5 km/h a 140 km/h.

@ ¢ & Ak je zistené stojace vozidlo: rych-
lost je menej ako 80 km/h.

@ ¢ & Ak je zisteny chodec, rychlost ne-
prekracuje 60 km/h.

Systém detekcie neimyselného vybocenia z
jazdného pruhu je systém, ktory pomocou ka-
mery rozpoznédva plné a prerusované &iary na
vozovke. V pripade zhor$enej pozornosti vo-
dica a ak je rychlost vozidla viac ako 80 km/h,
systém vyddva akustické a vizuilne upozorne-
nia. Pri rychlosti medzi 65 km/h a 180 km/h
systém zdroveri vykond ndpravu smerovania
vozidla, postupne riadenie postiva na opaéni
stranu, aby vozidlo ostalo vo svojom jazdnom
pruhu.

Peugeot 308 m4 v $tandardnej vybave aj sys-
tém Upozornenie na prestavku: varuje vodica
po 2 hodinéch nepretrzitej jazdy pri rychlosti
rovnej alebo vicsej ako 65 km/h, aby si uro-
bil prestavku. Tento systém dopliia funkcia
Asistent pozornosti vodi¢a. Pomocou kamery

na Celnom skle vozidlo analyzuje trajektoriu.

Systém vyhodnoti stav pozornosti vodica
podla odchylok trasy oproti vodorovnému
znaleniu na zemi. Moze byt spustenych nie-
kolko drovni zvukovych a vizualnych vystrah
(napriklad: ,Davajte pozor!“ alebo ,,Spravte

si prestavku!“).

Kamera v hornej Casti ¢elného skla analy-
zuje svetelné zdroje a automaticky prepina
dialkové a stretivacie svetld v zdvislosti od
svetelnych a dopravnych podmienok. Cas po-
uzivania dialkovych svetiel je optimalizovany

bez osvetlenia ostatnych vozidiel.

Kamera umiestnend v hornej Casti Celné-
ho skla umozni rozpoznat a preditat znacky
upozornujice na zmen$end povolend rychlost
a koniec tohto zmensenia, a zobrazit ich na

pristrojovej doske.
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Vozidlo je vybavené radarom, ktory je
umiestneny v strede predného ndraznika, s
dosahom maximalne 150 metrov. Adaptivny
tempomat poskytuje dve funkcie:

@ ¢ ¢ Automaticky udrzi rychlost vozidla
na hodnote, ktort nastavil vodic,

@ ¢ ¢ automaticky prispdsobi vzdialenost

od vozidla iddceho pred nim.

Inovovany Peugeot 308 ma aj dalsie uzitoc-
né asisten¢né systémy, napriklad Visiopark 1:

Vozidlo je vybavené kamerou so 180° zor-
nym uhlom, ktord je umiestnend na vyklop-
nych dverich batozinového priestoru. Tento
systém umoziiuje vidiet na dotykovom disple-
ji blizke okolie vozidla. Snimace pomoci pri
parkovani dopliaji informaciu o pohlade na

vozidlo z vrchu.

Pohlad na vozidlo zhora a jeho blizke okolie

umoziiuje 360° zorny uhol.

Peugeot 308 pontka nové zdzihové a vzne-
tové motory, ktoré su stile efektivnejsie. Vo-
di¢i majt najmi vdaka nim k dispozicii uzna-
vané dynamické vlastnosti a mald spotrebu

paliva.

_Pt_
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FORD OSLAVUJE 15 ROKOV POSOBENIA

NA SLOVENSKU

polo¢nost Summit Motors Slovakia, dovozca vozidiel znacky Ford,

usporiadala pri prilezitosti 15. vyrocia svojej posobnosti na Sloven-
sku slavnostné podujatie pre média a obchodnych partnerov. Oslava sa
uskutoc¢nila zaciatkom juna v novych priestoroch unikitnej vystavnej
saly ,FordStore! za uc¢asti zahrani¢nych hosti, zastupcov Ford of Europe
a materskej spolo¢nosti Sumitomo Corporation.

Hosti privital pin Vladimir Srian, generalny
riaditel Summit Motors Slovakia, ktory vedie
spolo¢nost od jej vzniku: ,ZaloZenie nasej
spolo¢nosti v mdji 2002 priamo sviselo s tym,
Zze sme si ziskali doveru predstavitelov spoloc-
nosti Ford a stali sme sa oficidlnym dovozcom
tejto znacky na Slovensku. Za tito doveru
a rovnako za podporu pocas celej existencie
nasej spolo¢nosti im aj touto cestou chceme
vyjadrit svoje uprimné podakovanie.“ Takisto
podakoval aj zamestnancom, zmluvnym pre-
dajcom, zdstupcom finan¢ného partnera Im-
puls Leasing Slovakia a spolo¢nosti Lagermax
Autotransport Slovakia, vdaka ktorym spolo¢-
nost Uspesné napreduje a poskytuje komplexny

servis zakaznikom.

Vzicny host, Roelant de Waard, viceprezi-
dent spolo¢nosti Ford of Europe pre marke-
ting, predaj a servis nacrtol smerovanie vyvoja
automobilového priemyslu, v ktorom bude mat
tradi¢nd predajiia aj nadalej svoje miesto. ,V
najblizsich 6smich rokoch uvidime v automo-
bilovom odvetvi viac zmien ako za uplynulych
pétdesiat rokov. Zazijeme autonémne vo-
zidl4, ktoré budeme ovlddat cez telefén a autd
sa budu preddvat aj cez internet. Sme vsak
presvedceni, ze zdzitok z jazdy bude nadalej
podstatny. A ten na internete nendjdete. Preto
sme prisli s koncepciou FordStore, aby mali

skuto¢ni automobilovi nadSenci kam prist za
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zazitkom. Pretoze ten je dolezity pri ndkup-
nom rozhodovani.*

FordStore je vlajkovou lodou medzi predaj-
fiami Ford, a ten bratislavsky je zatial prvy a
jediny na Slovensku.

Roelant de Waard na ziaver dodal: ,,Chcel
by som sa podakovat spolo¢nosti Sumitomo
Corporation a celému tunajSiemu timu za
ich déveru v buducnost. My zaistime, Ze tito
investicia bola rozumnym rozhodnutim, a to
dalsimi investiciami do najlepsich produktov.”

Znacku Ford na Slovensku zastupuje 14
zmluvnych partnerov, ktori v jubilejnom roku
spolo¢ne prekonaju métu 45 000 predanych
novych vozidiel. V zdujme dalsieho skvalitrio-
vania sluzieb majitelom automobilov Ford sa
dovozca chystd posiliiovat siet zastipeni aj v

budicnosti.

Hlavnym cielom konceptu Ford Store je, aby
sa v iom névstevnici citili jedine¢ne a aby im

bola dopriata starostlivost na najvyssej urovni.

Intuitivnu orientdciu po predajni zarucuje
rozdelenie do z6n, prijemna kulisa zasa vytvira
predpoklady na lepsiu interakciu zakaznikov s
persondlom a znackou.

Po vstupe do predajne uputa zéna ,,Vitajte“ s
recepénym persondlom a projekciou aktudlne-
ho diania znacky na socilnych sietach.

V ¢asti za zdkaznickou recepciou sa nachddza
z6éna ,Relax“ s ponukou oblerstvenia a obslu-
hou, ktord umozni oddych v ktorejkolvek fize
navstevy FordStoru. Kaviareii je navyse prepo-
jend so zénou ,,Objavte Ford“, v ktorej sa ndv-
Stevnici prostrednictvom digitdlneho obsahu
dozvedia najnovsie informécie o znacke, pro-

duktoch a ich najmodernejsich technolégidch.

Najexkluzivnejou ¢astou predajne je ,Vig-
nale lounge®, venovany prezenticii modelov
Ford Vignale. Priestor je vybaveny $pecidlnym
stolikom s dotykovym displejom, prostrednic-
tvom ktorého moézu zakaznici objavovat Ford
Vignale, relaxovat, pripadne si za asistencie
$pecialistu nechat priamo na mieste nakonfi-
gurovat Zelané vozidlo, alebo nakupit znackové
doplnky Vignale pohodlne on-line.

Dominantou predajne je mohutna televizna
stena ,Power Wall“, skladajica sa z deviatich
55“ LED panelov, ktord, okrem iného umoz-
fiuje 3D-konfiguriciu vozidiel v takmer Zivot-
nej velkosti. Pokial sa stena prive nepouziva
na konfiguriciu vozidiel, zobrazuje sa na nej,
podobne ako v zéne ,,Objavte Ford®, digital-
ny obsah, ako st rézne filmy o znacke Ford,
pripadne iné produktové vided a animdcie zo-
brazujuce fungovanie technolégii Ford v praxi.

Pokrok v oblasti digitalizdcie umozilu-
je prezentovat najmodernejsie technolégie a
vlastnosti vyrobkov interaktivnym a pdtavym
spdsobom, ¢o vyrazne zjednodusuje cely po-
radensky proces a napoméha v rozhodovani o

kape nového vozidla.
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Rok predaja Maserati na Slovensku

W
S

Priblizne pred rokom sa spolocnost DS Plus,
stala prvym oficialnym predajcom vozidiel talian-
skej znacky Maserati v Slovenskej republike. Na
Hodoninskej ulici otvorila vystavni sien a spusti-
la predaj a servis aut. ,0d otvorenia zastlpenia
do konca roku 2016 sme predali zakaznikom na
Slovensku 23 vozidiel z typov Ghibli, GranCabrio,
GranTurismo, Quattroporte a novinky Levante.
Tohto roku sme predali 10 vozidiel,“ povedal pri
oslave prvého vyrocia predaja a servisu automobi-
lov Maserati konatel spoloénosti Mgr. Jan Zurek.
,Ked sme Ziadali od Maserati o opravnenie pre-
davat ich vozidla, zaviazali sme sa k efektivnej
spolupraci a tento sfub sa nam dari dodrziavat.
V sucasnosti je na Slovensku registrovanych asi

150 vozidiel Maserati.”

Vystavna sien ma rozlohu 600 m2. Podla naj-
vySSich Standardov a na zaklade ,House of the
Trident“ v nej stoji 5 typov znacky Maserati, kto-
ré st zakaznikom k dispozicii na skiSobné jazdy.
Servisny priestor velkosti 550 m2 spifia Standardy

materskej spolo¢nosti.

Tabory pre deti zamestnancov aj verejnost v trnavskej
automobilke PSA Groupe Slovakia.

Automobilka PSA Groupe Slovakia pripra-
vila aj na toto leto program pre deti svojich
zamestnancov aj verejnost v podobe Au-
tomobilovej junior akadémie (AJA) a tema-
tickych dennych taborov. Trnavsky vyrobca
aut pokracuje v projekte, ktory umoZnuje
rodicom zapojit deti do zmysluplnych aktivit
pocas prazdninovych dni a poméZe im vy-
riesit narocnu otazku, ako detom pripravit
program v Case, ked' su zatvorené Skoly a
materské Skolky.

Pre mladsie vekové kategérie pripravila
automobilka tabory pre deti svojich zamest-
nancov vo veku 4 - 12 rokov. Tematicky su
zamerané na rozpravkové vylety, Sport,
tanec, ale aj vyucbu jazykov. Novinkou pre

tento rok je tabor organizovany priamo v tr-
navskej automobilke. Zamestnanci spolu s
neziskovou organizaciou Asociacia Sportu
pripravili bohaty program, mali Sportovi
olympiadu, kreativne dielne, pekné rozprav-
ky, ale aj navstevu fabriky. Denné detské ta-
bory budi v ¢ase od 10. jila do 25.augusta.
Pre starsie deti je vhodna AJA pre katego-
riu 13 az 14 rokov. Zucastnit sa jej mézu
nielen deti zamestnancov. Rovnaku prileZi-
tost ma aj Siroka verejnost. Ide o spolocny
projekt PSA Groupe Slovakia, Materialovo-
-technologickej fakulty (MtF) STU v Trnave a
Zvazu automobilového priemysiu (ZAP) SR.
Pocas tyZdnového programu, ktory zacal
10. jula, absolvuju deti interaktivne pred-
nasky na akademickej pode MtF STU. Pod

dozorom animatorov vypracuji v timoch svoj
vlastny projekt, ktory bude nasledne ohod-
noteny so Sancou ziskat cenu dekana MtF
STU, cenu generalneho riaditela PSA Grou-
pe Slovakia, Ci prezidenta ZAP.

Jeden a pol dna stravili deti v trnavskej
automobilke PSA Groupe Slovakia. Rotaciou
medzi piatimi stanovistami navstivili prevad-
zky lisovna, zvarovna, lakovia, montaz, kva-
lita a Zivotné prostredie. Formou hier, sttazi
a interaktivnych prednasok sa oboznamili s
celym procesom vyroby aut.

Trnavska automobilka PSA Groupe Slova-
kia zakoncila rok 2016 s novym objemovym
rekordom 315 050 vyrobenych vozidiel. V
jubilejnom 10-tom roku od spustenia vyroby
vozidiel v Trnave, tak produkcia medziro¢ne
vzrastla o 4 %. Aktualne vytvara okolo 4300
pracovnych postov. Zaciatkom roka 2017
sa rozbehla tzv. stvrta, vikendova pracovna
zmena. Vratane dodavatelov generuje auto-
mobilka na Slovensku okolo 10 000 pracov-
nych miest.
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) POHONU
OSOBNYCH AUTOMOBILOV - 2. ¢ast

V predchddzajiicej casti sme sa zoxndmili so systémom pohonu 4 x 4
s pripojitelnym pohonom (Hang—On) zadnej ndpravy pre osobné
automobily, ktory vyvinula britskd spolocnost GKN Driveline.

Obr.5 Regulacny koncept Twinster:

a) geometricky skiz vozidla v zakrute, b) zavislost sklzu v zakrute na uhle natocenia volan-

tu, c) sklzova charakteristika kolesa s pneumatikou

Dva vyvojové stupne tohto systému sa na-
zyvaji Booster a Twinster a jeho srdcom je,
okrem dalsich komponentov, skrina pridav-
ného odpojitelného pohonu zadnej népravy.
Zaujimavostou pohonu Twinster je pouZitie
dvoch individudlne regulovanych lamelovych
trecich spojok, ktoré sprostredkuji prenos
hnacieho momentu na dvojicu kolies zadnej
ndpravy. Preklzom lamiel v lamelovej sade
jednej zo spojok sa umoziuje rozdiel oticok
medzi lavym a pravym kolesom pri jazde v z4-
krute, ¢o nahrddza funkciu beZného otvorené-
ho diferencidlu, ktory je v tomto pripade vy-
nechany. Reguliciou tychto spojok je mozné
v uritom rozsahu menit pomer hnacich mo-
mentov prividzanych na lavé a pravé koleso
podla momentilnej potreby, ¢o je zndme ako
ysmerovanie momentu“ (Torque-Vectoring) v
prie¢nom smere. Ako je isto zndme, tito funk-
cia mé zabezpec€it vozidlu, ak sa obmedzime
na najjednoduchsi pripad ustilenej jazdy v
zékrute, tzv. neutrdlny jazdny rezim. Pri fiom
s uhly smerovych odchylok kolies obidvoch
ndprav rovnaké, ¢o teda umoziiuje vozidlu

dosiahnut teoreticky najviciu moznud rych-
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lost jazdy v zédkrute pri danych vlastnostiach
pneumatik a povrchu vozovky, a pri dodrzani
dostato¢nej jazdnej bezpecnosti. Pri vicsine
sucasnych osobnych automobilov je dlohou
tejto funkcie potlacenie neziaddcej znalnej
nedoticavosti v dynamickom rezime ndjazdu
do zakruty, ku ktorej okrem vlastnosti samot-
ného vozidla prispievaja v pripade jazdy ,pod
plynom® aj vlastnosti standardného otvorené-
ho ndpravového diferencialu, ¢o je znidme ako
efekt ,neochoty zaticat“. Reguliciou tychto
spojok je v§ak mozné nastavit aj ur¢itd velkost
celkového hnacieho momentu motora, ktord
spotrebuje zadna ndprava a o ktord bude teda
prednd naprava ochudobnend. To je zndme
ako Torque-Vectoring v pozdiznom smere.

Pri vyvoji tohto systému bolo riesenych mno-
ho dalsich problémov, z ktorych aspon urita
Cast sa pokusim popisat v dnesnej Casti pri-
spevku. Znaéni pozornost venovali vyvojari
rieSeniu konceptu regulicie dvojice lamelo-
vych spojok prendsajucich hnacie momenty
ku kolesim zadnej ndpravy. Stratégia tejto
reguldcie je zaujimavd, pricom ako regula¢nd

veli¢ina sa pouziva pomer oticok fiktivneho

kolesa v strednom bode prednej népravy (teda
stredné otdcky lavého a pravého predného
kolesa) a zadného kolesa na vonkajsej stra-
ne zékruty. Tuto situdciu zndzorfuje obr. 5a.
Priebeh tejto velidiny v zévislosti od uhla na-
toenia prednych kolies pre pripad neutrilne-
ho jazdného stavu vozidla je na obr. 5b. Podla
polomeru zikruty sa otica fiktivne koleso v
strede prednej ndpravy pomalejsie v uréitom
pomere k vonkajsiemu kolesu zadnej ndpra-
vy. So zvicujucim sa uhlom riadenia narastd
tento pomer (geometricky podmieneny hnaci
sklz v zdkrute) na maximalnu hodnotu 5 % a
potom opit klesd aZ na nulu. Tito charakte-
ristika je zabudovand do regulacnej jednotky
lamelovych spojok a ak je skuto¢nd hodnota
tejto veli¢iny odlisna od predpokladanej hod-
noty, dvojica spojok privedie vicsi kratiaci
moment na prislusné koleso, ¢im sa dosiahne

pozadovany neutralny jazdny stav vozidla.

Uhly natocenia volantu relevantné pre jazd-
ni dynamiku lezia priblizne v oblasti 0 az
90° teda regula¢na oblast pre dvojicu spojok
sa nachddza medzi 0 az 2,5 % hnacieho sklzu
v zékrute. Regula¢ny zdsah systému tak pre-
bieha v dolnej oblasti sklzovej charakteristiky
pneumatik, ¢o dokumentuje obr. 5¢, a moze
tak velmi rychlo kompenzovat nezelani ne-
doticavost alebo preticavost vozidla pomocou
pridavného kratiaceho momentu. Vicsie uhly
natolenia volantu, teda mensie polomery za-
kruty, prichddzaja do uvahy napr. pri parko-
vacich manévroch. Vtedy sa regulacnd oblast
rozsiri az do 5 % hnacieho sklzu v zdkrute.
Pre porovnanie, G¢inok regulaénych systé-
mov pracujicich na béze brzdového zasahu
nastupuje podstatne neskor a regulaény kon-
cept Twinster sa teda javi v tomto ohlade ako
velmi vyhodny. To sa prejavi harmonickym a
pre vodic¢a lahko zvladnutelnym neutrilnym
spravanim sa vozidla.

Pouzita regula¢nd veli¢ina hnaci sklz je klucom
pre robustné vlastnosti systému. Napr. zmeny
prilnavosti medzi pneumatikou a vozovkou,
sposobené zmenou hnacieho momentu alebo

vlastnosti povrchu vozovky, ovplyviiuju bez-
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Obr. 6 Porovnanie systémov Booster a Twinster z hl'adiska potrebného natocenia volan-

tu pri kruhovom teste

prostredne veli¢iny délezité z hladiska reguld-
cie. To ulah¢uje aplikdcie reguldtora napr. pri
zmene typu motora a prevodovky, kedy nie je
potrebnd dalsia kalibricia systému a reguldtor
mozno velmi rychlo prisposobit vlastnostiam
cielového automobilu.Tiez mozno jednodu-
cho aplikovat vodi¢om zvy¢ajne volitelné pre-
védzkové médy: Normal, Eco, Sport.
Vyhodné vlastnosti pohonu zadnej népra-
vy, ktory vyuziva princip Torque—Vectoring
v prie¢nom smere na reguliciu smerovych
vlastnosti vozidla, akym je aj systém Twinster,
preukdzala spolo¢nost GKN viacerymi jazd-
nymi skaskami.

Standardnou skuskou, ktorou sa overuji sta-
tické smerové vlastnosti automobilu v zdkrute,
je tzv. kruhovy test, pri ktorom sa vozidlo ply-
nule zrychluje na kruhovej drihe s konstant-
nym priemerom. Jeho vysledok sa obvykle
prezentuje ako velkost pozadovaného natoce-
nia volantu v zdvislosti od bo¢ného zrychlenia

vozidla. Této zavislost je uvedend na obr. 6,

kde su porovnané pripady vozidla so $tan-
dardnym pohonom 4x4 s otvorenym diferen-
cidlom zadnej nédpravy a vozidla s pohonom
Twinster. Asymetrické rozdelenie hnacieho
momentu na kolesd zadnej ndpravy Twinster
vyvoldva pridavnd podporu zaticania vozidla
s efektom potreby mensicho uhla natocenia
volantu. Okrem toho sa dosahuje zvicSenie
boc¢ného zrychlenia v blizkosti medze prilna-
vosti 0 asi 15 %. Je to dosledkom pozdiznej a
priecnej reguldcie hnacich momentov, pretoze
sa tym zabrani preklzu odlahéenych vnitor-
nych pohdnanych kolies, ¢im sa dosiahne ich
vics trakény ucinok.

Dalsou skagkou, ktord sa standardne pouziva
pre overenie dynamického spravania sa vo-
zidla pri jeho vyruSeni z ustdleného jazdné-
ho stavu, je tzv. test so skokovym natocenim
volantu. Su viaceré mozné sposoby realizdcie
tohto testu. Automobil sa pohybuje v ustile-
nom jazdnom rezime na priamej alebo kru-

hovej drihe a v ur¢itom ¢asovom okamihu je

Obr. 7 Vplyv Gtimu stacavého pohybu vozidla systému Twinster pri teste

skokovym natocenim volantu

z tohto stavu vyruseny definovanou nédhlou
(skokovou) zmenou uhla natocenia volantu.
Vyhodnocuje sa rychlost a presnost odozvy
(reakcie) vozidla na toto vyrusenie pomocou
merania a registricie ¢asového priebehu niek-
torej vhodnej kinematickej veli¢iny charakte-
rizujtcej jeho pohyb (napr. bo¢ného zrychle-
nia, stdcavej rychlosti, uhla smerovej odchylky
v tazisku a pod.). Odozva vozidla je charak-
teristickd svojim oneskorenym ndstupom po
tomto rusivom impulze a prekmitom meranej
pohybovej veli¢iny nad jej novi ustdlentd hod-
notu, ¢o je spdsobené dynamickymi vlastnos-
tami samotného vozidla (najmi jeho momen-
tom zotrvalnosti k zvislej taziskovej osi).
Obr. 7 znidzortiyje vysledok takého testu ako
Casovu zédvislost uhla smerovej odchylky v ta-
Zisku. Zial, v obrizku nie je uvedeny priebeh
rusivého impulzu, ktorym v tomto pripade
bolo natocenie volantu v tvare polovicnej si-
nusovky pri pohybe vozidla po kruhovej drihe
s uhlom smerovej odchylky 5°.

Ciastotna samozavernost systému Twinster v
prienom aj pozdlznom smere pri aktivova-
nych lamelovych spojkéch sposobuje pridavny
stacavy moment v tazisku vozidla, ¢o sa preja-
vi ako efekt dtlmu stic¢avého pohybu vozidla,
ktory sa zobrazi zmensenim amplitidy pre-
kmitu sledovanej veli¢iny. Tento efekt napr.
pomiha zlepsit smerovu stabilitu vozidla pri
priamej jazde.

Pohon vsetkych kolies osobného automobilu
systtmu GKN Twinster predstavuje dobry
kompromis medzi vykonnostou a Zitkovos-
tou vozidla. Schopnost pohybu v terénnych
podmienkach (vdaka Ciastocnej samozaver-
nosti systému) ako aj zlepSenie smerovej dy-
namiky (vplyvom stécavého momentu pod-
porujiceho zatitavost a vplyvom tlmenia
std¢avého pohybu) boli dosiahnuté pri relativ-
ne malych pridanych ndkladoch.

Okrem toho je mozné jednoduché odpdjanie
pohonu zadnej nipravy, ¢im sa zmensi spot-
reba paliva a emisie CO, klesnt v beznej pre-
vidzke o 3 az 6 %.

V sacasnosti spolocnost GKN Diriveline vy-
vija zna¢né aktivity pri vyvoji systému poho-
nu véetkych kolies pre elektromobily, dodédva
hang—on systém pohonu 4x4 pre celkom novy
Jeep Compass a pripravuje systém Twinster

pre novy Opel Insignia.
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Vyroba podla zdsad

»4. priemyselnej revolicie”

Skoda Auto uviedla v Mladej Boleslavi do
plnej previdzky modernd servo-lisovaciu
linku PXL II. Lisovacie linka po prvy krit
umozni aj lisovanie velkych hlinikovych
dielcov. Denne vyprodukuje az 23 000 vylis-
kov pre rozne typy vozidiel. PXL II umozni
vyrazne pruznejsi vyrobny proces a oproti
beznym systémom zmensi spotrebu energie.
Predstavuje tak dolezitu sucast ekologickej
stratégie, GreenFuture '. S novou lisovacou
linkou vytvorila automobilka v Mladej Bo-

leslavi tiez 140 novych pracovnych miest.
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"Novd lisovacia linka je déleZitou sucastou
nasej ekologickej stratégie, GreenFuture ',
ktord sa sustreduje na mimoriadne ekolo-
gicka vyrobu, etrnd k prirodnym zdrojom
a usporné vozidld," povedal Michael Oelje-
Klaus, ¢len predstavenstva spolocnosti Skoda
Auto zodpovedny za oblast vyroby a logis-
tiky. "V trvalej previdzke sa v porovnani s
beznymi lisovacimi linkami usetri az 15 per-
cent energie. Zariadenie patri medzi najmo-
dernejsie svojho druhu v Eurépe, "dodiva

Oecljeklaus.

Alisovacia linka v spo-
P r‘valoc'nosti Skoda Auto
na vyrobu blinikovych dielcov karo-
sérii patri medzi najmodernejsie v
Eurépe a je koncipovand v silade s
poziadavkami tzv. 4. priemyselnej re-
voliicie. PruZnejsie vyrobné procesy,
kratsie casy vymeny lisovacich ndstro-
Jov pri zmene lisovania iného karosdr-
skeho dielca, pitndstpercentnd tispora
energie, to si hlavné prednosti tejto

novej linky.

Novi linka PXL II je popri servo-mecha-
nickej lisovacej linke PXL I, uvedenej do
prevadzky v roku 2013, uz druhou lisovacou
linkou v hlavnom vyrobnom zavode v Mla-
dej Boleslavi. Obidve patria medzi najmo-
dernejsie linky svojho druhu v Eurépe.

V celom koncerne Volkswagen existuje len
20 lisovacich liniek tohto typu. Linka PXL
II disponuje systémom na rekuperdciu ener-
gie. Energia uvolnend pocas lisovania sa
rekuperuje a znovu pouzije v dalSom vyrob-
nom procese.

Novi lisovacia linka umoziiuje tiez mimo-
riadne pruznu vyrobu: na viac ako 14 decen-
trdlne pracujucich servomotoroch je mozno
tvarovaciu energiu podla potreby nastavovat
a regulovat. Dalsimi prednostami je jedno-
duché obsluha a vyrazne kratsie prenastavo-
vacie ¢asy - vymena sady lisovacieho néradia

si vyziada necelé dve minuty.
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Lisovacia linka PXL Il umozni aj lisovanie velkych hlinikovych dielcov

Kazdy z az 23 000 vyliskov, ktoré sa denne
vyrobia v novej lisovacej linke, potom pre-

chédza kontrolou kvality.

Stavebné price na hale 4 s plochou 11 600
§tvorcovych metrov sa zacali koncom roka
2015. Na jar roku 2016 bola linka s hmot-
nostou 3000 ton prepravend z Erfurtu do
Mladej Boleslavi. Prvi etapu, dlha 561 ki-
lometrov, absolvovala technoldgia lisovace;
linky lodou po Labe az do Mélnika. Na po-
slednych 195 kilometroch na ceste do ciela

bola linka PXL II rozlozen4 na 40 kamio-
nov. V decembri 2016 ju uviedli do skasob-
nej prevadzky.

Svoje ekologické aktivity mladoboleslav-
skd automobilka zlicila do svojej stratégie
s ndzvom ,GreenFuture“. Investicia, ako je
novi a k prirodnym zdrojom Setrna lisova-
cie linka, patri do oblasti ,,GreenFactory®.
Pri vyrobe 4ut sa presne meraju a optima-
lizuji ukazovatele ako je spotreba vody a
energie alebo mnozstvo odpadu, vznikajice
na jeden vyrobeny automobil. To isté plati

Pomocou rozsirenej reality (Augmented Reality) moZno na tablete sledovat spotrebu energie,

vzduchu, alebo skladové zasoby - pracovnici tidrZby tak vd'aka rozSirenej realite na prvy pohlad
vidia, Ci je vSetko v poriadku

aj pre emisie CO, a takzvanych prchavych
organickych zlicenin (VOC), ktoré vznikaju
napriklad pri lakovani karosérii.

Pri tychto faktoroch dosiahla Skoda Auto v
minulych Siestich rokoch zmensenie vplyvu
na Zivotné prostredie o 45,8 percent, pri-
Com redukcia vplyvu na Zivotné prostredie
je v poslednych rokoch €oraz intenzivnejsia.
Druhy pilier, ,Green Product®, stavia do po-
predia nové vozidla znacky Skoda.

Tie sa uz dnes vyznacuju napriklad mie-
rou recyklovatelnosti na urovni 85 percent
hmotnosti vozidla.

Aby automobilka tento pozitivny trend dalej
urychlila, stanovila si ambiciézne ekologické
ciele. Podla nich zmensi do roku 2018 vplyv
svojej vyroby na Zivotné prostredie na polo-
vicu hodnoty z roku 2010.

Prislusny balik opatreni sa vztahuje na vset-
ky oblasti podniku. Automobilka tak napri-
klad zmensila spotrebu elektrickej energie
pomocou pohybovych snimacov, riadiacich
systémov osvetlenia v skladoch, aj novou

koncepciou osvetlenia na miestach naklddky.
Mozno spomenut aj $pecidlne olejové filtre, s

ktorych pomocou je mozné potrebné mazivé
pouzivat este po dlhsiu dobu.
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Kia Stonic

SDw’z‘éczVZiVj

Novy typ Kia Stonic sa ma stat dolezitym konkurencieschopnym ty-
pom spoloc¢nosti Kia v jednom z najnovsich a najrychlejsie rastucich
segmentov eurépskeho trhu s vozidlami.

V ramci eurépskeho segmentu malych vozidiel typu SUV sa v sucas-
nosti kazdoro¢ne preda 1,1 miliéna novych automobilov, ¢o predsta-
vuje 7 % trhu. Ocakava sa, Ze do roku 2020 predaj stupne na viac ako

dva miliény vozidiel ro¢ne.

Michael Cole, prevadzkovy riaditel spo-
lo¢nosti Kia Motors Europe, poznamenal:
»Ocakdva sa, Ze z hladiska objemu trh s ma-
Iymi SUV vozidlami predbehne do roku 2020
segment vozidiel SUV nizsej strednej triedy,
ked viac ako jedno z 10 novych vozidiel preda-
nych v Eurépe bude pochddzat zo segmentu,
do ktorého patri aj Stonic. Segment malych
vozidiel SUV dokdze pritiahnut celé spektrum
kupujucich, pri¢om 21 % vsetkych zdkaznikov
prechddza zo supermini na vicsie vozidlo a
dalsich 15 % z rodinného hatchbacku na men-

$ie vozidlo. Automobily ako Stonic st atrak-

84 Il jul - august 2017 Il

tivne aj pre ludi, ktori chci nahradit svoje
kompaktné MPV.“

Pomenovanie ‘Stonic’ vzniklo spojenim vy-
razov ,,Speedy” a ,, Tonic, ¢o pomenoviva prvy
a posledny tén v hudobnej stupnici. Meno
yotonic“ naznacuje, ze vozidlo je Zivé a po-
nuka nie¢o nové a svieze do segmentu kom-
paktnych SUV. Stonic je doposial najlepsie
prisposobitelnym vozidlom znacky, a to vnutri
aj navonok. Karoséria, navrhnutd v Eurépe v
spoluprici s kérejskym dizajnérskym $tidiom
spolo¢nosti Kia, spdja ostré horizontélne linie

s jemnejsie tvarovanymi plochami. MozZnost

osobného prisposobenia je doleziti pre mno-
hych zakaznikov segmentu malych SUV. Stre-
cha modelu Stonic, imitujica §tyl vozidiel so
skladacou strechou, ddva zikaznikom mozZnost
vybrat si dvojfarebny lak, inspirovany dizajnom
koncepéného vozidla Kia Provo z roku 2013.
K dispozicii bude az 20 dvojfarebnych kom-
bindcii, s mozZnostou vyberu spomedzi piatich
roznych farieb strechy.

V ponuke je cely rad fahkych preplhanych
zézihovych a vznetovych motorov s malym ob-
jemom, ktoré st skombinované s ru¢ne ovldda-
nou prevodovkou a poskytuju vodicovi zabav-
nu a Gsporny jazdu.

Zikaznici si mozu vybrat 1,0-litrovy motor
T-GDI (prepfﬁany zézihovy s priamym vstre-
kovanim) s vykonom 88 kW, pripadne 1,25-
alebo 1,4-litrovy atmosféricky zdZihovy motor
MPI (s viacbodovym vstrekovanim). Ponuku
zavrSuje usporny 1,6-litrovy vznetovy motor,
ktory produkuje najmenej emisii spomedzi

véetkych dostupnych agregitov.
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Riadenie a zavesenie kolies vozidla vyladené
v Eurépe ponuka vzrusujuci zazitok z jazdy, s
okamzitou odozvou riadenia a spolahlivou sta-
bilitou. Vozidlo mé pohdiiané predné koless,
je Standardne vybavené elektronickym stabili-
zaénym systémom (ESC) a systémom riadenia
stability vozidla (VSM), vdaka comu je jazda
zdbavna a spolahlivd za kazdych podmienok.
Medzi $pecidlne funkcie systému VSM patri
smerovanie kritiaceho momentu v kritickych
jazdnych situdcidch na kolesi pomocou bfzd,
ale aj stabilizacia pri priamej jazde a reguldcia

bfzd pri zatdcani.

Kabina s eurépskym dizajnom kladie do-
raz na technolégie a ergonémiu. Zikaznikom
pontka préve tolko moznosti osobného pri-
sposobenia ako exteriér, so §irokou paletou fa-
rebnych balikov, z ktorych si zdkaznici mézu
vyberat. Vozidlo uz v $tandardnej vybave po-
nika funkcie Apple CarPlay™ a Android

Auto™ na jednoduchu integriciu smartfénov

do informacno-zibavného systému s dotyko-
vou obrazovkou. Komfort a praktickost vozidla
dalej zlepsuja prvky ako vyhrievanie prednych
sedadiel, automaticky tempomat ¢i bezklacovy
vstup.

Napriek kompaktnym vonkaj$im rozmerom
sa inteligentnym usporiadanim podarilo ziskat
v Kii Stonic dostato¢ny vnutorny priestor pre
vietkych cestujucich. Vozidlo pontka najviac
priestoru vo vyske pliec v tejto triede vozidiel
a tiez vela miesta na nohy a v oblasti hlavy.
Mimoriadne vsestranny batoZinovy priestor s
objemom 352 litrov (VDA) zasa mozno pod-

podlahy do dvoch réznych vysok.

Vozidlo je postavené na baze pevnej, bezpec-
nej a lahkej platformy, priom 51 % pouzitych
materidlov celej karosérie tvori progresivna
vysokopevnd ocel. Karoséria dodédva vodicovi
istotu pocas jazdy a cestujucim pohodlie a kul-

tivovanost za kazdych podmienok. Zikaznici

si mozu vybrat z ponuky pokrocilych asistené-
nych systémov vodi¢a (ADAC), oznacovanych
pojmom DRiVE WISE, ktoré dodato¢ne zvy-
§uji tdroven aktivnej bezpecnosti. Medzi ne
patri systém autonémneho nidzového brzde-
nia (AEB) s rozpoznavanim chodcov a systém
vystrahy pred koliziou (FCA), systém monito-
rovania mftveho uhla (BSD) s upozornenim
na krizujicu premavku za vozidlom (RCTA)
a systém upozornenia na vybocenie z jazdného
pruhu (LDWS).

Vdaka novému prepojenému kamerovému
systému Stonic disponuje asistenénym systé-
mom dialkovych svetiel (HBA) a systémom
na kontrolu pozornosti vodica (DAW), ktoré
dodatotne pomihaji napliiat bezpecnostné

potreby zikaznikov.

Kia Stonic sa v Eurépe za¢ne predavat v

tretom kvartali 2017.
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ELEKTRICKY SOUL dojazdom 250 km

Spolo¢nost Kia Motors zrealizovala rad efektivnych zlepseni mo-
delu Soul EV, ktorych cielom je prediiit’ celkovy dojazd vozidla.
Akumulator elektromobilu Soul EV modelového roku 2018 ma viic-
$iu energeticku hustotu a vicsiu kapacitu akumulovanej energie,

vdaka éomu sa predizil dojazd vozidla o 18 % — z 212 na 250 km v
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priemernd spotrebu paliva celého svojho pro- VS
duktového radu o 25 % v porovnani s Groviiou
v roku 2014.
Nové Kia Soul EV modelového roku 2018

sa na eurépskych trhoch zacala preddvat v prie-

behu druhého $tvrtroka 2017.

LKS JUZNA KALIFORNIA i
- BUS A LIETADLA

Jedine¢nou ponukou v rdmci dnes predava-
nych elektrickych vozidiel je zdruka Kia na 7
rokov (alebo 150 000 km) — vritene akumuli-
tora — uz v §tandardnej vybave.

Modernizovany model Soul EV je vybave-
ny zlepsenym litiovo-iénovym akumuldtorom.

Pocet samostatnych ¢linkov akumuldtora na-

Nedavno som sa mohla presvedcit,
Ze Slovensko je nadherna krajina
nielen zo zeme - z pohladu turistu,
cyklistu, ¢i spoza pristrojovej dosky
osobného automobilu. Celkom iny
pohlad na rozlahlé lesy, luky a haje

min. a krdtiaci moment 285 Nm pri 0 az 2730

,B* pri zapnutom rezime Eko (,0n*) zabezpe-
ot./min. uje najucinnejsie spitné ziskavanie kinetickej

Prad odoberi z litiovo-iénového polyméro-  energie. Jedineénou vybavou modelu Soul EV

vého akumulatora s kapacitou 30 kWh — poha-

fia predné kolesd prostrednictvom jednostup-
fiového redukéného prevodu.

rastol zo 192 na 200 a zdroven doslo k optima-
lizdcii zmesi elektrolytov. Napitie akumuldto-
ra sa tak zvicsilo z 360 na 375 V a sucasne sa
zviitila kapacita akumulovanej energie 0 11 % (z
27 na 30 kWh). Elektronicka jednotka riadenia
energie (EPCU) akumulitora okrem toho po-

Nové vozidlo je vybavené pneumatikami
Michelin s malym valivym odporom. Brzdy
boli vybavené silnejsimi vratnymi pruzinami,

ktoré po uvolneni brzdového pedila vodi¢om

je tiez informacno-zdbavny a naviga¢ny systém
so zobrazovanim nabfjacich stanic v okoli a
podrobnych informicii o zostivajucom dojaz-
de a stave nabitia akumulitora.

Informacno-zibavny systém s dotykovou

sa naskyta z hora, napriklad z paluby
lietadla ¢i balonu. Vdaka mdjmu
dedkovi, Stefanikovi, ktory s priate-
lom Marianom Barusom lietaju na
vlastnoru¢ne postavenom malom
lietadle, sa mi zaciatkom leta dostala

uziva upraveny nizkonapitovy DC/DC menic,

obrazovkou pontka zikaznikom funkcie An-
aby dokdzala hospodérnejsie premienat ener-

zabezpecuju rychlejsie pritiahnutie brzdovych  droid Auto™ aj Apple CarPlay™ ako sucast
dosti¢iek a tym zmensenie pripadného ,drh-  $tandardnej vybavy, vdaka ¢omu zabezpeluje
giu z ¢lankov akumuldtora. Vyznamnua dlohu  nutia“ bfzd. Nové pruziny modelu Soul EV  bezproblémovi integriciu smartfénu a pocas
nemaju ziadny vplyv na ucinnost systému re-
kuperaéného brzdenia, ktory dokaze pri jazde
na volnobeh alebo brzdeni premenit az 12 %

kinetickej energie vozidla a dodat ju naspit do
akumulitora.

tiez zohrava fakt, Ze technici spolo¢nosti Kia
dokdzali zlepseny akumulator vtesnat pod zad-
né sedadlo tak, aby nezasahoval do priestoru

kabiny vozidla. BatoZinovy priestor ma objem

jazdy poskytuje vodi¢om pristup k aplikdcidm

a funkcidm Google alebo Apple. Tento systém
podporuje uplné hlasové ovliadanie a umoziuje
pouzivatelom bezdrdtovo prehravat ich oblu-
bend hudbu alebo audioknihy, bezpe¢ne a jed-
noducho telefonovat, pripadne pristupovat k
funkcidm navigicie prostrednictvom mép Go-
ogle alebo Apple. Systém bol navrhnuty tak,
aby ¢o najmenej odvidzal pozornost vodica od

riadenia vozidla a umoznil mu bez prerusenia

281 1, po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
831 litrov.

Kia Soul EV vyuziva aj rad dalsich techno-
16gii, ktorych cielom je potlacit obavy majitelov
tykajtice sa dfzky dojazdu na minimum. Patria
k nim napriklad $tyri jazdné rezimy: rezimy
yDrive (jazda) alebo ,Brake® (brzdenie) pri
vypnutom rezime Eko (,Off), resp. rezimy

Pitdverové pitmiestne kompaktné SUV so
samonosnou celoocelovou konstrukciou karosérie
a s vonkaj$imi rozmermi 4140x1800x1593 mm
mé pohotovostni hmotnost 1536 kg, celko-
v povolent 1960 kg. Pohana ho synchrénny
elektromotor s permanentnym magnetom do-

venovat pozornost dopravnej situdcii na ceste.
sahujuci vykon 81,4 kW pri 2730 az 8000 ot./

»2Drive“ alebo ,Brake“ pri zapnutom rezime
Eko (,0On“). Nastavenie reZimu ,Brake alebo

-ka-
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vynimocna prilezitost - stravit den
v prostredi leteckych i automobilo-

vych veteranov a skusit si, aké je to
ovladat lietadlo.

V jednu sobotu na ceste pévodne za kipa-
nim do Podhijskej, (kam som uz nedosla), som
sa zastavila na letisku v Suranoch. Na travnatej
ploche préve za¢inal v plnom pride derti otvo-
reného letiska.

Na ploche letiska a aj vo vzduchu mohli
navstevnici obdivovat lietadld hidam z celého

Slovenska, ale i z blizkeho zahrani¢ia.

Najroznejsie typy malych lietadiel, tzv.
ultralajtov, potesili oko a dusu odbornikov —
pilotov, ale aj kazdého navstevnika, ktory md
ako-taky vztah k technike a hist6rii. Historii

preto, lebo niektoré lietadld objavujice sa na
$uranskom letisku boli, ako mi dedko povedal,
vyrobené pred 30-timi, ba aj 50-timi rokmi. K
takym patril aj PIPER ]J3 CUB vyrobeny vo
Vajnoroch. Letisko v Suranoch oplyva velmi
priatelskou atmosférou a v poslednom obdobi
sa stdva vyhladdvanou destindciou Coraz vic-
sieho poctu pilotov, ktori si vo svojom volnom
Case radi zalietajd nad §irou rovinou juzného
Slovenska. Moja babka Miria spominala aj na
dobu okolo roku 1980, ked plachtari lietali z
Nitry do oblasti Hurbanova a Novych Zdm-

kov, ako na lety nad ,Juznou Kaliforniou®. Toto

pomenovanie vzniklo pre priam idedlne me-

teorologické podmienky a vhodné plochy pre

nudzové pristdvanie vetronov.

Na nivsteve letiska som mohla obdivovat

nielen lietadld — moju pozornost zaujal autobus
znacky SKODA 706 RTO. V blizkosti vojen-
skej stthacky MIG 21 stél pripraveny v takom
stave, ako by prave opustil vyrobni linku. Vid-
no, Ze jeho majitel, pin Ivan SEPESI - pilot a
predseda Leteckého klubu Surany - k tomuto
automobilovému veterdnovi pri ozivovani jeho

niekdajsej slavy pristupoval preciznostou a

>
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ORIGINALNY CEST. LISTOK A KLIESTE NA PRISTROJ. STITE

laskou. Najskor som zistovala ,,ddtum jeho na-
rodenia“. Pane boze, ved uz mé 50 rokov, jeho

majitel ma menej...

Origindlny cestovny listok spred polsto-
rocia a aj klieste na jeho dierkovanie boli stile
umiestnené na pristrojovej doske. Akykolvek
technicky detail, ale aj dobova uniforma Soféra
a sprievodkyne boli renovované s dodrzanim
reality doby vzniku a previdzky tohto autobu-
su. Névitevnici ,leteckého dfia“ sa mohli za-
Castnit historickej jazdy do nedalekého mestec-
ka Surany so zdstavkou na jadranskd zmrzlinu.
Byvali ale aj aktivni piloti velmi rychlo zaplnili
vietky miesta v autobuse a vObec nerespekto-
vali zdkaz hovorit s vodi¢om. Ivan SEPESI sa
tak nemohol vyhnit odpovediam na mnohé
zvedavé otizky tykajuce sa renovicie starych

automobilov.

Majitel a renovitor autobusu (vlastne via-
cerych autobusov — ako spomeniem dalej), Ivan
SEPEST s priatelmi kupili za symbolickd cenu
od mesta Surany priestor malej vojenskej za-
kladne a zalozili Letecky klub Surany (LKS).
V stcasnosti, po viac ako 10-tich rokoch, je tu
vybudovani leteckd zdkladiia a letisko pre malé
$portové lietadld, kde Casto pristdvaju stroje s
roznymi slovenskymi, ale aj zahrani¢nymi po-

znivacimi znackami.

Vritme sa vSak k starym autobusom, ktoré
asi budu pre ¢itatelov tohto ¢asopisu zaujima-
vejsie ako lietadld, aj ked medzi motoristami
Coraz CastejSie nachadzam nadSencov pre lieta-
nie — mozno to robia preplnené cesty (?). Hu-
zevnaty Ivan Sepesi so svojim autobusom je si-

Castou takmer kazdej verejnej akcie v Suranoch
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a v blizkom okoli. O jazdu v jeho autobuse je
vzdy obrovsky zéujem nielen u deti od 3 do 90
rokov - niekedy nestaci ani vSetkych zdujemcov
odviezt. S rovnakou visiiou ako auta, motorky
a autobusy, miluje lietanie na svojom lietadle
DYNAMIC BM 17. Pri inej prileZitosti sme v
jeho dielni nasli tato hrdzava kostru, ktorti sme
nisledne identifikovali ako autobus znacky S
706 RTO LUX. V podobnom stave bol v roku
2012 dnes skvostny veterdn, autobus S-706
RTO TRST - prelozené do neveterdnskej reci
— pojazdnej TRANSFUZNE] STANICE.
Dnes je to unikit, za ktory by si Ivan SEPEST
zaslizil Cestné miesto v sieni sldvy, ak by takd
bola pre ludi, ktory zachrariuji pred zinikom

automobily, ¢i iné technické pamiatky.

Podla nasledujicich obrizkov si mézeme
iba predstavit, kolko nadSenia a obetavosti
musia mat zakédované v sebe Iudia, akym je
pan Sepesi. Kolko price a prostriedkov treba
vynaloZit na to, aby sa z doslova vraku objavil

niekde na stretnuti veterdnov v svojej pévodnej

krase takyto autobus.

Jedna z najcastejsie pokladanych otizok
znie: akd ma cenu takyto znovu oziveny vete-
rin? A odpoved znie: NEPREDSTAVITEL-
NE VELKU. Dokonca a7 takd, ze je vlastne
NEPREDAJNY.

Na hornom obrazku je celkovy pohlad na
S$-706 RTO TRST, pred zaciatkom renovicie
- treba v8ak povedat, Ze tento kus bol pred re-
noviéciou v relativne zachovalom stave. Dolu je
pohlad na strechu, ktord musela byt ochladzo-
vand rarkovym rozvodom chladiacej vody, aby
v letnych hordc¢avach bolo v priestore autobusu
vytvorené prijatelné prostredie pre zdravotny
persondl a pre darcov krvi. V tom obdobi sa
klimatizacia, akd pozndme dnes, sa este len

rodila.

Pri renovicii starych vozidiel ich treba dat
do stavu, v akom boli v dobe jeho vyroby. To
nie je vobec lahké. Casto takd drobnost, ako
je napriklad skrutka, vyZaduje nemalé usilie a
hlavne ¢as, kym sa podari néjst origindlnu nd-
hradu. A takychto nefunkénych drobnosti sa
po 50-tich rokoch prevadzky vozidla nahro-
madi naozaj dost. V autobuse, v ktorom sme
sa viezli, bolo potrebné vymenit neuveritelné
mnozstvo spdjacich elementov. Len zaobsta-
ranie véetkych skrutiek na montiz konstrukcie
drziakov batoziny nad hlavami cestujacich, aké
boli pouzité pred 50-timi rokmi, so zdrezom
pre plochy skrutkova¢, si vyziadalo tyzdeni z

¢asu renovacie.

Niektoré zaujimavé udaje z archivov histé-
rie vyroby autobusov Skoda 706 RTO v Ces-
koslovensku.

Prvé prototypy autobusov boli vyrobené v
roku 1956, sériovo boli vyribané pocas rokov
1958 - 1974.

$-706 RTO LUX POCAS RENOVACIE
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PAN IVAN SEPESI AKO VODIC AUTOBUSU

Tento typ autobusov sa oznacuje znackou
SKODA, autobusovy ramovy podvozok vrata-
ne motora uz vyrdbal iba LIAZ, n.p., Ryno-
vice a jeho samotnd karoséria potom vznikala
u niekolkych vyrobcov. Autobusy RTO boli z
viac ako 80 % exportované spolo¢nostou Mo-
tokov prave pod vo svete stdle dobre cenenou
znackou SKODA, napr. do NDR, Rumunska,
Bulharska, Albanska, Polska, Sovietskeho Zvi-
zu, Spanielska, Turecka, Tunisu, Egypta, Spo-
jenych arabskych emiratov, Iraku , Iranu, Ciny,
Mongolska, Severnej Kérey, Mali, Ghany,
Peru, Argentiny, Guinei, na Kubu a do mno-

hych dalsich krajin po celom svete.

V oznaleni autobusu 706 RTO z jednot-
livych ¢isiel a pismena mozno dekédovat toto:
O 70 - nosnost podvozka je 70 metrickych
centov,

O 6 —vautobuse je namontovany Sestvalcovy
motor,

O R - podvozok je ramovy,

O T -5 trambusovou karosériou,

O O - umoziiujicu osobni dopravu

V LIAZe bolo vyrobenych pravdepodobne
63 929 kompletnych autobusovych podvozkov
RTO, ktoré boli dodévané pre vietkych domd-
cich vyrobcov karosérii, pre polsky JELCZ, a

tiez aj ako nahradné dielce.

Karosériu autobusu Skoda 706 RTO s
nad¢asovou pozoruhodnd podobou vytvoril

aj vo svete zndmy Cesky priemyselny dizajnér

§-706 RTO TRST PO RENOVACII

Ing. arch. Otakar Diblik (1929-1999). Za svoj
Zivot vytvoril stovky dizajnov, z jeho najviac
cenenych pric pripomenime aspoil kempingo-
vy prives Dingo, traktor Zetor Crystal, proto-
typ Roadsteru na podvozku Skoda 440 Spar-
tak, lokomotivu typ 230 zvant "Laminatka”,
lietadlo L 200 Morava, chladiarenské névesy
Orlic¢an, z posobenia v zahraniéi tladiarensky
stroj Roamyor, svietidld Flu, verejny telefénny
automat Rotor a iné. Tento kreativny dizajnér
kratko posobil aj vo Vyvoji motorovych vozi-
diel Bratislavskych automobilovych zivodov,
kde pre predpokladani vyrobu dodévkovych
automobilov v BAZ spracoval jeden variant
karosérie prototypu dodavkového automo-
bilu. Zial, BAZ-ku kapil VOLKSWAGEN,
projekt vyroby dodavkovych automobilov bol

zastaveny a nikde inde sa nerealizoval.

ZAVER:

Na vlastnej kozZi som sa na letisku v Su-
ranoch presved¢ila, Ze po¢avat o lietani z roz-
pravania az tak za vela nestoji. Lepsie je letisko
navstivit osobne, byt sucastou celkom iného
sveta. Celkom nihodou som sa dozvedela nie-
¢o o histérii dopravnych prostriedkov, ale aj

o inovécidch, ktoré kazdym rokom postuvaji

A JEHO CESTUJUCI

dopravu k novym horizontom. Ak budete mat
cestu okolo, urcite sa pridte pozriet. Mimo-
chodom, vedeli ste, Ze bratia Wilbur a Orvile
WRIGHTOVCI, predtym ako sa pustili do
vyroby svojho lietadla, s ktorym prvykrit v his-
térii ludstva (17. novembra 1903) vzlietli, mali
podnik na vyrobu bicyklov?

Karolina UHERCIKOVA
Fotografie a technické podrobnosti
doplnil: Fero STEFANIK
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Seat Arona

S PREDPOF

NA USPECHI

ovy Seat Arona je tretim typom §panielskej znacky uvedenym na

trh v roku 2017, po modernizovanom rade Leon a novej gene-
racii typu Ibiza. Predstavuje dalsi prirastok v ramci najvicésej produk-

tovej ofenzivy znacky Seat v jej histérii, ktora sa zacala typom Ateca
avroku 2018 bude pokracovat novym velkym SUV. Arona perfektne
zapada do rodiny SUV znacky ako jej najmensi ¢len. Kombinuje vyho-

dy kompaktnych rozmerov pre jazdu v meste s vyuzitelnostou ajmimo

spevnenych ciest. Arona sa bude vyrabat vylu¢ne v materskom zivo-
de Martorell, bude hrat délezita ulohu pri ekonomickom posilfiovani

znacky. Arona bude mat vystavnd premiéru na frankfurtskom autosa-

I6ne, u nas by sa mala zacat predavat v zavere jesene.

Segmentu kompaktnych crossoverov (seg-
ment A0) sa v Eurépe dari, predaj v fiom od
roku 2015 vzristol $tvorndsobne. Seat Arona
v fiom urcite nebude $tatistom. Je navrhnuti
pre vodicov, ktori hladaja vzrusenie, origindl-
ny vzhlad a velki funkénost. Je automobilom
pre aktivny Zivotny $tyl, ktory je vhodny do
mesta i na vidiek, prind$a najmodernejsie
technolégie, je pohodlny, priestranny dyna-
micky, bezpe¢ny, univerzilny a dd sa vo velkej
miere individualizovat.

V oblasti pasivnej bezpecnosti je na najvys-
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$ej urovni, tak ako si to aktudlna premdvka
vyzaduje. M4 vSetky asistencné systémy a
systémy infotainmentu, ktoré si zakaznici
oblubili v ostatnych typoch znacky ako Front
Assist, Adaptive Cruise Control, Stop&Go
(v kombinécii s prevodovkou DSG), Hill
Hold Control, rozpoznivanie tnavy vodi-
¢a, dazdovy a svetelny snimag, multikolizna
brzda, systém na odomykanie a Startovanie
bez kluca Keyless Entry and Start, kvalitna
cuvaciu kameru, systém infotainmentu so

zasklenym displejom s uhloprie¢kou 20,3 cm

(8 palcov), ako aj prichradku na bezdrotové
nabijanie telefénu so zosilfiovacom signdlu
GSM. Na zelanie sa daju objednat systémy
Rear Traffic Alert, Blind Spot Detection a
parkovaci asisten¢ny systém, ktory umoziiuje
paralelné aj kolmé parkovanie k ceste.

Seat Arona m4 dfzku 4138 mm, ¢o je o 79
mm viac ako Ibiza novej generécie. No hlav-
n}? rozdiel spoéiva vo vYéke, ktord je o 99 mm
(015 mm), vyhodn pre jazdu mimo asfalto-
vanych ciest ale aj vi¢§iu vaatornu vysku ka-
biny vpredu i vzadu, ako aj vicsi batoZinovy
priestor so zdkladnym objemom 400 litrov.
Dalsim dolezitym prvkom su sedadld, ktoré
s 0 52 mm vyssie, ¢o poskytuje lepsi vyhlad
z vozidla a po pohodlnejsie nastupovanie a
vystupovanie. Aj sedadla spolujazdcov vzadu
s 0 62 mm vyssie ako mé Ibiza. Vyska stro-
pu nad sedadlom je vpredu vicsia o 37 mm a

vzadu o 33 mm.

Zikladom pre velky vnutorny priestor a
dynamické jazdné vlastnosti je moduldrna

stavebnica komponentov s priecne uloZenym

motorom koncernu Volkswagen MQB A0

Seat Arona
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(Modularer Querbaukasten), ktord posky-
tuje konstrukénu flexibilitu, umoziuje im-
plementaciu rozli¢nych technoldgii pohonu
a efektivnu realizdciu odlinych modelov s
rozli¢nymi typmi karosérie v tom istom seg-
mente. Stavebnica umozZiiuje menit rdzvor
ndprav a ostatné zékladné rozmery podlaho-

vej plosiny podla potreby.

V oblasti konektivity Arona poskytuje Ap-
ple Car Play, Android Auto a Mirror Link.
Systém infotainmentu moéze byt na Zelanie
doplneny ozvuovacou stupravou BeatsAu-
dio so Siestimi kvalitnymi reproduktormi,
8-kandlovym zosilfiova¢om s celkovym vy-
konom 300 W a subwooferom v batozino-
vom priestore. Rovnako ako Leon, Ateca a
Ibiza sa novy SEAT Arona bude vyrébat v

§tyroch verzidch vybavenia Reference, Style,
FR a Xcellence. K dispozicii je dvojfarebné
(Cervené a biele) niladové osvetlenie interié-
ru svetlami z LED a dvojzénova klimatizécia
so $pecidlnym filtrom. Sportov verzia vyba-
venia FR ma tlmie pruZenia s nastavitelnou
charakteristikou v dvoch rezimoch a systém
SEAT Drive Profile so $tyrmi rezZimami:
Normal, Sport, Eco a Individual.

Na vyber pre Aronu su tri zdzihové motory
s hlinikovym blokom. Prvym je trojvalec 1.0
TSI s vykonom 70 kW, ktory sa montuje s
5-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Verzia motora 1.0 TSI s vykonom 85 kW
sa §tandardne montuje so 6-stupfiovou ru¢-
ne ovlddanou prevodovkou a na Zelanie so
7-stupniovou prevodovkou DSG s dvoma
spojkami. Stvorvalec 1.5 TSI s vjkonom 110
kW vybaveny technolégiou vypinania valcov
pri Ciastoénom zatazeni, ktory je vyhradeny
pre verziu FR, md priradend 6-stupiiovi
ruéne ovladant prevodovku. Ako vznetova
alternativa je v ponuke Usporny §tvorvalco-
vy motor 1.6 TDI v dvoch verziach s vyko-
nom 70 kW a 85 kW. Slabgia verzia sa dd
kombinovat s 5-stupniovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou alebo 7-stupiiovou prevodov-
kou DSG, vykonnejsia verzia mé 6-stupiiovi
ruéne ovlddanu prevodovku. V polovici roka
2018 ponuku rozsiri trojvalec 1.0 TSI s vy-
konom 66 kW umoziujici spalovat stlateny

zemny plyn CNG alebo benzin. -st-
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DESAT SKRATIEK
PRE KOMFORTNU JAZDU

AVS, DRS, LDH, LKA, VGRS...? Vgetci vieme, ze ABS je

podporny systém naucinné brzdenie a obmedzenie Smyku po-

uzivany v autich. Ale ¢o znamenaju tie ostatné skratky? Su to

nazvy modernych systémov na ulahcenie riadenia a zlepsenie

aktivnej bezpecnosti v automobiloch Lexus.

LEXUS RC 350 F SPORT

Moderné autd si doslova prespikované elek-
tronikou a mikroprocesormi — v jednom vo-
zidle ich je Casto viac ako sto. Riadia prakticky
véetko, od vstrekovania paliva az po stierace.
Jednotlivé systémy sa pritom spojené sietou a
vymiefiaju si informdcie o rychlosti jazdy, otd¢-
kach motora, uhle nato¢enia volantu, brzdiacej
sile, pretazeniach atd. Vsetko slizi na to, aby
sme mohli jazdit prijemnejsie, pohodlnejsie a

bezpetnejsie.

Samozrejme, v jednoduchsich autich je
mnozstvo elektroniky obmedzené na nevy-
hnutné minimum. Zato vo vozidlich prémio-
vej triedy, do ktorej patria automobily japonskej
znaky Lexus, st instalované najmodernejsie
systémy, ktoré poskytuja cely rad dodato¢nych
funkcii.

Komfort jazdy zlepsuje systém AVS (Adap-
tive Variable Suspension), ¢ize adaptivne od-
pruzenie, kde je sila tlmenia riadend v zévislosti
od sposobu jazdy a vozovky a zdroveil umoz-
fiuje niekolko nastaveni podvozku. Zabezpe-
Cuje zlepdenie stability karosérie tym, Ze upra-
vuje silu tlmenia kazdého kolesa a obmedzuje
napr. ndklony karosérie v zakrutich ¢i prednej

Casti karosérie pri brzdeni.
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V $portovych typoch Lexus GS a RC je
systém DRS (Dynamic Rear Steering), dyna-
mické riadenie kolies zadnej ndpravy. Zlepsuje
stabilitu automobilu pri vidcsich rychlostiach
vdaka lahkému otoceniu zadnych kolies rov-

nakym smerom ako st otocené predné kolesa.

Naopak pri mensich rychlostiach, sa vdaka
ich otofeniu na opaénu stranu zmensuje po-
lomer oticania. S nim spolupracuje systém
VGRS (Variable Gear Ratio Steering), ¢ize
riadenie s premennym prevodovym systémom,
ktoré ulah¢uje manévrovanie pri mensich
rychlostiach a zlepsuje preciznost riadenia pri

rychlej jazde.

Systém VDIM (Vehicle Dynamics Integ-
rated Management) koordinuje spolupricu
systémov riadiacich brzdy, kontroly stabili-
zicie karosérie a posiliovaca riadenia, ¢im
predchddza strate kontroly nad vozidlom. Este
modernejsi je systém LDH (Lexus Dynamic
Handling), ktory patri k vybave napriklad vys-
$ej verzie typu Lexus GS a zabezpecuje lepsiu
ovlddatelnost, stabilitu a presnost riadenia ko-
ordindciou price systémov AVS, DRS, VGRS
i VDIM.

LEXUS GS 350 F SPORT

Vsetky spomenuté rieSenia zlepsuju bez-
pecnost jazdy, ale to nie je vietko. Automobily
Lexus su §tandardne vybavené integrovanym
systémom aktivnej bezpecnosti Lexus Safety
Sytem+, ktory vyuziva prednt kameru vozidla
a radar na identifikovanie prekazok, vozidiel a
chodcov pred vozidlom, a tak pomdha pred-
chddzat nehoddm. NajdolezitejSou sucastou
Lexus Safety System+ je PCS (Pre Collision
System), ktory po identifikovani vozidiel, pre-
kézok alebo chodcov pred automobilom varuje
vodi¢a zvukovym a vizudlnym signdlom. Ak je
to potrebné, pomdha brzdit, pripadne iniciuje

havarijné brzdenie, ak vodi¢ nereaguje.

Funkcia LDA (Lane Departure Alert)
upozorfiyje vodia na nedmyselné opustenie
jazdného pruhu pomocou vibricie volantu, aj
zvukovym a vizudlnym signdlom. Jej vy$sim
stupiom je mechanizmus LKA (Lane Kee-
ping Assist), ktory miernymi zdsahmi do ria-
denia samodinne poméha udrziavat smer jazdy

v oznalenom jazdnom pruhu.

AHB (Automatic High Beam) je automa-
tickd funkcia svetiel, ktord rozpoznédva reflek-
tory vozidiel bliZiacich sa v protismere alebo
koncovych svetiel vozidiel iducich vpredu a
automaticky prepina na stretdvacie svetld, ¢im
zabraiiuje osliiovaniu ostatnych vodicov.

Modernej$im riesenim je AHS (Adaptive
High-beam System), ¢iZe systém prisposobi-
vého riadenia svetiel, ktory automaticky pri-
sposobuje dizku svetelného luca podla toho, ¢
sa pred vozidlom nachddzaji iné autd a v akej

vzdialenosti.

A konstruktéri este nepovedali
posledné slovo...

Opel Grandland X
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Dynamické kompaktné SUV

Moderné, dynamické linie,
vzhlad off-road a zvy$ena polo-
ha sedadiel s dobrym vyhladom
vSetkymi smermi, typickym pre
SUV - to je novy Opel Gran-
dland X. Novinka bude mat sve-
tovi premiéru na autosaléne
vo Frankfurte nad Mohanom a
kritko na to ju za¢nu predavat.
Pride s bohatym sériovym vyba-
venim, ktoré zahfna asisten¢ny
systém pre udrziavanie jazdné-
ho pruhu Lane Departure War-
ning, rozoznavanie dopravnych
znaciek Road Sign Recognition,
asistenény systém pre rozjazd
do svahu Hill Start Assist, ra-
dio R4.0 s modulom Bluetooth,
klimatizaciu s pelovym a pacho-
vym filtrom, komfortné sedadla
s véestrannymi mozZnostami na-
stavovania a sklopné operadlo
zadného sedadla, delené v po-
mere 40:60. Systém Opel On-
Star je sucastou $tandardného
vybavenia od verzie Edition.

Dynamicky dizajn nového kompaktného
SUV znacky Opel upita na prvy pohlad —
najmi s volitelnym dvojfarebnym lakovanim
karosérie. Grandland X s dizkou 4,48 metra
a dlhému rdzvoru 2675 milimetrov m4 v kabi-
ne velkorysy priestor pre pit osob. Objemom
batoZinového priestoru od 514 do 1652 litrov
moéze konkurovat najpriestrannej$im modelom

kombi kompaktnej triedy.

Grandland X prindsa prvotriedne portfé-
lio najmodernejsich asisten¢nych systémov a
komfortnych prvkov, napriklad: Forward Col-
lision Warning s funkciou nidzového brzdenia
Automatic Emergency Braking a rozozniva-
nim chodcov, & parkovaci automat Advanced
Park Assist a kamerovy systém so zdberom
360°. Systémy ako adaptivny tempomat Adap-
tive Cruise Control, ktory udrziava nastavend
rychlost a odstup od vozidla iddceho vpredu —

v pripade potreby az do uplného zastavenia —

dalej zlepsuju bezpe¢nost. Komfort zabezpecu-
ja predné ergonomické sedadld s certifikitom
AGR, vyhrievany volant, vyhrievanie prednych
a zadnych sedadiel

V typickom duchu Opel novy Grandland X
poskytuje vodicovi a spolujazdcom $pickovi
konektivitu vdaka systémom infotainmentu
IntelliLink najnovsej generdcie, kompatibil-
nym s Apple CarPlay Android Auto, ako aj

telematickému systému Opel OnStar.

K pozitku z jazdy okrem mnohych asistenc-
nych systémov prispievaji aj motory a priplat-
kovy elektronicky regula¢ny systém Grip Con-
trol. Spociatku budi pre Grandland X na vyber
dva motory, 3-valcovy 1,2-litrovy zizihovy s
vykonom 96 kW alebo 1,6-litrovy vznetovy
s vykonom 88 kW. Obidva agregity sa daju
kombinovat so 6-stupiiovou ru¢ne ovladanou
alebo automatickou prevodovkou. Priplatko-
vy elektronicky systém regulacie trakcie Grip
Control zarucuje bezpeény prenos kritiaceho
momentu motora prednymi kolesami na ces-
tu na kazdom povrchu. Vodi¢ méze otoénym
ovlada¢om nastavit pit jazdnych rezimov.

-ol-
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-Institut fiir Kurzzeitdynamik (Institut
Fraunhofer pre kritkodobu dynamiku),

Ernst-Mach-Institut, EMI z Freiburgu tes-
tuje sekcia bezpecnosti vozidiel koncernu
Daimler AG v centre Tech Center i-protect
prvykrit pouzitie rontgenovej technoldgie

NN
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TOYOTA CAMRY NASCA CUP

pri narazovych skaskach.

Ultrakritkodobd réntgenovd technoldgia zho-

tovuje pocas ndrazovej skusky stavové obrizky
definovanych oblast{ v maximilne ostrej kvalite.
Novinkou pritom je, Ze vdaka tejto technoldgii je
mozné skimat spravanie sa konstrukénych prv-
kov, ktoré su vyznamné z hladiska bezpecnosti, a
to dokonca principidlne v ich vnitri. Dalsie plus:
udaje z ,rontgenovej narazovej skusky“ je mozné
spdjat s pocitaovo podporovanymi simulaénymi
modelmi. Tito syntéza moze prispiet k este vy-
raznejsiemu zlepSovaniu spolahlivosti prognézy
simuldcii ndrazov.

Aj vzhladom na alternativne koncepcie ochrany
— prive pri automatizovanom jazdeni budicnosti
— pracyju interdisciplindrne timy aktivne v cen-
tre Tech Center i-protect. Veda a prax spolo¢ne
hladaji odpovede na otdzku, aké nové impulzy

pri pozorovani interiéru a klasifikicii cestujicich

relevantne prispievaju k zlepSovaniu pasivnej
bezpecnosti.

Vo virtudlnom svete sa digitdlny model ¢loveka
(Human Body Model) dokézal prvykrit pomo-
cou svalmi riadenych pohybov podstatnym sp6-
sobom pribliZit aktivnej dlohe ako néhrada figu-
riny pre preventivne koncepty ochrany.

v Stuttgarte, Fraunhofer-Institut fiir Werkstoff-
mechanik IWM (Institat Fraunhofer pre mecha-
niku materidlov IWM) a Fraunhofer-Institut fiir
Kurzzeitdynamik (Institat Fraunhofer pre krit-
kodobu dynamiku), Ernst-Mach-Institut, EMI
Freiburg, Technickd univerzita v Drazdanoch,
Technicki univerzita v Grazi, a klinika Stuttgart.

NARAZOVE SKUSKY

POD DOHIADOM RONTGENU

Pokracuje silnejsie  prepojenie  vyskumné-
ho zdruzenia na medzindrodnej urovni v rdmci
agendy. Od zaloZenia centra Tech Center i-pro-
tect 21. janudra 2016 pracuje koncern Daimler
AG v rimci tejto platformy pre spolupricu na tr-
valo udrzatelnych rieseniach pre integrilnu bez-
pecnost v rdmci mobility buddcnosti. Partnermi

st spolo¢nost Robert Bosch GmbH, Univerzita
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TRD pridala predny dolny spojler s integro-
vanymi dennymi svetlami a velké pitramen-
né diskové kolesa z lahkej zliatiny. Modellista
stavila na prestizny vzhlad pridanim viacra-
mennych diskovych kolies z lahkej zliatiny
a elegantného predného blatnika. Camry je
dostupnd v dvojfarebnej verzii, so strechou v
inom odtieni ako zvySok karosérie. Tento de-
tail pritiahol pozornost navstevnikov autosalé-
nu v Detroite zatiatkom roka, kde mala novi
Camry premiéru.

Toyota Camry je rodinny sedan, ktory na
prvy pohlad nep6sobi $portovo. Napriek tomu
je jednym z hlavnych kandidatov na titul $am-
piéna v sérii NASCAR. Je to zdsluha Kyle’a
Busha, sampiéna NASCAR Cup Series roku

Toyota Camry 8. generacie, vlajkovy v Amerike vyrabany sedan skonstruo-
vany na novej platforme TNGA, sa objavi aj na trhu v Japonsku a Austrilii.
Medzi americkou a japonskou verziou budu vizuilne rozdiely zahfnajice
predné nirazniky a predné i zadné svetla. O novy vzhlad sa postarali dve tu-
ningové spoloé¢nosti patriace Toyote - TRD a Modellista.

2015, ktory sa stal vitazom Monster
Energy NASCAR All-Star Race.
Pretekirska Camry postavend na
zéklade novej 8. generdcie vznikla v
spoluprici s Toyota Racing Deve-
lopment (TRD), Joe Gibbs Racing a
Furniture Row Racing.
Camry je najpopuldrnejsim osob-
nym vozidlom v USA. Novi gene-
rdcia vznikla na platforme GA-K z
rodiny TNGA. Je to uz treti typ v
novej architektire po Priuse 4. ge-
nerdcie a crossovere C-HR. Skala pohonov
zahfna 3,5-litrovy motor V6 so vstrekovanim
paliva D-54 ako aj 2,5-litrovy zdzihovy motor
novej generdcie, ktory méze byt kombinovany
s automatickou 8-stupiiovou prevodovkou Di-
rect-Shift, alebo byt sicastou nového hybrid-
ného pohonu THS II.

Stvorvalcovy motor 2,5 1 s ndzvom Dynamic
Force Engine spaja vicsi vikon (asi o 40 per-
cent) s mensou spotrebou paliva a emisiami.
VyuZziva najmodernejsie variabilné &asovanie
ventilov Variable Valve-Timing-intelligent
Electric (VVT-E). S motorom spolupracuje
prevodovka Direct Shift-8AT, ktord bola vyvi-
nutd tiez v silade s koncepciou TNGA. Zme-
na prevodovych stupniov prebieha rychlejsie a
omnoho preciznejsie pri si¢asnom zmenseni
energetickych strit.

Ak tento motor je sucastou hybridného po-
honu, zvi¢suje svoju vykonnost az o 41 percent.
Spolupracuje s elektromotormi prostrednic-
tvom novej bezstupriovej prevodovky, ktord

pontka sekvenéné radenie stupriov v rezime

Sport.
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lkona nasich lesov - LIKXT &l

Na vyvoji traktora LKT 81 pracoval na

prelome sedemdesiatych a osemdesia-
tych rokov Vyskumno-vyvojovy tstav ZTS
v Martine v spoluprici s vyrobnym zévodom
ZTS v Trstenej. Prvé dva traktory LKT 81 2z
overovacej série vyrobili v Trstenej uz v juni
1981, dalsich desat kusov bolo zmontovanych
do konca roka. Plna sériovd vyroba nabehla v
roku 1982, ked z montdznych liniek odislo 562
tychto traktorov.
d predchidzajiceho typu LKT 80 sa
Otyp LKT 81 Iisil hlavne novou odpru-
Zenou kabinou, ktord poskytovala pri prici v
tazkom lesnom teréne ovela vicsie pohodlie.
Traktor mal dvojstupriovii rozvodovku s moz-
nostou volby prevodov cesta a terén a novy typ
navijaku s dvoma bubnami so zvi¢Senou taz-
nou silou 2 x 70 kN. Obe népravy obsahovali
kotucové brzdy, ovlddané hydraulicky cez po-
siliovag, ¢im sa dalej zlepsili jazdné vlastnosti,
bezpecnost a ovladatelnost.
Traktor na vystavnej premiére na Medzi-
nidrodnom strojarskom veltrhu (MSV)
v Brne ziskal zlatd medailu a stal sa doslova
exportnym Sldgrom. Ucastinna spolocnost pre
zahrani¢ny obchod MARTIMEX, ktori bola
sticastou skupiny Z TS, vyvézala stovky tychto
traktorov nielen na tradi¢né teritéria byvalej
NDR, ZSSR, Polska ¢i Madarska, ale aj na
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Sériovu vyrobu obchodne najuspesnejsej verzie lesného tahaca
LKT 81, ktora nahradila predchadzajuici typ LKT 80, zaviedli v

Trstenej vroku 1982. Celkovo bolo expedovanych viac ako osem-

tisic traktorov tohto typového oznacenia, ¢o ho suverénne radi

medzi najrozsirenejsie lesné traktory nielen u nas, ale i v celosve-

tovom meradle. LKT 81 mozeme bezne stretnut pri pracach v

lese i dnes.

_ JEDEN Z PRWgH PROTOTYPOV
TAHACA LKT 81 ESTE V CERVENE)
FARBE POCAS SKUSOK V LESE

niroéné zapadné trhy Nemecka, Svajciarska,
Rakuska, Belgicka ¢ Francizska, a tiez do
Norska ¢ Finska. Niekolko desiatok tahacov
LKT sa vdaka MARTIMEXu dostalo i do
exotického Vietnamu, Mozambiku, Angoly ¢i
Ekvadoru.
Pohon zabezpecoval Stvorvalcovy vzneto-
vy motor ZETOR 8401 s vykonom 60
kW, ¢o bolo priblizne rovnako, ako pri pred-
chidzajiacom type. Agregit viak dosahoval
mensiu spotrebu paliva. Upraveny motor, po-
vodne ureny pre pohon traktorov ZETOR
CRYSTAL, doddval zévod ZTS v Martine.
Modernizovanu prevodovku s poctom pre-
vodovych stupriov 2 x 5 vpred a 1+1 vzad (s
moznostou volby cesta/terén), vyrabala toviren

ZTS v Prakovciach.
Narastajﬁci pocet traktorov LKT si vy-

nutil vybudovanie vlastnej znackovej
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_ SERIOVE VERZIE LKT 81 OPUSTALI VYROBNE HALY TOVARNE Z'S V TRSTENEJ VACSINOU V SYTO
ZLTOM LAKU. PREDNA RADLICA SLUZILA NA TZV. RAMPOVANIE KMENOV A TIEZ NA VYKONAVANIE

DROBNYCH TERENNYCH UPRAV V LESE

predajnej a servisnej siete, ktord zabezpecovala
zdruény a poziruény servis, dodivky nahrad-
nych dielcov, ale v tej dobe i oblibené gene-
ralne opravy. Tie za vyhodnud cenu umoziiovali
prcdfiit’ Zivotnost traktora o niekolko dalsich
rokov. Tuto predajn a servisnu siet riadil v by-
valom Ceskoslovensku obchodny podnik ZT'S
Banskd Bystrica, ktory previdzkoval i centralny
sklad nahradnych dielcov umiestneny v neda-
lekej Slovenskej Lupéi. Predajnu a servisnu siet
v zahranid{ riadila spolo¢nost MARTIMEX.
d roku 1987 rozsirila ponuku verzia s

vykonnejSim motorom, oznacovani

LKT 81 TURBO (neskér i LKT 81 T). Ove-
rovaciu sériu prvych siestich traktorov LKT 81
TURBO pritom vyrobili v Trstenej este v po-
slednych tyzdriioch roku 1986. Najvicsia zme-
na sa dotykala pohonnej jednotky, ktora tvo-
ril vznetovy preplhany motor ZETOR 8002
so zvicSenym vykonom na 72 kW, vyrabany
opit v ZTS v Martine. V devitdesiatych ro-
kov montovali do tahacov i vykonneji motor
novej generdcie ZETOR 8004 s vykonom 94
kW (od roku 1993 oznacovany ako MAR-
TIN DIESEL 8004). Vyroba vietkych verzii
prebichala paralelne az do roku 1991, neskor

AKO SIEL CAS.... NALAVO JEDNAZ POS)LEDNYCH POVODNYCH VERZIi LKT 81T,V STREDE TRAKTOR
LKT 81 ITL A NAPRAVO SUCASNY MODERNY STROJ LKT 81 Z PRODUKCIE LKT TRSTENA

CHARAKTERISTICKY SKLOPNY ZADNY STIT LKT
81 S DVOJITYM NAVIJAKOM

sa dodévali uz len traktory s prepfﬁanymi mo-
tormi. Produkcia tahac¢ov LKT 81 kulminovala
v polovici osemdesiatych rokov. V rekordnom
roku 1986 vyrobili v Trstenej 963 traktorov
LKT 81 a k nim i niekolko desiatok silnejsich
tahacov LKT 120. Celkova ro¢na produkcia
znaky LKT tak po prvy krit presiahla magic-
ka nganicu tisic strojov.
Tahaéc LKT 81 sa bez velkych kon-
Strukénych dprav vyrdbali prakticky
az do konca tisicro¢ia. V novom miléniu ich
nahradil modernizovany typ LKT 81 ITL s
novou kabinou a pohonnou jednotkou od spo-
lo¢nosti JCB a tiez odvodend verzia LKT 82
s hydrostatickym prevodom a motorom IVE-
CO 94 kW. Je potesitelné, Zze moderné verzie
tahacov LKT 81 a LKT 82 v novom dizajne,
vybavené agregitmi svetovych znaciek, tvoria
zdklad vyrobného programu tovirne LKT v
Trstenej i v dnesnych drioch.

TAHAC LKT 81 SLUZIL TIEZ AKO ZAKLAD PRE
ROZNE SPECIALNE VERZIE. NA FOTOGRAFII JE
STROJ LKT 81 S VIACOPERACNOU NADSTAVBOU
0KS 25 VYRABANOU V PODNIKU SL PTR OLO-
MouC
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VODIK ako palivo budiicnosti?

Vozidlo je vybavené elektromotorom,
ktory je pohdnany elektrickym pridom
vznikajicim v palivovych éldnkoch. V nich
dochddza pri reakcii vodika s kyslikom zo
vzduchu k vzniku elektrického pridu. Na-
kladné vozidld alebo autobusy s palivovymi
¢linkami maju este navySe akumuldtory - s
tak hybridné. Batéria dokdze prispiet ener-
giou v pripade potreby vicsieho vykonu a
naopak, uchovd energiu ziskani napriklad
rekuperdciou pri brzdeni.

Nulové emisie

lavnou vyhodou pouZivania vodi-

kovej technolégie st nulové emisie
v mieste previadzky vozidiel s takymto po-
honom. Nikladné vozidlo alebo autobus
produkuje iba vodu. Navyse vodik, potrebny
k previdzke, je vytvirany z obnovitelnych
zdrojov (pre vozidld tohto vyvojového pro-
jektu — pozn. red.)

= alSou vyhodou vozidiel s vodikovy-
mi palivovymi ¢ldnkami a dévodom
rasticeho zdujmu o ne je, Ze maju vlastnosti
porovnatelné s konvenénymi vozidlami. Na-
priek tomu, ako pri kazdej novej technolégii,
je aj tu vela vyziev. Technoldgia eSte nie je
uplne vyvinutd,vyriedit treba napriklad de-
gradéciu a Zivotnost palivovych ¢lankov.

e tu tiez otazka, ako a kde vyrabat vo-
Jdikové palivo. Vodikové Cerpacie stanice
este nie su rozsirené, aj ked ich pocet rastie.
Niektoré spolo¢nosti, ako napriklad Asko,
budujt svoju vlastnu siet a maju tak kontro-
lu nad svojim vlastnym ekosystémom. Je tu
ale potreba udrzatelnych rieseni, ktoré maju
minimélny dopad na Zivotné prostredie. Po-
trebny je tiez priestor vo vozidle. Riesenie,
ktoré je k dispozicii dnes, zabera vela miesta,
ktoré by inak mohlo byt pouZité na prepravu
tovaru v ndkladnych vozidlach alebo ludi v
autobusoch.
odik bude v budicnosti jednou z
moznosti. Pre rozne regiény budd
rozne rieSenia a jedno rieSenie nemusi nutne
vyhovovat v§etkym. Technolégia vodikovych
palivovych ¢lankov bude podla mienky od-
bornikov automobilky Scania hrat vyznam-
nu dlohu.

Il jir-august2017 1l

Elektrifikicia, automatizacia, hybridy a ro6zne alternativne pali-

va pritahuju velka pozornost. Mohlo by sa zdat, Ze v tieni vet-

kych tychto moznosti zostala technolégia vodikovych palivovych

¢lankov. Existuje viacero dovodov, preco by vodikové palivové

¢lanky mohli byt jednym z rieSeni udrzatelnej dopravy. Scania, vo

svojej snahe o posun smerom k udrzatelnej doprave, pracuje na

Vyvoji aj v tejto oblasti. V spolupraci s nérskym velkoobchodom

Asko testuje nakladné vozidla na vodikovy pohon.

Elektricky priid
Ako to funguje

Palivové ¢lanky vytviraju elektrickd energiu vdaka elektro-chemickému procesu, pri kto-

rom reaguju vodik a kyslik. Elektrina vytvorend palivovymi ¢ldnkami pohdna elektromotor.

Prebyto¢nd energia sa uchovéva v akumulatoroch. Jedinou odpadovou litkou je voda.

-sa-
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V MESTACH

Podl’a niektorych odbornikov doprava produkuje v Eurépe
$tvrtinu emisii sklenikovych plynov a je hlavnou pri¢inou zne-
Cistenia ovzdusia vo vel kych mestach. Az 73 percent emisii pritom
pochidza z cestnej dopravy. Preto ¢oraz viac miest ohlasuje stop

autam so vznetovymi motormi.

aciatkom roka to odstartovali starostovia Pariza, Madridu,
Atén a Mexika vyhlisenim, Ze od roku 2025 zakazu v centrach
miest premavku vozidiel so vznetovymi motormi. Nemecké mesta
takisto bojuju so smogom a za najvic¢sich vinnikov oznadili starsie
modely ,naftikov“. V Berline, Mnichove a Hamburgu platia pred-
pisy, ktoré zakazuju vjazd automobilom s velkymi emisiami toxic-

kych splodin.

Z.AKAZY A PLATENE ZONY

Kysli¢niky dusika v tychto regiénoch tak
zamorili ovzdusie, Ze Eurépska unia vydala
posledné varovanie. K skupine miest s eko-
logickymi zénami sa chce pridat aj nemecky
Stuttgart. Mestské urady plinuji od budu-
ceho roku zakédzat vozidlim so vznetovymi
motormi, ktoré nebudi spliiat najprisnejsie
normy emisii, viazd do centra mesta. Toto
rozhodnutie savisi s drasticky sa zhorsujicou

kvalitou ovzdusia v meste. Od zaciatku roka

boli normy koncentricie jemného prachu v
ovzdusi prekrocené uz 30-krit a v uplynulom
roku bol poplach vyhldseny po dobu 63 dni.
V Londyne zaplatia Soféri, ktori chcud vojst
do centra, poplatok 11,5 libier. Platena zéna
zahffia niekolko centrdlnych $tvrti, ale v naj-
blizsom ¢case je plinované jej rozirenie. A
to nie je vietko - mestské urady Londyna
oznamili, Ze od roku 2019 budu vodici dut so
vznetovymi motormi, ktori sa budd pohybo-

vat v centre hlavného mesta, povinni zaplatit

'VZNETOVYCH MOTOROV?

denny poplatok 24 libier (okolo 27,5 €).

Aj v susednom Polsku planujt zaviest zény
zdkazu pohybu pre vozidld prekracujice
emisné limity vyfukovych plynov, a to az v 16
mestich — medzi inymi vo Varsave, Krako-
ve, Vroclave a Gdansku. Je len otdzkou asu,
kedy sa s podobnymi opatreniami pridd Pra-
ha & Bratislava...

V CENTRE BRATISLAVY ZATIAL OBMEDZENIA PRE
VZNETOVE MOTORY NEPLATIA. FOTO: SITA

MENSI ZAUJEM O VZNETOVE MOTORY

Avizované zmeny a sprisnenie emisnych
noriem pre motoristov v eurépskych kra-
jindch sa za¢inaju prejavovat aj na naSom
automobilovom trhu. Pred dvoma rokmi sa
na Slovensku predalo dovedna 85 265 vozi-
diel — z toho bola priblizne polovica dut so
vznetovym motorom. V minulom roku pre-
daj vozidiel vzrastol na 95 622, z toho tvorili
vznetové motory 40 % a zdzihové, hybridy a
elektromobily spolu 60 %. Od zadiatku tohto
roka klesajuci trend predaja vozidiel so vzne-
tovymi motormi pokratuje — za prvé Styri

mesiace predstavoval 40 % predanych dut.

PREDAJ HYBRIDOV RASTIE
Klesajici zdujem o vznetové motory moze
potvrdit aj Toyota, ktord je lidrom v oblasti
duktovy rad. Od najmensieho typu Yaris az
po SUV RAV4 méd hybridny pohon zastu-
penie takmer v kazdom segmente. Pred dvo-
ma rokmi predala tito znacka na slovenskom
trhu 31 % modelov so vznetovym motorom, v
minulom roku to bolo uz len 22 % a za prvé
$tyri mesiace tohto roka ich predaj klesol na
16  %. Naopak, vyrazny rast zaznamenali
hybridy — v roku 2015 predali 13 %, v uply-
nulom roku uz 21 % a za prvé Styri mesiace
tohto roka si zdkaznici odviezli 31 % dut Toy-
ota s hybridnym pohonom.
-ta-
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TOYOTA ZACALA NOVU FAZU VYSKUMU
AUTONOMNEHO RIADENIA A VZAJOMNEJ
KOMUNIKACIE VOZIDIEL

V rimci programu CSRC Next je do roku
2021 plinovand investicia 35 miliénov ame-
rickych doldrov na vyskum bezpecného pre-
chodu na mobilitu budicnosti. Vyskumné
projekty budu postavené na styroch pilie-

roch:

1. Moznosti integracie systémov aktivnej
a pasivnej bezpeénosti s vyuzitim vyspe-
lych predkoliznych snimacov na zlepsenie
a personaliziciu ochrany v pripade nehody.

2. Priprava modelov uzivatelského pros-
tredia automobilov s vyuzitim najmoder-
nejsich technoldgii, pre jednotlivcov aj
verejnost, s cielom posiliiovat vizby medzi
vodi¢mi a ich vozidlami.

3. Vyskum sledovania stavu vodi¢a na uice-
ly zlepSovania mobility na ziklade metrik
fyziolégie a zdravia.

4. Vyuzivanie ,big data“ a bezpecénostnych
analyz na vyvoj algoritmov a nastrojov v
ramci skimania dit z reilnej prevadzky.

yopustenie novej fazy CSRC Next odriza
skutoénost, Ze si Toyota uvedomuje ddlezi-
tost interakcie ¢loveka s novovznikajicimi
a vyspelymi technolégiami automobilov,*
uviedol Chuck Gulash, riaditel CSRC.
»Lieto dosledne prepracované systémy cel-
kom zdsadne menia prostredie dopravy a
buduju vizby medzi vodi¢mi, cestujicimi a
vozidlami v postaveni akychsi spoluhricov,
ktori spolu bezpe¢ne a pohodlne vychidzaja.
Nesmierne nds tesi, Ze budeme pokracovat v
nasom poslani na poli bezpecnosti a napo-
mozeme k bezpednému rozvoju sirej mobi-
lity buddcnosti.

Vyskumné portfélio CSRC Next bude spo-
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Ciatku zahfiiat osem projektov v partnerskej
spoluprici so iestimi skolami. Ako priklad
uvedme spolupréicu s laboratériom AgeLab
na MIT (Massachusetts Institute of Tech-
nology) v rdimci vyvoja novych systémov pre
autonémne vozidld schopné rozpoznivat
a identifikovat objekty v ich prirodzenom
prostredi alebo chdpat socidlnu interakciu v
doprave, alebo vyskumnu $tidiu v spolupraci
s Virginia Tech s cielom odhadnut problé-
my, ktoré by sa mohli vynorit po budicom
zavedeni integrovanych bezpecnostnych
systémov (ISS), vritane vietkych systémov
aktivnej a pasivnej bezpec¢nosti.

CSRC spolupracuje s vyskumnym centrom
Toyota Research Institute (TRI) a Toyota
Connected (TC). Vyskum centra CSRC
pomdha urychlit vyvoj technoldgii auto-
némneho riadenia a sicasne napomdha v
skdamani zlozitych vztahov medzi budicou

mobilitou a §irsimi spolo¢enskymi trendmi.

Spustenie fizy CSRC Next je zdroveii ofici-
dlnym uzavretim prvej pétro¢nice vyskumu
tohto centra na poli automobilovej bezpec-
nosti, zameraného predovietkym na Iudsky
taktor, aktivne a pasivne bezpe¢nostné tech-
nolégie vozidiel alebo vyvoj datovych analyz

a ndstrojov.

CSRC od svojho vzniku v roku 2011 pracuje
na poslani, ktoré je v rimci automobilového
priemyslu jedine¢né. Ide o spolupricu s po-
prednymi severoamerickymi univerzitami,
nemocnicami a vyskumnymi institdciami na

projektoch zameranych na obmedzenie obe-

ti dopravnych nehdd a verejné zdielanie do-

siahnutych vysledkov v prospech vsetkych.

Pocas uvedeného obdobia sa centru CSRC
podarilo zacat a Uspesne dokoncit 44 vy-
skumnych projektov s 23 partnerskymi
univerzitami, z ktorych vzislo viac ako 200
publikacii a rad prezentdcii na najréznejsich
odbornych konferencidich. Vyskum centra
CSRC samozrejme prispel k zlepseniu bez-
pecnosti vozidiel Toyota — napriklad vdaka
zdokonalenym po¢itacovym simuldcidm do-
pravnych nehéd alebo kvalitnejsiemu vyla-
deniu vyspelych systémov na podporu riade-
nia — aviak jeho dosahy st omnoho $irsiecho
rézu. Vysledky prispeli k rozvoju §tandardov
na medzindrodnej Grovni, ako je napr. SAE
(Society of Automotive Engineers).

Projekty CSRC okrem toho prispeli k bez-
pecnosti automobilov v rdmci celého od-
vetvia, vritane vyskumu vplyvu ludského
faktora na bezpec¢nost vozidiel alebo u¢inku
systémov aktivnej a pasivnej bezpecnosti,
resp. zberu bezpe¢nostnych dét z redlnej pre-
vadzky a vyvoja novych néstrojov na analyzu
tychto dat.

K oblastiam, ktoré z vyskumu CSRC pro-
fitovali najviac, patri odbor urgentnej me-
diciny. Projekt v spoluprici s Centrom
integra¢ného vyskumu urgentnej starostli-
vosti pod katedrou urgentnej mediciny na
Michiganskej univerzite skimal vypoctové
met6dy spolahlivej detekcie a predpoveda-
nia véznych srdcovych prihod ako napr. in-
farktu myokardu a ischémie myokardu, a to
aj vo vozidlach. V rdmci faizy CSRC Next
budi zhromazdené udaje ECG pouzité na
natrénovanie modelov strojového ucenia sa s
cielom detegovat a predpovedat vyskyt srd-
covych prihod u posidky dut.
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Z1STI A HLADINU CUKRU V KRVI

,Dalsia studia v spoluprici s laboratériami
Mind & Brain Health Labs zdravotného
centra Nebraskej univerzity zahfiiala im-
plementdciu monitorovania hladiny cukru
(glukézy) v krvi vodicov trpiacich cukrov-
kou a zavislych od poddvania inzulinovych
injekeii. Cielom tohto projektu bolo skimat
moznosti praktického spojenia dét z fyziolo-
gickych a palubnych snimacov na uréovanie
urovni a vzorov reguldcie hladiny cukru, kto-
ré by mohli mat vplyv na zmenu spravania sa
vodi¢a a bezpecnost osob trpiacich cukrov-
kou. Centrum CSRC a jeho poslanie stavia
na presved¢eni automobilky Toyota, Ze po-
zitivny vyvoj je podmieneny zdielanim dob-
rych népadov, pokracoval Chuck Gulash.

Ku klu¢ovym projektom centra CSRC v
buducich piatich rokoch budu patrit prie-
programy vyvoja
platforiem pre systémy napomdhajice

kopnicke skasobnych
predchddzaniu nehoddm, vritane progra-
mu v spoluprici s Indianskou univerzitou a
Ohijskou §titnou univerzitou, ktoré vytvorili
prepracované skasobné ciele pre predkolizne
systémy detekcie chodcov, zahinajice priec-
ne rezy zodpovedajuce ludskym postavam.
Dalsi projekt v spolupréci s MIT modeluje
palubné systémy hlasového ovlddania a sle-
dovania spravania sa vodica.

_ta_

Kedze komertné vyuzivanie 5G sa blizi, technolo-
gicki inovitori sa predbiehaju, kto prinesie ¢o naj-
rychlejsie spojenie a testuju limity tejto technolégie.
Spolo¢nosti Ericsson (NASDAQ: ERIC) a Verizon
neddvno otestovali 5G siet na okruhu Indianapolis
Motor Speedway, pricom poukadzali na to, ako moze
inteligentnd siet maximalizovat rychlost Sirokopds-
mového pripojenia tym, Ze presne uréi polohu zaria-
denia - aj ked sa nachddza v pohybujicom sa aute.
Prakticky tak demonstruji, ako 5G v buducnosti
zmeni zZivoty rodin a Sportovych priaznivcov.

Dom, ktory lezi nedaleko znimeho okruhu India-
napolis Motor Speedway, je sicastou najnovsicho
predkomer¢ného skisobného nasadenia 5G siete od
spolocnosti Verizon. Verizon, Ericsson a Intel Cor-
poration v dome predvidzaji mnozstvo spdsobov,
ako mozu spotrebitelia maximélne vyuzivat vysoko-
rychlostné siete s malou latenciou (latencia — Cas od
podnetu po zjavni reakciu) a umoziuju tak pouziva-
telom pristup k funkcidm, ako je napriklad sledovanie
§portovych podujati nazivo v 360-stupriovej virtudl-
nej realite a v 4K kvalite.

ERICSSON A VERIZON

UKAZALI, AKO SA CiTI VODIC AUTA
NA PRETEKARSKOM OKRUHU

Spolo¢nost Intel poskytla domovskd branu, zalozent
na platforme Intel 5G Mobile Trial Platform a tech-
nolégii pripojenej domdcnosti Intel, ktord prindsa 5G
pripojenie pre domacnosti.

Siet, napdjand spolo¢nostou Intel, umoziuje pre-
hrdvanie 360-stupriového videa z diania na okruhu
v prilbach pre virtudlnu realitu, zvyraziujic vyhody,
ktoré 5G prinesie v rdmci novych pouzivatelskych
skidsenosti v oblasti virtualnej reality.

S rychlostou ktord az 100-krdt prevysuje rychlost v
existujucich sietach, budd mat zakaznici v domdc-
nostiach pripojenych k 5G sieti pristup k funkcidm,
ako napriklad pevny bezdrotovy a vysokorychlostny
upload. Takéto rychlost uploadu umozni pouzivanie
aplikdci, ako napr. bezpecnostné kamery zalozené
na cloudovej architektire, pricom vysledkom budu
plynulejsie zdzitky z virtudlnej a rozsirenej reality.
Ziroven vznikne moznost pripojit k sieti nespocetné
mnozstvo inych zariadeni internetu veci, ¢o v kaz-
dodennom Zivote pouzivatelov vytvori novii roveri
pohodlia a bezpecnosti.

V budicnosti 5G zmeni zdzitok z pretekov pre vo-
di¢ov radu Verizon IndyCar, posidky aj divikow.
S 5G systémom bude siet schopnd streamovat zivé
360-stupriové video spolu s Gdajmi zo stoviek sen-
zorov z kazdého auta a vodi¢a na trati, ¢o umozni
priaznivcom virtuilnej reality citit sa ako na sedadle
vodi¢a. Sluzba bude zdroven prinosom pre pretekdr-
ske timy, ktoré budd schopné reagovat v redlnom Case
a zlepsit tak bezpecnost a vykonnost. Hoci 5G siet
zatial nie je k dispozicii mimo spominanej skadsob-
nej verzie na okruhu Indianapolis Motor Speedway,
testovanie technolégie pred konanim kazdoroénych
pretekov bolo sprivne nacasované. ,Vdaka spolocnosti
Verizon, ktord je lidrom © tejto oblasti, mdzem byt pri-
pojeny polas pretekov a aj ked'som na ceste. Je vzrusu-
Jtice nechat otestovat'ich nové 5G bezdritové pripojenie
pocas pretekov Indianapolis 500, “vysvetlil Will Power,
vodi¢ & 12 z timu Verizon Penske Dallara/Chevro-
let v rade Verizon IndyCar. ,Indianapolis je koliskou
rychlosti a inovicie pre preteky INDYCAR, takze je
vhodnym miestom pre odskdsanie vysSej rychlosti
5G technolégie v predvecer 101. pretekov Indiana-
polis 500."

~Mobilné ditové siete sa stanii chrbtovou kostou 21. sto-
rocia. Verizon a Ericsson budii pokracovat v budovani
infrastruktiiry za hranicou 4G, aby podporili prichd-

dzayiici internet veci,“ povedal Adam Koeppe, vice-

prezident pre plinovanie sieti v spolo¢nosti Verizon.
»0d autondmnych vozidiel cex lepsiu komunikdciu az
po zdbavou pre cestujiicich je zdkladom tejto novej siete
vykon a spolablivost, rovnako ako patria k zdkladnym
vlastnostiam kazdého vitaza Indianapolis 500.“
Verizon a Ericsson zaznamenali aj demonstriciu 5G
pripojenia pocas rychlej jazdy, ¢o dokazuje, Ze tito
technol6gia bude siahat nad rdmec pevného pripo-
jenia a bude zahfilat smartfény, automobily a dalsie
pripojené zariadenia. Poas tohto testu v pohybe bola
dosiahnutd stabilnd rychlost sirokopasmového pripo-
jenia prevysujica 6,4 Gb/s v automobile, ktory sa po-
hyboval rychlostou viac ako 96 km/h. Tieto vysledky
umoznila pokrocild ridiovd technoldgia, adaptivne
anténové sustavy a procesy od Ericssonu vritane be-
amformingu a beamtrackingu.

Video, nakritené na okruhu Indianapolis Motor
Speedway, ukazuje divikom moznosti 5G ako je
napr. adaptivna anténové sustava. Namiesto prenosu
informécii prostrednictvom viacerych lokalit pouziva
technolégiu 5G beamtracking, ktord prendsa infor-
micie ku konkrétnemu pouzivatelovi a poskytuje sta-
bilné pripojenie, aj ked sa pouzivatel pohybuje velkou
rychlostou. Per Narvinger, riaditel produktovej oblas-
ti Sietové systémy v spolocnosti Ericsson, hovori:
»Spolocnost Ericsson spolupracuje s Verizonom na posii-
vani technologie 5G a chee priniest 5G na trh s komercne
pripravenymi sietami. 5G umozni nové pripady poui-
tia pre ludi a podniky, o urobi nds svet bezpeinejsim,
efektivnejsim a udriatelnejsim z hladiska Zivotného
prostredia.”

Asha Keddy, viceprezidentka a generélna riaditelka
pre Standardy novej generdcie v spolocnosti Intel
Communications and Devices Group, povedala: ,5G
prinesie nové skiisenosti a obchodné prilezitosti, ako je
vzrusujiica virtudlna realita v 4K kvalite a ultra rychle
bexdritové Sirokopdsmové pripojenie pre domdcnosti.
Spoluprica Intelu, Verizonu a Ericssonu je potrebnd
pri zavddzani testov a testovanie je nevyhnutné pre
splnenie nasej vizie, ktord umozni prepojenie vietkych

inteligentnych zariadent.”

5G ako piata generdcie bezdrotovej technoldgie pri-
nesie rozsirenie pevného a mobilného Sirokopismo-
vého pripojenia, sluzieb s malou latenciou a masiv-
nym rozsahom pre internet veci (IoT), ¢o vytsti do
transformdcie vietkych priemyselnych odvetvi.

-es-
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Digitalizacia harmonizovand mechanickymi

systémami

Internet vietkého ,Internet of
Everything“ (IoE) je jednym
z najrychlejsie rasticich
segmentov budicnosti.
Vytviranie sieti medzi ludmi,
procesmi, idajmi a vecami
nezastavitelne napreduje.
Digitéalna revolucia tiez ovplyv-
nuje vietky aspekty
automobilového priemyslu.
Spolo¢nost Schaefller sa sustredi
aj na digitalizaciu, ktoru aktivne
posuva dopredu.
Klicom k tomu je vyvoj
inteligentnych komponentov a
systémov pre automatické
riadenie,
elektrifikiciu a napojenie na siet.

Automobily su stcastou Internetu veci,

kde si stroje medzi sebou zdielaju udaje.
Digitélne sluzby, zalozené na sietovani
prevadzkovych tdajov, doplnajt klasické
obchodné modely vo vyrobe automobi-
lov. Budicnost je autonémna, na sieti a
elektrifikovand. ,Digitdlna transforma-
cia znamend, ze celkovy priemysel Celi
prelomovej §trukturdlnej zmene, ktord
zmeni retazec tvorby hodnét v automo-
bilovom priemysle,“ vysvetluje Gerhard
Baum, §éf digitilneho oddelenia spolo¢-
nosti Schaeffler.

V rimci elektrifikicie a digitalizdcie
sa pozornost venuje novym mobilnym
sluzbidm. Témy, akymi si autonémne a
sietové riadenie, umoziujd rast novych
obchodnych modelov a partnerstiev.
Pozornost sa presiva od obchodu kom-
ponentov, od zdkladnych vnuatornych
spalovacich motorov k elektrifikovanym
a sietou riadenym motorom. ,Dnes do-
kédZu naSe mechatronické komponenty
spracovat Udaje v redlnom Case a riadit
hnacie mechanizmy prostrednictvom
softvéru,” vysvetluje pin Baum.

102! Il jir-avgust2017 1l

PRINASAME INOVACIE NA ULICE
Autonémne a plne elektrifikované vozidlo si
vyzaduje funkény mechanicky systém. Scha-
effler ¢oraz viac kombinuje svoje korene a
silné stranky jemného inZinierstva s mechan-
tronickymi systémami a softvérom a prispie-
va k Internetu veci svojou odbornou skuse-
nostou s vecami.

Nové technoldégie umoziiuja, aby spolo¢nost
Schaefller rozsirila funkénost komponentov a
systémov prostrednictvom generovania a pri-
pravy dét. Analyzy v reilnom Case a kogni-
tivne (poznévacie) systémy menia generované
udaje na hodnotné informécie a odporucané
kroky. Ak sa loZiskd, ktoré sa pouzivaju v
podvozku alebo hnacej sustave, vybavia sni-
macmi, ktoré meraju kratiaci moment, tlak,
vibricie a teplotu, je mozné ziskat potrebné
informicie, tykajice sa stavu a pouzitia mo-

dulu a celého systému.

V sucasnosti sa robia vyznamné pokroky vo
vyvoji strojového ucenia sa a umelej inteli-
gencie. Schaeffler spristupni tieto technolé-
gie svojim inZinierom, aby sa mohli rychlejsie
ucit. Poc¢as nasledujicich niekolkych rokov
spolocnost Schaefler plinuje prijat velké
mnozstvo odbornikov v oblasti ddtovej archi-
tektury, analyzy ddajov, dizajnového myslenia
a vyvoja aplikacii.

»~Aby sme vyvinuli inovativne aplikdcie pre

automobilovy priemysel a iné sektory, musi-
me a budeme zvlddat vyzvy nastolené tymito
zmenami. Prostrednictvom strategickych do-
hod o spoluprici s IT spolo¢nostami a vda-
ka objavujicim sa startupom v tejto oblasti
expandujeme nase klicové odborné oblasti a
zrychlujeme nase tempo rozvoja,“ dodédva pin
Baum. Schaeffler vidi v digitdlnej transfor-
micii prilezitost nepretrzitého a vynosného
rastu, ako aj mozZnost expanzie existujicich
podnikatelskych oblasti a odbornych poznat-
kov.

Skupina Schaeffler je globalnym doddva-
telom v oblasti automobilového priemyslu.
Prvotriedna kvalita, vynikajica technoldgia
a vynimocny inovativny duch vytviraju zdk-
lad pre trvaly uspech spolo¢nosti. Doddvanim
mimoriadne presnych komponentov a sys-
témov pre motory, prevodovky a podvozky,
ako aj rieSeni pre valivé a kizne loZiskd pre
velky pocet priemyselnych aplikdcii skupi-
na Schaeffler uZ teraz v znacnej miere tvori
»mobilitu zajtrajska“. Technologickd spoloé-
nost vygenerovala v roku 2016 trzby v hod-
note priblizne 13,3 miliardy eur. S okolo 86
600 zamestnancami je Schaeffler jednou zo
svetovo najvicsich rodinnych spolo¢nosti a s
priblizne 170 zdvodmi vo viac ako 50 kraji-
nich md celosvetovi siet vyrobnych zdvodov,
vyskumnych a vyvojovych zariadeni a predaj-
nych spolo¢nosti.
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iulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
iTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

C 1750 TBi TCT Coupé

3 Sportback 1,6 TDI Attraction

3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction

4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic

5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

6 Avant 3,0 TDI S tronic

8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

3 Basis 2,0 TDI quattro

7 3,0 TDI quattro tiptronic

S 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic

S 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic

120i M Sport
20d xDrive Advantage
320i Grand Turismo Standard
16d Touring Advantage
35i Cabrio Luxury Line
25d xDrive Sedan
528i xDrive Touring

40i Cabrio

1 sDrive 18i Advantage
3 xDrive 35i M Sport

5 xDrive 40d

erlingo Multispace VTi 98 Live
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3 PureTech 82 Best Collection
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4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

_Q
_Q
nspor
0 Gra o S
s onvetoutng
X6M

4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction

g

(@]

H

S

‘

S

K

S

K

K

pu g

w

=

CA 2 4

S

K

CA 2 4

S

K

K

K

K

K 5 57

H

H

H

K

I CENNIKY AUTOMOBILOV I

5

3

2

5

5

4

5

4

5

4

5

5

4

4

3

4

4

5

4

5

4

5

5

5

5

4

5

5

5

5

5

5

5  4351x1798 x 1465

4 4063 x 1720 x 1446

350/-

270/-

2 3989 x 1864 x 1183 /-

5  4310x 1785x 1425

5  4310x1785x 1425

5 4701 x 1842 x 1427

4 4712x1854 x 1391

5 4933 x 1874 x 1455

5 4943 x 1874 x 1461

5  5135x 1949 x 1460

5 4388 x2019x 1608

7 5052 x 2212 x 1741

5  4343x1785x 1425

5 5012 x 2139 x 1419

4 4329 x 1765 x 1440

5 4624 x1811x 1429

5 4824 x 2047 x 1508

5 4624 x 1811 x 1429

4638 x 1825 x 1384

5 4899 x 1860 x 1464

5 4907 x 1860 x 1462

4894 x 1894 x 1365

5 5098 x 1902 x1467

5  4439x1821x 1612

5 4657 x 1881x 1678

5 4886 x 1938 x 1762

5 4909 x 1989 x 1689

4380 x 2112 x 1862

5 4427 x 1748 x 1477

4 3406 x 1884 x 1460

5 3941x 1986 x 1538

5 4101 x 2050 x 1670

5  4329x1789x 1523

5 4157 x 1729 x 1530

5 4428 x 1826 x 1625

380/-

380/-

480/-

480/-

530/-

565/-

520/-
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890/-

280/-

535/-

360/-
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520/-
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300/-
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P 218 78 57

P

165 123 59

Z 258 45 68

P 200 10,7 34

M6 4x4 214 85 47

185 370 A7

140 400

160 400

4x4 250 58 59

M6 4x4 235 75 49

A7

160 400 A7

V6 2995 B 228 440

R4 1968 D

110 340

V6 2967 D 200 600

R5 2480 B 270 465

V8 3993 B 445 700

R4 1508 B

R4

R4
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1995 D
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1995 D

130 190

140 380

135 270

85 270

R6 2979 B 225 400

R4 1995 D

R4

1997 B

160 450

180 350
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R6 2993 D

R3

1499 B
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100 200
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A8
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A8
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Z 210 93 58

M6 4x4 233 75 44

M6

M6

M6

A8

A8

A8

A8

A6

A8
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R6 4395 B 423 750
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R3

R3
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R3

R3

R4

1598 B

1199 B

72 152

60 117

A8

M5

M5

98 B 51 95 M5

1199 B

1397 B
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1199 B

1560 D
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70 136

81 205
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88 300

M5

M5

M5

M5

M6

Z 230 79 66

Z 200 112 41

Z 250 54 79

4x4 234 70 53

4x4 244 65 72

Z 250 54 78

4x4 250 62 50

Z 202 97 51

4x4 245 56 83

4x4 236 59 6,0

4x4 250 42 111

P

170 128 64

P 168 129 49

P

P

155 13,0 41

174 123 46

P 178 122 6,0

P

184 109 50

P 188 104 47

P

180 11,3 38
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i 2, i Busi K 4 5 4775x 1815x 1470  553/1719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7.1

K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1997 D 110 370 M5 P 211 96 42

x

5 5  4100x1765x 1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59

S3 BlugHDi 100 S&S So Chic H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/ R4 1560 D 73 254 M5 P 189 108 34

g

5 5  4100x1765x 1600  440/1486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 42

S4 BlueHDi 180 S&S So Chic H 5 5  4284x1810x1535 38511021 R4 1997 D 133 400 M6 P 205 86 43

=

ucson 1,6 GDI Comfort 4x2 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 97 167 M6 P 182 115 6,3

rand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction V 5 57 4597x2117x1634 6451843 R4 1560 D 88 300 M6 P 189 11,7 40

ucson 1,6 T-GDI Style 4x4 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

S4 Crossback BlueHDi 120 S&S H 5 5 4284 x1810x 1535 3851021 R4 1560 D 88 300 A6 P 189 114 39 ucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

=

anta Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 5 5  4700x1880x 1680  585/1680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 11,2 6,0

odgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access K 5 5 4498 x 1751x 1682  822/2617 R4 1598 B 75 156 M5 P 172 116 6,1

=

rand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 5 5  4915x1885x1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6 4x4 200 103 7,6

odgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception K 5 7 4498 x 1751x 1682  822/2617 R4 1461 D 80 260 M6 P 177 112 40

okker 1,6 Sce 75 kw S&S Access K 5 5 4363 x 1751 x 1814 800/3000 R4 1598 B 75 156 M5 P 170 12,7 6,2

-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible CA 2 2  4470x2042x 1308 207/- V6 2095 B 340 450 A8 Z 260 53 84

okker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363 x 1751 x 1809 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45

F 2,0L i4D 163PS Pure S 4 5 4954 x 1880 x 1457 540/- R4 1999 D 163 380 A8 Z 227 87 41
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uster 1,2 Tce 92 kKW S&S Arctica K 5 5 4315x1821x 1634 47511636 R4 1197 B 92 205 M6 P 175 104 61

J 3,0L V6 300 Td Luxury S 4 5  5130x 1899 x 1460 478/ V6 2993 D 300 700 A8 Z 250 62 57

o

uster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica K 5 5 4315 x 1821 x 1634 47511636 R4 1461 D 80 260 M6 4x4 168 124 47 JR 5,0L V8 550 S 4 5 5130 x 1899 x 1460 478)- V8 5000 B 550 680 A8 Z 280 46 11,1

ogan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica S 45 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 35

-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 V6 2993 B 300 700 A8 4x4 241 62 6,0
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ogan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 118 35

herokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude K 5 5 4624 x 1859 x 1670 412/- R4 2184 D 185 440 A9 4x4 202 88 57
andero 1,2 16V 54 kW Access H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1149 B 54 107 M5 P 162 145 58

andero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 4058x1733x1518 | 320 | R4 | 1461| D | 66 | 220 M5 | P 173|118 35|

andero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 167 11,8 38

=

2 4 4223x1873x1800 3471030 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,

arens 1,6 GDi Silver K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1501 B 99 165 M6 P 185 113 65

, H 3 4 3571 x 1627 x 1488 185/550 R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 49

, 4352x1784x 1667 | 638/1704 | R4 1598/ D | 88 [320 M6 | P | 189]10,7| 40 |

reemont 2,0 MultiJet 140 k Urban K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64

'd 1,4 D-CVVT Amber 5 5  4310x1780x 1470  380/1318 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 6,0

=

x
[=2]

ee'd_SW 1,4 CVVT Amber 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 134 M6 P 181 130 6,0

ro_cee'd 1,4 CVVT Silver H 3 5 4310x1780x1430  380/1225 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 6,0

ne

anda 1,2 69 k Pop H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870 R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 51

ro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold H 3 5  4310x1780x1430  380/1225 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 40
unto 1,4 8v 77k Plus H 5 5 4065x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57

oblo Panorama 1,6 Multijet 120 k XL Plus 4756 x1832x 1845 | 790/3200 | R4 1598 D | 88 |300 M6 P | 172|121 52 |

K 5 5  4294x1772x1605  448/1043 R4 1498 B 96 155 M6 P 192 102 56

‘

ee'd GT 5D 5 5  4310x1780x 1470  380/1318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 76 74

ptima 2,0 CVVL Silver S 45 4885 x 1860 x 1465 510/- R4 1999 B 120 196 M6 P 210 94 74

R-V 1.5 i-VTEC Comfort
icanto 1,0 MPi Silver H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 4,0

R-V 1,6 i-DTEC Executive

=

5 5  4204x1772x1605  448/1043 R4 1597 D 88 300 M6 P 192 100 4,0

io 1,2 D-CVVT Silver H 5 5  4045x1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50

ivic 1,4 i-VTEC Comfort

ju s

5 5 4370x 1770x 1440 4771210 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54
io 1,4 CRDi Gold H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41

ivic 1,6 i-DTEC Comfort

ju s

5 5  4370x1770x 1440 47711210 R4 1597 D 88 300 M6 P 207 102 3,6
ové Rio 1,4 CRDi Platinum H 5 5  4065x1725x 1450 325/- R4 1396 D 66 240 M6 P 175 120 38

ivic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 5 5  4500x1795x 1435  624/1116 R4 1597 D 88 300 M6 P 195 10,1 3,8

orento 2,2 CRDi VGT Gold K 5 5  4780x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 M6 4x4 203 96 6,6

=

R-V 2,0 i-VTEC Elegance 5 5  4605x1820x 1685  589/1146 R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75

oul 1,6 CRDi VGT Gold H 55 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 11,2 50
azz 1,3 i-VTEC Trend

ju s

5 5  3995x 1694 x 1525 354/884 R4 1318 B 75 123 M6 P 190 112 50

ovy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver K 5 5  4480x1855x1635  491/1480 R4 1685 D 8 280 M6 P 176 115 47

=

ovy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 5 5 4480x 1855x 1635 ~ 491/1480 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

ju s

i10 1,0i Start 5 5  3665x1660x 1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47

enga 1,6 CVVT Gold 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64

i10 1,2i Classic H 5 5  4035x 1660 x 1500 326/- R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49

i20 1,4 CRDi Style H 5 5  4065x 1734 x 1474 326/- R4 1396 D 66 240 M6 P 175 121 39

efender 110 HC Pick Up 2 2 4773 x1790 x 2000 /- R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 11,1

i30 1,6 CRDi Family H 5 5  4300x1780x1470  378/1316 R4 1582 D 81 280 M6 P 190 111 40

iscovery 3,0L TDV6 SE K 5 5+7  4829x2053x 1887  1260/2568 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85

i30 1,4 CRDi Classic H 5 5  4300x1780x1470  378/1316 R4 1396 D 66 240 M6 P 173 135 42

reelander 2 2,2 TD4 XS K 5 5  4500x2005x 1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 7,0

i30 kombi 1,6 CRDi Family K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 R4 1582 D 81 280 M6 P 188 11,5 4,0
ange Rover Evoque Si4 SE K 5 5  4370x1965x1635  550/1350 R4 1999 D 176 340 M6 4x4 217 76 78

i40 sedan 1,7 CRDi HP Family S 4 5  4740x1815x 1470 525/- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 103 46

Range Rover TDV6 3,0L HSE K 5 5 4999x2073x1835  909/2030 R4 2993 D 190 600 A8 4x4 210 79 75
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L

Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75

azda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge

1, i

1, i

azda 6, 2,0 Skyactive-G Attractio
lazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion

Mini Cooper Clubman
Mini Cooper S Cabrio

ASX 1,6 MIVEC Inform

106! Il jii-august2017 1l

H 5 5  4350x 1765 x 1450 275/985 R4 1798 BE 99 142 eCVT P 180 103 3,6
S 4 5  4880x 1840 x 1455 450/- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 190 90 50
5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 387 493 A8 Z 250 57 107

5 5090 x 1875 x 1470 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 8,6

5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 BE 155 210 e-CVT 4x4 180 93 51

5 4890 x 1895 x 1685 496/- V6 3456 BE 263 353 CVT 4x4 200 7,7 53

S 4 5 4971x2100x1461 | 500- | V6 2079 B 330 500 A8 | Z [263 56 89 |
S 4 5 4971x2100x1461 | 500- | V6 2979 B 410550 A8 | Z [285 5 96 |

5264 x 2100 x 1481 V6 12979 B | 410 | 500
S 4 5 52%64x2100x1481 | 530- | V6 2987 D 275600 A8 | Z [250 64 62 |
(K 5 5 5003x2158x1679 | 580~ | V6 2979 B 430 600 A8 x4 264 52 109

' C |4 4 4933x2056x 1353

H 5 5  4060x 1695 x 1495 280/- R4 1496 B 55 135 M5 P 171 121 47

H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41
H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 1496 B 74 150 M6 P 182 10,8 51
K 5 5 4275 x 1535 x 1765 350/ R4 1499 D 77 270 M6 4x4 172 119 52

4870 x 1840 x 1450 480/ R4 1998 B 121 210 A6 P 209 7,7 6,0

K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 197 102 6,0
R 2 2  3915x1735x 1225 130/- R4 1496 B 96 150 M6 Z 204 83 6,0

4299x1780x 1433 3411157 R4 1461 D 80 260 M§ P 190 113 41
S 4 5  4686x1810x1442 480 R4 1598 D 100 300 M6 Z 218 97 42
S 5 5  4686x1810x1442 480 R4 1991 B 135 300 A7 4x4 229 76 65
S 4 5 4903x1852x1468  540- R4 1991 B 135 300 A9 Z 240 7,7 59

4656x1890x 1639 560~ R4 2143 D 125 400 A9 4x4 210 83 55

K 5 7  5130x1934x1850 68072300 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 222 78 76

S 4 5 5116 x 1899 x 1496 530/- V8 4663 B 335 700 A9 Z 250 48 91

R 2 2 4631 x 1877 x 1315 504/- V8 5461 B 430 900 A7 Z 250 4,1 10,1

(R4 4 3729x1683x1414 | 170 | R4 1598 B 135/240 M6 P 225 73 60|

K55 4295x1770x 1835 488/1219 R4 1590 B 86 154 M5 P 183 115 57

www.mot.sk
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L edan 1,6 MIVEC Inform

utlander 2,0 MIVEC Intense

Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

70Z Coupe 3,7 V6 Premium
valia 1,6 110k Tekna
T-R Black Edition
uke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna
icra 1,2 80k 2WD Acenta
urano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i
ote 1,2 90k 2WD Acenta
ote 1,5 90k 2WD Visia
Leaf 30 kWh Acenta

ulsar DIG-T 115 Acenta

ashqai dCi 130 XTRONIC

3

-Trail DIG-T 160 Acenta
dam 1,2 51kW Adam
dam 1,4 74kW Jam

TC 1,6 Turbo 125kW

stra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S
Corsa 1,2 51kW Selection

Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base

= BB CRERZ
o
S
—
=
=3
o
©
N
=
=
o
3
o

nsignia 1,6 CDTI 88kW S&S Edition
Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition
Meriva 1,4 Turbo 88kW Cosmo

okka 1,6 85kW S&S Enjoy

afira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy

08 1,0 Vi Allure
2008 1,6 BlueHDi S&S Active
301 1,6 VTi Active

08 2,0 BlueHDi S&S Active

308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces

[ N = N =
[e=)
-
N
o
=
=3
g
@
[+
=0
>
Q
=
=
')

3008 2,0 BlueHDi S&S

4570 x 1760 x 1480 400~ | R4 1590 B | 85 |154| M5 | P | 191

K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 10,6 6,7

K 5 57 4900x1875x1860  663/1069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 11,5 94

5 \
C 3 2  4265x1845x 1325 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 106
V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900/- R4 1508 B 81 153

4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 550 A6

H 5 5  4135x1765x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 40
H 5 5 3825x1665x 1520  265/1132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50
K 5 5  4860x1885x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 10,5 8,0

H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52

K 5 57  4640x1820x 1710 550/- R4 1618 B 120 240 M6 4x4 200 97 6.2
H 3 4  3698x1720x1484 1701663 R4 1220 B 51 115 M5 P 165 149 53

K 5 5  4702x1809x1510  540/1630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 10,1 45

CA 2 4 4696 x 1839 x 1443 380/750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 64
V 3 2  4390x1832x1845  3400/3800 R4 1248 D 66 200 M5 P 15 - 51

4021x1736x 1479 2851090 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 32

H 5 5  4021x1746x1481  285/1120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53

4021 x 1736 x 1479 919/- R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 34

S 4 5  4842x1856x1498  500/1015 R4 1598 D 8 320 M6 P 195 11,9 39

K 5 5 4913x1856x 1513 ~ 500/1530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114 4,1

4300x 1812x 1615  400/1500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 113 59

4278 x 1777 x 1658 356/1372 1598 B 8 170 125 6,6
v 57  4656x1928x 1685  650/1860 1364 B 103 200 197 109 638

K 5 5 R4 5 1565 M5 P \
5 R4 A6 P \

K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135 49

K 5 5  4365x1837 x1635 432/ R4 1997 D 110 370 M6 P 195 106 41
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lhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854 x1904 x 1720 885/- R4 1395 B 110 250 M6 P 202 98 64

T

5 5 4253 x1863x 1446 420/1228 R4 1598 B 200 330 M6 P 250 60 6,0

Ihambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854x1904x1720  885- R4 1968 D 85 280 M6 P 184 126 50
eon ST X-Perience 1,4 TS| K5 5 | 4543x1816x1481 | 5871470 R4 1395 B 92 200 M5 P 200 97 53]
Leon ST SC 1,2 TS| Reference 4263 x 1816 x 1459 380- | R4 [1197) B 63 160| M5 | P 178 11,9 53|
eon ST Cupra ST 265 2,0 TS| K 5 5 4543x1816x1431 587 R4 (1984 B [195 350 M6 P 250 62 68|

eon ST Cupra 265 2,0 TSI 5 5  4271x1816 x 1435 380/- R4 1984 B 195 350 M6 4x4 250 6,0 67

08 1,6 BlueHDi S&S Active 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1560 B 8 300 M6 P 202 121 40

08 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 5 5 4829x 1828x 1487  512/1598 R4 1560 D 88 300 M6 P 199 126 42
08 RXH 2,0 BlueHDi 5 5 4828 x 1864 x 1521  512/1598 R4 1997 D 133 400 A6 P 220 89 46
008 2,0 BlueHDi S&S Style K 5 57 4529x2118x1647  679/1754 R4 1997 D 110 370 M6 P 195 102 3,7

oxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 V 5 6 4963 x 2050 x 2254 -0 R4 1997 D 81 250 M6 P -

o1
[=<]

biza 1,4 TDI CR Style H 5 5  4061x1693 x 1445 292/- R3 1422 D 77 250 M5 P 192 99 40
11 Carrera C 2 4  4499x1808 x 1294 145/- B6 2981 B 272 450 M7 Z 295 46 83
biza SC 1,4 EcoTSI FR H 3 5  4043x1693 x 1428 292/- R4 1395 B 110 250 M6 P 220 7.8 48

‘

11 Turbo 2 4 4507 x 1880 x 1297 115/- B6 3800 B 397 660 A7 4x4 320 30 91

biza ST 1,4 TDI CR Style K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1422 D 77 250 M5 P 192 10,3 4,0

eon 1,2 TSI S&S Style H 5 5 4263x1816x1459 380 R4 [1197) B | 81 175 A7 | P 191 102 49|
eon 1,6 TDI CR Reference H 5 5 4263x1816x1459 | 380- R4 [1598| D | 66 230 M5 P 178 126 41|
oledo 1,2 TSI Entry 4482 x 1706 x 1461 550 | R4 [1197) B 66 160| M5 | P 18| 11,3 47|
oledo 1,4 TSI Style S 45 4482x1706x1461 | 550 | R4 (1390 B | 92 200 A7 | P 208 90 52|
teca 1,4 Eco TSI 4Drive Style K 5 5 4353x1841x1601 | 485- R4 (1395 B | 110 150 A6 | 4x4 189 89 61|

ayenne Turbo Il FL K 5 5 4855x1939x 1702  670/1705 V8 4806 B 382 750 A8 4x4 279 45 115

anamera GTS C 4 4 5015 x 1931 x 1408 445/- V8 4806 B 324 520 A7 4x4 288 44 10,7

lio Energy dCi 90 Intens H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/- R4 1461 D 66 220 M5 P 180 120 33

‘

space Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 5 5 4857 x 1888 x 1677 247/2035 R4 1618 B 147 260 A7 P 211 86 53

il m [@) o [e) © © 53] 53] 3] a1 [ «
&
@
=
-
=)
=
T
o
n
20
[%2)

luence 1,6 16V 115 Life S 45 4622 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 84 151 M5 P 185 117 67

==

luence Energy dCi 110 Intens S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 96 320 M6 P 180 110 40

aleno 1,0 BOOSTERJET (H 5 5 3995x1745x1460 | 355756 | R3 998 B 82 112] A6 P 190 110 47|

gnis 1,2 GL DUALJET 2WD H 5 5 3700 x 1660 x 1695 267/- R4 1242 B 66 120 M5 P 170 122 46

angoo Energy dCi 75 Life V 5 5 4282x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 55 200 M5 P 150 163 43
angoo Energy dCi 110 Zen V 5 5 4282x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 80 260 M6 P 170 123 44
aptur Energy TCe 120 EDC Zen K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455 R4 1197 B 87 205 A6 P 192 106 55 gnis 1,2 GL+ DUALJET 4WD H 5 5 3700 x 1690 x 1695 267/- R4 1242 B 66 120 M6 4x4 166 119 6,0

itara 1,6 VVT COOPER EDITION 2WD 3970x 1720 1510 | 375/120 1586/ B | 88 156 M5 | P | 180 115| 53 |
itara 1,6 VVT PREMIUM 2WD 4175x1775x 1610 | 37511120 R4 1586 B = 88 156 P 180|115 53

itara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT K K K 4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125 55

aptur Energy dCi 90 EDC Intens K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455 R4 1461 D 66 220 A6 P 170 138 38
alisman Energy TCe 150 EDC Zen L 55 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1618 B 110 220 A7 P 215 96 56
alisman Energy dCi 110 Life L 55 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1461 D 81 260 M6 P 190 119 36
alisman Energy dCi 160 EDC Zen K 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1598 D 118 380 A6 P 215 94 44 itara 1,6 VVT COMFORT 4WD K 5 5 4175x 1775 x 1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 11,5 53

ovy Mégane Energy TCe 130 Intens H 5 5 4302x1808x 1471 | 384/1247 R4 1198 B 97 205 M6 P 197 106 55 itara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD K 5 5  4175x1775x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M6 4x4 180 120 56

ovy Mégane Energy dCi 90 Life H 5 5 4302x1808x 1471 | 384/1247 R4 1461 D 66 220 M6 P 174 134 39 itara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT K 5 5  4175x1775x1610  375/1120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 42

ovy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens H 5 5 4302x 1808 x 1471 | 384/1247 R4 1461 D 81 250 A6 P 187 123 38 itara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT K 5 5 4175x1775x 1610 375/1120 R4 1373 B 103 220 A6 4x4 200 10,2 55

K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 112 53 X4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD H 5 5 4300x1766x1680 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 55

‘

Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1998 B 162 340 M6 P 240 76 75 X4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 5 5 4300x 1766 x 1680 43011269 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57

Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595 R4 1461 D 81 260 M6 P 190 124 36 imny 1,3 Comfort 4WD AT K 3 4 3646 x 1600 x 1706 113/816 R4 1328 B 625 110 A4 4x4 135 172 73

cénic Energy TCe 130 Limited H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870 R4 1198 B 97 205 M6 P 190 114 6.2 immy 1,3 Club 4WD K 3 4 3646 x 1600 x 1706 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 141 71

cénic Energy dCi 130 Bose H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870 R4 1598 D 96 320 M6 P 195 103 44 itigo 1,0 MPI 55 kW Active 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 46

5 5  3992x1732x1467 3301150 R3 999 B 44 95 M5 P 160 157 49

rand Scénic dCi 110 EDC Bose V 5 5 4573x1845x 1645 | 752/2050 R4 1461 D 81 240 A6 P 180 136 44 abia 1,0 MPI 44 kW Active

5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 999 B 81 200 A7 P 196 95 44

adjar Energy dCi 130 4x4 Bose K 5 5 4449 x 1836 x 1607 | 472/1478 R4 1598 D 96 320 M6 4x4 190 105 49 abia 1,0 TSI 81 kW Style

lio Grandtour Energy dCi 75 Advantage K 5 5 4267 x 1506 x 1445 | 443/1380 R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 33 abia 1,4 TDI 66 kW Ambition 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 40

abia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 999 B 55 95 M5 P 175 149 49

ortwo kupé 45 KW Passion C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350 R3 999 B 45 91 M5 Z 151 156 45

abia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 40

ortwo kupé 66 kW Proxy c 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350 R3 898 B 66 135 A6 Z 155 113 41
ctavia 1,2 TSI 63 kW Ambition S 55 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 63 160 M5 P 181 120 48

orfour 66 kW Prime C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185975 R3 898 B 66 135 A6 Z 165 119 42

LeonSTSC12TSIReference |

ctavia 1,4 TSI 110 kW Ambition S 5 5  4659x1814x1461  590/1580 R4 1395 B 110 250 M6 P 219 81 51

[Mégane Grandiour 20 Energy TCe 22067220 |
Mégane Grandtour Energy dCi110Limited

orfour 66 kW Proxy C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975 R3 898 B 66 135 A5 Z 165 112 43
Octavia 1,8 TSI 132 kW Style S 5 5  4685x1814x1449 59011580 R4 1798 B 132 260 A7 P 231 73 56
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ctavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active

ctavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style

ovy Superb 2,0 TDI 110 kW Active

ovy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition
ovy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition
apid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition

apid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active

apid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition
apid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo
eti 1,2 TSI 81 kW Active

odiag 1,4 TSI 92 kW Active

odiaq 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style

uris 1,6 Valvematic Active

uris 1,8 HSD e-CVT Active

vensis 1,8 Valvematic Active

vensis 1,6 Valvematic Live

ygo 1,0 VVT-i X

vgo 1,0 VVT-ix shift X-Cite

orolla 1,33 Dual VVT-i Active

orolla 1,4 D-4D DPF Active

T86 2,0 Boxer D-4S Premium

and Cruiser 2,8 D-4D Live

and Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive
and Cruiser 2,8 D-4D Active

rius Plug-in Hybrid

AV4 2,0 D-4D Trend

erso 1,6 Valvematic Live

erso 1,6 D-4D Stop & Start Executive
aris 1,0 VVT-i Live

aris 1,41 D-4D Active

eetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design
olf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline
olf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline

olf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline

olf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline

Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline
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Il CENNIKY AUTOMOBILOV I

5 4659 x 1814 x 1465

5

5

4659 x 1814 x 1465

4861 x 1864 x 1468

5 4861 x 1864 x 1468

5

5

4859 x 1864 x 1477

4483 x 1706 x 1461

5 4304 x 1706 x 1459

5

5

4304 x 1706 x 1459

4304 x 1706 x 1459

5 4222 x 1793 x 1691

7

7

5

4697 x 1882 x 1676

4697 x 1882 x 1676

4330 x 1760 x 1475

5 4330 x 1760 x 1475

5

5

4750 x 1810 x 1480

4750 x 1810 x 1480

4 3455 x 1615 x 1460

4 3455 x 1615 x 1465

5

5

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4 4240 x 1775 x 1285

5 4335 x 1885 x 1845

5 4780 x 1885 x 1845

5 4780 x 1850 x 1845

H 55

“

5 5

K 5 5+2

K 5 5+2

(H 5 5 3950x1695x1510 | 286710 | R3 998 B 5195 M5 P |15 153 43|
(H 5 5 3950x1695x1510 | 286/710 | R4 1364 D | 66 205 M6 P 175 108 34 |

CA 3 4

‘

4645 x 1775 x 1575

4605 x 1845 x 1675

4460 x 1790 x 1620

4460 x 1790 x 1620

4278 x 1808 x 1473

4 5 4255 x 1790 x 1452

H 4 5

K 4 5

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

K 5 5 4562 x 1779 x 1481

S 45

4659 x 1778 x 1482

610/1740

610/1740

625/1760

625/1760

660/1950

550/1490

415/1380

415/1380

415/1380

416/1580

720/2065

720/2065

360/-

360/-

543/-

509/-

168/-

168/-

452/-

452/-

243/-

866/1955

866/1955

866/1955

375/985

547/-

484/-

484/-

225/-

380/1270

380/1270

590/1520

605/1620

510/-

R4 1197 B 63 160 M5

R4 1968 D 110 340

R4 1968 D 110 340

R4 1984 B 206 350

R4 1968 D 110 340

R3 999 B 81 175

M6

A6

A6

A6

M6

R3 999 B 70 160 M5

R4 1422 D 66 230

R3 999 B 81 175

R4 1197 B 81 175

R4 1395 B 92 200

R4 1968 D 140 400

R4 1598 B 97 132

A7

M6

M6

M6

A7

M6

P 178 122 48
4x4 213 86 46
P 220 88 41
4x4 250 58 7,1
P 218 89 47
P 198 98 45
P 186 113 45

P 183 116 3,6

“

P 198 98 45
P 179 109 55
P 190 105 6,1

4x4 210 89 57

P 200 10,0 59

R4 1798 BE 100 142 e-CVT P 180 109 35

R4 1798 B 108 180

R4 1598 B 97 160

M6

M6

R

3

998 B

51 95 M5

R3 998 B

R4 1329 B

R4 1364 D

51 95 M5

73 128

66 205

B4 1998 B 147 205

R4 2755 D 130 420

V6 3956 B 207 385

R4 2755 D 130 450

M6

M6

M6

M6

A6

A6

P 200 97 61
P 200 104 6,1

P 160 142 41

“

P 160 155 4,2
P 180 126 56
P 180 125 38

Z 226 76 78

“

4x4 175 121 74
4x4 175 88 10,6

4x4 175 12,7 74

R4 1798 BE 73 142 eCVT P 180 114 21

R4 1995 D 105 320

R4 1598 B

R4 1598 D

R4 1197 B

R4 1395 B

97 160

82 270

77 175

92 200

R4 1968 D 110 340

R4 1395 B

92 200

M6

M6

M6

M6

M6

M6

M6

R4 1598 D 81 250 A7

R4 1395 B

92 200

M6

P 195 96 47
P 185 11,7 6,6

P 180 12,7 45

P 178 11,7 55
P 204 91 53
P 216 86 43
P 200 99 56

P 196 110 41

P 206 96 54
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assat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION
assat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline

assat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline

olo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline

haran 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline

iguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline
ouareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech"
ouran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline

olkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology

60 T4 2.0L Kinetic

60 D4 2.4L AWD Summum

80 D4 2.0L Drive-E Momentum

40 D3 2.0L Kinetic

40 Cross Country D4 2,0L Momentum
60 T6 2,0L Momentum

C 60 D4 2,4L AWD Kinetic

C 70 T5 2,5 AWD Kinetic

MOTor
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K 5 5 4777x1832x 1506  639/1769 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 220 80 52

S 4 5 586/1152 R4 1968 D 110 340 A6

K 5 5 4771x1820x 1477 65011780 R4 1598 D 88 250 M6 P 204 110 42
H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 108 34

4854 x 1904 x 1740

4767 x 1832 x 1456 P 218 87 45

V 5 57

4486 x 1839x2099  615/1655 R4 1968 D 110 340 P 200 93 56

K 5 5
K 5 5

955/2430 R4 1395 B 110 250 M6 P 200 99 64

A7 \ ]
4801x1940x 1709  580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69
V 5 57 4527x1829x1659  834/1980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48
S 45 4802 x 1855 x 1417 532/- R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50
4 M6 , ,

S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 140 300 P 230 72 56

S 4 5| 4635x1865x1484 380 | RS 2400 D 140 420 A6 | 4x4 230| 88 54 |
S 4 5  4854x1861x1493  480- 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
A6

R4 !
H 5 6§ 4369 x 1802 x 1421 3351032 R4 1969 D 110 320 P 210 84 40

H 5 5 4370x 1802x 1458  335/1032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 7,7 70

K 5 5 4635x 1865x 1484  430/1241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 67
K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 52
555/1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 7,1 87

K 5 6§ 4838 x 1870 x 1604

XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription

K5 7 4950x 2008 x 1776 483/1837 R4 1969 D 165 470 A8 4x4 220 78 58

Typ karosérie:

Pohon naprav:

Prevodovka/pocet prevodovych stupriov:
Usporiadanie valcov motora:

Palivo:

S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny

B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.

Doplnovacka

Taliansky vyrobca prisluSenstva pre motorové vozidla Autohome priniesol na trh novy produkt - autostan. Autostan je predovSetkym urceny pre novii ge-
neraciu MINI (tajnicka). Vjrobca Autohome stan navrhol v spolupraci s dizajnérskym timom MINI. Montuje sa na pozdiZny stre$ny nosi¢ a v zloZenom stave
pripomina stresny box. Autostan s rozmermi 210 cm x 130 cm x 94 cm poskytuje pohodIné miesto na nocovanie pre dve osoby. (MOT “or €. 6/2017)

1- pas zeme upraveny na premavku, 2- sila pdsobiaca proti pohybu bicykla, 3- chemicky prvok znacky C, 4- palivo pre vznetové spalovacie motory, 5- stavba
pod povrchom, 6- opatovné spustenie pocitaca, 7- meno automo-
bilu znacky Toyota, 8- hnaci stroj, 9- zakladna jednotka elektric-
kého pridu, 10- nesamostatné pripojné vozidlo, ktoré sa prednou
Castou pripaja na tazné vozidlo.

RieSenie

TajniGka: Countryman

1- cesta, 2- odpor, 3- uhlik, 4- nafta, 5- tunel,
6- reset, 7- Yaris, 8- motor, 9- ampér, 10- naves.

.jo-
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

LADA NIVA

Na zaciatku jej nik nevestil
dlhvd budicnost. Ale zosta-
la vo vyrobe 40 rokov.

Niva ma staly pohon na vsetky Styri kolesa,
jazdi na 16“ pneumatikach

Niekedy v polovici roku 1970 trom sovietskym
automobilkdm zadali dlohu skonstruovat auto
do ndro¢nejsiecho terénu s komfortom osob-
nych vozidiel. Prototypy, ktoré vznikli, neboli
dostato¢ne pripravené do sériovej vyroby. Vyvoj
by potreboval dlhsi ¢as a najmi viac financii.
Konstruktéri Volzského autozivodu v Togliati
este v Case pripravy spustenia sériovej vyroby
automobilov predstavili ideovy ndvrh ,lahkého
osobného vozidla do terénu®, ktory vychadzal
z typu VAZ 2101 pripravovaného do sériovej
vyroby. Ich navrh vychddzal z agregitov pou-
Zitych v cestnom automobile. Bolo rozhodnu-
té. Buduce sovietske SUV sa bude vyrabat vo

Volzskom autozdvode.

V aprili roku 1977, po Siestich alternativach
vozidiel s klasickou koncepciou, Volzsky auto-
mobilovy zévod prisiel s dplne novym typom.
Okrem zauZzivaného &iselného oznacovania jej

vozidiel, novy typ dostal meno Niva. V nasom,
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Kratky razvor naprav a dostatocna svetla vySka umoznuji vozidlu dobri priechodnost terénom

ale aj Ceskom jazyku, nivou oznacujeme udol-
nu ¢ast udolia, vintcu sa popri rieke. Zeby toto
bol terén, ktory zvlddne? Podla niektorych vy-
jadreni na ruskych blogoch vysvetlenie povodu
oznacenia je prozaickejsie. Vzniklo spojenim
prvych pismen slov Najlucseje Izabretenie
Volzskovo Avtozavoda (Najlepsi vynilez Volz-
ského autozavodu).

Lada Niva bola skuto¢ne v ¢ase svojho vzni-
ku nie¢im vynimocnym. Ak si pozrieme, ¢o
v druhej polovici 70. rokov pontkal eurépsky
automobilovy trh s pohonom 4x4, zistime, Ze
Niva bola jednym z prvych dut, ktoré dnes na-
zyvame SUV.

Lada Niva vyuzila cely rad dielcov vozidiel ty-
pového radu 2101 az 2107. NajvyraznejSou od-

lisnostou bola dvojdverové karoséria. Zvicseny

Pristrojovy panel,
vniitro dveri i sedadla si
potiahnuté koZenkou

Nevelky batoZinovy priestor je pristupny cez
tretie vyklopné dvere

rozchod kolies, vicsie pneumatiky, vicsi zdvih
pruZzenia a ndrast svetlej vysky, zvysilo vozidlo
na hodnotu 1640 mm, ¢o je o 200 mm viac ako
mali ,civilné ziguldky“. K dobrej manévrovacej
schopnosti v teréne prispel skrateny rdzvor nd-
prav na 2200 mm.
Tvar karosérie zodpovedal tcelu, teda v pr-
vom rade pre jazdu v teréne. Vpredu i vzadu
boli pomerne mohutné nérazniky. Typickym
rozpoznédvacim znakom Lady Niva boli vpre-
du pozi¢né svetld a smerovky umiestnené nad

hlavnymi reflektormi.

Vdaka rozmernym dverdm a vyssie polozenym
sedadldm bolo nastupovanie lahké a jedno-
duché. Karoséria je dvojdverova a na zadné
sedadld bol pristup po odisteni a sklopeni
prednych sedadiel. Sedadld boli potiahnuté
kozenkou, ¢o bolo sice praktické, ale v lete ich
slnko vedelo pekne rozpilit. Sedadld mali i
vyskovo nastavitelné opierky hlavy, o nebolo

v tych Casoch este §tandardnou vybavou. Ba-
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tozinovy priestor, ku ktorému bol pristup cez
zadné vyklopné dvere, nebol velky, ale po sklo-
peni zadnych sedadiel vyhovujuci. Dva strelené
diviaky sa tam v pohode dali odviezt. Naklada-
cia hrana bola pomerne vysoko, ¢o umoziiovalo
vozidlu brodit sa az do hibky 90 cm.

Pohonnou jednotkou Lady Niva bol najvykon-
nej§i motor, ktory zacali montovat i do no-
vého typu VAZ 2106, ktory prisiel na trh v
rovnakom roku. Agregit s liatinovym blokom a
hlinikovou hlavou, s va¢kovym hriadelom ovld-
dajucim 8 ventilov, mal zdvihovy objem 1568
cm?, kompresny pomer 8,5:1 a max. vykon 57,5
kW/5400 min-1. Kratiaci moment 121,59
Nm/3000 min-1 sa prendsal cez $tvorstuprnio-
v, ruéne ovlddanu prevodovku s pridavnou
redukénou prevodovkou na vietky Styri kolesa.
Motor patril k tym lepsim strinkam vozidla.
Retazou pohiriany ventilovy rozvod bol dobre
skonstruovany a problémy s opotrebovanymi
vodiacimi listami retaze z prvych ,zigulikov*
boli odstrinené. Nastavenie vole retaze bolo
jednoduché. I ked'sa retaz nenapinala pravidel-
ne, preskoCenie rozvodov nehrozilo. Ventilovd

vola sa nastavovala presnymi podlozkami.

Pit pristrojov s kruhovymi stupnicami a viace-
ro vystraznych kontroliek sa rozsvietilo na pri-
strojovej doske po otoceni klucika v zapalovani,
ktoré bolo na lavej strane stlpika riadenia.

Vodi¢ bol informovany o rychlosti, otdckach
motora, tlaku oleja, teploty vody v chladiacom
systéme a mnozstve paliva v nddrzi. Rozsviete-
nie vystraznych kontroliek mohlo signalizovat
pokles tlaku oleja, zmensenie objemu brzdovej
kvapaliny, zablokovany diferencidl, zatiahnuta
ruénu brzdu, alebo jednoducho prézdnu nadrz.
Nemuselo tomu byt tak vzdy. Mnohi byvali
majitelia Lad poznali vrtochy elektriny tychto
vozidiel. Kontrolky sa rozsvecovali aj ked ne-

mali a nesvietili, ked mali.

Podvozok vozidiel Lada Niva bol na prvy po-
hlad velmi podobny podvozkom z osobnych
dut, po¢nic VAZ 2101 a konciac VAZ 2107.
Bol v3ak o nieco robustnejsi, aby zniesol vicsie
naméhanie. Zatial ¢o osobné Lady mali predné
horné a dolné zivesné rameni lisované, Niva
ich mala kované. Zadnd tuhd ndprava mala
vinuté pruziny, ale nadimenzované tak, aby

zniesli aj vacSie pretazovanie vozidla.

Bezproblémové bolo $tartovanie vozidla aj pri
nizkych teplotich. Vykonné olejové cerpadlo

dokézalo precerpat stuhnuty olej a pomerne

V motorovom priestore sa naslo i miesto pre rezervné koleso

rychlo ho dopravit az do hlavy k vackovému
hriadelu. Naopak, problémom mohlo byt na-
§tartovat hortci motor. Ak vSak Niva pri vi¢-
sich teplotich okolia §tartuje dlhsie, nemusi
ist o ziadnu poruchu. Problémom méze byt
umiestnenie karburitora blizko bloku motora.
Z plavikovej komory karburitora sa benzin
jednoducho odpari a trvd dlsie, kym dopravné
palivové Cerpadlo ,natiahne“ potrebnu davku
benzinu. Mézeme povedat, Zze Nive viac vy-
hovuje arkticky mrédz, ako tropické horucavy.
Chladenie vSak bolo spolahlivé a motor sa
neprehrial ani v naro¢nom teréne. Vrtula pred
chladicom mala viac listov a bola navrhnutd
tak, aby motor dostato¢ne chladila aj v pripade

pomalej jazdy v teréne.

Niva v teréne nepozna
hranice

Nie je to auto na dialkové jazdy. Samozreme,
ak to bolo potiebné, tak ich zvlidlo. Za to v
teréne bola Niva doma. Priekopy, stipania, kle-
sania, cesty s najroznej$im povrchom zdolvala
vdaka stialemu pohonu vsetkych kolies a dvoj-
stupiiovej redukénej prevodovke.

Isty nemecky novindr pri teste vozidla napisal:
»2Majitelia Mercedesov G a Land Roverov by
sa mali obCas pozriet do spitného zrkadla ¢
cestou lesom ich nepredbieha tento drobcek z
Vychodu.*

Zavitovkové riadenie malo velka volu a bolo
dost nepresné. Na jazdu v teréne to vak ne-
malo takmer Ziadny aéinok. Vyrobca pri no-
vom aute udéval volu volantu v polohe priamej

jazdy 5°, ¢o zodpovedalo priblizne 17 mm na

obvode volantu. V' praxi vsak boli tieto vole
Casto uz od vyroby vicsie. Prvé modely nemali
sice posiliiova¢ riadenia, ale Zily na krku vim
nenavierali ani pri otd¢ani volantom na mieste.
Vyhodou zavitovkovej prevodky riadenia bolo,
Ze nerovnosti na ceste sa neprendsali do volan-

tu tak intenzivne.

V prvom roku vyroby Volzsky automobilovy
zdvod vyprodukoval 25 tisic Niv, v nasleduju-
com roku 50 tisic a v dalSich rokoch sa ro¢-
nd vyroba pohybovala okolo 70 tisic vozidiel.
Takmer 80 % ich islo na export. Rok po spus-
teni sériovej vyroby Ladu Niva predstavili i na
medzinirodnom strojarskom veltrhu v Brne,
kde ziskala zlatd medailu a cenu najlepsi auto-
mobil na svete svojho druhu.

Zaciatkom osemdesiatych rokov to bolo naj-
lacnejsie terénne vozidlo na nemeckom trhu
a tvorilo 50 % podielu na trhu s vozidlami
pohonu 4x4. Vo Francizsku stilo tolko ako
najjednoduchsi model Renault Twingo. Niva
bolo jediné sovietske auto, ktoré sa predavalo
aj v Japonsku. V Ceskoslovensku patrila k tym
drahsim vozidlim a preto ho kupoval prevazne
statny sektor (Lesné zdvody, Verejnd bezpec-
nost, hasici a pod.) Jeho cena bola takmer o 50
% vicsia ako najdrahsia Lada 2106.

Od roku 1977 vzniklo z Nivy viacero verzii.
Mnohé s$pecilne verzie vznikali aj v dielfiach
jednotlivych ndrodnych dovozcov, ktori autd
upravovali pre potreby svojich trhov. Aktivni

boli najmi francizski a nemecki dovozcovia.

V roku 1993 sa Niva kone¢ne dockala moder-
nizdcie vzhladu a interiéru a taktiez dostala

novy motor so zdvihovym objemom 1,7 1 so

>
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vstrekovanim (59 kW), ktory nahradil
dovtedy pouzivany 1,6-litrovy motor a
verzie so vznetovym motorom Peugeot

1.9 D (47KW).

V roku 1995 uzrela svetlo sveta prvd
S-dverova verzia s predizenym razvorom
a motorom 1,81 (60 kW). Dostala ozna-
cenie VAZ 2131. Motor mal elektronic-
ké vstrekovanie paliva od General Motors

(VAZ 21214).

Povodne sa plinovalo, Ze vyrobu vozidiel
Lada Niva v roku 2003 nahradi novy typ
Chevrolet Niva, av§ak vyroba pévodnej

Nivy pokracuje aj po tomto termine.

SISV SS9 0000000000000 0000 0000000000000 000000000004

Obrysové svetla so smerovkami umiestnenymi nad reflektormi st

charakteristickym znakom auta

Prvé 0sobné vozidlo s pohonom vsetkych kolies

Pred 110 rokmi vyrobila automobilka
Daimler-Motoren-Gesellschaft prvé vo-
zidlo s pohonom vsetkych kolies. Objed-
navatelom bol Rizsky kolonidlny urad,
ktory potreboval takéto auto v juhoza-
padnej Afrike, dnesnej Namibii.

Konstruktérom bol Ing. Paul Daimler, syn
zakladatela spoloé¢nosti, Gottlieba Daimlera.

Vzhladom na podmienky, kam bolo vozidlo
ur¢ené, muselo mat dostatocne velkd nidrz na
benzin a vodu. Stvorvalcovy motor zdvihového
objemu 6,8 litra mal pri 800 ot./min. vykon 26
kW (35 k). Délezitou podmienkou bola jeho
schopnost zdoldvat velké prevySenia. Vdaka
permanentnému pohonu na vsetky styri kolesd
vozidlo zvladlo 25-percentné stipanie. Pomo-
cou démyselnej mechaniky sa kratiaci moment
prendsal od motora na prednu a zadnt napra-
vu. Jeden hriadel motor spéjal s prevodovkou
umiestnenou v strede, ktord mala Styri prevody
vpred a jeden vzad. Odtial sa krutiaci moment
prendsal cez spdjaci (,kardanovy“) hriadel do
diferencidlov na prednud a zadnd népravu, kde
sa opit pomocou kuzelového stkolesia roz-
deloval hnaci moment na pravé a lavé koleso.
KedZe sa vykresy automobilu nezachovali, mo-
seme len odhadovat, ze dizka vozidla bola pri-
blizne 4,9 metra, vyska vritane strechy dobrych
2,70 metra a hmotnost asi 3,6 tony. Podvozok
pouzili po dprave z nikladného auta DMG,
ktoré malo rdzvor ndprav $tyri metre a rozchod
kolies 1,42 m. Svetld vyska 32 cm, nebola na

vtedaj$ie pomery nie¢im neobvyklym.
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V miji 1908 bolo vozidlo lodou prevezené do
Afriky a mesiac nato odovzdané Bernhardovi
Dernburgovi, stitnemu sekretdrovi Koloni-
dlneho tradu v juhozdpadnej Afrike. Pretoze
Dernburg bol jeho prvym uzivatelom, udoméc-
nilo sa pomenovanie Dernburgovo vozidlo. Po
nejakom ¢ase vozidlo preslo do spravy oblast-
nej policie, ktord ho pouzivala ako dopravny
prostriedok v tejto Casti Nemeckej kolénie. Po-
hon na vsetky $tyri kolesa bol velmi ucinny naj-
mé v hlbokom piesku, odkial sa bezné vozidla
s pohonom len zadnej napravy vyhrabali len s
velkou ndmahou. Napriek tomu isty vysoko-
postaveny dostojnik po jednej z inspekeii, kvoli
velkym nakladom na servis a siciastky, navrhol

prestavbu pohonu len na zadnd napravu. Cik

takejto prestavbe doslo, nie je zndme. Tak isto
nevieme, & sa nejako vyuzivalo vozidlo pocas
prvej svetovej vojny. Po skonceni vojny a strate
nemeckych kolénii v Afrike sa vSetky stopy po
vozidle stratili.

Pri 100. vyro¢i pohonu 4x4 sa spolo¢nost
DaimlerChrysler rozhodla postavit képiu
Dernburgovho vozidla. Jedinym podkladom
bolo Sest zachovanych fotografii a pit zndmych
rozmerov - vzdialenost ndprav, rozchod kolies,
svetld vyska, priemer a §irka pneumatik. Jediné

¢o replike chyba, je motor.

Replika mala vystavni premiéru na autosalé-

ne v Detroite v janudri roku 2007.
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Porsche 911, auto nezamenitelnych
tvarov, fascinuje automobilovy svet
uz 54 rokov.

Za toto obdobie inzinieri pomenili na fiom
takmer vsetko. Ale podstata, ¢o vznikla na za-
Ciatku, ostala dodnes. ,Jazdu alpskymi cestami
s 911-kou spolu s mojim otcom mdm v pami-
ti dodnes. Vdaka viziondrskemu typu Porsche
356 z roku 1948 sa devitstojedendstka stala
nosnym typom automobilky,“ povedal 11. méja
t.r. Dr. Wolfgang Porsche, predseda dozornej
rady Porsche AG, pri prileZitosti vyroby mi-
liénteho Porsche 911.

Nielen preto, Ze je dnes tento typ objektom
zberatelského zaujmu, ale aj vdaka kvalite
konstrukcie a vyroby je 70 % z celkovo vyrobe-
nych vozidiel stile v pojazdnom stave.

Typ mal premiéru na frankfurtskom autosalé-
ne v septembri 1963 - ako Porsche 901. Ziadne
§portové auto nemd tolko uspechov ako 911-
ka. Pri jubilejnom vozidle ide o typ Carrera S

v zelenej farbe.
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Zomrel automobilovy dizajnér TOM TJAARDA

Vo veku 82 rokov 1. jina t.r. zomrel
americky automobilovy dizajnér Tom

Tjaarda.

Tom Tjaarda sa narodil v Detroite v roku
1934. Jeho otec, rodeny Holandan, zis-
kal pocas prvej svetovej vojny v Anglic-
ku vzdelanie leteckého inziniera. V roku
1923 emigroval do USA, kde zacal pra-

covat ako dizajnér karosérii.

Tak sa v 30. rokoch dostal do Detroitu,
kde sa Tom Tjaarda narodil. V rokoch
1953-1958 studoval architektiru a prie-
myslovy dizajn na univerzite v Michi-
gane. Jednym z jeho ucitelov bol Luigi
Segre, vtedajsi veduci karosirne Ghia,
ktory mu otvoril dvere do automobilové-
ho dizajnu. Jeho najkrajsie kredcie vznikli

na podvozkoch talianskych automobilov.

Za vietky menujme aspon Fiat 124 Spi-
der, De Tomaso Pantera, Ferrari 365
California Spyder alebo Lancia Y10.
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STRUDIA... Z5E.

Novinka 2017: mlatacka LANZ z roku 1911,
model v M 1:32/velkost 1 - 103, zvacsa dre-
venych dielcov, vyrezanych laserovym li¢om
s presnostou na stotiny milimetra. Necudo,
Ze jednotlivé dosky majii aj svoje letokruhy...
(BUSCH vyrobil model aj v M 1/87/velkost
HO, resp, M:43/vel'kost 0)

Leto je tu! Nevieme sice, aké pocasie nam naordinuje, ale... ved si tu aj nase
spomienky... S moznostou vymodelovat si pravii letni atmosféru hoci aj
doma — napriklad zatvu. A la BUSCH - ako na nasom najvi¢som obrazku.
Celosvetovo bezkonkurenéne, ,,en miniature”, teda v malom — po svojom...

Milujete svoju zahradku, no ¢asu (ani) pre nu akosi
niet? Ni¢ to, jednoducho ju, tak ako politici, len pre-
menujte: na ,prirodnd zahradku“... (BUSCH - Natur
Pur Set v M 1:87/vel'kost HO)

Spiit o viac ako Sest desatroci - do Cias, kedy sa u nds,
v babickinej dedine (zaciatkom 50. rokov 20. storocia
ju nazyvali este Manonsek, no uz davno je to Lipovd),
sa zacali na Ceresniach zapalovat ich plody. Aj v naej
zéhrade, kde boli $tyri: jedna hned za plotom, ostatné
tri aZ na jej samom konci. Z tych vzadu jedna mala
zrelé plody kordlovocervené, druhd Zlté, tretia temer
dierne... Najkrajsie a najchutnejsie ale boli tie hned za

plotom: velké, chrumkavé, $tavnaté , chutné i voria-

Pred ¢asom BUSCH predstavil najmensiu pine funké-
ni elektricki modelovii Zeleznicu v M 1:87 - vo vel-
kosti HOf. o znamena, ze napriklad figiirky zostali
dvojcentimetrové, rozchod kolajnic tizkorozchodnej
Zeleznicky sa véak zmensil len na 6,5 mm! Vysledny
efekt: aj diorama tehelne s funkénym priemyselnym
vlacikom si vystaci len s minimalnou plochou!

vé... s Cerveriou vietkych odtiefiov. Takze zaciatok leta
som vacsinu dni svitil v jej velkej korune. Ako som
sa tam, pit- Sest ro¢ny, dostal? To ma nauil mamkin
najmladsi brat, ujo Oto: najprv som spod chlieva do-
niesol §tyri tehly - a poukladal ich na seba pri kmeni
Ceresne. Stc uz na nich, objal som kmen stromu, a vy-
tiahnuc jednu nohu az na hréu na fiom, som postipil

Hlavna udalost roka na dedine, letna Zatva - v minulosti. (Diorama BUSCH v M 1:87/velkost HO). Pramatkou
vsetkych mlataciek bola uz v 1. storo¢i v rimskej Galii drevena kara tahana zvieratami - so Zeleznymi zubmi na
éelnej stene: odtihali klasy zo stebiel - padali na dno kary. Az v roku 1786 Skot Andrew Meikle predstavil mla-
tacku s mlatiacou doskou - pohon strojov zabezpecovali l'udské ruky, sila zvierat, neskor stacionarny spal'ovaci
motor... V roku 1929 sa objavila prva celokovova mlatacka - také sluzili do polovice 20. storocia
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Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

Kombajny, stroje na zber obilia i oddelenie cistého
zrna, prisli na trh v 50./60. rokoch - BUSCH poniika
modely viacerych znaciek, niektoré aj s elektrickym
osvetlenim pre pracu v noci...

nahor. Druhd noha do jamky este vysSie — a rukami
som objimal najspodnejsi kondr, pricom prsty oboch
rik som aj popreplietal medzi sebou — aby som necapol
dole. Zopnuté ruky som potom pomaly postval dalej
a dalej, smerom ku koncu kondra, nohami sa stcas-
ne odtldcajic od kmena stromu. Ked potom boli uz aj
nohy skrizené na spodnom kondri, prislo to najtazsie:
trhnutim pretoit svoje detské telicko hore na kondr,
bruchom k nemu. Co sa napokon aj podarilo. A kedze
z neho vyrastali aj iné kondre, pridfzajuc sa ich, mo-
hol som sa tam aj posadit, ba i postavit. A potom lozit
po Ceresni ako stromovy indidn... Verte: aj moje telo
si to dobre pamitd dodnes , uZ vySe Sestdesiat rokov...
A stalo to za to: navokol, medzi listim, sam4 Ceredna:
jedna vibivejsia ako druhd... Ale bol som samopasny:
ktord si len, z az tolkych, odtrhnit najprv? Tak akosi
som sa dostal aZ na samotny vrchol éeresne — ach, ten
vyhlad! Do dvorov a zahrad susedov, na ich kukuri¢né
a obilné polia, aZ po kostolnu vezu a strechu skoly pri
nej - na druhom konci Manonseku... A ked bolo po
burke, videl som odtial aZ Zobor... No ten vysoky ko-
pec, v Nitre. V lete sme si s chlapcami, tromi bratmi
z0 susedovho dvora, aj sami vyrdbali... hracky. Sice nie
az také krisne, ako to velké drevené auto s éervenymi
kolesami a Ciernymi gumami, ¢o mi kdpila teta He-
lenka, mamkina najstarsia sestra (lebo ona vtedy este
deti nemala) — a este sme sa na fiom aj vietci vozili! Do
im ho pozi¢al - k nim domovw. Cosa 4 stalo, no po ba-
bi¢kinom dopyte, kde mam auto, mi vrétili... uz len dve
kolesd a jeho dreveny volant. Vraj, zvySok rozhryzlo ich
prasa, ked ho nechali vera behat po ich dvore... Takze
sme si sami vyrobili — mldtacku. Takd, akd sme vidavali
aj na pra$nej ceste pred nasimi domami. Ja som dodal
vhodni suchi dosku spod chlieva, klince a kladivo, oni
zas drevent ricku z ich kuchynskej metly - na kolesd
az dvoch mlitaciek. Aj kus duse z ich starého bicyk-
la, i mald ruénd pilku. Postup vyroby? Z dosky ten
najstar$i, uz chodil do skoly, odpilil osem rovnakych
obdiznikov — na obe mldtacky - pre nich i pre mna.
Tie potom presne poukladal po styri na seba, a spojil
dlhym klincom — telo mlatacky bolo hotové. Ten pro-

stredny, v mojom veku, neuveritelne sikovne napilil z
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ricky ich metly kolesd — po $tyri pre kazda mldtacku.
Do stredu kazdého vtlkli hrubsi klinec — a potom ho, v
medzere medzi dvoma vedla seba polozenymi tehlami,
vytlkli zas von. Zaverecna etapa: kolesd sa pribili ten-
$im klincom do dolnych rohov bokov mlétacky, takze
sa mohli aj oticat... Na jej boky prisli zas kratsie klince
s §irokymi plochymi hlavami — parovo. Lebo medzi ne
sa natiahli gumené prstence nastrihané z duse bicyk-
la - Coby pohyblivé pisy, uvidzajice celd masinu do
chodu tak, Ze uz mohla vymlatit z klasov obilia zrno,
a zbavit ho slamy i pliev. Hotovo! Hoci to, Ze bratia
zuslachtili ich kuchynskd metlu na dedinskd mlatacku,
dopadlo nespravodlivo: s babickou sme cez plot poculi
krik — ked ich mama zistila, Ze hoci je postavou mald,
jej metla je este ovela mensia. A tak jej zvyskom vymld-
tila... svojho najstar§ieho. Stic presvedéend, Ze je nielen
najsilnejsi... ale aj najsprostejsi. Hoci... skutok sa, aspoii
v tomto pripade, naozaj nestall A dievcence? Boli, ale
s nimi sme sa hravali len na nahdfiacku a skovdvacku
~ lebo inak len spolu §ili. Z handriciek. Saty na babiky,
aj vankse, duchny i firbangy na oknd pre ne - a nikto
z nds chlapcov pritom byt nechcel. Lebo necheel byt
babsky pupok... Zato zbierat klisky sme chodili vietci
spolu: na velké, odneddvna uz druzstevné lany... Jasné:
vetci bosi. Kym na hortci prach cesty nestapis, lebo
jeho palavu nevydrzi§ (chodili sme len po jej okrajoch
s chladivou travou ¢ nizkou burinou (Zasli by ste, aké
krésne boli aj tie jej velmi drobné kvietky: raz nebovo
modré, inokedy oranzové & biele...), na strnisku to uz
§lo - len sa nesmelo stupit na pichlavé zvysky stebiel z
obilia, tréiace zo zeme v radoch... Bavilo nis to — do-
mov sme vietci niesli obrovska kyticu kléskov... Od-
mena? Hydina sa na ne vrhla okamZite, ani mlatacku
nepotrebovala. A pokial ide o miia, na kuchynskom
stole uz stdl tanier s chladivymi narezanymi kaskami
tej najchutnejsej jablénej strudle na svete! S makom,
no niektoré zas s mletymi orechmi. Dokaz, Ze moja
babicka si aj moju robotu véZi... a md ma aj rada. A
produkty spolo¢nosti BUSCH z nemeckého Viernhe-
imu? St tie najmodelovejsie z najlepsich na svete! Ved
BUSCH je nielen vyrobcom automobilovych modelov
z rdznych historickych epoch — eurépskych i americ-
kych — ale aj neuveritelne rozsiahleho prislusenstva k
nim: od budov, ciest vielijakého druhu, cez stromy v
jarnom, letnom, jesennom i zimnom $ate, az po rozne
druhy travnatych porastov. A samozrejme, az po drob-
né rastliny — nechyba ani modelovo dokonale verna,
rozkvitnutd ¢i uz odkvitnutd pupava. Popri vakovakej
zelenine, obili, kukurici — a vSetko je ako ozajstné! Ba
uviedol na trh aj najmensiu elektrickd Zeleznicku sveta!
A kedze BUSCH integroval dévno uz aj mikroelektro-
niku, nielenze defit mozno okamzite prepnut na noc (a
naopak), ale potok aj Zblnkd, Zaby v fiom kvikaju, v
nedalekom hdji kukd kukucka... Z dedinskych dvorov
sa zas ozyva hydina i dobytok... Skratka, pontka toho
este ovela viac, ako to, ¢o ukazuje diorima BUSCH na
najvicsom obrdzku. Ne¢udo, Ze sa aj pred fiou nielen

na najvi¢som hrackdrsko-modeldrskom veltrhu sveta,

Co narobis:
prislo leto, aj véely musia inam! Na kolesach...

Radi splavujete v lete vodné cesty? BUSCH dava na
vyber - a nielen plt ¢i ¢Iny...

Niekto dovolenkuje rad pod stanom, iny sa citi bez-

pecnejsie v obytnom ¢Ine - a este pritom moZe chytat

ryby priamo z terasy!

Ak tuzite bez rizika niekoho si pohladit (len za 3 eura)
- navstivte Z0O pre najmensich - so zajacikmi, kozic-
kami atd'. Najlepsie aj s detmi!

Tip autora: zo vetkych tizkorozchodnych Zelezniciek
(banskych, pol'nych, priemyselnych atd'.) najviac poé-
zie poniikajii - lesné! Vycestujte k nim do hor - a pre-
svedcte sa sami!

Suzvuk epoch: Najstarsi typ otoéného veterného mly-
na v Eurdpe (12. stor. - zamok Blankenhain pri Crim-
mitschau v okrese Zwickau/Sasko) a sticasny solarny
park (veterné koleso z roku 1920 na ostrove Rujana
sluzilo na odcerpavanie prebytocnej vody zo zelenych
ploch okolo Velkého Lobberského jazera)

Zito &i pSenica - armada musi jednoducho vpred!

Aj toto patri k letu...

Spielwarenmesse v Norimbergu, tla¢ilo az tolko dospelych obdivovatelov tohto modeldrsko-zberatelského konic¢-

ka, ktorému sa na tomto mieste uz poldruha desatrocia pravidelne venujeme i my - so smitkom v dusi, Ze sa sem

zase dostal len maly pocet obrézkov - zo vietke] tej krésy a nidhery na dand tému. Takze ako vzdy: poteste sa aj z

dalich obrazkov s témou leta —kritke texty pri nich dopovedia viac. Ako vzdy verime, Ze zaujmd, pobavia, a azda

i poucia - a mozno budi aj in3pirovat! Lebo ak sa ¢lovek nudji, je to o ni¢om, ba méze to byt aj Zivotu nebezpecné...
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LETO, VODA, SANTENIE...

Je nas tu, na Zemi, uz sedem milidrd, a kto si mysli, Ze viac hlav zname-
n4 aj viac rozumu... no, neviem. Avsak, navzdory véetkému, rozhodne
nechceme skiznut do dajakej depresie, ergo reality; koniec - koncov,
leto stéle trva, a just my pre vis mézeme z archivu vybrat i trochu $an-
tenia na prijatelny sposob! Vdaka réznym figurkam: v tomto pripade,
nastastie, neSkodnym! KedZe su z plastu...

Vodné radosti leta a la PREISER v M 1:87/ HO

Pristavisko pre plachetnice, ¢Iny, vodné bicykle... (M
1:87/ HO)

Mas tusenie, kam nds to vyplavilo..?

Nuz, PREISER...

Typické: tam, kde sa tlacia na brehu tulene
a mroze, boli by sme nezamestnani, kde boli
predtym ludia - hotovd katastrofa!

M-B L 407 D, dvaja muzi s odsavacmi necistot, vrecia
na odpad... - kompletny model PREISER (M 1:87/H0)
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ed mi pred polstoroéim méj stryko Jano, otcov
sedem rokov stars{ brat, polozil otdzku, ¢i uz

viem, ako znie axiéma prvé, zdporne som zakratil
hlavou. Hoci ¢o je axiéma som uz ako stredoskolik
vedel: poucka platnd za kazdych okolnosti, ktord
netreba dokazovat! (Ak zvys$i miesto, v zévere tohto
prispevku vim ju odcitujem — v iskrivom origina-
li, po spissky...). Lebo ludi mam, aj vdaka podie-
lu spisskej krvi v sebe, rdd - no PREISEROVE
FIGURKY milujem! Preco? Pretoze aspofi ony o
ziadnej korupcii nemeld zbytocne, stile a dookola
— zatial ¢o slusni ludia i celé nirody na fiu dopldcaji
stile viac a viac, ba tolkych uz stila aj ich vlastné
Zivoty... Figurky original PREISER? Svet poctivej
price (o ste urcite postrehli uz aj na prechddzaji-
cej dvojstrane) i blahodarnej zdbavy! Skritka svet, o
akom vi¢8ina z nds, ak by chcela aj naozaj zit, moze
dnes uz iba ak snivat... Zaénime prvym obrdzkom
postovej znamky, ktord svet modeldrov a zberatelov
svojho ¢asu nadchla! Vydala ju Nemeckd spolkové
posta 12.11.1981 — v zdpadnej Casti dnes uz dédvno
spojenej krajiny — v neuveritelnom naklade 32 mi-
liénov kusov! (S platnostou do 30. jana 2002). Aby
ob¢anov i zvysok sveta upozornila na uz 100 rokov
trvania socidlneho poistenia v Nemecku. To plati,
samozrejme, dodnes — ak si zamestnany, a platis
si automaticky socidlne poistenie, Ziadny Zobrik z
teba na staré kolend nebude — to ti zaru¢uje nor-
malne fungujuci $tit! Hm, Ze aj vy ste si platili ¢osi
podobné, no dopadlo to inak? No... nie ste sami. I
ked' naozaj niet sa z Coho tesit, kedze o nejakom
,novom kurze“ (nielen pre euro) nemohol nikto z
nés vopred ani len tusit... Ale — stalo sa... opit raz.
A mnohi, ¢o este neumreli, by to ajns - cvaj po-
tvrdili takisto! Aj ked ani ten zdstup pracujicich
vytvirajuci ¢slo 100 na znimke o Comsi takom
sotva chyroval.... Medzi nami: autor témy, isty pan
von Mannstein, asi na honordre pre az tolkych
pracujucich nemal, kedze Zivych nahradil nezivy-
mi — figirkami PREISER, v mierke 1:87, teda vo
velkosti HO. No a vidite, prisli na to len modeldri a
zberatelia, lebo len oni/ony dobre vedeli - Ze figar-
ky PREISER rozprévaji... telom. A aj, Ze telom sa
ani zdaleka nedd klamat tak dobre, ako — v lepSom,
no neprijatelnom pripade - polopravdami. Ktorym

Na zapadonemeckej postovej znamke z roku 1981 vy-
stupuji - figirky PREISER v M 1:87/velkost HO

uZ Ziadny normélny ¢lovek davno neveri... Ved iba
nepolepsitelny tiraj na nesprivnom mieste moze
térat, Ze len on je ,,dobry* — a vietci ostatni sd len...
,taraji‘. Ani len netusiac, Ze v spisovnej slovenci-
ne, on, s udajnym akademickym vzdelanim, by to
mal vyjadrit sprivne slovom - tirajovia. N4§ terajsi
predseda vlddy sa zas uteSuje, Ze napriklad déchod-
covia maju, isteze, vdaka nemu, ,vlaky zadarmo®.
Omyl! Lebo vzdy, ked cestujem z Trenéina, kde
doziva moja vyse 90-ro¢nd mamka, si ten ,vlak za-
darmo® musim zaplatit - v plnej cene cestovného!
Preco? Pretoze pre dochodcov Zelezniciari uz listky
zadarmo nemajd — su vraj vypredané! Co ma ale
vidy udivuje je, Ze do ktoréhokolvek vagéna som
nastupil, bola v iom kopa miest volnych! Pretoze
si listok zadarmo moézete, aj mobilom, objednat
uz 60 dni vopred (¢o asi mnohi aj ¢inia), ale nie
vzdy dostato¢ne vopred vedia, kedy budd musiet
cestovat. Preco by inak bolo aj v tomto vagéne az
tolko volnych miest? Ked som na to upozoriioval
povolanych — od predajcu cestovnych listkov az po
prednostu stanice, iba krcili plecami. Tak, ako nimi
kréia vietci akoze povolani vidy, ked im je jasné,
Ze pravda je na vasej strane. A moje vysvetlenie?
No, keby vlakveduci hlésil - cez pocita¢ - staniciam
vopred, kolko miest je neobsadenych, predseda vld-
dy by sa uz zosmiestiovat nemusel... To viak zatial
otividne nikomu okrem ma nenapadlo, hoci na-
priklad miestenky na volné miesta sa takto ohla-
sovali uz pred mojim narodenim — pred sedemde-
siatimi rokmi — telefonicky. Dnes? Hlavna vec, ze
prislusnd IT technika bola uz kymsi nakapend - a
akoze funguje. Debilne, asponi u nds. Darmo, stroj
je len stroj, a lenivy ¢lovek hotové nestastie... pre
ostatnych. Co myslite: vozia sa ti, ktorych sa to
tyka, niekedy aj Zeleznicou? Ja osobne pochybujem.
Hoci je pravdou, Ze prezident uz vlidnym Specid-
lom kazdy tyzden domov za rodinou lietat prestal

— vyslo nés to vetkych velmi draho, jeho nie. Teraz
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ho sprevidza uz len kopa limuzin — po nasich stéle
nedokoncenych, a preto stile drahsich dialniciach.
Civlastne... len po jedinej? Do tretice Cosi iné, hoci
podobné: Zritali ste si, kolko dnes u nds, od nds,
ziada (uz len) stkromny zubdr — za (dohromady)
hodinové sedenie v jeho kresle? No, v porovnani
s takzvanym vianoénym prispevkom pre déchod-
cov, & zatial len slubovanym trindstym platom
je to - doslova ohromujica suma! Ze mdme i tu
konkurenciu, a kone¢na suma sa d4 teda dojednat?
Prosim vés, kde to Zijete..? A naozaj ste o karteli
este nepoculi? Lebo jediné, ¢o sa tdto jar v tomto
smere udialo, bolo, Ze predseda vlady Cosi utrusil o
akychsi ,zajacovindch®, a ten, ktorého mal na mysli,
uz na druhy den, takisto pred televiznou kamerou,
zas o ,ficovinich®... Ale pre zmenu &esky buduci
§éf zubdrov (kde ,nds", odrazu aj ,odbornik (aj) na
ekonomiku®, dovtedy lekir - 6 Hippokkrates, pre
zmilovanie boZie, neobracaj sa v hrobe ako vrtula!
- takisto chcel poucovat, ako aj tam skrétit utrpenie
pacientov tohto druhu), chce pre seniorov... im-
plantéty so zlavou. ,KedZe zubnd protéza §tvrtine
tamojsich pacientov nedrzi poriadne, takze seniori
nemozu potravu riadne rozhryzt, v dosledku ¢oho
sa riadne nenajedia ako sa patri, a preto umieraji
v priemere o dva roky skor” — uviedol nastupujici
prezident Ceskej stomatologickej komory Roman
Smucler na vysvetlenie akurit v case, kedy som
pisal tento prispevok... Zbytocne — kedze i viaceri
tamojsi ,,demokraticky zvoleni zdstupcovia fudu®
skonstatovali, Ze platné zikony to nedovoluju... a
do nejakych Iudskejsich sa im zrejme nechce. Hm,
ktoze to, tam i tu, schvaluje nové zdkony, celkom
»pozabudnic, Ze bezmocni dochodcovia, ktori vy-
budovali, ¢o sa potom tak rychlo rozkradlo, si po
cely zivot riadne platili nielen socidlnu, ale aj zdra-
votnd poistovitu (ktord sa u nds, na Slovensku, do-
konca docasne, po ,Neznej, organizane spojila s
poistoviiou socidlnou v jediny celok...) —Zeby nao-
zaj demokraticky zvoleni zdstupcovia ludu, ktori ale
radsej uprednostiiuju skor3f odchod do raja (isteze
inych, nie seba) aj pred tymi dvoma implantitmi v
dolnej ¢elusti? Neviem - ale ¢o som tu spomenul,
mézem nézorne dolozit aj uz publikovanymi do-
kazmi, ¢i listkami na bezplatny vlak pre déchodcov
s opakovane zaznamenanou plnou cenou za riadny
cestovny listok. A o myslite, kto md z toho vet-
kého v skutocnosti vacsi zisk? T bezzubi... ale az
v nebi? Nuz, opit raz - Co uZ... Alebo..? Esteze tu
mdme aspoil to tohoro¢né leto — hoci svetoznime
PREISEROVE FIGURKY za to vietko, eite nie
az tak dédvno aj u nds priam neuveritelné, nemozu.
Takze sa im poprizerajme trocha viac zblizka, ba
zapotuvajme sa i do toho, o ¢om sa medzi sebou
tentoraz bavia — aj ked maju hlavicky iba z plastu.
Hm, Zeby len ony..> Add... akoze to znela v origind-
li t4 axioma prva? Takto: Ta nikdaj neznas, co
v tej drubej hlave nasrate.

Motorovy ¢In Riva Aris-
ton... so Santiacou po-
sadkou (M 1:87/H0)

Plachetnicovy
¢In ,Korzar“ (M
1:87/H0)

Este zapnut zachranné vesty, napniit plachty...
a ide sa! (Plachetnicovy ¢In ,Korzar“ s dvojclen-
nou muzskou posadkou, M 1:87/H0)

Co sa za mladi naucis, to ti zostane aj v dospe-
losti! (M 1:87/H0)

Ludia z plaze (M 1:87/HO0)

Cosi len pre dobro chla-
pov - na posiliovanie
ruk! (M 1:87/H0)

Rybar v gumenom
¢lne - ale s motorom!
(M 1:87/H0)

Zeny pri zahrad-
nych pracach -
nad ¢im asi tak
prave rozmysla-
ju..? (M 1:22,5/
velkost Il)

Pod nohami do-
ska, v rukach
plachta na sto-
Ziari - surfista!
(M 1:22,5/vel-
kost II)

Prestrety stol, tanie-
re piné - dobrii chut!
(M 1:87/HO). A uveri-
te, Ze taniere v tejto
mierke maju priemer
iba 2,5 mm?

Plavéici na vezi:
A ktoZe sa nam to
tam zasa topi..?
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K‘e;d’ nam to pocasie a hory dovolia, a
echysta sa Ziadna burka, ktora vie
byt aj v obdobi leta vo vyskach Vysokych
Tatier velmi kruta, turistické znacky nis
mozu priviest na Chatu pod Rysmi. Je u
nas najvyssie polozenou chatou, 2250 m,
pod najvy$sim tatranskym vrcholom, na
ktory vedie turisticky chodnik.

Od razcestia nad Popradskym plesom pokra-
¢ujeme hore po modrej znacke lesnou cestou
Mengusovskou dolinou, neskdr kosodrevinou,
az prideme k rizcestiu nad Zabim potokom,
pri ktorom kedysi stila Hincova koliba. Od
rizcestia odbo¢ime doprava na Cervend znac-
ku a hned strmo vystupujeme kamenistym
chodnikom v kosodrevine vedla obrovského
balvana, Hincovej skaly. Prekrocime mostik
Zabieho potoka a zatiname vystupovat mno-
hymi serpentinami k charakteristickej skale
nazyvanej Wachterka. Po zdolani tohto vy-
stupu vstupujeme do kotliny Zabich plies. Na
spodnej dolinovej terase lezia tri Zabie ples.
Niézov plies mé asi povod v ludovej povesti,
ktord sa viaze na osamelt skalu ¢nejicu nad
hladinou vicsieho z jazier, ktord svojim tva-
rom, pri troche fantézie, pripomina Zabu. Tvar
skaly bol asi pre neznidmeho autora povesti
dévodom na to, aby ju povazoval za skamene-
nu ropuchu stréziacu, ako inak, poklad ukryty
na dne jazera. Legendérny chatar z Chaty pod
Rysmi, Viktor Berdnek, svoj vztah k plesim
vyjadril v metafore: St ako Zeny - krésne, je-
dine¢né, nedostupné. Niekto si zamiluje jednu
Zenu, niekto ich md viac. Aj so mnou je to tak.
Milujem mnoho tatranskych plies. Osobitny
vztah mam k Zabim plesim, kde mnohokrit s
yvyndskou“ na chatu prespim a rozjimam pod
nekoneénym hviezdnym nebom.“Tu na chod-
niku mézete stretnit vyhynutim najohroze-
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Pri vynasani 60 — 90 kg nakladu, niekedy aj
viac, sa pozeraju hlavne na terén tesne pred se-
bou. Ak ich stretnete, odstipte sa im, prosim, z
chodnika a neobtazujte ich otdzkami. Su plne
sustreden{ na udrZanie rovnovéihy, na $etrenie
silami, na sprévny rytmus, dfzku kroku a naj-
denie toho spravneho miesta na néslap. Balans
s nikladom vysoko prevy$ujicim nosica moze
mat pri naruseni fatdlne désledky. Rozvravia sa
mozno az po vyneseni nakladu, na chate. A je
¢o pocuvat, o prihodich v kopcoch o Zivotnych
osudoch horalov, ale aj o sutaziach Nosi¢skd
stovka ¢&i Serpa Rallye, ktoru v sucasnosti or-
ganizuje Janka Kalin¢ikovd, chatirka zo Za-
mkovského chaty. Zacala v roku 1985, ked 60
kg ndklad do ciela ako prvy vyniesol jej autor
Viktor Beranek, s ¢asom 1 hod. a 31 min. Zla-
tym pismom je v zozname vitazov zapisany aj
Laco Kulanga, tiez legendarny chatar, ktory z
Hrebienku na Zamkovského chatu odniesol
208,5 kg a zo svojej Skalnatej chaty na stanicu
lanovky Start 211 kg. Chatr vam potvrdi, Ze
len z vyndgania istotne nezbohatnete...

Nad Vysnym Zabim plesom vlavo vidiet na-
padny kuzel Zabej veze, 2340 m, ktori svojou
monolitnou juznou stenou pripomina yose-
mitsky El Captain. Vpravo sa nachddza nizsi,
medzi horolezcami velmi populdrny stit Zabi
kon, ktory poskytuje vyborné moznosti na le-
zenie po exponovanom ostrom hrebeni. Jeho
zlezenie sa povazuje za ,maturitu horolezca®“.
A samozrejme je tu zndma Volia veza, 2370,5
m, s medzi horolezcami velmi populdrnou 200
metrovou juhozdpadnou stenou a rebrom.

Za odpocinkovym tsekom, na spodnej tera-
se Zabej doliny, zatiname vpravo vystupovat
kratkymi, ale strmymi zakrutami v sufovisku
popod skalni stenu. Stenu prekondvame po-
mocou retazi a novymi technickymi poméc-
kami z roku 2016 traverzom doprava na rov-
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stavby boli ¢lenovia Klubu &eskoslovenskych
turistov Ing. R. Vosyka a V. Dusil. V roku 1929
boli urobené pripravné harmonogramy stavby,
v roku 1931 mal byt vyneseny materidl. Minis-
terstvo $kolstva v stvislosti s Krakovskym pro-
tokolom o vytvoreni polsko-Ceskoslovenského
ndarodného parku, nariadilo, Ze chata musi byt
postavend 100 metrov pod sedlom, z dévodu
blizkeho hrani¢ného pdsma. Stavbu financo-
valo Ustredie KCST a chatu staval podnik
popradského stavitela J. Sasinku. Materidl na
chatu dopravovala tatranska vicindlna Zelezni-
ca a v doline vojaci. Stavebny robotnici tu za-
7ili dramatické chvile v snehovej vichrici, ktord
ich mohla stét Zivoty. Chata bola dokonéend v
roku 1932. Dnia 15.7. 1933, v privaloch dazda,
vital hosti chatir A. Krupitzer. Prvymi ndjom-
cami chaty boli V. Fiska a O. Stifl z Chaty pri
Popradskom plese, od ktorej sa chata admi-
nistrativne od¢lenila v roku 1939. Cez druhu
svetovl vojnu poskytovala utocisko fasistami
prenasledovanym polskym horolezcom a bola
striedavo ttociskom pre rozliéné bojujice
strany. Roku 1948 chatu po prvy raz zna¢ne
poskodila snehovi lavina, potom vo februdri
1955, v rokoch 1962 a 1982. V roku 1977 bola
rozirend o jedno poschodie. Na prelome ja-
nudra a februdra 2000 chatu opit znicila velkd
lavina a dielo dokonala dalsia vo februari 2001.
V roku 2003 chatu postihla dalsia lavina. Boli
urobené prieskumy a ndvrhy na nové umiest-
nenie, ktoré viak neboli realizované, a tak sa v
roku 2010 prikrocilo k celkovej rekonstrukcii
chaty, aby ju nebezpe¢né laviny prestali ohro-
zovat. Vynovend chata bola sldvnostne otvore-
nd na sklonku turistickej sezény v roku 2013 a
v stcasnosti poskytuje nielen stravovanie, ale aj
ubytovanie v noclahdrni v stresnej nadstavbe, v
pripade potreby i v jeddlni na dldzke.

O samotnych Rysoch si povieme niekedy
nabuddce ...

TOYOTA

VZDY
LEPSIA CESTA

TOYOTA £l ction

NOVA LIMITOVANA EDICIA

Maju dokonalost v génoch

RAV4

Zvyhodnenie az

2500 <

Yaris
Zvyhodnenie az

1050<

Auris
Zvyhodnenie az

2200=<

TOYOTA

Zobrazenie vozidlajelenilustrativne. Vietky data, idaje a zobrazenia st ur¢ené len nainformacné Gcely a tato prezentacia nie je
ponukou, resp. ndvrhom na uzatvorenie zmluvy. Toyota RAV4: Kombinovana spotreba: 4,7 - 6,81/100 km, emisie CO,: 116 - 158 g/km.
Toyota Auris: Kombinovand spotreba: 3,5-5,71/100 km, emisie C0,: 79 - 132 g/km. Toyota Yaris: Kombinovana spotreba:
3,3-5,01/100 km, emisie CO,: 75 - 112 g/km. Udaje o spotrebe pohonnych ldtok a o emisidch CO, zodpovedaji zdverom merani
podla prislusnych smernic a nariadeni EU alebo predpisov EHK.
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