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Novy Opel

INSIGNIA

SPORTS TOURER

Nemecké technoldgie pre vsetkych

IntelliLux LED Matrix®- najlepsie adaptivne svetld vo svojej triede
Systém automatického nidzového brzdenia s detekciou chodcov!
Vés osobny asistent OPELStar“2

Teraz uz za

21490€

opel.sk

Kombinovand spotreba a emisie CO,: 4,0-8,71/100 km, 105-199 g/km. Zobrazeny model je iba ilustrativny

a méze obsahovat vybavu za priplatok. ' Pracuje automaticky v rychlostiach nad 8 km/h a do 80 km/h.

Pre viac informdcii o fungovani systému navstivte opel.sk. 2Sluzby OnStar vyZaduja aktivaciu a uZivatelsky acet
u spolo¢nosti OnStar Services Ltd. a sd zavislé od pokrytia a dostupnosti mobilného signélu.

Po uplynuti skisobnej doby s sluzby platené.
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BUDUCNOST PATRI VSETKYM

Students program of integrated
company education

PARTNERSKE FAKULTY PRIEMYSELNI PARTNERI

Sjf TUKE F$t TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO

Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS

Sjf ZU Sjf STUBA JOHNSON CONTROLS INT
SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym

teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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INDUSTRY 4.0 - JEJ IMPLEMENTACIA
BEZI POMALY

Férum odbornikov, ktoré vedie dlhodoby dialég so slovenskymi podnikmi o novych technologickych trendoch,
zrealizovalo prieskum o drovni aplikicie konceptu Industry 4.0 v slovenskych priemyselnych podnikoch. Zistenia
odhalili, Ze slovenské podniky chapu vyznam a dopad technologickych zmien a aj ked mnohé uz zacali so samotnou
implementaciou, je este vela tych, ktoré nevedia ako a kde zacat. Prieskum zachytil poziadavky, aby sa este viac dis-
kutovalo na odbornej uirovni a posilnilo sa poradenstvo pre strategické, ale aj implementacné fazy.

Prieskum sa realizoval na prelome augusta
a septembra 2017 na vzorke 47 respondentov.
Ta tvorili takmer z polovice vrcholovi mana-
Zéri vyznamnych slovenskych priemyselnych
podnikov. Specifickost prieskumu vychadza zo
skuto¢nosti, Ze ho pripravil tim odbornikov z
praxe, ktori sa dlhodobo zaoberaju problemati-
kou inovicii, technologického vyvoja a Indus-
try 4.0.

Otizka Industry 4.0 je v slovenskych pod-
nikoch sklofiovand uZ niekolko rokov. Za
dolezitd ju povazuju dve tretiny podnikov.
y2lmplementacia sice prebieha, ale tempo nie
je rovnomerné vo véetkych procesoch a tech-
nolégidch. Znamend to, Ze napriek skuto¢nost,
ze Industry 4.0 sa stiva vo vicsej Casti podni-
kov prioritou, este nie je vnimané ako nutnost a
velké ¢ast podnikov sa este len zadina zamyslat
nad rieSeniami,“ informuje Martin Morhdg,
predseda predstavenstva SOVA Digital.

S implementéciou zacalo, alebo v nej napl-
no funguje relativne malo podnikov (19 %).
Naopak, viac ako polovica (53 %) este neza-
Cala, alebo sa nachddzaji v procese ziskavania
relevantnych informacii o tom, kde a ako za-
¢at. Tie, ktoré uz zaclali, realizuji zmeny svoj-
pomocne, alebo s poradenstvom externych
konzultantov v pripravnej fize. Mnohé dnes
este stile pocituju tlak trhu a konkurencie ako
nie prili§ naliehavy a reaguji nai iba mensi-
mi optimalizaciami. Coraz viac podnikov viak
chape Industry 4.0 ako potrebu koncepénych
a strategickych zmien pre zefektivnenie vyroby
a zviSenie produktivity. To potvrdzuje aj sku-
tocnost, Ze najvicsiu nalichavost implementd-
cie Industry 4.0 vidia az dve tretiny podnikov
v zlepSovani a zefektiviiovani vattornych pro-

cesov.
Reakcie podnikov na zmeny spojené s In-

dustry 4.0 v minulom obdobi sa spéjali s pred-

stavou velkych investicii. Potvrdzuje sa, Ze
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diskusia a “buranie” mytov posunula podniky
k redlnej$im pohladom. Dnes su az tri Stvrti-
ny respondentov presvedéenych o investicnej
zvlddnutelnosti zmien. Posunula sa aj otdzka
zaujmu aplikovat Industry 4.0 z pohladu stavu
vnutornej kultdry, o vypovedd o tom, Ze k pri-
prave zmien pristupuji podniky systematickej-
Sie a koncepénejsie a men sa aj diskusia o téme
vo vnutri podnikov. Pozitivne je, Ze viac ako
polovica podnikov konstatuje, Ze mé vytvorené
dobré podmienky na vzdeldvanie pracovnikov.
Na druhej strane v8ak len 11 % podnikov m4
zavedeny redlny inova¢ny systém a iba 15 % m4
vytvoreny tim Iudi, ktori sa venuji implemen-

tacii digitalizdcie.

Z prieskumu vyplyva tiez fakt, Ze vychodis-
kom pre dalsie kroky je stratégia, ktord vygene-
ruje postupy, procesy a technolégie. ,Aj ked sa
dnes bavime o prvych krokoch implementécie
Industry 4.0 v podnikoch, uz teraz je potreb-
né do globalnych stratégii zakomponovat aj
otizku pripravy kvalifikovanej pracovnej sily.
Je potrebné zmenit Struktiru vzdeldvania, inak
technologicky vyvoj zastihne podniky nepri-
pravené. Dnes ten tlak nie je az taky vyrazny,

ale o niekolko rokov uz podniky nebudd mat

Iidhuritry 4.0 s Sirantiku

Respondenti podl'a zamerania spolo¢nosti

na vyber. Zavihanim stratia vyhodu priprave-
nosti $pecialistov, podnikovej kultiry, organi-
zatnych modelov a nielen investicie, ale aj ne-
dostatok kvalifikovanej pracovnej sily sa bude
dramaticky zvicSovat, upozorfiuje Martin
Morhac.

Viac ako polovicu (53 %) respondentov
prieskumu tvorili strojirske podniky a spolo¢-
nosti z automobilového priemyslu. Podielové
Struktira potvrdzuje trendy a to, Ze najdyna-
mickejsie sa rozvijajice podniky na sloven-
skom trhu sd préve z oblasti automobilového
priemyslu a subdodévatelskych vyrob, ktoré
na seba viaze. Ostatny priemysel je v prehlade
zastipeny na drovni 6,4 % spolo¢nostami z
gumirenského, chemického a petrochemické-
ho priemyslu, 4,3 % podnikmi z energetického
priemyslu a 4,3 % zo stavebného priemyslu.
Dve tretiny ucastnikov st zdstupcovia nosné-
ho priemyslu v SR — automobilovy, strojarsky a
elektrotechnicky, z ¢oho vyplyva, Ze je to téma,

ktora je dolezitd prave pre tento priemysel.
Takmer polovica respondentov odpovedaju-

cich v dotazniku su zistupcovia vrcholového

vedenia podniku a 30 % manazérov, ktori sa

Prafil Nk

ibidjarilv &
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v rdmci spolo¢nosti venuju otézke inovicii, ¢i
konkrétne Industry 4.0. Ostatni respondenti
zastdvaju posty, ktoré suvisia s kompetenciou
inovicii, alebo projektovych zadani v oblasti
Industry 4.0. Tito struktira odzrkadluje do-
lezitost a vyznam, ktory otdzkam Industry 4.0
pripisuji podniky aktualne. Sticasne je mierad-
lom relevancie odpovedi.

Problematika Industry 4.0 je témou uréenou
pre manazérov, v tomto smere je mozné po-
vazovat prieskum za relevantny, pretoze 75 %

respondentov si manaZzéri.

Respondenti podl'a pracovného zaradenia

Prieskum umoznil zacat na zaujimavej sku-
pine podnikov sledovat, ako postupuje vyuzi-
tie principov inteligentného priemyslu v praxi.
Zéujem ucastnikov o tito tému jasne ukazuje,
pre aku velkost spolo¢nosti je Industry 4.0 za-
ujimavé.

Respondenti prieskumu reprezentuji redl-
ny podiel kapitilu na tvorbe HDP SR (40 %
HDP je tvorené zahrani¢nym kapitilom).

Dve tretiny podnikov si uvedomuji vyznam
aplikacii Industry 4.0 pre svoj budici rozvoj.
Relativne velkd ¢ast respondentov viak pova-
zuje dolezitost aplikdcii Industry 4.0 za menej
zdsadnu pre budicnost podniku. Téma Indus-
try 4.0 je stile mytizovand a spochybnovana z
roznych strdn, ¢o prindsa aj postoje o nie prilis
velkom vyzname a vplyve na podniky. Savisi
to s porozumenim a interpreticiou samotného
pojmu, rovnako s nepochopenim trendov, ale
aj medidlnymi interpretdciami a povrchnymi

prezentdciami témy.

Viac ako polovica podnikov s aplikiciou In-
dustry 4.0 este nezacala, 28 % uz zacalo riesit
problematiku a takmer 20 % uz mi stratégiu
— &o je velmi pozitivne prekvapivé.

Dvom tretindm podnikov chybaju délezité

informdcie, odbornejsie, $pecifickejsie, ¢ po-

zitivne priklady z praxe. Podniky, ktoré po-
tvrdzuju dostatok informdcii ich Cerpaju ako
know-how materskej spolo¢nosti, ktord ich
aplikuje aj na nds trh. Je viak potrebné, aby sa
este viac diskutovalo na odbornej trovni, ako
pontkalo sa poradenstvo pre strategické ale aj
implementaéné fizy. Je délezité, aby SR spra-
covala a zacala napliiat akény plan stratégie
inteligentného priemyslu. Prieskum len potvr-
dzuje potrebu organizovat aktivity typu Indus-
try4UM, Digitalny podnik a pod.

Respondenti podl'a vel'kosti spolocnosti

Reakcie podnikov na realizdciu zmien In-
dustry 4.0 sa v minulom obdobi spéjali s pred-
stavou velkych investicii. Potvrdzuje sa, Ze
diskusia a “baranie” mytov posunula podniky
k redlnej$im pohladom. Az tri §tvrtiny respon-
dentov je presvedcenych o investi¢nej zvladnu-
telnosti zmien. Tu sa natiska otdzka, ako maju
podniky pripravent svoju podnikovi kultiru a

ludské zdroje pre ich aplikovanie.

Tri $tvrtiny podnikov chee zlepsovat vnitor-

né procesy. Firmy sa koncentruji predovset-
kym na svoju vnitornu prevddzku. Je prirodze-
né, Ze prave tam vidia najvicsiu prilezitost na

zlep$enie svojej efektivnosti.

S aplikdciou Industry 4.0 este nezacalo vel-
ké percento podnikov (40 %) a len mald Cast
redlne vyuziva v procese realizicie externych
dodavatelov rieseni. Zatial sa vicsina aktivnych
podnikov spolieha pri implementacii sama na

seba.

Respondenti podl'a vacsSinového kapitalu
v spolocnosti

iywreiba oeabs
1¥pl ek ibified

B

Potreba pristupovat v podnikoch k zdsadnej-
§im zmendm sa prejavila v odpovedi na zmenu
biznis modelu, pricom hlavny spésob zmeny
podniky vidia v digitalizdcii. ManaZment si
zjavne uvedomuje, Ze hlavnou prekazkou v ich

rozvoji je ich vlastné fungovanie.

Je pozitivne, Ze viac ako 50 % podnikov kon-
§tatuje, Ze mé vytvorené dobré podmienky na
vzdeldvanie pracovnikov. Na druhej strane len

11 % podnikov md zavedeny redlny inovaény

Indimtry 4.0 ns Yowemiy Hintenis

Nazor na vyznam aplikacie Industry 4.0 vo vaSom podniku
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Kde sa nachadzate s aplikaciou Industry 4.0
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15%

systém a iba 15 % md vytvoreny tim ludi, ktori
sa venuji implementdcii digitalizdcie. Je evi-
dentné, Ze podniky este stile nie st pripravené
redlne a koncepéne zacat so zmenami. Chyba
stratégia a systém, ktory by ju podporoval.

Prieskum ukazuje, Ze aplikéciu IoT vo svojich
vyrobkoch podniky vidia vyrovnane vo vset-
kych moznych oblastiach.

Industry4UM je novy formit otvoreného
diskusného féra, ktorého cielom je prindsat od-
povede na rozne témy Industry 4.0 odbornik-
mi a expertnymi skupinami. Formit stretnuti
je postaveny na moderovanej diskusii, ktord
ma nastavend vzdy aktudlnu tému, odborné
zézemie a prechddza problematikou na zdk-
lade pripraveného konceptu a diskusie s audi-
tériom. Kombindcia predstavenia praktickych
skusenosti a expertnych vstupov déva ludom
z priemyslu moznost diskutovat o témach a je
suCasne cestou ako vyvracat rozne myty o In-
dustry 4.0.

Predstavitelia féra INDUSTRY4UM na
tlacovej besede 19. oktébra v sidle bratislav-
skej spolo¢nosti SOVA v zévere okrem iného
odporucali:

O0OKazdy podnik by sa mal urychlene zacat
zaoberat problematikou Industry 4.0, zacat s
nendro¢nymi, kratkodobymi projektami, s vel-
kou pravdepodobnostou rychleho prinosu

O OPrijat a aplikovat na drovni stitu Akény
plin Stratégie inteligentného priemyslu SR,
ktory bude podporovat rozvoj Industry 4.0 v
priemysle SR

O0OZabudovanie problematiky Industry 4.0
do vzdeldvacieho systému strednych a vyso-
kych skol.

-sova-
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Dostupnost informécii

patinl nma maymlel

25%

neviem- "

neviem, kde mam potrebné informacie Cerpat - %
chyba mi mnoZstvo ddleZitych informacii _ ]
niektoré daleiité informécie mi chybaj I
mam celkovy prehlad chybajd, _ ™
mi pre miia nepodstatné informacie
mam dostatok potrebnjch informacit _ s

Poznamka redakcie:

Pri téme INDUSTRY4 sa vsetko zdanlivo
to¢i okolo techniky a vzdeldvania odbornikov
z oblasti pocitacovej techniky ¢i strojarstva.
Toto zdanie vyplyva z toho, Ze o problematike
stvrtého stupna ,priemyselnej revolacie® za-
tial verejne diskutuju len technici. Lenze ak
automatizacia vyrobnych procesov o par rokov
nahradi v Eurépe miliény pracovnikov po-
trebnych pri sicasnej urovni vyroby, ¢o budu
ti Tudia robit, ak este nebudd v déochodkovom
veku?

Uz niekolkokrit sme v nasom ¢asopise pisali
o0 obrovskom zaostavani spolocenskych vied za
technickymi. Zavedenie 4. priemyselnej revo-
licie do praxe tento prepad este viac zvyrazni.
,Odbornici® sa este vzdy smrtelne vizne zapo-
dievajii predizenim vekovej hranice odchodu
ludi do déchodku, akoby nemali pred dverami
nové procesy vyroby. A to sa mozno eSte do¢-

kdme prepravy tovarov aj Iudi vo vozidlach bez

vodi€ov, humanoidnych robotov na miestach
informdtorov v podnikoch atd.

Uz dnes mdme velky, naozaj velky nedostatok
odbornikov - opit sa zdd, Ze len v priemysle,
najmi automobilovom. Ale opit sa ndm to zdd
len preto, Ze o tom nahlas hovoria a dozaduja
sa ndpravy aj od vedenia $titu, predstavitelia
priemyslu. Lenze nidm chybaju aj zdravotné
sestry, lekdri roznych $pecializicii, kovaci, les-
nici, opraviri obuvi a atstva, kvalitni ucitelia. ..
Zavedenie INDUSTRY4 a automatizovanych
systémov napriklad v doprave a niektorych
sluzbéch prispeje k zdniku mnozZstva terajsich
pracovnych pozicii o par rokov aj u nds. Asi
nik so zdravym rozumom nechce, aby nim
opit zacala rdst nezamestnanost a aby od nds
sikovni, pracoviti ludia odchddzali za pricou
do zahranicia.

Mozno v dnesnej dobe, s mnozstvom lahko
dostupnych informdcii, v priebehu pir me-

siacov vypracovat prognézu potrieb prakticky

Vas nazor na investi¢nii naroénost aplikacie Industry 4.0
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Ktordi z nasledujucich oblasti vidite ako doleZitdi pre vasu spolocnost

iné .n

vytvorenie nového hiznis modelu _ .
vaej spolocnosti
aplikdcia principov internet of Things _ "
do vasich vjrobkov

wvySenie vikonnosti a efektivnosti externjch

dodavatel'sko/odberatelského retazca

oo I
vniitornjch procesov

vietkych pracovnych pozicii v nasom $tite po
roku 2020-25? Urcite 4no, len ju nesmu robit
kamariti zadavatelov takéhoto projektu bez
dostato¢nej odbornosti. Musia to byt skutoc¢ni
odbornici, schopni spoluprace s praxou. Potom
treba bez otdlania doladit, aj s presne cielenym
finanénym zabezpecenim, vzdeldvanie tak, aby

Myslite si, Ze je mozné vplyvom digitalizacie
zmenit biznis model vasej spolocnosti

Ako vnimate zaujem aplikovat Industry 4.0 vo vase] spolocnosti z pohladu stavu

vniitornej kultdry, s ktorjmi siihlasite

o [l »

pracovnici maji vytvorené podmienky a si vedeni k_ =
Giceniu a rozvijaniu sa

firma mé zriadené samostatné oddelenie, tim povereny
tvorbou stratégie a aplikaciou Industry 4.0 - L

firma ma zavedeny a fungujdici systém inovacného riade- - -
nia, ktory prindsa redlne a vjznamné zlepSenia

Industry 4.0 je doleZité agenda vrcholového
manazmentu, ktora sa komunikuje a realizuje
poverenymi pracovnikmi

firma sa snaZi ziskavat znalosti pre pracovnikov
v oblasti Industry 4.0 (napr.cez semindre, workshopy, kolenia, konference..)

Ako aplikujete Industry 4.0

sttt [

vytvorili ste jeden riesitersky tim zloZeny
zvasich pracownikov a extemjch dodévatefova mate [
jasne rozdeleni zodpovednost

s externjm generdlnym dodévatefom, ktory zodpoveda l o

za napliianie stratégii a ciefov

koordinuje realizéciu cez viacerych dodévatefov, sami si
Py i PanUa -I.l
stréZite naplfianie stratégii a cielov

spolupracujete s jednym alebo viacerymi konzultantmi, - I.

ale zatial to realizujete sami

sme mali vSade potrebny pocet odbornikov.
Maturitné vysvedcenia a vysokoskolské dip-
lomy by mali opit ziskat svoju vdznost, mali
by ich drzitelom otvirat dvere na zaujimavé
pracoviskd. Liberalizacia skolstva moze byt
uzitoénd len vtedy, ak skoly budi medzi sebou
sutazit o presne urcené pocty Studentov s pres-
ne ur¢enymi charakteristikami ich vedomosti a
schopnosti po absolvovani skoly. Kto umoznil,
aby z mnohych nasich strednych aj vysokych
skol kazdy rok vychadzali masy absolventov,
ktori sa nevedia uplatnit v praxi, by mal byt
obvineny z nehospodiarneho nakladania s ve-
rejnymi prostriedkami. To prinajmensom. Mo-
ralne skody, ktoré utrpeli nezamestnatelni ab-
solventi odborov, ktoré vystudovali, ale aj celd
nasa spolo¢nost, su este vaznejsie.

Nas predseda vlady bol prvy, kto nahlas na

pode Eurépskej inie vyhlasil, zZe Slovensko ne-

sami bez extemej spoluprice | 215

prijme povinné kvéty pre sicasnych migrantov.
Po fiom sa osmelili prejavit rovnako rozumny
ndzor aj predstavitelia dalsich stitov. Bolo by
skvelé, keby podobne razantne postupoval aj
v komplexnom riadeni procesu 4. priemyselnej
revoldcie. S dérazom na komplexnost, pretoze
v kazdej populacii s bystri aj menej sikovni je-
dinci. Vsetci st obanmi ndsho stitu a zaslizia
si dostojny Zivot. Preto treba rozmyslat nielen
nad tym, ako zabezpe¢ime pripravu napriklad
odbornikov schopnych obsluhovat automati-
zované vyrobné linky, ale aj ako zmenime sys-
tém Skolstva a benevolentny systém socidlnej
podpory, aby ndm na tradoch price nepribu-
dali ,, nezamestnatelni“. Pred takouto vyzvou
nestoji len nasa spolo¢nost. Ak by sme ju dob-
re a rychlo zvladli, ¢o je v naSom zdujme a je v
silade so snahou vlady byt v ,jadre EU*, mohli
by sme byt opit prikladom pre dalsie $téty.

Aké Intemet of Things viastnosti by mali spiiiat vase vjrobky

fiadner

predikovanie stavu zariadenia z pohfadu
Gdrzby a servisu

poskytovanie novych digitalnych sluzieb,;
funkénosti, viastnosti

priame zlepSovanie vjkonu,
efektivnosti, kvality

e
I

Zber mnozstva dat pre ich neskorsie vyuZitie' _ -
e o e,
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Bosch tazi z vyhod premeny mobility - DVE MILIARDY EUR
Z predaja v oblasti automatizovanej jazdy

V' rovnakom obdobi vzrastie celosvetova
vyroba automobilov len o 2,8 percenta. ,Nase
podnikanie v automobilovom priemysle stile
rastie a bude aj nadalej silniet. To nds stavia
do dobrej pozicie v ramci mobility zajtrajska,*
hovori Dr. Volkmar Denner, predseda pred-
stavenstva spoloc¢nosti Bosch. V stcasnej dobe
rastie najmi obchod s asistenénymi systémami,
ktoré su predchodcami automatizovanej jazdy.
V tejto oblasti dosahuje rast trhu az 25 percent

a v spolo¢nosti Bosch je dokonca vicsi.

Uz v roku 2019 zaznameni tento doddvatel
technoldgii a sluzieb predaj v oblasti asisten¢-
nych systémov pre vodicov v hodnote 2 milidrd
eur. Do konca roka sa pocet spolupracovnikov

vo vyskume a vyvoji v oblasti Mobility Solu-

= if P ;
OVAC RIADENI* l ,

PREDVADZACIE VOZIDLO BOSCH

tions zvicsi takmer o 10 percent — na 48 000
ludi. Technicky, cesta k mobilite bez nehod,
stresu a emisif vedie cez automatizéciu, elektri-
fikdciu a konektivitu. ,Nejde len o vyrobu lep-
§ich dut. Potrebujeme nové koncepty mobility,*

doddva predseda predstavenstva spolo¢nosti

Bosch.

L]
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V oblasti transformacie mobility je
Bosch hnacou silou. So svojimi riese-
niami pre cestnd premavku budicnos-
ti Bosch rastie uz teraz dvojnisobnou
rychlostou ako samotny trh.

V roku 2017 sa oc¢akava narast predaja
v obchodnej oblasti Mobility Solutions
o 7 percent —na priblizne 47 miliird eur.

RIESENIA BOSCH PRE PREMAVKU
BEZ NEHOD, STRESU A EMISII

Ci uz ide o dopravné zépchy, nehody, zne-
Cistovanie ovzdudia alebo klimatické zmeny
— Bosch uz m4 k dispozicii rieSenia a sluzby,
ktoré riesia sicasné a budice vyzvy cestnej
premévky. ,Ak chceme zostat mobilnymi aj v
budicnosti, musime zmenit mobilitu dneska,“
hovori Denner. Jednou z doélezitych tloh sa-
Casnosti je zlepSenie kvality ovzdusia v mes-
tich. V tejto otizke hodld Bosch pontknut
pomocnu ruku, a to zlepSenim spalovacieho
motora i rastom Usilia v oblasti elektromobility.
V rdmci prebiehajucej diskusie o zikaze Sofé-
rovania a budicnosti spalovacich motorov tak
Denner uvidza: ,Pre nis to nie je jedno ale-
bo druhé. Chceme udrzat nase technologické
moznosti otvorené a nechceme sa obmedzovat
len na jednu cestu.“ Pokial ide o emisie a imi-
sie zo spalovacich motorov, vyznamny pokrok
je mozné dosiahnut prostrednictvom syntetic-
kych paliv. Tie sa vyrdbaja aj vdaka obnovitel-
nym zdrojom energie a mézu zo spalovacich
motorov urobit CO2 neutrlne motory. Okrem
iného syntetické palivd moZno navrhnut aj tak,
aby ich spalovanie prebiehalo prakticky bez sa-
dzi. Tymto sposobom je mozné zmensit nikla-
dy na tpravu vyfukovych plynov. ,Syntetické
palivd je mozné vyuzivat prostrednictvom exis-
tujacich Cerpacich stanic, a ¢o je najdolezitejsie,
aj pri uz existujicich motoroch. Ich pozitivny
dopad je omnoho rychlejsi nez Gplna preme-
na infrastruktiry a vozidlového parku, hovori

Denner.

Il TECHNIKA I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Podiel elektromobility na trhu aj nada-

lej rastie. Vdaka novej e-ndprave Bosch su
elektrické pohonné jednotky ucinnejsie a pre
vyrobcov automobilov ndkladovo efektivnej-
§ie — a tym aj pre kazdého, kto chce jazdit na
elektricky pohon. V oblasti pouzitia pre lahka
elektromobilitu vyvinula spolo¢nost Bosch
flexibilny a Iahko $kalovatelny 48-voltovy po-
honny systém zalozeny na uz vo vyrobe vysku-
sanych a otestovanych komponentoch. Bosch
zaujima vediice postavenie v Cine — najvicsom
svetovom trhu s elektromobilitou. V Eurépe je
Bosch dodavatelom pohonnych systémov pre
najvicsi vozidlovy park elektromobilov — Stre-

etScooter nemeckej posty.

S PARKOVANIM BEZ VODICA BOSCH
DLAZDI CESTU K AUTONOMNE] JAZDE

V spolo¢nosti Bosch nadobuda automati-
zované Soférovanie stile konkrétnejsiu podo-
bu. Spolo¢ne so spolo¢nostou Daimler uvedie
najvicsi svetovy dodévatel pre automobilovy
priemysel na zaciatku budiceho desatrocia
do ulic automatizované vozidlové parky zdie-
lanych automobilov. To prispeje k zlepseniu
cestnej premévky a bezpe¢nosti. Podla sveto-
vého prieskumu by auto, ktoré samo Soféruje
a ulah¢uje vodi¢om ich tdlohy s premavkou,
uvitala polovica vsetkych spotrebitelov. Bosch
uz uskutocnil prvé kroky smerom k autoném-
nemu riadeniu: od zaliatku roka 2018 si auto-
mobily v parkovacich gardzach muzea Merce-
des-Benz v Stuttgarte ndjdu parkovacie miesto
aj bez vodica a zaparkuji sa. Tym sa zmensuje
stres a dochadza k efektivnejSiemu vyuzitiu
parkovacieho priestoru — na rovnakom priesto-
re moze byt zaparkovanych az o 20 percent
viac vozidiel. Toto automatizované parkovanie
v parkovacich domoch je mozné vdaka inteli-
gentnej infrastruktire doddvanej spolo¢nostou
Bosch. ,Bosch dokdze viac, ako len vyrabat

autd. Vyuzivame cely rad technoldgii, aby sme

zaviedli inovativne rieSenia v oblasti mobility

do praxe,“ hovori Denner.

JEDNODUCHE, AKO POUZITIE INTE-
LIGENTNEHO TELEFONU: AKTUALIZA-
CIE SOFTVERU Z CLOUDU BOSCH

Tento pristup plati aj pre pripojenie sa. V
nasledujicich piatich rokoch vzrastie trh s
prepojenou mobilitou kazdoroéne o takmer
25 percent. To znamend, Ze celosvetovy predaj
vzrastie zo 47 na 140 milidrd eur (zdroj: PwC).
Bosch disponuje potrebnymi skdsenostami
z oblasti sninacov, softvéru a sluZieb, a to vo
vicSom rozsahu ako akakolvek ind spolo¢nost.
Dokonca uz teraz je 1,5 miliéna vozidiel pripo-
jenych pomocou softvéru Bosch IoT. Konekti-
vita vozidiel umoziiuje mnoho sluzieb z oblasti
mobility. Z automobilov sa stand osobni asis-
tenti. ,,,Obycajné Soférovanie’ je minulostou.
Vdaka prepojeniu vozidiel s inteligentnymi do-
mécnostami a kanceldriami ich menime na tre-
ti obytny priestor hovori Denner. Uz ¢oskoro
bude konektivita znamenat, Ze vozidla digital-
ne vybavia schodzku v autoservise, a to vdaka
novej sluzbe od spolo¢nosti Bosch — ,softvér
over-the-air“ (softvér bezdrotovo). To umozni
bezpecnu a spolahlivi aktualiziciu dét vozidiel,
rovnako ako je to dnes v pripade inteligentnych
telefénov. A bude mozné stiahnut si aj dalsie
funkcie, ako napriklad ndstroj na vyhladévanie
parkovacieho miesta. Pomocou bezdrotového
softvéru budd mat vodi¢i moznost rekonfigu-
rovat svoje vozidla aj v budtcnosti. V pripade
spolo¢nosti Bosch nekonéi konektivita pri ka-
pote. Vdaka sluzbdm, ako napriklad Coup — re-
voluénému rieseniu zdielania skitrov, ktoré v
sucasnosti hybe ulicami Berlina a Pariza — sa
zo spolo¢nosti Bosch stiva poskytovatel slu-
Zieb mobility. Stadie odhadujd, Ze trh so sluz-
bami mobility celosvetovo kazdoro¢ne vzrastie
0 28 percent (zdroj: McKinsey).

—bsch-

Mobility Solutions je najvicsou obchod-
nou oblastou Bosch Group. Jej predaj za rok
2016 dosiahol ciastku 43,9 miliardy eur, co
zodpovedd podielu 60 % na celkovyjch trzbdch
skupiny. Vdaka tomu je Bosch Group jednym
2 najvdcsich doddvatelov automobilového
priemyslu. Mobility Solutions poniika mimo-
riadne kompetencie v troch hlavnych oblas-
tiach mobility — automatizdcia, elektrifikdcia
a sietové prepojenie — a svojim zdkaznikom
poniika riesenia mobility zaloZené na celost-
nom pristupe.

Medzi hlavné obchodné oblasti patria:
vstrekovacia technika a vedlajsie agregdty
pre spalovacie motory, rozmanité riesenia pre
elektrifikdciu pohonu, bezpeinostné systémy
pre automobily, asisteniné systémy a funk-
cie pre automatizovani jazdu, technika pre
uZivatelsky privetivé informacné a zdbavné
systémy a komunikdcia presabujiica rdmec vo-
zidla, servisné koncepty, ako i technika a sluz-
by pre obchod s motorovymi vozidlami. Bosch
priniesol dolezité inovdcie v automobilovej
technike, napriklad elektronické ovlidanie
motoru, stabilizainy systém ESP alebo systém

priamebo wstrekovania naﬁ‘_y common rail.

Bosch Group je vediicim medzindrodnym
doddvatelom technologii a sluzieb. Spolocnost
celosvetovo zamestndva priblizne 390 000
zamestnancov (stav k 31. 12. 2016). Trzby
spolocnosti za rok 2016 dosiahli hodnotu 73,1
miliardy eur. Cinnost' Bosch Group sa cleni
do styroch obchodnyjch oblasti: Mobility Solu-
tions, Priemyselnd technika, Spotrebny tovar
a Energetika a technika budov. Ako popred-
nd spolocnost’ v oblasti Internetu wveci, Bosch
poniika inovativne riesenia pre inteligentné
domdcnosti, inteligentné mestd, prepojenii
mobilitu a prepajeny priemysel. Vyuziva svoje
znalosti snimacovych technoldgii, softvéru a
sluzieb, taktiez svoj viastny IoT cloud k tomu,
aby zdkaznikom poniikol prepojené riesenia
napriec oblastami — a to z jediného zdroja.
Strategickym cielom Bosch Group je prindsat
inovdcie pre prepojeny Zivot.. Bosch Group
zahiria spolocnost Robert Bosch GmbH a viac
ako 450 dcérskych a regiondlnych spolocnosti
vo viac ako 60 krajindch sveta. Po zapocita-
ni predajnych a servisnych partnerov pokry-
va globdlna vyvojdrska, vyrobnd a obchodnd
siet spolocnosti Bosch takmer vetky krajiny.
Zdkladom pre dalsi rast spolocnosti je jej sila
inovdcii. Bosch v oblasti vyskumu a vyvoja
zamestndva 59 000 ludi v 120 lokalitdich po

celom svete.
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HYUNDAI OTVORIL V TRNAVE

MODERNE TRENINGOVE CENTRUM

Hyundai Training Academy v Trnave sldvnost-

ne otvorili Yong Jin Kim, prezident Hyundai
Motor Czech, org. zlozka Slovakia, a Robert
Baumgartner, generalny riaditel spolo¢nosti.
Nové skoliace stredisko bude zamerané hlavne
na Skolenie predajcov a servisnych pracovnikov.
Tréningové centrum je vybavené najmodernej-
§imi technolégiami. Absolventi zvlddnu vSetky
technologické novinky, ktoré vozidld znacky
Hyundai prinasaja, ¢im poskytnu zdkaznikom
$pickovy popredajny servis. Vystavba trénin-
gového centra trvala 18 mesiacov a umozni v
jednom okamihu skolit az 40 ludi.

»Znacka Hyundai je na Slovensku pevne za-
kotvend. Médme Coraz vi&si pocet spokojnych
priaznivcov a majitelov nasich dut. Mdme
radost, Ze ich podpora nds vyniesla medzi tri
najpredavanejsie znacky automobilov na Slo-
vensku. Zaroveri sme spokojni aj s kvalitou
pracovnikov a $pecialistov nasich autorizova-
nych partnerov. Ked k tomu pripo¢itam fakt,

ze Slovensko je automobilovd velmoc, je lo-

O30 bk

gickym krokom, Ze sme sa rozhodli posilnit
nade investicie a otvarame v Trnave nase naj-
modernejsie tréningové centrum,” uviedol Ro-
bert Baumgartner, generilny riaditel Hyundai
Motor Slovakia.

V Hyundai Training Academy budu prebichat
dva druhy kurzov. Prvy sa zameria na predaj-
cov, ktori zvlidnu véetky nové trendy a budd
ich vediet spravne vysvetlit aj laickej verejnos-
ti. Druhy bude orientovany technicky. Jeho
Ucastnikmi budd pracovnici autorizovanych
autoopravovni a po jeho absolvovani zvlidnu
aj ,vychytdavky aktudlnych technickych inova-
cii. Za najndro¢nejsiu ilohu sa povazuje tech-

nicka znalost modelového radu IONIQ. Ten

ZNACKA SelecTrucks
UZ AJ NA SLOVENSKU

Spolo¢nost Mercedes-Benz Slovakia
(MBSK) v miéji 2017 na slovenskom trhu
uviedla a zaciatkom jesene naplno sprevidz-
kovala centrum pre predaj pouzivanych nd-
kladnych vozidiel pod znackou SelecTrucks
/www.selectrucks.sk/. Celosvetovo uspesny
koncept /www.selectrucks.com/ vznikol v Se-
vernej Amerike (etabloval sa v USA, Kanade a
v Juznej Amerike), kde sa pre nakladné vozidla
spolo¢nosti Daimler doddvané na americky
kontinent pouZiva uz druhé desatrocie. V st-
Casnosti znacka pldnuje postupnud expanziu na

dalsie eurépske trhy.
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Slovenské centrum SelecTrucks funguje v
celosvetovo jednotnom vysokom $tandarde
obchodu a sluzieb pouzivanych nakladnych
vozidiel. Pontka §iroky vyber a profesionilne
poradenstvo pri kipe pouzinych nédkladnych
vozidiel, preverenych rozsiahlou servisnou pre-

hliadkou a so zdrukami na ich technicky stav.

Zaroven sprostredkuje rozne formy ich fi-
nancovania, vritane aktudlne Ziadaného opera-
tivneho lizingu. Stcastou jeho sluzieb je okrem
iného ich vykup na protihodnotu alebo komi-

siondlny predaj.

ke T

priniesol ako prvy typ automobilu v histérii
tri rozlicné elektrifikované systémy pohonu.
Tri varianty IONIQ_Hybrid, IONIQ_Electric
a IONIQ_Plug-in Hybrid v sebe spojili naj-
modernejsie technolégie s ekologickym pristu-

pom k Zivotnému prostrediu. -hi-

Nové centrum sluzieb je tzko prepojené
na celosvetov siet SelecTrucks, ¢o zlepsuje
schopnost dodat zikaznikovi aj prostrednic-
tvom cezhrani¢nych dodédvok Ziadané vozidlo
o najblizsie ziadanej konfigurdcii, cenovej re-
ldcii resp. zdkaznikom preferovanymi vlastnos-
tami. SelecTruck pontka svoje sluzby nielen
pre doméce & zahrani¢né podniky (osobitne
z regiénu Strednej a Vychodnej Eurépy) v seg-
mente ndkladnej dopravy, ale tiez pre ostatnych
obchodnikov s pouzivanymi nakladnymi vozidla-

mi. -ss-
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TRNAVSKA AUTOMOBILKA DAROVALA [PS/A

STYRIVOZIDLA CITROEN €3 STYROM ODBORNYM SKOLAM

Trnavskd automobilka PSA Groupe darova-
la $tyrom vybranym odbornym $koldm vozidlo
na pedagogické ucely z radov najnovsicho typu
Citroén C3. Ide o vozidla, ktoré boli v Trnave
vyrobené v rdmci predsériovej vyroby. V sko-
lich sa stand sacastou praktického vyucovania
a budu sluzit na zlep$enie vedomosti o kon-
strukcii motorov, funkénosti autotronickych
(elektronickych) systémov a dalsich prvkoch
novej generdcie automobilov. Skoly boli vybra-
né ako partnerské skoly v rdamci spoluprice v
sulade s praktickym vyucovanim s PSA Grou-
pe Slovakia. Skoly, ktoré ziskali dar od PSA
Groupe Slovakia: v Trnave SPS dopravni, SPS
strojnicka, SOS automobilov, v Galante SOS

technickai.

Teraz venované $tyri vozidld pribudnd k uz
51 autdm, ktoré od roku 2006 automobilka ve-
novala desiatkam $kol predovsetkym z regiénu

Trnavy, ale aj z inych Casti Slovenska.

Trnavskd automobilka PSA Groupe Slova-
kia aktudlne vytvira okolo 4300 pracovnych
postov. Zaliatkom roka 2017 sa rozbehla tzv.
$tvrtd, vikendova pracovnd zmena. Vrdtane do-
davatelov generuje tento vyrobca dut na Slo-
vensku okolo 10 000 pracovnych miest. Vlani
trnavskd automobilka vyrobila rekordnych
315 050 vozidiel. V jubilejnom 10-tom roku
od spustenia vyroby tak produkcia medziro¢-
ne vzrastla o 4 %. V prvom polroku 2017 bolo
vyrobenych celkovo viac ako 181 500 vozidiel.

GFI‘ELI P E

V Trnave sa aktuilne vyrdba Peugeot 208 a
od septembra 2016, exkluzivne len v Trnave, aj
novy Citroén C3. Uz v prvom polroku 2017
Citroén C3 ziskal na celkovej polro¢nej vyrobe
podiel viac ako 70 %. Celkovo od septembra
2016 do konca juna 2017 sa z neho pre zikaz-
nikov po celom svete vyrobilo uz viac ako 170
tisic vozidiel.

V rimci ochrany Zivotného prostredia au-
tomobilka od jina 2012 nevyviezla na sklad-
ku ani kilogram odpadu tvoreného vo vyrobe.
Trnavské vyrobné centrum patri v spotrebe
energii na vyrobené vozidlo medzi najlepsie

automobilky Eurépy.

PATINA NAKLADNYCH AUT

KVOLI CHYBAM NEPREJDE KONTROLOU

Viac ako 20% nakladnych vozi-
diel pre zna¢né nedostatky neprejde
na prvy krat technickou kontrolou.
Problémy maju najmi starsie dodav-
ky a lahsie uzitkové auta. Celkovo sa
vak podiel zavazinych chyb oproti
predoslym rokom zmensil.

Bezpecnost tychto vozidiel je teda
lepsia. Vyplyva to z vysledkov piate-
ho TUV Reportu Uzitkové vozidld,
ktory na ziklade technickych kon-
trol takmer 1,2 miliéna vozidiel v
Nemecku predstavil zviz TUV e.V.
(VATUV).

Kym pred dvoma rokmi nepresla technic-
kou kontrolou viac ako $tvrtina kontrolova-
nych Zitkovych vozidiel (25,3 %), dnes je
situdcia v bezpe¢nosti lepsia. Zavazné nedo-
statky kontroléri zistili v priemere na 21,4 %
vozidlich. Najlepsie obstali tazké nakladné
autd nad 18 ton s nieco vy$e 18-percentnym
podielom véznych nedostatkov. Preto, Ze na
zmluvy zahrnujice udrzbu vozidiel sa spo-
lieha stile viac manazérov vozidlovych par-

kov. A prind3a to ovocie v podobe zlepSenia

Zdroj: T UV Report Utitkové vozidld, vysledky technickych kontrol 1 153 381
uZitkovych vozidiel v Nemecku, Zviiz TUV e.V.

Hmotnostna kategoria vozidiel
do 3,5t
3,5t-7,5t
7,5t- 18t

nad 18t

bezpecnosti. Kilometrové vykony priebezne
rasta vo vietkych hmotnostnych kategéridch
— napriklad aktudlny priemer pre nikladné
autd a tahace je 124 tisic kilometrov ro¢ne.
Technicka kontrolu zvlidne bez nedostat-
kov 86,4 % jednoro¢nych vozidiel, ¢o je
viac ako pri poslednom merani. Zlepsenie
nastalo aj pri pitro¢nych kontrolich — 65,7
% vozidiel prejde bez zistenych nedostatkov.
Mierny ndrast, 0 0,1 % na 15,4 %, vak v tej-
to kategérii zaznamenali malé nedostatky.
Chyby v osvetleni, unik oleja ¢ problémy
s brzdami — to st nedostatky, ktoré mozu

ohrozit bezpec¢nost a Zivotné prostredie.

Podiel znacnych nedostatkov
21,7%
21,7%
22,8%

18,1%

V oblasti osvetlenia zistili kontroly najviac
nedostatkov na zadnych svetlich. Podiel ich
portch je uz pri jednoro¢nych vozidlich v
priemere 3,7 %, pri pitroénych az 11,2 %.
Pri karosérii a podvozku najviac problémov
spdsobuji poruchy tlmicov a pruzenia a na
kiboch riadenia (viac ako 2 % podiel portch

u pitro¢nych vozidiel).

Na pohonnom tstrojenstve sa najviac ne-
dostatkov tyka uniku oleja. UZ po jednom
roku zaznamenali kontroléri netesnosti u
1,3 % uzitkovych vozidiel, u pitro¢nych je to
takmer pit percent (4,8 %).
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RADA ADVOKATA

Cestné premavka v zim-
nom obdobi ma osobitosti,
ktoré upravuje zikon ¢. 8/2009 Z. z.
o cestnej premavke v zneni neskor-
sich predpisov a sdvisiace pravne
predpisy. V tomto ¢lanku sa zame-
riam najmid na podmienky pou-
Zivania zimnych pneumatik, pro-
tisklzovych retazi a dalsie $pecifika

zimnej cestnej premavky.

Jednou zo zékladnych povinnosti vodica
v zimnom obdobf je odstranit pred jazdou z
vozidla a z ndkladu kusy ladu a snehu, ktoré
by sa pocas jazdy mohli uvolnit. Za nespl-
nenie tejto povinnosti hrozi pokuta od 30
do 50 eur.

Dalsou zikonnou povinnostou pre osob-
né motorové vozidld s najviac s Osmimi
miestami na sedenie okrem miesta na sede-
nie vodica a pre nakladné motorové vozidld
s najvicsou pripustnou celkovou hmotnos-
tou neprevysujicou 3500 kg je, Ze ak sa na
vozovke nachidza suvisld snehovd vrstva,
Iad alebo ndmraza, vodi¢ méze vozidlo ta-
kejto kategérie pouZit v cestnej premavke,
len ak je na vsetkych ndpravich vybavené
pneumatikami na jazdu na snehu, ozna-
Cenymi horskym symbolom alebo ,M+S¢,
SM.S“a , M&S*.

Osobné motorové vozidl4 s viac ako dsmi-
mi miestami na sedenie okrem miesta na se-
denie vodi¢a a nikladné motorové vozidli s
najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou
prevysujicou 3500 kg musia byt vybavené
zimnymi pneumatikami aspon na jednej z
hnacich ndprav v ¢ase od 15. novembra do
31. marca a okrem toho aj v ostatnych me-
siacoch, ak sa na vozovke nachadza savisld
snehovi vrstva, lad alebo nidmraza.

Vodi¢ motorového vozidla je povinny
zabezpedit splnenie tejto podmienky, ak
vzhladom na ro¢né obdobie mozno pred-
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pokladat, Ze na trase, ktorou bude s mo-
torovym vozidlom prechddzat, sa bude na
vozovke nachidzat suvisld snehovi vrstva,
lad alebo ndmraza. V opacnom pripade sa
vystavuje riziku pokuty 50 eur.

Vynimky podla zdkona platia pre terénne
motorové vozidld, pre motorové vozidld po-
uzivané v obci v suvislosti s plnenim tloh na
zéklade zmluvy o vykone vo verejnom zduj-
me a takisto pri nidzovom dojazde, ak je na
niprave namontovand nihradnd pneumati-
ka alebo pneumatika na nidzovy dojazd.

Podla vyhlasky €. 464/2009 Z. z., ktorou
sa ustanovujui podrobnosti o prevadzke vo-
zidiel v premavke na pozemnych komuni-
kicidch, nesmd mat pneumatiky na svojom
vonkaj$om obvode (napriklad v oblasti be-
huria, boénice a pitky) trhliny ani posko-
denia, ktoré obnazuju kordovi kostru alebo
ju nardaji. Poziadavka na hibku dezénu
pneumatik sa tyka hibky hlavnych drdzok v
stredovej Casti povrchu dezénu pneumatiky,
ktory pokryva priblizne tri §tvrtiny $irky po-
vrchu dezénu jazdnej plochy a mé zdsadny
vplyv na odvod vody. Hibka hlavnych dra-
Zok nesmie byt mensia ako 1,6 mm; hibka
dezénu zimnych pneumatik musi byt aspoil
3 mm. Mnohi vyrobcovia pneumatik do-
konca odportéaji vymenit zimné pneuma-
tiky uZ pri Stvormilimetrovej hibke dezénu.

Vodidi, ktori za nepriaznivych poveter-
nostnych podmienok v zime nedodrzuju
tito povinnost, vystavuji ohrozeniu nielen
seba, ale aj ostatnych castnikov cestnej pre-

mavky.

V suavislosti s vymenou pneumatik mam
pre vés este jednu radu. Nezabudajte na to,
ze odpadové pneumatiky, teda také, ktoré
si opotrebované ¢ poskodené, nemédzete
vyhodit ako bezny odpad. Podla zdkona ¢&.
79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskor-
$ich predpisov ste povinni odovzdat ich dis-
tributorovi pneumatik, na zberny dvor alebo
na iné miesto uréené obcou. Za nedodrzanie
zékonného postupu je obec opravnena ulo-
zit pokutu az do vysky 1500 eur.

-

Distribator pneumatik je povinny pri-
jat od véds odpadové pneumatiky bezplatne
a tato sluzbu nesmie podmieniovat kipou
novej pneumatiky alebo iného tovaru. Ako
distribator pneumatik sa podla zdkona o
odpadoch oznacuje podnikatel, ktory po-
skytuje pneumatiky v rdmci svojej podni-
katelskej ¢innosti koneénym pouzivatelom
bud samostatne, alebo ako sucast servisu.
Za distributora pneumatik sa povazuje aj
ten, kto vykondva vymenu pneumatik bez
ich predaja. Ide teda o pneuservisy, predajne,
servisy a podobne.

A teraz sa vritme k jazde motorovym vo-
zidlom v zimnom obdobi. Na tsekoch, kde
je pozemnd komunikdcia pokrytd dostatoc-
nou vrstvou snehu alebo ladu, je pripustné
pouzivat protisklzové retaze alebo iné rov-
nocenné zariadenie. Mozno ich pouzit iba
na vozidlich s rozmermi pneumatik uvede-
nymi v nidvode na pouzitie a podla podmie-
nok uréenych vyrobcom vozidla. Nesmu byt
poskodené do takej miery, aby bola ovplyv-
nen4 ich funkénost na vozidle.

Co este mozete spravit pred prichodom
zimy? Samozrejmostou by mala byt kontro-
la funkénosti a nastavenia svietidiel, doplne-
nie a vymena chladiacej a brzdovej kvapali-
ny i nemrznucej tekutiny do ostrekovacov.
Okrem toho je odporacané skontrolovat
stav stieraov, autobatérie a funk&nost bfzd

vozidla.
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Hyundai i30 kombi novej generdcie

Vieme, na com vam pri vybere idedlneho kombi zalezi.
Na priestore pre seba a pre rodinu. Na pocite bezpecia. Na inovaciach. Na Gspornosti. Na dizajne. Na komforte. Na pozitku z jazdy.
My v Hyundai sme si dali zéleZat na véetkom, na ¢om zélezi vam.

Objednajte sa na testovaciu jazdu u nasich predajcov alebo na hyundai.sk.

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk  E3@ HyundaiSlovensko

= - Kombinovana spotreba: 3,7 - 5,8 1/100 km, emisie CO,: 96 - 136 g/km. Foto je ilustrané.
ZARUKY BEZ m HAVARIUNE Y ZIMNE Hyundai 5-roénd zéruka bez obmedzenia poctu najazdenyich km sa vztahuie len na vozidié Hyundai povodne predané cez
OBMEDZENIA KILOMETROV POISTENIE PNEUMATIKY autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi podrfa podmienok stanovenych v zaruénej knizke.

Pneumatiky pri prevoze NEZABUDNITE UPEVNIT

V tychto dfioch vicSina vodicov zatina s pri- ¢ 750 kg pri ndraze na predné sedadlo. Je preto velmi dolezité upevnit pneumatiky tak, aby

pravou auta na zimu. K tomu patri najmi

)«

sa nemohli volne pohybovat,“ upozorfiuje Reinkemeyer. Experti vyskumného centra Allianz

vymena letnych pneumatik za zimné. Mnohi e ovali tri scendre prevozu pneumatik a potrebu ich zabezpecenia, a na zdklade toho ponukli

vodi¢i ich na prezutie do servisu previzaju

nych 4ut totiz nemd batozinovy priestor do-  ZASADY BEZPECNEHO PREVOZU PNEUMATIK:

stato¢ne velky na to, aby sa don vodli vetky

optimélne riesenie.

Styri tiky. Pri d j nehode moz . . s NI . " .
Styrt preumatiiy: i dopravae nehode moze g, . pry prevoze pneumatik vo vnutri vozidla ich vzdy zabezpeclte proti
vdaka tomu dojst k viZnym zraneniam.

pohybu.
,Vodiéi ¢asto prepravujt pneumatiky v ,kuf- P PP Pneumatiky patria do batozinového priestoru vozidla, vyuZite preto naj-

1i“ auta so sklopenymi zadnymi sedadlami. Z mi tento priestor, kde ich zabezpeéite pevnym popruhom so zipadkou.

hladiska bezpecnosti to nie je dobry ndpad,  p» PP Pre dodatocné zabezpecenie a za predpokladu, ze operadld si sklopné,
pretoze néklad nie je nijako zafixovany,” ho- treba krizom zapnut aj zadné pasy — pravy pis do zdpadky lavého
vori Carste Reinekemeyer, veduici vyskumu

. . .. sedadla a naopak. MéZe vam to zachrinit Zivot, ak by sa upeviiovaci
bezpecnosti v Allianz Centre pre Technolégie p ) y p

(AZT). Spolu s kolegami na testovacej drahe popruh v batoZinovom priestore pri silnejSom naraze uvolnil.

vyskumného centra v Mnichove zistovali, o~ PP Ak niektord pneumatika nevojde do batozinového priestoru, moze byt
sa stane, ked sa takto naloZené auto v mest-
skej premévke (pri rychlosti 40 km/h) &elne
narazi. ,Beznd pneumatika ma hmotnost asi
15 az 20 kg a pre SUV az 25 kg. V pripade
viznej nehody moze pneumatika umiestnend PP » Najbezpecnejsie a najjednoduchsie je uskladnit svoje pneumatiky

prepravovand aj za prednym sedadlom spolujazdca, pevne zakliesnena
v priestore pred pravym zadnym sedadlom. Na prednom sedadle spolu
jazdca by vSak nemal nikto sediet.

v autoopravovni ¢i pneuservise, aby nemuseli byt vobec previzané.

vo vnutri vozidla vyvinit silu dopadu pribliz-
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Vidiet a byt videny - po roku opét
nastavenie reflektorov zadarmo :'gﬁrwnﬁﬂf

Vdiioch 6.11.-12.11.2017 prebehne treti roc-
nik medzindrodnej preventivno-bezpecnostnej
akcie Vidiet a byt videny, ktord ma za ciel upo-
zornit vodi¢ov na rizikd spojené s nespravnym
osvetlenim motorovych vozidiel. V uvedenom
termine si moZu vietci motoristi nechat celkom
zadarmo skontrolovat a pripadne nastavit reflek-
tory svojich vozidiel vo vybranych servisoch po
celom Slovensku ako aj v Ceskej republike. Ak-
tudlne informdcie o zapojenych servisoch v rimci
Slovenska a podrobnostiach o akecii ndjdu vsetci
zdujemcovia na webovych strinkach

www.vidiet-a-byt-videny.sk.

Jednou z podmienok bezpecnej cestnej pre-
mdvky je mat sprivne nastavené a fungujuce re-
flektory. Nevhodné a nekvalitné autoziarovky, zle
nastavené (osliiujice) alebo dokonca nefunkéné
reflektory ¢ koncové svetld vyrazne ovplyviiuju
bezpecnost cestnej premévky. V nastivajicom
obdobi s kratSou dobou denného svetla a velmi
Castej zmensenej viditelnosti je faktor spravneho
osvetlenia jednym z klac¢ovych pre spréavnu, rych-
lu a bezpeéni reakceiu na pohyb chodcov a cyklis-

tov alebo na ind nahlu dopravnu situiciu.

Cielom akcie je upozornit vodi¢ov na rizikd
spojené s prevadzkou vozidla, na nutnost pravi-
delnej kontroly autoziaroviek a funkénosti celého
osvetlenia motorovych vozidiel. Spravne nasta-
venie reflektorov alebo zmeranie intenzity svetla
autoziarovky, ktord v priebehu jej Zivotnosti klesd,
pritom vodi¢i nemézu zvladnut v domdcich pod-

mienkach bez nutného vybavenia.

14 Il november2017 I

Zisady spravneho svietenia veduce k zlepse-

niu bezpeénosti ucastnikov cestnej premavky:

1) Bezpetnd jazda zalina Cistymi sklami auta,
dalej je potrebné mat Cisté reflektory a spravne
okuliare pre vodicov (ak ich potrebujd) s takisto

Cistymi sklami.

2) Pred jazdou vzdy treba skontrolovat funke-
nost vonkajsieho osvetlenia vozidla, nielen &el-
nych a smerovych svetiel, ale aj koncovych a brz-
dovych. Této kontrola by sa mala stat jednym z
pravidelnych ritualov pred jazdou.

3) Do reflektorov treba kupovat sprévne au-
toziarovky a ich vymenu vykondvat vzdy v pire,
teda v obidvoch reflektoroch.

4) Reflektory treba pravidelne, a to minimalne
raz za rok (najlepsie pred zimnou sezénou) od-
borne osetrit a skontrolovat. Optimélne nastave-
né reflektory by mali maximum svetla usmeriio-
vat do vzdialenosti 40 m pred automobil. Cisto
vymedzeny svetelny kuzel by potom mal ststredit
svetlo 75 az 100 m pred vozidlo, kde ho vodi¢
najviac potrebuje pre zaznamenanie prekdzok.

Dosvit do vzdialenosti 200 a viac m je optimalny.

5) Ak st reflektory vybavené manudlnym re-
guldtorom svetelnych lacov, treba ho pouzit pred
kazdou jazdou, pri ktorej néklad nadmerne zatazi
zadnu Cast vozidla. Neddjde tak k neprijemnému
oslnovaniu vodicov protiidicich vozidiel alebo

ostatnych ¢astnikov cestnej premavky.

v

6) V aute je uzito¢né vozit nihradny par vhod-
nych autoziaroviek. Automobil len s jednym
funkénym reflektorom méze v tme posobit ako
motocykel. (Toto pravidlo neplati pri vozidldch s

xenénovymi vybojkami.)

7) Svietit za jazdy je povinné. Reflektory sa vsak
nerozsvietia automaticky pri vietkych vozidlich,
preto je vzdy vhodné pred jazdou skontrolovat,
& st svetld naozaj zapnuté. Vidsine vozidiel s
automatickym dennym svietenim navyse svietia
svetld len vpredu, vzadu nie je vozidlo osvetlené.
Vozidlo sa tak zozadu, napr. v hustom dazdi, stava
takmer neviditelnym.

8) Hmlové svetld treba pouzivat vzdy, ked je to
potrebné. Teda za hmly, hustého dazda alebo pri
silnom snezeni. V pripade, Ze tieto podmienky
pomind, treba ich hned vypnit, lebo toto svet-
lo je za normalnej viditelnosti prili§ ostré a méze
sposobit neprijemné oslnenie.

9) Nielen automobily maji povinnost svie-
tit, cyklista je rovnako povinny mat za jazdy za
zhor$enej viditelnosti rozsvieteny reflektor s bie-
lym svetlom svietiacim dopredu a zadné svietidlo
so svetlom Cervenej farby alebo prerusovanym
svetlom Cervenej farby. Varovné blikajuce konco-
vé svetlo mozno vidiet az do vzdialenosti 1000
metrov. Vodi¢ auta tak moze cyklistu véas vidiet a

prisposobit rychlost jazdy danej situdcii.

10) Aj chodci by mali mysliet na svoju bezpec-
nost! Chodec v tmavom obleceni je pre vodica
viditelny na kritku vzdialenost. S ohladom na
rychlost vozidla uz ¢asto nedokdze zareagovat
tak, aby sa vyhol stretu s chodcom. Reflexné prv-
ky, reflexné oblecenie, vesty, reflexné pasky a od-
razky sa preto dolezitym prvkom pre bezpecnost
a modzu vyrazne zlepsit viditelnost chodcov a tym

ochranit ich zdravie ¢ dokonca Zivot. -a-

PARTNERMITRETIEHO ROCNIKA
TEJTO AKCIE SU:

OSRAM

www.osram.sk www.becep.sk

AUTO KELLY

www.autokelly.sk
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Z vyrobnej linky bratislavského zavodu
Volkswagen Slovakia (VW SK) zacali zaciat-
kom oktobra schadzat prvé vozidla Porsche
Cayenne na kolesach. Do sériovej vyroby
prichadza ako prvé spomedzi troch ohlase-
nych SUV typov, ktorymi su, okrem Porsche
Cayenne, Volkswagen Touareg a Audi Q8.
Zaroven ide o prvy typ znacky Porsche kom-
pletne vyrabany na Slovensku.
,Bratislavsky zavod VW SK patri vdaka vy-
robe vozidiel najvyssej kvality medzi naj-
vyznamnejsie zavody znacCky a koncernu
Volkswagen. Nas sklseny tim vyraba zloZité
produkty v réznych derivatoch, ktoré doda-
vame zakaznikom do celého sveta. Umiest-
nenie kompletnej vyroby novej generacie
Porsche Cayenne do Bratislavy vyznamne
prispeje k perspektivnym a stabilnym pra-
covnym miestam,“ uviedol Ralf Sacht, pred-
seda predstavenstva VW SK.

S prichodom novej generacie Porsche Cay-
enne bola rozsirena vyroba na tri segmenty.
Pre vozidlo sa lisuje priamo v Bratislave 13
dielcov, ktoré smeruju do novej karosarne.

PORSCHE

Tam st pomocou priblizne 650 robotov spa-
jané spolu s dalsimi dielcami do kompletnej
karosérie. Novinkou je vyroba podvozkov,
ktora je umiestnena v novopostavenej mon-
taznej hale, kde sa vozidlo kompletizuje do
finalnej podoby. Po prvy raz tak schadza
Porsche Cayenne z linky bratislavského za-
vodu na viastnych kolesach. Celkova vyska
investicii do novych vyrobnych hal a naj-
modernejsich technoldgii dosiahla viac ako
800 mil. eur. V bratislavskom zavode sa od
uvedenia Porsche Cayenne na trh v roku
2002 zhotovovali predmontované lakované
karosérie s velkym podielom komponentov,
a tie boli na kompletizaciu exportované do
zavodu znacky Porsche v Lipsku. Vdaka no-

vej organizacii produkcie je vyuZity potencial
stcinnosti medzi zavodmi v ramci koncernu
Volkswagen a prostrednictvom toho su zaro-
ven redukované transportné cesty a ¢as v
prospech ekologickej vyroby.

Nové produkty so sebou prindsaju aj vacsie
naroky na pracovnu silu. Od zaiatku minu-
Iého roka prijal VW SK 1900 zamestnancov,
dalsiu tisicku planuje zamestnat do konca
tohto roka. Uchadzaom o pracu ponuka
atraktivny nastupny mesacny plat. Navyse
ziskajli nastupny bonus pre novoprijatych
zamestnancov, dovolenkovy a vianocny pri-
spevok (13. a 14. plat), odmenu za hospo-
darske vysledky a Siroky socialny program.

V stcasnosti bratislavsky zavod VW SK pro-
dukuje 6 typov 5 znacCiek pod jednou stre-
chou. Su to Volkswagen Touareg, Audi Q7,
Porsche Cayenne, Volkswagen up! (vratane
Cisto elektrickej verzie Volkswagen e-up!),
Seat Mii a Skosa Citigo. Zaroveri sa inten-
zivne pripravuje na vyrobu tretej generacie
Volkswagenu Touareg a Uplne nového typu
Audi Q8. -VW-

REGISTRACIE NOVYCH AUTOMOBILOV

MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AUuTOMOBILOV V SR 09.2016 - 09.2017

V septembri 2017 na Slovensku zaregistrovali
7177 novych osobnych automobilov, ¢o pred-
stavuje oproti minulému roku s registraciou
7126 vozidiel narast na Grovni 0.72 %.
Registracie malych GZitkovych automobilov
(kategoria N1) dosiahli v septembri 2017
pocet 683 vozidiel, ¢o oproti rovhakému me-
siacu minulého roka s poctom vozidiel 425
predstavuje narast 60,71 %. Mimoriadnemu
zaujmu sa teSia elektrické batériové vozi-
dla (BEV) a PLUG-in hybridy (PHEV) na ktoré,
moze vlastnik vozidla poziadat o podporu.
Ku koncu septembra zaregistrovali 378 Zia-
datel'ov o0 podporu. Registracie v kategorii N2
zaznamenali v septembri 2017 Groven 23 vo-
zidiel, ¢o oproti vianajSku (september 2016
-21 vozidiel) predstavuje narast 0 9.52 %.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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RENAULT Symbioz

Stddia Symbioz v stanku Renaultu na tohto-
roénom autosaléne vo Frankfurte vyjadruje
predstavu vyvojarov Renaultu o tom, aké
funkcie budu pinit automobily v roku 2030.
A kedZe nazov Symbioz je odvodeny od sym-
bidzy, teda spoluzitia, Stldia ukazuje, ako
by mohlo vyzerat spoluZitie auta s ludmi a
ich obydlim. PravdaZe, auta budu elektrické
a celkom autonémne. V tlohe dopravného
prostriedku mu bude stacit aj hlasom zadat
ciel cesty. Prepravované osoby (o vodicovi je

uz zbytocné hovorit) si pokojne daju sedadla
proti sebe, aby na seba videli. Dnes je to zby-
to¢né, pretoze ak si mladi ludia dohovoria
stretnutie, na nom zvyGajne kazdy hladi do
svojho inteligentného mobilu. Rok 2030 je
uz o 13 rokov, ak sa nestane niec¢o, ¢o za-
trasie nasou civilizaciou, terajsie ,spoloc¢en-
ské“ navyky si dnesSni mladi prenesu aj do
svojho zacinajtliceho stredného veku, a novi

ax oy

mladi budu este ,spolocenskejsi*.

Symbioz je 4,7 m dlhy, 1,98 m Siroky a 1,35 m vysoky a je vytvoreny aj ako doplnkovy priestor
k bytu. MdoZe byt v dome, alebo sa k nemu pripoji ako pristavba, akasi veranda ¢i zimna
zahrada. Pomocou Styroch lan ho mozno zdvihn(t na poschodie alebo aj na strechu - je
na to prispdsobeny. Je v nom zabudovana mala elektricka rozvodna siet. Po spojeni auta s
domom sa prepoji so siefou domu a dochadza medzi nimi k zdielaniu elektrickej energie. Ak
pre vozidlo nie je na nasledujicich 48 hodin naplanovana dlhsia jazda, v batériach zostava
len malo energie. Dobiju sa na pokyn obsluhy napriklad v poslednt noc vikendu. Alebo ak
meteoroldgovia predpovedaji pocCasie, ktoré by mohlo viest k porucham dodavky elektriny,
batérie vozidla mozZno dobit a potom st schopné zasobovat elektrickou energiou domace

spotrebice.

-rt-

Dizajnéri automobilky Ford Motor v USA za-
¢inaja vyuzZivat holografické 3D okuliare od
spolo¢nosti Microsoft, vdaka ktorym mo6zu
ich kolegovia kdekolvek na svete vidiet rov-
naky virtualny model a pracovat na riom
sticasne. M6zu navrhovat automobil, ktory
pésobi, ako by stal v kancelarii.
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FORD pouziva pri proje

Vo vyvoji automobilov nie je 3D
technolégia novinkou, zvyCajne
vSak nepresahuje obrazovku
pocitata, kde sa navrhované
modely otacaju pomocou mysi.
Ked' dizajnéri chcu vidiet auto
v skutocnej velkosti, musia pri
tom vyuZivat Specialnu, na to
projektovant miestnost. S oku-
liarmi pre virtualnu realitu sa
dizajnérom virtualne vozidlo ob-
javi pred nimi.

Okuliare nezakryju pohlad do
miestnosti, ani na ostatné oso-
by v nej, dizajnéri sa tak v miest-
nosti mézu pohybovat ako oko-
lo skuto¢ného vozidla. Okuliare

ktovani karosérii HOLOGRAFICKE OKULIARE

umoznujd zobrazenie modifikacii projektu. Napriklad ¢ast
naraznika sa len prekryje novym navrhom. Podla dizajné-
rov Forda holografické okuliare im pomahaju, ale realne
modely z ,hliny“ zatial stale davaju najlepsi obraz o vzhla-
de buddceho automobilu. -fd-
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PICK-UP HYUNDAI PRE USA

Kérejska automobilka Hyundai reaguje na posun za-
ujmu americkych zakaznikov od sedanov, ktoré tvoria
vacsinu jej ponuky v USA, smerom k Sportovo-GZitko-
vym vozidlam. V USA su uzZ desatroCia velmi popular-

ne aj pick-upy, kde Hyundai
momentalne nema zastupcu.
V SUV ma zastlpenie a este
ho posilnuje. ESte tento rok
tam bude predavat typ Kona
a v priebehu najblizsich rokov v
USA uvedie dalsie tri nové, ale-
bo inovované SUV. V roku 2020
by to mal byt aj pick-up, na foto-
grafiach je typ Santa Cruz z roku
2015. Novy pick-up Hyundai by
mal byt podobne koncipovany.
-hi-

BMW X2

Automobilka BMW rozsiruje ponuku svojich
typov zo skupiny ,X“ 0 kompaktny ,crosso-
ver“ X2. Predstavila ho pred rokom v po-
dobe konceptu, ¢oskoro zacne sériova vy-
roba a v marci 2018 zacne jeho predaj. V
BMW X2 vidia ako Sportovo-aktivhe kupé.
Je postavené na platforme UKL s pohonom
prednych kolies a s prie¢ne uloZenym mo-
torom. Rovnaku platformu ma typ X1, s X2
maju aj rovnaky razvor naprav.

Aj ked' logika by kazala, aby typ X2 bol
Vacsi ako X1, v BMW to neplati. X2 je dihy

4360 mm, X1 4439 mm. Men-
Sia vyska pri X2, 1526 mm, pri
X1 1598 mm vypoveda o tom,
Ze charakter malého SUV je pri
type X1 vyraznejsi, mladsi suro-
denec X2 je viac oplastovanym
hatchbackom.

Samozrejme, v BMW ani tie nie
su nudné. Okrem sériového vy-
hotovenia automobilka bude
ponukat aj varianty M Sport a
M Sport X.

Pri rozbehu predaja st k dispo-
zicii Stvorvalcové motory s vy-
konmi od 103 do 170 kW.

AUDI AICON

Audi na autosalone vo Frankfurte predsta-
vila studiu liftbacku bez volantu a pedalov.
Teda auto pre autonémnu jazdu piatej trov-
ne. Nema stredny stipik karosérie, predné
a zadné dvere sa otvaraju proti sebe a po-
hon zabezpecuje Stvorica elektromotorov.
Kazdy pohana jedno koleso. Spolu maju
vykon 260 kW a kritiaci moment 550 Nm.
Speciélne batérie maji zabezpedit vozidiu
dojazd do 800 km.

Predna Cast karosérie ma ,digitalny po-
vrch®, az 600 trojuholnikovych pixelovych
segmentov svieti podla potreby ako oéi a
dokonca nadvédzuji kontakt s chodcami a
dalsimi Gcastnikmi dopravy, aby ich infor-
movali napriklad o zamyslanom zrychlo-
vani, ¢i spomalovani. Klasické reflektory
Stadia preto nepotrebuje.

Podobne ma vyriesend aj funkciu zadnych
zdruzenych svetiel. Projektorové moduly
snimaja premavku aj okolie vozovky a vset-
ko mézZu premietat posadke.

Pri vystupovania z auta posadke ces-
tu osvetluje minidron. Stddia ma kolesa
s priemerom aZ 26 palcov. VSetky Styri
sa smerovo natacaju, takZze stopovy prie-
mer obrovského vozidla je len 85 m. Aj
ked' Audi Aicon ma impozantné rozmery
5444x2100x1506 mm, ma len 2+2 miest-
ny interiér, pricom zadna lavica je viac-me-
nej len na nddzové odvezenie sa. Pohodiné
predné sedadlé sa daji pozdizne posivat
v rozsahu aZ pol metra. Pod ¢elnym sklom
je jedina velka obrazovka informacného
systému. MoZno ho ovladat dotykovymi plo-
chami na dverach, hlasom a pohladmi, ale-
bo z virtualneho obrazu v hornej Casti Cel-
ného skla. Elektronicky asistenény systém
pozna Clena posadky podla jeho telefonu
a aktivuje jeho preferované nastavenia a
Caka na zadanie ciela cesty. -ai-
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VYDA
DROBCI

Automobilka Kia predstavila prvi genericiu

svojho najmensieho auta, typ Picanto, v roku
2003. Druhi generécia zastupenia Kie v triede
minidut mala premiéru o osem rokov neskor.
Prichddzajica tretia generdcia si zachovala
vonkaj$ie rozmery predchodcu, je dlhd 3595
mm, Sirokd 1595 mm a vysokd 1485 mm. Vda-
ka predfzeniu rizvoru niprav na 2400 mm (nd-
rast o 15 mm) viak ma kolesd vysunuté viac
do rohov vozidla. Previs karosérie vpredu sa
skratil o 25 mm. Ponuka motorov pre Picanto
na nasom trhu pévodne obsahovala 1,0- litrovy
a 1,25- litrovy zdzihovy motor s viacbodovym
vstrekovanim a atmosférickym nasavanim.

V tomto Stvrtroku sa ponuka rozristla o
1,0-litrovy T-GDI motor (prepliiany zazihovy
motor s priamym vstrekovanim paliva). Vietky

motory su Standardne spojené s pitstupriovou
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ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ktord prendsa
vykon na predné kolesd, ale 1,25-litrovy motor
je dostupny aj so §tvorstupiiovou automatickou
prevodovkou.

Picanto si mozno objednat v niektorom zo
Styroch stupiiov vybavy - Amber, Silver, Gold
a GT-Line. Zdkaznici si moézu vybrat farbu
karosérie z 11 Ziarivych farebnych odtieriov.
V ponuke su $tyri dizajny diskovych kolies z
hlinikovej zliatiny s priemerom od 14 do 16
palcov. Teda zdkaznici maji pomerne rozsiahle
moznosti ,individualizdcie“ tohto auti¢ka.

V kritkom ¢asovom slede sme mali mozZnost
vyskasat dva modely Kia Picanto pohdilané
motorom 1.2 MPI. Prvy bol vo vybave Gold
(modry) a druhy(Cerveny) v novej $pecifikdcii
,GT Line“, in3pirovanej vzhladom $porto-

vych automobilov GT. Exteriér je doplneny o

autor: Tatiana TAZKA

nové projekéné reflektory s LED indikdtormi
a dennymi prevadzkovymi LED svetlami. Na
streche pribudla nendpadnd anténa Shark Fin.
Exteriér nového Picanta GT Line je doplneny
o Cervené, striebristé a Cierne prvky na mriezke
chladi¢a, bo¢nych otvoroch nasivania vzduchu,
pozdfi bo¢nych prahov a spodného zadného
spojlera. M4 aj pochrémovanu dvojita koncov-

ku vyfuku.

V interiéri dizajnéri vytvorili hodnotnejsiu

kabinu v porovnani s kabinou Picanta druhej
generdcie. V ponuke je 5 volitelnych farebnych
balikov, ktoré sa vyznacuju kontrastnymi po-
tahmi Calinenia a presivanim. Usporiadanie
pristrojovej dosky je teraz viac zarovnané do
stredu, s velkou 7-palcovou ,,plavajicou” doty-
kovou obrazovkou HMI umiestnenou v centre
stredovej konzoly. Mnohé ovlidacie prvky vo-
zidla sa tak presunuli vyssie, do linie pohladu
vodi¢a. Multimedidlny systém pracuje rychlo,
nechyba funkcia pripojenia, vritane smartfé-
nov Android a Apple, tempomat s obmedzo-
va¢om rychlosti. Predné sedadla si pohodlné,
dobre tvarované. V skdsanych vozidlich boli aj
vyhrievané. Za novym volantom, ktory je len
vyskovo nastavitelny, sme si nasli optimélnu
polohu aj vdaka dostato¢nému rozsahu presta-
venia sedadla. Stredové laktovi opierka vpredu
sa dd postvat aZ o 55 mm smerom dopredu aj
dozadu, obsahuje mald odkladaciu schranku.
Novinkou je aj elektrické ovlidanie zadnych
okien. Vybava GT Line navyse obsahuje au-
tomatickd klimatizdciu, navigalny systém so
7-ro¢nou aktualizdciou mdp, zadnu parkovaciu
kameru, vyhrievany volant...

Sedacie ¢asti zadnych sedadiel su dostatoc-
ne dlhé, operadld maja dobry sklon. Pohodlne

sa na nich odvezi dve dospelé osoby. Objem
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batozinového priestoru sa medzigeneracne
zvadsil z 200 litrov na 255 litrov, Co je najviac
zo vietkych vozidiel tejto triedy. BatoZinovy
priestor ma dvojuroviiovi podlahu dna, jeho
polohu mozno zvysit alebo znizit o 145 mm.
Prie¢ne delené zadné sedadla (v pomere 60/40)
su sklopné do roviny s dnom batozinového
priestoru. Vdaka tomu mozno zvicsit objem
pre batoZinu na 1010 litrov.

Pod kapotou oboch skusanych vozidiel pra-

cuje atmosfericky §tvorvalcovy motor s obje-

autor: Tatiana TAZKA

e o Tdlemt

mom 1,25 litra s viacbodovym vstrekovanim
(MPI). Maximum vykonu 62 kW dosahuje
pri 6000 ot./min., vrchol krutiaceho momentu
122 Nm prichddza o 2000 oticok skér. Mo-
tor sa prebudza od 1000 ot./min., vyraznejsie
oziva od 3000 ot./min. a vykon stupiiuje az k
vrcholu pri 6000 ot./min.. Pri plnom zataze-
ni ¢ dynamickejsej jazde st potrebné otacky z
hornej tretiny ich celkového rozsahu. Picanto s
tymto motorom z pokoja na 100 km/h zrychli
za 12 sekund a dosiahne maximalnu rychlost
173 km/h. Motor spolupracoval s 5-stupiiovou
ruéne ovladanou prevodovkou. M4 ,kritke®
sprevodovanie, ¢o je vyhodné hlavne na jazde-
nie po meste v prude dut jazdiacich bez velkych
rozstupov. Pri 50 km/h so zaradenym $tvrtym
prevodovym stupiiom motor to¢i okolo 1700
ot./min., mimo mesta pri rychlosti 90 km/h so
zaradenym piatym prevodovym stupfiom mo-
tor méd otdcky 2400 za mindtu. Zvuk motora
zatina byt dost vyrazny na dialnici pri rychlos-
ti 130 km/h, kedy md oticky 3550 ot./min.
S dynamickymi vlastnostami malého vozidla
sme spokojni.

V' kombinovanej previdzke sme dosiahli
priemernd spotrebu benzinu z jézd v oboch
skusanych vozidiel 5,3 1/100 km. Picanto sa

-

-
s

=

hodi na kazdodenné bezné jazdenie, hlavne v
meste. Pre takéto vyuzitie md aj vhodne na-
ladeny podvozok. Zvlida rozbité cesty, vyraz-
nejsie prie¢ne nerovnosti, napriklad spoma-
lovace na ,sidlistnych komunikicidch auto
prechddza len s tlmenym buchnutim. Vozidlo
je stabilné, pri zmene smeru dobre drzi zvolend
stopu aj vdaka pridavnej funkcii elektronické-
ho stabiliza¢ného systému (ESC), ktora zabez-
pecuje pribrzdovanie predného vnuitorného
kolesa v zdkrutich, ak mé snahu preklzovat.
Kabina je na pomery malych dut velmi dobre

odhluéneni.

Kia Picanto 1.25 MPI s 5-stupriovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou vo vybave Gold sa
preddva za 11 460 eur a vo vybave GT-Line za
13 680 eur. V skasanych vozidlich sa doplécalo
za lak 390 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvi-
hovy objem 1248 cm?, najvacsi vykon 62 kW pri
6000 ot./min., kritiaci moment 124 Nm pri 4000
ot./min.,

Prevody: 5-stupiova rucne ovliadana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy, hrebenové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/55
R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: 3595/1595/1485
mm, razvor naprav 2400 mm, rozchod kolies vpre-
du/vzadu 1394/1403 mm, pohotovostna/celko-
va hmotnost 1028/1400 kg, svetla vjSka 141 mm,
objem batoZinového priestoru 255/1010 I, objem
palivovej nadrZe 35 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 173 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 12 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,8/3,7/4,5
1/100 km, CO, 104 g/km
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JEDNOZNACNE

PROSPELA

Opel Insignia posobi na ceste majestdtne,
jej prva generdcia ndm pripominala tak tro-
chu povestné americké kordby ciest. Insignia
druhej generdcie je zaujimavd nielen dizaj-
nom karosérie, ale aj prijemnou atmosférou v
kabine a portféliom inteligentnych technol6-
gii. Vyskusali sme model Insignia Gran Sport
s uroviiou vybavy Innovation, pohdnany
vznetovym motorom 2.0 CDTI s vykonom
125 kW, ktory spolupracoval so 6-stupfiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou.

Nové Insignia Grand Sport ma az o 175 kg
mensiu hmotnost ako pri prvej generdcii. Upl-
ne nové architektira karosérie mé o 92 mm
prediZeny razvor ndprav na 2829 mm, skrétené
previsy a o 11 mm $ir§f rozchod kolies.

O 29 mm nizsia, splyvajica linia strechy mo-
delu Grand Sport vytvira elegantnu siluetu
kupé. Opel si ddva velmi zdlezat na kvalitnych

svetlich a skdsand Insignia je v tomto smere
ukdzkou modernych technoldgii. Za priplatok
1400 eur auto malo adaptivne LED Matrix re-
flektory, ktoré prisposobuju svetelny la¢ aktual-
nym jazdnym podmienkam. Funguju vyborne,

uzili sme si ich pri jazde v noci.

Pozornost venovand detailom je dobre vidi-
telnd aj v kabine. Atmosféru elegancie vytvé-
raju prijemné povrchy a vyborné remeselné
vypracovanie. Pristrojovd doska pokrytd ko-
zou (doplnkovéd vybava) pripomina §tyl pred-
nej Casti interiéru Astry. Kokpit je natoceny k
vodicovi, ktory sedi o 3 centimetre nizsie ako
pri predchddzajicej generdcii, vdaka comu mé
$portovejsi zdzitok z jazdy. Predné sedadld s
certifikitom AGR (kampari za zdravy chrbat)
su elektricky nastavitelné, pohodlné, s dobrou

boénou oporou. V' skisanom vozidle boli aj

i, O
Lals S0
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vyhrievané (Zimnd sada za priplatok 650 eur,

ktord zahffia aj vyhrievanie volantu a vyhrieva-
nie Celného skla). Vodi¢ a spolujazdec maji do-
statok miesta vo vietkych smeroch. Trojramen-
ny multifunkény koZeny volant je nastavitelny
v dvoch osiach, ma prijemne hrubsi veniec.
Pécilo sa nim osvetlenie palubnych pristrojov,
st velmi dobre ¢itatelné a prehladné. Prehlad-
ny zdruzeny pristroj na stredovej konzole pri-
strojovej dosky je v zornom poli vodi¢a a aj
vietky ovlddacie prvky st lahko dosiahnutelné.
Dotykovy displej s uhloprie¢kou 8“ je sucastou
naviga¢ného systému Navi900 IntelliLink za
priplatok 800 eur. Zvlada spolupricu s Apple
CarPlay aj Android Auto. V ponuke je aj in-
dukénd nabijacka pre smartfén v stredovom
tuneli (doplnkova vybava). Novy head-up dis-
plej (900 eur) poskytuje napriklad informacie o

rychlosti vozidla, rozpoznané dopravné znacky,

nastavenu rychlost tempomatu, oticky motora,
nizov rddiostanice, alebo udaje navigicie. In-
tenzita zobrazenia sa dd menit, aj vypnut. Na
pristrojovej doske st skombinované tradi¢né a
digitdlne ,,ru¢ickové” ukazovatele. Na strope sa
nachadzajua tlacidld pre privolanie pomoci a ak-
tiviciu sluzby Onstar, ktord véak na Slovensku
zatial nie je funkénd.

Cestujuci na zadnych sedadlich maju dosta-
tok miesta vo vetkych smeroch, medzigene-
ra¢ne pribudlo viac miesta nad hlavou o 8 mm
a pred kolenami o 25 mm. BatozZinovy priestor
ma objem 490 litrov, po sklopeni zadnych se-
dadiel delenych v pomere 40:20:40 (doplnkové
vybava 300 eur) sa objem sa zvicsi na 1450
litrov. Pod dnom batoZinového priestoru sa
nachddza hlboky priestor, v skii§anom vozidle
skryval dojazdové rezervné koleso za priplatok
50 eur.

Vznetovy $tvorvalec so zdvihovym objemom
2 litre dosahuje vykon 125 kW pri 3750 ot./
min. a kratiaci moment 400 Nm pri 1750 az
2500 ot./min. Je pruzny, vykonny v Sirokom
spektre otdcok, najlepsie sa citi medzi 1700 az
4000 ot./min. Aj vdaka tomu zvlidal spolu-
pricu s ,dlhymi“ prevodmi 6-stupniovej ru¢ne
ovladanej prevodovky. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h so zaradenym Siestym prevodovym
stupfiom motor ,to¢i“ 2200 ot/min. a spotreba
sa pohybuje okolo 6,2 1/100 km. V meste sme
jazdili za necelych 7 1/100 km, mimo mesta za
5 /100 km. Pocas tyzdenného skdsania sme

dosiahli v kombinovanej previdzke spotrebu

5,71/100 km, ¢o povazujeme za dobri hodno-

tu pri velkom vozidle s hmotnostou 1,6 tony.

Podla vyrobcu s touto zostavou pohonu dokaze
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,7 sekundy a
dosiahne najvicsiu rychlost 226 km/h.

Insignia je komfortnd aj bez adaptivneho
podvozka. Pochvilit musime dobré odhlu¢-
nenie, pocas jazdy nds v kabine neobtazoval
aerodynamicky hluk ani na dialnici. Komfort-
ne naladeny podvozok dobre tlmi ndstrahy
rozbitych ciest, v zdkrutich je vozidlo stabilné
a dobre drzi zvolent stopu. Ocenili sme par-
kovanie vdaka automatickému parkovaciemu
asistenénému systému aj pomoc 4 kamier pri

manévrovani v stiesnenych priestoroch.

Opel Insignia Grand Sport 2.0 CDTTI s vy-
konom 125 kW vo vybave Innovatiou sa pre-
dava za 30 990 eur. Automobilka teraz pontka
bonus v hodnote 3500 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvi-
hovy objem 1956 cm®, najvacsi vykon 125 kW pri
3750 ot./min., kriitiaci moment 400 Nm pri 1750
az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna viac-
prvkova naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koti¢mi, ESP, hrebefiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vySka
92 mm, pneumatiky rozmeru 245/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4897/1863/1455 mm, razvor naprav 2829 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1607/1610 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1582/2185 kg,
objem batoZinového priestoru 490/1450 |, objem
palivovej nadrZe 62 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 226
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotre-
ba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,7/4,3/5,2 11/100 km, CO, 136 g/km.
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Dacia Duster 1,5 dCi 80 kW S&S EDC Outdoor

Dacia Duster sa predava na nasom trhu
od roku 2010. Patri medzi najlacnejsie a
velmi popularne SUV. Po inovicii spred
asi roka ma este pritazlivejsi vzhlad,
neposobi ako najlacnejsie auto svojho
segmentu. Na autosaléne vo Frankfurte
uz Dacia vystavovala druhd genericiu
Dustera. Predavat ho za¢nu buduci rok,
takze koniec vyroby prvej genericie je
neodvratny. Potesujuce je, Ze aj ndstupca
by mal mat odolni konstrukciu a cenovi
uroven sicasného Dustera. Zrejme na-

posledy sme vyskusali povodny Duster s
najvyssou droviou vybavy Outdoor po-
hanany vznetovym §tvorvalcom 1.5 dCi
s vykonom 80 kW, spolupracujuci s no-
vou automatickou prevodovkou.
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,Offroadovd“ Uprava osviezila prednd Cast

karosérie, kombinujic chrémované prvky s
klavirnou ¢iernou, vzhlad auta skrasluju aj po-
zdizne listy stre$ného nosica, plastové ,outdo-
orova“ ochrana karosérie ¢i dvojfarebné von-
kajsie zrkadld a chrémovand koncovka vyfuku.
Novinkou po inovicii je kozZou obsity volant,
zostala mu len moznost vyskového prestavenia,
takZze najvhodnejsiu polohu na sedadle sme
hladali dlhsie ako pri drahsich konkurentoch s
prestavovanim volantu aj pozdlz osi ich otaca-
nia. Predné sedadld maju menej vyrazné bo¢né
opory, v skdsanom vozidle boli za priplatok
200 eur vyhrievané. Vzhlad pristrojovej dosky
ozivuje oranzové lemovanie stredovej konzoly
a vyduchov ventila¢nej sustavy, rovnakej farby
st ozdobné svy potahov sedadiel s ndpisom

Duster. Interiér opticky zlepsuje aj klavir-

autor: Samuel BIBZA

ny Cierny lak na stredovej konzole. Dotykovy
displej multimedidlneho systému Media Nav
Evolution s navigiciou (mapové pokrytie Eu-
tépy za priplatok 119 eur) reaguje rychlo, je
v§ak umiestneny nizie, o vodicovi kompli-
kuje jeho obsluhu i sledovanie zobrazovanych
informdcii pocas jazdy.

Vzadu sa pohodlne odvezi aj vyssie osoby,
maji dostatok miesta v pozdfinom aj zvislom
smere. Zadnd lavica je plochd, vdaka ¢omu na
nej moézu sediet aj traja dospeli. Zdlezi od $irky
ich pliec, ¢i budd mat dost miesta aj v prie¢nom
smere. BatoZinovy priestor pontka objem 475
litrov, po sklopeni prie¢ne deleného operadla
zadného sedadla v pomere 60/40 nevznikne
celkom rovnd uloznd plocha, objem sa vsak
zvisi na 1636 litrov. Vdaka pravidelnému tva-

ru batoZinového priestoru sa don daji ulozit
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aj rozmerné predmety. Ocefiujeme rezervné
koleso, ktoré je umiestnené zvonku pod dnom
batozinového priestoru (doplnkovd vybava
za 60 eur). V kabine je dostatok odkladacich
priestorov na prepravu predmetov kazdoden-
nej potreby.

K standardnej vybave Outdoor patri okrem
iného centrilne dialkové zamykanie, elektrické
ovlddanie vsetkych okien, impulzné na stra-
ne vodica, ru¢ne ovlddand klimatizdcia, zadny
parkovaci snimac, tempomat s obmedzovacom
rychlosti, palubny pocita¢ s displejom vonkaj-
Sej teploty, oti¢komer, denné svietenie, predné
hmlové svetlomety, vyhrievané zadné sklo so
zadnym stieraom, elektronicky stabilizac-
ny systém ESC s protipreklzovym systémom
ASR, kontrolou nedoticavosti, asistenény
systém rozjazdu do kopca, kontrola tlaku v

pneumatikach.... Naozaj slusnd vybava auta za

dobrt cenu.

Osvedéeny vznetovy motor Renaultu 1.5 dCi

s vykonom 80 kW a krdtiacim momentom
250 Nm museli motordri upravit pre plnenie
emisnej normy FEuro6. Prekvapivo zvidsili
kompresny pomer z hodnoty 15,2:1 na 15,5:1,
vstrekovaci systém common rail vyuziva uz
piezoelektrické vstrekovace a na splnenie limi-
tov obsahu kysli¢nikov dusika v spalindch pou-
zili nizkotlaku aj vysokotlaku recirkuldciu spa-
lin (EGR) a ,zdsobnikovy katalyzator. Upravy
vlastnosti motora navonok nezmenili, stretli
sme sa s nim uz v desiatkach skdsanych auto-
mobilov z aliancie Renault Nissan. V Dusteri
je tichy, dobre spolupracoval s dvojspojkovou
automatickou prevodovkou EDC (za priplatok
1200 eur).

Tito pohonnd siustava umoziiuje Dusteru
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 11,9 s a do-
siahnut najvicsiu rychlost 169 km/h. Automa-
tickd prevodovka sa montuje len do modelov
s pohonom prednych kolies, ale takyto Duster
vdaka svetlej vyske 205 mm zvldda aj jazdu po
nespevnenych cestich s hlbokymi jamami. Po-
méhajui tomu aj pomerne velké ndjazdové uhly
- predny s hodnotou 29,3°, prejazdovy uhol 23°
a zadny ndjazdovy uhol 34,9°. Pravdaze, ak je
podklad cesty alebo terénu blatisty, do takého-
to ,outdoorového ¢ dokonca ,offroadového®
dobrodruzstva by sme sa osobne nepustali.

Miksie naladenie podvozka dobre tlmi nirazy

od prejazdu nerovnosti na cestich, ale spolu s
vysoko polozenym taziskom vedie k vyraznej-
§im ndklonom karosérie v zdkrutich. Stabili-
ta Dustera sa nevyrovnd modernym hatch-

backom, ale to od neho azda ani nik neocakdva.

Vritime sa este k vlastnostiam pohonnej si-
stavy. Dvojspojkova Seststupriovd prevodovka
EDC (Efficient Dual Clutch), ktord vyrdba
spolo¢nost Getrag, preraduje hladko a poho-
tovo. Pri prudSom zosliapnuti plynového pe-
dila dokéze podradit aj o dva stupne, ¢im je
akcelerdcia efektivnejsia. Po uvolneni tlaku na
pedal akcelericie ich ,vriti“ spit. Siesty prevodovy
stupen je ,dlhy“, na dialnici pri rychlosti 130 km/h

motor pracuje pri 2400 ot./min.

Do kabiny sa dostiva pri takejto rychlosti
uz dost aerodynamického hluku. Spoluprica
motora 1.5 dCi s prevodovkou EDC sa ndm
pacila aj pri kontrole spotreby nafty — po tyzdni
skusobnych jézd po réznych cestich v sviznom
tempe sme dosiahli priemer 6,1 /100 km. Pri
pokojnej jazde palubny pocita¢ ukazoval zvy-
¢ajne hodnotu okolo 5 17100 km.

Dacia Duster 1.5 dCi s vykonom 80 kW
S&S EDC s uroviiou vybavy Outdoor sa pre-
dava za 16 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 8 - ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
OHC, kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem
1461 cm?, najvacsivykon 80 kW pri 4000 ot./min.,
kratiaci moment 250 Nm pri 1750 ot./min.,

Prevody: 6-stupiiova dvojspojkova automaticka
prevodovka EDC, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinu-
té pruziny, koticové brzdy vpredu, bubnové vzadu,
hrebenoveé riadenie s hydraulickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/65 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4315/1821/1634 mm, razvor naprav 2674 mm,
svetla vySka 205 mm, brodivost 350 mm, predny
najazdovy uhol 29,3°, prejazdovy uhol 23°, zad-
ny najazdovy uhol 34,9°, pohotovostna/celkova
hmotnost 1396/1824 kg, objem batoZinového
priestoru 475/1636 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 169 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/hza 11,9s,

spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 4,5/4,4/4,5 1/100 km, CO, 116 g/km.
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7 MPV JE

Od roku 2009, ¢asu premiéry prvej
genericie Peugeota 5008, sa automo-
bilovy trh velmi zmenil a takmer vo
véetkych velkostiach pribudlo vela vo-
zidiel SUV. Nova genericia typu 5008
opustila segment MPV aje piatym vo-
zidlom kategérie SUV, ktoré minuly
rok predstavila znacka Peugeot. Ide
o sedemmiestny $portovo-uzitkovy
automobil, velkostou patriaci do seg-
mentu C. Do predaja sa dostal na jar
tohto roka.

Dizajnovo Peugeot 5008 logicky nadvizuje na
tvary Gspesného typu 3008. M4 rdzvor ndprav s
dizkou 2,84 m, & umoznilo na modularnej plat-
torme EMP2 vytvorit najvi¢si vattorny priestor
medzi SUV vozidlami segmentu C. Je 0 11 cm
dIhsi ako bol pévodny typ 5008. Celkova diz-
ka vozidla je 4,64 m, vyska sa medzigenera¢ne
nezmenila (1,64 m so stre$nymi lyZinami, kto-
ré st Standardnym prvkom pre vsetky vybavy).
Predna ¢ast novinky vyzerd takmer rovnako ako
mensiecho SUV 3008. Nudnd nie je ani zadnd
Cast karosérie, veko batozinového priestoru siaha
dolu, do zdrezu v narazniku. Zézihové motory v
ponuke pre tento typ zastupuju 1.2L PureTech
130 S&S, a 1.6L. TPH 165, vznetové 1.6L Blu-
eHDi 100, BlueHD1i 120 a 2.0L BlueHDi 150,
BlueHDi 180. Rovnako ako ostatné novinky
znalky aj typ 5008 md tri bezné verzie vybavy
— (Access, Active a Allure), ale aj GT Line a
exkluzivnu verziu GT. Vyskusali sme Peugeot
5008 1.6L BlueHDi 120 S&S s automatickou
prevodovkou EAT6 s troviiou vybavy Alluree.
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Interiér poésobi hodnotne, je mimoriadne
prakticky. Rozvinul viacero prvkov, ktoré sa ob-
javili v novom Peugeote 3008. UZ pri otvoreni
prednych dveri upidta najnovsia verzia inova-
tivneho Peugeot i-Cockpitu. Stredové konzola
pristrojovej dosky je mierne natocend na vodica,

ktory ma tak vsetko, Co potrebuje pri vedeni vo-

autor: Tatiana TAZKA
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zidla, na dosah ruky aj o¢i. Maly volant je sko-

seny v hornej aj dolnej ¢asti, ¢o umoziuje lepsi
pohlad na digitilne pristroje. Dobre vyzeraju
pochrémované prepinace ,piano“ — tlacidld pre
aktiviciu funkcii dotykovej obrazovky naché-
dzajice sa na stredovej konzole. Pod nimi st
tla¢idl na ovladanie vyhrievania prednych seda-
diel, ¢elného a zadného skla. Informicie vodicovi
poskytuje 12,3-palcovy farebny displej. V strede
pristrojovej dosky je 8-palcovy dotykovy multi-
funkény displej, ktorého stcastou je aj navigaény
systém. Cez centralny displej sa obsluhujui ostat-

né funkcie ako klimatizicia, ridio, telefonovanie,

Peugeot 5008 1.6L BlueHDi 120 S&S EAT6 Allure Il VYSKUSALI SME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

nastavenie auta a iné. Nechyba funkcia Mirror-
Link. Vo vozidle sa sedi vyssie, osoby na pred-
nych sedadlich maju dostatok priestoru na nohy.
Predné sedadla si vyborne tvarované, pohodlné,
v nami skasanom vozidle aj vyhrievané.

Za strednymi stlpikmi karosérie sd tri pl-
nohodnotné samostatné skldpacie a posuvné
sedadld druhého radu a dve samostatné vybera-
telné skldpacie sedadla treticho radu. Vsetky tri
sedadld druhého radu maju rovnaku sirku, daja
sa pozdiine nastavovat, ¢o umoziiuje pozdfinu
Upravu priestoru s preferenciou miesta na kolend
alebo zvicsenie batozinového priestoru. Sedadld
maju nastavitelné opierky hlavy, pri neobsade-
nych sedadlich sa pre lepsi vyhlad za vozidlo
daju sklopit. Kazdé sedadlo obsahuje trojbodové
kotviace body Isofix. Dve doplnkové sedadld v
tretom rade sa skldpaja do podlahy, ¢im sa vytvo-
ri rovnd podlaha batoZinového priestoru. Pristup
k tretiemu radu sedadiel ulah¢uja packy na vrch-
nej Casti sedadiel v druhom rade. Jednym pohy-
bom sa sedadla druhého radu sklopia a posunt
dopredu. Vdaka malej hmotnosti, menej ako 11
kg, sa sedadld treticho radu daju lahko vybrat
z vozidla, im sa zvi§i objem pre batozinu za
kazdé o 39 litrov. S objemom az 702 alebo 1862
litrov v 5-miestnej konfigurécii, je batoZinovy
priestor o 100 litrov vicsi ako mal pévodny typ
5008. Jeho plochy a pravidelny tvar, v spojeni s

nizkou nakladacou hranou (676 mm) a sklopnym

sedadlom spolujazdca vedla vodi¢a umoziuje

prepravu dlhych predmetov az do 3,20 m. Ces-
tujucim na zadnych sedadlich v druhom rade
sprijemnuju cestovanie vyduchy klimatizicie na
konci podlahového tunela medzi prednymi se-
dadlami a vyklopné stoliky. V kabine je mnoz-
stvo odkladacich priestorov rozmiestnenych v
celom interiéri, ich celkovy objem je 38 litrov.
Vodicovi ulah¢uje vedenie vozidla pocetnd zo-
stava asistenénych systémov, napriklad Active
City Brake (automatické brzdenie v meste pri
nebezpecenstve kolizie) s Distance Alert, aktiv-
ny systém sledovania vybocenia z jazdného pru-
hu, aktivny systém monitorovania mftveho uhla,
systém sledovania pozornosti vodica, adaptivny
tempomat s funkciou Stop, ktory vie v zdpche
sdm zastavit, rychle Citanie znaciek...

Pod kapotou vozidla pracoval zndmy 1,6-lit-
rovy vznetovy motor s oznacenim s oznacenim
BlueHD:i s vykonom 88 kWpri 3500 ot./min. a
maximalnym krdtiacim momentom 300 Nm pri
1750 otackach za mindtu.

Z pokoja na 100 km/h Peugoet 5008 s tym-
to motorom zrychli za 11,9 s a dosiahne maxi-
mélnu rychlost 185 km/h. Pre pokojnu jazdu je
tento tichy a dsporny motor plne vyhovujici.
Pracuje kultivovane v celom rozsahu pracovnych
otdcok. Pocas tyzdenného skasania vozidla sme
dosiahli spotrebu 5,9 /100 km. Ani na dialnici
pri rychlosti 130 km/h spotreba vyrazne nesti-
pala. Klasickd 6-stupiiovd automatickd prevo-
dovka spolupracuje s motorom dobre, vodi¢
moze preradovat sekvenéne aj packami pod
volantom . S vozidlom sa dé celkom prijemne
jazdit aj po nespevnenych cestich, najmi vda-
ka vicsej svetlej vyske. Limitom vsak je absencia

pohonu vsetkych $tyroch kolies. Nahrddza ho

znama funkcia Advanced Grip Control s pia-
timi reZimami jazdy (normal, sneh, blato, ESP
OFF). Nechyba ani funkcia Hill Descent Con-
trol“ — automaticky kontrolovany zjazd z prud-
kého kopca. Pochvalu si zasluzi tuhsie naladeny
podvozok. Je stabilny, na beznej ceste sa sprava
sebavedomo, karoséria netrpi ani velkymi boc-
nymi niklonmi.

Peugeot 5008 1.6L BlueHDi 120 S&S EAT6
vo vybave Allure sa preddva za 28 790 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
zdvihovy objem 1560 cm?, najvacsivykon 88 kW pri
3500 ot./min., kritiaci moment 300 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinu-
té pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4641/1844/1646 mm, razvor naprav 2840 mm,
svetla vySka 236 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1589,/2200 kg, priemer otacania 10,67 m,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, ob-
jem batoZinového priestoru 702/1862 I, objem
palivovej nadrZe 56 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 185 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 11,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,1/4,2/4,61/100 km, CO, 118 g/km.
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Honda Civic .1.0 VTEC Turbo 6 MT Executive

A

Civic je obchodne najvyznamnej$im typom pre
spolo¢nost Honda v Eurépe a stoji za silnym pre-
dajom znacky na nasom kontinente. Pre mnohych
eur6pskych zdkaznikov je Civic synonymom Hon-
dy. Niektoré generacné zmeny tohto typu vyvolali
velky rozruch, s prevazne pozitivaym hodnotenim.
Takou bola najmi 6sma generdcia, pre ktort sa vzila
prezyvka UFO. Nasledujica trochu ubrala z revo-
lu¢ného tvarovania, ale rozhodne nezanikala v kon-
kurencii dut nizsej strednej triedy. Plati to aj o novej,
desiatej generdcii.

Novy Civic je 0 30 mm $irsi a 136 mm dlhsi a
0 20 mm niz. Zmenené proporcie dizajnéri dob-
re vyuzili, karoséria md $portovo elegantny vzhlad.
Honda v Civicu vytrvalo drzala zéZihové motory s
atmosférickym nasdvanim, novy Civic dostal pre-
miérovo v Eurépe zazihové motory prepliiané tur-
bodtchadlom. Na vyber je trojvalec s litrovym zdvi-
hovym objemom (95 kW) a §tvorvalec s objemom
1,5 litra (134 kW). Oba motory sd k dispozicii s
novou Seststupriovou ruéne ovlidanou prevodovkou
alebo s automatickou prevodovkou CVT. Vyskusali
sme model pohdiiany litrovym motorom spolupra-
cujicim so Seststupfiovou ru¢ne ovlidanou prevo-

dovkou. Mal droven vybavy Executive.
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Uplne novy interiér je jednoduchy, prehladny,
disponuje vybornym spracovanim a prvotriednymi
materidlmi.

Hlavnou zmenou oproti predchddzajucej generacii
je nizsia poloha sedenia. Vynutilo si ju zmensenie
celkovej vysky vozidla, lebo inak by bol odstup se-
dacej Casti sedadiel od stropu nedostatoény. Niz§i
posed, az o 35 mm, poskytuje vodicovi vi&si pocit
spojenia s automobilom. Samozrejme, znamend
to nutnost hlbsieho podrepu pri nastupovani do
vozidla, i opa¢ne. Nemyslime si, ze by to zdujem-
com o novy Civic prekdzalo, pretoze spominand
hibka podrepu nie je nijako extrémna, a aj tento
Civic bude likat najmd mladsich zdkaznikov. Mi-
nimédlne mladych duchom. Predné sedadla su dobre
tvarované, vo vybave Executive vyhrievané. Drieko-
vé opierky prednych sedadiel su nastavitelné elek-
tricky, dostatoéne u¢inné je aj ich bo¢né vedenie.
Znizent poziciu sedenia umoznila nova platforma
a premiestnenie palivovej nadrze spod prednych
sedadiel na tradiéné miesto pred zadnou napravou.
Tym sa sice stratila moznost origindlneho skldpania
zadnych sedadiel (Magic Seats), ale v Civicu to ako
chybu nevidime. Modernizicia priniesla vynoveny
multimedialny systém Connect 2 so 7-palcovym
dotykovym displejom a zadnou parkovacou kame-
rou. Druhd generdcia informa¢no-zabavného a ko-
munika¢ného systému disponuje funkciami Apple
CarPlay a Android Auto. Dlhsie nim trvalo zorien-
tovat sa medzi digitalnymi obrazovkami v interiéri.
Pod centralnym dotykovym displejom zostali uz len
tlacidld na vyhrievanie sedadiel a ventildciu. Pred
vodiom sa nachddza prehladny pristrojovy panel
s intuitivnym ovlddanim. Novy 7-palcovy farebny
displej TFT-LCD s rozhranim s informdciami pre
vodica (DII) zaberd strednt cast uplne prekonfi-
gurovaného pristrojového panela. Obsahuje velky

autor: Samuel BIBZA
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digitalny otic¢komer a rychlomer. V displeji je integ-
rovand plocha, na ktorej méze vodi¢ prepinat me-
dzi roznymi obrazovkami informacno-zibavného
systému, vrdtane navigacnych pokynov, textu sprav
SMS, informicii o hudobnej stope, informécie o
trase... Primérny displej lemuju ukazovatele teploty
chladiacej kvapaliny a hladiny paliva. Vyber infor-
micii, ktoré chee vodi¢ zobrazit na DII sa vykondva

pomocou dotykovych ovlidacich prvkov na lavom

it

ramene volantu. Na lavom ramene sa nachddzaja aj
ovlddacie prvky telefénu Bluetooth HandsFreeLink.

Na zadnych sedadlich je dost miesta pre nohy ces-
tujucich s vyskou okolo 180 c¢m, nad hlavou maju
miesta menej. Sedacie Casti si dostatoéne dlhé,
ale ich osadenie blizsie k podlahe pravdepodobne
zhor$i komfort cestovania na dlhsiu vzdialenost.
To je len hypotéza — nevyskusali sme to. V skasa-
nom vozidle boli zadné sedadld vyhrievané (sicast
priplatkového balika Premium za 1000 eur, ktory
obsahuje aj kozené Calinenie a bezdrotové nabijanie
smartfénu).

Batozinovy priestor v zikladnom usporiadani
mé objem 478 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne schod, objem sa zvicsi na 1267 litrov. Nizko
umiestnend nakladacia hrana a Siroky otvor batozi-
nového priestoru ulah¢uji nakladanie tazkého a ob-
jemného ndkladu. Nechyba dvojité dno. Prekvapila
nds krycia roletka, ktord sa odstva netradi¢ne - zlava
doprava. Vo vozidle nie je rezervné koleso, v stilade s
trendom zmeng$ovania hmotnosti je v fiom len sada
na opravu defektu.

Vozidle malo balik aktivnych bezpecnostnych a
asistenénych systémov Honda SENSING. Zahi-
fia napriklad upozornenie na nebezpecenstvo koli-
zie, systém pre udrZovanie auta v jazdnom pruhu,
rozpozndvania dopravnych znaciek, inteligentny
adaptivny tempomat, asistenény systém pre poma-
14 jazdu v koldne, systém pre eliminiciu mftveho
uhla...Zaujimavym prvkom je viacuhlové spitné zr-
kadlo, ktoré poskytuje vodi¢ovi uplni viditelnost pri
cavani: 130-stupfiovy rozhlad, siroky 180 stupriovy
rozhlad a pohlad zhora nadol.

Trojvalcovy litrovy motor VIEC Turbo mé naj-

vadsi vykon 95 kW pri 5500 ot./min. Maximdlny
kratiaci moment 200 Nm dosahuje pri 2250 ot/.
min. Tri valce dévaji o sebe vediet miernymi vibrd-
ciami hned pri natartovani studeného motora. Na
rozdiel od podobnych motorov konkurencie tento
trojvalec nemd rad celkom malé oticky, na zmenu
polohy plynového pedila smerom k podlahe dobre
reaguje od 1800 ot./min.

Dobre sa citi v strednych otickach, jeho vykonnost
plynule narastd az po hranicu 5500 ot./min. Pécila
sa ndm aj 6-stupiiova rucne ovlddand prevodovka s
kulisou presne veddcou pohybu preradovacej péky.
Vozidlo s tymto lahkym motoréekom dokaze zrych-
lit z pokoja na 100 km/h za 10,4 sekundy a dosiahnut
najvaciu rychlost 203 km/h. S touto pohonnou sistavou
sme viak nedosiahli spotreba benzinu, akd uvidza
vyrobca.

V meste sme mali priemer 7,6 /100 km, mimo
mesta 5,9 1/100 km a na dialnici tesne nad 7 1/100
km. Je pravda, Ze sme takmer vobec nevyuzivali re-
zim Econ, ktory upravi pricu tempomatu, klimati-

zécie s ohladom na dosiahnutie mensej spotreby.

ke

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy,12-ventilovy zaZihovy turbo, ventilovy
rozvod DOHC i-VTEC, kompresny pomer 10:1,
zdvihovy objem 988 cm®, najvacsi vykon 95 kW pri
5500 ot./min., kriitiaci moment 200 Nm pri 2250
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruzZiny, kotiicové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovaom, pneumatiky rozmeru
235/45R-117.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4518/1799/1428 mm, razvor naprav 2697 mm,
svetla vySka 129 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1547/1575 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1383/1775 kg, objem batoZinového priesto-
ru 478/1267 |, objem palivovej nadrze 46 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 203 km/h, zrjchlenie z0 na 100
km/h za 10,4 s, spotreba benzinu v mest./mimo-
mest.cykle/kombinovanej prevadzke 6,1/4,1/4,8

1/100 km,, CO, 117 g/km.

Honda Civic mdva tradi¢ne dobré podvozky. M4
ho aj teraz. Aj pri tuhSom podvozku dostatocne
Gcinne tlmi rdzy z prejazdu nerovnosti cesty — a to
bezhlué¢ne. Niklony karosérie si minimdlne, radenie
je strmé, charakteristika posilfiovaa umoziuje, aby

vodi¢ ,citil“ vhodnost natocenia kolies.

Honda Civic 1.0 VTEC Turbo so 6-stupriovou
ruéne ovlidanou prevodovkou a troviiou vybavy

Executive sa preddva za 23 490 eur.
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Il VYSKUSALI SME Il BMW 430i xDrive Coupé

BMW radu 4 obsahuje tri karosdrske verzie — kla-
sické dvojdverové kupé, GranCoupé, ktoré spija
optické kvality dvojdverového kupé s funkénostou
pitdverovych modelov a tretou verziou je kabriolet
s pevnou sklpatelnou strechou. Mali sme moznost
vyskusat klasické dvojdverové kupé. Evokuje silu a
$portovost vdaka dlhej bocnej siluete s jemne splyva-
jucou liniou strechy.

Ajv BMW funguje ,downsizing*, &islo 30 v mode-
lovom oznaceni uz nie je kédom pre 3-litrovy Sestva-
lec s atmosférickym nasdvanim. Teraz je v type BMW
4 kédom pre 2-litrovy prepliany zézihovy stvorvalec s
vykonom 185 kW pri 5200 ot./min. Krdtiaci moment
350 Nm je dostupny od 1450 ot./min. a tito hod-
notu si drii az po oticky 4800 ot./min. Najmi vdaka
takémuto priebehu kritiaceho momentu je motor
schopny dat vozidlu nidherné dynamické vlastnosti.
Z 0 na 100 km zrychluje za 5,8 sekundy a dosiahne
najvicsiu rychlost 250 km/h. Podobu zvuku motora
ladia dve koncovky vyfuku a aj klapka vo vyfukovom
potrubi. (Ale posobivému baryténu predchddzajice-

ho motora s atmosférickym nasivanim sa veru tito

moderna nevyrovnd.) Motor spolupracoval s 8-stup-

fiovou automatickou prevodovkou. Prevodovka prera-

duje plynule, logicky, pri prudkom brzdeni dokonca
podraduje aj o niekolko stupriov. Disponuje aj rezi-
mom plachtenia. Samozrejme, umoziiuje aj sekvenéné
preradovanie, packami pod volantom. Prepinadom na
stredovej konzole si vodi¢ moze zmenit jazdné rezi-
my z ekologického na komfortny alebo az na Sport a
Sport+. Uzivali sme si vi¢inou pohodovi jazdu, re-
akcie motora na zmenu polohy plynového pedala si
aj pri komfortnom rezime dostato¢né, napriklad pre
bezpecné predchidzanie. Spotreba je velmi zavisld od
dynamiky jazdy. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
motor toci len 1900 ot./min. a spotreba sa pohybuje
okolo 6,6 /100 km. V meste sa spotreba zvidila, v
priemere na 8,5 1/100 km, mimo mesta pri ,volnej
jazde* sme mali priemer 5,5 /100 km.

Rozmery auta, rozlozenie hmotnosti a pohon viet-
kych §tyroch kolies xDrive zabezpecuji vozidlu velmi
dobri stabilitu. Podvozok je vyborne naladeny, auto v
zékrutich dokonale drzi zvolend stopu.

Picili sa ndm adaptivne tlmice a presné riadenie, ra-
dost viest také auto.

Pre interiér sq, podla o¢akdvania, charakteristické

autor: Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,2:1, zdvi-
hovy objem 1998 cm®, najvacsi vykon 185 kW pri
5200 ot./min., kriitiaci moment 350 Nm pri 1450
az 4800 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, prieny skrutny stabilizator, koti-
Cové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 225/35 R-19.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kupé.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4638/1825/1377 mm, razvor naprav 2810 mm,
pohotovostna hmotnost 1650/2095 kg, objem
batozZinového priestoru 445 |, objem palivovej
nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najviacésia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 5,8 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,8/5,2/6,2
1/100 km, CO, 144 g/km.

kvalitné materidly. Predné $portové sedadla (doplnko-
vé vybava) maji dobré bo¢né vedenie. St vyhrievané,
s moznostou nastavenia driekovej opory v operadle
elektricky. Nastupovanie dozadu je dost nepohodIné,
najprv treba mechanicky sklopit operadlo a posunit
sedadlo elektricky. Na zadnych sedadlich sa odvezi
dvaja cestujici s vyskou do 180 cm, pod zvazujicou
sa strechou je menej priestoru nad hlavou. Batozinovy
priestor ponuka objem 445 litrov.

Aj v tomto vozidle, ako je v BMW zvykom, bola
bohata priplatkové vybava, napriklad adaptivny tem-
pomat, sledovanie mftveho uhla, zadnd parkovacia
kamera, parkovacie snimace, navigaény systém Pro-
fessional vritane hands-free, USB, 8,8 palcového dis-
pleja, $pickové audiostistava Harman/Kardon, dvojzo-
nové klimatizicia....

BMW 4301 xDrive Coupé sa prediva za cenu od
48900 eur.
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[EPSI AKD PREDCHODCA

MINI Clubman mal premiéru v roku 2007. V rimci

celkovej generaénej obmeny automobilov MINI mé

mierne novi podobu, vicsie rozmery a modernejsie
asistencné systémy. MINI v tomto vyhotoveni stratilo
nie€o zo svojej tradi¢nej podoby, ale o svoju originali-
tu neprislo. Predchddzajuca generdcia mala na strane
spolujazdca dvojicu dveri, novd generdcia mé §tvoro
plnohodnotnych boénych dveri, na vstup do batozi-
nového priestoru zostala dvojica rovnako Sirokych
kridlovych dveri, ktoré pri otvoreni potrebuji viac
priestoru za autom. Vyskasali sme ,najostrej$i“ model,
MINI Clubman John Cooper (JCW) s pohonom
vetkych kolies. Pripomenieme, Ze John Cooper je le-
gendou, muz, ktory premenil pévodny MINT Classic
na pretekarsky MINI Cooper. Teraz Clubman JCW
dostal ostrejsie rysy, prepracovany predny ndraznik s
va¢simi nasdvacimi otvormi, aby sa dostalo viac vzdu-
chu nielen k brzddm, ale aj k motoru. Dalsimi vyraz-
nymi zmenami st vicSie 19-palcové diskové kolesa,
ktoré ukryvaju strmene lakované Cervenym lakom
Chili Red so znakom John Cooper Works.

Interiér je v podstate rovnaky, ako ma klasické MINI
tretej generdcie. Nové s $portové sedadld, Cierne ¢a-
linenie, vyrazné Cervené doplnky a presivanie. Loga
JCW sa nachddzaja na prahovych litéch, volante, na

operadlich sedadiel. Nezmeneny je multifunkény vo-

lant, zdkladnd architektura pristrojovej dosky s velkym
kruhovym ukazovatelom v strede a $tylové pickové
ovlidace. Aj tu ndjdeme otony ovlidac jazdného pro-
filu, okrem standardného nastavenia malo vozidlo aj
rezimy Sport a Green, ktorymi sa daju menit reakcie
motora, prevodovky, riadenia a tlmicov pruZenia.

\% pozdfinom a prie¢nom smere je kabina pre $tan-
dardné stredoeurépske postavy tak akurdt. Vzadu
sa odvezd dvaja cestujici, ktorf vdaka predfzenému
rdzvoru ndprav maji dost miesta pre kolend. Pri ne-
sklopenych zadnych sedadldch ma batozinovy priestor
objem 360 litrov. Po sklopeni operadiel sa objem zvi¢-
$i na 1250 litrov. BatozZinovy priestor je dobre vyuzi-
telny, podobne ako priestor pod jeho dnom. V kabine
nechybaju viaceré komfortné prvky, napriklad navi-
gicia, palubny pocita¢, Driving Assistant, parkovaci
asistenny systém, BMW Emergency Call (ntdzové
volanie), parkovacie snimace, adaptivny tempomat
s asistenciou jazdy v dopravnych zdpchach, head-up
displej dazdovy snima¢ s automatickym zapinanim
stretdvacich svetiel a iné. Samozrejme, kedze MINI
patri do skupiny BMW, ide o doplnkovu vybavu.

Nami skigany model pohéial dvojlitrovy prepl-
fiany zdzihovy motor s vykonom 170 kW. Vyborne
spolupracuje s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou

(doplnkova vybava). Krdtiaci moment motora 350 Nm

je dostupny uz pri 1450 ot./min., ¢o napoveda, Ze riadiaca

jednotka prevodovky moze preradovat rychlo na vyssie
prevodové stupne a drzat motor pri malych otickach,
kedy pracuje najuspornejsie. MINI dokdze zrychlit z
0 na 100 km/h za 6,3 sekundy a pokracovat k maxi-
mélnej rychlosti 238 km/h. Pohdnané su vietky styri
kolesd.Za normélnych podmienok prechidza vykon
§tandardne na predné kolesd, v pripade zhorSenych
podmienok na vietky styri kolesd.

Po tyzden trvajicich skdsobnych jazdich sme v
kombinovanej premdvke dosiahli spotrebu benzinu
tesne nad 8 1/100 km, ¢o sa dost odlisuje od normo-
vanej spotreby uvddzanej vyrobcom. Jazdné vlastnosti
tohto MINI st z hladiska stability a dynamiky jazdy
velmi dobré. Auto sa do zékrut ,vrhd“ s chutou, pri
zmendch smeru sa takmer nenaklinia, podvozok vy-
borne drzi aj v hrani¢nych situdcidch. Ale na vicSine
nasich ciest je tvrdost podvozka pre posidku obcas
dost neprijemnd. ,Motokarovy“ podvozok k znacke
MINI viak neodmyslitelne patri. MINI Clubman
John Cooper Works ALL4 sa prediva od 36 200 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4- valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem1998 cm?, najvacsi
vykon 170 kW pri 5000 aZ 6000 ot./min., kritiaci
moment 350 Nm pri 1450 aZ 4500 ot./min.

Prevody: 8 -stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruzZiny, priecny skrutny sta-
bilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 225/35 R-19..

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v
4253/1800/1441 mm, razvor naprav 2670 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1565/2070 kg,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1551 mm,
objem batoZinového priestoru 360/1250 I, objem
palivovej nadrzZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 238 km/h, zrjchlenie z 0 na
100 km/h za 6,3 s., spotreba benzinu v meste/
mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,4/5,8/6,8
1/100 km, CO, 168 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Lada Vesta sedan 1.6 16V MPI Luxe

S automobilmi Volzského automobilového
zavodu v Togliatti bol ni$ motorizmus vy-
znamne spity zhruba dve posledné desatrocia
éry socializmu. Kedze sovietske Lady sa vy-
nikajico predavali na domacom, sovietskom
trhu, inovaény proces v podniku AvtoVAZ bol
sotva znatelny. Od zaciatku devitdesiatych ro-
kov sa na nas trh dostavali aj autd ,,zapadnych“
automobiliek. Preto ked'sa dali u nas kipit mo-
dernejsie autd, zaujem motoristov o ne bol po-
chopitelny. Po rozpade Sovietskeho zvizu sa aj
Rusko otvorilo investiciam zo zahrani¢ia a pred
niekol'’kymi rokmi ziskala vicsinovy podiel v au-
tomobilke na Volge aliancia Renault-Nissan.

Podla informécif z internetu v roku 2010 v Av-
toVAZe vyrobili 517 147 automobilov, najviac
stile pripadalo na z minulosti aj u nds znime typy
2105/2107. Stcasnd vyrobnd kapacita volZskej
automobilky je 900 tisic automobilov za rok. Za-
¢iatkom jesene sme vyskusali novinku na nasom

trhu, sedan Lada Vesta. Je to uz produkt zo su-

¢asnej éry znacky Lada, vedicim dizajnérov bol

30 Il november2017 |l

Brit Steve Mattin, byvaly dizajnér automobilky

Volvo a Mercedes-Benz. Sedan je navrhnuty v
jednotnom ,X“ koncepte, ktory predstavuje novi
dizajnovi identitu znacky. Je lahko rozpoznatelnd
vdetailoch - vpredu tvori pismeno X tmavi farba
mriezky chladica, vzadu ho modeluju obrysy svie-
tidiel a na bokoch vyrazné prelisy.

Vesta je 4410 mm dlha, 1764 mm $irokd a 1497 mm
vysokd. Razvor ndprav md hodnotu 2635 mm,
mozno len zhodou okolnosti na chlp rovnaky;, ako
ma sucasnd generdcia Dacie Logan. (Ale mozno
to nebude celkom ndhoda, lebo aj Dacia je sucas-
tou aliancie Renault-Nissan.)

Vesta sa v Rusku predava od roku 2015, tam
maju zdkaznici moZnost vybrat si model pohdria-
ny zazihovym motorom so zdvihovym objemom
1,6 alebo 1,8 litra. KedZe v Rusku este nezacala

platit emisna norma Euro6, motory dut ur¢enych

autor: Samuel BIBZA

na export do EU bolo treba technicky upravit.
Pre splnenie emisnej normy Euro6 upravili len
»atmosféricky“ motor 1.6 16V s viacbodovym
vstrekovanim paliva do nasdvacicho potrubia.
Moze spolupracovat s 5-stupriovou ru¢ne ovlada-
nou, alebo robotizovanou prevodovkou. Skusand
Vesta mala robotizovanu prevodovku a vyssiu z
dvoch moznych trovni vybavy - Luxe.

Nizor o vzhlade Vesty si kazdy urobi z uverej-
nenych fotografii. Z nich nevidno, Ze $kiry me-
dzi pevnymi a pohyblivymi karosarskymi dielca-
mi nie su také tenké, ako na drahsich sedanoch
konkurencie. Ale rozdiely v §irke skdr neudieraja
do o¢{ pri prvom, ani pri druhom pohlade na toto
auto. Z fotografii si nemozno spravit dostatoény
obraz ani o priestrannosti interiéru, o kvalite jeho

povrchu ¢ odhluéneni. Hned pri nastupovani

,HODNOTA ZA PENIAZE"

do vozidla nds prekvapili fahko sa pohybujuce
dvere. Mohli by mat vyraznejsiu areticiu polohy
pri otvirani. Vyrobca ako ich prednost uvidza,
ze zdmky dveri nezamrznu ani v najtuhsich si-
birskych zimdch (a motor bez problémov pra-
cuje aj pri teplote -30 stupriov Celzia — verime,
aj ked sme nastastie neskusali). Kedze rusky trh
dobu jej existencie, aj jej najnovsie typy dut musia
zohladiovat teplotné $pecifikd obrovského §td-
tu, ktory sa rozprestiera na dvoch kontinentoch.
Najvicsiu Cast uzemia Ruskej federdcie tvori Si-
bir v Azii, zndmy krutymi mrazmi v zime. Iste
aj preto nachddzame v ,neprémiovom® sedane
»prémiovy prvok® - vyhrievané Celné sklo (vybava
Luxe). Vyhrievanie prednych sedadiel, ktoré mé
Vesta, tiez nepatri do $tandardnej vybavy najlac-

nejsich dut nizSej strednej triedy.
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Predné sedadld nemaja vyraznejsiu bo¢ni opo-
ru, ale su celkovo pohodlné. Vodi¢ a spolujazdec
vedla neho maju dost miesta vo vSetkych smeroch,
na zadnych sedadlich sa s dostato¢nym priesto-
rovym komfortom odvezi osoby s vyskou do asi
185 cm. Kto dobre poznal staré Lady, pri pohlade
na pristrojovi dosku Vesty uznd, Ze jej tvorcovia
nehladali indpirdciu v histérii znacky. Vo vozidle
ni¢ nevizgalo, prijemne nds prekvapil vyskovo aj
pozdizne nastavitelny volant. St na fiom tlacidla
na ovlddanie médii a tempomatu s obmedzova-
com rychlosti. V strede pristrojovej dosky je 7¢
dotykovy farebny displej multimedidlneho systé-
mu, s navigiciou, podporou Bluetooth. Na ovli-
danie palubného pocitaca sme si museli zvykat,
dosiahnut to, ¢o vodi¢ chee, niekedy trvd pridl-
ho. Odhlu¢nenie kabiny je dobré, kym rychlost
nepresiahne asi 110 km/h. Vtedy uz pocut zvuk
motora aj hluk z turbulentného obtekania vzdu-
chu okolo niektorych Casti karosérie. Pod touto
hranicou rychlosti je interiér dostatotne tichy,
posddka si méze uzivat napriklad hudbu z kva-
litného audiosystému so tyrmi reproduktormi.

BatoZinovy priestor ma objem 480 litrov. Ope-
radld zadnych sedadiel sa daju sklopit, ale pom6-
ze to len pri prevazani dlhich, uzkych premetov.

Ako to uz byva pri sedanoch, ni¢ dlhé s vicsim

prierezom sa cez vstupny otvor do batozinového
priestoru nedé nalozit. UZito¢né st upinacie okd
v batoZinovom priestore a plnohodnotné rezerv-
né koleso. Dostatok odkladacich priestorov je aj
v kabine, napriklad velkd schrinka s osvetlenim
pred spolujazdcom, do vyplne prednych dveri
mozno ulozit 1,5-litrovd plastovi flasu.

Ku komfortu cestujucich prispieva automatickd
klimatizacia s funkciou udrZiavania pozadovanej
teploty, rychly ohrev &elného skla, USB a AUX vo
vyklenku pre mobilny telefén, podsvietenie mies-
ta vstupu a vystupu na prednych dveréch, parko-
vacia kamera, parkovacie snimace vpredu, vzadu
a iné prvky. S ohladom na to, ¢o Vesta s droviiou
vybavy Luxe za 13 500 eur poskytuje, nemozno
povedat, Ze je to predrazené auto.

Vesta je postavend na podvozkovej platforme
Lada B/C navrhnutej v Rusku. Predné kolesd

st zavesené na vzperich McPherson, vzadu je

vlecend ndprava. Podvozok je miksi, prisposo-

beny aj jazde po nekvalitnych cestich. Stabilita
vozidla v zékrutich je preto priemernd. Vozidlo
sme prevzali rovno z vystavnej sily dovozcu, Gpl-
ne nové. Pri jazde sme to zohladiovali, visinou
sme jazdili pod hranicou otdcok 3000 za minttu.
Stvorvalec 1.6 16V aj v tomto rozsahu otaéok je
dostatoéne Zivy a jazda s Vestou nebola nudnd.
Je to rusky motor (m4 interné oznalenie VAZ
21129, vychddzajuci zo stardej jednotky VAZ
21127). Spolupracoval s 5-stupriovou robotizova-
nou prevodovkou, ktord automobilka vyvijala so
spolo¢nostou ZF. Keby sme si mali Vestu kuapit,

tak iste s ru¢ne ovladanou prevodovkou.

Preradovanie robotizovanej niekedy trvalo
takmer tak dlho, ako manipuldcia s niektorymi
funkciami palubného poéitaca. Spotreba benzinu
7 1/100 km v zmiesanej previdzke, vritane jazd
po dialnici (médlokedy nad 110 km/h s ohladom
na ,nezabehnuty“ motor) by asi bola pri ru¢ne

ovlidanej prevodovke mensia.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem
1596 cm?®, najvacsi vykon 78 kW pri 5800 ot./
min., kratiaci moment 148 Nm pri 4200 ot./min

Prevody: 5-stupiiova robotizovana prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych priecnych ramenach,
zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, v/z priecny
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy vpredu, bub-
nové vzadu, hrebeiiové riadenie s elektr. posiliio-
vacom, svetla vySka 178 mm, pneumatiky rozmeru
195/55 R-16.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna, typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4410/1764/1497 mm, razvor naprav 2635 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1510/1510 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1230/1670 kg,
objem batoZinového priestoru 480 I, objem palivo-
vej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h 14,1 s, spotreba benzinu v komb. pre-
vadzke 6,2 1/100 km, CO, 141 g/km.
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Novy Yaris zaznamenal svoj dopo-
sial najvicsi trhovy podiel v ramci
segmentu a chce tak nadviazat na
uspech svojej tretej genericie, kto-
ra bola uvedend na trh v roku 2011.
Toyota vlozila velku ¢ast zodpo-
vednosti za tvorbu novej generacie
Yarisu do rik svojich eurépskych
vyvojarov. Vyvoj za 90 miliénov eur
priniesol do konstrukcie Yarisa viac
ako 900 novych dielcov, ktoré zlepsi-
li dizajn a jazdné vlastnosti vozidla i
jeho bezpecnost.

Nové je spracovanie prednej Casti vozidla,
tvarom pripomina ,katamardn“. M4 nové re-
flektory, novy dizajn mriezky chladi¢a. Nové
su listy v spodnej ¢asti bo¢nych dveri, zdsadne
upravené dvere batoZinového priestoru, zadné
zdruzené svetld a ndrazniky. Pribudli nové far-

by karosérie a diskové kolesd.

Z hladiska rozmerov je novy Yaris totoZny
s minulou genericiou: dizka 3945 mm, sirka
1695 mm, vyska 1510 mm a rdzvor niprav
md hodnotu 2510 mm. Na slovenskych ces-
tich sme mali prileZitost spoznat spravanie
sa zmodernizovaného Yarisu hned dvakrit za
sebou. Ako prvy sme vyskdsali Yaris s novym
motorom 1.5 VVT-E (perletovy biely lak za
priplatok 680 eur) a vzapiti hybridnt verziu
(metalicky modry lak za + 450 eur).
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Interiér Yarisu presiel tiez mnozstvom kva-

litativnych, nielen vizudlnych zlepseni. Pontka
zékaznikom vicsi vyber z hladiska povrcho-
vych Gprav s novymi zladenymi odtiefimi ¢a-
linenia a obloZenia. Zdruzeny pristroj pred
vodifom sa vyznaCuje novym usporiadanim
s dvoma analégovymi ,cifernikmi®, ktoré le-
muju novy 4,2-palcovy farebny multifunkény
informacny TET displej. Pomocou spinacov
na trojramennom volante si vodi¢ moéze zvolit
rozne informdcie a Udaje o vozidle a upravo-
vat ich. V hybridnej verzii dokédze aj monito-
rovat toky energii. Vodi¢ a spolujazdec maju
dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Predné

sedadla si pohodlné, siroké, s dobrym bo¢nym

autor: Tatiana TAZKA

vedenim. Novy je aj volant, ktory mé ozdob-
né prvky s lesklym &iernym povrchom, nové
si ,vrtulové vetracie otvory, studené modré
podsvietenie pristrojov a tiez aerodynamic-
kejsie, plynulé spracovanie obrazovky multi-
medidlneho systému a ovladacich prvkov na
stredovej konzole. Vsetky zakladné hodnoty sa
zobrazuju na dotykovej obrazovke multimedi-
lneho rozhrania Toyota Touch 2 s navigicia
Go, ktord komunikuje aj v slovencine. Sucastou
rozhrania je pripojenie mobilného telefénu cez
Bluetooth, prenos hudby cez internet, externy
vstup Aux-In/USB.....

Vzadu sa celkom pohodlne odvezu dvaja ces-
tujuci s vyskou do 180 cm. Vzhladom k tomu,
Ze pre hybridny pohon potrebné akumulitory

st umiestnené pod zadnymi sedadlami spo-

lo¢ne s palivovou nddrzou, je potesitelné, Ze sa
nezmenil objem batozZinového priestoru. V zd-
kladnom usporiadani zadnych sedadiel pontka
286 litrov.

Toyota do kazdého vozidla Yaris pridala ako
Standard balik Safety Sense. Jeho sucastou je
protikolizny systém s autonémnym nidzovym
brzdenim, automatické dialkové svetld, systém
upozornenia na vybocenie z jazdného pruhu a
systém rozpoznédvania dopravnych znaciek.

Novy 1,5-litrovy zazihovy motor s technolé-
giou VVT-E je ndhradou za sucasny 1,33-lit-
rovy agregit. Md o 10 percent vicsi vykon a
kritiaci moment ako “1,33-ka“. Vyrobca uva-

dza aj o 10 percent mensiu spotrebu.
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Je to vdaka variabilnému ¢asovaniu ventilov,
ktoré umoznuje podla aktudlneho zataZenia
motora prepinat z Ottovho na Atkinsonov
cyklus a jeho velkej termodynamickej a¢innos-
ti 38,5 %. Prispel k tomu aj nadpriemerne velky
kompresny pomer 13,5:1. S vozidlom je radost
jazdit v meste alebo po ,okresnych® cestich.
Sila motora s otdckami rastie, citelne uz niekde
od 1500 az 2000 ot./min. S motorom velmi
dobre spolupracuje 6-stupriova ru¢ne ovlidand
prevodovka s kratkymi dréhami preradovacej
paky. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme

dosiahli priemernd spotrebu v kombinovanej

premavke 5,5 1/100 km.

Pri Yarise s hybridnym pohonom sa vyvojari
zamerali hlavne na zmensenie hluku a vibricii,
predovsetkym prenikania hluku pohonného
systému pocas akcelerdcie. Zaviedli nova kon-

Strukciu uloZenia motora, nové hnacie hriadele

k prednym kolesim a predny pomocny ram,
ako aj upraveny systém nasdvania vzduchu so
vzduchovou komorou. Vyfukovy systém zas
dostal novy pomocny tlmi¢. Jazda v novom Ya-
rise je pohodlnd, jemne reaguje pri prepinani
z elektrického na benzinovy pohon. Zikladom
hybridného pohonu st zézihovy motor 1.5
VVT-i s vykonom 55 kW a elektromotor s
vykonom 45 kW. Celkovy vykon hybridného
systému pri nabitych batéridch je 74 kW. Kon-
trolu nad systémom ma elektronické riadiaca
jednotka, ktord v zavislosti od jazdnych pod-
mienok manazuje optimalny chod obidvoch
agregitov. Sucastou systému s aj batérie a
bezstupriovd elektronicky regulovand prevo-
dovka e-CVT, ktord si podla poziadaviek na
vykon zvoli oti¢ky motora, ktoré jej najviac
vyhovuja.

Ako sme uz viackrat spominali, ,hybrid“ sa

kupuje, ak vozidlo jazdi vi¢sinou po meste.

Auto sa rozbieha len za pomoci elektromoto-
ra. V zivislosti od aktudlneho stavu batérie a
rychlosti vozidla mozno s Yarisom isto v elek-
trickom méde prejst aj viac ako 2 kilometre.
Vicsinu plazivej jazdy v zdpchach v preplnene;j
mestskej premdvke sme absolvovali bez aktivo-
vania spalovacieho motora, ¢im sa usetri dost
paliva. Mimo mesta, kde vodiéi jazdia plynule,
rezervu elektrickej energie z batérie po opus-
teni z mesta elektromotor vytiahne pri prvom
razantnejSom zrychlovani, kedze elektromotor
svojim vykonom pomiha spalovaciemu mo-

toru. Potom je hybridny Yaris energeticky z4-
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visly len od spalovaciecho motora, ¢im rastie aj
spotreba. Pocas tyzdenného skusania vozidla sa
nasa spotreba v kombinovanej premavke ustd-

lila na 4,3 1/100 km.

Riadenie Yarisa pre eurépskych zakaznikov
upravili tak, aby bolo strmejsie a Sportovejsie.
Vysledkom je prijemnd prica s volantom pri
manévrovani v stiesnenych priestoroch (vodi-

Covi pomiha aj zadnd kamera), ako aj pri ra-
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zantnejSom prejazde zdkrut alebo na dialnici.
Na dialnici pri rychlosti 130 km/h sa do kabiny
oboch modelov dostéva viac aerodynamického
hluku.

V obidvoch vozidlich sa okrem metalického
laku dopldcalo za balik vybavy Senso Smart -
za zvyhodnent cenu 350 eur pri hybridnej ver-
zii a 390 eur pri motore 1,5 VVT-E.

Balik zahfiia bezklucové nastupovanie a
$tartovanie Smart Entry&Start, vndatorné
spitné zrkadlo s automatickou clonou, spitné
zrkadld, elektricky sklopné, vyhrievané predné

sedadld a snimac Sera.

Toyota Yaris 1,5 VVT-iE 6M/T s troviiou
vybavy Style sa preddva za 13 690 eur. Yaris
1,5 Hybrid e-CVT v dvojfarebnej kombindcii

s ndzvom Selection sa preddva za 15 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

a/ Motor: 4- valcovy radovy, 16-ventilovy zaZihovy,
ventilovy rozvod 2xOHC Dual WT-iE, kompresny
pomer 13,5:1, zdvihovy objem 1496 cm?, najvacsi
vykon 82 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
136 Nm pri 4400 ot./min.

b/ Hybridny pohon:

A. Spalovaci motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazi-
hovy, ventilovy rozvod 2xOHC VVT-i, kompresny
pomer 13,4:1, zdvihovy objem 1497 cm?®, najvacsi
vykon 54 kW pri 4000 ot./min., knitiaci moment
111 Nm pri 3800 aZ 4400 ot./min.

B. Elektromotor s vykonom 45 kW, kriitiacim mo-
mentom 169 Nm, najvacsi celkovy vykon hybridné-
ho pohonu 74 kW.

Prevody:

a/ 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,

b/ bezstupiiova automaticka prevodovka E-CVT,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, zadna
vleGena naprava, vinuté pruziny, prieény skrutny
stabilizator, kotiicové brzdy vpredu, bubnové vza-
du, VSC, hrebeiové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 195/50 R-16..

Karoséria: 5 dverova, 5-miesta typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v
3945/1695/1510 mm, razvor naprav 2510 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1465/1455 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost a/1120/1545 kg,
b/ 1175/1565 kg, objem batoZinového priestoru
286 1, objem palivovej nadrze a/ 421,b/ 361.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 175 km/h, b/ 165 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/ 11s,b/ 11,8 s,
spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/kom-
binovanej prevadzke a/ 6,3/4,2/5 1/100 km, b/
3,1/3,3/3,3 1/100 km, CO, a/ 112 g/km, b/ 75
g/km.
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Uz prvd generdcia typu LS znac-
ky Lexus si pri prezentdcii v roku
1989 ziskala poziciu vozidla,
ktoré je synonymom prepojenia
luxusu a prootriednej kvality.

V priebebu dalsich viac ako 20 ro-
kov vSak tieto prednosti prestali
klientom postacovat.

A tak dnes okrem komfortu, spo-
lahlivosti a vykonu musi byt au-
tomobil prémiovej triedy doslova
umeleckym dielom. Tento zdmer
sledovali projektanti Lexusu LS
piatej generdcie.

ri prici na koncepcii novej vlajkovej li-

muziny znacky Lexus si hlavny dizajnér
Koichi Suga naskicoval na karticky post-it
stovky karosérii. Z tychto grafickych névrhov
sa vynorila splostend, dynamicka silueta auta
uplne rozdielneho od klasickych sedanov, pre-
toZe pripomina skor agilné kupé. ,Pri skicovani
nového Lexusu som dospel k efektivnej silu-
ete s velkymi kolesami,” opisuje Koichi Suga.
,»Chceli sme naprojektovat splyvajuce stfpiky a
neboli sme ochotni vzdat sa tohto napadu. Aby
sa ndm to podarilo dosiahnut, odsunuli sme
zadné stipiky od okraja dverf a pridali okna."
Prednej ¢asti vozidla dominuje maska s cha-

rakteristickym tvarom presypacich hodin a
tento motiv je aj na inych Castiach vozidla. Pri
verzii LS F SPORT vytvira mriezka masky
vynimoény vzor ukoneny Ciernym ridmom.
Trojit¢ LED reflektory vytviraja pismeno L,
ktoré si mozno v§imnut aj na zadnych zdru-
zenych svetlich. Prednd Cast panoramatickej
sklenej strechy sa odsiva dozadu, zatial ¢o
zadna je o Cosi $irSia a umoziuje lepsi vyhlad
na oblohu. Ostatné sucasti strechy pokryva

Cierny lak a spolu so sklom vytvaraji vizudlne

jednoliaty povrch.

R i 1 S P e e

Kibina je indpirovand koncepciou omote-
ashi - tradi¢nej japonskej pohostinnosti.
Cely projekt interiéru sa zameriava na mimo-
riadne pohodIné a komfortné sedadld, ktoré by

sme pokojne privitali aj doma.

‘ J1nité linie pristrojovej dosky su inspirova-

né bambusovymi podlozkami pouzivany-

mi pri japonskom ¢ajovom obrade. Na japon-
sku tradiciu nadvizuje aj osvetlenie interiéru,
ktoré podobne ako mikké svetla lamp andon,
dodavaju pocit tepla a pohodlia. Vplyv japon-
ského remeselného umenia je zasa badatelny
na dalSich prvkoch, napriklad na kozenom
oblozeni dveri pripominajicom origami alebo

ozdobami z briseného skla kiriko.

exus LS 500 je piatou generdciou vlaj-

kovej limuziny znacky Lexus. Automobil
pohana prvykrit v dejinach tohto typu 6-valec
preplnany dvojitymi turbodtchadlami, ktory
dosahuje vykon 305 kW a kritiacii moment
600 Nm. Parametre si omnoho lepsie ako
pri predchddzajuicom motore V8 pri mensej
spotrebe paliva. S motorom spolupracuje prva
desatstupriova automatickd prevodovka v seg-
mente luxusnych limuzin (predtym testovand
v §portovom kupé Lexus LC), ktord md rych-
lost preradenia porovnatelni s dvojspojkovy-
mi prevodovkami. Pohonny systém umoziiuje
zrychlenie z 0 na 100 km/ h za priblizne 4,5
sekundy. Model LS 500h je vybaveny hybrid-
nou pohonnou jednotkou Multi Stage Hybrid
System, podobne ako v Lexuse LC 500h.
Lexus LS sa na Slovensku za¢ne predavat za-

&iatkom budiceho roka. -Is-
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odina automobilov SUV zna¢-
Skoda ma byt v dohladnom

case trojclennd. Najvicsi typ Kodiaq
uz naplno Zne uspechy na trhu a ve-
denie automobilky si lame hlavu nad
tym, ako ndjst vyrobné kapacity nad
povodny plin jeho vyroby. Slavnost-

36 Il november2017 |l

. ;

KODIAQ, KAROQ a ...?

nd premiéru v Stokholme absolvoval
typ Karoq, pisali sme o tom v junovom
vydani. Zaciatkom oktébra sme sa na
Karogu mohli uz aj povozit na sicil-
skych cestach. Najmensie SUV Skody,
mozno krizenec SUV a hatchbacku ¢&i
kombi su zatial tie tri bodky v nadpise.

Novy Karoq si vsak uz zikaznici moézu
objednavat a myslime si, Ze obchodne
bude mimoriadne uspesny.
ysleli sme si to uz pri jeho sta-
tickej prehliadke v Stokholme,
na Sicilii prvy dobry dojem spolahlivo
potvrdil.

Do kategérie SUV automobilka Skoda Auto
vstapila v roku 2009 typom Yeti. Aj ked ho
neuvidzali s takou medidlnou podporou ako
Kodiaq ¢i Karoq, automobilka na fiom urcite
neprerobila a pre jeho vlastnikov to bola, ale-
bo stile je, dobré volba. Karoq nahradil vo vy-
robnom programe Skody Auto prave typ Yeti.
Novy tvar, zmenené proporcie a vicsie rozmery
karosérie ukazuju, Ze ide o Gplne novy automo-
bil. Karoq je navrhnuty v duchu nového dizaj-
nového jazyka vozidiel SUV znacky Skoda, jeo
16 cm dlhsf ako Yeti (4382 mm), 0 3,5 cm $irsi
(1841 mm) a o takmer 9 cm niz3i (1605 mm).
Rézvor ndprav 2638 mm (pri verzii s pohonom
vietkych kolies 2630 mm) naznaluje slusny
vnutorny priestor. Pri testovacich jazdach v za-
hraniéi sa len vynimoéne vezieme na zadnych
sedadlach skasaného auta niekolko desiatok
kilometrov, kedze jazdime zvy€ajne v dvoji-
ciach. Tentoraz sme boli pri niektorych jazdich
traja (s vyskou okolo 180 cm), ¢o bolo prinosné
minimélne z dvoch dévodov. Pri striedani sa
za volantom jeden z nds musel vzdy sediet na
niektorom zo zadnych sedadiel. A aj ked sme
sedeli vzadu, nevndrali sa ndm kolend do ope-
radla predného sedadla. Dostato¢nu priestoro-
vii rezervu sme mali aj nad hlavou.

Ten druhy prinos spocival v dokladnejSom

vyskas$ani vykonnostného potencidlu litrového

Skoda Karoq
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trojvalca, ktory je ,zakladnym® v ponuke mo-
torov pre Karoq. Ani jeden z nds nemd idedlnu
postavu pre chédzu na 50 km, takze Karoq bol
urcite viac zatazeny ako bude jeho priemerné
zataZenie u jeho majitelov, ved v autich, SUV
nevynimajuc, zvy¢ajne vidame len vodica, obcas
s niekym na prednom sedadle. Najvicsi vykon
85 kW papierovo neohuri, ale vdaka kratiace-
mu momentu az 200 newtonmetrom Karoq s
trojclennou posddkou dokazal zrychlovat aj do
kopca. Netrhal kolesami asfalt, ale zrychlenie
bolo zretelné a maloobjemovy trojvaléek ndm
nedéval nijako najavo, dunenim alebo vibrécia-
mi, Ze sa mu tlak na pedal akceleratora bez pod-
radenia prevodového stupnia pri jazde v stipani
nep4di. Pravdaze, nemdme na mysli pociatocné
otdcky pod hranicou nejakych 1800 za mind-
tu, ani stipanie porovnatelné so skokanskym
mostikom. Z malych otd¢ok zrychlovanie hra-
vo zvldda pri jazde po rovine, pred zaciatkom
stipania je vhodné, aby mal otécky okolo 2000
za mindtu. Sicilske cesty, na ktorych sme jaz-
dili, mali len zriedkakedy dobry povrch, takze
vicsie ako priemerné hmotnostné zataZenie
Karoqa pri jazde s motorom 1.0 TSI (a aj so
vznetovym 2.0 TDI) bolo pre nds uzitocné aj

na hodnotenie podvozka. Karoq so vznetovym
motorom by uz mohol mat aj adaptivne tlmice
pruzenia (DCC), ale skusany model ich ne-
mal. Nerovnosti oba modely prechddzali bez
ykopancov do sedadiel a takmer bezhluéne.
Rovnako sa spréval aj Karoq pohdnany zaziho-
vym motorom 1.5 TSI, ked sme v fiom jazdili
len dvaja. Aj ked je systém pruzenia naladeny
viac smerom ku komfortu ako k $portu, ani raz
sa ndm nestalo, Ze by Karoq strical stabilitu.
A to sme vyskuasali rychle prejazdy zékrut s
vicsim polomerom aj prudké zahnutia za roh
v ostrych zakrutich. Zasluhu na tom m4 iste aj
kvalitny systém ESP.

Kym motor 1.0 TSI aj vznetovy dvojliter
sme uz pérkrdt vyskasali nielen v automobi-
loch Skoda, ale aj v dalsich vozidlich koncernu

Volkswagen, a teda sme mali predstavu ako sa

budu prejavovat v Karoqu, zdzihovy §tvorvalec
1.5 TSI so systémom vypinania dvoch valcov
(ACT) sme este neskasali.

Je este tichsi ako aj v Karoqu tichy litrovy
trojvalec, vypnutie dvojice valcov sme pocas
jazdy necitili ani nepoculi. V kazdom jazdnom
rezime motor pracoval kultivovane.

Paletu motorov tvori pit pohonnych jedno-
tiek, ktoré maji zdvihové objemy 1,0 1, 1,5 1,
1,6 1, a 2,0 1. Rozsah vykonov motorov je od
85 kW do 140 kW. Vsetky s preplnané tur-
bodichadlom a maja priame vstrekovanie pa-
liva, systém Start-stop a rekuperdciu brzdnej
energie. S vynimkou najsilnejsicho vznetového
motora (140 kW) st vietky motory dodévané
bud so Seststupriovou ru¢ne ovlddanou prevo-
dovkou alebo sedemstupriovou prevodovkou
DSG. Motor 2.0 TDI s vykonom 140 kW sa
do Karoqu dostane v prvom stvrtroku 2018,
vyhradne s pohonom vsetkych kolies a s no-
vou sedemstupriovou prevodovkou DSG. V
Skode pre Karoq uvazuji aj o verzii motora 1.5
TSI schopného spalovat stlaeny zemny plyn
(CNG).

K‘z_t:loq ma batozinovy priestor pri pit-

iestnom usporiadani interiéru zdk-
ladny objem 521 L. Pri sklopenych zadnych
sedadldch vzrastie objem pre batozinu na 1630
L. S volitelne dodévanym systémom zadnych

sedadiel VarioFlex je zdkladnd velkost priesto-

ru pre batoZinu variabilnd a pohybuje sa od 479
do 588 1.
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VarioFlex sa skladd z troch samostatnych, individudlne nastavitelnych
sedadiel, ktoré mozno v pripade potreby dokonca vybrat z vozidla. Ma-
ximdlny vyuzitelny objem batoZinového priestoru pri dvojmiestnej kon-
figurdcii a po vybrati sedadiel je 1810 1 Trojica samostatnych zadnych
sedadiel VarioFlex s polohovatelnymi operadlami umoziiuje krajné se-
dadli pozdlzne postvat v rozsahu 150 mm a tak menit objem pre bato-
zinu. Vetky tri sedadld sa daju nielen priklopit k prednym, ale moZno
ich aj jednoducho vybrat z vozidla. Pod jednoduchostou myslime systém
ich uvolnenia od kotviacich bodov v podlahe. MoZno maju aj mensiu
hmotnost ako v autdch konkurencie, vyberat ich alebo opitovne nasidzat
v§ak urdite sved¢i viac muzom ako Zendm. Stredné sedadlo je uzsie, teda
aj lahsie ako krajné sedadld, mozno ho vybrat s mensou nimahou. Kto
nepotrebuje vzadu tri miesta na sedenie, nechd stredné sedadlo napriklad
v gardZi a krajné sedadld mozno posunit o 80 mm smerom k pozdiznej osi
vozidla. Cestujici vzadu tak ziskaju velkorysy priestor v prie¢nom smere.
A vdaka zdvojenym zdsuvkim v podlahe zostdva priplatkové viacstupiiové

vyhrievanie zadnych sedadiel funkéné aj v novej polohe.

Nové typy automobilov Skoda, teda aj Karog, maji bohatu skalu elek-
tronickych systémov zlepsujicich bezpecnost i pohodlie jazdy. Plati to aj
o konektivite. Pisali sme o nich podrobnejsie v junovom vydani po nvrate
z0 Stokholmu. Prvykrit vo vozidle znacky Skoda bude prave v Karoqu k
dispozicii tzv. Digital Instrument Panel, ktory vodi¢ovi umozni nastavit

niektoré z usporiadani velkoplosného displeja v pristrojovom paneli. Ne-

vyskusali sme ho, lebo v skasanych vozidlich este nebol.
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POCET SENIOROV ZA VOLANTOM PRIBUDA,

Pri prileZitosti mesiaca Ucty k starSim sa Al-
lianz - Slovenska poistovna pozrela na se-
niorov na cestach a Statistiky dopravnych
nehdd ludi vo veku 60 a viac rokov. ,V mi-
nulom roku sme zaznamenali dohromady
88 550 dopravnych nehéd z havarijného aj
povinného zmluvného poistenia. Vodi¢i se-
niori, teda 60 a viac roc¢ni, sa na celkovom
objeme skod podielali priblizne 12-timi per-
centami,“ konsStatuje hovorkyna Allianz - SP
Lucia Muthova.

V zapadnej Eurépe tvori podiel seniorov na
celkovom poéte dopravnych nehéd az 25
percent. Podla Allianz Centra pre technold-
gie (AZT) je to spbsobené najmé vacsim poc-
tom seniorov za volantom. Vo vyspelych kra-
jinach je totiz ovela viac seniorov drzZitelom
vodiéského preukazu aj vlastnikom vozidla a
tieZ sa viac zapajaju do verejného Zivota a
viac cestuju.

V désledku demografickych zmien sa trend
narastu seniorov na cestach oCakava aj na
Slovensku. Kym v roku 2000 bol v slovenskej
populacii podiel obyvatelov starsich ako 60
rokov 15,3 percenta, v roku 2015 to uzZ bolo
20,5 percenta. V roku 2030 by mali seniori

STUPA AJ POCET NEHOD

tvorit viac ako Stvrtinu (26,4 percenta) populacie na Slovensku. Délezitost témy bezpeénosti
cestnej premavky starntcej populacie bude preto neustale narastat.

TIPY PRE ZLEPSENIE BEZPECNOSTI NA CESTACH - NIELEN PRE SENIOROV:

M  Vyhnite sa jazde v ndrocénych podmienkach, napriklad pri zapade sinka, v dazdi alebo
v dopravnej Spicke.

M Ak sa pri Soférovani necitite vo svojej koZi, navstivte svojho lekara. Casto mozZe ist aj o
vedlajsie GcCinky uzivanych liekov. Lekar vam méze urobit testy zraku a sluchu.

M  Podla zakona o cestnej premavke su vodiCi, ktori maju nad 65 rokov, povinni absolvovat
pravidelnu lekarsku prehliadku.

M Medzi starSimi ludmi existuja urcité rizikové skupiny, napriklad ti, ktori trpia demenciou
alebo Alzheimerovou chorobou. Pred vedenim vozidla by mali uréite konzultovat svoj stav s
lekarom.

M  Unava je hlavnou pri¢inou mnohych vaznych nehéd. TakZe nezabudnite plénovat dosta-
tocné prestavky poc¢as dlhsich ciest.

M  Specializovany alebo opakovaci tréning vodicov pomafa lepsie odhadndt spravanie sa
vasho auta v naro¢nych dopravnych situaciach, napriklad ked' je cesta kizka alebo zamrznu-

ta, tzv. Skola Smyku.

M  Pri kiipe nového vozidla sa poradte s odbornikom. Niektoré typy vozidiel su totiz vhod-

nejSie pre starsich ludi ako iné.

M ,Zranitelni" Géastnici cestnej premavky, ako napriklad chodci a cyklisti, by mali dbat na

to, aby boli ¢o najviditelnejsi: nosit svetlé, odraZajice obleCenie a vodi¢i by mali udrZiavat

reflektory Cisté.

M  Defenzivne spravanie sa za volantom pomaha udrZat bezpecnost vSetkych Gcastnikov

cestnej premavky, predovsetkym na mestskych cestach, prechodoch pre chodcov a na zlo-

Zitych kriZovatkach.

KEDY MOZU BYT ZIMNE PNEUMATIKY

Na Slovensku a v celej Eurdpe je uZ jesen
v plnom prdde a pre vodic¢ov to znamena, Ze
nastalo obdobie prezivania letnych pneu-
matik na zimné. Maju slovenski vodi¢i dosta-
tocné informacie o zimnych pneumatikach?
Podla prieskumu pre znacku Matador, ktory
zrealizovala vyskumna agentira Nielsen Ad-
mosphere, nepoznaji mnohi vodi¢i zakonom
povolent minimainu hibku dezénu, pri ktorom
je uZ potrebna vymena zimnej pneumatiky za

novd. Prieskum poskytol aj dalSie zaujimavé
informacie.

Podla prieskumu, ktory sa uskutocnil v au-
guste na vzorke 500 respondentov, viac ako
tri Stvrtiny Slovakov vlastni alebo Soféruje
auto. To znamena, Ze prezlvanie pneuma-
tik riesi vacésina dospelej populacie na Slo-
vensku. Aktualne uzZ pomaly konéi sezéna
prezivania letnych pneumatik na zimné. A
prave pri otazkach ohladom zimnych pneu-
matik bolo najzaujimavejSim zistenim, Ze viac
ako polovica slovenskych vodicov nevie, kedy
sa zimné pneumatiky stavaji nebezpeénymi.

Na Slovensku zakony povoluji minimalnu
hibku dezénu na zimnej pneumatike 3 mm.
Tento parameter spravne identifikovalo len
22 % respondentov. Takmer 30 % vodicov si

NEBEZPECNE?

mysli, Ze minimalna hibka dezénu je 1,6 mm,
¢o plati pre zakonné minimum pri letnych
pneumatikach.

,VodiCi by mali byt velmi opatrni pokial ide o
zimné pneumatiky. Soférovanie s ojazdenymi
zimnymi pneumatikami je velmi nebezpecné,
pretoZe hrozi velké riziko Smyku a obzvilast v
zlom pocasi. My z koncernu Continental - do
ktorého patri aj tradicna slovenska znacCka
Matador - odportiCame vodicom necCakat na
zakonny limit a prezut na nové zimné pneu-
matiky uz pri zostatkovej hibke dezénu 4mm.
A ak maju vodici ¢o i len malé podozrenie, Ze
ich pneumatiky nie st stopercentne spolahli-
vé na mokrej alebo zladovatenej vozovke, od-
portcame im ¢o najskér navstivit najblizsi od-

borny pneuservis,“ uviedol Juraj IZvolt, riaditel

divizie Marketing Continental Barum s.r.o..
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Mercedes-Benz X

Prémiovy pick-up vhodny

Mercedes-Benz tak reaguje na meniace sa
potreby zdkaznikov a otvira tento segment
novym skupindm zdkaznikov. Na vyber sa k
dispozicii tri varianty vybavy, Stvorvalcové, od
leta budiceho roka aj Sestvalcové motory, po-
hon zadnych kolies a pripojitelny alebo std-
ly pohon vsetkych kolies, 6-stupiiovd rucne
ovlddand prevodovka a 7-stupriovd automa-
tickd prevodovka. Okrem toho je k dispozi-
cii aj $est roznych potahov sedadiel vritane
dvoch kozenych variantov, tri ozdobné prvky
kokpitu a jeden pestry program prislusenstva
vyvinuty znackou Mercedes-Benz, pomocou
ktorého mozno triedu X individuilne menit
ako Zziadny iny pick-up — vizudlne aj funke-
ne. V Eurdpe sa trieda X za¢ne uvidzat na
trh tento mesiac. Zaciatkom buduceho roka
budu nasledovat trhy v Juznej Afrike, Austrd-
lii a na Novom Zélande, zaciatkom roka 2019

Argentina a Brazilia.
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na pracu i vol'ny cas

Automobilka Mercedes-Benz nemala vo svojom produktovom
portféliu auto s karosériou pick-up. Uz ho m4, novy typ s oznacenim

X sa rozhodla nevyvijat od zakladu, ale vyuzila moznost spoluprace

s Nissanom. Nissan Navara uz roky patri medzi najre$pektovanejsie

pick-upy na svete a v sii¢asnej genericii rozhodne nie je vyslovene drs-

nym autom uréenym len na pracu. Konstruktéri a dizajnéri Mercedesu

mali teda ulah¢enu pracu pri zmene Navary na pick-up prémiového

segmentu. Obohatili cenené prednosti stredne vel'kého pick-upu o
typické vlastnosti vozidla znacky Mercedes-Benz, ako je dynamika

jazdy, komfort, dizajn, bezpecnost, zosietovanie a rozsiahle moznosti

individuilneho prispésobenia.

Trieda X znacky Mercedes-Benz sa orientu-
je na rozli¢né skupiny zakaznikov: vlastnikov
pody, napriklad farmérov v Argentine, maji-
telov podnikov, ako st podnikatelia v Austra-
lii posobiaci v stavebnictve, rodiny vyhladéva-
juce prémiové produkty, napriklad v Brazilii,
trendovych individualistov v JuZnej Afrike
alebo $portovych nadsencov a dobrodruhov
na Novom Zélande alebo v Nemecku.

Ulohou vyvojarov Mercedesu bolo spojit

zdanlivo nespojitelné: moderny dizajn a ne-
kompromisnu robustnost, vyborné schopnos-
ti v teréne a velkd dynamiku jazdy, stylovy
komfort a prikladnt funkénost. Odolny a
vykonny pick-up pontka jazdné vlastnos-
ti a manévrovatelnost, spfﬁajﬁc naroky na
dynamiku jazdy, aj na jazdny komfort. Tie-
to vlastnosti dosahuje vdaka komfortnému
podvozku s nastavenim, ktoré je typické pre

znacku Mercedes-Benz. Podvozok sa sklad4

Mercedes-Benz X
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z rebrinového rdmu, tuhej zadnej ndpravy, ne-

zdvislého zavesenia kolies vpredu a vinutych
pruzin na obidvoch népravich.
Trieda X
bude v ponuke s tromi droviiami vybavy:
zdkladny variant X PURE je ideal-
ny na ulely, v ktorych sa vyzaduje robustnost
a funkéné nasadenie. Spliia vietky poziadav-
ky pracovného stroja. Komfortom a dizajnom
md zaroven predpoklady, aby slizil aj ako vo-
zidlo vhodné na stretnutia so zdkaznikmi ale-
bo doddvatelmi, ako aj na sikromné aktivity.
X PROGRESSIVE sa orientuje na
Tudi, ktori si Zelaju robustny pick-up s vyraz-
nej$im ,stylingom“ a vicsim poctom kom-

fortnych funkcii — méze slazit ako vizitka

vlastného podniku a zdroven aj ako komfort-
né a reprezentativne sikromné vozidlo.

X POWER je $pickovi linia vyba-
vy. Orientuje sa na zikaznikov, pre ktorych
je dolezity styl, vykon a komfort. Trieda X
POWER je stylové vozidlo vymykajice sa
konvencidm — je vhodné pre mestské prostre-
die, ako aj pre $portové a volnocasové aktivity
mimo spevnenych ciest.

Stylu jednotlivych Grovni vybavy je prispo-
sobeny vzhlad vozidla aj vyber prvkov vyba-
vy. Pre vSetky tri linie vybavy je k dispozicii
devit atraktivnych farieb exteriéru, ako aj
mnozstvo exkluzivnych diskovych kolies s

priemerom 17, 18 a 19 palcov. Korba je do

sirky navrhnuta tak, aby sa aj medzi podbeh-

] '!!f‘
’ o zﬁh‘n];f::t!‘ch na sedenie. Okrem toho

mi kolies naslo miesto na priecne uloZenie
'groalety Trieda X je ako jediny stredne
pikap vybavend sériovym osvetlenim
V tretom brzdovom svietidle
. telné diédy, ktoré osvetlu-
Na obsluhu sliZi vypina¢ na
. Poz zapnuti zapalovania sa
au om,ai;gkyvypne Ziklad-
: yb pw,k‘);bi( je aj 12-voltovd
2 1 '.» pajanie pridavnych zariadeni,
i ﬂ&(ﬂﬂlﬂhvsory
e&"‘ -wVVER je sériovo vybavend
nastawtelnyml sedadlami a elek-
trLcEU.: -duekoVOu opierkou s moznostou
: $ smeroch. Trojmiest-
e vzadu mé komfortnt
iel a zosilnené bocné vankuse,
i optlmalne drzanie tela na

éz tycl‘ko miest na sedenie sériovo vy-
) mzmr!n na zachytenie detskej
e/ISOFIX.

V case uvedenia na trh si v ponuke dva
§tvorvalcové motory. Vznetovy so zdviho-
vym objemom 2,3 litra v dvoch vykonovych
stupnioch, v modeli X 220 d s jednoduchym
prepliianim ma vykon 120 kWk a v modeli
X250 d s biturbom poskytuje vykon 140 kW.
Obidva motory sa dodévaji s pohonom zad-
nych kolies, ako aj s pripojitelnym pohonom
vetkych kolies. Model X 200 pohiia z4zi-
hovy motor s vykonom 122 kW je na zdklade
velmi individudlnych trhovych poziadaviek,
napriklad v Dubaji a Maroku, k dispozicii len
vo vozidle s lavostrannym riadenim s poho-
nom zadnych kolies.

Okrem 6-stupiiovej ruéne ovlddanej pre-
vodovky je pre modely X 250 d a X 250 d
4MATIC s vykonom 140 kW na Zelanie k
dispozicii 7-stupriovd automaticka prevodov-
ka. V polovici roka 2018 pribudne vznetovy
V6 motor s vykonom 190 kW a krutiacim
momentom 550 Nm — pre model X 350 d.
Model bude sériovo vybaveny stilym poho-
nom vietkych kolies 4AMATIC a 7 stuptiovou
automatickou prevodovkou 7G-TRONIC
PLUS.

Spoluprica s alianciou Renault-Nissan sa
prejavuje aj vo vyrobe typu X. Pre eurépsky,
austrdlsky a juhoafricky trh sa uz zacala vy-
roba v zédvode Nissan v Barcelone. Pre la-
tinskoamericky trh ho za¢nu vyrdbat v roku
2019 v zdvode Renault v argentinskom meste

Cérdoba. -mz-

41



MOTor

Nova technika

Il PREDSTAVUJEME Il Opel Insignia Sports Tourer

42 Il november2017 I

KOMBI ZA LIFTBACKOM
y NICOM NEZAOSTAVA

Uspesna bola uz prva generacia kombi verzie
Insignie, od roku 2009 ich predali asi $tyristo-
tisic. Druhd genericia je o 73 mm dlhsia ako jej
predchodkyiia. Je dlhd 4986 mm, ale vyznamny
narast dlzky sa neprejavil narastom hmotnosti.
Naopak, hmotnost je vyrazne mensia, s niekto-
rymi motormi az o 200 kg. A ako sa patri na
skutoénu vlajkovi lod, Insignia ST je bohato
vybavend kvalitnou vybavou - od inovativnych
reflektorov Opel IntelliLux LED® a zvl4st so-
fistikovaného systému pohonu vetkych kolies
s funkciou torque vectoring po ultramoderné
asisten¢éné systémy a head up displej. Okrem
toho nové Insignia poskytuje prvotriednu ko-
nektivitu Opel s integrdciou smartfénu a no-
vymi funkciami telematického systému Opel
OnStar — ako napriklad osobny asistent. Této
funkcia umoznuje posidke Insignie rezervovat
si hotelové izby a vyhladat volné parkovacie

miesto prostrednictvom dispe¢ingu OnStar.

Po prvy raz znacka Opel ponika préve pre

typ Insignia novej generdcie inteligentny sys-

Opel Insignia Sports Tourer
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tém pohonu vsetkych kolies s funkciou torque
vectoring — aktivnym rozdelovanim kratiaceho
momentu na kolesd — ¢ 8-stupriovi automa-
ticka prevodovku a kamerovy systém so zdbe-
rom 360°. Je prvym typom Opel vybavenym
aktivnou hlinikovou kapotou motora, ktord sa
v pripade kolizie s chodcom v priebehu mi-
lisekind zdvihne, aby sa zvicsil odstup hlavy
chodca od tvrdych ¢asti motora. Aj ked dnes
sa uz na kombi nehladi ako na ,4Zitkova“ ver-
ziu modelov sedan alebo liftback, praktickost a
uzitkovost priestoru karosérie kombi za pred-
nymi sedadlami zaujima azda kazdého. Medzi-
generacne sa ulahdila manipuldcia s batoZinou,
pretoze Sports Tourer mé elektricky otvirané
a zatvarané veko batoZinového priestoru ovld-
dané snimacom bez fyzického dotyku vozidla.
V' kombindcii so systémom odomykania a
Startovania bez kluca “Keyless Open & Start”
sta¢i maly pohyb nohou pod zadnym ndrazni-

kom na otvorenie dveri batoZinového priesto-

ru (silueta vozidla premietand na zem ukazuje

sprévnu oblast). Dalsie kopnutie nohou pod
ndraznikom aktivuje zatvorenie dveri. Inte-
ligentny systém pri tom rozozndva prekazky
a v kritickej situdcii zastavi pohyb dveri. Ba-
toZinovy priestor mé vacsi podorys — nardstla
sirka medzi podbehmi kolies aj celkovd dizka,
Pri sklopenych operadlich zadnych sedadiel
az 0 97 mm na 2005 mm, &o prispelo aj k nd-
rastu objemu pre batozinu o 130 I, na 1665 L
Opel Insignia Sports Tourer moze mat zadné
sedadld delené v pomere 40/20/40, ich ope-
radld mozno skldpat tlacidlom z batoZinového
priestoru. Novinkou je elektrické vyhrievanie
oboch krajnych sedadiel. Vnatorna sirka karo-
série nardstla o 25 mm vo vyske ramien cestu-
jucich na zadnych sedadlech a viac miesta maju

aj nad hlavami, az o 31 mm.

Insignia Sports Tourer pri uvedeni na trh je
k dispozicii s turbodichadlom prepfﬁan}?mi
zézihovymi a vznetovymi motormi s priamym
vstrekovanim paliva a s novymi prevodovka-
mi. Testy uskuto¢nené podla novej metodiky
WLTP (Worldwide Harmonized Light-Duty
Vehicles Test Procedure), ktord je blizsia pod-
mienkam redlnej premavky ako aktudlna meto-
dika NEDC, ukazali, Ze spotreba podla o¢aké-
vania najrozsirenejSich motorov (zdzihovy 1.5

Turbo a vznetovy 1.6 CDTI) je mensia o 3 az

10 % oproti ekvivalentnym modelom predcha-
dzajucej generdcie. Novy zazihovy S$tvorvalec
1.5 Turbo je na vyber v dvoch modifikicidch s
vykonom 103 kW a 121 kW. Novy je aj v Gvo-
de spominany $tvorvalec 2.0 Turbo s vykonom
191 kW a kratiacim momentom 400 Nm.

V dvoch vykonovych trovniach je k dispozicii
vznetovy motor 1.6 CDTT s vykonom 81 kW
alebo 100 kW. Priaznivci nafty maji na vyber
este z dvoch $tvorvalcov: 2.0 CDTT s vykonom
125 kW alebo 2.0 CDTI BiTurbo s vykonom
154 kW, ktory mé najmi vdaka sekvencénému
dvojstupiovému prepliianiu krdtiaci moment
az 480 Nm.

Novy Opel Insignia Sports Tourer sa uz pre-

ddva aj u nds, cena za¢ina od 21 490 eur.

-ol-
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GRAN TURISMO

od KIE?

»Vykonny $portovy sedan s karosériou
liftback nadvizuje na dizajnovy a konstruké-
ny pldn koncepéného vozidla Kia GT z roku
2011. Stinger ma ducha historickych vozi-
diel grand tourer — vykonnych a elegantnych
automobilov, ktoré dokédzu svojich majitelov
prepravovat velkou rychlostou a vo velkom
style. V kazdej faze vyvoja sa ndvrh aj kon-
Strukcia Stingera podriadovali spoloénému

cielu, vytvorit dokonalé gran turismo.

4 Il november2017 I

autor: Samuel BIBZA

VERU ANO!

V dnesnych ¢asoch, ked viaceri predstavitelia automo-
biliek podlahli tlaku aktivistov zachranujicich planétu
pred sklenikovymi plynmi falosnym tvrdenim o ,beze-
misnosti“ elektromobilov, posobi uvedenie Kie Stinger
na trh ako zjavenie. Stinger je najvykonnejs$im sériovo
vyrabanym autom v dejinach kérejskej automobilky.

Na Slovensku st pre Stinger na vyber
tri motory: 2,0-litrovy prepliiany zdzihovy
$tvorvalec, 3,3-litrovy V6 motor s dvojitym
prepfﬁanim a 2,2-litrovy prepliany vznetovy
motor. Na novindrskej prezentdcii Stingera
a Stonica v Kogiciach sme vyskusali cestou
do Kosic najvykonnejsi model, cestou nazad
Stinger pohdriany vznetovym motorom.

Stinger vznikal v eurépskom dizajnér-

skom §tadiu spolo¢nosti Kia vo Frankfurte

i il N e
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nad Mohanom, kde sa v roku 2011 zrodil aj
koncept GT, pri¢om na cely proces dozerali
Peter Schreyer, hlavny dizajnér spolo¢nosti
Kia Motors, a Gregory Guillaume, hlavny

dizajnér spolo¢nosti Kia Motors Europe.

,Kia Stinger je pravé gran turismo, vo-
zidlo na temperamentné dlhé trate. V pri-
pade tohto vozidla nejde ani tak o samotny

vykon, nekompromisnd dynamiku ¢ drsny

Kia Stinger
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§tyl na tkor luxusu, pohodlia a elegancie,*
tvrdi Guillaume. ,Stinger nemd ni¢ spo-
lo¢né s tym, Ze do ciela cesty musi dorazit
ako prvy — pri tomto vozidle ide o samotnu
cestu. Ide tu o naddenie a vageri.“ Vyhldse-
nia tvorcov automobilovych noviniek byvaja
velmi podobné hodnoteniam malych deti
svojimi rodi¢mi. Teda takmer vzdy sa velmi
pozitivne, ¢omu sa ani nemozno ¢udovat —je
to celkom prirodzené. Prirodzené je aj to, Ze
nie vzdy tG novinku vnimame rovnako aj my.
Po odjazdeni niekolkych stoviek kilometrov
Stingerom ,severnou® i ,juznou trasou me-
dzi nasimi najvi¢s§imi mestami vSak tentoraz
s charakteristikou Stingera, vyslovenou jed-

nym z jej tvorcov, sihlasime bez vyhrad.

Stinger posobi elegantne aj sebaisto. M4
proporcie podriadené pohonu zadnych ko-
lies (i ked s motorom V6 sa u nis dodiva
dlhd kapota a kratky
predny previs 830 mm, dlhy rdzvor ndprav
(2905 mm), dlhy zadny previs (1095 mm)

so statnymi, $irokymi bokmi. Proporcie a vi-

len s pohonom 4x4) —

zudlna rovnovaha Stingeru doddvaju nadych
elegancie a $§portovy charakter, a nie agresi-
vitu a hrubost. Stinger je dlhy 4830 mm a
siroky 1870 mm, takze je dlhsi a $irsi ako
vigsina S$portovych sedanov, vdaka omu
moze cestujicim pontknut priestrannd ka-
binu i batoZinovy priestor s objemom 406

litrov (VDA).

Povrchovd tprava modelov GT-Line
je zaujimavd vyuzitim ozdobnych prvkov
z tmavého chrému, konkrétne na obrube
ytigrej“ masky chladica a spodnej mriez-
ke chladi¢a vpredu, prieduchoch na boku
blatnikov a krytoch vonkajsich spitnych zr-

kadiel. Okrem toho ponukaju leskly &ierny
difdzor a v pripade modelov s 2,0-litrovym
motorom T-GDI aj dve dvojité koncovky
vyfuku. Vonkajsi dizajn modelov GT-Line
dotvéraju 18-palcové disky kolies.

Modely GT s najvyssou $pecifikiciou vy-
uzivaju rovnaké ozdobné prvky z tmavého
chrému a leskly &ierny difdzor, doplnené o
vigsie 19-palcové diskové kolesd, reflekto-
ry typu LED, dve dvojité koncovky vyfuky
a koticové brzdy Brembo s &ervenymi str-
menmi.

Vonkajsie vizudlne motivy v Style gran
turismo dopliia usporiadanie a atmosféra

IIIIHHIMIHHIIIIHH[II‘IFI

nizko poloZenej kabiny, s ostro naklonenym
Celnym sklom a vysokou, vodorovne orien-
tovanou pristrojovou doskou. Stredové kon-
zola je rozdelend na dve oblasti: pod velkou
farebnou dotykovou obrazovkou si ihladne
usporiadané ovlddacie prvky informaéno-
-zdbavného systému a niZie sa nachddzaju
prvky na obsluhu klimatizicie a vetrania.
Vodi¢i modelov GT-Line a GT zasa usa-
daju za $portovy volant s plochou spodnou
Castou v tvare pismena D a reliéfnym logom
GT-Line alebo GT. Jednoduchy pristrojovy
panel tvori kombindcia analégovych a digi-
talnych pristrojov. Velké ukazovatele lemuje
kovovd obruba a zvyraziuju ich prenikavé
Cervené rudicky.

Farebna TFT obrazovka medzi ukazova-
telmi prind$a informiécie o jazdnom vykone,
napriklad pretazeni v zdkrutich a casoch
na okruh, spolu s pridavnymi informaciami
vritane palubného pocitaca, nastaveni vodi-
¢a, navigicie a diagnostiky. Nizka poloha na
sedadléch poskytuje vietkym cestujicim do-
statok priestoru v oblasti hlavy. Pri najnizsej
polohe sa sedadlo vodi¢a nachddza len 180
mm nad cestou, ¢o je o 45 mm nizsie ako
v sedane Kia Optima. Sedadld su ¢alinené
&iernou alebo hnedou syntetickou kozou,
pri¢om v rdmci volitelnej vybavy je dostupnd
aj pravd koza v rovnakych dvoch odtierioch.
Modely GT-Line v §tandardnej vybave po-
nukaji Cierne kozené cCalinenie so sivym
presivanim, modely GT st ¢alinené mimo-
riadne jemnou ¢iernou kozou Nappa. Auto-
mobily GT-Line a GT majt v standardnej
vybave Cierne semiSové Calinenie stropu a
tiez prahové listy z nehrdzavejicej ocele.

Zakaznici si svoj Stinger budd moct ob-
jednat v jednom z deviatich metalickych ale-

bo perletovych lakov karosérie.
>
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Vsetky tri motory pontkaji hladkq,
rychlu jazdu v $tyle vozidiel gran turismo
a bleskovi akcelerdciu presne vtedy, ked ju
vodi¢ vyzaduje. Plati to presne o vidlicovom
Sestvalci, 1 ked ani Stinger vybaveny 2,2-lit-
rovym vznetovym motorom, ktory ma vykon
147 kW pri 3800 ot./min. a kritiaci moment
440 Nm rozsahu 1750 az 2750 ot./min.,
nemd mélo dynymiky. Dokéze zrychlovat z
0 na 100 km/h za 7,7 sekundy a dosiahne
maximalnu rychlost 225 km/h. Na preplne-
nych cestich medzi KoSicami a Zvolenom sa
ndm napriek tomu parkrét zacnelo za mode-
lom GT pohitianym vidlicovym $estvalcom

(na snimkach éerveny).

Ziazihovy 3,3-litrovy V6 motor ,Lambda
I dosahuje vykon 272 kW pri 6000 ot./
min. a krdtiaci moment 510 Nm v rozsahu
1300 az 4500 ot./min. S nim Stinger dokédze
zrychlit z 0 na 100 km/h uz za 4,9 sekun-
dy a dosiahne rychlost 270 km/h. Model
pohanany prepliianym zdZihovym stvorval-
com sme nestihli vyskasat, ale nie je dévod
si mysliet, Ze by mal horsie jazdné vlastnosti
ako modely, ktoré sme vyskuasali. Vietky tri
motory spolupracuju s osemstupfiovou auto-
matickou prevodovkou od spolo¢nosti Kia.

Stinger ma vyborny podvozok. Bezpeéne
drzi auto v zdkrutich, ale nie za cenu mo-
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tokdrovo tvrdého pruzenia. Zo vzhladu a
najmi z jazdnych vlastnosti Stingera citit, Ze
nie je prvotinou jeho tvorcov. Kérejskej au-
tomobilke sa vyplatilo angazovat kvalitnych
eurépskych dizajnérov, to uz je viac rokov
zrejmé z celej $kily produktov znacky, Stin-

ger dokazuje, Ze aj v zostave konstruktérov

ma Kia odbornikov, ktori maja skdsenosti
s konstruovanim $portovych automobilov

prémiového segmentu.

Na Slovensku predaj Stingera zacal 19.
oktébra 2017. Cena najlacnejsicho modelu
2.0T-Gdi s vykonom 188 kW s pohonom
zadnych kolies a zdkladnou droviiou vybavy
Platinum je 40 900 eur. Pohonom zadnych
kolies, alebo pohonom 4x4 méze byt Stin-
ger vybaveny, len ak je pohdnany vzneto-
vym motorom 2.2 CRDi. Pri drovni vybavy
Platinum m4 pohénané zadné kolesi a jeho
cena je 42 900 eur. S pohonom 4x4 sa pri
vybave Platinum prediva za 44 900 eur, s
vybavou GT Line za 50 900 eur.

Najdrahsi model 3.3T-Gdi 4WD je k
dispozicii len v najvy§sej drovni vybavy GT,
stoji 58 900 eur. Nie s to malé ceny, ale mo-
dely su dobre vybavené a netreba ich prilis
dopliiat dalsou drahou vybavou.

V Kosiciach a ich okoli sme skusali aj
dalsiu novinku Kie, typ Stonic, crossover*
dlhy 4,1 m s nddychom SUV. Jeho predaj na
Slovensku zacal 12. oktébra 2017.

V ponuke ma lahké zazihové a vzneto-
vé motory v kombindcii s ruéne ovlidanymi
prevodovkami. Stonic, ktory je vysledkom
uzkej spoluprice medzi eurépskym a korej-
skym dizajnérskym $tadiom spolo¢nosti Kia,
sa bude vyrabat v kérejskom zivode Sohari.
Jazdné vlastnosti a manévrovacie schopnosti

ma velmi dobré.

Niekolko dni po névrate z Kosic sme
dostali Kiu Stonic do redakcie na tyzdenné
skisanie. Preto sa hodnoteniu Stonica bu-
deme venovat samostatne v decembrovom

vydani.

HONDA GL1800 GOLD WING 2018
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HONDA GL1800 GOLD

Kompletne prepracovand Honda Gold Wing

je po inovicii kompaktnejsia, lahsia a md
ostrejSie tvary. Jej masivny plochy Sestvalcovy
motor mé teraz $tyri ventily na valec a dodiva
sa s elektronicky riadenou skrtiacou klapkou,
§tyrmi rezimami jazdy, systémom kontroly
trakcie Honda a asistenénym systémom roz-
jazdu do kopca. Novy podvozok ma hlinikovy
ram, dvojité lichobeznikové zavesenie predné-
ho kolesa a jednoramennu kyvnu vidlicu Pro-
-Arm. Tlmenie a predpitie zadnej pruziny si
elektricky nastavitelné. Stucastou Standardnej
vybavy je aj predny stit s elektrickym ovldda-
nim, systém bezkli¢ového otvirania a Starto-
vania vozidla (inteligentny klu¢ Smart Key) a
systém konektivity Apple CarPlay. V ponuke
bude aj uplne nova dvojspojkovd prevodovka
(DCT) tretej genericie od spolo¢nosti Honda

— so siedmimi prevodovymi stupiiami.

Od roku 1975, ked bol tento typ Hondy uve-
deny na trh ako ,naha¢“ so zdvihovym ob-
jemom motora 1000 cm3, bola Honda Gold
Wing vidy tym najlepsim v jednostopom
cestovani. Je to motocykel, ktory v priebehu
desatrodi isiel vo velkej miere vlastnou ces-
tou, pribudala mu fyzicka velkost aj zdvihovy
objem motora. Pritom si po cely ¢as vytvaral
trvald a bezkonkurenénud povest luxusu, kvality
a komfortu. Teraz, vzhladom na vyvoj demo-
grafie a trhu s motocyklami, vyvojovy tim zod-
povedny za budicnost motocyklov rozhodol o
radikilnom odklone od tradi¢ného smerovania

modernizicie.

Pre rok 2018 model GL1800 Gold Wing na-
berd iny smer. Stile md evokujuci plochy Sest-
valcovy motor, stile je luxusnym vlajkovym
motocyklom znacky Honda, plnym prvkov a

funkcii, ktoré zabezpecuju $tylova jazdu pre

WING 2018

dve osoby. No je mensi, md omnoho mensiu
hmotnost a je omnoho sviZnejsi — skratka, to
pravé pre ozajstnych milovnikov motocyklov.
Gold Wing so spoloénym motorom a plat-
formou podvozka bude v ponuke ako ziklad-
ny model GL1800 Gold Wing a ako edicia
»Tour* s boxom, ktord bude ponukat aj verziu
vybavenud dvojspojkovou prevodovkou (DCT)
a bezpe¢nostnym vankasom.

V porovnani s predchddzajicim vyhotovenim
je hmotnost v zévislosti od variantu mensia az
40 kg. Pohotovostnd hmotnost modelu Gold
Wing je 365 kg, modelu Gold Wing ,Tour
379 kg (MT)/383 kg (DCT).

Motor a podvozok boli navrhnuté s cielom
posunit posed jazdca smerom dopredu, ¢im sa
motocykel stal kompaktnej$im. Rdm z hlini-
kovych profilov je umiestneny okolo prednej
vidlice, ktord umoznila presun motora este
viac dopredu (kedZe predné koleso sa pohybuje
nahor a nadol vo vertikilnejsej rovine) a pri-
tom poskytuje kvalitni reguldciu odpruzenia
a stabilitu prednej Casti, vdaka svojej tuhosti a
mensiemu treniu. Tlmice pruZenia je mozné

nastavit aj elektricky.

Novy plochy $estvalcovy motor dosahuje vykon
93 kW. Dostal elektronicky riadend skrtiacu

e, |

klapku (Throttle By Wire) a styri rezimy jazdy:
,TOURY,,SPORT*, , ECON“a,RAIN* Sys-
tém kontroly trakcie Honda (HSTC) udrziava

trakciu zadného kolesa, kym tlmice pruzenia a

kombinovany brzdovy systém (CBS) sa menia
v zévislosti od zvoleného rezimu jazdy.

Standardnd, jazdcom ovlidani prevodovka
je odteraz Seststupniovd, novd dvojspojkovi
automatickd prevodovka (DCT) méd sedem
prevodovych stuptiov, pricom charakter spoj-
ky, rychlost radenia a rozsah oti¢ok motora pri
preradovani nahor/nadol si na mieru prisp6-
sobené kazdému jazdnému rezimu. Prevodov-
ka disponuje aj funkciou velmi pomalej jazdy
dopredu a dozadu. Tento stroj vyuziva rovnaky

systém spatného chodu ako doteraz.

Vrchnd Cast karosérie md tmavsi farebny od-
tiefi, kde hruby priesvitny lak doplfiajd sedadld
Calinené kvalitnymi materidlmi s velkou zr-
nitostou. Spodna Cast karosérie je zvyraznend
jasnymi textGrami, ktoré si vizudlne velmi
posobivé. Pre¢ je velké Celné sklo. Nahradil
ho mens§i predny stit s elektrickym ovlddanim,
ktory sa ovlida z lavého riadidla. Zabezpecuje
vynikajicu ochranu pred vetrom (pri¢om vodi¢
a spolujazdec st k nemu blizsie ako doposial),
no zdroveri aj pocit volnosti priestoru a slobody,
ked je to potrebné. Uhol a vyska predného stitu
sa nastavujd plynulo. V rdmci volitelnej vyba-
vy je v ponuke aj vacsi stit, plne nastavitelny
spojler pre ramend a hornu Cast tela a pevné
spojlery pre dolnu ¢ast noh a chodidld. Vodi¢
a spolujazdec sedia od seba oddeleni, sedadlo
vodi¢a mé pohodlny tvar a poskytuje oporu, no
zédroven umoziuje pohyb — aby si mohol vy-
chutndvat dynamiku jazdy a zdroveri zabezpe-
Cuje aj dobry dosah na zem.

-ha-

47



MOTor

Nova technika

I PREDSTAVUJEME Il MINI John Cooper Works GP Concept

BEZ KOMPROMISOV

PRETEKAR

LW

Spoloénost BMW Group si vybrala frankfurtsky autosaléon za
miesto na predstavenie modernej pretekarskej duse znacky MINI

v podobe modelu MINI John Cooper Works GP Concept. Sti-

dia sa in$pirovala legendarnymi uspechmi znacky na Rely Monte

Carlo, od ktorych tento rok uplynulo 50 rokov. Stidia prebera
stafetovy kolik od modelovako MINI John Cooper Works GP

zroku 2012 a MINI Cooper S z roku 2006 s prvkami John Cooper
Works GP Kit. Oba modely sa vyrabali v limitovanych sériach,

kazda obmedzena na 2000 kusov a vo svojej dobe predstavovali

maximalne vykonové moznosti.

Stﬁdiaje vyrazne $ir§ia ako sicasné MINI,

pouzitie lahkych materidlov ako karbénové
vldkna zlep$uji pomer vykonu a hmotnosti.
Precizne vyvizené rozloZenie hmotnosti je

vstupenkou k motokirovym jazdnym vlast-
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nostiam znatky MINI. Prednej ¢asti domi-
nuju siroké otvory na vstup vzduchu a pre-
cizne tvarované deflektory. Farebné kontrasty,
ktorymi st zndme modely John Cooper

Works, sa prejavuju v pouziti iernej exterié-

rovej farby Black Jack Anthracite, ktord meni
odlesky medzi sivou a ¢iernou v kontraste s
Cervenou metalizou Curbside Red. Spodni
hrana predného naraznika sa nachddza nizko
nad vozovkou, zatial ¢o $iroky rozchod a roz-
$irené blatniky zabezpecuju vynikajicu ovld-
datelnost a velkd rychlost v zakrutich.

Casom prevereny médny prejav znacky
MINI, sthra zuzujucich sa bo¢nych okien a
stipajucej linie ramien, vytvira pri pohlade
zboku klinovy profil a déva vozidlu vzhlad
pohybu aj ked je statické. Cislo 0059 na vo-
zidle odkazuje na rok, kedy sa zrodilo klasic-
ké Mini: 1959. Spodnu ¢ast vozidla zdobia
karbénové prahy. Diskové kolesd z lahkych
zliatin Racetrack maja priemer 19 palcov. Vy-
razny stre$ny spojler vizudlne potvrdzuje za-
meranie $tadie a dokonale zapada do vzhladu
bo¢ného profilu.

Interiér stidie MINI John Cooper Works
GP Concept zostdva verny zdkladnym prv-
kom. Predstavuju ich zabudovand ochrannd
klietka, dvojica nizko umiestnenych $krupi-
novych sedadiel s 5-bodovymi bezpe¢nostny-
mi pdsmi a ¢isto tvarovand pristrojovd doska.
Prevodové stupne sa menia pac¢kami na vo-
lante.

Koncept zobrazovania a ovlddania s digi-
talnou pristrojovou doskou a head-up disple-
jom umiestfiuji vetky podstatné informdcie
tak, aby sa nachddzali v zornom poli vodica a
umoznili mu dplné sdstredenie sa na jazdu.
Komunikicia medzi vodi¢om a vozidlom

je predovsetkym digitilna, najmi dotykové

MINI John Cooper Works GP Concept
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ovlddanie nastavovania tlmicov na znimom

stredovom ovliddacom paneli znacky MINI.
V zmysle digitalizicie mé displej $irokouhly
formdt. Nachddza sa vlavo od velkého bez-
peénostného vypinaca a tradi¢nych prepina-
cov znacky MINI so $tartovacim tlacidlom.
Vytvira sa tak prepojenie medzi digitdlnym a
analégovym svetom.

Pre zmensenie hmotnosti sa vo vozidle ne-
nachddzaju zadna lavica, potah stropu a kla-
sické panely vyplne dveri. Namiesto toho sa
na plochu medzi ¢astami ochrannej klietky a
batozinovym priestorom dostali lahké panely
s ozdobnymi detailmi a so Sestuholnikovym
povrchom. Vznikd tak prechod medzi jed-
noduchou zadnou a dizajnovo vyraznejSou
prednou ¢astou interiéru. Dvere sa otviraja
pomocou zapustenych drzadiel a litkovych

popruhov. Vodi¢ a spolujazdec tak z vozidla
vystupuju podobne ako z pretekarskych vo-
zidiel.

Interiér spdja jednoduché $portové tvary s
vizudlne pritazlivymi prvkami a s vyraznymi
farebnymi akcentmi. Vysledkom je protiklad
medzi menej zndmou estetikou schrinky
pretekdrskeho vozidla a exkluzivitou prémio-
vého vyrobeu vozidiel. Proti zdkladnému bie-
lemu priestoru vystupuje kontrast v podobe
iernej jemnej koZze na opierkach hlavy a na
operadlich spolu s tkanym textilnym pota-
hom strednej Casti operadiel a sedadiel. Novd
3D pletacia technika sa postarala o moderny
vzhlad, Cervené elementy vyzdvihuja vizudlnu
pritazlivost. Svetld hlinikova ochranna klietka
sa vynima popri ¢iernych ¢astiach vyrobenych

3D tlacou na dverich a na pristrojovej doske.

Jemnd Struktira obkladov so Sestuholniko-
vou grafikou posiliiuje $portovy a moderny
vzhlad. V podobe technik 3D tlace a 3D tka-
nia sa na palubu §tadie znac¢ky MINI dosté-
vaju technoldgie, ktoré v budtcnosti ulahéia
proces personalizicie.

Charakter $tadie MINI John Cooper
Works GP Concept ur¢uje dediéstvo z mo-
torsportu, ktoré sa so znackou spdja uz viac
ako pit desatro¢i. Legenddrny konstruktér
pretekdrskych vozidiel John Cooper pretvoril
klasické Mini na zosobnenie zébavy z jazdy
na ceste a na mimoriadne dspesného tlast-
nika na scéne okruhovych aj rely pretekov.
Kariéra v motoristickom S$porte, ktord sa
zalala presne pred pitdesiatimi rokmi, vyvr-
cholila tromi celkovymi vitazstvami na Rely
Monte Carlo. Dnes je meno John Cooper
Works synonymom pre produkty a modely,
ktorych vlastnosti vychddzaju zo skdsenosti
z motor§portu a spdjaju sa s britskym vyrob-
com prémiovych malych vozidiel. Vysledok:
skidsenosti z motoristického $portu buricaju

v kazdodennom Zivote. -mi-
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Il PREDSTAVUJEME Il Ford EcoSport

INOVOVANY
PRIDE AJ NA NAS TRH

Na autosaléne vo Frankfur-
te spolo¢nost Ford predstavila
okrem iného aj inovované kom-
paktné SUV EcoSport. Druhu
genericiu tohto ,globalneho*
typu vyvijali v Brazilii a od roku
2013 ho vyrabaju na viacerych
miestach sveta. Model pre rok
2018, ktory sa bude dovazat aj
na Slovensko, budi vyribat v
zavode Ford v rumunskej Crai-
ove. Rozsiri ponuku vozidiel
SUV znacky Ford, ktoré do-
posial predstavovali typy Edge
a Kuga. Na buduci rok sa za-
¢ne v Eurépe predivat aj novy
crossover Fiesta Active, in$pi-
rovany automobilmi SUV.
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Inovovany Ford EcoSport po prvy raz po-
nuka technolégiu inteligentného pohonu vset-
kych kolies, ktord zabezpeuje lepsiu trakciu na
cestnych komunikdcidch i v teréne. Zdroven je
po prvy raz v ponuke aj ako $portovy model
EcoSport ST Line, inspirovany vozidlami z
dielne $portovej divizie Ford Performance. Pri-

ndsa asisten¢né technoldgie pre vodica, vritane

systému konektivity SYNC 3, tempomatu s
nastavitelnym obmedzova¢om rychlosti a zad-

nou kamerou.

Ford EcoSport so zlepsenym robustnym a
kultivovanym §tylom exteriéru je v ponuke v 12
vyraznych farbich. Ziroven pontka viac moz-

nosti osobného prispésobenia — napriklad kon-

Ford EcoSport |
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trastnu farbu strechy pokracujicu az po okenné
stlpiky, horné ramy dveri, zadny stresny spojler
& vonkajsie spitné zrkadld. Novy luxusny inte-
riér orientovany na pouzivatela prindsa cestu-
jacim vynikajici zézitok pocas jazdy: obsahuje
osempalcovi centrdlnu dotykovi obrazovku,
vyhrievany volant a inteligentné rieSenia dloz-
ného priestoru, ako je napriklad nastavitelnd

podlaha batozinového priestoru.

»opolo¢nost Ford predala v Eurépe 150 000
kompaktnych SUV EcoSport od roku 2014,
ked sme ho v tomto regiéne prvy raz uviedli na
trh, a minuly rok stipol predaj o 40 percent,”
uviedol Steven Armstrong, viceprezident
skupiny a prezident spolo¢nosti Ford Motor
Company pre Eurépu, Blizky vychod a Aziu.

Segment vozidiel SUV je najrychlejsie
rastdcim segmentom v Eurdpe. Registricie
SUV vzristli medziroéne o viac ako 21 percent
a predstavovali viac ako $tvrtinu vietkych no-
vych registrovanych osobnych automobilov v
roku 2016. Minuly rok vzristol predaj vozidiel
SUV od spolo¢nosti Ford v Eurépe o viac ako
30 percent.

Ford EcoSport prindsa optimalizované
jazdné vlastnosti vdaka inteligentnému poho-
nu vietkych kolies. Tuto technolégiu pontka v
spojeni s uplne novym 1,5-litrovym vznetovym
motorom EcoBlue (92 kW, 300 Nm) a 3est-
stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, vda-
ka ktorym md spotrebu nafty v kombinovanej
prevadzke 4,5 1/100 km.

Inteligentny pohon vsetkych kolies snimac-
mi zistuje prilnavost kolies vozidla k povrchu
vozovky a dokdZe upravit prenos krutiaceho
momentu medzi predné a zadné kolesd az na
pomer 50:50 za menej ako 20 milisekind —
teda dvadsatkrat rychlejsie, ako trvd Zmurknu-
tie oka.

Model s 1,5-litrovym vznetovym motorom

EcoBlue a s pohonom len prednych kolies
spojeny s uUplne novou Seststupfiovou rucne
ovlddanou prevodovkou s malym trenim bude
v ponuke od druhého polroka 2018. Vznetovy
1,5-litrovy motor TDCi s vykonom 74 kW,
spojeny s novou Seststupiiovou prevodovkou
a pohonom prednych kolies, bude v ponuke
hned od uvedenia vozidla na trh.

V ponuke motorov bude aj mnohondsobne
oceneny 1,0-litrovy zdzihovy motor EcoBoost,
a to vo verzii vykonu 103 kW, 92 kW a — od
druhého polroka 2018 — aj 74 kW, v spojeni so
Seststupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.
Verzia s vykonom 92 kW bude spojeni so Sest-

stupniovou automatickou prevodovkou.

EcoSport prindsa aj nova uroven kultivo-
vanosti interiéru. Vyznacuje sa jednoduchsou
obsluhou ovlddacich prvkov a méikkymi ma-
teridlmi prijemnymi na dotyk. Nova stredové
konzola méd ergonomicky dizajn, ktory umoz-
fuje jej jednoduchu obsluhu a obsahuje me-
nej tlacidiel. Optimalizované sedadld s novou
konstrukciou poskytuju viac pohodlia pre ces-
tujicich vpredu i vzadu a vytvaraju luxusnejsi
dojem, ku ktorému prispieva aj polokozené
Caltnenie. Cestujici si tiez moZu prispdso-

bit atmosféru prostredia podla svojej nilady

pomocou nastavitelného osvetlenia interiéru,
ktoré je mozné nastavit na jednu zo siedmich
farieb. Nové podlaha batozinového priestoru s
nastavitelnou vyskou, ktord mozno zdvihnut, a
ziskat tak skryty lozny priestor, alebo ju moz-

no znizit, a ziskat tak objem az 334 litrov.

Variant EcoSport ST-Line m4 unikdtne na-
razniky a bo¢né prahy inspirované vozidlami
sportovej divizie Ford Performance, pozdiz-
ne stre$né nosice a obruby reflektorov s &ier-
nym lakovanim, 17-palcové diskové kolesd z
lahkych zliatin v tmavej matnej Gprave Dark

Tarnish, ako aj znak ST-Line, strechu s kon-

trastnym lakovanim a vonkajsie spatné zrkadld

ako sucast standardnej vybavy. Interiér ponuka
jedine¢ny koZou potiahnuty volant s plochym
dnom ST-Line, unikitne polokozené sedadld
s Cervenym pre§ivanim a vypliiami z materidlu
Miko®-Dinamica — ekologického semisu, kto-
ry sa vyriba z recyklovaného polyesteru, dalej
kozenu rukovit ruénej brzdy a hlavicu prera-
dovacej paky, prahové listy s oznaenim ST-

-Line a §portové pedile z nehrdzavejicej ocele.

Zikladom nového modelu Ford EcoSport je
vyvy$end poloha za volantom, charakteristickd
pre vozidld SUV, a kvalitnd jazdnd dynamika,
ktoré za pomoci pokrocilych technolégii pri-
nasaju zézitok prijemnej jazdy plnej potesenia.
Démyselny  komunikaéno-zabavny — systém
SYNC 3 je kompatibilny so systémami Apple
CarPlay a Android Auto™.

Podporu systému SYNC 3 zabezpecuje jeho
otoénd osempalcové farebnd dotykova obra-
zovka, ktord sa obsluhuje dotykovymi gestami
pomocou pohybu palca a ukazovika. Spolu so
systtmom SYNC 3 je v ponuke aj 6,5-palcovi
farebnd dotykovd obrazovka. Farebna obra-
zovka s uhlopriec¢kou 4,2 palca je v ponuke v
kombindcii s pripojenim Bluetooth a dvoma
konektormi USB.

-fd-
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Il PREDSTAVUJEME Il CITROEN C4 CACTUS

Po predstaveni novej genericie Citroénu C3

v roku 2016 a po ofenzive SUV v roku 2017 s
typmi C3 Aircross a C5 Aircross, sa Citroén
susta do novej etapy rozvoja produktovej
ofenzivy a predstavuje inovovany typ C4 Cac-
tus. Na poziadavky segmentu odpoveda 12
asistenénymi technolégiami, 3 technolégiami

konektivity, ako aj motormi s vykonom az do

95 kW a hodnotnym vzhladom.

Citroén sa okrem iného zameral na techno-

logické dedi¢stvo spojené s hydraulickym pru-
zenim. Tato technolégiu prepracoval tak, aby
Prave inovovany C4 Cactus prvy raz prindsa do
Eurépy tlmice s progresivnymi hydraulickymi
dorazmi Progressive Hydraulic Cushions™
- PHC a vo svetovej premiére predstavuje se-
dadld Advanced Comfort. Princip fungovania
hydraulickych dorazov je jednoduchy. Klasické
odpruzenie tvori tlmi¢, pruzina a mechanické
dorazy, tlmi¢e s progresivnymi hydraulickymi
dorazmi (Progressive Hydraulic Cushions™
- PHC) pridévaji na oba konce dalsie dva
hydraulické dorazy: jeden pre odskok a druhy
pre utlm. V zavislosti od podmienok pracuju v
dvoch rezimoch:

€9 ¢ DPrilahkom odskoku a utlme sa tl-
mice a pruziny staraja o ovlidanie vertikilneho
pohybu bez toho, aby museli zapdjat hydraulic-
ké dorazy. Ich pritomnost viak dovoluje ovela
Vacsi rozsah zdvihu kolesa, ktory sa prejavuje v
efekte pripominajicom let na lietajicom ko-
berci nad vSetkymi nerovnostami vozovky.

@ & ¢ Privyraznom odskoku a dtlme sa tl-
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mice a pruziny dostdvaja az do kontaktu s hyd-

raulickymi dorazmi, ktoré ndsledne progresiv-
ne spomaluju ich pohyb a eliminuji neziaduce
zvuky z ich stretu na konci zdvihu. Na rozdiel
od klasickych konvenénych dorazov pohlcuju a
rozptyluju energiu ndrazu. Tym nedochadza k

efektu nadskakovania auta na vozovke.

Novy Citroén C4 Cactus sa prirodzene od-
lisuje $irokou a vyraznou prednou castou,
prepracovanymi bokmi a velkymi hladkymi
plochami zadnej ¢asti s novymi zadnymi LED
svietidlami s 3D efektom. Rizvor s dlzkou
2,60 m a kritke previsy zarucuju kompakt-
né rozmery, &m je vozidlo aj nadalej agilné a
ovladatelné, no zdrover sa vyznaCuje na svoj
segment velkym vndtornym priestorom. Do
popredia sa dostdvaji vizuilne prvky typické
pre znacku Citroén, ktoré podciarkuji ply-
nulé tvary karosérie ako Airbump® v spodne;j
Casti dveri, suvisld presklend plocha okien a
vznéd§ajuca sa strecha, prednd cast s dvoji-
tou uroviiou ¢i Sirokd svetelnd plocha s LED
technolégiou a 3D efektom v zadnej ¢asti. K

dispozicii je 31 kombindcii individualnych

Uprav exteriéru, vritane 9 lakov karosérie a
Styroch balikov Packs Color. Tie pozostivaja
z rafinovanych farebnych dprav, ktoré majtelo-
vi umoziiuju vytvorit si vozidlo podla svojich
predstdv. Na vyber je 5 roznych verzii vypraco-
vania interiéru, ktoré sa vyznacuji mnozstvom
vautorného svetla, jemnostou a rafinovanos-
tou. Novinka vyuziva vsetky prvky programu
Citroén Advanced Comfort®. Autori inovicie
Citroénu C4 Cactus vykonali sj obrovsky ge-
neraény skok v oblasti odhlu¢nenia a vybavy.
Pre ulahéenie a zjednodusenie jazdy dostal
novy Citroén C4 Cactus viacero prvkov, ktoré
prispievaju k zlep$eniu bezpecnosti a pohodlia
pocas Soférovania, na odstranenie unavy ¢i na

zlep$enie pozornosti vodica.

Profil Citroénu C4 Cactus je mimoriadne
plynuly, pricom 1/3 tvori presklend plocha a
2/3 plech. Prepojenie presklenia okolo celé-
ho automobilu vytvira pocit, akoby sa stre-
cha vznasala nad automobilom. Prispievaju k
tomu aj Cierne lakované plochy na stfpikoch
karosérie. Optimélnu ochranu, najmi v mest-
skom prostredi, predstavuji ochranné prvky na
blatnikoch a na spodnej ¢asti karosérie ako aj
novy systém Airbump® umiestneny na spodnej

strane dveri.

Inovovany Citroén C4 Cactus dostal nizku
pristrojovii dosku s viacerymi §$pecialitami.
Vyuziva horizontilne ¢lenenie a nad fiou sa
vznd$a centrdlne umiestnend dotykovd obra-
zovka ako aj digitdlna pristrojova doska, ktord
zobrazuje vietky podstatné informicie. Plne

digitilne ovlddacie rozhranie vytvorilo volny

CITROEN C4 CACTUS
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priestor okolo vodica. Vsetky ovlddacie prv-
ky sa zhromazdili okolo sériovo dodédvaného
7-palcového kapacitného dotykového displeja.

V priestrannom a pohodlne navrhnutom in-
teriéri zaujme schranka pred spolujazdcom s
patentnymi uzdvermi, ktoré pripominaji zdm-
ky batoziny a tym evokuju svet cestovatelov.
Tento esprit evokuju aj popruhy na zatviranie
dveri z vnutornej strany. Komfort zdoraziiuju

aj prie¢ne prvky ako napriklad kontrastny pés v

hornej ¢asti operadiel, ktory dodava dotyk ra-

finovanosti a odliSenia, pricom sa nachddza na
prednych aj zadnych sedadlich. Tento vizual-
ny prvok sa vynima v interiéroch automobilov
znacky Citroén a doddva im davku doévtipu a
nadsenia. Mikéeny povrch pristrojovej dosky
ladi s ¢alinenim, zatial Co jemné pasiky do-
davaju interiéru dotyk vynimoc¢nosti. Okrem
toho sa v interiéri nového modelu Citroén C4
Cactus nachddza viacero miest ozdobenych
Giernym lesklym klavirnym lakom, napriklad
vyduchy klimatizicie, konce pristrojovej dosky,
volant, okolie dotykovej obrazovky a stredovej
konzoly. Cierne lesklé plochy dopliia lesteny
chrém na kovani otvdrania dveri, tlacidlich
pod dotykovou obrazovkou, na volante, ¢i na
schrinke pred spolujazdcom s oznacenim Top
Box. Na Zelanie dodavané potahové litky sa

velmi prijemné na dotyk.

Exteriérové moznosti elegantnej individuali-
zdcie nového modelu C4 Cactus obsahuji 31
kombindcii. Paleta obsahuje 9 nadé¢asovych
lakov karosérie, 4 farebné baliky Packs Color,
velmi médne a elegantné farebné doplnky na
zvyraznenie osobnosti vodi¢a. Vzhlad vozidla
zlepsi aj ponuka 5 druhov kolies z lahkych zlia-
tin.

Akustickd izoldcia tvori nevyhnutnd cast
jazdného komfortu. Citroén C4 Cactus do-

stal viacero zlepseni, ktoré sa dotkli celej kon-

§trukcie vozidla: hrubsie presklenie, utlmenie
zadnych okien, lepSia izolicia okolo dveri,
akusticky zlepsené &elné sklo ¢&i $pickové tl-
miace materidly v podlahe a pristrojovej doske.
Lepsie tlmenie neziaducich zvukov sa podarilo
dosiahnut aj lepsou aerodynamikou a zvuko-
vou izoldciou medzi motorom a pristrojovou
doskou.

Inovovany Citroén C4 Cactus md v ponuke
3-valcové zazihové motory PureTech. Ich naj-
novsia generdcia dostala technoldégie na zlep-
$enie pruznosti a zmensenie spotreby a emisii
(prepliiané verzie PureTech 110 a PureTech
130 sa pysia titulom Medzindrodny motor
roka 2015, 2016 a 2017). Vznetové motory
BlueHDi poskytuju posidke potesenie z
jazdy, mald spotrebu a navyse sa $etrné

k zivotnému prostrediu.
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Nissan IMx

Automobilka Nissan 25. oktébra
predstavila na autosaléne v Tokiu
koncept elektrického ,crossove-
ru“ ponikajiceho plne autoném-
nu prevadzku a dojazd viac ako 600
kilometrov. Inovativne koncepéné
vozidlo priniasa pohlad do budic-
nosti Inteligentnej mobility Nissan,
pristupu spoloé¢nosti Nissan k zmene
sposobu, akym si vozidla pohanané,
ako sa s nimi jazdi a ako su integro-
vané do spolocnosti. Je skonstruova-
né, aby posilnilo prepojenie vodica a
vozidla, ako blizkeho a spolahlivého
partnera, ktory prinasabezpecnejsiu,
pohodlnejsiu a prijemnejsiu jazdu.

»Koncept crossoveru IMx s nulovymi emisia-

mi stelesniuje budicnost Inteligentnej mobili-
ty Nissan,“ hovori Daniele Schillaci, vykonny
viceprezident pre globdlny marketing a predaj,
vozidld s nulovymi emisiami a odvetvie baté-
rii. ,Prostrednictvom Inteligentnej mobility
sa spolo¢nost Nissan zaviazala zmenit spdsob,
akym ludia a vozidld komunikujd, ako aj spo-
sob, akym budu vozidld ovplyviiovat spolo¢-
nost v blizkej budtcnosti a v dalsom obdobi.*
Zikladom technologickych funkeii konceptu
IMx je budca verzia technolégie ProPILOT,
ktord pontka plne autonémnu previdzku. Po
vybere jazdného rezimu technoldgie ProPI-
LOT systém ulozi volant do pristrojovej dosky
a sklopi vsetky sedadld, ¢o poskytne vodicovi
viac miesta a umozni cestujicim vo vozidle od-
pocivat a vychutnavat si dochddzanie do préce.
Po vybere manuilneho jazdného rezimu vo-
zidlo vriti volant a sedadld do povodnej polohy
a plynulo odovzda kontrolu spit vodicovi.
Koncepéné vozidlo Nissan IMx vyuZiva nova

platformu pre elektrické vozidld Nissan, ktord
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je vytvorend pre maximalnu u¢innost. Umoz-
fiuje, aby bola podlaha uplne plocha, vysled-
kom ¢oho je priestrannd kabina a lepsia jazdnd
dynamika. Podvozok s nizkym taziskom prind-
$a agilné jazdné vlastnosti, ktoré su prisfubom
redefinicie segmentu ,,crossoverov®.

Vykonné, a napriek tomu tiché pohonné
Ustrojenstvo prind$a viac vzrudenia. Nissan
IMx pohiéiia par vykonnych elektrickych mo-
torov vpredu a vzadu, vdaka ¢omu méd pohon
véetkych kolies.

Spolo¢ne produkuju vykon 320 kW a ohro-
mujuci kritiaci moment 700 Nm. Prad odobe-
raju z vysokokapacitnej batérie, ktord upravili
tak, aby mala vicSiu energeticka hustotu. Baté-
ria podporuje dojazd viac ako 600 kilometrov

na jedno nabitie.

Nissan IMx méze taktieZ prispievat k soci-
dlnej infrastruktuire, ako este Ziadne iné vozidlo
predtym. Napriklad po prepraveni svojho ma-
jitela na letisko sa dokdZze samocinne zaparko-
vat na mieste, kde sa moéze pripojit k miest-
nej elektrickej sieti a fungovat ako ,virtudlna“
elektrdren, ktord doddva elektrinu spit do siete,
Co je rozsirenie jeho funkcii vozidlo — domic-
nost a vozidlo — budova. Ked sa majitel vriti,
IMx ho méze vyzdvihnut pri termindli a od-
viezt domov. Cely proces sa vykondva efektiv-
ne, Ciasto¢ne vdaka zvicSenej kapacite batérie
a technolégidm pripojeného vozidla vritane
Dokonalej autonémnej mobility

Doteraz bol dizajn vozidiel vytvirany s jas-
nym rozli$enim medzi exteriérom a interiérom.
Dizajn exteriéru poskytuje dojem bezpecia
zvonka, zatial ¢o dizajn interiéru prinasa vo-
di¢ovi vhodné prostredie, aby sa sustredil na
jazdu. Toto ucelové rozliSenie sa pravdepodob-
ne zmeni s prichodom plne autonémnych vo-
zidiel. Dizajnéri spolo¢nosti Nissan sa snazili
znovu definovat vnuatorny priestor konceptu
IMXx, aby vytvéral dojem otvorenosti, a pritom
si zachoval pocit stkromia. Aby to dosiahli,

Nissan IMx
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snazili sa vytvorit priestor, ktory spdja interiér
aj exteriér vozidla.

Interiér koncepéného vozidla IMx zachovi-
va zdkladny koncept priestoru, ktory je mozné
ndjst v tradi¢nom japonskom dome, vyvolava-
juci pocit otvorenosti. Panoramatickd OLED

pristrojovd doska vozidla zobrazuje v pozadi

’/////////////%

pohlad na vonkajsie prostredie. Samostatny
displej s kresbou dreva, umiestneny pod pri-
strojovou doskou a vinici sa okolo vyplni dverf,
poskytuje cestujicim jemné vnimanie exterié-
ru, podobne ako shoji, tradi¢nd japonska papie-
rovd zédstena. Diagondlny vzor katanagare na
sedadlich bol jemne vyleptany laserovou reza¢-

kou. Opierka — so vzorom ako kumiki, japon-

UL

ské do seba zapadajice drevené puzzle
— je vyrobend z vyplne zo silikénového
materidlu a rdm vyrobila 3D tladiaren.
Umela inteligencia umoziiuje vodicovi
ovlidat pristrojovii dosku pohybmi o¢i

Y/ 1000070000047

a gestami rak. Vysledkom tohto intuitivneho
rozhrania je mensi pocet ovlddacich prvkov a
spinacov, vdaka comu je kabina konceptu IMx
jednoduchd, a pritom tGcelna.

-nn-
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Vyrobia len

Vani vznikla nova znacka hyper$portovych automobilov Apollo. Vznikla
odkipenim automobilky Gumpert z nemeckého Altenburgu, ale novy

vlastnik sa nedohodol na pouzivani znacky Gumpert pre svoje nové vozidla.

Rozhodol sa pre nazov Apollo, automobilka ma teraz oznacenie Apollo Auto-

mobil Limited.

ym novym vlastnikom je ¢inska (Hong Kong) spoloénost Ideal Team Ven-

ture so sidlom na Panamskych ostrovoch. Vlastni aj znacku De Tomaso.

Najnovsim produktom novej spolo¢nosti je
automobil Apollo IE. Vyvoj Apollo IE pre-
biehal v spoluprici s talianskou spolo¢nos-
tou Manifattura Automobili Torino (MAT).
Spolo¢nost Apollo Automobil Limited zve-
rila talianskej spolo¢nosti MAT i vyrobu
tohto vozidla. Aj typové oznacenie IE je
skratkou z talianskych slov Intensa Emo-
zione, a veru uz pohlad na tento automobil
vyvoldva u priaznivcov §portovych automo-
bilov silné emdcie.

Z tohto typu vyrobia len desat vozidiel. Kto
je ochotny za ne zaplatit viac ako 2 miliény
eur a mal $tastie, Ze v¢as poslal objednédv-
ku, moze sa teit na dodanie svojho vozidla
v priebehu budiceho roka. Stucastou ceny
vozidla je aj balicek atraktivnych zazitkov,

obsahujuci sitazny program , Time Attack®.
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Vlastnici Apolla IE budd medzi sebou su-
tazit na najvyznamnejsich eurépskych okru-
hoch. Automobilka sa sticasne zaviazala, Ze
im v predstihu predstavi vSetky jej buduice

projekty.

DESAT KUSOV

Pohotovostnd hmotnost Apolla IE je len
1250 kg. Karoséria je zhotovend z karbé-
nu, teda lamindtu vystuZeného uhlikovymi
vlaknami. Konstrukcia podvozku aj jeho
vyladenie st podobné ako v pretekarskych
yformulovych® vozidlich. Spolahlivost brz-
denia zabezpecuju karbén-keramické brzdy

od spoloé¢nosti Brembo.

Tvarovanie karosérie je hodne agresivne,
samozrejme, respektuje zdsady aerodynami-
ky, dolezité nielen kvoli spotrebe paliva (na
tu sa pri takychto vozidlich takmer nehladi),
ale najmd pre zabezpecenie dostatoéného
pritlaku na kolesi. Karoséria md mnozstvo
ostrych hrin, ktoré od seba efektne oddeluju

rozne zaoblené vicsie ¢i mensie plochy. Zau-

Apollo IE 1l PREDSTAVUJEME I
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jimavo pésobi mohutny zadny spojler a cen-
trdlny vyfukovy systém s tromi koncovkami
v ndrazniku.

Interiér Apolla Intensa Emozione je kon-
cipovany v podobnom §tyle ako dizajn von-
kajsku karosérie. Dominuje mu Cervend
farba, obklady st opit z uhlikovych vlikien,
na osvetlenie interiéru slizia LED. Volant je
krizencom ,formulového* a klasického vo-
lantu, vodica a spolujazdca chrinia $estbo-
dové bezpecnostné pisy.

V' pristrojovej doske je dvandstpalcovy
displej infotainmentu s velkym rozliSenim,
mens{, pitpalcovy displej slizi na nasta-
venie teploty, vnitorného osvetlenia alebo
na usporiadanie informdcii na digitilnom
pristrojovom $tite. Majitelom automobilov
premeraji postavy, aby im sedadld zhotovili

presne ,na mieru®.

Apollo IE pohdna 6,3-litrovy dvandstval-
covy vidlicovy zazihovy motor s atmosféric-
kym nasdvanim. Dosahuje vykon 565 kW a
kratiaci moment 760 Nm.

Spolupracuje so Seststupriovou sekvenénou
prevodovkou, na preradovanie slizia packy
pod volantom. Zrychlenie vozidla je enorm-
né, z pokoja dosiahne 100 km/h za 2,7 se-
kundy. Najvicsia rychlost ma byt 335 km/h.
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Dalsi tesny dnik: z nicoho nic sa
objavi cyklista a prechadza cez ces-
tu. Rozptyleny hl'adanim parkova-
cieho miesta, vodic nema mozZnost
dostatocne rychlo zabranit tomu,
¢o sa zda byt nevyhnutnym nestas-
tim. Systém nidzového brzdenia od
spolocnosti Bosch s detekciou cyk-
listov vSak zabrani akymkolvek vaz-
nym dosledkom a automaticky tpl-
ne zastavi auto, a to aj v rychlosti
40 km/h. Otraseni, ale nie zraneni.

Viac BEZPECNOSTI v mestskej dzungll

Akonghle radary alebo videosni-

mace systému nidzového brzdenia
deteguju hroziacu koliziu, Bosch
iBooster iniciuje plné brzdenie po-
¢as 190 milisekund — to je dokonca
menej, ako dve Zmurknutia. ,Asis-
ten¢né systémy vodica si dal§im
krokom na ceste za $oférovanim
bez nehod, tvrdi ¢len predstaven-
stva Bosch Dr. Dirk Hoheisel.

»Lito elektronicki asistenti st vzdy
plne ostraziti a v pripadoch nudze
reaguji omnoho rychlejsie, ako lu-
dia. Poskytuju podporu tam, kde to
vodi€i potrebuju — v rusnej mestskej
doprave.“ Systémy nudzového brz-
denia st jednymi z najuzito¢nejsich
asistenénych systémov, a to predo-

vSetkym ak ide o reakcie auta na
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cyklistov ¢i chodcov — najzranitelnejsich Gcast-

nikov cestnej premévky.

V Nemecku st bicykle zapojené asi do jednej
$tvrtiny vietkych nehéd s ndsledkom zraneni.
Podla nemeckého Spolkového Sstatistického
uradu zomrelo v roku 2016 pri takychto neho-
dich 393 Iudi - ¢o je priblizne 12 percent cel-
kového poctu umrti na nemeckych cestach. Asi
v dvoch tretinach tychto nehdd bolo do neho-
dy zapojené aj auto. Zakomponovanie systému
nudzového brzdenia, ktoré bude schopné de-
tegovat cyklistov, do kazdého auta v Nemecku,
by pomohlo predist skoro polovici (43 percent)
nehdd zahfnajici bicykel a motorové vozidlo
s ndsledkom zranenia alebo by aspon zmierni-
lo z4vaznost nasledkov. ,Asistent nidzového
brzdenia by mohol skratit brzdnu dréhu o par
kritickych centimetrov, ktoré mézu Casto zna-

menat rozdiel medzi Zivotom a smrtou,” uvi-

dza Gerhard Steiger, prezident divizie Bosch
Chassis Systems Control. Euro NCAP (The
European New Car Assessment Program) roz-
poznal délezitost systému nidzového brzdenia
pre bezpecnost na cestich. Poc¢inajic rokom
2018 bude systém hodnotenia bezpecnosti
v podobe udelovania hviezdiciek, za ucelom
ochrany uzivatela, zahftiat aj nidzové brzdenie
s detekciou cyklistov. Systémy nidzového brz-
denia s detekciou chodcov st sucastou systému

hodnotenia od roku 2016.

Vo svete rasticeho objemu dopravy ponukaja
asistenéné systémy komplexny balicek — a st
kla¢om k zlepSenej bezpecnosti na cestich.
Udrzuju autd v jazdnom pruhu, varuja ho pred
prekdzkami v slepom uhle pri zmene jazdné-
ho pruhu, poskytuji podporu pri parkovani a
udrzuju dant vzdialenost od auta idiceho pred

nim. A to je len niekolko prikladov.
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Bosch neustile zlepsuje technolé-
gie, ktoré stoja za tymito asistené-
nymi systémami: snimace dodévaja
stile preciznejsi obraz okolia auta
a ich interakcie s ovlidanim auta,
akymi sa brzdenie ¢ zatianie, sa
stavaju stile rychlejsimi a efektiv-
nej$imi. Tymto sposobom asistenc-
né systémy nielen dlézdia cestu
automatizovanému Soférovaniu, ale
zéroveil pontkaju uvolneny sposob
$oférovania bez stresu.

Prieskum spolo¢nosti Bosch zistil,
ze viac ako polovica vietkych no-
vych dut (52 percent) v Nemecku
md aspon jeden asistenény systém
vodi¢a. Sucasnym trendom je kon-
soliddcia niekolkych asisten¢nych
funkcii do jedného snimaca, ¢o de-
monstruje varovanie pri opustenie
vozidla, nova funkcia vyvinutd spo-

lo¢nostou Bosch.

Zadné radarové snimace Bosch so
strednym dosahom, ktoré moni-
toruju zmeny v jazdnych pruhoch
na dialnici, dokdzu vodicov ochri-
nit pred nebezpecnymi chybami:
vodi¢i po paralelnom zaparkovani
na okraji chodnika vi¢Sinou hned
vystipia z auta — bez akéhokolvek
ohliadnutia sa. A préve toto mno-
hokrét viedlo k az prili§ osobnému
stretu cyklistov s dverami auta a ich
zrazeniu na zem. Ale technolégia
varovania pri opusteni vozidla od
spolo¢nosti Bosch méze poméct.
Je aktivna pre vsetky dvere v aute
a varuje cestujucich — dokonca aj
niekolko minit po tom, ako bolo
zhasnuté zapalovanie v aute — aby

pri vystupovani z auta dali pozor.

Snimace Bosch st primontované na
lavej a pravej zadnej Casti auta, a tak
monitoruju premavku. V' rozsahu
20 metrov dokdzu detegovat dal-
§ich ucastnikov cestnej premévky,
ktori sa priblizuju zozadu alebo st
uz vedla auta a varuji vodica este

skor, ako otvori dvere.

-bsch-
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systemovv automobiloch

V budtcnosti budd mat majitelia automobilov
moznost zlepsit ich bezpetnost, inteligenciu a
vykon, a to bez toho, aby museli vstat z pohovky.
Aktualizicia softvéru bude rovnako jednoduchs,
ako su dnesné aktualizécie aplikicii v inteligent-
nom teleféne. Dotykom prsta na inteligentnom
telefone bude mozné automaticky aktualizovat
softvér vozidla alebo stiahnut nové funkcie pria-
mo z cloudu — a to bez ndvstevy autoservisu. ,O
pir rokov bude automatickd aktualizdcia softvéru
k dispozicii v kazdom novom automobile, tvrdi
Dr. Markus Heyn, ¢len predstavenstva spolo¢nos-
ti Bosch. Bosch vyvinul vetky funkcie potrebné
pre tieto bezdrotové aktualizcie v rimci vlastnych
zdrojov — poéinajic riadiacimi jednotkami a in-
frastruktirou pre komunikiciu vo vnutri vozidla,
az po vietky moderné technoldgie Sifrovania a
Bosch IoT cloud.

Viac elektroniky, viac funkcii, viac softvéru: au-
tomobil sa meni na inteligentny telefén na kole-
sich. A udrziavanie aktudlneho stavu softvéru je
tak Coraz délezitejsie. Nové funkcie mozu priniest
vicsi komfort — a to aj po kipe vozidla. Softvérové
aktualizdcie over-the-air budu preto uz ¢oskoro
$tandardom. V stcasnosti je vo vozidlich naingta-
lovanych az 100 riadiacich jednotiek: dokonca aj
v malych autich sa toto mnozstvo pohybuje me-
dzi 30 az 50 jednotkami. Prostrednictvom svojich
softvérov tak jednotky kontroluji takmer vsetky
funkcie v automobile. V' sicasnosti si vozidld
navyse stale viac prepojené — s internetom, s os-
tatnymi automobilmi a s infrastruktirou. Tym sa
zviduje riziko slabych miest v softvéri vozidla a aj
nebezpedenstvo manipuldcii. Softvérové aktualiza-
cie prostrednictvom cloudu tak pontkaju riesenia,
ako priebezne udrziavat automobily aktualizované,
a teda bezpecné. ,Autéd sa pouzivajt aj viac ako 15
rokov. Prostrednictvom aktualizdcii over-the-air
Bosch napoméha udrziavaniu aktudlneho softvéru
vozidla — bez potreby névstevy autoservisu. Aktu-
alizdcia prostrednictvom cloudu navySe umoziiuje
vacsi pocet a rozsah funkcii. Ak je potrebny har-

dvér naintalovany v automobile, je mozné novi

softvérovi funkciu vyskusat a ndsledne nahrat.
Tyka sa to napriklad funkeii ulahcujdcich udr-
Zanie auta v jazdnom pruhu alebo parkovacich
asisten¢nych systémov. A z aktualizacie over-the-
-air neprofitujd len vodi¢i: v USA bolo 15 percent
névstev autoservisov v roku 2015 uskuto¢nenych
kvoli softvéru. Na porovnanie: ako uvddza americ-
ké $tudia na zéklade udajov Narodného dradu pre
bezpecnost cestnej premavky (NHTSA= National
Highway Traffic Safety Association), o styri roky
skor to bolo len 5 percent. Néklady na névstevy
autoservisov si pre vyrobcov automobilov a pre
koneénych zékaznikov enormné a online aktuali-
zécie ich mozu vyrazne zmensit.

Na inteligentnom teleféne alebo prostrednic-
tvom informac¢ného systému v automobile sa spus-
ti online bezpe¢nostna aktualizicia a spolu s fiou
sa vyberd aj nové funkcie, ktoré sa maju nahrat.
Tieto informicie st poslané do cloudu, ktory sa
chovi podobne ako obchod s aplikdciami a spusti
sa nahrévanie softvéru priamo do vozidla. Dita sa
nahrévaju pocas jazdy alebo cez noc v gardzi. Ako-
néhle je vozidlo v bezpeénom stave — napriklad
zaparkované, nainstaluju sa aktualizdcie softvéru
do prislusnych riadiacich jednotiek a st okamzite
Ucinné.

Bezpecnost a bezproblémova suhra elektroniky
vozidla, cloudu a softvéru su pre aktualiziciu over-
-the-air rozhodujice. O bezpecnost dit sa staraji
najnovsie kédovacie technoldgie, ktoré Bosch vy-
vija vo svojej dcérskej spolocnosti Escrypt. Kom-
plexnd bezpecnostnd architektira s koncovym
kédovanim chréni prenos dit pred neautorizova-
nym pristupom. Na rozhrani medzi automobilom
a cloudom zabrinia bezpetné protokoly a filtre
fungujice ako firewall akémukolvek pokusu o na-
padnutie. Aby aktualizcie softvéru over-the-air
fungovali bezpecne, a zdroveii rychlo a spolahlivo,
pouziva Bosch takzvanu technolégiu ,fast update*
(rychla aktualizdcia) — napriklad delta ¢i kompres-
né mechanizmy. Tie urychluja aktualizaény proces
a zmens$uju naklady, pretoZe objem dit na prenos
zostava maly. Dalsie bezpenostné opatrenie: ak-
tualizicie prebichaju sekvencne. Ak sa vyskytna
problémy, je mozné aktualizaény proces zastavit a
upravit ho. Technologickou zikladiiou pre aktu-
alizdcie over-the-air je Bosch Automotive Cloud
Suite, ktorého softvérové stavebné prvky umoziiu-
ju vietky funkcie pre bezdrotové aktualizicie, a to
nielen zo strany vodicov, ale aj vyrobcov a samot-

nych vozidiel. -bsch-
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ot .
 PRVE SERIE TAHACOV LKT 120 VYRABAL ZAKLADNY ZAVOD ZTS V MARTINE, DO TRSTENEJ SA MONTAZISF S8
PRESTAHOVALA V ROKU 1982. NA FOTOGRAFIi OBCHODNE NAJUSPESNEJSIA VERZIA LKT 120 A

Vtedajsia VH] ZTS (skratka pre: Vyrobno-
-hospodirska jednotka, Zavody tazkého stro-
jarstva) preto rozbehla vyvoj nového typového
radu tazkych lesnych tahacov vykonovej triedy
120 konskych sil. Vyvoj nového traktora, ktory
dostal oznacenie LKT 120 opit zabezpecoval
Vyskumno-vyvojovy zdvod v Martine, kde sa
vytvorila pomerne silnd vyvojové skupina odbo-
ru konstrukeie lesnych strojov.

Konstruktérom sa aj pri rade tazkych taha-
¢ov podarilo zachovat osvedéent koncepciu
kibového spojenia predného a zadného ramu
s neriadenymi ndpravami. Stroje pohdal Sest-
valcovy preplitovany motor ZETOR 84 kW,
ktory pochédzal z tazkych polnohospodérskych
traktorov ZETOR URII CRYSTAL. Vyroba
tychto motorov, a neskor i celych traktorov, bola
od roku 1973 z kapacitnych dévodov postup-
ne presunutd z Brna do Martina. Prevodovy
mechanizmus tvorila $tvorstupniovd planéto-
vé prevodovka 4 PR 160, umozZiujica radenie
prevodovych stupriov pod zatazenim a hydro-
dynamicky meni¢ kratiaceho momentu M 350.
Islo o prevodovy mechanizmus vyribany v Po-
vazskych strojarfiach Povazska Bystrica a v Pod-
polianskych strojértiach (neskor ZTS) Hritova.
Neskor bol do tahacov montovany vykonnejsi
motor ZETOR 114,5 kW a tieto verzie mali
oznadenie LKT 120 TURBO

Stroj sa spociatku vyrdbal v dvoch verzidch:

LKT 120 A so zadnym sklopnym §titom a navi-
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Fotografie z archivu autorov
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Znacka LKT sauzv polovici sedemdesiatych rokov vdaka uspe-
chu typu LKT 80 dobre etablovala nielen u nis, ale i na niekol-
kych exportnych teritériach. A predovsetkym zahrani¢ni odbera-
telia z Nemecka a byvalého Sovietskeho zvizu zacali pozadovat
dodavky traktorov vyssich vykonovych tried, ktoré tvorili beznu
sucast ponuky skandinavskej a severoamerickej konkurencie.
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jakom na vytahovanie a transport kmelov stro-
mov tzv. Gvizkovym sposobom a LKT 120 B
so zadnym Celustovym drapikom. Okrem toho
sa pripravovali i dalsie jednodcelové verzie, ako
napriklad harvester LKT 120 T-H & vyvozné
kolesové stpravy VKS 120 Sa VKS 120 C. Do
sériovej vyroby sa na zadiatku osemdesiatych ro-
kov dostal vyvdzaci kolesovy stroj VKS 120 S,
ktory montoval zdvod ZT'S v Bratislave, dovte-
dy znimy vyrobou traktora LKT 80 D s dra-
pikom, univerzdlnych nosicov UNIHOT 80,
lesnickych hydraulickych rik a hydraulickych

valcov.

" ODVODENU VERZIU VYVOZNE) KOLESOVE) SUPRAVY

KS 120 S VYRABAL NA ZAGIATKU OSEMDESIATYCH
ROKOV PODNIK Zf'S BRATISLAVA ‘

NESKOR BOLI TAHACE DODAVANE PREVAZNE V ZLTOM LAKU.
NA FOTOGRAFIi MENE) ROZSIRENY MODEL LKT 120 B

KACIi STROJA LKT 120
T-H VYRABANA V TRSTENEJ NA PRELOME MILENIA

Vyvoj tahac¢a LKT 120 ukon¢ili v roku 1977 a
jeho sériovd vyroba zacala o rok neskér. Zavod
v Trstenej bol v tej dobe plne vytazeny naras-
tajicou vyrobou traktora LKT 80 a pre novy
produkt nedisponoval dostato¢nymi kapacita-
mi. Vyroba nového typu LKT 120 sa preto spo-
&atku rozbehla v zdkladnom zdvode v Martine,
aviak po dobudovani novej montiznej haly v
Trstenej v roku 1982 sa montdz presunula na
Oravu.

Na vyrobe LKT 120 sa podielalo i niekolko
dalsich zavodov VHJ ZTS: bezpetnostné ka-
biny dodaval zdvod v Hliniku nad Hronom,
drobné zvirané a karosirske dielce tovireri v
Némestove, dvojbubnovy navijak vyribali v
Sabinove, kibové hriadele v Topolcanoch, hyd-
raulické valce v Bratislave, rimy zviral koope-
rujici podnik STS Lucenec. Vyroba traktorov
LKT 120 prebiehala v Trstenej na samostatnej
montaznej linke, oddelenej od nosnej produkcie

tahacov LKT 81.

V porovnani s men$im modelom LKT 81,
ktorého ro¢na produkcia v Trstenej v osemde-
siatych rokoch atakovala hranicu tdctyhodnych
1000 traktorov za rok, islo v pripade vykonnejsej
verzie LKT 120 skor o malosériovi vyrobu. Pro-
dukcia stroja LKT 120 vyvrcholila v roku 1983,
ked sa vyrobilo az 207 traktorov tohto typu. V
dalsich rokoch sa priemerna ro¢nd vyroba pohy-
bovala v rozmedzi asi 50 az 100 traktorov LKT
120. Prevaznu Cast z nich predstavoval zdkladny
model LKT 120 A. Vicsina tychto strojov sa
cez podnik MARTIMEX vyviezla do byvalého
Sovietskeho zvizu a Nemecka, v mensom pocte
sa dostali i na domdci trh a do dalsich §titov vy-
chodnej i zdpadnej Eurdpy. Celkom v Trstenej,
v Martine a v Bratislave vyrobili priblizne 1500
strojov typového radu LKT 120.

DETAIL KONSTRUKCGNEHO RIESENIA SPOJENIA PRED-
NEHO A ZADNEHO RAMU POMOCOU AXIALNEHO KLBU
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Toyota SportS 800 prvy Sportovy model Toyoty

Toyota Sports 800 z roku 1965 - sen kazdého mladého Japonca tych éias - bol
prvym Sportovym automobilom znacky Toyota a celosvetovo prvym kabrioletom so
strechou typu targa, ktord sa po demontovani zmestila do batoZinového priestoru.

00 ROHOV 10501y

Dvere a kryt motora boli vyrobené z hlinika. Vdaka pouZzitiu dvoch vykonnych karbu-
ratorov Aisan bol vykon motora s objemom 790 c¢cm3 az 33 kW. Pocas testovacej jazdy
dosiahlo auto maximalnu rychlost 156 km/h. Vozidlo vyrobili v poéte 3131 kusov a
predavalo sa iba v Japonsku. Tesilo sa priazni zdmoznej mladeze a americkych voja-
kov, ktori boli umiestneni na zakladniach v tejto krajine. Prave vdaka vojakom sa ¢ast
aut dostala za ocean a dnes zdobia garaze zberatelov v USA.

TOYOTA COI‘Ol Ia najpopularnejsie auto vSetkych Cias

Kompakt, ktory debutoval v roku 1966, zmotorizoval stredn( triedu v Japonsku a vy-
slzZil si ocenenie vodicov celého sveta. O 8 rokov neskor Toyota na celom svete po
prvykréat predala najviac vozidiel tohto typu v priebehu jediného roka. V nasledujicich
desatroéiach Corolla tento Gspech mnohokrat zopakovala. Titul najpopuldrnejSieho
auta vSetkych ¢ias si kompaktna Toyota drzi od roku 1997. V priebehu piatich desatroci
sa objavilo 11 generacii Toyoty Corolly a celkovy predaj typu sa blizi k 45 miliénov kusov.
V roku 2015 predstavoval predaj japonského kompaktu viac ako 1,3 miliéna vozidiel
a opéat bezkonkurencne obsadil prvé miesto. Milidny vodi¢ov z celého sveta pravidelne
vymienaju vyslizild Corollu za jej nova generaciu, sU vSak aj taki, ktori to nepovazuju
za potrebné. Nedaleko Tokia Zije starSi pan, ktory jazdi na svojej Corolle uz 47 rokov.

T0y0ta H | I ux neznicitelny pick-up

Jeremy Clarkson, hviezda kedysi z ndma najma z motoristického programu Top Gear,
bol schopny pokazit, zni¢it a zoSrotovat kazdé auto, ktoré testoval. Alebo lepsie pove-
dané - takmer kazdé. Pred 14 rokmi tento britsky novinar uskutocnil legendarny test
Toyoty Hilux. Zadanie bolo jednoduché: preskimat odolnost japonského pick-upu.

vyrobe automobilov.

Automobil s oznacenim AA bol spinenim jeho sna, ktory sa premenil na skutoc¢nost
v roku 1936 o rok neskor bola zaloZzena pobocka spolocnosti s ndzvom Toyota
Motor Co.

Typ AA vznikol podla vzoru amerického Chryslera Airflow. Pod kapotou mal 6-valco-
vy motor s objemom 3,3 litra, ktory mal tiez za vzor americké motory.

V rokoch 1936 az 1942 z neho vyrobili 1404 kusov.

Auto bolo zapalené, utopené v mori, rozbité demolaénou gulou a zasypané pieskom
na plazi - a to je iba ¢ast pokusov o zni¢enie, ktoré Hilux preZil, pricom po kazdom
pokuse bol schopny nastartovat motor a pohnlit sa. Po¢as polstoroCia predala auto-
mobilka Toyota na celom svete 18 miliénov Hiluxov. Je to nielen najpopularnejsi pick-
-up spolocénosti, ale tieZ druhy najCastejSie kupovany typ japonskej znacky.

TOYOTA BJ dobyvatel hory Fudzi

Prototyp tohto auta vyrobili v roku 1951 a praca na jeho priprave trvala rekordne kratko,
sotva od augusta 1950. Dévod bol jednoduchy - potreby arméady a policie. Pod kapotou
pracoval 6-valcovy motor so zdvihovym objemom 3386 cm3 a vykonom 60 kW. Dob-
ré terénne vlastnosti typu BJ preukazal ojedinely test. Vodic ICiro Taida v pritomnosti
japonskej policie a Uradnikov Gspesne absolvoval s terénnou Toyotou trat ku Siestej
stanici horskej drahy na najvysSej hore Japonska - FudZi v nadmorskej vySke 2390 m.
Na pritomnych tento vykon urobil obrovsky dojem a dliho sa 0 Aiom hovorilo s uznanim.

Toyota Ca rina symbol spolahlivosti

Carina - podobne ako terénny Land Cruiser - je Zivou legendou spolahlivosti. Je
povaZovand, a nielen majitelmi, za jedno z najvytrvalejSich a najspolahlivejSich aut
v dejindch motorizacie. Posledna generacia tohto modelu vyvolala poriadny rozruch
aj v Eurdpe.

Prvi objednévku na 298 kusov Toyoty BJ pre potreby japonskej policie dostala automo-

bilka v roku 1953. Onedlho vozidlo zacali pouzivat aj lesnici a dodavatel'ské podniky.
23. jlna toho istého roku dostala Toyota BJ novy nézov - Toyota Land Cruiser, ktory sa

Carina E vznikla najma pre obyvatelov starého kontinentu a od roku 1993 ju vyrabali
vo Velkej Britanii.
Jej nastupca - eurdpsky Avensis prevzal od svojej predchodkyne funkénost, priestran-

zapisal do dejin aut s pohonom 4x4,
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Toyota Land Cruiser ixona off.roadu

Histéria Land Cruisera mé uz viac ako 60 rokov.

Auto postupne prekonalo vyvoj od jednoduchého vozidla s pohonom 4x4 az po luxus-
ne vybavené série LC 200 a LC 150.

Land Cruiser je vSak od samého zaciatku skutoénym terénnym automobilom aj s jeho
zakladnymi atribGtmi: ochrannym ramom, redukénym prevodom a pohonom 4x4,

Land Cruiser je synonymom odolnosti a kvality. Pouzivatelia ocenujd jeho spolahli-
vost a schopnosti v teréne, masovo ho vyuZivaji na daleké cesty a mozno ho stretn(t
takmer vo vSetkych zemepisnych Sirkach.

nost a spolahlivost.

TOYOTA Celica legenda rely

Celica je dalSou legendou v dejindch automobilky Toyota. Objavila sa v roku 1970 a jednou zo
zékladnych poZiadaviek pri vzniku tohto typu bolo obohatenie trhu o vozidlo so zadnym pohonom,
s ktorym by bolo mozné jazdit efektne a lahko. Preto vozidlo vpredu pouZivalo nezévislé zavesenie
kolies a vzadu sa uplatnila tuha naprava. O sedem rokov neskor predala Toyota milidnty kus Celicy
a predstavila druhl generaciu tohto typu. Tretia generacia sa objavila v roku 1981. Bola vysostne
moderna, okrem iného bola vybavené satelitnou navigaciou. Celica sa dockala siedmej generacie
a v roku 2006 jej vyrobu zastavili - na trhu uZ nebol zaujem o vozidla typu kupé. Za viac ako 35
rokov vyroby tohto typu dosiahol predaj 4 129 626 exemplarov. Jeho pretekarsky variant, model
Celica GT-Four, zvitazil v 4 pretekoch pilotov a v dvoch pretekoch vyrobcov, ¢o z neho urobilo naj-

>

UspesnejSie vozidlo zo vietkych modelov v pretekarskej historii Toyoty.
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Toyota Camry najpopularnejsi osobny automobil v USA

Toyota Su pra legendarne Sportové kupé

Toyota Supra je legendarny Sportovy typ, nastupca Toyoty 2000GT. Kupé, ktoré vyrabali
v rokoch 1978 az 2002, bolo velmi pribuzné (s vynimkou Stvrtej, poslednej generéacie)
s typom Celica.Prv( generéciu tohto vozidla, ktord sa objavila ako najvySsia verzia typu
Celica, pohanal 6-valcovy motor s vykonom 108 kW. Druha generécia takisto fungo-
vala ako alternativny variant. AZ tretia generacia z roku 1986 sa stala nezavislym ty-
pom. Toyota Supra sa naveky zapisala do paméti priaznivcov Sportovych automobilov
aj vdaka tomu, Ze zahviezdila vo filme Rychlo a zbesilo. Zahrala si v Aiom Supra Stvrtej
generdcie, ktord ponulkala zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,1 sekundy. Vozidlo dispo-
novalo v tom ¢ase velmi modernymi rieSeniami, napriklad aktivnym zadnym spojlerom
¢i olejovym chladi¢om.

80 rokov Toyoty Il PREDSTAVUJEME I MOTor
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Toyota AuriS Hybl‘ld auto, ktoré spopularizovalo hybridny

TOYOTA FJ Cruiser misci Ameriky

Tento automobil nadvazujlci na retro Styl legendarneho typu Land Cruiser FJ40 sa
objavil ako koncept v roku 2003 a do vyroby sa dostal o tri roky neskér. Vyrabali ho
aj v Japonsku, ale za odvazny dizajn a funkény interiér ho ocenovali v mnohych kra-
jinach, predovSetkym vSak v USA a Australii, kde ma ,Styridsiatka” status kultového
auta.

Toyota FJ Cruiser bola dostupna s motorom V6 s vykonom 179 kW a objemom Styroch
litrov, spolupracujlcim s ruéne ovladanou alebo automatickou prevodovkou. Vyrobu
tohto typu ukongili v roku 2016.

o A

Tento sedan strednej velkosti predava Toyota na mnohych trhoch, ale prave v USA
si ziskal najvacSiu popularitu a uznanie tamojsich vodicov, ktori preferuji velké a
pohodIné auta.

Camry sa usadila na americkom trhu v roku 1983. V prvom roku kupili Ameri¢ania
viac ako 53-tisic kusov a v roku 2002 sa ocitla na vrchole rebricka bestsellerov.
Odvtedy Camry mnohokrat zopakovala tento Uspech.V rokoch 2002 az 2016 si
Camry kupilo viac zakaznikov ako akykolvek iny automobil ponikany v USA. V januari
2017 na autosal6ne v Detroite predstavili 8. generaciu Camry, postaveni od zakladu

pohon v Eurépe
Auris bol navrhnuty a vyraba sa v Eurdpe pre naroénych eurépskych klientov. Je to
jeden z najpopularnejSich kompaktnych automobilov na trhu a vyrdba sa s dvoma
typmi karosérie, ako hatchback a kombi. Pod kapotou mdZe ukryvat jeden z troch
pohonov - hybridny, zaZihovy a vznetovy. V Toyote Auris Hybrid pracuje 1,8-litrovy zazi-
hovy spalovaci motor, ktory v spojeni's elektrickym agregatom ponuka vykon 100 kW.
Pohon sa prenasa automatickou bezstupnovou prevodovkou e-CVT. Hybridna verzia

H
Ty

na celkom novej platforme TNGA.

Toyota PI‘IUS I prvy sériovy hybrid

Toyota RAV 4 A zakladatel segmentu SUV

Dejiny segmentu SUV sa zacali pisat v roku 1994, ked sa na trhu objavil typ RAV4. Prva
generacia tejto lahkej terénnej Toyoty so samonosnou karosériou mala dizku 3695
mm, pohon 4x4 a pod kapotou 2-litrovy motor. Priaznivci tradi€nych roadsterov po-
stavenych na rame s neddverou kratili hlavami, ale napad sa ukazal byt zasahom do
¢ierneho a rychlo si naSiel nasledovatelov. V prvom mesiaci dosiahol poéet objednavok
8000 aut, ¢im dvojndsobne prekrodil planovani mesacnl produkciu. V prvom roku
sa predalo 53-tisic kusov a v priebehu nasledujlcich dvoch rokov predaj narastol troj-
nasobne. Uspech Toyoty pritiahol pozornost inych vyrobcov, ktori zadali pracovat na
vlastnych kompaktnych SUV. Si¢asnéa generacia RAV4 je vynikajlco vybaveny rodinny
automobil, postaveny na platforme typu Avensis, takze je pohodiny a priestranny. V
porovnani s predchodcom narastol takmer o meter a ,,dospel”. V si€asnosti uz nekon-
kuruje mestskym hatchbackom alebo kupé, ale autam strednej triedy.

predstavuje az 60 percent eurdpskeho predaja typu.

Toyota GT86 navrat ku Sportovym korefiom

T0y0ta Ya r|S Hybr'd najmensi hybrid v Eurépe

Yaris Hybrid predstavili v roku 2012 ako technicky najmodernejSiu verziu tohto typu.
Hybridny pohon s celkovym vykonom 74 kW pochadzal z typu Prius, ale bol mierne zmen-
Seny, aby neuberal miesto v kabine a v batoZinovom priestore. Pod kapotou mal zaZiho-
vy spalovaci motor s objemom 1,5 |, ktory pracuje v Atkinsonovom cykle. Prvy hybridny
Yaris spotreboval priemerne 3,7 /100 km a produkoval 79 g/km CO2. Automobil bol
spociatku naprojektovany pre hybridny pohon, a preto bez ohladu na to, ¢i pod kapotou
pracoval konvenény motor alebo zazihovo-elektricky pohon, v kabine aj v batozinovom
priestore bol rovnako priestranny. Od svojej premiéry dostal Yaris Hybrid dve vyznamné
inovacie, vdaka ktorym sa stal eSte ekonomickejSim a ziskal na priestrannosti. Yaris
Hybrid je najlacnejSou verziou hybridného vozidla v Eurdpe. Na Slovensku cena hybrid-
ného Yarisu zacina od 14 090 €, ¢o je dokonca menej ako Yaris s rovnakou vybavou,
ale so vznetovym motorom a ruéne ovladanou prevodovkou. VSetky hybridné vozidla sa
Standardne dodavajl s automatickou prevodovkou s oznacenim e-CVT.

Na koncepcii prvého sériovo vyrabaného hybridu pracovalo viac ako dva roky osem-
desiat najlepSich inZinierov Toyoty. Nazov Prius je odvodeny z latinského jazyka a
znamena prvy. Prototyp bol predstaveny v roku 1996. O rok neskor sa zacal predaj a
v roku 2000 sa automobil dostal na najvacsi a najdolezitejsi trh - do USA a takisto
aj do Eurdpy. Hybridny pohon pozostaval zo spalovacieho motora s objemom 1,5 1 a
vykonom 43 kW a z elektromotora, ktory generoval dalSich 35 kW. Prius, ktory iSiel
proti vtedajsim trendom, vyvolal senzaciu na celom svete a aj napriek velkym pochyb-

nostiam mnohych ludi dosiahol Uspech.

Jej tvorcovia sa inSpirovali bohatymi tradiciami Toyoty v oblasti konstrukcie Sporto-

vych automobilov. Nazov auta nadvézuje na typ Corolla AE8S6 z polovice 20. storogia,
ktory sa aj vd'aka zadnému pohonu stal legendou driftingu. Motor typu boxer s ob-
jemom 2 litre a vykonom 147 kW umiestneny vpredu pohana zadné kolesa. Verzia
GT86 CS-R3 je okruhovou obmenou civilngj GT86. V roku 2015 presla homologiza-
ciou a stala sa prvym novym automobilom uréenym na rely s pohonom kolies zadnej
napravy, ktory ziskal homologizéaciu FIA v 21. storo€i. Novy GT86 sa tym vratil k skvelej
tradicii Toyoty na rely. CS-R3 pohana 2-litrovy motor typu boxer zo sériového auta,
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Toyota Ya rIS Japonec sa stal Eur6pskym autom roka

Yaris, predstaveny v roku 1999, bol navrhnuty pre globalny trh. Bol kompaktny, Setrny
a stcCasne predstavoval velku kvalitu, trvanlivost a vynikajlce parametre vzhladom
na Zivotné prostredie.V eurdpskej Specifikacii sa Yaris objavil ako 3- alebo 5-dverovy
hatchback. Na inych trhoch sa ponUkali aj verzie kupé a sedan. Automobil bol navrh-
nuty v $tadiu ED2 vo Franclzsku podla preferencii Eurépanov

Prednosti nového typu Toyota rychlo ocenili nielen vodigi. V roku 2000 Yaris ziskal
ocenenie Eurdpske auto roka, ako druhé japonské auto v dejinach. Stc¢asne ziskal aj
titul Japonské auto roka. Automobil zbieral ocenenia aj za bezpecnost a spokojnost
klientov.

ktorého vykon sa zvacsil zo 147 na 171 kW.

—— a1

TOYOTA i'Road rieSenie do mestskej zapchy

Toyota i-ROAD je futuristicka elektricka trojkolieska pre mestské aglomeracie. V sU-
Casnosti prebiehajl jej testy, ale vozidlo uz mozno stretndt v uliciach Toyota City v
Tokiu a v Grenoble, kde si ju mozno pozicat rovnako ako mestské bicykle.Trojkolieska
ma hmotnost priblizne 300 kg a pohanaji ju dva elektromotory, z ktorych kazdy ma
vykon 2 kW. To postaci na rychlost maximalne 60 km/h.

S nabitymi batériami mozno prejst do 50 km. Soférovanie tohto netypického auto-
mobilu je velmi zabavné vdaka technoldgii Active Lean, s ktorou sa predné kolesa
naklanaju nezavisle a v zakrutach sa i-Road nenakloni ako motorka.

>
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Toyota Mi Fal vodikova revoldcia ” Cena 3 - 3 RemmEny PR é g s g T % s
g8 & Lo ” . BZ > g 3 @ 5 2E B
Je to prvy automobil od zakladu postaveny na palivové Elanky. Toyota Mirai nielenze Znacka/ Typ Model sDPH ¢ 3 % CLERERaEE] R g2 o s 5 ‘§ g < %g é’
neprodukuje Ziadne splodiny, ale vplyv na Zivotné prostredie pri vyrobe tohto auta je T — F & c > R s ¥ ¢ & & 2 /T ¢
podstatne mensi ako v pripade aut so spalovacim motorom.Tankovanie vodikovej Giulietta 1,4T 120 k Distinctive 20750€ H 5 5  4351x1798x1465  350- R4 1368 B 88 215 M6 P 195 94 64
Toyoty trva priblizne iba 3 mindty a jej dojazd je okolo 600 km. Elektromotor ma vykon Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive 25500€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 D 125 230 A6 P 218 78 57
ey Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive 24650€ H 5 5  4351x 1798 x 1465 350- R4 1956 D 110 320 M6 P 210 88 42
114 kW a netreba ho nabijat zo zasuvky. MiTo 1,4 MPI 78 K Distinctive 16060€ H 3 4  4063x1720x1446 270~ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59
Staci natankovat vodik a prad generuji palivové ¢lanky namontované vo vozidle.Auto MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde 24780€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270~ R4 1368 B 125 230 A6 P 219 75 60
sa stretlo s ne¢akane dobrou odozvou a poéet objednéavok mnohonasobne prekrogil j‘%gm TBi TCT Coupe 63750€ C 2 2 3989x1864x1183 - R4 1742 B 176 350 A6 7 258 45 68
vyrobné plany. Od augusta 2016 do februara 2017 predala Toyota okolo 3000 vozi- A1 Sportback 1,4 TFSI Basis 19500€ H 4 4  3973x 1746 x 1422 210 R4 1395 B 92 200 M6 P 204 89 51
diel Mirai v Japonsku, USA a v Eurépe. A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 24700€ H 5 5  4310x1785x 1425 380- R4 1598 D 81 250 M6 P 200 10,7 34
S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic 44690€ H 4 4  4324x1785x 1404 340- R4 1984 B 221 380 A6 4x4 250 49 69
_ - A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction 29500€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 214 85 47
- PR ‘r'- - — A4 Avant 1,4 TFSI 32600€ K 5 5 4725 x 1842 x 1434 505/- R4 1395 B 110 250 M6 P 210 90 55
ToyOta C-HR hybridna hviezda v ponuke Toyoty ' Ad Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic 45450€ S 4 5  4701x1842x1427 480 R4 1984 B 185 370 A7 4x4 250 58 59
Moderny dizajn a elegancia je zd6raznenéa ostrymi krivkami, ktorych predobrazom bol A5 Sportback 1,8 TFSI 33050€ H 5 4  4712x 1854 x 1391 480/- R4 1798 B 106 280 M6 P 220 93 58
vybriseny diamant - to je nova Toyota C-HR. A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro 41420€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 140 400 M6 4x4 235 75 49
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic 387206 H 5 4  4712x1854x 1391 480 R4 1968 D 110 320 A7 P 205 94 48
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 54010€ S 4 5  4933x1874x 1455 530- V6 2967 D 160 400 A7 4x4 244 66 5,1
Auto ma dizku 4360 mm, $irku 1795 mm a vysku 1555 mm (v hybridnej verzii). A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic 57460€ K 5 5  4938x2086x 1534 565- V6 2067 D 140 400 A7 4x4 221 79 55
. . - ) ) S A6 Avant 3,0 TDI S tronic 51110€ K 5 5 49431874 x 1461 565- V6 2967 D 160 400 A7 P 234 73 48
Razvor naprav predstavuje az 2640 mm - iba 0 2 cm menej ako pri rodinnom SUV A7 Sportback 3,0 TS| quattro S tronic 650306 S 4 4  497Ax1911x1420  535- V6 2995 B 245 440 A7 4x4 250 53 76
RAV4. Pod kapotou pracuje hybridny pohon najnovsej generacie, prevzaty z novej A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 82710€ S 4 5  5135x1949x 1460 520/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 57 78
generacie typu Prius. A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 86710€ S 4 5 5265 x 1949 x 1460 490/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 59 79
Q3 Basis 2,0 TDI quattro 34000€ K 5 5 4388 x 2019 x 1608 460/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 204 93 50
Q52,0 TFSI quattro tiptronic 47630€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 169 350 A8 4x4 228 69 7,3
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic 64900€ K 5 7  5052x2212x 1741 890 V6 2967 D 200 600 A8 4x4 234 65 57
R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic 167200€ C 2 2  4426x2037 x 1240 0/ V10 5204 B 397 540 A7 4x4 320 35 114
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic 54850€ H 4 5 4343 x 1785 x 1425 280/- R5 2480 B 270 465 A7 4x4 250 4,3 81
1 1 1 L. i R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic 113870€ H 4 5 4979 x 1936 x 1461 565/- V8 3993 B 412 700 A8 4x4 250 39 96
Prl us PI Ug'l n Hybrld technologia Setrnosti RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic 126750€ S 4 5  5012x2139x 1419 535- V8 3993 B 445 700 A8 4x4 250 37 95
Novl Toyotu Prius vybaveni technolégiou plug-in hybrid predstavili v roku 2017. Je BMW
T, " T o " 2 . . 118i Standard 22650€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R3 1499 B 100 220 M6 Z 210 85 50
to vynimocéné auto - zaobide sa bez dopliania benzinu celé mesiace. Pohon plug-in 1201 M Sport 99900€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360- R& 1508 B 130 190 M6 Z 210 93 58
hybrid spolocnosti Toyota umoZniuje v elektrickom rezime dosiahnut maximalnu rych- 120d Urban Line 31350€ H 3 4  4329x1765x 1440 360 R4 1995 D 140 400 M6 Z 238 7,0 4,1
lost a7 135 km/h a dojazd auta bez Ginnosti spalovacieho motora je 50 km. 320d xDrive Advantage 41650€ S 4 5  4624x1811x1429 440 R4 1995 D 140 380 M6 4x4 233 75 44
320d Luxury Line 42750€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 440/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 235 75 4.2
320i Grand Turismo Standard 38600€ S 4 5 4824 x 2047 x 1508 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Z 230 79 6,6
Nova generacia systému plug-in skratila ¢as nabijania o 65 percent - nabijanie trva 320i Touring Standard 37400€ K 5 5  4624x1811x1429 4951500 R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 75 64
oriblizne dve hodiny v pripade pouitia konektora Mennekes a pri pousiti Standardnej 316d Touring Advantage 36050€ K 5 5  4624x1811x1429 4951500 R4 1995 D 85 270 M6 Z 200 11,2 4,1
430i Cabrio 74062€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 445/- R4 1998 B 185 270 A8 Z 230 82 63
zastréky zo zasuvky 230 V okolo troch hodin. 435i Cabrio Luxury Line 55300€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 445/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 54 79
535i xDrive Sedan 60250€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 250 58 8.2
525d xDrive Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53
530d Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 A8 Z 250 61 59
H 528i xDrive Touring 57300€ K 5 5  4907x1860x 1462  560/1870 R4 1997 B 180 350 A8 4x4 244 65 772
TOyOta Concept-ld automobil s osobnostou 530d Touring 58100€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 560/1870 R6 2993 D 190 560 A8 Z 250 59 57
Na veltrhu spotrebnej elektroniky 2017 v Las Vegas predstavila Toyota novy koncepény 640i Cabrio 93300€ CA 2 4 4894 x1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 54 78
: < : . o : : - 640d xDrive Coupe 91500€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 53 55
automob!l, v ktorom{umela.mtellgenma §Iu%| ?a hadV"’f‘Z.an[e kontak’tu n)edzl glovekom ,a, 730d xDrive 91400€ S 4 5 5098 x 1902 x1467 515- R6 2993 D 195 620 A8 4x4 250 62 50
automobilom.Vo vnatri vozidla COﬂCGpt—I su Styri nezavislé sedadla. Navrhari obmedzili X1 xDrive 20d Standard 357506 K 5 5 4439 x 1821 x 1612 42011350 R4 1995 D 140 400 M6 4x4 219 76 49
podet tlacidiel a zobrazovacich jednotiek na minimum, vozidlo pouZiva na komunikaciu s X1 sDrive 18i Advantage 30850€ K 5 5  4439x1821x1612  420/1350 R3 1499 B 100 200 A6 Z 202 97 51
vodigom kombinaciu svetiel, zvukov a fyzick)'/ch podnetov. Naprﬂdad — osvetlenie umiest- X1 sDr!ve 18.d Standard 32500€ K 5 5 4439 x 1821 x 1612 4201350 R4 1995 D 110 330 M6 Z 205 92 43
. . ) . .. . ) X3 xDrive 35i M Sport 60400€ K 5 5  4657x1881x1678 55011600 R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 56 83
nené v blizkosti chodidiel informuje vodi¢a o tom, &i sa auto pohybuje v automatickom ale- X5 xDrive 35i 63350€ K 5 5 4886 x 1938 x 1762 650/- R6 2079 B 225 400 A8 4xd 235 65 85
bo v manualnom rezime. Koncepény automobil Concept-i, ktory predstavila Toyota, vyzera X5 xDrive 40d 68750€ K 5 5  4886x 1938 x 1762 650/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 236 59 6,0
futuristicky a presne taka je aj technoldgia vo vozidle. Systém umelej inteligencie Yui ma X6 xDrive 40d 74450€ K 5 5 4909x1989x 1702 58011525 R6 2993 D 230 630 A8 4x4 240 58 62
o . P . Lo . , . ) X6M 118600€ K 5 5 4909 x 1989 x 1689 580/1525 R6 4395 B 423 750 A8 4x4 250 42 111
vizualnu podobu animovaného avatara a je schopny nielen komunikovat s vodi¢om jeho 74 sDrive 35i 51500€ R 2 2 4239x 1790 x 1284 3101 R6 2079 B 225 400 M6 Z 250 52 94
reCou, ale takisto dodrziavat komunikacné a kultirne pravidla daného regionu. CITROEN
Berlingo Multispace V/Ti 98 Live 13890€ K 5 57  4380x2112x 1862 675/2400 R4 1598 B 72 152 M5 P 170 128 64
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel 18340€ K 5 57  4380x2112x 1862 6752400 R4 1560 D 73 254 M5 P 166 124 43
Toyota Fr' 1 oGakavany nastupca typu Supra C-Elysée PureTech 82 Shine 11290€ S 4 5  4427x1748x1477  506/640 R3 1199 B 60 117 M5 P 168 129 49
i A LS ai 4 ; ERird i C-Elysée VTi 115 Best Collection 11690€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R4 1560 B 85 150 A6 P 193 108 68
Te.nto k.oncept. je d|elo.m amerlcllaeho dizajnového cehtra Toyoty v Detroite. I.nsplramou 1 VTi 68 Live B700€ H 5 4  3406x1884x1460 196780 R3 998 B 50 95 M5 P 155 130 41
pri vzniku vozidla boli automobily ako 2000GT, Celica, Supra, MR2 a takisto Toyota C1 Puretech 82 Feel 10490€ H 5 4  3406x1884x1460  196/780 R3 1199 B 50 93 M5 P 170 109 43
GT86.Podla predsta’v projektantov je motor FT-1 umiesten)’/ Vpredu a pohéﬁa zadné C3 PureTech 82 Best Collection 13690€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46
. . L . C3 BlueHDi 75 Best Collection 15290€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R4 1560 D 55 233 M5 P 171 129 35
Kolesa. Automobil sa objavil aj v doplnku hry Gran Turismo 6. C3 Picasso VTi 95 Best Callection 14470€ H 5 5  4101x2050x1670 385500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 60
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive 17290€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1560 D 73 254 M5 P 179 121 39
. ' / ESRIPa 2 — C4 PureTech 110 Feel Edition 14990€ H 5 5 4329 x 1789 x 1523 408/1183 R3 1199 B 81 205 M5 P 184 109 50
Tento automobil sa s velkou pravdepodobnostou stane inSpiraciou pre nove vefke C4 BlueHDi 100 Feel Edition 16990€ H 5 5  4320x1789x1523 408/1183 R4 1560 D 73 25 M5 P 180 115 38
kupé znacky Toyota, ktoré vznika v spolupraci s automobilkou BMW. Japonska auto- C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 15120€ H 5 5  4157x1729x1530  348/1170 R3 1199 B 81 205 M5 P 188 104 47
mobilka si znova zaregistrovala nazov Supra, ale zatial nie je zname, G tento nézov C4 Cactus BlueHDi 100 Shine 18020€ H 5 5  4157x1729x1530 34811170 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 118 36
) R C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 21440€ K 5 5  4428x1826x1625 5371709 R4 1560 D 88 300 M6 P 180 11,3 38
ponesie novy seriovy grand tourer. C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction 30140€ S 4 5 4779x2096 x 1458 439- R4 1997 D 110 370 P_214 94 41
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ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH g % % dizka x $irka r;(yvyéka priestor
C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/-
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
DS3 PureTech 82 Be Chic 16390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290€ H 5 5 4284 x 1810x 1535  385/1021
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 271940€ H 5 5 4284 x 1810 x 1535 385/1021
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490€ H 5 5 4530 x 2128 x 1539 468/-
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190€ H 5 5 4284 x 1810 x 1535 385/1021
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/
DACIA
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590€ K 5 5 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690€ K 5 7 4498 x 1751 x 1682 822/2617
Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490€ K 5 5 4363 x 1751 x 1814 800/3000
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990€ K 5 5 4363 x 1751x 1814 800/3000
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1809 /3300
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190€ K 5 5 4315x1821x 1634  475/1636
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1821 x 1634 475/1636
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890€ K 5 5 4315x1821x 1634  475/1636
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5 4315x 1821 x 1634 475/1636
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7790€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540€ V 5 5 4492 x 1733x 1550  573/1518
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H \ 5 5 4058 x 1733 x 1518 \ 320/- \
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
FIAT
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ H 3 4 3571 x 1627 x 1488 185/550
500L 1,4 95k Pop 14120€ H 5 5 4147 x 1784 x 1658 412/1480
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ H \ 5 5 4352 x 1784 x 1667 \ 638/1704 \
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540€ S 5 5 4532 x 1792 x 1497 520/
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460€ K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ K 5 57  4888x1878x 1745 145/1461
Panda 1,2 69 k Pop 8650€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/870
Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus 16290€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500
Doblo Panorama 1,6 Multijet 120 k XL Plus 18740€ H \ 5 5 4756 x 1832 x 1845 \ 790/3200 \
HONDA
HR-V 1.5i-VTEC Comfort 17890€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605 448/1043
HR-V 1,5 VTEC Elegance 208%0€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605  448/1043
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605 448/1043
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690€ H 5 4 4390 x 1878 x 1466 475/1214
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 47711210
Civic 1,8 i-VTEC Elegance 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 47711210
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950€ K 5 5 4590 x 1795x 1435 624/1116
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140€ K 5 5 4590 x 1795 x 1435 624/1116
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 27350€ K 5 5 4605x 1820 x 1685  589/1146
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28850€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490€ K 5 5 4605x 1820 x 1685  589/1146
Jazz 1,3i-VTEC Trend 12990€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 15290€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884
HYUNDA!
i10 1,0i Start 8990€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500  252/1046
i10 1,0i Classic 10490€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500  252/1046
i10 1,2i Classic 11090€ H 5 5 4035 x 1660 x 1500 326/-
i20 1,0 T-GDI Comfort 12490€ H 5 5 4035 x 1734 x 1474 326/-
i20 1,4 CRDi Style 14990€ H 5 5 4065 x 1734 x 1474 326/-
i30 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470  378/1316
i30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,4i Classic 13490€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470  378/1316
i30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5 4485x 1780 x 1500  528/1642
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
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4,0
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4,6
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IKY AUTOMOBILG

Znacka / Typ Model

i40 kombi 2,0 GDi Business

i40 kombi 1,7 CRDi HP Family

ix20 1,4i Comfort

ix20 1,61 Comfort

ix20 1,4 CRDi Comfort

Elantra 1,6 CRDi Premium

Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2

Tucson 2,0 CRDi Style 4x4

Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2
Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4
Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4

Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4
Genesis 3,8 V6 Gdi

JAGUAR

F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible
F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible
XF 2,0Li4D 163PS Pure

XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio

XJ 3,0L V6 300 Td Luxury

XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD
XJR 5,0L V8 550

XE 2,0L 4D 163 PS Prestige

F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition
F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige
JEEP

Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon
Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara
KIA

Carens 1,6 GDi Silver

Carens 1,7 CRDi Gold

Cee'd 1,4 D-CVVT Amber

Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver

Cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver

Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver

Pro_cee'd 1,6 GDi Gold

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold

Cee'd GT 3D

Cee'd GT 5D

Optima 1,7 CRDi VGT Gold

Optima 2,0 CVVL Silver

Picanto 1,0 MPi Amber

Picanto 1,0 MPi Silver

Picanto 1,2 MPi Silver

Rio 1,2 D-CVVT Silver

Rio 1,1 CRDi Silver

Rio 1,4 CRDi Gold

Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold

Nové Rio 1,4 CRDi Platinum

Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver

Sorento 2,2 CRDi VGT Gold

Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum

Soul 1,6 CRDi VGT Gold

Soul 1,6 GDi Platinum

Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold
Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line
Venga 1,4 CVVT Silver

Venga 1,6 CVVT Gold

Venga 1,4 CRDi WGT Gold

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up

Defender 90 Station Wagon

Discovery 3,0L TDV6 SE

Discovery 3,0L SDV6 HSE

Freelander 2 2,2L TD4 XS

Freelander 2 2,2L eD4 HSE

Range Rover Evoque Si4 SE

Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure
Range Rover TDV6 3,0L HSE

Cena
s DPH

29490 €
25990 €
13890 €
14590 €
15590 €
21990 €
20490 €
29990 €
26990 €
25990 €
29290 €
32290 €
37990 €
38990 €
44 990 €
62490 €

76995 €
17227 €
45036 €
69679 €
83822€
99892 €
139 862 €
42430 €
81749€
52 143 €

40290 €
55500 €
40290 €
42750 €

18500 €
21500 €
12690 €
17390 €
13690 €
16490 €
14290 €
16990 €
18890 €
25690 €
25690 €
28190 €
24990 €
8190€
9190€
9790 €
10990 €
12390 €
13590 €
11900 €
15200 €
12140 €
36 000 €
42500 €
19290 €
18990 €
22390 €
27390 €
31090 €
13350 €
15350 €
16 350 €

35201€
35656 €
54 107 €
62 166 €
32234 €
38037 €
47 T779€
40640 €
98697 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4775 x 1815 x 1470
4775 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4570 x 1800 x 1450
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4700 x 1880 x 1680
4700 x 1880 x 1680
4915 x 1885 x 1690
4990 x 1890 x 1480

4470 x 2042 x 1308
4470 x 2042 x 1308
4954 x 1880 x 1457
4954 x 1880 x 1457
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
4672 x 2075 x1416
4731 x 2070 x 1652
4731 x 2070 x1652

4624 x 1859 x 1670
4828 x 1943 x 1792
4223 x 1873 x 1800
4751 x 1877 x 1800

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4885 x 1860 x 1465
4885 x 1860 x 1465
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4065 x 1725 x 1450
4065 x 1725 x 1450
4065 x 1725 x 1450
4780 x 1890 x 1690
4780 x 1890 x 1690
4140 x 1800 x 1593
4140 x 1800 x 1593
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600

4773 x 1790 x 2000
4040 x 1790 x 2000
4829 x 2053 x 1887
4829 x 2053 x 1887
4500 x 2005 x 1740
4500 x 2005 x 1740
4370 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4999 x 2073 x 1835

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/1486
44011486
440/1486
458/-
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
585/1680
585/1680
634/1842
493/-

207/-
207/-
540/-
540/-
478)-
478/
478/-
/-
650/1740
650/1740

412/-
78211554
34711030
897/2009

536/-
536/-
380/1318
380/1318
528/1642
528/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
510/-
510/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
325/
325/-
325/-
660/-
660/-
354/-
354/-
491/1480
491/1480
491/1480
440/1486
440/1486
440/1486

-

-
1260/2558
1260/2558

755/1670
7551670
550/1350
550/1350
909/2030
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2179
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IKY AUTOMOBILG

Cena 2 ‘§ § -“E—’ g B § Cena & 'g § -5 g B %
X 3 5 B Rozmery Bat. Sg 3 8 E S e £ X 2 5 B Rozmery Bat. Sg 3 T2 5 2 .c 3
ZnaCKa/Typ Model DPH & S £ dizkaxsikaxviska priestor £33 3 . 5 ¢ § & S & ZnaCKalTyp Model DPH :& S £ dikaxsikaxviska  priestor £§ 3 . 8§ & f & st &
S 233 58 ¢ 28 8 % 5 ; 58 ¢ s 233 58 £ 2 § £ % 3 ; 88 ¢
R > 8 7 ¥ ¢ & & 2 83 ¢ s >0 8 5 ¥ ¢ & & 2 8% ¢
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ K 5 5  4850x2073x1780  784/1761 V6 2993 D 190 600 A6 4x4 210 7.6 69 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500€ U 2 2 5195x1785x 1770 - Ré 2442 D 113 380 M6 4x4 169 64
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14500€ S 4| 5 | 45701760 x 1480 400/~ | R4 [1590| B | 85 154| M5 | P [ 191/ 10,7 57
CT 200h Comfort 28390€ H 5 5 4350x1765x1450 275985 R4 1798 BE 99 142 eCVT P 180 103 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x 1760 x 1480 400- R4 1590 B 85 154 M5 P 191 107 57
GS 450h Comfort 52350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450- V6 3456 BE 296 352 e-CVT Z 250 59 60 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€ K 5 57 4695x1810x 1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 67
GS 300h Comfort Plus 48350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 190 90 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900€ K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 53
IS 300h Entry 36350€ S 4 5  4665x1810x 1430 450- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 200 84 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47460€ K 5 57  4900x 1875x 1860 66311069 R4 3200 D 140 441 M5 4xd 180 11,5 94
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 387 493 A8 Z 250 57 107 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36500€ K 3 5 4385x1875x 1840  663/1069 R4 3200 D 140 441 A5 4x4 180 115 94
LS 460 AWD 93900€ S 4 5  5090x1875x 1465 560~ V8 4608 B 370 473 A8 4x4 250 63 114 NISSAN
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1470 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4265 x 1845 x 1325 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 86 370;Roadster3,7V6 Platinum 50900€ R 3 2 4265 x 1845 x 1325 139/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109
NX 300h Comfort Plus Safety 40400€ K 5 5  4630x1845x1645 475555 R4 2494 BE 155 210 e-CVT 4x4 180 93 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18560€ V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900- R4 1598 B 81 153 M5 P 165 - 73
RX 200 Comfort 52750€ K 5 5 4890 x 1895 x 1690 496/- R4 1998 B 238 350 eCVT P 200 92 78 Evalia 1,5 dCi QQkTekna 20920€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1865 900/~ R4 1461 D 66 200 M5 P 158 - 51
RX 450h Executive 68700€ K 5 5 4890 x 1895 x 1685 496/- V6 3456 BE 263 353 CVT 4x4 200 7,7 53 GT-R Black Edition 98300€ C 2 4  4670x1895x 1370 315- V6 3799 B 404 550 A6 4x4 315 - 118
RCF Executive 77500€ S 5 5 4705 x 1845 x 1390 366/- V8 4969 B 477 530 A8 Z 270 45 108 Juke1,6DIG-T190kTek.na 21800€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 78 6,0
MASERAT! Juke 1,5 Turbodiesel DCi GENG Tekna 21210€ H 5 5  4135x1765x 1565 251- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 11,2 4,0
Ghibli 71440€ S ‘4 5 4971 x 2100 x 1461 ‘ 500/- ‘ V6 2979‘ B 330‘500‘ A8 Z ‘263‘ 56 ‘ 89 JgkelemoRSDIG-T218 22150€ H 5 5 4165 x 1765 x 1565 354/797 R4 1618 B 160 280 M6 P 220 70 7.2
Ghibli Diesel 683206 S 4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- V6 2987 D 275 600 A8 Z 250 63 59 M!cra1,280k2WDAcenta 10190€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 50
Ghibli S 84160€ S ‘4 5 4971 x 2100 x 1461 ‘ 500/- ‘ V6 2979‘ B 410‘550‘ A8 7 ‘285‘ 5 ‘9,6 Mlcra1,2DIG-$98kAcenta ' 13590€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50
Quat‘troporteS 109020€ S ‘4 5 5264 x 2100 x 1481 ‘ 530/- ‘ V6 2979‘ B 410‘500‘ A8 z ‘285‘ 5’1 ‘ 9,6 Navara N-Connecta 34160€ U 4 5 5300 x 2085 x 1840 -f- R4 2300 D 140 450 M6 4x4 184 10,8 6,4
Quatiroporte Diesel 98460€ S 4 5 5264x2100x1481 | 530- | V6 2987 D 275 600 A8  Z |250 64 | 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710 € I N 150 1 S S A o
Quatroporte GTS 153076€ S 4 5  5264x2100x1481 530~ V8 3799 B 530 710 A8 Z 310 47 107 Note 1.5 90k 2WD Visia e B L I
Levante S 91140€ K |5 5  5003x2158x1679 | 580 | V6 2979 B 430 600 A8 4xé 264 52 109 Leaf 24 kW Visia S — . "s -
Levante Diesel 73492€ K 5 5  5003x2158x1679 580 V6 2087 D 275 580 A8 4xé 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€ H 5 5 1325";;:0*15;8 3;?37/20 o g 23 ggg Gé ﬁ 1;‘3 ]15 =
GranTurismo Sport 133080€ C 4 4  4933x2056x1353 | 173- | V8 4691 B 460 520 A8 | Z 303 45 155 Pulsar dCi 110 Visia 15350 €°H U575 7x 2017 15 S 53,
GranCabrio Sport 1o e e R Pulsar DIG-T 115 Acenta 14900€ H 5 5 4387 x2017 x 1520 385- R4 1197 B 85 190 M8 P 190 107 50
= Qashaai 1,2 DIG-T 160 Tekna 25520€ K 5 5  4380x 1806 x 1590 401~ R4 1618 B 120 240 M6 P 200 89 58
MAZDA L2
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590€ H 5 5 4060 x 1695 x 1495 280- R4 1496 B 55 135 M5 P 171 121 47 Safhﬁa'g-c 1' ?%LRSNLC‘; Acent §§?§8§ ﬁ 25?7 igigxlﬁggxlgfg gggﬁ Eﬁ 1233 g gg ggg ag ixj 122 H:J gg
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12590€ H 5 5  4060x 1695x 1495 280- R4 1496 B 66 148 M5 P 177 120 48 x.Tra!|g|éT31eo-Aof LTI . T 4640"1820"1710 550/' Re 1618 B 120 20 Ms 4"4 00 97 692
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990€ H 5 5  4460x 1795 1465 364- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41 O'P{:_a’_' - centa X 100X - X LT
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190€ S 4 5 4580 x 1795 1450 419- R4 1998 B 88 210 M8 P 198 88 5,1
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14500€ H 5 5 4460x1795x1465  364- R4 149 B 74 150 M6 P 182 108 5,1 ﬁgaml’i;mg*dam ]ggggg : g i ggggnggxmi Zg;ggg ;j ggg S 21 gg mg ﬁ 132 Eg 2431
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Atiraction 20390€ K 5 5  4275x1535x 1765 350~ R4 1998 B 88 204 A6 P 192 90 59 am 1, am KATZ0X D9
. ; Adam 1,4 74kW Jam 13690€ H 3 4  3698x1720x 1484 170663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115 54
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 29%0€ K 5 5  4275x1535x 1765 350- R4 1499 D 77 2710 M6 4x4 172 11,9 52
) Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17390€ H 3 4  3698x1720x 1484  170/663 R4 1364 B 110 220 M6 P 210 85 59
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990€ S 4 5  4870x 1840 x 1450 480- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55
; ; GTC 1,6 Turbo 125kW 24190€ H 3 4  4466x1840x 1489  380/1165 R4 1598 B 125 260 A6 P 201 92 69
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890€ S 4 5  4870x 1840 x 1450 480- R4 1998 B 121 210 A6 P 209 77 60 :
: : Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17500€ H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 R4 1598 D 70 280 M6 P 185 127 36
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690€ K 5 5  4805x1840x1475 5221648 R4 2191 D 120 420 M6 4x4 216 84 48 .
; Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17990€ H 5 5  4370x1809x1510 35011210 R4 1399 B 92 245 MG P 205 92 54
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 20500€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 197 102 60 P T ATy T 15 590 < ETREEE R T R R
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 194 105 67 : ; S
. ; Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790€ K 5 5  4702x1809x 1510  540/1630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 101 45
mggg,’;g;g&yaawm Emotion B R 22 5919X 17351225 130- R4 1496 B 96 150 M6 2 204 33 6.0 Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynarmic 22200€ K 5 5  4702x1809x1510 5401630 R4 1508 B 147 280 M6 P 235 77 60
; 103KW A 2 4 4696 x 1839 x 144 750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 64
A 180 BIueEFFICIENCY Edition 24086€ S 5 5  4200x1780x 1433 3411157 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 89 572 Cascada 1.4 Turbo 103KW S&S Cosmo . C 696 x 1839 x 1443 380750 3 03 200 M6 07 109 6
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430€ CA 2 4  4696x1839x1443  380/750 R4 1956 D 125 400 M6 P 218 103 49
A180d B S5 5 4299x1780x 1433 3411157 R4 1461 D 80 260 MS__P 190 113 41 Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420€ V 3 2  4390x1832x1845 34003800 R4 1248 D 66 200 M5 P 156 - 51
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€ K 5 5  4393x1812x1590  488/1547 R4 1505 B 90 200 M6 P 200 90 52 T o 500 c I R R R T
B 200 dAMATIC J9836€ K 5 5 4393x1812x1500 48811547 R4 2143 D 100 300 A7 _4x4 207 98 50 Corsa 1,3 CDTI 70k Enjoy S&S 13790€ H 3 5  4021x1736x1479 2851000 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 32
C 180 33600€ 3 4 5  4686x1810x1442 480~ R4 1505 B 115 250 M6 Z 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€ H 3 5  4021x1736x1479 2851000 R4 1364 B 74 200 M6 P 185 11,0 51
C 200d d6300€ S 4 5 4686x1810x1442  480- R4 1508 D 100 300 MG Z 218 97 4.2 Corsa 1,2 51kW Selection 9890€ H 5 5  4021x1746x1481 2851120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53
C 250 d 4MATIC 46710€ S 4 5 4686x1810x1442 480~ R4 2143 D 150 500 A7 x4 235 72 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990€ H 5 5  4021x1746x1481 2851120 R4 1364 B 74 200 M5 P 185 11,0 51
C 200 4MATIC 43680€ S 5 5  4686x1810x1442 480 R4 1991 B 135 300 A7 4x4 229 78 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690€ V 2 0  4021x1736x1479 919~ R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 34
CLA 250 Sport AMATIC 45444€ C 4 5 4630x1777x1432  470- R4 1991 B 160 350 A7 4x4 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 3540€ S 4 5 4842x1856x1498 50011015 R4 1598 B 125 260 A6 P 220 92 59 "
CLA 220 37842€ C 4 5  4630x1777x1432  470- R4 2143 D 125 350 A7 P 230 82 42 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190€ S 4 5  4842x1856x 1498  500/1015 R4 1598 D 88 320 M6 P 195 119 39 L
CLA 250 37296€ C 4 5 4630x1777x1432  470- R4 1991 B 155 350 M6 P 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740€ H 5 5  4842x1856x 1498 50011015 R4 1998 B 184 400 M6 4x4 250 75 7.8
E 200 46140€ S 4 5  4923x1852x1468 540~ R4 1991 B 135 300 A9 Z 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990€ K 5 5 4913x1856x1513  500/1530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114 41
E350d 56070€ S 4 5 = 4923x1852x1468 540~ V6 2987 D 190 620 A9 Z 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15300€ V 5 5  4300x1812x1615  400/1500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0
G 350d 90678€ K 5 5 4672 x 1867 x 1951 - V6 2987 D 180 600 A7 4x4 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17290€ V 5 5  4300x1812x1615 4001500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 113 59
AMG G 63 144420€ K 5 5 4672 x 1867 x 1951 - V8 5461 B 420 760 A7 4x4 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090€ V 5 5  4300x1812x1615  400/1500 R4 1598 D 100 320 M6 P 197 99 43
GLA 250 4MATIC 38292€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- R4 1991 B 155 350 A7 4x4 230 71 68 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390€ K 5 5  4278x1777x1658  356M1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 125 66
GLA 200d 31950€ K 5 5 4417 x1804 x 1494 -/~ R4 2143 D 125 350 A7 P 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300€ V 5 29 4998x1956x1971 5200 R4 1598 D 70 260 M6 P 153 154 63
GLC 220 d 4AMATIC 45960€ K 5 5 4656 x 1890 x 1639 550- R4 2143 D 125 400 A9 4x4 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340€ V 5 57 4656x1928x 1685  650/1860 R4 1364 B 103 200 A6 P 197 109 68
GLC 250 4MATIC 44970€ K 5 5 4656x1890x 1639 550- R4 1991 B 155 350 A9 4x4 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24340€ V 5 57 4656x1928x 1685  650/1860 R4 1598 D 100 320 M6 P 193 112 41
GLE 400 4MATIC 68340€ C 5 5  4900x2003x 1700 65011720 V6 2996 B 245 480 A9 4x4 245 60 89 PEUGEOT
GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5  4804x1926x1796 65011720 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 226 70 7,22 108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 13,0
GLS 350 d 4MATIC 75420€ K 5 7 5130x 1934 x 1850  680/2300 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5  3475x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109
GLS 500 4MATIC 97920€ K 5 7  5130x1934x1850  680/2300 V8 4663 B 335 700 A9 4x4 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290€ H 5 5 3973x1739x1460 285/1076 R3 999 B 60 118 M5 P 178 139
S 500 107328€ S 4 5  5116x 1899 x 14% 530- V8 4663 B 335 700 A9 Z 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17340€ H 5 5  3973x1739x1460 28511076 R4 1560 D 73 254 M5 P 187 120
$350d 87216€ S 4 5  5246x1899x 1496 530~ V6 2987 D 190 620 A9 Z 250 68 6,0 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€ K 4 5  4159x1829x1570  350/1172 R4 1397 D 88 300 M6 P 190 9,6
SL AMG 63 189720€ R 2 2  4631x1877x1315 504- V8 5461 B 430 900 A7 Z 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890€ S 4 5 4427 x 1748x 1477 506- R4 1560 D 73 254 M5 P 183 108
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506- R4 1587 B 85 150 A6 P 188 111
Mini Cooper Countryman 2500€ H 5 4  4097x1798x1561 35011170 R4 1598 B 90 160 A6 P 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150€ H 5 5  4253x1863x 1447 42011228 R4 1598 B 151 285 M6 P 235 7,5
Mini Cooper Clubman 26100€ K |5 4 | 4253x1800x 1441 | 360/1250 | R3 |1496| B 100 220| A6 | P | 205 91 | 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440€ H 5 5  4253x1863x 1457 42011228 R4 1997 D 110 370 A6 P 218 94
Mini Cooper One 20500€ H 3 4 36991683 x 1407 160- R4 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116
Mini Cooper S Cabrio 27400€ R 4| 4  3729x1683x1414 | 170 | R4 1598 B | 135 240| M6 | P 1225 7,3 6,0 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530€ K 5 5  4365x1837x 1635 432- R4 1560 D 88 300 M6 P 181 131
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700€ K 5 5  4295x1770x1835 48811219 R4 1590 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470€ K 5 5  4365x1837 x 1635 432- R4 1997 D 110 370 M6 P
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ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH g % % dizka x $irka )zlvyéka priestor
208 GTi 1,6 THP 22930€ H 3 5 3973 x 1829 x 1460  285/1076
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€ H 5 5 4253 x 1863 x 1446 420/1228
Partner Furgon 1,6 Vti L1 13800€ V 5 5 4380 x 1857 x 1838 -0
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/-
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487  512/1598
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487  512/1598
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 512/1598
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030€ K 5 57 4529x2118x 1647  679/1754
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26180€ K 5 57  4529x2118x 1647  679/1754
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ V 5 5+2  4380x 1857 x 1862  675/2400
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445€ V 5 6 4963 x 2050 x 2254 -0
PORSCHE
911 Carrera 99130€ C 2 4 4499 x 1808 x 1294 145/-
911 Carrera Cabrio PDK 116013€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1289 145/-
911 Turbo 178078€ C 2 4 4507 x 1880 x 1297 115/-
718 Boxster 58455€ CA 2 2 4379 x 1801 x 1281 275/-
Cayenne Turbo Il FL 134490€ K 5 5 4855x 1939 x 1702 670/1705
Panamera S 104234€ C 4 4 5015 x 1931 x 1418 445/-
Panamera GTS 124165€ C 4 4 5015 x 1931 x 1408 445/-
RENAULT
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Clio Energy dCi 90 Intens 15690€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Clio EnergyTce 90 Intens 12990€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/~
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 24712035
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 24712035
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/-
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/~
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/-
Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490€ V 5 5 4282x1829x 1799  660/2866
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Kangoo Energy TCe 115 Life 16090€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866
Captur Energy TCe 90 Life 11990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 \ 377/455
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18890€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 \ 377/455
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26900€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022
Talisman Energy dCi 110 Life 23490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890€ K 5 5 4849 x 1890 x 1463  608/1022
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390€ H 5 5 4865x 1868 x 1609  572/1681
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16690€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 38471247
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 233%0€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640  470/1870
Scénic Energy dci 110 Limited 20590€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870
Scénic Energy dCi 130 Bose 24160€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  470/1870
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190€ V 5 5 4573 x 1845x 1645  752/2050
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607  472/1478
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590€ K 5 5 4267 x 1506 x 1445  443/1380
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090€ K 5 5 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380
Twingo SCe 70 Life 7990€ H 5 4 3595 x 1732 x 1445 188/219
SMART
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16586€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350
Forfour 52 kW Passion 13092€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975
Forfour 66 kW Prime 15918€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975
Forfour 45 kW Proxy 12492€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185/975
Forfour 66 kW Proxy 16170€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975
SEAT
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160
202
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226
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185
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295
290
320
275
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287
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167
180
182
211
202
185
185
180
160
150
173
170
17
192
171
170
180
215
237
190
205
215
213
197
230
174
187
187
198
190
200
240
190
190
200
190
180
195
190
180
192
190
167
168
151

151
151
155
151
165
151
165
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o> Zrychlenie
~ 0-100 km/h

14,5

12,2
8,6

99

11,7
11,0
11,0
13,3
16,3
1,7
12,3
13,0
10,6
13,1
13,8
1,4
9,6

76

11,9
10,4
94

9,6

10,6
71

13,4
1,3
12,3
10,0
11,2
10,0
7,6
12,6
12,4
10,1
11,4
12,3
10,3
17
13,6
10,1
10,5
14,5
14,3
14,5

15,6
14,4
1,3
15,9
11,9
16,7
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Znacka / Typ Model

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 2,0 TDI CR Style

Alhambra 2,0 TDI CR Reference

Leon ST X-Perience 1,8 TSI

Leon ST X-Perience 1,4 TSI

Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR

Leon ST SC 1,2 TSI Reference

Leon ST 1,4 TSI S&S Style

Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI

Leon ST Cupra 290 2,0 TSI

Leon ST Cupra 265 2,0 TSI

Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova

Ibiza 1,4 TDI CR Style

Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova

Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR

Ibiza ST 1,2 TSI Reference

Ibiza ST 1,4 TDI CR Style

Leon 1,2 TSI S&S Reference

Leon 1,2 TSI S&S Style

Leon 1,4 TSI S&S Style

Leon 1,6 TDI CR Reference

Leon 2,0 TDI CR S&S FR

Toledo 1,2 TSI Entry

Toledo 1,6 TDI Reference

Toledo 1,4 TSI Style

Ateca 1,0 Eco TSI Reference

Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style

Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence

SUZUKI

Baleno 1,2 DUALJET

Baleno 1,0 BOOSTERJET

Celerio 1,0 GL AC 5D

Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD

Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD

Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD

Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD

Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD
Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD
Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD
Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD
Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT
Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT
SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD
SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

Jimny 1,3 Style 4WD

Jimmy 1,3 Club 4WD

SKODA

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition

Fabia 1,0 TSI 81 kW Style

Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active
Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style
Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition
Octavia 1,6 TDI 81 kW Active

Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition
Octavia 2,0 TDI 110 kW Style
Octavia 1,8 TSI 132 kW Style

Cena
s DPH

26710€
34150 €
27990 €
29500 €
19360 €
31960 €
14 380 €
17 560 €
27720 €
32220€
27340€
12110€
16250 €
12830 €
16110 €
12490 €
16750 €
15530 €
18920 €
17720€
16 660 €
23750 €
13920€
16720 €
21090 €
16990 €
25280€
27200 €

13590 €
17690 €
8400€
9040 €
10240 €
11940 €
13440 €
9900€
12490 €
12490 €
15290 €
20300 €
23500 €
18200 €
19500 €
20800 €
23000€
23300 €
22100 €
23700€
15000 €
16 800 €
17900 €
22900 €
19000 €
17290 €
16490 €
14990 €

8355¢€
8705€
9110€
11610€
14610 €
13310€
15610 €
15810 €
10510 €
12710€
17210€
15410 €
16290 €
18640 €
19250 €
25450 €
24990 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4543 x 1816 x 1431
4271 x 1816 x 1435
4271 x 1816 x 1435
4059 x 1780 x 1444
4061 x 1693 x 1445
4059 x 1780 x 1444
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601
4363 x 1841 x1601

3995 x 1745 x 1460
3995 x 1745 x 1460
3600 x 1600 x 1540
3700 x 1660 x 1595
3700 x 1660 x 1595
3700 x 1690 x 1595
3700 x 1690 x 1595
3840 x 1735 x 1495
3840 x 1735 x 1495
3840 x 1735 x 1495
3840 x 1735 x 1495
4175 x 1775x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449

Bat.
priestor

885/-
885/-
885/-
587/1470
587/1470
587/1470
380/-
380/-
587/-
380/-
380/-
355/-
292/-
355/-
292/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/-
550/-
550/-
550/-
510/-
485/-
510/-

355/756
355/756
254/1053
267/-
267/-
267/-
267/-
266/679
266/679
266/679
266/679
37511120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
37511120
37511120
375/1120
375/1120
430/1269
430/1269
430/1269
430/1269
430/1269
113/816
113/816
113/816

251/951
251/959
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
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200
184
221

Zrychlenie
0-100 km/h

o
@

10,4
12,6
72

200 97

224

71

178] 11,9

202

93

250 6,2

250
250
182
192
197
220
172
192
191

57
6,0
10,9
99
9.1
78
14,8
10,3
10,2

191 10,2

202

93

178] 12,6

21

84

186 11,3

201

10,0

208 9,0

183

10,5

189 89

201

180

8,5

12,3

190| 11,0

155
170
170
166
166

13,5
12,2
12,2
11,9
11,9

180 11,9

176

11,0

196 | 10,6

190
180
180
180
180
180
180
180
200
200
180
180
180
165
170
135
140
140

171
17
160
185
196
182
182
193
175
199
184
196
181
197
219
218
231

10,0
12,5
12,4
11,5
12,0
12,0
13,0
12,4
10,2
10,2
11,0
11,0
12,0
13,5
12,4
17,2
141
14,1

13,2
13,2
15,7
10,6
9,5
11
1,1
10,1
14,9
9,6
11,3
10,2
12,0
10,6
8,1

84
73
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MOTor

- Cena
Znacka / Typ Model s DPH

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26 390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiag 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770 €
Karoq 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070 €
Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470 €
TOYOTA

Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 €
Auris 1,4 D-4D Active 16 990 €
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 €
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 €
Avensis 1,6 Valvematic Live 22970 €
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27200 €
Aygo 1,0 VWT-i X 8320 €
Aygo 1,0 VVT-i X-Play 9520 €
Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite 10570 €
Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv 11230 €
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 €
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 €
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17 590 €
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 €
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 €
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€
Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€
Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800 €
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400 €
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 €
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400 €
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€
Prius Plug-in Hybrid 35990 €
RAV4 2,0 Valvematic Live 24 000 €
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000 €
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 €
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 €
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 €
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 €
Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850€
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940€
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340 €
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 €
Yaris 1,41 D-4D Active 14 340 €
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 €
VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 €
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 €
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 €
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 €
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 €
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €
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28 2 3 8 . Cena § ; j Rozme Bt §% 3 : ¢ £ 3 g
Rozmery Bat. g% ¢ § £ 5 £ es 3 Znacka / Typ Model 222 iaxsimaxys estor 83 T 5 ¥ =z % 2§ %
dizka x $irka x vyska priestor g‘g % - E § g 2 §E § ypP s DPH 2 § g I ERT [P g% £ 9 & E 8 E_; E %_35 =
g8 5 £ g E § 2 x 88 % SR 5T 8 5 2 g & & 2 8% ¢
N g > ¥ oS @ = Ng ¢ Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010€ K 4 5 4338 x 1807 x 1578 590/1520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99 56
4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 4x4 228 71 49 Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16600€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1197 B 81 175 M6 P 19 104 51
4659 x 1814 x 1465 ~ 610/1740 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 122 48 Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750€ K 5 5  4562x1779x 1481  605/1620 R4 1598 D 81 250 A7 P 196 11,0 4,1
4650 1814x 1465 6101740 R4 1596 D 81 250 M5 P 194 108 38 Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26850€ K 5 5  4562x1779x1481  605/1620 R4 1968 D 110 320 A6 P 216 89 46
60T XIS IERN BIOMTAD R 1968 D i35 300 26 isd 218 T3 51 Lot 20 TDI BlueMoton Teohnology Comfortine PNTE S 4 5 AHxiTTBxUBZ  S10-  Ré 168 D 81 20 AT P 107 140 42
d ul i y i X X - d y
4861x1864x 1468 62511760 R4 1596 D 85 250 M6 P 206 10.9 42 Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650€ K 5 5  4777x1832x1506  639/1769 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 220 80 52
4861x 1864 x 1468 | 6251760 R4 1968 D 110 340 A6 P 220 88 41 Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortiine 28480€ S 4 5  4767x1832x1456  586/1152 R4 1395 B 110 250 A7 P 220 84 50
4861x 1864 x 1468 ~ 6251760 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 230 76 50 Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortiine 30710€ S 4 5  4767x1832x1456  586/1152 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 87 45
4861x 1864 x 1468 | 62511760 R4 1984 B 206 350 A6 4x4 250 58 7,1 Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540€ K 5 5  4771x1820x 1477  650/1780 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 99 55
4859 x 1864 x 1477 66011950 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 100 54 Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24670€ K 5 5  4771x1820x1477  650/1780 R4 1598 D 88 250 M6 P 204 110 42
4859 x 1864 x 1477 ‘660/1950 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 89 47 Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 10,8 47
. : Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14820€ H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 108 34
ﬁggxgggxmg gggmgg ;;' 1939995 g 2(1) fgg Qé E ?gg g'g j'g Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16810€ H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 177 119 39
X X ! ) Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€ V 5 57 4854 x 1904 x 1740 955/2430 R4 1395 B 110 250 M6 P 200 99 64
4483x1706x 1461~ 55011490 R4 1422 D 66 230 M5 P 185 117 36 Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€ K 5 5  4486x1839x2099 6151655 R4 1984 B 132 320 A7 P 208 7,7 74
4304 x 1706 x 1459 4151380 R3 999 B 70 160 M5 P 186 113 45 Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440€ K 5 5 4486 x 1839x2099  615/1655 R4 1968 D 110 340 A7 P 200 93 56
4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1395 B 92 200 A7 P 205 89 48 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 7,3 6,6
4304 x 1706 x 1459 4151380 R4 1422 D 66 230 A7 P 183 116 36 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech” 53040€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69
43041706 1450 4151380 R4 1596 D 85 250 M5 P 198 99 42 Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17990€ V 5 57 4527x1829x 1659  834/1980 R4 1197 B 81 175 M6 P 189 113 55
4304x 1706x 1459 41511380 R3 999 B 8 175 M6 P 198 98 45 Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortiine 27920€ V 5 57 4527x1829x 1659  834/1980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48
, , up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256€ H 3 4  3540x1641x1489  251/951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41
4304x1706x 1459 41511380 R4 1422 D 66 230 M5 P 183 116 36 Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370€ S 4 5  4802x1855x1417  532- R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50
4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 1197 B 81 175 M6 P 179 109 55 VOLVO
4222x1793x 1691  416/1580 R4 1395 B 92 200 A7 P 187 99 58 S 60 D3 2.0L Base 33590€ S 4 5  4635x1865x 1484 380~ R4 1969 D 110 320 A6 P 215 90 42
4697 x 1882x 1676 720/2065 R4 1395 B 92 200 M6 P 190 105 6,1 S 60 T4 2.0L Kinetic 33790€ S 4 5  4635x 1865 x 1484 380/ R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
4697 X108 1676 T2OR065 RA 1964 B 132 30 AT 4t 207 80 T4 3 60 D4 2.4L AWD Sum AR 5 ¢ 5 touoxtooox bt | GBU. | R5 2400 D 140 4200 AG | 44 230 88| 54
K ummum X X - X X X
:’gggxlgﬁfx}ggg ggﬁggg sg 1:96; g 1;'50 ggg ICIZS 4;4 f;g 180‘96 g; S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47000€ S 4 5  4854x1861x 1493 480~ R4 1969 B 180 350 A8 P 230 65 64
23 2 39S S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390€ S 4 5 4854 x1861x 1493 480/~ R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
4382x1841x 1603 52111630 R4 1498 B 110 250 M6 P 204 84 54 V 40 T3 2.0L Kinetic 24900€ H 5 5  4369x1802x1421 33511032 R4 1969 B 112 250 M6 P 210 83 55
4382x 1841x 1603  521/1630 R4 1598 D 85 250 A7 P 188 107 46 V 40 D3 2.0L Kinetic 28580€ H 5 5  4369x1802x 1421 3351032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
4382 x 18411603  521/1630 R4 1968 D 110 340 M6 4x4 196 87 50 V 40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900€ H 5 5  4370x1802x 1458  335/1032 R4 1969 B 180 350 A8 4x4 210 61 64
V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€ H 5 5  4370x1802x 1458 3351032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 77 7.0
4330 x 1760 X 1475 360- R4 1320 B 73 128 M6 P 175 126 55 V 60 D5 2.0L Kinetic 41690€ K 5 5  4635x1865x 1484  430/1241 R4 1969 D 165 470 A8 P 230 65 48
4330 x 1760 x 1475 %0- R4 1508 B 97 132 M8 P 200 100 59 V 60 T6 2,0L Momentum 48640€ K 5 5  4635x1865x 1484  430/1241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 67
A V70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990€ K 5 5  4814x1861x1547  555/1580 R4 1969 B 140 300 M6 P 210 76 60
4330 x 1760 x 1475 360- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 40 XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 30040€ K 5 5  4644x1891x1713  495/1450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 52
4330 x 1760 x 1475 360/- R4 1798 BE 100 142 eCVT P 180 109 35 XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 7,1 84
4595 x 1760 x 1485 672- R4 1598 D 82 270 M6 P 195 10,7 4,1 XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic 48490€ K 5 5  4838x1870x 1604  555/1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 87
4750 x 1810 X 1480 543~ R4 1798 B 108 180 M6 P 200 97 6,1 XC 70 D4 2,4L AWD Momentum 47640€ K 5 5  4838x1870x 1604  555/1580 D
4750 x 1810 x 1480 543/- R4 1998 D 105 320 M6 P 200 98 46 XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription 64800€ K 5 7 4950 x 2008 x 1776 483/1837 D
4750 x 1810 x 1480 509/- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 104 6,1 AT
4750 x 1810 x 1480 509~ R4 1998 D 105 320 M6 P 200 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
3455 x 1615 x 1460 168/- R3 998 B 51 95 M5 P 160 142 4,1 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
3455 x 1615 x 1465 168/- R3 998 B 51 95 M5 P 160 142 41 Prevodovk Set TR e B Lt e e E T e e Al du. CVT iul d
3455 x 1615 x 1465 18- R3 998 B 51 95 M5 P 160 155 42 revo.ov a(poce prevodovych stupiiov: -rucne’ova .an.a, ’-au omaticka, e- v—e’e ronicky riadend s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
3455 x 1615 x 1465 168/- R3 998 B 51 95 M5 P 160 142 4,1 Usporladamevalcovmotora: R-radovy,V-VIdllcovy,B-,,boxer“,O-rotacny
4620 x 1775 x 1465 452/- R4 1329 B 73 128 M6 P 180 126 56 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
4620 x 1775 x 1465 452- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 60 . . . o o o o )
4620 x 1775 x 1465 452- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 38 Udaje v cenniku maji informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.
5260 x 1760 x 1795 /- R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 7,3
R o L NN
4240 x 1775 x 1285 243/- B4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 78
4240 x 1775 x 1285 243/- B4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 7.1 n ~
4335 x 1885 x 1845 866/1955 R4 2755 D 130 420 M6 4x4 175 121 74 DoplnovaCka
4780x 1885x 1845  866/1955 R4 2755 D 130 420 M6 4x4 175 121 74 V septembri, na 67. frankfurtskom autosaldne bol vystaveny aj slovensky automobil (tajnicka).S dopravnym prostriedkom moZno jazdit na beznych cestach a po rozovreti kridel h
4780 x 1885 x 1845 866/1955 V6 3956 B 207 385 A6 4x4 175 88 10,6 . . L. . PR — .. . P .
4780x 1880 1845  866/1955 R4 2755 D 130 450 A6 4xd 175 127 74 aj vo vzduchu ako lietadlom. Pri jazde po ceste vozidlo pohanaji dva elektromotory s celkovym vykonom 80 kW. Maximalna rychlost vozidla je 160 km/h. V letovej zos’tave \\
4780x 1850 x 1845  866/1955 R4 2755 D 130 450 A6 4xd 175 127 74 dopravny prostriedok pohaia Stvorvalcovy spalovaci motor s vikonom 224 kW. Cestovna rychlost letu
4645x1775x 1575 375/985 R4 1798 BE 73 142 eCVT P 165 113 41 1 2 3 4 5 6 7 8 9 je 260 km/h. Certifikéciu pre cestnii a letovii prevadzku by mal automobil/lietadlo dostat v roku 2018.
4645 x 1775 x 1575 375/985 R4 1798 BE 73 142 eCVT P 180 114 21 L. R B L.
4605 x 1845 X 1675 547/- R4 1987 B 111 196 M6 4x4 185 99 6,7 So sériovou vyrobou sa rata od roku 2019. MOT “or €. 10/2017)
4605 x 1845 x 1675 547}- R4 1995 D 105 320 M6 P 195 96 47
4605X1845 71675 S4Tl: R4 2434 B 145 206 eCVT 4x4 180 83 50 1- pridavné mechanizmy strojov, 2- faza pracovného cyklu spalovacieho motora, 3- spomalovac na
4460x1790% 1620 484~ R4 1598 B 97 160 MG P 185 11,7 66 P y strojov, p yKlu sp 19 Sp
4460 x 1790 x 1620 484/- R4 1798 B 108 180 CVT P 185 111 66 vozovke zmensSujlici rychlost jazdy, 4- zluCovanie prvkov s kyslikom, 5- meno nemeckej automobilky,
4460 x 1790 1620 484 R4 1508 D 82 270 MG P 180 127 45 6- pristroj na meranie elektrického odporu, 7- stavebny stroj na odhfiianie zeminy, 8- vznik elektrického
4956 x 1920 x 1890 655/- R4 1997 D 110 370 M6 P 170 11,0 53 , L, , . . L.
3950 x 1695x 1510 | 286/710 | R3 | 998 | B 51 | 95| M5 | P 155|153 43 priidu zmenou magnetického toku, 9- osobny automobil s uzavretou Stvordverovou karosériou a dvoma
3050x1695x 1510  286/710 R3 998 B 51 95 M5 P 155 153 43 radmi sedadiel.
39501695 1510 | 286/710 | R4 1329 B | 73 [125| M6 = P |175/ 117| 49
3950 x 1695 x 1510 286710 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 108 34
3950 x 1695 x 1510 286/710 | R4 1497 BE| 74 111 eCVT P 165 11,8 33 X
—— | | | EHE 165 118 RieSenie
4278 x 1808 x 1486 310/905 R4 1968 D 81 250 M5 P 182 11,0 4.2 AT .
4278 x 1808 x 1473 225/- R4 1197 B 77 175 M6 P 178 11,7 55 Taijka. AerOMObII
4406 x 1794 x 1822 750/2852 R4 1968 D 72 250 M5 P 172 129 46
42551790 x 1452 380/1270 R4 1395 B 92 200 M6 P 204 91 53 1- armatiira, 2- expanzia, 3- retardér, 4, oxidacia, 5- Mercedes, 6- ohmmeter, 7- buldozér, 8- indukcia,
4255 x 1790 x 1452 38011270 R4 1197 B 81 175 A7 P 195 99 50 9- limuzina.
4255 x 1790 x 1452 38011270 R4 1968 D 110 340 M6 P 216 86 43 -jo-
4276 x 1790 x 1436 343/1233 R4 1984 B 221 380 A6 P 250 49 69
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Il HISTORICKE VOZIDLA I

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Aero Minor

Nespinené ambicie ludového vozidla

Jawa, zndmy ceskoslovensky vyrobca motocyklov, cheel vyrdbat i
automobily. Po licencnych Wandereroch s pohonom prednyich kolies
a dvojtaktnym motorom, prisiel v roku 1937 na trh s automobilom
vlastnej konstrukcie oznacenym ako Minor. Jeho tispesné roxsirenie
vSak zastavila druhd svetovd vojna.

I ked vyroba pocas okupdcie presla pod vojenskii vyrobu, technici
tajne pripravovali nové prototypy. Jawa Minor 11, podobne ako
novd motorka dvestopitdesiatka, vznikala v Jawe pod vedenim Ing.
Vykoukala. Bol to celkom novy automobil, ktory mal len velmi mdlo
spolocné s predchddzajiicim typom Jawa Minor.

- — =g =

or STW - drevena konstrukcia vyplnena preglejkou. Jedna

ZJAWY AERO

Nemeckou okupéciou Ciech bola vjroba motorovych vozidiel obmedzeni a
toviren Jawa presla na vyrobu pre nemeckd armadu. Jedinou dieliiou, kde bolo
mozné nieco robit s motorizmom, ostal servis na Pankréci, ktory bol vy¢leneny
na opravy motocyklov a automobilov Wehrmachtu. Vedicim tohto servisu bol
menovany Ing. Vykoukal. Dokazal ¢ast priestoru vyclenit na tajné vyvojové
oddelenie. Tu vznikali nielen prototypy motocyklov, ale i novy automobil Minor
II. V tejto stvislosti je potrebné pripomenit Jaroslava Freyia, ktory po smrti
tovirnika Frantiska Janecka viedol cely podnik. Zmensil zadlzenost podniku,
ale najmi diplomatickym rokovanim s nemeckymi tradmi vytvoril vhodné pod-
mienky a pracovné prilezitosti pre domécich odbornikov, ktorych by inak ¢akalo
odvedenie na front.

Prototypy Minor II absolvovali este pocas vojny mnoho skasobnych jazd, ka-
rosériu mali lakovant v Sedej vojenskej farbe a jazdili na uSetreny benzin, ktory

bol urfeny na zibeh opravovanych vozidiel.

76 Il november2017 |l

. e - »
Dostatocny a dobre pristupny batozinovy priestor. Tu nasla miesto i rezerva.

Auto malo centrilny rim s delenou prednou ndpravou a prieénymi listovymi pruzinami.
Kvapalinou chladeny dvojtaktny dvojvalec s vratnym vyplachovanim mal zdvihovy objem
615 em?® (¢ 70x80 mm), vkon 14,7 kW (20 k) pri 3500 otackach za mindtu, kompresny
pomer 6:1. Na rozdiel od Minoru I bol motor teraz umiestneny pozdiine pred prednou
nipravou a pohdiial predné kolesi. Zmes benzinu a vzduchu pripravoval karburétor znacky
Solex 30 AHR. Vozidlo malo elektricky spasta¢, dynamo-bateriové zapalovanie, jedno-
koticova suchi spojku a §tvorstuptiovd prevodovku s preradovacou pakou na pristrojovej
doske. Predné kolesd boli odpruzené pruzinami s hydraulickymi teleskopickymi tlmi¢mi,
vzadu boli pakové tlmice. Brzdy boli hydraulické a riadenie hrebefiové. Tak ako vietky
dvojtaktné motory, aj palivo pre Minor II tvorila zmes benzinu a oleja v pomere 30:1.

Celkovi dfzka vozidla bola 4000 mm, vy3ka 1485 mm a svetld vyska 175 mm. Koles
mali pneumatiky rozmeru 5.00 -16. Pohotovostnd hmotnost 690 kg a najvicsia rychlost 90
km/h. Spotreba paliva bola medzi 7,5 az 8,5 litrov na 100 km. Na rozdiel od predvojnovych
vozidiel mala karoséria moderny aerodynamicky tvar. Dvojdverova karoséria, ktorej auto-
rom bol Zdenék Kejval, poskytovala slusny priestor pre Styri dospelé osoby.

Prvé oficidlne predstavenie nového automobilu Minor II bolo 6. novembra 1945. Po-
zvanym novindrom ho predstavili v hoteli Hubertus v Jinoniciach, ktoré si dnes sti¢astou
Prahy. Koncom roku 1945 Ministerstvo priemyslu CSR odsthlasilo vjrobu 100 kusov
prvej, tzv. overovacej série, ktord prebiehala v roku 1946. V okt6bri toho istého roku zacala
sériova vyroba. V marci 1947 bola oficidlne stanovend cena vozidel Aero Minor na 70.000,-
Kés pre ¢eskoslovensky trh, ¢o bolo nepriame potvrdenie o uz prebiehajicej sériovej vyrobe
Aera Minor.

AJFRANCUZOM SA PACIL

Po roku 1946 bolo niekolko vozidiel Aero 30 vyvezenych zahraniénym zékaznikom, po-
skladanyich este z predvojnovych dielcov. Zikaznici boli spokojni a cheeli dalsie kusy, ale
Aero 30 sa uz nevyribalo a namiesto neho sa do vyroby dostal Minor II. Preto z obchod-

Aero Minor na pretekoch Rallye Monte Carlo v roku 1948
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ného hladiska novy typ premenovali z Jawa Minor II
na Aero Minor.

Najvicsim problémom boli obmedzené vyrobné
kapacity. Bol sice vyvinuty v Jawe, ale tej prisadili v
povojnovom Ceskoslovensku vyrobu motocyklov. Za-
vod v Kvasinich prevzala automobilka Skoda Mlada
Boleslav. Novy automobil, zatial oznaceny ako Jawa

Minor II, prevzali Letecké zavody, n. p., ktoré vznikli

Za trojramennym volantom bol jeden pristroj,
ktory ukazoval okrem rychlosti len celkovy po-
cet ubehnutych kilometrov.

z predvojnovych automobiliek Aero, Praga a Walter.
Podvozky automobilu vyribala Walterova jinonickd
tovarefl, neskor premenovand na Motorlet. Karosérie
vyribal Rudy Letov v Letitanoch, ktory zdroveii vo-
zidld kompletoval.

Uz v roku 1946 podnikol Ing. Vykoukal s Dr. Frey-
iom na jednom z prvych vyrobenych Minorov cestu do
Franctzska a Velkej Britanie. Tam zndmi konstruktéri
Claveau a Grégoire, ako i zdstupcovia automobiliek
Mathis a Panhard, neetrili chvilou. Porovnanie s no-
vym Renaultom 4 CV, ktory neskor zalozil povojnovi
slévu svojej znacky, bolo v prospech ceskoslovenského
vyrobku. Svojimi jazdnymi vlastnostami sa vyrovnal
francizskej konkurencii, pohodlim a priestrannou ka-
rosériou ju dokonca prekonal. Aj v Britdnii bol Minor
IT hodnoteny mimoriadne dobre a Ceskoslovenskému
zahraniénému obchodu sa nikali velmi vyhodné moz-
nosti, ktoré viak nedokdzal vyuzit. Francizi cheeli z
Ceskoslovenska dovzat motory a prevodovky Minoru
a montovat ich do vlastnych automobilov. Zndmy brit-
sky motocyklovy vyrobca BSA, ktory predtym vyribal
aj dvojstopové vozidld, uvazoval nadviazat na tuto tra-
diciu a Minor vyrébat v licencii. Ceskoslovenski strana
nedokazala tito moznost vyuzit, hoci Ing. Vykoukal uz
zacal s vjvojom alternativneho Stvortaktného motora, o
ktory BSA mala tieZ zéujem.

Okrem dvojdverovej karosérie typu tudor bol Minor
v obmedzenom pocte dodavany ako dodavka (STW),
alebo ako kombi a pick-up. Bolo vytvorenych aj niekol-
ko otvorenych, dvojmiestnych roadstrov, napriklad ka-
rosdriou Sodomka. Aj v samotnom Motorlete vzniklo
nickolko Sestkolesovych Minorov s dvoma zadnymi
ndpravami s vi¢Sou nosnostou a s valnikovou karosé-
riou, ktoré slizili ako servisné vozidld. Automobilka
doddvala do zahranicia aj samostatné $asi s prednymi
blatnikami, prednou kapotou a ¢elnym sklom. Na nich
potom stavali zahrani¢né podniky svoje karosérie.

Takmer polovica vyroby isla na export, vi&ina sme-

rovala do Holandska. Tam dodnes existuje v mnohych
zhierkach a expoziciach viacero Minorov. Dalsimi kra-
jinami, kam boli vozidla Aero Minor exportované, bolo
Belgicko, Rakisko, Svajéiarsko, Franctizsko, Svédsko,
ale aj Stity Juznej Ameriky. Do 23 Stitov sveta bolo
vyvezenych viac ako 50 % vyrobenych vozidiel, pricom
zdujem podstatne prevysoval vyrobné moznosti. Zauji-
mavou informéciou je, ze Minor bol v tychto krajinich
najdrahsim vozidlom svojej triedy a jeho cena sa po-
hybovala na rovni vozidiel s objemom motora okolo
jedného litra. Obdobne tomu bolo i na domicom trhu.
Letecké zavody neboli typickym automobilovym vy-
robcom. Precizna prica a prvotriedny materidl, na aky
bol letecky priemysel zvyknuty, predrazoval vyrobni
cenu a nedokazal produkovat velké mnozstvo vozidiel.
Priemerne 4000 kusov vozidiel vyrobenych rocne sa
nutne muselo odrazit i v predajnej cene.
USPECHY VAUTOMOBILOVOM SPORTE

K popularite Minorov prispel cely rad vynikaju-
cich $portovych vysledkov a niekolko propagacnych
jazd. Z dobovych materilov sa dozveddme napriklad
o propagacnej jazde po Nuselskych schodoch, alebo
o Minore v Gprave ,stej$n, ktory vysiel s plnym zata-
Zenim na vrchol Snezky. Ked sa po chybnom manévri
prevratil a posddka ho len otocila na kolesd a bez prob-
lémov pokracoval v ceste, nepldnovane dokdzal svoju
odolnost. Holandsky importér Minorov zavesil auto
za blatniky na autozZeriav, aby tak demonstroval pev-
nost karosérie. Zndmy cestovatel F. A. Elstner presiel s
Minorom z Prahy do Cotonou pri Guinejskom zdlive.
Uzemim bez spevnenyich ciest presiel denne v priemere
426 kilometrov, ktoré boli dlhé roky neprekonatelnym
rekordom. Ind dvojica absolvovala v zimnom obdobi
cestu za polarny kruh, pri¢om Minor v rimci exhibié-
nej jazdy bez problémov vysiel v hlbokom snehu az k
lyziarskému skokanskému mostiku v zimnom stredisku
Hollmenkollen.

V sutazi Raid Polski obsadil v roku 1948 Ivan Hodé¢,
zndmy predvojnovy jazdec prazskej automobilky Wal-
ter, na svojom Minore 1. miesto v triede a v sifazi ti-
mov skoncilo druzstvo Minorov na prvom mieste pred
tovarenskym timom Skoda. Na rallye Monte Carlo v
roku 1949 dosiel Leopold Lancman na druhom mieste
v triede do 750 cm® a dalf jazdci na Minoroch ob-
sadili piate, Sieste a deviate miesto. [jspechom bolo i
prvé miesto vo svojej triede posadky Hodd¢-Versini na
12. Alpskej rallye, usporiadanej v roku 1949. Vozidld
bodovali aj na okruhoch. Sériovy automobil, prihléseny
spolo¢nostou Helaers, zvitazil roku 1948 v dvadsatsty-
rihodinovej sttazi v belgickom Spa-Francorchamps a o
rok neskor toto vitazstvo zopakovala posidka André-
-Delhae s hodinovym priemerom 80,5 km/h.

Uspechy sériovo vyrdbanjch Minorov inspirovali
tovarefi k stavbe pretekarskych $pecidlov. Prvy z roku
1947 mal blok motora zo §pecidlneho odliatku, ktory

mal zvicSeny priemer valcov na 77 mm. Pri zdvihu

piestov 80 mm vzristol objem na 745 cm®. S karburi-
torom Amal ddval tento motor vykon 23,5 kW (32 k).
Prevodovka sa takmer nezmenila, zadn listovd pruzina
nahradila dvojicu skrutnych ty¢i. Hlintkovd pontonovi
karoséria mala zadné kolesd a miesto spolujazdca tplne
zakryté. Povodnd farba vozidla bola Z1td, najvicsia rych-
lost bola priblizne 140 km/h. S vozidlom jazdil najprv
Ivan Hodag, ktory s nim dosiahol najviési dspech, ked
na autodrome Linas-Montlhéry obsadil druhé miesto
v triede a vytvoril novy rekord triedy na jeden okruh.
Podla dostupnych informicii sa tento exemplir do
dnesnej doby nezachoval.

Dalii sutazny Minor vyrobili v roku 1949 v Letove.
Bol urteny na prvé povojnové preteky 24 hodin v Le
Mans. Mechanické ¢asti pouili zo sériového vozidla,
hlinikovd "cigarovd" karoséria vznikla podla ndvrhu
konstruktéra Jenika. Motor bol v principe zhodny s
predchadzajiicim a vzhladom na dizku sttaze mal vy-
kon skromnych 27,61 kW (38 k). Podvozok sa od sé-
riového li§il len skratenym hlavnym nosnikom a odlah-
¢end, sériovd prevodovku doplnil rychlejsi stily prevod
rozvodovky. Dve elektrické Cerpadld prividzali benzin
z0 vzadu uloZenej nddrze do dvojplavikového karbu-
ritora Amal. Pneumatiky rozmeru 4,50x15 mali obe
vozidld, jedno Ceskoslovenskej a druhé belgickej vyroby.
Automobil plzenskej dvojice Krattner-Sutnar jazdil v
nirodnych farbich. Spodné Cast karosérie bola ¢ervend,
vrchnd biela, s prie¢nym modrym pruhom. Druhy Mi-
nor bol pravdepodobne modry a za jeho volantom sa
striedal Ivan Hoda¢ s Jacquesom Pochom, zdstupcom
Minorov vo Franctzsku. Preteky sa skon¢ili pre znacku
Minor mimoriadne Gspesne. Krattner a Sutnar obsadili
prvé miesto v triede a druhé v celkovej klasifikacii, hned
za ,dvandstvalcovym® vozidlom Ferrari. Za 24 hodin
presli 2392 kilometrov priemernou rychlostou 99,666
km/h, a tak zlepsili dovtedy platny rekord triedy o 15
km/h. Druhy Minor sa umiestnil v celkovom poradi na
13. mieste z 19 vozidiel, ktoré preteky dokon¢ili. Aero
Minor sa stala jedinou znackou, ktord prisla do ciela
s plnym po¢tom $tartujicich vozidiel. Pritom stacilo
malo a Minor mohol byt absoldtnym vitazom. Stacilo
mat zabehnuty automobil a skuseny tim v depe. Vitaz-
nému Ferarri dopomohlo k vitazstvu, Ze sa jazdci ne-
striedali a takmer celé preteky odjazdil Luigi Chinetti.

Zaciatok studenej vojny priniesol zviéseny dopyt po
vyrobkoch leteckého priemyslu, ¢o nakoniec viedlo k
skonceniu vyroby automobilov Aero Minor. V zahra-
nici existovali podniky, ktoré chceli vyribat aj nadalej
toto auto mimo tzemia CSR, pozadovali viak dodivky
motorov, prevodoviek a niektorych vyliskov, ¢o Letecké
zévody neboli schopné zabezpeit.

Vyroba vozidiel Aero Minor sa skondila v roku
1951 - s celkovym poétom 14 187 (podla inych
zdrojov 14 114) vyrobenych kusov. Automobily
Aero Minor patrili k beznym typom na nasich ces-

tich ete i dvadsat rokov po ukonéeni ich vyroby.
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Ing. Stefan STRAUCH

MESIAC, KEDY

November, v Cesku: listopad... Na zaciatku na Slovensku so stit-
nym Sviatkom vsetkych svitych, v oboch statoch i s Pamiatkou
zosnulych; a v strede zas so $titnym sviatkom Diia boja za slobodu
a demokraciu. No comment! - tu i tam... Ako sa zapisuje do sveta
modelarov i zberatelov v roku 2017? I takto...

Zacnime tam, kam smerujeme vsetci — uzZ teraz,
zaliatkom mesiaca, kedy opadéva listie. A Ziadny
strach: ide len o ponuku skvelych cerstvych no-
viniek dnes najinovativnejsieho vyrobcu modelov
prisluenstva, automobilov i najmensej (4zkoroz-
chodnej, s rozchodom kolajnic iba 6,5 mm) Zelez-
nicky na svete - pre modeldrsky a zberatelsky svet
en miniature, od nemeckej spolo¢nosti BUSCH, z
jej série DIE MODELLWELTEN/Svety mode-
lov... Ak zaéneme pri téme cintorin (jeho stavebni-
ci v M 1:87/H0), Zasneme: je tu vietko tak, ako na
tomto posvitnom mieste vSade v Eurépe... Kam
prichddzaja Zivi, aby si uctili zosnulych... Atraktiv-
nost novinky? Nemald — kde inde dnes este pocut
ticho... a spev iba vticikov, bez neustdleho vyzvi-
fiania mobilov? Ale aby sme tito novinku nepod-

cenili: pribudli k nej aj dalsie ,cintorinske dopln-

Aj tieto
miniatary
vM1:87
maju svoje
konkrétne
predlohy!

ky: rodinné hroby, urnové steny, velké kamenné
cintorinske solo krize, stojany na krhly a vedra (18
kusov, aby zostal asponi tu zachovany mier), kéje
na odpad (separovany!) , buda s ndradim, cinto-
rinska kaplnka, pomnik zosnulym vojakom... i
roznofarebné truhly — aby bolo aj trocha veselsie.
Ba nechyba ani rodinné mauzéleum s ozdobnymi
stfpmi a zelenou medenkou na plechovej streche -
hla, kto tu byval pinom, hoc i smrtelnym — i ked
si to sam priznat nechcel...Tak, ako ten Mausélos
(377 — 353 pred Kr.), perzsky, takmer nezavisly
satrapa z malodzijskej Kirie, len politik... Ktory
navzdy prepozical takymto velkolepym stavbim
svoje priezvisko (grécky: mauséleion), zdoraziujuc
ako manzel uz vtedy véetkym, Ze ho stavia - sim!
Mozno ani netusiac, ze jeho Mauzéleum v Hali-

karnasse sa stane jednym zo siedmich starovekych
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Mesiac,

kedy opadava
listie, za¢ina
itu...

(BUSCH, M 1:87/
HO; figarky:
PREISER)

divov sveta! KedZe v§ak, na rozdiel od mnohych
jemu podobnych po fiom, zas az taky hlipy nebol,
Zene a sestre Artemisii slibil, Ze jej socha bude az
celkom hore, nad stipovou siefiou s pyramidovou
strechou: ako drzi opraty s kvadrigou... aj s jeho
malickostou. Co zabralo: ked predéasne zomrel
(skor ako planoval), jeho drahd polovicka stavbu
dostavala (aj ked ten 46 m vysoky, aj skulptirami
prezdobeny nezmysel bol priSerne drahy, ved sa na
fiom osobne podielali dokonca aj Styria najvacsi
starogrécki umelci — Bryaxis, Ledcharés, Skopas,
Timotheos). Kym z tych dvoch hore nezostal
dévno ani prach, zvysky ich hrobky mézeme vidiet
dodnes — ako tlomky z mauséleion-u - v Britskom
muzeu. Na margo tejto novinky doddm, Ze hoci

BUSCH, pontka aj svoje skvelé modely automo-

Nie je mustaren ako mustdren. - najmi ak vedla
stoji uz 40 rokov ospevovany terénny automobil
Mercedes-Benz triedy G! Tu novinka BUSCH 2017
Z jej novej série v roznych farbach... M 1:87)

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

bilov (v M 1:87/H0, M 1:160//N i M 1:43/0) aj
v pohrebnom hdve (tie iba v M 1:87/H0), i teraz
pribudli tri: M-B R-Klasse (2006) a Framo Bus
(1954) s pohrebnymi, v skle okien vyleptanymi

Zraz Cias: Dodge Ram Van z roku 1984 a obchod
s0 zmiesanym tovarom... z minulosti

... iba bitda? To najkrajsie je aZ za
jej dverami!
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Ak sove
svietia
odi... je aj
Stastna

symbolmi v ¢iernom laku; kym americky pohrebny
Cadillac 52 Station Wagon (1952) je uz v lila me-
talize - so zéclonkami na oknédch. That’s Amerika!
- nech md American/ka aspon po smrti od viet-

kych pokoj... Ale nechyba ani kamendrstvo — aj s

Ked'pada listie, aj pivo uZ chuti lepsie - pod
strechou. V. malom rodinnom pivovare, s autove-
teranom na otf¢anie sa, pred nim... (MG Midget
TC/1945)

- —

——

Klasicka americka Cerpacia stanica na vidieku

kamendrom v plnom nasadeni. (Poznimka: vetky
figrky na dnesnych obrizkoch vyrdba spolo¢nost
PREISER; preto na tie len od BUSCH-a, sicast
jeho stavebnic, upozormiuje kratky text pri obrdzku
- ako liska s domécou husou ,in memoriam®, ¢
letiace divé husi pri stahovani na jesefi... Druhd
velka skupina jesennych noviniek BUSCH 2017
priblizuje po prvy raz Ameriku — v M 1:87/HO0.
S velkou drevenou Zelezniénou stanicou, benzi-
novou Cerpacou stanicou, hotelom, obchodom so
zmie$anym tovarom, bufetom s rychlou obsluhou
(v tvare Zelezni¢ného vagéna ) i typickym dreve-
nym rodinnym domom s terasou ... Kym zvetra-
ny, no stile funkény beténovy sklad je... poriadne
osarpany. Tieto stavebnice st zhotovené z pravého
dreva tak, ako ich predlohy - no super fajnovo, vra-
tane ndpisov! Pridajte ten ¢ onen doplnok a la

Amerika — a: Yeah! Koniec-koncov, st tu i obrézky

Americky
sklad -
osarpany,
no funkény!
Pri iom
Chevrolet
Pick-up z
roku 1950

AR T B

- Y e g AR
Eurépska drevenica horského typu (s mastalou
pre ovce vlavo) - s dedkom a sliepkami

- Take a look! Tretia oblast novinick BUSCH: eu-
répske mesto. i eurépsky vidiek - s ich zékutiami...
Aj s tymi divymi husami (produkt BUSCH).
Kedze vietko opisat na tejto ploche je vylucené
(a ukazat na obrézkoch takisto), prizrite sa aspoti
¢aru historickych hrazdenych budov v M 1:87/
HO - na poslednom obrizku. A zatipujte si, ¢o je
radnica, kde je lekareti, ako vyzerd zvnutra mestsky
mur, akd vysku md veza s mestskou branou v M
1:87... (345 mm). Sice na oranZériu s citrénovnik-
mi a pomarancovnikmi nedovidime, pribudla v§ak
autodieliia nielen s kompletnym strojovym vyba-
venim, a ind - so sistruhom, stojanovou vitackou,
zviracim agregitom s plynovymi bombami atd.
Vidiek? Nadhera - s poéziou minulosti. Ako na-
priklad chlievik s ohradou pre (biele) doméce husi,
s hostujicou liskou... Ste ,len na auti“? Prosim, je

tu aj mnozstvo automobilov vetkych Cias — nielen

Bez hotela
v Amerike
by to
skratka
neslo...

z Eur6py a Ameriky! Ale aj priru¢nd mobilni Cer-
pacia stanica — sice len na troch kolieskach, zato so
sklenym priezorom v sude! Ceresnicka na torte?
Svietiaca ,helovinska“ tekvica - i sova so svietiaci-
mi ofami len velkosti hrasku - hoci Helloween sa
oslavoval uz posledny vecer oktdbra. Kedy moz-
no uz aj na vase dvere zaklopal kfdel detdreniec s
tym svojim Trick or treat: ,Bud zaspievame a das
ném sladkosti, alebo... viak len pockaj! Co esky
prekladatel aj zverSoval: Pfindsime koledu, jestli

Chlievik s (poplasenymi)

domacimi husami a liSkou na

inspekcii... (figarky BUSCH,
M 1:87)

il . Ha diod 'L el AT N
PROBLEM SLIEPOK

Sliepky, prestarite s tym kotkoddkanim, kto
tu md vicsie vajcia... Lebo panta rhei /vset-
ko plynie - a svet dnes zaujima viac to, kam
véade, i k ndm, sa dostali tie priotrdvené
vajcia z Holandska i Rumunska...

Vidiecka americka Zelezni¢na stanica (BUSCH ) v
M 1:87/H0 meria 348 x 154 x 90 mm - jej podsta-
vec 380 x200 x 10 mm

nic ned4s, uvidi§, co nastane... i tu! Skratka, asy
sa zmenili tam i tu — aj so svetovym hrackdrskym
priemyslom a obchodom, ved, uz 70 rokov vyriba

aj hracky ,len nad 14 rokov*! Teda pre dospelych...

Esteze 11.11.0 11.hodine nielenze by mal prist

Americky vidiecky dreveny dom v $tyle ,,Cottage*
(dedko, aj s hojdacim kreslom, len kamsi odbe-
hol...)
aj Martin na bielom koni (ak nie, aj tak vypukne
karnevalovd sez6na - u nds fasiangy). Kym aj v ta-
kej Cine zas... (najvicsi) Deii onlineshopingu na
svete! Lebo staré zvyky s aj tak fu¢, a vietkych nds
ohlupuje este aj taky - marketing. Teda, ak sa nad

tym vsetkym vo vlastnom zdujme aj nezamyslime.

Nové stavebnice hrazdovych domov
,l BUSCH - z mestecka Buschheide
(naozaj existuje!) v M 1:87
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Chata pri Popradskom plese \)

Chata v nadmorskej vyske 1494 m i napriek
svojmu velkému objemu je citlivo situovand
pod vrcholkami mohutnych tatranskych §ti-
tov doliny Zlomisk, Képok a Ostrvy ¢neja-
cich nad okolim Popradského plesa, v pozadi s
Hrebetiom Bast. Pri pohlade z druhého brehu
Popradského plesa, vdaka jej vysokej Stitovej
streche, v ndvstevnikovi vzbudzuje pocit, ze
chata tu ,vyrdstla“ spolo¢ne s horstvom. Chata
mé dlha histériu. Este v roku 1876 schvililo
predsednictvo Uhorského karpatského spolku
stavbu turistickej chaty pri Popradskom plese.

Do uzivania ju odovzdali po troch rokoch, v
auguste 1879. Meno Majlithova chata dostala
na pocest liptovského podzupana a I. podpred-
sedu liptovskej odbocky Uhorského karpatské-
ho spolku Vojtecha Majlitha, ktory sa najviac
zasluzil o jej vystavbu. V inojazy¢nej literatire
mala rozne ndzvy. Asi 11 mesiacov po posta-
veni vyhorela. Tradovalo sa, Ze jej vypdlenie
mali na svedomi bylinkari, ktori sa bali turistov,
zalinajucich tato Cast Tatier navstevovat. Tym-
to ¢inom ich vraj cheeli bylinkdri odohnat zo
»svojho krélovstva". Vobec im to nepomohlo,
lebo este v tom istom roku 1880 bola nad riz-
cestim chodnikov do Zabej a Hincovej doliny
postavend provizérna drevend Hincova koliba,
ktora sluzila 15 rokov. Na mieste vyhorenej
chaty uz v roku 1881 stila novd Chata pri Po-
pradskom plese. Opiit ju staval Uhorsky kar-
patsky spolok. KedZe oficidlne nebola pome-
novang, zdedila meno po svojej predchodkyni,
Majlithova chata. O nieco neskor sa viak ujalo
pomenovanie Chata pri Popradskom plese.
Hoci chata s tromi izbami bola z kameria a od
roku 1884 bol v nej stily chatdr, v roku 1890
opit vyhorela. Novu chatu, zo Zuly a dreva, sa
podujal postavit batizovsky statkdr FrantiSek
Miridssy. Chata bola v prevddzke od roku 1892
do roku 1897.

V roku 1897 majetky Mariassyovcov pre-

vzalo javorinské knieza Hohenlohe a s nimi aj
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Priroda sa chysta k zimnému spanku. Majestatnost, ¢aro a farebnost
neskorej jesene mézeme zazit v okoli Chaty pri Popradskom plese,
kde sa dostaneme bud'zo Strbského Plesa ,letnou® &, zimnou® trasou,
alebo od zastavky tatranskej elektrickej Zeleznice Popradské pleso na
trati medzi Starym Smokovcom a Strbskym Plesom.

Mengusovski dolinu a Chatu pri Popradskom
plese. Knieza chcel mat turistami nedotknu-
ty lovecky revir a chatu dal zburat. Nepocital
viak s verejnou mienkou, ktord ho v roku 1899
primaila k stavbe novej, teda v poradi uz §tvrtej
chaty, ktord po niekolkych prestavbich sluzila
az do roku 1961. V posledne;j faze chata ponua-
kala ubytovanie pre 150 turistov. Knieza Ho-
henlolhe dokonca pocas vystavby chaty vyhld-
sil, Ze k nej nechd postavit odbocku elektrickej
Zeleznice, ktord sa mala odpdjat pri dnesnej za-
stivke Popradské pleso. Nastastie, nikdy sa to
nerealizovalo. V roku 1921 Hohenlohe chatu
prenajal Klubu Ceskoslovenskych turistov. Od
roku 1929 do roku 1947 chatu viedol byvaly
¢asnik Frantisek Fiska, ktory sa zaslizil o to, Ze

k pévodnej chate pribudla noclahéresi.

V roku 1951 docasne prevzal chatu Oblastny
zbor Slovakoturu v Starom Smokovci. Tento
chatu premenoval na Chatu kpt. Moravkuy,
ktory pocas Slovenského ndrodného povsta-
nia posobil na Zandarskej stanici na Strbskom
Plese, kde sa podielal na vytvoreni odbojovej
skupiny. Stefan Morévka vo svojich 33. rokoch
padol v janudri 1945 ako velitel prieskumne;j
hliadky v boji s nemeckymi vojakmi na Grini-
ku pod Krivinom. Chata niesla jeho meno do
roku 1964. Aj nadalej stila pri novom horskom
hoteli, ktorého vystavba zacala v oktébri 1957.
V roku 1961 starucké chata nevydrzala napor
snehu a pod jeho tarchou sa zrutila. Vtedy ju
spravoval chatir Ing. Vladimir Simo, a bol
to on, ktory este v tom istom roku 1961, na
Vianoce, odovzdival novy horsky hotel do
uzivania. V roku 1963 prisiel na horsky hotel
Miroslav Jilek. Za jeho posobenia sa uzavre-
la histéria staruckej chaty, ktord po postaveni
nového horského hotela slizila ako zamest-
naneckd noclahdreri pri Popradskom plese. Jej
definitivny koniec spdsobili plamene poziaru
v oktébri 1964. Po staruckej chate zostali iba
mury a komin. Od roku 1971 stdl na tomto

mieste iba bufet s ob&erstvenim.

foto: archchiv autora
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Chata pri Popradskom plese

Horsky hotel bol postaveny podla projektov
architektov L. Bauera a F. Capku. Po Miro-
slavovi Jilkovi prisiel v rokoch 1967 — 1970
na chatu Ctibor Kovi¢. V neskor§om obdobi
sa chatdri striedali Castejsie. V roku 1981 bol

chatdrom Jan Smida s manzelkou Vierou, kto-
rd bola dcérou jedného z prvych chatirov Vic-
lava Fisku. Po prevrate, v roku 1990, prisiel na
chatu Julius Fabidn, ktory v roku 1995 prevzal
chatu do ekonomického prendjmu od Inter-
hotela Tatry. Koncom roku 1996 kupil chatu
JUDr. Pavol Lazir, od ktorého prevzal vedenie
chaty v septembri 1997 Tatranec Tomas Petrik.
Komfortny Horsky hotel pri Popradskom plese
pontka okrem svojej restaurdcie svojim hostom
ubytovanie v réznych izbich. K dispozicii je az
7 typov izieb s roznymi vyhladmi. V hoteli je aj
turistické ubytovanie, kde je host s viacerymi
hostami, ale aj turistické bunky, zabezpecujice
sikromie pre skupinky, s vlastnymi toaletami,
TV, a kuchynkou. Hotelové izby su taktiez roz-
ne, od typu standard, superior az po dvojlézko-
vy apartmdn. Hotel sa neustile rekonstruuje a

zlep$uje sa komfort ubytovania hosti.

Po piatich rokoch vystavby, len par metrov
od hotela, vyrastla novd chata s celoro¢nou
prevadzkou. Novopostavend Majlathova cha-
ta bola symbolicky skolaudovana 30. 12. 2010
a nésledne bola v roku 2014 este dobudovand
a roz8irend. Chata nesie meno po inicidtorovi
vystavby prvej chaty pri Popradskom plese, tak
sa histéria akoby vracia v novom héve. Jej ma-
jitelom je horolezec JUDr. Pavol Lazir. Chata
okrem restaurdcie poskytuje dvoj a stvorlézko-

vé izby, ako aj turistickd izbu.

Nabudiice si povieme nieo o samotnom
Popradskom plese a o jeho bezprostrednom

okoli.
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SKVELO VYBAVENE
MODELY DRIVE

SKODA

SIMPLY CLEVER

"- r"-l. -
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Akéné modely DRIVE s tu pre vas s bohatou vybavou a cenovou vyhodou v hodnote az 2400€.

S Financovanim na jednotku ich mdzZete mat uz od 99€" mesacne. Vyberte si jeden z modelov DRIVE
a ziskate tak automaticku klimatizaciu, dizajnové disky, multlfunkcny volant a mnoZstvo dalSich
skvelych riedeni. Navitivte svojho predajcu SKODA a dozviete sa viac.

Modelovy priklad Financovania na jednotku od spolo&nosti VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES pre model SKODA FABIA DRIVE 1,0 MPI, 5° MP, 44 kW (60 k) v cennikovej cene 9990 € vratane DPH,

pri 28 % akontacii po¢as 72 mesiacov splacate len 1% z celkovej ceny vozidla (99,93 €). Sii¢astou ponuky je obligatérna doplnkova sluzba znaékové SKODA Poistenie v sume 53,78 € mesacéne

(RPMN je 14,54 %). Uvedené (daje platia pre podnikatelov. Ponuku na mieru pre fyzické osoby vam vypracuje kazdy autorizovany predajca znaéky SKODA. * Poistenie - poistné produkty sprostredkované
spoloénostou VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Maklérska s.r.o., Vajnorska 98, 831 04 Bratislava I, ICO 35 835 583, zapisana v OR OS BA I, Odd. Sro, VI. & 26476/B, zapisana v registri finanénych agentov NBS
pod €. 159100 pre sektor poistenia a zaistenia ako samostatny finan¢ny agent nevyhradnej povahy na zaklade zmluv s viacerymi poistoviiami.

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov SKODA FABIA, RAPID a OCTAVIA DRIVE: /
skoda-auto.sk 3,9 - 6,6 /100 km, 101 - 154 g/km. llustracné foto. (1>



