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Uplne novy Hyundai i30 Fastback

Ak vam zalezi na dizajne, ladnych krivkach, pocite bezpecia a na komforte, s Gplne novym
Hyundai i30 Fastback si perfektne sadnete.

18-palcové disky zvyraznuju jeho sebavedomu krasu a najmodernejsie bezpecnostné systémy
z neho robia dokonalého spoloc¢nika na vase vylety aj na vase ulety.

Vyskusajte na vlastnej kozi, aké je Soférovat Gplne novy Hyundai i30 Fastback. Objednajte sa
na testovaciu jazdu na hyundai.sk alebo u nasich predajcov.

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk  E3© HyundaiSlovensko

Kombinovana spotreba: 5,2 - 5,7 1/100 km, emisie CO,: 120 - 134 g/km. Foto je ilustracné.

Hyundai 5-roéna zaruka bez obmedzenia po¢tu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai
pbvodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok
stanovenych v zaruénej knizke.
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Students program of integrated
company education

PRIEMYSELNI PARTNERI
VOLKSWAGEN SLOVENSKO
CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS
JOHNSON CONTROLS INT
SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

PARTNERSKE FAKULTY
E E Sjf TUKE F$t TNUAD

Fvt TUKE Mtf STUBA
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Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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Nova technika

Topiace sa ladovce na zemskych péloch a
vo velhordch, ¢astejsie hurikdny a dalsie me-
teorologické anomalie su jasnym dokazom
toho, Ze sa s klimou nasej planéty nieco deje.
Nieco, ¢o nezazilo niekolko poslednych ge-
nerdcii ludi. Vedci dokdzu odmerat velkost
»0zoénovej diery“, dokdzu registrovat vacsi
pocet molekiil kysli¢nika uhlic¢itého (CO,),
metdnu a dal$ich litok v hornych vrstviach
atmosféry, ktoré nadmerne brinia unikaniu
tepla z ovzdusia Zeme do kozmického prie-
storu. Zem tak dostdva viac tepla zo Slnka,
ako vyzaruje.

Spominam si na niektoré rozpravkové fil-
my, kde sa fyzikusi na krdlovskych dvoroch
detinsky preli pri prednd$ani svojich ndzo-
rov na podstatu javov, ktoré mali vysvetlit
svojmu chlebodarcovi, panovnikovi.

Ani dnesni vedci nemaju jednotny ndzor
na podstatu sucasného oteplovania atmos-
féry Zeme. Mozno je to zdkonity, prirodny
jav, aky uz nasa planéta v ddvnej minulosti
prekonala. Ale i tak je naSou povinnostou
urobit véetko, ¢o dokdZeme, aby sme svojimi
ycivilizaénymi“ aktivitami k nebezpecnému
ohrievaniu atmosféry prispievali ¢o najme-
nej. Vyzvy na zmensenie produkcie CO,

jedného z najviac spominanych ,skleniko-
vych plynov®, st opodstatnené. Len to, kde
a ako to zmenSovanie tvorby CO, md lud-
stvo najintenzivnejsie realizovat, je dplne
nelogicky zamerané. Tento plyn vznikd pri
réznych procesoch, napriklad pri kvaseni,
pri dychani Zivocichov, najviac vsak pri ho-
reni organickych litok.

Bolo by teda rozumné snazit sa zmens$o-
vat jeho tvorbu tam, kde ho vznikd najviac.
Ale nedeje sa tak. Odbornici, pravdepo-
dobne z Eur6pskej komisie, ur¢ili liniu boja
proti nadmernému oteplovaniu atmosféry
Zeme, ktord prevzali politici na eurépske;j
urovni, na ndrodnych urovniach, pozadu
nechctd zostat ani niektori komundlni po-
litici: Planétu zachrdnime najlepsie tak,
ak zakdzeme spalovacie motory v autich a
nahradime ich elektromotormi! Pritom celd
doprava, nielen automobilovd, sa nepodiela
na globdlnej tvorbe CO, ani desiatimi per-
centami.

Clinok na tito tému som chcel napisat
uz najmenej pred rokom, ale odkladal som
to v nddeji, Ze ,riaditelia zemegule® buchnu
pistou po stole a konec¢ne nariadia, aby sme
k obmedzovaniu tvorby CO, pristupovali

autor: Samuel BIBZA

raciondlne a zodpovedne. Nie pokrytecky.
Ni¢ také sa nestalo. K napisaniu tohto ¢ldn-
ku prive teraz ma priviedli dva fakty:

Pri listovani v tomto vydani ¢asopisu moz-
no nadobudnete dojem, Ze éra elektromo-
bilov je uz tu. A auto ¢o midte v gardzi, je
spomienkou na minulost. Roky dozadu,
vritane vlanajska, automobilky od zaciatku
decembra posielali do redakcii tlacové mate-
ridly o novinkéch, ktoré predstavili v janudri
nasledujuceho roka na autosaléne v Detroite.
Teraz ni¢, alebo je dostupnych len pdr foto-
grafii interiéru noviniek. Inak samd elektro-
mobilita.

Druhym impulzom boli moje rozdielne
ndzory v rozhovore s ¢lovekom, ktorého
si vazim pre jeho ludskd slusnost, pracov-
né nasadenie a lojalitu k automobilovym
znackdm, s ktorymi ich spolo¢nost roky
spolupracuje. Rozhovor sa odohral 18. de-
cembra po skonéeni sldvnostného uvedenia
nabijacej stanice elektromobilov v aredli
Slovenskej akadémie vied v Bratislave.
Kedze vyplynul z uvedenej akcie, vhodné
bude vritit sa k nemu po uverejneni tlacovej

spravy z nej.

NISSAN PARTNEROM SAV:

VAREALI VEDECKE]J INSTITUCIE SPUSTILI
UNIKATNU NABIJACIU STANICU

Slovensko vyraba najviac dut na
obyvatela v celosvetovom meradle,
¢o nas pravom zaraduje medzi au-
tomobilové velmoci. Ruka v ruke
s tymto trendom prichadza aj otaz-
ka ochrany zZivotného prostredia,
pretoze okrem oxidu uhli¢itého
vypustaju autd do vzduchu aj zdra-
viu Skodlivé drobné nanocastice.
Slovenska akadémia vied tieto fak-
tory sleduje a rozhodla sa vyuzit
ponuku automobilky Nissan a spo-
lo¢nosti Zeroemission, ¢im chce
podporit rozvoj elektromobility
na Slovensku. V areili SAV na bra-
tislavskej Patronke dnes partneri
projektu slavnostne odprezentova-
li nové nabijacie stanice Vehicle to
Grid a Tritium.
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»Uvedomujeme si naliehavost
znelistovania ovzdusia automobi-
lovou dopravou, a preto sme prijali
ponuku automobilky a firmy, ktord
vyrdba nabijacie stanice. Planujeme
kiipu pruych dvoch elektromobilov,
ktoré sa ndm vdaka projektu podari
ziskat za zvyhodnenii cenu.

Budeme ich vyuZivat na prepravu
v hlavnom meste, éim chceme verejno-
st motivovat k sprdvnej ceste rozvoja
elektromobility na Slovergsku, “ pove-
dal predseda SAV Pavol Sajgalik.

Inovativna technolégia nabijacej stanice
Vehicle to Grid dokéze vracat nadbytoc-
nu energiu na doplnenie a stabilizdciu
miestnej energetickej siete. V aredli SAV
na Patrénke je takyto systém instalovany
vobec prvykrit v rdmci priestoru Vyse-
hradského regiénu.

ynovativna technolégia nabijacej sta-
nice Vehicle to Grid dokdze vracat nad-
bytoénd energiu na doplnenie a stabi-
lizaciu miestnej energetickej siete. Novy
Nissan LEAF, ktory sme pri nabijacke
V2G ukazali, je ovela viac ako len 100 %
elektromobil. Ide o mobilnd napdjaciu
jednotku s unikdtnym obojsmernym na-
pdjanim. V pripade, Ze auto stoji a ne-
potrebuje energiu, ktord je ulozend v ba-
térii, je stanica Vehicle to Grid schopnd
vracat tdto energiu spit do siete,“ pove-
dal Vincent Ricoux, Marketing Manager
spolo¢nosti Nissan Sales CEE.

Nabijacie stanice sd instalované v aredli
SAV pre zamestnancov, ktori sa rozhodli
ekologicky cestovat, ale aj pre vedcov,
ktori na nich budu robit vyskum.

Mnohé tdstavy uz prejavili zdujem po-
dielat sa na vyvoji a inovicidch systému
nabijania elektromobilov.

Slovenskd akadémia vied podpisom
Memoranda o porozumeni so spolo¢-
nostami Nissan a Zeroemission s. 1. 0.
jasne deklaruje zdujem spolupracovat
svojimi odbornymi kapacitami na tes-
tovani a rozvijani elektromobility na
Slovensku.

Vsetky zainteresované strany sa zhodli
na tom, Ze hladat alternativne zdroje
energie v automobilovom priemysle je
dnes nevyhnutné, a tymto krokom sa
podobné snahy na Slovensku vyrazne
posilnia.

>



VELKE LESNE

S kolegom z inej redakcie sme sa
po oficidlnych prejavoch rozpravali o
tom, Ze dalSie sprisfiovanie emisii spa-
Tovacich motorov a snaha nahradit ich
¢o najrychlejsie elektromotormi nie je
rozumna a zrejme ani nie je redlna. Ne-
zdrzal som sa, aby som nepovedal moju
oblibenu alternativu k sprisfiovaniu
emisnych noriem pre zmensenie pro-
dukcie CO, spalovacimi motormi — tou
je véasné uhasenie kazdoro¢ne sa opa-
kujicich velkych lesnych poziarov, ktoré
horia aj niekol'ko tyzdiiov, v ¢ase pisania
tohto ¢lanku takyto poziar pustosil uz
asi mesiac lesy v Kalifornii.

POZIARE

Velké poziare znicia vietko, o nedokaze
odletiet alebo utiect, pricom sa do ovzdusia
dostane urcite viac CO, a aj dalsich $kod-
livych zloziek horenia, napriklad sadzi, ako
vyprodukuji vsetky dopravné prostried-
ky v regiéne takéhoto poziaru, napriklad
v spominanej Kalifornii, za cely rok. Do
rozhovoru sa zapojil aj méj spominany znd-
my. Zrejme moj ndzor bral ako znamenie,
Ze som nepriatelom elektromobility, ktord
treba podporovat, a nie brzdit. Rezolitne
vyhlasil, Ze lesné poziare boli aj v minulos-
ti, ale musime redukovat CO, v tej oblasti,
ktord sposobuji Iudia. Nestihol som mu
povedat, Ze proti elektromobilite vobec ni¢
nemdm, len sa mi nepddi, ako agresivne ju
yodbornici“ pretli¢aja. Dost znechuteny od
nds odisiel, takze som mu ani nestihol pove-
dat, Ze obrovské lesné poziare urcite vznikali
aj v minulosti, ale uZ by nemuseli. Terajsia
uroven techniky by urcite mohla zabrénit,

aby sa oheil zo stromu zapédleného napriklad
bleskom, nerozsiril na plochu vicsiu ako par
hektdrov. Vojenski predstavitelia velmoci sa
chvilia, aké maju dokonalé prostriedky sle-
dovania ,nepriatelského® uzemia. Aké
maji zbrane, schopné presne zasiahnut ciele
svojich verejne deklarovanych, alebo poten-
cidlnych nepriatelov na vzdialenost aj tisicov
kilometrov. Verim, Ze neklamu. Vzdy ked ta-
kéto spravy ¢itam, zosmutniem.

Aki nemoralni su ti, ktori hybu svetom
aj za cenu vojen, pre ktorych ludsky Zivot
(pokial nie je ich), znamend tak malo. Keby
im zilezalo na Iudoch, Iudoch z ich vlast-
nych $titov, tak poveria odbornikov, ktori
vymysleli a vyrobili domyselné zbranové
systémy, aby vybudovali systém monitorova-
nia ohnisk poziarov nad vlastnym dzemim a
techniku schopnu uéinne ich uhasit. Uréite
by to dokézali, ale asi aj velké poziare sa daju
podnikatelsky vyuzit.

SCITANIE S POROZUMENIM

,Citanie s porozumenim® je vraj slabou
strankou nasich Ziakov, pri opakujucich sa
medzindrodnych testoch aj v tejto oblasti
st vraj na$i Ziaci z roka na rok horsi. Nuz,
myslim si, Ze to neplati len o Ziakoch zi-
kladnych 8kol a teraz chcem vysvetlit, ako
vnimam prejavy ,hodnostirov, ktoré ve-
rejne predniesli v aredli akadémie vied. Pri
Citani alebo pri pocivani akychkolvek vy-
hldseni je dolezité si uvedomit, v akom po-
staveni je recnik a pri akej prileZitosti svoj
prejav predndsa.

Pin Sajgalik je predseda SAV a jednou
z jeho hlavnych uloh je materidlne zabezpe-
¢it svojich kolegov tak, aby mohli ¢o naje-
fektivnejsie plnit vyskumné dlohy. Ak mal
moznost finanéne vyhodne obstarat mo-
dernu dobijaciu stanicu a dva elektromobily
Leaf, je logické, Ze vo svojom prejave mu-
sel uviest aj argumenty podporujice sféru
podnikania partnerov, ktori akadémii tieto
produkty za vyhodnych podmienok pre
SAV poskytli. Mozno mohol uviest ako pri-
klad vyuzitia nejaka vyskumnu dlohu, ktoru
vdaka tymto produktom lahsie a rychlejsie
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vyriesia, ale ¢as vSetkych troch re¢nikov je
vzicny, a bola naozaj zima. Aj to treba pri
spocuvani s porozumenim® jeho prejavu
brat do uvahy.

Pin Seftovic je sice dolezity eurokomi-
sir, dokonca podpredseda EK, ale tiez sa
vo svojich vystipeniach méze pohybovat
len v rdmci stratégie, ktord v danej oblasti
prijala Eurépska komisia. Jeho prejav nebol
stcastou tlacovej spravy, zrejme do posledne;j
chvile nebolo isté, ¢i na tiuto akciu stihne
prist. Dolezitd bola jeho zmienka o tom, Ze
»je v nasom zdujme, aby sa elektrickd ener-
gia v ¢o najvicSom rozsahu vyrdbala bez
emisii CO,, teda z obnovitelnych zdrojov
a v atémovych elektrirnach®. Keby na jeho
mieste bol eurokomisdr pre energetiku zo
zdpadnej Eur6py a nie zo Slovenska, urcite
by sa bdl vyslovit podporu ,jadru®.

A najdolezitejsia bola jeho pritomnost na
tejto akcii. KedZe pohyb funkciondrov Eu-
répskej komisie a Eurépskej tnie sleduju
medzindrodné médid, naznacil tym, ze Slo-
vensko venuje rozvoju elektromobility néle-
Zitd pozornost.

Pin Ricoux tiez nepovedal ni¢, ¢o by sme
mu mobhli vy¢itat, ak sme ho ,,pocivali s po-
rozumenim®,

Ak tvrdil, Ze ,Nissan Leaf nie je len au-
tom, ale aj mobilnou napdjacou jednotkou
s unikdtnym obojsmernym napdjanim,“
spraval sa ako marketingovy manazér au-
tomobilky zodpovedne. Poukdzal na vyho-
du Leafu , ktory v kombindcii s nabijacou
stanicou, akd je v aredli SAV, dokdze vratit
energiu z nabitej batérie auta do elektrickej
rozvodnej siete.

Pre nds z toho ale nevyplyva, Ze by sme
jeho argument, Ze ,Leaf moze svojou nad-
bytocnou energiou dopliiat a stabilizovat
miestnu energeticku siet,“ povazovali v na-
$ich podmienkach za relevantny pri rozho-
dovani sa pri kupe auta v prospech Leafu. Je
to teoreticky mozné v rodindch, kde je Leaf
tretim autom v rodine. Kto si kipi auto u
nds, tak na flom rdno zvycajne uhdia do
price. Sotva bude ochotny pristavit ho k
sreverznej“ nabijacke, aby zmiernil miestnu
energeticki $picku energiou, ktori pocas
noci dostal do batérie auta.

Predpokladim, Ze tlak na rychly postup elek-
tromobility v Eurépskej unii dlho nevydrzi. Celd
tito ,,hlu¢na“ kampan pripomina situdciu spred par
rokov, ked' sa aj u nas podarilo presadit dlhoroéné
zmluvy medzi $titom a budovatelmi/vlastnikmi
tzv. fotovoltickych zdrojov elektrickej energie. Tiez
sa nimi mala zachrinit planéta Zem, ale ak by sa
ich prinos hodnotil komplexne, aj s mnozstvom vy-
produkovaného CO, pri vyrobe a idrzbe solirnych
panelov, tak by to vel'ka sliva asi nebola. Ich podiel
na celkovej vyrobe elektriny u nis je zanedbatelny,
ale cenu elektrickej energie, ktori musime vsetci
platit, toto ,ekologické“ riesenie zdvihlo poriadne.
Tlak z Eurépskej unie na podporu ,fotovoltiky* je

uz sice miernejsi, ale neustal.

Teraz sa vedie ststredend informacéni
vojna, aby $tit finanéne podporoval rozvoj
elektromobility budovanim rozsiahlej siete
nabijacich stanic. Ked bude o par rokov vy-
budovana, pravdepodobne zistime, Ze pred-
nostne investovat bolo rozumnejsie do nie-
Coho iného. A tiez prospesného pre rozvoj
elektromobility. Len nie tej ,zo zdsuvky®, ale
z ,palivovych ¢linkov®.

Slovenské elektrarne v roku 2016 z cel-
kového objemu vyrobene;j elektriny vyrobili
az 77 % elektriny v atémovych elektririiach.
Asi 11 % pripadlo na elektrinu vyrobend v
tepelnych elektririiach spalujacich uhlie, 12
% vyrobili vodné elektrarne, podiel elektriny
z biomasy bol 0,24 % a z fotovoltiky 0,01
%. Na dodévke elektriny sa zdroje bez emi-

sii, ¢o je zdsluha hlavne jadrovych a vodnych

TOYOTA MIRAI PRI DOPLNANI VODIKA

SPECIFICKE PODMIENKY

elektrarni, podielali 90 %. Predpokladime,
Ze tieto podiely platia aj teraz. Nevyhodou
vodnych a najmi atémovych elektrirni je
velmi mald moznost regulicie ich vykonu.
Jadrova reakcia na palivovych ¢lankoch, teda
aj vyvoj tepla, prebieha nepretrzite. Kedze
celkové energetické zdroje sa zvylajne di-
menzuju na zabezpelenie najvicsicho od-
beru energie, pri elektrine je to cez deil, ked
naplno pracuju priemyselné podniky a naj-
mi pocas zimnych mesiacov v popoludniaj-
§ich hodinéch, ked zvi¢suju odber elektriny
domaicnosti — svietenim.

Elektrinu v takom velkom mnozstve ako
vyrdbaju nase atémové a vodné elektrirne
nemozno skladovat. Aj preto nase dve até-
mové elektrirne vedu &ast svojho ,noéného
pradu“ do Rakuska, k precerpavacim vod-
nym elektririiam.

Napdja elektromotory mohutnych Zer-
padiel vytlacajacich vodu z ddolnej do hor-
nej nddrze, aby voda z nej mohla od rina v
rakaskych vodnych turbinach vyrabat ekolo-
gicky Cistd energiu.

Ked'sa v Atémovej elektrarni v Mochov-
ciach podari koneéne v roku 2019 dobudo-
vat dva dal§ie dva bloky, budeme mat s vel-
kou pravdepodobnostou znaény prebytok v
noci vyrdbanej elektriny. Tie dva nové bloky
by mali pokryvat viac ako 20 % nasej terajse;
spotreby elektriny. KedZe rozumné opatre-
nia suifasnej vlddy na lepsie zaplatenie no¢-
nej prace budu zamestnévatelov sotva indpi-
rovat k persondlnemu posilfiovaniu noénych
pracovnych zmien, ,noénym pradom® by sa
elektrolyticky dala §tiepit voda na vodik a
kyslik. Obidva plyny sa daju skladovat v tla-

kovych nddobéch, a to aj v kvapalnom stave.

VYUZITIE VODIKA

FUNKCNA SCHEMA POHONU S PALIVOVYMI CLANKAMI TOYOTY MIRAI

Vodik je energetické médium, palivo,
ktoré sa v minulosti, napriklad v BMW,
pokusali spalovat v upravenych zazihovych
motoroch. Pre svoju velkd vybusnost sa viak
zdd byt perspektivnejsie vyuzivat ho na vy-
robu elektrickej energie v tzv. palivovych
lankoch. Tie si auto ,vozi so sebou” spolu
s tlakovou nddobou s vodikom. Vodik v pa-
livovom ¢lanku reaguje s kyslikom zo vzdu-
chu, pricom vznikaji len zdraviu neskodné
molekuly vody. Auto nepotrebuje vykonnu
trakénd akumuldtorovd batériu, ktoru este
nik nedokaze vyrobit tak, aby mala dostato¢-
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nu energetickd hustotu, teda velka kapacitu,
a stcasne nebola prili§ draha.

Kvalitné trakéné batérie obsahuju okrem
vzacnych kovov najmai litium. To md mernd
hmotnost mensiu ako voda a zatial ho nik
nevie dostatocne efektivne pri recykldcii
opotrebovanych batérii ziskat. Autd s palivo-
vymi ¢lankami uz vyrabajd viaceré automo-
bilky. Technoldgia plniacich stanic vodika je
uz tiez odskdsani, takZe tito vetva elektro-
mobility md podla mojho nizoru rovnako
dobré vyhliadky na rozsiahlejdiu realiziciu
ako td klasickd“. V nadich podmienkach
edte lepsie.

Vodik viak moze slazit aj pri vyrobe syn-
tetickych motorovych paliv. Tie maja podla
nds bududcnost, pretoze ich mozno vo vyrob-
nom procese nakonfigurovat tak, aby ulah-
Covali plnenie emisnych noriem sucasnych
spalovacich motorov. Zazihovych aj vzne-
tovych. Druhym ,stavebnym kamefiom“
uhlovodikovych molekdl popri vodiku je
uhlik. Ten by bolo idedlne ziskavat z kysli¢-
nika uhli¢itého, &im by sa aktivne upravovalo
jeho mnoZstvo v atmosfére Zeme, kde jeho
podiel kolise v rozsahu asi 0,03 — 0,04 %.

UzZ je vraj na tej hornej hranici a ni¢
nenaznaluje, Ze by mal prestat rist. V za-
hrani¢i uz vraj vyvinuli zariadenie pracujice
podobne ako chlorofyl v listoch rastlin pri
totosyntéze, kde sa kysli¢nik uhli¢ity Stiepi
na kyslik unikajuci z listov do ovzdusia a uh-
lik. Ten rastlina vyuziva najmi pri vytvirani
svojich novych tkanin, teda na rast. Zahra-
ni¢né zariadenie pracuje v akejsi polopre-
védzke. Kritko som sa po skonceni prejavov
rozpraval s pAnom Sajgah’kom a povedal mi,
ze aj Slovenskd akadémia pracuje na vy-

FIC Bsisdyl i riifraaerl i

FC stack

’— Powser comtrod unit

skumnych programoch, ktoré by mohli viest
k realizécii syntetickych paliv.

Elektromobilita je vyznamnd téma a za-
slazi si pozornost verejnosti. Dalo by sa flou
hravo zaplnit aj pol Casopisu. Ale zrejme uz
tento &ldnok svojou dlzkou asi odradi Gitate-
lov — $printérov.

A to som len nacrtol niektoré jej faktory.
Ako nimet na rozmy§lanie, na rozmyslanie
vlastnou hlavou, bez automatického prebe-
rania nazorov prezentovanych médiami, vra-
tane nésho.

CENY NOVEHO NISSANU LEAF
NA SLOVENSKOM TRHU

Elektromobilov Leaf automobilka Nissan
od uvedenia tohto typu na trh v roku 2010
predala viac ako 300 000, a doteraz najazdili
takmer 3,5 miliardy kilometrov. Teraz Leaf
prichddza s predfien}?m dojazdom na 378
kilometrov na jedno nabitie (podla metodiky
NEDC) a s modernymi technolégiami ako
je systém ProPILOT alebo ovladanie vo-
zidla iba pomocou plynového pedilu vdaka
tunkcii e-Pedal. Ceny novej genericie prie-
kopnika segmentu elektromobilov za¢inaju
na slovenskom trhu sumou 31 400 eur.

Tolko stoji zdkladnd verzia Visia, ktord je
okrem iného vybaveni 6 bezpelnostnymi
vanki$mi, systémom sledovania mitveho
uhla, upozornenim na vybocenie z jazdného
pruhu, systémom rozpoznédvania doprav-
nych znadiek, tempomatom, inteligentnym
klucéom I-Key, reflektormi s LED dennym
svietenim a inteligentnym nddzovym brz-
denim s rozpozndvanim chodcov.

Leaf sa doddva aj vo vysgich urovniach
vybavy, Acenta, N-Connecta a Tekna. Pri
prileZitosti uvedenia nového Leafu na trh
zékaznici dostand sadu Dynamic v hodnote
1049 eur zadarmo. Stcastou sady si modré

ozdobné prvky charakteristické pre elek-
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tromobily Nissan: dolnd lita batoZinového
priestoru, zadnd hrana spojleru, prahové li-
$ty, kryty zrkadiel, lista predného ndraznika,
velurové koberéeky s modrym presitim.
Okrem toho novy Leaf pontkaji s 5 servi-
snymi prehliadkami zadarmo. Na novy Leaf
je mozné ziskat aj §tdtnu podporu 5000 eur.
Nissan Leaf je k dispozicii v 10 farbach laku,
vritane 6 metalickych a 1 perletovej. Verzie
N-Connecta a Tekna ponidkaji dvojfarebny
lak: perletovo biela karoséria a ¢ierna strecha
a zrkadld.

Novy systém e-Pedal umoziuje vodi¢om
Startovat, zrychlovat, spomalovat a zastavit
jednoduchym zvi¢Sovanim alebo zmenso-
vanim pritlaku na akceleraény pedal.

E-Pedal dokonca dokize drzat vozidlo
na mieste vo svahu a je dostupny pre vset-
kych, lebo je sicastou standardnej vybavy uz
od zdkladnej urovne.

Technolégia ProPILOT Park umoziiuje
zaparkovat novy Leaf iba stlacenim tlacidla.
Tito funkcia na tplne automatické parko-
vanie vyuziva pokro¢ilu technolégiu spra-
covania obrazu zo §tyroch kamier s velkym
rozliSenim a pomocou tdajov z 12 ultrazvu-
kovych snimacov rozmiestnenych po obvode
vozidla vchddza s vozidlom do parkovacieho
miesta.

Novy Leaf pre Eurépu vyrdbaji v zédvode
Nissan v britskom Sunderlande, prvi zdka-
znici dostand vozidl4 vo februdri.

Leaf sa v Britdnii vyraba pre eurépske trhy
od roku 2013. Od roku 2011 sa ich v Eurépe
predalo viac ako 85 000, pricom prvé dodédv-
ky pochédzali zo zivodu Nissanu v japon-
skom meste Oppama.
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Stavte na ucinnu kokosovi
regenerdciu i
=

Regeneracny hydratacny krém na tvdr, ruky a telo s kokosovym olejom
Viacuéelovy krém na tvar, ruky a telo ma nadychané zlozenie, kto-
ré zjemnuje, vyzivuje a upokojuje aj velmi suchl pokozku. Zane-
chava ju Uzasne jemnu a hebkd na dotyk. Univerzalny krém navyse
prinasa Ucinnd regeneraciu a Ulavu pre popraskand pokozku.

Regeneracny hydratacny sprchovaci gél s kokosovym olejom
Regeneracny hydrataény sprchovaci gél s kokosovym mliekom vy-
Zivuje a intenzivne obnovuje pokozku. Zanechava ju Uzasne hebku
a krasne vonavu. Zlozenie sprchovacieho mlieka je jemné k po-
kozke a nevysusuje ju ako mydlo.

Regeneracny hydratacny krém na ruky s kokosovym olejom
Krém na ruky je nevyhnutnym zakladom starostlivosti v zimnom
obdobi, kedze ochrani pokozku ruk ako rukavica.
Zlozenie s kokosovym olejom zanecha vase ruky jemné, hebké a
hydratované. Navyse sa rychlo vstrebava.

www.avon.sk
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Dékladné odlicenie po narocnom dni dovoli pleti aby mohla opat’
riadne dychat’. Odlicovacie tampény Bel Lotion Pads st navlhéené
a pripravené v efektivnom baleni, ktoré sa vam zmesti do kabelky
¢i malej cestovnej tasticky. Setria tak nielen miesto ale aj Cas.

Uzatvaratelna dbéza pomesti tridsat’ vatovych tampénov napus-
tenych pletovym tonikom, ktoré velmi jemne, ale dokladne Ccisti
plet’. Tonikum kombinuje odli¢ovaciu vodu a pletové mlieko.
Neobsahuje alkohol, takze tampony st vhodné aj pre odlicovanie
citlivych oci. Dokazu si poradit’ aj s dobre drziacimi vodeodolnymi
riasenkami.Vd'aka Specialnemu baleniu nevysychaju a su priprave-
né na okamzité pouzitie.

Tampoény Bel Lotion Pads su na vyber v dvoch variantoch - s aloe
vera alebo s morskymi mineralmi.Aloe vera je zname svojimi bla-
hodarnymi a lie¢ivymi G€inkami, morské mineraly su zas prijemne
osviezujlce a vitalizujlce.

www.hartmann.sk

Eudorex Velvex HiQ auto - handricka
na cistenie a leStenie karosérii

ﬁﬁf@oM

Absolltna Spicka v oblasti Cistenia a suSenia karosérii automobilov. Extrémne odolna
a mimoriadne Uéinna handricka, vyrobeny z polyaktivneho vlakna, ktoré dokonale cis-
ti a odstrani 99% necistot z karosérii. Vd'aka svojim Specialnym vlaknam lahko a bez
poskriabania odstrani vSetky necistoty vratane hmyzu len cistou vodou. Odporucané
pouZit’ aj ako utierku na zaverecné lestenie a susenie karosérie, pretoze zanecha povrch
velmi leskly, okamzite suchy a bez jedinej Smuhy.

Prva volba pre vase nohy

Vyzivové doplnky Mobivenal micro
a Mobivenal micro simple nie je
potrebné Specidlne predstavovat.
Pre Slovikov st znamou a rokmi
overenou kombinaciou mikroni-
zovaného diosminu aj hesperidinu,
pricom Mobivenal micro je oboha-
teny este o 30 mg escinu.

Mobivenal micro simple vyhladavaju najma ti, ktori dbaju o dosta-
tocnu a cielend vyzivu svojich néh. Najma teraz v zimnom obdobi,
ktoré je spajané s vplyvom rozdielnych teplot (vonkajsej a izbovej),
s dlhsim cestovanim na zimné dovolenky autom alebo lietadlom.
Kondicia n6h sa vSak nezhorsuje len pri cestovani, ale aj s priblda-
jicim vekom, vplyvom dlhého statia alebo sedenia.

www.mobivenal.sk

www.noblegarden.sk

Pri pocuvani hudby sa neobmedzujte!

Popularita prenosnych bluetooth reproduk-

torov rastie, kedZe kvalitny hudobny zazitok

sprostredkuju vstavané reproduktory telefo-

nov len tazko.Ak si chcete hudbu prehravat

* v takmer Studiovej kvalite bez ohl'adu na do-

stupnost’ elektrickej siete, siahnite po novej

generacii bluetooth reproduktoroch Orava

Crater. Potesia Cistym, hutnym zvukom, s bo-

hatymi basmi a vydrzia aj tie najnarocnejsie

podmienky v teréne. SU ovalne s oblymi hranami pre pohodiné dr-

zZanie v ruke, pogumovana Uprava zaistuje perfektni ochranu proti

padu, necistotam, striekajlcej vode ¢i mechanickému poskodeniu.

Staci ich cez bluetooth rozhranie sparovat’ s telefénom a hudobna

Sou méze zacat' — kedykolvek a kdekolvek! Orava Crater-3 ulahodi

najma Sportovcov a priaznivcov outdoorovych aktivit pre miniatar-

ne rozmery 10,2 x 11,0 x 4,4 cm a hmotnost’len 181 g.Ma putko na

zvesenie na krk ¢i pripevnenie k batohu a v baleni aj drziak na bicyk-

el. Jeho vstavany mikroféon vam umozni aj telefonovanie v hands-free
rezime. Predava Orava za 39 €.

www.orava.eu
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Nova technika

HYUNDAI

obdaroval novorodeneckymi
vozikmi dalSie Styri porodnice

Pomoc pre babatka a ich mamicky, ale aj
zdravotnicky personal v podobe Specialnych no-
vorodeneckych vozikov Hyundai ix1 pokracoval
aj pred koncom minulého roka. Hyundai sa v spo-
lupraci so svojimi partnermi rozhodol obdarovat
dalSie Styri porodnice - v PieStanoch, Partizan-
skom, Bojniciach a Dunajskej Strede.

Zastupcovia spolocnosti Hyundai Motor Slo-
vakia a VITAMED.SK pred Vianocami slavnostne
odovzdali 5 vozikov gynekologicko-porodnickemu
oddeleniu Nemocnice Alexandra Wintera v Pies-
tanoch (na snimke).

»Hyundai zacal svoje sponzorské aktivi-
ty v podobe darovania vozikov ix1 najskér
vo velkych a spadovych pérodniciach kraj-
skych miest. Rozhodli sme sa poZiadat o
spolupracu nasich autorizovanych predaj-
cov, ktori maji vyborny prehlad o situacii aj
v mensich a okresnych nemocniciach,“ ho-

vori o aktivitach Marek Kop¢a, marketing a
PR manaZér Hyundai Motor Slovakia.

Vdaka spolupraci s autorizovanym
partnerom znaCky Hyundai, spolo¢nostou
MOTORBOX z Topol¢ian, sa mbéZu z novoro-
deneckych vozikov tesit aj mamicky a babéat-
ka v Nemocnici na okraji mesta v Partizan-
skom a v Nemocnici s poliklinikou Prievidza
so sidlom v Bojniciach.

Poslednou minuloroénou zastavkou bola
Nemocnica s poliklinikou Dunajska Streda,
ktorej voziky slavnostne odovzdal autorizova-
ny partner znacky Hyundai, dunajskostred-
ska spolocnost Autoservis Béhr & Béhr.

Specialne polohovatelné voziky pre
novorodeniatka odovzdava Hyundai pérod-
niciam uZ Stvrty rok. Rozhodnutie takymto
spbsobom poméct slovenskym pérodni-
ciam bolo reakciou dovozcu znacky Hyun-
dai na nedostatok vozikov na prevoz babéa-
tiek v nemocniciach.

Od maja 2014, ked boli Specialne no-
vorodenecké voziky Hyundai ix1 odovzda-
né po prvy raz, Hyundai pomohol uz 17
pérodniciam na Slovensku, ktorym prispel
na lepSiu kvalitu zdravotnej starostlivosti
takmer 70 vozikmi pre tych najmensich.

-hi-
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PODPORA NA KUPU EKOLOGICKYCH VOZIDIEL SA PREDLZUJE

DO 30. 6. 2018

V novembri 2017 sme zaznamenali regist-
racie novych osobnych automobilov s celko-
vym poctom 8275 vozidiel, ¢o predstavuje
oproti roku 2016 s poCtom registrovanych
novych osobnych vozidiel 7830 narast na
drovni 5,68 %.

Registracie malych GZitkovych automobilov
(kategéria N1) dosiahli v novembri 2017
685 vozidiel, o oproti rovhakému mesiacu
roka 2016 s poc¢tom vozidiel 592 predstavu-
je narast 15,71 %.

KedZe sa termin vyplatenia prispevku na
elektrické a PLUG-IN hybridné vozidla predi-
Zil do 30. 6. 2018 zaujem o kupu tychto vozi-
diel nadalej pretrvava. Ku koncu novembra
2017 sme prijali 460 Ziadosti na alokovanie
prostriedkov. Registracie v kategorii N2 za-
znamenali v novembri 2017 droven 53 vozi-
diel, ¢o oproti roku 2016 (34 vozidiel) pred-
stavuje narast 0 55.88 %.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 11.2016 - 11.2017
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Stratégiu Industry 4.0 musi

top manazér dostat do DNA podniku

Téma novembrovej diskusnej platformy Industry4UM - In-
dustry 4.0: Asenda TOP manazZéra - ponukla desiatkam vrcholo-
vych predstavitel'ov slovenskych priemyselnych podnikov nielen
odpovede ale aj konkrétne navody ako sa postavit k priprave
stratégie a komplexnému riadeniu pri aplikacii technologii a
procesov Industry 4.0 vo svojich podnikoch. Forum jednoznac-
ne pomenovalo top manaZmenty podnikov ako kompetentnych
a zodpovednych lidrov v priprave stratégie prechodu podniku na
vyrobu novej generacie.

Expertna platforma Industry4UM zastupcov slovenského prie-
myslu sa zhodla na tom, Ze nastavovanie vyroby v konkurencnom
prostredi musi mat jasni viziu a rozvojovi stratégiu zadefinovanu
vrcholovym manaZmentom podnikov. Podla odbornikov je délezité
uvedomit si strategickost procesu prechodu k digitalnej vyrobe a
potrebu jej systematickej pripravy a riadenia. ,Lider musi zacat vi-
ziou, na nu nadvéazuje priprava stratégie. Stratégia musi ist naprie¢
podnikom a musi sa dostat do jej DNA. Len tak sa projekt aplikacie
Industry 4.0 stane realizovatelny a konkurencieschopny,“ konsta-
tuje Martin Morha¢, predseda predstavenstva SOVA Digital.

V suvislosti s pripravou stratégie v prostredi novych technolo-
gickych vyziev musi top manazZment v podniku pripravit motivujice
prostredie a preniest odhodlanie na prijatie zmien aj na zamest-
nancov. ,Industry 4.0 nie je Ziadny strasSiak, je to platforma, ktora
ma svoj kontinualny vyvoj, a ktora hovori o tom, Ze je oraz nalie-
havejSie prerusit zabehnuté vazby a pevnu chrbticu,“ skonstatoval
Stefan Rosina, prezident MATADOR Group.

Zodpovednost za konkurencieschopnost podniku drzZi pevne vo
svojich rukach vedenie spolo¢nosti a je jeho ulohou vediet vyuZit
technolégie Industry 4.0 v prospech rozvoja. Je vSak potrebné re-
alne vyhodnotit potreby a moznosti podniku. ,Ked niekomu hovori-
me o Industry 4.0 a on tomu nerozumie, vidi v tom len technolégiu
a nevidi za tym stratégiu, ,business model*, zakaznika a svojich
vlastnych ludi a vybera si vSetko naraz, zoberie si Sacherovu tortu
a zadusi sa nou, lebo ju chce zjest celt. Keby si zobral kisok, bude
mu chutit aj nabuddce,“ obrazne upozorniuje na hrozby z nezvlad-
nutia stratégie Norbert Brath, R&D Global Product Engineering Di-
rector spolocnosti Embraco.

Sucastou novych stratégii je otazka zmien v organizacnej
Struktdre nastavovanej pre potreby inovacii s digitalnym rozme-
rom. Specialisti z priemyslu sa zhodli na tom, Ze tim Industry 4.0
musi byt interdisciplinarny. Jan Kosturiak, zakladatel IPA Slovakia:
,Tim musi byt multidisciplinarny a musi zahfnat aj ludi z externého
prostredia, aby nam priniesli potrebny nadhlad. Musi byt sti¢asne
flexibilny a sietovat ludi. To je spdsob, ktory méZe posundt Sloven-
sko dopredu.“ Musi mat tieZ dostatok priestoru pre realizaciu a
napifianie zamerov a dostatoénu podporu vedenia podniku.

Kazda strategicka zmena v riadeni podniku sa najlepSie pripra-
vuje, iniciuje a vyhodnocuje na zaklade informacii z relevantnych
dat. Tie je potrebné kontinualne merat a analyzovat. Martin Mor-
hac: ,Hovori sa, Ze riadit sa da len to, ¢o sa da merat.“ Prehnana
kontrola vSak mézZe tim demotivovat.

Diskusia opravnene upozornuje na postavenie ludi, za-
mestnancov v priestore rozvojovych stratégii podnikov. V tejto
suvislosti plati, Ze rovnako ako je tazké napredovat, ak nema-
te podporu vedenia, problémom je aj, ak manazéri neziskaju
podporu podniku, ¢iZe jej Iudi. ,Technoldgie I'udi predbehli, ale
mali by l'udom hlavne slizit. Dnes musime vystupit z konform-
nej zény a zacat sa menit. V suvislosti so zmenami sa postvat
dalej aj ako ludia,“ upozorniuje na fenomén J. Kosturiak. KI'U-
c¢ovou je otazka motivacie. ,Ked sa starate o ludi a date im
motivaciu, ¢isla pridu ako désledok. Ked' sa starate o Cisla,
ludia odidu ako désledok,“ hodnoti N. Brath.

Otéazka rozvoja ludskych zdrojov je jednou z rozhodujtcich,
pretoZe technologicky vyvoj kladie, okrem zodpovedajtcich a
motivaénych podmienok v podnikoch, nekompromisné naro-
ky aj na kvalifikaciu a odbornost zamestnancov. Preto musi
byt pritomna nielen v diskusiach, ale aj v realnych krokoch
zodpovednych uzZ od zaCiatku jej aplikacie. ,Je potrebné pod-
porovat digitalnych lidrov v podniku. Cestou je vytvorenie kul-
tury nepretrzitého ucenia sa a kreativneho rozvoja. To kladie
poZiadavky nielen na zmenu pozicii, ale aj na zmenu Studij-
nych konceptov pre ziskanie potrebnej kvalifikacie. A tu musi
okrem podnikov urobit svoju pracu Stat a kompetentné minis-
terstva, “ konstatuje M. Morhac.

Posolstva prednasatel'ov
Stefan Rosina, Matador Group
Lud'om treba dat Sancu, moZnosti, peniaze a priestor, aby sa
realizovali. To je iZasna motivacia. A ¢o je podstatné, treba
im ukazat mozno nie priamo ciel, ale urcite smer.
Norbert Brath, Embraco
V Embracu sme sa nepozerali na svet zo Spisskej Novej Vsi,
zacali sme chodit von. Pochopili sme, Ze svet okolo funguje
inak a menili sme paradigmy. Ak sa hrate vo vlastnej Skatul-
ke, nahanate len vlastny chvost.
Martin Morhac, SOVA Digital
Dynamika rozvoja novych technologii a ich aplikacie je
prudka. Prieskum agentiry IDC uvadza, Ze v roku 2020
bude mat az 60 % podnikov digitalnu stratégiu.
Jan Kosturiak, IPA Slovakia
Pre d'alsi rozvoj l'udskych zdrojov su délezité tri veci: moral-
ka, integrita a dévera. Prave s déverou v l'udi ma priemerny
Slovak problém. Podl'a prieskumov veri len 13 % lI'ud'om, ¢o
je zarazajiico malo.

-Sa-
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B PRAVNARUBRIKA NI

Janudr je kazdorocne pre slovenskych podnikatelov mesiacom, kedy sa
vo vicSej miere zaoberajii daniou x motorovych vozidiel. Rovnakd situd-
cia nastane aj v prvom mesiaci roka 2018.

Zikon ¢&. 361/2014 Z. z. o
dani z motorovych vozidiel a o
zmene a doplneni niektorych
zdkonov v zneni neskorsich
predpisov totiZ ukladd niekto-
rym motoristom povinnost po-
dat do 31. janudra 2018 darové
priznanie k dani z motorovych
vozidiel za zdafiovacie obdobie
roka 2017 a v rovnakej lehote
aj vypoc¢itanu daii uhradit. Této
povinnost sa tyka najmi tych
fyzickych a pravnickych osob,
ktoré st drzitemi motorového
vozidla kategérie L, M, N a O,
evidovaného v Slovenskej re-
publike a pouzivaného na pod-
nikanie alebo ind samostatnu
zdrobkovii  ¢innost. Takychto
subjektov je u nds v sicasnosti

viac ako 200 000.

raz, ak sa aj pouzili po¢as zdanovacieho obdo-
bia v roznych navesovych jazdnych supravich.
Na zmeny pocas zdanovacieho obdobia sa
neprihliada.

K zmenseniu alebo zva¢Seniu ro¢nej sadzby
dane dochddza v zikonom stanovenych pri-
padoch, napriklad s prihliadnutim na ddtum
prvej evidencie vozidla, alebo ak ide o hyb-
ridné vozidlo, vozidlo s pohonom na CNG /

LNG a podobne.

Daitovnici, ktorym vznikne daniovd povin-
nost v priebehu kalenddrneho roka a ti, kto-
rych predpokladand dai u jedného sprivcu
dane nepresiahne 700 eur, nie si povinni pla-
tit preddavky na dan z motorovych vozidiel.
Ostatni maji povinnost uhrddzat preddavky
na dati bud mesacne, alebo $tvrtroéne - podla
vysky predpokladanej dane.

Vozidla kategorie L, M a N, ktorych jedinym zdrojom energie je elektrina, maji podla
zakona ro¢nu sadzbu dane stanoveni na 0 eur. Ostatné osobné motorové vozidla maji
sadzbu odstupiiovani v zavislosti od zdvihového objemu valcov motora v cm®:

* sadzba pri zdvihovom objeme do 150 cm® (vratane): 50 eur

* sadzba pri zdvihovom objeme od 150 do 900 cm® (vritane): 62 eur

* sadzba pri zdvihovom objeme od 900 do 1200 cm? (vrtane): 80 eur

* sadzba pri zdvihovom objeme od 1200 do 1 500 cm’® (vritane): 115 eur
* sadzba pri zdvihovom objeme od 1500 do 2 000 cm’® (vratane): 148 eur
* sadzba pri zdvihovom objeme od 2000 do 3 000 cm?® (vratane): 180 eur

* sadzba pri zdvihovom objeme nad 3000 cm®: 218 eur

Roénd sadzba dane pre uzit-
kové vozidld a autobusy zévisi
od poctu ndprav a celkovej ale-
bo najvicsej pripustnej celkovej
hmotnosti v tondch.

Taha¢ a osobitne néves je
potrebné v dafiovom priznani
zaradit do najblizsej niZsej ro¢-
nej sadzby dane, nez do akej by
patrili podla najvicsej pripust-
nej celkovej hmotnosti alebo
celkovej hmotnosti uvedenej v
osvedéeni o evidencii, ako jed-
nu ndvesovi jazdnu sipravu iba

12 I januar 2018 I www.mot.sk

Priblizne tri $tvrtiny datiovnikov budd moct
uz v prvej polovici janudra 2018 vyuzit novin-
ku, ktord im pripravila Finan¢nd spriva na
ulahCenie a zjednodusenie podédvania dafio-
vého priznania k dani z motorovych vozidiel.
Na jej internetovom portdli by mali byt do-
stupné predvyplnené dariové priznania k dani
z motorovych vozidiel za rok 2017. Motoristi,
ktori komunikuji s Finan¢nou spravou elek-
tronicky, teda priblizne 165 000 subjektov, by
v priebehu janudra 2018 mali do svojej indi-
vidudlnej z6ény na portdli Financnej spravy
dostat spravu, kde ndjdu link s dafiovym pri-
znanim. Podla pokynov bude potrebné nacitat
udaje, ktoré sa automaticky zobrazia vo for-

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

muldri dafiového priznania za

rok 2017. Priznania budu vyge-
nerované z informacnych systé-
mov finanénej spravy a bude na
nich vypoéitana aktudlna sadzba
dane.

Predvyplnené dailové prizna-
nia budu zohladnovat tie indi-
vidudlne ddaje o daniovnikovi,
ktoré si dostupné Finanénej
sprave. Motorista, ktory riadne
splnil svoju ohlasovaciu povin-
nost, napriklad v zikonnych
lehotich informoval o odhli-
sen{ ¢i prihldseni vozidla, bude
mat'v predvyplnenom dafiovom
priznani uvedené svoje identifi-
ka¢né tdaje, zdatiovacie obdo-
bie, druh daniového priznania,
ako aj samotny vypocet dane
podla potu mesiacov, pocas
ktorych bolo vozidlo pouzivané
a podla konkrétnej sadzby dane

pre jeho vozidlo.

Zmeny, ktoré daovnici do-
teraz neozndmili, nebudy, po-
chopitelne, v dafiovom priznani
zahrnuté.

S predvyplnenymi Gdajmi za-
$le Finan¢na spréva aj informa-
ciu o tom, ktoré udaje si musi
dafiovnik skontrolovat. Ulohou
motoristu bude najskér predvy-
plnené danové priznanie skon-
trolovat, nisledne ho do konca
janudra podat a zaplatit dan z
motorovych vozidiel.

Domnievam sa, Zze mnohi z
vés, ktor{ vyuzivaju elektronicku
komunikaciu, tento pozitivny
krok Finané¢nej spravy uvitaju.

B EKONOMIKA H

Krok dopredu, krok dozadu, dklon, a opakujeme!

O potrebe zisadne zmenit Struktiru
vzdelavacieho systému od zikladnych az
po vysoké odborné skoly na Slovensku sme
uz pisali v davnejsej aj nedavnej minulosti
viackrat. Priebezne sledujeme, ¢i sa nieco
reilne meni, alebo kompetentni iba vydali
dalsie vyhlasenie, Ze kompetentni odbor-
nici kompetentne navrhni kompetentné
riesenie problému dpadku nasho skolstva,
ktory po tzv. revolucii zapri€inili byvali
kompetentni svojou nekompetentnostou,
ked zo vzdelavacieho procesu spravili od-
vetvie podnikania. Ku cti Zvizu automo-
bilového priemyslu SR slizi, ze ako prvy
z odvetvovych zvizov v nasom §tite zacal
vytvarat vlastnymi silami podmienky na
pripravu mladych odbornikov, najprv pre
autoopravovne, neskor hladal podporu pre
tzv. stredoskolské dudlne vzdelavanie aj na
ministerstve $kolstva a medzi zamestnava-
telmi. Prvé lastovicky dudlneho vzdelava-
nia uz mame. Vzhladom k reilnym potre-
bam je ich naozajlen par. Napriek tomu, Ze
uz prei existuje aj legislativa, presadzuje
sa tazko. Azda ako vSetko rozumné, na ¢o
existuje jednoduché vysvetlenie: Pit mili6-
novy statik by mohol velmi dobre fungovat,
ak by sa na rieSeni skutoénych problémov
spoloénosti podielali skutoéni odbornici.
Odbornici aj z praxe, z odvetvi, ktorych
problémy sa maju riesit. Mame dobry do-
vod tvrdit, Ze u nds sa na rieSeni problémov
podielaji takmer vyhradne ,,profesionalni
uradnici“. Tych po zmene vlady len recyk-
luji. Ak uz nepracuji priamo v §tatnych
§trukturach, su v réoznych poradnych orga-
noch, v riesitelskych komisiach, pripadne
posilnia ,treti sektor“. Ak sa vlida zmeni,
vymenia si ulohy. Z kola ich asi vela nevy-
leti, sudiac podla rychlosti a kvality riese-
nia problémov, ktoré nis roky gniavia -a
z nerie$enia ktorych vznikol u nas, tak ako
ajinde, extrémizmus a dalSie —izmy.

Teraz zadokumentujeme dal3i orientad-
ny kamienok na tfnistej ceste, ktord by mala
viest k ozdraveniu nisho kolstva. Bez dal-
Siecho komentira:

KOMUNIKE Z ROKOVANIA
ZASTUPCOV ZAP SRNAVLADE
DNA 13.12.2017
Bez koordinovanej podpory vlddy nie je moz-
ny dalsi rozvoj automobilového priemyslu

Zviz  automobilového priemyslu SR
(ZAP SR) urobil dokladni analyjzu pod-
nikatelského prostredia kliicového odvet-
via slovenskej ekonomiky. Na jej zdk-

lade definoval hlavné bariéry udrZania
konkurencieschopnosti a dalsieho rozvoja
automobilového priemyslu, ktory v sicas-
nosti xamestndva viac ako 130 tisic ludi,
priamo ¢i nepriamo ovplyvriuje tvorbu dal-
sich 250 tisic pracovnych miest a zdrover
generuje az 44% HDP z celkovej priemysel-
nej vyroby. Neriesenych oblastije v automo-
tive sektore vela, medzi kliicové viak patria:
akitny nedostatok kvalifikovanej pracovnej
sily, nefunkiny vzdeldvaci systém, ktory by
pripravoval mladych ludi pre potreby trbu
price, nepredvidatelny ndrast mzdovych
ndkladov, neexistencia systému transferu
vedeckych poznatkov do aplikacnej praxe a
nizka iirover rozvoja mobility na bdaze al-
ternativnych pohonov a pripravy na nové

formy mobility.

Automobilovy priemysel je prierezovy s
dosahom na viaceré priemyselné odvetvia,
takze pokial hovorime o bariérach konku-
rencieschopnosti a udrZatelnosti, tak tieto
ovplyvnujii cely priemysel. Postupne je po-
trebné riesit jednotlivé faktory ovplyviiu-
Jtice dalsi rozvej a preto dnesné rokovanie
bolo orientované predovsetkym na otdizky
dostupnosti pracovnej sily a transformdcie
vzdeldvacieho systému.

Automobilovy priemysel bude potrebovat
v rokoch 2017 az 2020 viac ako 14 000 kva-
lifikovanych pracovnikov.

Takyto vysoky pocet nebudii zamestnd-
vatelia schopni zabezpecit sami bez koordi-
novanej pomoci zo strany vlddy a zodpo-
vednych ministerstiev. Aktudina situdcia na
trhu prdce je totig velmi napitd az kritickd.
Do praxe kazdorocne prichddza o 5 az 10 ti-
sic stredoskolskych absolventov menej, ako si
trh price vyZaduje a naopak o 5 az 10 tisic
absolventov vysokych skol viac, ako zamest-
ndvatelia potrebuji. Situdcia sa komplikuje
aj tym, Ze priblizne 63 % stredoskolskych a
53 % vysokoskolskych absolventov nepracu-
Je v odbore, ktory vystudovali. Vzdeldvanie
tychto absolventov stoji Slovensko kazdoroc-
ne viac ako 250 miliénov eur.

Zviz automobilového priemyslu SR pre-
to navrhuje zaviest viaceré opatrenia. Pri
akiitnom nedostatku pracovnikov je riese-
nim otvorenie trhu prdce pre tretie krajiny.
Je potrebné zjednodusit a skrdtit procediiru
vystavovania povoleni na docasny pobyt
cudzich statnych prislusnikov na nasom
tizemi tak ako je to pri krajindch V4. Dalej
Je potrebné rekvalifikovat’ 5000 ludi rocne,
pricom zamestndvatelia prejavili ochotu sa

do tohto procesu aktivne zapojit. Uspes'nost’
rekvalifikdcii bude zdvisiet aj od dobrej mo-
bility pracovnej sily, pretoze nie je mozné
cerpat’ ludské zdroje iba z jedného regionu.
V tejto siivislosti je potrebné upravit dario-
Ve predpisy tak, aby podporovali opatrenia
zamestndvatelov pri Zabezpecovani mobi-
lity pracovnej sily, ako aj podporit vystavbu
obecnyjch i podnikovych ndjomnyjch bytov.

Drubou vdznou bariérou je fakt, Ze si-
casny skolsky systém produkuje absolven-
fov s nedostatocnou kvalitou a v nevhodnej
Struktiire. Start a priebeb projektu ,Dudlne
vzdeldvanie®, ktory bol schvdleny za ice-
lom zavedenia dudlneho vzdeldvania do
praxe, nie je realizovany tak, aby garan-
toval pévodne stanovené ciele. Preto ZAP
SR pozaduje urychlenii a efektivnu imple-
mentdciu dudlnebo systému vzdeldvania
(SDV) ako doposial jediného prijatého sys-
témového opatrenia v oblasti transformdcie
vzdeldvania smerom k potrebdm trbu prdce.
Konkrétne je potrebné zabezpedit financnii
podporu vstupu zamestndvatelov do SDV;
prenos potrieb trhu price do plinov vyko-
nov strednych skél, vytvorit podmienky pre
vznik Centier orientdcie na vyber povola-
nia v gescii Zamestndvatelov, ako aj vznik
nadpodnikovych odvetvouvych centier. Dalej
Jje nevyhnutné navrbnit novi Struktiru
siete skol, ktord zoptimalizuje ndklady na
vzdeldvaci systém a uvolni prostriedky pre
financovanie vzdeldvania. Absolitne nevy-
hnuté je aj zabezpecienie Sirokej informacnej
kampane zameranej na vyhody a prinosy
SDV. Nakolko ani sicasné vysokoskolské
vzdeldvanie nenapl;ia poZiadavky za-
mestndvatelov, je potrebné prijat konkrétne
opatrenia aj na xvysenie uplatnitelnosti ab-
solventov vysokych skél v praxi.

Zdstupcova Zvizu automobilového
priemyslu SR sii radi, Ze na dnesnom roko-
vani vlddy mali prilezitost hovorit o kon-
krétnych opatreniach na riesenie akitnych
problémov. Za iispech vsak budi povazovat
az to, ked sa diskutované opatrenia zacni
realizovat v praxi. V opacnom pride totiz
hrozi, Ze mozZe dojst k presunu projektov
niektorych vyrobcov do okolitych krajin ale-
bo bude v budiicnosti ohrozend moZnost zis-
kania novych projektov pre siicasné vyrobné
kapacity. Obe tieto hrozby by znamenali
stratu prdce pre tisicky ludi na Slovensku.
Sme poteseni, Ze sme dostali prislub pokra-
covat'v zacatom dialogu.

-red-
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AKE BUDU TECHNICKE KONTROLY AUTOMOBILOV 0 10 RO KOV”

Prvé technické kontroly sa zameriavali predovsetkym na mechanické sku-
piny motorovych a ich pripojnych vozidiel, akymi sd riadenie, napravy s ko-
lesami a pneumatikami a samozrejme, brzdové sustavy. Tieto konstrukéné
prvky museli zabezpecit spolahlivé ovladanie vozidla na verejnych komu-
nikaciach. Kontrola spolahlivého zastavenia pohybujiceho sa motorového
vozidla na primeranej vzdialenosti sa spociatku vykonavala jednoduchou
jazdnou skiskou a meranim brzdnej drahy pri intenzivnom brzdeni z uréenej
pociatocnej rychlosti. Prvé valcové skusobne bizd sa dostali do vyroby v polo-
vici tridsiatych rokov minulého storocia.

Ich dalsie rozsirenie v nasledujucich desatrociach, vratane prvych plosino-
vych skusobni bizd (obr. 1), umoznili spolahlivejsie zistovanie u¢inku bizd

bez ohladu na klimatické podmienky v postupne vznikajucich STK.

S rozvojom skugobnej a meracej techni-

ky sa postupne rozirovalo aj predpisané
vybavenie pouzivané pri kontrolich vozi-
diel. S nédstupom elektronickych systémov
v poslednych desatrociach sa tomu prispo-
sobuje aj rozsah technickej a emisnej kon-
troly. Mozno povedat, Ze zrychleny vyvoj
automobilovej techniky Casto predbieha vy-
voj potrebnych kontrolnych technolégii. Aj
tie vyuzivaji v Coraz vicSej miere moznosti
elektroniky a informacnych technoldgii, ale
nestacia vo vietkom drzat krok.

Stcasné automobily, aj nizsich tried, maju
napriklad uz v zdkladnej vybave moderné
asisten¢né systémy a prvky aktivnej bezpeé-
nosti. Konkrétne moézeme uviest protikoliz-
ny systém s funkciou autonémneho brzde-
nia, asistenény systém na udrzanie vozidla
v jazdnom pruhu, vystrazny systém moni-
torujuci unavu vodica alebo tiez asistenény
systém dialkovych svetiel. Pri automobiloch
vyssich tried je vybavenie modernymi asis-
tenénymi systémami este bohatsie. Faktom
je, Ze elektronicky ovladané bezpecnostné a
asisten¢né systémy ponukaju vysoku urover
bezpecnosti jazdy len za predpokladu, Ze su
bezchybne funkéné. A skutocnostou je aj to,
Ze ich stav a funkénost v rdmci technickej
kontroly u nds zatial nekontrolujeme, kedze
na to nie je k dispozicii potrebnd a vhodnd
technolégia. T4 uZ existujtca je uréend pre
autoservisnu prax (obr. 2) a umoziluje overit
tunkciu viacerych asistenénych systémov v
pripade pochybnosti, napriklad po autone-
hode alebo poskodeni prednej Casti vozidla
s radarovym snimacom. Stlasnd vizudlna
prehliadka a kontrola na STK len prostred-
nictvom ,kontroliek® systému palubnej diag-
nostiky OBD je nedostato¢nd. V EU prijatd
Smernica 2014/45/EU, ktoré je zéviznd uz
od midja 2018, preto pozaduje doplnenie
vybavenia pre vykon technickej kontroly aj
o zariadenie na pripojenie k elektronické-
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mu rozhraniu vozidla (cez §tandardizovand
diagnosticka zdsuvku systému OBD), kto-
rého moznosti snimania OBD budu zavislé
od pouzitého softvéru a ditového vybavenia.
Lidrom v tomto smere je zrejme Nemecko,
kde napriklad spolo¢nost DEKRA vyvinu-
la a uZ aj nasadila do vykonu technickych
kontrol takéto zariadenie oznacované ako
HU-adapter. Ten umoziiuje kontrolu a ove-
renie systémovych dat a rozhrani (obr. 3).
Podobné zariadenia uz pouzivaji v Nemec-
ku aj dalsie kontrolné organizicie (napriklad
TUV).

Znidmym faktom je, Ze mnohé elektro-
nické systémy nie su aktivne, kym vozidlo
stoji, ¢o limituje moznosti ich preskdsania
pomocou uvedenych technolégii. Mozné
rieSenie predstavila nemeckd spolo¢nost

MAHA (obr. 4), ktoré sa priebezne testuje.

Ide o jazdnu skdsobnu s oznacenim MFP
3000 umiestnend na zdkladnom noZnico-
vom zdvihiku. Druhym mensim zdvihi-
kom sa vozidlo mierne prizdvihne tak, aby
sa k odlah¢enym kolesim mohli prisunut
a pritlac¢it meracie valce s pohonnymi jed-
notkami, ktoré umoznujui simulovat pohyb
vozidla. . Rézne skasobné médy umoziuju
skusku protisklzovej regulicie ASR, funke-
nost a uéinnost systému reguldcie jazdnej
dynamiky ESP, funkciu protiblokovacieho
systému ABS, funkciu adaptivnych svetlo-
metov, pomocou projekcie kontrolu funkcie
asistenéného systému pre zmenu jazdného
pruhu, adaptivneho tempomatu, systému pre
rozliSovanie a hldsenie dopravnych znaciek a
dalsie. Viaceré postupy su urcite in$pirativne,
svoju tlohu pri jeho pripadnom §irSom nasa-
deni v§ak hrd aj finanénd ndro¢nost.

K asistenénym systémom treba este do-
plnit, Ze vSetky nové typy osobnych a lah-
kych uzitkovych vozidiel kategérii M1 a
N1 schvalované v rimci EU po 31.3.2018
musia byt vybavené systémom eCall, ¢o je
automatické nidzové volanie. To sa spusta
rutne alebo automaticky v pripade vdznej
nehody a okrem volania (hldsenia) na lin-
ku 112 dopliiuje aj GPS stradnice miesta
nehody. To pre pripady, Ze Gcastnici nehody
nie sd sposobili sami komunikovat. Aj ten-
to telematicky systém bude potrebné pravi-
delne kontrolovat, kedze len jeho spolahlivd
¢innost umozni zachrafiovat Zivoty. Opit je
tu priestor na testovanie a pripravu zmien v
oblasti pravidelnej technickej kontroly.

V stvislosti s kontrolami bezpe¢nostnych a
asistencnych systémov treba este spomentt
uz desatrofia pouzivany systém bezpecnost-
nych vankdsov. V sicasnej situdcii je pozo-
ruhodné, Ze bez rozsiahlejsej demontdze nie
je mozné spolahlivé zistenie, ¢i je automobil
vybaveny bezpeénostnym vankdsom, ale-
bo tento prvok pasivnej bezpe¢nosti nemd,
kedZe potrebnd bezdemontdzna technold-
gia kontroly chyba! Pritom je zndme, Ze v
SR jazdia desiatky automobilov, na ktorych
povodné bezpelnostné vankdse po pouzi-
ti (nafuknuti) neboli nahradené novymi,
ale systém sa nelegilne upravi. Otvorenou
otdzkou pri emisnych kontrolich vozidiel
so vznetovym motorom je doteraz kontrola
stavu a funkénosti Casticovych filtrov. Navrh
na stanovenie povinnosti autoservisov hlésit,
ak pri udrzbe ¢i oprave vozidla zistia nedo-
statky v tomto smere, nemozno povazovat
za vyhovujice riesenie. Perspektivne treba
uvazovat aj s kontrolou emisie kysli¢nikov
dusika NOx, kde je potrebné stanovit vhod-
nu skdasobnd metédu aj limitné hodnoty.

Inovicie v oblasti bezpe¢nosti motorovych
vozidiel budi vdaka novym elektronickym
systémom a IT rieSeniam stdle rychlejsie
uvddzané do praxe a na trh. Pribudaji tiez
nové druhy pohonu, elektrifikicia, telemet-
rické systémy, digitalizicia a automatizdcia,
o st sti¢asné hlavné trendy. To je — okrem
spomenutych otvorenych otdzok - zdroveri
dalsia vyzva pre zrychlent pripravu techno-
l6gii pouzivanych pri pravidelnych technic-
kych kontroldch. V stvislosti s budicimi rie-
$eniami treba rozliSovat medzi asistenénymi
systémami, ktoré pomdhajui ¢loveku pri ve-
deni vozidla a systémami automatického
riadenia, ktoré nebudu vyZadovat zapojenie
Cloveka. Vzhladom na rozvoj automobilo-
vého priemyslu sa uz v roku 2020 predpo-
klada skok vo vyvoji smerom k automatizd-
cii, pri¢om automobil (vozidlo) sa - aspori
v niektorych situdcidch — bude riadit sim.
Pre tento Casovy horizont uz automobilky

pripravuji ponuku automatického riadenia
trovne 3 (najvysdia je uroven 5), ktoré pri
jazde po dialnici dokdze vozidlo smerovo
riadit, zrychlovat, brzdit a dokonca aj vyhy-
bat a pri jazde v meste ndjst volné miesto na
zaparkovanie a samodinne s autom zaparko-
vat. Po roku 2025 sa uz o¢akdva aj komplec-
nejdia automatizicia, ktord bude smerovat
k autonémnemu vozidlu. Siroké moznosti
novych technickych riesent si preto vyzaduju
nové, komplexné cesty rieSenia aj v oblas-
ti technickych kontrol. Na medzindrodnej
urovni uz teraz zaznievaju konstatovania, Ze
pre zabezpelenie vysokej urovne a zlepsenie
dopravnej bezpecnosti a ekologicky Setrnej
previdzky motorovych vozidiel je potrebnd
v réimci EU jednotnd stratégia pre perspek-
tivne pravidelné technické kontroly 2025.
T4 by mala byt odpovedou na vyzvy z oblasti
technolégie motorovych vozidiel a vyvoja

mobility. Za vyznamny krok v tomto smere
sa povazuje potrebné zlepSenie spoluprice
Clenskych krajin Eurépskej unie.

Je pochopitelné, Ze kontrola stavu mecha-
nickych skupin vozidla zostane trvalou su-
Castou pravidelnej technickej kontroly. Po-
kial' ide o kontrolu vozidiel a predovietkym
ich elektronickych komponentov, je délezité
ziskat pristup k technickym $pecifikdcidm
kazdého jednotlivého vozidla. Podla uz uve-
denej Smernice 2014/45/EU preto vyrob-
covia vozidiel maji poskytovat udaje, ktoré
su potrebné na overenie funkénosti vietkych
komponentov, ktoré sa tykaji bezpe¢nosti a
zivotného prostredia. To md umoznit, aby
tieto systémy boli preverované v rdmci pra-
videlnej technickej kontroly.

Pripomenieme, Ze prispevkom pravidel-
nych technickych kontrol md byt ,,dozivot-
né“ udrzanie vysokého $tandardu bezpec-
nosti vozidiel.

V stvislosti s automatizdciou vozidiel sa
véak objavuju uz aj diskusie s vyrobcami
vozidiel, ktori presadzuji , Ze len oni mézu
skontrolovat vietky nové systémy, kedze len
oni majui potrebné znalosti pre tento ucel.
Na druhej strane by technickd kontrolu
mala vykondvat nezdvisld a nestrannd au-
torita. Dalsi vyvoj tak bude este zaujimavy
a v budicnosti zrejme nemozno vyladit ani

$pecializdciu kontrolnych subjektov (STK).
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Scania uvadza novy rad rieseni

pre udrzatel'nud mestsku dopravu

Scania vstupuje do tretej fazy uvadzania
novej generacie nakladnych vozidiel na
eurdpske trhy. Déraz kladie na mestské
vyuZitie pre distribuéné a transportné
¢innosti vo vnutri, okolo a medzi mesta-
mi, rovnako ako pre odvoz odpadu a ko-
munalne a zachranné vozidla. Pohyblivost
v mestach je zasadna pre to, aby moder-
né mesta mohli efektivne fungovat a boli
atraktivne a udrZatelné.

Mestské dopravné rieSenia zahimnaju vset-
ko, od distribticie potravin a odvozu od-
padu, po pokrocCilé logistické systémy so
zameranim na udrzatelnost a efektivitu.

Velké mesta s mnohymi obyvatelmi na
malej ploche maju z hladiska vzdialenosti
vyhodu: vyzva spociva v tom, Ze mnoho vo-
diov musi zdielat priestor cesty tak, aby
sa nedostali do vzajomného konfliktu.

Scania nadalej razi cestu rieseniam, ktoré
su udrZatelné zo vSetkych uhlov pohladu,
a ktoré spiriaju typické vyzvy, s ktorymi sa
mestska doprava musi vyrovnavat, ako
su profitabilita, hluk, environmentalne as-
pekty ¢&i zapchy.
Zavedenie nového radu nakladnych vozi-
diel Scania vyrazne rozSiruje ponuku pre
mesta.

_Sa_

NAJLEPSI MESIAC V HISTORII

SKODY AUTO

November 2017 sa stal najlepSim mesiacom
v histérii spoloénosti Skoda Auto: dodala zakazni-
kom 114 600 automobilov, ¢o je viac ako v ktorom-
kolvek mesiaci predtym. Prekonala tak minuloro¢ny
novembrovy vysledok o 17,5 %. Dosiahla dvojciferny
rast v Eurépe (+ 12,2 %), Indii (+ 43,0 %) a na svo-
jom najvaésom trhu v Cine (+ 23,4 %), kde dosiah-
la novy predajny rekord. November na Slovensku
uzavrela s 1713 registrovanymi novymi automobilmi
a viac ako 20-percentnym trhovym podielom.

V zépadnej Eurépe Skoda v novembri predala
40 100 automobilov a oproti rovnakému mesia-
cu minulého roka dosiahla narast o 7,9 %. So 16
100 dodanymi vozidlami je aj nadalej najsilnejsim
europskym trhom Nemecko. V strednej Eurépe do-
davky zakaznikom vzrastli o 18,6 % na 19 100 au-
tomobilov. Dodavky na ¢esky trh vzrastli o 3,9 % na
8300 automobilov. Vo vychodnej Eurépe bez Ruska
dosiahla v novembri s 3800 dodanymi vozidlami na-
rast 0 18,9 %. V Rusku vzrastli dodavky zakaznikom
0 19,4 percenta na 5700 automobilov.

Na svojom najvaésom trhu - v Cine - automobilka

v novembri predala 37 000 automobilov a zazna-
menala tak narast o 23,4 %.

16 . januar 2018 l www.mot.sk

Dodévky automobilov znaéky SKODA zakaznikom v novembri 2017 (v kusoch,
zaokruhlené, po jednotlivych typoch; + /- v percentach oproti rovnakému mesia-
cu minulého roka):

SKODA CITIGO (predaj len v Eurépe: 3100; + 1,1 %)
SKODA FABIA (18 400; + 7,5 %)

SKODA RAPID (19 400; - 0,7 %)

SKODA OCTAVIA (41 000; + 7,7 %)

SKODA SUPERB (13 300; + 10,4 %)

SKODA KAROQ (2 500, -)

SKODA KODIAQ (13 200, -)

SKODA YETI (3800; - 49,2 %)
_éa_

Revolucnhé zavesenie kolies

Spoloc¢enstvo britskych technologickych podnikov pracuje na vyvo-
ji revoluéného zavesenia kolies, v neskorsej faze vyvoja dokonca bez
pruzin a tlumicov. Systém s oznacenim Lift (Lightweight Innovative
Flexible Technology - lahké, inovativne a flexibilné technolégie) ma
zmensit hmotnost zavesenia kolies v porovnanim s najcastejSie pou-
Zivanym sucasnym riesenim aZ o 40 %.

Ide o dve prie¢ne uloZené tyCe s ohybajtcimi sa ramenami. St z kom-
pozitnych materialov a mali by mat Zivotnost aZ milion kilometrov, teda
podstatne viac ako je realna ,Zivotnost“ sti¢asnych aut. Takéto zavese-
nie po dokonceni vyvoja by mohli pouZivat nielen osobné, ale aj naklad-
né auta.

KedZe uZ existuju Studie automobiliek (napr. Audi), ktoré st zamera-
né na vyrobu elektriny s vyuZitim pohybu kolies pri prejazde nerovnosti

cesty, vyskumny projekt systému zavesenia kolies oboch naprav Lift pla- ~ Pohonom.

nuje v neskorsej faze vyvoja aj vyrobu elektriny takymto
spésobom, ktora by sa ukladala do batérii a predlZovala
dojazd elektromobilov alebo automobilov s hybridnym

-SV-

Novy motor Energy TCe140

Renault 7. decembra 2017 predstavil
novy turboduchadlom prepifiany z&zi-
hovy motor so zdvihovym objemom 1,3
litra s priamym vstrekovanim, ktory bol
vyvinuty v spolupraci s alianénymi part-
nermi a spolo¢nostou Daimler.

Najprv bude dostupny v typoch Scénic a
Grand Scénic, v priebehu roka 2018 bude
postupne zaradovny do ostatnych typov.
Motor prinaSa vacsi krdtiaci moment pri
mensich otackach a vdaka lepSej odozve
na zmenu polohy plynového pedala aj pri

vel'kych otackach. Navyse pontka mensiu
spotrebu paliva a produkuje menej emi-
sii CO,. Motor poCas vyvoja testovali viac
ako 40 000 hodin. V porovnani s motorom
Energy TCe 130 pontika novy Energy TCe
140 vacsi krutiaci moment o 35 Nm, ktory
je dostupny v Sirsej Skale otacok od 1500
do 3500 ot/min.

Novy motor s ruéne ovladanou aj s dvoj-
spojkovou automatickou EDC prevodov-
kou je dostupny vo viacerych vykonovych
verziach od 85 do 118 kW. -rt-

COROLLA JE NAJPREDAVANEJSIM

Spoloénost Focus2move kaZdy rok zverejniiuje rebricek naj-
predavanejsich vozidiel sveta. Za prvych desat mesiacov roku
2017 obsadili typy znacky Toyota hned'tri miesta v prvej desiat-
ke. NajoblubenejsSim automobilom na svete zostava aj v roku
2017 Toyota Corolla, ktorej sa tento rok celosvetovo predalo
viac ako milion kusov.

AUTOM
NA SVETE

O dve priecky si tento rok polepSila Toyota RAV4, ktora sa
zo siedmeho miesta vySplhala na piate miesto s viac ako
676 tisici predanymi vozidlami.

Desiate miesto obsadila Toyota Camry (viac ako 538 tisic
predanych kusov). Prvi péatku najpredavanejsich automo-
bilov dopifiaji Ford F-Series (886 584 ks) na 2. mieste,
Volkswagen Golf (795 680 ks) na 3. mieste a Honda Civic
(687 963 ks) na 4. mieste.

-ta-

& TOYOTA
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Aktudlna $tvrtd generdcia Optimy md po-
Cetné modelové zastipenie. Po sedane Kia
predstavila nielen $portovo ladené kombi,
model GT, ale aj plug-in hybridnt verziu
(PHEV), ktort sme mali moznost vyskd-
Sat v karosdrskej verzii Sportswagon (SW)
s Uroviiou vybavy Platinum.

Optima SW Plug-in hybrid méd rovnaku
girku (1860 mm), rovnaky rdzvor nédprav
(2805 mm) a dizku (4855 mm) ako sedan
Optima. Naristla len do vysky o 5 mm (na
1470 mm). Model Optima SW Plug-in hyb-
rid pohdna kombindcia zdzihového motora
a elektromotora, pricom vozidlo je mozné
dobijat z beznej elektrickej zdsuvky alebo na
verejnej dobijacej stanici trojfdzovym pra-
dom s napitim 400 V. Pre zmensenie sudi-
nitela odporu vzduchu mé SW prednu ¢ast
s menej ¢lenitymi tvarmi a nadstavce prahov
usmerfujice pridenie vzduchu po bokoch

18‘. januér2018 l www.mot.sk

vozidla. Ciernu masku chladi¢a s aktivnymi

klapkami $tandardne dopfﬁajﬁ LED svet-
14 zmensujice spotrebu energie. Upraveny
bol aj zadny ndraznik. Diskové kolesd maju
§irsie luce, su na nich pneumatiky s mensim
valivym odporom. Jedinou volbou pre plug-
-in hybrid su pitli¢ové 17-palcové kolesd.
Stitky s oznacenim verzie, viecko na lavom
prednom blatniku, ktoré zakryva zdsuvku
na dobijanie a niekolko ozdobnych prvkov
tyrkysovej farby su dalSie pozndvacie prvky
tohto modelu. Trakéné batérie maja kapacitu
31.3 Ah. Hybridny pohon obsahuje elektro-
motor s vykonom 50 kW, ktory je integrova-
ny do 6-stupiiovej automatickej prevodovky.
Hlavnou hybnou silou hybridného pohonu
je vSak hospodarny zazihovy dvoiliter s at-
mosférickym nasdvanim (GDi) schopny vy-
vinat vykon 115 kW a kratiaci moment 189

B VYSKUSALISME W Kia Optima SW Plug-in Hybrid 2.0 GDi Platinum
autor: Tatiana TAZKA

Nm pri 5000 ot./min. Pri spolupréci oboch
motorov hybridné SW zrychluje z 0 na 100
km/h za 9,7 sekundy. V kombinovanej pre-
védzke pri plne nabitych batéridch by mal
mat podla vyrobcu spotrebu benzinu len 1,4
/100 km. Vtedy vodi¢ méze vyuzit aj rezim
yplachtenia®. Redlny dojazd na jedno nabitie
by mal byt oficidlne 62 km, ndm sa podarilo
prejst 53 kilometrov. Uplne na nulu sa ne-
dostanete, pri poklese pod §tvrtinu kapacity
trakénej batérie sa vozidlo v rezime EV au-
tomaticky prepne na HEV a za¢ne fungovat
ako klasicky ,hybrid®. Po vybiti akumulatora
spotreba zaéne stipat. Po tyzdni skdsania
vozidla v §tandardnej mestskej premévke, po
okresnych cestéch i na dialnici sme dosiah-
li priemernu spotrebu benzinu tesne nad 7
/100 km. Na rozdiel od CV'T prevodoviek,
s ktorymi sme sa stretli v inych hybridnych

vozidlach, chod 6-stupnovej automaticke;

prevodovky je hladky a pri zmene oticok
velmi civilizovany. Na pravidelné dobijanie
batérie zo siete sme v Case skd$ania tohto
vozidla nemali moznosti. Inak by spotreba
benzinu bola podstatne mensia.

Spalovaci motor v Optime PHEV, je tichy.
Podvozok na pneumatikich rozmeru 215/55
R-17 vyborne tlmi nerovnosti na ceste, z for-
my ho rozhodia len velké nerovnosti. Vozidlo
mé pocitovo dostatoéni dynamiku a objek-
tivne velmi dobré jazdné vlastnosti. Spokojni
sme boli aj s potlatenim aerodynamického
hluku pri velkych rychlostiach.

Kia Optima Plug-in hybrid pontka in-
teriér vybornej kvality a prindsa technold-
este vysSej triedy. Kabina sa vyznaluje
mnozstvom na dotyk mikkych materialov.
Pristrojova doska je rozdeleni na hornu
,zobrazovaciu“ a dolnu ,ovliddaciu“ zénu.
Zobrazovacia zéna obsahuje 8-palcovi do-
tykova obrazovku informaéno-zébavného
systému s navigiciou ( so 7-ro¢nou aktu-
alizdciou map a sluzbou Tom Tom). Navi-
gacny displej zobrazuje aj informécie ako st
tok energie, $tyl jazdy a G¢innost. V spodnej
Casti su situované ovlddacie prvky, v ktorych
sa vodi¢ lahko zorientuje. Vdaka rozmerom
vnutrajsku kabiny sa posidka nemd dovod
stazovat na nedostatok miesta v Ziadnom
smere. Panoramatické stresné okno (1200
eur) a balik vybavy bielych kozenych sedadiel
(700 eur) zlepsuje stylovy interiér. Predné
sedadld si pohodlné, elektricky nastavitelné
vo velkom rozsahu, s dobrou bo¢nou oporou.
Pri drovni vybavy Platinum boli vyhrievané
aj ventilované. Vyhrievany bol aj vyskovo a

pozdizne nastavitelny kozeny multifunkény
volant. Spomendt si zasliZi prémiovd au-
diosustava Harman/Kardon s 10 reproduk-
tormi a 8“ subwoofer, i bezdrétové nabijanie
smarfénov. Vodi¢ si rezZim jazdy voli tla¢idla-
mi, ktoré st umiestnené pri voliacej pdke.
Novinkou, kedze ide o plug-in hybrid, je
pristrojovy panel pred vodi¢om. Otdckomer
tu nie je, namiesto neho je palubny pocitac
s LCD displejom 4,3“ s velkym rozliSenim.
Poskytuje prehladné informacie o obidvoch
motoroch ako aj stave nabijania a vybijania
systému.

é
AT

K pohodliu cestujicich sediacich na zad-
nych sedadlich prispieva vyhrievanie seda-
diel, slne¢né rolety na zadnych okndch, z4-
suvka 12V, USB nabijaci port ako aj laktovd
opierka s drziakmi na ndpoje. Umiestnenie
trakénych batérii za zadné sedadld zmensilo
objem batozinového priestoru na 440 litrov.

—

Vo vozidle nie je rezervné koleso, len sada
na opravu defektu. Kéble pre nabijanie st v
pevnej taske v batozinovom priestore. Jeden
je s klasickou koncovkou pre bezni domiécu
siet (230 V), druhy so $tandardnou eurép-
skou koncovkou Mennekes Typ 2 pre trojfa-
zovu siet (400 V).

Kia Optima SW Plug —in hybrid (PHEV)
sa preddva za 42 190 eur. V nami skdsanom
vozidle okrem uz spomenutych prvkov vy-
bavy sa pripldcalo 600 eur za farbu karosérie
a 1490 eur za Platinum Pack, ktory zahfia
270 stupiiovi parkovaciu kameru + systém
monitorovania mftveho uhla, systém upo-
zorfiujuci na pohyblivé prekazky pri civani a
parkovaci asistenény systém. Teraz Optimu
SW Plug-in hybrid mozno kipit s prispev-
kom 3000 eur od $titu a zdrovenn Kia ponua-
ka zlavu 2000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4~valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 13,5:1, zdvihovy objem
1999 cm?, najvacsi vykon 115 kW pri 6000 ot./min.,
kritiaci moment 189 Nm pri 5000 ot./min.,

b/ synchrénny elektromotor s vykonom 50 kW pri
2330 az 3300 ot./min., kratiaci moment 250 Nm pri
0 az 2330 ot./min., parametre celej pohonnej ststa-
vy: maximalny vykon 151 kW pri 6000 ot./min., ma-
ximalny kratiaci moment 375 Nm pri 2330 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova napra-
va, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotico-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdi¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky
rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/8/v 4855/1860/1470 mm, razvor naprav 2805 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1602/1609 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1880/2270 kg, svetla vyska
135 mm, ohjem batozinového priestoru 440 |, objem
palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 192 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
1,4/5,2/1,4 1/100 km, CO, 33 g/km.
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Prva genericia Renaultu Koleos zikaz-
nikov v Eurépe prili§ nenadchla. Dizajn
z Renaultu, systém pohonu z Nissanu a
vyroba v Samsungu v prvom Koleose ne-
vytvarali dobry sizvuk. Druhd generacia
je opiit vysledkom price vyvojirov spomi-
nanych znaciek, ale tentoraz je vysledok
francizsko -japonsko-juhokérejskej spo-
luprice ovela vydarenejsi. Novy Koleos je
postaveny na platforme CME, ktord moz-
no nijst v celom rade dalsich typov, vratane
Renault Espace, Talisman, Kadjar ¢i v Nis-
sanoch X-Trail a Qashqai. Renault poniika
novy Koleos v troch vybavovych drovniach
(Zen, Intens a Initiale Paris), s tromi vzne-
tovymi agregitmi. Zakladom je 1,6-litrovy
motor (Energy dCi 130) s najvi¢sim vyko-
nom 96 kW.

20 . januér2018 l www.mot.sk

Dostupny je so 6-stupiiovou ruéne ovlida-

nou prevodovkou a s pohonom kolies prednej
népravy. Dalsie dve verzie pohaiia 2,0-litrovy
motor ( Energy dCi 175) s vykonom 128 kW.
Mozno ho kombinovat so 6-stupiiovou ruéne
ovlddanou alebo automatickou prevodovkou
CVT X-Tronic a pohonom vsetkych styroch
kolies (All Mode 4x4-1). Vyskusali sme model
s dvojlitrovym motorom Energy dCi 175 so
6-stuptiovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Vozidlo malo stupeii vybavy Intens.

Novy Koleos je 4673 mm dlhy, 1843 mm
Siroky a 1678 mm vysoky Vyrazné podbehy
kolies, linie karosérie, robustnd prednd mas-
ka, giroké kolesd, velkd svetld vyska (213 mm)
mu dodévaju vyborny vzhlad. Predné LED
svietidld vytvarované do pismena C maju pri
vyssich drovniach technolégiu Full LED Pure
Vision. S kvalitou osvetlenia cesty v noci sme

B VYSKUSALISME W Renault Koleos Energy dCi 175 4WD Intens
autor: Tatiana TAZKA

VYDARENY DRUHY POKUS

boli spokojni. Permanentne rozsvietené zadné
svetld s technolégiou Edge Light vytviraju jas-
ne rozpoznatelny 3D efekt z dialky aj zblizka.
Skasané vozidlo malo disky kolies z fahkych
zliatin 18 dizajn Argonaute Cierne s diaman-
tovym efektom a metalicky lak (doplnkova vy-
bava 700 eur).

Nastupovanie ulahcuje velky uhol otvdrania
dveri. Interiér vo vybave Intens je z kvalitnych
materidlov. Predné sedadld su velké, pohodIné,
v skisanom vozidle vyhrievané ( balik Pack
Winter Intens za 450 eur, ktory zahfia aj vy-
hrievany volant a vyhrievané &elné sklo). Za
multifunkénym koZenym volantom si aj vdaka
rozsahu jeho prestavenia v dvoch osiach moz-
no ndjst bez problémov optimélnu polohu.

V Koleose funguji véetky ovlidacie prvky aj

pristroje tak, ako sa od si¢asného auta strednej
triedy o¢akdva. Sucastou trovne vybavy Intens
si okrem iného dvojzénovi automaticka kli-
matizdcia, palubny poéita¢ s multifunkénym
farebnym displejom TFT, multimedidlny a
navigaény systém R-Link 2, vertikdlne osade-
ny displej 8,7 s navigaénym systémom Tom-
Tom s mapovym pokrytim Eurdpy, Bluetooth
hands-free s funkciou audiostreamingu, digi-
tilny prijem rédia DAB, podporuje prehriva-
nie formédtov MP3, vstup USB, SD, iPod, Jack,

pristup k online aplikdcidm.

Vzhladom na rézvor ndprav az 2705 mm
maju osoby sediace na zadnych sedadlach vel-
ky priestor pre kolend. Vyska a sirka vozidla
zabezpetuji vSetkym Clenom posidky velko-
rysy priestor nad hlavami a v oblasti ramien
a laktov. BatoZinovy priestor s objemom 498

\

litrov je vybaveny odnimatelnou podlahou,
ktord sa nachddza v rovnakej vyske ako nakla-
daci prah, ¢o ulah¢uje manipuldciu s batoZinou.
Vdaka systému Easy Break sa dd jednym po-
hybom zmenit usporiadanie interiéru. Systém
umoziuje automaticky sklopit zadné sedadld
delené v pomere 60/40 a zvicsit tak batozinovy
priestor na 1706 litrov. V kabine je mnozstvo
odkladacich priestorov s celkovym objemom
35 litrov, vratane 11-litrovej schranky pred spo-
lujazdcom a 7-litrového priestoru v stredovej
konzole. Novy Koleos je vybaveny pokrocily-
mi asisten¢énymi a bezpe¢nostnymi systémami,
napriklad systémom sledovania mftveho uhla,
varovania pred opustenim jazdného pruhu,
systémom rozpozndvania dopravnych znaciek,

sledovanie unavy vodica, asistenciou rozjazdu
do kopca a inym.

Pod kapotou skisaného vozidla bol prepl-
nany vznetovy Stvorvalec 2.0 dCi (Energy
dCi 175) s vykonom 128 kW a kritiacim
momentom 380 Nm, ktory je k dispozicii pri
2000 ot./min. Z pokoja na 100 km/h dokdze
vozidlo zrychlit za 10,7 sekundy a umoznuje
dosiahnut najvi¢siu rychlost 202 km/h. Spo-
lupracoval so 6-stupnovou ruéne ovlidanou
prevodovkou, ktord mé presnd kulisu radenia
a dobré odstupniovanie prevodovych stupiiov.
Tento motor nemd rad prili§ malé oticky (do
1500 za minttu), ak sa od neho Ziada razantné
zrychlenie. Ndrast rychlosti a silny zdtah sa pre-
javi v rozmedzi od 1700 az 2700 ot./min. Pocas
tyzdenného skusania vozidla sa ndm darilo jaz-
dit s priemernou spotrebou 6,9 /100 km.

Podvozok je vyladeny vcelku komfortne,
dobre tlmi nerovnosti na cestich a do sedadiel
prenasa len minimum rézov. Pohon All Mode
4x4-1 umoziluje vodicovi moznost zvolit si tla-
¢idlom vlavo od volantu jeden z troch rezimov:
pri zdkladnom sd pohdiiané len kolesd prednej
népravy (2WD), v méde 4WD Auto sa podla
potreby na pohone podielaju aj zadné kolesi
pripdjané elektromagnetickou spojkou. V rezi-
me 4x4 Lock je trvale zapnuty pohon vietkych
kolies, vhodny pre jazdu v teréne pri malych
rychlostiach. Koleos je autom vhodnym na po-

kojnu jazdu, ,pretekirov® zrejme nenadchne.

TR

Jazda v fiom je prijemne plavng, a to aj na ces-

tich s nekvalitnym povrchom.
Pri pokuse o dramatickejsi prejazd zakruty
vodi¢a od reprizy v nasledujucej zdkrute asi

odradi vyraznejsi bo¢ny néaklon karosérie.
Renaul Koleos Energy dCi 175 4x4 s urov-
fiou vybavy Intens sa preddva za 32 490 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, rozvod
2XOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1995 cm?, najvacsi vykon 128 kW pri 3750 ot./min.,
krdtiaci moment 380 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupniova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi koticmi, hreberové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, pneumatiky rozmeru 225/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4673/1843/1678 mm, razvor naprav 2705 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1591/1586 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1802/2250 kg, objem bato-
Zinového priestoru 498/663/1706 |, objem palivovej
nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 202 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba nafty
mesto/mimomest. cykle/komb. prevadzke 6/4,9/5,3
1/100 km, CO2 140 g/km.
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Tretia generdcia typu Superb nadvizuje na dspesni
histériu prvych dvoch genericif. Aj ked obe predcha-
dzajice boli obchodne uspesné, tretia genericia od
svojich predchodcov kvalitativne odskocila daleko do-
predu. Kvalitu chdpeme komplexne — od dizajnu cez
jazdné vlastnosti po zostavu asistencnych systémov.
Vyskusali sme model s droviiou vybavy SportLine, po-
hanany najvykonnejsim motorom 2.0 TSI s vykonom
206 kW a pohonom vsetkyich styroch kolies.

Dynamicky vzhlad modelu so zlatozltou metalic-
kou farbou Dragon Skin (za priplatok) spoluvytviraji
lesklé Cierne prvky - lakovany ramik masky chladica,
dekoraénd lista v spodnom otvore pre vstup vzduchu,
kryty vonkajsich spitnych zrkadiel, riméeky bo¢nych
okien, ochranné listy na dverdch, zatmavené predné
reflektory, vsadeny zadny difuzor, a tiez antracitové
19-palcové diskové koles (doplnkova vybava). Podvo-
zok je znizeny o 15 mm.

Interiér si zachoval §portovo luxusné potiatie. Jazdec
a spolujazdec vedla neho sedia v $portovych, vyhrie-
vanych, elektricky nastavitelnych sedadlich. Rozsah
prestavenia koZeného trojramenného multifunkéného
$portového volantu, sedadla vodica aj priestor v kabine
obklopujici vodi¢a umoziiujd, aby sa vodi¢ akejkolvek
postavy citil za volantom tohto vozidla komfortne. Far-
bu ambientneho LED osvetlenia tvoreného svetelnymi
vodi¢mi vo dverdch a na pristrojovej doske mozno vy-

berat z ponuky desiatich odtiefiov. Vybava SportLine
_—
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standardne pontka mnozstvo uZito¢nych a hodnotnych
prvkov, napriklad naviga¢ny systém Columbus s 9,2
dotykovym displejom, audiosystém Canton, dvojzo-
novii automaticku klimatizéciu Climatronic, parkova-
cie snimace vpredu, vzadu, komfortné telefonovanie s
Bluetooth a phoneboxom. Okrem bi-xenénovych re-
flektorov s funkciou AFS s LED dennym svietenim,
dialkovych svetiel s dynamickou korekciou svetelnych
lacov, adaptivneho tempomatu, systému na udrziava-
nie vozidla v jazdnom pruhu a kontroly mftveho uhla
(Standardn4 vybava) sme v skdsanom vozidle mali sys-
tém na rozpoznanie Unavy a asistencny systém rozpo-
zndvania dopravnych znaciek (doplnkové vybava).

Stvorvalcovy motor 2.0 TSI s vykonom 206 kW je
najvykonnejsi z ponuky motorov tretej generdcie Su-
perba. V porovnani so $estvalcom, ktory tvoril vrchol
v sortimente pohonnych jednotick predchidzajicej
generdcie md menej ,muzikdlny® zvukovy prejav, ale
nie nudny. A cenné je, Ze zvuk sa doladuje v redlnych
koncovkdch vyfuku.

Nie je to mumlanie vychddzajice z reproduktorov.
Motor mé rychly ndbeh kritiaceho momentu, jeho
maximum dosahuje v dostatoéne Sirokom rozsahu
otacok. Pracuje pokojne v celom pdsme pracovnych
oticok. Sest’stupﬁové automatickd prevodovka ,nekazi“
vykonnostny potencidl motora, pri zrychlovani prera-
duje logicky. Odozva motora na pohyby akceleraéného
pedila sa dost lisi podla zvoleného jazdného rezimu,

¢o aj md byt. Dokazom dobrého vyladenia pohonnej

B VYSKUSALISME M Skoda Superb SportLine 2.0 TSI 162 kW AP 60 4x4

stistavy tohto modelu je schopnost zrychlovat z pokoja
na 100 km/h za 5,8 sekind. Rychlost je obmedzend na
250 km/h. V meste pri pokojnej jazde spotreba benzi-

nu podla palubného potitaca kolisala v rozmedzi 9-9,4
17100 km. Spotreba na okresnych cestich mala priemer
6,7 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor
spotrebovval 8,5 1/100 km. Pri aktivovani $portového
rezimu spotreba stipla na 12 1/100 km. Vdaka pohonu
4x4 vozidlo nema Ziadny problém so stabilitou ani na
cestach s menej kvalitnym povrchom. Ostré zakruty s
vozidlom mozno prejst dynamicky, vodic citi, ze md
vozidlo pod kontrolou.

Skoda Superb SportLine 2.0 TSI s vykonom 206
kW so 6-stupriovou automatickou prevodovkou a po-
honom 4x4 sa preddva za 40 390 eur. Cena skusaného
vozidla s doplnkovou vybavou stipla na 45 507 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor :

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,3:1, zdvihovy objem
1984 cm?, najvacsi vykon 206 kW pri 5600 az 6500 ot./
min., kritiaci moment 350 Nm pri 1700 az 5600 ot./
min.

Prevody: 6 stupnova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotacmi, hreberové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 235/40R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4861/1864/1453 mm, razvor naprav 2841 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1615/2220 kg, objem
batozinového priestoru 625/1760 litrov, objem palivovej
nadre 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h 5,8 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,9/6,1/7,1
1/100 km, CO,, 160 g/km.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy ohjem 999 cm?, najvacsi vykon
81 kW pri 5000 az 5500 ot./min., krdtiaci moment 200
Nm pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny,
kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi, hre-
benové riadenie s elektromechanickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/40 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4304/1706/1459 mm, razvor naprav 2602 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1463/1500 mm, svetla
vyska 134 mm, obrysovy priemer otacania 10,9 m, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1180/1685 kg, objem
batozinového priestoru 415/1381 |, objem palivovej
nadrze 55 |.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 198 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
9,8's, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,5/4/4,6 /100, C0, 106 g/km.

Od konca oktébra 2013 zacali autorizovani pre-
dajcovia znacky Skoda na Slovensku predavat typ
Rapid Spaceback. Automobilka nim chcela oslovit
najmi mladi generdciu zdkaznikov, hladajicich
praktické auto s pomerne velkym batozinovym
priestorom a moZnostou odliSenia sa. Od minulého
roka sa preddva v omladenej verzii.

Po vzhladovej strinke omladenie modelu spociva len v
niekolkych drobnych tpravich. Hlavnym rozpoznava-
cim prvkom st bi-xenénové reflektory s dennym svie-
tenim (doplnkovi vybava Style Plus za 499 eur, ktord
zahffia aj predné hmlové reflektory s Corner funkciou,
navigacny systém Amundsen s 6,5 dotykovym disple-
jom s USB, SD slotom a mapami Eurépy, infotainment
Online, Wlan a hlasové ovlidanie, Surround so 6 re-
produktormi. Vyraznym vizudlnym prvkom je obrov-
skd panoramatickd presklend strecha a predizené sklo
v piatych dverich (doplnkova vybava). Panoramatické
presklenie strechy sa da prekryt siefovanou roletkou,
ktord je rozdelend na dve Casti.

Interiér Spacebacku md bezchybné dielenské spracova-
nie, mnozstvo odkladacich priestorov a tradiéné prvky
,Oimply Clever, ktoré st pozndvacim znamenim si-
casnych vozidiel Skoda. Na kozenom multifunkénom
volante sa nachddzaja tlacidli na ovlidanie rédia a te-
lefénu. Pristrojové doska je zvlddnutd aj po ergonomic-
kej strinke. Samotny pristrojovy panel v prehladnej a
logickej podobe zobrazuje vietky dolezité udaje. Pred-

né sedadld si dostatocne velké, pontikaji dobri bo¢nu
oporu, v skisanom vozidle boli vyhrievané.
Nastupovanie na zadné sedadld ulahcuje $irsia hornd
¢ast zadnych dveri. Vzadu je dostatok miesta na nohy
a hlavu vdaka dlhému rizvoru 2602 mm a dozadu na-
tiahnutej linii strechy. Cestujuci na zadnych sedadlich
maju tiez k dispozicii dva USB konektory. Batozinovy
priestor md pravidelny tvar, ale dost vysoky prah, po-
nuka v zdkladnom usporiadani zadnych sedadiel objem
415 litrov. Po sklopeni sedadiel sa objem zvicsi na 1381
litrov. Vozidlo pohétial zdzihovy trojvalec 1.0 TSI, kto-
1y sme uZ poznali so Seatu Leon. V ponuke typu Rapid
nahridza $tvorvalec 1.2 TSI. Dosahuje vykon 81 kW
a maximum kritiaceho momentu 200 Nm v rozpiti
2000 az 3500 ot./min.

Vozidlo s nim z pokoja na 100 km/h dokaze akcele-
rovat za 9,8 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost
198 km/h. Motor zacina zaberat okolo hodnoty oticok
2000 za minttu. Nad touto hranicou je prijemne Zivy,
ale netreba ho prili§ ,vyticat, najlepsie sa citi v stred-
nom pésme oticok. Aj s ohladom na spotrebu benzinu.
Spojka pri preradovani ide hladko, ale pri rozbiehani
sa nim zdalo, Ze motoru je potrebné pridat viac ply-
nu, ako pri §tvorvalci 1.2 TSI. To Ze auto pohriajii len
tri valce pri beznej jazde, md problém zistit aj skusené
ucho. § motorom dobre spolupracuje 6-stupfiovd rucne
ovlddani prevodovka s kulisou presne vedicou pohyb
preradovacej piky. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
so zaradenym 6-prevodovym stupfiom sme namerali
spotrebu 6,4 1/100 km - pri obsadenf auta len dvoma
osobami. Spokojni sme boli aj s priemernou spotrebou
benzinu na trovni 5,6 1/100 km.

Podvozok je komfortny, ale znesie aj $portovejsiu jazdu,
vozidlo je vdaka nemu obratné a pre vodica dobre ,i-
tatelné“,

Skoda Rapid Spaceback 1.0 TSI s vykonom 81 kW
Style sa prediva za 15 440 eur.

i
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B VYSKUSALISME B Citroén C3 Aircross PureTech 110 EAT6 Feel

Upravy na mieru sa prejavuju aj v interié-
ri, na vyber je 5 velmi odlisnych vyhotoveni.
C3 Aircross md podobne ako C3 jednodu-
chy pristrojovy panel i stredovt konzolu. Az
na spodnu cast, kde je umiestneny oto¢ny
ovldda¢ systému Grip Control s funkciou
Hill Assist Descent. Na predné aj zadné se-
dadla sa dobre nastupuje, vodi¢ a spolujaz-
dec vpredu maji dobre tvarované rozmerné
sedadld. V skasanom vozidle boli vyhrievané
vdaka baliku vybavy Pack Zima, za ktory
treba priplatit 300 eur. Zahfna aj automa-
tické stierace s dazdovym a svetlenym sni-
macom, predné hmlové svetld integrované v
prednych reflektoroch. Posddka sedi vo zvy-
$enej polohe a mé vyborny vyhlad z vozidla.
Dobry prehlad o diani v okoli vozidla zabez-

Po predstaveni typu C5 Aircross znacka
Citroén pokracovala v posiliiovani svojej
ofenzivy v segmente SUV a predstavila nové
kompaktné SUV C3 Aircross. Je ndhradou
za malé MPV C3 Picasso, ktoré sa vyrdbalo
v trnavskom zdvode PSA. C3 Aircross mi,
podobne ako typ C3 dvojiroviiové reflekto-
ry v prednej Casti — pdsy denného svietenia
hore a pod nimi hlavné a hmlové reflektory.
Spodni Cast svetiel je vicsia a tvarovand do
$tvorca so zaoblenymi rohmi. M4 pomerne
ku (175 mm), ochranné plastové prvky ka-
rosérie a velké kolesd. Zaujimavostou je, Ze
C3 Aircross nemd na bokoch plastové ,,Air-
bumpy®, ktorymi dizajnéri vyzdobili nova
generdciu hatchbacku C3. Novinka pontka
siroké moznosti personalizicie, ktoré obsa-

r
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huju 85 kombindcii exteriéru vritane troch

farieb strechy pre dvojfarebné verzie a Styri
farby kontrastnych prvkov (stre$né nosice,
kryty zrkadiel, riméeky okolo reflektorov....)

Oproti C3 novinka naréstla do dizky o 16
cm (4154 mm), $irsia je 1 cm (1756 mm) a
vyssia 0 12 em (1597 mm- bez pozdizni-
kov stresného nosica). Rézvor ndprav mi
C3 Aircross o 6,4 cm (2604 mm) dlhsi ako
mens§i sirodenec C3. C3 Aircross pohdnaju
3-valcové agregity PureTech, mozny je aj
vznetovy $tvorvalec 1.6 BlueHDi s vykon-
mi 73 a 88 kW. Tento typ sa vyrdba len s
pohonom kolies prednej napravy. Vyskuasali
sme model pohdnany zdzihovym motorom
so zdvihovym objemom 1,2 litra s vykonom
81 kW (PureTech 110 S&S). Motor spo-
lupracoval so 6-stupriovou automatickou
prevodovkou, vozidlo malo strednd droven
vybavy Feel.

pecuje nielen zvysend pozicia za volantom,
ale aj zadné parkovacia kamera Top rear vi-
sion, zadny parkovaci asistent (Pack komfort
Plus - doplnkové vybava. Zahfiia Connect
radio, bezklacovy pristup a Startovanie vo-
zidla, elektricky ovlidané predné a zadné
oknd, elektricky sklopné zrkadld, osvetlenie
nistupného priestoru). Pristrojovy panel a
stredovd konzola sd horizontilne S§truktd-
rované, natocené k vodicovi. Dobre posobia
chrémované obruby okolo mriezok ventild-
cie, masivna pdka ru¢nej brzdy, ktord vsak
zabrala miesto drzadldm na ndpoje. Stupnice
pristrojov su dobre Citatelné, uprostred nich
sa nachddza palubny potital. Vela funkcii sa
ovlida cez 7-palcovy dotykovy displej s na-

vigaénym systémom 3D s integrovanou ma-
pou Eurépy, Bluetooth, USB, zdsuvkou typu
Jack a systémom Mkirror Screen (doplnkova
vybava 550 eur). Citlivost a rychlost reakcii
displeja mohli byt lepsie. V kabine je dosta-
tok odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby s
vyskou do 185 cm, vyss§i cestujici budd mat
problém s priestorom nad hlavou. Objem
batozinového priestoru v zakladnom uspo-
riadani mé objem 410 litrov. Zadné sedadld
mozu byt posuvné (doplnkové vybava) v po-
zdlznom smere, mozno tak zvicsit priestor
na nohy, alebo zvidsit objem batozinového
priestoru az na 520 litrov. Uplnym sklope-
nim zadného sedadla, prieéne deleného v
pomere 60/40, sa dd batozinovy priestor
zvic§it na 1255 litrov. Nechyba sklopné
operadlo spolujazdca do polohy stolika, sl-
ne¢né clony v druhom rade sedadiel (balik
Rodina za 450 eur). Bezpecnost a pohodlie
pri kazdej jazde zlepsuje viacero modernych
technolégii a asistenénych systémov (do-
plnkova vybava), napriklad systém kontroly
jazdy v jazdnom pruhu, upozornenie na auto
v mftvom uhle, vystraha na prekdzku vpredu
so samocinnym brzdenim, tempomat s ob-
medzovacom rychlosti, ktory sa nachddza na
lavej strane pod volantom a iné.

Vozidlo pohdnal trojvalcovy zdzihovy mo-
tor s priamym vstrekovanim paliva prepiﬁa—

ny turbodichadlom. Zo zdvihového obje-

[

mu 1,2-litra dokédze dostat vykon 81 kW a
kratiaci moment 205 Nm uz od 1500 ot./
min. C3 Aircross s nim dosahuje najvicsiu
rychlost 183 km/h a zrychluje z 0 na 100
km/h za 10,6 sekundy. Pri nastartovani sa dd
postrehnidt charakteristicky zvuk trojvalca,
dalej uz pracuje velmi kultivovane. Motor je
pruzny, po pridani plynu sa riadiaca jednot-
ka automatickej prevodovky hned nesnazi
podradovat, vyuZiva pruznost motora. Je to
klasickd automatickd prevodovka s hydrody-
namickym menicom, ktory sa automaticky
uzamykd. Preraduje logicky a hladko. S pe-
dalom plynu vSak treba narébat predvidavo,
citit to na spotrebe. Pocas tyZzdenného sku-
$ania vozidla sme dosiahli priemernd spot-
rebu benzinu 7,5 /100 km.

Grip Control umoziluje menit nastave-
nie vozidla v piatich reZzimoch (Standard,
Piesok, All-Road, Sneh, ESP Off), ktoré
optimalizuji jazdu na réznych povrchoch.
Citroén tymto asistenénym systémom do

uritej miery nahrddza pohon vsetkych ko-
lies. A tak s vozidlom mozno bezpedne vyjst
aj na polnu cestu, ak nie je prili§ bahnistd a
nemd hlboko vyjazdené kolaje. Vdaka dobré-
mu naladeniu podvozka sa C3 Aircross v za-
krutdch vyraznejsie naklania, ESP nastupuje
v krizovych momentoch s predstihom, takze
stabilita vozidla zostiva zachovand. Podvo-
zok efektivne zvlada aj vicS§inu nerovnost
nasich ciest.

Citroén C3 Aircross PureTech 110 EAT6
s troviiou vybavy Feel sa preddva za 16 790
eur. Akciova cena skisaného vozidla s do-
plnkovou vybavou bola 19 290 eur.

———— e ——

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1199 cm®, najvacsi
vykon 81 kW pri 5500 ot.min, kritiaci moment 205 Nm
pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupnova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenéach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotiémi, hrebenové riadenie s elektromechanic-
kym posiliiovacom, svetla vyska 175 mm, pneumatiky
rozmeru 195/60 R-16.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4154/1756/1597
mm, razvor naprav 2604 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1220/1815 kg, objem batozinového priestoru
410/520/1255 |, objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 183 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba benzi-
nu v mest.,/mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
8,9/5,1/6,51/100 km, CO, 146 g/km.
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,HOT-HATCH"

»Ostra“ verzia Peugeotu 308, model GTi,
mal premiéru v lete roku 2015 na Festivale
rychlosti v Goodwoode. Automobilka sucasni
genericiu Peugeota 308 priebezne zdokonalu-
je, upravila aj model GTi. Vyvoj tohto modelu
prebiehal za asistencie odbornikov S$porto-
vej divizie Peugeot Sport. Kedze v skupine
PSA nie je momentilne dvojlitrovy zézihovy
motor s vykonnostnymi parametrami, ktoré
maju konkurenéné ,hot-hatche®, Peugeot 308
GTi pohana prepiflany zazihovy 1,6-litrovy
$tvorvalec znamy z Peugeota RCZ R.

Presvedcili sme sa, Ze to nie je pre tento model
nevyhoda. M4 totiz mali hmotnost a motord-
ri z Peugeot Sportu (resp. rakuskej spolo¢nosti
Magna Steyr) dali mensiemu motoru (v porov-
nani s konkurenciou) turbodichadlo schopné
tla¢it do valcov vzduch pod vicsim tlakom. Do-
stdva sa ho do nich teda viac, aby v iom mohlo
spolahlivo zhoriet vicsie mnozstvo benzinu pri
potrebe ukézat silu, akd maji dvojlitre v konku-
renénych autich. Aby to nebolo na tkor Zivot-
nosti, siciastky vystavené enormnému namé-
haniu su zhotovené z kvalitnejsich materidlov a

komplikovanejsimi technologickymi postupmi
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ako v beznych verzidch 1,6-litrového motora. Aj
to jej jeden z faktorov podielajucich sa na tom,
ze model GTi je zhruba dvakrat drahsi ako naj-
lacnejsi strodenci z radu 308. Motor 308 GTi
dosahuje krutiaci moment 330 Nm pri 1900
ot./min., vykon 200 kW pri 6000 ot./min. To,
Ze motor upravovali naozaj majstri, citit v celom
rozsahu otdcok. Auto krisne zrychluje v celom
rozsahu pracovnych otdcok, az kym nezasiahne
ich obmedzova¢. Pre udrzanie vyrobnych nakla-
dov na rozumnej drovni uz motordri neplytvali
¢asom potrebnym na vyladenie vyfukového po-
trubia, aby z neho vychddzal syty zdravy zvuk, je
trochu mdly, pri aktivovani dynamického médu
ho podporujui reproduktory. Toto vsak nie je kri-
tika, lebo tento model, ako uvedieme dalej, mé
vlastnosti potrebné na to, aby sluzil v kazdoden-
nej previdzke ako bezné auto. Zvukovou kulisou
teda prili§ nevy¢nieva medzi autami pohybujuici-
mi sa v beznej premdvke, ¢o mozno aj bol zimer.

Na svoje naozaj krasne jazdné vlastnosti vizu-
dlne tiez prili§ okdzalo neukazuje. Skusany mo-

B VYSKUSALI SME i Peugeot 308 GTi 1.6 THP 200 kW S&S
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del mal karosériu nalakovanu v novej kombind-
cii farieb modrej Bleu Magnetic a Ciernej Perla
Nera (za priplatok 1550 eur). M4 Full LED re-
flektory, riedke lice 19-palcovych zliatinovych
diskovych kolies nechdvaju viditelnu znaénu Cast
kotacovych bfzd s Cervenymi $tvorpiestikovymi
strmerimi (vpredu), pneumatiky Michelin Pilot
Super Sport maju rozmer 235/35 R19. V zadnej
Casti je neprehliadnutelny difdzor a koncovky
vyfuku s kruhovym prierezom. Na prednom
nirazniku a na zadnom &ele je oznacenie GTi
Svetld vyska je v porovnani so $tandarnymi mo-
delmi 308 mensia o 11 mm, negativny odklon
prednych kolies je oproti $tandardnej hodno-
te pre tento typ (-0,6 stupnia) o poznanie vacsi
(-1,67 stupiia). Medzi pohdnanymi prednymi
kolesami je samoziverny diferencial Torsen.
Tuhsia je aj priecka zadnej vlecenej napravy.

Sportové tpravy podvozka aj nizkoprofilo-
vé pneumatiky by mohli naznacovat, Ze jazda
v takomto aute po nasich cestich by mohla byt
miestami aj bolestivd. Ale nie je. Konstrukté-
rom sa podarilo podvozok vyladit tak idedlne, ze
ulinne tlmi prejazdy aj vyraznejsich nerovnosti
na ceste. Pri beznom sposobe jazdy sme vnimali
$portovost tohto modelu najmi podla toho, ze
nis sedadlo obopina doslednejsie ako pri inych
modeloch 308. Ostrejia jazda po klukatiacej sa
ceste ukazuje, Ze systém ESP dosledne bdie nad
stabilitou auta. Jeho vypnutim mozno dosiahnut,

Ze po prudsom ubrati plynu v zikrute ma zadna
Cast auta chut vyuzit zotrvaén silu a pretd¢avym
$mykom sa dostat dopredu. Limit nedotd¢avého
$myku tohto modelu je posunuty do rychlosti,
ktoré sme v beznej preméavke nechceli hladat.

Sportovy charakter m4 interiér. Sportové se-
dadl4 Peugeot Sport potiahnuté kozou (Alcan-
tara) poskytuju vynikajicu bo¢nt oporu, ktort
vodi¢ v tomto aute pri ostrej jazde na klukatiacej
sa ceste naozaj potrebuje. Sportovy charakter
modelu naznacuju prahy dveri s napisom ,Peu-
geot Sport“ a ,GTi“ kovové pedile a hlavica
preradovacej pdky prevodovky. Dominantou
pristrojovej dosky je velky, 9,7-palcovy doty-
kovy displej. Je lahko sledovatelny aj dostato¢ne
rychlo reaguje, ¢o je velmi délezité pri vozidle
s takymto vykonom. Cervené presivanie zdobi
pristrojovi dosku, sedadld, potahy dveri, man-
zetu preradovacej paky prevodovky a koberceky.
Cervenou nitou je vyznacend aj stredovd poloha
venca malého koZeného volantu, v jeho spodnej
Casti je oznacenie GTi.

Vozidlo dosahuje maximélnu rychlost 250
km/h, z 0 na 100 km/h dokédze zrychlit za 6
sekind. Motor je spriahnuty so 6-stupfiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Nie je identickd
s obdobnymi prevodovkami ostatnych modelov
Peugeot 308, tie by enormné zatazenie vyvolané

\ ] | TR TR

podstatne vykonnej§im motorom nevydrzali. V
spevilovani komponentov prevodovky sa kon-
§truktéri dostali aZ po zuby ozubenych kolies,
aby prevodovka nebola slabym ¢linkom po-
honnej sustavy. Jej ovladanie nie je problémové,
ale kratsie drahy paky pri volbe prevodov by jej
pristali.

Spotreba paliva — tak to bol tieZ parameter,
na ktory sme pri preberani auta nemali jasnd
predstavu. V meste sme jazdili so spotrebou tes-
ne nad 9 /100 km, mimo mesta s priemerom
6,3 1/100 km. Na dialnici pri vyuziti dovolenej
rychlosti bola spotreba 8 1/100 km. Jazdili sme
svizne, ale predvidavo, plynule, s otickami mo-
tora najcastejdie do 2500 za mindtu. Pravdaze,
len ked sme zistovali, ako auto sliZi v premév-
ke ako ,prepravnik® na kazdodenné pouzivanie.
Aktivovanim Sportového rezimu sa zmeni farba
podsvietenia pristrojovej dosky z bielej na &er-
veny, zosilni sa zvuk motora cez audio systém
a zmeni citlivost plynového pedila. Ako to uz
byva pri prepliianych maloobjemovych zaziho-
vych motoroch, pri velkych otdc¢kach maja velky

vykon, ale aj velku spotrebu paliva. Pri dynamic-
kej jazde sme mali spotrebu okolo 15 /100 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 200 kW pri 6000 ot./min,
kratiaci moment 330 Nm pri 1900 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a priecnych ramendch, zadna vlecena napra-
va, vinuté pruziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabi-
lizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdicmi,
ESP, hreberové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
stopovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky 235/35
R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/8/v 4253/1863/1457 mm, razvor naprav 2620
mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1363/1790 kg,
ohjem batoZinového priestoru 420/1228 |, objem pa-
livovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h 6 s, spotreba benzinu v
mest.,/mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,1/4,9/6
/400 km, CO, 139 g/km.

Peugeot 308 GTi mé batoZinovy priestor s ob-

jemom 420 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne schod a objem sa zvicsi na 1228 litrov.
Bohatd vybava sprijemiiujica jazdu obsahova-
la okrem iného 3D navigacny systém, Mirror
Screen, Hi-fi systém Denom s 8 reproduktor-
mi + subwoofer (doplnkové vybava), Bluetooth
USB Jack, automaticka dvojzénovu klimatizi-
ciu. Pre kazdodenné pouzivanie auta st uzito¢né
aj programovatelny tempomat a obmedzova¢
rychlosti, asistenény systém rozjazdu do kop-
ca, predny a zadny parkovaci snima¢ prekizok,
systém automatického nudzového brzdenia, ¢
systém snimania mftveho uhla+Park Assist (do-

plnkovd vybava 400 eur).

Peugeot 308 GTi 1.6 THP 200 kW S&S sa
predava za 32 990 eur.
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Najpredavanejsi eurdpsky crossover po inovdcii

Spolo¢nost Nissan v roku 2017 inovovala typ
Qashgqai, v ktorom sa dspesne spdja praktickost
a pritazlivost vozidiel SUV s priestrannostou a
dostupnostou hatchbackov. Najvicsie zmeny sa
odohrali na prednej ¢asti vozidla. Novd je mriez-
ka chladi¢a v tvare V, prepracované boli reflek-
tory s novou verziou svetiel na denné svietenie
a s motivom bumerangu. V zadnej Casti vozidla
je ndznak bumerangu natiahnuty cez celé svie-
tidlo. Motiv teraz obsahuje i efekt trojrozmerne;j
$osovky. Novy je aj zadny niraznik s vyraznejSou
ystriebornou”  ochranou. Pozndvacim znamenim
inovicie je aj anténa v tvare Zralo¢ej plutvy. Mo-
tory zostali rovnaké - zdzihovy 4-valec 1.2 DIG-T
(85 kW), vicsi 1.6 DIG-T (120 kW) a dva vzne-
tové 1.5 dCi (81 kW) a 1.6 dCi (96 kW). Pohon
oboch naprav All mode 4x4-i je k dispozicii len
pre vykonnejsi zo vznetovych motorov. Qashgai
teraz ponika pét Grovni vybavovych stuptiov: Vi-
sia, Acenta, N-Connecta, Tekna a Tekna+.
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V kritkom ¢asovom slede sme po sebe vyskusali
dva modely pohaiiané 1,6-litrovymi motormi, za-

zihovym a vznetovym, obidva s Grovilou vybavy
Tekna.

Zlepsenie prémiového vzhladu je najzretelnejsie
v interiéri. Vnutro kabiny je lepsie usporiadané,
v kabine st pouzité kvalitnejsie materidly. V nami
skaganych vozidlach boli nové vyhrievané sedadla
potiahnuté kvalitnou mékkou kozou Nappa s lu-
xusnym trojrozmernym pre§ivanim na stredovych
paneloch (vo vybave Tekna+ v §tandarde, vo vy-
bave Tekna za priplatok 1400 eur). Stcastou se-
dadla vodica je i elektricky ovladana vzduchova
driekovd opierka nastavitelnd v §tyroch smeroch.
Novy je multifunkény a do , D tvarovany koZeny
volant s luxusnymi segmentmi z matného chré-
mu. Jeho stcastou je $tvorsmerny ovladac displeja
zdruzeného pristroja, ktory umoziiuje intuitiv-
nejsie ovlidanie a skritenie ¢asu vizudlnej kon-
troly pristrojov.

Dominantou pristrojovej dosky zostal 7-pal-
covy dotykovy displej systému Nissan Connect.
Doplneny je o digitilne rddio DAB a satelitnd
navigiciu. Nechyba USB, MP3, iPod pripojenie,
Bluetooth hands free. Na displeji sa premieta aj
obraz snimany zadnou kamerou pri ctvani.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dva-
ja cestujuci s vyskou aj okolo 185 cm. Batozinovy
priestor m4 objem 401 litrov. Po sklopeni zadnych
priecne delenych sedadiel v pomere 60/40 vznik-
ne dlhsia rovnd dloznd plocha, ulah¢ujica mani-
puldciu pri nakladani objemnejsich predmetov.
Panely dvojitej podlahy sa dajai postavit kolmo,
umoznia tak vytvorit prie¢inky na usporiadanie
batozZiny, ¢im sa zabrini jej posivaniu pocas jazdy.

Vo vybave obidvoch vozidiel nechybali pokro-
kové bezpecnostné systémy, napriklad inteligent-
né nidzové brzdenie s rozpozndvanim chodcov,
inteligentny parkovaci asisten¢ny systém, systém
upozornenia na premavku za vozidlom, rozpo-
zndvanie Gnavy vodi¢a pocas jazdy, systém sle-
dovania mrftveho uhla, systém rozpoznivania
dopravnych znadiek, panoramaticky kamerovy
parkovaci systém, predné a zadné parkovacie sni-
mace a iné.

Ako prvy sme vyskusali model pohatiany zi-
zihovym §tvorvalcom 1.6 DIG-T (DIG-T 160
modra Vivid ) s vykonom 120 kW. Kritiaci mo-
ment 240 Nm je k dispozicii od 2000 az po 4000
ot./min. Ide o jediny agregit v sicasnej ponuke
motorov pre Qashqai, s ktorym dosiahne najvi¢-
$iu rychlost 200 km/h a zrychli z 0 na 100 km/h
za 8,9 sekundy.

Ak motor pracoval pri malych otickach, zo-
sliapnutie plynového pedila bez podradenia ne-

znamenalo okamZity rast rychlosti. Zivie reakcie

zalinaji, az ked sa otdcky motora tesnejsie dosta-

nid k hranici 2000 za mindtu, na o treba mysliet
pri komplikovanejsich predbiehacich manévroch
a vas podradit. Kratiaci moment sa na kolesd
prednej napravy prendsa prostrednictvom 6-stup-
fiovej ruéne ovlddanej prevodovky s pomerne dl-
hymi prevodmi.

Motor pontka aj dobru spotrebu, pri pokojnej-
Som $tyle jazdy sme mali priemer 6 /100 km - i
so znaénym podielom jazdy po dialnici.

Pod kapotou druhého skdsaného modelu bol
vznetovy 1,6-litrovy motor (dCi 130 hneda
Chestnut) s vykonom 96 kW a kritiacim mo-
mentom 320 Nm, ktory je k dispozicii pri 1750
ot./min. Bol kombinovany s pohonom vsetkych
styroch kolies (All-Mode).

Z pokoja na 100 km/h dokézal vozidlo zrychlit
za 10,5 sekundy a umoziiuje dosiahnut najvicsiu
rychlost 190 km/h. Spolupracoval so 6-stupiio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou. Tento motor
nemd rad prili§ malé oticky, ak sa od neho Ziada
razantné zrychlenie. Nrast rychlosti je vyznam-
nejsi od 1800 az 2000 ot./min. Idedlne spektrum
oticok sa pohybuje medzi 2000 az 3500 otd¢kami
za minGtu. Po meste sme jazdili so spotrebou 7,2
1/100km, po okresnych cestdch bol priemer nafty
5,41/100 km a na dialnici pri rychlosti 130 km/h
okolo 6,9 /100 km. Viac sa nim pacila jazda so
zézihovym motorom, bola pohodlnejsia, tichsia a
hlavne agilnejsia.

Zmeny v zaveseni kolies, v tlmeni a v systéme
riadenia sa prejavili este preciznejSou charakte-
ristikou jazdy. Lepsie vyuzitie materidlov pohl-
cujucich hluk a hrubsie zadné sklo s u¢innou
ochranou pred hlukom prenikajicim do interié-
ru. Bo¢né néklony karosérie v zakrutich su sice
o nie¢o vidsie. Podvozok dobre tlmi nerovnosti
na cestich a do sedadiel prendsa minimum rézov.
Vozidld sa plavne presivaji aj po nespevnenych,
napriklad polnych cestich.

Nissan Qashqai DIG-T 160 s vykonom
120 kW a droviiou vybavy Tekna sa predd-
va za 28 810 eur, Qashqai dCi 130 All-Mo-
de 4x4 s vykonom 96 kW a uroviiou vybavy
Tekna sa preddva za 32 600 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, a/ 16-ventilovy prepifiany zazihovy, b/ prepi-
nany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mera/10,5:1, b/ 9,5:1, zdvihovy objem a/1618 cm? b/
1598 cm?®, najvacsi vykon a/120 kW pri 5600 ot./min.,
b/ 96 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment a/ 240
Nm pri 2000 az 4000 ot./min., b/ 320 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, a/po-
hon kolies prednej napravy, b/pohon vsetkych styroch
kolies All-Mode 4x4.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, kotiiové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
priemer otacania 10,7 m, pneumatiky rozmeru a/
225/45 R-19, b/225/45 ZR-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v a/4394/1806/1590 mm, b/ 4394/1806/1595
mm, razvor naprav 2646 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1565/1560 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost a/1549/1900 kg, b/ 1612/2030 kg, objem ba-
toZinového priestoru 410 |, objem palivovej nadrze 65 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/200 km/h, b/ 190 km/h, zrychle-
nie z 0 na 100 km/h za a/ 8,9 s, b/ 10,5 s., spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke a/
7,4/4,8/5,81/100 km, b/ spotreba nafty v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 5,7/4,5/4,9 1/100 km,
€0, a/ 134 g/km, b/ 129 g/km.
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nacka Dacia, patriaca do spolo¢nosti Renault Group, vyuziva vo svojich vozidlich

konstrukéné a technologické riesenia ,,odchadzajicich® genericii automobilov

Renault. A v interiéri lacnejsie materiily, aby vysledna cena vozidla bola ¢o najmensia.

Vyribat takéto auta pod ozivenou znackou Dacia, bolo podla nasho nazoru vyborné roz-

hodnutie vedenia Renaultu. Dacia svoj produktovy rad v poslednych rokoch komplexne

zmodernizovala. Rozsirila ponuku novymi verziami Stepway a limitovanou sériou Out-

door. Vyskusali sme ju v modeloch Sandero, Lodgy, Logane MCV. Naposledy model

Dokker s ,,offroadovou” vizualnou ipravou, pohanany zazihovym motorom T'Ce so zdvi-

hovym objemom 1,2 litra , ktory ma najvicsi vykon 85 kW. Spolupracoval s 5-stupiiovou

ru¢ne ovladanou prevodovkou.

Limitovand séria Outdoor ma uvddzaciu
exkluzivnu farbu ,,Sivd Island® za priplatok
440 eur. Model skrasluja aj pozdlzniky stres-
ného nosic¢a, ndrazniky vo farbe karosérie s
outdoorovymi plastovymi prvkami, rimiky
prednych hmlovych svetiel vo farbe matné-
ho chrému, dvojfarebné vonkajsie spitné zr-
kadla a polep Stepway na prednych dverich.

Dokker je prioritne uréeny pre zdkazni-
kov so zmiesanymi potrebami, ktori chcd
vozidlo na prepravovanie aj objemnejsich
predmetov, ale ktoré tiez pohodlne odvezie

30‘. januar2018 B www.motsk

ich rodinu. Dokker tieto poziadavky dokédze
splnit. Pontka velky batozZinovy priestor, az
800 litrov, vdaka modularite zadnej lavice a
vyuzitia priestoru od podlahy po strop moze
byt k dispozicii objem az 3000 litrov. Vstup
do nékladového (batoZinového) priestoru
je cez asymetrické dvojkridlové dvere. Oba
kridla mozno otvorit do uhla 180 stuptiov.
Podlaha nédkladového priestoru po sklopeni
zadnych sedadiel je rovna.

Priestranny interiér poskytuje pit plno-
hodnotnych sedadiel pre pit dospelych osob.

B VYSKUSALISME M Dacia Dokker 1.2 TCe 85 kW S&S Stepway Outdoor

Dielce z plastov bez mikéenych povrchov

st vyrobené aj vzdjomne zmontované presne,
takze pocas jazdy nds nerusili Ziadne vizga-
vé & klepotavé pazvuky. Vyskovo a pozdizne
nastavitelné sedadlo vodica je sice bez vy-
raznejsieho bo¢ného vedenia, ale je celkovo
pohodlné. Vdaka velkej presklenej ploche
vozidla je z neho dobry vyhlad. Kozou po-
tiahnuty volant s ndpisom Stepway je presta-
vitelny len ,vyskovo®, na polohu za nim sme
si museli zvykat, ¢o nastastie trvalo len ho-
dinku-dve. Jednoduchy vzhlad pristrojovej
dosky oZivuje oranzové (,medené) lemova-
nie stredovej konzoly, vyduchov ventila¢nej
ststavy, rovnakej farby si aj ozdobné svy
potahov sedadiel. Vo vozidle je dobre fungu-
juci dotykovy multimedidlny systém Media
Nav Evolution s navigiciou so zikladnym
mapovym pokrytim Traffic Info, Bluetooth
handsfree s funkciou audiostreamingu, rdio
s ovladanim pod volantom, vstup USB, Jack
(za 119 eur bolo vo vozidle aj mapové po-
krytie celej Eur6py). V interiéri je aj palubny
pocital, ruéne ovladand klimatizdcia, zapi-
nanie rezimu ECO. Stcastou vybavy boli aj
elektricky nastavitelné, vyhrievané vonkajsie
spitné zrkadld, spitné zrkadlo pre dohlad
nad detmi, laktové opierka na sedadle vodi-
¢a, tempomat, asistenény systém rozjazdu do
kopca. Teda vsetko dolezité, ¢o sa v dnesnych
autich povazuje za ,elektronicky ziklad“. Ba
aj niefo navyse. Vo vozidle je dostatok od-
kladacich priestorov, praktickd je napriklad
velkd odkladacia policka nad hlavou vodi¢a
a spolujazdca, otvorend schrinka na pristro-
jovej doske.

Na zadné sedadld sa lahko nastupuje cez
posuvné dvere. Odsuvaju sa prekvapivo
lahko, ich zatvorenie je ndrolnejsie, dvera-
mi treba déraznejsie ,buchnut®. Nechybaju
sklopné stoléeky na operadlich prednych se-
dadiel pre cestujicich na zadnych sedadléch.
Kabina nie je prili§ hlu¢nd, v zime sa rychlo
ohreje, dostato¢nu d¢innost ma aj klimati-

z4cia.

Motor 1.2 TCe uz pozndme z inych mo-
delov znaciek Renault. Vykon 85 kW a kru-
tiaci moment 190 Nm pri 1750 ot./min. je
pre Dokker dostatodny, umoziiuje svizni

jazdu. NajZzivsi je v rezime otacok 2000 az
3500 za mindtu. Z pokoja na rychlost 100
km/h dokdze Dokker s touto ststavou po-
honu zrychlit za 10,8 sekundy a dosiahnut
najvacsiu rychlost 175 km/h. Pitstupiiovd
ruéne ovlddand prevodovka, s ktorou motor
spolupracuje, md vhodné sprevodovanie a
bezproblémové ovlddanie. V rezime ECO,
ktory mé napomoct dosiahnutiu malej spot-
reby paliva, st reakcie na stladenie plynového
pedila ospalejsie, takze sme ho zriedkakedy
aktivovali. Po tyzdni prevazne sviznych jizd
na cestich réznych kategérii motor v prie-
mere spotreboval 8 /100 km.

Podvozok je vyladeny miksie, netrdpi po-
sadku pri prejazde nerovnosti prendsanim
narazov do sedadiel. Pri aute s mensou ce-
nou je v§ak vzdy nieco za nie¢o - ndklony
karosérie v zdkrutich st dost velké, prehénat
to netreba ani s rychlostou v ostrejsich za-
krutich.

Dacia Dokker 1.2 TCe s vykonom 85 kW
s troviiou vybavy Stepway Outdoor sa pre-
déva za 12 790 eur. Ako iné Dacie v stcas-
nosti, aj Dokker vo verzii Stepway prichd-
dza so zdrukou na 3 roky alebo 100 000 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiany zazihovy s priamym
vstrekovanim, ventilovy rozvod OHC, zdvihovy objem
1197 cm?, najvacsi vykon 85 kW pri 4500 ot./min., kri-
tiaci moment 190 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPhersona troju-
holnikovych ramenach, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, kotticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebe-
Nové riadenie s posilnovacom, priemer otacania 11,1 m,
pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria:5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4363/1751/1814 mm, razvor naprav 2810 mm,
svetla vySka 192 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1383/1839 kg, objem batozinového priestoru
800/3000 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 175 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,8 s, spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/
komb. prevadzke 6,8/5,1/5,7 1/100 km, CO2 130 g/km.
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Move cechniia autor: Tatiana TAZKA

Od uvedenia prvej genericie typu
BMW X5 v roku 1999 uz uplynuli
takmer dve desatrocia. Vo svojej tre-
tej generacii, po uspechoch svojich
predchodcov, prichadza k zikazni-
kom ako sebaisty, komplexny produkt,
pripraveny splnit im tie najnirocnej-
Sie ocakavania. Vyskusali sme model
xDrive 40d s balikom vybavy M-Sport
(doplnkovi vybava za 6936 eur), ktory
podcéiarkuje dynamicky charakter vo-
zidla. Mi stylistické ochranné prvky
podlahy, vyraznejsie narazniky, lemy
blatnikov lakované vo farbe karosérie
s prahovymi listami s logom M, viicsie
koncovky vyfuku v lesklom chrémo-
vanom spracovani so $pecifickym
Mdizajnom, kryty vonkajsich zrka-
diel vo farbe karosérie. Dobre vyze-
raju aj 20-palcové kolesa, ktoré maji
vpredu pneumatiky rozmeru 275/40R,
vzadu 315/35, ako aj velké predné re-
flektory, vybavené bi-xenénovou tech-
nolégiou. Sucastou je adaptivny M
podvozok s tlmi¢mi, ktory z vozidla
vytazi este viac jazdnej dynamiky.
Nové BMW X5 ma dizku 4886 mm,
sirku 1938 mm, vy$ku 1762 mm. Razvor
néprav sa nezmenil, ma velkorysui hod-
notu 2933 mm.
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Il BMW X5 xDrive 40d M Sport

Z interiéru citit luxus uz pri pohlade cez
otvorené dvere. Potahovym materidlom je
exkluzivna koza Nappa s kontrasnym ste-
hovanim (priplatkovy M paket). Zvy3end
pozicia sedenia, typickd pre BMW X, zaru-
Cuje vyborny vyhlad z kabiny na vSetky strany.
Sedenie na prednych $portovych sedadlich je
ykralovské“. Elektricky prestavitelné sedadla
vSetkymi potrebnymi smermi s vynikajicim
bo¢nym vedenim vyhovuju kazdému (do-
plnkové vybava). Botné vedenie je v tomto
aute naozaj dolezité, lebo pri nastavenom
$portovom jazdnom rezime je toto velké
SUV schopné rovnocenne sutazit pri rych-
lom vykrajovani ostrych zakrut so $portovo
ladenymi ,nizkymi“ autami. Sportovy M
kozeny volant s multifunkénymi tlacidlami a
radiacimi packami sa dobre drZi, jeho pozicia
je elektricky nastavitelnd a tak nie je problém
ndjst si za nim idedlnu polohu. Vsetky ovlada-
cie prvky vritane ovlidaca s dotykovou plo-
chou iDrive Touch Controller s doplnkovym
navigaénym systémom Professional a volne

stojacim (10,2- palcovym ) displejom systé-
mu iDrive, si orientované na vodica. Pri jazde
v noci velmi dobre pdsobi ambientne osvetle-
nie pristrojovej dosky, ktorého farbu si vodi¢
moze navolit podla svojho vkusu.

Vzadu st rozmery vyhrievanych sedadiel
plnohodnotné, aj vdaka plochému podlaho-
vému tunelu, ktory neprekdza nohdm, sa na
zadné sedadld pohodlne posadia traja vyssi
cestujici. Clenovia posidky si mozu nez-
visle nastavit sklon operadla, ale aj klima-
tizdciu. Za operadlami zadnych sedadiel je
batozinovy priestor s objemom 650 litrov.
Zadné operadlo je sklopné a delené v pome-
re 40:20:40, pricom sklopenie vetkych troch
dielov prinesie ndrast batozinového priestoru
az na 1870 litrov. Dvojdielne veko batozino-
vého priestoru poskytuje jednoduchy pristup
k men$im predmetom cez horni ¢ast, alebo
plny pristup s nakladacou plosinou z otvore-
nej dolnej Casti, ktord unesie zitaz az 250 kg.
Nechyba zichytny systém ndkladu v podobe
kolajniciek a prvkov na upinanie.

BMW X5 pontika bohatd doplnkovi vy-
bavu ako adaptivny tempomat, ktory doka-
ze podla potreby vozidlo aj zastavit, prednd,
zadnd kameru, parkovacie snimace s vybor-

nym zobrazenim vozidla a jeho okolia z vta-
Cej perspektivy, asistenény systém prejazdu
v kolénach, monitorovanie slepého uhla,
systém nocného videnia s funkciou Dyna-
mic Light Spot, vystrahu pred ndrazom do
iného vozidla, automatické privieranie dveri,
4-z6novu klimatiziciu, mobilnd konektivitu
s rozsirenymi funkciami pre smartphone tele-
tény, BMW internetovy pristup, vyhrievanie
volantu a iné.

Vyskugali sme najvykonnejsi model s troj-
litrovym 6-valcovym vznetovym motorom,
ktorého najvicsi vykon je 230 kW pri 4400
ot./min. Kritiaci moment vrcholi hodnotou
630 Nm pri 1500 az 2500 ot./min. Vozidlo
dokéze zrychlit z pokoja na 100 km/h za 5,9
sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost
236 km/h. Motor pracuje kultivovane, nema
problém zrychlovat vozidlo uz od malych

otacok, dokonca mu to ide lepsie ako v hornej
tretine pracovného rozsahu otic¢ok. Zabezpe-
Cuje okamzitd reakciu na akdkolvek zmenu
polohy pedila akcelerdtora. Vodi¢ méd moz-
nost zmenit rezim jazdy stlacenim tlacidla
Driving Experience Control, ktory pontka
standardny Comfort, $portovy rezim Sport
a Sport+ méd. Tato verzia nemd Usporny re-
zim ProEco. Podvozok vyborne tlmi prejazdy
prie¢nych nerovnosti, v zdkrutich sa karoséria
nakldia len minimdlne. Inteligentny systém
pohonu vsetkych styroch kolies xDrive sa
prisposobi aj najniro¢nej$im podmienkam na
povrchu cesty. Jeho snimace neustile moni-
toruji spravanie sa vozidla, systém regulicie
stability strati bdelost len nastavenim naj-
$portovejsicho médu a pusta zadnu Cast vo-
zidla do $myku.

S motorom vyborne spolupracuje 8-stup-
flové automaticka prevodovka od pomalej az
po rychlu jazdu. Priemernd spotreba pocas
tyzdiia jazdenia v zmieanych prevadzko-
vych podmienkach bez vyraznejsiecho obme-
dzovania sa v dynamike jazdy bola tesne pod

917100 km.

BMW XS5 xDrive40d sa predava za 72 200
eur. Nami skdgané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stilo 102 356 eur.

£

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 m?®, najvacsi vykon
230 kW pri 4400 ot./min., krdtiaci moment 630 Nm pri
1500 az 2500 ot./min.

Prevody: 8-stupniova automaticka prevodovka s hydro-
dynamickym menicom, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach troju-
holnikovych ramien, vinuté pruziny, prieny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotticové brzdy s ventilova-
nymi koticmi, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 275/40 R20 vpre-
du, 315/35 R20 vzadu.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4886/1938/1762 mm, razvor naprav 2933 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1644/1650 mm, pohoto-
vostna//celkova hmotnost 2185/2865 kg, objem bato-
Zinového priestoru 650/1870 |, objem palivovej nadrze
851.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 236 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest.cykle/kombinovanej premavke
6,8/5,5/61/100 km, CO, 164 g/km.
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Daciu Duster sme z tlatovych materidlov
dost podrobne predstavili v minuloro¢nom
oktébrovom vydani, takZe len spomenieme,
ze druhd genericia mala vystavnd premiéru v
septembri 2017 na autosaléne vo Frankfurte
nad Mohanom a stru¢ne uvedieme nové in-
formdcie, ktoré doplnime v niektorom z na-
sledujicich vydani ¢asopisu aj o skdsenosti
z prevadzky nového Dustera. Zdkaznici na
Slovensku si mdzu tito novinku objednévat
od 12. decembra 2017, prvé vozidld budu
autorizovani predajcovia dostdvat zaciatkom
roka 2018.

Novy Duster sa dodava s pohonom pred-
nych kolies (2WD) i s pohonom 4x4 (4WD).
Je dlhy 4341 mm, Siroky 1804 mm. Vyska aj
s pozdfinikmi stre$ného nosica je v pripade
modelu 2WD 1693 mm, modelu 4WD1682
mm. Svetld vyska je pri oboch rovnaka, 210
mm, model s pohonom 4x4 mé o 2 mm dlhg{
rizvor néprav (2676 mm) a o 10 mm $irs{
rozchod zadnych kolies (1580 mm).

Rozchod prednych kolies maju rovnaky
(1563 mm). Medzigeneracne sa teda von-
kajsie rozmery Dustera prili§ nemenili. Za-
tial sme s Dusterom absolvovali za volantom
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cestu z Jasnej do Ziliny a na jednom zo zad-
nych sedadiel dalej do Bratislavy. Z prvej
fizy cesty potvrdzujeme tvrdenie vyrobcu,
Ze novy Duster poskytuje v prepracovanej
kabine kvalitnejsie materidly, ich lepsie spra-
covanie a intuitivnejsie ovlddanie. Aj pri ces-
tovani na zadnych sedadlich bolo zrejmé, Ze
interiér Dustera je vyrazne tichsi, a to sme
cestovali v modeli so vznetovym motorom.
Podla informicii vyrobeu je to najmi vdaka
pouzitiu materidlov, ktoré absorbuji hluk o
20 az 50 % ulinnejie. Vibricie v kabine re-
dukuje aj nové uloZenie motora.

Cena nového Dustera zad¢ina sumou
9990 eur. Aj ked sme sa na tlacovej besede
dozvedeli, Ze vyrobné kapacity pre Duster
oproti minulosti vzrastli o 20 %, cakacie
lehoty na tento typ to asi neskriti. Kvalita
novej generdcie vzrastla urcite o viac ako
20 %, takze Duster si budud chciet kipit aj
zékaznici, pre ktorych jeho predchddzajica
generdcia nebola dost dobra.

Renault Alaskan verejnosti prvykrét pred-
stavili v roku 2016 v Kolumbii a na tradi¢-
nom latinskoamerickom trhu pick-upov

B PREDSTAVUJEME M Dacia Duster, Renault Alaskan
autor: Samuel BIBZA

Omladeny bestseller
Dacia Duster a kvalitny
pick-up Renault Alaskan
predstavil dovozca oboch
znaciek na Slovensko
slovenskym novinirom
12. decembra v Jasnej,

v zimnych podmienkach

Nizkych Tatier.

rychlo zaznamenal Uspech. Od jesene 2017
ho Renault prediva aj v Eurépe, na Sloven-
sku je dostupny od novembra 2017. Renault
vyuzil alianciu s Nissanom, ktory ma bohaté
skasenosti s vyvojom a s vyrobou automo-
bilov s pohonom kolies oboch nédprav. Jeho
pick-up Navara patri medzi najre$pektova-
nejsie na svete. A kedZze Renaultu v ponuke
velky pick-up chybal, dizajnéri Renaultu
urobili vlastni podobu Navary, po dohode
s Nissanom vznikol Renault Alaskan. Tech-
nicky st to identické vozidld, postavené na
tuhom rebrinovom rdme. Renault vozidlo
niektorymi systémami a vybavou prispdsobil
svojej klientele. Vdaka viacprvkovému vede-
niu mosta tuhej zadnej népravy , zriedkavé-
mu v segmente velkych SUV a pick-upov,
majd vozidld vynimo¢ny jazdny komfort.
A to bez toho, aby ubudlo z kvality ich te-
rénnych vlastnosti. V porovnani s beznou
konstrukciou tuhej zadnej népravy s listovy-
mi pruzinami, ktord mozno ndjst v drvivej
vicsine pick-upov, je hlavnou vyhodou kon-
Strukcie zadnej népravy Alaskana lepsie od-
filtrovanie hluku od vozovky a vibricii, ako
aj lepsi komfort pre vietkych cestujicich.

Alaskan poniika tri jazdné rezimy:

Pohon zadnych kolies 2WD): Této konfigu-
rdcia je urCend pre bezné podmienky jazdy na
upravenych cestich, kratiaci moment z prevo-
dovky sa prendsa len na zadnd ndpravu. Pri-
spieva to k zmenseniu spotreby paliva.

Pohon vsetkych styroch kolies bez reduk-
cie (4WD High): Rezim zabezpecuje trak-
ciu vietkym $tyrom kolesdm a je idedlny pre
$myklavy terén. Aktivuje sa pri rychlostiach
do 60 km/h pomocou tla¢idla. Je vhodny pre
mierny terén alebo v pripade straty trakcie,
napriklad, na mokrej ceste ale Strku. Rezim
4WD High funguje do rychlosti 100 km/h.

Pohon vsetkych styroch kolies s redukciou
(4WD Low): Pohdilané su vetky styri ko-
lesd, trakciu v extrémnych podmienkach
zlepsuje zvicSenie krutiaceho momentu v
redukénej prevodovke. Moéze byt aktivova-
ny iba po zastaveni, vyuZiva sa v mimoriad-
ne niro¢nom teréne, kde hrozi dplnd strata
trakcie, napriklad, na piesku, snehu, hlbo-
kom blate a podobne.

Tieto funkcie dopiﬁa aj cely rad asistenc-
nych systémov:

Diferenciil s obmedzenym preklzom
(eLSD):. Systém ABS monitoruje rychlost
otdcania sa kazdého kolesa a ked odhali

vicsiu obvodovi rychlost niektorého kolesa,
jeho brzdy jemne zaberd, aby zlepsili trakciu
a stabilitu a vodicovi poskytli pocit bezpecia.

Mechanicka uzavierka diferencidlu
zadnej napravy: pracuje na mechanickom
principe a zapina sa manudlne. Optimalizuje
trakciu na piescitych alebo smyklavych po-
vrchoch. Po zapnuti na obidve zadné kolesa
sa prend$a rovnaky kritiaci moment, oti¢aju
sa rovnakou rychlostou, vdaka ¢omu sa v na-
ro¢nych podmienkach zlepguje trakcia.

Asistencny systém rozjazdu do kopca (Hill
Start Assistent) a zjazdu z kopca (Hill Des-
cent Control) ulah¢uje pohyb vozidla na
svahu.

Alaskan je vybaveny aj dal$imi uzito¢ny-
mi systémami, napr.:

Asistentny systém nudzového brzdenia
(EBA), systém aktivneho nidzového brz-

denia (AEB), bude dostupny neskér, pri
rychlostiach nad 30 km/h vyuziva predné

radarové snimace na zmeranie vzdialenosti
od predchddzajiceho vozidla. Vizudlnymi a
zvukovymi signdlmi upozoriiuje vodica na
nedostato¢nu vzdialenost a vyzyva ho k spo-
maleniu. Ak vodi¢ nedostato¢ne zosliapne
brzdovy pedil, systém sa automaticky akti-
vuje.

Kabina Alaskanu je priestrannd, pohodlnd
pre vodica aj cestujucich. Predné sedadld sa
ingpirované sedadlami NASA navrhnutymi
pre nulovid graviticiu, vdaka ¢omu zabezpe-
Cuja lepsiu oporu a zmens$uji Gnavu na dl-
hych cestich. Predné sedadld s vyhrievané a

>
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vodi¢ mé k dispozicii aj ich elektrické nasta-
venie pohybu do 6smich smerov (v zdvislosti
od verzie). Priestor pre kolend cestujucich
na zadnych sedadlich dosahuje 679 mm.
Niektoré verzie vybavy pontkaju elegantné
kozené potahy sedadiel.

Alaskan je vybaveny automatickou dvojzé-
novou klimatiziciou, ponika mnozstvo lah-
ko pristupnych odkladacich miest, vritane
schranok vo dverich a pod zadnymi sedad-
lami. M4 sedem bezpecnostnych vankdasov,
vritane kolenného pre vodica. Pristrojovej
doske dominuje pitpalcovy farebny 3D

TFT displej, ktory pontka cely rad dolezi-
tych informdcii pre vodica, napriklad: spot-
reba paliva, navigaéné instrukcie, nastavenie
asisten¢nych systémov,

kompas, rozhrania USB atd. Alaskan
prichddza s komplexnym multimedidlnym
systémom so sedempalcovym farebnym do-
tykovym displejom, ktory pontka: audio-
systém, konektivitu USB a Bluetooth, CD

prehrévac a pod.,

jednoduchu integrovand navigiciu s aktu-
dlnymi dopravnymi informdaciami, obraz z
360-stupriovej kamery. Systém pozostéva zo
$tyroch kamier, ktoré umoziiuju 360-stup-

fiovy rozhlad (v prednom nérazniku, spit-
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nych zrkadlich a zadnych dverich. Zébery
zo vietkych Styroch kamier sa premietaju na
centrilnom displeji, vdaka ¢omu vodi¢ zis-
kava lepsiu predstavu o pozicii vozidla. Sys-
tém pracuje pri rychlostiach do 10 km/h a
ulah¢uje vyhybanie sa prekdzkam nezivisle
od toho, ¢ sa pouZziva v meste, na vidieckych
cestich alebo v ndro¢nom teréne.

K dispozicii je aj zadny parkovaci snimag,
ktory pomocou zvukového signdlu upo-
zorfiuje vodi¢a na prekdzku za vozidlom.
Zapija sa aj parkovacia kamera, ktord na
sedempalcovom displeji premieta pomocné

vodiace linky.

Priestor pre ndklad ma velkd dloznd plo-
chu 2,46 m? Je vybaveny vtipnym upinacim
systémom C-Channel, ktory dokonalo za-
bezpedi cely naklad. Upinaci systém pozo-
stdva z pevnych kolajnic na troch strandch
plosiny a $tyroch posuvnych hékov, vdaka
¢omu rychlo a praktickym spésobom zabez-
peéi akykolvek typ nékladu pred neziadticim
pohybom pocas jazdy. Nakladanie a vykla-
danie ulah¢uje nosnost zadnych dveri plosi-

ny az do 500 kg. Manipuldciu s nakladom

zlepsuje aj vyska ndkladnej plosiny len 81 cm

od zeme a §irokd ponuka prislusenstva, ktoré
bude vyhovovat $pecifickym poziadavkim
zakaznikov..

Alaskan preddvaju siete Renault a Renault
Pro+, ktoré pontkaji velmi individudlne
kontrakty a sluzby, doslova §ité na mie-
ru konkrétnemu zikaznikovi. Renault ma
v Eurépe 8715 predajni, vdaka ¢omu je 90
percent populdcie kontinentu
vzdialend od najbliz§icho predajcu najviac
pol hodiny. Celd siet dodrziava program
Renault C@RE 2.0, ktory znacka spustila v
roku 2015. T4to
na spokojnost ziakaznikov, ktori sa vdaka

iniciativa sa zameriava

nej moézu tesit na priamodciare individuilne
sluzby bez akéhokolvek stresu. Dopoméha-
ju k tomu $pecializované procesy a néstroje.
Specializované siet Renault Pro+ sa zame-
riava na $pecifické ocakdvania podnikovych
klientov.

Pre kupcov Renaultu Alaskan sa k dispo-
zicii: zdruka na 3 roky alebo 100 000 km i
predfiené zéruka, servisné zmluvy a moz-
nost poistenia. S Alaskanom sme v Jasnej
nejazdili, az pri redakénom teste zistime, ¢i
m4 iné vlastnosti ako stc¢asnd Navara.

VOLKSWAGEN I.D., I.D. BUZZ, I.D. CROZZ

M TECHNIKA N

pred startom vyroby prvého typu L.D.

Najvicsia produktova a technologicka
ofenziva v histérii znacky Volkswagen na-
bera konkrétnejsiu podobu. Sto tyzdnov
pred plinovanym $tartom vyroby novych
typov rodiny I.D. predstavenstvo znacky
Volkswagen na konferencii ,MEB Sup-
plier Summit“ dohodlo s hlavnymi doda-
vatelmi milniky nabehu sériovej vyroby.
Ako prvy automobil na bize novej modu-
larnej stavebnice elektromobility (MEB)
za¢ne od konca roka 2019 schadzat z mon-
taznej linky zavodu Zwickau v Sasku kom-
paktny, plne elektricky Volkswagen 1.D.

Dr. Herbert Diess, predseda predstaven-
stva znacky Volkswagen, podpisal spolo¢ne
s kolegami z predstavenstva a $éfmi hlav-
nych dodévatelov partnerski dohodu o za-
bezpeceni excelentného nébehu vyroby.

»Pripravy na vstup do novej éry dostupnej
elektromobility teraz vstupuji do hortcej
fazy. Spolo¢ne chceme tymto jedine¢nym
priemyselnym projektom dosiahnut, aby
Eurépa bola v svetovych pretekoch o vedice
postavenie v elektromobilite na &ele. Zdvod
Zwickau sa tym transformuje na najvicsie
eurépske kompetencné centrum v oblasti
elektromobility. Tym moéZeme napisat dalsiu
kapitolu do knihy histérie automobilu, po-
vedal Dr. Herbert Diess.

V priebehu piatich rokov bude celosvetovo
v rdmci vietkych znaciek koncernu Volkswa-
gen AG uvedenych 32 modelov na béze no-
vej elektrickej platformy. ,Chceme byt roz-
hodne na $picke, znacka Volkswagen bude
do roku 2022 pontkat na svetovych trhoch
viac ako 20 rozli¢nych modelov elektromo-
bilov a v najblizsich piatich rokoch investu-

je do elektromobility priblizne Sest milidrd

eur,“ zdoraznil Dr. Herbert Diess.

Ralf Brandstitter, ¢len predstavenstva
Volkswagen pre nakup vysvetluje: ,Doteraz
bolo v rimci nadej ofenzivy elektromobility
nominovanych viac ako 100 dodévatelov. Pre
miia je dolezité, Ze dnes sa pre Volkswagen
a nadich partnerov zadina nova forma spo-
luprice — $pickovych doddvatelov zapdjame
vyrazne skor a intenzivnejie do vyvoja a

préce na projekte I.D.“

Volkswagen pri zavidzani MEB vyraznej-
§ie stavia na tzv. ,Value Sourcing® — pristup
pri ktorom dodévatelia prindsaja svoje idey
pre lepsie technické rieSenia koncepénymi
sutazami uz v skorej fize vyvojového proce-
tesnej$im prepojenim a spolupricou na rov-
nocennej Grovni pre obojstranny prospech,*

povedal Ralf Brandstitter.

Uz v roku 2020 md byt vyrobenych viac
ako 100 000 automobilov Volkswagen na
baze stavebnice MEB. Christian Senger,
vedici modelového radu elektromobility
k tomu dodal: ,Vyrazne sme zredukovali

SPICKOVi MANAZERI
NA MEB SUPPLIER
SUMMIT

komplexnost projektu I.D. a tym sme pro-
ces vzniku produktu skritili o 11 mesiacov.
Novi architektira vozidla, autonémna jazda
a témy ako digitilne prepojenie a sluzby si
vyzaduju tesne zosietovany pracovny model
so vietkymi partnermi a dodavatelmi. Plin
pre produkt je hotovy. Teraz sa ideme pustit
s plnou energiou do spolo¢nej realizécie.“

Elektrickd architektira MEB je dosled-
ne orientovand na bezemisnd a digitilnu
mobilitu buddcnosti a kontinudlne sa dalej
vyvija. Integruje elektromotory s rozliénym
vykonom, ploché batérie v podlahovej plosine
s inovativnymi technolégiami a softvérovymi
funkciami ako inteligentné svetld Smartlight
a head-up displeje s rozsirenou realitou, ktoré
boli doteraz vyhradené pre automobily seg-
mentu premium.

Modely Volkswagen 1.D., I.D. BUZZ a
I.D. CROZZ su sucastou Startovnej formd-
cie, s ktorou Volkswagen v kritkych taktoch
od roku 2020 startuje elektrickd ofenzivu.

Nova generacia vozidiel sa bude vyrabat
v Eurépe, Cine a USA.

-VW-
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ToyoTa

B EKONOMIKA H

5,5 MILIONOV

ELEKTRIFIKOVANYCH VOZIDIEL ROCNE

Stratégia Toyoty sa zameriava na zrych-
lenie vyvoja hybridov, plug-in hybridov,
elektromobilov na batérie a elektromobilov
pohdnanych palivovymi ¢ldnkami.

Toyota si urcila ciel zmensit celosvetovy
priemer emisii CO, svojich novych vozidiel
0 90 percent oproti trovniam roku 2010.

Pre Toyotu st klucové otdzky Zivotného
prostredia ako globdlne oteplovanie, zne¢is-
tenie ovzdusia alebo vylerpdvanie prirod-
nych a energetickych zdrojov. Prave elektrifi-
kované vozidla st ndstrojom napoméhajicim
rieit sicasné ekologické problémy.

V oktébri roku 2015 vyhlisila Toyota
svoj strategicky plin Toyota Environmental
Challenge 2050, ktorého cielom je obmedzit
negativny vplyv vyroby automobilov a auto-
mobilovej dopravy na Zivotné prostredie.

ELEKTRIFIKACIA NAPRIEC
VSETKYMI TYPMI TOYOTA A LEXUS

Okolo roku 2025 sa navyse bude kazdy
typ naprie¢ véetkymi globalnymi radmi zna-
Ciek Toyota a Lexus ponukat bud ako cisto
elektrifikovany model, alebo aspon v elek-
trifikovanom variante. Pocet modelov vyvi-
janych bez elektrifikovaného variantu bude
nakoniec nula.

Toyota plinuje zaciatkom 20. rokov ce-
losvetovo ponukat viac ako 10 modelov
elektromobilov na dobijanie. Za¢ne v Cine,
potom bude nasledovat Japonsko, India,
USA a Eurépa. Rozsiri tiez modelovy rad
vodikovych dut v kategérii osobnych i zit-
kovych vozidiel.
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Automobilka Toyota oznamila, Ze chce
do roku 2030 predivat kazdorocne viac
ako 5,5 miliéna elektrifikovanych vo-
zidiel a jeden milién bezemisnych aut.

Elektrifikované vozidla

budu

okolo

roku 2025 sucastou kazdého modelové-
ho radu Toyota a Lexus.

HYBRIDNE ELEKTROMOBILY A
PLUG-IN HYBRIDY

Rozsirovanie sa tyka aj ponuky hybridnych
elektromobilov. Toyota planuje v 20. rokoch
rozsirit aj svoj modelovy rad plug-in hybri-
dov.

Klucovou technolégiou elektrifikovanych
vozidiel su batérie, ktorych vseobecnému
rozsireniu brdni obmedzenie v podobe ener-
getickej hustoty, hmotnosti, objemu a ceny.
Toyota sa aktivne venuje vyvoju batérif novej
generdcie typu ,solid-state' s cielom ponuk-
nut na trhu tato technolégiu uz zaciatkom
20. rokov.

Toyota tiez so spolo¢nostou Panasonic
zalne $tadiu uskutocnitelnosti spolo¢ného
komeréného projektu prizmatickych batérii
pre automobilovy priemysel.

PODPORA RECYKLACIE BATERII

Toyota podporuje infrastruktiru na pre-
sadenie sa elektrifikovanych vozidiel. Sem
patri vytvorenie systému opakovaného vyu-

Zivania a recykldcie batérii, rovnako aj pod-
pora dal§ieho rozvoja dobijacich stanic pre
plug-in hybridy alebo vodikovych erpacich
stanic. To vietko prostrednictvom spolupra-
ce s vlddnymi orgdnmi a partnerskymi spo-
lo¢nostami.

Toyota si udrziava vedice postavenie vy-
robcu automobilov zohladnujiceho dopady
na Zivotné prostredie. Dokazom je uvede-
nie ikonického typu Prius pred 20 rokmi,
rovnako tak ako celosvetovo prvého plug-
-in hybridného modelu Prius PHV v roku
2012. Model Prius PHV druhej genericie
(na foto), uvedeny v roku 2017, sa pysi este
dlhsim dojazdom v rezime &istého elektro-
mobilu.

V roku 2014 Toyota predstavila svoj sedan
Mirai, celosvetovo prvy sériovo vyrdbany
automobil pohdrnany palivovymi ¢lankami,
ktory sa u zdkaznikov v Japonsku, USA
a Eurépe stretdva s priaznivou odozvou.
Vdaka uvedenym aktivitim sa celosvetové
predaje elektrifikovanych vozidiel od Toyo-
ty zatial vy$plhali na viac ako 11 miliénov
automobilov.

_ta_

DoHODU PODPISALI TIETO SPOLOCNOSTI:
Toyota Motor Corporation, Nissan Mo-
tor Co Ltd., Honda Motor Co Ltd., JXTG
Nippon Oil & Energy Corporation, Ide-
mitsu Kosan Co Ltd., Iwatani Corporation,
Tokyo Gas Co Ltd., Toho Gas Co Ltd., Air
Liquide Japan Ltd., Toyota Tsusho Corpo-
ration a Development Bank of Japan Inc.

V nadviznosti na tzv. "Strategicky plin
pre vodik a palivové ¢lanky" vydany Kolé-
giom pre stratégiu v oblasti vodika a pali-
vovych ¢linkov bude v prvej fize podpory
vozidiel na vodik do konca fiskilneho roka
2020 vybudovanych 160 &erpacich stanic
pre 40 tisic vozidiel pohdfianych palivovymi
¢lankami.

Cielom novej spolo¢nosti bude podpora
spolupridce medzi spolo¢nostami zaobera-
jucimi sa rozvojom infrastruktdry, automo-
bilkami a finanénymi institdciami, a to pre
urychlenie vystavby a rozsirenie vodikovych
Cerpacich stanic aj vozidiel pohédnianych vo-
dikom v Japonsku. Nova spolo¢nost bude

posobit v tychto konkrétnych oblastiach:

1. Strategicky rozvoj vodikovych ¢erpa-
cich stanic

Spolo¢nost sa bude usilovat o naplnenie
plédnu v ¢asovom horizonte 10 rokov. V prie-
behu prvych styroch rokov prvej fazy chce
nova spolo¢nost vybudovat 80 novych cer-
pacich stanic. Aby bolo mozné tento ciel spl-
nit, spolo¢nost vita spolupricu aj s novymi
lenskymi spolo¢nostami nad rimec aktudl-
ne zapojenych.

Nova spolo¢nost, s vyuzitim podpory a
doticii ndrodnej vlady a iniciativ orgdnov
miestnej spravy, pripravi svoj vlastny ,Plin
rozvoja vodikovych Cerpacich stanic", s cie-
lom vytvorit podmienky na pouzivanie vo-
zidiel pohdnanych palivovymi ¢linkami pre
o najsirsie spektrum motoristov v Japonsku.

Jedenast velkych japonskych spolo¢-
nosti sa dohodlo, Ze na jar 2018 zalozia
nova spolo¢nost zameranu na budo-
vanie plnohodnotnej siete vodikovych
¢erpacich stanic pre auta pohanané pa-
livovymi ¢linkami (FCV). Cielom je
urychlit tempo budovania vodikovych
¢erpacich stanic v Japonsku.

SPOLOCNY PODNIK

NA PODPORU VODIKOVYCH CERPACICH STANIC

2. Podpora efektivnej prevadzky vodiko-
vych stanic

Novi spolo¢nost bude vyuzivat informécie
o vystavbe a previdzke vodikovych ¢erpacich
stanic od podnikov zaoberajicich sa budova-
nim infrastruktary (ktoré budd na previdzku
vodikovych Cerpacich stanic tiez dohliadat)
na budovanie vlastnych stanic v rdmci celej
krajiny a napomoéze tak ich efektivnej pre-
védzke a naplneniu dalsich cielov strategic-
kého planu, a to nasledujicimi sposobmi:

O Zlepsovanie pohodlia pre pouzivatelov
vozidiel pohdnanych palivovymi ¢linkami

Nova spolo¢nost, ktorej cielom je ¢o naj-
viac podporit vyuzivanie vodika zo strany
zdkaznikov, zlep$i pohodlie pri pouzivani
Cerpacich stanic v spoluprici s Asocidciou
pre technoldgie zdsobovania vodikom a jeho
vyuzivanie (HySUT). T4 uz zalala aktivny
rozvoj trhu napriklad zvdcSovanim poctu
prevddzkovych dni v tyZdni, aby pokryla na-
rastajuci dopyt.

O Zmensovanie ndkladov a revidovanie
predpisov

Nova spolo¢nost bude spolupracovat s
externymi organizdciami, napr. ZdruZenim
pre obchodné vyuzivanie palivovych ¢linkov
(FCCJ) a HySUT, s cielom zmensovat nd-
klady napr. cestou $tandardizacie zariadeni a
revizie predpisov.

K NAPLNENIU TYCHTO CIELOV
BUDU CLENSKE SPOLOCNOSTI ZA-
STAVAT TIETO KLUCOVE ULOHY:

Spolo¢nosti zaoberajice sa rozvojom
infrastruktiry v mene novej spolo¢nosti za-
bezpedia investicie a budovanie vodikovych
Cerpacich stanic, vratane ich prevadzky.

Automobilky financ¢ne prispejt k fungo-
vaniu novej spolo¢nosti tak, aby bolo mozné
zabezpecit efektivne budovanie vodikovych
Cerpacich stanic, zlepsovat pohodlie pouzi-
vatelov a zlepSovat verejné povedomie, ale
sucasne sa budi usilovat o vacsi trhovy po-
diel vozidiel na palivové ¢linky v priebehu
prvej fazy projektu.

Finané¢né institucie svojimi investiciami
zabezpecia Castoéné pokrytie ndkladov na
vodikové Cerpacie stanice. Poskytnutim po-
trebnych prostriedkov az do doby, kym budu
vodikové Cerpacie stanice komeréne udr-
zatelné, pomozu finanéné institdicie pocas
prvej tizy obmedzit finan¢nd zétaz na stra-
ne podnikov budujucich infrastruktiru, ¢im
zdrovenl pomdzu prildkat novych ucastnikov.

Nova spolo¢nost sa bude usilovat o $ir-
$iu ucast podnikov prevadzkujicich vodiko-
vé Cerpacie stanice a dalsich investorov, aby
bolo mozné ¢o najskor zabezpecit komeréne
udrzatelnd previdzku vodikovych ¢erpacich
stanic aj vozidiel pohdnanych vodikom, a
prispiet tak v Japonsku k vybudovaniu plno-
hodnotnej vodikovej spolo¢nosti. -ta-
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PREDSTAVUJEME

BMW:i8

Do rodiny i8 pribudol ROADSTER

Podobne ako nové BMW i8 Coupe, aj
novy BMW i8 Roadster vychddza z archi-
tektdry vozidla LifeDrive s hlinikovym pod-

vozkom a priestorom pre posidku, ktory je
vyrobeny z plastov vystuZenych uhlikovymi
vlaknami (CFRP). Obidva modely vyuziva-
ju progresivne optimalizovand technoldgiu
BMW eDrive, ktora zahfia vysokonapitova
batériu s vyrazne rozsirenou kapacitou ¢lin-
kov, ako aj elektromotor, ktory generuje vacsi
maximélny vykon.

Obidva modely, BMW i8 Coupe aj BMW
i8 Roadster sa radia medzi novy druh $por-
tovych vozidiel. Na individudlnej urovni vy-
nikd BMW i8 Coupe ako vyrazne $portovy
2 + 2-miestny model, zatial <o BMW i8
Roadster dopraje véetku slobodu dvojélen-
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nej posiddke. Obidva tieto $portové modely
majd na C—stfpiku umiestneny prislu$ny ni-
pis ,Coupe* alebo ,,Roadster*.

Dizajnovy jazyk BMW i sa pri modeli
BMW i8 Roadster prelina s novym kon-
ceptom vozidla. Vizuilne posobi plitenna
strecha vzdusne, ¢o kore$ponduje s jej ma-
lou redlnou hmotnostou a slazi ako vyrazny
prvok siluety vozidla, ktory posiliiuje dojem
pribliZenia sa k vozovke, kedZe tazisko toh-
to vozidla je umiestnené nizko. Po otvoreni
sa §irokd strecha BMW i8 Roadster uplne
sklopi do zadnej asti. Origindlny mecha-
nizmus umoziuje, aby sa strecha zlozila do
kompaktného tvaru a ulozila vo vertikdlne;j
polohe, ¢im vznikne priblizne 100 litrov dal-
Sicho batozinového priestoru za sedadlami.

Plne elektricky ovladanud strechu je mozné
otvorit a zatvorit velmi potichu v priebehu
15 sekind, pricom sa tento proces d4 spus-
tit aj pocas jazdy pri rychlosti do 50 km/h.
Spustenim strechy sa zvysi zadné okno o pri-
blizne 30 milimetrov do komfortnej polohy,
v ktorej moze sluzit ako stit proti prievanu.

Dvojmiestny automobil prichddza s novym
dizajnom bezrimovych kridlovych dveri vy-
robenych z CFRP s hlinikovym vonkaj$im
pldstom, zatial ¢o cely rdm predného skla je
vyrobeny len z ,karbénu“. Tento extra pevny

high-tech materidl sa vyznacuje mimoriad-

-

nou tvrdostou a tak zabezpe¢uje maximalnu
ochranu cestujtcich vo vozidle aj v pripade
prevritenia sa.

CFRP sa pouziva aj pri vyrobe bo¢ného
opldstenia s extra velkym prie¢nym profi-
lom. Pevnost karosérie poméhaja zlepsit aj
pridavné vzpery a panely na prednej a zadnej
niprave. Hmotnost nezatazeného vozidla

BMW i8 Roadster je 1595 kg.

Novi troven jazdy s elektrickym pohonom
sa zaklad4 na vynovenej verzii litiovo-iéno-
vej batérie, vyvinutej pre BMW i8. Vysoko-
napitovd jednotka je centrilne umiestnend
v podvozku vozidla. Kapacita jej ¢lankov je
od 20 do 34 Ah a celkova kapacita batérie
sa pohybuje medzi 7,1 a 11,6 kWh (vyuzi-
telnd 9,4 kWh). Z toho vyplyva, Ze elektric-
ky motor ma k dispozicii ovela viac energie.
Konfiguricia ¢linkov umoziiuje zvicSenie
maximalneho vykonu o 9 kW na 105 kW,
so zrychlenim pri &isto elektrickom pohone
s eSte temperamentnejSou dynamikou.

Pri standardnom style riadenia je moz-
né nové BMW i8 Coupe a nové BMW i8
Roadster riadit vyluéne na elektricky pohon
— od nastartovania az do rychlosti 105 km/h.
Spalovaci motor sa zapina az pri vidsich
rychlostiach alebo ak vodi¢ prudsie stlaci
plynovy pedil a Castejsie sa opit vypne, ked
zaznamend pravidelny $tyl jazdy. Po stlaceni
tlacidla eDrive je mozné pri obidvoch mo-
deloch jazdit na disto elektricky pohon do
rychlosti 120 km/h. Pocas testovacieho cyk-
lu NEDC sa elektricky dojazd pri novom
BMW i8 Coupe zvidsil na 55 kilometrov a
pri novom BMW i8 Roadster bola zazna-
menand hodnota 53 kilometrov.

Spalovaci motor presiel pre potreby no-
vého BMW i8 Coupe a nového BMW i8
Roadster dalsou optimalizdciou. Trojvalcovy
zazihovy preplitany motor so zdvihovym ob-
jemom 1,5 litra dosahuje maximalny vykon
170 kW a krutiaci moment 320 Nm. Nain-
Stalovany filter pevnych ¢astic absorbuje pev-
né Castice obsiahnuté vo vyfukovych plynoch.

Vykon systému pri si¢asnom vyuziti elek-
trického aj spalovacieho motora v si¢asnosti
dosahuje 275 kW.

Akcelerdcia nového BMW i8 Coupe z 0
na 100 km/h je 4,4 sekundy, zatial ¢o nové-
mu BMW i8 Roadster to trva 4,6 sekundy.
Pri obidvoch modeloch je maximélna rych-
lost elektronicky obmedzend na 250 km/h.
Kombinovand spotreba paliva podla eurép-
skeho skdsobného cyklu pre plug-in hyb-
ridné vozidld predstavuje pri modeli BMW
i8 Coupe 1,9 litra na 100 kilometrov a pri
BMW i8 Roadster 2,1 litra na 100 kilomet-
rov, a spotreba elektrickej energie 14,0 kWh
a 14,5 kWh na 100 kilometrov.

Y T

NN

Pohon prednych kolies zabezpecuje elek-
tricky motor, zadnych spalovaci motor. Spo-
lo¢ne tak vytvaraji systém s charakteristic-
kym hybridnym pohonom vietkych styroch
kolies, ktory je ovladany inteligentnym ria-
denim energie vozidla. Elektrickd energiu
dokdze generovat nielen hnaci elektromotor,
ale aj vysokonapitovy S$tartovaci generdtor
spalovacieho motora. Ked sa aktivuje funk-
cia naviga¢ného systému, inteligentné riade-

nie energie zabezpedi, aby bol elektromotor

z hladiska Géinnosti vyuzity ¢o najviac a ¢o
najefektivnejsie.

Systém vyhodnoti celkovi trasu a nastavi
riadenie pohonu tak, aby bol napajany ¢isto
elektrickou energiou, obzvlist na usekoch
cesty s predpisanou malou rychlostou.

Kazdy model md charakteristicky nasta-
vené systémy pruzenia a tlmenia, ¢i $pecial-
ne prisposobené vlastnosti riadenia. Nové
BMW i8 Coupe aj nové BMW i8 Roadster
maju v §tandardnej vybave zahrnuté interié-
rové prvky Carpo, vritane kozeného Caline-
nia. Standardnd vybava obsahuje aj kozeny
§portovy volant s multifunkénymi tla¢idlami
a packami ovlddania, elektricky nastavitelné
a vyhrievané sedadld, multifunkény pristro-
jovy displej, asistencny systém pre vodica
vritane priestorového kamerového systému
Surround View, kli¢a BMW Display Key a
navigaéného systému Professional. Hlavné
menu kontrolného displeja sa zobrazuje vo
forme vodorovne umiestnenych dlazdic so
Zivym rezimom.

Dostupné moznosti vybavy zahfnaja
BMW Head-Up displej charakteristicky pre
kazdy model, neoslepujice laserové svetld

BMW Laserlight s technolégiou BMW Se-
lective Beam a akustickd detekciu chodcov.

-bw-
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Na rozdiel od Slovenska, ktoré vyriba
jedného obyvatela a je teda svojim spéso-
bom automobilovou velmocou, vo Svaj-
ciarsku sa v sucasnosti sériovo nevyriba-
ju ziadne osobné auti. V minulosti vsak
existovalo vo Svajéiarsku niekol'ko malych
vyrobcov automobilov, z ktorych za naj-
vyznamnejsieho mozno povazovat spolo¢-
nost Monteverdi. V roku 1967 ju zalozil
Peter Monteverdi a do roku 1984 vyribala
niekol'ko typov luxusnych $portovych a
cestovnych automobilov. Potom zanikla.
Coskoro sa viak v svete motorizmu méze
opiit objavit automobil §vajciarskeho po-
vodu — spolo¢nost Classic Factory zverej-
nila zakladné informacie o vyvijanom vo-
zidle znacky Elextra.

M PREDSTAVUJEME M Elextra

Svajéiarsky Sportovy
elektromobil

Spolo¢nost Classic Factory zalozil v roku
2009 Robert Palm, ktory okolo seba si-
stredil skupinu medzindrodne uznédvanych
dizajnérov, venujucich sa dizajnu réznych
produktov a plniacich podnikové heslo ,dé-
vat veciam krdsu“. Palmovi dizajnéri sa v su-
innosti s inZiniermi pustili do vyvoja luxus-
ného $portového elektromobilu s oznacenim
Elextra. Oznacenie mozno rozsifrovat na
vyraz Electric Extra, ¢ize Cosi elektrické a
extrovné“.

42| W januar20i8 M www.mot.sk

Uz na prvy pohlad vidno, Ze dizajn elek-
tromobilu Elextra bol (zrejme) in$pirovany
dizajnom $pickovych talianskych §portovych
automobilov znadiek Ferrari a Lamborghini.

Pri pohlade zhora vsak vynikne velmi ori-
gindlny stre$ny prvok tvaru V, ktory vychd-
dza zo zadnych stipikov a spdja sa v strede
strechy. Elextra vyzera sice ako super$porto-
vé kupé, ale md $tvoro dveri, takze ide lu-
xusnd $portovi limuzinu (pravdepodobne
s trochu problematickym nastupovanim na

zadné sedadld). Karoséria vozidla je zhoto-

vend z [ahkych uhlikovych kompozitov.

Svajéiari zatial nezverejnili Ziadne informa-
cie o rozmeroch vozidla, ale na podnikovej
internetovej stranke mozno néjst zdkladné
udaje o pohonnom systéme. Ten je tvoreny
dvoma elektromotormi, ktorych celkovy vy-
kon je riadiacou jednotkou obmedzeny na
507 kW. Elektromotory pohéiiaja vietky
$tyri kolesd. Krutiaci moment je elektronic-
ky rozdelovany medzi predné a zadné kolesa,
o zabezpeluje optimalne jazdné vlastnosti
za kazdych adhéznych podmienok. Novy
$vajciarsky elektromobil mé vynikajice dy-
namické vlastnosti —z 0 na 100 km/h zrychli
za 2,3 sekundy. Maximalna rychlost vozidla
je elektronicky obmedzend na konvenénu

hodnotu 250 km/h.

O batéridch, napéjajucich hnacie elektro-
motory, nezverejnil vyrobca zatial Ziadne
informacie. Uviedol v8ak, Ze s plne nabity-
mi batériami by mala Elextra prejst az 600
kilometrov. Tento udaj vSak
plati pri jazde konstant-
nou rychlostou 100 km/h
a o praktickom dojazde v
beznej premavke teda vela
nehovori.

V dvode sme zdmerne
spomenuli, Ze ide o nové
auto $vaj¢iarskeho povodu
a nie $vajciarskej vyroby,
pretoze Elextra sa ma vyra-
bat v nemeckom Stuttgarte,
pri¢om sa vyrobi najviac sto
kusov — cena zatial nie je
znima.

(RM).

Speciélna edicia je pripomenutim minulo-
roénych dspechov sitazného vozidla Skoda

Fabia R5.

Fabie z tejto edicie bude pohdnat zdziho-
vy motor 1.4 TSI s najvicsim vykonom 92
kW, ktory spolupracuje so sedemstupiio-
vou dvojspojkovou prevodovkou DSG. Aj
vdaka Sportovému vyladeniu podvozku to
bude najrychlejsia verzia uréend pre bezna
cestnd premavku v rimci modelového radu
Fabia. Predné kolesd s zavesené na vzpe-
rach McPherson, vzadu je vle¢end ndprava,
svetld vyska je zmensend na 118 mm, cha-
rakteristika tlmiCov pruZenia je tuhsia. Takto
upravend Fabia zrychluje z 0 na 100 km/h
za 8,8 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost

203 km/h.

Odkaz na vzhlad pretekdrskeho modelu
Skoda Fabia RS vyvinutého timom Skoda
Motorsport na novej limitovanej edicii Fa-
bie pripominaji napriklad 17-palcové dis-
kové kolesa SAVIO z lakych zliatin dostupné
v troch farebnych vyhotoveniach (Ziarivo zele-
nd, biela a Gierna) a niektoré dizajnové prvky
karosérie. Dizajn vychddza z modelu Skoda
Fabia Monte Carlo s bielou farbou Candy
a Giernou strechou. Specifickymi prvkami sa
aj népisy ,WRC 2 2017 champion®. Vozidla
z tejto edicie majui aj upravend koncovku
tlmica vyfuku, nové exkluzivne $portové se-
dadld a Sportovy volant.

NA EDICIA

Skoda Fabia R5 Wl PREDSTAVUJEME M

—

[L.imITOVA
NA OSLAVU TITULOV
V RALLYE

Okrem neprehliadnutelnych prvkov s od-
kazom na svet motor$portu sa nové $pecidlna
edicia Fabie vyznacuje aj rozsirenou $tandard-
nou vybavou, ktorej sicastou si okrem iného
vyhrievané predné sedadld, zadna parkovacia
kamera, navigaény systém Amundsen, auto-
matickd klimatizdcia Climatronic, bezklu-
Cové odomykanie, zamykanie a Startovanie
KESSY, signalizdcia vzdialenosti pri parko-
vani vzadu, adaptivny tempomat Adaptive
Cruise Control ¢&i svetelny a dazdovy snimac.

Automobilka Skoda Auto bola
vlani uspesna nielen vo vyrobe a
predaji svojich automobilov, ale
aj v automobilovom $porte. Jej
pretekiri zaznamenali napriklad

vitazstvo v kategérii WRC 2 vo
svetovom $ampionite rallye, ked
tim Skoda Motorsport ziskal aj
titul medzi vyrobcami. Fabrické
posadky na Fabidach R5 vitazili aj
v Azijsko-pacifickom Ssampiona-
te, na Strednom vychode, v Juznej
Amerike i Afrike.

Skoda Auto vyuzila svoj naj-
uspesnejsi rok v 116-rocnej motor-
$portovej histérii znacky na posta-
venie $pecidlneho modelu Skoda
Fabia, ktory vyrobi v limitovanej sé-
rii 1300 vozidiel a od februdra 2018
bude v ponuke na 21 trhoch.

Vozidla z limitovanej edicie Skoda Fabia
Edition R5 budt v ponuke autorizovanych
predajcov znacky Skoda od februdra aj na Slo-
vensku.

Preddvat ich budu este v Ceskej republike,
Nemecku, Belgicku, Dénsku, Francizsku,
Islande, Rakusku, Svajéiarsku, Taliansku,
Polsku, Madarsku, Holandsku, Luxembur-
sku, Bulharsku, Slovinsku, Svédsku, Finsku,
Norsku, Esténsku a v Litve.

-Sa-
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M PREDSTAVUJEME M Nio EP9, ES8

Pozoruhodné

elektromobily z Ciny

Cina nema vyznamnejsie zésoby ropy a tak je odkazana na jej dovoz. Ui to by stacilo na to, aby najvyssi predstavitelia

najludnatejsieho stitu sveta podporovali vyrobu a dovoz automobilov pohananych inymi zdrojmi energie ako st zatial

stale najrozsirenejsie paliva vyrabané z ropy. Druhym viznym dovodom preco ¢inska vlada finanéne vyznamne pod-

poruje vyskum, vyvoj aj vyrobu alternativnych zdrojov pohonu dopravnych prostriedkov, najmi elektro-pohonovy st~

ekologické problémy mnohych ¢inskych vel komiest.

44‘. januar2018 M www.mot.sk

Tie rastd ako huby po dazdi. Koncentréicia
obyvatelstva do miest nie je samoucelnd, s
tam kvoli zabezpeceniu vyroby, obchodu a
sluzieb daného regiénu. Zivot ludi v mestich
s niekolkymi miliénmi obyvatelov vyzaduje
obrovské dodavky energie do kazdého z nich.
Cina chce po USA zaujat poziciu svetové-
ho hegemona, preto musi intenzivne rozvi-
jat moderné technolégie. Lenze priblizne tri
stvrtiny elektrickej energie Cina stile vyrdba
v tepelnych elektrarniach spalujucich uhlie.

V nepriaznivom pocasi sa dym z kominov
elektrarni drzi v ich okoli a meni ovzdusie na
ynedychatelné“. Ked sa k tomu pridaju splo-

diny horenia spalovacich motorov mnoz-
stva dut a motocyklov vo velkomestach, lu-
dia nielenze citia, ale aj ,vidia“, ¢o dychaja.
Husty smog zhor$uje viditelnost podobne
ako hmla, na rozdiel od nej obsahuje mnohé
zdraviu $kodlivé latky.

Aj ked zikladnou pri¢inou smogu v &in-
skych mestich je sicasnd $truktdra a tech-
nologickd droven energetiky a priemyselne;j

vyroby a autd podstatu problému s nim ne-

vyriesia, Cina chce mat do roku 2025 piti-
nu automobilov s alternativnymi pohonmi.
Vlani predali na domédcom trhu asi 300 000
elektromobilov, prevazne ¢inskej vyroby. Za-
¢iatkom minuloroénej jesene Cina oznamila
svetovym automobilkdm, Ze ak chcd na jej
trthu nadalej preddvat autd so spalovacimi
motormi, musia do ponuky dat aj vozidld

s alternativnym pohonom. A automobilky, aj
tie najvyznamnejsie vedia, Ze odist z najvic-
sieho automobilového trhu na svete by pre
ne mohlo byt az likvida¢né. Preto niektoré
uZ presivaji zna¢nd Cast vyskumu a vyro-
by elektrickych vozidiel do Ciny. A Cina od
nich pozaduje, aby vysledky svojho bddania
sprostredkovali aj ¢inskym spolo¢nostiam.

Je zndme, Ze vicSina batérii pre mobilné
telefény a dalsie komunika¢né a vypoctové
zariadenia pochddza z Ciny. Aj vdaka tomu,
zZe vyskum, vyvoj aj vyrobu v tomto odvetvi
§tedro podporuje vldda. ,Priemysel v Cine
ma velké Stastie, pretoze vlida ndm posky-
tuje zdklady“, konstatoval zakladatel spolo¢-
nosti Next EV, Li Pin. Jeho spolo¢nost vyvija
a vyraba elektromobily, ktoré prezentuje pod
globélnou znackou Nio. Doteraz predstavila
Styri typy vozidiel, vritane jednej stidie. Dva
typy z nich aspon stru¢ne predstavime.

Nio EP9

Spolo¢nost NextEV bola zalozend v roku
2014 a hned sa prihlésila do seridlu pretekov
Formula E. Jej jazdec Nelson Piquet Jr. za-
¢al vyhravat preteky hned v prvej sezéne na
prelome rokov 2014-2015 a napokon v nej
ziskal majstrovsky titul. Prvym autom ur-
Cenym aj na cesty je ,superSport® Nio EP9.
Dvojmiestne kupé hned hodili do hlboke;j
vody a neutopilo sa - 12. oktébra 2016 pres-
lo ,Severnou sluckou® okruhu Nurburgring
v rekordnom ¢&ase 7 min. a 5,12 s, ¢o stacilo
na rekord medzi elektromobilmi. Priblizne o
pol roka, 12. mija 2017 Cifiania poslali EP9
na rovnaku trat znova. Dovtedy patril rekord
Severnej slucky medzi sériovo vyrdbanymi
autami Lamborghini Huracin Performance.
Casom 6:45,9 min. ho prekonal ¢insky elek-
tromobil o 16 sekind. EP9 uz mohol sita-
Zit v tejto kategorii, lebo v prvej sérii z neho
spolo¢nost NextEV vyrobila $est exempldrov
a uz pripravovala do vyroby druhu, desatku-
sovd sériu. Predajnd cena EP9 je takmer 1,5
miliéna americkych doldrov. Rekord na Niir-
burgringu sa zrejme postaral o rychle rozpre-
danie aj tejto série.

Nosnou castou karosérie ¢inskeho kupé
je karbénovy monokok, systém pruzenia

ma tlmice s reguldciou tlmiacich sil, brzdy
v 19-palcovych prednych aj 20-palcovych

zadnych kolesich maju Sestpiestikové strme-

ne a priemer kotacov 408 mm. Kazdé koleso

pohdria samostatny elektromotor, takze vo-
zidlo nepotrebuje sistavu prevodov. Napriek
tomu je hmotnost vozidla 1753 kg. Stvorica
elektromotorov pracujucich s napitim 777 V
ma celkovy vykon az 1000 kW, prid odo-
berd z litium-iénovych baterii umiestnenych
v bokoch vozidla medzi ndpravami. Energia
z plne nabitych batérii ma vystalit na viac
ako 420 km jazdy (podla predpisu NEDC).
Batérie su vo vozidle ulozené tak, ze ich
mozno po vybiti vymenit za nabité v priebe-
hu 8 mindt a dobit ddajne len za 45 mint.

Nio EP9 ma prvky aktivnej aerodynamiky,
v porovnani so si¢asnymi monopostami F1
by mal byt pritlak na napravy pri velkej rych-
losti az dvojndsobny.

Konkrétne pri rychlosti 240 km/h to ma
byt 24 000 Newtonov. EP9 md pri prejazde
zékrutou zvlddnut boc¢né pretazenie 2,5 G
a pri brzdeni v priamom smere 3,3 G. Nio
EP9 z pokoja na 100 km/h zrychluje za 2,7
s, z pokoja na 200 km/h za 7,1 s a opiit z 0
na 300 km/h za 15,9 s. Najvicsia rychlost je
313 km/h.

>
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Nio ES8

V aprili 2017 znacka Nio predstavila svoj
druhy typ, elektrické SUV, ¢i skor ,crossover®
s oznacenim ES8. Sedemmiestne vozidlo
zalnu sériovo vyrdbat tento rok, nebude to
uz malosériovd vyroba ako pri kupé EP9.
Predévat ho viak budd len v Cine. Zakladny
model mid stit 448 tisic jianov, ¢o je v pre-
pocte asi 57 477 eur. (To nie je ani polovica
ceny SUV americkej Tesly Model X.) Z naj-
lepsie vybavenej verzie ,Founder's Edition*
s cenou 548 tisic juanov (70 305 eur) plinuje

automobilka Nio vyrobit a predat 10 tisic vo-
zidiel. Ndkupnd cena moze byt asi o 12 830

eur mensia, ak sa zdkaznik rozhodne pre-

najimat si od automobilky trakéné batérie za
priblizne 160 eur mesacne.

Automobilka este toho o svojom novom
SUV vela neprezradila. M4 byt 4,98 m dlhé¢,
podobne ako pri kupé EP9 pohon zabezpecuje
$tvorica elektromotorov bez vzdjomnej me-
chanickej vazby. Ich celkovy vykon je 480 kW
a kratiaci moment 840 Nm.

To vozidlu s pohonom 4x4 zabezpelu-
je zrychlovanie z 0 na 100 km/h za 4,4 s.
Trakéné batérie s litium-iénovych ¢&lankov
maji kapacitu 70 kWh, ¢o by malo zabez-
pecit dojazd 355 km podla predpisu NEDC.

Batérie sa maji dat vymenit v priebehu
troch minut, aby zdkaznik nestrical ¢as do-
bijanim batérii. Takychto vymennych miest
mé byt v Cine 1100, pripravuje sa vraj aj
1200 mobilnych ,dobijaciek v $pecidlnych
vozidlach, ktoré budu schopné dobit batérie
ES8 v priebehu 10 minut na kapacitu zabez-
pecujicu dojazd 100 km.

Nio ES8 je takmer cely z hlinika. St z neho

ndpravy aj karoséria. M4 rdzvor ndprav 3 m,
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vzduchové pruzenie na oboch ndpravich. Za
pritazlivym zoviiajskom, o ktorom nemozno
povedat, Ze ho od nejakého existujiiceho vo-
zidla odkopirovali, v niCom nezaostdva ani
interiér. Dominantou pristrojovej dosky je
velky, na vysku orientovany stredovy tablet,
aj pristrojovy panel priamo pred vodi¢om
je digitdlny. Sedadld si usporiadané podla
zvyCajnej schémy sedemmiestnych vozidiel:
2-3-2. Na fotografidch je iste model s naj-
vys$ou uroviiou vybavy, pretoze z pouzitych
materidlov elegantnému interiéru dominuje
jemna koza Nappa. Vodicovi ulah¢uje vede-

nie vozidla kompletnd zostava asisten¢nych
systémov Nio Pilot. Vyuziva 23 snimacov:
Sest kamier, 12 ultrazvukovych snimacov a
radary.

V zostave asistencnych systémov si napri-
klad systém nudzového automatického brz-
denia, asistencia pri jazde na dialnici a v ko-
l6nach, varovanie pred nechcenym opustenim
jazdného pruhu ¢ registrovanie zvislych do-
pravnych znaciek. Stcastou vybavy je filter
s aktivnym uhlim, HEPA filter na zachytava-
nie mikrocastic zo vzduchu prichddzajiceho
do kabiny a generétor negativnych iénov.

V smogom (Casto znelistenom ovzdusi ¢in-
skych miest je iprava kvality vzduchu v kabi-
ne urdite uzitoénou vybavou.

Automobilka Nio md ambiciézne pliny,
uz o pér rokov chce napriklad dodivat na
americky trh elektromobily s autonémnym
riadenim.

-no-

Zikaznicky zaujem o auta
z kategérie SUV a im podob-
nych ,krizencov* rastie, takze
takmer vsetky automobilky
o ne usilovne dopliajui svoju
produktovi paletu. Plati to aj
o Volkswagene. Po vlani uve-

Volkswagen Polo a T-Roc dosiahli maximalny moz-
ny poéet pit hviezdiciek v ramci testov Euro NCAP.

Vo vsetkych dolezitych oblastiach testov
¢lenovia posidky®, ,Ochrana deti“, ,,Chodci“ a ,Asis-
tenéné systémy“ — dosiahli velmi dobré hodnoty. Polo
aj T-Roc sa uz predivaju na Slovensku, cena VW Polo
zaéina sumou 10 990 eur, VW T-Roc od 16 840 eur.
Obidva typy maji uz v zdkladnom vybaveni 6 bezpec-
nostnych vankuasov, multikoliznu brzdu a systém moni-
torovania premévky pred vozidlom ,Front Assist“ s funk-
ciou nudzového brzdenia City Brake a rozpozndvanim
chodcov Pedestrian Recognition. T-Roc mé okrem toho
sériovo asistenény systém pre udrziavanie jazdného pru-

hu ,Lane Assist“.

§ie automobily®,

— ,Dospeli

M ZOSVETA B

Volkswagen T-Cross

Kym T-Roc je akymsi ,Golf SUV*, T-
-Cross bude ,Polo SUV*. Volkswagen ho
este oficidlne nepredstavil, preto, ako to au-
tomobilky v sti¢asnosti ¢asto robia, ,uniknu-
té“ fotografie pripravovanej novinky, ktord
tento rok pride na trh, mali este prednu i
zadnu Cast karosérie maskovani kamufliz-
nou féliou. Podobne ako Polo aj T-Cross je
postaveny na koncernovej platforme MQB.
Kym stidia T-Cross Breeze, ktord v roku
2016 prichod malého SUV Volkswagenu
avizovala, bola dvojdverovym SUV-kabriom,
T-Cross bude klasickym pitdverovym SUV.
Zrejme len s pohonom prednych kolies. Je
velmi nepravdepodobné, Ze by v palete mo-
torov tohto SUV chybal zazihovy trojvalec
1.0 TSI kombinovany s ruéne ovlidanou aj
automatickou dvojspojkovou prevodovkou.
Tipujeme, Ze v ponuke bude aj $tvorvalec
1.5 TSI a vznetovy motor 1.6 TDI.

Po uvedeni typu T-Cross bue mat Volk-
swagen uz solidnu ponuku $iestich SUV.

_ -

Po Touaregu a Tiguane, ktoré dlho ako
jediné reprezentovali tito nemeckd znacku
v kategérii SUV, Volkswagen ponuka sedem-
miestny Tiguan Allspace, v Amerike a v Cine
aj velky ,crossover” Atlas. T-Cross nebude
jedinym novym SUV Volkswagenu v tomto
roku, premiéru bude mat novi, tretia generd-
cia Touaregu (v aprili na autosaléne v Pekin-
gu) a Volkswagen vraj predstavi aj §portovo
ladené SUV Tiguan CC.

-VW-

SO spickovym

hodnotenim za bezpecn

1

T-Roc, prvé kompaktné SUV znacky Volkswagen, pri skaskach zaradili do
triedy ,Kompaktné SUV*. V nej st zaradené aj vyrazne vicsie SUV, ale vysled-
ky, ktoré T-Roc dosiahol, st velmi presved¢ivé.

Euro NCAP (The European New Car Assessment Programme) je medzind-
rodné a nezévislé konzorcium vlad a nestitnych organizdcii. Sidlo Euro NCAP
je v blizkosti Bruselu (Belgicko). Cielom Euro NCAP je aktudlne informovat

spotrebitelov o bezpecnosti najpopuldrnejsich automobilov preddvanych v Eu-
Polo novej genericie bolo testované v triede ,Najmen- répe.

-VW-

ost
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EDEMMIESTNE LUXUSNE SUV

Novy Lexus RX 450hL v modelovom vyhotoveni 2018 si zachovava ele-
gantné tvary karosérie, teraz vSak pontika moznost prevozu az siedmich
clenov posadky. Typ RX pred 20 rokmi zalozil automobilovy segment

luxusnych SUV.

daka vtipnym konstrukénym upra-

vam sa podarilo predfiit' karosériu o
110 mm, pri¢om sklo piatych dveri je teraz
o niefo strmsie ako pri vyhotoveni s dvo-
ma radmi sedadiel kabina tak zarucuje dost
miesta pre hlavy cestujicich na tretom rade
sedadiel a praktickejsi batoZinovy priestor za
nimi. Sedemmiestna verzia pontka treti rad
sedadiel v podobe prie¢ne delenej lavice. Na
sedadld dplne vzadu mozno lahko nastapit
zatiahnutim za packu, ktorou sa krajné se-
dadlo druhého radu odsunie dopredu. Vdaka
dlhdej podlahe batoZinového priestoru za
tretim radom (v porovnani s konkurenény-
mi automobilmi) sa RX L moéze pochvalit
viestrannejsie vyuZitelnym priestorom pre

naklad.
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Konstruktéri navrhovali treti rad sedadiel
vyhotovenia RX L tak, aby sa cestujuci tesili
z rovnakej miery pohodlia a luxusu ako ich
spolucestujuci sediaci na sedadlich druhého
radu. Druhy rad sa nachddza o nieco vyssie
ako treti, ¢im vzniklo viac priestoru pre nohy
cestujucich na zadnych sedadlich. Stcastou
$tandardnej vybavy je kozené Calinenie se-
dadiel v roznych farebnych odtiefioch.

Trojzénova klimatizdcia umoziuje cestu-

. jucim dplne vzadu nezéivisle ovlidat teplotu

a vyduchy ventildcie. Pre ete lepsie pohodlie
v RX L je k dispozicii elektrické skldpanie
tretieho radu a (na Zelanie) inteligentné elek-
trické ovlddanie zadnych vyklopnych dveri

(otviranie a zatvéranie jednoduchym priloze-
nim ruky do blizkosti loga Lexus).

Prvky na vSestranné vyuzitie treticho radu
RX L zahfnaju napriklad uplne plochu
podlahu batozZinového priestoru po zlozZeni
tretieho radu, dvojicu drziakov na napoje pre
cestujucich uplne vzadu, priestor na jedno-
duché ulozenie krytu batozinového priesto-
ru a zakrytie postrannych kolajniciek.

Sedemmiestne vozidld RX L 2018 pouzi-
vaju priebezné boc¢né hlavové bezpecnostné
vankuse po celej dizke interiéru, s pokrytim
véetkych troch radov sedadiel. Balik bezpec-
nostnych technolégii Lexus Safety Systems+,
ktory je na vicSine trhov sicastou $tandard-
nej vybavy, zahffia bezpe¢nostny systém na
predchddzanie koliziam (PCS) s funkciou
rozpozndvania chodcov, asistenény systém
na udrZanie jazdy v jazdnom pruhu (LKA)
s korekciami riadenia, automatické prepi-

nanie dialkovych svetiel (AHB) a adaptiv-
ny tempomat pre cely rozsah rychlosti. Pri
vyssich stuprnioch vybavy vozidlo md aj sys-
tém na sledovanie mftvych uhlov (BSM) s
panoramatickym zobrazovanim okolia vo-
zidla (PVM), inteligentné parkovacie sni-
mace (IPS), systém na sledovanie premavky
v prie¢nom smere za vozidlom s brzdenim,
resp. adaptivny systém ovlddania dialkovych
svetiel (AHS).

Eurépski zdujemcovia o prémiové rodinné
vozidlo s tromi radmi sedadiel ndjdu v RX
450hL 2018 idedlneho spolo¢nika na cesty.
Pohonné ustrojenstvo Lexus Hybrid Drive
spdja zdzihovu jednotku V6 s objemom 3,5
litra (systém vstrekovania paliva D4-S) s dvo-
ma vykonnymi elektromotormi/generdtormi,
¢im dosahuje systémovy vykon 230 kW. Jeho
sucastou je bezstupiiova prevodovka e-CV'T
a trakénd batéria typu NiMH s kapacitou

l —

37 kW. Hybridné vyhotovenie zabezpecuje
pohon vietkych kolies. Na pohon zadnej nd-
pravy vyuziva nezéavisly zadny elektromotor,
ktory sa zapdja podla potreby v zdujme opti-
malnej trakcie.

Voli¢ jazdnych rezimov Drive Mode Select
je rozsireny o §tvrty rezim EV umozilujici
pohybovat sa urity ¢as mengou rychlostou
len na elektrinu. Uplatnenie najde najmi pri
manévrovani na parkoviskich alebo v ga-
razach, ako aj pri postvani sa po kritkych
usekoch v meste.

Podvozok so vzperami McPherson na
prednej nédprave a zavesenim zadnych kolies
s dvojicami priecnych ramien zarucuje stabi-
litu a prikladné jazdné pohodlie na vietkych
typoch povrchu. Adaptivne odpruzenie AVS
(vybava na Zelanie) priebezne upravuje tlmiacu
silu podla stavu vozovky.

Kabina RX je typickd bezchybnym spra-
covanim vsetkych detailov vritane sedadiel
dokonale obopinajucich telo, dreveného

obloZenia (na Zelanie), ktoré sa elegantne
sta¢a nahor od stredového panela k priru¢-
nej schranke. Ponuka interiérovych dekérov
zahffia matny bambus, orech, tmavohnedé
drevo Simamoku, 3D féliu alebo laserom
gravirované tmavé drevo.

V pripade 3D f6lie zakladnej verzie je pou-

zity leskly &ierny reliéfny vzor evokujic pocit
hfbky. Plnofarebny projekény displej (HUD,
vybava na Zelanie), ktory je zalleneny do
konstrukcie pristrojového panela, premieta
klucové informidcie na Celné sklo, aby vodi¢
nemusel zbyto¢ne odklanat zrak od vozovky.

Verzia RX 450hL, ktord je najvykonnej$im
a najhospodarnej$im modelom RX, pontka
na Zelanie vyhrievané a odvetrivané pred-
né sedadld a systém na sledovanie mftvych
uhlov (BSM) so systémom na sledovanie
premévky v prie¢nom smere za vozidlom a
brzdenie.

Is-
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B ZDOMOVAIZOSVETA N

Exkluzivna verzia Seatu Leon

Toviérensky jazdec a ambasddor znacky Seat
Jordi Gené prezentoval 18. decembra 2017
svoje prvé dojmy za volantom nového mode-

lu Leon CUPRA R. Hukot motora prenikd

rannym tichom. Po klukatej ceste, ktord bola

uzavretd pre beznd premdvku, sa ruti novy
Leon CUPRA R, najvykonnejsi model znaé-
ky Seat. Za jeho volantom je tovirensky jaz-
dec Jordi Gené, ktori hovori, aky pocit ma z
prvej jazdy s tymto vozidlom:

B V rezime CUPRA: S akcelerdciou z 0 na
100 km/h za 5,7 sekundy mozno prvé dojmy
po zasadnuti za volant zhrnut do slov ,agi-
lita, dynamika a bezpecnost“. Pred zapnutim
zapalovania Gené nastavi v systéme SEAT
Drive Profile novy rezim CUPRA, aby maxi-
malne umocnil dynamiku vozidla. ,Poskytuje
spontdnnejsiu reakciu motora v pasme otdcok
od 800 do 1000 za mindtu a dodédva tvrdsiu
charakteristiku riadeniu.*

B Milnik z hladiska vykonu: Leon CUPRA
R s vykonom 228 kW vo verzii s ru¢ne ovld-
danou prevodovkou je najvykonnejsim sé-
riovo vyrdbanym modelom v histérii znac-
ky Seat a prekondva aj svojho predchodcu
CUPRA 300. Od uvedenia v roku 2000 pit
modelov radu CUPRA postupne ristlo nie-
len v oblasti vykonu, ale aj v oblasti bezpec-

nosti, konektivity a dizajnu.
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Seat pripravil exkluzivnu limitovani verziu Leon
CUPRA R s plnou vybavou a s motorom vykonu 228 kW.
V riamci celosvetovo limitovanej edicie 799 kusov sa uslo
exkluzivne 5 vozidiel aj pre slovensky trh. V ¢iernom vyho-
toveni je pre slovenskych zakaznikov tento model dostup-
ny uz za 39 980 eur. Doobjednat sa okrem pretekarskych
pneumatik Michelin Pilot Sport Cup ned4 uz ni¢. Pretoze
CUPRA R uz vsetko ma priamo v sériovej vybave.

B Lepsia trakcia v zékrutich: Jednym z
aspektov, ktoré Gené vyzdvihuje pri tomto
automobile, je lahkost s akou prechddza zi-
krutami: ,mé schopnost drzat stopu“. ,Vda-
& za to samozédvernému diferencidlu VAQ,
ktory v pripade potreby dokdze preniest az
100 % krutiaceho momentu motora na jedno
koleso. Okrem toho tplne eliminuje negativ-
ny vyplyv na riadenie pri akcelerécii z ostrej
zékruty,“ vysvetluje.

B Slepd viera: ,Citite sa pri jazde tak bez-
pecne“, ubezpecuje skuseny pretekdr. Seat
Leon CUPRA R exceluje vdaka svojmu aero-
dynamickému kompletu, ktory zahftia prvky
z uhlikového laminatu (karbénu) na karosé-
rii a nové spojlery. Aerodynamicky pritlak sa
tym zvacsil o 12,5 %, ¢o sa odréza v ,zlepSeni
efektivity, dynamickej vykonnosti a bezpe¢-
nosti“.

B Exkluzivny dizajn: ,Podla mna je to je-
dine¢ny automobil, ako z hladiska jazdnych
vykonov, tak aj dizajnu,“ doddva Gené. Vyro-
benych bude iba 799 exemplarov. Této limi-
tovand séria sa od beznej verzie na pohlad lisi
19-palcovymi kolesami s exkluzivnym dizaj-
nom, detailmi medenej farby na prednom né-
razniku, maske chladica, vonkajsich spitnych
zrkadléch, pristrojovom paneli a volante.

V interiéri je navyse laserom vygravirovany
§titok s poradovym &islom vozidla v rdimci ex-
kluzivnej limitovanej série.

_St_

Priblizne 20-percentny medziroény rast
odbytu, zvi¢senie trhového podielu a upev-
nenie si pozicie v rebricku najziadanejsich
znaciek osobnych vozidiel (kategéria M1)
ocakdva v roku 2017 na Slovensku japonska
znacka Suzuki.

V poslednych rokoch Suzuki na sloven-
skom automobilovom trhu zaznameniva
dvojciferny medziro¢ny ndrast. Z tohto tren-
du nechce zlavit ani v tomto roku.

Odbyt automobilov Suzuki akceleruje:
dlhodobo vo svojej kategérii je najziadanej-
§im SUV Vitara, podporovand typom SX4
S-Cross, pricom ponuku znacky v kategérii
SUV/crossover rozsiruje novy Ignis.

Ten sa prebojoval medzi finalistov 19. ro¢nika nekomerénej ankety Auto roka 2018 v SR,

ktorej vysledky zverejnia vo februdri.

Ponuku automobilov Suzuki u nds v tomto roku obohati model Swift Sport (na snimkach).

KONCEPT

Toyota koncom novembra 2017 predsta-
vila v Los Angeles nové koncepéné vozidlo
Future Toyota Adventure Concept (FT-AC)
pre aktivny Zivotny styl. Vozidlo je uréené
pre najroznejsie vypravy, &i uz po spevnenych
cestich alebo v teréne.

Jeho tvorcovia dali na prvé miesto vsestran-
nost vyuzitia vozidla, podita s tym, ze kazdd
vyprava je svojim rozsahom aj charakterom je-
dine¢nd, a preto stadia FT-AC napliia potreby
roznych Zivotnych $tylov, osobnych preferencii
alebo dokonca genericii.

Vizudlne odrdza sebaisty charakter exis-
tujicich vozidiel SUV a pick-upov Toyota.
Rozmernd maska chladi¢a v iernom odtieni
je lemovand u¢innymi LED reflektormi. V
nevludnom pocasi alebo nepriaznivych pod-
mienkach osvetluju cestu hmlové svetld, ktoré
je dokonca mozné vybrat z drziakov a pouZivat
ako prenosné svietidld. Hmlové svetld mozno
navy$e upevnit na horsky bicykel a vydat sa
na no¢nd jazdu. V spodnej Casti karosérie je
FT-AC vybaveny dvojicou hikov na pripad-
né vyslobodenie vozidla. Spodok vozidla pod

kratkym prednym a zadnym previsom chrania

kryty, aby posidku na ceste zbyto¢ne nespoma-
lili necakané kamene, vyjazdené kolaje alebo
ind prekazka.

Extra $iroké lemy blatnikov chrania boky ka-
rosérie a zdanlivo sa vzné$aju nad 20" kolesami
s mohutnymi terénnymi pneumatikami, kto-
ré impozantny vzhlad vozidla este akcentuju.
Pozoruhodné obutie v kombindcii s velkory-
sou svetlou vyskou FT-AC pontka vodic¢ovi
mnoho moznosti, kam sa s tymto vozidlom
vydat. Robustné stresné nosi¢e v loveckom
§tyle umoziiujai prevdzat najroznejsie outdoo-
rové nécinie. LED pozi¢né svetld v prednych

—si-

rohoch zabezpecuji dostatoéné osvetlenie
okolo vozidla a podla potreby mozu osvetlo-
vat terén vpredu alebo fungovat ako osvetlenie
pre kamery zabudované do bo¢nych spitnych
zrkadiel.

Infracervené kamery v bocnych spitnych
zrkadlich dokdzu zaznamenavat prejazd teré-
nom a podobne ako hmlové svetld ich mozno z
vozidla vybrat, aby Ziadna zdbava nezostala ne-
zdokumentovana. Zabudovany Wi-Fi hotspot
automaticky odosiela zdznam do cloudového
uloziska, kde mozno v redlnom ¢ase upravovat
a zverejniovat prispevky pomocou mobilného
zariadenia. Wi-Fi konektivita dokonca cesto-
vatelom umoziuje vysielat Zivé prenosy z vy-
pravy vSetkym priaznivcom a odberatelom.

K lepsiemu rozhladu v noci napoméhaji do-
zadu otocené LED svetld na stresnom nosici,
opit s moznostou ovlidania prostrednictvom
mobilného zariadenia. Vzadu je aj pokrokovo
rieSeny integrovany nosi¢ na bicykel s funkciou
vysunutia, aby sa dal tento uZito¢ny prvok vy-
bavy kedykolvek v priebehu niekolkych sekind
bezpeéne schovat. Posidka moéze vyuzivat lo-
kaéné funkcie vozidla FT-AC na nasmerova-
nie spit na zdkladnu.

Hoci je FT-AC v tejto faze len dizajnovym
cvi¢enim, vozidlo je poriaté ako v plnej miere
schopny dopravny prostriedok vybaveny zdzi-
hovym motorom. Systém pohonu vsetkych ko-
lies umoznuje tzv. vektorovanie prividzaného
kratiaceho momentu na jednotlivé kolesd tak,
aby vozidlo malo zabezpecenu vybornu stabi-

litu aj priechodivost. -ta-
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B PREDSTAVUJEME M Mercedes-Benz CLS

Nova genericia typu CLS je prickopnikom novej dizajnovej re¢i znacky
Mercedes-Benz, ktori poznat podla ¢istej formy so zredukovanymi li-
niami. Kontira masky chladi¢a sa smerom dolu rozsiruje, jej predna cast
je naklonena smerom dopredu. Medzi dalSie poznavacie znaky patria
siroké, nizke reflektory a dvojdielne zadné svietidla. Dizajn vozidla su-
casne nadvizuje na nad¢asové vyzarovanie prvej generacie CLS. Nové
§tvordverové kupé pride na trh v marci 2018.

S vozidlom CLS vytvorila znacka Merce-
des-Benz v roku 2003 novy segment vozi-
diel, ktory prvy raz eleganciu a dynamiku
kupé spdjal s komfortom a funkénostou
sedanu. Tretou genericiou CLS nadvizuje
znatka Mercedes-Benz teraz viac ako ino-
kedy na jedine¢ny charakter ,trendsette-
ra“: oblikovou liniou boku, plochou liniou
bo¢nych okien a zniZenou hornou castou
karosérie (Greenhouse). Prelisy aj linie st
vyrazne jednoduchsie, koeficient odporu
vzduchu s hodnotou 0,26 sved¢i o kvalitnej
aerodynamike.

UPLNE NOVA JE PALETA MOTOROV PRE CLS.
PRI UVEDENI NA TRH BUDE ZAHRNAT TRI
SESTVALCOVE MODELY:

* CLS 350 d 4MATIC (210 kW, 600 Nm;
kombinovand spotreba paliva 5,6 1/100 km

* CLS 400 d 4MATIC (250 kW, 700 Nm;
kombinovand spotreba paliva 5,6 1/100 km

» CLS 450 4MATIC (270 kW + 16 kW,
kombinovand spotreba paliva 7,5 1/100 km.

Sportové vozidlo CLS mé aj svoju kom-
fortnd stranku. Potvrdzuji to podvozok so
»Vzduchovym ovlddanim pohybu karosérie
(AIR BODY CONTROL), regulédcia kom-
fortu ENERGIZING ako aj poslednd gene-
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récia infotainmentu s funkciou Kanceldria v
automobile (In-Car-Office), pripojenie um-
nych telefénov cez Mercedes Benz Link a
ich bezdrétové nabijanie. Dotykové pole na
stredovej konzole vracia haptické a zvukové
potvrdenie obsluhy mnozstva komfortnych
funkecif a moznosti nastavenia.

Sériova vybava CLS je, ako uz byva zvy-
kom, rozsiahla: medzi hlavné prvky pat-
ria vykonné reflektory s LED, 18-palcové

diskové kolesd z lahkej zliatiny asistenény
systém udrziavania v jazdnom pruhu, sle-
dovania povolenej rychlosti, 12,3-palcovy
multimedialny displej, ndladové osvetlenie
vritane osvetlenych ventila¢nych dyz, sluzby
Mercedes me connect a komunika¢ny mo-
dul s LTE.

Medzi vyrazné detaily prednej Casti patri
diamantovd maska chladi¢a s jednou lame-
lou typicka pre kupé znacky Mercedes-Benz.
Silueta masky chladi¢a sa otvira smerom
dolu a preberd tak obrys masky chladica
modelu Mercedes AMG GT. Kapotu moto-
ra Uplne obklopuju plochy karosérie. Velmi
ploché a iroké reflektory svojimi hranami
sklonenymi dovnuitra dynamicky kopiruju
konttru masky chladica.

Bo¢nému dizajnu dominuje oblikovd vy-
sokd linia boku a Sportovo znizend kabina
s bezrimovymi boénymi oknami. Pred-
nd Cast naklonend smerom dopredu z boku
pripomina zraloka (Sharknose) a vdaka ka-
pote motora zapustenej zo vsetkych strdn ju
vizudlne predlzuje. Medzi charakteristické
znaky kupé okrem iného patria dvojdielne
zadné svietidld, odrazky vysunuté do ndrazni-
ka, umiestnenie evidenéného &isla vozidla na
ndrazniku, ako aj hviezda umiestnend v strede
zadného veka. V nej je v pripade prislusnej
vybavy umiestnend vystvatelnd kamera.

Sportovy kokpit navrhnuty s dérazom na
sirku ako aj kombindcia farieb vzbudzuju
pocit velkorysej ponuky priestoru. Na do-
siahnutie dynamického celkového dojmu
mé dizajn tvar vin od prednych az po zadné
dvere a dosahuje vysku stlpika B. Novinkou
naladového osvetlenia st osvetlené venti-
la¢né dyzy pripominajice letecké turbiny.
Sportovy dojem vyvolavaja aj sedadla s cha-
rakterom manufaktirnej vyroby. Na Zelanie
je k dispozicii sirokouhly kokpit s displejom
s velkym rozliSenim; oba displeje s velkos-
tou 12,3 palcov st pritom umiestnené pod
spolo¢nym suvislym krycim sklom. Stredova
konzola s prvkami z dreva s otvorenymi pér-
mi alebo z lesklého dreva vzbudzuje vdaka

ozdobnému prvku dojem, akoby sa vzndsala.

V plne digitilnom kokpite si vodi¢ moze
obsahy volne nakonfigurovat podla potreby
a jazdnej situdcie. Klasicky a $portovy styl
maju zdkladné usporiadanie s dvoma tubus-
mi, progresivny §tyl prekvapi a polarizuje
centrdlne usporiadanym pristrojom v tvare
tubusu. Nédladové osvetlenie mozno indi-
vidudlne nastavit v 64 farbach a zahfna aj

ventilaéné dyzy. Sedadld boli navrhnuté ex-
kluzivne pre tento konstrukény rad. Krajné
zadné sedadld sa vizudlne podobaji na pred-
né sedadld, vdaka ¢omu vznikd $portovy do-
jem samostatnych sedadiel. Pritom je CLS
kupé prvy raz pitmiestne vozidlo. Operadld
mozno na Zelanie sklopit v pomere 40/20/40
a roz§iria tak podla potreby velky batoZinovy
priestor s objemom 520 litrov.

Riadenie komfortu ENERGIZING (mi-
moriadna vybava) prepdja rozne komfortné
systémy vo vozidle. Cielene vyuziva funkcie
klimatiz4cie (vritane aromatizacie) a sedadiel
(vyhrievanie, ventilicia, masdz), vyhrievanie
ploch a volantu, ako aj nastavenia svetla a
hudby. Podla nélady alebo potreby zékaznika
umoziuje $pecidlne nastavenie na zlepsenie
telesnej a dusevnej kondicie.

Nova genericia CLS v mnohych ohla-
doch nadviizuje na novi triedu S, automo-
bilovii vlajkovi lod celého odvetvia: CLS
je vybavené najnovsou genericiou asistenc-
nych jazdnych systémov s podporou vodica
v rdmci balika asistenénych jazdnych systé-
mov na béze trasy.

V premiévke s Castym zastavovanim a roz-

- jazdom na dialniciach a cestich podobnych

>
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dialnici su teraz mozné zastavenia az do 30
sekand, v rimci ktorych sa CLS automatic-
ky opit rozbehne a sleduje premavku vpredu
(v kombindcii s aktivnym systémom parko-
vania). Dialkové svetlo s ultra dosvitom vy-
tvdra maximélnu zdkonom povolenu inten-
zitu svetla, vdaka ¢omu jas dialkového svetla
poklesne pod referen¢ént hodnotu 1 lux az
vo vzdialenosti viac ako 650 metrov. Dal-
$im pokrokovym bezpe¢nostnym prvkom
je systém komunikdicie automobilu s okolim

(Car-to-X).

Nové CLS je vybavené dynamicky nastave-
nym komfortnym ocelovym podvozkom, na
Zelanie je dostupny podvozok s dynamickym
ovlddanim pohybov karosérie (DYNAMIC
BODY CONROL), ma $portové zikladné
nastavenie a obsahuje plynulo nastavitelné
tlmenie na prednej a zadnej ndprave. Pro-
strednictvom jazdnych programov moz-
no zvolit nastavenie Komfort, Sport alebo
Sport+. Rovnako na zelanie je k dispozicii
podvozok so vzduchovym ovlidanim pohy-
bov karosérie (AIR BODY CONTROL)
so zdokonalenym regulovatelnym a adap-
tivnym systémom tlmicov. Vodi¢ si tak cez
prepinal jazdnych programov méze zvolit
charakteristiku vozidla od komfortnej az po
Sportovu.

Tretia genericia CLS dostane dplne nové
motory, najskor radovy Sestvalec ako vzne-
tovy a zdzihovy motor. Pre Stvordverové
kupé je typicka aj Sirokd ponuka modelov
4MATIC. Najvykonnejsi je novy, dosledne
elektrifikovany radovy Sestvalcovy zazihovy
motor s EQ-Boost (integrovanym $tartérom
— generdtorom) a 48-voltovou napitovou su-
stavou. Bude v modeli CLS 450 4MATIC.
Dosahuje vykon 270 kW a krutiaci moment
500 Nm plus kritkodobo dalsich 250 Nm

kratiaceho momentu a 16 kW vykonu vdaka
EQ-Boost.

Integrovany elektromotor ako EQ-Boost
podporuje spalovaci motor napriklad pri
zrychlovani, umoziuje jazdu bez spalova-
cieho motora (,kizanie®) a prostrednictvom
systému rekuperdcie s velkou ucinnostou
napdja akumuldtor energiou. Umoznuje tak
dosiahnut usporu paliva, ktord bola doposial
vyhradend vysokovoltovej hybridnej techno-
16gii. Novy $estvalcovy radovy motor teda
pontka jazdné vykony osemvalca pri omno-
ho mensej spotrebe. CLS 450 4MATIC m4
sériovo filter pevnych castic.

So sluzbou Mercedes me connect Kance-
lria vo vozidle moéze vodi¢ CLS priamo vo
vozidle vyuzivat kanceldrske funkcie a mat
pristup k délezitym udajom — tak, akoby sa
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nachddzal vo svojej kanceldrii. Funkcia Kan-
celdria vo vozidle napriklad pouziva udaje o
mieste v zdznamoch v kalenddri a automa-
ticky ich prenesie do navigaéného systému
vozidla. PouZivatel sa okrem toho méze na
zéklade zdznamu v kalenddri zapojit do te-
lekonferencie. Systém pritom automaticky
rozpoznd a okamzite zadd kéd PIN potreb-
ny na pripojenie.

Exkluzivnost CLS mozno zlepsit este viac
s modelom Edition 1, ktord bude k dispozi-
cii po dobu priblizne jedného roka od uve-
denia na trh. Mimoriadny model md sériovo
mnozstvo luxusnych detailov vybavy, ktoré
st dostupné iba v rdmci modelu Edition
1. Medzi ne okrem iného patria koncepcia
interiéru COPPER ART so sedadlami v
kozi napa ¢ierna pearl so stredovym polom
s kosostvorcovym dizajnom a zvyrazio-
vacimi prvkami vo farbe medi, kontrast-
né $vy na stredovej konzole vo farbe medi,
sedadld, lakfové opierky, pristrojovd doska
ako aj vnutorné potahy dveri a jedine¢na
diamantovd maska chladi¢a s pinmi a vloz-
kami v matnej chrémovej farbe, ktoré maju
jagavé medené odtiene. Edition 1 mozno
kombinovat so vSetkymi motormi. Exteriér
vychddza z linie vybavy AMG Line. Medzi
osobitné pozndvacie znaky patria reflektory
MULTIBEAM LED a 20-palcové disky
AMG z lIahkej zliatiny s mnoholucovym di-
zajnom s iernym lakom a lestenym rafikom
kolies. Mimoriadny model sa dd rozoznat
podla ndpisu Edition 1 na prednych blatni-
koch. Interiér tiez pochddza z linie vybavy
AMBG Line.

-mz-
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Citroén Méhari mal premiéru
16. maja 1968 nedaleko mesta
Deauville na pobrezi vo francuz-
skej Normandii.

Bolo to konstrukéne velmi jed-
noduché vozidlo, ktoré malo na
niektorych trhoch oznacenie
Dyane 6 Méhari.

Tento nazov poukazuje na kon-
strukény zaklad Méhari - Dyane
bol modernejsi variant Citroénu

Citroén Méhari

B PREDSTAVUJEME N

CNCNCNC N«

2CV, znameho ako Kacica. Vset-
ky tri typy pohanal plochy dvojva-

lec zdvihového objemu 602 cm?.

V Méhari bol vyladeny na vykon
19 kW. Kedze Méhari s Iahkou
karosériou z plastu ABS (akrylo-
nitrilbutadienstyrén) malo hmot-
nostlen 525 kg, vykon motora sta-
¢il na dosiahnutie rychlosti niec¢o
nad 100 km/h, spotreba benzinu
bola asi 61/100 km.

NAVRAT PO TAKMER
POLSTOROCI

Auto s otvorenou karosériou pouzivala
francizska armdda, policia, ale slizilo na-
priklad aj polnohospodédrom na prevoz plo-
din, alebo na rekrea¢né ucely, ako vidno na
Cierno-bielej fotografii. Lahko sa udrziavalo
— zvonku i zvnutra ho bolo mozné vy<istit
priadom vody.

Méhari v priebehu rokov modernizo-
vali, v roku 1977 dostal koticové brzdy do
prednych kolies miesto bubnovych, o rok
modernejsiu pristrojovi dosku. Zavedenim
dvojitého karburdtora vzristol najvi¢si vykon
motora na 21 kW, v méji 1979 k zdkladnému
modelu s pohonom prednych kolies pribu-
dol aj model s pohonom vietkych kolies. Ten
vyrédbali do roku 1983. Bolo ich mdlo, dnes
st vzdcne. Vizudlne sa 1iil umiestnenim re-
zervného kolesa v prelise veka motorového
priestoru. Kedze plast, z ktorého zhotovova-
1i karosériu, sa dal lahko farbit ,do hmoty*,
auto vyrébali vo viacerych Specifickych far-
bach. Posledné vozidlo zislo z vyrobnej linky
v roku 1987, celkovo za 19 rokov vyrobili
144 953 tychto rizovitych vozidiel. K po-
pularite im pomohla aj u¢ast na dialkovych
pretekoch, napriklad Rallye Pariz-Kdbul-
-Pariz v roku 1970 alebo Pariz-Persepolis-
-Pari7 o rok neskor. A iste aj uast v Zandar-
skych humoreskich s Luisom de Funésom.

Citroén sa rozhodol, ze Méhari ozivi.

V roku 2015 predstavil E-Mehari, na vy-
voji ktorého, spolupracoval s Bolloré Group,
vyrobcom mikrovozidielok, ktoré maja pre-
vazne elektricky pohon. Ako napovedd uz
nédzov tohto typu, pohon zabezpecuje elek-
tromotor. Vozidlo je 3,81 m dlhé, 1,87 m
giroké a 1,65 m vysoké. Kolesa jeho predne;j
ndpravy pohdna elektromotor s najvi¢sim
vykonom 50 kW (nomindlnym 35 kW). Li-
tium-metal-polymérové batérie od spolo¢-
nosti Bolloré s kapacitou 30 kWh v mest-

skej previadzke zabezpecuju dojazd okolo
200 km, mimo mesta, kde nedochddza tak
Casto k rekupericii pohybovej energie na
elektricku, je dojazd asi polovi¢ny. Najvicsia
rychlost vozidla je 110 km/h.

Karoséria je opit plastovd a netreba ju
lakovat. V' porovnani s originilom z rokov
1968 — 1987 ma terajsie Méhari dvojicu
ochrannych oblikov. S sicastou uchytenia
odnimatelnej textilnej strechy vyrobenej z
plastovych vldkien. Plasty dominujud aj inte-
riéru, potahy sedadiel st zo syntetickej koze.
Vozidlo je $tvormiestne, ma sklopné zadné
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lavicové sedadlo, objem
batozinového priestoru je
tak variabilny v rozsahu
200 az 800 litrov. Ocista
vozidla je opit jednoduchd,
ako pri origindli moZno na
fiu pouzit prad vody, v interiéri by sme to uz
pre istotu neskusali, asi je vhodnejsie pouzit
len vodou navlhéenu utierku.

V septembri 2017 Citroén vystavoval
na autosaléne vo Frankfurte nad Moha-
nom exempldr z limitovanej edicie s ndzvom
,Citroén E-Mehari by Courreges“. Z tejto
edicie vyrobia len 61 vozidiel, ako odkaz na
rok zalozZenia francizskeho médneho domu
Courregés. Od standardnych sirodencov sa
odlisuje ¢iernou farbou karosérie, 15-palco-
vymi diskovymi kolesami zo zliatiny lah-
kych kovov, tvarovo upravenymi naraznikmi
a o 20 milimetrov vi¢Sou svetlou vyskou.
V kontraste k ¢iernemu zovnajsku sa biele
potahy sedadiel a biely ,dekér” pristrojovej
dosky. Stcastou vybavy je kvalitnd audiosts-
tava ¢i Bluetooth konektivita.

sily na vSetkych sedadlach, so signalizaciou
nezapnutého pdsu na vsetkych sedadlich,
Celné, bo¢né a hlavové bezpecnostné vanki-
$e. Pri testoch ochrany deti bola pre Sestro¢-
né dieta pouzitd sedacka Rémer Kidfix XP a
pre desatroéné sedacka Fisher Price.

Pripomenieme si niektoré novinky
pri hodnoteni vozidiel v organizicii Euro
NCAP zavedené v minulom roku. Tradi¢né
hodnotenie ndrazovych skasok sa na pocte
pridelenych hviezdiciek podiela 40 percen-
tami, podla star$ej metodiky to bolo 50 %.
Nezmenila sa ,vdha“ vysledkov skasok zis-
tujucich ochranu deti a chodcov, zostala na
urovni 20 %. Viac, podielom 20 %, sa zara-
tuvaju do vysledného hodnotenia asistenc-
né systémy. UZ v roku 2016 bol do zostavy

Elektromotor s vykonom 50 kW a kru-
tiacim momentom 166 Nm dokézZe vozidlo
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 7,3 s, naj-
vic§ia rychlost je 110 km/h. Dojazd s plne
nabitou trakénou batériou je podla testova-
cieho cyklu NEDC 195 kilometrov.

Citroén E-Mehari ziskal vlani v testoch
Euro NCAP len tri hviezdicky z piatich
moznych. Po rokoch, ked takmer vietky
skasané autd ziskavali plny pocet hviezdi-
iek, organizicia Euro NCAP sprisnila
kritérid hodnotenia a v minuloro¢nej edicii
skasanych vozidiel uz skonili niektoré po-
dobne ako E-Mehari. V jeho pripade skasky
odhalili nedostatky najma pri ochrane chod-
cov a men§ polet asistenénych systémov.
V ochrane vlastnej posidky obstil celkom
dobre. Testom podrobili Citroén E-Mehari
s trojdverovou karoseriou, model s pohoto-
vostnou hmotnostou 1483 kg. Bezpednost-
nd vybava obsahovala trojbodové bezpeé-
nostné pasy s predpinaémi i obmedzova¢mi
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potrebnych asistenénych systémov zahrnuty
systém automatického brzdenia, ktory do-
kéze rozoznat chodcov v jazdnej dréhe vo-
zidla. Podla Euro NCAP zahrnutim tohto
asisten¢ného systému do hodnotenia kvality
bezpecnosti vozidiel chcd vyvinat tlak na
automobilky, aby tento systém rychlejsie
zaradovali do novych alebo inovovanych

typov automobilov, ktoré ho zatial nemaju.
Skisané automobily uz nedostévaji body za
stabiliza¢né systémy, lebo tie st uz v Eurép-
skej tnii povinnou stcastou vietkych novych
predévanych 4ut.

Uz v roku 2016 mohli mat skigané vo-
zidld v Euro NCAP dvojaké celkové hod-
notenie. Jedno vychddza z bezpe¢nostnej vy-
bavy auta, ktord je §tandardom vo véetkych
Stitoch Eurépskej tnie, kde sa dané vozidlo
preddva. Druhé hodnotenie zohladriuje aj
bezpecnostni vybavu dostupni za priplatok.

Dvojaké hviezdic¢kové hodnotenie md podla vedenia
Euro NCAP verejnosti ukdzat, v akom rozsahu priplat-
kové prvky vybavy ovplyvnia bezpenost vozidla.

Citroén E-Mehari ma v §tandardnej vybave sys-
tém upozorilovania na nezapnutie bezpeénostnych
pasov na prednych aj zadnych sedadlich. Dalsie bez-
pecnostné asistenéné systémy - obmedzovac rychlosti,
upozornenie na nechcené opustenie jazdného pruhu a
systém automatického brzdenia pri riziku ohrozenia
chodcov v intravilane - ktoré organizicia Euro NCAP
vlani zohladiovala pri hodnoteni vozidiel, E-Mehari
vo vybave nemd.
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TVAR

Na prvy pohlad by sa mohlo
zdat, ze lesné traktory v mi-
nulosti nepotrebovali dizajn.
Ved par pozvaranych rarok a
ohybanych plechov nemozno
nazvat dizajnom. Opak je vsak
pravdou. Tvarové riesenie stro-
ja, ktory sa pohybuje v lese, vy-
zaduje od dizajnéra iznalostiz
oblasti konstrukcie, problema-
tiky tazby dreva ¢i ergonémie.
Skibit funkény tvar s estetic-
kou formou nedokize kazdy
karosir, dizajnér alebo vytvar-
nik. Pri lesnom stroji je dole-
Zité, aby tvar neprekazal funk-
cii, no na druhej strane musi
zabezpecit jeho atraktivnost
a deklarovat inovaciu. Skrat-
ka, presved¢it zikaznika, aby
si novy typ kupil. Aj preto bolo
LKT vzdy vyzvou pre mnohych
priemyselnych dizajnérov.

GRAFICKA STUDIA PODVOZKU LESNEHO OD-
VETVOVACIEHO STROJA LOS 160 Z ROKU 1985,
AUTOR KLAUDIUS KOSCELNIK

~ .H- 3
L = M ¥
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autori: Maro$ SCHMIDT (vediici Slovenského miizea dizajnu), Juraj SUHAJ, Jozef BALAZ

LKT

Dizajnér zjednotitel

Vicsinu lesnych kolesovych traktorov LKT
navrhoval v minulosti ¢esky dizajnér, archi-
tekt a grafik prof. Petr Tuény (1920 - 2012),
ktory bol zodpovedny za jednotné tvarové
rieSenie vyrobkov vtedajsieho podniku Z TS
Martin. Jednoduchou estetikou dosiahol

mimoriadne presved¢ivé tvarové rieSenia.

Tuéného zaber bol velmi Siroky a priro-
dzene vyplyval aj z jeho vzdelania. Vystu-

LESMY (UWETY MO STREL)
LIS 150,
Frofoh’ et poefenmies

T G s il
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FOTO: archiv autorov

doval Ceské vysoké uleni technické, Vysoku
gkolu umelecko-priemyselnt, a taktiez mal
aj humanitné vzdelanie. Venoval sa grafike,
tvorbe pisma, dizajnu ru¢ného naradia a né-
vrhom tazkych strojov. Posobil aj v zahrani-
¢i, kde mal v oblasti dizajnu velké dspechy.
Spolupracoval na koncepcii velkopriesto-
rového automobilu a spracoval napriklad i
koncept kuchynského nabytku pre nemec-
kého vyrobcu. Podla jeho ndvrhov vyrdbala
dalsia nemeckd spolo¢nost Belzer v obdobi
1960 az 1980 skrutkovace. Navrhoval aj
elektricky, nizkopodlazné trolejbusy a vlaky
metra. V roku 1989 sa stal $éfom projektovej
kancelarie TAHIP-DESIGN. Estetiku a te-
6riu dizajnu predndsal od zaciatku 50. rokov
doma i v zahrani&i az do roku 1989.

Velmi délezitym externym spolupracovni-
kom Petra Tuéného bol dizajnér akad. soch.
Zdenék Zdaiil (1946). Pamitnici dones
spominaji na mnozstvo krasnych modelov,
ktoré vytvorili. Zdafil $tudoval v rokoch
1965 - 1971 na VSUP Praha - detasovany
ateliér designu v Gottwaldove (dnes Zlin),
pod vedenim prof. Zdeitka Kovéfa. V ro-

koch 1971 - 1993 bol hlavnym dizajnérom
ZETORu Brno. Od roku 1984 externe
spolupracoval aj so ZT'S Martin, hlavne pri
modernizicii polnohospodérskych traktorov
ZETOR URII, ktoré sa v tomto podniku
vyribali a v roku 1993 spolupracoval dokon-
ca aj s americkym vyrobcom traktorov John
Deere. V stucasnosti vedie Ateliér produkto-

vého designu VUT FaVU.

Vedecky pristup

V roku 1977 vrcholili pripravy inovované-
ho traktora LKT 80 pod nazvom LKT 80.2.
Bratislavskd pobocka Instititu priemyselné-
ho designu (IPD) pripravila navrh koncep-
cie dizajnérskeho rieSenia vo februdri 1977.
Vedticim dlohy bol Jan Calovka a RNDr. M.
Hanulik, CSc. a riesitelom kolektiv autorov
IPD Bratislava. Ergonomicka §tadiu pripra-
vila RNDr. Margita Michlikova. Poprvykrat
sa inStiticia, ktord sa zaoberala dizajnom
ako vednou disciplinou, dostala k celkovému
rieSeniu problematiky lesného kolesového
traktora. Objedndvatelom boli Turcianske
strojirne, Vyvojovy zdvod Martin, neskér
premenovany na ZTS VVZ. Riegila sa ka-
bina, sedacka, manipulaény a pedipulaény
priestor, vyhlad z kabiny, nastupovanie a vy-
stupovanie z kabiny, dvere, nidzovy vychod,
udrzba, uskladnenie pomocného ndradia
a osobnych potrieb obsluhy, psycholégia a
bezpecnost price. Zaujimavy je hlavne vklad
dizajnéra Jana Calovku, ktory bol zodpoved-
ny za dizajn LKT.

Jan Calovka (1936 — 2011) priniesol slo-
venskému dizajnu dplne nowvi, $pecifickd
tvér a profesiondlny pristup. Navrhoval §iro-
ka paletu vyrobkov od lodiciek cez pribory,
hracky az po lode. Neobisiel ani strojné za-
riadenia a traktory. Jeho najzndmej$im pro-
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duktom je dodnes velmi popularny pribor zo
Sandriku Dolné Hémre typ Brusel 58, ktory

je jedinym domdcim produktom s nepretrzi-

tou vyrobou od svojho vzniku v roku 1958.

Vytvarné riesenie

Modernizicia LKT 80 a splnenie pozia-
davky prispdsobit LKT pre montdz roznych
jednoulelovych pracovnych zariadeni sa
nakoniec dostala do slepej ulicky. Ukédzalo
sa, Ze bude jednoduchsie a lacnejsie vyvinat
uplne novy stroj. Konstruktéri pri plnen tej-
to ulohy poprvykrat vyraznejsie spolupraco-
vali aj s externymi dizajnérmi a na vysledku
ich spolo¢nej price to bolo nélezite poznat.
Nové generdcia dostala nizov LKT 90 a
jej tvarového riesenia sa koncom 70. rokov
zhostila dvojica Dr. Igor Didov a akad. soch.
Frantidek Burian, ktori v tom &ase posobili v
bratislavskom IPD.

Hoci Burian v kresbich navrhoval ovela
odvaznejsie tvary ako sa nakoniec dostali do
vyroby, LKT sa po vizuilnej i konstrukéne;j
strinke vyrazne modernizovalo. Dizajnéri
riesili cely stroj komplexne. Od exteriéru,
cez oto¢né pracovisko vodi¢a az po grafické
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MODEL PRACOVISKA
VODICA PRE TRAKTOR
LKT 90 Z ROKU 1978 0D
IGORA DIDOVA A FRAN-
TISKA BURIANA

MODEL LESNEHO KOLESOVE-
HO TRAKTORA LKT 80 VYTVO-
RENY VO VYVOJOVOM ZAVODE
TURGIANSKYCH STROJARNi (NE-
SKOR Zi'S) V MARTINE

spracovanie piktogramov. Maly model LKT
90 vyrobeny z materidlu hps s rozmermi
60x25x30 cm vznikol uz koncom roka 1977.
Velky model oto¢ného pracoviska v mierke
1:1 vyuzival volant a analégové ukazovate-
le zo Skody 105, ktoré boli citlivo a ergo-
nomicky zapracované do celkovej mikkej
kompozicie. Masivne formy s vyrazne zaob-
lenymi hranami posobili robustne a dévery-
hodne. Vyvoj trval skoro 10 rokov.

Do celého projektu zasiahol aj prof. Tuény
a z pozicie integritora prepracoval vytvarné
navrhy do zjednocujtcej podoby s ohladom
na moznosti vyroby. Zaujimavd je aj velmi
precizna technickd kresba z roku 1985 kon-
struktéra - karosara VVU ZTS Ing. Klau-
diusa Koscelnika, ktory tvarovo prepracoval
najmi vyraznu prednu Cast. Po jeho zdsahu
posobi svieZo a nad¢asovo. Napriek tomu sa
nakoniec realizovalo minimum tvarovych
inoviécii, ktoré priniesli dizajnéri z Brati-
slavy, alebo nakreslil Koscelnik. Didov s
Burianom pripravili okrem tvarovej Casti aj
$pecidlne piktogramy pre orientdciu na pri-
strojovej doske a model otoéného pracoviska
vodica. Sériové vyroba strojov radu LKT 90
sa rozbehla v Trstenej na zaciatku 90. rokov
a ukoncila sa na prelome tisicrodia.

Igor Didov (1931 - 2002) studoval nad-
stavbovti Statnu umeleckopriemyselni skolu
a v roku 1952 v grafickom odbore zmaturo-
val. Po skonceni strednej skoly studoval od-
bor Dejin umenia a histérie na Filozofickej
fakulte UK v Bratislave. Hned po skonceni
stadii sa Igor Didov zacal aktivne zapdjat do
vytvarného a spoloenského diania. Pésobil
ako asistent na Vysokej $kole vytvarnych
umeni (VSVU) v Bratislave, spoluzaklada-
tel a vedici oddelenia Uzitkovo-priemy-
selného vytvarnictva (UPV) v Slovenskej
nirodnej galérii (SNG), pracoval na Pove-
renictve Skolstva a kultdry, v 70. rokoch bol

>
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TVAR DNESNYCH LESNYCH TAHACOV LKT
81 A LKT 82 NAVRHOL PRIEMYSELNY DIZAJNER
AMOS BOAZ

riaditelom Instititu priemyselného dizajnu
a sticasne posobil ako pedagég na SPS tech-
nickej v Kosiciach. Pritom aktivne realizoval
vlastné ndvrhy pre priemysel, zapdjal sa do
sutazi a organizoval viaceré kolektivne vy-
stavy autorov z oblasti uzitkového umenia,
vritane zahrani¢nych. V roku 1965 patril k
zakladatelom a sicasne sa stal prvym riadi-
telom Rady vytvarnej kultiry a vyroby na
Slovensku (RVKV) — prvej institucionalizo-
vanej formy starostlivosti o dizajn na 4zemi
Slovenska. Ked sa RVKV v roku 1972 trans-
formovala na federdlny Institat priemysel-
ného dizajnu (IPD), kratky ¢as riadil aj jeho
bratislavska pobocku.

Prof. Franti$ek Burian (1948) je dizajnér,
sochdr a pedagdg na VSVU v Bratislave. Na
Strednej priemyselnej skole v Brne $tudoval
od roku 1964 odbor plastika a keramika. V
rokoch 1968 — 1974 absolvoval Vysoku §ko-
lu uméleckopriimyslovi v Prahe, ateliér tva-
rovéni strojd a néstroji Gottwaldov (Zlin) u
prof. Zdenka Kovifa. Po stadidch pracoval
ako dizajnér pre podniky CHEPOS Brno
(chemické a potravindrské stroje), STROJ-
SMALT Bratislava, posobil v IPD Brati-
slava a externe spolupracoval s mnohymi

MODERNE ERGONOMICKE STVARNENIE KA-
BINY SUCASNE) GENERACIE LESNYCH STROJOV
LKT
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NAVRH NOVEHO DIZAJNU STROJOV LKT OD MAROSA SCHMIDTA Z ROKU 2015

priemyselnymi podnikmi, napriklad ZTS
Martin, Lodenice Komdarno, Vyskumny
ustav zvérasky (VUZ) Bratislava. Od roku
1988 posobil ako vedici pedagég ateliéru
Produkt design (dnes Art design) na VSVU
v Bratislave. Medzi rokmi 1999 - 2011
viedol ateliér Design II. na Vysoké skole
umeéleckoprimyslové na katedre dizajnu v
Zline. Od konca 80. rokov sa vo svojej tvorbe
pohybuje na hranici dizajnu a volného ume-
nia s presahmi do konceptudlneho dizajnu.

Akcentuje komunikaénd a emociondlnu
tunkciu, ironicky poukazuje na negativny
dopad kultu spotreby a na jeho socidlno-

-ekologické dosledky. Je zdstancom kritické- -

ho dizajnu. .

-
-
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Moderny tvar s

Po ,,ne;inej revoldcii® dosl '-k'tll‘énsformécii
nasho st'lfcj,-é(skeho g')'cﬁ}{:lu. Novi realita
vyzadovala okamzitt pripravenost na zapas s
novymi trhmi a ekonomickymi podmienka-
mi. Dizajn dostal dplne novi tlohu a zacal
sa dostdvat este viac do popredia. Vyrobok

mal byt prive vdika nemu konkurencie-

schok#[eIsE‘p Zaroven

rocnost V}’/r‘(')bfl, aby sa vyslednd cena nestald. -

-

prekazkou buwdé'ho obchodu

vého traktora Vincur MPT 35, akad.soch.
Jarolima Vavru (1940 - 1999), ktory sa
koncom 80. rokov podielal napriklad na

tvarovom rieseni typu pdsového traktora
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PPT 120 alebo doc. Tibora Schottera a
prof. akad. soch. Petra Paliatku (1952).

Aj pri vyvoji sicasnej generdcie lesnych
strojov LKT spolupracuje slovensky vy-
robca, spolo¢nost LKT Trstend s pro-
fesiondlnymi dizajnérmi a dizajnovymi
stidiami. Dne$né moderné stroje LKT
st ergonomicky navrhnuté tak, aby umoz-
fiovali maximdlnu viditelnost z kabiny.
Dizajn interiéru navys$e zohladsiuje i dva
zdkladné rezimy pre obsluhu stroja —jazd-
ny a pracovny.

60 rokov automobilu
Skoda 1100 OHC

Pred 60 rokmi konstruktéri autom
Skoda vytvorili legendérny pretekarsk
mobil Skoda 1100 OHC. Vozidlo s interny;
typovym oznacenim 968 bolo povodne urce-
né na okruhy vytrvalostnych pretekov. Jeho
vyvoj Skoda odstartovala na jar 1956. Najprv
vznikli dve otvorené vozidld, na ktoré v roku
1959 nadviazali dve kupé. Cerveny otvoreny
$pecidl mozno dnes obdivovat v zbierkach

Skoda Miizea v Mladej Boleslavi.

,Skoda 1100 OHC, ktord je vybornym
prikladom ¢eského inZinierskeho a kon-
struktérskeho umenia, patri k vyraznym
milnikom 116-ro¢nej angazovanosti znacky
Skoda v motoristickom §porte,” hovori An-
drea Frydlova, vediica Skoda Miizea.

Vyvoj dvojmiestneho $portového vozidla sa
zalal na jar v roku 1956. Raritny automobil
Skoda 1100 OHC pohaiia vpredu pozdline
ulozeny radovy §tvorvalec s dvoma vackovy-
mi hriadelmi v hlave valcov. So zdvihovym
objemom 1089 c¢m?® dosahuje vykon 68 kW
(92 koni) pri 7700 ot./min. Otickové maxi-
mum lez{ na hranici 8500/min.

V dobe svojho vzniku oslnil $pickovym
litrovym vykonom 62,5 kW/1. Pévodne spa-
loval vysokooktinovy letecky benzin, pri-
diaci do dvoch karburétorov ¢eskoslovenskej
znacky Jikov, neskor nahradenymi taliansky-

mi karburitormi WEBER.

Pretekérsky automobil s rizvorom ndprav
2200 mm, vonkaj$imi rozmermi 3880 x
1430 x 964 mm a s karosériou z velmi lahké-
ho sklolamindtu, ma hmotnost iba 550 kg,
vdaka ¢omu vynikd razantnym zrychlenim a
maximélnou rychlostou 190 az 200 km/h, v
zévislosti od zvoleného stdleho prevodu. Vy-
znamnu dlohu v§ak zohrdva aj maly aerody-
namicky odpor ucelnej a pritom elegantne;
karosérie. Jej prvy variant zaujal aj dvojicou
vyklopnych hlavnych reflektorov, ktoré vsak
boli nahradené pre preteky praktickejsim
rieSenim so zabudovanymi fixnymi reflek-
tormi s aerodynamickymi krytmi z organic-

kého skla.

—
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Ziklad $peciilu 1100 O}
rovy rdm zvareny z tenkos
vych rurok. K vynikajicim jaz d ym vl
nostiam prispieva takmer idedlne rozlozeni
hmotnosti na népravy — vo vozidle s vodi¢om
s hmotnostou 75 kg v pomere 49,7: 50,3 % v
prospech pohdianej zadnej népravy. Spojka,
pitstupniovd prevodovka aj rozvodovka boli
sustredené vzadu a tvorili jediny montdzny
celok. Vyznamni tlohu hrd tiez nezdvislé
zavesenie kolies, vpredu sa uplatnila licho-
beznikovd ndprava, vzadu vlecené trojuhol-
nikové zdvesy so §ikmou osou kyvania.

Presné a strmé riadenie sa ovldda prostred-
nictvom trojramenného volantu, ktory je pre
lahsie nastupovanie odnimatelny. Koncom
50. rokov patrilo k progresivnym prvkom aj
odpruzenie 15-palcovych drétovych kolies

skrutnymi tyCami.

Verejnt premiéru a zdroven prvé vitazstvo
si automobil Skoda 1100 OHC, riadeny
skisenym jazdcom tovirenského pretekar-
skeho timu Miroslavom Fouskom, pripisal
v juni 1958 na mestskom okruhu v Mladej
Boleslavi. Do kokpitu tychto $pecidlov sadali
tiez dalsi pretekari, ktori dosahovali dspechy
nielen na domdcich $portovych podujatiach,
ale aj v zahranidi. Vzhladom na nelahkd po-
litickd situdciu na prelome 50. a 60. rokov
minulého storo¢ia sa vSak ucast pretekdr-
skeho auta z Mladej Boleslavi obmedzila na

sutaze v socialistickych krajindch.

H HISTORIA B

Po dvojici otvorenych vozidiel s lamind-
tovou karosériou, vyrobenej na konci roka
1957, nasledovali v roku 1959 dva uzavreté
automobily SKODA 1100 OHC Coupé s
karosériou z hlinikovych plechov. Pri roz-
mernejSom kupé sa podarilo dosiahnut vel-
mi mald hmotnost 618 kg a zachovat velka
rychlost. Obidve kupé boli neskor znicené
pri havéridch v civilnej premdvke. Odbor-
nici restaurdtorskych dielni Skoda Muzea
ale v sticasnej dobe intenzivne pripravuju
znovuzrodenie Skody 1100 OHC Coupé na
zdklade dochovaného podvozku a agregitu
jedného z nich.

Zachovali sa v§ak oba otvorené automobily.
Jeden je vystaveny v hlavnej expozicii Skoda
Miizea a tiez sa dlhodobo tUspesne zicastiiu-
je na domdcich i zahrani¢nych podujatiach
veterdnov. Druhy automobil je majetkom
oficidlneho zastipenia Skoda vo Velkej
Britdnii a slazi predovsetkym na propagé-
ciu mladoboleslavskej znacky na britskych
ostrovoch.

-Sa-
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Na Svetovy den gumy predstavila techno-
logicka spolo¢nost Continental tito skry-
ti hviezdu novodobého sveta. Odbornici
na materidly z tejto spolo¢nosti uz viac ako
145 rokov predstavuju $picku v oblasti gu-
movych technolégii a dodavaji dynamiku
rozli¢nym priemyselnym odvetviam po ce-
lom svete.

»Bez gumovych vyrobkov by dnes nemohol
fungovat prakticky Ziadny uceleny priemy-
selny systém. Tento materidl udrziava svet
v pohybe a predstavuje kluc k priekopnicke-
mu vyvoju a technickym inovacidm. Skuse-
nosti v oblasti materidlov st tak rozhodu-
jucim faktorom pre nasu trvald uspesnost
a ovladli sme celosvetovi vyrobu aj naj-
novsie trendy v postupoch,“ hovori chemik
Dr. Wolfram Herrmann, ktory je zodpo-
vedny za vyvoj materidlov v divizii Conti-
Tech koncernu Continental.

Guma je ¢asto materidlom, ktory bezchybne
pracuje niekde v pozadi, kde ho nikto nevidi.
Je jedine¢nym a odolnym majstrom v prisp6-
sobovani sa, pricom je neuveritelne univer-
zélna, nenahraditelnd a fascinujica.

Svet bez gumy by bol ako futbal bez lopty
alebo kniha bez pismen. Napriklad postel
bez latexového matraca by bola znacne ne-
pohodlnd a priacka bez hnacieho remefia
by sa neotdcala. A o auto? Chybali by mu
nielen pneumatiky. Bez hadicovych vedeni
by motor nefungoval, lebo pohon, brzdy,
riadenie a vyfukovy systém by boli dplne
nefunkéné. Navyse bez tlmenia tchytovych
prvkov by nebol izolovany hluk spésobeny
vibriciami motora a vodi¢ by bol vystaveny
neprijemnym rytmicky sa opakujicim néra-
zom. Dvere by hrkotali v rdmoch a okenné
tabule by neboli vzduchotesné ani vodotes-
né. A nemalo by ani vyznam prestipit na
iny dopravny prostriedok: bicykle, autobusy,
metro ani vlaky — ni¢ z toho by sa nehybalo.
Cely svet by sa zastavil.

Uz Mayovia boli ohromeni, ked zahria-

li mlie¢nu tekutinu vytekajicu z uréitého

stromu, a tak pripravili latex. Tekutina sa

zmenila na pevni a zdroven pruznd hmotu,

z ktorej ddvnoveké civilizdcie vyrdbali lopty,

nddoby a hadice na kazdodenné pouzitie.
«x

Mayovia strom nazvali ,,kaa-u-¢u,“ o zna-
menalo ,placici strom*.
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Guma je timovym hraGom a majstrom v prispdsobovani sa. To z nej robi skryty talent medzi materialmi.
Bez gumovych vyrobkov by dnes nemohol fungovat prakticky Ziadny uceleny priemyselny systém

Dlha dobu vsak ludia netusili, ¢o si s ta-
kymto materidlom pocat. AZ na prahu in-
dustrializdcie sa gumu podarilo premenit na
moderny materidl. Najvi¢sou vyzvou bolo
zlepsit materidl takym sposobom, aby sa dal
pouzivat jednoduchsie. Ked bol horci, za-
¢al sa lepit a v studenom stave sa zase stal
velmi krehkym. Vplyvom svetla a pocasia sa
vtedajsie gumové produkty pomerne rychlo
menili na nepouzitelné. Az postup vulkani-
zécie dodal gume jej pruznost. V priemysle
sa pouzivala na utesnenie parnych strojov,
izoldciu telegrafnych drétov a na pneumati-
ky bicyklov. Coskoro sa zacala pouzivat ako
izolant v novovznikajicom elektrotechnic-
kom priemysle a na vyrobu pneumatik. Takto
sa z tejto suroviny vyvinul jeden z klticovych

materidlov priemyselnej revolicie. Dnes sa
priblizne 40 % gumy ziskava z kaucukovnika
Hevea brasiliensis. Ten poévodom pochadza
z Amazonského pralesa, ale v dnesnej dobe
je uz rozsireny aj do oblasti strednej Ame-
riky, juhovychodnej Azie, strednej Afriky a
Eurépy. Vo volnej prirode strom dorastd az
do vysky 30 metrov.

Gumu rob{ jedine¢nou jej pruznost. Potom
ako ju vystavite rozlicnej zédtazi alebo na-
pitiu, sa vriti do svojho pdévodného tvaru.
Zaroven ide o jednu z jedine¢nych a zdklad-
nych vlastnosti ndsho Zivota a celej prirody.
Této vlastnost robi z gumy pravého exper-
ta v umeni prisposobovania sa. Ziadny iny
vynélez prirody nemd taky trvaly vplyv na
Zivoty ludi ako tento odolny, pevny materidl.

UZ Mayovia zahrievali mlieénu tekutinu vytekajlicu zo stromu a vytvorili tak latex. Mayovia strom nazvali

skaa-u-cu,

¢o znamenalo ,,placiici strom*“. Gumu sa podarilo premenit na moderny material na prahu indu-
strializacie. AZ postup vulkanizacie dodal gume vulkanizacie dodal gume jej pruznost
|

Trvalo udrZatelny zdroj gumy v budicnosti: Spolocnost Continental skiima nové obzory v odvetvi ziska-
vania kau€uku v spolupraci s Fraunhoferovym instititom molekulovej biolégie a aplikovanej ekolégie IME,
Instititom Juliusa Kiihna a pestovatel'mi plodin ESKUSA. Guma z korefia plpavy je ekologicky a ekonomic-
ky atraktivnou alternativou k tropickému kaucukovniku

»Z pohladu dizajnéra je vynimoénou a jedi-
neénou vlastnostou tohto materidlu jej pruz-
nost. Po pridani rozliénych latok, napriklad
plniv alebo prisad, sa guma stdva konstruké-
nym materidlom. Neobmedzené kombina-
cie zluéenia su riedenim prakticky pre kazdé
mozné pouzitie,“ vysvetluje Herrmann.

Guma dokdze byt sacasne odolnd vodi vy-
sokym aj nizkym teplotdim. MoézZe byt tvrdd,
ale nie krehkd, je vzduchotesna, elektricky
izolant alebo aj vodi¢ elektrického pradu. Je
odolnd vodi agresivnym (inidldm, akymi st
napriklad kyslik alebo 0zén, voéi UV Ziare-
niu, extrémnym teplotim a tlakom. Na tie-
to vlastnosti maji vyznamny vplyv pouZzité
met6dy spracovania — ktoré dnes zahfiiaju
aj oblast nanotechnol6gii. Continental ma k
dispozicii gumové zmesi na extrémne $iroku
paletu aplikacii, celkovo viac ako 700 rozli¢-
nych zloZeni na rézne poufzitie.

Guma je vynikajica pre hru v time, kedZze
viésina jej mechanickych vlastnosti zdvisi
od materidlov, s ktorymi je zmie$and.

V spojeni s inymi materidlmi sa z nej stdva
moderny technologicky produkt. Asi ziadny
iny materidl nemd schopnost kombinovat sa
s tolkymi ré6znymi ldtkami pre vznik nieco-
ho nového.

,Ziskali sme dostatok informdcii na kombi-
novanie rozli¢nych materidlov, ako napriklad
guma alebo plasty s kovmi, tkaninami alebo
inymi kons$trukénymi zlozkami pripadne
elektronickymi komponentmi. Nazbierali
sme vyznamné skdsenosti v odvetvi hyb-
ridnych materidlov a Coraz viac sa ndm dari
nase schopnosti pretavit do novych techno-
16gii, ,“ pokracuje Herrmann.

Bez gumy by bola individudlna doprava len
tazko myslitelnd. Je z velkej ¢asti zodpoved-
nd za bezpednost a komfort dnesnych auto-
mobilov. Hnacie remene, hadicové vedenia a

uchyty st napriklad integralnymi sicastami
motorov a karosérii. Zatial' o okolo roku
1900 malo celé vozidlo len 15 az 20 gu-
movych ¢asti, dnes uz je z tohto materidlu
vyrobenych priblizne 600 funkénych sucast,
dielcov a systémov. Navyse, viac ako 70 %
kauc¢uku z celosvetovej produkcie sa vyuziva
na vyrobu pneumatik do 4ut, kamiénov a lie-
tadiel — takmer dvoch milidrd kusov ro¢ne.
Dalsie produkty z kau¢uku zahfiaji zhruba
40-tisic veci pouzivanych v kazdodennom
Zivote.

Spoloénost Continental tiez skima nové
obzory v odvetvi ziskavania kau¢uku v spo-
luprici s Fraunhoferovym instititom mo-
lekulovej biolégie a aplikovanej ekolégie
IME, Instititom Juliusa Kiihna a pestova-
telmi plodin ESKUSA.

»Cielmi tohto spolo¢ného projektu je vyvoj
priemyselného postupu vyuzitia pipav ako
zdroja gumovej suroviny. Z polnohospo-
darskeho hladiska ide o nendro¢nid plodinu,
ktord sa dd pestovat aj na severnej pologuli.
To znamena, Ze produkcia kaucuku by na-
priklad bola mozna v susedstve tovirni na
vyrobu pneumatik. Zna¢ne kratsie preprav-
né trasy by vyrazne zjednodusili logistiku,*
vysvetluje Dr. Carla Recker, ktord vedie
projekt spolo¢nosti Continental zaoberajici
sa vyvojom tohto slubne vyzerajuceho ma-
teridlu.

Kvalita gumy z korena pupavy je rovnocen-
nd s gumou ziskavanou z kaucukovnikovej
suroviny. V spolo¢nosti Continental sa po-
uZitie prirodnej gumy z koreniov puipavy uz
osveddilo v prototypoch pneumatik a Gchy-
tov motorov. Produkty by mali byt pripra-
vené na velkovyrobu v priebehu piatich az
desiatich rokov.

-cl-

Group v Ceskej republike

Predstavitelia spolocnosti BMW Group, vlddy Ces-
kej republiky a zdstupcovia Karlovarského kraja

15. decembra 2017 v Prahe ozndmili zaciatok vy-
stavby noveho skisobného centra. Objekt vyrastie
na ploche priblizne 500 hektdrov v Karlovarskom
kraji, blizko Sokolova a nedaleko hraniiného prie-
chodu Svaty Kiiz/ Waldsassen, teda priblizne dve
a pol hodiny jazdy automobilom od hlavného vy-
skumného a vyvejového centra FIZ (Forschungs
und Innovationszentrum) spolocnosti BMW Group
v Mnichove. Prevddzka nového skisobného stre-
diska BMW Group, ktoré poskytne prdcu niekolkym
stovkdm zamestnancov, sa spusti zaciatkom budii-
ceho desatrocia. Celkové investicie dosiahnu trojci-
ferné hodnoty v milidnoch eur.

Dr. Herbert Grebenc, BMW AG, Human Reso-
urces, Senior Vice President Real Estate Manage-
ment, Corporate Security, pri predstaveni projektu
v Prahe prebldsil: ,Ako inovativna spolocnost mdame
za ciel priniest nasim zdkaznikom tie najlepsie a
emotivne najsilnejsie zdzitky z jazdy a vytvorit di-
gitdlne prepojenie medzi ludmi, vozidlami a sluz-
bami. V planovanom vyvejovom centre v Sokolove
budeme pokracovat napriklad v zdokonalovani v
revolucnych oblastiach, akymi si elektromobilita,
digitalizdcia, autondmne riadenie ako aj asisteniné
systémy. V Sokolove sme nasli idedlne podmienky a
lokalitu na testovanie vozidiel. Otvorenie proého
vyvejového centra vo vychodnej Eurdpe vytvori
nové moznosti a siucasne bude milnikom v historii
nasej spolocnosti. Spoluprdca s vlastnikom pozem-
kov, so spolocnostou Sokolovskd uholnd, ako aj so
vSetkymi politickjmi zdstupcami, bola extrémne
pozitivna a je zaloZend na vzdjomnej dovere.”
Aktudlne vyvojové centrd v Aschheime nedaleko
Mnichova, v Miramas (Francizsko) a v Arjeplogu
(Svédsko) uz nemajii dostatoiné kapacity na splne-
nie dalsich poZiadaviek na testovanie. Spolocnost'sa
preto v niekolkych uplynulych mesiacoch zaoberala
hladanim vhodnych strategickych oblasti v Nemec-
ku a v susednych krajindch.

Karel Kucera, generdlny riaditel spolocnosti CzechIn-
vest, zdoraznil vyznam tejto investicie pre Ceshii re-
publitu: ,Dnes tispeine zavrsujeme dva a pol roka
trajiice rokovania, za ktorymi len na Ceskej strane
stoji prdca viac nez 200 ludi z najroznejsich rezor-
tov a institiicii na celostdtnej i regiondlnej tirovni.
Skiisobné centrum BMW je vystavnym prikladom
investicii s vysSou pridanou hodnotou, o ktoré sa teraz
Ceskd republika zaujima, a o ktoré sa v CzechInveste
v ostatnych rokoch usilujeme. -bw-
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Toyota Safety Sense

Bezpecnostné systémy mozu mat redlny vplyv na zmensovanie poctu

dopravnych nehéod a smrtelnych zraneni iba potom, ako sa za¢ni pouzi-

vat skuto¢ne masovo. Preto Toyota v roku 2015 zacala aplikovat vyspe-

1é bezpecnostné technoldgie prostrednictvom technologického balika
Toyota Safety Sense (T'SS). TSS je balic¢ek technoldgii aktivnej bezpec-
nosti, ktorého ulohou je napomact predchidzat nehodam alebo zmier-
novat ich nasledky v najroznejsich dopravnych situaciach.

Stcastou balika prvkov aktivnej bezped-
nosti je predkolizny bezpecnostny systém
(PCS) vritane funkcie na podporu jazdy
po meste a systému na sledovanie jazd-
nych pruhov (LDA), systém rozpozndvania
dopravnych znaciek (RSA) a automatické
prepinanie dialkovych svetiel (AHB). Vo-
zidld vybavené radarom pracujicim v pdsme
milimetrovych vin tieZ vyuzivaji adaptivny
tempomat (ACC) a systém PCS s funkciou
rozpozndvania chodcov.

Od roku 2015 bolo systémom Toyota Sa-
fety Sense vybavenych uz viac ako 5 milié-
nov vozidiel Toyota. V Eurépe podiel vozi-
diel s tymto systémom dosiahol dokonca 92
%. Uz dnes mozno dolozit pozitivne vplyvy
na redlny pokles nehodovosti v beznej pre-
mévke, napr asi 50-percentné zmensenie
pripadov nédrazov do vozidla zozadu, resp.
asi o 90-percent mensi pocet tychto nehod
v kombindcii s inteligentnym ultrazvukovym

lokitorom (ICS).
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Toyota sa dlhodobo snazi o dosiahnutie
bezpeénej mobilnej spolo¢nosti. Preto verd,
ze je dolezité podporovat pristup zahffiaju-
ci uzivatelov, vozidld aj dopravné prostredie,
rovnako ako snahy o redlne dosiahnutelnd
bezpecnost na zaklade ziskavania skdsenosti
pri $tadiu skuto¢nych dopravnych nehéd a
zafleriovania takto ziskanych poznatkov do
procesov vyvoja vlastnych vozidiel. V sulade
so svojou podnikovou filozofiou Kaizen (ne-
ustdle zlepSovanie po malych krokoch) teraz
predstavuje uz druhd generdciu systému

Toyota Safety Sense.

Jeho sucastou je zdokonalend systémova
jednotka, modernizovany predkolizny bez-
pecnostny systém (PCS) a novy asistencny
systém na sledovanie stopy (LTA). Zachova-
né zostali funkcie adaptivneho tempomatu
(ACC), systému rozpozndvania dopravnych
znaciek (RSA) a automatického prepinania

dialkovych svetiel (AHB).

Vozidla vybavené systémom Toyota Safety

Sense druhej generdcie sa budd moct po-
chvilit uc¢innejSou monokuldrnou kamerou
a milimetrovym radarom na este lepsiu de-
tekeiu rizikovych situdcii a zlepSenie funke-
nosti. Instaldciu navysSe zjednodusuji kom-
paktnejsie rozmery tychto systémov.

Modernizovany systém PCS pri rychlos-
tiach priblizne od 10 do 180 km/h rozpo-
zndva vozidld iddce vpredu a zmensuje riziko
ndrazu do nich. Tento systém je tiez schopny
odhalit riziko stretu s chodcami (cez deil 3j
po zotmeni) alebo cyklistami (len cez der)
— v takom pripade sa automatické brzdenie
aktivuje pri rozdiele rychlosti v rozpiti od 10

do 80 km/h.

Novy asistenény systém na sledovanie
stopy (LTA) pomaha vodicovi udrziavat
vozidlo uprostred jazdného pruhu tym, Ze
aktivne zasahuje do riadenia v suéinnosti s
adaptivnym tempomatom (ACC). LTA sa
tiez doddva s modernizovanym systémom
na sledovanie jazdnych pruhov (LDA), kto-
ry rozpozndva okraje rovnych ciest aj v situd-
cidch, ked vodorovné pruhy na vozovke chy-
baji. Ked vodi¢ za¢ne netimyselne vybocovat
z pruhu, systém ho varuje, aby sa opit vritil
do pozadovanej stopy.

Balik bezpelnostnych technolégii Toyota
Safety Sense druhej genericie sa bude po-
stupne uvddzat na trhy v Japonsku, Sever-
nej Amerike a Eurépe, a to od zaciatku roka
2018 spoloéne s uvddzanim novych typov.

_ta_

Toyota vyvinula prototyp sedadla,
ktoré moze volne menit tvar a doko-
nale sa prisposobi siluete cestujiice-
ho. Pocita¢, ktory riadi sedadlo, po-
mocou aplikicie na telefon rozpozna
osobu a vcas jej prisposobi opierku
tak, aby bola ¢o najkomfortnejsia.

TOYOTA ma sedadlo, ktoré sa
prisposobi kazdej postave

Zmena tvaru je moznd vdaka tomu, Ze kom-

nezdvislych, pohyblivych blokov z elastoméru.  cestujiceho a automaticky formovat sedadlo
V sucasnom prototype je potrebné zadat do  podla jeho individudlnych potrieb. Na tento
pocitata udaje o vyske cestujiceho a vizudlne dcel modze sluzit kamera, ktord zaregistruje
zhodnotit jeho postavu. Na zdklade tychto  postavu cestujiceho uz vo chvili, ked sa bude
informdcii program prispdsobi nastavenie jed-  priblizovat k vozidlu. Najlepsim rie$enim vsak

notlivych blokov sedadla. V buduicnosti bude

paktnd opierka bola nahradena siborom tristo  systém samostatne skenovat vysku a tvar tela

bude samodinné prispdsobovanie polohy jed-
notlivych blokov az vo chvili, ked sa cestujci
posadi na sedadlo.

Spoloénost Toyota v stcasnosti pracuje na
aplikdcii pre telefén, ktord poskytne udaje o
telesnych rozmeroch uzivatela a &isle pocitaca,
ktory riadi sedadlo v aute. Takto sa kazdé zo
sedadiel rychlo prispdsobi postave konkrétnej
osoby vdaka identifikdcii telefénom a rozpo-

znaniu, na ktoré miesto — ¢&i na sedadlo vodica

alebo spolujazdca — si chce sadnit. Podla na-
zoru spolo¢nosti Toyota bude sedadlo ,Vody“
nielen pohodlné, ale posliZi aj na relax, pretoze
vdaka malym rozmerom budu méct jednotlivé
bloky sedadla stlacat body na chrbte a poskyt-
ndt prijemnd masdz.

Préce na tomto vynéleze pokracuji a dévaji
obrovské moznosti v roznych smeroch. Du-
fajme, Ze revoluéné sedadld sa stand sicastou
sériovo vyrdbanych automobilov ¢o najskor.

_ta_
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REVOLUCNY
SIMULATOR JAZDY

l TECHNIKA W

I I onda sa stane prvym vyrobcom automobilov na svete, ktory

vyuzije najmodernejsiu technolégiu simulitora jazdy, nazva-

ni DiM250 (Driver-in-Motion). Vi¢sina simulatorov jazdy vyuziva

technolégiu pohybu odvodenu od leteckych simulatorov, pricom na

dosiahnutie siestich ,stupiiov volnosti“ zvycajne vyuziva Sest akénych

prvkov. Systém DiM250 od spoloé¢nosti VI-grade vsak na presnu imi-

ticiu pohybu vozidla, jeho ovladania a akceleracie v jednom simulatore
vyuziva devit akénych prvkov, ¢im vytvira dodato¢né rozsahy pohybu.
V automobilovom odvetvi to je nieco jedinec¢né.

Yasunori Oku, vykonny viceprezident eu-
répskeho centra vyskumu a vyvoja Honda
R&D Europe, hovori: ,DiM250 plinuje-
me pouzivat hlavne pri dynamickych jazd-
nych aplikécidch, ale aj ako kriticky néstroj
pri vyvoji a testovani nasich ADAS, HMI,
hnacich ustrojenstiev a pri zaciatku projek-
tovania technolégii autonémneho jazdenia.
Technolégia DiM250 poskytne idedlnu
spolo¢nu vyvojovi platformu pre nase ak-
tivity v oblasti vyskumu a vyvoja, na ktorej
budid moct vsetky zalastnené timy praco-
vat v jednom samostatnom kolaborativnom
prostredi.”

Systém DiM250 bol navrhnuty vyvojovy-
mi projektantmi softvéru simuldtora spolo¢-
nosti VI-grade a skonstruovali a vyrobili ho
$pecialisti na automatické riadenie spolo¢-

66 . januér2018 l www.mot.sk

nosti Saginomiya. Jeho elektricky ovlidand
platforma s deviatimi akénymi prvkami je
dokonalejsia ako tradi¢né ,Sestnohé” kon-
strukcie, pricom pohyb celého systému je
zabezpedeny kizanim na vzduchovych van-
kasoch a nie vyuzitim dodato¢nych mecha-
nickych kolajni¢iek. Vzduchové vankuse
vyvazuju velké uzitoéné zatazenia a dyna-
mické zatazenie, a pomdhaji pri vytvoreni
mimoriadne tuhého, tichého a spolahlivého
simuldtora.

Integracia aplikdcii , Softvér v slucke” (SIL)
a ,Hardvér v slucke“ (HIL) do simuldtora
umozni konstruktérom a inZinierom vyhod-
nocovat postup vyvojového cyklu vozidla
este pred postavenim fyzickych prototypov.
Umozni aj presnejsie napodobriovanie prob-
lémovych scendrov simuldtorom pri testo-

vani bezpe¢nostnych systémov a ovlidacich
prvkov. Divizia vyskumu a vyvoja Honda
R&D Europe, s pobockami v Nemecku, Ta-
liansku a Anglicku, je integralnou sucastou
organizicie Honda v Eurépe.

Divizia vyskumu a vyvoja Honda R&D
Europe v rdmci svojej nezavislej organizad-
nej Struktiry spolupracuje s distribuénymi
strediskami a vyrobnymi zariadeniami Hon-
da pre automobilové a motocyklové vyrobné
linky v rovnocennom partnerstve.

Eurépsku siet Honda spéja spolocny ciel:
produkty upravené $pecidlne pre uspokoje-
nie potrieb eurépskych zakaznikov. V divizii
vyskumu a vyvoja Honda R&D Europe sa
na vyvoji konceptov mobility pre regional-
ne trhy podielaji hlavne pracovnici z Euré-
py. Vysledkom konceptov a dizajnu novych
typov, ako aj rozsiahlych jazdnych testov na
eurépskych cestich, si produkty s nezivis-
lym vzhladom a pokrocilou technolégiou.
Nemeckd divizia vyskumu a vyvoja Honda
R&D Europe so sidlom v Offenbachu ska-
ma a vyvija technolégie pre automobily, mo-
tocykle a motory s vonkaj$im spalovanim v
celosvetovom meradle.

Potrebdm prispésobené revoluéné riese-
nia simuldcie jazdy od spolo¢nosti VI-gra-
de poskytuji automobilovym inZinierom
kompletny rad inovativnych integrovanych
simuldtorov jazdy novej generdcie, ktord
umozni premostit medzeru medzi virtu-
dlnym prototypovanim a testovanim. Dy-
namickd konfigurdcia poskytuje vodicovi
spitnd vizbu k pohybu vdaka inovativnej
pohyblivej platforme s deviatimi stupniami
volnosti so zmendenymi celkovymi rozmer-
mi a velkym pohybom. Architektira stroja
sa nazyva Driver in Motion (DiM) a jeho
kinematika bola prvykrat v histérii pohybli-
vych platforiem navrhnutd tak, aby najvhod-
nej$im sposobom zaclenila technoldgiu si-
muldcie pohybu, ktord vyvinula a otestovala
spolo¢nost VI-grade.

Tiato rodina simulatorov vychidza z omno-
ho kompaktnejsej a lacnejsej architektary si-
muldtora jazdy v porovnani s beznymi simu-
ldtormi s podobnym pracovnym priestorom.
Takéto rieSenia st navy$e plne rozdiritelné,
¢o znamend, Ze simuldtor sa dd s vyuzitim
vietkych komponentov, ktoré uz boli kipené,
zmodernizovat zo statického na dynamicky.
Riesenia simuldcie jazdy od VI-grade si za-
lozené na produkte VI-DriveSim, ktory pre
vietky rieSenia simuldcie jazdy od VI-grade
zabezpecuje zakladné softvérové prostredie.
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Znacka / Typ Model

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive

Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic
A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage
320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard
320i Touring Standard
316d Touring Advantage
430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line
535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan
530d Sedan

528i xDrive Touring
530d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe
730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard
X1 sDrive 18i Advantage
X1 sDrive 18d Standard

Berlingo Multispace VTi 98 Live
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel
C-Elysée PureTech 82 Shine

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection

C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110€
65030 €
82710€
86 710€
34000 €
47630 €
64900 €

167 200 €

54 850 €

113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750€
38600 €
37400 €
36050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €

118 600 €

51500 €

13890 €
18340 €
11290 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120 €
18020 €
21440€
30140 €

Typ karosérie
Poget dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

CENNIKY AUTOMOBILOV

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
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Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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CENNIKY AUTOMOBILOV CENNIKY AUTOMOBILOV
MOTo- y

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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CENNIKY AUTOMOBILOV h CENNIKY AUTOMOBILOV
MOTor ' T

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €

7

4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 97
24 7
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182 109
192 99
197 9,1
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192 103
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191 10,2
202 93
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186 11,3
201 10,0
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183 105
189 89
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56
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MOT o, CENNIKY AUTOMOBIL6..___ CENNIKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470 € 4382x 18411603 521/1630 196 87 V40 Cross Country D4 2,0L Momenturn 30750 €
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0 Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 125 40 — ! ineti 39940€
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47 040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672/- 107 41 , inefi 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 € 4750%1810x 1480 543 200 97 6,1 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 21 200€ 4750 x 1810 x 1480 509/~ 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Aygo 1,0 WT-i X 8320€ 3455 x 1615 x 1460 168 142 41 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Aygo 1,0 VT-i X-Play 9520€ 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 142 4,1 e e T [P GO e T e T T e ] du. CVT - s oivaul d
Aygo 1.0 WT-ix shift XCite 10570€ 3455 x 1615 x 1465 1681 160 155 42 dovka/ poget prevodovjch stupfiov: ruéne oviddand, A - automatickd, e-CVT - elektronicky riadend s plynulou zmenou prevod, s plynulou zmenou prevodu
Aygo 1,0 VWi X-Clusiv 11230 € 3455 x 1615 x 1465 168)- 160 142 4.1 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer*, 0 - rotaény

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 180 12,6 56 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620 x 1775 x 1465 452- 200 10,0 6,0 ’

Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620x 1775 1465 452/- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 7 170 133 73

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 26 76 78

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 210 82 71

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800 € 4335x1885x 1845  866/1955 175 121 74 . .

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42 800€ 4780x 1885 % 1845  866/1955 175 121 74 Spanielska automobilka Seat predstavila v Barcelone Stidiu Leon Cristobal, ktora predstavuje najbezpecne;jsi automobil tejto znacky. Stiidia ma aplikované
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400 € 4780x 1885x 1845 866/1955 385 175 88 106 rieenia z oblasti inteligentnej mobility. NajmodemejSie bezpeénostné systémy si zamerané na zniZenie priéin nehdd sposobené vodiom. Systém (tajnicka)

Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780x1880x 1845 866/1955 450 175 127 74 o L ) . C T ) o o
Land Cruiser 2.8 D-4D Active 51400 € 4780x 1850 x 1845  866/1955 450 175 127 74 vydava vystrazné upozornenia a minimalizuje odpiitavanie pozornosti vodica pri riadeni vozidla. Systém Black Box zaznamenava (idaje a obraz pocas jazdy.

Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645x 1775 1575 375/985 142 e-CVT 165 11,3 4,1 Informacia sa oceni v pripade dopravnej nehody. (MOT “or €. 12/2017)
Prius Plug-in Hybrid 35990 € 4645x 1775x 1575 375/985 142 e-CVT 180 114 2,1 3 X . . ) .
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000€ 4605x 1845 x 1675 547 196 M6 185 99 67 - nazov osobného automobilu znacky Dacia, 2- vzdiale-
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 320 M6 195 96 4,7 nost osi zadného kolesa od osi predného kolesa bicykla,
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 206 e-CVT 180 83 50 L . -

Verso 1,6 Valvematic Live 17190 € 460X 1790x 1620  484f- 160 M6 185 117 6,6 - dovoz tovaru, 4- siiciastka pneumatiky, 5- Ciemy vulka-
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 108 180 CVT 185 111 6,6 nizovany kaucuk, 6- nazov osobného automobilu znacky
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 270 M6 180 127 45 P cop ) i
Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850 € 4956 x 1920 x 1890 655/- 110 370 M6 170 11,0 53 C[troe?n, nauka o Svet,le a svze.telnychjavoc!l, c_he',"'c
Yaris 1,0 VWT-i Live 9940¢€ 3950 x 1695 x 1510 | 286/710 | 51 95| M5 P |155 153 43 ka prisada do motorovych olejov, 9- manualne signalne
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340€ 3950x 1695x 1510 286/710 51 95 M5 P 155 153 43 zariadenie na bicykli, 10- chemicky prvok znacky Al.

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 € 3950 x 1695 1510 | 286/710 | 731125 M6 | P 175 117 49
Yaris 1,41 D-4D Active 14 340 € 3950x 1695x 1510 286/710 66 205 M6 P 175 108 34
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 € 3950 x 1695x 1510 | 286/710 | 74 111 e-CVT| P | 165|118 33

VOLKSWAGEN —
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 € 81 250 182 11,0 4.2 Tajnicka:
77 175 178 117 55

Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€

Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 € 72 250 172 129 46 1- Duster, 2- razvor, 3- import, 4- ventil, 5- ebonit,

Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 € 92 200 204 91 53 6- Cactus, 7- optika, 8- aditiv, 9- cengag, 10- hlinik

Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 € 81 175 195 99 50

Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930€ 110 340 216 86 43
221 380 250 49 69

Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 75012852
42551790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233
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B HISTORICKE VOZIDLA N
Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Maserati 5000 GT

MOTor

Nova technika

as aroséri_gpdﬂ"" nosti touring

Pre automobilku Maserati bol rok 1957 len ¢iastocne uspesny. Hoci vyhrali
majstrovstva formuly 1, v Majstrovstvach sveta $portovych vozidiel nebodovali.
Poslednymi pretekmi bola Vel'ka cena Venezuely, kde ich tri vozidla nedokon¢ili
preteky a to ich vyradilo z majstrovstiev. Situacia bola o to komplikovanejsia, ze
dve vozidla, ktoré sa mali predat, boli iplne znic¢ené.

A Prvé MASERATI 5000

V roku 1958 sa zmenili pravidld. Medzindrodna automobilovi federicia rozhodla o
zmenseni maximdlneho zdvihového objemu pre majstrovstvd $portovych automobilov
na 3 litre. Maserati mal v sutazi vozidlo 4508 s pitlitrovym motorom bol teda mimo
hry a zodpovedajicu objemovi triedu v tom ¢ase este nemal.

Finanéné tazkosti, sprisnenie pravidiel FIA, strata dvoch pretekérskych vozidiel v Ca-
racase, vypadok lukrativnych bonusov pre nedcast na majstrovstvich sveta $portovych
vozidiel, skoncenie podpory argentinskej vlidy pidom vlady Perona, ktord bola stedrym
podporovatelom motoristického $portu Maserati, to bola citelnd rana pre spolo¢nost
Maserati.

Finanéna situdcia spolo¢nosti sa odrazu zmenila vdaka osobnému zisahu Omera
Orsiho, ktory vyrovnal vietky zdvizky automobilky. Maserati sa sice stiahol z prete-
karskeho $portu, ale neprestal vyrabat $portové vozidld vyssej triedy.

Takto vznikol mimoriadne dspesny §portovy automobil Maserati 3500 GT.

Druhé MASERATI 5000 GT na autosaldone v Turine

A MASERATI 5000 GT karosarei ALLEMANO

76 . januar 2018 . www.mot.sk

-.'lnl
L | ——— j

JASERATI 5000

GT indianapolis karosareii ALLEMAI

Iransky vladca

Perzsky sach Reza Pahlavi bol velkym obdivovatelom znacky
Maserati a uz skusobné jazdy modelu 3500 GT ho priviedli na
istd myslienku. Pocas jeho ndvstevy v talianskom Livorne v roku
1958 poziadal o stretnutie s Omerom Orsim a veddcim inZinie-
rom Maserati Giuliom Alfierim, aby s nimi prediskutoval moz-
nost stavby nového $portového vozidla.

Chcel $pecidlne vozidlo s karosériou Gran Turismo s 5-litrovym
motorom z pretekdrskeho vozidla 450S.

Vedenie automobilky sa rozhodlo pre stavbu limitovanej verzie
vozidla, ktoré dostalo typové oznacenie Tipo 103 a stalo sa znd-
mym ako Maserati 5000 GT ,,Shah of Persia“.

Giulio Alfieri uprednostnil dpravu podvozku z modelu 3500
GT pred modifikiciou podvozku z pretekdrskej 450S-ky. Mno-
ho komponentov z typu 3500 bolo uz vyskasanych a osvedéenych.

Bertone z Turina a Touring z Mildna urobili prvé navrhy karo-
sérii pre $acha. Reza Pahlavi sa rozhodol pre ndvrh Carla Felice
Bianchi Anderloni z podniku Carozzeria Touring, v ktorej moz-
no ndjst prvky perzskej architektury. Jeho vozidlo bolo modrej
metalizy s ¢islom podvozka AM 103.002 a bolo dodané sachovi
21.8.1959. KedZe automobilka Maserati sa chcela prezentovat
novym typom na autosaléne v Turine v roku 1959, vyrobila druhy
automobil s &slom podvozku AM 103.004 zelenej metalizy.

Mnoho zndmych, bohatych a vplyvnych osobnosti cheelo vlast-
nit 5000-ku. Maserati v rokoch 1960 az 1965 ich vyrobilo celkom
34 kusov. K zndmym osobdm, ktoré vlastnili tieto vozidld patril
Princ Aga Khan, taliansky priemyselnik Giovanni Agnelli, ame-
ricky $portovec Briggs Cunningham Ferdando Innocenti, brit-
sky filmovy herec Stewart Granger, alebo Adolfo Lopez Mateos,
ktory bol v rokoch 1958 az 1964 mexickym prezidentom. Ma-
serati 5000 GT bol automobil s individuilnou karosériou, ktort
dodalo osem roznych karosdrni. Najvicsi pocet, 22 ks, zhotovili v
spolo¢nosti Allemano, po 3 ks v spolo¢nostiach Touring a Frua,
2 ks v karosarni Monterosa a po jednom vymodelovali Bertone,
Pininfarina, Ghia a Michelotti.

Iréniou osudu je, Ze jeho krajina ma velké zasoby ropy a zemné-
ho plynu, no Zivotnd uroveii tomu nenasved¢ovala. Naopak, situd-
cia obyvatelstva sa zhorovala. Neriesenie ekonomickych problé-
mov, bezhlavé rozhadzovanie pefiazi okrem iného i za drahé autd
vytstili do revolicie, ktord prindtila vlddeu oddist do exilu. Tazko
chory $ah zomrel v egyptskej Kahire 27. jula 1980.

V Amerike narodeny rakisky filmovy producent ceského
povodu Alexander Josef Kolowrat-Krakovsky bol jednou z le-
genddrnych postdv automobilovych dejin, ktory v obdobi pred
prvou svetovou vojnou vybojoval pre mladoboleslavski toviren
Laurin & Klement niekol'ko §portovych spechov. V decembri

minulého roku uplynulo 100 rokov od jeho imrtia.

Alexander, zndmy ako Saga, bol skuto¢nym rytierom vtedajsej
modernej doby. Bol vzdelanym a cielavedomym muzom, vtipnym
spolo¢nikom, autorom mnohych veselych prihod, ale aj nobles-

V Koprivnici sa auta vyrabaju

21. MAJA 1898 SA USKUTOCGNILA PRVA DIALKOVA
JAZDA Z KOPRIVNICE DO VIEDNE

Historia vyroby automobilov na izemi Ceska sia-
ha pred rok 1900. Vo vtedajsom Rakisko-Uhorsku
boli prave Cechy a Morava tou najpriemyselnejsou
¢astou monarchie. Rozvoj strojérskej vyroby a hut-
nictva sa stali predpokladom automobilovej vyroby.
Laurin a Klement uz v roku 1895 vyrobili prvé ,mo-
tokolo s vybusnym motorom*a o dva roky neskor na
Morave bol vyrobeny prvy automobil.

NW Prisident sa povazuje za prvy, industridlne
vyrobeny automobil nielen na Gzemi prvorepubli-
kového Ceskoslovenska, ale vobec prvy v monarchii,
ktorej sme boli vtedy sucastou i my. V lete roku 1850
kopfivnicky rodak Ignic Sustala zacal s vyrobou ko-
Ciarov. Ro¢nd produkeia v sedemdesiatych rokoch
19. storocia sa pohybovala okolo 1200 kusov a
manufaktirna vyroba neustle réstla. Velky vyznam
pre podnik malo napojenie Kopfivnice na Zelezni¢-
nd siet. Na tento fakt Sustala pohotovo zareagoval
av roku 1882 zacal s vyrobou Zelezni¢nych vagénov
a kolajovych vozidiel. Rastuci kapital a rozsirovanie
vyroby si vyziadali zmenu formy podniku na akcio-
v spolo¢nost. V roku 1891 vznikla Kopfivnicka va-
génka, vtedy este s nemeckym ndzvom Nesseldorfer
Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft (N.W.). Potom, ¢o
sa generdlnym riaditelom stal Ing. Hugo Fischer
von Réslerstamm, nabrala spolocnost silny germa-
nizaény kurz.

nym dzentlmenom so silnym socidlnym
citenim, pre ktorého nebol problém spat
na slame vedla svojho mechanika. Bol
viade a vetkymi oblubeny.

Sportovﬁ kariéru zacal na bicykli, av-
sak rychlo presedlal na motocykel, a
to znacky Laurin & Klement. Ked sa v
roku 1906 zacala v Mladej Boleslavi vy-
roba automobilov, bol jednym z prvych,
ktori sa uspesne pretekali na autdch tej-
to znalky. Vavriny zbieral nielen v mo-
narchii, ale aj za jej hranicami. Niekedy
autd poskytol vyrobca, ale vicSinou islo
o vozidld, ktoré si v tovarni sim kpil.

Jeho otec zo strachu o syna a z obavy,
7e zanedbava svoje §tudid vo Svajéiarsku
(chovu zvierat), branil Alexandrovi zi-
Castilovat sa automobilovych pretekov.
Preto musel na zaciatku svojej kariéry

Niet pochyb, ze s myslienkou vyroby automobilu
prisiel do Kopfivnice nemecky podnikatel z Liberca
Theodor von Liebieg. Ten uz v roku 1893 kupil v
Mannheime automobil Benz Victoria, ktory bol vo-
bec prvym automobilom jazdiacim v Cesku.

V roku 1895 vagénka kupila niektoré patenty
spolocnosti Benz s cielom roz§irit vyrobu o automo-
bily. Za vediceho majstra zimocnickej dielne vyme-
novali Leopolda Svitéka. Ten sa stal nielen duchov-
nym otcom prvého Ceského automobilu, ale aj jeho
prvym konstruktérom. Mnohé suciastky si vyrabal
sim, kedZe v tom Case neexistoval Ziadny vyrobca
automobilovych dielcov.

K stavbe prvého, fabricky vyrobeného automobilu
na Gzemi Rakusko-Uhorska prispel znacnou mie-
rou barén Theodor von Liebieg. Vdaka priatelskym
kontaktom s automobilovym konstruktérom prvého
benzinového automobilu Karlom Benzom dohodol,
ze Benz do Kopiivnice dodd jeden zo svojich $ty-
roch novych dvojvalcovych motorow.

Konstrukcia novo vyrdbaného auta &iastocne vy-
chddzala z automobilu Benz Phaeton. Do vozidla
bol namontovany originilny motor mannheimskej
automobilky a inZinieri Rumpler, Sage a samozrej-
me Svitdk vniesli do konstrukeie niekolko origindl-
nych prvkov a zlepsSeni, ¢im vznikol dplne odlisny
automobil. Na pomocnych pricach sa zacastnil
i Cerstvy absolvent viedenskej priemyselnej skoly

Hans Ledwinka.

ORIGINAL PRVEHO SAMOHYBNEHO VOZIDLA VYRO-
BENEHO V KOPRIVNICI STOJI DNES V NARODNOM-
TECHNICKOM MUZEU V PRAHE

Startovat tajne, pod pseudonymom Klatovsky. Za
legendirnu jazdu sa povazuje jeho $tart na jazde do
vrchu Gaillon v roku 1909. Tovéren pripravila pre-
tekdrsky $pecidl, ktory poslala Zeleznicou do miesta
konania pretekov. Kolowrat sa tam vybral ,po osi
na svojom starSom cestnom vozidle znacky Lau-
rin&Klement model F. Po prichode Sasa usilovne
trénoval na svojom ojazdenom vozidle a ¢akal na
pretekdrsky Specidl. Ten viak neprisiel vcas, a tak
Kolowrat §tartoval so svojim vozidlom.

Pre zmensenie hmotnosti z neho odmotoval, ¢o
sa dalo a - nejaky neznimy outsider Klatowsky po-
razil ostrieland konkurenciu a preteky vyhral. Ot-
cova smrt v roku 1910 viedla k postupnému ttlmu
Alexandrovych pretekarskych aktivit. V roku 1912
sa prestahoval do Viedne, kde sa viac venoval svoje]
druhej vésni, a to filmu. Alexander ,Sasa" Kolowrat
zomrel 4. decembra 1927 vo veku 41 rokov na rako-
vinu pankreasu.

uz 120 rokov

Auto malo kvapalinou chladeny dvojvalcovy $tvor-
taktny motor Benz zdvihového objemu 2714 cm® s
vykonom priblizne 5 kW pri 600 otickach za mi-
nitu, ktory bol umiesteny vzadu. Podvozok i ka-
roséria typu Phaeton kopirovala kopfivnicky kociar
Mylord. Vpredu bol upevneny ozdobny funkény
ndraznik, ktory neskor zohral vyznamnu dlohu pri
patentovych sporoch.

Na sklonku roku 1897 prehlésil Leopold Svitak:
»Prvy Cesky automobil sa stal skutoénostou, nasa
snaha nebola zbyto¢nd! Zaradili sme sa medzi prvé
ndrody, ktorym sa podarilo prerazit hradzu, ktora
postavili storo¢ia... Uz nielen Zeleznice a furmani,
ale aj kociare bez koni pomézu skritit vzdialenosti
a zbliZit ndrody.

Prva cesta nového vozidla viedla do Viedne, na
vystavu rakaskych autovyrobcov, ktord sa konala v
rimci jubilejnej vystavy venovanej 50. vyro¢iu nd-
stupu na trén cisira Frantiska Josefa I. Automo-
bil odisiel do Viedne po vlastnej osi 21. mdja 1898.
Stvorclenni posidku tvorili automobilovi aristo-
krati, a to ¢erstvo menovany predseda novovzniknu-
tého rakidskeho automobilového klubu gréf Gustav
Potting a Persing, ¢len spravnej rady Kopfivnickej
vagonky (a neskor dodévatel motorov pre kopfiv-
nicku automobilku, vyribanych vo Viedenskom
strojarskom podniku bratov Hardyioveov), William
Edward Hardy a liberecky podnikatel a zakladatel
Nemecko-Ceského autoklubu Theodor von Liebieg.
Automobil riadil sim riaditel Kopfivnickej vagénky
Ing. Hugo Fischer von Roslerstamm. Podla Liebie-
govych poznimok, ktory cestu priebezne dokumen-
toval, auto absolvovalo celd 328 kilometrov dlhd
cestu bez problémov. Vozidlo bolo vlastne darom
Kopfivnickej vagénky novému Rakiskemu automo-
bilovému klubu. Na pocest prvého prezidenta klubu
auto neskor dostalo meno Prisident.

V jeho vlastnictve ostalo az do skoncenia prvej
svetovej vojny. V roku 1918 bolo vozidlo vritené do
Ceskoslovenska a stalo sa zikladom automobilovej
zbierky Nérodného technického mizea v Prahe.

77



MOTor

Nova technika

Komu sa nechce demontovat plechy,
no vidiet by chcel viac...

NuzZ kostra - ale aka! (v M 1:18)

jednu zo svojich budicich $pickovych
Onoviniek zo samotného vrcholu  ce-
losvetovej pyramidy najvyssej auto-

P »Coje
atraktivnejsie: s
havom ¢i bez?

Trojuholnikové

ramena moder-
ného zavesenia
prednych kolies

s jemne vriibko-
vanym brzdovym
bubnom - kolesa
mozno shimat
pohodine a
rychlo
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mobilovo-modeldrskej kvality, ho nemecko—¢inska spolo¢-
nost CMC/Classic Model Cars z nemeckého Fellbachu
(s tromi reprezentciami vo svete: USA. Hongkong, Cina)
ohlésila uz v roku 2015 — pri prilezitosti svojich 20. naro-
denin. Po dvoch rokoch, na prelome rokov 2017/2018 je tu,

v Cervenej farbe bez dalSieho oznacenia (katalégové ¢islo:

4 Uverite, 7e
model, ktory sa
vojde na muzsku
dlan,

bol poskladany
rucne z az 1598
jednotlivych
dielcov?

P » | pohl'ad zozadu moze
byt rézny - a zaujimavy pre

kazdého inak...

M- 175) - pre radost nie-
len vyslovene $portovo la-

4 <Pohrad

do kokpitu bolidu
F1 z 50. rokov
20. storocia po-
sobi spartansky,
ale-ajvM1:18
st sedadlo a
opierka hlavy po-
tiahnuté pravou
kozou!

denych modeldrov & nd-
ro¢nych
Zhriime preco; no predtym

v nadpise objavilo aj slovo
gréckeho pdvodu z oblasti

zberatelov.

objasnime, ¢im to, Ze sa uz

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian Ga§parik)

\HANOCNO NOVODOCNY

Aj ked tento ,drobc¢ek do muzskej dlane® (v M 1:18!) na prvy pohlad vyzera vcelku
nenapadne, pravdou je, Ze v skuto¢nosti musel byt ru¢ne poskladany z neuveritelnych
1598 dielcov. Ide teda o ozajstny $perk z histérie F1 — ¢im ale ani zdaleka este o sebe
neprezradza vietko...

astronémie, bolid: pretoze ho pouzivali uz stari Gréci pred
nasim letopoctom, kedy prave ich jazyk plnil dlohu sveto-
vého jazyka ¢.1 - hlavne v oblasti Stredomoria. Slovo bolid
sa pouziva dodnes — na celom svete. Lebo znamend velmi
jasne svietiaci meteorit... V 50. rokoch 20. storo¢ia sa no-
vinka Lancia D50 mala stat vyvesnym Stitom automobilo-

4 < Zaujimavy
pohlad

na novinku
zozadu - aj
kvoli mnozstvu
detailov...

vej znacky Lancia v F1, no udialo sa okolo nej aj mnoho
iného: sldvny automobilovy konstruktér Vittorio Jano, ta-
liansky automobilovy névrhdr madarského pdvodu (= Vik-
tor Jénos - ¢itaj Janos), narodeny v San Giorgio Canavese
(1891 - 1965) totiz dostal od automobilky Lancia objed-
névku na novy pretekdrsky automobil: modernejsi, krajsi, a
hlavne rychlejsi, ako ostatné porovnatelné vozidla konku-
rencie (hlavne Mercedes W 196)! Co splnil: 20. februdra
1954 jeho vozidlo predstavili verejnosti. Td sa dozvedela, ze
tento monopost md 2,5 litrovy V8 motor s 90° uhlom me-
dzi blokmi valcov, schopny vyvinit vykon 260 konskych
sil... a vdaka tomu dosahovat rychlost az 300 km/h! Jano
ho umiestnil , s 12° uhlovou dislokéciou, sikmo pozdfi osi
vozidla vlavo, kde bol hlboko integrovany do jeho samo-
nosného rirkového Sasi, s ktorym vytvoril pevnd sicast. To
umoznilo posunutie spdjacicho (,kardanového®) hriadela
z0 stredu na lavd stranu, ¢im sa vytvorilo miesto pre hibsiu
polohu sedadla, a posilnila sa nielen jeho stabilita na prete-
karskej drahe, ale aj rad acrodynamickych vlastnosti... Ty-
pickym znakom novinky boli jej dve Stihle nidrze na zéso-
bu paliva s objemom 2x200 litrov, umiestené medzi volne

» Sikmo zabudovany motor (po odstraneni krytu) to
k obom nadrziam s palivom po bokoch vozidla d'aleko
nema...

stojace koles — dost nato, aby palivo vystacilo na celd trasu
pretekov, o Setrilo ¢as — uz Ziadne dodato¢né tankovanie!
Ale aj postupné zmenSovanie celkovej hmotnosti pocas
pretekov vdaka nim este viac zlepSovalo stabilitu vozidla...
Vyhoda oproti konkurencii, ktord mala zdsobu paliva v
zadnej Casti vozidiel... Masina bola tu, vybrat ete pretek-
rov, ktorf by z nej dokdzali vytazit maximum... Sancu do-
stali Talian Alberto Ascari (1918 - 1955) s ¢slom 26 (M
- 176), dvojndsobny GP majster sveta 1952/53 a Talian
Luigi Villoresi (1909 - 1997) s &slom 30 (M - 177) - a
neskor aj dalsi... Debut prisiel uz 24. oktébra 1954 na GP
Spanielska vo Valencii, kde A. Ascari v tréningu dosiahol
najlepsi ¢as, takie smel Startovat z najlepsej pozicie/pole-
position. Zial, z pretekov vypadol... Smoliar: v roku 1955
sice este dvakrit vyhral preteky uz pred sezénou F1,no to
sa do svetového majstrovstva nezapoCitavalo. Viedol aj na
GP v Monaku, ale tam v ostrej zdkrute pri pristave ho ¢a-
kala smola... zmietol pol tucta balikov slamy, uréenej pre
takyto pripad... Smrti unikol tym, Ze z auta vyskocil - rov-
no do slanej vody pristavu. Ked ho z nej vytiahli, prebral sa
—kto md $tastie, toho sa drzi - na jachte vtedy najbohatsie-
ho muza na Zemi, gréckeho lodiara, miliarddra A. Onasisa
(1906 - 1975). No toho, za ktorym tak Salela grécka opernd
diva Maria Callasovd (1923 - 1977) s naozaj zdzracne

P> > Esteticky a aerodynamicky
mimoriadne inovativny pre-
tekarsky bolid F1 z 30. rokov
minulého storocia: CMC Lancia
D50 1954/1955 v kralovskej
mierke M 1:18 (M-175). Jeho

dve stihle palivové nadrze na
bokoch zvonka - medzi vol'ne
umiestenymi kolesami - urobili
jeho konstruktéra Vittoria Jana
(1891 - 1965) svetoznamym -
isteze, nielen ony...

krasnym hlasom — on viak uprednostnil vdovu po zavraz-
denom americkom prezidentovi JFK - Kennedym (1917
- 1963). St’astn}i ale nebol z nich nikto: opernej dive
prasklo od Zialu srdce, Onasis bol este otrvenejsi, a
Jacquelin Kenedyovej- Onasisovej zostal pre radost len...
shoping. Nakupovala ako divd — vraj naraz za kontajner -
kto normélny uz by mal z toho radost? A sikromn4 testo-
vacia jazda na ndrodnom autodréme Monza (na aute pozi-

Pri pohl'ade zhora
temer nevnimame
obe obrovské

benzinové nadrze
po prvy raz upevnené na vozidlo zvonka

¢anom od kamarita) neskor skoncila Ascariho smrfou...
Myslite, ze toto vsetko spdsobilo i to, Ze len 1500 kusova
limitovani séria CMC Lancia D50,1955 Monaco GP s uz
aj Startovacim &slom 26 v M 1:18, Alberto Ascari (M -
176) bola v nasich Casoch vypredand skor, ako ju vyrobili?
Tak & onak, smrt Ascariho spolu s nedostatkom financif
Scuderie Lancia donitilo automobilku Lancia predat svoju
pretekdrsku diviziu aj s D50 automobilke Ferrari... Ktorej
inZinieri sa rozhodli koncept D50, prekopat” — na GP pre-
tekoch v roku 1956 uz figurovali... vozidld Lancia Ferrari
D50...a Argentinéan Manuel Fangio (1911 - 1995) vyhral
svoj §tvrty titul majstra sveta. Pride na rad v CMC aj neja-
ky dalsi model s pretekdrskym ¢islom? Berte na to jed, ved
jeden uz prisiel: CMC Lancia D50, 1955 Monaco GP
Startovacie ¢islo 30, Eugenio Castelloti (M - 177) - ten
eSte vypredany nie je; o fiom uz inokedy... mozno. Ved kto-
vie: potom, ¢o prakticky vietci velkosériovi vyrobcovia au-
tomobilovych modelov en miniature (ocividne kvoli zme-
nenym licenénym poplatkom) prisli pred vyse rokom o
sancu méct modely velkej znacky Ferrari vyrdbat... nebesd
asi vedia viac — ale nepovedia ni¢. KedZe nis dnesny ¢linok
je vlastne monografia, uvedme i technické idaje o predlohe

Lancia D50 - tusite, kde si ho spolo¢nost CMC bola na
milimeter presne zmerat? V reStaurdtorskej spolo¢nosti
pretekdrskych vozidiel F1 z dob minulych: Jim Stokes
Workshop Ltd. - predstavovany model CMC ¢. M.175
presne zodpovedd tam objavenej predlohe. My uZ vieme,
Ze predloha, monopost s volne stojacimi kolesami mal
mriezkovity rirkovy rim tak, ako ho m4 aj exaktne zmen-

seny CMC model v M 1:18 - hotovd krdsa pre znalcov

Treba uznat:
naozaj aj krasne pozadie...

matérie! Co som zistil uz pred rokmi, kedy ja sdm som sa
nadchol pre ktorysi motor z modelov CMC, ponikany
osobitne v $pecidlnej vitrinke, kym kolega Koubek dal
prednost inej vitrinke — s podobnym rirkovym Sasi. Nuz,
mne sa zalibila optika motora hlavne kvoli aZ tolkym de-
tailom, jemu stacila ,len klietka“... Moj respekt! Ved kym ja
by som si uz za volant dnes netrifol, on riadi auto skvele a
bezpecne - a aj si ho dokdze sim opravit! Pokracujme ale
pri spominanej predlohe: motor s ,vitanim® a zdvihom
73.5 x 73,1 mm - pevni sucast “kostry, ma zdvihovy ob-
jem valcov 2 488 cm’® (dva ventily na valec, ovlddanych
dvoma vatkovymi hriadelmi v hlave valcov, priprava pali-
vovej zmesi §tyrmi karburatormi — Solex P IT - dve zapalo-
vacie svieCky pre kazdy valec, 5-stupiiovd prevodovka je
umiestend za pilotom, vikon 200 koni pri 8000 ot./min.,
najvicsia rychlost 300 km/h (v zavislosti od nastavenia, so
suchou klukovou skrifiou); rézvor niprav 2280 mm, roz-
chod prednych/zadnych kolies 1924/1330 mm, celkovi
dizka/sirka/vyska  monopostu 3570/1600/1001 mm a
hmotnost prizdneho vozidla 620 kg. A zaujimavosti mo-
delu CMC Lancia D50 1954/55 v M 1:18 v kocke? Po-
skladany bol ru¢ne z uz spominanych 1598 jednotlivych
dielcov, nezabudlo sa na ziadny z jeho agregitov, opome-
nuty nebol ani Ziadny drotik kabeldze... Nechyba snimatel-
ny a blokovatelny kryt nad motorom, ochranné sklo okna
proti vetru je pohyblivé, oba vyfuky si kovové - zhotovené
tak, ako aj zadnd ndprava De-Dion s pozdiznym vodiacim
ramenom opticky zmodelovanym takisto do najmensich
detailov, predna kovovd ndprava s dvojicami  trojuholni-
kych ramien, s timi¢mi s tlakovym olejom je funkénd, mas-
ka chladica poskladand ru¢ne z jednotlivych pasikov z ne-
hrdzavejucej ocele (a nisledne lakovand vo farbe vozidla),
aj cely chladiaci systém je detailne poskladany z prislus-
nych Casti - préve tak exaktne st poskladané aj vietky ole-
jové a benzinové potrubia, uzdvery krytov palivovych i
olejovych ndrzi sa daju otvirat/zatvirat, inak aj spartan-
sky vybaveny kokpit, v zhode s predlohou, ma sedadlo i
opierku hlavy potiahnuté pravou kozou. Dokonale ruéne
vyskladané kolesd s kovovymi rfikmi sd, ako v CMC uz
tradicne, aj s kvalitnym ocelovym nehrdzavejicim vyple-
tom napinanym rucne - a do rimikov upevnenych presne
tak, ako tie skutocné — po posledny detail. Kto sa chce na
niektoré prizriet poriadne zblizka, staci, ak uvolni kovové
centrdlne matice s favo/pravym zavitom —v M 1:18. A po-
kial'ide o lak vozidla — vy$siu kvalitu nendjdete ani na naj-
drahsich limuzinach dneska! Ale je tu aj osobitné prislu-
Senstvo: batériovy Startovaci vozik s externym Startovacim
pristrojom. Skrdtka vSetko, aby ste sa z duse pohrali, a
pritom sa vobec neunavili. Lebo ludsk4 hravost prindsa do
zivota (¢loveka - no nielen fudi) hlavne radost... a pritom
vidy navyse ako odmenu aj nové poznatky!
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A N3lezy z knieZacieho hrobu

Na zimu sa stahuji horali z hor do podhoria,
aby zimu a Novy rok prezili v teple domova,
zhodnotili minuly rok a spriadali plany na nevy-
spytatelnd, nahodnd budicnost. O tom, ¢o pri-
nesie, iste netusili ani v popradskej mestskej cas-
ti Matejovce, do ktorej sa dostaneme cez Stary
Smokovec. Pri stavbe tamojsieho priemyselného
parku koncom oktébra 2005 nasli vzacny poklad.

Z dovodu stabilizicie podmécanej plochy na
jednom mieste staveniska bagrista vyhbil jamu a v
hibke 2 - 3 m narazil na dreveny opracovany trim.
Najskor si myslel, Ze ide o bunker z druhej sveto-
vej vojny a tak ho zacal rozoberat. Vobec netusil,
Ze prave urobil jeden z najvacsich archeologickych
objavov. A to nielen na Slovensku. Nadvihol ¢ast
stropu, dalej v§ak uz nepokracoval. O nileze infor-
movali archeolégov. Odbornici z Archeologického
tstavu SAV z Nitry predpokladali, Ze tam nie je len
ten jeden trim. Prva obhliadka ukizala, Ze viaceré
staroveké tramy zakryvaju knieZaciu hrobku starg
priblizne 1500 rokov! Po obhliadke vyskumnici
vietko pozakryvali a opit zasypali hlinou, pricom
dufali, Ze este tu jednu zimu nélezisko vydrzi. D6-
vod? Ako to uz na Slovensku byva - financie. Mu-
seli pockat na jar, kedy sa pustili do podrobného
archeologického vyskumu. V niro¢nych terénnych
a poveternostnych podmienkach trval vyskum sty-
ri mesiace. Zistilo sa, Ze ide o drevent komorovii
konstrukciu zapustenu do ilovitého podlozia, vyro-
bent zo smrekovca. Dosky boli spajané kazetovym
systémom alebo perodrizkou, v hornej ¢asti zapa-
dali do list. Rovnako bola postavend aj sedlova stre-
cha malej hrobovej komory. Tu je priamy dokaz, ze
technoldgia, ktord sa pouziva dodnes, je stard mini-
milne tych 1500 rokov! Komora mala dvojita ste-
nu, ktoré ju izolovala od okolitého terénu, pricom
ako izolant stavitelia pouzili bukové drevené uhlie.

Postavit takito hrobku bolo v tych ¢asoch uréite
mimoriadne zloZité. VyZzadovalo si to nasadenie
velkého mnoZstva zruénych remeselnikov a zrej-
me aj nemdlo penazi. Napriek vykradnutiu hrobu,
asi len niekolko desatrodi po pochovani kniezata,
medzi nélezmi sa zachovali niektoré Casti povod-
ného hrobového inventira. Mftvy, z ktorého sa
zachovalo iba niekolko &ldnkov prstov, stavcov a
rebier, bol zrejme obleceny v honosnom richu s
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sikmi a remienkami, bohato vySivanom zlatymi
nitami. Obuty bol v kozZenych topankach, z kto-
rych sa zachoval len jeden kus. Podla sivekych
analdgii a pisomnych antickych pramenov sa dd
predpokladat, Ze bol polozeny na nejakom koberci
na pohovke, ktord bola pravdepodobne z tisového
dreva. Mohla v8ak byt pltovand napr. bronzom, ¢
inym plechom. Z drobnych nélezov sa zachovalo
len strieborné sidlo s drevenou rickou zdobené
zlatou féliou a bronzovy hrot ipu zasunuty v ste-
ne hrobky. Jedine¢nym nélezom boli sklené hracie
Zetény a vyrezdvand ozdobnd hracia dosticka zo
spolocenskej hry, na jednej strane Sachovnica a z
druhej strany ,mlyn“. V medzere medzi komorami
sa nachddzalo osem hlinenych nidob a bronzové
vedro. V dobrom stave bol aj priteny kosik a zvySok
posmrtnej potravy, zrejme bravovej Sunky zakrytej
lykovou rohozou. Archeolégovia sa viak istotne
najviac potesili nalezu privesku zhotoveného zo
zlatej mince rimskeho cisdra Valensa z roku 375,
ktory asi vypadol vykrddacom pri vynisani koristi,
ked zapadol v medzere medzi komorami. Najpo-
sobivej$imi Castami siboru objavenych pamiatok z
objektu sd unikdtne ¢asti dreveného nébytku. Me-
dzi nimi sa vynima okrithly stolik z topola vyrobeny
na ststruhu, stoléek a ¢ast pohovky. Strieborné nity
a kuasky plechu naznacuju, Ze nibytok mohol byt
potiahnuty nejakou litkou. Kto bol tento délezity
neboztik? Vdaka dochovanym kostiam antropolég
urcil, ze $lo 0 20-25 roéného mladého muza s pred-
pokladanou vyskou 172 cm. Podla analyzy DNA
sa mftvy narodil niekde medzi Volgou a Uralom,
teda vychodne od ndsho dzemia. Analyzou zuba
sa zistilo, Ze dlhé obdobie vsak prebyval pod Tat-
rami. Vobec sa nevie odkial presne sa k ndm dostal
a ¢o viedlo jeho sikmerioveov, Ze ho pochovali v
kraji pod tatranskymi kon¢iarmi. Jeho meno je ne-
zndme. Odbornici vylucili, Zeby i8lo o kvidskeho
krila Gabiniusa, ako to naznacovali $pekuldcie pri
pociatkoch fantastického archeologického objavu
pri Matejovciach. Jeho sikmeriovcom bol mozno
Vandal Stilicho, najvicsi rimsky vojvodca tych Cias.
Totiz mnohi barbarski néelnici boli v tej dobe

» Minca z obdobia ciséra Valensa
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HROBKA
slovenského Tutanchamona

prelamovanymi koncami a lemami, koZenymi pa-

rimskymi vojvodcami. Je mozné, Ze aj tento mlady
muz slazil v rimskej armade. Obdobie, do ktorého
spada tito udalost, bolo v Eurépe velmi turbulent-
né. Obrovské masy obyvatelstva sa dali do pohybu
v stvislosti s obdobim ,velkého stahovania naro-
dov*, spdsobenom expanziou kocovnych kmerov
Hunov. Po vykridacoch hrobky zostali aj néstroje,
ktorymi kopali a vylamovali hrobku. Takto sa do
poskodenej hrobky dostala voda a il. Paradoxom je,
ze ,vdaka“ vykrada¢om sa obsah hrobky tym doko-
nale zakonzervoval na jeden a pol tisic rokov!

Do konca novembra 2006 sa robil terény vy-
skum v oblastiach archeoldgie, textilu a koze,
dendroldgie, palynolégie - vede o peli a sporach,
archeobotaniky, geologie a geofyziky. Spracovava-
la sa terénna dokumenticia a vykondvala zdkladnd
konzervicia. V roku 2007 sa pripravoval transport
skoro 30 ton vzdcneho archeologického materid-
lu do Nemecka. Od roku 2008 do roku 2012 sa
robil vyskum, konzervicia a dokumentovanie viac
ako 300 predmetov ndjdenych a identifikovanych
v hrobke. Podielali sa na tom Archeologicky ustav
SAV Nitra, Schleswig-Holsteinische Landesmu-
seen a Zentrum fur Baltische und Skandinavische
Archiologie Schleswig. Artefakty z hrobky a ko-
strové pozostatky analyzovali §pickové laboratérid
v Dinsku & USA. V nemeckych laboratéridch sa
nabytok konzervoval vo vikuovych komorich z
prostriedkov eurépskeho kozmického programu,
nakolko z tohto obdobia sa v nad alpskej Eurépe
nikde inde v takom rozsahu nezachoval!

Od roku 2012 je vi&sina exponitov po doklad-
nom osetreni a zakonzervovani opit na Slovensku.
Je pre nds zial typické, ze az v decembri tohto roku,
konecne po komplexnej rekonstrukeii budovy Pod-
tatranského muzea v Poprade, bola vykonand pri-
prava pit miestnosti na prvom nadzemnom podla-
Zi a jedna v suteréne, uréenych na novid expoziciu
tohto celosvetovo uznivaného unikétneho arche-
ologického nilezu. Paradoxom je, Ze z finanénych
dévodov expozicie nebudu spristupnené!!!

Prianie na Novy rok? Vizme si viac seba a nasu
histériu, priatelia Potuliek. Bez pevnych koreiiov
kazdy strom vyschne, a v tejto dobe obzvlast!

Teraz uz od

18 390 €

+ zimné pneumatiky zadarmo
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SPORTAGE

Kia Sportage - spolahlivé SUV so 7 ro¢nou zarukou

Nastartujte novy rok stglovo a zazite elegantnu jazdu v meste, Sportovi mimo
neho, alebo bezstarostny vylet do prirody. Vdaka nespornej kvalite

a inteligentnym technoldgiam Kia Sportage hravo spini vsetky vase ocakavania.
Vyuzite mimoriadnu novoro¢nu zlavu vo vgske az 1600 €, ku ktorej navyse
dostanete sadu zimnygch pneumatik zadarmo. Ziskajte Kia Sportage

teraz uz od 18 390 €. Viac informacii na www kia.sk.

VYROBENE NA (D ZMNE
SLOVENSKU 52 QB Saoarmo

LiZING
BEZ NAVYSENIA

@

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Blizsie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
Kombinovana spotreba paliva 4,7-7,6 1/100 km, emisie CO,: 124-177 g/km. * Zaruka 7 rokov/150 000 km. Uvedené ceny st vratane 20% DPH. Obrazok je ilustra¢ny.

NA STVRTINY
BEZ NAVYSENIA

The Power to Surprise

@ KIA SELECT



Novy Opel ,

GRANDLAND 2X

« Panoramatickd parkovacia kamera - zobrazenie 360°

» Kontrola trakcie IntelliGrip - 5 volitelnych reZimov jazdy /

« Objem batoZinového priestoru az 1 652 litrov”

Uz za

18290 €

opel.sk

BUDUCNOST PATRI VSETKYM

R e Tt )

':"'-I.- + _l_, |-||'r

Kombinovand spotreba a emisie CO,: 4,0 -5,21/100 km, 104-120 g/km. Zobrazeny model je ibailustrativay
amdZze zobrazovat vybavu za priplatok. * Objem batoZinového priestoru pri sklopeni zadnych sedadiel.



