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LKT na pásoch
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systém MBUX
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Lexus LF-1 Limitless
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Kombinovaná spotreba a emisie CO2 automobilu ŠKODA RAPID EXTRA: 4,0 – 4,9 l/100 km, 103 – 115 g/km. Ilustračné foto.o.

BONUS EXTRA

1 700 € 

ŠKODA RAPID 
  V EDÍCII EXTRA 
  MÁ VŠETKO

Kto by ju nemiloval.

skoda-auto.sk

Nová ŠKODA RAPID SPACEBACK EXTRA je tu pre vás teraz s�EXTRA výbavou, 
ktorú ocení celá vaša rodina.

A    navigačný systém AMUNDSEN
A   automatická klimatizácia CLIMATRONIC
A   elektrické ovládanie všetkých okien
A   parkovacie senzory
A   svetelný a�dažďový asistent

 A    trojramenný multifunkčný volant 
s�ovládaním telefónu a rádia

 A   štýlové 16“ disky EVORA
 A   tempomat 
 A   a�oveľa viac

Rozhodnite sa pre modely EXTRA s bonusom EXTRA až do 1 700 € 
a získajte 5-ročnú záruku a možnosť financovania s 0 % úrokom.
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II   historické vozidlá   II    Rubriku vedie: Ing. Valentín Zbyňovský

Pred 40 rokmi 
sa skončila výroba
„chrobáka“
v Nemecku

19. januára 1978 zišiel z vý-
robnej linky posledný kla-
sický „chrobák“ v Nemecku. 
Otvorená verzia, kabriolet typ 1303, sa v spoločnosti Karmann 
v Osnabruku vyrábala ešte do roku 1980. Po tomto dátume 
výroba pokračovala ešte ďalej v Mexiku. Limitovanou verziou 
„Ultima Edicion“ 30. júla 2003 sa aj v Mexiku skončila výroba 
legendárneho Volkswagenu -s celkovým počtom vyrobených  
21 529 464  vozidiel.

Narodil sa v Klosteneuburgu pri Viedni, 
zomrel v Mníchove, ale takmer celý pro-
fesionálny život strávil v Kopřivnici. Hans 
Ledwinka  sa narodil 14. februára 1878. Zá-
močníctvu pričuchol u svojho strýka a tech-
nické vzdelanie získal na priemyslovej škole 
vo Viedni. Po absolvovaní štúdia v roku 1897 
vstúpil poprvýkrát do služieb kopřivnickej 
vagónky. Najskôr pracoval ako konštruktér, 
ale hneď sa prihlásil do dielne ako pomoc-
ník k práci na prvom automobile Präsident. 
Neskôr tu pracoval s viacerými prestávkami 
ako konštruktér, vedúci konštruktér, a nako-
niec ako technický riaditeľ až do skončenia 
druhej svetovej vojny. 

Ledwinka sa preslávil predovšetkým ako 
autor takzvanej tatrováckej koncepcie, po-
zostávajúcej z centrálnej nosnej rúry kru-
hového prierezu a výkyvných polnáprav, 
používanej v Kopřivnici od roku 1923 až 
dodnes. Zároveň je mu prisudzované aj au-
torstvo známych aerodynamických limuzín 
Tatra 77, 87, 97. Ledwinka sa poznal osobne 
s automobilovým konštruktérom Ferdinan-
dom Porschem, čo poznať aj na podobnos-
ti neskoršieho VW chrobák s prototypom 
malého aerodynamického automobilu Tatra 
V570, ktorý bol predobrazom neskorších 
veľmi úspešných vozidiel Tatra a VW.

Sám Ledwinka rád používal ako svoj sú-
kromný automobil  Tatru 87, ktorá je dnes 
vystavená v technickom múzeu v Mnícho-
ve. Po druhej svetovej vojne bol Ledwinka 
obvinený a uväznený  totalitným režimom 
v Československu z kolaborácie s nacistic-
kými okupantmi. Aj vo väzení však ochot-
ne radil konštruktérom pri vývoji nového 
povojnového aerodynamického automobilu 
Tatra 600. Neskôr, po prepustení z väzenia, 
musel Ledwinka opustiť Češkoslovensko a 
presťahoval sa do Mníchova. Zväz nemec-
kých inžinierov  mu v roku 1952 udelil čest-
né vyznamenanie a v roku 1961 prevzal od 
rakúskeho prezidenta čestný kríž  I. triedy za 
prínos vo vede a umeniu.   K jeho posledným 
konštrukčným prácam patril miniautomo-
bil Spatz, ktorý tiež využíval niektoré jeho 
originálne technické riešenia ako napríklad 
spôsob preraďovania prevodových stupňov. 
Ledwinkova koncepcia tatrováckeho pod-
vozku existuje dodnes, využívaná pri ťažkých 
terénnych nákladných automobiloch Tatra. 
Vývojová vetva aerodynamických limuzín 
so vzduchom chladeným motorom v zadnej 
časti karosérie však skončila spolu s výrobou 
osobných automobilov v Kopřivnici v roku 
1998 typom Tatra 700.

Japonci mali k svojej histórii vždy veľ-
mi pozitívny vzťah. Či sú to starobilé 
šintoistické svätyne, udržiavané záhrady 
alebo  dodržiavanie  tradícií.

Motorizmus bola oblasť, do ktorej Ja-
ponci naskočili podstatne neskôr a dlho 
trvalo pokiaľ dobehli vyspelý svet.   

Zatiaľ čo začiatkom 20. storočia bolo auto 
v Amerike a Európe už bežným doprav-
ným prostriedkom, v Japonsku behali ešte 
rikše poháňané ľudskou silou. Zvrat nastal, 
keď sa pán Kiichiro Toyoda vrátil zo študij-
ného pobytu v USA a začal v dielňach ich 
rodinného podniku, ktorý dovtedy vyrábal 
textil, skladať prvý automobil. V roku 1927 
vznikla spoločnosť Toyota Motor Compa-
ny.  Nasledovali Datsun, Daihatsu, Honda, 
Isuzu, Mazda, Suzuki, Honda, Subaru atď.  

Automobilové múzeum
v Nagoyi

Pred 140 rokmi sa narodil Hans Ledwinka 
Datsun Model 11 (1932) je pravdepo-
dobne najstarší Datsun, ktorý sa dodnes 
zachoval. Je zrejmé, že dizajn si požičali 
z anglického auta Austin 

Toyoda Model AA (1936) je prvý sériovo vy-
rábaný osobný automobil značky Toyota, ktorý 
navrhol jej zakladateľ Kiichiro Toyoda. Meno 
Toyoda sa vyslovovalo ťažko, preto značku pre-
menovali na Toyota

Tsukuba-go bolo jedno z prvých vozidiel 
vyrobených v Japonsku. Za tri roky existencie 
spoločnosti bolo vyrobených asi 130 kusov

Toyopet Crown Model RS (1955) Crown je naj- 
dlhšie vyrábaným typom automobilky Toyota, 
ktorý je v ponuke od januára 1955 dodnes.  Ide 
o vyššiu triedu automobilu. V Európe je pendan-
tom Toyoty Crown typ Lexus GS

Automobilové múzeum Toyota v japonskom 
Nagoyi, ktoré bolo otvorené v roku 1989 pri 
príležitosti 50. výročia vzniku spoločnosti 
Toyota Motor Corporation, ponúka prehľad 
automobilovej výroby nielen v Japonsku, ale 
i najznámejších áut sveta. Základ výstavy 
múzea tvorí približne 140 vozidiel svetových 
automobilových značiek. 

Subaru 360 Model K111 (1958). Spoločnosť 
Fuji Heavy Industries Ltd., ktorá pôvodne vyrá-
bala lietadlá, sa v roku 1958  preorientovala na 
výrobu automobilov.  Subaru 360 bol jej prvý 
úspešný ľahký automobil  

Datsun Bluebird Model 411 (1965) je auto 
strednej triedy. Aby sa prispôsobilo západnému 
vkusu, tvar karosérie je prevzatý z Lancie Fulvia 
(Pininfarina)

Keď som v roku 2013 múzeum prvýkrát 
navštívil, bol som milo prekvapený úrovňou 
výstavy. Očakával som vozidlá jednej značky, 
keďže múzeum sa volá Automobilové mú-
zeum Toyota. 

Mazda Cosmo Sport (1969) bol prvým špor-
tovým sériovo vyrábaným automobilom s Wan-
klovým motorom

Menej známe je pôsobenie Hansa Ledwin-
ku na pozícii konštruktéra v rakúskej auto-
mobilke Steyr. Tá neskôr v modifikovanom 
riešení taktiež použila  centrálnu nosnú rúru 
a výkyvné polnápravy v terénnych vozidlách 
Steyr-Puch Haflinger a Pinzgauer, na vývoji 
ktorých sa podieľal aj Ledwinkov syn Erich.

Hans Ledwinka zomrel 3.marca 1967 v 
Mníchove, kde je aj pochovaný. Po „nežnej 
revolúcii“ bol Hans Ledwinka Najvyšším 
súdom Českej a Slovenskej Federatívnej Re-
publiky rehabilitovaný in memoriam.

Toyota 2000GT 1967 je japonská odpoveď 
na Jaguar typ E. Dvojsedadlové kupé je výsled-
kom spolupráce Toyota a Yamaha. V rokoch 
1967 až 1970 sa vyrobilo len 337 kusov. Auto 
preslávil i Sean Connery, ktorý ho používal v jed-
nom z filmov James Bond

Isuzu 117 Coupe Model PA90 je prvý ja-
ponský automobil s motorom s  elektronickým 
vstrekovaním. Karosériu navrhol známy talian-
sky dizajnér Giorgetto Giugiaro, keď pracoval 
pre karosáreň Ghia

Nissan Fairlady Z432 (1970) To čo u nás po-
známe ako Datsun 240Z sa v Japonsku predáva-
lo s menom Nissan Fairlady Z. Ide o mimoriadne 
úspešný typ, ktorý sa vo viacerých sériách vyrá-
bal a predával i v zahraničí 

Nedávno som opäť navštívil Nagoyu, a sa-
mozrejme i múzeum, aby som si niektoré 
exponáty pozrel podrobnejšie. A opäť som 
bol prekvapený, pretože expozícia je úplne 
zmenená. Súčasné usporiadanie vystavených 
exponátov odráža postupný historický vývoj 
automobilového priemyslu porovnávaním 
vývoja automobilov vo svete s vývojom au-
tomobilov v Japonsku.

Po ľavej strane idú vozidlá 
japonskej výroby počnúc 
rikšou a končiac Toyotou 
na vodíkový pohon.

Na protiľahlej strane sa 
vždy nachádza automobi-
lový pendant svetovej pro-
dukcie, začínajúci replikou 
trojkoliesky Benz z roku 
1886. Samozrejme, nechý-
bajú tu také slávne značky 
ako Bugatti, Cadillac, De 
Dion Bouton, Duesenberg, 
Hispano-Suiza, alebo Isot-
ta Fraschini. 

Ak teda niekedy budete  
v Nagoyi a mÆte radi autÆ, 
v tomto automobilovom 
mœzeu sa nudi� nebudete.

Toyota Celica Liftback. Menom Celica Toyota 
dodnes označujú kupé. V ponuke boli od roku 
1971 až do roku 2006
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... ako je to možné? Veď tlač nie je Twitter, cez ktorý si 
dnes tak rád  vymieňa svoje  bleskové posolstvá ame-
rický prezident D. Trump so severokórejským vodcom 
Kim Čong-un-om. Kde ten prvý nazýva toho druhého 
„malým tučným raketovým mužíkom (v krajine hlado-
moru)“, pribaliac ajns-cvaj i „oheň a zúrivosť“ - a vzápä-
tí chce byť jeho priateľom... Kým ten druhý „odpaľujúc 
jednu za druhou “, nazýva toho prvého v svojej štátnej 
televízii „starým bláznom“... A zvyšok sveta?  No, nielen 
oni obaja kašlú vlastne na všetkých...  My nie - povestná  

Najväčší  hračkársko-modelársky veľtrh sveta, SPIELWARENMESSE 
2018  v bavorskom Norimbergu (31.1. – 4.2.2018) sotva zavrel svoje brá-
ny, a už tu máme prvé novinky 2018 na kolesách i krídlach z tých najlep-
ších - aj v tlačenej forme...

NOVINKY 2018
NAJVAČŠEJ AUTOMOBILKY SVETA (V M 1:87)

Treba uznať:
naozaj aj krásne pozadie...

DAF XF SSC s chladiarenským návesom - 15. pokračovanie série
„HERPA prezentuje históriu“ (v PC vitrínkach) - teraz piva... 

Ing. Štefan ŠTRAUCH 
Foto: Archív The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrián Gašparik)

▲ Hasičský Trabant 601 Kübel/Kýbeľ... z Branden-
burska 

▲ Toaletný automobil z bavorského Landshutu s lo-
gom polície na dverách kabíny  - aj v M 1:87

▲ Zadná stena skrine MAN TGL  „Nemecká pošta“  sa 
dá vyklápať aj v M 1:87 

▲ Šperky aj v M 1:87: žlté Porsche 911 Carrera 4S Cabrio, čierne Porsche 911 Targa 4S ▲ Simson KR 51/1 – moped z bývalej NDR (M 1:87/
H0)

 Retro z 80. rokov: ťahač M-B aj s prívesom – pod plachtami. V M 1:87 kupujte jednotlivo, ušetríte veľa!

▲ Fínska Ristimaa , známa svojimi atraktívne pomaľovanými „automobilovými vlakmi ktoré vyhrávajú súťaže 
krásy“ -  a jej nová Scania 20 HD Eurocombi,  „Ristimaa Fire Bird“ /Vták Ohnivák  (M 1:87)

Modrooká vlčia svorka?
Je na kabíne ťahača Volvo FH GI. na štyroch osách  (tu aj s 5-osím nízkoplošinovým
návesom) spoločnosti  „JBDT Logistik GmbH“, Eisenhüttenstadt pri Frankfurte  

▲ Pre prepravnú spoločnosť Melmer z Pitztalu (A) 
netradične:  len jednofarebný, nepomaľovaný MAN 
TGX XLX Euro s cisternovým návesom – v M 1:87

▲ Phil Collins (ročník 1951), anglický spevák, jeden 
z troch, ktorí predali vyše 100 miliónov svojich hudob-
ných nosičov –tu ho ťahá Volvo FH GI. XL 6x2... ▲ Vojenské vozidlo s kamuflážou (bude aj bez nej) 

Dingo s FLW 100 (M 1:87/H0)

Na počesť 90 rokov Aeroflotu: superjet Suchoj 100 vo víťaznom  háve (zo 7000 návrhov...) s tradičnými vzormi 
ruského ľudového maliarstva z Chochlomy

▲ 60 rokov  existencie marockej leteckej spoločnosti 
Air Maroc (vznikla z dvoch iných leteckých spoločnos-
tí) a jej jubilejný Boeing 737-800 (z PC)

„Kinderstube“/“Detská izba“ nepustí: využívame fakt, že 
najväčšia automobilka sveta (i najväčšia letecká továreň), 
HERPA, ohlasuje svoje budúce novinky s päťmesačným  
predstihom. Z nich (od januára do apríla 2018) vyberie-
me najzaujímavejšie a najkrajšie! Najprv ťahač DAF XF 
SSC s chladiarenským návesom - už 15. vozidlo najsláv-
nejšej série HERPA prezentuje históriu - tentoraz piva. 
(v r. 2016 oslavovalo  Nemecko jeho významné jubileum). 
Pripomínať históriu je dôležité - tvrdil už Marcus Tullius 
Cicero (106 – 43 pred n.l.), výnimočne múdry (starorím-
sky) politik a skvelý rečník (z toho mála normálnych až 

do našich čias): Nevedieť, čo sa stalo pred tvojím naro-
dením, znamená navždy zostať dieťaťom. Nuž eufemiz-
mus - zjemnenie reality... hoci slovo „analfabet“ poznali 
už starí Gréci. Americký poviedkár, esejista a novinár 
Ambrose G. Bierce (nar. 1842 – po Vianociach 1913 sa 
navždy stratil kdesi v Mexiku...), známy svojim Diablo-
vým slovníkom (z roku 1906, resp. 1911) v snahe zlepšiť 
aspoň trochu vzdelanosť svojich krajanov, pri hesle „his-
tória“ napísal: „História, podstatné meno; výpoveď, pre-
važne klamlivá, o udalostiach, prevažne nepodstatných, 

ktoré zapríčinili vládcovia, prevažne ničomníci, a vojaci, 
prevažne truľovia“. Už chápete, prečo som si vybral jeho, 
desiate dieťa farmárskych rodičov (z trinástich), človeka 
19. storočia, a nie (podľa M.T.Cicera) „otca dejepisu“ me-

nom Hérodotos  z Halikarnassu (484 – 425 pred n.l.)?
Ak nie úplne, pridám aj... Bierceho tatko, sedliak ako 
repa, „vychovával“ svoje deti tak, že ich tĺkol... ako žito.
Dôsledok: celoživotná trauma – i tak bol jeho syn A.G.B., 
neskôr už skvelý a bystroumný spisovateľ a novinár píšuci 
stručne, k podstate veci (pravdivo!), charakter, aký dnes 
stretneš len zriedka: keď mu ako vojakovi z tej smutnej 
štvorročnej národnej americkej tragédie Sever proti Juhu, 
občianskej vojny v USA 1861 – 1865  (kde začínal ako 
radový vojak a skončil ako major - na Lincolnovej strane 
Severu), chceli poslať jeho nazbieraný zvýšený plat, od-
mietol ho so slovami, že by to bola odmena za to, že bol 
„vrahom pre svoju vlasť“ – pucák tam, kapitán tu... Kým u 
nás dnes taký „zákonodarca“ (z ktorého ešte nikdy nevyš-
lo nič rozumné), naopak: dožaduje sa zvýšenia svojho, už 

dávno neslušne privysokého príjmu s „odôvodnením“, že 
si predsa ročne aj šesťkrát musí kúpiť aj nový oblek – kus 
za 600 eur!

Čo je dnes na Slovensku o tretinu viac, ako tzv. priemerný 
mesačný dôchodok väčšiny - i tých, ktorí nielenže riadne 
vyštudovali aj vysokú školu, ale po celý život aj pracovali...  
ale poctivo! A každý vie (s výnimkou jeho samotného), 
že mu to i tak už nepomôže... a v tom novom obleku 
odstraší jeho politickej strane ešte viac voličov z toho 
mála, čo ju ešte zo zištných dôvodov volia. Ďalšie novinky 
HERPA? M-B L 311 s plachtou nad korbou zaujal tým, 
že jeho predlohu hamburskí policajti prefarbili zelenou 
farbou mäty piepornej na... toaletné vozidlo, nezabud-
núc na dvere kabíny domaľovať aj svoje policajné logo... 
Ale aj úvahami modelárov i zberateľov: skrýva predloha 
modelu pod plachtou len malé záhradné chemické WC 
s obyčajným príklopom, či WC kabíny s dverami na za-
mykanie? A sú tam aj pisoáre? Lebo na modeli v M 1:87 
nie je nič... Zato pri žltom modeli Nemeckej pošty MAN 
TGL s kufrovou skriňou sa jej zadná pracovná plošina 
dá sklopiť – aby oživila (aj s  figúrkami PREISER) scén-
ku na koľajisku či v dioráme. Nové osobné automobily? 
Porsche 911 Carrera 4S Cabrio (v žltom pretekárskom 
laku, i v metalíze nočnej oblohy) a Porsche 911 Targa 
4S (čierny lak i strieborná metalíza). Modelové  šperky 
zhotovené na stotinu milimetra presne: ich dielce stačí k 
sebe pritlačiť – a celok drží pohromade ako zlepený - aj 
bez lepidla. Dajú sa aj rozoberať, a za volant posadiť pána 
či dámu – aj s pudlom a kufríkom plným bankoviek... 

Čosi nostalgické? Hasičský Trabant 601 Kübel/Kýbeľ z 
Brandenburska – bez dverí, celý červený, s plátennou stre-
chou - žeby proti úpalu? Hasiči z bavorského Landshutu 
dostanú nový BMW X1, tí z Goslaru VW Tiguan, a z 
Brém M-B C-Klasse T-model. Že na ne nemáte? Poteší 
retro zelený moped Simson KR 51/1z bývalej NDR! I 
retro modely nákladiakov: ušetríte aj polovicu, a ešte sa 
pritom pohráte - ak namiesto kompletnej dvojdielnej 
súpravy (ako zeleno-žltý ťahač M-B s prívesom z 80. 
rokov na obrázku) uprednostníte sériu HERPA Minikit, 
stavebnice. Čosi, čo berie dych nielen severanom? Vták 
ohnivák, 3-osí ťahač Scania 20 HD Eurocombi s 5-osím 
návesom fínskej prepravnej spoločnosti Ristimaa, známej 
krásnym pomaľovaním jej obrov na poloprázdnych se-
verských diaľniciach - nech sa pri ich hluku losy a stáda 
sobov pracú z cesty! No pozor na čiarku! – v slovenčine. 
Lebo kým starí Gréci písali „foinix“, starí Rimania “pho-

enix“ (až tak im vták z egyptskej mytológie učaroval), my 
doma by sme urobili ďalšiu chybu, ak by sme ju posunuli 
tak, ako je to od čias vzniku eurofondov zvykom nielen u 
nás aj na ministerstvách: namiesto vták ohnivák, by tu bol 
razom vták ohnívak – hovorme radšej o fénixovi!  Posvät-
nom vtákovi, čo každých 500 rokov prilietaval z Arábie 
do krajiny hieroglyfov, Egypta, aby tam znova pochoval 
svojho otca – pričom zhorel i on sám. Aby potom  vstal 
z popola –  ešte sviežejší a krajší! Čo dodnes fascinuje 

nielen umelcov, ale už aj starenky, ktoré „majú za ušami“... 
jazvy. Vďaka „chirurgom krásy“ a nimi na svojich tvárach 
neustále doťahovanej pokožke, ktorej prebytok im odrežú 
skalpelom, a čo zostalo, prišijú za ušami tak, že sa už ne-
dokážu ani normálne pousmiať...  Čo myslíte: bol aj ten 
fénixov otec až tak dobre nabalzamovaný? Lebo sa verilo, 
že bol aj praotcom Feničanov (grécky Foinikes - obchod-
níkov s purpurom). A v helénistickom Grécku aj symbo-
lom svetského panovania a moci (čo očarilo aj Rimanov)!
No hlavne – pre mladých, lebo tí ešte dokážu snívať - i 
vychovávateľ a radca ich národného hrdinu Helénov 
- Achilesa! Toho, ktorý bol slabý iba na jednej päte... 
STOP! Lebo tí starí Gréci z dvetisíc ostrovov si navy-
mýšľali až tritisíc bohov, bôžikov, hrdinov - k ďalším no-
vinkám HERPA by sme sa už nedostali... Medzi „naj-„ 
patrí aj 4-osí modrý ťahač s modrookými vlkmi na ka-
bíne, Volvo FH GI. s 5-osím nízkoplošinovým návesom 
„IBDT Logistik GmbH“, 3-osí červený MAN TGX 
XLX Euro s 3-osím cisternovým návesom „Melmer Pitz-

tal/Strecha Tirolska (A)“, Scania R´13TL 6x2 – len bie-
lo-čierny, no atraktívny ťahač s chladiarenským návesom  
„Von Wartburg“ (CH) – s fotografiami Andyho Huga 
(1964 – 2000)!
Prvého nejaponského bojovníka, ktorý sa prebojoval do 
finále MS v kjokušin karate... Volvo FH GI. XL 6x2 
franského špeditéra Sašu Fleischmanna (SFL) zas oživu-
je spevák Phil Collins; farbami hrá, z každej strany inak, 
MAN TGX XXL s chladiarenskou skriňou „Meixner/
Franské Švajčiarsko“. Sú tu aj araktívne dekorované no-
vinky zo série HERPA Military: vojenské vozidlo ATF 
Dingo s FLW 100, či bojový tank Leopard 2A7. A mode-
ly HERPA Wings – lietadiel?  Je ich kopa, ukážme aspoň 
tri – s  textami pri obrázku! Ostatné sú tak v nových pro-
spektoch HERPA CARS a HERPA WINGS (s dvoj-

mesačnou periodicitou), no ešte viac o nich v HERPA 
klubových časopisoch DER MASS:STAB (modely áut) a 
WINGSWORLD (modely lietadiel) - s podrobnosťami.
A čo tu ešte nebolo? V M 1:160/N prvé hasičské vozidlo
HERPA, M-B Atego ´10 HLF 20! Zatiaľ...
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sa robili v každej dobe, teda nielen dnes Asi vždy pla-
tilo, že ak dáš, spoznáš a ak nedáš, spoznáš tiež. Preto 
tzv. boj s korupciou je žiaľ asi len večným folklórom. 

Popri poľnohospodárstve sa v Matejovciach začal 
rozvíjať aj priemysel, hlavne v dielňach nemeckých 
kolonistov. Bol to práve tunajší rodák Karol August 
Scholz, jeden z najznámejších a najvýznamnejších 
podnikateľov ako aj obchodníkov pod Vysokými Tat-
rami. Už v tridsiatych rokoch 19. storočia viedol ob-
chod s poľnohospodárskym a železiarskym tovarom. 
Medzi iným sa v obchodnej knihe z roku 1833 uvádza 
aj spolupráca s Pohorellai Eisenwerk, ktorá vyrábala 
klince pre konské a volské podkovy a tesárske klince. 
Zo záznamov vyplýva, že šlo aj o obchodovanie s plo-
dinami, pochutinami  a s chemikáliami. V jednodu-
chých podmienkach začal v roku 1845 s tromi pracov-
níkmi ručne vyrábať kravské zvonce a hlavne česadlá 
na kone a dobytok, ktoré sa  dovtedy do monarchie 
dovážali zo zahraničia. Plechy na túto výrobu donášali 
pešo z Horehronia, z Pohorelej, plechy na zvonce zo 
Zvolena. Dielňa začala prosperovať od nástupu syna 
Johanna Emila do podniku v roku 1848. K pôvodným 
výrobkom pribudli svietniky, strúhadlá, ale aj hrnce 
a do 20. storočia aj poľnohospodárske stroje. V roku 
1903 bola v Matejovciach jedna z najväčších továr-
ní na Slovensku. Počas oboch svetových vojen pod-
nik zmenil sortiment na výrobu vojenských heliem, 
riadov, ako aj niektorých komponentov do granátov. 
Bankrot podniku hrozil na začiatku 20. rokov minu-
lého storočia kvôli zlyhávaniu dodávky surovín, rastu 
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cien plechov a drastickej devalvácii. Podobné boli roky 
1945 – 1946, kedy majitelia nemeckej národnosti, tes-
ne pred koncom vojny, opustili Slovensko a čiastočne 
zničenú fabriku. Na základe Benešových dekrétov 
štát podnik znárodnil. Pod novými názvami, najskôr 
Kovosmalt a potom Tatrasmalt, sa znovu pod Tatrami 
začali vyrábať smaltové riady a plechové sudy. Keďže v 
60. rokoch Tatrasmalt vyrábal produkty s malou pri-
danou hodnotou, vtedajší námestník Július Novák vy-
bavil u kompetentných, že do fabriky sa z Česka pre-
sunula výroba 80 a 125 litrových ohrievačov. Podnik 
výrobu zvládol a v roku 1968 dostal ponuku z gene-
rálneho riaditeľstva na licenčnú výrobu automatických 
práčok francúzskej spoločnosti VIVA Haubordin. V 

V Matejovciach, časti Popradu, je od roku 1977 okrem 
svetoznámeho nálezu hrobky kniežaťa, slovenského 
Tutanchamóna, starej približne 1500 rokov, aj viac 
zaujímavostí, o ktorých si dnes niečo povieme. 

Matejovce sa písomne spomínajú už v roku 1251. 
Obec bola pomenovaná pravdepodobne podľa jedné-
ho z patrónov, svätého Mateja. Druhým patrónom bol 
svätý Štefan, čo dokladá erb z 15. storočia. Nemecké 
osídľovanie Spiša Nemcami nebol jednorazový akt, ale 
proces. Nemci sa začali vo väčšom počte usídľovať na 
Slovensku od vlády Gejzu II. v období asi 1141 - 1162. 
V podstate išlo o kolonizáciu, kedy nemeckí „hostia“ 
neprichádzali do ľudoprázdnych oblastí, pretože pro-
ces vzniku sídel a kultivovania pôdy tu prebiehal už od 
počiatku stredoveku. Ondrejov nasledovník, Belo IV. 
po roku 1241 vysielal do nemeckých krajín emisárov, 
ktorí mali za úlohu dosídliť krajinu vyplienenú Tatár-
mi. „Hosťom“ prisľúbili osobitné práva, a tak nemecké 
obyvateľstvo začalo na území Spiša používať aj právo 
prenesené z ich územia. Napríklad spišskí Nemci mali 
právo zvoliť si svojho komesa alebo richtára, ktorý 
súdil spolu so spišským županom v Levoči. Takto na 
Spiši, popri vlastnej župe a župe spišských kopijníkov 
(tzv. Stolica 10 spišských kopijníkov), bol utvorený 
ďalší samosprávny celok pod názvom Spoločenstvo 
spišských Sasov, do ktorého patrili aj Matejovce.

V rokoch 1412 až 1772 bola obec v zálohu Poľska na 
základe dohody uhorského kráľa Žigmunda Luxem-
burského s poľským kráľom Vladislavom II. Jagelov-
ským. Žigmund ako rímsky cisár, túžiaci po Dalmácii,  
bol zo svojej pozície aj ochrancom Rádu nemeckých 
rytierov, ktorí v tom čase bojovali práve s Poľskom. Po 
ich porážke pri Grünwalde  v roku 1410 cisár nutne 
potreboval urovnať vzťahy so svojím švagrom. A tak 
16. októbra 1412 sa obe krajiny dohodli na pôžičke, 
ktorú poskytlo Poľsko uhorskému kráľovi na vojnu 
proti Benátkam. Rád nemeckých rytierov musel Poľ-
sku ako odškodné za vojnu zaplatiť 100 tisíc kôp čes-
kých grošov a Vladislav II. z týchto peňazí požičal 37 
tisíc kôp uhorskému kráľovi. Ako ručenie za pôžičku 
Žigmund dal Vladislavovi II. do zálohu trinásť spiš-
ských miest a obcí, medzi nimi aj Matejovce. „Kšefty“ 
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roku 1973 sa Tatrasmalt premenoval na Tatramat. Za-
čiatkom 90. rokov sprivatizovalo podnik jeho vtedaj-
šie vedenie, ale pre udržanie sa na trhu boli donútení 
založiť spoločný podnik pre výrobu práčok s americ-
kou spoločnosťou Whirlpool. Američania neskôr celú 
spoločnosť ovládli a doteraz vyrábajú práčky, avšak už 
pod svojou vlastnou značkou. Divíziu ohrievačov vody 
privatizéri ešte istú dobu rozvíjali, ale v roku 2004 ju 
predali spoločnosti Stiebel Eltron. Zakladateľ tejto 
rodinnej spoločnosti vybudoval svoju spoločnosť na 
ponornej špirále. Pre výrobu na Slovensku však špirálu 
museli v Tatramate vyvinúť úplne novú. Naši vývojári 
boli úspešní a tak fabrika aj naďalej rozvíja svoj vlastný 
vývojový tím. Celkovo v podniku pracuje 300 ľudí a 
viac ako 80 percent všetkej produkcie smeruje na ex-
port. Závody Tatramat a Whirlpool sú významným 
zamestnávateľom ľudí v regióne.

V Matejovciach sa nachádza gotický kostol sväté-
ho Štefana. Ide o pôvodne jednoloďový, od roku 1422 
dvojloďový  ranogotický kostol so zaklenutím na dve 
podpory s kvadratickým presbytériom, s  predstava-
nou západnou vežou s bočnými prístavbami, severnou 
sakristiou a južnou murovanou predsieňou. Kostol bol 
postavený okolo 70. rokov 13. storočia, ako typická 
ranogotická stavba tých čias, pričom prvá písomná 
zmienka o kostole je z roku 1287. V 18. storočí prešiel 
kostol barokovou prestavbou, ktorá sa dotkla podoby 
fasád, kde boli rozšírené okná. Do západnej časti lode 
bola vstavaná nová tribúna, vežu zvýšili a z južnej stra-
ny pristavali menšiu murovanú predsieň. Renesančná 
zvonica pochádza zo 17. storočia.

Kostol, čo sa týka hmoty, sa zachoval vo veľkej časti 
v stredovekej podobe. Pôvodné detaily nájdeme najmä 
v interiéri. Všetky štyri konzoly rebier klenby vo svä-
tyni nesú výzdobu. Pri východnej podpore klenby lode 
je umiestnená bronzová krstiteľnica zo 14. storočia. 
Súčasťou dnešného hlavného neogotického oltára sú 
tabuľové maľby z obdobia okolo roku 1450, ktorých 
autorom bol tzv. Matejovský majster. Päť neskorogo-
tických drevených plastík z kostola sa dostalo, ešte za 
monarchie, do zbierok Národnej galérie v Budapešti, 
kde ich môžeme obdivovať dodnes.

Kostol svätého Štefana
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