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SKODA RAPID
-~ VEDICII EXTRA

MA VSETKO

Kto by ju nemiloval.

Nova SKODA RAPID SPACEBACK EXTRA je tu pre vas teraz s EXTRA vybavou,

ktoru oceni cela vasa rodina.

navigaény systém AMUNDSEN
automaticka klimatizacia CLIMATRONIC
elektrické ovladanie vSetkych okien
parkovacie senzory

svetelny a dazdovy asistent

Wi W S e

> trojramenny multifunkény volant
s ovladanim telefénu a radia

> Stylové 16“ disky EVORA

> tempomat

> aovelaviac

Rozhodnite sa pre modely EXTRA s bonusom EXTRA az do 1700 €
a ziskajte 5-roénu zaruku a moznost financovania s O % trokom.

skoda-auto.sk

SKODA

SIMPLY CLEVER

BONUS EXTRA

z01 700 €

=\ 7=} ZARUKA
5 rokov

FINANCOVANIE
arok 0 %

Kombinovan4 spotreba a emisie CO, automobilu SKODA RAPID EXTRA: 4,0 - 4,9 1/100 km, 103 - 115 g/km. llustracné foto.
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Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladajud aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,,Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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B EKONOMIKA

ROK 2018 BUDE PRE AUTOMOBILOVY
SEKTOR KLUCOVY

Na Slovensku sa podla Zvizu automo-
bilového priemyslu Slovenskej republiky
(ZAP SR) aj v minulom roku vyrobilo viac
ako milién vozidiel. Produkcia v automobi-
lovych zdvodoch Volkswagen Slovakia, Kia
Motors Slovakia, a PSA Group Slovakia
dosiahla spolu podla predbeznych vysled-
kov viac ako 1 025 000 vozidiel. Podiel
vyroby automobilov na celkovej priemysel-
nej produkcii na Slovensku dosiahol 44%
a automobilovy priemysel sa na priemysel-
nom exporte Slovenska podielal 35 %. Uz
niekol'ko rokov Slovensko vedie svetovy re-
bricek v poéte vyrobenych automobilov na
1000 obyvatelov. V roku 2017 si prvenstvo
udrzalo poétom 189 vozidiel.

»Tieto ¢isla si naozaj stdle velmi dobré a
vysledok nds tesi,“ povedal pin Juraj Sinay,
prezident Zvizu automobilového priemyslu
SR na tlaéovej besede 16. janudra. ,Tento rok
vSak bude kriticky z hladiska udrzatelnosti a
konkurencieschopnosti kliicového sektora nasej
ekonomiky. Ak neodstrdinime hlavné bariéry
v sektore automobilovej vyroby, tieto vysledky
sa nepodari dlhodobo udrzat a vykonnost tobto
odvetvia zaine klesat.

V minulom roku predstavitelia ZAP SR
definovali nevyhnutné podmienky pre za-
bezpecenie konkurencieschopnosti automo-
bilového priemyslu a hlavné kroky vedice k
ich naplneniu, o ktorych rokovali v decembri
aj na zasadnuti vlady SR (MOT or 1/2018,
str. 13). Kla¢ovym problémom stile zostava
akatny nedostatok kvalifikovanej pracovnej
sily, nefunkény vzdeldvaci systém, ktory by
pripravoval mladych Iudi pre potreby trhu
price. ZAP SR preto okrem iného spraco-
val podklady pre vznik projektu rekvalifi-
kdcie 5000 pracovnych sil pre automobilovy
priemysel ro¢ne na nadchddzajice $tyri roky,
aktivne participoval na implementécii dudl-
neho systému vzdeldvania prostrednictvom
Rady vlady SR pre odborné vzdeldvanie a
pripravu. Okrem toho v rdmci propagicie
technického a prirodovedného vzdeldvania
realizoval Automobil Junior Akadémiu a po-
kracoval v projekte SPICE a udelovani ceny
ZAP SR za najlepsiu diplomovu pricu.

»Chceme aj nadalej aktivne posobit pri eli-
mindcii bariér udrZatelnosti a zlepsovania
konkurencieschopnosti automobilového prie-
myslu, povedal Juraj Sinay. ,Zdroven chce-
me pokracovat' v dialogu s vlddou a zodpove-
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dnymi ministerstvami, co konkrétne znamend
aktivne posobit prirealizdcii iiloh z uznesenia
vlddy 589/2017 tak, aby prindsali konkrétne
vysledky.

Ajv tomto roku chce ZAP SR participovat
pri realizdcii projektu cielenych rekvalifikdcii
podla potrieb trhu price a priemyslu, aktivne
posobit pri revitalizacii Narodného projektu
»2Dudlne vzdeldvanie a zlepsenie atraktivity a
kvality OVP, realizovat svoju stratégiu pri
transformacii vysokého $kolstva, akreditdciu
a zavedenie programu ,profesijny“ bakaldr
do studijnych programov predovietkym
technickych vysokych 8kol. Ziroveri chce
uviest do Zivota zjednodusenie proceddry pri
»dovoze pracovnej sily z tretich krajin.

Medzi dalsie priority bude tento rok patrit
aj snaha o vytvdranie prostredia pre efek-
tivne fungovanie priemyslu na Slovensku,
vytviranie podmienok pre $irokd spolupricu
a dialég medzi podnikmi automobilového
priemyslu a vyskumno-vyvojovymi pracovi-
skami, dohlad nad procesom implementicie
a pripadnej zmeny zdkona o odpadoch tak,
aby neposkodil podniky automobilového
priemyslu, iniciovanie dialégu o rozsahu a
formdch stimuldcie rozvoja mobility zaloze-
nej na alternativnych pohonoch a prislusnej
infrastruktary, pricom ZAP SR bude pokra-
Covat v manazovani projektu podpory vozi-

diel BEV a PHEV.
REGISTRACIA VOZIDIEL

Velké hodnoty dosiahli v roku 2017 aj re-
gistricie novych osobnych dut. V kumulativ-
nom porovnani dosiahli registracie za minuly
rok 96 085 osobnych vozidiel, o predstavuje
oproti roku 2016 ndrast o 7922 vozidiel a v
percentich o 8,99 %. Celkovy trh s novymi
vozidlami nardstol o 7,64 % na 108 279.
Toto je troveri rekordného roku 2009, kedy
bolo na Slovensku $rotovné. Najviac novych
automobilov bolo registrovanych v Bratis-
lavskom kraji, najmenej v Trencianskom kraji.
Na Slovensku sa v minulom roku zaregistro-
valo aj 69 573 individudlne dovezenych vo-
zidiel. Podiel novych vozidiel na celkovych
registrdcidch tak dosiahol 58 % percent.

V roku 2017 sa oproti predoslym obdobiam
znacne zhorsila vekova $truktira individudlne
dovezenych vozidiel, ¢o mé vplyv na bezpe¢no-
st na cestédch, troverl emisii z dopravy a Zivotné
prostredie. Velky podiel z vlani dovezenych

vozidiel pripadd na desat az pitndstrotné
automobily.

AUTOMOBILKY NA SLOVENSKU

Volkswagen Slovakia si aj vlani zachoval
poziciu najvicsieho stikromného zamestna-
vatela na Slovensku. V' polovici minulého
roka presiahol stav zamestnancov 12 700 a
pokratuje v nédbore novych. Vlani spolo¢-
nost vyznamne investovala do montiZnej
haly a dprav karosirne pre Porsche Cayen-
ne, tento typ v minulosti dokompletovavali
v Nemecku, teraz uz maji nové vozidld v
dokladoch uvedené ,Made in Slovakia“.
Podobne ako to bude mat Audi A8 a kra-
jinu pévodu nezmeni ani novd generdcia
Volkswagenu Touareg. Volkswagen pod-
poril vznik duilneho vzdeldvania ,Bakaldr v
automobilovom priemysle®, kvalitnd drover
ma dudlne stredoskolské vzdeldvanie v tej-
to spolo¢nosti. Informdcie o presnom pocte
vlani vyrobenych automobiloch v Bratisla-
ve, komponentoch pre automobily v Mar-
tine a ndradia v Stupave, ako aj informacie
o mzdich spolo¢nost uverejni vo vyroénej
sprave.

Kia Motors Slovakia vlani vyrobila 335
600 automobilov, ¢o je asi o percento menej
ako v roku 2016. Najpredivanej$im typom
zostal Sportage, z celkovo vyrobeného poc-
tu vozidiel mal podiel 64 %, druhy typ cee’d
mal podiel 29 %, zvy$nych 7 % patrilo typu
Venga. V Teplicke nad Vihom vlani vyro-
bili 539 987 motorov, viac ako polovicu pre
vlastni vyrobu automobilov, 45 % pre zdvod
Hyundai v severomoravskych Nosoviciach.
Kym este v roku 2016 bol zdujem najmi o
vznetové motory, vlani uz mierne prevladli
zézihové, mali podiel 52,7 %. Najziadanej-
§im v8ak stdle zostal 1,7-litrovy vznetovy,
tvoril az Stvrtinu z celkového poétu vyro-
benych motorov. Spolo¢nost plinuje v tomto
roku vyrobit 328 000 automobilov. Predpo-
kladany medziroény pokles stvisi s ndbehom
vyroby novej generdcie typu cee’d, ale najma
s neistotou na trhu Velkej Britdnie, ktord
bola vlani najvyznamnej$im odberatelom ich
automobilov — s podielom 17 %.

V trnavskom zavode PSA Groupe Slova-
kia vlani vyrobili 335 069 automobilov, ¢o je
0 6 % viac ako rok predtym. Viac ako 70 %
pripadlo na typ Citroen C3, zvySok na Peu-
geot 208. Viac ako 80 % produkcie vyviezli

do stitov Eurépskej unie. V priebehu mi-
nulého roka zaznamenali vyznamny milnik
v histérii zdvodu, vyrobili 2,5 miliénty auto-
mobil. V zdvode pracuje 4400 pracovnikov,
z toho 650 tzv. agentirnych. Z tych prie-
bezne ubuda, pretoze spolo¢nost ich za-
raduje do kmenového stavu zamestnancov.
Od janudra do marca sa rozbiehala 4., tzv.
vikendovd pracovnd zmena, v ktorej teraz

cez vikendy pracuje 800 pracovnikov. Kedze
robia len od piatku do nedele, st medzi nimi
aj §tudenti, osoby, ktoré potrebuju napri-
klad cez tyzdeil opatrovat svojich rodinnych
prislusnikov. Zdujem o tento u nds experi-
mentdlny spdsob price bol prekvapujico
velky.

Zistupca spolo¢nosti Jaguar Land Rover
Slovakia na tlacovej besede uviedol, Ze ich

zévod pri Nitre sa dobudovéva presne podla
Casového plinu, momentdlne uZ montuju
do hél vyrobni technolégiu. Podla plinu ide
aj nébor pracovnych sil, ktory rozbehli vlani
v oktébri. Zapojili sa aj do stredoskolského
duilneho vzdelivania, kedZe este nerozbehli
vlastna vyrobu, spolupracuju s Bratislavou.
Vyroba automobilov v zédvode sa mé rozbeh-

nut v zavere tohto roka. -red.-

Vyroba vozidiel na Slovensku za rok 2017 a vyhlad na 2018

Vyroba vozidiel v roku 2017 per capita (PreDBEINE)

B Kia Motors Slovakia
B Pougeot Citroen Slowakia
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Subaru Outback: najpredavanejsie kombi so zazihovym
motorom v stredne triede

Podiel aut pohananych zazihovymi mo-
tormi na celkovych predajoch novych
vozidiel sa od emisnej kauzy neustale
zvacsuje. Subaru tento trend vyhovuje,
dokazom je aj to, Ze Subaru Outback sa
stal v roku 2017 napredavanejSim kom-
bi so zazihovym motorom v strednej trie-
de na Slovensku!

Subaru ukazalo, Ze u nas sice zatial
mala, ale globalne silna znacka ma vo
svojom arzenali typ, ktory sa dokaze
velmi Uspesne presadit v Sirokej ponu-
ke konkurentov. Ak zoberieme do Gvahy
vSetky karosarske verzie v segmente
strednej triedy, ¢o Outback mierne zne-
vyhodnuje, i tak si v rdmci automobilov
so zazihovym motorom pripisal vynika-

elegantnejsi,

vyspelejsi

Ford Mustang novej generacie sa uZ pre-
dava aj na nasom trhu. PrindSa elegantnejsi
Styl karosérie, modernejSie motory, ostrej-
Siu jazdnu dynamiku a pokrocilé asistenc-
né technoldgie. Sportovejsi vzhlad vozidla
umocnuje ostrejSie a jasnejsie osvetlenie
s technolégiou LED, vyrazné nové farby
karosérie a nova ponuka diskovych kolies
z lahkych zliatin. Luxusny interiér obsahuje
materialy makké na dotyk. Stredova konzo-
la ma novy, ruéne presivany mékky potah,
ukonceny ozdobnym presivanim v kontrast-
nej farbe. Lemovanie pristrojového panela
je v ponuke v Styroch novych hlinikovych
povrchovych upravach. V ponuke je aj ba-
lik pre interiér v uhlikovej Sportovej tprave
Carbon Sport, ktorého stcastou su vypine
dveri a sedadiel z materialu Alcantara a k
tomu obruba pristrojového panela a hlavica

6/ M februar201s M

jlcu druh( poziciu, hned za dlhodobym
lidrom trhu a jeho typickym podnikovym
vozidlom pre vySSie manazérske pozicie.

Outback bodoval i napriek rastlcej
konkurencii medzi benzinovymi autami
so zazihovymi motormi: kym takych sa
u nas v roku 2017 predalo o 13 % viac
(57 000), predaj automobilov so vzne-
tovym motorom o 2 % klesol (36 000).
Uspech Subaru v ,benzinovej lige“ pod-
poril aj fakt, Ze sa nepoddalo vynitené-
mu downsizingu a naopak, investovalo
do inovacii svojho robustného, atmo-
sférického 2,5-litrového motora s dlhou
Zivotnostou, kultivovanym chodom a
vybornymi hodnotami spotreby paliva v
realnej premavke.

ISI, rychl

‘L!.'“M

Outback najnovsej generacie prevzal
poziciu najprestiznejSieno Subaru na
slovenskom trhu a nahradil dlhodobo
najobllbenejsi Forester. Vlajkova lod
znacky, ktord sa uZz v momente svojho
zrodu zapisala do dejin ako prvy crosso-
ver, si dodnes zachovala svoje typické
hodnoty: ultimativnu kvalitu, maximalny
komfort, Spickové jazdné vlastnosti, uni-
verzalnost a symetricky pohon vSetkych
kolies. A, samozrejme, najvysSiu moznd
Groven pasivnej i aktivnej bezpecénosti.
Outback bol prvym typom Subaru, ktory
priniesol k zakaznikom dnes taky oceno-
vany inteligentny bezpecnostny systém
EyeSight. A ak porovname realny rozsah
sériovej vybavy, to vSetko za bezkonku-
ren¢nud cenu na trhu. -Su-

v
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preradovacej paky z uhlikovych viakien. Zlepseny 5,0-litrovy motor V8 od spolo¢nosti Ford,
ktory dodava vykon 331 kW, je spojeny s novou 10-stupriovou automatickou prevodovkou,
vdaka ¢omu je novy Mustang rychlejsi, citlivejsi a uspornejsi. Motor EcoBoost s objemom
2,3 | vyvinie vykon 213 kW ma aj funkciu do¢asného zvacésenia plniaceho tlaku pre turbo-
ddchadlo, ktora sa spusta pri prudkom zrychleni a poskytuje tak dodatocny narast vykonu

po kaZzdom preradeni nahor.

Nastavitelny 12-palcovy digitalny zdruzeny pristroj LCD prinasa informacie, ktorych zob-
razenie je - podobne ako v supersportovom type Ford GT- optimalizované pre kaZdy rezim
jazdy. Cena Fordu Mustang vo verzii EcoBoost za¢ina sumou 38 990 eur, pri verzii Mustang

GT 45 490 eur.

fd-

SUV

Vitara
Suzuki

Japonska znacka Suzuki naplinila
v roku 2017 na Slovensku ocakavania:
zvacsila odbyt o 20-percent na 4785
vozidiel, dosiahla patpercentny trhovy
podiel a poskocila o dve (za uplynulé
dva roky o styri) priecky na 6. miesto
v rebricku najobliibenejSich znaciek
osobnych vozidiel (kategoria M1).

Suzuki pritom v roku 2017 opét - celkovo
uZ dvanastkrat, obhajila prvenstvo v pre-
daji osobnych vozidiel medzi japonskymi
znacCkami na Slovensku. Vplyva to zo Sta-
tistiky registracii vozidiel Zvazu automobi-
lového priemyslu na Slovensku (ZAP).

Jednym z celoslovensky troch najZiada-
nejsich vozidiel bola vlani Suzuki Vitara,
ktord sa podla ZAP umiestnila hned za  vySe ako Siesty umiestnil typ Suzuki SX4 S-Cross. Spomedzi offroadov (kategéria G2) si
typmi Skoda Octavia Combi a Skoda Fa-  zasa pekné Stvrté miesto vybojoval terénny Suzuki Jimny.
bia. Suzuki Vitara je zaroven uz treti rok Suzuki posilni na Slovensku v roku 2018 najméa novy Swift, vratane ostrejSej verzie

za sebou vitazom v najrychlejSie rasticom  Sport (na snimke).
segmente SUV (kategoria G1), kde sa na- -si-

UtdURuuUsta ponuka ¢

Limitovana edicia 150 ks Limitovana edicia150 ks

VITARA 4G4 ~ S CROSS 4x4

= honus 2000€ = honus 2000€ = financovanie s 0 % navySenim
= zimné kolesa m zimné kolesa = kompletné rocné poistenie

Limitovana edicia so zimnymi kolesami

So Stvorkolkami Suzuki sa nestratite v lese ani na zasneZenych cestach. Limitovanu ediciu SX4 S-Cross (150 ks) a Vitara (150 ks) sme vybavili zimnymi
kolesami. Zaroven pri oboch modeloch ziskate bonus 2 000 eur. NavySe Suzuki SX4 S-Cross vas potesi roénym povinnym zmluvnym a havarijnym

Akcia plati do vypredania zé§ob. Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro¢nu zéaruku a asistencné s
sluzby zdarma. Moznost predlZenia zaruky aZz na 5 rokov. Emisie CO, 106 - 131 g / km, kombinovand SUZUKI s
spotreba paliva 4,0 - 5,7 | na 100 km. www.suzuki.sk llustracné foto. FINANCE

SUZUKI
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yskumy klimatolégov sved¢ia o tom, Ze nasa planéta meni klimu po-

merne ¢asto. Len v priebehu nasho letopoétu, a dvetisic rokov je z hla-
diska geologickej histérie Zeme ¢asovo ovela menej ako Zzmurknutie oka, sa
na regionalnej drovni vystriedalo niekol'ko teplejsich a chladnejsich obdobi.
Na vznik ¢i priebeh tychto zmien ludia nemali nijaky vplyv. Rozvoj priemyslu
arychly nérast poctu obyvatelov od polovice 20. storo¢ia uz mozno priradit
k faktorom ovplyviiujicim zmeny klimy. V buduicnosti preto pripravime ¢la-
nok aspon struéne objasniujuci fyzikalne deje prebiehajice v atmosfére Zeme.

Teraz, rovnako strucne, zabidneme do problematiky zdrojov energie
pre elektromobilitu, ktora je v sic¢asnosti spolu s autonémnym riade-
nim automobilov nosnou témou verejnych vystapeni mnohych predstavitelov
svetového automobilového priemyslu. Problematikou vyroby elektrickej ener-
gie nas sprevadzal pan profesor Frantisek Janicek z Fakulty elektrotechniky a

informatiky Slovenskej technickej univerzity v Bratislave.

OO PAN PROFESOR, JE SLOVENSKO
SEBESTACNE VO VYROBE ELEKTRICKE]J
ENERGIE?

- Nie je. Mdme asi 2,7 miliéna odbernych
miest elektrickej energie, z ¢oho nieco viac
ako polovica pripadd na domdcnosti. Naza-
bezpecenie potrieb vietkych sme museli
v roku 2016 doviezt takmer 9 % elektriny.
Zmeni sa to po spusteni treticho a §tvrtého
bloku Atémovej elektrarne v Mochovciach,
ktorych termin dokonéenia sa uz posunul o nie-
kolko rokov. Vykon kazdého bloku ma byt 471
MWe —jeden reaktor pokryje asi 13 % spotreby
elektriny na Slovensku, po spusteni obidvoch
blokov bude vyroba vicia ako nasa spotreba.

OO AKY JE MIX ZDROJOV U NAS VYRA-
BANEJ ELEKTRICKE] ENERGIE?
- Je vynikajuci. Najvacsi podiel elektriny vy-
rébame v jadrovych elektrirach, asi 54 %,
priblizne 20 % pripadd na vodné elektrirne,
5 % je z fotovoltiky, zvy$ny podiel pripadd
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na parné elektrirne (uhlie a zemny plyn).
Takéto zlozenie povodu elektrickej energie
je vyhodné pre reguldciu celej energetickej
sustavy, aj z hladiska plnenia medzindrod-
nych ekologickych zévizkov, kedze jadrové
elektrirne neprodukuji ziadne emisie CO,
Aj pre budicnost je dobré, Ze Slovici nema-
ju averziu k ,jadru®.

OO0 V NEMECKU UZ VYZNAMNE PO-

KROCIL PROCES ZATVARANIA ATOMO-
VYCH ELEKTRARNI, FRANCUZSKA POLITICKA
GARNITURA PO ZVOLENI MACRONA ZA PRE-
ZIDENTA SA PUSTILA PODOBNYM SMEROM, AJ
KED POMALSIM TEMPOM. DOvoDOM MAJU
BYT POCHYBNOSTI O BEZPECNOSTI ATOMO-
VYCH ELEKTRARNI PO KATASTROFE ELEK-
TRARNE V JAPONSKEJ FUKUSIME. SUATOMOVE
ELEKTRARNE BEZPECNE?P
- St bezpecné. Zial, jadrovi energetiku ve-
rejnost vo svete este stile posudzuje podla
ni¢ivych nésledkov bémb, ktoré Americania

zhodili koncom 2. svetovej vojny na Hi-
rosimu a Nagasaki. Bezpe¢nost jadrovych
elektrdrni je na mimoriadne vysokej drovni,
ni¢ na tom nemozu zmenit ani ich tri vaz-
ne havirie, lebo ich sposobilo vylu¢ne vel-
ké zlyhanie ,ludského faktora“. V. Amerike
praskla nddoba reaktora, lebo pri jeho na-
behu doslo k podobnému javu, ako ked sa
do podchladenej flage naleje hortca voda.
Vhodnym predohrevom reaktora k takejto
poruche nedochddza. V Eernobylskej elek-
trdrni tiez experimentovali a hrubo porusili
technologické postupy. A vo Fukugime bola
zrejme viera vedenia elektrirne alebo jej
vlastnikov v ldskavost starogréckeho boha
mori (i zemetraseni) Poseidéna vicsia, ako
kize zdravy rozum. Keby zédlozné zdroje
energie, motorgenerdtory, mali umiestne-
né asi o desat metrov vySsie, nebola by ich
zaliala a znefunkénila vina cunami. Reakto-
ry by nezostali bez chladenia, nedoslo by k
Ziadnej havirii. KedZe cunami uz v decembri

£
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2004 zdevastovalo pobrezie viacerych $titov

juhovychodnej Azie, pri ktorom zahynulo
dvestotisic ludi, Japoncov teda priroda upo-
zornila na takéto nebezpelenstvo. A mali
dost Casu na to, aby svoje atémové elektrarne
vybudované na pobreZzi na moZnost ohroze-
nia tymto Zivlom pripravili. Cunami, po kto-
rom dosiahla haviria ich jadrovej elektrarne
vo Fuku§ime 7. stupefi zo siedmich podla
stupnice INES, bolo 11. marca 2011...
Previdzka jadrovej elektrdrne musi byt or-
ganizovand dokonale profesiondlne. Potom
je naozaj bezpe¢na. V nasich elektrarfiach to
takto je.

OO0 POCHVALILI STE SKLADBU ZDRO-

JOV U NAS VYRABANE] ELEKTRICKE]
ENERGIE. AKO BY STE STRUCNE CHARAKTERI-
ZOVALI ICH VYHODY A NEVYHODY?
- Atémové elektrirne vyrdbaji relativne
lacnu elektrickd energiu, ale ked po desat-
ro¢iach prevadzky sd na konci technickej zi-
votnosti, ich likvidacia je technicky ndro¢na
a finan¢ne ndkladnd. Ich vykon mozno bez-
ne regulovat len v rozsahu asi 3 %, ¢o u nis
nie je problémom, kedZe tvoria akysi stabil-
ny energeticky zdklad, ku ktorému sa pripdja
energia vyrobend ostatnymi zdrojmi.
Parné elektrirne na uhlie mdme v Novdkoch
a vo Vojanoch, navy$e mdme paroplynové
elektrirne na zemny plyn. Ich nevyhodou je
spalovanie fosilnych paliv, pri ktorom unika-
ji do ovzdusia splodiny horenia obsahujice
CO,, plyn zaradeny do skupiny ,skleniko-
vych plynov®. Ich vykon mozno menit vo
velkom rozsahu, si vhodné na doregulovi-
vanie energetickej sistavy.

Vodné elektrdrne maji u nds vyznamny po-
diel na vyrobe elektrickej energie, povazuju
sa za ekologicky disté. Pocas prevadzky to
plati, ale priehradné néddrze alebo derivac-
né kandly sa postupne zandsaji bahnom. Po
rokoch st ho v néddrziach tisice metrov ku-
bickych. Nemozno ho pri ¢isteni dna nadrze
niekde vyviezt na pole, lebo v ilom mé6zu byt
aj skodlivé latky, ktoré najprv treba neutrali-
zovat. Vodni elektrirer je teda nieco podob-

né ako auto s elektrickym pohonom — ekolo-
gicky ¢isté v mieste previadzky. Vynimoc¢nou
a mimoriadne uZitolnou je precerpivacia
elektraren Cierny Vih. Jej sedem turbin ma
celkovy vykon 735 MW. KedZe po naplne-
ni hornej nadrze je mozné takmer okamzite
uviest do ¢innosti jej turbiny, md mimoriad-
ny vyznam pri stabilizicii energetickej sa-
stavy. Voda zo spodnej nddrze do hornej sa
precerpéva v Case, ked je elektrickej energie
v ststave prebytok. Najmi v noci, ked nie je
odbyt elektriny z jadrovych elektrarni, alebo
aj cez dei, ak by fotovoltické elektrirne ne-
mali iny odber.

Fotovoltické elektrarne sa povazuju za eko-
logicky ¢isty zdroj elektriny, ¢o tiez plati len
v obmedzenom rozsahu. Ak previdzkovate-
lia nepouZivaju na Cistenie panelov ekolo-
gické prostriedky, v akom stave bude poda
po likvidécii elektrarne? Fotovoltické pane-
ly maja planovanud Zivotnost 20 rokov, bez
dotacii by sa ich previddzkovatelom ndklady
na instaldciu, previdzku a ndslednu likvida-
ciu vratili priblizne po pitnastich rokoch.
Maju politickd, teda aj ekonomicka podpo-
ru prakticky celosvetovo, aj ked v niektorych
regiénoch nie st optimalne podmienky pre
ich pouzivanie. Aj u nds pre ne plati to zna-
me gazdovské: ,,Studeny mdj, v stodole raj*.

Fotovolticky panel je elektronické zaria-
denie, ktoré pri prehriati pracuje s horsou
udinnostou. A samozrejme, ak mrak prekryje
slnko, elektricky vykon panelu vyrazne pada.
Takze je to znalne nestabilny zdroj elektri-
ny, komplikujici reguldciu celej energetickej
sustavy. Zvladame to aj vdaka ,Ciernemu

Vihu“.

Vyroba elektriny z biomasy, u nds je to najmi
spalovanie drevnej Stiepky, je v principe rov-
nakd ako v tepelnych elektrarfiach. Vyhodou
je, ze mnozstvo CO, unikajice v spalinich
do ovzdusia je priblizne rovnaké ako to, ¢o
stromy prijali pri fotosyntéze pocas svojho
rastu. Hrozi v§ak drancovanie lesov, preto
treba s rozumom pldnovat kapacitu zdrojov
na drevnu Stiepku.

OO0 NASTUPUJUCA TZV. 4. PRIEMY-

SELNA REVOLUCIA ISTE NEOBIDE ANI
ENERGETIKU. AKO JU OVPLYVNI U NAS?
- Odpoved na to v kompaktnej podobe je
zhrnutd v zékladnych bodoch a grafoch jed-
nej z mojich predndsok, ktoré pre usporu
miesta v Casopise by asi bolo vhodné uverej-
nit. Je v nich aj zmienka o elektromobilite,
vzhladom na zameranie ¢asopisu MOT “or
tito tému trochu rozviniem.

Analyza viyvaja wyroby elektrinyg
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V celom svete je badatelny presun obyvatel-
stva z vidieka do miest, v ktorych alebo okolo
ktorych sa rozvija hospodirska ¢innost, po-
skytuju pracovné miesta. Zretelne to vidno
aj u nds, v poslednych rokoch sa nase hlavné
mesto rozrastd tak, Ze Coskoro ,zrastie“ so
Slovenskym a Chorvitskym Grobom i so
Sv. Jurom. V §irSom centre mesta povodné
priemyselné komplexy developeri zburali a
stavaji na nich vyskové budovy. Zahusto-
vanie dopravy zatazi kvalitu ovzdusia, takze
pouzivanie elektromobilov bude mat z hla-
diska lokdlnej ekolégie v Bratislave pravde-
podobne via&si vyznam, ako si dnes myslime.
Pocetnejsie zastipenie elektromobilov v
autoparku ktoréhokolvek $titu bude viest k
potrebe vyznamnych zmien v energetickej
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infrastruktare. Na to treba mysliet uz teraz
a pripravovat si vhodné riesenia, aspoii ,do
zasuvky“. Uz teraz vak elektromobily vda-

ka svojmu netradi¢nému pohonu vyzaduju
$pecidlnu pozornost. Su to vlastne elektric-

ké zariadenia, obsahuju pristroje pracujice
s velkym elektrickym pridom a vysokym
napitim. V pripade ich havirie vyzaduju
$pecificky postup zabezpefenia poskode-
ného vozidla vodifom aj profesiondlnymi
zéchranarmi. Automobilky na vypracovani
najvhodnejsich postupov stile pracujad.

Buducnost energetiky bude nielen v bu-

i Lemalwh Pl

dovani bezemisnych zdrojov, efektivnejsich

ulozisk a prenosovych ciest energii, ale do-
raz sa bude kldst najmi na vyvoj u¢innejsie

pracujucich spotrebicov.

ELEKTRICKY LEXUS

Prvym modelom s vylu¢ne elektrickym pohonom v ponuke Lexu-
su bude novi generacia oblibeného kompaktného hatchbacku CT.
Na trhu sa objavi v roku 2020. S vyrobou elektrického CT zaénu
v zdvode Kyushu v polovici roku 2020. Nové vozidld sa najskér  vritane funkcif ako je prednédrazovy bezpecnostny systém (PCS

dostanu na ¢insky trh a potom aj do dalsich krajin.

Spolo¢nost Toyota ohlasila uvedenie viac ako 10 modelov elektro-
mobilov znaciek Toyota a Lexus na zaciatku dalSej dekddy. Z tych
sa najskor budi moct tesit zakaznici v Cine. Toyota a Lexus pli-
nuji do roku 2030 predat okolo milidna elektromobilov a vozidiel

pohirianych palivovymi ¢linkami.
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UZ O DVA ROKY

Kompaktny hatchback CT 200h, vyribany od roku 2011, sa
od ostatnych luxusnych dut divizie Lexus odlisuje tym, Ze je
dostupny vyluéne s hybridnym pohonom. Hnacia jednotka
tvorend spalovacim agregitom a elektromotorom ma celkovy
vykon 100 kW.

Auto patri k najoblubenej$im typom znacky — od ¢ias jeho de-
butu predal Lexus na celkom svete okolo 300-tisic exempldrov
CT 200h, z toho priblizne 75-tisic v Eurépe.

V uplynulom roku Lexus CT 200h inovovali, ziskal modernej-
§i dizajn s emocionalnejsim a Sportovejsim vzhladom. Dopln-
kom modernizovaného vozidla je bali¢ek Lexus Safety System

Pre-Collision System), aktivny tempomat (Dynamic Radar
Cruise Control) funkcie varovania a zabranenia neziaducemu
vyboceniu z jazdného pruhu (LDA), automatické ovlddanie
dialkovych svetiel (AHB) a rozpoznévanie dopravnych znaciek
(RSA, Road Sign Assist).

Is-

Skupina Allianz prevezme poistova-
cie aktivity pobocky D.A.S. na Sloven-
sku a v Luxembursku a dcérsku spoloc-
nost DAS vo Svajciarsku od nemeckej
poistovacej skupiny ERGO Group AG.
Akvizicia posilni konkurenénu poziciu
skupiny Allianz v oblasti neZivotného
poistenia. Prijmy z poistného od troch
dcérskych spolocnosti ERGO v roku
2016 predstavovali 38 milionov eur.
Transakcia zostava predmetom schva-
lenia regulatorom. Strany sa dohodli, Ze
nezverejnia financné informacie o tran-
sakecii.

B PONUKA SLUZIEB NI

Allianz - SP prevezme poistovacie
aktivity D.A.S. na Slovensku

,,Cielfom tejto kipy je vyuZit rasto-
vé prileZitosti v nezivotnom poisteni
a dalej posilnovat nasu konkurencnii
poziciu. To nam umozni vytvorit pre na-
Sich klientov tie najlepsie podmienky a
utvrdit si poziciu lidra na slovenskom
poistnom trhu,“ uviedol Todor Todorov,
predseda predstavenstva a prezident
Allianz - Slovenskej poistovne.

Transakcia bude pokracovat ziska-
nim licencie a naslednym odsthlase-
nim nadobudnutia regulatormi poist-
ného trhu v Rakiisku a na Slovensku.
Sucastou transakcie bude prechod ak-
tivit poistenia pravnej ochrany ERGO
v Luxembursku, vo Svajéiarsku a na
Slovensku, ked' Allianz v Belgicku pre-
vezme DAS Luxemburg, Allianz Suisse
ajej dcérska spolocnost CAP prevezmii
DAS Svajciarsko a Allianz - Slovenska
poistoviia prevezme D.A.S. Rechts-
ovenskil pobocku zahra-
vne. ,,Nasa spolocnost sa
Zi o diverzifikaciu portfo-
e vhodnych investicnych

aktivit spolocnosti D.A.S.
pribudne v nasom pro-
foliu mozZnost poistenia
pravnej ochrany, ktorii nasi klienti pod
znackou Allianz doteraz nemali,“ dodal
T. Todorov.
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RADA ADVOKATA

Vizeni citatelia, v tejto Rade advokdta sa dozviete, aké ndsledky v praxi
moze mat, ak vodic vozidla bex povinného xmluvného poistenia sposobi iné-
mu Skodu. Najvyssi siid Slovenskej republiky hladal odpoved na otdzku, kto
nesie zodpovednost za skodu spésobenii takto nepoistenym vozidlom. V sid-
nom spore, ktory vdm teraz priblizim, bola Zalobkynou Slovenskd kanceldria
poistovatelov a Zalovani boli dvaja: vlastnik motorového vozidla a vodic vo-

zidla, ktory sposobil dopravnii nehodu.

Na uvod Vim priblizim zopar ustanoveni zi-
kona ¢. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom
poisteni zodpovednosti za $kodu sposobent pre-
vidzkou motorového vozidla a o zmene a doplne-
ni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpi-
sov. Slovenska kanceldria poistovatelov poskytuje
poistné plnenie z poistného garancného fondu za
$kodu spésobent previdzkou takého motorového
vozidla, za ktord zodpovedd osoba bez poistenia
zodpovednosti. Poskodeny md pravo uplatnit si
ndrok na néhradu skody proti Slovenskej kance-
larii poistovatelov a kanceldria m4 ndsledne pra-
vo, aby jej ten, kto zodpoveda za $kodu, nahradil
sumu, ktord zaiiho kanceldria plnila.

A teraz prejdime ku konkrétnemu pripadu z vy-
chodného Slovenska. Slovenska kanceldria pois-
tovatelov na zdklade vyzvy poskodeného vyplatila
néhradu skody poskodenému z tzv. poistného ga-
ranéného fondu, kedZe po dopravnej nehode vyslo
najavo, ze vlastnik vinného vozidla nezabezpecil
uzatvorenie povinného zmluvného poistenia zod-
povednosti za skodu spdsobent jeho previdzkou.
Vodi¢ vozidla, teda vinnik nehody, odmietol poza-
dovant sumu zaplatit a branil sa tym, Ze vozidlo
si len pozical a nevedel o tom, Ze nie je zdkonne
poistené. Okresny sid po vykonanom dokazo-
vani konstatoval, Ze za vzniknutd $kodu podla
prislusnych ustanoveni Obéianskeho zdkonnika
zodpovedd nielen vlastnik nepoisteného auta, ale
aj vodi¢, ktory redlne spdsobil skodu. Sid im teda
ulozil povinnost spolo¢ne a nerozdielne vyplatit
zalobkyni pozadovand istinu s prisluenstvom.

Kedze vinny vodi¢ podal proti rozsudku okres-
ného sidu odvolanie, sidny spor sa presunul na
krajsky sud. Ten bol iného nizoru ako okresny
sud a rozhodol tak, Ze Zalobu voci vodicovi za-
mietol. Urobil tak s odévodnenim, Ze Zalobkyna
nie je priamo osobou, ktorej pri dopravnej nehode
vznikla §koda, ale uplatiiuje si len postihové pré-
vo. Podla ndzoru krajského sidu md Slovenskd
kanceldria poistovatelov pravo postihu len proti
prvému Zalovanému ako drzitelovi motorového
vozidla, ktory nemal uzatvorend zmluvu a porusil
tak ustanovenia zdkona o povinnom zmluvnom
poisteni zodpovednosti za $kodu sposobent pre-
vadzkou motorového vozidla. Vodi¢ vozidla v ¢ase
nehody nebol opravneny uzatvorit poistni zmlu-
vu na dané auto. Hoci porusil ustanovenia zikona
o cestnej premdvke, lebo pri sebe nemal predpisa-
né doklady, toto porusenie neznamend, Ze vinny
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vodi¢ je povinny (sdm alebo spolu s vlastnikom
vozidla) uhradit Zalobkyni poskytnuté plnenie.

Slovenskd kanceldria poistovatelov podala proti
rozsudku krajského sudu dovolanie a Ziadala, aby
Najvyssi sud Slovenskej republiky ako sid dovo-
laci zrusil rozsudok krajského sudu a aby mu vec
vrétil na dalsie konanie. Poukdzala okrem iného aj
na skuto¢nost, ze vedie mnoho obdobnych sid-
nych sporov, kde sidy konstatuji zodpovednost
u vodi¢ov, vinnikov dopravnych nehéd. Podla jej
pravneho nizoru za sposobent skodu zodpoveda-
ju obaja zalovani a Zalovand md pravo vybrat si,
¢i bude svoj narok uplatiiovat iba voci jednému z
nich, alebo vo¢i obidvom.

Najvy$si sad dospel k zdveru, Ze dovolanie Slo-
venskej kanceldrie poistovatelov je dovodné a ze
na krajskom stide doslo k nespravnemu pravnemu
postdeniu veci.

Spornym je v danej veci vyklad prévnej dpravy
postihového prava Slovenskej kancelarie poisto-
vatelov, ktora plnila poskodenému z poistného ga-
ran¢ného fondu. Podstatou bolo uréit okruh oséb,
ktoré st voci Slovenskej kanceldrii poistovatelov
povinnymi z postihu, ak vo vztahu k motorové-
mu vozidlu, ktorym bola skoda spésobend, nebolo
uzatvorené povinné zmluvné poistenie zodpoved-
nosti za $kodu sposobent previdzkou motorové-
ho vozidla.

V Obéianskom zikonniku je zakotvena zdsada,
ze kazdy, teda fyzickd i pravnickd osoba, zodpo-
vedd za $kodu, ktord sposobila porusenim pravnej
povinnosti. NezaleZi na tom, ¢i ide o povinnost
ulozent priamo zikonom, alebo o povinnost vy-
plyvajicu z nejakého zavizkovo-pravneho vztahu.
Zodpovedny je ten, kto porusil ur¢iti povinnost a
sposobil tym inej osobe skodu.

Osobitnym druhom zodpovednosti podla Ob-
Cianskeho zdkonnika je zodpovednost za $kodu,
sposobent prevadzkou dopravnych prostriedkov,
ktord sa vztahuje na prevadzkovatela motorového
vozidla. Previdzkovatelom je ten, kto mé pravnu
a faktickd moznost disponovat danym dopravnym
prostriedkom, teda obvykle jeho vlastnik.

Z ustanoveni Obéianskeho zdkonnika o pre-
chode priva poisteného proti inému na nihradu
skody vyplyva, Ze k prechodu priva na nihradu
s$kody dochddza vyplatenim poistného plnenia
bez ohladu na to, ¢i mozno vyvodit zodpovednost
za $kodu vodi skodcovi z Obéianskeho zikonni-
ka, alebo iného prévneho predpisu. Ak ku vzniku
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skody viedlo protipravne konanie viacerych osob,
ide o skodu sposobent viacerymi $kodcami, pri-
¢om ich zodpovednost sa posudzuje samostatne.
Poskodeny si moze uplatnit ndhradu celej skody
od ktoréhokolvek $kodcu a ten neméze odmiet-
nut nahradenie $kody tym, Ze bude poukazovat na
ostatnych $kodcov. V' prejedndvanej veci je dand
zodpovednost previdzkovatela, ¢o vsak nevylucu-
je zodpovednost vodi¢a dopravného prostriedku,
ktory sposobil skodu zavinenym porusenim prav-
nej povinnosti.

Pre zaujatie pravneho zéveru je podstatnou od-
poved na otdzku, koho treba povazovat za ,osobu
bez poistenia zodpovednosti®. PretoZe plati, Ze za
poisteného sa povazuje kazdd osoba, ktord zod-
povedd za skodu sposobent previdzkou vozidla
uvedeného v poistnej zmluve, méZeme potom
za osobu bez poistenia zodpovednosti povazovat
takd osobu, ktord zodpoveda za skodu sposobent
previdzkou vozidla, na ktorého previdzku nie je v
¢ase vzniku Skodovej udalosti uzavreté poistenie
zodpovednosti. Takou osobou méze byt ako pre-
vadzkovatel - vlastnik, tak i vodi¢ vozidla, ktorého
previdzkou bola spésobend skodové udalost.

Dévodom na vznik préva poskodeného na ni-
hradu $kody proti poistnému garanénému fondu
je sposobenie $kody nepoistenym motorovym
vozidlom a toto prévo si moze poskodeny uplat-
nit vo&i Slovenskej kanceldrii poistovatelov za
rovnakych podmienok, ako keby uplatnil priamy
narok proti poistovatelovi. Umyslom zikonodarcu
bolo, aby sa povinné zmluvné poistenie vztahovalo
nielen na previdzkovatela vozidla, ale aj na osoby
zodpovedajice za $kodu podla vyssie uvedenych
ustanoveni Obéianskeho zdkonnika, napriklad na
vodi¢a vozidla.

Vinny vodi¢ je tak v spore Zalovanym odévod-
nene, kedze zavinene poruil pravidld cestnej
premdvky a v pri¢innej suvislosti s uvedenym pro-
tipravnym konanim sposobil skodu na majetku
poskodenych, ktort Zalobkyria uhradila. Ak sko-
du sposobil vozidlom, ku ktorému nebola uzavretd
poistnd zmluva, je sucasne osobou bez poistenia
zodpovednosti, a to bez ohladu nato, komu prisli-
chala povinnost uzavriet poistni zmluvu. Nakol-
ko za neho Slovenskd kanceldria poistovatelov pl-
nila poskodenému z garanéného fondu, mé proti
nemu z tohto dévodu pravo na nahradu. Najvyssi
sud preto napadnuty rozsudok odvolacicho sidu
zrusil a vratil mu vec na dalsie konanie.

Pridajte peram intenzitu iba jednym tahom vd'aka

novému ruZu od AYONu!

Najintenzivnejsia farba, GZasna trvacnost’ a dokonala hebkost’ Presne tym je cha-
rakteristicky novy ruz Epic Lip z dekorativnej kozmetiky mark. od spoloc¢nosti AVON

Cosmetics. Jednym tahom rizu tak ziskate neodolatelne farebné pery.

Intenzivny ruz Epic Lip

Viac farby len jednym t'ahom? S novym ruzom Epic Lip znacky mark., ktory predsta-
vuje AVON, je to hracka. Obsahuje 2-krat viac farby nez bezny riz z dielne kozme-
tickej spoloénosti, takze uz nemusite nanasat’ ruz viackrat, staci iba jeden tah a vase
pery nadobudn intenzivnu farbu.Vdaka podkladovej baze sa novinka pysi aj iZasnou
trvacnost'ou. Podklad zvyrazni farbu a predzuje trvacnost, vdaka ¢omu vydrzi ruz na
perach hodiny. Okrem toho im doda hebkost’, jemnost’a potrebni hydrataciu. Urcite
vas ocari aj bohata farebna nadielka 17 intenzivnych odtienov, z ktorych si mozete

vybrat’ ten pravy pre vas.

www.avon.sk

Kniha obsahuje 55 receptov od talianskych manazérov, podnikatelov,
kucharov zijicich na Slovensku. Autori receptov si na ich vybere dali
naozaj zalezat. Prinasajd tie najzaujimavejSie jedla, ktoré su typické pre
rozne regiony Talianska, od klasickych receptov az po rodinné tajom-
stva a nezvycajné kombinacie chuti. Z bohatej ponuky si urcite vybe-
ri milovnici talianskej gastronémie, ale aj ti, ktori chcu vyskiasat’ nieco
nové z tejto pestrej stredomorskej kuchyne.

Dozviete sa v nej, ako spravne uvarit’ a ochutit’ cestoviny, rizota, zele-
ninové pokrmy, rézne druhy masa ci ryb. Nechyba ani najpopularnejsie
talianske jedlo- pizza a samozrejme oblibené dezerty.Vdiaka tejto knihe
pripravite rychlu veceru, pohostenie pre priatelov, ale aj oslavu tradic-
nych sviatkov v duchu pravej talianskej atmosféry.

Cena knizky je 11,50 (s DPH)
Mozu si ju kapit’ na dobierku, priamo v Taliansko-slovenskej obchodne;j
komore, v sieti knihkupectiev.

Mnisi Saolinského Kung Fu predstavia svoje majstrovstvo
na Slovensku

Najvicsie a najznamejSie bojové umenie, Saolinské kung fu, na Slovensko. Cvi-
Cenia v najvy$Som majstrovstve predvedie skupina mnichov, majstrov pod vede-
nim 75-rocného starého majstra klastora.

Tito mnisi st viac ako | 500 rokov majstrami v narabani s energiou v fud-
skom tele.V klastore pod svdtou horou Song Shan praktizujti zen budhisti svoje
telesné cvicenia do najvyssieho majstrovstva a dokonalosti. Ked” maju minimalne
tri roky a podstupuju prvy test. Sticastou je zistenie fyzickej kondicie, ale hlavne
odpovede na otdzky o celkovom pohlade na Zivot, ako test dopadne, majster
rozhodne o prijati.

Deri Saolinského mnicha sa zacina o 5:30, ranajkuju fazulovi polievku, vold sa
“osem pokladov”. Predpoludnim je dvojhodinovy tréning, kazdych desat’ minit
striedaju techniky a Styl. Po obede a meditdcii je dvojhodinovy tréning kung fu.
Po veceri spolocne spievaju ucenie - sutru, s nazvom “Srdce” (Prajnaparami-
tahrdaya), kde sa priblizuji centru Univerza. Pred spankom sa venuju tichej
meditdcii o 22:00 je vecierka.

Na Slovensku bude dvojhodinova Sou, sprevadzand komentdrom v slovenskom
jazyku. Spozndte svet Cinskej filozofie a mytolégie, mudrost’ zen budhizmu, cvi-
Cenia na najvyssej Urovni.

Vysttpenia boli predvedené na piatich kontinentoch a potesili
3 a pol miliéna divdkov.

Vystipenia na Slovensku.
20.02.2018 TRENCIN, Mestska $portova hala
21.02.2018 ZILINA, Tennis Point
22.02.2018 SNINA, Sportova hala
23.02.2018 KOSICE, Angels Aréne
24.02.2018 MICHALOVCE, Mestska Sportova hala
25.02.2018 BRATISLAVA, Hant Aréna
26.02.2018 NITRA, Mestska Sportova hala
27.02.2018 PRIEVIDZA, Sportova hala
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Spolo¢nost BMW Group prevzala v janudri
2018 spolo¢nost Parkmobile LLC, najvacsie-
ho poskytovatela mobilnych parkovacich slu-
Zieb v Severnej Amerike. Spolo¢nost BMW
Group sa tak stdva globdlnym lidrom v posky-

tovani digitdlnych parkovacich rieseni.

V rdmci svojej stratégie NUMBER ONE >
NEXT sa dosledne zameriava na mobilitu bu-
ducnosti a intenzivne investuje do technoldgii
budticnosti. Prevzatie spolo¢nosti Parkmobile
LLC znamend dalsie budovanie ponuky slu-
zieb mobility. Nevyhnutnou sacastou sluzieb
mobility v mestskom prostredi su predovset-
kym parkovacie moznosti.

»Takmer 30 percent jézd v mestich pripadd
na hladanie parkovacieho miesta. Prevzatim
spolo¢nosti Parkmobile LLC sa stédvame sve-
tovym lidrom v poskytovani digitdlnych riese-
ni parkovania. Eliminujeme tak bolestivy bod

v podobe parkovania a rozsirime $kdlu sluzieb

BMW GROUP PREBERA PARKMOBILE LLC

poskytovanych klientom po celom svete®, po-
vedal Peter Schwarzenbauer, ¢len predstaven-
stva BMW AG, MINI, Rolls-Royce, BMW
Motorrad, zodpovedny za Customer Engage-
ment and Digital Business Innovation BMW
Group.

Spolo¢nost BMW Group vlastnila mensino-
vy podiel v Parkmobile LLC uz od roku 2014 a
teraz uz len prevzala podnik s viac ako stovkou
zamestnancov a so sidlom v americkej Atlante
v §tite Georgia. Parkmobile LLC ponuka sluz-
by vo viac ako 300 americkych mestich vritane
metropol ako New York, Philadelphia a Phoe-
nix. UZ od aprila 2016 je pod uplnou kontrolou
BMW Group jej dcérska spolo¢nost Parkmo-
bile Group Europe, ku ktorej patri aj znacka
ParkNow. V Eurépe a v Severnej Amerike mé
Parkmobile viac ako 22 miliénov zdkaznikov
a ponuka digitdlne parkovacie riesenia vo viac
ako tisicke miest.

Sluzby mobility od spolo¢nosti Parkmobile

FIAT CHRYSLER AUTOMOBILE SA PRIDAL

sa zameriavaju na vodicov véetkych automobi-
liek a umoznuju parkovanie na uliciach (On-
-Street) bez pouzivania hotovosti & parkova-
cich listkov. Sta¢i na to aplikdcia v mobilnom
teleféne & vo vozidle.

Pri parkovani v parkovacich domoch (Off-
-Street) sa sluzba zameriava na podporu pri

hladani, rezervicii a plateni parkovacich miest.

-bw-

k spolocnostiam BMW Group, Intel a Mobileye v projekte vyvoja platformy
pre systémy autonomnej jazdy

BMW Group, Intel a Mobileye vlani podpisali do-
hodu o pripojeni sa spolo¢nosti Fiat Chrysler Au-
tomobile (FCA) do vyvoja globilnej platformy pre
systémy automatizovanej jazdy. FCA do koopericie
zapoji svoje vyvojové a technické kapacity i svoj vy-
znamny odbytovy potenciil a poskytne svoje velké

skusenosti s trhmi v Severnej Amerike.

Spole¢nosti BMW Group, Intel a Mobileye v jali 2016
zverejnili, Ze spolupracuju pri vyvoji systémov automati-

zovaného riadenia 3. drovne a systémov Gplne autonom-

nej jazdy (Grovei 4/5), ktoré pldnuju uviest na trh v roku

2021.
[

............

,»Vitame, Ze sa spolo¢nost FCA zapojila do spoluprice a k vyuzi-

vaniu platformy, ktord uz presla rozsiahlym vyvojom a dostala sa do

fazy redlneho testovania,“ povedal Amnon Shashua, vykonny riaditel

a riaditel vyvoja spolo¢nosti Mobileye, ktora patri do spolo¢nosti In-

tel. ,Kombindcia vyspelych systémov rozpoznavania okolia vozidiel

a mapovania, posudzovanie senzoriky a réznych rieSeni dopravnej

infrastruktary prindsa najvyssiu Groven bezpecnosti i efektivity v ob-

lasti nakladov, ¢o napokon zabezpedi geografické aj funkéné rozsire-

nie tychto technoldgii.

—fr-

NOVY RAD SUV PEUGEOT
MAME SUV PRE KAZDEHO

2 - , 7-MIESTNE SUV
. VSESTRANNE SUV PEUGEOT 5008
PEUGEOT 3008 s
UZ OD 21.790 €*

UZ OD 19.990 €**

MESTSKE SUV
PEUGEOT 2008

UZ OD 12.590 €**

SUV BONUS
563.500 €*

'I / FINANCOVANIE

BEZ NAVYSENIA PEUGEOT

PEUGEOT MA SUV PRE KAZDEHO.

Nezalezi, ako daleko sa chystate. Ani akt velkd mate rodinu alebo kolko mate priatelov. Anina tom, aké dobrodruzstvo sa chystate prezit. PEUGEOT
ma SUV, ktoré vam to umoznia. Mestské SUV PEUGEOT 2008, vSestranné SUV PEUGEOT 3008 a 7-miestne SUV PEUGEOT 5008 teraz mdzete
mat s SUV bonusom az do 3 500 eur, s predlZzenou 4-ro¢nou zdrukou a s financovanim na tretinky bez navysenia. Viac na peugeot.sk.

PEUGEOT oororicaTOoTAL  PEUGEOT FINANCE  Kombinovand spotreba 3,5 - 7,3 1/100 km, emisie CO, 90 - 165 g/km. Ilustracné foto.
*v zavislosti od modelu a verzie ** vrdtane SUV bonusu
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Zmodernizovana Skoda Fabia bude ma

Ustrednymi motivmi aktualnej modernizacie typu Skoda Fabia sii
svieZe dizajnové prvky a moderné technolégie. Ako vidno z jedinej
uverejnenej kresby, novo vytvarovany predok s nizsimi LED reflek-
tormi dodava vozidlu vyraznejsi vzhl'ad. Prvykrat v type Fabia su aj

zadné svetla s technologiou LED.

Inovovana Fabia okrem toho pontka aj nové ,Simply Clever” rie-
Senia. Dejiskom svetovej premiéry nového vyhotovenia Fabie bude
autosaldn v Zeneve, ktory sa uskutodni v prvej polovici marca (pre
verejnost od 8. 3. 2018). Uspes$ny maly automobil ma vo vyrobnom

remiéru v Zeneve

programe automobilky Skoda Auto klticovu poziciu. Od roku 1999 boli  zlepSenie bezpeénosti a pohodlia jazdy, minimalne pri

na celom svete predané viac ako Styri miliény Fabii, pricom tretiu ge-
neraciu tohto typu si vybralo viac ako 500 000 zakaznikov.

Skoda auto nateraz viac informacii o inovovanej Fabii nezverejnila.
O tom, aké zmeny budu v interiéri alebo v ponuke motorov, méZeme
zatial' len Spekulovat. Priestorové pomery v kabine sa obecne pri ino-
vaciach nemenia, ale upravy pristrojovej dosky a napriklad nahrada
stiasného oviadania infotainmentu tlacidlami, su pravdepodobné.
Ocakavat mozZno aj skvalitnenie zostavy asistencnych systémov pre

-

vysSich tdrovniach vybavy. V ponuke motorov urcite ne-
bude chybat zazihovy litrovy trojvalec 1.0 TSI v dvoch
vykonovych urovniach, kedZe sa osvedcil nielen v au-
tach znacky Skoda, ale aj v autéch dalsich znaciek
koncernu Volkswagen. Ajs ohladom na sucasnu hysté-
riu okolo aut so vznetovymi motormi mozno predpokla-
dat, Ze zo sticasnej ponuky motorov pre Fabiu vypadne
vznetovy trojvalec 1.4 TDI.

A ]

Daimler pokoril hranicu 400-tisic uzitkovych vozidiel

V roku 2017 zaznamenal Daimler d'alSi rekord: jeho divizia Mercedes-Benz Vans
pri 12-percentnom medzirocnom raste prvy raz dodala viac ako 400-tisic (priblizne
401-tisic) uzitkovych vozidiel.

Rastu odbytu sa viani tesili vSetky konstrukéné rady divizie: modely transportérov
Sprinter (+4 %), Vito (+21 %) a Citan (+5 %) i velkopriestorova trieda V (+22 %); GspesSne
odstartoval prvy pickup s hviezdou - trieda X - a aj do zamoria sa zacal dodavat obytny
automobil Marco Polo.

,Styri rekordné roky po sebe znamenaju vynikajiici vykon nasich pracovnikov na ce-
lom svete,“ uviedol v suvislosti s dosiahnutymi vysledkami Volker Mornhinweg, vedci
divizie Mercedes-Benz Vans a zaroven informoval: ,Aj v roku 2018 mame velké plany:
s novym Sprinterom pride z nasho pohladu najdéleZitejsie uvedenie na trh v segmente

transportérov. S nim teraz odstartujeme
digitalnu éru v tejto triede vozidiel. Prina-
Same do vozidla presne tie rieSenia, ktoré
nasim zakaznikom pomahaji eSte viac
zlepsit efektivnost ich ¢innosti v zosietova-
nom svete - v podobe hardvéru vo vozidle
a s novymi zosietovanymi sluzbami.“

Odbyt divizie Mercedes-Benz Vans sa v
roku 2017 zvacsil vo vsetkych krajinach a
vo viacerych dosiahol rekord: napriklad v
Nemecku (+10 %), ¢i v USA (+1 %). Pozi-
tivny vyvoj pokraCoval aj v krajinach Seve-
roamerického zdruZenia volného obcho-
du NAFTA (+3 %). Wrazny rast dosiahla
divizia v Latinskej Amerike (+31 %) a po
uvedeni inovovanych typov Vito a trieda V
najmé v Cine (+75 %,).

Mercedes-Benz Vans najnovsie planuje
obohatit vsetky typy transportérov v pod-
nikatel'skom segmente elektrickym poho-
nom.

UspecihluzitisovychivozidiellFord off Elliope

Prvotriedna ponuka uZitkovych vozidiel znacky Ford sa v roku
2017 mohla znova tesit z rekordného predaja a dalSieho rastu,
vdaka ¢omu sa automobilka uz treti rok po sebe stala najpreda-
vanejSou znackou UZitkovych vozidiel v Eurépe.

Spolocnost Ford predala 352 200 uZitkovych vozidiel, ¢o oproti
minulému roku predstavuje narast o 7,2 percenta a doposial
najlepsi vysledok. Posilnila svoj trhovy podiel o 0,3 % na celko-
vych 13,5 % a posilnila tak svoje vedtce postavenie na europ-
skom trhu s GzZitkovymi vozidlami.

Spolochost Honda Motor Europe sa
stava clenom ACEA

Honda Motor Europe sa stala ¢lenom Zdru-
Zenia eurdpskych vyrobcov automobilov
(ACEA). ACEA zastupuje eurépskych vyrob-
cov osobnych, malych a velkych nakladnych
automobilov a autobusov. Pracuje na zabez-
peceni ekonomickej, environmentalnej a so-
cialnej trvalej udrzatelnosti automobilového
priemyslu v Eurépe.

Clenstvo spoloénosti Honda, ktoré nado-
budlo ucinnost 1. janudra 2018, jej umozni
prispievat ku snahe ACEA ako priemyselné-
mu odvetviu, reagovat na budice vyzvy v
oblasti mobility, trvalej udrZatelnosti a kon-
kurencieschopnosti.

Katsushi Inoue, generalny riaditel a prezi-
dent spolocnosti Honda Motor Europe, po-

vedal: ,Eurdpa stoji v Cele globalneho vyvoja v automobilovom odvetvi a ACEA hra v mene
eurépskeho priemyslu vyznamnu tlohu. TeSime sa na to, Ze budeme aktivnym, spolupracu-
jucim a konstruktivnym ¢lenom. Honda je silne zamerana na eurépsky trh a nase ¢lenstvo v
ACEA eéte viac prehibi nasu angaZovanost v Eurépe v Sase skutoénych a dynamickych zmien
v hasom odvetvi.“

Spoloénost Honda Motor Europe v ramci celej Eurdpy zamestnava viac ako 8000 [udi. Do
svojho vyrobného zavodu vo Velkej Britanii so 4000 zamestnancami od roku 1989 investo-
vala uz viac ako 2,2 miliardy libier.

Spoloénost Honda prijala zavazok, Ze dve tretiny jej automobilov predanych v Eurdpe do roku
2025 budu mat elektrifikované pohonné jednotky. Za tymto cielom stoji praca eurépskych
oddeleni vyskumu a vyvoja spolocnosti Honda vo Velkej Britanii a Nemecku, ktoré intenzivne
pracuju na technoldgiach autonémneho jazdenia, pokrocilej bezpecnosti a environmentalnej
efektivnosti. Honda sa uz zucastnila velkého poctu eurépskych vyskumnych iniciativ, vratane
projektu spojenych vozidiel Drive C2X, pilotného projektu autonémneho jazdenia L3 a v su-
Gasnosti prebiehajtcich programov vyvoja infrastruktury pre vozidla s vodikovymi palivovymi
Clankami HyFIVE a H2ME2. -ha-

Farebné trendy na rok 2018: biela ¢i modra?

Na rebriCku najoblibenejSich farieb automobilov uz dva roky triumfuje biela.

Podla analytikov méZe tento rok priniest farebné zmeny.

Podla ro¢nych prieskumov spolo¢nosti PPG Industries - popredného svetové-

ho dodavatela lakov - a spolocnosti DuPont takmer Stvrtina (24 %) vlastnikov
automobilov pri nakupe vozidla dava prednost bielej farbe. Na druhom mieste
popularity sa umiestnila Gierna (19 %) a posledné miesto na stupienku vitazov
pripadlo sivej (16 %). Podla Statistik predaja na eurépskom trhu predstavuji
auté bielej a Giernej farby 47 %, na ostatnych trhoch okolo 45 %. Statistic-
ké Cisla potvrdzuju, Ze nech sa vyberiete do ktorejkolvek krajiny, mézete si byt
isti, Ze tri zo Styroch vozidiel na cestach su biele, Cierne, sivé alebo strieborné.
Neutralna farba auta totiZ vyzera seriézne pred domom, aj na parkovisku pred
bussines centrom.

Najobltibenejsou farbou vozidiel v tomto roku podla predpovedi dizajnérov
bude modra. Je to farba, ktora sa vo vhodnom odtieni hodi prakticky ku kaz-
dému vozidlu. Trend udavaju automobilky, ktoré sice vyrabaju auta vo farebnej
klasike, ale pontkaju aj Sirsie spektrum farieb, medzi ktorymi nechybaju ani
rézne odtiene modrej.

Vo vozidlovych parkoch spolocnosti eSte stale vedie biela alebo strieborna
farba karosérie a zakladna vybava, no v poslednych rokoch sa tento trend zaci-
na vyraznejsie menit. ManaZéri vozidlovych parkov si Castejsie vyberaju odtiene

poekracevalfajvirokuF204di7

karosérie, ktoré zodpovedaju imidZu podniku a vybava pod-
nikovych automobilov je z roka na rok bohatSia. NajlepSim
prikladom méZe byt limitovana edicia Selection, ktor( ponu-
ka Toyota. Auta tejto edicie st Specifické Specialne vybranymi
lakmi. V zavislosti od modelu to méZe byt napriklad cervena
Tokyo Red alebo tmavomodra Selection Azure.

Podla prieskumu ¢asopisu Forbes zavisi vyber farby auta aj
od pohlavia. Pani davaju prednost cervenej, oranzovej a cier-
nej - farbam, ktoré sa spajaju so Sportovymi autami a rychlou
jazdou. Damy zasa preferuji jemné elegantné odtiene strie-
bornej, zlatistej a hnedej farby.

Stvorélenna rodina UzZitkovych modelov
Ford Transit (na fotografii) zaznamenala
rekordny predaj 287 600 vozidiel.

Ford predstavil nové generacie modelov
Transit Custom, Transit Connect a Transit
Courier ako stcast revoltcie produktov,
pri ktorej automobilka pocas nasleduju-
cich 18 mesiacov vynovi celi svoju eu-
ropsku ponuku modelov.

Devéat trhov dosiahlo rekordny objem
predaja GZitkovych vozidiel - Belgicko,
Ceska republika, Dansko, Francizsko,
Nemecko, Taliansko, Norsko, Polsko a
Velka Britania.

Ford Ranger je najpredavanejSim pick-
-upom v Eurdpe s historicky najlepSimi
predajnymi vysledkami na drovni 44 000
vozidiel, o znamena narast o 15,1 per-

Z modelu Transit Custom, ktory je naj-
predavanejsou dodavkou vo svojej
triede (N1), sa v priebehu roka pre-
dalo 123 100 kusov, ¢o je najviac od
jeho uvedenia na trh v roku 2012.

centa v porovnani s rokom 2016. -fd-
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B VYSKUSALISME B Mecedes-Benz E 350 d 4MATIC All-Terain
autor: Tatiana TAZKA

oSv/ /

Drsnejsi vyzor neu

Novd, Siesta generacia typu Mercedes-Benz E je vynimo¢nym autom s prijemnym di-

zajnom, viacerymi modernymi asistenénymi systémami a technickymi rieSeniami.

Vyskusali sme model 350 d s karosériou kombi vo verzii All-Terain, ktorému odpoveda

pohon najvykonnej$im vznetovym motorom z ponuky pre tento typ, ktorym je Sestvalec

s vykonom 190 kW.

Vdaka rozsirenym podbehom kolies v &ier-
nej farbe, Specidlne navrhnutym ndraznikom
vpredu/vzadu s ochranou spodku vozidla
v galvanizovanom, striebristom vyhoto-
veni, s maskou chladi¢a s dizajnom oriento-
vanym na SUV, vyfukovou sdstavou s dvoma
koncovkami vyfuku pevne integrovanymi do
naraznika vyzerd drsnejsie ako bezné kombi
triedy E. M4 aj vicsiu svetld vysku 136 mm
(+29 mm). Standardne m4 vzduchové pruzia-
ce jednotky, vdaka ktorym mozno pri preko-
navani vyraznejsich prekdzok malou rychlos-
tou zvidsit svetld vysku o 20 mm na hodnotu
156 mm. Vodi¢ si vSak musi strazit rychlost
vozidla, lebo po prekroceni rychlosti 35 km/h
sa svetld vyska automaticky zmensi na 136
mm. Pri rychlej jazde nad 125 km/h sa nao-
pak svetl vyska zmensi o 15 mm na 121 mm.
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Vozidlo malo hyacintovd ¢ervend designo
metalicka farbu laku za priplatok 1230 eur,
pozdizniky stresného nosica, ozdobné listy
z lesklo eloxovaného hlinika a 20-palcové
diskové kolesd z lahkych zliatin s dizajnom
5 zdvojenych lacov (600 eur). Za priplatok
(1950 eur) bol aj uzitoény balik vybavy Mul-
tibeam LED zahftiajici systém adaptivneho
dialkového svetla a inteligentny systém osvet-
lenia s LED pre pravostrannd premévku.

V interiéri nie st Ziadne ,zdrsfiujice” prv-
ky, citit v fiom len prvotriednu kvalitu, luxus
a pohodlie, aké zdkaznici o¢akdvaji od auta
vy$sej strednej triedy prémiovej znacky. Ele-
ganciu interiéru pri urovni vybavy Avantgarde
zdoraznuje ¢alinenie sedadiel z koze orecho-
vé hnedd/Cierna (1730 eur), ozdobné prvky -
drevo jasen svetlohnedé s otvorenymi pérmi

bral z pohodlia

(240 eur) a analégové hodinky. Pristrojovej
doske dominuju dva siroké displeje s velkym
rozlidenim a svietivostou, kazdy s uhlopriec-
kou 12,3 palca. Pod spolo¢nym krycim sklom
sa opticky spéjaja. Multifunkény $portovy ko-
zeny volant md na vodorovnych ramendch aj
§tvorcové tlacidld, fungujice ako ,touchpady®.
Pravym mozno ovlidat infotainment, vritane
zadédvania dét do navigacného systému, lavym
upravovat pristrojovy panel podla preferencii
vodica. Okrem toho su k dispozicii tlacidla
priamej volby, napriklad na obsluhu automa-
tickej klimatizdcie Thermotronic (850 eur)
a pohodlné vypinanie a zapinanie ur€itych
asisten¢nych jazdnych systémov. Pri aktivicii
rezimu All-Terrain sa na stredovom displeji
objavia aktudlne informdcie o jazde v teréne —
napriklad velkost stipania ¢i klesania, boény
naklon, uhol natocenia prednych kolies.
Interiér posobi vzdusnym dojmom aj vdaka
panoramatickej posuvnej elektricky ovlidanej
streche (1770 eur), po zotmeni vynika prijem-
né niladové osvetlenie kabiny. Predné sedadld

st pohodlné, s driekovou opierkou regulova-

telnou v 4 smeroch. Nechybal balik tepelného
komfortu (740 eur- vyhrievanie sedadiel a
laktovych opierok pre vodica a spolujazdca).
Za balik aktivnych viackrivkovych sedadiel
treba zaplatit 1950 eur.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja cestuji-
ci s vyskou okolo 180 cm. Ku komfortu ich
cestovania prispievaju aj vyduchy klimatiza-
cie, vyhrievanie zadnych sedadiel (360 eur),
laktova opierka s drziakmi na ndpoje. K dis-
pozicii maju aj dve pripojky USB s nabijacou
funkciou. [jloiny priestor kombi ma objem
670 litrov. Sklopenim zadnych sedadiel, de-
lenych v pomere 40:20:40 sa objem zvicsi az
na 1820 litrov. Pod podlahou vdaka absencii
rezervného kolesa sa nach4dza velka schrinka
na prepravu mensich predmetov. Praktickym

prvkom je elektricky zastvatelné a vysavatel-
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né tazné zariadenie - so stabilizdciou privesu
systémom ESP (960 eur). Skasané vozidlo
malo okrem uZ spominanych prvkov systém
nudzového volania Mercedes-Benz, kvalitnd
audiosustavu a dalsie prvky. Pri parkovani
vodicovi napriklad pomédha 360-stuprio-
vd kamera. UZitony je aj parkovaci balik s
ovlddanim na dialku (1550 eur), ktory zahf-
fla aktivny asistent parkovania Keyless-Go a
predvybavu pre parkovacieho asistenta ovld-
daného na dialku.

Vozidlo pohiiial osvedéeny 3,0-litrovy
vznetovy Sestvalec s vykonom 190 kW a krua-
tiacim momentom 620 Nm dostupnym od
1600 do 2400 ot./min. Tichy a dsporny mo-
tor prendsa kratiaci moment na vetky Styri
kolesd prostrednictvom automatickej prevo-
dovky 9G-Tronic. Motor v interiéri takmer
nepocut. Pohonnd sistava tohto modelu nie
je pre Mercedes-Benz Ziadnym experimen-
tom, je spolahlivd pri jazde po dialnici aj po
polnej ceste. Spotreba je zavisld od $tylu jazdy.
Pocas tyzdna skdsania vozidla sme dosiahli
priemerni spotrebu v kombinovanej premév-
ke 8,4 1/100km.

Ani vic§ia zékladnd svetld vyska neubra-
la z vybornych jazdnych vlastnosti, aké sme
poznali pri jazde neoplastovanych modelov
triedy E. Vdaka pneumatickému pruzeniu,

ktoré stiha reagovat na nerovnosti cesty aj
pri vacsich rychlostiach, si vozidlo zachovéva
nielen stabilitu, ale aj prémiovy komfort jazdy.
Zmeny svetlej vysky a dal§ie popisané upravy
oproti beznému kombi z tohto modelu nero-
bia auto do terénu. Luka s tvrdym povrchom
alebo mierne rozbitd polnd cesta nie s prob-
lém. Ale to takmer rovnako dobre zvlidne aj
bezné kombi s pohonom 4MATION, pretoze
na pohone 4x4 pre model All-Terrain sa ni¢
nemenilo.

Mercedes-Benz E 350 d 4MATIC All-
-Terrain sa preddva za 66 000 eur. Nami ski-
$ané vozidlo s mnoZstvom priplatkovej vybavy
stalo 101 598 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy prepifiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2x2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 2987 cm?, naj-
Vacsi vykon 190 kW pri 3400 ot./min., kritiaci moment
620 Nm pri 1600 az 2400 ot./min.

Prevody: 9-stupriova automaticka prevodovka 9G-Tronic,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na pruziacich vzperach a spod-
nych prieénych aj pozdiznych ramenéch, zadna viacprv-
kova naprava, vzduchové pruzenie, koticové brzdy, s ven-
tilovanymi koticmi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 275/35 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4947/1861/1497
mm, razvor naprav 2939 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2010/2680 kg, objem batoZinového priestoru
670/1820 |, objem palivovej nadrze 66 .

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 250 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 6,2 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 8/5,7/6,71/100 km, CO, 177 g/km.
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B VSKUSALISME B Skoda Fabia 1.0 TSI 81 kW Monte Carlo

autor: Samuel BIBZA

Pre automobilku Skoda je Fabia z hladiska
predajnosti ,nosnym* typom spolu s Octa-
viou. V sicasnosti je na trhu jej tretia gene-
ricia, Coskoro spozndme jej zmodernizovanu
podobu. Skoda Auto md zdatny marketingovy
tim, ktory dokdze zaujat ,,trth aj v zdvere¢nej
fize zivotnosti takpovediac genera¢nych $tan-
dardov svojich produktov. Dékazom toho je aj
model Fabia Monte Carlo, ktory sme vysku-
$ali zatiatkom decembra minulého roka.

Zeleno-¢ierny polep na bielej karosérii vizu-
dlne pripomina pretekdrsky rally $pecial Fabia
R5, na ktorom Zne tspechy Jan Kopecky v seria-
i WRC 2. Fabia sa stile vyborne preddva, ale
kazdy kus navyse vyrobeny na linke, investicie
do ktorej sa uz automobilke dévnejsie vratili, je

prijemnym prispevkom do rozpo¢tu, napriklad
do vyvoja novych typov alebo do motoristic-
kého $portu.

Sportovo polepent Fabiu si bezni zakaznici
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sotva kiipia, lenze v Skode Auto vedia, Ze me-

dzi mladymi motoristami je skupinka tiZiaca

po aute, na akom jazd{ Kopecky. Na auto bli-
Ziace sa vlastnostami originalu nemaju vodié-
ské schopnosti ani peniaze, ale preco im ne-
poskytnat vhodnu imitdciu takéhoto vozidla?

Exteriér Fabie v edicii Monte Carlo je zvy-
razneny ¢ernymi prvkami ako mriezka chladi-
¢a, spojler na prednom nérazniku, difizor na
zadnom nérazniku, vonkajsie spitné zrkadld.
Cierne st aj prahové listy. Exkluzivne pre tito
ediciu Fabie st 16-palcové diskové kolesd Ita-
lia z lahkej zliatiny a plaketa Monte Carlo na
Giernom B-stlpiku. Aj boéné okné sti ténované
do tmavsieho odtienia.

Interiér oZivuju vyrazné Cervené presivania a
pruhy na potahoch sedadiel. Sklend Cast stre-
chy s dostatoéne velkou plochou je prvkom
vybavy pre tento model. Cez defi prijemne
presvetluje kabinu, ak by sa cez leto interiér
prehrieval, presklenie strechy sa dd prekryt
posuvnou clonou rozdelenou na dve Casti.
Trojramenny $portovy multifunkény volant je
obsity perforovanou kozou s éervenym ozdob-
nym presivanim. To je aj na preradovacej pake
Seststupniovej prevodovky i na rukoviti ruénej
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brzdy. Interiér oZivuje aj balik vybavy Chrom
- na hlavici preradovacej péky, ovlddadi privo-
du vzduchu do interiéru, vyduchoch privodu
vzduchu, na klu¢kich dveri. Pristrojovy panel
je prehladny, zobrazuje vietky dolezité a po-
trebné tdaje. Dominantou pristrojovej dosky je
6,5-palcovy farebny dotykovy displej multime-
didlneho systému Bolero, ktory spolupracuje so
smartfénom cez rozhranie Smart-Link+.

V skasanom vozidle bol aj akény balik vybavy
Monte Carlo Plus (za priplatok), ktory okrem
radia Bolero zahffia komfortné telefonovanie
s Bluetooth, automatickd klimatiziciu so sni-
macom vlhkosti, Soundpaket Skoda Surround
so 6 reproduktormi, laktovi opierku vpredu
a parkovacie snimace vzadu. Predné $portové
sedadld vo vyhotoveni Monte Carlo st po-
hodlné, s vyraznym bo¢nym vedenim, mali aj
vyhrievanie.

Objemové pomery tejto verzie Fabie sa ne-
lisia od standardu, batoZinovy priestor md
teda zakladny objem 330 litrov, pri sklopenych
operadlach zadnych sedadiel sa zvi¢si na 1150
litrov, pri¢om na tloznej ploche vznikne schod.
Prakticky je sietovy program, hi¢iky na zave-
senie nakupnych tasiek a flexibilna odkladacia
priehradka. Za priplatok Fabia Monte Carlo
mdZe mat aj rezervu na ocelovom disku.

Kedze trojvalcovy motor 1.0 TSI sme uz
vyskisali nielen v automobiloch Skoda, ale aj

Rt

v autdch dalsich znaciek koncernu VW, vede-
1i sme, ¢o od neho mozno ¢akat. Vykonnejsia
verzia s vykonom 81 kW a kritiacim momen-
tom 200 Nm v rozpiti 2000 az 3500 ot./min.
nemohla v §portovo ,vymalovanej* Fabii skla-
mat. A ani nesklamala. Podla vyrobcu Fabia s
nim dokaze z pokoja na 100 km/h zrychlovat
za 9,5 sekundy a dosiahne maximdlnu rych-
lost 196 km/h. ,Hot-hatch“ to nie je, ale Sko-
da takto toto vozidlo ani nepredstavuje. Jeho
majitelov mdZe tesit, Ze ich auto dynamickymi
vlastnostami patri do hornej polovice ndsho
narodného autoparku. Pocas jazdy sa o tom
mozu presvedcit, ale ak pritom ob¢as hodia o¢-
kom na displej s nastavenym ukazovatelom ak-
tudlnej spotreby, asi nebudu chciet vzdy vitazit.
Ako kazdy maloobjemovy preplitany motor
mi z hladiska spotreby dve tvire. Zrit pri pl-
nom zatazeni, takmer askét pri pokojnej jazde.
Pri predvidavom, volnej$om sposobe jazdy po
meste a na okresnych cestdch motor m4 tichy,
pravidelny chod, aj pri otackach 1500 za mind-
tu dokédze prijemne zrychlovat. Vyraznejsie po
prekrodeni 1800 oticok za minttu. Nad touto
hranicou je Zivy, az k ¢ervenému polu oticko-
mera (6000 ot./min.). Pri pokojnej jazde mimo
mesta spotreba zalinala &islicou 4 za flou uz
boli len desatinky. V zmiesanej prevadzke, vré-
tane dynamickych vloZiek, sme dosiahli prie-

mer 5,5 1/100 km.

Sportovo mierne vyladeny podvozok s ko-
ta¢ovymi brzdami aj na zadnych kolesich sa
dobre vyrovndva aj s va¢$imi nerovnostami,
ktorych silovi aj akustickd odozva sa do kabiny
dostdva v dostato¢ne stlmenej miere.

V zékrutich sa vozidlo spriva stabilne a
neutrdlne, ¢omu napoméha diferencidl so sys-
témom XDS+. Pribrzdovanim vnutorného
kolesa dokdze podstatne obmedzit nedotica-
vost. Fabia je vybavend aj dal$imi elektronicky
regulovanymi asisten¢nymi systémami, napri-
klad Front Assistant s nidzovym brzdenim,
multikoliznou brzdou, asistenciou rozjazdu do
kopca, rozpozndvanim tnavy vodica...

Fabia 1.0 TSI v edicii Monte Carlo sa
preddva za 14 130 eur. Nami skdsané vo-

zidlo s priplatkovou vybavou stdlo 16 303
eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3wvalcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
999 cm?®, najvacsi vykon 81 kW pri 5000 az 5500 ot/
min., kritiaci moment 200 Nm pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody:

6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych  trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruzi-
ny, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi, hre-
benové riadenie s elektromechanickym posiliiovacom,
obrysovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru
215/45 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3992/1732/1467
mm, razvor naprav 2470 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1463/1457 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1130/1585 kg, objem batoZinového priestoru 330/1150
litrov, objem palivovej nadrze 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 196 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,5 s, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 5,4/3,9/4,4 /100 km, CO, 103 g/km.
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B VYSKUSALISME R Peugeot 3008 GT 2.0L BlueHDi 180 S&S EAT6
autor: Samuel BIBZA

V&

Peugeot 3008 je na trhu od roku 2009.
Aby si udrzal svoju popularitu, muse-
la prist zmena. Prisla vlani, a vydare-
nd. Okrem inych oceneni novinka v juli
ziskala cenu ,Red Dot Product Design
Awards“ za inovativne rieSenie exteriéru
ainteriéru. Automobilka Peugeot niekol-
ko tyzdiiov po predstaveni novej genera-
cie typu 3008 predstavila aj dynamickejsie
posobiacu verziu tohto typu s ozna¢enim
GT (Gran Turismo), ktori sme mali
moznost vyskusat.

V ponuke je len s motorom 2.0L BlueHDi
180 S&S EAT®6, vyhradne s pohonom prednej
ndpravy. Aj z toho je zrejmé, Ze kto si v mysli
spaja oznacenie GT v oznaceni auta s velkym
vykonom motora a s dosledne $portovym vy-
ladenim podvozka, pri Peugeote 3008 GT sa
jeho predstavy nenaplnia. Takd je uz nasa doba,
verejnost vo vSeobecnosti prijala ,hru na hod-
noty“. To teraz nemd byt utok na marketin-
govi politiku Peugeota. Rovnako sa spravaju
aj jeho konkurenti, zdkaznici vo vSeobecnosti
schudobneli, i ked navonok sa mame ¢oraz lep-
sie. Takze aj ked Peugeot 3008 GT sa svojimi
vlastnostami neli§i od ostatnych sdirodencov
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tohto typu az tak vyrazne, ako sa odliSovali
autd Gran Turismo od ,beznych v ddvnejsej
minulosti, vicsine zdkaznikov to neprekdza.
Délezitd je moznost odlisit sa od ,masy*, sa-
mozrejme za prijatelnt cenu, lebo zdkaznicky
potencidl na pravé GT prili§ velky nie je ani v
zdpadnej Eurépe.

Peugeot 3008 GT méd atraktivne dvojfareb-
né lakovanie karosérie (strecha vo farbe ¢ierna
Perla Nera), napodobiiujic lakovanie ostrych
hatchbackov upravovanych diviziou Peugeot
Sport. Vpredu mé sirokd mriezku chladi¢a ohra-
ni¢end vyraznou listou, s logom znacky uprostred
chrémovanej ,Sachovnicovej mriezky. Profil ka-
rosérie zvyraziuja listy okien z nehrdzavejucej
ocele. Rozirené obliky podbehov 18-palco-
vych kolies, profilované hlinikové pozdizniky
stresného nosica, medeny monogram GT na
prednom blatniku, prepracované predné svetld
s FullLED reflektormi v $tandardnej vybave,

ale aj dvojity chrémovany vyfuk umiestneny na
obidvoch stranach zadného naraznika dotvéra-
ju prijemny vzhlad toho vozidla.

Aj interiér posobi hodnotne. M4 prepracova-
nu stredov konzolu pristrojovej dosky, vodi¢
mi vetko ¢o potrebuje na dosah ruky. Predné
sedadld su vyborne tvarované, pohodIné, s ma-
saznou funkciou, s moznostou predizenia seda-
cej Casti, v skiaanom vozidle boli aj vyhrievané.
Volant s oznacenim GT je skoseny v hornej aj
spodnej ¢asti, ¢o umoznuje lepsi pohlad na di-
gitdlne pristroje. Na jeho ramendch si ovlddace
hlasitosti radia, telefénu. Tempomat sa ovldda
tlacidlami na packe pod volantom vlavo. Dob-
re vyzeraji pochrémované prepinace ,piano®
— tlacidla pre aktiviciu funkcii dotykovej ob-
razovky nachddzajice sa na stredovej konzole.
Pod nimi st tla¢idld na ovlidanie vyhrievania
prednych sedadiel, ¢elného a zadného skla.
Informidcie vodi¢ovi poskytuje 12,3-palcovy

Najkrajsia verzia Peugeota 3008

farebny displej. V strede pristrojovej dosky je
8-palcovy dotykovy multifunkény displej, kto-
rého sdcastou je aj navigacny systém. Cez cen-
tralny displej sa obsluhuji ostatné funkcie ako
klimatizécia, riadio, telefonovanie, nastavenie
auta a iné. Nechyba funkcia MirrorLink.

K ocakivanému luxusu auta GT prispieva
decentnostou ¢ierny strop, ambientne osvetle-
nie a presvietenie interiéru cez defi panorama-

tickym oknom prechddzajicim cez celd stre-
chu (doplnkovid vybava).

Predlzenie rizvoru niprav Peugeota 3008
medzigeneracne o 82 mm (na 2675 mm) pri-
nieslo osobim na zadnych sedadlich viac mies-
ta v pozdlznom smere. V oblasti hlavy je to
tak akurdt. Cestujicim na zadnych sedadlich
sprijemiluji cestovanie vyduchy klimatizicie
na konci podlahového tunela medzi prednymi
sedadlami, k dispozicii maju klasickd 12V zd-
suvku a laktovi opierku s drziakmi na népoje.
Batozinovy priestor v zdkladnom usporiadani
mé objem 520 litrov. Po sklopeni zadnych se-
dadiel vznikne rovna plocha a objem sa zvicsi
na 1482 litrov. Po sklopeni operadiel zadného a
predného sedadla spolujazdca sa daju previzat
predmety dlhé 3 metre. Nami skasané vozidlo
malo aj dojazdové rezervné koleso. Mnozstvo
odkladacich priestorov v kabine zdkaznici vzdy
ocenia, vyrobca uvddza, Ze v tomto aute je ich
celkovy objem 32 litrov.

Novy 2,0-litrovy vznetovy motor s oznace-
nim BlueHDi mé najvicsi vykon 133 kW pri
3750 ot./min. a kratiaci moment 400 Nm pri
2000 otdckach za mindtu.

Pracuje kultivovane a aj dostato¢ne dsporne,
¢omu napoméha aj klasickd 6-stupiiovd au-
tomatickd prevodovka s hydrodynamickym
menicom. ,Automat” vodi¢ov predsa len ovela

menej provokuje k Sportovému $tylu jazdy ako
ruéne ovlddand prevodovka. I ked treba uznat,
Ze tento model nie je Ziadny lefioch. Z pokoja
na 100 km/h zrychli za 8,9 s a dosiahne rych-
lost 211 km/h. Pri snahe o dynamicky sposob
jazdy riadiaca jednotka prevodovky podraduje
dostatocne rychlo. Nechyba moznost prerado-
vat packami pod volantom.

S velkym podielom jazd v meste a na dialnici
sme dosiahli pocas tyzdenného skdsania vo-
zidla priemernd spotrebu nafty 6,6 1/100 km.
Jazdili sme vsak $tandardnym sposobom. Aj
ked tento model disponuje aj rezimom Sport,
pri ktorom motor na pohyby plynového pedi-
lu reaguje ostrejsie a z reproduktorov sa ozyva
umely zvuk motora, len sme ho vyskusali. Vo-
zidlo bolo vybavené aj balikom vybavy Advan-
ced Grip Control s optimalizovanym riadenim
trakcie s piatimi rezZimami ako aj asistenénym
systémom pre zjazd z kopca Hill Assist Des-
cent Control. Ten netreba chapat ako vyzvu
na jazdy v teréne, vodici ho ocenia pri strmsich
zjazdoch po klzkych, zladovatenych cestich,

aké su obcas aj v mestich. Cestdri v zime ne-
mozu byt hned vsade.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1997 cm?®, najvacsi vykon
133 kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenéach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebenové riade-
nie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru
225/55R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4447/1841/1624
mm, razvor naprav 2675 mm, svetla vyska 219 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1630/2090 kg, po-
lomer otacania 10,67 m, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1593/1601 mm, objem batoZinového priestoru
520/1482 |, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 211 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty
v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,5/4,4/4,81/100 km, CO, 124 g/km.

Peugeot 3008 ma aj dalsie systémy pomoci

pre vodica pri vedeni tohto vozidla, napriklad
Active City Brake (automatické brzdenie v
meste pri nebezpelenstve kolizie) s Distance
Alert, aktivny systém sledovania vybocenia z
jazdného pruhu, aktivny systém monitorova-
nia mitveho uhla, systém sledovania pozor-
nosti vodica, adaptivny tempomat s funkciou
Stop, ktory vie v zdpche sim zastavit, rychle
Citanie znadiek. Tieto uzitotné systémy mi aj
model GT.

Peugeot 3008 GT 2.0L BlueHDi 180 S&S
EATS6 sa predava za 34 890 eur, s doplnkovou
vybavou skuasané vozidlo stilo 39 810 eur.
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B VYSKUSALISME M Renault Kadjar Energy dCi 130 4x4 Adventure

autor: Tatiana TAZKA

Popularita ,crossoverov® neustile rastie.
Najcastejsie ide o krizencov hatchbackov
a SUV, ktorych priekopnikom bol Nissan
Qashqai, teda typ alianéného partnera
Renaultu. Francizska automobilka po-
merne dlho otalala s nasadenim vlastného
konkurenta, az v roku 2015 na autosaléne
v Zeneve predstavila typ Kadjar, ktorym
sucasne vyplnila medzeru vo svojej ponuke
medzi mens§im Capturom a SUV Koleos.

Kadjar je postaveny na rovnakej platfor-
me CMF ako Nissan Qashqai. V minulosti
sme vyskusali Kadjar pohanany 1,2-litro-
vym preplianym zazihovym $tvorvalcom
(Energy TCe 130) s vykonom 96 kW, ktory
spolupracoval so 7-stupiiovou dvojspojko-
vou automatickou prevodovkou EDC v li-
mitovanej sérii Night&Day. Nediavno sme
mali moznost vyskasat model pohanany
prepinanym vznetovym motorom dCi
130 s pohonom vsetkych styroch kolies a s
uroviou vybavy Adventure.

24 . februar 2018 I

Kadjar meria na dizku 4449 mm, na $ir-

ku 2058 mm a na vysku 1607 mm. Razvor
ndprav je dlhy 2646 mm. Za zmienku stoji
aj svetld vyska 200 mm a predny ndjazdovy
uhol 18°. Uz to napovedd, Ze je autom s
dost sirokou $kilou vyuzitia v mestskych aj
vidieckych podmienkach. Skdsany model
bol zaujimavy na prvy pohlad aj $pecidlnym
Cervenym lakom Flamme (630 eur), 17-pal-
covymi diskami kolies z lahkej zliatiny s di-

zajnom Celsium.

Kadjar ma prakticky a priestranny inte-
riér. Vietky dolezité prvky vnutra kabiny st
zhotovené z materidlov s prijemnym mak-
kym povrchom. Dominantnym prvkom
pristrojovej dosky je farebny TFT disple;.
Pontka viac farieb pozadia, prehladné vyob-

razenie véetkych potrebnych udajov a moz-

nost zmeny grafického podkladu. Kadjar je
vybaveny aj multimedidlnym a navigaénym
systémom R-Link 2, ktory zahffia naviga¢-
ny systém s dynamickym planovanim trasy
podla aktuilnej dopravnej situdcie TomTom
HD Traffic s mapovym pokrytim Eurépy, so
7-palcovym kapacitnym displejom, Blueto-
oth hand-free s funkciou audiostreamingu,
podporuje prehravanie MP3 formatov, vstup
USB a Jack, ovlddanie rddia pod volantom a
pristup k online aplikdcidam (Pack Naviga-
cia 400 eur). M4 vyborné rozliSenie a rychlo
reaguje na pokyny obsluhy. Vozidlo si zacho-
valo ovlddanie kurenia a dvojzénovej auto-
matickej klimatizicie pomocou klasickych
tlagidiel, ¢o ocefiujeme. Kadjar ma pomerne
maly multifunkény volant s idedlnou hrib-
kou venca, je vyskovo aj pozdfine nastavi-
telny.

Na prednych, v skdsanom vozidle vyhrie-
vanych (doplnkovd vybava), vhodne tva-
rovanych sedadlich je dostatok miesta vo
vietkych smeroch. Vzadu je uz pri hodno-
teni priestorového komfortu vysokymi ces-
tujicimi déleZité aj to, ako daleko dozadu su
posunuté predné sedadld. Zadné sedadla v
skdsanom vozidle boli vybavené systémom
Easy break, umoznujicim sklopenie prie¢ne
delenych operadiel v pomere 60/40 aj pac-
kami z batozinového priestoru. Toto rieSenie
je stlastou balika doplnkovej vybavy (400
eur) — Pack Variabilita, v ktorom st aj ru¢né
prestavenia sedadla vodica a predného spo-
lujazdca v 6 smeroch, sedadlo vodi¢a s na-
stavitelnou driekovou opierkou, sklopné se-

dadlo spolujazdca, ¢o umoziuje previzat aj
dlhé predmety. Batozinovy priestor ponika
v zdkladnom usporiadani objem 472 litrov.
Praktické je jeho dvojitd, pozdizne delena
podlaha s funkciou ,,organizéra®. Po sklope-
ni zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha a
objem sa zvi¢si na 1478 litrov. Ocenili sme
pritomnost dojazdovej rezervy a mnozstvo
odkladacich priestorov v kabine.

Vznetovy 1,6-litrovy preplnany motor s vy-
konom 96 kW sme uz mali moznost vyskd-
$at vo viacerych vozidlich Renalt a Nissan.
Aj v Kadjare najlepsie reagoval na stlalenie
plynového pedila, ak mal oticky aspoii 2000
za minitu. Z pokoja na 100 km/h tento
model zrychluje za 10,5 sekundy, dosiahne
najvacsiu rychlost 190 km/h. Motor pracu-
je ticho a usporne. V meste sme jazdili pri
rychlosti 50 km/h so zaradenym 4. prevodo-
vym stupiiom (otdcky okolo 1500 ot./min.)
so spotrebou 5,2 /100 km. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h pri zaradenom 6. prevo-
dovom stupni boli otd¢ky motora 2500 ot./
min. (dokdZe pruzne zrychlovat aZ po hrani-
cu 4500 ot./min.), spotreba bola 6 1/100 km.
Mimo mesta sa spotreba ustdlila na 4,2 1/100
km pri priemernej rychlosti 70 km/h. Ru¢ne
ovlddand 6-stupriovéd prevodovka m4 presnd
kulisu radenia a kratsie odstupiiovanie pre-
vodovych stupiiov.

Zdruzeny ovlida¢ pohonu ALL MODE
4x4 na stredovom tuneli umoziluje nasta-
vit pohon len prednych kolies (2WD), au-
tomatické pripojenie zadnej ndpravy alebo

aktivovat funkciu stileho pohonu vietkych

kolies s konstantnym rozdelenim kratiaceho
momentu medzi prednou a zadnou ndpra-
vou (LOCK). Pri beznej jazde na spevne-
nych cestich sa Kadjar suverénne pohybuje
aj s pohonom len prednej napravy. Podvozok
vozidla je o nieo tvrdsi, ale z hladiska G¢in-
nosti tlmenia ndrazov od nerovnosti cesty
efektivny.

Renault Kadjar Energy dCi 130 4x4 vo
vybave Adventure sa preddva za 25 690 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, rozvod
2XOHC, kompresny pomer 15,4:1, zdvihovy ob-
jem1598 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 320 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu
s vnatornym chladenim, ESP, hrebenové riadenie
s elektrickym posilnovacom, pneumatiky rozmeru
215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti,objemy: d/$/v4449/2058/1607
mm, razvor naprav 2646 mm, rozchod kolies vpre-
du/vzadu 1556/1542 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1643/2050 kg, predny najazdovy uhol 18°,
svetla vySka 200 mm, objem batozinového priestoru
472/1478 |, objem palivovej nadrze 65 I.

Prevadzkove vlastnosti:

najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 10,5 s, spotreba nafty mesto/mimomest.
cykle/komb. prevadzke 5,4/4,4/4,8 1/100 km, CO,
126 g/km.
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W VSKUSALISME W Ford S-MAX 2.0 EcoBoost 177 kW A6 Vignale

UXUS PRE RODINU

autor: Tatiana TAZKA
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Ford predstavil typ S-MAX, $portovo lade-
né viacticelové vozidlo (MPV') v roku 2006. A
hned brnkol na spravnu strunu zékaznikov aj
odbornej verejnosti. Druht genericiu tohto
typu Ford predstavil v roku 2014, na nd§ trh
sa dostala v septembri roku 2015. V minulos-
ti sme vyskasali S-MAX 2.0 TDCi Duratorq
B-Turbo s vykonom 154 kW so 6-stuptiovou
automatickou prevodovkou PowerShift. Teraz
sme mali moznost vyskusat novy S-MAX
s motorom 2.0 EcoBoost s vykonom 177 kW,

luxusn verziu Vignale.

Uz po prichode modelu Mondeo Vigna-
le predstavitelia Fordu avizovali, Ze ponuku
luxusne poriatych modelov pomenovanych
po talianskej karosdrni rozsiria aj do typov
S-MAX, Edge a Kuga. Ako prvy z nich pri-
§iel na trth Ford S-MAX Vignale. Dizajnéri
sa pri jeho vzhladovom doladeni indpirovali
panskymi médnymi a nabytkirskymi tren-
dami. Tento prémiovy model je dokonalou
volbou pre ludi s aktivnym Zivotnym §tylom.
Predstavuje pre zdkaznikov sposob, ako si ete
viac prispdsobit svoje vozidlo, vychutnat luxus
a vyjadrit svoj $tyl. Podporit ho mézu bohatou
kolekciou dizajnovych doplnkov. Exkluzivita
nekondi pri aute samotnom, Ford chce aby sa
majitelia modelov Vignale citili vynimo¢ne aj
v ramci servisu. K ich sluzbdm budi preto u
vybranych predajcov pripravené saléniky , Vig-
nale®. Kazdy zdkaznik dostane k dispozicii vy-
$koleného manazéra, ktory sa postard o popre-
dajné sluzby (napriklad sa postard o dopravu

vozidla na plinovanu udrzbu a spit, o &istotu
vozidla). Samozrejmostou je 5-ro¢nd zaruka.
Modely Vignale prechddzaju rozsirenou vy-
stupnou kontrolou kvality, zameranou na néj-
denie a odstrinenie drobnych kozmetickych
nedokonalosti lakov, koZe a maju aj dékladnej-
$iu akustickd izolaciu.

Pre S-MAX Vignale sd v ponuke tri mo-
tory: dva vznetové, 2.0 TDCi (132 kW) a 2.0
TDCi Bi-Turbo (154 kW), tretim je zdzihovy
stvorvalec 2.0 EcoBoost (177 kW). Pre slab-
§i vznetovy motor je k dispozicii 6-stupniové
ruéne ovlidani prevodovka, pre vykonnejsi
6-stupriovd automatickd prevodovka Power-
Shift a pre zdzihovy motor klasicka 6-stupniové
automatickd prevodovka.

Luxusny testovany S-MAX m4 masku chla-
di¢a vo vyhotoveni Vignale, listy na hrane bo¢-
nych okien ako aj spodni ¢ast masky s lemo-
vanim v striebornej farbe, $pecidlny metalicky
lak (295 eur), tmavé skl okien (195 eur), éelné
sklo odrazajtce infradervené luce (295 eur) a
19-palcové diskové 10-lucové kolesd z lahkej
zliatiny (990 eur). Exteriér zdobia LED DRL

svetld s funkciou denného svietenia, adaptivne

Full LED reflektory. LED technolégiu vyuzi-
vaju aj upravené zadné skupinové svetld. Kon-
covky vyfuku si integrované do ndraznika.

To najlepsie sa ukryva v interiéri, pretoze
Vignale je predovsetkym o vybave, ktord po-
sadku rozmazndva. Interiér posobi kvalitnym
,vzdusnym® dojmom aj vdaka panoramatickej
presklenej streche (1095 eur) odrézajtcej infra-
Cervené luce, s elektricky ovladanou slne¢nou
clonou. Predné sedadld st vhodne tvarované,
s dobrou bo¢nou oporou. Vo vozidle bola za
priplatok 3495 eur ,Sada sedadiel Vignale Pré-
mium®, ktord zahfia prémiové kozené potahy
sedadiel, multifunkéné masdzne predné se-
dadld s 11-timi masaZnymi vankd$mi na seda-
cej Castl aj na operadle, sedadlo vodica a spolu-
jazdca bolo elektricky nastavitelné 8-smermi s
pamitou nastavenia sedadla vodica a spitnych
zrkadiel. Predné sedadld boli aj elektricky vy-
hrievané a ventilované, s nastavitelnou inten-
zitou teploty. Poloha vodica za elektricky na-
stavitelnym, vyhrievanym volantom s pamitou
je priam ukédzkova (315 eur). Na pristrojovom
paneli sa nachddza 10-palcova digitilna obra-

g

zovka, ktord obsahuje ,analégovy* rychlomer a

otdckomer. Vodi¢ si moZe prisposobit nastave-

nie displeja a grafiku na digitilnej obrazovke,
zobrazuje vela idajov naraz a prehladne. Pri-
strojovd doska je teraz jednoduchsia.

Vo vozidle sme mali za 2990 eur ,Sadu
Technology I1I zahffiajucu aktivny automa-
ticky parkovaci asistencny systém pre pozdizne
a prie¢ne parkovanie, snimace prekdzok vpredu
a vzadu, asistenciu pre vyjazd z pozdféneho
parkovacieho miesta, naviga¢ny systém, systém
Cross Trafic Alert- detekcia prechddzajucich
vozidiel pri vyjazde z parkovacieho miesta,
adaptivny tempomat so systémom Pre-Col-
lision Assist-sliziaci na podporu aktivneho
brzdenia bez zdsahu vodi¢a v pripade hrozby
kolizie a dalSie systémy. Samozrejme, aj mul-
timedidlny systém SYNC 3, ktory je ovladany
cez osempalcovii dotykova obrazovku s vel-
kym rozliSenim v stredovej konzole. Teraz ma

tlacidla.
Na nedostatok volného miesta sa nebudd
stazovat ani osoby sediace na zadnych samo-

statnych sedadldch, a to ani ak maja vysku oko-

lo 185 cm. Systém skldpacich sedadiel Easy-
-Ford umoziiuje sklopit kazdé zadné sedadlo
do roviny pomocou ovlddacieho panelu s tla-
¢idlami umiestnenymi v batozinovom priesto-
re. Objem batozinového priestoru 700 litrov
po sklopeni trojice sedadiel druhého radu pri
nakladani aZ po strop vzrastie na 2200 litrow.
Predi¥ené dno je v rovine s podlahou batozi-
nového priestoru, takze s batozZinou sa lahko
manipuluje. Nechybalo bezdotykové elektric-
ké otviranie a zatviranie veka batoZinového
priestoru (Sada Free Style za 185 eur).

Zizihovy prepiﬁany motor 2.0 Eco Bo-
ost v skisanom S-MAXe md najvacsi vykon
177 kW a najvicsi kratiaci moment 345 Nm
pri 2300 az 4900 otd¢ok za minutu. Je nielen
tichy, ale aj ,Zivy“ v Sirokom spektre oticok.
Jeho vykonnostny potenciél sice mierne tlmila
6-stuptiovd automatickd prevodovka s hydro-
dynamickym meni¢om, stupne vsak prerado-
vala logicky. Zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4
sekundy a najvicsia rychlost 226 km/h st ur¢i-
te ,.konkurenéné hodnoty. Vozidlo pri vicsine
jazd bolo zatazené len vodicom, spréavalo sa vy-
borne, nezmenilo sa to ani pri takmer plnom
zatazeni vozidla. Aj na spotrebu benzinu ovela
viac vplyva $tyl jazdy ako zmeny v hmotnost-
nom zatazeni. Po tyzdni jazdy s priblizne po-
lovicou mestskych previdzkovych podmienok
sme dosiahli spotrebu mierne nad 9 1/100 km.
Podvozky Fordu vo vSeobecnosti st vynikajice,
taky ma aj S-MAX. Prejazdy nerovnosti sme
viac poculi ako citili. Napriek svojej vyske sa
vozidlo v zdkrutich naklana len malo, vyborne
drzi zvolent stopu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
1999 cm?, najvacsi vykon 177 kW pri 5400 ot./min., kri-
tiaci moment 345 Nm pri 2300 az 4900 ot./min.

Prevody: 6-stupniova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
ABS, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 245/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4796/1916/1658
mm, razvor naprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1606/1606 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1775/2510 kg, svetla vyska 128 mm, obrysovy
priemer otacania 12 m, objem batoZinového priestoru
700/1035/2200 |, objem palivovej nadrze 68,1 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 226 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 12,5/6,9/8,9
/100 km, CO, 204 g/km./

Ford S-MAX 2.0 EcoBoost s vykonom
177 kW so 6-stupiiovou automatickou pre-

vodovkou a urovilou vybavy Vignale sa pre-
déva za 44 890 eur.




B VSKUSALISME B Seat Arona Xcellence 1.0 TSI CR 6-G 85 kW

autor: Tatiana TAZKA

ovlddanou prevodovkou), 1.0 TSI (85 kW),
ktory sa Standardne montuje so 6-stupriovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou, na Zelanie aj
so 7-stupriovou prevodovkou DSG s dvoma
spojkami. Stvorvalec 1.5 EVO (110 kW) je
vyhradeny pre verziu FR. Ako vznetovi al-
ternativa je v ponuke dsporny $tvorvalcovy
motor 1.6 TDI v dvoch verziach s vykonom
70 a 85 kW. V polovici tohto roka ponuku
rozsiri trojvalec 1.0 TSI s vykonom 66 kW,
umoziujici spalovat stlateny zemny plyn
CNG alebo benzin. Arona mé len pohon
prednej ndpravy a v ponuke drovne vybavy:
Reference, Style, FR a Xcellence. Vyskusali
sme novd Aronu s posledne uvedenou vy-
bavou.

Nastupovanie do Arony vdaka vicsej svet-
lej vyske je pohodlné, aj vyhlad vsetkych ¢le-
nov posidky z nej je tak vyhodnejsi. V Arone

moze pohodlne cestovat Stvorclennd posiad-

Automobilka Seat vlani vyznam-
ne inovovala svoju ponuku vozidiel.
Nova Arona bola tretim typom uve-
denym na trh v roku 2017, po moder-
nizovanom Leone a novej generacii
typu Ibiza. Arona je prvym zastup-
com koncernu VW v segmente ma-
lych ,crossoverov“, vyborne zapada
do rodiny SUV znacky ako jej naj-
mensi ¢len. Vyskuasali sme model
pohanany trojvalcom 1.0 TSI spo-
lupracujicim so 6-stupfiovou ruéne
ovladanou prevodovkou.
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Arona je — reou marketingu znacky — ,na-

vrhnutd pre vodicov, ktori hladaji vzrusenie,
origindlny vzhlad a velkd funkénost. Je au-
tomobilom, ktory je vhodny do mesta i na
vidiek, je pohodlny, priestranny, bezpecny,
univerzalny a dd sa vo velkej miere indivi-
dualizovat“. Tuto charakteristiku v ni¢om
nespochybriujeme. Arona je postavend na
koncernovej platforme MQB AQ (upravenej
pre malé autd). M4 dizku 4138 mm, o 79
mm viac ako hatchback Ibiza novej gene-
récie. Hlavny rozdiel oboch vozidiel spociva
vo vyske, Arona je 0 99 mm vyssia (1543
mm). M4 va&iu aj svetld vysku (o 15 mm)
vyhodnu pre jazdu mimo asfaltovych ciest.
Obidva typy si rozmerovo zhodné len §ir-
kou 1780 mm.

Na vyber pre Aronu st tri zdZzihové mo-
tory s hlinikovym blokom. Prvym je troj-
valec 1.0 TSI (70 kW s 5-stupiiovou ruéne

ka, ktord md dostatok miesta vo vsetkych
smeroch. Interiér je velmi podobny Ibize,
kvalitou materidlov a spracovania vo vybave
Xcellence vyhovie aj niro¢nym zdkaznikom.
V style Ibizy sa nesie aj stvdrnenie pristro-
jovej dosky a ovladacich prvkov. Pristrojovy
panel v prehladnej a logickej podobe zo-
brazuje vsetky dolezité didaje. V aute sme
mali multimedidlne rozhranie s 8-palcovym
dotykovym displejom. M4 vyborné rozlise-
nie, logické menu, rychlo reaguje na dotyk.
Za 453 eur mala Arona navigalny systém,
Connectivity Box — indukéné nabijanie mo-
bilného telefénu a zosililova¢ GSM antény

[ .

(Connectivy Plus Pack). P4cilo sa ndm, Ze
okolo displeja boli zachované klasické me-
chanické tlacidld, ako aj samostatny panel
klimatizacie. Ku komfortu cestovania pri-
spieva aj znackovy audiosystém Beast Audio
(300W zosiltiovaé, 6x prémium reproduk-
tory, subwoofer) zaco si treba priplatit 408
eur. Predné sedadld su dostato¢ne velké, po-
nukaji dobri boénd oporu, v skisanom vo-
zidle boli vyhrievané ( Winter Pack za 317
eur). Za multifunkénym dobre tvarovanym
volantom, nastavitelnym v dvoch osiach, si
kazdy lahko ndjde idedlnu polohu. Miernu
vyhradu mame k prednej laktovej opierke,
ktord sa ndm zda byt kratka, chyba jej vysko-
vé reguldcia. Zdkladny objem batozinového
priestoru je 400 litrov, o 45 litrov vicsi ako
ma Ibiza. Po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel vznikne $ikmd pridavnd plocha
podlahy, ¢o moéze zhorsit stabilitu ndkladu.
Batozinovy priestor ma dvojita podlahu, je
v flom aj dojazdova rezerva.

Arona mé vietky asistenéné systémy a sys-
témy infotaimentu, ktoré si zdkaznici obld-
bili v ostatnych typoch znacky. V skdsanom
vozidle boli napriklad Vision Plus Pack
(498 eur), ktory zahffia asistenciu parko-
vania, predné a zadné parkovacie snimace,
parkovaciu kameru, za priplatok 181 eur
bol v Arone mozny digitilny audio prijem

2 —— i

DAB, za dalsich 181 eur bezklicovy pristup
KESSY, adaptivny tempomat, ¢i sledovanie
mftveho uhla.

Uz dobre zndmy prepliiany zazihovy troj-
valec vyladeny na najvaési vykon 85 kW ma
vrchol kritiaceho momentu 200 Nm v roz-
pati 2000 az 3500 ot./min. Umoznuje, aby
sa s Aronou dalo jazdit aj svizne. Auto do-
kaze akcelerovat ,na stovku® za 9,8 sekundy
a dosiahne maximalnu rychlost 182 km/h.
Z malych otickach sa motoru prili§ nechce
zrychlovat, prebudza sa po prektoceni 1500
ot./min. Najlepsie reaguje na pohyby plyno-
vého pedila, ak pracuje v strednom pdsme
otd¢ok. S motorom svojim sprevodovanim
dobre ladi 6-stupiiovd ruéne ovlddand pre-
vodovka. Pocas tyzdenného skusania vozidla
v meste aj mimo neho, vritane jézd po dial-
nici, sme dosiahli priemernu spotrebu benzi-

nu 6,6 1/100 km.

Podvozok je komfortny, znesie aj $porto-
vejsiu jazdu. Vozidlo je vdaka nemu obratné
a pre vodica dobre ,Citatelné®.

Seat Arona 1.0 TSI CR 6-G s vykonom
85 s droviiou vybavy Xcellence sa preddva za
18 660 eur. Teraz automobilka pontika zla-
vu 1500 eur v rdmci akcie ,Vyskusaj Seat®.
Nami skasané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stdlo 21 100 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, zdvihovy objem 999 cm?®, najvacsi vykon 85
kW pri 5000 az 5500 ot./min., kritiaci moment 200 Nm
pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi , hrebenové riade-
nie s elektromechanickym posilnovacom, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4138/1780/1543
mm, razvor naprav 2566 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1503/1486 mm, svetla vyska 190 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1247/1660 kg, objem batoZi-
nového priestoru 400 |, objem palivovej nadrze 40 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 182 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h 9,8 s, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cyk-
le/komb. prevadzke 5,9/4,3/4,9 /100, CO, 113 g/km.
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(VAU T Ik ombi 1.6 CRDi 100 kW 7DCT Style, 1.4 T-GDI 103 kW 7DCT Family

autor: Tatiana TAZKA

Po NOVOM PATDVEROVOM HATCHBACKU
130 AuTOMOBILKA HYUNDAI UVIEDLA
NA TRH KOMBI TOHTO TYPU.

MA pi.zKu 4585 MM,VYSKU 1475 MM A SiR-
KU 1795 mM. RAZVOR NAPRAV 2650 MM JE
ZHODNY S HATCHBACKOM.

PRELISY A OBLUKY, CHARAKTERISTICKE PRE
TVAROVANIE KAROSERIE PREDCHADZAJUCE]
GENERACIE, SA Z KAROSERIE SUCASNEJ 130

VYTRATILI.

ZDATNY KONKUREX

pre vsetky kompaktné kombi

V prednej ¢asti je novd kaskadovitd maska
chladi¢a. V' kombin4cii s reflektormi obsahu-
jucimi projekéné osvetlovacie systémy z LED
(pre tlmené a dialkové svetla) a vertikalne si-
tuovanymi dennymi svetlami z LED v néraz-
niku, zahriiujacimi aj funkeiu smerovych sve-
tiel, novd maska vytvira vyraznd nova ,tvar“
vozidla. Zdkaznici maju na vyber tri zdzihové
motory : neprepfﬁan}? $tvorvalec 1.4 MPI (74
kW), novy prepfﬁan}? trojvalec 1.0 T-GD1
(88 kW) a stvorvalec 1.4 T-GDi (103 kW).
Ponuku motorov dopiﬁa jeden vznetovy 1.6
CRDi s vykonom 81 alebo 100 kW. Hyundai
130 kombi pre nas trh je dostupny v $tyroch
stupiioch vybavy — Classic, Comfort, Family
a Style.

Vyskusali sme modely s karosériou kombi
pohdnané 1,6-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 100 kW vo vybave Style a 1,4-
litrovym prepfﬁan}?m zdzihovym motorom s
vykonom 103 kW s troviiou vybavy Family.
Obidva motory spolupracovali so 7-stuprio-

vou dvojspojkovou automatickou prevodov-

kou DCT, za ktor si treba priplatit 1850 eur.
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[‘Jhl'adny interiér vyZaruje priestrannost aj
primeranu eleganciu. Predné sedadld sa po-
hodlné, aj ked so slabsim bo¢nym vedenim.

V nami skasanych vozidlich boli aj vyhrie-
vané. Novy tvar dostal aj multifunkény kozZeny
volant s dobrym rozsahom nastavenia v dvoch
osiach, s vyhrievanym vencom. Na ramendch
volantu st tlacidld ovlidania audiosystému,
telefénu, tempomatu a palubného pocitaca.
Prehladny 4,2-palcovy farebny LCD displej
medzi kruhovymi §tandardnymi pristrojmi je
prehladny, zobrazuje vsetky potrebné udaje.
Stredovej konzole dominuje pomerne maly
5-palcovy displej autorddia. Zobrazuje aj ob-
raz z cvacej kamery. V druhom (Cervenom)
vozidle bola v §tandardnej vybave integrova-
nd navigicia s 8-palcovym farebnym LCD
a sluzbami Apple CarPlay/Android Auto/
TomTom Live. Oto¢né ovlidacie prvky ku-
renia a klimatizdcie su umiestnené v poho-
dlnom dosahu na stredovej konzole, daji sa
ovladat ,naslepo®. Toto rieSenie povazujeme
za velmi vhodné.

Miesta na zadnych sedadlich je dost vo

vietkych smeroch aj pre osoby s vyskou oko-
lo 185 cm. Pri $tvormiestnom obsadeni sa
dd stredné miesto vyuzit ako multifunkénd
laktové opierka. Ku komfortu cestujicich na
zadnych sedadldch prispievaji aj vyduchy
ventildcie v ukonéeni podlahového tunela
medzi prednymi sedadlami. V interiéri je do-
statok prevazne vhodne tvarovanych odklada-
cich priestorov. Batozinovy priestor medzige-
nera¢ne nardstol o 74 litrov na 602 litrov. Po
sklopeni zadnych sedadiel, delenych v pomere
60/40, vznikne vodorovnd plocha nadvizu-
juca na rovinu dna batozinového priestoru.
Objem pre ndklad sa zvadsi na 1650 litrov.
BatoZinovy priestor je dobre vyuzitelny, tzv.
nakladacia hrana je nizka, vstupny otvor $iro-
ky. Vhod pride aj vyberatelna delend vanicka
pod dnom ako aj mensie schrinky na bokoch.

Skusany prvy model (Cervend metaliza)
pohdnal osved¢eny motor 1.6 CRDi v jeho
najvykonnejsej verzii 100 kW. Kratiaci mo-
ment s vrcholom 300 Nm pri 1750 az 2500
otdckach za minatu dava predpoklady dobré-
ho zrychlovania vozidla uz od malych oticok
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motora. Zrychlovanie sa stiva zretelnej$im po
prekroeni 1700 ot./min. Vykonnostny po-
tencidl motora nijako ,neskrti“ prevodovka
7DCT, ddkazom moéze byt aj schopnost po-
honnej sastavy zrychlovat vozidlo z 0 na 100
km/h za 10,9 sekundy. Najvicsia rychlost je
198 km/h. Pri pokojnom $tyle jazdy je mo-
tor tichy a Gsporny. Automatickd prevodovka
reaguje na zmeny zataZenia pohonnej sistavy
rychlo, preraduje hladko. Jazdné rezimy Nor-
mal a Sport mozno menit prepinaom pri
voliacej pake prevodovky. V $portovom rezi-
me zostdvajui nizSie prevodové stupne dlhsie
zaradené a motor sa dd vytodit do vicsich otd-
Cok. Okrem toho sa zmeni aj charakteristika
pedala akcelerdtora a posiliiovaca riadenia pre
zlepsenie jazdnej dynamiky. Priemernd spot-
reba nafty po tyZzdennom skusani vozidla bola

5,81/100 km.

Druhé skisané vozidlo pohaiial 1,4-litro-
vy preplitany zazihovy motor (1.4 T-GDi) s
vykonom 103 kW, spolupracujici so sedem-
stupfiovou automatickou prevodovkou. Vo-
zidlo s tymto pohonom zrychluje z 0 na 100
km/h za 9,5 s a dosiahne maximalnu rychlost
203 km/h. Automatickd prevodovka reaguje
na zmeny zatazenia pohonnej sustavy rychlo,
logicky. Motor velmi dobre zvlida aj nizke
oti¢ky pod 1500 za mindtu. Vodi¢ si moze
vybrat z jazdnych rezimov Eco, Komfort,
Normal a Sport.

Rozdiely v nastaveniach pri vnimani reakcii
vozidla na zmenu polohy plynového pedila
citit, ale nie si dramaticky odlisné. Spotreba
benzinu tohto modelu sa pohybovala v roz-
medzi 6,5 az 6,8 1/100 km.

Prepracovany podvozok novej generdcie
i30 kombi je sice pomerne ,tuhy“, dostatoc-
ne G¢inne vsak tlmi nerovnosti aj na 17-pal-
covych kolesich s pneumatikami rozmeru
225/45. (130 s motorom 1.4 T-GDi malo
16-palcové kolesd s pneumatikami rozmeru
205/55 R-16). V zakrutich sa vozidlo naklana
minimalne a dobre drZi zvolenu stopu. Ria-
denie je dostatoéne presné, vodi¢ citi na vo-
lante odpor vodi smerovému naticaniu kolies,
nie je ,preposilované“. Spokojni sme boli aj s
asistenénymi systémami. Adaptivny tempo-
mat, systém udrziavania v pruhoch, systém na
sledovanie Gnavy, vodica a iné funguju bez-
chybne.

Hyundai i30 kombi 1.6 CRDi s vykonom
100 kW a troviiou vybavy Style sa prediva za
21 390 eur. V nami skusanom vozidle sa pri-
plécalo 1400 eur za Safety Pack, ktory zahfna
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systém monitorovania mftveho uhla BSD,

zlepSeny systém autonémneho nddzového
brzdenia s ochranou chodcov AEB+, adap-
tivny tempomat s funkciou ,auto stop and
start“. Cena stipla na 24 640 eur.

Hyundai 130 kombi 1.4 T-GDi s vykonom
103 kW 7DCT vo vybave Family sa predva
za 17 590. V skasanom vozidle sa priplicalo
za metalicky lak Micron Gray 500 eur a 900
eur za predné Full LED refketory so static-
kym LED prisvecovanim do zékrut. Vozidlo s
doplnkovou vybavou stilo 20 840 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy a/vznetovy b/ zazihovy pre-
pifiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
a/16:1,b/ 10:1, zdvihovy objem a/ 1582 cm3, b/ 1353
cm?, najvacsi vykon a/ 100 kW pri 4000 ot./min., b/
103kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment a/ 300
Nm pri 1750 az 2500 ot./min., b/ 242 Nm pri 1500
az 3200 ot./min.

Prevody: 7-stupriova dvojspojkova prevodovka DCT, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenéach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru a/ 225/45 R-17, b/ 205/55
R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4585/1795/1475
mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu a/ 1559/1567 mm, b/ 1565/1573 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost a/ 1536/1940 kg, b/
1465/1880 kg, b/ polomer otacania 5,3 m, svetla vys-
ka 140 mm, objem batoZinového priestoru 602/1650 I,
ohjem palivovej nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/198 kmy/h, b/ 203 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, b/ 9,5 s, spotreba
a/ nafty v mest.,/mimomest. cykle/komb. prevadzke
4,7/4,1/4,31/100 km, b/ spotreba benzinu 6,4/5/5,5
/400 km, CO, a/112 g/km, b/ 125 g/km.
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B VSKUSALISME W Citroén Jumpy L2H1 2.0 BlueHDi 110 kW S&S BVM5 combi Confort/Sagan Academy

autor: Samuel BIBZA

Auto na SKUPINOVE pracovné presuny
aj rodinné rekreacné cesty

Citroén, u nds hrdy partner Peter Sagan
Academy, pri prilezitosti bratislavského
autosalénu minuly rok predstavil $pecidlnu
limitovant ediciu pre model Space Tourer
a Citroén Jumpy. Citroén Jumpy sa do-
déva v 3 dizkach karosérie. Okrem dvoch
dlzok M (4,95 m) a XL (5,30 m), ktoré
s zakladnymi dizkami na trhu, sa toto
wzitkové vozidlo prezentuje aj s dizkou
4,60 m (XS). S obmedzenou vyskou 1,90 m
vo verzidch XS a M sa Jumpy bez problé-
mov vojde na vetky parkoviskd v budo-
véach. Vyskasali sme verziu Jumpy combi
(SpaceTourer), teda urCend na prepravu
0s6b, verziu M (L2H1), ¢o v modelovom
oznaleni znamend, Ze vozidlo je 4959 mm
dlhé (pri razvore naprav 2925 mm), 1920
mm §iroké a 1895 mm vysoké.

32‘ B februar20is M

Tento ,minibus“ pondka priestor pre 9

osob sediacich na sedadlich v troch radoch.
Dizajn Citroénu Jumpy vychddza z koncep-
cie osobnych vozidiel a preberd prvky vozi-
diel kategorie SUV. Styl karosérie charakte-
rizujd plynulé linie bez agresivnych prvkov,
objemom vzbudzuje pocit istoty a robust-
nosti. Pohlad na bo¢nu stranu vozidla s jeho
$irokymi posuvnymi dverami naznaluje vel-
korysy vnutorny objem a pontka vela reali-
zovatelnych moZnosti Gprav a prestavieb.
Kabina Citroenu Jumpy uréeného na pre-
pravu osob ani neskryva svoj ,uzitkovy*
povod, cestovanie nim je vsak dostatocne
pohodlné. Pristrojovd doska a niektoré dal-
$ie prvky interiéru si vyrobené z tvrdych
plastov, prekvapilo by nis, keby to bolo inak.
Délezité je, ze pocas jazdy vo vozidle ni¢
nevizgalo ani neklepalo. ,Uzitkovy* zéklad
vozidla vidno aj pri pohlade na podlahu me-

dzi druhym a tretim radom sedadiel, ktord
je z lahko umyvatelného materidlu. Sedadlo
vodica je vyskovo nastavitelné, ma vSak me-
nej vyrazné bo¢né opory ako mévaju sedadla
osobnych automobilov. Zvykali sme si na
kontakt pravej nohy s vystupkom stredovej
konzoly, v ktorom je osadend preradovacia
pédka prevodovky. Vedla vodi¢ovho sedadla
je dvojmiestna lavica s uloznym priestorom
pod sedadlom. Druhy rad sedadiel, delenych
v pomere 60/40, poskytuje dostatok miesta
na kolend a hlavu. Treti rad rozmerovo ta-
kisto plnohodnotnych sedadiel je pristupny
cez velké posuvné dvere na pravej strane vo-
zidla po odklopeni operadla sedadla druhé-
ho radu. Sedadld druhého a tretieho radu st
vyberatelné.

Grafika ukazovatelov v pristrojovom pa-
neli umoznuje lahka Citatelnost informacii.
V strede pristrojovej dosky je ridio RD6 s
pripojenim Bluetooth, USB Box, Jack. Nami
skasany model obsahoval v cene vozidla
pomerne vela doplnkovej vybavy, presklené
zadné kridlové dvere, vyhrievané oknd zad-
nych dvier so stieracom, otviratelné posuvné
boc¢né okn4 v druhom rade, ctivaciu kameru
so zobrazovanim v spitnom zrkadle, plno-
hodnotné rezervné koleso umiestnené pod
podlahou z vonka, tempomat s obmedzova-
¢om rychlosti, Hill Assist (pomoc pri roz-
jazde do kopca), centrdlne zamykanie a iné.

Za tretim radom sedadiel je priestor pre
batozinu po strechu s objemom 655 litrov
(po jeho kryt 507 litrov). Po sklopeni tre-
ticho radu sedadiel sa objem zvidsi na 2228
litrov (po jeho kryt 1556 litrov). Jumpy je vy-

baveny mnoZstvom odkladacich priestorov

rozmiestnenych po celej kabine, napriklad
vpredu je k dispozicii spodnd priehradka
pred sedadlom spolujazdca , drziaky na na-
poje po oboch strandch palubnej dosky, hor-
nd otvorend stredové odkladacia priehradky,
dve velké kapsy v dverdch, do ktorych sa
zmesti flada s objemom 1,5 litra.

Skusané vozidlo pohanal 2-litrovy vzne-
tovy motor s vykonom 110 kW a kritiacim
momentom 370 Nm pri otdc¢kach 2000 za
minudtu. Rychlost za¢ina zretelne stipat, ked
otacky motora prekrocia 1500 za mintdtu. Z
pokoja na 100 km/h vozidlo zrychli za 11,7
s a dosiahne najvicsiu rychlost 170 km/h.

To su velmi sludné parametre. Motor navyse

pracuje ticho a hospodérne. Je mimoriadne
pruzny, takze mensia presnost kulisy Sest-
stupriovej prevodovky nds nevyrusovala, ked-
ze pri beznom sposobe jazdy netreba Casto
preradovat.

Jazda v tomto vozidle je z hladiska prie-
niku hluku a vibrécii do interiéru podobnd
cestovaniu vo velkych viacilelovych auto-
mobiloch (MPV). Na cestich s nerovnym
povrchom v§ak uz za nimi zaostava. Napriek
znaénym rozmerom je manévrovatelnost vo-
zidla dobrd, nemali sme problém ani s jeho
manévrovanim pri hladani parkovacicho
miesta na preplnenom parkovisku.

Citroén Jumpy L2H1 2.0 BlueHDi 110 kW
S&S BVM6 combi Confort sa prediva za
30 380 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 16,7:1, zdvihovy objem 1997 cm?, naj-
vacsi vykon 110 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
370 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny
stabilizator, zadna l'ahka tuha ndprava, vinuté pruziny,
kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebe-
nové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vyska
150 mm, stopovy priemer otacania 11,3 m, obrysovy
priemer otacania 11,8 m, pneumatiky rozmeru 215/65
R-16.

Karoséria: 5-dverova, 9-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4959/1920/1895
mm, razvor naprav 2925 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1924/2800 kg, svetla vyska 160 mm, objem
batozZinového priestoru 655/2228 |, ohjem palivovej
nadrze 69 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovane]j prevadzke
5,9/4,9/5,3 /100 km, C0, 139 g/km.
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M PREDSTAVUJEME M Volkswagen T-Roc

Automobily z kategérie SUV prudko expan-
duju, je predpoklad, Ze sa tento segment v naj-
blizsich desiatich rokoch takmer zdvojnasobi.
Preto Volkswagen tento segment dynamicky
rozvija. V roku 2016 uviedol na trh druhu ge-
neraciu typu Tiguan, v segmente nad nim vlani
uviedol v USA typ Atlas a takmer sucasne s nim
mal premiéru jeho sirodenec Teramont v Cine.
Koncom minulého roka Volkswagen uviedol
na trh predlzenu verziu Tiguanu — 5/7-miestny
Tiguan Allspace. Teraz sa aj u nas zacina pre-
davat typ T-Roc a v aprili bude mat premiéru
nova genericia najvicsieho SUV znacky, typu
Touareg. Buduci rok Volkswagen predstavi typ

T-Cross, velkostne zaradeny pod terajsiu no-

vinku, T-Roc.

PREMIANT DANE] TRIEDY

T-Roc je velkostou a u¢innym vyuzitim
priestoru atraktivny pre zdkaznikov kazdého
veku - od samostatne Zijicich ludi az po piry,
ktorych deti uz opustili spoloéni domécnost.
Je to automobil, ktory md byt rovnako doma

v mestskom prostredi ako aj v [ahSom teréne.

Kompaktné vonkajsie rozmery (dlzka
4234 mm, sirka 1819 mm a vyska 1573 mm),
funkénost vitri a volba pohonu bud len pred-
nych alebo vietkych kolies kombinuje suvere-
nitu SUV s agilitou kompaktného hatchbacku.
T-Roc je prvyim SUV znacky Volkswagen,
ktoré sa dd objednat v dvojfarebnom lakovani
s farebne odliSenou strechou (vritane pred-
nych stlpikov a krytov vonkajsich spitnych
zrkadiel).

Tvorcovia interiéru vyuzili v pomere k dlz-
ke vozidla dlhy rézvor ndprav 2590 mm na
vytvorenie priestrannej kabiny pre pit¢lenni
posidku. Sedadld st osadené vyssie ako napri-
klad v type Golf, s ktorym ma T-Roc takmer
zhodny podorys. Vpredu su sedadld najmene;j
572 mm nad vozovkou, vzadu 618 mm. Z4-
kladny objem batozinového priestoru je 445
litrov. Operadlo lavicového zadného sedadla
je delené v pomere 60/40, po sklopeni oboch
Casti vznikne nad predizenym dnom priestor
pre naklad (po strop) s objemom 1290 litrov.
Su to najlepsie hodnoty v tejto triede SUV.

Interiér je prisposobeny dizajnu exterié-
ru. V kombindcii s priplatkovym digitdlnym
zdruzenym pristrojom Active Info Display a

$pickovymi systémami infotainmentu novej
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generdcie vznikd nové, digitilne a interak-
tivne ovlddacie rozhranie vozidla. Dokonald
integrdcia smartfénu umoziiuje optimdlne
vyuzivat jeho funkcie, mediatéku a rozli¢né
aplikdcie. Prostrednictvom sluzieb Volkswa-
gen Car-Net posddka dostdva pristup k §iro-
kému spektru online sluzieb. Okrem iného st
to bezpecnostné sluzby ,Security & Servi-
ce“. V pripade nehody je k dispozicii ,, Ties-
fiové volanie“. Ak je nehoda zdvazn4, vozidlo
vyuzije ,Automatické hlisenie pri nehode”
a spoji posddku so zdchrannymi zlozkami.
V pripade poruchy mozno zavolat priamo z

vozidla asistenénu sluzbu.

T-Roc je, rovnako ako Tiguan a Tiguan
Allspace, vyuziva moduldrnu stavebnicu

komponentov s prie¢ne uloZenym motorom

(MQB). Predné kolesa st zavesené na pru-

Ziacich vzperich McPherson, pri verzii s po-
honom prednych kolies je vzadu lahkd tuhd
ndprava, verzie s pohonom 4x4 (4AMOTION)
maju Stvorprvkové zavesenie zadnych kolies.
T-Roc pohéfaji turbodichadlom prepliia-
né motory s priamym vstrekovanim paliva:
tri zazihové, 1.0 TSI (85 kW), 1.5 TSI (110
kW) a 2.0 TSI 140 kW) a tri vznetové 1.6
TDI (85 kW) a 2.0 TDI (110 a 140 kW -
vykonnejsia verzia pride neskor). V najnizdej
vykonovej drovni sa montuji so 6-stupriovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou v kombindacii
s pohonom prednych kolies. Pri motoroch
s vykonom 110 kW si zdkaznik moéze zvo-
lit pohon prednych kolies, pohon vsetkych
kolies 4MOTION (s ovlidacim systémom
4Motion Active Control) a 7-stupiovd dvoj-

spojkovi prevodovku DSG. Najvykonnejsie
motory sa sériovo montuju s prevodovkou
DSG a pohonom 4MOTION.

Volkswagen T-Roc sa pontka v troch
verzidch vybavenia. Na zakladnu ,T-
-Roc* nadvizuji dve rovnako hodnotné,
paralelné verzie vybavenia, oznacené ,Style®
a ,Sport‘. Kym T-Roc ,Style“ sa vyzna-
Cuje exkluzivnymi akcentmi ako dekoraéné
obklady v interiéri v Styroch volitelnych far-
bach, T-Roc ,,Sport“ mé zasa §portové prvky
ako sériové $portovo-komfortné sedadla. Uz
zdkladnd verzia , T-Roc ma prvky vybavenia
high-tech ako systém monitorovania pre-
mavky pred vozidlom ,Front Assist“ s funk-
ciou nudzového brzdenia City Emergency
Brake a rozpoznivanim chodcov, multiko-
liznu brzdu a asistenény systém pre udrzia-
vanie jazdného pruhu ,Lane Assist“. Sériové
vybavenie obsahuje aj klimatizdciu, systém
infotainmentu ,Composition Colour®, zad-
né skupinové svetld z LED a denné svetld z
LED.T-Roc sa dé prispdsobit individualnym
poziadavkim zdkaznika nezvylajne Sirokym
spektrom komfortnych prvkov. Okrem adap-
tivnych tlmicov pruzenia DCC a progresiv-
neho riadenia k nim patria napriklad elek-
tricky ovladané dvere batozinového priestoru
a systém na odomykanie a $tartovanie bez
kluca ,Keyless Access®.

Cena Volkswagenu T-Roc zalina sumou
16 840 eur. S rovnakym pohonom, teda pred-
nych kolies a s motorom 1.0 TSI, ale s vys$ou
urovilou vybavy Style (sériovo s dvojfareb-
nym lakovanim) stoji 18 800 eur.

-VW-

AT
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B PREDSTAVUJEME M Mercedes-Benz G

Novy Mercedes-Benz triedy G mal vystav-
nui premiéru na autosaléne v Detroite. Ci
uZ mimo spevnenej cesty alebo na nej, nova
generécia tohto terénneho vozidla presved-
¢i vykonnostou, modernymi asistenénymi
systémami, vynikajicimi jazdnymi vlast-
nostami a bezpecnostou za véetkych pod-
mienok pouzivania. Novy podvozok, jazdné
programy DYNAMIC SELECT, , rezim G“
a tri 100-percentné uzavierky diferencidlu
zlepsuji jazdny komfort aj agilnost vozidla

na kazdom podklade.

»Novéd trieda G posiva latku vyssie vo
véetkych relevantnych oblastiach — v otdz-
ke vykonu na spevnenej ceste a mimo nej,
ako aj v otdzke komfortu a telematiky. N4§
sluZobne najstar$i konstrukény rad je tak
optimélne vybaveny na to, aby pokracoval
vo svojom uspesnom pribehu,“ povedal Ola
Killenius, v predstavenstve spolo¢nosti Da-
imler AG zodpovedny za vyskum koncernu

a vyvoj divizie Mercedes-Benz Cars.

Trieda G, luxusné terénne vozidlo znacky
Mercedes-Benz, je uz divno povazované za
dizajnovu ikonu. Od roku 1979 sa jej vonkajsi
vzhlad nijako podstatne nezmenil: hranatd si-
lueta vozidla, vyraznd klucka dveri a charakte-
risticky zvuk pri zatvirani, robustnd vonkajsia
ochrannd li§ta, neprehliadnutelné ndhradné
koleso na zadnych dverich a nipadné smerov-
ky presli aj do konceptu najnovsej generdcie.
V novej genericii opit pokracuji zévesy dveri
umiestnené zvonka a dosadajica kapota mo-
tora. Ikona terénnych vozidiel, ktord sa pocas
desatro¢i ustavi¢ne technicky zdokonalovala,
no vizuilne sa sotva zmenila, tak svojou naj-

nov§ou aktualizdciou vykro¢ila do novej éry
— technicky aj tvarovo. O 53 milimetrov dlhsia
(4817 mm) a 121 milimetrov §irsia (1931 mm)
novi trieda G teraz na ceste ako aj v teréne poso-
bi este mohutnejsie. Vietky plochy st pevnejsie
aviac napnuté, kvalita povrchu sa opit zlepdila.
Vysledkom st uzgie, presnejsie $kiry a harmo-
nickejsie prechody. Podbehy kolies a ndraznik
boli okrem toho viac integrované do karosérie
a viac posobia ako sucast celku.

Zatial ¢o exteriér je ikonicky klasicky, trieda
G dostala Gplne novy, moderny interiér, ktory
ako zrkadlovy obraz exteriéru nanovo interpre-
tuje gény klasika. Tvar kruhovych reflektorov
sa odréza v boénych ventilaénych dyzach. Tvar
ikonickych smeroviek sa zase objavuje v repro-
duktoroch. Charakterom terénneho vozidla a
kvalitnou luxusnou vybavou trieda G uz od-
dévna spéja dva extrémy do vydarenej symbié-
zy. Na prvy pohlad a dotyk mozno rozpoznat,

ze boli pouzité len uslachtilé materidly. Kazdy
detail je vyhotoveny s najvicSou remeselnou
starostlivostou. Typickymi prvkami su drzadlo
pred spolujazdcom alebo spinace troch uzévie-
rok diferencialu, ktoré st nipadne pochrémo-
vané. Obidva prvky boli precizne optimalizo-
vané a ponechali si svoj vyrazny vzhlad.

Mimoriadne prehladnd pristrojovd doska s
tplne novym vzhladom sériovo obsahuje nad-
Casové analégové tubusy kruhovych pristrojov.
Priaznivei klasickych pristrojov preto nebudu
sklamani ani v novej triede G. Rovnako ako
v novej triede E a triede S sa ako zdruzeny
pristroj na Zelanie pouziva velky displej s vir-
tudlnymi pristrojmi v priamom zornom poli
vodica, ako aj centrdlny displej nad stredovou
konzolou. Dva displeje s uhloprieckou 12,3
palca sa tak pod krycim sklom vizudlne zlie-
vaji do jedného sirokouhlého celku. Vodi¢ si
mdze vybrat z troch roznych stylov zobrazenia
(Klasicky, Sport a Progresivny), a méze indivi-
dudlne nastavit informicie a zobrazenia, ktoré
st pre neho podstatné.

Vdaka dotykovo vnimatelnym impulzom a
pridavnej odozve prostrednictvom reproduk-
torov méze vodi¢ pouzivat dotykové pole po-
mocou ovlddaca na stredovej konzole bez toho,
aby musel odvrétit zrak od vozovky. Tlagidl4
pred ovlidadom s priamym vstupom pre Casté
funkcie ovlddania, ako aj lista s ovlddacimi prv-
kami pre asistencné jazdné systémy (na Zela-
nie) nad otoénym prepinacom svetiel doplfaji
moznosti zaddvania prikazov. Vodi¢ sedi blizko
pri skle a spoza volantu si vychutndva skvely
vyhlad z vozidla.

Z novych, vigsich rozmerov maju wZitok
nielen vodi¢ a spolujazdec, ale aj cestujici na
druhom rade sedadiel. Uz v sériovej vybave su
sedadld vybavené mnozstvom komfortnych
funkcii, ergonomicky tvarované a poskytu-
ju tak lepsi komfort sedenia a bo¢nd oporu.
K tymto funkcidm patri napriklad pamitova
funkcia pre sedadlo vodica, vyhrievanie seda-
diel vpredu a vzadu, ako aj komfortné opierky
hlavy vpredu. Tento komfort jazdy mozno na

zelanie eSte zlepsit balikom aktivnych viac-
krivkovych sedadiel. Balik okrem $pecidlnych

viackrivkovych sedadiel obsahuje aj rozne ma-

sazne funkcie, klimatiziciu sedadiel a rychle
vyhrievanie sedadiel. Tento variant okrem
toho pontka elektricky nastavitelnd driekovi
opierku pre vodi¢a a spolujazdca. V bocnych
Castiach sedacich podusiek a operadiel aktiv-
nych viackrivkovych sedadiel su integrované
vzduchové komory, ktoré sa plynulo napliaji
alebo vyprézdnuja v zavislosti od dynamiky
jazdy, ¢im zabezpecuju lepsie drzanie tela vo-
dica a spolujazdca v konkrétnej polohe sedadla
v zékrutdch.

VTERENE: LEGENDA PREKONAVA
SAMU SEBA

Najvyssim cielom vyvoja bolo nanovo za-
definovat kvalitu jazdnych vlastnosti tak na
spevnenej vozovke, ako aj v teréne. Tento ciel
sa podarilo dosiahnut- okrem iného vdaka
rebrinovému rimu, trom 100-percentnym uzi-
vierkam diferencidlu a terénnej redukcii LOW

RANGE. Novy podvozok vznikol v spolupréci
spolo¢nosti Mercedes-Benz G GmbH a Mer-
cedes-AMG GmbH. InzZinieri pritom museli
bojovat o kazdy milimeter, pretoze priechod-
nost terénom vyZaduje v neposlednom rade
aj maximdlnu svetld vysku. V rozhodujuice;
miere k tomu prispieva vy$sie umiestnenie osi
a na dosiahnutie pozadovanej robustnosti je v
motorovom priestore potrebnd vystuha stredo-
vého tunela. Komponenty prednej népravy s
dvoma prie¢nymi ramenami s pripevnené bez
ndpravnice priamo na rebrinovy rim. Montéz-
ne body na rime spodného prie¢neho ramena
v zvislej osi st usporiadané tak vysoko, ako to
bolo mozné. Toto usporiadanie garantuje dob-
1é jazdné vlastnosti mimo asfaltu. Takto vyba-
vend trieda G so svetlou vyskou 270 milimet-

rov voéi diferencidlu prednej ndpravy poskytuje
velky potencidl na maximalnu schopnost pre-
sadit sa v teréne.

Hodnoty hovoria sami za seba:
o stipavost pri vhodnom podklade az 100 %,
o svetld vyska medzi ndpravami medzigene-
raéne zviéend o 6 milimetrov na 24,1 cm,
o maximdlna brodivost aktudlne 70 cm pri
prejazde vodou alebo blatom, viésia o celych
10 centimetrov,
o stabilnd jazda pri ndklone 35°, zvi¢senie 0 7°,
o ndjazdovy uhol vzadu: 30°a vpredu’: 31°,
zvicSeny o 1°,

o prechodovy uhol: 26°, plus 1°.

Vdaka nezdvislému zaveseniu prednych ko-
lies sa podarilo zlepsit tuhost prednej Casti ka-
rosérie. Vystuha stredového tunela, nazyvani
most teleskopickych vzpier, teraz spaja kupoly
prednych teleskopickych vzpier, ¢o zvidsuje
skrutni tuhost rebrinového rimu.

Vzadu je nové tuhd ndprava, ktord je na roz-

diel od predchodcu vedend $tyrmi pozdfinymi
>
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ramenami na kazdej strane a prie¢ne jednou
panhardskou ty¢ou. To este viac zlepsuje bez-
ny cestny komfort. Draha stladenia/vypruzenia
vzadu s dlkou 82/142 milimetrov a svetld
vyska voci diferencidlu zadnej napravy 241 mi-
limetrov zabezpecuju v teréne bezpecnost aj v
extrémnych situdcidch.

VPONUKE: KOMFORT, SPORT,

INDIVIDUALNY ALEBO ECO

DYNAMIC SELECT je k dispozicii pre
triedu G teraz az s piatimi jazdnymi progra-
mami. Stlaéenim tla¢idla moZno v priebehu
sekundy zmenit charakteristiku vozidla, preto-
Ze systém na zdklade poziadavky vodi¢a zmeni
charakteristiku motora, prevodovky, podvozka,
riadenia a asistenénych systémov. Styri jazdné
programy Komfort, Sport, Eco a Individuilny
mozno nastavit prepinatom DYNAMIC SE-
LECT. Rezim ECO napriklad umoziiuje spo-
sob jazdy s mimoriadne malou spotrebou pali-
va. V rezime Sport sa menia body preradenia
automatickej prevodovky, reakcia motora na
plynovy pedal, parametre elektrického riade-
nia a parametre vyfukovej klapky. V programe
Individualny mézZe vodi¢ vykonat vlastné pre-
ferované nastavenia vozidla. Mimoriadne vela
moznosti nastavenia dovoluje DYNAMIC
SELECT v kombindcii s novym podvozkom

s adaptivnym nastavitelnym tlmenim (na Zela-

38/ M februar208 Ml

nie). Prepina¢om DYNAMIC SELECT moze
vodi¢ v nastaveniach Sport a Komfort menit
aj vlastnosti tlmenia vozidla. Zjednodusene
povedané, trieda G rozpoznd aktualny stav vo-
zovky a nastavi zodpovedajicu charakteristiku
tlmenia, takze tlmenie napriklad v teréne bude
tvrdsie.

NOVY ,REZIM G“ SI RAZI CESTU AJ
TAM, KDE ZIADNA NIE JE

Jednym z predpokladov zlepsenych jazdnych
vlastnosti v teréne je novy ,rezim G*. Nezavisle
od zvoleného jazdného programu prejde trie-
da G do ,rezimu G ak sa aktivuje niektord
z troch uzévierok diferencidlu alebo vodi¢ za-
radi terénnu redukciu LOW RANGE. Tento
terénny rezim prispdsobi nastavitelné tlmenie
podvozka, riadenie a krivku zavislosti plynové-
ho pedala, zabrdni zbyto¢nému preradovaniu
a zabezpecuje tak optimdlnu kontrolu a maxi-
milny pohyb v teréne. Na zdruzenom pristroji
vtedy uplne diskrétne svieti maly symbol ,G*.
,Gécko* tak hravo zdold velké nerovnosti pod-
kladu, vodi¢ dokdZe manévrovat na centimeter
presne aj v tom najstrm$om teréne a dostiva
prostrednictvom riadenia dobre Citatelnd in-
formdciu o trakénej schopnosti podkladu.

NA SPEVNENE]J CESTE: AGILNA,
KOMFORTNA, SUVERENNA

V zozname poziadaviek pri vyvoji triedy G

boli uvedené nielen pevnost a prevaha v teréne,
ale aj vadsia dynamika jazdy a komfort na as-
taltovych cestich. Vdaka novej koncepcii pred-
nej ndpravy sa tak zlepsila aj vykonnost triedy
G na spevnenych cestich. Terénne vozidlo sa
stabilnejsie drzi v pruhu, jazdu mimo spevne-
nych ciest absolvuje obratne a bez ndmahy.

Vywojiri pomocou digitilneho prototypu na-
simulovali Zivotnost jednotlivych konstruké-
nych dielov a uzavretych systémov s cielom
zistit, na ktorych miestach mozno pouzit lahsie
materidly. Trieda G zhodila priblizne 170 ki-
logramov. Receptom je novy mix materidlov z
pevnych, vysokopevnych, ultravysokopevnych
oceli a hlinika, ako aj eSte zlepsené vyrobné
procesy v rakuskom zdvode Magna Steyr. Tuhd
karoséria teraz pozostiva z rozli¢nych druhov
oceli; blatniky, kapota motora a dvere su zasa
z hlinika.

Aby bolo mozné zachovat zivesy a klucky
dveri typické pre triedu G, vyvojari ich pri-
sposobili novej hlinikovej konstrukcii. Predné
a stredné stipiky karosérie sa pre svoju nosnu
funkciu vyrdbaji z vysokopevnej ocele. Skrut-
nd tuhost rimu, karosérie a silentblokov uchy-
tenia karosérie sa podarilo zvidsit priblizne
o 55 percent z 6537 na 10 162 Nm/stupesi.
Okrem zlepsenia dynamiky a komfortu jazdy
z toho okrem iného vyplyva aj zlepsend kvali-

ta v ramci hluénosti vozidla, ¢o sa pocas jazdy
pozitivne prejavi vyrazne mensim vnitornym
hlukom a mensimi vibraciami.

NOVA AUTOMATICKA

PREVODOVKA A NOVE RIADENIE

Na prenos vykonu bola teraz automatickd
prevodovka s meni¢om 9G-TRONIC $peci-
dlne nastavend na poziadavky terénnej ikony.
Vdaka $pecidlnej softvérovej aplikdcii dokazali
inzinieri skratit ¢asy preradenia a reakéné Casy
prevodovky. Velké rozpitie sprevodovania pre-
vodovky nielen zlepSuje komfort a zmensuje
hluénost jazdy pri malych otickach, sucasne
prispieva aj k zmenseniu spotreby paliva.

Trieda G je vybavend hrebefiovym riadenim s
elektromechanickym posiliiova¢om, ¢o umoz-
fiuje realizdciu asistencnych systémov pre vo-
di¢a, napriklad parkovania. Elektromechanic-
ky posiliiova¢ navyse spotrebuje menej energie
ako systém na bdze hydrauliky. V zavislosti od
jazdného programu sa nastavi jedna z troch
kriviek zévislosti riadenia Komfort, Sport a
Terén. To zabezpetuje komfortnu alebo $por-
tovu citlivost riadenia na ceste, ale aj auten-
tickd a presnejsiu odozvu na nespevnenom a
niro¢nom podklade, ktord je vzdy spojend s
dostato¢nou podporou riadenia.

NADCASOVA

To, ¢o sa zacalo zmluvou o spolupréci medzi
vtedajou spolo¢nostou Daimler Benz AG a
spolo¢nostou Steyr-Daimler-Puch v rakiskom
meste Graz v roku 1972, je dnes histéria pre-
tkand superlativmi a milnikmi. UZ prva gene-
ricia vynikala vybornymi terénnymi vlastnos-
tami, sicasne vsak sluzila ako plnohodnotné a
bezpe¢né vozidlo na volny ¢as. Pohon na vsetky
kolesd a uzdvierky diferencidlu so 100-percent-
nym Géinkom odvtedy patria k triede G rovna-

ko ako robustny rebrinovy rdim. V ¢ase uvede-
nia na trh na jar v roku 1979 boli k dispozicii
Styri varianty motora s vykonovym spektrom
53 kW az 115 kW/. Zikaznici si mohli vybrat
medzi kabrioletmi s kritkym rdzvorom ndprav,
alebo kombi s kritkym ¢i dlhym rézvorom.
Generéciou konstrukéného radu 463 sa v roku
1989 zacala evolucia, prostrednictvom ktorej
sa terénne vozidlo okrem iného prisposobilo aj
neustilemu technickému pokroku. Vdaka nej
sa ustavi¢ne rozsiroval okruh nadsencov a zvy-
raznil charakter exkluzivneho vozidla na kazdu
prilezitost. Od roku 1993 m4 toto dieta aj svoj
oficidlny nazov: Trieda G.

Vo svete st modely triedy G zndme ako ,,pa-
pamobil®. Perletovou farbou nalakované terén-
ne vozidlo Mercedes-Benz 230 G so $pecidl-
nou sklenenou nadstavbou sprevidzalo pipeza
Jana Pavla II. na jeho pocetnych cestich od
roku 1980.

Pri prilezitosti 25. jubilea triedy G sa na
trth dostal celkom vynimoény model, ktory
zuslachtila znacka Mercedes-AMG: G 55
AMG Kompressor. Osemvalcovy pohonny ag-
regit (350 kW, krutiaci moment 700 Nm) pre-
pozical terénnemu vozidlu doteraz nepoznany
vykon a sved¢il o ohromnom potenciili, ktory
sa skryva v triede G.

V roku 2015 priniesol model G 500 4x4
nielen luxusny interiér, ale aj svetld vysku 45
centimetrov a posobivy vykon na cestnych ko-
munikdcidch. Program vybavy designo manu-
faktur od roku 2015 pontika zékaznikom moz-
nost pretvorit triedu G na vozidlo, ktoré spliia
ich vlastné Zelania — exkluzivnymi, dokonale
zosuladenymi variantmi vybavy.

Vdaka modelu Mercedes-Maybach G 650
Landaulet bolo ikonické Géeko v roku 2017
vyndjdené nanovo.

So suverénnym motorom V12 (kombinovand
spotreba paliva: 17,0 1/100 km, kombinované
emisie CO,: 397 g/km), s portdlovymi ndpra-
vami, elektrickou litkovou sklapacou strechou
a exkluzivnou vybavou v priestore pre cestuji-
cich vzadu spliia mimoriadne terénne vozidlo,

limitované na 99 exempldrov, o¢akdvania z4-
kaznikov, ktori kladd na svoje vozidlo tie naj-
vy$sie ndroky. Zrejme najexkluzivnejsi druh
pozitku z jazdy pod otvorenou oblohou.

V lete 2017 opustilo vyrobni linku v meste
Graz tristotisice vozidlo triedy G — Mercedes-
-Benz G 500 vo farbe modra mauricius desig-
no metallic s ¢iernymi koZenymi sedadlami a
kontrastnymi bielymi $vami (kombinovana
spotreba paliva: 12,3 1/100 km; kombinované
emisie CO,: 289 g/km). Jubilejné vozidlo vyba-
vené prvkami vybavy pre jazdu v teréne vritane
iernych 16-palcovych kolies s pneumatikami
do kazdého terénu a robustného stresného
nosi¢a sa v lete vydalo v ustrety novym dob-
rodruzstvim. Vybavu zostavili priaznivci triedy
G z celého sveta, ktori mohli odovzdat svoj
hlas obltibenej $pecifikicii na oficidlnej stran-
ke triedy G na sieti Facebook. Na socidlnych
sietach mozno sledovat aj buduce vylety tohto
tristotisiceho exempldra.

Trieda G bude uvedend na trh v jini.

-mz-
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M PREDSTAVUJEME M Honda Civic 1.6 i-DTEC

»Vytvorenie typu Civic desiatej genericie

je jednym z najkomplexnejsich a najambi-
ciéznejsich vyvojovych programov nového
typu, na aky sa spolo¢nost Honda podujala,*
povedal Mitsuru Kariya, hlavny inZinier a
veduci globélnych projektov. ,Okrem bez-
precedentného zanietenia timov vyskumu a
vyvoja tento proces zahfnal aj predaj a vy-
robu na celom svete, od Severnej Ameriky
a Japonska, az po Eurépu, Juzni Ameriku
a Aziu. Toto auto, doposial najsportovejsi
Civic, stanovuje zdklad pre triedu kompakt-
nych vozidiel v zmysle dynamického vyko-
nu, palivovej u¢innosti, priestrannosti, bez-
pecnosti a kvality interiéru.”
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Tim vyvojirov vykonal rozsiahle porovni-
vacie skasky v skutoénej previdzke vritane
vyhodnotenia eurépskych luxusnych vozi-
diel. Na ich zaklade stanovil ciele pre jazdné
vlastnosti, ovlidanie, riadenie a NVH (hluk,
vibricie, tvrdost), ale aj pre kvalitu interiéru
a celkové vypracovanie. Novd $irSia a dlh-
Sia platforma je zdkladom prvotriedneho
priestoru interiéru. [jplne novy interiér je
jednoduchy, prehladny, disponuje novymi
technolégiami, vynimoénym spracovanim a
prvotriednymi materidlmi. Hlavnou zme-
nou oproti Civicu deviatej generdcie je po-
loha v sede. Niz§i posed poskytuje vodicovi
lepsi pocit spojenia s automobilom.

Desiata generacia automo-
bilu Honda Civic sa v Eurépe
predava ako dynamicky pitdve-
rovy hatchback, aj ako $porto-
vy §tvordverovy sedan. Novy
Civic sme predstavili uz vlani,
v marcovom vydani ¢asopisu.
Vtedajsie tlacové materidly
Hondy upriamovali pozornost
na hatchback, ktorym novy
Civic vstupoval na trh a na

jeho zazihové motory.

V stcasnych je rovnocenne za-
stupeny aj sedan (na snimkach)
a obsahuju rozsiahle informacie

o 1.6-litrovom

vznetovom motore.

Pitdverovy hatchback sa vyriba vo Velkej
Britdnii, $tvordverovy sedan pre eurépske
trhy sa aj nadalej bude vyrdbat v Turecku.
Novy sedan je o 46 mm $ir$i (1799 mm),
o 74 mm dlhsi (4648 mm) a o 20 mm niz-
§ (1416 mm) ako jeho predchodca. Dlhy
rizvor ndprav (2698 mm), kritky predny
previs a elegantny priestor kabiny pridavaju
exteriéru na dynamickom vyraze.

Honda uskuto¢nila komplexnd dpravu
1,6-litrového vznetového motora i-DTEC s
vykonom 88 kW pre Hondu Civic. Stvorval-

covy motor poskytuje najvicsi kratiaci mo-
ment 300 Nm pri 2000 ot./min. a dokdze
zrychlit Civic z 0 na 100 km/h za 10,5 se-
kundy. Kombinovana spotreba nafty je podla
aktudlnych podmienok testovania 3.41/100
km (Sedan) a 3.51/100 km (Hatchback).

InZinieri spolo¢nosti Honda zaviedli nové
vyrobné procesy, vyuzili rézne materidly a na
vytvorenie kompletne revidovaného moto-
ra pouzili komponenty novej generdcie. K
povrchu hlinikového bloku valcov pribudlo
niekolko odlievanych rebier. Tie zvicsuju
konstrukénu tuhost, ¢im nésledne zlepsuju
riadenie hluku, vibricii a tvrdosti. V pred-
chéddzajicej verzii motora boli piesty vy-
robené z hlinika. Teraz st z kovanej ocele,
¢o zmensuje chladiace straty a umoziluje
rychlejsi prenos tepla do bloku motora. Tito
zmena umoziuje vyrobit tensiu a fahsiu hla-
vu valcov bez zhorsenia jej Zivotnosti. Kvoli
dal$iemu zmens$eniu hmotnosti je pouzity
extrémne pevny a lahky klukovy hriadel. Vy-
sledny povrch vnitra valcov je opracovany
technolégiou ,super jemného honovania,
ktord zmensuje trenie v styku s piestami.
Jemné honovanie je metéda dvojstupiio-
vého obrabania, ktord vyuZiva dva brasiace
procesy namiesto beznejsicho jedného ho-
novacieho procesu. Zlepsuju sa nim aj dlho-
dobé charakteristiky opotrebovania motora.
Mensie trenie generuje menej tepla, teda
jemné honovanie prispieva aj k zmenseniu
maximalneho spalovacieho tlaku vo valcoch:
z 15,8 MPa v predchddzajicom motore na
14,6 MPa. Zmens$enim teploty a tlaku pri
spalovani bola Honda schopnd zmensit
spotrebu nafty napriek uvedeniu dodato¢-
nych technolégii uréenych na zmensovanie
emisii NOx — ktoré naopak spotrebu paliva
obvykle zvicsia.

Sucastou tprav motora je aj nové turbod-
tuchadlo, ktoré ma okrem iného presnejsiu
reguldciu. Motor vyuZziva solenoidovy sys-

tém vstrekovania paliva schopny pracovat
pri tlakoch a7 18 MPa. Cim je tlak paliva
vidsi, tym je palivo do valcov vstrekované
rychlejsie a jemnejsie rozprdsené, vysledkom
je Cistejdie a Gcinnejie spalovanie.

Okrem Seststupriovej ruéne ovlddanej pre-
vodovky bude pre Civic od polovice roka v
ponuke aj devitstupfiovd automatickd pre-
vodovka.

-ha-
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B PREDSTAVUJEME M Hyundai Nexo

o ol

Novy HYUNDAI S PALIVOVYMI
- CLANKAMI

Koncern Hyundai patri celosvetovo medzi priekopnikov vyvoja auto-
mobilov vyuzivajicich na pohon elektricku energiu vyrobenu v palivo-
vych ¢lankoch. Venuje sa tomu uz pribliZne dve desatrocia. Nezanedba-
va ani iné formy pohonu s mensou alebo Ziadnou produkciou emisii
latok sledovanych emisnymi normami v mieste prevadzky automobilov.
Do roku 2025 planuje uviest 18 modelov automobilov s plne alebo ¢ias-

tocne elektrickym pohonom.

Tri modely typu Ioniq z tejto kategérie — s
hybridnym, plug-in-hybridnym a elektric-
kym pohonom - sa predévaju aj u nds. V 17
§titoch, medzi nimi st aj USA, Hyundai po-
ntka uz od roku 2013 model ix35 Fuel Cell
(na niektorych trhoch m4 oznacenie Tucson
Fuel Cell). Prive tento model m4 nahradit
novinka, typ Nexo, ktord Hyundai nedédvno
predstavil na technologickom veltrhu v Las

Vegas.

Nexo dizajnom nadvizuje na koncept
predstaveny v lete minulého roka, ktory vy-
chadza z dizajnu studie FE (Future Eco),
ktord mala premiéru v marci 2017 na auto-
saléne v Zeneve (na dvoch fotografiach). Uz
koncom tohto roka nim Hyundai nahradi
model ix35 FCV/Tucson FCV na jeho do-
terajsich trhoch. Nexo dostane stvrtd ge-
nerédciu palivového ¢lanku Hyundai Motor,

ktord bola premiérovo zabudovand v $tadii
FE. V porovnani s predchddzajicou genera-
ciou, pouzivanou v modeli ix35 Fuel Cell,
md nova sustava palivového ¢lanku o 20 %
mensiu hmotnost a pracuje s o 10 % lepsou
ucinnostou. Ststava md aj o 30 % zvicsenu
energetickd hustotu, ¢o prispieva k podstat-
nému prediieniu dojazdu vozidla.

Hyundai Nexo je 4671 mm dlhy, 1859 mm
Siroky a 1631 mm vysoky ,.crossover“. Razvor
ndprav mi dizku 2789 mm. V porovnani s
modelom Hyundai ix35 Fuell Cell je dlh-
§, $irs, nizsi a md dlhsi rdzvor naprav. Tym,
Ze to nie je model postaveny na upravenej
platforme vozidla s klasickym pohonom, ako
je ix35 FCV, ale ho od pociatku vyvijali pre
pohon palivovym ¢linkom, vetky jeho kon-
strukéné prvky maju optimalizovany tvar

aj hmotnost pre tento typ pohonu, ¢o tiez

prispieva k prediieniu dojazdu. Dojazd na
jednu nédrz vodika ma byt 370 mil, teda 595
kilometrov, ¢o je 168 km viac ako je normo-
vany dojazd modelu ix35 FCV.

Nexo pohiiia elektromotor s najva¢sim vy-
konom 120 kW a krdtiacim momentom 395
Nm, ¢o je 0 20 kW a 95 Nm viac ako v mo-
deli ix35 FCV. Nexo ma o poznanie lepsie
dynamické vlastnosti ako jeho predchodca.
Zrychluje z pokoja na 60 mil za hodinu
(96,6 km/h) za 9,5 s, ix35 FCV za 12,5 s.
Elektricka energiu elektromotor odoberd z
lititum-iénovych batérii, ktord tam priebezne

dodava blok palivovych ¢lankov.

Hyundai Nexo ma pristrojovi dosku s
dvojicou displejov. Tzv. inteligentny kokpit
vyuziva aj technologiu rozpozndvania hla-
su (Artificial Intelligence — Al), internetu

veci (Internet of Things - IOT) a kontro-
luje tdroven stresu a Unavy vodica. Vozidlo

md aj niektoré prvky autonémneho riadenia
ulah¢ujice pricu vodica. Technoldgia rozpo-
zndvania hlasovych povelov od spolo¢nosti
SoundHound umoziuje vodicovi ovlidat
napriklad klimatizdciu, stre$né okno, zimky
dveri. Novinka premiérovo vyuziva systém
sledovania slepych uhlov (BVM - Blind-
-spot View Monitor), ktory vodi¢ovi zobra-
zuje okolie po bokoch vozidla pri zamygla-

nej zmene jazdného pruhu. Umoziiuje tak
vodiCovi sledovat primdrne dianie na ceste
pred vozidlom bez potreby otacat hlavou.
Nexo md aj asistencny systém Lane Fol-
lowing Assist (LFA), ktory pomdha udrzat
vozidlo pocas jazdy v strede jazdného pruhu
az do rychlosti 144 km/h. Zlepseniu pohod-
lia a bezpecnosti pri prekondvani dlhych tras
prispieva i systém HDA (Highway Driving
Assist), ktory vyuziva citlivé snimace a ma-
pové dita aj pre automatické Gpravy rych-
losti. Hyundai Nexo ma aj inteligentny par-
kovaci asistenény systém (RSPA - Remote
Smart Parking Assist), ktory umoziiuje za-
parkovat, vyjst z gardze alebo parkovacieho
miesta i bez vodica vo vozidle. Vodi¢ d4 iba
pokyn pre spustenie tychto tikonov.

Funkcia IOT prepdjajica automobil s do-
mdcnostou rozsiruje dosah hlasového ovla-
dania i do domiéceho prostredia. Spolo¢nost
Hyundai v Las Vegas pri predstavovani svo-
jej novinky Nexo ukdzala aj daldie mozZnosti
vyuzitia technolégie Hydrogen Life Vision,
napriklad vyuzitie energie z vozidla pre na-
pajanie niektorych elektrickych spotrebicov
& systémov v domdcnosti.

-hi-
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M PREDSTAVUJEME M Renault CLIO R.S.18

ZRKADLENIE MOTC RISTICKEHO
SPORTU

Renault Sport predstavuje novi limitovani
ediciu modelu Clio R.S. 18, pomenovant po
time Renault Sport v seridli Formuly 1. Styl
vozidla odzrkadluje ikonické vozidld F1 a je
uréené priaznivcom a seriéznym zberatelom.
Vozidlo je odvodené od modelu Clio R.S. 220
EDC Trophy — najvykonnejsej verzie radu Clio.
Stelestiuje prvky timu Renault Sport z F1 a
oslavuje 40. vyrocie vstupu znacky Renault do
krélovskej sutaze motoristického $portu.

“Zikaznici Renault Sport zdielaju nasu véseri
pre motoristicky $port. Limitovand edicia mo-
delu pontka to najlepsie od nasich konstruk-
térov. Sportovy vzhlad je in3pirovany svetom
Formuly 1. Renault Clio R.S. 18 je najleps$im
spojenim motoristického $portu a cestnych vo-
zidiel,” povedal Quentin Audiffren, manazér
produktov Clio R.S.

Oznacenie R.S. 18 na prednych dveréch, plus
$edé pasy a nové R.S. logo dvojitého diamantu
na streche st priamym odkazom na tim Renault
Sportz F1. Detaily vo farbe Zlt4 Sirius — prednd
Cepel, bo¢né listy dveri a stredovd krytka disko-
vého kolesa — vytviraji pozoruhodny kontrast
s farbou Cierna Deep. Znimy dizajn zadného
difazora dodéva vozidlu pocit sily.

V interiéri citit exkluzivitu limitovanej edicie.
Listy prahov s oznafenim R.S. st oéislované,
volant potiahnuty koZou Alcantara® a uhlikovy
vzhlad vyduchov ventilicie prispievaju k §porto-
vému pocitu v kabine.

Renault Clio R.S. 18 zdedilo motor s vyko-
nom 162 kW od modelu Clio R.S. 220 EDC
Trophy, ktory pontka funkciu zvicsenia kratia-
ceho momentu a dosahuje maximélny moment
280 Nm. Vdaka vystuzenému podvozku Trophy
je vozidlo eSte ostrejSie a presnejsie. Renault
Clio R.S. 18 je standardne vybavené vyfukovym
systémom Akrapovi¢, ktory zabezpecuje krisny
zvuk motora.

Limitovana edicia bude v Eurépe predstavena
v prvej polovici roka 2018.

_rt_

M TECHNIKA N

PREDSTAVI SUCASNOST
A BUDUCNOST AUTOMOBILU

SEAT sa ziicastni na podujati Mobile
World Congress 2018 (26. 2. - 1. 3. 2018)
v Barcelone s celym portfoliom produktov
z oblasti konektivity. Tento rok to bude uz

Sturty rok za sebou, co sa SEAT zicastni

na tomto vrcholovom celosvetovom poduja-
ti v oblasti mobilnych technologii.
Predstavi svoje najnovsie rieSenia a vydo-
bytky z oblasti Easy Mobility — svojej stra-
tégie pre vyvoj mobility budiicnosti.

Plne individualizovatelny SEAT Simula-
tor, ktory je proou iniciativou v rdmci spo-
luprdce s domdcim nadndrodnym mobil-
nym operdtorom Telefonica, funkcnd stiidia
SEAT Leon Cristobal, integrdcia sluzby
Amazon Alexa a dalSieho zdbavného sys-
tému budii hlavnymi expondtmi SEAT na
kongrese. Okrem toho znacka usporiada
sériu rychlych stretnuti medzi svojimi vr-
cholovymi manaZérmi a reprezentantmi
poprednyjch technologickych spolocnosti.

V rozli¢nych oblastiach, vy¢lenenych pre
SEAT na vystavisku v Barcelone, znacka
predstavi svoje vydobytky v oblasti aktudlnej
a budticej konektivity. V hlavnej zéne bude
vystaveny pdsobivy simuldtor, ktory bude
zvyraziiovat viziu komplexnej digitalizacie,
vyvijanej znackou. Prostrednictvom SEAT
ID si pouzivatel moze nakonfigurovat svo-
ju identitu a tym adaptovat simuldtor podla
svojich potrieb a poziadaviek, ziskat pristup
k digitilnemu obsahu znacky a napldnovat si
optimélny sposob jazdy v meste. Za volantom
simuldtora si nav§tevnici budd moct vyskasat,
akd moze byt jazda v budicnosti. Tento zazi-
tok bude plne individualizovany a interaktiv-
ny, vyuZivajic najnovsie vydobytky v oblasti
konektivity a jazdy, na ktorych SEAT mo-
mentélne pracuje.

Dalsou atrakciou expozicie SEAT na Mobile
World Congress 2018 bude funkénd §tadia
SEAT Leon Cristobal, ktord bola vyvinutd
s cielom zmensit riziko dopravnych nehod
v mestskom prostredi na nulu. Stadia ‘stréz-
neho anjela’ na kolesich, ktord vzbudila vel-
ky pozornost na vystave Smart City Expo
koncom minulého roka, obsahuje viac ako
15 bezpecnostnych asistenénych funkcii, pri-
spievajucich k zmenseniu hlavnych pri¢in do-
pravnych nehdd ako si nepozornost, tnava,
prekrocenie rychlosti alebo jazda pod vply-
vom alkoholu.

Pocas kongresu sa budi moct névstevnici zo-

zndmit s integriciou hlasového asisten¢ného
systému Alexa spolo¢nosti Amazon v auto-
mobile SEAT Ateca. SEAT je prvym auto-
mobilovym vyrobcom, ktory pontka tento
prvok v Eurépe. Hlasovy asistenény systém
umoziluje optimalne vyuzit ¢as striveny vo
vozidle napriklad vybavovanim osobnej agen-
dy, vyhladédvanim bodov zdujmu alebo zozn4-
menim sa s najaktudlnej$imi spravami.

Okrem toho znacka SEAT vyuZije svoju
ucast na kongrese aj na prezenticiu partner-
stva s jednym z najpopuldrnejsich zabavnych
systémov na svete. Tym sa SEAT opit stiva
prvym automobilovym vyrobcom, ktory in-
tegruje tento systém do svojich vozidiel.

Mobile World Congress sa etabloval ako
podujatie, na ktorom sa prezentuju najinova-
tivnejsie technologické projekty na medzind-
rodnej scéne. V tomto duchu, ako aj s am-
biciou pokracovat v budovani svojej pozicie
ako priekopnika v oblasti konektivity, SEAT
naplinoval pocas kongresu harmonogram
stretnuti s veddcimi osobnostami technolo-
gickych spoloc¢nosti. Maji ndjst nové part-
nerstvé a spolupréce, ktoré by znacke pomohli
dosiahnut dalsi pokrok v oblasti konektivity

vozidiel a umelej inteligencie.

V tomto kontexte partnerstva s velkymi
spolocnostami v oblasti technolégii SEAT
a Telefénica predstavia svoj prvy prelomovy
projekt na propagiciu digitalizdcie v automo-
bilovom priemysle prostrednictvom vyvoja
inovativnych iniciativ. Jednym z predstave-
nych klucovych projektov bude iniciativa,
skimajica technolégiu Blockchain — distri-
buovant decentralizovani databizu — a jej
aplikiciu v doddvatelskom retazci automobi-
lového priemyslu, umoziujicu zarucit dosle-
dovatelnost a presnost transakcii uskutoctio-
vanych rozliénymi partnermi.

Ambiciéznu prezenciu SEAT na aktuilnom
roéniku Mobile World Congress bude dopl-
nat Gcast znacky v 4YFN, pracovnej sietovej
platforme, ktord propaguje Mobile World
Capital Barcelona a ktord spdja startupy, in-
vestorov, verejné instittcie a velké spolo¢nos-
ti. SEAT sa na kongrese zameria na pritiah-

nutie talentov a profesiondlov do digitilneho

prostredia. Kym 4YFN sa uskuto¢ni s cielom
pokracovat v propagéacii projektov Smart
Factory, SEAT prezentuje aj otvorenu sutaz
v inovécidch pre startupy s cielom poskytnut
rieSenia pre procesy v rdmci Stvrtej priemysel-
nej revolucie (Industry 4.0).

-st-
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Technologia Nissan Brain-to-Vehicle
meni buducnost jazdenia

Spolo¢nost Nissan predstavila
vysledky vyskumu, ktoré umoznia
vozidlam interpretovat signaly z
mozgu vodi¢a, a tym zmenit spo-
sob, ako Iudia so svojimi vozidlami
komunikujui. Podnikova techno-
l6gia Brain-to-Vehicle, alebo B2V,
slubuje zrychlit reakény ¢as vodicov
a prinesie vozidla, ktoré sa vedia pri-
sposobovat, a tym sprijemnit jazdu.
Spolo¢nost Nissan predviedla
schopnosti tejto exkluzivnej tech-
nolégie na veltrhu CES 2018 v Las
Vegas. B2V je poslednou novinkou
v oblasti Inteligentnej mobility
Nissan, podnikovej vizie o trans-
formicii sposobu riadenia automo-
bilov, ich pohonu a dlohy v Zivote
spolo¢nosti.

i fimsn ey W

»Ked vicsina Iudi uvazuje o autonémnom
riadeni, maji velmi neur¢itd viziu budic-
nosti, v ktorej prenechdvaji kontrolu stro-
jom. Technolégia B2V vsak robi presny
opak, vyuziva signily v mozgu vodica, aby
bola jazda este vzru$ujicejsia a prijemnej-
§ia,“ uviedol Daniele Schillaci, vykonny
viceprezident spolo¢nosti Nissan. ,Pros-
trednictvom Inteligentnej mobility Nissan
posuvame ludstvo do lepsieho sveta tym, ze
prindsame vic$iu autonémiu, vacsiu elektri-

fikdciu a vacsiu konektivitu.“
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Tito prelomovd novinka od spolo¢nos-
ti Nissan je vysledkom vyskumu vyuZitia
technolégie dekédovania ¢innosti mozgu na
predvidanie krokov vodic¢a a detekciu nepo-
hodlia.

Predvidanie: Zachytenie signdlov, Ze sa
mozog vodi¢a chystd inicializovat uréity po-
hyb, ako je otoCenie volantu alebo stlacenie
akcelera¢ného pedila, umoziuje technoldgii
podpory vodica zacat s touto akciou rychlej-
Sie. Moze to skritit reakény Cas a skvalitnit

ru¢né riadenie.

Detekcia: Na zéklade detegovania a vy-
hodnotenia nepohodlia vodi¢a dokdze ume-
14 inteligencia zmenit jazdné nastavenie ale-

bo $tyl jazdy v autonémnom rezime.

,Dalsie mozné vyuzitie zahiffia dpravu
vnatorného prostredia vozidla,“ uviedol
Dr. Lucian Gheorghe, hlavny inovaény vy-
skumnik vyskumného strediska spolo¢nos-
ti Nissan v Japonsku, ktory vedie vyskum
B2V. Technolégia méze napriklad vyuzivat
roz$irenu realitu na dpravu toho, ¢o vodi¢

vidi, a vytvorit uvolnenejsie prostredie.

»Potencidl aplikdcie tejto technolégie je
neuveritelny,“ uviedol Lucian Gheorghe.
»lento vyskum bude katalyzitorom dal-
$ich inovdcii spolo¢nosti Nissan v nasich
vozidlach, ktoré sa v nasledujicich rokoch

objavia.”

Technolégia Nissan B2V je vobec prvym
systémom svojho druhu na svete. Vodi¢
m4d na sebe zariadenie, ktoré meria aktivi-
tu mozgovych vin a tie nisledne analyzuja
autonémne systémy. Vdaka predvidaniu
zamyslaného pohybu dokazu systémy pod-
nikat kroky, ako je otolenie volantu alebo
spomalenie vozidla o 0,2 az 0,5 sekundy
rychlejsie nez vodi¢, priom tieto zdsahy sa
takmer nepozorovatelné.

-nn-
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Studia z roku 2015, ktort financoval Euro-
pean Hydration Institute a realizovala Lou-
ghborough University vo Velkej Briténii,
ukizala, Ze:

- vodici, ktori vypili len diisok vody (25 ml)
za hodinu, sa na ceste dopiistali dvojndsobku
chyjb nez ti, ktori boli riadne hydratovani,

- pocet chyb bol ekvivalentny tomu, cobo sa
dopiistali osoby s obsahom alkoholu v krvi
0,08 %,

- objavovali sa chyby, ako je neskoré brzde-
nie, kolisanie smeru vnitri jazdného prubu,
a dokonca i prechddzanie za hranice jazdnyjch
prubov.

Zhruba dve tretiny vodicov navyse nedo-
kézali rozpoznat priznaky dehydraticie —
unavu, otupenost, bolest hlavy, pocit sucha v
ustach a spomalené reakcie. Tento problém
moze vyriedit obycajné pitie vicsiecho mnoz-

~
&

stva vody. Studia z roku 2013, uskutocnend
dvoma univerzitami, ukizala, Ze Iudia, ktori
vypili pol litra vody pred vykondvanim men-
talnych tkonov, mali o 14 % rychlejsi reake-
ny ¢as ako osoby, ktoré sa nenapili.

Spolo¢nost Nissan prezentovala inovativ-
ne rie$enie. Vzhladom na to, Ze kazdy Siesty
Clovek uz teraz vyuziva nositelné technols-
gie, spolo¢nost Nissan sa in$pirovala v od-
vetvi starostlivosti o zdravie a dobri kondi-
ciu a predstavila mozné vyuzitie vyspelych
ymudrych® materidlov v automobilovom
priemysle v buddcnosti.

V spoluprici s holandskou dizajnérskou
znatkou Droog integrovala do crossoveru
Nissan Juke najmodernejsi povlak s techno-
légiou vnimania potu s oznacenim SOAK.
Vdaka jeho aplikécii na volant a predné se-
dadld vozidla vznikol jednoduchy, ale na-
priek tomu d¢inny vystrazny systém, ktory
upozorni vodifov na to, Ze by mali pit viac
vody. Povlak SOAK funguje velmi jednodu-
cho — ked sa dostane do kontaktu s potom
napriklad na dlaniach alebo odeve oséb po
cviceni, zmeni farbu. V pripade dehydraticie
sa povlak SOAK sfarbi dozlta (ako volant
na snimke s vodic¢om) a po doplneni tekutin
ostane modry.

Dr. Harj Chaggar, lekdrsky poradca stajne
NISMO, k tomu hovori: ,,Zatial ¢o mnoho
§portovcov dobre vie o nutnosti hydraticie,
vela Iudi mimo oblasti $portu stile nevie o
vplyve dehydraticie na fyziologické funk-
cie organizmu. Technolégia vnimania potu
zabudovand do automobilu je inovativnym
sposobom, ako na to poukdzat a posobit
preventivne priamym upozornenim vodic¢a.

Inovativny povlak SOAK je dielom vy-
skumnicky a dizajnérky Paulien Routsovej

Spolocnost Nissan vyzyva
vodicov, aby si poriadne
yuhli z flage® —ale vody,
nie alkoholu —a aby zlepsili
povedomie o tom, aky moze
mat dehydratacia vplyv
nabezpecnost na cestich.

Zatial ¢o nebezpecenstvi
Soférovania po konzumacii
alkoholu su dobre znime,
pomerne malo je preskima-
na bezpecna droven

hydraticie vodicov.

zo spolo¢nosti Droog. Paulien k tomu pove-
dala: ,Povlak SOAK som povodne vytvorila
na pouzitie na $portovych odevoch. Mojou
viziou je vytvirat inovativne rieSenia, ktoré
ich nositelom nejakym spésobom pomahaju
vyuzivat nové technoldgie, aby do médy a
textilu vniesli nové funkcie a priniesli nové
spdsoby interakcie s nasim zdravim a telom.*

I ked spolo¢nost Nissan momentilne ne-
planuje zavddzat do vozidla Juke techno-
l6giu snimania potu, ilustruje to pristup
znacky k inovécidm a priekopnickym bez-
pecnostnym technoldgidm. Vozidlo Juke je
uz vybavené mnohymi vyspelymi technolé-
giami Inteligentnej mobility Nissan. Patri k
nim napriklad inteligentny panoramaticky
kamerovy parkovaci systém s monitorova-
nim pohybujuicich sa objektov. -nn-
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LUXUSNY
CROSSOVER LEXUS

Lexus na autosaléne v Detroite vy-
stavil koncepcny automobil LF 1 Li-
mitless, ktory predstavuje novy druh
luxusného vlajkového crossoveru
tejto znacky. Kombinuje mimoriadne
jazdné schopnosti s luxusom, tech-

nologiami, inoviciami a najmoder-
nej$imi dizajnovymi prvkami znacky
Lexus. Mozu ho pohanat palivové
¢lanky, hybridny systém, plug-in hyb-
ridny pohon, zizihovy motor alebo
len elektromotor. Okolo roku 2025
bude pre kazdy typ Lexus po celom
svete v ponuke bud disto elektricky
model, alebo variant s moznostou

elektrického pohonu.
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Stvdrnenie konceptu Lexus LF 1 Limitless
je dielom dizajnového stadia CALTY De-
sign Research v Kalifornii. Dizajnovy jazyk
stavia na koncepcii pripodobriovanej k roz-
tavenému mecu Katana. Pouzité dizajnové
vyhotovenie spdja organické tvary tekutého
kovu s ostrymi hranami tradi¢ného japon-
ského meca. Zikladom uhladeného, ale z4-
roveti dravého dizajnu $tadie Lexus LF 1 Li-
mitless je predstava prechodu medzi hladkou
te¢icou hmotou a pevnym telesom s ostrymi
tvarmi. Vdaka zvelicenému pomeru medzi
polohou pristrojovej dosky a prednej napravy
Lexus LF 1 Limitless pripomina skor kla-
sické grand turismd nez vozidld s karosériou
kombi. Prvopldnovo vypovedd o mimoriad-
nych jazdnych schopnostiach; podiel tu ma
aj kabina zasadend hlboko do podvozkovej
platformy s pohonom zadnych kolies, rovna-
ko ako aj dravo vyzerajuce 22" kolesd, ktoré
sa ledva vojda pod vypuklé blatniky karosé-

rie. Nizka linia strechy a nadpriemerna svetld

vyska zasa potvrdzuju, Ze ide o crossover na-
vrhnuty pre jazdné schopnosti kombinované
s praktickostou.

Klicovym prvkom celkového stvirnenia

vozidla je maska chladi¢a v tvare vretena,
podobne ako vo vietkych sticasnych automo-
biloch Lexus. V pripade $tadie Lexus LF 1
Limitless 8li ndvrhdri este o krok dalej a po-
uzili detaily, ktoré vyvolavaji dojem, akoby
vreteno masky vychddzalo az zo zadnej Casti

a pokracovalo smerom dopredu az k $picke
vozidla. Maska chladi¢a md trojrozmerné
spracovanie vo farebnych odtiefioch navrh-
nutych stadiom CALTY. Listy lacovito vy-
biehajice od stredového loga maji evokovat
magnetické sily pritahujiice kovové piliny do
jedného bodu. Nepouzil sa tu ziadny chrém,
pretoze Lexus LF 1 Limitless namiesto toho
vita cestujicich pri prichode LED osvetle-
nim v okoli masky chladica.

Pri pohlade zozadu zaujme deleny spojler
v zadnej Casti strechy. Otvory v rohoch ka-
rosérie pripominaji koncovky vyfuku, ale v
skuto¢nosti ide o prieduchy vzduchu obte-
kajaceho zadné kolesd. Plasticky spracované
odsadenia nad zadnymi kolesami zasa bez-
pecne nesu koncové svetld, vyrazne natiah-
nuté az na boky karosérie. Nad svetlami je
ohromnd sklenend plocha, ktord pokracuje
nad zadnymi sedadlami a pontka ni¢im ne-
ruSeny vyhlad na krajinu, a to aj vdaka spoj-
leru rozdelenému na dve &asti.

Cielom $tadia CALTY pri ndvrhu inte-
riéru bolo pontknut celej posidke prémiové
pohodlie. Namiesto analégovych otoénych
ovlddacov & tladidiel je minimalisticky dis-
plej priamo pred vodi¢om a ovlidacie prv-
ky si aktivované pohybom. Priestor pred
spolujazdcom vedla vodica je este omnoho
otvorenejsi, so Sirokou pristrojovou doskou
bez akychkolvek rusivych elementov. Cestu-
juci na zadnych sedadlich sa mozu posadit
do rovnakych sedadiel ako vpredu, uzivat
si velkorysy priestor na nohy a jednoducho
ovladat klimatiziciu a palubny zdbavny sys-
tém prostrednictvom samostatnych displejov.

Kovové ozdobné oblozZenie interiéru ikov-
ne spdja ruzovo zlaty a medeny odtient evo-
kujaci farbu karosérie, tu vSak so saténovo
hladkou povrchovou tpravou, ktord navo-

dzuje pocit utulnosti. Dalsie kovové detaily
po celom interiéri kontrastuju s vypliami z
tmavej koze Cocoa Bean a sedadlami ¢alune-
nymi bielou perforovanou kozou Chiffon
White. Klucova dlohu pri vytvdrani vzhladu
a atmosféry interiéru zohrdva aj osvetlenie.
Po aktivicii $tartovacieho tlacidla sa spusti
atraktivna postupnost ndladového osvetlenia,
ktord sa meni podla toho, ktory z dostupnych
jazdnych rezimov je prave zvoleny. Este pre-
pracovanejsi efekt vytvaraji drevené vyplne
dveri s drobnym perforovanim, vdaka ¢omu
mozno pozorovat nepriame roznofarebné
svetlo z miniatirnych LED diéd, ako dopl-
nenie priameho stropného osvetlenia.

K luxusnej atmosfére prispievaji techno-
légie rozSirujuce moznosti nastavenia pre

vodi¢a. Ide napriklad o rezim ,Chauffeur®

K dispozicii je navySe Stvorrozmerny sys-

tém navigicie, ktory tradi¢nd naviga¢nd su-
stavu rozsiruje o dimenziu Casu. Plni dlohu
pomocnika cestujicich, ktory dokédze predvi-
dat potreby vodi¢a i zvysku posidky na zdk-
lade doterajsicho priebehu jazdy, dopravy a
stavu vozoviek na zvolenej trase, podla toho
navrhovat zastavky na doplnenie paliva, od-
pocinok ¢&i obcerstvenie, a dokonca zarezer-
vovat ubytovanie v hoteli. Naviga¢né pokyny
a informdcie o trase sa zobrazuju na displeji
na pristrojovej doske, obrazovkach zébavné-
ho systému pre zadné sedadld, pripadne sa
bezdrotovo prendsaji do tabletov a inteli-
gentnych telefénov cestujucich. Na ovlddanie

umoznujuci jazdu bez zdsahov samotného
vodica, a to vdaka elektronicky ovlidanému
riadeniu, brzdeniu, zrychlovaniu, osvetleniu
a signalizdcii. Pre pohodlie vodica sa vietky
ovladacie prvky pohonného systému a vietky
zobrazenia rezimov nachddzaji priamo na
volante, aby sa majitel mohol plne sustredit
na vozovku pred sebou. Vysledkom je hlad-
ké ovlddanie vozidla bez zbyto¢ného stresu,
s maximilnou efektivitou a mensim rizikom

nehody.

4D navigicie a integrovanej sustavy kom-
fortnych a zabavnych funkii slizia dotykové
ovladacie prvky s hmatovou spitnou vizbou,
lahko dosiahnutelné z volantu. Displej ovld-
da¢a Touch Tracer, zabudovany do kozou
Calineného stredového panela, podporuje
rozpoznévanie znakov pri zaddvani tdajov.
Stidia Lexus LF-1 Limitless je 5014 mm
dlhd, 1986 mm S§irokd, 1605 mm vysokd.
Rézvor niprav je dlhy 2974 mm.
Is-
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Automobil Nissan Leaf druhej generacie je uz vybave

autor: Ing. Martin KMET

NIEKTORE POZORUHODNOSTI
Z VIEDENSKEHO AUTOSALONU

V poradi uz 12. automobilovd vystava
Vienna Autoshow sa aj tento rok od 11. do
14. janudra uskutocnila tradi¢ne vo vieden-
skom veltrznom aredli a zaujala asi 150 000
néavs§tevnikov. Okolo 40 automobilovych
znaciek prezentovalo viac ako 400 novych
typov automobilov, pricom trendom boli
tentokrit elektromobily a SUV. Ale tiez
roz$irend ponuka automobilov s pohonom
4x4. Absolitna vicsina vyrobcov predstavila
aj svoje modely s alternativnym pohonom,
hybridnym alebo ¢isto elektrickym, priom
nechybal ani automobil pouzivajici na vy-
robu elektrickej energie palivové ¢linky. Je
pozoruhodné, Ze v susednom Rakusku sa
v minulom roku registrovalo takmer 5000
elektromobilov, ¢o predstavuje voci pred-
chddzajicemu roku nérast priblizne 40 %.

Z mnozstva technickych inovicii sa zame-
riame na technické novinky, ktoré nds najviac
zaujali najmi v segmente elektromobilov. Vo
vSeobecnosti mozno povedat, Ze trendom v
tomto segmente je stile snaha o predlZova-
nie dojazdu - pouzitim vykonnejsich batérii,
ale tiez zvdcSovanim ulinnosti rekupericie
energie pri brzdeni (zdokonalenim riadiace-
ho systému) a dal§imi opatreniami.

Napriklad v Rakusku najpredivanejsi
Renault Zoe s 27 % podielom na tomto trhu
je uz vybaveny 40 kWh batériou a uvidza-
ny dojazd na jedno nabitie ma az 400 km.
Volkswagen e-Golf druhej genericie s baté-
riou 38,8 kWh uvidza dojazd do 300 km.
Zaujalo nds aj rozsirenejsie pouzitie tepelné-
ho Cerpadla na vykurovanie interiéru, ktoré
odstrdni zna¢nu spotrebu elektrickej energie
pri jej pouziti na tento ucel. T4 totiz v zime
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vyznamne ovplyviiuje (zmensuje) dojazd
automobilu. Automobilkdm sa podarilo vy-
riedit tepelné Cerpadlo s takymi rozmermi,
ktoré umoziiuji jeho pouzitie vo vozidle.
Popri automobilke Kia, ktord vo svojom
modeli SOUL EV pontika doplnenie tepel-
ného &erpadla do auta, podobne ako napri-
klad Volkswagen, za priplatok, automobilka
Nissan mé uz v type Leaf tepelné ¢erpadlo v

zékladnej vybave.

Je znime, Ze doteraz najpreddvanej$im
elektromobilom v celosvetovom meradle je
prave Nissan Leaf, ktorého sa predalo uz
viac ako $tvrt miliéna exempldrov. Rakisku
premiéru na vystave mal Leaf druhej ge-
nerécie (obr. 1), ktory zaujal nielen novym
dizajnom, ale aj vybavenim najmodernej-
$imi technol6giami. Novd 40 kWh batéria
mu zarucuje dojazd 378 km podla jazdného
cyklu NEFZ s upozornenim, Ze ten skutoc-
ny ovplyviluja viaceré faktory, ako rychlost
jazdy, topografia cesty, vonkajsia teplota a
dalsie. Pouzity elektromotor ma vykon 110
kW. Nové technoldgie prindsaju automobilu
iastocne autonémne riadenie a poskytuju
ho tri systémy. Inovativny e-Pedal- Fahrwe-

Umiestnenie tlacidla
SOS systému pre
nidzové volanie ako
stcast konektivity
novych automobilov

ise (sposob jazdy) umoziluje jednym pe-
dilom ovlddat zrychlovanie, spomalovanie
jazdy a brzdenie. Druhy systém oznacovany
ako ProPILOT-Technologie umoziuje v
hustej premédvke komfortné, ciasto¢ne auto-
némne riadenie na dialnici. Po jeho zvoleni
vodifom sa samodinne ovlida riadenie, pedil
»plynu“ aj brzdenia, ktory automaticky stra-
71 bezpeény odstup. Treti prakticky systém
oznalovany ako ProPILOT Park-Techno-

logie umoziiuje zaparkovanie automobilu
tplne bez zédsahu vodica. Ten teda nemusi,
ako pri zndmych parkovacich systémoch s
vozidlom podla pokynov systému postvat
vpred, & vzad. Poskytnuté prospekty vsak
zdroveil upozorfiujd, Ze vetky systémy sa-
mozrejme podporuji vodi¢a len v rdmci
zndmych fyzikdlnych hranic. Automobil sa
tesil mimoriadnemu zdujmu. Jeho cena v
Case autosalénu pre rakusky trh este nebo-
la zndma (u nds zacina pri 31 400 eurich),
ale pri otdzkach na mozny termin dodania
v Rakusku sa uvddzal september tohto roku.

Expozicia automobilov Toyota potvrdi-
la, Ze tento vyrobca patri k lidrom v oblasti
alternativnych pohonov. Ved jeho Prius bol
pocnic rokom 1997 celosvetovo prvym sé-
riovo vyrdbanym automobilom s hybridnym
pohonom. Vo svojej expozicii mal teraz az
8 modelov s hybridnym pohonom z typov:
Yaris, Auris, Auris Touring Sport, C-HR,
Prius, Prius+, Prius Plug-in a RAV 4.V Ra-
kasku takmer 50 % zakaznikov Toyoty si ku-
puje modely s hybridnym pohonom.

Tradi¢ne velka pozornost putali elektro-
mobily americkej spolo¢nosti Tesla, ktorej
expozicia okrem znidmeho typu S vystavova-

ar

la aj svoje prémiové SUV, typ X. Ten je po-
staveny na platforme typu S a jeho dojazd na
jedno nabitie sa pohybuje od 417 do 565 km
(podla NEFZ) podla kapacity pouzitej baté-
rie. Speciélne pruZenie umoziuje v znacnom
rozsahu nastavenie svetlej vysky karosérie.
Cena vystavovaného modelu prevySovala
130 000 eur.

Novou technolégiou zaujal v expozicii
Honda jej automobil CLARITY FUEL
CELL, ktory vyuziva na pohon elektrinu

vyrdbana v palivovych ¢linkoch. Na jedno
natankovanie vodika, ktory je potrebné do-
davat do palivovych ¢linkov, automobil prej-
de az 700 km. Ani tento perspektivny pohon
neprodukuje pri previdzke automobilu Ziad-
ne $kodliviny, problémom vsak ostiva chy-
bajica infrastruktdra na tankovanie vodika.

Ako sme uz viackrit informovali, od aprila
tohto roku (2018) musia byt v stlade s pred-
pismi EU vsetky nové typy osobnych a lah-

kych uzitkovych automobilov vybavené au-
tomatickym systémom nudzového volania,
znimeho ako e-Call.

Priamo na vystave sme sa presvedc¢ili, ze
prakticky vsetky vystavované novinky uz
tento systém majd. Automatické volanie sa
spusti v pripade nehody s aktiviciou bezpec-
nostnych vankdsov a prostrednictvom ve-
rejnych mobilnych sieti prendsa minimalny
subor udajov (informdcia o polohe vozidla
pomocou siradnic GPS, ¢ase nehody, type
paliva a pod.) na linku 112, teda na prislug-
né centrum nudzového volania. Nasledu-
je pokus o telefonické (hlasové) spojenie s
operatorom tohto centra, ktory na zaklade
telefonického rozhovoru s posiddkou (pokial
je to mozné) vyhodnoti vaznost jej stavu a
rozhodne o vyslani jednotlivych zloZiek za-
chranného systému (rychlu lekdrsku pomoc,
hasi¢ov, .. ). V pripade nehody bez aktivacie
bezpecnostnych vankdsov moze systém nd-
dzového volania aktivovat posidka vozidla
ruéne, Cervenym tladidlom s oznalenim
SOS (obr. 2), ktoré je zvycajne umiestnené
na konzole ovlidania stropného osvetlenia
interiéru.

Okrem povinného zavedenia systému

nudzového volania boli na vystave prezen-
tované aj dalsie vymozenosti digitalizdcie a
zosietovania automobilov, ktoré prindsaju
majitelom nové moznosti a uzito¢né funk-
cie. Potvrdzuje sa, Ze ide o jeden z dalsich
megatrendov vo vyvoji automobilov. Moder-
né systémy infotainmentu s réznym oznace-
nim podla konkrétnych znaciek a modelov
automobilov poskytuji najaktudlnejsie in-
formicie.

Umoziuja napriklad zobrazit presni polo-
hu vozidla z lubovolného miesta na mobil-
nom teleféne aj s adresou, ¢asom a ddtumom
zaparkovania, poskytnut aktudlny prehlad o
pocasi na mieste alebo v cielovej destinicii
aj s predpovedou a mnohé dalsie informacie.
Praktické priehradky pre uloZenie mobilné-
ho telefénu, ktoré bolo vidiet v mnohych vy-
stavovanych automobiloch, zosiliuji signél
a sicasne bezdrétovo dobijaju kompatibilny
telefén pocas jazdy.

Mobilné siete teda umoznuji s pouzitim
smartfénu a prislusnej aplikicie byt s vozid-
lom v spojeni aj po jeho opusteni.
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:LIiXIJSS(éerCYY()ij'
DOSTANU CarPlay a Alexu

AuTOMOBILY LEXUS VYBAVENE
BALIKOM APLIKACIT ENFORM 2.0 N
ATovory s BALIKOM ENTUNE 3.0 IR

e

ZISKAJU MOZNOST INTEGRACIE

SO SMARFONMI IPHONE POMO-
COU INTERFACE APPLE CARPLAY
— INFORMOVAL O TOM JAPONSKY
KONCERN, KTOREMU PATRIA
OBIDVE ZNACKY.

Standard CarPlay, ktory vytvorila spolo¢nost Apple, umoz-
fiuje pouzivat aplikdcie iPhone na multimedidlnom displeji
vozidla, ovlddat ich dotykovou obrazovkou, prehravat hudbu a
pouzivat telefén s palubnym audiosystémom.

rvym typom, ktory bude vybaveny platformou Apple Car-

Play, je novi verzia Toyoty Avensis, prezentovand na au-
tosalone v Detroite. Casom bude tito inovécia zavedena aj do
dal§ich vozidiel so systémami Lexus Enform 2.0 alebo Toyota
Entune 3.0 — najskor, uz tento rok v USA, a potom aj na ostat-
nych trhoch. Tieto typy ziskaju tiez schopnost hlasovej kontroly
pomocou digitilneho asistenéného systému spolo¢nosti Amazon

- Alexa. Tak sa rozhodol japonsky koncern.

ystém hlasovych sluzieb Alexa zaloZeny na aplikicii Cloud

sa neobmedzuje len na ovlddanie funkeii vozidla — uz v tej-
to chvili umoziiuje pouzivanie produktov a sluzieb viac ako tisic
roznych podnikov. PouZivatelia moézu s pomocou Alexy vyhla-
ddvat miesta a trasy v navigdcii, ovlddat zibavné systémy, zobra-
zovat spravy, vytvirat a dokoncovat nikupné zoznamy, dialkovo
ovlddat inteligentny dom atd.
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»Vdaka integrdcii so sluzbou Amazonu sa budii zdkaznici
Toyoty a Lexusu uz onedlho mict rozprdvat s Alexou pocas

Jazdy,“ povedal Zack Hicks, viceprezident a riaditel' oddele-
nia technologickych rieseni Toyoty v Severnej Amerike, pre-
zident a generdlny riaditel Toyota Connected.

»Myslime si, Ze Alexa by mala byt viade tam, kde by ju klient
mobhol potrebovat — doma, v kanceldrii, v telefonoch — a aj
v autdch,” hovori John Scumniotales, generdlny manaZér
produktu v Amazon Alexa Automotive , Takdto integrdcia
znamend moznost interakcie s Alexou prakticky vsade.”

Ked’ je Alexa aktivna, mozno ju poziadat napriklad o nasta-
venie teploty v inteligentnom dome pred nédvratom, o dopi-
sanie mlieka na zoznam ndkupov, alebo naprogramovat zaciatok
Citania audioknihy z digitdlnej kniznice.

_ta_

Spolo¢nost Ford zvicsila produkciu
typu Fiesta, aby uspokojila velky dopyt z4-
kaznikov z celej Eurépy — z vyrobnej linky
v nemeckom Koline nad Rynom kazdy
den schidza o 100 vozidiel viac.

,UZ predchddzajica generdcia Fiesty
bola mimoriadne oblubeni. Ak k tomu
zikladu pribudlo mnozstvo zlep$eni, ktoré
pontka novi genericia, vritane ndsho uni-
kitneho systému detekcie chodcov, ten-
to Uspech nie je az takym prekvapenim,*
povedal Roelant de Waard, viceprezident
pre marketing, predaj a servis spolo¢nosti

Ford of Europe.

Novi Fiesta dosiahla 5-hviezdickové
hodnotenie bezpecnosti od agentiry Euro
NCAP a ziskala mnozstvo oceneni. Fiesta
Titanium, Fiesta ST-Line in$pirovana ti-
mom Ford Performance a luxusni verzia

TOYOTA

M ZOSVETA B

PRODUKCIU FIESTY

Fiesta Vignale sa zaliatkom tohto roka pripoja ku crossoveru Fiesta Active — k prvému
modelu z nového radu masivnych crossoverov Active a zacne sa vyrabat cely rad vozi-
diel Ford. Medzi dostupné technolégie patri aj systém SYNC 3, prémiovy audiosystém
B&O PLAY a aktivny parkovaci asistenény systém s funkciou kolmého parkovania,
ktord pomdha vodicom ndjst vhodné parkovacie miesta a autonémne zaparkovat vedla

alebo po boku ostatnych vozidiel.

V EUROPE

Spoloénost Toyota Motor Europe ozni-
mila vysledky predaja za rok 2017. Pre-
dala 1 001 700 vozidiel Toyota a Lexus,
o predstavuje medziro¢ny nérast o 8 %.
Trhovy podiel celej skupiny sa zvicsil na
4,8 percenta.

Objem predaja hybridnych vozidiel v me-
dziroénom porovnani vzristol o 38 % na 406
tisic kusov. Hybridné modely dnes tvoria 41
percent celkového objemu predaja TME,
v krajindch zdpadnej Eurépy dokonca po-
zoruhodnych 52 percent.

K tdspechu hybridnych modelov prispeli

aj vozidld znacky Lexus, pri kto-
rych si 60 % zdkaznikov voli hyb-
ridny pohon; v krajindch zdpadnej
Eurépy je to dokonca 98 percent.
' Automobilka Lexus zaznamenala
historicky najvicsi objem predaja
a stcasne $tvrty rastovy rok v rade,
k Comu vyznamne prispeli typy
SUV (na snimke Toyota RAV 4
hybrid). Na uspesnom vstupe do
roku 2017 sa velkou mierou podielal pre-
daj novej Toyoty C-HR, pricom takmer
80 percent zdujemcov o Toyotu C-HR
dava prednost hybridnému pohonu.

K uspechom v roku 2017 napomohli aj
osobné vozidla ako Yaris Hybrid, ktorého

-fd-

predaj vzrastol medziro¢ne o 18 %, alebo
RAV4 Hybrid s narastom 31 %. Uspesné
boli tiez uzitkové typy vritane novej gene-
ricie Toyoty Hilux s desatpercentnym né-
rastom predaja a typu Proace s objemom
predaja viacsim dokonca o 189 %.
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VYKON NAJRYCHLEJSIEHO ELEKTROMOBILU
STOJi NA SPECIALNEJ CHLADIACEJ KVAPALINE

2 -

RYCHLE]JSI AKO TESLA

Kritko po tom, ako Tesla predstavila svoj
super rychly typ Tesla Roadster, prichidza
spolo¢nost Xing Mobility so sidlom v Tai-
peji s prototypom elektromobilu, ktory md
byt este ovela rychlejsi. Zvlddne nielen jazdu
po ceste a pretekdrskej trati, ale tieZ mimo
nej a dosiahne vykon az 1000 kW. Royce YC
Hong, zakladatel Xing Mobility, sa o Miss R
vyjadruje ako o stelesnenom posune vnima-
nia elektromobilov. Suverénne prekond autd
so spalovacimi motormi, a to ako vo vykone,
tak aj v schopnostiach poskytnit Soférovi
skvely zazitok z jazdy.

Stéle sa vsak este nachddza vo fize vyvo-
ja. Xing Mobility zatial pripravuje vyrobu
20 kusov, ktoré by mali byt uvedené na trh
koncom tohto roka. Spolo¢nost Xing Mo-
bility vraj netdzi stat sa svetovym vyrobcom
elektromobilov, ale vidi sa skor v pozicii klu-
¢ového doddvatela elektrickych pohonnych
systémov pre vyrobcov osobnych alebo uzit-
kovych automobilov.

KED VDAKA JEDNE]J INOVACII
VZNIKNE DALSIA
Za silnym vykonom prototypu Miss R

stoji patentovany systém chladenia batérii.
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Najrychlejsim elektromobilom uz nie je Tesla Roadster.

Prekonal ho prototyp taiwanskej spolo¢nosti Xing Mobility
nazvany Miss R, ktory dokaze dosiahnut rychlost az 270 ki-
lometrov za hodinu. Zivratny vykon sa zrodil vdaka paten-

tovanému systému chladenia batérii, ktory svoju efektivitu

dosiahol vyuzitim $pecidlnej kvapaliny NovecTM od tech-

nologickej spolo¢nosti 3M. Vznik jednej inovicie bol prvym

krokom k objavu dal$ej, navy$e v iplne inej oblasti.

Motory ziskavaji energiu z akumuldtoro-
vych batérii, ktoré st zlozené ako stavebnica
Lego. V kazdej batérii sa nachddza celkovo
42 litiovych ¢&lankov uloZenych v $pecidlnej
kvapaline Novec™ 7200 od technologickej
spolo¢nosti 3M. Kvapalina Novec™ je elek-
tricky nevodivé médium, ktoré sa uz dlho
pouziva napriklad na hasenie poziarov, chla-
denie pocitacov, ale tiez ako Cistiace rozpus-
tadlo. Zéroven je velmi bezpeénd, chemicky
stabilnd a Setrnd k Zivotnému prostrediu.
,»Aj napriek tomu, Ze Novec nasiel vyuzitie

v mnohych oblastiach, az spolo¢nost Xing
Mobility napadlo pouzit ho na chladenie
batérii v elektrickych vozidlach.

Pod nézvom Novec™ 7200 sa skryva hyd-
rofluorether HFE. M4 vyhodny bod varu, je
dobre kompatibilny s plastami, nevodivy a
neposkodzuje ozénovi vrstvu. Nachddza tak
svoj uzitok nielen ako kvapalina na prenos
tepla a Cistiace rozpustadlo, ale aj ako mé-
dium pouzitelné v dalsich priemyselnych
odvetviach.

Prave vdaka jedine¢nym vlastnostiam, ako
je dobry prenos tepla, nehorlavost a nulova
toxicita, sa podarilo dosiahnut taky velky a
sucasne stabilny vykon vozidla. A to navyse
s ovela mensim poctom litiovych ¢lankov.
Xing Mobility tiez nevoli cestu dobijania
batérie vo vozidle. Naopak, ide alternativnou
cestou, a to rychlou vymenou batérii, ktora
je mozné vdaka efektivnemu systému zvlad-
nut za pit minut.

Xing Mobility neprindsa len vykonné auto,
ale predovSetkym inspirdciu pre velkych
hré¢ov z automobilového priemyslu. Elek-
trické pohony mézu byt rieSenim neustdle
sa zva¢Sujucich emisii a hluku vo verejnom
priestore.

KDE VSADE MA NOVEC™

VYUZITIE:

mmm Cistenie

Pri cisteni suciastok je potrebné dodrzat
vela poziadaviek na cely proces. Do tvahy
sa beri okrem samotného vykonu aj pre-
vidzkové naklady, hlavne trvanie Cistenia,
dopady na Zivotné prostredie a bezpe¢nost
préce. Kvapaliny 3M™ Novec™ v sebe spé-
jaju vsetky tieto aspekty. Vyuzivaja sa v ce-
lom rade aplikicii ru¢ného Cistenia alebo pri
Cisteni ponorenim do kvapaliny, odmastova-
ni parou alebo Cisteni ndstrekom. Odstrdnia
siroké spektrum necistot od odtlackov prs-
tov a prachovych Castic az po spdjkovaciu
pastu. Je ich mozné pouzit na vi¢sinu kovov,
plastov a elastomérov pouzivanych vo vyrobe
elektroniky, st vhodné na pouzitie pri vyrobe
optickych zariadeni z materidlov ako poly-
karbondt a PMMA, ale napriklad aj v zdra-
votnictve. Vdaka svojim viskéznym vlast-
nostiam umoznuji preniknutie do malych

priestorov a dutiniek v mikrostciastkach a

zdroveil rychlo vyschnu, takZe nezostvaju
zachytené vo vnutri. Na rozdiel od ¢istenia
vodou sa kvapaliny 3M™ Novec™ vyborne
hodia na cistenie katétrov, mikroihiel ¢ or-
topedickych implantitov.

EEE Chladenie

Nehorlavost, dostato¢nd absorpcia tepla,
nizke body varu a nulové pravdepodobnost
korézie. Nielen vdaka tymto vlastnostiam
sa kvapaliny 3M™ Novec™ pouZivaji pri
vyrobe polovodiCov, nand$ani vrstiev foto-
litografie a nand$ani nanovrstiev pri vyrobe
monokrystilov a integrovanych obvodov.
Pre jednookruhové aj dvojokruhové chla-
diace systémy chladenia elektroniky alebo
pocitatov a serverovych stanic ponika 3M
gkalu tychto termoregulacnych, elektricky
izola¢nych kvapalin a tiez technickd podpo-
ru pri vybere spravneho typu pre konkrétne
podmienky.

EEE Povrchova ochrana

Kvapaliny 3SM™ Novec™ sa vyuzivaju aj na
povrchovi upravu elektroniky ako alternati-
va k tradi¢nému lakovaniu DPS. Predstavu-
ju tak Tahko aplikovatelnd a rychloschntcu

povrchovi ochranu dosiek plonych spojov,
displejov a dalsich elektronickych suciastok.
Aplikdcia je naozaj velmi jednoduchd —
3M™ Novec™ je mozné naniest ndstre-
kom, $tetcom, striekackou ¢ ponorenim. Po
rychlom uschnuti sa vytvori ¢iry ochranny
film s hrabkou asi 1 mikrén, ktory zvlddne
ochranit povrch pred vlhkostou.

HEE Hasenie

Medzi standardné vlastnosti stabilnych
hasiacich zariadeni patri okamzitd distri-
bucia hasiva do priestoru v intervale desia-
tok sekind, moznost uhasit poziar na tazko
pristupnych miestach a nulové poskodenie
hasenych predmetov. Okrem nich patri k naj-
vacsim prednostiam kvapaliny 3M™ No-
vec™ navySe bezpecnost a skladnost. Nie je
totiz distribuovand v stlacenom stave, preto-
Ze v pokojovom stave je hasivo kvapalinou,
a je tak ovela bezpecnejsie ako alternativne
prostriedky v tlakovych nddobdch, pri kto-
rych hrozi riziko vybuchu. Hasivo neposko-
di majetok ani v pripade falo§ného poplachu,
a rovnako hasenie v pritomnosti ludi nevy-
tvira potencidlne nebezpeéné podmienky
pre ich zdravie.

Xy
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Revolhicia v kokpite: hlavnou témou
prezentdcie znacky Mercedes-Benz na
vystave pre spotrebitelov elektronic-
kych produktov Consumer Electronics
Show v Las Vegas (CES) bola svetovd
premiéra intuitivneho multimedidl-
neho systému MBUX (Mercedes-Benz
User Experience), ktory sa dokdze ucit.
Do sériovej vyroby sa dostane v roku
2018 v novej triede A. Zdroven budii
k dispozicii nové sluzby Mercedes me.

INTUITIVNY

sYSTEM M BUX

Nézov nového informaéného a zdbavného
systému MBUX naznaluje, Ze hlavna dlohu
zohrdva zézitok pouzivatela (UX: User Ex-
perience). Tento systém je jedinecny svojou
schopnostou udit sa vdaka umelej inteligen-
cii. MBUX je mozné prisposobit vlastnym
potrebdm a upravit podla pouzivatela. Vdaka
tomu vytvira emociondlne prepojenie medzi
vozidlom, vodi¢om a cestujicimi. Zdroven je
k dispozicii moznost aktualizicie bez pouzitia
kébla. Okrem toho sa zadina nové éra konek-
tivity prostrednictvom sluzieb Mercedes me.

K dal$im prednostiam tohto systému pat-
ria Sirokouhly kokpit s vysokym rozli$enim
a ovlddanim prostrednictvom dotykového
displeja, zobrazenie navigicie s technoldgiou
rozsirenej reality, ako aj inteligentné ovld-
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danie hlasom so schopnostou rozpozndvania

prirodzeného jazyka, ktoré sa aktivuje heslom
»Hey, Mercedes®.

MBUX sa bude pouzivat vo vsetkych kom-
paktnych vozidlich Mercedes-Benz novej
generdcie a na jar tohto roku sa dostane do
sériovej vyroby v rdmci novej triedy A.

MULILI'IME

_—

Klucovym aspektom je komplexnd koncep-
cia dotykového ovlddania — je to sihra doty-
kového displeja, dotykového pola na stredove;j
konzole a tlacidiel dotykového ovlidania na
volante. Okrem zdZitku z intuitivneho ovldda-
nia je vyhodou aj niZsia miera odvddzania po-
zornosti vodi¢a. MBUX je dalsi vychodiskovy
bod v snahe o nové zadefinovanie moderného
luxusu v triede kompaktnych vozidiel. Novi
trieda A kraca vlastnou, novou cestou. Jedi-
neénd priestorovd architektira vznikd najmi

vdaka avantgardnému stvirneniu pristrojove;

dosky.

MANAZMENT:

»MOBILNY ASISTENT S UMELOU
INTELIGENCIOU*

»Nové technolégie sa musia zameriavat na
Cloveka a musia mu ulahovat Zivot. Prostred-
nictvom MBUX preto kombinujeme intui-
tivne a prirodzené ovlddanie s inteligentnym
softvérom, ktory sa dokédze ucit,“ povedal Ola
Killenius, ¢len predstavenstva Daimler AG
zodpovedny za koncernovy vyskum a vyvoj
divizie Mercedes-Benz Cars.

Inteligentné systémy ako MBUX su okrem
toho zakladom vsetkych $tyroch oblasti stra-
tégie CASE. CASE - tieto pismend vyjadruju
budicnost mobility.

Predstavuju tieto oblasti: zosietovanie (Con-
nected), autonémne jazdenie (Autonomous),
flexibilné pouzivanie (Shared & Services)
a elektrické pohony (Electric). Styri oblasti
stratégie CASE st neoddelitelnou sacastou
podnikatelskej stratégie.

»=Koncepciou MBUX sme sa znovu vyraz-
ne posunuli blizsie k ndSmu cielu, ktorym je
premena vozidla na mobilného asistenta,
zdoraznil Sajjad Khan, viceprezident pre di-
gitdlne vozidld a mobilitu koncernu Daimler.
»ochopnost systému ulit sa je neobycajny a
doteraz jedine¢ny aspekt v automobilovom
priemysle. Prostrednictvom umelej inteligen-
cie poskytujeme pouZivatelovi individudlne
névrhy na zéklade jeho zvykov. Algoritmus,
ktory na tento Géel pouzivame, je optimalizo-
vany na pouzitie vo vozidle a vyuZziva moznos-
ti najnovsej generacie ¢ipovych modulov.”

DIZAJN:

INTUITIVNA KONCEPCIA OVLA-
DANIA PRE LEPSIU BEZPECNOST
AKOMFORT

MBUX je revoliciou pouzivatelského za-
zitku vo vozidle. Emocionilne zvyraziiujice
prvky zdoéraziiuji zrozumitelnost Struktdry
ovlddania a ocaruju skvelymi trojrozmernymi
grafickymi prvkami s najvy$$im rozliSenim,
ktoré sa realizuju, teda vypocitavaju a zobra-
zujd, v redlnom Case.

Koncepcia obsluhy na volne stojacom Siro-
kouhlom displeji obsahuje tri Grovne s rastu-
cou hustotou informdcii:

Prvd droveii obsahuje takzvani tdvodnu
obrazovku. Na nej sa okrem lubovolne vo-
litelnych hlavnych aplikdcii (napr. telefon,
navigicia a radio) zobrazuji najdolezitejsie
informicie (napr. as prichodu, prave prehra-

van4 skladba atd.).

Na prechod na dalsiu droveni — zdklad-
nd obrazovka — so zobrazenim a ovlidanim
konkrétnej hlavnej aplikicie, napriklad multi-
médif a navigicie, je potrebny len jeden krok.
Na tejto Urovni sa atraktivne prezentuji naj-
doélezitejsie informdacie a moznosti ovlddania.
Dalezité funkcie ako vyhladdvanie ciela alebo
hudby st usporiadané do skupin na dolnom
okraji obrazovky. Pre malo pouzivané infor-
micie a nastavenia je na poslednej urovni k
dispozicii vedlajsia ponuka.

Ovlédanie sa uskutociiuje horizontélne, ¢im
sa idedlnym sposobom vyuZiva §irokouhly
formit displeja. Vznikd priestor ako na javis-
ku, ktory stanovuje vizualne kritérid a zdroveri
ulah¢uje prechod medzi jednotlivymi infor-
macnymi droviiami.

Aj plne digitdlny zdruzeny pristroj mozno
konfigurovat takmer tdplne podla vlastnych
zelani. Ako alternativu ku klasickému uka-
zovatelu rychlosti mozno v lavom tubuse
umiestnit ukazovatele ako analégové hodiny,
informdcie od $tartu, informécie od vynulova-
nia, dojazd alebo informicie o aktudlnej roz-
hlasovej stanici, resp. nizov multimedidlnej
polozky. V pravom tubuse sa okrem oticko-
mera moZze zobrazovat aj grafickd prezenta-
cia asistenénych systémov, aktudlna spotreba,
ukazovatel ECO alebo mapa navigicie.

V reZime zobrazenia na celi obrazovku sa
celd obrazovka zdruzeného pristroja vyuziva
na zobrazenie asistencie, informdcii o ceste
alebo navigicie:

za dizajnom MBUX sa skryva komplexnd
snaha o ¢o najvyraznejsie zjednodusenie ovla-
dania vozidla, ktoré je ¢oraz komplikovanejsie,
a poskytnutie moznosti zmyslového zdzitku z
ovlddania. Splynutim redlneho a virtudlneho
sveta vznikaju nové rozmery komfortu, bez-
pecnosti a moderného luxusu.

Vdaka koncepcii MBUX moéze pouzivatel
hravo a intuitivne ovlddat funkcie vozidla:
kvalitné animované trojrozmerné zobraze-
nia vozidla na obrazovke, ktoré sa vytvira-
ju z konstrukénych ddajov, mozno oticat a
zvicSovat v redlnom ¢ase. Zmena nastaveni
je jednoduchd. Stadi, ak sa pouzivatel prstom
dotkne trojrozmerného modelu vozidla. Pou-
zivatel uz nemusi prechddzat dlhymi ponuka-
mi. Ucinok zmenenych nastaveni sa okamzite
zobrazi a jeho podstata je zrejma bez dalsie-
ho vysvetlovania. Tuto vlastnost umoziiuje
pouzitie mimoriadne vykonného grafického
¢ipového modulu Nvidia najnovsej genera-
cie, ktory sa doteraz pouzival len v hernych
konzolich.

Vyvoj a koordindciu komplexného pouziva-
telského zdzitku riadilo vyvojirske centrum
v Sindelfingene. V rdmci tohto usilia bolo
potrebné idedlnym sposobom zapojit vsetky
celosvetové kanily tak, aby mohli spliiat svoj
$pecificky prinos. Dizajnéri znacky Merce-
des-Benz preto uskutocnili digitdlny prevrat
aj v srdci digitilneho sveta — Silicon Valley.
Programatori, inZinieri a dizajnéri pracuju
bok po boku v pokro¢ilom dizajnérskom $td-
diu Advanced Design Studio v Sunnyvale, v
ktorom dochddza k volnému interdiscipli-




nirnemu toku nédpadov. Softvér rozhrania
MBUX bol vyvinuty a naprogramovany in-
terne. Okrem inych partnerov sa na tomto
vyvoji podielala aj Cina (Peking), Japonsko,
Kérea a India (Bangalur).

OVLADANIE HLASOM:

,HEY, MERCEDES“POCUVA NA
SLOVO

Tradi¢né systémy ovlidania hlasom v auto-
mobiloch pozaduji od svojich pouzivatelov
konkrétne nemenné prikazy. Systém LIN-
GUATRONIC rozhrania MBUX na rozdiel
od beznych systémov ovlddania hlasom spl-
ni takmer kazdy prikaz vdaka prirodzenému
rozpozndvaniu jazyka, dokdze rozpoznat a
pochopit takmer vSetky vety tykajice sa in-
fotainmentu a ovlddania vozidla. Odteraz
dokédze pochopit napriklad otizku ,Bude
zajtra svietit slnko v Miami?* rovnako dobre
ako otdzku ,Budem zajtra potrebovat slne¢né
okuliare v Miami?>“.

Inteligentny asistent s hlasovym ovlddanim
sa aktivuje bud tla¢idlom na volante, alebo
prikazom ,Hey, Mercedes®. Clovek sa uz ne-
musi prispdsobovat stroju — stroj sa prisposobi
loveku. Systém dokdze rozpoznat aj nepria-

server vyhodnotia tieto udaje a odosli odpo-

ved. Systém rozhodne, ktora odpoved je prav-
depodobnejsia, potom do niekolkych sekind
poskytne odpoved alebo zareaguje.

Asistent s hlasovym ovlddanim tak v porov-
nani s mnohymi inymi asistentmi odpovie aj
vtedy, ked nie je k dispozicii Ziadne pripojenie
na internet.

KOMPLEXNY SYSTEM DOTYKO-
VEHO OVLADANIA: TRI MOZNOS-
TI OVLADANIA

Okrem inteligentného asistenta s hlasovym
ovlddanim je sucastou koncepcie ovlidania
MBUX aj dotykovy displej. Nova trieda A
ako vobec prvé vozidlo znacky Mercedes-
-Benz bude vybavend takymto displejom,
ktory reaguje na dotyky.

Novy dotykovy displej je sicastou ucelene;
koncepcie dotykového ovlidania — tito kon-
cepcia je sihrou medzi dotykovym displejom,
dotykovym polom a tla¢idlami dotykového
ovlddania. Pomocou dotykového pola na stre-
dovej konzole mozno intuitivne menit ukazo-
vatele na multimedidlnom displeji.

Princip je rovnaky ako v modernom telef6-
ne. Pomocou viacprstovych gest mozno jed-

K tymto sluzbdm patria aj funkcie navigécie
zalozené na sluzbich Komunikacia automo-
bilu s okolim (informécie o stave vozovky, na-
priklad informécie o tom, & je vozovka klzkd
alebo pokrytd snehom, pripadne informécie
o priblizujucich sa zdchrandrskych vozidlich
sa zobrazuju na mape navigécie) a Lokaliza-
cia vozidla, ktord ulah¢uje vyhladévanie za-
parkovaného vozidla, ¢i sprava o ndraze do
zaparkovaného vozidla alebo o odtiahnuti
zaparkovaného vozidla. Aplikicia Mercedes
me vodicovi pripomenie, aby sa na cestu vydal
zavCasu, a tak prisiel na najblizsie stretnutie
véas. Zohladniuje pritom aj dopravné zdpchy.

Subor funkcii aplikicie Mercedes me moz-
no jednoducho umiestnit na obrazovke ako
ikonu a podobne ako vSetky ostatné hlavné
aplikdcie ho mozno lubovolne usporiadat
na hlavnej obrazovke. V rozhrani MBUX
sa okrem toho zobrazuju aj polozky zaloze-
né na tdajoch z internetu, napriklad aktual-
ne ceny paliva na Cerpacich staniciach alebo
dostupnost parkovacich miest v parkovacich
domoch. Aktualizicia prostrednictvom inter-
netu jednoduchym spésobom umoziuje do-
stupnost poloziek v rozhrani MBUX.

mu re¢, ked pouzivatel na ovlidanie klimati-
zovania vyslovi napriklad vetu ,Je mi zima“.
Pouzivatel teda nemusi vyslovit jednoznacny
prikaz ,Nastav teplotu na 24 stupiiov®.
Ovlédanie hlasom sa navySe dokdze udit.
Na jednej strane sa prisposobi pouzivatelovi a
jeho hlasu a dokédze lepsie porozumiet aj pou-
zivatelom, pre ktorych dany jazyk nie je rod-
nym jazykom, na druhej strane sa softvérové
modely na serveri v priebehu ¢asu udia nové
moderné slovd alebo sa prispdsobia zmene-
nému spdsobu pouzivania jazyka. Systém pri-
tom uz neodpovedd zauZivanym sposobom,
ale svoje odpovede obmieia aj pri vystupnom
dialégu. Zdkladny princip fungovania asisten-
ta s hlasovym ovlddanim: z hlasovych zadani
sa odstrdnia vedlajie rusivé zvuky, nisledne sa
skomprimuji a prenesd. Pocita¢ vo vozidle a
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noducho zvicSovat alebo prestvat polozky
a najmi priblizovat mapu navigicie. Kazdé
zadanie sprevidza taktilnd odozva. Dotyko-
vé pole rozpozniva aj rukopis. To umoziluje
komfortné zaddvanie adries alebo telefén-
nych ¢&sel. Tlacidld dotykového ovlddania na
volante umoziiuju ovlidanie infotainmentu
(tlacidlo vpravo) a zdruzeného pristroja, ako
aj projekéného displeja (tlacidlo vlavo) pros-
trednictvom pohybov prsta bez toho, aby vo-
di¢ musel zlozit ruky z volantu.

MERCEDES ME:
NOVE SLUZBY, JEDNODUCHE
OVLADANIE

Prostrednictvom novej generécie infotain-
mentu MBUX prichddzaji na trh nové a
zlepSené sluzby Mercedes me connect.

LJINTELIGENTNE“ HODINKY:
PRAKTICKA NAVIGACIA,,OD DVE-
RI K DVERAM*

Vodi¢ ma pristup k funkcidm MBUX aj
prostrednictvom ,inteligentnych® hodiniek.
Znactka Mercedes-Benz na vystave CES 2018

ukézala prepojenie ,inteligentnych® hodiniek

s oblibenym operacnym systémom Android
Wear 2.0 cez rozhranie Mercedes me Blueto-
oth®. K funkcidm patri aj funkcia Send2Car.
Tato funkcia umoziuje odosiclanie adries
alebo bodov zdujmu (POI) priamo z hodiniek
do vozidla. Sluzba Poloha vozidla zobrazuje
polohu auta v okruhu 1,5 km. Funkcia Prvd
a poslednd mila navidza vodica k zaparkova-
nému vozidlu, prip. od vozidla do kone¢ného
ciela, napriklad na pedej zéne. Tieto funkcie
su k dispozicii aj pre systémy iOS.

Po integricii ,inteligentnych® hodiniek po-
uzivatel ziska moderné grafické zobrazenie
a intuitivne ovlddanie, ktoré je typické pre
MBUX. Na Zelanie je mozné aj hlasové ovli-
danie. Systém so schopnostou udit sa dalej
poskytuje ndvrhy zalozZené na zvykoch pou-
zivatela. Ak pouzivatel kazdé rino cestuje do
kanceldrie v konkrétnom ¢ase, systém mu po-
Cas pracovnych dni v beZnom ¢ase prostred-
nictvom hodiniek automaticky navrhne na-
priklad adresu pracoviska ako ciel navigicie.

Zikaznici dnes okrem toho ocakévaju
bezproblémovi a inteligentnd sthru zaria-
deni s podporou pripojenia na internet veci
(Internet of Things, IoT), ktoré st prepoje-
né s ich vozidlami znacky Mercedes-Benz
a rozhranim MBUX. Patria sem hlasom
aktivované osobné asistenéné systémy s pod-
porom umelej inteligencie (UI).

Spojenie tychto vykonnych sluzieb s vo-
zidlami znacky Mercedes-Benz umoziiuje
osobni podporu zdkaznikov. So vietkymi
modelmi znacky Mercedes-Benz vyrobenymi
v roku 2016 a 2017 v USA, Velkej Britinii a
Nemecku mozno pouzivat asistenciu Google
so sluzbou Google Home, ako aj sluzbu Ama-
zon Alexa.

INDIVIDUALNE PRISPOSOBENIE:
AUTOMOBIL SA STAVA MOJOU SU-
CASTOU

Rozhranie MBUX prostrednictvom prog-
nostickych funkcii predpokladd nasledujice
zelanie pouzivatela. Ak pouzivatel napriklad
kazdy utorok pocas cesty domov telefonuje
so svojou matkou, na displeji sa v danom dni
v tyzdni ako ndvrh zobrazi jej telefénne ¢islo.
Ak pouzivatel v ur¢itom ¢ase pravidelne za-
pina rozhlasovd stanicu so spravami, systém
mu navrhne aj tito mozZnost. A ak navigacny
systém rozpoznd Castokrdt opakujicu sa trasu,

spusti sa v pozadi navddzanie do konkrétne-

ho ciela. MBUX potom vodi¢ovi na displeji
navigicie pontkne napriklad fitnescentrum.
Staci, ak vodi¢ potvrdi tito ponuku a okam-
zite ziska vietky informadcie o trase, napriklad
upozornenia na dopravné zapchy. S umelou
inteligenciou sa automobil Coraz viac stiva
osobnym asistentom vodica.

Zikaznik si okrem toho moéze vybrat z troch
§tylov zobrazenia na displeji: okrem klasické-
ho a $portového $tylu je k dispozicii aj Spe-
cidlny decentny $tyl — vietky ukazovatele su
obmedzené len na to, ¢o je nevyhnutne po-
trebné. Okrem toho moze vodi¢ individuilne
konfigurovat zobrazené informdcie, prostred-
nictvom rozsireného niladového osvetlenia
so 64 farbami a desiatimi farebnymi svetmi
modze vytvorit roznu atmosféru v interié-
ri a moze vykonat mnozstvo individudlnych
nastaveni — od podvozka cez klimatizovanie
interiéru az po vonkajsie osvetlenie. Vietky
nastavenia (napr. nastavenia sedadla, nlado-
vého svetla, obltibenych rozhlasovych stanic,
orientdcie mapy navigicie & osobnych pred-
povedi) mozno ulozit v profile. Ked sa dvaja
vodiéi delia o jedno auto, mdze kazdy z nich
lahko vyvolat svoje oblibené nastavenia.

ROZSIRENA REALITA: NAVIGA-
CIA SPOKYNMI NA VIDEOOBRAZE

Navigicia s pevnym diskom, ktord je in-
tegrovand v rozhrani MBUX a je zaloZend

na kartografickych ditach HERE, nielenze
predpoklada ciele, ale aj navrhuje zaujimavé
ciele (POI - body zdujmu), pripadne navidza
vodi¢a k najblizéej Cerpacej stanici. Navigicia
funguje ako vstavany naviga¢ny systém aj vte-
dy, ked vozidlo nie je pripojené na internet.

Uplne novou funkciou je zobrazenie mapy
doplnené o rozdirenu realitu. Videozdznam
okolia vozidla zachyteny pomocou prednej
kamery pritom dopfﬁajfl uzito¢né navigainé
informdcie. Priamo do obrazu na dotykovom
displeji sa napriklad automaticky vlozia po-
mocné $ipky alebo orientacné &sla. To vodi-
¢ovi ulah¢uje napriklad vyhladévanie konkrét-
neho ¢isla domu alebo sprévnej vedlajsej cesty,
na ktorti m4 odbocit.

K STRATEGII CASE:

Na ceste k autonémnemu jazdeniu Zenie
znacka Mercedes Benz vyvoj uz roky inten-
zivne dopredu, pricom neustile vytvira nové
standardy. InZinieri znacky Mercedes-Benz
nato vyuzivaju takzvanu fuziu snimacov. Uda-
je rozli¢nych snimacov ako kamery, ultrazvu-
kové a radarové snimace sa inteligentne spa-
jaji a vyhodnocuji. Prostrednictvom vozidla
smart vision EQ_fortwo aj znacka smart uka-
zuje, ako by mohlo vyzerat jazdenie bez vo-
lantu v bududcnosti zdielania vozidiel.

Vynilezca automobilu uz dnes zastdva ve-
dtcu tlohu v oblasti zdielania a sluzieb. Sluz-
by mobility, ktoré vyuziva viac ako 14,5 mili6-
na ludi, zahffiaju zdielanie vozidiel s vyuzitim
koncepcie free-floating (car2go), zdielanie
vozidla peer-to-peer (Croove), taxisluzbu
na privolanie (mytaxi) ¢i platformu mobility
(moovel).

Spolo¢nost Daimler sa svojou orienticiou
na stratégiu CASE pripravuje na intuitivnu
mobilitu budtcnosti.

-mz-
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B HISTORIA B

Histériu a sicasnost znacky LKT tvoria
predovsetkym kolesové tahace.

V druhej polovici osemdesiatych rokov sa
vsak v utvare vyvoja lesnej techniky vtedaj-
sicho Vyskumno-vyvojového ustavu ZTS
v Martine zacali zaoberat myslienkou vy-
vinut maly lesny pasovy traktor uréeny do

AUTORI: JURAJ SUHAJ, JOZEF BALAZ
FOTO: ARCHiIV AUTOROV

tzv. prebierkovej tazby dreva.

LKT na paso

LPT3S —
LESNY PASOVY TRAKTOR

ZT5 TEES MARTIN
zivvod TRSTEMA,

Druhy prototyp vznikol uZ priamo vo vyrobnom zivode ZTS TEES

Trstena, jeho sériova produkcia sa vSak nerozbehla. Na snimke je
dobovy prospekt vydany na za€iatku devitdesiatych rokov

V Martine v tom obdobi vzniklo niekolko grafickych a
koncepénych studii malych lesnych pasovych strojov, ktoré sa
vak nerealizovali ani do podoby stavby funkéného vzoru. Az
na prelome osemdesiatych a devitdesiatych rokov pripravili
prvy prototyp lesného pdsového traktora s oznacenim LPT
35.I5lo o nas§ prvy lesny stroj svojho druhu uréeny do oblasti,

ktoré vyzadovali obzvlast Setrny zdsah do lesného prostredia
a pre pracu v $pecifickych a mimoriadne tazkych terénnych
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Prvy prototyp lesného pasového traktora LPT
35 postavili vo vyskumno-vyvojovom iistave
Zi'S v Martine

podmienkach. Uplatnenie mal najst tiez pri priprave pody pri zalesiovani, pri
obnove a pri kultivovani lesnych porastov, pri orbe a priprave pody. Poéitalo
sa véak i s jeho vyuzitim pri udrzbe lesnych ciest, odhriiovani a frézovani
snehu, rozhffiani materidlu radlicou, profilovani ciest zrovnavacom, ich hut-
neni vibraénym valcom. Predpokladalo sa pouzitie $irokej skély pridavnych
zariadeni, preto vybava traktora obsahovala i trojbodovy zéves s vyvodovym
hriadelom a tazné zariadenie pre jedno alebo dvojnapravovy prives s brzdo-
vym systémom.

Prototyp pasového traktora LPT 35 pohdnal licenény motor Lombardini
s vykonom 35 kW, ktorého vyroba sa v tom &ase rozbiehala v zdvode ZTS
Martin. Alternativne sa uvazovalo i s montizou silnejsiecho motora Lombar-
dini 43 kW, resp. motora Perkins s vykonom 42 kW. Pohonni jednotku dalej
tvorila hydrostaticka prevodovka umoziujica plynult zmenu rychlosti jazdy
a tzv. hydrokolesd s hydromotorom, umiestnené na kazdom pise. Stcastou
hydrokolies boli i bubnové brzdy, urené na previdzkové i parkovacie brz-
denie. Vahadlové népravy pojazdovych kolies umoziiovali zdoldvat terénne
prekdzky s vyskou do 300 mm. Prenos hnacej sily na pds s gumotextovymi

popruhami sa zabezpecoval cez ozubeny pohon.

Névrh malého lesného tahaca ZTS MRAVEC 40
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Stroj mal jednomiestnu kabinu s dvoma
dverami, ktord bolo mozné hydraulicky
sklopit do pravej strany. Zaujimavostou bola
ingtaldcia oto¢ného pracoviska vodica spolu s
pristrojovym panelom, volantom, ovlida¢mi
po pravej strane a sedadlom. Pasové vozidlo
sa ovladalo pomocou tzv. volantu leteckého
typu, teda hore otvoreného s amplitidou vy-
kyvu 45 stupniov na obe strany. Jeho vychylo-
vanim sa plynule menil polomer zati¢ania, a
to nezdvisle na rychlosti jazdy, od priameho

smeru aZ po otacanie okolo stredu vozidla.

Druhy prototyp pésového traktora LPT 35
uz vyrobili priamo v Trstenej v roku 1994.
Stroj mal nédsledne absolvovat homologiza¢-
né skusky a dalsie prevadzkové testy. Kombi-
nit ZTS bol viak v tom ¢ase uz rozpadnuty
a vyrobny zévod v Trstenej, podobne ako
dalsie byvalé tovarne ZT'S, zépasil so stra-
tou tradi¢nych trhov a s vyraznym poklesom
produkcie. Na finanéne naroéné dokoncenie

Samohybny navijak SAN 20 dostal neskor
oznacenie LPV 20. Pohon tohto malého lesné-

ho pasového stroja zabezpecoval motocyklovy
motor 6Z 250

Vo vyskumno-vyvojovom (istave
ZI'S v Martine vzniklo niekolko
zaujimavych studii lesnych paso-
vych strojov. Na fotografii navrh

malého lesného tahaca MLT 40
od Klaudiusa Koscelnika z roku
1985

vyvoja a skusok uz podnik nemal prostried-
ky. Navyse, odberatelom vtedajsi zavod ZT'S
TEES Trstend prave zacal dodavat novy
maly leso-pestovatelsky traktor LPKT 40,
ktory v mnohych ohladoch konstrukéne
zlozitejsiemu a drah§iemu pdsovému stroju
LPT 35 konkuroval. Projekt vyroby prvého
lesného pésového traktora bol preto zastave-
ny a k jeho realizacii uz nedoslo. Osud dvoch
vyrobenych prototypov LPT 35 sa nepoda-
rilo dohladat.

Na prelome sedemdesiatych a osemdesia-
tych rokov v Martine vyvinuli i lahky, ru¢ne
vedeny pdsovy lesny stroj, ktory dostal naj-
skor oznalenie SAN 20, &ize ,samohybny
navijak“. Neskor mal oznacenie LPV 20,
odvodené od skratky ,lesny pdsovy vyta-
hovac®. Toto zaujimavé zariadenie nazyvali
neoficidlne tiez ,Zeleznym kofiom®, pretoze
bol ureny na vytahovanie a pribliZovanie
mensich stromov z porastu nepristupného
pre iné mechanizmy, ¢i v oblastiach, kde bolo
nasadenie tazkej techniky z dévodu zdsahu

do porastu neziadce.

Overovaciu sériu strojov LPV 20 vyrobili v ZTS
Trstena v roku 1982. Produkcia nasledne po-
kracovala v kooperacii s ned’alekym zavodom
ZT'S v Namestove

Hnaci agregit stroja tvoril bezny motocyk-
lovy motor CZ 250 s vykonom 9,56 kW s
mechanickou §tvorstuptiovou prevodovkou,
ktory pohdilal bubon navijaka, a tiez retazo-
vé pisy pohonu vlastného stroja. Navijak s
lanom dlhym 80 m dosahoval taznd silu 20
kN, celkovd hmotnost stroja bola asi 200 kg
a maximdlna rychlost pojazdu 7 km/h.

Sériovd produkcia malého lesného pasové-
ho vytahovac¢a LPV 20 zacala v roku 1982.
V zivode ZTS Trstend vyrobili overovaciu
sériou asi dvadsiatich strojov. V Trstenej
v$ak boli v tom &ase plne vytazeni zavidza-
nim vyroby modernizovaného traktora LKT
81 a presunom montédze vic§ich typov LKT
120 zo zikladného zavodu ZT'S v Martine
na Oravu. V produkcii najmensieho lesného
stroja LPV 20 preto koopera¢ne pokracoval
nedaleky zdvod ZTS v Nimestove, ktory bol
v tom obdobi taktiez stcastou nirodného

podniku Z TS Martin.

Vyrobny program tovirne ZTS v Na-
mestove tvorili hlavne plechové a zvdrané
komponenty uréené pre montdz traktorov
ZETOR URII v zévode ZT'S v Martine
a v polskom podniku URSUS (napriklad
zévesné zariadenia, nddrze, vyfuky, spod-
né Casti kabin, karosirske dielce) a dalsie
komponenty pre mobilni civilnd a vojenska
techniku skupiny ZT'S. Stroj LPV 20 sa tak
stal v podstate prvym findlnym produktom
strojarni ZTS v Némestove. Vyroba LPV
20 bola ukon&end v prvej polovici osemde-
siatych rokoch. Strojérne v Ndmestove dnes
nesu oznacenie HERN a pokra¢ujui vo vyro-
be komponentov a montdznych celkov pre
niekolkych renomovanych svetovych vyrob-
cov traktorov, polnohospodarskych a staveb-
nych strojov.
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Na prelome 20. a 30. rokov
sa SKODA stala tuzemskym
priekopnikom efektivnej pa-
sovej vyroby a Standardiza-
cie, ¢o viedlo ku skvalitneniu
produkcie a k eSte viac atrak-
tivnejSiemu pomeru cena /
Uzitkova hodnota.

SKODA SI PRIPOMINA 100 ROKOV
VZNIKU CESKOSLOVENSKA w

Automobily

boli uz v roku 1913
Ceskoslovensko, najr
vozidlami v krajine. Ajn
ymykyv
rvej republi ’
?ednotkou s tthovym po

ako 39 %. Poziciu lidra si v
dnes ako na cesko

cim prieckopn
moderny

redaja. Au
li)ival prezident Masaryk,

C esnickar Hasler, a) Tutk
Capek, p a cele s kapitanom
e s Bratislavca-

va reprezentac1a n

Planickomav zostav

nom Petrom Cambalom.

Roky prvej Ceskoslovenskej republiky
(1918 -1938) boli obdobim, v ktorom zazi-
vala silny rozvoj nielen mladd demokracia,
ale aj motorizmus, tahany dopredu silnym
ndstupom domicich vyrobcov.

Koniec koncov aj prvy <&eskoslovensky
prezident Tomd§ Garrique Masaryk pouzi-
val vyhradne automobily domécich znadiek,

znacky SKODA
18, ked vzniklo.
rozsirenejSimi
aprick uréi-
om sa SKODA na sklonku

bliky opit stala domacou
dielom viac

m, tak i na slovet}-

“SKODA patrilak df)ma—
o {kom pasovej \,zy.robyZ
ch foriem propagacie 2

tomobily SKODA pot™

drzuje 3j

spisovate

futbalo-

Moderné formy propagacie pomohli k navratu znac-

ky SKODA na poziciu lidra domaceho trhu a k vyraz-
nym exportnym uspechom v Eurépe i zamori.

medzi nimi, samozrejme, aj automobily
Laurin & Klement a SKODA HISPANO-
-SUIZA.

Prvi Ceskoslovenska republika (od 28.
oktébra 1918 do 30. septembra 1938) mala
rozlohu 140 446 km? a 15 215 107 obyva-
telov (podla uradnych odhadov k 1. janua-
ru 1937), ktori zili v Cechdch, na Morave,

v Sliezsku, na Slovensku a Podkarpatskej
Rusi. Prvy oficidlny sipis motorovych vo-
zidiel z marca 1922 prezridza, ze zo 4928
osobnych automobilov pripadalo najviac, az
23,6 % (1164 kusov) znacke Laurin & Kle-
ment. T4 sa uz skor vypracovala na najvicsi
podnik svojho druhu v Rakisko-Uhorsku a
$ance v novovzniknutej CCSkOSIOVCHSij re-

publike dokdzala naplno vyuzit.

Exportne orientovand automobilka Laurin
& Klement pociato¢né problémy, spojené s
hospodirskou stagndciou po prvej svetovej
vojne a rozpadom tradiénych trhov, preko-
nala spojenim so silnym strategickym part-
nerom, v désledku ¢oho od roku 1925 nesd
jej vyrobky slivne meno SKODA. V CSR
sa zaliatkom 30. rokov stala priekopnikom
efektivnej pdsovej vyroby (20 automobilov
za osemhodinovd smenu), raciondlnej unifi-
kicie sortimentu a modernych obchodnych
postupov. Zo svetovej hospodarskej krizy tak
vy§la posilnend, s novou generédciou moderne
riesenych modelovych radov SKODA PO-
PULAR, RAPID, FAVORIT a SUPERB.
V roku 1936 sa vritila na poziciu doméce-
ho lidra, v poslednom predvojnovom roku
1938 jej trhovy podiel predstavoval 39,2 %,
pri¢om velmi dynamicky rast vykazoval tiez
export na eur6pske, dzijské a zdmorské trhy.

REKORDNE

Skoda Auto dosiahla v roku 2017
novy rekord.

Celosvetové dodavky automobilky me-
dziroéne narastli o 6,6 % na 1 200 500
vozidiel (2016: 1 126 500). Uz stvrtykrat
za sebou tak Skoda Auto dodala zi-
kaznikom za jeden rok viac ako milién
automobilov. Bestsellerom znacky zo-
stava typ Octavia. K najvyznamnej$im
tahtfiom rastu patri Skoda Superb a dve
nové SUV Kodiaq a Karoq.

»Rok 2017 bol najlepsim rokom v 122-ro¢nej
histérii nadej spolo¢nosti. To ndm poskytuje
dalsi impulz a my dakujeme vSetkym nagim
zikaznikom za déveru, ktord do nds vloZi-
li. Uplynuly rok ukazal, Ze stratégia SKODA
2025 je tou spravnou cestou, aby sme uspesne
zvladli zdsadnt transformaciu automobilového
priemyslu. Sucasne nds tento dspech motivu-

je k tomu, aby sme aj v tomto roku opit ili

Automobilke SKODA k tspechu pomohla
aj vkusnd, moderne vedend propagicia. Do-

bové kampane zdoraziiovali okrem iného
§portové a pretekdrske uspechy automobilov
SKODA, vritane dialkovych jazd.

Populérni cestovatelia po névrate absolvo-
vali nespocetné mnozstvo verejnych prednd-
$ok spojenych s premietanim filmov a diapo-
zitivov. Velkoryso pofiaté boli tieZ vystavné
stanky znacky SKODA na poprednych au-
tosalénoch - od Prahy cez Pariz, Berlin &
Brusel az po napriklad Johannesburg.

Automobily Laurin & Klement / SKO-
DA sa stali charakteristickym prostriedkom
osobnej a nakladnej dopravy v prvej repub-
like. Zékaznikom prinasali vyhody v podobe
velkej kvality aj spolahlivosti, ale tiezZ vyhod-

ného pomeru cena / uZitkovd hodnota.

K VIP osobnostiam spoje-
nymi s automobilmi SKODA
patril prvy prezident Cesko-
slovenska Prof. T. G. Masaryk
(na snimke pri svojom aute
SKODA HISPANO-SUIZA), spi-
sovatel Dr. Karel Capek G&i
popredny futbalovy brankar
Eurépy 30. rokov, FrantiSek
Planicka

Tieto symboly uspechu, modernej kon-
strukcie a nadcasovo elegantného dizaj-
nu sa stali obltibenou volbou poprednych
osobnosti prvej Ceskoslovenskej republiky.
Od madja 1926 desat dalsich rokov bol Sest-
valec SKODA HISPANO-SUIZA oficidl-
nym vozidlom prezidenta Tomasa Garrigue
Masaryka. Spomernime aj sériu SKODA
POPULAR pre vicemajstrov sveta vo fut-
bale (1934) na Cele s kapitdnom Frantiskom
Plani¢kom. Rovnaky prakticky automobil si
zvolil aj spisovatel Karel Capek s manzelkou,
here¢kou Olgou Scheinpflugovou.

Kabriolet RAPID pouzival oblibeny
pesni¢kdr Karel Hasler. Svetozndmy oper-
ny spevik Pavel Ludikar sa rozhodol pre
typ SUPERB a filmovy rezisér Jan Alfred
Holman bol hrdym majitelom luxusného

kabrioletu SKODA 645.

-Sa-

DODAVKY ZAKAZNIKOM

na plny plyn," hovori predseda predstavenstva
spolo¢nosti Skoda Auto Bernhard Maier.

V zipadnej Eurépe vzristol vroku 2017 pre-
daj 05,2 % na 477 700 vozidiel (2016: 454 000
vozidiel). Nemecko zostiva so 173 300 doda-
nymi vozidlami druhym najvi¢sim trhom pre
znatku SKODA na svete. Predaje tu vzréstli o
4,9 % (2016: 165 200 vozidiel). Vdaka tomu sa
Skoda v Nemecku opit stala jednotkou medzi
importovanymi znackami a upevnila tak svoju
poziciu medzi renomovanymi velkoobjemovy-
mi vyrobcami. Automobilka dosiahla v roku
2017 dvojciferny rast vo Francuzsku (27 300
vozidiel, + 18,5 %), Taliansku (24 700 vozidiel,
+20,3 %), Rakudsku (24 300 vozidiel, + 17,9 %),

Noérsku (8600 vozidiel; + 11,7 %) a v Grécku
(3200 vozidiel; + 116,5 %).

V strednej Eurépe vzrastli dodavky znacky
Skoda od janudra do decembra 2017 0 12,7 %
na 207 100 vozidiel (2016: 183 800 vozidiel).
Zakaznikom na domdcom trhu v Ceskej re-
publike dodala Skoda 95 000 vozidiel, o 8,0 %
viac ako v rovnakom obdobi predchéddzajiceho
roka (2016: 88 000 vozidiel). V Polsku (66 600
vozidiel, + 18,5 %), na Slovensku (21 000 vozi-
diel, + 11,4 %), v Madarsku (12 700 vozidiel, +
16,2 %), Slovinsku (7100 vozidiel; + 12,7 %) a
v Chorvitsku (4700 vozidiel; + 35,7 %).

V Rusku dosiahla SKODA v minulom roku
so 62 300 dodanymi automobilmi medziroény
nérast o0 12,5 % (2016: 55 400 vozidiel).

Najsilnejsim trhom na svete zostiva pre
znacku Skoda nadalej Cina, kde automobilka
predala 325 000 vozidiel, ¢o je nérast o 2,5 %
(2016: 317 000 vozidiel).
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Toyota predstavuje novy ekosystém
mobility a koncepcné vozidlo

Prezident spolocnosti Toyota Motor Corporation Akio Toyoda obldsil
vznik novej obchodnej aliancie zameranej na sluzby mobility a predstavil
koncepcné vozidlo e-Palette. Je navrhnuté tak, aby v budiicnosti spiﬁalo
poziadavky na vyuZitie vo viacreZimovej doprave a v obchodnych apli-

»Je jasné, Ze automobilovy priemysel pre-

Ziva obdobie najdramatickejsich zmien.
Sved¢i o tom vyrazné napredovanie tech-
noldgii v oblasti elektrifikdcie, konektivity a
autonémnej jazdy. Toyota ostiva vernd od-
hodlaniu neustile zdokonalovat automobi-
ly. Rovnako délezity je nd§ vyvoj rieSeni pre
mobilitu, ktoré ndm vSetkym zjednodusia
Zivot, a taktieZ nasa snaha prispiet k budova-
niu lepsej spolo¢nosti pre nasledujicich 100
rokov a eSte vzdialenejsiu budicnost. Toto
ohldsenie predstavuje vyznamny krok vpred
na nasej ceste k udrzatelnej mobilite. Je do-
kazom nasej pokracujicej expanzie za hra-
nice tradiéného automobilového priemyslu,
smerujicej k vytviraniu novych hodnét a
novych zakaznickych sluzieb®, povedal Akio
Toyoda.
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kdcidch.

Nova aliancia e-Palette, predstavend na
veltrhu CES, vyuzije platformu Mobility
Services Platform (MSPF) spolo¢nosti Toy-
ota na vyvoj siboru rieSeni prepojenej mobi-
lity a $pecidlneho flexibilného vozidla. Novd

aliancia vytvori komplexny ,ekosystém* har-
dvérovej a softvérovej podpory, ktord celému
radu spolo¢nosti pomdze vyuzivat moderné
technolégie, aby mohli lepsie slizit svojim
zédkaznikom. Medzi uvddzacich partnerov

patria spolo¢nosti Amazon, DiDi, Mazda,
Pizza Hut a Uber, ktoré budu spolupracovat
na planovani vozidiel, aplikaénych koncep-
cidch a aktivitich tykajucich sa verifikicie
vozidiel.

V blizkom horizonte sa aliancia zameria
na vyvoj nového koncepéného vozidla e-Pa-
lette, taktiez predstaveného na veltrhu CES.
Koncept stvirnuje jednu z vizii spolo¢nosti
Toyota v oblasti aplikdcii typu ,Autono-
-MaaS“ (automatizovand mobilita ako sluz-
ba). Ide o plne automatizovany akumuldto-
rovy elektromobil (BEV) buducej genericie
so Skdlovatelnou architektirou, prisposobi-
telnou pre cely rad podnikov poskytujicich
sluzby mobility (MaaS — Mobility as a Ser-
vice). Koncept e-Palette je navyse dokazom
odhodlania spolo¢nosti Toyota pokracovat v
budovani partnerstiev a podpore flexibility.

Popri podporovani sluzieb poskytovanych
prostrednictvom platformy Toyota MSPF
umoziluje koncept e-Palette s otvorenym
ovlddacim rozhranim a balikom softvéro-
vych nédstrojov partnerskym spolo¢nostiam
ingtalovat vlastné systémy automatizovanej
jazdy a technolégie manazmentu vozidla.
Ked' partnerskd spolo¢nost nainstaluje do
vozidla systém automatizovanej jazdy, tech-
nolégia Toyota Guardian preberie ulohu
bezpe¢nostného systému, dohliadajiceho na
spravnu previdzku vozidla.

Aliancia e-Palette vyuZije potencidl plat-
formy Toyota MSPF na vybudovanie no-
vého ,ekosystému® pre podniky zéavislé od
mobility. Platforma MSFP ohldsend v roku
2016 predstavuje rdmec spolo¢nosti Toyota
pre cely rad aplikdcii automobilovej konek-
tivity, zaistujicich kompletny balik sluzieb
potrebnych na podporu obchodnych &innos-
ti typu Maa$, od lizingu a poistovania vozi-
diel aZ po manazment vozidlovych parkov a

velkych objemov dit.

Koncepéné vozidlo e-Palette: Automati-
zovany elektromobil $pecidlne navrhnuty
pre poskytovanie sluZieb mobility

REAL
E-COMMERCE

Koncept Toyota e-Palette reprezentuje
novy pristup k sluzbdm autonémnej mobi-
lity (Autono-MaaS). Vdaka nemu sa budu
moct partneri aliancie lepSie prisposobit
zivotnému §tylu zdkaznikov a poniknut im
lepsi komfort, vacsiu produktivitu a efekti-
vitu.

Vdaka otvorenému vnitornému uspo-
riadaniu moézZe vozidlo vybavené na mieru
§itym interiérom, presne zodpovedajicim
pouzivatelskym potrebim, napriklad pri vy-
uziti na dorucovanie balikov, prepravu osob
alebo pojazdnu reklamu. Jeho flexibilnd ar-
chitektira zdroven podporuje optimalizdciu
vyuzitia. Vdaka tomu mézu podniky koncept
e-Pallete zdielat a vyuzivat na rozne ucely
bez akychkolvek problémov pri prechddzani
z jednej aplikdcie do inej. Spolo¢nost Toyo-
ta predpokladd, Ze koncept e-Palette bude k
dispozicii v troch velkostiach, aby si partneri
mobhli zvolit vhodnu verziu podla sposobu a
lokality vyuzitia.

Dalej budu moct partneri aliancie e-Palet-
te vyuzivat koncept e-Palette v koordindcii
s kompletnou $kalou sluzieb MSPEF, alebo
zalenit toto vozidlo do svojho vlastného
programu vyvoja technoldgii. Snaha o flexi-
bilitu a partnerska spolupricu sa do dizaj-
nu konceptu e-Palette premietlo vo forme

>
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CENNIKY AUTOMOBILOV

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba

()

e
s © E
183
P

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive 20750 €
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive 25500 €
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive 24650 €
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive 16 060 €
MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde 24780 €
4C 1750 TBi TCT Coupé 63 750 €

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

A1 Sportback 1,4 TFSI Basis 19500 €
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 24700 €
S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic 44690 €
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction 29500 €
A4 Avant 1,4 TFSI 32600€
A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic 45450 €
A5 Sportback 1,8 TFSI 33050€
A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro 41420 €
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic 38720€
A Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 54010€
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic 57 460 €
AG Avant 3,0 TDI S tronic 51110 €
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 65030 €
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 82710 €

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460

= T

" Ml
Le el

QOO Nova generacia rozhrania
pre ovladanie vozidla:

Technolégia ovlddania vozidla sluzi ako  zidla
rozhranie pre poskytovatelov technoldgii.

Poskytovatelia technolégii moézu zis-

Mechanizmus autonémnej jazdy s vyuzi-
tim otvoreného rozhrania s ovlddanim vo-

UUdd  Vdaka platforme MSPEF:

kat otvorené rozhranie API (Application
Programming Interface), sprostredkujice
napr. stav a ovlddanie vozidla, nevyhnutné
na vyvoj systémov autonémnej jazdy (ria-
diaci softvér pre autonémnu jazdu, kamery/

Informdcie o koncepénom vozidle e-Palet-
te sa ziskavaju zo zabudovaného ditového
komunika¢ného modulu (DCM) a zhro-
mazduju sa v centre Toyota pre spracovanie

velkych objemov dit (TBDC - Toyota Big

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic

86 710€
34000 €
47630 €
64900 €

167 200 €

54 850 €

5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425

R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic 113870 €
RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic 126 750 €

4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

NDIEITOXNAXODOVOOXAN®NOWIITITONWXNIITIIT
AEAE BSANNOOOOE MBS OO OO0 oo s oS
o TN NOoroos ool s SRS oo oo
WO WL O mOmwWwoU0Oo0OU0 0w wmomo wm

4894 x 1894 x 1369 300/-
5098 x 1902 x1467 515/-
4439 x 1821x 1612 420/1350
4439 x 1821x 1612 420/1350

640d xDrive Coupe 91500 €
730d xDrive 91400 €
X1 xDrive 20d Standard 35750 €
X1 sDrive 18i Advantage 30850 €

mobility ako e-Palette a dalsie pokrokové

produkty v oblasti mobility. Data Center) prostrednictvom globdlnej

STTLS A komunikacnej platformy. Tieto informécie X1 sDrive 18d Standard 32500€ 44391821 x 1612 4201350
KLUCOVE VLASTNOSTI
o vozidle vyuzije koncept e-Palette na pod- ive 35i 60400 € 4657 x 1881x 1678 550/1600
, s s .2 . poru najroznejsich moZnosti financovania a 63350€ 48861938 1762 650k
QU0 Velkorysy interiér s nizkou S o 68 750 € 4886x 1938 x 1762 650)-
vysokotroviiovej udrzby v spoluprici s pre- i 74450 € 4909%1989x 1702 5801525

podlahou a kvidrovym tvarom. 4909x 1989 x 1689 580/1625

4239 x 1790 x 1284 310/-

dajcami Toyota. Prostrednictvom platformy 118 600 €
51500 €

118i Standard 22650€ H 3 4  4329x1765x1440 360 B Z
120i M Sport 29900€ H 3 4  4329x1765x 1440 360/- B z
otvoreného ovladacieho rozhrania a sibo- 120d Urban Line 31350€ H 3 4  4329x1765x1440 360/ D Z
frvérovich nastroiov. vdaka ktorvm si 320d xDrive Advantage 41650€ S 4 5  4624x1811x1429 440 D 4x4
Tu soltverovych nastrojov, vdaka Xtorym si 320d Luxury Line 4750€ S 4 5 4624x1811x1429 440 D Z
partnerské spolo¢nosti mézu podla potreby 320i Grand Turismo Standard 38600€ S 4 5 48242047 x 1508 460/- B z
nainstalovat svoj vlastn}} systém autonémnej 320i Touring Standard 37400€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 495/1500 B YA
jazdy 316d Touring Advantage 36050€ K 5 5  4624x1811x1429  495/1500 D Z
: L 430i Cabrio 74062€ CA 2 4  4638x1825x1384 445/ B z
Toyota planuje, Ze kritko po roku 2020 435i Cabrio Luxury Line 55300€ CA 2 4  4638x1825x1384  445/- B z
spusti testy realizovatelnosti konceptu e-Pa- 535i xDrive Sedan 60 250 € 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- B
lette v roznych Castiach sveta, vratane USA. 525d xDrive Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520)- D
L T T 530d Sedan 55750€ S 4 5  4899x1860x 1464 520 D
Spolocnost zdroven difa, Ze prispeje k tspes- 528i xDrive Touring 57300 € 5 5  4907x1860x 1462  560/1870 B
nej organizdcii olympiddy a paralympiddy e .. 530d Touring 58100 € 5 5  4907x1860x 1462  560/1870 D
v Tokiu v roku 2020, kde poskytne riesenia = | 640i Cabrio 93300€ ; i 4894 x 1894 x 1365 300/- g
4 5 D
5 5 D
5 5 B
55 D
5 5 B
5 5 B
5 5 D
55 D
5 5 B
2 2 B

:Ux;:x?:x?:xxmog?:xmmm

MSPF mézu poskytovatelia sluzieb sledovat

Koncept e-Palette bude k dispozicii v troch udaje rozhrania API, napriklad stav vozidla

Berlingo Multispace V/Ti 98 Live 13890 €
-ta- Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel 18340 €
C-Elysée PureTech 82 Shine 11290 €
C-Elysée VTi 115 Best Collection 11690 €
C1VTi 68 Live 8790 €
C1 Puretech 82 Feel 10490 €
C3 PureTech 82 Best Collection 13690 €
C3 BlueHDi 75 Best Collection 15290 €
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 14470 €
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive 17290 €
C4 PureTech 110 Feel Edition 14990 €
C4 BlueHDi 100 Feel Edition 16990 €

4380x2112x 1862 675/2400
4380x2112x 1862 675/2400
4427 x 1748 x 1477 506/640
4427 x 1748 x 1477 506/640
3406 x 1884 x 1460 196/780
3406 x 1884 x 1460 196/780
3941x 1986 x 1538 300/-

3941x 1986 x 1538 300/

4101 x 2050 x 1670 385/500
4101 x 2050 x 1670 385/500
4329x 1789x 1523 408/1183
4329x1789x 1523 408/1183
4157 x 1729x 1530 348/1170
4157 x 1729 x 1530  348/1170
4428 x 1826 x 1625  537/1709
4779 x 2096 x 1458 439/-

roznych velkostiach s roznou dlzkou™ (v zé- 1 .
. . . pda , . alebo dynamicky manazment.
vislosti od $pecifikicie na konkrétny ucel).

Vdaka rovnej podlahe a priestrannému, bez-
bariérovému interiéru s nizkou podlahou
je mozné nainstalovat do vozidla vybavenie
presne vyhovujice potrebdm pouzivatelov,
napriklad pri vyuZiti na zdieland prepravu

o0s0b, v hotelovych aplikdcidch alebo na ma-

loobchodné nakupovanie. snimace atd.). Koncept e-Palette vyuziva
*DIzka sa pohybuje priblizne od 4 m do 7 m.  potencial platformy MSPF aj tym, Ze umoz-

Rozmery modelu vystaveného na veltrhu CES  fiuje dialkové aktualizdcie systémov automa-

2018 sii: D: 4800 mm, §: 2000 mm, V- 2250 mm. tizovanej jazdy.

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 15120 €
C4 Cactus BlueHDi 100 Shine 18020 €
C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 21440€
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction 30 140 €
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CENNIKY AUTOMOBILOV CENNIKY AUTOMOBILOV
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Novad technika
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Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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CENNIKY AUTOMOBILOV h CENNIKY AUTOMOBILOV
MOTor ' T

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754
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X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €
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4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
178] 11,9
202 93
250 6,2
250 57
250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56

|0 U0 U U'UTUUU'UUUTUUTUUTUUTUUUUUUTUUTUUTUTUUUTUUUOTUTU U O

I XAXA<EKEIDTDIRARXNAXAXIIIIIIIXE IrEMrMAXAXXNEN<EsE<unumwn<s<ITIIT
=

1 OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO oo oo oo oo oo BB O1 oo ool
S oo Ol 01Oyl OorOr OOl OO OOl OO OO OO OO OO OO OO OO oo O oo a1 o g o o
D O0OWOWOWO0O0WO0U0U0 W wOOoO0U0OWwUOoOoOO0 OO wO o0 wWwoowooUoUo woD wmo m

0 U O

OO OO0 OO0
R RN NN
NN NN NN

W0 W o mw
NINNNNNN
NN nNnARNRXAXIITIITIITIITI

Ol O OO OO OO OO oo OO OO W
o oy O OO OO OO OO OO o BB
WO W0 W0 O0OWwwo oo womwomw
TU|™® U0 U U U U U U U U U U U TUT

januar2018




MOT o, CENNIKY AUTOMOBIL6..___ CENNIKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470 € 4382x 18411603 521/1630 196 87 V40 Cross Country D4 2,0L Momenturn 30750 €
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0 Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 125 40 — ! ineti 39940€
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47 040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672/- 107 41 , inefi 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 € 4750%1810x 1480 543 200 97 6,1 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 21 200€ 4750 x 1810 x 1480 509/~ 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

e . T i
Aygo 1.0 VVT-ix shift X-Cite 10570 € 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 155 42 Prev0(.iovka./ pocet prevodovych stupfiov: M- rucne)ovlad.an.a, A’- automatlc!fa, e-CVT: «a]ektronlcky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Aygo 1,0 VWT-i X-Clusiv 11230 € 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 142 4.1 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, 0 - rotacny

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 180 12,6 56 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620x 1775x 1465 452~ 200 100 60 _ . . 5 L o L o :
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620 x 1775 x 1465 452)- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujii pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozornenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 - 170 133 7,3

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78 - -

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 210 82 71 D (9] p | nova cka V rubrike Potulky po Slovensku autor opisuje archeologicky objav z roku 2005 pri

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€ 4335x1885x 1845 866/1955 175 121 7.4 bel (talnitkal. Poé <o préc na stavbe pr ného narky bagrista pri hi
Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ 4780 1885x 1845 866/1955 175 121 74 obci (tajnicka). Pocas zemnjch prac na stavbe priemyselného parku bagrista pri hl-

Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400 € 4780 x 1885x 1845  866/1955 385 175 88 106 1 2 ] 4 [ 6 beni jamy narazil na opracovanii drevenii hradu a nadvihol ast stropu. Archeoldgo-
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780x 1880 x 1845  866/1955 450 175 127 74 ; A . s I -

Land Cruiser 2.8 D-4D Active 51400 € ATB0 X 1850 X 1845 66611955 450 175 127 74 V|.a po (?okladnej ?bhl|adke usadili, ze |Eie o kniezaciu hrobku sFaru asi 1.500 rokov.
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645 1775x 1575 375/985 142 e-CVT 165 113 4,1 Aj napriek tomu, Ze hrobka bola pred davnou dobou vykradnuta, sa v nej zachovalo
Prius Plug-in Hybrid 35990€ 4645 x 1775 x 1575 375/985 142 eCVT P 180 114 21 viac ako 300 predmetov. NaSiel sa aj privesok zhotoveny zo zlatej mince z &ias rim-

RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 € 4605 x 1845 x 1675 547}- 196 M6 185 99 67 - p 5 o
RAV4 2.0 D-4D Trend 27000 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 320 M6 195 96 47 skeho cisara Valensa z roku 375. Privesok sa do hrobky dostal tak, Ze ho stratili

RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 206 e-CVT 180 83 50 vykradaci. Najdené predmety z hrobky po dokladnom oSetreni a zakonzervovani si
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 € 4460 x 1790 x 1620 484)- 160 M6 185 11,7 6,6 . .

Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € ME0X1790X 1620 484 108 180 CVT 185 111 66 v Podtatranskom miizeu v Poprade (MOT "or €. 1/2018).
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 € 460X 1790 X 1620 484/- 270 M6 180 127 45 1- meno talianskej automobilky, 2- skiiSobnd drdha pre motorové vozidla, 3- trénin-
Proace Verso L12,0 D-4D Active 37850 € 4956 x 1920 x 1890 655/- 110 370 M6 170 110 53 gové zariadenie urcené na vcvik vodicov, 4- nepretrite pracujici dopravnik, 5- né-
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940€ 3950 x 1695x 1510 | 286/710 | 51 95| M5 | P 155|153 43

Yaris 1,0 VVT-i Live 10340 €
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 €
Yaris 1,4 D-4D Active 14 340 €
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 €
VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 €
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 €
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 €
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 €
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 €
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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3950 x 1695 x 1510 286/710
3950 x 1695 x 1510 286/710 |
3950 x 1695 x 1510 286/710
3950 x 1695 x 1510 286/710 |

51 95 M5 P 155 153 43 radie na jamkovanie, 6- proces zlu¢ovania prvkov s kyslikom, 7- nosna konstrukcia
73 125 M6 | P [175/ 117 49 Zeriava na zdvihanie bremien, 8- velka nadrZ na motorové paliva, 9- faza pracovné-

66 205 M6 P 175 108 34 L . . o
74 111 eCVT P 165 118 33 ho cyklu spalovacieho motora, pri ktorej motor vykonava pracu.
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4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 75012852
42551790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233

81 250 182 110 42 RieSenie Tajnicka: Matejovce
77 175 178 11,7 55

72250 172 129 46 . . - . . <
92 200 204 91 53 1- Maserati, 2- autodrom, 3- trenaZér, 4- elevator, 5- jamkovac,
81 175 195 99 50 6- oxidacia, 7- vyloznik, 8- cisterna, 9- expanzia.

110340 216 86 473
221 380 250 49 69
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B HISTORICKEVOZIDLA M Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Automobilové mizeum
v Nagoyi

A A ATsukuba-go bolo jedno z prvych vozidiel
vyrobenych v Japonsku. Za tri roky existencie
spolocnosti bolo vyrobenych asi 130 kusov

Japonci mali k svojej historii vidy vel-
mi pozitivny vztah. Ci sii to starobilé
Sintoistické svityne, udrZiavané zdhrady
alebo dodrziavanie tradicii.

Motorizmus bola oblast, do ktorej Ja-
ponci naskocili podstatne neskor a dlho
trvalo pokial dobebli vyspely svet.

A Subaru 360 Model K111 (1958). Spolo¢nost
Fuji Heavy Industries Ltd., ktora povodne vyra-
bala lietadla, sa v roku 1958 preorientovala na
vyrobu automobilov. Subaru 360 bol jej prvy
Gspesny l'ahky automobil

Zatial ¢o zaciatkom 20. storocia bolo auto
v Amerike a Eurépe uz beznym doprav-
nym prostriedkom, v Japonsku behali este
rik§e pohdriané ludskou silou. Zvrat nastal,
ked sa pan Kiichiro Toyoda vritil zo studij-
ného pobytu v USA a zacal v dielfiach ich
rodinného podniku, ktory dovtedy vyrdbal
textil, skladat prvy automobil. V roku 1927
vznikla spolo¢nost Toyota Motor Compa-
ny. Nasledovali Datsun, Daihatsu, Honda,
Isuzu, Mazda, Suzuki, Honda, Subaru atd.

76/ M februar2018 M

Datsun Model 11 (1932) je pravdepo-
dobne najstarsi Datsun, ktory sa dodnes
zachoval. Je zrejmé, Ze dizajn si poZicali
zanglického auta Austin »> » »

AToyoda Model AA (1936) je prvy sériovo vy-
rabany osobny automobil znacky Toyota, ktory
navrhol jej zakladatel' Kiichiro Toyoda. Meno
Toyoda sa vyslovovalo tazko, preto znacku pre-
menovali na Toyota

Automobilové mizeum Toyota v japonskom
Nagoyi, ktoré bolo otvorené v roku 1989 pri
prileZitosti 50. vyro¢ia vzniku spolo¢nosti
Toyota Motor Corporation, pontka prehlad
automobilovej vyroby nielen v Japonsku, ale
i najzniamejsich dut sveta. Zdklad vystavy
muzea tvori priblizne 140 vozidiel svetovych

automobilovych znaciek.

A Datsun Bluebird Model 411 (1965) je auto
strednej triedy. Aby sa prispdsobilo zapadnému
vkusu, tvar karosérie je prevzaty z Lancie Fulvia
(Pininfarina)

AToyota 2000GT 1967 je japonska odpoved
na Jaguar typ E. Dvojsedadlové kupé je vysled-
kom spoluprace Toyota a Yamaha. V rokoch
1967 aZ 1970 sa vyrobilo len 337 kusov. Auto
preslavil i Sean Connery, ktory ho pouZival v jed-
nom z filmov James Bond

]

A Toyopet Crown Model RS (1955) Crown je naj-
dihsie vyrabanym typom automobilky Toyota,
ktory je v ponuke od januara 1955 dodnes. Ide
0 vysSiu triedu automobilu. V Eurépe je pendan-
tom Toyoty Crown typ Lexus GS

A Mazda Cosmo Sport (1969) bol prvym Spor-
tovym sériovo vyrabanym automobilom s Wan-
klovym motorom

Ked som v roku 2013 muizeum prvykrit
navstivil, bol som milo prekvapeny troviiou
vystavy. Ocakéval som vozidla jednej znacky,
kedZe mizeum sa vold Automobilové mu-
zeum Toyota.

A|suzu 117 Coupe Model PA90 je prvy ja-
ponsky automobil s motorom s elektronickym
vstrekovanim. Karosériu navrhol znamy talian-
sky dizajnér Giorgetto Giugiaro, ked pracoval
pre karosarei Ghia

A Nissan Fairlady Z432 (1970) To ¢o u nas
zname ako Datsun 240Z sa vJaponsku pre
lo s menom Nissan Fairlady Z. Ide o mi
tspesny typ, ktory sa vo viacerych sg
bal a predaval i v zahranici

Pred 140 rokmi sa narodil Hans Ledwinka

Narodil sa v Klosteneuburgu pri Viedni,
zomrel v Mnichove, ale takmer cely pro-
fesiondlny Zivot stravil v Kopfivnici. Hans
Ledwinka sa narodil 14. februdra 1878. Zi-
mocnictvu pri¢uchol u svojho stryka a tech-
nické vzdelanie ziskal na priemyslovej skole
vo Viedni. Po absolvovani $tadia v roku 1897
vstipil poprvykrit do sluzieb kopfivnickej
vagénky. Najskor pracoval ako konstruktér,
ale hned sa prihlisil do dielne ako pomoc-
nik k prici na prvom automobile Prisident.
Neskor tu pracoval s viacerymi prestdvkami
ako konstruktér, veduci konstruktér, a nako-
niec ako technicky riaditel az do skon&enia

druhej svetovej vojny.

Ledwinka sa preslavil predovietkym ako
autor takzvanej tatrovickej koncepcie, po-
zostdvajicej z centrdlnej nosnej rury kru-
hového prierezu a vykyvnych polndprav,
pouzivanej v Kopfivnici od roku 1923 az
dodnes. Zaroveil je mu prisudzované aj au-
torstvo zndmych aerodynamickych limuzin
Tatra 77,87,97. Ledwinka sa poznal osobne
s automobilovym konstruktérom Ferdinan-
dom Porschem, ¢o poznat aj na podobnos-
ti neskorsicho VW chrobék s prototypom
malého aerodynamického automobilu Tatra
V570, ktory bol predobrazom neskorsich
velmi uspesnych vozidiel Tatra a VW.

A Toyota Celica Liftback. Menom Celica Toyota
dodnes oznacuji kupé. V ponuke boli od roku
1971 aZ do roku 2006

Nedédvno som opit navstivil Nagoyu, a sa-
mozrejme i muzeum, aby som si niektoré
exponity pozrel podrobnejsie. A opit som
Y, pretoze expozicia je dplne

mobilového priemyslu porovndvanim
yvoja automobilov vo svete s vyvojom au-
tomobilov v Japonsku.

Siam Ledwinka rdd pouzival ako svoj su-
kromny automobil Tatru 87, ktora je dnes
vystavend v technickom muzeu v Mnicho-
ve. Po druhej svetovej vojne bol Ledwinka
obvineny a uvdzneny totalitnym rezimom
v Ceskoslovensku z kolaboricie s nacistic-
kymi okupantmi. Aj vo vizeni v§ak ochot-
ne radil konstruktérom pri vyvoji nového
povojnového aerodynamického automobilu
Tatra 600. Neskor, po prepusteni z vizenia,
musel Ledwinka opustit Ceskoslovensko a
prestahoval sa do Mnichova. Zviz nemec-
kych inZinierov mu v roku 1952 udelil éest-
né vyznamenanie a v roku 1961 prevzal od
rakdskeho prezidenta éestny kriz I. triedy za
prinos vo vede a umeniu. K jeho poslednym
konstrukénym pracam patril miniautomo-
bil Spatz, ktory tiez vyuzival niektoré jeho
origindlne technické rieSenia ako napriklad
sposob preradovania prevodovych stupiiov.
Ledwinkova koncepcia tatrovickeho pod-
vozku existuje dodnes, vyuzivana pri tazkych
terénnych nédkladnych automobiloch Tatra.
Vyvojovd vetva aerodynamickych limuzin
so vzduchom chladenym motorom v zadnej
Casti karosérie v§ak skonéila spolu s vyrobou
osobnych automobilov v Kopfivnici v roku

1998 typom Tatra 700.

Menej znidme je posobenie Hansa Ledwin-
ku na pozicii konstruktéra v rakdskej auto-
mobilke Steyr. T4 neskor v modifikovanom
rieseni taktiez pouzila centrdlnu nosnd ruru
a vykyvné polndpravy v terénnych vozidlich
Steyr-Puch Haflinger a Pinzgauer, na vyvoji
ktorych sa podielal aj Ledwinkov syn Erich.

Hans Ledwinka zomrel 3.marca 1967 v
Mhnichove, kde je aj pochovany. Po ,neznej
revolucii“ bol Hans Ledwinka Najvyssim
sidom Ceskej a Slovenskej Federativnej Re-
publiky rehabilitovany in memoriam.

Po lavej strane idd vozidld .
japonskej vyroby poénic
rikSou a konciac Toyotou I-IE I-'D I I I I

na vodikovy pohon.

Na protilahlej strane sa
vzdy nachddza automobi-
lovy pendant svetovej pro-
dukcie, zaéinajici replikou
trojkoliesky Benz z roku
1886. Samozrejme, nechy-
baju tu také slavne znacky
ako Bugatti, Cadillac, De
Dion Bouton, Duesenberg,
Hispano-Suiza, alebo Isot-
ta Fraschini.

Ak teda niekedy budete
v Nagoyi a mdte radi autd,
v tomto automobilovom
muzeu sa nudit nebudete.

SA SKONCILA VYROBA
LCHROBAKA*“
V NEMECKU

19. januara 1978 zisiel z vy-
robnej linky posledny kla-
sicky ,,chrobak“ v Nemecku.
Otvorena verzia, kabriolet typ 1303, sa v spoloc¢nosti Karmann
v Osnabruku vyribala este do roku 1980. Po tomto ditume
vyroba pokracovala este dalej v Mexiku. Limitovanou verziou
»Ultima Edicion 30. jula 2003 sa aj v Mexiku skon¢ila vyroba
legendirneho Volkswagenu -s celkovym poétom vyrobenych
21529 464 vozidiel.
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DAF XF SSC s chladiarenskym navesom - 15. pokracovanie série

»HERPA prezentuje historiu“ (v PC vitrinkach) - teraz piva...

NOVINKY 2018

NAJVACSE] AUTOMOBILKY SVETA (V M 1:87)

Najvicsi hrackarsko-modelarsky veltrh sveta, SPIELWARENMESSE
2018 v bavorskom Norimbergu (31.1.—4.2.2018) sotva zavrel svoje bra-
ny, a uz tu mame prvé novinky 2018 na kolesach i kridlach z tych najlep-
§ich - aj v tlacenej forme...

A Toaletny automobil z bavorského Landshutu s lo-
gom policie na dverach kabiny - aj v M 1:87

... ako je to mozné? Ved tla nie je Twitter, cez ktory si
dnes tak rid vymiena svoje bleskové posolstvi ame-
ricky prezident D. Trump so severokérejskym vodcom
Kim Cong-un-om. Kde ten prvy nazgva toho druhého
,malym tuénym raketovym muztkom (v krajine hlado-
moru)*, pribaliac ajns-cvaj i ,oheii a zlrivost* - a vzdpi-
ti chee byt jeho priatelom... Kym ten druhy ,odpalujic
jednu za druhou ¢ nazjva toho prvého v svojej Stitnej
televizii ,starym bliznom®... A zvySok sveta? No, nielen
oni obaja kasld vlastne na vietkych... My nie - povestnd

A Zadni stena skrine MAN TGL ,,Nemecka posta“ sa
da vyklapat aj v M 1:87

do nasich ¢ias): Nevediet, ¢o sa stalo pred tvojim naro-
denim, znamend navidy zostat dietatom. NuZ eufemiz-
mus - zjemnenie reality... hoci slovo ,analfabet* poznali
uz stari Gréci. Americky poviedkdr, esejista a novindr
Ambrose G. Bierce (nar. 1842 - po Vianociach 1913 sa
navzdy stratil kdesi v Mexiku...), zndmy svojim Diablo-
vym slovnikom (z roku 1906, resp. 1911) v snahe zlepsit
aspoii trochu vzdelanost svojich krajanov, pri hesle ,his-
toria“ napisal: ,Histéria, podstatné meno; vypoved, pre-
vazne klamlivd, o udalostiach, prevazne nepodstatnych,

A Sperky aj v M 1:87: 7lté Porsche 911 Carrera 4S Cabrio, Cierne Porsche 911 Targa 4S

,Kinderstube“/“Detskd izba“ nepusti: vyuzivame fakt, ze
najvicsia automobilka sveta (i najvicSia leteckd tovarer),
HERPA, ohlasuje svoje budice novinky s pafmesaénym
predstihom. Z nich (od janudra do aprila 2018) vyberie-
me najzaujimavejsie a najkrajsie! Najprv taha¢ DAF XF
SSC s chladiarenskym névesom - uz 15. vozidlo najsldv-
nejlej série HERPA prezentuje historiu - tentoraz piva.
(v1.2016 oslavovalo Nemecko jeho vyznamné jubileum).
Pripominat historiu je dolezité - tvrdil uz Marcus Tullius
Cicero (106 — 43 pred n.L), vynimo¢ne mudry (starorim-
sky) politik a skvely re¢nik (z toho méla normélnych az
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ktoré zapricinili vlddcovia, prevazne nicomnici, a vojaci,
prevazne trulovia“. UZ chdpete, preco som si vybral jeho,
desiate dieta farmdrskych rodicov (z trindstich), cloveka
19. storotia, a nie (podlfa M. T.Cicera) ,otca dejepisu me-

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

herpa

A Hasi¢sky Trabant 601 Kiibel/Kybel... z Branden-
burska

nom Hérodotos z Halikarnassu (484 - 425 pred n.1.)?

Ak nie dplne, priddm aj... Bierceho tatko, sedliak ako
repa, ,vychovaval® svoje deti tak, Ze ich tlkol... ako %ito.

Disledok: celozivotnd trauma — i tak bol jeho syn A.G.B.,
neskor uZ skvely a bystroumny spisovatel a novindr piuci
struéne, k podstate veci (pravdivo!), charakter, aky dnes
stretne§ len zriedka: ked mu ako vojakovi z tej smutnej
§tvorro¢nej nrodnej americkej tragédie Sever proti Juhu,
obcianskej vojny v USA 1861 - 1865 (kde za¢inal ako
radovy vojak a skon¢il ako major - na Lincolnovej strane
Severu), cheeli poslat jeho nazbierany zvyseny plat, od-
mietol ho so slovami, Ze by to bola odmena za to, Ze bol
,vrahom pre svoju vlast* - pucdk tam, kapitdn tu... Kym u
nds dnes taky ,zdkonodarca“ (z ktorého este nikdy nevys-
lo ni¢ rozumné), naopak: dozaduje sa zvySenia svojho, uZ

)

A Simson KR 51/1 - moped z byvalej NDR (M 1:87/
HO)

dévno neslusne privysokého prijmu s ,odévodnenim®, Ze
si predsa rocne aj Sestkrat musi kapit aj novy oblek — kus
za 600 eur!

V Retro z 80. rokov: taha¢ M-B aj s privesom - pod plachtami. V M 1:87 kupujte jednotlivo, usetrite vela!

Co je dnes na Slovensku o tretinu viac, ako tzv. priemerny
mesacny dochodok vigsiny - i tych, ktori nielenze riadne
vyStudovali aj vysokd $kolu, ale po cely Zivot aj pracovali...
ale poctivo! A kazdy vie (s vynimkou jeho samotného),
Ze mu to i tak uZ nepomdZe... a v tom novom obleku
odstrasi jeho politickej strane este viac volicov z toho
mla, ¢o ju eite zo zistnych dovodov volia. Dalsie novinky
HERPA? M-B L 311 s plachtou nad korbou zaujal tym,
ze jeho predlohu hamburski policajti prefarbili zelenou
farbou mity piepornej na... toaletné vozidlo, nezabud-
nic na dvere kabiny domalovat aj svoje policajné logo...
Ale aj tGvahami modeldrov i zberatelov: skryva predloha
modelu pod plachtou len malé zdhradné chemické WC
s obycajnym priklopom, ¢i WC kabiny s dverami na za-
mykanie? A s tam aj pisodre? Lebo na modeli v M 1:87
nie je nic... Zato pri Zltom modeli Nemeckej posty MAN
TGL s kufrovou skrifiou sa jej zadnd pracovnd plosina
di sklopit — aby ozivila (aj s figirkami PREISER) scén-
ku na kolajisku & v diordme. Nové osobné automobily?
Porsche 911 Carrera 45 Cabrio (v Zltom pretekdrskom
laku, i v metalize no¢nej oblohy) a Porsche 911 Targa
4S (Cierny lak 1 striebornd metaliza). Modelové $perky
zhotovené na stotinu milimetra presne: ich dielce sta¢i k
sebe pritlacit — a celok drzi pohromade ako zlepeny - aj
bez lepidla. Daju sa aj rozoberat, a za volant posadit pina
& dimu - aj s pudlom a kufrikom plnym bankoviek...

A Finska Ristimaa , zndma svojimi atraktivne pomalovanymi ,,automobilovymi vlakmi ktoré vyhravaju sttaze
krasy“ - a jej nova Scania 20 HD Eurocombi, ,,Ristimaa Fire Bird“ /Vtak Ohnivik (M 1:87)

A Phil Collins (ro¢nik 1951), anglicky spevak, jeden
z troch, ktori predali vySe 100 milionov svojich hudob-
nych nosicov -tu ho taha Volvo FH GI. XL 6x2...

enix* (az tak im vték z egyptskej mytoldgie ucaroval), my
doma by sme urobili dalsiu chybu, ak by sme ju posunuli
tak, ako je to od Cias vzniku eurofondov zvykom nielen u
nds aj na ministerstvich: namiesto vtik ohnivik, by tu bol
razom vtik ohnivak — hovorme radsej o fénixovi! Posvit-
nom vtikovi, ¢o kazdych 500 rokov prilietaval z Ardbie
do krajiny hieroglyfov, Egypta, aby tam znova pochoval
svojho otca — pricom zhorel i on sim. Aby potom vstal
7 popola - eite sviezejsi a krajsi! Co dodnes fascinuje

Modrooka vléia svorka?

Cosi nostalgické> Hasicsky Trabant 601 Kiibel/Kybel z
Brandenburska — bez dveri, cely ¢erveny, s plitennou stre-
chou - Zeby proti tpalu? Hasi¢i z bavorského Landshutu
dostant novy BMW X1, ti z Goslaru VW Tiguan, a z
Brém M-B C-Klasse T-model. Ze na ne neméte? Potesi
retro zeleny moped Simson KR 51/1z byvalej NDR! I
retro modely nakladiakov: usetrite aj polovicu, a este sa
pritom pohrite - ak namiesto kompletnej dvojdielnej
stpravy (ako zeleno-Zlty taha¢ M-B s privesom z 80.
rokov na obrézku) uprednostnite sériu HERPA Minikit,
stavebnice. Cosi, ¢o berie dych nielen severanom? Vtik
ohnivik, 3-osi taha¢ Scania 20 HD Eurocombi s 5-osim
névesom finskej prepravnej spolocnosti Ristimaa, znimej
krdsnym pomalovanim jej obrov na poloprizdnych se-
verskych dialniciach - nech sa pri ich hluku losy a stida
sobov pracii z cesty! No pozor na ¢arku! - v slovenine.
Lebo kym stari Gréci pisali ,foinix‘, stari Rimania “pho-

Je na kabine tahaca Volvo FH GI. na $tyroch osach (tu aj s 5-osim nizkoplosinovym
navesom) spolocnosti ,JBDT Logistik GmbH®, Eisenhiittenstadt pri Frankfurte

nielen umelcov, ale uZ aj starenky, ktoré ,majd za usami...
jazvy. Vdaka ,chirurgom krésy“ a nimi na svojich tvirach
neustdle dotahovanej pokozke, ktorej prebytok im odrezd
skalpelom, a ¢o zostalo, prisija za usami tak, Ze sa uz ne-
dokézu ani normalne pousmiat... Co myslite: bol aj ten
fénixov otec az tak dobre nabalzamovany? Lebo sa verilo,
Ze bol aj praotcom Fenicanov (grécky Foinikes - obchod-
nikov s purpurom). A v helénistickom Grécku aj symbo-
lom svetského panovania a moci (¢o ocarilo aj Rimanov)!
No hlavne — pre mladych, lebo ti este dokdzu snivat - i
vychovévatel a radca ich ndrodného hrdinu Helénov
- Achilesa! Toho, ktory bol slaby iba na jednej pite...
STOP! Lebo tf starf Gréci z dvetisic ostrovov si navy-
myslali a7 tritisic bohov, bozikov, hrdinov - k dalim no-
vinkim HERPA by sme sa uz nedostali... Medzi ,naj-,
patri aj 4-osi modry taha¢ s modrookymi vlkmi na ka-
bine, Volvo FH GI. s 5-osim nizkoploginovym ndvesom
JBDT Logistk GmbH, 3-osi ¢erveny MAN TGX

XLX Euro s 3-osim cisternovym névesom ,Melmer Pitz-

Na pocest 90 rokov Aeroflotu: superjet Suchoj 100 vo vitaznom have (zo 7000 navrhov...) s tradi¢énymi vzormi
ruského fudového maliarstva z Chochlomy

A Vojenské vozidlo s kamuflazou (bude aj bez nej)
Dingo s FLW 100 (M 1:87/H0)

& o Y
AP N
* M 3
- !4"3!51‘ o

A 60 rokov existencie marockej leteckej spolo¢nosti
Air Maroc (vznikla z dvoch inych leteckych spoloénos-
ti) a jej jubilejny Boeing 737-800 (z PC)

tal/Strecha Tirolska (A), Scania R"13TL 6x2 - len bie-
lo-¢ierny, no atraktivny taha¢ s chladiarenskym ndvesom
,Von Wartburg“ (CH) - s fotografiami Andyho Huga
(1964 - 2000)!

Prvého nejaponského bojovnika, ktory sa prebojoval do
findle MS v kjokusin karate... Volvo FH GI. XL 6x2
franského $peditéra Sasu Fleischmanna (SFL) zas ozivu-
je spevak Phil Collins; farbami hri, z kazdej strany inak,
MAN TGX XXL s chladiarenskou skritiou ,Meixner/
Franské Svajéiarsko“. S tu aj araktivne dekorované no-
vinky zo série HERPA Military: vojenské vozidlo ATF
Dingo s FLW 100, ¢ bojovy tank Leopard 2A7. A mode-
ly HERPA Wings - lietadiel? Je ich kopa, ukdzme aspori
tri—s textami pri obrazku! Ostatné sd tak v novych pro-

spektoch HERPA CARS a HERPA WINGS (s dvoj-

A Pre prepravnu spolo¢nost Melmer z Pitztalu (A)
netradi¢ne: len jednofarebny, nepomalovany MAN
TGX XLX Euro s cisternovym navesom - v M 1:87

‘”,*JA‘:‘?’
= »

mesanou periodicitou), no este viac o nich v HERPA
klubovych casopisoch DER MASS:STAB (modely dut) a
WINGSWORLD (modely lietadiel) - s podrobnostami.
A ¢o tu este nebolo? VM 1:160/N prvé hasi¢ské vozidlo
HERPA, M-B Atego ‘10 HLF 20! Zatial...

-

-
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Tatramat a. s.

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.  foto: archchiv autora

cien plechov a drastickej devalvicii. Podobné boli roky
1945 - 1946, kedy majitelia nemeckej nirodnosti, tes-
ne pred koncom vojny, opustili Slovensko a iastoéne
znifent fabriku. Na zdklade BeneSovych dekrétov
§tat podnik znirodnil. Pod novymi ndzvami, najskor
Kovosmalt a potom Tatrasmalt, sa znovu pod Tatrami
zacali vyrdbat smaltové riady a plechové sudy. Kedze v
60. rokoch Tatrasmalt vyrabal produkty s malou pri-
danou hodnotou, vtedaj$i nimestnik Jalius Novak vy-
bavil u kompetentnych, ze do fabriky sa z Ceska pre-
sunula vyroba 80 a 125 litrovych ohrievacov. Podnik
vyrobu zvlidol a v roku 1968 dostal ponuku z gene-
rélneho riaditelstva na licenénd vyrobu automatickych
pracok francizskej spoloc¢nosti VIVA Haubordin. V

Stosedemdesiattrirocna tradicia
pod Vysokyml Tatrami

V Matejovciach, casti Popradu, je od roku 1977 okrem
svetoxndmeho ndlezu hrobky knieZata, slovenského
Tutanchaména, starej priblizne 1500 rokov, aj viac
zaujimavosti, o ktorych si dnes nieco povieme.

Matejovee sa pisomne spominaji uz v roku 1251.
Obec bola pomenovana pravdepodobne podla jedné-
ho z patrénov, svitého Mateja. Druhym patrénom bol
svity Stefan, ¢o dokladd erb z 15. storocia. Nemecké
osidlovanie Spisa Nemcami nebol jednorazovy akt, ale
proces. Nemci sa zacali vo vi¢Som pocte usidlovat na
Slovensku od vlidy Gejzu I1. v obdobi asi 1141 - 1162.
V podstate islo o koloniziciu, kedy nemecki ,hostia
neprichddzali do ludoprazdnych oblasti, pretoze pro-
ces vzniku sidel a kultivovania pody tu prebiehal uz od
pociatku stredoveku. Ondrejov nasledovnik, Belo IV.
po roku 1241 vysielal do nemeckych krajin emisdrov,
ktori mali za tlohu dosidlit krajinu vyplienend Tatér-
mi. ,Hostom® prislubili osobitné prava, a tak nemecké
obyvatelstvo zatalo na tzemi Spisa pouzivat aj prévo
prenesené z ich tizemia. Napriklad spisski Nemci mali
pravo zvolit si svojho komesa alebo richtdra, ktory
sudil spolu so spisskym Zupanom v Levodi. Takto na
Spisi, popri vlastnej Zupe a Zupe spisskych kopijnikov
(tzv. Stolica 10 spisskych kopijnikov), bol utvoreny
dalsi samospravny celok pod nizvom Spolocenstvo
spisskych Sasov, do ktorého patrili aj Matejovee.

V rokoch 1412 az 1772 bola obec v zdlohu Polska na
ziklade dohody uhorského krila Zigmunda Luxem-
burského s polskym kralom Vladislavom II. Jagelov-
skym. Zigmund ako rimsky cisdr, tiziaci po Dalmicii,
bol zo svojej pozicie aj ochrancom Radu nemeckych
rytierov, ktori v tom Case bojovali prave s Polskom. Po
ich pordzke pri Griinwalde v roku 1410 cisir nutne
potreboval urovnat vztahy so svojim §vagrom. A tak
16. oktébra 1412 sa obe krajiny dohodli na pézicke,
ktord poskytlo Polsko uhorskému krélovi na vojnu
proti Bendtkam. Rdd nemeckych rytierov musel Pol-
sku ako odskodné za vojnu zaplatit 100 tisic kop ces-
kych grosov a Vladislav II. z tychto pefiazi pozical 37
tisic kop uhorskému kralovi. Ako rucenie za pozicku
Zigmund dal Vladislavovi I1. do zalohu trindst spis-
skych miest a obci, medzi nimi aj Matejovee. ,Ksefty*
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Kostol svatého Stefana

sa robili v kazdej dobe, teda nielen dnes Asi vzdy pla-
tilo, Ze ak d4s, spoznds a ak ned4s, spoznis tiez. Preto
tzv. boj s korupciou je Zial asi len ve¢nym folklérom.
Popri polnohospodirstve sa v Matejoveiach zacal
rozvijat aj priemysel, hlavne v dieliiach nemeckych
kolonistov. Bol to prave tunajsi rodik Karol August
Scholz, jeden z najznimejsich a najvyznamnejsich
podnikatelov ako aj obchodnikov pod Vysokymi Tat-
rami. Uz v tridsiatych rokoch 19. storocia viedol ob-
chod s polnohospodirskym a Zeleziarskym tovarom.
Medzi inym sa v obchodnej knihe z roku 1833 uvidza
aj spoluprdca s Pohorellai Eisenwerk, ktord vyrdbala
klince pre konské a volské podkovy a tesdrske klince.
Zo zéznamov vyplyva, ze §lo aj o obchodovanie s plo-
dinami, pochutinami a s chemikdliami. V jednodu-
chych podmienkach zacal v roku 1845 s tromi pracov-
nikmi ruéne vyrdbat kravské zvonce a hlavne cesadld
na kone a dobytok, ktoré sa dovtedy do monarchie
dovizali zo zahrani¢ia. Plechy na tdto vyrobu dondsali
peso z Horehronia, z Pohorelej, plechy na zvonce zo
Zvolena. Dieliia zacala prosperovat od nistupu syna
Johanna Emila do podniku v roku 1848. K povodnym
vyrobkom pribudli svietniky, strahadld, ale aj hrnce
a do 20. storoCia aj polnohospodérske stroje. V' roku
1903 bola v Matejovciach jedna z najvicsich tovar-
ni na Slovensku. Pocas oboch svetovych vojen pod-
nik zmenil sortiment na vyrobu vojenskych heliem,
riadov, ako aj niektorych komponentov do grandtov.
Bankrot podniku hrozil na zaciatku 20. rokov minu-
1ého storocia kvoli zlyhdvaniu dodévky surovin, rastu

roku 1973 sa Tatrasmalt premenoval na Tatramat. Za-
ciatkom 90. rokov sprivatizovalo podnik jeho vtedaj-
$ie vedenie, ale pre udrZanie sa na trhu boli dontteni
zaloZit spolo¢ny podnik pre vyrobu pracok s americ-
kou spolo¢nostou Whirlpool. Ameri¢ania neskdr celd
spolo¢nost ovlddli a doteraz vyribaja pracky, avsak uz
pod svojou vlastnou znackou. Diviziu ohrievacov vody
privatizéri ete istd dobu rozvijali, ale v roku 2004 ju
predali spolo¢nosti Stiebel Eltron. Zakladatel tejto
rodinnej spolo¢nosti vybudoval svoju spoloénost na
ponornej $pirdle. Pre vyrobu na Slovensku vsak $pirdlu
museli v Tatramate vyvindt Gplne novd. Nasi vyvojari
boli Gspesni a tak fabrika aj nadalej rozvija svoj vlastny
vyvojovy tim. Celkovo v podniku pracuje 300 ludi a
viac ako 80 percent vietkej produkcie smeruje na ex-
port. Zavody Tatramat a Whirlpool s vyznamnym
zamestnivatelom [udi v regione.

V Matejovciach sa nachddza goticky kostol svité-
ho Stefana. Ide o povodne jednolodovy, od roku 1422
dvojlodovy ranogoticky kostol so zaklenutim na dve
podpory s kvadratickym presbytériom, s predstava-
nou zdpadnou vezou s boénymi pristavbami, severnou
sakristiou a juZnou murovanou predsiefiou. Kostol bol
postaveny okolo 70. rokov 13. storo¢ia, ako typicka
ranogotickd stavba tych ias, priCom prvd pisomni
zmienka o kostole je z roku 1287. V' 18. storo¢i presiel
kostol barokovou prestavbou, ktord sa dotkla podoby
fasad, kde boli rozsirené oknd. Do zapadnej ¢asti lode
bola vstavand novi tribtina, vezu zvysili a z juznej stra-
ny pristavali men$iu murovany predsieii. Renesanénd
zvonica pochddza zo 17. storocia.

Kostol, ¢o sa tyka hmoty, sa zachoval vo velkej ¢asti
v stredovekej podobe. Pévodné detaily ndjdeme najma
v interiéri. Vsetky Styri konzoly rebier klenby vo svi-
tyni nest vyzdobu. Pri vychodnej podpore klenby lode
je umiestnend bronzova krstitelnica zo 14. storocia.
Sucastou dnesného hlavného neogotického oltdra si
tabulové malby z obdobia okolo roku 1450, ktorych
autorom bol tzv. Matejovsky majster. Pit neskorogo-
tickych drevenych plastik z kostola sa dostalo, este za
monarchie, do zbierok Nirodnej galérie v Budapesti,
kde ich méZeme obdivovat dodnes.

NVEKONECNE

HONDA

The Power of Dreams

TJAZZ

ZOBRAZENY JE MODEL JAZZ 1.5 i-VTEG DYNAMIC CVT VO FARBE PERLETOVA WHITE ORCHID. EMISIE GO, PRE MODEL JAZZ: 106-133 G/KM; KOMBINOVANA SPOTREBA 4,7-5,9 L/100 KM. UDAJE CERPANE Z VVSLEDKOV
TESTOV REGULOVANVCH EU. POSKYTNUTE NA POROVNAVACIE UGELY, SKUTOCNE UDAJE SA MOZU LISIT.
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