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Students program of integrated
Novy Volkswagen Arteon. company education

Neprehliadnutelhy.

Magnet na pohlady teraz aj s bohatou vybavou uz od 29 690 €.

Nechajte sa uchvatit. Novy Volkswagen Arteon je pripraveny. Uz v zakladnej vybave vas ochrania
najmodernejsie asistencné a bezpeénostné systémy ako Lane Assist, City Brake, adaptivny tempomat
ACC s funkciou Front Assist, systém rozoznavania chodcov Pedestrian Recognition Ci progresivne

riadenie, ktoré vdm ponukne optimalne jazdné vlastnosti a poméze v narocnych podmienkach aj v beznej ﬁ PARTN ERSKE FAKULTY PRIEMYSE LN" PARTNERI

premavke. K aerodynamickej Sportovej siluete a k dych vyrazajucemu dizajnu vam navyse pribalime aj

predné a zadné full LED svetlomety a 8" farebny dotykovy displej. Starite sa sti¢astou buducnosti. E E Sjf TUKE FSt TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO
 — Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS

SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

&= - . z z v - z . . . Z: .. z e z z o”
Spotreba paliva v 1/100 km: 4,2 - 7,3 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 110 - 164 (kombinované). Triedy energetickej efektivity: A+ - C. Podrobnosti o ponuke modelov, Stud(—?ntl = t,emy zaAvvere.cnych p.rac alebo pra.xe Vyl‘)lad?]u 2 e partrvmerskom p_ortall wwvlv..azu.s'k\./ sekcu,_,Z.aye_recnepvrace n
ich koneénych cenéch, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne va$ autorizovany predajca Volkswagen. Na tejto stranke mozu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so Studentmi, a vyberat si podlaich kvalifikacie a zru¢nosti.
Fotografia jeilustracna.
Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.

n youtube | VolkswagenSlovensko @ instagram | volkswagen_Slovensko n facebook | VolkswagenSlovensko @ volkswagenblog.sk
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EEE Pin prezident, trojroéné funkéné

o obdobie Vasho vedenia Zvizu automobi-

lového priemyslu Slovenskej republiky sa blizi
ku koncu. Ako by ste ho zhodnotili?

- Zviz automobilového priemyslu SR /ZAP
SR/, ako najvicsie profesijné zdruzZenie zastupu-
je zaujmy podnikov, ktoré tvoria ,.chrbtovi kost*
slovenskej ekonomiky uz niekolko rokov. V pos-
lednych 10 rokoch narastal objem vyroby auto-
mobilov tak, Ze v roku 2015 prvykrét prekrodil
pocet vyrobenych automobilov 1 milién kusov.
Tito tendencia pokracovala aj v rokoch 2016 a
2017. Slovenska republika je na &ele krajin vyra-
bajtcich automobily v prepoéte na obyvatela.
ZAP SR sa pocas tychto troch rokov zameral
na vytviranie podmienok nielen pre svojich
priemyslu, bez ktorého by nemohol fungovat ani
automobilovy priemysel. Vyhodou bolo, Ze sme
mohli nadviazat na vysledky a aktivity nasich
predchodcov vedenych $pickovymi manazérmi,
panmi Jozefom Uhrikom a po flom Jaroslavom
Holeckom. Pocas ich posobenia sa formulovali
zdkladné podmienky pre zabezpecenie konku-
rencieschopnosti a udrZatelnosti automobilo-
vého priemyslu v Slovenskej republike, na ktoré
bolo mozné nadviazat.

Nasou tlohou bolo pokracovat v tychto akti-
vitdch aj vzhladom na to, Ze sa slovensky auto-
mobilovy priemysel neustdle rozvija, coho naj-
lepsim prikladom je novi investicia spolo¢nosti
Jaguar Land Rover od roku 2015 na Slovensku
ako aj ndrast po¢tu novych podnikov zo skupiny
dodavatelského priemyslu az na si¢asnych viac
ako 340 spolo¢nosti.

Tieto fakty prispeli k tomu, Ze sme mo-
hli v rdmci zvizu kazdy rok konstatovat, Ze
sme sucastou ekonomického odvetvia, ktoré
je rozhodujicim pre ekonomiku Slovenskej
republiky. Neustile sme sa snazili, v priamej
komunikicii s nagimi ¢lenmi, hladat tie miesta,
kde musime byt aktivni vo vztahu k vléde, je-
dnotlivym rezortom, partnerskym zamestnédva-
telskym organizacidm, zdstupcom zamestnan-
cov tak, aby mohli vyrobcovia v ekonomicky
vyhodnych podmienkach plnit zdmery svojich
materskych spolo¢nosti.

Pozitivne hodnotim spolupricu vsetkych mo-
jich kolegov a kolegyi pri napfﬁani cielov zvizu.
Vzéjomne sme sa dopliali a tym sme vytvorili
platformu, ktord bola schopnd navrhovat rie-
Senia pre vietky oblasti ¢innosti nasich ¢lenov.
Zlozenie prezidia ZAP SR vytviralo predpo-
klady pre pripravu odbornych stanovisk tak, aby
sme boli schopni podporovat zdujmy vsetkych
findlnych vyrobcov automobilov, podnikov zo
systému  dodévatelskych retazcov, $pecializo-
vanych subjektov a vzdeldvacich a vyskumnych
indtitdcif. Na tomto mieste by som si dovolil
vietkym mojim kolegyniam a kolegom tprimne
podakovat za vyborni vzdjomni komunikiciu.

4 . marec 2018 .

HEE Vaga ¢innost sa riadila Stratégiou,

o ktora bola vypracovana pri nastupe do
funkcie prezidenta ZAP SR. Aké oblasti
stratégia zahifala a ako sa vim darilo plnit
jej ciele?

V Stratégii sme v roku 2016 definovali 11
hlavnych cielov, ktoré sme postupne upravili
na 7. Na ich zaklade sme nasledne realizova-
li nase aktivity. Islo o aktivne pdsobenie pri
tormulovani aktudlnych a strategickych dloh
v stvislosti so zabezpecenim hospodirskeho
rozvoja slovenskej republiky v kompetencidch
roznych rezortov, hlavne ministerstva hospodar-
stva ako garanta rozvoja automobilového prie-
myslu ako aj ministerstva préce, socidlnych veci
a rodiny, ministerstva Zivotného prostredia a mi-
nisterstva, $kolstva, vedy vyskumu a $portu.

Druhy strategicky ciel, na ktorého obsah a
mozné negativne dosledky sme upozortiovali
uz v roku 2015, bol orientovany na presadzova-
nie poziadaviek pre zabezpecenie kvalifikovanej
pracovnej sily podla konkrétnych potrieb nasich
¢lenov. Sucasny stav ndm dal za pravdu!

Co sa ndm nie celkom darilo a dari, je aktiv-
nejsie ovplyviiovat treti strategicky ciel, sivisia-
ci s ndrastom podielu aplikovaného vyskumu
a vyvoja. Pritom je nim jasné, Ze rozvoj tychto
aktivit je jednou z podmienok pre rozvoj ino-
vacnej schopnosti nasich podnikov. Nase akti-
vity v tomto smere narazili na objektivny fak,
Ze vicsina podnikov posobiacich v SR nemi
priestor na vykondvanie tychto Cinnosti na
Slovensku. Napriek tomu sme sa podielali na
vytvirani podmienok na to, aby vSetky nase
¢lenské podniky mali zabezpedent dostupnost k
Cerpaniu finanénych prostriedkov formou aktiv-
neho posobenia nasich ¢clenov v Technologicke;
agenture, ktord formuluje a vypisuje vyzvy tak,
aby boli zaujimavé pre spolo¢nosti zo skupiny
automobilového priemyslu. Pozitivne hodno-
time aj aktivnu Gcast nasich expertov na pripra-
ve implementa¢ného planu stratégie RIS 3 pre
platformy Mobilita a Priemysel pre 21. storocie.
Stcastou plnenia tohto ciela je organizovanie
konferencie Newmatec, pricom v roku 2018 to
bude uz jej treti ro¢nik. Pocet G¢astnikov konfe-

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

rencie kazdy rok rastie, v tomto roku o¢akdvame
viac ako 240 dcastnikov.

Velku pozornost sme venovali definovaniu a
vytvdraniu podmienok pre efektivne pdsobenia
v oblasti komplexného dodavatelského retazca.
V stcasnosti ja nasa pozornost zamerand na
vytvorenie komplexnej databizy vietkych uca-
stnikov dodavatelského retazca posobiacich na
Slovensku, ktord doteraz nebola k dispozicii.
Spolupracujeme pri tom s naim partnerom
v CCSkej republike, ich zvizom automobilo-
vého priemyslu, a predpokladime Ze v tomto
roku by sme mohli mat k dispozicii funkény
systém, ktory bude flexibilny a bude vhodnym
néstrojom na orienticiu pre oblast dodéva-
telov v Slovenskej republike. Jeho vyhodou
bude kompatibilita so systémom pouzivanym
v Ceskej republike. Tym sa rozsiria moznosti aj
nagich ¢lenov. Paralelne k tejto aktivite sleduje-
me projekt rozvoja doddvatelskych sieti formou
spracovania databizy ZAP SR v spoluprici
s agentirou SARIO v rdmci nirodného pro-
jektu ,Internacionalizdcia malych a strednych
podnikov*. Pre vytvorenie priestoru na pracovné
stretnutia doddvatelov pripravil ZAP SR Férum
dodivatelov, na ktorom sa v roku 2017 ztastni-
lo viac ako 400 zéstupcov podnikov.

Problematiku vplyvov automobilového prie-
myslu na Zivotné prostredie reflektoval nds zviz
predovietkym v dvoch oblastiach so zameranim
na problematiku odpadov a ich spracovanie,
ako aj na vytviranie podmienok na zmensova-
nie emisii. V podstatnej miere sme sa podielali
na znen{ zdkona o odpadoch a v sicasnosti na
jeho novelizécii. V sivislosti s minimalizovanim
emisif, hlavne CO,, sme iniciovali vytvorenie
schémy podpory ndkupu elektrickych automo-
bilov a plug-in-hybridov v spoluprici s Recyk-
la¢nym fondom a MH. Nagim pri¢inenim sme
dosiahli predizenie terminu projektu do 30. jtina
2018.ZAP SR je aktivny aj v rimci Nérodnej
politiky rozvoja alternativnych paliv, ktory je
koordinovany Ministerstvom hospodarstva.
Tymito aktivitami sme naplnali 5. ciel nasej
stratégie.

Aby bolo mozné ovplyvriovat realizéciu pod-
mienok pre efektivne a motivatné pdsobenie na-
Sich ¢lenov na slovenskom trhu price, vytvérali
sme podmienky pre zlepSovanie kvality a udrza-
telnosti Cinnosti ZAP SR. Cinnost sekretaritu
sa profesionalizovala. Snahu zvizu zapojit sa do
rieSenia projektov Eurépskej inie sme realizova-
li jeho vstupom do projektu EDU-Lab, ktory je
zamerany na vytviranie profilu profesiondlneho
bakaldra tak, aby bol akceptovany v priemysel-
nom prostredi viacerych krajinich podielajicich
sa na jeho rieSeni. Druhym projektom je GRE-
EN WHEELS, v rimci ktorého sa vytviraja
systémy pripravy opravarov elektrickych vozi-
diel. ZAP SR je jednym z jeho strategickych
partnerov. Pozitivne je mozné hodnotit aj ak-
tivity v stvislosti so ziskavanim novych ¢lenov
ZAP SR. Pocas funkéného obdobia nasho
vedenia naristol pocet ¢lenov o viac ako 20 000
a v stcasnosti mame asi 90 000 ¢lenov. Veno-
vali sme pozornost zvitSovaniu vplyvu ZAP
SR v rimci medzindrodnych aktivit, napriklad
formou osobnych stretnuti s poslancami SR v
EP, ako aj s kanceldriou podpredsedu EK pina
Sefeovica, hlavne v oblasti tvorby legislativy pre
oblast emisif. Aj nasimi rozhovormi sa podarilo
dosiahnut &iastocne akeeptovatelné znenie né-
vrhu smernice, aj ked nds ¢aka este podstatnd ¢as
presvedéovacich aktivit v ramci schvalovacieho
konania v Rade Eurépy a v Eurépskom parla-
mente. Stali sme sa pocas troch rokov priamym
partnerom vplyvnych zahrani¢nych asocidcii,
predovietkym ACEA (Eurdépske zdruzenie
vyrobcov automobilov), VDA (Automobilovy
zviz v Nemecku) ako aj naich partnerskych
zdruzeni v §titoch V-4. Vietky tie- to aktivity si
sti¢astou plnenia ciela 6.

Od nistupu sucasného vedenia ZAP SR boli
naSe snahy zamerané na moznost priameho
zastipenia v Hospodarskej a socidlnej rade SR
(HSR). Na zéklade rozhodnutia Vykonného
vyboru sme sa zamerali na vytviranie Struktir
Asociacie priemyselnych zvizov SR (APZ) a jej
Censtvo v HSR. Sila ZAP SR je na trovni pri-
blizne 75 % vietkych ¢lenov APZ.

Vplyvom subjektivneho posudzovania rozho-
dovania v rimci Ministerstva préce, socidlnych
veci a rodiny nebol doteraz proces vstupu do
HSR uspesne ukonéeny. Vzhladom na strate-
gicky vyznam Elenstva predstavitelov priemysel-
nych odvetvi SR na priamom dialégu ¢lenov
tripartity v skupine zamestnévatelov je tito ak-
tivita v sicasnosti 7. strategickym cielom nasho
ZVazZul.

HEE V roku 2017 doslo k aktivnemu

o dialégu ZAP SR s vladou Slovenskej re-
publiky. Ako hodnotite tento proces?

- Odborné komisie, ktoré aktivne pracuju
v rdmci ZAP SR, kde st zastapeni odbornici na
jednotlivé oblasti z nasej clenskej zékladne, for-
mulovali v priebehu roku 2017 podmienky pre

zabezpeCenie konkurencieschopnosti automo-

bilového priemyslu Slovenskej republiky. Tieto
podmienky boli formulované ako bariéry pre
trvalo udrzatelny rozvoj automobilového prie-
myslu na Slovensku vritane dodévatelskej siete.
Doglo k formulovaniu 5 bariér, pre ktoré sme
navrhli aj postupnost krokov pre ich minimali-
zovanie, pripadne odstrdnenie. Nésledne ZAP
inicioval stretnutie vrcholovych predstavitelov
OEMs posobiacich na Slovensku s predsedom
vlddy SR, ministrom hospodérstva a ministrom
préce socidlnych veci a rodiny, v rdmci ktoré-
ho boli diskutované nami navrhnuté kroky pre
realizovanie podmienok pre efektivne pdsobe-
nie nadich podnikov v slovenskej ekonomike.
Vysledkom stretnutia bola formuldcia ndvrhu
13-tich uzneseni vlddy SR, ktoré boli, az na malé
upravy, schvdlené na jej zasadnuti 13. decembra
2017. Obsah uzneseni je venovany predovset-
kym dvom dolezitym bariéram, a to akdtnemu
nedostatku kvalifikovanej pracovnej sily podla
potrieb priemyslu a jej generovanie vzdeldvacim
systémom. Medzi vyznamné aktivity v rdmci
tychto bariér patri participicia na zabezpeceni
rekvalifikicie 5000 uchidzalov o zamestnanie
v deviatich profesidch v spoluprici s MPSVaR,
ktoré boli nami vytipované. Vyznamnou mierou
sa podielame na nivrhu a nédslednej realizcii
efektivnych postupov riadenia nirodného pro-
jektu Dudlne vzdeldvanie v podmienkach Slo-
venskej republiky.

Terminy plnenia uzneseni vlidy s navrhnu-
té medzi 28. februdrom az 30. aprilom 2018.
Nisledne je pripraveny dialég s predsedom
vlady k dal§im 3 bariéram zohladiiujicim
rychly a nepredvidatelny rast mzdovych ni-
kladov a jeho vplyv na budice investicie na
Slovensku, neexistencia systému transferu ve-
deckych poznatkov do aplikovaného vyskumu
a vyvoja v priemysle, ako aj pripravenost Slo-
venskej republiky na rozvoj mobility, na vyuzitie
alternativnych pohonov a pripravenost na nové
formy mobility.

Dosiahnutie priameho dialégu s vlidou a
formulovanie konkrétnych krokov na mini-
malizovanie, pripadne odstranenie bariér pre
zabezpecenie trvalo udrzatelného rozvoja
automobilového priemyslu v podmienkach
Slovenskej republiky je mozné povazovat za
jeden z vrcholov nasho pésobenia v konéia-
com sa funkénom obdobi sicasného vedenia

ZAP SR.

EEE Ako hodnotite vase iniciativy mo-

e tivovania mladej genericie pre profesijné

posobenie mladych v automobilovom prie-
mysle?

- V roku 2016 inicioval ZAP SR v spolupréci

s OEMS a Technickymi univerzitami vznik

Automobilovej Junior Akadémie s logom AJA.

Tento rok to bude uz 3. ro¢nik, kedy maja Ziaci

moznost priamo v podnikoch spoznat, ¢o obsa-

huji nové povolania, ktoré si v sicasnej dobe

potrebné pre vyrobné technol6gie auto-
mobilovych vyrob. V' prvych dvoch ro-
koch absolvovalo viac ako 250 mladych
ludi vo veku 13 az 15 rokov zaujimavy
tyZdeti, ktory urcite vytvoril predpokla-
dy na to, aby sme tychto absolventov
neskor ziskali pre potreby nasich pod-
nikov. V spoluprici s vysokymi skolami
pokracujeme v realizovani programu
SPICE, v ramci ktorého robia studenti
diplomové price priamo v podnikoch
podla ich zadani. Pozitivnu rezonanciu
sme zaznamenali aj v suvislosti s nami
zavedenou Cenou ZAP SR za najlepsiu
diplomovi précu s tematikou z automo-
bilového priemyslu.

V sucasnosti rokujeme s vyznamnymi
»hra¢mi“v medidlnom priestore s cielom
pripravit systematickd kampan zame-
rand tak na rodi¢ov ako aj na mladd
generdciu s cielom ziskat ich pre po-
treby automobilového priemyslu. Fi-
nanéné prostriedky na realizciu tychto
projektov je mozné ndjst v prebichaji-
com Nérodnom projekte Rozvoja dual-
neho vzdeldvania. Je v naSom zdujme
ovplyvilovat realizdciu projektu tak, aby
pri jeho ukonéenti bol splneny ciel zapo-
jenia sa 12 000 mladych Iudi do systému

duélneho vzdeldvania.

HEHE Ako vidite postavenie Zvi-
o zu automobilového priemyslu SR
v blizkej buddcnosti?

- Zviz automobilového priemyslu
Slovenskej republiky je profesijné zdru-
Zenie, ktorého aktivnymi clenmi s vy-
znamné spolo¢nosti so slovenskym, ako aj
so zahrani¢nym kapitdlom v ekonomicky
najsilnejSom priemyselnom odvetvi. To
vytvira podmienky, aby bol odvaznym,
a kompetentnym partnerom vlade SR,
jej jednotlivym rezortom, partnerom zo
spolocenskej praxe, predovsetkym uni-
verzitdm a indtitacidm vyskumu a vyvoja.
Zviz je akceptovanym partnerom za-
hrani¢nych podnikov a institicii, rozvija
svoju ¢lensk zdkladiiu a neustéle G¢inne
monitoruje potreby jeho ¢lenov tak, aby
stanoviskd zvizu vychddzali z redlnych
poziadaviek praxe. To si predpoklady
na to, aby sme boli Gspesne vnimani ve-
rejnostou ako institdcia so strategickym
vplyvom na rozvoj Slovenskej republiky
v stilade s nasim mottom, ktoré sme for-
mulovali na zadiatku n4sho funkéného
obdobia v roku 2015: ,,Ijspeén}? automo-
bilovy priemysel - konkurencieschopna
a prosperujuca Slovenskd republika®.
Som presvedéeny o tom, Ze sme schopni
v tomto trende v nasledujacich troch ro-
koch pokracovat.
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Kia Stinger je vitazom slovenskej ankety
Auto roka 2018

Ocenenie Auto roka 2018 na Slovensku ziskala Kia Stin-
ger. Patnastélenna porota automobilovych novinarov udeli-
la Kii Stinger 95 bodov, ¢im ziskala prvenstvo spomedzi vy-
nimoc¢ne deviatich konkurentov, ktori sa dostali do uzSieho
vyberu (zvy€ajne byva v uzSom vybere len sedem kandida-
tov). Druh priecku ziskal Opel Insignia s poctom 77 bodov
a na tretom mieste sa umiestnil Suzuki Ignis s 59 bodmi.

Tento rok to bol uz jubilejny dvadsiaty ro¢nik ankety Auto
roka na Slovensku, ktora sa riadi rovnakymi pravidlami ako
eurépska anketa Car of The Year so 60-rocnou tradiciou.
Do ankety sU zaradené automobilové novinky, ktoré sa
dostanul na slovensky trh od 1. januara do 31. decembra
predchadzajliceho roku. Kazdy z motoristickych novinarov
ma k dispozicii 25 bodov, ktoré musi rozdelit minimalne

medzi 5 kandidatov.

Pan Marian Hoffer, generalny riaditel Kia Motors Sales Slovensko,
pri preberani ocenenia uviedol: “Stinger je skutocne iny ako vsetky
ostatné vozidla znacCky Kia. Je to prelomovy automobil ako v di-

zajne, tak aj v jazdnom charaktere. Ocenenie Auto roka 2018

Vozidio Pocet bodov nas nesmierne tesi. Je radost vidiet, ako motoristicki novinari
1. Kia Stinger 95 bodov ocenili usilie nasich dizajnérov a inZinierov, ktori vyvinuli naozaj
2. Opel Insignia 77 bodoy jedinecné vozidlo. Verime, Ze Stinger bude rovnako obltubeny aj
3. Suzuki lgnis 58 hoday u vodicov. "
4. Skoda Karog | B8 hoday Kia je najuspesnejsSia znaCka v ankete Auto roka na Slovensku.
£  Honda Civic 25 hodoy Stinger je uz tretim automobilom znacky Kia, ktory sa stal vita-
£ Citroén C3 Aincross 17 bodoy éom slovenskej ankety Auto roka po typoch Kia Rio (2012) a Kia

portage (2011).

Alfa Romeo Slehvio Vysledky dvadsiateho rocnika ankety Auto roka 2018 v Sloven-

Audi A8 skej republike boli vyhlasené 1. februara pocas slavnostného ga-
7. Hyundai Kona 10 boday laveCera v Penati clube, v Bratislave.

REGISTRACIE NOVYCH AUTOMOBILOV

Cely trh registrovanych vozidiel v SR za
rok 2017 presiahol 108 tisic vozidiel, ¢o je
oproti roku 2016 narast o 7,6 %. Rastovy
trend si nas trh zachoval aj v prvom mesia-
ci tohto roka. V januari 2018 sme zazna-
menali registracie 8050 novych osobnych
automobilov, ¢o predstavuje oproti minu-
I[ému roku s poctom 5410 registrovanych
vozidiel narast viac ako 48 %.

Registracie malych GZitkovych automobilov
(kategodria N1) dosiahli v januari 2018 po-
¢et 517 vozidiel, o oproti rovhakému me-
siacu minulého roka s poc¢tom vozidiel 493
predstavuje narast 4.87 %.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
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UPRAVENY VZNETOVY

Desiata generacia automobilu Honda
Civic sa v Eurépe predava ako patdverovy
hatchback, aj ako Stvordverovy kompakt.
Civic je pre spolo¢nost Honda v Eurépe
hlavnym typom a stoji za silnym predajom
znacky a vyrobnym dediéstvom v regione.
Pre tych eurdpskych zakaznikov, ktori da-
vaju prednost vznetovym motorom pre
ich pruznost a mall spotrebu paliva, teda
aj malu produkciu CO,, povazovaného za
~Sklenikovy plyn“ prispievajlci k oteplo-
vaniu atmosféry Zeme, zaradila Honda
do ponuky motorov pre Civic kompletne
prepracovany motor 1.6 i-DTEC.

Vznetovy Stvorvalec so zdvihovym obje-
mom 1597 cm? poskytuje najvacsi vykon
88 kW pri 4000 ot./min. a kritiaci mo-
ment 300 Nm pri 2000 ot./min.

Dokaze zrychlit Civic z O na 100 km/h
za 10,5 sekundy. Hodnota emisii CO,
je od 91 g/km (Civic Sedan) a 93 g/km
(Civic Hatchback 6MT) a kombinovana
spotreba paliva je podla aktualnych pod-
mienok testovania 3.4 1/100 km (Sedan)
a 3.51/100 km (Hatchback).

InZinieri spoloCnosti Honda zaviedli
nové vyrobné procesy, vyuzili rozne ma-
teridly a na vytvorenie kompletne revido-
vaného motora pouZzili komponenty novej
generacie. Motor ma kvoli malej hmot-

CUPRA:

nosti hlinikov( hlavu valcov pripevnen( k
celohlinikovému otvorenému bloku moto-
ra. Odlievané si pod velkym tlakom.

K povrchu bloku valcov pribudlo niekol-
ko odlievanych rebier, ktoré zvacsuju kon-
Strukén( tuhost bloku, ¢o zlepSuje kultdru
chodu motora z hladiska hluku a vibracii.
Vdaka zlepSenému chladeniu bloku bolo
mozné pouzit hlavu valcov s mensim vys-
tuZzenim, ¢im klesla jej hmotnost o 280
gramov. V predchadzajlicej verzii motora
1.6 i-DTEC boli piesty z hlinika. V revidova-
nom motore su z kovanej ocele, o zmen-
Suje chladiace straty a umoznuje rychlejsi
prenos tepla do bloku motora. Tato zmena
umoznuje vyrobit tensiu a I'ahSiu hlavu val-
cov bez zhorSenia jej Zivotnosti. K zmen-
Seniu hmotnosti prispel aj lahky, Stihlejsi
kl'ukovy hriadel s velkou pevnostou.

ZRODILA

SA NOVA ZNACKA

I ZOSVETA W

MOTOR PRE HONDU CIVIC

Klacovym cielom pre inZinierov Hondy
bolo zmensSenie mechanického trenia
vznetového motora na Uroven, akd bezne
dosahuju zazihové motory. Vd'aka techno-
16gii ,super jemného honovania“ zmensi-
li trenie medzi piestami a stenami valcov.
Je to dvojstupnové obrabanie, vyuzivaja-
ce dva brusiace procesy namiesto bez-
nejSieho jedného honovacieho procesu.
Mensie trenie generuje menej tepla, teda
jemné honovanie prispieva aj k zmense-
niu maximalneho spalovacieho tlaku vo
valcoch: z 15,8 MPa v predchadzajlicom
motore i-DTEC na 14,6 MPa v novom mo-
tore. Zmensenim teploty a tlaku pri spalo-
vani bolo mozné zmensit spotrebu paliva
napriek uvedeniu dodato¢nych technolé-
gii urenych na zmensovanie emisii NOX,
ktoré spotrebu paliva obvykle zvacsuja.

Sucastou revidovaného 1,6-litrového
motora i-DTEC je nové turboduchadlo,
ktoré ma presne regulované otacky. Sole-
noidovy systém vstrekovania nafty dokaze
pracovat aj pri tlakoch 180 MPa, velky tlak
zabezpecuje jemnejSie rozprasenie paliva
vo valcoch, ktoré sa dokonalejSie spaluje.
Motor je vybaveny kvalitnym systémom
EGR (recirkulacia vyfukovych plynov), pri-
spievajicim k zmenseniu emisii NOx.

Honda upravila vstrekovanie s cielom
zmensit emisie. Pridanim sekundarne-
ho vstreku paliva pri malych otackach
vzrastd teplota vyfukovych plynov, ¢o
umoznuje rychlejsSiu aktivaciu katalyza-
tora. Pri velkych otackach, kedy modze
prist k regeneracii filtra pevnych Castic,
vyuZiva viacfazovy sekundarny vstrek na
zmensSenie riedenia oleja, ¢o napomaha
udrziavat optimalny vykon motora.

Prispieva to aj k zmenSeniu spalovacie-
ho tlaku, ¢o vedie k mensim emisiam NOXx.
Motor i-DTEC ma novy systém konvertora
skladovania NOx (NSC) s vacSou husto-
tou pracovnych buniek, ktory umoziuje
rychlejSiu konverziu a zmensSenie emisii.
Uginnost spalovania pevnych &astic este
viac zlepSuje filter pevnych Castic s ten-
kym povlakom striebra, ktory prediZuje
Zivotnost vyfukovych komponentov.

-ha-
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SYNTETICKE PALIVA

lavnou témou celosvetového automobilového priemyslu v sucasnosti

je nahrada automobilov pohananych spalovacimi motormi elektro-
mobilmi. Snaha nespalovat produkty z ropy v motoroch aut (ale ani v kotloch
tepelnych elektrarni), je zmysluplna. Ak Zem nepostihne mimoriadna prirod-
n4 katastrofa alebo snaha nejakej mocnosti o udrzanie si vlady nad svetom aj
za cenu vojny s pouzitim atémovych zbrani, po nis tu este mézu byt mnohé
genericie ludi. Aj ked st zasoby ropy na nasej planéte stile obrovské, bolo by
od nas slusné, aby sme tito cenni chemicki surovinu premienali na dym v ¢o
najmensom rozsahu.

Ekologia, alebo podnikatelsky projekt?

Motivom pre vznik projektu ,elektromobilita“ v§ak nebola snaha uetrit ropu pre nasledujice
generdcie. M4 byt prostriedkom na zmensenie tvorby kysli¢nika uhli¢itého ludskymi aktivitami.
Tento plyn patri do skupiny chemickych zldéenin vytvérajucich tzv. sklenikovy efekt. Zneciste-
nie atmosféry tymito litkami brdni optimalnemu vyZarovaniu tepla z nasej planéty do vesmiru.
Priemerny obsah CO, v atmosfére Zeme v roku 2015 bol 0,04 %. Podla merani spred pol
storocia bol vtedy podiel tohto plynu len nie¢o mélo nad 0,03 %. Nérast sa pripisuje prevazne
burlivému rozvoju priemyselnej vyroby, obrovskému nérastu spotreby energii potrebnych na
pokrytie vSetkych potrieb obyvatelstva v priemyselne rozvinutych stitoch. Pravdepodobne je to
tak. Len smerovanie, ktoré mé nepriaznivy vyvoj v oteplovani atmostéry Zeme postupne napré-
vat, vybrali ,odbornici“ neodborne. Prevadzka osobnych automobilov sa podiela na tvorbe CO,
len 5,5 percentami. Elektrdrne napriklad 25 percentami. To st priemerné hodnoty, v niektorych
§tatoch sa vytvira menej kysliénika uhli¢itého, inde viac. Atmosféru viak mame spolocni.

Ak teda Cinanov Zjicich vo velkomestich dusi smog sposobeny najmi spalinami tepelnych
elektrdrni a vyfukovymi plynmi dopravnych prostriedkov, ked pride vhodny vietor, smog odveje
a nieo z neho si uZijeme vietci. Nemci sa pasujui do vodcovskej pozicie v Eurépskej dnii, ktoréd
im vdaka sile ich kapitalu patri. Lebo ,civilizovany svet® zlaté tela plne respektuje. Preto nik z
politikov Eurépskej inie nemal odvahu spytat sa pani Angely, o kolko gigaton kysli¢nika uhli-
¢itého vyprodukuja ich tepelné elektrdrne navyse, ked v roku 2021 alebo 2022 odstavia posledny
blok atémovej elektrdrne z niekolkych desiatok, ktoré zacali zatvirat po havirii atémovej elek-
trirne vo Fukusime. K tej havirii doslo len a len pre neodpustitelné zanedbanie zdsad technickej
bezpecnosti previdzky japonskej atémovej elektrirne.

Na zadiatku sa v propagicii éry elektromobility vyuzivala potreba zmensit rychlost oteplovania
atmostéry nasej planéty. Obcas sa viak niekto ndjde, omnoho respektovane;jsi ako nasa redak-
cia, kto nahlas povie, Ze ak chceme tento problém riesit zmensovanim emisii CO,, tak to treba
robit tam, kde sa tych emisii vytvira najviac. A tak sa do argumenticie pre potrebu rychleho
néstupu elektromobilov vkradaju zdravotné dévody. Popri skodlivosti kysli¢nika uhli¢itého pre
atmosféru Zeme sa Coraz Castejsie poukazuje na Skodlivost kysliénikov dusika (NOx) obsiah-
nutych v spalinich motorov na zdravie obyvatelstva. Pri argumenticii na potrebu ,,okamzitej*
néhrady spalovacich motorov v autich elektromobilmi sa ob¢as uvidzaju aj vysledky lekdrskych
vyskumov, podla ktorych ro¢ne zomiera v Eurépe niekolko desiatok tisic fudi vinou posobenia
kysli¢nikov dusika na ich organizmus. Ur¢ite nebudeme spochybiiovat, Ze inhaldcia kysli¢nikov
dusika je nezdravd, ale v tych vyskumoch je sotva objektivne zahrnuty napriklad vplyv stresu
obeti, ktory kazdy z nas zvlida inak. Pocet obeti zo stresu, ktory ndm denno-denne pripravuja
politici svojimi nezriedka nekvalifikovanymi, az hlipymi rozhodnutiami, je urcite vacsi ako
zo znelisteného ovzdusia.

Kto zvykne rozmyslat nad informdaciami, ktoré ndm serviruju médid zvycajne uz ani nie v po-
dobe informicii, ale ako ,pravdy“ vyslovované ,respektovanymi autoritami®, tak musi o propa-
govanej forme elektromobility pochybovat. Je to absolutne zle pripraveny projekt. Predstavitelia
automobiliek sa dali opit chytit do pasce ako pri akceptovani prilisného sprisnovania emis-
nych noriem. Tam sa potom niektoré automobilky pokusili normy podvodne obist, za ¢o zatial
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pyka zretelne len koncern Volkswagen, ale asi
nebude jediny hrie$nik. Ostatni su teraz po-
volnejsi pri smerovani pefiaz{ do vyvoja elek-
tromobilov. Iste vSak chdpu, Ze len méloktory
zdkaznik - ob¢an alebo sikromna spolo¢nost
- si kapi drahy elektromobil, lebo nevidi do-
vod, preco by prave on mal kiipou predrazené-
ho auta zachrariovat planétu. Velkorysé pod-
pory na kipu ,ekologického® automobilu, aké
teraz vypldca aj nds s$tat, si mozno dlhodobo
udrzatelné v Nérsku, ktoré ma dostatok peria-
z{ z predaja ropy.

Pre zabezpecenie previdzky vicsieho poctu
elektromobilov, okolo roku 2025 by mali mat
podiel na trhu v Eurépe aspon 10 %, treba vy-
budovat infrastruktiru dobijania ich batérii.
To nespoéiva v osadeni nabijacich stojanov.
K nim treba prividzat elektrinu cez dosta-
to¢ne nadimenzované podzemné kable.

Ak nie je koneénym cielom tejto ,ekologic-
kej“ akcie spominany 10-percentny podiel
elektromobilov, ale méd v dalsich rokoch ply-
nule rist, potom treba pre vSetky mestd pri-
pravit a aj zrealizovat projekt vyznamného
zosilnenia elektrickych rozvodov. Kde nemaju
energetické rozvody v kolektoroch, bude tre-
ba rozkopévat ulice. A samozrejme, do miest
bude treba nasmerovat aj vicsie toky elektriny
potrebnej na udrzanie elektromobilov v pre-
vadzke. Ak to energetici spravne neodhadn,
ked odrazu mnohi majitelia elektromobilov
veler zapnu nabijanie batérii, rozvodnd siet
skolabuje a romanticki susedia ich mozno
pochvilia za to, Ze modzu z balkéna obdivovat
oblohu posiatu hviezdami.

Problémov, ktoré treba pri takejto vyznamnej
zmene mobility vyriesit, je ovela viac, ako sme
naznatili. Preto tento ,hura systém®, akym
sa niekto snazi tak rychlo presadit nihradu
spalovacich motorov v autich elektromotor-
mi, nim naznacuje, Ze to nie je ekologicky,
ale podnikatelsky projekt. My na Slovensku
nevieme dlhé roky spojit dialnicou vychod so
zdpadom §titu, skvalitnit cestnd aj Zeleznic-
nd siet potrebujeme na celom tzemi. Ani na
to nemdme dost peniazi. Predpokladime, Ze
podobné problémy maja vietky ,nové stity
Eurépskej tnie. Nasi voleni zdstupcovia by sa
teda mali pustit do debaty na tému moznosti
zdchrany planéty so svojimi partnermi. A ak
pridu k rovnakému zdveru ako my, Ze existu-
ju aj rozumnej§ie moZnosti, mali by spolo¢ne

« ¥

presvied¢at reprezentantov ,starych® §titov
EU, ze zmenu mobility treba ovela dokladnej-
Sie pripravit. MozZnosti ako spomalit tvorbu
CO, aj v doprave, je totiz viac. Teraz upriami-
me pozornost na syntetické paliva, ¢linkom

pripravenym nemeckou spolo¢nostou Bosch.

Uhlikovo neutrélne paliva

Az doneddvna bol ublikovo neutrdlny spa-
lovaci motor povazovany za nieco, o pochd-
dza 2z rise snov. Tieto sny sa vsak uz coskoro
mozu stat realitou. Tajomstvo spociva v syn-
tetickych, ublikovo neutrdlnych palivdch,
pri vyrobe ktorych sa zachytdva CO,. Tento
sklenikovy plyn sa tak pretvdra na surovinu,
ktord sa s pomocou elektriny z obnovitelnych
zdrojov poZiva na vyrobu benzinu, nafty
alebo ndhrady zemného plynu. Vdaka synte-
tickym palivim je mozné premenit zdzihové
a vznetové motory na ublikovo neutrdlne a
vyrazne tak prispiet k obmedzeniu globdlne-
ho oteplovania, “ hovori Dr. Volkmar Denner,
predseda predstavenstva spolocnosti Robert
Bosch GmbH.

Odbornikom zo spolocnosti Bosch sa tento
prispevok z pohladu eurdpskeho vozidlového
parku podarilo vycislit presne: do roku 2050
by mohlo pouzitie syntetickych paliv, ako pla-
novany doplnok k elektrifikdcii, usetrit az
2,8 gigatony CO, - co je 2 800 000 000 000
kilogramov. To zodpovedd az trojndsobku
emisii kyslicnika ublicitého v Nemecku za rok
2016.

Poblad za hranice Eurcpy ukazuje, aké nalieha-
Vé je dalsie zmensenie emisii v doprave: ak majii
byt dosiabnuté klimatické ciele stanovené pariz-
skou konferenciou, bude v nasledujiicich styroch
desatrociach nutné celosvetovo zmensit emisie
CO, z dopravy o 50 percent a vo vyspelych eko-
nomikdch najmenej o 85 percent. wDosiahnutie
nasich budiicich klimatickych cielov si okrem elek-
tromobility Ziada aj dalSie inteligentné riesenia,
hovori Denner. Koniec koncov, aj keby vsetky
automobily jedného dria jazdili na elektrinu, tak
lietadld, lode a ndkladné auta budii k svojmu po-
honu aj nadalej vyuzivat predovietkym palivo.
Ublikovo neutrdlne spalovacie motory pohdriané
syntetickymi palivami si tak velmi slubnou ces-
tou k preskimaniu — a to aj v pripade osobnych
automobilov. Okrem toho moZu byt syntetické
palivd navrbnuté tak, aby ich spalovanie pre-
biehalo prakticky bez sadzi. Tymto spésobom je
moZné zmensit naklady na oSetrenie vyjfukovych
plynov.

Dalsou nespornou vyhodou je, Ze aj nadalej moze
byt vyuzivand existujiica siet Cerpacich stanic. To
isté plati aj pre existujiice know-how v oblasti
technoldgie spalovania. Navyse aj napriek tomu,
Ze v nasledugiicich rokoch elektromobily vyrazne
zlacneyi, dsilie vioZené do vyvoja v oblasti tychto
paliv by sa malo vyplatit.

Bosch spocital, Ze v zdvislosti od typu pouzitych
obnovitelnych zdrojov energie moze byt hybrid
na syntetické palivo pri 160 000 kilometroch lac-
nefst ako elektromobil s dibym dojazdom.

Druhy dych pre existujice éerpacie stanice

a starSie vozidla

Z technického hladiska je vyroba syntetickych pa-
liv uz moznd. Ak je pouzitd elektrina vyrobend
2 obnovitelnych zdrojov — teda bezx CO, — sii tieto
palivd ublikovo neutrdlne a znacne univerzdlne.
Na pohon palivovych élinkov je mozné vyuzit
vytvoreny vodik (Hz)’ zatial ¢o palivd vytvore-
né daliim spracovanim je mozné pouZif na po-
hon spalovacich motorov alebo leteckych turbin.
Pilotné projekty na komercializdciu syntetickej
nafty, benzinu a plynu uz v sicasnosti prebie-
bajii v Norsku a Nemecku. A navyse — kedze si
syntetické palivd kompatibilné s existujricou in-
frastruktiirou (na snimke) a generdciou motorov,
ziskali by svoje miesto na trhu omnoho rychlejsie
ako elektrifikdcia existugiiceho vozidlového par-
ku. Ani pre majitelov starsich vozidiel sa nic ne-
zment, pretoe aj tie budii pohdriané syntetickym
palivom — pokial'ide o chemickil Struktiiru a zd-
kladné viastnosti, je to stile benzin alebo nafta.

Otizky a odpovede — viac o syntetickych palivich

000 Co je potrebné pre plné zavedenie
syntetickych paliv?

Aj napriek vietkému je na rozsirenie syntetickych
paliv i nadalej potrebné znacné isilie. Zariade-
nia na spracovanie si stdle nakladné a existuje
len niekolko testovacich zdvodov. Nemecké mi-
nisterstvo pre hospoddrstvo a energetiku preto
podporuje syntetické palivd ako sicast svojej ini-
ciativy JAlternatione energie v do])mve“. K roz-
Sireniu pouzivania tychto paliv rovnako prispeje
rastica dostupnost elektriny z obnovitelnych
zdrojov, a tym aj pokles jej ceny.

OOO Ako sasyntetické paliva vyribaja?

Syntetické palivd sa vyrdbaji vyhradne z obno-
vitelnych zdrojov energie. V proej fize sa najpro
z vody vyrobi vodik. Potom sa prida ublik, cim
vznikne kvapalné palivo. Ublik je mozné zis-
kat recykldciou z priemyselnych procesov alebo je
dokonca moZné ho zachytit zo vzduchu pomocou
filtrov. Kombindciou CO, a H, vznikd syntetic-
ké palivo, ktorym moze byt benzin, nafta, plyn
(i petroley.

OOO Kolko bude toto palivo stat?

V' siicasnej dobe je wyroba syntetickych paliv
zlozity a ndkladny proces. Navysenie vyroby a
priaznivé ceny elektriny by viak mohli zname-
nat vyrazné zlacnenie syntetickych paliv. Sicas-
né Stidie naznaiuji, Ze cena samotného paliva
(bez akychkolvek spotrebnych dani) by sa v di-
hodobom horizonte mohla pohybovat medzi 1 az
1,40 eura za liter.

OOO Aky je rozdiel medzi syntetickym

palivom a biopalivom?

Pri syntetickych palivich, na rozdiel od biopaliv,
nedochddza k rozhodovaniu sa medzi ,nddrZou
a tanierom®, ¢o znamend, Ze sa polnobospoddri
nemusia rozhodovat, ¢i budi na poli pestovat
plodiny uréené do motorovych paliv (,nddrs")
alebo potraviny, pripadne krmivo pre dobytok
(wtanier*).

A ak si pouzité zdroje obnovitelnej energie, je
mozné syntetické palivd vyrdbat v neobmedze-
nych mnoZstvdch, o viak nemozno olakdvar
v pripade biopaliv, a to najmi z dévodov do-
stupného mnozstva pody.
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KLUCOVE OSOBNOSTI

AUTOMOBILKY SKODA

bdobie prvej Ceskoslovenskej

republiky, ktorej storo¢nicu
vzniku si tento rok pripominame,
je neodmyslitelne spojené s trans-
formaciou a dynamickym rozvojom
mladoboleslavskej automobilky.
Silné osobnosti zakladatelov spoloc¢-
nosti Laurin & Klement sa po vstupe
strategického partnera do automo-
bilky v roku 1925 dockali nemenej
schopnych nistupcov, manazérov
Karla Loevensteina ¢i Karla Hrdlic-
ku, ale tiez vizionarskych konstruk-
térov vozidiel SKODA, ktorych re-
prezentoval Vladimir Matous.

JUDr. Karel Loevenstein (1885 -1938) patril
k hlavnym iniciatorom zaclenenia mladobo-
leslavskej znacky do koncernu Skodove zavody
so sidlom v Plzni.

Rozvoj spolo¢nosti, zaloZenej v roku 1895 me-
chanikom Viclavom Laurinom (1865 -1930)
a knihkupcom Viclavom Klementom (1868 -
1938), vyrazne spomalila prva svetovd vojna.
Rok 1918 priniesol dlavu z konca vojnového
konfliktu, nadenie zo vzniku Ceskosloven-
ska, ale aj velmi zloZitd hospoddrsku situdciu
mladej republiky. Rozpad a strata tradi¢nych
trhov aj restriktivna politika novej vlady viedli
v mnozstve podnikov k zmendm vlastnickej
$truktiry a k hladaniu silného partnera.
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Silné osobnosti zakladatel'ov spolocnosti
Vaclava Laurina (vpravo) a Vaclava Klementa (vI'avo) - sa po vstupe strategického partnera
do automobilky v roku 1925 dockali nemenej schopnych nastupcov.

Automobilka Laurin & Klement nebola vy-
nimkou, v jej pripade sa rie$enim v roku 1925
stal vstup strategického partnera, renomova-
nych Skodovych zavodov so sidlom v Plzni.

Byvaly technicky riaditel Vaclav Laurin zo-
stal aj po transformdcii podniku ¢lenom vr-
cholného manazmentu, ale s ohladom na jeho
vadsi vek uz i8lo skor o Eestnu funkciu. Svoje
bohaté skusenosti viak vo forme konzultacii
nadalej uplatiioval pri vyvoji novych modelov
automobilov. V roku 1928 viak Viclav Laurin
vazne ochorel a 4. decembra 1930 zomrel.

Generilny riaditel Vaclav Klement praktic-
ky az do svojej smrti 13. augusta 1938 ener-
gicky napomdhal rozvoju podniku. Inicioval
§tudijné cesty odbornikov do zahranicia a jeho
kontakty pomohli predovsetkym pri budova-
ni modernych previdzok s pdsovou vyrobou.
V roku 1931 spisal s redaktorom Viliamom
Heinzom knihu Z dejin automobilu, jednu
z prvych obsirnych publikacii o histérii mo-
torizmu. Svoj vztah k mestu Mladd Boleslav
vyjadril okrem iného financovanim sirotinca
pre Styridsat deti, v zdvete potom ustanovil
naddciu, ktord zabezpecovala previdzku usta-
vu 4j do buducnosti.

Vigsie finanéné Ciastky odkazal Studentské-
mu domovu v Mladej Boleslavi, aj miestnym
chudobnym $tudentom a radu dobro¢innych
organizicii.

JUDr. Karel Loevenstein (1885 - 1938) bol
dalou mimoriadnu osobnostou, ktord ur-
Covala strategické smerovanie automobilky.
Uspeén}? pravnik, finanénik a manazér sa zasli-
7il o povojnov stabilizaciu Skodonch zivodov
v Plzni, v ktorych bol od roku 1924 general-
nym riaditelom a v rokoch 1934 - 1938 pre-
zidentom. Po vstupe koncernu SKODA do
automobilky Laurin & Klement dr. Loeven-
stein zabezpelil rozvoj mladoboleslavského
podniku skutoéne velkorysym investi¢nym
programom. Priavom tak patri ku klucovym
osobnostiam prvorepublikovej etapy histérie

automobilky SKODA.

Ing. Karel Hrdlicka (1888-1979) vystudoval
na CVUT v Prahe strojérstvo a elektrotechni-
ku, bol konstruktérom vagénov, potom gene-
rilnym sekretirom Zvizu priemyslu, v Sko-
dovych zdvodoch vedicim zamestnaneckého
oddelenia (HR) a riaditelom. Pri reorganizi-
cii v roku 1930 doslo k vy¢leneniu automobi-
lovej divizie, vznikla Akciova spolo¢nost pre
automobilovy priemysel (ASAP) so sidlom v
Prahe. Ing. Hrdlicka bol menovany zdvodnym
riaditelom mladoboleslavskej tovirne. ASAP,
stopercentne vlastnend koncernom Skodove
zdvody, zahfiala tieZ Gstrednu prazskd opra-
voviiu Elka aj dalsie servisy, pobocky a ob-
chodnych zastupcov znacky SKODA, dalej
potom automobilové oddelenie hlavného za-

vodu v Plzni. Hrdlickova kariéra vyvrcholila

v roku 1938, ked sa stal vrchnym riaditelom
ASAP. Funkciu vykondval do oktébra 1941.
Pod vedenim Karla Hrdlicku sa podarilo z4-
sadne modernizovat a rozsirit vyrobné kapa-
city, prekonat obdobie svetovej hospodirskej
krizy a uviest na trh dplne nové a kltacové typy
SKODA POPULAR, RAPID, FAVORIT a
SUPERB. Znacka SKODA sa pod jeho ve-
denim stala v roku 1936 najvi¢sim domacim
vyrobcom aj exportérom automobilov.

Ing. Vladimir Matous (1896 - 1963) vystu-
doval CVUT v Prahe. V plzenskom zavode
sa podielal na licenénej vyrobe luxusného vo-
zidla SKODA Hispano Suiza, v roku 1928
bol v Mladej Boleslavi menovany za vediceho
konstruktéra osobnych a lahkych uzitkovych
vozidiel. Jeho doraz na kvalitu, spolahlivost
aj $tandardizdciu komponentov sa uplatnil
pri zavddzani pasovej vyroby, rovnako ako pri
konstrukéne a technologicky zdsadnom pre-
chode od rebrinového k chrbticovému rdmu
podvozku a od tuhych ndprav k nezavislému
zaveseniu véetkych kolies. Vladimir Matous
bol od roku 1936 zéstupcom riaditela ASAP,
po kritkej povojnovej pauze v sluzbich mi-
nisterstva priemyslu sa v roku 1948 do Mladej
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Ing. Vladimir Matous (1896 - 1963) bol v rokoch 1928 - 1959
(s kratkym povojnovym prerusenim) hlavnym konstruktérom osobnych a l'ahkych iiZitkovych vozidiel SKODA.

roby doviedol napriklad typy SKODA 1200,

Boleslavi vrétil ako technicky riaditel AZNP.
Kym odisiel na odpocinok (1959), este do vy-

1201 a 440.

-§a-

SKODA NA AUTOSALONE
VvV ZENEVE 2018

aautosalone v Zeneve predstavi SKODA AUTO rad noviniek. V centre

pozornosti bude svetové premiéra stidie SKODA VISION X, ktoré po-

niikne pohlad na budtici vyvoj produktovej palety znacky SKODA. Pre-
miéru bude mat aj vyrazne prepracovani SKODA FABIA a verejnosti sa prvy-
krat predstavi aj novy vrcholny model ziadaného SUV, SKODA KODIAQ L&K.
Prvykrit bude vystavend aj SKODA SUPERB s novym zézihovym motorom 2,0
TSI v kombinicii so sedemstupfiovou prevodovkou DSG. SKODA OCTAVIA
RS ukize balik vybavy Challenge Plus. Vietky zazihové motory s priamym vstre-
kovanim paliva budua vybavené filtrom pevnych ¢astic. Okrem toho do ponuky
radov OCTAVIA, KODIAQ a SUPERB vstupuje digitalny pristrojovy panel.

Zikladom stinku znacky SKODA v Zeneve

je tunel inovicii, kde névstevnici pomocou

interaktivnych obrazoviek ziskaju podrobné
informdcie o §tadii VISION X. Na pravej
strane tunela uvidia inteligentné riesenia,
ktoré automobil bude poskytovat. Prostred-
nictvom pribehu bude mozné obozndmit sa

s praktickym pouzitim aplikicii SKODA
AUTO DigilLab, longboardom a s dal§imi
novinkami $tidie. Na opalnej strane tunela
sa budd predstavovat povrchy interiéru vo-
zidla aj prikladna kvalita pouzitych kompo-
nentov. V tuneli inovécii sa méZu névstevnici
zozndmit s materidlmi pouzitymi na exterié-

ri vozidla. Okrem toho tu SKODA predstavi
svoje aktudlne sluzby spojené s konektivitou

a mobilitou. Na konci tunela inovicii potom

mozZu navstevnici interaktivne, prostrednic-

tvom obrazoviek a tabletov, ziskat podrobné

informaicie o $tadii SKODA VISION X.

-Sa-
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RADA

Vizent citatelia, na Ziadost ndsho Citatela Frantiska z Popradu, ktory sa
chystd preddvat ojazdené auto, sa tentokrdt budem venovat postupu podla
zdkona o cestnej premdvke pri zdpise zmeny vlastnika a drZitela motorového

vozidla v evidencii vozidiel.

Pri prvom prihldseni vozidla do evidencie je jeho
vlastnik povinny osobne toto vozidlo prihldsit do
15 dni po jeho nadobudnuti a zdroveri uviest, kto
ma byt zapisany v osved¢eni o evidencii ¢ast I a
¢ast II ako jeho drzitel. Ak drzitel vozidla nie je
totozny s vlastnikom vozidla, si povinni dostavit
sa na policiu obaja. Inak sa v osvedéeni o evidencii
Cast I a Cast II ako drzitel zapiSe vlastnik vozidla.
Ako vlastnik vozidla smie byt v dokladoch vo-
zidla zapisand len jedna osoba. Ak je vozidlo
v spoluvlastnictve viacerych vlastnikov (napriklad
v bezpodielovom spoluvlastnictve manzelov), or-
gén Policajného zboru nema povinnost skimat, ¢i
ma vlastnik vozidla na vykonanie tikonov stvisia-
cich s prihldsenim vozidla do evidencie sahlas os-
tatnych spoluvlastnikov. Ak je vlastnikom vozidla
fyzickd osoba, ktord nesplita podmienky ustano-
vené pre drzitela vozidla, ako drzitel vozidla sa
zapiSe zakonny zdstupca vlastnika vozidla.

Podla zikona o cestnej premivke méze byt
drzitelom vozidla len fyzickd osoba starsia ako
15 rokov, ktord je sposobild na pravne tkony,
alebo pravnickd osoba zapisana do obchodného
alebo iného registra. Ako drzitel vozidla smie
byt v osvedéeni o evidencii ¢ast I a Cast IT zapi-
sand len jedna osoba.

Nezabudnite na to, Ze ak sa na vozidlo vztahuje
povinné zmluvné poistenie zodpovednosti za sko-
du spdsobent prevadzkou motorového vozidla,
je mozné prihlisit ho do evidencie vozidiel alebo
vykonat zmenu v evidencii vozidiel len po pred-
loZeni potvrdenia o poisteni zodpovednosti alebo
preukdzani uzavretia poistenia.

Prevod driby vozidla na ind osobu je jeho dr-
zitel povinny do 15 dni osobne ozndmit orginu
Policajného zboru, kde je jeho vozidlo evidova-
né. TaktieZ vlastnik vozidla (alebo drZitel vozidla
splnomocneny na tento ikon vlastnikom vozidla)
je povinny osobne ozndmit orginu Policajného
zboru, ktory vozidlo eviduje, zmenu vlastnickeho
préva k vozidlu.

Okrem tejto zmeny musi drZitel vozidla osobne
ohldsit na policii aj iné dolezité skuto¢nosti. Ide
napriklad o trvald zmenu farby vozidla; odhldse-
nie vozidla do cudziny; vymenu karosérie, rimu,
prestavbu vozidla; zdpis schvileného spijacicho
zariadenia do osved&enia o evidencii ¢asti IT; zd-
pis schvilenych rozmerov a druhu pneumatik a
schvilenych rozmerov rifikov, ak tento zédpis ne-
vykonal okresny tdrad.

Policia zapiSe zmenu drZitela a vlastnika vozidla
len so sthlasom vlastnika vozidla. Drzitel vozidla
je povinny pri oznimeni zmeny drzitela uviest
potrebné tudaje o osobe, ktort orgin Policajného
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zboru zapiSe do osvedCenia o evidencii ¢ast IT ako
osobu, na ktort sa drzba vozidla previedla; zaro-
veil je povinny uviest idaje o vlastnikovi vozidla.

Dolezité je, ze ak novy drzitel nepride na poli-
ciu spolu s povodnym drZitelom, je mozné zmenu
drzitela zapisat len po predlozeni pisomného pl-
nomocenstva s osved¢enym podpisom nového dr-
zitela alebo dokladu o nadobudnuti vlastnickeho
priva k vozidlu s osvedéenym podpisom nového
drzitela. Vzor plnomocenstva ndjdete na webovej
stranke Ministerstva vnttra SR, v sekcii Policia,
Doklady a evidencie. Povinnost predlozenia pi-
somného plnomocenstva alebo dokladu o nado-
budnuti vlastnickeho préva k vozidlu s osvedce-
nym podpisom neplati, ak sa vozidlo previdza na
osobu blizku pévodnému drzitelovi vozidla (teda
na pribuzného v priamom rade, manzela) alebo ak
novy drzitel zaslal na policiu plnomocenstvo pro-
strednictvom elektronickej sluzby.

Pri ozndmeni zmeny v evidencii vozidiel je drzi-
tel vozidla povinny predlozit osvedéenie o eviden-
cii ¢ast I a osvedeenie o evidencii ¢ast 11, ak bolo
vydané. Okrem toho musi pripojit dalsie doklady
preukazujice splnenie podmienok na vykonanie
zmeny v evidencii vozidiel. Je povinny preukazat
svoju totoznost, predlozit potvrdenie o poisteni
zodpovednosti za Skodu sposobent previdzkou
motorového vozidla a vyplnit prislusné tlacivo
(Ziadost o prevod drzby na nového drzitela). Po-
vodny drzitel nie je pri podani Ziadosti povinny
uhrédzat Ziadny spravny poplatok.

Ak osoba, na ktord sa drzba vozidla previedla,
md adresu pobytu, sidla alebo prevadzkarne vinom
okrese ako doterajsi drzitel vozidla, organ Policaj-
ného zboru zaeviduje zmenu drzitela v evidencii
vozidiel a do predlozeného osvedéenia o evidencii
¢ast II vyznadi idaje o vykonanej zmene, pricom
osvedCenie o evidencii ¢ast I nevydava.

Po tom, ako svoju zikonnu povinnost splni
povodny drzitel, je novy drzitel povinny osobne
poziadat orgin Policajného zboru prislusny podla
miesta svojho pobytu, sidla alebo previdzkarne o
zdpis do dokladov vozidla ako drzitel. Zdkon mu
na to poskytuje lehotu 30 dni odo diia, ked do-
§lo k prevodu drzby. Ten, kto to v lehote 30 dnf
nestihne, musi policii predlozit odborny posudok
o kontrole originality vozidla s vysledkom ,sp6-
sobilé®, nie star§i ako 15 dni. V pripade, Ze novy
drzitel nepoziada orgin Policajného zboru o zdpis
do dokladov vozidla ani po 60 dnoch odo diia,
ked sa nartho drzba vozidla previedla, osvedéenie
o evidencii ¢ast I, Cast II a tabulky s evidenénym
&islom sa eviduju ako odcudzené.

Novy dritel je povinny na vykonanie evidenc-
nych dkonov predlozit na policii osved¢enie o evi-
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ul
dencii ¢ast I alebo ¢ast II so zdpisom o ozndmeni
zmeny, ktory vykonal orgin Policajného zboru, a
dalsie potrebné doklady, preukazujice splnenie
podmienok na vykonanie zmeny v evidencii vo-
zidiel. Ked Ziada o zdpis orgdn Policajného zboru,
na ktorom nie je vozidlo evidované, teda pri pri-
hléseni vozidla z iného okresu, je povinny odo-
vzdat aj tabulku s evidenénym ¢islom. Musi na
policii preukdzat svoju totoznost, predlozit doklad
o predbeznom poisteni zodpovednosti za skodu
sposobent previdzkou motorového vozidla, vy-
plnit prisluiné tladivo (Ziadost o zdpis vozidla na
svoju osobu), uhradit spravne poplatky vypocitané
podla vykonu motora a koeficientu zostatkovej
hodnoty podla veku vozidla, pripadne spréavne po-
platky za vydanie novych tabuliek s evidenénym
&slom (pri prihldseni do iného okresu) a umoznit
policii porovnanie Gdajov uvidzanych v osvedceni
o evidencii ¢ast II s idajmi priamo na vozidle. Po-
vinnost osobne poziadat orgin Policajného zboru
prislusny podla miesta svojho pobytu, sidla alebo
previdzkarne o zépis do dokladov vozidla ako dr-
zitel nemd ten, kto poziadal o vykonanie zmeny
prostrednictvom elektronickej sluzby.

Orgin Policajného zboru vykond zmeny v evi-
dencii, ak o to poziada vlastnik vozidla zapisany
v osveddeni o evidencii ¢ast I alebo ¢ast II alebo
vlastnik vozidla, ktory hodnovernymi dokladmi
preukdze spdsob nadobudnutia vlastnictva vo-
zidla a plnenie s tym suvisiacich povinnosti. Za
vlastnika alebo drzitela vozidla moze konat aj ind
osoba, a to na zdklade pisomného plnomocenstva
s osved¢enym podpisom vlastnika alebo drZitela
vozidla alebo na zéklade plnomocenstva podpisa-
ného zaruéenym elektronickym podpisom opatre-
nym ¢asovou peciatkou.

Zikon o cestnej premavke stanovuje, Ze ak sa
proti vlastnikovi vozidla vedie exekuéné kona-
nie alebo vykon rozhodnutia, orgin Policajného
zboru zdpis o zmene drzby vozidla, odhlasenie
vozidla do cudziny a zmenu ddajov o vlastnikovi
vozidla nevykond.

Na zéver este upozorfiujem, Ze podla zdkona o
povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za
skodu spdsobent prevadzkou motorového vozidla
dochédza k zaniku povinného zmluvného poiste-
nia okrem inych skutocnosti aj v pripade zédpisu
prevodu drzby motorového vozidla na int osobu v
evidencii vozidiel. O tejto skutocnosti je povodny
drzitel ako poistnik povinny bez zbyto¢ného od-
kladu informovat svojho poistovatela a odovzdat
mu potvrdenie o poisteni zodpovednosti a zelend
kartu.

uzod 9 990 €
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Kamerovy systém Multiview
Systém sledovania mrtveho uhla
Automaticka klimatizacia

Zaruka
Ponuka plati od 15. 2. do 8. 3. 2018. Ponuka je iba informativna a nie je zadvdznou ponukou na uzatvorenie kiipnej zmluvy. *Zaruka 3 roky
ro ky alebo do 100 000 km (podla toho, co nastane skor). Nova Dacia Duster: spotreba 4,3 - 10,9 (/100 km), emisie CO, 115 - 158 (g/km). Uvedené
spotreby paliva a emisie CO, st zmerané metodikou stanovenou podla platnych pravnych predpisov vyzadovanych pre homologdciu
alebo 100000km”™ vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne. f ]
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SEAT veri potencialu alternativneho
pohonu na stlaeny zemny plyn (CNG).
Po uspesnom zavedeni verzii s pohonom
na stla¢eny zemny plyn v type Leon, au-
tomobilka SEAT uvadza na trh model
schopny jazdy na toto palivo aj v rade
Ibiza. Verziu Ibiza TGI predstavili vlani
na autosaléne vo Frankfurte ako pokra-
covanie trendu “CNG vozidiel”.

Plyn predstavuje ekologicku alternativu na

preklenutie medzery medzi tradiénymi spa-
lovacimi motormi a elektrickym pohonom.
Okrem toho CNG kombinuje to najlepsie z
dvoch svetov, nafty a benzinu, pretoze pri jeho
spalovani vznikd o 99% menej kysli¢nikov siry,
0 85 % menej kysli¢nikov dusika (NOx) oproti
vznetovym motorom a emisie CO2 st mensie
0 25 % oproti zdzihovym motorom. Pritom pri
spalovani CNG prakticky nevznikaju nijaké
tuhé Ciastocky (sadze) a palivo je Setrnejsie k

motoru.

Motor TGI vznikol adapticiou osvedéené-
ho turbodichadlom prepfﬁaného zézihového
motora TSI s priamym vstrekovanim paliva.
Spotreba paliva sa pohybuje na urovni 3,3-3,6
kg CNG/100 km ¢o pri dnesnej cene CNG
predstavuje neprekonatelne najmensie naklady
na 1 kilometer oproti zdzihovym, ale aj vzne-
tovym motorom. Modely jazdiace na CNG
pontkaju rovnaku kvalitu a spolahlivost ako
ostatné modely SEAT vritane na Slovensku
pontkanej predizenej garancie na 6 rokov.

K tomu pristupuju aj ostatné kvality ako bez-
pecnost, konektivita, dizajn, vnttorny priestor,

ovlddatelnost a jazdny komfort.

SEAT Leon aj Ibiza TGI maju tri palivové
nadrze; jednu na benzin a dve na CNG, pre-

toze motor moZe vyuzivat obidva druhy paliva.
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Vdaka tomu je dojazd s plnymi nddrzami obi-
dvoch druhov paliva takmer 1350 kilometrov
(asi 400 km s CNG). Ziadna ind technoldgia
neumoziiuje taky dlhy dojazd.

Na jeseii 2018 pribudne do ponuky znacky
SEAT aj model Arona TGI so spalovanim
CNG.

nostny ventil a nemdze dojst z roztrhnutiu
nadrze ani v pripade poziaru. Napriklad bod
horenia CNG je az 650 st. C, na rozdiel od
250-340 pri benzine alebo nafte. Tato vyhodu
napriklad vyuzivaju v zdpadnej Eurépe aj zdsa-
hové vozidla hasi¢skej sluzby, ktoré vyuzivaja

ako motorové palivo prive CNG.

i i (g Pl el B

I

Vozidla s technolégiu CNG maji na roz-
diel od inych pohonov na plyn (propan-butén,
oznacovany ako LPG) volny pristup do pod-
zemnych gardzi, pretoze fyzikilne vlastnosti
CNG (je Iahsi ako vzduch) zabezpecuju jeho

bezproblémové odvetranie.

Tlakové nidrze CNG sp[ﬁajl’l najprisnejsie
bezpeénostné predpisy a vydrzia napr. tlako-
vanie az do 60 MPa. Patria tak medzi najbez-
pecnejsie a najstabilnejsie komponenty vozidla.

V pripade havirie st odtlakované cez bezpec-

Vozidld na CNG jazdia na plyn vo svojom
zékladnom rezime, takze je mozné tankovat
stile plyn a nie je potrebné prepinat na ben-
zin. Napriek tomu by v$ak v benzinovej nadrzi
malo byt urcité minimédlne mnoZstvo benzi-
nu pretoze pri velmi nizkych teplotich alebo
okamzite po natankovani plynu motor §tartuje
na benzin. Benzin v nddrzi by sa mal spotrebo-
vat v obdobi iestich mesiacov aby sa prirodze-

ne neznehodnotil.

-st-
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Ziskajte ultra podmanivé riasy s novou
zhustujucou Spiralou od AVONu!

Ultra objem, ultra znasobenie a ultra hustota. Tri
Uzasné efekty, ktoré dosiahnete s novou zhustujd-
cou Spirdlou Ultra Volume od spolo¢nosti AVON
Cosmetics.Vd'aka inovativnemu komplexu tak ziska-
te podmanivé riasy ako nikdy predtym.

Kampari 04/2018 (predajné obdobie marec 2018)

ZHUSTUJUCA SPIRALA ULTRA VOLUME

Objem: 10 ml
Bezna cena: 8,90 €

Nova zhust'ujica Spirala UltraVolume sa nerozmazava, neopadava
a ma vodeodolné zloZenie. Az 85 % Zien, ktoré ako prvé vysku-
sali tato novinku dekorativnej kozmetiky AVON TRUE potvrdilo,
Ze im poskytla podmanivy objem®*. Lahko sa pouziva a obsahuje
inovativny komplex Ssmartfibre. Ciastocky réznych tvarov obalia
kaZzdu riasu pre objem a dlzku po cely den.

Spirala zhusti riasy o 100 %** a kefka mandlového tvaru nadvihne
riasy uz od korienkov. Farba vyplni prazdne miesta a okamzite ria-
sy na pohlad znasobi. Zhust'ujlca Spirala je perfektnym pomocni-
kom pri liceni, vdaka ktorému budu nielen vase riasy, ale aj pohlad
ultra podmanivy.

www.avon.sk

Nepriazen pocasia, jazda v noci, auto pIné ukri¢anych deti ¢i Unava
pocas dlhej cesty. Napriek laske k motorom nas dokaze Soféro-
vanie niekedy pekne potrapit. Sprijemnit’ jazdu ¢i ukludnit’ nervy
sa da rézne a kazdy mame vlastny overeny recept — hudba, pravi-
delna pauza na ponatahovanie tela ¢i nieCo dobré pod zub.

Ak ste fanusikom sladkého, siahnite na pumpe po kultovych gu-
menym medvedikoch Goldbaren od HARIBO, ktoré sa vyrabajd
uz takmer 100 rokov. Vo vrectsku najdete Sest’ ovocnych prichuti
a to pomarang, citrén, jahoda, jablko, malina a ananas. Cukor udrzi
Vasu pozornost’ pocas Soférovania v kondicii a navySe, gumené
medvediky neobsahuju tuk ani cholesterol.

www.haribo.com

Extra dlho svieze Mentos Pure Fresh

Znacka Mentos rozsirila svoje portfolio oblibenych Zuvaciek Mentos Pure

Fresh o d'alSie novinky v prijemnom malom baleni v tvare rolky, ktoré je pre

znacku typické. Po 30 g baleni a 60 g baleni na cesty do sortimentu pribudlo
a aj 16 g balenie Mentos Gum Rolls s dvomi svieZimi prichutami — jemnejSou

Spearmint a intenzivnejSou Fresh Mint v odportcanej cene 0,49 €.

—

Tak ako predchddzajiice balenia Zuvaciek, aj toto | 6-gramové v sebe ukry-
va Zuvacky gulatého tvaru s tekutym jadrom, ktoré vabia k zahryznutiu a
pocas Zuvania vam v ustach poskytnu dlhotrvajuci pocit svieZosti. Su bez

cukru a s vytazkom zo zeleného caju. Ich gramaz ich predurcuje na to, aby

o
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Husqvarna predstavuje
cestné motocykle

Husqvarna Motorcycles prindsa
na trh tri nové cestné motorky,
ktoré v sebe nesu typické prvky
Husqvarna: vysokd kvalita vytvo-
rend pomocou modernych techno-

“ logii je podciarknuta pokrokovym
pristupom k dizajnu. VITPILEN 401 je jednoduchy, progresivny a ele-
gantny mestsky cestny motocykel, ktory otvara novi branu do motocyk-
lovej kultiry pre Siroké spektrum potencialnych jazdcov.

|

SVARTPILEN 401 je suvekou interpretdciou drsného cestného
prieskumnika a VITPILEN 701 je progresivny jednovalcovy cestny mo-
tocykel, ktory bol vytvoreny s ciefom sprostredkovat’ svojmu jazdcovi
rydzejsie, vzrusujlcejSie a nefalSované zaZitky.

www.husqvarna-motorcycles.com/sk/

ste ich mali so sebou vZdy a vSade — vo vrecku nohavic, pri Citani asopisu
aj ked’ sa bavite online.

Sledujte profil Mentos_czsk na Instagrame a od 15. 2. sa zapojte do Men-
tos vyzvy — | 000 najrychlejSich z vas méZe ziskat’ testovaci balicek vsetkych
baleni a prichuti Zuvaciek Mentos Pure Fresh.

www.mentos.sk

NA PLNE HRDLO.. ,

|
Radi si pospevuijete za volantom, ale brani iy =
vam bolest’ hrdla ¢i strata hlasu? = "
Nové hydro pastilky od slovenskej spolocnosti ! =
GENERICA vas zbavia viacerych problémov, % =

ako su bolesti hrdla, zachripnutie, Skriabanie

v krku ¢i drézdenie na kasel. UmoZriuje to Specidlny hydrogél komplex,
tvoreny kombindciou niekolkych latok.Tie sliznicu jednak intenzivne zvih-
Cuju a zaroveri podporuju jej regenerdciu. Komplexnym pésobenim ucin-
nych latok vytvaraju pastilky na sliznici ochranny zvihcujici film, ktory
staZuje prenikanie virusov a chrdni pred bakteridlnymi patogénmi. Pre
dosiahnutie o najlepsieho ucinku ich treba nechat’ pomaly rozpustit’
v Ustach, neprehlitat’ ani nerozhryzt. Hydro pastilky sa méZu v pripade
potreby uZivat’ aj dlhodobo, napriklad pri vefmi namdhanych hlasivkach.
Specidlnych zlozenim sa tdto zdravotnicka pomdcka Iisi od inych cmufa-
cich pastiliek, ktoré potlacaju priznaky ochoreni hrdla a hlasiviek, no ne-
riesia ich pricinu. Novinku od GENERICY ndjdete od marca v lekarriach.

www.generica.sk
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Dacia vo Francuzsku predala uz milion vozidiel

Znacka Dacia pokracuje v tspechu regis-
traciou svojho milionteho vozidla vo Fran-
ctizsku, ¢im sa stala klti¢ovym hraGom na
lokalnom trhu. Menej ako trinast rokov po pri-
chode znacky vo Franclzsku spoloénost Da-
cia predala milién vozidiel. Rok 2017 bol pre
Daciu dalsim rekordnym rokom s 119 357
registraciami OV + LOV (+ 6,5%), pricom Da-
cia sa umiestnila na 5. mieste na automobilo-
vom trhu. Po prvykrat vo svojej histérii bola vo
Francuizsku Dacia €islo tri v predaji stiikrom-
nym zakaznikom, priGom najpredavanejsim
modelom je uZ druhy rok po sebe Sandero.

Od uvedenia typu Logan v juni 2005 znac-
ka Dacia vyrazne rozsirila svoj produktovy rad
bez toho, aby sa odklonila od zakladnych za-
sad: ulahcit dostupnost novych vozidiel, ktoré
su zaroven atraktivne, kvalitné, spolahlivé a
najmé za prijate/nd cenu. K dnesnému dnu
Dacia predava Sest typov: Sandero, Logan a
Logan MCV, predstavené na konci roka 2016,
dalej Dokker, Lodgy - najdostupnejsie sedem-
miestne vozidlo na trhu a kultovy typ Duster.

Od predstavenia Dusteru v roku 2010 sa
stal unikatom v segmente SUV, pricom nema

Ziadnych realnych konkurentov, ¢o sa tyka
pomeru ceny a hodnoty. Nova Dacia Duster -
autentické SUV s modernym, atraktivnym, ro-
bustnym a tplne novym dizajnom bola pred-
stavena zaCiatkom roka 2018.

Dacia sa od svojho uvedenia na trh tesi
takmer nepreruSovanému rastu a to prave
vdaka podpore svojich zakaznikov. Pysia sa
tym, Ze si vedia mddro vybrat, ¢o viedlo k vy-
tvoreniu silnej komunity v celkovom pocte az
350 000 priaznivcov na Facebooku. Tato ko-
munita, ktora sa kaZdoroCne stretava od roku
2008 na podujati Dacia Piknik, oslavi tento
rok svoj desiaty rocnik.

Dacia prekonala doterajSie rekordy v pre-
daji a podiele na réznych trhoch. Rekordné
Gisla vystupali v Belgicku, Rakusku, Svaj-
Giarsku, Portugalsku, Spanielsku, Taliansku,
Finsku, Madarsku, Ceskej republike a Sloven-
sku, Slovinsku a Chorvatsku.

Spolu to bolo 655 000 predanych vozidiel
(+12 % oproti roku 2016). Od roku 2004 sa
na 44 trhoch Eurdpy predalo viac ako 4,6 mi-
liéna vozidiel Dacia.

-da-

SEAT Tarraco

Tarraco, to bude meno treticho SUV znacky SEAT. Na za-
verecnom hlasovani SEATseekingName sa zicastnilo
146 124 priazniveov znaGky SEAT v 134 Statoch a z hlaso-
vania vyslo vitazne meno Tarraco. Ziskalo 35,52 % platnych
hlasov, nasledovalo meno Avila (28,74 %) hlasov, na tretom
mieste skonéilo meno Aranda (26,91 %) hlasov a posledné
bolo meno Alboran (8,83 %) odovzdanych hlasov. Vysledky
hlasovania osvedCila medzinarodna auditorska spolo¢nost
EY (Ernst & Young).

Tarraco je prvé meno modelu znacky SEAT, ktoré bolo vy-
brané verejnym hlasovanim a v poradi 14. Spanielskym geo-
grafickym nazvom pouZitym na pomenovanie automobilu.
Tuto tradiciu odstartoval pred 36 rokmi model Ronda, ktory
bol v roku 1982 prvym automobilom SEAT pomenovanym
podla Spanielskeho mesta. Odvtedy dostalo 12 dalSich mo-
delov meno zo Spanielskej geografie: Ibiza, Malaga, Mar-
bella, Toledo, Inca, Alhambra, Cordoba, Arosa, Leon, Altea,
a dve najnovsie Ateca a Arona.

Tarraco je dalsim typom uvedenym v rémci aktualne prebie-
hajlicej najvacsej produktovej ofenzivy znacky SEAT v histo-
rii. Velké SUV, ktoré méZe mat aZ 7 sedadiel. Produktova
ofenziva odStartovala v roku 2016 uvedenim kompaktného
SUV Ateca, pokracovala v roku 2017 modernizaciou radu
Leon a Ibizou piatej generacie a novym malym crossove-
rom Arona. Tarraco sa zacne predavat do konca tohto roka.

-st-
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MINI Yours Customised

Individualizacia typicka pre znacku MINI dosiahla novd Gro-
ven. Britsky vyrobca prémiovych automobilov predstavuje
sluzbu MINI Yours Customised (v preklade: MINI prispéso-
bené vasim potrebam), ktora dava zakaznikom moZnost
ziskat vybrané inovované produkty s dizajnom, ktory si sami
zvolili. Tento inovativny balik bude spristupneny v priebehu
tohto roka.

Produktovy rad MINI Yours Customised bude zahffiat pod-
loZky smeroviek zname ako bo¢né ozdobné mriezky, ob-
loZenie interiéru na strane spolujazdca, LED prahy a pro-
jektory dveri. Individualizované produkty budu vyrobené
pomocou inovativnych vyrobnych postupov, ako je 3D tla¢ a
laserové pismo. Individualne navrhnuté vyrobky budu doda-
né v priebehu iba niekolkych tyZdnov. Jednotlivé dielce bud
navrhnuté tak, aby ich mohol do vozidla integrovat samotny
zakaznik alebo servisny partner MINI. Zakaznik méZe kon-

Auta roka:

Vo Velkej Britanii ocenili vo svojich kategdriach ako Auta roka 2018 tri typy ja-

d

krétny dielec zmenit aj niekolkokrat. To znamena, Ze individualizované kom-
ponenty moZno vymenit aj neskér v pripade predaja vozidia.

Napriklad projektory dveri z radu MINI Yours Customised vytvaraju osvetlenie,
ktoré mozZno individualine navrhnit a ktoré sa premieta na podlahu prisius-
nej nastupnej Casti z LED svetelného zdroja, ked' sa otvoria dvere vodica a
spolujazdca. Priemer projekcie je od 40 do 50 centimetrov. LED projektory dveri
z programu MINI Yours Customised moZno nainstalovat aj do starsich modelov.
Podmienkou je, aby mali dverové projektory alebo osvetlenie vstupu.  -bw-

body pre Suzuki

ponskej znaCky Suzuki: Ignis za najmensiu realnu (laboratérne potvrdend), spot-
rebu spomedzi vSetkych dodavanych automobilov; Vitaru a Celerio ako v celej
krajine (pri danej cenovej hranici) najpredavanejsie malé SUV, respektive mest-
sky automobil. Vyhodnotenie aut roka uskutoCnil uz Styridsiaty krat, najnovsie
v 17 kategériach, renomovany britsky motoristicky magazin What Car? Prestizne
japonské ocenenie Auto roka 2018, dalSiu obdobu celoeurdpskeho Car of the
Year, ziskal aj novy Swift tretej generacie

Suzuki Ignis zaroven zvitazil vo svojej kategorii a dosiahol celkovo tretie po-
radie v ramci dvadsiateho roc¢nika ankety Auto roka 2018 na Slovensku, ¢o
je podla uz zverejnenych ohlasov pre Suzuki velkym tspechom. Podla hodno-
tiaceho verdiktu zaujal najmé lahkou konstrukciou, viacerymi bezpecnostnymi
prvkami, mikrohybridnym systémom aj pohonom 4x4, ktory je v danej triede
vynimocny. -si-

Podla britského Casopisu Auto Express, ktory sa odvolava na zdroj z koncernu Toyota, padlo roz-
hodnutie o vyvoji verzie Lexusu LC s otvaracou strechou. Verejnosti by ho mali predstavit v priebehu
jeden a pol az dvoch rokov.

S(casna ponuka automobilov Lexus nezahfiia kabriolet, i ked japonska znacka v minulosti vyraba-
la verzie typov IS a SC so skladacou, tvrdou strechou. Dnes su na s trhu pouZzivanych vozidiel velmi
Ziadané. V roku 2014 Lexus predstavil koncept kabrioletu LF-C2, nedockal sa vSak sériovej vyroby.

Generalny riaditel Lexus International Yoshihiro Sawa v rozhovore pre Auto Express povedal:

,,Dufam, Ze kabriolet vznikne uz v najblizSej budicnosti. Vieme, Ze takato poZiadavka na trhu lu-
xusnych automobilov existuje. Ako zakazdym, aj tentoraz skimame moZnosti a technicky to mozné
je.”

Podla britského Casopisu ziska Sportova verzia tplne novy, Stvorlitrovy motor V8 twin turbo s vy-
konom viac ako 600 kW. -Is-
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B VYSKUSALI SME M Volkswagen Polo 1.0 TSI 70 kW 7st. DSG Highline

autor: Tatiana TAZKA

VYBORNE MALE AUTD

Histéria Volkswagenu Polo sa zacala
v marci 1975, kedy zacali vo Wolfsburgu
vyrabat jeho prvii genericiu, oznacovand
ako Typ 86. V zivere minulého roka sa
zacala predivat uz Siesta genericia tohto
obchodne uspesného typu. Mozno pove-
dat, ze s predchadzajicou generaciou ma
spolocné takmer len typové oznacenie.
Vyskusali sme model pohanany litrovym
prepinanym zazihovym trojvalcom spo-
lupracujicim so sedemstupiiovou dvoj-
spojkovou prevodovkou.

Sucasné Polo vyuziva nova koncernovi
platformu MQB-AO, oproti predchidzajtcej
generécii je o poznanie dlhsie aj $irdie. Néras-
tom dizky o 81 mm prvy raz vo svojej historii
presiahlo 4 m (4053 mm), 0 91 mm je dlhs{ aj
rézvor ndprav (2548 mm).

Sirka vzrastla o 69 mm (1751 mm), Sirsie
st rozchody kolies, vpredu nardstol z povod-
nych 1465 mm na 1499 mm, vzadu z 1455
na 1479 mm. Jedine vyska vozidla je o 7 mm
mensia (1461 mm), nie je to viak na ukor vol-
ného miesta nad hlavami posidky. Na vyber s
tri verzie vybavenia — Trendline, Comfortline
Highline, skisany model mal najvyssiu droveri.

Polo je niapadnym vozidlom zésluhou nové-
ho dizajnu s nizko polozenou boc¢nou liniou,
dynamickymi prelismi a novymi reflektormi
s LED dennymi svetlami. Dobre mu pristala
oranzovd Energetic metaliza (priplatok 480
eur), stmavené skld od B—stfpika smerom do-

zadu, vritane chrémovej lidty okolo nasavacie-
ho otvoru vzduchu v spodnej Casti ndraznika a
diskové kolesd s pneumatikami 185/65 R-15.
V interiéri citit redlnu kvalitu a precizne die-
lenské spracovanie. Systém zobrazovania funk-
cif infotainmentu je umiestneny ovela vyssie,
ako predtym, viac v zornom poli vodica. Viet-
ky dolezité moduly — okrem ovlddacich prvkov
klimatizdcie — st umiestnené v hornej prie¢nej
ploche pristrojového panelu. Vodi¢ tak ma

vietky zobrazovacie informécie v jednej trov-
ni. V strede je v lesklej Ciernej ploche displej
systému infotainmentu. Jedinym spinatom v
tejto oblasti je tlacidlo vystraznych svetiel. Polo
ako prvé prislo s novou generéciou digitlne-
ho zdruzeného pristroja Active Info Display
(8,2%). Ponuka vietky funkcie, napriklad mapu
navigicie na celd obrazovku, prehlfad médii,
ctvaciu kameru, zobrazenie aplikdcii smartfé-
nu.... Telefén je mozné spojit s autom prostred-
nictvom Bluetooth, kiblom alebo bezdrdtovo,
zaco sa priplica 110 eur. KoZeny multifunkény
volant a sedadlo vodi¢a pontkaju $iroké moz-
nosti nastavenia, idedlnu poziciu si lahko ndjde
kazdy vodi¢. Predné sedadld st mimoriadne
pohodlné, takto sme ich vnimali i na dlhsich
trasich. V' skuganom vozidle boli vyhrievané
(doplnkova vybava). Polo v najvysSej vybave
dostalo aj novi dvojzénovi automatickd kli-
matizaciu.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta
vo vetkych smeroch. Viac miesta nad hlava-
mi ¢lenov posidky vpredu aj vzadu konstruk-
téri zabezpeCili niz§im ukotvenim sedadiel.
Umoznilo im to predfienie rdzvoru néprav, na
prednych sedadlich tak mozno $portovejsie
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sediet s viac dopredu natiahnutymi nohami.
Predné sedadld maju o poznanie dlhsie sedacie
Casti ako v predchddzajicej generacii, vyssie su
aj operadla. Vybornd praca ich tvorcov. Priesto-
rové pomery na zadnych sedadlich sa podla
nds medzigeneraéne nezmenili.

Zikladny objem batoZinového priestoru za
operadlami zadnych sedadiel vzristol z 280 na
349 litrov, pri sklopenych operadlach zadnych
sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvi¢-
§i na 1125 litrov. Podlaha sa d4 vyskovo regulo-
vat v dvoch trovniach. Ked je v hornej polohe,
ktort mozno povazovat za zakladny, batoZino-
vy priestor je pomerne plytky, od podlahy po
kryt meria 43 cm. Pacilo sa nam, Ze skdsané
vozidlo malo aj rezervné koleso.

. e —

Nové Polo je vybavené mnozstvom asistenc-
nych systémov, nami skusané malo napriklad za
priplatok radarovy tempomat ,ACC* (teraz
pracujici do rychlosti 210 km/h), asistencny
systém pre bezpe¢nd zmenu jazdného pruhu
s asistenénym systémom pre vyparkovanie,
parkovaci automat, funkciu automatického
brzdenia pri manévrovani, ak si vodi¢ nevsim-
ne prekdzku, rozpoznévanie kolizie s chodcom,
asistenény systém rozjazdu do kopca a iné.

Prepiﬁany trojvalec vyladeny na najvicsi vy-
kon 70 kW bude asi najéastejsou volbou za-
kaznikov. Tento motor sme uz vyskusali v nie-
kolkych inych automobiloch koncernu VW,
vedeli sme ¢o od neho mozno oc¢akavat. Vrchol
kratiaceho momentu 175 Nm v rozpiti 2000
az 3500 ot./min. sta¢i k tomu, aby sa s Polom
dalo jazdit svizne. Pri ustilenej rychlosti po
meste a na okresnych cestich motor pokoj-
ne pracuje aj pri otdckach 1500 za mindtu a
dokaze z nich dobre zrychlovat. Motor si vy-
borne rozumie so 7-stupilovou dvojspojkovou
automatickou prevodovkou DSG. T4 preradu-
je logicky, rychlo a hladko. Pocas tyzdenného
skasania vozidla v kombinovanej premavke
sme mali spotrebu 7,3 /100 km.

Picil sa ndm aj podvozok nového Pola, kto-
ry je naladeny tak, Ze posidka ma dojem, Ze
cestuje v podstatne vo vi¢Som aute. Nerovnosti
Polo prekondva plavne, systém pruzenia ndra-
zy kolies ucinne tlmi, podvozok je od kabiny aj
velmi dobre akusticky odizolovany.

VW Polo 1.0 TSI s vykonom 70 kW

so 7-stupiiovou automatickou prevo-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepifany, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
999 cm?®, najvacsi vykon 70 kW pri 5000 az 5500 ot./
min., krdtiaci moment 175 Nm pri 2000 az 3500 ot./
min.

Prevody:
T-stupriova dvojspojkova prevodovka DSG, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotacmi, hrebenové ria-
denie s elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 185/65 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4053/1751/1461
mm, razvor naprav 2548 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1499/1479 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1239/1650 kg, objem batoZinového priestoru
351/1125 litrov, objem palivovej nadrze 40 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 187 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 10,8 s, spotreba benzinu v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 5,8/4,1/4,7 /100 km, CO,
107 g/km.

dovkou DSG v najvysSom stupni vybavy
Highline sa preddva za 16 070 eur.




B VYSKUSALI SME M Hyundai loniq Plug-in Hybrid 1.6 GDi 6DCT Style

autor: Tatiana TAZKA

TECHNICKY.-VYSPELY MODEL

Kérejské automobilky dokazuju, zZe su
schopné pohotovo reagovat na meniace sa
trendy dizajnu, rozsahu vybavy aj systémov
pohonu automobilov aj na ndroénom eurdp-
skom trhu. Prikladom toho je aj Hyundai
Ioniq, ktory md az tri modely s odlisnymi
elektrifikovanymi systémami pohonu. Najprv
uviedli na trh modely s hybridnym pohonom
(HEV) a s disto elektrickym pohonom (EV).
Minuly rok k nim pribudol model s poho-
nom plug-in hybrid (PHEV), ktory sme mali
moznost vyskusat.

Vsetky tri modely st postavené na novej
platforme. Uhladeny tvar karosérie je dole-
Zity pre aerodynamicki efektivitu, vonkajsie
panely karosérie dopfﬁajﬁ inteligentné aero-
dynamické prvky, ktoré prispievaju k malému
koeficientu aerodynamického odporu.
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Ioniq je dlhy 4470 mm, siroky 1820 mm,
vysoky 1450 mm, razvor ndprav ma dlzku
2700 mm. Od hybridnej verzie sa odlisuje
Stitkami s oznafenim plug-in hybrid a ve-

kom zdsuvky pre dobijanie zo siete, ktoré sa
nachddza v prednej ¢asti vozidla.

Utulné prostredie v kabine vytviraji hlad-
ké, jednoduché elegantné povrchy vsetkych
prvkov interiéru vyrobené z kvalitnych ma-
teridlov. Ergonémia je na vysokej tdrovni,
tvarovanie pristrojov a ovlddacich prvkov je
skor striedme ako futuristické, neodvidza
pozornost vodi¢a od sledovania jazdy. Vodi¢
a jeho spolujazdci nemaji dévod staZovat sa
na nedostatok priestoru. Predné sedadld su
pohodlIné, nastavitelné vo velkom rozsahu, s
dobrou bo¢nou oporou, v skisanom vozidle
boli aj vyhrievané. Vyhrievany bol aj vyskovo
a pozdline nastavitelny kozeny multifunke-
ny volant. V zornom poli vodi¢a sa nachddza

plne digitdlny zdruzeny pristroj s farebnym 7¢
displejom TFT. Poskytuje obvyklé informa-
cie, ale aj toky energie, irovne nabitia batérie a
systém s tromi rezimami jazdy (Normal, Eco
a Sport). Ich prepnutim sa zmeni vzhlad a far-
ba pristrojov. Displej multimedidlnej jednotky
spolu s navigdciou sa zobrazuje na farebnom
8¢ displeji s velkym rozliSenim.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi
dve osoby, maji dostatok miesta na kolend,
vyssie osoby budi mat problém s priestorom
nad hlavou. Stredné miesto lavicového sedad-
la je ako zvycajne, uréené skor ako ,,nadzové®,
pri dlhdie trvajicich jazdich nepohodlné.
Batozinovy priestor ma zdkladny objem 446
litrov. Po sklopeni prie¢ne delenych operadiel
zadnych sedadiel v pomere 60/40 vznikne

mierny schod nad uroviiou veka batozinového
priestoru, objem pre naklad sa zvicsi na 1401
litrov. V batozinovom priestore sa nachddza
siet na uchytenie tasky s nabijacimi kdblami.
Ioniq v $tandardnej vybave zahfna napriklad
bezdrotové nabijanie mobilnych telefonov,
prémiové audio Infinity s externym zosiliio-
vacom, dvojzénovi automaticku klimatiziciu,
cvaciu kameru, predné a zadné parkovacie
snimace, bezkli¢ové odomykanie a §tarto-
vanie... K ochrane vodi¢a a posadky prispie-
va mnozstvo inovativnych prvkov aktivnej a
pasivnej bezpecnosti, napriklad systém upo-
zornujici na pohybujice sa vozidld pri civani
RCTA, systém upozorfiujici na rychlo sa pri-
blizujace vozidla LCA, systém na automatic-
ké udrzanie vozidla v jazdnom pruhu LKAS,
systém automatického nadzového brzdenia
AEB, asistencny systém pre rozjazd do kopca,
adaptivny tempomat a iné. Interiér je kvalitne

odhlu¢neny. V kabine je dostatok odkladacich
priestorov.

Ioniq Plug-in hybrid pohédnia kombindcia
zdzihového motora a elektromotora, pri¢om
vozidlo je mozné dobijat z beznej elektrickej
zdsuvky alebo na verejnej dobijacej stanici.
Pocas jazdy sa trakénd batéria dobija ge-
nerdtorom pohdnanym ,prebytkom vykonu*
spalovacieho motora a ukladanim rekupero-
vanej brzdenej energie. Clinky trakénej ba-
térie si uloZené pod batozZinovym priestorom,
maju celkovi kapacitu 8,9 kWh. Hybridny
pohon obsahuje elektromotor s vykonom
45 kW, ktory je integrovany do 6-stupiiovej
automatickej prevodovky. Hlavnou hybnou
silou hybridného pohonu je vSak hospodirny

zdzihovy 1,6-litrovy §tvorvalec (GD1) schop-
ny vyvinat vykon 77 kW pri 5700 ot./min. a
kratiaci moment 147 Nm pri 4000 ot./min.
Celkovy vykon pohonnej sustavy je 104 kW,
celkovy kratiaci moment je 265 Nm. Pri spo-
luprici oboch motorov vozidlo zrychluje z 0
na 100 km/h za 10,6 sekundy. Dojazd na jed-
no nabitie by mal byt oficidlne 63 km, ndm
sa podarilo prejst 45 kilometrov. Samozrejme,
zdvisi to od $tylu jazdy a od poveternostnych
podmienok. Uplne ,na nulu® sa pocas jazdy
nemozno dostat, pri poklese pod stvrtinu ka-
pacity trakénej batérie sa vozidlo v rezime EV
automaticky prepne na HEV a za¢ne fungo-
vat ako klasicky ,hybrid“. Po vybiti akumula-
tora spotreba zatne stipat, ako velmi, zalezi
od $tylu jazdy. Ak chce vodi¢ jazdit dynamic-
kejsie, pomerne slaby zaZihovy motor pracuje
takmer zo vetkych sil, teda s vi¢Sou spotre-
bou. Preradovanie 6-stupniovej automatickej
prevodovky je hladké, pre posidku prijemné.
V rezime Eco prevodovka ¢o najskor zaraduje
vyssie prevodové stupne pre zmen$enie spot-
reby paliva. Rezim Sport zas udrziava dlhsie
zaradeny niz$i prevodovy stupeil a podporuje
spalovaci motor elektromotorom pre dosiah-
nutie ¢o najvicsej dynamiky jazdy. Na pra-
videlné dobijanie batérie zo siete sme v Case
skdsania tohto vozidla nemali moznosti. Inak
by spotreba benzinu bola podstatne mensia.
Pri plnej nddrzi (43 litrov) a plne nabitych
batéridch vyrobca uvddza dojazd 1100 kilo-
metrov. Ndm sa podarilo prejst 970 km. Po
tyzdni skdsania vozidla v $tandardnej mest-
skej premavke, po okresnych cestdch i na dial-
nici sme dosiahli priemernt spotrebu benzinu

5,51/100 km.

Toniq ma kvalitny podvozok, aj na pneuma-
tikich rozmeru 205/55 R-16 dokaze ucinne
tlmit rizy vyvolané prejazdom nerovnosti.

Hyundai Ioniq Plug-in Hybrid 1.6 GDi
6DCT sa predava za 34 290 eur. Automobil-
ka teraz pontka bonus 2000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem 1580
cm®, najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kritiaci
moment 147 Nm pri 4000 ot./min.

b/ elektromotor s vjkonom 45 kW, kritiaci moment
170 Nm, parametre celej pohonnej ststavy: maximal-
ny vykon 104 kW, maximalny kritiaci moment 256 Nm,
kapacita batérie 8,9 kWh, dojazd na batériu 63 km.

Prevody:
6-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka DCT,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotucové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotdic¢mi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4470/1820/1460 mm, razvor naprav 2700
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1555/1569 mm,
polomer otacania 5,3 m, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1596/1970 kg, objem batozinového priestoru
446/1401 1, objem palivovej nadrze 43 .

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 178 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 10,6 s, spotreba benzinu v kombinovanej pre-
vadzke 1,1 1 1/200 km, CO, 26 g/km.
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Bl VS KUéAU SME | Opel Grandland X 1.2 Turbo 96 kW Star

autor: Samuel BIBZA

t/Stop AT6 Innovation

P 1

Produktové ofenziva automobilky Opel pokracuje aj po tom, ¢o presla spod stre-

chy amerického koncernu General Motors do skupiny PSA. Zachovala aj zvyk

pridavat k typovému oznaceniu svojich $portovo-uzitkovych automobilov pismeno

X. Po vynovenom type Opel Mokka X, novom SUV Crossland X ma v tomto rychlo

sa rozvijajicom segmente uz aj treticho ¢lena rodiny, Grandland X. Vystavnu pre-

miéru mal minuly rok na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom. Vyskusali sme

model pohanany 1,2-litrovym zazihovym trojvalcom s vykonom 96 kW, ktory spolu-

pracoval so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou.

Najvicsie SUV znacky Opel, Grandland X,
mé dlzku 4477 mm, sirku 1856 mm a vysku
1609 mm. Grandland X ma rovnaky kon-
Strukény zéklad ako Peugeot 3008, je pos-
taveny na platforme EMP2. Je o 3 cm dlhsi
ako Peugeot 3008 a o 11 mm nizsi. Rézvor
ndprav maji rovnaky, 2675 mm. V ponuke
si momentilne dva motory, okrem zéZiho-
vého 1,2-litrového este vznetovy 1,6-litrovy
§tvorvalec s vykonom 88 kW. Obidva motory
mozu byt skombinované bud s ruéne ovla-
danou, alebo automatickou $eststupiiovou
prevodovkou. Novinka je v ponuke v $tyroch
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vybavovych stupfioch — Selection, Enjoy,
Innovation a Ultimate. Vyskuasali sme mo-
del s vybavou Innovation.

Prednd cast je podobnd novej Insignii,
zadnd Astre. Nechyba ochranné oplastovanie,
ktoré je typické pre vozidld SUV. Personaliza-
ciu umoziuje volitelné dvojfarebné lakovanie
karosérie s kontrastnou Ciernou strechou.

Interiér je priestranny, pouzité materidly
a dielenské spracovanie je na dobrej drovni.
Vodi¢ a spolujazdec sedia v ergonomickych
sedadlich s certifikitom AGR (zdravie chrb-
ta, doplnkovi vybava).

V skdganom vozidle boli vyhrievané. Vy-

hrievany bol aj volant a zadné sedadl4 (,Zim-
nd sada 2“ za 500 eur). Vyssia poloha sedadla
poskytuje vodi¢ovi dobry prehlad o diani na
ceste a cestujicim umoziluje pohodlne nastu-
povat a vystupovat z vozidla. Pre Peugeot dnes
uz typicky digitalny i-Cockpit sa do interiéru
Grandlandu X nedostal. Vyvojiri Opla zostali
verni pristrojovému §titu s analégovymi pri-
strojmi. Ocenujeme, Ze k ovlddaniu vykuro-
vacej a ventilaénej sstavy s klimatizdciou sa
netreba preklikdvat na displeji, ale sluzia na
to fahko ovlddatelné samostatné ovlidace pod

displejom infotainmentu. Do interiéru priva-
dzalo cez den svetlo panoramatické stresné
okno (doplnkovd vybava). Tento prvok byva
nezriedka problémom pre cestujicich vyssie-
ho vzrastu, lebo im uberd z volného priestoru
nad hlavou. V Grandlande je to v poriadku.
Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu
osoby s vyskou aj mierne nad 185 cm. Ak cheu
pocas jazdy pracovat alebo sa zabédvat s vyuzi-
tim elektronickych pristrojov, maja k dispozicii
USB vystup a zdsuvku na 230V.

Objem batozinového priestoru je 514 lit-
rov, ma praktické pravidelné tvary. Pri potrebe
odviezt vicsie predmety alebo viac mensich,
mozno objem pre naklad zvicit sklopenim
zadnych sedadiel delenych v pomere 60/40,
¢im vznikne rovnd plocha a celkovy objem pre
ndklad sa zvidsi na 1652 litrov. Praktické je
dvojité dno a priehradky po bokoch. Vozidlo
malo dojazdové rezervné koleso (150 eur).
Dostatok vhodnych odkladacich priestorov je
aj v kabine.

Grandland X md bohati paletu asistenc-
nych systémov. V nami skdsanom vozidle bola
bezpe¢nostnd sadu (+450 eur), ktord obsahu-
je snimac unavy vodica, opticku a osvetlovaciu
sadu, varovanie pred ¢elnou koliziou, protiko-
lizne brzdenie, aktivne sledovanie jazdného
pruhu. Nechyba parkovaci ,automat®, kame-
rovy systém zo zdberom 360°, adaptivny tem-

pomat, reflektory Adaptive Forward Lighting
(AFL) LED a iné (doplnkova vybava).

Grandland nepontka pohon vietkych sty-
roch kolies. Prejazdnost vozidla zlepsuje sys-
tém IntelliGrip (za priplatok 290 eur). Vodi¢
md k dispozicii 5 jazdnych rezimov, systém
upravuje prenos krutiaceho momentu na po-
hanané predné kolesd, zabrariuje presmykova-
niu kolies, ked je to potrebné a pri automatic-
kej prevodovke modifikuje body preradovania,
upravuje aj charakteristiku elektronického pe-
déla akeelerétora.

Trojvalcovy zazihovy motor s priamym
vstrekovanim paliva, prepliiany turboduchad-
lom je tiez z PSA. P4cil sa ndm vo viacerych
automobilov Peugeot a Citroen a dobry je
aj v Grandlande. Zo zdvihového objemu
1,2-litra dokdze poskytnit vykon 96 kW,
krdtiaci moment 230 Nm uz od 1750 ot./
min. Po nastartovani sa dd postrehnuit cha-
rakteristicky zvuk trojvalca, ale dalej uz pra-
cuje kultivovane. Je pruzny, po pridani plynu
sa riadiaca jednotka automatickej prevodovky
hned nesnazi podradovat, vyuziva dostatoc-
nt velkost kritiaceho momentu aj v spodnej
Stvrtine rozsahu pracovnych oticok motora.
Prevodovka preraduje hladko, neubija tempe-
rament motora, takze Grandland X dokéze
z pokoja na 100 km/h zrychlit za 10,9 sekun-
dy a dosiahnut najvicsiu rychlost 188 km/h.
Spotreba je velmi zavisla na $tyle jazdy.

Pri plynulej jazde po okresnych cestich sme
na palubnom pocitadi mali priemernd spotre-
bu benzinu 6,3 1/100 km, na dialnici pri rych-
losti 130 km/h bola spotreba 7,4 1/100 km.

V meste, s hojnostou dlhsich pomalych ko-
16n, sme dosiahli priemernt spotrebu tesne
pod 81/100 km.

Vdaka pomerne mikkému naladeniu pod-
vozka je jazda v Grandlande velmi prijemna aj
na cestich s menej kvalitnym povrchom.

V zikrutich sa sice bocne viac nakliria,

ESP nastupuje v potencidlne krizovych mo-
mentoch s predstihom, takZe stabilita vozidla
zostdva zachovand. S vozidlom je mozno bez-
peéne vyjst aj na polnu cestu, ak nie je prili§
mokré a nemd hlboko vyjazdené kolaje.

Opel Grandland X 1.2 Turbo s vykonom
96 kW Start/Stop so 6-stupiiovou automa-
tickou prevodovkou s uroviiou vybavy In-
novatioun sa preddva za 25 190 eur. Nami
skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
30890 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3valcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1199 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot.min, kritiaci
moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
6-stupfiova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kottiémi, hrebenové riadenie s elektromechanickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4477/1856/1609 mm, razvor naprav 2675 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1370/1960 kg, objem
batozZinového priestoru 514/1652 |, objem palivovej nadr-
ze 531

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 188 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,9 s, spotreba benzinu v mest./mimomest.cykle/
kombinovanej prevadzke 6,3/4,7/5,2 1 1/100 km, CO,
120 g/km.
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|| VYSKU éAU SME || Renault Captur Energy Tce 120 EDC X-MOD

/

Kategéria kompaktnych crossove-
rov sa v Eurépe tesi rasticej popularite.
Renault nasadil do tejto kategérie vozidiel
typ Captur, postaveny na platforme Clia
zatiatkom roku 2013. Po styroch rokoch od
uvedenia na trh ho Renault minuly rok na
Zenevskom autosaléne predstavil v inovova-
nej podobe. Prebral niektoré ¢rty od vicsieho
surodenca, typu Kadjar.

V porovnani s Cliom je Captur o 6 cm dlh-
§i (4122 mm), 0 5 cm $irsi (1778 mm) a az
0 12 cm vys§i (1566 mm). Je univerzilnym
autom pre kazdodenné jazdenie za pricou ¢
zdbavou po meste. Hodi sa vSak aj na dlhsie
cesty, preto si ho ¢asto kupuju mladé rodiny.
Pritazlivy je aj pre Zeny.

Ponuka motorov sa inoviciou nezmenila,
Captur mézu pohdiiat zdzihové motory 0.9
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STALE JE POPULARNY

autor: Tatiana TAZKA
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TCe (66 kW), 1.2 TCe (87 kW) alebo zndmy
vznetovy motor 1.5 dCi s vykonom 66 ale-
bo 81 kW. Minuly rok sme vyskuasali Renault
Captur Energy dCi 110 MP6. Teraz model
pohdfiany prepliianym zazihovym Stvorval-
com 1.2 TCe s vykonom 87 kW, spolupra-
cujuci so 6-stupriovou dvojspojkovou prevo-
dovkou EDC. Mal troven vybavy X-MOD
a neprehliadnutelné dvojfarebné lakovanie
karosérie. Modernizicia priniesla vynovené
nérazniky, LED denné svietenie Edge Light,
masku chladi¢a s chrémovanou linkou a naj-
mi nové diédové svetld LED Pure Vision.
Stylovy vzhlad dotviraju aj 17-palcové disko-
vé kolesa z lahkych zliatin v &ierno diamanto-
vom vyhotoveni, vonkajie spitné zrkadla vo
farbe Cierna Etoilé a bocné listy na spodnych
ochrannych ¢astiach dveri vo farbe chrému.

Interiér bol ladeny v podobnom duchu ako
vonkaj$ok karosérie. Predné sedadld su v Cap-
ture osadené vyssie ako v Cliu, ¢o je prijemné
pri nasadani aj pri optstani vozidla. Sedadld sa
pohodlné, s dobrym bo¢nym vedenim, v skusa-
nom vozidle boli vyhrievané. KozZeny volant je
vyskovo aj pozdiine nastavitelny, jeho veniec

sa prijemne drzi. Pi¢ilo sa ndm aj rieSenie pri-
strojov s centralnym digitdlnym rychlomerom
& dotykovym displejom v stredovej konzole.
Vo vozidle sme mali multimedidlny a na-
vigaény systém R-Link Evolution s online
pripojenim (navigagny systém TomTom, Blu-
etooth hands-free s funkciou audiostreaming,
podporuje prehrivanie MP3 formétu, moz-
nost prehrdvania hudby z externych zdrojov,
vstup USB, Jack, iPod, 3D Sound by Arkamys,
ovladanie radia pod volantom, pristup k on-
-line aplikdciam, vykon 4x35 W).

V kabine je dostatok odkladacich priestorov
aj uzitoénych prvkov ako zisuvka Easy Life
pred sedadlom spolujazdca s osvetlenim, &i
origindlne $ndrky na zadnej strane prednych
sedadiel. Na zadnych sedadlich sa pohodlne
odvezu dvaja cestujuci len ak ich vyska nepre-
sahuje 175 cm. Zadny rad sedadiel, prie¢ne
delenych v pomere 60/40 mozZno i posuvat
v pozdiznom smere. V zavislosti od polohy
sedadiel a spodného alebo horného ulozenia
vyberatelného dna batozinového priestoru
koliSe objem pre batoZinu v rozsahu 377 az
455 litrov. Sklopenim operadiel zadnych se-
dadiel vznikne rovnd uloznd plocha s obje-
mom 1235 litrov.

Sucastou vybavy X-MOD je systém kontro-
ly trakcie Extended Grip s 3 rezimami nasta-
venia. Vybava X-MOD zahffia aj asisten¢ny
systém pri rozjazde do kopca, elektricky posil-
fiovad s variabilnym u¢inkom, dazdovy, svetel-
ny snimac¢, tempomat s obmedzova¢ rychlosti,
parkovacie snimace, elektricky sklopné von-
kajsie zrkadld, automatickd klimatizéciu, sys-

tém ISOFIX a pir dalsich prvkov. Ak uvézi-
me, Ze konstrukény zédklad Capturu je z Clia,
ktoré si na trhu ziskalo re$pekt uz pred rokmi
aj za jazdné vlastnosti, s prvkami zlepSujicimi
aktivnu bezpec¢nost ako je napriklad kontrola
nedotdcavosti, ¢i systém sledovania mrtveho
uhla, je Captur spolahlivym autom aj pre me-
nej skasenych vodicov.

Kombinicia motora s dvojspojkovou auto-
matickou prevodovkou EDC sa ndm zdala
byt idedlnou volbou pre motoristov, ktori auto
pouzivaji prevazne v mestskej premdvke. Viac
LSportovosti®, ktort by posidke Capturu mo-
hol poskytnut motor s vykonom 87 kW , viak
tlmi prevodovka EDC. Pri riznom stladeni
pedila akcelerdtora akoby bola nerozhodna
pri rozsahu podradenia. Pri pokojnej plynule;

jazde v8ak preraduje hladko, snazi sa efektiv-
ne vyuzivat kratiaci moment na dosiahnutie
malej spotreby paliva. Po tyZdni jazdenia pri
snahe o plynuld, no nie pomalt jazdu, s vel-
kym podielom jazdy po dialnici sme dosiahli
spotrebu 6,4 1/100 km.

Vdaka velmi prijemnému nastaveniu pod-
vozka je Captur pohodlny, ¢inne tlmi rézy
od prejazdu mensich nerovnosti. Aj ked sa
v zékrutich kabina aj vdaka vicsej svetlej
vyske nakldna, zvolent stopu vsak kolesd
neopustaju. Riadenie vozidla vyZaduje malo
ovladacej sily, o ocenia zas dimy.

Renaul Captur Energy Tce 120 so 6-stup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevo-
dovkou EDC s droviiou vybavy X-MOD
sa preddva za 18 790 eur. V nami skisanom
vozidle sa priplacalo 470 eur za metalicky lak.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1197 cm?, naj-
VACSi vykon 87 kW pri 5000 ot./min., krdtiaci moment
205 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupriova dvojspojkova automaticka prevodovka EDC ,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koticémi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliova-
com, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4122/1778/1566
mm, razvor naprav 2606 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1531/1516 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1372/1744 kg, objem batozinového priestoru
377/455/1227 |, objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 192 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h
za 10,6 s, spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/
komb. prevadzke 7/4,9/5,6 /100 km, CO, 127 g/km.
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I VYSKUSALI SME M $koda Octavia VRS 245 2.0 TSI 180 kW

Najvykonnej

Skoda Octavia RS 245 je najvykonnejsi
variant zmodernizovaného radu Octavia.
Svetovii premiéru mala minuly rok na au-
tosaléne v Zeneve. Dostupna je v oboch
karosarskych verziach, liftback aj kombi.
V zikladnej vybave je so 6-stupiiovou
ru¢ne ovladanou prevodovkou, alternati-
vou k nej je 7-stupniova dvojspojkova au-
tomatickd prevodovka.

Vykon dostavaji zo zizihového prepl-
fianého $tvorvalca s vykonom 180 kW.
Vyskusali sme liftback s automatickou
prevodovkou.

Posobi dynamickejsie ako pri modeloch
Octavie bez oznacenia ,VRS aj vdaka vel-
kym nasévacim otvorom vpredu, ¢iernej mas-
ke chladic¢a, $portovo ladenym néraznikom,
diernym vyplniam Bi-xenénovych reflekto-
rov, Ciernym telesim vonkajsich spitnych
zrkadiel, dvojitej ozdobnej koncovke vy-
fuku a uz tradi¢ne niekolkym exkluzivnym
prvkom s logom VRS tak v exteriéri ako aj v
interiéri. Standardom s vyrazné 19“ disko-
vé kolesa z lahkych zliatin rozmeru 225/35
v dvojfarebnej Gprave. Spomedzi ich licov

presvitaju ¢erveno lakované brzdové strmene.
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reakcie a zlepsili hospodidrnost. Dostal vy-
znamne upravené piesty, nasivacie potrubie
i vyfuk, Cerpadlo mazacieho systému, nové
turbodichadlo. Oproti predchddzajicemu
$pickovému modelu RS 230 naristol vy-
kon o 11 kW na 180 kW. Najvicsi krutia-
ci moment 370 Nm sa drzi v rozsahu 1600
az 4300 ot./min. Auto dosahuje najvicsiu
rychlost 250 km/h a z pokoja na 100 km/h
zrychli za 6,6 sekundy. Prevodovka DSG
preraduje logicky a rychlo, nekazi §portovy
charakter vozidla. UmozZiiuje aj ruéné sek-
venéné preradovanie pomocou picok pod
volantom alebo pohybmi voli¢a prevodov-
ky. Rozbiehanie vozidla s funkciou ,launch
control“ by v beznej premévke vrhalo na
vodi¢a Octavie tien exhibicionizmu, ale na
okruhu je to nepochybne pdsobivy zazitok.
Aktivuje sa trochu komplikovane, ale kedze
vtedy auto stoji, véetky kroky su zvlidatelné.

Sia Octavia vSetkych Cias

Interiér nezapiera pribuzenstvo s ostatnymi
novymi typmi znacky Skoda. Rozmiestnenie
ovlddacich prvkov nebolo treba v $portovo
ladenom modeli menit, si na rovnakych,
ergonomicky vhodnych miestach ako pri
inych modeloch Octavie. Predné vyhrievané
elektricky nastavitelné sedadld s integrova-
nymi opierkami hlavy s vyraznym boénym
vedenim dobre podopieraju telo v zdkrutéch.
Efektne pdsobia kryty peddlov z uslachtilej
ocele a ozdobné listy prahov dveri s logom
VRS. Octavia VRS 245 sa v8ak iba nehrd na
LSportovca®, naozaj mé $portové vlastnosti,
ale navrhli ju tak, aby sicasne plnila aj dlohu
auta na kazdodenné pouzivanie. S uZivanim
si mnohych vymozenosti, aké pontkaji si-
Casné drahsie modely.

Zizihovy motor 2.0 TSI pre tento model
presiel viacerymi dGpravami, ktoré nielenze
zvidsili jeho vykonnost, ale zostrili aj jeho

Pri zaradenom $portovom jazdnom rezime
treba podrzat tlacidlo vypinania stabiliza¢-
ného systému, lavou nohou stlacit peddl brz-
dy, pravou plynovy. Na displeji palubného
pocitaca sa objavi oznam, Ze ,lanch control
je aktivovany. Potom uZ sta¢i len uvolnit
brzdovy pedil, plynovy nechat pri podlahe,
pretoze riadiaca jednotka tohto systému re-
guluje pohonni sustavu od motora az po ko-
lesd prednej napravy tak, aby ich pneumatiky

vyuzivali svoju prilnavost k povrchu vozovky
o najdokonalejsie, teda pre najlepsie mozné
zrychlenie vozidla.

Systém pre zmenu jazdnych reZimov mai
okrem $portového médu aj rezimy Nor-
mal, Eco a Individual. V normélnom alebo
Eco méde je Octavia VRS 245 prijemnym
komfortnym vozidlom na kazdodenné ces-
tovanie, neobtazuje posidku hlukom ani
tvrdostou podvozku. V rezime Sport necha-
va otaCky vystapat takmer az k povolené-
mu maximu. Prituhne pruzenie aj riadenie.
V rezime Individual si méze vodi¢ nastavit
jednotlivé parametre uréujice charakter vo-
zidla podla seba.

Octavia VRS 245 ma $pecidlne naladeny
o 15 mm zniZeny podvozok. Je teda o nie-
o tvrdsi ako majui ostatné modely Octavie,

ale pri spominanych rezimoch Normal a Eco
rozdiel prili§ necitit. Aj vdaka o 30 mm $ir-
$iemu rozchodu zadnych kolies a G¢innej$im
brzdim s vi¢§im priemerom ventilovanych
kottcov (340 mm vpredu a 310 mm vza-
du) ponuka nadpriemerné jazdné vlastnosti.
Navy$e je vybavend aktivnym elektronic-
kym uziverom diferencidlu prednej na-
pravy (VAQ), ktory maximalizuje trakciu,
zmensuje nedotdéavost ,vektorovanim®
kratiacich momentov prividzanych na pra-
vé a lavé koleso. Stabilita vozidla je vybornd,
vodi¢ modze zostat pokojny aj ked sa dostane
na zasnezenu alebo blatom pokrytt cestu.
Pravdaze, len ak to napriklad s rychlostou
ndjazdu do zékruty neprehnal. Pretoze ak
odstrediva sila auta v zékrute prekond boé-

_—

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepifiany, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy objem
1984 cm?, najvacsi vykon 180 kW pri 5000 az 6700 ot./
min., kritiaci moment 370 Nm pri 1600 az 4300 ot./min.

Prevody:
7 stupiova automaticka DSG prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruZiny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotuic-
mihrebenové riadenie s elektrickym posiliovacom, pne-
umatiky rozmeru 225/35 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4689/1814/1448
mm, razvor naprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1544 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1465/1932 kg, svetla vySka 127 mm, objem batoZinové-
ho priestoru 590/1580 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 250 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 6,6 s, spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/
komb. prevadzke 8,3/5,3/6,4 /100 km, CO, 146 g/km.

né vodiace sily pneumatik, tie sa ,odtrhng®
od povrchu cesty a elektronicky regulované
systémy v aute sa hlboko sklonia pred fyzi-

kilnymi zakonmi. Narovnat im chrbdt méze
pomédct vodi¢ vhodnym bleskovym zdsahom
do riadenia, ak to vie a ak je na to este priestor.

Po tyidennom jazdeni v zmie$anej pre-
vddzke sme dosiahli priemernd spotrebu
8,3 17100 km. Skoda Octavia VRS 2.0 TSI
so 7-stupniovou automatickou prevodovkou

DSG sa preddva za 32 330 eur.
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B VYSKUSALI SME M Peugeot 308 1.6 BlueHDi S&S 88 kW EATS Allure

Peugeot 308 sucasnej generacie je
na trhu od roku 2013. Automobilka
ho priebezne zdokonaluje, nedivna
inovaéna kira bola zamerana hlavne
na aplikovanie novych technolégii.
Vozidlo je vybavené vsetkymi systé-
mami pomoci pri riadeni, ktoré po-
zname zo SUV Peugeot 3008 a 5008,
aby bolo konkurencieschopné dnes,
ale i o par rokov, kym ho nahradi cel-
kom novia generacia.

Vyskiasali sme model pohanany
vznetovym prepliianym motorom
1.6 BlueHDi s vykonom 88 kW,
spolupracujici so 6-stupfiovou au-
tomatickou prevodovkou, vo vybave

Allure.

Pri vetkych verziich je ,Lev* umiestneny
v strede masky a ndzov Peugeot sa nachddza
na hornej liste. Nové si $tandardne dodava-
né halogénové reflektory s eliptickym mo-
dulom, v skd$anom vozidle vsak boli Full
LED reflektory — doplnkova vybava. Vzadu
je neprehliadnutelny svetleny podpis s tromi

neustdle rozsvietenymi pazirmi v zdruze-
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nych koncovych svetlich, tazko prehliadnut

aj efektné koncovky vyfukov po oboch stra-
nich néraznikov, ktoré st len dizajnérskym
prvkom. Novy dizajn maja 17“ zliatinové
diskové kolesa Rubis za priplatok 580 eur
(v standardnej vybave st 16%). Nami skdsany
hatchback v modrej metalize (+550 eur) vy-
zerd elegantne, zboku bol doplneny lesklym
ramom okolo okien.

Interiér Peugeota 308 sa ndm pacil od pri-
chodu na trh, ¢as na tom ni¢ zdsadne nezme-
nil. Predné sedadld si pohodlné, pontkaju
dostatok boénej opory, v skdsanom vozidle
boli vyhrievané (240 eur). Pristrojovej doske
dominuje velky dotykovy displej s uhlopriec-
kou 9,7“ orientovany na vodica. Je typickym
prvkom koncernu PSA, ktory uz poznime
z inych vozidiel. Je lahko sledovatelny, fun-
guje dobre. Poskytuje klasické moznosti pre-

autor: Tatiana TAZKA
—

pojenia Mirror Link pre zariadenia Android
aj Apple. Ocenili by sme vsak, keby sa aspori
klimatizécia ovladala samostatnymi ovladac-
mi. Pocas jazdy nie je pohodIné ,preklikivat
sa“ k Zelanému nastaveniu teploty ¢ otdcok
ventildtora. Na otd¢komer sme uZ boli zvyk-
nuti, rucicka sa stile pohybuje nezvykle,
proti tachometru. KoZou potiahnuty vys-
kovo a pozdlz osi otacania nastavitelny vo-
lant dobre ,,padne do ruky®. Pri voliacej pake
automatickej prevodovky st tlacidla na zvo-
lenie rezimov Sport alebo Sneh, parkovacia
elektrickd brzda a moznost vypnutia systému
Start/Stop.

Zadné sedadla sa vyraznejSie tvarované ako
je bezné. Miesto v strede je vyslovene nidzo-
vé, vzadu sa pohodlne odvezi dvaja cestujiici
s vyskou okolo 180 cm — s malou priestoro-
vou rezervou na kolend a nad hlavami.

Batozinovy priestor md objem 470 litrov.
Ak sa vo vozidle nachddza rezerva, ako v nami
skiganom vozidle, ubudne z batoZinového
priestoru 50 litrov. Jeho dobrymi vlastnostami
su sumerny tvar a nizka nakladacia hrana. Po
sklopeni prie¢ne deleného operadla zadnej la-
vice vznikne sice schod, objem sa viak zva&si

na slusnych 1228 litrov.

Bohaté vybava sprijemnujica jazdu obsaho-
vala okrem iného ctivaciu Sirokouhld kame-
ru (180°) vratane funkcie ,,Mirror Screen“

/

(550 eur), alarm a superuzamykanie (300
eur), 3D navigaény systém pracujici on-line
(990 eur), vyklopnu opierku rik vzadu s otvo-
rom na lyze (Pack Comfort), CD prehréivac,
Bluetooth, automatickd dvojzénovu klimati-
zdciu. Peugeot 308 mé k dispozicii aj adap-
tivny tempomat ¢i sledovanie mftveho uhla.

V nami skusanom vozidle sme mali Pack
Bezpecnost (790 eur), ktory zahfiia aktivny
systém varovania pred nedmyselnym opuste-
nim jazdného pruhu, systém snimania Gnavy
vodi¢a, rozpozndvanie dopravnych znaciek,
asistenény systém automatického prepinania
dialkovych svetiel.

Prepfﬁany vznetovy motor 1.6 BlueHDi
dosahuje vykon 88 kW a najvacsi kratiaci
moment 300 Nm. Pracuje kultivovane v ce-
lom rozsahu pracovnych oticok, prekvapil
dynamikou aj pri oti¢kach pod hranicou ma-
ximélneho kritiaceho momentu.

V meste sme bez vynimo¢nej snahy o malu
spotrebu jazdili so spotrebou nafty tesne
nad 5 1/100 km. Na dialnici, pri dodrzani
rychlosti 130 km/h, sa spotreba pohybovala
okolo 5,8 1/100 km. Motor bol spriahnuty
so 6-stupfiovou automatickou prevodovkou,
ktora pracuje bezchybne.

Podvozok dobre filtruje nerovnosti. Na kva-
litnej vozovke vozidlo s jednoduchou zadnou
ndpravou bez problémov drzi zvolenu stopu,
v zékrutich sa spréva neutrdlne a ucinne eli-
minuje niklony karosérie.

Mierne ho rozhodi len rychly prejazd zdkru-
tou so sériou velkych prie¢nych nerovnosti.

Novy Peugeot 308 1.6 BlueHDi S&S s vy-
konom 88 kW a prevodovkou EAT6 sa pre-
ddva za 24 160 eur.

RECY 2

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4~valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy ob-
jem 1560 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 3500 ot./
min, kratiaci moment 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupniova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a priecnych ramenach, zadna vlecena naprava, vi-
nuté pruziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny sta-
bilizator, kotlicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, polomer otacania 5,2 m, pneumatiky 225/45
R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4253/1863/1457
mm, razvor naprav 2620 mm, pohotovostna/celko-
va hmotnost 1391/1820 kg, objem batozZinového
priestoru 420/1228 |, objem palivovej nadrze 52,5 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h 10,2 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cyk-
le/komb. prevadzke 4,4/3,6/3,9 I/ 1/100 km, CO,
101 g/km.
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Nl WSKUéAU SME W Bmw 2204 Coupé Sport Line

autor: Tatiana TAZKA
-§tvor- a Sestvalcovych s vykonmi od 100 do
250 kW). Vsetky zazihové a vznetové motory
su sicastou najmodernejsej rodiny pohonnych
jednotick BMW EfficientDynamics a s
vybavené technolégiami TwinPower Turbo.
Nové vznetové motory si vybavené novou
technolégiou prepliiania a zlepsenymi sys-
témami priameho vstrekovania paliva com-
mon rail.

Interiér je postaveny s doérazom na kvalitu
a priestor prednych dvoch miest. Pristrojo-
vé doska mé novy dizajn. Centrilny displej
s velkym rozliSenim a s uhloprieckou 8,8
palca v kombindcii s navigaénym systémom
Professional (doplnkova vybava) dostal moz-
nost dotykového ovlddania.

Vdaka tomu je k dispozicii dalsi sposob ovla-
dania viacerych funkeii, ktory dopiﬁa existuju-
ci koncept obsluhy iDrive s ovlidacom iDrive
Touch a inteligentné hlasové ovlddanie.

Novy dvojkovy rad BMW prisiel na scé-
nu s modelmi s atraktivnym dizajnom ka-
rosérie, Specifickym podvozkom, sirokym
portféliom vykonnych motorov.

Individudlny charakter BMW radu 2 Coupé
je vysledkom od¢lenenia sa od BMW radu 1.
Vyskusali sme model pohéniany dvojlitrovym
sturbodieselom®, spolupracujicim s 8-stup-
fiovou §portovo ladenou prevodovkou. Krésu
modrého dvojdverového kupé s oknami bez-
rimovej konstrukcie dop[ﬁala troven vybave-
nia Sport Line.

Dvojkové Coupé ma dlzku 4432 mm, sir-
ku 1774 mm, vysku 1418 mm a rdzvor né-
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prav 2690 mm. Po troch rokoch tento model
presiel modernizaénou kirou, zameranou

najmi na vzhladové upravy. Dvojica kruho-
vych reflektorov je teraz pod Sestuholniko-
vym krycim sklom, reflektory st §tandardne
vybavené bi-LED technikou, za priplatok
mozu byt dodané v adaptivnom plne LED
vyhotoveni. Vonkajsie nasévacie otvory troj-
dielnej prednej Casti su vicsie. Jednodielne
zadné svetld s LED technolégiou maju pre
znacku typické usporiadanie do tvaru pis-
mena L, pretiahnuté do bokov.

BMW 2 Coupé je dostupné aj vo verzidch
Luxury Line, Sport Line a M Sport. Do po-
nuky farieb karosérie pribudli odtiene modra
Mediterraneam, modri Seaside a oranzovd
Sunset. Rozsirila sa aj paleta kolies z lahkych
zliatin — na 17 druhov s priemerom 16, 17
alebo 18 palcov. Pre BMW radu 2 Coupé

je k dispozicii devit verzii motorov (troj-

Prostrednictvom naviga¢ného systému
mozno pristupovat k sluzbe Apple CarPlay.
Vstavany WiFi hotspot potom ponika in-
ternetové pripojenie az pre desat zariadeni
(doplnkova vybava).

Elegantny vzhlad interiéru pod¢iarkuje rad
detailov, napriklad kontrastné presivanie ¢i
chrémované prvky na ovlddacich paneloch
vo dverach. Kozené sedadli st osadené niz-
ko nad podlahou, takZe sa na ne viac ,pada“
ako sada. Poskytuju pocas jazdy dokonald
oporu, v skdsanom vozidle boli elektricky
nastavitelné, vyhrievané (doplnkovd vyba-
va). Velmi sa ndm pacil aj koZeny, §portovy

volant. Vzadu sa odvezi pohodlne len dve
osoby nizsieho vzrastu, teda skor deti. Ba-
tozinovy priestor md maly vstupny otvor, je
dost hlboky. Objem batozinového priestoru
je 390 litrov.

Motoru sa najlepsie dycha v strednom pas-
me otdcok, kedy ma sily na rozdévanie. Pri-
val krutiaceho momentu je plynuly, na pri-
danie plynu motor reaguje okamzite, dokédze
vozidlo z pokoja na 100 km/h zrychlit za 7,1
sekundy a rast rychlosti kon¢i, ak st na to
podmienky, na hranici 230 km/h.

Za tieto skvelé parametre zodpoveda aj vy-
nikajica 8-stupniovd automatickd prevodov-
ka (doplnkovéd vybava). Preraduje plynule,
pri prudkom brzdeni bleskovo podraduje aj
o niekolko stupiiov. Vodi¢ ma prostrednic-
tvom ovlddaca jazdnych rezimov Eco, Nor-
mal, Sport, Sport+ a Individual moznost do-
ladit celkovy charakter vozidla podla jazdnej
situdcie alebo osobnych preferencii.

Na dialnici pri rychlosti 130 km/h sa spot-
reba pohybovala okolo 6 /100 k, v meste sme
spotrebovali 6,5 /100 km. Ked' sme chceli
jazdit velmi dsporne, zapli sme rezim Eco,
ktory dovoli prevodovke pri uvolneni ply-
nového pedilu rezim plachtenia. Pri rezime
Eco sme dokézali jazdit za 4,4 1/100 km. Pre
$portové kupé sa ndm tento rezim nezdal byt
ynevyhnutny“.

K vybornej stabilite a ovlidatelnosti vozidla
prispievaju ucinné brzdy a $portové riadenie.
Vozidlo sa dobre ovlidda aj vdaka tomu, Ze
m4é citlivo nastavenych elektronickych po-
mocnikov. Podvozok je skor tuhy ako tvrdy,
bezpetny a zdbavny. Velmi sme sa museli
preméhat, aby sme dodrziavali rychlostné
limity — najmi na klukatiacich sa okres-
nych cestdch. Po prepnuti z rezimu Sport na
Comfort kupé BMW za¢ne viac pripominat
»civilné“ auto, s ktorym sa dd prijemne jaz-
dit v meste, lebo motor ho dokize udrziavat
plynulo v pohybe uz pri malych otdckach.

Zoznam asistenénych systémov, ktoré si
zékaznici moézu objednat, je rozsiahly. Obsa-
huje napriklad systém na aktivne udrziavanie
rychlosti s funkciou Stop&Go. Dostupny je
tiez Driving Assistant, ktory pozostdva zo
systému varovania pred opustenim jazdného

pruhu, predndrazovy systém, ktory v rychlos-
tiach do 60 km/h dokézZe po automatickom
brzdeni predchidzat nehoddm s automobil-
mi, motocyklami aj s chodcami. Samozrejme,
ide o doplnkovii vybavu.

BMW 220d Coupé Sport Line sa preda-
va od 38 517 eur. Ako je pre znatku BMW
typické, ,novindrske“ vozidld maji bohatu
doplnkovi vybavu, v tomto aute stila okolo
20 000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1995 cm®, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./min.,
kratiaci moment 400 Nm pri 1750 az 2500 ot./min.

Prevody:
8-stupriova automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych
ramien, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, zadna
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizator, kotlicové brzdy s ventilovanymi kotti¢mi, hrebe-
nové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4432/1774/1418
mm, razvor naprav 2690 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1521/1556 mm, pohotovostna//celkova hmot-
nost 1490/1920 kg, objem batoZinového priestoru 390
I, objem palivovej nadrze 52 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 230 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,1 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5/3,5/4,11/100 km, CO, 107 g/km.
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B VYSKUSALI SME M Kia Stinger 3.3 T-Gdi 270 kW 4WD A8 GT

Automobilka Kia pri predstavova-
ni noviniek nezahala a minuly rok
zacala doslova zostra.

Na autosaléne v Detroite
predstavila
vyrazne $portovo ladeny typ s naz-
vom Stinger s pohonom zadnych,

alebo vsetkych kolies.
Liniami a §tylom ,,gran turismo“
nadviazal na $tidiu GT, ktoru pred-
stavila v roku 2011 na autosaléne
vo Frankfurte nad Mohanom.

Stinger je najvykonnej$im sériovo vyra-
banym autom v dejinich kérejskej automo-
bilky. Dizajn je dielom timu dizajnérov Kie
vo Frankfurte. Stinger je 4830 mm dlhy,
1870 mm §iroky a 1400 mm vysoky, takze
je dlhgf a §irsi ako vicsina $portovych seda-
nov. Dlhy rdzvor ndprav 2905 mm naznaluje
priestranny interiér. Stinger m4 tuhu $truktd-
ru karosérie s velkym podielom plechov z vy-
sokopevnostnej ocele.

To je dolezity konstrukény zéklad pre vy-
tvorenie vozidla s vynikajicimi jazdnymi
vlastnostami a s malou vnutornou hluénostou.
Tieto vlastnosti Stinger naozaj ma.

Zikaznici si mozu pre Stinger vybraf nie-
ktory z trojice motorov: 2,0-litrovy prepfﬁa-
ny zazihovy §tvorvalec, 3,3-litrovy V6 motor
s dvojitym prepiﬁanim a 2.2-litrovy prepfﬁa—
ny vznetovy motor. Vsetky motory sa kom-
binuji vyluéne s 8-stupfiovou automatickou
prevodovkou. Vyskasali sme najvykonnejsi
model vo verzii GT s pohonom vsetkych sty-
roch kolies.

Vzhlad modelov GT s proporciami a pd-
sobivymi liniami typickymi pre vozidld Gran
Turismo je zaujimavy vyuzitim ozdobnych
prvkov z tmavého chrému na obrube , tigrej
masky chladi¢a a spodnej mriezke chladica
vpredu, prieduchov na boku blatnikov, krytov
vonkajsich spitnych zrkadiel, lesklého &ierne-
ho difdzora, ¢i Full LED svetiel s efektnou
grafikou a dynamickym nati¢anim do zékrut.

-

32 . marec 2018 .

S, —
=

——

autor: Tatiana TAZKA

Sportovy dojem podporuji cierne lakova-
né koncovky vyfuku, 19-palcové diskové ko-
lesd vpredu s rozmermi 225/40 R-19, vzadu
255/35 R-19 a vykonné vetrané kotucové
brzdy od spolo¢nosti Brembo so stvorpies-
tovymi prednymi a dvojpiestovymi zadnymi
strmenmi.

V interiéri je neprehliadnutelnd snaha jeho
tvorcov o navodenie pocitu luxusu.

—

Stinger ma plne novu pristrojovi dosku s
kruhovymi prieduchmi ventildcie ¢i nov stre-
dovii konzolu. Predné aj zadné sedadld s koze-
nymi potahmi Nappa st pohodlné, vyhrieva-
né, ventilované. Sedadld vodica a spolujazdca
vedla neho su elektricky nastavitelné, sedadlo
vodi¢a az v 8 smeroch, s nastavitelnymi do-
fukujicimi sa bo¢nymi oporami. Multifunké-
ny §portovy volant s vyhrievanym, $portovo
hrubym vencom mé velky rozsah nastavenia
v dvoch osiach. Farebny TFT displej medzi
kruhovymi pristrojmi zobrazuje udaje ddlezi-
té pri $portovej jazde, ako si ¢asy na okruh, sily
prie¢neho zrychlenia v zdkrutich, okamzity vy-
kon, ale aj zvy¢ajné informdcie z palubného po-
Citaca, pokyny navigicie, diagnostiku vozidla.
V centre pristrojovej dosky sa nachddza volne
stojaci 8“ displej multimedidlneho rozhrania s
navigaénym systémom (so 7-ro¢nou zdrukou
aktualizécie mdp, sluzbou Tom TomR Sevice,
Apple CarPlay a Android Auto) a ponuka aj
zobrazenie z vticej perspektivy.

Nechyba ani head-up displej, na ktorom sa
premietaju zakladné informécie o jazde, takze
vodi¢ ich méze sledovat bez odputavania po-
hladu z cesty pred sebou.

Vedenie vozidla mu ulah¢uju viaceré dalsie
asistenéné systémy, napriklad monitorovanie
mftveho uhla, systém ovlddania stability vo-
zidla (VSM), upozornenie na hroziacu éelnt
zrdzku s autonémnym systémom nidzového
brzdenia s funkciou detekcie chodcov, inte-
ligentny tempomat, systém udrzania vozidla
v jazdnom pruhu, systém monitorovania
priestoru pri manévroch pri malych rychlos-
tiach, systém sledovania pozornosti vodica,
ktory patri k novym prvkom v ponuke znacky
Kia, a iné. Prémiovo posobi $pi¢kovy audio
systém Harman/Kardon s 15 reproduktormi
a trojzénova klimatizdcia (v Standardnej vy-
bave). Stcastou vybavenia je aj bezdotykové
otviranie veka batozinového priestoru, ktory
pontka objem 406 litrov. V jeho spodnej ¢asti
sa nach4dza rezervné koleso.

Na zadnych sedadldch je dostatok miesta aj
pre vyssie osoby. Z operadla stredného miesta
mozno vyklopit laktova opierku so zakompo-
novanym drziakom na ndpoje, pohodlie ces-
tovania zlepsuja vyduchy klimatizacie, ¢i USB
vystup.

Stinger GT pohdria vidlicovy Sestvalec
Lambda II so zdvihovym objemom 3342 cm®
a dvojitym prepfﬁanim. Poskytuje najvacsi
vykon 370 kW pri 6000 ot./min. Na zmenu
polohy plynového pedila reaguje rychlo, comu

nasvedéuje zrychlenie z pokoja na 100 km/h
za 4,9 sekundy. Vozidlo nemd s tymto moto-
rom problém dosiahnut maximalnu rychlost
270 km/h. Netreba ani pripominat, Ze my
sme mali problém s opakujticim sa pokusenim
spovolit kofiovi uzdu® pocas jazdy na dialnici.
Opvela posobivejsia je viak jazda na klukatych
cestdch, kde vynikne nielen sila motora, ale aj
brilantné nastavenie podvozka.

KedZze motor je pruzny, riadiaca jednotka
automatickej prevodovky md dost alterna-
tiv pri vybere okamihov preradovania — so
zameranim na ekonomiku & na dynamiku
jazdy. Zaklad uréi vodi¢, méd na vyber z pia-
tich jazdnych rezimov, ¢o tiez doteraz nemal
ziadny z automobilov Kia: Personal, Eco,
Sport, Comfort a Smart (inteligentné ale-
bo optimilne pre dané jazdné podmienky).
Vyber jazdného rezimu ovplyviiuje vlastnos-
ti podvozka, vritane riadenia. Stinger nie je
ostentativne §portové auto, mozno nim jazdit
aj volne. Pri vhodne nastavenom jazdnom
rezime nemd tvrdy podvozok, oticky motora
sa prevodovka snazi drzat tesne nad volnobe-
hom, posiliiova¢ riadenia zmensuje potrebnu
silu na ot4canie volantom.
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Ak na okruhu alebo na nemeckej dialnici
bez obmedzenia rychlosti vodi¢ pri navole-
nom jazdnom méde Sport neuvolni tlak na
plynovy peddl, motor ukdzZe erupciu sily a
posadka citi rast rychlosti az kym sa rucicka
otd¢komera neprehupne do &erveného pola.
Vtedy je lepsie nesledovat informdcie o spot-
rebe paliva na displeji palubného poéitaca. Po-
¢as tyzdenného skasania vozidla sme dosiahli
priemernu spotrebu 11,3 litra, pri spominanej
skuske akcelericie to bolo okolo 20 1/100 km.

Systém pohonu 4x4 (AWD) pri rovnake;
adhézii prednych a zadnych kolies k vozovke
prividza viac krutiaceho momentu na zadna
ndpravu a pouziva novy systém dynamického

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
3342 m?, najvacsi vykon 370 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 510 Nm pri 1300 az 4500 ot./min.

Prevody:
8-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ra-
mien, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, zadna
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kotticové brzdy s ventilovanymi kotti¢mi,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneu-
matiky vpredu 225/40 R-19, vzadu 255/35 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4830/1870/1400 mm, razvor naprav 2905 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1596/1619 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1928/2325 kg, svetla vyska
130 mm, ohjem batozZinového priestoru 406 I, objem
palivovej nadrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 270 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,9 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
14,2/8,5/10,6 1 1/100 km, CO, 244 g/km.

F
vektorovania hnacieho momentu na kolesi
(DTVC), ktory zohladniuje zdsahy od vodica
aj stav vozovky. Automaticky upravuje vykon

motora a brzdné sily na jednotlivych kolesich
pre udrzanie vodi¢om pozadovaného smeru

jazdy aj pri nepriaznivych adhéznych pod-
mienkach.

Kia Stinger 3.3 T-Gdi s vykonom 270 kW
4WD GT sa prediva za 58 900 eur. Priplica
sa za metalicky lak 600 eur.

CITROEN BERLINGO W PREDSTAVUJEME N

PRAKTICKEJSIE RIESENIA,
VIAC KOMFORTU

Znacka Citroén vytvorila v roku 1996 seg-
ment priestrannych vanov a teraz predsta-
vuje novu generdciu typu Citroén Berlingo,
sirodenca typov Peugeot Partner a Opel
Combo. Tretiu generdciu, ktord je pokra-
Covanim pribehu origindlnej jednoduchej
karosérie, vyvojdri v priebehu ¢asu inovovali
tak, aby vozidlo bolo na $pici v praktickosti
vyuzitia a bolo spolahlivym partnerom dovo-
lenkdrov a rodin.

Nové Berlingo dostalo modernejsi dizajn,
poskytuje viac komfortu aj Sir§ie moznosti
vyuzitelnosti. Dizajn prebral nové identifi-
ka¢né znaky dizajnu znacky Citroén, zdroven
posiliiuje kazda zo svojich silnych strinok v
oblasti variability a priestoru, ¢im ulahcuje
kazdodenné pouzivanie (3 tGplne nezédvislé a
lahko vyberatelné sedadld vzadu, rovnu plo-
chu az po vyberatelné sedadlo spolujazdca,
nakladaciu plochu s dizkou a7 2,70 m, nirast
objemu batozZinového priestoru az o 100 lit-
rov). Vo svojom segmente dokonale vyuziva
novu platformu s 19 asistenénymi technols-
giami a so 4 technoldgiami konektivity, ako

aj najnovsie motory vritane nového vzneto-
vého motora BlueHDi 1.5 ¢ automatickej
prevodovky EAT8 a komfortného podvozka.
Aj nadalej bude k dispozicii s dvoma dizkami
karosérie : M a XL s dizkou 4,4 m a 4,75 m,
ako aj s piatimi a siedmimi miestami na sede-
nie. Tretia generdcia typu Berlingo sa v osob-
nej verzii stava jednym z najdélezitejsich mo-
delov v segmente ako aj pre samotnud znacku.

Novy Citroén Berlingo, verny novému sloga-
nu znacky Inspired By you, odpovedd na tieto
poziadavky dizajnom a komfortom. Je §iroky
1,85 m, vysoky 1,81 m (minimum bez stres-
nych nosicov/1,84 m minimum so stre$nymi
nosi¢mi - v zévislosti od verzie). Pri kratsej
verzii M ma batoZinovy priestor s objemom
775 litrov, pri verzii XL 1050 litrov.

Novy Citroén Berlingo bude mat vystavnu
premiéru na autosaléne v Zeneve a do preda-
ja sa dostane v druhom polroku 2018.

—en-
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I PREDSTAVUJEME W kia ceed

autor: Samuel BIBZA

Kia Motors predstavila no-
vinarom novu generaciu typu
Ceed este pred jeho svetovou

vystavnou premiérou
na autosaléne v Zeneve,
v Mnichove
15. februdra. Tretia genera-
cia tohto typu ma nielen nova
pisand podobu nidzvu, uz nie je
cee’d, ale Ceed.
Vzhladové aj technické zmeny
tohto typu maju posilnit
postavenie spolo¢nosti Kia
v eurépskom segmente
automobilov nizsej strednej
triedy.

HatcuBAck Kia s NOVYM SPORTOVYM
DIZAJNOM

—

Nova generdciu, rovnako ako predchi-
dzajuce, navrhlo, vyvinulo a naprojektovalo
eur6pske centrum KIA vo Frankfurte nad
Mohanom. Typové oznacenie Ceed marke-
tingovi odbornici Kie odvéddzaju z anglické-
ho Community of Europe, with European
Design. Od spustenia vyroby prvej genericie
typu cee'd v decembri 2006 vo vtedy novom
slovenskom vyrobnom zidvode spolo¢nosti
Kia bolo vyrobenych viac ako 1,28 miliéna
vozidiel tohto typu, na tomto vysledku sa
priblizne rovnako podielali obe genericie.

Zo sicasnej, druhej, Kia v Teplicke nad Vi-
hom vyrobila od roku 2012 viac ako 640 000

vozidiel. Od tretej vedenie Kie o¢akdva v Eu-

r6pe este vicsi predajny Gspech. V Mnicho-
ve sme spoznali dizajn nového Ceedu, mohli
sme si overit priestorové parametre kabiny
z pozicie vodi¢a i spolujazdcov na zadnych
sedadldch, vidiet, ohmatat kvalitu povrchu
doélezitych prvkov interiéru, Ciastoéne posadit
aj ergonémiu ,pracoviska vodica“. Vo vset-
kom novi genericia prekonédva predchddza-
juce. Obidva vystavené modely mali najvys-
§iu droveii vybavy, nepredpokladime vak, Ze
by nds niZsie urovne vybavy, ked ich budeme
mat moznost vidiet, donutili ubrat z velmi
dobrého dojmu, ktory sme z nového Ceedu
mali v Mnichove. Na to je znacka Kia uz
pridlho na eurépskom trhu a nebude chciet

ustlpit od rastového trendu predaja svojich
vozidiel. V roku 2006 bol podiel spolo¢nosti
Kia na eurépskom trhu priblizne 1,5 %.

V roku 2017 uz dosiahla podiel 3,0 %. Od
uvedenia modelu cee'd sa ro¢ny eurépsky
predaj spolo¢nosti Kia viac ako zdvojnéso-
bil, z 225 000 vozidiel v roku 2006 na viac
ako 472 000 vozidiel v roku 2017. V stred-
nodobom horizonte chce Kia dosiahnut ro¢-
ny predaj viac ako 500 000 vozidiel, pri¢om
Ceed md byt stile jednym z jej najpredava-
nejsich produktovych radov.

Vzhlad vozidla je velmi vyznamnym fakto-

rom pre predajny ispech. Druhym st jazdné
vlastnosti a prevddzkové spolahlivost. Aj tu
predpokladdme, Ze Kia Ceed ,nepohori,
pretoze tak ako jej dizajn, aj konstrukcia
vetkych hlavnych konstrukénych skupin je
dielom odbornikov so skisenostami z vyvo-
jovych pracovisk prevazne eurépskych auto-
mobiliek. Potvrdit to v§ak budeme moct az
potom, ¢o v novom Ceede budeme jazdit.

Tretim, urcite nemenej délezitym fakto-
rom, bude cena novinky. NiZsia stredna trie-
da automobilov v roku 2017 predstavovala
22 % celoeurépskeho predaja a podla obje-
mu ide nadalej o jeden z dvoch najvicsich
segmentov. Konkurencia je velkd a chyb-
né, privysoké nastavenie cenovej urovne by
mohlo ,prebit“ dobré hodnotenie novinky
podla prvych dvoch uvedenych parametrov.
Kedze prvé exemplire nového hatchbacku
Ceed za¢nu schéddzat z vyrobnej linky slo-
venského zévodu spolo¢nosti Kia uz v méji a
predaj sa rozbehne este pred letom, na cenu
uz teda nebudeme dlho c¢akat.

Konciaca generdcia modelu Kia cee'd
predstavovala v roku 2017 16 % celkového
predaja spolo¢nosti Kia v Eurépe a od svoj-
ho uvedenia na trh v roku 2012 sa pravidelne
spolu s typom Sportage umiestiuje ako je-
den z najpreddvanejsich typov znacky v Eu-
répe. Vdaka doplneniu cee’du o modely GT
a GT-Line, si kompaktny hatchback posilnil

poziciu v sortimente znacky Kia.

Novt generdciu Ceedu navrhli v eurdp-
skom dizajnovom centre spolo¢nosti Kia v
nemeckom Frankfurte nad Mohanom pod
vedenim eurépskeho $éfdizajnéra Gregoryho
Guillauma a $éfa dizajnu znacky KIA Petra
Schreyera. Stylom dizajnu sa podobd na typ
Stinger, ktory sa na Slovensku stal tohtoro¢-

nym Autom roka. V porovnani s predchi-

dzajicou generéciou je novinka nizsia, §irsia,
s dlhsim zadnym previsom. Pri pohlade zbo-
ku sa ndm zd4, ako by bol novy hatchback na
pol ceste ku kombi, k ¢omu prispieva najmi
predizenie boného presklenia kabiny.

Ceed je vybaveny dennymi LED svetlami
v style ladovej kocky odkazujicimi na pred-
chéddzajice modely GT a GT-Line. Spodni

linia okien teraz prechddza viac vodorovne,

zadny siroky stlpik karosérie sa stal v po-

slednych rokoch typickym znakom dizajnu
vozidiel Kia. Od uvedenia na trh bude novy
patdverovy hatchback Ceed dostupny v 12
farbach. K dispozicii budu tiez diskové ko-
lesd roznych velkosti a dizajnu. Kupujuci si
budi moct vybrat z 15-palcovych ocelovych
diskov, 16-palcovych ocelovych alebo zliati-
novych diskov alebo 17-palcovych dvojfa-
rebnych diskov z lahkych zliatin s diaman-
tovou povrchovou upravou.
>
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Vo vnitri kabiny je Ceed ergonomicke;jsi
ako kedykolvek predtym. V celom interiéri
st pouzité kvalitnejsie materidly. Pri rozvrh-
nuti interiéru boli tvorcom nového Ceedu
Pristrojova doska je rozloZena horizontilne,
toto rieSenie vytvdra aj vicsi priestor a pocit
vzdusnosti pre spolujazdca vedla vodica a
poskytuje viac miesta pre nohy a lepsi vyhlad
na cestu. Pristrojova doska je rozdelend na
hornu ¢ast urenu pre informacno-zabavny
systém s ,plavajicou dotykovou obrazov-
kou a spodnd Cast s ovlidacimi prvkami
audiosystému, kdrenia a vetrania. Usporia-
danie stredovej konzoly je mierne natocené
smerom k sedadlu vodica. Vodi¢ ma tak lepsi
pristup k ovlidacom pocas jazdy. Kultivo-
vand a luxusnd atmosféru kabiny dotvéraju
povrchy niektorych prvkov z kovu alebo
matného chrému, pricom zakaznici si mézu
vybrat z mnozstva ldtok ¢i ¢altinenia zo syn-
tetickej alebo pravej koze. Potiahnuty kozou
moze byt aj volant a preradovacia paka pre-

vodovky.

Kia Ceed je postavend na novej koncerno-
vej platforme ,K2¢ Od kondiacej genericie
je novd generdcia Ceedu o 20 mm Sirsia
(celkovo 1800 mm) a 23 mm nizsia (celkovo
1447 mm). Rézvor naprav zostal nezmeneny
— 2650 mm, pricom predny previs je kratsi
0 20 mm (celkovo 880 mm) a zadny pre-
vis je dlh§f 0 20 mm (teraz 780 mm). Novd
platforma umoziuje efektivnejsie usporia-
danie interiéru vozidla. Ceed sa modze po-
chvilit vicsim, 395-litrovym batoZinovym
priestorom, vac§im priestorom pre ramend
cestujicich na zadnych sedadlich, vi¢sim
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priestorom pre oblast hlavy v prednom rade
sedadiel a niz8ie poloZenou poziciou vodica.

Ceed nie je globdlnym typom Kie, skon-
Struovali ho vyluéne s ohladom na eurép-
skych zakaznikov, na eurépske cesty. Jazd-
né vlastnosti upravovali podla vysledkov
skasobnych jdzd na Sirokej skdle vozoviek
v celej Eurépe. Novy Ceed by mal priniest
pohodlnd jazdu a zdroveii dat vodi¢om pocit
kontroly v zdkrutich a stabilitu pri viésich
rychlostiach.

Pre Kiu Ceed bude dostato¢ne siroky vyber
pohonnych jednotiek spfﬁajflcich najroznejsie
potreby zakaznikov. Zazihové jednotky zahf-
fiaju aktualizovani verziu oblubeného 1,0-lit-
rového motora T-GDi (s turbodichadlom
s priamym vstrekovanim) s vykonom 88 kW,
ako aj nova 1,4-litrovii pohonni jednotku
T-GDi. Namiesto starsicho 1,6-litrového
motora GDI prindsa Kia novy 1,4-litrovy
motor T-GDi ,Kappa“ s vykonom 103 kW,
¢o je napriek mensiemu objemu o 4 % viac
ako pri jeho predchodcovi. Turbodichadlo
motora zabezpecuje $irSie vyuzitelné pdsmo
kratiaceho momentu ako mal motor so
zdvihovym objemom 1,6 litra. Vdaka tomu
reaguje pohotovejsie v rdznych jazdnych si-
tudcidch a navy$e produkuje aj menej emisii.
K dispozicii bude aj 1,4-litrovy motor MPi
(s viacbodovym vstrekovanim).

Kia Ceed bude k dispozicii aj s Gplne no-
vym vznetovym motorom U3. Novy motor
U3 CRDi (so systémom priameho vstreko-
vania common-rail) so zdvihovym objemom
1,6 litra je navrhnuty tak, aby prekracoval
rimec prisnejsich limitov stanovenych naj-
novsou emisnou normou Euro 6d TEMP.
Na zmensenie emisii vyuziva technolégiu ak-
tivneho riadenia emisii SCR, ¢ize selektivnu
katalytickd redukciu. V' porovnani s predcha-
dzajicimi vznetovymi motormi Kia tak ten-
to novy motor produkuje podstatne menej
kysli¢nika uhli¢itého, pevnych Castic a kys-
li¢nikov dusika. Pontika 280 Nm krutiaceho
momentu a k dispozicii bude vo vykonovych
verzidch 85 kW a 100 kW.

Ku kazdému motoru bude k dispozicii
6-stupriovd rufne ovlddand prevodovka,

nové motory T-GDi 1,41a CRDi 1,6 1 budd
moct spolupracovat aj so 7-stupriovou dvoj-
spojkovou automatickou prevodovkou.

Kabina nového Ceedu pontika sirokad skalu
novych technolégii, ktoré zlepsuji komfort
a pohodlie cestujuicich. Informaéno-zébavny
systém je dostupny bud' ako audiosystém s
5- alebo 7-palcovym dotykovym displejom
alebo naviga¢ny systém s 8-palcovym doty-
kovym displejom, pri¢om zdkaznici si mézu
vybrat vykonny audiosystém JBL Premium
s technolégiou Clari-Fi. Standardnom je
uplnd integricia smartfénov pomocou tech-
nolégie Bluetooth, ako aj automatické ovla-
danie svetiel a bezklac¢ovy vstup.

Systém vyberu rezimu jazdy umozni ma-
jitelom vozidla prisposobit si jazdu — na
vyber je normdlny a $portovy rezim. Vodici
si moézZu vyberom rezimu jazdy prisposobit
riadenie a jemne zmenit charakter motora.
Volitelné vyhrievané ¢elné sklo — s takmer
nepostrehnutelnymi vodi¢mi sliZiacimi na
jemné zohriatie skla — sprijemnuje vodico-
vi zadiatky jazdy v chladnejsich mesiacoch.
Tato technolégia sa objavila v automobile
Kia po prvy raz.

Vdaka nej sa po stlaceni prislusného tla-
Cidla zadne rozpustat ndmraza &i lad, zmier-
fiuje sa zahmlenie ¢elného skla. V ponuke
vybavy je aj bezdrétové nabijanie telefénu,
vyhrievané a vetrané predné sedadld a vy-
hrievané zadné sedadld.

Volitelny balik ECO v novom Ceede ob-
sahuje aktivou vzduchova klapku, ktord sa
zatvéra a otvira podla poziadaviek na chla-

denie motora, ¢im zlepsuje aerodynamickd
ulinnost vozidla s cielom zmensit spotrebu
paliva. V baliku ECO sa nachéddza aj spodny
kryt motora a niZsie zavesenie, ktoré pomé-
haju hlad$iemu pradeniu vzduchu pod vo-
zidlom, ako aj pneumatiky Michelin s ma-
lym valivym odporom.

Okrem siedmich S$tandardnych bezpec-
nostnych vankdsov je ochrana posidky za-
bezpedend aj vdaka pokrocilym asistenénym
technoldgidm, ktoré zmensuja riziko vzniku
kolizii. Prvykrit bude mat vozidlo Kia pre-
davané v Eurépe k dispozicii asistenény sys-
tém sledovania vozidla v jazdnom pruhu, ¢o
je technoldgia autonémneho riadenia druhej
urovne. Sleduje vozidld pred vodi¢om a iden-
tifikuje vhodny priestor v inych jazdnych
pruhoch na bezpeény presun pri velkych
dopravnych zdpchach. Na dialnici detegu-
je dopravné znalenie, aby vozidlo udrzal v
jeho jazdnom pruhu. Nové Kia Ceed dokaze
v zévislosti od situdcie v koléne pred autom

regulovat zrychlenie, brzdenie a riadenie vo-
zidla. Systém na udrzanie bezpeénej vzdia-
lenosti od vozidla pouziva externé snimace

a funguje v rychlostiach od 0 do 130 km/h.

Medzi dalsie dostupné technoldgie patri
adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go,
systém monitorovania mrtveho uhla, upo-
zornenie na krizujice vozidld pri cdvani,
inteligentny parkovaci asistenény systém a
funkcia rozpozndvania chodcov s hapticky-
mi vystrahami na volante v rdmci systému
varovania pred éelnou zrdzkou.

Novi Kia Ceed bude krytd prislubom kva-
lity spolo¢nosti Kia a bude mat §tandardne
$pickovu zdruku na 7 rokov alebo 150 000
kilometrov. Navitevnici autosalénu v Ze-
neve uvidia v stanku Kie nielen pitdverovy
hatchback, ale aj druhu karosirsku verziu.
Predpokladime, Ze to bude kombi, o troj-
dverovy hatchback pro_ceed minulej gene-
rdcie nebol dostatoéne velky zdujem.
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Il PREDSTAVUJEME N Jubilejné modely Lexus

PRI PRILEZITOSTI DESAT-
ROCIA SPORTOVE] SERIE F
PRIPRAVILA ZNACKA LEXUS
SPECIALNE VERZIE MODE-
LOV RC F A GS F 10TH ANNI-

VERSARY EDITION.

Ako prvé zaujme farba - namiesto metalickej
modrej, v ktorej Lexus ¢asto prezentuje mode-
lyRCFaGSE tentoraz pouzili matny edy
lak Nebula Grey. Sivy odtiefi karosérie dopl-
fiaji na modro nalakované brzdové strmene,
ktoré vidno cez 10-lucové Cierne 19-palcové
hlinikové diskové kolesd BBS.

Modry akeent kraluje aj v interiéri — modrou
kozou je potiahnuta pristrojovd doska, volant,
stredovd konzola, preradovacia pika prevodov-

ky, modré st detaily ¢alunenia i bezpe¢nostné
pésy. Vlakna modrej farby st zakomponované
aj v interiérovych dekorativnych prvkoch.

Jubilejné verzie vozidiel Lexus RC Fa GS F
bud vyrdbat v malych séridch. Pre japonskych
zdkaznikov je planovanych z jedného modelu
35, z druhého 25 kusov, zatial ¢o na americ-
ky trh sa dostane 250 jubilejnych Lexusov RC
240 F (po jednom do kazdej autorizovanej pre-
dajne Lexus v USA) a 100 exemplérov modelu
Lexus GS 100 F Anniversary Edition.

V Japonsku sa objavia na trhu v mdji, v Spo-
jenych $titoch v lete tohto roku. Zatial nie je
zndme, ¢i jubilejné modely budu predavat aj v
inych krajinach.

Prvym predstavitelom $portovej rodiny F -
radu vykonnych vozidiel, ktoré Lexus sériovo
vyriba ako modifikdciu standardnych modelov
—bol Lexus IS F. Predstavili ho v januéri 2007,
do predaja sa dostal o rok neskor. Bol vybaveny
pitlitrovym motorom V8 s vykonom 311 kW,
s kritiacim momentom 505 Nm a na trhu ho
privitali s velkym zdujmom.

Druhym typom zo série F bol supersportiak

Lexus LFA - jediné vozidlo zo série, ktoré
nemd ekvivalent v §tandardnej ponuke znacky.
Dvojmiestny automobil s karosériou z kompo-

zitu s uhlikovymi vldknami dostalo vykonny
4,8-litrovy motor V10 s vykonom 384 kW,
ktory zarucuje maximdlnu rychlost 320 km/h.
Lexus LFA vyrobili v rokoch 2010 — 2012 na
objedndvku v limitovanej sérii 500 kusov.

V roku 2014 rodinu $portovych Lexusov
obohatilo kupé RC F, o dva roky neskor sedan
GS F. Oba modely mali atmosféricky 5-litro-
vy motor V8 s vykonom 351 kW a rychlo rea-
gujicu 8-stupniovi automatickd prevodovku s
priamym $portovym preradovanim. Pri oboch
modeloch bol pouzity inovativny diferencidl
TVD ( Torque Vectoring Differential), ktory
pontuka tri prevddzkové rezimy.

V stcasnosti automobilka pracuje na dalsom
¢lenovi rodiny F — $portovej verzii vlajkového

kupé Lexus LC.

-le-

NA AUTOSALONE V CHICAGU
PREDSTAVILA TOYOTA OMLA-
DENU SKALU MODELOV TRD
PRO NA ROK 2019. ROVNAKO AKO
V PREDCHADZAJUCICH RO-
KOCH DOSTALI BALICEK TRD
PICK-UPY TACOMA A TUNDRA,
AKO AJ TERENNY SUV 4RUNNER.

Debut modelov Toyota TRD Pro
na autosalone v Chicagu

Off-road baliky znime z predcha-
dzajucich sérii sa v tomto roku rozsi-
rili o nové prvky vybavy.

Linia TRD Pro prvykrit vstipila na trh
v roku 2014. Séria japonskej automobilky a jej
divizie TRD (Toyota Racing Development)
nadvizuje na bohaté skusenosti znacky v off-
-roadovych $portoch. TRD mié zdsluhu na
uspechoch dvojice Ryan Millen/Rhianon
Gelsomino, ktori sa za volantom prototypu

Rally RAV4 umiestnili na prvom mieste v trie-

de 2WD na sampionite v rely American Rally
Association 2017,

Vsetky tri modely v rade TRD Pro 2019
dostali 2,5-palcové tlmice pruzenia Fox, pri-
sposobené na jazdu prakticky kdekolvek — na
pusti, v skalnatom teréne, ale aj pre pohodlnu
kazdodennu jazdu.

Model Tacoma TRD Pro okrem toho dostal
tdinnejsie nasdvanie vzduchu (tzv. norchel) a
kvalitny zvukovy systém JBL. Vozidlo pohdiia
3,5-litrovy motor V6 s vykonom 207 kW.

Model Tundra TRD Pro ma teraz predné
reflektory a hmlové svetld typu LED a upra-
vend mriezku chladi¢a. Vozidlo sa pohybuje
na novych 18-palcovych hlinikovych dis-
kovych kolesich BBS, pricom kazdy z nich
je 0 1,5 kg lahd{ ako v tohtoro¢nom modeli.
Divizia TRD pouzila univerzilne pneumati-
ky P275/65R18 All-Terrain spolo¢nosti Mi-
chelin. Vozidlo pohiria 5,7-litrovy motor V8
s vykonom 284 kW.

i L

4Runner TRD Pro 2019 je vybaveny novym
streSnym nosiom, krytom predného nérazni-
ka s ndpisom TRD, 17-palcovymi hlinikovy-
mi diskovymi kolesami a pneumatikami Nitto
Terra Grappler P265/70R17 A/T. V interiéri
sa objavili reproduktory JBL. Standardny

motor pod kapotou je 4-litrovy V6 s vikonom
201 kW.

Vozidl4 zo série TRD Pro 2019 sa dosta-
nd do predaja na jeseii 2018. Vodi¢i si budu
moct vybrat jednu z troch farieb karosérie —
bielu Super White, ¢iernu metalizu Midnight
Black a do tretice modry lak Voodoo Blue,
vyvinuty $pecidlne pre TRD Pro.
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Il PREDSTAVUJEME M Mercedes-Benz A

KRITERIA KOMPAKTOV

Puristicky dizajn novej triedy A zvyraz-
fiujaci plochy je dalsim krokom filozofie
dizajnu zmyselnej ¢istoty znacky Mercedes-
-Benz. Na ziklade kompaktného dvojdiel-
neho dizajnu viedli optimalizované rozme-
ry a proporcie k novej interpreticii dizajnu
triedy A od znacky Mercedes-Benz. Exte-
riér je synonymom $portovosti, dynamiky a
emocii. Progresivny dizajn predku s nizko
polozenou kapotou motora, ploché reflek-
tory s LED s pochrémovanym prvkom a
svetelnymi faklami denného osvetlenia sa
postaraji o emociondlny fascinujici vzhlad.
Vyraznd maska chladica s hviezdou, ktorej
silueta sa smerom nadol rozsiruje a nanovo
interpretuje masku chladica, je vybavend ko-
likmi so vzhladom diamantov a striebornou
centrdlnou lamelou a zvyraziiuje $portovost
tohto vozidla.

Nova generacia typu Mercedes-Benz A je vyspelejsia a kom-
fortnejsia ako kedykolvek predtym. Uplne nanovo definuje mo-

derny luxus v triede kompaktnych vozidiel a sposobuje revoliciu
v dizajne interiéru. V oblasti technolégii sa trieda A radi na po-
predné miesta nielen vdaka rozhraniu MBUX (Mercedes-Benz
User Experience), ale aj vdaka ponuke celého radu funkcii, ktoré
boli doteraz vyhradené len triede luxusnych vozidiel. Trieda A
tak dokdze v urcitych jazdnych situdcidch prvykrat jazdit ¢ias-
to¢ne automatizovane, na zZelanie su dostupné reflektory MUL-

TIBEAM LED. Novu triedu A si mozno objednat uz od marca,

uvadzanie na trh za¢ne na jar.

Vdaka zvi¢Senému rdzvoru nédprav a boc-
nym charakteristickym linidm sa vozidlo
vizudlne predlzuje. Vicsie podbehy kolies
pre 16- az 19-palcové kolesd podciarkuju
$portovost novej triedy A, vdaka ¢omu lep-
$ie drzi svoju stopu na ceste. Vizudlne $irsiu
zadnu Cast vozidlo ziska pevne odsadenou
kabinou. Dvojdielne tzke zadné svietidld
zaru€uji emociondlny a fascinujuci vzhlad.
S hodnotou stéinitela odporu vzduchu od
0,25 a Celnej ploche 2,19 m? je novd trieda
A lidrom v oblasti aerodynamiky vo svojom
segmente. Znacka Mercedes-Benz pouziva
dvojdielnu  Zzaliziu chladica AIRPANEL
(na Zelanie) prvykrit v triede kompaktnych
vozidiel. Tento systém Zaldzii otvira masku
chladi¢a v zavislosti od potreby chladiaceho
vykonu pomocou nastavitelnych lamiel. Do-
datocne je v otvore na privod vzduchu pod

evidenénym &islom vozidla umiestnend dru-
ha Zaltzia, ktora zlepsuje vykon systému.
Interiér novej triedy A je tplne novou de-
finiciou avantgardy a moderny. Jedine¢nd
priestorovd architektira vznikd predovset-
kym vdaka avantgardne tvarovanej pristrojo-
vej doske: prvykrit sa nad pristrojovou dos-
kou vébec nenachddza klenutie. Pristrojové
doska v tvare kridla sa tak bez formilneho
prerusenia klenie od prednych dveri k dal-
§im dveram. Sirokouhly displej v priestore
stoji Uplne samostatne. Prednostou su ven-
tila¢né dyzy so $portovym vzhladom turbin.
Pristrojova doska je horizontalne ¢lenend na
dve Casti: spodnd Cast je od hlavnej Casti vi-
zudlne oddelend ,priehlbinou“ a posobi tak,
akoby sa vznasala pred pristrojovou doskou.
Néladové osvetlenie doddvané na Zelanie
tento efekt spodnej Casti este umociiuje.

Na Zelanie sa doddva ndladové osvetlenie so
64 farbami, ¢o je pitkrit viac farieb ako do-
posial. Samostatny displej sa doddva v troch
vyhotoveniach:

s dvoma 7-palcovymi displejmi (17,78 cm),

s jednym 7-palcovym a jednym 10,25-

palcovym displejom (26 cm) a
s dvoma 10,25-palcovymi displejmi.

Ako prvy typ znacky Mercedes-Benz zis-
kala nova trieda A dplne novy multimedilny
systém MBUX — Mercedes-Benz User Ex-
perience, ktory zaroven ohlasuje novi éru
v oblasti sluzieb konektivity Mercedes me.
Tento systém je jedineény svojou schopnos-
tou ucit sa vdaka umelej inteligencii. MBUX
je mozné prisposobit vlastnym potrebim a
upravit podla pouzivatela. Vdaka tomu vy-
tvdra emociondlne prepojenie medzi vozid-
lom, vodi¢om a cestujtcimi. K dal§im pred-
nostiam tohto systému patria v zédvislosti od
vybavy Sirokouhly kokpit s velkym rozliSe-
nim s dotykovym ovlddanim, zobrazenie na-
vigicie s technoldgiou rozsirenej reality, ako
aj inteligentné ovlddanie hlasom so schop-
nostou rozpozndvania prirodzeného jazyka,
ktoré sa aktivuje heslom ,Hey, Mercedes®.
Ziroven je k dispozicii aj Head-up displej.
Dotykovy displej je v ramci systému MBUX
sucastou ucelenej koncepcie dotykového
ovlddania — tito koncepcia je sihrou medzi
dotykovym displejom, dotykovym polom na
stredovej konzole a tla¢idlami dotykového
ovlddania na volante.

Prostrednictvom novej generéicie infotain-
mentu MBUX prichddzaji na trh nové a
zlep3ené sluzby Mercedes me connect.

K tymto sluzbdm patria aj funkcie naviga-
cie zaloZené na komunikicii Car-to-X (in-

formicie od vozidla pre iné vozidlo o uda-

lostiach zaznamenanych prostrednictvom
snimacov, napriklad o niddzovom brzdeni,
zdsahu ESP®, alebo prostrednictvom systé-
movych hldseni zadanych manudlne vodi-
¢om, napr. informacie o nehode), lokalizicia
vozidla, ktord ulahc¢uje vyhladdvanie zapar-
kovaného vozidla, ako aj spriva o ndraze do
zaparkovaného vozidla alebo o odtiahnuti
zaparkovaného vozidla.

Subor aplikécii Mercedes me mozno jed-
noducho umiestnit na obrazovke ako ikony
a podobne ako vsetky ostatné hlavné aplikd-
cie ich mozno Iubovolne usporiadat na do-
movskej obrazovke. V rozhrani MBUX sa
zobrazuju aj polozky zaloZené na udajoch
z internetu, napriklad aktudlne ceny paliva
na Cerpacich staniciach alebo dostupnost
parkovacich miest v parkovacich domoch.
Online aktualizdcia je jednoduchym sposo-
bom ako spristupnit novy obsah v MBUX.

Novi trieda A prind§a podstatne vicsiu
uzitkovi hodnotu, je vyspelejsia ako kedy-

kolvek predtym. K vyhoddm patria aj vacsi
priestor na plecia, lakte a hlavu, jednoduchsi
nistup do oblasti zadnych sedadiel, ako aj
va&si batoZinovy priestor, ktory mozno lepsie
vyuzivat s rodinou a vo volnom ¢ase. Vyraz-
ne sa zlepsil aj vyhlad dookola. BatozZinovy
priestor za zadnymi sedadlami mé objem
370 litrov — to je o 29 litrov viac ako u jeho
predchodcu.

Otvor na nakladanie je vdaka dvojdiel-
nym zadnym svietidlim o 20 cm $irsi ako
doposial, podlaha batozinového priestoru
je 0 11,5 cm dlhsia. Zadné operadlo mozno
v kombinicii s balikom dloZného priestoru
nastavit do vzpriamenejsej polohy, vdaka
Comu mozno ulozit napriklad aj nesklad-
né kartény. Prica s detailmi sa skryva aj za
zlepSenym vyhladom z vozidla. V porovna-
ni s predchodcom bolo znizené prekrytie
vyhladu z vozidla sposobené stlpikmi o 10
percent. Na Zelanie sa okrem vyhrievania se-
dadiel prvykrit v tomto konstrukénom rade
dodévaju aj klimatizicia sedadiel a balik

viackrivkovych sedadiel s masdznou funk-
ciou pre predné sedadld. Pre novt triedu A
su k dispozicii tri rézne varianty prednych
sedadiel: okrem zdkladného modelu sa do-
davaji aj komfortné sedadld a v kombinicii
s liniami vybavy mozno objednat aj Sportové
integralne sedadld.

Na vyspely prémiovy dojem z jazdy v no-
vej triede A podstatne vplyva aj pokojny
sposob jazdy bez vibricii. Okrem u¢inného
izolovania podvozka od karosérie a aeroa-

>
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kustiky pritom rozhodujicu tlohu zohriva
hold karoséria. Osobitny déraz sa pri vyvoji
triedy A klddol na zvicSenie tuhosti celko-
vej konstrukcie a na spoje medzi karosériou,
podvozkom a hnacim tstrojenstvom. Uro-
veil hluku v interiéri sa podstatne zmensila
vdaka vyraznému zvicSeniu tuhosti najma
na spojoch podvozka, ktoré si vyznamné
z hladiska hlu¢nosti odvalovania sa pneu-
matik. Rozsiahla koncepcia tlmenia hluku
v novej triede A je charakteristickd tym, ze
konstrukéné dielce ako manazment vzduchu
a vody alebo prvky obloZenia v interiéri s
navrhnuté tak, aby zdrover sluzili ako zvu-
kova izolacia.

Nova trieda A ma k dispozicii najnovsie
asistenéné jazdné systémy s podporou vo-
di¢a z triedy S, vdaka ktorym pontka v ob-
lasti aktivnej bezpe¢nosti najvyssiu droven v
segmente. Trieda A dokédze v urcitych situa-
cidch prvykrat jazdit ¢iasto¢ne autonémne.
Ma preto lepsi prehlad o dopravnom diani:
vdaka zlepsenym kamerovym a radarovym
systémom vidi az do vzdialenosti 500 m.
Okrem toho trieda A pre funkcie asistenc-
nych systémov vyuziva kartografické a navi-
gacné dita.

Aktivny asistenény systém udrziavania
odstupu DISTRONIC ako stlast balika
asisten¢nych jazdnych systémov dokdze na
baze trasy podporit vodi¢a v mnohych situd-
cidch a predvidavo a komfortne prisposobit
rychlost jazdy napr. pred zdkrutami, krizo-
vatkami alebo kruhovymi objazdmi. K tomu
sa priddvaji okrem iného aktivny asistenény
systém nudzového zastavenia a intuitivne
zrozumitelnejsi aktivny asistenény systém
zmeny jazdného pruhu. Sériovo je na palube
novej triedy A aj rozdireny aktivny asistenc-

ny systém brzdenia. DokdZe u¢inne pomoct,
v zéavislosti od situicie zmiernit zavaznost
nehéd alebo dokonca uplne zabrinit neho-
ddm s pomalsie idtcimi vozidlami vpredu, s
brzdiacimi alebo stojacimi vozidlami, ako aj
s krizujucimi chodcami a cyklistami.

Novi trieda A sa ako prvé vozidlo znacky
Mercedes-Benz prvykrit vyvijala v novom
technologickom stredisku pre bezpe¢nost
vozidiel (TFS). Do navrhu struktir vozidla
boli zahrnuté aj poznatky z redlneho priebe-
hu nehod. Kazdy prvok holej karosérie bol
vyvinuty s ohladom na geometriu, hribku
materidlu, spojovaciu techniku a kvalitu ma-
teridlu. Jadrom bezpe¢nostného dimenzova-
nia karosérie je bezpe¢nostny rim priestoru
pre cestujucich. K jeho tuhosti v podmien-
kach pri nehode, napr. pri ¢elnom, boé¢nom
ndraze ¢i ndraze zozadu, ako aj pri prevra-
teni sa vozidla, prispieva rozsiahlejsie pouzi-
vanie ocelovych plechov s velkou pevnostou
ako aj ocelovych plechov tvrdenych tlakom.

A 200 (120 kW, 250 Nm); s dvojspoj-
kovou prevodovkou 7G-DCT (kombino-
vand spotreba paliva 5,1 1/100 km) alebo
so 6-stupniovou prevodovkou s ruénym
radenim (kombinovand spotreba paliva 5,6
17100 km)

A 250 (165 kW, 350 Nm) s dvojspojko-
vou prevodovkou 7G-DCT (kombinovand
spotreba paliva 6,01/100 km)

A 180 d (85 kW, 260 Nm) s dvojspojko-
vou prevodovkou 7G-DCT (kombinovand
spotreba paliva 4,11/100 km).

Nova trieda A dostala Gplne nové hospo-

darne motory: na zaciatok su k dispozicii dva
nové stvorvalcové zdzihové motory. K inové-
cidm motora M 282 so zdvihovym objemom
1,4 litra a vykonom 120 kW patria odpdja-
nie valcov (najprv v kombindcii s prevodov-
kou 7G-DCT) a deltovy tvar hlavy valcov.
Druhym novym zézihovym motorom je M
260 so zdvihovym objemom 2,0 litra, vyko-
nom 165 kW. Oba konstrukéné rady zdzi-
hovych motorov sériovo disponuju filtrom
pevnych Castic.

Rovnako novy je aj stvorvalcovy vznetovy
motor (OM 608) so zdvihovym vykonom
1,5 litra, vykonom az 85 kW. Sériovo sa do-
ddva nadrz s objemom 43 litrov, na Zelanie
nddrz s objemom 51 litrov.

Nova trieda A je na Zelanie dostupnd so
systémom pohonu na vietky kolesi 4MA-
TIC, ktory je vzdy v pohotovosti, s plne
variabilnym rozdelovanim momentu. Pro-
strednictvom prepina¢a DYNAMIC SE-
LECT dokéze vodi¢ ovplyvnit charakteris-
tiku systému 4MATIC viac ako doteraz.

-mz-

Nové BMW X4 podéiarkuje svoj individu-
dlny charakter a priddva k nemu vyraznejsiu
dynamiku, dizajn exteriéru so $portovym
charakterom, vycibrenejsi prémiovy nadych
interiéru ako aj najnovsie asistencné systémy
vodica a technolégie na prepojenie s oko-
litym svetom. Extravagantné a dynamické
vyzarovanie nového Sports Activity Coupé
umocnia dva nové modely s oznafenim
BMW M Performance, BMW X4 M40i a
BMW X4 M40d.

Oproti predchddzajicej genericii je novy
model s celkovou dfzkou 4752 mm dlhsi o
81 mm, rdzvor ndprav sa natiahol o 54 mm
na 2864 mm, $irka o 37 mm na 1918 mm
a dynamickejsie proporcie novej genericie
BMW X4 umocrtiuje aj zmensenie celkove;j
vysky o 3 mm na 1621 milimetrov. Dokona-
1é rozdelenie hmotnosti vozidla 50:50 me-
dzi prednou a zadnou népravou podéiarkuju
kritke previsy a vyrazné blatniky s jemne
naznacenym 6-uholnikovym tvarom.

Vzhlad nového BMW X4 mézu umoc-
nit individudlne dpravy v podobe troch na
poziadanie doddvanych verzii. Do bohatej
vybavy patria okrem dal$ich vyraznych di-
zajnovych prvkov aj S$pecidlne 19-palcové
disky kolies z lahkych zliatin. Robustny cha-
rakter modelov Sports Activity Coupé pod-
Ciarkne verzia xLine so $pecidlnou ochranou
spodnej Casti vpredu aj vzadu, ktord je, spo-
lu s prahmi dveri, vyhotovena v striebornej
metalize Glacier ako aj rdmy okien a dalsie
detaily s povrchovou dpravou lestenym hli-
nikom. Novo zostaveny model M Sport X
prichddza v sivej farbe Frozen inspirovanej
rely $portom ako aj s origindlne tvarova-
nymi otvormi na vstup vzduchu, prahmi a
s ochrannymi prvkami spodnej ¢asti vzadu,

iy
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ktoré sa zameriavaji na zvyraznenie $por-
tovych schopnosti mimo spevnenych ciest.
Model M Sport sa orientuje na nezameni-
telny $portovy vzhlad. Predny aj zadny na-
raznik spolu s prahmi dostali aerodynamicky
optimalizované tvary. O neprehliadnutelné
§portové vyzarovanie na cestich sa postaraju
aj Cierne vysoko lesklé prvky.

Prvy raz su pre nové BMW X4 k dispozi-
cii aj prvky z programu BMW Individual.
Ponuka mimoriadne exkluzivnych exterié-
rovych doplnkov obsahuje aj paletu lakov
BMW Individual vritane metalizy Son-
nenstein a 21-palcové disky kolies z lahkych
zliatin BMW Individual.

Interiér nového BMW X4 s modernou
prémiovou atmosférou sa vyznaluje dyna-
mikou a hodnotnou eleganciou. Ovlddacie
prvky maja jasnd $truktiru a doplna ich

jemna $tylistika. Plochd pristrojova doska a

pre modely BMW X typickd mierne zvy-

. BMw x4 N PREDSTAVUJEME Nl

Predchodca sa vynikajico zhostil

ulohy priekopnika medzi

Sports Activity Coupé v prémiovom
segmente strednej triedy a nova ge-
neracia BMW X4 nadvizuje najeho
uspesny pribeh. Koncept vozidla spojil
typické prvky modelov BMW X

$end pozicia sedenia znamenaju optimilny
prehlad nad dianim na ceste. Novo spraco-
vané $portové sedadld s vyraznymi bocni-
cami poskytuji pri dynamickej jazde telu
vynimoéni boénd oporu. Dalie $portové
prvky predstavuji opierky na kolend na bo-
koch stredovej konzoly. K pohodliu na palu-
be nového BMW X4 prispieva aj niladové
osvetlenie zo svetelnych zdrojov na stredovej
konzole a na pristrojovej doske, pod obkla-
dom dveri a v priestore pre nohy. Na vyber je
Sest farebnych ténov.

V ponuke doplnkovej vybavy sa nachddza-
ju elektricky nastavitelné a vyhrievané se-
dadl3, aktivna ventilacia sedadiel a 3-zénova
klimatizcia so samostatnym nastavovanim
teploty v zadnej ¢asti. K dispozicii je aj
oproti predchodcovi vyrazne vicie panora-
matické stresné okno. Uroveii hluku za jazdy
potléca akustické sklo na &elnom okne, na
poziadanie sa takéto presklenie moze dostat
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aj na predné bo¢né oknd. Novinkou v novom
modeli BMW X4 je prvok Ambient Air Pa-
ket, ktory sa poas vetrania interiéru stard o
Gistenie vzduchu jeho ionizéciou. Dopliia ho
moznost volby spomedzi 6smich voni s tro-
mi intenzitami ich uvolfiovania v interiéri.

V zadnej asti vozidla su tri plnohodnot-
né sedadld, ktoré oproti predchidzajicej
generdcii poskytuji cestujucim o 27 mm
viac priestoru na nohy. Objem batoZinové-
ho priestoru je 525 litrov, po sklopeni ope-
radiel zadnych sedadiel delenych v pomere
40/20/40 narastie na 1430 litrov.

Na zaciatku predaja sa nové BMW X4
predstavi s dvoma dvojlitrovymi 4-valco-
vymi zdzihovymi a vznetovymi motormi.
Prelomovéd technolégia BMW TwinPower
Turbo prispieva k $portovému vykonu pri

ukdzkovo malych hodnotich spotreby a
emisii. Ponuku doplnia dva modely BMW
M Performance so zdzihovym a vznetovym
radovym 6-valcovym motorom ako aj dalsi
vznetovy radovy Sestvalec. Vsetky mode-
ly sériovo prendsaju svoj krutiaci moment
cez 8-stupiiovi automatickd prevodovku
Steptronic ako aj cez inteligentny pohon
vetkych kolies BMW xDrive. A to na cestu
¢i na nespevnené povrchy.

Inteligentny materidlovy mix na kon-
strukeii podvozka aj karosérie sa postarali
o dosledni redukciu hmotnosti. V' rdm-
ci programu BMW EfficientLightweight
stipol podiel hlinika aj vysokopevnostnych
oceli. V zédvislosti od motorizicie a vybavy sa
hmotnost nového BMW X4 medzigenerad-

ne zmensila o 50 kg.

K $portovym a zdroven aj bezpeénym jazd-
nym vlastnostiam prispieva vykonnd a od-
lah¢end brzdova sdstava a dynamicka kon-
trola stability (Dynamic Stability Control
— DSC). Okrem protiblokovacieho systému
bfzd (ABS) patria medzi jej funkcie aj dyna-
micka kontrola trakcie (DTC) a elektronic-
kd uzévierka diferencidlu ADB-X, podpora
brzdenia v zikrute CBC, brzdovy asistent
DBC, podpora pri rozjazde ako aj pomoc
pri zjazde z kopca HDC. Sériovo dodévany
systém Performance Control zlepsuje ovld-
datelnost BMW X4 rozdelovanim krutiace-
ho momentu medzi kolesd zadnej ndpravy.

Na poziadanie dodavané M $portové brz-
dy prindSaji mimoriadnu ovlddatelnost a
vynimo¢né spomalovacie schopnosti. Medzi
prvky dodédvané na Zelanie, ktoré zlepsuju
schopnosti podvozka, patria aj adaptivne
tlmice. Ich elektronické riadenie sa neustéle
prispdsobuje stavu vozovky a jazdnému $tylu
vodi¢a. Na volbu komfortného alebo $por-
tového nastavenia sldzia dve prednastavené
charakteristiky, ktoré sa prepinaji ovlida-
¢om jazdného zdzitku.

K $portovému a exkluzivnemu vzhladu
modelov BMW M Performance prispievaju
aj aerodynamicky optimalizované Casti karo-
série a $pecidlne dizajnové elementy. Medzi
takéto prvky patria napriklad kryty vonkaj-
sich spitnych zrkadiel a listy v otvoroch na
vstup vzduchu v prednom ndrazniku v sivej
farbe Cerium. Typickd M atmosféru v in-
teriéri dotvaraju pristrojovd doska a vyplne
dveri Calinené materidlom Sensatec, znaky
modelu na prahoch dveri, na pristrojovej doske
ako aj dalsie detaily v podobe M volantu, M
peddlov a M opierky na nohu vodica.

Aktudlna verzia ovladacieho systému iDri-
ve sa stard o lepsie a ergonomickejsie ovlida-

nie funkcii vozidla, navigicie, komunikacie
a zébavy. Hlavny kontrolny displej dostal
podobu samostatne stojaceho monitora,
pri¢om jeho obrazovka sa sériovo dodéva so
6,5-palcovou uhloprieckou. V spojeni s na-
vigaénym systémom Professional dosahuje
uhlopriecka obrazovky hodnotu 10,25 pal-
ca a jej sucastou je aj moznost dotykového
ovlddania. Intuitivne dotykové ovlddanie

WM MX 4001

podporuje nové menu usporiadané v podo-
be dlazdic doplnené o online aktualizovany
obsah.

Pre zlepsenie komfortu a bezpecnosti sa
opit rozéirila ponuka najmodernejsich asis-
tenénych systémov vodica. Stcastou sériovej
vybavy modelu BMW X4 je systém udrzia-
vania rychlosti s funkciou brzdenia ako aj
kontrola pred nédrazom, ochrana chodcov
a funkcia nidzového brzdenia v meste. Na
poziadanie sa doddva aktivny systém udrzia-
vania rychlosti s funkciou Stop&Go, ktory
dokaze vozidlo Gplne zastavit a ndsledne au-
tomaticky rozbehnut.

V ponuke prvkov doddvanych na Zelanie
sa nachddzaju aj asistencéné systémy vodica
ako Speed Limit Info vritane indikicie z4-
kazu predbiehania, varovny systém opuste-
nia jazdného pruhu a varovny systém zmeny
jazdného pruhu.

Z3iklad sériovo dodéavanych sluzieb Con-
nectedDrive sa da nésledne rozsirit o po-
nuku aktudlnych dopravnych informacii
Real Time Traffic Information a aktudlnych
informdcii o moznostiach parkovania On-

-Street Parking ako aj sluzby Concierge.

-bw-
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I PREDSTAVUJEME W subaru xv

BEZPECNE NA CESTE AJ V TERENE

V roku 2016 Subaru po prvy raz prekro-
¢ilo magickd miliénovi hranicu preda-
nych vozidiel. S globalnym trojpercent-
nym rastom a predajom 1,012 miliéna
dut islo uz o piaty rekordny rok za sebou.
Najvicsim trhom nadalej zostava re-
gion Severnej Ameriky. Druhiu poziciu
si udrziava domdce Japonsko, Eurépa je
z globilneho hladiska men$im trhom:
znacka tu predava okolo 50 000 vozidiel,
&o je porovnatelné s Cinou alebo s Aus-
triliou. Viac ako 80 % predanych Subaru
spadalo do kategérie SUV a crossoverov.
V porovnani s 25-percentnym podielom
SUV na celosvetovej produkcii vsetkych
automobiliek je to vel'ké ¢islo, potvrdzu-
juce dobré prognézy stratégov Subaru
o razantnom raste tohto segmentu.
Vlani automobilka Subaru predstavila
novi, druhu generdciu typu XV, ktori je
prvym typom znacky postavenym na no-
vej globalnej platforme SGP. Je prvym
typom, uvedenym v Eurépe v rimci
strednodobej vizie Prominence 2020.

Priave novd globdlna platforma je zdkla-
dom vynikajucich vlastnosti novej genericie
Subaru XV. Nie je len preladenim nastaveni
& novych komponentov zavesenia kolies,
ma dplne novd $truktdru celej spodnej Casti
vozidla vritane ochranného prstencového
rdmu, pomocnych rdmov ndprav, samotné-
ho zavesenia kolies i stabiliza¢nych prvkov.
Rézvor nédprav i sirka si modifikovatelné,
¢o umoznuje postavit na nej vSetky buduice
nové typy znacky..

Platforma s karosériou Subaru XV m4 teraz
0 70 % vicsiu pevnost v porovnani s dovte-
dajsimi typmi znacky, pri novych generdcidch
dalsich typov moéze vzrist este viac. Subaru
sa tak pripravilo na splnenie najvyssich po-
ziadaviek na pasivnu bezpecnost pocas na-
sledujicich desiatich rokov. Takyto vysledok

sa podarilo dosiahnut aj vdaka vi¢sej miere

vyuZzitia vysoko pevnych materiélov, ktorych
podiel na Struktire platformy a karosérie
sa zvacsil zo 45 na 55 %, pri¢om pribudlo
dalsich 5 % ultra vysoko pevnych materia-
lov, spajanych tavnym zviranim. Zmenil sa
aj tvar ochranného prstencového ramu novej
generdcie typu XV. Jeho dve bo¢né sekcie uz
neprechddzaji rovno dozadu v linii vozidla,
ale jedna z nich na kazdej strane md tvar
pismena S, ¢o ulah¢uje pohltenie kinetickej
energie pri ndraze. Konstruktéri posilnili aj
spoje ,ramu‘ s karosériou. Prepojenie je teraz
realizované cez pridavné vnitorné panely.
Takéto riesenie spolu s masivnymi pomoc-
nymi rimami ndprav zmensuje prenos vib-
ricii a hluku od podvozku do kabiny. Prejazd
prie¢nych nerovnosti je teraz vyrazne tichsi
a komfortnejsi. Kinetickd energiu pri néra-
ze pohlti aj spéjaci hriadel. Jeho deformaéna
sekcia, ktord programovo oddeli prednd od
zadnej Casti, sa zvicsila z 95 na 200 mm. Pri
ndraze zboku poskytuje ucinnejsiu ochranu
vyrazne zosilneny stredny stipik medzi pred-
nymi a zadnymi dverami, ktory je teraz s ka-
rosériou prepojeny tavnym zvaranim.

Popri vidsej tuhosti prispieva k zlepseniu
jazdnych vlastnosti a tym k lepsej aktivnej
bezpelnosti znizenie taziska vozidla o 5 mm.
Prispela k tomu samotné konstrukcia plat-
formy, ale aj o 10 mm niZ8ie umiestneny
spdjaci hriadel a diferencial zadnej népravy.
O 10 mm sa znizila pozicia sedenia na pred-
nych i zadnych sedadlich a bod, v ktorom
ma vodi¢ opreté pity o podlahu, je teraz do-
konca az o 20 mm niz§ie. Hoci nizka po-
loha taziska bola aj doteraz silnou strinkou
vozidiel Subaru, pri novej platforme sa este

viac vzdialili od konkurencie v jednotlivych
segmentoch a dostali sa na droveri $porto-
vych vozidiel — pri svetlej vyske az 220 mm.
Okrem zlep$enej stability v priamom sme-
re sa podla internych dynamickych testov
zhruba o 8 km/h zvidsila rychlost prejazdu
normovanym vyhybacim manévrom, tzv. lo-
sim testom.

Zisadnd zmena sa udiala aj na robustnom
viacprvkovom nezévislom zaveseni zadnych
kolies. Stabilizdtor, ktory na sucasnych ty-
poch prechddza vzadu za diferencidlom a je
uchyteny k ndprave, uz je pred zadnou né-
pravou, pri¢om je na dvoch miestach ukot-
veny k spodnej Casti karosérie. Toto riesenie
velmi vyrazne, az o 50 % zmensilo bo¢né
naklony karosérie bez zhorenia komfortu.
Nova platforma priniesla aj zlepenie brz-
dnych vlastnosti: skrétila sa brzdnd driha a
vyrazne sa zlep$ila stabilita pri manévrova-
ni pocas brzdenia. Zlep$ena je aj presnost a
odozva riadenia. Aktivne rozdelovanie kra-
tiaceho momentu (Active Torque Vectoring)
zlepsilo vykony pri zati¢ani a takisto zlepsilo
ucinnost riadenia.

Okrem unikitneho symetrického pohonu
vietkych kolies (AWD) je nové Subaru XV
vybavené systémom X-MODE, schopnym
zlepsit jazdné schopnosti na nespevnenych
cestich prostrednictvom integrovanej regu-
licie motora, pohonu vsetkych kolies, brz-
dného systému a dalsich funkénych prvkov.
Nastavenie kontroly zjazdu zo svahu umoz-
fiuje udrziavanie malej rychlosti v prudkych
klesaniach.

Dvojlitrovy boxer motor radu FB s pria-
mym vstrekovanim paliva dostal pre nové
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XV priblizne 80 % novych alebo kompletne
prepracovanych komponentov, ak ho porov-
ndme so sucasnou atmosférickou pohonnou
jednotkou.
Zdokonalend prevodovka Lineartronic vy-
razne zlepsila oblast pokrytia prevodovych
pomerov, ¢o posilnilo akcelerdciu, ale tiez
zlepsilo spotrebu.
Novi genericia typu XV prindsa i nové farby
karosérie, Zivé a zdroven solidne. Cool Gray
Khaki aj Sunshine Orange vyborne ladia
s matne Ciernym plastovym lemovanim,
zvyraziujucim aktivny a funkény imidz no-
vého XV. Kombinicia $portového a moder-
ného dizajnu so sofistikovanou konstrukciou
umoznila vytvorit interiér, ktory vyrazne
prekondva svoju triedu. Sedadld maju teraz
lepsiu anatémiu, sivd farba zvyraziiuje urée-
nie auta na aktivne vyuzitie. V strede pristro-
jovej dosky umiestneny 8-palcovy dotykovy
displej systému infotainmentu sa dd jedno-
ducho spérovat so smartfénmi.
Nové Subaru XV je prelomovym automo-
bilom. Po roku 1966, kedy Subaru prvykrit
pouzilo ,boxer motor, a letopocte 1972,
kedy zacalo vyrdbat autd s pohonom vset-
kych kolies, sa rok 2017 zapiSe do histérie
znalky ako treti vyrazny milnik prichodu
novej globélnej platformy.
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Il PREDSTAVUJEME N Opel Insignia Country Tourer

DRSNY*“
JE LEN VZHLAD

yp Opel Insignia sicasnej genera-

cie mal donedavna dva modely, lift-

back Insignia Grand Sport a kombi
Insignia Sports Tourer. Uz ma aj treti. Novy
Opel Insignia Country Tourer presviedca
rovnakymi prednostami ako jeho siroden-
ci Grand Sport a Sports Tourer — velkym
vnitornym priestorom a vyrazne mensou
hmotnostou ako pri predchadzajicej genera-
cii vdaka dplne novej architektire karosérie.
Upiita osobitym vzhladom v style country:
cierne obklady lemov blatnikov a prahov
karosérie, ako aj strieborné najazdové stity
v néraznikoch dodévaji novinke robustny
vzhlad off-road. Zaikaznici, ktori preferu-
ju este individudlnejsi vzhlad, mozu vyuzit
program Opel Exclusive, ktory poskytuje ne-

obmedzeny vyber farieb laku karosérie.

Pre novy Opel Insignia Country Tourer je
k dispozicii $iroké portfélio turbodichad-
lom prepfﬁanych zézihovych a vznetovych
motorov. Spickovym naftovym motorom je
novy §tvorvalec 2.0 BiTurbo diesel (spotre-
ba paliva podla NEDC: mesto 8,9 /100 km,
mimo mesta 6,0 1/100 km, kombinovana
7,21/100 km).

Novo konstruovany vznetovy 2-litro-
vy $tvorvalec dosahuje vykon 154 kW pri
otackach 4000 za minttu a poskytuje ma-
ximdlny krutiaci moment 480 Nm uz pri
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otdc¢kach 1500 za minttu vdaka sekvenéné-
mu dvojstupriovému prep[ﬁaniu dvoma turbo
diichadlami. Spickovou ziZihovou pohonnou
jednotkou pre Insigniu Country Tourer je
motor 2.0 Direct Injection Turbo s vykonom
191 kW (spotreba benzinu podla NEDC:
mesto 11,5 1/100 km, mimo mesta 7,3 1/100
km, kombinovan4 8,9 1/100 km).

Obidva motory sa montuju s novou 8-stup-
flovou automatickou prevodovku a adap-
tivnym systémom pohonu véetkych kolies
Twinster.

Jazdu mimo asfaltovanych ciest ulah¢uje o
25 milimetrov zvicSend svetld vyska, pit-
prvkovd zadnd ndprava a predovsetkym
inovativny pohon vietkych kolies s funk-
ciou torque vectoring, najdokonalejsi v tejto
triede. Namiesto konven¢ného diferencidlu
zadnej ndpravy md dve elektronicky ovla-
dané multilamelové spojky, ktoré aktivne
individudlne rozdeluji kritiaci moment na
zadné kolesd. Aby kompenzoval nedotica-

vost v prudkych zdkrutich prechidzanych
velkou rychlostou, systém podla polohy pe-
déla akceleritora a uhla natocenia volantu
prendsa vicsi kratiaci moment na vonkajsie
zadné koleso. To sa deje bez pricinenia vo-
di¢a v zlomkoch sekundy. Najnovsi model
Insignie vzhladovo posobi drsnejsie ako jej
surodenci, ale poskytuje rovnaky komfort
jazdy ako oni.

Ziklad pre optimdlne jazdné vlastnosti
vytviara zdokonaleny podvozok FlexRide.
Adaptuje charakteristiku tlmicov pruZenia,
posilfiovada riadenia, elektronického pedala
akcelertora a body preradovania (pri au-

tomatickej prevodovke) automaticky alebo

podla vodicom zvoleného rezimu ‘Stan-
dard’, ‘Sport’ alebo “Tour’. Novy centrdlny
softvér ‘Drive Mode Control je srdcom a
dusou adaptivneho podvozka. Kontinudlne
analyzuje informécie snimacov a na ich zdk-
lade rozoznéva individudlny $tyl jazdy.

Tak ako v ostatnych modeloch typu Insignia,
aj Country Tourer prichddza s mnozZstvom
najmodernejsich technolégii a asistenénych
systémov, zabezpecujicich velmi dobru tro-
venl bezpe¢nosti a komfortu. Svetlym prikla-
dom v pravom zmysle slova s inovativne
a ocenené adaptivne reflektory IntelliLux
LED® matrix. Maju celkovo 32 segmentov

LED integrovanych do velmi tzkych seg-
mentov (16 na kazdej strane) pre rozli¢né
osvetlovacie funkcie, vritane aktivnych za-
krutovych svetiel a integrovanych bodovych
dialkovych svetiel z LED s dosahom do 400

metrov.

Cena Insignie Country Tourer zadi-
na sumou 27 190 eur za model pohériany
1,5-litrovym zéZihovym motorom s najvi¢-
§im vykonom 103 kW spolupracujicim so
6-stupriovou ru¢ne ovladanou prevodovkou.
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Nové jednotonové uzitkové vo-
zidlo Ford Transit Custom ma od-
vazny dizajn, Gplne novy interiér a
vicsiu produktivitu. Novy Transit
Custom stavia na uspechu pred-
chodcu, ktory sa v rokoch 2015 az
2017 stal najpredavanejSou dodav-
kou vo svojom segmente.

Prepracovany Transit Custom, pohdilany
revoluénym 2,0-litrovym vznetovym moto-
rom Ford EcoBlue, ponika vyznamné nové
prvky vybavy a schopnosti. Zaujme novou,
vyraznejSou prednou maskou s trojlistovou
mriezkou chladi¢a a vodicom poskyt-
ne idedlne prostredie na zriadenie mobil-
nej kanceldrie. Novéd kabina ponuka najviac
ulozného priestoru vo svojej triede, vyssiu
uroven komfortu a ergonémie a jednoduché
pripdjanie mobilnych zariadeni vdaka voli-
telnym prvkom ako systém SYNC 3 alebo
konzola MyFord Dock. Medzi technolé-
gie pouzité v segmente uzitkovych vozidiel
prvykrit patri aj inteligentny asistenény sys-
tém reguldcie rychlosti.

Prepracovany Transit Custom pripravuje
podu pre dal§iu vyznamnd inovéciu v seg-
mente Gzitkovych vozidiel; na rok 2019 totiz
spolo¢nost Ford naplidnovala sériovi vyrobu
verzie Plug-in Hybrid (PHEV), schopnej
jazdit s nulovymi emisiami do vzdialenosti
az 50 kilometrov.

Transit Custom — uvedeny na konci roka
2012 - bol prvy model z Gplne nového, roz-
§ireného radu Ford Transit, ktory sa dostal
do predaja — neskdr sa k nemu pripojili
modely Transit Courier, Transit Connect a
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Transit. Zaroven mal klucovy podiel na tom,

Ze sa spolo¢nost Ford v roku 2015 dostala na
poziciu eurépskeho lidra v segmente uzitko-
vych vozidiel, ktoru si udrzala az doteraz.

Spolo¢nost Ford v auguste 2017 ozndmila
roz8irenie kapacity vyroby pre modely Tran-
sit, Transit Custom a Tourneo Custom, aby
uspokojila rastici dopyt zdkaznikov. Investi-
cia 52 miliénov doldrov v spolo¢nom podni-
ku Ford Otosan v Turecku umozni rozsire-
nie vyroby vo vyrobnom zévode v Kocaeli
0 40 000 kusov na 330 000 vozidiel ro¢ne.

Inovovany Transit Custom mé pod kapo-
tou $pickovy vznetovy motor Ford EcoBlue,
zaradeny do ponuky v roku 2016. Tento mo-
derny motor, dostupny vo verziich s vyko-

nom 77, 96 a 125 kW, ponuka v porovna-

ni s jeho predchodcom, teda 2,2-litrovym
vznetovym motorom, znaéné vyhody ¢o do
nakladov na previdzku aj ¢o do vykonu.
Pritom dosahuje az o 13 percent mensiu
spotrebu paliva a o 20 percent vacsi krutiaci
moment v spodnej oblasti otacok.

Zikaznikom pozadujicim maximélnu
produktivitu a Gsporu paliva pontka omla-
deny modelovy rad novy variant ECOnetic
so spotrebou paliva 5,7 1/100 km. Variant
ECOnetic, dostupny pre vozidla radu 300
s kritkym rdzvorom ndprav, je vybaveny
$pecidlne kalibrovanym 77 kW motorom so
systémom Auto-Stop-Start, pneumatikami
s malym valivym odporom, inovativnym
systémom reguldcie zrychlenia a obmedzo-
vacom rychlosti s pevne nastavenym limi-

tom 100 km/h.

Transit Custom nadalej ponuika pouZivate-
lom uzitkovych vozidiel mimoriadne $iroké
moznosti. Modelovy rad zahffia varianty
s dvoma réznymi vyskami strechy, dvoma
moznymi dizkami rizvoru ndprav, s celko-
vou hmotnostou od 2,6 tony do 3,4 tony
pri uzitoénom zatazeni az do 1450 kg, a to
v roznych karosdrskych verzidch ako van,
kombi alebo dodavka s prediZzenou kabinou.
Pontika najlepsie prepravné schopnosti vo
svojej triede aj vdaka inovativnym prvkom
v nakladovom priestore. Ako priklad mozno
uviest otvor na velmi dlhé predmety v delia-
cej priecke alebo integrovany stresny nosic,
ktory mozno sklopit do strechy, ked nie je
potrebny.

Kabina m4 Gplne novy interiér. Pristrojové
doska vychadza z novej filozofie interiérové-
ho dizajnu spolo¢nosti Ford — prvykrit apli-
kovanej v novej Fieste. Obsahuje mnozstvo
praktickych detailov, uréenych najmi pre
vodicov, ktori vo vozidle trévia dlhé hodiny
a kabinu pouzivaji ako mobilni kanceld-
riu. Len v samotnej pristrojovej doske je k
dispozicii do 25 litrov tloZzného priestoru.

Pricu vodi¢a ulah¢uju dplne nové displeje
a ovladacie panely, ktoré si ergonomickejsie
a jednoduchsie sa pouzivaji. Vyssie stupne
vybavy navyse obsahuja ,plavajicu® 8-palco-
vii farebnt dotykovti obrazovku, in$pirovant
tabletmi, s moZnostou ovlddania gestami
spojenia prstov a mdvnutia rukou.

Vdaka systému SYNC 3 budt moct vodici
v modeli Transit Custom ovlddat audiosys-
tém, navigalny systém a pripojené smartf6-
ny pomocou jednoduchych hlasovych po-
velov pripominajicich beznd konverziciu.
Sta¢{ stlagit tlacidlo a povedat ,I need fuel®
(musim dotankovat), ,I need a coffee” (dal
by som si kdvu) alebo ,find an address” (néj-
di adresu), a systém, vyhlada najblizsie cer-
pacie stanice, kaviarne alebo adresu dalsicho
zdkaznika. Systém je kompatibilny s techno-

légiami Apple CarPlay a Android Auto™.

Komfort pocas celého dna zarucuju se-
dadld s novym dizajnom. Vdaka prepraco-
vanému tvaru penovych vankusov a upra-
venej geometrii poskytuji optimalnu oporu.

Transit Custom prinésa cely rad pokrocilych
asistencnych systémov pre vodica, ktoré vy-
uzivaji technolégie najnovsich osobnych
vozidiel Ford. Vo vybave su sofistikované
snimace, radary a kamery, ktoré zabezpecuju
informidcie o jazde a okoli vozidla.

K dispozicii je aj sviznd, hladko preradu-
juica Seststupfiovd automatickd prevodovka
SelectShift, pre ktord sa rozhodlo uz 11
percent zdkaznikov automobilov Transit
Custom. Verzia Kombi M1 navyse pontika
v danom segmente unikitne pneumatic-
ké odpruzenie zadnej ndpravy, zarucujice
hladkd, stabilnd jazdu a konstantnu vysku
podvozka v Sirokom rozpiti hmotnosti pre-
vizaného ndkladu.

Zakaznici si moézZu objednat aj novy modul
nadstavbového rozhrania, prostrednictvom
ktorého mézu rézne pridavné a dodatoéne
montované zariadenia v redlnom case pre-
berat dita z elektrickych systémov vozidla,
aby ich bolo mozné efektivnejsie pouzivat a
ovladat.

-fd-
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Hop kapoTou LKT

Lesné tahace LKT su zlozené z mnohych komponentov, na

ich produkcii sa v minulosti podielalo niekol’ko dalsich vyrob-

cov. V oblasti motorov §lo takmer vylu¢ne o znacku ZETOR,

ktorej traktorové motory najskor dodaval zavod Zbrojovka

Brno, neskor toviren ZTS v Martine. Zaujimava bola situécia

pri prevodovkich a dalsich konstrukénych skupinach.

Pre prvy model lesného tahaca LKT 75 bola pouZita prevodovka, ktora vychadzala z upraveného agre-
gatu PRAGA, uréeného pre terénny nakladny automobil. V byvalom zavode ZT'S Prakovce sa v malych

sériach vyraba dodnes

Uz pri vyvoji prvého tahaca LKT 75 bola
snaha pouzit osvedCené agregity, aby sa
zbyto¢ne nezvicSovali vyvojové a vyrobné
naklady. Pri pohonnej jednotke bol jasnou
volbou traktorovy motor ZETOR, upraveny
pre pricu v extrémnych naklonoch. Podobne
sa projektanti snazili ndjst i vhodnu sériovo
vyrdbanu prevodovku, ktort by bolo mozné
pouzit s minimédlnymi Gpravami v lesnom
traktore. Preverovali niekolko potencidlnych
vyrobcov, a to v byvalej NDR (prevodov-
ky IFA), & v Polsku (prevodovky vozidiel
STAR). Z finanénych dévodov nebolo v
tom ¢ase mozné siahnut po agregitoch za-
padnych podnikov. Vietky zvazované verzie
sa vSak ukézali bud ako technicky nevhodné
alebo ich vyrobca nedisponoval dostato¢nou
kapacitou. Vhodné rieenie sa nakoniec nas-
lo doma. Mechanickd pétstupriové synchro-
nizovana prevodovka, montovand do trakto-

rov LKT 75 a neskér i typov LKT 80 a LKT
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81, vychddzala z agregitu PRAGA, povodne
vyvinutého pre terénny ndkladny automobil.

Vyvoj a vyrobu tejto prevodovky pripra-
voval podnik PRAGA Praha, po zastaveni
projektu dokumentdciu odkuapili vtedajsie
Turcianske strojirne (TEES, neskor 7TS).
Prevodovku konstrukéne upravili a v roku
1971 zaviedli jej vyrobu v zdkladnom zi-
vode v Martine. Ku koncu roku 1976 bola

AUTORI: JURAJ SUHAJ, JOZEF BALAZ
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vyroba prevodovky presunutd do prevadzky

v Gelnici a nésledne od roku 1979 do zavo-
du v Prakovciach, kde sa tento typ v malych
sériagch vyrdba dodnes. Byvaly zivod ZTS
v Prakovciach vyrdbal okrem prevodoviek
i ndhony cerpadiel a rozvodové skrine pre

modely LKT 80 a 81.

Povodna verzia prevodovky LKT 75 bola
charakteristickd umiestnenim preradovacej
paky pod volantom. Sucastou prevodovky
bola i ndhonovi skrifia hydraulickych cerpa-
diel sldziacich k ovlddaniu radlice a kibové-
ho riadenia stroja. Od roku 1975 sa vyrdbala
inovovana verzia LKT 80, uloZen4 v tahaci
do vertikédlnej polohy s preradovacou pikou
v podlahe, pred sedadlom vodi¢a. Ndhono-
vé skrina Cerpadiel bola pripojend priamo k
motoru. V roku 1980 pripravil Vyskumno-
-vyvojovy zévod ZTS v Martine dalsie zlep-
$enia prevodového mechanizmu, ¢m sa pre-

dlzila Zivotnost a zmensila sa hlu¢nost stroja.

Pre tahale tazkej triedy LKT 120, ktorych
vyroba sa rozbehla na konci sedemdesiatych
rokov, vyvinuli nové prevodovky 4 PR-160.
Ich vyrobu umiestnili mimo skupinu 7TS,
do vtedajsicho podniku ZVL Povazské stro-
jarne. V Povazskej Bystrici sa zacala mon-
taz prevodoviek 4 PR-160 v roku 1978, rok

Lesné tahace tazkej triedy LKT 120 mali
zabudovanii Stvorstupiiovii planétovii pre-
vodovku 4 PR-160 s prerad'ovanim pod

zataZenim zo ZVL PovaZské strojarne a hyd-

rodynamicky menié zo zavodu ZT'S Hriiiova

predtym tam zaviedli i vyrobu traktorovych
prevodoviek ZETOR URII, premiestne-
nt z podniku PRAGA. Prvé prevodovky v
Povazskej Bystrici zmontovali v priestoroch
uvolnenych po presune vyroby mopedov Ba-
betta. V kréitkej dobe viak podnik vybudoval
novd halu a nakipil moderné technolégie
pre velkosériova vyrobu tychto agregitov
urcenych nielen pre traktory, ale i nakladace

ZTS.

Prevodovka 4 PR-160 je Sstvorstupniovd
planétovd reverzatnd prevodovka s prera-
dovanim prevodovych stupniov pod zata-
Zenim. Sucastou agregitu bol i samostatne
umiestneny hydrodynamicky menié, ktory
dodaval zivod ZTS Hrifiova. Preradenie
prevodovych stupiiov zabezpecoval elektro-
hydraulicky systém, a to bez prerusenia toku
vykonu.

V Povazskej Bystrici pripravovali na kon-
ci osemdesiatych rokov i novy typovy rad
§tvorstupriovych hydromechanickych prevo-
doviek MPA, ktoré tvorili s menicom jeden
celok a mali byt uréené pre nakladale a les-
né tahace. K zavedeniu ich vyroby vsak uz
nedoslo. V Martine vyvijali hned niekolko
dalsich typov a modifikicii prevodoviek ur-
Cenych pre pouZitie v zemnych, stavebnych
a lesnych strojoch. Niektoré z nich boli do
vyroby zavedené v malych séridch. Do po-
slednych verzii tahacov LKT 120 montovali
§tvorstupniové prevodovky 4 PR-210 zo za-
vodu ZT'S Hrifiova.

V osemdesiatych rokoch pripravovali v pod-
nikoch ZT'S unifikovani prevodovku 3HPR
75 urend pre novi generdciu lesnych tahacov
LKT 90, ale i vysokozdviznych vozikov a sta-
vebnych strojov s vykonom 75 kW.

Pre novii generaciu tahacov LKT 90 bola vyvi-
jana hydromechanicka prevodovka ZTS 3HPR
75, jej sériova vyroba sa vSak uz naplino neroz-
behla

Montazny zavod ZTS v Trstenej v minulosti vyrabal i napravy, na fotografii je tzv. zdvojena naprava
boggie, montovana napriklad do vyvazZacich kolesovych siiprav LKT

Vyvoj zabezpecoval ZTS VVU Martin v
spoluprici so sesterskymi podnikmi ZTS:
EVU (Elektrotechnicky vyskumny ustav)
Nova Dubnica, VUHYM (Vyskumny tstav
hydraulickych mechanizmov) Dubnica nad
Vihom a VUSZ (Vyskumni ustav staveb-
nich a zemnich stroji) Brno. Vyroba novej
generdcie prevodoviek bola plinovand v ZTS
Kosice, resp. v jej zdvodoch v Prakovciach a
Sabinove, po¢italo sa i s exportom pre za-
hrani¢nych vyrobcov mobilnych strojov.

-_.
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Podnik ZVL Povaiské strojarne pripravoval
novii generaciu hydromechanickych prevodo-

viek MPA

Tento zdmer nakoniec nebol realizovany. V
Martine a udajne i v Hrinovej véak vyrobili
pre tahace LKT 90 niekolko stoviek tychto

zaujimavych agregitov.

Hydromechanickd planétovd prevodovka
3HPR 75 s preradovanim pod zataZenim
tvori kompaktny celok zloZeny z menicovej
sekcie, trojstupriovej reverzaénej prevodov-
ky, pridavnej prevodovky a hydraulického
ovlddacieho a mazacieho systému. Plynulé
preradovanie prevodovych stupiiov zabezpe-
Cuja elektromagnetické rozvidzace, pridav-
nd prevodovka je vybavend odpojitelnym na-
honom pre pohon navijaka a preradovanim
dvoch stupiiov: ,cesta-terén.

V odbore ndprav si viacsinu agregitov pre
tahace strednej triedy vyrabal priamo mon-
tazny zdvod v Trstenej. Pri tazsich verzidch
LKT 120 boli pouzivané i ndpravy madar-
skej spolo¢nosti RABA. Siroké bolo tiez
spektrum dodavatelov inych uzlov a agregi-
tov — hydraulické valce pochddzali z tovir-
ne ZT'S v Bratislave, kardanové hriadele zo
ZTS Topol€any, dalsie hydraulické kompo-
nenty zo ZT'S Dubnica, Vlkanova, Bardejov
& Brno.

Sucasné genericie lesnych strojov LKT
vyuzivaju uzly a agregity od renomovanych
svetovych vyrobcov. Motor s prevodom, tzv.
powerpack dodédvaji napriklad spolo¢nosti
JCB a IVECO, népravy nemeckd znacka
NAF. Tito koncepcia je dnes beznd pre vic-
§inu vyrobcov mobilnej techniky.

Znacka LKT sa moze koncentrovat na vy-
voj a vyrobu $pecifickych komponentov, ako
st napriklad podvozky, ramy, sklopné stity
a navijaky, resp. na ne$tandardné zdkaznic-
ke upravy, celkové nastavenie a odladenie
stroja, kde dokdze najlepsie zuzitkovat svoje
know-how a redlne skiisenosti uzivatelov.
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INSPIROVANE PRIRODOU:

O CHRANNE ODEVY PRE ZAMESTNANCOV

BMW

Labhsie ochranné oblecenie, pevnejsie
helmy, stabilnejsie chrdnice: nové ma-
teridly s az 0 20 % lepsimi ochrannymi
vlastnostami si vysledkom vyskumné-
ho projektu BISS pod vedenim BMW
Group. Unikdtne je, Ze vsetky zlepsenia
vychddzajii z privody — BISS znamend
Bio-Inspired Safety Systems (Prirodou
inspirované bezpecnostné systémy).

Konzorcium siedmich partnerov stravilo tri
roky realizdciou vyskumu a vyvoja alternativ-
nych konceptov dizajnu a materialov v projek-
te z oblasti bioniky. BMW Group spolupra-
covala so spolo¢nostami adidas, ORTEMA,
phoenix a uvex, ako aj s Instititom textilnych
technoldgii a technoldgie procesov v Den-
kendorfe v Nemecku, katedrou polymérové-
ho inZinierstva na univerzite v Bayreuthe a
Skupinou biomechaniky rastlin univerzity vo
Freiburgu. Podporili nés aj dal§i partneri, ako
napriklad spolo¢nost Innovationsmanufaktur
z Mnichova. Nemecké federdlne ministerstvo
skolstva a vyskumu podporilo tento projekt
v rdmci svojho programu , Technické textilie
pre inovativne aplikicie a produkty — Nano-
MatTextil.

Modely: Pomelo s absorpciou narazov; $u-
piny vytvdraju systém dplnej ochrany.

Biologické modely, ako napriklad plody po-
mela, st efektivne chrdnené proti ndrazu. Tak-
ze aj ked napriklad toto ovocie spadne z vy-
sokého stromu, nerozmliazdi sa a jeho vnitro
ostane z vicSej Casti neposkodené. Jeho Supka
je tiez vynimoéne lahka. Dalsf priklad: supiny
ryb a mnohych plazov sa prekryvaji a vytva-
raju tak kompozitny systém, ktory spevnie pri
zdtazi a poskytuje ochranu pred poranenim.
Naopak, ochranny pancier aligitora funguje
okrem iného tak, Ze rozloZzi posobiacu silu na
susedné Supiny.

Pévodnym cielom tohto vyskumného pro-
jektu bolo analyzovat tvorbu tkaniv, §truk-
tiru buniek a fungovanie tychto ochrannych
mechanizmov a preskimat ich vhodnost
na pouzitie v priemyselne vyribanych pro-
duktoch. Dalsim krokom potom bolo rafi-
novanie prisludnych kompozitnych vlékien,
Struktury vrstiev a orientdcie vldkien. Projekt
nisledne vyhodnotil, ako mozno funkcie,
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 BIOLOGEE

ktoré bolo predtym tazké zladit (,ochrana

. « ) v . .«
pred ndrazom, ,odolnost voli preniknutiu
a ,tlmenie“), skombinovat do inovativnych
ochrannych systémov s pomocou vrstvenia
namodelovaného podla biologickych $truktur.

QUQ Az o 20 % Iahsie, pevnejsie a sta-
bilnejsie materialy

Vysledky, ktoré méme k dispozicii, presiahli
ofakévania: Prototypy navrhnuté podla pri-
rodnych vzorov st az o 20 % lahsie, pevnejsie
a stabilnejsie ako materidly pouzivané v sicas-
nosti. Mozno ich vyrdbat hospodarne a spraco-
vat na zamyslané ucely. Vysokd droven funkénej
efektivnosti ochranného vybavenia ingpirova-
ného prirodou tiez Setri materidl. Vdaka tomu
st vyrobky a vyroba nielen ekologickejsie, ale
aj lacnejsie.

Q04  Vyhliadky: Iahko pouzivatelna
ochrana pre zamestnancov BMW s povo-
dom v prirode

Odbornici na technologické plinovanie
v BMW Group si myslia, Ze najvyznamnej-
$im poznatkom pre spolo¢nost je novy pristup
k zlep$enej ochrane zamestnancov. Napriklad
rukavice a ochranné vlozky vyrobené z bio-
nickych materidlov ochrdnia pracovnikov
montiznej linky pred ostrymi hranami diel-
cov karosérie. Mald hmotnost, priedusnost a
ohybnost skimanych materidlov znamenaju,
7e takmer neobmedzujd pohyb. Dalsou moz-
nou aplikdciou si nové formy ochrannych
prostriedkov pre motocyklistov. Testované
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modely prilb a chrénicov poskytujucich rov-
nakd mieru ochrany mali vyrazne mensiu
hmotnost ako konvenéné modely dostupné
na trhu.

QUQQ  Viac bezpecia a menej zétaze pre
Sportovcov

Aj vyrobcovia $portovych potrieb nasli vela vy-
hod pre svoje vyrobky. Spolo¢nost uvex v rimci
projektu vyvinula nové principy dizajnu na béze
biologickych modelov a vytvorila novy typ
materidlu vystelky do lyZiarskych a cyklistic-
kych prilb. Vdaka tlmiacim vlastnostiam o 10
az 20 % lep$im ako v pripade konvenénych
materidlov bude s pomocou tohto prototypu
mozné vyrdbat eSte bezpecnejsie prilby, ktoré
prekracujui bezpeénostné poziadavky. Adidas
zase veri, Ze vyskum v budicnosti povedie
k vyrobe nového ochranného obledenia pre
basketbalistov a futbalistov. ORTEMA vidi
vo vysledkoch velké moznosti inovativneho
vybavenia pre $portovcov. Vdaka vyvoju ma-
teridlov in$pirovanych prirodou dokaze tento
vyrobca $pecidlneho $portového vybavenia,
individudlnej protetiky a $pi¢kovych chréni-
Cov pre rozne $porty dalej zlepsovat ochranné
funkcie mnohych svojich vyrobkov a zédroveri
vyhoviet ergonomickym nédrokom na ochran-
né $portové pomocky.

Aj spolo¢nost phoenix, $pecializujica sa na
vyvoj vyrobkov s pouzitim 3D dét a 3D tlace,
sa zG¢astnila projektu BISS. Vyvinula $pecidl-
nu vyrobnd koncepciu umoziujicu vyrdbat
produkty hospodarne z inovativnych materid-

lov. V- modernych vyrobnych postupoch, hlav-
ne v pripade Additive Layer Manufacturing
(ALM) a rychlovyroby, sa vyroba ovldda pria-

mo prostrednictvom 3D udajov o produkte.

Q00  Podklady: auxetické materidly
reaguju na tlak nezvycajne

Jedine¢né ochranné vlastnosti biologickych
modelov spo¢ivaji hlavne v ich hierarchic-
kom usporiadani. Supka pomela je jednym
z tychto tzv. auxetickych materidlov, ktoré na
tlak reagujui Gplne inak ako konvenéné $truk-
tary: Zatial ¢o konvenény material sa poddd a
v mieste tlaku sa stane tensim, auxeticky ma-
teridl sa stiahne a rychlo spevnie.

DalSou vlastnostou tohto atypického spréva-
nia sa v pripade zitaZe je, Ze materidl sa v pri-
pade natiahnutia stane hrub$im, nie ten$im.
V rimci BISS sa vyskumnikom podarilo desif-
rovat jedine¢nu §truktiru auxetickej prirodnej
ochrany a pomocou novovyvinutych metéd
ju preniest do $truktiry penovych materidlov.
Vdaka tomu je mozné vyribat kompozitné
textilie s doteraz nedosiahnutelnym ochran-
nym ucinkom.

Q0QQ  Ziklady vypracovali partneri
projektu zo vzdelavacich institdcii
Tieto zistenia vychddzaji hlavne z vedec-
kych principov vytvorenych partnermi vysku-
mu na univerzitich a vysokych skoldch.
V rimci projektu katedra polymérového
inZinierstva na univerzite v Bayreuthe v spo-

lupréci so Skupinou biomechaniky rastlin
univerzity vo Freiburgu realizovala vyskum
zamerany konkrétne na vytvorenie auxetic-
kych Struktir a overenie, & tento koncept
mozno preniest aj do sveta komeréne vy-
riabanych penovych systémov z polyuretd-
nu (PUR). Boli namodelované aj 3pecifické
vztahy §truktiry a vlastnosti, aby sme lepsie
pochopili, ako miera auxetického spravania sa
ovplyviiuje vlastnosti peny v pripade mecha-
nického ndrazu. Vysledky ukazujd, Ze konver-
zia penovej siete z beZnej na auxeticku §truk-
tiru md kladny ucinok na tlmiace vlastnosti
materidlov. Zataz, ku ktorej dochddza pocas
kompresie auxetického polyuretdnu, je v pri-
pade auxetického efektu v materidli optimadl-
ne distribuovand aj do predtym nevyuzitych
okolitych oblasti. Tak sa do pohlcovania ener-
gie zapoji vicsi objem materidlu ako v pripade
beznej PUR peny.

Institat textilnych technoldgii a technoldgie
procesov (ITV), ktory je stcastou Nemec-
kych instititov pre vyskum textilii a vldkien,

mé rozsiahle poznatky v oblasti textilnych
technoldgii a bioniky z mnozZstva projektov.
V rimci tohto projektu sa ITV intenziv-
ne zapojil do vyvoja a projektovania novych
hybridnych textilif a pien. Technoldgia sieto-
vého tkania bola upravena tak, aby textilidm
umoznila odolévat tlaku procesu tvorby peny
a zérovenl umoznila plné vyplnenie peny.
Speciélne adaptovand sietova tkanina v kom-
bindcii s penou zlepsila vlastnosti o takmer 25
percent.

Skupina biomechaniky rastlin na univerzite
vo Freiburgu realizuje vyskum v oblasti bio-
mechaniky a funkénej morfolégie rastlin uz
viac ako 15 rokov. Této pracovn skupina patri
do Bédensko-Wiirttemberskej kompetenénej
siete biomimetiky (biomimetika = ,napodob-
fiovanie prirodnych §truktar®) a v poslednych
Siestich rokoch sa zameriava na ochranu pred
ndrazmi, in§pirovanu prirodou, s cielom vyu-
zit vldknami vystuzené kovové peny. V rdmci
projektu BISS boli prediskutované a zdoko-
nalené skisenosti z tohto vyskumu, ¢o umoz-
nilo dspesne pretavit know-how do polymé-
rovych materidlov a materidlovych systémov
in$pirovanych prirodou.

Spolo¢nost Innovationsmanufaktur GmbH
so sidlom v Mnichove podporuje vyskumny
projekt ako pridruzeny partner. Pre projekt
BISS, ktory si vyzadoval skibenie roznych
zdujmov priemyslu a vyskumu, poskytla kom-
plexny pristup k riadeniu projektu a inovécii.

-bw-

EuroCaAr Boby Awarp 2017
PRE BMW 6 GRAN TuRISMO

dbornici v oblasti vyvoja a vyroby

karosérii z celého sveta udelili mo-
delu BMW radu 6 Gran Turismo ocenenie
EuroCar Body Award 2017. Tito cena sa
udeluje od roku 2002 a znacka BMW ju zis-
kava treti raz. BMW radu 6 Gran Turismo
predstavili koncom roka 2017.

paja komfort cestovania v luxusnom

sedane s estetickou pritazlivostou ka-
rosérie kupé a priddva mimoriadne praktic-
ké riesenia. Premyslené odlahcenie karosérie
a podvozku spolu s vyraznejSim pouzitim
hlinika a vysokopevnostnych oceli prispeli
k tomu, ze nové BMW 6 Gran Turismo je
oproti predchddzajicemu modelu o 150 kg
lahgie. Samotnd karoséria md mensiu hmot-
nost o 44 kg. Vysledkom je zdroveri aj vy-
razné zlepsenie aerodynamickych vlastnosti.
Clenovia poroty ocenili konstrukéné riese-
nia, ktoré BMW pouzilo na zadnej Casti:

»Zékladom je §iroké jednodielne veko batozinového priestoru vyrobené z hlinikového tla-

kového odliatku. K tomu sa priddva inovativny tvar bez pouzitia odvodiiovacieho kanala, ¢o

umoznilo vytvorit velmi $iroky a pohodlny otvor doplneny o velmi dobry vyhlad cez zadné

okno. Navyse, oproti predchddzajucemu modelu sa objem batozinového priestoru zvacsil

0 110 litrov* — piSe sa v zdovodneni pre EuroCar Body Award. -bw-
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I PREDSTAVUJEME Nl

PATNAST USPESNYCH
ROKOV NISSAN DESIGN EUROPE

Nissan Design Europe, kreativne centrum,
z ktorého vysli sicasné najpopuldrnejsie a
inovacné typy znaciek Nissan a Infiniti, osld-
vilo v janudri 15 rokov pdsobenia vo svojom
sticasnom domove. Stidio otvorilo oficidlne
svoje brany v londynskom Paddingtone 25.
janudra 2003. Nasledoval program rozsiahlej
rekonstrukcie. Grafitmi pokryté dopravné
depo - oficidlne nazyvané Rotunda — sa zme-
nilo na skvelo vyzerajuci dizajnovy priestor.

Stadio, interne znime ako NDE, je uz 15
rokov centrom tuspechu spolo¢nosti Nissan
v Eurépe — najmi v pripade crossoverov. Na
kresliacich doskdch NDE ozil pévodny kon-
cept Nissan Qashqai (2003). Za nim nasledo-
vali vyrobné verzie.

V $tidiu NDE vznikol mladsi brat typu
Qashgai — Nissan Juke. Prvé nédznaky jeho

MICRA C+C 2005

»Micra sa uz vyznacovala svojim charakterom. Cely svet
poznal obraz ikony malého vozidla, to vsak len pod¢iarko-

valo jej mily vzhlad.“

impozantného vzhladu sa objavili na koncepte
Qazana z . 2009. Spolo¢ne boli priekopnikmi
dopytu po crossoveroch a pretransformovali
eurépske automobilové prostredie tak, ze kaz-
dé dalsia znacka nasledovala priklad Nissanu.
Eurépske dizajnové $tadio Infiniti, prémiovej
znacky Nissanu, na tomto mieste zacalo pra-
covat v roku 2014.

Mamoru Aoki, viceprezident divizie Nissan
Design Europe, uviedol: ,NDE vyznamnym
sposobom prispelo k dnesnému sortimentu
produktov spolo¢nosti Nissan, predovietkym
typmi Qashqai a Juke, ktoré priniesli zakaz-
nikom novd tdroveni volby, univerzédlnosti a
inovécie.“ Pri prileZitosti oslavy 15. vyrocia
sacasného londynskeho domova Mamoru
Aoki vytvoril osobny zoznam 15 oblibenych
névrhov za poslednych 15 rokov (pozrite niz-
§ie). Mamoru dodal: ,Nissan Design Europe

svete.“

prisiel do Rotundy v roku 2003, ked bol nés
dizajnovy étos odvézny a obsazny'. Koncepéné
automobily a sériovo vyrdbané vozidla, ktoré
vstupili v tejto budove do Zivota, preukazuji
odvtedy tie dve vlastnosti.”

»V stcasnosti mame v NDE talentovany tim,
ktory sa usilovne snazi pokracovat v Gspechu
spolo¢nosti Nissan dosiahnutom v Eurépe za
uplynulych 15 rokov, povedal na zéver oslavy
Mamoru.

Zoznam 15 vozidiel (v chronologickom po-
radi), ktoré boli vytvorené v NDE za po-
slednych 15 rokov. Autorom zoznamu je,
viceprezident divizie Nissan Design Europe.
Pri kazdom zédzname je uvedeny citit Mamoru
Aokiho o tom, preco je dané vozidlo vyznamné
a zasldZi si miesto na jeho zozname.

-nn-

KONCEPT QASHQAI 2003

»Predstavenie pldnov spolo¢nosti Nissan zameranych na
inovéciu a vytvorenie nového typu vozidla. Ilo o vycho-
diskovy bod v sic¢asnosti velmi populirneho eurépskeho
segmentu Crossoverov.

KONCEPT TERRANAUT 2006

»Prehliadka SUV Pathfinder od spoloé¢nosti Nissan je-
dine¢nym spoésobom zamerand na dobrodruhov, vedcov
a geoldgov, ktori navstevuji extrémne oblasti na celom

QASHQAI 2007

»Prvy crossover segmentu C spolo¢nosti Nissan. Do kon-
ca roka 2007 spolo¢nost Nissan predala v Eurépe takmer
100 000 kusov. Uspech malo aj zdokonalenie typu v roku
2010.“

KONCEPT NV200 2007

»Inova¢nd kombindcia mobilnej kanceldrie a uzitkového
vozidla v jednom jedine¢nom baliku. Aktivne, inteligentné

vozidlo snov na baze doddvky NV200.“

KONCEPT QAZANA 2009

»Po usPechu typu Qashqai Nissan preds‘tavd plar'l na vy-
tvorenie mensiecho crossoveru. Koncepcia a styling boli
odvizne a jedine¢né.”

JUKE 2010

»Prvy crossover segmentu B spolo¢nosti Nissan pre zd-
kaznikov. Ikona dizajnového majstrovstva Nissanu, ktord
predstavovala dalsi dokaz velkého potencidlu toho, ¢o by
bolo mozné vytvorit v NDE.*

QASHQAI 2013

»2Druhd genericia typu Qashqai. Islo takmer vo vietkych
smeroch o velky krok vpred, pricom sa zachovala praktic-
kost a vykon —,Qashqaistvo‘ — pévodného automobilu na
vozovke.“

NISSAN CONCEPT 2020
(2014)

»Majstrovské dielo v oblasti automobilového dizajnu vy-
tvorené s cielom predstavit budiice smerovanie spolo¢nos-
ti Nissan, pokial ide o dizajn, ktoré nazyvame, Emotivna
geometria‘.“
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KONCEPT GRIPZ 2015

KONCEPT INFINITI EMERG-E
2014

»2Kone¢ny vyraz automobilu Infiniti, prémiovej znacky
spoloc¢nosti Nissan, ktory predstavuje spojenie budiceho
smerovania v oblasti dizajnu a nulovych emisii.

,Stidia crossoveru segmentu B blizkej budticnosti v kom-
bindcii s vlastnostami $portovych vozidiel. Je obrazom aj
budiceho smerovania spolo¢nosti Nissan v oblasti dizajnu

a je v sulade s programom Concept 2020.¢

oY VAYAYS
/' gﬁt‘{tﬂ

PROTOTYP BLADE GLIDER
2016

y2Futuristicky, vykonny elektromobil v revolu¢nom dizajne
$portovych vozidiel. Bezny prototyp bol viade vo svete ne-

smierne populdrny.“

INFINITI Q60 PROJECT BLACK

S 2017

KONCEPT INFINITI QX30 2015

»2Konstrukéna vizia InﬁniFi pre novy prémiovy k(.)mpak.tr}}'f
crossover, ktord sa zameriavala na novd genericiu indivi-
dualistickych prémiovych zikaznikov. Vysledkom bolo sé-
riovo vyrabané vozidlo QX30.

KONCEPT NAVARA ENGUARD
2016

,V pripade Navary sa ukazuje potenciil smeru popredaj-
ného prispdsobenia prostrednictvom inovaéného pouzitia
batérii Nissan EV s cielom vytvorit prenosné pohonné jed-

notky pre podniky, ktoré pracuju na dialku.
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»okuma sa potencial nového vysokovykonného modelové-
ho radu Infiniti. Radikdlna opitovn4 interpreticia modelu
Q60 kupé, ktord poukazuje na vykonny hybridny pohon-
ny systém inspirovany systémami obnovy energie vo svete

Formuly 1.

Hyundai Santa Fe I PREDSTAVUJEME W
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Vyraznejsi dizajn,

& ~
————

kvalitné asistencné systémy

Po ,teasingovej snimke, ktord naznaco-
vala bo¢ny obrys nového Santa Fe, zverejnil
Hyundai Motor dalsie dve skice novej ge-
nerécie tohto oblibeného SUV. Vizualizicia
naznacuje jeho vyrazny, stylovy a robustny
dizajn. Prednu Cast auta charakterizuje mo-
hutnd kaskddovitd maska chladica s velkym
logom a rozdvojenymi hlavnymi reflektormi.
Potvrdila to aj prvé fotografia redlneho San-
ta Fe novej genericie. Okrem nej Hyundai
zverejnil aj pohlad na prednu Cast interiéru.

Z obidvoch fotografii je zrejmé, Ze dizajn
nového Santa Fe, a to aj v interiéri, je po-
dobny $tylu u nds uz zndmemu SUV Kona.
V strede hornej Casti pristrojovej dosky md
samostatne stojaci rozmerny displej multi-
medidlneho systému. V porovnani so svojim
mens$im sirodencom vsak na fotografii zo-
brazend Cast interiéru Santa Fe pdsobi ho-
nosnej$im dojmom. M4 mat bohatd ponuku
bezpecnostnych a pohodlie jazdy zlepsuja-
cich asistenénych systémov, napriklad varo-
vanie pred Celnym nédrazom alebo sledova-
nie priestoru zadnych sedadiel po zastaveni

prevodov bude aj novd osemstupiiovd auto-
matickd prevodovka i systém pohonu vset-
kych kolies HTRAC s viacerymi jazdnymi
rezimami. Coskoro uvidime, & bude ponuka
motorov pre Eurépu v Case prehlbujicej sa
hystérie proti pouzivaniu spalovacich moto-
rov, najmd vznetovych, rovnaka ako v Kérei.

Zatial nie je zndme, ¢i nové generdcia San-
ta Fe bude mat aj pred[ien}? model, aky ma
suCasnd tretia generdcia preddvand od roku
2012. Hovori sa o tom, Ze stcastou nového
typu Santa Fe uz nemusi byt prediieny mo-
del Grand Santa Fe. D1h§i model by mohol
mat iné meno a vyraznejsie by sa odliSoval
od “zakladného” modelu.

vozidla, aby sa nestalo, Ze vodi¢ zabudne
na dieta alebo psa v zaparkovanom aute, ¢o
mdze mat v horucich dnoch fatdlne nésled-
ky.

Hyundai uz prijima objednavky na nové
Santa Fe od domadcich, kérejskych zakazni-
kov. V ponuke motorov st dva vznetové pre-
pfﬁané motory — 2,0 a 2,2-litrovy — a prepi—
fiany 2,0-litrovy zézihovy motor. V ponuke

LY
Tieto nejasnosti zrejme skonéia zaciatkom

marca, ked Hyundai predstavi stvrtu genera-
ciu Santa Fe na autosaléne v Zeneve.

Hyundai Motor Slovakia, slovensky do-
vozca automobilov znac¢ky Hyundai, avizuje,
ze nové Santa Fe sa do predaja na Slovensku
dostane v polovici roku 2018.

-hi-
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KOLAJOVA DOPRAVA - MOTOROVE JEDNOTKY

V niekol’kych vydaniach ¢asopisu v minulom
roku sme pisali o ,dieselovych® a elektrickych
lokomotivach. Elektrické sme potom roztrie-
dili na tie, ktoré jazdia po tratiach s jednosmer-
nou napajacou sistavou a potom nalokomotivy
jazdiace po tratiach so striedavou napdjacou
sistavou. Vo vieobecnosti plati, Ze lokomotivy
s ur¢ené na tahanie voziiov osobnej dopravy

alebo ndkladnych vlakov na lokilnych alebo

R T

hlavnych tratiach. Aby sme nas$ seriil dokon-

¢ili, spomenieme este jednu kategériu osobnej
zelezni¢nej dopravy, ktord tvoria motorové
vozne. Zaujimavé je, Ze niektoré z nich zabez-
pecovali rychlikovii dopravu uz aj v minulosti.
Moderné motorové jednotky su vsak nasadzo-
vané na rychliky aj v dnesnej dobe.

MOTOROVY VOZEN RADU

801 (M 131.1 - HURVINEK)

Motorovy vozent radu M 131.1 (Obr. 1) je
dvojndpravovy Zelezni¢ny osobny vozeri, ktory
bol vyrdbany v rokoch 1948 az 1956 v zdvodoch
TATRA Kopfivnice a Vagonka Studénka. Cel-
kovo ich bolo vyrobenych 549 a zabezpecova-
li osobnt dopravu na tratiach CSD v byvalom
Ceskoslovensku. I5lo o najrozsirene;si rad moto-
rovych voziiov v CSD. Niektoré vozne boli zre-
novované a pravidelne navstevuju ,rusfioparady”
v CR aj SR. Rém voziia je pozvirany z ocelovych
nosnikov a nari je prinitovand osembokd voziiové
skrifia. Této je osadend na pojazde s dvoma dvoj-
koliami, z ktorych je jedno hnacie. Charakteris-
tickou farbou skrine bola vinovo ¢erveni a stre-
cha bola strieborno $edd. Stanoviste strojvodcu
sa nachddzalo na oboch strandch vozna. Obe &eld
boli priechodné. Medzi ndstupnymi priestormi
bol umiestneny jeden velkokapacitny oddiel pre
cestujucich. Vo vozni bola aj jedna kabinka WC.
Vozne boli pohaiiané vzduchom chladenymi mo-
tormi TATRA. Boli to 12-valce z ndkladného
auta TATRA 111. Ich vykon bol zmenseny na
118 kW pri otickach obmedzenych na 1600 za
minttu. Takto upraveny motor dostal pridavny
chladi¢ oleja a niesol oznacenie TATRA T 301.
Motor bol zabudovany pod podlahou vozia.
Prenos kratiaceho momentu bol zabezpeceny
suchou trojlamelovou spojkou s pneumatickou
spojkou a plne synchronizovanou stvorstupiiovou
prevodovkou, ktord bola spdjacim (kardanovym)
hriadelom spojend s ndpravovou prevodovkou
umoziiujicou zmenu smeru jazdy. Tieto malé
»mechanické motordky“ zabezpecovali dopravu
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najmi na regiondlnych tratiach. ,Motordky“ z lo-
kalok mali prezyvky ,kredenc” & ,splasend bediia®,
ale svoju najrozsirenejSiu prezyvku ,Hurvinek*
ziskali vdaka drevenym latkovym sedadldm pre
cestujucich. Dika voziia bola 12 100 mm, mal
hmotnost 16,6 ton a dosahoval rychlost 60 km/h.
Cestujticim bolo k dispozicii 48 miest na sedenie,
pocet na stitie sa neuvidzal. K tymto voziiom sa
vyrdbali aj pripojné vozne podobného vzhladu.
Od roku 1976 zacali byt nahridzané radom 810
(M 152.0). V previdzke sa udrzali do roku 1984.
(1]

Hurvinek si zahral aj v legenddrnej scéne filmu
Slunce, seno, jahody s hlaskami: ,Nezastavujeme,
mime spozdéni®, resp. ,Vyrovnavat, at se nepfe-
vrhnem*. Kto by si scénku chcel pozriet, odkaz na
fiu ndjde na [2].

OBR. 3
MOTOROVY VOZEN 820 [4]
(FOTO: HONZA GROH)
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VOZEN RADU M 131.1 NA RUSNOPARADE V DEPE KOSICE (FOTO: MICHAL FABIAN)

OBR. 2
VOZEN RADU 830
NA ,RUSNOPARADE“
V RUSNOVOM DEPE
KOSICE

(FOTO:
MICHAL FABIAN)

MOTOROVY VOZEN RADU

830 (M 262.0)

Motorovy vozeii radu 830 (M 262.0) sa vy-
rédbal v rokoch 1949 az 1960 (Obr. 2). Boli to
prvé velké Stvorndpravové vozne vyrobené po
druhej svetovej vojne pre CSD. Vyroba zacala v
CKD a neskor pokracovala vo Vagénke TATRA
Studénka. Podobne ako pri rade 801 ram skrine
tvoril zvarenec z ocelovych profilov. Rdm je ulo-
Zeny na dvoch dvojndpravovych podvozkoch, z
ktorych jeden je hnaci. UloZenie nemalo otocné
¢apy a sily medzi podvozkom a hlavnym rimom
prendsali pomocné ojnice. Dvojité odpruzenie
zabezpecovali vinuté pruziny. Vozen pohdial v tej
dobe novovyvinuty vznetovy motor CKD 12 V
170 DR. Spalovaci motor s vykonom 301 kW bol
pruzne spojeny s trakénym dynamom (vykonu
260 kW), ktoré napdjalo dva jednosmerné traké-

g
OBR. 4

MOTOROVY VOZEN 810 VRUSNOVOM DEPE KOSICE (FOTO: MICHAL FABIAN)

né elektromotory (kazdy 130 kW). Interiér voziia
bol deleny na predné stanoviste strojvodcu, ktoré
bolo v spolo¢nom priestore so strojoviiou. Mo-
tor bol v kabine kapotovany a zakryty ¢alinenim
pre zvukovi izoldciu. Nad motorom pod stropom
bola umiestnend palivovd nddrz. Potom nasle-
doval priestor pre batozinu, ndstupny priestor s
WC, dva velkopriestorové oddiely pre cestujicich
a zadné stanoviste strojvodcu. Vykurovanie bolo
teplovodné, vodou z chladiaceho okruhu pohon-
nej jednotky.

Celkovo bolo vyrobenych 238 kusov tych-
to motorovych voziiov. Tito jednotka dokdzala
prepravit 56 sediacich a 24 stojacich cestujicich.
Vozen dlhy 21 236 mm, s hmotnostou 46,7 t,do-
sahoval rychlost 90 km/h. V rokoch 1981-1991
bolo 41 kusov remotorizovanych. Pévodny motor
bol nahradeny motorom CKD 6S 150 PV 2A s
vykonom 309 kW. Tieto jednotky niesli znacenie
830 (M 262.1). K definitivnemu ukonéeniu ich
prevadzky doslo v roku 2007. [3]

MOTOROVY VOZEN RADU

820 (M 240.0)

Motorovy vozeni radu 820 (Obr. 3) sa vyri-
bal v rokoch 1952-1964 vo Vagénke TATRA
Studénka. Vyrobenych bolo celkovo 122 kusov.
Ram zvareny z ocelovych profilov bol osadeny na
dva dvojndpravové podvozky, z ktorych jeden bol
hnaci. Kritiaci moment motora bol prendsany

cez hydrodynamicka prevodovku kibovym hria-

OBR. 6 SLOVENSKA MOTOROVA JEDNOTKA RADU 813 - ,,BAGETA".

(FOTO: MARTIN BALKOVSKY)

0BR.5
MOTOROVY VOZEN RADU 814 [6] (FOTO: HONZA GROCH)

delom na prevodovku ndpravy hnacieho podvoz-
ku. Bola to ndprava pod oddielom pre batozinu.
Tento rad mal nahradit rad M 131.1. K radu 820
bolo vyrobenych 711 pripojnych voziiov a 30 vo-
nov s postovym oddielom. Motorovy vozeti a pri-
pojné vozidlo boli tvarovo podobné a mali rovna-
ku farebnt tpravu. Motorové vozne boli v CR a v
SR vyradené v priebehu rokov 2001-2002. Dnes
ich este mozno stretndt na ,rustioparddach® v CR
a SR. Tento motorovy vozen mal k dispozicii 56
miest na sedenie a 46 na stitie. Dizka vozita bola
18 500 mm a hmotnost 31,6 t. Motor TATRA T
930-4 K s vykonom 206 kW umoznoval vozidlu
dosiahnut maximalnu rychlost 70 km/h. [4]

MOTOROVY VOZEN RADU

810 (M 152.0)

Motorové vozne radu 810 (Obr. 4) patria me-
dzi najroziirenejsie Zeleznicné vozne v CR aj SR.
St vyuzivané ako hnacie vozidld na regiondlnych
tratiach s mensim poctom cestujicich. Vozne
tohto radu si Casto prezyvané ako ,autobus.
Prezyvka ma svoje opodstatnenie, pretoze hlavné
stcasti pohonu - motor a prevodovka - si nao-
zaj z autobusu. Tieto zaujimavé motorové vozne
vyrdbala Vagénka Studénka v rokoch 1973-1982
a celkovo bolo vyrobenych 678 vozidiel. Vozidld
jazdia v pdvodnom stave aj dnes, niektoré boli
modernizované na rozne typové rady od polovice
90-tych rokov minulého storodia.

Samonosni vozilova skrifiu tvori zvirany rim,
na ktory st pripevnené plechy. Skrifia je osade-

OBR. 7 ZMODERNIZOVANA MOTOROVA JEDNOTKA RA 813.1 - ,MRAVEC*,

nd na dva jednondpravové podvozky. Hnacie
ustrojenstvo tvori neprepfﬁany vznetovy motor
LIAZ ML 634, automatickd hydromechanickd
prevodovka PRAGA 2 M 70, kibovy hriadel a
jedna ndpravovi reverzaéné prevodovka. Motor a
prevodovka boli prevzaté z autobusu Karosa SM
11 a boli mierne upravené pre pouzitie v kolajo-
vom vozidle. Vnitro voziia tvoria dve stanovistia
strojvodcu, dva ndstupné priestory (na prednom
je WC a batozinovy kut s piatimi sklopnymi se-
dadlami). Uprostred je velkopriestorovy oddiel
pre cestujicich, ktory pojme 55 sediacich a 40
stojacich cestujicich. Vstupné dvere, ovlidané
pneumaticky, si z kazdej strany na oboch kon-
coch vozidla. Vykurovanie voziia je teplovzdusné,
odpadovym teplom z chladi¢a motora. Z tech-
nickych parametrov treba spomendt, Ze vykon
motora LIAZ ML 634 bol 155 kW, vozeri bol
dlhy 13 970 mm, mal hmotnost 20 t a dosaho-
val maximalnu rychlost 80 km/h. Niektoré vozne
boli rekonstruované a niesli oznacenia radov 811,
812, 813 a 814. [5] Niektoré z tychto ,prerdbok*
si teraz predstavime.

Velmi aspesnd bola modernizécia spolo¢nostou
Pars nova zo sumperku v rokoch 2005-2012,
ktoré niesla oznagenie 814 (Obr. 5). Vi&sinou islo
o jeden motorovy vozeii a jeden pripojny vozeri.
Takto bolo modernizovanych 211 kusov stprav
a 26 ks bolo trojvoznovych. Motorovy vozeri po-
hénal vznetovy motor TEDOM s prevodovkou
Voith. Pohon bol hydromechanicky.

VYSTAVENA V ROKU 2013 VO ZVOLENE. (FOTO: MARTIN BALKOVSKY
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OBR. 8 MOTOROVY VOZEN RADU 851 (M286.1) [7]
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OBR. 9 DOBOVY TYPOVY VYKRES MOTOROVEHO VOZNA [8]

Jednotky vo vlastnictve CD dostali obchodny

nézov Regionova. [6]

Od roku 2006 jazdia dvojdielne motorové jed-
notky aj po slovenskych tratiach. Pochadzaja
z dielni ZOS Zvolen. Podobne ako v Cechich
vznikli prestavbou motorovych voziov 810 a pri-
pojnych voziiov 011. Motorové jednotky 813/913,
ktorym prischla prezyvka ,Bageta“ (Obr. 6), po-
zostdvaju z motorového a riadiaceho voziia, ktoré
st k sebe trvalo spojené zadnymi priechodnymi
Celami. Vdaka spalovaciemu motoru MAN a
hydromechanickému prenosu vykonu vozidlo
dosiahne maximélnu rychlost 90 km/h. Zelezni¢-
néd spolo¢nost vlastni celkovo 44 kusov ,Bagiet®,
ku ktorym v roku 2017 pribudli ,Mravce®. Su to
modernizované motorové jednotky 813.1/913.1
(Obr. 7), ktoré koncepéne vychddzaja z ,Bagety,
presli vsak viacerymi technickymi zlep$eniami.
Disponuji  vykonnej$im spalovacim motorom
TEDOM, novy je aj riadiaci systém s dialkovym
prenosom diagnostickych udajov, informacny a
komunikacny systém, pribudol kamerovy systém,
¢i WiFi. Azda najvyznamnejou zmenou, okrem
vzhladu Celnych partii, je nizkopodlazny ndstup-
ny priestor s vyklopnou rampou. Celkovo jazdi 8
suprav vo farbich $titneho dopraveu ZSSK.

4 . marec 2018 .

MOTOROVE VOZNE RADU

850 A 851

Motorové vozne radu 850 a 851 (Obr. 8) sa
vyrdbali v 60. rokoch minulého storocia v byvalej
vagonke TATRA Studénka na Morave. Cesko-
slovenské stitne drahy (CSD) ich pod oznagenim
M 286.0 (neskor rad 850) a M286.1 (851) vy-
uzivali ako rychliky a osobné vlaky na hlavnych
neelektrifikovanych tratiach. Ceské drihy ich
prevadzkovali do roku 2014. Na Slovensku sme
ich mohli vidiet do roku 2007.

Rad 850 sa vyrdbal v rokoch 1962-1967 a bolo
z nej vyrobenych 50 kusov. Rad 851 sa vyrdbal
len dva roky (1967-1968) a vyrobenych bolo 39
voziiov.

Boli to velké $tvorndpravové motorové vozne
so samonosnou karosériou zvarenou z ocelovych
profilov (Obr. 9). Motorovy vozeti mal dva pod-
vozky, z ktorych jeden bol hnaci. Pohon vozna
radu 850 zabezpecoval vznetovy motor CKD
K12 V 170 DR s vykonom 515 kW. V rade 851
bol inovovany motor so zvi¢enym vykonom na
588 kW. Motor bol pomocou pruznej spojky a
kibového hriadela spojeny s hydrodynamickou
prevodovkou s tromi meni¢mi. Interiér voziia
bol rozdeleny na predné stanoviste strojvedu-
ceho, strojoviiu, priestor pre batozinu, nistupny

OBR. 11 MOTOROVY VOZEN RADU 854 [10] (FOTO: HONZA GROH)

priestor (s kabinkou WC), velkopriestorovy od-
diel pre cestujucich, druhy ndstupny priestor a
zadné stanoviste pre strojvediceho. Obe stano-
vi§tia boli priechodné. [7]

V druhej polovici 60. rokov boli vyrdbané aj
pripojné vozne zhodného vzhladu. Za pozornost
stoji spomenut kapacitu vozia, 48 miest bolo
urenych na sedenie a 60 na statie. Dizka voziia
bola 24 790 mm, mal hmotnost 50,5 t a dosaho-
val maximélnu rychlost 110 km/h. [7]

MOTOROVE VOZNE RADU

852 A 853

Motorové vozne radu 852 a 853 (Obr. 10) sa
vyrébali v rokoch 1968 az 1970 vo vagénke TAT-
RA Studénka.

Oba rady boli v podstate zhodné. Boli to vel-
ké $tvorndpravové motorové vozne pohdnané
rychlobeznym prepfﬁan}?m vznetovym motorom
s vykonom 588 kW a hydrodynamickym preno-
som vykonu. Hnaci bol len jeden podvozok. Kon-
cepcia konstrukcie aj usporiadania interiéru bola
velmi podobné radu 850 a 851, oproti nim boli
tieto vozne navyse vybavené rychlikovou brzdou
s protiSmykovym zariadenim a neskor aj s au-

OBR. 12 MOTOROVY VOZEN RADU 842 [11] (FOTO: RADOUCH)

OBR. 14 MOTOROVA JEDNOTKA 840 (ZSSK) V KOSICKOM RUSNOVOM
DEPE (FOTO: MICHAL FABIAN)

OBR. 13 MOTOROVY VOZEN RADU 841 [13] (FOTO: $JU)

tomatickym reguldtorom rychlosti. Tieto vozne,
oznafované aj ako 296.1 a 296.2, vznikli vdaka
presadzovaniu koncepcie dialkovych motorovych
jednotiek po celej Eurépe. Z radu 852 bolo vyro-
benych 25 voziiov a z radu 853 to bolo 35 voziiov.

Motorové vozne v CSD slizili ako rychliky i
ako zrychlené osobné vlaky na tratiach bez elek-
trifikdcie. Vozne boli prevadzkované do prvej po-
lovice 90-tych rokov minulého storocia a potom
bolo postupne 50 voziiov rekonstruovanych spo-
loénostou Pars nova Sumperk v rokoch 1997 az
2006 na rad 854 (Obr. 11). Rad 854 mal motory
Caterpillar s vykonom 596 kW. [9]

MOTOROVY VOZEN RADU

842 A 843

Motorové vozne radu 842 (Obr. 12) boli pre
CD vyrdbané Moravskosliezskou vagénkou v
rokoch 1988-1994. Boli to $tvornapravové, dvoj-
podvozkové motorové vozne. Vozidlo tvori lahkd
samonosnd skrifia zo zviranej ocele. Interiér je
rozdeleny na dva oddiely pre cestujucich a dve
stanovistia pre strojvodcov. Celd si priechodné.
Vozne pohiriaju dva vznetové motory LIAZ M
1.2B ML s vykonom 212 kW kazdého z nich.
Kratiaci moment je prendsany cez hydromecha-
nicki prevodovku Allison a kibové hriadele na

népravy voziia. Celkom bolo vyrobenych 37 ku-
sov. Kapacita voziiov bola 64 sediacich a 64 sto-
jacich cestujicich. Dizka voziia bola 25 200 mm,
hmotnost 46 ton a vozidlo dosahovalo rychlost
100 km/h. [11]

Rad 843 sa vyribal v rokoch 1995-1997 a bolo
z neho vyrobenych 31 voziov. Mechanickd cast
vychddzala z radu 842, vritane konstrukecie po-
jazdu a dvojndpravovych podvozkov. Novinkou
bol priestor pre invalidny vozik, dve zdvihacie
plosiny a informacny systém pre cestujucich. Sta-
novistia strojvodcov mali klimatizéciu. Prenos vy-
konu bol elektricky. Dva motory LIAZ M 1.2 C
ML s vykonom 2x300 kW pohdnali alterndtory,
ktoré dodavali elektrickd energiu pre elektromo-
tory pohonu néprav. Hmotnost vozidla bola o 10
ton vicsia ako pri predchddzajiucom rade, teda 56

ton. Vizudlne boli vozidld podobné. [12]

MOTOROVE VOZNE RADU

840 A 841 (CR)

Motorové vozne radu 840 a 841 (Obr. 13) su
dve verzie typu Stadler Regio-Shuttle RS1, urce-
né pre CD. Rad 841 je zékladnou verziou a 840
je verzia upravend pre sklonovo ndroéné trate. V
Cesk}?ch drihach tieto vozidla nest marketingo-
vé pomenovanie RegioSpider. Z radu 841 urce-

OBR. 15 MOTOROVA JEDNOTKA RADU 844 [15] (FOTO: PETRS)

ného pre kraj Vysocina bolo v rokoch 2011-2013
vyrobenych 17 kusov a z radu 840 uréeného pre
Liberecky kraj bolo v rokoch 2011-2012 vyrobe-
nych 16 kusov.

Motorové vozne maju kapacitu 71 sediacich
a 97 stojacich cestujicich. Okrem toho maji
priestor pre kodiare, bicykle, lyze a sane. Diz-
ka vozidla je 25 500 mm, hmotnost 48,5 ton a
maximdlna rychlost 120 km/h. Prenos vykonu
je hydromechanicky. Vozidlo je vybavené dvoma
motormi Iveco Cursor 8 s vykonom 265 kW kaz-
dého z nich. [13]

MOTOROVA JEDNOTKA RADU

840 (SR)

Pri pozornom preéitani si medzititulku sa moze
zdat, Ze ide o chybu. Nie nejde, zhodou okolnosti
si v CR a SR rovnakym é&islom pomenované roz-
dielne rady vozidiel.

Motorové jednotky radu 840 (Obr. 14) si na
Slovensku od roku 2003 v poéte 6 kusov previdz-
kované Zelezni¢nou spolocnostou Slovensko
(ZSSK). Visetky jednotky boli vyrobené za spolu-
préce spolo¢nosti Stadler, Bombardier Transpor-
tation a ZOS Vritky. Ich koncepcia je zaloZend
na baze vozidiel Stadler GTW 2/6, od ktorej boli

>
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OBR. 18 STRETNUTIE ,,GENERACIi MOTORACIKOV“ RD KOSICE
(FOTO: MICHAL FABIAN)

odvodené aj elektrické jednotky radu 425.95 dodané pre Tatranské elektrické
zeleznice v predchddzajucich rokoch tymi istymi spolo¢nostami.

Kazdu jednotku tvori priechodny stredny hnaci modul, ktory méze byt pod-
la poziadaviek zdkaznika elektricky alebo vznetovy. Ten je usadeny na dvoj-
népravovom hnacom podvozku. Z obidvoch strin na hnaci modul nadvézu-
ju riadiace, Ciasto¢ne nizkopodlazné vozne, z ktorych je kazdy posadeny na
jednom dvojndpravovom podvozku, ktory sa nachddza v prednych castiach
riadiacich voziiov.

Voznova skrifia riadiacich voziiov je vyrobend z hlinika, stredny modul je z
ocele. Nizkopodlazné jednotky st velkopriestorové. V jednom riadiacom vozni
je umiestnend kabinka s WC. V Celnych ¢astiach riadiacich voziiov je mierne
vyvyseny oddiel pre cestujucich pristupny dvoma schodikmi. V ¢elich voziiov
su umiestnené kabiny pre rusnovodica. Interiér je klimatizovany. Vznetovy
motor je spolo¢ne so vietkymi agregdtmi a elektrickou vyzbrojou umiestneny
v strednom module. Jedine trakény meni¢ sa nachddza na streche. Asynchrén-
ne motory st s napravovymi prevodovkami spojené prirubami. Celkova dizka
motorovej jednotky prezyvanej ,Delfin“ je 38 470 mm, m4 hmotnost 58,7 ton
a dosahuje rychlost 115 km/h. Prenos vykonu je elektricky. Jednotka je pohd-
fiand motorom MTU 12 V 183 TD13 s vykonom 550 kW. [14]

MOTOROVA JEDNOTKA RADU 844

Motorové jednotky radu 844 (Obr. 15) st dvojvoziiové motorové jednotky
vyribané v rokoch 2011 az 2013 polskou Zelezni¢nou strojirtiou PESA Byd-
goszcz pre Ceské drahy v pocte 31 kusov. Ide o Cesky variant typu PESA Link
11, najrozsirenejsieho variantu typovej rodiny PESA Link polského vyrobcu.
Obchodny nézov tejto jednotky je RegioShark, zrejme kvoli tomu, Ze Celd
tejto jednotky pripominaja hlavu Zraloka.

Jednotka sa skladd z dvoch ¢lankov fahkej stavby so spoloénym Jakobsovym
podvozkom (Obr. 16 - Zelezni¢ny podvozok spolocny pre dve susediace vo-
zidlové skrine). Hnacie agregity si umiestnené pod podlahou za krajnymi

podvozkami a pohanaja vzdy obe dvojkolia prilahlého podvozku. Prenos vy-
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OBR. 16 SCHEMA JAKOBSOVHO PODVOZKU (HORE) S KLASIC-
KYM USPORIADANiIM PODVOZKOV (DOLU)

konu je hydromechanicky. Jednotky st vybavené klimatiziciu, audiovizu-
dlnym informa¢nym systémom pre cestujtcich, oddielom 1. triedy, oddie-
lom pre kociare a toaletou. Jednotka je Ciastocne nizkopodlaznd. Vozidlo
mé 120 miest na sedenie a 120 miest na stitie. Jej celkova dfzka je 43 730
mm a ma hmotnost 84,4 ton. Pohonné jednotky st dve, s vykonom 390
kW kazdej z nich, a udelujt vozidlu maximélnu rychlost 120 km/h. [15]

MOTOROVA JEDNOTKA RADU 861

Motorovi jednotka radu 861 je trojélinkové kolajové vozidlo (Obr. 17).
Jeho krajné podvozky st hnacie, zvy$né su Jokobsove. Tieto jednotky vyro-
bili ZOS Vriitky, od roku 2011 v poéte 32 kusov. Celkova dizka vozidla je
57 590 mm hmotnost 120 ton. Pohon je hydromechanicky. Vozidlo je po-
hériané dvoma motormi MAN s vykonom 2x588 kW. Najvicsia rychlost
je 140 km/h. Vozidlo je schopné prepravit 177 sediacich a 140 stojacich
cestujdcich.

ZAVER

Tymto ¢lankom sme sa snazili zhrndat minulost a sucasnost kedysi ,lo-
kélnej“ dnes regiondlnej dopravy. Na technike jasne vidiet, Ze doba po-
krocila. StarSie ,motoraciky“ zase sved¢ia o technickej vynaliezavosti ich
tvorcov. Zial, od roku 2003 na Slovensku doslo k znaénému zredukovaniu
lokélnych trati. Niektoré boli odsidené na tplny zdnik, no po niektorych
sa raz za rok nostalgicky preZenie ,motoracik® v rimci nejakej akcie nad-
Sencov Zelezni¢nej dopravy. Na zéver by sme sa radi podakovali vietkym
nadsencom a propagitorom historickych kolajovych vozidiel. Nimi zre-
konstruované vozidld a dokumenticia prevedend do elektronickej podoby,
bude Zriedlom faktov pre budice generdcie nadsencov Zeleznic. Verime, ze
sme v literatire nezabudli na nikoho z nich.

Clénok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0110/18
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Znacka / Typ Model

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive

Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic
A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage
320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard
320i Touring Standard
316d Touring Advantage
430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line
535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan
530d Sedan

528i xDrive Touring
530d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe
730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard
X1 sDrive 18i Advantage
X1 sDrive 18d Standard

Berlingo Multispace VTi 98 Live
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel
C-Elysée PureTech 82 Shine

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection

C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110€
65030 €
82710€
86 710€
34000 €
47630 €
64900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750€
38600 €
37400 €
36050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €

13890 €
18340 €
11290 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120 €
18020 €
21440€
30140 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

CENNIKY AUTOMOBILOV

Usporiadanie a
Poharané napravy

pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost'
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Komb. spotreba




MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment
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208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754
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X
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Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €
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4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
178] 11,9
202 93
250 6,2
250 57
250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56

|0 U0 U U'UTUUU'UUUTUUTUUTUUTUUUUUUTUUTUUTUTUUUTUUUOTUTU U O

I XAXA<EKEIDTDIRARXNAXAXIIIIIIIXE IrEMrMAXAXXNEN<EsE<unumwn<s<ITIIT
=

1 OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO oo oo oo oo oo BB O1 oo ool
S oo Ol 01Oyl OorOr OOl OO OOl OO OO OO OO OO OO OO OO oo O oo a1 o g o o
D O0OWOWOWO0O0WO0U0U0 W wOOoO0U0OWwUOoOoOO0 OO wO o0 wWwoowooUoUo woD wmo m

0 U O

OO OO0 OO0
R RN NN
NN NN NN

W0 W o mw
NINNNNNN
NN nNnARNRXAXIITIITIITIITI

Ol O OO OO OO OO oo OO OO W
o oy O OO OO OO OO OO o BB
WO W0 W0 O0OWwwo oo womwomw
TU|™® U0 U U U U U U U U U U U TUT

marec 2018




MOT o B o051V CENNIKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470 € 4382x 18411603 521/1630 196 87 V40 Cross Country D4 2,0L Momenturn 30750 €
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0 Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 125 40 — ! ineti 39940€
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47 040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672/- 107 41 , inefi 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 € 4750%1810x 1480 543 200 97 6,1 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 21 200€ 4750 x 1810 x 1480 509/~ 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

o 10T Xy os0e s ot ties 1L 0 2 4 AT PATEL L BT
Aygo 1,0 VWT-ix shift X-Cite 10570 € 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 155 42 Prevoqovka(pocet prevodovych stupfiov: M- rucne}ovlad.an.a, A’- automatlc!‘(a, e-CVT: ‘aJektronlcky riadend s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Aygo 1,0 VWT-i X-Clusiv 11230 € 3455 x 1615 x 1465 168/ 160 142 4.1 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer”, O - rotacny

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 180 12,6 56 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 200 10,0 6,0 o ) . ) L. L . e L .
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620 x 1775 x 1465 452)- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujii pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozornenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 - 170 133 7,3

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78 - -

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ 4240 x 1775 x 1285 243/- 210 82 71

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800 € 4335x1885x 1845 866/1955 175 121 74 D o p I nova Cka

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ 4780 1885x 1845  866/1955 175 121 74 5 ; . ; ¢ L — Lo < < i
Land Cruiser 4,0 Dual V/T-i Exective 65400 € 4780 x 1885 1845 856/1955 385 175 88 106 Nemecka automobilka Mercedes-Benz predstavila na vystave elektronickych produktov v USA intuitivny multimedialny systém MBUX. Systém bude do sé

Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780 x 1880 x 1845  866/1955 450 175 127 74 riovej vyroby zaradeny uZ tento rok, a to v triede A. Vd'aka inteligentnym softvérom systém MBUX ma schopnost sa ucit. Je vybaveny dotykovym displejom

Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ 4780 x 1850x 1845 866/1955 450 175 127 74 a dalSimi dopliiujicimi systémami, medzi ktorymi je aj inteligentné oviadanie hlasom. Systém (tajnicka)rozhrania MBUX dokaZe pochopit hlasovy prikaz.
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€ 4645 x 1775 x 1575 375/985 142 e-CVT 165 11,3 41 o . T . . P R

Prius Plug-in Hybrid 35090 € 4645 1775 1575 375/985 142 o-CVT 180 114 21 Pocitac vo vozidle a server vyhodnotia tieto idaje a systém spini hlasova poZiadavku. (MOT “or €. 2/2018)

RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 19 M6 185 99 67
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000 € 4605 x 1845 x 1675 547/-
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 € 4605 x 1845 x 1675 547/-
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 € 4460 x 1790 x 1620 484/-
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € 4460 x 1790 x 1620 484/-
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 € 4460 x 1790 x 1620 484/-
Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850 € 4956 x 1920 x 1890 655/-
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940 € 3950 x 1695 x 1510 286/710 |
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340 € 3950 x 1695 x 1510 286/710
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 € 3950 x 1695 x 1510 286/710 \
Yaris 1,41 D-4D Active 14 340 € 3950 x 1695 x 1510 286/710
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 € 3950 x 1695 x 1510 286/710 |
VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 €
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 €
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 €
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 €
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 €
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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20 M6 195 96 47 1- ruény nastroj na naberanie sypkych latok, 2- dovoz tovaru, 3-
206 e-CVT 180 83 50 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 hlavna jednotka sily v siistave SI, 4- tuha, 5- zariadenie na uzav-

160 M6 185 117 6,6 retie palivovej nadrZe, 6- Gierna Zivicova latka pouZivana pri stav-
108 180 CVT 185 11,1 66 . . . P
270 M6 180 127 45 be ciest, 7- sedadlo pre spolujazdca na motocykli, 8- nastroj na

110‘370‘ M6 ‘170‘ 11,0‘ 53 opracovanie dreva, 9- pohybliva siiciastka vo valci spalovacieho
5195 M5 P |155 153 43 5 o . .
51 95 M5 P 155 153 43 motora, 10-PodlozkakuJnejzllatlny,naktorejsaku1e,11-obsah
73 125 M6 | P [175/ 117 49 latok znegistujicich ovzdusie, 12- nastroj na pisanie.

66 205 M6 P 175 108 34
74 | 111 e-CVT P 165 118 33 RieSenie

81 250 182 110 42 Tajnicka: : Linguatronic
77 175 178 11,7 55
72 250 172 129 46 1- lopata, 2- import, 3- newton, 4- grafit,
92 200 20 51 =2 5- uzaver, 6- asfalt, 7- tandem, 8- raspla
81 175 195 99 50 cetth i i '
110 340 216 86 43 9- ojnica, 10- nakova, 11- imisia, 12- ceruza.
221 380 250 49 69
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4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 75012852
42551790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233
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H HISTORICKE VOZIDLA H

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Vystava v Miuzeu ¢eského karosarstva

Price vyznamného Eeskoslovenského ka-
rosdra Oldficha Uhlika pribliZi v tomto roku
pri prilezitosti jeho 130. vyro¢ia narodenia

Mizeum &eského karosirstva vo Vysokom
Myte. Zakladatel medzivojnovej prazske;
spolo¢nosti Karosa sa narodil 1. novembra
1888 v obci Vrbno nad Lesy nedaleko mesta
Louny. Po skonéeni §tadia nastipil do spo-
lo¢nosti Armbruster, ktord stavala luxusné
karosérie na podvozkoch rakdskych auto-
mobilov Austro-Daimler a Grif & Stift. Po
roku prisiel do mladoboleslavskej automo-
bilky Laurin & Klement ako skuseny ka-
rosér. Tu sa dlho nezdrzal. Tizba a ambicie
ho priviedli az do Pariza, kde vystriedal via-
cero renomovanych karosirni. S novymi po-
znatkami sa vritil domov s cielom otvorit si
vlastny podnik. To sa mu &astocne podarilo,
ked v Prahe zalozil s dalsimi spolo¢nikmi
spolo¢nost Karosa. V roku 1927 sa osamo-
statnil a zalozZil si uz vlastny podnik s nizov
Novi karosirna O. Uhlik, tovirna karosérii,
Praha-Strasnice. V 30-tych rokoch sa pod-
nik zviditelnil zaujimavymi automobilovy-
mi karosériami. Preslavil sa aj $pecidlnymi
karosériami, asi najzndmejSou je karoséria
expedi¢ného vozidla Tatra 72 pre cestovatela
Dr. Bauma. Do roku 1939 karosaresi vyrobi-
la 476 karosérii, z toho 198 pre osobné, 20
pre Sportové a zbytok tvorili karosérie pre
uzitkové automobily a autobusy.

Po vojne raalizoval prevazne opravy po-
skodenych karosérii. Dobré meno karosirne
potvrdila objednivka z Velkej Britinie na
karosériu pre spolo¢nost Healey v mnozstve
asi 200 kusov. Vzhladom na povojnové zme-
ny smerovania Ceskoslovenska, znirodnenie
podniku a jeho zaclenenie do nirodného
podniku Karosa, k realizécii tejto zdkazky
nedoslo. Po zhabani jeho majetku ho prini-
tili vystahovat sa z Prahy. Zbytok Zivota pre-
zil v obci Chiibske pri Decine, kde zomrel
13. augusta 1964.
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Podla dostupnych informdcii sa dodnes
zachovalo asi 15 kusov automobilov s karo-
sériou spolo¢nosti O. Uhlik. Névtevnici vo
Vysokom Myte uvidia pit automobilov.

Jednym z nich je kupé MG Midget 850
(obr. 1) z roku 1933, ktoré bolo vyrobené pre
Ceského zdkaznika Zdenka Kliku. Aby karo-
séria poskytovala ¢o najviac priestoru, vyrie-
§il Uhlik vetranie delenymi oknami, ktorych
zadnd Cast sa vykldpala. Tym, Ze sa oknd
nestahovali, uSetril priestor vo dverach. Ten
vyuzil Uhlik na umiestnenie opierok ruk.

Z bezpeénostnych doévodov benzinovu
nddrz umiestnil dozadu. Aby dosiahol ¢o
najmensiu hmotnost, ocelové vystuhy na-
hradil odliatkami z elektrénu. Takze karosé-
ria mala hmotnost len 250 kg. Vozidlo dnes
patri do zbierky Nédrodného technického
muzea v Prahe.

Ziadna Praga Piccolo (obr. 2) nevzbudila
tolko pozornosti ako pojazdnd reklama na
cukriky haglerky. V roku 1929 boli postavené
dva kusy, jeden otvoreny a druhy s uzavre-
tou dvojmiestnou karosériou. Vozidld boli
evidované na tovdrnika Frantiska Lhotského

z Prahy, ktory sa preslévil haglérkami.

Cukriky boli pomenované po vtedy popu-
lirnom spevikovi a hercovi Karlovi Haslé-
rovi. Vozidlo je dnes sucastou zbierky Auto-
muzea Praga, Zbuzany.

Na vystave je i dalsia Praga s Uhlikovou
karosériou. Ide o model Praga Lady (obr. 3),
ktora v roku 1936 ziskala zlati medailu na
autosaléne v Parizi. Traduje sa, Ze ide o vo-
zidlo, v ktorom sa vozila Lida Baarov4. Mi-
mochodom toto vozidlo si zahralo i vo filme
o Lide Baarovej nato¢enom v roku 2016.
Vozidlo je taktiez zapoZicané z Automuizea

Praga, Zbuzany.

V zivode Oldficha Uhlika sa v rokoch
1948 az 1949 vyrébali i sanitné vozidla, kto-
1é boli uréené pre zdravotnicke zariadenia v
Ceskoslovensku. Stavali sa na podvozkoch
vozidla Praga Lady, ktoré ostali z obdobia
vojny. Jednu z nich uvidia névstevnici i na
vystave vo Vysokom Myte. Skodu Superb
kabriolet zapozi¢al na vystavu slovensky
zberatel. Vozidld so stahovacou strechou
sa pouzivali pri vojenskych prehliadkach a
$tatnych ndvstevich. Bola to poslednd prica
Oldficha Uhlika. Vystava Muzeum ¢eského
karosdrstva vo Vysokom Myte potrvd do
31.12.2018.

Praga Piccolo Hasler

Tk,

PRVY SERIOVY AUTOMOBIL VYRABANY NA SLOVENSKU

V aprili tohto roku uplynie Sestdesiat rokov od vyroby
prvého sériovo vyrdbaného automobilu na Slovensku.
Neslo vsak o osobné vozidlo, ale o tazky taha¢ privesov
Tatra 141, ktory vznikol v automobilke Tatra Binovce nad
Bebravou v aprili 1958.

atra 141

a

V tom Case to bola nielen prv, ale aj najvacsia automo-
bilka na Slovensku, ktord vznikla ,na zelenej like*. Vtedaj-
§ investor, Skodove zavody, zacal s vystavbou v lete 1949.
Este pred dokoncenim bola viak tovaren v ramci delimitd-
cie preradend k nedalekej zbrojovke v Dubnici nad Vihom
azacali v nej vyrabat $pecidlnu techniku, hlavne minomety
a rozne komponenty zbrani. V polovici patdesiatych rokov
nastastie doslo k uvolneniu napitej medzindrodnej situd-
cie, Co sa negativne prejavilo na odbyte zbrani a v Binov-
ciach preto hladali perspektivnejsi vyrobny program.

V opatnej situdcii bola vtedy automobilka Tatra Ko-
piivnice. Velky dopyt po jej nikladnych vozidlich ju nutil
hladat nové kapacity, o vyistilo k postupnému prevzatiu
hned niekolkych tovarni v Cesku a na Slovensku. Jednou
z nich bol 4] strojérsky podnik v Binovciach, od 1.1. 1958
zafleneny do n.p. Tatra Kopfivnice.

Do Binoviec sa z Kopfivnice najskér presunula vyroba
rdmov, kabin a dalsich komponentov a v aprili 1958 tu
zmontovali prvych 15 tahacov Tatra 141,z nich osem bolo

uréenych na export. Tatra v Banovciach postupne zaviedla

Porscheh rod

V malom dome vo Vratislaviciach nad Nisou, dnes
¢ast Liberca, bola na konci 19. storocia klampiarska
dielnia Antona Porscheho. A prive jemu sa tu v roku
1875 narodil syn, neskor slavny konstruktér auto-
mobilov Ferdinand Porsche. V dome il do svojich
osemndstich rokov.

Preslavilo ho najmi ludové vozidlo Volkswagen
»,Chrobdk, ktory sa stal ikonou koncernu Volkswa-
gen. Jeho meno je spojené so zaloZenim znacky Por-
sche, ktoru dalej rozvijal jeho syn Ferry.

Objekt v roku 2011 kapila spolocnost Skoda Auto
a rozhodla sa domu vritit povodny vzhlad. Podla
archivnych fotografii bolo rozhodnuté, ktoré z bu-
dov spadajii do obdobia narodenia Ferdinanda Por-
scheho. Dom presiel za dlhé obdobie celym radom
prestavieb, preto skor ide o vybudovanie képie poda

aj vyrobu palivovych nadrzi, korieb, navijakov, polndpray,
hriadelov, prevodov, blokov, valcov motorov a inych dielcov
urCenych nielen na finalizéciu tahaca T141, ale i na montdz
dalsich typov vozidiel v Kopfivnici.

V polovici $estdesiatych rokov vyrobu motorov a pre-
vodoviek v Bénovciach postupne ukoncovali a tovaren sa
Specializovala na vyrobu nprav a nosnych rir pre vsetky
typy nékladnych dut Tatra. V nasledujicom obdobi prave
népravy a montiz vozidiel tvorili jej nosny program.

V roku 1966 zacali v Banovciach vyrdbat dals typ au-
tomobilu, jednostranny sklépac Tatra 138 S1 6x6, ktory v
roku 1971 nahradil modernizovany typ T148 S1. Na jeho
vyvoji sa uz podielal i novozriadeny vyvojovy a konstrukény
Gtvar banovskej Tatry, ktory neskor pripravil do vyroby aj
dalsie verzie automobilov — napriklad skldpatov ARKTIK
s korbou vyhrievanou vyfukovymi plynmi, upravenych na
pracu v drsnych sibirskych podmienkach, vysokozdviznych
sklapacov T148 VS1 a T815 VS1, stvorndpravovych skld-
pacov Tatra 813 S1 8x8, ramenovych nakladacov T148 RN
aT815 RN & letiskovych tahadov T815 TPL.

Po ukonéeni vyroby tahata T141 doglo v roku 1970 k
dalSiemu rozsireniu programu o civilnd verziu valnika Tat-
ra 148 6x6. Zaujimavym vozidlom z Banoviec bol i §peci-
dlny podvozok pre samochodné kanénové hufnice DANA,
vyribané v zbrojovke ZTS v Dubnici. Slo o terénne pod-
vozky 8x8 postavené na béze typu T813 a neskor T815
so $pecidlnou pancierovou kabinou (dodévanou z lodenic
v Komérne) a s motorom Tatra upravenym na spalovanie
niekolkych druhov palfv, umiestnenym netradi¢ne v zadnej
Casti vozidla.

Politické zmeny po roku 1989 neobisli ani automobilku
Tatra. Podnik v B4novciach sa osamostatnil, niesol ozna-

¢enie VAB (Vyroba Automobilov Bénovee), po privatizd-
cii VAB SIPOX, TATRA a SIPOX, nistupnicky podnik
niesol oznacenie TANAX. V Bénovciach v devitdesiatych
rokoch vyvinuli niekolko prototypov nikladnych dut po-
stavenych na béze tatrovickeho podvozka s vyuzitim kabin
a agregitov Liaz a Kamaz. Jednym z vyrobkov bol aj lahky
Zitkovy automobil Microcar. V Bénovciach sa niekolko-
krit pokusali rozsirit okruh odberatelov néprav i o dalsie
podniky ako napriklad Mitsubishi, CET, Skoda Liaz &
Avia, pritom pokraCovali vo vyvoji tzv. stredne tazkého
nékladného automobilu. V mensich séridch montuju i $pe-
cidlne podvozky TATRAPAN, RADVAR a ZUZANA a
v spolupréci s automobilkou MAN pripravili vozidlo AK-
TIS, ktorého hlavnym odberatelom je slovenskd armdda.

Z byvalého aredlu Tatry Banovee je dnes priemyselny
park, kde okrem TANAX-u nadvizuje na automobilovi
tradiciu i nickolko mensich podnikov s vyrobou kompo-
nentov. V hale, kde v minulosti vznikali napravy pre vsetky
sériovo vyrdbané Tatry 148 a 815, dnes dcérsky podnik
spolocnosti MAN, vyrdba dielce podvozkov pre tazké
nikladné automobily. Polstorotnd automobilovi tradicia
mi v Banovciach stile svoje pokratovanie, i ked dnes uz v
trochu inej podobe. Dnes je hlavnym zameranim podniku
TANAX TRUCKS vyrobnd, obchodnd a servisna ¢innost
z oblasti automobilového, strojrskeho priemyslu a vyroby
nékladnych automobilov AKTIS. Cast obchodu tvorf pre-
daj komodit ako st nihradné dielce na nikladné vozidla
AKTIS a TATRA, podvozkové komponenty, riadenie,
doplnkové moduly i loZiskd. Spolocnost tiez pontka spra-
covanie zdkaziek podla poziadaviek zdkaznika na vlastnych
strojnych zariadeniach. Svoje posobenie spolotnost rozsiri-
la aj o ponuku predaja a servisu malych @Zitkovych vozidiel
znacky Piaggio a Gasolone.

rFr — — — = = = —_— —_— — — -
dochovanych fotografii, ako ’ o
o | LOChrana Slovenskej strely

V nedévnej minulosti sa
viedli diskusie o tom, & to I
nepovazovat za propagéciu
nacizmu, kedZe Ferdindnad I
Porsche pocas druhej sve-
tovej vojny pracoval aj pre I
nacistickd armadu.
ny dom!

Nakoniec zvitazil zdravy I
rozum a tabula informuji-
ca o rodnom dome Feriii— I V polovici janudra 2018 dostala spolo¢nost Tatra Trucks informad-
nanda Porscheho sa vratila .~ S% © schvileni dotdcie na projekt rekonstrukcie motorového vlaku
na pévodné miesto. Inte- I Slovenska strela. Dotdciu vo vyske takmer 80 miliénov ¢eskych ko-
tiér dnes tvori je der; velky rin (asi 3, 2 miliéna eur) automobilka vyuzije na kompletni revi-
priestor, ktorému dominuje I talizdciu motorového vlaku Slovenska strela do pojazdného stavu a
replika hybridného vozidla vystavby Specidlneho depozitiru.
Lohner Porsche, ktory Fer- Slovensk4 strela Motorovy vozen radu M 290.0 Tatra 68, sa stal
dinand Porsche ’skoé truoval legendou Zelezniénej dopravy prvej Ceskoslovenskej republiky nie-
v roku 1899 I len kvoli svojmu vzhladu, ale aj jazdnym vykonom a origindlnemu

Vv pril’ahl};ch priestoroch technickému rieSeniu. Na objedndvku Ministerstva Zeleznic boli
o okrem Kaviarne i odka- | Postavené dva vozne pokrokovej technickej koncepcie, uréené pre
2y na historicki a stéasnt rychlu osobnu prepravu medzi Bratislavou a Prahou. Oba vozne

o s I boli dokoncené a nasadené do pouzivania v roku 1936.
technickd a technologicka
blemati Ich domovskou stanicou bolo depo Bratislava.
problematiku. —_— e o e  —m —m — —
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B SVETV MINIATURE H

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

LIETAJUCI

OROL ! BOSORKA...

BUSCH, dodnes najinovativnejsia spolo¢nost zo sveta ,en miniature®,
oslavuje svoje 60. narodeniny (1958 — 2018)! A kedze v Sestdesiatke sa
uz v Eurépe do déchodku nechodi, na SPIELWARENMESSE 2018
(31.1.-5.11.) predstavila priliv noviniek... automobilovych, architekto-
nickych i neocakavanych. Gratulujeme!

p—

Naozaj je zlaty (14-karatovy ,lak): Ford Mustang Cabrio ,GOLD“ (1964)! Karosériu ma
zo Zltého, interiér z bieleho (lesteného!) zlata; reflektory zdobia biele trblietavé diamanty,
zadné svetla dva temne cervené rubiny... Objednava sa do 30.6.2018!

Inovicie ala BUSCH? Miesta malo, spomefime nicktoré:
1960: Hlbokotahané ¢asti dielcov kolajisk z plastu; 1961:
osvetlenie ulic s funkénym elektrickym vedenim na sti-
poch; 1962: ,molekulérny” pohyb ¢lnov, Casti kolajisk so
yskutoénou travou... 1971: mikroelektronika - blikaju
svetld na autdch, staveniskich, semaforoch — od 1982 s
LED, nésledne i pohyblivé svetelné reklamy; 1990: realis-
tické zvuky na kolajisku (potok zblnka, zaby ktkajti, kohit
kikirfka...); 1992: PC-Rail - program na navrhovanie ko-
lajisk; 1994: modely dut BUSCH (bezkonkurenény vyber
predloh: celosvetovy, s najslavnejsimi vozidlami od r. 1886
- laky vi&iny mozno roky menit tak, Ze zberatel tdzi i
po najnovsich — rekord: Smart v M 1:87/H0 s viac ako
400 podobami; 1997: Mercedes SSK/HO - predné kolesd
mozno riadit! 2000: UFO; 2003: 3D slne¢nice (v M 1:87/
HO, nové lisovo-vstrekovacia technoldgia — zaciatok série
super mini kvetin a zeleniny ,Natur Pur; 2006: opticky

A Pila... (v M 1:87 300x182x94 mm)

nevidané verné smreky aj so $iskami; 2008: nielen budovy
z pravého dreva a prirodnych materidlov; 2012: najmen-
Sie tzkorozchodné Zeleznicky sveta (velkost HOf); 2013:
vagény v M 1:120/TT; 2014: drevend mlatacka LANZ v
HO - dnes vz i v 1,0, TT, N; 2018: Nevidané! Ozajstny
zlaty (!) model kabrioletu Ford Mustang z roku 1964 (v
M 1:87/H0) - ako jeden z troch spomienkovych suve-
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A Pit noviniek BUSCH 2018: kozovy Zeriav, vlavo lo-
komotiva Gmeinder 15/18 PS s vagonom na drevené
dosky, Multicar/1991 a ¢ast skladu na drevo

nirov k jej 60. narodenindm! (Druhym je Messerschmitt
Me 109 v M 1:87 v replike origindlneho obalu z roku
1958 - vtedy bol vyrobeny v M 1:175; tretim, v rovna-
kej mierke, skrifiovy Robur Garant K 30 z roku 1957,

A Hordreii s pristavbou... a jelenimi parohami
(110x95x83 mm)

produkt VEB Robur Werke Zittau (z byvalej NDR) - v
Cervenom laku loga BUSCH 4 s jubilejnym ndpisom.
Taziskovi téma BUSCH 2018? Lesnd tzkokolajnd 7e-
leznicka (vo velkosti HOf funguje na modelovych mini
kolajni¢kach vzdialenych od seba iba 6,5 mm - kym fi-
glrky Tudi k nej merajd asi 20 mm, ¢ize sa v M 1:87/
HO0). Jedna z noviniek, parnd lokomotiva Decauville typ

N

I e s e o e s

A Prvy model BUSCH, lietadlo (1958) vyrobili v M
1:175; teraz nasleduje v M 1:87 - v replike povodného
historického obalu

A Malé zauhlovacie zariadenie na drevené uhlie s
vodnym Zeriavom

3 (dlhd 42 mm) m4 uZ aj funkény Celny reflektor! A nové
nikladne vagony previzaju gulatinu i dosky, no ,bom-
bou* st stavebnice budov k lesnym Zelezni¢kim — podla
skuto¢nych historickych i aktudlnych predloh: pila, sklad
dreva, stroje na spracovanie dreva i historicky reaktor na
vyrobu dreveného uhlia - aj s pristreskom pre majstra uh-
liara (35x34x40 mm). Ved kurilo sa nim aj pod kotlom
parnej izkorozchodnej lokomotivy, o potvrdzuje aj obri-
zok s malym zauhlovacim zariadenim a vodnym hydran-

tom... Nechyba ani trojnozka s retazovym kladkostrojom,

A Tusa éli drevené lie.... este klasickym sposo-
bom!

kozovy Zeriav, pdsovd i koticovd pila, hoblovacka, stroj
na $tiepanie dreva... Klasickej historickej hordrni s dre-
venou pristavbou (v HO 110x95x83 mm) neodol4 Ziadny
lesnik - uz kvoli tej jelenej lebke s mohutnym parozim na
prieceli strechy: nech kazdy vidi, kto je v dome pénom!
Integrujte k tomu sprévne zdroje svetla (BUSCH pontka
Siroky sortiment) a Zasne aj vyr... Alebo jezibaba z ma-

A Tri z noviniek, drevarske stroje: pasova pila, ko-
tacova pila, hoblovacka (v M 1:87/H0)

lej drevenej chalipky, vzndsajiica sa na metle (na temer
neviditelnom tenkom dréte) nad mohutnymi smrekmi a
jedlami - elektromotor je skryty v jej pribytku. BUSCH
sa nezaprel: aj ohen pod kotlikom pred dverami jej cha-
lapky imituje striedavo mihotajica sa ¢ervend a zltd sve-
telnd mikrodidda (LED) - kym zelend (v kotliku) dodéva
bosorkinmu ,lektvaru® pecat zdzraéného G¢inku — ako na
internete! Jasné: kto sa hra, od toho bolest fr¢{ inam... No
je tu 4] lietajuci orol (vlani to bol bocian): funguje na rov-
nakom principe ako striga ¢i bocian, no dlhsi drotik ho

dostal este vyssie, kde lieta v az metrovom kruhu - elek-
tricky pohon skryva maly kefk. Dalsie modely budov v M
1:87/H0? Predovsetkym Zelezniénd stanicka ILFELD z

A Kovacha z roku 1717 s asymetrickym poédorysom
(...mdlo bolo miesta) a novinkou, traktorom Fordson,
model F z roku 1917

pohoria Harz — s dvoma dal§imi stavebnicami k nej: se-
pardtnou ¢akdrriou a skladom. Pribudli aj $tyri historické
budovy zo skanzenu Hessenpark: jednoposchodovy dom
z Ahlbachu (pri Limbugu an der Lahn), mald koviciia
z roku 1717 s asymetrickou lichobeznikovou zakladriou
z hessenského Weinbachu, Martinsklause (r.1723) z
hessenského Remsfeldu v okrese Schwalm-Eder, i dru-
hi, este znmejsia, so Sopou — obe ale patria k sebe. Ze
sedliacky dom (m4 i Sopu) moze byt aj poschodovy (hore
tehlovy, dolu omietnuty), dokazuje jeho zalomeny model
podla predlohy medzi obcami Auerbach a Ellefeld vo
Vogtlande — hla internet... Prémia a la BUSCH? Stari

dreveni Sopa so zabudnutym automobilom — vraj poklad

A Smart Car Tower sa inovuje! VM 1:87 - 0 vynovené
logo... Kolko Smartov sa tam vprace? (7 x 4 - budova
bez tohto loga méze shizit aj inym znackdm)

- " o -
A Chalipka strigy s vriacim kotlom plnym svietia-
ceho zeleného odvaru (,,Daj si, a ma$ po nadvahe!“)
- celebritu na metle vidno nad vrcholcami stromov
v Sope! A kedze mnohi miluji svet hasicov, je tu aj mald
pritailivd hasi¢ska zbrojnica z roku 1933 z Jonaswalde v
Durinsku — pre dve hasiéské vozidld na oboch strandch
od stredovych dveri. Drevend Sopa na uskladnenie nafty
& oleja ma rozmery len 25x25x37, no kam ju dte, miesto
ozivi - tak, ako nové viha pre nakladné automobily. Picia
sa vam zdhradnictva ¢i zdhradné centrum? Odteraz sd tu

slovo viac vyznamov - tu: vstupna brana kamsi dalej -
stredom budovy (Torhaus Ickelheim)

A Pycha .lzsiéo;' z Jonaswalde v Durinsku (od 1933)
- hasic¢ska zbrojnica. S poloautobusom Framo V901/2
z rokul954 (vtedy e$te Barkas Werke, Zittau)

- 4j so vietkym, ¢o k nim patri. Vritane skolky mladych
stroméekov, gabiény, kamenné palisdy ¢i kamene pre
rastliny — sivé i Cervenohnedé. Ale st tu aj (v zdhrade,
za hustym Zivym plotom) dve Evy - len tak - s dronom
nad hlavami! Koho by este prekvapilo aj mnostvo ,drob-
nosti“ - od Cervenych hydrantov, cez zviraca so zvira-
cim pristrojom, aZ po... vtiiu voliéru s dvoma najvicsi-
mi papagdjmi ara (modro-Zltym i Cerveno-zeleno este
zelen$im)... aj s ich chovatelom? Pre milovnikov koni a

A Zelezniénd stanicka ILFELD z Harzu - aj s dvoma
separatnymi castami (nalavo cast skladu, vpravo cast
¢akdrne (M 1:87/H0)

jazdeckého $portu je tu velkolepy jazdecky dvor ,Sorga*,
i vidiecke miesto pre skoky cez prekazky - s vysunutou
drevenou rozhodcovskou terasou malej budovy, a malou
drevenou tribinou. Ze nechybaji ani kozené sedl, tyce
na privizovanie koni, rzne nradie, i pravy konsky trus/
kottacince) je u BUSCHa samozrejmé — md zmysel pre
detail, ¢o len poméha dotvorit naozaj dokonaly celok. Ale
v 48-stranovom (A4) katalogu noviniek 2018 z oblasti
,modelové Zeleznice/Modellbahnen a ,modelové svety/

Modellwelten“ toho objavite este viac... A nové mode-

A Pre ludi posiliiovne, pre psy cvidiska a la Agility...
z Anglicka. Svokru posadte za kvetiny na terase, ¢i, ak
chce, len nech sa prebehne! S pravym domacim mila-
cikom.

ly automobilov? Sedem z nich bude aj svietit: M-B G-
-Klasse, Opel Rekord-C, NSU 1000 TT, Citroen DS
19, Multikar, TFA G5 a Robur (ten len reflektorom na
streche kabiny). No ma ich byt v novom katalégu vyse
dvoch stovak.. Ten md vyjst na jar 2018, takze vyckajme
- a Zasneme! Cosi z nich si véak uz pozrite aj na prilo-
zenych obrizkoch - ved, BUSCH je uz 60 rokov
- jednoducho BUSCH!

A Tu sa skace cez prekazky! Nie na dvoch vlastnych,
ale na Styroch nevlastnych... pred o¢ami rozhodcu na
terase budovy a divakov na tribine - v M 1:87/H0

pt S S

79



I POTULKY PO SLOVENSKU H

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

foto: archchiv autora

VZACNY. NEPDOINANY HOST

Culy obchodny ruch na pradavnej histo-
rickej ceste, ktord viedla tdolim rieky Po-
prad cez Kezmarok a Cerveny Klastor sme-
rom k Baltu, dal pri jej sutoku s Velickym
potokom podnet pre vznik trhovej osady
Spisskd Sobota, o ktorej si nieo povieme.
Dnes je Spisskd Sobota ¢astou Popradu.

Spisskd Sobota sa prvykrit spomina v da-
rovacej listine kréla Belu IV. z roku 1256
ako hrani¢na obec Génoviec. Indicie viak
sveddia o tom, Ze bola zaloZend zrejme na
mieste star§ieho hradiska, na kopci na lavom
brehu rieky Poprad, a teda existovala uz pred
tatdrskymi vpddmi roku 1241. Po pricho-
de Saskych Nemcov, ktori prisli na pozva-
nie Belu IV. ako ,hostia“, sa stala jednym z
najvyznamnejsich spidskych miest a viZne
konkurovala takym déleZitym centrdm Spi-
$a, akymi boli v 13. storo¢i mestd Kezmarok
a Levoca. V roku 1271 mestu boli udelené
mestské prava krilom Stefanom V., sdcas-
ne s privilégiom préve sa konstituujiceho
Spologenstva spisskych Sasov, ktoré vzniklo
asi v tom obdobi, od roku 1344 Spolocen-
stva 24 krélovskych miest, tzv. Provincia 24
spisskych miest. Tymto boli nemecki oby-
vatelia zvyhodneni oproti slovenskym mes-
tdm a obciam. Ako okresné mesto SpiSskej
stolice, ktord Gzemne nadviazala na Spissky
komitét, bola Spisskd Sobota, ako tvrdi ¢ast
historikov, najvyznamnejsia z hornospis-
skych miest v Uhorsku. Bola nielen centrom
obchodu, cechov obuvnikov, ¢izmarov, kraj-
¢irov, kozusnikov a gombickarov. ale aj kul-
tarneho Zivota. V roku 1380 kril Dudovit 1.
potvrdil mestu pravo tyzdiiovych sobotnych
trhov. Spidskd Sobota bola dand do zalohu
Polsku v tzv. Spisskom & Polskom zalohu,
kedy bolo zdlohovanych 34 spisskych miest
a obcf od 8. 11. 1412 do 9. 11 1772. Tento
zéloh, trvajuci 360 rokov, nemal podstat-
ny vplyv na rozvoj mestecka. Dokladuje to
napriklad fakt, Ze uhorsky a polsky kral, su-
Casne aj rimskonemecky cisdr Maximilidn II.
Habsbursky, styri roky po svojej korunovicii,
potvrdil v roku 1567 mestu sobotné jarmoc-
né pravo. Bol to prvy uhorsky panovnik ko-
runovany v Bratislave, po katastrofilnej bit-
ke s Turkami pri Moha¢i v roku 1526. Vdaka
svojej vyhodnej polohe sa Spidskd Sobota
vyvinula na trhové mesto. V roku 1647 ude-
lil panovnik Ferdinand III. Spisskej Sobote
pravoplatny mestsky erb s postavou svitého
Juraja na $tite, typu tzv. ,hovoriaceho erbu®,
podla latinského a nemeckého nizvu mesta
— Mons Sancti Georgi, Georgenberg, teda
Jurajov vrch. O vyzname mesta sveddi aj
skutoénost, Ze v meste pobudol uhorsky kral
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Matej Korvin, ktory sa ubytoval v neskoro-
gotickom dome ¢&.31 na Sobotskom ndmesti.
Dom z polovice 15. storo¢ia je situovany na
dvoch stredovekych parceldch. Blizsie okol-
nosti névitevy krala nie st znime. Navsteva
mohla asi sivisiet s uzavretym mierom krala
Mateja Korvina a Kazimira Jagelovského
21. februdra 1474 v Spisskej Starej Vsi. Bola
to komplikovand doba. Polsky kral Kazimir
IV. Jagelovsky sa angazoval v Uhorsku, kde
vznikla roku 1471 opozicia proti kralovi
Matejovi, aj spolu so svojim star§im synom,
neskordim krilom Vladislavom II. Jagelov-
skym. Do Uhorska poslal mensi vojensky
oddiel so svojim druhorodenym synom Ka-
zimirom, ktory vtedy mal len trindst rokow.
Slo vsak asi iba o epizédu, polski vojaci boli
na Slovensku porazeni, lebo Matej 1. sauz v
lete oZenil s Beatrix Aragénskou.

O dobrom kralovi Matejovi sa medzi Iud-
mi na Slovensku zachoviva ustna legenda,
ktor4 hovori, Ze kral rad chodil medzi svo-
jich poddanych dplne sim a nepoznany. Ked
bol v Spisskej Sobote, vraj majitel domu mu
slubil ubytovanie, no musel si noclah sta-
to¢ne odrobit. Kral sa dal spoznat majitelo-
vi domu aZ ked odchédzal pre¢. Podla Dr.
Eugena Bohusa sa v blizsie neurenej kro-
nike Spisskej Soboty uvadzal pre rok 1774
latinsky ndpis potvrdzujuci tito névstevu.
Dnesny text tabule umiestnenej na dome je
trochu odlisny od pévodného a to zrejme z
toho dovodu, Ze tabula bola zhotovend az po
niekolkych desatrodiach a obyvatelia domu
na povodny akosi zabudli.

Ako snid nielen na Spisi, reforma Martina
Luthera v roku 1517 zmenila aj ndbozenské
pomery v Spisskej Sobote vzhladom na ne-
mecké obyvatelstvo, ktoré tu Zilo v prevaznej
vacsine az do roku 1880. Pocet obyvatelov na
Sobotskom ndmesti sa takmer cely stredo-
vek pohyboval medzi 750 az 900 obyvatelmi,
ktori obyvali 115 az 130 domov. Tragicky-
mi pre mesto boli roky 1545, ked vyhorela
takmer polovica ndmestia a veza kostola, a
rok 1775, ked zhorelo celé mesto a o Zivot
prislo 14 ludi. Znovu postavend podoba
mesta po tejto tragédii sa zachovala az do
dnesnych dni. Najvicsi rozvoj zaznamenala
Spisskd Sobota v 18. storoci, kedy napriklad
v roku 1773 tu bolo 126 remeselnickych
majstrov. V roku 1821, ako v jedinom spis-
skom meste, tu bolo knihkupectvo. V roku
1876 sa mesto stalo sidlom sliznovského
obvodu, okresného sidu a dafiového dradu.
Najvidsi rozvoj Spisskej Soboty nastal po 1.
svetovej vojne. Prejavilo sa to vzrastom po¢-
tu domov z roku 1921 zo 150 do roku 1945

na 220, a vzrastu poctu obyvatelov z 1050
az na 2500, ¢o bol jeden z dévodov roz-
siahlej vystavby novej Casti Spisskej Soboty.
Po roku 1945 v katastri Spisskej Soboty a
Ciastocne aj Strdzi, bol vybudovany najvacsi
priemyselny podnik v Poprade — Vagénka,
ktory zamestndval 4000 pracovnikov a aj v
sucasnosti, po transformadcii, poskytuje pracu

i obzivu takmer 3000 pracovnikom. Podiatky

Dom ¢.31 na Sobotskom namesti

podniku siahaji do roku 1922, kedy zdmo¢-
nicka dielna Halath a spol. ziskala objed-
navku na opravu nikladnych Zelezni¢nych
voziiov Cesko-slovenskych drdh. Po krize v
tridsiatych rokoch podnik obnovil ¢innost
pod menom Popradské vozovka, strojirefi a
pidlikaren. Po prevrate v roku 1948 sa pod-
nik zaradil do koncernu Vagénka TATRA
Smichov sidliaceho v Prahe. Jeho vyznam
v§ak nadalej vzrastal a Tatravagénka je dnes
spolo¢nostou uzndvanou vo vagénovom
priemysle v Eurépe ivo svete.

V Spisskej Sobote sa nachddza divadelnd
sila, kde posobi divadelny sibor Comme-
dia, so svojskym humorom a hravostou. V
centre sa nachidza Podtatranské muzeum,
v ktorom sa nav§tevnici moézu obozndmit s
histériu mesta Poprad a regiénu.

Zapas o prvenstvo medzi Spisskou Sobo-
tou a Popradom sa viedol uz od otvorenia
Kosicko-Bohuminskej Zeleznice v roku
1871. V spoloéenstve miest Popradu, Velkej,
Matejoviec a Strdz bolo postavenie Spisskej
Soboty dominantné az do roku 1923. Zipas
bol ukonceny v roku 1927, ked sa sidlom
okresu v Ceskoslovensku stal Poprad. A tak
od tohto obdobia, av§ak hlavne od 1.1.1946,
sa dejiny Spisskej Soboty prelinaji s histé-
riou Popradu. V Spisskej Sobote sa zacho-
vali mnohé vyznamné umelecko-historické
pamiatky, o ktorych si povieme nabuduce.
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Spotreba D-Max (v meste, mimo mesta, kombinovana): 6,8-9,3/6,6-7,3/7,0-7,8 1/100km
€O, emisie (v meste, mimo mesta, kombinované): 180-245/173-192/183-205 g/km (podla smernice 715/2007/EG)
*vizavislosti na modele/ilustragné fotografia
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~ Spotreba paliva v meste/mimo mesta/kombinovana: 15,'8'%-5{,9'/9,.5' —_'5,0-/1 =933 |/1€.)O'1_<_rﬁ;. '

Emisie CO, kombinovang: 278 - 78 g/km. =+

VoliteIna vybava v hodnote 6 000 €'
v cene vozidla

GLE a GLE kupé

"Vrétane DPH. Plati pre GLE a GLE kupé a objednévky prijaté do 31. 3. 2018.
Viac informécii o ponuke na www.mercedes-benz.sk.

Mercedes-Benz
The best or nothing.
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