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Students program of integrated
Novy Volkswagen Arteon. company education

Neprehliadnutelhy.

Magnet na pohlady teraz aj s bohatou vybavou uz od 29 690 €.

Nechajte sa uchvatit. Novy Volkswagen Arteon je pripraveny. Uz v zakladnej vybave vas ochrania
najmodernejsie asistencné a bezpeénostné systémy ako Lane Assist, City Brake, adaptivny tempomat
ACC s funkciou Front Assist, systém rozoznavania chodcov Pedestrian Recognition Ci progresivne

riadenie, ktoré vdm ponukne optimalne jazdné vlastnosti a poméze v narocnych podmienkach aj v beznej ﬁ PARTN ERSKE FAKULTY PRIEMYSE LN" PARTNERI

premavke. K aerodynamickej Sportovej siluete a k dych vyrazajucemu dizajnu vam navyse pribalime aj

predné a zadné full LED svetlomety a 8" farebny dotykovy displej. Starite sa sti¢astou buducnosti. E E Sjf TUKE FSt TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO
 — Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS

SCHAEFFLER GROUP a dalsi...
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Spotreba paliva v 1/100 km: 4,2 - 7,3 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 110 - 164 (kombinované). Triedy energetickej efektivity: A+ - C. Podrobnosti o ponuke modelov, Stud(—?ntl = t,emy zaAvvere.cnych p.rac alebo pra.xe Vyl‘)lad?]u 2 e partrvmerskom p_ortall wwvlv..azu.s'k\./ sekcu,_,Z.aye_recnepvrace n
ich koneénych cenéch, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne va$ autorizovany predajca Volkswagen. Na tejto stranke mozu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so Studentmi, a vyberat si podlaich kvalifikacie a zru¢nosti.
Fotografia jeilustracna.
Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.

n youtube | VolkswagenSlovensko @ instagram | volkswagen_Slovensko n facebook | VolkswagenSlovensko @ volkswagenblog.sk



















































































































B HISTORICKE VOZIDLA O

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Vystava v Miuzeu ¢eského karosarstva

Prace vyznamného Ceskoslovenského ka-
rosara OldFicha Uhlika pribliZi v tomto roku
pri prilezitosti jeho 130. vyrocia narodenia
Muzeum Ceského karosarstva vo Vysokom
Mpyte. Zakladatel medzivojnovej prazskej
spolo€nosti Karosa sa narodil 1. novembra
1888 v obci Vrbno nad Lesy nedaleko mesta
Louny. Po skon€eni Stadia nastapil do spo-
loénosti  Armbruster, ktoré stavala luxusné
karosérie na podvozkoch rakuskych auto-
mobilov Austro-Daimler a Gréf & Stift. Po
roku priSiel do mladoboleslavskej automo-
bilky Laurin & Klement ako skiseny ka-
rosar. Tu sa dlho nezdrzal. Tuzba a ambicie
ho priviedli az do Pariza, kde vystriedal via-
cero renomovanych karosarni. S novymi po-
znatkami sa vratil domov s cielom otvorit’ si
vlastny podnik. To sa mu Ciastocne podarilo,
ked v Prahe zalozil s dalSimi spolo¢nikmi
spolocnost’ Karosa. V roku 1927 sa osamo-
statnil a zalozil si uz vlastny podnik s nazov
Nové karosarna O. Uhlik, tovarna karosérii,
Praha-StraSnice. V 30-tych rokoch sa pod-
nik zviditenil zaujimavymi automobilovy-
mi karosériami. Preslavil sa aj Specialnymi
karosériami, asi najznamejSou je karoséria
expeditného vozidla Tatra 72 pre cestovatela
Dr. Bauma. Do roku 1939 karosaren vyrobi-
la 476 karosérii, z toho 198 pre osobné, 20
pre Sportové a zbytok tvorili karosérie pre
Uzitkové automobily a autobusy.

Po vojne raalizoval prevazne opravy po-
Skodenych karosérii. Dobré meno karosarne
potvrdila objednavka z Velkej Britanie na
karosériu pre spolocnost Healey v mnoZstve
asi 200 kusov. Vzhfadom na povojnové zme-
ny smerovania Ceskoslovenska, znarodnenie
podniku a jeho zaClenenie do narodného
podniku Karosa, k realizacii tejto zakazky
nedoslo. Po zhabani jeho majetku ho prina-
tili vystahovat sa z Prahy. Zbytok Zivota pre-
Zil v obci Chfibske pri Decine, kde zomrel
13. augusta 1964.
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Podla dostupnych informacii sa dodnes
zachovalo asi 15 kusov automobilov s karo-
sériou spolo¢nosti O. Uhlik. Navstevnici vo
Vysokom Myte uvidia pat automobilov.

Jednym z nich je kupé MG Midget 850
(obr. 1) z roku 1933, ktoré bolo vyrobené pre
Ceského zékaznika Zdenka Kliku. Aby karo-
séria poskytovala o najviac priestoru, vyrie-
Sil Uhlik vetranie delenymi oknami, ktorych
zadna Cast' sa vyklapala. Tym, Ze sa okna
nestahovali, uSetril priestor vo dverach. Ten
vyuzil Uhlik na umiestnenie opierok ruk.

Z bezpetnostnych ddévodov benzinovi
nadrz umiestnil dozadu. Aby dosiahol ¢o
najmensiu hmotnost, ocelové vystuhy na-
hradil odliatkami z elektronu. TakZe karosé-
ria mala hmotnost' len 250 kg. Vozidlo dnes
patri do zbierky Narodného technického
muzea v Prahe.

Ziadna Praga Piccolo (obr. 2) nevzbudila
tolko pozornosti ako pojazdna reklama na
cukriky haslerky. V roku 1929 boli postavené
dva kusy, jeden otvoreny a druhy s uzavre-
tou dvojmiestnou karosériou. Vozidla boli
evidované na tovéarnika FrantiSka Lhotského
z Prahy, ktory sa preslavil haSlérkami.

Cukriky boli pomenované po vtedy popu-
larnom spevakovi a hercovi Karlovi Haslé-
rovi. Vozidlo je dnes stcastou zbierky Auto-
muzea Praga, Zbuzany.

Na vystave je i dalSia Praga s Uhlikovou
karosériou. Ide o model Praga Lady (obr. 3),
ktora v roku 1936 ziskala zlatd medailu na
autosalone v Parizi. Traduje sa, Ze ide 0 vo-
zidlo, v ktorom sa vozila Lida Baarova. Mi-
mochodom toto vozidlo si zahralo i vo Ime
0 Lide Baarovej natotenom v roku 2016.
Vozidlo je taktiez zapoZziané z Automuzea
Praga, Zbuzany.

V zévode Oldficha Uhlika sa v rokoch
1948 az 1949 vyrabali i sanitné vozidla, kto-
ré boli ur¢ené pre zdravotnicke zariadenia v
Ceskoslovensku. Stavali sa na podvozkoch
vozidla Praga Lady, ktoré ostali z obdobia
vojny. Jednu z nich uvidia navstevnici i na
vystave vo Vysokom Myte. Skodu Superb
kabriolet zapozZical na vystavu slovensky
zberatel. Vozidla so stahovacou strechou
sa pouzivali pri vojenskych prehliadkach a
Statnych navstevach. Bola to posledna praca
Oldricha Uhlika. Vystava Muzeum ¢eského
karosarstva vo Vysokom Mpyte potrva do
31.12.2018.

Praga Piccolo Hasler
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PRVY SERIOVY AUTOMOBIL VYRABANY NA SLOVENSKU

V aprili tohto roku uplynie Sestdesiat rokov od vyroby
prvého sériovo vyrabaného automobilu na Slovensku.
Neslo viak o osobné vozidlo, ale o tazky tahaC privesov
Tatra 141, ktory vznikol v automobilke Tatra Banovce nad
Bebravou v aprili 1958.

V tom ¢ase to bola nielen prv4, ale aj najvacsia automo-
bilka na Slovensku, ktora vznikla ,na zelenej l0ke". Vtedaj-
§f investor, Skodove zavody, zatal s vystavbou v lete 1949,
Este pred dokoncenim bola viak tovérefi v ramci delimité-
cie preradena k nedalekej zbrojovke v Dubnici nad Vahom
a zatali v nej vyrabat Specialnu techniku, hlavne minomety
a rozne komponenty zbrani. V polovici pétdesiatych rokov
nadtastie doslo k uvolneniu napétej medzindrodnej situa-
cie, €o sa negativne prejavilo na odbyte zbrani a v Banov-
ciach preto hladali perspektivnejsi vyrobny program.

V opacnej situdcii bola vtedy automobilka Tatra Ko-
privnice. Velky dopyt po jej nakladnych vozidlach ju ndtil
hladat nové kapacity, €o vy(stilo k postupnému prevzatiu
hned niekolkych tovarni v Cesku a na Slovensku. Jednou
z nich bol aj strojarsky podnik v Banovciach, od 1. 1. 1958
zatleneny do n.p. Tatra Kopfivnice.

Do Bénoviec sa z Kopfivnice najskor presunula vyroba
ramov, kabin a dalsich komponentov a v aprili 1958 tu
zmontovali prvych 15 tahaCov Tatra 141, z nich osem bolo
uréenych na export. Tatra v Banovciach postupne zaviedla

Porscheho rodny dom'

V malom dome vo Vratislaviciach nad Nisou, dnes
Cast' Liberca, bola na konci 19. storoia klampiarska
dielfia Antona Porscheho. A prave jemu sa tu v roku
1875 narodil syn, neskdr slavny konstruktér auto-
mobilov Ferdinand Porsche. V dome Zil do svojich
osemnaéstich rokov.

Preslévilo ho najmé ludové vozidlo Volkswagen
,Chrobak", ktory sa stal ikonou koncernu Volkswa-
gen. Jeho meno je spojené so zaloZzenim znacky Por-
sche, ktort dalej rozvijal jeho syn Ferry.

Objekt v roku 2011 kdpila spolognost Skoda Auto
a rozhodla sa domu vrétit pévodny vzhlad. Podla
archivnych fotogra i bolo rozhodnuté, ktoré z bu-
dov spadaju do obdobia narodenia Ferdinanda Por-
scheho. Dom preSiel za dlhé obdobie celym radom
prestavieb, preto skér ide o vybudovanie kopie podfa

aj vyrobu palivovych nadrzi, korieb, navijakov, polndprav,
hriadelov, prevodov, blokov, valcov matorov a inych dielcov
urcenych nielen na nalizéciu tahaca T141, ale i na montaz
dalsich typov vozidiel v Kopfivnici.

V polovici Sestdesiatych rokov vyrobu motorov a pre-
vodoviek v Banovciach postupne ukoncovali a tovaren sa
Specializovala na vyrobu naprav a nosnych rdr pre vietky
typy nakladnych ut Tatra. V nasledujlicom obdobi prave
napravy a montaz vozidiel tvorili jej nosny program.

V roku 1966 zacali v Banovciach vyrabat dalsi typ au-
tomobilu, jednostranny sklapac Tatra 138 S1 6x6, ktory v
roku 1971 nahradil modernizovany typ T148 S1. Na jeho
vyvoji sa uZ podielal i novozriadeny vyvojovy a konstrukény
Utvar banovskej Tatry, ktory neskdr pripravil do vyroby aj
dalSie verzie automobilov — napriklad skldpatov ARKTIK
s korbou vyhrievanou vyfukovymi plynmi, upravenych na
pracu v drsnych sibirskych podmienkach, vysokozdviznych
sklapacov T148 V/S1 a T815 VS1, Stvornapravovych skla-
pacov Tatra 813 S1 8x8, ramenovych nakladatov T148 RN
aT815 RN ¢i letiskovych tahatov T815 TPL.

Po ukongeni vyroby tahata T141 doslo v roku 1970 k
dalSiemu rozsireniu programu o civilndi verziu valnika Tat-
ra 148 6x6. Zaujimavym vozidlom z Banoviec bol i $peci-
alny podvozok pre samochodné kanénové hifnice DANA,
vyrabané v zbrojovke ZTS v Dubnici. Slo o terénne pod-
vozky 8x8 postavené na baze typu T813 a neskdr T815
s0 Specialnou pancierovou kabinou (dodévanou z lodenic
v Komérne) a s motorom Tatra upravenym na spalovanie
niekolkych druhov paliv, umiestnenym netradicne v zadnej
Casti vozidla.

Politické zmeny po roku 1989 neobili ani automobilku
Tatra. Podnik v Banovciach sa osamostatnil, niesol ozna-

¢enie VAB (Viyroba Automobilov Banovce), po privatiza-
cii VAB SIPOX, TATRA a SIPOX, néastupnicky podnik
niesol oznacenie TANAX. V Bénovciach v devatdesiatych
rokoch vyvinuli niekolko prototypov nakladnych &ut po-
stavenych na baze tatrovackeho podvozka s vyuzitim kabin
a agregatov Liaz a Kamaz. Jednym z vyrobkov bol aj fahky
Uzitkovy automobil Microcar. V Banovciach sa niekolko-
krét pokusali rozsirit okruh odberatelov naprav i o dalSie
podniky ako napriklad Mitsubishi, CET, Skoda Liaz ¢i
Avia, pritom pokracovali vo vyvoji tzv. stredne tazkého
nékladného automobilu. VV mendich séridch montuju i Spe-
cialne podvozky TATRAPAN, RADVAR a ZUZANA a
v spolupréci s automobilkou MAN pripravili vozidlo AK-
TIS, ktorého hlavnym odberatelom je slovenska arméda.

Z hyvalého aredlu Tatry Banovce je dnes priemyselny
park, kde okrem TANAX-u nadvézuje na automobilovi
tradiciu i niekofko mendich podnikov s vyrobou kompo-
nentov. VV hale, kde v minulosti vznikali népravy pre vietky
sériovo vyrabané Tatry 148 a 815, dnes dcérsky podnik
spolotnosti MAN, vyréba dielce podvozkov pre tazké
nakladné automobily. Polstorotna automobilova tradicia
ma v Banovciach stale svoje pokraCovanie, i ked dnes uz v
trochu ingj podobe. Dnes je hlavnym zameranim podniku
TANAX TRUCKS vyrobnd, obchodnd a servisna ¢innost
z oblasti automobilového, strojarskeho priemyslu a vyroby
nakladnych automobilov AKTIS. Cast obchodu tvori pre-
daj komodit ako st nahradné dielce na nakladné vozidla
AKTIS a TATRA, podvozkové komponenty, riadenie,
dopinkové moduly i loZiska. Spoloénost tiez pondka spra-
covanie zakaziek podla poZiadaviek zakaznika na vlastnych
strojnych zariadeniach. Svoje pdsobenie spolo¢nost rozsiri-
la aj o ponuku predaja a servisu malych (Zitkovych vozidiel
znacky Piaggio a Gasolone.

dochovanych fotogra i, ako
o rekonstrukciu.

V' nedévnej minulosti sa
viedli diskusie o tom, & to |
nepovaZovat za propagéciu
nacizmu, kedZe Ferdindnad |
Porsche pocas druhej sve-
tovej vojny pracoval aj pre |
nacistick(l armadu.

Nakoniec zvitazil zdravy I
rozum a tabula informujd-
ca o rodnom dome Ferdi-
nanda Porscheho sa vrétila
na pbvodné miesto. Inte- I
riér dnes tvori jeden velky
priestor, ktorému dominuje I
replika hybridného vozidla
Lohner Porsche, ktory Fer- I
dinand Porsche skoStruoval
v roku 1899. I

V prilahlych priestoroch I
st okrem kaviarne i odka-
zy na historickd a sG¢asnd I
technickd a technologicku
problematiku.

| Zachrana Slovenskej strely

| V polovici januara 2018 dostala spolo¢nost Tatra Trucks informa-
ciu o schvaleni dotécie na projekt rekonstrukcie motorového vlaku
Slovenska strela. Dotaciu vo vyske takmer 80 miliénov ceskych ko-
ran (asi 3, 2 miliéna eur) automobilka vyuZzije na kompletnu revi-
talizaciu motorového vlaku Slovenska strela do pojazdného stavu a
vystavby Specialneho depozitaru.

Slovenska strela Motorovy vozer radu M 290.0 Tatra 68, sa stal
legendou Zeleznitnej dopravy prvej Ceskoslovenskej republiky nie-
len kvéli svojmu vzhladu, ale aj jazdnym vykonom a originalnemu
technickému rieSeniu. Na objednavku Ministerstva Zeleznic boli
postavené dva vozne pokrokovej technickej koncepcie, uréené pre
rychlu osobnu prepravu medzi Bratislavou a Prahou. Oba vozne
boli dokonc¢ené a nasadené do pouzivania v roku 1936.

Ich domovskou stanicou bolo depo Bratislava.
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autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

foto: archchiv autora

VZACNY. NEPDOINANY HOST

Culy obchodny ruch na pradavnej histo-
rickej ceste, ktord viedla Gdolim rieky Po-
prad cez Kezmarok a Cerveny Klastor sme-
rom k Baltu, dal pri jej sttoku s Velickym
potokom podnet pre vznik trhovej osady
Spisska Sobota, o ktorej si nieo povieme.
Dnes je SpiSska Sobota €astou Popradu.

Spisské Sobota sa prvykrat spomina v da-
rovacej listine krala Belu IV. z roku 1256
ako hranitnd obec Ganoviec. Indicie vSak
svedcia o tom, Ze bola zaloZena zrejme na
mieste starSieho hradiska, na kopci na f[avom
brehu rieky Poprad, a teda existovala uz pred
tatarskymi vpadmi roku 1241. Po pricho-
de Saskych Nemcov, ktori prisli na pozva-
nie Belu V. ako ,hostia“, sa stala jednym z
najvyznamnejsich spiSskych miest a vadzne
konkurovala takym déleZitym centrdm Spi-
Sa, akymi boli v 13. storo¢i mesta Kezmarok
a LevoCa. V roku 1271 mestu boli udelené
mestské prava krafom Stefanom V., sG&as-
ne s privilégiom prave sa konstituujiceho
Spologenstva spiSskych Sasov, ktoré vzniklo
asi v tom obdobi, od roku 1344 Spolocen-
stva 24 kralovskych miest, tzv. Provincia 24
spiSskych miest. Tymto boli nemecki oby-
vatelia zvyhodneni oproti slovenskym mes-
tdm a obciam. Ako okresné mesto SpiSskej
stolice, ktora Uzemne nadviazala na SpisSsky
komitat, bola Spisska Sobota, ako tvrdi Cast
historikov, najvyznamnejSia z hornospis-
skych miest v Uhorsku. Bola nielen centrom
obchodu, cechov obuvnikov, ¢izmarov, kraj-
Cirov, koZudnikov a gombickarov. ale aj kul-
tarneho Zivota. V roku 1380 kral Ludovit 1.
potvrdil mestu pravo tyZzdnovych sobotnych
trhov. Spissk& Sobota bola dana do zalohu
Polsku v tzv. Spisskom ¢i Polskom zélohu,
kedy bolo zalohovanych 34 spisskych miest
a obci od 8. 11. 1412 do 9. 11 1772. Tento
zéloh, trvajuci 360 rokov, nemal podstat-
ny vplyv na rozvoj mestecka. Dokladuje to
napriklad fakt, ze uhorsky a polsky kral, si-
Casne aj rimskonemecky cisar Maximilian I1.
Habsbursky, Styri roky po svojej korunovacii,
potvrdil v roku 1567 mestu sobotné jarmoc-
né pravo. Bol to prvy uhorsky panovnik ko-
runovany v Bratislave, po katastrofalnej bit-
ke s Turkami pri Moh&ci v roku 1526. VVdaka
svojej vyhodnej polohe sa SpiSska Sobota
vyvinula na trhové mesto. V roku 1647 ude-
lil panovnik Ferdinand I11. SpiSskej Sobote
pravoplatny mestsky erb s postavou svétého
Juraja na Stite, typu tzv. ,hovoriaceho erbu*,
podla latinského a nemeckého nazvu mesta
— Mons Sancti Georgi, Georgenberg, teda
Jurajov vrch. O vyzname mesta svedCi aj
skutocnost, Ze v meste pobudol uhorsky kral
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Matej Korvin, ktory sa ubytoval v neskoro-
gotickom dome €. 31 na Sobotskom namesti.
Dom z polovice 15. storocia je situovany na
dvoch stredovekych parceléch. BlizSie okol-
nosti navstevy kréla nie st zndme. Navsteva
mohla asi suvisiet s uzavretym mierom kréla
Mateja Korvina a Kazimira Jagelovského
21.februara 1474 v Spidskej Starej Vsi. Bola
to komplikovana doba. Polsky kral Kazimir
1V. Jagelovsky sa angaZoval v Uhorsku, kde
vznikla roku 1471 opozicia proti krélovi
Matejovi, aj spolu so svojim star§Sim synom,
neskor$im kralom Vladislavom 11. Jagelov-
skym. Do Uhorska poslal men3i vojensky
oddiel so svojim druhorodenym synom Ka-
zimirom, ktory vtedy mal len trinést’ rokov.
Slo viak asi iba o epizédu, polski vojaci boli
na Slovensku porazeni, lebo Matej 1. sa uz v
lete oZenil s Beatrix Aragdnskou.

O dobrom kralovi Matejovi sa medzi [ud-
mi na Slovensku zachovava Ustna legenda,
ktord hovori, Ze krél rad chodil medzi svo-
jich poddanych Gplne sdm a nepoznany. Ked
bol v SpiSskej Sobote, vraj majitel domu mu
slUbil ubytovanie, no musel si nocfah sta-
tocne odrobit. Kral sa dal spoznat majitelo-
vi domu aZz ked odchadzal pre¢. Podfa Dr.
Eugena Bohusa sa v bliZsie neurcenej kro-
nike Spisskej Soboty uvadzal pre rok 1774
latinsky népis potvrdzujdci tdto névstevu.
Dnesny text tabule umiestnenej na dome je
trochu odlisny od pévodného a to zrejme z
toho ddvodu, Ze tabula bola zhotovena az po
niekolkych desatroCiach a obyvatelia domu
na povodny akosi zabudli.

Ako snad nielen na Spisi, reforma Martina
Luthera v roku 1517 zmenila aj naboZenské
pomery v SpisSskej Sobote vzhladom na ne-
meckeé obyvatelstvo, ktoré tu Zilo v prevaznej
vacsine az do roku 1880. Pocet obyvatelov na
Sobotskom némesti sa takmer cely stredo-
vek pohyboval medzi 750 aZz 900 obyvatelmi,
ktori obyvali 115 a7z 130 domov. Tragicky-
mi pre mesto boli roky 1545, ked vyhorela
takmer polovica namestia a veza kostola, a
rok 1775, ked zhorelo celé mesto a o Zivot
prislo 14 fudi. Znovu postavena podoba
mesta po tejto tragédii sa zachovala az do
dneSnych dni. Najvacsi rozvoj zaznamenala
Spisska Sobota v 18. storoci, kedy napriklad
v roku 1773 tu bolo 126 remeselnickych
majstrov. V roku 1821, ako v jedinom spis$-
skom meste, tu bolo knihkupectvo. V roku
1876 sa mesto stalo sidlom sliznovského
obvodu, okresného sudu a danového Uradu.
Najvacsi rozvoj Spisskej Soboty nastal po 1.
svetovej vojne. Prejavilo sa to vzrastom po¢-
tu domov z roku 1921 zo 150 do roku 1945

na 220, a vzrastu poctu obyvatefov z 1050
az na 2500, ¢o bol jeden z dévodov roz-
siahlej vystavby novej Casti Spisskej Soboty.
Po roku 1945 v katastri SpiSskej Soboty a
CiastoCne aj Strazi, bol vybudovany najvacsi
priemyselny podnik v Poprade — Vagénka,
ktory zamestnaval 4000 pracovnikov a aj v
scasnosti, po transformacii, poskytuje pracu
i obZivu takmer 3000 pracovnikom. Pogiatky

Dom €.31 na Sobotskom namesti

podniku siahaju do roku 1922, kedy zdmoc-
nicka dielia Halath a spol. ziskala objed-
navku na opravu nakladnych Zelezni¢nych
voziiov Cesko-slovenskych drah. Po krize v
tridsiatych rokoch podnik obnovil ¢innost
pod menom Popradska vozovka, strojaren a
pidlikaren. Po prevrate v roku 1948 sa pod-
nik zaradil do koncernu Vagénka TATRA
Smichov sidliaceho v Prahe. Jeho vyznam
vSak nadalej vzrastal a Tatravagonka je dnes
spolocnostou uznavanou vo vagénovom
priemysle v Eurdpe i vo svete.

V SpiSskej Sobote sa nachadza divadelna
sala, kde posobi divadelny sibor Comme-
dia, so svojskym humorom a hravostou. V
centre sa nachadza Podtatranské muazeum,
v ktorom sa navstevnici mézu oboznamit s
historiu mesta Poprad a regionu.

Zapas o prvenstvo medzi Spisskou Sobo-
tou a Popradom sa viedol uz od otvorenia
Kosicko-Bohuminskej Zeleznice v roku
1871. V spologenstve miest Popradu, Velkej,
Matejoviec a Straz bolo postavenie Spisskej
Soboty dominantné az do roku 1923. Zapas
bol ukon€eny v roku 1927, ked sa sidlom
okresu v Ceskoslovensku stal Poprad. A tak
od tohto obdobia, aviak hlavne od 1.1.1946,
sa dejiny Spisskej Soboty prelinaja s histé-
riou Popradu. V SpiSskej Sobote sa zacho-
vali mnohé vyznamné umelecko-historické
pamiatky, o ktorych si povieme nabuddce.
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Spotreba D-Max (v meste, mimo mesta, kombinovana): 6,8-9,3/6,6-7,3/7,0-7,8 1/100km
€O, emisie (v meste, mimo mesta, kombinované): 180-245/173-192/183-205 g/km (podla smernice 715/2007/EG)
*vizavislosti na modele/ilustragné fotografia
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D-MAX
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~ Spotreba paliva v meste/mimo mesta/kombinovana: 15,'8'%-5{,9'/9,.5' —_'5,0-/1 =933 |/1€.)O'1_<_rﬁ;. '

Emisie CO, kombinovang: 278 - 78 g/km. =+

VoliteIna vybava v hodnote 6 000 €'
v cene vozidla

GLE a GLE kupé

"Vrétane DPH. Plati pre GLE a GLE kupé a objednévky prijaté do 31. 3. 2018.
Viac informécii o ponuke na www.mercedes-benz.sk.

Mercedes-Benz
The best or nothing.
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