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Spotreba paliva v l/100 km: 4,2 – 7,3 (kombinovaná), emisie CO2 v g/km: 110 – 164 (kombinované). Triedy energetickej efektivity: A+ – C. Podrobnosti o ponuke modelov, 
ich konečných cenách, ich špecifikácii, dostupnosti, dodacích podmienkach a uvedených doplnkových službách vám poskytne váš autorizovaný predajca Volkswagen. 
Fotografia je ilustračná.
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Magnet na pohľady teraz aj s bohatou výbavou už od 29 690 €.

Nechajte sa uchvátiť. Nový Volkswagen Arteon je pripravený. Už v základnej výbave vás ochránia 
najmodernejšie asistenčné a bezpečnostné systémy ako Lane Assist, City Brake, adaptívny tempomat 
ACC s funkciou Front Assist, systém rozoznávania chodcov Pedestrian Recognition či progresívne 
riadenie, ktoré vám ponúkne optimálne jazdné vlastnosti a pomôže v náročných podmienkach aj v bežnej 
premávke. K aerodynamickej športovej siluete a k dych vyrážajúcemu dizajnu vám navyše pribalíme aj 
predné a zadné full LED svetlomety a 8" farebný dotykový displej. Staňte sa súčasťou budúcnosti.

Tvoríme budúcnosť.

Nový Volkswagen Arteon. 
Neprehliadnuteľný.
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II   historické vozidlá   II    Rubriku vedie: Ing. Valentín Zbyňovský

V apríli tohto roku uplynie šesťdesiat rokov od výroby 
prvého sériovo vyrábaného  automobilu na Slovensku. 
Nešlo však o osobné vozidlo, ale o ťažký ťahač prívesov 
Tatra 141, ktorý vznikol v automobilke Tatra Bánovce nad 
Bebravou v apríli 1958.

V tom čase to bola nielen prvá, ale aj najväčšia automo-
bilka na Slovensku, ktorá vznikla „na zelenej lúke“. Vtedaj-
ší investor, Škodove závody, začal s výstavbou v lete 1949. 
Ešte pred dokončením bola však továreň v rámci delimitá-
cie preradená k neďalekej zbrojovke v Dubnici nad Váhom 
a začali v nej vyrábať špeciálnu techniku,  hlavne mínomety 
a rôzne komponenty zbraní. V polovici päťdesiatych rokov 
našťastie došlo k uvoľneniu napätej medzinárodnej situá-
cie, čo sa negatívne prejavilo na odbyte zbraní a v Bánov-
ciach preto hľadali perspektívnejší výrobný program.

V opačnej situácii bola vtedy automobilka Tatra Ko-
přivnice. Veľký dopyt po jej nákladných vozidlách ju nútil 
hľadať nové kapacity, čo vyústilo k postupnému prevzatiu 
hneď niekoľkých tovární v Česku a na Slovensku. Jednou 
z nich bol aj strojársky podnik v Bánovciach, od 1. 1. 1958 
začlenený do n.p. Tatra Kopřivnice.

Do Bánoviec sa z Kopřivnice najskôr presunula výroba 
rámov, kabín a ďalších komponentov a v apríli 1958 tu 
zmontovali prvých 15 ťahačov Tatra 141, z nich osem bolo  
určených na export. Tatra v Bánovciach postupne zaviedla 

aj výrobu palivových nádrží, korieb, navijakov, polnáprav, 
hriadeľov, prevodov, blokov, valcov motorov a iných dielcov 
určených nielen na finalizáciu ťahača T141, ale i na montáž 
ďalších typov vozidiel v Kopřivnici.

V polovici šesťdesiatych rokov výrobu motorov a pre-
vodoviek v Bánovciach postupne ukončovali a továreň sa 
špecializovala na výrobu náprav a nosných rúr pre všetky 
typy nákladných áut Tatra. V nasledujúcom období práve 
nápravy a montáž vozidiel tvorili jej nosný program.

V roku 1966 začali v Bánovciach vyrábať ďalší typ au-
tomobilu, jednostranný sklápač Tatra 138 S1 6x6, ktorý v 
roku 1971 nahradil modernizovaný typ T148 S1. Na jeho 
vývoji sa už podieľal i novozriadený vývojový a konštrukčný 
útvar bánovskej Tatry, ktorý neskôr pripravil do výroby aj 
ďalšie verzie automobilov – napríklad sklápačov ARKTIK 
s korbou vyhrievanou výfukovými plynmi, upravených na 
prácu v drsných sibírskych podmienkach, vysokozdvižných 
sklápačov T148 VS1 a T815 VS1, štvornápravových sklá-
pačov Tatra 813 S1 8x8, ramenových nakladačov T148 RN 
a T815 RN či letiskových ťahačov T815 TPL.

Po ukončení výroby ťahača T141 došlo v roku 1970 k 
ďalšiemu rozšíreniu programu o civilnú verziu valníka Tat-
ra 148 6x6. Zaujímavým vozidlom z Bánoviec bol i špeci-
álny podvozok pre samochodné kanónové húfnice DANA, 
vyrábané v zbrojovke ZŤS v Dubnici. Šlo o terénne pod-
vozky 8x8 postavené na báze typu T813 a neskôr T815 
so špeciálnou pancierovou kabínou (dodávanou z lodeníc 
v Komárne) a s motorom Tatra upraveným na spaľovanie 
niekoľkých druhov palív, umiestneným netradične v zadnej 
časti vozidla.

 Politické zmeny po roku 1989 neobišli ani automobilku 
Tatra. Podnik v Bánovciach sa osamostatnil, niesol ozna-

Práce významného československého ka-
rosára Oldřicha Uhlíka priblíži v tomto roku 
pri príležitosti jeho 130. výročia narodenia  
Múzeum českého karosárstva vo Vysokom 
Mýte. Zakladateľ medzivojnovej pražskej 
spoločnosti Karosa sa narodil 1. novembra 
1888 v obci Vrbno nad Lesy neďaleko mesta 
Louny. Po skončení štúdia nastúpil  do spo-
ločnosti  Armbruster, ktorá stavala luxusné 
karosérie na podvozkoch rakúskych auto-
mobilov Austro-Daimler a Gräf & Stift.  Po 
roku prišiel do mladoboleslavskej automo-
bilky Laurin & Klement ako skúsený  ka-
rosár. Tu sa dlho nezdržal. Túžba a ambície 
ho priviedli až do Paríža, kde vystriedal via-
cero renomovaných karosární. S novými po-
znatkami sa vrátil domov s cieľom otvoriť si 
vlastný podnik. To sa mu čiastočne podarilo, 
keď v Prahe založil s ďalšími spoločníkmi 
spoločnosť Karosa. V roku 1927 sa osamo-
statnil  a založil si už vlastný podnik s názov 
Nová karosárna O. Uhlík, továrna karosérií, 
Praha-Strašnice. V 30-tych rokoch sa pod-
nik zviditeľnil  zaujímavými automobilový-
mi karosériami. Preslávil sa aj špeciálnymi 
karosériami, asi najznámejšou je karoséria 
expedičného vozidla Tatra 72 pre cestovateľa 
Dr. Bauma. Do roku 1939 karosáreň vyrobi-
la 476 karosérii, z toho 198 pre osobné, 20 
pre športové a zbytok tvorili karosérie pre 
úžitkové automobily a autobusy.

Po vojne raalizoval prevažne opravy po-
škodených karosérií. Dobré meno karosárne 
potvrdila objednávka z Veľkej Británie na 
karosériu pre spoločnosť Healey v množstve 
asi 200 kusov. Vzhľadom na povojnové zme-
ny smerovania Československa, znárodnenie 
podniku a jeho začlenenie do národného 
podniku Karosa, k realizácii tejto zákazky 
nedošlo. Po zhabaní jeho majetku ho prinú-
tili vysťahovať sa z Prahy.  Zbytok života pre-
žil v obci Chříbske pri Dečíne, kde zomrel 
13. augusta 1964. 

Výstava v Múzeu českého karosárstva Prvý sériový automobil vyrábaný na Slovensku

V malom dome vo Vratislaviciach nad Nisou, dnes 
časť Liberca, bola na konci 19. storočia klampiarska 
dielňa Antona Porscheho. A práve jemu sa tu v roku 
1875 narodil syn, neskôr slávny konštruktér auto-
mobilov Ferdinand Porsche. V dome žil do svojich 
osemnástich rokov.

Preslávilo ho najmä ľudové vozidlo Volkswagen 
„Chrobák“, ktorý sa stal ikonou koncernu Volkswa-
gen. Jeho meno je spojené so založením značky Por-
sche, ktorú ďalej rozvíjal jeho syn Ferry.  

Objekt v roku 2011 kúpila spoločnosť Škoda Auto 
a rozhodla sa domu vrátiť pôvodný vzhľad. Podľa 
archívnych fotografií bolo rozhodnuté, ktoré z bu-
dov spadajú do obdobia narodenia Ferdinanda Por-
scheho. Dom prešiel za dlhé obdobie celým radom 
prestavieb, preto skôr ide o vybudovanie kópie podľa  

Porscheho rodný dom

dochovaných fotografií, ako 
o rekonštrukciu.

V nedávnej minulosti sa 
viedli diskusie o tom, či to 
nepovažovať za propagáciu 
nacizmu, keďže Ferdindnad 
Porsche počas druhej sve-
tovej vojny pracoval aj pre 
nacistickú armádu. 

Nakoniec zvíťazil zdravý 
rozum a tabuľa informujú-
ca o rodnom dome Ferdi-
nanda Porscheho sa vrátila 
na pôvodné miesto. Inte-
riér dnes tvorí jeden veľký 
priestor, ktorému dominuje 
replika hybridného vozidla 
Lohner Porsche, ktorý Fer-
dinand Porsche skoštruoval 
v roku 1899.

V priľahlých priestoroch 
sú okrem kaviarne i odka-
zy na historickú a súčasnú 
technickú a technologickú 
problematiku.

MG Midget 850

  Podľa dostupných informácii sa dodnes 
zachovalo asi 15 kusov automobilov s karo-
sériou spoločnosti O. Uhlík. Návštevníci vo 
Vysokom Mýte uvidia päť automobilov.  

    
 Jedným z nich je kupé MG Midget 850 

(obr. 1) z roku 1933, ktoré bolo vyrobené pre 
českého zákazníka Zdenka Kliku. Aby karo-
séria poskytovala čo najviac priestoru, vyrie-
šil Uhlík vetranie delenými oknami, ktorých 
zadná časť sa vyklápala. Tým, že sa okná 
nesťahovali, ušetril priestor vo dverách.  Ten 
využil Uhlík na umiestnenie opierok rúk.

Z  bezpečnostných  dôvodov  benzínovú 
nádrž umiestnil dozadu. Aby dosiahol čo 
najmenšiu hmotnosť, oceľové výstuhy na-
hradil odliatkami z elektrónu. Takže karosé-
ria mala hmotnosť len 250 kg. Vozidlo dnes 
patrí do zbierky Národného technického 
múzea v Prahe.

 Žiadna Praga Piccolo (obr. 2) nevzbudila 
toľko pozornosti ako pojazdná reklama na 
cukríky hašlerky. V roku 1929 boli postavené 
dva kusy,  jeden otvorený a druhý s uzavre-
tou dvojmiestnou karosériou. Vozidlá boli 
evidované na továrnika Františka Lhotského 
z Prahy, ktorý sa preslávil hašlérkami.

Cukríky boli pomenované po vtedy popu-
lárnom spevákovi a hercovi Karlovi Hašlé-
rovi. Vozidlo je dnes súčasťou zbierky Auto-
múzea Praga, Zbuzany.

Na výstave je i ďalšia Praga s Uhlíkovou 
karosériou. Ide o model Praga Lady (obr. 3), 
ktorá v roku 1936 získala zlatú medailu na 
autosalóne v Paríži.  Traduje sa, že ide o vo-
zidlo, v ktorom sa vozila Lída Baarová. Mi-
mochodom toto vozidlo si zahralo i vo filme 
o Líde Baarovej natočenom v roku 2016. 
Vozidlo je taktiež zapožičané z Automúzea 
Praga, Zbuzany. 

 
V závode Oldřicha Uhlíka sa v rokoch 

1948 až 1949 vyrábali i sanitné vozidlá, kto-
ré boli určené pre zdravotnicke zariadenia v 
Československu. Stavali sa na podvozkoch 
vozidla Praga Lady, ktoré ostali z obdobia 
vojny. Jednu z nich uvidia návštevníci i na 
výstave vo Vysokom Mýte. Škodu Superb 
kabriolet zapožičal na výstavu slovenský 
zberateľ. Vozidlá so sťahovacou strechou 
sa používali pri vojenských prehliadkach a 
štátnych návštevách. Bola to posledná práca 
Oldřicha Uhlíka. Výstava Muzeum českého 
karosárstva vo Vysokom Mýte potrvá do 
31.12.2018. 

čenie VAB (Výroba Automobilov Bánovce), po privatizá-
cii VAB SIPOX, TATRA a SIPOX, nástupnícky podnik 
niesol označenie TANAX. V Bánovciach v deväťdesiatych 
rokoch vyvinuli niekoľko prototypov nákladných áut po-
stavených na báze tatrováckeho podvozka s využitím kabín 
a agregátov Liaz a Kamaz. Jedným z výrobkov bol aj ľahký 
úžitkový automobil Microcar. V Bánovciach sa niekoľko-
krát pokúšali rozšíriť okruh odberateľov náprav i o ďalšie 
podniky ako napríklad Mitsubishi, CET, Škoda Liaz či 
Avia, pritom pokračovali vo vývoji tzv. stredne ťažkého 
nákladného automobilu. V menších sériách montujú i špe-
ciálne podvozky TATRAPAN, RADVAR a ZUZANA a 
v spolupráci s automobilkou MAN pripravili vozidlo AK-
TIS, ktorého hlavným odberateľom je slovenská armáda.

Z bývalého areálu Tatry Bánovce je dnes priemyselný 
park, kde okrem TANAX-u nadväzuje na automobilovú 
tradíciu i niekoľko menších podnikov s výrobou kompo-
nentov. V hale, kde v minulosti vznikali nápravy pre všetky 
sériovo vyrábané Tatry 148 a 815, dnes dcérsky podnik 
spoločnosti MAN, vyrába dielce podvozkov pre ťažké 
nákladné automobily. Polstoročná automobilová tradícia 
má v Bánovciach stále svoje pokračovanie, i keď dnes už v 
trochu inej podobe. Dnes je hlavným zameraním podniku 
TANAX TRUCKS výrobná, obchodná a servisná činnosť 
z oblasti automobilového, strojárskeho priemyslu a výroby 
nákladných automobilov AKTIS. Časť obchodu tvorí pre-
daj komodít ako sú náhradné dielce na nákladné vozidlá 
AKTIS a TATRA,  podvozkové komponenty, riadenie, 
doplnkové moduly či ložiská. Spoločnosť tiež ponúka spra-
covanie zákaziek podľa požiadaviek zákazníka na vlastných 
strojných zariadeniach. Svoje pôsobenie spoločnosť rozšíri-
la aj o ponuku predaja a servisu malých úžitkových vozidiel 
značky Piaggio a Gasolone. 

Praga Lady

Praga Piccolo Hašler

Tatra 141

V polovici januára 2018 dostala spoločnosť Tatra  Trucks informá-
ciu o schválení dotácie na projekt rekonštrukcie motorového vlaku 
Slovenská strela. Dotáciu vo výške takmer 80 miliónov českých ko-
rún (asi 3, 2 milióna eur) automobilka využije na kompletnú revi-
talizáciu motorového vlaku Slovenská strela do pojazdného stavu a 
výstavby špeciálneho depozitáru. 
Slovenská strela Motorový vozeň radu M 290.0  Tatra 68, sa stal 
legendou železničnej dopravy prvej Československej republiky nie-
len kvôli svojmu vzhľadu, ale aj jazdným výkonom a originálnemu 
technickému riešeniu. Na objednávku Ministerstva železníc boli 
postavené dva vozne pokrokovej technickej koncepcie, určené pre 
rýchlu osobnú prepravu medzi Bratislavou a Prahou. Oba vozne 
boli dokončené a nasadené do používania v roku 1936.
Ich domovskou stanicou bolo depo Bratislava.

Záchrana Slovenskej strely





II   marec 2018   II                80


Matej Korvín, ktorý sa ubytoval  v neskoro-
gotickom dome č. 31 na Sobotskom námestí. 
Dom z polovice 15. storočia je situovaný na 
dvoch stredovekých parcelách. Bližšie okol-
nosti návštevy kráľa nie sú známe. Návšteva 
mohla asi súvisieť s uzavretým mierom kráľa 
Mateja Korvína a Kazimíra Jagelovského 
21. februára 1474 v Spišskej Starej Vsi. Bola 
to komplikovaná doba. Poľský kráľ Kazimír 
IV. Jagelovský  sa angažoval v Uhorsku, kde 
vznikla roku 1471 opozícia proti kráľovi 
Matejovi, aj spolu so svojim starším synom, 
neskorším kráľom Vladislavom II. Jagelov-
ským. Do Uhorska poslal menší vojenský 
oddiel so svojim druhorodeným synom Ka-
zimírom, ktorý vtedy mal len trinásť rokov. 
Šlo však asi iba o epizódu, poľskí  vojaci boli 
na Slovensku porazení, lebo Matej I. sa už v 
lete oženil s  Beatrix Aragónskou. 

O dobrom kráľovi Matejovi sa medzi ľuď-
mi na Slovensku  zachováva ústna legenda, 
ktorá hovorí, že kráľ rád chodil medzi svo-
jich poddaných úplne sám a nepoznaný. Keď 
bol v Spišskej Sobote, vraj majiteľ domu mu 
sľúbil ubytovanie, no musel si nocľah sta-
točne odrobiť. Kráľ sa dal spoznať majiteľo-
vi domu až keď odchádzal preč. Podľa Dr. 
Eugena Bohuša sa v bližšie neurčenej kro-
nike Spišskej Soboty uvádzal pre rok 1774 
latinský nápis potvrdzujúci túto návštevu. 
Dnešný text tabule umiestnenej na dome je 
trochu odlišný od pôvodného a to zrejme z 
toho dôvodu, že tabuľa bola zhotovená až po 
niekoľkých desaťročiach a obyvatelia domu 
na pôvodný  akosi zabudli. 

Ako snáď nielen na Spiši, reforma Martina 
Luthera v roku 1517 zmenila aj náboženské 
pomery v Spišskej Sobote vzhľadom na ne-
mecké obyvateľstvo, ktoré tu žilo v prevažnej 
väčšine až do roku 1880. Počet obyvateľov na 
Sobotskom námestí sa takmer celý stredo-
vek pohyboval medzi 750 až 900 obyvateľmi, 
ktorí obývali 115 až 130 domov. Tragický-
mi pre mesto boli roky 1545, keď vyhorela 
takmer polovica námestia a veža kostola, a 
rok 1775, keď zhorelo celé mesto a o život 
prišlo 14 ľudí. Znovu postavená podoba 
mesta po tejto tragédii sa zachovala až do 
dnešných dní. Najväčší rozvoj zaznamenala 
Spišská Sobota v 18. storočí, kedy napríklad 
v roku 1773 tu bolo 126 remeselníckych 
majstrov.  V roku 1821, ako v  jedinom spiš-
skom meste, tu bolo kníhkupectvo. V roku 
1876 sa mesto stalo sídlom slúžnovského 
obvodu, okresného súdu a daňového úradu. 
Najväčší rozvoj Spišskej Soboty nastal po 1. 
svetovej vojne. Prejavilo sa to vzrastom poč-
tu domov z roku 1921 zo 150 do roku 1945 

autor: Doc. Ing. Ján ZELEM, CSc.      foto: archchív autoraII   Potulky po Slovensku   II    

MÔJ D-MAX
 10 ROKOV PREVÁDZKY

 3 DETI
2 ZREŠTAUROVANÉ VETERÁNY

  ČAS PRE NOVÉ

 VÝZVY!

NOVÝ
 NA VŠETKO S ČÍM
CHCETE POHNÚŤ

ISUZU-MOTORS.SK
Spotreba D-Max (v meste, mimo mesta, kombinovaná): 6,8 – 9,3 / 6,6 – 7,3 / 7,0 – 7,8  l / 100 km 
CO₂ emisie (v meste, mimo mesta, kombinované): 180 – 245 / 173 – 192 / 183 – 205 g / km  (podľa smernice 715/2007/EG)
*v závislosti na modele/ilustračná fotografi a

ISU_Anzeige_SK_Neutral_210x297mm_5mmBeschnitt_171124_RZ.indd   1 24.11.17   15:01

na 220, a vzrastu počtu obyvateľov z 1050 
až na 2500, čo bol jeden z dôvodov roz-
siahlej výstavby novej časti Spišskej Soboty. 
Po roku 1945 v katastri Spišskej Soboty a 
čiastočne aj Stráží, bol vybudovaný najväčší 
priemyselný podnik v Poprade – Vagónka, 
ktorý zamestnával 4000 pracovníkov a aj v 
súčasnosti, po transformácii, poskytuje prácu 
i obživu takmer 3000 pracovníkom. Počiatky 

Čulý obchodný ruch na pradávnej histo-
rickej ceste, ktorá viedla  údolím rieky Po-
prad cez Kežmarok a Červený Kláštor sme-
rom k Baltu, dal pri jej sútoku s Velickým 
potokom podnet pre vznik trhovej osady 
Spišská Sobota, o ktorej si niečo povieme. 
Dnes je Spišská Sobota časťou Popradu. 

Spišská Sobota sa prvýkrát spomína v da-
rovacej listine kráľa Belu IV. z roku 1256 
ako hraničná obec Gánoviec. Indície však 
svedčia o tom, že bola založená zrejme na 
mieste staršieho hradiska, na kopci na ľavom 
brehu rieky Poprad, a teda existovala už pred 
tatárskymi vpádmi roku 1241. Po prícho-
de Saských Nemcov, ktorí prišli na pozva-
nie Belu IV. ako „hostia“, sa stala jedným z 
najvýznamnejších spišských miest a vážne 
konkurovala takým dôležitým centrám Spi-
ša, akými boli v 13. storočí mestá Kežmarok 
a Levoča. V roku 1271 mestu boli udelené 
mestské práva kráľom Štefanom V., súčas-
ne s privilégiom práve sa konštituujúceho 
Spoločenstva spišských Sasov, ktoré vzniklo 
asi v tom období, od roku 1344 Spoločen-
stva 24 kráľovských miest,  tzv. Provincia 24 
spišských miest. Týmto boli nemeckí oby-
vatelia zvýhodnení oproti slovenským mes-
tám a obciam. Ako okresné mesto Spišskej 
stolice, ktorá územne nadviazala na Spišský 
komitát, bola Spišská Sobota, ako tvrdí časť 
historikov, najvýznamnejšia z hornospiš-
ských miest v Uhorsku. Bola nielen centrom 
obchodu, cechov obuvníkov, čižmárov, kraj-
čírov, kožušníkov a gombičkárov. ale aj kul-
túrneho života. V roku 1380 kráľ Ľudovít I. 
potvrdil mestu právo týždňových sobotných 
trhov. Spišská Sobota bola daná do zálohu 
Poľsku v tzv. Spišskom či Poľskom zálohu, 
kedy bolo zálohovaných 34 spišských miest 
a obcí od 8. 11. 1412 do 9. 11 1772. Tento 
záloh, trvajúci 360 rokov, nemal podstat-
ný vplyv na rozvoj mestečka. Dokladuje to 
napríklad fakt, že uhorský a poľský kráľ, sú-
časne aj rímskonemecký cisár Maximilián II. 
Habsburský, štyri roky po svojej korunovácii, 
potvrdil v roku 1567 mestu sobotné jarmoč-
né právo. Bol to prvý uhorský panovník ko-
runovaný v Bratislave, po katastrofálnej  bit-
ke s Turkami pri Moháči v roku 1526. Vďaka 
svojej výhodnej polohe sa Spišská Sobota 
vyvinula na trhové mesto. V roku 1647 ude-
lil panovník Ferdinand III. Spišskej Sobote 
právoplatný mestský erb s postavou svätého 
Juraja na štíte, typu tzv. „hovoriaceho erbu“, 
podľa latinského a nemeckého názvu mesta 
– Mons Sancti Georgi, Georgenberg, teda 
Jurajov vrch. O význame mesta svedčí aj 
skutočnosť, že v meste pobudol uhorský kráľ 

Vzácny, nepoznaný hosť

Dom č.31 na Sobotskom námestí

podniku siahajú do roku 1922, kedy zámoč-
nícka dielňa Halath a spol. získala objed-
návku na opravu nákladných železničných 
vozňov Česko-slovenských dráh. Po kríze v 
tridsiatych rokoch podnik obnovil činnosť 
pod menom Popradská vozovka, strojáreň a 
pidlikáreň. Po prevrate v roku 1948 sa pod-
nik zaradil do koncernu Vagónka TATRA 
Smíchov sídliaceho v Prahe. Jeho význam 
však naďalej vzrastal  a Tatravagónka je dnes 
spoločnosťou uznávanou vo vagónovom 
priemysle v Európe  i vo svete. 

V Spišskej Sobote sa nachádza divadelná 
sála, kde pôsobí divadelný súbor Comme-
dia, so svojským humorom a hravosťou. V 
centre sa nachádza Podtatranské múzeum, 
v ktorom sa návštevníci môžu oboznámiť s 
históriu mesta Poprad a regiónu.

Zápas o prvenstvo medzi Spišskou Sobo-
tou a Popradom sa viedol už od otvorenia 
Košicko-Bohumínskej železnice v roku 
1871.  V spoločenstve miest Popradu, Veľkej, 
Matejoviec a Stráž bolo postavenie Spišskej 
Soboty dominantné až do roku 1923. Zápas 
bol ukončený v roku 1927, keď sa sídlom 
okresu v Československu stal Poprad. A tak 
od tohto obdobia, avšak hlavne od 1.1.1946, 
sa dejiny Spišskej Soboty prelínajú s histó-
riou Popradu. V Spišskej Sobote sa zacho-
vali mnohé významné umelecko-historické 
pamiatky, o ktorých si povieme nabudúce.



Spotreba paliva v meste/mimo mesta/kombinovaná: 15,8 – 5,9/9,7 – 5,0/11,9 – 3,3 l/100 km.
Emisie CO2 kombinované: 278 – 78 g/km.

Voliteľná výbava v hodnote 6 000 € 1 
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1 Vrátane DPH. Platí pre GLE a GLE kupé a objednávky prijaté do 31. 3. 2018.  
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