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Nova Kia Stinger - Nech Zije jazda.

Cesty nikdy neboli stvorené len pre obycajnui jazdu. Su tu preto, aby sme precitili
kazdu zakrutu, kazdé stlpanie i rovinu. Predstavujeme novu Kia Stinger.

Auto, ktoré je vytvorene pre vasen a pozitok z jazdy. Prichadza nova éra
Sportového stylu a mimoriadneho vykonu. Je jednoducho stvorené pre ten

najuzasnejsi zazitok, ktory sa da na ceste zazit. Nasadnite, cestujte, objavujte
a nachadzajte. Pretoze len tak znovu objavite ten pravy pocit, ktorg vam
pripomenie, ¢o znamena ozajstna jazda.

informacie o ponuke sa do e u kazdého auto eho predajcu Kia
100 km, emisie CO,: 169 m. Obrazok je ilt

www.kia.sk

The Power to Surprise

Students program of integrated
company education

PARTNERSKE FAKULTY PRIEMYSELNI PARTNERI
E E Sjf TUKE F$t TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO
LB R Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS
Sjf ZU Sjf STUBA JOHNSON CONTROLS INT

SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zruénosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spajajlucich Studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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SESTDESIAT ROKOV SERIOVE]
VYROBY AUTOMOBILOV
NA SLOVENSKU

Pred 60 rokmi vyrobili v Banovciach nad
Bebravou, v byvalom poboénom zivode
TATRA Koptivnice, prvy automobil, tazky
taha¢ privesov TATRA 141.

Bol to prvy sériovo vyrobeny automobil na
uzemi Slovenska. Nikladné a uzitkové au-
tomobily potom tvorili az do devitdesiatych
rokov nosny program i pre dalsie automobil-

ky na Slovensku.

Byvaly odstepny zévod TATRA v Banovciach
nad Bebravou bol vo svojom ¢ase najvicSou
automobilkou na Slovensku. Specializoval sa
predovietkym na velkosériovi vyrobu podvoz-
kov — ndprav a nosnych rar pre vietky naklad-
né automobily TATRA a montiz vybranych
typov uzitkovych automobilov. Vyroba v novom
strojarskom zdvode v Banovciach zacala v roku
1951. Od 1. janudra 1958, po prevzati auto-
mobilkou TATRA Kopfivnice, zacala tovareri
postupne vyrabat ramy, kabiny a dalsie kom-
ponenty, a v aprili 1958 zmontovali prvé tahace
TATRA 141, ktorych do konca roku vyrobili
eSte viac ako dve stovky. V nasledujicich ro-
koch v Banovciach vyrdbali i niektoré typy
tatrovickych motorov, prevodoviek a roznych
dielcov uréenych nielen pre finalizdciu tahacov
T141, ale i pre montiz inych typov automo-
bilov TATRA. Produkcia motorov a prevo-
doviek bola v Banovciach v polovici $estde-
siatych rokov postupne ukoncend a tovéreii sa
dalej $pecializovala na vyrobu naprav a nosnych
rur pre nékladné automobily TATRA 138, ne-
skor 148,813 a 815.

V roku 1966 zacali v Banovciach vyrd-
bat dalsi model automobilu — jednostranny
sklapad TATRA 138 S1, ktory od zaliatku
sedemdesiatych rokov nahradil modernizo-
vany typ T148 S1. Na jeho vyvoji sa uz po-
dielal i novozriadeny vyvojovy a konstrukény
utvar banovskej Tatry, ktory neskor pripravil
do vyroby aj dalsie uzitkové verzie automobilov
TATRA 148, 813 a 815 - skldpace, valniky, no-
si¢e kontajnerov, vojenské a $pecidlne podvozky,
letiskové tahace, tzv. lesovozy a dalsie. Po roku
1989 sa podnik v Bénovciach osamostatnil,
niesol oznacenie VAB (Vyroba Automobilov
Banovce), po privatizacii VAB SIPOX, TATRA
SIPOX, pokracoval vo vyrobe ndprav a vyvinul
i niekolko vlastnych typov GZitkovych vozidiel.
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Sériova produkcia automobilov zacala na Slovensku pred Sestdesiatimi rokmi, kedy
v byvalom zavode TATRA Banovce vyrobili prvy tahac TATRA 141

V byvalom aredli Tatry Banovce je dnes
priemyselny park a néstupnicka spolo¢nost
TANAX TRUCKS pokratuje v strojarskej
vyrobe a doddva v spoluprici s nemeckou
znackou MAN vojenské a $pecidlne automo-
bily AKTIS.

Automobilka TATRA mala v pitdesiatych
a Sestdesiatych rokoch tiez konstrukéna kan-
celdriu a zivod v Bratislave na Mlynskych
Nivéch, ktory sa preslavil hlavne stavbou za-
ujimavych prototypov na bédze automobilu
TATRA 603 a neskor polozil zaklady vyvo-
jového centra automobilky BAZ. Vyznamny
zévod TATRA bol az do devitdesiatych

rokov umiestneny i v Cadci, $pecializoval sa
na vyrobu prevodov a tiez montiz vybranych
typov motorov (ndstupnicka spolo¢nost AVC
Rakovd pokracuje vo vyrobe ozubenia do
dnesnych dni), vlastné opravirske zavody
vlastnila TATRA i v Pezinku a Kosiciach.
Silnd zakladniu mala na Slovensku i znacka
LIAZ. Byvaly zivod LIAZ vo Zvolene bol
zalozeny uz v roku 1951 a $pecializoval sa na
opravy autobusov Skoda 706 RO/RTO a ne-
skor i na opravy nakladnych automobilov Sko-
da 706 RT. V roku 1960 doslo k pripojeniu
tovarne priamo k ndrodnému podniku LIAZ.

V roku 1968 zacal LIAZ vo Zvolene vyra-

Dva typickeé vyrobky banovskej automobilky TATRA zo sedemdesiatych rokov:
jednostranné sklapace TATRA 813 8x8 a 148 6x6

ALIEI LT

0d roku 1983 dodavala TATRA nakladné automobily nového radu T815.
Na fotografii sklapac T815 S1 6x6 pred vyrobnou halou v Banovciach.
Dal$i vjznamny zavod mala automobilka TATRA v Cadci

bat komponenty motorov a v roku 1970 zacal
montdz nakladnych automobilov uréenych pre
medzindrodni kamiénovi dopravu. Zvolen-
sky LIAZ sa nésledne $pecializoval na montéz
valnikovych verzii ndkladnych automobilov,
najskor starsich modelov Skoda 706 MT a od
konca sedemdesiatych rokov zévod vyrdbal val-
niky nového radu LIAZ 100, ktoré doneddvna
patrili k najrozsirenej$im nakladnym automobi-
lom na nasich cestich. V rovnakom obdobi vo
Zvyolene skonstruovali a vyrobili sériu $pecidl-
nych automobilov LIAZ Ferona, uréenych na
prepravu dlhych Zeleznych tyCovych materidlov.
V osemdesiatych rokoch zaviedli do vyroby i
dalsie valnikové verzie modernizovanych vozi-
diel LIAZ 110, 122 a 200 a montovali i zndme
tazké polnohospodarske tahace LIAZ ST 180.
Vo Zvolene, spolo¢ne s hlavnym montdZznym
zdvodom LIAZ v Mnichovom Hradisti, vyréd-
bali aj niekolko typov ti¢elovych podvozkov ur-
Cenych pre montdz komundlnych a inych nad-
stavieb. Produkcia vozidiel LIAZ pokracovala
vo Zvolene i po roku 1989, podnik zaviedol do
vyroby vlastny nakladny automobil strednej trie-
dy LIAZ Furman, postaveny v spoluprici s ra-

zavodu BAZ

kuaskou znackou Steyr, niekolko typov privesov
a ndvesov a v spolupréci s polskou spolo¢nostou
AUTOSAN rozbehol vyrobu autobusov GRA-
NUS. Na prelome milénia bola vyroba vozidiel

vo Zvolene ukonceni.

Znacku LIAZ reprezentoval na Slovensku i
zévod vo Velkom Krtisi, zaloZeny v roku 1972.
Specializoval sa predovetkym na velkosériovia
vyrobu kibovych hriadelov pre vietky automo-
bily LIAZ a na vyrobu komponentov motorov.
V roku 1980 zacala vo Velkom Krtisi vyroba a
findlna mont4z motorov RT a pocitalo sa zo za-
vedenim vyroby novo vyvijaného motora LIAZ
M2. V obdobi 1985 az 1990 dodaval LIAZ
Velky Krtis v spoluprici s nedalekym zivodom
CSAO Pator i kompletné autobusové podvozky
Skoda 706 RTOch a RTD1 ur¢ené predoviet-
kym na export do Polska, Bulharska a Albdnska.
V' devitdesiatych rokoch podnik pripravoval
vyrobu novo vyvinutého lahkého trojkolesového
uzitkového vozidla VeKa. Vo Velkom Krtisi po-
kra¢uje néstupnicka spolo¢nost vo vyrobe hria-
delov a dalsich komponentov pre automobilovy
priemysel.

Predstavitel poslednej série nakladnych automobilov LIAZ vyrobenej At
vo Zvolene. Druha slovenska tovaren LIAZu vo Velkom Krtisi dodavala
kibové hriadele a motory

Vyroba automobilov LIAZ zacala vo Zvolene v roku 1970.
Na fotografii valnik LIAZ $706 MT s hydraulickou rukou z trnavského

Automobilovi tradicia mesta Zilina, ktort dnes
predstavuje hlavne nedaleky montdzny zdvod
automobilky KIA, ma este o niekolko desatrodi
hibsie korene. V roku 1969 zalali v miestnej
pobocke Ceskej automobilky AVIA, ktord sa
dovtedy $pecializovala hlavne na opravy néi-
kladnych automobilov Praga, s vyrobou tce-

lovych modifikécii automobilov AVIA 15 a 30.

V Ziline vyvinuli sklipace, skrifiové preprav-
niky ndpojov, $pecidlne servisné vozidla pre le-
tiskd a mnohé dalsie verzie a vyrabali i spajacie
hriadele a dalsie komponenty pre prazsky hlav-
ny zdvod AVIA. Neskor bola takmer celd kapa-
cita zilinskej Avie vyhradend na sériovd vyrobu
oblubenych skrifiovych doddvok AVIA Furgon.
V deviitdesiatych rokoch sa zdvod osamostatnil
a pokracoval vo vyrobe tcelovych automobilov
a nadstavieb pod oznalenim SlovAVIA a ne-
skor Autokaros. Na mieste byvalej automobilky
AVIA v Ziline je dnes nakupné centrum Tes-
co, spolo¢nost Autokaros pokratuje vo vyrobe
ucelovych nadstavieb v nedalekom Kysuckom
Novom Meste.




V Ziline sa montoval i cisternovy automobil AVIA A30 a niekol'ko d'alSich

modifikacii tychto vozidiel

Podobne Trnava, kde sa dnes vyrabaju fran-
ctizske automobily Peugeot a Citroen, bola az do
konca devitdesiatych rokov sidlom Trnavskych
automobilovych zavodov, znimych pod skrat-
kou TAZ. Podnik TAZ vznikol na zikladoch
tradi¢ného priemyselného zivodu Coburg.

V Sestdesiatych rokoch bola do Trnavy pre-
stahovand vyroba ndprav pre nikladné automo-
bily Praga V3S, neskor k nim pribudla i vyroba
agregitov (motorov, prevodoviek a néprav) pre
dodévkové vozidla Skoda 1202 a 1203. V roku
1973 zmontovali v Trnave prvd sériu GZitkovych
automobilov Skoda 1203, ktoré sa neskor stali
najzndmej$im vyrobkom podniku. Montéz au-
tomobilov Skoda 1203 prebichala az do roku
1983 paralelne v Trnave a v zdvode AZNP/
Skoda vo Vichlabi, nisledne vyrobu vsetkych
modifikécii tychto u nds donedévna este velmi
rozsirenych vozidiel zabezpecoval podnik TAZ.
V Trnave vyrdbali i modernizovanu verziu s
oznafenim TAZ 1500, ktord sa v programe
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Trnava od roku 1973

udrzala az do roku 1999. Okrem uzitkovych
vozidiel $1203 vyrdbali v trnavskej TAZ-ke i
spojky v licencii Fichtel&Sachs pre automobily
Skoda, Tatra a Liaz (vyroba komponentov hna-
cieho Ustrojenstva vozidiel pokracuje v Trnave
do dnesnych dni v spolo¢nosti ZF Slovakia), a
tiez nosice Gcelovych nadstavieb TATRA Agro,
uréené pre polnohospodarov.

Podnik Bratislavské automobilové zavody
(BAZ) bol zalozeny so zdmerom vyrdbat novy
typ osobnych automobilovv spolupréci so zahra-
niénym partnerom. Kvoli tomu bola v Devinskej
Novej Vsi v sedemdesiatych rokoch zapocatd
vystavba nového karosdrsko-montdzneho zdvo-
du. K realizicii povodnych zdmerov ani mno-
hych dalsich plinov, ktoré okrem iného pocitali
s vyrobou automobilu vysSej triedy znacky Sko-
da, & s vyrobou dodavkovych a uzitkovych au-
tomobilov, vsak nedoslo. V Devinskej Novej Vsi
nakoniec v rokoch 1982 az 1987 vyrobili mensiu

sériu osobnych automobilov Skoda Garde a Ra-

Vyroba dodavkovych automobilov Skoda 1203 prebiehala v podniku TAZ

pid a pokracovali vo vyvoji novej generécie lah-
kych zitkovych automobilov. Si¢astou podniku
BAZ boli i dalsie prevadzky v Bratislave, Nitre,
Trnave a Skalici s vyrobou téelovych nadstavieb,
komponentov, servisnej ¢i lahkej poziarnej tech-
niky. Zavod v Mlynskych Nivich dodéval zase
vo velkych séridch zadné ndpravy pre automo-
bil SKODA Favorit. Podnik BAZ disponoval
silnou vyskumno-vyvojovou zikladfiou, ktord
v osemdesiatych rokoch vyvijala i novy stredny
nékladny automobil DEVIN, ktory mal nahra-
dit dosluhujice Pragy V3S v civilnych i vojen-
skych aplikdcidch. Ani k realizdcii tohto zdimeru
nedoglo, do Bratislavy v§ak od polovice osem-
desiatych rokov previedli vyrobu poslednej série
vozidiel Pragy V38, ktorych montiz prebichala
v previdzke Vipenka v bratislavskej Dubravke
az do roku 1990. V roku 1992 doslo k dohode s
nemeckym koncernom Volkswagen a na tzemi
byvalého karosirsko-montizneho zivodu BAZ
dnes sidli automobilka Volkswagen Slovakia.

<« Prvym osobnym automobilom, sériovo vyrobenym na Slovensku, bola Skoda Garde
z bratislavského zavodu BAZ z roku 1982

Vo februéri 2018 sme zaznamenali registracie
7743 novych osobnych automobilov, ¢o pred-
stavuje oproti minulému roku s poctom regis-
tracii 8366 vozidiel pokles o 7,45 %. Registra-
cie malych Gzitkovych automobilov (kategbria
N1) dosiahli vo februari 2018 podet 605 vozi-
diel, ¢o oproti rovhakému mesiacu minulého
roka s poctom vozidiel 602 predstavuje narast
0,50 %.

Ku koncu februara sme prijali 603 Ziadosti
na alokovanie prostriedkov.
Registracie v kategorii N2 zaznamenali vo feb-
ruari 2018 droven 42 vozidiel, ¢o oproti vla-
najsku (februar 2017 - 45 vozidiel) predstavu-
je pokles 0 6,67 %. Registracie v kategorii N3
zaznamenali k rovnakému mesiacu minulého
roka (317 vozidiel), o znamena, Ze vo februa-
ri 2018 prislo k narastu 0 29.97 % pri pocte
412 registrovanych vozidiel. V kategoriach au-
tobusov M2 a M3 sa vo februari 2018 regis-
trovalo 8 autobusov, v porovnani s februarom
2017 (16 autobusov) to predstavuje pokles
50 percent.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

SWIFT
» 9999 €

Vel'a radosti. Vela zazitkov. Vel'a energie.
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REGISTRACIE NOVYCH AUTOMOBILOV

MESACNY TREND REGISTRACII
NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 02.2017 - 02.2018
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Vyberte si z naSich tromfov a zacnite sa za volantom bavit! Je tu najpredavanejsia Vitara s povinnym zmluvnym a havarijnym
poistenim na rok v cene. Kompaktné SUV Ignis aj vySportovany Swift. VSetky modely su k dispozicii ako dvojkolky a Stvorkolky.

Zastavte sa u nasSich predajcov eSte dnes.

Akcia plati do vypredania zasob. Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro¢nu zéaruku a asistencné sluzby zdarma. MoZnost'

prediZenia zaruky aZ na 5 rokov. Emisie €0, 97 - 131 g/ km, kombinovana spotreba paliva 4,0 - 5,7 | na 100 km. llustracné foto.

www.suzuki.sk

SUZUKI
FINANCE
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Ford Mustang Bullitt

Pri oslave 50. vyrocia legenddrneho filmu
,Bullittov pripad® predstavila spolo¢nost Ford
novy a vykonny Mustang Bullitt 2019. Upl—
ne novy Mustang Bullitt ako model $pecidl-
nej edicie, ktord pride na trh v lete (zatial pre
americky trh) je vybaveny rucne ovlidanou
prevodovkou a na preradovacej pike m4 bielu
gulovi hlavicu ako poctu origindlu. Vozidlo
bude pohdnat 5,0-litrovy motor V8 s ocaka-
vanym vykonom 341 kW a novou technolé-
giou preradovania s vyrovndvanim otdcok.

Vo vybave vozidla, ktoré si zachoviva p6-
vodny decentny imidZ, sa nachddzaju vsetky
prvky balikov Mustang GT Premium a Per-
formance. Pre eurépskych zakaznikov sa vy-
roba tohto modelu zaéne v juni.
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Sucastou standardnej vybavy je vykonny vy-
fukovy systém s aktivinym ventilom a novymi
Ciernymi koncovkami vyfuku NitroPlate™,
ktory vozidlu doddva charakteristicky zvu-
kovy prejav. Vo vybave je dalej novy systém
otvoreného nasdvania vzduchu a nasdvacie

potrubie z modelu Shelby GT350 s 87 mm

SCANIA CO,NTROL CUP 2018

Na celom svete je v prevadzke uz viac ako
350 000 prepojenych vozidiel Scania az nich
ziskané idaje pomahaju optimalizovat pla-
novanie a previdzku. V neposlednom rade
systémy vozidla umoziuji vodi¢om vy-
hodnocovat ich styl jazdy, ¢o zaroven vedie
k efektivnej$ej prevadzke a mensej spotre-
be. V tomto ohlade slovenski a éeski vodici
vozidiel Scania patria k tym najlepsim.

»Velmi nds tesi, Ze v stredoeurépskom regiéne
Scania CER méme vodi¢ov s najvy$sim hod-
notenim Driver Support nielen v Eurépe, ale
na celom svete, hovori Matéj Venhoda, ma-
nazér servisnych sluzieb Scania CER. ,Roz-
hodli sme sa preto pripravit sitaz zaloZend
na mnohych ukazovateloch z FMS (Fleet
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= namiesto kona.

Skrtiacou klapkou a kalibriciou riadiaceho

modulu pohonnej jednotky pre optimalny
vykon. Medzi dalsie $tandardné vybavenie
patri vyhrievany koZeny volant a 12-palcovy
digitdlny LCD pristrojovy panel, ktory ma
rovnaké funkcie ako v Mustangu 2018, ale s

jedine¢nou tvodnou obrazovkou Bullitt, kto-

rd sa zacéina zelenou farbou s obrizkom auta

een, s jemné chromové detaily okolo mriez-
ky chladica a prednych okien, 19-palcové
zliatinové disky kolies s klasickym dizajnom,
nacerveno nalakované brzdy Brembo™ a uni-
kdtna ¢ierna prednd mriezka.

Vo vnutri aj vonku sa na vozidle nachddza
minimum oznadeni; v exteriéri vidno iba kru-
hové logo Bullitt vzadu v strede. V koZenom

Vonkajsie farby laku st obmedzené na &ier-
nu Shadow Black a klasickd zelenu Dark

Highland Green — ako vo filme. Dalsie prvky
ako prejav dcty autu, ktoré Soféroval McQu-

Management System) o hodnotné a velmi za-
ujimavé ceny. Kazdy mesiac napriklad odme-
nime najlepsieho, ktory ziska cenu z kolekcie
Scania Truck Gear v hodnote 150 eur.“

Tato origindlna sutaz bude prebiehat od 1. 5.
2018 do 31. 8. 2018. Vzhladom k vyhodno-
covaniu sitaze na zaklade dit z vozidla nie je
potrebné nikde cestovat, obetovat volny &as
alebo sa akokolvek obmedzovat. Stali len jaz-
dit ako zvycajne a byt lepsi ako ostatni!

Sutaz SCANIA CO2NTROL CUP 2018 je
uréend pre vietky vozidld Scania s komunika-
torom C200 alebo C300 (vozidld vyrobené po
7/2011). Najlepsi budt vyhodnocovani podla
radu kritérii, ako st Scania Driver Support,

stredovej konzole a sedadlich nachddza uni-
kétne zelené presivanie.

-fd-

prepravny vykon, volnobeh, spotreba paliva a

dalsie. Pre zabezpedenie objektivneho priebe-
hu sitaze SCANIA CO,NTROL CUP 2018
musi kazdé registrované vozidlo najazdit mi-
nimilne 4000 km mesacne. Okrem atraktfv-
nych cien a zdvere¢ného velierku, sa moézu 3
najlepsi tedit na zdjazd do vyrobného zavodu
Scania vo Svédsku. -sa-

Tretia generdcia Toyoty Auris mala vy-
stavnd premiéru na autosalone v Zeneve, ale
akoby polovi¢nd. Auto na otoénom pédiu
bolo zamknuté aj pocas ,novindrskych dni®.
Ani nie o mesiac v§ak tento typ ¢akd dalsia
vystavnd premiéra, americkd, na autosalone
v New Yorku. Priaznivci znacky Toyota iste
vedia, Ze v Eurépe sa Auris pred ¢asom ob-
javil ako ndslednik Corolly, najpreddvanej-
sieho typu na svete. V zdvere 90-tych rokov
najpopuldrnejsi model Corolly, hatchback,
zalal v Eurépe prekvapivo pisat svoju vlastni
histériu ako Auris. Prichddza jeho tretia ge-
nericia, Corolla ich m4 (od roku 1966) trikrit
viac. V Eurépe sa pod ndzvom Corolla predd-
va uz len model s karosériou sedan.

Novy Auris je postaveny na moduldrne;
platforme TNGA, pri stavbe ktorej kon-
Struktéri hojne vyuzili kombindciu plechov z
vysokopevnej ocele s hlinikom. Vdaka tomu
bez nérastu hmotnosti dosiahli o 60 % vicsiu

Toyota Auris

odolnost karosérie vo¢i naméhaniu v krateni.
Konstruktéri podvozka sa neuchylili k lacnej-
$ej konstrukcii zadnej ndpravy s vleCenymi ra-
menami, ktord je takmer §tandardom v autich
niz$ej strednej triedy, zostali pri viacprvko-
vom zaveseni kolies zadnej napravy. Vpredu je
klasika, vzpery McPherson a spodné trojuhol-
nikové ramena.

Predpokladime, Ze interiér eurépskeho Au-
risu sa nebude vyraznejsie 1isit od pitdverové-
ho modelu vystaveného v New Yorku, tam pod

tradi¢nym ndzvom Corolla. Dominantnym

prvkom prednej Casti interiéru bude samo-
statne stojaci osempalcovy displej multime-
didlneho systému. Pomocou neho sa realizuje
nastavenie niektorych charakteristik vozidla,
navigdcie, audia. Samostatné tlacidlové ovld-
dade zostali pre ventilaéno-vykurovaciu sista-
vu s klimatizdciou. V kabine majui byt kvalitné
materidly so zaujimavou $truktirou a farbou
povrchu, nizZsie ukotvené predné sedadld za-
bezpecujice prirodzenejsiu polohu sedenia.

H ZOSVETA NI

Auris si bude mozné objednat s 1,2-litro-
vym zézihovym prepfﬁanym motorom s vy-
konom 85 kW alebo s niektorym z dvojice
hybridnych pohonov. Slabsi bude vyuzivat
1,8-litrovy zdzihovy motor znimy z ,hybridu®
v Priuse a C-HR, vykonnejsi bude elektromo-
tor kombinovat s 2-litrovym zdzihovym mo-
torom s vykonom 132 kW. Novy Auris sa v
Eurépe zacne predévat az zaciatkom budice-

ho roka. Zrejme preto sa Toyota nepondhlala

s odhalenim jeho interiéru. -ta-

SKODA AUTO dosiahla vlani predajné rekordy

Rok 2017 bol pre spolo¢nost SKODA
AUTO zatial najuspesnejsim rokom v jej do-
terajsej histdrii. V pocte celosvetovo dodanych
vozidiel aj vo finan¢nych vysledkoch dosiahla
nové rekordné hodnoty. V porovnani s rokom
2016 vzréstol pocet dodanych vozidiel o 6,6 %
na 1200 500 vozidiel (2016: 1 126 500). V rov-
nakom obdobi vzristli trzby o 20,8 % na 16,6
miliardy eur (2016: 13,7 miliardy eur) a tym
dosiahli rovnako nové maximum. Previdz-
kovy vysledok automobilky vzristol o 34,6 %
na 1,6 miliardy eur (2016: 1,2 miliardy eur).
Spolo¢nost vytvorila prostrednictvom svojej
Stratégie 2025 a s fiou spojenou produktovou
ofenzivou podmienky pre dalsi rast. V dalsich
dvoch rokoch spolo¢nost SKODA AUTO
uvedie na trh celkom 19 novych vozidiel, me-
dzi nimi uz v roku 2019 sériov verziu $tudie
SKODA VISION X, ktord mala nedivno

v Zeneve svetovd premiéru.

»Rok 2017 jasne ukazal, ako dobre je nasa
aktudlna produktovd paleta prijimand zikaz-
nikmi,“ povedal predseda predstavenstva spo-
lo¢nosti SKODA AUTO Bernhard Maier. ,

Do konca roku 2020 uvedieme na trh
celkom 19 novych modelov, sicasne tiez re-
alizujeme najvacsi investicny program v his-
térii podniku: v nasledujicich piatich rokoch
spolocnost SKODA AUTO investuje zhruba
dve miliardy eur do elektromobility a novych
sluzieb suvisiacich s mobilitou.”

Rebricku desiatich najaspesnejsich trhov
pre spolo¢nost SKODA AUTO kralovala v
uplynulom roku opit Cina s 325 000 preda-
nymi vozidlami. Za fiou nasledovalo Nemec-
ko (173 300 vozidiel), Ceska republika (95
000 vozidiel), Velka Britdnia (80 100 vozi-
diel), Polsko (66 000 vozidiel), Rusko (62 300

vozidiel), Franctzsko (27 300 vozidiel), Turecko
(25 000 vozidiel), Taliansko (24 700 vozidiel)
a Rakusko (24 300 vozidiel).

Do roku 2018 spolo¢nost SKODA AUTO
vykrodila rovnako s plnou dynamikou. V janu-
4ri a vo februdri eskd automobilka dosiahla
nové rekordné hodnoty a za oba prvé mesia-
ce roku tak zvicsila doddvky zakaznikom o
12,4 % na 196 600 vozidiel (2017: 174 900
vozidiel).

V marci mladoboleslavska automobilka na
Medzinirodnom autosaléne v Zeneve pred-
stavila cely rad noviniek. Popri svetovej pre-
miére §tidie SKODA VISION X spolocnost
vobec prvykrit ukazala dplne prepracovany
typ SKODA FABIA. Premiéru mal aj model
SKODA KODIAQ L&K.

-§a-
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Este pred neddvnom sa byvalé Ceskoslovensko radilo medzi

vyznamnych svetovych vyrobcov mobilnej techniky. Do dnes-
ka prezila len histka podnikov, ktore si zachovali schopnost

vyvijat a vyrabat kompletné mobilné stroje. Jednou z nich je

i spoloénost LKT z Trstenej, ktora uz viac ako Styridsatpit

rokov dodava lesné kolesové tahac¢e na domice i zahrani¢né
trhy. V predchéadzajicich ¢liankoch sme si pripomenuli bohatu
histériu znacky LKT. Dnes si priblizime jej aktualny vyrobny

program.

gl ™ T

V stcasnej dobe vyriba spolo¢nost LKT
lesné kolesové traktory a tahace strednej a
stredne tazkej triedy, rozdelené do $tyroch
typovych radov: LKT 81, 82, 150 a 175.
Charakterizuje ich novd modernd kabina,
ktord splfia vietky aktualne ndroky na ergo-
nomické pracovisko vodi¢a, montdz osved-
Cenych agregitov renomovanych vyrobcov, z
predchddzajicich modelov prevzali osvedce-
nu a spolahlivi konstrukciu podvozku.

Zikladny typ LKT 81 ITL nadvizuje na
najispesnejsi typ LKT 81, ktory mozno
dodnes bezne stretnut v lesnych podnikoch.
Traktor LKT 81 ITL vyuziva rovnaku
koncepciu, ako jeho osvedéeny predchodca,
pohidnia ho v§ak motor JCB Ecomax s vy-
konom 93 kW. Pévodnd mechanickd pre-
vodovku nahradila 6-stupiiovd prevodovka
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slovensky vyrobca
mobilnej lesnej

JCB typu Powershift, ktord umoziiuje pre-
radovanie stupriov pod zdtazou. Spojenie
predného a zadného rdmu je pomocou axi-

UZivatel'sky najroz-
sirenejSim typom je
lesny traktor LKT 81,
na fotografii predsta-
vitel' jeho najnovsej
generacie LKT 81 ITL

dlneho stredového loziska, ktoré umoziiuje
uzamykanie vykyvu oboch rimov. Traktor
sa vyznacuje malym polomerom otd¢ania a
dobrou priechodnostou i v tazkom teréne.
Nachédza uplatnenie hlavne pri priblizova-
ni kmeniov z porastu tzv. metédou zberného
lana. Pre tuto ¢innost méd dostato¢ne dimen-
zovany dvojbubnovy navijak LKT s taznou
silou 2x80 kN alebo 2x100 kN. Koncepcia
pohonu umoziluje vlecenie kmenov v polo-
zévese i na dlhsie vzdialenosti dostato¢nou
prepravnou rychlostou. Standardne monto-
vand prednd radlica je $pecidlne urfend na
rampovanie kmeilov a je kon§truovand aj na
jednoduché zemné prace. Traktor je mozné
vybavit, tak ako vSetky dalSie tahace novej
generdcie, hydraulickou rukou alebo dial-
kovym ovlddanim pre pojazd a zatdlanie,
¢o zlepsuje komfort a bezpecnost obsluhy a
umoziiuje plnohodnotne pracovat so stro-
jom aj v extrémnych terénnych podmien-
kach. Hmotnost stroja je 7,6 tony.

Novy typ lesného tahata LKT 82 vznikol
predovietkym na popud nemeckych za-
kaznikov, ktory pozadovali stroj kategérie
oblubenych LKT 81 vybaveny hydrostatic-
kym pohonom. Vyhodou tohto rieSenia je
automaticka volba rychlosti, ktord umoziu-
je plynuly pohyb pri prici v teréne. Regu-
licia dynamiky jazdy s moznostou pohybu

plazivymi rychlostami umoziiuje pouZivat i

siroku $kdlu pridavnych zariadeni, ¢i pripo-
jit napriklad prives na prepravu narezanych
kmeiiov podobne, ako pri tzv. strojoch har-
vestorového typu. Traktore pohdiia motor

s vykonom 93 kW alebo 108 kW.

Typ LKT 150 predstavuje novi genericiu
lesnych kolesovych tahacov stredne tazkej
vykonnostnej triedy. Je vybaveny hydrosta-
tickym pohonom s automatickym riadenim
vykonu a mechanickou dvojstupiiovou roz-
vodovkou. Stroj pohdila motor JCB Ecomax
s vykonom 108 kW alebo 129 kW. Vzhla-
dom k inStalovanému hydrostatickému
pohonu je najéastejSie vyuzivany pre pricu
s hydraulickou rukou a zvernym oplenom.
Celkovd hmotnost stroja dosahuje 12 ton.

Moderne vybavend kabina je sklopni, v
porovnani s typmi LKT 81/82 rozgirend na
kazdu stranu o 100 mm. Operiétor tak ziska-
va eSte vacsi komfort a idedlny rozhlad pri
jazde a manipuldcii s materidlom. Na Zela-
nie je mozné namontovat hydraulickd ruku
s drapakom nad navijakom, dialkové ovldda-
nie pojazdu, zdves pre prives, zadny vyvodovy
hriadel a dalsie prislusenstvo.

V stcasnosti najnovsim a zdroveil najsilnej-
§im strojom znacky LKT je vyvoznd siprava

Zatial najvykon-
nejsi stroj znacky
LKT - vyvozna
kolesova siiprava
LKT 175 KOMBI

LKT 175 KOMBI, urcend pre univerzédlne
nasadenie v oblastiach, kde sa ¢asto menia
pracovné poziadavky na spracovanie a od-
voz kritkych ¢i dlhych kmerniov stromov. Pri
demontazi klanic nadstavby je naviac mozné
vo zvernom oplene tahat drevo v celej dlzke.

Predna cast stroja vychddza z typu LKT
150, je viak osadend vykonnej$im moto-
rom JCB Ecomax 129 kW alebo 176 kW
a hydrostatickym prevodom Sauer-Danfoss
s elektrohydraulicky riadenou mechanickou
dvojstupiiovou rozvodovkou. Prednd népra-
va je pevnd bez vykyvu, zadnd typu boogie.

V zadnej Casti je umiestnend hydraulicky

Vsetky tahace LKT
sti vyvijané na Slo-
vensku a vyrabané
viac ako Styridsat-
pat rokov v zavode

sklopnd klanicovd nadstavba, ktord vdaka
svojej konstrukcii umoziiuje jazdit s plne
naloZenou stipravou aj v stdpani.

Sucastou nadstavby je hydraulicky sklop-
nd mreza, ktorej konstrukcia zlepsuje vidi-
telnost pri prici v rezime tahaca, a zaroveri
poskytuje dostato¢nii ochranu pri naloZenej
klanicovej nadstavbe. Stroj je dalej vybave-
ny hydraulickou rukou, zvernym oplenom
a dvojbubnovym navijakom s taznou silou
2x100 kN.

Vsetky tahac¢e LKT boli vyvinuté na Slo-
vensku a st vyrdbané v Trstenej na Orave na

zéklade individudlnych poziadaviek uZivate-
lov. Vyrobny zdvod priamo spravuje predaj-
nt a servisnd siet v Cechach a na Slovensku,
vyvoz na zahrani¢né teritéria zabezpecuje
tradi¢ny exportér, spolo¢nost MARTIMEX
ALFA 7z Martina.

Znacka LKT spolupracuje pri vyvoji no-
vych generdcii tahacov i s nasimi technic-
kymi vysokymi $kolami. Podporuje tiez tzv.
dudlne vzdeldvanie a ponika $tudentom vy-
sokych i strednych $kol a odbornych udilist
moznost absolvovania praxe a neskor i per-
spektivneho zamestnania v oblasti konstruk-
cie, zavddzania novych technolégii, vyroby,
predaja a servisu.
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RADA ADVOKATA

Vizeni citatelia, moZno ste sa ug niekedy ocitli v situdcii, ked ste
sa domnievali, Ze ste nespdchali to, co vim je kladené za vinu. Motorista
2 majho dnesného cldanku, citiac sa nespravodlivo odsiideny za spdchanie
priestupku, spravil niekolko na seba nadvizujiicich chyb a pripravil sa
tak nielen o peniaze, ale na istii dobu i o vodicsky preukaz.

V tejto veci i8lo o pomerne zlozitd situdciu,
ale struéne mozno konstatovat, Ze vodi¢ spachal
prvy priestupok, za ktory mu — podla neho ne-
zdkonne — bol zadrzany vodi¢sky preukaz. Kym
sa na stde definitivne rozhodlo o tom, & mu bol
vodi¢sky preukaz zadrzany oprévnene, opitov-
ne viedol motorové vozidlo, ¢im spachal dalsi
priestupok. A aby toho nebolo malo, si¢asne
porusil i iny dopravny predpis, hoci jeho spacha-
nie popieral.

Vodi¢ovym prvym priestupkom bolo vedenie
motorového vozidla pod vplyvom alkoholu.
Spichal tak priestupok proti bezpecnosti a ply-
nulosti cestnej premévky, za ktory mu bola ulo-
Zend pokuta vo vyske 200 eur a zdkaz ¢innosti
viest motorové vozidlo po dobu 12 mesiacov. Z
tejto sankcie sa zrejme nepoucil, kedZze pol roka
od tejto udalosti viedol vo veCernych hodindch
motorové vozidlo v Bratislave, kde sa v krizo-
vatke s riadenou signaliziciou v rozpore s do-
pravnymi predpismi s vozidlom oto¢il. Ked ho
zastavila policajnd hliadka, vysvitlo, Ze pri sebe
nemal vodi¢sky preukaz, lebo mu bol uz pred
tym zadrZzany policiou.

Na svoju obranu vodi¢ uviedol, Ze je pravdou,
Ze vodicsky preukaz mu bol odobraty; ale podla
jeho ndzoru neoprévnene. V tej dobe postupne
vyuzival dostupné pravne prostriedky na to, aby
bolo starsie rozhodnutie dopravného inspekto-
ritu zrusené — obrétil sa so Zalobou na krajsky
std a ked tam neuspel, nésledne podal odvolanie
a neskor dovolanie na Najvyssi sid SR, kde v
tom Case prebiehalo dovolacie konanie. Poru-
Senie zdkazu otdCania na riadenej kriZovatke
vysvetlil tak, Ze sa pondhlal za svojou matkou
na zubnd pohotovost, z dévodu neznalosti trds
v Bratislave sa k ambulancii nevedel dostat a
zmiatla ho aj navigicia. Zvolil preto jedinu tra-
su, ktora poznal a otocil sa v krizovatke, napriek
tomu, Ze ide o frekventovanu krizovatku so sve-
telnou signalizdciou.

Okresné riaditelstvo Policajného zboru, okres-
ny dopravny inspektorat rozhodol tak, Ze uznal
vodi¢a vinnym z priestupku proti bezpe¢nosti a
plynulosti cestnej premavky. Vodi¢ svojim kona-
nim porusil ustanovenia zakona ¢. 8/2009 Z. z.
o cestnej premévke, podla ktorych vodi¢ nesmie
viest motorové vozidlo bez prislusného vodic-
ského oprivnenia, v ¢ase jeho odobratia alebo
pocas zadrzania vodi¢ského preukazu. Okrem
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toho sa vodi¢ nesmie oticat a cdvat na krizo-
vatke s riadenou premévkou. Otéc¢at sa tam smie
iba v pripade, ak to dovoluje dopravnd znacka
alebo dopravné zariadenie. Porusenim tychto
zdkazov sa vodi¢ dopustil priestupku, za ktory
mu boli ulozené dve sankcie: pokuta vo vyske
300 eur a zdkaz Cinnosti viest motorové vozidla
akéhokolvek druhu po dobu 12 mesiacov.

Vodi¢ sa s takymto rozhodnutim neuspokojil
a doméhal sa jeho preskimania najskor na kraj-
skom riaditelstve Policajného zboru a potom na
krajskom sude.

Krajsky std jeho Zalobu zamietol, a to z nasle-
dovnych dévodov: Podla zékona o priestupkoch
sa na obvineného z priestupku hladi ako na ne-
vinného, kym jeho vina nebola vyslovend pravo-
platnym rozhodnutim. Névrh na preskimanie
rozhodnutia o priestupku sidom mozno podat
az po vyCerpani riadneho opravného prostried-
ku v spravnom konani. Ak ten G¢astnik konania,
ktory podal nvrh na preskimanie rozhodnutia
o priestupku sidom, poziada o odloZenie vy-
konu rozhodnutia, spravny orgdn jeho Ziadosti
vyhovie. Krajsky sid prihliadol na skuto¢nost,
Ze Zzalobca bol uznany za vinného pravoplat-
nym rozhodnutim sprévneho orginu a nasledne
v sidnom konani nepoziadal o odklad vykonu
rozhodnutia a ani o odklad rozhodnutia sprav-
neho orgdnu. Podla krajského sidu bolo preto
nepochybné, Ze Zalobca viedol v inkriminovanej
dobe motorové vozidlo bez prislusného vodi¢-
ského oprévnenia. Zalobca, ktory sa s takymto
verdiktom neuspokojil, sa v zdkonnej lehote ob-
ratil na odvolaci sid, ktorym bol v tomto pripade
Najvyssi sud Slovenskej republiky a domahal sa
toho, aby odvolaci sud zrusil rozsudok krajského
sidu a vritil mu vec na dalsie konanie.

Najvyssi sid SR preskimal napadnuty rozsu-
dok a konanie, ktoré mu predchddzalo a dospel
k zdveru, Ze odvolanie nie je dévodné. Rozsudok
krajského sudu potvrdil ako vecne spravny, na-
kolko sa stotoznil so skutkovymi zdvermi kraj-
ského stidu. Z obsahu spisov sud zistil, Ze pred-
metom preskimavania je rozhodnutie krajského
dopravného inspektoritu, ktorym bolo zamiet-
nuté odvolanie Zalobcu. Tymto rozhodnutim
bolo zdrovenl potvrdené rozhodnutie okresného
dopravného in$pektordtu, ktorym bol Zalobca
uznany vinnym z priestupku proti bezpe¢nosti
a plynulosti cestnej premavky a dopravny in-
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Spektordt mu uloZil pokutu vo vyske 300 eur a
zdkaz ¢innosti viest motorové vozidla akéhokol-
vek druhu po dobu 12 mesiacov. Podla zdkona o
cestnej premdvke nesmie vodi¢ viest motorové
vozidlo bez prislusného vodi¢ského oprivnenia,
v Case jeho odobratia alebo pocas zadrzania vo-
di¢ského preukazu. Vynimkou je len pripad, ak
sa vodi¢ udi viest motorové vozidlo v autoskole,
podrobuje sa skiske z vedenia motorového vo-
zidla, alebo ak mal v ¢ase zadrzania vodi¢ského
preukazu jazdu pisomne povolent policiou. Me-
dzi zdkonné povinnosti vodica patri aj povinnost
dodrziavat zdkaz oticania a cdvania na krizo-
vatke s riadenou premdvkou. Vodi¢ sa na nej
smie otd¢at iba vtedy, ked to dovoluje dopravnd
znacka alebo dopravné zariadenie. Ten, kto po-
rusi tieto pravidld cestnej premavky, dopusta sa
priestupku proti bezpe¢nosti a plynulosti cest-
nej premivky. Pokuta za vedenie motorového
vozidla pocas zadrzania vodi¢ského preukazu
moze byt ulozend v sume od 300 do 1300 eur
a vinnikovi hrozi aj zdkaz ¢innosti v trvani od
jedného do piatich rokow.

Sud uviedol, Ze je nesporné, Ze Zalobca sa na
jednej z frekventovanych bratislavskych krizova-
tick s premévkou riadenou svetelnou signalizé-
ciou oto¢il s vozidlom napriek tomu, Ze mu to
pravidla cestnej premdvky zakazujd. Pri ndsled-
nej kontrole hliadka policie zistila, Ze Zalobca
nemd pre sebe vodiésky preukaz a Setrenim sa
preukazalo, Ze vodi¢sky preukaz Zalobeu bol za-
drzany. V ¢ase rozhodovania Najvyssieho sidu
SR uz bol zndmy aj verdikt sidu v prvom ko-
nani, na ktoré Zalobca pocas celého konania pri
svojej obrane poukazoval. Po vy¢erpani dostup-
nych opravnych prostriedkov sa v prvom konani
potvrdila vina Zalobcu za vedenie vozidla pod
vplyvom alkoholu, teda to, Ze vodi¢sky preukaz
mu bol predtym odobraty oprivnene. Odvolaci
sud sa preto stotoznil so skutkovymi zisteniami
a pravnym zdvermi zistenymi v predchadzaji-
cich konaniach o tom, Ze konanie Zalobcu napl-
nilo vSetky znaky skutkovej podstaty priestupku.
Nepovazoval za opodstatnené tvrdenie Zalobcu,
ze zdver o spachani priestupku je predCasny,
pretoze neexistovala pochybnost o zdkonnosti
rozhodnutia spravnych orgdnov o zadrzani vo-
di¢ského opravnenia Zalobcu.

ZATOCTE S CELULITIDOU!

AVON predstavuje novinky telovej starostlivosti znacky Avon Works,
s ktorych pomocou ziskate perfektné krivky s klinickou presnost’ou.
Problémové casti tela, ktoré vas dlhodobo trapili, tak budi minulost’ou.

Celulitida, strie, ochabnuta pokozka? AVON priniesol jednoduché riesSenie v podobe
noviniek telovej starostlivosti Avon Works, ktoré prindsaju pevnii a pruzni pokozku..

Vyrobky Avon Works si obl'Ubila aj ambasadorka AVONu a zaroven kampane
#fandimezenam — Dara Rolins. Su to prvé vyrobky, ktoré patria pod liniu Beauty
by Dara.,,Milujem znacku Avon Works! Funguje skvele,” uviedla Dara.

Anticelulitidny chladivy telovy gél s komplexom Cold Therapy

Chladivy anticelulitidny telovy gél redukuje vzhlad celulitidy a vyhladzuje pokozku
na dotyk v oblasti pdsu, zadocka a stehien. Krdsne vypina, efektivne speviiuje
pokozZku a poskytuje zostihlujici efekt. Obsahuje komplex Cooling Burn inspirovany
kryoterapiou, ktory napomaha stimulovat’ spafovanie tukov a redukuje vzhl'ad celulitidy.

AZ 98 % Zien potvrdilo ucinnost’ v boji proti celulitide.

Anticelulitidne telové mlieko s komplexom Multi Tone
Pokrokové anticelulitidne telové mlieko inSpirované mezoterapiou spevriuje a posiliiuje

Struktiru pokozky, napina ju a vyhladzuje.

www.avon.sk

Bryndza - povoleny doping

pre telo aj dusu

Bryndza je neodmyslitefnou sucastou slovenskej kuchyne.
V Liptovskej mliekarni dodrZiavaju tradicny Cisty postup a na
vyrobu pouZivaji len horské mlieko zo Slovenska, Liptovskd
bryndza z ovcieho a kravského hrudkového syra spliia vsetky
kritéria oznacenia ,,Slovenska bryndza*, ktoré je zapisané
v registri tradicnych chranenych produktov EU. Okrem iného to
znamend, Ze Liptov bryndza obsahujem minimdlne 50% ovcej
zloZky. Liptov sa hrdi aj unikatnou zloZkou vo svojich vyrobkoch. Mlieko, ktoré vyuZiva
na vyrobu bryndze, slovenskych parenych Specialit, tvrdych syrov a masla je oznacené
ako horské (podfa nariadenia Eurdpskej tnie). Kravy a ovce zo 73 slovenskych fariem
a salasov, ktoré doddvaju mlieko vyhradne pre Liptov, sa pasti v horskom prostredi. St
chované s dodrZanim ,,welfare” podmienok, maju dostatok pohybu na cerstvom vzduchu
a spasaju horku travu a bylinky na Liptove, Orave, Spisi a v pripade ovcieho mlieka
aj na Gemeri. Napokon chut), farba a véria Liptov bryndze je vynimocnd najmd vdaka
dobrym podmienkam pre zvierata a vd'aka bohatej rastlinnej diverzite horskych pastvin

v regiéne Liptov.

SLOVAKIA ZIJE HOKEJOM

Znacky SLOVAKIA su partnerom Slovenského zvézu fa-
dového hokeja a Slovenskej hokejovej reprezentdcie SR ,,A“
muZstva pri prileZitosti bliZiacich sa Majstrovstiev sveta v ho-
keji v Ddnsku, ale aj tych budtcorocnych, ktoré sa uskutoc-
nia doma na Slovensku. Slovakia Chips pri tejto prileZitosti
predstavuje limitovanu ediciu obalov, na ktorych s vyobra-
zeni 4 zndmi slovenski hraci, ked’Ze slany snack k hokeju a
fandeniu jednoznacne patri. Na tradicnych slanych Slovakia
Chips ndjdete slovenski brankdrsku legendu Jana LaSdka,
na prichuti slanina utocnika Tomdsa Surového, na smotano-
vych utocnika Milana Bartovica, a na rovnako obfubenych

UFHRET paprikovych je tvar utocnika Libora Huddcka.

.I.‘::l gy iy
T Zaujimavostou bude i sutaZ o zdjazd na Majstrovstva
sveta v hokeji v Dansku. Fanusikovia si tak vd'aka produk-
tom SLOVAKIA budi mdct’ uZit’ hokejovy sviatok skutocne
naplno, ked’Ze fenomén fandenia je blizky vsetkym vekovym kategériam vo vsetkych
kutoch nasej krajiny. Hokej a znacka SLOVAKIA s totiZ zaloZené na rovnakych pilie-
roch, akymi su tradicia, kvalitnd priprava, hrdost’ a spolupatricnost. SLOVAKIA hokej
— to si zamilujes!
www.slovakiafandi.sk

www.nasliptov.sk

HLAVICKA*
’, a4 .
ha vazenie

Ak ste sa vrhli na Sport, tuZite

po vyrysovanej postave a tré-

ner vam odporudil stravovat’

sa podla specidlne upravené-

ho fitnes jeddlnicka, zisli by sa

vam ¢o najdetailnejSie infor-

madcie o konzumovanych potravinach. Tie vam polahky

poskytne kuchynska vaha s nutricnou kalkulackou Orava

EV-8 A — pre potreby fitnes pldnu aj zdravotnej diéty.

Potraviny odvdZi a vypocita z nich |10 zdkladnych nutric-

nych zloZiek. ,,Posvieti si aj na kalérie, sodik (sof), pro-

teiny, uhfohydraty (cukor), tuky, cholesterol ¢i vidakninu

z katalégovej databdzy 999 druhov potravin. Navyse

vam umozni uloZit’ do pamdte vahy 99 predvolieb, aby

ste mali prehfad o Zivindch a kaldridch prijatych pocas

dnia. Urci aj % dennej davky danej zloZzky potravy na

zdklade odporucani prijmu Zivin a kalérii z davky 2 000

kalériilderi, vychadzajicej z nutricnej databdzy vlady

USA. Lahko sa ovldda a méZe byt’ vasa len za 18,90 €.
www.orava.eu
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> erbr NOx VERSUS CO2

Doneddvna preferované automobi-
ly so vznetovym motorom po zndmej
afére ,dieselgate“ s falSovanim emis-
nych testov celia v siicasnosti aj stiipa-
Jticemu tlaku verejnosti pre svoj Skodli-
vy vplyv na Zivotné prostredie. Pritom
za posledné dve desatrocia zaZili v Eu-
rape velky roxmach pre mensiu spotre-
bu paliva a tym aj mensiu produkciu
kyslicnika ublicitého v porovnani s au-
tomobilmi so 2dzihovym motorom. Eu-
répske vlddy na cele s Eurdpskou tiniou
ich podporovali v rdmci boja s klima-
tickymi zmenami. Vysledkom sprisrio-
vania poZiadaviek na emisiu kyslicni-
ka ublicitého je aj siicasnd situdcia, Ze
priblizne 40 % vsetkych dut v zdpadnej
Eurépe md vznetovy motor. Podobnd
situdcia je aj u nds, aj ked pocet novych
registrdcii automobilov so vznetovym
motorom klesol v roku 2017 na necelych
38 % v porovnani s predchddzajiicim
rokom, kedy ich bolo viac ako 42 %.
Orientdciu na tento drubh pohonu pod-
porovali aj praktické vyhody, najma
mensia spotreba lacnejsieho paliva, co
pri velkom pocte najazdenych kilomet-
rov vyvazovalo aj vicsiu nadobiidaciu
cenu auta. V poslednom obdobi sa vsak
foraz viac hovori o odvrdtenej strane
vznetovych motorov — sice vypustaji
menej CO,, ale emitujii viac pre ludské
zdravie Skodlivych lditok, predovset-
kym kyslicnikov dusika.

ROZDIELNE PRIORITY?

Kysli¢nik uhlicity (CO,) je bezfarebny
plyn bez chuti a zdpachu, ktory je beznou
sacastou zemskej atmosféry. Vznikd reak-
ciou uhlika s kyslikom v procese spalovania
uhlovodikovych paliv, ale aj pri obycajnom
dychani. Na rozdiel od kysli¢nika uholnatého
nie je jedovaty, patri viak k hlavnym pri¢indm
sklenikového efektu, a tym aj globélneho
oteplovania. Preto sa CO, stal synonymom
ekologickosti modernych automobilov. Fak-
tom vsak je, Ze globalne oteplovanie sposobe-
né CO, este nie je jednoznacne dokizané, ide
o progndzy a odhady do buddcnosti. Ameri-
¢ania si preto viac v§imaju emisie kysliénikov
dusika (NOx) ako v Eurépe populérne CO,.
Ich emisny predpis, pokial ide o pripustné
mnozstvo emisii NOx je podstatne prisnej-
§i. Kysliénik dusicity totiz vytvdra pri vdy-
chovani na stendch sliznice kyselinu dusi¢nu.

4/ W api2ois B

Obr. 1: Pracovisko emisnej kontroly
europskeho typu je Standartne vybave-
né stvorzlozkovym analyzatorom vyfuko-
vych plynov a opacimetrom
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Dychacia ststava na to reaguje privieranim
pristupu vzduchu do plic, désledkom &oho je
pocit dusenia a nutenia ku kaslu. K tomuto
neziadicemu procesu dochddza uz pri velmi
malych koncentriciach a pri kratkych dobédch
expozicie. Vyznamny je aj podiel NOx na
tvorbe letného smogu a tiez na tvorbe kys-
Iych dazdov.

Podla dostupnych tdajov v roku 2015 zahy-
nulo v Eurépskej nii viac ako 28 000 ludi na
nasledky otravy kysliénikmi dusika zo ,vzne-
tovych dut®, ktoré napriklad v Nemecku tvo-
ria az 40 % zdrojov NOx v ovzdusi. Najviac
zasiahnuti si ludia s chorobami dychania.
Bolo by iste zaujimavé vediet, ako sa vlastne
uvedeny pocet Umrti preukazal.

Kysliéniky dusika vznikaja v spalovacom
motore pri velkych teplotich a tlakoch v prie-
behu horenia paliva v spalovacom priestore.
Ich koncentricia sa zvicSuje s rasticim za-
tazenim motora, kedZe ziroven s rasticimi
otdckami sa zvicSuje rychlost spalovania aj
spalovacia teplota. Pre vznetovy motor je
naviac typické, Ze pracuje vo vietkych pre-
vidzkovych rezimoch s velkym prebytkom
vzduchu. Opatrenia vedice k zmensovaniu
spotreby paliva mdzu viest k nédrastu podielov
NOx vo vytukovych plynoch, lebo tcinnej-
§ie vyuzitie paliva (spalovanie) vedie k vac-
§im teplotim spalovania. Vysledkom moze
byt stav, Ze ekologicky ,turbodiesel“ md sice
malé emisie CO, aj spotrebu paliva, ale vi¢siu
produkciu NOx, ktorej redukeia je technic-
ky nédro¢nd, ale moznd. Pouzitie trojcestného
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riadeného katalyzitora, ¢o je osvedCené riese-
nie pri zdzihovych (benzinovych) motoroch
tu neprichddza do tvahy. Pri vznetovych
motoroch sa pouziva systém recirkuldcie vy-
fukovych plynov (EGR), ktory ma z hladiska
redukcie NOx tieZ svoje limity a technolégia
SCR.

Pri systéme selektivnej katalytickej redukcie
SCR sa pouziva vstrekovanie redukéného ¢i-
nidla AdBlue (mocoviny) do vyfukovych ply-
nov, pomocou ktorého sa v katalyzatore kys-
liéniky dusika rozloZia na neskodné zlozky
— dusik a vodu. Teda aj v pripade vznetovych
motorov existuje osvedéené rieSenie, preto
ich diskvalifika¢nt kampan, ktord prebicha
vo viacerych eurépskych statoch, treba brat
s primeranou rezervou.

EMISNE KONTROLY
VOZID]EL V PREVADZKE
VEUROPE A USA

Pri homologizicii novych typov automo-
bilov z hladiska emisii $kodlivin vo vyfuko-
vych plynoch sa poziva simuldcia jazdného
cyklu na riadenom valcovom dynamometri
a presné analyzitory. Emisie vsetkych skod-
livych zlozZiek vritane NOx sa daju zistit a
posudit, & spinaju legislativne stanovené li-
mity. Pri pravidelnych emisnych kontroldch
vozidiel v previdzke si moznosti kontroly
jednotlivych skodlivych zloZiek zna¢ne limi-
tované.

Pri zézihovych motoroch s trojcestnym

_ Obr. 2: Pracovisko emisnej kontroly

~ amerického typu s valcovou skiiSobiiou
(dynamometrom) na simulaciu zataze-
nia umoziiuje aj meranie koncentracie
NOx

riadenym katalyzitorom sa v §titoch EU na pracoviskich emisnych kon-
trol (obr. 1) zistuje (meria) objemovy obsah HC a CO pri volnobehu
motora a zvySenych otdckach, ako aj hodnota siinitela prebytku vzduchu
(lambda). Pri kontrole sa pouZiva §tvorzlozkovy infralerveny analyzitor
vytukovych plynov (systém NDIR), ktory zo zistenych tdajov koncen-
tricie CO, CO,, HC a O, vypocitava zabudovanym mikroprocesorom
okamzitd hodnotu lambda. Pri vznetovych motoroch sa meria dymivost
(opacita) vyfukovych plynov pri volnej akeelerdcii. Vozidld so systémom
OBD st este podrobené kontrole zdznamu chyb tykajucich sa riadenia
emisii. Tieto testy boli zavedené najskor v USA a neskor boli prevzaté aj
v Eurépe. Pri oboch druhoch motorov sa vsak pri emisnej kontrole ne-
meria objemovy obsah kysli¢nikov dusika, ¢o doteraz plati v celej Eurépe.
Dévodom je fakt, Ze kysli¢niky dusika vznikaju pri spalovani zatazeného
motora, pri¢om pre vyvodenie zataZenia je potrebna nékladna technoldgia.

Vzhladom na vic§i doraz, ktory v Amerike prikladaju emisii NOx,
je tomu prisposobend aj pouzitd technolégia. Pravidelné emisné kontroly
vozidiel v prevddzke st v niektorych $titoch USA s velkou koncentriciou
automobilov bezpochyby na najvyssej svetovej drovni.

Na vyvodenie zatazenia sa na pracoviskich emisnych kontrol
pouzivaju jednoduché valcové dynamometre (obr. 2), na ktorom
sa pre automobil nasimuluje stanovené zatazenie (odoberany vy-
kon motora). Najjednoduchsie st testy oznacované ako ASM.
Napriklad pri teste ASM 2525 znamend prvé dvojéislo zataZenie
(v %) a druhé dvojiislo ustdlend rychlost(v mph), pri¢om emisie
sa meraju pri uvedenej ustdlenej rychlosti. Na meranie koncen-
tracie NOx sa pouzivaju analyzitory s chemiluminescenénym
meracim principom, emisie CO, CO, a HC sa meraji analyza-
tormi systému NDIR, ktoré sa pouzivaju aj u nds. Pri vozidlich so
vznetovym motorom sa meria tiez dymivost (opacita). Zavedenie
merania emisii pri zataZeni motora umoznilo pri tychto testoch
meranie a limitovanie emisii NOx, ktoré boli hlavnym dévodom
ich vyvoja a zavedenia do praxe.

Faktom je, ze v uplynulych dvoch desatrociach sa neustile
sprisfiovali poziadavky na emisie pochddzajice z vozidiel v su-
vislosti s ich typovym schvélenim v EU. Ziroven prislusné in-
stitacie EU konstatovali, ze kvalita ovzdusia sa nezlepsila tak,
ako sa ocakdvalo vzhladom na sprisnenie emisnych noriem pre
vozidl4, predovietkym &o sa tyka prave kysliénikov dusika (NOx)
a jemnych tuhych ¢astic (HC). Preto Smernica Eurépskeho par-
lamentu a Rady 2014/45/ EUo pravidelnej kontrole technického
stavu motorovych vozidiel uvddza, Ze by sa mali dokladne post-
dit moznosti zlep3enia skasobnych cyklov, aby zodpovedali pod-
mienkam premavky. Koneénym cielom je vypracovanie buducich
rieSeni vratane stanovenia skiSobnych metéd na meranie Grovni
NOx a limitnych hodnét pre emisie NOx, ktoré by boli pouzi-
telné pre pravidelné emisné kontroly. Navrhom vhodného kon-
trolného postupu, ktory by bol z hladiska ¢asovej aj ekonomicke;j
narocnosti prijatelny sa zaoberaju viaceré inspekéné organizicie.
Na praktické nasadenie a zavedenie kontroly Grovne emisie NOx
si v eurépskych podmienkach zrejme este musime pockat.

,DESATORO" PRI VYMENE PNEUMATIK

"Zikaznici si Casto kupuji pneumatiky sami a snazia sa
ndjst ¢o najvyhodnejsiu ponuku. Neraz sa potom ukée, ze
si pre dany typ automobilu vybrali zIé pneumatiky, ktoré
maji nevhodnu velkost, homologiziciu, rychlostny index
alebo nosnost. To sa moze prejavit v zlej ovladatelnosti
auta a rychlej§im opotrebenim pneumatik,“ hovori Peter
Gottgeisel, spolumajitel Premio Maxim Servis. "Vynim-
kou nie st ani vodic, ktor{ ched, aby ich auto vyzeralo ¢o
najstylovejsie a pozaduji montdZ pneumatik, ktoré nie st
homologizované vyrobcom vozidla. Ak mé vodi¢ pochyb-
nosti o tom, aké pneumatiky zvolit, bude najlepsie, ked sa
obriti na odbornikov, dod4va.

Desat zasad pri vymene pneumatik

1. Mont#z pneumatik v silade s ich smerom otdcania
- pri montazi pneumatik si viimajte znacky oznacujice
spravny smer ich otiania a ich vonkaj§iu stranu. To je
obzvlast dolezité v pripade smerovych a asymetrickych
pneumatik. Len spravne namontované pneumatiky zaru-
¢ujd sprévne odvédzanie vody, spréavnu prilnavost a dobré
brzdné vlastnosti. Sposob montdze nie je relevantny len
v pripade symetrickych pneumatik, ktorych behin je na
oboch ich strandch rovnaky.

2. Montdz pneumatik na ¢isté disky - pred montdzou
pneumatik treba povrchy diskov, ktoré sa dostivaji do
kontaktu s pneumatikami, vy¢istit. Akékolvek necistoty
na tychto povrchoch mézu byt pricinou pomalého uniku

vzduchu z kolesa. Okraje pneumatik treba okrem toho za-
bezpecit $pecidlnym mazivom, ktoré ulahcuje ich montdz a
utesiiuje spoj medzi nimi a diskami.

3. Vymena ventilov - ventily su pri vymene pneumatik
¢asto zanedbdvané. Ich porucha je rovnako Castou prici-
nou unikajiceho vzduchu z pneumatiky ako napr. jej pre-
pichnutie. Gumové ventily by sa mali vymieriat pri kazdej
vymene pneumatik. V pripade kovovych ventilov (Casto
pouzivanych v hlinkovych diskoch) sa oplati menit aj ich
vlozky. Nesmieme viak zabtdat ani na ¢iapocky ventilov.

4. Cistenie nboja - ndboj treba pred nasadenim vyv-
zeného kolesa dokladne odistit od necistot a hrdze, ktoré
by inak mohli zapri¢init nerovnomerné prilichanie disku.
V opacnom pripade moze pocas jazdy dochddzat k vib-
récidm.

5. Vhodné utiahnutie kolies - kolesd si vystavené znac-
nym pretazeniam, a preto je ich spravne utiahnutie velmi
dolezité. Slabo utiahnuté kolesd mozu pocas jazdy jedno-
ducho odpadnut, prilis silné utiahnutie skrutiek moze viest
k ,zapedeniu” (zadretiu) matic a k ndslednym problémom
pri demontdzi kolies v pripade poruchy na ceste alebo po
sezéne. Na utiahnutie matic kolies pouzivajte momentovy
kla¢ s vhodne nastavenym kritiacim momentom.

6. Vyvizenie kolies — sacastou kazdej vimeny pneumatik
musi byt nésledné vyvizenie kolies. V opatnom pripade
méze dochddzat k neprijemnym vibrécidm, ktoré pocas

jazdy zhorujii vedenie vozidla a mdzu byt pricinou ovela
rychlejsieho opotrebovania prvkov odpruzenia.

7. Nastavenie geometrie kolies — ,Servisn{ technici by
mali vodicovi po vymene pneumatik pontknut kontrolu
geometrie kolies, len sprévne nastavenie geometrie prednej
a zadnej ndpravy zabrafiuje nerovnomernému opotrebtiva-
niu pneumatk.

8. Kalibracia systtmu TPMS - ak je auto vybavené
snima¢mi monitorujicimi tlak vzduchu v pneumatikich
- systémom TPMS - po kazdej vymene pneumatik treba
snimace resetovat a opitovne okalibrovat.

9. Spravny tlak v pneumatikich - spravna vymena pne-
umatik by sa mala koncit nastavenim spravneho tlaku
vzduchu v kolesich. Na optimlny tlak v kolesich musi
pocas previdzky vozidla dbat aj sim vodi¢. Sprévny tlak
v pneumatikch zaruuje predovsetkym bezpetnost pocas
jazdy, vicsie ochylky zhorSujd prilnavost a predlzuju brz-
dnd drhu.

10. Udrzba pneumatik - po demontdz kolies z auta,
pred ich odloZenim na niekolko mesiacov, treba pneuma-
tiky dokladne vycistit a skontrolovat pripadné mechanické
poskodenie a opotrebovanie behinia. Ak si pneumatiky aj
nadalej pouitelné, treba ich spravnym sposobom usklad-
nit. Vodiéi, ktori nemaju na tieto Géely vhodné podmienky,
mozu vyuZit sluzby tzv. "hotelov pre pneumatiky", ktoré
poskytujii niektoré pneuservisy. -po-
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oyota C-HR vpadla do automobilového sveta ako ,slon do porcelinu®.

Nie neohrabane, ale razantne a s velkymi danostami. Su auta, ktoré
ako keby zapadli do davu. Sedé mysky, ktoré sa neraz predavaji len kvoli menu
alebo dobrej cene. Ale su auta, ktoré si clovek okamzite v§imne. Ktoré doslova
z davu vycnievaju. Presne taka je aj Toyota C-HR (Coupé High Rider), auto
mnohych prijemnych tvari.

Ked'zdanie klame

Aj napriek svojim relativne kompaktnym
rozmerom (na dizku meria len 4 360 mm) po-
nukou vnutorného priestoru vie doslova $o-
kovat. Pinom névrharom sa doslovne podaril
vylarovat plnohodnotny priestor pre $tyroch
dospelych ludi. Vpredu st fantasticky mohut-
né sedadld. Zapadne do nich aj nie ¢lovek s nie
prive konfekénou velkostou. Vyslovene kresld
na ,spanie“ alebo Soférovanie na dlhé cesty.
Ale aj vzadu sa ¢lovek citi vzdugne. Chodidla

sa prijemne zmestia pod predné sedadld a este

TOVOTA
L

zostane aj priestor na kolend. LenZe to by ne-

bolo ni¢ oproti tomu, ako je C-HR spraco-
vané. V sucasnosti, ked mnohé automobilky
Setria kde sa d4, pride ako keby z iného sveta.
Precizne licovanie dielcov a aj na hmat velmi
lahodny materidl. Pocit vnimanej kvality je
fakt na $pickovej urovni. A dokonca aj vonia.

Moderne a tisporne

Ni¢ by ale nedondtilo ¢loveka kupit si
tvarovo origindlne auto, keby pod prednou
kapotou nebola podobne $pickova technika.
,Z4kladnym* motorom je prepliiany zdzihovy
1,2-litrovy motor s nadmieru postacujicim
vykonom 85 kW a prekvapivo malou spot-
rebou pohybujicou sa okolo 6 1/100 km, bez
ohladu na pohon (prednych kolies alebo viet-
kych) alebo typ prevodovky (manuilna alebo
komfortnd CVT). Top $pickovym pohonom
je ale hybridny, ktory sice pohdna kolesd ,len®
prednej ndpravy, no v reilnom Zivote si na
kazdych sto kilometrov jazdy vypyta len oko-
lo 41benzinu. Super na hybridnom pohone je,
ze sa kombinuje vyhradne s automatickou pre-
vodovkou a v meste pri jazde v zépchach sa dd
ist len na elektrinu bez straty komfortu (kli-
matizécia stile funguje). Toyota je jednoznac-
ne lidrom vo svete hybridnych pohonov. Do
sveta ich produkuje uz dvadsat rokov, predala
viac ako 11 miliénov automobilov s hybrid-
nym pohonom, ¢o je naozaj vela skisenosti.

Preto su aj sucasné hybridné pohony nadmieru
spolahlivé. A hlavne dostupné. Sta&i si porov-
nat cenu C-HR s prednym pohonom a prevo-
dovkou Multidrive S s hybridnym. Rozdiel je
zanedbatelnych 1800 eur!

Hybridny pohon v automobile vodi¢a ni-
¢im neobmedzuje. Na rozdiel od ¢isto elek-
trického pohonu nevyzaduje dobijanie aku-
muldtorovych batérii, vodi¢ teda pocas dlhsie
trvajucej jazdy nemusi Gzkostlivo sledovat ak-
tudlny stav nabitia batérii. Nemusi pri svojich
aktivitich zohladiiovat hodiny potrebné na
dobitie batérii v elektromobile. Auto s hyb-
ridnym pohonom je stile previadzkyschopné,
ak md v nddrzi dostatok benzinu. Pripadna
potreba ho doplnit, trva len par minut.

A ak sa uplatnia zékazy vstupu do niekto-
rych miest autami so vznetovymi motormi,
yhybridom® to nehrozi, lebo pri nich sa aj
emisie kysli¢nikov dusika bezpe¢ne pod limit-
nymi hodnotami platnych emisnych noriem.
Prave pri jazde v mestich je hybridny pohon
najefektivnejsi, pretoze vyuzivanim rekuperd-

cie kinetickej energie pri spomalovani rastie
udinnost pohonnej sustavy auta, spotreba pa-
liva je podstatne mensia, ako pri autich pohd-
nanych len spalovacimi motormi.

Este rec Cisel

Moderny a vizudlne pritazlivy nemusi
nutne znamenat finanéne nedosiahnutelny.
Toyota sa rozhodla spristupnit typ C-HR
¢o najsirsiemu spektru klientov. Na model
C-HR mo7zu zdkaznici aktuilne vyuzit ceno-
vé zvyhodnenie az vo vyske 2000 eur a ziskat
ho tak za skveld cenu uz od 17 590 eur, navyse
pre vybavy od verzie Active ziskaji navigiciu
v hodnote az 800 eur zadarmo. V pripade vyu-
Zitia financovania Toyota Garant je v ponuke
urok 0 % a 3 splatky zadarmo, navyse zlava na
vozidlo az do vysky 1000 eur a taktieZ navi-
gécia v hodnote az 800 eur zadarmo. Tomu sa
hovori benefit.

Este nieco?

Je perfektné, ked perfektny automobil
s perfektnou technikou ma aj perfektné
moznosti financovania. Ako sa hovori, ra-
dost nakupovat. Ale hlavne jazdit a uzivat
si. Toyota C-HR je jednoducho ako stvore-
né na uzivanie si kilometrov.

_ta_
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I VYSKUSALISME M seat Ibiza 1.0 TSI 85 kW 7-DSG XCELLENCE autor: Tatiana TAZKA

Seat Ibiza je historicky najpredavanejsim
typom Seatu. Jej najnovsia, piata genericia
dostala ako vébec prvy typ koncernu Volk-
swagen novu platformu MQB-AQ pre malé
autd s priecne uloZzenym motorom. V po-
rovnani s predchadzajicou genericiou ma
priestrannej$iu kabinu a je doslova nabita
najmodernejsimi technologickymi prvkami.

Medzigeneracne je Ibiza $irSia az o 87 mm
(1780 mm), jej dizka je kratsia o 2 mm (4059
mm) a vy$ka mensia o 1 mm (1444 mm).

Nirast §irky spolu s predfzenim rézvoru na-
prav 0 95 mm (2564 mm) sa zasluzili o vy-
znamny pocit vicsej priestrannosti kabiny no-
vej Ibizy. Zvicenie rozchodov kolies 0 60 mm
vpredu a o 48 mm vzadu zase vedie k lepsej
stabilite vozidla, a tG mala dobrd uz predchi-
dzajica Ibiza.

Ibiza sa uz vyriba len s 5-dverovou karo-
sériou. Na vyber su $tyri verzie vybavenia

18 . april 2018 I m

— Reference, Style, XCELLENCE a FR.
»Zdakladnym“ motorom je zazihovy trojvalec
1.0 MPI s vykonom 55 kW, vykonovo nad
nim je prepliiany trojvalec 1.0 TSI (70 alebo
85 kW). Koncom minulého roka ponuku
obohatil novy §tvorvalec 1.5 TSI s vykonom
110 kW. Kto uprednostiiuje ,naftu”, moze si
vybrat niektord vykonovi alternativu vzneto-
vého $tvorvalcového motora 1.6 TDI: 59, 70
alebo 85 kW. Stavebnica MQB A0 umozni-
la v Ibize pouzit aj upraveny zazihovy litrovy
motor na stlaéeny zemny plyn (CNG), dosa-
huje vykon 66 kW. Vyskusali sme model po-
hafany silnej$ou verziou motora 1.0 TSI vo
vybave XCELLENCE, ktord je uréend najmai
pre zdkaznikov orientovanych na komfort,
eleganciu a technolégie.

Ibiza m4 dynamicky ladeny dizajn, dobre jej
pristala biela metaliza (za priplatok 182 eur).
Skusany model mal priplatkové Full-LED
reflektory (539 eur), tmavo ténované skld
od B—stfpika dozadu (155 eur) a za priplatok
376 eur 16-palcové zliatinové diskové kolesd
LDESIGN“ s pneumatikami 195/55 R-16.

Pristrojovd doska je navrhnutd v aktudlnom
duchu modernych automobilov Seat. M4 ana-
16gové pristroje, je prehladnd. Displej medzi
,budikmi“ vodicovi poskytuje dalsie délezi-

té informdcie. Opticky najvyraznej$im prv-
kom je hrubsi dekorativny pds prechddzajuci
stredom celej pristrojovej dosky. Pochvalu si
zaslizi logické rozmiestnenie jednotlivych
ovlidacov, ktoré mi vodi¢ poruke. Volant
a sedadlo ponukaju $iroké moznosti nasta-
venia, idedlnu poziciu si lahko ndjde kazdy
vodi¢. Obidve predné sedadld si pohodlné,
pontkaju dostatok komfortu i na dlhsich
trasich. V skdsanom vozidle boli vyhrievané
(Winter pack za 316 eur, ktory dalej zahfria
vyhrievané dyzy ostrekovacov ¢elného skla a
ostrekovace prednych reflektorov).

Na $portovom volante vo vybave XCEL-
LENCE su tlac¢idla na ovlidanie audiosys-
tému a telefénu, ovlddanie je intuitivne. Nie
kazdému vsak bude vyhovovat tenky veniec
volantu. Centrilnemu panelu dominuje
8-palcovy dotykovy farebny displej s dvo-
ma oto¢nymi ovlada¢mi, jeden pre hlasitost
a druhy na potvrdzovanie ( Media systém
Plus za priplatok 376 eur, ktory zahfiia MP3/
VMA/radio, 2x USB/slot na SD kartu, iPod
pripojku, AUX-IN, Bluetooth a 8 reproduk-
torov). V sktiganom vozidle bola automaticka
dvojzénova klimatizicia s funkciou AirCare
so $pecidlnou funkciou &istenia od alergénov
(326 eur).

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo
vietkych smeroch. Na zadnych sedadlich je
miesta pomenej pre vyssich cestujucich, najma
v priestore pre kolena. Zikladny objem bato-
zinového priestoru za operadlami zadnych
sedadiel medzigenerane vzristol o 63 litrov

na 355 litrov, pri sklopenych operadlich zad-
nych sedadiel vznikne schod, objem sa zvicsi
na 1165 litrov. Vitanym prvkom v skdsanom
vozidle bolo rezervné koleso.

Asisten¢né systémy montované do Ibizy
novej generdcie zahfiaji prvky uz pouzité
v typoch Leon a Ateca. Za priplatok 191
eur to bol adaptivny tempomat s automa-
tickou reguldciou odstupu, systém pre mo-
nitorovanie priestoru pred vozidlom ,Front
Assist” vritane funkcie nidzového brzdenia
,City emergency braking®, systém rozpozni-
vania chodcov, za 182 eur Seat Vision Pack
(predné parkovacie snimace) a dalsie prvky.

Verzia prepliianého trojvalca s vykonom
85 kW je vyladend s dérazom na pdzitok
z jazdy. Vrchol kritiaceho momentu 200 Nm
v rozpiti 2000 az 3500 ot./min. stali k tomu,
aby sa s Ibizou dalo jazdit aj svizne. Auto do-
kéze rozbehnit z pokoja ,na stovku® za 9,5 s
a dosiahne maximdlnu rychlost 193 km/h. Pri
mensich otickach motor pracuje pri ustilenej
rychlosti auta pravidelne, ale ak by mal za-
¢at ndhle zrychlovat, to sa mu prili§ nechce.
Vykonnost posddke naplno prezentuje po
prekroceni 1500 ot./min. Vytic¢at ho do ota-

Cok, kedy sa rucicka otdc¢komera blizi k Cerve-
nému polu nemd velky vyznam, najlepsie sa
citi v strednom pésme otécok. Jeho zvuk nad
hranicou 3000 ot./min. uz dokazuje trojvalco-
vi konstrukeiu, ale nie pre posadku neprijem-
ny. Spolupracoval so 7-stupilovou dvojspojko-
vou prevodovkou DSG. T4 preraduje logicky,
rychlo a hladko. Pocas tyzdenného skusania
vozidla v kombinovanej premévke sme mali
spotrebu 7,11/100 km.

Pacil sa nim aj podvozok novej Ibizy. Je
tuhsie naladeny, ale dobre si dokdze poradit
aj s vi¢simi nerovnostami, ktorych odozva sa
do kabiny dostdva uz len v stlmenej podobe.
Oblikmi zdkrut sme bezpecne prechddzali
vyrazne rychlejsie, ako sme ¢akali. Prispelo k
tomu zrejme aj spominané roz§irenie rozcho-
du kolies.

Seat Ibiza 1.0 TSI s vykonom 85 kW, pre-
vodovkou 7-DSG a stupriom vybavy XCEL-
LENCE sa predédva za 15 680 eur. Cena ski-
$aného vozidla s doplnkovou vybavou vzristla
na 18 336 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiany, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
999 cm?®, najvacsi vykon 85 kW pri 5000 az 5500 ot./
min., kratiaci moment 200 Nm pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova DSG prevodovka, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruzi-
ny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotti¢mi, hre-
benové riadenie s elektromechanickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4059/1780/1444 mm, razvor naprav 2564 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1505 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1214/1600 kg, objem bato-
Zinového priestoru 355 litrov, objem palivovej nadrze
401.

Prevéadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 193 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,5 s, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cykle/

komb. grevédzke 5i6‘4i244 7 I4100 kmi C0, 108 5‘km.
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|| WS KUSALI SME II Kia Stomc 1.4 D-CWT 73, 3 KW Platinum

autor: Tatiana TAZKA

Karoséria, navrhnutd v Eurépe v spolupréci
s kérejskym dizajnérskym stadiom spolo¢nosti
Kia, spdja ostré horizontélne linie s jemnejsie
tvarovanymi plochami. Stonic mé tvarovo vy-
raznejsiu masku chladica, vkusné oplastova-
nie po obvode karosérie typické pre ,mestské
SUV¥, striebristd klznd dosku v prednom né-
razniku regulujicu pradenie vzduchu pod vo-
zidlom & imitdciu ochranného panelu podla-
hy v zadnej Casti vozidla.

Interiér nezaprie pribuznost s typom Rio.
Kabina skdsaného vozidla nds zaujala fareb-
nymi doplnkami (Orange pack za priplatok
450 eur). Zahrnia farebné lemovanie pristrojo-
vej dosky a stredovej konzoly pri preradovacej
pike prevodovky, presivanie sedadiel s fareb-
nym akcentom, potah sedadiel v kombindcii
eko- koza a latka, automaticki klimatizaciu
s funkciou automatického odhmlievania skiel
a vnatorné klucky dveri s chrémovanym po-

Kazda vicsia automobilka sa snazi ¢o naj-
doslednejsie pokryt v Eurépe rychlo rastdci
segment $portovo-uzitkovych automobi-
lov. Je logické pontkat zikaznikom to, o ¢o
prave maju zaujem. Kia mala na trhu dobre
ukotveny Sportage, ale ni¢ mensie, ¢o by sa
podobalo na SUV nemala. Preto sarozhodla
dobehnit konkurenciu postavenim kom-
paktného takmer SUV, teda dnes takého
oblibeného krizenca na bize svojho malé-
ho auta Rio. Krizenec dostal meno Stonic,
na trhu je uz par mesiacov a potvrdzuje, ze
dizajnérom aj konstruktérom Kie sa vydaril.

20‘ B apiizois B

V porovnani s Riom je Stonic o 75 mm

dlhsi, o 40 mm §irdi a o 70 mm vy$si. Rézvor
ndprav maja rovnaky, 2580 mm. Z platformy
Ria s tradi¢ne jednoduchou zadnou vle¢enou
ndprav by nebolo ekonomické premyslat aj
o verzii s pohonom 4x4, preto Stonic mi
pohdnané len predné kolesd. Nie je to Ziadny
nedostatok, pretoze aj tych mélo konkuren-
tov, ktori pontkaju aj verziu malého SUV 4x4,
preddvaji najmi modely s pohonom len jednej
ndpravy. Zakaznici si mézu vybrat 1,0-litrovy
motor T-GDi (prepliiany zazihovy s priamym
vstrekovanim) s vykonom 88 kW, pripadne
1,2- alebo 1,4-litrovy atmosféricky zazihovy
motor MPI. Ponuku zavrsuje dsporny 1,6 lit-
rovy vznetovy motor (CRD1), ktory sme mali
moznost vyskasat koncom minulého roka.
Kréitko nato sme vyskusali model pohanany
1,4-litrovym motorom s najvy$$im stupiiom
vybavy Platinum.

vrchom. Pracovisko vodi¢a je ergonomicky
dobre navrhnuté. Pristrojovy panel mé klasic-
ké kruhové pristroje, medzi nimi je maly in-
formacny displej. Zobrazuje komplexné udaje
o jazde ,,Supervision“. Dominantnym prvkom
pristrojovej dosky je 7-palcovy multifunkény
displej s velkym rozliSenim, na ktorom sa zo-
brazuje aj obraz zo spitnej kamery. Navigaény
systém sa doddva so sedemro¢nou aktualizd-
ciou mdp a sluzbou TomTom Services. Niz-
Sie, na stredovej konzole su ovlddace kirenia
a vetrania. Su osadené tak, Ze ich vodi¢ pocas
jazdy dokédze ovlddat intuitivne. Vozidlo uz
v Standardnej vybave pontka funkcie Apple

I ‘ ;
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CarPlay a Android Auto. Predné sedadla su
pohodlné, dobre tvarované, v skisanom vo-
zidle s najvy$Sou uroviiou vybavy Platinum
boli aj vyhrievané. Za vyskovo a pozdline
nastavitelnym kozenym multifunkénym vo-
lantom sme si rychlo nasli idedlnu polohu.
Elektrické vyhrievanie mal aj veniec volantu.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja dospeli
s vyskou aj 185 cm, maji dostatok miesta vo
vietkych smeroch. BatoZinovy priestor ponu-
ka v zdkladnom usporiadani objem 332 litrov.
Vdaka delenym zadnym sedadlim (v pomere
60/40) sa po ich sklopeni objem pre batozinu
zvac$i na 1135 litrov. Pod dvojitou podlahou
v spodnej Casti batoZinového priestoru je do-
jazdové rezervné koleso. V kabine sa nachd-
dza dostatok odkladacich priestorov.

Skasané vozidlo malo solidnu zostavu bez-
pecnostnych systémov, napriklad za 1290 eur
Platinum Pack, ktory obsahuje systém pre
automatické zastavenie vozidla v pripade pre-
kézky, systém upozorfiujici na zmenu jazd-
ného pruhu, systém monitorovania mrtveho
uhla, systém monitorovania pozornosti vodi¢a
a asistenény systém automatického prepina-
nia dialkovych svetiel.

Nami skasany model pohdnal zazihovy ,at-
mosfericky“ §tvorvalec so zdvihovym obje-
mom 1,4 litra (MPI - viacbodové vstrekova-
nie do nasivacieho potrubia). Dosahuje vykon

73,6 kW, ktory je k dispozicii az pri 6000 ot./
min. a maximélny kratiaci moment 133,3 Nm
pri 4000 ot./min. Z 0 na 100 km/h Stonic s
nim zrychli za 12,6 sekundy a dosiahne ma-
ximélnu rychlost 172 km/h. Motoru sice ne-
prekdzaja malé otdcky, ak z nich vodi¢ nechce
vyraznejsie zrychlovat. Vtedy je lepsie pod-
radit, lebo motor vyrazne oziva az pri otdc-
kach nad 3000 za minttu. Vozidlo prijemne
a Usporne jazdi pri malych a strednych otdc-
kach, na ¢o mé zdsluhu aj vhodné sprevodova-
nie 6-stupilovej ru¢ne ovlidanej prevodovky.
Siesty prevodovy stupei je ,dlhy“, ¢o umoz-
fuje jazdif na dialnici pri mensich otickach
(3200 ot./min.). Celkovéd spotreba je velmi
z4visld od sposobu jazdy. V meste sme jazdili
za 6,4 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130
km/h sa spotreba ustalila na 7,4 1/100 km. Pri
skdsobnych jazdach pocas tyzdila v zmieSane;j
prevadzke sme dosiahli priemer 6,3 1/100 km.

Naladenie podvozku je tuhsie, kolesa si aj na
17“ nizkoprofilovych pneumatikich udrziava-
ja nielen spolahlivy kontakt s povrchom cesty
a aj tlmenie ndrazov od prejazdu nerovnosti
je dostatone ucinné. K prednostiam vozidla
patri i protihlukova izoldcia podvozka, kabina
je celkovo dobre odhlu¢nena.

Kia Stonic 1.4 D-CVVT s troviiou vybavy
Platinum sa preddva za 17 890 eur. Za meta-
licky lak sa priplica 490 eur.

f
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1368 cm?,
najvacsi vykon 73,6 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci mo-
ment 133,3 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadnda vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kott¢mi, hreberové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4140/1760/1520
mm, razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1532/1539 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1160/1610 kg, svetla vyska 183 mm, objem bato-
Zinového priestoru 332/1135 |, objem palivovej nadrze
451,

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 172 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,6 s, spotreba benzinu
v mest,/mimomest. cykle/komb. prevadzke 7/4,6/5,5
/100 km, CO, 125 g/km.

21



Il VYSKUSALI SME M Renault Espace Energy TCe 225 EDC Magnetic

ROSSOVER"

Pévodny typ Espace vznikol v spolocnosti
Matra a ponuku vyrdbat prvy viacicelovy
automobil (MPV) v Eurépe dostalo vedenie
PSA Peugeot Citroen, ale neprijalo ju. V Re-
naulte spoznali obchodny potenciondl takéhoto
drubu vozidla a tak sa Espace v roku 1984 stal
po Chrysleri Voyager celosvetovo drubym au-
tomobilom tejto kategorie. Na trhu je uz piata
generdcia Renaultu Espace, ktord sa vyznam-
ne lisi od predchddzajiicich styroch generdcii.
Podla jej tvorcov je to ,crossover, nie uz kla-
sické MPV. Je dlly 4857 mm ( pit-aj sedem-
miestne verzie), 1888 mm Siroky a 1677 mm
vysoky. O 16 mm nardstol aj razvor ndprav na
2884 mm.

Novy Espace je k dispozicii s dvoma 1,6-lit-
rovymi prepfﬁan}?mi vznetovymi motormi
(Energy dCi 130 a Energy dCi 160 EDC)
a novym 1,8-litrovym zaZihovym motorom.
Nahradil 1,6-litrovy motor s vykonom 147 kW,
ktory bol odvodeny z motora, ktory pohéiia
Clio R.S. Obchodne sa nazyva TCe 225, kde
Lislice udévaji vykon v konskych silich. Espace
je v ponuke v §tyroch stuprioch vybavy — Life,
Zen, Magnetic a Initiale Paris. Vyskugali sme
model, ktory pohdnial novy zazihovy motor
Energy TCe 225, mal stupeii vybavy Magnetic.

Interiér Espace sa snazi pribliZit Grovni po-
dobne velkych automobilov prémiovych zna-
¢iek a jeho tvorcom sa zdmer celkom vydaril. Je
zhotoveny z kvalitnych materilov, posobi hod-
notne. Vodi¢ a spolujazdec sa mézu do sytosti
,vyhrat“ s bohatou elektronickou vybavou. Di-
gitalny pristrojovy panel pred vodi¢om dopfﬁa

vertikdlne orientovany displej multimedilne-
ho systému. Vzhlad digitilneho pristrojového
panelu si vodi¢ moze prispdsobit, zavisi aj od
volby jazdného rezimu. Do menu systému sa
mozno dostat nielen prostrednictvom doty-
kového displeja, ale aj tlatidlom na stredovej
konzole za pikou volica prevodovky. Doty-
kovym displejom systému R-Link 2 mozno
upravovat vela parametrov, napriklad dcinnost
posilfiovaca riadenia, adaptivne pruzenie, réz-
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ne funkcie masdznych prvkov prednych seda-
diel, farbu ambientného osvetlenia, nastavenie
klimatizdcie, & navigdcie. Reguldciu teploty,
vyhrievania okien a klimatizdcie je mozné me-
nit aj samostatnymi ovlddaémi pod displejom.
Futuristicky dizajn voliacej pédky automatickej
nélny ergonomicky tvar a povrch prijemny na
dotyk z nej robia funkénu opierku zapistia pri
ovladani systému R-Link 2. Volant je vyskovo
a pozdfinc nastavitelny, na vodorovnych ra-
mendch mi tlacidld na ovlddanie tempomatu
a palubného pocitaca.

Sedadla vodica a spolujazdca vpredu st po-
hodlné, vyhrievané s viacerymi moznostami
nastavenia masdznej funkcie. Za nimi su tri sa-
mostatné sedadld, individudlne sklopné i posuv-
né, v tretom rade st dve sklopné sedld, uréené
hlavne pre deti. BatoZinovy priestor ma objem
pri sedemmiestnom usporiadani objem 247
litrov, pri pitmiestnom 614 litrov, posunutim
troch sedadiel druhého radu celkom dopredu
je za nimi objem pre batozinu 719 litrov. Po
sklopeni aj sedadiel druhého radu vznikne dlh4

rovnd tlozna plocha a nad fiou objem po strop
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2035 litrov. Sedadld druhého a treticho radu
sklipaju elektromotory aktivované tlacidla-

mi na lavom boku batoZinového priestoru za
tretim radom sedadiel. Vo vozidle je dostatok
odkladacich priestorov, za zmienku stoji najma
objemnd zdsuvka v pristrojovej doske pred spo-
lujazdcom , ktord sa vysava po dotyku tlacidla.

Novy 1,8-litrovy motor mé vykon 165 kW
(+ 18 kW) a krutiaci moment 300 Nm pri
1750 ot./min., kym predchodca mal 260 Nm,
ale az pri 2500 ot./min. Zazihovy motor po-
kojne pracuje aj pri malych otickach, nepatrne

nad volnobeznymi. Zasluhu na dobrom pocite

z dynamickych vlastnosti tohto modelu ma aj

vhodne odstupiiovana 7- stupiova dvojspojko-
vi EDC prevodovka, ktord zvy¢ajne preraduje
hladko, len ob¢as akoby sa jej riadiaca jednotka
na dlhsie zamyslela pred zaradenim vyssieho
prevodového stupiia a oticky motora stdpali
viac, ako sme ocakdvali. Espace md aj rezim
Sport, ale pri velkosti tohto vozidla treba jeho
§portové danosti brat s rezervou. Je pravda, ze
po navoleni tohto médu s reakcie motora na
pohyb plynového pedila ostrejsie, prevodovka
preraduje nahor pri viSich otdckach, tuhsie
je pruzenie a s rastom otdcok sa k Sportovejsej
meni aj zvukovd kulisa. Vozidlo zrychli z 0 na
100 km/h za 7,6 sekundy a dosiahne maximal-
nu rychlost 224 km/h. Priemerna spotreba pri
beznom spdsobe jazdy, teda bez sustredovania
sa na dosiahnutie ¢o najmensej spotreby, sa
ustdlila na 7,2 /100 km. Aj s 19-palcovymi
kolesami je zachovany komfort cestovania,
naladenie podvozka sa konstruktérom veelku
vydarilo. Adaptivne tlmice vSak nedokdzu ab-
sorbovat velké nerovnosti a tak sa do kabiny
prend$a viac rdzov, hlavne od zadnej ndpravy.
Vdaka smerovému naticaniu zadnych kolies
4Control je aj tak velké auto obratné.

Nami skdsané vozidlo disponovalo mnoz-
stvom elektronicky regulovanych asisten¢nych
systémov , napriklad — Pack Visio Systém, kto-
ry zahffia systém varovania pred opustenim
jazdného pruhu, automatické prepinanie dial-
kovych svetiel, systém rozpozndvania doprav-
nych znadiek s varovanim o prekroceni povole-

nej rychlosti. Vybava pridva aj luxusné prvky,

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 9:1, zdvihovy objem 1798 cm?, najvac-
§i vykon 165 kW pri 5600 ot./min., kritiaci moment
300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
T-stupriova dvojspojkova automaticka prevodovka EDC ,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava s pruzne
skrutnou prieckou, vinuté pruziny, priecny skrutny stabi-
lizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebeniové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneu-
matiky rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4857/1888/1677
mm, razvor naprav 2884 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1630/1621 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1835/2393 kg, objem batozZinového priestoru
247/2035 |, objem palivovej nadrze 58 .

Prevadzkové viastnosti:

najvacsia rychlost 224 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 7,6 s, spotreba benzinu v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 8,7/5,6/6,8 1/100 km, CO, 152
g/km.

ako kozeny interiér, vyhrievanie krajnych
sedadiel druhého radu, Bluetooth hands-free
s funkciou audiostreamingu, digitdlny prijem
rddia DAB, vstup USB, SD a Jack, pristup

k online aplikdcidm a iné.

Renaul Espace Energy TCe 225 EDC s sirov-
niou vybavy Magnetic sa prediva za 39 490 eur.
V nami skiisanom vozidle sa priplicalo za me-
talicky lak 700 eur, panoramatické stresné okno
1100 eur a za dve sklopné sedadld v tretom rade
1000 eur.



B VYSKUSALI SME M S$koda Karoq 1.5 TSI ACT 110 kW 70 AP Style

Automobilka Skoda Auto predstavila
minuly rok v Stokholme pocas slavnostnej
svetovej premiéry kompaktné SUV Skoda
Karoq.

Je aktudlnou nihradou za prvé SUV Sko-
dy, typ Yeti. V porovnani s nim je o0 160 mm
dlhsi (4382 mm), 0 48 mm $irsi (1841 mm)
a 0 86 mm nizsi (1603 mm). Karoq je na-
vrhnuty v duchu nového dizajnového jazy-
ka vozidiel SUV znacky Skoda, vyznacuje
sa pouzitim viacerych prvkov pripominaji-

cich krystaly.

Paletu motorov tvori pit pohonnych jedno-
tiek, ktoré majui rozsah vykonov od 85 do

140 kW. Motory mdzu spolupracovat bud

so 6-stuptiovou rucne ovlddanou prevodovkou
alebo 7- stuptiovou prevodovkou DSG.

Na vyber st dva stupne vybavy: Ambition
a Style. Vyskasali sme model pohdriany zazi-
hovym motorom 1.5 TSI s vykonom 110 kW,
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spolupracujicim so 7 stupiiovou dvojspojko-

vou prevodovkou. Pohdnal kolesd prednej ni-
pravy. Karoq mal vybavu Style.

V prakticky koncipovanej kabine su vset-
ky sedadld umiestnené vyssie ako v beznych
osobnych autich s podobne velkym podory-
som, ¢o prispieva k vybornému vyhladu z vo-
zidla. Predné sedadld si pohodlné, s dobrym
bo¢nym vedenim. V skuanom vozidle bol za
priplatok 849 eur paket Style Plus, ktory za-
hffial vyhrievanie prednych, zadnych sedadiel,
vyhrievany volant, vyhrievanie Celného skla,
Vario Flex a potah sedadiel litka/umeld koza.
Nijst si idedlnu polohu za multifunkénym vys-
kovo a pozdizne nastavitelnym volantom ne-
bol Ziadny problém. Prednd ¢ast zaujme ergo-
nomicky prepracovanou pristrojovou doskou
s dekoraénymi li§tami a systémom vnitorného
osvetlenia. Centrdlnym prvkom pristrojovej
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dosky je velky displej infotainmentu s vybor-
nou grafikou. Pod nim sa nachddzaju tlacidld
na ovlidanie klimatizicie, ktord sa d4 ovlddat
aj na dotykovej obrazovke. Klasické pristroje
pred vodi¢om su prehladné, usporiadané po-

dobne ako v ostatnych novych typoch znacky.

Zvicsené rozmery karosérie prindSaji pro-
spech cestujicim. Za vodica s vyskou okolo
185 cm sa pohodlne usadi na zadné sedadlo
rovnako vysokd osoba. Ku komfortu cestuju-
cich sediacich na zadnych sedadlich prispie-
vaji drziaky na tablety, & smartfény (dopln-
kova vybava), dvojica USB vystupov na konci
stredovej konzoly ako aj laktovd opierka s dr-
Ziakmi na ndpoje. Batozinovy priestor mé pri
nesklopenych zadnych sedadlich zakladny ob-
jem 521 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel vzrastie objem priestoru pre batozinu

na 1630 litrov. So systémom zadnych sedadiel
VarioFlex je zdkladnd velkost priestoru pre
batozinu variabilnd a pohybuje sa od 479 do
588 litrov. Po vybrati sedadiel je vo vnutri vo-
zidla objem pre néklad az 1810 litrov.

V batozinovom priestore sa nachidza mnoz-
stvo hdcikov, drobné priehradky na odklada-
nie mensich predmetov, koberéek s oboj-
strannym vyuzitim, nechyba sietovy program
a vyberatelnd LED lampa. Pod podlahou vo-
zidla sa nachddzalo dojazdové koleso. Praktic-
ké je elektrické ovlidanie veka batoZinového
priestoru, ktoré sa dd otvérat aj pohybom nohy
pod zadnym néraznikom.

-a

Skasané vozidlo pohaiial zazihovy preplhany
motor 1.5 TSI ACT s vykonom 110 kW. Me-
dzi jeho dobré vlastnosti patri kultira chodu,
vdaka skorému ndstupu najvicsej hodnoty krua-
tiaceho momentu 250 Nm uz od 1500 oticok
za mindtu dokdze zvicSovat rychlost Karoqu
velmi efektivne.

Zrychlenie z pokoja na 100 km/h zvlida za
8,6 sekundy a umozni autu dosiahnut maxi-
mélnu rychlost 203 km/h. Odozva motora
na pohyb akceleraéného pedilu sa liila podla
zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort,
Normal, Sport a Individual. Motor je kvoli
uspore paliva vybaveny systémom vypinania
valcov (ACT). Pri malom zatazen{ a rychlosti
do 130 km/h $tvorvalec vypne druhy a treti
valec, podla vyrobcu md tak usetrit az 0,5 1/100
km. Na spotrebe sa ndm to takmer neprejavi-
lo. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme
v kombinovanej previdzke dosiahli priemer
7,8 1/100 km.

Aj ked je systém pruzenia naladeny viac sme-
rom ku komfortu ako k $portu, ani raz sa nim
nestalo, Ze by Karoq strical stabilitu. Podvozok
dokdze dobre vyzehlit aj vicsie nerovnosti.
V zakrutich sa karoséria bo¢ne velmi nena-
klafia, pri ostrom prejazde pri hroziacej strate
stability zasahuje kvalitny systém ESP. Svetla
vyska 183 mm nie je zanedbatelnd, ukryva ur-
City potencidl terénneho vyuzitia tohto vozidla.

Skuasany Karoq bol vybaveny viacerymi
modernymi asistenénymi systémami, napri-
klad adaptivnym tempomatom aktivnym do
160 km/h, kontroly jazdy v jazdnom pruhu,

kontroly mftveho uhla, rozpoznéivania do-
pravnych znadiek, rozpoznédvania Gnavy vodica

(doplnkovi vybava).

Skoda Karoq 1.5 TSI s vykonom 110 kW
so 7 stupriovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou DSG vo vybave Style sa preddva
za 25 270 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod DOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 12,5:1, zdvihovy objem 1498 cm?®,
najvacsi vykon 110 kW pri 5000 az 6000 ot./min.,
kritiaci moment 250 Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupiova automaticka DSG prevodovka,
pohon kolies prednej napravy

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova na-
prava, vinuté pruziny, kotticové brzdy, vpredu s venti-
lovanymi kotti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliovacom, svetla vyska 183 mm, pneumatiky
rozmeru 215/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:d/s/v4382/1841/1603
mm, razvor naprav 2638 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1576/1541 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1393/1934 kg, objem batozZinového priestoru
416/1760 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 203 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba ben-
zinu v mest,/mimomest. cykle/komb. prevadzke
6,8/5/5,6 /100 km, CO, 127 g/km.
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B VYSKUSALI SME M Toyota Land Cruiser 2,8 D-4D 130 kW 6A/T Executive

autor: Tatiana TAZKA

Dobry na ceste, vyborny v teréne

Toyota ma viac ako 65-roéné skisenosti
s yjazdou v teréne” a Land Cruiser k nim
uz dlhy ¢as prispieva. Je teda zrejmé, Ze patri
medzi ikony v kategérii s pohonom vset-
kych kolies. V roku 2015 japonska automo-
bilka pripravila pre Land Cruiser, ktorého
sicasna genericia sa vyraba od roku 2009,
dalsiu inovaciu. Minuly rok prisla dalsia
modernizicia. Celkovi dizka Land Cruise-
ru sa zvicsila o 60 mm na 4840 mm. Novi je
robustna $estuholnikova maska s piatimi $i-
rokymi lamelami, tiez reflektory, ktoré maja
vyraznejsiu grafiku dennych LED diéd.

Medzi novinky v zadnej ¢asti patri novy di-
zajn zdruzenych svetiel s brzdovym svetlom
typu LED, mensi ozdobny panel zakompono-
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vany do okolia tabulky s evidenénym ¢islom,

ako aj prepracovany ndraznik, ktorého spodnd
Cast sa std¢a smerom nahor k vystupujicim ro-
hom. Land Cruiser si stile zachoval vyborny
vyhlad na okolie vozidla z miesta vodi¢a vdaka
vysokej pozicie sedenia, velkym okndm a ob-
rovskym spitnym zrkadlim, ¢o je jedna z jeho
vybornych vlastnosti.

Interiér je lepsie prepracovany ako pred ino-
véciou. Prepracovand pristrojovd doska s no-
vym dizajnom stredovej konzoly a zdruzeného
pristroja pred vodi¢om je naozaj pekna. Hornd
Cast stredovej konzoly je posunutd nizsie, jej
stcastou je novd a vi¢sia plnofarebna obrazov-
ka multimedidlneho systému s uhloprieckou 8
palcov a ovladaci panel klimatizicie. Pod ovl4-
dacimi prvkami automatickej klimatizicie sa
nachadza panel spinacov, ktorymi mozno ovli-
dat systém podvozka. Novd voliaca pdka prevo-
dovky potiahnutd kozou ma ,,pohodInejsi“ tvar.

Priamo za fou sa nachddzaju spinace sivisiace
s jazdnymi a komfortnymi funkciami. Pristro-
jovy panel obsahuje optitrénové ukazovatele.
Medzi ukazovatelmi sa nachddza 4,2-palcovy
farebny multifunkény informaény TFT displej,
ktory vodicovi poskytuje komplexné udaje o vo-
zidle a informacno-zébavnom systéme. Obsluhu
displeja zabezpetuju spinace na novom volante,
ktory sa teraz zhoduje s volantom pouzitym
v modeloch Land Cruiser s motorom V8.
Predné kozené elektricky nastavitelné sedadld
st pohodlné, vyhrievané aj odvetravané. Mohli
by v§ak mat vyraznejsie bocné vedenie, pretoze
Land Cruiser sa stéle najlepsie citi v teréne.
Kabina je priestrannd, aj na zadnych sedad-
lich sa pohodlne usadia osoby s ,baketbalo-

« e
vou* vyskou.

Zadné sedadld si posuvné s nastavitelnym
sklonom operadiel. Ku komfortu sedenia na
nich sluzi vlastnd klimatizdcia a vyhrievanie
sedadiel. V' skasanom vozidle sme mali za
priplatok 2600 eur Paket VIP —stresné okno
a zdbavny systém pre 2. rad sedadiel (stropny
prehrava¢ Blue Ray) a za 1400 eur Paket Fa-
mily, ktory zahfia 7 sedadiel, treti rad sedadiel
elektricky ovlddany a hlavové bezpe¢nostné
vankuse pre treti rad sedadiel. Aj v tretom
rade sa pohodlne odvezi osoby s vyskou oko-
lo 175 cm. BatozZinovy priestor v zdkladnom
usporiadani poskytuje 680 litrov. Ak je potreb-
daju skldpat, dvojica v trefom rade aj elektricky.
Vstup do batozinového priestoru umoziuja
rozmerné kridlové dvere, ktoré sa otviraji do-
prava, takze pri nakladani predmetov napriklad
z chodnika, ich treba obchddzat. V stiesnenych
podmienkach mensie predmety mozno vlozit

do batozinového priestoru cez vyklopné sklo
v zadnych dverdch. Uroveit vybavy Executive
prindsa do Land Cruisera viacero kvalitnych
prvkov vybavy, ako multimedialny systém Toy-
ota Touch 2 s navigiciou Go, radioprijima¢
AM/FM/DAB, CD/MP3, funkciu pripojenia
mobilného telefénu cez rozhranie Bluetooth
hand-free, laktovi opierku vpredu, vzadu, dr-
ziaky ndpojov, chladnicka v laktovej opierke,
biele podsvietenie budikov, ovlddace s luxus-
nym povrchom imitujicim hlinik a iné.
Osvedceny stvorvalec 2.8D-4D s najvicsim
vykonom 130 kW pri 3400 ot./min. a kri-
tiacim momentom 450 Nm v rozsahu oticok
1600 az 2400 za mindtu je asi reakciou auto-
mobilky na Coraz Castejsie pouzivanie ich ,krala

terénu” pri jazddch po upravenych cestich. Tam
dokéze vozidlo zrychlovat z 0 na 100 km/h za
12,7 sekundy a umozni mu dosiahnut najvicsiu
rychlost 175 km/h. Motor je tichy aj pruzny.
Uz pri otickach 1200 za mindtu poskytuje
kratiaci moment 370 Nm. Na spevnenych ces-
tach tto vlastnost motora prispieva k mensej
spotrebe nafty, v teréne k schopnosti pomali¢-
ky prekonévat aj napriklad vysoké skalné prahy.
Spotreba nafty je velmi zavisla na tom, kde sa
s vozidlom jazdi.

Pocas tyzdenného skasania vozidla sa spotre-
ba pohybovala medzi 9 az 10 1/100 km. Ostro
zrezany spodok minimalizuje vplyv predného
previsu na predny ndjazdovy uhol, ktorého
velkost je takd dolezitd pri jazde v Elenitom
teréne. Spolo¢ne so svetlou vyskou minimal-
ne 215 mm prispieva k vybornym terénnym
schopnostiam vozidla. Predny nédjazdovy uhol
md hodnotu 31° zadny uhol 25° a prejazdovy
22°. Schopnost podvozku este zdvihnut kabi-
nu, redukénd prevodovka, pohon 4x4 s medzi-
népravovym diferencidlom Torsen, ktory meni
rozdelenie hnacej sily v pomere 50:50 az 30:70
prispievaji k skvelym vlastnostiam tohto auta
pri jazddch mimo ciest. V tazkom teréne mozno
vyradit z ¢innosti stabilizitory a terénny tem-
pomat ,,Crawl Control“. Vodi¢ si potom vyberd
cez ovldda¢ Multi-terrain Select jeden z te-
rénnych rezimov — bahno -piesok, volné ska-
ly, duny a $trk. Je to zdrukou toho, Ze skdseny
vodi¢ s takymto autom prejde aj vodnym bro-
dom, vymolmi naplnenymi blatom a prekond
aj spominané nerovnosti v skalnatom teréne.
Pri jazde po upravenych cestich si vodi¢ méze
navolit spomedzi 5 jazdnych rezimov - ECO,

Comfort, Normal, Sport S a Sport S+.

Tieto upravuju reakcie motora, prevodovky,
trakénych systémov, riadenia a zadného pne-
umatického odpruzenia. Najviac sme vyuzivali
Comfort.

Toyota Land Cruiser 2,8D-4D s tdroviiou
vybavy Executive a so 6-stupiiovou automa-
tickou prevodovkou sa preddva za 66 890 eur.

Okrem spominanych doplnkovych balikov
vybavy sa pripléca aj za $pecidlny lak karosérie
1100 eur, cena skusaného vozidla sa zdvihla
na 71 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4valcovy radovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,6:1, zdvihovy objem 2755 cm?,
najvacsi vykon 130 kW pri 3400 ot./min., kritiaci mo-
ment 450 Nm pri 1600 az 2400 ot./min.

Prevody:
6-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych trojuhol-
nikovych ramien, priecny stabilizator, zadna tuha napra-
va vedena pozdiznym ramenom a prieéne panhardskou
Zrdou, vinuté pruziny, kotticové brzdy s ventilovanymi ko-
ticmi, hrebenové riadenie s hydraulickym posilfiovacom,
pneumatiky rozmeru 265/55 R-19 H.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi upevnena na
rebrinovom rame.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4840/1855/1835
mm, razvor naprav 2790 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1585/1585 mm, svetla vySka 215 mm, predny
najazdovy uhol 31°, zadny najazdovy uhol 25°, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 2515/2990 kg, objem palivo-
vej nadrze 87 |,

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,7 s., spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,2/6,3/7,4
/100 km, CO, 194 g/km.
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B VYSKUSALI SME M Peugeot Traveller 2.0 BlueHDi 180 S&S EAT6 L2 Allure

autor: Samuel BIBZA

PoHODLNA DODAVKA/ MIPV

: Z oskupenie PSA Peugeot-Citroén nespolupracuje s japonskou automobilkou Toy-

ota len pri vyvoji a vyrobe miniautomobilov, ktoré vyraba v ¢eskom Koline, ale aj

v oblasti uzitkovych automobilov. Spoloénosti PSA Peugeot Citroén a Toyota Motor

Europe v decembri 2015 predstavili nové velkopriestorové automobily Citroén Space-

tourer, Peugeot Traveller a Toyota Proace, ktoré spolo¢ne vyvinuli. Vyuzivaji rovnaké

technické prvky, pohonné jednotky a vybavu, pricom kazdé ponika charakteristicky

dizajn zakoreneny v dizajnovom style kazdej zo znaciek. Nova genericia Peugeota Tra-

veller predstavuje zaujimavi ponuku pre zakaznikov, ktori hladajui priestranny a poho-

dIny automobil na prepravu osob.

V ponuke je v troch verziich dfiky L1-
4606 mm, 1.2-4956 mm a L3-5308 mm.
Vsetky tri verzie maju rovnaku $irku 1920
mm. Verzia L1 ma rdzvor ndprav 2925 mm
a verzie L2 a L3 maja zhodny rdzvor ndprav
3275 mm. Takato velkostnd skdla je zvycajnd
pri lahkych uZitkovych autich. Ano, aj tieto
trojicky maju ,uzitkovy zdklad“. Brat Tra-
vellera pre prevoz tovaru alebo remeselnic-
keho ndradia je Peugeot Expert.

Vyskusali sme Traveller s najvysSou trov-

fiou vybavy Allure, verziu L2, ktory pohdiial

najvykonnejsi vznetovy motor 2.0 BlueHDi
180. S celkovou vyskou 1,9 m mozno s Tra-
vellerom bez problémov vojst do azda viet-
kych podzemnych parkovisk v budovich a
nakupnych centrich. Dizajn je uhladeny, ako
pri osobnych autich. Estetike vzhladu po-
mohli aj farebne syto ténované zadné bocné
oknd. Nami sktsané vozidlo malo v $tan-
dardnej vybave len Siroké boc¢né, elektricky
ovlddatelné posuvné dvere na pravej strane,
priplatit si mozno aj za lavé.

Kabina je osemmiestna, vpredu st dve po-

hodlné sedadld s ulickou v strede. Druhy aj
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treti rad (za treti rad sedadiel treba priplatit
1680 eur) tvoria posuvné odnimatelné se-
dadla na kolajnickach, vdaka ¢omu interiér
ziskava flexibilitu a praktickost (sedadld v
druhom a tretom rade su delené v pomere
60/40). Druhy aj treti rad sedadiel poskytu-
je dostatok miesta pre kolend, hlavu ako aj
ramend dospelych 0séb s vyskou okolo 170
cm. Cestujuci v druhom rade mézu vyuzivat
pohodlné stoliky ako v lietadle a vSetkych
Sest zadnych sedadiel je vybavenych systé-
mom Isofix pre upevnenie detskych sedaciek.
Komfort v druhom a tretom rade sedadiel

zabezpecuje zadné pridavné karenie/klimati-
zdcia s oddelenym ovlddanim a so stropnym
rozvodom a osvetlenim. BatoZinovy priestor
s tromi radmi sedadiel méd objem 640 litrov.
Pre zvi¢senie objemu batoZinového priestoru
sa daju postupne skldpat operadld vietkych
sedadiel treticho a druhého radu, pripadne
ich vybrat. Pristup do batoZinového priestoru
je lahky cez velky vstupny otvor po vyklope-
ni rozmerného veka. Pri nakladani bato-
Ziny v priestoroch s niz$imi stropmi by
boli praktickejsie dvojdielne kridlové dvere.
Mensie a lahké predmety mozno nakladat,
& skér vhodit do batozinového priestoru aj
cez vyklopné okno v hornej Casti veka.

Prednd cast interiéru je prijemnd pre oci
4j z funkéného hladiska. Sedadld vodica a
spolujazdca vedla neho si pohodlné. Medzi
nimi st samostatné uzke laktové opierky.
Nebrania vak prejst medzerou medzi nimi
k druhému radu sedadiel, resp. k osobdm na
nich sediacim. Pri drovni vybavy Allure si
predné sedadld elektricky nastavitelné, vy-
hrievané, s masdznou funkciou. Z vozidla je
velmi dobry vyhlad do vsetkych strin. Pred
vodiom st pristroje s prehladnymi analé-
govymi Ciselnikmi a ergonomicky vhodne
umiestnené ovlddacie tlacidld. V strede pri-
strojovej dosky je velky 7-palcovy dotykovy
displej s peknou grafikou, rychlou odozvou
a tlacidld zékladného menu po jej strandch.
Nechyba navigacny systém 3D s integrova-
nou mapou Eurépy a hlasovym ovlddanim,
rddio AM/FM USB; Jack, Bluetooth, Mir-
rorscreen/Apple Car Play a WIFI, ovladanie
na volante (600 eur). V celej kabine su k dis-
pozicii rozmanité Glozné priestory, vritane
drziakov na népoje.

Aj ked je Traveller velké auto s pohoto-
vostnou hmotnostou takmer 2 tony, motor
s najvicsim vykonom 130 kW a kratiacim
momentom 400 Nm mu poskytuje dobré
dynamické vlastnosti. Z pokoja na 100 km/h
vozidlo zrychli za 10,5 s, dosiahne najvicsiu
rychlost 170 km/h. Motor pritom pracuje
ticho a hospodarne. Pre takyto prepravnik
bola dobrou volbou konstruktérov priradit
motoru automatickd prevodovku s hydrody-
namickym menic¢om. Po tyZdennom jazdeni

v zmie$anej previdzke s prevazne prizdnym
vozidlom sme dosiahli priemernd spotrebu
tesne nad 7 /100 km. Pri predvidavom sp6-
sobe jazdy sa spotreba od tychto hodnét od-
chylila nahor aj pri takmer plne zatazenom
vozidle len nepatrne.

Peugeot Traveller md miksie naladenie
podvozku, ale i pri sviznej jazde zostdva pri
zmene smeru stabilné. Mali sme pocit, zZe
sedime za volantom dobrého viacucelového
auta (MPV), nie auta , ktoré ma ,uzitkovych
surodencov®. Traveller je vybaveny moder-
nymi asistenénymi systémami. V skdSanom
vozidle bol ,Pack AFIL“ za 900 eur, ktory
zahirial upozornenie na nezelané opustenie
jazdného pruhu, systém rozpoznédvania do-
pravnych znaciek, automaticky regulované
dialkové reflektory a asistenény systém po-
zornosti vodi¢a - sleduje prostrednictvom
kamery a snimaca uhlu natocenia volantu
spravanie sa vodi¢a a jazdu vozidla medzi
¢iarami na vozovke. Za 240 eur malo vozidlo
aj bo¢né bezpecnostné vankidse v druhom a
tretom rade, za 720 eur adaptivny tempo-
mat, predkolizny systém, systém nidzového

»

brzdenia (,Pack bezpetnost“). Doplatit si
treba za predné a zadné parkovacie snimace,
za systém snimania mftveho uhla , civaciu
kameru so 180 stupfiovym zornym uhlom a
so zoomom (720 eur).

Peugeot Traveller 2.0 Blue HDi 130 kW
S&S EAT6 (L2-standard) s droviiou vyba-
vy Allure sa prediva za 47 640 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 12-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, zdvihovy ob-
jem 1997 cm?, najvacsi vykon 130 kW pri 3750 ot./min.,
kritiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupfiova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramenach, priecény skrutny
stabilizator, zadna lahka tuha naprava, vinuté
pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotti¢émi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliova-
com, svetla vysSka 200 mm, stopovy priemer otacania
12,4 m, pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoséria:4-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4956/1920/1890
mm, razvor naprav 3275 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1950/2770 kg, objem batoZinového priestoru
640/2550 |, objem palivovej nadrze 69 I.

Prevéadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,5 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/
komb. prevadzke 6,1/5,4/5,7 /100 km, CO, 151 g/km.
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|| VYSKUSALI SME || Nissan Micra I1G-T 90 60 kW Bose Personal Premium Edition

Nissan Micra piatej genericie sa zame-
riava na Eurépu, svetovo najvicsi trh pre
malé hatchbacky. V plnej miere stelesfiuje
najnovsi dizajnovy jazyk Nissanu s emotiv-
nym tvarovanim karosérie. Piata generacia
je oproti §tvrtej nizsia o 55 mm (1455 mm),
0 78 mm Sirsia (1743 mm), o 174 mm dlh-
sia (3999 mm). M4 o 75 mm dlhsi razvor
naprav (2525 mm). V porovnani so svo-
jou predchodkyfiou je to celkom iné, lep-
gie auto. Vyskisali sme limitovanu ediciu
Nissan Micra BOSE Personal Premium,
ktora vychadza zo $pickovej drovne vybavy
Tekna. Dostupna jelens prepiﬁanjm Z4AZi-
hovym 0,9-litrovym motorom s najvicsim
vykonom 66 kW a s pitstupiiovou rucne
ovlidanou prevodovkou.

Tato edicia Micry moze mat siva farbu
Gunmetal alebo ¢iernu Enigma. V standard-
nej vybave pontika exteriérovy balik Ultimate
na personalizdciu exteriéru a bali¢ek na per-
sonalizdciu interiéru, oba vo farbe oranzovi
Energy. Personalidcia exteriéru (balik Plus)
zahffia oranZové prvky na prednom a zad-

nom ndrazniku, postranné ochranné listy,
kryty spitnych zrkadiel a 17-palcové diskové
kolesa z lahkej zliatiny. Vzhlad karosérie je

30‘ B apiizois B

zaviSeny Ciernymi a oranzovymi ndlepkami
eloxovanymi nalepkami na streche a kapote.
Limitovanu ediciu vozidla oznacuje aj znak
BOSE Personal na B stlpikoch karosérie.
Vozidlo je vybavené plnohodnotnymi LED
reflektormi.

Nissan Micra v limitovanej edicii BOSE
Personal Premium spija to najlepsie z vyraz-
ného dizajnu a kvalitného zvuku audiosusta-
vy. Toto vozidlo vzniklo na pocest dlhodobé-
ho partnerstva spolo¢nosti Nissan a BOSE,
ktord je dodavatelom $pickovych audiosysté-
mov. Ide o prvii $pecidlnu ediciu uplne nové-
ho vozidla Nissan Micra piatej genericie. Na
zéklade exkluzivity je vyroba obmedzend iba
na 2500 vozidiel v celej Eurépe a klu¢ovym
faktorom pritazlivosti tejto edicie Micry je
prave $pecidlny audiosystém BOSE Perso-
nal. Digitdlna uprava zvuku a $est vykonnych
reproduktorv BOSE zabezpecuje komplet-

autor: Tatiana TAZKA

né priestorové obklopenie zvukom. Sestica
reproduktorov zahffia aj dva reproduktory
BOSE UltraNearfield zabudované do opier-
ky hlavy vodi¢a. Zvuk audiosystému BOSE
Personal si vodi¢ méze prisposobit pomocou
funkcie BOSE PersonalSpace Control. Tato
funkcia sa nachddza v nastaveni audiosysté-
mu Micry, ktoré je dostupné prostrednictvom
7-palcovej dotykovej obrazovky systému pre
informdcie a zdbavu NissanConnect. Tato
funkcia umoziuje nastavovat cely rad para-
metrov audiosystému. Tak je mozZné napri-
klad nastavit precizny zvuk zamerany iba na
prednu ¢ast vozidla alebo obklopujuci zvuk,
ktory pokryje vicsiu Cast interiéru. Spicko-
v kvalitu zvuku v3ak sotva mozno dosiah-
nut z prehravania hudby zo smartfénu.
Efektna oranzovd farba sa nachddzala aj na
viacerych miestach v interiéri (sedadldch, ve-
larovych koberéekoch, laktovej opierke, pri-

strojovej doske a dverdch). K silnym strin-
kam Micry patri velky rozsah prestavovania
kozeného volantu so striebornou dekoriciou,
aj sedadla vodica, takze vodi¢ kazdej postavy
moze za volantom skuto¢ne zaujat optimal-
nu polohu pre bezpe¢né vedenie auta. Pred-
né sedadld si pohodlné, dobre tvarované,
vyhrievané. Picilo sa ndm, Ze vo vozidle sa
nachadzaja klasické tlacidld na ovladanie au-
tomatickej klimatizdcie.

100 km/h dokéze za 12,1 s, subjektivne sa
ndm zdala byt este ziv§ia. V Micre sme jaz-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

dili nielen po uliciach hlavného mesta, uzila
si aj vydatna porciu jazdy po dialnici, takze Motor:
vyslednu spotrebu benzinu 6,7 1/100 km ne-

mozZeme povazovat za neprimerane velkd.

3-valcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
898 cm?, najvacsi vykon 66 kW pri 5500 ot./min., kri-

. hadzaid (s
V porovnani s predchddzajicou generéciou tiaci moment 140 Nm pri 2250 ot /min.

je terajsia kabina Micry prikladne odhlu¢ne-

nd. Zésluhu na tom m4 iste aj vhodné obte- Prevody: 5-stupfiova ruéne oviadana prevodovka, pohon

kanie karosérie vzduchom. Dokumentuje to kolies prednej napravy.

aj stéinitel odporu vzduchu 0,29, ¢o je $pic- P
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna vleCena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy vpredu, bubnové
vzadu, hrebenové riadenie s elektrickym posilfiovacom,
pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

kova hodnota pre maly hatchback. Podvozok
je tiez vydareny, vi¢sinu nerovnosti povrchu
ciest dokdze vyzehlit velmi dobre. Poméha
jej v tom aj elektronika, zdsahmi bfzd zad-
nych kolies zmierfiuje hipavé pohyby ka-
rosérie po prejazde prieénych nerovnosti.
Elektronika d4va pokyn aj na pribrzd’ovanie Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

’ /h /h k 1 . ’ hl . . _
vnitorného predného kolesa pri rychlej jaz Rozmery, hmotnosti, objemy: 3999/1743/1455 mm,

razvor naprav 2525 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1510/1520 mm, pohotovostna/celkova hmotnost:
1181/1530 kg, svetla vyska 145 mm, stopovy prie-
mer otacania 10 m, objem batoZinového priestoru
300/1004 |, objem palivovej nadrze 41 I.

de v obliku, ¢im do istej miery plni funkciu
samozédverného diferencidlu. ,Hardver* pod-

vozku je klasikou v triede malych dut: vpredu
McPherson, vzadu vle¢end naprava so skrut-

Na zadnych sedadldch sa pohodlne odvezu

ne pruznou prieckou.

dvaja cestujuci priemernej vysky, teda aspori Previdziové viastnosti

najvacsia rychlost 175 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 121 s, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 4,2/6,7/5,11/100 km, CO, 115 g/km.

mierne pod 180 cm. Objem batoZinového
priestoru je pri nesklopenych operadlich
zadnych sedadiel 300 litrov, po ich sklopeni

1004 litrov. Vo vozidle je dostatok odklada-

cich priestorov.

Prepfﬁany zézihovy trojvalec v skdsanom
modeli méd najvicsi vykon 66 kW a kritia-
ci moment 140 Nm pri 2250 ot./min. Pri
malych otickach dokize pravidelne pra-
covat, ale na redlne zrychlenie z nich treba
bez podradenia dlho ¢akat. OzZiva po prekro-
Ceni otd¢ok 2000 za mindtu a zrychlovanie
z pésma otiCok 2500 az 3500 za minutu je
najposobivejsie. Pitstupriova ru¢ne ovlidand
prevodovka ma vhodné sprevodovanie, dréhy
preradovacej pdky su presne vymedzené. Tito
pohonni sdstava zabezpecuje Micre vyhovu-
juce dynamické vlastnosti, zrychlovat z 0 na

S -r"'-ﬂ

K dispozicii je cely rad pokrocilych bezpe¢-
nostnych technoldgii, ktoré zahfmaju napriklad
inteligentné nadzové brzdenie s rozpozni-
vanim chodcov, upozornenie na vyboclenie
z jazdného pruhu, systém rozpoznédvania
dopravnych znaciek... Za priplatok 540 eur
bolo nami skdsané vozidlo vybavené pano-
ramatickym kamerovym parkovacim systé-
mom + systémom sledovania mftveho uhla.

Nissan Micra IG-T 90 s vykonom 66 kW
v Specidlnej edicii Bose Personal Premium
Edition sa predava za 14 999 eur.

31



B AUTOSALON M Zeneva 2018 autor: Samuel BIBZA

-

Subaru Viziv Tourer Concept

Subaru Viziv Tourer Concept je 4775 mm dlhy, 1930 mm
siroky a 1435 mm vysoky. Rozmermi teda odpoveda si-
¢asnému typu Outback. Ak by budica genericia Outbacku
vyzerala ako tdto $tudia, bolo by to pre Subaru vyborné

Koncept I.D.

Prvym sériovo vyrdbanym elektromobilom nizsej strednej
triedy znacky Volkswagen by mal byt v roku 2019 hatch-
back odvodeny od tohto konceptu s ndzvom I.D.

Koenigsegg Regera

Cela plinovand vyrobnd séria ,superSportu“ Koenigsegg
Regera je beznddejne vypredand. Vozidlo dokédze zrychlo-
vatz 0 na 100 km/h za 2,7 s

-
P R I C H A DZ A V Zeneve sa v marci konal prvy velky tohtoroény au-

tosalon v Eurépe. Bol to uz jeho 88. ro¢nik a organizatori

Cv A S vystavy z vystaviska Palexpo ozndmili, ze 110 z vystave-

'

nych exponatov malo v Zeneve svetovu alebo eurépsku
premiéru. Opiit to bola krisna automobilova vystava.

N E I S TO TY Nie je to véak v rozpore s obsahom nadpisu tohto ¢lanku.

Lamborghini Avantador ~ S &
[ W — N
Modernizované Lamborghini Avantador pohdna motor s d: \‘ - r ¥

vykonom 544 kW umoziujuici vozidlu zurychlovat z 0 na h'uﬂ
100 km/h za 3 s a dosiahnut najvacsiu rychlost 350 km/h _ Ik\ )

Mitsubishi e-Evolution Concept o
Bugati Chiron Sport

Bugati Chiron Sport pohdna 8-litrovy W16 motor s vy-
konom 1103 kW. Vozidlo dosahuje najvicsiu rychlost
420 km/h s elektronickym obmedzenim. Bez obmedzenia
moze byt najvicsia rychlost az 460 km/h

Stadia Mitsubishi e-Evolution Concept nie je pravdepo-
dobne predobrazom ziadneho sériovo vyriabaného typu.
Slazi ako vystavny expondt na prezenticiu automobilky aj
v oblasti elektromobility

Dacia Duster

Dacia Duster druhej generacie sa vzhladovo navonok od
prvej generdcie velmi neodliduje, interiér vSak ma vyrazne

kvalitne;jsi

=

Le Fil Rouge FigZEt *"“”13@

Stadia Hyundai ,Le Fil Rouge* je ukazkou smerovania
dizajnu korejskej znacky. V takomto style by mali byt tva-
rované budice automobily Hyundai — od hatchbackov po
SUV
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Neistota neznamena katastrofu. Je st-
Castou zaciatku kazdej vdcsej zmeny v Zi-
vote jednotlivea aj spolocnosti. A ked je
proces takejto zmeny dobre ‘pripraveny,
vysledok moéze byt prinosny. Pre jednot-
livea aj pre spolo¢nost.

Odbornici z automobilového prie-
myslu o¢akévaji, Ze na celom svete ten-
to rok predaju asi 86 miliénov osobnych
automobilov a lahkych uzitkovych aut, o
1 % viac ako vlani. Globilna kriza odby-
tu dut zatial nehrozi, lebo ekonomicky sa
vzméhaju $tity s velkym poctom obyvate-
lovv Azii. Stale silny rast odbytu vozidiel
je v Cine. Ich predaj by mal vzrist medzi-
roéne o 2 % na 24,7 miliéna. V' Eurépe by
mal zostat zdujem o osobné autd stabil-
ny na drovni 15,6 miliéna. V Spojenych
statoch pravdepodobne déjde k poklesu
odbytu o 2 %, na 16,8 miliéna. VAcsi-
nu z tychto automobilov budd pohdiat
klasické spalovacie motory spalujice
benzin alebo naftu. A to napriek velkej
propagicii elektromobilov. Uz viackrit
sme pisali, Ze spalovat v motoroch dut
(ale aj v kotloch teplarni &i elektrrni)
ropné produkty nie je rozumné, pretoze
ropa je cennou surovinou a mali by sme
¢o najvicsie jej zdsoby nechat aj pre ge-
nerdcie Iudi, ¢o pridu po nds. Prechod
na iny druh energie vyuzivanej na pohon
dopravnych prostriedkov vSak treba do-
kladne pripravit.

Propagiciu elektromobility by ne-
mali ovlidat lobisti a environmentilni
aktivisti. Tak ako je vedend, nema hlavu-

-pitu. Prechod od spalovacich motorov
k elektromotorom v autich pri sicasnej
struktdre vyroby elektrickej energie a pri
sucasnych batéridch elektromobilov by
oteplovanie atmosféry Zeme nezastavil,
skor urychlil. Medzindrodne respektova-
ny nemecky autoklub ADAC poveril od-
bornikov, aby doésledne porovnali emisie
kysli¢nika uhlic¢it¢ho (CQO,) z previdzky
automobilov so spalovacim motorom a
elektromotormi. Pri autdch vyssej stred-
nej triedy vysiel z tohto porovnania jed-
noznacne najlepsie vznetovy motor. Pocas
150 000 odjazdenych kilometrov v prie-
mere vypusti do ovzdusia 33 000 kilo-
gramov CO, (¢o odpoveda 219 gramom
CO, na km jazdy). Pri elektromobiloch
pri sucasnom ,mixe“ vyroby elektriny a
najmi so zohladnenim ekologicky né-
ro¢nej vyroby batérii vychidza produkcia
277 g CO, na kilometer jazdy. Elektri-
nou pohdnané automobily by zacinali
byt ekologickejsie ako ,vznetové az po
odjazdeni aspoil 580 000 kilometrov. Pri
takomto vysledku porovnania vyznievaji
vyhldsenia predstavitelov niektorych vel-
komiest, ale aj vldd niektorych stitov, az
nezodpovedne. Napriklad Pariz plinuje
do roku 2030 zakazat vsetky automobi-
ly so zézihovym a vznetovym motorom,
ako to vyhlasil predstavitel parizskej rad-
nice zodpovedny za dopravu Christophe
Najdovski. Do roku 2030 je zdanlivo este
vela Casu, takZe to nevyzerd ako iba zboz-
né Zzelanie. Lenze po vitazstve Macrona v
prezidentskych volbach sa vo francuzskej
vlade posilnila pozicia ekologickych akti-

vistov a rastie tlak na rychly atlm vyroby
elektriny v atémovych elektrarnach. Tie
CO, neprodukujt, ale ak atémové elek-
trirne  zaénd napokon o pér rokov za-
tvarat takym tempom, ako to uz spravili
Nemci, potom francizsky ,mix“ vyrobe-
nej elektriny nebude vobec ekologicky,
tak ako nie je uz ani v Nemecku.

Aj na autosaléne v Zeneve predsta-
vitelia velkych automobiliek zopakova-
li svoje ddvnejsie vyhldsenia o podpore
elektropohonov. Automobilka Volvo na-
prikla od roku 2019 hodld vyrabat len
automobily s hybridnym alebo elektric-
kym pohonom. Volkswagen chce mat do
roku 2025 $tvrtinu vyrdbanych automo-
bilov s elektrickym pohonom. Ak by ich
cheeli nasledovat vsetci vyrobcovia, bolo
by do toho terminu treba postavit asi 40
obrovskych tovirni na vyrobu trakénych
batérii. Ak sa rychlo nepodari vyvinut ba-
térie s inym zdkladnym materidlom ako
je litium, potom je to aj ekologicky hodne
riskantné smerovanie. Litium zo stGcas-
nych batérii sa zatial priemyselne nedari
recyklovat. Pri masovej nihrade ,ropy“
pri pohone dut ,litiom“ sa Iudstvo nedo-
stane z odpornému vplyvu $pekulantov,
ktori manipulujd z cenami surovin na ce-
losvetovom trhu. Mozno to budu iba ini

ludia.

Je tu vsak aj dalsi vizny problém. Do-
statok, ¢i skor nedostatok elektriny. Pred
vypuknutim ekonomickej krizy v roku
2008 stacili zdroje elektrickej energie v Eu-

Mazda Vision Coupé

Pésobivo vyzerajica $tudia Mazda Vision Coupé ukazuje,
ako by mohli vyzerat sedany ¢i liftbacky japonskej auto-
mobilky, ktord stato¢ne odoldva ,downsizingu® a pritom
dokaze plnit emisné normy

Ford GT

Dvojmiestne kupé Ford GT pohdia v strede vozidla
umiestneny 3,5-litrovy preplnany V6 motor s vykonom
482 kW. Zo sucasnej generdcie sa md do konca roka 2020
vyrobit len 1000 vozidiel

Lexus UX

Jeep

Jeep cheel upriamovat v Zeneve pozornost navstevnikov
najmi na novd generdciu typu Wrangler. V  expozicii
znacky vsak chtiac-nechtiac dominoval historicky vojen-

sky veteran Jeep Willys

Lexus UX mal v Zeneve svetovii premiéru. Je 4495 mm
dlhy, 1840 mm $iroky a 1520 mm vysoky. UX je skratkou
pre ,Urban eXplorer®. Tento ,mestsky prieskumnik® bude
konkurovat eurépskym kompaktnym SUV

Honda CR-V

Nova genericiu Hondy CR-V, celosvetovo najprediva-
nejsieho SUV, je konstrukéne dokladne prepracovand. Ma
priestranny interiér, moze byt pit aj sedemmiestny

Toyoty Auris

Druha genericia Toyoty Auris je na trhu od roku 2012,
takZe jej tretia generdcia bola ocakdvana. Spekuldcie, Ze sa
pri tomto type Toyota aj v Eurépe vriti k pévodnému ty-
povému oznaceniu Corolla, sa nepotvrdili

Suzuki Swift Sport

Suzuki Swift Sport mal eurépsku vystavni premiéru mi-
nuld jeseri na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom.
Ziaril v expozicii Suzuki aj teraz na autosaléne v Zeneve a

iste bude aj na vystave v Bratislave
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Renault EZ-GO

Stadia Renault EZ-GO je prvym zhmotnenim predsta-
vy dizajnérov znacky ako by mal vyzerat autonémne jaz-
diaci mestsky prepravnik. Na rovnakej platforme plinuje
Renault ¢oskoro predstavit dalsie vozidla sliziace tomuto
ucelu
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r6pe ako tak kryt jej spotrebu. Energetici
upozornovali na potrebu vystavby novych
elektrdrni na pokrytie ocakdvanej vicsej
spotreby pri rozvoji ekonomiky. Doslo
viak ku krize, z ktorej sa stdle iba dosta-
vame, takZze nedostatok elektriny Eurépa
zatial nepocituje. Ak v§ak maju po eu-
r6pskych cestach okolo roku 2025 jazdit
miliény elektromobilov, potom bude vy-
roba dostatoéného mnozstva trakénych
batérif pre ne ovela lahsie zvladnutelnym
problémom ako zabezpecenie dostatku
elektriny. Riaditel vyskumu a vyvoja VW
Ulrich Eichhorn v jini minulého roka
povedal, Ze pohon elektrifikovanych au-
tomobilov, ' ktoré chce ich automobilka
vyribat okolo roku 2025, bude vyzadovat
aspon 150 GWh elektriny kazdy den. O
par mesiacov tento odhad spresnil, pridal
este o 50 GWh vicsiu spotrebu.

Vicsina koncepénych vozidiel na
tohtoronom  Zenevskom  autosaléne
mala elektricky pohon, ¢o je logické. Pre-
¢o by si automobilky komplikovali pricu
hladanim miesta v §tadidch pre pohonné
systémy vyzadujice pre splnenie sicas-
nych emisnych noriem cely rad podpor-

Pop Up Next

Koncept Pop Up Next schopny jazdit po ceste aj lietat vy-
stavovalo §tadio Italdesign patriace uz koncernu VW. Je
spolo¢nym dielom tohto $tudia, automobilky Audi a vy-
robcu lietadiel Airbus

Kia Ceed

Automobilka Kia je momentilne vo vybornej kondicii
a Casto prichddza so zaujimavymi novinkami. V Zeneve
predstavila inovovany typ Optima, ale najmi nové modely
Ceed — s karosériou hatchback aj kombi
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nych systémov? O.tom, & elektromobily
budi o necelych desat rokov tak vyznam-
ne zastipené na eurépskom ¢i svetovom
trhu vSak napokon rozhodne prave ten
trh. Teda zakaznici. Ak budd elektromo-
bily cenovo rovnako dostupné ako autd
so spalovacimi motormi, ak budid mat
porovnatelny dojazd, priblizne rovnako
dlhé ,tankovanie®, teda dobfjanie batérii,
a celkovo prevadzka elektromobilov bude
rovnako bezpe¢nd a cenovo dostupnd ako
dut so spalovacim motorom, potom bude
o elektromobily ziujem. Ak nie, mdzu
média trabit do sveta ekologické tézy
akokolvek hlasno, bude to ako podla vti-
pu z dias socializmu: Z ridia v kréme pri-
tomnym hlasatel bodrym hlasom ozna-
moval, Ze Ceskoslovensky lud s nad$enim
buduje socializmus. Jeden zo §tamgastov
to hned skomentoval vetou: A Iudia na to
s... V Dinsku sa predaj elektromobilov
pekne rozbiehal. Kym kipu elektromo-
bilov podporovali dotécie stitu. Doticie
skondili, predaj elektromobilov fakticky
skon¢il s nimi.

Prosime, nevnimajte toto nase ekolo-
gicko-ekonomické ,pojednanie®, ktorym
sme nahradili nad$enie z popisu novych

o
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dut, ako nieco zlé, depresivne. Mame
radi autd. A chceme, aby sa z nich mohli
tesit aj terajsi Skolkdri. Automobilovy
priemysel by nemal uviaznut v nejakej
slepej ulicke, uz aj preto nie, lebo u nds
momentilne Zivi mnoho rodin. Bohuzial,
vzdelanie a rozum nebyvaju vzdy pod
jednou strechou. Aj ked tento svet riadia
prevazne ludia, ktori absolvovali $tadid
na viacerych univerzitich, zdravy rozum
prili$ nepreukazuja. Preto je délezité, aby
ludia premyslali o tom, ¢o hldsaji médid.
Tie vzdy niekomu patria a ich majitelia
nemusia mat rovnaké zdujmy ako my,
oby¢ajni ludia. Ale mdme mozZnost nad
informdciami z médii popremyslat, po-
rozprévat sa o nich s rodinou, priatelmi.

Ak dojdeme k zdveru, Ze chystané
opatrenia nasej vlddy alebo Eurépske;j
unie si nedomyslené, treba im to dat
jasne na vedomie. Tak sme to prive te-
raz spravili. Vobec nie sme nepriatelmi
elektromobility, len chceme, aby sa svet,
alebo asponn Eurépa, na takito vdznu
zmenu vo vyrobe a prevddzke automobi-
lov dokladne pripravili.

Fiat 500X S-Design

Fiat je este stile v dtlme, zdsadni novinku v Zeneve neuka-
zal. Najzaujimavejsie vyzerali jeho $portovo ladené verzie

s oznaCenim S-Design na znamych typoch 500X ¢ Tipo

Nissan IMX KURO

Stidia Nissan IMX KURO obsahuje novy systém s ozna-
¢enim B2V. Dokaze riadiacej jednotke auta interpretovat
signdly z mozgu vodi¢a a pomdha mu pri vedeni vozidla.
Tiato technoldgia sa dokdze od vodica aj ucit

=

BMW Concept M8 Gran Coupé

Automobilka BMW sa pri premiére BMW Concept M8
Gran Coupé v Zeneve zamerala len na dizajn jeho exte-
riéru. Pismeno M v nizve ma viak znamenat ,maximum®.
Vraj maximum v$etkého

Mercedes-Benz C

Mercedes-Benz vystavil v Zeneve dva predprodukéné mo-
dely na béze typov C a E s plug-in hybridnym pohonom
kombinujicim elektromotory s novymi vznetovymi mo-
tormi zdvihového objemu 1,951

Citroén Berlingo

Z trojice strodencov zo skupiny PSA - Citroén Berlingo,
Opel Combo a Peugeot Rifter - mé prave Berlingo najvy-
raznejsi dizajn i ked konstrukéne, rozmerovo a v hlavnych
rysoch ,skrine® su to zhodné auti

Volvo V60

Volvo V60, kombi s kvalitne vypracovanym interiérom
bolo ustrednym expondtom stinku automobilky, ktorej sa
velmi dobre dari, odkedy sa stala sicastou ¢inskej automo-
bilky Geely

Cupra e-Racer

Nedévno se Cupra stala samostatnou znackou. V. Zeneve

vystavila aj svoju predstavu o elektrickom pretekdrskom
automobile. Z pokoja na rychlost 100 km/h dokaze Cupra
e-Racer zrychlit za 3,2 s a dosiahne najvicsiu rychlost

270 km/h
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Kia Ceed Sportswagon

Ko
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Zz TEPLICKY

Kombi v segmente C (nizsia strednd trie-
da) bolo exkluzivne navrhnuté pre potreby
eurépskych vodicov uz od jeho premiéry. Vo
vyrobnom zdvode Kia Slovensko sa od roku
2007 vyrobilo uz viac ako 512 000 modelov
Ceed Sportswagon. Modely Sportswagon
historicky tvoria asi 40 % celkového pre-
daja celého radu Ceed (pri konkurenénych
typoch segmentu C byva podiel modelov
kombi asi 30 %). Michael Cole, generdlny
riaditel Kia Motors Europe, uviedol: ,Kia
Ceed Sportswagon md stabilny tispech uz od
svojho vzniku spred desiatich rokov. Kombi
st velmi obliibené najmd u eurdpskych zd-
kaznikov a Ceed Sportswagon nie je Ziadnou
vynimkou — od roku 2007 sa preddva takmer
rovnako dobre ako jeho brat, pitdverovy
hatchback. Ceed Sportswagon aj teraz bude
praktickou a atraktivnou volbou pre zdkazni-
ko, ktori hladaji maximdlnu univerzdlnost.“

Zmena nazvu - zo cee'd sa stava Ceed
— umociuje povest nového typu ako auta
pre eurépsku komunitu s eurépskym
dizajnom (Community of Europe, with

European Design).

Dizajn vznikol v eurépskom dizajnovom
centre Kia v nemeckom Frankfurte pod ve-
denim Gregoryho Guillauma, eurépskeho
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TRETIU GENERACIU HATCHBACKU CEED AUTOMOBILKA Kia
PREDSTAVILA NOVINAROM ESTE PRED JEHO OFICIALNOU
VYSTAVNOU PREMIEROU NA AUTOSALONE V ZENEVE.
PISALI SME O TOM V MARCOVOM VYDANI CASOPISU.

V ZENEVE MAL PREMIERU AJ CEED S KAROSERIOU KOMBI,
CEED SPORTSWAGON. ROVNAKO AKO HATCHBACK
AJ KOMBI NAVRHLI, VYVINULI A BUDU VYRABAT V EUROPE.

riaditela pre dizajn, a Petra Schreyera, prezi-
denta pre dizajn a dizajnového riaditela. Ka-
roséria pripomina §portovy dizajn typu Stin-
ger. M4 niZs, §irsi a dlhsi zadny previs ako
kombi predchéddzajucej genericie. Podobne
ako pri pitdverovom hatchbacku, aj tu sa
zaoblené okraje predchodcu menia na rov-
né linie a prednd Cast zahfia $irSiu ,tigriu®
mriezku chladi¢a a niz8ie poloZeny privod
vzduchu ordmovany linedrnymi tvarmi. M4
denné LED svetld imitujtice kocku ladu pre-
vzaté z modelu Sportswagon GT Line.

Nova Kia Ceed Sportswagon bude uz od
zaliatku dostupnd v 11 farebnych vyhotove-
niach. Zédkaznici maji na vyber z roznych
kolies a dizajnov, pri¢om sa mé6zu rozhodnut
pre 15-palcové ocelové, 16-palcové ocelo-

vé alebo hlinikové zliatinové, & 17-palcové
dvojfarebné diamantom brisené hlinikové
zliatinové diskové kolesa.

Kabina Ceed Sportswagon je ergonomic-
kejsia ako kedykolvek predtym, zdroven su
v nej pouzité kvalitnejsie materidly. Archi-
tektdra kabiny z najnovsich vozidiel Kia bola
prisposobend novej rodine Ceed, pristrojova
doska je rozlozena horizontilne pre istejsi
a tendi vzhlad. Novy dizajn tieZ vytvira viac
priestoru a pocit otvorenosti pre cestujicich
vpredu, ¢im vznikd viac priestoru na nohy
a lepsi vyhlad na cestu.

Pristrojovd doska je rozdelend na vrch-
nu ¢ast — s pohyblivym dotykovym disple-
jom s informacno-zdbavnym systémom — a
dolnu ¢ast, kde sa nachidza ovladanie audio

systému, kurenia a ventilcie. Interiér je do-

plneny viacerymi materidlmi, ktoré decentne
podciarkuju rafinované elegantné prostredie
kabiny. Povrchy si doplnené o metalické
alebo saténové chrémové lemy, pri¢om za-
kaznik si moze na Calinenie vybrat rozne
latky, syntetickd kozu alebo pravi kozu.

K dispozicii st tiez kozou potiahnuty vo-
lant a hlavica preradovacej paky prevodovky.
Ceed Sportswagon je k dispozicii aj s pano-
ramatickym streSnym oknom, do kabiny tak
moze cez deni prudit svetlo a cez noc maju
cestujuci skvely vyhlad na hviezdne nebo.

The new
| v~
“Nila C

Ceed Sportswagon je postaveny na no-
vej platforme Kia ,K2¢ a je 0 20 mm §irsi
(1800 mm) a 0 20 mm nizsi (1465 mm) ako
jeho predchodca. Rézvor ndprav sa nezme-
nil (2650 mm), no predny previs karosérie
je kratdf o 20 mm (880 mm). Zadny previs
je dlhsi 0 115 mm (1070 mm), takze novy
Sportswagon je o 95 mm dlhsi (4600 mm),
m4 teda ovela vicsi batozinovy priestor - je
o 72 litrov vicsi (14 %), ¢im sa jeho objem
dostéva na 600 litrov, o je viac ako pri vic-
sine kombi v segmente D. Sirsia karoséria
vytvéra viac priestoru pre cestujucich sedia-

cich vzadu a o 15 mm niZsie osadené zad-
né sedadld prindsaju viac miesta pre kolend.
Platforma a zniZené predné sedadld napriek
niz8ej streche zabezpecuji 987 mm priesto-
ru nad hlavou, rovnako je to aj pri zadnych
sedadléch.

Zadné sedadld sa daji sklopit v pomere
40:20:40 na dialku jedinym dotykom vdaka
packe v zadnych dverdch. Ceed Sportswagon
md pod dnom umiestnend schranku na za-
bezpecenie alebo skrytie mensich predme-
tov, ako aj kryt na zadné sedadla a vesiak na
tasky. Standardne sd na streche zabudované
pozdliniky nosica. Zikaznici si tiez mozu
objednat automatické otviranie veka ba-
tozinového priestoru, ked sa k nemu vodi¢
priblizi s inteligentnym klicom Ceed, na-
priklad ked ma pouzivatel plné ruky tazkého
nakladu.

Novy model Ceed Sportswagon je navrh-
nuty $pecidlne pre eurépske cesty a s ohladom
na eurdépskych zakaznikov tak, aby prekonal
svojho predchodcu z pohladu dynamiky aj
yzapojenia“ vodica.

Mai rovnako siroky vyber pohonov ako
pitdverovy hatchback. K zdzihovym varian-
tom patri oblibeny preplfany litrovy motor
Kia T-GDi s vykonom 88 kW, ako aj novy
1,4-litrovy motor T-GDi. Néhradou za
starsi 1,6-litrovy motor GDI je novy motor
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,Kappa“T=-GDi s objemom 1,4 litra a vyko-
nom 103 kW. Oba motory T-GDi obsahuju
filter pevnych ¢astic vo vyfukovom systéme,
vdaka ¢omu Ceed Sportswagon prekracu-
je poziadavky $tandardu Euro 6d TEMP.
K dispozicii bude aj 1,4-litrovy motor MPi
(viacbodové vstrekovanie) s vykonom 74 kW.

Novy 1,6-litrovy vznetovy motor ,U3"
CRDi spiﬁa este prisnejsie limity ako sta-
novuje najnovsi emisny §tandard Euro 6d
TEMP, vyuziva aj selektivnu katalyticka
redukciu na vyrazné zmendenie emisif NOx.

Bude k dispozicii s vykonom 85 alebo 99 kW.

Kazdy motor méze byt spriahnuty so $est-
stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou,
nové motory 1.4 TGDi a 1.6 CRDi budu
k dispozicii aj so sedemstupiiovou dvojspoj-
kovou prevodovkou Kia.

V kabine je umiestnend celd kala novych
technoldgii pre lepsie pohodlie cestujicich.
Informaéno-zdbavny systém je dostupny
s 5 & 7-palcovym dotykovym displejom
ovlddania audiosystému alebo 8-palcovym
dotykovym navigaénym systémom, pricom
navigiciu a sluzby Prepojené sluzby Kia za-
bezpecuje TomTom®. Zikaznici mézu po-
Ziadat aj o vykonny audio systém JBL Pre-
mium a technolégiu na prehrédvanie hudby

Clari-Fi.

Vdaka systému vyberu médu riadenia si
moze vodi¢ vytvorit na mieru $itd jazdu,
na vyber md totiz z médov ,Normdl“ a
,,Sport“. Vodidi si tak mozu upravit jedno-
duchost ovlddania auta, priCom jednotlivé
mdédy mierne menia charakter motora. Méd
»2Normdl“ maximalizuje potencidl pre efek-
tivnejsiu spotrebu paliva a uvolnenejsie Sofé-
rovanie. Méd ,,Sport“ zintenzivni rast oticok
motora, umoziluje rychlejsiu akeelerdciu.

_Thenew
~Kia'Ceed:SWV

Stcastou volitelnej vybavy je napriklad aj
vyhrievané ¢elné sklo. Kia po prvy raz vyuzi-
va technoldgiu jemnych odporovych drétov
v Celnom skle, ktoré elektrickym priadom
roztdpaji ndmrazu, lad a odstrariuji zahmle-
nie predného skla jedinym stlacenim gombi-
ka. K dispozicii je tiez bezdrotova nabijacka
na smartfon, vyhrievané a ventilované pred-
né sedadld a vyhrievané zadné sedadld. P1-
nohodnotné LED reflektory su tiez k dispo-
zicii ako volitelnd moznost. Volitelny balik
vybavy ECO obsahuje aktivnu vzduchova
klapku, ktord sa zatvira a otvira podla toho,
¢i motor potrebuje chladenie a podla rych-
losti vozidla, ¢im zlepsuje aerodynamiku
auta a zlepsuje spotrebu paliva. Balik ECO
tieZ obsahuje pneumatiky s mensim valivym
odporom, kryt spodnej asti vozidla a nizsi
podvozok, ¢im sa zlep$uje pridenie vzduchu
pod vozidlom.

Okrem siedmich $tandardnych bezpec-
nostnych vankigov bezpecnost posidky
zabezpeluju aj pokrokové technolégie na
pomoc vodicovi, teda aktivne bezpecnostné
systémy na zmensenie rizika ndrazu vozidla.

pruhu a systém varovania pred celnou zrdz-
kou s asistenciou zabranenia Celnej zrazky.

Ziadny iny typ Kia preddvany v Eurépe
okrem novej rodiny modelov Ceed nie je
dostupny s asistenénym systémom udrZania
v jazdnom pruhu (LFA), ¢o je technoldgia
autonémneho riadenia na vy$Sej urovni.
Systém LFA monitoruje vozidld, ktoré su
vpredu a v§ima si cestné znalenie, aby auto
udrzal v strede jazdného pruhu. Systém re-
guluje zrychlenie, brzdenie a tocenie volan-
tom podla situdcie na ceste, pri¢om pouziva
vonkaj$ie snimace na dodrzanie bezpe¢ného
odstupu od vpredu jazdiaceho vozidla. LFA
funguje v rozsahu rychlosti od 0 do 130 km/h.
Medzi dalsie dostupné technolégie patri va-
rovanie pred zrizkou s vozidlom v mftvom
uhle, systém varovania pred zrizkou zozadu,
inteligentny parkovaci asistenény systém a
rozpoznanie chodcov s hmatovymi upozor-
neniami na volante pri systéme varovania
pred Celnou zrazkou.

Novd Kia Ceed Sportswagon sa zaéne
vyrdbat v auguste, predaj zacne v priebehu
$tvrtého Stvrtroka 2018.

——

INOVOVANY JUKE

Spolo¢nost Nissan predstavila na auto-
saléne v Zeneve okrem iného inovovany
typ Juke. Konstruktéri a dizajnéri do popu-
larneho kompaktného crossoveru pri ino-
vacnom procese zakomponovali mnozstvo
novych prvkov a dizajnovych Gprav. Zmeny
zlepSuju exteriér i interiér vozidla, ponika
zdkaznikom viac vzhladovych aj vybavovych
alternativ ako mali pri tomto type doteraz.

Upravy prednej casti karosérie jej dava-
ja novy, moderny vzhlad. Zahffiaju vyraznu
novi mriezku chladi¢a s motivom V a tma-
vym chrémovanim, tmavy vnutrajsok reflek-
torov a tmavé ukazovatele smeru na zrkadlach
dveri. Od trovne vybavy Acenta st teraz $tan-
dardom hmlové svetlda LED.

Do radu Juke boli od irovne vybavy Acen-
ta pridané tri nové dizajny 16- a 18-palcovych
hlinikovych kolies. Zdkaznici, ktori chci
svoje vozidlo dizajnovo ozvldstnit, si_m
kolesd pri trovni vybavy Teknas
pomocou farebnych vlozZiekg
ny program zahifia i farg

vratane list prednych a zadnych ndraznikov,
bo¢nych prahov dveri a krytov zrkadiel. Ide
o priplatkovy volitelny prvok pri urovniach
vybavy N-Connecta a Tekna. Zdkaznici si
dalej moézu vybrat z dvoch Ziarivych novych
farieb karosérie — modrej Vivid a bronzovej
Chestnut.

Hudobni fanusikovia pri Nissane Juke
ocenia audiosystém BOSE Personal. Tento
ocefiovany automobilovy audiosystém zais-
tuje vdaka digitdlnej Gprave zvuku a Siestim
vykonnym reproduktorom BOSE kompletné
priestorové obklopenie zvukom. Sestica re-
produktorov zahfia i dva priekopnicke repro-
duktory BOSE UltraNearfield™ zabudované
do opierky hlavy vodica. Tento systém y

iba spolo¢nost Nissan.

Zlepsenie interiéru zahfiia dve

by na prisposobenie — oranzovi
. :

Nissan Juke Wl PREDSTAVUJEME N

Prispdsobenie interiéru je $tandardom
pri trovniach vybavy N-Connecta a Tekna.
Volant je tiez potiahnuty kvalitnej$ou kozou
a zdruzeny pristrojovy panel je teraz jasnejsi
vdaka novému informa¢nému displeju zobra-
zujicemu biely text na Ciernom pozadi.

Ken Ramirez, prvy viceprezident pre predaj
a marketing spolo¢nosti Nissan Europe, uvie-
dol: ,Nissan Juke je prickopnickym vozidlom
v oblasti crossoverov v segmente B a dnes je
jednym z nasich najzavedenejsich a najobli-
benejsich typov. Tieto nové prvky poskytuju
zdkaznikom vicsiu moznost volby a zlepSuja
vyrazny dizajn, ktorym je Juke zndmy.

Nissan Juke je pévodnym crossoverom seg-
mentu B a je dostupny v Styroch trovniach
vybavy — Visia, Acenta, N-Connecta a Tekna.
Kazdy Nissan Juke je $tandardne vybaveny
klimatizaciou, elektrickym ovlidanim zrka-
diel dveri a prednych a zadnych okien, CD
audiosystémom s portom AUX a svetlami
LED na denné svietenie.

Uroveii vybavy Acenta pridéva systém Nis-
san Dynamic Control, predné hmlové svetld,
tempomat s obmedzovac¢om rychlosti, auto-
matickd klimatizdciu, dymové skla, konektor
USB a moznost pripojenia Bluetooth.

Od urovne N-Connecta je Juke vybaveny
systémom pre informdcie a zdbavu Nissan-
Connect, zadnou parkovacou kamerou, in-
teligentnym kli¢om Nissan so Startovanim
tla¢idlom, elektrickym skldpanim zrkadiel
dveri, ¢iasto¢ne kozenymi sedadlami a auto-
matickymi svetlami.

Najvys§ia troveni vybavy Tekna priddva
systém upozornenia na vybocenie z jazdného
pruhu, systém sledovania mitveho uhla, inteli-
gentny panoramaticky kamerovy systém, plne
kozené vyhrievané predné sedadld a audiosys-
m BOSE Personal. Mnohé zo §tandardnych
mi N-Connecta a Tekna st pri
fch k dispozicii ako volitelnd

e sa v Eurépe bude

-nn-
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Sportovy, kompaktny a plny pokrocilych techno-
16gii. Tak vidi SKODA budici mestsky crossover.
Nova studia prinasa charakteristické znaky uspes-

nych SUV zna¢ky SKODA do dalsieho segmentu

vozidiel.

SKODA VISION X mala premiéru na autosaléne

v Zeneve. Kombinuje prevadzku na CNG, benzin a

na elektrinu.

SKODA VISION X spija dynamické vlast-
nosti, véestrannost a pozitok z jazdy v mestskej
premdvke, ale aj v teréne. Kompaktnymi roz-
mermi a pokro¢ilymi prvkami infotainmentu
bude $tadia vyhovovat modernému, aktivne-
mu zivotnému $tylu cielovych zakaznikov. Vy-
lety do prirody a $portové aktivity predstavuju
oblasti, v ktorych robustny, mestsky crossover
ukazuje svoje silné stranky. SKODA po tspes-
nom uvedeni typov KODIAQ_a KAROQ na
trh teraz ukazala, aky bude mestsky crossover
roz8irujuci jej rodinu vozidiel SUV.

Progresivna technika je pouzitd aj v hna-
com Ustrojenstve §tudie SKODA VISION
X, navrhnutom s ohladom na dynamické
vlastnosti i ekologicku previdzku. Moder-
ne usporiadany hybridny systém zabezpe-
¢uje rychlu odozvu a malé hodnoty emisii.
SKODA tak prvykrit vyuziva spojenie
usporného spalovaciecho motora s remefiom
pohdnanym §tartovacim generdtorom vpredu

a elektromotorom na zadnej néprave. Ten je
schopny sa sim postarat o pohon vozidla na
kratkych trasich. SKODA VISION X méze
vdaka inovativnemu hnaciemu ustrojenstvu
vyuzivat podla potreby pohon prednych, zad-
nych alebo vsetkych kolies. V beznej previdz-
ke dosahuje hybridny systém $tadie SKODA
VISION X kombinovani hodnotu emisii
CO, 89 g/km.

Spalovacim motorom je $tvorvalec 1.5 TSI
G-TEC prepfﬁany turbodichadlom, vyvinu-
tym $pecidlne na spalovanie stla¢eného zem-
ného plynu, resp. benzinu. Plynnym palivom
moze byt klasicky zemny plyn, bioplyn alebo
synteticky plyn e-gas, vyrdbany z obnovitel-
nych zdrojov energie. Uz pri previdzke na
klasicky zemny plyn vypusta vozidlo na CNG
o0 18 az 25 % menej emisii CO,, ako model
so zdzihovym motorom spalujicim benzin s
porovnatelnym vykonom. Tiez podiel kysli¢-
nikov dusika, jemného prachu (tuhych astic
— sadzi) a dalsich skodlivych litok je vyrazne

TRETI TYP
RODINY
SUV

ZNA CKY
SKODA

mensi v porovnani so zdZihovymi alebo vzne-

tovymi motormi.

Maximélny vykon spalovacieho motora je
96 kW, maximélny kratiaci moment je 200
Nm. Prvi nddrz na CNG sa nachadza pod
zadnymi sedadlami, druhd je umiestnend za
zadnou ndpravou. Zdzihovy motor pohdiia
prednd nédpravu, kolesd zadnej ndpravy po-
hafa elektromotor. Ten sa v pripade potreby
zapne, napr. pri rozjazde doddva dodatoéni
hnaciu silu (tzv. Boost efekt) alebo zlepsuje
trakciu na klzkej vozovke a na nespevnenych
cestach. Kapacita kompaktnych akumulitorov
sta¢i na to, aby SKODA VISION X presla na
disto elektricky pohon vzdialenost asi 2 km.
Stadia sa tak moze pohybovat napriklad na
sidlisku, v nizkoemisnej zéne v mestéch, alebo
vo volnej prirode iba pomocou elektromotora,
a tym aj takmer nehlucne a bez emisii. Stidia
SKODA VISION X je prvé vozidlo znacky
SKODA s pohonom vsetkych kolies, ktoré
nepotrebuje spdjaci hriadel.

Pohonni jednotku na CNG podporuji
dva elektromotory. Spalovaci motor spojeny
s prvym, Startovacim generitorom (RSG)
pomocou remeiia, druhy elektromotor je na
zadnej ndprave. Spolo¢ne zabezpecuju funkciu
pohonu vsetkych kolies. Druhy elektromotor
napdja 48 V litium-iénovy akumulitorovy
systém. Vdaka rekupericii sa litium-iéno-
véd batéria nabija pocas jazdy. Pri brzdeni a
plachteni premieiia §tadia SKODA VISION
X kinetickd energiu na elektrickd, ukladd ju a
potom vyuZiva na jazdu. Ako je pre elektro-
motory typické, maximalny kratiaci moment
70 Nm je k dispozicii ihned pri Starte. To
zrychluje odozvu pohonu pri rozjazde a pruz-
nost pri zrychlovani pocas jazdy. K vyhodim
pouzitych kompaktnych akumuldtorovych
batérii patri predovsetkym mensia hmotnost,
dostato¢nd kapacita a cenové dostupnost.

V kazdodennej previdzke zabezpecuje inte-
ligentné riadenie hybridného systému najlepsiu
stdinnost spalovaciecho motora a elektromoto-
ra. Volba jazdného profilu navye umoziiuje
ovlddanie pohonu podla vyberu vodica. Stlade-
nim tla¢idla si vodi¢ voli &isto elektricky jazd-
ny rezim, v ktorom stadia SKODA VISION
X jazdi tplne bez emisii. Stadia jazdi podla
potreby s pohonom prednych, zadnych alebo
vietkych kolies. Zadné kolesd na ceste prend-
§aju krutiaci moment az 1000 Nm. Celkovy
dojazd na jedno natankovanie CNG/benzin
predstavuje az 650 kilometrov.

Systémovy vykon oboch pohonnych jed-
notiek umoziiuje studii SKODA VISION X
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s; maximal-
na rychlost §tudie je 200 km/h.

Dizajn exteriéru odkazuje na posledny vy-
voj aktudlneho dizajnového jazyka automo-
bilov SUV znacky SKODA. Stidia SKODA
VISION X je 4255 mm dlh4, 1807 mm §i-

rokd a 1537 mm vysoka. Rézvor ndprav je

dlhy 2645 mm, batozinovy priestor ma ob-
jem 380 L.

"
. 4

Robustny dojem umocnuji dvadsatpalcové
dvojfarebné hlinikové kolesd.

Typickym znakom vozidiel SUV znacky
SKODA je tiez Tornado linia, ktord prechi-
dza od prednych reflektorov az k zadnym
svetlim, kontdry bocnych okien, zuZujuce sa
smerom k zadnej Casti a vyrazné lemy blat-
nikov. Emocionélny vzhlad zvyraziiuje najmi
lakovanie karosérie v kombindcii farieb zelend
Flex a antracitovd. Vybrané prvky v interiéri
maju rovnaka farbu ako karoséria.

Maska chladica s vertikilnymi dvojitymi
lamelami i logo si podsvietené. Charakte-
risticky tvar dvojdielnych prednych reflek-
torov nadvizuje na dizajn typov KAROQ_a
KODIAQ. V stadii SKODA VISION X si
viak po novom usporiadané jednotlivé funk-
cie svetiel. Jemne tvarované horné reflektory,
kazdy so $tyrmi SoSovkami z ruéne briseného
kristalu, ponudkaju funkciu svetla pre denné
svietenie a funkciu smerového svetla s tech-
nolégiou LED. Diédy smerového svetla sa
pohybuju ako beziaci pis (funkcia postupné-
ho rozsvietenia). Svetld, ktoré sa nachadzaju
pod nimi a ktoré su tieZ vyrobené z briseného
kristalu, pontkaja LED stretivacie a LED
dialkové svetla.

Prepracovany tvar, ktory je napriek tomu
typicky pre znacku SKODA, maju aj trojroz-
merné LED zadné skupinové svetld stadie
SKODA VISION X. St tiez dvojdielne, pri-

Com oba prvky, ktoré su od seba oddelené a

zapustené do zadnej Casti vozidla, tvoria spo-

lo¢ne tvar pismena C, typicky pre automobily
SKODA. Krystalicky dizajn, ktory odkazuje
na remeselné umenie Ceskych sklarov, sa pre-
mieta aj do vyberu exkluzivnych materidlov
pre obzvlast vyrazné prvky studie, akymi
st napriklad ozdobnd lidta a dvojité lamely
masky chladica, logo SKODA na kapote mo-
tora a ozdobné prvky vo vonkajsich spitnych
zrkadlach. Na zadnej Casti sa uz nenachidza
logo, ale velky népis SKODA.

Siroka pristrojovd doska so &tylovymi a vy-
vazenymi plochami je vyraznd a ergonomicky
tvarovand. Jej linia vychddza z charakteristic-
kého tvaru prednej Casti kapoty motora. Na
pristrojovej doske sa nachddzaju trojrozmerné
prvky, napriklad vo vyduchu vzduchu. V inte-
riéri sa tiez nachddza mnoho $pecidlnych prv-
kov, ktoré pod¢iarkuju vsestranny charakter
stadie SKODA VISION X so zameranim na
$port. Robustny a $portovy charakter interiéru
stadie SKODA VISION X dotvira kombind-
cia priedusnych textilnych latok, umelej koze
a pogumovanych povrchov. Povrch stredovej
konzoly je z braseného skla, ktoré umoziiu-
je vyhlad na displej. Displej prepojeny s ria-
denim pohonu zobrazuje tok energie oboch
motorov a fungovanie pohonu. Viacfarebné
grafiky zobrazuju kritiaci moment pohaiaju-
ci kolesa prednej a zadnej ndpravy.

Najnovsie funkcie infotainmentu a konek-
tivity st dostupné pre takmer vSetky typy
znacky SKODA. Stidia SKODA VISION X
pokracuje v digitalizcii automobilov znacky
SKODA ponukou digitilnych sluzieb, ako st
napriklad Smart Parking, HoppyGo, TwoGo
alebo CareDriver. Tieto sluzby:

B> navddzaji vodicov

k volnému parkovaciemu miestu,

B poniikajii vozidlo na prendjom v case,
ked'nie je vyuZite,
B poniikajii moZnosti spolujazdy,
B alebo sa starajii napriklad o vyzdvibnutie
deti v materskej skole,
ked'to rodicia vcas nestihaji.

>
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Tieto inovativne funkcie prindsaji velmi
intenzivny, $pecificky a emociondlny pozitok
z jazdy v $tadii SKODA VISION X. Boli
vyvinuté v SKODA AUTO DigiLabe, ktory
tvori népady a posiliiuje inovicie &eskej auto-
mobilky v oblasti digitalizicie. Digilab vyvija
zdklady novych konceptov mobility, komuni-
kécie Car2X, mobilnych online sluzieb a mno-
hych dalsich technologickych rieseni, ktoré
digitdlne prepojuju vozidld, ich pouzivatelov
a vonkajsie okolie.

Vdaka sluzbém SKODA Connect st cestu-
juci v stadii SKODA VISION X vzdy onli-
ne. Digitélny pristrojovy panel pontka moz-
nosti individudlneho vyberu a usporiadanie

jednotlivych informdcii. Koncepéné vozidlo
disponuje aj tplne novo vyvinutym palubnym

monitorom s novym digitdlnym rozhranim

HMI. Farebny displej s velkym rozlisenim
a dotykovou obrazovkou je integrovany ako
samostatny monitor nad stredovou konzolou
do pristrojovej dosky. Po otvoreni dveri sa vo-
di¢ovi zobrazi individuilne nastavitelnd uvi-
tacia obrazovka, ktord potom sluzi ako hlav-
ny displej a ovlidacia jednotka ku vietkym
funkcidm infotainmentu a konektivity, ktoré
s pocas jazdy k dispozicii. Zdroven dochd-
dza k aktivicii osobného nastavenia sedadla
vodica a komfortnych funkcii - klimatizicie a
ventilicie a oblubenej hudby, ktoré si ulozené
v klaéi.

Zobrazeniu funkcii na digitdlnom pristrojo-
vom paneli a centrdlnom palubnom monitore
pomdhaju nové rezimy prezenticie a grafiky,
ktoré tiez vyvinul SKODA AUTO DigiLab.

Pouzité svetelné efekty su farebne zladené.
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Stlacenim tla¢idla sa vysunie palubny moni-
tor s integrovanou dokovacou stanicou, kam
je mozné zasunit smart telefon. Zapojenim
mobilného telefénu je mozné vdaka online
pripojeniu alebo aplikdcidm inteligentného
telefénu vo vozidle ihned vyuzivat vsetky
integrované funkcie infotainment systé
Dalej je mozné vyuzit adresy a zdznamy ka-
lendira uloZené v smartféne a individudlne
jazdné spravanie sa vodi¢a na vyhladanie dal-
Sieho ciela cesty a ndvrh réznych trés.

Koncept Simply Clever studie SKODA
VISION X ma dal§i ekologicky prvok. Ba-
tozinovy priestor obsahuje $pecidlny systém,
ktorym mozno upevnit dva elektricky poha-
flané skateboardy. Bezpetne su uloZené tiez
dve helmy a dron s kamerou, ktorou mozno
zaznamenat videoklip z jazdy na skateboar-
de. V operadlach $portovych sedadiel vodica
a spolujazdca su tiez pripevnené vyberatelné
ochranné pomécky, ktoré chrénia krénd chrb-
ticu a chrbit jazdca na skateboarde. V stredo-
vej konzole su integrované dve §portové flase.

V stratégii celosvetového rastu spolo¢nosti
SKODA AUTO zohréva elektromobilita klii-
¢ovti tlohu. Elektrifikicia modelov SKODA
sa zatne uz v roku 2019 uvedenim modelu
SKODA SUPERB s plug-in hybridnym po-
honom. Okrem vyroby elektrickych vozidiel
bude zévod v Mladej Boleslavi uz od roku
2019 vyrdbat aj elektrické komponenty pre
plug-in hybridné modely niekolkych znaciek
koncernu Volkswagen. Coskoro potom bude
nasledovat prvy sériovo vyrdbany automobil
znacky SKODA s cisto elektrickym poho-
nom. Do roku 2025 znatka SKODA vyraz-
ne rozsiri ponuku hybridnych automobilov a
modelov s &isto batériovym pohonom v roz-
nych segmentoch vozidiel.

-§a-

Honda CR-V

Honda v Zeneve predstavila okrem

iného novu genericiu typu CR-V pre
Eurépu. Nova genericia najpredava-
nejsicho SUV na svete (podla udajov
organizacie JATO Dynamics, kumula-
tivny predaj za roky 2013 — 2016) dvi-
ha latku z hladiska kvality interiéru,
spracovania a priestrannosti, pricom
prvykrit ponika aj moznost siedmich

sedadiel.

Nova Honda CR-V md sviezi dizajn exterié- |
ru so §irdimi a robustnymi podbehmi, ostrej-

§imi kontdrami kapoty a zadnych blatnikov,
ale aj najnovsiu ,tvar rodiny Honda s né-
paditou grafikou reflektorov. Tensie predné
stfpiky, tvarované predné a zadné nédrazniky,
spodné kryty motora a podlahy sa spolupo-
dielaji na tom, ze CR-V teraz patri k ae-
rodynamicky najefektivnej$im vozidldim vo
svojej kategérii. Obsahuje aj systém aktiv-

nej zalizie mriezky chladica, ktory este viac
zlepduje spotrebu paliva.

Sticastou nového dizajnu interiéru je hori-
zontdlne zddraznenie usporiadania pristro-
jovej dosky, ktoré zvyraziluje priestrannejsiu
kabinu navodenim pocitu 3irky. Sucastou
pristrojovej dosky st dva 7-palcové disple-
je. Rozmiestnenie ovlddacich prvkov je ra-
cionalizované a jednoduchy zdruzeny panel
ovlddania klimatizécie sa nachddza pod cen-
trdlnou dotykovou obrazovkou.

Nova generdcia CR-V medzigeneracne roz-
merovo mierne nardstla, ma aj dlhsi rdzvor
ndprav, ¢o sa podiela na vyrazne priestran-
nejSom interiéri s velkorysym komfortom
pre vietkych cestujicich. Novinka ma aj $irsi,
hibsi a dlhsi batoZinovy priestor. Dvojaroviio-
vé podlaha batoZinového priestoru poskytuje
rovny povrch pre lahsie nakladanie objem-
nejsich predmetov, bezdotykovo ovlidané
zadné dvere umoziiuju pohodlny pristup pri
nakladani.

Inteligentnejsie funkcie ulah¢uju kazdoden-
né pouzivanie nového CR-V. D4 sa napri-
klad naprogramovat vyska otvorenia veka
batozinového priestoru, aby sa zabrdnilo
jeho kontaktu s nizkymi stropmi garazi. Fle-
xibilitu kabiny zvyraziiuje odkladacia prie-
hradka stredovej konzoly s tromi reZima-
mi. Nové jednocinné ,sklipanie“ operadiel
druhého radu sedadiel, delenych v pomere
60:40 navy$e umoznuje rychlejsie a lahsie
nakladanie.

Novinka
pride
na trh
vV jeseni

CR-V sa bude prvykrit dodavat aj vo verzii

so siedmimi sedadlami. Kto sa rozhodne pre
treti rad sedadiel, ziska vynimoény priestor
pre nohy a vysku sedenia, ale aj 101-stupiio-
vy uhol sedenia, ktory poskytuje dostatoény
komfort pri dlhych jazdach. Aj pristup k tre-
tiemu radu sedadiel je $pickovy vdaka iro-
kému a nizkemu ndstupnému prahu.
Podvozok je najddomyselnejsi, aky bol kedy
vytvoreny pre CR-V a zabezpetuje, Ze vozidlo
bude poskytovat pdsobivy zédzitok z jazdy
s mimoriadnym komfortom, ale aj skutog-
né schopnosti jazdy v teréne.

Hybridna technolégia od spolo¢nosti Hon-
da sa bude prvykrit doddvat do SUV pre
Eurépu. Hybridny inteligentny multimo-
ddlny systém jazdenia (i-MMD) sa sklada

z dvojlitrového zézihového motora i-VITEC

s Atkinsonovym cyklom a dvoch elektric-
kych motorov. Systém i-MMD nepotre-
buje klasicka prevodovku, namiesto nej ma

kompaktnejsiu jednotku s jednym pevnym
prevodovym pomerom, ktord vytvdra pria-
me prepojenie pohyblivych komponentov a
umoziluje plynulejsi prenos kratiaceho mo-
mentu.

Alternativou pohonu je aj zazihovy 1,5-lit-
rovy motor VIEC TURBO. Spolupracuje
so Seststupriovou ruéne ovliddanou prevo-
dovkou alebo s volitelnou automatickou
prevodovkou CVT ktord je doladend na po-

skytovanie linedrnejsej odozvy.

Tieto moznosti pohonu st §tandardom pri
modeloch s pohdilanymi kolesami prednej
ndpravy. Daja sa véak kombinovat aj s naj-
noviou technolégiou pre pohon vietkych
kolies od spolo¢nosti Honda — ,AWD v redl-
nom ase s inteligentnym systémom riadenia
™ — ktory typu

CR-V diva skutoc¢né vlastnosti terénneho

Intelligent Control System

vozidla. Svetld vyska modelov AWD sa pri
vetkych variantoch zvi&sila o 38 mm a so
zdzihovym motorom dosahuje 208 mm.

Prvé dodédvky automobilu Honda CR-V, vy-
baveného 1,5-litrovym zézihovym motorom
VTEC TURBO st naplinované na jeseil
2018, s hybridnym pohonom na zaliatok
roku 2019.

-ha-
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premiéru v jeseni minulého roka, teraz sa
rozbieha jeho predaj. Bavorskd automo-

]
DU

ej ponul automobilov, medzi
typy X1 a X3 zaradila X2, pricom typ X2
je 0 79 mm kratsi a o 72 mm nizsi ako typ
X1. Oba typy maju rovnaky rdzvor ndprav
2670 mm. Ak typ X1 nemd pohon 4x4, po-
hdniané su kolesd zadnej ndpravy. V pripade
X2 si mozno tiez vybrat modely s poho-
nom len jednej ndpravy, ale pohdnané su
predné kolesi. Typ X2 prindsa viac ako len
rozéirenie rodiny BMW X. Spolu s nim sa
prvy raz predstavuju aj verzie BMW X2 M
Sporta M Sport X.

Uz v zékladnej vybave je BMW X2 vzru-
$ujicim vozidlom. Mézu za to jeho proporcie,
vypracovanie mnohych detailov, umiestnenie
loga znacky ako aj nova interpreticia dizaj-
novej ikony znacky BMW: masky chladica
v tvare obliciek. K tomu sa pridiva ierne
vyhotovenie prahov, ktoré opticky zvicsuje
svetld vysku vozidla, typickd pre typy X a do-
déva novinke potrebnu robustnost. BMW X2
sa od zadiatku predaja pondka v zikladnej
Ciernej farbe. Na vyber je dalsich devit farieb,
vritane novej zlatej metalizy Galvanic Gold.
Uz sériovo montované disky kolies Styling
560 s priemerom 17 palcov dodédvaji vozidlu
vyrazny vzhlad. Na poziadanie sa dodivaji
diskové kolesa s priemerom 17 palcov v dal-
sich dvoch vyhotoveniach, tri s priemerom 18
palcov ako aj vyhotovenie Styling 511 s prie-
merom 19 palcov.

Pre interiér tohto zdkladného modelu je
v ponuke viacero moznosti. Sériovo sa do-
ddva textilny potah Grid Anthrazit.
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bilka zaplnila medze nodnej Casti -

Na poziadanie textilny potah Race Anthrazit
s kontrastnym pre§ivanim, kozené Calunenie
Dakota v styroch farebnych verziich s pri-
meranym kontrastnym presivanim a s ¢iastoc-
nou perforiciou. Novinkou je éerveny kozeny
potah Dakota Magmarot. Stcastou sériovej
vybavy je tmavy strieborny obklad Oxidsilber
s lesklymi ¢iernymi akcentmi. Medzi opciami
su Styri dalsie dekorativne obklady s perlo-
vymi chrémovymi akcentmi ako aj obrysové
osvetlenie v obkladoch dveri.

Model BMW X2 M Sport nadvizuje na
korene pochddzajice z klasického okruhové-
ho motoristického $portu. Prahy vo farbe vo-
zidla s obkladom v sivej farbe Dark Shadow
opticky pritld¢aju vozidlo blizsie k vozovke.
Predny aj zadny ndraznik dostali obzvldst
dynamické tvary. Neprehliadnutelny je roz-
merny difizor v zadnom narazniku ¢ vyrazny
dizajnovy prvok v sivej farbe Dark Shadow
v prednom nérazniku.

Sériovo doddvanou farbou modelu BMW
X2 M Sport je biela Alpinweiss. Na Zelanie je
na vyber pit dal§ich farieb, pri¢om novinkou je
obzvlast mladicka a moderni modri metaliza
Misano Blau. Bude vyhradend exkluzivne iba
pre modely BMW X2 M Sport a M Sport X.
Dynamicky vzhlad BMW X2 M Sport dotvi-
raju sériovo dodédvané 19-palcové disky kolies
s oznafenim Styling 715 M. Na poziadanie
ich mézu nahradit 20-palcové kolesd s ozna-
¢enim Styling 716 M. Znakom kvality a §por-
tového ducha je v interiéri modelu BMW
X2 M Sport ¢alinenie v kombindcii tex-
tilného potahu a alkantary olemované M
stuhou s modrym kontrastnym pre§ivanim.
Sirok4 ponuka dalsicho ¢alinenia umoz-
fiuje, aby si kazdy majitel vytvoril interiér
vozidla BMW X2 podla vlastnych predstav.
Exkluzivnou ponukou pre modely BMW X2
M Sport a M Sport X je ¢erny kozeny po-

tah Dakota olemovany M stuhou a s mod-

rym presivanim. Stcastou sériovej vybavy st
hlinfkové dekorativne obklady Aluminium

Hexagon s akcentami v modrej farbe Estoril-
blau. Na poziadanie st k dispozicii dalsie Styri
dekorativne obklady. Vsetky dostali primera-
ne vybrané farebné akcenty ako aj obrysové
osvetlenie v obkladoch dveri.

Vzhlad modelu BMW X2 M Sport X pod-
poruje $portovy X-charakter vozidla. Rely
$port poskytol indpirdciu v podobe doplnkov,
polepov a lakovania doplnkovymi farbami.

V tomto pripade sa sivd farba Frozen Grey
postarala o celkovy dojem a vytvéra silné kon-
trasty. Dostala sa predovsetkym na $pecifické
prvky vybavy s oznadenim M Sport X, ktoré
padnt do oka pri pohlade z kazdého uhla. Pri
pohlade zboku sa napriklad stard o to, aby sa
svetld vyska zdala opticky vyssia ako v pri-

pade BMW X2 M Sport. Model M Sport

X sa vyznatuje aj dynamickejsie tvarovany-

mi ndraznikmi. Sériovo doddvanou farbou
modelu BMW X2 M Sport X je biela Al-
pinweiss. Doplnkovi sivd farba Frozen Grey
vytvira vyrazné kontrasty. Na Zelanie je na
vyber sedem dalsich farieb. Medzi nimi aj
zlatd metaliza Galvanic Gold, ktord obzvl4st
zdoraziuje charakter modelu BMW X2 M
Sport X. Sériovo dodédvané 19-palcové dis-
kové kolesd s oznacenim Styling 722 M na
poziadanie mdzu nahradit 20-palcové kolesd
s oznaCenim Styling 717 M s extravagantnym
dizajnom.

Znakom kvality a $portového ducha je v inte-
riéri BMW X2 M Sport X ¢alinenie v kombi-
nécii textilného potahu a alkantary olemované
M stuhou so Zzltym kontrastnym presivanim.
Sirok4 ponuka dalsicho calinenia, vritane
Styroch verzii koze Dakota, sa stard o to, aby
si kazdy majitel vytvoril interiér vozidla podla
vlastnych predstiv. Exkluzivnou ponukou pre
modely BMW X2 M Sport a M Sport X je
erny kozeny potah Dakota olemovany M
stuhou a s modrym presivanim. Stcastou sé-
riovej vybavy st hlinikové dekorativne obkla-
dy Aluminium Hexagon s akcentami v per-
lovej chrémovej farbe. Sestuholnikovy vzor sa
odvoldva na prvky, ktorymi sa odlisuje tento
model aj na exteriéri. Na poziadanie si k dis-
pozicii dalsie styri dekorativne obklady.

BatoZinovy priestor véetkych modelov X2
mé objem 470 dm? a je tak dokonale pripra-
veny na véetky druhy volnocasovych aktivit

od nikupov, cez vikendovi lyzovacku, az po

vylet na horskych bicykloch. Funkénost sa
prejavuje aj v interiéri. Prikladom je stredova
konzola s kombinaciou otvorenych a roletkou
uzatvéracich odkladacich priestorov. Vsetky
ovlddacie prvky s ergonomicky usporiadané
tak, aby ich mal vodi¢ na dohlad a v dosa-
hu. Pre vozidld z rodiny BMW X je typickd
zvy$end pozicia sedenia vodi¢a a spolujazdca.
Prispieva k lepsiemu vyhladu a k optimalnej
kontrole nad dianim okolo vozidla. Vodi¢ aj
spolujazdec maju zéroveii aj velmi dobry vy-
hlad na pristrojovi dosku, ktord im neprekdza
vo vyhlade. Pastvou pre odi je sériovo doda-
vand technolégia Black Panel. Predstavi sa na
informa¢nom displeji na pristrojovej doske
ako aj na stredovom displeji.

Sport Activity Coupé robi radost pri kaz-
dej jazde. Okrem §pickovych motorov BMW
TwinPower Turbo a celého pohonného retaz-
ca je to aj vdaka kombindcii s prepracovanym
podvozkom a s vynikajicimi jazdnymi vlast-
nostami, ktoré sa staraji o maximélnu ob-
ratnost, ovlddatelnost a odozvu. Na zacdiatku
predaja dostanu zdkaznici na vyber z troch
motorov, o niekolko mesiacov sa ponuka roz-
§iri na $tyri zaZihové a pit vznetovych moto-
rov. Vodi¢ si bude moct nastavit zékladny re-
zim COMFORT, usporny rezim ECO PRO
ako aj rezim SPORT s dynamickym nastave-
nim riadenia a pohonu. Na Zelanie dodévani
dynamické kontrola tlmicov spolu so znize-

-
nim svetlej vysky o 10 mm umoziuje dalsie
dalsie individudlne nastavenie podvozka. Vo-
di¢ si moze vybrat medzi dvoma reZimami
nastavenia - COMFORT alebo SPORT.
Vysledkom je $portovy podvozok posadeny
niz§ie pri vozovke a presved¢ivy komfort na
kazdom podklade. K modelom BMW X2 M
Sport a M Sport X sa obzvlast dobre hodi aj
na zelanie doddvany M Sportovy podvozok,
ktory sa vyznacuje tvrd$im nastavenim pruze-
nia. Jeho sucastou je aj zniZenie svetlej vysky
o dalsich 10 mm, ¢o sa spéja s lep$imi jazdny-
mi vlastnostami. BMW X2 ponuka vodi¢om
rozsiahlu ponuku asistenénych systémov ako
aj $pickové technoldgie.

Najprv sa predstavi model BMW X2
sDrive20i (zdzihovy dvojliter s vykonom 141
kW so 7-stupniovou dvojspojkovou prevo-
dovkou Steptronic) a modely X2 xDrive20d
a X2 xDrive25d pohdiiané dvojlitrovym vzne-
tovym motorom, ktory md pre prvy model vy-
kon 140 kW, pre druhy 170 kW. V obidvoch
modeloch motory spolupracuju s 8-stupiio-
vou automatickou prevodovkou Steptronic.

Ponuku uz obohacuju atraktivne motory ako
trojvalec v X2 sDrivel8i ¢&i $tvorvalce v X2
xDrive20i, X2 sDrive18d a X2 xDrive18d.

-bw-
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Spolo¢nost Ford odhalila dalsie podrobnosti
o déomyselnej zostave konstrukénych opatre-
ni s oznalenim Sports Technologies, vdaka
ktorym bude Fiesta ST tym najcitlivejdim,
najputavejsim a najzdbavnej$im autom:
Patria medzi ne:

00O volitelny mechanicky samozéiverrny
diferencidl (LSD) pre optimalizovant pril-
navost v zdkrutich,

00O pruziny s funkciou presmerovania
momentu patentované spolo¢nostou Ford
(novinka v segmente), ktoré umoziuju
ostrej$i prejazd zédkrutami, lep$iu odozvu
zadnej Casti vozidla a pocit dokonalejsieho
spojenia s vozidlom,

000 volitelny systém riadenia rozjazdu,
ktory zabezpecuje rovnomerne rychle roz-
biehanie sa z pokoja na trati, s podporou
$pecidlneho grafického zobrazenia na paneli
pristrojov.

Spolo¢nost Ford minuly rok predstavila Gpl-
ne novy model Fiesta ST, ktory pohéria novy
1,5-litrovy, trojvalcovy motor EcoBoost s vy-
konom 147 kW. Po prvykrat su k dispozicii
volitelné rezimy jazdy, ktoré umoziuji na-
stavit motor, riadenie a podvozok do rezimu
Normal, Sport a Track. Stlatenim tlac¢idla
vozidlo zmeni svoj charakter z flexibilného
hatchbacku na pouzivanie v beZnej cest-
nej premdvke na $portové auto vhodné na

okruhy.
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Vo vybave novej Fiesty ST su aj:

00O prvy systém deaktivicie valcov Ford
pre trojvalcovy motor, ktory dodato¢ne zmen-
Suje spotrebu paliva,

000 technoldgia aktivneho vyfukového
ventilu, ktory zosiliuje vynimoéne vzrusuju-
ci a prirodzene $portovy zvuk trojvalcového
motora,

000 volitelnd vybava vritane komuni-
ka¢ného systému SYNC 3, $pickového au-
diosystému B&O PLAY a sofistikovanych
technol6gii na podporu vodica, ako je na-
priklad pomocnik pre zachovanie stopy
v jazdnom pruhu a systém rozpoznédvania
dopravnych znaciek.

Tretia generécia Fiesty ST je prva s ponu-
kou volitelného samozdverného diferencidlu
Quaife. Pomdha optimalizovat zaber pred-
nych kolies, ¢im vozidlo ziskava lepsie jazd-
né schopnosti v zdkrutich — predovsetkym
vicsiu prilnavost pri vyjazde zo zdkrut.

Mechanicky systém obmedzuje prenos
kratiaceho momentu motora na koleso so
zmensenou prilnavostou, napriklad na vni-
torné koleso pocas prejazdu zakrutou a zlep-
$uje sa prenos kritiaceho momentu motora
na koleso s vicSou prilnavostou, napriklad
vonkajsieho v zdkrute, aby sa mohol plne vy-
uzit vykon motora. Diferencidl spolupracuje

s technoldgiou pokrocilého smerovania kri-

tiaceho momentu Ford, ktord pri prejazde
zékrutou obmedzuje aj nedoticavost aktivi-
ciou brzdy na vnatornom prednom kolese.
Preciznym vyladenim dosiahli konstruktéri
timu Ford Performance rovnovihu medzi
tymito dvoma systémami, ¢im zabezpedili
optimélnu prilnavost na suchych povrchoch
a stabilitu na mokrych cestich.

Konstruktéri spolo¢nosti Ford vyvinuli pa-
tentované pruziny s funkciou presmerovania
momentu. Zlepsuju stabilitu, agilitu a reakcie
zadnej ndpravy s vleCenymi ramenami spoje-
nymi pruzne skrutnou prieckou, ¢o vodicovi
Fiesty ST déva lepsi pocit prepojenia s vo-
zidlom a prispieva k vynimoénym zazitkom z
jazdy. Fiesta ST je prvym kompaktnym hot-
-hatchbackom s technoldgiou, ktora vyuziva
nerovnomerné, nezamenitelné, smerovo vi-

nuté pruziny a ktord prendsa sily na zadné
zavesenie, ¢o umoziuje prenos sil v zdkrutich
priamo do pruziny a zlepsuje bo¢nu tuhost.

Medzi vyhody, ktoré pontka tato jedinec-
na konfiguricia zavesenia kolies, patria:

000 ostry ndjazd do zdkrut, ostré reakcie
na zasahy do riadenia a zmeny smeru,
000 uspora 10 kg v porovnani s Watto-
vym priamovodom, ktory sa zvy&ajne pouzi-
va na bo¢né vedenie ndpravy,

00O kompatibilita s beznymi tlmi¢mi,
000 7ziadne kompromisy ohladne kom-
fortu, kvality a kultivovanosti jazdy.

Pruziny s funkciou presmerovania momentu
od spolo¢nosti Ford st tvarované za studena,
¢im sa zvidsila ich Zivotnost a pevnost. Maju
premenlivé stipanie a priemer naprie¢ celou
dfzkou pruziny, ktora bola vyvinut priamo
pre novu Fiestu ST. Systém zavesenia kolies
okrem toho vyuziva dvojpléstové predné tl-
mice a jednopldstové zadné tlmice Tenneco
pouzivajucich technolégiu ventilov RC1 na
tlmenie zdvislé od frekvencie — to umoznuje
zdokonalené ovlddanie pohybov karosérie
pri zachovani kultivovanosti pri rychlej jaz-
de. Tuhost krutenia zadnej ndpravy s vle-
Cenymi ramenami a skrutnou prieckou na
trovni 1400 Nm/st. je najvicsia v porovnani
s lubovolnym modelom Ford Performance.

Volitelny systém riadenia rozjazdu Launch
Control bol vyvinuty vyluéne pre pouzitie
na okruhu. Vodi¢ ho méze zvolit pomocou
tladidiel na volante. Nasledne sa na 4,2-pal-
covom displeji na paneli pristrojov zobrazi
$pecidlne grafické zobrazenie. Po uplnom
stlaeni plynového pedila systém zvacsi
otd¢ky motora a automaticky ich nastavi na
hrani¢nd hodnotu — ukazovatel na displeji
bude signalizovat, kedy je vozidlo priprave-
né na Start.

Po nislednom dplnom uvolneni spojkové-
ho pedila systém zabezpedi optimalny $tart
z pokoja vyuzitim elektronického stabili-
zalného systému (ESC), systému trakénej
kontroly, systému smerovania kratiaceho

momentu a systému kompenzicie std¢ania
riadenia, ktoré budu riadit prenos vykonu
a kratiaceho momentu.

Vdaka volitelnym rezimom jazdy je uplne
nova Fiesta ST este vSestrannejsia, takze
vodi¢ méze optimalizovat zazitok z jazdy
podla aktualnej situacie — od vozenia deti

do skoly az po preteky na okruhu:

000 V rezime Normal si mapovanie mo-
tora, riadenie trakcie, systém ESC, aktivny
vyfukovy ventil a elektronicky posiliiovac
riadenia (EPAS) nakonfigurované tak, aby
bola zabezpecena prirodzend odozva a pocit
prepojenia.

000 V rezime Sport sa zostri charakte-
ristika motora, odozva plynového pedila a
nastavenia systému EPAS, aby vozidlo pos-
kytovalo lepsiu spitnui vizbu a dokonalejsie
vlastnosti pri rychlej jazde na ceste. Otvori
sa ventil aktivnej reguldcie zvuku, aby sa zin-
tenzivnilo §portové zvukové zafarbenie.
000 V rezime Track su vietky dynamic-
ké parametre vozidla naladené s cielom do-
siahnut najrychlejsie mozné ¢asy na okruhu,
riadenie trakcie je vypnuté a zdsahy systému
ESC st nastavené do rezimu velkého preki-
zavania pre ostrd jazdu na okruhu.

Systém ESC mozno nastavit do troch rezi-
mov. Vodi¢ si mdze vybrat medzi uplnymi
zdsahmi systému, rezimom velkého preki-
zavania s obmedzenymi zdsahmi, pripadne
mozZe systém uplne deaktivovat.

Sportovy charakter modelu od timu Ford Per-
formance dalej zdokonaluje na mieru prisp6-
sobend konstrukcia hlavy loziska ¢apu kolesa,
jedine¢nd kalibricia systému EPAS s prevo-
dom riadenia 12:1 — najostrejsie riadenie pri
pohlade na akykolvek model od timu Ford
Performance, ktoré je o 14 percent ostrej-
$ie ako md predchéddzajica genericia Fiesty
ST200, a dalej mimoriadne vykonny brz-
dovy systém s odvetrdvanymi koti¢mi prie-
meru 278 mm vpredu a priemeru 253 mm
plnych kotacov vzadu.

Novy 1,5-litrovy motor Ford EcoBoost vy-
uziva turbodichadlo, vysokotlakové vstre-
kovanie paliva, dvojité nezivislé variabilné
Casovanie ventilov. Dosahuje vykon 147 kW
pri 6000 ot./min. a krdtiaci moment 290
Nm od 1600 do 4000 ot./min. Zrychlenie
z 0 na 100 km/h trvd 6,5 sekundy a maxi-
malna rychlost je 232 km/h.

Novi Fiesta ST bude od zaciatku k dispozi-
cii v troj- aj patdverovej verzii so Sportovym
dizajnom exteriéru v style ST.

Zikaznici budi mat na vyber viac stupiiov
vybavy s oznacenim ST-1, ST-2 a ST-3.
»Hothatch“ Ford Fiesta STsa zac¢ina preda-
vat tito jar.

-fd-
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OPAT sA PREDAVA AJ V EUROPE

Populirny typ Subaru Impreza bol
prvykrat uvedeny na trh v roku 1992.
Odvtedy sa na celom svete predalo
2,5 miliéna tychto vozidiel, pricom
250 000 aut pripadlo na Eurépu.

S rozhodnutim vedenia automobil-
ky o skonceni ucasti znacky na sve-
tovom Sampionite v rallye sa ¢asovo
prekryva skoncenie predaja Stvrtej
genericie Imprezy v Eurépe a nastup
,crossovera“ XV.

V septembri minulého roka na auto-
saléne vo Frankfurte nad Mohanom
mala eurépsku vystavni premiéru
nova genericia Imprezy.

Je uréend uz aj pre eurépsky trh.

mm §irokd (+35 mm), 1480 mm vysokd (+5

karosérie, pre zmensenie néklonov karosérie

Nova’l generdcia uz stihla ziskat cely

rad oceneni, pripisala si aj najlep§ie  mm), rdzvor ndprav nardstol na 2670 mm v zdkrutich nie je prie¢ny skrutny stabilizi-

skére v testoch bezpeénosti vo vietkych regié-  (+50 mm), rozchod kolies vpredu na 1540  tor upevneny v pomocnom rédme, ale priamo

noch, kde ich absolvovala. Za dizajn interiéru = mm (+45 mm) a vzadu na 1545 mm (+45 v karosérii.

a uzivatelsky prijemny multimedidlny systém  mm). M4 prijemny vzhlad, pri pohlade od ~
sa dostala do elitnej spolo¢nosti v hodnote-  strednych stlpikov karosérie dozadu je akoby Struktt’lra karosérie aj spdjaci hriadel su

ni Wards 10 Best Interiors. Medzigeneratne  kriZencom hatchbacku a kombi, z oho vyply- navrhnuté tak, aby pri vaznych elnych

nardstla vo vSetkych smeroch, a to nielen roz-  va aj vybornd priestrannost interiéru. nérazoch motor s prevodovkou neprenikal do

mermi, tie viak spomenieme najskor. Novd kabiny, ale smeroval pod vozidlo, ako to vid-

Impreza je 4460 mm dlhd (+45 mm), 1775 Nova’l platforma, na ktorej sa teraz
stavaju nové generdcie automobilov

no na jednej z uverejnenych schém. Na dalsej
schéme zas vidno, Ze v Subaru pouzivané mo-
tory s protibeznymi piestami (boxer) prispie-
vaji k zniZeniu taZiska a tym aj k zmengovaniu

Subaru nielenze zmenguje vyrobné naklady,
kedze ju vyuziva velky pocet automobilov,
ale svojou tuhostou a mensou hmotnostou  bocnych niaklonov vozidla v porovnani s naj-
viac pouzivanymi radovymi alebo vidlicovymi
motormi. Medzigeneracne sa konstruktérom

vyznamne zlepsuje jazdné vlastnosti vozi-
diel. Spolu s ,boxer motormi, typickymi pre
znacku, stilym symetrickym pohonom kolies  podarilo znizit polohu taziska Imprezy o 5
obidvoch ndprav s aktivnym ,vektorovanim“  mm, ¢o je viak zdsluha najmi novej platformy.
krutiaceho momentu je nové platforma vy-
znamnym faktorom, vdaka ktorému Impreza Pre novl Imprezu st zatial pre Euré-
patri v ovlddatelnosti a stabilite jazdy k ab- pu v ponuke dva zazihové §tvorval-
solutnej $picke automobilov nizSej strednej cové motory s atmosférickym nasdvanim,
triedy. Tuhost skeletu karosérie nardstla v po-  1,6-litrovy a 2,0-litrovy. V porovnani s obje-
rovnani s karosériou predchddzajicej generd- movo rovnakymi motormi predchddzajicej

cie 0 70 %, tuhgie je aj uchytenie ndprav do  generdcie Imprezy si dokladne prepracova-

né. Konstruktéri sa nezamerali len na upra-
vy vedice k splneniu sprisnenych emisnych
noriem. Pripravili novi genericiu motorov,
ktoré nezaostivaji za konkurenciou ani vy-
konnostou, ani hospoddrnostou prevadzky.
Vicsina sudiastok v motoroch je vyznamne
upravend, aj z dévodu zmen$enia hmotnos-
ti celého pohonného retazca. V1,6-litrovom
motore zmenili kompresny pomer z 10,5:1 na
11:1, najvicsi vykon motora zostal 84 kW, ale
teraz pri otdckach 6200 za minttu (predtym

pri 5600 za minutu). Napriek tuh§iemu bloku
zabezpecujicemu zmensenie hluku a vibracii
je hmotnost motora mensia o 12 kg. Vyrobca
uvidza, Ze dvojlitrovy motor md takmer 80 %
sudiastok novych, kompresny pomer vzristol
2 10,5:1 az na 12,5:1, ¢o sa uz prejavilo aj na
miernom ndraste vykonu o 5 kW, ten vrcholi
hodnotou 115 kW pri 6000 otdcok za mindtu.

bidva motory spolupracuji s auto-
matickou prevodovkou s plynulym

prevodom, teda typu CVT, ktord v Subaru
oznaluju ako Lineatronic. Ru¢ne ovlddani
prevodovka z ponuky pre Imprezu vypadla,
lebo komplexny asistenény systém Subaru
EyeSight, sucast sériovej vybavy novej Impre-
zy, funguje len s automatickou prevodovkou.
U niés je novd Impreza zatial v ponuke len s
1,6-litrovym motorom, jej cena zalina sumou
19 900 eur.

-su-
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|| Volkswagen Touareg

BRATISLAVY NA VYSTAVU
0 PEKING

Tretia generdcia Touaregu méd upraveny

dizajn, novd prednu cast karosérie, vyraz-
nejdie hrany a mierne zmenené proporcie.
Je 0 77 mm dlhsi, z tohto ndrastu 44 mm
pripadd na predny previs karosérie. Rdzvor
ndprav narastol nepatrne, o 1 mm. Vyska
Touaregu je 0 7 mm mensia ako pri druhej
generdcii. Predné reflektory maji upraveny
tvar a zdrojom svetla st uz len svietiace diddy
(LED).
V zékladnej vybave su statické, pri vyssej urov-
ni vybavy st adaptivne 'TQ.Light . Tie svietia
v roznych rezimoch, vkazdom reflektore je az
128 svietiacich diéd, 48 pre stretdvacie svetld,
dialkovych, individualne ovlddanych je 27.

Dalsich 52 plni funkcie prisvecovania do
zékrut, dennych, alebo smerovych svetiel. Vo-
di¢ teda za zhorSenej viditelnosti jazdi stile
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so zapnutymi dialkovymi svetlami a riadiaca
jednotka vonkajsieho osvetlenia vozidla de-
aktivuje niektoré z didd sliziacich dialkovym
svetlim tak, aby nedochddzalo k oslneniu
vodicov vozidiel v okoli Touarega, a cesta zo-
stavala pritom Co najlepsie osvetlend. Zadné
svetld su tiez z LED, s dynamickymi smero-
vymi svetlami.

Vlajkové lod znacky prindsa konektivitu
novej éry a priekopnicku fuziu asisten¢nych
systémov, osvetlenia, komfortnych systémov a
systémov infotainmentu. Novy Touareg cha-
rakterizuju tieto prvky, ktoré su scasti volitel-
nou vybavou za priplatok:

Plne digitilny Innovision Cockpit — digital-

ny zdruzeny pristroj (s uhloprieckou 30,5 cm)
a displej $pickového systému infotainmentu

IIIIINIINIIIIIIIIPP

Automobilka Volkswagen na autosaléne v Pekingu predstavila
tretiu generaciu typu Touareg, ktory je dalsim milnikom v pro-
duktovej ofenzive znacky. Svojim vyraznym dizajnom, inovativ-
nou technikou a dynamickymi jazdnymi vlastnostami ako nova
vlajkova lod posobivo demonstruje silu znacky Volkswagen.
Miesto svetovej premiéry v Cine nebolo zvolené nahodne. Cina
je celosvetovo najrychlejsie rastuci trh (nielen) SUV a najvicsi

néarodny trh znacky Volkswagen.

Discover Premium (s uhloprieckou 38,1 ¢m)
pod spoloénym sklom splyvaji do digitilnej
ovlddacej, informacnej a komunikacnej jed-
notky, ktord prakticky nepotrebuje konven¢né
tla¢idld. Umoziiuje intuitivne ovlddanie, perso-
nalizdciu a trvalé pripojenie na internet pros-
trednictvom integrovanej karty eSIM.

Head-up displej novej generdcie
s premietam’m informa’ciz’ priamo
na predné okno.

Nové predne’ sedadld s masdgnou

Sfunkciou.

Najsirsia ststava navzdjom prepojenych
asistenénych, regulaénych a komfortnych sys-
témov v rimci znacky Volkswagen. Okrem

0100000000044

doteraz zndmych systémov zahfia aj podporu
pre videnie v noci 'Night Vision' s infracerve-
nou termoviznou kamerou, asistenény systém
pre jazdu v dopravnej zdpche doplneny asis-
tenciou pre staveniskd na dialnici na poloau-
tomatické vedenie vozidla v jazdnom pruhu do
rychlosti 60 km/h a systém Front Cross Traffic
Assist na bezpecny vyjazd z miest s obmedze-
nym vyhladom.

Podvozok s aktivnou kompenzaciou ndklonu
(elektromechanicky ovlidané stabilizitory) a
smerovym riadenim zadnych kolies, prispievaju

k zlepSeniu obratnosti a zmenSeniu priemeru

otd¢ania o 1 meter, ako aj k zlepSeniu stabili-
ty pri jazdnych manévroch pri velkej rychlosti.
Pneumatické pruzenie novej generdcie umoz-
fje v ,offroadovom® rezime zvagsit svetld vys-
ku az o 7 cm. TImice pruzenia maju elektronic-
ka reguliciu charakteristik, pouzité kolesd maju

priemer od 18 do 21 palcow.

Upravené rozmery oproti predchodcovi (diz-
ka 4,88 m, sirka 1,98 m, vyska 1,70 m) maju
pozitivny efekt aj na vndtorny priestor. Napri-
klad predfienie karosérie o 77 mm spolu s no-

vym priestorovym usporiadanim komponentov

umoznilo zvi&it batoZinovy priestor zo 697
na 810 litrov (+ 113 litrov zdkladného obje-
mu). Vdaka pouzitiu zmiesanej konstrukcie (52
priestrannejsia karoséria o 106 kg Iahsia oproti
predchidzajicej generdcii. Touareg tretej gene-
ricie umoziiuje vicSiu mieru individualizécie
novymi verziami vybavenia Elegance a R-Line.

Na zaciatku predaja, v druhom polroku, bude
novy Touareg v Eurépe k dispozicii s motor-
mi V6 s objemom 3,0 litra. ZlepSené motory,
spfﬁajlice emisnd normu Euro 6, sa vyznacuja

velkou ucinnostou. Zikladny vznetovy motor
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Hyundai Santa Fe I PREDSTAVUJEME W

Pokracovanie uspesného pribehu

Od uvedenia Santa Fe prvej generacie v roku 2001 Hyundai

predal v Eurépe viac ako 1,5 miliéna SUV, ¢im sa stal etablo-
vanou znackou v tejto kategorii vozidiel. Z toho pripadlo viac
ako 400 000 kusov na typ Santa Fe — a jeho $tvrtd generacia
pokracuje v stopach svojich predchodcov. Poskytuje zakazni-
kom prémiovy dizajn, viési vaitorny priestor a najmoderneji
technoldgie. '
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3.0 TDI dosahuje vykon 170 kW a krutiaci
moment 500 Nm. Vykonnejsia verzia posky-
tuje 210 kW a 600 Nm. Zazihovu alternativu
predstavuje turbodtichadlom preplfiany Sestva-
lec 3.0 TSI s vykonom 250 kW a  krutiacim
momentom 450 Nm. V budicom roku ponuku
doplni vznetovy osemvalec 4.0 TDI s vykonom
310 kW a gigantickym kratiacim momentom
900 Nm.

Vsetky motory sa Standardne montuju
s 8-stupniovou automatickou prevodov-
kou a systémom stdleho pohonu v§etkych
kolies 4MOTION s regula¢nou funkciou
4MOTION Active Control. T4to kombina-
cia umoznuje tahat brzdeny prives s hmot-
nostou 3,5 tony. Volkswagen Touareg sa vy-
riba od roku 2002 pre cely svetovy trh vylu¢ne
v Bratislave, v zdvode Volkswagen Slovakia.

Od roku 2010 z montaznych liniek schddza
jeho druhd generacia. Z prvych dvoch generi-

cii bolo vyrobenych uz priblizne 1 milién vozi-
diel. Tretia generdcia chce nadviazat na tento
uspech technologickymi inovaciami, autentic-
kym dynamickym dizajnom SUV a priklad-
nym komfortom.

Hlavnymi trhmi pre Touareg st Eurépa a
Cina, v USA sa tretia generdcia nebude pre-
dévat. Novy Touareg predstavuje dalsi milnik
v najvicSej produktovej ofenzive v histdrii
znacky Volkswagen. V rimci nej sa komplexne
rozéiruje ponuka SUV, ktortt momentilne tvo-
1 novy T-Roc, Tiguan, novy Tiguan Allspace,

Atlas (USA) a Teramont (Cina), ku ktorym sa
teraz pripdja novy Touareg ako $pickové SUV
znacky. Na opa¢nom konci Volkswagen este do
konca tohto roka rozsiri svoju ponuku najmen-
§im typom T-Cross. V budicom roku pribud-
ne pitmiestna verzia typu Atlas pre trh USA.
Sucastou ofenzivy SUV bude aj typ bez lokal-
nych emisii — L.D. CROZZ — prvé elektrické
SUV znacky Volkswagen. Zaéne sa predavat
v roku 2020. V tom ¢ase ponuku doplni aj
inovativna kabrio-verzia typu T-Roc.
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Dizajn Santa Fe stvrtej generdcie nadvizuje
na novy vzhlad SUV znacky Hyundai. Vpredu

méd ndpadné vyhotovenie komponentovych

reflektorov a kaskidoviti masku chladica,
ktord vytvira identitu aktudlnych automobi-
lov znacky. Vonkajsi dizajn je charakterizova-
ny aj Sirokym rozchodom kolies a vyraznym,
atletickym tvarom. Vycibrené linie karosérie
zvyraziluju status Santa Fe ako $pickového

radu SUV Hyundai.

Santa Fe novej genericie ma vyspely systém
pohonu vsetkych kolies HTRAC s adap-
tivnym rozdelovanim kratiacecho momentu
podla adhézie a rychlosti jazdy. Systém po-
honu vietkych kolies variabilne reguluje roz-
delovanie kritiaceho momentu a brzdnu silu
na prednych a zadnych kolesich. Podporuje
tym vodica vo vetkych jazdnych situdcidch
na normilnom povrchu, snehu & $myklavej
ceste a zlepSuje stabilitu vozidla pri prejazde
zdkrutami.

Pre Santa Fe novej generdcie s na vyber dva
vznetové motory a jeden zazihovy. Upravova-
né motory spfﬁajﬁ novi emisnd normu Euro
6¢ a maji zmenSent spotrebu paliva. Stan-
dardny §tvorvalcovy ,turbodiesel“ 2.0 CRDi
je na vyber v dvoch modifikicidch s vykonom
110 kW a 134 kW v kombinicii so 6-stuprio-
vou rune ovlddanou, alebo novo vyvinutou
8-stupriovou automatickou prevodovkou.

Vicst vznetovy motor 2.2 CRDi s vykonom
144 kW md s novou 8-stupriovou automatic-
kou prevodovkou o 3 az 4 percentd mensiu
spotrebu paliva ako v predchddzajiicej generd-
cii. Ponuku motorov doplna z4zihovy stvorva-

lec 2.4 GDI s vykonom 136 kW.

Hyundai Santa Fe §tvrtej generacie prichidza
s jednym z najlepsich kompletov bezpe¢nost-
nych technolégii, ako aj niektorymi prvkami
pouzitymi po prvy raz v automobilovom prie-
mysle. Vietky su sucastou kompletu aktivnych
bezpednostnych prvkov a asistenénych systé-

mov Hyundai SmartSense™.

Inovativna funkcia Rear Occupant Alert
monitoruje zadné sedadld a upozortiuje vodi-
¢a pri opusteni vozidla na osoby zostdvajuce
v kabine. Systém Rear Cross-Traffic Colli-
sion-Avoidance Assist pri ctvani na cestu
z miesta s nedostatoénym vyhladom nielen
upozorfiuje vodi¢a, ked sa zboku priblizuje iné
vozidlo, ale aj automaticky zabrzdi Santa Fe
v nebezpednej situdcii. Safety Exit Assist za-
braiiuje nehoddm, ked sa zozadu priblizuja iné
vozidl4 alebo cyklisti dodatoénym zamknutim
dveri, aby cestujici mohli vystapit, iba ked je
to bezpec¢né.

Pasivnu bezpecnost zlepsuje zvicsend pev-
nost karosérie. Vdaka SirSiemu uplatneniu
technoldgie tepelného tvirnenia a vyuZitiu
ocele ultra velkej pevnosti v podiele 57 % — ¢o
je najvidcsi podiel doteraz pouzity pri automo-
bile Hyundai — sa podarilo zmengit hmotnost
karosérie pri dosiahnuti $pickovych defor-
maénych charakteristik. Ochranu posadky pri

niraze zlepSuje sustava Siestich bezpecnost-

nych vankdsov — dvoch Celnych, dvoch boc-
nych vpredu a dvoch boénych zévesovych pre
obidva rady sedadiel.

Hyundai poskytuje zdkaznikom najmoder-
nejsie prvky konektivity. Priplatkovy systém
infotainmentu s dotykovym displejom 20,3 cm
(8 palcov), vybaveny integrovanou navigdciou
podporuje Apple CarPlay, Android Auto ako aj
sluzby Live Services. Aj niz8i systém infotain-
mentu s dotykovym displejom 17,8 cm (7 pal-
cov) umoziuje integriciu smartfonu vodica cez

Apple CarPlay a Android Auto.

Santa Fe md aj novy head-up displej, ktory
premieta dolezité jazdné informécie a signély
bezpecnostnych systémov priamo na predné
okno. Velka svetelnost 10,000 cd/m, a format
obrazu 20,3 cm projekéného displeja umoz-
fiuje optimalnu viditelnost aj za intenzivneho
denného svetla a rychle zachytenie informdcii
bez odputania pohladu vodi¢a od premavky
pred vozidlom.

S dizkou 4700 mm, irkou 1890 mm a vy$-
kou 1680 mm je Santa Fe najrobustnej$im
osobnym vozidlom znacky Hyundai. Batozi-

novy priestor ma zdkladny objem 625 litrov.
~hy-
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Vyzerd zvldstne, ale len preto, Ze vozidlo,

ktoré mé plnit v mestskej doprave funk-
ciu sucasného mikrobusu, v tomto pripade
schopného uviezt najviac siestich cestujucich,
ako bezny mikrobus vobec nevyzerd. Vda-
ka inovativnej architektire a kokénovému
dizajnu Renault EZ-GO zmenil identitu
robotického vozidla, ktoré sa uplne lisi od
hranolovych vozidiel, ktoré si vic¢sina ludi
na tento ucel predstavuje. Predpokladdme,
Ze na buducich automobilovych vystavich
sa so §tudiami autonémne jazdiacich vozi-
diel zabezpecujicich verejnd i individudl-
nu dopravu budeme stretivat Coraz Castej-
Sie. Viaceri predstavitelia automobilového
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priemyslu uz vyhlisili, Ze v pomerne blizkej
budicnosti ofakdvaji rozsiahlejsie ,zdiela-
nie automobilov®, ¢ize ich vyuzivanie viace-
rymi vlastnikmi alebo uZivatelmi. Znamend
to zmensenie poétu predanych automobilov
— aspoil v bohatsich $titoch Eurépy, kde
mnohé rodiny uz roky vlastnia pribliZzne tol-
ko automobilov, kolko maja ¢lenov. Ale aj
obyvatelia tychto §titov postupne chudob-
neji. A tak s novymi ekologickymi dafiami
a dal§imi rasticimi poplatkami spojenymi
s vlastnictvom a pouZivanim auta budu do-
slednejsie zvazovat obnovu svojho ,vozidlo-
vého parku® a mozno sa zapoja do projektu
yzdielania“ dopravného prostriedku. Alebo

Autonomne, elektrické
a pripojené - nechajte siroku
$kalu funkcii, aby sluzili ako

predstavuje ,, Easy Life «, pre-
toze koncept EZ-GO ulahcuje
jazdu v meste pre vsetkych.
Studia elektromobilu EZ-GO
v expozicii Renaultu patrila
medzi najzvlastnejsie vyzerajice
vozidla tohtoro¢ného
zenevského autosalénu.

jednoducho budu viac vyuzivat verejni do-
pravu, sicastou ktorej redlne mozu byt aj vo-
zidl4, akym je $tadia Renault EZ-GO.

Predné dvere konceptu EZ-GO umoziiu-
ju Siestim cestujicim nastupovat do vozidla
vzpiamene, ako pri beznej chodzi. Pristup
je tiez ulah¢eny osobdm so zhor$enou po-
hyblivostou alebo s detskym kociarom, ktori
vyuzivaji $pecidlnu instaliciu alebo pristu-
povi rampu pripojent k plosine konceptu
EZ-GO. Koncept EZ-GO, ktory je vhodny
na sikromné aj podnikatelské ucely, sa pri-
sposobuje potrebdm Tudi v mestich a splita
vyzvy mesta zajtrajska.

Pri plnom obsadeni vozidla sedia Styri
osoby (po dvoch) oproti sebe na laviciach
so samostatnymi operadlami. Na tieto lavi-
ce v zadnej Casti vozidla nadvizuje priecne
upevnend dvojmiestna lavica, tvoriac tak
s lavicami po bokoch tvar pismena ,U“
Do vozidla mozno nastipit aj s batozi-
nou, previzané predmety mozno na od-

B

kladacich poli¢kich upevnit popruhmi, aby
pocas jazdy nemenili polohu. Podlaha studie
je drevend, vyhlad z vozidla vdaka preskleniu
bokov a strechy je vynikajici.

V pripade intenzivneho slne¢ného Ziarenia
sa skld dokdzu automaticky stmavit. V pred-
nej Casti kabiny je vysuvny $irokouhly doty-
kovy panel, ktory zobrazuje potrebné infor-
micie o trase, ktorou vozidlo prechddza.

Mbéize teda sluzit aj ako vyhliadkové vo-
zidlo, palubnd wi-fi a smartfény cestujucich,
ktoré si mozu pocas jazdy dobijat indukéne,
umoznia aspon zdkladny turisticky vyklad.

Stidia EZ-GO méi autonémne jazdné
schopnosti na trovni 4 podla sicasnych stan-
dardov SAE International. Dokéze autoném-
ne jazdit vdaka tomu, Ze méze automaticky
udrZiavat bezpe¢né odstupy od vpredu jaz-
diacich vozidiel, méze podla potreby menit
jazdné pruhy alebo odbotit na krizovatke.
Ak riadiaca jednotka vozidla na nie¢o nestaci,
dostane pomoc z monitorovacieho strediska.
Ostatni G¢astnici dopravy su o zamyslanych
zmendch v jazde stidie informovani bielymi
diédovymi pruhmi v prednej Casti vozidla,
Cervenymi v zadnej.

EZ-GO v3ak nemusi plnit len tlohu pro-
striedku verejnej hromadnej dopravy jazdia-
ceho po rovnakej trase. Klienti si ho mozu
rezervovat na jazdu napriklad pomocou
mobilnej aplikdcie a vozidlo v danom Case
samo pride na uréené miesto a odvezie ich
napriklad do divadla alebo restaurécie.

Stadia m4 elektropohon v zadnej ndprave, trakéné batérie sa

nabijaju indukéne, o je zatial problém, lebo takéto nabijacie
stanice s cenovo ndro¢né. Prednost dostdva budovanie stoja-
novych. Smerovo su riadené nielen predné, ale i zadné kolesd
(systém 4Control), vozidlo je schopné obratne manévrovat aj
v izkych mestskych uli¢kdch. Podvozok sa automaticky zni-
71 po zastaveni na mieste vystupovania niekoho z posidky,
zdvihne sa stresny panel a sklopi sa segment prednej Casti
podlahy.

V zadnej ¢asti strechy je konzola so zvislym brzdovym svet-
lom, v ktorej st integrované aj kamerové a radarové snima-
Ze. Studia dosahuje najvicsiu rychlost 50 km/h, kedZe to je
prevazujuci rychlostny limit na mestskych komunikdcidch.
Renault postavil stidiu EZ-GO na moduldrnej platforme
a plinuje na nej postavit a verejnosti predstavit dalsie kon-
cepéné vozidld. -rt-
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|| PREDSTAVUJEME || CUPRA e-Racer, Seat Digital Cocpit SEAT a CUPRA na autosaléne v Zeneve

Novi znacka CUPRA sa bude venovat aj au-
tomobilovému $portu. CUPRA preberd vset-
ky ulohy, ktoré doteraz zabezpecovalo odde-
lenie SEAT Sport. CUPRA bude zastresovat
ucast znacky SEAT v automobilovom $porte,
ktord uz trvé viac ako 40 rokov. Predpokla-
dd sa, Ze v buducnosti aj automobilovy $port
prejde na alternativne systémy pohonu, preto
méd CUPRA ambiciu ukdzat cestu a podielat
sa na zmendch veducich k efektivnemu a ¢is-
tému pretekaniu sa.

V zmysle tejto filozofie mal v expozicii no-
vej znacky CUPRA na Zenevskom autosaléne
2018 osobitné postavenie okruhovy $pecidl
CUPRA e-Racer. Od roku 2014 je SEAT
hlavnym referenénym bodom pretekov ces-
tovnych automobilov na okruhoch TCR In-
ternational Series s modelom Leon Cup Ra-
cer, pricom divizia SEAT Sport vyriba vietky
automobily koncernu Volkswagen, ktoré Star-
tuji v Sampionite TCR (Audi RS3 LMS a
Volkswagen Golf GTI TCR) na ndrodnej i

medzindrodnej drovni.
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CUPRA e-Racer je elektricky pretekdrsky
automobil vychddzajici z okruhového $pecilu
Cup Racer pohdnaného zdzihovym motorom.
Okrem Setrnosti k Zivotnému prostrediu je

CUPRA e-Racer ovela tichsi ako automobi-

Zenevsky autosalén 2018 sa stal scénou na pre-
zenticiu znacky CUPRA medzinarodnému
publiku. Nova Sportova znacka mala na autosaléne
vlastny stanok hned vedla expozicie SEATu.

ly so spalovacim motorom a pritom dosahuje
vi&ie vykony ako tradi¢ny pretekdrsky auto-
mobil. A najlepsie na tom je, Ze ma aj mnoho
dalsich vyhod. Predovietkym elektromotor je
ovela jednoduchsi, vyzaduje si mensiu udrzbu
a navySe je aj ovela efektivnej$i z hladiska vy-
uzitia energie. Kym spalovaci motor md G¢in-
nost okolo 30 %, elektromotor vyuziva takmer
celd prividzant energiu. Navyse elektricky
pohon dokéze rekuperovat kinetickd energiu
pri spomalovani a brzdeni. A aby to nebolo
este vietko, aj akcelerdcia je ovela lepsia, pre-
toze elektromotor poskytuje svoj maximalny
kratiaci moment prakticky okamzite po stla-
¢eni plynu a necaka na Ziadnu droven otdcok.
Vozidlo preto ani nepotrebuje prevodovku.

CUPRA e-Racer je skutoény pretekar-
sky automobil, ktory dosahuje trvaly vykon
300 kW a maximalny vykon do 500 kW, a

to s jednostupniovou redukénou prevodovkou
a funkciou individualnej reguldcie kratiace-
ho momentu (torque vectoring) na pohaiia-
nych zadnych kolesich. Pretekdrsky $pecial
CUPRA e-Racer vyuziva aj novi technolégiu
na pohlad dozadu, nahridzajicu spitné zr-
kadla. Vozidlo méd namiesto klasickych spit-
nych zrkadiel tri kamery, ktorych obraz sa
zobrazuje na displeji pred vodicom.

CUPRA e-Racer dosahuje maximalnu rych-
lost 270 km/h, akeeleruje z 0 na 100 km/h iba
za 3,2 sekundy a z 0 na 200 km/h iba za 8,2
sekundy.

Zmyslom prototypu CUPRA e-Racer je
zlepsit vykonnost konvenénych verzii a de-
monstrovat potencial technolégii CUPRA na
vietkych drovniach. V roku 2018 sa CUPRA
e-Racer predstavi na vybranych podujatiach a
§ampiondt pre plne elektrické automobily je
planovany od roku 2019.

Formit, dizka a charakter pretekov budd pre
jazdcov, timy a priaznivcov motoristického
$portu tplne odli§né: ovela aktivnejsie, mi-
moriadne dynamické, intenzivne a vzrugujice.

SEAT Digital Cockpit

Okrem oficidlnej premiéry novej znacky
Cupra, SEAT v Zeneve vystavil niekolko
modelov s inovativym prvkom technoldgie
Full Digital Cockpit. Pohodlné a na mieru
prispdsobené zobrazovanie vybranych infor-
micii, po¢nic zdkladnymi udajmi o rychlos-
ti, otdckach motora cez udaje o spotrebe ¢
ubehnutych kilometroch az po zobrazenie
navigdcie ¢ prave prehrévanych audio titulov.
V pripade SEATu ide o nasadenie najnovsej
druhej genericie digitdlnej pristrojovej dosky
v rdmci koncernu Volkswagen.

Novy digitalny zdruZeny pristroj Digital
Cockpit znatky SEAT bol namontovany vo
vystavenych automobiloch CUPRA Ateca,
SEAT Leon CUPRA R ST, Leon 1.5 TSI
EVO FR a Arona. Digitilny zdruzeny pri-
stroj je konstruovany ako interaktivny displej.
M4 moderny a vSestranny dizajn, poskytujici
velkt funkénost a da sa personalizovat podla
preferencii vodi¢a. Pre automobily CUPRA
bola vyvinutd $pecifickd verzia digitdlneho
zdruzeného pristroja, ktord ma emociondl-
nejsiu grafiku a vyraznejsie zobrazuje otdcky
motora a rychlost jazdy. Tento prvok vybavy sa
uz dnes dd objednat do typov Ateca a Leon,
v automobiloch Cupra je sticastou sériovej vy-
bavy a koncom leta pribudne vo vybave typov
Arona a Ibiza.

K dispozicii sa tri zakladné masky nastave-
nia zobrazeni, pricom kazdd z nich mozno
dalej individudlne upravovat. Vybrand a na-
stavenu masku si mozno ulozit a takto prispo-
sobeny vzhlad pristrojovej dosky potom bez
obmedzeni pouzivat dalej. Na svoje si pridu
tak stdpenci minimalistického dizajnu bez
zbyto¢ného zahlcovania informaciami ako
aj informaticki fanatici vyzadujici v kazdom
momente dostupnost informacii o vietkom.
Uhlopriecka hlavného displeja pred vodi¢om
meria 10,25%.

Prepinanie medzi maskami a nastavovanie
zobrazeni mozno vykondvat pomocou tlaci-
diel na multifunkénom volante.

Zikladné masky nastavenia su Klasicka,
Digitalna a Rozsirena.

Pre vybrant masku mozno nastavit a ulozit
az tri rozne profily zobrazenia informdcii.
Prichddzajuce telefonické hovory sa zobra-
zuju ako ,vyskakovacie menu“ na pozadi pra-
ve aktivnej masky.
_St_
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JUBILEA BEZPECNOSTNYCH
VANKUSOV

Vozidla znacky Mercedes-Benz pre
ich tvorcov nikdy neboli dost bezpec-
né. Preto Stuttgartska znacka neustale
vyvijala okrem iného technolégie bez-
pecnostnych vankdsov. Prvym vel-
kym milnikom bol ¢elny bezpecnostny
vankuds$ vodica v roku 1981. Pred 30
rokmi, na jar v roku 1988 mal premié-
ru, rovnako v konstrukénom rade 126,
celny bezpeénostny vankis spolu-
jazdca. Odvtedy ich nasledovali dalsie
ochranné ,VZDUCHOVE VAKY*
ako prvky pasivnej bezpecnosti vo-
zidla. Okrem iného bol pred 20 rok-
mi v triede E konstrukéného radu 210
predstaveny okenny bezpecnostny
vankis. Dnes st pocetné bezpecnost-
né vankise neoddelitelnou sucastou
komplexnej koncepcie bezpeénosti od
znacky Mercedes-Benz.

Ochranné vzduchové vaky v priru¢nej od-
kladacej skrinke a v rdme strechy slavia naro-
deniny: &elny vankds spolujazdca 30 rokov a
okenny uz 20 rokov patria k neustéle rasticej
rodine tychto potencidlne Zivot zachraiuji-
cich komponentov vo vozidlich znacky Mer-
cedes-Benz. Systém ako stcast integrovanej
bezpeénosti dnes zahfia az 12 réznych bez-
pecnostnych vankasov v rdmei jedného osob-
ného vozidla. Siahaju od vankdsa na ochranu
kolien cez bezpeénostny vankus integrovany
do bezpetnostného pdsu v oblasti zadnych
sedadiel aZz po boc¢ny vankd$ na ochranu
hrudnika a panvy.

Vyvoj bezpe¢nostnych vankdsov v rdmci
znatky Mercedes-Benz zacal uz v roku 1966,
prislusny patent (patent ¢. DE 21 52 902 C2)
ohlisila spolo¢nost v oktébri 1971.

Ako prvé sériovo vyrdbané rieSenie sa v
roku 1981 v triede S konstrukéného radu 126
zaviedol Celny bezpecnostny vankds vodica.
Této inovécia sa pre svoj podstatny vyznam
rychlo uchytila v celom automobilovom od-

60 . april 2018 I

vetvi. Zékladny princip prvého bezpecnostné-
ho vankusa presiel dodnes len pir zmenami:
snimace spustacieho zariadenia zaznamenaji
mimoriadne vyrazné spomalenie typické pri
nehodich a aktivuji mechanizmus vankusa.
Pritom sa vo vyvijaéi plynu ndrazovo uvolni
(prevazne) dusik. Plyn nafikne textilnd $truk-
tiru v tvare vankusa vyrobenu z polyamidovej
tkaniny s vndtornym pogumovanim. Tento
ochranny vzduchovy vak tlmi pohyb Iudského
tela a spolu s bezpe¢nostnym pasom (s napi-
nacom bezpecnostného pisu a obmedzova-
¢om sily pasu) zmenSuje pohybovi energiu,
ktora sa vytvira pri ndraze.

Dnes st mnohé &elné bezpecnostné van-
kase adaptivne prisposobené: neiniciuju sa
naraz, ale v dvoch fizach. Ich ucinok sa tak
prisposobi zdvaznosti kolizie, ktord predpove-
dali snimace vozidla.

Bezpecnostny vankuas spolujazdca pred 30
rokmi nepontkal Ziadny iny vyrobca automo-
bilov na svete. Bol predstaveny v septembri
1987 ako mimoriadna vybava pre sedany a
kupé triedy S. Od jesene 1988 bol dostupny
ako prvok mimoriadnej vybavy aj pre vyssiu
strednt triedu konstrukéného radu 124. Od
augusta 1994 patri v mnohych osobnych vo-
zidldch znacky Mercedes-Benz spolu s opier-
kami hlavy v oblasti zadnych sedadiel k sério-
vej vybave. V triede S a pre $portové vozidla
SL sa uz od roku 1992 dodéval sériovo. Pred
30 rokmi este zaberal priestor celej prirucnej
odkladacej skrinky. Nakoniec mal v naftk-
nutom stave objem 170 litrov. Zmengovanie

komponentov Coskoro umoznilo vyrazne
mensie jednotky vankuga. To vytvorilo pred-
poklad na to, aby sa technolégia ochranného
vzduchového vaku mohla pouzit aj na inych
miestach v interiéri vozidla. Vyvojiri sa o to
snazili preto, lebo Celnd kolizia, pri ktorej sa
priamo smerom dopredu zrychluja teld vodi-
¢a a spolujazdea, je len jednym z pocetnych
scendrov nehody.

Na ochranu cestujicich zboku sa zameral
boény vankus, ktory bol predstaveny uz v roku
1993 a od roku 1995 dostupny v triede E. Tuto
oblast chréni aj okenny vankus, ktory znacka
Mercedes-Benz predstavila v roku 1998. Pri
bo¢nom ndraze sa rozvinie ako zdves pozdii
bo¢nych okien. Tak dokdze pri bo¢nom ni-
raze vyrazne zmen$it riziko zraneni hlavy
vodi¢a a spolujazdca, ako aj cestujicich na
krajnych zadnych miestach na sedenie. Vo
zvinutom stave je okenny vankds§ uloZeny
hore v rdme strechy.

Dalsimi inovaciami v oblasti vyvoja bezpeé-
nostnych vankdov znacky Mercedes-Benz
boli bo¢ny vankds na ochranu hlavy a hrudnika
(2001), vankds na ochranu kolien (2009), ako
aj bo¢ny vankds na ochranu hrudnika a panvy,
vankus bezpe¢nostného pasu a vankas sedacej
Casti sedadla (2013). Znacka Mercedes-Benz
od zaciatku jasne dokazuje, Ze bezpeznostné
pasy nenahrddzaju funkciu bezpecnostnych
pasov ako najdélezitejsicho zachytného systé-
mu. V mnohych ohladoch sa obe technolégie
navzdjom dop[ﬁajﬁ a tym spolo¢ne zlepsuju
uroven bezpecnosti.

-mz-

Peugeot Rifter W PREDSTAVUJEME M

ym Citroén Berlingo a Opel Combeo si aj po gene-
ra¢nej obmene zachovali svoje mend, ich sirodenec
Peugeotu sa zmenil aj oznacenim. Teraz je Rifter.
Podobne ako Citroén Berlingo (o ktorom sme pisali v mar-
covom vydani) mal svoju vystavni premiéru nedavno, na
autosaléne v Zeneve.

ebudeme Spekulovat, preco v Peugeote zmenili typové
oznacenie uspesnej ,dodavky”znimej od druhej polo-
vice devitdesiatych rokov ako Partner, uzitkové vlast-

nosti vozidla to neovplyviiuje.

JE RIFTER

Konstrukény zaklad vietkych troch spominanych vozidiel je rovna-
ky, vonkajsie rozmery aj zdkladné tvary maja rovnaké. Lisia sa najmi
ytvarou karosérie“ a spracovanim prednej ¢asti interiéru. Neprekvapuje,
ze prednd Cast karosérie Riftera nesie zretelné ¢rty Peugeotov 3008 a
5008. Rifter sa lisi od Berlinga aj Comba rieSenim pristrojovej dosky.
V Peugeote sa rozhodli, Ze aj Rifter méze dostat ich i-Cocpit doplneny
volantom s malym priemerom. Pre tito kategériu vozidiel je nezvycajnd
aj stredovd konzola pristrojovej dosky prechadzajica do podlahového
tunela. Aj ked by rozmerné dotykova obrazovka v hornej ¢asti stredove;
konzoly naznalovala, Ze sa cez fiu ovlida ,vietko®, ovlddanie ventiladne;
a vykurovacej sustavy, v najvyssej drovni vybavy aj dvojzénovej klimati-
zécie tvorcovia interiéru nechali midro na samostatné ovladace.

Rifter si bude mozné vybrat z dvoch dizok karosérie. Z4kladna meria
4400 mm, predizend je o 350 mm dlhgia. Odlisné maju aj dizky razvoru
ndprav, ¢o bez problémov umoziiuje moduldrna platforma EMP II.
Rifter moze byt patmiestny alebo sedemmiestny (pri predfienej verzii).

Tri samostatné sedadld druhého radu mozno sklopit do podlahy,
v Peugeote sedadld s takouto funkciou oznacuji ako ,Magic Flat®.
Interiér najvysSej trovne vybavy s oznalenim GT Line bude mat pri-

strojovd dosku s atraktivnym gastanovo hnedym povrchom, veniec vo-
lantu bude obsity kozou, vonkajsok karosérie bude mat ¢ierno lakované
doplnky karosérie, Cierne budu aj maska chladica, pozdfiniky stresného
nosi¢a a kryty vonkaj$ich spitnych zrkadiel. Od ostatnych vybav GT
Line odlisia aj 17-palcové kolesd ,Aoraki“ zo zliatiny lahkych kovow.
Peugeot Rifter moze pohiériat zdzihovy trojvalec 1.2 PureTech vy-
ladeny na najvicsi vykon 81 alebo 96 kW, vznetovy 1.6 BlueHDi bude
mat najvicsie vykony 55 kW, 75 kW a 96 kW. Rifter si bude mozné
objednat aj s pohonom 4x4, ten bude dodédvat francizska spolo¢nost
Dangel. Rifter buda vyrdbat v Portugalsku, preddvat sa ma zacat od
septembra. -pt-
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ontinental predstavuje ViZIU
automobilovej buducnost

»Po inteligentnych telcfo’nocb a tabletoch teraz
prichddza rad aj na automobily — systém eCall
ich tento rok definitivne pripoji do sveta mobil-
nyjch technologii. Automobily budii musiet bez-
problémovo zapadnit do prostredia, v ktorom
uzivatelia pracujii so svojimi digitdlnymi za-
riadeniami deri éo deri. Na Svetovom mobilnom
kongrese v Barcelone (Mobile World Congress
2018) sme ukdzali, Ze zabezpecenie bexchybné-
ho online pripojenia a komplexnd kybernetickd
bezpecnost'sii rovnako dolezité ako funkiné pre-
pojenie s mobilnymi zariadeniami alebo intui-
tivne ovlddanie, “ vysvetlil clen predstavenstva
spolocnosti Continental a $éf divizie Interiéry
Helmut Matschi, preco sa spolocnost rozhodla

pre premiéru prave na barcelonskom veltrhu.

Funkcia Predictive Connectivi-
ty Manager pre bezproblémovy
prejazd oblastami bez signélu
Ak chet vodi¢i bez obmedzeni rozgirit
svoj digitdlny Zivotny §tyl do oblasti
riadenia automobilu, potrebuju trvalé a kva-
litné pokrytie mobilnej siete. Prili§ mnoho
regiénov mi stile obmedzeny pristup k vyso-
korychlostnému pripojeniu a zly signal; pre-
ruenie hovoru, alebo zaseknuté prehravanie
streamovanej hudby nie je ni¢ neobvyklé.
Ztohto dévodu vyvinula spolo¢nost Con-

tinental systém Predictive Connectivity
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Manager. Tito prediktivna sprava pripojenia
zhromazduje dita o kvalite signdlu na dalsej
trase prostrednictvom crowdsourcingu (spo-
luprica skupiny ludi pri rieSeni problémov).
Nazbierané informdcie st nésledne pouzité na
vytvorenie mapy dostupnych mobilnych sieti,
ich kvality pre konkrétnu oblast a potom ulo-
Zené na dostupnom mieste, ktorym je Conti-
nental cloud. Po spracovani tychto dit moze
systém predpovedat, kedy signél zoslabne ale-
bo tplne vypadne, a podla toho optimalizuje
spravu dat a kanalov.

Na zdklade tychto podkladov moéze
program napriklad upozornit vodic¢ov
na to, Ze jeho aktudlny telefénny hovor bude
v priebehu nieckolkych mindt ukoneny, a
uviest, kedy bude kvalita siete opit dostato¢ne
dobré, aby mohol pokracovat v hovore. Dalej
je mozné zabezpecit, aby boli niektoré aplika-
cie dotasne pozastavené. Moze ist napriklad
o zastavenie stahovania aktualiz4cii vo chvili,
kedy by mohlo narusit streamovanie hudby.
Presné a aktudlne informécie o sieti budd uzi-
toéné taktieZ autonémnym vozidlim — to je
dalsi dévod, preco je prediktivna spréva pri-
pojenia dolezitd. Ked systém zisti, Ze pozdii
trasy nebude dostatoéné pokrytie signilom s
vysokorychlostnym pripojenim pre ziskanie
aktudlnych mapovych podkladov a doprav-

nych informdcii vo velkom rozliSeni, moze
stiahnut nevyhnutné udaje pre prislusni ob-
last v dostato¢nom predstihu.

Inteligentny telefon este inteli-
gentnejsi: zabezpeci bezklucovy
pristup do vozidla
MJedna vec je, Ze sa automobily stivaju
mobilnymi zariadeniami. Pre uZivate-
lov je vSak tiez dolezité, aby ich inteligentné
telefény mali ¢o najdirsie uplatnenie. Preto
sme na veltrhu MWC ukézali rieSenie pre
inteligentny pristup do vozidla pomocou vir-
tudlneho kluca v teleféne," povedal Matsch.
Vdaka tomu bude napriklad ovela jednoduch-
§ prendjom vozidla, a to ako pre zikaznikov,
tak pre pozicovne automobilov. V spoluprici
so spolo¢nostou Avis Budget Group vyvinul
Continental technolégiu "Kli¢ od vozidla
ako sluzba", ktord umoziuje odomknut vo-
zidlo prostrednictvom telefénu a zabezpedit
autoriziciu pre spustenie motora. Této tech-
nolégia pontka rézne moznosti uplatnenia,
dé sa flexibilne upravit podla znacky vozidla,
modelu alebo regiénu, kde je automobil pre-
védzkovany. Mozno ju velmi rychlo uviest na
trh bez toho, aby bol nutny akykolvek zdsah
do elektroniky alebo konstrukcie vozidla. Za-
hffia nielen sluzby, ale aj hardvér a dé sa lahko
pouZit aj pri starich automobiloch.

Portfélio spolo¢nosti Continental ob-
sahuje tieZ rieSenie pre vyrobcov auto-
mobilov v podobe systému Device Integrated
Access. Tito technoldgia pre jednotny pristup
inteligentnych zariadeni zabezpecuje bezdo-
tykové odistenie zdmok aj spustenie motora a
je neoddelitelnou sucastou automobilu. Vdaka
tomu sd vozidld uz vo vyrobe vybavené po-
trebnymi prvkami pre rieSenie "KIa¢ od vo-
zidla ako sluzba".

Zariadenie je mozné dalej rozsirit o sys-
tém pre nidzové odomknutie dveri,
vdaka ktorému sa d4 zaobist nielen bez zdmok
dveri, ale aj bez klu¢iek. Aj ked je teda aku-
muldtor vo vozidle vybity, moze vodi¢ ziskat
pristup k svojmu automobilu bez toho, aby
musel pre nudzové otvorenie pouzit mecha-
nicky klu¢. Této novi asistenénd funkcia vy-
tvira inteligentné dvere, ktoré sa otviraju aj

zatvéraji bezdotykovo a automaticky.

dkladnym prvkom vietkych inte-
ligentnych  pristupovych  systémov
spolo¢nosti Continental je virtudlny klu¢ v
smartféne, ktory obsahuje tdaje odolné pro-
ti zneuzitiu. Tento klu¢ ziska pristup len po
uspes$nom jednorazovom overent, ktoré sa na
smartféne odosiela prostrednictvom bezdro-
tového rozhrania. Dalsia komunikacia pre-
bieha vyhradne medzi telefénom a vozidlom.
Rozhranie Smart Device Integrated Access
vyuziva niekolko nizkonapitovych modulov

na bize Bluetooth, pomocou ktorych urcu-
je, ¢i sa oprévneny smartfén nachddza mimo
vozidlo alebo v fiom. UmozZiuje tiez rddiové
spojenie NFC (Near Field Communication).
Hned, ako je rozpoznany autorizovany virtu-
alny klag, systém vydd povolenie na otvorenie
vozidla a nastartovanie motora. Mechanické

klice nebudu preto vobec potrebné.

Inteligentné telefony dalej rozsiru-
ju technolégie automobilov

Dalsou moznostou vzdialeného zobraze-
nia previdzkovych ddajov na smartféne je
funkcia ,asistenta“ spravneho tlaku vzduchu
v pneumatikdch, ktory zobrazuje aktudlny
tlak priamo pocas plnenia vzduchom. Vodi¢
tak md presnu informéciu a nemusi neustile
kontrolovat displej na vzdialenom kompreso-
re. Pomocou aplikécie v mobilnom zariadeni
moZzu pouzivatelia aktivovat aj osobné nasta-
venia auta eSte pred tym, ako do neho nastud-
pia. Upravit mozno napriklad polohu sedad-
la, nastavenie klimatizicie alebo predvolby
audioprehrdvaca. Inteligentny telefén sa tiez
stdva mobilnou sicastou komplexného uzi-
vatelského rozhrania, ¢o znameni, Ze vodici
mozu na dialku ovlddat rozne funkcie vozidla,
ako je otvdranie a zatvdranie okien, alebo skl4-
panie spitnych zrkadiel.

S polo¢nost Continental chee tiez zabez-
pecit, aby doslednému vyuZitiu integracie
inteligentnych telefénov nebranila vybitd ba-

téria. Preto na veltrhu MWC 2018, ktory sa
konal od 26. februdra do 1. marca 2018, pred-
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stavila zariadenie nazvané Multifunctional

Smart Device Terminal. Ide o multifunkéné

»dokovacie“ rieSenie pre inteligentné telef6-
ny, ktoré umoznuje bezdrétové nabijanie pre

véetky typy smartfénov so Standardom Qi.

Sucasne zabezpecuje spojenie medzi telef6-
nom a riadiacou jednotkou vozidla prostred-
nictvom Bluetooth a NFC a zosilfuje prijem
telefénneho signdlu.

Ui ziadne nezabezpecené spoje-
nie
Srozéirujﬁcou sa digitalizdciou je nutné
zabezpedit aj adekvitnu bezpecnost.
Preto spolo¢nost Elektrobit, dcérska spoloé-
nost koncernu Continental, spolu s dalSou
koncernovou spolo¢nostou Argus Cyber Se-
curity predstavuje riesenie pre kyberneticku
bezpecnost. "Kybernetickd bezpecnost vo-
zidiel je pre nds najvyssou prioritou, pretoze
mobilita méze byt povazovand za inteligent-
ny, len ak je bezpecénd," povedal Matsch.

Na Svetovom mobilnom kongrese tieto
spolo¢nosti predstavili svoje portfélio
komplexnych rieSeni pre automobily. Patria
sem detekcie a prevencie vniknuti, ochrana
proti mechanickym ttokom, sledovanie a spra-
va technického stavu pre zabezpecenie kyber-
netickej ochrany vozidlového parku spolu

s bezdrdtovou aktualizdciou softvéru.

Vzdialen}? pristup k udajom o vo-
zidle: silnd platforma pre ditovo
prepojené vozidla
Continental vyvinul platformu Remote Ve-
hicle Data (RVD), ktora predstavuje zdklad
pre moderné sluzby zaloZené na ditovom
prepojeni. Tento vzdialeny pristup k udajom
o vozidle umoznuje standardizovant dostup-
nost konkrétnych dit jednotlivych znaliek
a modelov. Platforma RVD je zamerand na
vyrobcu automobilov, ich predajcov, pozi-
Covne a prevadzkovatelov velkych flotil, ale
aj na servisy a poistovacie spolo¢nosti. RVD
poskytuje komplexné vychodisko pre cely rad
sluzieb spojenych s ddtovym prepojenim a
lahko sa zapdja do moduldrnych cloudovych
riedeni spolo¢nosti Continental. Vdaka svojej
moduldrnej a cloudovej architektire moze byt
prisposobend $irokému okruhu zikaznickych
aplikdcii.
-cl-
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Toyota predstavila
motor a prevodovku

polo¢nost Toyota Motor Corporation oznamila, Ze vyvinu-

la novi prevodovku s plynulo menitelnym prevodom (CVT),
$eststupnovu ruc¢ne ovladani prevodovku, spalovaci motor s obje-
mom 2,0 litra, hybridné ustrojenstvo s objemom 2,0 litra a systémy
pohonu 4WD na baze architektiry TNGA (Toyota New Global
Architecture). Nové technolégie ponikaji mimoriadne jazdné
schopnosti s priaznivej$imi dopadmi na zZivotné prostredie.

Nova prevodovka typu CVT pouziva ako

prva na svete tzv. rozjazdovy prevod, ktory
vyrazne zlep$uje ulinnost prenosu sil pri
malych rychlostiach jazdy. Vyhodou ustro-
jenstva st priame a plynulé reakcie vozidla
na pokyny od akcelera¢ného pedilu, rovnako
ako prikladnd spotreba paliva.

Direct Shift-CVT: Bezstupriovd
automatickd prevodovka nového typu

Zikladnou ulohou kazdého hnacieho ustro-
jenstva je zabezpelit efektivny prenos sil,
efektivne vyuzivanie oti¢ok motora a agilné
reakcie na zmenu prevodovych stupiiov. Na

zabezpeCenie uvedenych funkcii sa Toyota
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zamerala na zmensenie mechanickych strit,

roz8irenie rozsahu prevodov a lepsie zosila-
denie hnacich komponentov. Vysledkom vy-
konanych zmien sd priame a plynulé reakcie
pri preradovani a sicasne prikladnd spotreba
paliva, ktord sa v porovnani s aktudlnym hna-
cim Ustrojenstvom zmensila o Sest percent.

Mensie mechanické straty

Nové hnacie Ustrojenstvo pouziva v rdmci
osobnych vozidiel ako prvé na svete varidtor
s rozjazdovym prevodom, ktory ma podiel na
lep$ej ucinnosti prenosu sil pri nizsich pre-
vodovych stuprioch, pri ktorych je Géinnost

prenosu pomocou remefia mensia. Hnacie

ustrojenstvo vyuziva pri rozjazde z miesta
ozubeny prevod, ¢o sa odriza v dynamickom
zrychlovani a sicasne odpadd pocit pomalej
reakcie, ktory predtym sprevadzal zosliapnutie
akcelerdtora. Vysledkom je hladky a pohodlny
chod pri rozjazde vozidla.

Pri prepinani z ozubeného prevodu na re-
meriovy pohon vyuziva hnacie dstrojenstvo
okamzite reagujucu technolégiu kontroly
preradovania, odvodent od technolégie auto-
matického dstrojenstva.

Prestavba na Sirsie rozpitie

prevodov

V nadviznosti na zabudovanie rozjazdo-
vého prevodu je remen novo upraveny pre
vysSie prevodové stupne. Novd modifikicia
nielenze zlepsuje G¢innost prenosu sil reme-
fiom, ale tieZ umoznuje zvidsit celkové roz-
pitie prevodov, a dosiahnut tak v triede 2,0
litra najlepsi rozsah (idaje platné vo februdri
2018) prevodovych pomerov na drovni 7,5.

Lepsie zladenie hnacich

komponentov

Pridanie rozjazdovych prevodov prindsa
mensie zataZenie na vstupe. Vdaka tomu
bolo mozné zmensit rozmery remena aj re-
menic. Zuzil sa uhol remefia a sulasne sa
zmens§ili priemery remenic, ¢o sa odrazilo
v zrychleni preradenia o 20 %. Vysledkom
Uprav je u¢innd a neprerusovand linedrna ak-

celericia.

Nowd Seststupriovd rucne

ovlddand prevodovka (6 MT)

V reakcii na celosvetové poziadavky, najmi
na eurépskych trhoch, vyvinula Toyota novu
ruéne ovlidand prevodovku. Oproti stcas-
nej verzii ma nova prevodovka o 7 kg men-
$iu hmotnost a je celkovo o 24 mm kratsia.
Toyota tak disponuje jednou z najmensich
prevodoviek na svete, Co sa opit premietlo do
mensej spotreby paliva. Prevodovka 6MT da-
lej vykazuje $pi¢kovi ti¢innost prenosu sil,a to
aj v celosvetovom porovnani, zatial ¢o systém
riadenia IMT (Intelligent Manual Transmis-
sion) automaticky reguluje otd¢ky motora pri
preradovani, a tak zabezpecuje hladké zmeny
prevodovych stupiiov bez neprijemnych spit-
nych reakcii.

Novy zdzihovy radovy stvorvalec
so zdvihovy objemom 2,0 litra

(Dynamic Force Engine)

s priamym vstrekovanim paliva

Novy motor ,Dynamic Force Engine od
Toyoty vyuziva technolégiu vysokorychlost-
ného spalovania a systém variabilného ria-
denia. Dosahuje aj vicsiu termodynamickd
ucinnost, ¢o sa odréza vo velkom vykone
vdaka mensim energetickym stratim napr.
v suvislosti s vyfukovou a chladiacou susta-
vou, pohybom mechanickych ¢asti a dal§imi
vplyvmi. Novovyvinuté motory 2,0 litra pre
vozidld s Cisto zdzihovym (resp. hybridnym)
pohonom tak dosahuju celosvetovo $picko-
vi termodynamickt G¢innost na drovni 40
percent, resp. 41 percent. Nové motory dalej
v porovnani s existujucimi jednotkami vy-
kazuja vicsi kratiaci moment za vsetkych
otacok — od nizkych az po vysoké — a vopred
spliiajii poziadavky buddcich emisnych no-

riem.

Hybridny pohon s objemom 2,0
litra THSII (Toyota Hybrid System)

Toyota vyvinula novd hybridnd pohon-
nu sdstavu pre motory s objemom 2,0 litra,
ktord vyuziva rovnaké technoldgie na zmen-
$ovanie rozmerov, hmotnosti a strit ako typ
Prius $tvrtej generdcie. Novy systém dosa-

huje lepsie jazdné vlastnosti pri zachovani

prikladné spotreby paliva. Hybridna sastava

pri zrychlovani zmens

o

casne s intes
energig
lerig

Novy pohon vsetkych kolies AWD

s dynamickym vektorovanim

kriitiaceho momentu a systém

pohonu E-Four

Toyota vyvinula dva nové systémy pohonu
4WD s cielom zlepsit spotrebu paliva a do-
siahnut prikladnd ovlddatelnost, stabilitu a
terénne schopnosti dané pohonom vsetkych

kolies.

Vozidld so zdzihovym motorom pouzivaju
novy systém pohonu AWD s dynamickym
vektorovanim krutiaceho momentu. Systém
pohonu AWD s mechanizmom dynamické-
ho vektorovania kritiaceho momentu (ktory
nezdvisle rozdeluje kratiaci moment medzi
lavé a pravé zadné koleso podla jazdnych
podmienok) umoziuje vodicovi drzat sa
presne zamyslanej jazdnej stopy.

Jeho prinosom st skvelé terénne schopnos-
ti aj na tych najndro¢nejsich cestich. Jeho
sucastou je aj mechanizmus odpdjania, ktory
ako prvy na svete vyuZziva zdpadkové zubové
spojky na hriadeloch prednych i zadnych ko-
lies. V rezime 2WD tieto spojky zamedzuju
otdcaniu sa tych sacasti pohonu, ktoré prend-
$§2j4 hnaciu silu na zadné kolesd, &m sa vy-
razne zmensuju energetické straty v prospech
mensej spotreby paliva.

Novy systém pohonu E-Four bude nasa-

ch, ag@obiloch. Uvedeny
: niam zvicsuje

fiac Manent pre-
Qm‘\

pohinané

elektricky. Systém E-Four vyuZiva novy ria-
diaci systém, ktory optimdlne rozdeluje kratia-
ci moment na zadné kolesd podla aktudlnych
jazdnych podmienok, a pontika tak skvelé te-

rénne schopnosti, ovlidatelnost a stabilitu.

Sucastou systému pohonu AWD s dyna-
mickym vektorovanim kritiaceho momentu
aj nového systému E-Four je integrované
riadenie pohonu vsetkych kolies AIM, kto-
ré zosuladuje zapojenie motora, prevodovky,
brzdenia a pohonu vsetkych kolies v zduj-
me ¢o najlepsej ovlddatelnosti a stability na
akomkolvek povrchu.

Toyota plinuje od prvého tohtoroéného
§tvrtroka rozirovat celosvetovo pocet typov,
ktoré budt uvedenymi hnacimi jednotkami
vybavené.

Nové hnacie dstrojenstva prispeji k men-
§im emisidm a lepsim jazdnym schopnos-
tiam vozidiel s klasickym zaZihovym moto-
rom, pricom zdkladné technoldgie prispeju
aj k zlepseniu schopnosti elektrifikovanych
vozidiel, vratane hybridov s elektrickym po-
honom (HEV), plug-in hybridov (PHEV),
elektromobilov s batériovym pohonom
(BEV) a elektromobilov na palivové ¢linky
(FCEV). Uvedené technoldgie st sucastou
celkovych snih Toyoty o rychlejsie presa-
dzovanie sa elektrifikovanych vozidiel.

V savislosti s hnacimi dstrojenstvami na
baze architektary TNGA uz Toyota oznd-
mila plan do roku 2021 predstavit 17 verzii
deviatich motorov, 10 verzii styroch réznych
prevodoviek, resp. 10 verzii Siestich réznych
hybridnych systémov. Prvé styri sucasti toh-
to plinu predstavuje novd bezstupriovéd au-
tomatickd prevodovka, Seststupiiovd rucne
ovlddand prevodovka, motor so zdvihovym
objemom 2,0 litra a hybridny systém s obje-
mom 2,0 litra.

V najbliz8ich piatich rokoch az do konca
roka 2023 plianuje Toyota uplatnit hnacie
ustrojenstvo na biaze TNGA priblizne v 80
percentich vozidiel Toyota a Lexus predéva-
nych v Japonsku, Spojenych $tdtoch, Eurépe
a Cine. Toyota predpoklad4, Ze hnacie jed-
notky na bédze architektary TNGA prispeju
k zmenseniu spotreby paliva a uhlikovych

emisif vozidiel Toyota o viac ako 18 percent.

_ta_
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Na centimeter presné HD Live Map
sa hned zaktualizuja

I{;mcern Daimler a spolo¢nost HERE Technologies sa rozhod-
i vytvorit z HERE HD Live Map pevni sucast autonémnej
techniky vozidla koncernu Daimler. Takouto iniciativou vytvaraju
obe spolo¢nosti predpoklady na pouzivanie map a s tym spojenych
sluzieb v budicich generaciach vysokoautomatizovanych a auto-
némnych vozidiel znacky Mercedes-Benz (vozidla autonémnych
stupnov 3 — 5, definované podla SAE International).
Pre koncern Daimler ide len o dalsi krok. V ramci aktudlnych
generacii tried E a S a novej triedy A sa uz pouziva digitilny
kartograficky material spolo¢nosti HERE.

Presné digitdlne mapy si klacovym kom-
ponentom modernych asisten¢nych systémov
pre vodica (ADAS, Advanced Driver Assis-
tance Systems) a autonémneho jazdenia. HD
Live Map, ktoré st strojovo Citatelné a st ulo-
zené na cloude, v istom zmysle automatizova-
nému vozidlu umoznuju vidiet za roh. Vdaka
navzdjom prepojenym informa¢nym vrstvim
vozidlo vie, kde sa prive nachddza, akd md
pred sebou cestu a ako m4 reagovat na rozne
dopravné scendre.

MAPY Z VOZIDIEL PRE VOZIDLA:
mapy, ktoré sa samé aktualizuju, si vyzadujia
velké mnozstvo udajov zo snimacov

Spolo¢nost HERE vyvinula HD Live Map
tak, aby sa dokdzali ,regenerovat®. To zname-

66 M apiizors M

nd, Ze mapa odrdza dynamické zmeny v ob-
razku ulice takmer v redlnom Case a podla
toho sa sama aktualizuje. Takto vybavené
vozidld dokdzu aktivne reagovat na menia-
ce sa dopravné situicie — napriklad v pripade
blokovania jazdného pruhu prejst véas do vol-
ného jazdného pruhu alebo prispdsobit rych-
lost jazdy situdcii.

[jdaje zo snimacov vozidla si na ziklade
svojej kvality a velkého poctu vozidiel, ktoré
dokdZzu rozpoznat a overit zmeny, najdélezi-
tej$im prvkom neustdleho aktualizovania map
s velkym rozliSenim. Spolo¢nost HERE uz
teraz vyuziva pocetné udaje zo snimacov vy-
robcov vozidiel, akym je aj koncern Daimler,

na aktualizdciu map takmer v redlnom Case.

S cielom pondknut najvyssiu mieru bezpec-
nosti HD Live Map spolo¢nosti HERE ne-
ustdle uverejniuji aktualizdcie mdp prostred-
nictvom inovativneho procesu overenia, ktory
v ramci uzavretého okruhu rozpoznava a hldsi
odchylky od uverejnenych udajov.

»Mapa budiicnosti sa uci sama. Neustdle sa

aktualizuje, aby odrdzala dianie na uliciach,“

tvrdi Ralf Herrtwich, senior viceprezident
Automotive v ridmci spoloénosti HERE
Technologies. , Tiito vykonnii technologiu mdp
vytvdrame spolocne s koncernom Daimler a
velini sa tesime, Ze ju spristupnime aj v dalsich

generdcidch vozidiel znacky Mercedes-Benz.“

Ola Killenius, ¢len predstavenstva Daimler
AG, zodpovedny za koncernovy vyskum a
vyvoj divizie Mercedes-Benz Cars, povedal:
»Kartograficky materil presny na centimetre,
ktory v takmer redlnom Case odréza skutoc-
nost, je nevyhnutnym zékladom pre auto-
némne jazdenie. S novymi mapami HD Live
Map a ich neustdle narastajicemu mnozstvu
podrobnych informdcii robime velky krok na
ceste k autonémnemu jazdeniu.”
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iulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

C 1750 TBi TCT Coupé

3 Sportback 1,6 TDI Attraction

3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction

4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic

5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

6 Avant 3,0 TDI S tronic

8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

3 Basis 2,0 TDI quattro

7 3,0 TDI quattro tiptronic

S 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic

S 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic

20i M Sport

20d xDrive Advantage

20i Grand Turismo Standard
16d Touring Advantage

35i Cabrio Luxury Line

25d xDrive Sedan

28i xDrive Touring

40i Cabrio

1 sDrive 18i Advantage
3 xDrive 35i M Sport

X5 xDrive 40d

erlingo Multispace VTi 98 Live
-Elysée PureTech 82 Shine
1V/Ti 68 Live

3 PureTech 82 Best Collection

3 Picasso VTi 95 Best Collection
4 PureTech 110 Feel Edition

4 Cactus PureTech 110 S&S Feel
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4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction

u

H

S

5

3

2

5

5

4

5  4351x1798 x 1465

4 4063 x 1720 x 1446

350/-

270/-

2 3989 x 1864 x 1183 /-

5  4310x 1785x 1425

5  4310x1785x 1425

5 4701 x 1842 x 1427

380/-

380/-

480/-

CENNIKY AUTOMOBILOV

R4 1368 D 125 230 A6 P 218 78 57

R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59

R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68

R4 1598 D 81 250 M6 P 200 10,7 34

R4 1968 D 110 340 M6 4x4 214 85 47

R4 1984 B 185 370 A7 4x4 250 58 59

‘

S

K

S

K

K

pu g

CA 2 4

S

K

5

4

5

4

5

5

4

4

3

4

4

5

4

5

4 4712x1854 x 1391

5 4933 x 1874 x 1455

5 4943 x 1874 x 1461

5  5135x 1949 x 1460

5 4388 x2019x 1608

7 5052 x 2212 x 1741

5  4343x1785x 1425

5 5012 x 2139 x 1419

4 4329 x 1765 x 1440

5 4624 x1811x 1429

5 4824 x 2047 x 1508

5 4624 x 1811 x 1429

4638 x 1825 x 1384

5 4899 x 1860 x 1464

5 4907 x 1860 x 1462

480/-

530/-

565/-

520/-

460/-

890/-

280/-

535/-

360/-

440/-

460/-

495/1500

445)-

520/-

560/1870

R4 1968 D 140 400 M6 4x4 235 75 49

V6 2967 D 160 400 A7 4x4 244 66 51

V6 2967 D 160 400 A7 P 234 73 48

V6 2095 B 228 440 A8 4x4 250 57 78

R4 1968 D 110 340 M6 4x4 204 93 50

V6 2967 D 200 600 A8 4x4 234 65 57

RS 2480 B 270 465 A7 4x4 250 43 81

V8 3993 B 445 700 A8 4x4 250 37 95

R4 1508 B 130 190 M6 Z 210 93 58

R4 1995 D 140 380 M6 4x4 233 75 44

R4 1997 B 135 270 M6 Z 230 79 66

R4 1995 D 8 270 M6 Z 200 11,2 41

R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 54 79
R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53

R4 1997 B 180 350 A8 4x4 244 65 72

CA 2 4

S

K

K

K

K

K 5 57

H

H

H

K

4

5

5

5

5

4

5

5

5

5

5

5

4894 x 1894 x 1365

5 5098 x 1902 x1467

5  4439x1821x 1612

5 4657 x 1881 x 1678

5 4886 x 1938 x 1762

5 4909 x 1989 x 1689

4380 x 2112 x 1862

5 4427 x 1748 x 1477

4 3406 x 1884 x 1460

5 3941x 1986 x 1538

5 4101 x 2050 x 1670

5  4329x1789x 1523

5 4157 x 1729 x 1530

5 4428 x 1826 x 1625

300/-

515/

420/1350

550/1600

650/-

580/1525

675/2400

506/640

196/780

300/-

385/500

408/1183

348/1170

537/1709

R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 54 78

R6 2993 D 195 620 A8 4x4 250 62 50

R3 1499 B 100 200 A6 Z 202 97 51

R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 56 83

R6 2993 D 230 630 A8 4x4 236 59 6,0

R6 4395 B 423 750 A8 4x4 250 42 111

R4 1508 B 72 152 M5 P 170 128 64

R3 1199 B 60 117 M5 P 168 129 49

R3 998 B 51 95 M5 P 155 130 41

R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46

R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 6,0
R3 1199 B 81 205 M5 P 184 109 50
R3 1199 B

81 205 M5 P 188 104 47

R4 1560 D 83 300 M6 P 180 113 38
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Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €

7

4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
178] 11,9
202 93
250 6,2
250 57
250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56
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Novad technika

DR [ CENNTKY AUTOMOBILOY | CENNIKY AUTOMOBILOV

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470 € 4382x 18411603 521/1630 196 87 V40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750 €
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0 Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 125 4,0 - ! ineti 39940€
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672/- 107 41 , inefi 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 € 4750%1810x 1480 543 200 97 6,1 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 21 200€ 4750 x 1810 x 1480 509/~ 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

o 10T Xy os0e s ot ties 1L 0 2 4 AT IATEL L BT
Aygo 1,0 VWT-ix shift X-Cite 10570 € 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 155 42 Prevoqovka(pocet prevodovych stupfiov: M - rucne}ovlad.an.a, A’- automatlc!‘(a, e-CVT: ‘aJektronlcky riadend s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Aygo 1,0 VWT-i X-Clusiv 11230 € 3455 x 1615 x 1465 168/ 160 142 4.1 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 180 12,6 56 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 200 10,0 6,0 o ) . ) L. L . e L .
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620 x 1775 x 1465 452)- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujii pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozornenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 - 170 133 7,3

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78 - -

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ 4240 x 1775 x 1285 243/- 210 82 71

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800 € 4335x1885x 1845 866/1955 175 121 74 D 0 p I novac ka

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ 4780 1885x 1845  866/1955 175 121 74 - . - o iy < PR i . . e L
Land Cruiser 4.0 | Dual VT Executive 65400 € 4780x 1885 % 1845 866/1955 385 175 88 106 Predstavili sme novii generdciu BMW X4. Dizajn exteriéru nového BMW X4 zvyraziiuje Sportovy raz a dynamiku. Oproti predchadzajicej generacii ma

Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780 x 1880 x 1845 866/1955 450 175 127 74 vagsie vonkajsie a vnitomné rozmery. Vjrobca novii generaciu BMW X4 poniika s dvoma 4-valcovymi dvojlitrovjmi prepifianymi zazihovymi motormi
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ 4780x 1850 x 1845 866/1955 450 175 127 74 xDrive 20i (135 kW) alebo xDrive 30 (185 kW). V ponuke je aj vznetova verzia, a to 4-valcovy dvojlitrovy motor xDrive 20d (140 kW) alebo prepliany xDrive

Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€ 4645x 1775 1575 375/985 142 e-CVT 165 113 4,1 - 4 : : < P P A% . .
Prius Plug-in Hybrid 25.060€ 4645 % 1TT5x 1675 375/985 142 o.OVT 180 114 21 25d (170 kW). Technoldgia systému BMW TwinPowerTurbo prispela k Sportovému vykonu. Kratiaci moment z motora sa prenasa na kolesa cez oserllitupno

RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 € 4605 x 1845 x 1675 547)- 196 M6 185 99 67 vii automatickd prevodovku (tajnicka). Pri konstrukcii auta bol vyuZity vacsi podiel
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000 € 4605x 1845 1675 547/- 320 M6 195 96 47 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 vysokopevnostnjch oceli a hlinika ¢im sa zmensila hmotnost 0 50 kg. Hmotnost

RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 206 e-CVT 180 83 50 . , , ., Lo -
Verso 1,6 Valvematic Live 17190€ 4460 x 1790 x 1620 484/- 160 M6 185 117 66 auta je rovnomerne rozdelena na predni a zadnu napravu. Na zlepSenie bezpe¢

Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € 460X 1790x 1620 484)- 108 180 CVT 185 111 66 nosti a komfortu jazdy je nové BMW X4 vybavené najmodernejSimi asistenénymi
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 270 M6 180 12,7 45 a podpornymi systémami. (MOT “or €. 3/2018) 1- sii¢iastka so zavitom, 2- odpad

Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850 € 4956 x 1920 x 1890 655/- 110 370 M6 170 11,0 53 C b AL i P ot A P % enA
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940 € 3950 1695x 1510 | 286/710 | 5195 M5 P |155 153 43 pri obrabani I.(ovu, S .slla Vyv”qjuca ptacu’ 4 Che!mky p[volf znacky Pt’,5 sp OSOD.
Yaris 1.0 VVT-i Live 10340 € 3050 1695 x 1510 286/710 5195 M5 P 155 153 43 pohonu hnacieho vozidla, 6- nahradné koleso vozidla, 7- Supinky odpadévajuce pri
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 € 3950 x 1695 1510 | 286/710 | 731125 M6 | P 175 117 49 spracivani rozzeraveného kovu, 8- €ast vozidla, na ktorej sii namontované kolesa,
Yaris 1,41 D-4D Active 14 340 € 3950x 1695x 1510 286/710 66 205 M6 P 175 108 34 9- chemicky prvok znacky Ir, 10- umela priehl'adna obalova latka.

Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 € 3950 x 1695x 1510 | 286/710 | 74 111 e-CVT| P | 165|118 33 o '
VOLKSWAGEN RieSenie
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 € 4278x1808x 1486 310/905 81 250 182 11,0 42
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€ 4278 x 1808 x 1473 225/- 77 175 178 11,7 55 HE4 P H
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 € 4406 x 1794 x 1822 750/2852 72 250 172 129 46 Tajnicka: Ste ptroni C ) ) )
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortiine 18090 € 4255x1790x 1452 3801270 92 200 204 91 53 1- skrutka, 2- trieska, 3- energia, 4- platina, 5- trakcia, 6- rezerva, 7- okovina,
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 € 4255x 1790 x 1452 380/1270 81 175 195 99 50 8- naprava, 9- iridium, 10- celofan.

Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930€ 4255x 1790 x 1452 380/1270 110 340 216 86 43
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 € 4276 x 1790 x 1436 34311233 221 380 250 49 69

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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H HISTORICKE VOZIDLA W

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Vyklapacky zo Slovenska

Stift

Do druhej svetovej vojny na Slovensku prevazovalo viac polnohospodarstvo.
Priemyselnych podnikov bolo milo a o nejakych automobilkich sa nikomu
eSte ani nesnivalo. Je preto pozoruhodné, Ze len kisok od Bratislavy, v Modre,
ktord je spdjand s pestovanim vinnej revy a vyrobou vina, vznikla uz v roku
1940 spolocnost na vyrobu nadstavieb na ndkladné vozidla.

Podnik Landt mal v tom ¢ase len 5 zamestnancov a viedol ho Jozef Landt,
absolvent strednej priemyselnej skoly. A prave podnikatelia a Zivnostnici z okolia
mu dali podnet, aby vyrabal vykldpacky na nikladné vozidla podla vlastnej kon-

$trukcie. Kvalitné dielenské spracovanie, primerantd plochu a dostatoént nosnost

podniky. Po vojne, ked bol nedostatok nakladnych vozidiel,
dopyt mimoriadne réstol. Po¢et zamestnancov naréstol de-
satndsobne. Vykldpaciu nadstavbu bolo mozné vyrobit na
hociktory bezny nékladny automobil.

Ford-cmp

A tak napriklad pre Ceskoslovenské drihy (CSD) vyrobila
spolo¢nost Landt 43 vyklipaciek na vozidld Ford CMP. Islo
prevazne o trojstranné vyklipacky s ruénym pohonom do
hmotnosti 5 ton.

Ako uviedol slovensky motoristicky ¢asopis Automoto,
spolo¢nost Landt v roku 1945 vystavovala na Prazskom
vzorkovom veltrhu, kde uzatvorila objednivky na 250 vy-
klapaciek. Aby sa podnik mohol viac sustredit na vyrobu,
predajom svojich vyrobkov v Cechédch poverili spolocnost

Linie Tousek z Mélnika. Obchodnym riaditelom v Modre

nadstavby si ¢oskoro v§imli i stavitelia, $titne dopravné a polnohospodarske

bol Karol Harden.

prvym Soférom vobec bola Zena. Bola to Bertha Benzo-
- vi, ktord v roku 1888 presla ako prvy vodic na Benzovej
= trojkolieske nieco viac ako 100 kilometrov z Mannhe-
imu do rodného Pforzheimu.

Slovensko stilo trochu bokom od svetového motoris-

tického diania, ale postupne i tu si Zeny Coraz Castejsie
- sadali za volanty automobilov, bud ako profesiondlne
- vodicky, automobilové pretekarky, & jednoducho aby
- mohli samostatne pouZivat automobil na individualny
- presun z bodu A do bodu B.

Zeny za volantom neboli nikdy zvlastnostou. Ved

ZENA ZA VOLANTOM Z BRATISLAVY

Prvou lastovickou v Bratislave bola podla motoristického ¢asopisu Sport und
Auto Mila Englertova-Stromekova. Ako sa o nej v roku 1926 pochvalne vyjadril
tento trojjazy¢ny bratislavsky ¢asopis pre automobilovych nadsencov, liske k Zelez-
nym titoSom ju naudil jej brat a Gspesny automobilovy pretekar August Englert.

Do roku 1926 sa pani Mila zacastnila na takmer dvadsiatich pretekoch a z via-
cerych si priviezla prvi cenu. Popularitu si vyslaZila najmi tym, Ze dokazala sama
wvladnut aj dlhsie trasy, akou bola napriklad cesta do Svajciarska. Navyse si vedela
poradit aj s opravou niektorych pordch svojho stvorkolesového mildcika. Ako sa o nej
vyjadrila dobovi tla¢, bola automobilistkou, ktord ,dokédzala nielen radit rychlostne
stupne, stld¢at plynovy pedil, zatacat a brzdit, ale byt aj automechanikom, zahan-
biac pritom mnohych muZov — automobilistov*.

Mila Stromekovi bola sestrou Augusta Englerta, jedného z prvych predajcov au-
tomobilov v Bratislave a manzelkou Jozefa Stromeka, zdstupcu rakiskej autoznacky
Steyr na Slovensku. Mila bola ¢lenkou rakaskeho Touring-Clubu a zucasttiovala
sa Uspesne na jeho podujatiach. V roku 1928 dspesne jazdila v Budapesti na aute
Steyr XII. Uspech zaznamenala aj v roku 1933, ked sa zacastnila ddmskej jazdy
Touring — Clubu vo Viedni a ziskala peknt cenu za svoje vitazstvo v triede nad dva
litre. Rakusky Touring-Club ocenil Sportové uspechy svojej clenky a v tom istom
roku, ked vyhrala dimsku jazdu, jej udelili klubové vyznamenanie. Slovensky moto-
risticky Casopis Autojournal informoval, Ze s ohladom na to, Ze sa Mila Stromekova
za poslednych desat rokov ¢o najviac a ¢o najlepsie zacastiiovala sutazi organizo-
vanych rakuskym Touring-Clubom, dostala krdsny jubilejny pohdr a estny odznak
raktskeho Touring-Clubu.

-_,'I'."-"
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RECENT-AUTOM U BILE

‘Hlvn !II H: lnq:!*-.h-qhu 1 .

‘ll BOCKsHOLLENDER

Turbulentna histéria zac¢iatkov automo-
bilovej vyroby v susednej Viedni bola ur-
¢ite rovnako pestra ako napriklad v Parizi,
Londyne, Turine, Stuttga.rte ¢&iv Prahe.

Len tie najpodrobnejsie automobilové
encyklopédie spominaju znacku Bock &
Hollender.

I8lo o viedensku automobilku a pre nis je
o to zaujimavejsia, Ze minimalne jedno ta-
kéto vozidlo jazdilo i v Presporku, dnesne;j
Bratislave.

Ale vritme sa na zaciatok. Bicykel ako novy
médny fenomén priviedli Heinricha Bocka
a Johanna Berndla na myslienku otvorit si
vo Viedni dielfiu na opravu bicyklov. Tretim

do spolku pribudol Franz Hollender. Zatial

o prvi dvaja boli mechanici, Hollender bol
obchodnik a staral sa o financie.

Okrem oprav predavali i ndhradné dielce.
Raz si k nim prisiel kapit ndhradné dielce

1!Eb

Bock & HOLLENDER

Ferdinand Trummer. Pri nakupovani puata-
vo a detailne rozprival o svojom budicom
vysnivanom bicykli, ktory si postavi z tychto
dielcov. Bock bol tak fascinovany jeho ndpa-
dom, Ze Trummerovi pontkol v roku 1896
finanénud podporu na vyrobu prvého bicykla,
ktory potom ich spolo¢nost predavala pod
znackou Regent. K bicyklu pridali motor-
ek, a to bol uz len krok k vyrobe prvého
automobilu. Rakidsky motoristicky casopisu
Allgemeine Automobile Zeitung, ktory in-
formoval o Viedenskej automobilovej vy-
stave, priniesol i popis nového auta vyrobcu
Automobilfabrik Bock & Hollender.
Okrem toho dobovi tla¢ informovala, ze
,v tretom viedenskom obvode sme zaregis-
trovali dal$iu automobilovii fabriku s me-

Hchsie Pricision, = = = =

Touren-Automabile

BOCK & HOLLENDER

Wien, 11l. Hauptstrasse Nr. T2.

Verlangen Sie Prospecte.

. april 2018 I
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Erfatirung bildet die sichersie Garantie
Hir ¢in gules Erseugmnis,

Digrum wihle ma=

Bock &Hollender

gine der altesten Marken der Well.

N\

Bock & Hollender, Wien

Terbages s Fesp. 1 Mispisirale 71
NSNS

eipigs B Proaid

nom Bock & Hollender®. Spolo¢nost mala
dobré meno uz v ¢ase, ked vyribala bicykle.
Neskor vyrobny program rozsirila o moto-
cykle a nakoniec sa zamerala na vyrobu au-
tomobilov.

Na automobilovej vystave vo Viedni vystavi-
la Tahké dvoj-, troj- a Stvormiestne autd s jed-
novalcovym motorom vykonu 7 k. Vozidla
mali vpredu chladi¢ a magneto-elektrické
zapalovanie. Autd mali trojstupriové pre-
vodovky so spiatockou. Vykon sa prendsal
cez dve retaze na zadné kolesd. Na vystave
boli vystavené karosarske varianty phaeton,
tonneau a spider. Vyrobca produkoval autd
aj so $tvorvalcovymi motormi do vykonu
40 k.

Tato mald viedensk4 automobilka, ktord sa
v reklame oznacovala ako jedna z najstarsich
na svete, vyrabala automobily do roku 1910.
Kolko ich bolo za celé obdobie vyrobené,
historické pramene neuvidzaji. Ale vieme,
ze minimdlne jedno jazdilo i v Presporku.
Jeho majitelom bol riaditel Rothovej tovir-
ne na patrény v Bratislave, major Andreovits.
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FIGURKY PRACE I RADOSTI

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

70 ZIVOTA (1949 - 2018)

St neodolatelné nielen pre modelérov, zberatelov, architektov ¢i umelcov...
figurky PTREISER. Lebo neklamu, nekradnu, neprekricaju fakty, na-
miesto realnych ¢isel nepouzivaji len mitice percenti... Rozpravaju telom,
oblecené st nalezite. Ale aj hore-dole bez... Ziadne celebrity na uskifianie
sa pre ostatnych... Sympaticki ludkovia price a réznych aktivit, priatelia

fléry i fauny...

Aty ﬁ@ BN

Ludi mam rad, ved’sim som jeden z nich...
uz sedemdesiat rokov. (O Iudskych pova-
héch a roznych charakteroch tu radsej pi-
sat nebudem...). Ved az tolkym, (aj davno
pred nami) som za kadec¢o vdacny — hoci
nie vSetkym... Ved i ten povestny ,chlieb
nas kazdodenny“ pre nds dorobil, a potom
napiekol, ktosi iny! Ale o figirkach rodin-
ného podniku PREISER rid dodim: tie
milujem - uz polstorocie! Lebo ked sa mi v
prvej polovici 60. rokov 20. storoc¢ia dostal
do rak prvy raz katalég s nimi (vtedy len
Cierno-biely), Zasol som: tieto mini figarky
vyzeraju ako Zivi Tudia! A rozprévajui len te-

panov s prislu§enstvom), rik a nodh. A ked-
ze Iudsky rod reprezentuji dodnes aj rézne
rasy, tych hldv v stavebnici ndjdeme viacero
typov s roznymi ucesmi. A pri hrudniku, i
pri koncatindch, st tam aj rézne tvary ich
natofenia ¢ zalomenia... vritane prstov!
Takze sa da poskladat napriklad sle¢na, kto-
rd sa raz kamsi pondhla, ¢ iba tak postiva,
sedi , lezi... U panov podobne — v réznych
mierkach. Ze o tolkych nudistov zdujem
nemite? Tak ich sami oblecte! Jednoducho:
pomocou §tetca a matnych farieb...Najprv
farbou prislugného tela, ked td vyschne, aj do
spodnej bielizne ¢&i plaviek! Hoci spolo¢nost

APLART
RALLRE

lom a svojim oblecenim (neskor i bez neho)
— Ziadne bohapusté taranie... Dnes? Hoci
medzicasom aj konkurencia uviedla na sve-
tovy trh tie svoje, modelovi droven figirok
PREISER nedosiahol dodnes nikto. (Hoci
i tu plati, Ze hdvy zakryju kadeco...). Cim
to teda je, ze figarky PREISER dominuja
i nadalej? V prvom rade: PREISER skvele
poznd anatémiu Iudského tela! Dokaz: uz
roky pontka (aj) stavebnice ludského tela
- pozostivaji len zo Siestich zakladnych

dielcov: hlavy s krkom,, hrudnika (u ddm i
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PREISER (s jej dvoma sidlami v Nemecku

a jednym na Mauriciu) to robi bezne aj inak:

figirok uz patri¢ne oblecenych. Ked Paul
M. Preiser v roku 1949 vystavoval prvy raz
na SPIELWARENMESSE v Norimbergu
svoje dvojcentimetrové drevené figurky (vte-
dy este vystrihané rucne z dreva vo velkosti
HO), svet zasol: 4, to tu este nebolo! A ked v
60. rokoch presiel na figirky z plastu... svet
ohromil! KedZe Preiserovci (dnes uz tretia
generdcia) velmi starostlivo reSerSuji kaz-

ity

du predlohu — vritane oblecenia. Vysledok:
priloZené novinky — vritane pocetnych do-
plnkov k nim. Ktorym - PREISER je PRE-
ISER! - sa tie konkurenéné ¢o do modelovej

vernosti spojenej s najvi¢Sou modelovou
jemnostou celkového vyhotovenia, jednodu-
cho nevyrovnaja. JZiva© figarku PREISER
totiZ ozivia nielen citlivo zvolené farby, ale
aj profesionalita tych, ktoré ju ruéne poma-
lovévaji — na Mauriciu, kam sa z Indie pre-
nieslo aj umenie mikromalby. A odnedavna
aj technika potlate - tak, ako to demon-
§truje uz prva séria z tohoro¢nych noviniek,
postovi kuriéri... Co este dodat, ak chceme
udetrit miesto radsej pre samotné obrazky?
Hidam, Ze v minulosti PREISER prevzal
aj Cast vyrobného programu sldvneho ba-
vorského vyrobcu figirok O. & M. Hausser,

ktory ich pod znackou Elastolin (¢o bol v ére
pred plastmi aj ndzov hmoty, z ktorej sa figirky
vyrdbali: jemnd drevend muka zmiesana s le-
pidlom a inymi pridanymi litkami — figurky
sa vyrabali v roznych velkostiach). Hausse-
rovci ich vyvijali od roku 1912 do 50. rokov,
kedy i oni presli na plasty — so skvelymi
vysledkami. PREISER, staviac na M 1:25,
ich do svojho programu integroval od roku
1983 — a este viac zlepSené figirky zvierat,
starych Rimanov, Norménov, rytierov, land-

sknechtov, (¢i Friedricha II. z Pruska — aj s

DONER KEBAP

hdpatalisesie E_Ir].l'.n fikarsm

jeho dvoma oblibenymi malymi chrtmi —
pri prileZitosti jeho 300. narodenin) - spolu s
indidnmi; filmovy hrdina Old Shatterhand
i Winnetou nechybaju! A ohlasil uz aj Ha-
nov... No kedze vSetci tito st uz ddvno v
raji &i pekle, uviedol na trh aj vlastnd velku
mierku IT — M 1:22,5! Po roku 1968, kedy
spolo¢nost LEHMANN v nej predstavila
svoje uzasné zahradné Zeleznice — uzkoroz-
chodné, tak romantické... PREISER vtedy:
»Aby tu boli aj velké figirky s Zivym vyra-
zom v tviri“. A ked po pide muru v Berline
(1989) skonil aj jeho dovtedy najzndme;jsi
(vlastne jediny naozajstny) konkurent, zdpa-
doberlinska spolo¢nost MERTEN, prevzal
4j jej vyrobny program — i s logom. Ostatny,

vyse 300 stranovy vytlateny kompletny ka-
talég PREISER PK 26 je sice uz nejaky ¢as
vypredany, nastastie ho ndjdeme na www.
preiserfiguren.de. Novinky s logom MER-
TEN — zmestia sa kazdoro¢ne na jediny list

CMerten 48

T

oa 5% WD

A4 — no vietky produkty MERTEN pohro-
made st zas v osobitnom katalégu... Skor,
ako si pozriete tohoro¢né novinky PREI-
SER i MERTEN (i v diordamach), ¢osi déle-
Zité: slavna futbalova jedendstka PREISER
(aj s rozhodcom) m4 odteraz pocetnu kon-
kurenciu! No, mala ju vlastne, &iastoéne, uz
aj doposial, hoci v katalégu ju roky uvadzali
pod jedinym ¢&islom 10075 (Cervené tricko/
biele trenirky/Cerveno-biele podkolienky)
— ibaze obcas s stalo, Ze namiesto spomina-
ného futbalového druzstva ste kapili ,akési
iné“... S ¢im je uz koniec! Totiz, ,Cerveno/
bieli“ zostali pod katalégovym &islom 10075
(jeden z hricov ma ale odteraz na hlave aj
bielu loptu); ,Zlto/modri* &islo 10755, ,svet-

lo-/tmavomodri“ 10756, ,zeleno/&erveni®
10757... Vsetdi tito (pod spolo¢nym &islom
10075) sa sice obcas vyskytli uz aj predtym,
no odteraz k nim pribudla aj pitica novych
futbalovych druzstiev: 10758 ,bielo/¢ierni,

Merten [4E
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,modri“s &slom 10759, 10760 st ,,cerveno/
modri“, 10761 ,oranZzovi“ a 10762 ,bieli
(s brankirom v oranzovom drese). A kto z
nich mé/nemd loptu na svojej kopacke, ob-
javite aj na internete... v novom prospekte.
Ved aj futbal je vlastne hra (...), a kto sa aj v
dospelosti dokdze schuti pohrat, je ozajstny
chlap ¢i fajn Zena, skritka vyrovnany $tastny
&ovek! Comu tlieska aj dalsia novinka — fut-
balovi fanusikovia/fantsicky (so $tdtnymi
vlajkami v rukéch)...
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Kostol svatého Juraja a zvonica

Sobotské niamestie v Spisskej Sobote
svojim vretenovym tvarom pripomina
medailén osadeny klenotmi hmotnej a
duchovnej povahy. O niektorych z nich

si dnes, aspon stru¢ne, nie¢o povieme.

Okolo roku 1273, sedemnést rokov po tom,
ako sa Spisskd Sobota prvykrdt spomina v daro-
vacej listine krdla Belu IV., sa v histérii spomi-
na povodne neskororoménsky katolicky Kostol
svitého Juraja. Pravdepodobne $lo o typicky
jednolodovy ranogoticky chrdm s kvadratickym
presbytériom a predstavanou zdpadnou vezou.
Lod mala dreveny strop, ktory bol zrejme po-
dopreny stredovym pilierom. Jediné badatelné
prvky z tejto doby su juzné obvodové murivo
lode a valene klenuta veza. V prvej polovici 14.
storo¢ia resp. za¢iatkom 15. storocia bola lod za-
klenuta rebrovou klenbou podoprenou jednym
centrdlnym pilierom s osembokym prierezom,
&im sa dispoziéne zmenila na dvojlodie. Go-
tickd prestavba presbytéria na vychodnej strane
chrdmu sa uskuto¢nila v roku 1464, pod vede-
nim stavitela Jorgeho Steinmetzera. Stavitel do
kostola vsadil nové oknd s kruzbou a pridal pas-
toférium. V rokoch 1502 — 1514 bola k sever-
nej lodi pristavend kaplnka svitej Anny, dnesnd
kaplnka svitého Jozefa a sakristia. Reformacia
sa ujala moci aj v Spisskej Sobote a tak bol kos-
tol vyuzivany evanjelikmi v rokoch 1553 - 1674.
Pocas ich spravovania chrimu nadstavali sakris-
tiu o jedno podlaZie a zo severozdpadnej strany,
medzi vezou a kaplnkou, pristavali poschodovi
pristavbu so schodiskom na zdpadnu tribinu.
Vystavba renesanénej zvonice bola uskutoc-
nend v roku 1598 kezmarskym majstrom Ul
Matererom. Je jednou z dvandstich renesanc-
nych zvonic na Slovensku. V druhej polovici
17. storodia bol v kostole vybudovany orginovy
chér a drevend spevicka empora. V méji 1775
takmer celé mesto vyhorelo a ohen poskodil aj
kostol a jeho vezu. Veza zmenila fasidu a bola
ukonéend sucasnou cibulovitou strechou v roku
1787. Pocas baroka, v rimci oprdv po poziari,
bol kostol obohateny o juzni predsiei, zvonica
viak prisla o renesan¢nu atiku. V severozdpad-
nej pristavbe kostola zo 17. storocia bol medzi
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lodou a vezou vytvoreny v roku 1780 jedine¢ny
Bozi hrob s bohato malovanymi perspektivne sa
zbiehajicimi kulisami.

Zemetrasenie v roku 1813 sposobilo pad po-
vodnej gotickej klenby v severnej kaplnke, ¢im
bol poskodeny aj oltdr. V 19. storo¢i doslo k
urbanistickym zmendm ndmestia, kedy bola
odstrdnend radnica a misiarske obchody. Za-
tial posledné Gpravy, uskutoénené v prvej treti-
ny dvadsiateho storo¢ia, boli vykonané uz pod
spravou orginov Stitnej pamiatkovej starostli-
vosti. Od roku 1950 je celé ndmestie Spisskej
Soboty vyhldsené za mestskd pamiatkovi rezer-
viciu. Dominuje mu kostol svitého Juraja, ktory
predstavuje jednu z najvyznamnejsich ukdzok
stredovekého sakrilneho stavitelstva i umenia
na Slovensku. Jeho dizka je takmer 33 metrov

a §irka priblizne 16 metrov. Veza je vysoka viac
ako 38 metrov.

Interiér kostola skryva doslova kultové a kul-
tarne poklady. Z prvej polovice 14. storodia
pochidza kamennd krstitelnica polygonélneho
tvaru zdobend reliéfom trojlistov. Kamenné
pastoférium so zéclonovym tympanénom a
povodnou tepanou mriezkou, umiestnené na
severnej strane presbytéria, je datované do ob-
dobia okolo roku 1460. Kamenni cast dopliia
iluzivna malovana nadstavba s fialami a krabmi
z rovnakého obdobia. Dodnes mézeme obdivo-
vat hned pit drevenych kridlovych oltdrov z 15.
a 16. storocia. Ako hlavny slazi Oltir svitého
Juraja datovany do roku 1516. Na jeho vytvore-
ni sa podielala aj dieliia Majstra Pavla z Levoce
a s velkou pravdepodobnostou osobne aj on. Ta-
bulové malby na kridlach vznikli v dielni Maj-
stra svitoantonskej legendy posobiacej v Levodi.

Na tzv. evanjeliovej strane, pri severnej stene
presbytéria, stoji Oltar Panny Mirie zo 60. rokov
15. storocia a je najstarsim zachovanym oltirom
v kostole. Vznikol tiez v levoéskej dielni. Oltar
svitého Antona Pustovnika na juznej strane
presbytéria je dielom spisskokapitulskej dielne
z obdobia okolo roku 1500. Z tej istej dielne
pochddza aj Oltdr svitého Mikuldsa, biskupa,
ktory je umiestneny v lodi na juznej strane pri
vitaznom obliku, pochddzajici z konca prvého
desatrocia 16. storo¢ia, ako aj Oltr svitej Anny,
ureny povodne pre boéni kaplnku, stojaci dnes
v lodi na severnej strane pri vitaznom obluku.
Na drevenom trdime v hornej ¢asti vitazného
oblika je osadené susosie neskorogotickej Kal-
virie z roku 1489. Tvori ho Kristus na kriZi s
dvoma lotrami po jeho strandch. Architektiru
a rezbdrske price organu v rokoch 1662-1663
vytvorila spiSskosobotskd rezbdrska dieliia Pavla
Grossa starsieho. A préve zo 17. storodia po-
chidzaju epitafy vyznamnej rezbdrskej rodiny,
Grossovcov, ktord zila v 17. storoéi v Spisskej

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.  foto: archchiv autora

Sobote. Pavol Gross rozvijal vytvarny odkaz
otcovej dielne. Okrem autorstva Epitafu Juraja
Grossa, z roku 1688, sa mu pripisuje dreveny
reliéf v bo¢nom oltéri kostola svitého Michala
v Malom Slavkove, kazatelnica z roku 1641
v Spisskej Sobote, niektoré price v Levodi,
Spisskej Belej a Kosiciach. Svetoznidmymi sa
stali aj dalsi sochdri z rezbérskej dielne Pavla
Grossa starSicho, Fridrich a Jan Brokoft, ktory
bol jeden z hlavnych predstavitelov ¢eského ba-
roka. Zndma je jeho socha Jana Nepomuckého
z roku 1683, umiestneni na Karlovom moste.
Dalej su to alegérie ro¢nych obdobi a exotic-
ké sochy svetadielov v Kl4sterci, 10 soch svit-
cov v kostole Panny Mirie v Tachove, a je aj
autorom vyzdoby Thunovsko — Toskdnskeho

paldca na Hrad¢anoch v Prahe.

Hlavny oltar v Kostole svatého Juraja

Raritnym klenotom v Spisskej Sobote a na Spisi
bol aj pobyt roddka z Vrbova, gréfa Mérica Be-
fiovského, dobrodruha, cestovatela, objavitela,
kolonizdtora, spisovatela, autora celosvetové-
ho bestselleru, diplomata, krila Madagaskaru,
plukovnika francizskej armddy, velitela polskej
armddy a dostojnika rakiskej armddy, v rokoch
1764, 1767 - 1768. Patri mu vela prvenstiev.
Napriklad bol prvy Eurépan, ktory sa plavil
v severnom Tichom ocedne, a to sedem rokov
pred Jamesom Cookom a de La Pérousom!
Bol prvym z tzemia Slovenska, ktory navstivil
Styri kontinenty a zasiahol do vyvoja vicsieho
poctu krajin. OzZenil sa so spisskosobotskou
roddckou Zuzanou Hénschovou, niektoré pra-
mene uvidzaji Annou, deérou misiara. V roku
1768 organizoval v obciach, ktoré patrili do tzv.
"polského zdlohu", vojensku jednotku. Jej cie-
lom malo byt podporenie tsilia polskej §lachty
o zvrhnutie vtedajsiecho polského krila. Na tito
skutocnost zareagoval vtedaj$i miestodrZitel,
ktory sidlil na Lubovnianskom hrade a poslal na
Moérica Benovského 6 dribov, ktori ho doviezli
na Lubovniansky hrad v okovich a tam bol viz-
neny minimdlne do konca roku 1768.
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Vyberte si svoj Hyundai i30

Priestranné kombi, Stylovy Fastback, nadupané N-ko, kompaktny hatchback. Rodina Hyundai i30 je kompletna.
Modely i30 prinasaju kombinaciu nezamenitelného dizajnu a inovativnych technolégii. Ci si potrpite na vykon
a jazdné vlastnosti, konektivitu alebo na bezpecnost, uréite budete spokojni.

Vyskusajte niektory z modelov rodiny i30. Testovaciu jazdu si mézete dohodnut na hyundai.sk

alebo u nasich predajcov.
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Kombinovana spotreba: 3,6 - 7,11/100 km, emisie CO,: 95 - 163 g/km. Foto je ilustracné.
Hyundai 5-ro&né zéruka bez obmedzenia po&tu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla
Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi
podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.
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Vsetky modely SEAT teraz s balikom

PREMIUM CRATIS
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