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Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.

Spotreba paliva v meste /mimo mesta/kombinovana: 8,5 - 4,5/5,4 - 3,9/6,5 - 4,1 1/100 km. Emisie CO, kombinované: 149 = 108 g/km
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Priaznivci znacky MINI
sa stretnu na Murani

V okoli Muranskej planiny sa uskutoc-
ni najoblGbenejsi zraz majitelov a priaz-
nivcov MINI na Slovensku.

Muranska planina, znama svojou
krasnou prirodou a volne Zijucimi divoky-
mi konmi, privita v termine 8. 6. 2018 -
10. 6. 2018 uz 26. Slovensky zraz MINI.

Vitani st maijitelia klasickych vozidiel
znacky, ale aj vozidiel MINI zo stc¢asnosti
ako aj novi majitelia tychto kultovych vozi-
diel, ktori eSte nenavstivili Ziadne stretnu-
tie a cheeli by sa zoznamit s partiou priaz-
nivcov MINI. Stretnutie, ktorého hlavnym
miestom bude penzién Predna hora, je
rodinného typu, preto je vhodné aj pre ro-
diny s detmi.

ORGANIZATOROM PODUJATIA
“26.Slovensky zraz MINI“ je uz tradicne
Slovensky Klub MINL.

MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AuTOMOBILOV V SR 03.2017 - 03.2018

V marci 2018 sme zaznamenali regist-
racie 8550 novych osobnych automo-
bilov, ¢o predstavuje oproti minulému
roku s poctom 9038 registrovanych
osobnych vozidiel pokles o 5,40 %.

mobilov (kategoria N1) dosiahli v mar-
ci 2018 pocet 726 vozidiel, ¢o oproti
rovnakému mesiacu minulého roka
s poCtom vozidiel 721 predstavuje
narast 0,69 %.

I Registracie malych uzitkovych auto-
I Od zaciatku projektu 11/2016 sme
ku koncu marca 2018 prijali 666
I Ziadosti na alokovanie prostriedkov
pre auta s elektrickym alebo hybrid-
I nym pohonom.

I Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

4 . maj 2018 .
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KOMBINACIA POISTENI

Allianz SPOLU prinasa pri
kombinacii poisteni dodatocnii
poistni ochranu. Zvolte si l'u-
bovolni dvojkombinaciu z pois-
tenia domacnosti, havarijného
poistenia a vybranych iirazovych
poisteni ako su trvalé nasledky,
invalidita po iiraze, hospitaliza-
cia po iraze ¢i smrt drazom
a ziskajte poistné plnenie navy-
Se. To je zakladna filozofia no-
vého balika vyhod Allianz SPO-
LU, ktory plati od aprila 2018
v Allianz - Slovenskej poistovni.
Balik vyhod Allianz SPOLU sa
riadi podmienkami verejnych
prislubov, ktoré platia aZz do od-
volania. ,KaZzdy den vybavime
v Allianz - SP niekol'ko stoviek
narokov poistnych udalosti. Ked"-
Ze vacsina nahlasovanych skéd
neprichadza osamote, pripravili
sme pre klientov a ich blizkych

balik vyhod, ktory im zabezpeci

dodatocnu poistnii ochranu. Spo-
kojnost nasich klientov je pre nas
prvorada. Novym balikom vyhod
dokazujeme, Ze mat poistenie
SPOLU v Allianz - SP sa oplati,“
vysvetluje viceprezident rezortu
obchodu Allianz - SP Dusan Quis.

KONFERENCIA:
Nova legislativa v cestnej doprave |-

V hoteli Agroinstitit Nitra sa 7. jiina 2018 uskutocni celoslovenska konferen- e
cia o novej legislative v cestnej doprave. Konferencia sa kona pod zastitou mi- | .., ., w e paw
nistra dopravy a vystavby SR Arpada Erseka. I ME TPt Myhzeay ek HHEE POOpbeott b B o
JE URCENA PRE: b
- pracoviska technickych a emisnych kontrol, 2T e
kontrol originality a montaZe plynovych zariadeni, I HEy s o
- autoskoly v SR, W 1IY Ty werm del il

- prislusnikov PZ - odbor dopravnej policie,
- podnikatelov v cestnej doprave a v logistike,
- predajcov novych a pouZivanych automobilov, T T
- zamestnancov Statnej a verejnej spravy v cestnej doprave (zl'ava vlioZného 30 %),
- zamestnancov automobilového priemyslu,
- znalcov v odbore cestna doprava.

Organizatorom konferencie je spolocnost
WETTRANS Zilina, s.r.o., P.0.BOX 13, 010 08 Zilina,
tel.: 00421/41/5655320, E-mail: wettrans@wettrans.sk. .
Uzavierka zavéaznych prihlasok je do 31. maja 2018.

Klient ma na vyber z troch dvojkombinacii:

1. Vybrané iirazové poistenia a havarijné poistenie Moje auto

- ak sa vam v dosledku dopravnej nehody stane tiraz, poistovia vam vypla-
ti dvojnasobok plnenia z trazového poistenia, bez ohl'adu na ¢o, ¢i ste chodec,
cyklista, vodic alebo spolujazdec

2. Havarijné poistenie Moje auto s pripoistenim batoziny a poistenie do-
macnosti Moj domov

- ak vam vykradnu alebo odcudzia auto, poistoviia vam preplati aj vase
veci v batoZinovom priestore auta alebo v streSnom nosici napr. lyZe, bicykel
a dalsia batozina, a to aZ do vysky 500 eur.

3. Poistenie domacnosti M6j domov s poistenim Privat Plus a vybrané ura-
zoveé poistenia

- ak si napriklad pri bicyklovani zlomite ruku a navyse rozbijete aj mobil,
Skodu na mobilnom telefone vam poistovna zaplati aZ do vysky 500 eur.

Balik vyhod je urceny rovnako pre sticasnych aj pre novych klientov a ich
blizkych. Znenie verejnych prislubov a vase vyhody si méZete overit na www.
allianzsp.sk/verejne-prisluby.

Vyuzitim balika vyhod Allianz SPOLU si klienti zaroven mézu zlepsit turoven
svojho clenstva vo vernostnom Allianz Clube, ktory bol spusteny v septembri
2017.

Po bezplatnej registracii ziskava klient ¢lenstvom zlavy na poisteni a nad-
standardné benefity ako garantovana doba likvidacie poistnej udalosti, pred-
nostné dovolanie sa na Infolinku, ale aj uvitaci bonus v podobe 25-percentnej
zl'avy na kratkodobé cestovné poistenie. Viac informacii najdete na:

www.allianzsp.sk.
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H AUTOSALON ZENEVA 2018 H

autor: Radomir MLYNEK

LExoty” na zenevskom autosalone

PININFARINA HK GT

6 . méaj 2018 . m

DUERTA ROADSTER

V minulom ¢isle sme pisali o niektorych
z noviniek, ktoré vyrobcovia automobilov
zaliatkom marca predstavili na uz 88. me-
dzindrodnom Zenevskom autosaléne. Su-
stredili sme sa najmi na automobily, ktoré
uz automobilky zacali alebo v blizkej budiic-
nosti zaénu vyrdbat. V tomto pokracovani
predstavime novinky, ktoré s takpovediac
bonbénikmi kazdého autosalénu ide o stadie
¢i koncepéné automobily, ukazujice (moz-
nu) cestu do budicnosti motorizmu. Ale aj
o rozne exkluzivne, povicsine super- ¢i az
hyper$portové automobily, ktorych sa ro¢ne
manufaktirnym spésobom vyrobi len nie-
kolko kusov a s ktorymi sa na nasich cestich
pravdepodobne nikdy nestretneme. Ako uz
naznadil titulok, vSetky tieto autosalénové
»bonbéniky“ sme zahrnuli do jednej kategé-

rie — nazvali sme ich exotmi.

Prv, ako struéne predstavime aspori nie-
ktoré z tychto ,exotov®, uvedme niekolko
zékladnych $tatistickych udajov o uplynulom
autosaléne. Na autosaléne sa prezentovalo
okolo 180 vystavovatelov (vritane vyrobcov
prislusenstva), ktori na priblizne 70 tla¢ovych
konferencidch predstavili v svetovej ¢i eur6p-
skej premiére viac ako 110 svojich produktov.
Autosalénu sa zicastnilo asi 10 680 zéstupcov
médii, ktori ani teoreticky nemohli obehnit
vietky tlacovky —tie sa konali v 15-minudtovych
intervaloch a obvykle dve naraz. Beznych név-
stevnikov bolo okolo 660 000, ¢o je priblizne
0 4,5 % menej ako vlani. O medzinirodnom
renomé autosalénu sveddi aj to, Ze Svajciari
tvorili priblizne len polovicu navstevnikov.

Pokial' ide o samotné ,exoty*, treba spome-
nut, Ze aj ndzvy vyrobcov mnohych z nich
zneju pre nds exoticky: je dost mozné, Ze ste
o takych vyrobcoch automobilov, akymi sa
napriklad spolo¢nosti Eadon Green, Icona,
LVCHI, Corbellati, Rimac, Zenwvo, Techrules,
Applus+ Idiada, W Motors i Sin Cars este ne-
poculi.

Najprv v§ak spomenieme novinky, s kto-
rymi prisli do Zenevy talianski vyrobcovia,
ktori boli pred niekolkymi desiatkami rokov
zndmi ako karosdrne ¢i karosdrske podniky,
dnes sa vSak uz honosia prestiznejsie znejicim
oznacenim — povazuju sa za dizajnérsko-inzi-
nierske spolo¢nosti, kedZe sa okrem dizajnu
venuju aj konstrukénym ndvrhom, vyrobe a
testovaniu prototypov i daldim inZinierskym
¢innostiam. Jednou z najzndmejsich z celej
plejady takychto talianskych podnikov je spo-
lo¢nost Pininfarina, ktord uz v roku 1930 za-
lozil Gianbattista ,,Pinin“ Farina a ktord pra-

videlne vystavuje svoje kredcie na Zenevskom
autosaléne. Kedysi tradiény rodinny podnik,
ktory je dnes vlastneny indickym koncernom
Mahindra Group, priiel do chevy s dvoma
novinkami. Prvou z nich je $tadia klasické-
ho $portového cestovného vozidla kategérie
Gran Turismo, nestica oznacenie HK GT.
Pismend HK znadia, Ze vozidlo vzniklo v spo-
lupréci s hongkonskou ,hi-tech® spolo¢nos-
tou Hybrid Kinetic Group, podnikajicou v ob-
lasti $pickovych technoldgii. Vozidlo s kabinou
v usporiadani 2+2 je dlhé takmer pit metrov a
na jeho pohon sluZi stvorica elektromotorov s
celkovym vykonom viac ako 800 kW. Stddia
zrychli z 0 na 100 km/h za 2,7 sekundy a jej
maximalna rychlost je 350 km/h. Druhou no-
vinkou, ktorti sme mohli obdivovat na stinku
Pininfarina, bola uz ,sériovi“ verzia prete-
kirskeho $pecidlu H2 Speed, predstaveného
ako $tidia na Zenevskom autosaléne v roku
2016, kde ziskala ocenenie najlepsie koncepé-
né vozidlo autosalénu. Privlastok sériovd sme
dali do Gvodzoviek preto, lebo zase az o taku
velku sériu nepdjde — vyrobi sa len tucet ku-
sov. Symbol H2 v oznadeni vozidla naznacu-
je druh pohonného systému vozidla — ide o
elektricky systém na baze vodikového palivo-
vého ¢lanku, vyvinutého francizsko-$vajéiar-
skou spolo¢nostou GreenGT. Nadrz pojme
8,6 kg vodika, priom natankovanie plnej
nédrze trvé len tri mindaty. Vozidlo H2 Speed,
ktoré spolo¢nost Pininfarina povazuje za vo-
bec prvé vysokovykonné pretekarske vodikové
auto, zrychli z 0 na 100 km/h za 3,4 s a jeho
maximélna rychlost je 300 km/h.

DalSou znamou talianskou dizajnérskou
spolo¢nostou, ktord sa na autosaléne predsta-
vila, bola spolo¢nost Italdesign.V roku 1968
ju zalozili Giorgetto Giugiaro (ten bol v roku
1999 oceneny titulom automobilovy dizajnér
storocia) a Aldo Mantovani. Ani tito sve-
tozndma spolo¢nost neostala v talianskych
rukdch — od juna 2015 je vo vlastnictve ne-
meckej automobilky Audi. Pri prilezitosti 50.
vyroia svojho zaloZenia Italdesign predstavil
super$portovy roadster Zerouno Duerta, kto-
1y je otvorenou verziou rovnomenného kupé,
predstaveného vlani. Obe karosirske verzie
typu Zerouno maju rovnaky technicky za-
klad: st postavené na rovnakej podvozkovej
plogine ako vozidld Lamborghini Huracin
a Audi R8 4S a pohiria ich aj rovnaky motor.
Ide o 5,2-litrovy vidlicovy desatvalec s priamym
vstrekovanim benzinu, vyvijajici maximalny
vykon 449 kW. Zerouno zrychli na stovku za
3,2 sekundy, maximalna rychlost kupé je 330
km/h, novy roadster Duerta to vytiahne ,len®
na 320 km/h. Giorgetto Giugiaro, ktory mu-
sel nim zaloZenu spolo¢nost Italdesign opus-
tit, nezanevrel na tvoriva dizajnérsku ¢innost
— hoci bude mat v auguste 80 rokov —a v roku
2015 zalozil spolu so svojim synom Fabriziom
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novy inziniersko-dizajnérsky podnik GFG
Style (znatka GFG je utvorend z inicidlok
zakladatelov). Na svojom stinku spolo¢nost
GFG Style predstavila stadiu mimoriadne ele-
gantnej a priestrannej Stvormiestnej limuziny
nazvanej Sibylla. Oznadenie vozidla menom
veStkyne z gréckej mytoldgie ma naznaco-
vat, Ze Sibylla predvida, ako by mohli vyzerat
automobily budicnosti. Sibylla bola vyvinutd
v spoluprici s ¢inskou energetickou spoloc-
nostou Envision. Priblizne pit metrov dlhd
$tddia m4 Styrmi elektromotormi vykonu po
100 kW pohénané vsetky $tyri kolesd. Zdro-
jom elektrickej energie je batéria s kapacitou
100 kWh, ktord vozidlu poskytuje dojazd az
450 km. Inteligentny nabijaci systém rozho-
duje o tom, kedy je najvhodnejsie — z hladiska
zatazenia siete — batériu nabijat a umoziuje
aj opalny proces, teda doddvanie elektrickej
energie z batérie do siete.

Mnohi névstevnici autosalénu si pravdepo-
dobne ani neuvedomili, Ze s dielom §picko-
vych dizajnérov spolo¢nosti GFG Style sa
stretli aj na stinku &inskej spolo¢nosti Tech-
rules. T4 v Zeneve predstavila jednomiestnu
pretekdrsku verziu svojho elektrického supe-
rauta s oznaCenim Ren. Dizajn tejto verzie,
oznalenej Ren RS, je dielom Giugiarovcov,
ktori sa vraj inspirovali tvarmi modernych
pradovych stihacich lietadiel — preto je na
vozidle népis Turbo Jet. Vozidlo je vystrojené
Siestimi elektromotormi s celkovym vykonom
960 kW, pri¢om $tyri motory pohdriaji zadné
kolesd, dva predné. Technickou zaujimavos-
tou — az kuriozitou — je tzv. range extender,
Cize Cosi ako predlzova¢ dojazdu, tvoreny tur-
binou spalujicou naftu. Pretekdrsky $pecidl
zrychli na 100 km/h za rovné tri sekundy a
jeho maximalna rychlost je 330 km/h.

Pri prechddzani sa po aredli autosalénu som
natrafil na veelku nendpadny stinok spoloé-
nosti, o ktorej som v Zivote nepocul — idlo
o Corbellati. Tento rodinny podnik talianskych
klenotnikov s viac ako 70-ro¢nou tradiciou sa
zrejme rozhodol skusit §tastie v inej oblasti
podnikania. Do Zenevy priviezli hyperspor-
tovy automobil Missile (strela), ktory md am-
biciu stat sa najrychlejsim cestnym automo-
bilom na svete. Slogan na stinku hldsal aj to,
ze ide o najvykonnejsi osobny automobil na
svete. ,Strela“ je totiz pohdniand devitlitrovym
vidlicovym osemvalcom, ktory je prepiﬁany
dvoma turbodichadlami a vyvija maximaél-
ny vykon 1343 kW! Hyperauto Corbellati
Missile, ktoré je dlhé 467 cm, siroké 204 cm
avysoké len 117 cm, by malo dosahovat rych-
lost nad 500 km/h. Zatial ide takpovediac
len o teoretické hodnoty, pretoze sa zd4, ze
ystrela® nie je este celkom funkénd — na moju
otizku, & mdZem auto otvorit a odfotit si
kokpit, som od pracovnika spolo¢nosti dostal

odpoved, Ze nie, lebo vozidlo este nie je cel-
kom hotové.

Poslednym talianskym ,exotom®, ktory teraz
predstavime, je futuristickd $tidia Nucleus
(jadro) — ja som si sim pre seba toto auto
nazval ,¢udom®, ktorého by som sa pravde-
podobne zlakol, keby sa na miia v protismere
vyrutilo spoza zakruty. Skuto¢ne originilne,
az futuristicky tvarovand stadia, ktord pri
pohlade zvonku akoby nemala Ziadne oknd,
je dielom u nds prakticky nezndmej dizajnér-
sko-inZinierskej spolo¢nosti Icona. Nucleus je
autonémne jazdiace vozidlo a v jeho interiéri,
ktory dostal prezyvku obyvacka na kolesich,
nendjdeme Ziadne klasické ovlddacie prvky.
Mohutny Nucleus je dlhy 525 cm, siroky
212 cm, vysoky 175 cm a md opticky polo-
priepustné oknd, takze cestujuci von vidia, ale
okoloiduci dovnitra nie. Na pohon Sestmiest-
nej $tadie slizia $tyri elektromotory vykonu
po 110 kW, umiestnené v nabojoch kolies.

Predstavime strune aj zopér ,exotov® po-
chadzajice z krajin, ktoré rozhodne nepatria
k automobilovym velmociam a mozno ste ani
netusili, Ze vyrdbaji automobily. A to dokonca
supersportové — ide o Chorvitsko, Dansko a
Bulharsko. Keby ste sa pri ceste na dovolenku
v Chorvitsku zatdlali do malebnej dedinky
Sveta Nedelja, leziacej blizko Zahrebu, nasli
by ste v nej mald spolo¢nost Rimac Automo-
bili. Tento podnik, ktory v roku 2009 zalozil
Mate Rimac, sa venuje vyvoju $portovych su-
perdut s &isto elektrickym pohonom.

Na tohtoro¢ny Zenevsky autosalén priviezol
stadiu Concept Two, ktord sa m4 sériovo za-
¢at vyrabat v roku 2020. Na pohon super$por-
tového chorvitskeho auta slizia styri elektro-
motory s neuveritelnym celkovym vykonom
1408 kW a kratiacim momentom 2300 Nm.
Zdrojom elektrickej energie je batéria s kapa-
citou 120 kWh. Dvojmiestny Rimac zrychli
z 0 na 100 km/h za 1,97 sekundy, na rychlost
300 km/h sa dostane za 11,8 s, jeho maximal-
na rychlost je 412 km/h. Spolo¢nost Rimac
planuje vyrobit len 150 kusov svojho super- ¢
hyperauta.

Ani Dinsko nie je sice ziadnou automobi-
lovou velmocou, ale od roku 2007 sa moézu
Dini pysit malou automobilkou, $pecializuju-
cou sa — rovnako ako chorvétsky Rimac - na
vyvoj a manufaktirnu vyrobu super§porto-
vych automobilov. Ide o automobilku Zenvo,
ktord na tohtoro¢nom Zenevskom autosaléne
predstavila typ T'SR-S, ktory je odvodeny od
pretekarskeho automobilu TSR, pri¢om do-
plnkové oznacenie S znameni street — z toho
plynie, Ze vozidlo moéze jazdit aj po verejnych
komunikécidch. Technickou lahédkou toh-
to super$portového auta je mohutné zadné
kridlo, oto¢né okolo dvoch osi — okrem kla-
sického natd¢ania okolo prie¢nej osi sa kridlo
v zatackach naklana okolo pozdlinej osi. Ak
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napriklad vozidlo zati¢a dolava, zdvihne sa
lavé Cast kridla vyssie, takZe vyslednd aerody-
namickad sila ,tla¢i“ vozidlo do stredu zatacky.
Novy dvojmiestny model TSR-S je pohénany
pred zadnou népravou umiestnenym 5,8-lit-
rovym vidlicovym osemvalcovym motorom
prepfﬁanym dvoma odstredivymi kompresor-
mi. Maximélny vykon motora je 878 kW, ale
vodi¢ moze stlacenim tlacidla vykon motora
obmedzit. Nové Zenvo TSR-S zrychli na
stovku za 2,8 sekundy a dosiahne maximédlnu
rychlost 325 km/h.

Bulharsko tiez nie je Ziadnou automobilo-
vou velmocou, ale v ostatnom obdobi mu isté
renomé v triede supersportovych vozidiel uro-
bil inZinier a byvaly go-kart pretekir Rosen
Daskalov, ktory v roku 2012 zalozil spolo¢-
nost s priam hrieSnym nédzvom Sin Cars, ¢ize
hrie$ne autd. Spolo¢nost sidli s bulharskom
meste Ruse i v Anglicku. Do Zenevy Sin Cars
prisla s dvoma novinkami. Prvou z nich bola
verzia cestného automobilu R1 550, vystroje-
ného hybridnou hnacou ststavou.

Ta pozostiva zo 6,2-litrového vidlicového
osemvalca (z Chevroleta Corvette), ktory je
umiestneny pred zadnou ndpravou a vyvija
336 kW, a elektromotora vykonu 89 kW
pohiéiiajiceho predné kolesi. Hybridny au-
tomobil R1 550 zrychli z 0 na 100 km/h za
3,5 sekundy a dosiahne maximélnu rychlost
300 km/h — to vsetko za cenu za¢inajicu pri
219 000 eurich. Druhou novinkou spoloé-
nosti Sin Cars bol typ S1, vyznalujuci sa mo-
duldrnou konstrukciou a moznostou zvolit si
r6zny druh pohonu. Na rovnakom podvozku
moze byt ulozend otvorend (kabriolet) alebo
uzavretd (kupé) karoséria. Vozidlo méze mat
listo elektricky pohon (elektromotorom vy-
konu 200 kW), alebo hybridny plug-in hna-
ci systém, pripadne moze byt pohdfiané len
spalovacim motorom — a to bud dvojlitrovym
(231 kW) alebo 3,5-litrovym (272 kW). Mi-
mochodom, niektoré britské médid oznacili
typ S1 za najskaredsie auto, aké bolo na auto-
saléne vystavené.

Cinska spolo¢nost so ,zahadnym® nazvom
LVCHI (vraj sa to vyslovuje luci) predstavila
v Zeneve biznis limuzinu Venere, navrhnutd
v spolupréci s talianskou dizajnérsko-inZi-
nierskou spolo¢nostou I.DE.A. Stvordverovi
limuzina, poskytujica pohodlie $tyrom cestu-
jucim, je pohdnand Styrmi elektromotormi —
dva st vpredu, dva vzadu. Kazdy elektromotor
mié vykon 185 kW a dosahuje az 13 000 ot./
min. Zdrojom elektrickej energie je batéria
s kapacitou 100 kWh, poskytujica vozidlu
dojazd az 652 km. Limuzina Venere, dlhd
515 c¢m, by sa mala sériovo zacat vyribat uz
na buddci rok.

Po prvy raz sa Zenevského autosalénu

zulastnila $panielska spolo¢nost Applus+
IDIADA, ktora poskytuje automobilkim
konzultatné, vyvojirske, testovacie a iné sluz-
by (vritane homologizicie vozidiel). Tito
spolo¢nost predstavila stadiu Cronuz, ktord
preukazuje, Ze kompaktny automobil trie-
dy SUV s elektrickym pohonom méze mat
vynikajice aerodynamické vlastnosti. Inova-
tivnymi rieSeniami v oblasti aerodynamiky
a ovplyviiovania pradenia vzduchu (najmi
vnutri blatnikov a pod vozidlom) sa podari-
lo dosiahnut nevidane maly sucinitel odporu
vzduchu - len 0,19.

V Dubaji sidliaca spolo¢nost W Motors
predstavila na svojom stinku produként ver-
ziu svojho typu Fenyr SuperSport. Na pohon
tohto supersportového auta slazi pred zadnou
népravou uloZeny 3,8-litrovy plochy Sestvalec,
prepfﬁany dvoma turbodtichadlami — ide, ako
spravne tusite, o motor automobilky Porsche.
Znémy ,ladi¢“ vozidiel Porsche, spolo¢nost
Ruf, ,vymasirovala® tento motor tak, Ze jeho
vykon naréstol na 596 kW pri 7100 ot./min.
Fenyr zrychli z 0 na 100 km/h za 2,7 sekundy
a jeho maximalna rychlost je 395 km/h.

Pozornost navstevnikov autosalénu putal
aj doslova trblietajici sa $portovy automo-
bil Zeclat, ktory je vyrobkom malej britskej
spolo¢nosti Eadon Green. Vyuziva americky
podvozok i motor a jeho karoséria je inpi-
rovand aerodynamickymi francizskymi $por-
tovymi automobilmi z 30. rokov minulého
storodia. Zeclat je postaveny na podvozku
Chevrolet Corvette a z tohto typu pochddza
aj jeho 6,2-litrovy vidlicovy osemvalec s naj-
vacsim vykonom 343 kW.

Posledny ,exot, ktory tu spomenieme, je
dopravny prostriedok, ktory by mohol byt
rovnako dobre vystaveny aj na aerosalone.
Ide o lietajuce auto PAL-V, ktoré vyvinula a
v sériovej podobe v Zeneve predstavila rovno-
mennd holandské spolo¢nost. Na rozdiel od
slovenského Aeromobilu, ktory ma vysuvné
kridla je PAL-V z leteckého hladiska auto-
gyro, ¢o je lietajici stroj, ktory vo vzduchu
udrZuje rotujici a nepohdnany rotor — tym sa
autogyro odlisuje od vrtulnika. Na roztocenie
rotora a vzlet sa vSak musi autogyro rozbeh-
nat (teda nemoze Startovat zvislo) pomocou
motora, ktory pohdiia obvykle vzadu umiest-
nent vrtulu. Lietajice auto PAL-V ma jeden
motor na pohon v letovom rezime, druhy na
pohon po zemi.

Dvojmiestne holandské auto-autogyro, kto-
ré by malo ziskat certifikdciu v roku 2019, mé
ekonomicku cestovnu rychlost 140 km/h, do-
let 400 km a jeho cena bude okolo 600 000
dolarov.




H PRAVNA RUBRIKA NI

RADA ADVOKATA

Vizeni citatelia, uz v roku 2017 ste sa v decembrovej Rade advokdta
mobli dozvediet zdkladné informdcie o pripravovanom zdkone o pre-
vddzke vozidiel, ktorym sa nahrddza zdkon z roku 2004 o podmienkach
prevddzky vozidiel v premdvke na pozemnych komunikdcidch.

Ten bol novelizovany skoro dvadsatkrit
avsucasnosti uz ¢iastoéne neodrézal plat-
né predpisy Eurépskej inie. Narodnd rada
Slovenskej republiky dnia 14. marca 2018
po prerokovani nivrhu zikona v dru-
hom a tretom ¢itani uznesenim schvilila
vladny navrh zikona o previdzke vozidiel
v cestnej premivke a o zmene a doplneni
niektorych zikonov, v zneni schvalenych
pozmenujicich a dopliujicich navrhov.
Novy zikon o prevadzke vozidiel v cestnej
premivke a 0 zmene a doplneni niektorych
zikonov ndjdete v Zbierke zikonov Slo-

venskej republiky pod ¢.106/2018 Z. z.

Okrem tuplného znenia nového zikona
o previdzke vozidiel nim bolo zmenenych
a doplnenych aj desat inych zikonov, a to
konkrétne zdkon €. 135/1961 Zb. o pozem-
nych komunikécidch (cestny zikon), zikon
¢. 455/1991 Zb. o zivnostenskom podnika-
ni (Zivnostensky zakon), zakon &. 145/1995
Z. z. o spravnych poplatkoch, zikon ¢&.
128/2002 Z. z. o stitnej kontrole vnutor-
ného trhu vo veciach ochrany spotrebitela,
zikon & 8/2009 Z. z. o cestnej premivke,
zdkon ¢&.136/2010 Z. z. o sluzbich na vnud-
tornom trhu, zdkon ¢. 474/2013 Z. z. o vy-
bere myta za uZivanie vymedzenych tsekov
pozemnych komunikdcii, zikon ¢. 488/2013
Z.z. o dialni¢nej znamke, zdkon ¢. 79/2015
Z.z.0 odpadoch a zikon ¢&.387/2015 Z. z.
o jednotnom informa¢nom systéme v cest-
nej doprave.

Ustanovenia o nadobudnuti G¢innosti za-
kona o previdzke vozidiel a o novelizacidch
dalsich desiatich dotknutych zékonov mézu
na prvy pohlad posobit pomerne kompliko-
vane, takze vim pondkam aspoinl ich zdk-

ladny prehlad.

Diia 1. méja 2018 nadobudli ucinnost
zmeny zdkona o dialni¢nej znimke a zd-
kona o vybere myta za uZivanie vymedze-
nych dsekov pozemnych komunikécii. Oba
zikony boli doplnené o ustanovenie, podla
ktorého sa pokuta za spdchanie spravneho
deliktu previdzkovatela vozidla bude pova-
Zovat za uhradend v plnej vyske vtedy, ak do
15 dni odo diia dorudenia rozkazu budu na
platobny ucet uvedeny v rozkaze pripisané
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dve tretiny z uloZenej vysky pokuty. Takidto
pozitivnu motiviciu na rychle zaplatenie
pokuty za spravny delikt obsahovali obidva
zikony aj predtym, cielom aktudlnej no-
velizdcie bolo v podstate zjednotenie textu
prévnej pravy s prislusnymi ustanoveniami
nového zdkona o previdzke vozidiel.

Az v roku 2020 nadobudnu Géinnost dve
zmeny zikonov - prvou je doplnenie ziko-
na ¢.387/2015 Z.z. 0 jednotnom informac-
nom systéme v cestnej doprave o ustano-
venie, Ze stcastou cestného informacného
systému st aj idaje z evidencie dopravnych
nehéd. Druhou je doplnenie zdkona ¢&.
8/2009 Z. z. o cestnej premdvke o pravidlo,
Ze v pripade dopravnej nehody vozidla pri-
hldseného do evidencie vozidiel v Sloven-
skej republike sa informicie z evidencie do-
pravnych nehéd poskytuji do jednotného
informac¢ného systému v cestnej doprave, a
to v tomto rozsahu: ditum dopravnej neho-
dy, udaje o vozidle, ndsledky a poskodenie
vozidla po dopravnej nehode, zobrazova-
nd hodnota pocitadla celkovej prejdene;
vzdialenosti (odometra) vozidla, informacia
o tom, & dopravnd nehoda mala vplyv na
hlavné bezpecnostné prvky vozidla, ktory-
mi s zavesenie kolies, deformacné zény,
systémy airbagov, riadenie alebo brzdy.

Samotny novy zdkon o previdzke vozidiel
v cestnej premdvke a vicSina ostatnych legis-
lativnych zmien, z neho vyplyvajucich, nado-
buda G¢innost dria 20. médja 2018. V tento
den z4roven dochidza k zruseniu nasledov-

nych pravnych predpisov:

1. Zdkon ¢.725/2004 Z.z. o podmienkach
prevadzky vozidiel v premévke na pozem-
nych komunikdcidch a o zmene a doplne-
ni niektorych zdkonov v zneni neskor$ich
predpisov,

2. Nariadenie vlidy Slovenskej republiky
¢. 406/2005 Z. z. o technickych poziadav-
kach na hibku dezénu jazdnej plochy pneu-
matik uréitych kategérii motorovych vozi-
diel a ich pripojnych vozidiel,

3. Nariadenie vlddy Slovenskej republiky
¢. 349/2009 Z. z. o najvicsich pripustnych
rozmeroch vozidiel a jazdnych sdprav, naj-
vicsich pripustnych hmotnostiach vozidiel

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

a jazdnych saprav, dalsich technickych po-
ziadavkdch na vozidld a jazdné supravy
v suvislosti s hmotnostami a rozmermi a
o oznalovani vozidiel a jazdnych staprav
v zneni neskor$ich predpisov,

4. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post
a telekomunikicii Slovenskej republiky ¢.
29/2006 Z. z. o vzore a nilezitostiach tla-
¢iv, kontrolnych nélepiek, peciatok a o vzore
oznalenia stanice technickej kontroly, pra-
coviska emisnej kontroly, pracoviska kon-
troly originality a pracoviska montdze ply-
novych zariadeni a o vzore a naleZitostiach
preukazu kontroléra povereného vykondvat
$tatny odborny dozor v zneni neskor$ich
predpisov,

5. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post
a telekomunikdcii Slovenskej republiky
& 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuji
podrobnosti o niektorych ustanoveniach
zékona €. 725/2004 Z. z. o podmienkach
prevadzky vozidiel v premavke na pozem-
nych komunikdcidch a o zmene a doplne-
ni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov,

6. Vyhliaska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky ¢. 143/2009 Z. z., kto-
rou sa ustanovujd druhy lekdrniciek a obsah
lekarniciek pre cestnd dopravu,

7. Vyhldgka Ministerstva dopravy, post
a telekomunikécii Slovenskej republiky ¢.
464/2009 Z. z., ktorou sa ustanovuji pod-
robnosti o previdzke vozidiel v premévke
na pozemnych komunikaciich v zneni ne-
skorsich predpisov,

8. Vyhliska Ministerstva dopravy, post
a telekomunikécii Slovenskej republiky ¢.
169/2010 Z. z. o osvedceni o evidencii Cast
I, osvedceni o evidencii ¢ast II a technic-
kom osvedéeni vozidla v zneni neskorsich

predpisov.

Najdélezitejsie legislativne zmeny, ktoré
motoristom priniesol novy zikon o previdz-
ke vozidiel v cestnej premévke, vam priblizim
nabuddce.

Ziskajte zvodny pohlad!

AVON bprindsa vylepsené Spirdly znacky mark. v novom baleni. Vybrete sid

Zhustujuca Spirdla Big and Multiplied

pre vds!

Doddva objem a uzasny efekt zndsobenych rias. Kefka a hrebienok v | zhustuje a oddeluje riasy jednym
tahom. Jej sucastou je technolégia smart slip, vdaka ktorej sa predchddza zhlukovaniu pre perfektné

oddelenie.

Zhust'ujuca Spirala Big and False Lash

Ziskate vzhlad dokonalych rias ako zo salénu. Obla kefka sa dostane aZ ku korienkom rias, ¢im dodd
fantasticky objem a potrebnu dlzku. ZloZenie s 1000 zhustujucimi vidknami v baleni prifne ku kazdej

jednej riase.

Zhust'ujuca Spirdla Big and Daring

Zarudi revolucny objem a zvyraznenie. Ohnutd klasicka kefka dociahne na vsetky riasy a doda im objem.
Koncentrované zloZenie s kolagénom zahusti riasy bez zhlukovania. S touto Spirdlou budu vase riasy az

6x hustejsie.

Prid’te oslavit’ 1 0. narodeniny AVON Pochodu!

Rezervujte si ¢as na sobotu

16. juna, urcite neolutujete.

V aredli Bratislavského hra-

du sa bude konat' uz v poradi

10. roénik AVON Pochodu za

zdravé prsia, ktory sa bude

niest’ v duchu oslav.

Caka na vas bohaty sprievod-

ny program, ktory Startuje uz

o 10:00 hod. Vystipia znami

interpreti aj skupiny - Tubla-

tanka, Pavol Hammel, Katari-

na Knechtova, Bystrik banda,

Campana Batucada. O zabavu

nebudd mat’ nidzu ani deti,

caka ich - Vila Ella, detsky fol-

klorny sibor KLNKA a dalsie

vystupenia a aktivity.

Nielen rodiny s detmi ocenia

piknik zénu a tiez food court,

aby aj hladosi vydrzali pocas celého dna.Vstupenkou na podujatie

je Tricko Klara 2018, ktoré je dostupné v damskom, panskom aj

detskom vyhotoveni.

Zakapit’ ho moézete uz teraz cez eshop www.zdraveprsia.sk alebo

AVON Lady/Gentlemana, ¢i priamo na mieste v den podujatia.
www.avon.sk

www.avon.sk

Ked’ su baktérie na uzitok
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Synbiotikum novej generacie Probicus® Premium obsahuje okrem
piatich druhov probiotickych kmenov so Stidiami podlozenymi
Ucinkami aj prebioticku vlakninu (fruktooligosacharidy). Dalsou
zlozkou je vitamin B6, ktory prispieva k normalnej funkcii imunit-
ného systému. Mnozstvo Zivych baktérii je garantované do konca
doby exspiracie. Novinku od slovenskej spolo¢nosti GENERICA
zozeniete v lekarni v baleni po |5 alebo 30 kapsul.Vyzivovy dopl-
nok mozu uzivat’ deti od troch rokov, dospeli a bez obav dokonca
i tehotné a dojciace Zeny. Pripravok neobsahuje ani lepok.

www.generica.sk

Vychutnajte si tento rok futbal
Stylovo

Ste futbalovy fanusik a nenechdte si ujst’ Ziadny zdpas? Bliziace
sa findle Ligy Majstrov UEFA alebo vrchol nasej najvyssej ligy vds

nemo6Zu nechat’ Fahostajnymi.

Ci uZ sa vyddte s partiou priamo na Stadién, alebo budete fandit’
z tepla domova, obcerstvenie nesmie chybat’. Lay's Strong su pa-
radne pikantné chipsy, ktorymi nepohrdni ani ti najvécsi milovnici
extra pikantnych chuti. Bat' sa nemusia ani ti, ktori nemaju radi
pocit ,,pekla“ na jazyku. Pre nich si tu tradicné verzie Lay's chipsov,
ktoré su stdlicou a nikdy nesklamd. Lay's su k prileZitosti futbalové-
ho sviatku navyse v Specidlnych ,,fandiacich“ obaloch. Na kazdom
z nich ndjdete vyobrazenie jednej z emdcii spojenych so sledovanim
futbalu, ako je nadSeny vykrik, rozhorcenie ¢ radost’ z gélu. Lay's
Strong su tie pravé chipsy k sledovaniu dramatickych stretnuti.

www.lays.sk
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Do jesene 2018 prejde znacka Mercedes-
-Benz so svojim portféliom osobnych mo-
torovych vozidiel na WLTP (Worldwide
Harmonized Light Vehicles Test Procedu-
re). WLTP poskytuje vysledky testov, kto-
ré sa viac orientuju na dopravné dianie ako
NEJC (novy eurépsky jazdny cyklus) plat-
ny od roku 1992. Ako prvé vozidlo znacky
Mercedes-Benz je podla WLTP certifiko-
vand nova genericia typu CLS, ktorej mo-
tory plnia emisnu triedu Euro 6d-TEMP.
Okrem toho musi byt preukizané aj do-
drzanie hrani¢nych hodnét v takzvanych
cestnych skiskach RDE (emisie pri sku-
toénej jazde).

Mercedes-Benz zacina MERAT SPOTREBU
hodla WLTP

wLikaznici z WLTP maji dZitok, prefote
poskytuje realistickejsie kritérium porovndva-
nia hodndt spotreby a emisii roznych modelov
vozidiel,“ tvrdi Ola Killenius, ¢len predsta-
venstva Daimler AG, zodpovedny za kon-
cernovy vyskum a vyvoj divizie Mercedes-
-Benz Cars.

Zavedenie WLTP sa v ramci hodnét CO,
a spotreby, ktoré su relevantné pre zdkazni-
ka, podobd menovej reforme: vozidld sa po
technickej strinke nemenia, len sa meraja
podla novych poziadaviek. Killenius: ,Uz
predtym sme sa nexameriavali len na spotre-
bu podla cyklu, ale aj na redlnu spotrebu pri
prevddzke zdkaznika.“ V rimci produkto-
vého programu su napriklad vozidla znacky
Mercedes-Benz v oblasti aerodynamiky na
poprednych miestach. To sa prejavi aj pri
redlnej spotrebe, pri doterajsom NEJC vsak
len minimalne.
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Néklady na certifikiciu podla WLIP su
takmer dvakrit vicsie ako podla NEJC. Mi-
moriadne rozsiahle nariadenie (viac ako 700
strdn) okrem toho obsahuje mnoho rdznych
jednotlivych testov a dplne nové spdsoby
merania. Poziadavky na realizédciu testov, vy-
hodnocovanie vysledkov a ich dokumenta-
ciu su vyrazne vic¢sie. Rovnako prudko stipli
naklady za kazdua jednotlivi kontrolu.

V porovnani s NEJC trvd jazdny cyklus
WLTP o desat minit dlhsie a obsahuje
len 13 percent Casu stitia vozidla (NEJC:
23,7 %). Celkovd dizka cyklu je asi 23 ki-
lometrov — je teda dvakrat taky dlhy ako
NEJC s 11 kilometrami. WLTP zahfnia
vidsie rychlosti - az do 131 km/h (NEJC:
120 km/h) - priemernd rychlost je 46 km/h
(NEJC: 34 km/h) a vystavuje vozidld viacsim

zmendm rychlosti.

Ovela prisnejsie st aj ulohy testov. Okrem
iného sa uZ netestuju len zdkladné varianty
typu ako doteraz, ale zohladiiuje sa aj mimo-
riadna vybava. V rdmci cestnych skisok tak-
zvanych RDE (emisie pri skutocnej jazde)
sa kontroluje, ¢i nie st prekrocené hrani¢né
hodnoty triedy Euro 6 pre kysli¢niky dusi-
ka a pocet Castic so zohladnenim faktorov
zhody.

Nové hodnoty podla WLTP sa budii v pro-
spektoch a vsetkych dalsich publikdcidch pred-
bezne uvddzat od septembra 2018.

ROZSIAHLE SPEKTRUM

EKOLOGICKE]J BILANCIE:

FKOLOGICKOST

OD ZACIATKU AZ DO KONCA

Ochrana Zivotného prostredia sa pri znaé-
ke Mercedes-Benz nekonéi len pri spotrebe.
Cim skor sa do vyvojového procesu zahrnie
ekologicky vyvoj produktu (,Dizajn pre Zi-
votné prostredie®), tym vilsi je jeho uzitok
z pohladu minimalizovania zatazenia Zi-
votného prostredia a nakladov.

Okrem toho je podstatné zmensit zataze-
nie Zivotného prostredia emisiami a vyuzi-

vanim zdrojov pocas celého Zivotného cyklu
vozidla. Toto rozsiahle spektrum ekologic-
kej bilancie az do posledného detailu sa pri
znacke Mercedes-Benz nazyva 360-stuprio-
vi environmentdlna kontrola. Detailne ski-
ma vietky aspekty Zivota vozidla relevantné
pre zivotné prostredie: od vyroby surovin

cez vyrobu vozidla a jazdna previdzku az
po recykliciu na konci Zivotnosti vozidla, ku
ktorému v pripade znacky Mercedes-Benz
dochédza az po velmi dlhej dobe.

Tuto ekologicku bilanciu pocas celého cyk-
lu Zivotnosti nedokumentuje spolo¢nost do
detailov len interne. Pre znacku Mercedes-
-Benz kontroluji a potvrdzuju bilanciu ne-
zdvisli znalci zo spolo¢nosti TUV Siid. Tak
vznikd ekologicky certifikat.

PODPORA VODICA:

ASISTENT ECO

ATRENINGY ECO

Znacka Mercedes-Benz viacerymi spo-
sobmi podporuje zakaznikov v predvida-
vej jazde a Setreni: napriklad inteligentnymi

prepojenymi systémami, ako aj prostrednic-
tvom asistenéného systému ECO (okrem
iného pre niektoré modely triedy S s integ-
rovanym §tartovacim generdtorom). Vodico-
vi pomdha informiciou o tom, kedy moze
uvolnit plynovy peddl, napriklad pred obme-
dzenim maximadlnej rychlosti, ¢i inovativny-
mi funkciami ako kizanie a rekuperdcia. Na
tento ucel sa pouzivaju udaje navigicie, roz-
pozndvanie dopravnych znaliek a informd-
cie inteligentnych bezpe¢nostnych asistencii
(radarové snimace a stereokamera), ktoré su
navzédjom prepojené.

Znacka Mercedes-Benz ziroven uz mno-
ho rokov v rimci programu podujati zame-
ranych na jazdenie pontka tréning ECO.
Na tychto podujatiach sa ucastnici pro-
strednictvom jednoduchych praktickych
a teoretickych tuloh uéia, ako zmensit spot-
rebu paliva efektivnym zaobchddzanim
so svojim vozidlom. Absolventi tréningu
ECO tak v priemere spotrebuji o 15 per-
cent menej paliva bez toho, aby sa museli
vzdat pozitku z jazdy.
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FORD MUSTANG je najpredavanejsim sportovym kupé na svete

T o O

"

Ford Mustang 2018 sa stal treti rok po sebe naj-
predavanejsim Sportovym kupé na svete. V roku 2017
bolo celosvetovo zaregistrovanych 125 809 automo-
bilov Mustang.

Spolo¢nost Ford oznamila, Ze z uvedeného poctu
bolo v Spojenych Statoch, kde sa Mustang vyraba,
zaregistrovanych 81 866 vozidiel, v Europe 13 100
vozidiel. Dopyt je aj nadalej mimoriadne silny v Cine,

kde sa minuly rok stal Mustang najpredavanejSim Sportovym kupé so
7125 registraciami.

Globalny vyvoz sa zacal v roku 2015, spolo¢nost Ford do decembra
2017 predala na celom svete 418 000 automobilov typu Mustang.

NajpopularnejsSou konfiguraciou na celom svete je Mustang GT
s 5,0-litrovym V8 motorom.

Medzi pokrocilé technolégie aktualnych Mustangov patri nastavi-
telné zavesenie kolies MagneRide®, volitelné jazdné reZimy a novy
vykonny vyfukovy systém s aktivnym ventilom, ktory ma inovacny re-
Zim Good Neighbour, uréeny na jazdu skoro rano alebo neskoro vecer.
Medzi nové technoldgie na asistenciu vodicovi patri systém prevencie
narazov s funkciou rozpoznavania chodcov a pomocnik pre zachova-
nie stopy v jazdnom pruhu.

V jlni sa zacne pre Eurépu vyrabat Specialna edicia Ford Mustang
Bullitt na pocest 50. vyrocCia slavneho filmu.
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SEAT bude vyvijat technologiu CNG pre koncern Volkswagen

Na regionalnom kongrese GASNAM
v Madride, ktory sa konal zaCiatkom
marca, vystupil aj Luca de Meo, pred-
seda predstavenstva SEAT, S.A. Zd6raz-
nil, Ze ,zemny plyn ako palivo ma velky
potencial rovnako pre automobilovy
priemysel ako aj pre plynarensky prie-
mysel samotny.“ Povedal, Ze SEAT ma
poziciu referenénej znaCky koncernu
Volkswagen v ramci stratégie vyuzivania
stlaceného zemného plynu (CNG -Com-
pressed Natural Gas) a bude vyvijat
technolégiu CNG pre cely koncern Volk-
swagen, ¢im sa posunie na nadnarodni
droven. ,Chceme aby tato technolégia
vznikala v Spanielsku, chceme byt jej
priekopnikmi a verime, Ze sa ham to po-
dari,“ povedal Luca de Meo.

Definoval CNG ako ,ekologickl a ekono-
micku alternativu k tradicnym palivam
a elektromobilom.“ V tejto suvislosti
zdbéraznil, Ze zakaznici poZaduju vacsi
dojazd a kratSi Cas tankovania ako im
moézZu zabezpecit elektromobily nabija-
né doma alebo pocas pobytu v praci.
,Cely proces musi byt jednoduchy a eko-
nomicky. Na technologii CNG je dobré
to, Ze je uzZ dostupna, ¢o znamena, Ze
nevyZaduje velké investicie a méZeme
ju poskytovat zakaznikom v Sirokom
rozsahu. CNG nie je iba preklenovacou
technolégiou, ale realnou alternativou
z dlhodobého horizontu, pretoZe zasoby
zemného plynu na Zemi stacia na stov-
ky rokov. Ak by v Spanielsku jazdil milién
osobnych a lahkych GZitkovych automo-
bilov pohananych CNG, do atmosféry
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by uniklo o 1,2 tony CO2 rocne menej, ¢o predstavuje ekvivalent pokrytia celého
Madridu stromami. Okrem toho by kaZdy majitel automobilu usetril roéne 700 az
1000 eur na palive.”

Luca de Meo spomenul aj dalsie vyhody. Na automobily pohanané CNG sa nevzta-
huju kratkodobé obmedzenia vyvolané vaésou hladinou emisii, maju kratky ¢as
tankovania, ktory je v priemere 3 minuty, ako aj ekonomické hladisko - zmensenie
prevadzkovych nakladov o 55 % oproti benzinu a 30 % oproti nafte.SEAT spolupra-
cuje s viacerymi partnermi, aby bolo do roku 2020 v Spanielsku v prevédzke 300
Cerpacich stanic na stlaceny zemny plyn.

SEAT sa zacal venovat pohonu na CNG uvedenim modelu Mii, po ktorom nasledo-
vali Leon TGl a Ibiza TGI novej generacie, s cielom ,stat sa vzorovou znackou
v oblasti pohonu automobilov zemnym plynom, bioplynom a buddcimi syntetickymi
palivami“. SEAT ma najsirsie portfolio automobilov na CNG v ramci koncernu Volk-
swagen. Do konca roka 2018 uvedie na trh aj model Arona TGl, ktory bude prvym
a jedingym SUV pohananym CNG. Do roku 2030 moZno ocakavat na Spanielskych
cestach milion automobilov pohananych zemnym plynom.

HONDA MONKEY, MODELOVY ROK 2018

Originalny a ikonicky mini-bike znac¢ky Honda bol pre tento
rok Uplne prepracovany. Jeho Styl stale vychadza z origina-
lu, bol vSak doplneny o moderné a prémiové prvky, ako st
inverzna vidlica ¢i dva zadné timice, LCD pristrojovy panel,
systém ABS prepojeny s jednotkou IMU, ¢i komplet LED
osvetlenie tvorené vyhradne LED diédami. Jeho 125 cm?®
vzduchom chladeny motor disponuje vykonom 6,9 kW a
spotrebou paliva 1,5 I/100 km; pohotovostna hmotnost je
iba 107 kg.

Motocykel Honda Monkey je znamy najma ako vyrazna iko-
na 70. rokov minulého storoCia, svetlo sveta vsak prvykrat
uzrel uZ v roku 1961. Pévodne disponoval motorom so zavi-
hovym objemom 49 cm? a bol vyvinuty ako detska hrac-
ka pre zabavny park Tama Tech v Tokiu. Bol vSak natolko
uspesny, Ze vznikla aj cestna verzia, ktora sa v roku 1963
zacala vyvaZat do Ameriky a do Eurdpy. Ta sa vyznacova-
la vyraznou chrémovanou nadrzou, sklopnymi riadidlami
a napevno zabudovanymi kolesami s priemerom 5 palcov.
Zlomovym v jeho histérii bol rok 1978. Ziskal novy vzhlad
s nadrZou v tvare kvapky a stal sa mimoriadne obltibenym
medzi zastupmi vodi¢ov obytnych vozidiel, ktori hladali prak-
ticky dopravny prostriedok pouzite/ny po tom, ¢o s obytnym
vozidlom niekde zaparkuju. A prave vtedy si vyzyvavy Mon-
key ziskal miesto v miliénoch sfdc; so svojou 3-stupriovou
prevodovkou a odstredivou spojkou (na ovladanie ktorej ne-
boli potrebné ,tradi¢né“ motocyklistické schopnosti) posky-
tol milionom jazdcov prvé skisenosti s otocenim plynovej
rukovati na jednostopovom motorovom vozidle.

v Le Mans.

So svojimi hrubymi kolesami, ,,opi¢imi“ riadidlami, drobnou palivovou nadr-
Zou a velkym méakkym sedadlom patri Monkey nezamenitelne do svojej doby,
ale - rovnako ako naklonnost, ktorti k nemu jeho majitelia prechovavaju - je
zaroven nadcasovy. Po nedavnom uspechu ostro rezaného MSX125, ktory
uspokojil poZiadavky zaujemcov o moderny a univerzalny maly mestsky mo-
tocykel, nastal ¢as na navrat nazvu Monkey a znovuzrodenie stroja priprave-
ného pre mesta 21. storoCia. Vychadza z klasického Stylu Monkey. Evokuju-
ca reinkarnacia klasického vzhladu je pretkana modernymi technolégiami:
kruhovy pristrojovy panel s digitalnym LCD displejom obsahuje ukazovatel
rychlosti (ktory pri zapnuti zapalovania hravo zablika), tachometer s dvoma
dennymi pocitadlami prejdenych kilometrov, Ci Sestdielny ukazovatel stavu
paliva; vSetky svetla su vybavené LED diédami; kIti¢ s vnatornym vybrusom
(na ktorom je tieZ umiestnené logo Old Wing) ponuka funkciu ,odpovede®,
ked' po stlaceni tlaCidla svetla stroja zablikaju, ¢o majitelovi ulah¢i najst stroj
na preplnenom parkovisku; jednokanalovy systém ABS je spojeny s jednotkou
na meranie zotrvacného momentu (IMU), ktora obmedzuje ,dvihanie“ zadku
pri silnom brzdeni. Ocelovy zakladny ram bol vyladeny s ohladom na rovno-
vahu medzi tuhostou a poddajnostou. Vdaka tomu sa skvele hodi pre cely rad
podmienok, v ktorych sa bude stroj pouzivat. Kyvné rameno s ovalnym prie-
rezom odraza kruhovi dizajnovu tému, ktora sa prelina celym motocyklom.
Mékké sedadlo je kvoli maximalnemu komfortu vyrobené z uretanovej peny
s velkou hustotou.

Monkey 125 pre rok 2018 bude k dispozicii v troch farebnych vyhotoveniach:
Zlta Banana Yellow/biela Ross White

Cervené perletové Nebula Red/biela Ross White

Leskla Cierna perletova Pearl Shining Black/biela Ross White.

Volkswagen I.D. R Pikes Peak je pretekarsky Special s elektrickym pohonom, ktorym chce nemecka
automobilka 24. juna 2018 prekonat doteraz platny rekord elektromobilu na tejto trati (8:57.118 s).
Preteky na vrchol hory Pikes Peak sa konaju uZ viac ako sto rokov, st takmer také slavne ako 24 h

Elektricky monopost VW mal premiéru nedavno, 22. aprila, na franctzskom pretekarskom okruhu
v Alés, odkial pochadza Romain Dumas, ktory bude za volantom tohto vozidla aj na spominanych
pretekoch Pikes Peak International Hill v Corado Springs. Franclz uzZ na tejto trati trikrat zvitazil,
dvakrat bol stcastou vitaznej posadky na 24 hodin v Le Mans, z ¢oho je zrejmé, Ze Volkswagen robi
vSetko pre prekonanie spominaného rekordu. Automobil s prisne aerodynamickymi tvarmi ma hmot-
nost 1100 kg, pohanaji ho dva elektromotory s vykonom 500 kW a kratiacim momentom 650 Nm.
Z pokoja na rychlost 100 km/h zrychluje za 2,25 s.

-VW-
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l VYSKUSALI SME M vw Tiguan Alispace HL 2.0 TDI SCR 4MOTION 110 KW DS7 .. atiana fa3kii

Prvé genericia kompaktného $portovo-uzit-
kového automobilu Volkswagen Tiguan mala
premiéru v roku 2007 a kompaktné SUV
Volkswagenu bolo mimoriadne Gspesné. Dru-
h4 generécia je postavend na novej koncerno-
vej platforme MQB. Vyskdsali sme model
Tiguan Allspace, ktory je samostatnou verziou
najuspesnejsicho SUV ,Made in Germany*,
pohiériany dvojlitrovym vznetovym motorom
s vykonom 110 kW, ktory cez 7-stupiiovi
DSG prevodovku pohénal prioritne predné
kolesd, pri zhor$enej prilnavosti ich pneumatik
k povrchu cesty ¢ terénu aj kolesd zadnej nd-
pravy (systém 4MOTION).

Novy Tiguan Allspace priniesol az 7 miest
na sedenie, vicsi batoZinovy priestor a vacsiu
variabilitu. M4 o 109 mm dlh§i rizvor ndprav
(2787 mm) 0 215 mm viiu dizku (4701 mm).
Nami skusané vozidlo bolo doplnené ,,Off Road

paketom® za 160 eur so spodnym ochrannym

18 . méaj 2018 . m

§titom motora pre jazdy v teréne, siahajicim az
do néraznika. Prednd Cast offroadovej tpravy
zvidSuje predny ndjazdovy uhol o 7 stuptiov.
Skasanému vozidlu pristala oranzova habane-
ro metaliza (1090 eur), disky z lahkych zliatin
s pneumatikami 235/50 R-19 (630 eur) a pa-
noramatické, elektricky vyklopné a posuvné
stresné okno (1300 eur).

Interiér je priestranny, na vzhlad aj dotyk
prijemny. Predné sedadld su vyssie osadené,
do auta sa tak pohodlnejsie nastupuje. Sedadld
vodi¢a a spolujazdca vpredu si pohodlné,
s primeranym bo¢nym vedenim. Na mieste
vodi¢a sme nemuseli dlho hladat vhodnu po-
lohu, sedadlo sa dd vo vsetkych potrebnych
smeroch prestavovat v dostato¢nych rozsahoch
a aj multifunkény trojramenny koZeny volant
je prestavitelny vyskovo i pozdizne. Dobre
Citatelny je rozmerny displej pred volantom,
ktory vychadza z dizajnu analégovych uka-
zovatelov. Dizajn pristrojovej dosky ozZivuje
9,2¢ dotykovy farebny displej informacéného
a medidlneho systému. V skdsanom vozidle
bol za priplatok 1980 eur Réddionavigaény
systém ,Discover Pro“ s Volkswagen Media
Control a App Connect, DVD prehravacom,
dvoma slotmi na SD kartu, zdsuvkou pre iPod/
phone a USB, hlasovym ovlddanim, bluetooth
hands-free mobilnym pripojenim a 8 repro-
duktormi vpredu a vzadu. V Tiguane Allspace

vetko funguje ako ma, pristroje a vsetky tla-
Gdld si prehladné. Ucinnd je aj automaticka
trojzénové klimatizdcia. V zime posddka iste
ocen{ vyhrievanie sedadiel (doplnkova vybava).
Za pochvalu stoji pocet a praktickost odklada-
cich priestorov v kabine.

Vdaka dlhgiemu rdzvoru ndprav majd cestu-
juci na sedadlich v druhom rade o 54 mm vic-
§i priestor na nohy. Sedadld maju dlhé sedacie
Casti, su dostatoéne vysoko nad podlahou, tak-
zZe dobre podopieraju stehnd aj vy$§im cestujd-
cim. Ak by v druhom rade sedeli traja, ten na
strednom mieste lavicového sedadla by az taky
spokojny nebol, lebo si neméze pohodlne po-
lozit nohy — prekdzal by mu vyrazny stredovy
tunel. Komfort cestovania im zlep§uju dosta-
to¢ne velké stoliky na zadnej strane prednych
operadiel, USB vstup a 12 V zdsuvka. Rodiia,
ktor{ prepravuju viac deti, sa potesia z dvoch
samostatnych sedadiel v tretom rade, skldpa-
telnych do podlahy (600 eur). Nevyhodou je,
Ze tretf rad sedadiel nema tchyty Isofix na det-
ska sedacku. Aj pri konfigurécii so siedmimi
sedadlami ostiva v zadnej Casti auta 230 litrov
pre priruéni batoZinu. Ked sa sedadld v tretom
rade nepouzivajui, objem batozinového priesto-

ru sa zva¢¥ na 700 litrov. Maximdlny objem

batozinového priestoru sedemmiestneho mo-
delu so sklopenymi sedadlami je po naloZeni
po strop 1775 litrov.

Znamy motor 2.0 TDI po studenom star-
te akusticky prezridza svoj vznetovy spdsob
fungovania, po zohriati sa jeho klepotanie
strica a na dialnici ho pri rychlejsej jazde ani
nepocut. So 7- stupniovou dvojspojkovou au-
tomatickou prevodovkou DSG si rozumie
velmi dobre. Riadiaca jednotka prevodovky
sa pri beznej jazde snazi drzat oti¢ky motora
v spodnej polovici ich pracovného rozsahu.
Pocas tyzdenného skisania vozidla sme do-
siahli priemer spotreby nafty 7,3 1/100 km. Vo
vozidle s pohonom vietkych styroch kolies je
voli¢ jazdnych rezimov pri voliacej pake pre-
vodovky (systém 4MOTION Active Control)
umoziiujuci vodicovi zvolit rezim podla po-
vrchu, po ktorom bude s autom aktudlne jazdit.
Ide o cestny, zimny a terénny rezim (Offroad)
umoziiujuci jazdu v tazkom teréne. Riadiaca
jednotka pohonu 4x4 diva pokyn na zopnutie
lamelovej medzindpravovej spojky tak rychlo,
ze predné kolesd takmer ani nestihnd ¢o len
trochu presmyknit, a uz k zadnym kolesdm
smeruje potrebny podiel z celkovo dostupného
hnacieho momentu. Jazda je tak bezpetni aj
v stredne tazkom teréne. UZito¢nym prvkom
je asistencny systém regulacie zjazdu zo svahu.
Ten posidka oceni nielen v teréne, ale v zime gj
v meste, ak treba prejst po zvazujicej sa zlado-
vatenej ceste, ktorej povrch este cestdri nestihli

posypat. Tiguan s pneumatikami rozmeru
235/50 R-19 a s adaptivnym pruzenim DCC
— elektronické nastavenie tlmi¢ov (Eco, Nor-
mal, Comfort, Sport a Individual za priplatok
1000 eur) nas ani pri jazde po cestich s me-
nej kvalitnym povrchom neobtazoval citelnym
prenosom rdzov do kabiny. Najmi nie pri na-
stavenom komfortnom méde.

Tiguan Allspace poskytuje iastoéne au-
tomatizované jazdné funkcie. Je sériovo vy-
baveny systémami:,Front Assist‘ s funkciou
nidzového brzdenia ,City-Brake® a rozpozna-
vanim chodcov, pre udrzanie jazdného pruhu
yLane Assist”, ,Light Assist” a inymi. Vodidi
radi vyuziji samocinné parkovanie a vyparko-
vanie, monitoring okolia pri ctvani (doplnkovi
vybava) ako aj zobrazenie okolia v 360 stuprio-
vom uhle (610 eur).

VW Tiguan Allspace HL 2.0 TDI 4MO-
TION 110 kW DS7 sa predéva za 40 620 eur.
Nami skasané vozidlo s doplnkovou vybavou
za 10 220 eur stilo 50 840 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1968 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 3500 ot./min., k-
tiaci moment 340 Nm pri 1750 az 3000 ot./min.

Prevody: 7-stupiova automaticka dvojspojkova prevodov-
ka DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, kotticoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneu-
matiky rozmeru 235/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4701/1839/1674
mm, razvor naprav 2787 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1575/1564 mm, svetla vySka 201 mm, priemer otaca-
nia 11,9 m, pohotovostna/celkova hmotnost 1916/2520
kg, objem batozinového priestoru 230/700/1775 |, ob-
jem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 198 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,8/5,3/5,9 11/100 km, C0, 153 g/km.
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Il VYSKUSALI SME W Toyota Auris Touring Sports 1,8 Hybrid e-CVT Freestyle

autor: Samuel BIBZA

Dogra ATERNATiA PRE MESTSKU PREVADZKL

Sucasnd, druha genericia Toyoty
Auris je na trhu od roku 2012. Tento
typ, ktory bol navrhnuty a vyriba sa
v Eurépe, stile napiﬁa vel'ké ocakava-
nia zakaznikov nizdej strednej triedy.
Na frankfurskom autosaléne v roku
2017 Toyota odhalila prvy krat dalsie
vyvojové verzie Aurisu. Patri medzi ne
aj nova edicia Auris Touring Freestyle.
Predstavuje nové spracovanie uspesné-
ho kombi Auris Touring Sports, ktoré
sa odliSuje prvkami mestského stylu.
Sucastou tejto edicie su Cierne kryty
oblikov kolies a bo¢né listy, ochranné
kryty v prednej i zadnej ¢asti podvoz-
ka s hlinikovou povrchovou upravou.
Vzhlad dotvara ¢ierna maska chladica,
farebne ténované sklo vzadu, lesklé
strieborné kryty vonkajsich spitnych
zrkadiel ako aj 17-palcové zliatinové
diskové kolesa s dvojitymi lu¢mi
a upravou v kombinicii ¢ierneho laku
a strojovo opracovaného striebristého
povrchu.

Verzia Freestyle zakaznikom pontka vset-
ky vyhody modelu Auris Touring Sports,
vritane hybridnych, zézihovych a vznetovych
pohonnych jednotiek. Vyskasali sme model
s hybridnym pohonom. Modely s hybridnym
pohonom v sicasnosti predstavuju viac ako 60
percent vietkych predanych vozidiel typu Au-
ris v Eurépe.

Do vozidla sa nastupuje velmi pohodlne. Se-
dadld majui vacsi rozsah nastavenia ako vicsina
priamych konkurentov, maji aj G¢innd boénu
oporu. V skiganom vozidle mali dvojfareb-
ny potah a elektrické vyhrievanie. Trojra-
menny volant s koZenym potahom je vys-
kovo a pozdizne nastavitelny, na ramendch ma
tla¢idl4 na ovladanie palubného poéitaca, audio
systému, ovladania Bluetooth. Blok pristrojov
pre vodi¢a ma $portovejsi dizajn, dostal dvo-
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jicu hlinikovych tubusov, ktoré si zapustené
po bokoch 4,2-palcovej farebnej multifunké-
nej obrazovky s technolégiou TFT. Pristroje
v stredovej konzole su integrované do hlad-
kého povrchu s podsvietenim. Jej sicastou je
7-palcovi dotykovd obrazovka multimedialnej
sustavy Toyota Touch 2 s navigaciou. Disponu-
je ostrou a modernou grafikou. Jej reakcie na
dotyk st bezproblémové. Po bokoch displeja
sa nachddzaju virtuilne tlacidld. Mnohé dizaj-
nové prvky, ako su vetracie otvory, ovlddanie
panelu automatickej klimatizicie, drzadld na
dverich, okolie voliacej paky maja kvalitnejsi
a modernej§i vzhlad ako pri predchidzajicej
genericii.

Laktova opierka vpredu, vzadu vyklopna
z operadla stredného sedadla (aj s vytvaro-
vanymi drziakmi na ndpoje) a dostatok odkla-
dacich priestorov zlep$uju standard pohodlia
tohto modelu. Bezpe¢nostny balik Toyota
Safety Sense, ktory zahfila napriklad predni-
razovy bezpenostny systém, rozpozndvanie
dopravnych znaiek, upozornenie pri samovol-
nom opusteni jazdného pruhu, systém auto-
matickych dialkovych svetiel bol tieZ sucastou

vybavy.

Toyota Auris Touring odvezie pohodlne pia-

tich Tudi. BatoZinovy priestor pontika objem

dadiel a objem sa zvacsi 1685 litrov.

Elektromotor a 1,8-litrovy zézihovy motor
(vykon 73 kW pri 5200 ot./min.) s variabilnou
reguldciou ventilového rozvodu VV'T-i, ktoré

tvoria hybridny pohonny systém HSD, dokazu
pracovat aj samostatne.

Ked spolupracuju, hybridny pohon produku-
je najvadsi vykon 100 kW, vdaka ¢omu vozidlo
dokéze zrychlit z 0 na 100 km/h za 10,9 s
a dosiahnut rychlost 175 km/h. ,Hybrid® si za-
kaznici kupuju, ak Casto jazdia v meste. Vsade
tencia spalovaciecho motora a elektromotora
v pohonnom retazci ma zmysel len vtedy, ak
sa do trakénej batérie dostiva dostatok elek-
trickej energie ziskanej pri spomalovani vo-
zidla. Mimo mesta vodi¢i jazdia plynule, takze
zdsobu elektrickej energie z batérie po opus-
teni mesta elektromotor vytiahne pri prvom
razantnejSom zrychlovani, kedy elektromotor
svojim vykonom poméha spalovaciemu moto-
ru. Potom je hybridny Auris energeticky zéavis-
Iy uz len od spalovacicho motora.

V zmie§anej previdzke hybridného Aurisu
vodi¢ moze vyuzivat obvyklé médy — EV (Cisto
elektricky), ECO (hybridny, Setrny) a Power
(poskytujici dynamiku). Ak je $tyl jazdy vodi-

¢a predvidavy, jazda plynuld, odmenou si vel-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Hybridny pohon:
A. Spal'ovaci motor: zazihovy 4-valcovy, 16-ventilovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC WT-i, kompresny pomer 13:1, zdvi-
hovy objem 1798 cm?®, najvacsi vykon 73 kW pri 5200
ot,/min., kratiaci moment 142 Nm pri 4000 ot./min.

B. Elektromotor s vykonom 60 kW, kratiacim momen-
tom 207 Nm. Najvacsi celkovy vykon hybridného pohonu
100 kW.

Prevody:
bezstupriova automaticka prevodovka E-CVT, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadna vleCena naprava, kotiicové brzdy, s ventilova-
nymi kotacmi vpredu, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria:5 dverova, 5-miesta typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4595/1760/1485 mm, razvor naprav 2600 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1490/18415 kg, objem
batoZinového priestoru 600/1658 I, objem palivovej
nadrze 45 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba benzi-
nu v mest.,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
3,9/3,9/41/100 km, CO, 92 g/km.

mi priaznivé hodnoty spotreby. Z jizd v meste
nami skdsany Auris dosiahol priemernu spot-
rebu len 4,3 /100 km, mimo mesta tesne pod
41/100 km. Na dialnici pri dodrzani rychlosti
130 km/h bola spotreba 5,5 /100 km. Hyb-
ridny pohon tohto modelu je stavany na mald
spotrebu paliva, nie na oslnivy vykon. Podvo-
zok dobre tlmi vi¢8inu nerovnosti, najcitlive;jsi
je na kritke prie¢ne nerovnosti. Odhlu¢nenie
kabiny je velmi dobré.

Auris Touring Sports Freestyle 1.8 Hybrid
e-CVT sa predava za 22 890 eur, s novym me-
talickym lakom karosérie za priplatok o 520

eur viac.




B VYSKUSALISME M Hyundai Kona 1,0 T-GDi 88 kW Family

Novinka s expresivnym vzhladom

Spolo¢nost Hyundai Motor usilovne
rozsiruje svoju rodinu SUV. Po typoch
Santa Fe, Grand Santa Fe a Tuscon
predstavila dal$iu novinku v segmen-
te B-SUV, ktora dostala meno Kona.
Kona je SUV s vyraznym dizajnom,
prvkami vybavenia Premium, opti-
malnou konektivitou a najmodernej-
$imi bezpec¢nostnymi technolégiami.

Predna cast karosérie je energicka, s kas-
kidovitou maskou chladic¢a, ktord je novou
rodinnou identitou zna¢ky Hyundai. Nechy-
ba vkusné oplastovanie po obvode karosérie,
typické pre ,mestské SUV*. Napadnym prv-
kom st horizontédlne rozdelené reflektory na
denné svetld z LED hore a hlavné reflektory
pre tlmené/dialkové svetlo z LED pod nimi.
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Farebne odliSend strecha je na vyber v dvoch

tarbach, ¢o spolu s desiatimi farbami laku ka-
rosérie poskytuje zdkaznikom $iroké moznos-
ti farebnej individualizicie vozidla.

V ponuke st zatial k dispozicii dva tur-
boduchadlom prcpfﬁané zdzihové motory:
trojvalec 1.0 T-GDi s vykonom 88 kW spo-
lupracujici so 6-stupriovou ruéne ovlddanou
prevodovkou a $tvorvalec 1.6 T-GDi s vyko-
nom 130 kW a 7-stupiiovou dvojspojkovou
prevodovkou 7DCT. Pri vykonnejSom mo-
tore sa dd objednat aj pohon vsetkych kolies.
Vyskasali sme model pohdiiany litrovym mo-
torom so stupiiom vybavy Family, s doplnko-
vym ,Smart paketom® za 400 eur, ktory zaht-
fia inteligentny kIu¢ so startovacim tlacidlom,
imobilizér a alarm, model mal aj za priplatok

autor: Tatiana TAZKA

900 eur predné Bi-LED reflektory so static-
kym prisvecovanim zdkrut.

Ziékaznici maji na vyber tri farebné vyhoto-
venia interiéru: Orange, Lime a Red. Farebné
akcenty (v skisanom vozidle za priplatok 700
eur —Lime) vytviraju obruby okolo mriezok
ventildcie, voliacej pdky prevodovky, tlacidla
Startovania motora. Dobre vyzeraju aj deko-
ra¢né prvky na volante, kontrastné presivanie
na sedadlich a bezpec¢nostnych pésoch. Pra-
covisko vodica je celkovo ergonomicky dobre
navrhnuté. Pristrojovy panel ma klasické kru-
hové pristroje, medzi nimi je maly informacény
displej.

Dominantnym prvkom pristrojovej dosky
je 7-palcovy multifunkény displej s dobrym
rozli$enim, v skdsanom vozidle bez navigac-
ného systému. Oto¢né ovlddacie prvky kire-

nia a klimatizdcie si umiestnené v pohodl-

nom dosahu na stredovej konzole a daju sa
ovlddat intuitivne, bez pohladu na ne. Vozidlo
pondka funkcie Apple CarPlay a Android
Auto, AUX, USB a Bluetooth.

Napriek kompaktnym vonkaj$im rozmerom
4165x1800x1550 mm a razvoru ndprav s dlz-
kou 2600 mm mé Kona dostato¢ne priestran-
ny interiér. Za seba sa s dostatoénym pohod-
lim posadia osoby s vyskou do 180 cm. Predné
sedadl4 st dobre tvarované, v skisanom vo-
zidle boli aj vyhrievané. Kozou potiahnuty
multifunkény volant vdaka dostatoénému
rozsahu nastavenia ulah¢uje ndjdenie si op-
timalnej ,pracovnej pozicie vodi¢a pre bez-
pecéné vedenie vozidla. Elektrické vyhrievanie
mal aj veniec volantu. BatozZinovy priestor md
zdkladny objem 361 litrov.. Po sklopeni obi-
dvoch ¢asti priecne deleného (60:40) operad-

la zadného lavicového sedadla a naloZeni po

strop je k dispozicii objem 1143 litrov. Pod
dvojitou podlahou v spodnej ¢asti batoZino-
vého priestoru je dojazdové rezervné koleso.
V kabine sa nachddza dostatok odkladacich
priestorov.

Hyundai Kona je vybaveny najmodernejsimi
prvkami aktivnej bezpecnosti uz v standard-
nej vybave, napriklad systémom pre automa-
tické udrzanie vozidla v jazdnom pruhu LKA,

T

/:
systémami sledovania tnavy vodica DAA,
nidzového brzdenia ESS, rozjazdu do kop-
ca, pre zjazd z kopca, automatické prepinanie
dialkovych svetiel HBA a inymi prvkami.

Pod kapotou skasaného auta bol prepliiany
litrovy trojvalec s priamym vstrekovanim (1.0
T-GDi) s vykonom 88 kW, ktory sme uz po-
znali aj z inych typov znacky Hyundai a Kia.
Maximélny kritiaci moment 172 kW je k
dispozicii od 1500 do 4000 ot./min. Motor
spolupracoval so 6-stupniovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou. Vozidlo s nim dosiahne
najvacsiu rychlost 181 km/h a zrychli z 0 na
100 km/h za 12 sekundy. Seststupiiové ruéne
ovlddand prevodovka je vhodne odstuprio-
vand, md kritke a presne vedené drihy pre-
radovacej pdky. Neparny pocet valcov pocut
pri nadtartovani. Po dosiahnuti previdzkovej
teploty to posddka takmer nevnima. Motor je
celkom pruzny, za hranicou 4000 ot./min. uz
jeho schopnost zrychlovat auto slabne. Nemd
teda zmysel hnat ho do velkych otdcok. Pri
miernom zaobchddzani s plynovym pedilom
a pri predvidavom spésobe jazdy je usporny.

B

Ked od neho chceme, aby hnal Konu niekolko
hodin povolenym limitom rychlosti po dialni-
ci, zvlidne dobre aj tito dlohu (na dialnici pri
rychlosti 130 km/h a pri zaradenom $iestom
prevodovom stupni motor ma 3000 ot./min.).
Pocas tyzdenného skdsania vozidla v beznej
premévke sme dosiahli spotrebu tesne pod 7
/100 km. Naladenie podvozku je tuhsie, ale
komfort jazdy je dostatoény. Aj na cestich,
ktorych povrch nie je dokonale rovny.

Hyundai Kona 1,0 T-GDi s vykonom 88 kW
s Grovilou vybavy Family sa prediva za 19 490
eur. Za metalicky lak sa priplica 500 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy s prepifianim, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
998 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 6000 ot./min., kritia-
ci moment 172 Nm pri 1500 az 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny
stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4165/1800/1550
mm, razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1575/1584 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1370/4775 kg, svetla vyska 171 mm, polomer ota-
Cania 5,3 m, ohjem batoZinového priestoru 361/1143 |,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 181 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 12 s, spotreba benzinu v mest,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 6,3/5/5,4 /100 km, C0, 125 g/km.
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B VYSKUSALISME M Honda CR-V 1.6 i-DTEC 118 kW 4WD 9AT Lifestyle Plus

autor; Tatiana TAZKA

STALE MA VWBORNU UROVEN

Prv{l genericia Hondy CR-V sa v Eurépe zacala predavat uz
v roku 1997, ¢im sa zaradila medzi priekopnikov populirne;j
kategorie SUV na nasom kontinente. Aktuilnu, $tvrta generaciu
zacali u nas predavat v roku 2012. Pri inovacii dostala decent-
né dizajnové zmeny, ale najmi motory plniace emisni normu
Euro6. Vyskusali sme akciovy model Lifestyle Plus so vznetovym
1,6-litrovym motorom s vykonom 118 kW.

Vznetovy 1,6-litrovy motor so sekvenc-
nym prepiﬁanim dvoma turbodtchadlami
nahradil v Honde CR-V pévodny vzneto-
vy motor 2.2 i-DTEC s vykonom 110 kW.
Krutiaci moment 350 Nm sa mu vyrovnd a
vykon 118 kW ho dokonca prekondva o
8 kW. Motor spolupracoval s 9-stupiiovou
automatickou prevodovkou. Ide o klasicky
yautomat® s planétovym stkolesim a hydro-
dynamickym menicom.

Dodéva sa iba v spojeni s pohonom vset-
kych styroch kolies. Motor ma dostatoénu

porciu kratiaceho momentu uz pri 1000
otdckach za minutu, ale vtedy este od neho
vodi¢ nemoéze Ziadat ,skokovy“ rast rychlosti
pri prudkom stlaceni akcelerdtora. Toho je
schopny, ak dovtedy pracoval pri otickach
asponi 1500 za mindtu. Potom uZ rychlost
rastie vyrazne a linedrne. Chabnut zac¢ina
po prekroceni hodnoty 4200 ot./min. Velky
pocet stupriov automatickej prevodovky po-
méha udrZiavat motor v jeho najacinnejsich
otdckach, pri ktorych pracuje s malou spot-
rebou paliva.

Automatickd prevodovka v CR-V v meste

najlastejsie zaraduje 5. prevodovy stupeii,
aby udrzala otic¢ky motora okolo hodnoty
1500 za mindtu, na dialnici pri zaradenom
9. stupni a pri rychlosti 130 km/h md motor
1800 ot./min. Pri snahe o rychlejsi ,,odpich®
automat dlhsie vaha, kym podradi. Elektro-
nika v§ak deviaty stupen vyuziva mdlokedy.
Prvy a druhy prevodovy stupeii je kritky,
dlhsie zostdvali zaradené, len ked sme jazdili
po nespevnenych cestich. Prevodovka ma
impulzny voli¢, ¢o znamend, Ze po kazdom
prikaze (zaradenie rezimu D, N, R) sa vriti
do vychodiskovej polohy. Samozrejmostou je
aj moznost ru¢ného preradovania packami
pod volantom. V meste sme dosahovali spot-

rebu 7,6 /100 km, na dialnici pod 7 /100 km.

Honda upravila aj podvozok, ktory je
o nie¢o miksi. PruZenie dokdze vyborne po-
hlcovat rizy vyvolané prejazdom nerovnosti
na ceste ¢i v lahom teréne. Prekondvaniu
prekézok s vyraznej$im vyskovym rozdielom
brdni najma na SUV mald svetld vyska, len
165 mm. Dnesné $portovo-uzitkové auto-
mobily len zriedka opustaju spevnené cesty,
takze dolezité je, aby sa o najlepsie spréva-
li prave na nich. Aj ked mé vozidlo pohon
vetkych $tyroch kolies, automaticky je pri
pohone uprednostiiovand prednd ndprava,
zadnd sa pripédja v pripade problémov s pril-
navostou prednych kolies k vozovke.

Akciovy model Lifestyle Plus je ,,rozmaz-
névajici“. Obsahuje navyse predny a zadny
niraznik Aero, spojler dveri batoZinového
priestoru, dizajnové kolesd vo farbe Kaiser
Silver a znaént d4vku chrému.

Interiér ponika dostatok miesta pre vo-
di¢a, spolujazdca ako aj pre dvoch spolu-
jazdcov na zadnych sedadlich. Zachovany
je volant s tenkym vencom a mnoZstvom
malych tladidiel. Predné sedadld v akciovom
modeli maji koZené ¢alinenie, si poho-
dlné, v skdsanom vozidle boli vyhrievané.
Uprostred pristrojovej dosky sa nachddza
7-palcovy displej s dotykovou obrazovkou
Honda Connect s tunerom AM/FM/DAB,
internetovym radiom, integraciou aplikdcii
Aha, navigiciou Garmin s prehrava¢om CD.
Mi dobra grafiku, rychlu odozvu na do-
tyk. Nechyba Bluetooth, 2x konektor USB,
zadnd parkovacia kamera. Skdgané vozidlo
vo vybave Lifestyle Plus je standardne vyba-
vené prednou aj zadnou laktovou opierkou,
elektricky ovlddanou driekovou opierkou
v sedadle vodica a spolujazdca, dudlnou au-
tomatickou klimatizdciou, tempomatom
s obmedzovadom rychlosti, prednymi, zad-
nymi parkovacimi snimaémi...

Batozinovy priestor ponuka zédkladny ob-
jem 589 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel
skldpatelnych jednym tahom sa objem po
hranu okien zvic3i na 1146 litrov, po strop
az na 1669 litrov. Vyhodou je pomerne nizka
nakladacia hrana.

P4&i sa nam, Ze v Honde zostalo pod
podlahou miesto asponi pre ,dojazdové” ko-
leso, uzito¢né su aj haciky na tasky.

Skugané vozidlo bolo vybavené pokroé¢ily-
mi systémami podpory riadenia, ktoré obsa-
hovali upozornenie na nebezpecenstvo koli-
zie, na vybocenie z jazdného pruhu, systém
rozpozndvania dopravnych znaciek, systém
pre elimindciu mftveho uhla, upozornenie
na vozidl4 bliZiace sa z boku a automatické
prepinanie dialkovych svetiel, asistenciu pri
rozjazde do kopca, pre jazdu z kopca, stabili-
zalny systém pre jazdu s privesom.....
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Honda CR-V 1,6 i-DTEC s vykonom
118 kW 4WD 9AT Lifestyle Plus sa pre-
dava za 36 199 eur. Honda teraz pontika pri
kape tohto vozidla bonus 3600 eur, trojroc¢-
nt zéruku s vernostnym programom predi-
Zenu na osem rokov.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy,16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC i-DTEC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy ob-
jem 1597 cm®, najvacsi vykon 118 kW pri 4000 ot./min.,
kratiaci moment 350 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
9 -stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotd-
Cové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliovacom, svetla vyska 165
mm, pneumatiky rozmeru 225/65 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4605/1820/1685
mm, razvor naprav 2630 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1585/1590 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1761/2200 kg, objem batoZinového priestoru
589/1146/1669 |, objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 197 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,6 s, spotreba nafty v mest,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 6/4,9/5,3 /100 km, CO, 139 g/km.
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|| VYSKU éAU SME || Renault Trafic SpaceClass K2H1 Energy 1,6 dCi 125

Renault uviedol na trh svoj uzitkovy au-
tomobil s nizvom Trafic prvy raz v roku
1980. V lete roku 2014 zacali predajcovia
Renaultu v 50 §tatoch po celom svete pre-
davat zmodernizovanu tretiu genericiu
tohto uspesného typu. Na Slovensku sa
Trafic predava ako uzitkovy Furgon
a osobna verzia Trafic Passenger, ktora je
v ponuke s dvoma rozmerovymi verziami
karosérie (L1H1 a L2H1). Vyskusali sme
luxusnu verziu SpaceClass s oznacenim
L2H1, é¢o v modelovom oznaéeni zname-
nd, ze vozidlo je 5399 mm dlhé (pri razvo-
re naprav 3498 mm), 1956 mm Siroké
a 1971 mm vysoké. Tento ,minibus“ po-
nuka priestor pre 7 oséb sediacich na se-

dadlach v troch radoch.

Renault Trafic SpaceClass je novinkou, lu-
xusnejSou a komfortnejSou verziou pre viet-
kych ¢lenov posidky, vritane vodi¢a. Hodnot-
ne pdsobi nielen interiér. Exteriér ozvlastiiuju
chrémovani maska chladi¢a, lakované niraz-
niky, ¢ierne lakované kryty spitnych zrkadiel,
zatmavené okni, LED denné svietenie so
svetelnym podpisom v tvare pismena , L, 17
disky kolies z lahkych zliatin dizajnu Cycla-
de - &ierne s diamantovym efektom (80 eur)
a novy odtiefi karosérie — sivdi Comete, ktord
malo nami skd$ané vozidlo.

Interiér je priestorovo velkorysy vo vSetkych
smeroch. Vyrobca uvidza, Ze ide o prisp6-
sobitelny salonik na kolesich, k dispozicii je
viac ako 50 variantov usporiadania interiéru.
Vsetky sme nevyskasali, ale so sedadlami aj
presuvnym stolikom medzi prvym a druhym
radom sedadiel sa dalo naozaj krsne Carovat.

Sedadlo vodi¢a a vedla neho sediaceho spo-
lujazdca je vyskovo a pozdizne nastavitelné,
s laktovou a driekovou opierkou, maji vsak
menej vyrazné bo¢né opory ako mdvaju se-
dadld osobnych automobilov. Za priplatok
240 eur bolo sedadlo vodica a spolujazdca aj
vyhrievané. Druhy rad sedadiel poskytuje do-
statok miesta na kolend, hlavu ako aj ramend
dospelych osob. Treti rad rozmerovo takisto
plnohodnotnych troch sedadiel je pristupny
cez velké posuvné dvere s posuvnym oknom
(500 eur). Vo vozidle bol za priplatok 4200
eur ,Pack Signature®, ktory zahffia kozené
¢altinenie Riviera, dve oto¢né sedadld s in-
tegrovanymi laktovymi opierkami, kontajner
s nahor vysavatelnym rozkladacim stolikom,

autor: Samuel BIBZA

bo¢ny bezpe¢nostny vankas pre vodica a spo-
lujazdca. Samotny stolik je po rozloZeni do-
stato¢ne velky, Stvorcovy a dobre vyuzitelny.
Vyhodou je, Ze cestujici modzu vyuZit aj iba
jednu polovicu stolika. Ku komfortu cestu-
jucich v druhom a trefom rade prispievaju
lampi¢ky LED na ¢itanie, ktoré st umiestne-
né nad kazdym miestom na sedenie, zdsuv-
ka 220V, zdsuvka 12V a 2 konektory USB v
trefom rade. Proti slnku aj proti zvedavym
pohladom z okolia auta sd cestujici chrane-
ni vyrazne zatmavenymi sklami. Pochvalu si
tvorcovia vozidla zaslizia aj za velké a mik-
ké opierky hldv a bezpecnostné pésy, ktoré su
ukotvené priamo v sedadlich. Za 800 eur je
v tomto aute k dispozicii automatickd kli-

matizdcia vpredu, ruéne ovlidand vzadu.
S ohladom na rozmernost skrifiovej karosé-
rie je praktické aj pridavné karenie pre zadna
Cast vozidla. Tepelny komfort v zadnej Casti
zabezpecuju vyduchy na podlahe za prednymi
sedadlami a v strope nad oboma radmi seda-
diel. Vzhladom na to, Ze sme vozidlo skusali,
ked bolo vonku velmi chladné pocasie, bez
pridavného kurenia v zadnej ¢asti sa kabina
ohrievala dost pomaly.

Z vozidla je velmi dobry vyhlad do vset-
kych strin, pohodlie vodi¢a je zabezpelené
precizne. Usporiadanie pristrojov a ovlddacov
ndm bolo zndme uz z inych typov znacky. Aj
ovladacie sily na natdcanie volantu & stlicanie
pedalov boli podobné, po uvedomeni si vicsej
dizky vozidla sa tento Trafic Soféruje rovna-
ko lahko a bezpeéne ako napriklad Captur &
Kadjar. V strede pristrojovej dosky je dotyko-
vy multimedidlny systém R-Link Evolution
s integrovanou navigiciou TomTom (7“ kapa-
citny dotykovy disple;j), Bluetooth, handsfree
s podporou audiostreamingu, USB a AUX

vstup, s mapovym pokrytim celej Eurépy ( 920
eur). Dobrym pomocnikom pri parkovani st

predné parkovacie snimace i zadnd parkovacia
kamera, za Co si treba doplatit 1000 eur.

Pri zakladnom usporiadani sedadiel tento
model pontka batoZinovy priestor 1800 litrov,
sklopenim treticho radu sedadiel sa zvicsi na
3400 litrov, jednym z tych moznych variantov
usporiadania interiéru je teda aj zmena auta
na nakladnd dodivku. Kabina vozidla mi
viacero dobre vyuZitelnych uloznych priesto-
rov na drobnosti.

Motor Energy 1.6 dCi pre tento model je
dostupny vo verzii Twin Turbo (Energy dCi
125 a dCi 145). Nami skasané vozidlo poha-
fala silnejsia verzia. Na plnenie emisnej nor-
my Euro 6 vyuziva systém docistovania spalin
v katalyzitore SCR so vstrekovanim AdBlue.
Motor prepifia dvojica turbodichadiel, po-
skytuje najvicsi vykon 107 kW pri 3500 ot./
min. a kratiaci moment 340 Nm pri 1500 ot./
min. Aj ked je Trafic Passenger velké auto,
s hmotnostou skoro 3 tony, motor mé prefi
dostatok vykonu, kedZe pohdna luxusny pre-
pravnik a nie pretekdrsky dragster. Rychlost
jazdy zaéina zretelne stdpat, ked otdcky mo-
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tora prekrocia 1600 za minutu. Motor pracuje
ticho a hospodirne. V meste mal priemernd
spotrebu okolo 8 1/100 km, na dialnici pri
rychlosti 130 km/h so zaradenym Siestym
prevodovym stupriom palubny po¢ita¢ ukazo-
val spotrebu 9,5 1/100. Uvedené hodnoty sme
dosiahli s prazdnym vozidlom. Pri predvida-
vom spdsobe jazdy spotreba pri takmer plne
zatazenom vozidle nardstla len nepatrne.

Este uspornejsie mozno jazdit s nastavenym
ECO rezimom. Ten zmensuje intenzitu ki-
renia ako aj reakcie motora na pohyby pedila
akcelericie.

Trafic SpaceClass mi sice konstrukény zd-
klad uzitkového auta, md véak dobre vyladeny
podvozok, mali sme pocit, Ze sedime za vo-
lantom dobrého viacicelového auta (MPV).
Elektronicky stabiliza¢ny systém ESP poma-
ha vodicovi a bdie nad stabilitou vozidla. M4
uzito¢né funkcie ~Extended Grip (zosilnend
trakcia) podporujica stabilitu vozidla na klz-
kom povrchu, asistenény systém pre rozjazd

do kopca, systém kontroly trakcie ASR s kon-

trolou nedotacavosti CVS a iné.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16- ventilovj prepifiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,4:1, zdvihovy objem
1598 cm®, najvacsi vykon 107 kW pri 3500 ot./min., kri-
tiaci moment 340 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenéach, priecny
skrutny stabilizator, zadna l'ahka tuha naprava, vinuté
pruziny, kotucové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiiémi,
hrebenové riadenie s elektrickjm posilfiovacom, stopovy
priemer otacania 13,17 m, obrysovy priemer otacania
13,73 m, pneumatiky rozmeru 215/60 R17.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S$/v 5399/1956/1971
mm, razvor naprav 3498 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 2357/2975 kg, svetla vyska 160 mm, objem
batozinového priestoru 1800/3400/4100 I, objem pali-
vovej nadrze 80 |, objem nadrze AdBlue 20 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 177 kmy/h,
spotreba nafty v kombinovanej prevadzke 6,1 1/100 km,
C0, 159 g/km.

Renault Trafic SpaceClass L2H1 Energy
dCi 145 sa preddva za 37 990 eur. Nami
skasané vozidlo s doplnkovou vybavou std-

lo 46 390 eur.
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BMW X3 v stcasnej generdcii posiva vy-
razny dynamicky dizajn predchodcu na este
pritazlivej$iu droven.

Tretia generdcia Sportovo-aktivneho vo-
zidla sa dizajnovo vydala po ceste charakteris-
tickej pre nové typy BMW X, spdja robustny
terénny vzhlad so $portovym prejavom. Cel-
kové rozmery sa medzigeneracne vyraznejsie
nezmenili. Rdzvor ndprav je dIhéi o 5,4 cm
(2864 mm), dlhd kapota a extrémne kritke pre-
visy umoctiuju dokonalé rozloZenie hmotnosti
na predni a zadnu nédpravu v pomere 50:50,
¢im sa predchddzajice generdcie X3 nemohli
pochvilit. Vdaka novej moduldrnej platforme
doslo oproti predchddzajicej generdcii
k redukcii hmotnosti o 50 - 55 kg v zdvislosti
od vybavy. BMW sa podarilo zmensit aj ko-
eficient aerodynamického odporu vzduchu
z hodnoty 0,34 len na 0,29.

Pre novi generaciu X3 sd v ponuke vzneto-
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| BMW X3 xDrive 20d

.I'.'-.-'_-

vé motory - dvojlitrovy §tvorvalec s vykonom
140 kW a trojlitrovy $estvalec s vykonom 195
kW - zazihovy motor md len $portovi ver-
zia M40i, pohdiiand preplianym trojlitrovym
motorom s vykonom 265 kW. V ponuke su tri
linie vybavy xLine, Luxory Line a M Sport.
BMW X3 sa na zelanie moze doddvat aj s prv-
kami z ponuky BMW Individual. Vyskusali
sme model pohdnany dvojlitrovym vznetovym
motorom s vykonom 140 kW.

Interiér BMW X3 pokracuje v tradicidch
znacky, ergonomicky upravuje kokpit tak, aby
vzhladovo odrdzal viacero prvkov exteriéru.
Zretelné su Sestuholnikové tvary a $pickovd
kvalita materidlov, spracovania a doplnkov,
zdroverl aj zameranie na funkénost. Vodic a spo-
lujazdec vpredu sedia na perforovanou kozou
potiahnutych elektricky nastavitelnych se-
dadléch s vyhrievanim a moznostou prifuko-
vania bo¢nych vyplni i predfienia sedikov®.
Sportovy M kozeny volant s multifunkénymi

autor: Tatiana TAZKA
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tla¢idlami a preradovacimi packami sa dobre
drzi, nie je problém ndjst si za nim idedlnu po-
lohu. Vsetky ovlddacie prvky vritane ovlddaca
s dotykovou plochou iDrive Touch Controller
s doplnkovym navigatnym systémom a volne
stojacim 10,2-palcovym displejom systému
i Drive, si orientované na vodica. Posidka
oceni doplnkovi vybavu, napriklad ndladové
osvetlenie interiéru, §pickova aparatiru, balik
prevonania interiéru jednou z 6smich voni
v z4sobniku, & 2-zénova automaticka klima-
tizdciu, ktord okrem samostatného ovlidania
priestoru pre vodi¢a a spolujazdca rozdiruje
moznost nastavenia teploty aj pre cestujicich
na zadnych sedadlich. Vzadu sa pohodlne
odvezi dvaja vysoki cestujuci, ktori si svo-
je pohodlie mozu zlepsit nastavenim sklonu
operadiel delenych v pomere 40/20/40 do via-
cerych poloh. Operadla sa daja skldpat klap-
kami po krajoch vlavo aj vpravo, ¢im sa zvacsi
objem batozinového priestoru zo zdkladnych

550 na 1600 litrov. Nechyba upeviiovaci sys-
tém nakladu v podobe kolajniciek a prvkov na
upinanie. Vo vozidle je dostatok odkladacich
priestorov.

Nami skasané vozidlo sme odomykali a
zamykali pomocou klu¢a BMW Display
Key zndmeho z typov BMW 7 a BMW 5
(doplnkovad vybava). Klu¢ pontuka viacero
doplnkovych funkeii, napriklad informuje
vodi¢a o mnoZstve paliva, &i o nevyhnutnosti
servisnej prehliadky, zdroven dodéva infor-
micie & st bo¢né a streiné oknd zatvorené.

Okrem toho sa d pouzivat na ovlidanie neza-
vislého kirenia, ¢o sme vyuzili najviac, vzhla-
dom na to, Ze sme vozidlo skusali v mrazivom
pocasi. Nechybala bohatd doplnkova vybava
ako st napriklad vyhrievany radar adaptivneho
tempomatu, adaptivne LED predné reflektory
z BMW X5, prednd i zadnd kamera, parko-
vacie snimade s vybornym zobrazenim vozidla
a jeho okolia z vtacej perspektivy, asistenény
systém pre jazdu v kolénach, monitorovanie
slepého uhla, systém varovania pred opuste-
nim jazdného pruhu, vystraha pred nirazom
do iného vozidla, mobiln4 konektivita s rozsi-
renymi funkciami pre smartfény a iné.

Motor nie je hluény ani kritko po stude-
nom Starte. Ohrieva sa rychlo a v plnej sile
sa ukazuje hned ako prekro¢i 1800 oticok za
minttu. Aj vdaka hydrodynamickému menicu
v osemstupiiovej automatickej prevodovke je
jazda v meste ¢i v pomaly sa vlecucej koléne
vozidiel prikladne plynuld. V meste, ale aj na
okresnych cestich riadiaca jednotka prevodov-
ky drzi pri pokojnom $tyle jazdy oticky moto-
ra najcastejsie okolo hodnoty 2000 za mindtu.
Na pridanie plynu motor reaguje okamzite,
rast kritiaceho momentu je linedrny.

Vozidlo z pokoja na 100 km/h dokaze zrych-
lit za 8 sekind a dosiahne maximélnu rych-
lost 213 km/h. Prevodovka zvy¢ajne preraduje
hladko, v $portovom rezime dost razantne.
Vodi¢ mé prostrednictvom ovlddaca jazdnych
rezimov Eco, Comfort a Sport moznost do-
ladit celkovy charakter vozidla podla jazdnej
situdcie alebo osobnych preferencii. I ked je to
pomerne vysoké vozidlo, aj pri rychlom pre-
jazde zdkrut kolesd idu spolahlivo po obluku,
ktory uréil vodi¢ natocenim volantu. Pritom
sa karoséria moc nenakldna. Vozidlo s grciou
prechddza aj nerovnosti cesty a neupozoriiuje

/o o

na ne vodi¢a takmer ani zvukom. Vyskusali
sme si aj jazdu po polnej ceste, kde sa obcas
aktivoval pohon kolies obidvoch ndprav xDri-
ve. Nové BMW X3 mi zdokonalené nastave-
nie pohonu vetkych kolies xDrive v prospech
zadnych kolies, ktoré je teraz vyraznejsie.
Spotrebu uvddzant vyrobcom sa ndm nepo-
darilo dosiahnut ani ked sme jazdili pomerne
defenzivne. V meste to vtedy bolo s priemer-
nou hodnotou 7,7 /100 km, mimo mesta pri
velmi pokojnej jazde sme dosiahli spotrebu
5,5 /100 km. Na dialnici s nastavenym tem-
pomatom na 130 km/h sme mali priemernu
spotrebu tesne pod 8 /100 km. Stacilo vsak
predbehnut na okresnych cestich niekolko
vozidiel jazdiacich pomalsie ako 90 km/h, aj
ked bez extrémne prudkého zrychlovania,
a spotreba hned stapla 0 1,5 1/100 km.

BMW X3 xDrive 20d sa preddva od 49 450
eur. Ako kazdé BMW, aj tento model mal
dlhy zoznam drahych priplatkov, v nami ska-
$anom vozidle okolo 25 000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy
objem 1995 cm?®, najvacsi vykon 140 kW pri 4000
ot./min., kratiaci moment 400 Nm pri 1750 az 2500
ot./min.

Prevody: 8-stupiova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien, vinuté pruziny, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi
kottiémi, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym posil-
fovacom, , pneumatiky rozmeru 245/50 R-19.

Karoséria; 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:d/$/v4708/1891/1676
mm, razvor naprav 2864 mm, pohotovostna/celko-
va hmotnost 1825/2420 kg, objem batoZinového
priestoru 550/1600 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 213 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 8 s, spotreba nafty v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 5,8/5,2/5,4 1/100 km, CO,
132 g/km.
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I VYSKUSALI SME M citroén C3 Aircross BlueHDi 100 Feel, BlueHDi 120 S&S Shine

Citroen

autor: Tatiana TAZKA
$truktdrované, natoené k vodicovi. Stupnice
pristrojov su dobre (itatelné, uprostred nich
sa nachddza palubny pocitad. Vela funkcii,
vritane klimatizicie, sa ovlida cez 7-palco-
vy dotykovy displej s navigaénym systémom
3D s integrovanou mapou Eurépy, Bluetooth,
USB, zasuvkou typu Jack a systémom Mirror
Screen (doplnkovi vybava). V kabine je dosta-
tok odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezii dve osoby s vyskou
do 185 cm, vyssi cestujici budd mat problém
s priestorom nad hlavou. Objem batozino-
vého priestoru v zékladnom usporiadani mé
hodnotu 410 litrov. Zadné sedadld mézu byt
posuvné (doplnkovd vybava) v pozdiznom
smere, mozno tak zva&sit priestor na nohy,
alebo zvicsit objem batozinového priestoru
az na 520 litrov. Uplnym sklopenim zadné-
ho sedadla, prie¢ne deleného v pomere 60/40,
sa dd batoZinovy priestor zvicsit na 1255 lit-

Po predstaveni typu C5 Aircross franciz-
ska znacka pokracovala v posilfiovani svojej
ofenzivy v segmente SUV a predstavila nové
kompaktné SUV C3 Aircross. Je ndhradou
za malé MPV C3 Picasso, ktoré sa vyribalo
v trnavskom zdvode PSA. C3 Aircross mé
dvojurovilové reflektory v prednej Casti — pasy
denného svietenia hore a pod nimi hlavné
a hmlové reflektory, pomerne robustnd mas-
ku chladi¢a, vacsiu svetld vysku (175 mm),
ochranné plastové prvky karosérie a velké ko-
lesd. Zaujimavostou je, ze C3 Aircross nema
na bokoch plastové ,airbumpy®, ktorymi di-
zajnéri vyzdobili novi generdciu hatchbacku

Cs.

Koncom minulého roka sme vyskuasali

model pohdilany zidzihovym motorom so
zdvihovym objemom 1,2 litra, s vykonom
81 kW (PureTech 110 S&S) so 6-stuptiovou
automatickou prevodovkou. V kritkom ¢a-
sovom slede sme vyskusali model pohdrniany
vznetovym motorom 1,6 BlueHDi. Ako prvy
so slabsim vykonom 73 kW (BlueHDi 100)
spolupracujici s 5-stupfiovou ruéne ovlida-
nou prevodovkou — karoséria sivi MISTY,
vozidlo malo strednd tdrovenn vybavy Feel.
Druhé vozidlo bolo lakované sivym lakom
s oranzovymi doplnkami, malo najvy$si stu-
peil vybavy Shine a vi¢si vikon 88 kW. Motor
spolupracoval so 6-stuptiovou ruéne ovlida-
nou prevodovkou.

C3 Aircross mé jednoducho tvarovany pri-
strojovy panel i stredovi konzolu. Na predné
aj zadné sedadld sa dobre nastupuje, vodié
a spolujazdec vpredu maji vhodne tvarova-
né rozmerné sedadld. Vo vybave Shine boli
sedadld v skdsanom vozidle vyhrievané. Po-
siadka sedi vo zvy$enej polohe a ma vybor-
ny vyhlad z vozidla. Dobry prehlad o diani
v okoli vozidla vodicovi zabezpecuje nielen
zvy§end pozicia za volantom, ale aj zadnd par-
kovacia kamera a snimade prekdzok v zadnej
Casti vozidla ( doplnkovd vybava). Pristrojo-
vy panel a stredovd konzola su horizontdlne

rov. Bezpec¢nost a pohodlie pri kazdej jazde
zlepSuje viacero modernych technolégii
a asistenénych systémov (doplnkova vybava),
napriklad systém kontroly jazdy v jazdnom
pruhu, upozornenie na auto v mitvom uhle,
vystraha na prekdzku vpredu so samocinnym
brzdenim, tempomat s obmedzovacom rych-
losti a iné.

Obidve vozidld pohanal $tvorvalec 1.6 Blu-
eHDi. Ako prvy sme vyskuasali jeho slabsi
variant s vykonom 73 kW a kritiacim mo-
mentom 254 Nm. C3 Aircross s nim dosahuje
najvicsiu rychlost 175 km/h a zrychluje z 0 na
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100 km/h za 11,5 s. Motoru nevyhovuji niz-
ke otacky pod 1500 za minutu, ¢o sa prejavuje
zretelnymi vibréciami. Aj s tymto motorom je
vozidlo dostato¢ne aktivne, pri beznej jazde
sa sprava skoro rovnako ako ked ho pohdna
motor PureTech 110 (benzin). Motor spo-
lupracoval s 5-stupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou, ktord ma dlhé sprevodovanie,
najmi vyssich stupriov. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h motor ,to¢i“ necelych 2300
ot./min. Uz pri prekroceni 90 km/h (1800 ot./
min.) sa ndm ziadalo zaradit Siesty prevodovy
stuperi... Motor je usporny, pocas tyzdna skd-
$ania vozidla sme dosiahli priemernud spotre-
bu v kombinovanej premédvke 5,3 1/100 km.
Potesila nds absencia Start/Stop systému.
Pod kapotou druhého vozidla sme mali ten
isty motor, ktorého vykon vrcholil hodnotou
88 kW pri 3500 ot./min. a s kratiacim mo-
mentom 300 Nm pri 1750 ot./min., aj so sys-
témom Start/Stop. Poskytuje vozidlu slusna
dynamiku, je prijemne pruzny a ma kultivo-
vany chod. Ru¢ne ovlddana 6- stuptiovd pre-
vodovka s dlhymi drdhami preradovacej paky
nie je prili§ presne vedend kulisou, jej sprevo-
dovanie vsak vyborne vyhovuje vlastnostiam
motora. Vozidlo dokaze zrychlit z pokoja na
100 km/h za 9,8 sekundy a dosiahnut ma-
ximélnu rychlost 183 km/h. Velmi spokojni
sme boli so spotrebou nafty, ktord pocas tyz-

diia jazdenia v pribliZzne rovnakom pomere
v meste, na dialnici a mimo mesta bola 5,9
1/100 km. V tomto vozidle, v spodnej Casti
je umiestneny otoény ovldda¢ systému Grip
Control s funkciou Hill Assist Descent, ktory
umoziuje menit nastavenie vozidla v piatich
rezimoch (Standard, Piesok, All-Road, Sneh,
ESP Off), ktoré optimalizuju jazdu na roz-
nych povrchoch. Citroén tymto asistenénym
systémom do urcitej miery nahrddza pohon
vietkych kolies. A tak s vozidlom mozno bez-
pecne vyjst aj na polnu cestu, ak nie je prilis
bahnistd a nemd hlboko vyjazdené kolaje.

Vdaka dobrému naladeniu podvozka sa C3
Aircross v zakrutich vyraznejsie nakldiia, ESP
nastupuje v krizovych momentoch s predsti-
hom, takze stabilita vozidla zostdva zachova-
nd. Podvozok efektivne zvldda vicsinu nerov-
nosti naich ciest.

Citroén C3 Aircross BlueHDi 100 s drov-
fiou vybavy Feel sa preddva za 15 990 eur. Ak-
ciovd cena skusaného vozidla s doplnkovou
vybavou bola 17 390 eur. Citroén C3 Aircross
BlueHDi 120 S&S s najvy$sim stupriom vy-
bavy Shine sa preddva za 18 890 eur, s dopln-
kovou vybavou 23 340 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 8ventilovy prepiiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1560 cm?®, najvacsi vykon
a/ 73 kW pri 3750 ot.min, b/ 88 kW pri 3500 ot./min.,
kritiaci moment a/ 254 Nm pri 1750 ot./min., b/ 300
Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
a/ 5-stupiova, b/ 6-stupnova rucne oviadana prevodov-
ka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viecena naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi koticmi, hrebenové riadenie s elektro-
mechanickym posiliiovacom, svetla vyska 175 mm,
pneumatiky rozmeru: a/ 205/60 R-16, b/ 215/50 R-17.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4154/1756/1597
mm, razvor naprav 2604 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1513/1491 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost a/ 1293/1825 kg, b/1293/1855 kg, objem ba-
tozinového priestoru 410/520/1255 |, objem palivove]
nadrze 45 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 175 kmy/h,
b/ 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/ 11,5
s, b/ 9,8 s., spotreba nafty v mest./mimomest.cykle/
kombinovanej prevadzke a/ 4,6/3,7/4 1/100 km, b/
4,7/3,8/4,11/100 km, CO, a/ 104 g/km, b/ 107 g/km.




Slovensko je priemyselnym §tditom. Podla
oficidlnych statistik chyba v priemysle celko-
vo az 40 000 kvalifikovanych pracovnikov,
len automobilovy sektor ich potrebuje do
roku 2020 okolo 14 000. O to paradoxnejsie
vyznieva informdcia, Ze mladi ludia o $tu-
dium technickych smerov dlhodobo nejavia
zdujem. Podla analyzy Zvizu automobilo-
vého priemyslu SR (ZAP SR) viac ako 30 %
$tudentov na vysokych $koldch $tuduje od-
bory, ktoré trh price nepotrebuje. Odbornici
volaju po osvete, zmene $kolského systému,
vi¢sej podpore zo strany §tdtu. Dolezité su
véak aj projekty, ktoré by putavou formou
mladych ludi pritiahli k technickym veddm.
Jednym z nich je aj Automobilov4 Junior Aka-

démia.

S iniciativou organizovat kazdy rok po-
¢as letnych mesiacov Automobilovi Junior
Akadémiu prisiel pred tromi rokmi Zviz
automobilového priemyslu SR. Je to ,dieta®
byvalého prezidenta ZAP-u, pina profeso-
ra Sinaya. Oslovil automobilky a univerzity,
ktoré sa s nidpadom takmer okamzite sto-
toznili. Ohlasy na prvé dva ro¢niky st velmi
pozitivne. O akadémiu prejavili mladi Iudia
zdujem, diev¢atd rovnako ako
Pitdiiovy program poskytne mladym pohlad
do sveta vyroby, ale aj moznost nahliadnut

aj chlapci.

do akademického prostredia. Automobilova
Junior Akadémia totiz pontka prednisky
na univerzite v kombindcii zo zaujimavym
programom priamo vo vyrobe.

Chybat nebudd ani rézne zébavné prak-

tické cvienia, prehliadka najmodernejsich
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pracovisk ¢i zaujimavé diskusie o automo-
bilizme budicnosti. Kazdd z akadémii sa
skondi sldvnostnou proméciou a odovzda-
nim diplomov jej u¢astnikom.

»o0m naozaj velmi rad, Ze ohlasy si po-
zitivne a my mozeme v projekte pokracovat
dalej,“ povedal koncom marca pin Juraj
Sinay, prezident Zvizu automobilového
priemyslu SR na svojom poslednom vysta-
peni pred novindrmi v spominanej funkcii. ,,
Nasou ambiciou je projekt nielen udrziavat,
ale ho aj dalej rozvijat. Preto ma tedi, Ze nim
tento rok pribudol dalsi partner z vyrobnej
sféry.

K trom automobilkim — Volkswagen Slo-
vakia, Groupe PSA Slovakia, Kia Motors
Slovakia tento rok pribudla spolonost Adient

LADI LUDIA NEMAJU ZAUJEM
OSTUDIUM TECHNICKYCH SMEROV!?

Slovakia — vyskumno-vyvojové centrum se-

dadiel a interiérov automobilov. Vyrobné
podniky vytvoria tzv. dvojicky s univerzita-
mi — Strojnicka Fakulta STU v Bratislave,
Materidlovo-technologickd fakulta STU
v Trnave a Trencianska univerzita Alexandra
Dubc¢eka v Trencine.

»lento projekt mé viak aj svoj druhy roz-
mer. Nagou spolo¢nou ambiciou je podporo-
vat u det{ zdujem o technické odbory,“ po-
vedal pan Sinay. ,Automobilovy priemysel
stoji pred obrovskymi vyzvami, medzi ktoré
patri aj Industry 4.0, a to si bude v krétke;
budicnosti vyZadovat mimoriadne kvalifi-
kované pracovné sily.”

Na stidium na vysoké skoly sa zo stred-
nych §kol hldsi viac ako 60 % absolventov

strednych 8koél. Prevazuju viak skor netech-

nické odbory. Zardzajuca je aj skuto¢nost, Ze
viac ako 55 % absolventov vysokych §kél nie
je zamestnanych v odbore, ktori vy§tudovali.
Pri prepocte na naklady na ich vzdeldvanie
to znamend, Ze rocne vynalozime viac ako
140 miliénov eur zbytocne.

»Mnohi zamestnévatelia v spoluprici s aka-
demickou obcou uz podnikaju vlastné aktivi-
ty zamerané na podporu $tidia technickych
odborov a na pricu s talentovanymi §tudent-
mi. Aj Automobilova Junior Akadémia je
reakciou na aktudlnu situdciu v priemysle
a celospolocenski potrebu zvicsenia poc-
tu kvalifikovanych zamestnancov. Chceme
aj takto upozornit Sirokd verejnost na tuto
skuto¢nost a zdrovenn motivovat deti pre
§tadium na technickych odboroch, ,, dopiﬁa
pan Sinay.

Treti roénik Automobilovej JUNIOR
akadémie bude aj tento rok v mestich si-
diel vyrobnych zivodov v Trnave 16.7.-
20.7.2018, v Ziline 9.7.-13.7.2018, v Bra-
tislave a Tren¢ine v diioch 20.8.-24.8.2018.
Tyzdenny vzdeldvaci a zdzitkovy program
AJA je urleny ziakom, ktori ukoné¢ili §tu-
dium v siedmom a 6smom roéniku z4klad-
nych $kol. Cast programu bude prebichat na
akademickej pode a Cast priamo vo vyrob-
nom zdvode. Vietky potrebné informacie
spolu s prihlasovacim formuldrom ndjdu z4-
ujemcovia od 16.4.2018 na webovej strinke
www.ajakademia.sk .

VYJADRENIA PARTNEROV AJA 2018

Volkswagen Slovakia umoziluje Ziakom
zdkladnych 8kél zozndmit sa s automobi-
lovou vyrobou, najmodernej$imi technolé-
giami a robotmi. Nasim cielom bolo vyvolat
zdujem deti o techniku a technické vzdeld-
vanie, vdaka ktorému moézu ndjst v bu-
ducnosti uplatnenie aj v naSom zdvode.
Vyucbu techniky podporujeme uz od mater-
skych $kél a intenzivne sa zameriavame na
duilne vzdeldvanie, s ktorym mdme velmi
dobré skusenosti. Po pozitivnych ohlasoch
na predchddzajuce dva roéniky AJA pri-
chddzame s tretim pokracovanim denného
letného tédbora, pocas ktorého privitame v

bratislavskom zavode Volkswagen Slovakia
az 80 deti.

Na Slovensku panuje mylné presvedéenie,
ze kariéra sa d4 urobit len po $tadiu préva,
& ekondmie, alebo inych humanitnych od-
borov. Slovensko je vSak miestom, kde svoje
vyrobné kapacity uspesne rozvija uz niekol-
ko vyrobcov svetovych automobilovych zna-
iek. My chceme v spolupréci s Materidlo-
vo-technologickou fakultou STU v Trnave
uz treti rok po sebe vtiahnut deti zakladnych
skol do sveta a pribehu skupiny Groupe
PSA, ktora pred 12 rokmi spustila produk-
ciu v Trnave. Aj tento rok pripravujeme pre
deti jeden a poldiovy bohaty program prak-
ticky v kazdej previdzke vyrobného centra
tejto automobilky. Cielom je ukédzat im,
Ze prica v automobilke mad silnd pozitivou
emdéciu, moZe rozvijat ich schopnosti a dat
im moznost pri rozhodovani sa, kam péjdu
$tudovat na strednej skole, ¢i na univerzite.

Rovnako ako po minulé roky prindsa AJA
Ziakom zo Zilinského regionu nielen moznost
nahliadnut do vyroby automobilov, ale ziro-
vefl aj moznost obozndmit sa s prostredim
strednych odbornych $§kol. Okrem Strednej
odbornej $koly v Kysuckom Novom Meste
navstivia prvykrat aj Stredna odbornu skolu
elektrotechnickd v Ziline, kde sa obozndmia
s pripravou $tudentov pre ich budice povo-
lanie v oblasti elektrotechniky, ktord bude aj
nadalej jednym z hlavnych prvkov automo-
bilovej vyroby v budicnosti.

Najvicsie vyvojové centrum pre automo-
bilovy priemysel na Slovensku sa do projek-
tu AJA pripdja po prvykrit. Kazdy den sa
stretdvame s tazkostami pri prijimani kan-
diditov z technickych odborov, preto vitame
moznost upriamit pozornost na technicky
zamerané $tudium. Cely koncept AJA vy-
borne zapadd do nasej dlhodobej koncep-
cie spoluprice so vzdeldvacimi institdciami
— mame za sebou 11 ro¢nikov letnych $tu-
dentskych stazi pre $tudentov vysokych skol
technickych zamerani a druhy ro¢nik spolu-
price so Studentmi Strednej umeleckej sko-

ly z odboru priemyselny dizajn. Automob
lové Junior Akadémia nim umozni prvykr
oslovit aj ziakov zdkladnych skol.

Pocas posledného augustového tyzdna
Ulastnici nasej AJA mozu teSit na ndvs
moderného testingového centra, kde
mat moznost vystrelit si bezpe¢nostny vankus
auta, na kreativnom workshope si vytvoria
potah autosedacky podla svojich predstdv,
naudia sa zachrdnit ludsky Zivot pri doprav-
nej nehode a zaziji mnozstvo zdbavy pri
youtdoorovych® aktivitich.

Strojnicka fakulta STU sa uz po treti krat
zapdja do tyzdenného vzdeldvacieho a zazit-
kového programu Automobilovej JUNIOR
Akadémie. Zdkladnym poslanim akcie je
popularizicia technického vzdeldvania me-
dzi mladymi Iudmi. V priebehu piatich dni
chceme mladym tcastnikom predstavit-
Studentsky Zivot na gymndziu, v $pickovej
automobilke, na slovenskom sdtaznom au-
tomobilovom okruhu v Orechovej Poténi, ¢i
v muzeu budicnosti - v Auréliu. No a celd
Akadémia za¢ina vstupnou ,imatrikulaciou”
a konéi sldvnostnou ,proméciou” - mladych
absolventov na nasej fakulte. Ziakom zék-
ladnych 8kol okrem toho na fakulte pred-
stavime najmodernejsie sitazné automobily,
ktoré naprojektovali a vyrobili nasi Studenti,
obozndmia sa s najmodernej$imi pristrojmi
a technolégiami v nasich laboratéridch.

MATERIALOVO-TECHNOLOGIC-
KA FAKULTA STU VTRNAVE

Automobilovd JUNIOR Akadémia pred-
stavuje letné aktivity vo svete vedy a tech-
niky. Projekt je reakciou na rastdci nedosta-
tok pracovnej sily technického zamerania,
ktory mobilizuje nielen zamestnévatelov, ale
aj Skoly, vychovévajice odbornikov pre trh
s re$pektom na jeho potreby. Absolventi
strednych a vysokych §kol, ktori si cheti néjst
uplatnenie na trhu price a byt Gspesni, mu-
sia spinat podmienky a poziadavky zamest-
navatelov.

Automobilovd JUNIOR Akadémia nie je
len o uéeni sa, ale najmi o hre a zdbave, ktora
je sacastou prazdnin. Je zamerand na pred-
stavenie zaujimavého vedecko-technického

>
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sveta pre mladych Iudi, ktori sa v buddcnosti
budu rozhodovat o tom, akym smerom sa
budt uberat a aku skolu budu navstevovat.
Zaujimavymi hrami a cvieniami chceme
v Studentoch podnietit a rozvinut zveda-
ost a tvorivost, aby zistili, Ze tento svet je
elmi dynamicky a ponukajtci velmi $iro-
uplatnenie ich zdujmov.

o projektom by sme chceli predstavit
e Stidium na Materidlovotechno-
ulte v Trmave, ktord je stcastou
lave, a poukézat na vyhodnost
edomosti a praktické uplat-

TRENCIANSKA UNIVERZITA
ALEXANDRA DUBCEKA
VTRENCINE

Trencianska univerzita Alexandra Dubce-
ka v Trencine podporuje projekty, ktoré pri-
tahuji zdujem mladych ludi na Slovensku
o $tudium technickych odborov a projekt
AJA je vybornou prileZitostou propagécie
technického vzdelavania.

Nasou snahou je ukdzat mladym ludom,
ze technické vzdelanie na akejkolvek trovni
md budicnost a nasa univerzita sa podiela
na prepajani technického vzdelania s praxou.

Uverejnili sme len oficidlne tla¢ové ma-
teridly k tohtoronym podujatiam AJA,
ktorych sa celkovo zucastni 200 ziakow:
Naozaj len dvesto. Slovo len by patrilo d
tvodzoviek urcite pri zohladneni namak
ktort musia vetci, ktori tuto akciu zab
pecuji, vynalozit. Zastupcovia vietkyc
astnenych organizicii podielajicich
zabezpeceni tohto podujatia na tla
sede $irsie opisali Specifikd nimi
vaného programu. Je naozaj s
a zrealizovat zaujimavy viacd
pre ,,pubertiakov® a starat
nost vo vyrobnych prie
kirskom okruhu, to

tie pre vec a ve

Je ndm dprimne lto, Ze toto naozaj iZas-
né podujatie objektivne nemoéze ,nazivo®
absolvovat z kapacitnych moznosti viac ako
spominanych len 200 Ziakov.

Od stikromnych médii mozno v dnesnych
¢asoch sotva ocakdvat, ze budd zadarmo
propagovat verejne prospesné akcie, akou
tato urcite je. Ale v RTVS by mohli napnut
svaly a zabezpecit reprezentativny zdznam
z tohto podujatia. Na pokracovanie by ho
mohli odvysielat v novej rubrike pre mlidez,
v ktorej by ukdzali ¢aro aj uskalia povolani,
o ktoré nie je momentélne pozadovany zd-
ujem. K rubrikdm o vareni, zdhradkéréeni a
dalsich, nesporne uzitonych, by celkom ur-
Cite mala pribudnit aj rubrika o priprave na
rozne povolania.

Priaznivci tradiénych televiznych sutazi
by azda obetovali jeden podvecer v tyzdni
pre reldciu, ktord pomoze mladym vybrat si
$tadium v odbore, ktory ich bude zaujimat,
nevyZzenie ich po absolvovani skoly na drad
price, ale ich uzivi.

-red-

Kia Niro Plug-in Hybrid W PREDSTAVUJEME N

Spotreba benzinu
od 1,3 I na 100 km

Model Niro Plug-in Hybrid svojim ma-
jitelom umoznuje uskutoénovat kritke vy-
jazdy a denné dochddzky do zamestnania
s nulovymi emisiami a malymi previdzko-
vymi ndkladmi. Srdcom novej pohonne;
jednotky typu plug-in je 8,9 kWh litiovo-
-polymérovy akumulator, ktorého kapacita
naréstla v porovnani s 1,56 kWh akumuld-
torom dodédvanym do hybridnych crossove-
rov znacky Kia. Oproti modelu Niro Hybrid
je novy akumulitor napojeny na vykonnejsi
44,5 kW elektromotor (ponutkajuci takmer
0 40 % vacsi vykon ako doterajsich 32 kW).
Akumulitor a elektromotor pracuju spoloé-
ne s vykonnym 1,6-litrovym $tvorvalcovym
motorom ,,Kappa“ GDI, ktory nezavisle do-
sahuje maximélny vykon 77 kW a kratiaci
moment 147 Nm. Celkovy maximélny vy-
kon a kritiaci moment pohonnej jednotky
modelu Niro Plug-in Hybrid predstavuje
104 kW a 265 Nm, vdaka ¢omu dokidze
novy model zrychlit z 0 na 100 km/h za 10,8
sekundy (je tak o 0,7 sekundy rychlejsi ako
$tandardny Kia Niro).

Vicsim vykonom elektromotora sa kon-
struktéri spoloc¢nosti Kia snazili dosiahnut
plne elektricky dojazd s dlzkou 58 km. Za-
tial ¢o $tandardny hybridny model Niro vo
svojej najvykonnejsej konfigurdcii vypusta
88 g/km emisii CO,, emisie modelu Plug-in
Hybrid vyrazne klesnd — na 29 g/km (kom-
binovany jazdny cyklus podla normy New
European Driving Cycle — novy eurépsky
jazdny cyklus).

Vykon sa prendsa na vozovku prostrednic-
tvom 6-stupriovej dvojspojkovej prevodovky
(6DCT), ktord umoziiuje vodicovi aj prera-
dovanie prevodovych stupiiov, ¢im pontika

bezprostrednejsiu a zabavnejsiu jazdu ako
ostatné hybridné modely vybavené tradic-
nou elektronickou prevodovkou s plynule
menitelnym prevodom (e-CVT). Prevodov-
ka 6DCT je zladend so zariadenim TMED
(Transmission-Mounted Electric Device),
ktoré umoziiuje prevodovke paralelne pre-
nasat plny vykon spalovacieho aj elektrické-
ho motora s minimalnymi stratami energie.
Tym sa odlisuje od systémov s delicom vy-
konu typickych pre hybridné pohony s pre-
vodovkou e-CVT, ktoré menia cast vykonu
spalovacieho motoru na elektricka energiu
nésledne vyuzivani elektromotorom, pri-
Com pri tejto premene energie dochddza
k stratim.

Kia Niro Plug-in Hybrid kombinuje vse-
strannost a dizajnovi pritazlivost crossovera
s maximalnou dspornostou paliva Vozidlo
bolo od zikladu skons$truované vyhradne
ako hybrid. Niro Plug-in Hybrid podstatne
znizuje vroven produkovanych emisii CO,
oproti konvenénejsiemu hybridu Niro a novy
model poniika ¢isto elektricky dojazd s nulo-
vymi emisiami v mieste jazdy do 58 km.

Model Niro Plug-in Hybrid svojim ma-
jitelom ponika $iroky sortiment technolé-
gii na skvalitnenie G¢innosti akumuldtora
a zlepSenie dojazdu automobilu — a to nielen
v elektrickom rezime pri nulovych emisidch,
ale aj pocas pouzivania 1,6-litrového spalo-
vacieho motora.

Rekupera¢nd brzdni technolégia umoz-
fuje ziskavat kinetickd energiu a dobijat
akumulitor pocas zotrvacnej jazdy alebo
brzdenia, pricom novy asistenény systém
vodi¢a na podporu hospodirnej jazdy Eco
DAS (Eco Driving Assistant System) po-
skytuje vodi¢om inteligentni asistenciu
umoziiujicu hospodirnejsiu jazdu v danych
podmienkach. Sucastou systému Eco DAS
je pomocnik pre zotrva¢ni jazdu CGC
(Coasting Guide Control) a systém s pred-
vidavym hospodirenim s energiou PEC
(Predictive Energy Control), ktoré umoz-
fluju vodicom maximalizovat dojazd na
jedno natankovanie tym, Ze ddvaju vhodné
odportcania na zotrvaénd jazdu, resp. brz-
denie. Systém CGC vodi¢a upozorfiuje na
najvhodnejsi ¢as, kedy md zdvihnit nohu
z plynového peddla a dojst do krizovatky
zotrvacnou jazdou, ¢o umozni dobitie aku-
muldtora pocas brzdenia motorom. Tento
systém pracuje pri urcitych rychlostiach (pri
nastavenom cieli cesty v naviga¢nom systé-
me) a prostrednictvom malej ikonky na pri-
strojovom paneli, ako aj nendpadnej zvuko-
vej vystrahy, upozoriiuje vodi¢a na vhodnost
zotrvalnej jazdy. Systém PEC zase vyuziva
navigacny systém a tempomat na predvida-
nie topografickych zmien — spadov a zakrut
— na bliZiacej sa ceste.
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Il Mercedes-Benz C kupé a kabriolet

ROZSIAHLA INOVACIA

Len niekol'ko tyzdniov po celosvetovej premiére sedanu a kom-

bi automobilka Mercedes-Benz predstavila v novej vrcholovej

forme aj dvojdverové modely triedy C vo verzii kupé a kabriolet.
Prepracovany dizajn, digitalny kokpit a podvozok s DYNAMICKYM
OVLADANIM POHYBU KAROSERIE zlepsili sportové vlast-

nosti a pozitok z jazdy. Kupé a kabriolet mali premiéru na medzi-

nirodnej vystave automobilov v New Yorku. V prevadzkach distri-

bitorov budu od jula.

Jednym z tajomstiev uspechu triedy C je

$irokd modelovd paleta zahfiiajica aj dve
$portové dvojdverové vozidld: kupé, ktoré
bolo uvedené na trh na konci roka 2015,
a kabriolet, ktory sa doddva od leta 2016,
rovnakou mierou oslovuji srdce aj rozum.

Dizajn vozidiel je jednym z hlavnych dé-
vodov pre kiapu tychto vozidiel v Eurépe.
Obidva modely sa vyrabaju v zivode Merce-
des-Benz v Brémach. Prehlad najdolezitej-
$ich zlepseni:

000 Nové stvorvalcové motory: niekto-
ré z nich st vybavené 48-voltovou napito-
vou sustavou (EQ_Boost), ktord je v tomto
segmente vynimocnd a poskytuje pdzitok
zo $portovej jazdy a zdroven aj velka efek-
tivnost

000 Zlepseny $portovy dizajn, najma
v prednej a zadnej Casti vozidla, nové dis-
ky z lahkej zliatiny, nové farby

000 Sériovo doddvané vykonné reflek-
tory s LED s novym dizajnom alebo reflek-
tory s technolégiou MULTIBEAM LED
(na Zelanie) a dialkovymi svetlami s ultra
dosvitom

000 Hodnotnejsi interiér s digitdlnym
kokpitom (31,2 cm/12,3), vacsi multimedi-
4lny displej (26 cm/10,25%), novy multifunke-
ny volant s tla¢idlami dotykového ovlddania.
Vela moznosti individudlneho prisposobenia,
napriklad novymi ozdobnymi prvkami s otvo-
renymi pérmi

000 Atmosféra luxusného salénu vdaka
niladovému osvetleniu so 64 farbami a ria-
deniu komfortu ENERGIZING na zlepse-
nie pocitu pohody a dobrej kondicie

0 0 O Pridavny ozvulovaci systém s devia-
timi reproduktormi a vykonom 225 wattov
ako novd mimoriadna vybava, ktord Vypfﬁa
medzeru medzi $tandardnym ozvucovacim
systémom a ozvucovacim systémom Bur-
mester® s priestorovym zvukom

000 Individuilne prisposobitelny jazd-

ny zézitok s novym podvozkom s DYNA-

MICKYM OVLADANIM POHYBU
KAROSERIE s charakteristikou tlmenia
nastavitelnou na troch trovniach a $porto-
vym priamym riadenim alebo vzduchovym
pruzenim so VZDUCHOVYM OVLA-
DANIM POHYBU KAROSERIE

00O Pokrokovd bezpeénost vdaka naj-
novsim asistenénym jazdnym systémom s
funkciami pochddzajicimi z triedy S a ko-
operativnej podpore vodica

V ¢ase uvedenia na trh budd v juli okrem
inych modelov dostupné aj tieto modely, po
ktorych budu nasledovat dalsie motorizdcie:

dd ddd ddd

V novej triede C prichddza na trh nové ge-
nerécia $tvorvalcovych zaZihovych motorov
(M 264). Novy motor bude najprv k dispo-
zicii vo verzii C 200 a C 200 4MATIC so
zdvihovym objemom 1,5 litra. Tieto modely
budu ziroven vybavené 48-voltovym systé-
mom so Startér — generdtorom s remenovym

Kupé C 200
Valce/usporiadanie 4/R
Zdvihovy objem (cm?) 1497

Vykon (kW/k) spal'ovaci motor 135

Vykon elektromotora (kW)

Rekuperacia 12

Boost 10

Max. krutiaci moment 280

spal’ovaci motor (Nm)

pri (1/min) i 888 a

Max. krutiaci moment

elektromotora (Nm) 160

Spotreba paliva, kombinovana 6.5—6.1

(17100 km)1 > >
- Euro 6d-

Emisna trieda TEMP

Zrychlenie z 0 — 100 km/h (s) 7.9

Maximalna rychlost’ (km/h) 239

*Elektronicky obmedzena.

pohonom (EQ_Boost). Po nich bude nasle-
dovat 2,0-litrovy variant.

Kombindcia 48-voltového systému a tech-
nolégie EQ_Boost vytvira predpoklady pre

pridavné funkcie, ktoré prispievaju k dalsie-

C 200 AMG C 43
4AMATIC C€220d  yyvaTiC
4/R 4/R 6/V
1497 1951 2996
135 143 287
12 -
10
280 400 520

1 600 —
3000 -4 000 , 000 2 500 — 5 000
160 =
7,0 — 6,6 49-4,6 9,5-92
8.4 7 4.7
234 240 250*

>
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Kabriolet C 200

Valce/usporiadanie 4/R

Zdvihovy objem (cm?) 1497

Vykon (kW/k) spalovaci motor  135/184

Vykon elektromotora (kW)

Rekuperacia 12

Boost 10

Max. kratiaci moment spal’ovaci

motor (Nm) 2=l

oA (v i ggg -

Max. kratiaci moment 160

elektromotora (Nm)

Spotreba paliva, kombinovana 6.8 — 6.4

(1/100 km)1 ? ?
L Euro 6d-

Emisna trieda TEMP

Zrychlenie z 0 — 100 km/h (s) 8.5

Maximalna rychlost’ (km/h) 235

*Elektronicky obmedzena.

mu zmen$ovaniu spotreby paliva, zlepSova-
niu dynamiky jazdy a okrem toho aj kom-
fortnych vlastnosti. Technolégia EQ Boost
dokaze pri zrychlovani pomdct motoru
s vykonom 135 kW tym, Ze mu dod4 dalsich
10 kW, a tym zaplni Cas, ktory je potrebny
na ndrast plniaceho tlaku turboduchadla.
Startér—generétor pri spomalovani rekupe-
ruje kinetickd energiu a nabija akumuldtor.

Dalsimi vyhodami st rezim kizania pri vyp-
nutom motore a rekuperativna brzda s inteli-
gentnym vypinanim motora privolnobezZnom
dojazde vozidla: rekuperuje sa v rezZime dece-
lerdcie pri brzdeni. Ked rychlost klesne pod
drovent minimdlnej rychlosti, hnacie ustro-
jenstvo sa rozpoji a motor sa vypne. Z toho
vyplyva vyhoda v podobe ¢o najvicsej uspory
paliva vdaka rekuperdcii vritane komfortnej

odozvy vozidla.

38| M msj20s W

C 200 AMG C 43
AMATIC St 4MATIC
4/R 4/R 6/V
1497 1951 2996
135/184 143/194 287/390
12 -
10
280 400 520
3 000 — 1 600 —
4 000 2 800 2500 =5 000
160 -
7,2-6,8 5,1 -48 9,8—-9,5
8.8 7.5 4.8
230 233 250*

Na prepfﬁanie turbodichadlom sa pou-
ziva Twin-scroll systém. Vozidlo je vyba-
vené aj variabilnym ventilovym rozvodom
CAMTRONIC. To umoziiuje dvojstupiio-
vé nastavenie zdvihu ventilov na sacej strane
motora.

Opatrenia na zmensgenie trenia vnuitri mo-
tora zavrsuju stratégiu dosahovania efektiv-
nosti nového motora.

K tymto opatreniam patri aj patentovany
proces CONICSHAPE® znacky Mercedes-
-Benz, ktory je interne oznafovany aj ako
trabkové lapovanie: pri vybrusovani tvaru
klznej plochy valca sa klznd plocha v dolnej
Casti rozsiruje, ¢im sa zmensSuje trenie na po-
vrchu plasta piesta, a tym sa dosahuje mensie
opotrebenie a spotreba.

Okrem vznetovych motorov budu odteraz
aj vSetky zdzihové motory v Eurépe vybave-
né filtrom pevnych Castic.

Nova verzia modelu C 220 d odkryva nové
dimenzie efektivnosti a pontka zlepseny
jazdny vykon. Tento model bol certifikova-
ny podla najnovsej platnej normy Euro 6d-
-TEMP.

Znacka Mercedes-Benz pouziva v tom-
to vznetovom motore proces spalovania so
stupniovitou priehlbinou — ndzov vznikol
podla tvaru spalovacieho priestoru v pieste.
K inovicidm patri aj kombindcia hlinikové-
ho bloku a ocelovych piestov, ako aj zlepsend
povrchovd tprava klznych ploch valcov NA-
NOSLIDE®.

V porovnani s predchodcom bol zdvihovy
objem zmenseny na necelé dva litre, hmot-
nost je mensia o takmer 16 percent. Aj na-
priek tomu dosahuje tento novy vznetovy
motor (OM 654) vo verzii C 220 d vykon
143 kW, ¢o je o 18 kW viac ako vykon pred-
chéddzajiceho motora, a v novom eurépskom
jazdnom cykle si vystadi s kombinovanou
priemernou spotrebou 4,9 — 4,6 (kabriolet: 5,1
— 4,8) litra na 100 kilometrov. Okrem zdoko-
naleného vedenia vzduchu na sacej a vyfuko-
vej strane a pouzitiu systému vstrekovania
s centrilnym rozvodnym potrubim S§tvrtej
generdcie s tlakom az 205 MPa je za tym
aj zmensenie interného trecieho vykonu pri-
blizne o 25 percent. Novy motor je navyse
kompaktnejsi ako jeho predchodca.

Vsetky komponenty relevantné pre zmenso-
vanie emisif si namontované priamo na mo-
tore. Umiestnenim komponentov do priestoru
blizko motora dosahuje systém dodatocnej
Upravy spalin svoju previdzkovi teplotu
rychlo a dochddza k malej tepelnej strate pre
efektivne zmeng$ovanie emisii aj pri nizkych
vonkajsich teplotich.

Mercedes-AMG

Mnozstvom dokladne zostladenych opat-
reni sa vyvojirom AMG podarilo este viac
zlepsit dynamiku jazdy. Motor V6 so zdvi-
hovym objemom 3,0 litra dosahuje vykon
287 kW, ¢o je o 17 kW viac ako doteraz.
Maximiélny kritiaci moment 520 newton-
metrov je k dispozicii v Sirokom rozsahu
oticok od 2500 do 5000 za mindtu. Novy
model C 43 4MATIC kupé zrychli z 0 na
100 km/h za 4,7 sekundy, kabriolet za 4,8
sekundy. Maximadlna rychlost je elektronicky
obmedzena na 250 km/h.

Pohon na vietky kolesa 4MATIC

V ¢Case uvedenia na trh bude model C 200
k dispozicii so stilym pohonom na vsetky
kolesa 4MATIC, ¢im poskytne lepsiu trak-
ciu a jazdnu stabilitu najmd v tazkych pod-
mienkach na vozovke. Systém 4MATIC
aktivne rozdeluje kratiaci moment na vetky

kolesd v pomere 45 % na predni népravu a

55 % na zadnd ndpravu pocas jazdy. Nada-
lej plati, Ze s touto kombindciou systému na
reguldciu dynamiky jazdy ESP® a systému
elektronického riadenia trakcie 4ETS nie
su bezné uzdvierky diferencidlu potrebné.
Dosahuje sa tym citelnd tspora hmotnosti
a zlepSenie bezpecnosti aj komfortu jazdy.
Pohon na vsetky kolesd, ktory sa pre mode-
ly Mercedes-AMG C 43 dodiva sériovo, sa
vyznacuje rozdelovanim momentu s dora-
zom na zadni ndpravu v pomere 31 percent
na prednd nédpravu a 69 percent na zadnu
ndpravu.

Individualny jazdny zazitok vdaka DY-
NAMICKEMU OVLADANIU POHY-
BU KAROSERIE

Podvozok s DYNAMICKYM OVLA-
DANIM POHYBU KAROSERIE (na
Zelanie) je vybaveny plynulo nastavitelnym
tlmenim prednej a zadnej népravy.

Systém plynulo reguluje charakteristiku tl-
menia osobitne pre kazdé koleso a v sulade
s vlastnostami motora, prevodovky a riade-
nia — reguldcia sa uskutoéniuje podla jazd-

PREHLAD MOZNOSTI OBRAZOVKY:
Zikladny model
Zdruzeny pristroj

Klasicky zdruzeny pristroj s dvoma tubusmi.
Medzi tubusmi sa nachddza farebny displej
s uhloprieckou 5,5 palca

(rozliSenie: 383 x 600 pixlov).

Styl zobrazenia je tu Klasicky.

Centrilny displej

Multimedidlna obrazovka

nad stredovou konzolou

md v kombindcii so systémom Audio 20
uhlopriecku 7 palcov a rozlisenie

960 x 540 pixlov.

Styl zobrazenia je tu opiit Klasicky.

nej situdcie, rychlosti jazdy a stavu vozovky.
Prepina¢ DYNAMIC SELECT umoziluje
individudlne nastavenie podvozka na troch
trovniach: drovne Sport a Sport+ poskytu-
ju tuhsie nastavenie charakteristiky tlmenia.
Rezim Komfort je nastaveny komfortnejsie,
nerovnosti sa vyrovndvaju lepsie a citelne sa
zlepsuje aj komfort odvalovania sa kolies.

K kombindcii s DYNAMICKYM OVLA-
DANIM POHYBU KAROSERIE je vo-
zidlo vybavené $portovym priamym riadenim.
To sa kombinuje s variabilnym prevodom
zévislym od uhla natocenia kolies, ¢o posky-
tuje presné, agilné reakcie, a elektromecha-
nickym posiliiovatom zavislym od rychlosti
pre prijemné ovladanie s lahkym chodom.

Digitilny kokpit a atmosféra luxusného
salénu

Sportovy interiér s osobitnymi sedadlami
s integralnym vzhladom sa vyznaluje edte
hodnotnejsim dojmom a plynulymi tvarmi a
prostrednictvom modernizacie prechidza do
digitdlnej éry. Stredovi konzolu charakteri-
zuje elegantny ozdobny diel s plynulym tva-
rom — na Zelanie s novymi materialmi: hne-
dé orechové drevo s otvorenymi pérmi alebo

Mimoriadna vybava

Plne digitdlny zdruzeny disple;j.

Obrazovka meria vo svojej uhlopriecke 12,3 pal-
ca a md vel'ké rozliSenie 1920 x 720 pixlov.
Moderny dizajn obrazovky pontka

tri uplne odlisné styly

Klasicky, Sportovy a Progresivny.

V kombindcii so systémom Audio 20 je prvykrdt
k dispozicii centrdlny displej

vo formite 16:9 s uhloprie¢kou 10,25 palca

a s vysokym rozliSenim 1 920 x 720 pixlov
(sériovo v kombindcii s mimoriadnou vybavou
COMAND a pri systéme Audio 20

je dostupnd na Zelanie).

Rovnako ako v pripade zdruzeného pristroja tu
mozno nastavit tri Styly zobrazenia.

antracitové dubové drevo s otvorenymi por-
mi. Nové dostupné farby interiéru si mag-
movi sivé/Cerna. Startovacia funkcia KEY-
LESS-GO je sériovi, tlacidlo Start — stop md
teraz vzhlad turbin. Novym dizajnom sa hrdi
aj kla¢ od vozidla. Zdkaznici si mozu vybrat
niektory z troch variantov: &ierny s pochré-
movanym lesklym ozdobnym rdmom, biely
s pochrémovanym ozdobnym rdmom alebo
biely s matnym pochrémovanym ozdobnym
rdmom. Skldpaciu strechu kabrioletu mozno
ovlddat zvonku tla¢idlami Otvorit a Zatvorit
na klici od vozidla.

Pohlad do budicnosti: plne digitilny
zdruzeny displej na Zelanie

Trieda C m4 novid koncepciu zobrazovania
vritane plne digitdlneho zdruzeného pri-
stroja (na Zelanie) s tromi vizudlne odligny-
mi §tylmi Klasicky, Sportovy a Progresivny.

Trieda C ma na volante dotykové ovld-
danie. Reaguje na pohyby prstov podobne
ako povrch inteligentného telefénu. Takto
umoziiuje ovladanie funkcii zdruzeného pri-
stroja a celého infotainmentu bez toho, aby
vodi¢ musel zlozit ruky z volantu. Nové je aj
ovlddanie systému DISTRONIC a tempo-
matu pomocou ovlddacich prvkov priamo na
volante. Infotainment moZno navyse ovladat
pomocou dotykového pola s ovlddacom
(novinka: taktilné potvrdenie) na stredovej
konzole alebo pomocou ovlidania hlasom
LINGUATRONIC. Hlasom mozno teraz
ovlddat aj funkcie vozidla, napriklad vyhrie-
vanie sedadiel. Projekény displej (na Zelanie)
je teraz nastavitelny v este vi¢Som rozsahu.

Pokrokové asisten¢éné systémy na wrovni
triedy S

Novi Trieda C mé najaktudlnejsic asistenc-
né jazdné systémy znacky Mercedes-Benz
s kooperativnou podporou vodic¢a a pontika
tak vysSiu droven aktivnej bezpecnosti ako
jej predchodca. V niektorych situdcidch do-
kaze trieda C jazdit aj Ciasto¢ne autondm-
ne. Preto ma presny prehlad o dopravnom
diani: zlepsené kamerové a radarové systémy
dokdzu predvidat na vzdialenost az 500 m.
Okolie sa rozpozndva pomocou radaru na
vzdialenost az 250 m smerom dopredu, 40 m
do strin a 80 m dozadu a pomocou kamery
az do 500 m smerom dopredu, z toho 90 m
v3D.

Trieda C vyuziva na asistencéné funkcie aj
digitdlne kartografické a navigacné udaje.
Aktivny asistenény systém udrziavania od-
stupu DISTRONIC ako sucast balika asis-
tenénych jazdnych systémov dokize pod-
porit vodi¢a v mnozZstve situdcii na zdklade
kartografickych dat a predvidavo prisposobit
rychlost napriklad pred zakrutou, krizovat-
kou alebo kruhovym objazdom. Navyse su
ako nové funkcie aktivneho asisten¢ného
systému riadenia okrem iného dostupné aj

>
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intuitivne zrozumitelnd aktivna asistencia
zmeny jazdného pruhu a nidzového zasta-
venia. Sériovo montovany aktivny asistenény
systém brzdenia dokdze prispiet k tomu, aby
sa v zavislosti od situicie zmiernila zivaz-
nost nehoéd spésobenych ndrazom do poma-
ly idtceho, zastavujuceho a stojaceho vozidla
vpredu, alebo dokonca do krizujuceho chod-
ca & cyklistu, alebo takymto nehoddm tplne
zabranit.

Novinkou si reflektory s technolégiou
MULTIBEAM LED, ktoré sa pre kupé
a kabriolet doddvaju na zZelanie. V kaz-
dom reflektore sa nachidza 84 individudlne
ovlddanych svetelnych diéd. Umoziiuji ex-
trémne rychle a presné elektricky ovladané
prisposobenie osvetlenia vozidla aktudlnej
dopravnej situdcii. V' porovnani so sério-
vo doddvanym systémom inteligentného
osvetlenia s LED (19 svetelnych diéd v kaz-
dom reflektore) pribudli ako nové funkcie
osvetlenie krizovatky, osvetlenie kruhového
objazdu, mestské osvetlenie a osvetlenie do
zlého pocasia. V rezime dialkového svetla
umoziiuje adaptivny asistenény systém dial-
kového svetla plus trvalé rozsiahle osvetlenie
vozovky bez oslepovania ucastnikov pre-

miévky v protismere. Ak systém nerozpozni
Ziadnych inych u¢astnikov cestnej premévky,
vozovka prechddza v priamom smere a rych-
lost vozidla presahuje 40 km/h, automaticky
sa zapne dialkové svetlo s ultra dosvitom.
Dosahuje sa pritom maximdlna zikonom
povolend intenzita svetla, ¢im jas dialkového
svetla klesne pod referen¢nd hodnotu jeden
lux az po vzdialenosti viac ako 650 metrov.
Svetelné diédy v moduloch dialkovych svie-
tidiel sa po pribliZeni vozidla idiceho v pro-
tismere alebo po pribliZeni sa k vozidlu idd-
cemu vpredu {astoéne vypnd, vdaka ¢omu
sa v osvetleni vytvori medzera v tvare pisme-
na U. Ostatné oblasti vozovky su aj nadalej
osvetlené dialkovym svetlom (neoslepujice
dialkové svetlo). Dialkové svetlo s ultra do-
svitom je aktivne stile iba vtedy, ked je ma-
nuilne zapnuty rezim dialkového svetla.

Riadenie komfortu ENERGIZING:
wellness stlacenim tlac¢idla

Riadenie komfortu ENERGIZING (mi-
moriadna vybava) prepdja rdzne komfortné
systémy vo vozidle. Cielene vyuziva funkcie
klimatizacie (vritane aromatizacie) a seda-
diel (vyhrievanie, odvetrdvanie), ako aj na-
stavenia svetla a hudby.

Podla nélady alebo potreby zdkaznika
umoziuje $pecidlne nastavenie na zlepsenie
telesnej a dusevnej kondicie. Pozitivne to
posobi na pocit pohody a vykonnost.

V zivislosti od vybavy je k dispozicii az
Sest programov (Sviezost, Vitalita, Teplo,
Pohoda, Radost, Cvi¢enia). Kazdy z progra-
mov trvd desat minut. Programy sa farebne
a graficky premietaji na centrdlnom displeji
a sprevadza ich vhodnd hudba. Pre kazdy
program je vopred uloZenych pit hudob-
nych skladieb. Napriklad hlavnou funkciou
programu Vitalita je rychla hudba s vysokym
poc¢tom dobovych jednotiek za mindtu.

Ak je k dispozicii vlastnd hudba, napriklad
prostrednictvom multimedidlneho rozhra-
nia, analyzuje sa tito hudba v pozadi a pri-
radi sa niektorému z programov na ziklade
poctu dobovych jednotiek za minatu (bpm —
beats per minute). Vyber jednotlivych funk-
cii programov mozno zrusit.

Systém COMAND Online najnovsej
generdcie ako sucast mimoriadnej vybavy
okrem iného pontika trojrozmernud navigéiciu
s pevnym diskom a topografickym zobraze-
nim mapy, fotorealistickym trojrozmernym
zobrazenim budov a trojrozmernym otica-
nim mapy. Na naviganej mape sa zobrazuji
rozne informdcie: okrem hustoty premévky
v redlnom Case napriklad aj vystrazné hldse-
nia poskytované v rimci komunikécie auto-
mobilu s okolim, pocasie a Cerpacie stanice
vritane aktudlnych cien paliv a volnych par-
kovisk.

Vdaka sluzbe osobného asistenta (dostup-
nd za predplatné) mozu zikaznici so sluzba-
mi Mercedes me connect vyuzit mnoZstvo
individudlnych sluZieb: rezerviciu v restau-
récii, odporucané turistické trasy, upozorne-
nia na rezervicie kultirnych a $portovych
podujati alebo odosielanie cielov navigicie
priamo do vozidla.

Novinkou je aj automatické odosielanie
sprav v pripade poskodenia vozidla inym vo-
zidlom pri parkovani alebo v pripade odtiah-
nutia. Snimace, ktoré sd suc¢astou mimoriad-
nej vybavy poplasného zariadenia, dokdzu
rozpoznat takuto situiciu a prostrednictvom
notifikicie typu Push dokdzu odoslat sprivu
do aplikicie Mercedes me. Ked vodi¢ znovu
nastartuje vozidlo, informuje ho okrem iné-
ho aj prislusné zobrazenie na displeji mul-

timedidlneho systému COMAND Online.

V aplikdcii Mercedes me, prip. na displeji
COMAND Online ndjde zdkaznik infor-
mdciu o tom, kedy (¢as) a kde doslo k po-
$kodeniu (napriklad vpredu vlavo).

-mz-

Lada Vesta SW Cross W PREDSTAVUJEME N

Kombi aj na zlé cesty

Pre rastticu vyrobu zadal byt zévod na Vol-
ge pritesny a tak automobilka expandovala
aj do niektorych dalsich automobilovych z4-
vodoch v Rusku. Vyznamne investovala do
modernej vyrobnej technolégie napriklad
v Izevsku, kde sa kedysi vyrabali Moskvi-
Ce. Prave tam Lada vyrdba aj typ Vesta. Se-
dan Vesta patri medzi modely znacky Lada,
ktoré sa presadzuju aj za hranicami Ruska,
takmer sto ich uz predali aj u nds. Od za-
stupcu oficidlneho dovozcu automobilov
Lada na Slovensko sme sa po¢as neddvneho

bratislavského autosalénu dozvedeli, Ze

o modely kombi z typu Vesta je este ovela
vi&si zdujem ako o sedan. Je to logické, kom-
bi maju ovela univerzélnejsie vyuzitie.

Vesta SW aj SW Cross maji zhodni dizku
4410 mm aj rdzvor ndprav 2635 mm, verzia
SW je 1764 mm $irokd, oplastovanie prahov
dveri a vyrezov v blatnikoch roziruje verziu
Cross u 20 milimetrov. Pozoruhodnu svet-
Ia vysku 178 mm md uZ ,zékladné“ kombi,

verzia Cross so svetlou vy$kou 203 mm pre-
kondva nejedno z ponukanych ,mestskych
SUV®. Ani polné cesty s velmi nerovnym
povrchom by teda pre Vestu SW Cross ne-
mali predstavovat obmedzenie prejazdnosti.

Typ Lada Vesta ma pohaiiané kolesa pred-
nej ndpravy. Zizihovy 1,6-litrovy $tvorvalec
mé viacbodové vstrekovanie do nasivacieho
potrubia (MPI), dosahuje najvacs vykon 78 kW
a kritiaci moment 148 Nm. Standardne spo-
lupracuje s ruéne ovlddanou pitstupiiovou
prevodovkou, v niektorych §titoch sa preda-
va aj s robotizovanou prevodovkou. Vyski-
$ali sme ju vlani v sedane Vesta, ktory nds

Vlani sme pisali o tom, Ze v minulosti u nis velmi dob-
re znama ruska znacka Lada zacala vyribat kombi z typu
Vesta v dvoch verziach. Dva roky predtym uz uviedla na trh
sedan Vesta, ktory sa predava velmi dobre nielen v Rusku.
Do povodne $tatnej ruskej automobilky AvtoVAZ v meste
Togliatti kapitilovo vstupili viaceré zniame automobilky,
zd4 sa, ze v sucasnosti maju v nej najvacsi vplyy RENAULT
A NISSAN. Popri priebezne inovovanych tradi¢nych La-
dach, aké sa hojne dovazali i k nam, sa vo Volzskom auto-
mobilovom zivode zacali vyrabat aj niektoré typy zahra-
ni¢nych automobiliek pre rusky trh. Pravdaze, rozrasta sa

aj ponuka v Rusku vyvijanych typov.

prijemne prekvapil, ale s robotizovanou pre-
vodovkou by sme Vestu osobne ur¢ite nech-
celi. V- modeloch kombi sa k ndm tento typ
prevodovky nebude dovazat.

Lada Vesta SW aj SW Cross md v zdklad-
nej vybave okrem iného klimatizaciu, ¢elné
a bo¢né bezpenostné vankuse pre osoby na
prednych sedadlich, tempomat , palubny po-
¢ital. S kvalitnej$im z dvoch stuptiov vybavy,

Luxure, sa u nds model SW Cross prediva
za 14 500 eur. M4 aj elektricky vyhrievané
Celné sklo, infotainment s dotykovou obra-
zovkou a zadnu parkovaciu kameru. Priplatit
si treba napriklad za metalizovany lak.

la-
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I PREDSTAVUJEME W subaru outback

Lepsi za NEZMENENU cenu

TYP OUTBACK UZ ROKY PATRI MEDZI

NOSNE TYPY JAPONSKE] AUTOMOBILKY
SUBARU AJ NA EUROPSKOM TRHU.

OD ROKU 2015 SA PREDAVA UZ JEHO
PIATA GENERACIA, TENTO MESIAC SA
AJ NA NAS TRH DOSTAVA V INOVOVA-
NEJ PODOBE MODELOVEHO ROKA 2018.
PRINASA MIERNE UPRAVENY DIZAJN
A TECHNIKU, ALE A] VYRAZNE VIAC

BEZPECNOSTI.

Outback 2018 sa prezentuje novo tvarova-
nou maskou i novymi prednymi reflektormi,
ktoré su plne vybavené LED technolégiou
pre stretavacie i dialkové svietenie. Svetld su
v novom Outbacku naticacie: v zdkrutich
nasleduju pohyby volantu a kopiruji sme-
rovanie cesty vpravo ¢i vlavo. Vysledkom je
lepsie osvietenie vozovky v noci. Vodicovi
ulahcuje jazdu a k lepSej bezpecnosti pri-
spieva i asistencny systém dialkovych svetiel,
ktory automaticky prepina svetld na stretd-
vacie, ak zaznamend oproti idice vozidlo.
LED technolégiu vyuZivaju aj zadné svetld.
Zmodernizovany je aj tvar ndraznikov i di-
zajn zliatinovych diskovych kolies.

Inoviciami preslo aj pracovisko vodica:
Outback dostal novy volant i centrlny pa-
nel. Ten je vybaveny 8-palcovym dotykovym
displejom informacno-zibavného systému,
podporujiceho konektivitu Android Auto
i Apple CarPlay, ma aj lepsie viditelny uka-
zovatel Casu a teploty.

Osoby na zadnych sedadlich potesia zadné
USB porty, novinkou je aj automatické za-
mykanie dveri po rozjazde.

Zmeny v rimci nového modelového roku
sa podpisali i na portféliu pohonnych jed-
notiek: Subaru ponechalo v ponuke vylu¢-
ne zézihovy §tvorvalcovy motor typu boxer
so zdvihovym objemom 2,5 litra (129 kW),

kombinovany s automatickou CV'T prevo-
dovkou Lineartronic. Inovovany Outback
ma normovani spotrebu benzinu v kombi-
novanej previdzke 7,3 1/100 km. Vznetovy
motor zmizol z ponuky pre Outback - iste
aj ako reakcia na histericky a plne nelogic-
ky boj eurépskych ,autorit” proti znecisteniu
ovzdusia, kde jednym z hlavnych vinnikov
podla nich, je vznetovy motor v autich.
Novy Outback vyrazne pridal na bezpec-
nosti. Oceriovand bezpeénostnd technoldgia
EyeSight je teraz vybavend aj asistenénym
systémom pre udrzanie vozidla v jazdnom
pruhu. Vdaka stereokamere monitoru-
je jazdné pruhy a v pripade, Ze sa vozidlo

chystd nezelane vybocit zo svojho jazdného
pruhu, asistuje vodicovi a poméze mu udr-
Zat spravnu stopu prostrednictvom funkcie
nasmerovania volantu. EyeSight okrem toho
disponuje daldimi §iestimi funkciami, vrata-
ne automatického nidzového brzdenia.

EyeSight rozpoznd moznu koliziu s inym
vozidlom alebo nejakou prekdzkou pred
Outbackom. Vodi¢a na nebezpeéenstvo
upozorni zvukovym systémom a blikajiicou
kontrolkou na pristrojovej doske. Ak vodi¢
vas nezareaguje, Outback za¢ne automatic-
ky brzdit, aby zoslabil nsledky nehody ale-
bo jej uplne zabranil, ak je to mozné.

[jplnou novinkou pri Outbacku je sys-
tém smart kamier, umiestnenych na prednej
maske a vonkajsom spitnom zrkadle.

Kamery monitoruja priestor pred vozidlom
a po jeho strandch, ich vystupy sa zobrazuju
na centrdlnom displeji. Spolu s parkovacou
kamerou dévaju vodic¢ovi dokonaly obraz
o okoli vozidla, eliminuji mftve uhly a po-
méhaju pri parkovani v stiesnenych priesto-
roch & pri jazde v ndro¢nejSom teréne.

Outback je teraz vyzbrojeny aj systémom
detekeie vozidiel vzadu (SRVD). Ten pouzi-
va snimace upozorfiujice na vozidld v mft-
vych uhloch i na potencidlne nebezpeden-
stvo kolizie pri civani do ulice s kriZzujicou
sa premavkou.

Napriek rozsiahlym zlepseniam, atraktiv-
nemu dizajnu a zlepSenym jazdnym vlast-
nostiam zostdva cena Outbacku 2,5i-S CV'T
Business Navi na rovnakej trovni ako pred
inoviciou. Zikaznik tak dostane vybavu
navy$e za viac ako 1000 eur v cene vozidla.
Novinkou je vstupnd vybavové verzia Com-
fort s velmi atraktivnou cenou, ktord doteraz
pri modeli so zdzihovym motorom v po-
nuke nebola. Hoci ide o prvy stuperi vybavy,
je, ako to uz byva u Subaru zvykom, velmi
bohaty. Exkluzivny stupeii Business Navi
priddva navyse kozené sedadld, stresné okno,
navigdciu a prémiovy audiosystém Harman/

Kardon.

Novy Outback prichddza ako rodinné
a manazérske auto, vybavené asistenénou
technolégiou EyeSight a novymi bezpec-
nostnymi prvkami, ktoré si zdrukou este
vilej istoty na cestich a ochrany vietkych
¢lenov posidky. Subaru Outback 2.5i CVT
ES Comfort stoji 33 990 eur, model 2.5i-S
CVT ES Business NAVI 38 990 eur.

Vozidld maji predizent 5-roénd zéruku,
ktord skonéi skor, ak vozidlo najazdi viac

ako 150 000 km.
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Pod tlakom Coraz pestrejsej ponuky a roz-
manitosti karosdrskych verzii, najma SUV, sa
tieto vozidld vo vicsej miere objavuju najma
v ponuke prémiovych znaciek. V tomto kon-
texte mali konstruktéri novej generdcie Peu-
geotu 508 jasnd ambiciu: prejst od klasickej
trojpriestorovej karosérie sedan so 4 dverami
a samostatnym batoZinovym priestorom
k 5-dverovej karosérii, ktord by v sebe spéjala
prvky karosérii typu kupé a liftback.

Elegantni karoséria je len 1403 mm vyso-
ka, jej strecha sa plynule zvazuje dozadu
v §tyle kupé. Novy liftback je 4750 mm dlhy,
1859 mm S§iroky, rdzvor ndprav md dlzku
2793 mm. Objem batozZinového priestoru za
nesklopenymi zadnymi sedadlami md 487
litrov, po ich sklopeni 1537 litrov. Prepra-
covand maska chladi¢a vyhotovend s koc-
kovanym vzorom je natiahnutd medzi Full
LED reflektormi. So znakom leva v strede
masky chladi¢a a s logom 508 na $pici ka-
poty sa novy Peugeot 508 hldsi k dedi¢stvu
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PEUGEOT 508

Nova generacia Peugeota 508 meni vietko. Nova nizka a kom-
paktna karoséria, novy $portovy dizajn exteriéru, pozoruhodny

interiér s novym stviarnenim rozhrania PEUGEOT i-Cockpit®,
tym véetkym prekonava svojho predchodcu.
V tradi¢nom a relativne konzervativnom segmente automobi-

lov strednej triedy pozorujeme v Eurépe po desatroci poklesu uz

$tyri roky istu stabilizaciu trhu.

predchodcov, ktorymi boli Peugeoty 504 a
504 coupé.

Boé¢ny pohlad odhali vyvizené proporcie
s vyraznymi kontirami. Presklené plochy
na seba nadvizujt a siluetu dopliiaju bezra-
mové dvere. Dynamicky profil ni¢ nenarisa:
ziadne prechody medzi kapotou a kabinou,
otvormi dveri ¢ ich rimami. Vietky medze-
ry a nerovnosti sa podarilo minimalizovat,
kolesi dokonale vyplnaja blatniky, stresnd
anténa je odstrdnend a jej funkciu plni an-
téna zakomponovana do sietotlace v oknich.
Vzadu sa nachddza leskly ¢ierny horizontal-
ny pds ohrani¢eny zadnymi svetlami, ktory
je typickou értou zadnych Casti viacerych
novych typov znacky. Na prvy pohlad vsak
upltaji pozornost priestorovo stvirnené
zadné Full LED svietidl4.

Ich tvar vychddza z toho, Co sa predstavilo
na viacerych §tadidch znatky PEUGEOT
poénuc vozidlom QUARTZ. Svetld svietia
vo dne aj v noci, meni sa iba ich intenzita,
pri¢om umoziuju neustdly pohlad na fareb-

ne a tvarovo $tylizované paziiry, a to z profilu
ako aj zozadu. Umne skryté veko batozino-
vého priestoru premyslene spdja tvar a funk-
ciu s vynikajacim pristupom k batozinové-
mu priestoru.

Pri pohlade do interiéru najviac zaujme
prémiovo spracovand pristrojovd doska.
Novy Peugeot 508 dostal najnovsiu verziu
rozhrania PEUGEOT i-Cockpit®. Digi-
talna pristrojova doska je plne nastavitelna
a adaptovatelnd podla zdujmu a vkusu vo-
dica (Sest roznych verzii zobrazenia infor-
micif). Nachddza sa nad vencom volantu a
¢o najblizsie do zorného pola vodi¢a postva
véetky informidcie potrebné na jazdu, vritane
noé¢ného videnia. Ten mé dosah az vo vzdia-
lenosti 200 - 250 m, obraz diania na ceste
pred vozidlom sa prends$a na digitdlnu pri-
strojovi dosku do zorného pola vodica.

Stredovi dotykova obrazovka je zapraco-
vand do pristrojovej dosky. V trovni vybavy
Active mé uhlopriecku s velkostou 8 palcov,
v trovni Allure md 10 palcov. Dopflia ju

sedem tladidlovych ovlddacov precizne za-
pracovanych do pristrojovej dosky. Nimi sa
priamo ovladaju hlavné komfortné prvky:
audiosystém, klimatizdcia, navigicia, nasta-
venie vozidla, telefonovanie, mobilné apli-
kicie a i-Cockpit® Amplify. Posledny prvok
pontika volbu dvoch plne nastavitelnych
rezimov (BOOST a RELAX), ktoré zapé-
jaju viaceré zmysly: zrak, zmenou intenzity
osvetlenia a farieb na obrazovkach; sluch,
prijemnymi zvukovymi signalmi; hmat,

viacbodovou masdznou funkciou sedadiel.
Na vyraznom mieste na stredovej konzole
je aj voli¢ 8-stupnovej automatickej prevo-
dovky s elektronickym a impulznym ovla-
danim. Sedadlo vodica (od trovne vybavy
Allure Business aj spolujazdca) nesie ozna-
&enie AGR (Aktion fiir Gesunder Riicken
- iniciativa pre zdravy chrbdt) ocefiované pre
svoju ergonémiu a moznosti nastavenia. Od
urovne vybavy Active je na poziadanie k dis-
pozicii moznost nastavovania dliky a sklonu

sedacej Casti ako aj driekovej opierky (4 sme-
ry ovlddané pneumaticky a elektronicky).

Nastavenie podvozka je $pecidlne prispo-
sobené pre kazdy motor, ¢o zarucuje najlepsi
mozny vertikilny komfort a odfiltrovanie
nerovnosti na vozovke. Novy Peugeot 508
pohéniaji motory novej genericie Euro 6.c
PureTech a BlueHDi.

Sest zazihovych a vznetovych motorov
pokryva vykonové rozpitie od 96 kW do
165 kW. Vzhladom na to, Ze automobilka

Peugeot sa tymto typom zameriava najmi
na podnikovu klientelu, kombinuje motory
predovsetkym s 8-stupriovymi automaticky-
mi prevodovkami v spojeni s najmodernej-
§imi asistenénymi systémami. Vynimkou je
iba zakladny model s ru¢ne ovlddanou pre-
vodovkou.

Novi genericia typu Peugeot 508 sa bude
vyrdbat vo Francizsku, v meste Mulhouse,
do predaja sa dostane v septembri.

_Pt_




Siedma genericia typu ES bude prva, kto-
rd sa dostane na stredo- a zdpadoeurépsky
trth. Po novom reprezentativnom sedane LS
a kupé LC bude ES dalsim predstavitelom
novej kapitoly vyvoja dizajnu vozidiel Lexus,
ktora charakterizuje ovela silnejsia emocio-
nilnost. Kombindcia atraktivneho vzhladu,
ktory bolo mozné vytvorit aj vdaka pouZitiu
uplne novej platformy GA-K (Global Ar-
chitecture — K), vzrudujucejsich jazdnych
vlastnosti a este lepSej bezpecnosti bude pre
zdkaznikov v tomto regidne obzvl4st pritaz-
livd. Ponuka bude zahftiat aj verziu ES 300h
s novym systémom hybridného pohonu
s vlastnym dobijanim, ktord sa za¢ne predévat
od decembra 2018. Verzie ES 200, ES 250
a ES 350 so zazihovymi motormi sa dostanu
do predaja v septembri 2018.

Lexus si v roku 2017 v Eurépe pripisal na
konto takmer 75 000 predanych vozidiel, ¢o
je najviac v jeho doterajSej histérii, pricom
zaznamenal rast uz $tvrty rok po sebe. Novy
sedan ES bude predstavovat jadro sortimen-
tu znacky Lexus. Mal by vjznamnou mierou
prispiet k dosiahnutiu vytyéeného objemu
predaja v Eurépe do roku 2020, a to 100 000

novych vozidiel Lexus ro¢ne.

Vozidlo méd aerodynamicky vedenu liniu
strechy, ktord zvyraziiuje zniZend siluetu ka-
rosérie s malym odporom vzduchu. Zadnu
Cast charakterizuju Cisté, ostro rezané tva-
ry a LED svetld obopinajice zadné rohy
karosérie, vytvarajuc suvisld dizajnova liniu

pri pohlade z kazdého uhla. Vzhlad verzie F
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DIZAJN

Po siestich generaciach, uspesne boduji-
cich v segmente stredne velkych sedanov,
prichadza nova, siedma generacia typu
Lexus ES nasmerovani na este ambiciéz-
nej$iu drahu. Je dalsim vyjadrenim dizaj-
nového smerovania znacky Lexus a odhod-
lania vyrabat vozidla, ktoré poskytuju viac
vzruSenia, emdcii a vasne. Tradi¢ne zame-
rani zakaznici ocenia vi¢siu priestrannost,
tichost a bezpecnost, nova genericia zau-
jemcov bude ES vnimat ako sedan s ostrej-
$imi jazdnymi vlastnostami, $pickovymi
bezpecnostnymi technolégiami a kvalitou
spracovania, akd sa v tomto segmente vidi

len zriedka.

VLASTNOSTI

SPORT navyse zvyraziuji prvky ako zadny
spojler, $pecidlne logo a tmavy ,podnédraznik.
Pre standardné modely ES su k dispozicii
17- a 18-palcové diskové kolesd s roznym di-
zajnom, verzia F SPORT md na 19-palcové
kolesa, ktoré sa vzhladom podobaju na kolesd
montované na kupé Lexus LC.

Paleta 12 farieb karosérie zahfiia nové od-
tiene béZovej a zelenej. Farba Ice Ecru je na-
vrhnuti tak, aby pripominala odraz svetla od
Cerstvého snehu. Pri ndvrhu farby Sunlight
Green sa zas dizajnéri in$pirovali farbou vody
v ocedne za slne¢ného pocasia. Pre verziu F
SPORT st navyse k dispozicii dve exkluzivne
farby Heat Blue a F White, ktoré davaju vy-
niknit jej energickému dizajnu.

Pri ndvrhu vzhladu a celkového ponatia
kabiny vychddzali dizajnéri pod vedenim z
konceptu ,Lexus Future Interior, v ktorom

sa kombinuje ergonomicky riesené pracovisko

vodi¢a s priestrannym, komfortnym priesto-
rom pre spolujazdca. Vodi¢ sa moéze stile
sustredovat na cestu vdaka koncentrovaniu
stredovej obrazovky, pristrojového panela
a projekéného (head-up) displeja do pomerne
malého priestoru v zornom poli. Spolujazdec
vedla vodi¢a pritom moéze relaxovat v otvore-
nejSom, priestrannej$om prostredi.

Nebude tu vak chybat ani spojenie s oko-
litym svetom. Ako volitelny prvok vybavy
bude k dispozicii naviga¢ny systém a cely
rad mobilnych sluzieb. Sucastou naviga¢ného
systému je aj 12,3-palcovd multimedidlna ob-

razovka a ovlddaci dotykovy touchpad druhej
genericie Remote Touch; medzi funkcie hla-
sového ovlddania patri aj mobilnd asistencia,
umoziiujica bezdotykové ovliadanie smartf6-
nu.

Komfort cestujicich na zadnych sedadlich
uz dlho patri medzi silné stranky typu ES.
Vdaka nizsie umiestnenym sedadlim a sta-
rostlivo navrhnutému obloZeniu stropu sa
podarilo zachovat priestor nad hlavami ces-
tujicich, kym dlhsi rézvor ndprav je zdrukou
velkorysého priestoru pre nohy.

Ponuka vyhotoveni interiéru teraz zahffia
novu farebni kombindciu, ktor koresponduje
s dizajnovou témou ,provokativnej elegancie®.
Vo farebnom vyhotoveni Rich Cream je smo-
tanové Calinenie zladené s hnedym potahom

stropu, ¢o kabine doddva moderny, no pritom
privetivy vzhlad a charakter. Ponuka dalej ob-
sahuje farebné moznosti Black, Chateau
a Topaz Brown.

S cielom vytvorit absolitne odli$ny vzhlad
vyvinuli dizajnéri pre verziu F SPORT novy

druh metalického obloZenia interiéru, aké sa
vo vozidlach Lexus doteraz neobjavilo. Oblo-
zenie Hadori, indpirované tradi¢nym japon-
skym umenim vyroby mecov, obsahuje motiv
kolisajucich sa vlnoviek, ktory mu dodiva
trojrozmerny vzhlad, meniaci sa podla uhla
pohladu. Standardny model ES sa aj nada-
lej spolieha na tradi¢né materidly, napriklad
bambus ¢ drevo simamoku.

Hlavny konstruktér Jasuhiro Sakakibara
a jeho tim mali jasny ciel: transformovat imidz
typu ES - premenit sedan zndmy svojou po-
hodlnostou a tichostou na sedan, ktory bude
rovnako vynikat $pickovou ovlddatelnostou
a vykonom, ktory citit a aj po¢ut. M4 mimo-
riadne tuhy podvozok s prednym pohonom.
V novej platforme s pouzité rézne typy vy-
sokopevnostnej ocele, ¢o prinieslo zmengenie
hmotnosti v porovnani s doteraz pouzivanymi
platformami. Zlepsenia, ako napriklad novd
viacprvkovd zadnd néprava, elektricky posil-
flova¢ riadenia upevneny na hrebeni riadenia
a vystuz v tvare ,V za zadnymi sedadlami,
poskytli konstruktérom dostato¢nu flexibili-
tu, aby mohli vozidlo vyladit s mimoriadnou
preciznostou.

>
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V zdujme este lepdej jazdnej dynamiky buda
vozidld vo verzii F SPORT k dispozicii
so systémom adaptivneho zavesenia kolies,
podobnym ako v kupé LC. Vozidlo vybave-
né tymto systémom md na kazdom kolese
regulovatelné tlmice so 650 moznymi drov-
flami tlmenia, ¢o zaru€uje dokonald kontrolu
na kazdom druhu cestného povrchu. Dalsou
§pecialitou vyhradenou pre verziu F SPORT
je jazdny rezim Sport+, v ktorom sa vyuzivaju
tie najcitlivejsie nastavenia motora, prevo-
dovky a zvesenia kolies. Model ES 350 F
SPORT je navyse vybaveny systémom zlep-
Sovania zvuku motora.

Model ES 300h — uréeny pre zépadoeurdp-
sky a stredoeurépsky trh — je vybaveny novou,
$tvrtou generdciou hybridného pohonného
systému s vlastnym dobijanim. Vyznacuje sa
vynimo¢ne malou spotrebou paliva, okam-
zZitou dostupnostou vykonu a v segmente
stredne velkych luxusnych sedanov neob-
vykle nizkou drovilou emisii. Vyuziva kombi-
néciu mimoriadne hospoddrneho 2,5-litrového
$tvorvalcového zézihového motora pracujiceho
v Atkinsonovom cykle a odlahéeného, kom-
paktnejsieho elektromotora, dosahujiceho va&si
merny vykon na jednotku hmotnosti. Celkovy
vykon systému je 160 kW a kombinovana spot-
reba paliva sa za¢ina uz od 4,7 /100 km.

Novy 2,5-litrovy motor vyuziva technolégiu
rychleho spalovania, vdaka ktorej dosahuje
jednu z najvacsich tepelnych dc¢innosti medzi
motormi montovanymi do sériovo vyrdba-
nych vozidiel. Vysledkom je vdcsi vykon bez
rastu emisii &i spotreby paliva. Medzi prvky,
ktoré prispeli k tomu prispeli, patria priame
sacie kandly, zviacSené uhly ventilov a laserom
navarené sedld ventilov. K posobivému tepel-
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nému manaZzmentu a Ulinnosti spalovania

prispievaju aj olejové Cerpadlo s variabilnou
kapacitou, viacotvorové vstrekovace, asova-
nie nasévacich ventilov VVT-iE a variabilny
chladiaci systém.

Celkovy pocit z jazdy sa podarilo zlepsit
vdaka sofistikovanejsiemu riadeniu hybridné-
ho pohonného systému, ktoré dokize lepsie
simulovat charakter a priebeh vykonu §tan-
dardného zdzihového motora. Dokonca aj ni-
kel-metal-hydridovy akumuldtor hybridného
systému je kompaktnej$i ako predtym, vdaka
¢omu ho bolo mozné umiestnit pod zadné
sedadld bez toho, aby zasahoval do batoZino-
vého priestoru.

V Rusku a na dalsich vychodnych trhoch
bude typ ES k dispozicii s ponukou zéziho-
vych motorov.

Model ES 350 pohdria 3,5-litrovy zéziho-
vy motor V6, dokédze vyvinut vykon 183 kW,
¢o predstavuje vyznamny vykonovy ndrast
oproti motoru V6 predoslej generdcie. Model
ES 350 pontka aj novi osemstupiovi auto-
matickd prevodovku Direct Shift. T4 dokédze
vdaka ultratenkému menicu kratiaceho mo-
mentu a blokovacej lamelovej spojke efektiv-
nej$ie prendsat hnaciu silu na predné kolesd.

Je vyladend v zdujme rychleho, presne na-
Casovaného radenia a rychlej odozvy na zo-

Sliapnutie peddla. Pre model ES 250 bude

k dispozicii uplne novy, hospoddrny 2,5-litro-
vy $tvorvalcovy zaZihovy motor a novd osem-
stupfiovd automatickd prevodovka Direct
Shift. Lahky hlinikovy motor md dlhy zdvih
piestov, laserom navarené sedld nasdvacich
ventilov a moderny, inteligentny systém va-
riabilného ¢asovania ventilov (VVT-i), vdaka
¢omu dosahuje velkud rychlost spalovania. M4
celkovi tepelnt u¢innost az 38 percent.

Lexus ES siedmej genericie je k dispozicii
s najnov§im bezpe¢nostnym systémom Le-
xus Safety System + (v zdpadnej Eurépe ako
sucast Standardnej vybavy vSetkych modelov,
na vychodoeurépskych trhoch ako volitelny
prvok vybavy). Tento balicek technoldgii ak-
tivnej bezpe¢nosti postiva bezpe¢nost na novi
uroveil. Spektrum situdcii, v ktorych dokédze
vodi¢ovi pomdct predist nehode a poskytnut
posidke extra ochranu, je teraz este Sirsie.

Medzi nové prvky patri napriklad funkcia
dennej detekeie cyklistov, ktord je sucastou
komplexného prednédrazového bezpecnost-
ného systému PCS. Vdaka schopnosti dete-
govat cyklistov, dopliiajiicej doterajsie funk-
cie detekcie bliziacich sa vozidiel a chodcov,
prispieva predndrazovy bezpecnostny systém
k prevencii jedného z najéastejsich typov ne-
hod na dnesnych cestdch. Systém PCS bol
doplneny aj o funkciu nocnej detekcie chod-
cov vdaka zvicSenej citlivosti a dynamického
rozsahu radaru.

Dalsim novym bezpetnostnym prvkom,
ktory typ ES pontka, je dvojstupiiovy systém
adaptivnych dialkovych svetiel (AHS). Doké-
Ze nielen automaticky zapinat a vypinat dial-
kové svetld namiesto vodica, ale vdaka polu 24
individudlnych LED diéd dokéze prisposo-
bovat tvar lica tak, aby zabezpecil ¢o najlep-
Sie osvetlenie pri minimalizovani oslfiovania
inych vodicov.

V' Lexuse ES pre rok 2019 absolvuje pre-
miéru 17-reproduktorovy audiosystém Mark
Levinson PurePlay. Vyuziva ako prvy na svete
jedine¢nu architektdru, vdaka ktorej si bude
moct kazdy cestujuci vychutnat ten najdyna-
mickej$i a najcistejsi zvuk. Reproduktory st
rozmiestnené po celej kabine vo vyske pliec, Co
umoziluje vytvorit skveld akustiku a tondlnu
synergiu. Tieto z hladiska rezonancie dokona-
le zladené umiestnenia zarucuji konzistentnu
farbu zvuku naprie¢ vSetkymi stredoténovy-
mi a vysokoténovymi reproduktormi, pricom
sa efektivne vytviraji dve identické zvukové
polia pre cestujicich na prednych a zadnych

sedadlich.
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itroén vyznamne inovoval typ C4

Cactus, rozsah uprav je na drovni az
generacnej zmeny. KedZe prva genericia
tohto typu s karosériou ,,crossover” nebola
obchodne prili§ uspesnd, automobilka ma
teraz v niz3ej strednej triede solidneho za-
stupcu.

ovd maska a vodorovné listy, v strede

tvoriace logo znacky, spéjajice diodové
denné svietidld, dali vozidlu ovela sviezej-
§iu tvdr ako mal tento typ doteraz. Z bokov
zmizli rozmerné plastové bloky Airbump,
do spodnej Casti dveri sa dostali v podstat-
ne zmensenej forme. Vyrazne ind je aj zadnd
Cast, md novy ndraznik a nové, 8irsie koncové
svietidld, zasahujuce aj do veka batozinové-
ho priestoru. K dispozicii je celkom 31 fa-
rebnych kombindcii zovilajsku, 9 farieb ka-
rosérie dopfﬁajl’l 4 baliky odlisne farebnych
detailov. V' ponuke je 5 moznosti vyberu
kolies priemeru 16 alebo 17 palcov.

edZe rozmery vozidla sa inoviciou me-

ili milo, zmena ,crossoveru na hatch-

back je dizajnovd. Vyska zostala 1480 mm
(1530 mm s pozdfinikmi stre§ného nosica),
nové ndrazniky predfii]i karosériu len 0 13 mm
na 4170 mm, nové blatniky zmensili $irku
0 15 mm na 1714 mm. Razvor zostal ne-
zmeneny, 2595 mm. Novy C4 Cactus ponu-
ka posiddke pohodlné cestovanie. Citroén sa
zameral na technologické dedi¢stvo spojené
s hydraulickym pruZenim. Tuto technolégiu
prepracoval tak, aby bola dostupnd pre o
najirsi okruh zdujemcov. Zdkaznici sa moézu
tesit na neopakovatelny komfort sedenia aj
na pohodlni jazdu. Novinka vyuZziva vietky
prvky programu Citroén Advanced Com-
fort®, a prvy raz predstavuje v Eurépe mo-
derné technologické vydobytky sliziace na
zlepdenie celkového komfortu. Novy Citroén
C4 Cactus do Eurépy prvy raz prindsa tlmi-
e pruZzenia s progresivnymi hydraulickymi
dorazmi Progressive Hydraulic Cushions™-
PHC, ktoré filtruja nerovnosti vozovky
ovela lepsie ako klasické pruZenie. Svetovou
premiérou st nové sedadld Advanced Com-
fort ponukajice maximélny komfort sedenia
a podpory tela pre vietkych cestujicich vo
vozidle. Technici Citroénu zédroven vykonali
generalny skok v oblasti odhlué¢nenia a vy-

bavy tohto typu.

Novy Citroén C4 Cactus uvadzaju na

n4s trh od konca aprila.

CITROEN Cc4 cACcTUS N PREDSTAVUJEME N

/ crossoveru - hatchback
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ll PREDSTAVUJEME N Bmw Concept iX3

ELEKTRICKA MOBILITA
V JADRE ZNACKY BMW

poloénost BMW Group napreduje
so svojou stratégiou elektrifikacie
zavadzanim elektrickej mobility aj
do vozidiel hlavnej znacky. Stadia BMW
Concept iX3, ktora sa prvy raz predstavi
na autosaléne Auto China 2018 v Pekin-
gu, ponikne pohlad na budice rozsiro-
vanie modelovej ponuky prave v tejto
oblasti. Prvym modelom znacky BMW

s ¢isto elektrickym pohonom bude plno-

hodnotné Sports Activity Vehicle (SAV).

Rozgirovanie ponuky vozidiel, ktoré nevy-
pustaji lokdlne emisie, tvori, spolu s auto-
matizovanou jazdou, $pi¢kovou konektivi-
tou a s novymi digitdlnymi sluzbami jednu
z klaovych oblasti transformdcie priemyslu
mobility, ktord je obsiahnutd v rdmci straté-
gie NUMBER ONE> NEXT. Pod ozna-
Cenim iNext sa v rdmci celej spolo¢nosti
BMW Group zalne tvorit cely modelovy
rad a BMW Concept iX3 pritom zohriva

kld€ovi dlohu.

Sucastou inovicii predstavenych v §ta-
dii BMW Concept iX3 je piata genericia
technolégie pohonu BMW eDrive. Hlavou
vyhodou tohto elektrického pohonu budic-
nosti je zjednotenie elektromotora, prevo-
dovky a vykonovej elektroniky do nového
samostatného pohonného celku. Sucastou
piatej generdcie si aj nové a vykonnejsie
batérie. Novy technologicky celok prindsa
jednoznaéné vyhody v oblastiach ako prie-
beh vykonu, dojazd, hmotnost, priestor na
zabudovanie a flexibilita.

Vozidla hlavnej znacky s plne elektrickym

pohonom budd v buddcnosti niest aj logo
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znatky BMW i. Na s$tudii sa nachiadzaja
na bokoch a na zadnej ¢asti. Technoldgia
BMW eDrive je dnes stlastou nabijatel-
ného plug-in hybridného pohonu, ktoré
pouzivaji modely s oznacenim BMW iPer-
formance ako aj vozidlo MINI Cooper SE
Countryman ALL4. O elektricky pohon
stadie BMW Concept iX3 sa stard novy, mi-
moriadne kompaktny vyvojovy stuperi tejto
technoldgie. Budtica sériovd verzia elektric-
kého SAV tak bude vyuzivat technologicky

zéklad pohonu modelu BMW iNext, ktory
sa predstavi v roku 2021.

Sticastou budicnosti bude dalsi vyvoj fle-
xibilnej konstrukcie vozidla pre vietky druhy
pohonu prednych, zadnych aj vetkych ko-
lies. Vydlazdi sa tak cesta pre to, aby vozidla
véetkych znaciek spolo¢nosti mohli dostat
rézne druhy pohonu. To znamend, Ze do
akéhokolvek modelu sa na ziklade pozZia-
daviek bude dat zabudovat spalovaci motor,
nabfjatelny plug-in hybridny pohon alebo

plne elektricky pohon. Predsta-
venie piatej genericie technol6-
gie elektrického pohonu vyrazne
ulah&i jej zapracovévanie do roz-
nych druhov vozidiel. Jednotlivé
komponenty novej technolégie
pohonu BMW eDrive sa vyzna-
¢uji mensou hmotnostou, skalo-
vatelnostou a mimoriadne kom-
paktnymi rozmermi. Okrem toho
sa daju zabudovat do flexibilnej
moduldrnej struktary. BMW X3,
z ktorého vychddza aj predstavo-
vand $tadia, uz patri medzi prvé
vozidld s konstrukciou umoz-
fiujicou tuto flexibilitu. Studia
BMW Concept iX3 navyse do-
stala $pecidlnu zadnd népravnicu
a upraveny podvozok.

Modulédrna konstrukeia sa vyu-
Ziva aj pri vyvoji dalSej generdcie
vysokonapitovych batérii. Vyroba
prototypov ¢ldnkov batérii umoz-
fiuje komplexni analyzu a pocho-
penie spravania sa ¢linkov. Vdaka
tomu moéze pripadny dodavatel
a vyrobca batérii dostat zadanie
podla velmi konkrétnych pozia-
daviek.

Stadia BMW Concept iX3
predstavuje spojenie vynimocnej
radosti z jazdy, ktorou sa presld-
vili modely BMW X a pohonu,
ktory nevypusta lokédlne emisie.
Pracuje v flom piata generdcia
elektromotora vyvinutého pre
SAV s vykonom viac ako 200 kW.
Specidlne upraveni vysokona-
pitovd batéria m4d kapacitu viac
ako 70 kWh, ¢o je dost na to, aby
sa elektrické SAV podla normy
WLTP dostalo do vzdialenosti
400 kilometrov. Daldim 3pecifi-
kom vysokonapitovych batérii
vyvinutych pre piatu genericiu
technolégie eDrive je upraveny
sposob nabijania.

Zasobniky energie maju nova
riadiacu jednotku a mozZu sa nabi-
jat aj z rychlonabijaciek s vykonom
az do 150 kW. Prostrednictvom
nich sa batérie nabiji za 30 minut.
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Plug-In Hybrid

Exkluzivna verzia modelu MINI Cooper SE
Countryman ALL4, ktord mala premiéru na
newyorskom autosaléne (30. marca az 8. aprila
2018), odstartovala dlhu cestu zo Severnej Ameriky
do Ohitovej zeme. MINI chce dobyt nové uzemia
predstavenim exkluzivneho modelu, $pecidlne navr-
hnutého na extrémne ndro¢né trasy.

Zikladom modelu MINI Countryman Pana-
mericana je prvé hybridné vozidlo tejto znacky.

Vdaka pridavnym reflektorom, pneumatikdm
s vlastnostami pre nidzové situdcie a stresnému no-
siu na prepravu rezervného kolesa bude toto kom-
paktné pitdverové vozidlo ako stvorené na niro¢nu
cestu vo svojej vlastnej kategérii.

Vozidlo vychddza z modelu MINI Cooper SE
Countryman ALL4 (kombinovand spotreba pa-
liva: 2,3 — 2,1 1/100 km, kombinovand spotre-
ba energie: 14,0 — 13,2 kWh/100 km) a vdaka
kombinovanému vykonu a univerzilnosti jeho
dvoch motorov je dokonalym bezcom na dlhé trate
projektu Panamericana. Tri vozidlda MINI Coun-
tryman Panamericana Plug-In Hybrid sa popasuju
s interkontinentdlnou trasou na najdlh$om severno-
-juZnom cestnom spojeni na svete.

Pohon Plug-In Hybrid modelu MINI Cooper
SE Countryman ALL4 je G¢innym prispevkom
k zmensovaniu emisii CO, cestnej premavky aj
mimo mestského prostredia. S dojazdom az 40 km
sa dostane az za hranice mesta a ostane plne elek-
tricky pohdnany aj na dlhsich trasich. Inteligentne
koordinovana interakcia elektrického pohonu
so spalovacim motorom kombinuje moznost lokal-
nej bezemisnej jazdy so slobodou dlhého dojazdu,
ktora poskytuje konvenéne pohdrané vozidlo.

Cesta Panamericana, v roznych regiénoch a jazy-
koch oznalovani aj ako Pan-American Highway,
Ruta Panamericana alebo Interamericana, spija
americky stit Aljaska s argentinskou Ohriovou ze-
mou a od najsevernejsieho po najjuzne;jsi bod meria
priblizne 25 750 kilometrov.

V Severnej aj Juznej Amerike st viaceré

krizovatky aj alternativne trasy sicastou cest-
nej siete Panamericana, a ich celkovd dizka je
viac ako 48 000 kilometrov. Na hranici medzi
Panamou a Kolumbiou je na pokracova-
nie v ceste potrebnd preprava lodou, kedze
povodne planovany asi 90-kilometrovy dsek
nebol pre ochranu miestneho dazdového
pralesa dokonceny. Jazda po historickej ceste
snov vedie roznymi klimatickymi pasmami,
hustymi pralesmi a niro¢nymi vysokohorsky-
mi priesmykmi.

Okrem plne vybavenej dialnice sa budu
musiet tri vozidla MINI Countryman Pa-
namericana Plug-In Hybrid popasovat aj so
$trkovymi cestami a dzkymi horskymi prie-
smykmi, ktoré sd tieZ sicastou cestnej siete.

Model MINI Cooper S Countryman
ALL4 ponuka pit sedadiel plnej velkosti, vel-
ky batozinovy priestor a viacero komfortnych
funkcii, ktoré zarucuju prijemnd jazdu na
akomkolvek povrchu. Jeho dva motory gene-
ruji kombinovany systémovy vykon 165 kW.
Presné ovlddanie interakcie medzi prednymi
a zadnymi kolesami s elektromotorom tiez
zaruCuje inteligentny pohon vetkych kolies.
Dialnice v dazdi, pieskové povrchy, strkové
cesty aj snehom pokryté horské priesmyky —
MINI Countryman Panamericana Plug-In
Hybrid ich vsetky zvladne.

-mi-
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Bezpecnesi,

Spoloénost Hyundai Motor uvadza mo-
dernizovany rad i20. Model i20 aj ,,oplas-
tovany“ model i20 Active dostali moder-
nejsi dizajn, ako aj zlepsené bezpeénostné
systémy Hyundai SmartSense.

Pre cely modelovy rad i20 je teraz k dis-
pozicii aj 7-stupniova dvojspojkova pre-
vodovka (7DCT) zlepsujica komfort
ovlddania. S ponukou troch zazihovych
motorov novy Hyundai i20 spina aktudlne
poziadavky trhu.

Dizajn 120 bol osviezeny viacerymi spo-

sobmi. V prednej ¢asti vozidlo dostalo novu
kaskddovitd masku chladica, ktord vytvira
rodinnu identitu vietkych modelov Hyun-
dai. Okrem kaskddovitej masky md i20 aj
novy predny ndraznik, ktory mu dodéva vy-
raznej$i charakter. Na zadnej Casti maju 120
aj i20 Active modifikovany ndraznik a zadné
skupinové svetld — prvky vytvérajuce dyna-
micke;jsi vzhlad. Prepracované dvere batozi-
nového priestoru integruji zadnu evidenénu
tabulku. K vyraznejsiemu vzhladu prispieva-
ju aj disky z lahkej zliatiny priemeru 15 a 16

palcov s novym dizajnom.

Hyundai i20 méze byt na Zelanie vybaveny
panoramatickym stresnym oknom. Okrem
toho mdzu mat obidve verzie — i20 a Active
— strechu nalakovani v kontrastnej Ciernej
farbe Phantom Black, rozirujicu moznosti
individualizécie vozidla. Zékaznici maji na
vyber az z 10 farieb karosérie. Z nich tri —
Tomato Red, Champion Blue a Clean Slate
st nové a dopliiaju existujiice farby Passion
Red, Aqua Sparkling, Cashmere Brown,
Sleek Silver, Stardust, Polar White a Phan-
tom Black.

Ziakaznici si mozu vybrat aj rozli¢né far-
by interiéru. Novy interiér Blue md uzke
obklady modrej farby prebiehajice po ce-
lej 8irke pristrojového panelu a okolo vnu-
tornych kluciek dveri. Nové vyhotovenia
interiéru Red Point a Blue Point obsahuju
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s osviezenym dizajnom

Cervené, resp. modré akcenty, umozilujice
zékaznikom vytvorit individudlnejsi vzhlad
v kabine. Ako alternativa je interiér 120
nadalej k dispozicii v doterajsich vyhotove-
niach Black alebo Greyish Blue. Batozinovy
priestor oboch modelov ma zikladny objem

326 litrov (podla normy VDA).

Modernizovany rad Hyundai i20 prina-
$a rozli¢né nové vyspelé prvky konektivity
umoziujice plynuld integriciu smartfénu
vodica. Zdkaznici maju na vyber $tyri rozli¢-
né systémy infotainmentu.

Okrem zékladného audiosystému, vybave-
ného displejom s uhloprieckou 9,7 c¢m (3,8
palca), je k dispozicii aj systém s monochro-
matickym displejom s uhlopriec¢kou 12,7 cm
(5 palcov). Novy audiosystém Display Au-
dio je vybaveny farebnym dotykovym dis-
plejom s uhloprieckou 17,8 cm (7 palcov).
Prostrednictvom Apple CarPlay a Android

Auto si vodi¢ méze pripojit svoj smartfén
a jeho funkcie ovlddat na dotykovom disple-
ji audiosystému. Takymto spoésobom moze
vyuzivat aj navigand funkciu smartfénu.
Najdokonalejsi systém infotainmentu, ta-
kisto s displejom 17,8 cm, obsahuje navyse
integrovanu navigiciu a online sluzby Live

Services. Novy Hyundai i20 je vybaveny aj
rozhranim USB s funkciou nabijania pre
mobilné koncové zariadenia posadky.

Ziklad v ponuke motorov predstavuje
prcpfﬁany trojvalec 1.0 T-GDI, ktory je na
vyber v dvoch vykonovych modifikdcidch
pre vetky typy karosérie. Zakladnd verzia
dosahuje vykon 74 kW a §tandardne sa
montuje s 5-stupfiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou, vykonnejsia verzia s 88 kW
méd 6-stupiiovid prevodovku. Na Zelanie sa
pri obidvoch verziich montuje 7-stupriova

dvojspojkovd prevodovka 7DCT, ktord predstavuje novinku v rade
i20. Pri 120 je dalej k dispozicii aj $tvorvalec s objemom 1,2 litra
s 5-stuptiovou ruéne ovlddanou prevodovkou v dvoch vykonovych
verziach s 55 kW alebo 62 kW. Pre Hyundai 120 Active je ako dal3i
motor dostupny $tvorvalec 1,4 litra s vykonom 74 kW. Tento motor
sa kombinuje vyluéne so 6-stupniovou ruéne ovlddanou prevodov-
kou. Vsetky motory su $tandardne vybavené systémom stop-Start
ISG (Idle Stop and Go). Motor 1.0 T-GDI je teraz vybaveny fil-
trom tuhych Castic, vietky motory splfiaji emisnd normu Euro 6d
temp.

Inovovany Hyundai i20 moéze byt vybaveny najmodernejsimi
systémami aktivnej bezpe¢nosti a asistenénymi systémami Hyun-
dai SmartSense. Patria k nim Lane Departure Warning System
(LDWS), Lane Keeping Assist (LKA), Forward Collision Avoi-
dance Assist (FCA), Driver Attention Warning (DAW) a High
Beam Assist (HBA).

Kvalitu a spolahlivost vSetkych verzii radu i20 demonstruje 5-ro¢-

nd zdruka Hyundai bez obmedzenia po¢tu najazdenych kilometrov.
Na Slovensku sa modernizovany Hyundai 120 a i20 Active zaéne
preddvat v letnych mesiacoch tohto roku.

-hi-
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pred akvaplaningom

Technologické spolo¢nost Continental
pracuje na automatickom systéme, ktory
bude vodica varovat pred rizikom vzniku ak-
vaplaningu. Takato strata kontaktu pneuma-
tiky s vozovkou, sposobena extrémne vysokou
vrstvou vody, dramaticky zhorSuje moznost
ovlidat automobil a predstavuje vyznamné
nebezpecenstvo nehody. V budicnosti na tito
hrozbu v predstihu upozorni vystrazny systém
vyuzivajici data z kamier a snimacov v pneu-
matikich. To znameni, Ze vodi¢ bude moct
dostato¢ne vopred upravit rychlost.

Montéz systému varujuceho pred akvaplaningom do produkénych vozi-
diel prebehne podla odbornikov spolo¢nosti Continental uz do nasleduju-
cej generdcie novych typov. Zariadenie je teraz vo vyskumnej faze. Vyvojom
hardvérovych a softvérovych Casti sa zaoberaji konstruktéri spolo¢nosti
Continental vo Frankfurte, Hannoveri a Toulouse.

"Aj s tymi najlep$imi pneumatikami sa vodi¢ ndhleho akvaplaningu zlak-
ne, ¢o mdze znamenat nebezpecenstvo nehody. Preto vyvijame vykonnu
technol6giu zalozenu na informacidch zo snimacov a na softvéri, ktory do-
kize odhalit potencidlne nebezpecenstvo vzniku akvaplaningu. Vdaka tomu
dostane vodi¢ varovanie v¢as," vysvetluje Frank Jourdan, ¢len predstaven-
stva spolo¢nosti Continental a vedici divizie Podvozok & Bezpecnost.
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V stvislosti s dalsim vyskumom vzniku akvaplaningu a s vyvojom vystrazného
systému pred akvaplaningom zdoéraziiuje Continental vyznamny vplyv dostato¢nej
hibky dezénu pneumatiky pre bezpecnost jazdy. Hibka drézok na behini pneumati-
ky mad spolu s mnozstvom vody na vozovke a rychlostou automobilu zésadny vplyv
na vznik akvaplaningu. Odbornici vieobecne odporacaji vodi¢om, aby na mokrej
vozovke alebo za dazda vzdy zmenéili rychlost.

HLAVNOU SUCASTOU VYSTRAZNEHO SYSTEMU

PRED AKVAPLANINGOM SUKAMERY

Akvaplaning vznikd, ked pneumatika nedokdze pomocou kanlikov, drézok a la-
miel odviest vSetku vodu zo styénej plochy s vozovkou. Délezité je preto odhalit, Ze
sa na ceste nachddza velké mnozstvo vody. K tomu Continental vyuziva zabery zo
Sirokouhlych kamier, ktoré su nainstalované v spitnych zrkadlich, maske chladica
a na zadnej Casti vyvojovych vozidiel. V okamihu, kedy je na ceste naozaj vela vody,
zébery z kamier zaznamenévaju $pecifické vzory jej rozstreku, ktoré maju kvoli vy-
tla¢ovaniu pneumatikou odli$ni charakteristiku. Vdaka tomu mozno odhalit akva-

planing v jeho ranej faze.

SNIMACE V PNEUMATIKE VYCITIA RIZIKO

VZNIKU AKVAPLANINGU

Okrem snimok z kamier plinuje Continental vyuzit na zber udajov o podmien-
kach pre vznik akvaplaningu tiez data z pneumatik. V tomto pripade budi vyuzité
zéznamy zo snimaov instalovanych priamo v pneumatikich. "Vyuzivame ddaje
o zrychleni z nasho elektronického systému sledujiceho stav pneumatik a za-
meriavame sa na $pecifické sekvencie signélov," objasiiuje Andreas Wolf, §éf ob-
chodnej jednotky Karoséria & Zabezpecenie spolocnosti Continental. Systém eTIS
(electronic-Tire Information System) je schopny zistit aj zostavajiicu hibku dezénu,
vdaka Comu moZe stanovit bezpecnu rychlost pre dané jazdné podmienky a odo-
vzdat tuto informdciu vodicovi.

V buducnosti bude mozné hodnotit udaje zo vsetkych snimacov a v centralnej
riadiacej jednotke vozidla ich vyuzit pre vystrahu pred akvaplaningom. Systém vy-
hodnoti nebezpecenstvo a vodi¢ dostane upozornenie, aka rychlost je este bezpecnd.
Dalsie eso v rukive predstavuje technolégia vzdjomného prepojenia automobilov.
Vdaka zdielaniu ddt medzi vozidlami a digitalnym mapovym podkladom mézu va-
rovanie o riziku akvaplaningu dostat vozidla este pred tym, nez vojdi do nebezpe¢-
nej oblasti. Uz dnes takto funguje dopravny informacny systém, aby upozornil na
nebezpeéné miesta na trase.

Podobny vystrazny systém je obzvlast dolezity pre autonémne vozidld, ktoré sa
musia akvaplaningu vyhnit bez skdsenosti, aké m4 ¢lovek za volantom. Spolo¢nost
Continental povazuje varovanie pred rizikom akvaplaningu, uréené ako pre vodi-
¢om riadené, tak pre autonémne vozidld, za dalsi krok na ceste k dosiahnutiu ciela
programu Vision Zero — cestnej doprave bez nehod.

-cl-

Revoluéna platforma TNGA g
(Toyota New Global Architecture) =
sa postupne stane zakladom '
vsetkych vozidiel koncernu so sa-
monosnou karosériou, aj terénnych
automobilov. Potvrdilo to vedenie
japonskej automobilky.

NOVA PLATFORMA T Yo

Podla Jima Lentza, séfa Toyota Motor
North America vyvojové price na modu-
lirnej platforme TNGA pokracuji a jeden
z jej variantov sa uplatni aj pri vyrobe terén-
nych automobilov na rdme, ako st napriklad
TOYOTA LAND CRUISER ALEBO
LEXUS LX.

ZAKLADNA ARCHITEKTURA

Moduldrna architektira TNGA umoz-
fiuje konstruovanie automobilov, ktoré sa
lisia nielen pohonnymi jednotkami a tvarom
karosérie, ale aj dizkou, sirkou a rizvorom
ndprav. Modularita je zaloZend na $tandar-
dizdcii prvkov, bodov montize a zjednote-
nim spojov. Vdaka tomu méze automobil-
ka obmedzit pocet variantov vyrdbanych
komponentov pre jednotlivé typy. TNGA
zahffia nielen podvozkové panely, ale aj mo-
tory, hybridné pohony, prevodovky, prvky
hnacieho systému a ergonomicky upraveny
uhol pedilov. Zvicsuje tuhost karosérie a je
zdrukou lepdej stability vozidla v zdkrutich,
k Comu prispieva zniZenie taziska vozidla.
Pevnejsia konstrukcia znamend vicsiu bez-
pecnost v pripade kolizie.

VYROBNY SYSTEM

Architektira TNGA sa neobmedzuje
iba na vozidld, ale zahfiia aj vyrobny systém.
Unifikdcia umoziiuje vyrobu réznych typov
dut na tej istej vyrobnej linke, umoznuje
zmensit mnozstvo skladov a zjednodusit
logistiku. Délezitou vyhodou je zmensenie
ndro¢nosti procesu navrhovania dut, ¢o zna-
mend rychlejsi vyvoj novych typov pri men-
sich ndkladoch.

TYPY VYBUDOVANE NATNGA

TNGA prvykrit predstavili v roku 2015
sucasne s premiérou §tvrtej generacie Toyoty
Prius, vlajkového hybridu japonského kon-
cernu. Je tiez zdkladom populdrneho futu-
ristického crossoveru Toyota C-HR a novej
generdcie amerického bestselleru Toyoty -
typu Camry, uvedeného na trh v uplynulom
roku. Nechyba ani v reinkarnacii kompakt-
ného Aurisu.

Treba poznamenat, Ze vysledkom vyvoja
TNGA su aj platformy vyuzivané pri vyrobe
novych automobilov prémiovej triedy znac-
ky Lexus, ktoré patria k rovnakému koncer-

nu. Platforma GA-L (Global Architecture

H TECHNIKA H

— Luxury) sluzi ako zéklad luxusného kupé

Lexus LC, piatej generécie vlajkovej limu-
ziny Lexus LS a kompaktného mestského
crossoveru Lexus UX, predstaveného nedév-
no na autosaléne v Zeneve.

_ta_
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CenTRUM BMW GRroOUP

PRE VYVOJ AUTONOMNE]J JAZDY

Spolocnost BMW Group 11. aprila 2018
sldvnostne otvorila aredl autonémnej
Jjazdy Autonomous Driving Campus,
ktory znamend vyznamny krok vpred
v systematickom vyvoji automatizo-

vaného riadenia v rdmci spolocnosti
BMW Group.

Spolo¢nost BMW Group uz v uplynulych
rokoch na viacerych férach predstavila zik-
lad, ktory je nevyhnutny pre automatizovani
a dplne autonémnu jazdu. BMW radu 3 uz
v roku 2006 samostatne prelo cely pretekar-
sky okruh Hockenheim a spolo¢nost BMW
Group uz od roku 2011 testuje na dialnici A9
medzi Mnichovom a Norimbergom prototy-
py schopné automatizovanej jazdy. Prototyp
spolo¢nosti BMW Group ukazal v roku 2014
svoje schopnosti jazdy na hrane najvyssicho vy-
konu a moznosti, ked riadenym $mykom (drif-
tom) presiel cez okruh Las Vegas Speedway.

Naplno rozbehla vyvoj sériovej vyroby mo-
delu BMW iNext aj tym, Ze v roku 2014 ka-
pila akcie spolo¢nosti HERE a medzi inymi
spolupracuje aj s partnermi ako Intel & Mo-
bileye (od roku 2016). V priebehu roka 2021
bude BMW iNext prvym vozidlom spoloé-
nosti BMW Group, ktoré na dialniciach po-
nikne plne bezpeni jazdu na trovni Level 3.

Prehlad autonémnej jazdy - od wrovne
Level 0 po Level 5.

LEVEL 0:

Predstavuje vozidlo, ktoré sa pohybuje bez
akéhokolvek druhu asistenénych funkcii.
Zodpovednost za vetky tlohy spojené so o-

férovanim lezi stdle iba na vodicovi.
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LEVEL1:

Znamend prvé asistencéné systémy, ktoré
zlepSovali bezpe¢nost a komfort jazdy. Patria
sem funkcie ako Systém udrziavania rychlosti,
ktory udrziava vozidlo v pohybe nastavenou
rychlostou.

LEVEL 2 (DNES):

Asistenéné systémy vodica, ktoré umoziiu-
ju pociatoénd droven automatizovanej jazdy.
Zodpovednost za vietky tlohy spojené so $o-
térovanim lezi stale iba na vodicovi.

LEVEL 3 (pride v roku 2021 v BWM
iNext):

Od prichodu drovne Level 3 bude moznost
rozdelit zodpovednost za ovlidanie vozidla
medzi vodi¢a a vozidlo. Pocas vysoko automa-

1-1.I :
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tizovanej jazdy v premévke, ktord sa pohybuje
jednym smerom a je oddelena od protiidicich
vozidiel, bude vodi¢ schopny dlhsie sa venovat
vedlaj§im aktivitim ako sledovanie zabudova-
nych médii ¢ relaxovat so zatvorenymi o¢ami.
Stale vSak musi byt v stave, aby v pripade po-
treby mohol v priebehu pir sekind na zéklade
vyzvy systému prevziat riadenie.

LEVEL 4 (s niektorymi technickymi ob-
medzeniami pride v roku 2021, BMW iNext):

Plne automatizovand jazda v mestskej
premévke a, vo verzii s roz8irenymi funkcia-
mi, v doprave, ktord sa hybe tym istym sme-
rom a je oddelend od protiidicej premévky.

V pripade potreby méze vodi¢ pocas dlhsich
presunov spat. Hlavny rozdiel oproti Grovni
Level 3: reakény ¢as na prevzatie kontroly je
ovela dIh§f (vypnutd mysel).

LEVEL 5 (spolo¢ny vyvoj s Level 3 a Le-

vel 4, vo forme pilotnych projektov by mohol
prist po roku 2021):
Autonémna jazda. Cestujici sedi vo vozidle
bez toho, aby musel akokolvek zasahovat do
riadenia. NevyZaduje sa vodi¢sky preukaz. D4
sa predpokladat, Ze vozidlo bude vybavené pe-
ddlmi a volantom a v pripade zdujmu moze
vodi¢ prebrat riadenie. Nebude to v§ak vobec
potrebné.

Spolo¢nost BMW Group pracuje spolu
s partnermi na platforme $kélovatelnej
technol6gie, aby do praxe aplikovali sta-
bilnd a bezpeénu technol6giu automatizova-
nej jazdy. Vietky tieto aktivity budd mat od-
teraz svoju zdkladiiu v novo otvorenom aredli

BMW Group Autonomous Driving Campus.

HLAVNE MILNIKY DOTERAJSIEHO
VYVOJA:

2006: Prvé samostatne odjazdené kola
(BMW radu 3) so systémom Trakc Trainer
na pretekédrskom okruhu Hockenheim.
OD 2011: Testovanie vysoko automatizo-
vanych vozidiel na nemeckej dialnici A9.
2014 CES: Systém Drift Assistant pred-
viedol dokonalé ovladanie vozidla aj pri
jazde na hrane schopnosti vykonu.

2015 CES: V modeli BMW i3 sa predstavi-
li 360° vystraha pred koliziou a asisten¢ny
systém parkovania na dialku Remote Valet
Parking Assistant.

2016 CES: Automatické parkovanie po-
mocou gest Automated Gesture Control
Parking v modeli BMW i3.

2017 CES: Predstavenie vysoko automa-
tizovanej, prepojenej a personalizovane;j
jazdy na drovni Level 4 v modeli BMW
radu 5 sedan.

2017: Flotila 40 vysoko a plne automa-
tizovanych vozidiel BMW radu 7 zacala
testovaciu prevadzku v Nemecku, v USA
av Izraeli.

2018: Oficidlne otvorenie testovacieho
aredlu spolocnosti BMW Group Auto-
nomous Driving Campus v meste Unter-
schleissheim pri Mnichove.

Pred 15 mesiacmi padlo rozhodnutie zla¢it
vietky aktivity a zdroje, ktoré sa zaoberaja vy-
soko a plne automatizovanou jazdou, na jedno
miesto.

V rekordne kritkom ¢ase sa podarilo pre-
budovat existujice priestory v meste Unter-
schleissheim pri Mnichove tak, aby mohol
vzniknit BMW Group Autonomous Dri-
ving Campus. Novy aredl poskytne pre 1800
zamestnancov az 23 000 m2 kanceldrskych
priestorov, testovaci priestor md maximélnu
kapacitu na 500 vozidiel.

V prospech vybranej lokality hovorili fakty
ako vynikajuca infrastruktira, blizkost k vy-
skumnému a vyvojovému centru ako aj velmi
dobré napojenie na dialni¢nu siet.

metdda, ktord zahfia pridelovanie vedlajsich
uloh az 80 spolupracujicim timom vytvira
priestor na dostatoéné pracovné nasadenie.
V novom aredli sa na to podarilo vytvorit

vetky potrebné podmienky.

Novym pracovnym postupom sa starostlivo
prisposobila organizaénd $truktira a pozicie
jednotlivych riadiacich pracovnikov. Pri prici
s plne otvorenym kédom softvéru pristupnym
pre kazdého zamestnanca sa naplno zapraco-
vali hodnoty ako dovera a transparentnost.

VYVOJOVY CYKLUS NA ZAKLADE DAT

Systém snimacov zabudovany vo vozidlich
predstavuje neocenitelny zdroj mnozstva uda-
jov a dét zaloZenych na informéciich z redlne-

Novy priestor, nové pracovné met6dy. Spo-
lo¢nost BMW Group zastiva nézor, Ze kltico-
vym faktorom pre uspesné dosiahnutie poza-
dovanych technologickych pokrokov v oblasti
asistenénych systémov vodi¢a a vysoko/plne
automatizovanej jazdy je pouzitie metédy in-
tenzivneho testovania.

Vdaka intenzivnym testovacim metédam
ako Sirokospektrélne testovanie Large Scale
Scrum (LeSS) sa daju jednoduchsie zvlddat aj

mimoriadne komplexné dlohy. Nové pracovna

.

ho prostredia, ktoré si nevyhnutné pre tento
vyvojovy cyklus.

Sucastou zamerania a vybavenia vozidla sd
aj najroznejsie druhy snimacov a ich umiest-
nenie v testovacom vozidle. Laserovy radar,
radar, kamera a ultrazvukovd technoldgia.
[jdaje z tychto zariadeni vytviraji obraz naj-
blizsieho prostredia vozidla a jeho $irsieho
okolia. Navyse, k celkovym schopnostiam vo-
zidla vnimat svoje okolie prispievaju aj desiat-
ky dalsich snimacov.
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vyhodnocuje udaje zo snimacov a z vozidiel,
ktoré nazbierali v roznych dopravnych situd-
cidch. Tieto udaje st potrebné na vyhodno-
covanie, simuldciu a pre algoritmy na strojové
ulenie sa. V roku 2018 sa flotila rozsiri zo 40

na 80 vozidiel a bude rozmiestnend v Nemec-
ku, USA, v Izraeli a v Cine.

V Data Centre sa bude do roku 2021 spra-
covévat viac ako 200 petebajtov informacii (1
PB = 1000 terabajtov = 1015 bajtov). Infras-
truktdra siete na prenos dat (2x100 Gb/s) je
mnohondsobne rychlejsia ako kapacita aktu-
dlnych datovych liniek.

Infrastruktdra v Data Centre tvori zdklad
pre analyzu vetkych predstavitelnych jazd-
nych situdcii, aby ndsledne zabezpecila bez-
peéné jazdenie na verejnych cestdch. S vy-
hodnocovanim tdajov (v procese strojového
ulenia sa) a so simuldciou dopravnych situdcii
pomiha priblizne 100 000 jadier procesorov.

Simulacia. Situdcie, ktoré sa v redlnom 7i-
vote stivaji najcastejsie, sa daju aj ¢o najver-
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virtualneho vozidla vo virtudlnom svete.

Autonémnu jazdu sa poradi dostat do redl-
nej previdzky iba vdaka umelej inteligencii.
Uz v ranom §tddiu vyvoja sa ukazalo, Ze auto-
némna jazda sa nedd dosiahnut iba na zdklade
pristupu zaloZeného na pravidlach.

Viziu o autonémnej jazde sa podari preta-
vit do reality iba vdaka adaptivnym zariade-
niam s umelou inteligenciou. Len s pomocou
umelej inteligencie mézu systémy vo vozidle
inteligentne vyhodnotit aktudlnu situdciu a vy-
tvorit zodpovedajiicu trasu dalsej jazdy.

Umeld inteligencia je subdisciplina infor-
maénych technoldgii, ktord zapdja vyuzivanie
potitatovych programov do riesenia takého
druhu problémov, ktoré by ludia riesili s po-
uzitim svojej inteligencie. Umeld inteligencia
je klu¢ovd technoldgia pre viaceré oblasti mo-
bility sucasnosti aj budicnosti. V spolo¢nosti
BMW Group md mnoho moznosti uplat-
nenia. Umeld inteligencia pomédha napriklad

optimalizovat vyrobné procesy a s pouZzitim

rom na vyuzitie je vytvdranie veSmi presnych
trds s dynamicky sa meniacim obsahom ako
docasné obchadzky ¢i aktudlna dopravnd situ-
4cia. Spolo¢nost BMW Group uz na vsetkych
tychto projektoch intenzivne pracuje a robi
vietko pre to, aby sa dostali do redlnej praxe
spojené s maximdlne prijemnym uZivatelskym
z4zitkom.

Umeld inteligencia umoziiuje pocitatom
poskytovat taky vykon pri rieSeni komplex-
nych otézok, aky by bol pred par rokmi Gplne
nemyslitelny. V tomto progrese zohrali pod-
statnd ulohu aj vyvojéri softvéru v spolo¢nos-
ti BMW Group. Dnes st schopni tito novu
technolégiu zapracovat priamo do finalnych
produktov.

PADS. Nazbierané udaje si predpriprave-
né v snimacoch a ndsledne vyslané rychlostou
niekolkych Gbis/s do virtudlneho prostredia
modelu vytvoreného v PAD. Ovlddacia jed-
notka PAD slazi ako centrilny mozog na
vypotitavanie zadanych dloh. Vstupné dita
ziskané cez PAD obsahuju vsetky udaje zo
snimacov ako aj udaje zo zdloznej velmi pres-
nej mapy. [jdaje sa pouZivaji na vypocitanie
okolia modelu, sposobu jazdy a trajektérie.
Trajektéria sa nésledne prendsa do riadiace-
ho centra pohybu vozidla (Motion Control).
Motion Control ovlida pohonni jednotku
vozidla, brzdy a riadenie. Prioritou s bezpe¢-

nost a plynulé pohyby vozidla.

Riadiace jednotky PAD spdjaji vynimocny
vypoctovy vykon s maximélnou bezpecnostou.
Préve velkost a vypoctové schopnosti riadia-
cich jednotiek PAD robia citelny vykon me-
dzi autonémnou jazdou na drovniach Level
2 az 5. Ich priemyselnd vyroba predstavuje
jednu z najvicsich vyziev na ceste k plne au-
tomatizovanej jazde.

Ukézka Level 5 pocas oficidlneho otvorenia
Autonomous Driving Campus spolocnosti
BMW Group: Autonémna jazda, ktord spo-
lo¢nost BMW Group predviedla pocas ofi-
cidlneho otvorenia aredlu, ukizala funkénost
a vzdjomné interakcie medzi vozidlami jaz-
diacimi na drovniach automatizovanej jazdy
Level 4 a Level 5. BMW radu 7 predviedlo
olarujucu ukdzku toho, ako méze plne au-
tomatizovand technoldgia jazdy zmenit tvir
budicnosti osobnej mobility. Neobsadené
vozidlo BMW radu 7 ukizalo, ako mézZe na
zdklade vyzvy cez aplikiciu v mobilnom te-
leféne prist vyzdvihnit svojho majitela. Vo-
zidlo méze byt vyslané na vybrany bod, kde
do neho vodi¢ nastdpi na zaklade autorizdcie
prostrednictvom smartfonu. Dalsou moznos-
tou predvedenej autorizécie je prototyp exte-
riérového displeja, ktory zdroveil cestujiceho
pozdravi jeho menom. Vdaka tomuto displeju

sa mozu dvere vozidla odomknuit dotykom,

ktory sluzi ako alternativa k aplikdcii v mo-

bilnom teleféne. KedZe v automatickej jazde
na urovni Level 5 sa nikto z ¢lenov posidky
nebude musiet zaoberat riadenim, tak pro-
totyp bol vybaveny zibavnym systémom pre
zadné sedadld, cez ktory sa méze vydat pokyn
na zalatie jazdy.

Ciel cesty sa prenesie do vozidla pred za-
Ciatkom cesty pomocou aplikicie v mobilnom
telefone. Sedadlo vodi¢a zostiva prézdne.
Vdaka zabudovanému bezpeénostnému me-
chanizmu sa cesta moze zacat az v momente,
ked su vSetci cestujici priputani bezpeénost-
nymi pasmi. KedZe pocas jazdy sa nevyzaduje
Ziaden zédsah do riadenia, cestujuci vozidla si
moZzu uZivat ¢as na palube podla svojich pred-
stav, pripadne sledovanim zdbavného systému.
Cez ten zadaju aj poziadavku na zastavenie
pocas cesty. Takto sa daju aj ovladat funkcie
vozidla ako hukacka, blikanie reflektormi &
odomykanie a uzamykanie dveri. Cestujici

po prichode do ciela zamkne vozidlo cez ex-
teriérovy displej a to sa ndsledne automaticky
zaparkuje.

Testovacie stredisko Schwabinger Tor:
Spolo¢nost BMW Group tvrdo pracovala
na tom, aby vyriesila jednu z najviacsich vy-
ziev vietkych motoristov: parkovanie. Do
vetkych modelov znatky BMW sa dostane
sluzba BMW Parking Services, zatial ¢o mo-
bilna aplikdcia im umozni, aby ju pouzivali aj
v akomkolvek inom vozidle. Sluzba BMW
Parking Services pokryva vietky aspekty spo-
jené s parkovanim: rychlo ndjde volné miesto
na ulici & vo viacposchodovom parkovacom
dome, rezervuje parkovacie miesto a bezhoto-
vostne ho zaplati a ndsledne v gardzi ndkup-
ného centra ¢ parkovacieho domu vozidlo
automaticky zaparkuje (sluzba Valet Parking).
Spolo¢nost BMW vidi v automatizovanej
sluzbe Valet Parking, ktord nepotrebuje vodi-
¢a, velky potencidl. Preto usilovne pracuje na
tom, aby ju dostala k ¢o najvi¢siemu mnoz-
stvu zdkaznikov.

Vytvorenie komplexnej a $iroko dostupnej
ponuky produktov si vyZzaduje $tandardizo-
vané rozhranie na bezdrotovii komunikiciu
medzi parkovacimi zénami pripadne parko-
viskami a vozidlom.

Spolo¢nost BMW  tak pod zastitou Ne-
meckej asocidcie automobilového priemyslu
(VDA) intenzivne spolupracuje s ostatnymi
vyrobcami prislusenstva, poskytovatelmi par-
kovacich miest a s dal§imi dod4vatelmi na
vytvoreni normy ISO, ktord by bola uréend
presne pre tento ucel.

-bw-
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UNIKATNY ZEMNY STRoJ ZTS

Na stavbiach dnes pomerne bezne stretivame univerzalne
mobilné stroje, tzv. rypadlo-nakladace (skratka RN), ktorych

vyrobou sa zaobera hned niekol'’ko renomovanych spolo¢nosti.

Podobné vozidlo sa v osemdesiatych rokov objavilo i v progra-

me znacky ZTS a nieslo oznacenie UZS 050 - univerzalny

zemny stroj. Konstrukcia podvozku tohto mobilného stroja

sa vyznacovala unikatnym riesenim, pouzitym pri mechaniz-

moch tohto druhu po prvykrat.

Univerzalny zemny stroj slovenskej znacky ZTS bol prvym sériovo vyrabanym rypadlo-nakladacom s

kibovym ramom na svete

Prvé typy univerzalnych strojov s nakla-
dacom (alebo radlicou) v prednej Casti a tzv.
podkopovym zariadenim v zadnej Casti sa
zalali objavovat uz v pitdesiatych rokoch.
Slo o zariadenia montované najskor na sé-
riové polnohospodirske traktory. U nds
podobné mechanizmy vyrabal podnik STA-
VOSTRO]J (v rokoch 1980-1988 bol tiez
sticastou skupiny ZT'S Martin) na baze trak-
torov ZETOR. Rozsirenejsie boli stroje BE-
LARUS z byvalého Sovietskeho zvizu (pre
ktoré nase podniky ZTS dodavali hydrau-
lické valce a rozvidzace), v mensom mnoz-
stve sa nasim stavebnym podnikom dovazali
polské stroje BUMAR OSTROWEK na
podvozku traktorov URSUS a tiez $peciali-
zované mechanizmy zdpadnych spolo¢nosti,

predovietkym anglické JCB.

V osemdesiatych rokoch uz vi&ina sveto-
vych vyrobcov upustila od koncepcie vyuzi-
tia traktorového nosica a pouzivala pre tento
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ucel Specidlne vyvinuty mobilny podvozok
s pevnym rdmom a prednou riadenou na-
pravou. Skupina Z TS sa snazila naskocit do
rozbehnutého vlaku a vo Vyskumno-vyvo-
jovom ustave stavebnych a zemnych strojov
ZTS v Brne zacali vjvoj, a v roku 1985 vyro-
bili i prvé dva prototypy UZS 050.

Kvéli problémom so zabezpedenim vhod-
nej prednej riadenej hnanej nédpravy bola
pre UZS 050 zvolend zaujimava koncepcia
riadenia stroja prostrednictvom kibovo zala-
movaného rimu, na ktorého prednej a zadnej
¢asti boli pripevnené dve tuhé hnané népravy.
UZS 050 sa tak stal prvym sériovo vyrdba-
nym rypadlo-nakladac¢om s kaovym rdimom

na svete!

Podvozok bol osadeny motorom ZETOR
URI s vykonom 46 kW a dvojstupiiovou
prevodovkou, prevzatou z nakladaca ZTs

UN 053, ¢o stroju umoziovalo dosiahnut

maximélnu prepravnu rychlost 24 km/h (v re-
Zime ,cesta“) a pracovnu rychlost 7,4 km/h
(v rezime ,terén”). Pojazd zabezpecoval hyd-
rostaticky pohon s plynulou zmenou rychlosti,
ktory v koopericii so spolo¢nostou SAUER
vyrdbal podnik ZTS Dubnica. V prednej
Casti bol osadeny nakladaci mechanizmus s
maximalnou nosnostou 1570 kg, neskoér pri
sériovo vyrdbanych strojoch bola jeho nos-
nost zvicsend na 1800 kg. Za jednomiest-
nou odkldpacou kabinou, vybavenou otoé-
nym pracoviskom vodica, bolo umiestnené
zadné, do strdn posuvné rypacie zariadenie
s nosnostou v lopate 600 kg. Sortiment pri-
davnych zariadeni umoziioval hibit jamy,
ukladat, nakladat a premiestriovat vytazeny
materidl, zahfilat a urovndvat terén, ¢i pre-
pravovat bremend. Pohotovostnd hmotnost
stroja dosahovala 8800 kg.

Prvé prototypy sa zacali na vystavich a
v obchodnych katalégoch podniku ZTS
a exportéra, spolocnosti STROJEXPORT
a neskor MARTIMEX objavovat uz od
polovice osemdesiatych rokov. Vyroba mala
byt povodne umiestnend do podniku ZTS
Detva, zavod Lucenec. Tito toviren v tom
obdobi vyribala velké kibové nakladace
UNK 320 a do budicna mala zabezpecovat
tiez vyrobu unifikovanych kabin pre vietky
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Sériova vyroba UZS 050 prebiehala v zavode
ZI'S Trstena, znamom vyrobou lesnych kole-

sovych tahacov LKT. Nezanedbatelnii ¢ast
produkcie vyviezol podnik MARTIMEX ALFA do
zahranicia

UZS 050

nakladace znacky ZTS. K tomuto zémeru
ale nedoslo a v Lucenci nakoniec v obdo-
bi 1986 az 1990 vzniklo udajne priblizne 50
strojov UZS.

Sériovd vyroba dlho o¢akédvaného stroja za-
¢ala nakoniec az v decembri 1989 montizou
prvych piatich UZS 050 v zavode podniku
ZTS Martin v Trstenej, dovtedy zndmom
vyrobou lesnych kolesovych tahacov LKT.
Predchadzalo jej zhotovenie piatich UZS
050 v roku 1988 v zakladom zévode podni-
ku ZT'S v Martine, v ktorom u% vtedy zalali
pripravy na konverziu zbrojnej vyroby.

V roku 1990 zmontovali v Trstenej uz 100
zemnych strojov UZS 050, dalsich 25 stro-
jov vzniklo v tom obdobi pravdepodobne
este i v Lucenci.

Nisledne produkcia pokracovala uz len
v Trstenej, v rozsahu niekolkych desiatok
strojov ro¢ne. Mnoho tychto zaujimavych
mechanizmov naslo uplatnenie v Ceskych a
slovenskych stavebnych podnikoch, niekol-
ko strojov exportoval podnik MARTIMEX
ALFA do $tétov byvalej Juhoslavie a dalsich
krajin. Produkcia UZS 050 prebiehala v Trste-

nej paralelne s vyrobou lesnej techniky znac-

-
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Prvé dva prototypy UZS 050 vznikli vo Vyskumno-vyvojovom listave stavebnych a zemnych strojov ZTS
v Brne v roku 1985, prvii overovaciu sériu vyrobili v zavode Luenec podniku ZTS Detva

ky LKT, a to az do konca milénia. Celkovo
vzniklo vo vietkych zdvodoch ZTS takmer
400 strojov tohto typu.

V devitdesiatych rokoch postavil prototyp

So strojmi UZS 050 sa méZeme dodnes stretniit na stavbach. V zadnej ¢asti dominuje do stran po-

suvné rypacie zariadenie

Vzacna fotografia z vystavy
na tzemi byvalej Juhoslavie
z roku 1998, kde je stroj

= UZS 050 (vpravo) v spo-
loénej expozicii s lesnymi
tahacmi LKT

stroja ,rypadlo-nakladat® DETVAN RN
256A tiez podnik PPS Detva v spolupri-
ci s byvalym vyskumnym tstavom ZTS
vo Zvolene. K zavedeniu sériovej vyroby
ale nedoslo. Montédz nakladaca a zadného
podkopového zariadenia na traktory ZE-
TOR URII mal v tomto obdobi v programe
i byvaly zavod ZT'S Rimavské Sobota a ne-
riadené hnané népravy spolo¢nosti ZF, ur-
Cené pre stroje RN znacky John Deere zase
po roku 1990 vyrabali byvalé strojarne ZT'S
vo Vlkanovej.

V plinoch pre devitdesiate roky pocital
podnik ZTS s vyvojom dalsich verzii UZS
— vicsieho typu UZS 060 s nosnostou 2500
kg a s mensim typom UZS 030 s nosnostou
700 az 1000 kg, uréenym pre miestne sta-
vebné a komunilne sluzby. Ich vyroba mala
prebiehat v Trstenej, v novej hale spolo¢ne
s pripravovanou novou genericiou tazkych
lesnych tahacov LKT 160. Rozpadom kom-
binatu ZT'S po roku 1989 vsak uz k realiza-
cii tychto planov nedoslo.
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OBR. 1

ELEKTRICKA JEDNOTKA RADU EM 475.1 (451) NA RUSNOPARADE V DEPE KOSICE (FOTO: MICHAL FABIAN)

V marcovom vydani ¢asopisu sme pisali o motorovych jed-
notkach, ludovo zvanych ,motoriciky“ alebo ,lokalky“. Tato
kategdria vozidiel verne sluzi na tratiach, ktoré dosial nie st

elektrifikované. Ale existuje i kategéria primestskych aj rych-

likovych elektrickych jednotiek.

Elektricka jednotka je v beznej prevadzke
spravidla nedelitelnd saprava vozilov, ktord
obsahuje aspori jeden motorovy vozei a je
pohiriand elektrickou trakciou. Elektrické
jednotky sa vyuZivaja v regiondlnej doprave
(elektrickd jednotka 671, Bombardier Ta-
lent) i v dialkovej a vysokorychlostnej do-
prave (InterCityExpress, TGV). Riadiacu
kabinu maju elektrické jednotky vicsinou
na obidvoch ¢eldch.

ELEKTRICKE JEDNOTKY -
JEDNOSMERNA NAPAJACIA
SUSTAVA

Elektrické jednotky radu 451 a 452

Elektrické jednotky radu 451/051 (Obr.
1) (predchidzajuci nizov EM 475.1 /
N475.1) a jej novsie modifikicie 452/052
(predchddzajuci nazov EM 475.2 / N475.2)
Ceskych dréh patria medzi najstarsie typy
eskych elektrickych saprav pre kapacitnd
primestsku prepravu cestujicich. Pouzivalo
sa pre ne viac prezyvok, napriklad Emilka
(podla povodného typového oznalenia),
pantograf alebo Zabotlam (podla vzhladu
Cela). V ¢ase vzniku bolo ich hlavnou pred-
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OBR. 2

DIZAIN TYCHTO VOZIDIEL VYNIKAL CGISTYMI Li-
NIAMI, DOMINOVALO MU ZAUJIMAVE USPORIADANIE
SVETIEL (FOTO: MICHAL FABIAN)

nostou oproti vlakom tahanych rusiiami
znaéné zrychlenie a jednoduchd moznost
zmeny smeru jazdy bez postvania. Z radu
451 bolo vyrobenych v rokoch 1964-1968
51 kusov a z radu 452 sa v rokoch 1972-
1973 vyrobilo 11 kusov. Vyrébali sa vo Va-
gonke TATRA Studénka. Jednotky boli
dodivané ako stvorvoziiové. Presnejsie po-
vedané, prepravnd $tvorvoznovi jednotka

Michal Fabian (SjF TU KoSice), Martin Balkovsky

EKTRICKE JEDNOTKY

sa skladala z dvoch tzv. technickych jed-
notiek tvorenych vzdy jednym elektrickym
motorovym voziiom (dnes elektrickym
voziiom) a jednym nemotorovym (dnes
vloZenym) vozilom. Prepravnd kapacita se-
diacich cestujicich $tvorvoziovej jednotky
bola pévodne 300 miest pri rade 451,2a 294
miest pri rade 452. Pocet stojacich je pri
oboch radoch uvéddzany zhodne, po 380.

Jednotky boli iastoéne nizkopodlazné.

Z technickych parametrov hodno spome-
nut, Ze trvaly vykon jednotky bol 1320 kW
a jednotka dosahovala rychlost 100 km/h.
Hmotnost §tvorvozovej jednotky bola 184
ton a celkovd dizka stpravy bola 95,29 m.
Jazdila na tratiach s jednosmernou napéja-
cou sustavou, 3 kV.

Tieto jednotky jazdili v aglomeraciich a
v okoli velkych miest na najviac vytazenych
tratiach - v okoli Prahy, Ostravy, Ziliny.
Z Kosic jazdili smerom na Spisskd Nova
Ves, ale aj na Ciernu nad Tisou. [1]

Elektricka jednotka radu 460

Elektricka jednotka radu 460 (Obr. 3)
bola vyrédband v rokoch 1974-1978 v zé-
vode Vagénka n.p. Studénka, celkovo ich
vyrobili 43. V previdzke su dodnes, cestu-
jacim stéle slizia na Ostravsku a na vycho-
de Slovenska. Technické riesenie vychd-
dza z radu 560, ktory bol navrhnuty pre
striedavii napdjaciu sustavu. Oproti radu
451/452 boli tieto jednotky vysokopodlaz-
né, ¢im sa dosiahla vicsia pevnost skrine.
Oproti radu 560 boli pouzité podvozky
s tuhym rdmom a s individudlnym poho-
nom dvojkolia namiesto skupinového. Tr-
valy vykon pohonu bol 2000 kW. Jednotky
dosahovali maximélnu rychlost 110 km/h.
Hmotnost stpravy bola 239 ton a dizka
122,5 m. Jazdila na tratiach s jednosmer-
nou napdjacou sustavou s napatim 3 kV. [2]

Elektricka jednotka radu 471

CityElefant je obchodny nézov pre elek-
trickd dvojpodlaznt jednotku (Obr. 4),
ktord sa sklad4 z elektrického vozu radu
471, vlozeného vozu radu 071 a riadiaceho
vozu radu 971. Vozové skrine st zhotovené

z hlinikovych zliatin. Jednotka je urcend pre
dopravu v blizkosti mestskych aglomerdcif
na tratiach s jednosmernou napijacou si-
stavou 3 kV. V prazskej primestskej dopra-
ve nahradzuja elektrické jednotky radu 451
a 452. Vyrobcom jednotiek je konzorcium
podnikov CKD Vagénka (teraz SKODA
Vagénka) a SKODA Transportation.

V rokoch 1997 — 2013 bolo vyrobenych
83 jednotiek. Prevadzkovatelom si Ceské
drahy. Trvaly vykon je 2000 kW a maxi-
malna rychlost 140 km/h. Kapacita jed-
notky je 310 sediacich a 333 stojacich ces-
tujicich. Hmotnost stpravy je 155,4 ton a
dizka 79,2 m.

Vzhladom na to, Ze jednotka je Casto

oznatovani ako ,trojdielna hlinikova
suprava®, vysluzila si prezyvku ,esus“. Celd
jednotka je klimatizovand a je vybavend
hlsiacim a vizudlnym systémom INISS.
Pojazd motorového vozu jednotky je tvo-
reny dvoma dvojndpravovymi podvozkami
s individudlnym pohonom néprav trojfi-
zovymi asynchrénnymi trakénymi mo-
tormi. Riadenie sipravy je mozné v troch
rezimoch: automatické vedenie vlaku, au-
tomatickd reguldcia rychlosti a manudlny
rezim. Riadiaci systém dovoluje ovlddanie
az Styroch spojenych jednotiek z jedného
stanoviska. Zaujimava je aj uddvand Zivot-

nost, ktord by mala byt 40 rokov. [3]
Elektrické jednotky radu 440

Tato jednotka je popisana v odseku viac-
systémové elektrické jednotky - Elektrické
jednotky radu 640 a 650 (Obr. 7).

Elektricka jednotka radu 480
Elektricka jednotka radu 480 (Obr. 5)

je Ceské registraéné oznacenie pitdielnej
supravy Stadler FLIRT. Pit tychto stiprav

———— ——

O0BR.4 ELEKTRICKA JEDNOTKA RADU 471 [3] (FOTO: PETR STEFEK)

OBR. 3

ELEKTRICKA JEDNOTKA RADU 460 [2] (FOTO: PETR STEFEK)

kupil éesky zelezni¢ny dopravca LEO Ex-
press, ktory ich od roku 2012 previdzkuje
na trati Praha — Ostrava — Bohumin a ne-
skor trasu predfiil az do Kosic. Sapravy sa
vyrdbali v Madarsku a Polsku. Déraz bol
kladeny na vybavenie interiéru, ktory mal
mat viac ako dve triedy a internetové pri-
pojenie. Vlaky maja ierny néter so zlato-
bielymi pozdfinymi pruhmi.

Supravy maja 90 % podlahy vo vyske na-
stupista. Celd pitvozovi siprava je vybave-
nd tromi toaletami s uzavretym systémom
splachovania. Interiér je klimatizovany.
Styri vozy s zaradené do ekonomicke;j
triedy, ktord ma 212 litkou potiahnutych
sedadiel vicsinou usporiadanych ako 2+2.
Kazdé sedadlo ma laktovi opierku po kaz-
dej strane. Prvy voz stipravy ponika triedu
y2Business“ s 19—timi polohovatelnymi se-
dadlami potiahnutych kozou. Sedadld su
prevazne v usporiadani 2+1. Trieda ,Pre-
mium"® je vybavend Siestimi elektricky na-
stavitelnymi sedadlami s polohovatelnou
driekovou opierkou, hlavovymi vankd$mi
Calinenymi mikkou koZou, ¢itacimi lam-
pickami, sklopnym stolikom a vyklopnou
podnoznou opierkou. Palubny informaény
systém sprostredkovéva aktudlne informd-
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cie o jazde vlaku, objedndvky aj elektronic-
ké platby palubnych sluzieb. Maximalny
vykon jednotky je 2600 kW, ktory stprave
umoziuje dosiahnut rychlost 160 km/h.
Celkovo md suprava kapacitu 237 miest.

Celkovda hmotnost stipravy je 150 ton a
dlhi je 90,178 m. [4]

ELEKTRICKE JEDNOTKY
- STRIEDAVA NAPAJACIA
SUSTAVA

Elektricka jednotka radu 560

Elektrickd jednotka radu 560 (Obr. 6)
bola vyrdband v rokoch 1966-1971 v zdvo-
de Vagénka n.p. Studénka. Tieto jednotky
st konstrukéne blizke jednotkdm radu 460.
Na rozdiel od radu 460 maji skupinovy
pohon dvojkoli. Trakény motor je umiest-
neny v skrini vozidla a kritiaci moment je
pomocou kardanovych hriadelov prendsa-
ny na obe ndpravy podvozku. Celkovo bolo
vyrobenych 17 jednotiek a boli pridelené
do depa v Brne a Trnave. V roku 2002 za-
¢ala Sumperskd spolo¢nost Pars nova mo-
dernizdciu jednotiek pre CD. Trvaly vykon
jednotky je 2x860 kW a maximdlna rych-
lost 110 km/h. Hmotnost sapravy je 297
ton a dlzka je 122,5 m. Jednotka je uréend
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OBR. 5 ELEKTRICKA JEDNOTKA RADU 480 (FOTO: MARTIN BALKOVSKY)
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0BR. 6 ELEKTRICKA JEDNOTKA 560 [5] (FOTO: HAROLD17)

pre striedavu elektricka sustavu 25 kV, 50
Hz. [5]

ELEKTRICKE JEDNOTKY -
VIACSYSTEMOVE
Elektrické jednotky radu 640 a 650

Této jednotka, nazyvand aj ako Regio-
Panter, je ¢iasto¢ne nizkopodlazna, ktord je
prevadzkovand Cesk}?mi drdhami. Vyrob-
com je SKODA Vagénka a.s., ktord ich vy-
riba od roku 2011. Dosial bolo vyrobenych
28 kusow.

Jednotky sa vyrébajt v troch réznych mo-
difikdciach 640, 650 a 440 (Obr. 7), ako
dvojvozové alebo trojvozové. Je mozné
spojit az $tyri jednotky do jednej supravy.
Dvojvozovi jednotka mé kapacitu 147 se-
diacich cestujucich a trojvozovd mé kapaci-
tu pre 241 sediacich cestujicich. Medzivo-
zové priechody si oddelené mechmi a nie
st oddelené dverami. Interiér vozov je bez
priecok a bez dveri. K spojovaniu jednotiek
slizia samodinné spriahadld. Maximalna
rychlost je 160 km/h.

Dizka dvojvozovej jednotky je 52,9 m,
trojvozovej 79,4 m. Hmotnost dvojvozovej
jednotky je 106 ton a trojvozovej 160 ton.
Vlak je na 65 % nizkopodlazny. Elektricka,
pneumaticka vyzbroj a vzduchotechnika si
umiestnené na streche a maju vlastné skrine.

Vozy st vybavené WIFI sietou, klimati-
zéciou a uzavretym systémom WC. Jed-
notka umoziuje umiestnenie predajnych
automatov na obCerstvenie, disponuje aj
sklopnou rampou pre cestujicich na vozi¢-
ku. Voz ma aj oddiel prvej triedy s devia-
timi polohovatelnymi sedadlami a vic$im
priestorom. Pre informaény systém st pou-

zité LCD monitory. [6]

64/ M msj201s W

Kazdy voz, bez ohladu na typ, ma jeden
hnaci a jeden bezny podvozok. V kazdom
hnacom podvozku st osadené dva asyn-
chrénne trakéné motory SKODA ML
3942 K/4 s trvalym vykonom 340 kW.
Vykon dvojvozovej jednotky je 1360 kW a
trojvozovej 2040 kW. Jednotky st vyrabané
ako viacsystémové pre striedavd napdjaciu
sustavu 25 kV, 50 Hz aj jednosmernd, 3 kV
(rad 640 a 650) alebo len ako jednosmerné
pre 3 kV ststavu (rad 440). [6]

Elektricka jednotka radu 660

InterPanter je Ciastoéne nizkopodlaz-
nd elektrickd jednotka previdzkovana
CD. SKODA Vagénka vyrobila v rokoch
2015-2016 14 saprav. Desat saprav je pit-
vozovych a $tyri su trojvozové. St uréené
pre previdzku na jednosmernej elektric-
kej sustave 3 kV aj na striedavej 25 kV, 50
Hz. Jednotky st konstrukéne odvodené od
dvojsystémového variantu jednotiek radu

640/650 RegioPanter. Vzhladom k ich urce-
niu pre dialkovd dopravu sa od nich tech-
nicky odliSuji pouzitim len jednych dveri
v bo¢nici kazdého vozu, prepdzkami medzi
ndstupnymi priestormi a oddielmi, a tiez
medzi oddielmi 1. a 2. triedy, vi¢sim podie-
lom miest 1. triedy, pohodlnejsimi sedad-
lami, miestom pre odkladanie objemnejsej
batoziny. Dizajnovo su skoro identické
s radom 640 a 650 (Obr. 7). Pitvozo-
vd jednotka disponuje 350 miestami na
sedenie, trojvozovd pojme 200 sediacich
cestujicich. Hmotnost pitvozovej verzie je
242,3 t, trojvozovej 154,8 t.

Dizka pitvozovej je 132,4 m, trojvozo-
vej 79,4 m.Vykon pitvozovej je 2720 kW,
trojvozovej 2040 kW. Maximiélna rychlost
je 160 km/h. [7]

Elektricka jednotka radu 671

Elektrické jednotky radu 671 (Obr. 8) s
dvojsystémové trojvozové elektrické jed-
notky previdzkované Zelezni¢nou spoloc-
nostou Slovensko a vyrobené ¢eskou spolo¢-
nostou SKODA Vagoénka. Tieto jednotky
st odvodené z jednosystémového radu 471

Cesk}?ch dréh CityElefant.

Maximalna rychlost je 160 km/h. Jednot-
ka méze byt previdzkovana na napdjacich
sustavach 3 kV a 25 kV, 50 Hz. Priestor
pre cestujicich je v usporiadani 2+2 a je
klimatizovany. V stprave sa nachidza 289
pevnych a 18 sklopnych sedadiel. Vsetky
miesta sa 2. triedy. Stprava celkovo pojme
640 sediacich a stojacich cestujacich. Oso-
by na invalidnych vozikoch maja k dispo-
zicii sklopné rampy. Jednotky premavaja
na tratiach v oblasti Ziliny a Kogic. Vykon

OBR. 7 JEDNOTKA RADU 441 PRE JEDNOSMERNU NAPAJACIU SUSTAVU [6] (FOTO: PETRS)

jednotky je 2000 kW. Hmotnost 166,7 t
a dizka 79,2 m. [8]

Elektricka jednotka radu 680

Elektricka jednotka radu 680 (Obr. 9)
je jedind jednotka s aktivnym systémom
nakldpania voziiov v previdzke na naich
tratiach. Prezyvka Pendolino vyplyva z vy-
znamu tohto slova, ktoré v preklade zna-
mend ,kyvadielko“. Pévodne tieto jednotky
vyvinula spolo¢nost FIAT a momentélne
ich vyraba spolo¢nost Alstom Ferroviaria
v talianskom Savigliane. Prvd siprava bola
dodan4 do CR v roku 2003 a celkovo ich
bolo dodanych sedem.

Homologiza¢ny proces bol pre vietkych
sedem jednotiek zaviseny v Ceskej republi-
ke, Nemecku, Rakusku a Slovensku v roku
2006.

Tiéto jednotka je sposobild jazdit na tra-
tiach s jednosmernou napdjacou sdstavou
3 kV a aj na striedavych napdjacich susta-
vich 25 kV, 50 Hz a 15 kV, 16 2/3 Hz, ¢o
im umoziuje jazdit okrem Ceska a Sloven-
ska aj po Rakuasku a Nemecku.

Vlaky jazdia v kategérii SuperCity na
trase Ostrava-Olomouc-Pardubice-Praha-
-Plzeii-Cheb, ale aj na trati Praha — Kosice.
Ako Railjet jazdia medzi Brnom a Prahou
s priamym spojenim do Viedne a Grazu.
Jazdia taktiez ako InterCity a EuroCity.
Vlaky st vybavené digitdlnymi obrazovka-
mi s informaénym systémom a poskytuju
wifi konektivitu k internetu. Konstrukéna
rychlost sapravy je 260 km/h, no na nasich
tratiach je obmedzend na 160 km/h. Vykon
jednotky je 3920 kW. Kapacita sipravy je
331 cestujucich. Stprava md hmotnost 385
ton a jej dizka je 185,3 m. [9]

0BR. 8 ELEKTRICKA JEDNOTKA RADU 671 [8] (FOTO: TOMAS CHOVANEC)

Zaver
Tymto ¢linkom sme sa snazili zhrnut
minulost a stcasnost elektrickych jed-
notiek. Na technike jasne vidiet, Ze doba
pokrocila a elektrickym jednotkdm patri
buddcnost osobnej Zelezni¢nej dopravy.
Tieto jednotky dosahuju velké rychlosti,
pricom niektoré z nich mozu rychlostou a

" OBR.9
ELEKTRICKA JEDNOTKA RADU 680 ,,PENDOLINO* PRI VJAZDE DO KOSiC (FOTO: MARTIN BALKOVSKY)

komfortom konkurovat leteckej doprave.
Radi by sme sa dozili doby, keby nds takéto
skvosty techniky dokézali dopravit z Bra-
tislavy do Kosic za 2 hodiny alebo z Prahy
do Kosic za 3 hodiny. Vedu sa polemiky, Ze
nase krajiny sa ¢lenité a v takom teréne je
problém vybudovat vysokorychlostné trate
- ale existuji mosty a tunely. Ked to ide vo
Francizsku a Nemecku, malo by sa to dat
aj v nasich §tatoch. Na zéver by sme sa radi
podakovali vietkym nadSencom a propagi-
torom Zelezni¢nej dopravy. Verime, Ze sme
v literattre nezabudli na nikoho z nich.

Clanok bol vypracovany s podporou
projektu VEGA 1/0110/18
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OD PROTOTYPU
PO PREDAJNU

SEAT je jedinou spolo¢nostou, ktora disponuje vlastnymi
kapacitami na konstrukciu, vyvoj, vyrobu a predaj automobilov
v Spanielsku. Ako sicast koncernu Volkswagen méa nadnirodna
spolo¢nost centralu v meste Martorell (Barcelona), exportuje 80 %
svojej produkcie do vyse 80 stitov sveta. V roku 2017 spolo¢nost
SEAT celosvetovo predala takmer 470.000 automobilov. Ma vlast-
né technické centrum, v ktorom pracuje priblizne 1000 inZinierov.
Toto centrum je hnacou silou inovacii najvicsieho priemyselného
investora v oblasti vyvoja a vyskumu v Spanielsku.

Svet videohier poskytol v 80. rokoch dvad-
siateho storoc¢ia popud k rozsireniu virtual-
nej reality a teraz Coraz viac odvetvi, vritane

automobilového priemyslu, tito technolégiu
vyuziva. Trojrozmerné zobrazovanie (3D)
vo virtudlnej realite prinieslo revoliciu do
navrhovania a vyvoja automobilov v ostat-
nych desatrociach. Ako sa tieto néstroje vyu-
Zivaja v automobilovej vyrobe?

m Dizajnéri s okuliarmi Full HD: Tieto
okuliare dizajnérom umoziiuji ponorit sa do
zézitku z jazdy, ktory je podobny ako budu
mat buduci zdkaznici. Hoci sa prvé ndvrhy
dizajnu nového automobilu vzdy robia ako
skica ceruzkou, velmi rychlo sa dostéva k slo-
vu 3D technolégia. Vdaka tomu mézu dizaj-
néri posudzovat nielen kreativne aspekty, ale

3
MOTor
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aj funkénost, Co zarucuje, Ze 90 % tvodnych
skic je pouzitelnych.

m 95 000 simulicii 3D na model: Virtudlna
realita hrd zdsadnd tlohu v kazdej fize vy-
voja. Pri navrhu novej generdcie typu SEAT
Ibiza sa uskutoc¢nilo 95 000 simuldcii, ¢o je
dvojndsobny pocet ako pri predchidzajicej
generdcii. Okrem inych testov sa uskuto¢ni-
1i aj virtudlne kolizie, aby bol buduci typ ¢o
najbezpecnejsi. Pocas priblizne tri a pol roka
vyvoja boli pomocou simuldcie analyzované
3 miliény prvkov. Pred 30 rokmi toto ¢islo
predstavovalo iba 5000 prvkov.

m Skritenie ¢asu vyroby prototypov o 30 %:
Tito technolégia umoziiuje zmensit po-
et vyrobenych fyzickych prototypov pred

spustenim vyroby nového typu na polovicu.
Okrem toho sa ¢as ich vyroby skriti o 30 %.
Na rozdiel od minulosti najnovsie ndstro-
je virtulnej reality umoziiuji robit zmeny
rychlejsie a vyrazne urychluji rozhodovacie
procesy.

m Viac ako 800 oblasti zlep$eni pre kazdy
typ: Toto skritenie Casu a Setrenie zdrojov
pri vyrobe automobilu ma priamy efekt na
zékaznikov nielen v oblasti presnosti a kvali-
ty produktu, ale aj v zmenseni kone¢nej ceny.
V pripade typu SEAT Ateca bolo realizo-

vanych 800 zlepseni pred spustenim sériovej

vyroby.

m Pohlad do virtuélnej tovarne: Technolé-
gie virtuilnej reality okrem toho poskytuju
rozsiahle mozZnosti pri reprodukii redlneho
sveta. Napriklad pouzivanim okuliarov 3D
a prislusnych ovlddacich prvkov technici
Vv centre vyvoja prototypov imituji a ana-
lyzuja pohyby vykondvané pracovnikmi na
vyrobnej linke pri optimalizécii pracovného
¢asu a zlepSeni ergonémie price.

m Predajné miesto budicnosti: Vyber au-
tomobilu z katalégu bude onedlho patrit
minulosti. Vdaka virtuilnej realite si zdkaz-
nici moézu nakonfigurovat verziu vybavenia,
farbu vozidla a vysledok si prezriet pomocou
3D okuliarov. Okrem toho mézu uskutoé-
nit virtudlnu testovaciu jazdu bez toho, aby
opustili vystavni silu predajcu.

_St_

Cena

Znacka / Typ Model < DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive 20750€ H 5
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive 25500€ H 5
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive 24650€ H 5
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive 16060€ H 3
MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde 24780€ H 3
4C 1750 TBi TCT Coupé 63750€ C 2

AUD!
A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic

A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction

A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic

A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro

A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic

A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic

RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic

R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic
BMW

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage

320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard

320i Touring Standard

316d Touring Advantage

430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line

535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan

530d Sedan

528i xDrive Touring

530d Touring

640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard
X1 sDrive 18i Advantage
X1 sDrive 18d Standard
X3 xDrive 35i M Sport

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110 €
65030 €
82710€
86 710€
34000 €
47630 €
64900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €
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22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750€
38 600 €
37400€
36050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58 100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €
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Berlingo Multispace V/Ti 98 Live 13890€ K 5
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel 18340€ K 5
C-Elysée PureTech 82 Shine 11290€ S 4
C-Elysée VTi 115 Best Collection 11690€ S 4
C1VTi 68 Live 8790€ H 5
C1 Puretech 82 Feel 10490€ H 5
C3 PureTech 82 Best Collection 13690€ H 5
C3 BlueHDi 75 Best Collection 15290€ H 5
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 14470€ H 5
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive 17290€ H 5
C4 PureTech 110 Feel Edition 14990€ H 5
C4 BlueHDi 100 Feel Edition 16990€ H 5
C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 15120€ H 5
C4 Cactus BlueHDi 100 Shine 18020€ H 5
C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 21440€ K 5
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction 30140€ S 4

Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/-
-

270/-
380/-
340/-
380/-
505/
480/-
480/
480/-
480/
530/-
565/-
565/-
535/-
520/-
490/-
460/-
540/-
890/-
0/-
280/-
565/-
535/-

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRRERR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

V6
V6

V6
R4
R4
V6
V10

Zdvihovy objem

Palivo
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221
110
110
185
106
140
110
160
140
160
245
228
228
110
169
200
397
270
412
445

100
130
140
140
135
135
135
85
185
225
225
160
190
180
190
235
230
195
140
100
110
225
225
230
230
423
225

Kr. moment

400
320
400
400
400
440
440
440
340
350
600
540
465
700
700

220
190
400
380
380
270
270
270
270
400
400
450
540
350
560
450
630
620
400
200
330
400
400
630
630
750
400

152

Prevodovka

Poharnané napravy
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o

4x4
4x4

4x4

4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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Max. rychlost'

235
205

234
250
250
250
204
228
234
320
250
250
250

210
210
238
233
235
230
233
200
230
250
250
234
250
244
250
250
250
250
219
202
205
245
235
236
240
250
250
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CENNIKY AUTOMOBILOV

Zrychlenie
0-100 km/h
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3,7

85
93
7,0
75
75
79
75
11,2
8,2
54
58
7,0
6,1

6,5
59
54

53
6,2

7,6
9,7

9,2
5,6

6,5
59
58
42

52

12,8

Komb. spotreba

78

11,1




MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €

7

4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
178] 11,9
202 93
250 6,2
250 57
250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karoq 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470€ 4382 1841x 1603 521/1630 196 8,7 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0L Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360 180 125 4,0 : : ineti 39940 €
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672 10,7 4.1 , ineti 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 € 4750%1810x 1480 543 200 97 6,1 , u 47640 €
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750%1810x 1480 543/- 200 98 46 XCO0DS AWD Drive.£ nscription £4800¢€
Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27200€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Aygo 1.0 WT-i X 8320¢€ 3455x 1615 x 1460 168 142 41 Pohon néprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Aygo 1,0 VVT-i X-Play 9520 € 3455 x 1615 x 1465 168/ 160 14,2 41 o a o o At .y . . a
Aygo 1.0 VVT-ix shift X-Cite 10570 € 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 155 42 Prevodovka/pocet prevodovych stupfiov: M - ruéne ovlddana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv 11230 € 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 14,2 4,1 Usporiadanie valcov motora: R- radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer,0 - rotaény

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 180 12,6 56 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620 x 1775 x 1465 459/- 200 100 6,0 ,

Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620x 1775 1465 452/- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 i 170 133 73

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 26 76 78

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ 4240 x 1775 x 1285 243)- 210 82 71

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800 € 4335x 1885 1845  866/1955 175 121 74

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42 800€ 4780 x 1885 1845  866/1955 175 121 74 Automobilka Toyota publikovala nové technoldgie, ktoré aplikuje na svojich produktoch. Ide o novy dvojlitrovy radovy Stvorvalcovy zaZihovy spalovaci motor s vysoko-

Land Cruiser 4,0 | Dual VVT- Executive 65400 € 4780 x 1885 1845 866/1955 385 175 88 106 rychlostnjm spalovanim, va&$im vjkonom, kritiacim momentom a termodynamickou iiinnostou. Dale] je to: nové hybridna siistava pre motory so zdvihovjm obje-
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780x 1880 x 1845  866/1955 450 175 12,7 74 . < . - : L A . . o . . P
Land Criser 2.8 D-4D Active 51400€ 4780 x 1850 x 1845 866/1955 450 175 127 74 mo[n 2 I: []va systfem pohonu 4WD, ktor}l'ro’zdeJ.UJe a dy{llammky FIrleru!e krt{tlam mometh medzi Iaye a Erave zadné k9leso p(’)dla jfazdn)tch podm[en({k, nova rl!cn(?
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645 1775 1575  375/985 142 e-CVT 165 113 4.1 ovladana Seststupriova prevodovka, ktora je fahSia a kratSia ako siiGasna verzia a automaticky reguluje otacky motora pri prerad'ovani, nova bezstupfiova automaticka
Prius Plug-in Hybrid 35990 € 4645x 1775 1575 375/985 142 e-CVT 180 114 211 prevodovka (tajnicka). Konstrukéné spojenie variatora s ozubenym prevodom, ktory sa vyuZiva pri rozjazde. Na pokyn akceleratora sa priamo zapoji variator. Variator
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 € 4605 x 1845 x 1675 547/-

19 M6 185 99 67 . . < ix . L < s .o
RAV4 20 D-4D Trend e 4605 x 1845 x 1675 sa7L plynulym prevodom efektivne vyuziva otacky motora. Vysledkom je zvdcSenie celkového rozpétia prevodov. (MOT “or ¢. 4/2018)

320 M6 195 96 47 . i , .
RAV4 2,5 Hybrid Active 27 800€ 4605% 1845 1675 547)- 206 e-CVT 180 83 50 - porucha pneumatiky, 2- kratka zmena vykonu, 3- vzdia-
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 160 M6 185 11,7 6,6 lenost osi zadného kolesa od osi predného kolesa bicyk-
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 108 180 CVT 185 11,1 66 la, 4- synteticka Zivica pouZivana na vjrobu laminatov,
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 € 4460 x 1790 x 1620 484)- 270 M6 180 12,7 45 - néstroj na pisanie s grafitovou viozkou, 6- sedadlo
Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850 € 4956 x 1920 x 1890 655/-

10 370 M6 170 110 53 J . A
Yaris 1,0 WT- Live 9940€ 3050x 1695 1510 286710 pre spolujazdca na motocykli, 7- nepohybliva Cast alter-

51 95| M5 | P 155|153 43 , L . .
Yaris 1,0 WWT-i Live 10340€ 3950 X 1695 1510 286/710 51 95 M5 P 155 153 43 natora, 8- nastroj na hladke opracovanie dreva, 9- dovoz
Yaris 1,33 Dual VV/T-i Active 11540 € 3950 x 1695 x 1510 | 286/710 | 730125 M6 | P [175 117 49 tovaru, 10- zariadenie na zadrZiavanie pevnjch Casti v
Yaris 1,4/ D-4D Active 14340 € 3950 x 1695 x 1510 286/710 66 205 M6 P 175 108 34 motorovom oleji, -priestorovy []tvar, -nazov osobné-
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 € 3950 x 1695 1510 | 286/710 |

74 | 111 eCVT| P 165 11,8| 33 ho vozidla znacky Kia, 13- nazov osobného vozidla znacky
VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 € 81 250 182 110 42 Suzuki, 14- nazov osobneho vozidla znacky Seat.
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€ 77 175 178 11,7 55 Tajniéka:

Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 € 72 250 172 129 46

Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortiine 18090 € 92 200 204 91 53 1- defekt, 2- impulz, 3- razvor, 4- epoxid, 5- ceruza,
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430€ 81 175 195 99 50 ~ _ ~ a0 ]
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 € 110 340 216 86 43 6-tandem, 7-stator, 8 h°b".k’ 9-import, 10-flte, .
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240€ 221380 250 49 69 11-teleso, 12- Carens, 13- Vitara, 14- Toledo. Jo-

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 75012852
42551790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233
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H HISTORICKE VOZIDLA H

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Renault - 120 rokov na kolesach

Renault

Len 21-ro¢ny Louis Renault v roku 1898
skonstruoval v stodole na pozemku svojich

rodi¢ov prvy automobil. O novinku bol za-
ujem a tak zalozil spolu so svojimi bratmi,
Marcelom a Ferdinandom, spolo¢nost Re-
nault Freres. Netrvalo dlho a v Billancoure,
(dnes sucast Pariza) vznikol jeden z najdole-
jomstvom, Ze v roku 1911 sa Louis Renault
osobne stretol s Henrym Fordom a jeho
myslienky vyuzil v dalSom zdokonalovani
vyroby vozidiel. Zlaty vek automobilov Re-
naultu pomohol k rastu, ktory prerusovali,
tak ako vsetko v Eurépe, dve svetové vojny.
Ale Renault vedel aj z toho vytazit. V roku
1917 poslal na front lahky tank skonstruo-
vany v Renaulte. Mal jednu z najrevolucnej-
$ich konstrukeii, ktorej zaklady dodnes nesie
vi¢sina modernych tankov. Po smrti Loui-
sa Renaulta bola automobilka v roku 1945
znirodnend. Jeho dvaja bratia zomreli uz
ovela skor. Marcel pri autonehode v roku
1903 a Ferdinand po dlhej chorobe v roku
1909.

Po vojne automobilka svoj vyrobny program
zamerala ,na Siroké masy“ a prvym tzv. ludo-
vym vozidlom bol typ 4CV. Poznime ich aj
z nadich ciest, kedZe koncom 60. rokov sa
dovazali aj do Ceskoslovenska. Spociatku
ich pohinal radovy §tvorvalec zdvihového
objemu 760 cm® s vykonom 15,4 kW (21 k).
Obchodne bol mimoriadne Gspesny a udrzal
sa vo vyrobe celych 14 rokov.

76/ M mai2ois M

Renault-4cv

Renault-r8

Potom nasledoval typ Dauphine. Mal o
nieco vics objem motora (845 cm®) a vy-
kon 22,1 kW (30 k). Aj tento typ bol velmi
uspesny a stal sa prvym francizskym typom
auta, ktory v Sestdesiatych rokoch prekro¢il

hranicu dvoch miliénov predanych kusov.

Renault R4 bol oproti predchodcovi
priestrannejsi. Dizajn, hoci bol moderny, ne-
vynikal zvldstnou eleganciou.

Bolo to auto praktické, s piatymi dverami
vzadu, preto z neho vznikli aj rézne uzitkové
verzie. Spociatku bol doddvany s motorom
zdvihového objemu 603 cm?. Ten neskor vy-
striedali objemy 747 cm?, 845 cm?, 956 cm®
a 1108 cm®. Vdaka sirokému pouzitiu ostal
vo vyrobe viac ako 30 rokov a za ten ¢as bolo
vyrobenych okolo 8 miliénov vozidiel.

S

*ﬁié

Aj Renault R8 sa v rokoch 1963 az 1971

dovizal do Ceskoslovenska a dodnes sa nie-

kolko z nich zachovalo a st v rukich zbe-
ratelov. Existoval i v $portovej tprave ako
model R8 Gordini, a to aZ do roku 1968 len
v modrej farbe, s dvoma pruhmi a §tvoricou
reflektorov. Vyroba R8 skon¢ila v roku 1971,
v $panielskej pobocke pokracovala vyroba
pod menom 8S do roku 1976. Licen¢nd vy-
roba v roku 1969 prebichala aj v Rumunsku
ako Dacia 1100.

Malé auto s priestrannym a praktickym
interiérom. To boli atributy, s ktorymi pri-
Siel typ Renault R5 v roku 1972. Na rozdiel
od R4 mal elegantny dizajn a najmi vela
zien si toto $armantné vozidlo oblubilo ako
mestské auticko. R5 bol pévodne vybaveny
$tvorvalcovym motorom objemu 875 cm?,
no onedlho uz prisla na trh verzia so zvic-
$enym zdvihovym objemom na 956 cm®.
Neskér boli v ponuke motory od 750 az
do 1289 cm®. Ceresnickou na torte boli ver-
zie RS Turbo a R5 Alpine s vykonmi az do
117,6 kW (160 k).

Renaults

Revoliciou medzi vozidlami vysSej stred-
nej triedy bol Renault 16, ktory prisiel na trh
v roku 1965. Renault 16 sa povazuje za prvy
automobil s karosériou hatchback v Eurépe.
Zaujimavostou bolo uloZenie prevodovky
pred motorom a rozdielny rizvor ndprav
na lavej a pravej strane, ¢o bolo sposobené
prie¢nym uloZenim zadnych skrutnych tyéi.

Renault 12, ktory pozndme z &eskosloven-
skych ciest ako jeho licenéni verziu vyrdba-
ni v Rumunsku s oznacenim Dacia 1300,
prisiel na trh v roku 1969. Praktickou ver-
ziou bolo kombi, vo Francuzsku oznacované

break.

Koncom 80. rokov chcel Renault zamiesat
karty aj vo vy3sej triede automobilov a prisiel
na trch s dvojicou typov R20 a R30, ktoré
sa od seba lisili vykonom a vybavou. Tvarmi
karosérie vychddzali z R16.

Podobnym tandemom bola i dvojica $por-
tovo ladenych kupé R15 a R17.Ich spolo¢-
nym néstupcom bolo Fuego, ktoré vycha-
dzalo z platformy sedanu R18 a prvé kusy
zdkaznikom prisli vo februdri 1980.

V roku 1984 sa objavil typ, ktory dovte-
dy nemal v Eurépe konkurenta. Bol nim
Renault Espace, ktory sa povazuje za prvy

Renault-espace

eurdpsky velkopriestorovy automobil. Prvé 3
generdcie vyribala dcérska spolo¢nost Mat-
ra. Je vo vyrobe dodnes, uz v piatej generécii.

Devitdesiate roky odstartoval Renault ma-
lym typom Clio, ktory ziskal titul Car of the
Year

Este mensie bolo Twingo. Auto s dizkou
pod 3,5 m poskytovalo v interiéri necakane
velky priestor. Zadna lavica sa dala bud po-
sunat dopredu, alebo sklopit a tak vznikol
velky ulozny priestor.

Uspechy v $porte st predpokladom tspes-
ného predaja automobilov. Vie to i Renault
a preto nasadzuje vozidld do najroznejsich
sutazi.

V roku 1971 zaznamenal Renault triumf
tromi prvymi miestami s modelmi Alpine
A110 na Rallye Monte Carlo. O rok neskor
bodoval popularny Renault 5.

Renault je aktivny aj vo Formule 1. De-
butoval v roku 1977 na Velkej cene Spoje-
ného kralovstva. Revoluénym prvkom bolo
pouzitie turbomotora, ¢o sa rychlo rozsirilo
prave podla vzoru francuzskej znacky. Mo-
tory znacky Renault stdli v 90. rokoch aj za

uspechmi timov Williams a Benetton, ktoré
ziskali 5 krét titul majstra sveta a 6 krat Po-
har konstruktérov.

Mimochodom, vedeli ste, Ze prvy ro¢nik
Velkej ceny Franctzskeho automobilového
klubu, ktory sa konal v roku 1906 vyhral
prave Renault?

enault-twingo

7



B SVETV MINIATURE H

CMC Horch 853/1937 vM 1:
»Medena séria“ - vyrobilo sa
len 200 kusov

V minulosti sme ich uz spomenuli, ale... preco nie aj
Castejsie? , Po prvé: kopiruji“ uz predstavené modely
CMC v jej najpopuldrnejiej, ,krdlovskej M 1:18. Po
druhé: objavujui sa nepravidelne — len v malych séridch.
Po tretie: ich cena je Sest- aZ sedemndsobne vicsia, vacsi-
ne zberatelov uZ nedostupni... Ale faktom je, Ze roznych
detailov na nich objavime este o Cosi viac! Hla, prilozené
obrazky... No pekne po poriadku: ,prieskumnikom trhu*
v CMC bol vobec prvy automobil so spalovacim moto-
rom, patentovand trojkolieska C. Benza z roku 1886 - v
dodnes len jediny raz pouzitej mierke 1:10! Necudo, ved
presne 10-krdt zmenseny model sa vosiel do chlapskej

A CMC Horch 853/1937 (kat. &. C-010) s plne funké-
nou sklopnou textilnou strechou - dokonaly kovovy
pantovy systém ju udrzi presne v nastavenej polohe
ruky... Spalovaci motor predlohy tohto factonu, pripo-
minajiceho krizenca velocipédu a koca (je v Deutsches
Museum/Nemeckom mizeu v Mnichove - dlhy 2,7 m,
Siroky 1,4 m a vysoky 1,45 m so vzdialenostou zadnych
kolies od seba 1,45 m; md hmotnost 265 kg), mal vykon
0,75 konskej sily pri 400 otickach/min., ¢o mu umozio-
valo dosiahnut rychlost az 16 km/h. Skritka, este Ziadny
frmol na vtedajsich cestéch, hoci plasili sa uz kone a lakali
sa ludia... Uverite viak, ze v CMC vyrobili v M 1:12 uz

78/ M msj20is M

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

JKRALOVSKYCH*
CISARSKE*

Kto pravidelnejsie ¢ita tito dvojstranu, vie to: Kralov-
skymi modelmi automobilov nazyvame modely auto-
mobilov v mierke 1:18. Ak su poskladané ruéne (pomo-
cou pinzety!) zo stoviek jednotlivych dielcov najvyssej
kvality tak, ako svetoznime modely automobilov ne-
ecko;éinskej znaéky CMC. Viete viak, ze te

P> Krésa en miniature v M 1:12 mala uz i takuto,
medent podobu...

P P> Tieto Styri bikolory modelu CMC Horch 853
z roku 1937 v M 1:12 mali premiéru naraz - uz

v prvom decéniu treticho milénia

4j celokovovy model motocykla? Tento, na svete dodnes
jediny kovovy (polkilogramovy) moderny model moto-
cykla - BMW R1100 RS - bol exaktne zhotoveny podla
predlohy vyrdbanej v rokoch 1993 az 2001. Isteze, aj so
sedadlom z pravej koze - v $tyroch farebnych mutdcidch

A Masku chladi¢a zdobia ru¢ne natiahnuté vertikal-
ne tyce z uslachtilej ocele

jeho origindlov (Cervend, striebornd, zelend a biela)! Az
po flom nasledovalo, a naraz, v M 1:12 aj pit fareb-
nych mutdcii CMC Horch 853 z roku 1937 - a teraz je
tu aj najnovsi, uZ Siesty jeho variant s ¢ierno-Cervenym
lakom! Mimochodom, préve tento zberatelia automobi-
lovych modelov uz tradiéne povazuji za najpdsobivejsi,
a teda aj najatraktivnejsi... Faktom ale je, Ze najviac sa v
CMC presadila krilovskd“ mierka M 1:18, automobilo-
vé modely v ktorej predstavujeme postupne uz roky i my

A Vobec prvy (zr. 1995) av M 1:10 jediny model CMC - prvého automobilu na
svete so spalovacim motorom - patentovana trojkolieska C.Benza z roku 1886

- ako monografie. Kedysi sme tak ¢inili aj pri modeloch
CMC v M 1:24, 7ial, tito najmensia mierka Casom za-
nikla, hoci automobilové modely CMC i v nej boli nielen
skvelé, ale mali aj celkom iné, takisto velmi zaujimavé
predlohy! Vietka energia sa potom v CMC sustredila
na nové, mimoriadne dspesné ,krilovské“ modely v M

A Skupina reflektorov, emblém so znackou automo-
bilky, figiirka na chladici - vSetko do najmensieho de-
tailu vyhotovené presne!

1:18, ktoré dodnes nielenze nemajii vo svete konkuren-
ciu —pokial ide o ich modelové vyhotovenie, ako aj o
vyber predloh. Vieme uz, Ze na ich vyrobu sa pouzivaji
len kvalitné materidly rovnakého druhu, ako boli pou-
Zité pri ich predlohdch... a aj, Ze kazdy model CMC sa
skladd ruéne, zo stoviek az tisicov dielcov kopirujicich
exaktne dielce predloh — tu ale hlavne pomocou pinzety!
Ozaj, viete 1 to, ktori z ich zberatelov sa dnes povazuju
za osobitnych $tastlivcov? Predsa ti, ktorf si ,este vcas*

A Dodnes obdivovana limuzina Horch 853 z roku
1937 v M 1:12 v najnovéom S$ate (aktudlne len na
osobnu objednavku)

stihli zabezpecit niektory z radu atraktivnych modelov
automobilovej znacky Ferrari! Tyich bol, hlavne v M 1:18,
cely rad: od Ferrari 500 F2 z rokov 1952/53, cez Ferrari
Testa Rossa/1958, Ferrari 250 GT SWB/1961 a Ferrari
250 GT SWB California Spyder/1961, po Ferrari 312P
Spyder/1969... a to v rozaych farebnych mutdcidch, s
roznymi Eislami na ich karoséridch - tie totiz priblizuji
aj konkrétnych vitazov na ich $portovych predlohdch...
Ba nechybal dokonca ani ¢erveny Ferrari — transportér,
typ FIAT 642 RN2 Bartoletti z roku 1957, na ktorom
sa vtedy previzali pretekdrske automobily Ferrari na
miesta aktudlnych pretekov... a spit. Ale bol tu, osobit-
ne v M 1:18, aj nidherne vyhotoveny motor z Ferrari
312P Spyder z roku 1969 — v sympatickej vitrinke proti
prachu, na drevenom podstavci — aj s kovovou  tabul-

A Hlavni poradkyiiu do kufra auta nevpraces... aj
ked'je cely vycalineny fajnovym kobercom . Rovnako,
aj cely interiér...

A Aj srdce vozidla, radovy osemvalcovy motor s agre-
gatmi v M 1:12 - vyzera presne ako na predlohe...

kou objastiujicou, Coze sa to vntri vitrinky skryva... A
preco sme pouZili vyraz ,este véas‘? Lebo nie tak ddv-
no spolocnost CMC necakane ozndmila, ze ,,do konca

A Vynimka potvrdzuje pravidlo: v M 1:12 tu bol uz aj
moderny automobil - Mercedes-Benz SLR McLaren z
roku 2003 - dokonca az v $iestich farbach laku...

roka“ doprediva vietky tieto modely — a potom uZ boli
vietky aj navidy fuc... Dovod? Zmena v licenénej poli-
tike automobilky Ferrari — dnes uz vlastne miniatirne
modely s touto znackou nevyrdba vo svete nikto. Zial...
Lebo vsetky hrackdrsko-modelrske podniky fungujii na
celkom inej zemskej (cenovej) obeznej dréhe ako sldvna
talianska automobilka, a tak na novi licenciu uz nemali...
Ale, 3j tak vds nesklameme: z nésho archivu sme vytiahli
fotografu pretekdrskeho modelu CMC Ferrari 156 F1
z roku 1961, zndmeho neskdr nielen tym, Ze sa stal my-
tom (hddam sa sem este zmestf), ale aj svojou prezjvkou
yoharknose‘/“Zralo¢i nos“ - v M 1:12, s pretekrskym
¢islom 4! Hoci v M 1:18 sa vyrdbal az v piatich varian-
toch - bez pretekarskeho ¢isla, i so $tyrmi pretekdrskymi
¢islami 1,2, 3, 4... No, a teraz je uz len na vis desifrovat,
ktoze to kedysi sedel za volantom jeho predlohy ,Stvor-
ky* na pretekoch F1: Nemec Wolfgang gréf Berghe von
Trips, & American Phil Hill? Tak ¢ onak: samotny ,,ci-

A Rucne vyskladana pristrojova doska (s ostro vy-

znaenymi stupnicami pristrojov), dodato¢ne inte-

grované (vSetky!) obsluzné elementy i spinace...
- o

A ... exaktne - z oboch stran! Nechyba tipIné prepoje-
nie kablami, ¢i napis ,,Horch*

sdrsky model CMC v M 1:12 bol poskladany z 1945
jednotlivych dielcov, pricom sa z neho vyrobilo ,az* 500
kusov — len na osobni objedndvku, za ,cisdrsku cenu,
prirodzene. Takze aZ tak nelutujte, Ze ste si ho vtedy
vcas neobjednali... Jeho 4060 mm dlhd predloha si to fi-
¢ala maximdlnou rychlostou az 260 km/h — v roku 1961!
Kym model v M 1:12 iba nadalej stoji bezpecne v tej &

A Modelovéa krasa luxusného automobilu (pre
high-society) zlatého veku automobilizmu z 30.
rokov 20. storocia - zozadu! Model CMC v M 1:12
ma hmotnost 2,2 kg, jednotlivé dielce jeho karo-
série boli vyrobené z medeného plechu hrubky
0,6 mm - a nasledne pospajané cinovou spajkou;
rucne vylestené tak, ako to dnes robi celosvetovo
iba CMC - dokonale, na maximum!

ongj vitrine... bez najmensieho krabanca! A je pravdou,
ze v roku 2010 sa ako super model v cisdrskej mierke M
1:12 stal aj ,Modelom roka 2010... z véle ¢itatelov mo-
delarskych ¢asopisov. Na ¢o s uznanim radi spominame
dodnes - aj s uspokojenim, Ze ndm ostatnym zdravie sli-
7i i nadalej - 1 bez az tolkého adrenalinu za volantom!
Koniec- koncov, sice o cisdrsky ,Zralo¢i nos“ sme sice
prisli, no kto zo zberatelov $pickovych modelovych auti-
¢ok by lutoval, Ze vtedy prisiel nielen o skvely ,cisdrsky
automobilovy model, ale aj o $ancu kazdy dalsi rok po
velkych zberatelskych burzdch konstatovat, Ze jeho nid-

A Kovové panty dveri presne zodpovedaju predlohe,
bocné skla sa daju spustat a zatvarat pomocou kluky...

A Ciasto¢ny pohlad zospodu v M 1:12 - stabilny kovo-

vy ram z vyformovanych hlinikovych profilov, dvojki-
bova zadna os na kovovych zvizkoch listovych pruzin,
kompletny vyfukovy systém...

hernd staroZitnost na $tyroch kolesich v M 1:12 z neho
opit urobila este bohatsicho ¢loveka? Ved vietci dobre
vieme, Ze samotné peniaze normdlneho ¢loveka nadlho
$tastnym neurobia... zato kazdy novy skvely model auto-
mobilu veruze dno! Ved'si len pozorne poprezerajte pri-
lozené obrdzky... aj z aktudlneho modelu CMC Horch
853 z roku 1937 s Gierno-Cervenym lakom... A ak by vim
napokon aj tentoraz nevysiel ani on, nelutujte: v CMC
ho sice kedysi vyrobili uz aj v M 1:24 (v dvoch farebnych
mutdcidch laku), no v krélovskej mierke M 1:18 dodnes
nie... Takze sa mime este dozaista na ¢o tesit i nadalej...

... a ¢o poviete na tento jeho
farebny variant - v pootvara-
nom stave?
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Zem zostava, menia sa Iudia, ktori ju po-
uzivajiu. Menia sa udalosti, ktoré jednot-
livym zmendm ludmi naértnutych hranic
predchadzaji, alebo zmeny hranic boli
priamo tymito udalostami vyvolané. Sved-
¢i o tom aj nazov obce Straze pod Tatrami.
Vznikla ako strizna osada ochrarujica
vtedajsie uhorské hranice. Od roku 1960 je
najmladsou sicastou Popradu, ako jej dru-
ha najmensia mestska ¢ast.

Historické zdroje uviddzajd, ze vychodné
Slovensko bolo nag§imi bezprostrednymi
predkami osidlované cez priesmyky Karpéatz
vychodnej Eur6py, dokazatelne najneskorsie
v piatom storo¢i. V dobe Nitrianskeho knie-
Zactva, koncom 8. a zacdiatkom 9. storodia,
bol sever dnesného Slovenska uz odddvna
osidleny. Spominaji sa Pribinove hradiska,
medzi ktorymi st aj Ostra Skala pri Vysnom
Kubine na Orave, a Cingov pri Spisskych
TomdSovciach na Spisi. Historici predpo-
kladaju, Ze sa severnd hranica Nitrianskeho
kniezatstva tiahla hrebefiom slovensko-pol-
skych Karpét. Tato hranicu vSak mozno po-
vazovat len za symbolicky, lebo tieto regiény
boli porastené miestami tazko priestupnymi
eurépskymi pralesmi.

Po vzniku riSe Mojmirovcov, Velkej Mo-
ravy, na severe Slovenska vznikali dalSie
hradiska, napriklad Smizany a Divinka pri
Ziline. Zmena nastala az v case vlady Svi-
topluka, ktory risu rozsiril v roku 890, me-
dzi inym o Visliansko. Karpatskd hranica
Nitrianskeho kniezatstva vSak zostala, ako
hranica samosprdvnej oblasti v rimci udelu
mojmirovskej dynastie. Vo vrcholnej fize
Svitoplukovej vlddy mala jeho risa rozlohu
priblizne 350-tisic km2 a okolo jedného
miliéna obyvatelov! Presny rok zaniku rise
Mojmirovcov nie je zndmy. Znimy je len
posledny panovnik, ktorym bol Mojmir II.
a bitka medzi Madarmi a Bavormi odohra-
vajuca sa v roku 907 pri Bratislave, o konani
ktorej existuje zdpis v Salzburskych analoch.
Uzemia Nitrianska a Moravy samozrejme
zostdvali kontinuilne dalej, ale uz nie ako
samostatné §titne celky, ale len ako ,,provin-
cie®, ktoré zaujali Cesi a Madari.

V 70. rokoch 10. storoia bolo uzemie
dnesného severného Slovenska obsadené
Ceskym kniezatom Boleslavom I. Rozsah
Ceského vplyvu sa odrazil aj vo vymedze-
ni hranic Prazského biskupstva, ktoré ur¢il
rimsky cisar Henrich IV. na Ziadost prazské-
ho biskupa, ¢o dosvedcuje aj listina z roku
1086, ktora je sucastou Kosmasovej kroniky.
V roku 989 v polsko-ceskej vojne Piemys-
lovci stratili Krakov, ktory sa stal majetkom

polského kniezata Meska I. Pravdepodobne
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v tejto vojne uhorské knieza Michal ziskal
pre Uhorsko spit Cechmi obsadent ¢ast
Nitrianska. Zapis v Uhorsko-polskej kroni-
ke, Chronicon Hungarico-Polonicum, opi-
suje stretnutie Boleslava Chrabrého a Ste-
fana I. v Ostrihome v roku 1001. V fiom sa
piSe o Dunaji ako o polsko-uhorskej hranici.
V roku 1018 bol podpisany mier v Budysine
a tento dokument mozno povazovat za jed-
nu z prvych pravaych pamiatok upravujicu
hranice na severe Slovenska medzi Polskom
a Rimsko-nemeckou riSou. Medzi inym sa
tu Boleslav Chrabry zaviazal opustit Gzemie
Nitrianska. To sa stalo si¢astou Uhorska a
severné hranice Uhorska sa definitivne po-
sunuli na hreberi Karpit. Jednou z prvych
vyznamnych listin, ktord naértiva moznd
podobu hranic, je list pipeza Gregora IX.
z roku 1235 napisany v Perugii, v ktorom
papez prikazuje ukoncit spor medzi Kra-
kovskym biskupom a prepostom Kostola
svitého Martina na Spi§i. Samozrejme, $lo
o peniaze z vyberania desiatkov a inych
poplatkov. Minimdlne uz v pitdesiatych
rokoch 13. storoia za¢ina Uhorsko prebe-
rat vplyv nad touto oblastou. V roku 1257
krakovské knieza Boleslav Hanblivy daro-
val Gzemie Sandeckej kasteldnie, do ktorej
prindlezali aj uzemia spominané pdpezom
Gregorom IX., svojej manzelke Kunigunde,
dcére uhorského krala Bela IV. Je vsak otiz-
ne, o aké velké uzemie §lo. V roku 1256 totiz
Belo 1V. daroval znaénu ¢ast oblasti rodine
Gorgeyoveov. V roku 1288 Kunigunda daro-
vala Cast svojho spisského majetku Soltysovi
Henrikovi z Podolinca, pricom re$pektovala
hranice vymedzeného tGzemia Belom IV. pri
donicii rodine Goérgeyoveov. V roku 1260
Belo IV. prikazal kapitule kostola svitého
Martina, aby spolu so spisskym kastelinom
urcili presné hranice na riekach Dunajec a
Poprad, z dévodu vole darovat toto Gzemie
synom hrhovského komesa.

Za vlady Ladislava IV. Kumanskeho je
najstardia pisomnd zmienka o Strazach pod
Tatrami z roku 1276, s povodne takzvanymi
zésekmi, priesekmi z kametiov a stromov,
vytvorenych na cestich v pripade vojenského
nebezpecenstva. Predurcovala ju k tomu vy-
hodné poloha na navrsi, poskytujica dobry
vyhlad na celé okolie. Straze pod Tatrami sa
povodne nazyvali Straze, madarsky Strazsa,
nemecky Michelsdorf a latinsky Michaelis
Villa. Najstar$im je slovensky nédzov, ktory
dokazuje, Ze mestecko bolo pévodne starou,
slovenskou strdznou osadou. V roku 1317 sa
véak Strize uvddzajd, uz ako nemecké mes-
tecko, v Spolocenstve spisskych Sasov. Exis-
tuji vsak aj nepotvrdené dokazy o madar-
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skom ¢i slovenskom osidleni. V rokoch 1412
az 1772 bolo mestecko v zdlohu Polska. Z4-
lohované tzemie netvorilo jeden jednoliaty
celok. Spolo¢né hranice s Polskom malo len
Lubovniansko-podolinske panstvo. Ostatné
z4lohované mesti sa nachidzali dovedna
v 6 enkldvach. V prvej enkldve boli Spisské
Sobota, Velka, Poprad, Strize a Matejovce.
Do roku 1876 patrili Strize do Provincie

XVI. spisskych miest. Po 1. svetovej vojne
boli Strize zmie$anou slovensko-nemeckou
obcou, kde sa rovnocenne uplatiiovali oba
ndrody. V rokoch 1944 a 1945 sa odstahova-
lo z obce asi 300 nemeckych obyvatelov. Ich
obydlia osidlili v prvom rade biresi a novi
osadnici zo Spisa, Gemera a Sariga. V roku
1946 sa uz iba 12 os6b hlasilo k inej ndrod-
nosti ako slovenskej.

Histéria mesta a jeho hospodérstvo boli
uzko spité so susedmi, Spisskou Sobotou,
Popradom, Velkou a s Matejovcami. Mesto
malo prevazne polnohospodirsky charakter,
pri¢om remeselnici pracovali len pre potreby
miestnych obyvatelov. Miestnou raritou je,
Ze v Strézach sa majetok nededil, ale sa pre-
daval aj v rdmci rodiny. Na rieke Poprad bol
okolo roku 1758 postaveny mlyn.

Novy mlyn bol postaveny aj v roku 1848,
ktory v roku 1927 ziskal Jozef Girgas. Ten
bol poslednym mlynarom az do znirodnenia
v roku 1949. V roku 1952 tu vzniklo jednot-
né rolnicke druzstvo. V dnesnej dobe pra-
covné prilezitosti poskytuji nedaleké prie-
myselné podniky v Matejovciach a Poprade.

O dalsich zaujimavostiach, osudoch, pri-
padne osobnostiach, Zijucich v mestskych
Castiach Popradu, si povieme nabudice.

www.vwuzitkove.sk
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€ IDEAL

ZVYHODNENIE AZ DO 5 700 €

Spojte silu s rozumom. DrZte krok s budtcnostou vdaka technologicky
najvyspelejsim modelom znacky Volkswagen Uzitkové vozidla.

Rozhodnite sa pre lidravinovaciach a vyberte sijedno z najinteligentnejsich Gzitkovych vozidiel.

Volkswagen Caddy, Caravelle, Multivan, Transporter, Amarok alebo novy Crafter teraz mozete

ziskat s financovanim bez navysenia. Nasledujte najsilnejsich, to najlepsie zo segmentu Uzitkovych

vozidiel je tu pre vas aj s cenovym zvyhodnenim IDEAL az do vysky 5 700 €. X
Uzitkoveé

Kontaktuje svojho predajcu Volkswagen Uzitkové vozidla a dajte sa do prace. My sme pripraveni. vozidla

Financovanie /1%

Profi Kredit - /S V-

Inzercia obsahuje reklamuna produkty ,Financovanieza 1 %" a ,Financovanie Profi Kredit"” od spolo¢nosti VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o.

Cenové zvyhodnenie IDEAL plati na vybrané modely Caddy, Transporter, Caravelle, Multivan, Crafter a Amarok na limitovany pocet vozidiel do.vypredania zasob. Spotreba paliva
v 1/100 km: 4,4 - 9,4 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 114 - 216 (kombinované). Triedy energetickejefektivity: A- D. VSetky uvedené ceny st ceny odporticané pre klientav €
s DPH a maju len informativny a nezdvazny charakter. Podrobnosti o ponuke modelov, ich kone¢nych cenach, ich $pecifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych
doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen Uzitkové vozidla. Fotografia jeilustracna.

u Youtube | Volkswagen Uzitkové vozidla ﬁ Facebook | Volkswagen Uzitkové vozidla



VSTUPTE ,
DO VYSSICH SFER

SKODA

SIMPLY CLEVER

SKODA SUPERB S BOHATSOU VYBAVOU VO VEETKYCH VYBAVOVYCH
STUPNOCH S CENOVOU VYHODOU AZ DO 3200¢€.

Vasa bohatsia vybava moze zahrhat aj:

> Elektrické otvaranie 5. dveri s virtualnym pedalom > Parkovacia kamera > Adaptivny podvozok > Sedadlo vodi¢a s masaznou funkciou

> Navigacia s 9,2 dotykovym displejom > Sound systém CANTON > Nezavislé karenie s dialkovym ovladanim > Trojzénova klimatizacia

> Elektricky nastavitelné predné sedadla s pamatou a ventilaciou > Phonebox s bezdrétovym nabijanim telefénu a WLAN s pripojenim k LTE
> Asistenéné systémy (Adaptivny tempomat, SMART LIGHT ASSISTANT, TRAVELLER A LANE ASSISTANT, BLIND SPOT DETECTION)

Pridte si otestovat atraktivne modely SKODA SUPERB k svojmu predajcovi SKODA.

AN
\ SERVIS BEZUROCNE

Cwws  ZARUKA
%j 5 rokov % 5 rokov financovanie*

Priklad financovania je od spolo¢nosti VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o. Ma informativny a nazorny charakter a nie je pravne zavazny. Nejde o verejny prislub ani ponuku spotrebitelského Gveru
a je ur€eny vylucne pre pravnické osoby a fyzické osoby — podnikatelov. Konkrétna ponuka zavisi od postidenia schopnosti klienta splacat nim zvoleny financny produkt a klientom predlozenych podkladov

u autorizovanych partnerov - finanénych sprostredkovatelov spoloénosti VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o. Ponuku na mieru vam vypracuje kazdy autorizovany predajca znatky SKODA.
Modelovy priklad financovania pre SUPERB Liftback Active 1,4 TSI 92 kW (125 k) 6° MP v cennikovej cene 23290€ vratane DPH, pri 28 % akontécii po€as 47 mesiacov splacate len 1% z cennikovej ceny
vozidla (233 €). Nasledne zaplatite posledni navy3enu splatku 5822,50 €. Spracovatelsky poplatok je 3 % z financovanej hodnoty, RPMN bez poistenia je 1,15 %. Klient ma moznost uzatvorit finanéna sluzbu
aj oddelene, bez doplnkovej sluzby ,Poistenie”, za Standardnych trhovych podmienok.

PAKET PLUS ZIMNE
gratis komplety

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov SKODA SUPERB: /{b
skoda-auto.sk 4,2-721/100 km, 110 - 164 g/km. llustraéné foto. "Reklama od VWFS, ({1



