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NOVY RAD SUV PEUGEOT
MAME SUV PRE KAZDEHO

7-MIESTNE SUV
PEUGEOT 5008

UZ OD 21.790 €*

" T W N VSESTRANNE SUV
- PEUGEOT 3008

UZ OD 19.990 €
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~ MESTSKESUV
PEUGEOT 2008

UZ OD 12.590 €
R, |

PEUGEOT

PEUGEOT MA SUV PRE KAZDEHO.

Nezalezi, ako daleko sa chystate. Ani aku velkd mate rodinu alebo kolko mate priatelov. Ani na tom, aké dobrodruzstvo sa chystate prezit.
PEUGEOT ma SUV, ktoré vam to umoznia. Mestské SUV PEUGEOT 2008, vSestranné SUV PEUGEOT 3008 a 7-miestne SUV PEUGEOT 5008

mozete mat s predlzenou 4-ro¢nou zarukou a s vyhodnym financovanim bez navysenia. Viac na peugeot.sk.

PEUGEOT oproruca TOTAL  PEUGEOT FINANCE  Kombinovand spotreba 3,5 - 7,3 1/100 km, emisie CO, 90 - 165 g/km. Ilustracné foto.
* cena 5-miestnej verzie (7 miest za priplatok)
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Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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Choreogratia s 2000 robotmi — a nasi politici

riesia Pfc:dlicuic veku odchodu do dochodku!

Automobilka SEAT uverejnila tla¢ovy
material o pouzivani robotov v jej tovarni
nedaleko Barcelony priblizne v rovnakom
¢éase, ako sa vasnivé diskusie o uzakoneni
veku odchodu do déchodku dostali do
nasho parlamentu.

Zdanlivo nesuvisiace udalosti si urcite
zaslizia komplexne o nich uvazovat, pre-
toze ovplyvnia nasu budicnost vyznam-
nejsie ako este pretrvavajici drsny poli-
ticky boj o moc. Za¢neme robotmi, lebo
tie budu nahridzat Tudska pracu v ¢oraz
vitsej miere nielen v strojarskej vyrobe,
ale aj v sluzbach.

Vyroba automobilu SEAT si toho vyzaduje
vela, vritane zloZitej tanecnej rutiny. Predstave-
nie sa zadina o piatej rino v karosdrni zdvodu
Martorell, ked 2000 robotov a 1700 zamestnan-
cov sa zatne spolo¢ne hybat, aby takmer za kazda
mindtu vyrobili jednu karosériu. Takto vyzerd
choreografia Industry 4.0:

O 2000 robotov nepretrzite tancuje: Tisice
mechanickych ramien sa synchronizovane po-
hybuje sem a tam a denne manipuluje az s 2300
dielcami. Pracuji vo vzdjomnej harménii a ne-
pretrzite sa pohybuju takmer 24 hodin denne.
Ich schopnosti umoziuju zvirat rozliéné Casti
karosérie, montovat dvere kabiny a kontrolovat
geometriu podvozka pomocou presnych mera-
cich pristrojov.

O Mechanicki tanecnici rozlinej postavy:
Této tanend skupina obsahuje rozliéné typy
mechanickych tane¢nikov. Najmensie roboty
majd vysku iba nieco vyse jedného metra, naj-
vicsie st vysoké az 6 metrov. Niektoré si oran-
zové, iné Zlté. Niektoré su vybavené zichytnymi
ramenami, iné snima¢mi. Ich hlavnym spolo¢-
nym rysom je, Ze su lahké a viestranné, pritom
mnohé dokazu manipulovat s komponentmi az
do hmotnosti 700 kg

O Piruety o 720° pri tvorbe 16 000 bodovych
zvarov: Vic§ina robotov ma pohyblivost v Siestich
osiach, ¢o im umoziuje vykondvat nekoneéné
mnozstvo pohybov — vertikalne, horizontalne na
kolajniciach a otécat sa o 720°. Ked za¢nu ,tan-
covat®, kazdy robot méze urobit do 16 000 bo-
dovych zvarov denne na karoséridch buducich
automobilov.

O Dirigenti orchestra koordinuja ich pohyby:
Tim 390 ludi dozer na vyrobu a zabezpetuje
spravnu funkciu robotov. Z kontrolnej miestnosti
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operétori v redlnom ¢ase monitoruji funkcie ro-
botickej instaldcie a jej koordiniciu s ostatnymi
pracovnikmi.

O Presné na dve desatiny milimetra: Riadené
touto choreografickou rutinou S§tvrtej prie-
myselnej revolicie roboty nielen nahridzaju
svojich kolegov z misa a kosti pri opakujicich
sa pracovnych tkonoch a dvihani tazkych bre-
mien, ale aj vykondvaju viac ndro¢nych funkcii.
Pocas vyroby prendsaji dielce z jedného miesta
na druhé, zviraju a skrutkuji ich dohromady,
nandsaju lepidld alebo pomocou svojich snima-
¢ov meraji mozné odchylky s presnostou na dve
desatiny milimetra predtym, ako karoséria po-
stipi do findlnej montédze.

O V jednote s pracovnikmi: Na dokonce-
nie choreografie Industry 4.0 tancujice roboty

spijaji svoje Usilie so zamestnancami a zdve-
re¢nu kontrolu robia vzdy ludia. Stroje a Iudia
spolu dokdzu vyrobit jednu karosériu kazdych
68 sekind.

K tomuto ¢linku SEAT pripravil aj video, kde
roboty pracuji naozaj v posobivej choreografii
(uverejnili sme ho na nadej internetovej strin-
ke). Podobné taneéné kreicie robotov, najma
vo zvarovniach, mozno vidiet aj v dalich auto-
mobilkdch. Pomer poctu robotov k poctu pra-
covnikov zileZi aj od ceny ludskej préce v danej
krajine. Trend je v§ak uz viac rokov zretelny — so
zaradenim kazdej novej genericie velkosériovo
vyrdbaného typu auta pribidaji roboty a ubida
pocet ludi. Stvrtd priemyselna revolicia sa uz
v automobilovom priemysle ddvno rozbehla
a Coraz zretelnejsie sa bude prejavovat aj v dal-
§ich odvetviach.

UBUDANIE
PRACOVNYCH
POZICII

Vyskum oxfordskych vedcov Freya a Osbour-
na z roku 2013 dospel k zédveru, Ze pocas na-
sledujacich dvoch dekdd by mohlo v désledku

néstupu 4. priemyselnej revolucie zaniknit az 47

percent si¢asnych pracovnych miest. Prognézy
inych odbornikov s tymto odhadom v podstate
kore$ponduju. Aky bude mat dopad tento nao-
zaj revoluény néstup robotov na spolo¢nost?

Spodiatku iste devastujici, ako kazd4 revolucia.
T4 javy v spolo¢nosti, sposob vyroby medzi ne
patri, meni skokovo. Lenze nase ludské pred-
stavy o Zivote, aj o Zivote spolonosti, sa vyvijali
v istych podmienkach, s nejakymi ,istotami®
a ofakdvaniami. V priebehu piatich & desiatich
rokov sa ani zdaleka vietci nedokdzu prispdsobit
revoluénym zmendm. My stari a o nie¢o mladsi
by sme to mali vediet. Aby sme zostali len vo
stére ekonomiky - strata asi 70 tisic pracovnych
miest po nezmyselnom skokovom vzdani sa
zbrojarskej vyroby a mozno este vicsieho poctu
pracovnych pozicii po zru$eni dovtedajsej or-
ganizicie polnohospodirskej velkovyroby
a potravindrskeho priemyslu viedla k velkej
nezamestnanosti, nrastu chudoby. Z toho
sme sa eSte nespamitali ani po Stvrtstoroli.
Nedokazali sme napriklad nahradit pracovné
miesta v polnohospodérstve, ktoré nevyZadovali
mimoriadnu kvalifikdciu.

Aj preto mdme tolko ,nezamestnatelnych®
nezamestnanych. Teraz stojime opit pred po-
dobnym revolu¢nym zlomom.

Meédid v demokratickom svete“ riesia najmi
ekologické dopady ludskych aktivit na nasu
planétu, snazia sa nim poskytovat nespochyb-
nitelné dokazy o tom, koho nazory st spréavne a
nasledovaniahodné, a kto naopak, je zodpoved-
ny za vi&inu problémov ndsho sveta. Zatial sa
v nich len velmi, naozaj velmi zriedka ndjdu in-
formaicie o tom, ¢o ndm 4. priemyselnd revolticia
prinesie. Pritom uZ zacala. V bratislavskom

zédvode spolo¢nosti Volkswagen Slovakia na-
priklad na prvych troch vyrobno-montdznych
linkdch pracuje po asi 1300 zamestnancov.
Najnovsia, §tvrtd, potrebuje na este vacsi objem
vyroby ako ktordkolvek z prv vybudovanych, ani
nie $tvrtinu zamestnancov. Stvrtd priemyselnd
revoldcia a jej dopady na spolo¢nost nie je teda
rovnako véZnou témou ako tie, o ktorych denne
pocivame alebo ¢itame?

RIESENIA:?...

Je to pre nds priam Zivotne dolezitd téma. Nie
je ,na pretrase diia“ len preto, Ze politici a ti, &o
ich vodia na $pagitikoch zo zékulisia a vlastnia
médid, st natolko zaujati svojimi mocenskymi
zdujmami, Ze jej, akoby, nevenuju pozornost. Ak
by ludia zacali viac rozmyslat o svojej buducnos-
ti, nemuseli by reagovat na usmernenia z médif
tak ochotne, ako to robia teraz. Nemozno pove-
dat, Ze nik nehladi riesenia ako pomoct Tudom,
ktori si nebudu vediet ndjst pracu v Case, ked sa
ete viac zmeni charakter vyroby.

Vo Finsku napriklad nihodne vybrali 2000
ob¢anov, ktori mesacne dostavali ,univerzilny
zdkladny prijem“ 560 eur. Experiment zacal
vlani, a napriek tomu, Ze bol medzinirodne
oceflovany ako vzorovy priklad chovania sa so-
cidlneho $tatu, finska vldda ho pred¢asne ukon-
¢ila. Ukdzalo sa, Ze nezamestnani, ktori ho
v prvej fize experimentu dostavali, nemali viZny
zdujem ndjst si pracu. K zamyslanému rozgrire-
niu experimentu poskytovanim tohto prispevku
4j ndhodne vybranym zamestnanym Finom
v tomto roku tak uz nedoslo. Experiment mal
ukazat, ako sa budu ludia spravat, ak vsetci ob&a-
nia Finska budd budu mat zabezpeceny takyto
prispevok od §titu. Finsky parlament uz schvalil
zdkon, ktory postva socidlny systém opaénym
smerom. VyZzaduje, aby uchddzaci o zamestna-
nie pracovali minimalne 18 hodin pocas troch
mesiacov. Ak sa ludom nepodari ndjst si pracu,
stratia niektoré socidlne vyhody:.

S ,univerzilnym zikladnym prijmom® experi-

mentuji aj v kanadskom Ontariu, Svaj(:iari ho

v referende pred dvoma rokmi odmietli. Boha-
té skdsenosti s vyplicanim pefiazi ludom bez
povinnosti mat zamestnanie mime aj na Slo-
vensku. Velkd cast dlhodobo nezamestnanyich,
teda hlavne z rémskeho etnika, dostdvala rozne
penazné davky ,zadarmo®, v poslednych pir
rokoch si niektoré podmienené tzv. verejno-
-prospesnymi pracami. To, ako Zije znacnd Cast
nasich rémskych spoluob¢anov, je nasou obrov-
skou hanbou. Mysliet si, Ze sa to moze zmenit
ich vlastnym usilim alebo projektami, aké na to
predkladd a realizuje Grad vlddneho splnomoc-
nenca pre tito mensinu, je detinské. Aj keby
§tit do takto nastaveného rieSenia nalial hoci
aj desatndsobok prostriedkov, mali by sme len
viac novych kontajnerovych $kol v rémskych
osaddch. Mozno by zmizli budy, v ktorych Ziju
a byvali by v domcoch, ktoré si sami pomahaju
stavat, ale inak by sa ni¢ zdsadného nezmenilo.
Americki Indidni Zijuci v rezervicidch alebo
austrdlski Aborigéni nepochybne dostivaji od
svojich vldd podstatne viac penazi, ako my mo6-
zeme investovat do rémskych komunit. Nezija
viak dostojnejsie. Kazdy ¢lovek, ak md Zit a citit
sa ako clovek, potrebuje mat istotu, Ze je pre
spolo¢nost uzitoény. Almuzna, akokolvek Sted-
14, ho nemotivuje ,k slusnému® sposobu Zivota.
Uprimn4 snaha a aktivity vedice k zmysluplnej
pomoci tej Casti rémskeho etnika, ktord pomoc
redlne potrebuje, sa ndm bohato vratia. Ziskané
skdsenosti sa nim zidu aj pri rieSeni moznej
epidémie nezamestnanosti vyvolanej Stvrtou
priemyselnou revoliciou. Len treba vediet, ako
na to.

STARY BODRIK A VLK

Iste nepochybime, ak napiSeme, Ze problém
treba rie$it komplexne. UZ v minulosti sme
v niektorom z nasich ¢ldnkov pisali, Ze tvorbe le-
gislativy sa u nds venuje skupina ,recyklovanych
odbornikov®. Nieco vytvoria, zaplatia im, a o rok
alebo aj skor treba ich vyplod revidovat. Taky je
napriklad aj projekt ,,Uciace sa Slovensko®. Za
socializmu u nds vznikol aforizmus po niekto-
rom z poslednych zjazdov KSC. Zivery zjazdu
opréviiovali veducich sudruhov k nézoru,
ze v KSC zaveju nové vetry. A nedovercivy lud
na to hned zareagoval a zapochyboval: Z tych
istych starych r.ti?

Nuz, riesenie by na tento problém podla nds
existovalo. Vyplynie z Iudovej muadrosti, ktord
plati takmer ako prirodné zikony. Uvedieme
Cast rozpravky zo zbierky spisanej Pavlom Dob-
$inskym:

»Mal baca psa Bodrika, ktory mu uz od rokov
¢ujno varoval ovce, ako vo dne, tak i v noci, Ze
vlk ani zblizit sa nesmel ku kosiaru. Ale coze,
ked'uz stary Bodrik ochromel a nemal ani zuba?
»90 starym psom iba na smetisko!“ riekol baca.
»Naco chovat stard psinu, ked viac nevlddze>“
Mladého psika ale nachovali, pohladkali a pus-
tili von ku kosiaru. Lezal stary Bodrik o hlade

na smetisku a bolo mu Itito, ¢o to porobilo sa

>
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s nim. Prigla noc. Mlady pes zaliezol do budy
avystieral sa tam na podstlanom pazderi. Stary
Bodrik ¢ujno spdval; obadal vlka aj teraz. Chcel
preskocit cez plot, ale nohy nevlddali, lebo bol

vyhladoveny. Smutno ulahol zase a pomyslel si:
»Ked'ja nemdm ¢o, nech md vlk pod zuby!“ Ani
nezastekal.

Ide si réno baca ovce dojit, a tu jedna chybi. Po
necase svitlo bacovi v hlave: ,Ech, veru, keby
stary Bodrik bol striehol, nebol by vlk oveu od-
niesol!“

Nuz veru starého Bodrika privolal zase k sebe,
pekne ho pohladkal a dobre nachoval. Stary
Bodrik ovijal sa mu okolo nohu a skdkal od ra-
dosti. Vecer nelezal na smetisku, ani v bude, ale
obchddzal okolo kosiara, bo vedel, Ze kde vlk
navnadil sa raz, tam pride aj druhy raz. Vlk si aj
prisiel, ako na bezpeéné.

Ale tu postavil sa Bodrik proti nemu: ,Coze ty
tu chces?

»Nuz, &o cheem, oveu cheem! povie vik.
»Chod, oplan, ja ti ovce neddm!“ zavr¢al na

neho Bodrik.

Rozprivka este pokracuje, ale z odcitova-
nej Casti je zrejmé, Ze mame na mysli vyuZitie
velkého potencidlu odbornikov na déchodku.
Dobre pritom vieme, Ze nie kazdy z nich bol
ymyslitelom®, mozno az vicsina z nich boli iba
svykonavatelia“. Nase politické strany i strani¢-
ky maja vi&inou v okresoch svojich ludi, takze
by mohli zostavit zoznam ,Bodrikov* — ospra-
vedliiujem sa Vam, rovesnici moji, Bodrici, ja si
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Vis naozaj vazim. Z nich, podla ich odbornosti,
by sa mali regrutovat posily s praktickymi skuse-
nostami do timov, ktoré maju riesit zdsadné pro-

blémy nésho bytia.

Z COHO BUDEME
VYPLACAT DOCHODKY?

Déchodlky spominame na prvom mieste.
Rozmyslat musime v§ak aj nad tym, odkial
vziat peniaze na pomoc Iudom v aktivnom
pracovnom veku, ktori pridu o précu, ak ich za-
mestndvatelia zainvestuji do modernejsej tech-
nolégie. Nemd zmysel lamentovat nad tym, Ze
vi&ina nasho ,domdceho produktu® sa tvori
v spolo¢nostiach, ktoré maja zahrani¢énych ma-
jitelov. V minulosti isti, dodnes Castou verejnosti
stle re$pektovani politici za lacny gro§ predali
energetické podniky, finanéné ustavy a tak Slo-
vensko zbavili velkej Casti svojej suverenity. Ide
o to, ako si ju posilnit. My nemdme v zahrani¢{
investovaného tolko kapitdlu ako ,staré“ $tity
Eurépskej tnie. Nemdzeme ritat so ziskami
vytvorenymi v zahrani¢i, ktoré by sa vyznam-
nym podielom zdanovali na Slovensku.

Mame velké prirodné bohatstvo v pitnej vode,
ktoré si musime chranit ako oko v hlave pred
zneistenim aj pred ,internacionalizdciou®. Ne-
méme viak takmer ni¢ z posobenia nadej vedy.
Z médii sa obcas dozvedime o objavoch sve-
tového vyznamu nagich vedcov, ale za viac ako
§tvrtstorocie Ziadny z tychto objavov SAV
neviedol k vybudovaniu zdvodu na Slovensku,

ktory by vyrdbal nieco s velkou pridanou ho-
dnotou na zéklade niektorého z objavov. Aj tu
by mali politici potladit svoje stranicke i
ludské egd a pre dobro svojich volicov vypraco-
vat taky model fungovania SAV, ktory by ndm,
Slovensku, umoznil rozvijat nejaké odvetvie
do fizy, kedy z neho za¢nu plynit slusné peni-
aze do §titneho rozpoctu.

Spominali sme uz v minulosti vynédlez tech-
nolégie vyroby penového hlinika. Na interne-
tovej strinke SAV' si mozno precitat: ,V ramci
Vvyvoja sa na UMMS SAV sprevadzkovali zaria-
denia umoziujuce vyrobu réznych tvarovych
sudiastok, platni a sendvic¢ov z penového hlinika
ako aj vypeniovanie dutych ocelovych profilov.
V sucasnosti sa velkd pozornost venuje opti-
malizicii technolégie spefiovania, vyrobe proto-
typov a testovaniu a modelovaniu ich vlastnosti.

Spolupréca: UMMS pontika poradenstvo pri
vybere vhodnej aplikicie penového hlinika ako
aj vyvoj a vyrobu prototypov na testovanie
v redlnych podmienkach zatazovania®.

Penovy hlinik vynasli uz v roku 1994. Je to
taky unikdtny materidl, Ze by sa dal nepochybne
efektivne vyuzivat aj v konstrukcii masovo vyrd-
banych automobilov (vyuZiva sa iba v konstruk-
cii komponentov deformac¢nych z6n automobi-
lov Ferari a niektorych typov Audi). A pre svoje
tepelno izolatné vlastnosti a mernd hmotnost
mensiu ako md voda je to priam UZasny materidl
pre stavebnictvo. (Mozno sa uz niekde vo svete
stavia fabrika, z ktorej budeme stavebné prvky
z tohto materidlu dovazat aj na Slovensko...)

Ak by sa akademici museli s kazdym svo-
jim patentovanym vyndlezom pochvilit pred
skupinou nasich odbornikov z priemyselnej a
obchodnej praxe, vritane spominanych penzis-
tov, urdite by sme skor ako o $tvrtstoro¢ie mali
niekolko priemyselnych podnikov s majoritnym
alebo vyhradnym $titnym vlastnickym podie-
lom, kde by sa vysledky zdkladného vyskumu
dostali do aplikaénej fizy vyskumu a vyvoja,
nésledne aj vyroby. Len toto je cesta,ako mozno
zabezpe(it budicnost Slovenska.

Televizne debaty politikov a vzdy tych istych
yosvedéenych® ekonomickych expertov vysie-
lanych na vietkych televiznych a rozhlasovych
staniciach, vritane verejnoprévnych, kde ludi
stradia, Ze nebude kto mat robit na déchodcov,
st pre nds, posluchécov, len strateny ¢as a hlipe
vymyvanie mozgov. Stétny rozpolet v roz-
kradnutej krajine sa nemdze spolichat takmer
vyluéne na prijmy z odvodov pracujicich a
z dani.

Urdite rychlejsie a s mensimi nékladmi doké-
Zeme postavit fabriku, napriklad na prefabriko-
vané stavebné dielce z penového hlinika, ktoré
pri dobrej prezenticii ich prednosti mézeme
vyvizat (aj formou licencif) do celého sveta -
ako dokdzeme uplne obritit si¢asny negativiy
trend pdrodnosti.

KOCKA CUKRU

Jednym z vysledkov nepripravenosti obyva-
telov Slovenska na spolocenské zmeny po tzv.
neznej revolucii je nielen rozkradnuty majetok

statu, ale aj zdecimované skolstvo. Tazko roz-
hodniit, ¢o je horsie. Ziadna z doterajsich
yporevoluénych“ reforiem $kolstvu nepomohla,
bolo by dobre, ak sicasne oznamovand bude
vynimkou. Ak by aj bola dobri, uplynu roky,
kym sa to prejavi na kvalite absolventov $kol.

Nejeden rodi¢ si neskoro uvedomil, Ze uz pre-
pasol ¢as, kedy si mohol vybudovat so svojimi
detmi silné puto nefalSovanej lisky a dovery.
Nielen dni, ale aj roky pre tych, ¢o sa snazia ¢o
najlepsie materidlne zabezpelit rodinu, dnes
plynd velmi rychlo. Deti, ako vicSina mlédat
stavovcov, potrebuji neustilu starostlivost rodi-
Cov. Nestadi, aby mali dostatok potravy. Potrebu-
ju vzdy aj prejavy ndklonnosti, lisky a pocas
dospievania potrebuju vzory spravania sa, aby
vedeli, ako maji neskodr v dospelosti Zit. Ak sa
im toho nedostdva v rodine, a nie vzdy v kole,
yulica“ a internet uz znicili nejeden perspektiv-
ny Zivot.

Deti nie st zéhrada, ktord mozno nechat lezat
pér rokov ladom a ked raz bude ¢as, sice s viSou
ndmahou a mozno aj s vi¢§imi finanénymi né-
kladmi, moZno ju dostat do dobrého stavu. Cas,
v ktorom sa rodiia nevenuju svojim detom,
nemozno nijako dobehnit. Uvedomujem si, Ze
niektori naozaj nemaju na vyber a musia odce-
stovat hladat obzivu pre rodinu tam, kde je.Je to
smutné. Ked st vsak spolu, jednou z ich aktivit
by mohla byt akasi spolocenska hra — diskusia
vietkych ¢lenov rodiny, v ktorej sa snazia zo
vietkych strdn nahliadnut na nejaky predmet

“-'"’-I. ——

alebo jav. Nazory dospelych budi obsahovat aj
ich osobné skusenosti, mladi mézu priniest
informdcie, ktoré si precitali na internete. Je
vhodné zacat nie¢im nekonfliktnym, napriklad
kockou cukru — &o treba spravit, kym sa dostane
na stol, ako na nds posobi. Skritka, aby sa deti
(ale aj rodicia & stari rodicia) ucili mysliet kom-
plexne, ucit sa pocavat inych, premysliet si, ¢o
povedia. Aby v kocke cukru nevideli len sladidlo
do ¢aju alebo kavy. Takto sa z nich stand myslia-
ce osobnosti a nebudt iba ,,uZitoéni idioti, ktori
len preberaju nzory ,uzndvanych autorit®. Deti
urcite nikdy nezabudnt na tieto rodinné disku-
sie a takdto investicia rodicov do ich vychovy je
nenahraditelna.

Takto pripraveni obcania Slovenska, dospe-
Ii aj dospievajici, mdézu rozumne ovplyviiovat
aj spolocensko-politicky Zivot. Volby do neja-
kych dradov mdme takmer kazdy rok, politici
chtiac-nechtiac musia prist medzi nds, voli¢ov.
Ak budeme vediet s nimi rozumne diskutovat,
lahko tych najhorsich dostaneme von z politi-
ky, ak im dokézeme, Ze klamu alebo st hlipi na
to, aby nds mohli reprezentovat. Lebo nie oni
st ,pani“. My sme ich ,zamestndvatelia“. My
sme si ich len na isté obdobie najali do funkeii,
ktoré st presne Specifikované. Ak nie sme s ich
précou spokojni, v nasledujucich volbach im ne-
dédme hlas. Ale pri tom je rozumné vyhodnotit
vhodnost kandidétov vlastnou hlavou, nie podla
toho, ¢o ndm podstvaji médid. Mali by sme sa
vidy riadit dals§im aforizmom: Vsetci chet nase
dobro - nedovolme im, aby ndm ho vzali!
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SLoVvAcl SA POISTUJU NAJMENEJ V REGIONE

Zaplavené rodinné domy, prijazdové cesty aj celé dediny. Slovensko za

posledné dekady zazilo niekol'ko prirodnych katastrof, najvicsiu spust

véak jednoznacne zanechali povodne a zéplavy. Svojim rozsahom boli mimo-
riadne najmi povodne v roku 2010. Klientom Allianz — SP vtedy sposobili viac
ako 35-tisic $kod za viac ako 36 miliénov eur. Tisice ludi prisli o svoj majetok,

ktory si budovali celé roky. A mnohi nadlho, kedZe ho nemali poisteny.

VIAC SKOD, MENEJ POISTENYCH

Napriek tomu, Ze prirodné Zivly na Slovensku a po celom svete maju dost ¢asto extrémne vykyvy
a spdsobuju skody, vicsina ludi svoj majetok poisteny nemd. Potvrdil to aj neddvny prieskum
Allianz Research, podla ktorého v roku 2017 poklesla vo svete miera poistenosti na uroven
5,5 % (poistné ako percento HDP). Na zaciatku tisicrocia, pred velkou finan¢nou krizou, bol
tento Gdaj v priemere o jedno percento vicsi. ,Je to vlastne paradoxnd situdcia. Na jednej stra-
ne rizikd vo svete neustile rasti - ako klimatické zmeny, demograficky vyvoj, kybernetické ¢
politické rizikd, na druhej strane ludia po celom svete vynakladaji ¢oraz mensiu Cast svojho
prijmu na poistnd ochranu. Je potrebné velké spolo¢né wsilie politikov a priemyslu na odstra-
nenie tejto ,ochrannej medzery,“ hovori hlavny ekoném skupiny Allianz Michael Heise. Hoci
objem prijatého poistného vo svete za minuly rok stipol o 3,7 % na sumu 3,66 biliéna eur (bez
zdravotného poistenia), miera rastu prijmov uz druhy rok po sebe zaostiva za ekonomickym
rastom, ktory dosahuje 5,9 %.

 NEZIVOT* NA SLOVENSKU ZAOSTAVA
ZA ZVYSKOM REGIONU

V rdmci sveta rastlo minuly rok nezivotné poistenie dvojndsobne rychlejsie ako Zivotné, ked
zaznamenalo najvicsi ndrast od roku 2012, a to na drovni 5 %. K rastu prispeli takmer vsetky
regiony, hoci rozdiel medzi rozvijajicimi sa a vyspelymi krajinami je markantny. Kym vo Vy-
chodnej Eurépe dosiahol rast poistného v nezivotnom poisteni 6,7 %, na Slovensku bol ndrast
v roku 2017 na drovni 5,9 %.

OBJEM POISTNEHO V,,ZIVOTE®
JE MENSI AKO PRED KRIZOU

V Zivotnom poisteni bol celosvetovy rast poistného v roku 2017 vyrazne mensi, len na trovni
2,8 %. Dévodom je najmi slaby rozvoj v Zépadnej Eurépe, kde je akumulovany takmer 30-per-
centny podiel celosvetového poistného. V dlhodobom ¢asovom horizonte je viak vo Vychodne;
Eurépe aj nadalej velmi slaby trh Zivotného poistenia. Od zac¢iatku milénia miera poistenosti
v Zivotnom poisteni v tomto regiéne poklesla z uz nizkej Grovne 1 % na aktualnych 0,5 %.

Tabulka 1: Prijmy z0 Zivotného a nezivotného poistenia

Na Slovensku, po troch klesajucich rokoch,
minuly rok stiplo Zivotné poistenie o 4,3 %,
no objem poistného je stile o celych 9 % men-
§i ako v predkrizovom obdobi v roku 2008.
Na Slovensku miera poistenosti v Zivotnom
poisteni od ¢ias krizy poklesla z 1,6 % na
aktualnych 1,2 %. ,Hoci sa trhy Zivotného
poistenia v poslednych rokoch stivaju vyraz-
ne volatilnejsie, trend je napriek tomu jasny
a znepokojujuci. Zatial ¢o nepriaznivy demo-
graficky vyvoj naznacuje potrebu sikromné-
ho zabezpecenia, snahy o dlhodobé dsporné
opatrenia zjavne klesaji. Vizne hospodirske
krizy vo viacerych eurépskych krajinich sa
urcite jednym z dévodov, no podstatni rolu
hré aj politika nizkych drokovych sadzieb Eu-
r6pskej centrdlnej banky. Je teda najvyssi cas
zanechat krizovy méd v zdujme mladsej ge-
nericie, ktord bude v starobe ovela viac z4visla
od sukromnych uspor ako sicasnd generdcia
dochodcov,“ kongtatuje ekonémka Allianz
Research Michaela Grimm.

POISTNY TRH
PRED VYZVOU

Allianz Research predpokladd v blizkej bu-
dicnosti dalsie zotavovanie sa poistnych tr-
hov. Rast poistného by sa mal v najbliz§om
desatrod{ zrychlit na priblizne 6 %, ¢o odriza
bezny rast a velkost inflicie vo svetovej eko-
nomike. ,Stanovovat dlhodobé prognézy je
v sicasnosti obzvldst ndroéné, kedze poisto-
vacie trhy prechddzaji zdsadnymi zmenami.
Z nésho pohladu vsak tento zlom ponitka aj
velké prilezitosti. S novymi technolégiami
moze byt poistné krytie pristupné a na do-
sah pre viac ludi a poistné produkty sa mézu
stat este atraktivnej$imi,“ uzatvira Kathrin
Brandmeir, ekonémka Allianz Research.

Tabulka 2: Poistné trhy podla vysky poistného na obyvatela v roku 2017

v mld. eur rocnd miera rastu v % Krajina Poistné na obyvatel'a v eur

2007 2017 2017 2018-28 1| Svajtiarsko 4923
Zipadné Eurpa m oM 05 28 2 e o
Severmé Aerke oo 39 37 P .
Japonsko 28 319 47 32 g Egr:ko gﬁ;
Cina 87 2 196 129 i
ez daponsiaaing) | 27 | 481 10 B8 8 oy e o
Vijchodna Eurdpa 3 5 95 14 9 | Francuzsko 3025
Slovensko 19 20 34 40 10 | Juzna Kérea 2940
Latinské Amerika 3 116 6. o) 29 | Slovensko 370
Sie T I, i S 200
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REGISTRACIE NOVYCH AUTOMOBILOV

V aprili 2018 sme zaznamenali registracie
8407 novych osobnych automobilov, ¢o

MESACNY TREND REGISTRACII
predstavuje oproti minulému roku s pog- NOV?CH OSOBN?CH
tom registracii 7271 automobilov narast
015,61 % AUTOMOBILOV V SR 04.2017 - 04.2018

Registracie malych Gzitkovych automobi-

lov (kategoéria N1) dosiahli v aprili 2018 10000 - - B0
pocet 773 vozidiel, o oproti rovhakému

mesiacu minulého roka s poctom vozidiel 8000 80
543 predstavuje narast 42,36 %. 8000 40
Od zadiatku projektu zvyhodnenia kipy

elektromobilov (11/2016) sme ku koncu 7000 30
aprila 2018 prijali 718 Ziadosti na aloko-

vanie prostriedkov. 6000 20
Registracie v kategorii N2 zaznamenali 000 - 10
v aprili 2018 Groven 39 vozidiel, o oproti

vlanajsku (april 2017 25 vozidiel) predsta- 4000 10
vuje narast o 56 %. 2000

Registracie v kategorii N3 zaznamenali pri

poGte 296 registrovanych vozidiel k rovna- 2000 |

kému mesiacu minulého roka (317 vozi-

diel) pokles 0 6.62 %. 1008

May Jun M Oct  Now Ih.'- .h‘l- Feb  Mar
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Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

Way of Life!
SUZUKI

na Sturtinky | kompletné ' na Stvrtinky
4| uzod poistenie [ uzod

| 3594 €

Edicia pre vSetkych, ktori miluja SUV
NajpredavanejSie SUV Vitara a popularny SX4 S-Cross prichadzaja v ponuke, ktora vas uréite chyti za srdce. SUZUKI
Zastavte sa u svojho najblizSieho predajcu Suzuki eSte dnes. FINANCE

Prifinancovani SuzukiVitara cezfinanény lizing s akontéaciou 25 % a diZkou trvania zmluvy 36 mes. DalSie Stvrtiny stisplatné v 12., 24. a 36. mes. pocas trvania zmluvy. Stvrtinové
splatka s havarijnym a PZP v CSOB poistovni je 3 593,25 €. Leasingovy drok je 0 %, spracov. poplatok je 918,35 € a poplat. za prevod vlastnictva pri ukoné&enilizingu je 1,00 €,
RPMN = 8,52 %. Financovany objem je 10 650,00 €. Celkovd zaplatend suma vratane akontdcie a poistiek bude 16 165,77 €.

Pri financovani Suzuki SX& S-Cross cez finanény lizing s akontéciou 25 % a diZkou trvania zmluvy 36 mes. DalSie 3tvrtiny sd splatné v 12., 24. a 36. mes. pocas trvania zmluvy.
Stvrtinovd splatka s havarijnym a PZPv CSOB poistovni je 3 788,61 €. Leasingovy Urok je 0 %, spracov. poplatok je 974,35 € a poplat. za prevod vlastnictva pri ukonéeni lizingu
je 1,00 €, RPMN =10,74 %. Financovany objem je 11 242,50 €. Celkové zaplatena suma vrétane akontécie a poistiek bude 17 458,64 €.

V3etky sumy st s DPH. Financovanie realizuje CSOB Leasing, a.s.

Akcia plati do vypredania.zasob. Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate “3-roéni zdruku a asistenéné sluzby zdarma. MoZnost' prediZenia zéruky aZ na 5 rokov.
Emisie CO, 106 - 131 g / km, kombinovana spotreba paliva 4,0 - 5,7 1 na-100 km. llustra¢né foto. www.suzuki.sk
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Nadacia Kia Motors Slovakia
pomaha mladezi Sportovat

Vdaka Nadicii Kia Motors Slovakia
sa bude v zilinskom kraji viac Sporto-
vat. V zamestnaneckom grantovom
programe Sport v regiéne 2018 bude
podporenych 104 projektov v celkovej
sume 199 939,67 eur. Vdaka podpore
nadacie sa budu realizovat turnaje, tré-
ningy v Skolach, letné $portové kempy
a zlepéi sa vybavenost klubov. Najvic-
$ie zastipenie ma futbal, no medzi
podporenymi aktivitami si zahrnuté
takmer vetky druhy $portov od fitnes-
su, cez stolny tenis, hasi¢sky $port, beh,
tenis, tanec, cyklistiku, bojové umenia,

plavanie, $ach ¢i krasokorculovanie.

FLOORBAL ZS RUDINA

Deti a mlidez budd mat moznost $portovat
nielen vo velkych mestich ako st Zilina, Martin
& Liptovsky Mikulds, ale napriklad aj v obci Z4-
borie v okrese Martin, ktord ma 165 obyvatelow.

Do tohto ro¢nika programu bolo predloze-
nych az 220 projektov, ktoré predkladali organi-
zicie, Skoly ¢ obce v spoluprici so zamestnan-
cami KMS. AngaZovanost zamestnancov bola
jednou zo zékladnych podmienok programu.
Grantovy program déva prileZitost zamestnan-
com podporit aktivity a organizécie, v ktorych
sa sami realizuji, ku ktorym maja blizko, alebo
ktoré jednoducho odportcaju podporit, pretoze
maji podla nich zmysel.

»Pre velky pocet predloZenych projektov sme
sa rozhodli, Ze podporime projekty, ktoré v po-
slednych dvoch rokoch este neziskali financie
z nadicie, aby sme tak podporili nové organiza-
cie a aktivity. Tieto projekty museli samozrejme
splnit zakladné kritérid, ako su realizdcia a po-
sobnost v zilinskom kraji, opravnenost poloziek
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DETSKA ATLETIKA CIT

v rozpotte, Casovy harmonogram, cielovd skupi-
na deti a mlideze do 18 rokov. DéleZité bolo aj
zameranie projektu, aby bolo v sulade s cielmi
grantovej vyzvy“ povedal pin Dusan Dvotik,
spravca Naddcie Kia Motors Slovakia.

Vsetky projekty, ktoré splnili kritéria, boli za-
radené do losovania, ktoré prebehlo v piatok 27.
aprila 2018 za pritomnosti svedkov. Sprévca na-
décie a dvaja zamestnanci KIMS vylosovali spo-
minanych 104 projektov, ktoré buda podporené
v priebehu roka 2018. V najvi¢Som poclte s
medzi podporenymi organizdciami zastipené
obdianske zdruzenia, $portové kluby, obce &i z4-
kladné skoly. Financie ziskaji na nédkup $porto-
vého vybavenia, materidlu, vystroja a pomécok,
zabezpecenie Sportovych turnajov &i pretekov.

V rémci projektu "Futbal néds bavi!" chce
Mesto Liptovsky Mikuld$ umoznit skupine deti
vo veku od 12 do 15 rokov zo socidlne znevy-
hodneného prostredia rémskej osady Hlboké
zmysluplne travit svoj volny ¢as a naplno sa ve-
novat tomu, ¢o ich spédja a bavi - futbalu. ,Pri
stretdvani sa s detmi je nemozné nevSimnut si
ich nadsenie pre futbal. Futbal je teda vhodnd
cesta, ako tieto deti viest k zmysluplnému tréve-
niu volného ¢asu. Nadsenie pre futbal je dolezité,
ale vzhladom k tomu, Ze tieto deti pochddzaju
zo socidlne slabych rodin a socidlne znevyhod-
neného prostredia rémskej osady Hlboké, tak
nemaju také moznosti ako deti majority. Casto-
krét nemaji ani len vhodnd obuv na $portové

aktivity, nie to este financné prostriedky na
$portové pomécky alebo zaplatenie futbalového
krazku® piSe v projekte komunitnd pracovni¢-
ka Jana Sontelecan. Financie pouzija na nikup
dresov, tenisiek pre deti, ale aj na pomécky ako

st lopty, branky, & medaily pri sutaziach.

Zo $portov Coraz viac na popularite nabera aj
florbal, ktory je medzi podporenymi projektmi
tieZ dobre zastipeny. Najmi skoly ho pontikaji
detom ako novi zaujimavu alternativu pohy-
bu a kedZe im chyba florbalové vybavenie, zapo-
jili sa do grantového programu.

»Florbal v oblibenosti uz dobieha, ak uz ne-
predbehol, ostatné tradi¢né halové sporty. M4
v sebe velky potencidl a my ho chceme maxi-
mélne vyuzit, posunit vpred. Nasi Ziaci maja
chut hrat, tesia sa na tréningy, $portuji od srdca
a s vastiou. Dolezité je podporit tento zdujem*
hovori pani Ivana Ivankova, zistupkyiia riadi-
telky Zakladnej skoly Beld-Dulice, ktord v skole

udi telesnd a $portovu vychovu.

Zaujimavostou je $portovy rybolov, ktory sa
zrealizuje v rdmci projektu Detské rybdrske
preteky Parnicky plavécik. ,Ak cheete vidiet, aki
Sikovni rybdri vyrastaji na Orave a ako im to
pri vode sveddi, pridte a presvedcte sa na vlast-
né odi“, piSu zdstupcovia obcianskeho zdruzenia
Parnicky rybar. Ide o jediné preteky tohto druhu
na severe Slovenska pocas letnych prazdnin.
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\/iac na sutaz.renault.sk
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RENAULT

Passion for life
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Rénault KADJAR

Vlydajte sa vlastnou cestou

UzZ od

18 390 EUR

5 rokov zaruka Renault

Platnost od 7. 5. do 11. 6. 2018. Zmluvna zaruka Renault 5 rokov/100 000 km (podla toho, co nastane skor) sa riadi konkrétnymi zaru¢nymi

podmienkami, ktoré su neoddelitelnou sdcastou na uzatvorenie kipnej zmluvy. Ponuka je iba informativna a nie je zavdaznou ponukou na uzatvorenie

kupnej zmluvy. Renault KADJAR: spotreba 3,8 — 6,2 (/100 km), emisie CO, 99 — 139 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sU zmerané

metodikou stanovenou podla platnych pravnych predpisov vyzadovanych pre homologizaciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne.

Renault odporuca elF (.tj

H B B renault.sk
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RADA ADVOKATA

Vizent citatelia, v jiinovej Rade advokdta vdim prindsam preblad no-
viniek, ktoré vyplyvajii z nového zdkona . 106/2018 Z. z. o prevddzke
vozidiel v cestnej premdvke a o xmene a doplnent niektorych zdkonov.

Pozitivna zmena sa tyka ukladania pokut
za nepodrobenie vozidla technickej kontro-
le, emisnej kontrole alebo kontrole origina-
lity. Za tieto spréavne delikty uloZi okresny
urad previddzkovatelovi vozidla pokutu vo
vyske 165 eur, ako tomu bolo aj doposial.
Ak vsak previdzkovatel do 15 dni od dna
dorucenia rozkazu na platobny ucet uve-
deny v rozkaze uhradi ¢iastku 55 eur, teda
jednu tretinu z ulozenej vysky pokuty, po-
vazuje sa pokuta za uhradenu v plnej vyske.
Upozoriiujem na to, Ze druhou zikonnou
podmienkou je, aby bolo ziroveil vozidlo
v lehote 15 dni od dna dorucenia rozkazu
bud podrobené prislusnej kontrole uvede-
nej v rozkaze, alebo vyradené z evidencie,
odhldsené do cudziny ¢ docasne vyrade-
né z evidencie. Zamerom Ministerstva do-
pravy a vystavby Slovenskej republiky totiz
primarne nie je pokutovanie previdzkova-
telov vozidiel, ale to, aby na nasich cestich
jazdili technicky bezpeéné vozidla a aby
boli previddzkovatelia motivovani dbat na
dodrziavanie pravidelnej technickej a emis-
nej kontroly.

Naplnaniu tohto ciela by mala napomoéct
aj notifika¢nd sluzba, ktord previadzkovatela
vozidla v ¢asovom predstihu upozorni na
bliZiaci sa koniec platnosti technickej
a emisnej kontroly vozidla.

Ak mite zdujem o jej vyuzZitie, mozete sa
zaregistrovat na webovej strinke Jednotné-
ho informaéného systému v cestnej doprave
(www.jiscd.sk), kde je v Casti ,Notifikacia
o konci platnosti TK/EK* potrebné pri-
hldsit sa bud prostrednictvom elektronic-
kého obcianskeho preukazu, alebo zadat
eviden¢né Cislo vozidla, Cislo osveddenia
o evidencii ¢ast II - tzv. velkého technic-
kého preukazu, ¢islo mobilného telefénu
a e-mailovi adresu, na ktord vim m4 byt
zaslané upozornenie. Systém vis na koncia-
cu platnost technickej a emisnej kontroly
upozorni v termine 30 dni a 14 dni pred
vyprsanim platnosti aktudlnej technickej
a emisnej kontroly.
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Diia 20. méja 2018 nadobudli dcinnost
ustanovenia zdkona o prevddzke vozidiel
v cestnej premdvke, upravujice povolova-
nie zriadovania novych stanic technickej
kontroly. Do siete stanic technickej kontro-
ly patria jednak doteraz previdzkované sta-
nice technickej kontroly, ale aj nové stanice
technickej kontroly, budované na ziklade
povolenia, vydaného Ministerstvom dopra-
vy a vystavby Slovenskej republiky.

Ziadatel o udelenie povolenia na zriade-
nie staciondrnej stanice technickej kontro-
ly nad rdmec existujicej siete je povinny
uhradit spravny poplatok vo vyske 3000
eur. V opa¢nom pripade ministerstvo jeho
ndvrh bezodkladne zamietne a Ziadostou sa
nebude zaoberat. Je potrebné vziat do tva-
hy, Ze spravny poplatok sa plati za podanie
ndvrhu (Ziadosti) a nie za vydanie povolenia.
Ak povolenie nebude vydané a névrh bude
zamietnuty, spravny poplatok sa Ziadatelovi
nevracia! Okrem zaplatenia poplatku je Zia-
datel povinny preukdzat splnenie zikonom
ustanovenych podmienok.

Jednou z podmienok je dostatoénd mi-
nimalna konkurencia staciondrnych stanic
technickej kontroly. Pocty stanic technickej
kontroly ndjdete na webovej strinke www.
testek.sk. Do existujicej siete stanic tech-
nickej kontroly patria vetky existujice
stanice technickej kontroly a tie, ktoré su
budované na ziklade vydaného povolenia.
Ziadatel by mal uviest, aky je skutoény stav
v danom okrese a Ze Ziada o povolenie na
zriadenie staciondrnej stanice technickej
kontroly nad rimec existujicej siete na zd-
klade podmienky dostato¢nej minimélnej
konkurencie.

Dalsou z podmienok je, Ze pocet vozidiel
evidovanych v danom okrese vytvira pred-
poklady na vytazenie viac ako 25 % kapacity
dalSej kontrolnej linky staciondrnej stanice
technickej kontroly. Ziadatel musi naj-
skor z evidencie vozidiel ziskat informéciu
o aktudlnom pocte vozidiel evidovanych
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v danom okrese. Aktudlny stav evidovanych
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vozidiel v jednotlivych okresoch a vzorovy vy-
pocet ndjdete na webovej strainke Minister-
stva dopravy a vystavby Slovenskej republi-
ky. Pocet evidovanych vozidiel za prislusny
mesiac zistite na prislusnom dopravnom
in$pektorite alebo na webovej stranke Mi-
nisterstva vnutra Slovenskej republiky.

Okrem vyssie uvedenych podmienok
moze Ziadatel preukdzat aj to, Ze spidovi
oblast daného okresu pokryva aj susedné
okresy. Méze argumentovat napriklad adaj-
mi zo s¢itania dopravy, ktorymi sa dokdze,
Ze vozidla z inych okresov pravidelne jazdia
do tohto okresu a su v flom podrobované
technickej kontrole.

Névrh na udelenie povolenia na zriade-
nie staciondrnej stanice technickej kontroly
nad rdmec existujicej siete moze vychddzat
aj z regiondlnych podmienok dopravnej in-
frastruktury. Jednd sa napriklad o stav, ak je
niektory okres rozlohou tak $pecificky, Ze
do najbliZej staciondrnej stanice technickej
kontroly v danom okrese i v inych okresoch
je neprimerane velkd vzdialenost.

Ak bude pocet podanych ziadosti vic-
§i ako mozny pocet vydanych povoleni na
zriadenie staciondrnej stanice technickej
kontroly nad rdmec existujicej siete, roz-
hodujici bude ¢as dorucenia Ziadosti na

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky.

Vzor ndvthu na udelenie povolenia na
zriadenie staciondrnej stanice. technickej
kontroly nad rimec existujlcej siete ndjdete
na webovej strinke Ministerstva dopravy

a vystavby Slovenskej republiky.

St’astie vo vasich rukach!

Spolo¢nost’ AVON Cosmetics predstavuje 2 nové véne pre neho
a pre nu z kolekcie Avon Luck Limitless, ktoré vam dodaju seba-
vedomie na ceste za vasim Uspechom.Vezmite tak svoj Zivot do
vlastnych ruk, Stastie praje pripravenym!

TOALETNY PARFUM AVON Luck
LimiTLESS FOR HER

Vzrusujica zmes luxusnych ingrediencii. Hlav-
nym ténom je exkluzivny diamantovy jantdr
kombinuijtici zmyselnu hrejivost’ Zivice s tiZas-
nou silou diamantu, symbolu sily a odvahy.
Spojenie s exotickym pomelom, zlatou orchi-
deou a sladkou vanilkou z Madagaskaru vam
doda sebavedomie dosiahnut’ cokol'vek, co si

zaumienite.

TOALETNA voba AvoN Luck
LiMITLESS FOR HIm

Vyrazna a dlhotrvdcna kompozicia zostavend
z tych najluxusnejSich ingrediencii. Dracéna,
ktora je symbolom $tastia a bohatstva, do-
dava voni jedinecnu sviezu arému. Grenadsky
muskatovy orieSok v srdci véne pridava luxus-
nu hrejivost’ zakoncenu vzdcnou krystalizova-
nou ambrou a lahodnymi jantarovymi drevina-
mi pre silny a dlhotrvacny podton.

www.avon.sk

Rovnovahu treba aj za volantom.

Tak pite Gemerku

SEMERKA

Pri kazdej stresovej udalosti sa nds nase
telo snaZi pripravit’ na zvladnutie tejto tlohy
tak, Ze sa zmeni dychanie, prekrvenie sva-
lov a do krvi sa vyplavia hormodny adrenalin
a noradrenalin. Takéto situdcie zaZivame
casto aj za volantom, no prave vtedy mu-
sime zostat’ pokojni. Ucinnou prevenciou
je dostatocné mnoZstvo magnézia v orga-
nizme - teda pravidelné pitie magnéziovej
vody. Magnézium v nej obsiahnuté zmier-
fiuje bolesti hlavy, stavy podrdZdenia,
uzkosti a poststresového napditia. Prijaté
magnézium vSak eSte neznamena vstre-
bané magnézium. Pre jeho efektivne vstre-
bavanie je nevyhnutny prave vapnik, a to
v optimdlnom pomere |[:3. Takyto pomer
minerdlov je obsiahnuty prave v magnézio-
vej vode Gemerka - z vody sa totiZ vstrebe
do tela aZ takmer 60 percent magnézia,
priom zo stravy a vyZivovych doplnkov len
30-40 percent. Kazdodenné pitie Gemerky
navodzuje rovnovdhu v organizme.Aj za vo-

lantom.
www.gemerka.sk

OsvieZenie pre toaletu
s Bref Power Aktiv Goooals

Limitovana edicia Bref Power Aktiv je inSpirovana netradicne
Sportovym sviatkom. Spoloénost’ Henkel pripravila poéas maj-
strovstiev sveta vo futbale v Rusku Specialnu ediciu Goooals,
ktora je dostupna v dvoch variantoch.

Doprajte vasej toalete osviezenie s vonou Cerstvej maty alebo
Cerstvej borovice.

S Bref Power Aktiv zavladne vo vasej
toalete nielen neopakovatelna vona,
ale aj dokonala distota. Bref gulicky
Goooals dcistia misu nepretrzite a
ochranuju ju pred vodnym kamenom,
¢im ulahdia celkovi udrzbu.

Limitovana fut-
balova edicia
Bref Power Ak-
tiv je dostupna
v baleni duo-
-pack (2x50g)
za odporudanu
maloobchodnu
cenu 3,59 Eur.

i cholesterol.

Vona domova

Prevonajte si domov pomocou von-
nych sackov znacky Sweet Home od
slovenskej spolo¢nosti Persona.Véna
sa z nich uvolfuje postupne a vy sa
tak niekolko tyzdihov mozete tesit’
Z prijemnej arémy vo vasom pribyt-
ku.Vyberte si z Cisto prirodnych voni
napriklad bavinu, ktora je jednou
z najoblUbenejSich a najpredavanej-
Sich arém. Je jemn3, nevtierava a dava
pocit sviezosti. Skvelé je, Ze vonné
sacky Sweet Home su mnohoucelné
a s praktickou visackou, vyuZijete ich
nielen na prevonanie domacnosti, ale
idedlne su aj do satnikov, do skrine,
auta ¢i do kancelarie. Jednoducho si
ich polozte alebo zaveste tam, kde
si chcete vychutnavat’ vasu obllbe-
nu vonu. Kupite ich v sieti predajni
drogérii DM, Teta, Exisport a Nay
elektrodom. Kdpou tohto produktu
prispejete aj na verejnl zbierku Ho-
dina detom.
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NOVE TECHNOLOGIE 3M
ZMENSIA HMOTNOST AUT

Snaha o ekologickejsiu automo-
bilovi dopravu je vyraznou témou
poslednych rokov. Emisie CO, spa-
lIovacich motorov sa musia do roku
2020 zredukovat zo 130 na 90 gra-
mov na kilometer. Jednym z rieseni
je zmensit hmotnost automobilov
a tym obmedzit spotrebu paliva a
teda aj mnozstvo skodlivého CO,.
Dosiahnutie mensej hmotnosti au-
tomobilov je aj vysledkom inovacii
technologickej spolo¢nosti 3M.

»2Nadvizujeme na svetovy trend zmenso-
vania hmotnosti dopravnych prostriedkov,
ktory suvisi s dlhodobou snahou o redukciu
CO, v ovzdusi. K slovu sa tak dostdva téma
odlah¢ovania materidlov pri konstrukeii do-
pravnych prostriedkov,“ hovori Petr Raboch
z 3M. Tieto materialy zatial najviac vyuziva
letecky priemysel, automobilovy priemysel
a takisto si pouzivané pri vyrobe kolajovych
vozidiel. Ostatné odvetvia vyroby doprav-
nych prostriedkov vSak nadvizuju na tento
trend.

Celkovo mézu vyrobcovia automobilov vda-
ka pouzitiu vsetkych rieseni od spolo¢nosti
3M zmensit hmotnost priemerného vozidla
strednej triedy az o 194 kilogramov. To zna-
mend zmensenie emisii CO, z vyfukovych
plynov o 17 % - takmer 23 gramov na kilo-
meter z pévodnych 130 gramov. Aj ked to na
prvy pohlad nevyzera vela, pri celkovej dlzke
Casu pouzivania vozidla je to uspora niekol-

ko ton CO,,.

%9
——
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AKO ZHODIT AZ 140 KILOGRAMOV?
PRI AUTOMOBILOCH LEPENIM

Skrutky, nity a zvierky su tradi¢nou tech-
nolégiou spdjania. Pri spdjani lahkych kon-
Strukénych materidlov sa Coraz Castejsie
vyuZzivaju obojstranné lepiace pasky a le-
pidld. Lepia sa napriklad spojlery, oplastenie
konstrukcie vozidla, rozsirenie podbehov,
tesnenia, bo¢né ochranné listy alebo anté-
ny. Ale nie je to ni¢ nové. Viac ako 30 rokov
pouZivaji vyrobcovia automobilov na pri-
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peviiovanie konstrukénych dielcov vozidiel
akrylové penové lepiace pasky 3M. Najskor
to boli hlavne spominané spojlery alebo an-
tény, ale v poslednych rokoch je lepenie stile
viac vyuZivanou technolégiou aj pre iné asti
vozidla.

O STVRTINU CAHSI NARAZNIK
Vyrazne mozno odlah¢it aj plastové kom-
ponenty. Pri ich vyrobe sa pouZzivaji mikro-
skopické sklenené gulo¢ky z odolného boro-
silikdtového skla. Tie maji mensiu hustotu
a st az o 80 % lahsie ako minerdlne vyplne,
priom plnia aj funkciu tepelnej izoldcie.
Nijst ich mozno napriklad v plastovych vy-
liskoch reflektorov alebo v kryte podvozku.
Odlah¢eny konstrukény materidl vyvinu-
la 3M v spoluprici s dvoma partnerskymi
spolo¢nostami, pouzil sa napriklad pri vyro-
be zadnych néraznikov pre jedno prestizne
Sportové auto. A vysledok? Takmer o §tvrti-
nu lahsi niraznik.

DIAMANTY POD KAPOTOU
Pitnast kilogramov z automobilu dokdze
ubrat aj vyuzitie trecich podloziek osade-
nych diamantmi. Podlozky zvi¢suju prenos
kratiaceho momentu, ¢o umoziuje konstru-
ovat mensie a lahsie prevodovky. Jeden a pol
kilogramu uberd zase akustické flisové ma-
teridly na absorpciu zvuku. Technolégia od
3M prinasa az o pitdesiat percent mensiu
hmotnost, ako maji bezné bavlnené a filcové
materidly. PouZivaji sa aj vo dveréch, stre-
chach, podbehoch a podlahe. Ich odolnost
proti vode navy$e zarucuje, Ze materidl ne-
plesnivie. Vo dverich je tieZ moznost vyuzit
samolepiace tesnenie, pri ktorom je Uspora
hmotnosti v porovnani s hlinikovym nos-
nym profilom takmer az 40 %.

Prinos aj pre elektromobily

Odlah¢ovanie materidlov je kluc¢ové aj pre
elektromobilitu a jej ekologickd prevadzku.
Mensia hmotnost elektromobilu totiz zna-
mend mensiu spotrebu, dlhsiu vydrz batérie
a tym aj dlhsi dojazd. Na vydrz batérie viak
nevplyva len hmotnost vozidla, ale pocho-
pitelne aj zvic§ujuci sa rozsah elektroniky
v elektromobiloch. Teplo vytvorené pre-
védzkou vietkych sucasti takéhoto vozidla
je nevyhnutné z automobilu odviest, ¢o md
velky vplyv na spotrebu energie. Jednym zo
zdrojov tepla v elektromobiloch su aj dis-

pleje na pristrojovych doskach. Kde sa tvori

obraz, tam sa tvori aj teplo, ktoré je potrebné
ucinne odviest, aby neposkodilo kvalitu zo-
brazovania informadcii na displeji. Preto je
spdsob, ako prehrievaniu vozidiel predcha-
dzat, klu¢ovou otdzkou pre ich vyrobcov.

3M pontika rieenia aj pre vyrobcov elektro-
mobilov. Od tepelne vodivych a elektricky
izolujucich materidlov pre optimélne chla-
denie, vritane rieenia pre uchytenie a chla-
denie litium-iénovych batérii, cez pomocné
inteligentné snimace, aZ po materidly na ich

vyrobu.

Spolo¢nost 3M je globélna technologickd
spolocnost so sidlom v St. Paul v USA. Uz
dlhsie ako 100 rokov vyvija inovativne vy-
robky a rieenia pre priemysel, energetiku
a telekomunikdcie, bezpe¢nost a zabezpece-
nie, zdravotnictvo, kanceliriu a domdcnost.
Diverzifikované portfélio 3M zahffia viac

ako 50 tisic vyrobkov. Vsetky spdja jedna

vlastnost - v danom odvetvi predstavuja

inovativne rie$enie, ktoré okrem démysel-
nosti a efektivity podporuje udrzatelnost,
bezpecnost a zdravie ludi. Vyrobky 3M sa
ponukaju napriklad pod znackami Scotch®,
Post-it®, 3M™ Spofaplast®, FUTURO™,
VHB™, Dual Lock™, Scotch-Brite™, Tri-
zact™, Cubitron™, Bumpon™, 3M™ No-
vec™, Dyneon™, Thinsulate™, Ceradyne®,

Peltor™, Speedglas™ a dalsimi.

Spolo¢nost mé zastipenie aj na Skovensku.
Spolo¢nost 3M Slovensko, s.r.o. sa radi me-
dzi najvyznamnejsich partnerov slovenského
priemyslu, zdravotnictva, $kolstva a vedy.
Silu a oblubu znacky 3M potvrdzuje ocene-
nie Business Superbrands 2015 v Slovenskej
republike.

-3M-

Kvalita pruzenia je vyznamnym fak-
torom hodnotenia pohodlia cestovania,
preto najmi vyrobcovia luxusnych dut
do vyvoja a konstrukcie podvozkov in-
vestuju vela penazi. Aj oni vak maju fi-
nan¢né limity. Preto ked spolo¢nost Bose,
zndmy vyrobca audiosystémov zabfdol aj
do vyvoja systému pruzenia automobilov
a v roku 2004 predstavil automobilkdm
»Project Sound®, nik nemal on redlny
zdujem. Technici Bose nahradili klasické
tlmiée pruzenia (alebo aj vzduchové pru-
Ziace jednotky) tlmi¢mi spojenymi s ak-
tivnymi elektrohydraulickymi prvkami.

Reagovali na nerovnosti cesty tak rychlo, ze
kazdé koleso dokazali zdvihnut alebo odtla-
Cit od karosérie tak, Ze vzdy bolo v kontakte
s povrchom jazdnej dréhy priblizne s rovna-
kym pritlakom. To znamenalo, Ze karoséria
nemenila svoju polohu voéi zakladnej rovine
vozovky a pohodlim pre cestujicich predsta-
vovala bajny lietajici koberec. Systém stcas-
ne eliminoval ndklony karosérie v zdkrutich,
pri brzdeni & zrychlovani. Automobilkdm sa
pacil komfort jazdy, ktory poskytovali expe-
rimentédlne autd s takymto aktivnym systé-
mom pruzenia, ale nevyhovoval im pre jeho

privelké rozmery a cenu.

Americka spolo¢nost ClearMotion ten-

to systém na svojom vyvojovom pracovisku
vo Velkej Britanii prepracovala tak, Ze jeho
proaktivny systém pruzenia by sa vraj mal
objavit v zatial nemenovanom malosériovo
vyrdbanom automobile uz buduci rok.

Z obrézku zdvesu kolesa s pruziacou vzpe-
rou je zrejmé, ze aktivny regulatny prvok
yActivalve® integrovany k boku tlmi¢a nema
velké rozmery, zrejme ani velkd hmotnost.
Umoziiuje v priebehu pdr milisekind odo-
berat z tlmi¢a kvapalinu alebo ju do neho
natlacit, ¢im prakticky v redlnom ¢ase meni

poziciu kolies vo¢i karosérii. T4 sa potom
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pocas jazdy nekoliSe. Tento aktivny systém
pruzZenia funguje vdaka snimacom povrchu
cesty, $pecidlnemu softvéru a elektromo-
torom v regulaénych elektrohydraulickych
prvkoch schopnych extrémne rychlo reago-
vat na nerovnosti cesty spominanym precer-
pavanim tlmiacej kvapaliny. Na spolo¢nostou
ClearMotion zverejnenom videu prechd-
dza skasobny automobil s ich proaktivnym

systémom pruZenia cez na skusobnej drihe

namontované spomalovacie panely naozaj
takmer bez zakolisania karosérie. Dufajme,
ze otdznik v nadpise bol z nagej strany zby-
toénym prejavom opatrnosti v prognézovani
a tento systém sa dostane do sériovej vyroby
automobilov.

Predstavitelia ClearMotion jeho uplatne-
nie sa vidia aj v autonémne jazdiacich vo-
zidldch, kde by posidka nebola rusend zme-
nou pohybu karosérie a ¢lenovia posadky by
mohli pocas jazdy napriklad nerusene pou-
Zivat pocitac.

-cn-
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Podla analytickej spolocnosti JATO Dynamics
sa najpredavanejsim typom elektromobilu na
svete za prvé dva mesiace tohto roka stal
v Eurépe neznamy typ BAIC EC.

Predalo sa z neho 15 132 exemplarov, ¢im
zosadil ,z trénu“ dovtedy veddci Nissan Leaf.
Leafov sa sice predalo medzirocne o 34 %
viac, ale celkovym poc¢tom 10 881 predanych
vozidiel to stacilo uz len na druhé miesto.

Hatchback BAIC EC uviedli na trh via-
ni a najviac sa predava v Cine, ktorej viada
kupu elektromobilov podporuje, podobne ako

zatial aj nasa. Elektromobil dlhy 3372 mm je
uréeny prevazne len do mestskej prevadzky,
lebo mé dojazd len 180 km. Poharia ho elek-
tromotor s vykonom 30 kW, ¢o vozidlu neu-
moZnuje vacsiu rychlost ako 100 km/h. Ak
si vSak spomenieme na fotografické zabery
ciest ¢inskych velkomiest spred par rokov, na
ktorych boli tisice Cifianov na bicykloch - a
neboli tam takmer Ziadne auta - potom vid-
no, akou zmenou presSla ¢inska spolo¢nost.
Teraz smog ndti viadu podporovat predaj
elektromobilov, o par rokov mozZno zacni
podporovat opat prepravu v mestach na bi-
cykloch. Ako to uZ mame v Eurdpe.

Treti najpredavavanejsi elektromobil je tieZ
z Ciny, typ JAC iEV 5. Sedan dlhy 4590 mm
pohana elektromotor s vykonom 110 kW, kto-
1y s najvykonnejsou z moZnych batérii dokaze
na jedno piné nabitie az 500 km. Zacali ho
predavat len tento rok a poCas prvych dvoch
mesiacov predali 6118 vozidiel.

Na Stvrtom mieste sa umiestnil Renault
ZOE s0 4401 predanymi vozidlami, aZ piata,

Suzuki Swift sa predava od roku 1983, v niekto-
rych Statoch pod menom Cultus. V roku 1988 prvi
generaciu nahradila druha, a napriek tomu, Ze
sa od prvej lisila len malo, vydrZala vo vyrobnom
programe automobilky az do roku 2004. Nepo-
chybne len vd'aka mimoriadnej prevadzkovej spo-
lahlivosti. Nastup tretej, uz vyrazne konstrukéne
zmenenej generacie bol nevyhnutny najma kvéli
podstatne vacsim narokom na bezpecénost auto-
mobilov pri naraze.

Swift tretej generacie sa s novymi poZiadavkami
vyborne vyrovnal a vdaka tuhej karosérii s Gcin-
nymi deformacnymi zénami v narazovych testoch
Euro NCAP ziskal vtedy najlepSie hodnotenie - 4
hviezdicky. Nové motory z radu M a neskér aj moz-
nost kipy verzie s pohonom 4x4 i modelu Swift
Sport vyznamne posilnili zaujem o Swift aj na
naro¢nom eurépskom trhu. Pre pokrytie zaujmu
zacali Swifty v roku 2006 vyrabat aj v Madarsku.

V decembri 2016 automobilka Suzuki predsta-
vila dalsiu, opédt od zakladu novi generaciu
Swifta (na snimkach). Ma okrem Uprav dizajnu
novu podlahovu ploSinu, nové motory a nové
asistencné systémy.

Suzuki Swift sa predava v 158 Statoch celého sve-
ta, najvacsi zaujem ori je v Azii, najmé v Indii, kde
sa predava aj s karosériou sedan. Swiftov z gene-
racii vyrabanych od roku 2004 sa uz celosvetovo
predalo viac ako 6 miliénov. -Si-
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napriek intenzivnej reklame, bola Tesla Mo-
del S s 4156 predanymi vozidlami. Jej predaj
medzirocne klesol az 0 40 %.

Aj ked' je elektromobilita hlavnou témou
takmer vSetkych vystipeni predstavitelov
velkych automobiliek, poCty za dva mesiace
predanych celosvetovo najpredavanejsich
elektromobilov st zatial nepatrné.

Nemalé investicie do elektromobility prave
v tych velkych automobilkach vSak davaju tu-
Sit, Ze elektromobilov pribudne.

Ak by sa tak nestalo, akcionari automobi-
liek by boli velmi, velmi mrzuti. Uvidime, ako
sa zachovajui o par rokov, ak sa ukaZe, Ze zis-
ky z predaja elektromobilov nedosiahnu ich
oCakavania. Ako povedal isty byvaly minister
financii byvalého Cesko-Slovenska a byvaly
prezident CR: ,0 peniaze ide vZdy a7 na pr-
vom mieste“ - a to by mohlo zrealnit pohlad
na prinos elektromobilov k rieSeniu ekologic-
kych problémov planéty Zem.

H ZOSVETA NI

Ferrari SP38 - auto na mieru

Pre najnaroc¢nejsich zakaznikov automobilka Ferrari
pontka Specialny program, v ktorom klientom upravi
auto na mieru podla ich poZiadaviek.Takym autom,
ktoré vo Ferrari Design Center nedavno pripravili pre
zakaznika s vasnou pre rychlu jazdu nielen po ces-
tach, ale aj na pretekarskej drahe, je model SP38,

postaveny na podvozku 488 GTB.

Ma celkom novo tvarovanu karosériu s trojvrstvovym
cervenym lakom, najvyraznejSim novym prvkom su
,Zaluzie“ na mieste tradiéného zadného okna. Spe-
ciél pohéna zazihovy prepiriany 3,9-litrovy osemvalec
s vwkonom 472 kW. Do interiéru vozidla, ktorého fo-
tografie sme nevideli, sa mohli 26. maja pozriet nav-
Stevnici tradi¢ného podujatia automobilovej krasy,

Concorso d'Eleganza Villa d'Este.

fi-

V automobilovom zavode TPCA vybudovanom spolo¢nos-
tami PSA Peugeot Citroen a Toyota nedaleko ¢eského mesta

Kolin vyrabaju od roku 2014 malé auta Citroén C1, Peugeot
108 a Toyota Aygo uz v ich druhej generacii. Po Styroch rokoch
sa Peugeot rozhodol svoj najmensi typ mierne zmodernizovat.

Trojvalcovy motor 1.0 VTi povodom z Toyoty spifia limity
platnej emisnej normy Euro 6.2 a pri Gpravach narastal jeho
wkon z 50 na 53 kW. K doterajSim asistencnym systémom
automatického brzdenia (ACB) a kontrolovania jazdy v pruhoch
(AFIL) pribudla schopnost registrovat zvislé dopravné znacky.
Multimedialne rozhranie bude vediet podporovat Mirrorlink,
Android Auto aj Apple Carplay. Vsetko mozZno oviadat pomo-

cou dotykového displeja alebo aj hlasom.

- pt_

Kvoli elektromobilom chybaju batérie do elektroniky

Wrobcovia a najmé servisné organi-
zacie spotrebnej elektroniky zaCinaju
negativne pocitovat odhodlanie vacsiny
automobiliek vyrabat ¢o najskér elektro-
mobily.

Na takuto zasadnu zmenu systému
pohonu vsak automobilky nie su pripra-
vené. Celosvetovo nie suU zabezpecéené
najma potrebné materialy na vyrobu ba-
térii, automobilky nemaju ani kapacity
na vyrobu batérii a tak skupuji batériové
¢lanky, ktoré boli pévodne urcené pre ba-
térie spotrebnej elektroniky.

Prejavilo sa to uz na cenach surovin pre
vyrobu ¢lankov. Tie totiz neobsahuji len
litium, ale aj dalSie kovy. Cena kobaltu
napriklad medziro¢ne narastla o 120
percent. Je vzacny, pretoZe aZ 40 percent
celosvetovej tazby sa momentalne vyuzi-
va na vyrobu batérii.

Banici a hutnici sa sice snaZia navysit
tazbu a vyrobu kovov pouzivanych v li-
tium-ionovych batériach - litia, kobaltu,
niklu, manganu, medi, hlinika - ale nedo-
kazu to urobit skokovo.

Ceny litium-iénovych baterii do spot-
rebnej elektroniky v poslednych rokoch
mierne klesali, teraz sa tento trend prav-
depodobne obrati. Predizovat sa budi
asi aj dodacie lehoty nahradnych batérii.

Jednym z hlavnych pévodcov nedostat-
ku batérii na trhu je podla mnohych
americka Tesla. Privelmi meska s vybu-
dovanim vlastnej tovarne na vyrobu ba-
tériovych Clankov. Zatial' nevyraba ani
tretinu ich planovaného objemu, vyroby,
zvySok nakupuje od japonskej spoloc-
nosti Panasonic.
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Nl WS KU éAU SME H Hyundai i30 N Performance 2.0 T-GDi

Hyundai i30 N je prvym vykonnym mode-
lom linie N juhokérejskej automobilky. Kon-
$trukéne vychddza z 130 novej genericie, ale

rozsiahle tpravy z neho urobili auto s dvoma
diametrdlne odlisnymi charaktermi. Pri jazd-
nom rezime Normal je to takmer normdlna
o tridsiatka“. Sta¢i vSak navolit rezim Sport
a jazdné vlastnosti auta sa zmenia od zékladu.
O takuto pozitivnu schizofréniu sa postarali
vyvojdri Hyundaia pod vedenim pdna Alberta
Biermanna, ktory mnoho rokov $éfoval odde-
leniu BMW M.

Hyundai 130 N sa vyrdba v dvoch verzidch,
obe pohdna turboduchadlom prcpfﬁany Z47i-
hovy §tvorvalec s priamym vstrekovanim paliva
2.0 T-GDi. V ,zékladnej“ verzii md vykon
184 kW, vo verzii Performance, ktorti sme
skugali, je vyladeny na 202 kW. V obidvoch
pripadoch ma najvacsi kratiaci moment hod-
notu 353 Nm, obe verzie dosahuji najvicsiu
rychlost 250 km/h. Motor pohéna predné ko-
lesd prostrednictvom 6-stupiiovej ruéne ovld-
danej prevodovky. Ten hlavny rozdiel medzi
oboma verziami spo¢iva najmi vo vybaveni
verzie Performance elektronickym samozéver-
nym diferencidlom, ktory umoziiuje rychlejsie
vyjazdy zo zékrut, pretoze predné pohdnané
kolesd takmer nepreklzuji. Pri beznej jazde
dokaze motor spolahlivo pracovat uz pri ma-
Iych otackach, s malou spotrebou benzinu. Aka
mé naozaj silu, ukaze pri otickach nad 3000 za
mindtu a nepolavuje ani ked oticky presiahnu
5000 za minttu, ale rozsvietené diédy v hornej
Casti pristrojového panelu st pre vodica zna-

Novs techniks
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menim, Ze je rozumné preradit na vyssi stupesl.
Zmena oti¢ok pri $portovej jazde je sprevi-
dzand aj ,prskavymi® zvukmi vychddzajacimi
z vyfuku. Zisluhu na tom m4 redlna klapka
vo vyfukovom systéme, nie je to produkt syn-
tetizdtora zvuku. Aj v tomto je 130 N poctivy,
skvely.

Vybornad je aj 6-stupfiovd ruéne ovlida-
né prevodovka. Preradovacia pika md kritke
drihy, umoziluje presné a $portové radenie.

autor: Samuel BIBZA

Spotreba je velmi zdvisld na $tyle jazdy. Po
tyzdennom jazdeni sme dosahovali priemernu
spotrebu medzi 9 2210 /100 km/h. Pri dyna-
mickej jazde bola spotreba aj dvojndsobna.
Z toho, ako dlho trvala, vychddzali odlis-
nosti v priemernych hodnotich jednotlivych
skasobnych cyklov. Podvozok so zmensenou
svetlou vyskou v kombindcii s elektronickou
reguldciou tlmic¢ov ESC zmenguje nakldnianie
karosérie. Skuseni vodi¢i si mozu vypnut elek-
tronicky stabiliza¢ny systém ESC a tak vyuzit
cely dynamicky potencidl vozidla.

Charakteristickej tvdri automobilu s kas-
kiddovou maskou chladica dodéva agresiv-
nejsi vzhlad novy predny ndraznik s velkymi
otvormi na vstup vzduchu s ¢ervenou linkou,
so spojlerom a s exkluzivnymi diskovymi
19-palcovymi kolesami s vyraznym logom N
a vykonnymi brzdami s Cervenymi strmefimi.
Aerodynamiku vyznamne zlepsuje zadny spoj-
ler s trojuholnikovym brzdovym svetlom, $por-
tovy vzhlad zadnej Casti priddva v kombinacii
s vyraznejsie tvarovanym zadnym naraznikom
a dvom koncovkim $portového vyfuku. Pre
Hyundai i30 N je charakteristickd farba Per-
formance Blue, ktord malo aj nami skdsané
vozidlo.

Interiér je koncipovany s dérazom na suzi-
tie vodica s automobilom. Vodi¢ a spolujazdec
sedia na Specidlnych $portovych sedadlich
v kombindcii koza/Alcantara s vyraznou
driekovou opierkou a nastavitelnou dizkou
sedacej Casti. Neposobia extra $portovo a pri
rezime Normal & Eco poskytuji porovnatel-
né pohodlie sedenia ako sedadld sirodencov
z radu i30. Pri ostrej jazde v zdkrutich sme
v§ak velmi rychlo spoznali, Ze pri snahe
o zachovanie polohy v sedadle nebudeme mu-
siet vyuzivat aj oporu volantu. Bo¢né vystuhy
prednych sedadiel su naozaj G¢inné a ruky vo-
dica sluzia len na oticanie volantu. Exkluzivny
§portovy volant ,N“ obsahuje ovlidacie prvky
ovplyvilujuce vykonnost vozidla. Na lavej stra-
ne volantu vodi¢ méze prepinat tri §tandardné
rezimy jazdy : Normal, Sport a Eco. Na pravej
strane tlacidlo N so $achovnicovou zistavkou
umoziluje priamy pristup k rezimu N alebo in-
dividudlnemu nastaveniu N Custom, ktoré sa
dd urobit na dotykovom displeji navigaéného
systému. Pre lepsie preradovanie vodi¢ moéze
tla¢idlom, umiestnenym hned nad tla¢idlom
N, aktivovat automatické prispésobenie oticok
pri preradovani smerom nadol (,medziplyn®).

Jednotlivé reZimy menia charakter vozidla na-
stavenim parametrov motora, timicov pruzZenia,
elektronického stabiliza¢ného systému ESC,
elektronicky regulovaného samoziverného
diferencidlu E-LSD, zvuku motora, posilfio-
vaca riadenia a prispdsobenia oticok. Cervens
z6na variabilného oti¢komera sa meni podla
jazdnych vykonov a aktudlnej teploty oleja.
Otéckomer aj rychlomer maju charakteristic-
ky dizajn v duchu linie N, lemuje ich modry
svietiaci okruh. Hlavné dynamické parametre
sa zobrazuju na novom zdruzenom pristroji a
na 8-palcovom dotykovom displeji naviga¢né-
ho systému, ako napriklad meranie odstredivej
sily v pozdiinej a prie¢nej osi. O tom, Ze je to
auto plne vyuzitelné v beznom Zivote rodiny
sveddi komplex vybavy. Obsahuje napriklad
dvojzénova automatickd klimatizéciu, vyhrie-
vanie prednych sedadiel a volantu, integrovana
navigiciu s 8-palcovym farebnym LCD dis-
plejom, sluzby Apple CarPlay/Android Auto/
TomTom Live, bluetooth, AUX, USB, zadnu
parkovaciu kameru, predné/zadné parkovacie
snimace...

Miesta na zadnych sedadléch je pomenej a
tak cestovanie na dlhsie vzdialenosti na nich

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepinany, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
1998 cm?, najvacsi vykon 202 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 378 Nm pri 1750 az 4200 ot./min.

Prevody:
6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson, priec-
ny skrutny stabilizator, viacprvkova zadna naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotucové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotiicmi, hrebenové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/35 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4335/1795/1447
mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1556/1564 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1504/1950 kg, polomer otacania 5,8 m, svetla vys-
ka 132 mm, ohjem batozinového priestoru 381/1287 |,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
9,7/5,7/7,11/100 km, CO, 163 g/km.

je dost problematické. V interiéri sa stdle na-
chadza dostatok odkladacich priestorov. Ba-
toZinovy priestor ponika objem v zékladnom
usporiadani 381 litrov, prie¢nu vystuhu nad
zadnymi kolesami mozno pri previzani neja-
kého $pecidlneho predmetu vybrat s vyuZzitim
skrutkovaca.

Beznému vyuzivania batozinového priestoru
vsak priecka neprekdza. Sklopenim zadnych
sedadiel objem pre ndklad vzrastie na 1287 lit-
rov. Pod dvojitym dnom sa nachadza dojazdo-
vé rezervné koleso.

Hyundai 130 N Performance 2.0 T-GDi sa
predava za 31 990 eur, za metalicky lak sa pri-
pléca 500 eur.
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B VYSKUSALISME M Mercedes-Benz CLS 400 d 4MATIC

Novi genericia typu CLS je priekopnikom
novej dizajnovej re¢i znacky Mercedes-Benz.
S vozidlom CLS vytvorila znacka Mercedes-
-Benz v roku 2003 novy segment vozidiel,
ktory eleganciu a dynamiku kupé spdjal
s komfortom a funkénostou sedanu. Tretou
generdciou CLS nadvizuje znacka na jedi-
neény charakter ,trendsettera“ - prednd
maska sa po prvy krdt roz§iruje smerom
nadol a navySe md negativny sklon. Medzi
dalsie pozndvacie znaky patria $iroké, nizke
reflektory a dvojdielne zadné svietidld troju-
holnikového tvaru. Kapota je zasadend do ka-
rosérie podobne ako pri ,supersporte“ AMG
GT. Z profilu je evidentni silueta kupé so zni-
zenou kabinou a bezrdmovou konstrukciou
okien. Prelisy a linie su vyrazne jednoduchsie,
koeficient odporu vzduchu s hodnotou 0,26
svedéi o kvalitnej aerodynamike.

ORIGINALNE , KUPE*“

Pre CLS je v ponuke uplne nova paleta mo-
torov. Pri uvedeni na trh st to tri radové Sest-
valce z novej genericie agregitov OM 654,
z toho dva vznetové, zniame z triedy S: verzia
350 d s vykonom 210 kW a vykonnejsia
400 d s vykonom 250 kW. Motory st §tan-
dardne spojené s 9-stupriovymi prevodovkami
ZF a pohonom oboch ndprav 4MATIC. Naj-
vykonnej$i model so zdZihovym motorom je
450 EQ Boost 4AMATIC. Trojlitrovy Sestvalec
s vykonom 270 kW a krutiacim momentom
500 Nm so $tartérom a generdtorom je pri pl-
nej akeelerdcii schopny pridat dalsich 16 kW
a az 250 Nm podpory kratiaceho momentu.

Vyskusali sme nové CLS 400 d 4MATIC
v obsididnovej &ernej metalize (1044 eur).
Exkluzivnost vozidla zlepsil model Editon 1
(12 600 eur). Jeho exteriér vychddza z linie
vybavy AMG Line. Medzi poznévacie znaky

autor: Tatiana TAZKA

patria 20“ disky AMG s lahkych zliatin
s mnoholic¢ovym dizajnom s Ciernym lakom,
lestenymi rafikmi kolies, reflektory MULTI-
BEAM LED, diamantov4d maska chladi¢a
s pinmi a vlozkami v matnej chrémovej farbe,
ktoré maju jagavé medené odtiene, prahové
listy s ndpisom ,Mercedes- Benz® ¢&i ndpis
Edition 1 na prednych ndraznikoch.

Interiér tiez pochddza z linie vybavy AMG
Line, kde citit prvotriednu kvalitu, luxus a po-
hodlie. Tento model md mnoZstvo luxusnych
detailov vybavy, napriklad koncepciu interié-
ru COPPER ART so sedadlami v koZi napa
Cierna pearl so stredovym polom s kosostvor-
covym dizajnom a zvyraziiovacimi prvkami
vo farbe medi, kontrastné $vy na stredovej

konzole vo farbe medi, sedadlich a povrchoch

dalsich prvkov. Novinkou ndladového osvetle-
nia st osvetlené ventilaéné dyzy pripominaji-
ce letecké turbiny. Néladové osvetlenie moz-
no individudlne nastavit v 64 farbich. Dobre
vyzerd Caltnenie stropu (1600 uer) designo
mikrovldkno DINAMICA &erna a ozdobné
prvky drevo jasen Cierne s otvorenymi pérmi
na stredovej konzole. Sportovo posobia aj se-
dadld. Sa velmi pohodlné s dobrou boc¢nou
oporou, boli vyhrievané. Vyhrievané si aj
laktové opierky pre vodica a spolujazdca (ba-
lik tepelny komfort 790 eur). Nechyba balik
aktivnych viackrivkovych sedadiel (1950 eur).
Dominantou celého interiéru je Sirokouhly
kokpit (850 eur) s displejom s velkym rozliSe-
nim, oba displeje s velkostou 12,3 si umiest-
nené pod spolo¢nym krycim sklom. Elegan-
ciu interiéru zdodraznuja aj analégové hodinky
a multifunkény $portovy volant. Interiér posobi

vzdusnym dojmom aj vdaka sklenej posuvne;
streche (1125 eur). Ku komfortu prispieva aj
najnovsia generdcia infotainmentu s funkciou
Kanceldria a komunikécia v automobile, pri-
pojenie telefénov cez Mercedes- Benz Link
a ich bezdrotové nabijanie (doplnkova vyba-
va). Novinkou v systéme ovlddania je ,touch-
pad“s hmatovym ohlasom.

CLS je prvy raz pitmiestnym vozidlom.
Krajné miesta zadnych sedadiel sa vizudl-
ne podobaju na predné sedadld, vdaka comu
vznikd $portovy dojem samostatnych seda-
diel. V skasanom vozidle boli vyhrievané

(360 eur). Cestujtci na nich maju dostatok
miesta v oblasti n6h, menej nad hlavou. Pod
dvojitou podlahou sa nachddza velkd schrin-
ka na prepravu mensich predmetov. Vo vo-
zidle je dostatok odkladacich priestorov.

Novi generécia CLS je vybavend najnovsou
generdciou asistenénych jazdnych systémov
s podporou vodi¢a v ramci balika asistenc-
nych jazdnych systémov. V nami skuanom
vozidle bol napriklad aktivny asistenény sys-
tém udrziavania odstupu Distronic, rozsireny
rozsah automatického opakovaného rozjazdu
v zépche, adaptivny tempomat, sledovanie do-
pravnych znaciek a iné.

Vozidlo pohdnal 3- litrovy vznetovy Sest-
valec s dvojicou turbodichadiel a unikitnym
variabilnym &asovanim ventilov Camtronic.
Mi vykon az 250 kW a kratiaci moment
700 Nm je dostupny od 1200 do 3200 ot./
min. Motor v interiéri takmer nepocut. Autu
s hmotnostou 2 tony poskytuje vybornd ak-
celerdciu v kazdej situdcii, zrychlenie z 0
na 100 km/h zvlida za 5 sekind a jeho
maximélna rychlost je 250 km/h. S motorom
je vyborne zladend prevodovka 9G-Tronic.
Preraduje velmi rychlo, plynulo. Stéle sa snazi
drzat otdcky nizko, vynimkou je preradova-
nie v rezime Sport+, kedy preraduje omnoho
ostrejsie, ,nahor” pri vicsich otackach motora.
Pri tomto rezime stuhne aj riadenie. Najviac
sme vyuzivali rezim komfort. Spotreba je
zdvisld od §tylu jazdy. Po tyZzdennom skusani
vozidla sme dosiahli spotrebu s priemernou
hodnotou 6,6 1/100 km.

Prinosom k pohodliu, vybornej stabilite
a minimélnym boénym niklonom karosé-
rie v zdkrutich je podvozok so vzduchovym
ovlddanim pohybov karosérie so zdokonale-

nym regulovatelnym a adaptivnym systémov
tlmicov (2280 eur).

Pri parkovani pomédha parkovaci balik s
ovliddanim na dialku (1860 eur) a 360 stup-
flovou kamerou.

Mercedes-Benz CLS 400 d 4MATIC sa
predava za 75 198 eur. Ako sme uviedli, vo
vozidle bolo mnozZstvo doplnkovej vybavy, ta-
kze vysledna cena vozidla bola 111 462 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepifany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x2xOHC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 2925 cm?, najvac-
§i vykon 250 kW pri 4400 ot./min, kritiaci moment
700 Nm pri 1200 az 3200 ot./min.

Prevody:
9-stupriova automaticka prevodovka 9G-Tronic, pohon
kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na pruziacich vzperach a spod-
nych prieénych aj pozdiznych ramendch, zadna viacprv-
kova ndprava, vzduchové pruZenie, kotticové brzdy
s ventilovanymi kotticmi, hrebenové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/30 R-20.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4988/1890/1435
mm, razvor naprav 2939 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1618/1620 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1935/2545 kg, objem batozinového priestoru 520 |, ob-
jem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h 5 s, spotreba nafty v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 6,7/4,9/5,6 1/100 km, co,
148 g/km.

21



22| Ml jin201s W

|| VYS KUéAU SME || Renault Alaskan Energy dCi 190 4x4 Intens

L
////////////////////////////// <

I

N

N

N

1 NS
- N
X

N
X
X
N

NA VZHLAD DRSNY, PRI JAZDE POHODLNY

R::nault Alaskan mal premiéru v roku 2016 v Kolumbii na tradi¢nej latinskoame-
ickej vystave pick-upov. Od jesene 2017 ho Renault zacal predavat aj v Eur6-

pe. Renault vyuzil alianciu s Nissanom, ktory ma bohaté skusenosti s vyvojom

a s vyrobou automobilov s pohonom kolies oboch néprav. Jeho pick-up Navara patri

medzi $picku na svete. A kedze Renaultu v ponuke vel'ky pick-up chybal, dizajnéri

Renaultu urobili vlastni podobu Navary, po dohode s Nissanom vznikol Renault

Alaskan. Technicky st to identické vozidla, postavené na tuhom rebrinovom rime.

Alaskan mé dizku 5399 mm, Siroky je
1850 mm a vysoky 1810 mm. Rézvor ni-
prav je dlhy 3150 mm. Celkova dizka dloz-
nej plochy 1578 mm, §irka 1560 mm, so zu-
Zenim medzi podbehmi zadnych kolies na
1130 mm, uzitoénd vyska ,valnikovej Casti®
karosérie dosahuje 474 mm. Priestor pre na-
klad ma dloznu plochu 2,46 m?. Je vybaveny
upinacim systémom C-Channel, ktory do-
konale zabezpedi naklad. Systém pozostiva

z pevnych kolajnic na troch stranich plo-
§iny a $tyroch posuvnych hakov. Naklada-
nie a vykladanie ulah¢uje nosnost zadného

sklopného &ela az do 500 kg. Manipulaciu
s ndkladom zlep$uje vyska podlahy 81 cm
od zeme. Alaskan dokédze tahat brzdeny
prives s hmotnostou az 3500 kilogramov. V
pripade potreby je moznost uzavriet korbu
hlinikovou roletou, alebo pevnou strechou
(doplnkovd vybava).

Na vyber st dva druhy prevodovky - Sest-
stupfiové ruéne ovlddand, alebo sedemstup-
fiovd automaticka. Pod kapotou je len jeden
typ motora, 2,3-litrovy vznetovy motor dCi,
ale v dvoch vykonovych variantoch, 120 a
140 kW. Vyskusali sme vykonnejsiu verziu

(140 kW) so 6-stupriovou rucne ovlddanou
prevodovkou. Vozidlo malo najvyssi stupeil
vybavy Intens.

Do kabiny sa ludom mensich postiv na-
stupuje tazsie, zvlast ak nie s v dostatocnej
fyzickej kondicii. Ked sa uz usadia, zistia,
Ze interiér svojim spracovanim md $tan-
dard osobnych dut. Z pozicie vodica alebo
spolujazdca na prednom sedadle je Alaskan
pohodlnym autom. Pravdaze, vodi¢ sa musi
Castejsie pozerat do spitnych zrkadiel, lebo
auto je dlhé a pri vyraznejsej zmene sme-
ru v hustej premdvke to treba zohladnit.

autor: Samuel BIBZA

V skasanom aute uZitoénym prvkom boli
§tyri kamery, ktoré prind$aju vyborny pre-
hlad o diani okolo vozidla. Pri manévrovani
v stiesnenych priestorovych podmienkach
s robustnym autom sme kamery ocenili.
Cestovanie na zadnych sedadlich uzZ nie je
prili§ pohodlné, komfort sedenia vzadu na-
rasaju takmer kolmo umiestnené operadld,
aj kratke sedacie Casti sedadiel, ktoré vy$§im
osobdm dostatoéne nepodopieraju stehna.
Predné sedadld su in$pirované sedadlami
NASA navrhnutymi pre nulovi gravitciu,
zabezpedujui naozaj dobrd oporu. V skuasa-
nom vozidle boli aj vyhrievané. Za kozenym
volantom, ktory je nastavitelny len vyskovo,
sme nemali problém ndjst si vhodna polo-
hu. Pristroje pred vodi¢om s prehladné,
véetky ovlddacie tlacidla st velké, lahko
dostupné a dobre rozmiestnené. Farebny
displej palubného pocitaca zobrazuje dédle-
7ité informdcie o jazde, ako spotrebu alebo
pokyny navigicie. Uroveii vybavy Intens
v $tandarde zahffia okrem uZ spominanych
prvkov automaticka klimatizaciu, regulova-
telné vyduchy pre druhy rad sedadiel, ovla-
danie audiosustavy na volante, predné Full
LED reflektory LED Pure Vision, rezervné
koleso a iné.

Alaskan pohdna 2,3-litrovy vznetovy
§tvorvalec z Renaultu Master. Naladeny je na
vykon 140 kW a kritiaci moment 450 Nm.
Seststupiiova ru¢ne ovlidana prevodovka

s dlh§imi prevodmi sa ndm pre pick-up zdd

byt vhodnd, aj ked' dnes uz ani tieto drsne
vyzerajuce vozidld nemusia zvycajne doka-
zovat, zZe sa nezlaknu Ziadneho terénu. Do
situdcie, kedy auto prakticky ,lezi na bru-
chu®a treba ho z tejto pozicie dostat ,rozky-
vanim“ dopredu — dozadu, na ¢o je vhodnej-
§ia ruéne ovlddand prevodovka, sa Alaskany
asi zriedkakedy dostant. Preto odhadujeme,
Ze preddvat sa budd najmi s automatickou
prevodovkou. Po nastartovani motor hlasno
dudre, po zohriati sa zvukovy prejav o po-
znanie zjemni.

Alaskan ma konstrukéné predpoklady
dlhovekosti aj pri drsnych previdzkovych
podmienkach. M4 robustny rebrinovy
rdm a rovnako robustni tuhu, ale dobre
pozdfine aj prie¢ne vedenud zadnd ndpravu.
Preto je Alaskan suverénny aj v teréne, nie je
chymérou — ¢o jeho vyzor (aj vyrobca) slu-
bujd, to aj dokdze. M4 svetld vysku 223 mm,
predny najazdovy uhol 29°, prejazdovy uhol
22,2° a zadny ndjazdovy uhol 25°. Systém
pohonu 4x4 m4 tri jazdné rezimy (2WD,
4H a 4LO). V beznych podmienkach pri
jazde v neprili§ ¢lenitom teréne sme Gplne
bezpec¢ne jazdili s pohonom kolies zadnej
ndpravy (rezim 2WD). Ak moZno ocakévat
zhor$enie adhézie, je rozumné otocny prepi-
na¢ jazdnych rezimov prepnit na 4H, kedy
sa pripdja pohon prednych kolies. V tazkom
teréne sa dd uzamknit medzindpravovy
diferencidl a prerozdelit kritiaci moment
v pomere 50:50 na obe ndpravy (LOCK).
Standardom st aj asisten¢né systémy roz-
jazdu a zjazdu z kopca. S ohladom na roz-
mery a hmotnost Alaskana sme dosiahli dob-
ra priemernd spotrebu nafty, 8,4 1/100 km.
V teréne spotreba rastie aj na dvojciferné &islo,
tam sme viak pobudli len kratko.

Renault Alaskan Energy dCi 190 4x4
so0 6-stupiiovou ru¢ne ovladanou prevo-
dovkou a droviiou vybavy Intens sa pre-
dava za 32 490 eur. V skusanom vozidle
sa doplacalo 650 eur za metalicky lak a
dalsich 650 eur za uzavierku zadného di-
ferenciilu, cena tak vzrastla na 33 790 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy radovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, zdvi-
hovy objem 2298 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 3750
ot,/min., kritiaci moment 450 Nm pri 1500 az 2500 ot./
min.

Prevody:
6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

rebrinovy ram, predné kolesa zavesené na dvojitych
priecnych ramenach, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna tuha naprava, vinuté pruziny, kotticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi, hrebenoveé riade-
nie s elektrickjm posiliovacom, pneumatiky rozmeru
255/60 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu pick-up.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5399/1850/1810
mm, razvor naprav 3150 mm, svetla vySka vpedu/vzadu
223/232 mm, predny najazdovy uhol 29°, prejazdovy
uhol 22,2°, zadny najazdovy uhol 25° stopovy priemer
otacania 12,4 m, pohotovostnd/celkova hmotnost
2185/3035 kg, objem palivovej nadrze 73 I, objem nadr-
ze aditivu AdBle 17 |. Rozmery nakladového priestoru:
dizka 1578 mm, $irka 1560 mm, Sitka medzi podbehmi
1130 mm, tlozna plocha 2,46 m2

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 184 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,8 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/
komb. prevadzke 6,9/6/6,3 1/100 km, €0, 167 g/km.
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STYLOVY HATCHBACK
M MO

SO VFZNETOVY
1

Desiata generdcia Hondy Civic sa v Eurépe
predava ako dynamicky pitdverovy hatch-
back, a Stvordverovy sedan. Pre mnohych
eurépskych zdkaznikov je Civic doslova syno-
nymom Hondy, aj preto verejnost citlivo vni-
ma medzigenera¢né zmeny tohto typu. Velky
rozruch, napokon s prevazne pozitivnym hod-

notenim, vyvolala najmi 6sma generacia, pre
ktoru sa vzila prezyvka UFO. Nasledujice ge-
nerdcie ubrali z revolu¢ného tvarovania, plati
to aj o desiatej generacii.

V ponuke pre fiu doteraz boli len dva zdzi-
hové motory — litrovy trojvalec a $tvorvalec
s objemom 1,5-litra. Uspokojili sice vicsinu
potencidlnych zdkaznikov, ale predsa chyba-
la volba pre tych, ktori stile uprednostiuju
vznetovy motor. UZ nechyba, motor oznace-
nim 1.6 i-DTEC sme mali moznost vyskasat
v Civicu s karosériou hatchback. Spolupraco-
val so 6-stupriovou ruéne ovlidanou prevo-
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dovkou, ktord je zatial jedinou volbou. V tom-
to roku by mala byt v ponuke aj automatickd
9- stupniovd prevodovka. Skasané vozidlo
malo tdroven vybavy Elegance, za peknu bielu
ymetalizu® treba priplatit 559 eur.

Interiér je jednoduchy, prehladny, disponu-
je novymi technolégiami, vybornym spraco-
vanim a prvotriednymi materidlmi. Hlavnou
zmenou oproti predchddzajicej genericii je
niz§ia poloha sedenia. Vynutilo si ju zmen-
Senie celkovej vysky vozidla, poskytuje vSak
vodicovi Vs pocit spojenia s automobilom.
Predné sedadld st dobre tvarované, pri vy-
bave Elegance vyhrievané. Driekové opierky
prednych sedadiel st nastavitelné elektricky,
ulinné je aj bo¢né vedenie sedadiel. Vo vo-
zidle si kazdy najde idedlnu polohu za vyskovo
a pozdfine nastavitelnym koZenym volantom.
Na jeho ramendch su tlacidld na ovlddanie
tempomatu s obmedzovacom rychlosti, rddia,
Bluotooth, a informaéného systému.

Displej reaguje na dotyk rychlo a dobre.
Nechyba multimedidlny systém Connect 2
so 7-palcovym dotykovym displejom s navi-
géciou a zadnou parkovacou kamerou.

Pod centrdlnym dotykovym displejom zo-
stali uz len tla¢idld na vyhrievanie sedadiel
a ovladanie klimatizécie.

Na zadnych sedadlich je dost miesta pre
nohy cestujicich s vyskou okolo 180 cm. Ba-
toZinovy priestor v zdkladnom usporiadani
md objem 478 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel delenych v pomere 60/40 vznikne
schod, objem sa zvi¢si na 1267 litrov. Nizko
umiestnend nakladacia hrana a Siroky otvor
batozinového priestoru ulah¢uju nakladanie
tazkého a objemného nikladu. Nechyba dvo-
jité dno. Vo vozidle sa nachadza len sada na
opravu defektu.

Vozidlo malo balik aktivnych bezpecnost-
nych a asistenénych systémov Honda SEN-
SING. Zahfia upozornenie na nebezpeden-
stvo kolizie, systém na zmiernenie nasledkov
nehody, systém na udrZiavanie v jazdnom
pruhu, inteligentny obmedzova¢ rychlosti,
adaptivny tempomat, systém rozpozndvania
dopravnych znadiek, asistenciu pre pomald
jazdu v koléne. Nechyba ani systém upo-
zornenia na vozidl4 bliZiace sa z boku, bez-
klucovy vstup, spina¢ ekonomického rezimu
ECON, adaptivne tlmice s dvoma rezZimami,
asistencia pre rozjazd do kopca, zadné ctva-
cie snimace....

Vznetovy §tvorvalec 1.6 i-DTEC nie je pod
kapotou Hondy Civic novinkou. K dispozicii
bol aj pre predchidzajicu generdciu. Potrebo-
val viak Upravy pre plnenie emisnych noriem
podla novej metédy celosvetového harmo-
nizovaného postupu merania WLTP. Motor
poskytuje najvacsi vykon 88 kW a krutiaci mo-
ment 300 Nm pri 2000 ot./min. Dokaze po-

skytnut vozidlu slusnd dynamiku, zrychlit z 0
na 100 km/h za 9,8 sekundy a dosiahnut naj-
vicsiu rychlost az 201 km/h. V predchddza-
jucej verzii motora boli piesty vyrobené z hli-
nika. Teraz ich vymenili za ocel, o zmensuje
chladiace straty a umoznuje rychlejsi prechod
tepla do blokov motora. K povrchu hliniko-
vého bloku valcov pribudlo niekolko odlie-
vanych rebier, ktoré zvicsuju konstrukénu
tuhost. Kvoli dalsiemu zmenseniu hmotnosti
je pouzity extrémne pevny a lahky klukovy
hriadel. Povrch vnutra valcov je opracovany
technolégiou ,super jemného honovania®,
ktord zmensuje trenie v styku s piestami. Su-
Castou Gprav motora je aj nové turbodichadlo,
ktoré ma presnejsiu reguldciu. Motor vyuZziva
solenoidové vstrekovale nafty.

Motor ma dobry vykon uz pri malych otic-
kach, jeho zétah citit uz od 1500 ot./min. Do-
kéze ho stupiiovat az k hranici 4000 ot./min.
Pri pokojnej jazde je motor tichy, ozve sa len
pri zrychleni vo vicsich otickach. Zachoval
si jemny chod, aky mal aj pred terajsou tpra-
vou. Ocenujeme aj vybornu spotrebu. Vyrobca
uvddza spotrebu v kombinovanej premédvke
len 3,5 1/100 km, tam sme sa nedostali.

V meste sme jazdili so spotrebou tesne pod
6 1/100 km, na okresnych cestich (90 az
100 km/h) so spotrebou tesne pod 41/100 km.
Na dialnici pri rychlosti 130 km/h so zarade-
nym §iestym prevodovym stupiiom motor toci
2200 ot./min. a spotreba sa pohybuje okolo
5,5 17100 km. Sest’stupﬁové ru¢ne ovlddand
prevodovka ma presné, strmsie staby Sportové
preradovanie.

Honda Civic mé tradi¢ne dobré podvozky,
tuto prednost ma aj terajsia generdcia. Aj pri
tuhSom podvozku dostato¢ne ucinne tlmi
rdzy z prejazdu nerovnosti cesty — a to bez-
hlu¢ne. Ndklony karosérie si minimalne, cha-
rakteristika posilfiova¢a umoziiuje, aby vodi¢
Hcitil vhodnost natoéenia kolies.

Honda Civic 1.6 i-DTEC s drovilou vyba-
vy Elegance sa predava za 21 990 eur. Auto-
mobilka teraz pontka zlavu 1000 eur. V nami
skuanom vozidle sa doplicalo 559 eur za me-
talizovany lak.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod 2x0-
HC-IDTEC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1597 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 4000 ot./min.,
kritiaci moment 300 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupfiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenéach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi, hrebenové riade-
nie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru
225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4518/1799/1434
mm, razvor naprav 2697 mm, svetla vySka 129 mm, roz-
chod kolies vpredu/vzadu 1537/1565 mm, pohotovost-
na/celkova hmotnost 1429/1835 kg, objem batozino-
vého priestoru 478/1267 |, objem palivovej nadrze 46 |.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 201 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,8 s, spotreba nafty v mest./mimomest.cykle/kombi-
novanej prevadzke 3,7/3,5/3,5 1/100 km, CO, 93 g/km.
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Typ Opel Insignia sicasnej generdcie mal
doneddvna dva modely, liftback Insignia
Grand Sport a kombi Insignia Sports Tourer.
K nim pribudol aj treti, Opel Insignia Country
Tourer. Vizudlnymi rozliSujicimi prvkami
st ¢ierne obklady lemov blatnikov a prahov
karosérie, ako aj strieborné ndjazdové stity
v ndraznikoch, ¢o ddva novinke nddych ro-
bustnosti. Plastovy ,kit“ naznacuje, Ze tento
model je uréeny aj pre jazdu po nespevnenych
cestdch.

To je mozné vdaka zvicenej svetlej vyske
o0 25 mm, pitprvkovej zadnej ndprave a pre-
dovéetkym inovativnym pohonom vsetkych
kolies s funkciou torque vectoring. Namiesto
konvenéného diferencidlu zadnej ndpravy
md dve elektronicky ovlidané multilamelové
spojky, ktoré aktivne individudlne rozdeluju
krutiaci moment na zadné kolesi. Aby kom-
penzoval nedoticavost v prudkych zdkrutich
prechddzanych velkou rychlostou, systém
podla polohy pedila akceleratora a uhla nato-
Cenia volantu prendsa vadsi krutiaci moment
na vonkajsie zadné koleso. To sa deje bez pri-

dinenia vodi¢a v zlomkoch sekundy.
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V ponuke pre tento model je siroké portfs-
lio turbodichadlom preplnanych zazihovych
a vznetovych motorov. Spickovym vznetovym
motorom je novy Stvorvalec 2.0 BiTurbo die-
sel s vykonom 154 kW. Spickovou zézihovou
pohonnou jednotkou pre Insigniu Country
Tourer je motor 2.0 Direct Injection Turbo
s vykonom 191 kW. Obidva motory sa mon-
tuju s novou 8-stupriovou automatickou pre-
vodovkou a adaptivnym systémom pohonu
vietkych kolies Twinster.

Vysktsali sme Country Tourer pohdrany
vznetovym motorom 2.0 CDTI s vykonom
125 kW, pohonom 4x4 a so 6-stupiiovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou.

Tak ako jeho strodencdi, aj tito Insignia vy-
nikd velkym vnitornym priestorom a mensou
hmotnostou ako pri predchddzajicej gene-
ricii. Ergonomické predné sedadld s certifi-
kitom AGR st pohodlné, v nami skisanom

autor: Tatiana TAZKA

vozidle boli aj vyhrievané (Zimnd sada za
priplatok 650 eur, ktord zahffia aj vyhrievanie
volantu a vyhrievanie Celného skla). Volant je
vyskovo i pozdfine nastavitelny, jeho veniec
dobre padne do ruky. Prehladny zdruzeny pri-
stroj na stredovej konzole pristrojovej dosky
je v zornom poli vodica a aj vietky ovlddacie
prvky su lahko dosiahnutelné. Ovlddaci pa-
nel obsahuje menej tla¢idiel ako to bolo pred
inovéciou, ovlddanie infotainmentu a klima-
tizaénej jednotky je rychle a intuitivne. Do-
tykovy displej s uhloprieckou 8¢ je stcastou
navigaéného systému Navi RF900 IntelliLink
za priplatok 850 eur. Zvlida spolupricu s Ap-
ple CarPlay a Android Auto.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza
dvaja cestujuci s vyskou aj okolo 190 cm, ktori
maju dostatok miesta v oblasti ndh aj hlavy.
Standardny objem batoZinového priestoru
je 560 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel,

priec¢ne delenych v pomere 60:40, vznikne
rovnd plocha a objem sa zva¢si na 1665 litrov.
Velky vstupny otvor do batozinového priesto-
ru zabezpecuje pohodlné nakladanie batoziny.
Pochvilit musime prakticka dvojitd podlahu
a dojazdové koleso ako sucast vybavy.
Vznetovy 2-litrovy Stvorvalec s vykonom
125 kW pri 3750 ot./min. a kritiacim mo-
mentom 400 Nm pri 1750 az 2500 ot./min.

bezprostredne po natartovani ddva najavo,
ze ide o vznetovy motor. Potom sa upokoji,
je pruzny, vykonny v $irokom spektre oticok.
Najlepsie sa citi medzi 1700 az 4000 ot./min.
Aj vdaka tomu zvldda spolupricu s ,dlhsi-
mi“ prevodmi 6-stupriovej rucne ovlddanej
prevodovky. Pocas tyzdenného skusania sme
dosiahli v kombinovanej previdzke spotrebu
7,21/100 km. Vozidlo s touto zostavou pohonu
dokéze zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,3 se-
kundy a dosiahne najvacsiu rychlost 218 km/h.
Nemali sme problémy pri predbiehani ani pri
takmer plne naloZenom aute.

So zdokonalenym podvozkom Flex Ride
s tromi moznostami nastavenia (Standar,
Sport alebo Tour), ktory je §tandardom pre
vozidld s pohonom vietkych §tyroch kolies,
vozidlo dokdze na 18-palcovych kolesich

zabezpecit posidke dobré pohodlie jazdy.
Nerovnosti na cestich filtruje naozaj Géinne.
Najviac sme vyuzivali rezim Tour, pri ktorom
je podvozok najkomfortne;jsi. Pochvalit musi-
me dobré odhlu¢nenie, pocas jazdy nds v ka-
bine neobtazoval aerodynamicky hluk ani na
dialnici. UZito¢na v stiesnenych priestorovych
podmienkach je aj moznost vyuzitia automa-
tického parkovacieho asisten¢ného systému
& 3600 parkovacej kamery s pohladom z vta-
Cej perspektivy (Sada Sriver Assistance 3 za
priplatok 1500 eur).

Tak ako v ostatnych modeloch Insignia,
aj Country Tourer md mnozZstvo najmoder-
nejsich technoldgii a asistenénych systémov
zabezpecujicich velmi dobru troveil bezped-

nosti a komfortu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, zdvihovy
objem 1956 cm?, najvacsi vykon 125 kW pri 3750 ot/
min, kritiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kottico-
Vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi, ESP, hreberiové
riadenie s elektrickym posiliovacom, obrysovy priemer
otacania 11,4 m, svetla vyska 146 mm, pneumatiky roz-
meru 235/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5004/1871/1525
mm, razvor naprav 2829 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1607/1610 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1733/2330 kg, objem batoZinového priestoru 560/1665
litrov, objem palivovej nadrze 62 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 218 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,3/5,5/6,5 1/100,
€0, 172 g/km.

Prikladom su inovativne a ocenené adap-
tivne reflektory IntelliLux LED Matrix (do-
plnkova vybava). Nechyba asisten¢ny systém
rozjazdu do kopca, varovanie pred ¢elnou ko-
liziou, varovanie pred vybocenim z jazdného
pruhu, detekcia chodcov pred vozidlom, tem-
pomat....

Opel Insignia Country Tourer 2.0 CDTI
s vykonom 125 kW S/S 4x4 sa preddva za
34 340 eur. Nami skisané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stélo 40 120 eur.
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Bavorskd automobilka zaplnila medzeru
v spodnej Casti svojej ponuky SUV automobi-
lov, medzi typy X1 a X3 zaradila X2. Uplne nové
BMW X2 je 0 79 mm kratSie a o 72 mm nizsie
ako typ X1. Oba typy maja rovnaky rdzvor né-
prav 2670 mm. Zékaznici maji moznost vybrat
si model s pohonom len jednej ndpravy, pohd-
fiané s predné kolesa, alebo s pohonom 4x4
(xDrive). Vozidlo uz na prvy pohlad prezradza
svoje $portové ambicie. V kombindcii s kvalit-
nym interiérom a mnozstvom technol6gii sa
stiva protagonistom novej éry znacky BMW.

V ponuke pre tento typ su tri dvojlitrové mo-
tory: zdzihovy pontka vykon 141 kW (sDrive
20i) a dva vznetové s vykonom 140 kW (xDri-
ve 20d) a s vykonom 170 kW (xDrive 25d).
Zazihovy motor je spriahnuty so 7-stuptiovou
dvojspojkovou prevodovkou Steptronic a vzne-
tové spolupracuju s 8-stupriovou automatickou
prevodovkou Steptronic. Vyskusali sme to naj-
lepsie, ¢o podla nds BMW X2 ponika, model
25d s pohonom vietkych styroch kolies xDrive
so §portovou 8-stupfiovou automatickou pre-
vodovkou.
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B VYSKUSALI SME Wl BMW x2 xDrive 25d
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Interiér BMW X2 pokrauje v tradicidch
znalky, upravuje kokpit tak, aby vzhladovo od-
rdzal viacero prvkov exteriéru. Siroké ponuka
¢alunenia umoziuje, aby si kazdy majitel vy-
tvoril interiér vozidla podla vlastnych predstav.
V nami skdsanom vozidle ,v modrej metali-
ze“ bol interiér kombinovany kozou Dakota
vo farbe Magma Red. Vsetky ovlidacie prvky
su ergonomicky usporiadané tak, aby ich mal
vodi¢ na dohlad a v dosahu. Pre vozidl4 z ro-
diny BMW X je typickd zvySend pozicia sede-
nia vodica a spolujazdca. Prispieva k lepsiemu
vyhladu a k optimilnej kontrole nad dianim
okolo vozidla. Sedadld vodi¢a a spolujazdca su
elektricky nastavitelné s dofukovanim bo¢ného
vedenia, ¢im sa sedadlo prisposobi kazdej po-
stave. Sedadld poskytuju dobra oporu hlavne
pri razantnom prejazde zdkrut. St dost tvrdé,

boli vyhrievané.

Sportovy M kozeny volant (v skisanom vo-

zidle vyhrievany) s multifunkénymi tla¢idlami
sa dobre drZi, nie je problém ndjst si za nim
idedlnu polohu. Niekomu, kto uprednostiiuje
vo vozidlich BMW joystick, nemusi vyho-
vovat voliaca pika automatickej prevodovky,
ktord poznime z typu X1. Stredovd konzola
si zachovala tvary kompaktnych typov BMW.
Nachidza sa tu displej informaéného a zd-
bavného systému, na ktorom sa dd zobrazo-
vat aj obrazovka mobilu. Mobil mozno nabit
bezdrotovo v laktovej opierke, alebo cez USB.
Nechybal head-up displej, na ktorom sme ¢asto
museli kontrolovat rychlost. Posidka oceni do-
plnkovid vybavu, napriklad néladové osvetlenie
interiéru, bezklucovy vstup, $pickovi aparatiru,
&i 2-z6novi automatickd klimatizéciu a iné.
Kongtruktérom sa podarilo aj napriek kom-
paktnym rozmerom zachovat dostatok priesto-

ru na kolend osob sediacich na zadnych sedad-
lich aj dostatoéne velky batozinovy priestor.
V zikladnom usporiadani pontka objem 470
litrov. Zadné sedadld sa sklipaja v pomere
40:20:40, operadld maji nastavitelny sklon.
Po sklopeni vznikne rovnd plocha a priestor
v zadnej Casti auta je dokonale pripraveny na
vietky druhy aktivit pre dvojicu - od ndkupov
az po vylety na horskych bicykloch. Vela drob-
nosti sa dd ulozit pod dvojité dno. Vo vozidle je
dostatok odkladacich priestorov.

Nechybala bohatd doplnkova vybava ako

su napriklad radar adaptivneho tempomatu,

prednd i zadnd kamera, parkovacie snima-
¢e s vybornym zobrazenim vozidla a jeho
okolia z vticej perspektivy, asisten¢ny systém
pre jazdu v kolénach, monitorovanie slepého
uhla, systém varovania pred opustenim jazd-
ného pruhu, vystraha pred nirazom do iného
vozidla, asistent pre rozpozndvanie Unavy vo-
dica....

Model X2 xDrive 25d pohdfia kvalitne od-
hlu¢neny 2-litrovy vznetovy $tvorvalec. Motor
je za studena hlu¢nejsi, po zohriati takmer
nehluény. Dosahuje pozoruhodny vy-
kon 170 kW a knitiaci moment 450 Nm,
s ktorym velmi umne zaobchddza $portovi
8-stupnovd automatickd prevodovka. Prevo-
dovka je prioritne naprogramované na dosaho-
vanie malej spotreby paliva, preto velmi rychlo
voli ,tazké prevody“. Na pridanie plynu motor
reaguje okamzite, rast kratiaccho momen-
tu je linearny. Vozidlo z pokoja na 100 km/h
dokdze zrychlit za 6,7 sekundy a dosiahne
maximdlnu rychlost 237 km/h. Model mal za
priplatok 6650 eur M-paket. Vodi¢ si mézZe na-
stavit zdkladny reZim Comfort, isporny rezim
Eco Pro ako aj rezim Sport s dynamickym
nastavenim riadenia a pohonu. X2 sa spriva
viac ako §portovo ladené auto, aj v komfort-
nom rezime, je dostatoéne tuhé. Spotreba je
z4visla od $tylu jazdy.

Priemerna po tyZzdni skisobnych jizd bola
6,5 /100 km. Kto chce, méze si uzit radost
z jazdy aj ruénym ovlddanim prevodovky -
péckami pod volantom, alebo priamo voli¢om

prevodovky.

Podvozok je tvrdsi, vozidlo aj pri rychlom
prejazde zakrut drzi zvolent stopu, kolesd idu
spolahlivo do obliku, ktory uréil vodi¢ nato-
Cenim volantu. Pritom sa karoséria moc nena-
klafia. Vodi¢ modze vypnit stabilizacny systém
aj trakénu kontrolu a uzivat si jazdu s tymto
vozidlom.

BMW X2 xDrive 25d sa predéva v $tandard-
nej vybave za 40 050 eur. Ako kazdé BMW), aj
tento model mal dlhy zoznam drahych priplat-

kov a jeho cena sa vySplhala na 63 217 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompreshy pomer 16,5:1, zdvihovy ob-
jem 1995 cm?, najvacsi vykon 170 kW pri 4400 ot./
min., kritiaci moment 450 Nm pri 1500 az 3000 ot./
min.

Prevody: 8-stupfiova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilo-
vanymi koti¢mi, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliovacom, pneumatiky rozmeru 225/50R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:d/$/v4360/1824/1526
mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1660,/2180 kg, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1543/1562 mm, objem batozinového priestoru
470/1355 |, objem palivovej nadrze 51 1.

Prevadzkove vlastnosti:

najvacsia rychlost 237 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 6,7 s, spotreba nafty v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 5,7/4,7/5,1 1/100 km, CO,
133 g/km.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 999 ¢cm?, naj-
VACST vykon 52 kW pri 6300 ot./min., kritiaci moment
95 Nm pri 3500 ot./min.

Prevody: 5-stupniova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy vpredu, bubnové
vzadu, hrebenové riadenie s elektrickym posiliovacom,
pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: 3999/1743/1455 mm,
razvor naprav 2525 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1510/1520 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1113/1490 kg, svetla vySka 145 mm, polomer otaca-
nia 10 m, objem batozZinového priestoru 300 I, objem
palivovej nadrze 411.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 16,4 s, spotreba benzinu v mest.,/mimomest.
cykle/komb. prevadzke 5,9/3,8/4,6 1/100 km, CO,
103 g/km.
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Pri tvorbe piatej generacie konstruktéri a dizajnéri
Nissanu prestrihli evolu¢nd nit vyvoja od predché-
dzajucich dvoch, nie prili§ dspesnych generacii
a Micra sa stala celkom novym autom. Z malého
auticka so zaoblenou pomerne nudnou karosériou
je teraz mald Selma. Pripomenieme, Ze piata gene-
récia je nizsia o 55 mm (1455 mm), 0 78 mm $irsia
(1743 mm) a o 174 mm dlhsia (3999 mm). M4
o 75 mm dIh§f rizvor ndprav (2525 mm). V plne;
miere stelesfiuje najnovsi dizajnovy jazyk Nissanu
s emotivnym tvarovanim karosérie. Exteriér aj in-
teriér sa dd vo velkej miere personalizovat. Minuly
rok sme vyskusali limitovand ediciu Nissan Micra
BOSE Personal Premium s prepliianym zdziho-
vym 0,9-litrovym motorom s najvac§im vykonom
66 kW. Teraz sme mali moznost vyskusat Micru
s atmosférickym litrovym trojvalcom v strednej vy-
bave Acenta.

Pozitivny dojem z exteriéru pokracuje aj v interié-
ri. Predné sedadld si pohodlné, dobre tvarova-
né, v skusanom vozidle vyhrievané — zimny balik
za 280 eur, ktory zahffia aj elektricky skldpatelné,
vyhrievané a nastavitelné spitné zrkadld s integro-
vanymi smerovymi svetlami LED. Za velkym roz-
sahom prestavovania kozeného volantu so strie-
bornou dekoriciou sa bez problémov usadia osoby
kazdej postavy. V standardnej vybave nechybaji
potrebné doplnky pre kazdodenné pouzivanie, na-
priklad audiosystém so 7 dotykovou obrazovkou,
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palubny pocitaé s S“TFT displejom, tempomat,
multifunkéné ovlidanie na volante a iné. Stredny
vybavovy stupeti Acenta doplnil vyrobca viacerymi
balikmi. V skisanom vozidle to boli za 600 eur
predné hmlové svetld, balik Comfort (475 eur)
zahffiajici automaticku klimatizdciu a zadnd par-
kovaciu kameru so zadnymi snima¢mi prekdzok.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dvaja
cestujici priemernej vysky. Objem batoZinové-
ho priestoru v zdkladnom usporiadani pontka
300 litrov, po sklopem' zadn)?ch sedadiel sa objem

rezervné koleso, za ktore si treba priplatit 80 eur.

Atmosféricky litrovy trojvalec s vykonom 52 kW
a kratiacim momentom 95 kW pri 3500 ot./min.
dobre pracuje uz pri malych otickach, ale na redlne
zrychlenie z nich treba bez podradenia dlho ¢a-
kat. Motor nestrdcal dych ani pri viésich otdckach.
Najlepsie sa citi v meste, comu odpoveda aj kritke
sprevodovanie 5-stupriovej ru¢ne ovlddanej pre-
vodovky. Této pohonnd sistava umoziiuje Micre
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 16,4 s, subjektivne
sa ndm zdala byt Zivsia.

V meste sme jazdili s priemernou spotrebou
5,8 1/100 km, mimo mesta 4,5 1/100 km. Na
dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i oko-
lo 4000 ot./min., palubny pocita¢ ukdzal spotrebu
tesne pod 71/100 km. Do kabiny pri tejto rychlosti
aotickach prenikd nielen aerodynamicky hluk, ale
4j hluk od motora. Podvozok je vydareny, vicsinu
nerovnosti povrchu ciest dokaze vyzehlit velmi
dobre. Poméha jej v tom aj elektronika, zdsahmi
brzd zadnych kolies zmiertiuje hupavé pohyby ka-
rosérie po prejazde prieénych nerovnosti.

K dispozicii je cely rad pokroCilych bezpecnost-
nych technolégii ( doplnkova vybava), ktoré za-
hfiaji napriklad automatické nidzové brzdenie
s rozpozndvanim chodcov, upozornenie na vybo-
Cenie z jazdného pruhu, systém rozpozndvania
dopravnych znaciek, dazdovy snimag, automatické
prepinanie svetiel....

Nissan Micra 1.0 s vykonom 52 kW vo vybave
Acenta sa preddva za 11 590 eur.

Nissan IMx KURO N PREDSTAVUJEME N

si jeho vodic

Koncept elektrického crossoveru Nissan IMx KURO je evolué¢nym
pokracovanim konceptného automobilu IMx, ktory Nissan pred-
stavil na autosaléne v Tokiu v oktébri minulého roka. Je neprehliadnu-
telny vdaka tvarovaniu karosérie s oddelenim na seba nadvizujicich viac
& menej zaoblenych ploch ostrymi rovnymi hranami. Stidia ma naozaj
posobivy vzhlad, no zaujimavi je aj jeho ,elektronika“, konkrétne systém
B2V (Brain-to-Vehicle) vyuzivajici signily zmozgu vodi¢ana ovlidanie

vozidla.

V Zeneve vystavend $tadia sa od konceptu
IMX z Tokia vizuélne li§i len mierne prepra-
covanou prednou Castou karosérie s novym
tmavo sivym lakovanim. DéleZitej$iu zmenu,
zdokonaleny systém B2V avizovali len tlacové
materidly k tomuto vozidlu. Tento technicky
velmi nédroény systém tvori zdklad buducej
verzie systému ProPILOT, ktord umoziiuje
plne autonémnu jazdu. Ked'sa vodi¢ rozhodne
aktivovat rezim ProPILOT, volant sa zasunie
do pristrojovej dosky a upravi polohu sedadiel
tak, aby vsetci ¢lenovia posddky mali ¢o najviac
priestoru a pohodlia.

Asistenény systém B2V aplikovany v §tadii
IMx KURO vsak nemd prioritne viest k au-
tomatizovanému sposobu jazdy vozidla. M4
pomoct skritit ,reakéné doby vodicov®, teda
presnejsie skratit ¢as potrebny na urcity jazd-
ny manéver, ktorym treba reagovat na dianie
v premivke. Zjednodusene — vodic si len po-
mysli, ¢o treba robit, a systém B2M md zabez-

pecit, aby riadiace systémy auta uz na myslien-

ku reagovali — skor ako vodi¢ stihne pohnut
rukami. Tento novy systém vyuZiva vyskum
technolégie dekdédovania ¢innosti mozgu na
predvidanie konania vodi¢a a detekciu kom-
plikovanych jazdnych situdcii. Meria aktivitu

mozgovych vin, ktoré nasledne analyzuji au-

tonémne systémy. Tie dokdzu vdaka zadanym
algoritmom do riadiacej jednotky systému za-
bezpetit zadiatok natdcania volantu alebo brz-

denia 0 0,2 az 0,5 sekundy rychlejsie ako vodic.

Ked sa vsak nad tym trochu zamyslime, ta-
kéto technolégia pri jej dalsom zdokonalovani
moze naozaj viest k dokonalému &itaniu mys-
lienok a k ich ,bezdrétovému® prenosu a zazna-
mendvaniu. VyuZivanie takychto technolégii

na skvalitfiovanie bezpe¢nosti cestnej premav-
ky patri ur¢ite medzi najuslachtilej$ie moz-
nosti ich aplikdcie, ale nemusia sa pouzivat
len v automobilovom priemysle... Je zrejmé, ze
subezne so zdokonalovanim akychkolvek sys-
témov umoziiujicich ,nahliadnut do nasich
hldv®, treba vyvijat aj systémy braniace zneuzi-

tiu modernych technolégii.

IMx KURO je postaveny na platforme elek-

tromobilov Nissan, ma celkom rovnd podla-
hu, ¢o okrem iného umoziiuje maximalizovat
priestor kabiny. Vsetky styri kolesd si pohd-
fiané, kazda néprava jednym elektromotorom,
vysledny vykon oboch elektromotorov je
320 kW a kriatiaci moment 700 Nm.

Odoberaju prud z batérie, ktorej kapacita ma
umoznit dojazd viac ako 600 km na jedno na-
bitie. Nissan IMx KURO méze, podobne ako
najnovsia generacia Nissanu Leaf, sluzit aj ako
zdroj elektrickej energie. Po pripojeni k miest-
nej rozvodne;j elektrickej sieti méze do nej do-
davat prud, ak ma batériu dostato¢ne nabitd.

-nn-
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Il PREDSTAVUJEME M Renault MEGANE R.S.

PATRI

Meégane R.S. (Renault Sport) vyvojiri
$portovej divizie automobilky Renault prvy
raz odvodili od druhej genericie typu Mé-
gane. S velkym uspechom ho vyribali v ob-
dobi rokov 2004 — 2009. Este uspesnejsia
bola druhad genericia tohto modelu vyrdbana
v rokoch 2009 — 2017. Trojdverovy hatch-
back mnohi odbornici na ,,ostré* hatchbacky
povazovali za jeden z najlepsich v doterajsej
histérii. Minuloroénu jeseni, na autosaléne
vo Frankfurte nad Mohanom, patrila medzi
najobdivovanejsie novinky vystavného stdn-
ku Renaultu tretia generdcia Mégane R.S.

Novy Renault MEGANE R.S. zacali pre-
davat tento rok v predjari, s cielom stat sa -
rovnako ako jeho predchodcovia - etalénom
na trhu hot hatch segmentu C. Vdaka kom-
pletnému know-how a vé$ni divizie Renault
Sport. Svojim dizajnom a zameranim na vy-
kon sa nijako nesnazi skryvat svoj Sportovy
rodokmen a méd ponudkat vynimoény pozi-
tok tak na ceste ako aj na okruhu.

Aj tretia generdcia si zachovala technic-
ky vynikajicu prednd ndpravu v Renaulte
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oznacovanu ako PerfoHub, ktorej konstruk-
cia vyznamne zmenguje vplyv hnacich sil do
riadenia (torquesteer). Technici jej vlastnosti
véak este zlepsili. Verzia podvozku Sport mé
prednt pohéiiand ndpravu s beznym ,otvo-
renym“ diferencidlom, podvozok Cup md
samozdverny diferencial typu torsen. Méga-
ne R.S. pohdna novy prepfﬁany 1,8-litrovy
zézihovy §tvorvalec s priamym vstrekovanim

benzinu vyvinuty konstruktérmi Renault
Sport Cars a Renault Sport Racing.

Pre modely s podvozkami Sport i Cup je
vyladeny na najvicsi vykon 206 kW a kritia-
ci moment 390 Nm v rozsahu otdc¢ok 2400
az 5000 za minttu. Vrcholna verzia Trophy
bude mat v zdklade konstrukéné prvky ako
mé Cup, ale vykon motora 1.8 TCe je vyla-
deny na 221 kW a kratiaci moment vrcholi

hodnotou 400 Nm. Vi&ej vykonnosti mo-
tora je prispésobené doladenie podvozka
a verzii Trophy prislichaju aj 19-palcové ko-
lesd. Podvozok je vybaveny systémom 4Con-
trol s aktivnym riadenim vsetkych $tyroch
kolies a tlmi¢mi s hydraulickymi dorazmi na

vietkych $tyroch kolesach.

Zikaznici si budd moct vybrat medzi rué-
ne ovlddanou Seststupriovou prevodovkou
alebo dvojspojkovou automatickou (EDC)
s rovnakym poctom stuptiov. EDC umoz-
fiuje podradovanie o niekolko stupiiov, re-
zim Launch control pre rychly rozjazd. Pre
jeho aktivdciu musi vodi¢ na voli¢i jazdnych

programov Multisense aktivovat rezim Race
alebo Sport. Okrem spominanych rezimov
Meégane R.S. pontka aj normélny, komfort-
ny, alebo aj tzv. osobny rezim, konfigurova-
telny podla preferencii vodica.

Novinka je vybavend kvalitnymi asistenc-
nymi systémami ako napriklad R.S. Vision,
Multi-Sense alebo novou verziou palubne;
telemetrie R.S. monitor.

Cena Renaultu Mégane R.S. zadina
sumou 27 090 eur, s rovnakym motorom, ale
s automatickou prevodovkou, si tito vzru-
$ujucu novinku mozno kuapit za 28 690 eur.

_rt_

33



34/ W jin201s W

Il PREDSTAVUJEME N kia Sportage

Spolo¢nost Kia Motors v maji predstavila vynoveny typ
Sportage. Napredavane;jsi typ Kie v Eurépe sa v jeho sa-
casnej, Stvrtej generacii vyraba od roku 2015. Spoloénost
Kia predala v roku 2017 viac ako 131 000 automobilov
Sportage, ¢o je stvrtina celkového objemu predaja zna¢-
ky v Eurépe. Pre modelovy rok 2019 dostal upraveny
dizajn exteriéru aj interiéru a k tomu ponika nové bez-
pecnostné a informacno-zabavné technolégie. Stucastou
modernizacie radu Sportage je aj uprava modelov GT-
-Line. Dodévky inovovaného SUV Kie pre eurépskych

zakaznikov sa za¢nu v priebehu treticho stvrtroka 2018.

INOVACIA NAJPREDAVANEJSEJ
KIE V EUROPE

Sportage pre modelovy rok 2019 ma zme-
nent prednu aj zadnu ¢ast karosérie. Nové st
ndrazniky a tvarovo upravené su aj reflekto-
ry a zadné skupinové svietidla. Novy dizajn
maju aj diskové kolesd priemerov 16,17 a 19
palcov z lahkych zliatin. V rdmci doplnkovej
vybavy je v ponuke chrémované oblozenie
prahu dveri a kovové klzné dosky a tiez pit
novych farieb karosérie.

Modely GT-Line maju leskla &ernu, za
hortica lisovand mriezku chladica, leskld
&ernu a striebornt klznd dosku a tmavé
chrémové vlozky na bocnych prahoch a dve-
rich batozinového priestoru. Gpravou pre-
§li aj 19-palcové diskové kolesa GT-Line.
Okrem toho st vietky modely vybavené
spodnym zadnym spojlerom s dvojitym vy-
fukom a hmlovymi svetlami s diédami LED

v tvare ,kocky fadu“ v novej uprave.

Vynovend kabina prind$a novy volant
a prerobeny zdruzeny pristroj, ako aj nové
ierno-sivé dvojfarebné Calinenie. Modely
GT-Line s v ponuke so sedadlami s dvojfa-
rebnou ¢&ierno-sivou kozou alebo volitelnou
diernou kozou s Cervenymi prvkami.

Inovovany Sportage dostal najnovsie po-
krotilé asistenéné systémy pre vodica, ako je
inteligentny tempomat s funkciou automa-
tického spustania a vypinania motora, sys-
tém monitorovania okolia vozidla v rozsahu
360° na zjednodusenie manévrovania pri
parkovani a systém sledovania pozornos-
ti vodica, ktory pomdha vodicom zvlidat
unavu a nepozornost za volantom. Eurépski
zékaznici maju na vyber dva nové informac-
no-zébavné systémy od spolo¢nosti Kia: sys-
tém so 7,0-palcovou dotykovou obrazovkou
alebo s novou 8,0-palcovou ,bezrimovou*
dotykovou obrazovkou.

T

Sportage méd po inovicii v ponuke $irsiu
paletu motorov, vritane novej 2,0-litrovej
R mild-hybridnej vznetovej hnacej sdstavy
y2EcoDynamics+“. Ststava EcoDynamics+
pridiva zrychlenie prostrednictvom energie
z0 48-voltového akumuldtora a predlZuje ¢as
Lvypnutia“ spalovacieho motora pomocou
nového polohybridného generdtora zapa-
lovania. Okrem toho zmensuje emisie CO,
0 4 % v ramci nového Celosvetovo harmo-
nizovaného skusobného postupu pre lahké

vozidla (WLTP).

Doteraz pouzivany 1,7-litrovy vzneto-
vy motor CRDi v Sportage nahradi novy
usporny 1,6-litrovy motor CRDi z radu
,U3 €o je najéistej$i vznetovy motor, aky
kedy automobilka vyrobila. Novy 1,6-litrovy
vznetovy motor vyvinie vykon 85 kW alebo
100 kW, pricom modely s vi¢sim vykonom
budud v ponuke s pohonom vsetkych kolies
a sedemstupiiovou dvojspojkovou prevo-
dovkou. Vsetky hnacie sistavy v plnej miere
spliiaji poziadavky emisnej normy Euro 6d
TEMP.

ka-

Honda CRF250R sa ukizala ako u¢inna zbran
na boj v mimoriadne niro¢nej triede MX2. Je to

stroj, ktory sa formou priebeznych krokov po-
stupne vyvinul do platformy, z ktorej dokaze vy-
tazit maximum tak amatérsky MX nadsenec, ako
aj profesiondlny pretekir.

V modelovom roku 2018 urobil model
CRF250R obrovsky krok vpred, pretoze bol cel-
kom prepracovany v siilade s filozofiou ,Najrych-
lej§i na starte” (angl. Absolute Holeshot), ktord
sa v roku 2017 prvykrit uplatnila pri modeli
CRF450R. Oba modely tak zdielaju rim siedmej
generdcie, revidovani geometriu a odpruzenie
Showa — plus celkom novy $tvorvalcovy mo-
tor s s rozvodom 2xOHC. Vdaka tomu model
CRF250R preukizal svoje vynimo¢né schopnosti
v rukdch tovirenskych jazdcov znacky Honda.

Vdaka prepinatelnym mapim motora a ergo-
némii zameranej na jazdca navyse stile ide o mo-
tokrosovy (MX) stroj, ktory aj rekreacny jazdec
dokaze vyuzit podla svojich individudlnych schop-
nosti. V triede MX2 vsak nie je mozné zaspat na
vavrinoch a udrzat si ndskok pred konkurenciou
je kazdy rok niroc¢nejsie. Pre modelovy rok 2019,
teda len jeden rok po rozsiahlej modernizicii,
CRF250R ziskava upraveny motor aj podvozok,
ktoré dalej zlepSuju vykon, komfort pre jazdca
a vykon bfzd.

V tejto faze sa dalsi vyvoj CRF250R zameral na
posilnenie kritiaceho momentu motora v nizkych
otikach pre rychlejsi vyjazd z pomalych zikrut.
To sa podarilo dosiahnut vdaka zmendm od tela
skrtiacej klapky az po vyfuk. Navyse sa zlepsila
Zivotnost motora, ktory ziskal 3-stupriovy systém
na riadenie rozjazdu HRC Launch Control, ktory
pomiha vetkym kategéridm jazdcov — od zadia-
toénika po experta — zaradit sa na Starte medzi
najrychlejsich.

Zlepsenie vykonnosti motora sa podarilo do-
siahnut vdaka celému radu inovicii, pocinajuc
0 2 mm mensou (44 mm) skrtiacou klapkou, ktora
urychluje pridenie vzduchu pri malych otickach.
Nasévacie a vyfukové otvory majii novy tvar a pro-
fil vacky pre zatvdranie vyfukovych ventilov bol
zmenseny o 2° — tiez kvoli zvitSeniu kritiaceho

momentu. Vyfukovy zvod vedeny po pravej strane
je 0 50 mm kratsi, ¢o prispieva k zachovaniu hod-
noty maximélneho vykonu. Zmensenim vykonu
alterndtora sa zmendilo zataZenie motora.

Priemer valca a zdvih piesta zostali zachované
na hodnotich 79x50,9 mm (zdvihovy objem 250
cm3), priom valec je predsadeny o 4,5 mm kvo-
li zmengeniu trenia. Kompresny pomer dosahuje
13,9:1. Ventily su titinové. K nasdvacim ventilom
vedu rovné symetrické kanly, ktoré boli skritené
kvéli dynamike pri velkych otickach. Pre modelo-
vy rok 2019 bola olejovd dyza piesta so 4 otvormi
nahradend dyzou s 5 otvormi, ¢im doslo k zlep-
Seniu chladenia piesta a k optimalizdcii ¢asovania
zapalovania. Nasdvacie olejové Cerpadlo zmensuje
trenie a straty Cerpanim pri velkych otdckach tym,
ze olej a vzduch vypusta do klukovej skrine a udr-
zuje tak negativny tlak. Olej navyse maze spojku
a prevodovku, pricom celkovy objem olejovej nd-
plne je 1,3 litra.

Pitstupniovd prevodovka je spojend s koncovym
prevodom tvorenym 13 zubmi vpredu a 48 zubmi
vzadu.

Ovlédacie a zobrazovacie prvky pre jazdca — tla-
¢idlo na vypnutie motora, vystraha elektronického
vstrekovania EFI, tlacidlo na vyber rezimu EMSB
a LED ukazovatel — su raciondlne zoskupené a
umiestnené na lavej rukoviti. Novinka pre mo-
delovy rok 2019 - systém HRC Launch Control

disponuje 3 rezimami, z ktorych je mozné vyberat:

Uroven 3 — 8250 ot./min., blatisté podmienky/
zaciatoénik

Uroven 2 — 8500 ot./min., suché podmienky/
zdkladné

Uroven 1 - 9500 ot./min., suché podmienky/
expert

Aktivicia systému HRC Launch Control je
jednoduch4 — na zapnutie staci stlacit packu spoj-
ky a stlacit tlacidlo Start (vpravo). Ak je zvolend
Uroven 1, LED diéda raz blikne. Dal§im stlade-
nim tlacidla Start (pripadne jeho podrzanim o 0,5 s
& dlhsie) LED diéda blikne 2x pre Uroveii 2. Opa-
kovanim procesu LED diéda blikne trikrit, ¢o in-
dikuje zvolenie Urovne 3.

Vykonn

zlepseny systém rozjazdu

v/

€JSi motor,

Tla¢idlo na zmenu rezimu motora (Engine
Mode Select Button — EMSB) meni charakteris-
tiku motora, pricom k dispozicii st tri mapy podla
jazdnych podmienok alebo preferencie jazdca: Re-
zim 1 (Standard), Rezim 2 (Smooth — hladky)
a Rezim 3 (Aggressive — agresivny). LED diéda
tiez indikuje zvoleny rezim.

Po tpravich motora bolo treba zlepsit pod-
vozok s dérazom na vi§iu ucinnost bfzd. Novy
dvojpiestovy predny brzdovy strme vyuziva piesty
s priemermi 30 a 27 mm (pri doterajsej verzii mali
piesty priemer 2 x 27 mm). Vdaka tomu je tele-
so strmena lahsie a spolo¢ne s brzdovou hadicou
s malou roztaznostou sa dosiahne lepsi brzdovy
vykon a pocit z ovlddania bfzd. Predné koleso je
vybavené 260 mm vlnovitym kotuc¢om, ktorému
sekunduje 240 mm zadny vlnovity kotuc vybaveny
jednopiestovym strmefiom.

Riadidld Renthal Fatbar zmen$uji hmotnost
systému riadenia a ponukaju optimdlny komfort;
hornd objimka ponika dve polohy na upevnenie
riadidiel, vdaka ¢omu je mozné riadidl4 posunit o
26 mm vpred alebo vzad. Ak sa drziak oto¢i 0 180
stupiiov, je mozné riadidl4 posunit o dalsich 10 mm
od zikladnej polohy, takze jazdec mé k dispozicii cel-
kovo styri individuilne pozicie.

Rézvor kolies je 1486 mm, pohotovostnd hmot-
nost motocykla je 108 kg. Plne nastavitelnd 49 mm
inverznd vidlica Showa s vinutymi pruzinami je od-
vodend od ,tovirenskej vidlice Showa doddvanej
pre MX pretekdrske timy v japonskom Sampiond-
te; piest md priemer 25 mm, ty¢ 14 mm a kom-
presny piest 39 mm. Aj zadny tlmi¢ Showa je plne
nastavitelny.

CRF250R disponuje lahkou titanovou nidrzou
s objemom 6,3 1. Jej hladké plastové okraje ulah-
¢uju jazdeovi pohyb na stroji a tzka prednd strana
spolu s prednym blatnikom u¢inne smeruju pride-
nie vzduchu k chladi¢u. Kapotéz je vybavend odol-
nou féliou s grafickou potlacou, ktord prekryva
velké plochy a chrini ich proti poskriabaniu. Kryt
olejovej vane motora bol zlepseny kvoli lepsiemu
chladeniu motora a nové chrénice vidlice zmensu-
ju riziko poskodenia stroja kamefimi.

-ha-

35



I PREDSTAVUJEME W Audi e-tron

VEL KOSERIOVO VYRABANY
ELEKTROMOBIL AUDI

Uz aj na Slovensku sa zaujemcovia méozu
zapojit do pred-rezervicie elektromo-
bilu Audi e-tron. Sportové SUV kom-
binuje priestor a komfort automobilu
vyssej strednej triedy s dlhym dojazdom.
V ramci vyvoja 250 testovacich vozidiel
najazdilo na cestach $tyroch kontinen-
tov viac ako 5 miliénov kilometrov za
extrémnych podmienok, aby sa preuka-
zalo, Ze prvy velkosériovo vyribany typ
Audi s elektrickym pohonom je plno-
hodnotnou nihradou vozidla so spalo-
vacim motorom.

Audi e-tron quattro prindsa plne elektricky
pohon vo forme pitmiestneho, $portovo la-
deného SUV. Pohonné ustrojenstvo tvoria
tri elektromotory, z ktorych jeden poha-
fia spolo¢ne predné kolesd a dva pohdiaju
samostatne zadné kolesi. Pohon kazdého
zadného kolesa samostatnym motorom
umoziiuje adaptivnu reguldciu kratiaceho
momentu, podobne ako pri klasickom poho-
ne quattro so §portovym diferencidlom. Vda-
ka tomu elektrické SUV suverénne a svizne
prechddza zédkrutami — ako typické quattro.
Riadiaca jednotka pohonu ovlida motory
podla jazdnej situdcie. Vacsinu Casu elektric-
ké Audi jazdi s pohonom prednych kolies,
pohon zadnych kolies sa automaticky pripa-
ja podla potreby. Pri spomalovani a brzdeni
sa kinetickd energia intenzivne rekuperuje,
¢im sa zlepsuje efektivita pohonu.

Motory maji spolu celkovy vykon 320 kW,
v rezime Sport méze kritkodobo vykon vzrast

az na 370 kW. Celkovy systémovy maximalny
kratiaci moment je viac ako 800 Nm. Tento
vykonovy potencidl umoziluje vynikajice
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,6 sckundy,
maximalna rychlost je elektronicky limito-

vand na 210 km/h.

36/ M jin201s W

Bupd| @ Uron QUaTLIe CoNCENT

E——— e m W 0 vy
e tr——

Zdrojom elektrickej energie je litiovo-i6no-
vd akumuldtorova batéria, uloZend v podlahe
medzi ndpravami.

Umoziuje dojazd do 500 km a d4 sa nabijat
aj z rychlonabijacej stanice na jednosmerny
prud s vykonom 150 kW. V takomto pripade
je elektrické SUV uz za 30 minut plne pri-
pravené na dal3iu jazdu.

Pitdverova karoséria vynikd koeficientom
aerodynamického odporu iba 0,25. Prispie-
vaju k tomu aj aktivne aerodynamické prvky
v prednej maske, ako aj na bokoch a zadnej
Casti karosérie, ktoré od rychlosti 80 km/h
usmerfiuji vzduch obtekajici karosériu,
resp. prividzany na chladenie do predného
motorového priestoru, v ktorom je vymen-
nik klimatizicie. Pri dike 4,88 m a &irke
1,93 m ma Audi e-tron quattro vysku iba
1,54 m, ¢o spolu s dlhym rdzvorom néprav
2,93 m vytvéra vyrazne dynamické proporcie
karosérie.

Dizajn interiéru je ovplyvneny novou kon-
cepciou zobrazovania informécii a ovlada-
nia, s ktorym architektira pristrojového pa-
nelu vytvira harmonickd jednotu.

Zdruzeny pristroj tvori velkoplosny digi-
talny displej OLED, infotainment a funk-
cie vozidla sa ovlddaji konfigurovatelnymi
dotykovymi displejmi TFT a pomocou
hlasového ovlidania. Pretoze vozidlo nema
stredovy tunel, v ktorom byva v modeloch
quattro ulozeny spdjaci hriadel, stredovd
konzola je zdvihnutd do priestoru a priestor
na nohy pre cestujicich na zadnych sedad-
lach je vyrazne vi¢si ako v beznych automo-
biloch.

Ziujemcovia na Slovensku si moézu Audi
e-tron pred-rezervovat prostrednictvom in-
ternetovej strinky www.audi.sk.

—ai-

Volkswagen I.D.
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R Pikes Peak W PREDSTAVUJEME N

Koncern Volkswagen, najmi jeho znacky Audi
a Volkswagen, ukazuju svetu, Ze to s elektro-
mobilitou myslia vazne. Aj ked zatial vicsina
z predstavenych elektromobilov si len stiadie,
su medzi nimi aj vozidla takpovediac Startu-
juce sériova vyrobu. Medzi uz predstavenymi
vozidlami s elektrickym pohonom je aj prete-
karsky $pecial Volkswagen I.D. R Pikes Peak.

Elektricky monopost ma ziskat
rekord z Pikes Peak

eho nézov naznacuje, ¢o sa od auta olakdva. Automobilka Volkswagen
chee 24. juna 2018 na zndmych a najmi americkymi médiami velmi
sledovanych pretekoch do vrchu Pikes Peak International Hill v Colorade

Springs prekonat doterajsi rekord tychto pretekov vytvoreny autom s ¢isto
elektrickym pohonom. Ten mé hodnotu 8:57.118 s.
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Sportové divizia Volkswagenu sa nespolicha len na kvality auta
s hmotnostou 1100 kg. Automobilka Volkswagen angazovala na
preteky Pikes Peak francizskeho 39-ro¢ného pretekira Romaina Duma-
sa, ktory na Pikes Peak ziskal uz tri vitazstvd a dvakrit bol ¢lenom vitaznej
posidky eSte uzndvanejsich pretekov 24 h v Le Mans. Pretekdri mo6zu
svoje vozidla pred pretekmi Pikes Peak International Hill testovat len na
vymedzenych tsekoch trate, preto skisenosti Romaina Dumasa mézu
Volkswagenu pomoct dosiahnut na tychto pretekoch plinovany vysledok.

Il | Eimiil™

lektricky ,supersport pohdiaja dva elektromotory
poskytujice spolu vykon 500 kW a krutiaci moment
650 Nm. Testy ukdzali, Ze z pokoja na rychlost 100 km/h
dokéze zrychlovat za 2,25 s, ¢im prekondva monoposty F1

i Formuly E.

oznatky z tychto pretekov chce Volkswagen vyuzit pri

dalsom vyvoji svojich I.D. typov, vitazstvo by viak bolo
najmé cennou marketingovou podporou pre budici predaj
elektromobilov nielen znacky Volkswagen, ale aj elektromo-

bilov dal$ich znaciek koncernu VW.

-VW-
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Il PREDSTAVUJEME M JAGUAR I-PACE

Pontika udrzatelny vykon $portového auto-

mobilu, novi generdciu technolégii na baze
umelej inteligencie (Al) a praktickost pit-
miestneho SUV. I-PACE si mozno uz ob-
jednat aj u nds, cena za¢ina sumou 77 000 eur.

I-PACE, vybaveny najmodernejsou litiovo-
-i6novou akumuldtorovou batériou s kapaci-
tou 90 kWh (so 432 zapuzdrenymi ¢lanka-
mi), poskytuje dojazd 480 km (podla cyklu
WLTP). Majitelia vozidla si mézu celkom
vybity akumuldtor nabit na 80 percent jeho
kapacity uz za 45 minit pomocou rychlona-
bijacky s jednosmernym pridom (pri vykone
100 kW). Nabijanim v domdacnosti pomocou
néstennej nabijacky na striedany prad (s vy-
konom 7 kW) dosiahnu rovnaku troven na-
bitia za nieco vyse desiatich hodin, ¢o je vhod-
né pre nabijanie v noci.

Balik inteligentnych technolégii na optima-
lizdciu dojazdu zahfiia systém pripravy aku-
muldtora pred jazdou: po zapojeni do siete
I-PACE automaticky zvicsi (alebo zmensi)
teplotu akumuldtora pred jazdou tak, aby sa
dosiahol maximéalny mozny dojazd.
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Automobilka Jaguar sa uz pred 2. sve-
tovou vojnou stala uzniavanym vyrobcom
elegantnych, Sportovo ladenych kupé
a sedanov. Nevyrabala ich v§ak vo vel'kych
sériach a tak asi aj preto sa ¢asto dostivala
do finanénych problémov a menila vlast-
nikov. Teraz ma nazov Jaguar Land Rover
a vlastni ju od roku 2008 indicka spolo¢-

Na kazdej ndprave si umiestnené dva elek-
tromotory skonstruované technikmi Jaguar,
cez ktoré v zdujme kompaktnosti rieSenia
priamo prechddzaji hnacie hriadele. Elektro-
motory dosahuji mimoriadny kombinovany
vykon 294 kW a kritiaci moment 696 Nm.
Ziroven poskytuju pohon vsetkych kolies
a vdaka citlivej reguldcii kratiaceho momentu
zéber na kazdom povrchu.

Velky kruatiaci moment a velkd energetic-
ki ucinnost elektromotorov zaru¢uja vykon
§portového vozidla a dokdzu I-PACE zrychlit
z miesta na 100 km/h uz za 4,8 sekundy.

K pozoruhodnému vykonu sa pridava este
vynimoé¢ny jazdny komfort a skvelé jazdné
vlastnosti.

nost Tata Motors. Za uplynulé desatrocie
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Specilna hlinikova kontrukcia nosnej Casti
karosérie vyuziva pokro¢ild nitovaciu a spd-
jaciu technolégiu, vdaka Comu vznikla lahkd
a tuhd karoséria. Spolo¢ne so $trukturdlnou
akumulatorovou jednotkou dosahuje skrut-
nu tuhost 36 kNm na stupe, ¢o je najvicsia
hodnota spomedzi vsetkych vozidiel znacky
Jaguar.

Akumulator sa nachddza v strede medzi obo-
ma ndpravami, ¢o mozno najnizsie. Medzi
jeho puzdrom a podlahou vozidla je umiest-
nené tesnenie.

Vdaka tejto pozicii ziskalo vozidlo dokona-
1é rozloZenie hmotnosti na ndpravy v pome-
re 50:50 a nizke tazisko. Tieto konstrukéné
vyhody, ako aj pokrocilé lichobeznikové za-

vesenie prednych kolies a viacprvkovd zadna

néprava Integral Link (za priplatok) so vzdu-
chovym odpruzenim a konfigurovatelnym
systémom adaptivnej dynamiky, si zdru-
kou obratného manévrovania a vynimoc-
ného jazdného komfortu.

Dizajnové a konstrukéné rieSenie Jaguaru
I-PACE naplno vyuziva vyhody inteligent-
ného elektrického pohonu. Elegantna silueta
v $tyle kupé sa indpiruje superautom Jaguar
C-X75 s kritkou a nizkou kapotou, vyrazne
aerodynamickym dizajnom strechy a zaoble-
nym zadnym sklom. Toto riesenie s kabinou
posunutou dopredu kontrastuje s hranatou
zadnou ¢astou vozidla, ktord pomédha zmen-
§it koeficient odporu vzduchu na hodnotu len
0,29. Optimélnu rovnovihu medzi chladenim
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a aerodynamikou zabezpecuju aktivne klap-
ky v mriezke chladica, ktoré sa otvoria, ked
je potrebné chladenie. V opaénom pripade
sa klapky zatvoria a presmeruju vzduch cez
otvor v kapote, ¢im sa dosiahne jeho plynu-
lejsie pradenie.

Hoci sa I-PACE radi medzi SUV strednej
velkosti, s dopredu posunutou kabinou a sys-
témom elektrického pohonu pontka vnu-
torny priestor na urovni velkého SUV. Ces-
tujici vzadu maju k dispozicii az 890 mm
priestor na nohy a kedZe vozidlo nepotrebuje
podlahovy tunel pre spdjaci hriadel, vznikol v
strede priestor na praktickd dloznu priehrad-
ku s objemom 10,5 litra. Vzadu sa pod sedad-
lami nachddza tlozny priestor na tablet alebo

noutbuk, batozinovy priestor mé objem 656

litrov, po sklopeni zadnych sedadiel 1453 lit-
rov. Dokonale spracované materidly — vritane
volitelného interiéru potiahnutého luxusnou
litkou Kvadrat — a mimoriadny zmysel pre

detail potvrdzujy, Ze ide o pravy Jaguar.

I-PACE prinasa do vozidiel Jaguar infor-
maéno-zébavny systém Touch Pro Duo s ino-
va¢nou kombindciou dotykovych obrazoviek,
kapacitnych snimacov a dotykovych fyzickych
ovlddacov, ktoré zarucuju jeho intuitivne ovla-
danie.

Novy navigaény systém pre elektromobily
vyhodnocuje topografiu trasy do ciela a infor-
micie z predoglych ciest vritane stylu jazdy.
Na zdklade tychto udajov dokdze mimoriad-
ne presne vypocitat individudlny dojazd a stav
nabitia, ¢o vodi¢ovi doddva istotu za volan-
tom.Tento pokrocily systém vyuziva tech-
nolégiu ,Smart Settings“ pracujicu na béze
algoritmov umelej inteligencie, ktord rozpo-
zndva individudlne preferencie vodi¢a a podla
toho voli najvhodnejsie jazdné a interiérové
nastavenia pre I-PACE.

—jr-
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Il PREDSTAVUJEME M Genesis Essentia

Po6soBIVY KONCEPT

V tlacovych materidloch k tomuto koncep-
tu sa uvddza, Ze Essentia je viziou budicej
vykonnosti a techniky produktov znacky
Genesis. Vzhlad konceptu dobre napliia za-
mer hesla ,atleticka elegancia®, pod ktorym
ho tvorili.

DIhd prednd kapota a kvapkovitd dozadu
posadend kabina velmi posobivo napliia vie-
obecne ocakdvané predstavy o ziakladnych
¢rtach karosérie automobilu Gran Turismo.
Vyska konceptu je len 1270 mm, ostatné
rozmery nie si zndme. Vpredu je dominant-

nym prvkom rozmernd maska. V porovnani

Koncern Hyundai vytvoril v roku 2015 vo svojej automobilke Hyundai di-
viziu pre vyvoj a vyrobu luxusnych automobilov s nazvom Genesis. V Eurépe
zatial neposobi, ale v zamori uz ponika vel'ké sedany G90, G80 a najnovsie
aj sedan strednej triedy G70, ktory mal premiéru nie tak ddavno na autosa-
I6ne v New Yorku. V New Yorku vsak Genesis ovela viac uputal inym expo-
natom, konceptom automobilu kategérie Gran Turismo, ktorému dali meno
Essentia. Krasny vzhlad konceptu vznikol pod vedenim $éfdizajnéra znacky
Genesis, Luka Dockerwolkeho, ktory si svojou pracou urobil dobré meno uz
v Skode, Lamborghini a v Seate. Vol'ba elektrického pohonu je pre kazdé-
ho dizajnéra auta velkou vyhodou, lebo tento druh pohonu zabera najmenej
priestoru a ¢asti pohonu, najmi batérie, mozno rozlozit so zna¢nou variabi-
litou. Donckerwolke iste nezialil, ked dostal od vedenia znacky ilohu posta-
vit posobivo vyzerajuci elektromobil.

s lichobeznikovou maskou sériovo vyrdba-
nych sirodencov sa spodnd zuzujica sa Cast
lichobeznika zredukovala na zaobleny vrchol
trojuholnika. Vyzerd naozaj efektne a k do-
vodom jej Upravy vraj patri zabezpecenie o
najdokonalejsej acrodynamiky vozidla.

Cez masku a otvory v ndrazniku prenikd
chladiaci vzduch k brzddm a k chladiacemu
systému akumuldtorovych batérii. Horuci
vzduch sa odvidza cez velké otvory v pred-
nych blatnikoch, na ktoré plynule nadvizuju
vyrazné prelisy v dverdch, strdcajic sa v zad-

nych blatnikoch.

Takmer priehladnd kapota poskytuje pohlad
na predn ¢ast karbénovej podlahovej ploginy
a odhaluje aj konstrukciu zévesov prednych
kolies. Oznacuje sa ako pushrod, takéto zave-
senie kolies pouZivaju pretekdrske monoposty
alebo superrychle autd. Zvisly pohyb kolies
pocas jazdy sa prendsa sikmou Zrdou vedicou
od ndboja kazdého kolesa do vahadla, ktoré-
ho péky prenasaju sily od kolesa do pruZiacej
skrutnej zrde a tlmicov pruzenia. Kompaktny
tvar nizkej prednej Casti karosérie ozvldstiu-
ju, ale ni¢im nerusia, dva tzke pésiky svetiel

s laserovymi svetelnymi zdrojmi (posobia

skor ako svietiace diédy). Tie za vyrezmi pre
kolesa v prednych blatnikoch siahaji na bo-
koch az po dvere. Eleganciu tvarovania karo-
série vhodne doplia perletovy tmavosivy lak
s decentnym bronzovym kontirovanim nie-
ktorych vyrezov v prednej Casti karosérie

a bronzovy povrch diskovych kolies.

interiéru. Mozné je hlasové ovlddanie vicsiny
systémov vozidla, inteligentnd elektronika ma
komunikovat aj s ostatnymi vozidlami v pre-
mavke i s infrastruktdrou.

Podrobnosti o systéme pohonu predstavite-
lia znacky nezverejnili. Vie sa len to, Ze blok

pravdepodobne litium iénovych ¢lankov je

Do kabiny sa nastupuje pomocou vyklop-
nych dveri, ktoré sa otviraji aj s astou stre-
chy. Interiér je koncipovany minimalisticky,
ale nie stroho. Vodi¢ ma za volantom digi-
tilny 8-palcovy pristrojovy panel, na ktory
nadvizuje obrazovka zobrazujica informdcie
z multimedidlneho systému. Je natiahnutd po
celej sirke pristrojovej dosky. Efektne tvaro-
vané ,vznasajuce sa“ sedadld si potiahnuté
hnedou koZou, ktor je v prijemnom kontras-

te s inak prevazne modrym povrchom zvysku

uloZzeny v stredovom podlahovom tuneli.
Hhnacie sily prend$ané na vozovku musia byt
od vsetkych styroch kolies, aby zabezpecili
deklarované zrychlenie z pokoja na rychlost
96 km/h za 3 sekundy. Kolko elektromotorov
ich pohdiia a akd je kapacita batérii, nevieme.

Dojazd vozidla by sa vraj mal blizit k 400 km
a najvicsia rychlost tohto konceptu by mala byt
az 270 km/h.

-gs-
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SILNE STRANKY LEXUSULS

Luxusna znacka japonskej spoloc-
nosti Toyota najskor dobyla domaci
a americky trh, najmenej desat rokov
je uz zdatnou konkurenciou pre eu-
ropske tzv. prémiové znacky aj na ich
domicom, eurépskom trhu. Na mi-
nuloro¢nom Zenevskom autosaléne
mala premiéru piata genericia ,vlaj-

kovejlode” znacky, Lexusu LS.

Lexus LS sa ocitol medzi laureitmi tohto-

ro¢nej sutaze Wards 10 Best Interiors. Vlaj-
kové limuzina zna¢ky zaujala v konkurencii 40
nominovanych typov. Pred rokom ziskal cenu
WardsAuto za najlepsi interiér novy Lexus
LC 500. Porotcovia ho ozna¢ili za ,,sexi kupé
s revoluénym dizajnom”. Jeho dizajnéri mali
v istom zmysle jednoduchsiu dlohu, pretoze v
$portovom kupé nie su extravagantné nipady
prekvapujice. Typ LS je viak luxusnou repre-
zentativnou limuzinou a v tomto segmente sa
vyrobcovia riadia skér konzervativnymi prin-
cipmi, netradiénym prvkom sa vyhybaja.

V pripade typu LS sa vedenie znacky roz-

hodlo pre smeld koncepciu, ktorej vyrazom
je uz na prvy pohlad odvizna farebnd paleta,
vritane karminovolervenej vo verzii F Sport.
Tvorcovia pouzili nezvycajné dekorativne
prvky vytvorené podla tradi¢nych japonskych
remesiel, napriklad ru¢ne prekladané drevené
obklady dveri alebo dekorativne prvky z japon-
ského braseného skla Kiriko.

Mnohi vodi¢i radi Soféruji pri oblibenej
hudbe. Najnovsi Lexus LS im pontka $pic-
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kovy, $pecidlne naprojektovany audio systém.

Audiosystémy s viacerymi procesormi v naj-
novsich automobiloch prémiovej triedy ponu-
kaju nielen dokonalu kvalitu zvuku, ale zdroven
st integralnou suicastou informacného systé-
mu. V mnohych pripadoch stoji za integriciou
automobilu s audio systémom zndmy vyrobca.
V pripade znacky Lexus je to renomovand spo-
lo¢nost Mark Levinson.

Specialisti z Mark Levinson v kabine Lexusu
LS pouzili nové metédy odhlu¢nenia — systém
aktivneho potlacenia hluku ANC (Active No-
ise Control), ktory rudf urcité frekvencie po-
mocou protifizového zvuku z reproduktorov
audio systému. Vdaka tomu je auto tiché
a umoziluje cestujicim relaxovat.

Mark Levinson QLI Reference 3D Surround
vyuZziva zostavu 24 vykonnych reproduktorov

umiestnenych v 16 priestoroch kabiny a 16-ka-
nilovy zosilnova¢ Mark Levinson Reference.
Technologia QLI oddeluje rozne zvuko-

vé zdroje — vokdly, hudobné néstroje a zvuky

pozadia, ktoré vytviraji pocit priestoru — do
samostatnych pradov, rovnako ako v original-
nom aranZmdne.

Potom st zmixované tak, aby vysledne vznik-
lo trojrozmerné zvukové prostredie.

Kvalitu pocivania hudby neovplyviiuje iba
domyselne navrhnutd kabina a $pic¢kovy au-
diosystém, ale aj kolesd redukujice hluk. Ko-
lesd s priemerom 20 palcov maju rezonanénu
komoru s vnitornym otvorom, ktora tlmi Sum

vytvirany pneumatikami. Sum vznikd v do-

sledku deformovania pneumatik pri otdani
sa kolies, ¢o sposobuje vibricie vzduchu v ich
vnutri.

V pripade novych kolies prechidzaji zvukové
vlny cez otvory do rezonan¢nej komory, kde sa
akusticky tlak rozptyli vo forme tepla. Kon-
Strukcia novych kolies sa vyznacuje aj vicSou
tuhostou a mensou hmotnostou.

Redaktori WardsAuto ocenili novy Lexus LS
za ,najlepsiu kvalitu od podlahy az po strechu”.
Vyzdvihli aj velky centrdlny displej s mnoz-
stvom nastavitelnych ukazovatelov a zddrazni-
1i, Ze auto je rozhodne hodné svojej ceny, hoci
nepatri k najlacnej$im.

Na slovenskom trhu je Lexus LS dostupny
od 110 000 eur.

Novy Lexus LS 500 je vybaveny 3,5-litrovym
zdzihovym motorom V6 twin turbo s vykonom
309 kW a kritiacim momentom 600 Nm,
ktory spolupracuje s desatstupriovou automa-
tickou prevodovkou. Hybridnu verziu Lexus
LS 500h pohéria novi jednotka Multi Stage
Hybrid System, ktora disponuje 3,5-litrovym
motorom V6 a vykonnym elektromotorom.

-1s-



Automobilka Citroén nahradza
sedany a kombi C5 v Eurépe
$portovo-uzitkovym vozidlom
(SUV) s oznaéenim C5 Air-

Cross.

V Cine takéto vozidlo uviedli
uz vlani, do Eurépy sa nebude
dovazat z Ciny, eurépske trhy
budi zasobovat od konca tohto
roka vozidlami vyribanymi vo
Francuzsku.

NOVE

ové velké SUV Citroénu (s rozmermi

4500x1840x1670 mm) mé okrem po-
hodlia jazdy zaujat aj rozsiahlymi moznos-
tami individualizdcie vozidiel. Zdkaznici si
napriklad budd méct vybrat az z tridsiatich
farebnych kombindcii karosérie a strechy. C5
Aircross méd podvozok vybaveny systémom
Citroén Advanced Comfort. V systéme pru-
Zenia ma tlmice s hydraulickymi dorazmi
Progressive Hydraulic Cushion, ¢o je akoby
zdvojenie tlmicov, umoziujice menit tuhost
v zavislosti od velkosti zdvihu kolesa. Pri
malych zdvihoch je charakteristika tlmica
makkd, pri vicsich sa uz do utlmu zapdja
aj pridavny hydraulicky doraz, s vyrazne
tuh$ou charakteristikou ako ma ,zakladny*
tlmi¢. Podla vedenia automobilky Citroén,
C5 Aircross bude najpohodlnejsim SUV.

by to tak bolo, novinka bude vybave-

na aj sedadlami z programu Advanced
Comfort, ktord ucinne pohlcuji rizy od
prejazdu nerovnosti vozovky, s ktorymi si
nestadil celkom dokonale poradit podvozok.
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Jazdu na zasnezenych cestich alebo cestich

s nespevnenym povrchom robi istejSou sys-
tém Grip Control. Pontka aj ,rezim 4x4",
ale redlne nemd pohiriané kolesd zadnej na-
pravy, takze pohonu vietkych kolies sa ne-
moéze vyrovnat.
Novinka mé byt velmi dobre vybavend
asistenénymi systémami, medzi nimi
napriklad systémom Highway Driver Assist,
ktory umoziiuje jazdu v autonémnom rezi-
me na stupni 2. Systém Active Safety Break
zase dokdze detekovat chodcov a v pripade
hroziaceho stretu zabranit nehode alebo as-
poil zmensit nisledky narazu. O praktickosti

NAHRADI
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a vyuzitelnosti tohto SUV svedéi aj velkost
a variabilnost objemu batozinového priesto-
ru—od 580 do 720 litrov.
Citroén pre tento typ vy¢lenil 1,2-litro-
vy trojvalec 130 PureTech, ktory bude
spolupracovat len s ruéne ovlddanou prevo-
dovkou, vykonnej$i motor PureTech 180
bude v ponuke len s osemstupriovou auto-
matickou prevodovkou s meni¢om momen-
tu od spolo¢nosti Aisin. V ponuke budu aj
vznetové motory BlueHDi 130 a 180, bu-
dici rok mé pribudnit aj plug-in hybridny
pohon.

-cn-

ednu z najkrajsich studii na

tohtoroé¢nom Zenevskom
autosalone vystavovala automobilka
Subaru. Koncept §portovo ladeného
kombi s nazvom Viziv Tourer moze,
ale nemusi byt predobrazom nejaké-
ho sériovo vyribaného kombi.

Ak by bol, podla vonkajsich rozmerov
stadie dlhej 4775 mm, $irokej 1930 mm
a vysokej 1435 mm, s dfzkou razvoru naprav
2730 mm, by nejako takto mohla vyzerat na-
sledujica generdcia typu Legacy, presnejsie
jeho modelu Outback. Pravdaze, podobu sé-
riovo vyrdbaného auta by aspon mierne
k horSiemu zmenili klucky na dverdch a von-
kajsie spdtné zrkadld, ako lacnejsia alternativa
ku kamerdm na $tudii. KedZe o tomto kon-
cepte Subaru vela neprezradilo, méze sluzit
i ako len ukdzka smerovania dizajnu znacky
v najbliz§om obdobi. Jedna i druh4 alternativa
je pre priaznivcov Subaru potesitelnd. Aj ked
sa do interiéru §tudie nedalo dostat, mala sStyri
sedadld. Velké kolesi mali pneumatiky roz-
meru 245/40 R20.

Subaru Viziv Tourer W PREDSTAVUJEME N

SUBARU vizIV TOURER

Ak v budicnosti Subaru ukéze tato $tadiu
vo viac dopracovanej verzii, iste bude obsaho-
vat novd generdciu systému Eye Sight, ktory
mé zmenSovat Unavu vodi¢a tym, Ze udrzia-
va vozidlo v jazdnom pruhu, bude samocinne
reagovat na prekdzky...

Nizka karoséria ostrymi hranami, hrana-

tymi vyrezmi v blatnikoch pre kolesd, vyrezom
v kapote pre privod vzduchu k medzichladicu,
s charakteristickou maskou znacky v agresiv-
ne tvarovanej prednej Casti auta, aj zadnym
difdzorom so zakomponovanymi koncovkami
vytfuku spiﬁa predstavy o $portovych kombi
oznacovanych ako ,shooting brake®.

O druhu pohonu §tadie nemozno ni¢ s is-

totou tvrdit, i ked je velmi nepravdepodobné,
Ze by to nebol pre znacku priznaény symetric-
ky systém pohonu vsetkych kolies s motorom
s protibeznymi piestami (,boxer”). Prijatelnou
alternativou by bol este hybridny pohon, ked-
zZe automobilka Subaru je kapitilovo zviazan
s Toyotou a s jej pomocou si vyvija hybridny
pohon. Z Toyoty by v fiom mala byt prevo-

dovka a elektricka ¢ast pohonu.

Novi generdciu asistenénych prvkov sys-
tému EyeSight Subaru planuje zaviest do svo-
jich vozidiel okolo roku 2020. Budu vyuzivat
nielen informécie snimané z vozidla pocas
jazdy radarmi, kamerami a dal$imi snima¢mi,
ale aj informdcie z velmi presnej sistavy GPS
a kvalitnej navigécie. Subaru chce ¢o najskor
vyrédbat autd, ktoré dokdzu zabranit doprav-
nym nehoddm. -su-
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|| PREDSTAVUJEME || Ford Transit/Tourneo Custom

e

Lahké uzitkové automobily Ford
Transit patria dlhé roky medzi naj-
predavanejsie v Eurépe, v mnohych

statoch su bezkonkurenéne prvé.
Maji aj verziu na prepravu osob, ti
ma zakladné oznacenie Tourneo.
Podla vel'kosti sa Transit/Tourneo
¢lenia na $tyri rady — od najmensie-
ho k najvicsiemu: Courier,
Connect a Custom,
najvicsi Transit ma len svoje
zakladné oznacenie.
V zivere minulého roka Ford
predstavil inovovany rad
Transit/Tourneo Custom.

Predavat sa zacal tito jar.

Z1EPSENY STYL AJ VLASTNOSTI

Ford Transit Custom bol v rokoch 2015 az
2017 najpredavanejsou dodavkou vo svojom

segmente. Inovovand jednotonovd dodédvka
zaujme novou, vyraznejSou prednou maskou
s trojliStovou mriezkou chladi¢a a vodi¢om
poskytne idedlne prostredie na vytvorenie
mobilnej kancelarie. Uplne nové kabina po-
nika najviac dlozného priestoru vo svojej
triede, vy$§iu uroven komfortu a ergondmie
a jednoduché pripajanie mobilnych zaria-
deni vdaka volitelnym prvkom ako systém
SYNC 3 alebo konzola MyFord Dock. Me-
dzi technolégie pouzité v segmente uzitko-
vych vozidiel prvykrit patri aj inteligentny
asisten¢ny systém rychlosti. Na rok 2019
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spolo¢nost Ford naplinovala aj sériovi vyro-
bu verzie Plug-in Hybrid (PHEV'). Umozni
jazdu s nulovymi emisiami do vzdialenosti
az 50 kilometrov.

Transit Custom md teraz pod kapotou
vznetovy motor Ford EcoBlue, zaradeny do
ponuky v roku 2016. Tento moderny mo-
tor, dostupny vo verziich s vykonom 77,
96 a 125 kW, pontka v porovnani s jeho
predchodcom, 2,2-litrovym vznetovym mo-
torom, zna¢né vyhody ¢o do nékladov na
prevadzku aj o do vykonu. Pritom dosahuje
az o 13 percent mensiu spotrebu nafty a o
20 percent vacsi kratiaci moment v spodnej
oblasti otacok.

Variant ECOnetic, dostupny pre vozidld
radu 300 s kratkym rdzvorom néprav, je vy-
baveny $pecidlne kalibrovanym 77 kilowat-
tovym motorom so systémom Auto-Stop-
-Start, pneumatikami s malym valivym
odporom, inovativnym systémom reguldcie
zrychlenia a obmedzova¢om rychlosti s pev-
ne nastavenym limitom 100 km/h. M4 spot-
rebu v kombinovanej previdzke 5,7 1/100
km, ¢o je o 6 percent menej ako dosahovala
najispornejsia verzia pred modernizéciou.

Inovovany Transit Custom nadalej pontka
pouzivatelom uzitkovych vozidiel mimo-

riadne $iroké moznosti. Zahffia varianty

s dvoma roéznymi vyskami (2000, 2343 mm),
dvoma mozZnymi dizkami rdzvoru ndprav
(2933, 3300 mm), comu odpovedajui celkové
dfiky karosérie 4973 a 5340 mm. Celkova
hmotnost jednotlivych verzii je od 2,6 do 3,4
tony pri uzitoénom zatazeni az do 1 450 kg,
a to v roznych karosdrskych verzidch ako van,
kombi alebo dodavka s predfienou kabinou.
Db4 o zachovanie reputicie vozidiel Transit
a ponuka najlepsie prepravné schopnosti vo
svojej triede aj vdaka inovativnym prvkom
v nakladovom priestore. Ako priklad mozno
uviest otvor na velmi dlhé predmety v delia-
cej priecke alebo integrovany stresny nosic,
ktory mozno sklopit do strechy, ked nie je
potrebny.

Prednd maska modelu Transit Custom
vychddza z rovnakého zdkladu ako dizajn
najnovsich osobnych automobilov znacky
Ford s vysoko umiestnenou lichobeznikovou
mriezkou chladi¢a a dynamickym, stihlym
tvarom reflektorov. K dispozicii je najnovsia
osvetlovacia technika: najvyssi stupen vybavy
zahffia nové, charakteristické LED svetl4d na
denné svietenie a vykonné xenénové reflek-
tory.

Kabina m4 dplne novy interiér. Pristrojo-
vé doska vychddza z novej filozofie interié-
rového dizajnu spolo¢nosti Ford — prvykrit
aplikovanej v novej Fieste. Prindsa atrak-
tivne, na vodi¢a orientované usporiadanie,
ovplyvnené sifasnym rozmachom smart-
fénov a tabletov. Pristrojovd doska s vyraz-
nymi horizontilnymi dizajnovymi prvkami,
zdoraznujicimi Sirku kabiny, je vyrobend
z atraktivnych, no pritom odolnych ma-
teridlov. Obsahuje mnozstvo praktickych
detailov, uréenych najmi pre vodicov, ktori
vo vozidle travia dlhé hodiny a kabinu pou-
Zivaju ako mobilnu kanceldriu. Novy dizajn
kabiny ponuka najviac dlozného priestoru
v danej triede; len v samotnej pristrojovej
doske je ho k dispozicii az do 25 litrov. Na
jej hornej ploche su tri praktické otvorené
priehradky s priestorom na zapisniky alebo
mobilné zariadenia. Velkorysa skrinka pred
spolujazdcom zas obsahuje uzavretd dolnu
Cast, do ktorej mozno ukladat zdvesné fas-
cikle formatu A4.

Medzi dalsie nové praktické prvky patri
napriklad vykldpaci drziak nédpojov pod
preradovacou pakou prevodovky. Drziaky
nipojov a drziaky 2-litrovych flia§ si aj na
oboch koncoch pristrojovej dosky. Zlepsené
z hladiska ulozného priestoru a praktickos-
ti je aj vnutorné oblozZenie dveri. Obsahuje
tri velké dlozné priecinky a novu, prakticka
rukovit, zakomponovani do ozdobného ob-
lozenia.

Précu vodi¢a ulah¢uja uplne nové disple-
je a ovlddacie panely, ktoré si ergonomic-

kejsie a jednoduchsie sa pouzivaji. Vyssie
stupne vybavy obsahuju ,plavajicu 8-pal-
covu farebnt dotykovd obrazovku, indpiro-

vanu tabletmi, s komunikaénym a zabavnym
systémom Ford SYNC 3 s moznostou ovl4-
dania gestami spojenia prstov a mdvnutia
rukou. Vdaka systému SYNC 3 budd moct
vodi¢i v Transite Custom ovlddat audiosys-
tém, navigalny systém a pripojené smartf6-

ny pomocou jednoduchych hlasovych po-
velov pripominajicich beznd konverziciu.
Staé{ stlacit tlacidlo a povedat ,I need fuel®
(musim dotankovat), ,I need a coffee” (dal
by som si kdvu) alebo ,find an address” (ndj-
di adresu), a systém vyhladd najblizsie cer-
pacie stanice, kaviarne alebo adresu dalsicho
zdkaznika. Systém je kompatibilny s techno-

légiami Apple CarPlay a Android Auto™.

>
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Vo vozidlich, ktoré nie s vybavené 8-pal-
covym alebo 4-palcovym displejom, pred-
stavuje konzola MyFord Dock v strede pri-
strojovej dosky idedlne miesto, kde si moze
vodi¢ pripevnit, odlozit alebo dobijat svoj
smartfén, MP3 prehrévac alebo satelitny na-
vigaény systém. USB konektory a 12-volto-
vé napdjacie zdsuvky v hornom odkladacom
priestore pred vodicom a vedla preradovacej
paky umoziuju jednoduché dobijanie zaria-
deni.

Komfort pocas celého diia zaruluju se-
dadla s novym dizajnom. Vdaka prepracova-
nému tvaru penovych vankdsov a upravenej
geometrii poskytuji optimdlnu oporu. Po
celej kabine s pouzité nové potahové ma-
teridly, vyberané s dérazom na prvotriednu
kvalitu, odolnost a esteticky vzhlad. Sem
patria aj litkové potahy sedadiel, ktoré boli
podrobené doteraz najprisnej§im testom
odolnosti vodi oderu.

Transit (aj Tourer) Custom teraz prindsa
cely rad novych asistenénych systémov pre
vodi¢a, ktoré vyuzivaji technolégie naj-
novsich osobnych vozidiel Ford. Vo vybave
su sofistikované snimace, radary a kamery,
ktoré zabezpecuju informicie o jazde a okoli
vozidla.

Inovovany Transit Custom je prvym uzit-
kovym vozidlom pontkajicim inteligent-
ny asistenény systém rychlosti, ktory méze
pomdct vodiGom zabrénit prekroceniu po-
volenej rychlosti a potencidlnym pokutim
za prekroCenie rychlosti. Vyuziva pritom
systém rozpozndvania dopravnych znaciek,
ktory zaznamenéva znacky stanovujiice naj-
vicsiu povolent rychlost. Vodi¢ méze akti-
vovat asistenciu rychlosti pomocou ovlida-
cich prvkov na volante a nastavit maximalnu
rychlost vozidla. Pouziva na monitorovanie
dopravnych znac¢iek kameru namontovant
na elnom skle. Ked je rychlostné obmedze-
nie mengie ako maximdlna nastavend rych-
lost, podla potreby spomali vozidlo.

Transit Custom ma vo vybave systém sle-
dovania mftveho uhla s funkciou detekcie
prechéddzajicich vozidiel pri vyjazde z parko-
vaciecho miesta, ktory poskytuje pouzivate-
lom wzitkovych vozidiel dve kltucové funkcie.
Systém sledovania mftveho uhla vyuZiva ra-
darové snimace nasmerované dozadu, ktoré
sledujg, ¢ do oblasti mftveho uhla voslo vo-
zidlo, pripadne ¢ sa do nej bliZi. Systém upo-
zorni vodi¢a pomocou vystraznej kontrolky
v prislusnom vonkaj$om spitnom zrkadle.
Transit Custom prind$a novu funkciu varia-
bilného zadného dosahu. Ak systém zisti, Ze
iné vozidlo sa priblizuje vi¢sou rychlostou,
vyda upozornenie skor. Obsahuje aj snimace
najnovsej generdcie s prediien}?m dosahom
a zdokonalenymi vlastnostami, ktoré dokédzu
zaznamenat aj motocykle.

Funkcia detekcie prechddzajicich vozidiel
pri vyjazde z parkovacieho miesta vyuziva
rovnaké snimale a upozoriiuje vodifa pri
vyjazde z parkovacicho miesta na vozidld
alebo bicykle, ktoré mézu Coskoro prejst za

vozidlom. Systém vydd zvukové upozorne-
nie, zobrazi hldsenie na pristrojovej doske
a rozsvieti vystrazna kontrolku vo vonkaj-
$om spitnom zrkadle. Systém sa aktivuje po
zaradeni spitného chodu a je idedlny pre do-
davky, ktoré maja pri vyjazde z parkovacie-
ho miesta Casto obmedzeny vyhlad smerom
dozadu a do strin.

Novy Transit Custom obsahuje aj pokroci-
1é funkcie ako je predndrazovy bezpecnostny
systém s detekciou chodcov, ktory sa objavil
vo vozidlich modelového ro¢nika 2016. Je
vybaveny najnovsimi radarovymi a kamero-
vymi technol6giami, ktoré sa montuju aj do
novej Fiesty. Systém teraz dokonca dokdze
zaznamenat aj chodcov v noci po ich osvet-
len{ reflektormi vozidla.

Tieto nové funkcie rozSiruji komplexny
balik technolégii, ktoré st uz k dispozicii pre
Transit Custom, vritane systému varovania
pred opustenim jazdného pruhu, systému na
kontrolu pozornosti vodi¢a, automatickych
dialkovych svetiel, spitnej kamery, adaptiv-
neho tempomatu a systému na stabilizdciu
vozidla pri bo¢nom vetre.

K dispozicii je aj hladko preradujica
Seststupiiovd automatickd prevodovka Se-
lectShift, verzia Kombi M1 navySe ponu-
ka v danom segmente unikdtne pneumatic-
ké odpruzenie zadnej ndpravy, zarucujice
hladkdy, stabilnt jazdu a konstantnd vysku
podvozka v $irokom rozpiti hmotnosti pre-
vézaného ndkladu. Zdkaznici si mozu objed-
nat aj novy modul nadstavbového rozhrania,
umoziujuci pre rozne pridavné a dodatoéne
montované zariadenia v redlnom case pre-
berat dita z elektrickych systémov vozidla,
aby ich bolo mozné efektivnejsie pouzivat
a ovlddat.

NAJVYSSIA VERZIA SPORT
S NOVYM, SVIEZIM VZHLADOM

Na éele radu Transit Custom novej gene-
rdcie stoji dynamickd verzia Sport s vyko-
nom motora 125 kW, dostupnd v ésmich
variantoch, liiacich sa vyhotovenim karosé-
rie a konfigurdciou sedadiel; k dispozicii st
varianty van, kombi a dodavka s predizenou
kabinou, a to s kritkym alebo dlhym rizvo-
rom ndprav. Upravy sa dotkli aj dvoch cha-
rakteristickych pruhov na kapote a sapravy
exteriérovych karosdrskych prvkov, ktorymi
sa verzia Sport lisi od ostatnych. Pruhy su
teraz dvojfarebné: zdkladni diernu farbu
dopliiaji oranzové alebo strieborné akcenty.
Na $portovo ladeny zoviiajsok nadvizuje aj
interiér s Ciastotne koZenymi potahmi vo
farbe Ebony, tvorenymi kombindciou no-
vych, pdsobivych textilnych Casti s reliéfnym
vzorom a koZou potiahnutych boé¢nych van-
kasov sedadiel.

FORD TOURNEO CUSTOM

Tourneo Custom, ktory bol prvy raz uve-
deny na trh v roku 2013, je vlajkovou lodou
rodiny mikrobusov Tourneo od spolo¢nosti
Ford. K jej dalsim ¢lenom patri pitmiestny
Tourneo Courier 2 model Tourneo Connect,
ktory je v ponuke ako pitmiestny alebo se-
demmiestny variant.

Univerzélny mikrobus Tourneo Custom
prind$a prvotriednu droven cestovania az
pre devit os6b v uplne novom luxusnom
interiéri. Cielovou skupinovou ForduTour-
neo Custom je klientela vyuZivajica vozidla
vyssej triedy na kyvadlovi dopravu, osobné
vyuZzitie a Zivotny §tyl. V ponuke je v exklu-
zivnej sérii Titanium X a Sport.

Prednej casti karosérie dominuje chré-

movand mriezka chladi¢a s piatimi liStami.
Mikrobus zakaznikom ponuka luxusna ka-
binu s jedine¢nym rie$enim zadného sedenia
pozostavajuceho zo Siestich samostatnych
sedadiel, ktoré mozno usporiadat do konfe-
ren¢ného formitu, kde je druhy rad otoce-
ny smerom k zadnému. Najvacsi mikrobus
Tourneo je komplexne prepracovany tak, aby
poskytoval $pi¢kovi uroven kultivovanosti
a domyselnosti. Patria k nej kvalitné materi-
dly pouZité na obloZenie a ¢alunenie, zvysend
miera komfortu a zniZen4 troven hluku.
Kazdé zo Siestich samostatnych sedadiel,
ktoré su $tandardnou vybavou modelov ex-
kluzivnej série, mozno sklopit do roviny,
ototit, uloZit na roznych miestach alebo tpl-
ne odstranit. Zakaznici si tak mézu vytvorit
v interiéri priestor ako v limuzine, zvicsit
batoZinovy priestor na maximum, alebo spl-
nit svoje vlastné $pecidlne poziadavky, ktoré
maji v oblasti podnikania alebo Zivotného

$tylu. Komfort cestovania zvySuje aj nova
konstrukcia sedadiel s prepracovanym peno-
vym Calinenim a geometriou, vdaka ¢omu
poskytuju optimalizovani oporu. Zadni
Cast kabiny pontka vyrazne zlep$ent reduk-
ciu hluku, ¢o zlepsuje kultivovanost cestova-
nia. Cestujuci na zadnych sedadlich ocenia
aj ucinnejsi systém klimatizdcie, ktory sa
vyznacuje rychlej$im chladenim a vykurova-
nim, Sest konektorov USB a audiosystém so
sustavou 10 reproduktorov, ktory je vyladeny
tak, aby prindsal bohaty a vyvizeny zvuk bez
ohladu na usporiadanie zadnych sedadiel.

V celom vozidle je kompletne prepracova-
né oblozZenie interiéru — od potahu stropu
kabiny a sedadiel az po bo¢né panely a ko-
berce — so zameranim na kvalitné remesel-
né spracovanie a vzhlad. Vyber luxusnejsich
materidlov, ako su hrubé tkaniny z priadze
alebo koza s jemnou zrnitostou, a dostup-
nost svetlého i tmavého prostredia interiéru
v §tylovych modernych farbich umoctiuje
dojem kvality a zmysel pre detail v celej ka-
bine.

Nové inovicie nadvdzuji na vyznamné
produktové zlepSenia zavedené do Fordu
Tourneo Custom v roku 2016. Patri k nim
revoluény 2,0-litrovy vznetovy motor Ford
EcoBlue, novd Seststupriovd automaticka
prevodovka SelectShift a moznost pneuma-
tického odpruzenia zadnej népravy.
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Il PREDSTAVUJEME M vision Mercedes-Maybach Ultimate Luxury

ZNACKA MERCEDES-BENZ
PREDSTAVILA NA VYSTAVE ,,AUTO
CHINA 2018“ v PEKINGU STUDIU
MERCEDES-MAYBACH ULTIMATE
Luxury. DIZAJN KRIZENCA Z EX-
KLUZIVNEHO SPICKOVEHO SEDANU
A SUV SPLNA FILOZOFIU ZMYSELNE]
CISTOTY. STUDIA KOMBINUJE KOM-
FORT A TYPICKE PREDNOSTI OBOCH
VARIANTOV KAROSERIE. SUCASTOU
TOHO JE VYVYSENA POLOHA SEDE-
NIA A ATLETICKY VZHLAD. VISION
MERCEDES-MAYBACH ULTIMATE
LUXURY JE AKO ELEKTRICKE VO-
ZIDLO S VARIABILNYM POHONOM NA
VSETKY KOLESA.
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Stadia v sebe spaja vplyv zdpadu a Dalekého
vychodu do prijemného automobilového, kul-
tarneho dialégu. Napriklad ,Magic Wood*,
ebenové drevo, sa tradi¢ne pouziva v ¢inskom
dizajne ndbytku. Aj kombindcia SUV a se-
danu so stupiiovitou zadnou ¢astou podéiar-
kuje tento motiv, kedZe st to najispesnejsie
varianty karosérie nielen na medzinirodnom,
ale najmi na ¢inskom trhu.

Hladké, oblé plochy bez prelisov a ostrych
hrin vytvdraju obraz Sportovej elegancie (naj-

mi podla dzijskych predstdv — pozn. red.).
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Vyraznd pochrémovand maska chladica
s jemnymi zvislymi vystuhami v §tyle obleku
s jemnymi pruzkami zvyraziuje prednu Cast.
Svetovii premiéru mal novy dizajn masky uz
v rimci Vision Mercedes-Maybach 6, exklu-
zivnej $tadie kupé, ktord nadchla odbornikov
a priaznivcov znacky v roku 2016. Inspirova-
la sa nim aj aktudlna nova interpreticia pre
Mercedes-Maybach Triedy S.

Maska chladi¢a v kombindcii s plochymi
prednymi reflektormi s tromi svetelnymi jed-
notkami dominuje pohladu na vozidlo spredu

a upozornuje na prislusnost k znacke. Velké
otvory na privod vzduchu ako aj horizontdlny
otvor na privod vzduchu s integrovanymi po-
chrémovanymi listami zdoraziuji Sportové
ambicie krizenca sedanu a SUV a vdychuju
mu dynamicky charakter. Otvory na privod
vzduchu maju dizajn véelich plastov, typicky
pre znacku. Priebezny ozdobny pruh vychd-
dza z rozdelenej kapoty motora cez strechu
az po zadnu Cast. Celkovy vzhlad dotvéraja
24-palcové diskové kolesd so vzhladom tur-

bin. Naznacené naslapné dosky z briseného
hlinika su integrované v spodnej oblasti dveri.
St osvetlené bielym svetlom a opatrené lo-
gom Maybach. Klucky integrované do boé-
nych Casti sa elektricky vysavaju. Trojdielne
zadné svietidld opit preberaji motiv reflekto-
rov v prednej ¢asti. Nad nimi lez{ zadné sklo,
ktoré je vizudlne vertikdlne rozdelené. Dalsim
vyraznym znakom je tvarovand ochrana pro-
ti podbehnutiu so vzhladom difizora. Aj td
nadvizuje na vzor znac¢ky Maybach v predne;j
Casti.

Interiér Vision Mercedes-Maybach Ultimate
Luxury uvddza na scénu patavy kontrast medzi
§portovym zameranim a luxusnou priestran-

nostou. Cielom dizajnérov bolo prezentovat v

interiéri prvky pripominajice sériové vozidld,

previest ich viak do doposial neprebddaného
sveta luxusu. Vytvorili symbiézu $portového
charakteru, moderny a elegancie a ukazuja
obraz nadchddzajucich genericii automobilov
znacky Mercedes-Maybach. Pocit priestran-
nosti interiéru a kontrastné kompozicie fa-
rieb vytviraji doposial nedosiahnuty zazitok
luxusu. Pre znacku je typické pouzitie farieb
ako ruzové zlata, kristilovd bicla a perlovd
Sedd. Plynulé tvary, mikké litky a konstruke-
né dielce z hlinika vytviraja putavy kontrast
medzi $portovo-elegantnymi detailmi SUV
a lahkostou sedanu.

Kedze Vision Mercedes-Maybach Ultimate
Luxury je primdrne navrhnuty na previdzku
so Soférom, jeho dizajn sa do znalnej miery
sustreduje na cestujicich sediacich vzadu
a ich pocit pohody. Pocit utulného priestoru
je tam mimoriadne intenzivny. Miesto vodica
a kokpit st redukované len na to podstatné.
Ventilaéné dyzy, ktoré nadvizuji na motiv
masky chladi¢a, lemuji volne stojaci $iroko-
uhly kokpit s dvojitymi displejmi, kazdy

s uhloprieckou 12,3 palca. Pocit priestrannos-
ti zosiliuju svetld, kontrastujica spodnd East
pristrojovej dosky a zniZend vyska pristrojovej
dosky. Na zvyraznenie vizudlnej lahkosti je
rim z ruzového zlata prednych sedadiel otvo-
reny, takze vidno bielu kozu. Luxusn svetlost
interiéru je zdoraznend kri§tilovou bielou far-
bou, najjemnejsou kozou napa a zmyselnym
hnedym odtiefiom, ktory je na pristrojovej

doske zuslachteny lahkou metalickou povr-




chovou vrstvou. Lesklé povrchy v lestenom
hliniku vytvaraju putavé odrazy a odzrkadluju
ustredny prvok: skrupiny sedadiel v ruzovo
zlatej farbe. Ambicia ultimativneho luxusu
prindsa so sebou najvyssie technické vyzvy.
Napriklad intenzivny cerveny metalicky lak
Mercedes-Maybach Signature Rotmetallic
sa nandsa rucne vo viacerych vrstvich. Cely
interiér je obklopeny velkoplosnymi ozdob-
nymi prvkami. Tmavé ebenové drevo sa puta-
vo dviha z obklopujicich ploch z bielej koze.
Svetelné linie v tvare vin st v jednej rovine
integrované do povrchov dreva a pdsobivo
spdjaji analégovy a digitilny svet. Na mieru
rie§ené grafické stvdrnenie sedadiel zachytdva
linie ozdobného prvku a nanovo interpretu-
je typicky koso$tvorec. Jemnd perforicia bola
vytvorend v ruzovej zlatej farbe.

Mimoriadne komfortné sedadla rovnako ako
v triede S Mercedes-Maybach, nadchni ich
nastavitelnou kinematikou. Na rozdiel od
beznych sedanov sa zmena nastavenia ope-
radla vykondva samostatne, ¢im sa priestor pre

nohy a referenény bod sedenia nemeni. Se-
daciu podusku moZno osobitne nastavit
v kombindcii nastavenia sklonu a horizon-
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tilnej polohy. Extra mikké kolenné vankuse
poskytuji ochranu a komfort. Skldpatelné
sedadla disponuji podlozkou pre lytka s vol-
ne nastavitelnou dizkou, ako aj volne nasta-
vitelnym rozsahom otac¢ania. Kristalovo biele
sedadla v koZi napa zuslachtuje kosostvorcové
presivanie vo farbe ruzového zlata.

Siroka stredova konzola pokracuje az do ob-
lasti zadnych sedadiel. Je vybavend integrova-
nym vyhrievanym podnosom s ¢ajovou stpra-
vou, ktord umoziiuje vychutnat si ¢aj pocas
jazdy. Filozofia ¢aju zohréva podstatnu dlohu
s ciefom uviest telo a ducha do vzdjomnej
rovnovéhy a ndjst cestu k vnutornému pokoju
a nabrat silu. Cajové siprava je integrovand
do skulpturdlneho dreveného podnosu vyro-
beného z ebenového dreva nazyvaného ,Ma-
gic Wood*. Stlatenim tla¢idla mozno rucne
vyrobend ¢ajovi stpravu z najjemnejsicho

porceldnu v konzole prekryt lesklym iernym
elektricky posuvnym krytom.

Aj uzivatelsky zdzitok Mercedes-Benz pred-
stavuje stelesnenie luxusného vozidla snow.
Vision Mercedes-Maybach Ultimate Luxury
sa rovnako ako sluha namiesto zobrazovania
dlhych pontk a zoznamov spréva predvidavo.
Vozidlo prehréva hudbu, ktord je vhodnd pre
aktudlnu atmosféru, poznd kalendér s termin-
mi a primerane pldnuje trasy. V oblasti zad-
nych sedadiel mozno pontkat rozli¢né sorty
¢aju a relaxaéné programy v zévislosti od toho,
kto sedi vzadu ako cestujici. Z triedy S bolo
prevzaté uz znime riadenie komfortu ENER-
GIZING. Systémy ako masiz, aromatizdcia,
svetlo a hudba st navzdjom skombinované
a pomdhaju regenerovat a zlepsit koncentra-
ciu. Tento uceleny systém komfortu a info-
tainmentu mozno individudlne naprogramo-
vat a adaptovat pre kazdy svetovy trh.
Klucovym aspektom pouzivatelského zazit-
ku Mercedes-Benz studie Vision Mercedes-
-Maybach Ultimate Luxury je komplexnd
koncepcia dotykového ovlddania — je to sthra
dotykového displeja, dotykového pola na stre-
dovej konzole a tlacidiel dotykového ovlida-
nia na volante. Okrem z4zitku z intuitivneho

ovlddania je vyhodou nizgia Groveri odvidza-
nia pozornosti vodi¢a od sledovania diania na
ceste. Koncepcia obsluhy na volne stojacom
s§irokouhlom kokpite obsahuje tri Grovne
s rastiicou hustotou informiécii: domovska
obrazovka, zakladnd obrazovka a vedlajsia po-
nuka. Ovlidanie hlasom sa dok4Ze nastavit na
pouzivatela a jeho hlas a adaptuje nové méd-
ne slovd alebo zmenené pouZivanie jazyka.
Systém okrem toho neodpovedd stereotypne,

jeho dialég je premenlivy. Esteticky vychddza
z tradi¢ného &inskeho $tylu malovania tusom
s jeho jednoduchostou, bielymi plochami
a vyvdZenymi proporciami.

Stidia Vision Mercedes-Maybach Ultimate
Luxury vdaka svojim $tyrom kompaktnym
synchrénnym elektromotorom s permanent-
nym magnetom m4 variabilny pohon na vset-
ky kolesd.

Vykon pohonu predstavuje 550 kW. Plochy
akumuldtor na spodku vozidla mé vyuzitelnu
kapacitu asi 80 kWh a umoziuje dojazd viac
ako 500 kilometrov podla NEJC (viac ako
200 mil podla EPA). Maximilna rychlost je
elektronicky obmedzend na 250 km/h.
Komfortnd je aj funkcia rychleho nabijania:
systém vdaka nabfjaniu jednosmernym pri-

dom na bize §tandardu CCS umoziuje vykon
nabijania az 350 kW. Iba pit minut sta¢i na
doplnenie kapacity batérie, ktoré stali na pre-
dizenie dojazdu priblizne o 100 kilometrov.
Akumulitor mozno nabijat pomocou kibla
na verejnych nabijacich staniciach, z beznych
domovych zédsuviek alebo este pohodlnejsie
indukéne. Vtedy sa nabijaci prid bezkontakt-
ne prendsa cez elektromagnetické pole pod
vozidlom.

So svojimi velkorysymi rozmermi (dizka/sir-
ka/vyska: 5260/2110/1764 milimetrov) po-
kracuje Vision Mercedes-Maybach Ultimate
Luxury v rade viziondrskych dizajnovych
predvddzacich vozidiel znacky Mercedes-
-Benz. Medzi ne zatial patria Vision EnerG
Force (Los Angeles, november 2012), AMG
Vision Gran Turismo (Sunnyvale, 2013),
Vision Tokyo (Tokio, 2015), Vision Merce-
des-Maybach 6 kupé (Pebble Beach, 2016)
a Vision Mercedes-Maybach 6 kabriolet
(Pebble Beach, 2017). Vdaka dizajnu znacky
Mercedes-Benz vyvijanom na celom svete
zachytdvaji tieto §tudie miestne dizajno-
vé a kultirne trendy, ako aj trendy v rdmci
mobility a uvddzaju ich do centra pozornosti
koncepcii mobility.

-mz-
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VZNETOVE MOTORY
MERCEDES-BENZ
SPLNAJUCE LIMITY
EMISII DUSIKA

S uvedenim novej triedy A na trh si teraz do-
stupné nové vznetové motory vyvinuté a vyro-
bené automobilkou Mercedes-Benz. Vyuzitel-
né si od kompaktnych dut az po vozidla vyssej
triedy. Automobily Mercedes-Benz maji v pod-
mienkach postupu merania emisii pri skutoénej
jazde (RDE) pri jazdnom vykone niekol’ko tisic
kilometrov na vozovke vdaka tymto motorom
priemerni hodnotu emisii kysliénikov dusika
(emisie NOx) v rozsahu od 40 do 60 miligra-
mov na kilometer. Tieto hodnoty si vyrazne
pod aktudlnou hrani¢nou hodnotou RDE 168
miligramov NOx na kilometer. Umoziuje to
inovativny komplexny balik zlozeny z motora
a dodatocnej upravy spalin, ktory bol dosledne

pred dvoma rokmi uvedeny na trh s novou ge-

neriaciou motorov a neustile sa vyvija.

Po uvedeni novej genericie vznetovych motorov
v rdmci triedy E (Stvorvalcovy motor OM 654) a
triedy S (3estvalcovy motor OM 656) Startuje od
méja v novom modeli A 180 d triedy A §tvorval-
covy motor OM 608 (kombinovand spotreba
paliva 4,5 — 4,1 I/100 km, kombinované emisie
CO, 118 - 108 g/km). Vdaka tomu si teraz pre
kompaktné vozidld az po vozidld vysSej triedy
Mercedes-Benz dostupné nové vznetové motory.
Rovnako ako v pripade motorov OM 654 a OM
656 sa aj pri tomto agregite o emisie dusika, ktoré
sa v rdmci nového postupu merania RDE v prie-
mere nachddzaji vyrazne pod aktudlnymi hrani¢-
nymi hodnotami, staraji kompaktny systém na
dodato¢ni pravu spalin umiestneny v blizkosti
motora ako aj viaccestné spitné vedenie spalin
(AGR) s vysokotlakovym a nizkotlakovym AGR.
Prvykrét sa v tomto konstrukénom rade pouzi-
va aj katalyzitor SCR s ddvkovanim syntetickej
mocoviny - prisady AdBlue®. Znacka Mercedes-

54| W jin201s W

-Benz tym tito technoldgiu pontka vo vsetkych
aktudlnych triedach vozidiel.

V najblizsich mesiacoch pridu na trh mnohé
dalsie modely znac¢ky Mercedes-Benz, ktoré s
certifikované podla normy Euro 6d-TEMP. Od
septembra 2018 by malo prejst na normu Euro
6d-TEMP (1. stupent RDE) uz viac ako 30 aktu-
dlne dostupnych modelov a viac ako 200 varian-
tov, teda rok predtym, ako to bude povinné pre
vietky vozidla. Zakaznici znatky Mercedes-Benz
budi mat preto v najblizsich mesiacoch na vyber
Coraz §irsiu ponuku takychto vozidiel.

,Vdaka novej genericii motorov znacka Mer-
cedes-Benz uz pred dvoma rokmi ukizala, ako
dokéze technologicky riesit poziadavku na kys-
liéniky dusika. V' plnom rozsahu sa priklifiame
k modernej technol6gii vznetovych motorov ako
sucasti mixu pohonov budicnosti, tvrdi Ola
Killenius, ¢len predstavenstva Daimler AG zod-
povedny za koncernovy vyskum a vyvoj divizie
Mercedes-Benz Cars.

Stcasné vozidla znacky Mercedes-Benz, ktoré
st vybavené najnovsou ,vznetovou® technolégiou,
dokézu v rimci jednotlivych merani RDE na ces-
tich dosiahnut emisné hodnoty NOx, ktoré sa
pohybujt v rozsahu velmi malych dvojcifernych
a diastone dokonca jednocifernych hodnot. Sk-
sobiia TUV Hessensko v kombinovanom cykle
pri aktudlnych podmienkach RDE namerala pre
novd triedu C (kombi) s novym $tvorvalcovym
motorom OM 654 so zdvihovym objemom 1,6
litra hodnoty dusika nizsie ako 10 miligramov
- pri studenom $tarte aj bez neho. Pri novom
sedane triedy C s rovnakym motorom by mohli
hodnoty RDE vzdy dosiahnut asi 10 miligramov
NOx.

Podstatne visiu vypovednd hodnotu ako jed-
notlivé merania maji vo vSeobecnosti priemerné
hodnoty jazdného vykonu niekolko tisic kilo-
metrov za roznych podmienok. Vznetové motory
Mercedes-Benz novej genericie (OM 654, OM
656 a OM 608) pri jazdich RDE uz dnes do-
sahuju priemerné hodnoty emisif NOx priblizne
40 az 60 miligramov na kilometer — najmi pri
jazdich v meste. Emisie NOx sa tak nachddza-
ji vyrazne pod aktudlnou hrani¢nou hodnotou
RDE 168 miligramov na kilometer a prekond-
vaju dokonca laboratérnu hraniéni hodnotu 80
miligramov. Organizicie, ako napr. Dekra, TOV

alebo odborné ¢asopisy potvrdili pri testoch na
vozovke velmi dobré vysledky hodnot.

Efektivitu dodatocnej tdpravy spalin mozno
vyrazne zlep§it umiestnenim systému v blizkosti
motora a zdokonalenym riadenim teploty spa-
lin pri malom zataZeni motora, a teda pri malej
rychlosti jazdy, a tym vyrazne zlepsit aj G¢innost
v meste.

Malé emisie NOx v redlnej jazdnej previdzke
vozidiel s novymi vznetovymi motormi dokazuju,
preco je prenikanie novych generdcif vozidiel na
trh uéinnym prostriedkom na postupné zmenso-
vanie emisii NOx v rdmci cestnej premédvky
v mestich.

Znacka Mercedes-Benz uz dva roky sériovo
pontka klucové inovécie v rimci zdokonalovania
yvznetovej technoldgie: takto boli v triede E
uz v aprili 2016 uvedené $tvorvalcovy vznetovy
motor OM 654, ako aj kombinicia dodatocne;j
upravy spalin umiestnenej v blizkosti motora,
procesu spalovania v stupiiovitej priehlbine
a zdokonaleného viaccestného spitného vedenia
spalin. Odvtedy znacka Mercedes-Benz dosledne
prechddza na generdciu novych vznetovych mo-
torov. Spolo¢nost preto investovala priblizne tri
miliardy eur do vyvoja a vyroby.

Teraz je na rade trieda C, konstrukény rad
s najvicsim predajom. Pri prechode na vznetovy
motor OM 654 sa tu prvykrit pouziva aj uplne
novy variant so zdvihovym objemom 1,6 litra.
V budicnosti ponuku doplni aj hybridné vozidlo
dobijatelné zo siete, kombinujtc v systéme poho-
nu elektromotor so vznetovym motorom.

Aj nové motory maju este potencidl na dalsie
zdokonalovanie: ,Dosiahli sme uz sice ohrom-
ny pokrok, nasi inZinieri vsak, prirodzene, ne-
ustale pokracuju vo vyvoji,“ tvrdi Ola Killenius.
,Nasim cielom pre rok 2020 je docielit v druhej
fize RDE priemerné hodnoty NOx priblizne 30
miligramov na kilometer. Predsavzali sme si, ze
v dalsich rokoch sa potom zameriame na dosiah-
nutie strednych hodnét 20 miligramov. O tieto
hodnoty sa usilujeme predovietkym aj pre jazdy
RDE nasich vozidiel v meste. Métou je na jed-
nej strane aj neustéle zlepSovanie sihry roznych
komponentov v celkovom systéme — sem najmi
patri aj komplexné riadenie motora. Na druhej
strane sa v nasledujicich rokoch bude nasadzovat
aj zdokonaleny hardvér. -mz-
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BMW X5 NA TESTOCH OD POLARNEHO
KRUHU AZ PO JUZNU AFRIKU

Jeden den sa nové BMW X5 skdsalo na po-
lirnom kruhu, druhy den sa uz prehanalo po
okruhu Nirburgring: jazdné skasky ndstupcu
sucasného BMW X5 testuju nielen odolnost
vozidla, ale aj jeho vSestrannost. Nové SAV
sa podrobuje mimoriadne niroénému a réz-
norodému programu testov, ktory je sicastou
vyvoja tohto typu. Prototypy nového BMW
X5 musia obstdt v testoch vo vsetkych sveto-
vych podnebnych pasmach a zvlidnut takmer
vietky typy terénu. Tu musi tplne nové tech-
nolégia zavesenia ukdzat svoje kvality naplno.

Prva generacia BMW X5 bola prvym vo-
zidlom s pohonom vsetkych kolies, ktoré
poskytlo vodi¢om vzrusujuci pocit a priznac-
ny pozitok z jazdy na klukatych vidieckych
cestich aj na dlhych dialni¢nych usekoch.
Ziklady uplne novej kategérie SAV vozidiel
polozila uz pred takmer dvadsiatimi rokmi.
S prichddzajicou $tvrtou genericiu sa celko-
vé schopnosti vozidla dostdvaji do popredia
eSte vyraznejdie ako kedykolvek predtym.
Prispieva k tomu zavedenie novych systémov
podvozku, ktoré si v BMW X k dispozicii po
prvykrit a v porovnani s inymi znackami su

prakticky jedine¢né. Novy offroadovy balik

o
napriklad pontka pdsobivii kombindciu naj-
vy$sej urovne jazdného komfortu na cestich
a moznosti menit nastavenie vozidla tlacidlo-
vym ovlidacom tak, aby sa dokonale prisp6-
sobilo podmienkam jazdy mimo spevnenych
ciest. Ci uz jazdi po snehu, piesku, skalich
alebo $trkovych cestich, nové BMW X5 ma
dokonalé nastavenie pohonu a zavesenia na

kazdy povrch.

Prototypy potvrdili potencidl nového
BMW XS5 pri akeelerécii, riadeni a brzdeni
v zimnom testovacom centre v Arjeplogu
vo Svédsku, na strkoviskich v Juznej Afrike
aj na pustnych dundch v USA. Vozidld boli
vystavené nielen maximédlnemu chladu, ale aj
spalujicej horucave. Nové BMW X5 rovna-
ko dobre zdol4 extrémne suchy hornaty terén
aj mokré a blatisté cesty v trépoch. A kedze
vytrvalostny test overuje len Cast nezameni-
telného charakteru tohto vozidla, rovnako
dolezitd bola aj séria testov na testovacich
okruhoch BMW Group v Miramas na juhu
Francizska, na rychlostnom okruhu v Talla-
dege v americkom $tite Alabama a na prete-
kirskej drahe Nirburgring v Nemecku. Takto
ziskané informicie a poznatky ukazuju, Ze
novd genericia BMW X5 spifia najvyssie
naroky na agilitu, presnost, ovlidanie
a komfort, a to najmi vdaka systému zavese-
nia kolies Adaptive M Suspension Professio-
nal a integrdlnemu aktivnemu riadeniu, ktoré
su v ponuke rovnako po prvykrit.

-bw-
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BMW GRroup

DicrrtaL Day 2018

SpoLo¢NosT BMW GRoup POCAS
PODUJATIA Di1GrTaL DAy 2018

(17. APRILA) PONUKLA POHLAD

DO AKTUALNEHO VYVOJA PRODUKTOV,
TECHNOLOGICKYCH KONCEPTOV,
INOVACII A VYROBNYCH PROCESOV,
KTORE BUDU VYTVARAT BUDUCNOST

MOBILITY.

Digitalizécia predstavuje jednu z hlav-
nych sucasti v aktudlnej radikdlnej pre-
mene osobnej mobility. Dldzdi cestu
novym jazdnym zazitkom, rozsiruje
moznosti pre lep§iu bezpecnost a pre
viac komfortu na cestdch a zdroven otvi-
ra nové moznosti pre ucinnejsi vyvoj
a presnejsiu vyrobu vozidiel zameranych
priamo na zdkaznika. Spolo¢nost BMW
Group systematicky pracuje s digitalizd-
ciou vo vsetkych oblastiach. Vzhladom
na inovativne schopnosti vie digitali-
zdciu vyZit pri vyvoji prémiovych auto-
mobilov a motocyklov, ktoré vzbudzuji
emécie ako aj pri sluzbich zameranych
na zdkaznikov a na zlepSovanie zdzitku

z mobility ako celku.

V rimci inteligentnych vozidiel vytvira
cestu pre konektivitu a pre integriciu sluzieb
digitdlnej mobility. Spolo¢nost BMW Group
vo svojej korporitnej stratégii NUMBER
ONE > NEXT definovala klicové oblasti,
ktoré vytvoria piliere digitalizovanej a beze-
misnej mobility. Smerovanie vpred zabezped
dalsie rozvijanie tém obsiahnutych v oznaceni
D-ACES (Design, Autonomous, Connected,
Electrified a Services - Dizajn, Autonémnost,
Konektivita, Elektrifikicia a Sluzby) dopl-
nenych o doérazné a vyznamné investicie do
vyskumu a vyvoja. Inovécie a iniciativy pred-
stavené pocas Digital Day 2018 dokazuju
prechod spolo¢nosti na spolo¢nost zamerand
na technolégiu mobility.
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Mobilny standard 5G: Spoloénost BMW
Group je pripravena pripojit sa na vysoko-
rychlostnu informaénu dialnicu

Standard mobilnych sieti 5G, ktory pride v
budicnosti, zviesi détovy tok a minimalizuje
oneskorenie, ¢im odhali plne nové technické
moznosti pri prenose dit. Tento vyvoj sa dd
vyuZit na rozsirenie konektivity vo vozidlach.
BMW Group uZz pracuje na technolégiach,
ktoré pomdzu vyuzit cely potencidl sieti 5G.
Zimerom je, aby sa o pér rokov, hned po pri-
chode sieti 5G do prevadzky, dali naplno vy-
uzivat v sériovo vyrdbanych vozidlich BMW
Group predviedla vyhody inovativnej techno-

légie mobilnej siete 5G zndmej aj ako $kalo-

vatelnost siete. Této technoldgia znamend, Ze
ditovy tok a infrastruktira siete sa daja vy-
uzivat podla aktudlnych potrieb konkrétnych
aplikacii a ich $pecifickych poziadaviek. Z4-
kaznik tak ma pristup k virtudlnej sieti vytvo-
renej z jednotlivych ¢asti, ktoré sa daja vyuzit
na aktualizdciu navigacnych map v HD rozli-
$eni, na priamy prenos dit medzi jednotlivymi
vozidlami ¢ na stahovanie videi v HD kvalite.

Umela inteligencia zlep3uje bezpeénost

Umeld inteligencia zohrdva klucovi dlohu
pri vyvoji algoritmov, ktoré rozdeluju a vy-
hodnocuji velké mnozstva udajov a nésled-
ne vytviraju rieSenia a rozhodnutia, podla

ktorych sa bude vozidlo spravat a pohybovat.
BMW Group pouziva umeld inteligenciu pri
Vyvoji systémov automatizovanej jazdy, ktord
sa vie vyrovnat aj s mimoriadne komplexnou
dopravnou situdciou v centrach miest. Umeld
inteligencia je jednym z dolezitych krokov pri
napliiani dalsieho vyvojového ciela spolocnos-
ti BMW Group, ktorym je autonémna jazda.
Medzi vyhody systémov vybavenych umelou
inteligenciou patri aj moznost ich bezhra-
ni¢ného pracovného nasadenia. Na rozdiel
od Tudi dokazu inteligentné systémy podévat
konstantny vykon. Nepoznaji Gnavu ¢i omyly
a aj v ndro¢nych situdcidch si udrziavaji plna
koncentréciu.

Zmies$ana realita pomaha pri vyvoji

Zmiesana realita znamend spojenie redl-
nych prototypov a virtulnej simuldcie, ktord
sa dd pouzit na zrychlenie a na optimalizd-
ciu vyvoja vozidiel. BMW Group patri medzi
lidrov v pouzivani tychto metéd. Vyuziva aj
technoldgie zo spotrebnej elektroniky a zo
sveta pocitacovych hier ako aj novi generdciu
digitélnych okuliarov. Tie umoziiuji mimo-
riadne realistickd vizualizdciu zvicSujiceho sa
poctu komponentov a funkcif vozidla. Dojmy
z redlne vytvoreného komponentu tak moézu
doplnit digitilne vytvorené zazitky. Zmie$anu
realitu vyuziva najmi pri vyvoji interiérov vo-
zidiel. Po¢itacovo vytvorend simuldcia sa spdja
s maketou interiéru. Vdaka tomu sa uz vo vel-
mi skorej faze vyvoja moze vytvorit komplex-
ny obraz interiéru predprodukéného vozidla,
vritane zézitku z jazdy v takomto vozidle.

Operaény systém BMW 7.0: zobrazova-
ci a ovladaci koncept buducnosti

Nové genericia zobrazovacicho a ovlida-
cieho systému s oznacenim Operany systém
BMW 7.0 je kompletne digitilna a mimo-
riadne sofistikovand. Viac ako kedykolvek
predtym sa zameriava na uZivatela a na jeho
individudlne poziadavky. Vdaka ¢istému vy-

obrazeniu a $truktire, intuitivnemu ovliddaniu
a moznosti nastavit si zobrazované infor-
micie podla vlastnych preferencii, je systém
pripraveny tak, aby vodicovi v pravy ¢as zo-
brazil td spravnu informdiciu. Prepracovani
plne digitilna pristrojovd doska md priestor
na zobrazenie sekcie s navigatnou mapou ako
aj na zobrazovanie dal§ieho, individualne zvo-
leného obsahu. Ziroven vytvira jednoducho
zobrazitelna pristrojovi dosku. V stredovej
konzole sa nachddza Control Display, ktory
presiel dalsimi dpravami a zlepeniami v pro-
spech intuitivneho dotykového ovlidania
a zobrazovania obsahu v redlnom ¢ase, ktory
pochddza az z desiatich volne konfigurovatel-

__NEW ICONIC.

nych strinok menu, pri¢om kazdi obsahuje
dve az $tyri polozky. Plochd struktira menu
umoziiuje rychly pristup k vietkym nastave-
niam a funkcidm. Operacny systém BMW
7.0 ziroven rozsiril viacdruhové rozhranie
medzi vozidlom a vodi¢om. Majitel ma na
vyber ovldda¢ iDrive ako aj dotykové alebo
hlasové ovlddanie ¢i moznost ovlddat niektoré
funkcie gestami.

Vystraha pred nebezpecenstvom v real-
nom ¢ase predchiadza nehodam
Spoloénost BMW Group zlepsuje bez-

pecnost cestnej premdvky aj tym, Ze medzi
navzdjom prepojenymi vozidlami vysiela vy-
strahy pred nebezpecenstvom v danej lokalite.
Na to, aby sa dali posielat takéto vystrahy, sa
najprv anonymne pozbieraji idaje zo snima-
¢ov vozidla, odosld sa do centrély a ndsled-
ne sa rozoslu vietkym vozidlim v okoli. Tak
sa daju rozposielat informécie o dopravnych
nehodich ¢ o extrémnych poveternostnych
podmienkach v konkrétnych lokalitich. Tie
sa zobrazia iba vodi¢om vo vozidlich, ktoré sa
nachddzaja v postihnutej oblasti, pripadne by
sa mohli stat obetami takychto situdcii.

Vystrahy o poveternostnych nastrahdch ako
hmla, ndmraza, husty ddzd ¢ akvaplaning
alebo nehody sa do vozidiel znacky BMW
vybavenych zodpovedajicou  technolégiou
konektivity vysielaja uz od novembra 2016.
Napriek tomu tito technoldgia stile ponika
$iroké moznosti neodhaleného potencidlu.

V priebehu roka 2018 sa vyrazne spresnia
informdcie o dopravnych zdpchach v redlnom
Case, pretoze budu vyuzivat aj informicie z nd-
dzového brzdenia. Takisto sa zalnu vysielat aj
vyzvy policie na vytvorenie koridoru pre za-
chranné zlozky. Rychla vymena presnych in-
tormiécii o dopravnych podmienkach je zdro-
ven délezitym predpokladom pre pouzivanie
systémov automatizovanej jazdy.

IT systém spolo¢nosti BMW Group po-
skytne prepojenym vozidlam aktudlne in-
formacie a digitalne sluzby

Prepojené vozidld si uz dnes na 46 trhoch
prostrednictvom zabezpelenej mobilnej siete

schopné prijimat aktudlne informécie a pre-

nasat idaje do I'T systému spolo¢nosti BMW.
Okrem aktualnych vystrah pred nebezpecen-
stvom sa takto vzduchom prenasaju aj aktuali-
zdcie navigaénych mdp. V buducnosti poskyt-
ne IT systém platformu aj pre dalsie ddtové
aplikdcie. Spolo¢nost BMW Group bude na
zlepSenie aktudlnych sluZieb a na vyvoj no-
vych pouzivat aj technoldgie zaloZené na clo-
udovych rieSeniach a na umelej inteligencii.
Najvyssiu prioritu budd mat v tomto pripade
bezpeénost a ochrana prenasanych dit. Bez-
pecnost a dostupnost zarucuje koordinovani

>
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spoluprica viacerych $pecializovanych systé-
mov, ktoré spravuje spolo¢nost BMW Group.

Tento pristup zaroven umoziiuje kontrolova-
né otvdranie pristupu na zapracovanie sluzieb
od externych partnerov. Tie sa potom rychlos-
tou internetu dostand ku koncovym uzivate-
lom. Sucastou $pecializovanych systémov je aj
Open Mobility Cloud, ktory poskytuje perso-
nalizované sluzby od BMW Connected ako
aj Location Platform na rychly prenos vystrah
pred nebezpecenstvom v redlnom Case.

Digitalne procesy zrychlujui vyvoj a vyrobu

Digitalizicia otvira nové vyzvy a mozZnosti
aj v oblasti vyroby. Specidlne vyrobné techniky
so sihrnnym oznacenim ako 3D tla¢ ziskali
uspech vdaka tomu, Ze sa dokdzu rychlo a fle-
xibilne prispdsobit aktudlnym podmienkam
a potrebdm vyrobného procesu. Najlepsim
prikladom vyuzitia takychto $pecidlnych vy-
robnych procesov je malosériovd vyroba mi-
moriadne ndro¢nych sidiastok. Pouziva sa to
napriklad pri vyvoji prototypov, skisani vozi-
diel a pri testoch v redlnej premavke.
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Prvy raz sa takto vyrobené Cerpadlo chladia-
ceho systému pouzilo v roku 2010 v pretekar-
skych vozidlich seridlu DTM. Novy model
BMW i8 Roadster vyuziva plitennt strechu
s hlinikovym nosnikom vyrobenym z kovové-
ho prasku s pouzitim laserového tavenia. Ide

o prvé pouzitie tejto prevratnej technolégie

vo vyrobe automobilov. Okrem toho aj rad
na mieru vyrdbanych produktov s oznacenim
MINI Yours Customized umoziuje zdujem-
com, aby si navrhli vzhlad vybranych kom-
ponentov. Tie sa nasledne vytlatia pomocou
technoldgie 3D tlace.

Na vrchole takejto vyroby je Additive Ma-
nufacturing Center (Centrum pre dodatkovi
vyrobu), ktoré v rdmci mnichovského For-
schung und Innovation Zentrum (Centrum
pre vyskum a vyvoj) spolo¢nosti BMW Group
dodédva réznym vyvojovym oddeleniam spo-
loénosti ro¢ne priblizne 140 000 prototypov
stciastok.

-bw-

VYSTAVE IDEB 2018

Spolo¢nost Zetor Engineering
Slovakia, a.s., sucast sektora Engi-
neering HTC INVESTMENTS,
a.s, predstavila v mdji na zbrojar-
skejvystave IDEB 2018 vbratislav-
skom vystavisku Incheba novinku:
projekt taktického obranného vo-
zidla 4x4 s nizvom GERLACH.
Tento koncept zahrnuje najnovsie
technické a konstrukéné poznatky
a skidsenosti z bojovych operdcii

poslednych dekad.

Za névrhom, vyvojom a realizdciou funké-
ného prototypu stoji spolo¢nost Zetor Engi-
neering Slovakia, spolo¢nost zaloZend v juni
2000. Je profesiondlnym vyskumno-vyvojo-
vym (R&D) strediskom pre vyvoj, inovi-
cie a komplexné doddvky okrem iného aj
v oblasti obranného priemyslu. Na projekte
GERLACH participovali aj dalsie spolo¢-
nosti sektoru Engineering, patriaceho spolo¢-
nosti HTC Investment, a.s., napriklad Zetor
Enegineering Brno, s.r.o0., ktord je podpisand
pod projektmi pdsového vozidla Wolfdog
a Fox, ¢ spolo¢nost IPM Engineering, s.r.o.,
s viacerymi projektmi (muni¢né vozidlo, no-
si¢ polného pristdvacieho systému, cisterna
motorovych paliv & bezposidkové dialkovo
ovlidané vozidlo UGV). Nemenej dolezité s
skdsenosti spolo¢nosti ZETOR Tractors
v oblasti ,offroad techniky.

GERLACH

— taktické vozidlo budiicnosti

Klacovou prednostou GERLACH-u je
fakt, Ze tento projekt zohladniuje najnovsie
technické, konstrukéné, ale aj bojové sku-
senosti 21. storo¢ia. Kym ¢ast konkurentov
v tomto segmente s vozidld vyvinuté pred
niekolkymi desatro¢iami, GERLACH
pontika novi tdroveit ochrany, modularity,
mobility a komfortu pre najroznejsie typy
nasadenia.

GERLACH vyniké predovsetkym unikat-
nou kombindciou dosiahnutelného stupna
ochrany a velkej mobility, a to za mimoriad-
ne konkurenénd cenu.

KIacové vlastnosti GERLACHU:

» > > Volitelnd balistickd a protiminova

GERLACH N PREDSTAVUJEME M

NOVINKA NA ZBROJARSKEJ

ochrana — umoznuje nakonfigurovat GER-
LACH aZ na stupeii ochrany STANAG
4569 Volume 3, teda na jednu z najvyssich
trovni uréenych do podmienok s ohrozenim
tzv. IED improvizovanymi ndstraznymi vy-
busnymi systémami.

» » » Mimoriadne konkurenéni cena
— v zékladnom vyhotoveni uz od 398 tisic
eur. Cena plati pre vietkych zikaznikov bez
rozdielu na cielovy trh.

» » » Mimoriadna mobilita

Kombindcia komfortného priestoru pre
posidku — okrem obvyklych 2+2 a 2+3 po-
nika GERLACH konfiguriciu aj na nad-
§tandardny pocet posidky 2+4. Za dosiah-
nutim velkej mobility stoja predovietkym
vlastné unikdtne konstrukéné riesenia a pou-
zitie kvalitnych klucovych komponentov od
renomovanych eurépskych dodavatelov.

GERLACH

- perspektivny globalny produkt

Projekt GERLACH cieli na vsetky trhy,

kde prebieha obstardvanie alebo obmena za-

staranych viacicelovych vozidiel 4x4.

Sme presvedéeni, Ze praive GERLACH je
odpovedou na najnovsie a budice poziadav-
ky modernizicie armdd ¢ bezpecnostnych
zloziek.

-
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Prvym automobilom zo Zvolena bol valnik
Skoda LIAZ 706 MTC 5 Lux z roku 1970 uréeny
pre medzinarodni kamidnovii dopravu

Zvolen bol uz za prvej republiky vy-

znamnym Zelezni¢nym uzlom a sidlili
tu zndme Zelezni¢né opravovne. Vo Zvolene
2.jula 1951 zacal prevadzku i novo zriadeny
zévod na opravy autobusov CSAD, ktory bol
nisledne od 1.10.1952 pricleneny k narod-
nému podniku Autorenova Zilina. O dva
roky neskor uz vznikol samostatny pod-
nik CSAO (Ceskoslovenské automobilové
opravovne) Zvolen, ktorého suicastou bola
i previdzka v Banskej Bystrici — Krélovej.
Specializoval sa predovietkym na generilne
opravy autobusov Skoda 706 RO a neskor
i ndkladnych automobilov. Od roku 1960 sa
zévod vo Zvolene stal sicastou vtedajsieho
nirodného podniku LIAZ Jablonec nad
Nisou, ako jeho znackova opravoviia, ktorej
tlohou bolo sprostredkovivat skisenosti
z generélnych oprév a servisu do konstrukcie
novo vyribanych a pripravovanych vozidiel.

ovo vytvoreny zivod 06 LIAZ vo
Zvolene sa v prvom obdobi $pecia-
lizoval hlavne na generdlne opravy auto-
busov Skoda 706 RTO a opravy motorov
RT. Zmena vo vyrobnom programe nastala
v roku 1968, ked z dévodu nedostatoénych

. jin 2018 .

AUTOR: JOZEF FILANDA, JOZEF BALAZ
FOTOGRAFIE: ARCHIV AUTOROV

AZ DO KONCA DEVATDESIATYCH ROKOV SIDLIL
VO ZVOLENE DRUHY NAJVACSI MONTAZNY ZAVOD
NAKLADNYCH AUTOMOBILOV TRADICNE] CESKO-
SLOVENSKE] ZNACKY LIAZ. ZACINAL V PATDESIA-
TYCH ROKOCH AKO OPRAVOVNA AUTOBUSOV.

Automobilka LIAZ Zvolen zacinala v roku 1951 s opravami vozidiel a aZ do konca sedemdesiatych
rokov stale zabezpecovala i generalne opravy autobusov SKODA 706 RTO

kapacit ¢eskych tovarni LIAZ zacali vyrdbat
nihradné dielce pre motory RT.

Orok neskdr uz vo Zvolene zabezpe-
¢ovali vyrobu klukovych hriadelov

a dalsich komponentov uréenych pre ro¢né

série 11 tisic motorov v zdvode 03 LIAZ
v Liberci - Hanychove. Zvolensky LIAZ sa
zalal postupne preorientovdvat z opravarskej
dinnosti na vyrobnu a k tomuto ucelu boli
postavené i nové haly v priemyselnej lokalite
pri rieke Slatina.

Vyroba kompletnych vozidiel v tunaj-
Som zivode zacala v roku 1970.
Prvym automobilom vyrobenym vo Zvole-
ne bol modernizovany valnik Skoda LIAZ
706 MTC 5 Lux uréeny pre medzinarodna
kamiénova dopravu. Vo zvolenskom LIAZe
prebiehala vyroba valnikovych korieb a mon-
taz vozidla, presunutd zo zdvodu 02 LIAZ
Mhichovo Hradiste. Kompletovali tu i vyba-
vu dvojmiestnej trambusovej kabiny (podla
typu kabiny dostali automobily tohto radu
i ludové oznacenie ,trambus®), ktora uz bola
prisposobend pre dlhodoby pobyt posid-
ky a obsahovala okrem iného aj dve l6zka.
Celkovd hmotnost tychto vozidiel dosaho-
vala 16 ton, hmotnost sipravy s privesom az
dvojndsobok.

utomobilka LIAZ vo Zvolene vyri-

bala i dalSie typy vozidiel, spociatku
predovsetkym valniky série MT 5, MTV 5
a MTC 5, a tiez podvozky tychto vozidiel
oznacované MT 5ch, uréené k montizi skri-
fiovych, cisternovych a dalSich uéelovych
nadstavieb u inych vyrobcov. Vozidld typu
L,MT* vznikli modernizdciou pévodné-
ho modelu S 706 RT (sériovo vyrdbaného
od roku 1957) osadenim novych motorov
LIAZ M634 s vykonom 148 kW, desatstup-
fiovych prevodoviek Praga 10P80 a novych
typov ndprav, vyvinutych pre pripravovanu
generdciu ndkladnych automobilov LIAZ
,100%.

Na zaliatku sedemdesiatych rokov sa
zévod zapojil i do vyroby podvozkov
starSicho typu 706 RTH, urc¢enych k mon-
tazi kropiacich, cisternovych, komunélnych
a inych uéelovych nadstavieb. Tieto vozidla
boli osadené este pévodnymi agregtmi, teda
motorom RT s vykonom 118 kW a pitstup-
fiovou prevodovkou rovnakého oznalenia
s pomocnym prevodom uréenym k pohonu
nadstavby. Kabina bola §tvormiestna, tram-
busovi, taktiez povodnej konstrukcie.

Zavod LIAZ Zvolen sa podiel'al i na montazi
podvozkov pre kropiace, cisternové ¢i komunalne
automobily

roku 1976 vyrobil LIAZ vo Zvolene

1200 nakladnych automobilov urce-
nych pre domici trh i na export, tisice kluko-
vych hriadelov a dalsich dielcov pre motory
RT. V tomto roku vo Zvolene a v previdz-
karni v Banskej Bystrici - Kralovej ete rea-
lizovali i generadlne opravy 800 autobusov
Skoda 706 RTO a ich motorov. V dalsom
obdobi v§ak doslo k postupnému utlmeniu
opravirskej ¢innosti, k zruseniu previadzky
v Krilovej a k stustredeniu vyroby a montdze
do nového zivodu.

— podniku FERONA. Vozidlo bolo osadené
tromi ndpravami v konfiguricii 6x2, leza-
tym motorom ML634 (pouzivanym v au-
tobusoch Karosa S11) a pifstupriovou pre-
vodovkou Praga 5P80, neskér nahradenou
desatstupriovou prevodovkou Praga 10P80.
Prvy prototyp tohto $pecidlneho prepravni-
ka postavili v Zvolene uz v roku 1970 a jeho
malosériovd vyroba zacala v roku 1972. Ko-
operovalo sa pri nej nielen s dal§imi zdvodmi
LIAZ, ale napriklad i so strojariami v Tl-
macoch, ktoré pre toto $pecidlne vozidlo vy-
hotovovali zvirané rimové profily. Celkovo
vo Zvolene vyrobili zhruba 30 vozidiel tohto
druhu, ktoré sluzili v podnikoch FERONA
pri preprave dlhych tycovych a hutnych ma-
teridlov az do devitdesiatych rokov.

yroba valnikovych vozidiel a podvoz-
kov modelového radu Skoda LIAZ
706 MT sa vo Zvolene udrzala az do osem-
desiatych rokov. Od roku 1978 vsak bola po-

stupne nahradzovand nékladnymi automo-

Valnikové automobily a podvozky radu MT (spolu s predchadzajiicim modelom RT, l'udovo
oznacované ako ,trambus“) tvorili zaklad vyrobného programu
sedemdesiatych rokov. Na fotografii je exportna verzia valnika MTV 5 s nizkymi bo¢nicami

IAZe vyvinuli a zaviedli do vyroby

i $pecidlny automobil uréeny na pre-
pravu dlhych hutnych polotovarov, ktory
dostal oznacenie podla hlavného odberatela

bilmi novej genericie LIAZ ,100 (prvym
predstavitelom vyrdbanym v tomto zévode

bol valnik LIAZ 100.05).

druhej polovici osemdesiatych rokov sa

zévod podielal i na vyrobe $pecidlnych
valnikov oznalovanych podla ich hlavného
odberatela - LIAZ ,Tanzinia“. Slo o vo-
jenské valniky s kritkym rdzvorom ndprav,
motorom s vykonom 156 kW a pohonom
4x4, osadené upravenou trambusovou ka-
binou starsicho typu MT, uréené prevazne
na export do tejto exotickej africkej kraji-
ny. Vzhladom k nedostatoénym kapacitim
podniku LIAZ kooperoval pri vyrobe $pe-
cidlnych valnikovych plodin, uréenych na
prepravu muistva, tiez ziavod CSAO Pétor.
Slo viak o viac-menej jednorazovi zakazku
a vyrobnému programu LIAZ osemdesia-
tych rokoch uz dominovali hlavne automo-
bily nového typového radu ,,100“ a neskor ich
modernizované verzie , 110
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Spolo¢nost Kia Motors predstavi v druhom
polroku 2018 svoju prvii mild-hybridnua po-
honnu sustavu so vznetovym motorom a elek-
tromotorom 48V. Nova hnacia jednotka s na-
zvom ,,EcoDynamics+“ zmensuje emisie CO,
zlepSenim zrychlenia pomocou elektrickej
energie z dodato¢ného 48-voltového akumu-
litora a predizenim casu vypnutia spalovacie-
ho motora pomocou nového mild-hybridné-

ho generitora.

Mild-hybridnd technolégia EcoDynamics+
pontka neprekonatelny pomer nékladov a vy-
konu v porovnani s full-hybridnymi pohon-
nymi jednotkami, ¢o je v silade s cielom spo-
lo¢nosti Kia vytvirat inovativne automobily,
ktoré budu cenovo dostupné pre sirokud spot-
rebitelsku verejnost. Kompaktné ,pridavné*
komponenty pohonu umoziuju tito pohon-
nu sustavu integrovat do existujiceho vozidla
a architektiry hnacej ststavy bez toho, aby
ovplyvnila jeho praktickost & usporiadanie.
Mild-hybridnd technolégia od spolo¢nosti
Kia je navrhnutd tak, aby sa bez problémov
zosuladila so Zivotom svojho spotrebitela, bez
nutnosti dobijania z elektrickej zdsuvky.

Kia Sportage bude prvym typom, ktory bude
pontkat novi polohybridnd hnaciu sistavu so
vznetovym motorom EcoDynamics+, a to od
druhého polroka 2018. Druhym typom, ktory
prinesie novi hnaciu jednotku v roku 2019,
bude novi Kia Ceed tretej generdcie.

ELEKTRIFIKACNA

STRATEGIA KIA 2025

Mild-hybridnd hnacia sistava 48V je prvou
novou technoldgiou, ktord spolo¢nost Kia
elektrifikicie vozidiel. Uvedenie novej 48-vol-
tovej hnacej jednotky na trh znamend, Ze spo-
lo¢nost Kia je prvym vyrobcom, ktory v celom
svojom produktovom rade pontkne zikazni-
kom hybridnd, plug-in hybridnt, akumuldto-
rovu elektrickd a aj 48-voltovd technolégiu.
Do roku 2025 planuje spolo¢nost Kia uviest
na trh 16 vozidiel s vyspelou hnacou sistavou:
pit novych hybridov, pit plug-in hybridov, pit
elektrickych vozidiel a — v roku 2020 — nové
elektrické vozidlo na palivové ¢lanky.
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Vdaka mild-hybridnej vznetovej hnacej su-
stave EcoDynamics+ bude spolo¢nost Kia
ponukat CistejSie vznetové motory. Systém
je spojeny s technolégiou selektivnej kataly-
tickej redukcie (SCR) s aktivnym riadenim
emisii od spolo¢nosti Kia, ktory zmensuje
emisie CO, 0 4 % v ramci nového Celosveto-
vo harmonizovaného skasobného postupu pre
lahké vozidld (WLTP) a az o 7 % v Novom
eurépskom jazdnom cykle (NEDC)*. Uvede-
nie mild-hybridnej pohonnej stustavy na trh
prispeje k celosvetovému dsiliu znacky zlep-
$ovat hospodarnost vietkych svojich vozidiel.

MILD-HYBRIDNA VZNETOVA
TECHNOLOGIA ECODYNAMICS+
SREZIMAMI ,MOTOR* A ,GENE-
RATOR®

Mild-hybridnd technolégia od spolo¢nosti
Kia obsahuje kompaktny 48-voltovy litiovo-
-i6novy akumuldtor s kapacitou 0,46 kWh
a novy polohybridny generitor (MHSG).
Elektronickym riadenim generitora MHSG
pomocou menic¢a sa systém plynulo prepina
medzi dvoma rezimami: ,motor” a ,generd-
tor*. Generdtor MHSG je remeniom spoje-
ny s klukovym hriadelom vznetového motora
a pri zrychleni poskytuje pridavny vykon az
10 kW z elektromotora - generdtora do hna-
cej sustavy v rezime ,motor®, ¢im sa zmensuje
zatazenie vznetového motora aj produkcia
emisii. V rezime ,genertor systém ,zberd®
kinetickd energiu z vozidla pocas spomalova-
nia a brzdenia a vyuZiva ju na dobijanie aku-
muldtora.

TECHNOLOGIA

ECODYNAMICS+PRIJAZDE

Pohonni sustava je skonstruovand tak, aby
na ceste zabezpecovala vicSiu dcéinnost zo

spalovacieho motora, a to pomocou dodava-

nej elektrickej energie a plynulej rekupericie.

V rezime ,motor” sa akumulator pri zrych-
leni vybija a poskytuje tak dodatoény kritiaci
moment motora v zdujme mierneho zvicsenia
vykonu pri prudkom zrychleni alebo v zdujme
zmensenia zataZenia motora po¢as mierneho
zrychlenia. Pri spomalent, alebo pri jazde dolu
kopcom ¢ prijazde ku krizovatke sa systém
MHSG prepne do rezimu ,generator®, v kto-
rom rekuperuje energiu z klukového hriadela
na dobfjanie akumuldtora pocas jazdy.

Systém riadi vyspeld elektronickd riadiaca
jednotka (ECU), ktord vypoéita najefektiv-
nejsie vyuzitie dostupnej energie a podla toho
upravi nastavenia, pricom berie do uvahy
mnozstvo zostdvajucej elektrickej energie v
akumulitore vozidla.

Energia z akumuldtora sa moéze pouzit aj
na zabezpedenie novej funkcie ,,pohyblivého®
vypnutia a spustenia motora. Ak md aku-
muldtor dostatoént zdsobu energie, spalova-
ci motor sa polas spomalovania a brzdenia
automaticky vypne. Systém MHSG potom
mdze motor opit bez problémov nastartovat,
a to v kazdej situdcii — staci, ak vodic zosliapne
plynovy peddl.

KOMPAKTNE ROZMERY

AINTEGRACIA DO EXISTUJUCEJ
ARCHITEKTURY

Kompaktny charakter technolégie umoziu-
je pomerne jednoduchu integraciu mild-hyb-
ridnej ststavy EcoDynamics+ do existujicej
architektiry vozidla. V zdvislosti od vozidla
bude 48-voltovy akumuldtor umiestneny pod
podlahou batoZinového priestoru, &m sa mi-

OC/0C CONVERTER

ARV BATTERY

nimalizuje vplyv na praktickost vozidla. Ked-
ze systém MHSG sa integruje priamo
s motorom a pohdria klukovy hriadel pomo-
cou remeria, motorovy priestor potrebuje len
minimalne Gpravy.

ym Kiu Ceed v Eurépe tradicne po-

zndme len s karosériou hatchback ale-
bo kombi, v Amerike existuje aj ako sedan
a hatchback. Predédva sa tam pod typovym
oznafenim Forte a novd generdcia sedanu
mala vystavnd premiéru v janudri na detro-
itskom autosaléne. Od februdra pozndme aj
podobu hatchbacku Ceed pre eurépsky trh
a je zrejmé, Ze americky sedan a eurépsky
hatchback sa vyznamnejsie liSia len stvir-
nenim zadnej Casti karosérie. Prelisy a linie
bokov st rovnaké, predna ¢ast pod maskou
chladi¢a je v Ceede pri ¢elnom pohlade vy-
modelovand jemnejsie, krajsie. V oboch pri-
padoch je citit, Ze dizajnovym vzorom im
bol ispesny $portovy typ Stinger.
edzigeneracne Forte nardstol do dlz-
ky o 81 mm na celkovo 4641 mm,
na $irku o 18 mm na 1798 mm, na vysku
0 13 mm na 1440 mm. BatoZinovy priestor
mé objem 428 litrov. Rozmerovo priblizne

Kia Forte | PREDSTAVUJEME N

MILD HYBRID STARTER
& BENERATOR (MHSG)

LOMEBLUSTION ERGINE

Prevodnik jednosmerného pradu (DC/DC)
akumuldtora 48V umoziluje pripojenie nové-
ho akumulidtora k palubnému zdroju napéja-
nia vozidla, ¢o vedie k vyraznému zmenseniu

velkosti akumuldtora 12V, ktory je potrebny

zodpovedd Ceedu. Podobne koncipovany
maju aj interiér. Volant a pristrojovy panel
pred vodi¢om maji rovnaky tvar, dominant-
nym prvkom oboch pristrojovych dosiek je
samostatne stojaci displej multimedidlneho
systému, teleso pristrojovej dosky Forte je
vsak koncipované horizontilnejsie, s vyraz-
nymi kruhovymi vyduchmi ventilicie na
krajoch. Sedadla sa zdaju byt rovnaké. Vy-
bava je priblizne tieZ rovnakd, jej sucastou je
napriklad adaptivny tempomat ¢i asistenény
systém pre udrZovanie vozidla v jazdnom
pruhu. Forte md v USA tri Grovne vybavy.
Zikladna ,,LX“ aj strednu ,,S“ pohdna dvoj-
litrovy zazihovy motor pracujici v Atkinso-
novom cykle s viacbodovym vstrekovanim
do nasdvacieho potrubia. Ma vykon 108 kW,
v zdkladnej vybave spolupracuje so $eststup-
fiovou rucne ovlidanou prevodovkou, s Grov-
fiou vybavy ,S% ktord ma $portovo ladeny
podvozok, s automatickou prevodovkou

na napdjanie pomocnej elektroniky vozidla.
Zavedenie systému MHSG zdroven zname-
nd, ze klasicky Startér moze byt zmen$eny
a pouZity najmi na studeny $tart v chladnom
pocasi. Vo vicsine situdcii pomdha spustit
motor nabijanie z akumuldtora 48V.

Mild-hybridnd vznetovd hnacia sustava
EcoDynamics+ od spolo¢nosti Kia je kom-
patibilnd s ruéne ovladanou aj automatickou
prevodovkou a mozno ju prispdsobit konfigu-
rdcii pohonu prednych, zadnych aj vsetkych
kolies. Této sustava bude upravend aj na po-
uZivanie so zdzihovymi motormi.

Podrobnejsie pliny tykajice sa uvedenia
svojej novej mild-hybridnej technolégie na
trh ozndmi spolo¢nost Kia v nadchddzajicich
mesiacoch.

ka-

KiA FORTE

typu CVT so Siestimi virtudlne nastavenymi
stupfiami. Automatickd prevodovku mié aj
Forte s najvysSou droviiou vybavy, ale spolu-
pracuje s dvojlitrovym motorom radu GDI
s priamym vstrekovanim benzinu do valcov,
ktory dosahuje vykon 121 kW.

edan Kia Forte sa do Eurépy iste nebude

dovézat, ale pre predstavu o cendch uve-
dieme, Ze s vybavou LX sa predédva za 16 800

doldrov, s najvy$sou uroviiou vybavy EX za
21 700 dolérov.
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Moznosti nahrady Standardnych paliv
pre spal ovacie motory (1. cs

Nevylerpatelné zdroje energie

bmedzené zasoby ropy su hlavnym dévodom pre

Biomasa >  bionafia, alkobol, vodik

Sknelnid energin & vodik, elekiricks energia

Vylerpatelné xdroje energie

(IS = vodn phyn — uhlovedik |

[Zemng plya

Vyvoj, vyrobu a vyuzitie alternativnych paliv pre
spalovacie motory. Vycerpatelnost zisob ropy sa v su-
casnosti neda presne urcit. Odbornici, ktori sa zaobe-
raju touto problematikou, nie si v tom jednotni. Ne-
jednoznacnost vyplyva predovsetkym z toho, Ze neboli
preskimané véetky oblasti na planéte, kde by sa zasoby
ropy mohli nachadzat. Na zasoby ropy, ich zmenso-

vanie, ma vplyv aj jej spotreba, ktora sa da urcit len na
niekol'ko rokov dopredu. Dnes mozno len tazko pred-

Cas, roky

OBR.1 ZDROJE ENERGIE PRE SPALOVACIE MOTORY

ZDROJE ENERGIE
PRE SPALOVACIE MOTORY

Vycerpatelnost ropy sa v si¢asnosti nedd
presne urdit. Odbornici, ktori sa zaoberaju
danou problematikou nie s v tejto oblasti
jednotni. Na Obr. 1 st znézornené pred-
pokladané ¢asové mozZnosti vyuzivania
znamych paliv pre spalovacie motory.

V sacasnosti ma vicsina z velkych sve-
tovych vyrobcov motorovych vozidiel vo
svojej ponuke minimélne jeden typ vozidla
na alternativny pohon. Trend zavidzania
motorovych vozidiel s alternativnym po-
honom bude do budiicna jednoznaé¢ne na-
rastat. V sicasnosti sa dostdvaju do popre-
dia hybridné vozidld, resp. elektromobily,
ktorych predaj je v ramci viacerych krajin
Eurépskej tnie podporovany pri nikupe,
& uz v podobe dotacnej politiky, resp. da-
flového alebo iného zvyhodnenia.

Rozdelenie alternativnych paliv

Alternativne paliva z hladiska ich vyuzi-
tia mozno rozdelit do dvoch zdkladnych
skupin:

4P palivd priamo nahradzujice kla-
sické motorové palivi:

O propin — butin (LPG - skvapalneny
ropny plyn),
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povedat, ako sa bude spotreba ropy vyvijat o niekol'ko
desatroci. Na ziklade vyssie uvedenych skutoénosti

vsak mozno konstatovat, Ze problematika alternativ-
nych paliv pre motory je aktuilna uz v sicasnosti, dnes

aj kvoli ekologii.

O zemny plyn v stlaéenej forme (CNG)
alebo v skvapalnenej forme (LNG),

Q etanol (palivo E 100 a jeho ,homols-
gy“E 85,E 90, E 10),

Q estery (prevazne metyl-estery) mast-
nych kyselin z rastlinnych, pripadne aj Zi-
volisnych olejov,

O vodik.

<P palivd vyrobené asponi Ciastolne
na inej, nez na ropnej baze (uhlie, zemny
plyn, rastlinné, a teda obnovitelné zdroje),
ktoré sa pouzivaji ako komponenty do
klasickych motorovych paliv:

Q metanol,

Q etanol,

O étery,

Q estery (prevazne metyl-estery)

mastnych kyselin pripravené reesterifikd-
ciou rastlinnych, pripadne aj Zivo¢isnych
olejov.

Postupné nahrddzanie fosilnych paliv
z dovodov ekologickych a ekonomic-
kych vedie k zavddzaniu alternativnych
motorovych paliv, ktoré nie si pre Zivotné
prostredie natolko zatazujice. Z hladiska
sposobu ich pouzitia ich mézeme rozdelit
na dve zdkladné skupiny:

<P palivd, ktoré dokdzu plne nahra-
dit klasicky pouzivané palivo,

<P palivd, ktoré sa pouzivaju ako

komponenty do bezne pouzivanych paliv
a nie su vyrobené na ropnej baze, tzv. bio-
paliva.

Alternativne palivd, ktoré nahradzaju
klasicky pouzivané palivd je mozné pouzit
pri vozidlich, ktoré boli vyrobené $peci-
dlne pre tento druh paliva, alebo sa moze
vozidlo prestavat Gpravou motora. Dole-
Zité je, Ze pouzitie tohto paliva musi byt
v stlade s doporucenym vyrobcu motora,
pripadne musi vozidlo absolvovat homo-
logiza¢nu skasku.

Podla smernice EU ¢ 2003/30/ES je
biopalivo definované ako kvapalné alebo
plynné motorové palivo pre dopravu, vy-
robené z biomasy. Medzi ne zaradujeme
vyrobky ako bioetanol, biometanol, biod-
iesel (bionafta), bioplyn, biodimetyléter,
syntetické biopalivd, biovodik, &isty rast-
linny olej atd.

LPG - skvapalneny ropny plyn

LPG (liquefied petroleum gas) tvori
zmes propinu C3H8 a butinu C4H10,
pri¢om ich pomer je odlisny v zédvislosti
od ro¢ného obdobia (rozoznivame letny
a zimny) a krajiny, v ktorej sa pouziva. Da-
lej sa v lom nachddza mensie mnozstvo
ostatnych uhlovodikov ako izobutdn, pro-
pén a izoméry butdnu a malé mnozstvo

etinu. LPG vznikd pri rafinicii ropy ako

vedlajsi produkt, alebo ho mézZeme ziskat
ako kvapalnu frakciu oddelend od metinu
pri tazbe zemného plynu. Pouzitie LPG
vo vozidldch ,naftového typu“ je overené,
musi v§ak dojst k uprave elektrického sys-
tému motora a k zabudovaniu zapalovacej
sviecky. Pouzivaju sa aj tzv. dudlne systémy,
kde sa na zapdlenie zmesi LPG a vzduchu
pouzije minimalne mnoZstvo nafty.

Najvicsou vyhodou pouzivania LPG st
Cistejsie vyfukové plyny, dlhsia Zivotnost
motora, mensia hlu¢nost motora, mensia
cena paliva a tiez volba vodi¢a medzi po-
uzitim paliva LPG alebo benzinu. Medzi
nevyhody patria pomerne velké vstupné
ndklady, ¢ nutnost zvicSenej pozornosti
ohladom bezpecnosti pri jeho pouZzivani.
Mnohych mozno odradi aj povinnost pra-
videlnych kontrolnych prehliadok, ktoré
vozidlo musi povinne absolvovat. Taktiez
je prisne zakdzané robit akékolvek neod-
borné zdsahy do plynového zariadenia. Aj
z tohto dévodu je pre vodica zabezpecend
asistencia na Cerpacich staniciach pri pl-
neni nidrZe.

LPG pouzivany v sicasnosti je bezsirny a
povazuje sa za idedlne palivo pre zachova-
nie ekologicky ¢istého zivotného prostre-
dia. Oktdnové &islo zistované motorovou

metédou LPG dosahuje asi 92 oktdnov.

LNG - skvapalneny zemny plyn
a CNG - stlaceny zemny plyn

LNG (liquefied natural gas) a CNG
(compressed natural gas) sa pouziva je pa-
livo na pohon vozidiel zndme ako zemny
plyn.

Obsahuje hlavne metin (CH4) (85 %
obj.). Dalej st to zlozky ako dusik (10 %
obj.), propan, butin, vyssie uhlovodiky
(5 % obj.), sirovodik, kysli¢nik uhlici-
ty, vodné pary, argén a dalsie plyny. Pri
skvapalneni zemného plynu sa odstrdni
dusik, éter a zvyskové uhlovodiky, takze
nakoniec ¢isté palivo LNG tvori z 99 %
obj. ¢isty metin. Zemny plyn md vynika-

jucu odolnost proti detonaénému spalova-

OBR. 2 NADRZ NA STLAGENY ZEMNY PLYN
(CNG) UMIESTNENA V BATOZINOVOM PRIES-
TORE VOZIDLA

niu, a preto maji motory spalujice zemny
plyn vicsi kompresny pomer ako zdzihové
motory spalujice benzin, a to 13:1.

Vo vozidle si pri pouzivani zemného
plynu nutné tiez dpravy zapalovacieho
systému, kde je zapilenie zmesi umozne-
né kyslikovou sondou. Problémom je tiez
uskladnenie paliva, lebo si vyzaduje tlako-
vé nadrze. Aj tu je mozné pouzit palivové
Clénky, ked je vozidlo pohériané elektrinou
vyrobenou z vodika zo zemného plynu.
Zemny plyn je mozné tieZ zmenit na me-
tanol a ten ndsledne pouzit v palivovych
&lankoch.

Najvicsou prednostou pouzitia zemného
plynu su ekologické vyhody. Cena zem-
ného plynu je zatial tiez mal, vo svete si
vidsie zdsoby zemného plynu ako ropy, ¢
inych fosilnych paliv. Je tu tiez velmi jed-
noduchd doprava plynu k spotrebitelovi.
Nevyhodou je zlozitejsia a drahsia tech-
nolégia a vicsie ndklady na vybudovanie
Cerpacich stanic.

Metylalkohol (metanol)

Metanol je ¢istd kvapalnd litka bez ne-
jakého typického zdpachu, pre ¢loveka je
velmi jedovaty. Ak sa vyréba z biomasy,
nazyva sa biometanol a radi sa medzi bio-
palivd. Patri medzi alkoholy a proces vyro-
by prebieha na zaklade fermentécie v cuk-
rovych roztokoch. Alkoholy st vSeobecne
vhodné ako palivd, avSak musi byt pre ne
motor upraveny, pricom vznetové motory
sa prerdbaju na zdzihové a je potreba po-
uzivat mazacie aditivy. Nevyhodou je, Ze
dochédza k zvicSeniu koréznych vplyvov
na Casti palivového systému a motora.
Metanol sa taktiez dd pouzit v palivovych
¢lankoch.

Najvyhodnejsia je vyroba metanolu
zo zemného plynu. Did sa vyrobit aj
splyflovanim dreva, drevného odpadu, ale
ndslednd vyroba metanolu je ovela drah-
§ia. Vyhoda metanolu je v jeho vic¢Som
oktinovom Cdisle, Cize je lepsia ucinnost
motora, produkuje menej Skodlivin a je
vo vode rozpustny. Nevyhodou je jeho
velkd jedovatost pri dychani aj pri vnikani
kozou. M4 aj odmastovacie uéinky a pri
zahrievani motora citit formaldehyd. Jeho
vyhrevnost je 19,9 MJ.kg-1 a oktdnové
lislo stanovené motorovou metédou 89.

Etylalkohol (etanol)

Etanol sa tiez radi medzi alkoholy, ale
na rozdiel od metanolu nie je pre ¢loveka
taky jedovaty. Je to v podstate lieh, vyro-
beny z polnohospodirskych produktov. Je
ho mozné vyrobit z cukrov. Vyuziva sa tu
teda v prvej fize fotosyntéza, ktord meni
CO, a slne¢nt energiu v rastlinich na
biomasu. D4 sa pouzit aj ako palivo pre
$pecidlne skonstruované motory alebo ako
prisada do benzinu. Vyrobeny z biomasy
nesie ndzov bioetanol, a ten patri medzi
biopalivi.

Na rozdiel od benzinového motora md
motor pre spalovanie etanolu upraveny
spalovaci priestor a rozdiely v palivovej
sustave. Etanol sa tiez lepsie spaluje, tym
zmensSuje emisie a vykon motora je VACsi.
Treba ale dat pozor na rychlejsiu koréziu
kovovych prvkov, etanol tiez odmastuje a
jeho vypary st pre ¢loveka skodlivé. Jeho
vyhrevnost je 26,8 MJ.kg-1 a oktinové

&islo stanovené motorovou metédou 90.
Vodik

Medzi paliva, ktoré sa daji pouzit na
vyrobu najistejSej formy energie, patri
vodik. Najjednoduchsou formou vyroby
je elektrolyza, kde dochddza k rozlozeniu
molekuly vody na vodik a kyslik. Dnes
sa viak ziskava tzv. Fischer-Tropschovou
metédou zo zemného plynu alebo uhlia.
Pouziva sa tiez postup oxidicie ropnych
zvySkov, & splyniovanie uhlia. Vodik nd-

OBR. 3

AUTOBUS NA STLAGENY ZEMNY PLYN (CNG)
V MHD V NITRE (NADRZE UMIESTNENE NA
STRECHE)

>
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OBR. 4 SPALOVACi MOTOR PRESTAVANY NA POHON LPG

sledne dobre hori, pricom dochidza k uvol-
neniu energie. Horenie vodika je rychle, aj
pri velmi chudobnych zmesiach, stechio-
metricky pomer zdpalnej zmesi je 34:1
(vzduch — palivo).

Spalovanie vodika je uplne bez zvyskov,
jediny odpad je voda a malé mnozstvo
NOx, avsak ak sa vodik pouzije v pali-

TRENING

vovych ¢lankoch, jedinym odpadom je
Cistd voda. Nevyhodou je, Ze pri pouziti
vodika priamo v spalovacom priestore je
mald Gcinnost, len okolo 10 %. Najvic-
$ou nevyhodou, ktord brani jeho SirSiemu
pouZivaniu, je jeho skladovanie a plnenie.
Molekula vodika je takd mald, Ze pri tlaku
v nddobe asi 22 MPa prenika i pri pouziti

KVALITAROV SEAT

- Rola zmyslov: ,Je to mikké a gulaté.

Myslim si, Ze je to lopta,“ povedala jed-
na z ucastnikov ked robila hmatovy test so
zaviazanymi o¢ami. Oproti nej sedi Alvaro
Nifio, uditel kurzu v tréningovom centre
kvality. Cielom je doviest do dokonalos-
ti schopnost zmyslového vnimania ,¢im sa
naucia, ako mézu ich pouzivat pri kontrole
kvality vozidiel“ vo vyrobnom procese, vy-
svetluje Alvaro.

3
MOTor
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- Ako moze vonat koza?: Tréning po-
zostdva z praktickych cviceni. Treba iden-
tifikovat, ktord véna koze alebo plastu je
vhodn4, tiez identifikovat vone kazdo-
denného Zivota ako napriklad aromatické
bylinky. Pri sluchovych testoch tucastnici
musia odhalit eventudlne disharmonické
zvuky v simuldtore.

$pecidlnych tesniacich krizkov a tak hrozi
riziko vybuchu. Aj tak sa vSak povazuje za
najslubnejsie palivo budicnosti.

Dusik

Dalsou formou alternativneho paliva je
vyuzivanie dusika ako zdroja pohonu. Mo-
tor pracuje na principe stlaeného tekuté-
ho dusika, ktory sa ndsledne meni na paru
vo vymenniku tepla. Na to mu slizi teply
vzduch, ktory ho obklopuje. Dochddza k
vareniu dusika a motor pracuje ako par-
ny motor, ¢ize meni tlak na mechanicku
pracu. Odpadom je dusik, ktory tvori vi¢-
§inu nadej atmosféry. Vyhodou je dojazd
vozidla na jedno natankovanie az okolo
300 km a pomerne rychle natankovanie.
Nevyhodou je ndkladné skvapaliiovanie
dusika a to, Ze dusik pri expanzii spotrebu-
je vela tepla, ¢ize dochddzalo k ochladzo-
vaniu motora a zamfzaniu rdrok. To bolo
vyrie$ené zavedenim predhrievania plynu.

Okrem vyssie uvedenych alternativnych
paliv ma z hladiska produkcie zakladnych
surovin, vyroby a vyuZitia vo vznetovych
motoroch vyznamné miesto bionafta, o
ktorej budeme pisat v druhej Casti pri-
spevku.

- Vsetko vidiace oko: Orientdcia na detai-

ly, pozorovacie schopnosti, perfekcioniz-
mus a preciznost su vlastnosti, ktoré podla
ucitela charakterizuju tychto expertov. Po
tréningu su schopni odhalit aj jemné farebné
varidcie, ktoré je tazké vidiet na prvy pohlad.
Tento kurz absolvuje 260 zamestnan-
cov, z doterajsieho persondlu aj novo
prijatych a svoje vedomosti si budu ak-
tualizovat kazdé dva roky.

- 2300 skontrolovanych automobilov
denne: Aby bola presne overenad kvalita vy-
robenych automobilov, tim kontroluje kaz-
dé vozidlo osem mindt. Clenovia timu ho
kontroluji zvonka i znitra, overujd, & sa
dvere kabiny a dvere batoZinového priesto-
ru spravne zatviraji a potom daji vozidlu
pred opustenim vyrobnej linky ndlepku ‘Q’
za kvalitu.
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Znacka / Typ Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

AUD!

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic
A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic
Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic
BMW

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage

320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard

320i Touring Standard

316d Touring Advantage

430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line

535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan

530d Sedan

528i xDrive Touring

530d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe

730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard

X1 sDrive 18i Advantage

X1 sDrive 18d Standard

X3 xDrive 35i M Sport

Berlingo Multispace VTi 98 Live
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel
C-Elysée PureTech 82 Shine

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection

C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

Cena
s DPH

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63 750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110 €
65030 €
82710€
86710 €
34000 €
47630 €
64900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750€
38 600 €
37400€
36 050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58 100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500 €
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €

13890 €
18340 €
11290 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120 €
18020 €
21440€
30 140 €

Typ karosérie
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/-
-

270/-
380/-
340/-
380/-
505/
480/-
480/
480/-
480/
530/-
565/-
565/-
535/-
520/-
490/-
460/-
540/-
890/-
0/-
280/-
565/-
535/-

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

CENNIKY AUTOMOBILOV

Usporiadanie a
pocet valcov
Poharnané napravy
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Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
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5130 x 1899 x 1460 478)-
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4731x2070x1652  650/1740

< |0 U0 U0 UU U U U

Iy

S
(el
AXO 0Oy

(SRS SN NGOG N
Q1 O O O O OO O NN
O W0 wWwowomwo

4624 x 1859 x 1670 412/-
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4829 x 2053 x 1887 1260/2558
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4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-

© © o >
N w =

N XXX XOOnVOowmomnowmT
~
~

(SIS I SN NG N 3]
Q1 O O O O OO OO OO On

B rO0OOES B~ BSBSBMBS D>

I OFN IS
U UV U0V OUEXTOOO U OXTINN

OO XOOnVOLnOmnomn
B s oo oo jaor o
0 WO WO mwomwwo w

EY
=

AR XAIITIITIIITICXXIIIIIO<S<AO
£
=

[SLRNS, BRGNS, BRGNS, RS NS, BRSNS, RS I RS S, RS IS, RS NS, B SRS, BES ) i C R JN)
ol o 0
WO OWwoODO MmMMmomwoDOmwowowowodD wm o

S
>
=

Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €

7

4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
178] 11,9
202 93
250 6,2
250 57
250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56
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MOT o B o051V CENNIKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470€ 4382x 1841x 1603 521/1630 196 8,7 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum G
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0L Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 12,5 4,0 N , ineti 39940 €
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672)- 107 4.1 : ineti 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26,600 € 4750x 1810% 1480  543/- 200 97 61 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27200 € 4750 x 1810 x 1480 509/- 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Aygo 1,0 VWT-i X 8320€ 3455 x 1615 x 1460 168/- 14,2 4,1 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Aygo 1,0 WT-i X-Play 9520 € 3455x1615x 1465 168~ 160 14,2 41 Prevodovka/potet prevodovych stupfiov: M - ruéne ovladand, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadend s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu

izgg 18 m:xxsg'lf; g\-lCite }? ggg : gigg )’: ggi ligg 123; 128 122 2’3 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, 0 - rotaény
Corolla’1,33 Dual VT Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 4501 180 12:6 5:6 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Corolla 1,6 Valvematic Active 15990€ 4620x1775x 1465 452- 200 100 60 . . . - Co — e A <ol .
Corolla 1.4 D-4D DPF Active 17590 € 4620 X 1775 1465 450 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajticeho upozomenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 o= 170 133 73

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790 € 4240 x 1775 x 1285 243/ 210 82 71 D (0] p | novac ka

Land Cruiser 28 D-4D Live S 4335 x 1885 x 1845 866/1955 175 121 7.4 Vo vjvojovjch strediskéch spolocnosti (tajnicka) vo Frankfurte, Hannoveri, Toulouse pracuji na varovnom systéme, ktorj upozomi vodiéa pred vznikom akvaplaningu. Pri
Land Cruiser 2.8 D4D Legend T R 175 121 14 0 vjvojovych strediskach spoloGnosti (tajnicka) vo Frankfurte, Hannoveri, Toulouse pracuji na varovnom systéme, ktory upozorni vodica pred vznikom akvaplaningu.

Land Cruiser 4,01 Dual VVT- Executive 65 400 € 4780 % 1885 x 1845 866/1955 385 175 88 106 akvaplaningu je doleZité ziskat daje o mnoZstve vody na vozovke a rozstrekovanej vody z drazok pneumatik. MnoZstvo vody na vozovke sleduji Sirokouhlé kamery umies-
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780x1880x 1845  866/1955 450 175 127 74 tené vpredu, vzadu a v spatnych zrkadlach vozidla. Situaciu medzi pneumatikou, vodou a vozovkou sleduji snimace umiestené v pneumatikach. Ziskané idaje zkamier a
Land Cruiser 2.8 D-4D Active S1400€ 4780 1850 1845 866/1955 450 1S 27 74 snimagov zbera automaticky varovnj systém, ktory ich vyhodnoti. Na zéklade vysledku systém je schopny varovat vodica pred vznikom akvaplaningu. Z idajov ziskanjch
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645x 1775 1575 375/985 142 -CVT 165 113 4,1

Prius Plug-in Hybrid 35990 €
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 €
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000 €
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 €
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 €
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 €
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 €
Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850 €
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940 €
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340 €
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 €
Yaris 1,41 D-4D Active 14340 €
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 €
VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 €
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 €
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 €
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 €
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 €
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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142 eCVT P 180 114 21 20 snimagov, ktoré sii v pneumatikdch, systém moze zistit realnu hibku draZky a urit bezpegni rychlost jazdy pri danjch jazdnjch podmienkach. (MOT “or . 5/2018)
196 M6 185 99 67 1- priehladna obalova latka z celuldzy, 2- Supinky rozZeraveného kovu pri

320 M6 195 96 47 jeho spraciivani, 3- Gast automobilu, na ktorej si kolesa, 4- tazné moto-
206 e-CVT 180 83 50 L - . . L -
160 M6 185 117 66 rové vozidlo, 5- material, ktory zle vedie elektricky prad, 6- zariadenie na

108 180 CVT 185 111 66 navijanie taZnou silou, 7- sila schopna vykonavat pracu, 8- rucny nastroj
270 M6 180 127 45 na strihanie, 9- preprava tovaru cez cudzie dizemie, 10- trenie medzi hna-

110 370 M6 170 11,0 53 P . ot - -
5195 M5 P |15 153 43 cimi kolesami vozidla a vozovkou, 11- Gast stroja na uloZenie a otacanie

51 95 M5 P 155 153 43 hriadela.
73 125 M6 | P [175/ 117 49
66 205 M6 P 175 108 34 e .
74 111 eCVT P |165 118/ 33 RieSenie

Tajni¢ka: : Continental

4645x 1775x 1575 375/985
4605 x 1845 x 1675 547/-
4605 x 1845 x 1675 547/-
4605 x 1845 x 1675 547/-
4460 x 1790 x 1620 484-
4460 x 1790 x 1620 484/-
4460 x 1790 x 1620 484/-
4956 x 1920 x 1890 655/-
3950 x 1695 1510 | 286/710 |
3950 1695x 1510 286/710
3950x 1695 1510 | 286/710 |
3950x 1695x 1510 286/710
3950 x 1695 x 1510 | 286/710 |
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4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 75012852
42551790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233

81 250 182 110 42
77 175 178 11,7 55
72 250 172 129 46 1- celofan, 2- okovina, 3- naprava, 4- traktor, 5- izolant,

92 200 204 91 53 6- navijak, 7- energia, 8- noznice, 9- tranzit, 10- adhézia, 11- loZisko.
81 175 195 99 50
110 340 216 86 43
221 380 250 49 69
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H HISTORICKE VOZIDLA W

Histéria sutazi krasy automobilov,
znamych ako Concourse d'Elegance,
je dlha. Boli populirne najmi v dvad-
siatych a tridsiatych rokoch minulého
storo¢ia. Automobilky, ale najmi vy-
robcoviakarosérii prezentovali nanich
najnovsie médne trendy a technicky
pokrok v automobilovom priemysle.
Siutaze krasy automobilov sa konali
az do zaciatku druhej svetovej vojny.
Po jej skonceni sa vSetko presunulo na
autosal6ny, sitaze krasy a elegancie sa
vytratili z povedomia automobilistov.

V roku 1950 sa v Pebble Beach v Kalifor-
nii opit zrodila tradicia sutaze krasy auto-
mobilov, ktoré prebudili ziaujem o historic-
ké vozidla. V Eurépe to bola najmi siutaz
elegancie v talianskom Villa d'Este, ktora
nadviazala na predvojnovi tradiciu a po-
kracuje v nej dodnes.

V poslednych rokoch pocet sutazi ele-
gancie historickych vozidiel rastie. Jednym
z najmlads$ich je Concourse d'Elegance
Balatonfiired. Tento rok sa sutaz na brehu
Balaténu konala uz piatykrit.

76/ M jin201s M

Do kipelného mesta BalatonfUred prislo
v tomto roku 53 vozidiel. Viac ako polovicu
tvorili Gastnici zo Slovenska a Ceska. Naj-
vzdialenejsi Gcastnik prisiel z Bulharska po
vlastnej osi na aute BMW 728 z roku 1983,
ktory ziskal cenu Najzachovalesieho vozidla
v povodnom stave.

Najstarsim vozidlom bol E.M.F. Stu-
debaker Model 30 z roku 1912, ktory prisiel
zo Ziliny. Tito americkd spolocnost zaca-
la vyrabat automobily v roku 1908 a o rok
poctom vyrobenych vozidiel bola na piatom

mieste v USA.

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Concourse d " Elegance Balatonfiired

Technicky zaujimavym autom bol elek-
tromobil Detroit Electric Model 75 z roku

1918. Podla tvaru karosérie je zrejmé, Ze
spolo¢nost Anderson Car Electric Company
sa predtym venovala stavbe kociarov. S vyro-
bou elektrickych vozidiel zac¢ala v roku 1907.
Jedna z dobovych reklim hovori, Ze auto
malo dojazd 180 km a maximdlnu rychlost
32 km/h.

Detroit Electric

\

3

f

Divicky najzaujimavej§im autom bol ae-

rodynamicky Wikov. Ide o typ 35 Kapka,

ktory vznikol v roku 1931 ako jeden z pr-
vych aerodynamickych automobilov na sve-
te. Podla dostupnych informacii ich vyrobili
asi 3, maximdlne 5 kusov. Nezachoval sa ani
jeden, a tak majitel muzea Veteran Aréna
Olomouc sa rozhodol pre vyrobu repliky.
Problémom tohto aerodynamického vo-
zidla bolo, Ze jeho skutoéné aerodynamické
vlastnosti sa v previdzke neprejavili. Vicsia
hmotnost spdsobovala vicsiu spotrebu.

Daimler DS420 sice nepatri k tym naje-
legantnejsim, ale historicky urcite k velmi
zaujimavym. Ide o jedno z vozidiel, ktoré
pouzivala britska kralovskd rodina.

Jej stcasny majitel ma rozsiahlu dokumen-
ticiu fotografii tohto auta spolu s ¢lenmi
kralovskej rodiny a ich hosti. A kedze uz
nazivo neuvidime princeznd Dianu a takto
v blizkosti Slovenska asi ani Krilovnd mat-
ku, méZeme vidiet aspon auto, v ktorom sa
vozili.

Horch 8 typ 750 Tourenwagen ceské-
ho zberatela sa minuly rok predstavil na
dvoch prehliadkach elegancie automobilov.
Bolo to na Concours d’Elegance Masterpi-
ces na zdamku Dyck v Nemecku a na Con-
cours d’Elegance Chateau Loucen. Teraz ho
mohli obdivovat névstevnici sutaze elegan-
cie na Balatone. Horch 8 bol luxusny auto-
mobil s osemvalcovym radovym motorom,
ktory vyrdbala automobilka Horch Werke
AG v Zwickau od roku 1926 do roku 1935.
Typ 750 sa vyrdbal v rokoch 1932 az 1934
a bolo ich vyrobenych asi 170 kusov. Podla
dochovanych informacii, vozidlo cez vojnu
v Protektorite Cechy a Morava pouzival
pravdepodobne vy3si nemecky dostojnik. Po
skonceni vojny sa auto dostalo do hasi¢ského
zboru, ktory si ho upravil pre svoje potreby.
Po vyradeni zmenil niekolkokrdt majitela,
az sa nakoniec dostal k si¢asnému, ktory ho
zrenovoval do terajsej podoby.

Tatru 87 netreba slovenskym a ceskym
priaznivcom historického motorizmu zvlast
predstavovat, zato v Madarsku to nie je az
taky kazdodenny zjav. A nielen preto, ale
aj pre svoje avantgardné tvary ziskalo toto
vozidlo najvys§iu cenu — Best of the Show.
Aerodynamické auto vzniklo v roku 1937 a
za jeho vyvojom stoji Hans Ledwinka a jeho
syn Erich, ktory sa opierali o poznatky Paula
Jaraya. Koeficient ¢elného odporu vzduchu,
ktory odmerali v aerodynamickom tune-
li az v roku 1979, prezradil hodnotu 0,36.
Pravdepodobne najvicsiu publicitu Tatre 87
urobili v rokoch 1947 az 1950 cestovatelia
Miroslav Zikmund a Jifi Hanzelka, ktory na
nej absolvovali cestu okolo sveta. Cenu Best
of the Show si zo sttaze odniesol slovensky
zberatel historickych vozidiel.

Sutaze elegancie historickych vozidiel su
dobrou prilezitostou predstavit odbornej
a laickej verejnosti exkluzivne vozidld minu-
lych desatroc¢i, ktoré vdaka zberatelom
a reStaurdtorom dostdvaji druhy Zivot.

Budeme sa tesit, ak sa organizdtorom aj
nasledujuci rok podari pritiahnut na breh
Balaténu dalsie atraktivne automobily.
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NAJKRAJSIE NOVINKY

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

LETA 2018 A DEN H

Najmodelovejsie, ale aj najkrajsie ,,s6lokapry“ prichadzaji tradi¢ne z ba-
vorského Dietenhofenu — nie nihodou. KedZe modeliri ocenuji v prvom
rade zmysel pre detail a ¢istotu technického vyhotovenia modelu, a zbera-
telia aj celkovy dojem z neho - vritane ideového obsahu...

Letny priliv noviniek z najviéej automobilky sveta
(vo forméte en miniature, hlavne v M 1:87) HERPA z
hornobavorského (franského... ) Dietenhofenu odstar-

tujme tou, akd tu este nebola: novym transportérom
ndkladnych tahacov s privesnou sipravou pohyblivych
nakladacich rdmp... s ndkladom az troch jeho ,rodnych
bratovs MAN TGX XLX Euro 6¢ $panielskej spolo¢-
nosti , Transordizia“. Tej, ¢o prepravuje z mnichovského
zdvodu MAN na viacerych takychto transportéroch nové
tahate MAN (s podobnym dekérom ) na eur6psky juh.
Predlohu tohto modelu vyriba spoloénost FMS Fahrzeu

A Pozor, vicsia mierka M 1:50! Volvo FH GI. XL ,,ILF
KolIn“ s chladiarenskym ndvesom ...a babou (uz aj) na
Iadovom medvedovi...

gbau Hagenow pri Schwerine (v byvalej NDR). Na prvy
pohlad ide aj o jeden z najdrahsich modelov v aktualnej
ponuke HERPA v M 1:87, ¢o je ale relativne: kde na-
raz dostaneme hned az Styri prvotriedne tahace najvyssej
kvality ... iba za takito cenu? Komu sa tych pneumatik
pohromade nevidi dost: novy je aj nizkoplosinovy val-
nik s 15 parmi zdvojenych kolies tazkotondznej sipravy
s dvoma taha¢mi M-B Actros SLT (jeden vpredu tahd,
druhy zozadu tla&) spolocnosti Paule Schwertranspor-
te zo Stuttgartu (prave oslavuje svoje 100. narodeniny).
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Toto tu eSte v M 1:87/H0 nebolo: MAN TGX XI.X
Euro 6c¢...na prepravu vlastnych sirodencov!

Obrizok neprikladime, respektujic ohranicenost plo-
chy nasej dvojstrany... Nereprodukujeme ani novy model
Scania CR HD s névesom sila prepravnej spoloénosti
,Edgar Gras“ v modrej, v kombinicii s bielou farbou -

aj ked taki Gréci by ndm to odpustili sotva. Zato je tu
prvé novinka v PC (vitrinke proti prachu a ochrane proti
neziadicim dotykom): taha¢ Volvo FH GI XL s chla-
diarenskym ndvesom ,Bayernwald-Truck* - pri predlohe
si dizajnérskou pistolou zasantil znimy dizajnér W. Ros-

herpa

A Vo svojej najlepsej forme! - novy Porsche 911 Tur-
bo Cabriolet - hned dvakrat v /M 1:87/H0

<« A 1 takyto je - v M 1:87/HO - Bavorsky les... (miia v fiom
kedysi prekvapili aj... drevené schody - na lesnych chodnikoch!)

ner — tentoraz pre $pediciu Regen Logistik z Rodingu,
vychodne od Regensburgu. Logicky - malujic motivy z

blizkeho Bavorského lesa, z dovolenkovej oblasti Sankt

vlastnia podobnu parddnu masinu - a pritom ched robit
reklamu sebe i svojmu kraju? Isteze, aj s jeho financnou
podporou... Komu sa to nebodaj mali, mal by sa v auguste
poohliadnut po viésej novinke v M 1:50, jednou z dvoch:
modrymi farbami Ziariacom taha¢i Volvo FH GI. XL s
chladiacim ndvesom spolo¢nosti ,IFL Koln“ - aj s krésa-

vicou na kabine, sediacou... ach, tie dne§né celebrity! - na
Selme na pohladanie, na fadovom medvedovi! Modely v
tejto velkej mierke sa vyrdbaju iba v malych séridch, s z
kovu, a pokial ide o detaily, ani ony v svojej mierke kon-
kurenciu nemaji. Zostarime pri tom najatraktivnejSom,
tahatoch s ndvesmi HERPA, pri ktorych zastane kazdy!
Ajv M 1:87 st vyzdobené z kazdej strany inak — ako
celok st jednoducho neodolatelné. ..Co potvrdzuju tak
zberatelia tychto modelov (raz-dva byvaji vypredané,
ba neskor, na zberatelskych burzéch, aj niekolkondsobne
drahsie! Necudo: zastane pri nich kazdy tak, ako pri ich
predlohe. A to este videl iba polovicu z celej ich  krdsy...
Co plati aj vtedy, ak takyto druh vozidla je pomalovany
striedmejsie — ako Cervenou metalizou Ziariaca Scania R
"13 TL 6x2 s chladiarenskym névesom (a viacfarebnou
potlatou), ktory majitel transportného podniku Jens

A ...a preco ma také velké ,,us$i“? A tolko kolies? Lebo
tato Scania CS HD je urcend na prepravu tazkych na-
kladov! (V M 1:87 v diordmach a na kolajiskich)

Bode venoval pamiatke svojho zosnulého kolegu, Réberta
- predlohu, i PC model v M 1:87 , TSU Bode/Rockabil-
ly-Truck. A posledny z letnych parddnych titosov HER-
PA? Scania CS 20 HD s chladiarenskym névesom v PC,
,Heide Logistic/The Legend*, ¢fm si majitel spolocnosti
Mario Bruns v spoluprici s dizajnérom Rolandom Justom
splnil na dand tému (aj k nasej spokojnosti) jeden zo svo-
jich snov. Kedze my sme zas prave dokoncili nidherny
Klasicky model amerického hotela (znatky BUSCH, ale
aj s osvetlenim!) — a &o iné by ho raz doplnilo lepsie? Ved,
skor ¢ neskor vim to na tomto mieste aj ukdzeme... Pride
na rad aj divoky vychod? Hop! - k osobnym automobi-
lom: je tu novy Porsche Turbo Cabriolet v svojej najnovsej
podobe (vo farbich ,indickd Cervend“ i ,hlbokoCierna“
metaliza) s markantnou zadnou partiou; novy VW Pas-
sat Variant GTE Hybrid: podla vyrobcu prvych 50 km v
flom idete na elektricky pohon, potom spontinne, silou
218 koni, na benzinovy motor! HERPA ho prindsa v
Hpure Weiss*, ,Cistobielej, i v ,havardsko-modrej“ meta-

V Zatial'len obrazok z pocitada (viac v texte): sotva jej
predlohu predstavili, rodi sa uz aj model v M 1:87/H0
- nova limuzina Audi A6

A Najnovsi, vo februdri 2018 predstaveny Mercedes-
-Benz G-Model (M 1:87/H0)

lize. V Cervenej zas doddvku MAN TGE (!) s obycajnou
kabinou, s ,Pritsche und Plane‘/s korbou valnika s plach-
tou. Komu ¢ervend nepasuje, moze si kapit lacnejsi biely
HERPA-Minikit - a nastriekat si ho dizajnérskou pisto-
lou farbou svojich snov. A hoci bézovii metalizu (,karat-
beige!) nemusim, najnovsia limuzina Audi A6 ocarila
- kompletne novou karosériou, novymi diskami... a bude
aj v Nemecku v tak oblibenej Giernej. Sice nemusim ani
tt (obsididnov mi dodnes pripomina dedinské pohreby z

A Jeden splneny sen: divoky zapad (v PC) - (aj) v M 1:87/HO - Scania CS 20 HD s chladiarenskym
navesom ,,I'SU Bode/Rockabilly-Truck“

internit; hoci pred polstoro¢im bol hlavny stan Socidlnej
poistovne v Bratislave aZ vedla neho... dnes uz pohltila aj
cely nds tvorposchodovy interndt pri Medickej zahrade.
Co myslite ~ ohrievaji dole, v sprcharni, tepld vodu vo
§tvrtok (alebo to byval piatok?) raz do tyzdiia aj im..?
V Nemecku tak oblibent &iernu i bielu sice nemusim,
no ultramarinovi modrd ,Zeriem®: hla, ten skvely novy
MAN TGE (!) Bus, & aj zo vietkych strén tak nidherny
skriiovy M-B Sprinter 18 s vysokou strechou, ktory mi
mus{ doniest bud Santa, alebo Mikulds - & Jezisko? Ved
uvidime, kto zvitazi... Napokon Cosi aj v mini mierke M
1:160, velkost N: je tu tak M-B Atego HLF 20 pre hasi-
¢ov (dekorovany!) , ako aj M-B Actros LH s kontajnero-
vym ndvesom spolocnosti ,Elbtainer Storage”z Hambur-
gu. No tej, ¢o pomocou svojich dsmich pobotiek nechava
po dialnici medzi Hamburgom a Mnichovom prestvat
tovary z celého sveta pomocou Zltych tahacov, so Zltymi

A Dve novinky zo série HERPA Military - Ostalgia: IFA G5 a stavebnica kasarne (M 1:87/H0, 180x115x155 mm)

A St ako dve hrozna... MAN TGE Bus a M-B Sprinter
18 s vysokou strechou (M 1:87/H0)

detstva, i babickine davno odlozené pitricky), no najnovsi
M-B model G v obsididnovej metalize by som bral: uz
kvoli jeho dizke, mriezke chladica, kope dalich detailov
— vrétane pochromovaného krytu kolesa vzadu... Cosi zo
série HERPA-MILITARY - tentoraz v §tyle Ostagia ( =
vychodnd nostalgia byvalej NDR)? Stavebnica kasdrne
s vozidlom IFA G5 (m4 uZ rozne varianty) — mne osobne
to za oknami pripomina nd$ bratislavsky stredoskolsky

kontajnermi ETS. No, a nech ndm este ktosi povie, Ze
hranim nielenze sa zdravo (ne)uvoliiujeme, ale aj dusevne
neustale (ne)rastieme! Viete napriklad, Ze nemecké slovo
,Limousine® je vlastne francizske, Ze anglicky sa povie
sedan, ¢o ale v USA uz rozumejd ¢oby ,luxusny automo-
bil‘? A nds tip nakoniec: Ak cheete vetko toto vidiet
v malom pohromade (aj vo velkom, ¢ize predlohy mo-
delov), vyberte sa 7. 7. 2018 priamo do Dietenhofenu!
Lebo opit tam bude ,HERPA-Tag", ¢ize Deii otvore-
nych dveri HERPA!

S, Truckshow* (predloh!) a so vietkym, ¢o k tomu patri:
prehliadka podniku, jeho archivu, predajom aj dévno
vypredanych modelov, i kurzy stavby modelov zo sta-
vebnic - pre deti i dospelych - vritane ,airbrusherov®...
ale aj kadeco iné.

V Cosiaj v M 1:160, velkost N: hasi¢sky M-B Atego
HLF 20 (dekorovany!) a M-B Actros LH s kontajnerom
»Elbtainer Storage
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CHARIZMATICKI MUZI

Dominantami Strazskeho nimestia
v Strazach pod Tatrami si renovovana
budova radnice a Kostol svitého Jana
Kirstitela na Strazskom namesti.

Kostol bol postaveny v 14. storo¢i ako jednolo-
die s predstavanou zdpadnou veZou a svityriou,
pravdepodobne polygondlneho tvaru. Podobne
ako mnoh¢é iné kostoly na Spisi bol v stredoveku
prestavany na dvojlodie. Do su¢asnosti sa zo stre-
dovekych detailov zachoval len goticky Gstupkovy
portdl s hlavicami zdobenymi rastlinnymi motiv-
mi. Ustupkovy portil je portdl, ktory je stavany
tak, aby relativne malé dvere vo faside zdanlivo
posobili visie tym, Ze sa otvor stupiiovito roz-
Siruje do strdn.

Opticky uéinok je silny najmi v hrubej stene.
Jeden zo svornikov odstrinenej gotickej klenby
s reliéfom hlavy Krista je zamurovany nad schod-
mi do veze. V roku 1777 presiel objekt velkou ba-
rokovou prestavbou, ked bolo vybudované nové
presbytérium a lod dostala novi klenbu. [jpravém
sa nevyhli ani fasddy, pocas ktorych boli zamu-
rované gotické oknd a nahradené novymi. Nad
barokovou klenbou sa zachovali staré omiet-
ky s odtlackami povodnych omietok so zvyskami
ndstennych malieb. Je na skodu, ze doposial nebol
realizovany ich podrobnejsi vyskum. V roku 1927
bol rimskokatolickou cirkvou zo severnej strany
ku kostolu pristavany kléstor pre rdd redempto-
ristov. V interiéri kostola sa zachovala vzicna
bronzové krstitelnica zo 14. storodia, ktord bola
zhotovend v zndmej spiSskonovoveskej dielni.
Kostol je zasviteny svitému Janovi Krstitelovi.

Jan Kistitel bol podla Biblie synom Zidovského
kilaza Zacharidsa a jeho manzelky Alzbety. Mal
iba jednoduchy kus odevu z tavej srsti a kozeny
pés okolo bedier. Zivil sa stepnymi kobylkami a

medom od divych véel. Zdrziaval sa v blizkosti
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Spisské Straze, pamiatky a portrét
Eduarda Blasyho

priechodov cez rieku Jordan a tam vyzyval ludi na
pokénie. Mal jednoduché odportcania pre ludi:
» Kto ma dve tuniky, nech sa podeli s tym, kto
nemd ani jednu; a kto md potraviny, nech urobi
podobne!“ Mytnikom odporucal: ,Nevyberajte
viac, ako vam urdili!“ A vojakov napominal: , Ne-
robte nikomu nisilie, ani zlomyselne nevydieraj-
te, ale uspokojte sa so svojim zoldom!“ Tych, ¢o
prejavili tazbu po ndvrate Zivota a vyzndvali svoje
hriechy, Jan krstil v rieke Jordan. Tak sa stal znd-
mym pod menom aj ako Jan Krstitel. Myslienky
st to hodné k zamysleniu sa aj v dnesnej dobe,
kedy sa ,noznice“ medzi Gzasne majetnymi a ni¢
nemajicimi hrozivo sustavne roztvaraja ... Kult
svitca prenikol aj do erbu mestecka, kde v éer-
venom §tite na okrdhlom zlatom podnose je
striebornd hlava svitého Jana Krstitela s ¢iernymi
vlasmi a bradou. Tento symbol z literatry o Zivo-
te svitych, hagiografie, bol pouzivany aj v pecatiach
mesta uz od 15. storocia.

Nimestie zdobi aj nddhernd socha Immacula-
ty z rokov 1724-1730, zrekonstruovand v roku
2005. Budova radnice bola zrekonstruovand v roku
1996. Je to klasicistickd budova z obdobia okolo
roku 1820. Postavend bola na starSom ziklade,
s Upravami v priebehu 19.a 20. storocia.

Je to blokovd, samostatne stojaca poschodové
stavba s obdlznikovym podorysom, kde v strede
trojtraktovej dispozicie je priechod. V miestnos-
tiach je valend stlacend a kldstorna klenba, druh
klenby vytvorenej prienikom dvoch rovnako vy-
sokych valenych klenieb nad §tvorcovym podory-
som. Fasida objektu je klasicistickd, so stukovym
dekérom na poschodi.

Okolo roku 1527 aj v Strézach zalali prenikat
myslienky reformdcie, ako v jednych z prvych na
Spisi. Pomerne silnd reforma¢nd komunita v roku
1784 postavila v obci murovany evanjelicky kla-
sicisticky kostol.

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.  foto: archchiv autora

Strize su v sucasnosti v najbliz§om okoli znd-
me svojim bohatym kultdrno-spolocenskym
Zivotom. Medzi divakmi je velmi znime uspes-
né ochotnicke Divadlo Ozvena. Prvé divadelné
scénky zahrali ochotnici na Velkd noc uz v roku
1896 v nemeckom jazyku. Jednym zo zakladate-
lov slovenského divadla bol Julius Malicky, Zijaci
v rokoch 1901-1978. Hoci bol vyucenym krajéi-
rom, uarovalo mu divadlo. Prvym predstavenim
bol v roku 1919 Kamenny chodni¢ek.

Od tohto obdobia vznikla v StriZach tradicia,
podla ktorej sa hraju divadelné predstavenia vzdy
na Vianoce a Velkii noc. Divici sa tesia na novin-
ku z dielne strizskeho kolektivu, ktory vzdy tvori
v slovenskej klasike. V roku 1920 sa Julius Mali¢-
ky stal ¢lenom dobrovolného hasi¢ského zboru a
v rokoch 1930-1945 bol zvoleny za jeho velitela.
Hasi¢sky zbor méd v Strazach dlhoro¢n tradiciu.
Este pred rokom 1863 si spolo¢ny poziarny zbor
zalozili obyvatelia Matejoviec, Spisskej Soboty,
Popradu, Velkej a Strézi. Dobrovolny hasi¢sky
zbor so zborom v Spisskej Sobote patria medzi
najaktivnejsie v meste a v okrese Poprad. Spolo¢-
nym a mimoriadne aktivnym velitelom hasicov
bol Eduard Blasy z Velkej, Zijici v rokoch 1820-
1888. Tento vyrazny, aktivny muz po absolvovani
zékladnej skoly vo Velkej, v sucasnosti miestne;
Casti Popradu, Studoval na lyceu v Kezmarku.

Po kritkom zamestnani u obchodnika Stein-
hausza v Levodi sa venoval rodinnému hospodar-
stvu vo svojom rodisku, vo Velkej. Za ucast
v madarskej revolucii v rokoch 1848/49 bol viz-
neny v Krakove a v Presove. V roku 1851 sa oze-
nil s Kezmar€ankou Lujzou Sziftovou. Zakrétko
sa stal starostom Velkej a kurdtorom miestnej
evanjelickej cirkvi. Bol ¢lenom vyboru Uhorské-
ho karpatského spolku a stdl pri vzniku byvalé-
ho Tatranského muzea vo Velkej, ktoré zalozil
Uhorsky karpatsky spolok. Pocas leta v rokoch
1869-1874 bol spravcom v Starom Smokovci.
Eduard Blasy bol vsestrannym propagitorom
tatranskej prirody, horskym vodcom a sprievod-
com. V roku 1871 vo Velickej doline vybudoval
turistickd chatu, Blasyho chatu, ktord o tri roky
znicila lavina.

Bol ¢lenom bratislavského lekdrsko-prirodo-
vedného spolku. V vtedajsich médidch netinavne
propagoval tatranskd turistiku a horolezectvo.
V roku 1840 Eduard Blasy so sprievodcom Jé-
nom Rumanom Drie¢nym star$im uskuto¢nil
prvy znamy letny prvovystup na Rysy, kde md
pamitnd tabulu. V lete 1877 poméhal pri stavbe
turistického chodnika k Dlhému plesu, ktoré lezi
v kotlinke Velickej doliny medzi masivom Gerla-
chovského stitu a Gulatym kopcom blizko ustia
Krémérovho zlabu. Zo Zlabu padaju do podlho-
vastého plesa kamene a preto sa neustdle zmensu-
je. Nezmensuje sa vsak pamiatka na vyznamnych
rodikov, milujucich nase Vysoké Tatry.

NadisSiel spravny cas

Prichadza nova éra A6 ' — -

pretoze nové Audi A6 rozumie hovorenej reci. Séria asistencnych systémov Audi Intelligent Technologies s funkciou
Tour assist je prisposobend tak, aby vdm ulahcila jazdu, nech uz je premavka akdkolvek. Vdaka tymto vyspelym
systémom su vase reakcie oproti ostatnym vozidldm lepsie, o meni aj jazdu v hustej premavke na zazitok a robi ju
¢asovo efektivnejsou. HD matrix LED svetlomety vdm zarucia dobr viditelnost na cestéch a vdaka svetelnej animdcii
bude vase vozidlo nezamenitelné. Teraz je ten spravny ¢as na novu éru Audi A6.

Zistite viac u vasho predajcu Audi alebo navstivte www.audi.sk.

As

Audi Naskok vdaka technike

www.audi.sk www.svetaudi.sk [ AudiStovensko [ AudiStovensko audi.sk



Nova Kia Stinger - Nech Zije jazda.

Cesty nikdy neboli stvorené len pre obyc¢ajnu jazdu. Su tu preto, aby sme precitili
kazdu zakrutu, kazdé stupanie i rovinu. Predstavujeme novy Stinger - vitaza
ankety Auto roka na Slovensku, ktory je vytvoreny pre ¢istu vasen a pézitok

z jazdy. Zazite novu éru Sportoveho stylu a mimoriadneho vykonu.

Je jednoducho stvoreny pre ten najuzasnejsi zazitok, ktory sa da na ceste zazit.
Nasadnite, cestujte, objavujte a nachadzajte. Pretoze len tak znovu objavite ten
pravy pocit, ktorg vam pripomenie, ¢o znamena ozajstna jazda.

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Blizsie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
Kombinovana spotreba paliva 6,4-10,6 1/100 km, emisie CO,: 169-244 g/km. Obrazok je ilustratny

The Power to Surprise



