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Zoznamte sa s novym “Suzuki Ignis. Je spravne 'sebavedomy a odvdzne minimalisticky. Okamzite si vas ziska UGspornostou
a inteligenciou.'Je plny smart technologii ako ALLGRIP Auto, vdaka ktorym jazdite bezpecne akomfortne. Vyskisajte novy Ignis
na vlastnej kqii. Objednajte sa na testovaciu jazdu u svojho predajcu Suzuki.

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro¢nd zéaruku a asistencné sluzby zdarma. MozZnost prediZenia zéruky aZ na 5 rokov. s
Emisie CO, 104 - 114 g/km, kombinovana spotreba paliva 4,6 - 5,01 na 100 km. lustracné foto. SUZUKI
www.suzuki.sk FINANCE

SPICE

Students program of integrated
company education

tep\é )
PARTNERSKE FAKULTY PRIEMYSELNI PARTNERI
E E Sjf TUKE FSt TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO
— Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS
Sjf ZU Sjf STUBA JOHNSON CONTROLS INT

SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zruénosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spajajlucich Studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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lovensku zaznamenal rast

Obchodnd oblast Spotrebny tovar zazna-

Bosch, popredny svetovy dodavatel technoldgii a sluzieb, ukon¢il fiskalny rok
2017 v Slovenskej republike s konsolidovanym predajom v hodnote 549 miliénov
eur — ¢o predstavuje nérast o 1,3 percenta v porovnani s predchadzajicim rokom.
»Olovensko je pre Bosch aj nadalej dolezitym trhom. Tesi ma, Ze mozeme oslavit
25. vyrocie niavratu Bosch na Slovensko ako dobre zavedena spolo¢nost so slub-
nymi vyhliadkami do budiicnosti. S ohladom na investi¢né projekty v automobi-
lovom odvetvi a nové sluzby zalozené na internete veci o¢akdvame nérast dopytu
po nasich produktoch a sluzbéch,“ uviedol Milan Slachta, reprezentant Bosch
Group v Slovenskej republike, pocas vyro¢nej tlacovej konferencie konanej pri
prileZitosti otvorenia kongresu Techsummit v Bratislave zaciatkom juna. .V jed-
nej linii s tymito ocakdvaniami sa nasi experti zicastiuji na kongrese Techsum-
mit a predstavuji portfélio Bosch v oblasti mestskej mobility, ako aj v Priemysle
4.0,“ dodal Slachta. Poéet zamestnancov Bosch na Slovensku bol v roku 2017
stabilny — priblizne 1100. Takmer 900 z nich pracuje vo vyrobnom zivode BSH
Drives and Pumps v Michalovciach. Aj v roku 2018 by malo toto ¢islo zostat na
obdobnej irovni.

menala v roku 2017 pozitivny vyvoj. Divizia
Elektrické ndradie dosiahla na Slovensku opit
nérast, vdaka produktom pre profesiondlnych
pouzivatelov ako st akumuldtorové ndradie
a meracie pristroje. Spolo¢nosti Bosch sa
takisto podarilo vyrazne rozsirit distribuciu
profesionélneho ndradia jeho uvedenim do
sortimentu 18 previdzok medzindrodnych ob-
chodnych retazcov po celom Slovensku, zame-
ranych na stavbu, dom a zdhradu. Vysledok
vyrobného zivodu na domdce spotrebice
v Michalovciach, ktory produkuje energetic-
ky efektivne elektrické pohony, sa za minuly
rok zvigsil priblizne o 6 %. Podiel zamestnan-
cov vyvoja nadale] rastie najmd vdaka expanzii
vyvoja elektroniky a prekro¢il hranicu 20 per-

cent z celkového poctu zamestnancov.

POZITIVI\{Y VYVOJ] NéPRIEC VSETKYMI LEHALITY BOSLH ¥ .5 REFUBLINE
OBCHODNYMI OBLASTAMI BoscH
Obchodni oblast Mobility Solutions zostd-
va aj nadalej dolezitym tahutiom rastu a pokra-
¢uje vo svojich silnych obchodnych vysledkoch
z predchddzajicich rokov v Slovenskej repub-

like.

Divizia Automotive Aftermarket ponika
nihradné automobilové dielce a sluzby a pod
znackou Bosch Car Service taktiez previdzkuje
siet 35 autorizovanych servisov. V oblasti oprav
systémov vznetovych motorov, pod hlavickou
Bosch Diesel Service, posobia 4 $pecializovani N
partneri zaoberajici sa najmd opravami vstre-
kovacich injektorov a vysokotlakovych éerpa-

diel Common Rail.
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v Bernolakove, jedno z dvoch miest Bosch ce-

losvetovo, kde dochddza k renovicii alternito-
rov v Eurépe, zaznamenal rast. V roku 2017
doslo v rdmci tohto vyrobného zavodu k reno-
vécii zhruba 200 000 alterndtorov pre osobné
automobily a uzitkové vozidla uréenych pre
eurGpsky, americky a kanadsky trh. Navyse sa
v Bernoldkove venuju aj presetrovaniu zdruk
Startérov a alternitorov pre zdkaznikov z ce-
lého sveta.

Vyvoj ostatnych troch obchodnych oblasti
Bosch na Slovensku odrédza celkovy vyvoj jed-
notlivych priemyselnych odvetvi za rok 2017.

V obchodnej oblasti Energetika a technika
budov sa divizii Termotechnika na Slovensku
darilo este lepsie, rastla rychlejsie ako sloven-
sky trh a divizia ziskavala vi¢si podiel na trhu.
V minulom roku zaznamenala divizia vyrazny
uspech aj v oblasti priemyselnych kotlov.
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Zivod v Michalovciach je zndmy svojou od-
bornou znalostou v oblasti vibracii, akustiky a
simuldcii umoznujicich optimaliziciu hluku
a vibricii parametrov Sirokého spektra domd-
cich spotrebi¢ov a inych produktov spolo¢nosti
Bosch, ako napriklad chladnicky, vysivace a
automobilové suciastky.

Co sa tyka Priemyselnej techniky, slovensky
trh rastol aj v tejto oblasti. Taktiez spolo¢nost

Valicare s.r.o., joint venture spolo¢nos-
ti Bosch a Heitec AG, v ktorej Bosch
vlastni 51 percent, poskytuje spektrum
expertnych &innosti a vedomosti prie-
myselnym spolo¢nostiam, predovsetkym
farmaceutickym vyrobcom a vyrobcom
strojov a zariadeni pre zdravotnicke po-

mocky.

BoscH Group: GLOBALNA

STRATEGIA A OBCHODNY PLAN

NA ROK 2018

Bosch sa aj v roku 2018 usiluje o dal-
§ rast napriek ndroénym hospodérskym
podmienkam.

Po dosiahnuti rekordnych vysledkov
v roku 2017 a vo svetle ekonomickych
a geopolitickych rizik, Bosch Group oca-
kéva, Ze v roku 2018 navysi predaj o 2 az
3 percentd. V prvych troch mesiacoch
tohto roka predaj vygenerovany spolo¢-
nostou zodpovedal vysokej drovni za rov-
naké obdobie minulého roka, a dokonca
nardstol o asi 5 percent po zohladneni
vplyvu vymennych kurzov. ,Nasa spolo¢-
nost je jedine¢nd, pokial ide o kombind-
ciu komplexnych, odbornych znalosti
o konektivite a $irokého priemyselného
a produktového know-how. Vdaka tomu
md Bosch Group unikitnu predajni po-
ziciu,“ povedal predseda predstavenstva
spolo¢nosti Bosch Dr. Volkmar Den-
ner pocas vyro¢nej tlacovej konferencie
v Renningene. Denner vidi zlepsovanie
kvality Zivota a prispievanie k priatel-
skosti vo&i ekoldgii a klimatickym pod-
mienkam ako hlavny bod agendy Bosch:
»Nase motto 'Stvorené pro Zivot' je nasou
motiviciou pre vyvoj najlepsich moznych
technol6gii pre ochranu Zivotného pros-
tredia.

Chceme udrziavat mobilitu ludi a sa-
Casne pritom zlepSovat kvalitu ovzdusia.”
Aby sa preprava s nulovymi emisiami
stala skuto¢nostou, investuje spolo¢nost
ohromné prostriedky, a to ako do zabez-
pecenia uspechu elektromobility na trhu,
tak i do zdokonalovania spalovacicho
motora. Spolo¢nost Bosch teraz dosiahla
prielom v technol6gii vznetovych moto-
rov: pomocou novej technolégie vyvojari
v Bosch uspesne zmengili emisie NOx, a
to masivne. Skasobné vozidld vybavené
zep§enou technolégiou nevypustaju
v priemere viac ako 13 miligramov NOx
na kilometer. ,Vznetové motory maji
budicnost. Zostani neoddelitelnou su-
Castou rieSenia mobility zajtrajska, uvie-
dol predseda predstavenstva spolo¢nosti
Bosch. (viac informcii o tejto pokrokovej
technoldgii piSeme na str. 84-85).

vsetko nevyrieSi

Od 1. septembra 2018 zaéne platit v Eu-
répe nova metodika merania emisii sledo-
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Bards vanych skodlivin vo vyfukovych plynoch
s L L L bil da ai by pali
s i Rkl automobilov, teda aj spotreby paliva.
s
- pyeen M3 zabezpeit vicsiu zhodu medzi vyrob-
108 - 3 m cami uvddzanymi ,normovanymi“ hodnota-
MEST, mi pre jednotlivé modely automobilov
0 - MuGMIETL | g redlnou spotrebou aj redlnou droviiou
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20 rokmi), sa homologizécia automobilov
z hladiska emisii a spotreby paliva uskuto¢-
fiovala podla Eurépskeho jazdného cyklu znimeho ako NEDC (New European Driving
Cycle). Nova metodika merania emisii a spotreby paliva mé oznacenie WLTP (Worldwide
Harmonized Light Vehicles Test Procedures). Skladd sa z dvoch ¢asti: z WLTC (World
Harmonized Light Vehicle Duty Test Cycle) a RDE (Real Driving Emission). Prvé cast
sa realizuje v laboratéridch, ako sa doteraz merali emisie a spotreba metodikou NEDC, ale
pri inych podmienkach nastavenia valcovej skuasobne (dynamometra), pri inych simulova-
nych jazdnych rezimoch. Druhi ¢ast, s oznacenim RDE, md zatial menej exaktne stanovené
podmienky ako ma metodika WLT'C. Uvadza sa, Ze jazda ma trvat 90 az 120 minut, pri¢om
tento test mé byt rozdeleny na tretiny medzi jazdy v meste, na mimomestkych cestdch a na
dialnici — na dialnici do rychlosti najviac 145 km/h. Teplota okolitého vzduchu nemi byt
pocas skasky mimo rozsah 0 az 30 stupriov, nadmorska vyska ciest, ktoré si mézu automo-
bilky samé vyberat, je obmedzend najviac na 700 metrov nad morom. Prevy$enie na cestich
nesmie prekro¢it 100 m. Kym pri skaskach na valcovej skasobni (WLTC) je klimatizacia
vozidiel vypnutd, pri skiske RDE md byt zapnuta.

To st len velmi struéne naznalené rozdiely medzi doterajSou a novou metodikou mera-
nia emisif a spotreby paliva. Urcite sa tejto téme budeme venovat dokladnejsie. Cokolvek,
¢o brini klamaniu spotrebitelov, si zasluzi celospolocenskid podporu. O nezanedbatelnych
rozdieloch v oficidlne uvddzanej spotrebe paliva (aj emisidch automobilov) a ich hodnotami
v redlnej prevadzke, sa pide a hovori uz niekolko desatrodi. A oficidlne bolo ticho. Kto do
problematiky spalovacich motorov a ich emisii trochu viac ,vidi, tak minimélne tusi, Ze ani
»dieselgate” neobjavili v dobe, ked informdciu uverejnili. BliZia sa vSak volby so Eurépskeho
parlamentu (EP) a tak eurépski ,bossovia“ citia, Ze by bolo rozumné aspoil trochu zmiernit
rozpor medzi proklamovanymi uslachtilymi eurépskymi ¢ transatlantickymi hodnotami
a realitou, ktord oni najviac formuji. Automobilky na to teraz doplatili. V ,hre na prav-
du® eurépskej vrchnosti, ktord mé zabranit zvoleniu poslancov do EP mimo strdn, ktoré
uz osvedcili slept vieru doteraj$im autoritim, sa budd moct pochvilit, Ze zlomili aj vplyv
silného automobilového priemyslu. Preto prechod na zavedenie prisnejsej metodiky merania
spotreby a emisii trva tak kritko a na rozdiel od minulosti politici nie si ochotni na kom-
promis. To im objektivne — z pozicie beznych ob&anov a zékaznikov — nemézeme zazlievat.
Klamat sa naozaj nema ani pri uvddzani (optimistickych) informdcif o spotrebe dut.

Ale klamat sa nesmie ani pri emisidch, a teraz nemyslime na hodnoty uvédzané v tech-
nickych preukazoch dut. Eurépa bola donedévna priekopnikom v pouzivani vznetovych mo-
torov aj v osobnych autdch. Este pred dvoma rokmi mali podiel mierne nad 50 % v novo
predanych autich. V sicasnosti ich podiel vyznamne pada, pretoze v nejakych ,osvietenych
hlavich® sa zrodila myslienka, Ze za oteplovanie atmosféry Zeme moézu najmi spalovacie
motory v autich. KedZe vznetové motory maji nezanedbatelne mensiu spotrebu paliva ako
zézihové, teda nevytviraji ani tolko CO,, bolo treba upozornit na ich dalsi neduh — vy-
znamne vic§iu tvorbu kysliénikov dusika. Vo vyvoji spolo¢nosti Bosch odstrdnili aj tento
nedostatok, takze vznetové motory budi najmenej na desat rokov najlistejsim pohonom
pre autd. Pri zohladneni sicasnych technolégii vyroby elektrickej energie a vyroby akumu-
latorovych batérii z hladiska ekologického dopadu na nasu planétu dokonca ovela Cistejsim
ako elektricky pohon. Dufajme, Ze hra na pravdu vydrzi eurépskym potentitom aj
po volbich a zasiahne okrem iného aj pohony automobilov. -red.-
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GoAuto pripomina, Ze predstavitelia Lexusu ohlasovali vyrobu au-
tomobilu s vodikovymi palivovymi ¢lankami uZ pri premiére konceptu
LF-FC na autosaléne v Tokiu v roku 2015 tvrdenim, Ze ,,sa to udeje
rychlejsie, ako mozZno oCakavat”. Japonsky koncern takisto planuje
,,vodikovu ofenzivu” poCas Letnych olympijskych hier v Tokiu v roku
2020, kde je oficialnym partnerom.

V stcasnosti je Lexus LS 500 vybaveny 3,5-litrovym zaZihovym
motorom V6 twin turbo s vykonom 309 kW a kritiacim momentom
600 Nm, ktory pohana zadné kolesa prostrednictvom 10-stupnovej
automatickej prevodovky. Hybridna verzia Lexus LS 500h ma novl
hnaciu jednotku Multi Stage Hybrid System s 3,5-litrovym motorom
V6, ktory spolupracuje s elektromotorom. Zmiesany pohon dosahu-
je najvacsi vykon 264 kW, ¢o zarucuje zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 5,7 sekundy. -Is-

Toshio Asahi, hlavny inZinier typu Lexus LS sa pre

australsky portal GoAuto vyjadril, Ze medzi typmi po-
honu, ktoré prichadzaji do tvahy pre stcasnd, piatu
generaciu LS, su hybrid plug-in, elektricky pohon,
aj pohon s vyuZitim vodikovych palivovych ¢lankov.
Asahi tieZ prezradil, Ze inZinieri z Lexusu pracuji na
vyvoji vykonnejsej hybridnej jednotky. Podla britského
Car Magazine ma vyuZivat Sestvalcovy vidlicovy motor

s dvoma turbodtichadlami.

Spoloc¢nost Kia Motors dodala 424 vozi-
diel na zabezpecenie hladkého priebehu
majstrovstiev sveta vo futbale, ktoré sa
konali v Rusku. Poskytnutim flotily vozi-
diel automobilka Kia opét raz preukaza-
la svoju neustalu podporu a vasen pre
tento najoblibenejsi futbalovy turnaj na
svete. Slavnostné odovzdanie vozidiel sa
uskutocCnilo 31. maja na Stadione LuZniki
v Moskve, kde sa 15. jula odohral fina-
lovy zapas majstrovstiev sveta. Podujatia
sa celkovo ztcastnilo 32 narodnych ti-
mov z celého sveta.

Flotila vozidiel, ktoré Kia poskytla ako
oficialny partner FIFA, zahfna luxusny
sedan K9, vlajkovu lod’ zo SUV segmen-
tu Sorento, kompaktné SUV Sportage
a hatchback Ceed. Vozidla pocCas tohto
64-zapasového turnaja slizili na prevoz
narodnych futbalovych timov, rozhodcov,
funkcionarov a delegatov.

Slavnostného odovzdania vozidiel sa
zucCastnil Jay Neuhaus, riaditel’ FIFA pre
marketingové prava, Eduardo Solis, ria-
ditel FIFA pre partnerstva a propagaciu,
Alexej Sorokin, predseda a generalny ria-
ditel miestneho organizacného vyboru
FIFA a futbalova legenda Nemanja Vidic,
byvaly hra¢ Manchesteru United, Sparta-
ku Moskva a srbskej reprezentacie.
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V ramci svojej kampane ,Zapojte sa do hry“ (Get into the game) pontkla Kia 64 de-
tom z celého sveta prileZitost, ktora sa naskytne len raz za Zivot. Pozvala ich do Ruska
ako ,oficialnych nosicov I6pt“ na zapasy majstrovstiev sveta vo futbale. Slovenskym
oficialnym podavacom bol 14- ro¢ny David Pernicky, ktory je nielen velkym futbalo-
vym priaznivcom a rad a ¢asto navstevuje zapasy, ale aj sam hrava futbal a v budtc-
nosti by sa mu chcel venovat na profesionalnej trovni. Slovensko tak malo na maj-
strovstvach sveta v Rusku aspon jedného zastupcu, ktory zaZil pulzujiicu atmosféru
Sampionatu. David bol oficialnym podavacom na zapase 26. juna v Rostove, kde sa
proti sebe postavili muZstva Islandu a Chorvatska.
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HYUNDAI INVESTUJE DO VODIKA,
UMELEJ INTELIGENCIE, AUTONOMNEJ MOBILITY AJ EKOLOGIE

Spolo¢nost Hyundai Motor Group ozné-
mila zaCiatkom jala uzatvorenie viacerych
délezZitych partnerstiev, ktoré budi mat
vyznamny vplyv na vyvoj automobilov
v najblizSej budicnosti.

Hyundai a Audi budu spolu vyvijat vodi-
kové technoldgie. Napriek tomu, Ze na poli
vyuZivania vodika ako paliva automobilov
buddlcnosti presiel Hyundai vyznamna
cestu a na trh nedavno uviedol novy mo-
del pohanany vodikovymi palivovymi
¢lankami, Hyundai Nexo FCV, korejska
automobilka oznamila uzatvorenie doho-
dy s nemeckou automobilkou AUDI AG.
Sicastou spoluprace bude nielen zdiela-
nie séasnych technologii, ale aj spolufi-
nancovanie vyvoja novych. Hyundai a Audi

oCakavajl, Ze vdaka spolupraci dosiahnu
urychlenie nasadenie vodikovej technold-
gie do velkosériovej vyroby.

Ekologické vyuZivanie akumulatora
elektromobilov - dalSiu zasadn( dohodu
uzatvoril Hyundai Motor Group s finskou
spolo¢nostou Wartsila, ktora je globalnym
lidrom v oblasti smart technol6gii a ener-
getickej recyklacie. Spolupraca je zame-
ranad na vyuzivanie akumulatorov z elekt-
romobilov v zariadeniach na skladovanie
elektrickej energie, &im sa predizi ich
Zivotnost. Ciefom spoluprace je vytvorenie
globalnej siete Ulozisk elektrickej energie.
Schopnost skladovania obrovského mnoz-
stva elektrickej energie bude v buducnosti
z dévodu jej nerovnomerného odberu
kl'Gcova.

Rozvoj umelej inteligencie v mobilite -
dohodu zamerani na vyuZivanie umelej
inteligencie v automobiloch budlcnosti
Hyundai Motor Group uzatvoril s ¢inskym
startupom DeepGlint. Spoloc¢nost planu-
je umeld inteligenciu pouZzivat v Styroch
hlavnych oblastiach - vo vyrobe, maloob-

chode, ochrane Zivotného prostredia
a pri poskytovani plynulej mobility. Hyun-
dai predpoklada, Ze v tychto oblastiach
bude mat umela inteligencia v buddcnosti
najvacsi prinos.

Investicia do autonémnej jazdy - stcas-
tou automobilov blizkej budicnosti bude
ich schopnost autondmne;j jazdy ako aj ko-
munikacie s okolim. Hyundai Motor Group
sa rozhodol investovat do spolo¢nosti Au-
totalks, ktord ma centralu v Izraeli a patri
v tejto oblasti k lidrom. Vyvoj novej gene-
racie modernych komunikacnych ¢ipov,
ktoré tvoria zakladny kamer technolégie
V2X, totiZ otvoria cestu k bezpeénym a po-
hodinym automobilom buddcnosti.

Dlhodobé aktivity Hyundai Motor Group
podciarkuju klGicovy zavazok spolocnos-
ti podielat sa na rozvoji a implementovani
modernych technoldgii v automobilovom
priemysle. Doraz pri tom kladie na zabez-
pecenie maximalnej bezpecnosti uZiva-
telov ako aj zmenSovanie vplyvu novych
automobilov na kvalitu Zivotného prostre-
dia. -hi-
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Kupujete ojazdené auto?
Toto si preverte!

V baziri ¢ na internete si kapite pouzivané
(ojazdené) auto v dobrom stave a za vyhod-
nt cenu. Az neskor zistite, Ze to, ¢o sa javilo
ako vyhodnd kipa, az také vyhodné nebolo.
Stacané kilometre, zaml¢ané poskodenia, ne-
origindlne nédhradné dielce, ¢i dokonca odcu-
dzené vozidlo. Aj s takymito neprijemnosta-
mi sa stretli viaceri motoristi, ktori si kupovali
auto ,na vlastna past*. Co robit a na ¢o si dat
pozor pri kipe pouzivaného auta? Specialisti
na poskodenia vozidiel z Allianz — Slovenskej
poistovne pre vés zostavili sumdr krokov, kto-
ré odporucaji dodrzat pri kipe pouzivaného
auta.

RADYATIPY

PRI KUPE POUZIVANEHO AUTA:

Zoberte si na obhliadku pri kipe od-
bornika, napriklad niekoho zo servisu,
ktory presne vie, ¢o si treba viimat a poradi
vam.

Urobte vizuilnu obhliadku kupované-
ho vozidla:

@ viimajte si interiér vozidla, opotrebenie
sedadla vodica, pripadné zmeny okolo ¢aline-
ni dveri, stav hlavice preradovacej paky, opot-
rebovanie pedalov,

@ viimajte si exteriér, opotrebenie svetiel,
Celného skla, stav brzdovych kotacov, lak
prednej kapoty a blatnikov, celkovy vzhlad
karosérie aj ¢istotu motorového priestoru,

@ neoriginalita niektorych dielcov je vidi-
telnd aj volnym okom, viimajte si odli§nosti
— nepriliehaji riadne ku karosérii, medzi diel-
cami st rozdielne skdry a podobne,

@ 2k boli niektoré lakované dielce opra-

vované i vymenené, to, Ze nejde o povodny
dielec zisti kontrola na mieste, resp. meranie
vrstvenia laku $pecidlnym hrabkomerom.

Poziadajte o moznost vizuilnej kon-
troly podvozku, kontroly geometrie naprav
a autodiagnostiky vozidla.

Informujte sa o histérii vozidla, t.j.
o bezskodovom priebehu vozidla a ¢ bolo
dovezené zo zahranicia alebo kupované na
Slovensku - vozidlo kipené na Slovensku
ma jasnejsiu a preveritelnejsiu histériu;

@ informujte sa u preddvajuceho, ¢ vozidlo
malo poistni udalost, ¢i bolo na fiu priznané
poistné plnenie, a ¢i bola vykonana aj oprava —
trvajte na zakomponovani tychto skuto¢nosti
do kapnej zmluvy, aby ste od nej v pripade
naslednych zisteni inych, nepravdivych infor-
micii mohli jednoduchsie odstapit.

Poziadajte o kontrolu originality (KO);

@ kontrolou originality sa zistuje, ¢i nebolo
neoprdvnene zasahované do konstrukcie vo-
zidla alebo do dokladov a ¢i nebolo vozidlo
kradnuté.

Vyziadajte si od majitela servisnu kniz-
ku vozidla;

@ scrvisnd knizka obsahuje informacie
o opravich a pocte najazdenych kilometrov,

@ moze byt v elektronickej alebo fyzickej
podobe,

@ Gplna servisnd histériu s ddtumom vyko-
nania opravy a stavom kilometrov je mozné
pri vicsine znaliek preverit v znac¢kovom ser-
vise alebo u predajcu konkrétnej znacky.

Vyziadajte si od majitela, resp. predaj-
cu vietky doklady od vozidla — vel'ky a maly

technicky preukaz, doklad o absolvovani

STK, doklad o absolvovani emisnej kontro-
ly (EK), pripadne aj doklad o absolvovani
kontroly originality.

KONTROLA KILOMETROV

Pri kiape vozidla nezabudnite na kontrolu
stavu kilometrov na tachometri (odometri).
»Ak pouzivané vozidlo bolo dovezené zo za-
hrani¢ia a zdrovent ma najazdenych viac ako
6000 kilometrov, pri uzatvirani povinného
zmluvného poistenia (PZP) treba automatic-
ky predlozit certifikit z kontroly originality,*
hovori Jaroslava Zemanova z odboru likvidé-
cie poistnych udalosti motorovych vozidiel

Allianz — SP.

POMAHA AJ REGISTER

POISTNYCH UDALOSTI

Od janudra 2017 funguje register poistnych
udalosti, kde si mézu ¢lenské poistovne Slo-
venskej asocidcie poistovni (SLASPO) overo-
vat informicie o poistnych udalostiach. Re-
gister obsahuje udaje o skodich a poistnych
udalostiach, ako: meno poskodeného, adresa,
ditum a ¢islo poistnej udalosti a tiez evidenc-
né a VIN ¢isla vozidiel. Po novom mézu do
registra pribudat aj udaje

@ poistovni, ktord dant skodu riesila, aj
udaje o vyske vyplateného poistného plnenia.
»Register tak pomdha poistovniam overovat
pravdivost a Gplnost udajov o vzniknutych
poistnych udalostiach a predchddzat tak ne-
oprivnenému vyplateniu poistného plnenia,*
dodédva J. Zemanova.
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DIALNICNA PATROLA

@ 0800 100 007

8 M jil-avgust2018

STACANIE KILOMETROV:
PREVENCIA JE UCINNEJSIA AKO SANKCIA

V ramci EU st za lidrov v boji proti stica-
niu kilometrov najéastejsie oznacované dve
krajiny: Holandsko (so systémom Nationa-
le AutoPas) a Belgicko (Car-Pass). Obidve
zriadili databdzové systémy, ktoré uchovévaju
zdznamy o najazdenych kilometroch nie-
len z pravidelnych technickych kontrol, ale
hlavne zo $irokého spektra subjektov z auto
odvetvia. Poet vozidiel so zmanipulovanym
odometrom sa v obidvoch krajinich po zave-
deni systémov vyrazne zmensil. Na podobnu
cestu ako Belgicko sa vydalo aj Slovensko.

Slovenskd republika pred dvoma rokmi no-
velou zdkona ¢.725/2014 Z.z. o podmienkach
prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikacidch a o zmene a doplneni niekto-
rych zékonov ustanovila a zriadila Register
previdzkovych zdznamov vozidiel (RPZV)
vritane Udajov z pocitadiel celkovej prejdenej
vzdialenosti vozidiel. Novy zdkon o previdz-
ke vozidiel v cestnej premavke (¢. 106/2018)
ustanovuje od 20. méja tohto roka povinnost
zasielat informdcie o vozidlich do RPZV si-
rokej skale statnych aj privitnych subjektov.
Ide hlavne o informicie z TK, EK a kontrol
originality, informécie o evidenénych zme-
nich vozidiel a o dopravnych nehodédch od
orgénov Policajného zboru, o medzinarodne;j
preprave od ministerstva dopravy, o opravich
a udrzbe vozidiel od vyrobcov, zdstupcov vy-
robcov vozidiel a vSetkych legdlnych opravov-
ni. Dalej ide o informdcie o predajoch vozidiel
od podnikatelov, o poistnych udalostiach vo-
zidiel od poistovni, ako aj o udaje z odometra
pouzivanych vozidiel v ¢ase ich financovania
od lizingovych spolo¢nosti, od os6b oprévne-
nych vykondvat legilne zdsahy do odometrov
a od znalcov po obhliadke vozidla. Zaslanim
informicii do RPZV je zdroven splnend po-
vinnost bezodkladne ozndmit Slovenskej ob-
chodnej inspekcii kazda zistend manipuldciu
s odometrom.

[jdaje z RPZV sa poskytuji formou vypi-
su tzv. ODO-Pass-u. Dalsi typ vypisu, tzv.
ODO-Pass EU obsahuje udaje z krajiny do-
vozu poskytované prostrednictvom EUCA-
RIS-u a s dostupné na pracoviskédch kontroly
originality, ktoré kontroluji dovdzané vozidld.
Vypis prezentuje historické udaje priebehu
najazdenych kilometrov aj formou prehlad-
ného grafu, na ktorom je manipuldcia lahko
viditelnd. Register je uz pripojeny do EUCA-
RIS-u, prostrednictvom ktorého sa vymienaju
tdaje s Clenskymi Statmi. Takto sa za prvych
pit mesiacov tohto roka napr. pri dovozoch
z Holandska podarilo zmensit pocet mani-
puldcii z 37 % na necelych 11 %. Vozidla
boli v priemere stocené o 77 300 kilometrow.
Vynimkou nie st ani vozidld z Belgicka, ktoré
mali pred dovozom na Slovensko v priemere
stiahnuté pocitadlo prejdenej vzdialenosti
0 54 600 km. Podobne ako v pripade Holand-
ska pocet vozidiel so stocenymi kilometrami
klesd aj z druhej krajiny Beneluxu. Vymena
udajov z databdz s pocitadlami prejdenych
vzdialenosti na zéklade uvedenych skuto¢nos-
ti potvrdzuje vyrazné zmensenie poctu dove-
zenych vozidiel so stocenymi kilometrami.

Do RPZV mi pristup hlavne Slovenska
obchodni ingpekcia, organy Policajného zbo-
ru a typovy schvalovaci orgdn. Zdsadny roz-
diel oproti doterajsej praxi je prave v spdso-
be pristupnosti informdcii. Kym v nedavnej
minulosti boli udaje o priebehu najazdenych
kilometroch bezne dostupné na internete, in-
formicie z registra nie st poskytované priamo
v otvorenej forme, lebo dochéddzalo k ich zne-
uzivaniu. Uvedent skutocnost si zatial na Slo-
vensku uvedomuje mélokto a mnohi sa v ne-
vedomosti nadalej dozaduji volného pristupu
k informicidm o najazdenych kilometroch.
Rovnaky model zaviedlo aj Belgicko pocas
12- ro¢nej praktickej prevadzky ich systému
Car-Pass, ktory sa stal vzorovym rieSenim pre

celd EU. Ide najmi o dve formy zneuzitia —
tretou osobou a podvodnikmi. Kym v prvom
pripade zverejiiovanim informdcii bez sihlasu
dotknutej osoby, ¢o je nepripustné, moze dojst
k porusovaniu jej prév, v druhom pripade -
zverejiiovanim udajov dochddza k sticaniu
najazdenych kilometrov tesne nad posledna
zndmu hodnotu, takze manipuldciu tusite, ale
ju len tazko preukdzete, ¢im sa systém stiva
neudinny. Preto su informiécie z RPZV do-
stupné len formou vypisu — ODO-Pass-u.
Pred vytlacenim vypisu musi poskytovatel vy-
pisu najprv zaznamenat do registra aktudlnu
hodnotu z odometra. Bez toho nie je mozné
ODO-Pass vytlacit. Tento je prioritne uréeny
prevadzkovatelovi, ktory rozhodne, & vypis
zverejni alebo poskytne udaje na jeho overe-
nie. Overit existenciu alebo pravost ODO-
-Pass-u moze spotrebitel/kupujici bezplatne
cez webovy portil www.rpzv.sk.

Podstatou sucasného eurépskeho snazenia
uzZ nie je prioritne represia a postih za podvod
s najazdenymi kilometrami, lebo tito cesta sa
ukdzala ako nedcinnd hlavne v krajindch, kde
podvody s odometrami ustanovili za trestny
¢in. Skusenosti belgického systému Car-Pass
potvrdili, Ze prevencia je ucinnejsia ako sank-
cia. Bez funkéného systému je takmer nemoz-
né podvodnikovi manipuldciu dokédzat, a teda
ho aj pravoplatne odsudit.

Cielom je dosiahnut takd frekvenciu zdzna-
mov, ktord bud manipuliciu s najazdenymi
kilometrami odhali, alebo ju urobi finan¢ne
nezaujimavou. Udaje sa zvicsa budu zasielat
automatizovane priamo z produkénych sys-
témov prispievatelov. Hned za prvych osem
pracovnych dni od u¢innosti nového zdkona
sa do systému za ucelom prispievania ddajmi
zaregistrovalo asi 300 autobazdrov, autoser-
visov, lizingovych a poistovacich spolo¢nosti
a znalcov v doprave.

Zdroj: www.rpzv.sk

"Dialnicna patrola”, ¢. t. 0800 100 007,

ktora pomaha pri problémoch s autom

na dialniciach a 'R - kdch zadarmo, v pripadoch:
- vymeny kolesa (ak sa to nedari vodi¢ovi vozidla),

- doplnenia PHM (za tplatu),

- odtiahnutie auta na najblizSie bezpe¢né miesto

(ak to technicky stav nepojazdného vozidla umozni),

- krytie auta pri jeho manipulacii.

Pri poruche auta Dialnicna patrola odporiica:

zabezpecit, aby si posadka obliekla bezpecnostné vesty
a opustila auto mimo dialnice (prejst, ak je mozné cez

krajnicu za zvodidla),
m VodiC zapne vystrazné znamenie na vozidle a umiestni

bezpecénostny trojuholnik 100 m za autom a opusti dialni-

cu, pohybuje sa mimo dialnice

m Ziadne prace s autom nevykonavat na dialnici,

m okamzite volat "Dialnic¢nd patrolu”, ¢. t. 0800 100 007,

cislo si uloZte do telefonu.
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Zimné pneumatik
riziko aquaplaningu

Po obdobi horucav prichadza ¢as
letnych burok, ktoré nehrozia len
lokalnymi zaplavami a $kodami na
urode i budovich, ale aj zvi¢senim
poctu dopravnych nehod. Medzi naj-
ohrozenejsich patria v hustom ¢i do-
konca privalovom dazdi vodi¢i, ktori
sa z nejakého dovodu rozhodli, ze si
na vozidle nechaji zimné pneumati-
ky "na dojazdenie". ,Je dokazané, ze
zimné pneumatiky maju asi o pitinu
mensiu odolnost vo¢i aquaplaningu.
A voéi este daleko nebezpeénejsiemu
prieénemu aquaplaningu v zikru-
tach je ich odolnost dokonca este
podstatne mensia," upozorinuje mar-
ketingovy manazér spolo¢nosti Go-
odyear Dunlop Tires Slovakia Boris
Tomanek

Kym hlavnou ulohou zimnych pneuma-
tik je dobry zaber na snehu a na ladovom
povrchu, behun letnych pneumatik je kon-
$truovany s cielom maximédlneho odvodu
vody pri zachovani bezpe¢nosti pri vi¢sich
rychlostiach. Okrem iného ma preto pod-
statne vicsi pocet obvodovych drazok, ktoré
moézu pri niektorych zimnych pneumatikdch
dokonca uplne chybat. "A nielen behus, ale
aj zmes a celkova konstrukcia letnych a zim-
nych pneumatik sa vyrazne liSia, preto je lo-
gické, Ze zimné pneumatiky v lete niekedy
predstavuju nebezpelenstvo. Napriek tomu
sa este stile ndjdu vodici, ktori si myslia,
Ze im zimné pneumatiky konstruované na
extrémne podmienky moézZu zarudit vicsiu
bezpelnost aj v lete. To je samozrejme omyl,
z ktorého ich moéze vyviest napriklad prave
aquaplaning," pokracuje Boris Tomanek.

Aquaplaning je stav, pri ktorom pneumati-
ky vozidla stratia kontakt s povrchom vozov-
ky a idu iba po vodnom filme. Nejde o bezny
$myk na mokrej vozovke, ale o uplnu stratu
prilnavosti v désledku nedostato¢ného od-
vodu vody pneumatikou z povrchu vozovky
v mieste ich vzdjomného styku. Tomu zod-
povedd aj nebezpecnost tohto javu: vysled-
kom je totiz okamzitd a dplnd strata kon-
troly nad vozidlom sprevidzand prudkym
ndrastom otiok motora. K aquaplaningu
pritom dochddza ¢asto uplne necakane, bez
predchadzajicich varovnych signalov.
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"Aquaplaning vznikd, ked sa skombinu-
ju tri faktory - prili§ vela vody na vozovke,
prilis velka rychlost a nedostato¢ne vykonné
pneumatiky. Zatial o prvy z nich nemdze-
me ovplyvnit vobec a druhy len Ciastocne,
pretoze v niektorych situdcidich aquapla-
ning vznikd nédhle uz pri rychlostiach pod
70 km/h, treti rizikovy faktor mé kazdy vo-
di¢ plne vo svojich rukdch," poznamendva
Boris Tomanek. "Aj ked vylic¢ime pouzitie
zimnych pneumatik, aj pri letnych je najlep-
Sie necakat, a7 hibka ich dezénu klesne na
minimédlnu zikonnd hranicu 1,6 milimetra
a pneumatiky vymenit pred opotrebenim
pod tri milimetre. Délezité je tiez priebezne
kontrolovat tlak a samozrejme — hlavne si
vyberat kvalitné pneumatiky, ktoré odolnost
vodi aquaplaningu preukézali pri odbornych
testoch."

Hibka dezénu novych letnych pneuma-
tik sa pohybuje okolo 6smich milimetrov.
Opotrebenie o kazdy z tychto 6smich mili-
metrov zmensuje schopnost odvidzat vodu
az o desiatky percent. Zvlast pri krajnej mi-
nimélnej hodnote uZz pneumatiky takmer
nie st schopné zvlidnut stabilny prejazd ani
cez minimélnu sdvisld vodnu vrstvu, ¢o sa-
mozrejme riziko akvaplaningu dramaticky
zvaSuje. "Pri skutoéne hustom dazdi mu-
sia pneumatiky odvadzat do strin enormné
mnozstvo vody: napriklad ak je na vozovke
priblizne polcentimetrovd vrstva vody, musi

ri: burke zvacsu

iUl

sa kazdd pneumatika so $irkou 205 milimet-

rov pri rychlosti 130 km/h vysporiadat s pri-
blizne 35 litrami vody za sekundu.

Pre predstavu: je to, ako by kazdd mintitu
musela vyliat jedenast plnych vani na ku-
panie. Ak je vSak vybavena dostato¢ne
hlbokym dezénom, dokaze aj pri rychlosti
okolo 90 km/h odvidzat dostatoéné mnoz-
stvo vody a zabezpecovat neustaly kontakt
s vozovkou," priblizuje Boris Toméanek

AKO AQUAPLANINGU

PREDCHADZAT?

Goodyear apeluje na vodicov, aby pocas
letnych ciest ddsledne dbali na aktudlne
poveternostné podmienky a obzvldst pri
hustych dazdoch, kedy hrozi vyskyt aqu-
aplaningu, prisposobili riadenie aktudlnej
situdcii. V extrémnych pripadoch im odpo-
raca, aby radsej na potrebnt dobu zastavili.
"Ak nemozu zastavit, mali by za dazda jazde
venovat skutoéne maximdilnu pozornost
a dodrziavat niekolko zdkladnych pravidiel,"
upozorfiuje Boris Tomanek.

PredovSetkym by mali pozorne sledovat
vozovku a prispdsobit jej stavu $tyl a rych-
lost jazdy. Ak sa blizi usek viditelne tvoreny
velkymi kaluzami ¢ savislou vrstvou vody,
mali by postupne spomalovat, ale len do
chvile, kym do tohto miesta vojda. Pri sa-
motnom prejazde takym miestom by potom

mal vodi¢ viest automobil priamym smerom,
spevnit drzanie volantu a nebrzdit. "Ak md
dojem, Ze pneumatiky stratili kontakt s vo-
zovkou, mal by vysliapnut spojkovy pedal
a viest automobil v priamom smere. Pocas
jednej az dvoch sekind by sa mal kontakt
medzi vozovkou a automobilom opit obno-
vit. V Ziadnom pripade vodi¢ v takejto situ-
4cii nesmie brzdit ¢ manévrovat s automo-
bilom," uzatvira odportcanie spolo¢nosti
Goodyear Boris Tomének.

Spolo¢nost Goodyear sa problematike
akvaplaningu dlhodobo venuje. Prvii pneu-
matiku, ktord tomuto nebezpednému javu
pomidha predchédzat, predstavila jej koncer-
nova znacka Dunlop uz v roku 1964, kedy
si jej inzinier Tom French nechal patento-
vat prielomovy postup v dezéne pneumatik.
Radidlna pneumatika Dunlop SP 41 vtedy
ako prvd poskytla vodi¢om ochranu pred
aquaplaningom vdaka systému mikrodrd-
zok, ktoré nasdvali vodu z povrchu vozovky
podobne ako $pongia.

Pri prieskume v CESkej republike v pred-
chddzajicich rokoch Goodyear zistil, Ze
Ceski vodi¢i maja sklon aquaplaning podce-
fiovat a Ze nemajui dostato¢né vedomosti
o pri¢indch, ktoré k nemu vedd. Priamo sa
pritom s tymto javom stretlo okolo 70 per-
cent vodicov, z toho takmer $tvrtina uz do-
konca viackrit.

Kedy najviac hrozi aquaplaning?

Nebezpedenstvo hrozi pri kazdej hibSej vodnej prekazke na vozovke. ZvacSuje sa
na komunikacii s nekvalitnym povrchom, na ktorej sa mozu suvislé vodné vrstvy
vytvarat napriklad vo vyjazdenych kolajach

Riziko aquaplaningu pri silnom dazdi poméZu odhalit stopy vasho vozidla v
spatnom zrkadle. Ak sa rychlo zatvaraju, je nebezpecenstvo velké.

Aquaplaning vznika predovsetkym pri jazde v rychlosti nad 70 km/h.

Moznost vyskytu aquaplaningu sa zvac3uje v zavislosti od aktuaineho stavu
pneumatik, ich nahustenia a miere opotrebenia ich dezénu.

Poori nneumatikach zohrava rolu i technickv stav vozidla. zvlast ieho timi¢ov a
bfzd.

Ako aquaplaningu predchadzat'?

Pozorne sledujte vozovku a prispdsobte jej stavu Styl a rychlost jazdy.

Pri spozorovani vodnej plochy postupne spomalujte, ak mate ti moZnost, a na
najazd do vody sa véas pripravte.

Pri prejazde vodou spevnite drZanie volantu, snazte sa drzat kolesa v priamom
smere, povolte pedal plynu, zoSliapnite pedal spojky. Nebrzdite!

Oslavte Svetovy pohar FIFA
so specialnou ediciou Hyu
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Ci ste fanusikom futbalu alebo nie, s nami vyhrava kazdy. Prinasame vam $pecialnu ediciu i20 Go! a i30 Go!

Hyundai ako oficialny partner Majstrovstiev sveta vo futbale v Rusku prind$a ponuku, s ktorou vyhréava kazdy. Nasu vase pre futbal oslavujeme novou $pecialnou ediciou Go!

Zvonku vas uputa lakovanim v exkluzivnej farbe Champion Blue, $tylovymi zliatinovymi diskami, spatnymi zrkadlami v Eiernej farbe &i zatmavenymi zadnymi sklami.
Interiér auta zdobia sedadla s modrym vzorom, &ierne ¢alinenie strechy a v i30 radio s 5" farebnym LCD s RDS a so zadnou parkovacou kamerou.

Oslavuijte uz teraz a nepremeskajte tdto vynimo¢nu ponuku.

Viac informécii 0 i20 Go! a i30 Go! dostanete u nasich predajcov alebo najdete na hyundai.sk.

@& HYUNDAI

3 r
2 KY HAVARIJNE ZIMNE
5 8 Bgﬁ,ﬁgwmm mPOISTENIE PNEUMATIKY SPLATKY

'8 spotreba: 4,1 - 5,6 1/100 km, emisie CO: 106 - 130 g/km. Foto je.
itz 0 .
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H PRAVNA RUBRIKA NI

RADA ADVOKATA

Vizeni citatelia, medzi zmenami, ktoré priniesol novy zdkon ¢. 106/2018 Z. 2.
o prevddzke vozidiel v cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov,
Je aj novinka, ktorou bola na Slovensku umoZnend preregistrdcia osobnych moto-
rovyich vozidiel s pravostrannym riadenim. K tejto legislativnej zmene Slovenskd
republika pristiipila na zdklade rozsudkov Siidneho dvora z roku 2014 vo veci
Eurdpska komisia proti Polskej republike a proti Litovskej republike a na zdkla-
de formdlnej vyzvy Eurépskej komisie % februdra 2017 voci Slovenskej republike.
Pre tyich z vds, ktori majii zdujem o dovoz auta napriklad z Velkej Britdnie, Irska,
Cypru ¢i Malty, priddvam zopdr uZitocnych informdcit.

Previdzkovatel jednotlivo dovezeného vo-
zidla, dovezeného z iného §titu ako Sloven-
ska republika, je povinny poziadat schvalovaci
orgdn — prislusny okresny trad - o jednotlivé
uznanie alebo schvélenie jednotlivo dovezené-
ho vozidla. Podrobnosti o tdajoch a dokladoch,
ktoré je potrebné pripojit k ndvrhu na uznanie
alebo schvélenie jednotlivo dovezeného vozidla
ndjdete vo vyhlaske Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenskej republiky ¢. 131/2018
Z. 2.z 27. aprila 2018, ktorou sa ustanovuju
podrobnosti v oblasti schvalovania vozidiel. Vo
vyhldske st ustanovené technické poziadavky
a alternativne technické poziadavky na skasky
jednotlivo dovezeného vozidla v zavislosti od
toho, & je vozidlo dovezené z ¢lenského $titu
alebo zmluvného stitu EU, alebo & je dovezené
z tretieho §tatu.

Pri jednotlivo dovezenom vozidle z ¢lenské-
ho stétu alebo zmluvného stitu EU schvalo-
vaci orgdn preskima ndvrh na uznanie alebo
schvélenie vozidla a mdze vyzvat navrhovatela
na doplnenie konkrétnych chybajicich tech-
nickych tdajov o vozidle. Udaje by mal trad
pozadovat v rozsahu potrebnom na vystavenie
osvedéenia o evidencii Casti II alebo technic-
kého osvedéenia vozidla pre vozidlo s konkrét-
nym identifika¢nym &slom vozidla VIN, ak
ich nevie ziskat sim (napr. z evidencie vozidiel)
a ak doklady vozidla vydané v ¢lenskom $tite
alebo zmluvnom §tite nie st harmonizovanym
osvedéenim o evidencii a neobsahuji vsetky
technické udaje potrebné na vystavenie osved-
enia o evidencii Casti II alebo technického
osvedCenia vozidla v Slovenskej republike.

Chybajice technické udaje mozu byt dopl-
nené predloZenim képie osvedéenia o zhode
vozidla COC, dokladov ziskanych od vyrobcu
alebo zéstupcu vyrobcu, dokladov ziskanych od
evidenéného orgdnu iného stitu, kde bolo vo-
zidlo prihldsené do evidencie vozidiel, pripad-
ne dokladov vydanych technickou sluzbou ove-
rovania. Ten, kto Ziada o jednotlivé schvilenie,
je povinny na vlastné naklady zabezpecit vyko-
nanie skasok a kontrol na vozidle v technickej
sluzbe overovania. Ak navrhovatel nepredlozi
pozadované udaje v urcenej lehote, schvalovaci
orgin konanie zastavi.
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Urad uzné doklady o kontrole technického
stavu vozidla vydané v Clenskom §tite alebo
zmluvnom $téte, kde bolo vozidlo prihldsené
do evidencie vozidiel, za predpokladu, Ze ide
o pravidelnt kontrolu technického stavu vo-
zidla a tieto doklady st platné vzhladom na le-
hoty platné v Slovenskej republike. Schvalovaci
orgdn moze pri pochybnostiach overit platnost
dokladov o kontrole technického stavu vozidla
pred ich uznanim.

Zékon stanovuje pripady, kedy trad nesmie
uznat ani schvalit jednotlivo dovezené vozidlo.
Ak ide o vozidlo, ktoré nie je uréené na pre-
vidzku s pravostrannou cestnou premévkou,
trad ho uznd alebo schvili vtedy, ak je splnend
niektord z nasledovnych podmienok:

O ide o osobné vozidlo kategérie M1 urée-
né na prevadzku s lavostrannou cestnou pre-
mévkou, ktoré bolo prihldsené do evidencie
vozidiel a ktoré bolo prestavané na previdzku
s pravostrannou cestnou premévkou z hladiska
plnenia technickych poziadaviek pre osvetlenie
a svetelnu signalizdciu vozidla, pre nepriamy
vyhlad z vozidla a pre stierace; konstrukéné
zmeny vozidla ako Uprava riadenia pre pra-
vostrannu cestnd premdvku nie st potrebné;

O ide o vozidlo jednotéelového vyuzitia, kto-
ré vyzaduje umiestnenie riadenia inde ako na
lavej strane vozidla; ostatné technické pozia-
davky musi vozidlo spinat na previdzku
s pravostrannou cestnou premavkou;

O alebo ide o iné vozidlo ako v prvom bode,
ktoré bolo uréené na prevadzku s lavostrannou
cestnou premédvkou a toto vozidlo bolo do-
koncené alebo prestavané tak, 7e spinia vsetky
technické poziadavky na previdzku vozidla
s pravostrannou cestnou premévkou.

Urad nesmie uznat ani schvilit jednotlivo do-
vezené vozidlo, ktoré nema identifika¢né &islo
vozidla VIN, md pozmenené identifikacné &is-
lo vozidla VIN, m4 neiplné alebo necitatelné
identifikacné &islo vozidla VIN alebo ho ne-
mozno urdit (uvedené neplati, ak bolo vozidlu
pridelené nihradné identifikaéné &islo vozidla
VIN).

Jednotlivo dovezené vozidlo, ktoré bolo vyra-
dené z evidencie vozidiel v inom §tite z dévodu

jeho recyklovatelnosti alebo malo byt zrecyk-

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA
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lované, takisto nesmie byt uznané ani schvé-
lené. Schvilené nebude ani vozidlo, ktoré ma
inym $tdtom povolené vynimky z technickych
poziadaviek a tieto vynimky neboli povolené
resp. uznané pre previdzku vozidla v cestnej
premdvke v Slovenskej republike.

Dalsie pripady, kedy iirad nesmie uznat ani
schvdlit jednotlivo dovezené vozidlo, sii tieto:

- ak jednotlivo dovezené vozidlo vybavené
$pecidlnou nadstavbou bolo vyrobené na vo-
jenské ucely,

- ak jednotlivo dovezené vozidlo je historic-
kym vozidlom alebo $portovym vozidlom,

- ak vozidlo je vybavené rychlomerom, ktory
neobsahuje zdkonné meracie jednotky,

- ak vozidlo nebolo vyrobcom vyrobené na pre-
vadzku v cestnej premdvke alebo ak vozidlo nie
je urCené na prevadzku v cestnej premavke,

- ak na vozidle je identifika¢né ¢&islo vozidla
VIN, ktoré vyrobca nikdy nevyrobil (to nepla-
ti, ak bolo vozidlu pridelené ndhradné identi-
fika¢né ¢islo vozidla VIN).

Schvalovaci orgdn névrhu vyhovie, ak sa spl-
nené vietky predpisané poziadavky, vozidlo
spina ustanovené technické poziadavky a ne-
predstavuje vdzne riziko ohrozenia verejného
zdujmu na bezpecnosti a zdravi.

Dalsi postup schvalovacicho orgénu je v za-
kone upraveny tak, Ze urad vydd osvedée-
nie o schvileni jednotlivého vozidla, v ktorom
moze urdit dalsie podmienky. Vydd zakladny
technicky opis vozidla, pricom uvedie, & vo-
zidlo vzhladom na svoju konstrukciu podlicha
alebo nepodlieha prihldseniu do evidencie vo-
zidiel. Zaroveni odnime predloZené zahrani¢né
doklady vozidla. Ak vozidlo podlieha prihldse-
niu do evidencie vozidiel, trad vyda osvedce-
nie o evidencii ¢ast II a ak vozidlo nepodlieha
prihldseniu, bude vydané technické osvedéenie
vozidla.

Prevadzkovatel' jednotlivo dovezeného vo-
zidla je povinny prihlasit vozidlo do eviden-
cie vozidiel v lehote do 30 dni od diia vydania
osved&enia o evidencii &asti IL. Vynimkou je len
pripad, ak o schvilenie jednotlivo dovezeného
vozidla poziadal vyrobca alebo zédstupca vyrob-
cu vozidla a toto vozidlo sluzi na dalsi predaj.

Maijte trendy pery!

AVON predstavuje unikatnu novinku - RiiZ meniaci farbu
Epic Lip, ktorym zmenite akykolvek vas riz na metalicky.
Tato letna vychytavka nemoze chybat’ vo vasej kabelke.

Odvazte sa vyskusat’ novinku dekorativnej kozmetiky mark. v podo-
be zazracného rizu Epic Lip a vylarujte si trendy pery. Na vyber su
tri UZasné efekty — hologradficky lesk, zlaty ligot alebo ruZové trblietky.
Pohrajte sa s odtierimi, kaZdy vas look bude vyzerat’ vynimocne, ¢im do-
prajete aj peram neobycajny zaZitok. Kombindcidm sa medze nekladu.
Nosit’ ho méZete tiez samostatne.

PouZitie:

Naneste Rz meniaci farbu Epic Lip na ktorykolvek vas riz a dodajte
mu tym metalicky efekt. Noste novy riZ samostatne a dodajte perdm
nadych trblietavej farby.

www.avon.sk

INTIMNA OCISTA — umyt’
aj NAKREMOVAT!

Pri kazdodennej odiste to robievame au-
tomaticky — po umyti mydlom ¢i sprcho-
vym gélom telo osprchujeme, osusime
a natrieme poctivou davkou telového kré-
mu. Podla rovnakého scenara by sa mala
odohravat’ aj intimna hygiena — najprv po-
uzite gél ¢i jemn Cistiacu penu Saforelle,
po osuseni aplikujte na citlivé zény krém
Saforelle 50 ml. Obzvlast’ v lete je telo vy-
stavené horucavam, postipaniu hmyzom,
Castej depilacii v oblasti plaviek a podpazu-
Sia, ¢i gynekologickym zapalom v dosled-
ku bazénovych radovanok. Vtedy byvaju
intimne zoény viac nez inokedy citlivé na
pocit palenia a svrbenia, nehovoriac o za-
pareninach a hemoroidoch. Prave ocista
pripravkami Saforelle vratane osetrujuce-
ho krému pomaha upokojit’ podrazdenu
pokozku a zmiernit’ pocit nepohodlia. Ob-

toin s regeneracnymi a hydrataénymi Gc¢inkami, ktoré vam poméozu
skoncovat’ s letnymi neprijemnostami (aj) ,,tam dole*! Saforelle®
krém 50 ml kapite za odporicant cenu 5,60 € v kazdej dobrej
lekarni alebo na webe

-
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2 =\ ktord rozhodne nie je z cukru!

www.sdforelle.eu
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Snom kazdého majitela bazéna je kristalovo Cista voda po cell
kupaciu sezénu.Aby zostala Cista a nezavadna, treba sa o nu pravi-
delne starat’. Moze sa ale stat), ze aj napriek vasej usilovnej snahe
bude voda v bazéne zakalena. NajcastejSie sposobuju zakal mine-
raly, baktérie alebo riasy.

SAVO prinasa rieSenie na zakalend vodu v podobe tekutého pri-
pravku SAVO Vlockovag, ktory vas zbavi drobnych nedistot a za-
kalu v bazénovej vode. Pouzit’ ho mozete ako na vonkajsie, tak aj
na vnutorné bazény a virivky.

Nova TOMA

Nesladena pre muZov, ktori nie su z cukru!

SUZ vas niekedy napadlo, aké by bolo skvelé, keby sa dala kupit’ pramenitd voda, ktora ma
ovocni chut’ a pritom v nej nie cukor a ani umelé sladidla? Tak to pre vds mdme dobru sprd-
vu. Presne s takou vodou prichddza zndma znacka Toma. Na vylety v letnych horicavach,
do fitka alebo napriklad na bicykel sa teraz mézete vyzbrojit' novou Tomou Nesladenou,

Je to tak. Ak chcel clovek fungovat’ podfa zdsad zdravého Zivotného Stylu, bol pri snahe
dodrZovat’ pitny reZim nuteny bud’ pit’ Cistt vodu alebo popijat’ napoje s umelymi sladidla-
mi, ¢o z dlhodobého hladiska nie je ten najlepsi napad.

Preto v Tome prisli s napadom ochutit’,,Zivi“ prameniti Tomu Naturu prirodnou chut'ou.
Vznikla tak unikdtna jemne perliva Toma Nesladend, bez kaldrii, sladidiel, konzervantov
a écok, ktora prichddza na trh v dvoch prichutiach: Citron+ Mdta a Uhorka + Limeta, Vy-
brat’ si méZete z réznych velkosti baleni podla toho, na aki aktivitu sa prdve chystdte.

K dispozicii su balenia 1,51, 0,71a 0,5 I.
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SKODA AUTO uvadza na trh platformu
Uniqway na zdiel'anie vozidie_l

SKODA AUTO a SKODA AUTO DigiLab vy-
tvorili podmienky na realizaciu v Eurépe uni-
katnej platformy na zdielanie automobilov
Unigway. Ma jednu zvlastnost: sluZbu vyvinuli
Studenti z troch praZskych univerzit - Ceské-
ho vysokého uéeni technického, Ceskej pol-
nohospodarskej univerzity a Vysokej Skoly
ekonomickej. SKODA AUTO poskytuje 15 au-
tomobilov SKODA FABIA STYLE a vyznamne
tak prispieva k realizacii projektu. Testovacia
faza sa zacala zacCiatkom jula v Prahe.

SKODA AUTO podporuje miadé talenty
systematicky a otvara im v mnohych oblas-
tiach profesijiné perspektivy. Z tohto dévodu
spolocnost tizko spolupracuje s radom vyso-
kych $kol v Ceskej republike. Vdaka projektu
Unigway sa spolupraca medzi tradi¢nou au-
tomobilkou z Mladej Boleslavi a tromi praz-
skymi univerzitami dostala na novu droven,
ked' automobilovy vyrobca prvykrat umozni
realizovat mobilnG sluzbu vyvinuta Student-
mi. Hlavnou myslienkou bolo poniknut mo-
bilitu aj napriek obmedzenému rozpoctu
a chybajucemu automobilu.

SKODA AUTO a SKODA AUTO DigiLab pro-
jekt financuju a Studentom poskytuji mento-
rov. Studenti sa postarali o vvoj aplikacie,
graficky dizajn, organizovali marketingové
aktivity a vybrali auta. Ak bude prakticky test
uspesny a 300 Studentov poskytne pozitivhu
spatnu vézbu, bude sluzba k dispozicii celej
akademickej obci troch univerzit. V budtc-
nosti sa méze rozsirit aj na dalSie vysoké

MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 05.2017 - 05.2018

[
[
[
V maji 2018 sme v SR zaznamenali
I registracie 9674 novych osobnych
automobilov, ¢o predstavuje oproti
I minulému roku s poctom registrova-
nych novych osobnych vozidiel 9217
I narast 0 4,96 %.
Registracie malych azitkovych auto-
I mobilov (kategéria N1) dosiahli v maji
2018 pocet 838 vozidiel, o oproti rov-
I nakému mesiacu minulého roka s po-
Ctom 748 vozidiel predstavuje narast
| 1203 %.
[

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

WERERE | nny

Jarmila Placha, vediica SKODA AUTO
DigiLab:

,Za operativne riadenie su teraz zodpo-
vedni SKODA AUTO Digilab a tim Studentov.
My Studentom poskytujeme potrebné zruc-
nosti na GspesSnu realizaciu projektov mo-
bility. Vdaka know-how nasho inovativneho
centra budeme produkt na trhu dlhodobo
dalej rozvijat.“

Pre sluzbu Uniqway Studenti v spolupraci
so SKODA AUTO CR a SKODA AUTO DigiLab
vyvinuli webovi stranku a aplikaciu. Po bez-
platnej registracii Studentskou kartou ISIC
moézu byt automobily vyhladané a prenajaté
prostrednictvom aplikécie. Speciéine tlagidlo
Unigway v kaZzdom z 15 novych modelov
SKODA FABIA STYLE informuje pomocou
farebného kédu, Ci sa automobil nachadza
v povolenej parkovacej zéne alebo na sprav-
nom mieste pre vratenie vozidla.

SKODA AUTO DigiLab vyvija rieSenia
a technologie pre mobilitu budicnosti
V rdmci svojej Stratégie 2025 SKODA
definovala rozvoj digitalnych sluZieb mobili-
ty ako milnik buddceho rozvoja spolo¢nosti.
SKODA AUTO DigiLab v Prahe mé& okrem iné-
ho posilnit inovativnost a kompetencie Ces-
kej automobilky v oblasti digitalneho vyvoja.
Wvoj a realizacia sluzZieb digitalnej mobility
je pritom jednym z hlavnych cielov projektu.
SKODA AUTO DigiLab je navrhnuty ako rjchlo
reagujdci IT startup, skiima a rozvija nové ob-
chodné modely, rieSenia a produkty. SKODA
AUTO DigiLab v stcasnosti pracuje na viac
ako 40 konkrétnych projektoch.
Sa-
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H PONUKA SLUZIEB N

AKO S| UZIT DOVOLENKU
BEZ POISTNEJ UDALOSTI

Minuly rok nahlasili klienti Allianz - Slovenskej poistovne dohromady 8084 poistnych udalosti z cestovného
poistenia zo 115-tich krajin sveta. Celkova vyska vyplatenych $kod, ktori poistovia klientom vyplatila, bola v sume
takmer 2,27 miliona eur. Najviac poistnych udalosti mali Slovaci minuly rok v Turecku, dohromady 630 a v Egypte,
odkial klienti nahlasili 504 $kod. Najvdacsou poistnou udalostou v cestovnom poisteni bol minuly rok iicet za oSet-
renie, hospitalizaciu a repatriaciu horolezca po pade do rokliny pocas vystupu na Aljaske. Celkovy licet za klienta

presiahol 166-tisic eur.

Poistovina Allianz - SP pre vas pripravila
dovolenkovy manual, ktory vam pomaozZe pre-
Zit vas oddych v pohode a v zdravi:

1. Zistite si informacie o navstivenej krajine alebo regione
(epidemiologicka a bezpecnostna situacia, klimatické pod-
mienky, odportcania Ministerstva zahrani¢nych veci SR)

2. Prisposobte druh cestovania a ciel cesty veku, zdravotné-
mu stavu a kondicii

3. Zvyste déraz na hygienu, najma v exotickych destinaciach
(pite len bezpecné napoje a jedzte bezpecné potraviny, ¢asto si
umyvajte a dezinfikujte ruky)

4. Chrante svoj majetok (neberte si cenné veci, uschovajte
ich v hotelovom trezore, bud'te opatrni na miestach, kde je vela
l'udi a nenechavaijte veci bez dozoru).

Ak napriek tomu v zahranic¢i déjde k neprijemnym situaciam,
a zmierni ich nasledky.

CESTOVNE POISTENIE POMOZE PRI:
uraze, ochoreni a imrti v zahranici
poskodeni, kradeZi a oneskorenom prichode batoZiny
poskodeni ¢i kradezi elektroniky a Sportového
naradia
Skode sposobenej na zdravi alebo majetku iného
nidzovej situacii v horach ¢i vinom teréne
zruseni cesty (z dévodov krytych poistenim)
oneskorenom nastupe ¢i predéasnom navrate.

o000 00O

Vd'aka poisteniu dopinkovych asistencnych sluzZieb sa
klient méze spol'ahnut aj na pomoc pri pravnom zastipeni
alebo pri strate dokladov.

Kedy europsky preukaz nestaci?

Europsky preukaz zdravotného poistenia (EPZP/
EHIC) plati iba v krajinach Europskej tinie, Eurépskeho
hospodarskeho priestoru a vo Svajéiarsku, kde kryje
len zdravotnii starostlivost u lekara napojeného na ve-
rejny systém zdravotného poistenia v rozsahu sluZieb
poskytovanych z verejného zdravotného poistenia. Ne-
pokryje vsak transport pacienta spat na Slovensko
a rovnako ani neuhradi prevoz telesnych pozostat-
kov v pripade nahleho umrtia v cudzine.

Naopak, v komerénom cestovnom poisteni su tie-
to sluzby Standardnou sticastou poistenia liecebnych
nakladov, tak ako asistencné sluzby, a to aj v stikrom-
nych zdravotnickych zariadeniach.

Co robit pri zdravotnych problémoch?

V pripade, Ze vas v zahranici prekvapia zdravotné
problémy, asistencna spolocnost Allianz Assistance
sa o vas postara 24 hodin denne 7 dni v tyzdni. Ak je
nutné pacienta hospitalizovat, postaraji sa o vsetky
nalezitosti, vratane vyberu zdravotnickeho zariadenia,
platby ¢i nakladov na repatriaciu.

Pri ambulantnom oSetreni si zahranicny lekar
spravidla vyZiada hotovostni platbu. OSetreni by si
mali vypytat vSetky potrebné doklady: lekarsku spra-
vu na meno poisteného s diagnézou, rozpis tikonov
a poplatkov, predpis liekov a doklad o zaplateni,

Poistni udalost méZete nahlasit okamzZite online,
prostrednictvom stranky www.allianzsp.sk, alebo na
infolinke 0800 122 222.

Krajiny s najvac¢sim poétom poistnych udalosti v cestovhom poisteni v roku 2017

Krajina Pocet poistnych udalosti Celkova vyska skéd v eurach
1 | Turecko 630 345 343
2 | Egypt 504 108 708
3 | Grécko 481 155 114
4 | Chorvatsko 244 54 126
5 | Bulharsko 241 37 067
6 | Belgicko 229 35 407
7 | Taliansko 207 78 481
8 | USA 201 354 555
9 | Spanielsko 171 55 657
10 | Nemecko 167 49 763

Zdroj: Allianz - SP
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dosiahla na Nurburgringu

Nové SKODA KODIAQ RS, ako prvé vykonné SUV Geskej
znacky, este pred svojim uvedenim na trh dokazala, Ze
obstoji aj na najnaroc¢nejsej pretekarskej trati na svete.
Na legendarnej Severnej slucke (Nordschleife) Niirbur-
gringu automobilova pretekarka Sabine Schmitzova so
7-miestnym SUV SKODA KODIAQ RS dosiahla rychlostny
rekord. Novy model tak demonstroval svoje vykonnostné
kvality.

Fuchsréhre, Schwedenkreuz a Karussell - slavne lseky
na legendarnej Severnej slucke st zname priaznivcom
motoristického Sportu na celom svete. Ziadna ind pre-
tekarska trat nie je naroc¢nejsia, nikde inde sa vodiCi a
ich automobily nepriblizia viac k svojim limitom, ako na
tomto okruhu v nemeckom regione Eifel. SKODA KODIAQ
RS na tejto trati obstala a stala sa najrychlejsim 7-miest-
nym SUV. Okruh s dizkou 20,832 kilometra presla len za
9:29:84 mindty.

Pocas rekordnej jazdy sedela za volantom automobilu
SKODA KODIAQ RS znama automobilové pretekarka
Sabine Schmitzova, ktora na Nirburgringu pravidelne
Startuje v okruhovych majstrovstvach a v 24-hodinovych
pretekoch. V roku 1996 tieto preteky vyhrala ako prva
Zena na svete a o rok neskoér svoj historicky tspech zo-
pakovala. Sabine Schmitzova odhaduje, Ze okruh Nord-
schleife doteraz presla viac ako 30 000-krat.

,SKODA KODIAQ RS ma na trati skutoéne bavi,“ povedala Sabine
Schmitzova.

Za vyvoj automobilu KODIAQ RS je zodpovedny FrantiSek Drabek, veddci
produktového radu Compact zo SKODA AUTO. Rekordnd jazdu ,svojho*
automobilu zazil osobne na sedadle spolujazdca. ,KODIAQ RS stelesriuje
vSestrannost a priestornost rodinného SUV, rovnako ako emécie a dyna-
miku,“ zd6raznil FrantiSek Drabek.

Sportova verzia populdrneho automobilu SKODA KODIAQ prichadza
s exkluzivnou motorizaciou 2.0 BiTDI s vykonom 176 kW a s najvaésim
krdtiacim momentom 500 Nm. Dvojlitrovy vznetovy dvojito prepifia-
ny agregat bude v rade KODIAQ dodavany vyhradne pre verziu RS.
Spolu so systémom Dynamic Sound Boost dodavaji automobilu ti pravi
Sportovu dynamiku. O tspesné dosiahnutie tratového rekordu na Sever-
nej slucke sa podstatnou mierou zasliZili jazdné viastnosti vozidla, jeho
adaptivny podvozok (DCC) vratane volitelného profilu jazdy (Driving Mode
Select), progresivne riadenie a pohon 4x4.,

SKODA KODIAQ RS svoju svetovi premiéru zaZije v oktébri tohto roku

na autosalone v Parizi.

-Sa-

35. vyrocné GWEF

Pocas vikendu od 27. juna do 1. jula sa
1800 nadsencov a 1000 motocyklov Hon-
da Gold Wing z 35 Krajin ziSlo v slovinskom
Velenje na péatdnovych oslavach 35. vyroCia
prvého stretnutia Eurdpskej federacie maji-
telov Gold Wing (GWEF).

Organizacia GWEF bola zaloZena v roku
1983 a za ciel si kladie ,Zdielat informa-
cie a podporovat medzinarodny kontakt,
priatelstvo a aktivity medzi klubmi Gold
Wing a jazdcami“. Narodné stretnutia su

ky ,stretnutie”) a kazdoro¢ne sa konaju
aZ v dvadsiatich krajinach. Spolo¢ny zraz
vsetkych ¢lenskych krajin GWEF sa od roku
2003 kona kazdych pét rokov. TohtoroCny
zraz prilakal jazdcov vo veku od 19 do 81
rokov z 26 ¢lenskych krajin GWEF a dalSich
9 krajin vratane Kuvajtu, Izraela a Austrélie.
Medzi najddleZitejSie udalosti na stretnuti
patrila Prehliadka narodov - s 30-minu-

tovym sprievodom modelov Wing a slav-
nostné odovzdavanie cien, na ktorom
Bulharsko ziskalo ,Cenu za tcast“ (viac ako
90 % ucast miestnych ¢lenov) a Finsko zase
ocenenie za vzdialenost, ktort precestova-
li ¢lenovia - kazdy z 50 motocyklov Gold
Wing presiel celkovo 2500 km.

Gold Wing predstavuje odkaz z roku 1975,
t. j. uZ viac ako 40 rokov je synonymom
dvojkolesového komfortu na cestach a Spic-
kovych technoldgii na dihé vzdialenosti.

-ha-
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Novu uroven si moézeate predstavit.

Spoznajte novy rozmer spojenia s vozidlom vdaka moznosti vytvorit jedine¢ny osobny profil vodic¢a a dodajte vasim

cestam jasnu viziu s HD Matrix LED reflektormi. Toto vSetko a eSte ovela viac pokrocilych technolégii prindsa

Novu dimenziu

usite zazit.

8. dimenzia Audi. PretoZze mysel nepozna hranice.

Zistite viac u vasho predajcu Audi alebo navstivte www.audi.sk.

11D,

Audi Naskok vdaka technike

zname pod nazvom ,Treffen” (po nemec-
p (b www.audi.sk www.svetaudi.sk m AudiSlovensko n AudiSlovensko audi.sk

Kombinovana spotreba: 6,6 - 6,8 /100 km. Kombinované emisie CO,: 172 - 179 g/km.
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B VYSKUSALI SME M S$koda Karoq 2.0 TDI SCR 110 kW 70 AP 4x4 Style

‘ e

Automobily SUV st na mnohych sveto-
vych trhoch najrychlejsie sa rozvijajicim
segmentom. Skoda tento trend sledovala
niekolko rokov a preto ma vo svojej ponu-
ke typy so zvysenou svetlou vyskou schop-
né jazdit aj v teréne uz od roku 2007. Do
kategérie SUV Skoda Auto vstupila v roku
2009 typom Yeti. Po type Kodiaq, ktory sa
bleskovo Uspesne etabloval na trhu, automo-
bilka predstavila minuly rok o nie¢o mensie
SUV, typ Karoq, ktory je aktudlnou néhra-
dou za Yeti.

Novy tvar, zmenené proporcie, visie roz-
mery karosérie (d/§/v: 4382/1841/1607 mm),
ale najmd novy konstrukény zdklad v porov-
nani s Yeti dokazuju, Ze ide o dplne novy
automobil. Karoq je postaveny na variabilnej
platforme MQB koncernu Volkswagen. Vy-

konové spektrum pontkanych motorov pre

18 W jil-august201s M m

Pokracujica
QFENZIVA SKODY vV SEGMENTE SUV

autor: Tatiana TAZKA
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tento typ je od 85 do 140 kW. Motory mézu

spolupracovat bud so 6-stupilovou ruéne

ovlddanou prevodovkou, alebo 7- stuptiovou
prevodovkou DSG. Na vyber su dva stupne
vybavy: Ambition a Style. Vyskugali sme asi
to najlepsie, co Karoq pontika, model po-
hanany §tvorvalcovym motorom 2.0 TDI
s vykonom 110 kW, spolupracujicim so
7-stupiiovou prevodovkou DSG. Pohinané
mal kolesd prednej aj zadnej ndpravy a stu-

peri vybavy Style.

Karoq mé rozmery, ktoré zarucuju potreb-
nu velkost vnitorného priestoru, vyhovu-
jicu mnohym zikaznikom. Vsetky sedadld
st umiestnené vyssie nad vozovkou ako
v porovnatelne velkych (poédorysom) hatch-
backom ¢i kombi. Vdaka tomu sa viésine
Tudi Tah$ie nastupuje do vozidla a maju
z neho pocas jazdy lepsi vyhlad. Dobry vy-
hlad do v8etkych smerov je dolezity najmi
pre vodica. Tvorcovia karosérie Karoqu tuto
zésadu neporusili. Predné sedadld si pohodl-
né, s dobrym bo¢nym vedenim. Zaujimavo
posobia nové opierky hlavy, ktoré v najnizsej
polohe vyvoldvaju dojem akoby boli integro-
vané do operadiel. V skisanom vozidle bol
za priplatok 849 eur ,paket Style Comfort®,
ktory zahfiial vyhrievanie prednych, zad-
nych sedadiel, vyhrievany volant, vyhrievanie

Celného skla, Vario Flex a potah sedadiel
z umelej koze. Néjst si idedlnu polohu za
multifunkénym vyskovo a pozdlzne nastavi-

telnym volantom nebol Ziadny problém.
Predna ¢ast interiéru zaujme ergonomic-
ky prepracovanou pristrojovou doskou
s decentnymi dekoraénymi listami ¢ dobre
navrhnutym systémom vnutorného osvetle-
nia. Centrdlnym prvkom pristrojovej dosky
je velky displej infotainmentu Columbus
s vybornou grafikou. Systém moze byt tr-
vale pripojeny na internet a ziskavat odtial
mnoho aktudlnych informicii. K dispozicii
je aj Bluetooth, Phonebox umoziiujici bez-
drotové dobijanie kompatibilnych zariade-
ni. Nami skusané vozidlo bolo vybavené aj
sluzbou Care Connect, ktord pomaha pri
poruchdch a haviridch. Jeho sicastou je aj

tla¢idlo nadzového volania. Pod displejom
sa nachddzaju tlacidld na ovlddanie klima-
tizdcie, ktord sa da ovlddat aj na dotykovej
obrazovke. Klasické pristroje pred vodi¢om
st prehladné, usporiadané podobne ako
v ostatnych novych typoch znacky.

Zvicsené rozmery karosérie prind$aji pro-
spech cestujicim. Za vodi¢a s vyskou okolo
180 c¢m sa pohodlne usadi na zadné sedadlo
rovnako vysokd osoba, ktord md dostatok
miesta v oblasti noh, ramien a hlavy.

A to aj ked so ,svetlej vysky” interiéru
uberie panoramatické stresné okno, kto-
ré malo nami skd$ané vozidlo (za priplatok
1049 eur). V zikladnom usporiadani mé
batozinovy priestor objem 521 litrov. Po
sklopeni operadiel zadnych sedadiel vzrastie
objem priestoru pre batozinu na 1630 lit-
rov. V kombindcii so zadnymi sedadlami
VarioFlex (doplnkovd vybava) sa priestor
pre ndklad pohybuje v rozmedzi od 479 do
588 litrov. Zadné sedadld su rozdelené na tri
Casti v pomere 40:20:40, jednotlivé diely sa
nezdvisle posuvné, tiez sklopné a umoziiuju
pre va¢si komfort menit aj uhol sklonu ope-
radiel. Po vybrati sedadiel je v kabine ,nd-
kladny priestor s objemom az 1810 litrov.
Batozinovy priestor mé vhodny tvar pre

lahkd manipuldciu s batozinou. Je praktic-

ky doplneny mnozstvom hécikov, drobnych
priehradiek na odkladanie mensich pred-
metov, mé na dne koberéek s obojstrannym
vyuzitim, nechyba sietovy program a vybe-
ratelnd LED lampa. Pod jeho vyberatel-
nym dnom sa nachddzalo dojazdové koleso.
Praktické je elektrické ovlddanie vyklopného
veka batozinového priestoru a roletka, ktord
je pripevnend k veku batozinového priesto-
ru, takZe sa dviha spolu s nim.

Skusané vozidlo pohdrial najsilnejsi vzne-
tovy motor z teraj$ej ponuky pre Karoq,
$tvorvalec 2.0TDI SCR s vykonom 110 kW.
Spolupracoval so 7-stupiiovou prevodovkou
DSG. Pri mensich otdckach, asi do 1500
za minudtu, motor pracuje akoby lezérne, ¢o
vyhovuje obvyklému tempu pridu vozidiel
jazdiacich na cestich medzi obcami. Pri ra-
zantnejSom zosliapnuti plynového pedila sa
Karoq zmeni takmer na Selmu. Ukdze, Ze ma
naozaj slusny kratiaci moment 340 Nm vo
vhodnom rozpiti pracovnych otécok (1750
az 3000 ot./min.) a auto hned ozije. Podla
vyrobcu s touto zostavou pohonu dokize
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,3 sekun-
dy a dosiahne najvacsiu rychlost 195 km/h.
Karoq s touto zostavou pohonu mé naozaj
velmi prijemné dynamické vlastnosti. Ich
zhorSenie alebo zmeny v spolahlivej ovld-
datelnosti sme necitili ani pri takmer plnom
zatazeni vozidla.

Medzi jeho dobré vlastnosti motora patri
kultira jeho chodu. Odozva motora na po-
hyb akcelera¢ného pedilu sa lisila podla
zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort,
Normal, Sport, Individual. Uz pri rezimoch
Comfort a Normal mé vozidlo slusné dyna-
mické vlastnosti, takze sme sa pocas pred-
chddzania pomalsich vozidiel nikdy nedo-
stali do nebezpecnej situdcie a nemali sme
potrebu vtedy aktivovat jazdny rezim Sport.
Automatickd prevodovka DSG preraduje
logicky a rychlo. Umoznuje aj ru¢né sek-
venéné preradovanie. Pri malom zataZeni
a rychlosti do 130 km/h riadiaca jednotka
prevodovky vyberd taky prevod, aby motor
to¢il okolo 2100 ot./min.

>
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Pri pokojnej jazde na okresnych cestich
sme dokézali jazdit so spotrebou 5,5 /100 km
a v meste od 7 do 8 /100 km. Pri prevazne
sviznej jazde sme dosiahli po tyzdni pouzi-
vania tohto vozidla priemernt spotrebu naf-

ty 7 1/100 km.

Karoq je pri vietkych nastavitelnych rezi-
moch jazdy na ceste stabilny. V zakrutich sa
len nepatrne bo¢ne nakldfa, bezpeéne drzi

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 20HC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?, naj-
vacsi vykon 110 kW pri 3500 az 4000 ot./min., kritiaci
moment 340 Nm pri 1750 az 3000 ot./min.

Prevody:
T-stupiova automaticka DSG prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottic-
mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliovacom,
svetla vySka 183 mm, pneumatiky rozmeru 225/45
R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4382/1841/1607 mm, razvor naprav 2630 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1576/1541 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1591/2158 kg, objem bato-
Zinového priestoru 479/588/1810 |, objem palivovej
nadrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,3 s, spotreba nafty v mest.,/mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,7/4,9/5,21/100 km, €O, 137 g/km.
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zvolenu stopu. Systém pruZenia je naladeny
viac smerom ku komfortu ako k $portu, ale
ani raz sa ndm nestalo, Ze by Karoq strical
stabilitu, a to ani pri rychlych prejazdoch zé-
krut s mensim polomerom. Zdsluhu na tom
mé iste aj kvalitny systém ESP. Podvozok
dokézal aj na velkych priplatkovych 19-pal-
covych kolesich dobre vyZehlit aj vicsie ne-
rovnosti. Velmi déinne je potladeny prienik
hluku od odvalujucich sa kolies do kabiny.

Pohon vsetkych styroch kolies zarucuje opti-
mélne jazdné vlastnosti aj na klzkom povrchu.
Systém vyuziva elektronicky riadent lamelo-
vi medzindpravova spojku, umiestnend
pri zadnej ndprave. Rozne snimade neustile
vyhodnocuju jazdnu situiciu a odovzdéavaja
namerané hodnoty elektronickej riadiacej
jednotke pohonu S$tyroch kolies, ktord ich
vyhodnoti a zabezpeéi optimélne rozdelenie
hnacich sil medzi kolesd prednej a zadnej
ndpravy. Aj ked Karoq nie je terénnym vo-
zidlom, md $pecidlne tlac¢idlo Oft-Road na
stredovej konzole. Jeho aktivovanim sa pri-
spdsobi nastavenie pohonu vsetkych styroch
kolies, prevodovky a trakénych systémov pre
jazdu v ndro¢nejsich jazdnych podmienkach.
V pripade potreby sa navyse aktivuje asis-
tenény systém pre jazdu do kopca a z kopca.

ho terénu je aj svetld vyska 183 mm.

Nami skusané vozidlo bolo vybavené iro-
kou skalou asisten¢nych systémov, napriklad
tunkciou adaptivneho tempomatu s asisten-
ciou pri jazde v kolénach, udrziavania vo-
zidla v jazdnom pruhu, varovanie pri jeho
nechcenom opusteni, monitoring miftvych
uhlov spitnych zrkadiel, nidzové brzde-
nie pred prekdzkou vritane rozpozndvania
chodcov, automatické zaparkovanie na zvo-
lené parkovacie miesto (pozdiine i priecne),
Citanie dopravnych znadiek, parkovacia ka-
mera.

Skoda Karoq 2.0 TDI SCR s vykonom
110 kW ,7 stupilovou dvojspojkovou auto-
matickou prevodovkou DSG a pohonom
vietkych §tyroch kolies a trovni vybavy Sty-

le sa preddva za 29 470 eur. Nami skdsané

vozidlo s bohatou doplnkovou vybavou malo
cenu 40 950 eur.

Predpokladom pre zvlidnutie mierne t’aiké--

il ZDOMOVA Nl

XXXI| SPORTOVE HRY PACIENTOV
NRC KovACoVvA

ich pohyblivost. Jeho histéria je skutocne
velmi bohatd na dspechy v liecbe.
Sucastou 31. ro¢nika tychto $pecifickych
§portovych hier v Kovicovej bolo viacero
sprievodnych akeii:

00O Prezenticia projektu SKODA Han-
dy ZTP, moznost vidiet upravené vozidlo
Skoda Karoq a zariadenie dod4vané spoloc-
nostou Velcon Smart transfer - osobny zdvi-
hék a Smart Lifter - zdvihdk na elektricky

vozik do batoZinového priestoru.

00O  Benefity projektu zapojenych pre
cielovi skupinu ZTP v jednotlivych regié-
noch prostrednictvom Skoda Handy centier

(viac na www.avmobilita.sk)

31. roénik Sportovych hier pacientov, byvalych pacientov, ro-
dinnych prislusnikov a priaznivcov sa uskutocnil 14. juna 2018
v Ndrodnom rehabilitaénom centre (NRC) Kovd¢ovd. Na tom-
to ro¢niku aktivne participoval Slovensky paralympijsky vybor
(SPV). Vsetky aktivity, ktoré pocas hier zabezpecoval SPV, sa
konali v ramci novej komunikaénej platformy SME SI ROVNI.
Sportové discipliny boli z mnohych oblasti $portu a stitaziaci si
v nich zmerali sily s velkym zanietenim. Vitazi, ale vlastne vset-
ci si okrem prekrdsnych spomienok, daré¢ekov, medaili odniesli aj
dobry pocit, Ze dokdzali prekonat sami seba a uspesne zabojovat
o ¢o najlepsie umiestnenie.

" . -
000 Autogramiada slovenskych repre-
zentantov, ktori Startovali a ziskali cenné
medaily v Pjongéangu

000 Symbolicka jazda na pocest

Radovana Kaufmana

e F 000 Koncert Adama Duricu,
———— Petra Cmorika

e T

Zikladny kamen Narodného rehabilita¢ného centra bol polozeny 20. oktébra 1997.Pre- ©©© Taneénici na vozikoch.
§lo roznymi transformacnymi zmenami. Tisice klientov a pacientov za obdobie jeho
existencie v flom hladalo pomoc, zvy¢ajne po tazkych zraneniach, vyrazne zhorsujacich —aa-
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N VYSKUSALI SME M Honda Jazz 1.5 i-VTEC

V STOPACH (SPESNYCH PREDCHODCOV

Tretia generdcia populdrneho a univerzalne-
ho subkompaktného hatchbacku Honda Jazz je,
ako jej predchodcovia, autom z pomedzia malych

hatchbackov a malych MPV. Minuly rok na au-
tosaléne vo Frankfurte nad Mohanom Honda

predstavila Jazz po inovicii. Okrem §tylovych
tprav exteriéru a dizajnu interiéru sa novy Jazz
po prvykrit v Eurépe doddva aj s 1,5-litrovym
zézihovym motorom i-VTEC s vykonom 96 kW,

Nim vybaveny Jazz sme mali moZnost vyskasat.

Motor spolupracoval so 6-stupfiovou ruéne
ovlddanou prevodovkou. V ponuke je aj automa-
tickdi CV'T prevodovka. Novy motor sa doddva
v rimci novej Grovne vybavy Dynamic. T4 sa vi-
zudlne vyznacuje ten$im prednym predelom pod
spodnou ¢astou prednej masky a difizorom s tro-
jitym usmeriiovatom pod zadnym ndraznikom.
Oba tieto prvky s ukoncené $portovou &ervenou
zvyraziujicou linkou. Do vybavy trovne Dy-
namic patria aj reflektory LED, predné hmlové
svetld, automatickd regulicia dialkovych svetiel
reflektorov, obruby bo¢nych prahov, spojler zad-
nych dveri a lesklé ¢ierne zliatinové diskové kole-
s s pneumatikami rozmeru 185/55 R-16. Inové-
cia priniesla aj novy modry odtieii laku karosérie
Skyride Blue, prave ten mal nami skasany Jazz.

Stvorvalcovy motor 1.5 i-VTEC m4 maximal-
ny kritiaci moment 155 Nm pri 4600 ot./min.
Zatial ¢o pri pohybe v meste ndm maly kritiaci
moment neprekdzal, na dialnici je to iné. Pravda-
Ze, aj v mestskej premdvke alebo pri jazde po
okresnych cestich, ak bola premévka hustd, sme

g

museli ¢asto siahat na preradovaciu paku. V situ-
dcidch, ked sme potrebovali vykon motora, treba
jeho chod udrziavat pri vicsich otdckach. Dobry
tah sa dostavi nad 4000 ot./min. a motor sa ne-
chd ochotne vytocit az k 7000 ot./min., tesne pod
Cervené pasmo otdckomera. O tom, Ze takto vy-
baveny Jazz dokdze jazdit velmi svizne, dokazuje
schopnost zrychlit z 0 na 100 km/h za 8,7 sekun-
dy a dosiahnut maximalnu rychlost 190 km/h.

22 . jil - august 2018 . m

autor: Tatiana TAZKA

Vyhovovala ndm prevodovka. Jej preradovaciu
péaku sme mali ,po ruke, preradovanie je hladké,
drahy sd prijemne kritke a pri preradovani pocut
$portové mechanické cvaknutie.

Prijemne nds prekvapilo, Ze motor je schopny
pracovat aj tesne nad volnobehom. Pri rychlosti
50 km/h s otd¢ky motora so zaradenym piatym
prevodovym stupfiom 1500 za mindtu. A motor
pracoval pravidelne. Vdaka udrziavania motora
pri malych otdckach sme dokézali v meste jazdit
so spotrebou 6,3 1/100 km, na okresnych cestich
sme dosiahli priemer 5,1 /100 km. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 3900 ot./min.
a spotreba sa pohybuje tesne nad 7 1/100 km. Vte-
dy sa uz do kabiny dostdva hodne hluku.

Jazz po inovicii ponuka citlivejsie a aktivnejsie
riadenie, a to aj vdaka tuhsiemu a lahsiemu pod-
vozku. S nerovnostami na cestich si poradi dobre,
pri razantnejsej jazde nema problém so stabilitou
a dobre drzi zvoleny smer aj v ostrych zakrutich.
Konstruktéri prepracovali zavesenie ndprav, ktoré
je teraz $pecidlne vyladené pre eurépskych zikaz-
nikov. S autom sa naozaj velmi dobre manévruje.

Do vozidla sa dobre nastupuje vdaka vyssie-
mu sedeniu, z vozidla je dobry vyhlad na vietky
strany. Predné sedadld sd prijemne tvarované
s dobrou bo¢nou oporou, vo vybave Dynamic su
vyhrievané. Interiér je vybaveny prizkovanym Ca-
linenim. Volant a preradovacia pdka prevodovky
st potiahnuté kozou. Vietko je zvyraznené oran-

Zovymi §vami. Sportovy, kozou potiahnuty volant
je vyskovo a pozdfine nastavitelny. Na jeho ra-
mendch sa nachddzaja tla¢idld na ovlddanie tem-
pomatu, ridia, telefénu a informaéného systému.
Trochu ndm prekazala tzka laktova opierka , kto-
ré je umiestnend nizko a bez moznosti nastavenia.
Vodi¢ m pred sebou dva klasické rucickové ,bu-
diky” a jeden digitdlny pristroj, ktory poskytuje
ostatné potrebné informacie. Vo vozidle je 7-pal-
covy multimedidlny LCD displej Honda Con-
nect s internetovym pripojenim a aplikdciami.
M3 dobru grafiku a rychlu odozvu na dotyk. Pod
nim sa nachddzaji tlacidld na ovlidanie ru¢ne
ovlddanej klimatizicie. Medzi §tandardné vyba-
venie Jazzu patri okrem uz spominanych prvkov
tempomat, bezkli¢ové odomykanie, §tartovanie,
systém §tart-stop a mnozstvo pokrocilych bez-
pec¢nostnych technoldgii, napriklad upozornenie
pred Celnou koliziou, upozornenie na vybocenie
z jazdného pruhu, rozpozndvanie dopravnych
znatiek, inteligentny obmedzovaé rychlosti, asis-
tencia pre rozjazd do kopca, systém pre aktivne
brzdenie v mestskej premévke...

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy,16-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHCHVTEC, kompresny pomer 11,5:1 , zdvihovy
objem 1498 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 6600 ot./
min., krdtiaci moment 155 Nm pri 4600 ot./min

Prevody:
6 -stupnova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi, hrebenové riade-
nie s elektrickym posiliovacom, svetla vyska 110 mm,
pneumatiky rozmeru 185/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback - van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4051/1694/1550 mm, razvor naprav 2530 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1477/1466 mm, poho-
tovostna/celkova hmotnost 1182/1605 kg, objem ba-
toZinového priestoru 354/884/1314 |, objem palivovej
nadrze 40 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 8,7 s, spotreba benzinu v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 7,2/5,1/5,9 1/100 km, CO,
133 g/km.

Styri metre dlhy Jazz m4 umiestnend nadrz
paliva pod prednymi sedadlami, ¢im sa uvolnil
priestor pod podlahou zadnych sedadiel. Osoby
sediace na zadnych sedadlich maji o 115 mm
vacsi priestor na nohy, o 65 mm VA& priestor
na kolend a o 20 mm vic§i priestor v oblasti ra-
mien, ¢o napovedd, Ze sa tu pohodlne usadia aj
traja vyssi cestujici. V kabine je aj dostatok ucel-
nych odkladacich priestorov na rozne drobnosti.
Inovovand Honda Jazz si uchovéva vynimoéna
véestrannost predchodcu, vritane velkého bato-
zinového priestoru s objemom 354 litrov. Systém
vyhotovenia zadnych sedadiel Honda Magic Seats
s praktickym prie¢nym delenim lavice v pomere
60:40 umoziiuje vytvorit rozne konfiguricie ni-
kladového priestoru, pricom maximalna dizka
ndkladu moze byt az 2480 mm a jeho maximélna
vyska 1280 mm. Objem batoZinového priesto-
ru so sklopenymi zadnymi sedadlami po hranu
okien md objem 884 litrov a po strop 1314 lit-
rov. Pod podlahou sa nachddza odkladaci priestor
na prepravu mensich predmetov. Vo vozidle nie
je rezervné koleso, len sada na opravu defektu.
Vdaka dverim batoZinového priestoru $irokym az
1090 mm a nakladacej hrane len 605 mm nad
vozovkou je pristup do batoZinového priestoru
jednoduchy. Vdaka $tyrom uchytkim je mozné
prepravovany ndklad bezpeéne ukotvit a zabez-
pecit ho pred neziaducim samovolnym pohybom
pocas jazdy.

Honda Jazz 1.5 i-VTEC sa preddva za 16 990

cur.
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B VYSKUSALISME M Ford Fiesta 1.0 EcoBoost 103 kW ST Line

Spolo¢nost Ford koncom roka 2016
predstavila na $pecidlnom podujati
»Go Further v Koline nad Rynom
Fiestu nasledujuicej genericie. Pod-
Ia automobilky je to technologicky
najvyspelejsie malé auto na svete.
Fiesta sa vyrdba od roku 1976 a v st-
casnej, 0smej genericii ma mnozstvo
domyselnych asisten¢nych systémov
pre vodica a funkcii pripojenia. Di-
zajn novej Fiesty je moderny, ale
stale posobi akosi povedome, ¢o nie
je chyba. K dispozicii je v trojdve-
rovom a pitdverovom vyhotoveni.
V ponuke je viacnasobne oceneny
1,0-litrovy zazihovy motor EcoBo-
ost, méze mat vykon 74,92 a 103 kW.
Dalej je to nepreplinany 1,1-litrovy
motor, ktory vyuziva podobne troj-
valcovu konstrukciu ako 1,0-litrovy
motor EcoBoost. Dodédva sa s novou
5-stupniovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou, vo verziich s vykonom 52
a 62,5 kW. Je nidhradou za zastarany
zazihovy motor s objemom 1,25 litra
s atmosférickym nasavanim. Vzne-
tovy motor TDCi s objemom 1,5-lit-
ra, s vykonom 88 kW je prvy vykonny
vznetovy motor pre Fiestu.
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Vyskusali sme pitdverovi Fiestu ST Line,
ktord pohdiial motor 1.0 EcoBoost vyladeny
na vykon 103 kW. Spolupracoval s novou
6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.
Styl exteriéru a interiéru tohto modelu sa
ingpiroval modelmi Ford Performance. Su
urlené pre zakaznikov, ktori tizia po $por-
tovom imidzi modelov ST, ale nevyuziju
charakteristiky optimalizovanych motorov
a podvozkov ST so $portovymi technolégia-
mi. Fiesta ST Line ponuka $portovy exteriér
vritane unikdtnych diskovych kolies z lah-
kych zliatin, mriezky chladica, $portového
predného a zadného ndraznika s diftizorom,
zadného Sportového spojlera vo farbe karo-
série, chrémovanou koncovkou vyfuku
a bo¢nych lemov.

Nechybaju loga ST-Line na bokoch vo-
zidla. Za 100 eur si mozno doobjednat
tmavé skld okien, 255 eur je priplatok za
projektorové halogénové predné reflektory
s funkciou LED denné svietenie a zadné
koncové LED svetld.

autor: Tatiana TAZKA

Modernizécia priniesla do interiéru Fiesty
novy pristrojovy $tit, analégové ukazovate-
le st teraz prehladnejsie. Ford zredukoval
mnozstvo tlacidiel na pristrojovej doske a
nahradil ich ,vznasajicim® sa dotykovym
8-palcovym displejom. Vdaka komunikac-
nému a zédbavnému systému Ford SYNC 3
moze vodi¢ ovladat audiosystém, navigiciu
a pripojené smartfény pomocou jednodu-
chych hlasovych povelov. Systém je kom-
patibilny s aplikdciami Apple CarPlay a
Android Auto. Nechyba 2x USB, Bluetooth
sada, funkcia automatického nidzového vo-
lania Emergency Assist, 10 reproduktorov
(doplnkovd vybava za 925 eur — ICE 9).
Zachované ostali ovlidace hlasitosti ridia

a panel klimatizacie. Vodi¢ a spolujazdec
maji dostatok miesta vo vietkych smeroch.
Predné sportové sedadld su tvrdsie, sedi sa
v nich pohodlne, majui dlhsie sedacie asti.
Vo vozidle bola sada Comfort za 195 eur,
ktora zahfiia sedadlo spolujazdca nastavi-
telné v 4-smeroch, drickovti opierku vodica,
spolujazdca a predni laktovi opierku.

V nami skddanom vozidle boli predné se-
dadld vyhrievané. Sportovy kozeny volant
je skoseny, dobre ,,padne” do ruky. K atrak-
tivnemu vzhladu interiéru prispeli lidty na

pristrojovej doske a v prednych dverich vo
farbe Race red, vnitorné spitné zrkadlo
v karbénovej tprave (sada Design Race re.d
I - 275 eur), dalej automaticka klimatizacia
s pelovym filtrom (225 eur), zadna parkova-
cia kamera a parkovaci asistenény systém so
snimaémi vzadu (445 eur) ako aj elektricky
ovlddané predné, zadné oknd s funkciou au-
tomatickych dobehov otvirania/zatvirania
(325 eur).

Dizka karosérie sa zvicsila o 71 mm na
4040 mm a §irka 0 12 mm na 1735 mm.
Rézvor ndprav je dlhsi len o par milimet-
rov (o 7), meria 2493 mm, ¢o je menej ako
maji najvaznej$i konkurenti Fiesty v triede
malych dut. Takze aj ked osobdm sediacim
na zadnych sedadlich novej Fiesty medzi-
generaéne pribudlo 16 mm pred kolenami,
odstup kolien od zadnej strany prednych se-
dadiel je redlny, ak ,za sebou®, teda na pred-
nom a zadnom sedadle sedia ludia s vyskou
asi tak do 175 mm. VysSie osoby uz kolend
vtla¢aju do prednych sedadiel a nepomdzu si
ani vzpriamenym sedenim, lebo to im obme-

dzuje strop. Celkovo viak kvalitu prednych

vania a vyberu tvrdosti ¢altinenia — chvali-
me. Na prednych sedadlich sme nemali ani
Ziadne priestorové obmedzenia. Dvere ba-
tozinového priestoru su §irsie a ulahéuju pri-
stup do batozZinového priestoru, ktory ma v
zékladnom usporiadani objem 285 litrov. Po
sklopeni operadiel zadnych sedadiel vznikne
schod a objem sa zvi¢si na 1093 litrov.

Vybava ST Line je bohatd, tento model sa
fiou radi na §picku vo svojej triede. Pokro¢ilé
technolégie asistencie vodi¢ovi si podpo-
rované dvoma kamerami, tromi radarmi a
12 ultrazvukovymi snimaémi, ktoré dokdzu
sledovat priestor okolo vozidla v uhle 360
stupniov. Nechyba systém prevencie nirazov
s detekciou chodcov, systém rozpozndvania
dopravnych znadiek, adaptivny tempomat,
informacny systém mftveho uhla, systém na
kontrolu pozornosti vodica, systém varova-
nia pred opustenim jazdného pruhu, aktiv-
ny parkovaci asisten¢ny systém s funkciou
kolmého parkovania, systém upozornenia na
krizujice vozidld a iné.

Skugané vozidlo pohdnal litrovy trojval-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3- valcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
998 cm?, najvacsi vykon 103 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 180 Nm pri 1500 az 5000 ot./min.

Prevody: 6 -stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koticémi, hreberové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/45 ZR -17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4040/1735/1476 mm, razvor naprav 2493 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1202/1650 kg, objem
batozinového priestoru 285/1093 |, objem palivovej nadr-
ze 421.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 202 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9's., spotreba benzinu
v_komb. prevadzke 4,51/100 km, C0, 102 g/km.

covy motor s najvi¢sim vykonom 103 kW.

Maximum kratiaceho momentu 180 Nm je
k dispozicii od 1500 az 5000 ot./min. Sila
tohto motora sa prejavi hned pri rozjazde.
Poskytuje vozidlu velmi dobré dynamic-
ké vlastnosti, z 0 na 100 km/h zrychluje
za 9 sekind a dosiahne najvicsiu rychlost
202 km/h. Motoru najviac vyhovuje stred-
né pasmo oticok. Novd 6-stupriovd rucne
ovlddand prevodovka sa vyznacuje presnym
radenim. Naga spotreba pocas tyzdenného
skdsania sa pohybovala okolo 5,5 17100 km.
Pri skaskach $portovej jazdy spotreba vyle-
tela aj nad 8 1/100 km. Fiesta ,reze“ zdkruty
isto, v ¢om ju podporuje aj elektronicky sys-
tém smerovania kratiaceho momentu poha-
nianych kolies prednej ndpravy. V ST Line je
podvozok tvrdsi, $portovejsi.

Ford Fiesta 1.0 EcoBoost s vykonom
103 kW s droviiou vybavy ST Line sa
preddva za 20 640 eur. Automobilka teraz
poniika 5-ro¢ny servis zdarma.
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Automobilka Opel zacala ddvat svojim
§portovo-uzitkovym automobilom (SUV')
alebo im podobnym krizencom k typovému
oznaceniu pismeno X. K typom Mokka X
a Crossland X pribudol ich najviacsi surode-
nec, Grandland X.

Mal vystavnid premiéru na minuloro¢nom
autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom.
Grandalnd X prisiel na trh po tom, ¢o skupi-
na PSA Peugeot Citroén kupila automobil-
ku Opel od amerického koncernu General
Motors. Od tejto transakcie uplynulo len par
mesiacov, takZe je jasné, Ze spolupricu s PSA
pri vyvoji Grandlandu X si Opel dohodol
ovela skor, kedze tento typ je konstruke-
ne zhodny s Peugeotom 3008. Novinka je
4477 mm dlh4, 1856 mm §irokd a 1609 mm
vysokd. Novy Opel aj zmieneny Peugeot
st postavené na platforme EMP2 z PSA.
Maja rovnaky rdzvor niprav 2675 mm.
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Aj motory v Grandlande X sa z PSA, len

nemaju oznacenie PureTech a BlueHD;, ale

ako je pre Opel typické - Turbo (zédzihovy)
a CDTI (vznetovy). Z PSA st aj prevodovky.
Grandland X je v ponuke v $tyroch vybavo-
vych stupiioch —Selection, Enjoy, Innovation
a Ultimate. Vyskdsali sme model pohdilany
1,6-litrovym vznetovym motorom (CDTI)
s vykonom 88 kW, ktory spolupracoval
so 6-stupniovou ru¢ne ovlddanou prevodov-
kou. Mal uroveii vybavy Innovation.

Opel si pri tvarovani vonkajsich Casti ka-
rosérie Grandlandu zachoval vlastni dizaj-
novu identitu ako je typickd maska chladi-
¢a, predné reflektory s tradi¢nym podpisom
denného svietenia v tvare kridel. Nechyba
ochranné oplastovanie, ktoré lemuje celé
auto. Personalizdciu umoziuje volitelné
dvojfarebné lakovanie karosérie s kontrast-
nou &ernou strechou.

Interiér je priestranny, pouzité materidly
a dielenské spracovanie si na dobrej Grov-
ni. Vodi¢ a spolujazdec sedia v ergonomic-
kych sedadléch s certifikitom AGR (zdravie
chrbta, doplnkové vybava). V skdsanom vo-
zidle boli vyhrievané. Vyhrievany bol aj vo-
lant a zadné sedadl4 (,Zimn4 sada 2“ za 500
eur). Vyssia poloha sedadla poskytuje vodi-
¢ovi dobry prehlad o diani na ceste. Vyvojéri
znalky s bleskom v znaku zostali verni pri-
strojovému §titu s analégovymi pristrojmi.
Ovladanie ventildcie a klimatizécie ostalo v
podobe klasickych ovlddacov pod displejom
infotainmentu. Grandlant X poskytuje po-
sadke $pic¢kova konektivitu IntelliLink naj-
novsej generdcie, kompatibilna s Apple Car-
Play a Android Auto ako aj telematickému
systému s novymi sluzbami ako je napriklad
vyhladdvanie volného parkoviska alebo re-
zervécia hotelovej izby (doplnkové vybava).

Na zadnych sedadlich sa pohodlne od-
vezud osoby s vyskou aj mierne nad 185 cm.
Ak chet pocas jazdy pracovat alebo sa za-
bavat s vyuzitim elektronickych pristrojov,
maju k dispozicii USB vystup a zasuvku
na 230V. Prekvapili nds tzke zadné dvere.
Nastupovanie na zadné sedadla tak nebude
pre niektoré osoby jednoduché. BatoZinovy
priestor objemu 514 litrov sklopenim zad-
nych sedadiel, delenych v pomere 60/40,
narastie 1652 litrov. Prijemné je, Ze po
sklopeni operadiel nevznikne na predizenej
uloznej ploche Ziadny schod. Praktické je

dvojité dno, priehradky po bokoch, sklopni

laktova opierka s otvorom na prevoz dlhych
predmetov a elektrické otviranie vyklopné-
ho veka batozinového priestoru s funkciou
ypodkopnutia“ pod zadnym néraznik. Vo-
zidlo malo dojazdové rezervné koleso (150
eur). V kabine je dostatok vhodnych odkla-
dacich priestorov.

Grandland X ma bohatd paletu asistenc-
nych systémov. V nami skisanom vozidle
bola bezpecnostna sada (+450 eur), ktord
obsahuje snima¢ dnavy vodica, opticku
a osvetlovaciu sadu, varovanie pred elnou
koliziou, protikolizne brzdenie, aktivne sle-
dovanie jazdného pruhu a iné.

Prepiﬁan}? vznetovy motor 1.6 CDTI
dosahuje vykon 88 kW a dokéze vyvinut
kratiaci moment 300 Nm uz pri 1750 ot./
min. Ide o dobre zndmy §tvorvalec pocha-
dzajuci z automobilky Peugeot, resp. skupiny
PSA. Pracuje kultivovanie v celom rozsahu
pracovnych oticok, s prekvapivo slusnou
dynamikou aj pri otd¢kach pod hranicou
maximédlneho kriatiaceho momentu. Mo-
tor sa najlepsie citi v strednych otickach.
Grandland X dokéze z pokoja na 100 km/h
zrychlit za 11,8 sekundy a dosiahnut najvac-
$iu rychlost 189 km/h. Silnou strankou tejto
pohonnej jednotky v spojeni so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou je spotreba
paliva. Pocas tyzdenného skusania vozidla
sme dosiahli priemer 5,3 /100 km. Tak ako
Peugeot 3008, aj Grandland X m4 len po-
hon kolies prednej ndpravy. Zatial prejazd-
nost vozidla zlepsuje za priplatok dodévany
systém IntelliGrip. Vodi¢ moze prepinat 5
jazdnych rezimov, systém upravuje velkost
prenosu krutiaceho momentu na pohdilané
predné kolesd, do istej miery zabrariuje pre-

$mykovaniu kolies, ked je to potrebné.

Podvozok v Granlande X je naladeny kom-

fortne, jazda v fiom je prijemnd aj na cestich
s menej kvalitnym povrchom. V zdkrutich
sa sice karoséria bo¢ne viac naklnia, ale ESP
nastupuje v potencidlne krizovych momen-
toch s predstihom, takZe stabilita vozidla
zostdva zachovand. S vozidlom mozno bez-
pecne vyjst aj na polnu cestu, ak nie je prili§
mokra a nema hlboko vyjazdené kolaje.

Opel Grandland X 1.6 CDTI s vykonom
88 kW so 6-stupriovou ruéne ovliddanou
prevodovkou a s trovilou vybavy Innovatioun
sa preddva za 25 490 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4- valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 18:1, zdvihovy
objem 1560 cm?®, najvacsi vykon 88 kW pri 3750
ot.min, kritiaci moment 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotticové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové ria-
denie s elektromechanickym posiliovacom.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4477/1856/1609 mm, razvor naprav 2675
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1595/1610 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1392/2000 kg,
objem batozZinového priestoru 514/1652 |, objem
palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 189 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba nafty
v mest,/mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
4,7/3,5/4 11/100 km, CO, 104 g/km.
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VYDARENE DIELO

Kia Ceed, ktorej tretia generdcia uz nahrddza druhu, zostdiva Specifickym typom, uréenym len pre
eurépsky trh. V podobe pitdverového hachbacku sme sa s novym Ceedom mali moznost zozndmit
uz koncom zimy v Mnichove. Bolo to vsak len statické predstavenie, s bohatymi informdciami od
predstavitelov Kie, ktoré sme uverejnili v marcovom vydani ¢asopisu. Medzitym sa v zdvode Kia Mo-
tors Slovakia v Teplicke nad Vihom pripravovali na prechod z vyroby cee’du na Ceed, kedze prechod
z druhej na tretiu generdciu tohto typu priniesol aj zmenu v pisani typového oznacenia. Od mdja sa
uz Ceedy v podobe pitdverového hatchbacku v Teplicke vyrdbajui. V polovici juna sme uz
mohli v hatchbacku aj jazdit — na cestéch v okoli portugalského mesta Faro. Predstavitelia Kie v Por-
tugalsku novindrom potvrdili, Ze okrem hatchbacku a kombi, ktoré malo vystavnui premiéru na au-
tosalone v Zeneve, zacni v Teplicke nad Vihom v tvrtom stvreroku 2018 vyrabat este jedno, Sporto-
vejsie ladené, kombi (Shooting Brake). A typ Ceed bude mat aj §tvrty, zatial prisne utajovany model.

WHICH BODY TYPE?

v roku 2017 a od svojho uvedenia na trh v roku
2012 sa spolu s typom Sportage neustdle drzi
v rebric¢ku ako jeden z najpredavanejsich typov
v Eurépe. Ocakiva sa, Ze novy Ceed by sa mal
predévat este lepsie a vyznamne prispievat k rastu
podielu vozidiel znacky Kia na trhu v Eurépe.

Rovnako ako jeho predchodcovia bol aj novy
Ceed navrhnuty, vyvinuty a skonstruovany v ne-
meckom Frankfurte nad Mohanom. Pricinili sa
o to eurépske timy spolo¢nosti Kia pre dizajn,
vyskum a vyvoj produktov. Kia Ceed sa vyra-
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1*t Shooting Brake from a mainstream make

Od decembra 2006, ked sa zacala vyrdbat Kia cee’d prvej genericie v novom vyrobnom zdvode spoloé-
nosti Kia na Slovensku, sa vyrobilo viac ako 1,28 miliéna vozidiel tohto typu. V rokoch 2012 az
2018 v Teplicke vyrobili viac ako 640 000 cee dov druhej generécie. V roku 2017 predstavoval segment C
22 % predaja vsetkych eurépskych vozidiel a je stabilne jednym z dvoch najvicsich segmentov z hladiska
objemu. Odchéddzajica genericia cee’du predstavoval 16 % celkovych eurépskych trzieb znacky Kia

WHICH DESIGN?

Evolution from Fast Follower to First Mover

ba len v slovenskom zdvode znacky Kia, spolu
s typmi Kia Sportage a Kia Venga. Kedze prvé
dve generécie tohto typu boli obchodne uspesné,
tvorcovia tretej generdcie charakter vozidla ne-

D
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Emilio Herrera, previdzkovy riaditel spolo¢nos-
ti Kia Motors Europe, pri predstavovani Ceedu
vo Fare okrem iného povedal: ,Novy Ceed pontka
moderny a rozpoznatelny dizajn — ¢o je jedna z naj-
podstatnejsich silnych stranok tohto typu od jeho
vzniku. Vdaka novym pokrocilym technolégidm
je novy Ceed pohodlnejsi, praktickejsi z hladiska
pouzivania a bezpecnejsi, zatial ¢o ponuka novych
motorov a jazdné vlastnosti vyladené na eurépske
podmienky sa postarajii o prijemnejsiu a putavejsiu
jazdu. Plus unikdtna sedemrocnd zéruka Kia pos-
kytne zikaznikom bezkonkurenéni spokojnost
s kvalitou ich nového vozidla.“

Ked sme toto po¢ivali, bol uz vecer, za sebou sme
mali celodenné jazdy na novom Ceede. Aj ked
predstavitelia automobiliek pri hodnoteni svojich
noviniek niekedy prejavuji o nieco viac nadsenia
ako novindri, tentoraz v “referitoch” odbornikov
Kie nebol rozpor v tom, ako sme Ceed vnimali
pocas jazd.

Silueta nového Ceedu s kabinou smerujicou do-
zadu, je niz§ia, Sirsia a s dlh§im zadnym previsom

INTERIOR SPACE AND PACKAGE

Zmeny v interiéri su vyraznejsie. Vnutro kabiny je ergonomickejsie a v celom interiéri st pouzité kva-
litnejsie materidly. Povrchy plastov st mikéené, a to nielen na pristrojovej doske, ale aj na vypniach
dvier. Pristrojova doska je umiestnend vodorovne, jej dizajn poskytuje spolujazdcovi viac priestoru
dotykovou obrazovkou (s uhloprieckou 7 alebo 8 palcov)- a spodnu ast, v ktorej si umiestnené ovld-
dacie prvky audiosystému a funkcii vyhrievania a vetrania. Stredovd konzola ma rozloZenie zamerané
na vodica a je mierne naklonend smerom k sedadlu vodica, co mu ulah¢uje jej pouzivanie pocas jazdy.
Zachovanie ovlddania ventilaéno-vykurovacej sustavy ¢ audiosystému tlacidlami je mozno vizudlne
menej efektné, ako ked sa ovlddanie presunie do dotykovej obrazovky, ale je ovela praktickejsie. Ana-
16gové pristroje s kruhovymi stupnicami s dobre “Citatelné”, dozvedeli sme sa, Ze casom Kia pre tento
typ pontkne aj digitlny pristrojovy panel.

Sedadl4 su dobre tvarované, predné poskytuju aj u¢inni boénd oporu. Zékaznici si m6zu vybrat ¢aline-
nie z textilu, syntetickej koze alebo pravej koze. V ponuke je aj koZou potiahnuty volant a preradovacia

zadnych sedadlach (+34 mm na 1406 mm), zatial Co poloha sedadiel je zniZend o 16 mm.

Vzadu sme pocas jazdy v Portugalsku nesedeli, takze nevieme, ¢i tito dprava nebude viest k horsiemu
podopieraniu stehien. Sedaciu Gast zadnych sedadiel tvorcovia interiéru medzigeneracne predfzili o 20 mm,
na 450 mm. Spolu s nezanedbatelne velkym predizenim miesta pre nohy vzadu to pravdepodobne vykompen-
zuje nevyhodu nizSieho osadenia zadnych sedadiel nad podlahou. (50)
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ako mal doteraj$i cee’d. Namiesto zaoblenych
okrajov karosérie cee’du prichddzaji rovné linie
a prednu Cast nového vozidla rozvija Sirsia mriez-
ka chladi¢a a niZsi otvor privodu vzduchu, ako aj
presné, linedrne tvary lemujace jeho ,masku‘.

V riamci Standardnej vybavy pontka svetld na
denné svietenie s diédami LED v tvare ,kocky
ladu®, ktoré evokuju vzhlad skorsich modelov Kia
GT a GT Line. Vzadu st nové svetld LED pre
denné svietenie, ktoré svietia spolu s prednymi
svetlami, Co je nepochybne prinos k bezpecnos-
ti premévky. Ceed bude v ponuke v 11 farbich
karosérie. K dispozicii je tiez bohaty vyber dis-
kovych kolies a moznosti ich uprav: zdkaznici si
mdZu vybrat 15-palcové ocelové disky, 16-palcové
ocelové alebo hlinikové disky a 17-palcové disky
kolies z lahkych zliatin s diamantovym vybrusom
v dvojfarebnej povrchovej uprave.
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Hatchback Ceed md 395-litrovy batozinovy priestor — teda medzigeneraéne nardstol o 15 litrov.
Spodok vstupného otvoru do batozinového priestoru je tiez podstatne niz§ie ako doteraz,
az o 87 mm (650 mm), ¢o ulah¢uje manipuldciu s batozinou. Dvojiroviiova podlaha batoZinového
priestoru umoziiuje majitelom vozidla znizit alebo zvysit vysku podlahy batozinového priestoru,
a ulozit tak vicsi naklad, alebo vytvorit skrytu priehradku pod nou.

Podstatne vicsi objem batozinového priestoru bude mat aj kombi Ceed Sportswagon. Jeho batozino-
625 litrov — ¢o je viac, ako dokdze poniknut vicSina o triedu vic§ich vozidiel kombi, teda v segmente
D. Okraj batozinového priestoru je taktiez posadeny podstatne nizsie. Ocakdvania zdkaznikov seg-
mentu C, ktori maji zdujem o vozidld typu ,tourer”, véak presahuju poziadavku objemu batozinového
priestoru, a tak sa projektanti spolo¢nosti Kia postarali o to, aby k hlavnym silnym strainkam modelu
Ceed Sportswagon patrila jeho univerzalnost a prakticka vyuzitelnost, a urobili tak z neho jedno
z najpraktickejsich vozidiel v triede. Skldpacie zadné sedadld su delené v pomere 40:20:40 a daju sa
sklopit jedinym stlacenim paky umiestnenej vo vnutri batozinového priestoru. Ked st sedadld sklope-
né, podlaha batozinového priestoru je Gplne rovnd. Kazdy Ceed Sportswagon mé alozny priestor pod
podlahou, do ktorého je mozné ulozit alebo ukryt mensie predmety, ako aj platé a hacik na nakupné
tasky, ktory zabrafuje tomu, aby sa po batoZinovom priestore povalovali potraviny alebo iné predmety.

>
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V rimci $tandardnej vybavy si namontované aj
integrované pozdizne stresné nosice, ktoré ponii-
kaja dalsie moznosti pohodlného uloZenia. Zau-
jemcovia o kipu modelu Sportswagon si mézu
$pecifikovat aj inteligentné elektrické ovlddanie
dveri batozinového priestoru. Tie sa automatic-
ky otvoria vo chvili, ked zaznamenaji dialkovy
ovlida¢ s inteligentnym kl¢om v blizkosti bato-
Zinového priestoru, a vyhodné st napriklad v situi-
cidch, ked md majitel plné ruky alebo nesie tazky
néklad. V ponuke je aj bezpe¢nostn siet, ktord sa
nachddza medzi kabinou a batoZinovym priesto-
rom, ako aj siet na zabezpecenie drobnych pred-
metov a podlahové listy v batoZinovom priestore.
Tento odstavec v ¢lanku je takmer doslova odpi-
sany z tla¢ovych materidlov, model s karosériou
kombi sme vo Fare nemali k dispozicii. Pre zdu-
jemcov o nové kombi z Kie vSak mozu byt tieto
informécie uzito¢né.

Predstavitelia Kie radi deklaruja, Zze Ceed bol
vytvoreny exkluzivne pre eurdpske cesty a jeho
autori mali pri jeho vyvoji na pamiti eurépskych
zékaznikov. “Jazdné vlastnosti a ovlidatelnost
boli vyladené tak, aby povysili Ceed nad jeho
predchodcu z hladiska dynamiky a aktivnej Gcasti
vodi¢a. Zaroveri sa pocas celého procesu vyvoja
nového vozidla klddol déraz na eliminovanie hlu-
ku a vibrécii, v dosledku ¢oho m4 Ceed kultivova-
nejsiu kabinu ako doposial.” Citit je z oficidlnej
prezenticie Ceedu, a jazda v modeloch pohaiia-
nych motormi 1.4 T-GDI a 1.6 CRD po prevaz-
ne klukatiacich sa cestich portugalského vidieka
sa ndm naozaj picila. Teoreticky sme mohli Ceed
vyskusat aj na motokdrovej trati pri zndmom por-
tugalskom okruhu Portimao. Tam jazdilo len nie-
kolko vozidiel, aby sme prisli na rad, uplynula by
mozno aj hodina. Uprednostnili sme odchod pér
desiatok kilometrov vzdialeného hotela, kde sme
si mohli vziat na jazdu Ceed s inym motorom
a inou prevodovkou. K spominanému okruhu
sme prisli v Ceede so Seststupiovou ruéne ovld-

danou prevodovkou a najvykonnejsim z4zihovym preplianym motorom, 1.4 T-GDI s vykonom 103 kW
pri 6000 ot./min. (biele auto). Cesta z okruhu bola takmer prézdna, klukati, ale aj vertikdlne prijemne
zvlnend, len s riedkym porastom stromov po okrajoch. Bolo na nej dostatok dokonale prehladnych dse-
kov, kde sme mohli vyuzit plny potencidl motora a dokladne vyskusat kvalitu podvozka Ceeda. Jazda
to bola naozaj zabavnd, bez potreby riesit ¢o len niznak “zdludnosti” podvozku. Iste k tomu prispeli
aj pneumatiky Michelin Pilot Sport 4 na 17-palcovych diskovych kolesich, ktorymi boli vybavené

testovacie vozidl4.

Upravy systému pruzenia a riadenia nebudeme
detailne popisovat, vidno ich z obrizkov néprav.
Spomenieme len, Ze u¢innejsiemu pohlcovaniu
razov z prejazdu mensich nerovnosti cesty pomé-
ha nova konstrukcia ventilov v prednych tlmicoch
a 0 10 % mensia tuhost pruzin zadnej ndpravy.
Riadenie so “strmsim prevodom” (12,7:1) posky-
tuje vodicovi lepsiu spitni vizbu od kolies do
volantu.

Vznetovy motor 1.6 CRDi pre novy Ceed moze
byt vyladeny na najvaési vykon 85 alebo 100 kW.

NEW CEED TUNING STRATEGY
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Vyskuasali sme vykonnejsi variant spriahnuty so
sedemstupriovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou (7DS). Nebolo to uz také “iskre-
nie” ako pri jazde v predchddzajucom modeli, ale
motoru nechybal vykon, prevodovka preradovala
logicky, hladko. Kto potrebuje Castejsie jazdit na
dlhsich trasich, medzi kandidétov, z ktorych si
plénuje vybrat nové auto, mézeme Ceed s touto
pohonnou ststavou s ¢istym svedomim odporu-
&it. Ak nechce “naftu”; ale Ceed s automatickou

Matursd freq ratio VBT =+ 0.98

NEW 'SF":II"-IE | i i
STRATEGY — faox ] ow
swmbiizer | J 22w | 1%
NEWREAR "~ g ™ NEW
STABILIZER | !
DESIGN N - PREVIOUS

More dynamic and sporty, but solid and comfortable

prevodovkou by vyhovoval, mé moznost si ho kapit a nebude sklamany. Prevodovku 7DS méze mat aj
Ceed pohdtiany motorom 1.4 T-GDI. Vyskusali sme ho ako posledny, cestou na letisko. Pre novy Ceed
st v ponuke este zéZihové motory 1.4 MPI s vykonom 74 kW a trojvalec 1.0 T-GDI s vykonom 88 kW.
Tie mé6zu spolupracovat len so Seststupniovymi ruéne ovlddanymi prevodovkami, ale na ich vyskdsanie
uz v Portugalsku nebol ¢as.

Novy Ceed s karosériou hatchback sa uz na Slovensku od 19. jina predéva. V ponuke st $tyri Grovne
vybavy: Amber, Silver, Gold a First Edition. Cena “vstupného” modelu Ceed 1.4 MPI Amber zadina
v cenniku sumou 14 590 eur. Teraz plati pre predaj Ceedu akcia, v rdmci ktorej si mozno novinku Kie
kapit so zlavou — uvedeny model za 13 990 eur.
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Segment §portovo-uzitkovych automobilov (SUV) a ich krizencov v posled-
nych rokoch rastie prakticky na celom svete. Reaguju na to vietky vyznamné
automobilky. V sucasnosti viac ako tretinu predavanych automobilov Audi
tvoria SUV, na severoamerickom trhu pripada na typy s oznacenim Q_viac
ako polovica z predavanych Audi. A v Audi predpokladaju, ze v roku 2025
bude celosvetovo pripadat z predaja ich vozidiel az polovica na SUV. Nedav-
no predstavili velmi prestizneho predstavitela svojho vyrobného programu,

ktory ma posilnit poziciu Audi v segmente vel'kych SUV, Audi Q8.

Audi Q8 kombinuje eleganciu luxusného
pitdverového kupé s praktickou viestran-
nostou velkého SUV. S bohatym vybave-
nim, komplexnym digitilnym prepojenim
a robustnostou pre jazdu mimo spevnenych
ciest je suverénnym spolo¢nikom pre pricu
a na volny ¢as. Na eurépskom trhu sa Audi
Q8 zaZne predévat v tretom §tvrtroku 2018.

S dfzkou 4986 mm, sirkou 1995 mm a vys-
kou 1705 mm je SUV-kupé Q8 kratsie
(o0 66 mm) $irsie (0 27 mm), a nizsie (0 36 mm)
ako sestersky typ Q7. Pri rovnakom rézvo-
re ndprav (2994 mm) poskytuje vnitorny
priestor, ktory prekondva bezprostrednych
konkurentov vo vic¢sine relevantnych roz-
merov, napriklad pri vnuitornej dizke kabiny
a vyske stropu nad sedadlami. Trojmiestne
zadné sedadlo sa da na zelanie pozdizne
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postvat. Pri sklopeni operadla sa objem ba-
tozinového priestoru, pristupného elektricky
ovlddanymi piatymi dverami, zvi¢si aZ na

1755 litrov. V porovnani s Q7 m4d Q8 kratsie

previsy karosérie, aj preto je zdkladny objem
batozinového priestoru Q8 605 litrov, v Q7
az 890 litrov.

Audi Q8 s impozantnou jednodielnou
maskou chladi¢a Singleframe osemuholni-
kového tvaru prezentuje novd tvir rodiny
typov Q. Maska chladi¢a je vzpriamend a v
kombindcii s dopredu pretiahnutym spoj-
lerom a velkymi, vyrazne kontirovanymi
otvormi na vstup vzduchu v ndrazniku zvy-
raziiuje sebavedomy vzhlad. Elegantne sply-
vajuca linia strechy zabicha do $ikmo sklo-
nenych zadnych stipikov karosérie a opiera

sa o blistre quattro nad vyrezmi zadnych
blatnikov, do ktorych sa zmestia velké kolesd
—az do priemeru 22 palcov. V mnohych de-
tailoch dizajn evokuje prvky prvého modelu
quattro z roku 1980. Spojlery, obklady lemov
blatnikov, ochranné listy na dverich a difu-
zor v zadnom nirazniku su farebne odlisené

a tym dalej zvyraziiuja dizajn offroad.

Cestu sériovo osvetluja reflektory z LED,
na Zelanie s technolégiou HD Matrix LED.
Vtedy ma trojrozmerna grafika dennych
svetiel digitalny charakter, podobne ako pri
koncovych svetlich. Svetelny pds po celej
§irke karosérie spdja zadné svetld. Rovnako
ako pri prvom Audi quattro st zadné svetld
podlozené &iernou plochou. Prostrednic-
tvom aplikdcie myAudi App si majitelia Q8
modzu aktivovat mnohé osvetlovacie funkcie
zo smartfénu a tym ich zaZit zvonka.

Audi je quattro a quattro je Audi — to pri-
rodzene plati zvlast pre Q8, $pickové SUV
znalky. Jeho &isto mechanicky pracujici sa-
mozaverny medzindpravovy diferencial pre-
n4s$a kratiaci moment motora $§tandardne
v pomere 40:60 na predni a zadnd népravu.
V pripade potreby prenesie vicsinu krutiace-
ho momentu na nédpravu s lepSou adhéziou.
V kombindcii so svetlou vyskou do 254 mi-

limetrov (pri Q7 do 245 mm), kratkymi pre-
vismi karosérie a asisten¢nym systémom pre
zjazd zo svahu moze Audi Q8 jazdit dalej aj
tam, kde sa koncia spevnené cesty. Podvozok
s elektronickou reguldciou tlmicov je $tan-
dardom. Na Zelanie Audi montuje pneu-
matické pruzenie adaptive air suspension
s reguldciou tlmiov v komfortnom alebo
§portovom vyladeni. Pneumatické pruzenie
modifikuje svetld vysku podla jazdnej situa-
cie a Zelania vodi¢a v rozpiti 90 milimetrov.

Okrem sériového progresivneho riadenia,
ktorého prevodovy pomer sa so zvi¢sujicim
sa uhlom natodenia volantu stdva Coraz bez-
prostrednej$im, Audi na Zelanie ponuka aj

riadenie vsetkych kolies. Elektromechanicky
systém natica zadné kolesd v uhle do 5 stup-
fiov — pri malej rychlosti proti smeru nato-
Cenia prednych kolies pre zlepSenie agility,
pri velkej rychlosti v rovnakom smere pre
zlepsenie stability.

Vsetky pohonné agregity si vdaka novej
technolégii mild hybrid (MHEV) zvlast
efektivne. Hlavna elektrick4 sustava vozidla
s napitim 48 V prepdja dva délezité tech-
nické komponenty: litiovo-iénovi akumu-
ldtorovu batériu a $tartovaci generdtor, pri-
pojeny k motoru drdzkovanym remefiom.
Pri spomalovani dokédze rekuperovat vykon
az do 12 kW a nabijat batériu. Technoldgia
MHEV umoziiuje dlhé fizy jazdy s deakti-
vovanym motorom a roz$irent oblast rezi-
mu $tart-stop, ktord sa za¢ina uz pri poklese

rychlosti pod 22 km/h.

Na pristrojovej doske Iahko pochopitelné
grafiky reprezentuju digitdlnu preciznost
Audi, ako aj vysoky stupeil integracie archi-
tektary a ovlddania. [jstrednym prvkom je
horny dotykovy displej MMI touch respon-
se. So svojim vyhotovenim Black Panel je vo
vypnutom stave takmer neviditelne integro-
vany do velkej &ernej plochy. Vsetky prvky
maji logickd nadviznost — od uzkeho pisu
mriezok ventildcie aZ po §irokd konzolu na

>
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stredovom tuneli, ktord nesie voliacu piku
automatickej prevodovky tiptronic. V tme
volitelné kontirové osvetlenie vykresluje vy-
razné linie dizajnu interiéru a zozadu pre-
svetluje trojrozmerné, laserom vygravirované
logo quattro nad odkladacou schrankou pred
spolujazdcom — priklad ldsky k detailom
u Audi. Na Zelanie uslachtilé ambiente in-
teriéru dopiﬁajli sedadld s individudlne na-
stavitelnym profilom, masiZnou funkciou a
ventildciou, ako aj Stvorzénovéd automatické
klimatizdcia s kompletom Air Quality Paket

s aromatiziciou a ionizéaciou vzduchu.

V koncepcii ovlddania MMI touch res-
ponse sa daju takmer vSetky funkcie Audi
Q8 vyvolat pomocou dvoch dotykovych dis-
plejov. Horny s uhloprieckou 25,7 cm (10,1
palca) slizi na ovlddanie infotainmentu a na-
vigicie. Na spodnom displeji s uhloprieckou
21,8 cm (8,6 palca) vodi¢ ovldda klimatizd-
ciu, komfortné funkcie a zaddva text, pricom

34/ W jor-august20i8 M

si méze zdpistie pohodlne opriet o voliacu
piaku automatickej prevodovky. Ovlddanie
je rychle a bezpe¢né: ked prst aktivuje ne-
jaka funkciu, nasleduje citelné a pocutelné
kliknutie ako haptické a akustické potvr-
denie. Okrem toho robi hlasové ovlidanie
prirodzenou re¢ou z Audi Q8 inteligent-

ného partnera pre dialég. Vodi¢ moze svoje
vyroky volne formulovat. Napriklad hlasové
ovlddanie rozumie vete ,mam hlad“ a navrh-
ne restaurécie v okoli.

Na zobrazovanie sluzi plne digitdlny Audi
virtual cockpit. Jeho displej s velkym rozli-
$enim a uhloprieckou 31,2 cm (12,3 palca)
sa da tla¢idlami na multifunkénom volante
prepinat do dvoch zobrazeni. Na Zelanie
verzia Plus obsahuje este tretie, zvl4st $por-
tové zobrazenie. Zobrazovanie dopliia head-
-up displej, ktory premieta dolezité informa-
cie na predné okno, medzi nimi aj detailné
zobrazenie krizovatky pre navigiciu.

Na nemeckom trhu ma Audi Q8 sériovo
$pickovy systém infotainmentu MMI navi-
gicia plus. Integruje modul na prenos dit

Audi connect so §tandardom LTE Advan-
ced a hotspot WLAN. Navigicia rozozndva
preferencie vodi¢a na zdklade Casto pouziva-
nych trds a mbze mu robif inteligentné ndvr-
hy. Online sluzby Audi connect prediktivne
dopfﬁajﬁ pldnovanie trasy. Vdaka tomu pro-
fituja obidve sluzby Car-to-X — informi-
cie o dopravnych znackich a informicie o
nebezpecenstvich z kolektivnej inteligencie
flotily automobilov Audi. Volitelny klt¢ Audi
connect umoziuje odomknutie a zamknutie
vozidla, ako aj naStartovanie motora pomo-
cou kompatibilného smartfénu s opera¢nym
systémom Android.

Do individudlnych uzivatelskych profilov
sa d4 ulozit do 400 preferovanych nastave-
ni pre viacerych vodicov. Pomocou aplikicie

myAudi App okrem toho méze vodi¢ pre-
niest zvldstne ciele do navigicie, streamovat
hudbu alebo si preniest kalendér zo smartfé-
nu do systému MMI.

Aj v oblasti kvality ozvucenia a spojenia je
Audi Q8 na spickovej drovni — vdaka prv-
kom vybavenia ako Audi phone box a funk-
cii Voice-over-LTE. To isté plati pre Bang
& Olufsen Advanced Sound System. Tento
ozvulovaci systém prind$a fascinujici troj-
rozmerny (3D) zvuk s priestorovou zlozkou
vysky miestnosti na vSetkych pit sedadiel
v kabine. Vdaka tmu znie hudba presne tak,
ako bola nahrana v koncertnej séle.

Ci pri parkovani, v meste alebo na dlhych
trasich — Audi Q8 podporuje svojho vodi-

¢a v mnohych situdcidch. Stucastou spektra

asisten¢nych systémov je napriklad adaptiv-
ny jazdny systém, systém efektivnej jazdy,
krizovatkovy asisten¢ny systém, vystraha pre
zmenu jazdného pruhu, upozornenie na ob-
rubnik alebo priestorovy kamerovy systém.
Vyznamnou novinkou je gardzovy pilot, kto-
ry bude k dispozicii od zadiatku roka 2019.
Tento systém samocinne zavezie vozidlo do
gardze a opit ho z nej vyvezie von.

Pri tom vodi¢ moéze vopred vystipit
z vozidla a cely proces parkovania aktivovat
a monitorovat na svojom smartféne pro-
strednictvom aplikdcie myAudi App. Po-
dobny komfort poskytuje aj parkovaci pilot.
Za vietkymi tymito funkciami je centrdlna
riadiaca jednotka asisten¢nych systémov.
Ti permanentne vypocitava diferencovany
obraz okolia a na jeho zéklade ovlada asis-
ten¢né systémy. Dita na to ziskava — podla
vybavenia vozidla — z piatich radarovych sni-
macov, Siestich kamier, dvanistich ultrazvu-
kovych snimacov a laserového skenera.
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H VYSKUSALISME N Peugeot 308 SW 2.0 BlueHDi 180 S&S GT EATS, 1.5 BlueHDi S&S 96 kW Allure
autor: Tatiana TAZKA
" / "

g Uspesné kombi s modernej$imi syStémanmipees

ioam e

Peugeot 308 sucasnej generdcie je na trhu
od roku 2013. Automobilka ho priebezne
zdokonaluje, minuloro¢nd inovaénd kira
bola zamerand najmi na aplikovanie novych
technolégii. Ponuka konektivity sa rozéirila
o Mirror Screen, telematika na palube obsa-
huje kapacitny displej a 3D online navigdciu.
Automobilka Peugeot po nasadeni hatch-
backu 308 na trh zacala miesat pozicie pre-
dajnych vysledkov aj v kategérii kombi nizsej
strednej triedy. Vyskusali sme v rozpiti par
tyzdnov Peugeot 308 SW s dvoma réznymi
motormi.

Prepracovand vyraznd prednd cast vozidla
s dominantnym logom leva uprostred, ni-
zov Peugeot v hornej liste, inovovana kapota
s vyraznymi prelismi a vertikilna maska
chladi¢a so Sachovnicou mriezkou zaujmu
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na prvy pohlad. Su poésobivymi vyrazovymi
prvkami oboch modelov 308, nielen kombi,
ale aj hatchbacku, ktory pre tento typ Peu-
geota ziskal ocenenie eurépske Auto roka
2014. Dizajn, styl a odolnost vpredu aj vza-
du pod¢iarkuje svetelny podpis z LED diéd,
ktory je viditelny vo dne aj v noci. V novom
dynamickom nérazniku sa integrované LED
smerovky a LED hmlové reflektory. SW je
v ponuke s tromi zdZihovymi motormi s vy-
konovym rozpitim 81 az 151 kW a s piatimi
vznetovymi motormi s vykonmi od 73 do
130 kW. Aby mohlo byt vozidlo vybavené
novymi motormi spiﬁajﬁcimi emisnd nor-
mu Eurob.c, veko palivovej nddrze nového
Peugeota 308 preslo vyvojom: predtym bolo
kruhového tvaru a teraz je obdiznikové, aby
v fiom mohlo byt zabudované hrdlo na dopl-

fianie AdBlue pre vznetové motory. Pre mo-
del SW st v ponuke $tyri vybavové stupne:
Access, Active, Allure a GT.

Vyskusali sme ako prvi dynamickejsie po-
sobiacu verziu tohto typu s oznacenim GT,
s motorom 2.0 BlueHDi S&S. V ponuke je
len s vykonom 130 kW. Motor je spojeny
s Gplne novou 8-stupriovou automatickou
prevodovkou Aisin, ktord md napomdct spl-
nit emisné normy podla novej metodiky jej
merania, WLTP. Z uvedeného je zrejmé, ze
kto si spdja oznacenie GT v oznaceni auta
s mimoriadne velkym vykonom motora, pri
Peugeote 308 GT sa jeho predstavy nenapl-
nia. V sicasnosti 130 kW uz ani v aute nizsej
strednej triedy nie je povazovany za vyni-

AT T
mocny. To neznamend, Ze by jazda v tomto
kombi bola nudnd. Svojimi vlastnostami sa
v§ak verzia GT vyrazne neli§i od ostatnych
sturodencov tohto typu. Od klasického kombi
sa odliuje $portovymi doplnkami, §pecilny-
mi zliatinovymi diskami 18“ GT Diamant,
farebne extraténovanymi zadnymi oknami,
krytmi spitnych zrkadiel vo farbe ¢ierna Per-
la Nera, ndpismi GT, vzadu falo§nymi kon-
covkami vyfukov. Kto chce pekne vyzerajuce
§portovo ,strihnuté kombi, aj ked bez vyslo-
vene §portového naturelu, tito verzia Peuge-
ota 308 SW asi splni jeho predstavy. Vozidlu
pristala aj peknd modré farba laku (550 eur)
a aj zniZeny podvozok, ktory vozidlu doddva
este dynamickej§i vzhlad.

V interiéri vo verzii GT st hlinikové pedile
a prahy dveri, $portovejsie sedadld, potah se-
dadiel Oxford s Cervenym presivanim, §por-
tovy kozeny volant s logom GT s ervenym
presivanim, koberéeky GT a Cierne oblozZenie
strechy (Pack GT 1700 eur). V nami skusa-
nom vozidle sme mali za priplatok 600 eur
elektrické nastavovanie prednych sedadiel
s prestavitelnou driekovou oporou a masdz-
nou funkciou. S priplatkom 240 eur boli aj
vyhrievané. Ku komfortu cestovania prispieva
3D navigalny systém vritane funkcie Mirror
Screen (690 eur) a Hi-Fi DENON (600 eur).
Modernizacia priniesla aj adaptivny tempo-
mat, ovldda sa packou ukrytou za volantom.
Vodi¢ ma k dispozicii tri diiky odstupu od
vozidla jazdiaceho pred nim.

Vznetovy prepfﬁany motor 2.0 Blue HD1 si
uz pre plnenie emisnej normy Euro 6 musi
pomahat selektivnym katalyzitorom (SCR)
so vstrekovanim mocoviny a filtrom pevnych
Castic FAP. Na aditiv, synteticki mocovi-
nu s obchodnym oznalenim Adblue, sa vo
vozidle nachidza 17-litrovd nadrz. Motor
dosahuje vykon 130 kW pri 3750 ot./min.
a maximélny kratiaci moment 400 Nm pri
2000 ot./min. Pracuje kultivovane a aj do-
stato¢ne usporne, ¢omu napomdiha aj novd
8-stupriovou automaticka prevodovka EATS.
Je to klasické automatickéd prevodovka s hyd-
rodynamickym menicom. Preraduje rychlo
a hladko. Pri prudSom zabrzdeni (napriklad

pred zékrutou) nemd problém podradit aj o

tri stupne. Treba uznat, Ze tento model nie je
Ziadny lefioch. Zrychlenie z 0 na 100 km/h
zvlidne za 8,6 sekundy a vozidlo dosiahne
najvicsiu rychlost 223 km/h. Systém Start/
stop reaguje velmi pohotovo. Po prepnuti vo-
zidla do médu Sport sa zmeni charakteristika
motora (vratane umelého zvuku) i podvozku.
Vyrobcom uvidzand spotrebu nafty sme sice

nedosiahli, ale boli sme spokojni. S velkym

podielom jazd v meste a na dialnici sme do-
siahli pocas tyzdenného skusania vozidla
priemernt spotrebu nafty 6,8 1/100 km.

Pod kapotou druhého skusaného vozidla
pracoval novy vznetovy motor so zdviho-
vym objemom 1,5-litra. Zakladom motora
je doteraj§i §tvorvalec 1,6 BlueHDi, dispo-
nuje o 8 kW visim vykonom, 96 kW. Krui-
tiaci moment ostal nezmeneny, 300 Nm, pri
1750 ot./min. Motor spolupracoval s novou
6-stupiiovou rune ovlddanou prevodovkou.
Spotrebu sa podarilo zmensit o 4 az 6 percent
oproti 1.6 BlueHD], a to najmi celkom no-
vému spalovaciemu systému zaloZenému na

patentovanej Specifickej geometrii spalovacej
komory. S poklesom spotreby islo ruka v ruke
aj zmensenie emisii normami sledovanych
skodlivin, najmi teda CO,. Komplex systému
pre zmens$ovanie emisii je po inovicii kom-
paktnejsi. Vsetky jeho prvky si umiestnené
¢o najblizsie k motoru, ¢im sa zrychluje Cas
nibehu plnej G¢innosti systému a celkové
fungovanie systému.

Motor pracuje kultivovane v celom rozsahu
pracovnych oticok, prekvapil dynamikou aj
pri otd¢kach pod hranicou vrcholu kritiace-
ho momentu. Ochotne za¢ne ,,tahat“ od 1500
ot./min. Ochotne ,tahd“ az k 4000 ot./min.,
tu dédva najavo, Ze je as preradit na vyssi pre-
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vodovy stupeii. Na dialnici sa pri rychlej jazde
do kabiny uz dostéva viac hluku. Pri rychlos-
ti 130 km/h motor todi na Siesty prevodovy
stupent 2400 ot./min., spotreba sa pohybuje
okolo 6 /100 km. Za tyzden skasania toh-
to vozidla sme dokézali jazdit s priemernou
spotrebou 5,5 1/100 km.

Interiér aj tohto modelu bol kvalitny. Pred-
né sedadld mali koZeny potah sedadiel, si po-
hodlné, boli dokonca vyhrievané (1490 eur).
Na maly kozZeny volant s hrub$im vencom
sme si uz v Peugeotoch 308 zvykli, ako aj na

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepifiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, zdviho-
vy ohjem a/1997 cm?®, b/ 1499 cm?, najvacsi vykon
a/130 kW pri 3750 ot./min., b/ 96 kW pri 3750 ot/
min., maximalny kritiaci moment a /400 Nm pri 2000
ot./min., b/ 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
a/ 8-stupnova automaticka prevodovka EAT8, b/ 6- stup-
fova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny
stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotticmi, hrebenové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, polomer otacania 5,6 m, pneumati-
ky rozmeru a/ 225/40 R-18, b/ 225/40 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v a/4585/1863/1457 mm, b/ 4585/1863/1461
mm, razvor naprav 2730 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1551/1546 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost a/1592/2020 kg, b/1452/1900 kg, objem batozi-
nového priestoru 610/660/1660/1775 I, objem palivo-
vej nadrze 52,5 .

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 223 km/h, b/ 203 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za a/ 8,6 s, b/ 10 s, spotreba
nafty v mest./mimomest.cykle/komb.prevadzke a/
5,1/4,2/4,611/100 km, b/ 4,3/3,5/3,8 /100 km, CO,
a/ 120 g/km, b/ 102 g/km.
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ota¢komer s rychlomerom, kde sa rucic¢ka

otdckomera pohybuje z pravej strany dolava.
Tlac¢idiel je menej, takmer vetko podstatné
sa ovldda v obidvoch autich cez multifunké-
ny 9,7 dotykovy farebny displej. Nastavit
mozno navigaciu, ridio, ventildciu a iné. Je to
efektné, ale dost niro¢né na pozornost vodi-
¢a pocas jazdy. K §tandardnej vybave Allure
okrem spominanych prvkov patria ,Full LED
Technology“ reflektory, bezklucovy pristup a
Startovanie, elektricky sklipatelné spitné zr-
kadld, sada zadnych a prednych parkovacich
snimacov, dazdovy snima¢, vyklopna opierka
ruk vzadu s otvorom na lyze, hlinikové po-
zdlzniky stresného nosica, automatick dvoj-
zénové  klimatizicia, Bluetooth, USB, Jack
pripojka, CD prehréva¢, zdsuvka 220 V a iné.
Aj v tomto vozidle bolo vela doplnkovej vy-
bavy, napriklad 3D navigaény systém + DAB
Tuner vritane funkcie Mirror Screen a iné. K
luxusu oboch 4dut prispievalo aj presvietenie
interiéru (cez derl) panoramatickym oknom,
prechddzajicim cez celd strechu (600 eur).
Bohatd je aj ponuka asistenénych systémov
ulah¢ujicich vodicovi bezpeénu jazdu. Ob-
sahuje napriklad upozornenie na riziko ko-

lizie, automatické nidzové brzdenie, aktiv-
ny systém sledovania vybocenia z jazdného
pruhu, systém monitorovania mitveho uhla,
sledovanie pozornosti vodica, &itanie doprav-
nych znaciek a iné.

Kombi ma o 11 cm dlhsi rézvor ndprav ako
hatchback, ale na odstupe zadnych sedadiel
od prednych sa to vyznamnejsie neprejavuje.
Batozinovy priestor v zakladnom usporiadani
mé 610 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne rovnd plocha a objem sa zvidsi
na 1660 litrov. Vyhodou je inteligentny kot-
viaci systém v batoZinovom priestore a jeho
dvojité dno s vyhradenym priestorom na ro-
letku. V kabine by mohlo byt viac odklada-
cich priestorov.

Podvozok je dobry, u¢inne filtruje nerov-
nosti, v zdkrutich sa vozidlo sprava neutrélne.
Rozhodi ho len rychly prejazd zdkrutami

so sériou velkych prie¢nych nerovnosti.

Peugeot 308 SW 2.0 BlueHDi s vyko-
nom 130 kW GT sa predava za 31 790
eur. Peugetot 308 SW 1.5 BlueHDi s vy-
konom 96 kW s droviiou vybavy Allure sa
predava za 23 860 eur.

Automobilka PEUGEOT niekolko me-
siacov po uvedeni fastbacku PEUGEOT
508 uvolnila pre médid informdcie aj verzii
kombi (SW) tohto typu. Novy PEUGEOT
508 SW obsahuje prvky, ktoré si trh aktudlne
v segmente D (strednd trieda) Ziada a svojim
inovativnym dizajnom posdiva moznosti
v oblasti vozidiel s karosériou typu shooting
brake. Novy PEUGEOT 508 SW sa prvy
raz predstavi na autosaléne v Parizi na jesen
tohto roku a v Eurépe sa dostane do predaja
od janudra 2019.

segmente D sa v Eurépe roéne predd

1400 000 vozidiel. Napriek pricho-
du novych druhov karosérii a najmid SUV
tomuto segmentu uz desatrocie dominuju
ykombiky“. V Eurépe ma kazdé tretie vozidlo
predané v Eurépe v segmente D karosériu
typu kombi. Ponuka v tomto segmente sa
deli medzi tradi¢né vozidld typu kombi
s velkymi vnitornymi priestormi a na kom-
bi prémiovych vyrobcov s dynamickej$im
dizajnom. V PEUGEOTe sa rozhodli dat
svojmu novému velkému kombi atletické
a moderné tvary, doteraz vyhradené iba pre
prémiovych vyrobcov.

%

‘generdcii) znamend, Ze profil novej gene-

A" ‘-\,vﬁdla Vsetky medzery sa podarilo vdaka

PEUGEOT 508 SW N PREDSTAVUJEME N

RADIKALNE «ome:

j zadné svetld svietia vo dne aj v noci,

meni sa iba ich intenzita, pricom umoz-
fuji neustdly pohlad na farebne a tvarovo
Stylizované ,paziry®.

pristup do batozinového priestoru sa

stard jeho praktické veko (s moznos-
tou elektronického otvérania), ktoré zlepsuje
pristupnost. Nakladacia hrana je $iria a na-
chédza sa nizsie (o 6 cm niZsie ako fastback,
ize iba 63,5 cm nad zemou a zdroven je
0 2,4 cm §irsia). Pod roletkou je k dispozi-
cii objem 530 litrov, zdkladny objem sa teda
priblizuje predchodcovi (560 1). Sklopenie
operadiel zadnych sedadiel pomocou pé-
Cok na boku batozinového priestoru sposo-
bi ndrast celkového objemu batozinového
priestoru na 1780 L.

d ¢ias PEUGEOTu 504, ktory vzni-

kol pred pitdesiatimi rokmi, sa znacka
PEUGEOT vzdy vyznacovala tym, Ze svoje
modely kombi dizajnovo odvodzovala od
sedanov. Preto aj novy model PEUGEOT
508 SW vyuziva dizajnové prvky z radikél-
neho fastbacku. Vdaka takmer uplne za-
pustenym pozdfinikom stre$ného nosica je
kombi takmer také nizke ako fastback — sotva
1,42 m. To je o takmer 6 cm menej ako v pri-

ovy model PEUGEOT 508 SW ponu-
ka rovnako bohaty arzendl najnovsich
asistencnych systémov vodica ako md hatch-
back. Podobne je to aj s ponukou motorov
a prevodoviek. -pt-

pade predchddzajucej genericie, ¢o prospe-
lo predovietkym upravenej aerodynamike.
Priestor na hlavu vzadu kopiruje bezné hod-
noty segmentu.

[7ka 4,78 m (iba + 3 cm oproti fast-
backu a -5 cm oproti predchddzajicej

ricie PEUGEOTu 508 SW sa vyznacuje
plynulymi a aerodynamickymi liniami. Vy-

imoénym prvkom s bezrimové dvere,
ktoré umoziujui vizudlne pridat vozidlu dy-
namiku a zdroven zvicsuji presklené plochy

aj trovskej remeselnej prici odstrdnit,
pﬁeumatiky dokonale vypfﬁajﬁ svojim roz-
erom blatniky, anténa zmizla zo strechy
ntegrovand do skiel).
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nastavitené v 6 smeroch s elektricky presta-
vitelnou driekovou opierkou, masdznou funk-
ciou, nastavitelnou dlzkou sedacej Casti s od-
kladacim priestorom pod sedadlom. Predné
sedadld boli aj vyhrievané (doplnkovy vybava).
Sedadld v druhom rade s tromi plnohod-
notnymi miestami si posuvné, ich operadlo je
prie¢ne delené v pomere 40/60, ¢o umoziiuje
optimélnym spésobom vyuzivat priestor v ka-
bine vozidla. Osoby vyssieho vzrastu vsak
pri dlhotrvajicej jazde nemaji na zadnych
sedadlach ,prémiové“ pohodlie. Z potencidl-
neho priestoru pre ich nohy nezanedbatelné
centimetre zobrali mohutné predné sedadla,
pokojne ich mozno oznacit za kresld. A kedze
na zadnej strane ich operadiel si vyklopné
stoliky, z miesta, ktoré malo zostat volné pred
kolenami cestujicich na zadnych sedadléch,
opit ubudlo. Zdkladny objem batozinového
priestoru modelu Scénic je 506 litrov.

Renault Scénic sa stal v roku 1996 prvym
kompaktnym (segment C) viacicelovym
automobilom (MPV) na svete. Stcasna ge-
nericia opit obsahuje dva modely: Scénic
a Grand Scénic. Tieto modely boli navrh-
nuté tak, aby spinali sacasné aj budice po-
ziadavky v§etkych ¢lenov rodiny.

Dizajnové zmeny vytiahli vzhlad typu Scénic
na troveri mladsich sirodencov znacky, nrast
vonkajsich rozmerov a $tandardne doddvané
velké 20-palcové kolesd s malym valivym od-
porom spravili z kompaktného vanu atraktiv-
ne vyzerajuce vozidlo. Scénic mé teraz Sirku
1866 mm, ¢o je o 20 mm viac ako pri pred-
chidzajicej genericii. Pre pohodlie na zad-
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nych sedadlich je dolezitd aj dizka razvoru
ndprav, ktord naristla o 32 mm, na 2734 mm.
Scénic je vysoky 1645 mm a dlhy 4407 mm.
Vyrazne, o 40 mm, naristla aj jeho svetld vys-
ka. Segment automobilov MPV v st¢asnosti
strdca na popularite. Novy Scénic méze byt,

najmi vdaka peknému vzhladu, vynimkou.

Tmavy interiér trovne vybavy Intens je
zhotoveny z kvalitnych materilov, posobi
hodnotne. Najvyraznej$im prvkom pristrojo-
vej dosky je displej s uhloprie¢kou 8,7 palca
multimedidlneho systému R-Link 2. Tento
intuitivny systém zabezpecuje pristup k mno-
hym funkcidm vozidla, vritane systému Mul-
ti-Sense, ktory umoziiuje vybrat jeden z re-
Zimov nastavenia celého vozidla a ambientne
osvetlenie kabiny podla momentélnej nalady
vodica. Vdaka systému Multi-Sense vodi¢
moze personalizovat svoje jazdné zédzitky aj
§tyl jazdy, ktory uprednostiiuje. V ponuke mé
pit jazdnych rezimov: Normal, Comfort, Eco,
Sport a Perso. Vodicovi poméha sustredovat
sa na sledovanie cesty aj head-up displej
s vysuvnym sklenym $titkom (doplnkové vy-
bava). Nechyba médny digitdlny pristrojovy
panel. Predné sedadld s rozmerné a pohodl-
né. Vyhlad z nich je vyborny aj preto, Ze sa na
nich sedi vyssie, ale najmi kvoli rozmernému
preskleniu kabiny.

V skisanom vozidle boli sedadld manudlne

Vyhodou je nizko polozena nakladacia hra-
na, siroky otvor a dvojité dno. Po sklopeni
zadnych sedadiel vznikne takmer rovina a ob-
jem sa zvacsi na 1554 litrov. V nami skdsanom
vozidle sa nachddzala rezerva za priplatok 120
eur. Renault ponika mnozZstvo premyslenych
rieent, ktoré pridu vhod pri cestovani s rodi-
nou. V tomto su tvorcovia interiérov Renaultu
skuto¢ni majstri. V interiéri je dostatok od-
kladacich priestorov na drobnosti - s celko-
vym objemom 63 litrov.

Nami skusané vozidlo vo vybave Intens
disponovalo mnozstvom elektronicky regu-
lovanych asistenénych systémov, napriklad

asistencie rozjazdu do kopca, tempomatom
s obmedzovadom rychlosti, varovanim pred
opustenim jazdného pruhu, systémom sledo-
vania unavy vodica, systémom rozpoznévania
dopravnych znaciek s varovanim o prekroceni
povolenej rychlosti s integrovanymi rychlost-
nymi limitmi z navigécie, Active Emergency
Braking systém s detekciou chodcov, automa-
tickym prepinanim dialkovych svetiel...

Pod kapotou skdsaného modelu sa nachd-
dzal novy zédzihovy motor, ktory Renault
oznatuje ako Energy TCe 140. Cislo symbo-
lizuje vykon 103 kW (v archaickych konoch
140), dostupny pri 5000 ot./min. Najvicsi
kratiaci moment vrcholi hodnotou 240 Nm
pri 1600 ot./min. Novy motor v Scénicu spo-
lupracuje vyhradne so 6-stupfiovou rucne
ovlddanou prevodovkou a pohonom prednych
kolies. Motor sa postupne dostane do viet-
kych modelov znacky a nahradi dosluhujuci
1,2-litrovy motor. Renault vyvijal tento mo-
tor v spoluprici s koncernom Daimler, takze
sa s tymto Stvorvalcom stretneme aj v auto-
mobiloch s hviezdou na kapote. Samozrejme
len v tych, ktoré maju motor uloZeny vpredu
naprie¢ (novd generécia triedy A). Na motore
sme ocenili jeho tichy chod a kultivovanost.
Ak sme predchddzaci manéver zacali pri otdc-
kach motora aspoil 2000 za minutu, zrych-
lovanie bolo citelné. Narast rychlosti vozidla
kon¢il az pri hranici 5000 otdc¢ok za minutu.

Viac ho vytd¢at nemd vyznam, bolo treba pre-
radit na vy8si prevodovy stupeni. Motor ma
prijemny zvuk.

Z pokoja na 100 km/h tento model zrychlu-
je za 10,1 sekundy, dosiahne najvicsiu rychlost
195 km/h. V rezime Eco, ktory méd napomoct
dosiahnutiu malej spotreby paliva, st reakcie
na stlacenie plynového pedila ospalé. Tento
rezim sa déd vypnut, vtedy sa uz daja rezkejsie
prebichat pomalsie jazdiace vozidld. Spotreba
je velmi zavisld na Style jazdy. Vyrobca uvi-
dza priemernu spotrebu vozidla 5,4 1/100 km.
Nim sa podarilo jazdit tesne nad 6 1/100 km,
o povazujeme za dobry vysledok, pretoze sme
sa nijako neststredovali na dosiahnutie malej
spotreby.

Scenic mé o nieco tvrdsi podvozok, ako sme
pri rodinne orientovanom aute franctzskej
znalky zvyknuti. Jazdné vlastnosti Scénica sa
ndm pécili na cestich s kvalitnym povrchom.
Na nerovnostiach priemerom velké, ale pomer-

ne Gzke pneumatiky, najmi po dazdi, strécali
viac adhézie ako sme ocakévali. Nedostivalo
nis to sice do dramatickych situdcii, ale z4-
kruty sme preventivne prechddzali pomalsie.

Renault Scénic Energy TCe 140 vo vybave
Intens sa predava za 21 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny zdvihovy objem 1330 cm?, naj-
vacsi vykon 103 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
240 Nm pri 1600 ot./min.

Prevody: 6-stupniova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna vlecena naprava s pruzne skrutnou
prieckou, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator,
koticoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hre-
benové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneu-
matiky rozmeru 195/55 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4407/1866/1645 mm, razvor naprav 2734 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1602/1596 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1556/2018 kg, objem bato-
Zinového priestoru 506/1554 |, objem palivovej nadrze
501.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 195 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,1 s., spotreba benzinu v mest.,/mimomest.cykle/
kombinovanej prevadzke 6,8/4,6/5,4 1/100 km, CO2
122 g/km.
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|| WS KUéAU SME || BMW X1 xDrive20d Sport Line

Automobilka BMW predstavila kompaktné
SUV X1 v jeseni 2008 na autosalone v PariZi.
§ pobonom zadnych kolies a pozdiﬁne uloZe-
nymi agregdtmi, v duchu tradicnej koncepcie
pohonu znacky. Pri dlzke 447,5 cm a vys-
ke 154,5 cm mala prod generdcia BMW X1
skor siluetu kombi ako SUV. Pri svetlej vyjske
takmer 18 cm museli konstruktéri aj sedadld
koncipovat ako v beznych osobnjch autdch.
Kolmejsie sedenie, bezné v SUV, ,svetlost™
kabiny neumozniovala. Kabina nebola do-
statocne priestrannd. Ked svoje malé SUV
¢i crossovery uviedli na trh o nieco neskor aj
konkurencné znacky prémiového segmen-
tu bez tohto nedostatku, v BMW sa rozhodli
zmenit drubii generdciu typu X1 iiplne od
zdkladu.

Postavili ju na novej modularnej platforme
ULK?2 vyvinutej pre vozidld s prednym poho-
nom, ktord vyuziva BMW Active Tourer alebo
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Mini Clubman. Pre niro¢nych zikaznikov je
v BMW X1 k dispozicii aj variant s pohonom
vietkych kolies (xDrive). Je rieSeny pomocou
elektrohydraulicky ovlddanej lamelovej spojky
a k pripojeniu pohonu zadnej napravy dochd-
dza len v pripade potreby, ked by predné kole-
sd mohli preklzovat. Proporcie druhej generécie
BMW X1 sa medzigenera¢ne vyznamne zme-
nili. Teraz je to uz SUV, na prvy pohlad velmi
podobné vi¢siemu sirodencovi X3.

O 67 mm naréstla vyska vozidla, o 23 mm §fr-
ka. Napriek skriteniu celkovej dlzky o 15 mm
na 4439 mm, a rdzvoru ndprav dokonca az
0 90 mm na 2670 mm, posobi interiér vzdus-
nej§im, priestrannej$im dojmom. Svetld vyska
sa zvicsila o 4 mm na 183 mm, ale vyznamny
nérast celkovej vysky vozidla, zvicsil aj vysku
interiéru. To umoznilo tvorcom interiéru osadit
sedadld vyssie nad podlahou a dovolit posidke
priestorovo vyhodnejsie kolmejsie sedenie.

Vyskusali sme model z druhej generdcie X1
pohénany vznetovym motorom, ktory vdaka
systému pohonu xDrive nepohdrial len kolesd
prednej ndpravy, ale delil hnaci moment pod-
la potreby medzi obe nipravy. Vozidlo bolo
vybavené $portovym balikom vybavy Sport

Line s technolégiou TwinPower Turbo. Vozid-
lu pristala priplatkové oranzové farba (Sunset
Orange). Stylistické prvky koncepcie SUV sa
stretdvajui so §portovostou a dynamikou mest-
ského Zivotného $tylu. Panoramatickd strecha
(doplnkova vybava) pontika vyhlad a vpusta
do interiéru mnozstvo svetla. Ak je slnko prili§
ostré, mozno ho odclonit posuvnou roletou.
Kabina v prednej Casti je koncipovand podla
ergonomickych zasad, ktoré v BMW tradi¢ne
ctia. Vyznamni dlohu tu hraji kvalitné mate-
ridly a §pickové akost spracovania. Ambientne
osvetlenie je presne zladené s interiérom,
v ktorom nechyba koza, pravé drevo a moder-
ny hlinik. Technické vymozZenosti, napriklad
navigalny systém Professional s ovlddacom
iDrive Touch Controller, HiFi reproststava
Harman/Kardon, automatick4 klimatizécia st
rozmiestnené tak, aby ich vodi¢ dokdzal intui-
tivne ovlddat. Sedadlo vodica a spolujazdca su
pohodlné, s velkym rozsahom nastavenia,
vo vybave Sport Line maji $portové tvarova-
nie s dobrou bo¢nou oporou. Prive vyrazné
boéné vystuhy mézu byt problémov pre osoby
s nadpriemerne objemnym hrudnikom a bru-
chom. V skasanom vozidle boli predné sedadla
aj vyhrievané. Stucastou bohatej doplnkovej
vybavy vozidla boli okrem iného adaptivny
tempomat, parkovacie snimace s vybornym

zobrazenim vozidla a jeho blizkeho okolia

z vticej perspektivy, varovanie pred nechcenym

opustenim jazdného pruhu, asisten¢ny systém
pre jazdu v koléne, autonémne brzdenie...

Prijemne nis prekvapil dostatok miesta na zad-
nych sedadlich, 560 mm na nohy vzadu v po-
zdlznom smere je hodne, uvedend miera plati,
ak st zadné sedadla celkom vzadu. Mozno ich
pozdline postvat, a to az v rozsahu 130 mm.
Su prie¢ne delené v pomere 40/20/40, s na-
stavitenym sklonom operadiel (za priplatok).
Naréstol aj objem batozinového priestoru.
V ,zéklade“ o 85 litrov (na 505 1), po sklopeni
zadnych sedadiel az o 200 litrov (na 1550 1).
Nakladanie batoziny je bezproblémové vdaka
velkému vstupnému otvoru a podlahe v poho-
dlnej vyske. V nami skdsanom vozidle nechy-
bala automatickd aktivicia veka batoZinové-
ho priestoru, umoznujica jeho bezdotykové
otvorenie (doplnkové vybava).

Model X1 xDrive20d pohéiia mimoriad-
ne kvalitne odhlu¢neny 2-litrovy vznetovy
stvorvalec preplitany dvojicou turbodichadiel.
Dosahuje vykon 140 kW a kratiaci moment
400 Nm, s ktorym velmi umne zaobchidza
osemstupniovd automatickd prevodovka od
spolo¢nosti Aisin. Prevodovka je prioritne na-
programovand na dosahovanie malej spotreby
paliva, preto velmi rychlo voli ,tazké prevody*.
Zvy¢ajne preraduje nahor pri otackach 2000 za
minutu. Pri volbe $portového rezimu vodi¢ na-
rudf Setriacu filozofiu a prevodovka preraduje
az pri otackach, ked rucicka otdc¢komera je pri
Cervenom poli stupnice. Motor v§ak poriadne
zatiahne uz od 1300 ot./min., nerobi mu prob-
1ém ani prekroenie hranice 4000 ot./min., ale
vtedy uz zrychlovanie ochabuje. Pod volantom
médzu byt packy pre ruéné preradovanie, za
priplatok. Malo ich aj skigané auto. Spotreba
je zavisla na $tyle jazdy. Priemernd po tyzdni
skasobnych jdzd bola 6,6 1/100 km. Pri rezime
EcoPro sa dd jazdit uspornejsie, v meste tesne

nad 6 17100 km, mimo mesta spotreba klesla
na 5,12 1/100 km. Ani pri dynamickej jazde
po okresnych cestich spotreba nafty radikdlne
nestipala nad 7 1/100 km.

Kvalita podvozka v ni¢om nezaostéva za vy-
konnostou pohonného retazca, takie sme sa
za volantom citili vzdy isto. Napriek tomu, Ze
tazisko tohto vozidla je dost vysoko. Vozidlo
bolo vybavené adaptivnym podvozkom PDC,
ktorého charakteristika sa meni podla jazd-
nych rezimov. K stabilite vozidla nepochybne
prispieva aj kvalitny systém pohonu kolies
obidvoch ndprav, ktorého riadiaca jednotka
predvida moznu stratu adhézie kolies prioritne
pohdiianej prednej ndpravy a v¢as primerane
zmeni distribiciu hnacieho momentu.

BMW X1 xDrive 20d sa predéva za 41 3198
eur. Ako kazdé BMW, aj tento model mal
dlhy zoznam drahych priplatkov, ktoré zvacsi-
li cenu testovaného auta na 54 479 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1995 cm®, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./min., k-
tiaci moment 400 Nm pri 1750 az 2500 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych
ramien, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, zadna
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizator, kotticové brzdy s ventilovanymi koticémi, hrebe-
nové riadenie s elektrickjm posiliovacom, svetla vyska
183 mm, pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4439/1821/1598 mm, razvor naprav 2670 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1690/2205 kg, objem
batozZinového priestoru 505/1550 |, objem palivovej nadr-
Ze 511

Prevéadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 219 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 7,6 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,9/4,7/5,11/100 km, C0, 129 g/km.

43



B VYSKUSALI SME M Hyundai i30 Fastback 1.4 T-GDi 7DCT, 1.4 T-GDi 6 M/T Style
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ATRAKTIVNY élen rodiny i30

polo¢nost Hyundai Motor po uvedeni novej generacie modelov i30 v roku 2016 a i30

kombi zacala v novembri 2017 vo vyrobnom zivode tejto znacky v severomoravskych
Nosoviciach vyrabat aj treti model tohto typu - i30 Fastback. Ma $portovo pretiahnuté
linie, bo¢na silueta pripomina kupé. Je to liftback, ale Hyundai sa pripojil k automobil-

kam, ktorych marketingové oddelenia vymyslaji netradiéné oznacenia pre svoje nové

modely. Najnovsi model z rodiny Hyundai i30 v8ak vyzera velmi dobre.

Nizka kabina je posadend na $irokom
ponténe karosérie, zvyraznenom rozsirenymi
blatnikmi. Siluetu i30 Fastback vzadu doplia
vyrazny spojler, na ktory nadvizuju zadné svet-
14. Strecha kabiny je zniZend o 25 mm oproti
hatchbacku 130, ¢im sa zlepsila aerodynamika.
V porovnani s hatchbackom md 130 Fastback
o 5 mm mensiu svetld vysku (135 mm) a 0 15
percent tvrdsie vyladeny podvozok.

Vdaka zniZeniu strechy aj podvozku je 130
Fastback o 30 mm niz§i ako 130 s karosériou
hatchback (1425 mm). Jeho celkovd dizka
je 4455 mm. V porovnani s hatchbackom je
teda o 115 mm dlhsi. Razvor ndprav sa oproti
hatchbacku nezmenil (2650 mm). M4 predné
FULL LED reflektory so statickym LED pri-

svecovanim zikrut, LED denné svetld s funk-

ciou parkovacich svetiel a zadné LED svetld.
K dispozicii je az 12 farebnych vyhotoveni laku
karosérie.

Pohonné ustrojenstvo modelu i30 Fast-
back tvoria dva prepliiané zézihové motory:
$tvorvalec s priamym vstrekovanim paliva 1.4
T-GDI s vykonom 103 kW a trojvalec 1.0
T-GDI s vykonom 88 kW. Motor 1.4 T-GDI
je k dispozicii so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou alebo 7-stupriovou prevodovkou
DCT s dvoma spojkami. Motor 1.0 T-GDI sa
kombinuje vyluéne so 6-stupiiovou ruéne ovli-
danou prevodovkou. Neskdr ponuku motorov
doplni novo vyvinuty dsporny Stvorvalcovy
vznetovy motor 1.6 CRDi. V ponuke pre tento
model st tri stupne vybavy: Comfort+, Family
a Style.
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V kritkom ¢asovom slede sme vyskugali dva
modely 130 Fatsback s prelfianym zdzihovym
§tvorvalcom 1.4 T-GDI. Prvy spolupracoval
so 7-stuptiovovu automatickou prevodovkou
DCT (Sedd metaliza), za ktoru si treba pri-
platit 1850 eur. Druhy model mal 6-stupriovi
ru¢ne ovlddand prevodovku (farba silver). Obi-
dva boli v najvy$sej dostupnej Grovni vybavy
Style. Vozidlam pristali aj doddvané kolesd
s pneumatikami rozmeru 225/40 R-18.

Po nastipeni do kabiny ns privital Ghladny
interiér, ktory vyZaruje eleganciu aj pocit vel-
kého vnutorného priestoru. Interiér je, logicky,
velmi podobny ako maji modely hatchback
a kombi. Uz pri nasadnuti za volant sme vSak
citili, Ze v tomto modeli sa sedi nizsie, podobne
ako v §portovom aute. Predné sedadld sa poho-
dlné, s vyraznym bo¢nym vedenim. Vo vozidle
s automatickou prevodovkou boli potiahnuté
bordovou kozou, elektricky nastavitelné, vy-
hrievané a odvetravané (Style Pack za 1500
eur). K elegancii prispeli aj bordové doplnky
nachadzajuce sa v okoli klimatizicie, vyduchov.

Nitou rovnakej bordovej farby boli vytvorené aj
stehy na volante, laktovej opierke, ako aj man-
zety voliacej paky automatickej prevodovky.

V druhom vozidle boli sedadld ru¢ne nasta-
vitelné, s potahmi v kombindcia litka a koza,
boli tiez vyhrievané. Novy multifunkény kozou
obsity trojramenny vyhrievany volant s dobrym
rozsahom nastavenia v dvoch osiach umoziuje
pohodlné smerové ovlddanie vozidla, aj viace-
rych funkcii ergonomickymi ovlidaémi na
jeho ramenéch (audiosystém, telefén, tempo-
mat a palubny pocitag). Volant dobre padne
do ruky, je umiestneny zvislejsie ako v hatch-
backu. Dobre vyzerd aj prehladny pristrojovy
panel v kombindcii analégovych pristrojov
a TFT displeja. Otoené ovlddacie prvky kire-
nia a klimatizacie si umiestnené v pohodlnom
dosahu na stredovej konzole - daju sa ovlddat
ynaslepo®. Toto riesenie povazujeme za velmi
vhodné. Pristrojovd doska ma horizontalne li-
nie, 8-palcovi multimedidlnu dotykovi obra-
zovku s integrovanou navigdciou. M4 vyborna
grafiku a rychle odozvy na dotyk. Do rozhrania
sa mozno vritit aj prostrednictvom tradi¢nych
tlacidiel po bokoch obrazovky. Zahfa sluzby
Apple CarPlay/Andorid Auto/ TomTom Live.
Tieto systémy umoziiuji vodicovi pripojit svoj
smartfén a bezpecne ovlidat funkcie telefénu,
hudobného prehrivaca alebo navigicie pro-

strednictvom dytykového monitora na pristro-
jovom paneli. K $tandardnej vybave okrem uz
spominanych patri napriklad predna posuvnd
laktova opierka, solarne skl a zatmavené skld
zadnych okien, elektrické ovladanie prednych,
zadnych okien s impulznym ovlidanim, au-
tomatickd dvojzénovd klimatizacia, vyduchy
ventilicie pre osoby na zadnych sedadlich,
bezdrétové nabijanie mobilnych telefénov,
Smart Pack, USB, AUX, Bluetooth, 12 V zi-
suvka a iné.

V oblasti zadnych sedadiel je to uz priesto-

rovo horsie pre vysoké osoby — pri pohla-

de zvonka efektne sa zvazujuca strecha ubrala

vnutri z priestoru nad hlavami cestujicich. Ak
osoby na zadnych sedadlich maju vysku do asi
180 c¢m, nemaji problém s pohodlim. Hlavou
sa stropu nedotykaju. Ak nie je obsadené stred-
né miesto zadného sedadla lavicového typu,
z jeho operadla mozno vyklopit multifunkéna
laktovt opierku. Drobnosti si mozno odloZit aj
do sietky na rube operadla prednych sedadiel.

Batozinovy priestor v zdkladnom uspo-
riadani md objem 450 litrov, ¢o je o 55 litrov
viac, ako pontika hatchback i30. Po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel delenych v pomere
60/40 vznikne mierny schod a objem sa zvi¢-
§i na 1351 litrov. Mensou nevyhodou je vyssia
nakladacia hrana, pozitivom zas velky vstupny
otvor. K praktickosti batozinového priesto-
ru prispievaju kotevné oka, otvor na prepravu
dlhych predmetov ako aj oddelené odkladacie
prie¢inky pod tdroviiou podlahy. V obidvoch
vozidlich sme ocenili dojazdové rezervné ko-
leso.

>
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Motor 1.4 T-GDi je pruzny, kritiaci mo-
ment s vrcholom 242 Nm pri 1500 az 3200
otd¢kach za minttu je predpokladom dob-
rého zrychlovania vozidla uz od malych otd-
¢ok motora. V prvom nami skdsanom modeli
spolupracoval so 7-stupilovou automatic-
kou dvojspojkovou prevodovkou, ktord vy-
konnostny potenciil motora nijako ,neskrti“.
Dékazom je aj schopnost vozidla zrychlovat
z 0 na 100 km/h za 9,5 sekundy a najvicsia
rychlost 203 km/h. Automatickd prevodovka
reaguje na zmeny zatazenia pohonnej sistavy
rychlo, logicky. Jednotlivé stupne dobre na seba
nadvizuji. Motor pravidelne pracuje uz aj pri
otdckach pod 1500 za minttu. Pri pokojnom
§tyle jazdy je motor tichy a usporny. Spotreba
benzinu tohto modelu sa pohybovala v rozpiti

7 az7,41/100 km.

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 10.:1, zdvihovy objem
1353 cm®, najvacsi vykon 103 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 242 Nm pri 1500 az 3200 ot./min.

Prevody: a/ 7-stupriova dvojspojkova automaticka prevo-
dovka, b/ 6-stupriova rucne oviadana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottiémi, hrebe-
nové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky
rozmeru 225/40 ZR-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v

4455/1795/1425 mm, razvor naprav 2650 mm, roz-
chod kolies vpredu/vzadu 1565/1573 mm, pohotovost-
na/celkova hmotnost a/ 1472/1860 kg, b/ 1440/1840
kg, polomer otacania 5,3 m, svetla vySka 135 mm, ob-
jem batozinového priestoru 450/1351 |, objem palivovej
nadrze 50 .

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 203 km/h, b/ 208 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za a/ 9,5 s, b/ 9,2 s, spotreba
benzinu v mest.,/mimomest. cykle/komb. prevadzke a/
6,4/5,1/5,6 11/100 km, b/ 6,9/5,1/5,7 /100 km, CO,
a/ 129 g/km, b/ 134 g/km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Druhy model spolupracoval so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Jej preradova-
cia pika ma presné drihy radenia, ¢o ocenia
hlavne dynamicky ladeni vodiéi. Zrychlenie z 0
na 100 km/h zvlddne za 9,2 sekundy a vozidlo
dosiahne maximélnu rychlost 208 km/h. Spo-
kojni sme boli aj so spotrebou benzinu, ktord je
zdvisld na §tyle jazdy. Nasa sa pocas tyzdenné-
ho skugania vozidla pohybovala na v rozmedzi

6,127 7,51/100 km.

Mnohym vodi¢om nebude vyhovovat velmi
maly priezor zadného okna, ktory obmedzu-
je vyhlad smerom dozadu. Nie je na fiom ani
stiera¢. Dobrym pomocnikom st parkovacie
snimace a parkovacia kamera. Volant kladie pri
nat¢ani vacsi odpor, Co prospieva k $portovej-
$iemu pocitu z jazdy. V zakrutich sa vozidlo
nakldiia minimalne a dobre drzi zvolent stopu.
Podvozok je tvrdsi, na nekvalitnych cestich sa
do kabiny dostava viac hluku.

Obidva modely boli bohato vybavené asis-
tenénymi bezpednostnymi systémami, mali
napriklad stabiliza¢ny systém ESC, systém au-
tonémneho nidzového brzdenia FCA, systém
varovania pred Celnym ndrazom FCW, systém
na sledovanie Gnavy vodica, asistenciu pre roz-
jazd do kopca, systém na automatické udrzanie
vozidla v jazdnom pruhu, systém sledovania
dopravnych znaliek, adaptivny tempomat
s funkciou ,auto stop a Start“(len pri automa-
tickej prevodovke).

Hyundai 130 Fastback 1.4 T-GDi1 7 DCT
s urovilou vybavy Style sa preddva za 21 490
eur. Nami skagané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stdlo 25 240 eur.

Druhé vozidlo, so 6-stupfiovou ruéne
ovladanou prevodovkou, stoji 20 490 eur.
Pri obidvoch vozidlach sa priplica 500 eur

za metalizu.

I EKONOMIKA N

NOVA LEGISLATIVA V OBLASTI
PREVADZKY VOZIDIEL

Dria 7. jina sa uskutocnila v hoteli Agroinstitit
v Nitre celoslovenskd konferencia o novej legislati-
ve v oblasti prevddzky vozidiel. Konala sa pod zdsti-
tou ministra dopravy a vystavby SR Arpida Erscka
a odznelo na nej celkom 8 zaujimavych predndsok
zdstupcov Ministerstva dopravy a vystavby SR
a odbornikov z technickych sluzieb TESTEK; a.s.,
Bratislava, S-EKA, s.r.o., Nitra, IRIS IDENT,
s.r.0., Banskd Bystrica a IGAS, s.r.0., Rajecké Tep-
lice. Organiziciu konferencie zabezpeéila spoloé¢-
nost WETTRANS Zilina, s.r.o.

Viaceré¢ prijaté Smernice EU (napriklad zndima
Smernica 2014/45/EU) obsahujd v niektorych ob-
lastiach dplne nové poziadavky, ktoré su stanovené
jednotne v rimci celej Eurépskej tnie a uz ich nebo-
lo mozné vykonat novelizéciou pévodného zikona
¢. 725/2004 Z.z. Ten bol novelizovany uz 23-krit!
Z toho dovodu Ministerstvo dopravy a vystavby SR
pripravilo novy zikon o podmienkach prevadzky
vozidiel v cestnej premavke, ktory bol schvaleny Na-
rodnou radou SR pod ¢. 106/2018 Z.z. 14. marca
2018. Tento zdkon komplexne riesi problematiku
podmienok previdzky vozidiel v cestnej premavke
v stlade s poziadavkami novej legislativy EU tykaji-
cej sa schvalovania vozidiel, dohladu nad trhom a re-
aguje aj na zmeny v oblasti technickych a emisnych
kontrol. Tieto témy zaujali viac ako 120 Gcastnikov
z pracovisk technickych a emisnych kontrol, kontrol
originality, montdZe plynovych zariadeni, zdstupcov
automobilového odvetvia - dovozcov a predajcov
vozidiel, dodivatelov technolégie pre STK a praco-
viskd EK, zamestnancov stitnej spravy a dalsich.

Konferenciu otvoril pan JUDr. Chochlik z MDV
SR, ktory v ivode ocenil pristup vsetkych zicastne-
nych subjektov v procese pripravy nového zikona.
Poukézal aj na problémy pri vykone technickych
a emisnych kontrol v prvom tyzdni po nadobudnuti
cinnosti novych predpisov (od 20. mija). Zavedeny
novy softvér pre automatizované informacné systé-
my (AIS) pouzivané v STK a na pracoviskich emis-
nych kontrol sa prvykrat odskusali v plnej previdzke.
Odhalili niektoré slabsie miesta, ktoré viak odborni-
ci pohotovo odstranili, pricom situiciu skompliko-
valo aj napadnutie AIS pre STK hackerom.

Vo svojom druhom vstupe sa venoval posobnosti
orgénov §titnej sprévy, odborného dozoru a dohladu
nad trhom. V stvislosti s liberalizdcou siete STK
predstavil zikonom prijaté riesenie.

Podmienkou na zriadenie staciondrnej STK nad ra-
mec existujucej siete je, aby v kazdom okrese bola
zabezpecend dostato¢nd minimélna konkurencia.
Konkrétne v kazdom okrese mozu byt 2 STK, v kaz-
dom okrese, ktory je sucasne krajskym mestom 4
STK, okrem Kosic, kde ich moze byt 8 a hlavného
mesta Bratislava, kde ich moze byt 20. KedZze dnes je
v previdzke 143 STK a na dalsich 10 uz bolo vydané
povolenie na ich zriadenie, méze pribudnut dalsich

60 novych STK, takze ich celkom moze byt 213! Po-
dobne st uréené aj podmienky na zriadenie stacio-
ndrneho pracoviska EK nad rdmec existujucej siete
a tieZ pracoviska pre kontrolu originality. Novinkou
je, ze zriadenie STK, pracoviska EK aj kontroly ori-
ginality povoluje okresny trad v sidle kraja. Dohlad
nad trhom vykondva podla tohto zdkona a predpi-
sov o typovom schvalovani Slovenskd obchodnd
indpekcia. Sucinnost jej poskytuja MDYV, Policajny
zbor, colné orgdny, $titne a iné urcené orgdny, ktoré
su povinné poskytnut pozadované podklady a infor-
micie ziskané pri vykone svojej ¢innosti. Napriklad
o neoprdvnenej manipuldcii s odometrom, alebo pri
zisteni nebezpe¢nych a neschvalenych vyrobkov, pri-
padne ponuke zakizanych sluzieb a vyrobkov (sluz-
by pre manipuliciu s odometrom, obmedzova¢om
rychlosti, predaj rusiacich zariadeni a pod.).

O novych postupoch pri schvalovani vozidiel a stvi-
siacich dokladoch podrobne informoval Ing. Lubo-
mir Moravéik, PhD. z MDV SR, ktory ako hlavny
tvorca nového zdkona poukézal na vSetky podstatné
zmeny. Pripomenul, Ze predpisy pre schvalovanie
vozidiel sa v EU menia zésadnym sposobom, kedze
doterajsia smernica sa rusi. Pripravené Nariadenie
EP a Rady EU o typovom schvalovani motoro-
vych vozidiel, systémov a komponentov reaguje aj
na kauzu ,dieselgate”. K zdkonu bolo vydanych 11
vyhlésok pre jednotlivé oblasti, konkrétne vyhlasky
¢.131 a7 142/2018 Z.z., kde st uvedené aj potrebné
detaily. Sirsiu motoristickd verejnost moze zaujimat,
Ze pri jednotlivo dovezenych vozidlich, ktoré maji
typové schvilenie EU, sa toto jednoducho uznava, v
inych pripadoch je potrebné schvélenie, pri¢om tieto
tikony st v kompetencii okresného dradu. Novinkou
je povolenie dovozu osobnych motorovych vozidiel
(kategorie M1) s volantom na pravej strane, ktoré
st povodne uréené na previdzku s lavostrannou
cestnou premdvkou. Pri tychto vozidlich sa vsak
pred ich uvedenim do premévky na nasich cestich
vyzaduje vykonanie predpisanych tprav, napriklad
prestavba osvetlovaciecho zariadenia. Zakon riesi
aj vnutro§ttne schvilenie jednotlivo vyrobeného
vozidla (ktoré nie je vyrabané komeréne) s obme-
dzenou premavkou, pri ktorom sa musi definovat aj
tzemie jeho pouzivania (napriklad konkrétna obec).
Zikon prindsa pre previdzkovatelov vozidiel ka-
tegérie M1 a N1 novi povinnost. Vozidl4 tychto ka-
tegorii po dopravnej nehode alebo skodovej udalosti,
ktord mala vplyv na hlavné bezpecnostné prvky vo-
zidla, ktorymi st zavesenie kolies, deformacné z6ny,
systémy bezpecnostnych vankasov, riadenie alebo
brzdy, sa musia podrobit odstraneniu vzniknutych
chyb v certifikovanom mieste opravy. Nésledne musi
prevadzkovatel bez vyzvania a na vlastné naklady
podrobit vozidlo pravidelnej technickej kontrole
mimo ustanovenych lehot.

Zmeny, ktoré sa tykaju vykonu technickych a emis-
nych kontrol prezentovali vo svojich prednaskach
zistupcovia technickych sluzieb pre technické
a emisné kontroly — Ing. Maridn Rybiansky a Ing.
Peter Lendik. Tie sa dotykaji Sirokého okruhu
majitelov a previdzkovatelov motorovych vozidiel.
V silade s novou Smernicou EU sa opit zavidza
trojstupiiovd klasifikdcia zistenych chyb pri vykone
technickej a uZ aj emisnej kontroly podla drovne ich
zévaznosti, pricom v zdujme dal$ej harmonizicie ich
vykonu vo vietkych titoch EU sa zjednocuje po-
sudzovanie zistenych chyb pre vietky kontrolované
polozky. Pri zisteni vaznych chyb pri technickej ale-
bo emisnej kontrole sa vozidlo hodnoti ako do¢asne
sposobilé na previdzku v cestnej premévke. V takom
pripade sa bude musiet podrobit — po odstrineni
chyby - opakovanej technickej alebo emisnej kon-
trole (¢o je novinka), a to do 60 dni. Novinkou je aj
to, Ze ak sa pri opakovanej kontrole docasne sposo-
bilého vozidla zisti ta istd vdzna chyba, vozidlo sa uz
hodnoti ako nesposobilé pre premavku. Ciastkové
zmeny sa tykaju lehot pre pravidelné technické kon-
troly vybranych kategérii vozidiel, pricom sa dplne
rusia pre malé motocykle a trojkoliesky kategérii
Lle a L2e a tiez privesy kategérie O1. Sprisnuju
sa 4j emisné limity pre zazihové aj vznetové mo-
tory vozidiel. Stanovili sa tiez poziadavky na dalsie
vybavenie STK a PEK a minimalne poziadavky na
riadenie kvality tychto pracovisk.

Prednasky informovali aj o zaujimavej novinke,
ktorou je register previadzkovych zdznamov vozidla.
Ten zavidza novy zékon s i¢innostou od r. 2020.

V tomto registri bude evidovany stav odometra vo-
zidla v réznych situdcidch pocas celej doby previdz-
ky az do jeho vyradenia z evidencie, aby sa elimino-
vala neoprivnend manipulicia s udajom odometra.
Do registra budd musiet zasielat potrebné udaje
technické sluzby z vykonanych emisnych a technic-
kych kontrol, cestnych technickych kontrol, kontrol
originality, certifikovanych miest opravy, podnikate-
lia v oblasti diagnostiky, oprv a udrzby vozidiel
a dalSie subjekty v uré¢enom rozsahu. Toto ustanove-
nie dalo v rimci diskusie odpoved na viaceré otézky.

O legislativnych zmenich z pohladu kontroly
originality vozidiel a montize plynovych zariade-
ni obozndmili ucastnikov zdstupcovia prislusnych
technickych sluzieb. V tejto suvislosti doddme, ze
pre vydanie duplikitu dokladov k vozidlu okresnym
uradom je potrebnd kontrola originality.

Spoloénost WETTRANS Zilina, s.r.o., ktord ak-
ciu organizovala, vydava o konferencii zbornik pred-
ndsok pre vSetkych jej ac¢astnikov. K zaujimavym
informacidm, ktoré sa dotykaji Sirokého okruhu
majitelov a previdzkovatelov motorovych vozidiel
sa chceme aj v nasom Casopise eSte vrdtit v niekto-
rom z buducich ¢isel.

-mk-

47



B VYSKUSALI SME M citrosn SpaceTourer 2.0 BlueHDi 180 6AT Feel

oskupenie PSA Peugeot-Citroén nespolupracuje s japonskou automobilkou

Toyota len pri vyvoji a vyrobe mrnavych , kolinskych trojciat* ale aj v oblas-
ti vel'kopriestorovych automobilov. Spoloénosti PSA Peugeot Citroén a Toyota
Motor Europe v decembri 2015 predstavili nové velkopriestorové automobily
Citroén SpaceTourer, Peugeot Traveller a Toyota Proace, ktoré spolo¢ne vyvinu-
li. Vyuzivaji rovnaké technické prvky, pohonné jednotky a vybavu, pricom kazdé
pontka charakteristicky dizajn zakoreneny v dizajnovom style kazdej zo znaciek.
Citroén Spacetourer tretej genericie je na trhu od roku 2016, vyraba sa vo Fran-
ctizku a v Uruguaji. Predstavuje zaujimavi ponuku pre zikaznikov, ktori hladaja
priestranny a pohodlny osobny automobil pre pocetnejsiu posadku.

SpaceTourer sa doddva v troch dizkach (XS:
4,60 m, M: 4,95 m, XL: 5,30 m), z toho jedna
kompaktna verzia je jedine¢nd vo svojom seg-
mente a pojme az 9 0sob. Vsetky tri verzie maju
rovnaka sirku 1,92 m. Verzia XS m4 rdzvor ni-
prav 2925 mm a verzie M a XL maji zhodny
rézvor ndprav 3275 mm. Citroén SpaceTourer
prindsa plynulé linie, neagresivny dizajn, ktory
svojimi objemami dodédva pocit bezpe¢nosti
a robustnosti. Na zvyraznenie svojej dizajnovej
jedinecnosti vyuziva SpaceTourer 9 rafinova-
nych farieb laku. Denné svetld s vertikdlnymi
LED diédami, umiestnené v predfieni obla-
kov kolies, st v¢lenené do spodnej Casti pod
hmlové svetlomety. Pri pohlade z boku vynikne
priestrannd kabina s bo¢nymi posuvnymi dve-
rami a velkymi presklenymi plochami.
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V zadnej ¢asti uputaji velké zadné vyklopné
dvere batozinového priestoru. Citroén Space-
Tourer svojou vyskou 1890 mm umoziiuje do-
stat sa aj do podzemnych parkovisk, ¢o je pre
takyto prepravnik, sluZiaci aj hotelom alebo
cestovnym kanceldridm, dolezitd vlastnost.
Optimalizované rozmery vanu v spojeni
s elektro-hydraulickym posilfiova¢om riadenia
a polomerom oté¢ania v rozsahu od 11,3 do
12,4 m, robia z modelu Citroén SpaceTourer
obratné vozidlo, ktoré uspokoji potreby celej
rodiny alebo inej klientely. Akustickd izoldcia
vozidla umoziluje cestovat s pocitom Gplného
pokoja, len na mokrej ceste sme odvalovanie sa
kolies vnimali vyraznejsie. Na urovni karosérie
a okolo celej kabiny (strecha, oknd, pristrojovd
doska, podlaha...) boli pouZité absorbéné prv-

autor: Samuel BIBZA

ky a oknd st opatrené zosilnenym vrstvenym

sklom, ¢o umoziiuje potladit neziaduci hluk
a vibracie.

SpaceTourer pohanaji vyhradne vzneto-
vé $tvorvalce. Pod kapotou nami skdsaného
vozidla s dizkou M pracoval najvykonnejsi
vznetovy motor 2.0 BlueHDi 180, mal nizgiu
uroven vybavy Feel (vyssia vybava je Shine).
Motor spolupracoval so 6-stupfiovou automa-
tickou prevodovkou s otoénym voli¢om.

Na jeho ovlidanie sme si museli zvykat, mys-
lime si, Ze mal byt vyssi.

Priestranny interiér Citroénu SpaceTourer
je koncipovany v duchu pohodlného cestova-
nia pre kazdého ¢lena posadky. Sedadld maju
mikké ¢alinenie, pokryvaja ich na dotyk pri-
jemné potahy. Kabina je osemmiestna, vpredu
st dve pohodlné sedadla s ulickou v strede.
Cestujici v druhom a tretom rade mozu vyuzi-
vat samostatné posuvné, odnimatelné sedadld,
posuvné na kolajnickdch (za treti rad sedadiel
treba priplatit 1680 eur). Druhy aj treti rad
sedadiel poskytuje dostatok miesta pre kolena,
hlavu ako aj ramend dospelych os6b s vyskou
aj nad 170 cm. Cestujicii na zadné sedadla
nastupuju cez dvojicu elektricky posuvnych
bo¢nych dveri. Pre pristup do tretiecho radu
sedadiel je potrebné sklopit prislusné krajné
sedadlo druhého radu, ¢o nie je nijako ndro¢-
né. Komfort v druhom a tretom rade sedadiel
zabezpeluje aj zadné pridavné kiarenie/klima-
tizdcia s oddelenym ovladanim a so stropnym
rozvodom a osvetlenim. BatoZinovy priestor
s tromi radmi sedadiel md objem 640 litrov.
Pre zvicSenie objemu batozinového priestoru
sa daju postupne sklipat operadld vietkych
sedadiel treticho a druhého radu, objem sa

zvaC¥ na 1100 litrov. Objem s vybratymi se-
dadlami druhého a treticho radu ponuika az
3968 litrov. Vyberanie sedadiel zvlidnu to aj
zeny — ak nemaju na vyber, ale ,zadycha“ sa pri
tom aj priemerne (ne)trénovany muz. Pristup
do batozinového priestoru je Iahky cez velky
vstupny otvor po vyklopeni rozmerného veka.
Pri nakladani batoZiny v priestoroch s niz$imi
stropmi by boli praktickejsie dvojdielne krid-
lové dvere. Mensie a lahké predmety mozno
nakladat do batozinového priestoru aj cez vy-
klopné okno v hornej ¢asti veka.

Pristrojova doska je koncipovand tak, aby mal
vodi¢ vetky ovladacie prvky na dosah ruky a
dobre viditelné. Tomu vyhovuje pristrojovy
§tit s modernou grafikou, 7-palcova dotykové
obrazovka, ovlidanie kirenia, tlacidld na otvi-
ranie bo¢nych posuvnych dveri s elektrickym
ovliddanim a pristup k odkladacim priestorom
v okoli vodicovho sedadla.

Vo vybave vozidla nechyba automatické dvoj-
z6nové klimatizécia, ridio, Bluetoth, USB jack,
8 reproduktorov, 12 V zdsuvky (3x), Sirokouhlé
zrkadielko na pozorovanie deti na zadnych se-
dadlich a iné. V celej kabine je dostatok dloz-
nych priestorov, vritane drziakov na nipoje.

Aj ked je SpaceTourer velké auto, s poho-
tovostnou hmotnostou takmer 2 tony, motor
s najva¢§im vykonom 130 kW a kratiacim
momentom 400 Nm dostupnym pri 2000 ot./
min. mu poskytuje dostatoéne dobré dynamic-
ké vlastnosti. Zrychlenie z 0 na 100 km/h
s0 6-stunovou automatickou prevodovkou trvd
9,8 s. Najvicsia rychlost je 170 km/h. Kombi-
nécia motora a prevodovky sa nim péacila. Mo-

tor pracuje ticho a hospoddrne, ¢omu prispieva

aj vhodné odstupniovanie automatickej prevo-
dovky. Pri rychlosti 130 km/h motor pracuje
pri 2000 ot./min. a spotreba sa pohybuje tesne

pod 8 /100 km. Mimo mesta sme zvylajne
jazdili so spotrebou pod 7 1/100 km. V zmiesa-
nej prevadzke, s prevazne prazdnym vozidlom
sme dosiahli priemerni spotrebu 7,1 /100 km.
Pri predvidavom sposobe jazdy sa spotreba
odchylila nahor aj pri takmer plne zataZzenom
vozidle len nepatrne (8 1/100 km).

Citroén SpaceTourer ma miksie naladenie
podvozku. Aj vzhladom na vysSie polozené ta-
Zisko to vedie k vi¢sim boénym néklonom ka-
rosérie pri rychlejSom prejazde zdkrut. Vozidlo
aj vdaka systému ESP zostiva i pri sviZnej
jazde potas zmeny smeru stabilné. Mali sme
pocit, Ze sedime za volantom dobrého viaca-
elového auta (MPV), nie v aute s uzitkovym
konstrukénym zakladom. Dobrému MPV
odpovedd aj rozsah kvalitnych asisten¢nych
systémov, akymi st napriklad tempomat s ob-
medzovacom rychlosti, pomoc pri rozjazde do
kopca, ¢itanie dopravnych znaciek...

Citroén SpaceTourer 2.0 BlueHDi 180
EAT6 vo vybave Feel sa predava za 39 190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 12-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, zdvihovy ob-
jem 1997 cm?®, najvacsi vykon 130 kW pri 3750 ot./min.,
kritiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupnova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna
lahka tuha naprava, vinuté pruziny, kottcové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kottiémi, hrebefiové riadenie s elek-
trickym posiliovacom, svetla vyska 200 mm, stopovy
priemer otacania 12,4 m, pneumatiky rozmeru 225/55
R-17.

Karoséria:4-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4956/1920/1890 mm, razvor naprav 3275 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1950/2770 kg, objem
batozinového priestoru 640/1100/3968 I, objem palivo-
vej nadrze 69 |.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,8, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6,1/5,4/5,7 /100 km, CO, 151 g/km.
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Il PREDSTAVUJEME N Mercedes-AMG Project ONE

VYNIMOCN:

Medzi sériovo vyrabanymi automobilmi vystavovanymi na nasich

autosal6noch (Bratislava, Nitra) sa len velmi vynimoc¢ne objavi aj

nejaka stidia. Stidie (koncepéné autd) su Coraz vzicnejsie aj na
velkych eur6pskych automobilovych vystavich. Preto vystavenie
automobilu Mercedes~-AMG Project ONE v expozicii dovozcu
automobilov Mercedes-Benz na Slovensko tito jar na autosalé-

ne v Bratislave mozno povazovat za velky ,diplomaticky* uspech

vedenia slovenského zastipenia spolocnosti Daimler AG. Tento

»show car“ dvojmiestneho super$portového vozidla mal svetovi

vystavni premiéru minuli jesen na autosaléne vo Frankfurte nad

Mohanom.

K vzniku tohto vynimo¢ného vozidla iste nema-

lou mierou pomohlo 50. vyrocie znatky AMG.
Nikladny vyvoj prebiehal v Gzkej spolupraci s od-
bornikmi na Formulu 1 z divizii Mercedes-AMG
High Performance Powertrains v Brixworthe a
Mercedes-AMG Petronas Motorsport v Brackley.
Mercedes-AMG Project ONE aj koncept $tvor-
dverového vozidla AMG GT Concept su dalsou
viziou budcej stratégie hybridného pohonu $por-
tovej znacky Mercedes-Benz orientovanej na
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vykon. Show car je kombiniciou ohromného
pretekdrskeho vykonu a hybridnej technolé-
gie Formuly 1, pouzitelnej pre véedny deri,
a prikladnej efektivnosti. Takdto kombindcia je
celosvetovo vynimo¢na. Celd zodpovednost za
realiziciu Project ONE niesla znacka Merce-
des-AMG.

»Mercedes-AMG Project ONE je prvé vo-
zidlo Formuly 1 s povolenim na previddzku na
cestnych komunikacidch. N4§ efektivny hybrid-
ny agregit z motoristického $portu a elektrifi-
kovand prednd ndprava zabezpecuji oarujucu
zmes vykonu a efektivity.

Toto vynimo¢né vozidlo so systémovym vyko-
nom viac ako 735 kW a maximalnou rychlostou
presahujicou 350 km/h jazdi tak dobre, ako vy-
zerd: vyraza dych,“ opisuje Ola Killenius, ¢len
predstavenstva Daimler AG, zodpovedny za
koncernovy vyskum a vyvoj divizie Mercedes-
-Benz Cars.

Koncepcia vozidla uz dnes poskytuje mnozstvo
konkrétnych indicii o budicom sériovo vyréba-
nom type. , Vynimo¢né vozidlo je nasim doteraz
najambiciéznejsim projektom. Predstavuje dalsi

vrchol uspesného strategického vyvoja znacky
Mercedes AMG na znacku, ktord sa orientuje
na vykon a $portové vozidld. Project ONE zi-

rovent pontka viziu budicej podoby jazdného
vykonu AMG Driving Performance,“ povedal
Tobias Moers, predseda vedenia obchodnej di-
vizie Mercedes-AMG GmbH.

Vykonny pohon vozidla Mercedes-AMG
Project ONE s hybridnou technolégiou dobi-
jatelnou zo siete pochddza priamo z Formuly 1
a bol vyvinuty v tzkej spoluprici s odbornikmi
na motoristicky Sport z divizie Mercedes-AMG
High Performance Powertrains v Brixworthe.
O pohon sa stard integrovand a inteligentne
prepojend jednotka pozostivajuca zo spalova-
cieho motora s turbodichadlom a $tyrmi elek-
tromotormi: jeden elektromotor je integrovany
v turboduchadle, druhy sa nachidza priamo na
spalovacom motore a je spojeny s klukovym
hriadelom, dva dalsie pohénaji predné kolesa.

Zézihovy motor V6 so zdvihovym objemom
1,6 litra s priamym vstrekovanim a elektricky
podporovanym preplianim jednym turbodu-
chadlom pochéddza priamo z pretekirskeho vo-
zidla Formuly 1 Mercedes-AMG Petronas. Styri
na hlave valcov uloZené vackové hriadele pohéna
elné ozubené koleso. Kovové pruziny ventilov
boli nahradené pneumatickymi pruzinami, ¢o
umoziuje vysokd droveil oticok. Hnaci agregit
umiestneny v strede pred zadnou napravou preto
bez problémov dosahuje az 11 000 ot./min., ¢o
je pre cestné vozidlo v si¢asnosti unikétna hod-
nota. Otacky motora sa napriek tomu cielene dr-
Zia pod hranicou otd¢ok F1, ¢o umoziiuje dlhsiu
Zivotnost motora a pouZitie bezne dostupného
benzinu Super plus namiesto pretekdrskeho
paliva. Pokial ide o oticky, aj elektromotory na
prednej ndprave su ozajstny zdzrak. Ich rotory
dosahuju otacky az 50 000 za minitu — sicasny
technicky §tandard je na trovni 20 000 ot./min.

Spalovaci motor dodatoéne preplfia §pickové
turbodtchadlo. Turbina pohdfiand spalinami
a kompresnd turbina (ddchadlo) st od seba
oddelené a st umiestnené v optimalnej polohe
voéi strane odvidzania spalin a strane nasdvania
motora V6. Turbiny st spojené hriadelom. Na
tomto hriadeli sa nachddza elektromotor s vyko-
nom priblizne 90 kW, ktory v zévislosti od pre-
vidzkového stavu elektricky pohdria kompresni
turbinu s otd¢kami 100 000 za minitu — napri-
klad pri rozjazde alebo po zmene zatazenia. Vo
Formule 1 sa tito jednotka typicky oznacuje ako
MGU-H (Motor Generator Unit Heat).

BLESKOVE REAKCIE, RYCHLEJSIE
AKO REAKCIE ATMOSFERICKEHO
MOTORAVS

Najvicsia vyhoda: takzvand turbodiera, teda
oneskorené reakcie na povely plynovym pedi-
lom spdsobena tazkopadnostou pohybu velkého
turbodichadla, je uplne eliminovand. Reakény
Cas sa vyrazne skracuje a je este kratsi ako v pri-
pade atmosférického motora V8. Elektrické tur-
bodichadlo ma este jednu vyhodu: ¢ast preby-
toénej energie z pradu spalin vyuziva na vyrobu
elektrickej energie, podobne ako generétor. Této
energia sa bud ukladd do vysokonapitového li-
tium-iénového akumuldtora prostrednictvom
rekuperécie, alebo sa prividza do dalsieho elek-
tromotora na pridavny pohon. Tento elektromo-
tor dosahuje vykon 120 kW, nachéddza sa priamo
na spalovacom motore a prostrednictvom &el-
ného ozubeného kolesa je spojeny s klukovym
hriadelom (MGU-K = Motor Generator Unit
Kinetic) — aj toto je technoldgia, ktord sa vo For-
mule 1 stard o maximdlnu efektivnost a vykon.

NOVY POHON NA VSETKY KOLESA
S CISTO ELEKTRICKY POHANANOU
PREDNOU NAPRAVOU

Vozidlo vyuZziva dalsie dva elektromotory na
prednej ndprave. Kazdy z nich dosahuje vykon
120 kW. Tieto elektromotory st s prednymi
kolesami spojené prostrednictvom redukénej
prevodovky. Cisto elektricky pohafiand pred-
nd ndprava selektivne umozni zrychlovanie
a spomalovanie jednotlivych kolies, a tym aj
individudlne rozdelenie krutiacecho momentu
pre mimoriadne velkd dynamiku jazdy (Torque
Vectoring). Motory na ndprave okrem toho
umoziuji optimalne vyuzitie brzdnej energie na
rekuperéciu, ¢o by v podmienkach bezného po-
uzivania malo predstavovat az 80 percent. Tito
energia sa ukladd v akumuldtore a je k dispozicii
pre dlhsi elektricky dojazd. Kazdy elektromotor
riadi vlastnd vykonova elektronika, ktora sa na-
chddza v tesnej blizkosti elektrickych agregitov
v podlahe vozidla.

SPICKOVA TEPELNA UCINNOST
Tepelnd G¢innost spalovacieho motora s elek-
trickym turbodichadlom (MGU-H) bude

v kombindcii s elektromotorom na klukovom

hriadeli (MGU-K) dosahovat viac ako 40 per-

cent. Je to $pickovd hodnota, ktord doteraz

nedosiahlo Ziadne sériovo vyribané vozidlo,
a dokazuje vedice postavenie tohto hnacieho
ustrojenstva aj pokial ide o efektivnost. Vysle-
dok: §tudia z jedného litra paliva ziska ovela viac
energie pre pohon ako iné automobily. Vdaka
tomu je Uspornd aj vykonnd. Priklad na porov-
nanie: termodynamickd G¢innost beznych spa-
lovacich motorov dosahuje hodnotu priblizne 33
az 38 percent.

LITIUM-IONOVY AKUMULATOR
STECHNOLOGIOU Z FORMULY 1

Aj clanky akumulitora, ich usporiadanie a chla-

denie zodpovedaju technike pretekdrskeho vo-
zidla Formuly 1 Mercedes-AMG Petronas. Pre
kazdodennd previdzku vsak je pocet ¢linkov
akumuldtora v $tadii Mercedes-AMG Project
ONE stvorndsobne vicsi. Vykonny litium-ié-
novy akumuldtor a meni¢ DC/DC na podpo-
ru a nabfjanie 12-voltovej napitovej sdstavy s
usporne umiestnené za prednou ndpravou na
spodku vozidla.

Dalsou inoviciou je vysoké napitie hnacieho
systému EQ_Power+, ktoré pracuje s 800 volta-
mi namiesto beznych 400 voltov. Vi¢sie napitie
umoziiuje napriklad vyrazné zmensenie priere-
zov vodicov, Comu tiez zodpovedd uspora kon-
strukéného priestoru a hmotnosti.

PREHLAD UDAJOV SHOW CAR MERCEDES-AMG PROJECT ONE

motor V6 s objemom 1,6 litra s priamym vstrekovanim, $tyrmi ven-

tilmi pre kazdy valec, $tyrmi hore umiestnenymi vackovymi hriadel-
mi a elektricky podporovanym prepliianim jednym turbodichadlom
s prepojenym elektromotorom prostrednictvom klukového hriadela

Pohon zadnej napravy
Zdvihovy objem 1600 cm3
Vykon pohonu zadnej napravy > 500 kW

Vykon pohonu prednej napravy  2x120 kW

Systémovy vykon > 735 kW

Elektricky dojazd 25km

Pohon variabilny pohon na vietky kolesi AMG Performance 4MATIC+
s hybridne pohdnanou zadnou nédpravou a elektricky pohdnanou
prednou ndpravou, s Torque Vectoring

Prevodovka automatizovand 8-stupfiovd prevodovka s ruénym preradovanim
AMG SPEEDSHIFT

Zxychlenie z 0 —200 km/h <6s

Maximalna rychlost >350 km/h

>



INTELIGENTNE PREVADZKOVE
STRATEGIE PRE OPTIMALNY

VYKON A EFEKTIVNOST

Vykonny hybridny hnaci systém EQ_Power+

dobijatelny zo siete v koneénom désledku
umoziuje pouzitie mnohych inteligentnych pre-
vadzkovych stratégii, ktoré st optimélne prispo-
sobené roznym prevadzkovym situdcidm. Paleta
jazdnych programov pritom siaha od ¢isto elek-
trickej previdzky az po mimoriadne dynamicky
rezim. Ten zodpovedd nastaveniu, ktoré sa vo
Formule 1 pouziva pri kvalifikdcii na dosiahnu-
tie ¢o najlepsich ¢asov na kolo. Napriek vyraznej
zlozitosti systému vodi¢ ziska vzdy optimélnu
kombinaciu vykonu a efektivnosti v zévislosti
od jeho aktudlnej poziadavky. Vyvojiri znacky
Mercedes-AMG sa pritom opieraji o dlhoroc-
né skusenosti a poznatky z pretekov Formuly 1,
vyvoja modelu SLS AMG electric drive, ako aj
z vyskumu a vyvoja v spolo¢nosti Daimler AG.

Vodi¢ sa moze rozbiehat napriklad na Cisto
elektricky pohon, pricom pohon tohto vynimo¢-
ného vozidla zabezpecuju najprv len elektromo-
tory na prednej ndprave a elektromotor na klu-
kovom hriadeli pomédha vtedy, ked je potrebnd
kritkodobd akcelerdcia. Ak vodic silnejsie zatlaci
pedal a vyziada si vacsi vykon, pripoji sa spalo-
vaci motor. So zvi¢Sujicimi sa oti¢kami rozvija
hnacie ustrojenstvo svoj plny vykon. Funkcia
Pretekdrsky Start umoziuje posobivé hodnoty
zrychlenia: vozidlo zrychli z 0 na 200 km/h za
menej ako Sest sekund.

Ak vodi¢ znovu uvolni plynovy pedal a dovo-
li kolesdm vozidla, aby sa volne oticali, systém
sa prepne na elektricky pohon prednej ndpravy
— pri brzdeni za beznych jazdnych podmienok
tym spitne ziska az 80 percent energie, ktora sa
uklada do akumulitora.
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UPLNE NOVA AUTOMATIZOVANA
8-STUPNOVA PREVODOVKA

S RUCNYM PRERADOVANIM

Na prenos hnacieho momentu na zadné ko-
lesd sluzi uplne novd 8-stupiiovd prevodovka
s moznym ruénym preradovanim, ktord bola
vyvinutd pre Mercedes-AMG Project ONE. Je
riadend hydraulicky a poskytuje aj ru¢né prera-
dovanie pomocou piacok na volante.

Zékladom pre vynimo¢né jazdné vlastnosti
stadie Mercedes~AMG Project ONE je lahkd
a pevnd samonosnd karoséria z uhlikovych vl4-
kien, ktorej technolégia tiez pochddza z Formu-
ly 1. To isté plati aj pre integréciu motora a pre-
vodovky do pevnostnej charakteristiky karosérie
a do svojej ¢innosti v plnom rozsahu zapéjaja aj
zadné zavesenie kolies.

VIACPRVKOVY PODVOZOK

S INOVATTVNYM PRUZENIM

Velkd ndmahu si dali aj vyvojiri podvozka.
Vpredu a vzadu sa pouziva viacprvkové zave-
senie kolies. Nastavitelny podvozok s nastavi-
telnou svetlou vyskou md viacero $pecifickych
vlastnosti: obidve teleskopické zastvatelné vzpe-
ry pruZenia st uloZené prie¢ne na smer jazdy.
Inovativne usporiadanie jednotky pruzenia/
tlmenia nahrddza funkciu a pouZitie beznych
tyCovych priecnych stabilizatorov. Toto riesenie
spolahlivo zabranuje nakldnaniu karosérie aj pri
velmi rychlych zmendch smeru jazdy bez toho,
aby dochddzalo k strate pohodlia.

Celkové nastavenie pruzin a tlmicov bolo di-
menzované na dokonale vyvizené, lahko ovld-
datelné a najmi Sportové jazdné vlastnosti. Pri-
spieva k tomu aj pohon na vsetky kolesd a Torque
Vectoring. Protiblokovaci systém ABS sa do-
déva sériovo, elektronicky systém stabilizacie
ESP® mozno regulovat na troch trovniach, ¢o

je pre AMG bezné. Rezim ESP® ON, v ktorom
je elektronicky systém stabilizicie zapnuty, je
ureny pre velkd bezpecnost, rezim $portového
riadenia ESP® SPORT HANDLING MODE
umoziuje vicSie uhly zaticania pred zdsahom
systému, o umoziiuje §portovy sposob jazdy,
a v rezime ESP® OFF, ked je elektronicky sys-
tém stabilizdcie vypnuty, sa systém odpoji, co
umoziuje §portovy sposob jazdy na uzavretych
tratiach.

EXKLUZIVNE KOVANE DISKOVE
KOLESA S MODERNYM CIASTOCNYM
PREKRYTIM Z UHLIKOVYCH VLAKIEN

Uplnou novinkou v oblasti vyvoja je aj hlini-
kovy kovany disk s 10-li¢ovym dizajnom a cen-
tralnou maticou, ktora je exkluzivne vyhradend
pre show car Mercedes-AMG Project ONE. Je
vybavend radidlnym, aerodynamicky dokonale
navrhnutym &iastoénym prekrytim z uhlikovych
vldkien: toto prekrytie zlepsuje aerodynamiku
vdaka hladsiemu obtekaniu vzduchu okolo ko-
lesa. Kazdy segment lucov je vybaveny tromi
plochymi vetracimi $trbinami, ktoré zabezpecu-
ju optimalizované odvidzanie tepla z priestoru
bfzd. Je to dalsi dokaz toho, Ze tim vyvojirov
AMG venuje maximélnu pozornost aj najmen-
$im detailom, ¢im zlepsuje celkovi efektivnost
tohto vynimoéného vozidla.

VPREDU SA MERCEDES-AMG PRO-
JECT ONE POHYBUJE NA KOLESACH
S ROZMERMI

10,0 J x 19 s pneumatikami Michelin Pilot
Sport Cup 2 s rozmermi 285/35 ZR 19, ktoré
boli vyvinuté exkluzivne pre toto $pecidlne vo-
zidlo, vzadu na kolesich s rozmermi 12,0 ] x 20
s pneumatikami Michelin Pilot Sport Cup 2 s
rozmermi 335/30 ZR 20.

Na spomalenie sa pouziva zlep$end keramickd
vykonna kompozitna brzdova sistava s optima-
lizovanou hmotnostou. Zmensuje tak tzv. neod-
pruzend hmotnost, ¢im zlep$uje dynamiku jazdy
a agilnost. Keramickd brzda sa okrem toho vy-
znatuje dlhSou Zivotnostou, vi¢sou odolnostou
proti korézii, ako aj vi¢Sou tepelnou stabilitou.
Osobitni brzdovi sustavu vizudlne pripomina
ndpis AMG Carbon Ceramic a $pecidlne lako-
vané strmene bfzd.

DIZAJN EXTERIERU:

KRASKA A ZVIERA

Dizajn s$tadie indpirovala krélovskd trieda
motoristického $portu. Predovsetkym vsak ste-
lestiuje princip znacky Mercedes-AMG, podla
ktorého je fascindcia vzdy spojend s funkénos-
tou. Kazdy dielec plni urcitd dlohu. Napriklad
koncepcia uloZenia motora v strede udéva nor-
mu v podobe extrémne svalnatych propor-
cii s kokpitom umiestnenym daleko vpredu,
objemnymi podbehmi kolies, velmi $tihlym
drieckom a vyrazne do strdn vytiahnutou zad-
nou Castou. ,Mercedes-AMG Project ONE je
najhortcejsim a zroven najchladnej$im autom,
ktoré sme kedy navrhli. Spdja v sebe nasu dizaj-
novu filozofiu zmyselnej Cistoty a vykon nasich

pretekérskych vozidiel Formuly 1 a v optimélnej
podobe stelestiuje vykon a luxus, povedal Gor-
den Wagener, $¢f dizajnu spolo¢nosti Daimler
AG. , Toto $pecidlne vozidlo svojim extrémnym
vzhladom oznacuje milnik vo vyvoji dizajnu —
neobsahuje Ziadnu priamu liniu a interiér je ob-
medzeny len na to, ¢o je podstatné.”

Velky ¢ierny spojler predného néraznika s roz-
nymi otvormi na privod vzduchu, ktoré zaberaja
celud sirku vozidla, je charakteristickym prvkom
prednej Casti vozidla. Dominantnymi prvkami
vlavo a vpravo st otvory na privod vzduchu. Su
ordmované klapkami v tvare U a prie¢ne ich
rozdeluja dve &ierne plutvicky. Ploché reflekto-
ry s LED sa plynule zapdjaja do obrysu karo-
série. Cierne otvory na odvddzanie vzduchu na
prednej kapote vedd prud teplého vzduchu po
bokoch kabiny vodic¢a. Vdaka tomu sa prad cer-
stvého vzduchu bez prekdzky dostane do nasd-
vacieho systému na streche ponad kabinu vodica.
Pritlak na prednej naprave pozitivne ovplyviuje
aj automaticky vysavatelny predny rozdelova¢
pradenia a aktivne vetracie §trbiny (takzvané
vetracie $trbiny Louvre) v podbehoch prednych
kolies. Tieto Casti zdroveri prispievaju k vyvaze-
nym aerodynamickym vlastnostiam vozidla.

Dominantnym prvkom na streche je otvor na
privod vzduchu pochddzajici z Formuly 1, cez
ktory motor nasiva velké mnoZstvo Cerstvého
vzduchu. Tento &erny otvor elegantne prechi-
dza do Cernej zvislej Zralocej plutvy: zlepSuje
bo¢né vedenie pri rychlom prejazde zakrutami.
Zadné sklo umiestnené vyrazne vzadu je neod-
delitelnou sucastou jednotky nasivania/stresnej
plutvy. Umoznuje pohlad na hnacie strojenstvo.
Dva velké otvory na privod vzduchu NACA za-
rucuji optimélne vedenie pradenia vzduchu pre
olejovy chladi¢ motora a prevodovky v zadnej
Casti vozidla.

Dvere sa otvéraji dopredu a sicasne nahor ako
v pretekdrskom $porte. Vzadu vpravo sa nachd-
dza tankovacia klapka, vzadu vlavo je umiestne-
nd zasuvka na nabijanie akumuldtora dobijatel-
ného zo siete.

Ostrd, zvisld odtrhovd hrana vzadu a velky
dvojdielny difizor, ktory predeluje centrdlna

koncovd rara vyfuku, ako aj dvojdielne zadné

kridlo, ktoré sa vystva v dvoch trovniach, pri-
nasaji aerodynamické vyhody pre efektivitu
a vykon pri velkych rychlostiach. Tvar koncov-
ky vyfuku s velkym okrahlym vystupom a dva
dalsie malé, okrihle otvory boli prevzaté priamo
z vozidiel Formuly 1. Vyrazny vzhlad dotvi-
ra spojler zadného naraznika s velkou Ciernou
mriezkou so vzhladom pldstu a dielcami z uh-
likovych vldkien. V kazdom zadnom svietidle
sa nachddzaju tri koso§tvorcové svetelné prvky,
prostrednictvom ktorych nadobudaju graficka
podobu loga znacky AMG, ako aj dizajn pred-
nych svetlometov.

INTERIER: FORMULA 1

PRE DVOCH CESTUJUCICH

Koncepcia dizajnu interiéru $pickového cest-
ného $portového vozidla vyplyva z funkénosti
interiéru v pretekdrskom $porte, ¢o sa v tomto
pripade prejavuje radikdlnymi tvarmi. Vdaka
tomu mozno na ceste aj pretekdrskej trati za-
Zit autenticky pocit z techniky Formuly 1. Aj
v tomto pripade md kazdy detail svoju funkciu.
Ni¢ nebolo navrhnuté len z dizajnovych dévo-
dov. Ergonomicky navrhnuty interiér poskytuje
priestor pre dve osoby. Skrupinové sedadl s na-
stavitelnymi operadlami sd integrované v mono-
koku. Pedile a volant je mozné nastavit tak, aby
si vodi¢ nasiel optimalnu jazdni polohu. Stredo-
vy tunel vizuilne oddeluje priestor vodica a spo-
lujazdca. Svojim tvarom plynulo zapadd do tvaru
sedadiel a svojim jemne vystupujicim obrysom
sa drzi minimalistického principu.

Lahku konstrukciu zvyraziuje aj stihly krid-
lovy profil pristrojovej dosky. Vzbudzuje pocit,
akoby sa vzndSala. Ako funkény konstrukény
dielec okrem toho vystuzuje monokok vozidla.
Dva volne stojace displeje s uhloprieckou 10
palcov s velkym rozliSenim (jeden je mierne vy-
vyseny pred vodi¢om, druhy sa nachidza vpravo
na stredovej konzole a je natoCeny na vodica)
su prisposobené hodnotnym dielcom z pravého
kovu s optimalizovanou hmotnostou.

Pod stredovym displejom ako gondola visi
zostava dvoch ventilacnych dyz. Displej a dyzy
sa zlievaji do jedného celku a zvyraziuji kon-
cepciu dizajnu prisposobent lahkej konstrukeii.
Ventila¢né dyzy preberaju zdkladny pravouhly
tvar displeja. Rovnaky tvar ma aj stredova kon-
zola, na ktorej sa nachddza tlacidlo $tart — stop.
Odkladaci prie¢inok s hodnotnym vzhladom je
svojim tvarom plynulo integrovany do stredovej
konzoly. Spolu so zjednodusenym polom vypi-
nacov a tla¢idlom na $tartovanie motora tvori
jeden celok. Odkladaci priecinok je vybaveny
priehladnym krytom. Hore a dolu horizontélne
splosteny volant s integrovanym bezpeénostnym
vankisom pontka funkénost pochddzajicu
z motoristického $portu. To isté plati aj pre dva
integrované ovlidace alebo ukazovatel prerade-
nia s LED v hornej ¢asti volantu. Integrované
ovlddace mozno naprogramovat tak, aby vyko-
névali rozne nastavovacie funkcie, napriklad vy-
ber jazdnych programov a nastavenia podvozka.

ObloZenie dveri je vyhotovené z uslachtilych
a funkénych uhlikovych vldkien a svojim tvarom
plynulo zapadi do $portového interiéru. Oblo-
Zenie dveri pripomina aerodynamické kridelkd
v exteriéri a ich objem je vizudlne predeleny,
¢im vznika priestor pre technické komponenty
a velka vydutd stredovu vyplii dveri. Hlinikova
kazeta spéja ventilacné dyzy a spinace elektric-
kého ovlidania okien, ktoré st integrované ako
dva hlboko vlozené pravouholniky.

Vyvojiri znacky Mercedes-AMG mysleli aj na
pouzitelnost pre vSedny deil a komfortné ovld-
danie: drobné predmety mozno uloZit v priecin-
ku vlavo a vpravo za sedadlami. Klimatizdcia
a elektrické ovlidanie okien su sériovou sucas-
tou vybavy a systém infotainmentu COMAND
zabezpecuje optimélnu konektivitu. Pouziva-
telské rozhranie je integrované ako samostatnd
koncepcia. Najdolezitejsie ukazovatele sa zobra-
zujd na ceste v zornom poli nad volantom, aby
ni¢ nerusilo pozornost vodi¢a. Vnitorné zrkadlo
nahradila obrazovka, ktord v reidlnom case zo-
brazuje zdznamy priestoru za vozidlom z mik-
rokamery, ¢o zabezpecuje optimélny vyhlad na
priestor za vozidlom. Teleso obrazovky z hlinika
svojim tvarom plynule prechddza do strechy

a poskytuje dalsie ovladacie prvky.

Vyvojéri sa aj pri vybere farieb a materidlov
pre interiér nechali in§pirovat pretekdrskym vo-
zidlom Formuly 1 Mercedes-AMG Petronas.
Skulpturdlne pretekdrske sedadld si vyhotovené
z &ernej a protismykovej plstenej textilie s mik-
rovldknami, ¢im vzniké jednoznacny sivis s pre-
tekdrskym $portom. Plochy su predelené kozou
napa v magmovej sivej farbe a ozdobnymi vkla-
danymi prvkami zo $portovej textilnej sietoviny,
ktord optimélne pomdha pri cirkuldcii vzduchu
v sedadldch. K tymto prvkom patria aj Zlté kon-
trastné ozdobné svy. -mz-
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I PREDSTAVUJEME N Toyota AYGO - | .
- Sviezi vzhlad, modernd
- fechnika |

YGO kazdy rok predstavuje nové
Afarby, pravidelne uvddza na miest-

ne trhy Specidlne edicie a v rokoch
2008 a 2012 ho podrobili aj vyraznym mo-
dernizicidm. Vdaka tomu si pocas celej svo-
jej existencie zachoval potrebnu svieZost.
Dokazuje to aj celkovy predaj presahujici
760 000 vozidiel, najlepsi z kolinskych tro-
jic¢iek, a hodnotenia v oblasti ziskavania za-
kaznikov a vernosti znacke, ktoré si vysoko
nad priemerom triedy mini vozidiel.

Ucasnd, druhd generdcia Toyoty AYGO
Sje na trhu od roku 2014 a predstavuje
znalny uspech pre znacku Toyota
v eurépskej triede mini. Svojim pésobivym
vzhladom a skvelymi jazdnymi vlastnosta-

mi AYGO pritahuje skor zikaznikov, ktori

kladu doéraz na §tyl, nez tych, ktori si autd
kupuju len z raciondlnych dévodov. Vdaka
tymto kvalitdm patri medzi najispesnejsie
typy znacky Toyota z hladiska ziskavania no-
vych zdkaznikov a pritiahnutia potencidlnych
zdkaznikov od konkurencie. V roku 2017
sa AYGO zaradilo medzi najpredévanejsie
mini automobily s po¢tom viac ako 85 000
predanych vozidiel a 6,6 % podielom v tejto
triede.

Teraz Toyota uvddza na trh inovované
AYGO. Dizajnérom a konstruktérom auto-
mobilky sa podarilo nielen zdéraznit jeho
posobivy, mladistvy imidz, ale zaroven vy-
tvorili aj ucinnejsi pohonny systém. Vozidlo
vdaka tomu pontka vi&si vykon a lepsie
jazdné vlastnosti. Davida Terai, hlavny kon-

struktér typu AYGO o sacasnych vlastnos-

tiach malého auti¢ka okrem iného povedal:
»Ked sme v roku 2012 zacali pracovat na
druhej genericii typu AYGO, uz vtedy som
mal predstavu o vizudlnych zmendéch a ino-
vécidch, ktoré by som chcel na fiom realizo-
vat uprostred jeho Zivotného cyklu. Ked sme
v roku 2015 zacali s konceptnou §tadiou,
ako prvé som vysvetlil novému timu, zlo-
zenému z divizie dizajnu a divizie vyskumu
a vyvoja spolo¢nosti Toyota Motor Europe,
svoj ndpad trojrozmerného dizajnu prednej
Casti v tvare pismena X, ktory vozidlu dodd
viac ,Zivosti“. A cheeli sme, aby AYGO po
inovicii posobilo ako nové auto. Pritom sme
sa zamerali na tri zdkladné oblasti, ktoré by
prispeli k zlepseniu jeho DNA, a to prehod-
notit vonkajsi dizajn, vytvorit tichsiu kabinu
a priniest viac zdbavy za volantom.

Navyse sme sa rozhodli zmensit celkové néd-

klady na vlastnictvo, takze jeho prevadzka je
teraz este lacnejsia.

ovd trojrozmernd grafika prednej

‘ \ | masky dodéva vozidlu celkom novy

vzhlad, pridali sme novy svetelny

podpis prednych aj zadnych LED svetiel

a doplnili nové typy diskov. Do kabiny sme

doplnili lepsie materidly, vdaka ¢omu po-

sobi prijemnej$im a kvalitnej$im dojmom.

Okrem toho sme zaviedli novy multimedi-

dlny systém, ktory ponuka hladkd integriciu

smartfénov prostrednictvom sluzieb Apple

CarPlay a Android Auto.

‘ ryznamnym spdsobom sme zlepsili
1,0-litrovy trojvalcovy motor (napri-
klad sme pridali variabilné ¢asovanie

vyfukovych ventilov a dvojité vstrekovale),

vdaka ¢omu dokdZeme zdujemcom o mini
vozidlo ponuknut td najlepsiu kombindciu
vykonu a najmensej spotreby v triede. To do-
konale zodpovedd podstate Toyoty AYGO,
ktorou je zdbava a uspora. Vdaka komplex-
nym zlepSeniam teraz motor dokdze vyvinut
vykon 53 kW a kratiaci moment 93 Nm.

Nové AYGO zrychli z 0 na 100 km/h za 13,8 s

a dosahuje maximélnu rychlost 160 km/h. Stan-

dardnd verzia dosahuje spotrebu paliva len

4,11/100 km a emisie CO, na tdrovni 93 g/

km. Za priplatok je pre AYGO dostupna aj

automatizovand manudlna prevodovka x-

-shift s plne automatickym rezimom radenia

bez spojkového pedila.

rostrednictvom pocitaového systému
Povlédania synchronizuje motor, spoj-

ku a prevodovku, vysledkom &oho je
rychle a precizne preradovanie.

P ] ovy §tyl exteriéru dotvira ponuka
siedmich farieb karosérie, z toho
jedna novd pre vybavu x-cite pur-

purovd metaliza Magenta Splash. Prémio-

vy vzhlad dalej posiliiuja nové kryty kolies
na 15-palcové disky a tiezZ nové 15-palcové
zliatinové disky s unikdtnym dizajnom pre
jednotlivé stupne vybavy.

nutri vozidla zaujme zlep$end grafi-

; / ka zdruzeného pristroja s vyraznejsie
trojrozmernym efektom a novou far-

bou podsvietenia. Luxusnejsia farebna sché-

ma v sivom odtieni Quartz Grey a &iernom

Piano Black a pre vicsinu stupiiov vybavy

nové latkové calinenie sedadiel prispe-

li k zhodnoteniu interiéru. Vdaka spomi-

nanym aj dal§im zmendm mozZem s istym

svedomim povedat, Ze toto je nepochybne to

najlepsie AYGO vsetkych ¢ias.

- A g azdy stupeni vybavy, po¢nic zdklad-
[ nou vybavou x cez strednd vybavu

-play az po $pecidlne vybavy Selec-
tion, bol vytvoreny presne na mieru tak, aby
zodpovedal vkusu a potrebdm réznych cie-
lovych zékaznikov. Okrem toho modelovy
rad AYGO pravidelne osvieZia dve $pecidlne
edicie, x-cite a x-treme. Bohatd je §tandard-
nd aj doplnkova vybava bezpeémostnymi
asistenénymi systémami. Napriklad balik
Toyota Safety Sense spdja technolégie ak-
tivnej bezpecnosti, ktoré poméhaji zabranit
zrédzke alebo zmiernit jej ndsledky v najroz-
nejsich dopravnych situdcidch.

Cena tohto vydareného vozidielka za¢ina
pri sume 7890 eur.




Il PREDSTAVUJEME M Renault MEGANE R.S.

KRAL SA VRACIA

Renault Mégane R.S. (Renault Sport) priaznivci skutone sporto-

wycb cestnycb automobilov mali moZnost spozna’fvat' od roku 2004.

Technici sportovej divizie automobilky Renault ho vyvinuli od vtedy

aktudlnej drubej generdcie hatchbacku Mégane. Zakrdtko sa zaradil

medzi najuzndvanejsich predstavitelov skupiny vozidiel oznacova-

nycl.) ako hot-hatch.

V nadpise sme ho pasovali za krdla, ale spravnejsie by bolo napisat:

Jeden z krdlov sa vracia. Aj v tejto skupine dut je velkd vyrovnanost.

Isté je, Ze Mégane R.S. uz roky patri medzi najlepsie.

Kedze druhd genericia tohto modelu, uve-
dend na trh v roku 2009, bola povazovani za
este vydarenejsiu ako prvi, vyzndvadi $por-
tovej jazdy boli velmi zvedavi, ¢i Renault
dokaze stupriovat dobré vlastnosti tohto
svojho klenotu aj v jeho tretej generdcii. T4
mala vystavni premiéru na frankfurtskom
autosaléne v septembri 2017. Novy Renault
MEGANE R.S. sme z tlacovych materid-
lov vyrobcu predstavili v predchddzajicom
vydani. Z novych odcitujeme struénd cha-
rakteristiku vozidla o¢ami jeho tvorcov
a uvedieme v skratke nase pocity z jazdy na
SlovakiaRingu.
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»9 cielom stat sa - rovnako ako jeho pred-
chodcovia - etalénom na trhu hot hatch
segmentu C, disponuje tito tretia genericia
MEGANE R.S. kompletnym know-how
a vasnou divizie Renault Sport. Svojim jedi-
neénym dizajnom a zameranim sa na vykon
novy Renault MEGANE R.S. sa nijako ne-
snazi skryvat svoj $portovy rodokmeri a po-
nuka vynimocny pozitok tak na ceste ako
aj na okruhu.

Podvozok je kombindciou efekti-
vity, agility, stability a v neposlednom rade
komfortu. Je vybaveny systémom 4Control

autor: Samuel BIBZA

s aktivnym riadenim vsetkych Styroch kolies
a tlmi¢mi s hydraulickymi dorazmi na vset-
kych styroch kolesich;

Turbo motor novej genericie so zdvi-
hovym objemom 1,81 a vykonom 206 kW,
s kratiacim momentom 390 Nm, vyvinuty
vyvojirmi Renault Sport Cars a Renault
Sport Racing;

Zakaznici si mdzu vybrat zo $tyroch
verzii, prisposobenych ich potrebdm, s po-
nukou dvoch prevodoviek (ruéne ovlidand
alebo dvojspojkovd EDC) a dvoch typov
podvozku (Sport alebo Cup);

Dostupné si tiez najmodernejsie tech-

nolégie, ako napriklad R.S. Vision, Multi-
-Sense alebo novi verzia palubnej telemetrie
R.S. monitor.”

Spolo¢nost Renault Slovensko, dovozca au-
tomobilov Renaulta Dacia na nds trh, zorgani-
zoval na pretekdrskom okruhu SlovakiaRing
zafiatkom juna dynamickd prezentdciu mo-
delu Mégane R.S. pre novindrov. Jazdili sme
na piatich autdch, za volantom prvého sedel
in§truktor, na mla vyslo predposledné, $tvrté
auto, verzia so zékladnym podvozkom, s au-
tomatickou prevodovkou. Kym som si pre-
zeral ovladade, dozneli ,povely” instruktora
a vyrazili sme na trat. Prvé kolo malo byt na
obozndmenie sa s autom aj tratou, ale ked
som odtrhol o¢i od pristrojového panelu,
auto predo mnou uz mizlo za zakrutou. Slia-
pol som naplno na plyn a rychlo som sa blizil
k zakrute. Vykonny motor a bleskovo radiaca
prevodovka po pér ,prsknutiach® do vyfuku
pri preradovani mi vratili pohlad na zadnu
Cast auta jazdiaceho predo mnou. Akurit, Ze
som ho videl cez boé¢né okno. A kedZe som
dovtedy nikdy nemal &as jazdit na Slovakia-

- e

Ringu a nepoznal som ani charakter nového
Meégane R.S., narychlo som pribrzdil, kolko
sa dalo, ale rychlost sa mi zdala byt privelkd,
a tak som volil menej ostry uhol s vyuzitim
vyjazdovej zény. Manéver sa vydaril, ale pri
prejazde dalsich zdkrut som zistil, Ze auto by
bolo krésne preslo aj tou prvou. Stic¢alo sa
bezpeéne do zdkruty aj po rychlejSom na-
jazde, ak som po natoceni kolies do zdkruty
mierne ubral plyn.

Novy Renault Mégane R.S. jazdi skvele na
okruhu, ale ma komfortne vybavenu kabinu
a mnozZstvo asistenénych systémov, aby sa
v iom posidka dobre citila aj pri pouziva-
ni v beznej premavke.

Prizndvam, Ze v minulosti som mal moz-
nost vyskusat niektorych konkurentov no-
vého Renaulta aj na zahrani¢nych pretekdr-
skych okruhoch, ale vidy sa mi viac pacila td
Cast skasobnych jazd, ktoré sa odohrévali ,na

okreskach®.

Jazda na okruhu mi pripomina plivanie
v bazéne, jazda na klukatiacich sa cestich je
pre miia ako plavanie v ricke. Tento Renault
ma potencidl pacit sa ,pretekdrom®, ale aj
tym, ktori ho budi pouzivat najma na verej-
nych cestich. Novinka francizskej automo-
bilky bude zrejme prinajmensom rovnako
uspesnd ako druhd generdcia Mégane R.S.




Oproti predchidzajucej generdcii je novy X4
s celkovou dizkou 4752 mm dlhsi o 81 mm,
razvor ndprav konstruktéri natiahli o 54 mm
na 2864 mm, $irku o 37 mm na 1918 mm
a dynamickejsie proporcie umociiuje aj znize-
nie vy8ky o 3 mm na 1621 milimetrov. Vzhlad
nového BMW X4 mé7u umocnit individudl-
ne upravy v podobe troch na poziadanie do-
dévanych verzii. Robustny charakter modelov
Sports Activity Coupé pod¢iarkne verzia xLi-
ne so $pecidlnou ochranou spodnej Casti vpre-
du aj vzadu, ktord je, spolu s prahmi dveri,
vyhotovend v striebornej metalize Glacier
ako aj rdmy okien a dalsie detaily s povrcho-
vou Gpravou lesteného hlinika. Novo zostaveny
model M Sport X prichddza v sivej farbe Fro-
zen in§pirovanej rely §portom ako aj s origindl-
ne tvarovanymi otvormi na vstup vzduchu,
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Il Bvw x4 o

J'!.l:'

Automobilka BMW predala po celom svete viac ako 200 000
vozidiel typu BMW X4 prvej genericie od jeho uvedenia na trh

v roku 2014. Zikaznici ocenovali najmi spojenie typickych prv-

kov typov BMW X so $portovou eleganciou karosérie typu kupé.

Nova generacia X4 k tomu pridava este vyraznej$iu dynamiku,

dizajn exteriéru so Sportovym charakterom, vycibrenejsi prémio-

vy nadych interiéru ako aj najnovsie asistencné systémy vodica

a technoldgie na prepojenie s okolitym svetom.
EXTRAVAGANTNE A DYNAMICKE vyzarovanie nového
Sports Activity Coupé umocnia dva nové modely s oznacenim

BMW M Performance, BMW X4 M40i a BMW X4 M40d.

prahmi a ochrannymi prvkami spodnej Casti
vzadu, ktoré sa zameriavaji na zvyraznenie
§portovych schopnosti mimo spevnenych ciest.
Model M Sport sa orientuje na nezamenitel-
ny $portovy vzhlad. Predny aj zadny néraznik
spolu s prahmi dostali aerodynamicky optima-
lizované tvary. O neprehliadnutelné $portové
vyZarovanie na cestich sa postaraji aj Cierne
lesklé prvky. Do bohatej vybavy patria okrem
dalsich vyraznych dizajnovych prvkov aj $pecidl-
ne 19-palcové disky kolies z lahkych zliatin.

Prvy raz st pre nové BMW X4 k dispozicii
aj prvky z programu BMW Individual. Po-
nuka mimoriadne exkluzivnych exteriérovych
doplnkov obsahuje aj paletu lakov BMW Indi-
vidual vritane metalizy Sonnenstein a 21-pal-
cové disky kolies z lahkych zliatin BMW In-
dividual.

Interiér oplyva modernou prémiovou
atmosférou.

Ovladacie prvky maja jasnu $truktiru a dopfﬁa
ich jemnd $tylistika. Plochd pristrojova doska
a pre typy BMW X typickd mierne zvy$end
pozicia sedenia znamenaji optimélny prehlad
nad dianim na ceste. Novo spracované §portové
sedadld s vyraznymi bo¢nicami poskytuju pri
dynamickej jazde telu vynimoéna boénua opo-
ru. Dalsie §portové prvky predstavuju opierky
na kolend na bokoch stredovej konzoly. Obkla-
dové materiily pristrojovej dosky a vyplne dve-
ri vytvaraja vzdjomne nadvizujice linie. Medzi
vyrazné detaily patri aj pismeno X na galvani-
zovanych plochédch prednych aj zadnych dveri.
Galvanizované prvky sa na poziadanie dosta-
nd aj na ovlidace okien, §tartovacie tlacidlo,
na ovladacie prvky na multifunkénom volante

a na stredovej konzole. K pohodliu prispieva
naladové osvetlenie zo svetelnych zdrojov na
stredovej konzole a na pristrojovej doske, pod
obkladom dveri a v priestore pre nohy. Na vy-
ber je Sest farebnych ténov. Funkénost nového
BMW X4 umociiuji velké odkladacie priesto-
ry, priestranné vreckd vo dverdch, drziaky na
pohdre a odkladacie priestory.

Do vybavy modelovych verzii xLine, M Sport X
a M Sport patria aj prvky, ktoré sa staraju
o individualiziciu aj v interiéri nového BMW
X4. Na poziadanie moze povrch pristrojove;
dosky a vyplne dveri nového BMW X4 pokry-
vat materiil Sensatec. Nové kozZené ¢aliinenie
Vernasca sa bude exkluzivne pre nové BMW
X4 dodavat v Cervenej farbe Tacora a pre ver-
zie M Sport X a M Sport aj v Gernej farbe
na poziadanie doplnenej o modré alebo Cerve-
né kontrastné presivanie. Okrem toho mézu

interiér nového BMW X4 skraslit aj prvky
vyhradené pre tento typ v ponuke programu
BMW Individual. Medzi mimoriadne exklu-
zivne prvky patri rozéirené kozené Calinenie
BMW Individual kozou Merino v troch fareb-
nych kombindcidch - slonovinova biela/¢ierna,
Cervend Fiona/Cierna a hnedd Tartufo/Cierna
- listy interiéru BMW Individual v &ernom
klavirnom laku ako aj prahy dveri s napisom
BMW Individual.

Oproti  predchodcovi vyrazne rozsireny
program doplnkovej vybavy pontka dalsie
moznosti na zlepsenie komfortu a funkénosti.
V ponuke sa nachddzaju elektricky nastavitel-
né a vyhrievané sedadld, aktivna ventildcia se-
dadiel a 3-zénové klimatizacia so samostatnym
nastavovanim teploty v zadnej ¢asti. K dispo-
zicii je aj vyrazne vicSie panoramatické stresné

okno. Jeho dvojdielna sklend plocha s celkovou

dlzkou 924 mm a sirkou 890 mm umoziuje
lepsi pristup svetla a Eerstvého vzduchu. Uro-
veil hluku za jazdy potlaca akustické sklo na
¢elnom okne, na poziadanie sa takéto preskle-
nie moze dostat aj na predné bo¢né oknd. No-
vinkou je aj prvok Ambient Air Paket, ktory sa
pocas vetrania interiéru stard o Cistenie vzdu-
chu jeho ionizdciou. Doplfia ho moznost volby
spomedzi 6smich voni s tromi intenzitami ich
uvolfiovania v interiéri.

K novym volitelnym prvkom patri klu¢
BMW Display Key. Na jeho 2,2-palcovom
dotykovom displeji sa zobrazuji informicie
ako stav nadrze, dojazd a servisné pripomien-
ky. Cez tento klu¢ sa moze ovlddat otviranie

a zatvéranie dveri a okien, pripadne na Zelanie
dodévané pridavné nezavislé vykurovanie.

V zadnej Casti kabiny si tri plnohodnotné
sedadld, ktoré oproti predchddzajicej generdcii
poskytuju cestujicim o 27 mm viac priestoru
na nohy. Objem batozinového priestoru je 525
litrov, po sklopeni operadiel zadnych sedadiel

>
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delenych v pomere 40/20/40 narastie na 1430
l.. Skldpanie sa moze ovlidat aj na dialku z

batozinového priestoru. Na poziadanie doda-
vany balik so zvi¢enym poétom odkladacich
priestorov obsahuje napriklad aj dalsie odkla-
dacie priestory, USB a 12 V zdsuvky ¢ multi-
tunkéné haciky a upevilovacie kolajnice
v batozinovom priestore.

Na zatiatku predaja je nové BMW X4
v ponuke s dvojicami dvojlitrovych 4-valco-
vych zézihovych aj vznetovych motorov s vy-
konovym rozpitim od 135 do 185 kW. Pre-
lomovi technolégia BMW TwinPower Turbo
prispieva k $portovému vykonu pri ukizkovo
malych hodnotich spotreby a emisii. Ponuku
doplnia dva modely BMW M Performance
so zdzihovym a vznetovym radovym 6-valco-
vym motorom ako aj dal$i vznetovy radovy
Sestvalec. Vietky modely sériovo prendsaju svoj
vykon cez 8-stupriovi automatickd prevodov-
ku Steptronic ako aj cez inteligentny pohon
vietkych kolies BMW xDrive. A to na cestu
¢i na nespevnené povrchy. Ruéné preradovanie
umoziuju packy na volante. Modely BMW M
Performance, BMW X4 xDrive30i, BMW X4
xDrive30d a BMW X4 xDrive25d st sériovo
vybavené 8-stupniovou automatickou pre-
vodovkou Steptronic Sport. Jej vlastnostou je
obzvldst rychla zmena prevodovych stupiiov
a funkcia Launch Control. Sériovo dodivany
ovlddac jazdnych zézitkov prepina jazdné rezi-
my SPORT, COMFORT a ECO PRO.

V modeloch BMW X4 M40i, BMW X4
M40d, BMW X4 xDrive30i a BMW X4
xDrive30d je k dispozicii aj rezim SPORT+.
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Zizihové motory pouzivaji technoldégiu
BMW TwinPower Turbo, ktord pozostiva
z turboduchadla Twin Scroll, priameho vy-
sokotlakového vstrekovania benzinu, plne
variabilného nastavovania ventilov VALVET-
RONIC a variabilného ¢asovania vackového
hriadela BI-VANOS. Technologickd vybava
vznetovych motorov pozostiva z turbodu-
chadla s variabilnou geometriou lopatiek a
z priameho vstrekovania common-rail, ktoré
pracuje so vstrekovacim tlakom az 250 MPa.

Inteligentny materidlovy mix na konstrukcii
podvozka aj karosérie sa postarali o doslednu
redukciu hmotnosti. V rdmci programu BMW
EfficientLightweight stupol podiel hlinika
aj vysoko- a velmi vysokopevnostnych oceli.
V zivislosti od motora a vybavy sa hmotnost
nového BMW X4 medzigeneracne zmensila
0 50 kg. Vyrazne nizsie tazisko Sports Activity
Coupé oproti novému BMW X3 prospelo aj
dynamike v zdkrutich. Dynamika a G¢innost
tazia aj z poklesu odporu vzduchu nového
BMW X4 o priblizne 10 percent. Podarilo sa
to dosiahnut pomocou aerodynamickych tprav
tvarov karosérie ako aj viacerymi opatreniami,
medzi ktoré patria aktivne ovlidanie klapiek
vzduchu Air Curtains v prednom nérazniku &
dalsie zakrytie podvozka. S vynikajicou hod-
notou odporu vzduchu 0,30 patri nové BMW
X4 na $picku segmentu.

Sériovo doddvany pohon vietkych kolies
BMW xDrive prispieva k viestrannym $por-
tovym jazdnym vlastnostiam. Najnovsia verzia
systému sa vyznacuje mensou hmotnostou a
lepsou vnitornou Géinnostou.

i

Vicsina kratiaceho momentu $tandardne
putuje na zadné kolesd, ¢o umoziiuje velkd ra-
dost 7z jazdy, najmi pri dynamickom prejazde
zdkrutami. Okrem jazdnej stability upraveny
systtm BMW xDrive zlepsuje aj trakciu na
nespevnenych povrchoch. Na $trkovych ces-
tich, v hlbokom snehu a na strmych svahoch
sa Sports Activity Coupé pohybuje so svetlou
vyskou 204 mm naozaj suverénne. K tomu pri-
péja brodivost do hibky 500 mm, prejazdovy
uhol 19,4, ndjazdovy uhol 25,7° vpredu a 22,6
vzadu ako aj bezproblémovy prejazd cez ne-
rovnosti a vlny na ceste.

Priekopnicky a prémiovy charakter nového
BMW X4 sa prejavuje aj na Sirokom spektre
digitalnych sluzieb, ktoré su k dispozicii
v rimci BMW ConnectedDrive. Inteligentnd
konektivita medzi vozidlom, vodi¢om a dal-
§im okolim zlep3uje radost z jazdy a komfort,
zlepSuje ponuku infotainmentu a podporuje
individudlne plinovanie mobility. SIM karta
sériovo zabudovand vo vozidle umoznuje aj
vyuzivanie inteligentného nidzového vola-
nia s automatizovanym zasielanim polohy
vozidla a rozpozndvanim zdvaznosti nehody
ako aj sluzby BMW Teleservices. Zaklad sé-
riovo doddvanych sluzieb ConnectedDrive sa
dd nasledne rozsirit o ponuku aktuilnych do-
pravnych informdcii Real Time Traffic Infor-
mation a aktudlnych informdcii o moZnostiach
parkovania On-Street Parking ako aj sluzby
Concierge. Rovnako tvori zdklad pre sluzby
Online Entertainment a bezdrotové sluzby

Apple CarPlay.

-bw-

Zaujimave produktové obohatenie ponuky

Medzi sedanmi vo svojej triede vynikd po-
honom prednych kolies — v ostatnych limu-
zinach znacky sa pohon tradi¢ne prendsa na
zadnt ndpravu. Novi majitelia v ES ocenia
vynimo¢ne priestranni a komfortni kabinu.
Cielom skupiny inzinierov, ktori projekto-
vali novy Lexus ES pod vedenim Yasuhiru
Sakakibara, bolo doplnit vyhody rodinne;
limuziny o §pickové jazdné a dynamické
vlastnosti.

Zikladom sa stala nova platforma GA-K -
ekvivalent platformy GA-L, vyuZivanej
v limuzine LS a kupé LC - urend pre vo-
zidld s pohonom prednej ndpravy. Vyzna-
Cuje sa velkou skrutnou tuhostou, ziskanou
pri malej hmotnosti pouzitim vysokopevnej
ocele, zdokonalenej technoldgii spdjania
prvkov a starostlivo navrhnutej strukture.

Rézne zlepsenia, ako napriklad nova viac-

prvkové zadnd ndprava, elektricky posiliio-
va¢ riadenia upevneny na hrebeni riadenia
avystuz v tvare V za zadnymi sedadlami, po-
skytli konstruktérom dostato¢nu flexibilitu,
aby mohli vozidlo precizne vyladit.

V zdujme este lepsej dynamiky budid vo-
zidld vo verzii F Sport dostupné so systé-
mom aktivneho zavesenia kolies s regulo-

Lexus ES W PREDSTAVUJEME N

vatelnymi tlmi¢mi AVS (Adaptive Variable
Suspension) - podobnym aké boli pouzité

v §portovom kupé LC. Vozidlo vybavené
takymto systémom ma na kazdom kolese
tlmice so 650 moZnymi Groviiami tlmenia,
o zarutuje dokonald kontrolu na kazdom
cestnom povrchu. Vyber dostupnych jazd-
nych rezimov vo verziich F Sport bol roz-
§ireny o rezim Sport+, v ktorom sa vyuzZivaju
tie najcitlivej$ie nastavenia motora, prevo-
dovky a zavesenia kolies. Model ES 350 F je
navy$e vybaveny systémom vyladenia zvuku
motora.

Model Lexus ES 300h je vybaveny novou,
§tvrtou generdciou hybridného pohonného
systému s celkovym vykonom 160 kW, kto-
rd sa vyznaluje lepsou dynamikou, mensou
spotrebou paliva a emisii Skodlivych litok.
Uplne novy 2,5-litrovy zdzihovy motor

Na eurépsky trh sa dostava siedma genericia najpredavanej-
sieho sedanu znacky Lexus v USA, typ ES. Je sicasne prvym
typom znacky na novej platforme s mnozstvom inovativ-
nych technolégii.

v hybridnom pohone vyuziva technolégiu
rychleho spalovania, ¢im dosahuje jednu
z najvacsich tepelnych déinnosti medzi mo-
tormi montovanymi do sériovo vyrdbanych
vozidiel. Postarali sa o to priame sacie ka-
naly, zvi¢ené uhly ventilov a laserom nava-
rené sedld ventilov. K &innosti spalovania
prispievaju aj olejové &erpadlo s variabil-

nou vykonnostou, viacotvorové vstrekovale,

VVT-IE a variabilny chladiaci systém.

Okrem vidsieho vykonu a kratiaceho
momentu pondka model ES aj novu pre-
vodovku s men$imi rozmermi a lepSou me-
chanickou t¢innostou. Zmeny neobisli ani
elektromotor, ktory je kompaktnejsi a Cerpd
energiu z nikel-metal hydridového akumu-
latora. Klasickd batériu NiMH sa podarilo
zmensit. Je ulozend pod zadnymi sedadlami,
&im sa rozsiril batozinovy priestor.

Novy Lexus ES ma potenciil na to, aby aj
v Eurépe dosiahol uspech, aky zaznamenal

v Severnej Amerike.




B HISTORIA B suzuki vitara ma 30 rokov

Pred tromi desatro¢iami (v roku 1988)
prisla prva Suzuki Vitara ako vtedy vy-
nimo¢ny pitdverovy model v segmente
osobnych vozidiel s pohonom vsetkych
kolies (¢asom pribudol aj trojdve-
rovy a este neskor sedemmiestny).

Stala sa priekopnikom kompaktného
SUV s autentickym nezamenitelnym
dizajnom, vo svojej triede vynikajuci-
mi jazdnymi a uzitkovymi vlastnosta-
mi (k éomu prispel i robustny podvozok
s rebrinovym ramom, kratky razvor na-
prav 2,2 metra a hmotnost vozidla ne-
celych 1000 kg).

Celosvetovy predaj Styroch
generdcii Suzuki Vitara v 191
krajindch a teritéridch od roku
1988 prekonal pocet 3,65 mi-
liéna vozidiel.

Automobilka Suzuki vyrdbala svoj prvy
obchodne spesny terénny automobil, Jim-
ny, od roku 1970. Maly ,off-road“ vo svo-
jej druhej generdcii sa dobre preddval aj
v USA, tam ako Samurai. Zakladny dvoj-
dverovy, $tvormiestny model Suzuki Jim-
ny mal podorys 329,5x139,5 cm a vysku
podla typu karosérie od 168 do 182,5 cm.
Mnohi Ameri¢ania uz vtedy zalinali mat
objemné postavy, takze je zrejmé, Ze by si
radsej kupovali vicsie auto. V' Suzuki im
vyhoveli. S uplatnenim skdsenost{ z kon-
strukcie a vyroby typu Jimny predstavili
vacsi automobil s pohonom 4x4, typ Vi-
tara, ktory na japonskom trhu mal nizov
Escudo. Tento typ otvoril uplne novu ka-
pitolu moznosti vozidiel znacky Suzuki
pre jazdu na beznych komunikéciach i
v teréne. Vyuzival, podobne ako typ Jim-
ny, rebrinovy rim, mal pozdfine uloze-
ny motor, pohdfiand tuht zadnd ndpravu
a priraditelny pohon aj prednych kolies.
Tie boli zavesené na vzperach McPher-
son. Trojdverova §tvormiestna verzia Vi-
tary bola z dne$ného hladiska tiez velmi
malym autom, s vonkaj$imi rozmermi
356x163x166,5 az 169,5 cm. Pitmiestna
trojdverovd verzia Station Wagon bola
dlha 397,5 az 403 cm a vysokd 170 cm.
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Vitaru zacali vyrdbat v mdji 1988, okrem

verzie s trojdverovou uzavretou karosé-
riou vyrabali aj iné verzie, oblibend bola
napriklad verzia Canvas Top s ochrannym
oblikom a odnimatelnou platennou stre-
chou. Do roku 1990 v Suzuki vyrabali aj
uzitkovu verziu Vitary bez zadnych seda-

diel.

Prvi generdciu modelu Vitara nasledo-
vali aZ do dne$nych dni dalsie tri, vritane
dvoch s oznacenim Grand. V novembri

1990 zacali vyrdbat pitdverovy model
dlhy 398 cm, ktory uz mohol byt vyba-
veny aj dvojicou Eelnych bezpeénostnych
vankusov. V Japonsku mal tento model
oznacenie Escudo Nomade, v Eurépe
Vitara Long a na severoamerickom trhu
Sidekick. Vitara bola ,globalnym® typom
uz vo svojej prvej genericie s predajom aj
vyrobou na viacerych miestach sveta.

V jeseni 1997 mala premiéru jej druhd
generdcia, o rok neskor aj dlhsi model
Grand Vitara. V roku 2005 prisla na trh
tretia generdcia Vitary, preddvala sa pod
oznacenim Grand Vitara. Ndvrat k ndzvu

Vitara priniesla $tvrtd genericia, predava-
né od roku 2015. Uz to nie je drsny ,oft-
-road* ako na zaciatku, postupne sa menili
ndroky zdkaznikov, podla nich sa menili
z generdcie na generdciu aj Vitary. Dnes
je Vitara mestskym SUV, alebo aj ,,crosso-
verom*. Ale obchodne mimoriadne uspes-
nym. Aj u nds.

Sedemtisicovy odbyt dosiahla Suzuki
Vitara aktualnej, $tvrtej generacie, od uve-
denia na trh najZiadanej$ie kompaktné
SUV (kategoria G1) na Slovensku.

-si-

63



|| PREDSTAVUJEME || Ford Focus

SPLNI velké ocakavania?

Nové generdcia typu Ford Focus
prinasa zaujemcom o rodinné vo-
zidla nizsej strednej triedy pitdverovy
hatchback a tiez praktickejsi Focus
kombi v osobitych verziich, z ktorych
kazda ma svoju vlastnu osobnost — vra-
tane Stylovej verzie Focus Titanium,
$portovej Focus ST-Line a luxusnej
Focus Vignale. Novy crossover Focus
Active poniika robustny $tyl in§pirova-
ny vozidlami typu SUV, ¢o zahina vi¢-
$iu svetld vysku, stresné nosice a doda-
to¢né oblozenie karosérie.

»INds novy Ford Focus je vrcholom techno-
légie a pritazlivosti vo svojom segmente,“
povedal Joe Bakaj, viceprezident pre vyvoj
produktov v spolo¢nosti Ford of Europe.
yPrilezitost postavit iplne nové auto celkom
od zagiatku sa neobjavuje Casto. Tejto pri-
lezitosti sme sa chopili oboma rukami, aby
sme vyvinuli to najlepsie cenovo dostupné
rodinné auto strednej velkosti.

ednotlivé verzie nového Focusu s dlhou
kapotou a robustnymi zadnymi bokmi
sa navzdjom odlisuju $pecifickymi prvkami,
ako su napriklad lesklé hlinikové detai-
ly v exteriéri verzie Vignale, velky spojler
a otvorené prieduchy v prednej Casti verzie
ST-Line ¢ kontrastné strieborné najazdové
kryty vpredu a vzadu vo verzii Active. V inte-
riéri zasa prevladajui jednoduché, cisté linie,
expresivne materidly a plynulo zapracované
povrchy. Predné dvere po novom plynulo
prechddzaji do pristrojovej dosky a vytva-
raju obklopujuci efekt. Materidly makké na
dotyk zasa navodzuji dojem luxusu. Medzi
jedine¢né prvky a materidly patri povrchovd
Uprava s jemnou $truktirou dreva a luxusnd
koza vo verzii Vignale, $portové efektné de-
taily z uhlikovych vldken a Cervené presiva-
nie vo verzii ST-Line a robustnejsie, texti-
rované materidly a povrchy vo verzii Active.
Novy Focus poskytuje viac miesta pre
cestujucich aj batozinu. Rézvor néprav
je teraz dlhsi o viac ako 5 centimetrov, ¢o
zaruduje cestujicim na zadnych sedadlich
viac miesta v oblasti kolien. Prinosom pre
véetkych cestujucich je $irdi interiér — vza-
du pribudlo 6 centimetrov na urovni pliec.
Dojem priestrannosti navy$e umocniuje aj
dizajn zadnych dveri. Oknd na dverich sa
natiahli viac dozadu, takZe navodzuji pocit
visej otvorenosti, zatial ¢o otvaratelné pa-
noramatické stresné okno vpusta do kabiny
viac svetla.
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Do batozinového priestoru nového Fo-
cusu kombi sa zmest{ velkd klietka na
psa aj bez sklopenia zadnych sedadiel. Vda-
ka funkcii bezdotykového otvirania staci
na otvorenie dveri batozinového priestoru
jednoduchy pohyb kopnutia pod zadny né-
raznik. Okrem toho sa zjednodusil aj postup
sklopenia zadnych sedadiel — teraz sa sklopia
uz po jednoduchom potiahnuti spina¢a v ba-
tozZinovom priestore.

VYSPELE ASISTENCNE
TECHNOLOGIE PRE VODICA
ZLEPSUJU JAZDNY KOMFORT

A BEZPECNOST. PATRIA

MEDZI NE NAPRIKLAD:

daptivny tempomat na udrZiavanie
primeraného odstupu od vozidla vpre-

du teraz zahfia tieto systémy:
O Systém Stop & Go umoziiuje Gplne za-
stavit vozidlo v hustej premédvke. Ak zasta-
venie trva kratsie ako 3 sekundy, vozidlo sa
automaticky rozbehne. Ak zastavenie trvéd
dlhsie ako 3 sekundy, vodi¢ moze stlacit tla-
¢idlo na volante alebo zosliapnut plynovy
pedal a rozbehnut sa.
O Systém rozpoznavania dopravnych zna-
diek dokaze prispdsobit rychlost vozidla
podla zdkonnych limitov, pretoZe sleduje
dopravné znacky obmedzenia rychlosti a vy-
uziva informdcie z palubného naviga¢ného
systému.
O Systém udrziavania vozidla v jazdnom
prubu pomiha zmensovat stres pocas dl-
hych ciest tym, Ze vozidlo zostane v strede
jazdného pruhu.

ystém adaptivneho predného osvetlenia

Ford so systémom prediktivneho osvet-
lenia zédkrut a osvetlenia podla znaciek po
prvykrat vopred upravuje zvizok svetelnych
lacov reflektorov a zaistuje maximalnu vi-
ditelnost pred zakrutou, krizovatkou alebo
kruhovym objazdom. Pomocou dopredu
nasmerovanej kamery monitoruje znacenie
jazdného pruhu az 65 metrov pred vozidlom
a zaznamendva dopravné znacky kruhového
objazdu, STOP a prednosti v jazde. Novy
Focus okrem toho pontka aj dialkové svetld
bez osliiovania, ktoré zabrafiujd nihodné-
mu oslneniu ostatnych vodicov a pomahaju
osvetlit vi¢siu Cast cesty v noci.

ktivny parkovaci asistent 2 ovlida

preradovanie prevodovych stupiiov
dopredu a dozadu, plynovy a brzdovy pe-
dil a aj riadenie —automaticky navedie vo-
zidlo na kolmé alebo pozdline parkovacie
miesto iba o 1,1 metra dlhSie nezZ samotné
vozidlo. Vodi¢ méze ovlddat pohyb vozidla
jednoduchym zaradenim neutrilnej polohy
a podrzanim jediného tlacidla na stredovej
konzole.

Dokonale prepracované nezévislé zave-
senie zadnych kolies je prvykrit v po-
nuke s technolégiou nepretrzitého riadenia
tlmenia (CCD), ktord kazdé 2 milisekundy
monitoruje podvozok, karosériu a zdsahy
do riadenia a brzdenia, aby mohla upravit
reakcie tlmenia pre prikladnd kvalitu jazdy.
Vsetky modely Focus disponuji moznostou
volby jazdnych rezimov, ktoré upravuju cha-
rakter vozidla podla jazdnej situicie.
dkaznici si mo6zu vybrat z ponuky zazi-
hovych motorov Ford EcoBoost s vyko-
nom od 62,5 do 134 kW a a vznetovych
motorov Ford EcoBlue s vykonom 70 az
110 kW. Spolupracuji s niektorou (podla
vykonu motora) zo Seststupriovych prevodo-
viek s ruénym preradovanim alebo s novou
osemstupiiovou automatickou prevodovkou
(pre motory s vykonom od 88 kW), ktord
sa dokdze prisposobit réznym $tylom jazdy
a zaruCuje dokonale hladké radenie v tom
najvhodnej$om okamihu.
Novy Focus prindsa eur6pskym zikaz-
nikom technolégiu zabudovaného
modemu FordPass Connect, ¢im sa vozidlo
premeni na mobilny pristupovy bod Wi-
-Fi s moznostou pripojenia az 10 zariade-
ni. Modem FordPass Connect podporuje
aktualizacie Live Traffic pre navigacny sys-
tém a pomocou mobilnej aplikdcie FordPass
umoziuje vodiCom jednoducho vyhladat
vozidlo na rozlahlych parkoviskich nakup-
nych centier, skontrolovat mnozstvo paliva,
zamknit a odomknit vozidlo na dialku ¢&

ho dokonca dialkovo nastartovat.
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Il PREDSTAVUJEME M nNissan GT-R50 by Italdesign

Prototyp Nissan GT-R

k polstoro¢nym vyrociam
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Spoloénosti Nissan a Italdesign predstavili prvé vozidlo, ktoré vznik-
lo z ich vz4jomnej spoluprice. Prototyp zaloZeny na vyrdbanom modeli
Nissan GT-R NISMO 2018 pripomina 50. vyrocie znaciek GT-R a Ital-
design. V Eurépe sa po prvykrit verejne objavi v auguste.
»Ako Casto si pomyslite,“ o keby sme vytvorili GT-R bez limitov, a po-
tom by ste takéto vozidlo naozaj vytvorili?*, vyhlasil Alfonso Albaisa, se-
nior viceprezident globalneho dizajnu v spolo¢nosti Nissan. ,Iba malokedy
sa stdva, aby dve znacky oslavovali v rovnakom roku vyznamné vyrocie.
Italdesign uz 50 rokov uddva smer v automobilovom priemysle a ikonic-
ki znacka GT-R od spoloénosti Nissan uz 50 rokov vzrusuje priaznivcov
motoristického $portu. Spolo¢nosti Italdesign a Nissan na oslavu tohto
spolo¢ného vyrodia vyvinuli model GT-R, aky svet este nevidel.
Vozidlo vyvinula, navrhla a postavila spolo¢nost Italdesign. Vyrazny a de-
tailny vonkajsi aj vnitorny dizajn vozidla je dielom timov Nissan Design
Europe v Londyne a Nissan Design America.
Nissan GT-R50 by Italdesign je lahko poznatelny podla vyrazného zlaté-
ho ordmovania prednej masky, ktoré sa tiahne po takmer celej sirke vozidla.
Kapota sa pysi vyraznej$im vydutim a tenké LED reflektory sa tiahnu od
podbehu kolesa az po spojler nad vonkajsimi otvormi na nasdvanie vzdu-
chu.
Pri pohlade z profilu vozidlu dominuje vyraznd stre$nd linia, ktord bola
znizend o 54 milimetrov. Jej nizsia strednd ¢ast, a naopak mierne zdvihnuté
vonkajsej Casti, prispievaju k robustnému vzhladu. Zlatom vykladané cha-
rakteristické vystupy chladiaceho vzduchu v tvare samurajského meca za
prednymi kolesami sa tiahnu od spodnej ¢asti dveri az do vysky stredovej
linie.

Pri pohlade zozadu zaujme §iroky rozchod kolies podéiarknuty masivny-
mi blatnikmi. Stredova linia sa kénicky zbieha so spodnou hranou zadné-
ho okna a tiahne sa k stredu veka batoZinového priestoru. Linia zadného
okna dramaticky klesd dlhsie a nizsie ako pri §tandardnom Nissane GT-R
Nismo. Spolo¢ne s dalsimi pozlitenymi prvkami vyzerd ako samostatny
modulirny prvok zadnej Casti vozidla.

Uplne prepracované duilne kruhové zadné
svetld vyzeraja ako dva samostatné plavajice
svetelné prstence s dutym stredom a spajaju
vonkajsie stabilizacné prvky s prostrednou
¢astou veka batozinového priestoru. Ne-
prehliadnutelny je velky nastavitelny zad-
ny spojler usadeny na dvoch podperich.
Specidlne kolesd rozmerov 21x10 palcov
vpredu a 21x10,5 palca vzadu — podéiarkuju
vyrazny charakter vozidla. Vonkajsi lak vo
farbe Liquid Kinetic Gray dopliiaji charak-
teristické vyrocné detaily vo farbe Energetic
Sigma Gold.

Moderne ladeny interiér odraza vykonného
ducha vozidla Nissan GT-R50 by Italde-
sign. Na stredovej konzole, pristrojovej do-
ske a dverovych oblozeniach sa striedaji dva
rozne povrchy z uhlikovych vldkien, zatial
o sedadld st potiahnuté kombinaciou ier-
neho materidlu Alcantara® a jemnej Ciernej
talianskej koze. Zlaté detaily nezdobia len
kapotu, ale aj pristrojovi dosku, vnitorné
oblozenie dver{ a futuristicki preradovaciu
vozidl4.

Na mieru navrhnuta strednd Cast a ramend

volantu boli vyrobené z uhlikovych vldkien.
Veniec volantu je zospodu plochy a potiah-
nuty materidlom Alcantara v zhodnej farbe.
Pod kapotou nového Nissanu GT-R50 by
Italdesign sa skryva mohutny vykon. Divizia
NISMO na zéklade skisenosti s pretekdr-
skymi vozidlami Nissan GT3 zdokonalila
ruéne montovany 3,8-litrovy motor V6 VR-
38DETT tak, aby dosahoval vykon 530 kW
a krdtiaci moment 780 Nm.

Hnacie wstrojenstvo okrem iného vybavila
optimalizovanymi velkoprietokovymi pre-

Hlawné technické iidaje prototypu Nissan GT-R 50 by Italdesign

Zikladné vozidlo Nissan GT-R NISMO

Celkovi dizka 4784mm  (Standardné NISMO: 4690 mm)

Celkova sirka 1992 mm (§tandardné NISMO: 1895 mm)

Celkova vyska 1316 mm (Standardné NISMO: 1370 mm)

Rézvor naprav 2780 mm  (rovnaky)

Motor 3,8-litrovy VR38DETT od spoloénosti NISMO;

Hnacia sistava 530 kW (odhad) pri 7100 ot./min.

Prevodovka 780 Nm (odhad) pri 3600 — 5600 ot./min.

Odpruzenie Uprostred umiestneny motor vpredu/vzadu prevodovka ATTESA

E-TS, pohon vietkych kolies
Zosilnend dvojspojkovd sekvenénd 6-stupiiovd prevodovka
Systém tlmi¢ov BILSTEIN DampTronic® I

Brzdy Brembo, s dvojdielnym plivajicim perforovanym koticom
Vpredu: 6-piestovy monoliticky strmei; 390 x 32,6 mm

Kolesa (palce)
Vpredu: 21 x 10J

Vzadu: 21x10,5J
Michelin Pilot Super Sport; vpredu: 255/35 R21 vzadu: 285/30 R21

Pneumatiky

Vzadu: 4-piestovy monoliticky strmei; 380 x 30 mm

tekdrskymi turbodtchadlami GT3 a vacsimi
medzichladi¢mi; klukovym hriadelom, piesta-

mi, spdjacimi ty¢ami a lozZiskami s velkou
odolnostou; velkoprietokovymi piestovy-
mi olejovymi dyzami; upravenymi profilmi
vackovych hriadelov; palivovymi vstreko-
valmi s vi¢$im prietokom a zdokonalenymi
systémami zapalovania, nasdvania a vyfuku.
Zosilnend dvojspojkové Seststupiiova sek-
venénd prevodovka je umiestnend vzadu
kvoli optimdlnemu rozloZeniu hmotnosti,
silnejSie su nadimenzované aj diferencidly
a hnacie hriadele prenasajice kratiaci mo-
ment na kolesa.

Prepracované odpruzenie bolo vybave-
né s adaptivnymi tlmi¢émi BILSTEIN
DampTronic®. O brzdenie sa staraju Sest-
piestové predné a $tvorpiestové zadné ko-
tacové brzdy Brembo s jasne Cervenymi
a zretelne viditelnymi strmefimi. Pneuma-
tiky Michelin Pilot Super Sport o velkos-
ti 255/35 R21 vpredu a 285/30 R21 vzadu
zlepsuju celkovi trakciu vozidla.

»lento model sice nie je novou genericiou
vozidiel GT-R, ale provokativnou a krea-
tivnou cestou poukazuje na dve vyznamné
vyro¢ia — $pickovej japonskej dizajnovej
znacky a zdroven jednej z najlepsich tech-
nickych platforiem spoloénosti Nissan
a talianskeho karosdrskeho umenia,“ vyhla-
sil Albaisa. -nn-
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Comso MA NOVY

KONSTRUKCNY ZAKLAD

Opel Combo patri do B-segmentu

vanov, o ktoré je v Eurépe zaujem.

Od roku 2014 do konca roka 2017
vzrastli ich predaje o 26 %, na viac ako
240 tisic vozidiel. Poskytuju posadke vys-
Sie sedenie, podobne ako v automobiloch
popularnej kategérie SUV, k vyhodam ich
osobnych verzii patri aj variabilnost vyu-
zitia kabiny. Takym vozidlom je aj Combo
Life, ktorého prvé exemplare dostanu za-
kaznici na Slovensku koncom septembra.
Uzitkovi verzia Comba pride redlne na nas
tth v novembri. Objednavky na obe ver-
zie Comba predajcovia automobilov Opel
prijimaju od jila.

Combo piatej generdcie vyuziva Uplne
novu architektiru, ¢o je logické, kedze
Opel uz patri do skupiny PSA ajeho franctz-
ski sirodenci, Citroen Berlingo a Peugeot
Partner, si uz roky drzia popredné pozicie
na celoeurépskom trhu vanov.
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Opel oficidlne predstavil osobnud verziu

Combo Life uz aj slovenskym novindrom,
uzitkovy model bude mat vystavni premiéru
v septembri na vystave uzitkovych automo-
bilov v nemeckom Hannoveri.

Combo Life je prakticky a viestranny au-
tomobil aj vdaka jednym alebo dvom posuv-
nym bo¢nym dverim. Na vyber je v kritkej
(4,40 metra) a dlhej (4,75 metra) verzii s
piatimi alebo siedmimi sedadlami. Umoziiu-

je pohodlne prevdzat rodinny Sportovy tim
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na tréningy aj s celym vystrojom. A najmladsi
¢lenovia rodiny mé6zu pohodlne cestovat v det-
skych sedackich na troch samostatnych zad-
nych sedadlich, vybavenych uchytmi Isofix
a pri tom sa pozerat na oblohu cez volitelné
panoramatické stresné okno.

Combo Life je vybaveny asistenénymi
systémami pouzivanymi v autich nizsej
strednej triedy alebo podobne velkych SUV.
Patri k nim napriklad systém monitorovania
unavy vodica, civacia kamera so $irokouh-

Iym zdberom 180°, head-up displej, systém
optimalizdcie trakcie IntelliGrip, ako aj
komfortné prvky ako vyhrievané sedadld
a vyhrievany kozeny volant. Jednou z no-
viniek v portféliu asistenénych systémov
znalky Opel je ochrana bokov Flank Guard.
Tento asistencny systém pomdha chrénit
boky vozidla pri manévrovani malou rych-
lostou v obmedzenom priestore.

A navyse je novy Opel Combo Life vdaka
svojim vyvézenym proporcidm a robustnému
vzhladu aj vizudlne atraktivnym automobi-
lom. Preprava velkého mnozstva batoZiny,
rozli¢ného $portového vybavenia alebo aj
velkych psov do dovolenkovej destindcie je
pre majitelov nového Comba Life hrackou.
Standardni verzia s piatimi sedadlami md
batozinovy priestor so zékladnym objemom
597 litrov. Zakaznici s va¢simi nirokmi na
prepravnd kapacitu si mézZu objednat verziu
s predfien}?m rdzvorom ndprav, ktord pri
piatich sedadlich poskytuje zakladny objem
batozinového priestoru 850 litrov. So sklo-
penymi zadnymi sedadlami objem batozi-
nového priestoru §tandardnej verzie vzrastie

viac ako trojndsobne na 2126 litrov, takze
prepravit kempingovy nabytok, bicykle alebo
velké baliky nie je problémom. A predizend
verzia Combo Life so sklopenymi zadnymi
sedadlami poskytuje maximalny objem ba-
tozinového priestoru az 2693 litrov.

Ak je potrebné prepravovat dlhé predmety,
da sa sklopit operadlo sedadla spolujazdca,
&im sa pohodlne do kabiny zmesti aj sur-
fova doska. A ak ndhodou este zostane
volny priestor medzi nikladom a dverami
batozinového priestoru, vdaka priplatkové-
mu vyklopnému zadnému oknu sa aj tam da
nieo nalozit. Sedadld v druhom rade st pri
obidvoch verzidch na vyber v dvoch vyho-
toveniach.

Zikaznici si mo6zu zvolit lavicu pre tri oso-
by, delent v pomere 60:40 percent alebo tri
samostatné sedadld, ktoré sa daju pohodlne
sklopit aj z batoZinového priestoru.

Pod kapotou Comba Life mézu mat za-
kaznici rozlicné turbodtchadlom prepliia-
né zazihové a vznetové motory s priamym
vstrekovanim paliva. Standardne sa montu-
ju s 5- alebo 6-stupiiovou ruéne ovladanou
prevodovkou, na Zelanie s 8-stupiiovou au-
tomatickou prevodovkou, ktord predstavuje
novinku v tomto segmente.

-ol-




I PREDSTAVUJEME N Bmw 8 Coupé

mmm | (XUS V SPOrtovo elegantnom balenmem

Nové BMW radu 8 Coupé nadvizuje na
ocakdvania, ktoré vyvolala §tidia BMW
Concept radu 8 prvy raz predstavend v roku
2017 na podujati Concorso d’Eleganza Vil-
la d’Este. Jeho vyraznd aura je vysledkom
nového dizajnového pristupu zamerané-
ho na ¢istotu, modernost a na vyvoldvanie
emocii. Novinka pridéva aktudlnej produk-
tovej ofenzive v luxusnom segmente mimo-

riadne dynamicky nddych.

Zaciatok predaja BMW 8 Coupé je

napldnovany na november 2018. Sporto—

vé vozidlo sa bude vyrabat v zivode BMW
v meste Dingolfing, kde vznikd aj BMW
radu 7. Vozidlo tak bude vyuzivat skisenosti
v oblasti vyroby luxusnych vozidiel. Cislica
8 v oznaleni pod¢iarkuje vynimocné po-
stavenie v ramci produktovej palety znacky
BMW. Rovnako ako kedysi typ BMW Z8
a v sucasnosti BMW i8 zosobniuje mimo-
riadne emotivne a maximélne $portové vo-
zidlo. BMW 8 Coupé sa tak stdva klicovou
sucastou luxusného segmentu vozidiel, ktory
spolo¢nost BMW Group avizovala vo svojej
stratégii NUMBER ONE > NEXT.

Pri vyvoji sa konstruktéri zameriavali
najmi na to, aby BMW 8 Coupé poskyto-
valo vzrusujucu dynamiku jazdy. Karoséria,
pohon a podvozok boli vyladené tak, aby
dosiahli $pickovi ovlddatelnost, preciznost
riadenia a vyvézZenost, ktoré sa ocakdvaji od
$pickového $portového vozidla. V rdmci vy-
voja sa k mimoriadne vykonnym motorom
doladovali aj inteligentny pohon vsetkych
kolies BMW xDrive a prvky z programu
BMW EfficientLightweight. BMW 8 Co-
upé vyvijali sacasne s pretekdrskym vozid-
lom BMW M8 GTE, ktoré uz ukézalo svoje
schopnosti v rimci vytrvalostnych pretekov
FIA World Endurance Championship
(WEC) a v ramci severoamerického seri-
lu pretekov IMSA WeatherTech SportsCar
Championship (IWSC).

Sériové vozidlo teraz sprostredkuje zdzi-
tok z maximélnej dynamiky jazdy a z nes-
mierne luxusného interiéru.
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Nizko polozend karoséria, predizend si-
lueta so $tihlou kresbou okien a linia stre-
chy, ktord sa elegantne pondra do vyrazne
tvarovanej zadnej casti. Zakladné proporcie
nového dvojdverového BMW 8 Coupé ur-
Cuju dizka 4843 mm, sirka 1902 mm, vyska
1341 mm a rézvor naprav 2822 mm. Obrov-

sky vykon $portového vozidla sa prejavuje aj
v pritazlivom vzhlade. Nové BMW M850i
xDrive Coupé dostane uz v sériovej vybave
doteraz najuzsie LED reflektory v ponuke
znatky BMW. Obe svetelné trubice obsahu-
ju elementy pre denné, stretdvacie aj dialkové
svetld, ¢im vytvdraju novy a nezamenitelny
svetelny podpis. Na poziadanie bude vozidlo
vybavené laserovymi reflektormi BMW
Laserlight s adaptivanymi LED reflektormi
Adaptive LED Headlights. Tento systém
vyuziva svetelny la¢ laserovych svetiel, aby
zlepsil funkciu dialkovych svetiel. Vysled-

kom je svetelny dosah neosliujicich dialko-
vych svetiel do vzdialenosti 600 metrov.

Aerodynamicky odpor pridnicového tva-
ru karosérie pomdhaji zmensit aktivne la-
mely v oblickich masky chladi¢a a systém
Air Curtains vritane vyduchov Air Breathers
& takmer uplne zakryty podvozok.

Uzke drziaky vonkajsich spitnych zrkadiel

s uchytené priamo na tesnenie dveri, ¢im
zmen§uji odpor vzduchu. Je to prvé takéto
rieSenie pouzité na modernom vozidle s bez-
rdimovymi oknami. Vztlak prednej népravy
modelu BMW M850i xDrive Coupé zmen-
Suje pri velkych rychlostiach aj dodatoény
predny spojler. Sticastou $tandardnej vybavy
modelov BMW M Performance je aj zadny
M spojler.

Vyrazné tvary sa podarilo dosiahnut aj
vdaka na Zelanie doddvanej streche z plastu

vystuzeného uhlikovymi vlaknami (CFRP),

y
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o je prvé pouzitie takéhoto materidlu na sériovo vyrdbanom aute
znatky BMW. O dalsie zmens$enie hmotnosti sa postaraji na Zela-
nie doddvané prvky v ramci balika Carbon, ktoré obsahuji z kar-
bénu vyrobené lamely na vstup vzduchu, kryty vonkajsich spitnych
zrkadiel, zadny spojler a zadny diftizor. BMW radu 8 Coupé sa
bude pri zadiatku predaja ponikat v jednej nemetalickej a Siestich
metalickych lakoch exteriéru.

Moderny a minimalisticky dizajn exteriéru pokracuje aj v interiéri.
Vodica aj spolujazdca obklopuje pocit priestoru typicky pre Spor-
tové vozidld doplneny o exkluzivnu atmosféru vozidla z luxusného
segmentu. Hladky prechod medzi pristrojovou doskou a vypliiami
dveri zjemnuju nadvizujice povrchy a starostlivo vybrané materid-
ly. Sticastou $tandardnej vybavy je celokozené Calinenie pristrojej
dosky a vyplni dveri. Pokovované povrchy ordmovania bo¢nych vy-
duchov klimatizdcie a linky v blizkosti vinitorného otvirania dveri
vizudlne vytvdraju jednoliaty celok. Mechanizmus otvdrania dveri

dostal tvar zatvorenej sponky, ¢o umoziuje mimoriadnu Stylovi
distotu spracovania. Jasne a Cisto usporiadané ovlidacie prvky po-
méhaji vodicovi sustredit sa na to, ¢o sa deje pred nim. Okrem
volica automatickej prevodovky a ovlidaca iDrive Controller sa na
stredovej konzole nachddza aj ovlddac jazdného zazitku a $tartova-
cie tla¢idlo zdruzené v novom dizajne funkénych ovlddacov s ak-
tivnou dotykovou odozvou. Novy tvar dostalo aj ovlddanie svetiel,
pozostiva z bloku tlacidiel umiestneného medzi volantom a dvera-
mi vodica. Sucastou Standardnej vybavy je aj koZeny §portovy volant
s multifunkénymi tlacidlami a s packami pre ruéné preradovanie.
Sportové sedadld maji standardne kozeny potahovy material Ver-
nasca. Ich jedinecnost dopliia kontrastné presivanie a samostatné
tvarovanie zadnych sedadiel. Ponuka prvkov doddvanych na Zelanie
obsahuje kozené potahy Merino, rozsirené kozené potahy BMW
Individual Merino a plne kozené ¢aliunenie BMW Individual Me-
rino. Operadld zadnych sedadiel st delené v pomere 50 : 50. Podla
aktudlnych potrieb sa daji samostatne alebo spolo¢ne skldpat a tak
zvicsit batozZinovy priestor s objemom 420 litrov.

Model BMW M Performance, ktory bude dostupny uz od zadiat-
ku predaja, pontika mimoriadne ocarujicu ukazku toho najlepsie-
ho zo $portovych schopnosti BMW 8 Coupé. Pod kapotou verzie
BMW MS850i xDrive Coupé pracuje motor V8 s vykonom 390 kW.
Druhym motorom v ponuke v &ase prichodu na trh je vznetovy
radovy Sestvalec s vykonom 235 kW. Vsetky motory dostupné pre
BMW radu 8 Coupé sa spdjaji s novou verziou 8-stupriovej prevo-
dovky Steptronic. Novy systém xDrive ponika aj nastavenie, ktoré
uprednostiiuje pohon zadnych kolies. Ten sa vyuZiva pri zvlast dy-
namickom jazdnom §tyle. Elektronicky ovlidana uzivierka zadné-
ho diferencialu verzie BMW M3850i xDrive Coupé diva ovladatel-
nosti este Sportovejsi nadych.

-bw-
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B BEZPECNOST PREMAVKY N

TEPLOTA VARU BRZDOVEJ KVAPALINY

A JEJ VYZNAM

Kontrola stavu a teploty varu brzdovej kva-
paliny je v nasich STK samozrejmou stcastou
pravidelnej technickej kontroly pri vozidlich
s kvapalinovym ovliddacim systémom brzd,
ktory pouzivaji osobné automobily. Samotnd
kontrola teploty varu brzdovej kvapaliny pou-
Zitej vo vozidle bola doplnend do rozsahu pra-
videlnej technickej kontroly v SR v roku 1982,
¢omu predchddzalo dlhsie skasobné obdobie.
Pocas neho sa overovala vhodnost vtedy nové-
ho meradla uréeného na tieto ucely oznacova-
ného ako CASTROL Vapour Lock Indicator
(typové oznateniec MARK III E), ktoré bolo
vyvinuté technikmi spolo¢nosti Castrol v An-
glicku a vyribané v Japonsku (obr. 1).

Predpisanou podmienkou je, Ze brzdova kva-
palina musi mat dostatoéne vysoky bod varu.
Ak sa teplom vznikajicim pri brzdeni zohreje
brzdovéd kvapalina v brzdovych valéekoch na
teplotu jej varu a vdcsiu, dochddza k vzniku
parnych bublin. Tie st stladitelné a sposobu-
ji preto predizenie ,mftveho chodu pedilu
prevadzkovej brzdy (podobne ako pri zavzdus-
nenom ovliddacom systéme), takze vodi¢ stla&i
brzdovy pedil ,do prizdna“! Vyvodenie brz-
dového ucinku by si vyzadovalo opitovné stli-
¢anie peddlu (pumpovanie), na ¢o v kritickej
situdcii nie je ¢as.

Za dostato¢nu teplotu varu brzdovej kvapali-
ny sa pre posudzovanie pri technickej kontro-
le stanovila teplota najmenej 155 °C, pri¢om
vzorka sa odoberd zo zdsobnej nddrzky. Ked sa
schvilenym meradlom nameria mensia teplota,
je to posudzované ako vizna chyba. Vozidlo je
hodnotené ako docasne sposobilé a po odstra-
neni chyby — vymene brzdovej kvapaliny — sa
musi podrobit opakovanej technickej kontrole.
Rovnako sa posudzuju aj mechanické necistoty
alebo zrazeniny v brzdovej kvapaline a tiez jej
nedostato¢né mnozstvo v zdsobnej nddrzke, o
je v silade s poziadavkami Smernice 2014/45/
EU. T4 priamo kontrolu teploty varu nestano-
vuje, aviak bezprostredné riziko poruchy
v suvislosti s brzdovou kvapalinou povazuje
dokonca za nebezpeénu poruchu. Nizky bod jej
varu takdto poruchu bezpochyby signalizuje.

V sacasnosti je v SR schvilenych uz viace-
ro meradiel na kontrolu teploty varu brzdovej
kvapaliny, konkrétne CASTROL MARK III
E, CASTROL DIGI, MAHA BFT 2000,
ALBA 1100 a SPIN 105 D. Castou otizkou
spojenou s posudzovanim brzdovej kvapaliny
je, aké teploty v réznych prevadzkovych pod-
mienkach kvapalina v brzdovych valéekoch
dosahuje.
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000 Teplota brzdovej kvapaliny pri beznej
jazde v hustej mestskej premdvke s ¢astym brz-
denim a zastavovanim dosahuje az 130 — 140 °C.
000 Pri Sportovom spdsobe jazdy (brzda
— plyn), v horskych oblastiach, moze teplota
dosiahnut 175 0C, v extrémnych pripadoch az
200 0C

0 0 O Nebezpecné situdcie vznikaja, ked sa po
zastaveni vozidla (prestivke) zatne opit jazdit
a musi sa hned znova brzdit.

teploty brzdovej kvapaliny vyskytuju v systéme
kotucovych brzd.

000 Nebezpecie prehriatia brzdovej kvapa-
liny rastie pri zvi¢Seni zataZenia vozidla a pri
jazde s nebrzdenym privesom.

Velkid pozornost tejto téme venuju okrem au-
tomobiliek najmi vyrobcovia brzdovych kva-
palin, medzi ktoré patri na poprednom mies-
te aj spominand spolocnost CASTROL. Ti
uskuto¢nila mnoZstvo merani na automobiloch
roznych znaliek a ziskané skisenosti premiet-
la aj do vyroby brzdovych kvapalin s velkou
teplotou varu. Jej rakuska odnoz, CASTROL
AUSTRIA, spristupnila niektoré vysledky
merania teploty varu brzdovej kvapaliny, ktoré
uskutocnila pri prejazde znidmych vysokohor-
skych priesmykov Grossglokner a Stilfserjoch.
Oddelenie automobilovej techniky tejto spo-
lo¢nosti zistovalo na ésmich réznych automo-
biloch maximdlne teploty vo val¢ekoch kolies
prednej ndpravy s kota¢ovymi brzdami s r6z-
nym konstrukénym rieSenim. A to pocas jazdy
a po jazde pri zastaveni vozidla, teda v teplom
stave. Z nameranych udajov jasne vyplynulo,
Ze pri zastaveni vozidla sa teplom z brzdového
mechanizmu (prehriatych brzdovych kotacov),
ktoré sa uz neodvédza pridenim vzduchu ako
pocas jazdy, brzdovd kvapalina rychle prehreje
na velké teploty. A tak moZe vzniknit nebez-
pecnd situdcia, ked sa po prestivke opit zacne
jazdit a musi sa hned znovu brzdit. Kym prie-
mernd teplota brzdovej kvapaliny pocas jazdy
(z Glossglokneru) bola 147,4 °C, po zastaveni
vozidla stipla na 176,1 °C. V druhom pripade
stipla zo 128,9 °C na 174,3 °C, takze teplota
brzdovej kvapaliny v tychto situdcidch nardstla
o priblizne 30 az 45 °C. Aj ked ide o extrémne
situdcie, jednoznaéne potvrdzujg, ¢o sa deje
s brzdovou kvapalinou pocas previdzky.
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Pristroj na kontrolu teploty varu brzdovej kvapa-
liny CASTROL Vapour Lock Indikator MARK Ill E

Skuto¢né teploty brzdovej kvapaliny v brzdo-
vych valéekoch pocas jazdy a jej zvicSenie pri
zastaveni je pri réznych vozidlach rozdielne.
Sélanie a vedenie tepla od brzdovych kotucov
alebo bubnov k brzdovym val¢ekom kolies vel-
mi zdvisi od konstrukéného usporiadania
a odlisné su aj chladiace pomery. Cim je brz-
dové oblozenie kottcovych bfzd tensie (viac
opotrebené), tym je lepsi prestup tepla a tym sa
aj kvapalina za brzdovym piestikom zohreje na
vicsiu teplotu. Znacny rozdiel sa zistil medzi
usporiadanim koticovej brzdy s pevnym strme-
fiom s dvoma, pripadne $tyrmi piestikmi a ko-
tacovej brzdy s volnym, plavajicim strmefiom,
pri ktorom si pomery priaznivejie. Brzdovy
piestik je pri usporiadani s pldvajicim strme-
fiom umiestneny na vndtornej strane vozidla,
kde je pocas jazdy dobré pridenie vzduchu
a teda aj chladenie piestikov. Pri kotacovych
brzdich s pevnym strmefiom je vzhladom na
vacsi poet piestikov aj prestup tepla do kvapa-
liny vdcsi a na strane kolesa (kde su piestiky
v prelise disku) je horie pridenie vzduchu
a tym aj chladenie. Tieto rozdiely viedli aj
k rozdielnym intervalom odport¢anej vymeny

brzdovej kvapaliny.

V' sdcasnosti najpouzivanejsie brzdové kva-
paliny $pecifikicie DOT 4 st hygroskopické,
takze v priebehu pouzivania pohlcuji vlhkost
z ovzdusia, ktord sa rychle rozptyluje do celé-
ho objemu kvapaliny v ovlidacej sustave bfzd.
Pohltena voda zmensuje teplotu varu brzdovej
kvapaliny a tym aj teplotu, pri ktorej sa tvoria
parné bubliny, ktoré predstavuji uz uvedené
nebezpecenstvo. Kedze ide o zndmu zdvislost,
mozno pouzit ako kritérium pre posidenie po-
uzitelnosti brzdovej kvapaliny tieZ obsah vody
v nej. Takéto kritérium sa popri merani teploty
varu pouziva v susednom Rakusku, pri¢om za
hranicu pouzitelnosti sa povazuje maximélny
obsah vody 2 %. Pri zisteni vicSicho obsahu
vody v brzdovej kvapaline sa takyto stav posu-
dzuje ako vizna chyba.

Rakisko patri spolu so Slovenskom medzi
staty, kde je kontrola teploty varu zavedend do
rozsahu pravidelnych technickych kontrol. Jej
objektivna kontrola poskytuje previdzkova-
telovi vozidla skuto¢ne hodnotnt informaciu.
Treba este dodat, Ze v pripade pouzitia siliké-
novych brzdovych kvapalin $pecifikicie DOT

5 sa teplota varu nemeria a ani neposudzuje.
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PRETEKY V
TOYOTA

Tim TOYOTA GAZOO Racing zvi-
tazil v 86. ro¢niku pretekov 24 hodin
Le Mans a pri svojej 20. ucasti tak vy-
bojoval pre automobilku prvé vitaz-
stvo v tychto pretekoch.

Sébastien Buemi, Kazuki Nakadzima a Fer-
nando Alonso s vozidlom T'S050 HYBRID
¢. 8 startovali z prvej Startovej pozicie a po
388 kolich plnych napitia, presli cielovou
rovinkou pretekdrskeho okruhu Circuit de
la Sarthe ako prvi. Upevnili si vedenie
v bodovani svetového Sampiondtu vytrva-
lostnych sutazi FIA (WEC). Skvely vysle-
dok pre Toyotu dosiahli aj Mike Conway,
Kamui Kobajasi a José Maria Lépez, ktori
s vozidlom T'S050 HYBRID ¢&. 7 dlha dobu
viedli a nakoniec si pred zrakmi 256 900 di-

vikov dosli pre druhé miesto.

TOYOTA, ktord do zévodu Le Mans pred
tohtoroénym pretekdrskym vikendom nasa-
dila historicky uz 47 vozidiel a dogla si Sest-
krat pre pédiové umiestnenie, sa tymto stdva
iba druhym japonskym tovirenskym timom,
ktory na okruhu La Sarthe dokézal zvitazit.
Tento vysledok je vyvrcholenim intenzivne-
ho a odhodlaného usilia vSetkych pracovni-
kov TOYOTA GAZOO Racing z Higashi-
-Fuji a Kolina nad Rynom. Usilia neustale
zlepSovat hybridnt elektrickd technolégiu,
ktora dokézala v tychto pretekoch zvitazit so
spotrebou paliva o 35 % mensou, ako v roku
2012, kedy sa Toyota do sveta vytrvalostnych
sttazi vratila.

TOYOTA GAZOO Racing bol jediny vy-

znamny tovérensky tim v kategérii LMP1,
avSak s hybridnym pohonom celil dosial
nevidanej vyzve: vozidld TS050 Hybrid sa
v bojoch o vitazstvo stretli s rivalmi LMP1,
ktorych zdsoby paliva boli vicsie o 69 per-
cent. Podla novych predpisov platnych pre
tito sezénu, mali timy LMP1 bez hybrid-
nej technolégie k dispozicii 210,9 MJ na
kolo pretekov Le Mans, oproti 124,9 M]J
pre vozidlo T'S050 Hybrid, ktoré moze vy-
uzivat vykonovi posilu 8 MJ hybridného
elektrického pohonu. Obmedzenie sa tyka
aj prietoku paliva vozidla TS050 Hybrid,
konkrétne 80 kg za hodinu oproti 110 kg/h
u konkurencie v rimci posilnenia $anci ne-
hybridnych vozidiel LMP1, ktoré navyse
mozu vychddzat o 45 kg lahsie.

Vozidlo TS050 Hybrid nastolilo nové $tan-
dardy vykonu a hospodirnosti, ked pocas

vlanajsieho najrychlejsieho kola v histérii
Le Mans spililo o 35 percent menej paliva
ako pocas timovej premiéry na WEC
v roku 2012. Pokroky dosiahnuté v pohon-
nych technolégidch prispievaju k sttaznym
uspechom aj k rozvoju technolégii pre bezné
sériové vozidld. Hybridny pohon s vykonom
735 kW presiel dpravami zameranymi na
zlepSenie spolahlivosti, inak sa v§ak vozidlo
do znaénej miery zhodovalo s tym, ktoré
zakondilo sezénu 2017 tromi vitazstvami za
sebou.

Pre dosiahnutie uvedenych zlepseni bola
klucovd rekuperdcia kinetickej energie, pri

ktorej sa energia — inak stratend pri brzdeni

— zhromazduje pomocou vykonnych motor-

generdtorov na oboch ndpravéch a premieria
sa na elektrinu, ktord sa ndsledne vyuziva pri
akeelerdcii v zdujme dspory paliva a zvicse-
nia vykonu.

Presne ten isty princip pomohol Toyote
etablovat sa ako svetovy lider medzi vyrob-
cami hybridnych elektrickych vozidiel pre
beznych pouzivatelov, s thrnnym objemom
predaja viac ako 11 miliénov vozidiel.

_ta_
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ll PREDSTAVUJEME M Honda Urban EV Concept

CONCEPT

edzinirodna porota,

zlozena z automobilo-

vych odbornikov, vy-
hlasila automobil Honda Urban
EV Concept za ,,The Best Con-
cept Car“ (najlepsia vyvojova stu-
dia) na renomovanom udelovani
cien Car Design Award za rok
2018, ktoré je sucastou autosalé-
nu v Turine. Podujatie organizo-
val ¢asopis Auto & Design. Podu-
jatie Car Design Award oslavuje
v roku 2018 svoje tretie vyrocie
vo vynovenom formite. Pévodne
sa organizovalo v rokoch 1984 az
1997, a uiplne prvym vitazom bola
Honda za dizajn typu Civic tretej
generacie.

Honda Urban EV Concept bol medzi fina-
listov zaradeny v aprili tohto roku a ndsledne
bol zvoleny za celkového vitaza sutaze $td-
diovych automobilov, ktory za sebou nechal
ostatnych devit automobilovych dizajnov.
Honda predstavila Urban EV Concept na
autosaléne vo Frankfurte v roku 2017. Pre-
lomovy dizajn naznacuje smer vyvoja prvé-
ho akumuldtorového elektromobilu spolo¢-
nosti Honda pre Eurépu, ktory sa predstavi
koncom roka 2019. Bude mat jednoduchy
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vzhlad, kontrastujuci s pokrocilou technol-
giou, ktord automobil pohana.

Do vozidla sa nastupuje a vystupuje cez
dvere zavesené vzadu. V prednej Casti vo-
zidla sa moéZu medzi reflektormi zobrazo-
vat interaktivne viacjazyéné sprivy vritane
pozdravov, rdd pre inych vodicov na ceste,
alebo aktualizovany stav nabijania. Rovnako
pritazlivy je aj interiér z prirodnych mate-
ridlov a velkopriestorova kabina, ktora sa

CAR DESIGN

vyznaluje prednymi a zadnymi lavicovymi
sedadlami. Prirodnd sivd litka a prvky na-
podobriujice drevo vytviraju prijemné pro-
stredie ako v saléniku. Sirok4 »plavajica“
pristrojovd doska so zaoblenou obrazovkou
zasahuje aZ do dveri.

y2Honda Urban EV Concept je obdivuhod-
ne posudzovany kus dizajnu, ktory do EV

priestoru vnasa tolko potrebny pocit osob-
nosti“, uzatvira spolo¢né vyhldsenie komisie
Car Design Award. ,Jeho rozumnd zmes
retro a futuristickej estetiky poskytuje ne-
spornu Ziadostivost, ktorej moze konkuro-
vat len médloco“.

Urban EV Concept od Hondy bude prvym
plne elektrickym automobilom, ktoré sa
dostane do sériovej vyroby podla stratégie
,Electric Vision“ (elektricka vizia) v Euré-
pe. Do tejto stratégie patri aj vyvoj Specidlnej
platformy elektrického vozidla, ktord sa vy-
znaluje plne elektrifikovanou technolégiou
hnacieho ustrojenstva Hondy.

Objednévky na sériovy model automobilu
Honda Urban EV Concept sa zaénu priji-
mat zaciatkom roku 2019 a prvé dodavky
maji do Eurépy dorazit koncom toho roku.

-ha-
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AUTOR: JOZEF FILANDA, JOZEF BALAZ

Vyznamnym milnik pre cely LIAZ predsta-

voval rok 1976, ked zacala vyroba automobi-
lov nového typového radu LIAZ 100. Tento,
vo svojej dobe moderny nédkladny automobil,
sa od predchodcov na prvy pohlad odlisoval
novou, esteticky tvarovanou trojmiestnou
kabinou, vybavenou jednym pevnym 16zkom
umiestnenym v zadnej Casti kabiny. Pod ka-
binou bol umiestneny prepiﬁan}? vznetovy,
§ikmo uloZeny motor LIAZ MS 638 s vy-
konom 224 kW a desatstupriova prevodovka
Praga. Vozidlo malo pohériand zadnt tuhu
ndpravu vlastnej konstrukcie. Najskor boli
do vyroby zavedené tahale Skoda LIAZ
100.45 a valniky 100.05 uréené pre dialkova
prepravu. Ich prvé série vyhotovili v hlavnom
montiznom zivode 02 LIAZ v Mnichovom
Hradisti. Sériova produkcia valnikov LIAZ
100.05 sa nésledne, od roku 1978, presunula
do Zvolena.

K modelu LIAZ 100.05 pribudli v roku
1980 dalsie modifikicie, a to valnik LIAZ
100.02 vybaveny motorom LIAZ s men3im
vykonom 160 kW a typ LIAZ 100.04 s mo-
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PRVY NAKLADNY AUTOMOBIL LIAZ VZNIKOL VO ZVO-
LENE V ROKU 1970. BOL NIM MODERNIZOVANY VAL-
NiK SKODA LIAZ 706 MT 5, KTORY VYUZIVAL AGREGA-
TY PRIPRAVOVANE] NOVE] GENERACIE VOZIDIEL LIAZ
100, MAL VSAK ESTE POVODNU TRAMBUSOVU KABINU.
PRVEHO PREDSTAVITELA UPLNE NOVEHO TYPU, KTORY
NASLEDNE DLHE ROKY DOMINOVAL VO VOZIDLOVYCH
PARKOCH NASICH DOPRAVCOV, VYROBILI VO ZVOLENE
PRESNE PRED STYRIDSIATIMI ROKMI

torom LIAZ vykonu 190 kW. Prvé trojcis-

lie v oznaleni predstavovalo modelovy rad

vozidiel (,100“ = dvojndpravové automobily
4x2 s pevnou strednou kabinou) a dalsie &fs-
lice druh vozidla (pre valniky boli vyhradené
dislice 01 az 19, pre sklapace 20 az 39, ¢islice
40 az 79 oznacovali fahace a 80 az 99 ko-
mundlne podvozky a $pecidlne vozidla).

Vo Zvolene prebiehala montaZ podvozkov
a vyroba réznych druhov valnikovych plosin,
ktoré mohli mat napriklad zniZenu ¢ vyssiu
bo¢nicu, mohli byt priamo z vyrobného za-
vodu vybavené plachtou, colnym uzaverom,
upravené na montdz hydraulickych ruk
a podobne. Cast automobilov bola navyse zo
Zvolena dodévand, podobne ako pri pred-
chadzajicich modeloch, len ako podvozok
urleny k dostavbe skrinovych, cisternovych
a dalsich ucelovych nadstavieb u inych vy-
robcov.

V 1984 zacal LIAZ zavidzat do vyroby mo-
dernizované vozidl4, ktoré dostali oznalenie
LIAZ 110 a od predchédzajicich sa odliso-
vali predovsetkym kabinou, ktord uz bolo
mozné sklopit (,110“ = dvojndpravové auto-
mobily 4x2 so sklopnou strednou kabinou).
Montaz upravenej sklopnej kabiny vyrazne

zlepsila pracovné podmienky posidky a lep-

$§im pristupom k motoru sa tiez zjednodusila
udrzba vozidla. Okrem modernizovanych
valnikov LIAZ 110.02x a 110.05x (pismeno
»X“ znamend ¢islovku, ktord v presnom typo-
vom oznaleni charakterizovala verziu valni-
kového vozidla, napriklad: ,,0“ bola vyhrade-
na pre podvozok bez plosiny, ,1¢ pre valnik
s nizkymi boé¢nicami, ,2“ zvy$ené bocnice,
,3“ valnik s plachtou a colnou upravou TIR,
,4“ valnik pre dialkovd prepravu bez col-
ného uzédveru alebo ,5 prepravnik kontaj-
nerov) roz§irili od roku 1986 program zvo-
lenského LIAZu napriklad aj o valniky so
skrdtenym rdzvorom ndprav LIAZ 110.011
& vozidla vybavené vzduchovym pruzenim
LIAZ 110.083. Postupne pribudali dalsie
modifikicie, ktoré sa li§ili montiZou moto-
rov réznych vykonovych kategérii od 160 do
235 kW, 5, 9 ¢i 10 stupiiovych prevodoviek
Praga, ¢i r6znymi Gpravami tloznej plochy.

Vlajkovou lodou automobilky LIAZ bol
trojnapravovy valnik LIAZ 122.053 (,122¢
= 3- ndpravové automobily v konfiguricii
6x2 s tretou vle¢nou népravou a so sklopnou
strednou kabinou), vybaveny prepfﬁanym
motorom s vykonom 235 kW. Premiéru mal

na strojarskom veltrhu v Brne v roku 1987.
Islo o prvy trojndpravovy sériovo vyriba-
ny automobil LIAZ. Vo Zvolene vznikali
nielen jeho valnikové verzie, ale i podvozky
najcastej$ie oznacované ako LIAZ 122.050,
uréené k montdzi kontajnerovych, komunal-

nych, cisternovych, skriiovych a dalsich uce-
lovych nadstavieb. Program LIAZu dopliiali
od roku 1987 i skldpace a podvozky s kratkou

sklopnou kabinou oznalované ako LIAZ

150, ich montédz az na vynimky vsak zabez-
pecoval zavod v Mnichovom Hradisti.

V roku 1986 vyrobilo necelych tisic zamest-
nancov zévodu LIAZ vo Zvolene pribliz-
ne 3000 valnikov a podvozkov radu LIAZ
100/110. Okrem toho zdvod <Ciastocne
pokracoval i vo vyrobe komponentov pre
motory, i ked bola snaha previest celu tuto
produkciu do sesterského zdvodu 08 LIAZ
vo Velkom Krtisi. Vo Zvolene sidlilo i vel-
ké vypoctové stredisko, ktoré zabezpecovalo

sluzby pre cely podnik LIAZ.

Zaujimavostou je, Ze vo Zvolene prebiehala
kompletnd montdZ kabin umiestnend v sa-
mostatnej hale (v ktorej pévodne realizovali
generdlne opravy autobusov RTO). Skelety
dodéval zivod 09 LIAZ v Holy$ove, montiz
vybavy i findlne lakovanie kabiny prebiecha-
lo uz priamo vo Zvolene. LIAZ plinoval vo
Zvolene zaviest i vlastna zvaroviiu kabin, pre
ktoré by z HolySova odoberali len vylisky,
¢im by sa usetrili nemalé ndklady na dopra-
vu. K realizécii tohto planu vSak uz nedoslo.

Na produkcii automobilov vo Zvolene sa
podielali i dalsie zdvody podniku LIAZ
a mnoho externych dodévatelov. Motory

vyrabal zakladny zdvod 01 LIAZ v Jablon-

ci nad Nisou, predné riadené ndpravy zdvod
03 LIAZ v Liberci-Hanychove, zadné po-
hanané ndpravy bulharsky podnik MADA-
RA (ktory za ne odoberal rozlozené vozidla
LIAZ a tie montoval vo svojej tovirni v mes-
te Sumen) a &iastoéne i madarsky podnik
RABA, kompletné ramy vozidiel doddval
zdvod 05 LIAZ v Mélniku, palivové nddrze
a dalsie karosdrske dielce prevadzka Loukov,
organizaéne pri¢lenend k zdvodu 02 Mni-
chovo Hradiste. Druhy slovensky zdvod 08
LIAZ Velky Krti§ vyrdbal vSetky spdjacie
(,kardanové®) hriadele, prevodovky dod4vala
prazské Praga, spojky trnavskd automobilka
TAZ. Tito vyrobcovia dodéavali komponen-
ty i do dalsich montéznych zdvodov podni-
ku LIAZ - predovsetkym zavodu 02 LIAZ
Mnichovo Hradisté (skldpace, ucelové a ko-
munélne podvozky), zavodu 07 LIAZ v Pte-
rove (od osemdesiatych rokov §pecializova-
ného na ndvesové tahace) a tiez do podniku

MADARA do Bulharska.
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Nikladné automobily LIAZ v polovici
osemdesiatych rokov zabezpecovali v Ces-

koslovensku priblizne 65 % preprav v rdmci
MKD (medzinirodnd kamiénovd doprava)
a tvorili 60 % vozidlového parku nasich do-
pravcov. Podnik LIAZ okrem toho v osem-
desiatych rokoch vyvézal priemerne 70 %
produkcie do §tyridsiatich krajin celého

sveta.

Vsetky nakladné automobily vyrobené vo Zvo-
lene najskor absolvovali skusobnu trasu ve-
dticu po hlavnej ceste smerom do nedalekej
obce Detva a zistené drobné nedostatky sa
odstraiovali v tzv. hale lahkej repasize. Od-
skasané podvozky nésledne putovali na linku

montize plo$in, kde doslo k dokonéeniu au-
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tomobilu namontovanim valnikovej plosiny,
vyrobenej vi¢sinou priamo vo Zvolene. Zi-
vod disponoval i tzv. halou tazkej repasize,
kde sa finalizovali nepojazdné vozidld, ktoré
nemohli byt dokonéené priamo na linke, na-
priklad z dévodu nedodania prevodovky ¢i
iného délezitého uzlu.

Samostatné podvozky putovali zo Zvolena
po vlastnej osi aj k vyrobcom $pecializova-
nych nadstavieb, napriklad cisternovych kro-
piacich automobilov do vtedajsieho zavodu
Karosa v Slatinianoch (dnes spolo¢nost SPS
THZ), nadstavieb z BSS Brandys, potravi-
narskych cisterien z podniku STROJOBAL
a mnohych dalsich. Podvozky zo Zvolena
odoberala i spolo¢nost VSS Kosice (predtym
ZTS Kosice) znima vyrobou kanalizaénych
a cisternovych vozidiel, vyrobca hydraulic-
kych rak, zévod BAZ v Trnave (neskor spo-
lo¢nost V.S.V. Trnava) a niekolko dodavate-
lov skrifiovych automobilov, ako napriklad
zévod Praga v Rousinove (neskdr Agrozet
a nisledne ROSTROJ), ORLICAN Cho-
ceni alebo CSAO Luéenec.

Cast podvozkov putovala zo Zvolena i do za-
hranicia, kde napriklad madarské spolo¢nost
BUDAMOBIL montovala valnikové a skri-
fiové stpravy LIAZ uréené pre domécich
a nemeckych prepravcov. Zaujimavd bola
i dodavka 1500 valnikovych automobilov
LIAZ do Tunisu, tieto vozidla sa zo Zvole-
na vozili do slovinského pristavu Koper
a odtial lodou putovali k odberatelom, ¢i de-
siatky valnikov do Albédnska, kam sa prepra-
vovali po vlastnej osi. Skusenosti ziskané pri
vyrobe automobilov vyuzili v prototypovej
dielni LIAZ Zvolen tiez pri stavbe roznych
$pecidlov, ako napriklad automobilu s poho-
nom vietkych kolies uréeného pre expediciu
Mount Everest, vybaveného maximalnym
moznym poctom pridavnych palivovych
nadrzi a $pecidlne upravenou plo§inou.

Od konca osemdesiatych rokov zacali

v LIAZe vyvijat modernizované nikladné

automobily, ktoré dostali oznacenie LIAZ
200. Oproti predchddzajicim typom dos-
lo k pouzitiu modernizovanych, zakrytova-
nych motorov uloZenych na stojato. Zmenu
konstrukcie si vyziadal tlak na zmensova-
nie hlukovych a emisnych limitov, ktoré
bolo lahsie zabezpelit pri stojatom uloZeni
motora. Automobily radu LIAZ 200 sa tak
od predchédzajucich typov odlisovali hlavne
vyssie ulozenou kabinou, ktord presla mo-
derniziciou a zacala sa doddvat i v tzv. verzii
LIAZ MAXTI so zvysenou strechou, o oce-
nili hlavne vodi¢i vozidiel uréenych na dial-
kovt prepravu.

Na rozbeh sériovej vyroby typu LIAZ 200
v§ak uz negativne vplyval rozpad tradi¢nych
trhov, spojeny s poklesom produkcie a in-
vesticii do vyvoja a technoldgii, ktory LIAZ,
podobne ako dalie naSe podniky zasiahol
po roku 1990. Prvym sériovo vyriabanym
valnfkovym automobilom novej genera-
cie, predstavenym na vystave v Brne v roku
1990, bol model LIAZ 230.073. Bol urce-
ny pre medzinirodnd kamiénovi dopravu a
jeho zvysend kabina typu MAXI obsahovala
napriklad sedadld pochddzajice z luxusnej
verzie osobného automobilu Skoda Favorit.
Sériovd vyroba nového typového radu 200
zatala v roku 1991, do predaja boli najskor
zaradené skldpade a névesové tahace. Valni-
kovych automobilov tohto typu vo Zvolene
vyrobili len niekolko desiatok kusov, §lo
v mensej miere o verzie 230.053 (motor 212
kW s desatstupiiovou prevodovkou Praga
10P80) a hlavne o spominany typ 230.073
s motorom 224 kW a novou devitstupriovou
prevodovkou Praga 9P140.

K 1.7.1992 prebehla privatizicia $titneho
podniku LIAZ. Zo zédvodu vo Zvolene bola
v decembri 1992 vytvorend jeho dcérska
spolo¢nost LIAZ Zvolen, s.r.o., ktord po-

kracovala v pdvodnom vyrobnom programe.
Ten okrem vozidiel typu LIAZ 110 a LIAZ

122 ¢&iastoéne zahrnoval uz i modernizované

valniky a podvozky LIAZ 200 a neskér i au-
tomobily nového typového radu LIAZ 300.
Urychleny vyvoj ndkladnych automobilov
LIAZ 300 si vynutila aktudlna situdcia na
trhu, ktory zaplavili produkty najvyspelejsej

zépadnej konkurencie. Automobily nového
radu LIAZ 300 tak dostali od roku 1993
nielen nové ,medzindrodné“ dvojciferné
oznacenie (prvé dvojcislie oznacovalo celko-
v hmotnost vozidla a druhé priblizny vykon
motora v konskych sildch), ktoré bolo bezné
u svetovej konkurencie, ale predovsetkym
kabinu s vyrazne modernizovanym interié-
rom, novy rdm s prepracovanou konstruk-
ciou podvozku a ako novinku ponuikal LIAZ
moznost montdze agregitov a komponentov
renomovanych zahrani¢nych vyrobcov. Pri
valnikoch a podvozkoch zo Zvolena $lo
hlavne o prevodovky ZF a rézne prvky nad-
standardnej vybavy, v ndvesovych tahacoch
sa vSak objavili napriklad i motory spolo¢-
nosti Detroit Diesel a MAN. Od roku 1995
pripravili modernizdciu s oznacenim LIAZ
M300, ktord spocivala v dalsich Gpravich
podvozku a kabiny a v montdzi motorov
LIAZ spliiujicich emisnd normu Euro II.

Vo Zvolene vyribali opit predovietkym

podvozky a valniky s celkovou hmotnostou
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17 az 24 ton. Tieto vozidl4 niesli nové ozna-
cenie LIAZ 17.21 PB, 17.29 PB, 18.23 PB,
18.29 PB, 18.33 PB (dvojndpravové valni-
kové vozidla a podvozky 4x2), 18.29 UBV
(dvojnépravovy podvozok pre kontajnerové
nadstavby 4x2) a 24.33 PZV (trojndpravové
vozidlo 6x2). Okrem montdZe valnikovych
& skrinovych nadstavieb putovala znovu ¢ast
produkcie i k vyrobcom cisternovych, ko-
mundlnych a inych nadstavieb. Vo Zvolene
v tomto obdobi vyvinuli i vlastny naklad-
ny automobil, ktory dostal v rdmci znacky
oznacenie LIAZ FZ a jeho sériovd vyroba
zadala v roku 1995. Slo o vozidlo stred-
nej triedy LIAZ FURMAN 13.18 PB, pri
ktorom bola pouzitd kritka kabina LIAZ
a motor rakuskej spolo¢nosti Steyr s prevo-
dovkou ZF a zadnou napravou z PPS Detva.

Matersky podnik LIAZ sa v juli 1995 dostal
do vlastnictva spolo¢nosti Skoda Plzefi a od
septembra 1995 sa vritil k pévodnej znacke
Skoda LIAZ, ktori sa pouzivala aj v pripade

vozidiel vyrobenych vo Zvolene.

V roku 1995 vyrobili dohromady v Mnicho-
vom Hradisti a vo Zvolene priblizne 1100
nakladnych automobilov, v dalsom obdobi
ich pocet klesal az na niekolko stoviek, resp.
desiatok kusov ro¢ne. Napriek snahe o ino-
véciu pévodnej produkcie a tiez o zavedenie
novych modelov sa dlhodoby pokles vyroby
automobilov LIAZ uZ nepodarilo zvritit.
Montiz nékladnych automobilov bola preto
vo Zvolene ukoncend ku koncu roka 1996.
Vyroba valnikov a podvozkov LIAZ typo-
vého radu 200 a 300 (pre vybrané zahranic-
né trhy stéle i radu 100/110) sa od 1.1.1997
prestahovala nazad do Mnichovho Hradista,
kde sa udrzala do roku 2002. Vyroba auto-
mobilov LIAZ FURMAN a dalsich mo-
difikécii bola ukoncend. Uvolnené kapacity
tovdrne vo Zvolene nahradila na istd dobu
vyroba autobusov znacky GRANUS a novy

program vyroby privesov a navesov LIAZ.
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ll PREDSTAVUJEME N Audia1 Sportback

AUTO VHODNE PRE

ZIVOTNY STYL

toku 2010 automobilka Audi
predstavila svoj novy typ Al.
Teraz uvadza na trh jeho
druhu genericiu. Nové Audi Al
Sportback ma dynamicky dizajn, je
vybornym dopravnym prostriedkom
v mestskom prostredi a velmi dobre
sa hodi aj na dlhé jazdy. So svojimi
asisten¢énymi systémami a infotain-
mentom na drovni aut vyssich tried
je Audi A1 Sportback dokonale pre-
pojené s digitalnym svetom.
ové linie vybavenia vytvara-
ju vel'ky priestor na indivi-
dualizaciu.

Audi A1l Sportback oproti predchddzajicej
generdcii nardstlo do diiky 0 56 milimetrov,
teraz meria 4,03 metra. Sirka 1,74 metra
zostala takmer nezmenend. Vyska A1l novej
generdcie je iba 1,41 metra — s anténou je
to 1,43 metra. So §irokym rozchodom kolies
a kratkymi prevismi karosérie ma $portovo
energicky vzhlad. Sirok4, nizko posadend
maska chladi¢a Singleframe a naznacené
bo¢né otvory na vstup vzduchu v ndrazni-
ku dominuju prednej Casti karosérie. Pod
hranou kapoty motora sa tri ploché strbi-
ny — reminiscencia modelu Sport quattro,
sitaznej ikony Audi z roku 1984. Aj pri
pohlade zboku Al Sportback dokumentu-

je stylistickt pribuznost s prvymi modelmi

Audi quattro a Sport quattro: siroké, vyrazne
sklonené zadné stfpiky karosérie ho vizuilne
tla¢ia dopredu aj ked stoji v pokoji. Obluk
strechy, ktory moéze byt nalakovany v dvoch
tmavych kontrastnych farbach, sa konéi nad
zadnym stipikom karosérie. Vdaka tomu po-
sobi strecha a aj celd karoséria eSte nizsia.

Pri verzii vybavenia S line $portovy charak-
ter zvyraziiuja dalsie prvky na karosérii. Pat-
ria k nim napriklad vicsie otvory na vstup
vzduchu v nirazniku s deliacimi lamelami,
listy na prahoch karosérie a vicsie zadné
kridlo. Najvykonnej$ia motorizicia sa na-
vy$e dé rozoznat podla markantnej dvojitej

koncovky vyfuku.
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Vyrazna grafika dennych svetiel priplatko-
vych reflektorov z LED mé dynamicky pro-
fil, inspirovany vodnymi kridlami rychlost-
nych plachetnic. Pre dobrd rozoznatelnost
v noci sa dynamické segmentovanie grafiky
opakuje aj pri zadnych skupinovych svetléch.
Je zardmované do markantnej trojrozmernej
geometrie krycieho skla.

Pre nové Audi Al Sportback je na vyber
10 farebnych odtieniov. Na Zelanie moze byt
strecha kabiny vrdtane prednych stipikov
a spojlera na zadnej hrane nalakovand v kon-
trastnej farbe. Aj kryty vonkajsich spitnych
zrkadiel a listy na prahoch karosérie mézu
byt nalakované v kontrastnej farbe.

Zvl4st individudlny je model Edition na
baze linie vybavy S line, ktory bude k dis-
pozicii hned od zadiatku predaja. Vyrazo-
vé prostriedky dizajnu Al inscenuje velmi
posobivo s mnozstvom kontrastov. Velké
18-palcové kolesd — nalakované podla far-
by karosérie v bronzovej, ¢iernej alebo bielej
farbe — vytvédraju vyrazné akcenty. Rovnaku
farbu ako disky kolies md aj félia s kruhmi
loga Audi spodnej ¢asti zadnych dveri. Re-
flektory z LED a zadné skupinové svetld
z LED st stmavené ako pripomienka legen-
darneho modelu Audi Sport quattro.

Kruhy loga Audi na jednodielnej maske
chladi¢a a na dverdch batozinového priesto-
ru su Cierne.

Novinku v rade Al predstavuje moduldrna

§trukttra linii vybavenia. Umoziluje mimo-
riadnu flexibilitu — po prvy raz si zdkaznik
moze navzdjom kombinovat prvky exteriéru
a interiéru Uplne volne. Podla linie vybave-
nia — basic, advanced alebo S line — maju
dielce namontované na karosérii rozliéné
vyhotovenie. Dizajnovy komplet Optikpaket
schwarz umoziuje vytvorit dalsie akcenty.

S liniami ,Interior advanced®, ,Interior de-
sign selection® a ,Interior S line“ Audi po-
skytuje dalsie moZnosti kombindcii farieb
a materidlov.

»Najsportovejsi interiér v kompaktnej trie-
de®, znel stanoveny ciel dizajnu. Preto je cely
interiér emocionalne koncipovany a $iroko
individualizovatelny. Uputaji najmi mriez-
ky ventildcie, lemujice z bokov zdruzeny
pristroj. Vetky ovladacie prvky a volitelny
displej MMI touch su vyrazne orientované
na vodi¢a a tym pod¢iarkuji osobity cha-
rakter kokpitu. Displej infotainmentu a pés
vyduchov vzduchu na strane spolujazdca su
integrované do plochy so vzhladom ¢ierne-
ho skla. Priplatkové kontirové a néladové
osvetlenie v tme vykresluje kontiry dizajnu
interiéru pomocou svietiacich prvkov
z LED v 30 nastavitelnych farbich.

Nové Audi Al Sportback md vyrazne
zvidSeny vnutorny priestor kabiny — a vda-
ka tomu poskytuje viac pohodlia pre vodica,
spolujazdca vpredu i cestujicich na zadnych
sedadléch. Napriek kompaktnym vonkajsim
rozmerom a $portovej linii strechy maju vza-
du aj dospelé osoby vela miesta na nohy
a priestoru nad hlavou. Objem batozino-
vého priestoru vzristol o 65 litrov: v nor-
mélnom stave ma 335 litrov, pri sklopenom
operadle zadnych sedadiel 1090 litrov. Na-
kladacia hrana lezi v prijemne malej vyske
67 centimetrov.

Nové Audi Al Sportback je pripravené na
digitdlnu budtcnost. Uz v zikladnej verzii
mé sériovo plne digitdlny zdruzeny pristroj

s uhloprieckou 26 cm (10,25 palca) s velkym

Audi Al Sportback

Apreask ray o g
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rozli$enim a multifunkény volant. Volitelny
Audi virtual cockpit s rozsirenou funké-
nostou zobrazuje komplexné informicie
ako napriklad animované navigacné mapy
a grafiky niektorych asistenénych systémov.
Sériovym prvkom vybavenia je MMI rédio,
ktoré sa ovldda tlacidlami na multifunké-

nom volante a jeho funkcie sa daji zobrazit
aj v digitdlnom zdruzenom pristroji. Najvys-
§i stupenl predstavuje systém MMI navigdcia
plus, vybaveny dotykovym displejom MMI
s uhloprieckou 25,7 c¢m (10,1 palca), ktory
je plynulo integrovany v ¢iernom sklenenom
paneli. Rovnako ako pri smartféne sa vietky
povely zadavaju dotykom. Hlasové ovldda-
nie najnovsej generdcie dalej zlep$uje a ulah-
&uje dialég medzi vodi¢om a automobilom.
MMI navigicia plus poskytuje vodicovi Al
Sportback v kombinécii s online sluzbami
Audi connect rozliéné nové funkcie ako na-
priklad hybridnt navigiciu — vypocet trasy
prebieha v cloude a pri tom zohladiiuje cel-
kovi situdciu v premavke. K dal$im inova-
cidm patri zobrazenie mapy ako druzicovej

snimky a nové trojrozmerné modely miest,
ktoré poskytuji presné zobrazenia centier
mnohych miest. Systém automaticky stiah-
ne a nainstaluje aZ Styri bezplatné aktualiz4-
cie mapového materidlu ro¢ne, okrem toho
moze majitel Al Sportback vyuzivat aj roz-

manité sluzby Audi connect.
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Sportback pochddzaji z vyssej triedy. Udr-
Ziavaju napriklad bezpe¢ny odstup kom-
paktného automobilu od vozidla iddceho
vpredu, ulah¢uji vodicovi udrZiavanie jazd-
ného pruhu alebo ho podporuji pri parko-

vani.

Ziklad kabiny posidky nového Audi Al
Sportback tvoria komponenty z tepelne
tvarnenej ocele. Pevnd karoséria s presne
dopasovanymi dielcami zarucuje $portovo
presné jazdné vlastnosti a eliminuje prenos
rusivych zvukov do kabiny. Vykonné motory

zabezpeluju v kazdej situdcii pdzitok z jazdy.

i e 4
147 kW, filter tuhych ¢astic vo vyfukovych
plynoch st pri vSetkych motoroch standar-
dom. Audi pri vietkych motoroch pontka
za priplatok ako alternativu k 6-stupriovej
ruéne ovlddanej prevodovke 7-stupiiovi
dvojspojkovi prevodovku S tronic. Vynim-
ku predstavuje predbezna $pickova verzia 40
TFSI, ktord ma sériovo 6-stupiiovi dvoj-
spojkovii prevodovku S tronic. Na Zelanie
moze byt nové Audi Al Sportback vybavené
systémom reguldcie jazdnej dynamiky Audi
drive select. UmozZiiuje prepinat $tyri rezimy
ovplyviiujuce charakteristiku vozidla — auto,

dynamic, efficiency a individual.
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kolesi vedie kompaktnd a lahkd nédprava

s vleCenymi ramenami spojenymi skrutne
pruznou prie¢kou. Okrem zdkladného pod-
vozka je na vyber aj §portovy podvozok
s tvrddou charakteristikou.

Dynamické komplety, prispdsobené in-
dividudlne pre kazdd motorizédciu, kombi-
nuji prvky vybavenia, ktoré dodédvaju Al
Sportback este Sportovejsie vyladenie. Pre
motor 25 TFSI dynamicky komplet ,Basic”
zahfia §portovy podvozok, Eervené strmene
bfzd a zvicSené brzdové kotuce. Pre dalsie
motorizédcie Audi pontka dynamicky kom-
plet ,Performance®. Aj ten obsahuje ¢ervené
strmene a zvi¢Sené brzdové kotuce a navyse
podvozok s prepinatelnou charakteristikou
tlmicov pruzenia, zvukovy aktudtor moto-
ra a systém regulicie jazdnej dynamiky Audi
drive select. Brzdovi ststava nového Al
Sportback m4 kotacové brzdy na obidvoch
ndpravéch. Volitelny asistenény systém pre
rozjazd do svahu zabraiuje samovolnému
spitnému pohybu vozidla, ¢im zlepSuje
komfort a bezpe¢nost. Ponuka priemeru ko-

lies siaha od 15 do 18 palcov.

Nové Audi A1 Sportback sa bude dat ob-
jednat od leta 2018 a na eurépskom trhu sa
zalne preddvat v lete 2018. Ceny (s 19 %
DPH) v Nemecku budu zaéinat pod hrani-
cou 20 000 eur.
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§im spolujazdcom, ktory vodica upozoriiuje
v spravnom ¢ase. Informdcie sa zobrazuji na
displeji v zdruzenom pristroji a mézeme na-
konfigurovat aj akustickd vystrahu prekroce-
nia rychlosti,“ doddva expert SEAT.

5. Nijaké mftve uhly: Uz sa netreba oba-
vat zmeny jazdného pruhu vdaka vystraz-
nym svetldim vo vonkajsich spatnych zrkad-
ldch, ktoré upozoriiuji vodi¢a na automobily
priblizujice sa z oblasti mimo jeho zorného
pola. Monitorovanie mftveho uhla vyuziva
dva radarové snimace vzadu na sledovanie
premévky za vozidlom, ¢im zlep$uje bezpec-
nost jazdy.

UZ NECHCEME JAZDIT

Stcasné automobily st plné kamier, snimacov, vratane radarov. Ne-
mozeme ich vidiet, ale pocas jazdy st vzdy aktivne. Hoci vodica asistenc-
né systémy nezbavuji zodpovednosti za pozorné sledovanie premavky,
predstavuju vyznamny prinos pre bezpecnost a komfort pri kazdoden-
nom jazdeni. Vyuzivanie tychto systémov spolu s inymi opatreniami
moze podla Eurépskej komisie v rokoch 2020-2030 zachranit 7300 zi-
votov a predist 38 900 vdznym zraneniam. Marc Seguer, ktory je $pecia-
listom SEAT zodpovednym za asistencné systémy, popisuje sedem pre
vodica najuzito¢nejsich asistenénych systémov:

1. Automatické aktivicia bfzd na zabrdnenie kolizidm: Na zabrinenie
nirazu do vozidla idiceho vpredu systém Front Assist kontroluje odstup
od iného vozidla idiceho vpredu alebo chodcov prechddzajucich cez ces-
tu. ,Ked vodi¢ nereaguje na bezprostredné nebezpecenstvo kolizie s auto-
mobilom idicim vpredu alebo chodcom, systém najprv upozorni vodica
a potom automaticky zabrzdi automobil, ak je to potrebné, vysvetluje
Seguer.

2. Menej stresujice dopravné zdpchy: Brzdenie, akcelericia a opi-
tovné brzdenie. Ni¢ nie je inavnejsie ako jazda v hustej premévke a do-
pravanych zdpchach vo velkych mestich. ,Asistenény systém pre jazdu
v dopravnej zdpche Traffic Jam Assist preberd tieto funkcie, takze vodi¢
si moze odpocinat,“ dodéva expert. Systém automaticky reguluje rych-
lost, vedie vozidlo v jazdnom pruhu a udrziava bezpeény odstup v kazdej
situdcii.

3. Koniec nedmyselnym vyboceniam z jazdného pruhu: UdrZiavanie
automobilu v jazdnom pruhu je jednoduchsie vdaka drobnym automa-
tickym korekcidm smeru jazdy riadenim. Pomocou prednej kamery, ktord
registruje vodorovné dopravné znacenie jazdnych pruhov, systém Lane
Assist upozornuje vodi¢a na vybocenie z jazdného pruhu bez zapnutych
smerovych svetiel bez ohladu na to, ¢i ide pomaly alebo rychlo. ,Odkedy
systém dokaZze robit automatické korekcie smeru, zabrailuje nebezpec-
nym situdcidm ked vodi¢ nedéva pozor,“ potvrdzuje Marc Seguer.

4. Dopravné znacky vzdy pred oc¢ami: Asistencny systém na rozoznd-
vanie dopravnych znaciek pomocou prednej kamery registruje dopravné
znalky obmedzujice rychlost, upravujice zikaz predbiehania a dokonca
aj upozorfiujice na pricu na ceste. , Tento asistencny systém je najlep-

6. Pohodlnejsie cestovanie: Radarovy tempomat Adapti-
ve Cruise Control umoziluje nastavit si konstantnd rychlost
jazdy a podla podmienok v premavke automatickym brzde-
nim a zrychlovanim udrZiava nastaveny odstup od vozidla
idtceho vpredu bez pri¢inenia vodica.

»Je zvlast uzitocné aktivovat si ho pri dlhych jazdach a
v hustej premavke. Pri jazde na dlhé vzdialenosti vodi¢i oce-
nia, Ze nemusia drzat nohu na pedile akcelerdtora,“ hodnoti
expert.

7. Parkovanie bez dotyku volantu: Pomocou $tyroch ka-
mier ma vodi¢ vyhlad z vozidla v okruhu 360° a méze prene-
chat parkovanie systému Park Assist. Tento asistenény systém
na zdklade informiécii ultrazvukovych snimacov vypocitava
vzdialenosti, aby zabrénil kolizii a automaticky ovldda riade-
nie vozidla.

Vyvoj takychto asistenénych systémov ma ciel prispiet

k zmenseniu dopravnych nehod. ,Vdaka vyspelej techno-

16gii v nadich automobiloch je jazda ¢oraz bezpelnejsia

a komfortnejsia. V sicasnosti su asisten¢né systémy nasimi

najlep$imi spolo¢nikmi pocas jazdy a naznacuji prechod
k autonémnej jazde,“ rekapituluje Marc Seguer.

_St_
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rieSenie problému

»Vznetové motory majii budiicnost. Dnes chceme
ukoncit debatu o ich konci, a to s konecnou platnos-
tou.“ Tymito slovami oznamil $éf spoloc¢nosti
Bosch Dr. Volkmar Denner na vyro¢nej tlacovej
konferencii spolo¢nosti rozhodujuci prielom
v technolégii vznetovych motorov. Novinka
spolo¢nosti Bosch moze podporit vyrobcov

v tak drastickom zmenseni emisii kysli¢nikov
dusika z vozidiel, Ze uz dnes budu dodrziavat
limity stanovené pre budiicnost.

Taktiez pri testovani v beznej premavke (Real
Driving Emissions) st emisie z vozidiel vybave-
nych novou technolégiou Bosch nielen vyrazne
pod hodnotami aktualnych limitov, ale aj pod
limitmi, ktoré budu platit az od roku 2020.

Vyvojari spolocnosti Bosch dosiahli tieto vy-
sledky zdokonalenim sucasnej techniky. Dalsie
komponenty, ktoré by zvic¢sovali niklady, nie sa
nevyhnutné.

,2Bosch postva hranice technickych moZnosti. S najnovsou
technolégiou Bosch budu vozidld so vznetovymi motormi kla-
sifikované ako vozidld s malymi emisiami, ale aj nadalej zostanu
finanéne dostupné, povedal Denner. V tejto suvislosti §éf spolo¢-
nosti Bosch poZaduje vicsiu transparentnost aj vzhladom k emisidm
CO, z cestnej premdvky a vyzyva k budicemu meraniu spotreby,
a teda aj za skuto¢nych jazdnych podmienok na cestich.

Rekordné hodnota: 13 miligramov kysli¢nikov dusika na kilo-
meter v redlnej premavke.

Od roku 2017 pozaduje eurépska legislativa, aby nové osobné
automobily (testované v sulade s RDE tvorenych mixom jdzd po
meste, mimo mesto a jdzd po dialnici) emitovali maximélne 168
miligramov kysli¢nikov dusika na kilometer, od roku 2020 potom
maximalne 120 miligramov. AvSak uz dnes mézu vozidla vybave-
né technolégiou Bosch pre vznetové motory dosahovat rekordné
hodnoty 13 miligramov na kilometer pri RDE jazdich normova-
nych podla zdkona, ¢o je priblizne 10-krit menej nez limit platny
od roku 2020. A dokonca aj pri obzvldst naro¢nych jazdich po

meste, ktorych testovacie parametre vyrazne prekracuji zékon-
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né poziadavky, st priemerné hodnoty testovacich vozidiel Bosch iba 40
miligramov na kilometer. Rozhodujuci technologicky prielom sa vyvojé-
rom spolo¢nosti Bosch podaril v uplynulych mesiacoch. Vyssie uvedené
hodnoty st mozné vdaka kombindcii pokrocilej technolégii vstrekova-
nia, novo vyvinutého systému nasivania a inteligentného teplotného
manazmentu. Emisie kysliénikov dusika moézu teraz pri vietkych jazd-
nych situdcidch zostat pod zdkonnym limitom — bez ohladu na to, ¢i je
$tyl jazdy dynamicky alebo pomaly, ¢i vonku mrzne alebo panuju letné
horucavy, ¢i sa meria na dialnici alebo vo vlecucej sa mestskej premévke.
»Vznetovy motor si udrZi svoje miesto v mestskej premdvke, i uz u reme-
selnikov alebo ludi dochddzajiicich za prdcou,“zdoraznil Denner.

Dokaz o tomto inovativnom pokroku poskytol Bosch pri prileZitosti
velkej tlacovej konferencie v Stuttgarte. Desiatky medzinirodnych no-
vindrov mali moznost Soférovat testovacie vozidld vybavené mobilnymi
meracimi pristrojmi na obzvlast technicky naroc¢nej trase mestom. Pre-
toZe opatrenia na zmen$enie emisii kysliénikov dusika nijako vyrazne
nemenia spotrebu, zachovdva si vznetovy motor svoju komparativnu
vyhodu spotreby, emisii CO,, a tym mensieho dopadu na Zivotné pro-
stredie.

L 1L 99090

Umela inteligencia pre este lepsi vykon spalovacieho motora

Avgak ani s tymto technologickym pokrokom nie je vyvoj vznetovych
motorov na konci. Bosch by chcel dosiahnuté pokroky dalej podporit
umelou inteligenciou. Tym sa Bosch dostéva blizsie k dalsiemu dolezi-
tému cielu: vyvoju spalovacicho motora, ktory s vynimkou CO, okolity
vzduch prakticky neznedistuje. ,Neochvejne verime, Ze vznetovy mo-
tor bude hrat délezitd rolu v moznostiach mobility zajtrajska. Kym sa
elektromobilita dostane na masovy trh, budeme aj nadalej potrebovat
efektivne spalovacie motory,“ uviedol Denner. Znenie jeho odvézneho
ciela pre vyvojirov spolo¢nosti Bosch je: nové genericia vznetovych a z4-
zihovych motorov, ktoré by uz nemali vyznamne zataZovat atmosféru
pevaymi ¢asticami a kysliénikmi dusika. Dokonca ani pri tuttgartskej
Neckartor, notoricky znimej znecistenym ovzdu§im, by v budicnosti
nemalo na spalovacie motory pripadat viac ako jeden mikrogram kys-
liénikov dusika na meter kubicky okolitého vzduchu — teda jednej $ty-
ridsiatiny, respektive 2,5 percenta z aktudlneho limitu 40 mikrogramov
na meter kubicky.

Bosch chce viac: transparentnost a realne
testovanie spotreby a CO,

Denner naviac pozadoval, aby sa emisie
CO, zivislé na spotrebe znovu dostali viac do
centra pozornosti. Ani spotreba vozidiel by
sa v buddcnosti nemala viac zistovat v labo-
ratéridch, ale taktiez v redlnych dopravnych
situdcidch. Vytvorila by sa tak porovnatelna
systematika ako pri emisidch. ,To zname-
nd vidsiu transparentnost pre spotrebitelov
a vacsiu doslednost pri ochrane ovzdusia,*
povedal Denner. Navyse by sledovanie CO,
muselo byt tieZ vyrazne nad rdmec batérie
a nadrze: ,Potrebujeme transparentnu cel-
kovi bilanciu CO, cestnej premévky, ktord
nebude merat len priamu produkciu skod-
livin automobilov, ale do bilancie zahrnie aj
emisie z vyroby paliv a elektrického pridu,*
uviedol Denner. Vodi¢om elektromobilov by
rozsiahlejsia stidia uhlikovej stopy ponukla
realistickej$i obraz elektromobility vzhla-
dom na u&inok na klimu. Dalej vyuzitie ne-
fosilnych paliv by mohlo bilanciu CO, spa-
lovacich motorov zlepsit.

Kédex vyvoja produktov: etika technolo-
gického vyvoja

Denner, ktory je vo vedeni spolo¢nosti
Bosch zodpovedny taktiez za vyskum a v¢as-
ny vyvoj, predstavil Sirokej verejnosti aj ,ké-
dex vyvoja produktov®. V fiom spolo¢nost
formulovala mantinely pre vyvoj produktov
Bosch: po prvé je striktne zakdzané zapoje-
nie funkcii, ktoré automaticky rozpoznaju
testovacie cykly. Po druhé, produkty Bosch
sa nesmu optimalizovat pre testovacie si-
tudcie. Po tretie, produkty Bosch maju pri
beznom, dennom vyuziti ¢o mozno najlepsie
chranit ludsky Zivot a byt Setrné k Zivotnému
prostrediu a k zdrojom. ,Navyse je princip

legalnosti a nase motto ,Stvorené pre Zivot'
normou pre nase spravanie sa. V spornom
pripade si hodnoty Bosch nadradené Zela-
niu zdkaznika,“ vysvetlil Denner. Bosch sa
tak napriklad v Eurépe uz od polovice roka
2017 nepodiela na zdkaznickych projektoch
pre zazihové motory, pri ktorych nie je na-
pldnovany ziaden filter pevnych ¢astic. Ako
sacast najvicsieho skoliaceho programu
vo viac ako 130-ro¢nej histérii spolo¢nosti
bude do konca roka 2018 vyskolenych na
novy kédex 70 000 zamestnancov, vic¢sinou
z Usekov vyskumu a vyvoja.

Technické otizky a odpovede k novej
technolégii Bosch pre vznetové motory

Cim nov4 technoldgia vynika?

Pre zmensovanie emisif kysli¢nikov dusika
vozidiel so vznetovymi motormi boli dosial
kritické dva faktory. Jednym je $tyl riade-
nia. Technologické riesenie Bosch je rychle
reagujuci systém nasdvania. Cim je sposob
jazdy dynamickejsi, tym dynamickejsia musi
byt aj recirkuldcia vyfukovych plynov. To je
mozné okrem iného vdaka RDE optima-
lizovanym turbodichadlim, ktoré reaguju
rychlejie ako tie konvenéné. A s kombina-
ciou vysokotlakovej a nizkotlakovej recirku-
lécie vyfukovych plynov je systém nasévania
este flexibilnej§i. Vodi¢ sa tak moze rychlo
rozbiehat bez toho, aby silne narastali emi-
sie. Rovnako délezity je aj vplyv tepldt. Pre
optimédlnu konverziu kysli¢nikov dusika
musia byt vyfukové plyny hordce viac ako
200 stupniov C — ¢o je teplota, ktord prave
pri jazdéch po meste Easto nie je dosiahnu-
td. Tu Bosch stavil na premysleny tepelny
manaZzment vznetového motora. Ten teraz
aktivne riadi teplotu emisii: vyfukovy systém
teda zostéva tak teply, aby pracoval v stabil-

nom teplotnom rozmedzi a emisie zostali na
nizkej Grovni.

Kedy bude tato technolégia zrela na sé-
riovii vyrobu?

Novy vznetovy pohon Bosch je zaloze-
ny na komponentoch dostupnych na trhu.
Zikaznikom je teda k dispozicii v podstate
okamzite a moze byt zakomponovany do
planovanych projektov.

Preco su jazdy po meste narocénejsie ako
jazdy mimo mesto alebo po dialnici?

Pre optimiélnu konverziu kysli¢nikov dusi-
ka musia byt vyfukové plyny hortce viac ako
200 stupriov — Co je teplota, ktord prive pri
jazdich po meste Casto nie je dosiahnutd.
Doévodom toho st zépchy alebo premévka
s aktivovanym systémom ,stop-and-go®,
ktord nechdva vyfukovy systém vychladnut.
Novy tepelny manazment Bosch tito nevy-
hodu vyrovndva tym, Ze aktivne riadi teplotu
vyfukovych plynov.

Je pre riadenie teplot vo vyfukovej ¢asti
potrebny dodatoény ohrieva¢ na baze 48
voltov alebo porovnatelné dodatoéné kon-
$trukéné prvky?

Novy vznetovy pohon Bosch je zalozeny
na komponentoch dostupnych na trhu a nie
je odkédzany na dodato¢ni 48 voltovi palub-
na siet.

Bude vznetovy motor kvoli novej tech-
noldgii Bosch vyrazne drahsi?

Technolégia spolo¢nosti Bosch pre vzne-
tové motrory je zaloZend na dielcoch pou-
Zivanych uz dnes v sériovo vyrdbanych vo-
zidlach. Rozhodujici pokrok je zalozeny na
novej kombindcii existujicich opatreni. Nie
st nutné Ziadne dodato¢né hardvérové kom-
ponenty. Zmensenie emisii tak nebude mat
na cenovu dostupnost vozidiel so vznetovy-
mi motormi vplyv.

Pride vznetovy motor kvoli novej tech-
nolégii o svoju vyhodu spotreby paliva a
s tym spojenu klimatickd vyhodu?

Nie, vyvojari mali jasny ciel zmensit emi-
sie kysli¢nikov dusika a zdroven zachovat
komparativnu vyhodu malej produkcie CO,,.
Vznetovy motor si tak zachova svoju vyhodu
pri ochrane klimy.

-bch-
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DAIMLER SKUMA S GOOGLE
POUZITIE KVANTOVYCH POGITACOV

Mobilita budicnosti vyzaduje zvladnutie zlozitych problémoyv,

ktoré aktuilne generacie vypoctovych systémov a systémy serve-

rov prinasaji na hranice ich moznosti, alebo ich dokonca nedo-

kézu riesit vobec. S kvantovymi pocita¢mi je spojené ocakavanie,

ze tieto ulohy bude mozné vyriesit ovela skor, pripadne ich vobec

bude mozné vyriesit. Spolo¢nost Daimler preto stavia na stra-

tegickua spolupracu vo vyskume v oblasti kvantovej vypoctove;j
techniky a dohodla dalsiu spolupricu v tejto oblasti so spoloc¢-
nostou Google. Google so 72 qubitovym procesorom Bristlecone
prave vyrobil kvantovy pocita¢ s najvic¢sim pocétom kvantovych
bitov. Qubity si najmensie mozné pamitové jednotky a slizia

ako ukazovatel miery vykonnosti kvantovych pocitacov.

Timy 3pecialistov z oblasti koncernového
vyskumu Daimler a oblasti IT vyuzivaju
v rdmdi tejto koopericie kvantovy pocita¢
od Google na skimanie konkrétnych prob-
lémov mobility buddcnosti. Iniciativa do-
sledne stavia na vizii spolo¢nosti Daimler
komplexne podporovat svojich zdkaznikov
v budicnosti nielen ako vyrobca automobi-
lov, ale aj ako poskytovatel sluzieb mobility.

NOVA VYPOCTOVA DIMENZIA:

KVANTOVY POCITAC

Zjednodusene povedané, kvantovy poci-
tal je pocita¢ operujuci priamo so zikonmi
kvantovej fyziky. Na rozdiel od dne$nych
pocitacov pracuje nielen v dvojkovej &isel-
nej sustave (0 alebo 1), ale pozni aj dalsie
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stavy, takzvané superpozicie. Tieto medzi-
stavy nemozno opisat klasickymi poéitaémi
a ohromne rozsiruji vypoctové moznosti
pocitaca. Takto mozno vykonat rozli¢né zlo-
Zité vypocty rychlostou, ktora bola doposial
nemyslitelnd.

Medzi mozné oblasti pouzitia kvantové-
ho pocitaca patria:

* vyber novych materidlov zaloZeny na kvan-
tovej chémii, napriklad na vyvoj &linkov
akumulitorov,

* efektivne a komfortné poskytnutie indi-
vidudlnej mobility. V mestskom prostredi
a vo velkomestich pritom mozno pouzit
autonémne vozidli, ¢o stcasne odlahé&i do-
pravnu infrastruktiru,

* pldnovanie logistiky v oblasti transporté-
rov. Tu je potrebné pldnovat trasy v zdvislosti
od mnozstva premennych a aktualizovat ich
v redlnom case,

* optimalizécia plidnovania vyroby a vyrob-
nych procesov,

* strojové ucenie sa na zdokonalovanie
umelej inteligencie.

Rozsiahle vyskumné aktivity v oblasti
kvantovej vypoctovej techniky si sucastou
stratégiec CASE a zdoraziiuju transformiciu
spolocnosti Daimler AG z vyrobcu vozidiel
na poskytovatela sluzieb mobility.

Skratka CASE pritom predstavuje oblasti
zosietovanie (Connected), autonémne jaz-
denie (Autonomous), flexibilné pouzivanie
(Shared & Services) a elektrické pohony
(Electric). Cielom je vytvorit intuitivnu mo-
bilitu pre zakaznikov prostrednictvom inte-
ligentného prepojenia tematickych oblasti

stratégie CASE.

Vedeli ste, ze...

... kvanty nie sa Castice ani viny? Castice si
objekty, ktoré maji jednoznacne vymedzené
hranice. Maja dve zékladné vlastnosti: moz-
no ich lokalizovat a spo¢itat. Klasické viny
pozostivajui z mnoZstva samostatnych Castic,
ktoré sa nachddzaji na rozli¢nych miestach
a maju rozli¢né impulzy, vlny okrem toho
vytvaraji interferencie. Kvanty mézu mat
vlastnosti klasickych vin aj klasickych castic,
hovorime o ¢asticovo-vlnovom dualizme.

...v kvantovom svete existuji zakonitosti,
ktoré odporujui zdkonom klasickej fyziky
a st ndro¢né na predstavivost? Vo véednom
svete napriklad tazko pochopit to, ako sa
jedna a td istd Castica moze nachddzat na
dvoch roznych miestach sacasne. Alebo ako
dve Castice na seba vzdjomne posobia na
lubovolne velkd vzdialenost bez toho, aby
medzi nimi posobila nejakd meratelnd sila.
Osobitnostou kvantovej fyziky je, Ze pre ne-
pozorované kvanty nemozno stanovit pres-
nu polohu ani presny smer pohybu.

...kvanty su v mikroskopickej fyzike veli-
Ciny, ktoré nemdzu nadobudnit Iubovolné
hodnoty, iba niektoré diskrétne hodnoty?
Medzi ne patria napriklad energia a mo-
ment hybnosti. Ako kvanty st ¢asto oznaco-
vané aj jednoduché objekty ako atémy alebo
elektrény, pre ktoré plati kvantova fyzika
a ktoré teda vykazuji napriklad fenomény
superpozicie a previazanosti.

...superpozicia (prekryvanie) v pripade
kvantov znamena, zZe sa nachadzajui v sta-
ve, v ktorom sa viaceré navzajom klasicky
vylucujice vlastnosti v uréitom zmysle
prekryvaju? Na zdklade toho sa napriklad
elementdrna Castica v superpozicii moze
nachddzat na viacerych odli§nych miestach
sucasne. To znamend, Ze &astice sa sice na
ziadnom mieste nenachddzaji s konecnou
platnostou, pri merani polohy sa vsak s ur-
¢itou pravdepodobnostou zistia na jednom

alebo druhom mieste.

...previazanost znamend, ze dva kvan-
tové objekty stricaju svoju individualitu

a vlastnosti jedného zavisia od vlastnosti

3
toho druhého? Operacia na jednom objekte
ma bezprostredny Gcinok na druhy objekt.

Této zdvislost ucinkuje na lubovolnu
vzdialenost a nevyzaduje Ziadne zndme fy-
zikdlne nosné médium.

...qubity si mikroskopické kvantové sys-
témy, ktoré obsahuju dva odlisné zakladné
stavy? Tie zodpovedaju stavom 0 a 1 v pri-
pade klasického bitu. Tieto kvantové systé-
my vykazuju typické vlastnosti kvantov ako
superpozicia alebo previazanost. Rovnako
ako v pripade klasickych bitov existuju via-
ceré moznosti, ako vytvorit qubity, napri-
klad pomocou foténov, elektrénov, atémov
alebo takzvanych supravodivych oscilaénych
obvodov. Cielom je dosiahnut velkd casovi

stabilitu qubitov (takzvand doba koheren-
cie), aby bolo mozné vykonat o najviac ope-
rdcii, kym sa interakciou s okolim poskodi
uloZend informécia. Cielom aktuilneho vy-
voja je aj velkd presnost (= mald chybovost)
pripadne dobré oprava chyb.

...qubit si mozno predstavit ako povrch
Zeme? Ak je severny pél 0 a juzny pdl 1,
potom v pripade qubitu existujd aj vsetky
ostatné body povrchu Zeme, zatial ¢o v pri-
pade klasického bitu existuju iba severny
a juzny pol.

...hladanie vychodu z bludiska je velmi
dobrou ilustriciou odlisného spdsobu préi-
ce superpocitacov a kvantového pocitaca?
Dnesny pocita¢ postupne skusa vsetky moz-
nosti, az ndjde vychod. Kvantovy pocita¢ by
vietky moznosti prehladaval sicasne a vysled-
nu spravnu cestu by nasiel ovela skor. Nie-
ktoré spdsoby vypoctov tak mozno vyrazne
zrychlit.

...kvantovy pocita¢ napriek tomu nie je
v kazdom pripade lepsi ako stacasny super-
pocitac? Kvantovy pocita¢ dokdze vyriesit
presne tie isté problémy ako klasicky poci-
ta¢. Nie vo vetkych pripadoch je vSak lepsi.
Kvantovy poéita¢ je lepsi vtedy, ak dokaze
vyriesit v prijatelnom ¢ase tlohy, na ktoré by
Kklasicky poéita¢ potreboval neprijatelne dlhy
Cas, alebo na ktoré by potreboval také velké
mnozZstvo pamite, Ze by ju fyzicky nebolo
mozno realizovat, napriklad z oblasti kvan-
tovej chémie. Pritom je potrebné zapocitat
aj pripravné a zdverené price na datach
vykondvané rovnako ako na klasickych po-
Citacoch.

...je mozné skontrolovat, ¢i kvantovy po-
Citad podital sprvne, aj ked tieto vypoéty
superpocita¢ overit nedokdze? Je mozné ne-
chat kvantovy pocita¢ vyriesit mensie prob-
lémy, ktoré este mozno rieit aj klasickymi
superpoéitaémi, a vysledky porovnat. Nie-
ktoré vypoctové problémy si vsak takého
druhu, Ze je sice velmi tazké prist k rieSeniu,
na druhej strane véak mozno velmi jednodu-
cho overit, ¢ je navrhnuté riesenie spréavne.

Vysledky kvantového pocitata mozno vte-
dy skontrolovat pomerne jednoducho. Pre
optimalizaéné problémy plati podobné: ak
kvantovy pocita¢ navrhne riesenie, jeho kva-
litu mozno skontrolovat tym, Ze sa porovnd
s ndvrhom rieSenia z klasického poéitaca.
V pripade viésich vypoctovych problémov
v§ak klasicky pocita¢ dokdze poskytnit iba
priblizné rie$enia zaloZené na najlepsich do-

stupnych klasickych algoritmoch.
V budtcnosti bude mozné porovnat prip.
zladit vysledky s vysledkami kvantového po-

ditada rovnakého alebo aj iného typu.
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SYSTEM PRE ZLEPSENIE

STABILITY TROJSTOPYCH VOZIDIEL
PRI PREJAZDE ZAKRUTAMI

batoziny. Okrem toho nie je cestujuci (teda
vodi¢) dostatocne chrdneny pred nepria-
znivymi poveternostnymi vplyvmi. Z tohto
pohladu su takéto dopravné prostriedky pre
viésinu pouzivatelov neuspokojivé. Preto
vznikla potreba vytvorit konstrukciu takého
vozidla, ktoré by bolo uréené pre prepravu
jedného az dvoch cestujicich a poskytovalo
by pohodlie jazdy standardného $tvorkole-
sového vozidla, ale s vyrazne mensou spo-
trebou motorovych paliv, a teda aj s vyra-
zne niz$ou uroviiou produkcie skodlivych
plynnych emisii. Jednym z najefektivnejsich
sposobov ako zmensit spotrebu fosilnych
paliv a produkciu skodlivych emisii z ich
spalovania v mieste previadzky vozidiel je
bezpochyby elektromobilita.

Nadicia “Volkswagen Slovakia” vypisala
vyzvu na grand (finanénd podporu) s nizvom
“rozvijat technik(o)u. Téma bola vypisand
pre rok 2017. Cielom projektu, ku ktorému
sa chcel dopracovat riesitelsky kolektiv §tu-
dentov Zilinskej univerzity v Ziline, Stroj-
nickej fakulty, Katedry dopravnej a manipu-
la¢nej techniky odboru Motorové vozidla,
kolajové vozidld, lode a lietadld, v roznych
stuprioch $tadia, pod vedenim skusenych
pedagégov, bolo postavit prototyp (obr. 1)
elektricky pohéraného trojstopového “ze-
leného” vozidla, ktoré bude $pecidlne navrh-
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nuté pre zlepsenie bezpecnosti posddky pri
prejazde oblikom mechanickym sposobom
v porovnani so sti¢asnymi trojstopovymi vo-
zidlami.

Impulzov pre rozvijanie tejto problema-
tiky bolo hned niekolko. Ako velmi dole-
Zité sa ukazuje prepojenie technickej praxe
so skolskym prostredim. Technickd prax v
tomto pripade reprezentuju Pavel a Anton
Dobrodenkovei, ktori vyznamne prispievaji
k vzdeldvaciemu procesu studentov kated-
ry dopravnej a manipulacnej techniky tym
spésobom, Ze poskytuji moznost nadobu-
dania praktickych zruénosti, a to nielen pri
tvorbe bakaldrskych a diplomovych pric vo
vlastnych a vyborne vybavenych dielenskych
priestoroch. Tam vznikla aj prvotnd myslien-
ka uzito¢nosti stavby bezpec¢nejsieho trojsto-
pového vozidla a nisledne bola implemen-

Obr.2 Porovnanie ramov: a) Kyburz Classik,

-

UvVOD

Vysledkom sucasného rychleho rastu
cien paliva zna¢ného tlaku na automobi-
lovy priemysel dodévat tzv. rekreacné vo-
zidl4, je priestor pre vyvoj efektivnejsich
osobnych vozidiel. V sucasnosti su §tan-
dardné stvorkolesové vozidld, konstruo-
vané pre pohodlnu prepravu Styroch az
piatich cestujucich (resp. az siedmich)
s dostatoénym priestorom pre ich ba-
tozinu. Vytvorenie vozidla s takymito
parametrami limituje citelné sprisnenie
poziadaviek na ich ekonomiku prevad-
zky. Dvojkolesové dopravné prostriedky
ako su bicykle, ale aj mopedy a skitre, si
z hladiska spotreby paliva znacne efek-
tivne. Takéto vozidld su vSak vicsinou
navrhované primdrne pre jedného cestu-
juceho a iba pre obmedzené mnozstvo

tovand do 8kolského prostredia za uéelom
tvorby celkového technického riesenia. Toto
rieSenie pozostivalo z niekolkych Easti.

KONSTRUKCNE RIESENIE - RAM

Rém je zakladnou nosnou ¢astou kazdé-
ho dopravného prostriedku a jeho dlohou
je zabezpelit presnt poziciu jednotlivych
konstrukénych celkov tak, aby nedoslo k ich
poskodeniu. Rdm kazdého vozidla prendsa
takmer vSetky druhy zataZenia, preto su
na rdmy dopravnych prostriedkov kladené
znaéné poziadavky. Pri konstrukénom ndvr-
hu rdmu je hlavnou poziadavkou bezpeénost
a tiez Ulelnost konstrukcie. Okrem tychto
podmienok sa pri vytvarani rdimu daného
dopravného prostriedku musi zohladnit jeho
tvar, rozmery a materidl tak, aby vysledny
navrh spifal vietky pevnostné podmienky.

b)

b) E3 - kolieska, vytvorené v programe CATIA

Rém vozidla musi zabezpecovat bezporucho-
vy chod vozidla s ohladom na vysokd mieru
bezpeénosti, pri konstruovani rimu je potreb-
né dbat aj na jeho estetickost a ekonomickost.
Konstrukény navrh rimu E3—koliesky ideovo
vychéddza z rimu trojkolesového elektrického
skitra Kyburz Classik ur¢eného na prepravu
imobilnych os6b. Vzhladom na legislativu
bolo vozidlo kons§truované s nidslednym
zaradenim do skupiny cestnych vozidiel
skupiny AM s objemom valcov do 125 cm®
alebo vykonom elektromotora do 4 kW so
zachovanim §irky povodného trojkolesového
elektrického skatra.

Najvicsi tvarovy rozdiel medzi pévodnym
rimom a rimom E3-koliesky je zrej-
my z obr. 2, kde pri pévodnom rieseni bola
prednd vidlica umiestnend pomocou lozisk
priamo v rime trojkoliesky, obr.2 a).

KONZOLA

VIDLICA

LINEARNE
VEDENIE

RIADIACI
KLB

<]

Obr. 3 Deformacie pri prvych
troch vlastnych frekvenciach
ramu E3-koliesky, simulacia
vytvorena v programe ANSYS
Workbench

Predna cast rimu E3—koliesky, obr. 2 b) je
$pecidlne upravend tak, aby bolo mozné na
fiu instalovat linedrne vedenie a uloZenie
prevodového mechanizmu, ktory je suca-
stou mechanizmu zlepSujiceho bezpecnost
pri prejazde zdkrutou vo vicsich rychlostiach.
Okrem tejto zmeny v prednej Casti eSte pri-
budli dve konzoly tvaru L, na ktorych je
umiestneny stlpik riadenia s volantom. Stre-
dnd Cast rdmu je prisposobend na vkladanie
batérii a potrebnej elektroniky. V pévodnom
rdme je mozné umiestnit 12 V gélové ba-
térie. V rdme E3-koliesky bol vytvoreny
priestor pod nohami, ¢o umoziiuje vyuZitie
12 V gélovych batérii alebo novsich litiovych
batérii. Popri tejto konstrukénej tprave sa
v strednej Casti rdmu podarilo zniZit upevne-
nie sedacky 0 150 mm, a tym aj samotné taz-
isko vodica. Vsetky tieto konstrukéné Gpravy
zlepsuju jazdné vlastnosti, zmensuji hmot-
nost a predlzuji dojazd E3—koliesky.

V zadnej Casti rdmu je umiestnend pohonnd
jednotka trojkoliesky, ¢omu je prispésobend
tato Cast tak, aby bolo mozné upevnit motor,
diferencidlnu prevodovku, pruzenie a pod.
Rédm E3-koliesky je vyrobeny z hlinikovej
zliatiny (AlMgSi0.7) materidl AW6066
s medzou pevnosti Rm = 247 MPa a med-
zou klzu Re = 140-160 MPa. Pri vytvirani
rdmu bol kladeny déraz na o najvicsie vyu-
Zitie normalizovanych hlinikovych profilov.
Ram povodnej trojkoliesky bol vyrobeny
z ocele. Tito materidlovd zmena umoZnila
zmensenie hmotnosti rimu E3-koliesky az
0 40 kg, ¢o md taktiez pozitivny vplyv na
dojazd a samotné jazdné vlastnosti vozidla.

Pre zistenie integrity, konzistencie, vlastnych
frekvencii a im zodpovedajucich vlastnych

>
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tvarov raimu bola vytvorend modalna analyza
(obr. 3).

Pre zistenie celkovej tuhosti a unosnosti
konstrukcie rdmu bola vykonand staticka
analyza (obr. 4). V analyze sa zistovali mi-
esta, v ktorych dochddzalo ku koncentricii
napiti, velkosti vzniknutych napiti a posu-
nutia vplyvom pésobenia zatazujucich sil.
V statickej analyze bolo potrebné uvazovat
s dvoma hraniénymi stavmi. Prvy stav na-
stdva, ked je trojkolieska v pokoiji alebo v pri-
amodiarom pohybe, a na jej rim nepdsobia
prie¢ne sily vznikajtce pri pohybe v obliku.
Druhy hrani¢ny stav nastdva pri prejazde
oblika s uvazovanym prie¢nym zrychlenim

05¢g.

Konstrukény névrh rimu E3-koliesky bol
vytvoreny podla technickych predpisov
a zésad konstruovania s implementdciou po-
znatkov vychddzajucich z predchddzajicich
simuldcii. Numerickou pevnostnou analyzou
boli preskimané vietky mozné stavy, ktoré
sa pri redlnom pouzivani E3-koliesky mozu
vyskytnit. V. E3-kolieske sa nenachad-
zaji zariadenia vyvoldvajuce také budiace
kmitanie, ktoré by sposobovalo rezonanciu
systému a tym aj poskodenie rimu vozidla,
o zaruduje pevnostnd a Strukturdlnu inte-
gritu rdimu.

KONSTRUKCNE RIESENIE - ME-
CHANIZMUS RIADENIA

Nové konstrukéné rieenie umoziiuje va-
riabilné zavesenie predného riadeného kolesa
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trojstopového vozidla. Na riadenie tohto ko-
lesa je miesto klasickych riadidiel pouzity vo-
lant - z dévodu nutnosti zabezpecenia urci-
tych pohybovych moznosti (vyzadovanych)
koncovych bodov riadidiel (drziakov), ktoré
by mohli byt v krajnych polohich zaté¢ania
pre uchop nepraktické. Prave kombindcia
ovlddania volantom tento nepriaznivy efekt
potld¢a. Na samotné zlepSenie stability pri
prejazde oblikom je pouZité nekonvené-
né zavesenie kolesa v sicinnosti s ndvrhom
stfpika riadenia. Ten ma na opac¢nom kon-
ci ako je volant vystup v podobe kibového
Clena, ktory je otoéne uloZeny vo svojom ve-
deni. Nisledne je prenos vykonu do systému
dalej vedeny kardanovym hriadelom, ktory
spéja koniec stfpika s hnacim ozubenym pa-
storkom. Ten je v zdbere s velkym hnanym
ozubenym kolesom pri vytvoreni prevodo-
vého pomeru 1:3, ¢o zabezpedi komfortnd

obsluhu riadenia tohto vozidla. To je nutné
najmi pri vriteni sa kolesa do pévodnej
polohy, kedy sa vozidlo pohybuje priamo.
S hriadelom velkého ozubeného kolesa je
pevne spojend konzola. Preto pri otddani
volantom dochddza zdroven aj k rotdcii
konzoly, ale so zmenenym zmyslom otdca-
nia. V prednej asti $pecidlne prispdsobené-
ho rdmu je obojstranne prichytené linedrne
vedenie, ktoré zabezpecuje zlozku pohybu
vidlice v smere dizky vozidla. Z rotacie
tomu odpovedajica prie¢na zlozka pohybu
vidlice bude zabezpecena konzolou, ktord
plni funkciu undsaca vidlice.

Podstatnym znakom technického riese-
nia zavesenia riadeného predného kolesa
je, ze v pozdfinej osi symetrie linedrneho
vedenia je rotatne uchytené ojni¢né teleso
vykondvajice priamodiary vratny pohyb, a to
v smere linedrneho vedenia, a pohyb rota¢ny,
ktory je vidlici udeleny konzolou. Ojni¢né
teleso je priskrutkované o vhodne tvarovand
dosku, ktord spdja vidlicu kolesa s konzolou.
Pri dlzke ojnicného telesa 75 mm je dosiah-
nuty uhol oto¢enia kolesa 40°, ¢o prakticky
znamend otolenie sa vozidla na obluku
s polomerom 1,5 metra. Zdroveil je z hladi-
ska komfortu vidlica vybavend tlmiacim ¢le-
nom — pruzinou. Vyhody tohto technického
rieSenia su zjavné z jeho uc¢inkov na zvicse-
nie stability trojstopového vozidla s tymto
typom riadenia. Obr. 5 zndzoriiuje 3D po-
hlad na konstrukéné usporiadanie zavesenia
predného kolesa.

Na obr. 6 je koncepény névrh a 3D pohlad
celého technického riesenia spolu s rimom
podla navrhu konstrukcie, na ktory bola po-
dani ziadost o udelenie uzitkového vzoru.

DYNAMICKA ANALYZA VOZIDLA
Porovnanie zikladného rozdielu z hladiska
principu ¢innosti $tandardného systému ria-
denia a novo navrhnutého systému riadenia

je zobrazeny na obr. 7 prostrednictvom vir-

tudlnych modelov v programe SIMPACK.
Vlavo je ukédzka trojkolesového vozidla so
§tandardnym systémom riadenia predného
kolesa pri prejazde zékrutou a vpravo je zo-
brazeny zjednoduseny model navrhovane;
E-3koliesky s novym systémom riadenia
predného kolesa. Vyhody nového technické-
ho riesenia systému riadenia tkveja v rozdi-
elnej konstrukeii zavesenia prednej vidlice.
Novonavrhnuty systém zavesenia vidlice
umoziiuje jej vychylovanie sa do vonkajsej
strany prechddzanej zdkruty. Vysledkom
toho systému je podstatné zlepsenie stability
vozidla pri prechddzani zakruty z hladiska
rizika jeho prevritenia sa. To znamend, Ze
ak vozidlo prechddza lavd zakrutu, predné
koleso sa pocas jazdného manévru vysunie
vpravo zo svojej vychodiskovej polohy, a na-
opak, vzdy v smere pdsobenia odstredivej
sily za ucelom zlepsenia stability elektromo-
bilu z hladiska prevritenia sa.

Uvedeny softvér umoziuje modelovanie
a analyzu réznych druhov dopravnych pro-
striedkov. Zahfia rézne typy modelov pre
kontakt kolesa a vozovky, ¢o predstavuje ne-
oddelitelnt sacast pomerne zlozitého pro-
blému pre modelovanie. Aby sme dokézali
vytvorit taky virtudlny model, ktory bude
reprezentovat redlnu situdciu ¢o mozno naj-
vernejsie, vytvorili sme CAD modely jedno-
tlivych Casti obidvoch verzii trojkolesového
vozidla, teda trojkoliesky so Standardnym
systémom riadenia a E-3koliesky s novo
navrhnutym systémom riadenia. Na zdklade
nich sme zistili velmi potrebné parametre pre
dynamické analyzy, a to hmotnosti a hmotné
momenty zotrvaénosti, ktoré sme nasledne
vlozili do dynamickych modelov. Dalej sme,
samozrejme, do modelov zahrnuli aj teleso
reprezentujice vodi¢a. Ked sme vytvorili

dynamické modely vozidiel, mohli sme zi-
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Obr. 8 Schéma trojkolesového vozidla so Standardnym systémom riadenia (vIavo) a s novo navrhnutym
systémom riadenia (vpravo) vytvorena v programe COREL

stit celkovi hmotnost a zotrvaéné parametre
modelu, ako aj polohu taziska kompletnych
modelov potrebnych pre analytické vypocty.

Obr. 8 ilustruje schému trojkolesového vo-
zidla s dvoma kolesami na zadnej ndprave
pri pohlade zvrchu a zozadu, pri¢om vozidlo
so §tandardnym systémom riadenia je vlavo
a E-3kolieska s novo navrhnutym systémom
vpravo. Na obr. 8 os O reprezentuje os
preklopenia vozidla pri jazde v lavoto¢i-
vej zakrute. Aby bola zabezpecend stabilita
vozidla proti prevriteniu sa okolo tejto osi,
musi existovat moment posobiaci proti sme-
ru preklopenia.

Ak si pozorne prezrieme schému trojko-
lesového vozidla na obr. 8, zistime, Ze tech-
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nické rieSenie novonavrhnutého systému
riadenia v limitnom pripade umoziiuje taka
konfiguriciu predného kolesa, v ktorej by
predné koleso dosiahlo polohu podobnu
(alebo rovnaky) so §tvorkolesovym vozidlom,
a teda aj zlepsenie stability vozidla proti pre-
klopeniu sa pri prejazde zakruty.

Pri vySetrovani jazdnych vlastnosti sme sa
zamerali najmi na hodnotenie takych veli¢in,
prostrednictvom ktorych mézeme porov-
névat zlepSenie jazdnej stability E-3koliesky
vybavenej novo navrhnutym systémom ria-
denia. Zvolili sme $pecificky jazdny manéver,
a to jazdu v protismernom S obliku s rela-
tivne malym polomerom R = 1,5 m. Potom
sme vykonali niekolko simuldcii jazdy pri
roznych rychlostiach a zistovali sme, pri kto-
rej rychlosti dochddza k poruseniu stability
obidvoch vozidiel z hladiska prevritenia sa.
Ako kritérium pre porovndvanie sme uréili
velkost sily v kontakte zadného vnitorného
kolesa v zdkrute a vozovky. Limitny pripad
nastdva vtedy, ak hodnota tejto sily sa rovna
nule.

Jednoduchymi matematickymi poctami je
mozné odvodit, Ze stabilita obidvoch troj-
kolesovych vozidiel, teda aj so $tandardnym
systémom riadenia aj s novo navrhnutym
systémom riadenia, nezévisi od ich hmotno-
sti, ale iba od polohy taziska a od niektorych
konstrukénych parametrov vozidiel. Ak uva-
Zujeme, Ze pozadované parametre v tychto
vztahoch vyplyvaju z konstrukcie vozidla,
potom razvor vozidla L = 1317 m, rozchod
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Obr. 10

zadnych kolies B = 0,727 m a poloha taziska
je dand dvoma parametrami, a to jeho vyskou
nad vozovkou h = 0,43 m vzdialenostou od
predného kolesa IF = 0,935 m. Tieto para-
metre platia pre obe verzie trojkolesového
vozidla, teda aj so §tandardnym systémom
riadenia aj s novo navrhnutym systémom
riadenia. Potom moézeme analytickymi, gra-
fickymi a numerickymi metédami vypocitat
maximalnu rychlost trojkolesového vozidla
so §tandardnym systémom riadenia pre li-
mitny pripad stability z hladiska jeho pre-
vritenia sa. Vystupy z numerickych analyz
st zobrazené na obr. 9 a obr. 10. Tieto obriz-
ky obsahuji vysledky pre trojkolesové vozi-
dlo so §tandardnym systém riadenia (obr. 9)
a E-3koliesky s novo navrhnutym systémom
riadenia (obr. 10). V nich st vykreslené pri-
ebehy hodnét zvislych kolesovych sil v kon-

takte zadného vnutorného kolesa a vozovky.

Su v nich tiez zobrazené aj ich numerické
hodnoty.
Ak porovnime vysledky z analytického

vypoctu s vysledkami z numerickych analyz
(obr. 9, zelend krivka), mozeme vidiet, Ze
limitna rychlost jazdy trojkolesového vo-
zidla pre stabilitu z hladiska prevritenia sa
je naozaj spravne uréend. Malé rozdiely st
sposobené skutoénostou, Ze pocas jazdné-
ho manévru v zikrute sa telo cestujiceho
v pripade numerickych simuldcii vplyvom
dostredivého zrychlenia postva v prie¢nom
smere, a teda aj tazisko sa posuva rovnakym
smerom.

Pozrime sa na vysledky z numerickych si-
mulécii jazdy E-3koliesky s novo navrhnu-
tym systémom riadenia (obr. 10, modré kriv-
ka). Vidime, Ze navrhnuté technické rieSenie
riadenia naozaj zlep$uje jej stabilitu v zdkru-
te voli prevriteniu sa. Potvrdzuje to priebeh
zvislej kolesovej sily v kontakte vnutorného
kolesa v zdkrute a vozovky. Pocas celého jaz-
dného manévru pri danych podmienkach
jazdy su jej hodnoty dostatoéne velké jednak
pre zaruCenie spolahlivého a bezpedného ve-
denia vnutorného zadného kolesa v zdkrute,

ako aj pre zabezpecenie pozadovanej stabi-
lity vozidla v zakrute z hladiska prevritenia
sa. Na obr. 11 je zobrazené porovnanie jaz-
dnej stability trojkoliesky so Standardnym
systémom riadenia (vlavo) a E-3kolie-
sky s novo navrhnutym systémom riadenia
(vpravo). Aj z toho obrézka je zrejmé, Ze pri
jazde rovnakou rychlostou do zakruty s rov-
nakym polomerom dochadza pri jazde troj-
koliesky so §tandardnym systémom riadenia
ku strate stability — k prevréteniu sa, zatial ¢o
v pripade jazdy E-3koliesky s novo navrh-
nutym systémom riadenia je zadné vnutorné
koleso v stilom kontakte s vozovkou. A teda
jazda je stdle bezpec¢nd.

Na zéklade vykonanych analytickych a nu-
merickych vypoltov sme zistili, Ze nami
navrhnuty systém riadenia predného ko-
lesa E-3koliesky vozidla je skutoéne scho-
pny zlepsit jazdné vlastnosti takéhoto troj-
kolesového vozidla najmi z pohladu jeho
stability, z hladiska moznosti prevritenia sa
pri prejazde zakrutou. Implementacia tech-
nického rieSenia dokdze zabezpecit bezpe-
¢nejsi prejazd E-3koliesky zakrutou, ¢o
umoziuje zvalsit jej jazdné rychlosti a tym
aj uplatnit a skibit vyhody vyplyvajice
z konstrukcie trojkolesového a $tvorkoleso-
vého vozidla.

Novonavrhnuty systém riadenia predného
kolesa E-3koliesky predstavuje podstatnd
inoviciu v konstrukeii takychto vozidiel,
pretoze umoziuje zlepsit jazdné vlastnosti
trojkolesového vozidla. Najmi z pohladu
stabilného prejazdu zékrut z hladiska odol-
nosti voi prevréiteniu sa, ¢o je velmi tuzko
spojené s bezpecnostou prevadzky vozidla.
Ako nesporna vyhoda navrhovaného tech-
nického riesenia je, Ze takyto systém pra-
cuje na C&isto mechanickom principe, teda
nevyzaduje dalsie pridavné zariadenia na
ovlidanie.

autor: Doc. Ing. Jan KOSIBA, PhD.
Technicka fakulta SPU v Nitre
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Moznosti nahrady Standardnych paliv
pre spalovacie motory (2.zasy

SITUACIA NA PRELOME
20.A21. STOROCIA

Takmer o sto rokov neskor po tomto pre-
hldseni vynalezcu vznetového motora z prelo-
mu 19. a 20. storocia $tatistici konstatovali:
»Len dve percentd dut na cestich EU vyuzi-
vaju alternativne palivi“. A ndsledne na toto
konstatovanie predstavitelia EU vyhldsili:
»Do roku 2020 maja ¢lenské $tity EU za-
bezpecit, aby takych dut bolo desatndsobne
viac“. Vzhladom k tomu, Ze v odbornych
kruhoch, a napokon aj u samotnych vyrob-
cov automobilov, je uz dlhsiu dobu velmi
aktudlna problematika hybridnych pohonov
a elektromobilov, a tiez vzhladom na sucas-
né ceny ropy len tazko mozno predpovedat,
kedy bude vyssie uvedend poziadavka spl-
nend (pri nedostatku potravin vo viacerych
Castiach sveta by to nemala byt priorita —
pozn. red.). V tejto suvislosti je iste uelné
uviest, Ze vznetové motory moézu okrem

la znova aktuilnou.

§tandardnej motorovej nafty spalovat s urci-
tymi dpravami repkovy, slne¢nicovy, arasido-
vy, palmovy, €i séjovy olej a metylester tychto
olejov (MERO). Do paliv pre vznetové mo-
tory sa mozu po uprave pridat aj roztopené
zZivoc¢isne tuky, ¢i dokonca pouzité jedlé oleje
z re§taurdcii, musia sa vak vycistit a upravit.
Tieto oleje sa u nds vykupuju, ale vyvizaju,
vicsinou do Ceskej republiky a Nemecka.

Takze aj napriek emisnym aféram niekto-
rych automobiliek mozno predpokladat, Ze
vznetové motory budi v dohladnej a mozno
aj vzdialenej budtcnosti predstavovat vy-
znamné pohonné jednotky pre automobily,
a samozrejme aj pre mobilné pracovné stroje.

BIONAFTA
- RASTLINNE OLEJE

Pod pojmom bionafta rozumieme biolo-
gicky odburatelné motorové palivo vhodné

ynalezca vznetového motora Rudolf DIESEL uz v roku

1900 na svetovej vystave v Parizi predstavil motor, ktory
spaloval arasidovy olej. O tom, ze R. DIESEL sa vizne zaobe-
ral vyuzitim rastlinnych olejov na pohon spalovacich motorov
svedci aj to, Zze v roku 1912 napisal: ,,Hoci je pouzitie rastlinnych
olejov v sucasnosti bezvyznamné, v budicnosti budu tieto oleje
takisto dolezité, ako petrolej, alebo uhlie®. Tieto slova sa vsak
doteraz nenaplnili, pretoze benzin a nafta svojimi vlastnosta-
mi predstihli rastlinné oleje a preto ich z trhu motorovych paliv
vytlacili. Avsak po vypuknuti prvej ropnej krizy v roku 1973 sa

problematika vyuzitia rastlinnych olejov na pohon motorov sta-

do vznetovych motorov, vyrobené na bize
rastlinnych olejov. Bionaftu mozno pouzivat
v kombinécii s motorovou naftou v lubovol-
nom pomere.

V zisade rozoznavame §$tyri druhy al-
ternativneho motorového paliva vyrobe-
ného z repkového oleja:

4P repkovy olej sa pouziva v nespra-
covanom stave do $pecidlnych motorov, ako
su motory s virivou komérkou spolo¢nosti
KHD alebo motory spolo¢nosti Elsbett,

4P olej sa esterifikuje na metylester
repkového oleja (MERO), ktory je mozno
pouzit v beznych vznetovych motoroch sa-
mostatne alebo ako zmes MERO + motoro-
vé nafta, ktord sa povazuje za zmesné palivo,

4P pouzitie viackomponentnej bio-
nafty, ktord je zmesou MERO + lahké alifa-
tické uhlovodiky,

4P pouzitie ako trojzlozkové palivo
obsahujuce MERO + lahké alifatické uhlo-
vodiky + motorova nafta.

Rad pokusov v praxi aj v laboratéridch
preukdzal oprdvnenost pouzivania zmesnych
paliv na béze rastlinného oleja. Tieto palivd
st dvoj- alebo trojkomponentné s minimél-
nym podielom 30 % MERO a ich biolo-
gickd rozlozitelnost je stanovend podla me-
dzinarodného testu CEC-L-33-A-93 na
90 % pocas 21 dni. Vela experimentov tiez
poukazuje na to, Ze bionafta na baze rast-
linného oleja méZe nahradit motorovi naftu
bez zmeny konstrukcie motora. Taktiez ten-
to typ paliva je vyhodnejsi z hladiska zne-
listenia Zivotného prostredia v porovnani
s fosilnymi palivami. V Slovenskej republike

>
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VYHREVNOST JEDNOTLIVYCH ZDROJOV ENERGIE

Zdroj energie

Vyhrevnost (MJ.kg ' alebo MJ.m”)

surova nafta 42,6 — 42,7
benzin 43,3
zemny plyn 36,0

propan-butdn

46,0

bionafta MDT

42,8

MERO

37,1

repkovy olej

36,7

slnecnicovy olej 34,0
sOjovy olej 34,0
glycerin 16,27

sa MERO pouziva ako palivo Cisté alebo
v zmesi s inymi komponentmi na olejovej
béze. Je to minimalne 5 % MERO s hod-
notnymi pridavkami (lahké n-alkdny, linedr-
ne alkény, rozli¢né olejové frakcie, motorova
nafta atd.) Zalezi na konkrétnom zloZeni
jednotlivych vyrobcov paliv. Hoci takéto zlo-
Zenie paliva nespfﬁa uplnt charakteristiku
ekologického paliva — biopaliva — v zloZeni
emisii dochddza k vyznamnému zmenseniu
polyaromatickych uhlovodikov a karcinogé-
nov s karcinogénnym vplyvom. Biopalivo je
definované ako ekologické palivo, ktorého
biologickd rozloZitelnost je stanovend me-
dzindrodnym testom CEC L-33-A-93 na
99 % pocas 21 dni. Experimentilne mera-
nia u nés i v zahrani&f, najmi vo Svajciarsku,
ukazali, Ze pouZitim bionafty sa zmensuje
dymenie v priemere o 50 percent a pri nie-
ktorych rezimoch motora aj viac. Tito sku-
to¢nost mé svoj vyznam z hladiska previdz-
kovej schopnosti i Zivotnosti filtra pevnych
Castic, pri¢om ekologicky vyznam je nespor-
ny. Ostatné zlozky emisif vyfukovych plynov

ostdvaju priblizne na urovni $tandardnej

motorovej nafty, aj ked v niektorych pripa-
doch bol zisteny nepatrny narast kysli¢nikov

dusika (NOx).

Bionafta teda vznikd z repkového oleja,
ktory dostaneme lisovanim repkovych se-
mien a ktory sa pomocou katalyzitora a vel-
kej teploty meni na metylester rastlinného
oleja, tzv. MERO (najcastejsie repkovy). Ten
sa nasledne pouziva ako palivo — bionafta.
MERO sa vyriba esterifikiciou roéznych
olejov, repkového (RME), slne¢nice (SME),
séje (SOME), zivoéisnych tukov (FAME),
& z pouzitych fritovacich olejov (VUOME).
Pri porovnani s motorovou naftou sleduje-
me zmensenie emisii nespalenych uhlovodi-
kov, ¢ize dochddza k mensiemu zatazovaniu
Zivotného prostredia. Rastlinné oleje tiez
neobsahuji Ziadnu siru, z ktorej vznikaju
kysli¢niky siry (SOx), ktoré st jednou z pri-
¢in kyslych dazdov. Ak sa pouzije oxidaény
katalyzdtor, dochddza k este vi¢siemu zmen-
Seniu emisii Castic uhlovodikov. Bionafta
tohto typu v§ak prindsala aj mnozstvo prob-
lémov, ako usadzovanie kalov, lakov a inych

FYZIKALNE CHARAKTERISTIKY
JEDNOTLIVYCH PALIV

Parameter

Repkovy olej

MERO |Bionafta| Nafta

Hustota pri 20°C

910 883 888 827

Viskozita pri 20°C

97,7 8,8 8 3,3

Vyhrevnost’ 36,7 37,3 42,8 42,8
Cetanove Cislo 39 49 47 48,7
Bod vznietenia 317 140 135 215

Bod tuhnutia

-14 -42 -12 -16

. jul - august 2018 . m

cudzich litok na pohyblivych aj nepohybli-
vych Castiach motora. Dochddzalo tiez k tzv.
Zelatinatizicii oleja, Co je usadzovanie litok
nerozpustnych v motorovom oleji a jeho po-
trebnej CastejSej vymene.

Zmesné palivo tvori zmes MERO a rop-
nych uhlovodikov. Obsah MERO tvori mi-
nimlne 30 %. Palivo musi spifat technické
poziadavky stanovené normou. Zmesné pa-
livd sa aj v meraniach ukdzali ako najvhod-
nejsie, maju priaznivé zloZenie emisii, dobra
Startovatelnost a biologicku odburatelnost.
Medzi nevyhody patri poskodzovanie si-
diastok palivového systému, ktoré museli byt
nahradené saciastkami z plastu, zandsanie
vstrekovaCov a dochddza tiez k zmenseniu
vyhrevnosti a akostnych ukazovatelov. Po-
rovnanie jednotlivych paliv na zdklade ich
vyhrevnosti je zndzornené v tab. 1.

PLYNNE BIOPALIVA

Velkou vyhodou plynnych paliv je, Ze
vdaka svojej konzistencii sa lepsie mie§aji so
vzduchom, a teda aj lepsie horia. Maju sice
vicsie oktdnové &islo, ale zdroven aj mensiu
vyhrevnost. Plynné biopalivi mézZeme ziskat
dvoma spdsobmi: bud ako drevoplyn, tu do-
chéddza k splynovaniu suchych zvyskov bio-
masy, alebo ako bioplyn, ked biomasa anae-
rébne vyhniva. Obe palivd sa daji pouzit vo
vznetovych aj v zdzihovych motoroch.

Bioplyn vznikd kvasenim organickych
litok a jednoducho by sme proces mohli
opisat ako reakciu biomasy s baktériami,
pri¢om vznika bioplyn a Ziviny. Bioplyn tvo-
ri zmes plynov: okolo 70 % metdnu, 28 %
kysli¢nika uhlicitého a 2 % dalsich plynov.
Jeho pouzitie je skutoéne viestranné, avsak
kvoli tepelnym podmienkam ho v zime byva
nedostatok a v lete prebytok. Vyhodou bio-
plynu je, Ze sa d4 pren upravit takmer kazdy
vznetovy motor a bioplyn m4 tiez vicsie ok-
tanové &islo. Nevyhodou je jeho skladovanie
v tlakovych nddobéch. Zvicsa sa pouziva pre
polnohospodarske stroje.

Pri vyrobe drevoplynu dochddza k pre-
mene tuhého paliva na plynné. Podstatné je
zabezpecit dostatoénu Cistotu plynu, ¢o zdvi-
si tieZ od pouZitej biomasy a vlhkosti paliva.
Drevoplyn sa dd pouzit na pohon vozidiel,
aviak vyzaduje pravu motora. Je mozné ho
pouzivat aj bez predchéddzajicej tpravy, av-
$ak len v pripade, ak ide o polovi¢né zataze-
nie motora. Tento typ pohonu bol vyuzivany
hlavne v minulosti, kedZe vzhladom na mala
vyhrevnost dreva je jeho pouzitie na pohon
automobilu nevyhodné.

SPOTREBA BIOPALIVV EUV MIL. LITROCH

Stat

2015 2016 | 2017

Francuzsko 3249 3272 | 3270
Nemecko 2465 2467 | 2640
Spanielsko 1091 1293 | 1460
Taliansko 1321 1322 1320

Velka Britania

909 966 1020

Svédsko

1022 1022 | 1020

Pol’sko

738 738 740

Rakusko

710 716 720

Finsko

460 454 450

Belgicko

454 454 450

Portugalsko

399 327 380

Ostatni

1913 1858 | 1920

Spolu

14732 14 890 | 15390

EMULZNE PALIVA

Medzi dalsie typy alternativnych paliv
patria aj tzv. emulzné palivd, zloZené
z 85 % motorovej nafty, 13 % vody a 2 %
dalsich prisad. Ich vyznam spociva v tom,
ze vstrekovanie vody vyznamne ovplyviluje
dymivost, ktord tak klesd. Nevyhodou je, Ze
dochéddza k miernemu poklesu vykonu mo-
tora, okolo 10 %.

Cas ukdze, a ako vzdy a v8ade, trh v roz-
hodujicej miere ovplyvni dalsi vyvoj v oblas-
ti motorovych paliv. Samozrejme, Ze v tejto
suvislosti vonkoncom nemozno podcenit
vyvoj legislativy, konkrétne emisnych noriem
pre cestné vozidld a mobilné pracovné stroje.

PRODUCENTI MERO NA SLOVENSKU V ROKU 2010

Vyrobca

Kapacita t/rok

Spectrum , Horné Obdokovce

4500

Agrifop, Stak¢in

1000

Palma-Tumys, Senkvice

37 680

Bio Plus, SpiSsky HruSov

6000

PD Zohor

20 000

PD Salgovce, Oresany

1800

Agrochemix, Sered’

30 000

New Diesel, Senica

40 000

Meroco, Leopoldov

100 000

Spolu

240 980

H TECHNIKA H

Novy 13-litrovy motor
Scania na bioetanol
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Michal Fabian (SjF TU KoSice), Martin Balkovsky

KOLAJOVA DOPRAVA - KOSICKA DETSKA

O0BR. 1
VYROBA LOKOMOTiV V TOVARNI HAGANS V ERFURTE A TECHNICKE UDAJE RUSNOV [3]

HISTORICKA ZELEZNICA

V minulych ¢&islach sme v podstate povedali o Zelezniciach vietko, ¢o
sa dalo. Presli sme od histdrie Zeleznic k rusnovym depam a zelezni¢-
nym staniciam. Potom sme si povedali niec¢o o parnych rusnoch, ,die-
selovych“ lokomotivach a elektrickych lokomotivach. Nase putovanie
sme zakonc¢ili pohladom na motorové a elektrické jednotky. Ale stéile
to nie je vSetko. V kazdej krajine sa nachddza nieco $pecifické, co sa
zeleznic tyka. A teraz si povieme nieco o tom.

OBR. 2

SCHEMATICKY NAVRH LOKOMOTiVY Z HAGANSOVE) STROJARNE [3]

Zelezniciam sa niekedy vravelo, Ze je to mod-
rd armida. Zeleznidiari nosili modré uniformy a
zelezni¢iarov bolo podstatne viac. Mali svo-
je hodnosti a zili vo svojom Zelezni¢nom svete.
Zelezniény dorast vyrastal na Zeleznicnych ucilis-
tiach, dnes znamych strednych odbornych skolach
zelezniénych. No ale ako podchytit mladych a este
viac spropagovat Zelezni¢ni dopravu? Ideolégovia
byvalej Ceskoslovenskej socialistickej republiky sa
rozhodli, Ze najlepsie je vybudovat defom vlastnd
Zeleznicu, o ktord sa budu starat samé a taktieZ ju
budu previdzkovat. A musime povedat, Ze to bola
,nad¢asovd* myslienka, pretoze ,Kosickd pionierska
Zeleznica® prezila do dnesnych dni ako ,Kosickd
detskd historickd Zeleznica“. Samozrejme, jej osud
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nebol jednoduchy a presla si pocas svojho Zitia vse-
li¢im. Paradoxne, najvisiu krizu prezila pri zrode
,demokracie“. Ale musime povedat, Ze sa stile nasli
Iudia, ktori jej v najhorsich ¢asoch znova vdychli Zi-
vot. Ale podme pekne po poriadku.

ZACIATKY

Kosickd detskd historickd Zeleznica bola vybu-
dovand v Kosiciach v rokoch 1955 - 1956 ako
JPionierska Zeleznica“. Miestnu drihu financovalo
Ministerstvo dopravy a §lo o prvi ,pioniersku Ze-
leznicu vo vtedajsom Ceskoslovensku. Okrem iné-
ho viak po vzore podobnych Zeleznic vo vtedajsom
Sovietskom zviize slizila aj na vychovu a motivéciu
mladych ZelezniCiarov. Takéto Zeleznicky neskor

vznikli aj v PreSove, Plzni, & inych mestich Cesko-
slovenska. Zachovala sa viak iba t4 v Kogiciach. [1]

Do sluzby na Zeleznici pod spravou CSD prijimali
deti vo veku okolo 10 rokov. Na sluzbu ich pripravo-
vali najmé pracovnici CSD a neskor aj pedagogovia
zo Strednej priemyselnej Skoly dopravnej. Prevadz-
kované boli dve stipravy, ktoré sa krizovali na stanici
Vpred, na trati slizilo dvadsat pionierov, ktori sa ria-
dili platnymi predpismi CSD. Parnd previdzka na
trati vsak trvala iba 7 rokov. Od roku 1955 do roku
1962 tu premavali parné rusne U35.103 a U35.104.
V roku 1962 ich nahradili ,dieselové“ rusne TU
29.0002 a TU29.0003.[3] Tomu vietkému pred-
chidzala vystavba tohto diela a nasledujice osudy,
s ktorymi sa museli previdzkovatelia popasovat. To,
ze mali dost sil, dokazuje Gspesnd previdzka trate
do dnesnych dni.

HISTORIA ,UZKOROZCHODNE]J“ PARY

Do dnesnych dni statocne sliZi na trati najstar-
sie previdzkovand zkorozchodni lokomotiva
na tzemi Slovenska, ktord vyrobili v roku 1884
v strojarni Hagans v nemeckom meste Erfurt. Dnes
nesie oznaenie U36.003. Pévodne nebola urcend
pre ,Pioniersku Zeleznicu®, idea socializmu bola
v Case jej vyroby iba teoreticky rozpracovand, nie vak
redlna. Zadavatelom objedndvky na vyrobu styroch
zhodnych lokomotiv bol koncesiondr prevadzkuji-
ci Miestnu Zeleznicu v udoli Gelnice. Lokomotivy
s rozchodom kolies 1000 mm boli postavené pod
vyrobnymi ¢islami 172, 173, 174 a 175. Hagansova
tovéreni ponikla jednoduchu tendrovi lokomotivu s
tromi osami a dvoma dvoj¢innymi parnymi strojmi.
Kotol s previdzkovym tlakom 12 MPa mal vykuro-
vaciu plochu 39,40 m2. Zisoby vody v objeme 1,70
m3 boli umiestnené v hlavnom rime lokomotivy.
Uhlie, ktoré sa spalovalo v peci s rostovou plochou
0,70 m2, sa nachddzalo vlavo vedla kotla. Para sa do
valcov plnila Allan-Trickovym rozvodom (Obr. 12).
Po vyrobeni boli vietky $tyri lokomotivy odovzdané
objedndvatelovi a zacali slizit na Zeleznici v tdoli
Gelnice. Vyrobnd hala lokomotiv Hagansovej stro-
jérne a zdkladné technické udaje ,masiniek” si na.
Obr. 1. a 2. [2, 3] Zakladnd schéma lokomotivy
z Hagansovej strojirne ja na Obr. 2.

Lokomotivy mali jazdit v idoli Gelnice na trati,
ktord zndzornuje Obr. 3, uzkorozchodna trat mera-
la v celej svojej dizke 25,5 km. Previdzkovali na nej
vetky Styri rusne vyrobené v Erfurte.

Od zatiatku roku 1895 zacala trat previdzkovat
Kosicko-bohuminska Zeleznica na ziklade zmluvy
z roku 1894. Spociatku vypravovali len nikladné
vlaky, osobnt dopravu zaviedli az neskor, a to v po-
dobe zmiesanych vlakov. Po¢as hospodarskej krizy
nastal utlm tazby rid a klesali prepravné vykony.
V roku 1931 bola Zeleznica aj s lokomotivami a voz-
fiami zostatnend a zaclenend pod spravu CSD. [3]
Od roku 1933 do roku 1936 zasiahla trasu Zelezni-
ce stavba stredoslovenskej magistraly s rozchodom
1435 mm. Hlavnym cielom bolo vytvorenie paralel-
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0BR. 3

TRASA ZELEZNICE V GELNICKOM UDOLi A LOKOMOTiVA U36.003 V STANICI SMOLNiK [3]

ného spojenia zdpadu a vychodu Slovenska s Kosic-
ko-bohuminskou Zeleznicou, pri¢om boli vyuzité uz
existujice miestne trate. Vzhladom na to bola uz-
korozchodnd trat na dseku MniSek nad Hnilcom -
Gelnica demontovand. Po skonéeni stavby magistra-
ly merala tzkorozchodn trat na dseku MniSek nad
Hnilcom — Smolnicka Huta len 9,28 km. Klesajice
vykony na tejto trati nedokdzali dat pricu vietkym
$tyrom lokomotivam, preto sa ich osudy zacali roz-
chidzat. Previdzka na tejto trati bola zastavend 25.
februdra 1965. Vsetky Styri lokomotivy mali ,neis-
ty osud“. Lokomotiva U36.001 bola v roku 1938
vyradeni zo stava CSD a odpredand do Madarska.
Neskor sa dostala na tizkorozchodni Zeleznicu Zele-
ziarni v Didsgy6ri pod ¢islom 24. Od roku 1953 bola
preznacend na 392.5001. Lokomotiva bola vyradend
z previdzky a zoSrotovand 1. oktébra 1959. U36.002
2 U36.003 sluzili az do zru$enia trate v roku 1965
v Gelnici (U36.003 isla v rokoch 1940-1949 na vy-
pomoc do Banskej Stiavnice, ale nakoniec sa vréti-
la do Smolnickej Huty). U36.002 bola odovzdand
Mostnému obvodu Kogice. U36.003 sluzila v depe
Spisskda Novd Ves ako vykurovaci kotol. U36.004
bola kritko previdzkovand na Kosickej pionierskej
Zeleznici, kde v roku 1956 svoju prevadzku ukoncila.
Bola odstavena a ako prvi zrusend uz v roku 1961
v ru§fiovom depe Spi§skd Nové Ves (Obr. 4).[3]

o

OBR.4 LOKOMOTIVA U36.003 NA PODSTAVCI V RD SPISSKA NOVA VES

VROKU 1976 [3]

IR

U36.003 sa po skonceni svojej ,vykurovacej sluz-
by ocitla v roku 1974 na podstavci pri vstupnej
brine depa Spisskd Novd Ves. Bola to jej ,klinickd
smrt, no zamestnanci depa sa o vystavny exponit na
podstavei vzorne starali. Vystavovand ,,v kome* bola
az do roku 1990. Neskor sa tito lokomotiva v Ko-
Siciach stretla s parnym rusnom U29.101 Krutwig
- lokomotiva CKD typ 900 BS 200. Je to ,moderny“
jednoduchy dvojndpravovy stroj vyrdbany oboma
najvacsimi lokomotivkami (CKD a SKODA Plzes)
po druhej svetovej vojne. [10] Urené boli predo-
vietkym pre povrchové hnedouholné bane.

VYSTAVBA TRATE A LOKOMOTIVYV
SLUZBE

V rimci pripravy mladych Iudi na nové povolania
boli realizované po roku 1948 rozne edukaéné a nd-
borové aktivity. Jednou z nich bola aj uZ spominand
,Pionierska Zeleznica®. Ziaci zdkladnych $kol s vy-
bornym prospechom absolvovali teoreticki pripra-
vu, ktord mohli ndsledne zirocit v sluzbe na malych
7elezniciach.[3]

Na Slovensku sa zacalo uvazovat o stavbe Pionier-
skej Zeleznice pri prileZitosti 10. vyrocia ukonéenia
druhej svetovej vojny. Hlavnymi inicidtormi mys-
lienky boli predstavitelia Kosickej drahy CSD pod

vedenim Ing. Vojtecha Janika. Po ich névsteve v So-

OBR. 5 PROPAGACIA STAVBY TRATE A SAMOTNA PRACA NA STAVBE [4]

vietskom zvéze, kde takéto trate uz fungovali, zacala
sa rodit predstava o kosickej pionierskej Zeleznici
vintcej sa Cermelskym tdolim pozdiz Cermelského
potoka. Na konci trate mal vyrdst pioniersky tibor.
Projekt planoval trat s dfzkou 4.275 km, na ktorej sa
ritalo s vybudovanim troch stanic: Cermel, Vpred
(povodne Bankov) a Pionier (dnes Alpinka). Roz-
chod kolaji bol uréeny na 1000 mm, ¢o bolo ovplyv-
nené prebytkom Zelezniného materidlu a vozidiel
s tymto rozchodom. Spolu s materidlom na stavbu
kolajiska prisli do Cermelského tdolia aj prvé vo-
zidld zo Smolnickej Huty. [3,2]

So stavbou sa zacalo 17. aprila 1955, kedy sa
v prvej etape vybudovala trat v dizke 2200 metrov po
stanicu Vpred (Obr. 5). Diia 19. 8.1955 presiel po
nej prvy vlak a 20. 9. 1955 sa zacala pravidelna pre-
vidzka na trati. Dalsf dsek trate po stanicu Pionier
(teraz Alpinka) uviedli do previdzky 1. mdja 1956
(Obr. 6). Celkovs dizka sicasnej trate je 3,9 km.
Na Zeleznicke sa od pociatku prevadzky vystriedalo
viacero parnych rustiov. Zo zaciatku to bol U35.104,
ktory bol vyrobeny v roku 1897 v Budapesti pre trat
Banskd Stiavnica — Hronskd Dibrava. Od roku
1952 jazdil v Gelnickom doli na trati MniSek nad
Hnilcom — Smolnicka Huta. Od roku 1955 slizil
verne aZ do roku 1961 na Pionierskej Zeleznici v
Kogiciach. V roku 1962 bol zosrotovany. Spolu s

>
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PIONIER OBSLUHUJUCI HRADIDLA [4]

nim sluzil uz spominany ruset U36.004 vyrobeny v
tovarni Hagans v Erfurte v roku 1884 pre trat Gel-
nica — Smolnicka Huta. V Kosiciach sa ,,ohrial“ len
na chvilu (od 2. 9. 1956 do 16. 10. 1956) a opit sa
vritil do udolia Gelnice, kde jazdil do roku 1961
a nisledne bol zruseny. Po sprevidzkovani druhej
Casti trate zo stanice Vpred po Pionier dopravu po-
silnil od 9. septembra 1956 parny ruseii U35.103
vyrobeny v roku 1872 vo Wiener Neustadt. V Cer-
meli jazdil do roku 1962. Tymto sa nacas skoncila
parnd previdzka na Kosickej pionierskej zeleznici.

DNES S PRISTRESKAMI A BILBOARDAMI
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OBR. 9 VZHLAD UZ NEEXISTUJUCE) BUDOVY STANICE PIONIER NA ALPINKE, STANICA ALPINKA

0BR. 8 POVODNA STANICA V CERMELI V ROKU 1990 (FOTO: L. OLEXA) A

V ROKU 2015 (FOTO: M. FABIAN)

Od 1. médja 1962 zacala na Zeleznicke slizit zelend
,dieselova“ lokomotiva TU29.003 (Danka) a v juli
1962 sa k nej pridala modré lokomotiva TU29.002
(Janka). Obe boli vyrobené v CKD Praha v roku
1960 s normdlnym rozchodom 1435 mm. V roku
1962 ich Zelezni¢né dielne v Nymburku upravili na
rozchod Kosickej Zeleznicky 1000 mm. Rusne mali
vzduchom chladené vznetové motory TATRA 111
A.V roku 1983 boli tieto pdvodné motory vymene-
né za modernejsie a vykonnejsie motory typu Tatra

T 930-51.[2, 3]

PREVADZKA, STANICE, BUDOVY

ANOVODOBE OSUDY

Prvotné zdklady price mladych Zelezniciarov sa
podarilo vstepit pionierom za pomoci pracovnikov
CSD a neskor aj pedagogov SPS dopravnej v Kosi-
ciach. Okrem previdzky lokomotiv pionieri zvladali
skoro vietko. Viac napovie dobové fotodokument-
cia (Obr. 7).

Za viac ako 60 rokov previdzky zazila tito Zelez-
nicka okrem svojich vrcholnych chvil, kedy rozdi-
vala radost nielen Kosicanom, ale aj nivstevnikom
z blizkeho a dalekého okolia. tiez chvile, kedy bola
uplne na dne a kompetentné orgdny uvazovali
o tom, & zelezni¢ka nezanikne. Za takéto chvile
mozno povazovat situdciu z roku 1973, kedy musela
byt zrusend previdzka kvoli nevyhovujicemu stavu
kolajového zvrsku. Za svoje ,znovuzrodenie® Zelez-
ni¢ka moze dakovat velkému zdujmu a neutichaji-
cemu tlaku verejnosti ako aj intenzivnej brigadnicke;
&innosti. [2, 3, 4]

Mimo previdzky bola trat kvoli opravim odstave-
nd aj v rokoch 1986-1987 a potom v rokoch 1991-
1992. Po zmene politického systému sa v roku 1990
zmenil nizov Zeleznice na ,MlddeZnicku Zeleznicu“
a v roku 1995 na ,Detski Zeleznicu“. V roku 1993
bola vandalmi poskodena vychodiskové stanica,
v ktorej niekto podpilil odstavené vozne. Jeden
z nich zhorel takmer do tla. Nastastie sa tento vozeii
podarilo zrenovovat a v roku 1996 zaradit do pre-
vadzky. V rokoch 1993-1995 boli z prevadzky vy-
radené typické drevené budovy jednotlivych stanic.
Dovodom bol zly technicky stav a porusend statika.
Velkym uspechom bolo obnovenie parnej previdzky
v roku 1991. [2]
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OBR. 10 AKO SA MENILA UNIFORMA SPRIEVODCOV ZELEZNICKY (FOTO: VLAVO [4], M. FABIAN)
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OBR. 11 TRASA ZELEZNICKY, CESTOVNE LISTKY Z ROKU 1987 A PAMATNY Z ROKU 2018

PREVADZKOVATELIA

Previdzku od vzniku financovali CSD, po vzniku
Slovenskej republiky v roku 1993 to bol néstup-
ca - ZSR. Po rozdeleni Zeleznic v 90-tych rokoch
doslo aj k deleniu majetku DZ. Remiza v Cermeli
a historické drahové vozidld pripadli 1. 1. 2002 do
majetku Zelezniénej spolocnosti, a.s. Trat, vritane
dopravnych zariadent, zostala v majetku ZSR. [1]

Previdzku v tychto rokoch, rovnako vsak v rozho-
dujdcej miere aj v sicasnosti, financuje mesto Kosi-
ce. V sicasnosti je podla platného zdkona o drahach
¢.164/1996 Z. z. Kosické detska historicka Zelez-
nica §pecidlnou dréhou, zaradenou do III. kategérie
celotitnych drdh, uréenou na zabezpecenie doprav-
nych potrieb mesta Kogice v oblasti cestovného ru-
chu pocas letnej sezény. [1]

Do roku 2002 sa na previdzkovej strate podielali
rovnomerne Zeleznice Slovenskej republiky, Zelez-
niénd spolo¢nost, a.s. a mesto Kosice. Od roku 2003
celé previdzkové ndklady zndsalo mesto Kosice
(v minulosti aj prostrednictvom DPMK, a.s. — Do-
pravny podnik mesta Kogice). Sezénna previdz-
ka trvala v uplynulych rokoch zvy¢ajne od 1. mija
zhruba do polovice septembra.

V roku 2011 prevzalo vietky drahové vozidld
KDHZ obgianske zdruzenie Detska Zeleznica Ko-
Sice a v roku 2012 sa stalo previdzkovatelom do-
pravy na Zeleznicke. Plinom OZ DZK je celorotna
previdzka. Cielom je napriklad zaviest jazdy pocas
pracovnych prazdninovych dni, mimoriadne jazdy,
nocné jazdy, mikuldsske, podnikové, spolocenské,
historické a iné, ktoré by efektivnejsie zhodnotili a
zviditelnili existenciu DZ. [1]

Zadiatok 90-tych rokov nevestil Zeleznicke ni¢
dobré a hrozilo zastavenie jej prevadzky. Stratilo sa
podhubie a zanietenci. Pionieri sa prestali podielat
na chode Zeleznice, vytratili sa dobrovolnici. Doslo-
va znovuzrodenim DZ bola rekonstrukcia a obnova
parnej lokomotivy U 36.003 - “Katky” na podnet
primdtora Rudolfa Schustera (neskorSieho prezi-

denta SR). Detsk4 Zeleznica je v skuto¢nosti histo-
rickou muzedlnou Zeleznicou. Nielen ¢o do jej po-
vahy a jedinecnosti, ale aj ¢o do veku dochovanych
drihovych vozidiel a dopravnych zariadeni. Mnohé
boli sice ¢asom znicené, no mnohé sa daji obnovit,
alebo nanovo vybudovat ako vernd kopia. Iba milo-
ktord muzedlna Zeleznica v susednych krajinich sa
vyrovnd prave tej v Kogiciach. [1]

Trat m4 v s6éasnosti dizku 3,9 km s unikdtnym
rozchodom 1000 mm (taky je iba v Bratislave na
elektrickovej trati a v Tatrdch na TEZ) amd najvic-
sie stapanie 26 promile. V stanici Cermel sa nach4-
dzaji dosial pouzivané historické vyhybky a kolajni-
ce pochddzajice zo Stiavnickej Zeleznice. Drahové
vozidld, okrem motorovych rustiov, s zapisané ako

hnutelnd nirodn4 kultirna pamiatka v Ustrednom
zozname pamiatkového fondu Slov. republiky. [1]

Lokomotivy

Dusou kazdej Zeleznice si lokomotivy, ktoré ju
rozpohybuju a divajd jej Zivot. Na tej kosickej su
momentélne $tyri. Dve parné ,Katka“a ,Krutwig“a
dve so vznetovym motorom ,Janka a Danka“. V dal-
Som si nieco povieme o kazdej z nich.

U36.003 ,Katka“

Ako uz bolo spomenuté, za Cias rakisko-uhorskej
monarchie boli vyrobené v dalekom Nemecku styri
zhodné lokomotivy. Rusne sa ihned pustili do taha-
nia tazkych vlakov s rudou na novopostavenej trati
s rozchodom 1000 mm, ktora viedla z Gelnice do
Smolnickej Huty.

Dnes je parny rusen U36.003 najstarsiou previdz-
kyschopnou parnou lokomotivou v strednej Eurdpe.
Vyrobend bola v roku 1884 vo spolocnosti Lokomo-
tivfabrik Hagans v Erfurte. Pévodne jazdila na gel-
nickej Zeleznici, odkial' bola v roku 1940 presunutd
na §tiavnickd Zeleznicu, kde sluzila az do zrusenia
trate v roku 1949.V roku 1949 sa vritila, jazdila opit
do Smolnika az do zruSenia trate v roku 1965. Po-
tom sldZila ako vykurovaci kotol v RD Spisskd Novd
Ves, kde bola neskor vystavend na pomniku. V roku
1989 bola prevezend do ZOS Ceské Velenice, kde ju
podrobili rozsiahlej oprave a od roku 1991 zabezpe-
Cuje previdzku na Detskej Zeleznici v Kogiciach. [3, 4]
Okrem Cermelského tdolia obcas zavita rusefi aj na
iné miesta, napriklad pocas oslav vyrocia §tiavnickej
zeleznice v roku 1999 jazdil po provizornej kolaji
v Banskej Stiavnici alebo od roku 2000 sa kazdoroé-
ne zucastiiuje podujatia Rusiioparida v Kosickom
depe, kde md dokonca $pecidlne upravenu kolaj
a tocfiu.

Cosa technickych parametrov tyka (Obr. 1 vpra-
vo), treba spomentt, Ze lokomotiva pre rozchod
1000 mm m4 tri pevné ndpravy a vnitorny rm.
Pre lep$iu prejazdnost oblikmi strednd ndprava
nemd okolky. Parné valce dvojéinného stroja maju

0BR. 12 SCHEMA SYSTEMU ROZVODU ALLAN-TR

(FOTO: M. FABIAN)

L T

ICK [3] A SYSTEM ALLAN-TRICK RUSNA U36.003
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(FOTO: M. FABIAN)
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OBR. 13 RUSEN U36.003 ,KATKA“ VO VYCHODISKOVEJ STANICI CERMEL
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OBR.14 PRUSEN U
(FOTO: M. FABIAN)

OBR. 15 STANOVISTE RUSNOVODICA - OVLADACIE PRVKY A PRISTROJE, VYHLAD Z RUSNA, KOTOL
A POHLAD DO ROZKURENEHO KOTLA (FOTO: M. FABIAN)

priemer 286 mm a zdvih 400 mm. Vonkajsi rozvod
tvorf systém Allan —Trick. Kulisa a posivacov ty¢ sa
pohybujd sticasne proti sebe. Rozvod je vyhodny pri
Castej zmene smeru jazdy, teda pri posune (Obr. 12).
Potrebnd para pre parny stroj sa pripravuje v kotle s vy-
hrevnou plochou 39,40 m” Zésoby vody a uhlia st
umiestnené priamo na lokomotive — voda v nidrzi
v rime, uhlie v favej Casti pred budkou.

Rusen s celkovou dfzkou 6390 mm a vyskou
3550 mm sa dokdze pohybovat po trati rych-
lostou 20 km/h. Parny ruseii U 36 003 ,Katka“ (r.
1884), je najstar$im prevddzkovanym rusiiom v re-
giéne V4 a je symbolom Zeleznicky. Vzhladom na

LOCOMOTIVFABRIK

HAGANS, ERFURT.
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to, ze ,Katka“ je jedine¢nd a fotogenicka, rozhodli
sme sa uverejnit viacero unikatnych snimok. [1,3,4]

Premavku rusiia v ddoli Cermela mozeme tusit
podla vizuilnych a zvukovych signilov. Dym, fuca-
nie a piskanie ruiia sa tiahne celym Cermelskym
tudolim. Deti maji z toho velku radost a pravdupo-
vediac, niet Kosicana, ktory by sa touto Zeleznickou
v detstve alebo dospelosti nezviezol. Na Obr. 13
je rusen, ktory prave opista vychodiskovd stanicu
Cermel. Na Obr. 14 rusen prave dorazil do cielovej
stanice Alpinka.

Zaujimavé je aj stanoviste rusfiovodica, ktoré si

deti v sprievode dospelych radi prezrd. (Obr. 15)

ﬁﬁ: RCHOTIL
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OBR. 16 TABULKY U36.003 , KATKA“ (FOTO: M. FABIAN)
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Tabulky, ktoré st pripevnené na ,Katke*, mozete
vidiet na Obr. 16.

Pred odchodom vldciku je na stanici niekedy po-
riadne rusno. Na Obr. 17 vidno novostavbu stanice
Cermel. Postupne by mali byt obnovené aj budovy
zastivky Vpred a cielovej stanice Alpinka. Previdz-
kujice obcianske zdruZenie pripravuje a obohacuje
ZelezniCku programom v cielovej stanici Alpinka. Je
tam zriadeny ,maly prirodny amfitedter”, kde sa pre-
zentuju mladi umelci divadelnymi predstaveniami
alebo koncertmi.

Jednym slovom, Zeleznicka si Zije svojim Zivotom
a sezénna letnd previdzka sa pomaly ale isto predl-
Zuje na ,skoro“ celoro¢nu. Ldkadlom je ,Mikuldsska
jazda“, a to uz je na ZelezniCke skoro zima.

U29.101 , Krutwig*

Dalsou raritou Kosickej detskej historickej Zelez-
nice je parny rusent U29.101 ,Krutwig“ (Obr. 18),
ktory obohatil Zelezniku v roku 2006. Masinka
,Krutwig* CKD 900 BS 200 absolvovala rozsiahlu
opravu a renovdciu, ktora uskuto¢nili odbornici
2z Muzea starych stroji v Zamberku. [10] Vzhladom
na to, Ze sa tieto stroje vyrabali vo velkych séridch po
druhej svetovej vojne hlavne pre tahanie nékladu
v povrchovych hnedouholnych baniach, v odborne; li-
terature ju charakterizujd ako “moderny jednoduchy
dvojndpravovy stroj na sytu paru. Podla dostupnych
zdrojov [6] bolo tychto masinick v rokoch 1947 az
1959 vyrobenych celkovo 836 kusov. Kogickd ma-
Sinka je z roku 1957 a je jedinym previdzkovanym
kusom na Slovensku.

Vzhladom na to, Ze sa Zeleznicka s¢asti tiahne pa-
ralelne s cestnou komunikiciou ,Kosice-Margeca-
ny*, v zdvereCnej Casti sa vlaciky stdvaju ucastnikmi
cestnej premévky, pretoze krizuju tito komunikéciu.
,Krutwig® v spleti dopravnych znaciek je na Obr.
19.

Na konci sa lokomotiva prepriaha a radi znovu na
zatiatok supravy. Cestou spit bude ,cavat* (Obr. 20
- vlavo). No pred tym jej treba znova prikurit v kotle,
aby mala ,paru“. Na Obr. 20 jasne vidiet, Ze ,kokpit*
rusiiovodica je modernejsf oproti ,Katke*. Tieto dve
maginky sa striedajii a doplfiajii. Premévajii od mdja
do septembra pocas vikendov a sviatkov.

V juni az auguste sa jazdi poCas pracovnych dni
vylu¢ne motorovou trakciou, ktord zabezpecuje
,Danka a Janka“, o ktorych si tieZ nie¢o povieme.
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i° OBR. 17 KOLAJISKO A NOVOSTAVBA VYCHODISKOVEJ STANICE CERMEL'  OBR. 18 U29.101 ,,KRUTWIG“ NA TRASE CERMELSKYM UDOLIM

(FOTO: M. FABIAN)

NY (FOTO: M. FABIAN)

TU29.2003 ,Danka“

Dnes sa tieto rusne oznacuji ako rad 700, do
roku 1988 to bol rad T 211.0. Je to dvojndpravova
lokomotiva s mechanickym prenosom vykonu. Bola
uréend pre posun v depéch, v staniciach ale aj na pri-
pojnych vleckach. Taktiez sa vyuzivala na posun lo-
komotiv pri opravéch a pri premiestiiovani elektric-
kych lokomotiv na miestach bez trolejového vedenia
(na to¢niach, v rotunddch a v opravérskych haldch).
K tomu ich predurcovala aj ich mald dizka, pretoze
menované priestory si obmedzené svojou velkostou.
Stroje vyribala lokomotivka CKD a v rokoch 1957
a2 1962 ich bolo vyrobenych 627 kusov. Lokomoti-
vu pohaniali vzduchom chladené dvandstvalce TAT-
RA 111 A s usporiadanim valcov do , V*. Vykon bol
121 kW a maximalna rychlost rusna bola 40 km/h.
V roku 1983 boli tieto motory vymenené za novsie
Tatra T 930-51. Hmotnost rusfia je 22 ton a celkové
dizka cez ndrazniky 7240 mm. [7]

Rugen TU29.2003 (Obr. 21) bol vyrobeny

v roku 1960 s normélnym rozchodom a oznacenim

OBR. 21 TU29.2003 ,
UDOL (FOTO: M. FABIAN)
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" OBR.19 U29.101 KRIZUJE CESTNU KOMUNIKACIU KOSICE-MARGECA-
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DANKA“ V STANICI CERMEL A NA TRASE V

(FOTO: M. FABIAN)

T211.0071. Do jari roku 1962 sluzil ako posuno-
vaci ruSent v kosickom depe, odkial bol poslany do
Nymburku, kde mu bol rozchod zmeneny na 1000
mm, aby uz na zaiatku sezény 1962 mohol slizit na
»Pionierskej Zeleznici‘. Od roku 1965 niesol ozna-
enie TU29.0003, neskodr od roku 1983 TU29.2003,
ktoré ma dodnes. Pocas prevadzky vystriedal niekol-
ko farieb: modri od vyroby, neskér zelentd a napo-

kon dnes opit modrg, ale vystriedal aj mend: Vlasta,
Anicka a dnes znime Danka. [1]

TU29.2002 ,Janka“

Rugen TU29.2002 (Obr. 22) bol vyrobeny s nor-
mélnym rozchodom v roku 1959. S oznalenim
T211.0057 slzil az do jari 1962 postupne v depich
Zvolen, Vritky a Kosice. Z Kosic bol v Juni 1962
poslany do Nymburku, odkial s upravenym rozcho-
dom 1000 mm smeroval priamo do Cermelského
tdolia. V roku 1965 bol preznaceny na TU29.0002
a neskdr v roku 1983 na TU29.2002. Pocas pre-
vidzky sa rusen vyskytol aj na inych Zelezniciach
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OBR. 20 LOKOMOTIVKA ,KRUTWIG“ PRIPRAVENA NA SPIATOGNU JAZDU
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s rozchodom 1000 mm. V roku 1972 az 1975 bol

zapoZicany Dopravnému podniku mesta Bratislava
pri stavbe elektrickovej trate a neskor na TEZ pri
rekonstrukeii v rokoch 1983 az 1986. Osudnym sa
pre ruden stal rok 1992, kedy bol po viznej nehode
na Zelezni¢nom priecesti pred Alpinkou vyradeny z
previdzky. Az v roku 2011, kedy lokomotivu ziska-
lo obéianske zdruzenie Detskd Zeleznica sa zacalo
pracovat na jeho obnove. Do previdzky sa vratil 8.
decembra 2012 v éervenom nitere napriek tomu, ze
povodne bol modry. Pocas previdzky niesol aj meno
Katka, no neskor sa zmenilo na dnes znime Janka.
(1]

VOZNE

No a akd by to bola Zeleznicka bez voziiov? Vozne
maj tieZ svoju histériu a ta by stacila mozno tieZ na
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CENNIKY AUTOMOBILOV

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
Poharané napravy

pocet valcov
Zdvihovy objem

Max. rychlost'
Komb. spotreba

Typ karosérie
Poget dveri
Pocet miest
Kr. moment
Prevodovka

| - - e 1 ] Giulietta 1,4T 120 k Distinctive 20750 €
| : ; Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive 25500 €

i i e | ‘ o o | Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive 24650 €
OBR. 22 U29.2002 ,JANKA“ V STANICI CERMEL, OBR. 24 DOM SV. ALZBETY MiTo 1.4 MP! 78 k Distinctive 16060 €

. . MiTo 1.4 MultiAir 170 k TCT Quadrifogio Verde 24780€
KED JE ,JANKE* TEPLO, TREBA OTVORIT KRYTOVANIE (FOTO: M. FABIAN (FOTO: M. FABIAN) 4C 1750 TBi TCT Coupé 63750 €

4351 x 1798 x 1465 B B
4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 D 125 230 A6 P 218 78 57
4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 110 320 M6 P 210 88 42
B P
B P
B A

4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 58 120 M6 165 123 59
4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 125 230
3989 x 1864 x 1183
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A1 Sportback 1,4 TFSI Basis 19500 €
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 24700 €
S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic 44690 €
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction 29500 €
A4 Avant 1,4 TFSI 32600€
A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic 45450 €
A5 Sportback 1,8 TFSI 33050€
A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro 41420 €
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic 38720€
A Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 54010€
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic 57 460 €
AG Avant 3,0 TDI S tronic 51110 €
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 65030 €
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 82710 €
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 86710€
Q3 Basis 2,0 TDI quattro 34000 €
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 47630 €
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic 64 900 €
R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic 167 200 €
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic 54 850 €
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic 113870 €
RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic 126 750 €

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1598
4324x 1785 x 1404 340/- R4 1984
4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968
4725 x 1842 x 1434 505/ R4 1395
4701 x 1842 x 1427 480/- R4 1984
4712 x 1854 x 1391 480/ R4 1798
4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968
4712 x 1854 x 1391 480/ R4 1968
4933 x 1874 x 1455 530/- V6 2967
4938 x 2086 x 1534 565/- V6 2967
4943 x 1874 x 1461 565/- V6 2967
4974 x 1911 x 1420 535/- V6 2995
5135 x 1949 x 1460 520/- V6 2995
5265 x 1949 x 1460 490/- V6 2995
4388 x 2019 x 1608 460/- R4 1968
4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984
5052 x 2212 x 1741 890/- V6 2967
4426 x 2037 x 1240 0/- V10 5204
4343 x 1785 x 1425 280/- R5 2480
4979 x 1936 x 1461 565/- V8 3993
5012 x 2139 x 1419

PREVADZKOVATEL

Kedze kazdé technické dielo potrebuje mat svojho previdzkovatela, tak aj Kosicka detskd
historick4 Zeleznica ho ma. Je nim Obéianske zdruzenie Detska Zeleznica Kogice (OZ DZK),
ktoré vzniklo v roku 2011. Od roku 2012 je jedinym prevadzkovatelom Kosickej detskej his-
torickej Zeleznice, ktord patri k najznimejsim atrakcidm na Slovensku. Obcianske zdruzenie
DZK spravuje traf a stard sa o vietky vozidld, ktoré prindleia k zeleznici. Poslanim zdruzenia
je zachrana a ozivenie Kogickej detskej historickej Zeleznice. [1] Kto by sa chcel o detske;
Zeleznici dozvediet viac, odporticame zdroje [8,9].

ZAUJIMAVOSTIV OKOLI DETSKE] ZELEZNICE

Najvisim likadlom pre ndvitevnikov KDZ je samotné mesto Kosice a jeho historické
centrum. Nachddza sa tu najvicsia a najvychodnejsie polozend gotickd katedrala - Dom sv.
Alzbety (Obr. 24), kaplnka sv. Michala (Obr. 24), Stitne divadlo, Vychodoslovenské mizeum
s Kosickym zlatym pokladom, Katova basta, Urbanova veza, Technické mazeum, Mizeum
leteckej techniky, spievajica fontdna ¢i mnohé dalsie atrakcie. V blizkosti samotnej Detskej
zeleznice je oddychova zéna Alpinka (Obr. 25) a Bankov - s moZnostou stravovania sa
a $portovych aktivit pre deti a dospelych vritane golfového ihriska. St to zdroven vychodiskové
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trasy turistickych chodnikov a lyZiarskych bezeckych trés do okolia. V nedalekych Kavetanoch 118i Standard 206506 H 3 4  4329x1765x 1440 360/- B 7
sa nachddza bobovd drdha a najvicsia ZOO na Slovensku. 120i M Sport 29900€ H 3 4  4329x1765x 1440 360- R4 1598 B 130 190 Z 210 93 58
120d Urban Line 31350€ H 3 4  4329x1765x1440 360~ R4 1995 D 140 400 Z 238 70 441
OBR. 23 OTVORENY VOZEN 3. TRIEDY A UZATVORENYVOZEN 7y e, 2720 < SRR T T N e M e S I G
5 ¢ N » L . N L uxury Line 4275 5 X X £ 5 5 5 75 4,
3. TRIEDY (HORE), SLUZOBNY VOZEN (DOLE) Tymto ¢linkom sme sa snazili poukdzat na nad¢asovost myslienky ako uptitat a zmysluplne 320i Grand Turismo Standard 3BE00E S 4 5  4824x2047x1508 460 R4 1997 B 135 270 M6 Z 230 7.9 66
(FOTO: M. FABIAN) zamestnat mladych ludi so vztahom k Zelezni¢nej technike. To, Ze sa nasli ludia, ktor{ tato 320i Touring Standard 37400€ K 5 5  4624x1811x1429 4951500 R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 75 64
myslienku ozivili a ,organizmu eleznicky* znova vdychli Zivot, stoji za velky obdiv. ,Roz- 316d Touring Advantage 36050€ K 5 5  4624x1811x1429 4951500 R4 1995 D 85 270 M6 Z 200 112 41
e R o 430i Cabrio T4062€ CA 2 4  4638x1825x1384  445- R4 1998 B 185 270 A8 Z 230 82 63
chodili“ dielo nemalej historickej hodnoty, ktoré je 435 Cabrio Luxury Line 55300€ CA 2 4  4638x1825x1384  445- R6 2079 B 225 400 M6 Z 250 54 79
stredobodom zdujmu nielen miestnych priazniveov 535i xDrive Sedan 60250€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B
seleznic, ale aj obdivovatelov Zeleznic z celého sveta. 525d xDrive Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 50 R4 1995 D
iroven dakueme previdzkovatelovi i viacersm 530d Sedan 55750€ S 4 5  4899x1860x 1464  520- R6 2993 D
Ve yeme p 4 b 528 xDrive Touring 57300€ K 5 5  4907x1860x 1462 56011870 R4 1997 B
priaznivcom Zeleznicky za dokumenticiu, bez kto- 530d Touring 53100€ K 5 5  4907x1860x 1462 56011870 R6 2993 D
rej by nebolo mozné napisat tento ¢linok. Verime, 640i Cabrio 93300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300- R6 2979 B
e sme v literatire nezabudli na #adneho z nich. 640d xDrive Coupe 91500€ C 2 4  4894x1894x1369 300~ R6 2993 D
Vietky doleiité informicie o previdzke Koficke 730d xDrive 91400€ S 4 5 5098 x 1902 x1467 515- R6 2993 D
 doleatte informadce o p d X1 xDrive 20d Standard 35750€ K 5 5  4439x1821x1612 42011350 R4 1995 D
detskej historickej Zeleznici ndjdete na http://www. X1 sDrive 18i Advantage 30850€ K 5 5  4439x1821x1612 4201350 R3 1499 B
detskazeleznica.sk X1 sDrive 18d Standard 32500€ K 5 5  4439x1821x1612  420/1350 R4 1995 D
o ) ) Clénok bol vypracovany s podporou projektu B0400€ K 5 5 4657 x1881x 1678 55011600 R6 2979 B
OBR. 25 ODDYCHOVA ZONA PRE MALYCH AJ VELKYCH NA ALPINKE VEGA 1/0110/18 63350€ K 5 5  4886x1938x1762  650- R6 2079 B
68750€ K 5 5  4836x1938x1762  650- R6 2993 D
74450€ K 5 5  4909x1989x 1702 58011525 R6 2993 D
d et énok. Preto si . 118600€ K 5 5  4909x1989x 1689 58011525 R6 4395 B
_]C en samosta l'ly clanok. rreto s1 vozne prlpome Li[gra[u’rg; 51500€ R 2 2 4239 x 1790 x 1284 310)- B

nieme len zopar obrizkami s odporicanim, Ze naj-

. L. L . . . [1] Kosickd detskd historickd Zeleznica, URL: <http://www.detskazeleznica.sk>
lepsie by bolosi ich prist pozriet do Kosic. Ale aspon 2] Conka, R., et al.: Zaujimavosti 2 koSickych lesov, KARNAT s.r.o. Kosice pre Mestské lesy Kosice a.s., 2008,
tomu najstar§iemu venujeme zopar viet. ISBN 978-80-969496-1-8
[3] Haviar, T.: Bilboardovi prezenticia KDHZ v stanici Alpinka, KDH?Z, Kox'icg Alpinka 2018

Najstarsi vozeil na detskej Zeleznici D/u 841 [4] Velky pribeh malej Zeleznice vo fotografii, Billboardy v stanici Alpinka, KDHZ, Kosice Alpinka 2018
,Petko“ (Obr. 23 - dolu) bol vyrobeny v roku  [5] streka net, U36.003 Katka — najstarsia cestovatelka,
URL: <http://www.streka.net/novinky/u36-003-katka-najstarsia-cestovatelka/>
[6] Wikipédia, Seznam lokomotiv CKD, .
" ; ] URL: < https://es.wikipedia.org/wiki/Seznam_lokomotiv_CKD#iizkorozchodné>
obnovili osobnd dopravu, pre nedostatok osobnych [7] Wikipédia, Lokomotiva 700, URL:< https://cs.wikipedia.org/wiki/Lokomotiva_700>
voziiov bol preroben}f na osobny vozen tretej triedy [8] Haviar, T, Lehotsky, T.: Velky pribeh malej Zeleznice, Depo public 2016, 269 s., ISBN: 978-809-713-4839
namontovanim pozdlznych lavic. Od roku 1956 (od [9] Kosickd detskd historickd Zeleznica, Aktuality, Kniba o detskej Zeleznici,
otvorenia druhého tseku trate)’ slazi opaf ako slu- URL.: < }Jttp://fwwwdet.r/eazeleznica.sk/——6—28—/371i/ya—o—dez‘x/eej—zeleznicj >
7obny vozeii na pionierskej, respektive dnes detskej [10] 1. Kolinskd lokomotivni, Oprava parni vizkorozchodné lokomotivy CKD/Skoda, BS200 KRUTWIG,
URL: <http.//www.1loco.eu/CZ.fotoalbum.php2adresar=/opravy/CKD-Skoda-BS200-Krutwig>

Berlingo Multispace V/Ti 98 Live 13890 €
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel 18 340 €
C-Elysée PureTech 82 Shine 11290 €
C-Elysée VTi 115 Best Collection 11690 €
C1VTi 68 Live 8790 €
C1 Puretech 82 Feel 10490 €
C3 PureTech 82 Best Collection 13690 €
C3 BlueHDi 75 Best Collection 15290 €
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 14470 €
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive 17290 €
C4 PureTech 110 Feel Edition 14990 €
C4 BlueHDi 100 Feel Edition 16990 €
C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 15120 €
C4 Cactus BlueHDi 100 Shine 18020 €
C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 21440€
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction 30 140 €

4380x2112x 1862 675/2400
5/7  4380x2112x1862 6752400 R4 1560
4427 x 1748 x 1477 506/640 R3 1199
4427 x 1748 x 1477 506/640 R4 1560
3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 998
3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 1199
3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199
3941x 1986 x 1538 300/ R4 1560
4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1397
4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1560
4329x 1789x 1523 408/1183 R3 1199
4329x1789x 1523 408/1183 R4 1560
4157 x 1729x 1530 348/1170 R3 1199
4157 x 1729x 1530  348/1170 R4 1560
4428 x 1826 x 1625 ~ 537/1709 R4 1560
4779 x 2096 x 1458 439/-

o

1886. Povodne sluzil ako sluzobny a postovy vo-
zen na gelnickej Zeleznici. Ked tam v roku 1943
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €
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4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2
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MOT o B o051V CENNIKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470 € 4382x 18411603 521/1630 196 87 V40 Cross Country D4 2,0L Momenturn 30750 €
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0 Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 125 40 — ! ineti 39940€
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47 040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672/- 107 41 , inefi 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 € 4750%1810x 1480 543 200 97 6,1 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 21 200€ 4750 x 1810 x 1480 509/~ 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Aygo 1,0 WT-i X 8320€ 3455 x 1615 x 1460 168 142 41 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Aygo 1,0 VVT-i X-Play 9520€ 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 14,2 4,1 PR G e b e S e I T e P =G S T T ] du. CVT - s olvaul d
Aygo 1.0 VWT-ix shift X-Cite 10570€ 3455 x 1645 x 1465 168- 160 155 42 dovka/ poCet prevodovych stupiiov: rucne oviddand, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadend s plynulou zmenou prevodu, s plynulou zmenou prevodu
Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv 11230 € 3455 x 1615 x 1465 168/- 160 14,2 4,1 Usporladame valcov motora: R- radovy, V- VId|ICOVy, B - ,boxer”, 0 - rotacny

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 180 126 5,6 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 200 100 6,0 ,

Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620x 1775 1465 452/- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozornenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 I 170 133 73

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 210 82 71

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800 € 4335x 1885 1845 866/1955 175 121 74

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800 € 4780 x 1885 % 1845  866/1955 175 121 74 Technici zo spolocnosti Bose predstavili automobilkdm novy systém timenia pruZenia. Klasické timice pruZenia nahradili timicmi s aktivnymi elektrohydraulickymi

Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400 € 4780x 1885x 1845 866/1955 385 175 88 106 prvkami. TimiGe na nerovnosti vozovky reagovali rychlo a tak koleso bolo vZdy v kontakte s vozovkou. Na karosérii sa to prejavilo tak, Ze nemenila svoju polohu voci

Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780 x 1880 x 1845  866/1955 450 175 12,7 74 ) " & . . : . - p s S T . i
Land Cruiser 2.8 D-4D Active 51400 € 4780 x 1850 x 1845 866/1955 450 175 127 74 zakladnej rovine vozovky. Pre velké rozmery a cenu automobilky aktivny systém timenia neprijali. Systém prepracovala americka spolocnost (tajnicka). Aktivny regu

Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645 1775 1575 375/985 142 e-CVT 165 113 4.1 laény prvok mé& malé rozmery i hmotnost a je integrovanj na povrchu telesa timica pruzenia. Timiaci proaktivny systém prostrednictvom elektromotorov v elektrohyd-
Prius Plug-in Hybrid 35990 € 4645x 1775x 1575 375/985 142 e-CVT 180 114 21 raulickych astiach reaguje rychlo na nerovnosti vozovky. Pocas niekol'kjch milisekind natlaci alebo odoberie z timica kvapalinu a tak zabezpeci, Ze koleso je

RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 196 M6 185 99 67 ! — N Satkn in riadend Enpni4 4 ¢ A0 atAn o fox . "
RAV4 20 D-4D Trend e 4605 x 1845 x 1675 sa7L 20 M6 195 06 47 stale s rovnakym pritlakom spojené s vozovkou. Toto vSetko je riadené Specialnym softvérom, ktory dostava (idaje zo snimacov sledujiicich povrch vozovky. Proaktivny

RAV4 2,5 Hybrid Active 27 800 €
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 €
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 €
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 €
Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850€
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940 €
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340 €
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 €
Yaris 1,4/ D-4D Active 14 340 €
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 €
VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 €
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 €
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 €
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 €
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 €
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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206 e-CVT 180 83 50 systém timenia pruZenia tak odstranil kolisanie karosérie a naklony v zakrutach a

160 M6 185 11,7 6,6 pri brzdeni alebo zrjchl'ovani (MOT “or ¢. 6/2018).

108 180 CVT 185 11,1 6,6 IV autob ob t Kuina zliatina el hlik
270 M6 180 127 45 - maly autobus na prepravu 00D v meste, Z- neKujna zliatina zeleza a unlika,

110 370 M6 170 110 53 - Skodlivé Iatky v ovzdusi, 4- rozbor chemickej skladby latok, 5- potrubie na pre-
5195 M5 P |155 153 43 pravu ropy, 6- zmes Strku pouZivana na stavbu 'ahkych vozoviek, 7- jedna strana
51 95 M5 P 155 153 43 pravouhlého trojuholnika, 8- viecné vozidlo na prepravu tazkych nakladov, 9- ma-
73 125 M6 P 175 117 49 terial, ktory nevedie elektricky prid, 10- nézov osobného automobilu znacky Sko-

66 205 M6 P 175 108 34 : s PR
74 111 e-CVT P | 165 118 33 da, 11- najvacsia dovolend hmotnost nakladu, ktori mdzZe viezt vozidlo.

[$,]

4605 x 1845 x 1675 547/-
4460 x 1790 x 1620 484-
4460 x 1790 x 1620 484/-
4460 x 1790 x 1620 484/-
4956 x 1920 x 1890 655/-
3950 x 1695 1510 | 286/710 |
3950 1695x 1510 286/710
3950x 1695 1510 | 286/710 |
3950x 1695x 1510 286/710
3950 x 1695 x 1510 | 286/710 |
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4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 75012852
42551790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233

81 250 182 110 42 Tajnicka:
77 175 178 11,7 55

72 250 172 129 46 . - , ,
®© 200 04 91 53 1- citybus, 2- liatina, 3- exhalat, 4- analyza, 5- ropovod,

81 175 195 99 50 6- makadam, 7- odvesna, 8- trajler, 9- izolant, 10- Octavia, 11- nosnost.

110 340 216 86 43
221 380 250 49 69
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H HISTORICKE VOZIDLA H

MONTEVERDI

Peter Monteverdi sa narodil 7. juna 1934
na predmesti $vajéiarskeho Bazileja a nemd
ni¢ spolo¢né s renesanénym skladatelom
Claudiom Monteverdim.

Jeho otec mal v Binnigene mald auto-
dielfiu a Petrovou najobltbenej$ou hrackou
bolo sliapacie autic¢ko. Ked mal sedemnist,
postavil z vraku starého Fiata malé §portové
dvojmiestne auto a nazval ho Monteverdi

Special.

'..- T gl i -
Tl TR LT
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

*

" Monteverdi High Speed 375 S
karFrua

Svajéiarsko mame zafixované ako bohati kra-
jinu, kde sa vyrabaju perfektné hodinky a dob-
ra cokolada. O vyrobe automobilov sa az na
malé vynimky nehovori. Monteverdi bola jed-
nou z malych automobiliek, v rokoch 1967 az
1982 vyrabala luxusné a vykonné auta.

SVAJCIARI MAJU KONECNE
OPAT SVOJE OSOBNE AUTO

Po otcovej smrti v roku 1956 prevzal Peter
Monteverdi autoopravoviiu a okrem oprav
zalal preddvat i nové autd. Stal sa oficidlnym
predajcom vozidiel Ferrari, Lancia a BMW.
Bol uzndvanym $pecialistom na §portové
automobily. Okrem toho zacal pod znackou
MBM navrhovat a konstruovat pretekarske
autd.

Jeho vozidla, uréené predovsetkym pre for-
mulu Junior, si ziskali dobru povest a preda-
vali sa i do zahrani¢ia. Vyrobil aj niekolko
$portovych dvojmiestnych vozidiel MBM
Sport s mechanickymi dielcami a motorom

Osca (1092 cm?, 74 kW).

V roku 1961 skonstruoval Peter Montever-
di prvt $vajeiarsku formulu 1 a zGcastnil sa
s fiou na Velkej cene v Solitude. Stvorvalcovy
motor Porsche mal objem valcov 1488 cm? a
vykon 107 kW.T ked auto dosahovalo rychlost
az 270 km/h, nebolo tspesné a Monteverdi sa
zameral na konstrukciu $portovoladenych
osobnych automobilov.

ZNVONKU LUXUS,
ZVNUTRA VYKON

Ked v roku 1966 Peter Monteverdi pred-
stavil svoje prvé elegantné kupé, novindri
neskryvali nadSenie a odbornd ($vajciarska)
tla¢ vitala novi $vajciarsku automobilovd
znacku. Peter Monteverdi sa uz naplno ve-
noval vykonnym a sdicasne luxusnym Spor-
tovym automobilom. V roku 1967 na jesen-
nom autosaléne vo Frankfurte mal svetova

premiéru typ Monteverdi High Speed 3755

onteverdi Hai 4

s krdsnou karosériou, ktora vytvoril taliansky
karosir Pietro Frua. Vozidlo s di¥kou 4,56 m
a vyskou len 1,23 m malo vpredu umiestne-
ny vidlicovy osemvalcovy motor zdvihového
objemu 7206 cm?® dosahoval vykon 257 kW.
Auto malo pohériand zadnt ndpravu a do-
siahlo maximdlnu rychlost 250 km/h.

Spoluprica s karosdriiou Frua netrvala
dlho. Z kapacitnych dévodov bolo vyrobe-
nych len 50 kusov karosérii. Preto sa Peter
Monteverdi obritil na karosdren Fissore
s poziadavkou pokracovat vo vyrobe karo-
sérii navrhnutych Pietrom Fruaom. Kedze
autorské prava na dizajn patrili karosdrni
Frua, musela byt karoséria pozmeneni. Ci
karosériu upravila spolo¢nost Fissore, alebo
samotny Peter Monteverdi, je nejasné. Kaz-
dopddne Fissore nikdy nepopieral, Ze zak-
ladné linie navrhol Monteverdi a Fissore ich
zrealizoval. To isté moéze platit pre derivity
kupé s kratkym rdzvorom néprav, kabriolet
a sedan.

Samotnd vyroba bola trochu zlozZitejsia.
V Bazileji sa najprv vyrobili podvozky, po-
tom ich previezli do talianskeho Savigliana,
kde sa nasadili karosérie. Takto skompleto-
vané autd previezli spit do Bazileja, kde im
v dielfiach Monteverdi zabudovali motory

a prevodovky.

V roku 1968 na Zenevskom autosaléne
predstavili dalsie Monteverdi. Islo o dvoj-
dverové kupé High Speed 375L s predize-
nym rézvorom na 2,66 m a dizkou 4,79 m.

Vdaka zvicSenému priestoru sa dovnutra
zmestili $tyri plnohodnotné sedadld. Agre-
gty ostali rovnaké ako pri verzii S. Na pod-
vozku Monteverdi High Speed 375 vznikol
v roku 1971 kabriolet, ktory niesol oznace-
nie 375C.

V rovnakom roku pripravil Monteverdi do
sériovej vyroby velkd, 5,3 m dlha reprezen-
taénu limuzinu Monteverdi 375/4. Bolo pre
klientov, ktori sa rad$ej nechali vozit na zad-
nom sedadle. Rdzvor ndprav modelu 375/4

zvac§ili na 3,18 metra a najmé na zadnych

1972
Monte

rdi 375 4 interiér

- s, “

sedadléch vozidlo poskytovalo cestujicim
komfort prvej triedy dopravnych lietadiel.
Auto na Zelanie mohlo mat medzi predny-
mi a zadnymi sedadlami priehradku zo skla,
Ciernobiely televizor SONY ¢ zabudovany
bar. Vzhladom na velkost, luxus, a vykon sa
auto uchddzalo o rovnakych klientov ako
Rolls Royce alebo Mercedes-Benz 600.

Zda sa vam vykon 257 kW malo?
Na tdato otdzku Monteverdi odpovedal
modelom 375L Hemi. Osemvalec Chrysler
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dostal nova hlavu valcov a vykon nardstol
na 287 kW. Pri pohotovostnej hmotnosti
1700 kg vzrdstla maximdalna rychlost na
dctyhodnych 290 km/h. Z Berlinetty bola
odvodend otvorend verzia Palm Beach, vyro-
bend len v dvoch exemplaroch.

V spoluprici s BMW malo vzniknit este
jedno $portové kupé, ktoré by si mohli dovolit
aj menej solventni zdkaznici. Monteverdi 2000
GTI malo podvozok zo sériového BMW
2000ti. Karoséria navrhnutd samotnym
Monteverdim vznikla v karosirni Frua.

Vznikli dva takmer identické modely,
ktoré sa lisili len v detailoch. BMW malo
na prednej maske ich typicka ,oblicku® a
Monteverdi na prednej kapote svoje logo.
K vyrobe nakoniec nedoglo ani na jednej
strane.

Monteverdi sa neuspokojil s dosiahnu-
tymi uspechmi vo vyrobe luxusnych $por-
tovych vozidiel a chcel sa vyrovnat autim
Ferrari a Lamborghini, ktoré vtedy pred-
stavovali $picku tejto kategérie vozidiel. Uz
v roku 1966 zacal pracovat na konstrukeii
vozidla s motorom umiestnenym pred zad-
nou ndpravou. Predstavil ho v roku 1970 na
Zenevskom autosaléne pod nédzvom Monte-
verdi Hai 450SS s charakteristickymi agre-
sivnymi tvarmi Zraloka (odtial nizov Hai).
Karosériu prototypu dvojmiestneho kupé
navrhla karosaren Fissore. Vykonny vidlico-
vy osemvalec Chrysler Hemi so zdvihovym

Monteverdi 375 L
karoseria Fissore

objemom 6974 cm® mal vykon podla normy
SAE 331 kW. Auto s men$imi rozmermi
a men$ou pohotovostnou hmotnostou do-
kézalo zrychlit z nuly na 100 km/h za 4,9
sekundy a ,maximélka“ atakovala hodnotu
290 km/h.

Plinovana vyroba v poéte jedného kusa
mesalne sa neuskuto¢nila. Okrem prototy-
pu z roku 1970 sa do roku 1974 vyrobilo len
niekolko kusov s rdzvorom nédprav o 6 cm
dlhiim, oznacenych Hai 450 GTS a velkym

ndpisom Monteverdi na bokoch karosérie.

CEZ HORY DO KASINA

To, ze Svajéiarsko je krajina kopcov, netre-

ba nikomu pripominat. Kto tam bol autom,
vie, Zze kvalita ciest je prvotriedna. No ale
nie v$ade sa d4 dostat autom, ktorého svetld
vyska je len niekolko centimetrov. Aj Peter
Monteverdi jazdil do terénu, ale nie na svo-
jom vytvore, ale na anglickom Range Roveri.
Luxus, kvalita a vykon ho in$pirovali navrh-
nit podobné vozidlo. Po prekonani ropnej
krizy Monteverdi v roku 1976 prisiel na
trh s typom Safari. Zdkladom bol americky
IH Scout, ktorého interiér luxusne vy$per-
koval. Mohol mat 4- az 8-valcové motory.
Safari bolo dalsie Montevrdiho ,estvecko®.
Do 4ut sa montovali motory Chrysler V8
a karoséria bola opit z dielne Fissore. Preda-

lo sa nieco viac ako 1000 kusov,
a to nielen v Eurépe, ale aj na
Strednom vychode.

K vyrobe cestovnych auto-
mobilov sa Monteverdi vratil
v roku 1977, ked prisiel na trh
typ Monteverdi Sierra. V' sku-
to¢nosti to bol Plymouth Vo-
lare, ktorého karosériu tak ako
predtym upravila karosdren
Fissore. Na eurépske pomery
velky sedan s dizkou takmer
5 metrov, s motorom Chrysler
V8, ktory mohol mat zsvihovy
objem 5,2 resp. 5,9 litra. Pozor-
nejsiemu Citatelovi urcite neuj-
de, Ze predné svetld su z Fiatu
125 a zadné z Renaultu ,dva-
nastky®. Mali by sme spomenut
i dva kabriolety a jedno kombi,
ktoré vznikli z typu Sierra.

Monteverdi sa zacastnil i vy-
berového konania na dodivku
terénnych vozidiel pre $vajéiar-
sku armddu. V konkurencii jeho
typ Monteverdi Military 230
M obstil najlepsie a ziskal tak
od $vaj¢iarskeho ministerstva
obrany objedniavku na vyrobu
dut. No jeho vyrobné kapacity
nestadili a tak kontrakt prevzala
spolo¢nost Sauer.

Labutou piesiiou Petra
Monteverdiho bol pokus
presadit sa v motoristic-
kom sporte, a to kiipenim
britského timu Formuly 1
v roku 1990. Pretekdrska
stajna Onyx sa premenova-
la na Monteverdi — Onyx
a jazdci Foitek a JJ Lehto
sa v modro sfarbenych mo-
nopostoch Monteverdi zii-
Castnili niekolkych Velkych
cien. Tieto formuly s motor-
mi Ford Cosworth sa potom
stali zdkladom prototypov
Monteverdi Hai 650 F1,
s ktorymi Peter Monteverdi
skondil svoju tvorivi moto-
risticki ¢innost.

V roku 1982 sa skoncila de-
finitivne vyroba automobilov
Monteverdi. A tak sa skon¢ila
tridsatrond anabdza automo-

bilky s korunkou v logu.

1976
Monteverdi Safari

Monteverdi Sahara
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

, N
AKO SA STAVIA DIALNICA... [{/d;

sme sa uz toho napocuvali az-az; a oti¢ali sa tam aj vseli-

jaké figirky, aké by si ziadny modelar na svoje modelové
kolajisko, ¢i do vysnivanej dioramy, nenastrkal nikdy...
Nuz - prisli, a zasa odisli... ba, tusim, zmizol pritom aj
akysi tunel... Lez - hlavu hore! Postavte si svoju vlastna

dialnicu! Takto...

N SVETVMINIATURE N

Aby vsetko drzalo ako sa patri: na ,,pevno“ pouzite zniame biele univerzalne
lepidlo (po vyschnuti spriehladnie - Busch 7599), na len docasné prilepenie

napr. aut Haftkleber/docasné lepidlo Busch ¢.7598 —

ia
ako prva vrstva budicej
vozovky...

TAK PREDOVSETKYM: nasich dnesnych prvych se-
dem monotematickych fotografickych ziberov vystavby
(resp. rozirovania) dnesnej dialnice, bola sucast jednej
diplomovej price. Na Vysokej technickej kole v Karl-
sruhe (Nemecko). Téma a ciel diplomovky? Zostavenie
priru¢ky ,Zariadenie staveniska od A po Z“ — aj so sta-
vebno-previdzkovym modelom!

Pocas asi 1000 pracovnych hodin tak vznikla diordma o roz-
meroch 2,70 m x 0, 60 m - v mierke M 1:87/velkosti
HO na profesiondlnej trovni zmodelovania aj 3D témy
en miniature. UZ viete, o ¢om je ten blabot politikov, ked

frflat, Ze jej svojimi modeldrskymi aktivitami ,len 3pinite celé jej
obydlie“... A isteZe, st tu aj rozne, skvele premyslené doplnky pre
| kolajisko & diordmu - Made by BUSCH. Po¢nic samolepiacimi
asfaltovymi, beténovymi ¢ kamennymi pdsmi ciest, i plochami
réznych druhov z inych materidlov - aZ po rozne funkéné statické
&i prenosné svetelné navestidla — BUSCH je totiz aj dlhoro¢nym
priekopnikom v mikroelektronike pre siroké potreby modeldrov
a ich mini svetov. Preto ani nase texty pri prilozenych obrizkoch
nehovoria zbytoéne o tom, ¢o na vlastné o¢i na nich vidite, len
o-to dopliiuju aj o pouzitych materidloch a doplnkoch BUSCH

Pod vrchné asfaltové samolepiace pasy pride este
na $trkové 16zko Siroka ,,priestorova“ asfaltova
vrstva (Busch Platzfolie ¢. 7085) - zaruci rovnost
povrchu

nand diordmu zhotovend v M 1:87 zvicsili 87-krit, ¢ize preniesli
do reality, bol by tu 235 m dlhy stavebny tsek novej dialnice (resp.

Rekonstrukcia dialni¢ného useku pri plnej
prevadzke dialnice... v celej jej modelovej
krase! Aj s funk¢nymi svetelnymi bleskami

hovoria o dudlnom vzdeldvani...> Skratka, ukdz, Ze Cosi vies, a aj
a mnozstvom automobilov... (M 1:87/H0).

dokédzes! Faktom je, Ze tieto skvelé fotografické momentky sa nie
nihodou ocitli — medzi¢asom uZz opakovane — aj v hlavnom kata-
l6gu nemeckej modelarskej spolo¢nosti BUSCH, zndmej i nasim
pravidelnym ¢itatelom — Coby najinovativnejsej v svetovej konku-
rencii aj v danej oblasti. T4 totiZ, popri svojich velmi pritazlivych
modeloch automobilov v M 1:87/H0 ,z oboch stran Atlanti-
ku“, pontka aj $pickové prislusenstvo a doplnky najrozli¢nejsicho
druhu k nim — plus rézne zdkladné materidly ,z ktorych sa d4 aj
vo formdte en miniature postavit skuto¢ny svet®. Pritom BUSCH
pontuka len prvotriednu kvalitu - aj tychto materidlov! Napriklad aj
najjemne;jsi, pravy piesok (v roznych farbich), je zarucene bezpras-
ny! TakZe ani vasa ,chorobne Cistotnd“ lepsia polovicka neméze

ukdzky rozsirovania tej doterajsej) - s plo-
chou 4000 m? - z toho 2700 m? vo vystavbe!
Ale, vritme sa na chvilu aj do minulosti, a pri-
pomefime si, ako to vlastne vSetko zacalo...
so skutoénymi dialnicami, i priekopnicky-
mi aktivitami spolo¢nosti BUSCH. Ozaj,
zaznamenali ste aj zdanlivo neuveritelné,
totiZ, Ze najstarSie pojazdné cesty na Zemi
sa pouzivali uz pitndst tisicro¢i pred nasim
letopo¢tom? US-Space Shuttle dno - v roku
1982, v zdpadnom Sudine... No prosim, a to
si svet ete musel pockat celych jedendst ti-
sicro¢i, kym sa v Oriente zacali pouzivat aj
kolesa... A prvi nizornd ukdzku dialnice na
svete, urCend vyluéne pre motorové vozidld,
zalali stavat Nemci az v roku 1912/13...
Re¢ je o AVUS-e (Automobil-Verkehrs- und
Ubungsstrasse/Automobilovo-dopravnd a
cviéni cesta, tvorend dvoma asi 8.3 km dl-

Piescity zasypaci prasok/Streupulver, jemné zelené vlocky na ostrovceky
travy ¢i buriny, stromy... neodmysliteIna kulisa okolia dialnice ala BUSCH

hymi stbeznymi, dokonale rovnymi dvoj-
pradovymi cestami, na oboch koncoch
prepojenymi vratnymi zdkrutami... kde sa
konali raz preteky, inokedy zas testovali za-

ky motoro vozidiel. Ked?

§la 1. svetovd v

redstavitelnym zlom niele
ili ju aZ po nej — v roku 19
7z v dlz km tiahla berlin-

ldo lenym lesom — a

v 20. a 30. rokoch minulého storo¢ia aj stala
hladiskom najzndmejsich automobilovych
pretekov! Po ich premiére v roku 1921, kedy
tam odstartovali Velkd cenu Nemecka. Na
pretekdrskych  automobiloch  podobnych
slavnej, ndm vSetkym dodnes dobre znime;
ybugatke — typ Bugatti 35 Grand Prix. T4
mala svoju premiéru 3. augusta 1924, a ke-
dZe medzi rokmi 1924 a7z 1927 zaznamenala
aj neuveritelnych 1851 triumfov, py$ny na
fiu bol nielen ,Patrén“ Ettore Bugatti, ale
aj mnozstvo pretekarov, ktori si ju dokonca
premalovali do vlastnych ndrodnych farieb!
Nielen $tatov Eurdpy, ale aj USA, Argentiny
alebo Chile... No, nemajte jej model doma
dnes aj vy — ak ste ozajstny modeldr ¢ zbe-
ratel! Jedno, v ktorej z poletnych mierok aj
zmenseného ,Patroneho“ osemvalcového
radového motora...). Ba este dodajme i to,

- s ]
. Dookola sama pas

ze v onom roku 1924 otvorili aj v Talian-
sku, medzi Mildnom a Varese, tamojsi prvy
usek ,autostrady — dokondili ju o dva roky
neskor...
i?{}?‘;h om nad Rynom a Bonnom (este
sstupom Hitlera k moci). Rok po jeho
wjic si jej obrovsky hospo-

a vojensky vyznam, pri

Kym v Nemecku prvi skutoénu

obci Unterh:

PR e TN e TR
ca... (funk¢né - skryté - radary) na vodicov na riadnom asfaltovom
pase - teda, ak uprednostiiuju platenie pokut...

O P T

postavili @2 v rokoch 1930 — 1932:™ " sej kazdo lity (

hing pri Mnichove sldvnost-

ne odstartovali vystavbu siete dialnic v Ne-
mecku (1935 ich mali 112 km, 1936 1065
km, 1937 2010 km, 1938 3046 km... aj na
tzemiach, ktoré dnes Nemecku nepatria).
Mozno konstatovat, Ze dnesni ,svetovu troj-
ku® (v pocte km dialnic) reprezentuju : Cina
- dohromady 131 000 km — Wikipedia vsak
uvadza len 45 000 km/National Highway
System...), USA - dohromady 5 376 000 km,
no podla Wikipedie ich Interstate Highgway
System meria 75 376 km ), kym Nemecko
s jeho najhustejSou sietou dialnic na svete
12 044 km) - hoci taky Vatikdn ich pros-
to nepotrebuje: nech vliddne asponi niekde
na kusku sveta aj pokoj! My? Prislove¢nd
skromnost nasinca mi po nekoneénych ro-
koch tolkého zbyto¢ného tirania az tolkych
krajanov o nasich dialniciach radi radsej uz

len ml¢at... Ale, viete ¢o? Pozrite si radsej

vetky tu priloZené obrazky eSte raz — a po-
teste i srdcia svoje! A ak si preditate aj texty
pri nich, in$pirujete vds to hddam aj o Cosi
viac! Ale ak sa chcete op

it dostat skor do na-

tickejsej stra
mat opit pocit
A verte &i
BUSCH -a
to druhu
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AKO REPAROVAT OSTATNE DOPRAVNE

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian Gasparik)

KOMUNIKACIE EN MINIATURE?

Startovacia stavebnica na budovanie ciest
vM1:87/HO

. Pozor, tu sa opravuje cesta! (BUSCH,
"M 1:87/H0)

To, ako sa buduji a vylepsuji dialnice uz vieme - ale ako sa opravuju
ostatné cestné komunikaicie... v mini formate? Aj na to diva navod spo-
lo¢nost BUSCH - svojimi poc¢etnymi novinkami z tejto oblasti vIM 1:87/

HO - akurit od roku 2018!

| Nechyba ani docasny stavbarsky plot...

KedZe zmyslom prispevkov na nasich dvojstra-
néch uz viac ako dve desiatky rokov nie je len
informovat, ale aj zaujat, pobavit a in$pirovat
(no povedzte: nie je Zivot loveka zabavnejsi —
ak sa na vec pozerd s odstupom a zhora?), po-
zrite sa len na tomto mieste, o vietko cestdri
potrebuju k tomu, aby i vasa cesta automobi-

Uverite? Ak miesta niet, m6ze byt docasny
sklad cestarov - aj hned' vedl'a cviciska pre
psy!

B jo-avgust20is

V obale s prenosnymi semaformi sii, logicky,
dva plne funkéné - osvetlené tromi, aj automa-
ticky striedajiicimi sa mikro LED: éervenou/
oranZovou,/zelenou

lom bola bezpe¢nd a prijemna! No... raz, nie-
kedy... A ak takd zo zndmych pricin byt este

stile nemdze, pustite sa do toho sami — aspori

Treba rozpilit strom ¢o medzicasom vyrastol
uprostred asfaltky ,sama - jama“? Je tu aj mod-
ry agregat na vyrobu elektrickej energie (pomo-
cou spal'ovacieho motora) i kotiicova elektricka
pila! (M 1:87/H0)

v mini formite. Verte: ak to zdolite, mozete
aj v pripadnej diskusii s odbornikmi (to st
priasto ti, ktori idajne problematike rozume-
ju — len sa im oby¢ajne nedari dostat sa aj do
ciela) obstét lepsie! Ako v tom Kladne... Hm,
Ze preco v zahrani¢i? O tomto Ceskom meste
na internete (aj v maji) médid konstatovali, Ze
»2Dost pomalu postupuje oprava na silnicich
v Kladné. Délnici najaté firmy sice vyfrézovali
asfalt kolem vymoli, ale dél se nic nedéje. Nék-
teré prohlubné ¢ekaji na vyspraveni uz nékolik
tydnd. Podle kladenské radnice opravy zdrzuje
firma“... Sice ani tamoj$i novindri neprezradili
jej meno (asi by ich ihned t4 ,firma“ zazalovala
na sude), zato isty Frantiek Dvofdk (v sku-
pine The Kladno) na Facebooku uviedol, Ze...
»1y silnice byly v désivém stavu i dfive a co
se stalo? Ktosi je rozkutal a nechal byt. Ted je
to vice nez tyden, co auta klickuji mezi dirami
a nikoho na radnici to netrapi...“. Tak vidite,
preco si s bratskym ¢eskym ndrodom tak dob-
re rozumieme, hlavne odvtedy, o nis ti dvaja,
sediac pod stromom, aby ich nikto iny nepocul,
akoby len z vlastného rozhodnutia oddelili...
Ale aby sme neboli vztahovalni: just tento rok
(2018) si aj nemeckd modeldrska spolo¢nost
BUSCH zrejme problémy u nds i tam vsim-
la, a uviedla na trh cely rad noviniek, ktoré sa
platanim ciest zaoberaju — isteze, v zmensenej
mierke 1:87, vo formite HO... Tak sa im teda
prizrime zblizka — jednotlivo i v detaile! Lebo
kym na dialniciach sa pohybuji samé velké
stroje, na mensich cestich si uz treba vystacit
aj s ruéne ovlddanymi strojmi a pomdckami.
No prv, ako zalnete Eokolvek robit, preneste
si tam tri doélezité veci: kdru s do¢asnymi do-
pravnymi znackami - aby bola $anca na ceste
aj prezit, maly generitor elektrického pradu
pohdniany motorovymi palivami, a prenosny
semafor - 2x! Pripadne aj nejakého domdce-
ho Schwarzeneggera - kvoli optike i vlastnej
bezpecnosti — najlepsie v jeho lepsich rokoch...
Cim zacat?> Osobne odportcam zaobstarat si
najprv §tartovaciu zostavu na budovanie ciest
(BUSCH: Strassenbau-Komplett-Set) s dvoj-
metrovou asfaltovou samolepiacou cestou (is-
teze, na mysli mame jej dlzku), samolepiacou
asfaltovou plochou (200 x 160 mm) a 50-diel-
nym siborom roznych dalsich potrebnych do-
plnkov — vidite ju uz na nasom prvom obrédz-
ku. Co je naco, a ako to spravne aj modelarsky
zvliddnut, ndm prezradi vzdy aj prilozeny ni-
vod, ktory je sicastou kazdého modeldrskeho

produktu. Jasné, aj s upozornenim, Ze tento
modeldrsky produkt nie je z bezpe¢nostnych
dovodov Ziadna hracka pre deti (o keby sa s
niektorym ostrym dielcom pichli, alebo ho do-
konca prehltli? Ved vie sa i to, Ze aj deti si s ob-
lubou zastvaji drobné predmety do vietkych
dostupnych otvorov — aj vlastného tela. Takze
dany modeldrsky produkt je vhodny aZz pre
(modelarskych) zdujemcov od 14 rokov! Isteze,
Startovaci balfk (zvycajne v karténovej skatuli)
existuje aj pre mierky a velkosti M 1:120/TT
a M 1:160/N. (V zhode so zdkonmi geomet-
rie plati, Ze pri volbe najmensej z nich, velkosti
N, mame k dispozicii vlastne az $§tvorndsobna
plochu — oproti velkosti HO!). A kedZze vieme,
Ze obrézky napovedia uz aj dietatu viac ako cely
pisany text, rozhodli sme sa dat im aj na tejto
dvojstrane prednost. Skrétka, radsej kratsi text
v ¢lanku, zato viac obrazkov! A, veruZe, nie ho-
cijakych, ale uZ hotovych diordm, na ktorych
dominuju (aj) vSetky tie potrebné rucné stroje
a pomdcky na stavbu a opravu ciest... Poéntc
uZ spomenutymi tromi, aj s tuctom dal§ich.

Bez maringotky, auta (M-B Citan) a furika
aj na odvoz odpadu (¢i len piesku?) to ani u
cestarov nejde!

Bez zvarania to obycajne nejde takisto...
chybat preto nemoéze ani zvaraci agregat.
(VSetky figurky tu: original-BUSCH!)

Isteze, text pri obrizkoch ako vzdy spomenie
4j ten & onen zaujimavy detail ¢ informdciu,
pri¢om viak kazdy z obrdzkov len potvrdzuje
stard zndmu skutocnost: lepsia, a aj krajsia je
dokonale modelarsky zvlddnutd mald diordma,
ako nie az tak skvele zvladnuté celé modelové
kolajisko! Hoci diordma je zvi¢sa len staticka,
kym na dnesnych kolajiskich sa uZ mézu po-
hybovat nielen vlakové stipravy, ale aj automo-
bily kazdého druhu! Napokon, oZivit mozno aj
mald diordmu: pohyblivymi figirkami po¢nic,
a babou Jagou vznisajicou sa na metle nad
strechami domov, vrcholcami stromov, i nami
vietkymi konciac. A pokial ide o automobily,
tie aj na diordme moézu mat zapnuté Celné re-
flektory i zadné signalizaéné svetld, ba policaj-
né a hasi¢ské autd aj svetld signalizaéné... Na-
vyse, mnohé mozno doplnit aj o ich originalne
zvuky - vdaka dodato¢ne integrovanej mikro-
elektronike pre dnesnych modeldrov — vlastne
pre kazdé z modeldrskych zamerani.

INiiwia
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Jezkove ocickd, Agnesa - vyrovnaj sa,
a spravne aj natoc! A vystre, co sa len
dd — nejakd cestdrska agentiiva na nds
poslala svoj dron...

Vyuzili ju aj v Kladne: z poskodenej vrstvy
asfaltu vyrezali - peknii Sachovnicu. Len sa-
motnej geometrii pre radost!

Novy asfalt vo vycistenej cestnej jame tre-
ba utict vibraénou ubijaékou...

R

Aj k ruénému cestnému valcu dostanete
este rozne nastroje - plechovy sud i kanis-

tre, debny, francizsky kl'i¢, lopatu, metlu,
vedro, cakan...

Platanie asfaltky - ako v Kladne ¢i u nas.
Usetrili ste na kvalite materialu tak, aby
,Cosi“ zostalo aj ,bokom“? Teste sa -
coskoro zacnete znova! Ved' motoristi to
zaplatia...

Kotol na rozpustanie asfaltu (v stavebnici
su aj konvica na tekuty asfalt, debny na
tuhy asfalt, nabehové plechy, drevené ope-
radla pre kolmé docasné znacky, naradie
i plot...

... a hasledne aj vyrovnat s celkovym povr-
chom asfaltky

Darmo, aj vodorovné znackovanie asfaltky
pomaha zlepsit bezpeénost na ceste!
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I POTULKY PO SLOVENSKU H

ROCNA ZARUKA"

GARANCIA KVALITY

LASKA A VELKORYSOST

Rozpravanie o Eduardovi Blasyovi nis priviedlo
do dalsej mestskej ¢asti Popradu, do Velkej, ktord
bola k nemu pripojena v roku 1946.

Prvé pisomnd zmienka o Velkej je z roku 1268,
ale jej historia siaha az do doby kamennej, do konca
3. tisicrodia p. n. 1. V jej chotdri v roku 1883 bratia
Krompecherovci ndhodne nasli poklad, ktory pozo-
stival zo §tyroch mecov z mladsej doby bronzovej,
teda z 12. storocia p. n. 1. Svojou rozlohou bola Vel-
ki v priebehu dejin najviésim z mesteciek tvoria-
cich dnes sucast Popradu. Svedi o tom aj jej ndzow.
Mestecko malo polnohospodirsky charakter a kvoli
rozsiahlemu drodnému chotdru zésobovalo polno-
hospodarskymi produktmi aj najblizsich susedov.
V histérii mala zo vsetkych hornospisskych miest,
okrem najvicsieho a najirodnejsieho chotdra, roz-
vinutd i remeselnicku vyrobu a obchod, vo Velkej
bol postaveny aj obecny mlyn. Pévodné mestecko uz
v 15. storodi bolo bohatym mestom. Do polského
zdlohu sa dostala od roku 1412 az do roku 1772.
Okrem prosperity prezila aj mnoho Zivelnych po-
hrom. V roku 1556 tplne celd vyhorela. V roku 1632
tu vznikla papierei. V roku 1855 hrozna cholera ko-
sila mladych i starych. Velkd preslévilo aj umelecké
rezbarstvo a velické modrotladiarstvo, ktoré stviselo
s vyrobou najkvalitnejSieho doméceho plétna na ce-
lom Spisi.

Obyvatelia Velkej sa zasliZili o jej najvicsi kul-
tarny a spolocensky rozmach v 19. storo¢i. Tunajsia
skupinka nadSencov, v snahe podporit vzrastajici
cestovny ruch vo Vysokych Tatrich a vo Velkej, za-
lozila v roku 1882 prvé mestské muzeum, velcian-
ske Tatranské muzeum, tvoriace zaklad dnesného
Podtatranského muzea. Jednym zo zakladatelov bol
veliansky lekarnik Aurel Scherfel Zijuci v rokoch
1835-1895, ktory bol az do svojej smrti aj jeho ria-
ditelom. Zbierky muzea ststredovali historické, et-
nografické, archeologické i numizmatické exponaty.
Mizeum nielen spravoval, ale na zaloZenie muzea
venoval aj velkd finantnu Ciastku 4450 zlatych.
Aurel Scherfel sa aktivne zapdjal do zdravotnickej
osvety. Svoju neutichajicu lasku k botanike uplat-
nil pri zaloZeni botanickej zdhrady s vysokohorskou
flérou vo Velkej a v Starom Smokovci. Okrem toho
zostavil niekolko hodnotnych herbérov a vydal kni-
hu o liecivych rastlindch na Spisi, napriklad dielo
Ziznam rastlinnych nélezisk, ktoré bolo vydané v
roku 1884. Dielo na 277 strandch ruéne pisaného
papiera vlastni dodnes Podtatranské mizeum v Po-
prade. Pri svojich botanickych exkurzidch spolupra-
coval s vyznamnymi spisskymi botanikmi, najmé
s K. Kalchbrennerom. Niekolko rokov bol ¢lenom
spolku spisskych ucitelov a Karpatského turistické-
ho spolku. Stal sa zakladajicim ¢lenom Uhorského
karpatského spolku a v roku 1892 sa zasluzil o za-
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loZenie Tatranskej odbocky Uhorského karpatského
spolku. Vo svojom laboratériu urobil chemické ana-

lyzy spisskych minerdlnych vod z Ganoviec, Starého
Smokovca, Lubice, Horky, Cemiaty, Baldoviec, Slo-
venskej Vsi, Vysnych Ruzbich, Smerdzonky a Sivej
Brady. Za svoje vedecké analyzy mineralnych vod
70 Spisa a Sarisa ziskal uznanie doma i v zahra-
ni¢f. Skamal aj vody znimeho Herlianskeho gejzi-
ru. V rokoch 1868-1870 bol starostom Velkej. Za
jeho posobenia v roku 1868 vznikla obecnd skola
bez konfesiondlnej prislusnosti, ktord mala prebu-
dit medzi ludmi svornost a lisku. Lasku k detom
pragmaticky Scherfel prendsal do starostlivosti
o0 nové pokolenie. Stal sa predsedom $kolskej stoli-
ce. V roku 1856 zalozil ako skolsky dozorca skolski
kniZnicu a zorganizoval zbierku, za ktor ziskal 185
knih. Funkciu dozorcu skoly vykondval skoro 19
rokov. V rokoch 1860-1886 posobil ako presbyter
evanjelickej cirkvi. Tiez bol predsedom obnovené-
ho muzského Velického spevokolu v roku 1892, kde
¢lenstvo bolo povazované za Cest.

Aurel Viliam Scherfel bol velmi talentovanym
ziakom. Zkladné vzdelanie ziskal vo Velkej, kde
sa naucil aj po latinsky. Na gymnéziu v Roziiave sa
zdokonalil v madarskom jazyku.

V lekarni vo Velkej sa vzdelaval pri svojom otcovi
od polovice roku 1849 do jesene roku 1850. Od roku
1850 bol mimoriadnym posluchdcom botaniky a ché-
mie na univerzite vo Viedni. Tu, ako nadany $tudent,
v roku 1855 ukon¢il $tidium farmdcie. V méji toho
istého roku sa vritil zo $tudii domov a uz onedlho
musel éelit velmi smutnym okolnostiam. V lete vy-
pukla epidémia cholery. Nevyhla sa ani jeho rodine.
Jeho otec Jonatan jej podlahol vo veku 47 rokow.
Aurel sa musel postarat o dvoch mladsich bratov
vo veku 6 a 8 rokov a aj o svoju matku. Aurel Viliam
Scherfel prezil cely Zivot vo Velkej, kde stretol aj
svoju Zivotnu lasku, Augustinu Lydiu Krompeche-
rovi. Ich jediny syn Aurel Richard Juraj vystudoval
podla rodinnej tradicie tiez za lekdrnika. Na Stvrty

deil po névrate zo $tudii dostal $arlach a na druhy
deii zomrel. Pocas $tudia pravdepodobne trpel na
bliz§ie neuréent chorobu, lebo bol v Budapesti pod
lekdrskou starostlivostou Dr. Pavla J. Habererna.
Smrt milovaného syna poznamenala dalsi Zivot ak-
tivneho Aurela Scherfela. Po otcovej smrti sa musel
postarat o otcovu lekiren Zlaty orol. V roku 1882
zalozil jej filidlku v Starom Smokovci, ktord bola
v previdzke iba pocas letnej sezény. Aurel Scherfel
bol aktivnym ¢lenom Spolku spisskych lekdrov a le-
karnikov od jeho zaloZenia v roku 1867. Spolok mal
na Gzemi Spisa velku viznost. Jeho ¢lenmi boli vy-
znamni lekari, ktor svojimi predndskami vzdelévali
Sirokd zdravotnicku verejnost a boli priekopnikmi
zdravotnickej osvety. Neskor sa Aurel Scherfel stal
aj Clenom Rakuskeho spolku lekdrnikov od roku
1880. V roku 1883 sa zicastnil medzindrodnej le-
karnickej vystavy vo Viedni, kde ziskal ¢estny dip-
lom a v roku 1885 vseobecnej vystavy v Budapesti,
kde bol oceneny taktiez diplomom. V roku 1891 sa
rozhodol predat lekdreni a v sikromi sa venoval uz
len svojim vyskumom. Pri prilezitosti 100-vyrocia
zalozenia Spolku spisskych lekérov a lekdrnikov mu
na jeho rodnom dome odhalili pamitni tabulu, na
ktorej vsak bol paradoxne uvedeny zly ditum jeho
narodenia. Tento velky muz v testamente, v duchu
pamiatky na svojho jediného syna, daroval na dob-
rocinné uéely svoj dom na Letnej ulici, kde mala byt
v fiom zriadend detska skolka. Okrem toho daroval
obyvatelom mesta aj dalsi zo svojich domov.

Zivot i vedecki pracu a rozsiahlu obciansku akti-
vitu Aurela Viliama Scherfela ndm dodnes pripo-
mina stdla expozicia v dome, v ktorom Zil a posobil.
Nachddza sa na ulici pomenovanej po fiom, Scher-
felovej ulici. Dom okrem toho funguje i ako galéria,
ktord usporaduva vystavy rozneho druhu.

Na ndmesti obstavanom starymi mestiackymi
domami s typickymi $titovymi strechami dominuje
kostol svitého Jana Evanjelistu z 13. storocia. A nie-
len o iom si povieme nieco nabudce.

NOVA KIA

CEED

Uplne nova Kia Ceed - eurépske auto zo Slovenska. The Power to Surprise

Predstavujeme Uplne novl generaciu obltbeného modelu Kia Ceed, ktora je navrhnuts,
aby splnila najnaroc¢nejsie oc¢akavania a potreby eurdpskeho zakaznika. Dokonal( Sportovo-
dynamicky vzhl'ad a tplne nové motorizacie spifiajlice emisnt normu 6D vam zarucia
nepretrzity, dynamicky zazitok. Nova Kia Ceed ponuka Spickoveé ergonomické riesenia,
komfort, pohodlie a bezpecnost pre vodi¢a ako aj pre celti posadku. To vSetko pri zachovani
absolutnej kvality a spolahlivosti. Pridte sa presvedcit a otestovat novu Kia Ceed

u vasho predajcu Kia.

VYROBENE NA

SLO‘IENSKU Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Blizéie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
A Kombinovana spotreba paliva 3,8-6,4 /100 km, emisie CO,: 99 -145 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustra¢ny.



SKODA RAPID .4
MONTE CARLO i}

Limitovana edicia SRR

TERAZ USETRITE

«2560 €

SKODA RAPID v $tylovom $portovom dizajne MONTE CARLO ma vo vybave:

bi-xenénové svetlomety disky 16“ z [ahkej zliatiny
panoramaticku strechu multifunkény Sportovy volant
Sportové sedadla mnoho dalSej skvelej vybavy

o~ P e
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Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu SKODA RAPID MONTE CARLO: /(b
skoda-auto.sk 4,5~ 4,91/100 km, 103 - 115 g/km. llustraéné foto. * Reklama od VWFS. (311>

Tak sa pondhlajte a ziskajte vybavou nabity RAPID MONTE CARLO v limitovanej edicii
uz od 13 490 € s moznostou vyuZzit naSe vyhodné financovanie*.



