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]aZdlte na lno Kompletny servis vasho vozidla
p ° Vymena oleja Servis autoskiel Udrzba svetlometov

Vymena oleja a olejového filtra Rychle a odborné opravy Kontrola svetlometov pre

’ podrla Specifikacie vyrobcu prednych aj zadnych skiel vyS3iu bezpecnost na cestach
i I t te vozidla a bo¢nych okien

Servis motorov Servis akumulatorov Pneuservis
Diagnostika a opravy Rychla kontrola akumulatora Spolahlivd vymena, montaz,

VyuZite prileZitost a jazdite naplno za 1 % z ceny vozidla mesaéne. zazihovych aj vznetovych a odborna vymena vyvaZovanie a skladovanie

Viac informécii najdete na stranke www.jednopercento.sk motorov za akumulator Bosch pneumatik

Servis bfzd InSpekéné prehliadky Servis vyfukov
) ) ) Kontrola alebo oprava bfzd InSpekéné prehliadky Vymena vyfukovych
NOVY Operatlvny thng vratane vymeny brzdovej vSetkych typov vozidiel presne komponentov, katalyzatorov

kvapaliny a brzdovych podTla Specifikacii vyrobcov a lambda sond s dielmi
dosticiek automobilov v kvalite pre prvovybavu

Siet’ autoservisov Bosch Mobility
kdekolvek Assistance
potrebujete VaSa pomoc na cestach

Mercedes-Benz Financial N A&a? | ASA
( ope |k

* Prvéa splatka je 15 % a 2. - 36. mesacna splatka je 1 % z pInej cennikovej ceny vozidla vratane DPH.
Poskytovatelom financovania je Mercedes-Benz Financial Services Slovakia s. r. o. WWW.boschcarservice.sk



















































































































B HISTORICKE VOZIDLA M LAND ROVER

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Sedemdesiatrocny tulak

Land Rover je ikonou britského automo-

bilového priemyslu. Vznik, tohto legenddr-
neho vozidla nebol nihodny. Ak si uvedo-
mime, v akom obdobi vznikal, potom mdme
jasnu odpoved. Vznikol na zdklade potrieb
a moznosti povojnového obdobia. Nedosta-
tok ocele a vojnou rozbité cesty viedli spo-
lo¢nost Rover k zostrojeniu jednoduchého
a zdroven robustného vozidla so stdlym po-
honom oboch ndprav.

Ingpirdciu pre koncepciu terénneho vo-
zidla nagiel Maurice Wilks, vtedaj$i manazér
spolo¢nosti Rover vo vyradenom vojenskom
Willyse, s ktorym jazdil na svojej farme.
Ocenil jeho vyborné jazdné vlastnosti najmi
v teréne a na nespevnenych cestich.

Jeho odhad bol sprévny, ked usudil, Ze o vo-
zidlo s pohonom vsetkych kolies bude velky
zéujem. Netrvalo dlho a zrodilo sa vozidlo
jednoduchych tvarov, kde najdolezitejsim
kritériom bola funkénost. Horticu novin-
ku umiestnil Rover na svojom stinku na
autosaléne v Amsterdame uz pod nédzvom
Land Rover. Reakcia zdujemcov bola takd
priaznivi, Ze vyrobcu zaplavilo mnoZstvo ob-
jednavok. Tento uspech neunikol pozornosti
ani britskej vldde, ktord videla v tom aute vy-
borny exportny artikel. Britdnia potrebovala
nutne devizy, preto poskytla Roveru podpo-
ru na prednostny dovoz surovin, aby mohli
zvalsit vyrobu a tak uspokojit Co najvacsi
pocet zdujemcov, predovsetkym v zahranici.

Jednoduchy hranaty tvar Land Roveru bez
akychkolvek ozdobnych prvkov sa osvedcil
predovéetkym na vidieku pre potreby farma-
rov, vidieckych lekarov a zverolekarov.

Prvy prototyp vyrobeny v roku 1948 mal
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vpredu tri sedadld. Zaujimavostou je, Ze p6-
vodne sa uvazovalo s riadenim umiestnenym
v strede, aby sa uSetrili ndklady a zjednodu-
gila vyroba pre pravostranné a lavostranné
riadenie. Sériové vyroba sa zacala roku 1949.
Vpredu ostali uz len dve samostatné sedadld,
v zadnej Casti bola uloznd plocha a pozdii—
ne sklopné lavicky, na ktorych sa nidzovo
mohlo odviezt az 6 os6b. Takmer vetky vo-
zidl4 prvej série mali plitennu strechu. Ne-
skor pribudol model aj s pevnou uzavretou
kabinou. Pristrojovd doska bola skromni, ale
funkénd a pristroje boli sistredené v stre-
de. Predné okno bolo sklopné a az do roku
1979 bolo dvojdielne. Pod prednou kapotou
sa nachddzal robustny motor, jednoduchy
§tvorvalec zdvihového objemu 1595 cm? s vi-
sutymi a stojatymi ventilmi, ktory vychddzal
z motora osobného automobilu Rover P3.
Spociatku bola vo vyrobe verzia s kritkym

<« Premiera LAND ROVERU
na autosalone v Amsterdame
vrokul1948

A Ten isty automobil po 69
rokoch pripraveny na reStauro-
vanie

rdzvorom ndprav oznafovand Cislom 80.

Predné reflektory sa nachddzali pred chladi-
¢om za ochrannou maskou. Neskér pribudol
do vyrobného programu tzv station-wagon
na rovnakom podvozku a s pevnou uzatvo-
renou kabinou.

Kym prvé kusy mali staly pohon na vset-
ky koles4, od roku 1950 dostali vypinatelny
pohon prednej népravy a tak bezne boli po-
hinané zadné kolesi. V pripade nutnosti
vodi¢ pikou v kabine, ktord sa nachddzala na
podlahe vedla preradovacej paky uzavrel me-
dzindpravovy diferencidl a pokracoval v teré-
ne s pohonom vsetkych kolies.

V roku 1952 presiel tento typ malou mo-
dernizdciou. Maska dostala tvar pismena T,
pribudli smerové svetld na blatnikoch a klu¢-
ky na vonkajej strane dveri.

Karosériu tvorili
hlinikové rovné plechy

A Posledny LAND ROVER defender opusta v roku 2016 vyrob-
na linku

Od roku 1953 bola v ponuke aj verzia s dlhsim rdzvorom ndprav,
oznacovand ¢islom 107. Rézvor verzie sa predlzil z 80 na 86 palcov.
K zazihovému motoru pribudol v roku 1957 2-litrovy vznetovy
motor.

Tak ako bolo u nds v minulosti beZne vidiet na vidieku traktor, bol
v Spojenom kralovstve samozrejmostou Land Rover. V poslednom
obdobi sa pre Britov Land Rover stal ndrodnym dediéstvom. Mno-
hi Briti si z byvalych Britskych kolénii privizaji spit na ostrovy
staré Land Rovery a po zrestaurovani zaujimajui cestné miesto
v gardzach vidieckych sidiel ich majitelov.

Tento rok automobilka sldvi 70. vyrocie predstavenia prototypu
tohto sldvneho typu sériou podujati. Ceresnickou na torte je reno-
vécia exempldru, ktory bol v roku 1957 sti¢astou expozicie na auto-
salone v Amsterdame. Ako piSu viaceré média, nebolo znime, kde
skondil tento exempldr Land Roveru. Naposledy vraj jazdil v 60-
tych rokoch minulého storo¢ia. Potom dlhé roky stdl v poli, kym ho
ktosi kipil, aby ho zrenovoval. Novy majitel zacal s renovéciou, ale
nikdy ju nedokondil. A tak auto opit stilo opustené v zdhrade. Ked
ho néhodou v roku 2016 objavili, len niekolko kilometrov od fab-
riky, kde ho v roku 1948 vyrobili, odbornici z divizie Jaguar Land

Rover Classic dlhé mesiace patrali v archivoch spolo¢nosti, aby

odhalili histériu jeho vlastnictva a potvrdili jeho pévod. Restaurd-

A Na kral'ovskom dvore je niekol'ko LAND ROVEROV

A Aj Slovensko kﬁpilo niekol'ko LAND ROVEROV pre policajtov
a hasicov

THE

P . o
2 aﬁyﬁrﬁm VEHICLE

A Dobova reklama na vozidlo ktoré ide vSade

tori planuju zachovat patinu vozidla, ¢o najviac pévodnych dielcov
a prinavratit mu svetlozelend farbu, akd malo na premiére v roku 1948.

Hoci v roku 2016 sa vyroba typu Land Rover Defender skonéila, pre

velky uspech v tomto roku by mal byt predstaveny jeho ndstupca, ktory
by bude mat DNA svojho predchodcu.
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B SVETV MINIATURE H

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

7Z. JANOVEJ PYCHY... SLAVNE

CMC FERRARI D50/1956 F1!

Ked sme v januirovom ¢isle na tomto mieste publikovali monografiu naj-
novsieho super modelu CMC Lancia D50/1954 -1955 v M 1:18 (M - 175),
netusili sme, Ze uz v septembri predstavime aj jeho priameho nasledovnika
- CMC Ferrari D50 z roku 1956 (M —180) v rovnakej mierke. Spomeniic aj
osem jeho najslavnejsich variantov (resp. darc¢ekovych baleni) startovanych
nasledne — s pretekovymi ¢islami, uz len v limitovanych sériach...

A CMC Lancia D50, Velka cena Monaka 1955 -
vozidlo s ¢islom 26 -Alberto Ascari. (CMC M-176;
jeho limitovana séria 1500 kusov v M 1:18 vypreda-
na... skor, ako sa stihla dostat na trh...)

Vlastne by sa dalo rovno nadviazat na textovi
i obrazovu Cast vyssie spomenutej dvojstrany
z janudrového vydania — s kritkym spojovacim
nadpisom ,,Névrat k slave a cti... TakZe volne
pokracujeme: Tragickd smrt hviezdneho pilota z
vtedy Cerstvej pretekdrskej stajne F1 talianske;
automobilky Lancia, Alberta Ascariho (1918 -
1955) kritko po GP Monako 1955 znamenala
— popri medzi¢asom nabehnutych finanénych
problémoch — aj skory koniec pre prekvapivy, am-
biciézny projekt D50 Scuderia Lancia. A zdroveri

aj trpké prebudenie sa zo sladkého sna o dcasti

na pretekoch Formuly 1 pre Gianniho Agnelliho

(1921 - 2003) 2 jeho automobilky Lancia (resp.
Scuderia Lancia) ... A ¢o samotny Vittorio Jano
(1891 - 1965), odvtedy uz svetozndmy konstruk-
tér dovtedy nevidaného talianskeho zazraku pre
trate F1 — Lancia D50? Nuz, i jeho pocity mu-
seli byt podobné... Najmi ked 25. jila 1955 sa
uz jeho vyrobené pretekirske vozidlo F1, spolu
s vykresovou dokumentéciou, ndstrojmi na jeho
vyrobu, aj s hromadou medzi¢asom vyrobenych
dielcov... rychlo presunuli k dovtedajsej konku-
rencii - automobilke Ferrari. Kde sa rozhodli toh-
to krdsavca s dvoma netradi¢ne dlhymi benzino-
vymi nddrzami pozdfz oboch strin jeho karosérie
»prekopat® tak, ako to vidime aj pri porovnévani

78‘. — Tl B "OT

A Hortica premiéra: v septembri 2018 prichadza
na trh uz aj model CMC Ferrari D50 z roku 1956
(tu verzia s ,,kratkym nosom®) - zatial ako solitér
bez pretekového ¢isla - v M 1:18 (CMC M -180)
nasho prvého obrizka s tym druhym (ale aj na
poslednom obrédzku), ergo, oboch tohoro¢nych
noviniek — absolitne bezkonkuren¢ne $picko-
vych modelov CMC... Mozno mnohych mode-
larov a zberatelov pritom prekvapi fakt, ze kym na
model CMC Lancia D50/1954-1955 (solitér) sa
spotrebovalo v CMC v M 1:18 az 1598 jednot-
livych, nasledne do jediného celku ruéne zmon-
tovanych dielcov, pri nemenej ndro¢nej ruénej
montézi jeho nasledovnika, CMC Ferrari D50 z
roku 1956 - v rovnakej mierke 1:18 - ich bolo uz
Hiba“ 1349... Je teda zrejmé, Ze Ferrari prepraco-
val povodni konstrukeia Lancia v rade bodov, in-
tegrujtic pritom k tej novej (a uZ svojej) aj mnoho

vlastnych revolu¢nych myslienok... Spomenime
aspon tieto najpodstatnejsie zmeny: boli zrusené
obe postranné benzinové nddrze na bokoch ka-
rosérie — nahradila ich jedind nddrZ umiestend
v zadnej Casti vozidla; karoséria bola modifiko-
vand v oblasti oboch byvalych postrannych ben-
zinovych nddrzi po novom; premiestnenie vyfu-
kového potrubia tak, Ze vyfuky sa umiestnili na
lavi/pravi stranu karosérie; réznymi ipravami sa
zvadil vykon motora na 195 kW (265 konskych
sil); oba dovtedajsie blokové olejové chladice na-
hradil jediny rirkovy, zabudovany v prednej Casti
vodného chladi¢a; pévodné pneumatiky nahradili
iné — znacky Englebert. A dovtedajsi pilot Mer-

A ... aj celkovy pohlad na Ferrari D50/1956 zo-
zadu...

cedesu presiel v roku 1955 k Ferrari. So svojimi
kolegami, Talianmi Luigim Mussom a Eugeniom
Castellottim spolu s britskym novécikom Petrom
Collinsom vytvorili pre rok 1956 novy super tim:
vyhrali az pit Grand Prix a ich eso, samotny J. M.
Fangio obhajil na konci sezény na svojom Fer-
rari D50 uZ §tvrty raz titul majstra sveta v F1.
Ak doddme, Ze v jednotlivych sataznych kolich
bol neraz Casovy rozdiel medzi prvym a druhym
pilotom len niekolko zlomkov sekundy — éo k tomu
dodat? Uz len dve kapitolky: v prvej uvedme
technické ddaje predlohy Ferrari D50 z roku
1956, v druhej zas priblizme modelovi minia-
tiru CMC Ferrari D50/1956 v M 1:18!

A NECH UZ ROZPRAVAJU AJ PRILO-
ZENE OBRAZKY... Origindl mal nezavisle
zavesené kolesd na mriezkovom rirkovom rime
s integrovanym 8-valcovym 90° V-motorom

s 2 ventilmi/valec — riadeny dvoma v hlave valcov
ulozenymi vackovymi hriadelmi, mazanie so su-
chou klukovou skrifiou, pripravu palivovej zmesi
s dvojitym spadovym karburitorom (4x Solex 40
P 1II), magnetické dvojité zapalovanie s dvoma
zapalovacimi svieCkami/valec, ,zdvihovy pomer®
76x68,5 mm, objem valca 2486 cm’, vykon 195
kW (265 k) pri 8000 ot./min., najvcsiu rychlost
az 300 km/h (pod!a staleho prevodového pome-
ru v zadnej ndprave), pitstuptiovd prevodovku
zabudovand vzadu prietne s ndpravou (zahr-
fiujic prevodovku/spojku/diferencidl), rdzvor
néprav 2280 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1270/1270 mm, dizku 3850 mm, $frku 1448 mm,

vy$ku 962 mm a vlastnd hmotnost 640 kg. A ko-
vovy model CMC Ferrari D50/1956? Uz vieme,
Ze najnovéi model CMC bol ruéne (pomocou

pinzety!) zmontovany z 1349 dielcov, kryt jeho
motora sa di zlozit, md aj pohyblivi vetraciu
klapku pre priestor okolo néh, i pohyblivd vetra-
ciu klapku pre cely interiér; dokonale detailné zo-
brazenie 8-valcového 90°V-motora so vietkymi
prisludnymi agregitmi a kompletnou kabeldZou;
bocné vyfukové riry st v kovovom vyhotoven,
kovové prednd niprava s trojuholnikovymi rame-
nami, s tlmiémi pruZenia a prie¢nymi listovymi
pruzinami, zadnd ndprava DeDion takisto z kovu,
s tlmiémi pruzenia i prie¢nymi listovymi pru-
Zinami; rirkovy olejovy chladi¢ je pred vodnym
chladi¢om, kompletné detailné zobrazenie chla-
diaceho systému s okruhom olejovym i pre po-
honnu latku je samozrejmostou, pohyblivé kryty

A Ceresnicky na torte a la CMC: zloZeny kryt motora, demontované koleso,
vzadu ru¢ny externy batériovy vozik aj s rychlostartérom...v M 1:18!

na benzinovej nidrzi i nddrzi na napfﬁanie oleja
takisto, ba aj o Cosi elegantnejsi kokpit ako mal
model CMC Lancia D50/1954-1955 —1i tu so se-
dadlom i opierkou hlavy pre pilota z pravej koze,
perfektne zhotovené kolesa s drétenym, ruéne vy-

hotovenym vypletom z nehrdzavejucej ocele, na-

pnuté na hlinikovy veniec obruce (aj s kovovymi
ysuvkami), plne funkéné st aj originalne centrdlne
matice kolies s pravym/lavym zdvitom. A vezmite
na to jed, Ze aj identicky lak modelu je totozny
s ervenym farebnym odtiefiom origindlov Ferra-
ril A aby toho nebolo dost, nechyba ani original-
ne dobové prislusenstvo pridané osobitne: batéria
na ruénom dvojkolesovom §tartovacom voziku aj
s externym $tartovacim pristrojom! Ako sa oba
tieto externé kusy sprdvne zapijaju k sldvne-
mu vozidlu F1 z polovice 50. rokov? Polahky,
rychlo a elegantne — presne tak, ako to byvalo
aj v skuto¢nosti (ndzorne to prezridza prilozeny
ndvod)... A tych osem olislovanych variantov
tohto modelu v M 1:18 navyse? Ide o vitazné
vozidld najslavnejsich pilotov F1 z polovice 50.
rokov minulého storocia, kedy v roku 1956 Scu-
deria vyhrala az pit Grand Prix a Juan Manuel

Fangio, eso jej pilotov, mohol na konci sezény na
svojom Ferrari D50 oslavovat svoje $tvrté svetové
majstrovstvo! IstezZe: o model, to tie najvzrusuju-
cejsie spomienky, no kedZe len poznimky o nich
sa vosli na trojndsobok plochy tohto textu, z lo-

gickych pri¢in ich uZ nespominame. MOZNO

Vv Uz viete, kto vyhral v roku 1956 na tomto Ferrari D50/1956
s ,dlhym nosom*..?

A Verme, ze dokonale modelovo zvlidnuty motor CMC Ferrari
D50/1956 sa objavi aj samostatne, v PC (osobitnej vitrinke)

<« Ako inak pri CMC: sedadlo pilota i opierka pre hlavu si
z pravej koze!

NIEKEDY INOKEDY-POSTUPNE... No i
tak ich na zéver aspoii spomefime, Ze za volantom
Ferrari D50 (s tzv. ,dlhym nosom*) s &islom 1 na
GP Nemecka sedel Fangio (M-181, limitovand
séria 1500 kusov), s ¢islom 14 na GP Franctzska
zas Collins (M-182 lim. ed. 1500 ks),s ¢islom 26
na GP Talianska (Monza) Collins/Fangio (M-
183 lim. ed. 1000 ks — tdto séria bola vypredand
skor, ako stihla prist na trh), duo (!) s ¢islom 6
GP Turin Alberto Ascari - CMC Lancia D50
(Cerveny) a s Cislom 20 A. Pilette - CMC Ferrari
D50 (zty) GP Belgicka (M-184 lim. ed. 1000),
CMC Ferrari D50 (s ,dlhym nosom*) s &islom 2
GP Nemecka Collins (M-185 lim. ed. 1000),
s ¢islom 1 CMC Ferrari D50 GP Anglicka ,Fan-
gio“ (M-197 lim. ed. 1000), no budu aj dve oso-
bitné série “Lucky Set 2018“/Veseld séria 2018 v
diordme: CMC Ferrari D50 (s ,,dlhym nosom®)
z GP Nemecka — s &slom 1, Fangio® plus CMC
Ferrari D50 (s ,kratkym nosom*) s ¢islom 1
z GP Anglicka ,Fangio“ plus CMC Ferrari D50
(s ykritkym nosom®) z GP Talianska ,Fangio/
Collins (s ¢islom 26) — chybat nebude ani figirka
Fangia ! (M-201 lim. ed. 200 ks) , resp. CMC
Lucky Set 2018 ,Collins“e CMC Ferrari D50
(s ykritkym nosom®) z GP Franctzska s ¢islom
14 plus CMC Ferrari D50 (s ,kratkym nosom*
GP Nemecka s ¢islom 2 plus CMC Ferrari D50
(wkritky nos!) z GP Talianska s ¢. 26 Collins/
Fangio - s jeho figurkou (lim. ed 200 ks).

Tak éo poviete? Nie je to skvely ndvrat znacky
Ferrari do sveta en miniature, ktord pred ¢asom
z neho nihle tplne zmizla?

V Su si podobné? No... akoze; ¢ervend CMC Lan-
cia D50 z rokov 1954/55 vedla Zltého CMC Ferrari
D50/1956 — oba modely v M 1:18 - ktorej z tychto

dvoch tohoro¢nych noviniek CMC by ste dali prednost
ponajprv..?
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I POTULKY PO SLOVENSKU M

Po stirocia sa na uzemi terajsieho
Slovenska zhromazdovali krestan-
ski, vo vii¢Sine nasich regiéonov najmi
katolicki veriaci v stinkoch Boha,
v kostoloch. Od nepamiiti zvolaval
ich hlas zvona z kostolnej veze. Tak to

bolo aj vo Velkej, casti Popradu.

Tunajsi kostol je zasviteny svitému Janovi,
evanjelistovi. Ze ide o starobylé patrocinium
dosved¢uje aj erb mestecka, v modrom $tite
strieborné rameno (svitého Jana Evanjelistu),
ktoré drzi zlaty kalich s vyliezajicim striebor-
nym drakom. Podla tradicie sa po vzkrieseni
JezisaJan usadil v Efeze aj s Mariou, JeziSovou
Matkou. Napisal stvrté evanjelium, tri listy

Roku 1819 vstavali do zdpadnej casti lode
murovand Klasicistickd tribinu. Na juznej
stene severnej pristavby v roku 1956 odkryli
sondami unikédtne stredoveké ndstenné mal-
by, ktoré zrejme tvoria stcast kristologického
cyklu a pochddzaju asi z polovice 14. storo-
¢ia. Nové vitraze okien boli zhotovené v roku
2003.

Z ranogotickej stavby sa zachovala baroko-
vo upravend veza a obvodové mury lode
s juznym dstupkovym portdlom. Portil pred-
stavuje krasnu ukdzku ranogotického umenia.
Jeho kalichové hlavice stfpikov st zdobené
reliéfom viniénych listov a po oboch strandch
samotného vstupu st ludské tvire. Nalavo
Adama a napravo Evy.

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

foto: archchiv autora

1326, v suvislosti s udelenim odpustkov
névstevnikom kostola papezom Janom XXII.
K vyznamnym stavebnym tGpravim existuji-
cej stavby prislo v druhej polovici 14. storo-
¢ia, kedy bola hlavnd lod zaklenutd klenbou,
¢im vznikol dvojlodovy priestor. V tom case
vznikla aj sakristia a na severnej strane kosto-
la bola pristavand kaplnka svitého Valentina,
dnes uZ neexistujuca.

V désledku prilivu obyvatelstva nemeckej
ndrodnosti, prislusnikov evanjelickej cirkvi,
kostol v rokoch 1575 - 1671 slazil evanjeli-
kom. Poc¢as tohto obdobia bol kostol v dosled-
ku Zivelnych pohrom niekolkokrit opravova-
ny. Najviznejsou rekonstrukciou bola skoro
nanovo vystavend veza v roku 1663.

Hlahol zvonov

a Apokalypsu, Zjavenie apostola Jana. Zalozil
viacero prvokrestanskych spolocenstiev v Ma-
lej Azii. Ako jediny z apostolov nezomrel mu-
enickou smrtou, preto erb Velkej je modry.
Hoci na rozkaz cisira Domicidna evanjelistu
Jana hodili do suda s vriacim olejom, zézra-
kom neumrel. Musel v§ak odist do vyhnanstva
na ostrov Patmos. Zomrel az okolo roku 100
v Efeze, vo vysokom veku. Je patrénom Malej
Azie a sochirov, maliarov, tlagiarov, vyrobcov
papiera, knihviazacov, knihkupcov, spisova-
telov, dradnikov, notdrov, teolégov, vindrov,
misiarov, sedldrov, sklendrov, rytcov, vyrobcov
svieCok a pritenych veci. Je ochrancom pre
dobri drodu, pred krupobitim, otravou, popa-
leninami a epilepsiou.

Samotny kostol vo Velkej vznikol okolo roku
1260, ¢ize pred prvou zmienkou o mested-
ku. Nachddza sa v opevnenom aredli v centre
mestskej Casti. Kostol je v dne$nej dobe far-
skym chrimom miestnej farnosti Rimsko-
katolickej cirkvi, spravovanej salezidnmi don
Bosca.

Ide o dvojlodovy ranogoticky kostol s po-
lygonalnym presbytériom, predstavanou za-
padnou vezou, severnou sakristiou a dvojpod-
laznou pristavbou. Ako typickd ranogoticka
stavba z tej doby mal podobu jednolodia
s kvadratickym presbytériom a zdpadnou
predstavanou vezou. Povodné presbytérium
bolo zaciatkom 40. rokov 14. storocia rozsire-
né polygonalnym ukonéenim a k severnej ste-
ne lode pristavali kaplnku. Okolo roku 1370
bola lod zaklenutd na dva desatboké piliere,
¢im sa jej dispozicia zmenila na dvojlodie. Aj
koncom 15. storodia presiel kostol prestavbou,
kedy severnt kaplnku nahradila dvojpodlaz-
nd pristavba, ktorej horna ¢ast, pévodne pri-
stupnd z lode, slizila zrejme ako oratérium.
V 18. storodi bol cely objekt barokovo upra-
veny, kedy pred juzny portél doplnili predsieri.
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Z &as gotickych prestavieb sa zachovalo za-
klenutie presbytéria so zdobenymi svornikmi,
reliéf ruzice, resp. Bardnka BozZieho, a klenba
lode podoprend dvoma stredovymi piliermi.
Kamenné pastoférium, schrinka na precho-
vévanie Sviatosti oltdrnej z konca 15. storo-
¢ia a zamurovany jednoduchy portal v juznej
stene presbytéria, patri k architektonickym
detailom z tohto obdobia. K interiéru kostola
patri bronzovi krstitelnica z dielne Johannesa
Weigela zo Spisskej Novej Vsi, pochddzajica
z roku 1439 a neskorogoticky kridlovy oltir
Panny Mirie z roku 1480. Oltir sa dnes vsak
nachddza v zbierkach Krestanského muzea
v Ostrihome.

Zvony sa po stiro¢ia ozyvaju aj v Kostole
svitého Egidia v starom meste Poprad, kto-
ré sa v historickych zdznamoch spomina prvy
raz v roku 1256. A uz z roku 1268 pochidza
sprava o jestvovani fary. Ako hovori nédzov,
vznik kostola sivisi s kultom svitého Egidia.
Podla legendy bola tomuto svitcovi zasvite-
nd v tomto kraji putnickd kaplnka. Kedze
v priebehu dejin doslo k zni¢eniu archivnych
zéznamov vztahujucich sa na najstarsie dejiny
mesta, presny Udaj o jej vzniku a lokalizicii
v§ak chybaji. Podla dalSej legendy, zachovanej
v zéznamoch z 19. storodia, bola vraj kaplnka
pozostatkom klastora zniceného pocas tatir-
skeho vpédu.

Vznik kostola sa podla dochovanych zazna-
mov datuje do obdobia okolo roku 1245.
Povodne slo o jednolodovi stavbu s rovnym
uzdverom presbytéria. Na zdpadnej strane
pravdepodobne existovala veza. Najneskor
koncom 13. storo¢ia vznikol v juznej stene lode
portdl, ktorého autorstvo sa pripisuje blizsie
nezndmej stavebnej a kamendrskej hute poso-
biacej na Spisi.

Prvy pisomny zdznam o existencii tunaj-
$ej sakrdlnej stavby pochddza az z roku

Zvon v Kostole svatého
Jana Evanjelistu, vo Velkej

Pocas rekonstrukcie bola k hlavnej lodi
pristavend juznd predsiefi, kde bol vytvoreny
hlavny vchod. V roku 1708 vypukol v meste
rozsiahly poziar, ktory znicil nielen drevent
faru a jej archiv, ale poskodil aj kaplnku svité-
ho Valentina. Koncom 18. storoc¢ia bola usku-
to¢nend dalsia prestavba kostola, pocas ktorej
bol barokovo upraveny, vritane interiéru,
a uskuto¢nend bola pristavba sakristie. Z toh-
to obdobia pochddza hlavny oltir s obrazom
patréna kostola. Doslo k zamurovaniu gotic-
kych okien, ktoré boli nahradené barokovymi.
Zaujimavostou bolo, Ze na upravy finanéne
prispel aj vtedajsi cisar Jozef I1., znamy svojim
kritickym postojom k cirkvim. Stavebné zésa-
hy v 20. storo¢i neboli dosledné a tak dochd-
dzalo k postupnému chétraniu stavby a v roku
1942 bol kostol z bezpecnostnych dévodov
uplne uzavrety.

O dalsich osudoch kostola ako aj starého
mesta Poprad si povieme nie¢o nabuduce.
Kiez by sa nezmenila identita tohto niddher-
ného podtatranského kraja stiro¢iami podfar-
bovand hlaholom zvonov!
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Ked va
dizajn

Nova generacia Kia Ceed.
Sikovny tah.

The Power to Surprise

Ak je pre vas rozhodujuci dynamicky dizajn a Sportovy charakter, potom nova Kia Ceed
okamzite uchvati vasu pozornost. Pridajte k tomu sériovo dodavané inovativne
technolodgie vratane Systému udrziavania vozidla v jazdnom pruhu, Systému sledovania
pozornosti vodi¢a a Asistenta na predchadzanie ¢elngm zrazkam a ihned' viete, Ze mate
pred sebou vitaznu kombinaciu.

ROENA ZARUKA®

GARANCIA KVALITY Kombinovana spotreba paliva: 3,8-6,4 /100 km, emisie CO,: 99-145 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustra¢ny



