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1 Kompletny servis vasho vozidl
] a Z d l te n a p l n O ° omp i;tml:Z ::'arws rasme s aServis autoskiel Udrzba svetlometov

Vymena oleja a olejového filtra Rychle a odborné opravy Kontrola svetlometov pre

’ podla $pecifikacie vyrobcu prednych aj zadnych skiel vy$Siu bezpeénost' na cestach
i I t te vozidla a bo¢nych okien

Servis motorov Servis akumulatorov Pneuservis
Diagnostika a opravy Rychla kontrola akumulatora Spolahliva vymena, montaz,

VyuZite prileZitost a jazdite naplno za 1 % z ceny vozidla mesacne. zazihovych aj vznetovych a odborna vymena vyvazovanie a skladovanie

Viac informécii najdete na stranke www.jednopercento.sk motorov za akumulator Bosch pneumatik

Servis brzd InSpekéné prehliadky Servis vyfukov
; , , Kontrola alebo oprava brzd InSpekéné prehliadky Vymena vyfukovych
NOVY Operatlvny 11Z1ng vratane vymeny brzdove;j vsetkych typov vozidiel presne komponentov, katalyzatorov

kvapaliny a brzdovych podla $pecifikacii vyrobcov a lambda sond s dielmi
dosticiek automobilov v kvalite pre prvovybavu

Siet autoservisov Bosch Mobility
kdekolvek Assistance
potrebujete Vasa pomoc na cestach

Mercedes-Benz Financial N A&a? | ASA
( ope |k

* Prvéa splatka je 15 % a 2. - 36. mesacna splatka je 1 % z pInej cennikovej ceny vozidla vratane DPH.
Poskytovatelom financovania je Mercedes-Benz Financial Services Slovakia s. r. o. www.boschcarservice.sk
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Nowva technika foto: archiv redakcie

MOT ‘Ol’, nova technika,
vychadza raz mesacne vo vydavatelstve

BEZPECNOST PREMAVKY ELEKTRO-ENERGO, S.r-0,

Mesto Zilina a Nadacia Kia Motors Slovakia slavnostne otvorili

pump-trackovii drahu : Gercenova 29
Prieskum Zebra % : , 851 01 BRATISLAVA
Predvidavost vodicov je dolezita v lete, v zime _
Bezpecnejsie na slovenskych cestach 1 \ i > e-mail: rr;ot‘f@mot.sk, tazka@mot.sk;,
Psa treba prevazat v aute bezpecne . wWWw.mots

) : N .1 = Séfredaktor:
TECH N I KA | " ’ . Ing. Samuel Bibza, tel.: 0903 403 357

Aj bez ,rezervy*“ si mozno poradit s defektom < ' Redaktori:
Toyota vidi budtcnost vo vodiku * ., \ - i Tatiana Tazka, Ing. Martin Kmet,
Projekt komorového rotacného spal'ovacieho motora.............ccceveesseenncs ; ’ Ing. Radomir Mlynek, Ing. Jan Olach

A : : Rozsiruje:
P RAVNA R U B RI KA : : Moezdsi’zggjr?nt-Kapa Pressegrosso, a.s.,

Stara Vajnorska 9, 831 04 Bratislava

E KO N O M I KA . Objednavky na predplatné prijima kazda

20 rokov znacky smart posta a doruéovatel’ Slovenskej posty.
Objednavky do zahranicia vybavuje

16 Slovenska posta, a.s.,
VYSKUSALI SM E Stredisko predplatného tlace,

Hyundai Kona 1.6 T-GDi Family Uzbecka 4 820 14 Bratislava,
Hyundai i30 N 2.0 T-GDi tel. 02/54419906

Lexus NX 300h E-Four. e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,
Suzuki Vitara 1.6 VVT 4WD Copper Edition Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej
Kia Niro Plug-in Hybrid Platinum ] formy predaja, tel.: 02/49893566,

Crossovery Renault J 02/49893563, 0800 188 826

" . - fax: 02/32222256
Captur Energy TCg 150 EDC S Edition, .Kadjlalr Energy TCe 165 S Edition, e-mail: objednavky@ipredplatne.sk
Koleos Energy dCi 175 4x4 CVT X-Tronic Initiale Paris
prostrednictvom SMS:

PREDSTAVUJEME | - - gl

Skoda Fabia | = y vypliite obratom zaslany
Mercedes-Benz A sedan objednavkovy formular,

X odoslite ho na to isté cislo.
Audi Q3 Kod dplatnéh

I 6dy predplatného:

BMw 24 rocné - 51361,
Honda CR-V. polroéné - 51362,
Renault Logan Stepway Stvrtro¢né - 51364, Bratislava
Lexus LCYe”OW Edition _ ISSN 1336-4200
Hy unda’, ’,30 Fastback N I Cislo bolo zadané do tlace:
Hyundai i20 Cool 28. 08. 2018
Opel GT X Experimental
Jeep Wrangler JL
Volkswagen Grand California
Isuzu Concept X

HISTORIA MOTORIZMU

Skoda na Oldtimer Grand Prix predstavila milniky svojej Sportovej histrie .........

Nové vozidla z LIAZ-u Zvolen po roku 1990 60
30 rokov World Solar Challenge .64
Historickeé vozidla 76

CENNIKY OSOBNYCH AUTOMOBILOV .....s7
MODELY

Svet v miniattre

POZNAVAME VLAST

Potulky po Slovensku

I]I] september 2018 |][| www.mot.sk
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AKO NEPRIST PO KUPE
VOZIDLA O PENIAZE...

Obstaranie nového ¢i jazdeného (pouzivané-
ho) vozidlaje jednaz najrizikovejsich investicii,
akd moze rodina ¢ jednotlivec urobit.

Najvicsie rizika sa tykaji porich aich nasled-
nych oprav, odcudzenia alebo havirie s total-
nou skodou. Proti tymto rizikim sa viak da
Iahko poistit. Predajcovia novych a jazdenych
vozidiel poskytujete zikaznikom dostatoénu
ochranu pred necakanymi vydajmi?

Schopnost pontkat koncovym zdkaznikom
produkty ako poistenie finanénej stra-
ty na vozidle GAP & predizené zruky
na nové i jazdené vozidld vyrazne pomdiha
predajcom pri predaji, zlepsuje ich dovery-
hodnost a prispieva k celkovému komfortu
zékaznika pri nakupe vozidla.

Hodnota vozidiel klesi az o desiatky per-
cent uz prvé dni po ndkupe. V pripade total-
nej $kody tak zikaznik dostane od poistovne
sumu, ktord zdaleka nedosahuje vysku jeho
podiatocnej investicie a je prertho ndroéné si
obstarat dalsie vozidlo. Poistenie DEFEND
Gap, ktoré pokryva tento rozdiel, by tak malo
byt automatickym doplnkom k nakupu vo-
zidla, rovnako ako povinné ¢&i havarijné

poistenie. Pri jazdenych vozidlach je situicia
este zlozitejsia. Hovori sa, Ze kupovat jazdené
auto je ako kupovat problémy niekoho iného.
Z kritkej obhliadky a testovacej jazdy
oby¢ajne nie je mozné presne zistit, ako s nim
predchadzajici majitelia zaobchddzali a aky je
jeho skuto¢ny stav. Tieto obavy sa vSak mozu
velmi rychlo rozplynit vdaka predizenej zéru-
ke DEFEND Car Protect, ktord kompenzuje
nakladné opravy nédhlych poruch vozidla.
Produkty, ktoré si v Eurépe bezné
po mnoho desiatok rokov, sa teraz i vdaka
spolo¢nosti DEFEND INSURANCE stavaju
$tandardom aj pre slovenskych profesiondl-
nych predajcov aut, ktori sa dlhodobo snazia
o skvalitnenie sluzieb a chca dopriat kupu-
jucim rovnaky komfort a istotu. ,Poistenie
jazdenych vozidiel zacalo vo Velkej Britanii
v sedemdesiatych rokoch minulého storo-
Cia — teraz je to uz velmi rozdireny produkt,
ktory v dnesnej dobe ponika vi¢sina vyrobcov
a velkych predajcov jazdenych vozidiel. Ked
sme v roku 2012 vstupovali na slovensky trh,
panovala tu ned6vera. Dnes uz spolupracuje-
me s viac ako 200 partnermi a u mnohych ide

o klucovy produkt v ich ponuke,“ hovori An-
drew Quirke, obchodny riaditel DEFEND
INSURANCE s.r.0.

Spolo¢nost DEFEND INSURANCE patri
medzi poprednych poskytovatelov doplnko-
vého poistenia vozidiel v strednej a vychodnej
Eurépe a vdaka svojim bohatym skdsenostiam
je schopna velmi pruzne reagovat na aktudlnu
situdciu na trhu s vozidlami. ,Od tohto roku
poskytujeme poistenie Gap okrem vozidiel
pohdnanych zazihovymi ¢i vznetovymi mo-
tormi aj na elektromobily, hybridy a ostatné
vozidla s alternativnym palivovym systémom
(LPG a CNG). Verime, Ze tento krok prispeje

k rozvoju trhu vozidiel

nékupu Iudia radsej ustdpia,“ dodava Alzbeta

s alternativnym poho-
nom, kedze podla nagich
prieskumov je prive ri-
skantnost investicie jed-
nym z kld¢ovych dévo-

dov, preco od takéhoto

Rigérova, oblastna riaditelka pre Slovensko.
www.defendinsurance.sk

REGISTRACIE NOVYCH AUTOMOBILOV V SR

V jali 2018 sme zaznamenali registracie
8716 novych osobnych automobilov, ¢o
predstavuje oproti minulému roku s poc-
tom registrovanych 8022 vozidiel narast
0 8,65 %.

Registracie malych UGZitkovych automo-
bilov (kategéria N1) dosiahli v jali 2018
pocet 625 vozidiel, Co oproti rovnakému
mesiacu minulého roka s poctom vozidiel
479 predstavuje narast 30,48 %.

Od zadiatku projektu 11/2016 sme ku
koncu mesiaca jul 2018 prijali 831 Zia-
dosti na alokovanie prostriedkov na pod-
poru kupy vozidiel s elektropohonom.
MozZnost rezervovat si prostriedky na vo-
zidlo skongila diom 30.6.2018.
Registracie v kategdrii N2 zaznamenali
v jali 2018 pocet 41 vozidiel, o oproti
vlanajsku (jual 2017 -29 vozidiel) pred-
stavuje narast 0 41,38 %.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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Organizicia zodpovednosti vyrob-
cov vozidiel Auto Recycling zlacnila od
1. Jula 2018 poplatky na recyklaciu vozidiel
0 20 percent. Organizacia Auto Recycling
ktora zdruzuje 27 zastupcov vyrobcov vozi-
diel a 43 znaciek vozidiel zmensila poplatky
za prevzatie zodpovednosti za nakladanie
s odpadom pochadzajicim z vozidla podla
zdkona o odpadoch ¢.79/2017 Z.z.

Doteraz vyberany poplatok 30 eur
za vozidlo kategérie M1 (osobné motorové
vozidlo), N1 (malé nikladne vozidlo) a L.2e
jeod1.jula2018 mensi o 20 % a je stanoveny
na sumu 24 eur vratane DPH.

»Vyrobcovia vozidiel zabezpecuji ¢innost zberu a spracovania starych vozidiel
v siilade so svojimi povinnostami, ktoré definuje smernica o vozidlich po dobe Zivotnosti
2000/53/ES a zikon o odpadoch &. 79/2015 Z.z. Po zmene zikona o odpadoch a zruseni
recyklaéného fondu sme nastavili systém spoluprice na zber a spracovanie starych vo-
zidiel s autorizovanymi spracovatelmi na Slovensku a vo¢i majitelom vozidiel sme priniesli
takmer o 64 % mensie poplatky ako v predchidzajicom systéme recyklaéného fondu s po-
platkom vhodnote 66,39 eur,“ poznamenal Ing. Pavol Prepiak, vykonny riaditel organizicie
zodpovednosti vyrobcov Auto Recycling.

OZV Auto Recycling zabezpecuje zber a spracovanie starych vozidiel na ziklade
spoluprice so 41 autorizovanymi spracovatelmi na celom Slovensku s viac ako 120 zberny-
mi miestami. Ro¢ne sa na Slovensku vyzbiera a ekologicky spracuje viac ako 20 tisic starych
vozidiel ¢lenov zdruzenia, ¢o predstavuje viac ako 20 tisic ton nebezpeéného odpadu.

PoOISTOVNA CHCE ZMENSIT CHOROBNOST KLIENTOV
ANALYZOU IcH DNA

Vedeli ste, ze ludom s nepriaznivym
genetickym zakladom sa moze vita-
min D vstrebivat az o 50 % horsie?
Vedeli ste, Ze vicsina ludi potrebuje
priblizne o 30 % vicsi denny prijem
zeleza, aby dosiahla optimidlny stav?
A vedeli ste, ze 20 % Eurépanov trpi
intoleranciou laktézy a az 45 % z nich
si tento problém neuvedomuje?

Kazdy ¢lovek je jedine¢ny, a to, ¢o fungu-
je u jedného, u iného vébec nemusi, dokon-
ca mu to moze skodit. Kazdy z nds ma totiz
$pecificku genetickd podobu, a preto ma aj
$pecifické nutri¢éné potreby. Ak pozndme svo-
je genetické predispozicie, sme schopni poro-
zumiet fungovaniu ndsho tela a zlepsit kvalitu
nisho Zivota zlepSenim stravovacich névykov,
diéty & pohybu. V rimci zlepSovania pro-
duktov a poskytovania ¢o najkomplexnejsich
sluzieb klientom, prisla Allianz — Slovenskd
poistoviia v spoluprici so slovinskou spolo¢-
nostou GenEplanet s unikdtnou novinkou na
poistnom trhu — genetickou analyzou Nutri-
Fit program. ,Uvedenim programu NutriFit
chceme prispiet k este lepsej starostlivosti
o nasich klientov. Vdaka programu moéZeme
prichddzat do styku s klientom nielen pri
vzniku poistnej udalosti, ale aj pocas trvania
poistenia, idedlne tak, aby sme vzniku poistnej
udalosti predisli. Na zdklade analyzy vzorky
z Ustnej sliznice klientovi poskytneme kon-
krétne odportcania, ktoré mu moézu zlepsit
jeho zdravie a Zivotny §tyl a tym prispiet
k prevencii vzniku niektorych ochoreni, najma
kritickych chordb. Ziroveri kladieme velky
déraz na ochranu osobnych tdajov a sikromia
klienta, kedZe genetickd analyzu vykondvaju
certifikované laboratérid v zahranidi.

Poistoviia nemd Ziadny pristup k analyzovanym vzorkdm ani k samotnym vysledkom analyzy.
Vysledky rozboru preto nemaji Ziaden vplyv na urenie rizikovych skupin ¢ vysku poistného
pre klientov,” zd6raziiuje viceprezident rezortu produktov a upisovania rizik Allianz — SP Jozef
Paska.

NUTRIFIT - PROGRAM PRIAMO NATELO

NutriFit program je individudlne nastaveny pldn pre vyZzivu a Zivotny $tyl na zdklade gene-
tickej analyzy jednotlivca. Nutrigenetickd analyza obsahuje 30 $pecifickych analyz, zameranych
na zlepsenie kvality Zivota edukovanim klienta v jednotlivych oblastiach a poskytuje mu perso-
nalizované odporucania na zdklade jeho individudlnych potrieb.

Vdaka programu NutriFit klient zisti:
ako si najlepsie udrzi idedlnu hmotnost,
aky vplyv maju gény na jeho metabolizmus,
aké minerély a vitaminy potrebuje jeho telo,
aky $port je najvhodnejsi k jeho genetickym predispozicidm,
aké zmeny potrebuje urobit vo svojom Zivotnom Style, aby Zil zdravsie,
akd ma genetickd predispoziciu k starnutiu a vzniku zdpalov,

I W Wy

ako moze vdaka zdrav§iemu stravovaniu predchadzat vzniku civilizaénych chordb.

INY CLOVEK, INA DNA

Na svete nendjdeme dvoch identickych ludi. M6zu za to rozliéné varidcie v génoch jednot-
livych ludi, resp. odli§né genetické informicie, ktoré okrem iného spdsobujd, Ze rdzni Iudia
mozu absorbovat, travit, uskladniovat a metabolizovat jednotlivé Ziviny odliSnym sposobom.
,Odlisné dedi¢né predispozicie u réznych jednotliveov tak mozu ovplyviiovat metabolicky po-
tencidl laktozy, fruktdzy, glukézy, mastnych kyselin, bielkovin a dalsich Zivin. Zaroven urcuja
individudlne poziadavky pre prijem jednotlivych Zivin u kazdého ¢loveka,” hovori interny lekdr,
gastroenterolég Peter Mindrik, ktory sa $pecializuje na vyzivu a dietetiku. ,Ak ludia poznaja
svoje genetické predispozicie a dedi¢né znevyhodnenia, cielenymi zmenami svojej Zivotospravy
dokdzu obmedzit potencidlne negativne zdravotné nasledky a hrozby, vyplyvajice zo slabsich
stranok svojich génov. Vhodnymi stravovacimi a diétnymi ndvykmi tak dokdzu vyznamnou
mierou eliminovat vznik zdvaznych civilizaénych choréb,” doddva P. Mindrik.

IDENTITA KLIENTA JE CHRANENA

NutriFit program ziskaja vetci klienti Allianz — SP, ktory si od 1. jula 2018 v rdmci Zivotného
poistenia Stastny Zivot, Flexi Zivot alebo investiénych Zivotnych produktov uzatvoria poistenie
kritickych chorob a splnia stanovené podmienky, ktoré st uvedené vo verejnom prislube pre
NutriFit program na strinke www.allianzsp.sk. Proces vykonania genetickej analyzy je velmi
jednoduchy a bezpeény. Klient dostane na svoju domovskd adresu $pecidlny bali¢ek s indi-
vidudlnym &arovym kédom, ktory obsahuje nivod a nidobku na odovzdanie vzorky ustnej
sliznice. Vzorku odogle predplatenou sluzbou do laboratéria. Analyza vzoriek sa vykondva
v certifikovanom laboratériu s akreditdciou ISO v Ljubljane v Slovinsku. -az-
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Mesta Zilina a Nadécia Kia Motors Slovakia
slavnostne otvorili pump-trackovi dréahu

Primétor Ziliny Igor Choma,
prezident spolo¢nosti Kia Motors
Slovakia Dae-Sik Kim a majster
sveta v mestskych zjazdoch na bi-
cykloch Filip Polc v jini spolo¢ne
prestrihnutim pasky slavnostne
otvorili pump-trackovua drihu
v ramci novovybudovaného Bike
parku na Vodnom diele v Ziline.
Autorom drihy je Filip Polc a jej
vystavbu zrealizovala a financova-
la Nadicia Kia Motors Slovakia.

Pump-trackovd driha dlhd 180 metrov je
pristupnd pre Sirokud verejnost. Mo6zu ju vyuzi-
vat cyklisti, kolobezkari, kor¢uliari & skejtbor-
disti. Na $pecidlne upravenej drihe je mozné
jazdit bez peddlovania a rychlost ziskavat pre-
sivanim taZiska - odlah¢ovanim a ndslednym
zatli¢anim do vin a klopenych zékrut. Tento

projekt, ktorého realizdciu zabezpedila a za-
financovala sumou 158 693 eur Nad4cia Kia
Motors Slovakia prostrednictvom dodavatel-
skej spolo¢nosti Extreme sport fabrik s.r.o.
»Aj tito pump-trackovéd drdha je dokazom
toho, Ze Iudia maji neustilu potrebu zlep-

Sovat sa, rozvijat svoje zrucnosti a prekond-

sposob ovlidania bicykla pripomina pumpovanie, z ¢oho
vychddza aj samotny nzov. Jazda na pump-tracku poma-
ha zvi¢Sovat silu, vydrz aj kondiciu.

,Zilinské vodné dielo je skveld lokalita pre cyklistov
a kor¢uliarov, ktori tu kazdy den aktivne trévia svoj volny
¢as. Kazdy jeden projekt, ktory roz8iri moznosti $porto-
vania v nasom meste je velké plus. Preto verim, Ze nova
driha bude pre vsetkych jedine¢nym oZivenim a ndjde
si mnozstvo priazniveov,* uviedol primétor Ziliny Igor
Choma. Autorom myslienky bol Peter Zanicky, ktory vy-
stavbu inicioval. Nésledne si mesto nechalo vypracovat

6 . september 2018 I

Filip Polc instruuje
mladych jazdcov

Deti zo zakladnych $kol skusaju
prvy krat pump-track

vat nové vyzvy. Novy $portovy aredl je dalsia
uspesnd aktivita Naddcie Kia Motors Slova-
kia v spoluprici s mestom Zilina a partner-
mi Pumptrack Slovakia a Vodohospodarska
vystavba. Nasim cielom je podporovat deti
a mlddez, ich mozZnosti §portovat a viest ich
tak zdravsiemu Zivotnému $tylu,“ povedal
Dae-Sik Kim, predseda sprévnej rady Nada-
cie Kia Motors Slovakia a CEO Kia Motors
Slovakia.

Na pump-tracku si zajazdi $irokd skupina
ludi, od malych deti aZ po profi bajkerov. Je
to bezpe¢nd forma, ako sa naudit pracovat
s bicyklom, skejtom, kor¢ulami ¢i kolobezkou.
»,Kazda vlna, ktord prejdete vds zrych-
luje a postva vpred. Pump-track je naozaj
pre kazdého ako vhodnd forma tréningu pre
vietky kolesové $porty. Ziskané zru¢nosti je
potom lahké zirocit aj pri jazde po cestich,
no najmi v prirodnom teréne,” vysvetlil Filip
Polc, majster sveta v mestskych zjazdoch na
bicykloch, ktory na otvoreni dréhy predviedol
svoju Bike Show. Spravnu techniku jazdenia
na drihe si mohli uz od réna v dni jej otvo-
renia vyskasat i deti zo Zilinskych zakladnych
§kol, ktorym boli pocas celého dna k dispozi-
cii profesionalni instruktori.

Okrem samotnej pump-trackovej drihy
su v aredli osadené lavicky (z toho 2 ,inteli-
gentné®), cyklostojany, kose, infotabule a pri-
stresok. Mesto Zilina vysadilo v jeho okoli
okrasni zelen a v priebehu roka tu pribudne
aj osvetlenie, kamerovy systém a stabilné wifi
pripojenie.

Barbora ZIGOVA

hovorkyna mesta Zilina

Prieskum Zebra

Ste za volantom, prechddzate mestom a pocitate
minuty. Prave ked uz to vyzerd, Ze azda pridete nacas,
déjdete k priechodu pre chodcov. Stoji pred nim ¢lovek,
ktory chce zrejme prechddzat. Zastavite? Ak ste Zena
a Soférujete v Prahe, je tito pravdepodobnost, napriek
zdkonnej povinnosti, iba jedna ku jednej. Prave vodicky
z Prahy totiZ dopadli najhorsie v aktudlnom prieskume
ochoty dat prednost chodcom pred priechodom, ktory
v jali uskutocnila spolo¢nost Goodyear Dunlop Tires
Czech.

Prieskum Zebra sa uskuto¢nil v juni a v juli na roz-
nych frekventovanych priechodoch v troch mestich
- v Prahe, Brne a Bratislave. Na celkovej vzorke 1500
pripadov prieskumnici zaznamenévali pocet tych pripa-
dov, ked'vodi¢ alebo vodicka da prednost chodcovi alebo
chodkyni, ktory/4 sa jednoznacne chystd pouzit oznace-
ny priechod. Vyhodnotenie prinieslo niekolko prekvapi-
vych zisteni.

"Najbezpecnejsie sa podla vysledkov prieskumu mézu
citit chodci v Brne, horsia situdcia je v Prahe a s odstu-
pom - najmensiu ochotu davat chodcom prednost nasi
vyskumnici zaznamenali v Bratislave. Vyzeri to tak, Ze
Cesi bert prednost chodcov na priechode o nieco vdz-
nejsie ako Slovici. Situdcia v§ak nie je uspokojivé ani
v jednej z oboch krajin: aj v Brne zastavi, napriek zé-
konnej povinnosti pred priechodom, len nieco mélo viac
ako dve tretiny vodicov, " povedal marketingovy manazér
Goodyear Dunlop Tires Slovakia pre Ceski republiku,

Slovensko a Madarsko Boris Tomanek.

Vyskum podla B. Tominka odhalil aj niektoré zauji-
mavé kultirne odlisnosti. "V Brne a Bratislave napriklad
davaju prednost rovnako ¢asto vodici aj vodicky, kym
v Prahe by si mali chodci (a najmi chodkyne) dévat po-
zor na vodicky, ktoré si vyznamne menej ochotné pred
priechodom zastavit. Podiel Zien-vodiciek, ktoré dali na
priechode prednost inej Zene, bol dokonca s 44 percen-
tami vobec najmen$im nameranym udajom. Slovenské
vodicky dévajui prednost muzom na priechode dokonca
vyrazne Castejsie, zatial ¢o v Brne je to presne naopak.
Tam Zeny dévaju Zendm na priechode prednost takmer
v 70-tich percentéich pripadov,” doplnil Boris Tomének.

Zatial ¢o sa na Slovensku Cerstvo zavidza absolitna
prednost chodcov na priechode, v Cesku sa ¢asto stre-
tiva s kritikou aj miernejsia zdkonnd prava, ktord do
urditej miery rdta s ohladuplnostou vodicov. Obe krajiny
maju véak spolo¢né to, Ze z hladiska dmrtnosti chodcov
na cestdch na tom nie st vobec dobre. Podla minuloro¢-
nych statistik Eurépskej unie (EU) st slovenské a éeské
cesty z hladiska bezpecnosti az v druhej polovici prvej
dvadsiatky clenskych krajin EU. Konkrétne na priecho-
doch pritom v Ceskej republike vlani prislo o Zivot 22,
na Slovensku 11 chodcow.

Odkaz na video z prieskumu:
https.//drive.google.com/file/d/1giJgOGmfENIIG 7rzwr-
Le-FkEhrZq78Z-/view2usp=sharing

Tab.: Prieskum Zebra 2018:

SPRAVANIE SA VODICOV PRED PRIECHODOM, NA KTORY VSTUPUJE CHODEC

Zdroj: Temper Communication

Situécia Moznost (%) | PRAHA | BRNO | BRATISLAVA
Vodié vs. 7ena na priechode |98 Prednost 71 68
nezastavi 29 32
Vodié vs. muz na priechode | 94 Prednost 66 68
nezastavi 34 32
Vodiéi celkom dé prednost 68 63
nezastavi 32 32
Voditka vs. Zena na priechode |94 Prednost 46 74
nezastavi 54 2%
Vodigka vs. muz na priechode |94 Prednost 56 61
nezastavi 44 39
Vodiéky celkom dé prednost 50 8
nezastavi 50 22
Celkom da prednost 63 68
nezastavi 37 32

Ceska republika: Strety s chodcomna  Dopravné o Tazké Lahké
mrtia
priechode a ich nasledky nehody zZranenia  zranenia
2016 1402 28 241 1139
2017 1423 22 226 1161
2018 (januar—jun) 641 15 82 538

Zdroj: POLICAINE PREZIDIUM CESKEJ REPUBLIKY

Slovenska republika: Strety s chodcom  Dopravné O Tazké Lahké
mrtia
na priechode a ich nasledky nehody zZranenia  zranenia
2016 444 14 124 285
2017 437 " 109 300
2018 (januar—jun) 174 4 45 118

Zdroj: POLICAINE PREZIDIUM SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Zasady bezpecného pouZitia priechodu pre chodcov

o Akje v blizkosti 50 metrov priechod alebo nadchod pre chodcov, musite ho vyuiit!

o Zastavte celom k priechodu. Nepostavajte pred priechodom, ak sa nechystate prechadzat.

¢ Rozhliadnite sa a jasne naznacte zamer prejst cez cestu

o+ Ak je moZné, naviaZte oény kontakt s vodicom prichédzajuceho auta.

o Vozovku prechadzajte najkratSou cestou, kolmo, nie Sikmo, a €o najrychlejsie

oV polovici priechodu znova skontrolujte, i vodi¢ prichadzajici z opaéného smeru repekiuje vas

z&mer prejst cez cestu

o Dvojpradovil vozovku prechadzajte mimoriadne opatme, davajte pozor na druhy pruh, odkial moze

prichadzat dalSie vozidlo.
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Dopravnych prostriedkov na cestich Eu-
répy, vratane nasich, kazdoro¢ne pribuda.
Doprava sa stiva nebezpeénejsou. Tento rok
sme mali letné teploty uz od aprila, cesty boli
zvylajne suché, ¢o ostrazitost niektorych vo-

di¢ov hodne oslabilo.

ZvyKkli si na kratsie brzdné drahy, na dob-
rd prilnavost pneumatik k suchému povrchu
cesty, ktord s podporou elektronicky regu-
lovanych systémov stability modernych 4dut
dokdze napravit chybu vodi¢a pri prejazde
zékruty. Stali vSak aby mierne spfchlo. Ak
si vodi¢ neuvedomi, Ze vlhka cesta zdsadne
meni fyzikilne podmienky pre jazdu, k ne-
hode je velmi blizko. Podcefiovat pocasie sa
nevyplica v Ziadnom ro¢nom obdobi. Rov-
nako velkou hrozbou su aj dalsie faktory,
ako mikrospdnok ¢ precefiovanie vlastnych

schopnosti a moznosti.

V hortcavich padne dazd ¢&i buirka z tepla
velmi vhod. Avsak, na cestich moze poriad-
ny letny lejak i zabijat - predbiehanie
na mokrej vozovke v kombindcii s vel-
kou rychlostou byva pri¢inou tragickych
autonehod, pri ktorych mnohokrat zahynu
aj nevinni a opatrni ludia. Chybu vi&inou
sposobia prili§ odvdzni a nezodpovedni vo-
didi, ktori nezvlidnu jazdu a dostanu svoje
auto na ceste do myku. Takéto pripady su,
bohuzial, casté.

KLIMATIZACIA UNAVU NEZAZENIE

Velké pracovné zatazenie a osobné problé-
my azda aj vicsiny Eurépanov vedu k tomu,
Ze za volant si sadaju nedostatoéne odpoci-
nuti. Nebezpecenstvo prichddza prevazne
v podobe mikrospanku, ktory je prakticky
neovplyvnitelny a ludskd mysel ho nedoka-
7e ovlidat. Clovek si neuvedomuje prichod

=V ZIM

mikrospanku — je neocakdvany a moéze tr-
vat len zlomky sekind. No aj tie mozu byt
osudné a okamih nepozornosti méze sposo-
bit fatilne nestastie. Zachrandri aj lekari od-
porucaju vodi¢om viac oddychu a prestdvok
pocas jazdy. Vychodiskom nie je ani klima-
tizdcia — td Unavu len oddiali, rozhodne ju
nepotla¢i Gplne. Odbornici teda varuja pred
jazdou dlh$ou ako tri hodiny vkuse.

PREDVIDAVOST A DOBRE ZIVOTNE
POISTENIE POMOZU
Za volantom treba, samozrejme, respek-
tovat pravidld cestnej premavky, byt kon-
centrovany na jazdu, predvidat spravanie
sa ostatnych vodicov, ale ndpomocné moze
byt aj vhodne nastavené Zivotné poistenie.
V pripade véznej nehody kazdému postih-
nutému pomoze finanénd injekcia v podobe
poistného plnenia.
ST

BEZPECNEJSIE NA SLOVENSKYCH.CESTACH

Projekt zastupenia znacky Ford
na Slovensku zamerany na zmen-
Senie nehodovosti na cestich a §i-
renie povedomia o bezpecnosti
za volantom ma za sebou uz tre-
tiu uspesnu sériu.

Viac ako stovka mladych vodicov
si pod dohladom in$truktorov vy-
skusala prvy augustovy tyzden
v Centre bezpeénej jazdy simu-
laciu roznych krizovych situicii,
ktoré mozu pri jazde nastat.

Cielom akcie Jazdim Ford Pre Zivot je
zlepsit bezpecnost na cestich a povedomie
o nej. Podla statistik oddelenia Bezpe¢nos-
ti cestnej premavky su stile najrizikovejSou
skupinou na cestich mladi vodidi, ktori
maji vodi¢sky preukaz menej ako 5 rokov.
V autoskole vids naucia Soférovat a spoznat
pravidla cestnej premévky. Nie vSak ovlidat

svoje vozidlo, zvlast v krizovych situdcidch.

8 . september 2018 I

yo0férske zruénosti nespocivaju len v teore-

tickom vzdeldvani, ale najmi v praktickych
skaskach. Je preto mimoriadne délezité ne-
ustile zlepSovat a udrziavat svoje praktické
Soférske zruénosti“ hovori Jozef Dlholucky,
instruktor Centra bezpec¢nej jazdy v Ore-

chovej Potoni.

Psychologické studie hovoria, Ze ak si
mladi vodi¢i danu situdciu nezaZiju, tak to
nepochopia a riziko neberd vazne. Najlep-

$ou 8kolou pre neskusenych vodicov je na-

simulovanie rizikovej situdcie, kde si prob-
1ém uvedomia a naudia sa ho riesit. Viac ako
stovka mladych vodicov si tak mala moZnost
vyskuasat napriklad sprévanie sa auta na klz-
kej vozovke alebo simuldtor prevritenia sa
vozidla, ktory sa celkovo pretocil viac ako
500-krét. Sucastou programu bolo aj skole-
nie o poskytnuti prvej pomoci, ktoré zastre-

§il Slovensky Cerveny kriz.

Projekt Jazdim Ford Pre Zivot pomohol
za rok priamo preskolit 481 vodicov a dal-
Sie stdtisice vodi¢ov informovat o dolezitosti

absolvovania takéhoto kurzu.

Partneri, vdaka ktorym sa projekt mohol
uskutocnit a pre ucastnikov bol bezplatny:
Centrum bezpecnej jazdy, BECEP, Sloven-
sky Cerveny kriz, Neovizia, a XBOX.

-fd-
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REBA PREVAZAT V AUT

BEZFPECNE

O bezpe¢nom prevoze deti v aute sa toho
popisalo dost. No spravne zabezpecenie v aute
potrebuju aj nasi stvornohi mildc¢ikovia. Pre-
vézame ich k veterindrovi, pri navstevich pri-
buznych, nezriedka aj na dovolenky k moru,
do hér ¢&i na stanovacky v prirode.

A Casto ich prevdZzame nespravne zabezpe-
ené (tak ako na fotografii). Allianz Centrum
pre technolégie (AZT) v Mnichove crash
testom zistilo, Ze poc¢as nehody pri ndraze
z rychlosti 40 km za hodinu zotrvaénost vy-
mrsti 35-kilogramového nemeckého ov¢iaka

silou az 1400 kilogramov!

,N43 crash test ukdzal, Ze ak na zadnom se-
dadle veziete nezaisteného stredne velkého
psa, modze pri ¢elnom ndraze aj pri pomerne
malej rychlosti dojst k usmrteniu zvierata
a k Gplnému zniceniu prednych sedadiel,” ho-
vor{ Carsten Reinkemeyer, odbornik na auto-
mobilové strojirstvo a dopravnd bezpeénost

z AZT.

Ak sa stane haviria pri rychlosti 40 km za
hodinu, telo nepripataného zvierata moze
vyvinut silu rovnajucu sa az 40-ndsobku jeho
hmotnosti. Pes s hmotnostou 35 kg tak razom
dosiahne ,hmotnost priemerného hrocha
obojzivelného, teda az 1400 kg.

PSA SPRAVNE PRIPUTAJTE

Psy, ktoré vazia do 12 kilogramov, by mali
byt zabezpedené $pecidlnym postrojom z ne-
pruzného materidlu, ktory sa pripne k bez-
pecnostnému pésu. Pre vicsie zvieratd si ur-
&ené prepravné boxy ¢i klietky v batozinovom
priestore. Tie nielen minimalizuja rizikd pri
samotnej nehode, ale si vhodné aj po pri-
padnej nehode, kedy Casto vydesené zvieratd
nekontrolovatelne vybiehaju z dut a ohrozuju
tak seba aj okolitd premévku.

PSIKA NENECHAVAJTE
VZAMKNUTOMAUTE
Odbornici tiez varuji majitelov psov a inych

domidcich zvierat, aby nikdy neopustili svojich

milé¢ikov v aute pocas velmi slne¢nych dni.

Uzamknuté vozidlo sa moze stat v priebehu
niekolkych minut horiacou pecou, v ktorom
su ubohé domaice zvieratd vystavené velkému
prehriatiu a nedostatku kyslika.

PRIPRAVA PSA NA CESTU

Aj ked pes doveruje svojmu panovi, je vhod-
né ho aspon tyzdefi-dva umiestniovat do auta
v postroji alebo v prepravnej klietke, aby si na
obmedzenie pohybu v aute zvykol. Zdravy
psik by najradsej menil polohu v kabine auta
a pohyboval sa po celom interéri. Bez takej-
to pripravy moze mat z jazdy zbytoéne velky
stres. Pri jeho prevoze v prepravnej klietke
umiestnenej v batoZinovom priestore treba
popruhmi upevnit klietku tak, aby sa pocas

jazdy nepostvala.

TURISTIKA

Na cestovanie po Slovensku, aj na spolo¢né
potulky po nasej krajine staci, ak je pes zaoc-
kovany proti besnote, je odéerveny a ma plat-
nu registraénd zndmku mesta alebo obce, kde
je zaregistrovany. Pred cestou do zahrani¢ia
so psom alebo inym zvieratom je nevyhnut-
nd ndvsteva veterindra a kontrola potrebnych
ockovani. Veterindr pre zviera vydd medzind-
rodny preukaz pre malé zvieratd — cestovny
pas zvierata, tzv. Pet passport. Potvrdenie od

veterindra, Ze je zviera zdravé, nesmie byt star-

Sie ako 3 dni. Kazdd krajina mo6ze mat vlastné
poziadavky na vysetrenia, ktoré by malo zviera
pred vstupom na jej Gzemie absolvovat. Nie-
kde vyzaduje aj laboratérny test na zmeranie
hladiny protildtok v krvi zvierata. Nervézne-
mu alebo plachému zvieratu je vhodné pred
cestou podat zverolekirom odporicany upo-

kojujuce lie¢ivo.

Pri dlhgie trvajucej ceste je vhodné, ak zvie-
ratu zoberiete do auta jeho oblubenu hracku,
deku. Vhodné je vziat aj suchg, savi handru,
plastovi tasku, vlhéené utierky, zdsobu krmi-
va, misku a dostatok vody. Tak ako ostatnym
lenom posédky, aj psikovi dobre padne pre-
stivka v jazde a pohyb na parkovisku alebo na
tichej boc¢nej ceste. Samozrejme na vodzke.
Prestévky treba urobit priblizne po dvoch ho-
dindch jazdy.

STYLJAZDY

So zvieratom v aute treba potlacat chut na
$portovy $tyl jazdy. Jazda nemusi byt pomala,
ale mala by byt plynuld, zmeny smeru aj rych-
losti by nemali byt ndhle, aby na zviera zby-
toéne neposobili zotrvacné sily. Délezitd je
teplota v kabine auta. Psik nemd rdd nadmer-
né teplo, rdd by pocas jazdy vystrkoval hlavu
cez otvorené okno. Tuto radost mu nedopraj-
te, lebo okrem iného mu méze rychlo prudiaci
vzduch poskodit o¢i alebo sluch.
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j bez ,rezervy" si mozno;

Sucasna legislativa umoziuje pri dr-
vivej vi¢sine modernych automobilov
odstrianenie rezervného kolesa a jeho
nahradenie pneumatikami s moznostou
nidzového dojazdu alebo tzv. lepiacou
sadou.

Spolo¢nost Continental predstavila tri tech-
nolégie, ktoré umoziuju pri vybranych vo-
zidldch vyuzit aj priestor pre rezervu, a tym
zvics§it objem batoZinového priestoru az
o 80 litrov. Podla aktudlne platnej legislativy
nemusi byt automobil vybaveny zdvihikom,
kli¢om na matice alebo na skrutky kolies
a nahradnym kolesom, ak m4 na véetkych ko-
lesich pneumatiky so $pecidlnou konstrukciou
umoziiujucou nidzovy dojazd, alebo sadu na
opravu pneumatik. To Spiflajﬁ pneumatiky
s technolégiami ContiSeal a SSR RunFlat,
ako aj sada ContiMobilityKit. Pri vsetkych
rieSeniach je povinné, alebo odporacané mat
vo vozidle systém sledovania tlaku v pneu-
matikach.

Technolégia ContiSeal dokdze eliminovat asi
80 % vsetkych poskodeni behuria do priemeru
az 5 mm. Vnutornd lepiva viskézna tesniaca
vrstva vietky drobné defekty okamzite sama
zaceli, bez nutnosti zastavovat vozidlo a rie-
§it opravu. Jazda navy$e moze pokracovat bez

obmedzenia, pretoze funkcia pldsta zostdva

zachovand, rovnako ako pri pneumatikich
bez poskodenia. Vodi¢i tak vd¢sinou ani ne-
postrehnu, Ze doslo k defektu. Pri pouziti
tohto typu pneumatik je vhodnd pravidelnd
kontrola stavu pneumatik. Tlak je kontrolo-
vany automaticky systémom sledovania tlaku
pneumatik, bez neho ContiSealy pouzivat
neodportcame. Vyhodou taktiez je, Ze mon-
taz pneumatik s technolégiou ContiSeal je
rovnakd ako pri beznych pneumatikdch. Maja
totoznu konstrukciu, lisia sa len mierne vic-
$ou hmotnostou.

Pneumatiky s technolégiou ContiSeal vo vel-
kom vyuZiva pre svoje automobily koncern
Volkswagen, ale si kompatibilné aj so vset-
kymi bezne dostupnymi rafikmi. Avsak pozor,
na poskodenych pneumatikich ContiSeal nie
je mozné jazdit donekoneéna, aj tie treba
v pripade defektu dat opravit v pneuservise.

CONTINENTAL SSR RUNFLAT

Vdaka zosilnenym bo¢niciam pri pneumati-
kich s technolégiou SSR RunFlat neddjde
po defekte k deformicii pneumatiky medzi
vozovkou a rifikom, a nehrozi tak nebezpe¢-
né zvledenie pneumatiky, poskodenie réfika ¢
celej napravy. Dojazd nenahustenej pneuma-
tiky so zosilnenymi boénicami je do 80 km.
Vodi¢i dut na pneumatikich s technolégiou
SSR RunFlat mézu bezpeéne dojst do servi-
su, kde im poskodend pneumatiku vymenia
za novi. Na pouzitie takychto pneumatik je
nutné mat v aute instalovany systém sledova-
nia tlaku v pneumatikdch, najlepsie v kombi-
nicii s elektronickou stabiliziciou (ESC).

Novinkou pre letnd sezénu 2018 bolo zave-
denie technolégie SSR RunFlat aj do ponuky
inych znaciek koncernu Continental —kon-
krétne v ramci znacky Uniroyal, s pneumatikou
RainSport3. Vobec prvykrit sa tak v rdmci

koncernu Continental zosilnené boé&nice

riziko vzniku aquaplaningu. Nové pneu-
matiky Uniroyal RainSport3 spristupfiuji
technolégiu SSR RunFlat napriklad majite-
lom starsich vozidiel BMW.

Pre vodicov, ktori nechct vozit v aute rezervné
koleso, ale ani kupovat novi sadu pneumatik,
je alternativou sada na opravu plistov Conti-
MobilityKit. V baleni sa nachddza kompresor
napdjany z 12V zdsuvky, flasa so $pecidlnou
tesniacou kvapalinou, rukavice a ndvod.

Po aplikicii tesniaceho prostriedku sa s opra-
venou pneumatikou dé prejst az 200 km ma-
ximalnou rychlostou 80 km/h. ContiMobili-
tyKit je vyvinuty tak, aby si kazdy vodi¢ bez
vidsich technickych znalosti mohol lahko
opravit poskodent pneumatiku a dojst do ser-
visu. Kompresor, ktory je sicastou balika, na-
vy$e mozu vodici vyuZit pre pravidelnd kon-
trolu a udrziavanie spravneho tlaku pneumatik.

Suzuki Vitara - najziadanejsi typ osob-
ného auta pocas juna a Stvrty rok najpre-
davanejsie SUV na Slovensku, pride uz
na jesen v novom vyhotoveni. Nova Vitara
dostane na vyber dva turbodichadlom
prepifiané zéZihové motory Boosterjet
s priamym vstrekovanim: motor so zdviho-
vym objemom 1,0 litra s filtrom pevnych
Castic (82 kW, 170 Nm) alebo vykonnejsi
1,4 litrovy (103 kW, 220 Nm).

Exteriér novinky oZivi nielen nova mas-
ka chladica, ale aj novy tvar naraznikov
¢i dizajn diskovych kolies a zadnych LED
svetiel i nové metalické farby: Solar Yellow
Pearl a Ice Grayish Blue. Obe dostupné
aj v dvojfarebnom vyhotoveni - prvy
variant s bielou alebo Ciernou strechou,
druhy modry, len s Ciernou strechou.

Interiér zasa zhodnotia kvalitnejSie
plasty pouZité na pristrojovej doske ako aj
farebny displej palubného pocitaca s uh-
loprieckou 4,2 palca. Inovacie zahrriuju aj
novy dizajn a material potahov sedadiel.

il ZDOMOVA Nl

DoterajSiu rozsiahlu bezpecnostnu vybavu, ktorou disponuje japonské SUV Vitara, rozsi-
ria okrem iného asisten¢né systémy: ,Dual Sensor Brake Support“ pre eliminaciu kolizii
s prekazkou pred vozidlom, zaroven pre indikaciu Unavy vodi¢a, varovanie a udrzZiavanie
v jazdnom pruhu a pre rozpoznavanie znaciek, dalej ,Blind Spot Monitor“ pre sledovanie
mitveho uhla a ,Rear Cross Traffic Alert“ pre kontrolu situacie za vozidlom. -Si-

Spoloc¢nost Ford oslavuje vyrobu svojho
10-milionteho Mustangu - najpredavanej-
Sieho Sportového automobilu Ameriky za po-
slednych 50 rokov. Desatmiliéntym Fordom
Mustang bol kabriolet modelového roc¢nika
2019 s oznacenim GT, motorom V8 s vyko-
nom 338 kW a Seststupnovou rucne ovlada-
nou prevodovkou v bielom odtieni Wimbledon
White. Vozidlo je vybavené najmodernejSimi
asistenénymi technoldgiami pre vodica a vyro-
bili ho v montadZznom zavode spoloénosti Ford
v meste Flat Rock v americkom State Michi-
gan. Prvy sériovy Mustang (VIN 001) vyrobeny

MODERNIZOVANY FIAT 500X

MUSTAWNG

Fiat zastupuje v segmente malych SUV typ 500X, ktory sa u nas predava od roku 2015.

v roku 1964 bol rovnakej farby a iSlo o model
s trojstupnovou rucne ovladanou prevodov-
kou a motorom V8 s vykonom 121 kW.
Automobilka Ford si tento mil'nik pripomenie
oslavami pre zamestnancov vo svojej centrale
v Dearborne a v americkom montéaznom za-
vode vo Flat Rocku. Ich stcastou bude prelet
troch stihacich lietadiel P-51 Mustang z obdo-
bia 2. svetovej vojny a jazda vozidiel Mustang
vyrabanych pocas viac ako 50 rokov z Dear-
bornu do Flat Rocku, kde sa typ Mustang
v stcéasnosti vyraba.
-fd-

Fiat pripravuje jeho vyraznejSiu modernizaciu. V modelovom roku 2019 by mal mat podla
zverejnenej fotografickej upUtavky prepracovany predny naraznik a reflektory, ktoré by
mali mat podla informacii z talianskych médii aj ¢isto LED svetelné zdroje. Zmeny majl

objavuju aj na inych, ako prémiovych pneu-

matikdch. Pneumatiky Runflat Uniroyal s O moznosti vyradenia rezervy je vhodné sa

v ponuke vo dsmich velkostiach a so zdoko-  informovat u vyrobcu automobilu. Bez prob-

nalenou technolégiou Shark Skin. Na behtini  lému je mozné néhradné koleso nechat v ga-

byt aj v interiéri, novy ma byt napriklad volant, vd¢Sia dotykova obrazovka (8,4 palca)
pneumatiky st rovnako ako na kozi Zraloka

"y

Supinky", ktoré optimalizuji prietok vody,

rdzi a nahradit ho lepiacou sadou napriklad
pri vietkych v sicasnej dobe preddvanych vo-
zidiel znacky Skoda.

k rychlemu odvodu vody, a tym minimalizuju -cl-

multimedialneho systému. Kvdli plneniu aktualnych emisnych noriem Fiat 500X dostane
upravené zazihové motory 1,0 | s vykonom 88 kW, 1,3 I s vykonmi 110 a 132 kW aj vzne-
tové motory 1.6 a 2.0 MultiJet, doplnené o vstrekovanie syntetickej mocoviny (AdBlue)
na redukciu kysliénikov dusika v spalinach pod emisnou normou stanoveny limit. -ft-

potla¢aji vodné turbulencie, prispievaju
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H PRAVNA RUBRIKA

RADA

ViZeni citatelia, medzi tohtorocné legislativne novinky, tykajiice
sa dopravy a cestnej premdvky, patri aj mdjovd zmena prdvnej lipra-
vy Kimnej tidrzby, ktorej ndsledky sa prejavia az v nasledujiicich mesia-
coch. Novym zdkonom ¢. 106/2018 Z. 2. o prevddzke vozidiel v cestnej
premdvke doslo s vicinnostou ku dru 20. 5. 2018 k nepriamej novelizdcii
zdkona ¢ 135/1961 Zb. o pozemnyich komunikdcidch (cestny zdkon)
v zneni neskorsich predpisov. Okrem iného nastala xmena v povin-

nostiach vlastnikov, sprdvcov a uzivatelov prilahlyjch nehnutelnosti

vo vztabu k vidribe chodnikov a miestnycb komunikdcii urc'enycb pre

chodcow.

Pre vysvetlenie najdolezitejsich terminov tyka-
jucich sa tejto témy priddvam zopdr pozndmok:
Pojmom miestne komunikécie zikon oznacuje
vieobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviska
vo vlastnictve obci a verejné priestranstvd, ktoré
sluzia miestnej doprave a st zaradené do siete
miestnych komunikdcii.

Pojmy zdvady v schodnosti a zévady v zjazd-
nosti st definované vo vyhliske ¢. 35/1984 Zb.
takto: Zavady v zjazdnosti dialnic, ciest a miest-
nych komunikdcii si také zmeny spdsobené
vonkaj$imi vplyvmi, ktoré nemdze vodi¢ pred-
vidat ani pri jazde prisposobenej stavebnému
stavu komunikdcie, poveternostnym podmien-
kam, vlastnostiam vozidla a nékladu, vlastnym
schopnostiam a inym zjavnym okolnostiam.
Zavadami v zjazdnosti st najmi ojedinelé vytl-
ky, vymole a hrbole v inak bezchybnom povrchu
suvislého useku vozovky, nevhodne uloZeny
udrziavaci materidl, spadnuté stromy a kamene,
poskodené dopravné znacky a iné prekdzky, ak
sa na ne predpisanym spésobom neupozorfiuje.
Medzi zavady v zjazdnosti patri i zne€istenie
a poskodenie vozovky ¢i ojedinelé miesta s po-
ladovicou. Z4vadami v schodnosti chodnikov
a miestnych komunikacif uréenych pre chodcov
st zdvady obdobné zdvadim v zjazdnosti, ktoré
neumoziiuju bezpeéni chodzu ani pri zvicSenej
opatrnosti chodcov.

Cestny zdkon v zneni u¢innom do 19. maja 2018
stanovoval, Ze zdvady v schodnosti priechodov
pre chodcov na miestnych komunikécidch a pre-
jazdnych dsekoch ciest cez obce, ako aj zdvady
v schodnosti miestnych komunikicii uréenych
vyhradne pre chodcov, boli povinni odstratiovat
spravcovia miestnych komunikécii. Zdvady v
schodnosti chodnikov prilahlych k nehnu-
telnosti, ktord sa nachddza v stvisle zastavanom
uzemi a hranidi s cestou alebo miestnou komu-
nikdciou, boli povinni bez prietahov odstrato-
vat vlastnici, spravcovia alebo uzivatelia prilah-
lych nehnutelnosti, pokial tieto zdvady vznikli
znedistenim, poladovicou alebo snehom.
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0d 20. mija maju povinnost bez prietahov od-
strafiovat zdvady v schodnosti miestnych komu-
nikdcif uréenych pre chodcov alebo v schodnosti
chodnikov spravcovia miestnych komunikacii.

Zru$enie povinnosti odstraniovat zdvady
v schodnosti sa vSak nevztahuje na vlastnikov
samotnych chodnikov a miestnych komunikécii
uréenych pre chodcov, ktori maji nadalej po-
vinnost starat sa o svoj majetok a udrziavat
ho v stave zodpovedajicom ucelu, na ktory je
urceny.

Ak niekomu vznikla $koda sposobend zéva-
dami v schodnosti na prilahlych chodnikoch v
dosledku znedistenia, poladovice alebo snehu,
do 19. méja tohto roka za tito skodu zod-
povedali vlastnici, spravcovia alebo uZivate-
lia nehnutelnosti, hraniciacich s cestou alebo
miestnou komunikaciou. Od 20. mdja 2018 sa
uplatiiuje pravidlo, Ze za $kody, ktorych prici-
nou boli zdvady v schodnosti miestnych komu-
nikdcii uréenych pre chodcov alebo v schodnosti
chodnikov, zodpovedaji spravcovia miestnych
komunikacii, a to vzdy okrem pripadu, Ze pre-
ukazu, Ze nebolo v medziach moZnosti tieto z4-
vady odstrdnit ani na ne predpisanym spdsobom
upozornit.

Vlastnici, spravcovia a uzivatelia prilahlych
nehnutelnosti teda uz nezodpovedaju za skody
zapritinené zdvadami v schodnosti na chodni-
koch, ktoré vznikli znelistenim, poladovicou
alebo snehom a neboli bez prietahov odstrinené.

Zikonodarca v dovodovej sprave k novelizé-
cii zdkona uviedol, Ze predchddzajica pravna
Uprava prend$ajica povinnost odstrafiovat
zévady v schodnosti chodnikov prilahlych
k nehnutelnosti a najmi zodpovednost za sko-
du na vlastnikov, spravcov alebo uzivatelov pri-
lahlych nehnutelnosti, ktori nie su vlastnikmi
komunikdcie, bola neprimerand. Star§ia uprava
predstavovala precedens spocivajici v tom, Ze
zavizovala urditd skupinu subjektov starat sa

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

o veci patriace do vlastnictva inych subjektov,
a to bezodplatne. To bolo obzvlést nespravod-
livé napriklad vo&i chorym a star$im osobdm,
ktorych schopnost bez prietahov odstratiovat
zévady v schodnosti chodnikov prilahlych k ich
nehnutelnostiam bola objektivne do znatnej
miery obmedzend.

Navyse predchddzajica privna dprava usta-
novila za nesplnenie povinnosti bez prietahov
odstrafiovat zdvady v schodnosti na prilahlych
chodnikoch absolitnu objektivou zodpoved-
nost, teda pre jej vznik sa ani nepozadovalo
zavinenie. Nepripustala ani moznost zbavenia
sa zodpovednosti povinného subjektu. Predpo-
kladom vzniku zodpovednosti bol vznik $ko-
dy posobenim vonkajsej nahody, ktord nebola
predvidatelnd a vztahovala sa na osoby, ktoré
neboli vlastnikmi alebo spravcami chodnikov,
v ddsledku neschodnosti ktorych vznikla skoda.

Treba si v§ak uvedomit, Ze vi&sina ostatnych
zakonnych ustanoveni o zabezpeleni zjazdnos-
ti a schodnosti nebola noveliziciou dotknuta.
Nadalej ostdva zachovany prévny rezim v pri-
pade znecistenia a poskodenia dialnice, cesty
alebo miestnej komunikdcie, ktoré sposobuje
alebo moze sposobit zdvadu v zjazdnosti. Ten,
kto spdsobil znetistenie, je povinny bez prieta-
hov ho odstranit a komunikiciu uviest do po-
vodného stavu. Ak sa tak nestane, je povinny
uhradit spréavcovi komunikicie naklady spojené
s odstrinenim znecistenia a s uvedenim komu-
nikdcie do povodného stavu. Ten, kto poskodi
dialnicu, cestu alebo miestnu komunikéciu
v takom rozsahu, Ze to spdsobi alebo méze sp6-
sobit zdvadu v zjazdnosti, je povinny uhradit
spravcovi komunikécie naklady spojené s od-
stranenim poskodenia a s uvedenim komuniké-
cie do pévodného stavu, pokial sa nedohodne so
spravcom komunikdcie, Ze poskodenie odstrdni
sim. Rovnaké pravidla platia aj pri poskodeni
a znelisteni, ktoré sposobi alebo méze spdsobit
zdvadu v schodnosti miestnych komunikécii ur-
¢enych pre chodcov a v schodnosti chodnikov.

Dosiahnite vzhlad predizenych
rias ako zo salonu!

AVON predstavuje v exkluzivnej spolupraci s Darou unikatnu
Spiralu Big and Extreme znacky mark., ktora vase riasy nielen
extrémne zahusti, ale zarovef aj predizi. Ohurte tak okolie doko-
nalo zvodnym pohladom a riasami dlhymi ako zo salénu, presne
ako ambasadorka znacky Beauty by Dara!

Zhustlujuca predlZujica Spirdla Big and Extreme obsahuje Specidlne zloZenie
Elasto-Volumeric, ktoré je 2-krdat pruznejSie ako tradicné predlZujice zloZenia,
¢im zhustuje a predlZuje riasy za hranice moZného. Navyse predlZujica kefka
Lash Extender s kratkymi a dlhymi Stetinkami zachyti a obali aj tie najkratsie
riasy.AZ 63 % Zien by vymenilo svoju $pirdlu za Big and Extreme!*

Novinka je v ponuke v troch odtierioch.

*zaloZené na vysledkoch slepého spotrebitel'ského testu, ktorého sa v jali 2017

zucastnilo 128 Zien.

www.avon.sk

Cielene, setrne a efektivne
proti bolesti kibov

Akiitna bolest’ kibov, svalov alebo $liach? Zasiahnite proti nej cielene, ale
Setrne. Etrixenal 250 mg tablety od Proenzi® obsahuju (cinné nesteroidné
antireumatikum naproxén, ktoré vykazuje zniZené riziko kardiovaskular- R e ity

nych komplikdcii.
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Etrixenal 250 mg tablety prindsaju ilavu od akdtnej bolesti kibov, svalov
a sliach s protizapalovym tcinkom. Netrdpte sa, doprajte si ufavu od bolesti

pre aktivny deri a pokojnt noc. Zbavte sa bolesti a neprestdvajte sa hybat’.

Odporii¢ana cena Proenzi® Etrixenal 250 mg
3,29 €/ 10 tabliet, 5,99 € / 20 tabliet.

Dostupné v lekdrriach.
Viac informdcii na www.etrixenal.sk

NA pomMoc

VSETKYM BUNKAM

Liek na vnitorné pouZitie

PS.
Pri akutnom poraneni mdkkych tkaniv je tu tiez Etrixenal vo forme gélu.
Pred pouZitim lieku si pozorne precitajte pribalovi informdciu pre pouZivatela
a porad'te sa s lekarom alebo lekdrnikom.
Etrixenal 250 mg tablety je liek na vnutorné pouZitie, obsahuje naproxén.

MOTIVUJE K OSOBNYM REKORDOM

Spolocnikom, ktory vdm bude netinavne fandit’ pri dosahovani osobnych
Sportovych rekordov, je mp4 prehrdavac na $port Orava MBT-4/16G.

Karnozin je silny antioxidant, ktory pozitivne ovplyv- Prenosny audiolvideo prehravac vybaveny Bluetooth technolégiou pre-
nuje vSetky bunky v tele. Prispieva k ich multifunkcnej hrd vase oblubené songy zo vstavanej pamdtovej jednotky, ale gj z éte-
ochrane a ma pozoruhodnt schopnost’ ich omladzo- ru, ked’Ze sliZi aj ako radio. Okrem prehrdvania hudby, videi, prezerania
vat. Pozitivne vplyva na funkcnost’ buniek a pre- fotiek a citania e-knih vam umozZni aj nahravanie cez vstavany mikro-
dlZuje ich Zivotnost, pritom je to telu vlastnd ldtka. fon, pricom nahraté audio subory fahko uloZite do pamite zariadenia
Tvorba karnozinu vsak po tridsiatke zacina prirodze- vo formdte wav alebo mp3. Disponuje 1,8"" LCD obrazovkou s rozliSe-
ne klesat’, po Styridsiatke uZ rapidne. Preto sa jeho nim 160 x 128 pixlov a 260 000 farbami, 7 predvolbami nastavenia
pravidelné doplfianie v podobe vyZivového doplnku ekvalizéra a vstavanym nabijatefnym akumuldtorom.
odportca po dovrseni veku 40 rokov. Jednou z moz- Ked’ sa pri vasom nabijani pre maximdlny $por-
nosti je 6-zlozZkovy Karnozin Extra. Obsahuje jedinec- tovy vykon on sdm vystavi, fahko ho nabijete
nt kombindciu karnozinu (125mg v jednej kapsule) cez USB vstup v pocitaci, alebo cez AC adaptér.
spolu s d'alSimi zlozkami ako je vitamin E, L-karnitin, Na jedno nabitie vdm poskytne az 7 hodin ,,he-
koenzym Q10 a extrakty z cucoriedok a plodov vin- covania“ k top $portovym vykonom. Hoci sdm
nej révy (resveratrol). Je to 100% prirodny produkt, vela nevdzi (35 g), je to vazny pomocnik pri
ktory sa odporica podavat’ za ucelom udrZiavania dosahovani vytycenych Sportovych mét. Lahko
vitality, regenerdcie a dobrej fyzickej i psychickej po- sa obsluhuje, v prislusenstve ndjdete slichadld
hody. Dodd vdm energiu a Coskoro vds presveddi, Ze do usi a v robustnejSom vyhotoveni sklo a kov ho
vek je iba cislo. Ak sa o tejto zaujimavej Idtke chcete kiipite v dvoch verzidch — s kapacitou vstavanej

dozvediet’ viac, kliknite na www.karnozin.sk.
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) ROKOV ZNAC

Ui zaciatkom 70. rokov sa vyvojari znacky Mercedes-Benz
zapodievali ,autom budicnosti“ a vymysleli nové, revo-
lu¢né sposoby, ktoré napokon viedli ku koncepcii zvlast kom-
paktného automobilu s dizkou dva a pol metra. Kym bola vy-
vinuti priekopnicka koncepcia bezpecnosti, ktora v extrémne
kratkom vozidle dovolila zrealizovat uiroven bezpecnosti typicku
pre znacku Mercedes-Benz, presiel isty cas.

Uz proé koncepty z roku 1972 ukd-
zali novii perspektivnu cestu. Ndsled-
ne vznikla v Mercedes-Benz koncep-
cia vozidla s dizkou dva a pol metra.
Zodpovednost za zdmer niesol Johann
Tomforde, vtedajsi stidiovy inZinier
a typovy sprievodca pre oblast ,,Budiice
dopravné systémy“v Mercedes-Benz.

Nipad bol sice posobivy, no vo vtedajsom
Case technickd realizdcia zlyhdvala na pris-
nych internych podnikovych bezpeénostnych
poziadavkich. O devit rokov neskor sa vak
vyvojirom Mercedes-Benz podarilo zreali-
zovat priekopnicke ndpady na bezpenostné
zariadenia, ktoré zaberaju v aute iba midlo
miesta. Odskusali prvé konstrukcie sendvico-
vého principu, &ize zvySenej podlahy vozidla.
Este stdle vSak technicka realizacia zlyhavala
na prisnych bezpecnostnych poziadavkich
Mercedes-Benz.

V roku 1989 Nicolas G. Hayek, vynilez-
ca hodiniek Swatch, vyhlasil, Ze chce uviest
na trh malé mestské auto. Aby tento ndpad
uspesne zrealizoval, Hayek sa obritil na
Mercedes-Benz ako skaseného partnera.
Spolo¢ne zalozili Micro Compact Car AG
so sidlom vo $vajciarskom meste Biel. V roku
1997 napokon smart city kupé mal svoju
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svetovi premiéru na Medzindrodnej vystave
automobilov vo Frankfurte. Vyroba a predaj
sa zalali v roku 1998. V tom istom roku sa au-

tomobilka smart stala 100-percentnou dcér-
skou spolo¢nostou Daimler-Benz AG (dnes
Daimler AG).

Vozidielko je poznatelne iné ako bezné aut
— smart city kupé sa v sicasnosti nazyva smart
fortwo a od roku 2014 je na trhu uz v tretej ge-
neracii. S dl7kou nieco cez dva a pol metra sa
kompaktné dvojsedadlové vozidlo zmesti do
medzery na zaparkovanie aj prie¢ne a zakla-
dd vlastnu triedu. smart tak uz na IAA 1997
jedine¢nym sposobom odpovedd na otizky
mestskej individudlnej mobility, ktoré si dnes
aktudlne ako nikdy predtym. Vyroba sa zaca-
la v juli 1998 a po 20 rokoch vyroby mozno
konstatovat: ndpad sa presadil, doposial sa
predalo viac ako 2,2 miliénov vozidiel smart.
ysmart je od svojho zaloZenia priekopnikom
automobilového priemyslu, a to vo vsetkych
oblastiach: od revolu¢nej automobilovej kon-
cepcie cez architektiru zdvodu v Hambachu,
ktord ukazuje smerovanie buduicnosti, az po
najaktudlnej$i krok — zameranie znacky na
listo elektrické pohony, vysvetluje mnoho-
ro¢nd riaditelka znacky smart Dr. Annette
Winklerovd. ,,20 rokov smart — to je v prvom
rade pribeh dspechu ndsho timu a nasich ob-

chodnikov, ktori sa svojou kompetentnostou,
tvorivostou a jedine¢nym nadSenim angazuja
za lepsiu kvalitu Zivota v meste.

Potom ako bol smart fortwo v ponuke naj-
skor iba v Nemecku a 6smich dalsich eu-
répskych krajindch, v sucasnosti ho mozno
ziskat v 46 krajindch na celom svete. V roku
2014 prisla na trh aktudlna tretia generdcia.
Koncepcia motora vzadu, typicka pre znacku
smart, je prvy raz v ponuke aj vo Stvormiest-
nom smart forfour. Smart fortwo a smart
forfour mozno jednoznaéne zaradit medzi
¢lenov tej istej rodiny. Mnohé dizajnové zna-
ky, napriklad reflektory, mriezka chladiaceho
vzduchu v Celnej oblasti a ikonickd bezpec-
nostnd bunka tridion st rovnaké. Koncepcia,
usporiadanie konstrukénych skupin a kon-
cepcia bezpecnosti, ktoré s pre smart fortwo
charakteristické, boli v pripade prvych stadii
Uplne iné. Ale koncepcia bezpeénosti bola uz
vtedy genidlne jednoduchd: pevnd skrupina
rovnako ako v pripade orecha chrini mikké
jadro.

Kritke previsy, mald dizka a velky uhol na-
tocenia prednych kolies si optimalne predpo-
klady na to, aby sa automobily smart dostali
do kazdej parkovacej medzery a za kazdy roh.
V otizke priemeru otd¢ania dosahuje smart
fortwo novy rekord: vdaka hodnote 6,95 m

(od obrubnika k obrubniku) prip. 7,30 m (od steny k stene) je otianie
extrémne jednoduché. A smart forfour sa otoli na takmer rovnako malom
kruhu, ako genericia fortwo pondkand do roku 2014 (od steny k stene:
8,75 m). Modely su¢asne bodujii maximalnym miestom na minimalnom
priestore, dokumentovanym vo vynikajicom Body Space indexe. Ten opi-
suje pomer vnitornej a vonkajsej dizky, pricom dizka interiéru sa meria od
nezogliapnutého plynového peddla vodorovne az po ukonéenie vzadu, aby
bolo mozné jednoducho porovnat odlisné vozidld. Oba modely dosahuji
v tomto kritériu rekordné hodnoty: 75 % (smart fortwo) a 77 % (smart
forfour).

V roku 2016 pribudol smart fortwo kabriolet. Jeho textilnd skladacia stre-
cha tritop umoziluje jedineénu flexibilitu: stla¢enim tlacidla sa kabriolet
smart fortwo zmeni zo zatvoreného dvojmiestneho vozidla na automobil
s velkou skladacou posuvnou strechou, az po kabriolet s iplne otvorenou
sklipacou strechou. Pozitok z vychutndvania si Cerstvého vzduchu tak
mozno prispdsobit pocasiu aj vlastnym predstavam.

Pohon vietkych troch modelov smart zabezpecuju okrem inych moderné
trojvalcové zazihové motory s vykonom 52 kW (kombinovani spotreba

paliva: 5,2-4,8 /100 km) a 66 kW (kombinovand spotreba paliva:
5,4-5,0 1/100 km). Na prenos sily st k dispozicii patstupiiové pre-
vodovka s ru¢nym radenim alebo dvojspojkovy automat twinamic.
Od roku 2017 st vsetky tri verzie karosérie k dispozicii aj ako

elektricky pohdnané modely (kombinovand spotreba elektrickej
energie: 14,0-13,5 kWh/100 km).

NOVE FORMY UZIVANIA

Vo vozidle smart vision EQ _fortwo predstavila znacka smart na
TAA 2017 elektricka a autonémnu viziu efektivnej a flexibilnej
miestnej verejnej dopravy. Studia predstavuje dosledni koncepciu
pre budtcu mestskd mobilitu a zdielanie dut buducnosti. Vozidlo
vyzdvihne svoju posddku priamo na pozadovanom mieste a ne-
potrebuje volant a pedale. Ako prvé koncepéné vozidlo stelestiuje
vietky $tyri piliere stratégie CASE: Connected (pripojeny), Au-
tonomous (autonémny), Shared (zdielany) a Electric (elektricky).

smart ready to a car2go: inovativne ponuky mobility

Znacka smart uz Sest rokov dopliia svoju ponuku mobility o sluz-
by, ktoré zakaznikom ulah¢uju Zivot v meste. Najnov$imi sluzbami
st smart “ready to spot“ a smart “theft recovery“. Sluzba “ready
to spot* si automaticky ulozi polohu GPS zaparkovaného vozidla
smart, ak si ju zakaznik aktivoval. Sluzba okrem funkcie navigicie
ponuka aj moznost, moct sa pohodlne vratit spit k smartu pomo-
cou aplikdcie moovel.

V pripade krideze vozidla smart, sluzba “theft recovery“ poma-
ha v komunikacii so $titnymi orgdnmi a pri opitovnom nédjdeni
vozidla. Pouzivatel si vtedy v aplikacii aktivuje rezim “theft reco-
very”. Ten za neho vykond vietky potrebné kroky: od ozndmenia
kradeZe na policii aZ po kontakt so strediskom pre sluzby zakazni-
kom smart. To na vyslovné Zelanie zdkaznika aktivuje sledovanie
vozidla v redlnom ¢ase a spoji sa s policiou.

V zéujme rychleho vyvoja a realizécie tvorivych projektov z ob-
lasti mestskej mobility automobilka smart v roku 2016 zalozila
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svoju skupinu expertov smart lab ako Think
Tank znacky. Koncepcia smart “ready to“ za-
streuje mnohé inovativne sluzby, ktoré ulah-
¢uju Zivot v meste.

Sucastou tejto novej stratégie sluzieb smart
st uz zdielanie stkromnych dut smart “ready
to share®, koncepcia prenajimania smart “re-
ady to rent®, sluzba dorucovania do ,kufra“
auta (In-Car-Delivery-Services) smart “rea-
dy to drop“ a smart “ready to drop+“ ako aj
sluzba na ulah&enie parkovania smart “ready
to park®.

K dspechu znacky smart v rozhodujicej
miere prispel aj car2go — celosvetovo prvy
systém zdielania dut bez vizby na konkrétne
miesto prevzatia/vritenia fungujici od roku
2008. Globalny lider na trhu systémov zdie-
lania dut md v sticasnosti viac ako tri miliény
zdkaznikov a je k dispozicii v 24 mestich
v Eurépe, Severnej Amerike a Cine. Plnee-
lektricky autopark car2go jazdi uz v troch
mestich (Stuttgart, Amsterdam a Madrid).

Smart sa ako prvd automobilova znacka usi-
luje o désledny prechod zo spalovacieho mo-
tora na elektricky pohon: od roku 2017 jazdi
smart v USA, Kanade a Nérsku vyluéne elek-
tricky, od roku 2020 by smart aj v Nemecku
a zdpadnej Eurépe mal jazdit vylu¢ne na aku-
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mulatorovy elektricky pohon. Zvysok sveta by
mal nasledovat kritko na to.

Smart EQ_pohdiia elektromotor s vykonom
60 kW a kratiacim momentom 160 newton-
metrov, ktory je k dispozicii hned pri $tarte.
Jedno nabitie akumuldtora vystali na dojazd
v beznej mestskej premévke. Elektromotor je
takzvany trojfdzovy synchrénny motor s cu-
dzim budenim. V pripade tejto konstrukcie sa
na rotore nachddza vinutie, ktoré sa magne-
tizuje az pretekajicim pradom. Tok energie
z vysokovoltového akumuldtora do elektro-
motora riadi vykonovd elektronika, ktord je
kompaktne spojend s pohonnou jednotkou do
jedného bloku. Z dévodu vykonovej charakte-
ristiky elektromotora si vozidlo smart vystaci

s jednym stilym prevodovym pomerom. Pre-
radovanie je vdaka tomu nadbyto¢né — velkd
vyhoda v hustej mestskej premévke. Pri cava-
ni sa zmeni smer oticania motora.

Rezim ECO poskytuje obzvldst energetic-
ky efektivny jazdny program. Rekupericia na
baze radaru riadi spitné ziskavanie energie
v zdvislosti od dopravnej situdcie. Na dsporu
energie a ziskanie este vicsieho dojazdu smart
EQ_fortwo a smart EQ_forfour disponuju aj
predklimatizovanim.

SMARTVILLE: o

EUROPSKY VZOROVY ZAVOD

VHAMBACHU

Model smart fortwo sa vyrdba v $pecidl-
ne prefi vytvorenom zévode vo francizskom
Hambachu od roku 1997. Systémovi partneri,
ktori tiez sidlia v aredli, doddvaju z Casti pred-
vyrobené moduly priamo na montdzny pis.
Niro¢nost prepravy a logistiky tak bola zredu-
kovand na minimum. Medzi zdvodmi smart
Hambach a Novo Mesto, vyrobnym zédvodom
automobilky Renault na Slovinsku, v ktorom
sa v ramci kooperdcie medzi znackami smart
a Renault vyriba smart forfour, existuje uzka
spoluprica. Zaclenenim expertov na vyrobu
a kvalitu zo zdvodu Hambach je zabezpecené,
ze vetky vozidld aktudlnej generdcie smart
bez ohladu na miesto vyroby zodpovedaju
$tandardom kvality smart.

Klasikom uz dnes: od roku 2002 v Miuzeu
moderného umenia

Skuto¢nost, Ze smart fortwo s jeho jedine¢-
nym charakterom treba napriek jeho mladé-
mu veku radit medzi automobilovych klasi-
kov, je nespornd. Pretoze smart fortwo sa ako
jediné vozidlo edte za Cias svojej sériovej vyro-
by uz v roku 2002 stal sicastou stélej zbierky
y2Dizajnové znaky poslednej dekady uplynu-
lého tisicrocia“ svetového Mizea moderného
umenia v New Yorku.

Dalsie modely a konstrukéné rady

Na IAA v roku 1999 prekvapila mlada
znacka svetovi verejnost hned celym radom
novych $tadii modelov. Na zdklade modelu
smart city kupé prisla verzia kabrioletu, ktory
yzatvorenej“ spolo¢nosti najmensich automo-
bilov otvoril novi dimenziu — strechu. smart

kabriolet pontka nefal§ovanu radost zo Zivo-
ta. Na eurépske cesty pridli tieto najmensie
sériovo vyribané kabriolety na svete na jar
roku 2000.

1999: smart s cdi-motorom

Zatial ¢o zaciatku nového tisicrocia hybala
svetom diskusia okolo zavedenia ,trojlitrové-
ho auta“ (spotreba), smart uz kritko po svo-
jom predstaveni na IAA koncom roka 1999
propagoval vznetovy motor cdi so spotrebou
3,4 litra na 100 kilometrov. Zrodil sa naj-
uspornej§i sposob automobilovej prepravy. Do
uvedenia néslednika v roku 2007 sa predalo
viac ako 140 000 smart cdi.

2002: smart crossblade pre absolitnu
otvorenost

Absolutnu otvorenost priniesol osobitny va-
riant vozidla, ktory uviedli v roku 2002: smart
crossblade. Nema dvere, nem4 strechu ani éel-
né sklo. Jeho vodi¢ jazdi krajinou pod holym
nebom, nechdva sa nerusene ovievat ndporom
vetra a vychutndva si neporovnatelny jazdny
zézitok. Iba nad zénou pristrojovej dosky kla-
die odpor dynamike jazdy uzky, tmavo téno-
vany usmerfioval pridenia. Vyrobca vozidiel
smart sa rozhodol, Ze o rok neskor dod4 na trh

mald sériu tychto vozidiel.

2003: smart roadster a roadster kupé

Mimoriadne intenzivny a Sportovy jazdny
zdzitok ponikaju smart roadster a smart ro-
adster kupé, ktoré prichddzaji na trh v apri-
1i 2003. Tymito dvoma vozidlami nadvizuje
smart na tradiciu kompaktnych a puristickych
roadsterov, ktoré mali svoj rozkvet v 50. a 60.
rokoch.

2003: modernizicia modelu smart fortwo

Novy vicsi trojvalcovy motor zabezpedil viac
sily v benzinovych verzidch smart fortwo (do-
vtedy city kupé a kabriolet): zakladnou ver-
ziou sa po modernizécii modelu v roku 2003
stiva verzia s vykonom 37 kW/50 Kk, silnej-
§i smart vyvinie zo zdvihového objemu 698
cm® vykon 45 kW/61 k. Bez zmeny ostiva
osvedceny dieselovy motor s cdi s vykonom
30 kW/41 k.

V roku 2003 sa menilo aj logo smart a no-
menklatira: zo city kupé a kabrioletu sa stali
fortwo kupé a fortwo kabriolet. Vozidld do-
stali vykonnejsie motory, predok smartu sa
pysi kruhom ako novym logom znacky. V tom
istom roku st predstavené verzie BRABUS,
vyvinuté spoloénym podnikom smart-BRA-
BUS GmbH zalozenym v roku 2002.

2004: smart forfour

Principy dvoch sedadiel a motora ulozené-
ho vzadu smart prvy raz opustil v roku 2004,
kedy v spoluprici s Mitsubishi uviedol na
trh model forfour. Sportové patdverové vo-
zidlo malo na znacku smart nezvycajné roz-
mery a otvorilo jej novy, trhovy segment s
intenzivnou hospodarskou sutazou. Vyroba
$tvormiestneho smarta v dcérskej spolo¢nosti
Mitsubishi, Netherlands Car B.V. (NedCar)
v Borne (Holandsko) skoncila v lete 2006 po
rozhodnuti ststredit sa na model fortwo.

2006: smart formore

Modelom smart formore predstavil smart v
roku 2006 koncepciu terénneho vozidla. Ten-
to smart s pohonom vsetkych kolies by ako
smart utility vehicle (suv) doplnil znacku v
segmente kompaktnych terénnych vozidiel a
§iril charakteristické hodnoty znacky: inové-
cia, funkcionalita a radost zo Zivota.

2007: smart fortwo druhej genericie

Pri vyvoji nového smart fortwo posunuli in-
Zinieri latku ndrokov opit vyssie. Optimalizo-
vany podvozok, dlhsi rizvor ndprav a mierne
zvicSend karoséria zlepsili komfort vozidla.
Aktivna a pasivna bezpecnost boli zlepsené
este viac. Novovyvinuté motory si vykonnej-
Sie: trojvalec s litrovym zdvihovym objemom
mal vykon 45 kW, 52 kW alebo 62 kW. Vy-
kon smart fortwo cdi bol 33 kW. So spotre-

bou 3,3 litra na 100 kilometrov podla NEFZ
a s emisiami 88 gramov CO; na kilometer bol
smart fortwo cdi najispornejsie sériovo vyra-
bané auto na svete.

2010: modernizicia druhej generacie

Na jesent 2010 dostal smart fortwo vynoveny
vzhlad v interiéri, zlepSeny exteriér a ekolo-
gickejdie motory. Este viac moznosti indivi-
dualizicie poskytuji na Zelanie denné osvet-
lenie v technike LED a nové disky z lahkej
zliatiny. V interiéri urcuji uslachtild atmosfé-
ru dvojsedadlového vozidla nové litky a farby,
ako aj novorieseny kokpit.

2011: smart forspeed

V koncepte forspeed predstavil smart na
autosaléne v Zeneve nekonvenénd studiu
spdjajicu mestski mobilitu s faktorom zdba-
vy takym typickym pre tito znacku. Dvojse-
dadlovy automobil sa vzdal strechy a bo¢nych
okien a namiesto predného okna dostal plo-
chy deflektor v $tyle klasickych vrtulovych
lietadiel. Garantom pdzitku z jazdy je tiez vy-
spely elektricky pohon s funkciou boost.

2011: smart forvision

V' koncepénom vozidle smart forvision
(TAA 2011) vyskumnici a vyvojiri z BASF a
Daimler spojili celkovo pit svetovych premiér
v automobile: transparentné organické soldr-
ne ¢lanky, priehladné organické svetelné di6-
dy, plnoplastové disky, nové odlah&ené kom-
ponenty v karosérii a félie a laky odrdzajice
infracervené Ziarenie pomdhajice zmensit
spotrebu energie vozidla a zlepsit tak dojazd
a komfort.

2012: smart for-us

Studiou smart for-us (Detroit 2012) smart
prendsa praktickid dloznu koncepciu pick-upu
do mestskej premdvky 21. storocia: elektricky
pohdnany for-us sa hrd s imidZom klasickych
velkych vozidiel s ndkladnou ploginou.

2012: modernizécia pre druhi genericiu

Podstatne prepracovany smart fortwo s vi¢-
$ou maskou chladi¢a s integrovanym logom,
vyraznymi a novorieSenymi spojlermi pred-
ného naraznika, vodorovne usporiadanym
dennym osvetlenim v technike LED, atleticky
modelovanymi bo¢nymi prahmi a upraveny-
mi spojlermi zadného néraznika prisiel na trh
na jar 2012.

2014: smart fortwo tretej generacie a novy
smart forfour

smart fortwo bol zlepseny takmer po viet-
kych strankach a teraz je vyrazne komfortnej-
§i. Koncepcia s motorom vzadu, typickd pre
znatku smart, je prvy raz ponuknutd aj
v $tvormiestnom smart forfour, ktory vznikol
v spoluprici s automobilkou Renault. Pohon
zabezpeuju moderné trojvalcové motory
s vykonom 45 kW/, 52 kW a 66 kW, spolu-
pracujice s pitstuptiovou prevodovkou s ruc-
nym radenim alebo dvojspojkovym automa-
tom twinamic.

_St_
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B VYSKUSALISME M Hyundai Kona 1.6 T-GDi Family

Novy typ Kona je po typoch Santa Fe, Grand
Santa Fe a Tuscon dal$im automobilom v ponu-
ke SUV znacky Hyundai. So svojimi génmi SUV,

prvkami vybavenia premium a modernymi bez-

pecnostnymi systémami oslovuje novych zdkazni-
kow, ktorym sa pacia mensie SUV. Zaciatkom roka
sme vyskusali model pohariany litrovym motorom
so stupfiom vybavy Family, pisali sme o fiom
v méjovom vydani ¢asopisu. Neskor sme mali
moznost preverit vlastnosti modelu s pohonom
vietkych styroch kolies v limetkovej farbe (+500
eur) pohdnaného vykonnej$im, 1,6-litrovym zé-
zithovym motorom spolupracujicim so 7-stuptio-
vou dvojspojkovou prevodovkou 7DCT.
Stvorvalec 1.6 T-GDi s vykonom 130 kW
pri 5500 ot./min. a kritiacim momentom s vr-
cholom 265 kW pri 1500 az 4500 ot./min.
je predpokladom dobrych dynamickych vlastnosti
malého SUV. Motor je pri malych otdckach tichy,
ale aj pomerne nevyrazny. Zrychlovanie sa stiva
zretelnej$im po prekroceni 1700 ot./min.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
1591 cm?, najvacsi vykon 130 kW pri 5500 ot./min., kri-
tiaci moment 265 Nm pri 1500 az 4500 ot./min.

Prevody:
T-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabili-
zator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcoveé brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kotiémi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliova-
¢com, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4165/1800/1550 mm, razvor naprav 2600 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1563/1572 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1512/1910 kg, svetla vyska
177,5 mm, polomer otacania 5,3 m, objem batozinove-
ho priestoru 361/1143 I, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 205 kmy/h, zrychlenie z 0 na 200 km/h
za 7,9 s, spotreba benzinu v mest,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 8/6/6,7 /100 km, CO, 153 g/km.

Po prekroceni 3500 ot./min. sa uz do kabiny
dostéva dost hluku, ale ani sme nemali dévod
chciet, aby motor pracoval pri vacsich otdckach.
Prevodovka 7DCT je usposobend tak, aby podpo-
rovala jeho vyborné vlastnosti v strede skaly jeho
pracovnych otdcok. Dokazom je schopnost vo-
zidlo zrychlovat z 0 na 100 km/h za 7,9 sekundy
(najvacsia rychlost 205 km/h). Reakcie prevodov-
ky zévisia aj od zvoleného jazdného rezimu: Eco,
Comfort a Sport.

Na dialnici pri rychlosti 130 km/h sa spotreba
pohybuje okolo 9,5 /100 km, mimo mesta pri
pokojnej jazde tesne nad 71/100 km, v meste sme
ocakdvali mensiu spotrebu, takmer 10 1/100 km
pri nie prili$ ofenzivnom $tyle jazdy nie je malo.

Systém pohonu vietkych Styroch kolies je vy-
baveny funkciou Advance Traction Cornering
Control, ktord reguliciou kritiaceho momentu
na kolesich prostrednictvom bfzd eliminuje ne-
dotécavost vozidla a zlepSuje trakciu pri vyjazde
zo zdkruty. Vodi¢ moze rozdelit krutiaci moment
medzi ndpravy v pomere 50:50. Naladenie pod-
vozku je tuhsie, ale komfort jazdy je dostatocny.
Vdaka viciej svetlej vyske 170 mm a pohonu viet-
kych $tyroch kolies sa Hyundai Kona suverénne
pohybuje aj po nespevnenych cestich.

Zikaznici majd na vyber tri farebné vyhotove-
nia interiéru: Orange, Lime a Red. Farebné ak-
centy (v skdsanom vozidle za priplatok 700 eur
— Lime) vytviraji obruby okolo mriezok ventild-
cie, voliacej paky prevodovky, tlacidla Startovania
motora.

Dobre vyzeraji aj dekoraéné prvky na volan-

te, kontrastné presivanie na sedadlich a bezpec-
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nostnych pasoch. Pristrojovy panel ma klasické

kruhové pristroje, medzi nimi je maly informaény
displej. Dominantnym prvkom pristrojovej dosky
je 7-palcovy multifunkény displej s dobrym roz-
lisenim, v skdsanom vozidle bol bez naviga¢ného
systému. Otocné ovlidacie prvky kurenia a kli-
matizdcie si umiestnené v pohodlnom dosahu
na stredovej konzole a daji sa ovlidat intuitivne.
Skusané vozidlo bolo vybavené aj head-up disple-
jom, udaje sa tak prijemne zobrazuji na plasto-
vom §tite na pristrojovej doske. Vozidlo poskytuje
dostatok miesta pre posddku aj batozinu.

Vzadu sa pohodlne odvezi osoby s vyskou oko-
lo 180 cm. BatoZinovy priestor mé zakladny ob-
jem 361 litrov. Po sklopeni obidvoch Casti prie¢ne
deleného (60:40) operadla zadného lavicového
sedadla je k dispozicii objem 1143 litrov. Pod
dvojitou podlahou v spodnej ¢asti batozinového
priestoru je dojazdové rezervné koleso.

Hyundai Kona je vybaveny najmodernejsimi
prvkami aktivnej bezpetnosti uz v $tandardnej
vybave, napriklad systémom pre automatické udr-
Zanie vozidla v jazdnom pruhu, systémami sledo-
vania Unavy vodi¢a, nidzového brzdenia, rozjazdu
do kopca, pre zjazd z kopca....

Model Kona 1.6 T-GDi s vykonom 130 kW
s troviiou vybavy Family sa predava za 23 490 eur.

Mnoho Iudi prezije roky medzi mladostou
a starobou pokojne a aj uZito¢ne bez toho, aby boli
Castejsie stredobodom spolo¢nosti. Nemajd napri-
klad extra pohybové nadanie, ktorym by ohurovali
na tancovackdch, nevedia rozpravat vtipné histor-
ky, takze ich okoliu zvycajne dlhsie trvd, kym si
véimne, Ze im nechybaju ostatné dolezité ludské
kvality. Kto naopak takymito vlastnostami oplyva,
lahsie nadvizuje kontakty s inymi Tudmi. Auto-
mobilky na upttanie pozornosti na produkty svo-
jej znacky vyuzivaji okrem iného automobilovy
$port a vyrobu $portovych modelov uréenych aj
pre verejnd cestnd premavku. Sportové vozidld
spolahlivo zaujmd mnohych svojim ,pohybovym
nadanim“. Hyundai i30 N je prvym vykonnym
modelom linie N juhokoérejskej automobilky. Pit-
dverovy Hyundai i30 N mozno zaradit do skupiny
Casto oznacovanej ako ,ostré hatchbacky“. A hned
si ziskali vyborné hodnotenie v médidch. Postarali
sa 0 to vyvojéri znacky pod vedenim pdna Alberta
Biermanna, ktory mnoho rokov §éfoval oddeleniu
BMW M.

V jinovom vydani ¢asopisu sme pisali o skuse-
nostiach z pouzivania najvykonnejsej verzie mo-
delu 130 N s privlastkom Performance. Nasledne
sme vyskasali len o nieco krotkejsiu alternativu
tohto modelu, ktorej prepiﬁan}? zézihovy §tvorva-
lec je vyladeny na najvacsi vykon s hodnotou ,iba“

Hyundai i30 N 2.0 T-GDi Wl VYSKUSALISME W
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184 kW (v Performance 202 kW). Dolezitejsim
rozdielom je mechanicky samozdverny diferencial
medzi pohdnianymi kolesami prednej napravy ver-
zie Performance, ktory vyrazne zrychluje vyjazd
zo zékrut pri ich extrémne rychlych prejazdoch,
najmi ak povrch cesty nie je dokonale rovny a su-
chy. Kto nepotrebuje ¢asto hladat hranice svojich
schopnosti a technickych limitov auta, moze uset-
rit asi 2500 eur a kapi si lacnejsiu verziu modelu
i30 N. Aj t4 je naozaj kontrukéne vynikajicim
dielom s bohatym diapazénom jazdnych vlastnos-
ti. Pri nastaveni jazdnych rezimov Normal alebo
Eco je Hyundai 30 N autom schopnym pohodlne
prepravovat svoju posddku po mestskych komu-
nikdcidch aj po okresnych cestdch i dialniciach.
Podvozok dostatotne tdcinne tlmi nerovnosti
cesty, motor pri beznych rychlostiach méze pra-
covat pri malych otickach, takze okolie zvukom
neupozorfiuje na svoj Sportovy naturel. Prepnutie
do rezimov Sport alebo N ¢ N Custom zmeni
charakter auta velmi vyrazne. Z rodinného auta
takmer zameraného na komfortnu jazdu sa stiva

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiany, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
1998 cm?®, najvacsi vykon 184 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 353 Nm pri 1450 az 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson, priec-
ny skrutny stabilizator, viacprvkova zadna naprava,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozme-
ru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4335/1795/1451 mm, razvor naprav 2650 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1557/1566 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1475/1950 kg, polomer oté-
Cania 5,8 m, svetla vyska 136 mm, ohjem batoZinového
priestoru 395/1301 I, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,4 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
9,5/5,5/71/100 km, €O, 159 g/km.

rydzo $portové auto s tvrdym podvozkom, tuhym
riadenim, automatickym prisposobovanim otdcok
pri preradovani smerom nadol (,medziplyn®),
charakteristickymi chrochtavymi zvukmi vycha-
dzajicimi z vyfuku pri zmene polohy plynového
peddla. Do konceptu $portového auta vyborne
zapada aj 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka
s kratkymi a presne vedenymi drahami radenia.
Uzasni stabilita, ochota zrychlovat, predvidavo
spomalovat auto pri stupiiovani tlaku na brzdo-
vy peddl si vlastnosti, ktorymi si nds podmanil
aj tento ,slabsi“ variant modelu i30 N. Spotreba
benzinu je opét velmi zavisl4 na style jazdy.

Po tyzdennom jazdeni sme dosahovali prie-
mernd spotrebu 9 /100 km/h. Pri dynamickej
jazde bola spotreba aj dvojndsobnd.

Hyundai i30 N 2.0 T-GDi vo vybave N
sa predava za 29 490 eur.
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B VYSKUSALI SME M Lexus NX 300h E-Four

»Crossover NX od svojho uvedenia na
trh v roku 2014 rychlo dosiahol kliicové
postavenie v sortimente znacky Lexus.
Od uvedenia na trh predstavuje viac ako
30 % vsetkych predanych vozidiel znac-
ky v Eurdpe. K jeho predajnému iispechu
prispela aj moznost vyiberu pohonu pred-
nyich alebo vsetkych kolies. Aby automo-
bilka udrZala vybornii reputdciu tohto
typu, vykonala na riom sériu zlepseni,
ktoré sa tykaji dizajnu exteriéru a inte-
riéru, bezpecnosti a prokov vybavenia.

Najvyraznej$ou zmenou je novy vzhlad vrete-
novej mriezky chladi¢a, ktory ju viac zladuje
s inymi $portovo-uzitkovymi vozidlami (SUV)
znacky Lexus — typmi RX a LX. Novy dizajn
obsahuje skupinu horizontilnych list, ktoré
sa tiahnu aZ dolu k spodnému okraju mriezky.
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Zmena tvaru hornej Casti predného ndraznika
vytvara plynulejsi prechod do dizajnu kapoty
a prednych dveri, ¢im vznika elegantnejsi cel-
kovy tvar s dobrou aerodynamikou (koeficient
aerodynamického odporu 0,33). Reflektory
LED maji nové vnitorné usporiadanie, vdaka
ktorému obsahuju systém adaptivnych dial-
kovych svetiel (AHS) ako sucast bezpecnost-
ného balika Lexus Safety Systém+, ktory je
v ponuke pre typ NX po prvy raz. Styl zadnej
Casti vozidla pripomina dizajn prednej mriezky
chladi¢a. M4 zdruzené svetld vyformované
do tvaru pismena L s hladkymi svetelnymi tru-
bicami LED.

Interiér je vydarenym spojenim funkénosti a
luxusu. Ponuka §ir$i vyber moznosti farebného
vyhotovenia. NajvyraznejSou zmenou v interiéri
je zviSenie uhlopriecky centrdlneho multi-
medidlneho displeja. V pripade navigaéného
systému Lexus Premium Navigation sa obra-
v skdsanom vozidle).

Panel ovlddania klimatizdcie v stredovej kon-
zole je teraz rieSeny ergonomickejsie. Mnoz-
stvo tla¢idiel nahradili $tyri packové prepinace
s jednoduchou obsluhou. Analégové hodiny
uprostred su vicsie, disponuju ovlddanim GPS,
ktoré automaticky upravuje ¢as pri jazde v roz-

nych Casovych pdsmach. Na stredovej konzole
md NX dotykovi plochu najnovsej genericie,
ovldda. Lahsie, ale predsa len nim deri-dva tr-
valo, kym sme potrebné funkcie ovlddali ,intui-
tivne“. Plnofarebny multifunkény informaény
displej TET LCD s uhloprieckou 4,2 palca
je umiestneny uprostred zdruzeného pristro-
ja, pricom prepina¢ volby jazdnych rezimov
je podsvieteny a osvetlenie meni farbu podla
zvoleného rezimu: EV (pre elektricka jazdu),
Eco (riadiaca jednotka upravi vykon motora s
cielom optimalizovat spotrebu).

Dalsim jazdnym rezimom je Normal a rezim
Sport, ktory zabezpecuje rychlejsiu akcelerdciu
a meni charakteristiku elektrického posiliio-
vaca riadenia s cielom zabezpecCit rychlejsiu
odozvu na poziadavky vodi¢a. Kozou potiah-
nuté predné sedadld s dobrym boénym vede-
nim bol v nami skdsanom vozidle elektric-
ky nastavitelné v 8 smeroch, s nastavitelnou
driekovou opierkou, vyhrievané, s ventiliciou.
Model NX poskytuje dostatok priestoru pre
vietkych ¢lenov posddky. Vysokd linia strechy
poskytuje mimoriadny velkorysy priestor pre
hlavy cestujucich. Ku komfortu cestovania na
zadnych sedadlich prispieva aj zadnd laktovd
opierka s drziakmi na ndpoje, vyhrievanie se-
dadiel a vyduchy klimatizicie.

Batozinovy priestor v zdkladnom usporiada-
ni ponuika objem 555 litrov, po sklopeni zad-
nych sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa
zvacsi na 1600 litrov. Jednoduché nakladanie
je zlepsené zavedenim elektricky ovlddanych

zadnych dveri s funkciou ,bezdotykového*
otvarania a zatvarania.

Model NX 300h vyuziva osvedceny systém
hybridného pohonu Lexus Hybrid Drive, kto-
ry tvori 2,5-litrovy radovy §tvorvalec s Atkin-
sonovym cyklom a technolégiou Dual VV'T-i
(inteligentné dudlne variabilné ¢asovanie ven-
tilov). Dosahuje vykon 114 kW pri 5700 ot./
min. a krutiaci moment 210 pri 4200 az 4400
ot./min. Vykon podporuji dva elektromotory.
Do spolo¢nej prevodovky e-CVT kritiacim
momentom 270 Nm prispieva prvy elektro-
motor s vykonom 105 kW, o naplnenie prislu-
bu pohonu 4x4 vyjadreného v skratkou AWD
sa stard zadny elektromotor s vykonom 50 kW.
Celkovy vykon hybridného systému je 145 kW
a maximdlna rychlost 180 km/h.

Stadi naplno zosliapnut peddl plynu a zrych-
lenie z 0 na 100 km/h trvd len 9,2 sekundy.
Riadiaca jednotka prevodovky zabezpecuje
plynuly a jemny rozjazd vozidla. Preradovanie
je bezproblémové aj pocas jazdy. Lexus NX sice
posobi $portovym dojmom, jeho hybridny po-
hon ma najradsej, ked ho vodi¢ nechd pracovat

T

pohodovo, bez vyticania k maximu oticok. Je
naladeny skor ekonomicky. Spotreba benzinu
je vyrazne zavisld od spdsobu jazdy. Spotrebu
uvddzand vyrobcom sa nidm nepodarilo do-
siahnut (5,3 17100 km). Spotreba v meste a
mimo mesta sa pohybovala okolo 7,51/100 km.

Na dialnici pri dodrzani rychlosti 130 km/h
sme mali podla palubného pocitaca spotrebu
tesne pod 9 /100 km. Prikladn4 je stabilita vo-
zidla, aj bo¢né niklony vozidla si minimadlne.
K silnym strankam tohto auta patri dobré od-
hluénenie kabiny.

Lexus NX 300h E-Four sa predava od
43 430 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy radovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 12,5:1, zdvihovy objem
2494 cm®, najvacsi vykon 114 kW pri 5700 ot./min.,
kritiaci moment 210 Nm pri 4200 az 4400 ot./min.,
maximalny vykon elektromotora vpredu 105 kW, vza-
du 50 kW, najvacsi celkovy vykon hybridného pohonu
145 kW.

Prevody:
“hybridna“ automaticka prevodovka typu E-CVT, pohon
kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a troju-
holnikovych ramenach zadna viacprvkova naprava, vzdu-
chové pruzenie s regulaciou svetlej vysky, koticové brzdy
s ventilovanymi kotti¢mi, hrebenové riadenie s posilio-
vacom, obrysovy priemer otacania 12,2 m, pneumatiky
rozmeru 225/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4640/1845/1645 mm, razvor naprav 2660 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1580/1580 mm, pohoto-
vostna/celkova 1785/2395 kg, svetla vyska 185 mm,
objem batozinového priestoru 555/1600 I, objem palivo-
vej nadrze 56 I.

Prevéadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 9,2 s, spotreba benzinu v meste/mimo mes-
ta/ kombinovanej prevadzke 5,4/5,2/5,3 1/100 km,
€0, 123 g/km.
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4WD Copper Edition

autor: Tatiana TAZKA
Vyssia stavba karosérie prindsa pohodlie lah-
kého nastupovania do vozidla. Podobne ako
exteriér je luxusne vybaveny aj interiér. Potah
sedadiel z koze a syntetického semisu ma bo¢né
diely presité v medenej farbe. V medenej far-
be je panel pristrojovej dosky, rimiky vyduchov
ventilcie a laktovd opierka v dverdch. Predné
sedadld poskytuju vyborné drzanie tela a podo-
pieraju vodica a spolujazdca na rozbitych aj klu-
katych cestich, v nami skisanom vozidle boli aj
vyhrievané. Volant s koZenym potahom ponuka
pozdfine (36 mm) a vyskové (40 mm) prestavo-
vanie. Spolo¢ne s nastavenim vysky sedadla tak
vodi¢ md moznost prispdsobit si polohu voci
volantu pri Soférovani s ohladom na jeho posta-
vu. Na volante sa nachddzaja tlacidla na ovla-
danie tempomatu, audiosystému a hand-free
telefonovania. Medzi pristrojmi zobrazujicimi
rychlost a oticky sa nachddza informacny dis-
plej, ktory zobrazuje informécie ako okamzita

Prva Vitara, ktord spoloénost Suzuki zaca-
la dovézat do Eurépy v roku 1988, si ziskala
uznanie motoristickej verejnosti, najmi mi-
lovnikov ,offroadu”. Zakaznicky vkus sa viak
meni, takZe terajsia Vitara ma s tou prvou spo-
lo¢ny len nazov. Kym prva Vitara mala karo-
sériu upevnenu na pevnom rame a nezlakla sa
ani niro¢nejsieho terénu, terajsia je typickym
predstavitefom ,mestského SUV*. Vyskusali
sme novu Vitaru s pohonom vsetkych kolies,
pohanani zazihovym motorom 1.6 VV'T.

Vitara je 4175 mm dlhd, $irokd 1775 mm
a 1610 mm vysokd. Svetld vyska 185 mm je nie-
len vzhladovym pripomenutim sldvnej ,offroa-
dovej“ menovkyne, ale aj predpokladom, Ze
s vozidlom nie je problém jazdit ani po polnych
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& lesnych cestdch s ob¢asnymi hlb$imi jamami

vo vyjazdenych kolajach. Nami skasané vozidlo
malo pohon vietkych §tyroch kolies, ale kupit si
mozno aj model, ktory mé pohédnané len pred-
né kolesd. Zazihovy 1,6-litrovy motor s vyko-
nom 88 kW vo Vitare §tandardne spolupracuje
s 5-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou,
moznd je aj volba 6-stupfiovej automatickej
prevodovky. Skasali sme prva alternativu. Vo-
zidlo bolo z limitovane] edicie Copper. T4 sa
vyznacuje dvojfarebnou kombindciou - strechou
v exkluzivnom odtieni galaktickd $edd a mede-
nymi prvkami. Od klasickej Vitary sa odlisuje
dvojfarebnymi lakovanymi zliatinovymi disko-
vymi kolesami rozmeru 215/55 R-17, ktoré su
uréené len pre tto ediciu a medenymi rdmikmi
LED stretivacich svetiel. Reflektory vyzeraju

nielen dobre, ale v noci aj vyborne svietia.

a priemernu spotrebu paliva, vonkajsiu teplotu,
jazdny rezim a varovanie parkovacich snimacov
na priblizenie sa k prekazke. Sedempalcovy do-
tykovy displej umoziiuje intuitivne ovlidanie
prehravania audia a videa. Zdroven pontka
funkcie hands-free telefonovania a navigiciu.
Vodi¢ md tiez moznost pripojit k nemu kom-
patibilny smartfon a vyuZzivat aplikicie telefénu
priamo na displeji vozidla. V zikladnom menu
systému si na displeji mozno vybrat zo $tyroch
rezimov — Listen (po¢uvanie), Call (volanie),
Drive (navigicia) a Connect (pripojenie). Dis-
plej dokédze zobrazit pohlad snimany zadnou
kamerou, ¢o poméha zlepsit kontrolu priestoru
za vozidlom pri civani. P4dil sa nim dostatok
odkladacich priestorov v kabine.

Dvaja cestujuci s vyskou okolo 180 cm sa na
zadnych sedadlich odvezu pohodlne. Vitara po-
nika rozsiahly batoZinovy priestor s objemom
375 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych se-
dadiel delenych v pomere 60:40 sice nevznikne
celkom rovnd plocha, dvojitd podlaha vsak do-
kaze zakryt schod medzi sklopenymi operadla-
mi a povodnym dnom. Objem sa zvicsi na 1120
litrov. Do batozinového priestoru je dobry pri-
stup vdaka Sirokému a velkému veku. Praktické
st upeviiovacie okd, haciky na nikupné tasky,
schrinky po bokoch, zdsuvka 12V ako aj osvet-
lenie. Sklamalo nis, Ze Vitara nem4 rezervné
koleso, sada na opravu defektu je podla nds pre
auto, ktoré mé dispozicie aj pre jazdu po menej
kvalitnych cestich, nedostatoénou vybavou.

Zizihovy 1,6-litrovy motor spolupracoval
s 5-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.
Vrcholnd hodnotu kritiaceho momentu
156 Nm md tento motor posunutd do 4400
otd¢ok za mindtu. Pri malych otdc¢kach ho
v kabine takmer nepocut, ale ani ho prili§ necitit
pri miernejsom pritlaceni plynového pedilu. Pri
malych otdckach, nevelmi vzdialenych od vol-
nobehu, dokdze udrziavat dosiahnutu rychlost.
Zrychlovanie z nich je vsak len pozvolné. Viac
mozno dosiahnut podradenim, alebo hlbsim
potlacenim plynového peddla. Potom uz otc-
ky idd hore lahko, ale po presiahnuti 4000 ot./
min. uz posidka motor vnima nielen ako zdroj
zrychlujiceho sa pohybu auta, ale aj ako zdroj
hluku. Takych situdcif, kedy sme museli oticky
drzat nad touto hodnotou, napriklad na zadiat-

ku komplikovanejsieho predchddzania vozidiel,
viak vela nebolo. Takze aj akusticky komfort
tohto modelu je celkovo velmi dobry. A pohon-
nd sistava pracuje aj velmi efektivne, s prijemne
malou spotrebou benzinu. Dosiahli sme prie-
mernd spotrebu 6,2 1/100 km.

K prednostiam Vitary urcite patri aj kvalita
podvozka. Stabilita vyssieho vozidla je velmi
dobri, ani bo¢né naklony karosérie v zdkrutdch
nie su vyrazné, a pritom podvozok nie je tvr-
dy. Systém pohonu vietkych kolies 4x4Allgrip
umoziiuje vodiovi volbu jazdnych rezimov
podlajazdnych podmienok — Auto, Sport, Snow
a Lock. Vodi¢ si tieto rezimy vyberd stlace-
nim a pootocenim voli¢a na stredovej konzo-
le. V rezime AUTO je systém zamerany na
mald spotrebu paliva, vyuziva pohon prednych
kolies. Ak systém indikuje ich presmykovanie,
automaticky prepne na 4WD. Rezim SPORT
je vhodny pre cesty s Castymi zdkrutami, riadia-
ca jednotka zrychli reakcie motora, umoziuje

maximélne vyuzitie vyhod pohonu prednych

aj zadnych kolies v reakcii na zmenu polohy
plynového pedilu. V rezime SNOW sa hnacia
sila rozdeluje tak, aby bol zabezpeceny stabilny
a bezpecny ziber kolies, vhodny pre zasneze-
né a klzké povrchy. Rezim LOCK je uréeny na
odvrétenie hrozby zapadnutia vozidla do snehu,
blata a piesku, alebo pri jeho vyslobodzovani po
zapadnuti. Systém prend$a kritiaci moment
na predné aj zadné kolesd v pomere 50:50.
Po vyslobodeni z blata, snehu alebo piesku
a prekroceni rychlosti 60 km/h sa rezim LOCK
samocinne prepne do rezimu SNOW.

Bezpecnostnd vybava novej Vitary je bohatd.
Nami skdsany model mal okrem iného asistenc-
ny systém rozjazdu do kopca, systém udrziava-
nia rychlosti pri jazde z kopca, systém Radar
Brake Support, ktory v premdvke zaznamendva
iné vozidlo bezprostredne vpredu, a ak zist{ rizi-
ko kolizie, upozorni vodi¢a zvukovym signilom
a varovanim na multi-informaénom displeji.

Suzuki Vitara 1.6 VVT 4 WD v $pecidlnej
edicii Copper sa prediva za 22 100 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy ,atmosfericky“, 16- ventilovy zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1586 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 156 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vle¢ena naprava, vinuté pruzi-
ny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotG¢mi, hre-
benové riadenie s elektrickym posiliovacom, priemer
otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4175/1775/1610
mm, razvor naprav 2500 mm, svetld vyska 185 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1505 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1235/1730 kg, objem bato-
Zinového priestoru 375/1120 |, objem palivovej nadrze
471.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba benzinu
v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,5/5,1/5,611/100 km, C0, 130 g/km.
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B VYSKUSALISME W Kia Niro Plug-in Hybrid Platinum

Spolocnost Kia Motors minuly rok na medzi-
ndrodnom autosaléne v Zeneve predstavila
model Niro Plug-in Hybrid, ktory v sebe spdja
univerzdlnost a pritazlivost crossoverového di-
zajnu s ispornostou paliva. Ekologicki akti-
Visti iste ocenia najnovsi privastok do ponuky
hybridnych crossoverov spolocnosti Kia, lebo
vyrazne zmensuje emisie CO, (29 g/km) v po-
rovnani s beznym hybridnym modelom Niro

(88 g/km).

Novinka je dlhd 4355 mm, Sirokd 1805 mm
a vrchol jej strechy dosahuje 1545 mm. Srdcom
novej pohonnej jednotky je vysokokapacitny
8,9 kWh litiovo-polymérovy akumulitor, kto-
rého kapacita vyznamne nardstla v porovna-
ni s 1,56 kWh akumuldtorom dodédvanym do
hybridnych crossoverov znacky Kia. Akumuld-
tor je napojeny na vykonnejsi, 44,5 kW, elektro-
motor, ktory ponika takmer o 40 % vicsi vykon
ako doterajsich 32 kW v s modeli Hybrid. Elek-
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tromotor pracuje spolo¢ne s vykonnym 1,6-lit-

rovym §tvorvalcom ,,Kappa“ GDI , ktory neza-
visle dosahuje maximdlny vykon 77 kW
a kratiaci moment 147 Nm. Celkovy maximal-
ny vykon a kritiaci moment hybridnej pohon-
nej jednotky predstavuje 104 kW a 265 Nm,
vdaka ¢omu dokdze Niro Plug-in Hybrid
zrychlit z 0 na 100 km/h za 10,8 sekind. Vykon
sa prendsa prostrednictvom 6-stuptiovej dvoj-
spojkovej automatickej prevodovky (6DCT), ¢o
umoziuje vodiCovi aj ruéné preradovanie pre-
vodovych stuptiov, a teda pontka zdbavnejsiu
jazdu ako ostatné hybridné modely vybavené
klasickou elektronicky ovlddanou prevodov-
kou s plynule menitelnym prevodom (e-CVT).
Prevodovka je zladend so zariadenim TMED
(Transmission-Mounted Electric Device),
ktoré umoziiuje prevodovke paralelne prendsat
plny vykon spalovacieho aj elektrického motora
s minimdlnymi stratami energie.

autor: Tatiana TAZKA

Rekuperaénd brzdnd technoldégia umoziiu-
je vozidlu ziskavat kinetickd energiu a dobijat
akumuldtor pocas zotrvatnej jazdy alebo brz-
denia, pricom novy asistenny systém vodi¢a na
podporu hospodarnej jazdy (Eco DAS) posky-
tuje vodiovi inteligentnu asistenciu umoziluju-
cu hospoddrnejsiu jazdu. Sucastou systému Eco
DAS je asistencia pre zotrvaénd jazdu CGC
(Coasting Guide Control) a systém s predvida-
vym hospodirenim s energiou PEC (Predictive
Energy Control), ktoré vodicovi dévaju tipy na
zotrvaénu jazdu resp. brzdenie. Redlny dojazd
v &isto elektrickom maéde na jedno nabitie baté-
rie by mal byt 55 km, ndm sa podarilo prejst 41
kilometrov pri zapnutych svetlich a klimatiza-
cii. S nabitou batériou sme jazdili so spotrebou
2,4 /100 km, v rezime hybrid (jazda bez do-
bijania) sa ndm darilo jazdit so spotrebou 4,3
1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
spotreba narastla mierne nad 6 /100 km.

Pohonny systém modelu Niro PHEV je tichy.
Podvozok na pneumatikich rozmeru 205/60
R-16 vyborne tlmi nerovnosti na ceste, z po-
hody ho rozhodia len velké nerovnosti. Vozidlo
mé pocitovo dostatoénd dynamiku a objektiv-
ne velmi dobré jazdné vlastnosti. Spokojni sme
boli aj s potlacenim aerodynamického hluku pri
ydialni¢nych® rychlostiach. Pripomenieme, ze
akumuldtor na rychlonabijacej stanici sa dobije
na 100 % za 2 hodiny a 15 minut.

Exteriér vozidla Kia Niro Plug-in Hybrid bol
upraveny tak, aby sa vozidlo odliSovalo od su-
Casného modelu Niro Hybrid. Zvonku zaujme
novou saténovo chrémovanou mriezkou chladi-

¢a, $pecidlnym kovanim s le§teného chrému
s modrym lakom na prednych a zadnych néraz-
nikoch. Vybaveny je 16-palcovymi kolesa-
mi z lahkych zliatin vytvorenych tak, aby zmen-
Sovali odpor vzduchu ako aj novymi prednymi
LED reflektormi a zadnymi svietidlami z LED
diéd a symbolom , Eco Plug-in“. Za metalicka
alebo perletovu farbu karosérie sa priplica 500
eur.

Kia Niro Plug-in hybrid pontka interiér vy-
bornej kvality. Atmosféru interiéru dotvaraju
nové modré obruby prieduchov klimatizicie
na pristrojovej doske. Nami skusané vozidlo
bolo vybavené balikom vybavy Platinum Pack
za 1490 eur, ktory zahfiia koZené calinenie,
vyhrievané a ventilované predné sedadld, vo-
dicovo elektricky nastavitelné s pamatou, drie-
kovi opierku nastavitelnd v dvoch smeroch
a odkladacie vrecko na zadnej strane sedadla
vodica. Vozidlo je vybavené novym 7-palcovym
ful - TFT pristrojovym panelom, ktory zobra-
zuje dolezité informdcie o pohonnej jednotke,
napriklad stave dobitia akumuldtora a ponika
tieZ tipy na hospoddrnejsiu jazdu. Na pristro-
jovej doske sa nachddza 8-palcovy dotykovy
displej s multimedidlnym a navigaénym systé-
mom, ktory zobrazuje aktuilny elektricky do-
jazd a polohu najblizsich dobfjacich stanic.

Multimedidlny systém ponika podporu pre
smartfény, vritanie Android Auto a Apple Car-
Play. Naviga¢ny systém od spolo¢nosti Tom-
TomTM (so 7-ro¢nou aktualiziciou mip) po-
nika aktudlne dopravné informdcie, predpovede
pocasia ako aj upozornenia na radary. Nechyba

parkovacia kamera, predné, zadné parkovacie

snimace, bezdrdtova nabfjacka smartfénov Niro,
vykonny audiosystém....

K pohodliu cestujicich sediacich na zadnych
sedadldch prispieva vyhrievanie sedadiel, zdsuv-
ka 12V, USB nabijaci port ako aj laktova opierka
s drziakmi na ndpoje. Akumuldtor je umiestne-
ny pod podlahou 324-litrového batoZinového
priestoru a pod zadnymi sedadlami, pricom
priestor pre posidku vo&i modelu Niro zosta-
va nezmeneny. Pod podlahou batoZinového
priestoru sa nachddza miesto uréené na usklad-
nenie dobijacich kéblov.

Kia Niro Plug-in Hybrid (PHEV) vo vyba-
ve Platinum sa predava za 36 490 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem
1580 cm?, najvacsi vykon 77 kW pri 5700 ot./min.,
kritiaci moment 147 Nm pri 4000 ot./min.,

b/ elektromotor 44,5 kW (akumulator 8,9 kWh), pa-
rametre celej pohonnej ststavy: maximalny vykon
104 kW pri 5700 ot./min., maximalny kratiaci mo-
ment 265 Nm pri 1000 az 2400 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka,,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kottiémi, hrebenové riadenie s elektrickym po-
silnovacom, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4355/1805/1535 mm, razvor naprav 2700 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1565/1579 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1576/2000 kg, svetla vyska
160 mm, objem batozZinového priestoru 324/1322 |,
objem palivovej nadrze 43 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 172 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzke 1,3 /100 km, CO, 29 g/km.
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Nl WS KUéAU SME | Crossovery Renault

CAPTUR Energy Tce 150
EDC S Edition

Kategéria kompaktnych crossoverov sa v Eu-

répe te$i rasticej popularite. Renault v tejto
kategorii zastupuju typy Captur, Kadjar, zaradit
medzi ne mozno s prizmirenim jedného oka aj
Koleos. Vsetky sme v kritkom casovom slede
mali moZnost vyskusat na nasich cestéch.

Ako prvy sme vyskiisali najmensi % trojice -
CAPTUR. Pred piatimi rokmi ho uviedli na
trh a velini rychlo sa stal najpopuldrnejsim
typom znacky. Je univerzdlnym autom pre
kazdodenné jazdenie za pricou ¢i zdbavou
po meste. Hodi sa aj na dlbsie cesty, preto si ho
casto kupujii mladé rodiny. Po Styroch rokoch
od uvedenia na trh ho Renault minuly rok na
Zenevskom autosalone predstavil v inovo-
vanej podobe. Captur je dlhy 4122 mm, Si-

-
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Kadjar Energy TCe 165
S-Edition

roky 1778 mm a vysoky 1566 mm. Rdzvor
ndprav md hodnotu 2606 mm. Zachoval si
aj po inovdcii bohaté moznosti individuali-
zdcie vzhladu, Renault pren poniika viac ako
tridsat moznyjch farebnych kombindcii, moz-
nd je aj dvojfarebnost karosérie.

Captur moézu pohdnat zazihové motory 0.9
TCe (66 kW- Energy TCe 90), 1.2 TCe (87
kW- TCe 120) a novy motor Energy TCe 150
so zdvihovym objemom 1332 cm® s vykonom
110 kW. Na vyber je 6-stupniové ru¢ne ovlida-
na prevodovka alebo 6-stupriovd dvojspojkovi
automatickd prevodovka EDC. V ponuke zo-
stdva aj vznetovy Stvorvalec s objemom 1,5 litra
a vykonom 81 kW. V minulosti sme vyskusali
vietky motorizdcie, teraz sme mali moZnost
vyskasat v Capture novy motor 1.3 TCe
so 6-stupriovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou EDC, a to v novej verzii vybavy
»9-Edition®, priom ,S“ znamend Sport. Za-
ujme neprehliadnutelnym dvojfarebnym lako-
vanim karosérie. Modernizicia priniesla vy-
novené narazniky, LED denné svietenie Edge
Light, masku chladi¢a s chrémovanou linkou
a najmd nové diédové svetld LED Pure Vision.
Stylovy vzhlad dotvérajd aj 17-palcové diskové
kolesa z lahkych zliatin v &ierno diamantovom

autor: Tatiana TAZKA

Koleos Energy dCi 175
Ax4 X-Tronic Initiale Paris

vyhotoveni, vonkajsie spitné zrkadld v Ciernej
farbe a bo¢né listy na spodnych ochrannych
Castiach dveri vo farbe chrému.

Tmavy interiér posobi hodnotnym dojmom.
Ciernu farbu kabiny dopfﬁajﬁ modré a strie-
borné detaily. Sedadld s ¢alinenim S-Edition
v kombindcii koza/Alcantare s modrym presi-
vanim si pohodIné, s dobrym bo¢nym vedenim,
v skisanom vozidle boli vyhrievané. Volant po-
tiahnuty koZou Napa s modrym presivanim je
vyskovo aj pozdizne nastavitelny, jeho veniec
sa prijemne drzi. Picilo sa ndm aj rieSenie pri-
strojov s centrilnym digitdlnym rychlomerom
¢ dotykovym displejom v stredovej konzole.
Vo vozidle sme mali multimedidlny a navigaény
systém R-Link Evolution s online pripojenim
(navigaény systém TomTom, Bluetooth hands-
-free s funkciou audiostreaming podporuje
prehrévanie MP3 formdtu, moznost prehréva-
nia hudby z externych zdrojov, vstup USB, Jack,
iPod, 3D Sound by Arkamys, ovlidanie rédia
pod volantom, Tuner DAB, 6 reproduktorov,
pristup k on-line aplikdciam, vykon 4x35 W).
V kabine je dostatok odkladacich priestorov aj
uzito¢nych prvkov ako zdsuvka Easy Life pred
sedadlom spolujazdca s osvetlenim.

Zadny rad sedadiel, prie¢ne delenych v pome-
re 60/40 mozno aj pozdlzne postvat. V zivis-
losti od polohy sedadiel a spodného alebo hor-
ného ulozenia vyberatelného dna batozinového
priestoru koliSe ,zakladny“ objem pre batoZinu
v rozsahu 377 az 455 litrov. Sklopenim ope-
radiel zadnych sedadiel vznikne rovnd loznd
plocha a nad fiou objem pre ndklad 1235 litrov.
Picilo sa ndm Ze vo vozidle sa nachddzalo re-
zervné koleso, Co si myslime, Ze by malo mat
kazdé auto tohto typu.

Sucastou vybavy S-Edition je systém kontroly
trakcie Extended Grip s 3 rezimami nastavenia.
Vybava zahfiia aj asistenény systém pri rozjaz-
de do kopca, stabiliza¢ny systém ESC s proti-
preklzovym systémom ASR, dazdovy, svetelny

snima¢, tempomat s obmedzovacom rychlosti,
parkovacie snimace, elektricky sklopné vonkaj-
Sie zrkadld, automatickd klimatiziciu, systém
ISOFIX a pér dalsich prvkov. Ak uvdzime, ze
konstrukény zdklad Capturu je z Clia, ktoré
si na trhu ziskalo respekt uz pred rokmi aj za
jazdné vlastnosti, s prvkami zlepsujucimi aktiv-
nu bezpecnost ako je napriklad kontrola nedo-
ticavosti, i systém sledovania mftveho uhla, je
Captur spolahlivym autom aj pre menej skuse-
nych vodicov.

Novy prepliiany zézihovy stvorvalec 1.3 TCe
je vysledkom spoluprice motordrov Renaultu
s odbornikmi koncernu Daimler. Motor po-
stupne dostanu aj dalsie typy Renaultu, Mer-
cedesu a aj Nissanu. Presiel vSetkymi standard-

nymi procedurami, ktoré zahfniaju viac ako 40

tisic hodin testov. Tento motor méd postupne
nahradit zndmy agregét 1.2 TCe.

Dévod je zrejmy. Malé motory nezmensova-
li spotrebu dut v redlnej premavke, ale len na

papieri. To uz vSak nefunguje po zavedeni no-
vej metodiky merania spotreby WLTP. Motor
mé nové priame vstrekovanie paliva, Gpravy na

zmensenie trenia a filter pevnych Castic. Zdklad
sice ostal rovnaky, novinka vychddza zo 4-val-
ca 1.2 TCe, ale jej zdvihovy objem naristol na
1330 cm?®. Nami skasané vozidlo dosahovalo
vykon 110 kW pri 5000 ot./min. a krdtiaci mo-
ment 250 Nm pri 1700 ot./min. Motor plynule
naberi silu uz od malych oticok, dostatok ener-
gie ma uz pod hranicou 2000 ot./min. Tah4 az
do maximélnych otic¢ok. Kombindcia motora
s dvojspojkovou automatickou prevodovkou
EDC sa niam zdala byt idedlnou volbou, o ¢om
svedéi zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 se-
kundy a tieZ maximalna rychlost 205 km/h.

Pri pokojnej plynulej jazde spolupracujica
prevodovka preraduje hladko, snazi sa efektiv-
ne vyuzivat kratiaci moment motora na do-
siahnutie malej spotreby paliva. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h motor toéf 2750 ot./min.
a spotreba sa pohybuje na drovni 6,5 1/100 km,
mimo mesta na okresnych cestich bola tes-
ne pod 5 1/100 km a v meste 7,2 1/100 km. Po
tyzdni jazdenia pri snahe o plynuld, no nie po-
malt jazdu, s velkym podielom jazdy po dialni-
ci sme dosiahli spotrebu 6,3 1/100 km. Mozné
je aj ruéné preradovanie voliacou pakou — vyssie
stupne smerom dozadu, nizsie dopredu. ,Ma-
nudl“ sme si len vyskusali.

Vdaka velmi prijemnému nastaveniu pod-
vozka je Captur pohodlny, G¢inne tlmi rizy
od prejazdu mensich nerovnosti. Aj ked sa
v zékrutdch kabina naklana, zvolend stopu vsak
kolesd neopustaju. Riadenie vozidla vyzaduje
milo ovlddacej sily, ¢o ocenia zas dimy.

Renaul Captur Energy Tce 150 so 6-stup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevo-
dovkou EDC s uroviiou vybavy S Edition sa
predava za 20 540 eur.

>
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Drubym skiisanym crossoverom*, ktory
automobilka Bredstafuila v roku 2015 na
autosaléne v Zeneve, je typ KADJAR.

Ide o krizenca hatchabcku a SUV, ktorého
priekopnikom bol Nissan Qashqai. Francuz-
ska automobilka Renault je uz roky previazand
s Nissanom a tak necudo, Ze vyuzila rovnaka
platformu CMF ako m4d Nissan Qashqai a po-
stavila na nej svoj Kadjar. Stcasne tak vyplnila
medzeru vo svojej ponuke medzi mensim Cap-
turom a SUV Koleos. Mali sme moznost vysku-
$at Kadjar s novym motorom 1.6 TCe (Energy
TCe 165), ktory sme uz poznali z Nissanu. Vo-
zidlo bolo z novej exkluzivnej série S-Edition.
Kadjar meria na dfzku 4449 mm, na sirku 2058
mm a na vy$ku 1607 mm. Rdzvor ndprav mé
hodnotu 2646 mm. Za zmienku stoji aj velkd
svetld vyska 200 mm a predny ndjazdovy uhol
18°. Uz to napoveda, Ze je autom s dost §iro-
kou skélou vyuzitia v mestskych aj vidieckych
podmienkach. So spominanou novou $tylovou
vybavou zaujal na prvy pohlad modrou farbou
laku s oznacenim Modri Cosmos (+550 eur)
a diskami kolies z lahkej zliatiny s exkluzivnym
dizajnom Extreme s modrym logom automo-
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bilky v strede. Sériovd vybava S-Edition zahfiia
aj predné reflektory LED Pure Vision s vi¢$im
svetelnym vykonom, ozdobné listy na prednych
dverich a veku batozZinového priestoru, strie-
borné listy okolo bo¢nych okien, chrémovanu
listu na spodnych ochrannych paneloch dveri
a predny i zadny outdoorovy spojler v tmavo-
sivej farbe.

Kadjar md prakticky a priestranny interiér.
Mai dobré dielenské spracovanie, dizajnéri po-
uzili na jeho zhotovenie materidly s prijemnym
mikkym povrchom. Tmavy interiér oZivuje
niekolko modrych prvkov. Cierne potahy seda-
diel v kombindcii litka/kozenka su efektne pre-
§ivané modrou nitou, volant potiahnuty kozou
Nappa taktieZ s modrym presivanim, ktoré je aj
na dverdch a laktovej opierke. Dominantnym
prvkom pristrojovej dosky je farebny TFT
displej. Pontka viac farieb pozadia, prehlad-
né vyobrazenie vSetkych potrebnych ddajov
amoznost zmeny grafického podkladu. Kad-
jar je vybaveny aj multimedidlnym a navigac-
nym systémom R-Link 2, ktory zahffia navi-
gacny systém TomTom HD Traffic s mapovym
pokrytim Eurépy s dynamickym plinovanim
trasy podla aktudlnej dopravnej situdcie, so 7¢
kapacitnym displejom, Bluetooth hand-free
s funkciou audiostreamingu...M4 vyborné roz-
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lidenie a rychlo reaguje na pokyny. Vozidlo si
zachovalo ovlddanie kdrenia a dvojzénovej au-
tomatickej klimatizdcie pomocou klasickych
tlacidiel, ¢o oceniujeme.

Na prednych, v skusanom vozidle vyhrieva-
nych, vhodne tvarovanych sedadlich je dosta-
tok miesta vo vietkych smeroch, vzadu je uz pre
vysokych cestujucich dolezité aj to, ako daleko
dozadu si posunuté predné sedadld. Zadné
sedadld st vybavené systémom Easy break,
umoznujicim lahké sklopenie prie¢ne delenych
operadiel (v pomere 60/40). Sklopit mozno aj
operadlo predného sedadla spolujazdca, aby sa
dali v kabine previzat dlhé predmety. Batozi-
novy priestor ponuka v zikladnom usporiadani
objem 472 litrov. Praktickd je dvojitd podla-
ha batozinového priestoru, delend, s funkciou
yorganizéra“. Po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne rovnd plocha a objem sa zvi¢si na 1478
litrov.

Sucastou vybavy je aj mnozstvo aktivnej a
pasivnej bezpecnosti, napriklad elektronicky
stabilizaény systém s protiSmykovym systé-
mom ASR a kontrolou nedoticavosti CSV,
asistenciou rozjazdu do kopca, tempomatom
s obmedzovacom rychlosti, systémom varova-
nia pred opustenim jazdného pruhu, systémom

rozpoznévania dopravnych znaciek s varovanim
v pripade povolenej rychlosti, syst¢émom sledo-
vania mftveho uhla...

Kadjar bol pohdiiany novym najvykonnej-
§im motorom zo sdfasnej ponuky. Zazihovy
$tvorvalcovy motor 1.6 TCe (Energy TCe 165)
s vykonom 120 kW a krdtiacim momentom
240 Nm ma prijemny zvuk.

Z pokoja na 100 km/h Kadjar s nim zrych-
Iuje za 9,2 sekundy, dosiahne najvicsiu rych-
lost 205 km/h. Ak motor pracoval pri malych
otackach, zogliapnutie plynového pedila bez
podradenia neznamenalo okam?zity rast rych-
losti. Zivsie reakcie zatinaji, a2 ked sa oticky
motora tesnejSie dostand k hranici 2000 za
minttu, na ¢o treba mysliet pri komplikovanej-
§ich predbiehacich manévroch a v¢as podradit.
Kratiaci moment sa na kolesd prednej ndpravy
prendsa vyluéne prostrednictvom 6-stuptiovej
rune ovladanej prevodovky s pomerne dlhymi
prevodmi. Motor pontka aj dobru spotrebu,
pri pokojnejSom $tyle jazdy sme mali priemer
6,5 1/100 km — i so znaénym podielom jazdy
po dialnici.

Podvozok vozidla je o nie¢o tvrdsi, ale z hla-
diska uéinnosti tlmenia nirazov od nerovnosti
cesty, dostatoCne efektivny. Kadjar sa dokdze
plavne presuvat aj po nespevnenych a polnych
cestach.

Renault Kadjar Energy TCe 165 v exkluziv-
nej limitovanej sérii S-Edition sa predava za
24190 eur.

Tretim skiisanym vozidlom bol KOLEOS.

Ten uz nepdsobi ako crossover, md robust-
nejsiu karosériu SUV. Jeho prva generdcia zé-
kaznikov v Eurépe prili§ nenadchla. Dizajn
z Renaultu, systém pohonu z Nissanu a vyroba
v Samsungu v prvom Koleose nevytvarali dob-
ry stzvuk. Druhd generécia je opit vysledkom
prace vyvojirov spominanych znaciek, ale ten-

toraz je vysledok francuzsko-japonsko-juho-
kérejskej spoluprice ovela vydarenejsi.

Novy Koleos je postaveny na platforme CMEF,
ktort mozno ndjst v celom rade dalsich typov,
vritane Renault Espace, Talisman, Kadjar ¢i
v Nissanoch X-Trail a Qashqai. Renault ponu-
ka novy Koleos v troch vybavovych trovniach
(Zen, Intens a Initiale Paris), s 2,0-litrovym
motorom ( Energy dCi 175), ktory pontka
vykon 127 kW. Spolupracuje s automatickou
CVT X-Tronic prevodovkou, mozno ho kom-
binovat aj s pohonom vetkych $tyroch kolies
(All Mode 4x4). Prave tento model sme mali
moznost vyskusat v ,top“ vybave Initiale Paris.
Vela zdujemcov od SUV ocakéva, Ze ich nové
vozidlo bude ,osliovat® dynamikou. Ak patrite
do tejto skupiny, Koleos pre Vas nebude. Vozid-
lu viac vyhovuje pokojnd jazda.

Novy Koleos je 4673 mm dlhy, 1843 mm $iro-
ky a 1678 mm vysoky. Vyrazné podbehy kolies,
linie karosérie, robustnd prednd maska, siroké
kolesa, velka svetld vyska mu dodavaji vybor-
ny vzhlad. Predné LED svietidld vytvarované
do pismena C maja pri vybave Initiale Paris
technoldgiu Full LED Pure Vision. S kvalitou
osvetlenia cesty v noci sme boli spokojni. Per-
manentne rozsvietené zadné svetld s technold-
giou Edge Light vytviraji jasne rozpoznatelny
3D efekt z dialky aj zblizka. Spickovy model
Koleos Initiale Paris pontka exkluzivne detaily
ako st metalicky lak (v nami skdsanom vozidle
biely Pearl za 900 eur), disky kolies z lahkych
zliatin 19, dizajn Initiale Paris s diamantovym
efektom, oznacenie na mriezke chladica pod
logom znacky Renault a dekorativne chrémo-
vané prvky na prednych spojleroch.

Kabina sa vyznacuje dokladne spracovanym
dizajnom a pouzitim kvalitnych materidlov.

>
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Nastupovanie ulah¢uje velky uhol otvirania
dveri. Komfort cestujicich v kabine a jej este-
ticke vnimanie zlep$uja $pecidlne a $tandardné
prvky, napriklad tmavé potahy z koze Nappa
s postupnym prechodom farieb, predné hlavové
opierky typu Relax, $pecidlne okrasné detaily
Initiale Paris na pristrojovej doske s okrasnym
stehovanim, vrstvené bo¢né okna pre este tich-
$iu jazdu, Bose Surround System s 12 vykonny-
mi reproduktormi. Predné sedadld si pohodlné,
elektricky nastavitelné, vyhrievané a ventilova-
né. Za multifunkénym koZenym volantom si aj
vdaka rozsahu jeho prestavenia v dvoch osiach
mozno néjst bez problémov optimélnu polohu.
V Koleose funguji vsetky ovlidacie prvky aj
pristroje tak, ako sa od si¢asného auta strednej
triedy ocakdva. Sucastou drovne vybavy Initiale
Paris su okrem iného dvojzénovd automatickd
klimatizdcia, palubny pocita¢ s multifunkénym
farebnym displejom TFT, multimedialny a na-
vigacny systém R-Link 2, vertikdlne osadeny

displej 8,7 s naviganym systémom Tom-
Tom s mapovym pokrytim Eur6py, Bluetooth
hands-free s funkciou audiostreamingu, digi-
tilny prijem radia DAB...

Vzhladom na rdzvor ndprav az 2705 mm
maji osoby sediace na zadnych sedadlich velky
priestor pred kolenami. Vyska a $irka vozidla
zabezpeuju vietkym Clenom posidky velko-
rysy priestor nad hlavami a v oblasti ramien

a laktov. BatoZinovy priestor s objemom 498
litrov je vybaveny odnimatelnou podlahou,
ktord sa nachddza v rovnakej vyske ako nakla-
daci prah, ¢o ulah¢uje manipuldciu s batozinou.
Vdaka systému Easy Break sa dd jednym po-
hybom zmenit usporiadanie interiéru. Systém
umoziuje automaticky sklopit zadné sedadld
delené v pomere 60/40 a zvicsit tak batoZinovy
priestor na 1706 litrov. K standardu vo vybave
Initiale Paris patri aj elektrické ovlddanie veka
batozinového priestoru s moznostou jeho otvo-
renia pohybom nohy pod zadnym nédraznikom.
V kabine je mnozstvo odkladacich priestorov.
Novy Koleos je vybaveny pokro¢ilymi asistenc-
nymi a bezpeénostnymi systémami, napriklad
systémom sledovania mftveho uhla, varovania
pred opustenim jazdného pruhu, systémom
rozpozndvania dopravnych znaciek, sledovania
unavy vodica, asistenciou rozjazdu do kopca,
tempomatom s obmedzovacom rychlosti a iny-
mi vymozenostami.

Pod kapotou skisaného vozidla s pohonom
vietkych kolies (All Mode 4x4) bol prep[ﬁany
vznetovy §tvorvalec 2.0 dCi (Energy dCi 175).
Spolupracoval so 7- stupriovou automatickou
prevodovkou CVT (X-Tronic). Motor pontika
slusny kritiaci moment 380 Nm, ktory je do-
stupny od 2000 ot./min. Tito zostava pohonu
umoziuje Koleosu z 0 na 100 km/h zrychlit za
9,6 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost

201 km/h. Motor je po nastartovani hlu¢nej-
§i, po zohriati sa jeho akusticky prejav zlepsi.
Prinos turbodichadla sa zacina prejavovat,
ked otdcky motora dosiahnu hodnotu 1700 za
minutu, dovtedy je zrychlovanie auta pomalé.
Bezstupniova prevodovka X-Tronic typu CVT
mé naprogramované virtudlne prevodové stup-
ne. K zmene virtudlneho prevodového stupiia
dochadza pri mensich otdckach , pri prudkom
zoSliapnuti plynového pedila je podradenie
rychlejsie. Je tu aj moznost ru¢ného preradova-
nia. Pocas tyZdenného skisania vozidla sa ndm
darilo jazdit s priemernou spotrebou 8 1/100

CAPTUR ENERGY TCE 150 EDC S-EDITOIN

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiany zazihovy, rozvod
2XOHC, zdvihovy objem 1332 cm®, najvacsi vykon 110
kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri
1700 ot./min.

Prevody:
6-stupriova dvojspojkova automaticka prevodovka EDC ,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPhersona spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kotic¢mi, hreberové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4122/1778/1566 mm, razvor naprav 2606 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1531/1516 mm, poho-
tovostna/celkova hmotnost 1372/1744 kg, objem ba-
tozinového priestoru 377/455/1227 |, objem palivovej
nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 205 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,2 s, spotreba benzinu v mest,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 6,4/4,6/5,3 /100 km, CO, 120 g/km.

km. Pri snahe o ekonomickd jazdu a usporu
paliva (pri rezime ECO) sa spotreba zmensila
na 7,5 1/100 km.

Podvozok je vyladeny vcelku komfortne,
dobre tlmi nerovnosti na cestich a do sedadiel
prendsa len minimum rézov. Pohon All Mode
4x4 umoziiuje vodicovi zvolit si tla¢idlom vlavo
od volantu jeden z troch rezimov: pri zdklad-
nom st pohdnané len kolesd prednej ndpravy
(2WD), v méde 4WD Auto sa podla potreby
na pohone podielaju aj zadné kolesd pripédja-
né elektromagnetickou spojkou. V rezime 4x4

Lock je trvale zapnuty pohon vsetkych kolies,

___R"ENAULT KADJAR ENERGYICE 165 S-EDITIOL

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, rozvod
2XOHC, zdvihovy objem1618 cm?, najvacsi vykon 120
kW pri 5600 ot./min., kratiaci moment 240 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody:
6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koticémi, hreberové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4449/2058/1607 mm, razvor naprav 2646 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1556/1542 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1520/1934 kg, predny najaz-
dovy uhol 18°, svetla vyska 200 mm, objem batozinového
priestoru 472/1478 |, objem palivovej nadrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba benzi-
nu mesto/mimomest.cykle/komb. prevadzke 7,7/5/6
1/100 km, €0, 134 g/km

vhodny pre jazdu v teréne pri malych rychlos-
tiach. Koleos je autom vhodnym na pokojni
jazdu, ,pretekdrov® zrejme nenadchne. Jazda
v fiom je prijemne plavnd, a to aj na cestich s
nekvalitnym povrchom. Pri pokuse o drama-
tickejsi prejazd zédkruty vodica od reprizy v na-
sledujicej zdkrute asi odradi vyraznej$i bo¢ny
ndklon karosérie.

Renaul Koleos Energy dCi 175 4x4 X-Tro-
nic s Groviiou vybavy Initiale Paris sa predava
za 37 990 eur.

Uvedenou zostavou karosarskych krizencov
s charakterom SUV sa Renault drzi medzi
znackami, ktoré véas reaguju na meniace

sa poziadavky trhu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy radovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, roz-
vod 2xOHC, zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon
127 kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 380 Nm
pri 2000 ot./min.

Prevody:
T-stupriova automaticka prevodovka CVT X-Tronic, pohon
kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kotiémi, hreberové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 225/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4673/1843/1678 mm, razvor naprav 2705 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1591/1586 mm, poho-
tovostna/celkova hmotnost 1880/2301 kg, objem ba-
tozinového priestoru 498/663/1706 |, objem palivovej
nadrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 201 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,6 s, spotreba nafty mesto/mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6,9/6,2/6,4 /100 km, CO, 168 g/km.
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DOTERAJSIE GENERACIE SKODY FABIA - OD PRVEJ
CELKOM VLAVO, PO TERAJSIU MODERNIZACIU CELKOM
VPRAVO 2

autor: Samuel BIBZA

MODERNIZACIA

FABIE

Automobilka Skoda Auto zacala predavat tretiu generdciu typu Fabia pred styrmi
rokmi. Teraz uvidza na trh Fabiu po modernizicii pre modelovy rok 2019 - s di-

zajnovymi upravami v prednej i zadnej ¢asti karosérie, upravenym vzhladom zdru-
zeného pristrojového panelu, rozsirenou ponukou potahovych materiilov sedadiel
aj bohatSou ponukou asisten¢nych systémov. S modernizovanou Fabiou sme mali
prvu prilezitost jazdit v polovici augusta na cestich v okoli Prahy.

Fabia je pre znacku Skoda vy~
gnamnym typom, od uvedenia jej
prvej generdcie na trh v roku 1999
bolo zdkaznikom dodanych 4 183 500
wvozidiel Skoda Fabia a Skoda Fabia
Combi.

Tento maly automobil je tak dole-
Zitym pilierom iispechu ceskej auto-
mobilky, je drubym najdilhsie vyrd-
banym typom automobilky z Mladej
Boleslavi. Najvyznamnejsim predaj-
nym trhom pre typ Fabia je Nemecko.

V roku 2017 v tejto krajine predali cel-
kovo 42 100 vozidiel; z toho takmer polovicu
predanych vozidiel tvoril model Fabia Combi
(19 600 vozidiel, 46,5 %). Na druhom mieste
v zdujme o Fabiu bola vlani Cesk4 republika
s 25 300 predanymi vozidlami.
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Na tretom mieste bolo Polsko s viac ako
20 600 vozidlami a tesne za nim na §tvrtom
mieste Velkd Britdnia, kde sa predalo 19 350
vozidiel oboch modelov. Na Slovensku patri
Fabia medzi najpredavanejsie typy, v minulom
roku s tesnym rozdielom skoncila v rebricku
predajnosti na druhom mieste (5307 vozi-
diel), Ziadanejsia bola uZ len Skoda Octavia.

Od roku 2014, kedy Skoda Auto zakala
vyrébat tretiu generdciu typu Fabia, preda-
li z nej 688 500 vozidiel a zdkaznicky zdu-
jem ma rastuci trend. Teraj$ia modernizicia
mié urobit Fabiu este zaujimavej$ou. V okoli
Prahy sme sa stihli previezt na troch mode-
loch Fabie pohénanych litrovym prepfﬁan}?m
trojvalcom vyladenym na drovne 70 a 81 kW,
vietky tri mali kvalitnd droveri vybavy Style.
Ak by sme posudzovali vlastnosti modernizo-
vanej Fabie podla tychto modelov, tak tech-
nici Skody Auto odviedli naozaj velmi dobra
pracu.

Preblad zmien:

A A Dizajn: Maska chladi¢a, ako aj
prednd a zadna Cast vozidla maji dynamickej-
§ a celkovo vyraznejsi vzhlad; ponuka kolies
z lahkej zliatiny teraz obsahuje aj osemndst-
palcové disky, ktoré su k dispozicii pre karo-
sdrsku verziu hatchback. Vdaka atraktivnemu
ColourConceptu si zdkaznici mézu indivi-
dudlne prisposobit farebnost svojho automo-
bilu volbou ¢iernej, bielej alebo strieborne;
farby strechy, prednych stipikov karosérie,
vonkajsich spitnych zrkadiel a diskov z fahke;
zliatiny.

A A Pohonnéjednotky: Motorové pa-
leta zahfiia jeden trojvalcovy zéZihovy motor
MPI a dva trojvalcové litrové motory TSI
Obidva motory TSI st po novom vybavené
filtrom pevnych astic.

A A LED technolégie: Na slovenskom
trhu budd mat vietky vozidld Fabia v $tan-
dardnej vybave LED svetld na denné sviete-

nie. LED zadné skupinové svetld su standar-
dom v modeli Fabia Monte Carlo. Full LED
predné reflektory si vo vybavovom stupni
Style a Monte Carlo stéastou zvyhodnenych
balikov vybav.

A A Asisten¢né systémy: Uz aj tak roz-
siahla 8kala prvkov aktivnej a pasivnej bezpec-
nosti sa rozristla o nové asistenéné systémy,
ktoré pomédhaju vodi¢ovi pri zmene jazdného
pruhu, vychddzani z parkovacieho miesta
a prepinani medzi dialkovymi a stretivacimi
svetlami. Tieto systémy boli donedévna vysa-
dou vozidiel vy§sich tried.

A A Interiér: Pristrojovej doske domi-
nuje prepracovany zdruzeny panel s novym
vzhladom kruhovych pristrojov a displejov,
ktoré st teraz lepsie Citatelné. Celkovy dojem
umociiuji nové dekoraéné prvky a kvalitnejsie
materidly. V zévislosti na vybavovom stupni
maju sedadld dvojfarebné vzory potahovych
litok alebo moézu byt potiahnuté kombind-
ciou mikrovlakna (Suedia) a litky. Kontrastné
$vy dodédvaju interiéru vynimo¢ny vzhlad.

A A Komfortné prvky: Vdaka novej
komfortnej funkeii mozno dlhym stladenim
ovlddacieho tlac¢idla vo vyplni dveri automa-
ticky zatvérat a otvédrat kazdé elektricky ovla-
dané okno. Okrem toho moZno tiez otvorit
a zavriet vSetky elektricky ovlddané oknd
naraz podrzanim tladidla zamknutie alebo
odomknutie automobilu na kl4éi s dialko-
vym ovlddanim. Nové osvetlenie odkladace;
schrinky v stredovej konzole je sucastou stan-
dardnej vybavy vo vybavovom stupni Style a
vo variante Monte Carlo.

A A Infotainment: Infotainment sys-
tém Amundsen ponitka v bali¢ku sluzieb In-
fotainment Online funkcie konektivity, dalej
Wi-Fi hotspot a vdaka SKODA Media Com-
mand 2.0 prepojenie aZ s dvoma tabletmi na
palube. Sluzby SKODA Connect umoziiuji
pomocou smartfénu, inteligentnych hodiniek
alebo prostrednictvom webového rozhrania
zamknit a odomknit automobil aj na dialku.
Novinkou v ponuke je aj infotainment systém
Swing Plus so 6,5-palcovym farebnym disple-

jom.

A A Simply Clever: Fabia pontka mno-
ho prvkov Simply Clever. Novinkou si dva
USB konektory pre cestijucich na zadnych
sedadlich alebo odnimatelné LED svietidlo
v batozinovom priestore modelu Fabia Combi.

A A Skoda Fabia Monte Carlo: Li-
festylovy variant pontka origindlny vzhlad
exteriéru aj interiéru. Predny spojler, stresny
spojler a zadny diftzor st vzdy v Ciernej farbe.
Obidva stredné stfpiky a néstupne listy zdobi
plaketka MONTE CARLO. Bo¢né prahy su
Cierne. Pristrojovi dosku zdobi novi lita
v dekére Carbon. Optickym odkazom na svet
motor$portu s bielymi kontrastnymi $vami
zdobené §portové sedadld potiahnuté kozou
s karbénovym vzhladom spolo¢ne s Cerveny-
mi $vami vo vyplni prednych dveri a na vo-
litelnej stredovej opierke.

Inovovand Fabia sa bude u nds
nadalej preddvat v troch iirov-
niach vybavy — Active, Ambition
a Style — plus Specidlna verzia
Monte Carlo.

Fabia vo verzii Active 1.0 MPI / 44 kW
bude k dispozicii koncom roka 2018. Oproti
doteraj§iemu vyhotoveniu je §tandardnd vyba-
va obohatena o ru¢ne ovlddanud klimatiz4ciu,
centrdlne zamykanie s dialkovym ovlidanim,
elektrické ovlddanie prednych okien a vonkaj-
§ich spitnych zrkadiel, ktoré si po novom vo
farbe karosérie spolu s kluckami dveri a dalsie

>
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SKODA FABIA COMBI

prvky. Napriklad vozidla s motorom vykonu

81 kW su standardne vybavené rezervnym
kolesom.

V prostrednom stupni vybavy Ambition
pribudli napriklad kolesd z lahkych zliatin,
ymaly kozeny paket”, multifunkény volant,
plne graficky displej palubného pocitata MA-
XI-Dot, & vyskovo nastavitelné obe predné
sedld a dal§ia zaujimava vybava.

Najvyssia urovent Style dostala navyse
tempomat, disky 16“ z lahkych zliatin, par-
kovacie snimace, automatickd klimatizaciu
Climatronic, alebo aj radio Swing+, ktoré v sebe
zahfiia audio systém SKODA Surround, Blu-
etooth a SmartLink+ a dalsie zaujimavé prv-
ky. Zikaznik tak ziska este bohatsiu vybavu,
ako tomu bolo predtym.

Lifestylovy variant so $portovym nady-
chom Fabia Monte Carlo mé oznalenie podla
¢asti Monackého kniezatstva, ktoré je syno-
nymom pre Zivotny $tyl, eleganciu a motor-
$port. Zaroveni odkazuje na uspechy vozidiel
znacky SKODA v legendirnej Rallye Monte
Carlo. Tento variant Fabie a Fabie Combi
kombinuje tieto atribaty. Mriezka prepraco-
vaného chladi¢a, strecha, dvojdielny predny
spojler pod prednym ndraznikom, vonkajsie
spitné zrkadld a $tandardne dodivané 16"

disky z lahkej zliatiny Italia si v ¢iernom
vyhotoveni. Difizor v novom dizajne dodéva
zadnej Casti Sportové rysy. Obidva stredné sti-
piky a nastupné listy zdobi plaketka MONTE
CARLO. Bo¢né prahy sd v ¢ernom vyhoto-
veni. Okrem sivej nemetalickej farby Steel,
ktora je $pecidlne vyhradend tomuto variantu,
je v ponuke este dalsich desat farieb karosérie.

Fabia Monte Carlo ponika na Zelanie tiez
panoramaticky strechu a dalSie ¢ierne disky
z lahkej zliatiny, napriklad Torino s prieme-
rom 17". Prvykrit si tiez v ponuke ierne les-
tené 18" disky Vega, dostupné pre karosdrsku
verziu hatchback. Skodu Fabia Monte Carlo
si mozno objednat v kombindcii so vietkymi
motormi — s vynimkou najslabsieho, 1.0 MPI
44 KW.

V interiéri tohto variantu dominuje ¢ierna
farba. Cierne je oblozZenie stropu, stlpikov aj
stredovd konzola. Cervené $vy na opierkach
prednych dveri a na stredovej laktovej opier-
ke, ktord je dostupnd na Zelanie, vytviraji
dynamickejsi dojem. Novinkou je osvetlenie
odkladacej schranky v stredovej konzole. Tra-
diciu motor$portu pripomina aj karbénovy
vzhlad pristrojovej dosky. Sportové sedadl st
potiahnuté kozZou s karbénovym vzhladom,
ktord zdobia biele kontrastné svy. O spravny
zvuk sa stard Standardne doddvany infotain-
ment systému Swing.

o

KedZe uz prvi genericia Fabie z roku
1999 mala dobré jazdné vlastnosti, podvozok
nebolo treba zdsadne menit. Konstruktéri
ho len medzigeneracne evolu¢ne upravovali.
Zadiatok prezenticie tejto inovécie Fabie bol
pri prazskom letisku. Na presun z letiska do
Lib¢ic nad Vltavou, kde bolo centrum me-
dzindrodnej novindrskej prezenticie, sme si
vybrali Fabiu Combi vo verzii Monte Carlo
pohdfiand motorom 1.0 TSI s vykonom 81
kW, spolupracujicim so $eststupriovou ruéne
ovlddanou prevodovkou. Trasa viedla spociat-
ku po dialnici, v zdvere po okresnych ces-
tich, s prejazdom viacerych obci. Cesty, aké
mdme aj doma, ukdzali, Ze podvozok, motor
aj prevodovka inovovanej Fabie si zachovali
doterajsie dobré vlastnosti. Potrebné tpravy
motora pre plnenie sprisnenych emisnych
predpisov sa pocas jazdy neprejavujiu. V pri-
pade motorov TSI bol zvitseny vstrekovaci
tlak paliva. Okrem zmien na vyfukovom sys-
téme, vritane turboduchadla, bol optimali-
zovany aj olejovy a chladiaci systém motora.
Vdaka pouzitiu novych materidlov si motory
odolnejsie voli vys$im teplotim. Zmenené
bolo aj naprogramovanie riadiacich jednotiek
motora. Novo pouzity filter pevnych Castic,
ktory zmensuje mnozstvo vypustanych jem-
nych tuhych Castic (sadzi) by mohol azda
motor utlmit, ale ostatné Gpravy tento mozny

efekt zaradenia filtra do vyfukového systému
motora kompenzuji. Upravend bola aj senzo-
rika motora na riadenie a diagnostiku systému
filtrdcie pevnych castic. Kombinovand spotre-
ba modelu Fabia Combi s uvedenym hlacim
retazcom je podla vyrobcu 4,7 1/100 km. Pa-
lubny poéita¢ auta po prijazde do Lib¢ic uka-
zoval o liter viac. Jazdili sme prevazne svizne,
takze odklon od ,normovanej spotreby sme
olakévali.

Vyskusali sme aj Fabiu hatchback, na
dvoch trasich, zakazdym s motorom 1.0 TSI,
vyladenym na najvacsi vykon 70 kW a s pit-
stupfiovou ruéne ovliddanou prevodovkou.
K modelu so 7-stupiiovou sme sa nedostali.
Neprepliiané litrové trojvalce so vstrekova-
nim MPI, podobne ako ani vznetovy motor
neboli v ponuke pohonu pre Fabie na tejto
prezentécii. Fabia tejto generdcie so vzneto-
vym motorom ani nebude. Na Ziadnom trhu
vraj zdkaznicky zdujem o ,naftu vo Fabii ne-
presiahol 10 percent, a ked k tomu priritame
terajsiu antireklamu pre vznetové motory, pre
automobilku by bolo nerentabilné upravo-
vat takyto ,neperspektivny“ motor, aby plnil
emisné normy.

Neprepliiany trojvalec MPI so vstrekova-
nim benzinu do nasdvacieho potrubia dostal
pri oboch vykonovych drovniach (44, 55 kW)
upravené vstrekovacie dyzy zabezpecujice
efektivnejsie rozprasenie vstrekovanych davok

benzinu a pre lepsie riadenie zmie$avacieho
pre lep
pomeru bola tiezZ zmenend lambda sonda.

Modernizovand Fabia pontka na vyber
15 farieb karosérie, iba sivéd Steel je uréend ex-
kluzivne pre verziu Fabia Monte Carlo.

Interiér si zachoval kvalitné spracova-
nie a funkénost, nové potahové materidly
sedadiel pontkané vo vybavovych stupfioch
Ambition a Style a vo verzii Monte Carlo do-
dévaja interiéru sviezu atmostéru. Nové farby
a dekora¢né prvky zdobia tiez novy vzhlad
pristrojovej dosky. Dizajnéri prepracovali
vzhlad pristrojov v pristrojovom §tite, takze
ukazovatele st teraz lepsie Citatelné. Dalsim
prvkom, ktory ponuka vybavovy stuperi Style
a Monte Carlo v $tandardnej vybave, je osvet-
lenie odkladacej schranky v stredovej konzole.
Komfortnejsie je tiez ovlddanie elektrickych
okien. Dlhym stladenim prislusného ovlida-
cieho tla¢idla mozno automaticky zatvirat
a otvérat elektricky ovlidané okno, tlacidlo
tak uZ nie je nutné drzat celd dobu. Po novom
je tito funkcia dostupnd pre vietky elektric-
ky ovliddané oknd, doteraz ju malo len okno
vo dverich vodi¢a. Okrem toho mozno tieZ
naraz otvorit a zavriet véetky elektricky ovla-
dané oknd zvonka auta. Staé{ podrzat tlacidlo
zamknutia alebo odomknutia automobilu na

kludi s dialkovym ovliddanim.

Pri nevelkej celkovej dizke 3997 mm
a razvore ndprav 2470 mm pontka interiér
Fabie slusny priestor pre piatich cestujucich.
Karosarska verzia hatchback disponuje jed-
nym z najvicsich batozinovych priesto-
rov v triede malych automobilov. Zdkladny
objem 330 litrov mozno sklopenim zadnych
sedadiel, delenych v pomere 60/40, zvicsit na
1150 litrov. Fabia Combi s di#kou 4262 mm
pontka vo svojej triede dokonca najvicsi ba-
tozinovy priestor, ktorého objem sa pohybuje
od 530 do 1395 litrov. Fabia Combi mi teraz
v batozinovom priestore odnimatelné LED
svetlo, ktoré sa automaticky nabija pocas
jazdy. Svetlo je vybavené magnetmi, takze sa
dé lahko pripevnit na karosériu vozidla napri-

klad pri vymene kolesa po defekte v noci.

Z priestorovych dovodov sme nespome-
nuli vietky zmeny, ktoré v type Skoda Fabia
nastali po inovécii. Neuvddzame ani ceny, lebo
tie budu pre slovensky trh znime aZ zaiat-
kom septembra, teda po redakénej uzavierke
vydania ¢asopisu. V Ceskej republike uz
Fabiu predévaju, a bohatsia vybava a Gpravy sa

prejavili v miernom zdrazeni modelov Fabia i

Fabia Combi.

SKODA FABIA MONTE CARLO

A'FABIA COMBI MONTE CARLO
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RobINA KOMPAKTNYCH
voOozZIDIEL VMErRcEDES"BENZ
SA ROZRASTA

Sedan triedy A sa bude vyrdbat v mexic-

kom Aguascalientes a v nemeckom Rastatte.
Vystavnd premiéru bude mat na pariZzskom
autosaléne (4. az 14. oktébra 2018). Na tohto-
ro¢nom autosaléne Auto China v aprili v Pe-
kingu znacka Mercedes-Benz uz predstavila
model triedy A sedan L. Ten bol vyvinuty ako
dlhé verzia exkluzivne pre ¢insky trh a je vyra-
bany vylu¢ne tam.

Novi generédcia kompaktnych vozidiel pod-
statne prispela k omladeniu a zmene imidzu
znacky Mercedes-Benz. Stvordverovym kupé
CLA bolo v roku 2013 prvy raz zavedené
na americky trh kompaktné vozidlo znacky
Mercedes-Benz. V roku 2017 takmer kazdy
druhy zdkaznik kompaktného vozidla znacky
Mercedes-Benz v USA predtym jazdil na vo-
zidle konkurenénej znacky, a pre viac ako 50
percent zakaznikov CLA to bolo ich prvé vo-
zidlo znacky Mercedes-Benz. Najdolezitejsie

rozmery nového sedanu triedy A:

Koncom tohto roka automobilka Mercedes-Benz uvedie na trh sedan
triedy A. Stvordverovy model ma razvor naprav 2729 milimetrov, s krat-
kymi prevismi karosérie vpredu a vzadu. Zachoviva si zname prednosti
triedy A, medzi ktoré patria moderné motory, vysoka uroven bezpec-
nosti vdaka najnovsim asistenénym jazdnym systémom a intuitivne ob-
sluhovany informaé¢ny a zibavny systém MBUX so schopnostou ucit sa
— Mercedes-Benz User Experience. Hodnotou sucinitela odporu vzdu-
chu 0,22 a ¢elnou plochou 2,19 m” dosahuje novy sedan najmensi odpor
vzduchu zo vsetkych sériovo vyrabanych vozidiel na svete a vyrovnava

tak svetovy rekord CLA kupé.

mmm  Dizka/sirka/vyska 4549/1796/1446 (mm)

mmm  Rizvor naprav: 2729 mm

mmn  Priestor nad hlavou vpredu/vzadu: 1024/944 mm

mmm  Priestor vo vyske laktov vpredu/vzadu 1457/1446 mm

mmn  Priestor vo vyske ramien vpredu/vzadu 1400/1372 mm

mmm  Efektivny priestor na nohy vpredu/vzadu: 1062/861 mm.

Objem batozinového priestoru je 420 litrov, vstupny otvor do neho po vyklopeni veka mé
$irku 950 mm a uhloprie¢ka medzi zdmkou a spodnou hranou zadného skla je 462 mm, ¢o
umoziiuje pohodlne nakladat a vykladat aj vicsie kusy batoziny. Vdaka svojej dlhej zadnej Casti
aerodynamikou prekondva vynikajuci hatchback triedy A (hodnota cw od 0,25). Dobré obteka-
nie vzduchu v rozhodujicej miere prispieva k malej spotrebe paliva pri kazdodennom pouzivani
vozidla.

PRI NABEHU PREDAJA NOVEHO SEDANU BUDU K DISPOZICII DVA MODELY:

mmn A 200 (120 kW, 250 Nm); s dvojspojkovou prevodovkou 7G-DCT (kombinovana
spotreba paliva 5,4 - 5,21/100 km);

mmm A 180 d s dvojspojkovou prevodovkou 7G-DCT (85 kW260 Nm; kombinovana
spotreba paliva 4,3 — 4,0 1/100 km).

Uz zékladny model ma rozsiahlu vybavu, sériovo md okrem inych systém infotainmentu
MBUX s dotykovym displejom a asistenénymi jazdnymi systémami najnovéej genericie, na-
priklad aktivnu asistenciu brzdenia ¢i udrZiavania vozidla v jazdnom pruhu. Popritom mozno
sedan triedy A individualizovat liniami vybavy Style, Progressive a AMG Line, balikom
Night ako aj dal§imi prvkami mimoriadnej vybavy. Vdaka diskovym kolesim s priemerom

16 az 19 palcov a vytvarovanym podbehom
kolies vzbudzuje na ceste $portové emécie. V
roku uvedenia na trh bude sedan triedy A po-
ntkany ako Edition 1.V exteriéri aj v interié-
ri vynikd tento exkluzivny model pocetnymi
prvkami s akcentami medenej farby.

Interiér nového sedanu triedy A mé jedi-
neénu priestorovu architektdaru. T4 vznika
predovietkym vdaka avantgardne tvarovanej
pristrojovej doske. Pristrojovd doska v tvare
kridla sa tak bez formilneho prerusenia kle-
nie od prednych dveri k dalsim dverim. Si-
rokouhly displej (na Zelanie) stoji v priestore
uplne samostatne. Zaujimavym prvkom su
ventilaéné dyzy so $portovym vzhladom tur-
bin. Naladové osvetlenie so 64 farbami bude
dodavané na Zelanie. Kokpit bude v troch vy-
hotoveniach: s dvoma 7-palcovymi displejmi
(17,78 c¢m), s jednym 7-palcovym a jednym
10,25-palcovym displejom (26 cm) alebo
s dvoma 10,25-palcovymi displejmi.

Ako prvy konstrukény rad znacky Merce-
des-Benz ziskala nova trieda A dplne novy
multimedidlny systém MBUX, ktory zdroven
ohlasuje novi éru v oblasti sluzieb konektivity

Mercedes me. Je jedine¢ny svojou schopnos-
tou ucit sa vdaka umelej inteligencii. MBUX
je mozné prisposobit vlastnym potrebdm
a upravit podla pouzivatela. Vdaka tomu vy-
tvira emociondlne prepojenie medzi vozid-
lom, vodi¢om a cestujicimi.

Trieda A dokaze v urcitych situdcidch prvy-
krat jazdif Ciastone automatizovane. Preto
mé presny prehlad o dopravnom diani: zlep-
$ené kamerové a radarové systémy dokizu
predvidat na vzdialenost az 500 m. Okrem
toho trieda A pre funkcie asistenénych systé-
mov vyuziva kartografické a navigaéné dita.
Aktivny asistenény systém udrZiavania odstu-
pu DISTRONIC ako stcast balika asistenc-
nych jazdnych systémov (na Zelanie) dokdze
na béze trasy podporit vodi¢a v mnohych situ-
dcidch a predvidavo a komfortne prispdsobit
rychlost jazdy napr. pred zdkrutami, krizovat-
kami alebo kruhovymi objazdmi.

K tomu sa pridivaji okrem iného aktivne
asistencie nudzového zastavenia a intuitivne
zrozumitelnej$i aktivny asistenény systém
zmeny jazdného pruhu.

Novié trieda A sa ako prvé vozidlo znacky
Mercedes-Benz vyvijala v novom techno-
logickom stredisku pre bezpecnost vozidiel
(TFS). Do navrhu struktir vozidla boli zahr-
nuté aj poznatky z redlneho priebehu nehod.
Kazdy prvok skeletu karosérie bol vyvinuty
s ohladom na geometriu, hribku materialu,
spojovaciu techniku a kvalitu materidlu (ni-
rast podielu ocelového plechu s vicsou a naj-
vidSou pevnostou).

Vodi¢ a spolujazdec majui k dispozicii troj-
bodové bezpecnostné pasy s obmedzenim sily
pasov a napinaémi bezpecnostnych pésov.

V kombinicii so systémom PRE-SAFE®
(mimoriadna vybava) st predné sedadld vy-
bavené reverzibilnymi navijaémi bezpec-

nostnych pasov. Zadné sedadld si na oboch
vonkajsich miestach vybavené trojbodovym
bezpednostnym pdsom s napinacom navija-
Cov a obmedzenim sily pdsov. Okenny bez-
pecnostny vankds v porovnani s mnohymi
konkurenénymi produktmi pokryva aj predny
stlpik karosérie a tak lepsie chrani cestujicich
v celom priestore. Bo¢né bezpecnostné van-
kase na ochranu hrudnika a panvy vpredu sa
dodavaju sériovo, vzadu ako sucast mimoriad-
nej vybavy.

Prikladom prenosu technolégie z triedy
luxusnych vozidiel do triedy kompaktnych
vozidiel su aj na Zelanie dostupné reflektory
MULTIBEAM LED. Umoziiujd extrémne
rychle a presné prispdsobenie elektricky ovl4-
daného osvetlenia vozidla aktudlnej dopravne;j
situdcii. V kazdom reflektore sa nachddza 18
samostatne ovlddatelnych svetelnych diéd.
Farba svetla diéd je podobnd dennému svetlu,
Setri zrak a posobi pozitivne na koncentriciu.

Podla motorizicie a Zelania vodica s pre
triedu A k dispozicii r6zne varianty podvoz-
ka. Prednd ndprava ma konstrukciu McPher-
son. Vykonnejsie verzie a modely 4MATIC,
s nastavitelnym tlmenim alebo vi¢simi kole-
sami, maju prepracovanu $tvorprvkovi zadnd
ndpravu. Ostatné modely maji odlahéenu
vle€end ndpravu prepojent pruzne skrutnou
prieckou.

Vyroba nového sedanu triedy A sa zalne
este v tomto roku v Mexiku. Spolo¢ny vyrob-
ny zivod COMPAS (Cooperation Manu-
facturing Plant Aguascalientes) v strednom
Mexiku je projekt spoluprice s alianciou
Renault-Nissan. Daimler a Nissan vlastnia na
COMPAS-e¢ po 50 %. V aprili budiceho roku
sa vyroba nového sedanu za¢ne aj v zdvode
Mercedes-Benz v nemeckom Rastatte.

-mz-
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Nova, druha genericia SUV Audi Q3
posobi vyrazne $portovejsie ako prva ge-
nerécia, podobne ako $pickové typy Audi
ma $tandardne digitdlny kokpit a velky
dotykovy displej MMI. Rozli¢né funkcie
infotainmentu z luxusnej triedy digitilne
prepijaju kompaktné SUV s okolim. Pri
parkovani, v meste a pri jazdach na dlhé
trasy vodi¢a podporuji nové asistenéné
systémy. Tie, rovnako ako zlep3eny pod-
vozok, dalej zlep$uji komfort.

Charakteristickym prvkom dizajnu je sy-
metrickd grafika reflektorov a zadnych sku-
pinovych svetiel. Bo¢n4 linia spija reflekto-
ry a zadné svetld. S vyrazne modelovanymi
blatnikmi podporuje celkovy atleticky dojem.
Farebne odliSené plastové lemy blatnikov zvy-
raznuja vzhlad offroad. Dlhy spojler na zadnej
hrane strechy, ktory lemuje zadné okno aj
z bokov, spolu s vyrazne dopredu sklonenymi
zadnymi stfpikmi karosérie dod4va karosé-
rii vizudlny impulz pohybu vpred. Zdkaznici
maji mnoho moznosti individualizicie svoj-
ho automobilu. Mézu si napriklad objednat
kontrastné lakovanie plastovych dielcov
v spodnej Casti karosérie. Pri dizajnovom
komplete S line Exterieurpaket maji néi-
razniky, li§ty na prahoch karosérie a zadny
difuzor zvlast §portové vyhotovenie. Na vy-
ber je 11 farieb karosérie. Do interiéru Audi
pontka tri linie vybavenia, ktoré sa daju vol-
ne kombinovat s dizajnovymi kompletmi na

karosériu.

Interiér nadvizuje na dizajn karosérie. Pri-
strojovy panel je ¢leneny do dvoch drovni:
v hornej Casti integruje mriezky ventilacie,
v spodnej Casti velkd osemuholnikovi plochu
s vyhotovenim Black Panel. Tito plocha je
varidciou motivu masky chladi¢a Singleframe
a rimuje ju Sirokd chrémovani lista. Cierny
leskly obklad obsahuje ustredny prvok novej
koncepcie ovlddania: displej MMI touch. Je
spolu s niz8ie polozenym ovlddacim panelom
klimatizécie nato¢eny v uhle 10 stuptiov sme-
rom k vodicovi. Aj modul tlatidiel osvetlenia,
ktory nahriddza kombinovany oto¢ny spina¢
predchodcu, je zapusteny do panelu vlavo od
volantu.

Zikaznici Q3 maji na vyber tri verzie —
zékladna, Audi design selection a S line
Interieurpaket. Obidva dizajnové komplety
obsahuju $portové sedadld, ktoré mézu byt na
zelanie potiahnuté kombindciou koze/ko-
7enky a alcantary. Uplne novym prvkom
vybavenia na Zelanie st plochy z alcantary na
pristrojovom paneli a laktovych opierkach na
dverich. Tieto plochy mézu byt v troch roz-
licnych farbich, medzi nimi aj v intenzivnej
oranzovej. V tme volitelné kontirové/ndladové
osvetlenie — sériovo pri Audi design selection
— vytvira cielené svetelné akcenty na stredovej
konzole a dverich. D4 sa prepinat v 30 far-
bach a osvetluje aj odkladaci priestor pod pri-
strojovym panelom a ndpis quattro na odkla-
dacej schranke pred spolujazdcom, resp. kruhy
Audi pri modeloch s pohonom prednych ko-
lies. Dalsimi atraktivnymi prvkami vybavenia
na Zelanie si dvojzénové automatickd klima-

tizdcia, nezédvislé karenie, vyhrievany volant

a panoramatické stresné okno.

Nové Audi Q3 je skonstruované s vyuzitim
moduldrnej stavebnice komponentov s priec-
ne ulozenym motorom MQB koncernu Volk-
swagen, oproti predchodcovi nardstlo takmer
vo vetkych smeroch a svojimi rozmermi sa
zaraduje do hornej Casti segmentu kompakt-
nych SUV.Ma dizku 4485 mm, ¢im prekona-
va svojho predchodcu 0 97 mm. Sirka narést-
la o 25 mm na 1856 mm, no s vyskou 1585
mm je o 5 mm niz§ie ako Q3 prvej genera-
cie. Razvor prediieny 0 77 mm na 2680 mm
umoznil vyrazne zvi¢sit vndtorny priestor ka-
biny — priestor na nohy, vnttorn4 $irka a vyska
stropu nad sedadlami maja velkorysé hodnoty
v rdmci segmentu. Sedadld — na Zelanie s elek-
trickym nastavovanim — poskytuji rovnaky
komfort ako v najblizsej vyssej triede vozi-
diel. Zadné sedadlo sa da pozdlzne postvat
v rozpiti 150 milimetrov. Sklopné operadlo je
delené na tri Casti v pomere 40:20:40 a jeho
sklon sa dd nastavovat v siedmich stupfioch.
Podla polohy zadného sedadla a operadla ma
batozZinovy priestor objem od 530 do 675 lit-
rov. Pri dplnom sklopeni zadného operadla
a nalozZeni po strop je k dispozicii vyuzitelny
objem az 1525 litrov.

Koncepcia ovlddania a zobrazovania ro-
dinného SUV je od zikladu novd — Audi od-
strdnilo analégové pristroje. UZ pri sériovom
vybaveni so systémom MMI ridio md Q3
digitalny zdruZeny pristroj s uhloprie¢kou
26,0 cm (10,25 palca), ktory vodic ovlida tla-

¢idlami na multifunkénom volante. V prvom

priplatkovom stupni MMI rddio plus si za-
kaznik na Zelanie méze zdruzeny pristroj roz-
§irit na Audi virtual cockpit s dalsimi funk-
ciami. Okrem toho je v strede pristrojového
panelu umiestneny dotykovy displej MMI to-
uch s uhloprieckou 22,4 cm (8,8 palca). Vodic¢
moze na displeji prepinat tri rozli¢né zobraze-
nia, z ktorych jedno — s velkym otdckomerom

v strede, je zvl4st Sportové.

Aj v oblasti asistenénych systémov je nové
Audi Q3 na $picke svojej triedy. Osobitna
zmienku si zasluzi adaptivny asisten¢ny sys-
tém pre jazdu, ktory je dostupny na Ze-
lanie v kombindcii s prevodovkou S tronic.
Integruje funkciu adaptivneho tempomatu,
asistencie pre jazdu v dopravnej zdpche a asis-
tencie na vedenie v jazdnom pruhu. Standard-
ne md Audi Q3 okrem iného bezpecnostny
systém Audi pre sense front. Rozoznéva kri-
tické situdcie s chodcami, cyklistami a inymi
vozidlami pomocou radaru a upozoriiuje vo-
dica, vizudlne, akusticky a hapticky. Ked je to
potrebné, automaticky zabrzdi vozidlo plnou
intenzitou.

Na zadiatku predaja bude nové Audi Q3
k dispozicii so $tyrmi motormi — tromi z4Zi-
hovymi TFSI a jednym vznetovym TDI
v kombindcii s pohonom prednych kolies ale-
bo pohonom vietkych kolies quattro. Ich vy-
konové rozpitie siaha od 110 kW do 169 kW.
Prevodové tstrojenstvo tvori 6-stupiiovd rué-
ne ovlddand prevodovka alebo rychlo a kom-
fortne preradujica 7-stuptiovd dvojspojkova
prevodovka S tronic. Mimo spevnenych ciest
permanentny pohon vsetkych kolies quattro
zarucuje optimdlnu trakeiu.

Nové Audi Q3 sa za¢ne predavat v Nemec-
ku a dalsich eurépskych $titoch v novembri.
Pri §tarte predaja bude Audi ponukat zikaz-
nikom aj zvldstny model Edition, §tandardne
vybaveny mnohymi prvkami na Zelanie.

-ai-

39



40 II september 2018 II

Il PREDSTAVUJEME N Bmw z4

Na golfovom ihrisku Pebble Beach Golf Links
pri meste Monterey v Kalifornii, svetoznimom

dejisku podujatia Concours d’Elegance, auto-
mobilka BMW 23. augusta 2018 predstavila
novi generdciu svojho roadstera Z4. Vystavova-
né dvojmiestne vozidlo z limitovanej $pecidlnej

edicie BMW Z4 MA40i First Edition md pre-

ciznost a dynamické riadenie typické vlastnosti
pre modely BMW M Performance, ale zaroveri
aj ich mimoriadne domyselny dizajn a vybaven,
vritane metalizy vo farbe Frozen Orange.
Novi edicia roadsteru mala svetovi premiéru
presne na tom istom mieste, ktoré sa v minu-
lom roku stalo dejiskom prvého verejného

predstavenia §tudie BMW Concept Z4. Toto
koncepéné vozidlo svojim puristickym a dy-
namickym dizajnom predstavilo viziu chariz-
matického $portového vozidla, ktoré sa vdaka
sériovo vyrdbanému typu teraz stdva realitou.
Proporcie nového BMW Z4 uz na prvy pohlad
nepripastaji Ziadne pochyby o jeho dynamic-
kom potencidli. Centrilne umiestnenie sedadla
vodica, nizke taZisko, dokonale vyvizené zata-
Zenie ndprav v pomere 50:50, siroky rozchod
kolies a kompaktny rdzvor ndprav predstavuju
idedlne predpoklady pre inspirujice, obratné
riadenie a intenzivnu radost z jazdy.

BMW Z4 M40i First Edition tieto ocaka-
vania v kazdom ohlade naplna vdaka svojmu
extrémne vykonnému radovému Sestvalcovému
motoru s vykonom 250 kW spolu so $portovym
odpruzenim s elektronicky kontrolovanymi tl-
mié¢mi, brzdovym systémom M Sport a elektro-
nicky ovladanym diferencidlom M Sport v pre-
vodovke zadnej népravy. Automobilu z rodiny
BMW M Performance postaci na rozbeh z nuly
na 100 km/h iba 4,6 sekundy.

Vertikélne zarovnané reflektory, sietovand
mriezka chladic¢a s klasickym tvarom BMW,
kapota v $tyle $portového vozidla, velké priedu-
chy aj osobity spojler integrovany do zadného
veka spolo¢ne formuju charakteristicky vzhlad
nového BMW Z4. Aj dizajn interiéru kladie
doéraz na ¢iry Sportovy charakter. Kokpit s do-
razom na polohu vodica zvyraziiuji dynamické,
dopredu plynice linie. Podobne aj prehladné
rozlozenie vSetkych ovlidacich prvkov vo vnutri
nového BMW Z4 zdéraziiuje klc¢ovi tlohu
pozitku z jazdy.

BMW Z4 M40i First Edition navyse v rimci
optimélneho $tartu do novej éry roadsterov po-
nika aj osobité prvky dizajnu a vybavenia, ktoré
exkluzivnym sposobom umoctiuji $portového
ducha vozidla. Expresivna metaliza karosérie
vo farbe Frozen Orange sa snubi s antracitovou
elektronicky ovlidanou plitennou strechou so
striebornym odleskom, lesklymi listami BMW
Individual, Giernymi krytmi spdtnych zrkadiel
a 19-palcovymi diskovymi kolesami z Iahkej
zliatiny v dvojfarebnom vyhotoveni s dvoma
l4¢mi. Interiéru modelu prvej edicie dominuje
obloZenie z Giernej koze Vernasca s ozdobnym

presivanim spolocne s elektronicky nastavitel-

nymi sedadlami s pamitovou funkciou, volitel-
nym ambientnym osvetlenim a priestorovym
zvukovym systémom Harman Kardon. Adap-
tivne LED reflektory s maticovou funkciou
dialkovych svetiel, BMW Head-Up displej (vo-
bec prvykrat v roadsteri) aj systém BMW Live
Cockpit Professional ponukajuci tie najnovsie
komunikaéné technoldgie este pod¢iarkuji po-
krokovy status, ktory koncept tradi¢ného dvoj-
sedadlového $portového roadsteru v pripade
nového BMW Z4 dosiahol.

Svetovd premiéra modelu BMW Z4 M40i
First Edition v Pebble Beach poslizila ako
exkluzivna a fascinujica ochutndvka nadcha-
dzajiceho cestného debutu novej genericie
roadsterov. BMW ozndmi vsetky podrobnosti
tykajice sa dalsich pontkanych pohonnych ag-
regitov, technickych inovécii a roznych prvkov
vybavenia tohto dvojsedadlového vozidla 19.
septembra 2018. Kratko po fiom uz bude nasle-
dovat vystavnd premiéra nového BMW Z4 na
autosaléne (4. — 14. oktébra 2018) v Parizi. Na
svetovy trh sa vozidlo dostane na jar roku 2019.

-bw-
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I PREDSTAVUJEME N Honda CR-v

AUTOMOBILKA HONDA PREDSTAVILA PRVU
GENERACIUTYPU CR-V V ROKU 1995.

DAVANEJSIEHO

Podla spoloé¢nosti JATO Dynamics sa Honda CR-V prepraco-
vala na poziciu najpredivanejsicho SUV na svete (obdobie pre-
daja jan. 2013 dec. 2017, zohladniac predaje na trhoch: EU+EF-
TA,NAFTA, Cina,_]aponsko, Brazilia, Rusko, India, Indonézia,
Australia, Argentina, Juzna Afrika, Juzna Kérea, Thajsko, Viet-
nam). Teraz Honda uvidza na trh piatu genericiu tohto mimo-
riadne dspesného typu. Vysledok evolucie oblubeného kompakt-

ného SUV ma prekrocit oc¢akavania zakaznikov.

CR-V mi teraz sviezi dizajn exteriéru
so §ir§imi a robustnymi podbehmi, ostrej$imi
kontirami kapoty a zadnych blatnikov, ale aj
najnovsiu ,tvir automobilov rodiny Honda
s pdsobivou grafikou reflektorov. Dviha latku
z hladiska kvality interiéru, prvykrat pri mo-
deloch so zdzihovym motorom a pohonom
vietkych kolies pontka aj moznost siedmich
sedadiel.

Novéd genericia CR-V si zachovéva zni-
mu siluetu najpreddvanejsicho SUV na svete,
s evoluénym pristupom k sofistikovanému a
§portovému dizajnu. Medzi najzikladnejsie
zmeny patri predfienie rdzvoru ndprav
0 40 mm, ¢o prispelo k zvicdeniu vnitorné-
ho priestoru, ale aj k robustnejsiemu vzhladu
SUV s kolesami presunutymi viac k rohom
vozidla. Zakaznici maji na vyber osem fa-
rieb exteriéru: nemetalickd Rallye Red a me-
talické Lunar Silver, Modern Steel, Cosmic
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Blue a prémiovd Crystal Red a perletové
Platinum White, Crystal Black a prémio-
véd Agate Brown. Zliatinové diskové kolesd
maji priemery 17, 18 a 19 palcov, v zévislosti
od $pecifikicie. Najvyssie verzie automobilu
budu $tandardne vybavené panoramatickym
streSnym oknom.

Nové Honda CR-V je podla internych me-
rani automobilky aerodynamicky najefektiv-
nejsie vozidlo vo svojej triede. Uzke predné
stlpiky doplnajt velky objem v oblasti ramien
a ohrani¢uju zapustené Celné sklo nad zakry-
tymi ramenami stieracov. V kombindcii
s dokladne tvarovanym prednym ndraznikom
sa tak podarilo zmensit turbulenciu vzduchu
okolo ndbehovej hrany. Elegantnd linia stre-
chy obsahuje plochd anténu a v kombindcii
s krytmi pod motorom a podlahou umoziuje
plynulé pradenie vzduchu nad a pod vozidlom,
&m sa zlepsuje aj stabilita. Okraje zadného

. V'\ -, -

T

néraznika smerujd do stredu automobilu a na

kazdej strane s zakoné¢ené ostrymi zahybmi.
V kombindcii s nipadnymi hranami zadnych
svetiel, ktoré si umiestnené vyssie na karosé-
tii, tieto zahyby pomahaji oddelovat pridenie
vzduchu od bokov vozidla. Turbulenciu pru-
denia v zadnej ¢asti zmensuje funkény spoj-
ler na hornej strane zadnych dveri. Celkové
zmengenie aerodynamického odporu v po-
rovnani s predchddzajicou genericiou CR-V
zmensuje aj acrodynamicky hluk a prispieva aj
k spotrebe paliva.

Kvéli zmenseniu spotreby paliva st vstupy
vzduchu vpredu pod chrémovym znakom
Hondy vybavené systémom aktivnej Zaluzie
mriezky (Honda Active Shutter Grille). Kvo-
li zlepSeniu aerodynamickych vlastnosti mé
systém predvoleny stav Zalizii mriezky za-
tvoreny, dokonca aj pri jazde v meste. Systém
pomocou elektrického krokového motora

otvori zaldzie mriezky tak, aby do motoro-
vého priestoru pridilo dostatoéné mnozstvo
vzduchu na udrzanie optimélneho chladenia
motora. Hlavné teplotné parametre pre po-
ziadavky chladiacej kvapaliny, prevodového
oleja a klimatizdcie sleduje centrdlny proce-
sor, ktory urcuje idedlnu polohu Zaluzii.

Pocit priestrannosti kabiny je zvyrazneny
silnym horizontilnym akcentom pristrojo-
vého panela a oblozenia interiéru. Po celej
sirke kabiny sa tiahne presivany mikky pa-
nel, rozdeleny lesklym ¢iernym nddychom.
V hornych ¢astiach dverovych panelov sa
kvoli komfortu vodica a spolucestujiceho
nachidza mikké calinenie. Nadvihnutim
spodnych Casti pristrojovej dosky tvorcovia
interiéru zvicsili priestor pre nohy oséb
na prednych sedadlch.

Hladké oblozenie s imiticiou dreva pouzi-
té okolo kluciek a v dolnej ¢asti pristrojovej
dosky ma nddych prirodnej farby. Lesklé me-
talizovane oblozZenie zdobi fazetky vyduchov
vzduchu, obloZenie volantu, kluciek a ovli-
daci panel klimatizicie a priddva im moder-
ny nddych. Prémiové calinenie sedadiel je
standardne tvorené plySom, modely vyssich
urovni vybavy sa doddvaju aj vo vysokokva-
litnej mikkej kozi v ¢iernej alebo slonovino-
vej farbe.

V porovnani s predchidzajicou generdciou
CR-V racionalizovala Honda rozlozenie ob-
razovky a okrem 7-palcového informaéného
rozhrania pre vodi¢a (DII) viditelného cez
volant, md uz len jednu centrdlnu dotykovd
obrazovku. Nové DII obsahuje velky digitdl-
ny rychlomer a linedrny tachometer. V dol-
nej polovici DII je integrovana ,zéna s ob-
sahom*, ktord médze vodi¢ rolovat a vyberat
si z rozneho informac¢no-zibavného obsahu
vratane navigacnych pokynov, textu spriv
SMS a e-mailov (vritane odpovedi aktivova-
nych hlasom), informacii o hudobnej stope,
kontaktov smartfénu, stavu pohonu jednotli-

vych kolies a informdcii o pravidelnej udrzby

vozidla. Rolovanie a vyber informacii, ktoré
sa maju zobrazit na DII, sa vykondva pomo-
cou dotykovych ovladacich prvkov na favom
ramene volantu. Vodi¢ m4 mozZnost precha-
dzat rezimami DII a upravovat nastavenia,
vyhladévat podla abecedy napriklad kontakty
alebo hudobné skladby, ako aj vyberat pre-
ferované informicie, ktoré sa zobrazia na
DII pristrojového panela. Na lavom ramene
volantu sa nachddzaju aj integrované ovlida-
cie prvky telefénu Bluetooth®3 HandsFre-
eLink®. Kombindcia dotykovych ovlddacich
prvkov a displeja DII v priamom zornom
poli zmensuje rusenie vodica pocas jazdy.
Druhym dotykovym ovlddacim prvkom na
pravom ramene volantu sa ovlddaji nasta-
venia adaptivneho tempomatu a systému pre
udrzanie vozidla v jazdnom pruhu. Druhi
generdcia softvéru Honda Connect v novej
generdcii CR-V ponuka zdokonalent intu-
itivnu obsluhu a plnd integriciu smartfénov
prostrednictvom systémov Apple CarPlay aj
Android Auto.

Prvotriedny vyhlad dopredu je umozneny
tizkymi prednymi stlpikmi, ktoré s 0 9,5 mm
uz8ie. Napriek tomu sa vdaka pouZitiu ocele
s mimoriadne velkou pevnostou zachovala
vynimo&na bezpecnostnd charakteristika sti-
pikov.

V novej Honde CR-V je zabudovany
1,5-litrovy zazihovy motor VIEC TURBO,
ktory mal premiéru v najnoviej generdcii
Hondy Civic. Je vybaveny exkluzivne navrh-
nutym turbodichadlom pre typ CR-V. Mo-
tor md dve nastavenia v zdvislosti od pouzi-
tych prevodoviek. Najvi¢si vykon 127 kW
pri 5600 ot./min. a kritiaci moment 220 Nm
v rozmedzi 1900 az 5000 ot./min. ma pri spo-
jeni so Seststupfiovou ru¢ne ovlddanou pre-
vodovkou (6MT). Automatickd prevodovka
CVT je pevnostne nadimenzovani na vicie
zatazenie, preto je motor vyladeny na najvic-
§i vykon 142 kW pri 5600 ot./min. a kritiaci
moment 243 Nm v rozmedzi 2000 az 5000
ot./min. Spotreba paliva podla kombinované-
ho cyklu NEDC je 6,3 /100 km pri modeli
6MT s prednym pohonom, 6,4 1/100 km pri
6MT s pohonom vietkych kolies a 6,8 1/100 km
pri vozidle s pohonom vietkych kolies a prevo-
dovkou CVT.

Nové CR-V mi prepracovany podvozok,
vozidlu md poskytovat posobivy zdzitok z
jazdy s mimoriadnym komfortom. Najnovsia
technoldgia pohonu vsetkych kolies Hondy —
yReal Time AWD with Intelligent Control
System™*“ (AWD v redlnom c¢ase s inteli-
gentnym systémom riadenia) — spolu so zvié-
$enou svetlou vyskou o 35 mm (191 mm pri
modeloch s prednym pohonom a 201 mm
pri modeloch s pohonom vietkych kolies)
zabezpecuje lepsiu prejazdnost vozidla. Sys-
tém pohonu 4x4 vyuziva viaclamelovi spojku,
ktord pripdja spédjaci hriadel k zadnému di-

>
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ferencidlu. Spojka je ovlddand hydraulickym
Cerpadlom, pohdfianym elektromotorom.
Dvojpastorkovy systém riadenia poskytuje
vynimo¢nu spitnd vizbu s okamzitymi odo-
zvami. Nastavenie nového viacprvkového
zavesenia zadnych kolies spolu s vyladenym
systémom VSA zabezpetuje lepsiu stabilitu
pri jazde velkou rychlostou, vynikajici jazdny
komfort a linedrnejsie ovlddanie. Novd, pruz-
ne uloZend plavajica konstrukcia pomocného
ramu, zlep§uje izoldciu hluku v porovnani
s predchddzajicim modelom CR-V. Vpredu
aj vzadu st namontované hydraulické puzdra
pruZenia, normalne vyuzivané pre luxusné
vozidld, vdaka ktorym sa dosiahlo vynikajice
odpruzenie pri jazde a zlepsilo sa potlacenie
vibricii od podvozku.

Asistencny systém agilnej jazdy (AHA) je
do CR-V zabudovany prvykrit. Je $pecidlne
upraveny pre eurépsky trh tak, aby zodpovedal
typickému stavu povrchu vozoviek a $tylom
jazdenia. Poskytovanim nendpadnej diskrét-
nej pomoci zlepsuje bezpetnost a jemnymi
alebo rychlej$imi zdsahmi do riadenia poma-
ha zabezpetit plynulejsie a predvidatelnejsie
sprévanie sa vozidla.

e I
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Predi¥enie rizvoru ndprav zvidsilo ,tande-
movi vzdialenost“ medzi prvym a druhym
radom sedadiel o 50 mm. Vodi¢ a predny
spolucestujiici maji v porovnani s predcha-
dzajicim modelom CR-V o 5 mm zvicdeny
priestor pre hlavu a o 16 mm va&si priestor pre
bedrd. Tensie a plochejsie proporcie palivovej
nddrze pred zadnymi sedadlami prispieva-
ju k vdcsiemu priestoru pre nohy cestujucich
sediacich v druhom rade o 50 mm. Operadld
prednych sedadiel st tvarované tak, aby vodi-
¢ovi a prednému spolucestujicemu poskyto-
vali optimélny komfort a zdroven su tensie,
aby zvidsili priestor pre nohy os6b na druhom
rade sedadiel.

Cestujuci na prednych sedadlich maju
k dispozicii driekovi opierku, ktord umoz-
fiuje vertikdlnu dpravu v rozsahu 80 mm
a pozdlznu apravu 35 mm. K dispozicii je aj
energiu $etriaci rychly ohrev sedadiel. Cestu-
juci vpredu a vzadu maju vyhrievané sedadld
a vodi¢ s prednym spolucestujicim aj vyhrie-
vané operadla.

Honda tplne prvykrat ponika CR-V's moz-
nostou siedmich sedadiel. Dogiroka roztvira-
né dvere a integrované drzadld umoziiuja vel-
mi lahky pristup na treti rad sedadiel. Druhy
rad sedadiel sa dd posuntt dopredu o 150 mm
a tak vytvorit va¢s{ vstupny otvor. Objem ba-
tozinového priestoru je najvacsi v danej triede
a v histérii typu CR-V ma najvicsi pddorys.
Spustenie niektorej ¢asti druhého radu lavi-
cového sedadla sa d4 urobit jednou rukou. Se-
dadlo klesne smerom k podlahe a operadlo sa
na nai sklopi dplne naplocho.

Vdaka mnozstvu §ikovnych funkcii je Hon-
da CR-V univerzilnejsia ako doteraz. Novi
dvojpolohovd podlaha umoziluje niekolko
konfiguricii — plochd podlaha v hornej polo-
he umoziiuje lahsie nakladanie vicSich pred-
metov, podlaha v dolnej polohe zase vytvira
VA& priestor pre vyssie predmety, pri¢om cel-
kovd hmotnost nikladu méze byt az 100 kg.
Najvyssie verzie su vybavené bezkontaktnym
ovlddanim zadnych dveri s funkciou nastave-
nia vysky.

Nové generdcia Hondy CR-V md zatial
v ponuke len jediny motor. Pribudnit mé
hybridny pohon vyuZivajici zazihovy nepre-
pfﬁany motor. Pretrvévajica, Gplne nezmysel-
nd hystéria okolo vznetovych motorov zrejme
brzdi rozhodnutie marketingu Hondy, ¢i zdu-
jemcom o svoje nové populdrne SUV ponutk-
ne aj tento druh efektivneho pohonu s malou
spotrebou paliva.

Cena Hondy CR-V, ktord sa v predaji na
Slovensku objavi v oktdbri, za¢ina sumou
24 990 eur za verziu Comfort (s poho-
nom prednej ndpravy a s ru¢ne ovlidanou
prevodovkou). Vyssie stupne vybavy maju
oznacenie Elegance, Lifestyle a Executive.

-ha-

surodenci

Automobily Dacia st ako stvorené aj
pre rusky trh, ale v Rusku sa predavaji pod
znackou Renault. Francizska automobilka
méd v najvi¢Som §tite sveta aj nezanedba-
telné vyrobné aktivity, je vyznamnym akcio-
nidrom automobilky AVTOVAZ v Togliatti,
kde sa v minulosti vyrdbali len automobily
Lada. Neprekvapuje preto, Ze velkd pozornost
venuje aj prezenticii svojej znacky v Rusku.
Medzi novinky velkej expozicie Renaultu
na moskovskom autosaléne, ktory zacal
29. augusta, patrila aj kolekcia automo-
bilov s privlastkom ,Stepway*.

Tvori ju trojica modelov — uz v Rusku
znidme omladené Sandero Stepway, uzitko-
vo ladeny Dokker Stepway a uplnéd novinka,
sedan Logan Stepway. Tieto vozidld so zvic-
Senou svetlou vyskou (195 mm) a dookola
oplastovanou karosériou st schopné prekona-
vat aj prekdzky mierne tazkého terénu a maju
hrat vyznamnu dlohu pri napfﬁani marketin-
govej stratégie Renaultu v Rusku uvddzanu
pod heslom: ,Moja vlast. Moja sloboda. M6j

Renault.“

erénne ladeny
sedan a jeho

Renault Logan Stepway M PREDSTAVUJEME N

Vsetky tri modely maja oproti svojim
§tandardnym sdrodencom (Sandero, Lo-
gan a Dokker) honosnejsie vyzerajicu &ernu
masku s chrémovanymi prvkami, hrémova-
nym ordmovanim hmlovych svetiel, Sandero
a Logan maju aj denné LED svetld vytvarova-
né pre Renault tradi¢ne v tvare pismena ,C*.
Modely Stepway dostali novy volant, ktoré-
ho veniec je vyrobeny z kvalitného, na dotyk
prijemného materidlu. Ruskym klimatickym
podmienkam vyvojiri Renaultu prisposobili
vybavu modelov Logan Stepway a Sande-
ro Stepway. V ponuke doplnkovej vybavy je
mozZnost nastartovat motor ,na dialku, aby
pri zaciatku jazdy uz bol motor ohriaty na
prevadzkovua teplotu a ohrial sa aj vzduch
v kabine. Uvedené dva modely série Stepway
mozno okrem iného vybavit aj elektrickym

ohrevom Celného skla po celom jeho povrchu,

ohrevom prednych sedadiel ¢ vonkajsich
spitnych zrkadiel. Premiéru v tejto sérii mo-
delov bude mat novy multimediilny systém
MediaNav 4.0 s podporou AndroidAuto
a CarPlay, ¢o klientom ddva nové moznosti
pre lahké vyuzivanie ich smartfénu priamo na
displeji automobilu.

Specidlne pre priaznivcov komfortnej
jazdy po mestskych komunikdcidch Renault
ponika pre Logan Stepway a Sandero Ste-
pway novu verziu Stepway City s bezstup-
flovou automatickou prevodovkou CVT
X-Tronic spolupracujicou so zézihovym
motorom s vykonom 83 kW.

,Bezné“ modely Logan a Sandero Stepway
pohanaja 1,6-litrové zdzihové motory s najvic-
$§imi vykonmi 51, 75 alebo 83 kW.

Dalsou moznostou je osvedeny vzneto-
vy motor 1.5 dCi s vykonom 66 kW. Vsetky
spolupracuju s patstupriovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou.

Sandero Stepway a Logan Stepway sa
vyribaji v spominanom zivode AVITOVAZ
v Togliatti. Ci sa niektory z tychto modelov
objavi v budicnosti pod znackou Dacia aj na
inom ako ruskom trhu, Renault nezverejnil.

_rt_
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Historické vozidla SKODA obohatili
preteky 46. AvD Oldtimer Grand Prix na
slivnom okruhu Niirburgring.

Od 10. do 12. augusta tu predstavili
aj milniky z roznych obdobi 117-roénej
histérie motorsportu tradi¢nej ¢eskej au-
tomobilky. SKODA Mizeum v Mladej
Boleslavi dodalo na tito akciu dve rarity:
pretekarsky automobil F3 z roku 1965
a unikatny roadster 1100 OHC z roku
1957.

Legendirne Sportové vozidld v akcii
na AvD Oldtimer Grand Prix zakazdym
prildkaju na sldvny pretekdrsky okruhu
Nirburgring desattisice divikov. Tento rok
pre nich znacka SKODA pripravila ukaz-
ku viac ako 40 vozidiel, ktoré sa zdicastnili
samotnych pretekov, ako aj dvoch volnych
jazd.

K magnetom zo zbierok SKODA Miizea
patrila formula SKODA F3 z roku 1965.
S rovnakym typom auta Cesky jazdec Mi-
roslav Fousek v roku 1968 vyhral vycho-
doeurépske majstrovstva Formuly 3. Dal-
Sou vzdcnostou je raritné $portové vozidlo
SKODA1100 OHC s laminitovou karosé-
riou. Automobil vyrobeny v roku 1957 md
$tvorvalcovy motor s vtedy progresivnym
ventilovym rozvodom 2xOHC. Dosahoval
vykon 68 kW. Ide o jeden z dvoch vyrobe-
nych a dochovanych exemplérov.

6 . september 2018 I

PREDSTAVILA MILNIKY

Dalsie predstavené vozidld pochadzaja z privitnych zbierok: okruhové 3pecidly z pit-
desiatych rokov pripomenula SKODA Sport z roku 1949, uéastnik 24 h Le Mans 1950.
Slévnu éru rychlych rely a okruhovych mladoboleslavskych kupé pripomenul origindlny
automobil SKODA 200 RS. S dvojlitrovym motorom a vykonom 120 kW (163 k) s va¢-
kovym hriadelom v hlave valcov dosahoval maximalnu rychlost az 210 km/h. Po vyraznej
zmene predpisov musel byt tento zaujimavy projekt ukonéeny, ale bol zdkladom vzniku
skutocnej legendy znacky SKODA, kupé 130 RS.

Pri fiom stadi pripomentt double v triede do 1300 cm?® na Rallye Monte Carlo 1977 alebo
zisk eurépskeho okruhového titulu v hodnoteni znaciek v roku 1981.

Vedla tychto skutoénych klenotov sa na tarte zoradiloi aj 40 dalsich $portovych vozidiel
znatky SKODA 7 réznych obdobi jej pretekarskej a sitaznej histérie - napriklad SKODA
120 Rallye alebo SKODA 130 LR z roku 1984, vytvorend pre majstrovstvi sveta v rely
skupiny B, ako aj priamy G¢astnik vytrvalostnych pretekov na okruhu Nirburgring — auto-
mobil SKODA FAVORIT 136 L/H.

-Sa-
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TOYOTA vipi BUD[’JCNOS’I‘

VO VODIKU \,..5 —)

Toyota sa venuje vyskumu elektrickych
aut pohananych palivovymi ¢lanka-
mi od zaciatku 90. rokov. Vysledkom
je Toyota Mirai — bezemisny sedan
strednej velkosti s vykonom 113 kW
a dojazdom takmer 500 km, ktorého
tankovanie trva niekol'’ko minut. Mirai
uviedli na trh v roku 2014 a o rok ne-

skor sa dostal do Eurépy a USA.

Aj ked je predaj Mirai obmedzeny na oblasti,
kde st v prevadzke Cerpacie stanice vodika, do
dnesného dna dosiahol takmer 6000 vozidiel
a zoznam Cakatelov na tento typ je stdle dlhy.
V Eurépe uz jazdia celé flotily vodikovych
sedanov - v Parizi 100 taxikov, v Londyne je
k dispozicii 52 vozidiel v autopoZi¢ovni a
v Hamburgu vozi 35 Toyot Mirai cestuji-
cich v ridesharingovom servise.

Aby do roku 2020 Toyota zvicsila pocet pre-
danych Mirai na plénovanych 30 000 dut
ro¢ne, musi zautomatizovat vyrobu, zmensit
ndklady na materidl a podporovat rozvoj in-
frastruktdry na tankovanie vodika.

ZATIALJUMONTUJU RUCNE

V sdcasnosti sa automobily Mirai montuja
ruéne v zdvode Motomachi v Toyota City.
V tej istej, kde ruc¢ne vyrabali $portovy Lexus
LFA. Na vyrobe kazdej vodikovej Toyoty pra-
cuje 13 technikov, ktori vyrobia iba 6,5 auta za
deil. Pritom denne automobilka vyrobi prie-
merne 13 400 vozidiel.

Podla odhadov spolo¢nosti Strategic Analysis
Inc, ktora analyzovala néklady vozidiel na pa-
livové ¢lanky vritane Mirai, vyroba jednotky
palivového ¢lanku stoji Toyotu okolo 11-tisic
USD. Na velkych nikladoch sa podpisuji
drahé materidly ako platina, titin a uhliko-
vé vldkna v palivovych ¢linkoch a nddrziach

na vodik. InZinierom sa ich podarilo o Cosi
zmensit v pripade platinového katalyzitora,
ktory je klucovou sucastou 370-vrstvovych
palivovych ¢lankov.

yPodarilo sa ndm zmens§it mnozZstvo platiny
o 10 percent pri zachovani rovnakej vykon-
nosti,” povedal Eri Ichikawa zo spolo¢nosti
Cataler Corp., ktord patri Toyote a $pecializu-
je sa na katalytické reaktory. Podla Strategic
Analysis umozni mensia spotreba drahého
kovu na kazdom palivovom ¢lanku usetrit
okolo 300 dolérov, kedze teraz Toyota pouzi-
va v kazdej jednotke okolo 30 gramov platiny.

RIESENIE PRE VELKE VOZIDLA! % _

Z neoficidlnych informdcii takisto vyplyva

ze od polovice budiceho desatrocia Teyota™.
postupne uvedie na trh nové typy pohdnané =
palivovymi ¢lankami, medzi nimi aj SUV, &

pick-upy a ndkladné autd. Spolo€nost jev su-

,Pre Toyotu bude tazké zmensit vyrobné

ndklady vozidiel na palivové clanky, ak bude: -
vyrdbat iba Mirai,” cituje svojho informétora

kov vo vi&sich vozidlach chce zmensit nakla-

dy masovou vyrobou a vyuzivanim spolocnyx
suciastok vo vozidlach réznych tried.”

Toyota informdcie o pldnoch zatial nekomen-
tovala. Je vdak zndme, Ze vyvinula prototypy
vodikovych dodévok a velkych nédkladnych
dut na zaklade konstrukcif vyrabanych auto-
mobilov. Jeden z nich testuju v pristave Long
Beach v Kalifornii.

V Japonsku zagali testovat dodavky pohdniané
vodikom v predajniach retazca Seven-Eleven.
,V nikladnych autich s vodikovymi palivo-
vymi ¢lankami chceme vyuzit ¢o najviac Casti
z existujicich modelov. V opa¢nom pripade
by masovd vyroba pre nds nebola vyhodna,”
konstatuje Tkuo Ota, §¢f plinovania novych
vodikovych projektov Toyoty.



TISIC KILOMETROV NA JEDNU
NADRZ

Desatndsobné zvicsenie produkcie Toyoty
Mirai si vyZaduje zmeny v konstrukeii auta,
preto sa zatiatkom budiceho desatrocia prav-
depodobne objavi druhd, efektivnejsia a vy-
konnejsia generdcia tohto typu. Neoficidlne
zdroje tvrdia, Ze do roku 2025 prejde Mirai
1000 kilometrov na jednu nédrz.

»Planujeme prejst od vyroby v obmedzenom
mnozstve k masovej vyrobe, zmensit mnoz-
stvo drahych materidlov, zmens§it rozmery
a zvadsit vykon systému,” vyjadril sa pre Reu-
ters Yoshikazu Tanaka, hlavny inZinier Mirai.
ELEKTROMOBILITA - VODIK CI
BATERIE?

Toyota predpoklada, Ze v priebehu najblizsich
sto rokov sa vodik stane klucovym zdrojom
Cistej energie. Vodik umoziuje ulozit viac
energie ako akumuldtor, a to pri rovnakom
objeme. Japonsky vyrobca je presvedceny, ze
dopyt vzrastie, pretoze mnohé krajiny, medzi
nimi Cina a Japonsko, maji pozitivny po-
stoj k tejto technoldgii. Automobilka pova-
zuje palivové Clinky aj za rieSenie problému
s nedostatkom kltu¢ovych surovin na vyrobu
batérii, akou je napriklad kobalt. V sti¢asnosti

vyrabaju elektromobily pohdiiané palivovymi
¢lankami aj Honda Motor Co. a Hyundai
Motor Co.

Ktord technolégia na trhu zvitazi? V tejto
tize je tazké to predpovedat, palivové ¢lan-
ky aj batérie si vyzaduju intenzivny vyskum.
Medzindrodnd energetickd agentira predpo-
ved4, ze vodikové auti a vozidli na batérie sa
budu rozvijat paralelne, aviak do roku 2040
bude menej vozidiel na palivové ¢linky ako
elektromobilov pohérianych batériami a plug-
-in hybridov. Toyota vidi vo vodiku obrovsky
potencidl najmd v segmente velkych automo-
bilov, ako st SUV, nikladné autd a dodavky,
pretoze vodikovy systém je mensi a lah3i
v porovnani s batériami, ktoré zna¢ne obme-

dzuju objem ndkladu pri velkych vozidlach.

IPrejazd PIATIMI kontinentmi s Toyotou:

Na rade je Afrika

Tentoraz sa do uvedeného projektu zapoja aj ¢lenovia zo spo-

loénosti Suzuki Motor Corporation, Hino Motors Ltd. a Toy-
ota Auto Body Co., Ltd. Ucastnici projektu tak dokézu lahsie
pochopit potreby zakaznikov a zamysliet sa nad tym, aké typy
automobilov st pre Afriku v najblizsich rokoch najvhodnejsie.

PROJEKT PREJAZD PIATIMI KONTINENTMI 2018
V AFRIKE

Obdobie: Od konca augusta do zaliatku novembra.

Trasa: Vychodnd a juznd Afrika,

dva timy: Tanzénia, Zimbabwe, Zambia, Botswana, Namibia,
Lesotho a Juhoafrickd republika. Timy zahffiaja predovset-
kym zamestnancov miestnych distribatorov, ktori absolvuji
jazdy aj v dal§ich regiénoch.

Vzdialenost: Vozidld najazdia priblizne 15 tisic km.

Cesty: Bezné cesty pouzivané v rimci kazdodenného doché-
dzania, nespevnené cesty, horské cesty vo vysokych nadmor-
skych vyskach, safari, paste a dalsie typy jedineénych afric-
kych ciest.

Vozidla: Zvlastne zameranie na vozidld s pohonom 4WD,
ako napr. Land Cruiser, Hilux a Fortuner.

Clenovia timu: Zmiesany tim pozostavajici priblizne z 80
zamestnancov Toyoty spolo¢ne s lenmi z spolo¢nosti Suzuki
Motor Corporation, Hino Motors Ltd., a Toyota Auto Body
Co., Litd.
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Automobilka Toyota koncom augus-
ta zacala v Afrike piatu etapu projektu
Prejazd piatimi kontinentmi. Cielom
projektu je spoznavat kultury, rézne
typy podnebia a nirocné podmienky,
ktorym sd autd vystavované. Tim uz
presiel Australiu (2014), Ameriku (2015
22016) a Eur6pu (2017).

Komentar Akia Toyodu

(prezidenta spolo¢nosti Toyota Motor Corporation)

N3 projekt ,Prejazd piatimi kontinentmi® vysiel z myslienky, Ze ak chce-
me vyrabat stale lepsie automobily, musime lepsie pochopit cesty na celom
svete. Od zaciatku projektu v roku 2014 sa zapojilo uz 480 zamestnancov,
ktor{ absolvovali 350 dni jazdy na trase viac ako 89 tis. kilometrov naprie¢
tromi kontinentmi: Australiou, americkym kontinentom (Severnou a Juz-
nou Amerikou) a Eurépou.

Clenovia projektu , Prejazd piatimi kontinentmi“ zanechali svoju obvykla
pricu a sami sa chopili volantu a zzZivali sa s najroznej§imi cestami po
celom svete. Niekedy islo aj o cesty v mimoriadne ndroénych prirodnych
podmienkach. Potom sa vratili spit do price s bohatou zdsobou novo-
ziskanych skusenosti z redlneho sveta, aby si mohli polozit otazku: ,Ako
mozeme vyrdbat stile lepsie automobily, ktoré dokdzu vycarit usmev na
tvarach nasich zdkaznikov?* Vdaka tomuto projektu vzristol celkovy pocet
tych kolegov, do ktorych vkladdm nemalé nadeje.

Tento rok budeme ¢elit vyzve africkych ciest. Pocas jazdy Afrikou som
v minulosti nadobudol pocit, Ze automobily tu nie st len dopravnym pro-
striedkom, ale skér ide o nevyhnutnost, ktord ludom pomdha plnit kazdo-
denné dlohy a tiez chrénit ich Zivoty.

Clenovia timu budd pri kazdodennom zdoldvani africkych ciest za volan-
tom nasich vozidiel premyslat o tom, akym sposobom, a do akej miery, su
tu automobily nevyhnutnostou. Pevne verim tomu, Ze sa im podari z prvej

ruky odhalit potencial ukryty v automobiloch.

Lexus LC Yellow Edition W PREDSTAVUJEME N

LEXUS PREDSTAVUJE

PRITAZLIVE KUPE

Spoloénost Lexus uvadza do radu vlaj-
kovych kupé oslnivy prirastok v podo-
be novej verzie LC Yellow Edition. Ako
naznaduje uz nazov, vozidlo vystavuje na
obdiv vyrazny lak karosérie vo farbe Zlta
ziariva, ktory uzasnym spésobom zdoraz-
fiuje oceneny dizajn modelu LC.

Specidlny farebny motiv vidno aj v kabi-
ne. Cierne panely dveri zdokonaluja ZIté
prvky z Alcantary, vytvarajice pocit tepla.
Teply zlty odtieri mozno nijst aj v detai-
loch kontrastného presivania na bielych
kozenych sedadldch, pristrojovej doske,
volante a na laktovej opierke na stredovej
konzole. Tieto prvky st prikladom reme-
selného spracovania a charakteristického
luxusu vozidiel znacky Lexus.

V kabine sa nachddza aj projekény displej
pre vodica, ¢alinenie stropu z Alcantary a
predné sedadld elektricky nastavitelné v 10
smeroch calinené semianilinovou kozou.

Model LC Yellow Edition vyuziva po-
kro¢ilé funkcie v oblasti vykonu a ovlada-
nia, ktoré su sucastou vybavy LC Sport+.
Systém Lexus Dynamic Handling (LDH)
so systémom riadenia s premenlivym pre-
vodovym pomerom a systémom riadenia
vietkych $tyroch kolies zabezpecuji agil-
né, bezpecné ovlidanie a skvelé reakcie
vozidla. Tieto systémy nezavisle ovlddaju
uhly natocenia prednych a zadnych kolies.
Vo vybave nechyba ani samozaverny dife-

Chcem, aby sme vytvirali stile lepsie automobily. Chcem sa postarat o to, aby automobily
prindsali potesenie a ludia ich mali radi. Mojim Zelanim je, aby sa ¢lenovia timu s tymito

ambiciami na africkych cestich ¢o najviac poudili a potom sa Zivi a zdravi vritili domov.

Mim velku radost z pomyslenia na to, Ze potom spolo¢ne pokro¢ime na ceste k vytviraniu

stdle lepsich automobilov.

_ta_

rencidl Torsen. S tymito pokrodilymi sys-
témami modze vodi¢ naplno vyuzit poten-
cidl globdlnej platformy GA-L a jej skvelé
vyvizenie a nizke tazisko.

Medzi s$pecidlne exteriérové prvky pat-
ria 21-palcové kované zliatinové diskové

kolesd. Strecha a aktivny zadny spojler si
vyrobené z lahkého, avsak pevného plastu
vystuzeného uhlikovymi vliknami. Spoj-
ler hra osobitnu ulohu pri zachovivani
stability vozidla, automaticky sa vystva pri
rychlostiach nad 80 km/h.

Modely LC 500h Yellow Edition pohd-
fia revoluény samonabijaci hybridny sys-
tém Multi Stage Hybrid System. Verzia
LC 500 Yellow Edition md pod kapotou
atmosféricky motor V8 s vykonom 350 kW
v kombindcii s 10-stupriovou automatickou
prevodovkou.

Model LC Yellow Edition sa predstavi
v stanku Lexus na oktébrovom autosaléne
v Parizi. K zdkaznikom sa vozidl4 dostanu
tento rok na jesesl.

Spominana verzia je uz dostupna aj pre
slovensky trh a cena limitovanej edicie je
129 000 eur.
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HYUNDAI PREDSTAVIL FILOZOFIU A VizIU DIvizIE N

Thomas Schemera a Albert Biermann
predstavili filozofiu a viziu znacky
Hyundai ‘N’ na okruhu Niirburgring
v Nemecku.

Zastupcovia Hyundai Motor Euro-
pe zdoraznili ciel znacky N: vytvarat
mimoriadne vykonné vozidla, ktoré
budu dosahovat vysokd dynamicku
uroven, ale suc¢asne budu praktické aj
na kazdodenné pouzivanie.

»<Modely 130 N, Veloster N a 130 Fastback N
maju rovnaké vykonnostné gény a vyrazny
charakter,“ povedal Thomas Schemera, ¢len
predstavenstva Hyundai Motor Europe a ria-
ditel divizie vykonnych vozidiel a motor§por-
tu. ,Su vybavené sofistikovanou technolégiou
a dizajnovymi prvkami. My v Hyundai vzdy
prijimame nové vyzvy a skdsame rozne veci,
aby sme priniesli prelomové zazitky nasim z4-
kaznikom. Nechceme len robit autd, chceme
vytvérat emdcie, pocity a tizby.

Filozofia modelov Hyundai s oznacenim N
nie je zamerand na maximdlny vykon, ale na
emocie. Modely N su preto konstruované pre
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maximalny pozitok z jazdy, predovsetkym
pre svoju velkd agilitu pri jazde v zdkrutich
a schopnost jazdy po pretekdrskej trati bez
toho, aby sa tym zhorsila kazdodennd prak-
ticka vyuzitelnost auta.

»Neobdvame sa v tejto oblasti robit veci od-
lisne,“ povedal Albert Biermann, $é¢f divizie
vykonnych vozidiel Hyundai. ,Nase modely
N majui vyvazentd kombindciu vykonu a prak-
tickosti, preto je radost s nimi jazdit kazdy
den. Kazdy model N miluje zdkruty, preto
ich charakter vyjadruje prezyvka ‘zédkrutovy
nezbednik.” Je jedno, ¢ ide o jazdu v meste
alebo na pretekarskom okruhu, Hyundai N ju

zvldda bravirne.”

ZAKLADY MODELOV N SU
VMOTORSPORTE

Meno a reputicia divizie Hyundai N maja
zéklady v motor$porte. Od svojej premiéry
v roku 2015 modely N dosahuji najvyssiu vy-
konnostnd drover, uspesne $tartuji na maj-
strovstvich sveta v automobilovych sutaziach
FIA World Rally Championship, v seriali
pretekov Nurburgring VLN, v majstrovstvich
cestovnych automobiloch na okruhoch TCR
International Series, Pirelli World Challenge,
ako aj na ndro¢nych 24-hodinovych vytrva-
lostnych pretekoch na Nirburgringu. Vizia
a filozofia Hyundai N, vybrisend v automo-
bilovom $porte, sa prendsa do Zivota v podo-
be systematicky $truktirovanych vykonnych
modelov, vritane imidzovych vozidiel skon-
$truovanych na bize $pecidlnych technickych
komponentov z automobilového $portu.

Po 130 N a Veloster N automobilka Hyundai
v oktébri predstavi navstevnikom parizskeho

autosalénu treti model rodiny N, i30 Fastback
N, ktory skompletizuje prvi fizu uvidzania

znacky N na trh.

Novy balik vybavy N Line, ktory charakteri-
zuje $pecificky N-dizajn a prvky zvicSujice
vykonnost vozidla, rozsiruje skdlu moznosti
pre zikaznikov. Okrem toho budi k dispozicii
aj tzv. N Options, ktoré budu obsahovat $pe-
cifické doplnky, ktoré tieZ prispeji k zvicSeniu
vykonnosti a jedine¢nosti vozidla.

Oznacenie ‘N’ reprezentuje dva dolezité prv-
ky. Jednak okres Namyang v Juznej Kérei, kde
je umiestnené globalne vyskumné a vyvojové
centrum koncernu Hyundai a kde sa zrodila
znacka N. Jednak pretekdrsky okruh Niirbur-
gring v Nemecku, na ktorom méd Hyundai
svoje technické centrum a ktory vyuziva na
findlne vyladenie modelov N. A sucasne logo
'N' je grafickym prvkom, symbolizujicim §i-
kanu na pretekdrskej trati a tesnu serpentinu

cesty.

VELOSTERN

Hyundai Veloster N je prvym N-modelom ur-
¢enym pre trh USA. Od vychodiskového mo-
delu Veloster Turbo sa lisi mnohymi prvkami
na karosérii, v interiéri ako aj mechanickymi
komponentmi. Veloster N mé exkluzivnu
prednu Cast karosérie v dizajne N so $pecific-
kou maskou chladia a otvormi v nirazniku
na privod chladiaceho vzduchu k prednym
brzddm. Z konstrukénych prvkov je to $por-
tovy diferencidl N Power Sense, modifikované
turboduchadlo prepiﬁania, vykonnejsie brzdy
a §pecidlne pneumatiky. Dizajnové detaily
v interiéri symbolizujui velka vykonnost a od-
liduja Veloster N od jeho konkurentov.

Systém nastavovania jazdnych rezimov N
Grip Control umoziiuje vodicovi modifikovat
rozli¢éné vykonové parametre vozidla, pricom
k dispozicii mé aj volne programovatelny
rezim (Custom). Kazd4 jazda v automobile
Veloster N je pozitkom pre aktivneho, anga-

Zovaného vodica.

i30 Fastback N

Hyundai i30 N a 130 Fastback N maju spo-
lo¢né zadanie: poskytnut vodicovi maximalne
vzrusujuci, emociondlny zazitok z jazdy. Novy
i30 Fastback N roziruje ponuku vykonnych
vozidiel Hyundai v Eurépe a md ambicie nad-
viazat na ispech 130 N.

Hyundai 130 Fastback N kombinuje elegant-
ny a prakticky dizajn 130 Fastback s emocio-
nilnym nibojom pitdverového hatchbacku
i30 N. Je jedinym pitdverovym kupé v seg-
mente niz§ej strednej triedy (tzv. segment C)
a novy model N dopliia jeho unikitny di-
zajn $pecifickymi dizajnovymi a funkénymi
prvkami. Pohanat ho bude turbodichadlom
preplnany zazihovy stvorvalec so zdvihovym
objemom 1998 cm?’. M4 mat dve vykonnost-
né drovne, 184 kW a 202 kW a najvicsi kri-
tiaci moment 353 Nm (378 Nm s vyuzitim
funkcie overboost). Motor mé spolupracovat
so Seststupilovou ru¢ne ovlidanou prevodov-
kou, pohdriané st kolesa prednej ndpravy. Viac
podrobnosti Hyundai zverejni neskor, kritko
pred vystavnou premiérou na autosaléne
v Parizi.

Doterajsi predaj modelov Hyundai N pre-
konal ocakdvania vyrobcu. V prvom polroku
2018 sa v Eurépe predalo takmer 3000 vozi-
diel 130 N. Napriklad v Nemecku sa 100 kusov
uvidzacieho zvldstneho modelu i30 N First
Edition rozpredalo za iba 48 hodin, vsetko
online, a zdujem nadalej nepolavuje. Situdcia
na Slovensku je rovnako zaujimava: ku koncu
jula tohto roku jazdilo po slovenskych cestich
uz 35 ostrych hatchbackov i30 N.
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Hyundai i20 Cool

V STARTOVACEJ EDICII
JE SITY NA MIERU
SLOVENSKYM ZAKAZNIKOM

V prvej polovici tohto roka avizovala automobilka Hyundai modernizaciu typu i20, z kto-
rého sa za prvych sedem mesiacov tohto roka predalo u nds 762 kusov. Na Slovensku sa vy-
noveny Hyundai i20 zacal predavat v letnych mesiacoch vo verzii 5-dverového hatchbacku
v $pecidlnej startovacej edicii Cool.

Vynoveny Hyundai 120 md modernejsi dizajn, zlepsené bezpecnostné systémy a poniika moZnost
vyberu z troch zd%ibovych motorov:1.2i (62 kW), 1.0T-GDi (74 alebo 88 kW). Startovacia edicia
Cool prindsa navyse viacero prokov, kforé za vyhodnii cenu zlepsujii komfort, bezpecnost a atrak-
tivitu tohto Sikovného auta. Hyundai i20 v limitovanej Startovacej edicii Cool prindsa bobati
vybavu za cenu od 11 690 eur. Disponuje okrem iného asistencnym systémom pre rozjazd do kop-
ca, systémom na upozornenie opustenia jazdného prubu (LDW), tempomatom s obmedzovacom
rychlosti, zadnymi parkovacimi snimac aj zadnou parkovacou kamerou. Novinkou v i20 Cool je
aj rddio so 7-palcovym LCD displejom a sluzbami Apple CarPlay/Android Auto. Komfort vodica
zlepsuje vyskovo i pozdfine nastavitelny koZou potiahnuty volant, ¢i samostmievacie vniitorné
spétné zrkadlo. Praktickost automobilu zasa podciarkujii uzitocné detaily ako napr. schranka pre
odkladanie okuliarov. Posddka iste oceni rucne ovlddanii klimatizdciu, vrdtane chladenia schranky
pred spolujazdcom v pristrojovej doske. S’tyl modelu i20 v edicii Cool LED ddvaji denné svetld,
zliatinové disky kolies a zatmavené skld zadnych okien.

Startovacia edicia Cool, s ktorou vstiipil vynoveny Hyundai i20 na nds trh, bola pripravend s ohla-
dom na potreby a preferencie slovenskych zdkaznikov.,Model 120 je vozidlom, ktoré sa na Sloven-
sku tesi velkej oblube. Startovacia edicia Cool preto prindsa vsetko podstatné, co Slovdci a Slovenky
od auta tejto kategorie ocakdvajii: prijemny dizajn, solidnu priestrannost, dobrii bezpecnost, adek-
vdtny komfort pre vodica aj posddku a to vSetko za rozumnii cenu,” povedal o i20 Cool Marek
Kopca, marketing a PR manazér Hyundai Slovensko.

Zo Statistik slovenského dovozcu automobilov znacky Hyundai vypljva, Ze typ i20 oslovuje najmi
Zeny, ktoré tvoria az 42 % klientely. Celkovo je i20-tka atraktivna najmd pre ludi vo veku od 30
do 60 rokov. Klienti i20 bez obladu na poblavie preferujii bielu (36 %) a tony hnedej (18 %) farby.
Velkd vicsina klientov 120 starsich ako 40 rokov uprednostiiuje rucne ovlddanii prevodovku pred
automatickou. Kym muzi siahajii castejsie po modrych odtierioch farby karosérie, u Zien boduje aj
cervend (16 %). Aj preto novy Hyundai i20 v Startovacej edicii Cool prindsa dve nové exteriérové
Jfarby: metalickii modrii Champion blue a bezpriplatkovii pastelovii Tomato red. Kvalitu a spolah-
livost inovovaného Hyundai i20 v edicii Cool demonstruje na trhu jedineind 5-roénd zdruka bez
obmedzenia poctu najazdenych kilometrov.
Kompletny modelovy rad vynovenej i20-tky - 5-dverovy hatchback s viacerymi vybavovymi stup-
fiami a tieZ verzia i20 Active - sa zacne na Slovensku predavar tento mesiac.

—hi-
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VYRAZNA
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y2Mime velmi jasnd viziu, akym smerom sa
budeme uberat v budicnosti, pricom vyuzije-
me nas plin PACE! ako nd§ kompas. Kon-
centricia na silnu identitu znacky, definovana
nasimi hodnotami — nemecky, dostupny, vzru-
$ujici — zohrdva integrdlnu rolu pri naSom
ndvrate k trvale udrzatelnému uspechu. Nasa
$tadia znacky ukazuje, ako sa tieto hodnoty
v budicnosti premietnu do nasich produk-
tov. Nase konstrukéné a dizajnové timy tieto
tri piliere zapracovali do §tidie Opel GT X
Experimental sposobom vyrdzajicim dych.
Stadia poskytuje jasny pohlad ako si predsta-
vujeme ponuku mobility Opel v budicnosti,
povedal $éf automobilky Opel Michael Lo-
hscheller.

Opel méd 156-ro¢nd tradiciu priemyselnej
vyroby presnej mechaniky a takmer 120-ro¢-
nu tradiciu automobilovej vyroby. Pocas tejto
histérie sa $pecificky “spdsob Opel” dé zosu-
marizovat do troch zdkladnych hodnot: Ne-
mecky, dostupny a vzrusujici. Aj v budicnosti
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OPEL

Opel v zavere augusta médiam predstavil svoju nova
studiu: Opel GT X Experimental — vyrazné, 4,06 metra
dlhé 5-dverové elektrické SUV s profilom kupé.

GT X Experimental zhmotiuje hodnoty a viziu zna¢-
ky Opel a vytvara bazu pre produkty vyvinuté na ziklade

strategického plainu PACE!, predstaveného v novembri

2017.

chce byt znacka zakotvend do najmodernej-
Sieho a pozitivneho vyjadrenia svojich nemec-
kych koretiov. Tzv. “nova nemeckost” preberd
to najlepsie z tradi¢nych nemeckych hodnét —
excelentnd konstrukciu, autentickd fasciniciu
dobre vyhotovenych strojov, intenzivnu kon-
centriciu na funkénost, kvalitu a spolahlivost
—a obohacuje ich teplom, otvorenostou a sku-
tocnou starostlivostou o ludi. Nov4 §tadia GT
X Experimental, in§pirovand inovativnym du-
chom Opel, zhmotriuje esenciu bohatej tra-
dicie znacky a slubuje vzrugujicu budicnost.
Kombinuje nemecké konstruktérske umenie,
presnost a kvalitu s viziondrskymi inoviciami,
¢im poskytuje ndhlad na automobily Opel,
ktoré pridu v polovici budiiceho desatrocia.
Budu vyrazné, vzhladovo &isté, no sucasne ex-
trémne dostupné a orientované na zdkaznika.

Opel sa rozhodol symbolicky pretavit svo-
ju viziu automobilov budicnosti do podoby
kompaktného SUV s dizkou iba 4063 mili-
metrov (rdzvor néprav 2625 mm; §irka 1830 mm;

vyska vritane antény 1528 mm). Automobily
kategérie SUV si aktudlne najpopuldrnejsimi
vozidlami na trhu a Opel sa usiluje urobit tie-
to vzrusujuce vozidld dostupnejsimi.

No aby boli dostupnejsie, musia byt efektiv-
nejsie ako doteraz. Preto je §tudia Opel GT X
Experimental skonstruovana s vyuzitim lah-
kej architektdry, md zredukované rozmery
a jazdi na 17-palcovych kolesich, ktoré vdaka
svojmu $pecidlnemu dizajnu vyzeraji ove-
la vicsie, no negativne neovplyviiuju jazdny
komfort. Ako vyraz prislubu Opel pontkat
do roku 2024 elektrifikovand verziu v kaz-
dom svojom modelovom rade, zahrnutého
v programe PACE!, mi GT X Experimen-
tal plne elektricky pohon. Zdrojom energie
je kompaktnd litiovo-iénovd akumuldtorovi
batéria novej genericie s bezkontaktnym in-
dukénym nabijanim. V rdmci spristupiiovania
némnu jazdu pre uroven 3 — teda vodi¢ musi
byt schopny na vyzvu systému reagovat a za-
siahnut do riadenia.

Karoséria §tadie Opel GT X Experimen-
tal md vyrazné proporcie harmonicky spoje-
né so Struktirovanymi, istymi splyvajucimi
povrchmi. Siluetu karosérie akcentuje vyrazna
grafickd identita, oddelujica spodnu a hornu
Cast. Spodnd Cast je nalakovand v svietivej svet-
lo sivej farbe a hornd Cast vritane kapoty, skiel
kabiny a strechy mé tmavo modrd, takmer az
Ciernu farbu (odtieri night blue). Jednotlivé
farby oddeluje vyrazny akcentny pds v typickej
Zltej farbe Opel, prechddzajici po celej dizke
karosérie a dodédvajuci jej Struktiru a dynami-
ku. Tito farebnd schéma revitalizuje tradi¢nd
farebnu kombinaciu znacky Opel siva/Eierna/
Zlt4 a rekonfiguruje ju pre vytvorenie sviezeho,
moderného vzhladu. Posidka GT X Experi-
mental ma do kabiny neruseny pristup vdaka
§tyrom boénym dverdm bez strednych stfpi—
kov, otvérajicim sa v Sirokom uhle 90 stupiiov,
pri¢om zadné dvere maju zévesy vzadu. Pano-
ramatické predné okno plynulo prechddza do
stresného okna, zasahujuceho az nad zadné
sedadld, ¢o podporuje svetly a priestranny in-

teriér kompaktného SUV.

Dizajnéri Opel zredukovali na absolutne
minimum aj tradi¢né deliace $pary medzi po-
vrchovymi panelmi karosérie. Horna $paru
bo¢nych dveri skryva Zlty akcentny pas pre-
bichajuci v tejto oblasti pod strechou kabiny
a zadnd $pdra zadnych bo¢nych dveri je spo-
lo¢na s dohora vyklopnymi dverami batozino-
vého priestoru. Na dverdch nie st konven¢né
klucky ani vonkajsie spitné zrkadld, vdaka
¢omu panely karosérie posobia ako napnuté
platno. Vonkajsie spitné zrkadld nahrddzaju
vysuvné miniatirne kamery, integrované do
zltého deliaceho pdsu na bokoch pod prednou
kapotou.

Na prahu karosérie pod zadnymi dverami
na strane vodica su vygravirované trojuholni-
ky so zrezanymi hrotmi. Jeden z nich obsahuje
maly Sestuholnikovy displej LCD, indikujdci
Groveri nabitia batérie pohonu. Kolesd vyze-
raju vicsie ako v skutocnosti s vdaka robust-
nym gumovym krytom, ktoré presahuju disky
a tym vizudlne zvicsuju rozmer tmavomod-
rych pneumatik. Na zvyraznenie charakteru
SUV st na spodnej Casti karosérie ochranné
plastové obklady, dodavajice studii GT X Ex-
perimental robustny a odolny vzhlad.

GT X Experimental po prvy raz prezen-
tuje aj novd tému predného a zadného éela
budicich typov. “Opel Compass” organizuje
dizajnové prvky okolo dvoch vyraznych osi,
horizontilnej a vertikdlnej, ktoré sa preti-
naju v blesku loga Opel. Logo znacky je te-
raz uUstrednym bodom viac ako kedykolvek
predtym. Centrilna hrana v osi prednej ka-
poty je vyrazne vymodelovand a reprezentuje
vertikalnu os, ktord je predizend az pod logo
Opel. Horizontilu os symbolizuji denné
svetld s typickym profilom kridla, ktoré budu
pouzité na vietkych buddcich typoch Opel.
Zadnd Cast evokuje konfiguriciu predného
ela v zmysle prvku Opel Compass s logom
v strede, lemovanym podlhovastymi zadnymi
svetlami v profile kridla a s vertikdlnou liniou
prechddzajicou stredom karosérie od plutvy
stresnej antény cez zadné Celo az po zvyrazne-
nu hranu v zadnom narazniku.

Nadvizujic na tému Opel Compass vy-
tvorili dizajnéri aj nova tvir Opel, “Opel Vi-
zor”. Opel Vizor je celistvy modul, ktory pod
tmavo ténovanym plexisklom rémuje vsetky
prvky high-tech ako logo blesku Opel z LED,
signalizujice previdzkovy stav vozidla roz-
licnou farbou svetla, reflektory LED matrix,
denné svetld v profile kridla, ako aj kamery
a snimace asisten¢nych systémov a funkeii pre
autonémnu jazdu. Modul sa rozpina po pred-
nom ¢ele vozidla bezprostredne pod spodnou
hranou prednej kapoty. Bol vytvoreny ako
typicky dizajnovy prvok vsetkych buducich
typov Opel po roku 2020.

Vzdusny interiér §tudie Opel GT X Ex-
perimental je koncipovany podla rovnakych
principov a reprezentuje vizudlnu a digitdl-
nu detoxikéciu. Panoramatické predné okno,
tvoriace jeden kus so sklenenou strechou
a nedelené okna vo dverdch zvyraziuju jedno-
duchost kabiny, skryvajicej mnohé inovécie.
Dominantnym prvkom interiéru je pristrojo-
vy panel integrovany do modulu opakujiceho
Opel Vizor — Opel “Pure Panel”. Jedin $iro-
ké obrazovka privita vodi¢a a dokumentuje, Ze
celd plejada displejov, tlacidiel a ovlddacov
v sicasnych sériovo vyrdbanych automobiloch
bude zbytoénd. Pure Panel umoziiuje vodico-
vi pristup k najmodernej$im technolégidm
a poskytuje mu vSetky dolezité informdcie pri
elimindcii prvkov odputavajucich pozornost.
Cistotu dizajnu interiéru dokumentuje aj in-
teligentné umiestnenie mriezok ventilicie. St
skryté za obrazovkami, ¢im nenardsaja Cisté
povrchy kabiny. Dve obrazovky na lavom
a pravom okraji pristrojového panelu nahri-
dzaji vonkajsie spdtné zrkadli. Zobrazuju
obraz snimany malymi vysuvnymi kamerami.

Tento &sty styl high-tech zaplna cely in-
teriér. Napriklad $tyri samostatné sedadld sa
zdanlivo vznasaju v priestore, pod opierkami
hlavy maji vlozené odnimatelné reproduk-
tory, umozfiujice ozvucenie aj mimo vozidla.
Prisnu ¢istotu dizajnu interiéru zvyraziuja
grafické prvky: téma trojuholnika so zrazeny-
mi hrotmi sa opakuje na operadlich sedadiel,
ako aj peddloch akeelerdtora a brzdy.

Meno GT X Experimental je reminiscen-
ciou priekopnickej stidie Opel z roku 1965
—Experimental GT — dostupného kupé, ktoré
bolo prvou studiou eurépskeho automobi-
lového vyrobcu v histérii. Dodatok X doku-
mentuje plin Opel rozsirovat svoju ponuku
v segmente SUV: v roku 2021 ma byt 40 per-
cent vietkych predanych automobilov znacky
typu SUV.

v
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I PREDSTAVUJEME N Jeep wrangler JL

Viaceré automobilky, ktoré v minulosti vyrd-
bali typicky terénne osobné automobily, svoje
yoff-roady“ v dalsich generdcidch Coraz viac
yzjemiovali“ az ich zmenili na klasické SUV.
To nie je vycitka, prispdsobili sa meniacim nd-
rokom zdkaznikom. Aj ked sa segment trhu
klasickych terénnych 4ut, aké zazivali svoje
najlepsie obdobie po 2. svetovej vojne, pri-
blizne do sedemdesiatych rokov, v sicasnosti
scvrkol, stdle existuji priaznivei tradi¢nych
terénnych automobilov. Jeep je takpovediac
synonymom pre terénne aut, i ked uz aj via-
ceré dnes vyrdbané typy tejto americkej znac-
ky maju ovela viac vlastnosti typickych pre
SUV na tkor schopnosti borit sa s ndstrahami
terénu. Predstavitelom tradicie ,off-roadov®,
ktort Jeep zacal v Case vojny (1941) vyrobou
typu Willys, zostdva typ Wrangler.

Jeep Wrangler JL absolvoval eurépsku vy-
stavnd premiéru na autosaléne v Zeneve.
Tento mesiac ho za¢nu predévat aj v Eurdpe.
Tvorcovia novej generédcie vozidlu zachovali
typickd masku so siedmimi zvislymi $trbi-
nami v prednom &ele, aj kruhové reflektory
a z tela karosérie vystupujice mohutné blat-
niky. Na autosaléne v Zeneve Jeep vystavoval
viacero exempldrov Wranglera, pretoze je to
mimoriadne variabilne usporiadatelny typ. Aj
v novej generécii si zachoval dve dfzky: dvoj-
dverovy model je dlhy 4334 mm, s rdzvorom
ndprav 2459 mm, $tvordverovy ma celkovd
dizku 4882 mm a rézvor niprav az 3008 mm.

O robustnosti konstrukeie sved¢ia uz poho-
tovostné hmotnosti — kratsicho modelu 2086 kg,
dlhsieho 2207 kg.

Strechy mozu byt pevné alebo plitenné, ale-

bo to méze byt odnimatelny ,hardtop, hlini-
kové dvere mozno vyberat, éelné sklo mozno
sklopit na kapotu.

Wirangler md tradi¢ny robustny rdm a tuhé
napravy vpredu aj vzadu. Jeho vybavové ver-
zie Sport a Sahara maju systém pohonu viet-
kych kolies Command-Trac s dvojstupriovou
redukciou Selec-Trac, ¢o vodi¢ovi umoziiuje
prepinat medzi pohonom zadnych alebo viet-
kych kolies do rychlosti 72 km/h. Na vyber
su celkovo $tyri jazdné rezimy vritane 4WD
Low do tazkého terénu. Samozéverny dife-
rencidl Trac-Lok je za priplatok. Kratsi mo-
del Rubicon ma odolnejsi systém Rock-Trac,
dvojstupiiovt redukciu, systém pruzenia
s dlhsimi zdvihmi, elektricky uzamykatelné
népravové diferencidly Tru-Lock a odolnejsie
népravy Dana 44 vhodné do najtazsieho teré-
nu. Predny stabilizitor mozno elektronicky
odpojit, ¢o umozni vic§ie krizenie ndprav
vo velmi nerovnom teréne.

V zdmori Jeep Wrangler pohdiia zazihovy
Sestvalec Pentastar 3,6 1/209 kW, ten sa do
Eurépy nedostane. Pre eurépsky trh st urée-
né dvojlitrovy prepfﬁany zdzihovy $tvorvalec
(200 kW, 400 Nm) a najmi 2,2-litrovy vzne-
tovy motor Multijet II. Ten dosahuje najvicsi
vykon 147 kW a kritiaci moment 400 Nm.
S obidvoma motormi spolupracuje vyhradne
osemstupiiovd automatickd prevodovka.

Nové Wranglery maju bohatu skalu bezpec-
nostnych systémov, ich infotainment Ucon-
nect mé dve velkosti displejov (7 a 8,4 palca)
a podporuje moderné mobily (Apple CarPlay
i Android Auto), v interiéri st styri USB za-
suvky, motor sa §tartuje tla¢idlom. Skrétka,
v Jeepe mysleli aj na mladych zdkaznikov.

Ale vnutro kabiny je navrhnuté tak, aby
sa interiér aj nadalej dal po ndroc¢nej jazde
v teréne opliachnut tlakovou vodou z hadice.
Pravdaze, predtym treba dobre zakryt displej
informac¢ného systému nepremokavou féliou.
Kritke aj dlhé modely nového Wranglera si
mozno objednat v niektorej z desiatich fareb-
nych odtienov, z Coho tri laky si metalizova-
né. Predaj v Eurépe za¢ina tento mesiac.

_jP_
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Prvy prototyp

PROJEKT KOMOROVEHO ROTACNEHO
SPALOVACIEHO MOTORA

Aj ked sa dnes zd4, Ze jedinym perspektiv-
nym zdrojom pohonu automobilov blizkej
budicnosti su elektromotory, v dohladnom
case spalovacie motory nenahradia. Era spa-
lovacich motorov nekonéi, ale méoze byt, Ze
k tradi¢nym piestovym pribudni aj iné.

Ostatne, viacero vynalezcov uz v minulosti
predstavilo niekolko verzif spalovacich moto-
rov inych konstrukeii, ale ani jednému sa zatial
so svojim rieSenim nepodarilo vytladit piestovy
motor. Popis nového spalovacieho motora zo
Slovenska sme dostali v liste od pana Ing. Jo-
zefa Suriaka, ktory teraz uvidzame:

Voldm sa Jozef Suriak, som priaznivcom
techniky, automobilového priemyslu a mo-
torov véetkého druhu. Dlhd dobu sledujem
ich vyvoj, vyhody a nevyhody, ich vplyv na
Zivotné prostredie. Zaujali ma predovsetkym
spalovacie zazihové motory, dévody ich po-
merne malej G¢innosti ako i priciny vzniku
emisii. Porovndval som piestové aj rotatné
motory, napr. Wankelov motor s beznym
spdsobom plnenia zmesi aj prepfﬁané moto-

56 Il september 2018 Il m

Skladba motora

ry. Spolo¢nym menovatelom ich malej Géin-
nosti a vzniku vi¢sieho mnozstva emisii je
spdsob konstrukéného riesenia motorov, ktory
vznikol pred viac ako sto rokmi a svoj princip
si zachoval dodnes, samozrejme aj s roznymi
Upravami a zlepSeniami, avSak s nezmenenou
podstatou konstrukcie a spésobom spalovania
zZmest.

Doteraz pouzivané motory si vo svojom
pracovnom cykle zaloZené na nutnosti:

- prenosu tlaku plynov z horiacej zmesi na
plochu piesta motora zmenou polohy pies-
ta a teda aj zmenou objemu spalovacicho
priestoru z maximalneho na minimalny, ¢o
sposobuje klesanie tlaku z maximélneho na
minimélny a zmen$ovanie G¢innosti. V tom-
to $tddiu horiaca zmes velmi prudko zvicsuje
svoj objem, molekuly zmesi sa rychlo vzda-
lujt, dochiddza k nedokonalému zhoreniu
zmesi,

- motory v pracovnom cykle nutne potre-
buju &innost kompresie spalovacej zmesi, ¢o
podstatne zhor$uje G¢innost motora.

Dalsie obmedzenia a nevyhody piestovych
spalovacich motorov su:

- nutnost vratného pohybu piestov vo val-
coch motorov z dovodu prenosu sily z valca
cez ojnicu na klukovy hriadel motora,

- mald excentricita vyslednej sily posobia-
cej na piesty vo¢i hriadelu motora, Co vytvira
maly kritiaci moment,

- pohyblivé prvky motora pri prenose sily
z piestov na hriadel vytvirajd zna¢né "kmi-
tavé" sily, ktoré sposobuji vibricie motora,

- motory pozostivaju z velkého poctu su-
Ciastok, majd velkd hmotnost a st objemovo

velké.

Po niekolkoroénej prici sme navrhli nové
rieSenie konstrukcie motora na celkom no-
vom principe, ktoré odstraiuje uvedené ne-
dostatky sicasnych motorov. Nazvali sme ho
"Komorovy rotaény spalovaci motor” a jeho
konstrukéné riesenie je chrinené na Urade
priemyselného vlastnictva SR. Tuto infor-
maciu poddvam aj v mene mojich dvoch spo-
luautorov.

Cielene sme pracovali na myslienke vyu-
Zitia izochorického spalovania zmesi v zdZi-
hovych motoroch. Tento druh spalovania za
konstantného objemu m4 najvicsiu Géinnost
zo vietkych druhov spalovani. Pri horeni ne-
zvicsuje objem horiacej zmesi, moze dojst
k dokonalému zhoreniu zmesi.

Problémom vysvetlenia podstaty je, Ze do-
teraz izochoricky dej je chdpany ako staticky,
bez pohybu. Obdobné rieSenie sa pre pohon

motorov eSte nepouzilo, v teérii motorov sa o izochorickom deji ako
o zdroji pohybu nehovori, nie si pre nim vyvolany pohyb odvodené
matematické vztahy.

Vhodnym ndvrhom konstrukénych prvkov motora, ich vzdjomnym
umiestnenim a $pecifickym tvarom spalovacieho priestoru sme do-
siahli cielent premenu tlakovej préce z izochorického spalovania zmesi
na mechanicky rota¢ny kruhovy pohyb a tento sa ndm podarilo pre-
niest na hriadel bez prevodového mechanizmu.

RIESENIE SA VYZNACUJE TYM, ZE:

- motor je komorovy; rotaény, mé statickd vonkajsiu Cast - puzdro a vnd-
tornu rotacnd Cast — rotor,

- tvar, vzdjomné umiestnenie, konstrukéné riesenie puzdra i rotora a tvar
spalovacieho priestoru su navrhnuté tak, aby umoziovali otd¢anie rotora
vodi puzdru okolo osi hriadela,

Schéma posobenia sil z horiacej zmesi
v spalovacom priestore
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- spalovacie komory si umiestnené rovnomerne po obvode hriadela,
¢o umoziiuje elimindciu sily - Fy rovnako velkou z komory na opac-
nom konci rotora,

- spalovanie zmesi prebieha izochorickym dejom v spalovacom
priestore konstantného objemu a $pecifického tvaru. Specificky tvar
umoziuje vytvorit aktivu silu - Fa na stenu komory a reakénu silu
Frx na vnttornua plochu puzdra. Tieto sily maju opalny smer, spdso-
buja toenie rotora v smere aktivnej sily Fa okolo hriadela uloZeného
v loziskach,

- tlak z takto horiacej zmesi v konstantnom objeme spalovacieho
priestoru je dlhodobo nemenny aj pocas vicsich oticok rotora,

Princip
tocenia
rotora
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K maar ne?

- nastdva dlhi ¢as na horenie a dokonalé spélenie zmesi pocas
vadsich ot4cok hriadela,

- v pracovnom cykle motora st ¢innosti: doprava zmesi prepfﬁa—
nim, zapilenie zmesi svieckou, horenie zmesi, vytviranie aktiviych
sil v spalovacom priestore, ich prenos prostrednictvom rotora na
hriadel. Této ¢innost prebieha aj pocas velkych otdcok rotora, pokial
tlak v spalovacom priestore neklesne a zmes riadne nezhori. Dal-
$ou &innostou je vyfuk spilenej zmesi a vyplach (,vystrek®) komory
vzduchom. V komorich na jednom rotore vietky ¢innosti prebie-
haju v jednom okamihu,

- "dvojice" aktivnych sil - Fa v poéte komér - n vytviraji na
ramenich rotora - r kritiaci moment - M vo velkosti: M = n*Fa*r,
ktory sa prendsa na hriadel motora bez prevodového mechanizmu,

- sekcie z puzdier a rotorov mozno nasdvat na hriadel za sebou s
cielom zvicSenia vykonu motora,

- synchronizéciu vietkych ¢innosti v pracovnom cykle vykondva
riadiaca jednotka,

- tesnenie spalovacieho priestoru "kopiruje" otvorent plochu spa-
lovacieho priestoru, je naméhané iba jednosmernym kizavym po-
hybom, mazané je olejom kandlikmi veducimi cez hriadel a rotor
az k tesneniu,

- chladenie motora je kandlikmi v puzdre motora.

DALSIE VYHODY MOTORA:

- izochorické spalovanie zmesi ma najvicsiu ucinnost zo vietkych
druhov spalovani,

- véetky pohybujtce sa Casti vykondvaja iba rotatny jednosmerny
kruhovy pohyb okolo osi hriadela,

- podstatné Casti motora, teda statické puzdro, rotor a hriadel
maju spoloéni os, totoznu s osou hriadela

- pracovny diagram motora na jednu otdcku hriadela vykazuje
podstatne vi¢siu G¢innost ako obdobny piestovy alebo Wankelov
motor na jednu otédcku hriadela,

- velkost, tvar spalovacieho priestoru, polomer - R a ¢innost ria-
diacej jednotky mozno optimalizovat,

- motor nepoznd ¢innost kompresie,

- motor nema "klasicky" klukovy a vackovy hriadel,

- je jednoduchy, s malym poctom suciastok.

Ak Vis prezentovana myslienka zaujala a uznate jej opodstat-
nenost, difame, Ze ju pomodzete podporit. V sucasnosti pracuje-
me na vyvoji prototypu.
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Il PREDSTAVUJEME M voikswagen Grand California

California.

predavat na jar 2019.

Znaéka Volkswagen Uzitkové vozidla predstavila
na veltrhu Caravan Salon 2018 v Diisseldorfe
(24. augusta az 2. septembra) svoj novy typ Grand

ompletne novo vyvinuty kempingovy automobil

konstrukéne vychddza z najnovsej generacie typu
Crafter. Novinkou znacka rozsiri ponuku svojich kempin-
govych automobilov o automobil ,Sestmetrovej triedy®,
vybaveny hygienickou bunkou. Okrem spilne v zadnej
casti kabiny moze mat Grand California aj postel pre deti
v zvy$enej streche. Novy kempingovy automobil sa za¢ne

Kempingovy automobil California, predstave-
ny po proy raz v roku 1988 na bize vtedajsieho
typu Transporter (T3), je s viac ako 160 000
predanymi exempldarmi najispesnejsim vozid-
lom svojho drubu. Skiisenosti ziskané pocas troch
desatroci jeho vyroby znacka Volkswagen Uzit-
kové vozidld vyuZila pri koncepcii novej verzie
Grand California. Obidva modelové rady Cali-
Jfornia sa budii nadalej preddvat siibezne.

Interiér so svojou svieZou Cistotou a inteli-
gentne premyslenymi detailnymi rie$eniami
nadvizuje na tie vlastnosti, ktoré urobili z typu
California bestseller. Skrinky v interiéri maju
zdsadne bielu farbu. Této farebnost prispieva
k prijemnej atmosfére a podporuje velkorysy
priestorovy dojem, rovnako ako vyklapacie
oknd na bokoch a velké stropné oknd nad
dvojitou postelou v zadnej Casti kabiny. Vsetky
oknd obytnej kabiny st vybavené zdvojenymi
roletami (siet proti komdrom a zatemnenie).
Pre kabinu posadky bola vyvinutd novd kon-

cepcia zatemnenia.

K dalsiemu sériovému vybaveniu patri okrem
kuchynskej linky a priestrannej hygienickej
bunky (840 x 800 mm) aj vonkajsie osvetle-
nie nad bo¢nymi posuvnymi dverami. Sériovd
pripojka na vonkajsiu sprchu (s nastavitelnou
teplotou vody) v zadnej Casti sprijemiiuje Zi-

vot v kempe. Elektricky vysavany schodik pri
boénych posuvnych dverich ulahéuje nastu-
povanie a vystupovanie, sicastou sériového
vybavenia je aj dvojdielna siet proti komarom
v posuvnych dverdch.

Inovativnym prvkom je moznost napojenia
reproduktorov v obytnej Casti cez Bluetooth.
Vdaka tomu je mozné pocuvat hudbu
zo smartfénu, tabletu alebo laptopu nezévisle
od systému infotainmentu.

Grand California ma oto¢né sedadld vodica
a spolujazdca vpredu a lavicu pre dve osoby v
obytnej Casti. Rodiny s malymi detmi ocenia
upeviiovacie body pre detské sedacky ISOFIX
vritane uchytov pre horny poistny popruh
Top Tether na zadnej lavici. Velky jedélensky
stol poskytuje dostatok miesta na stolovanie
pre $tyri osoby. Kuchynské vybavenie zahfiia
vysuvnd 70-litrovi chladnicku vritane mraz-

nicky (dosiahnutelnt aj zvonka cez posuvné
boéné dvere), plynovy vari¢ s dvoma hordkmi,
drez, ako aj rozli¢né skrinky s posuvnymi dve-
rami, zdsuvky a vyklopné odkladacie schranky.

Vyraznym rozdielom oproti mensiemu mo-
delu California ,T6“ je hygienickd bunka.
Okrem WC misy a sprchy obsahuje aj sklopné
umyvadlo, police na stabilné ulozenie koz-
metiky na sprchovanie, schrinku na toaletny
papier (poskytuje ochranu pred vlhkostou),
drziaky na uterdky a stresné okno na vetranie.
Niédrze Grand California na ¢istd vody maju
objem 110 litrov. Vypina¢ vnatorného osvetle-
nia v kabine chyba — svetld sa zapinaji pohy-
bovymi snima¢mi.

Na Zelanie vyrobca dodédva okrem postele pre
deti v zvySenej streche s integrovanym panora-
matickym stre$nym oknom aj pridavnd strop-
nt klimatiziciu vzadu, boént markizu, nosi¢
na bicykle na zadnu ¢ast vozidla, kempingovy
stolik a stolicky (ktoré sa daju ulozit do zad-
nych dvojkridlovych dveri). Sériové plynové
karenie sa dd na Zelanie rozsirit o plynovo-
-elektrické a naftovo-elektrické kirenie.

Na Zelanie vyrobca montuje aj solarne ¢lanky
na streche, parabolicku anténu na prijem sate-

litnej televizie a hotspot (router) LTE WLAN.

Pre Volkswagen Grand California sa k dis-
pozicii mnohé asistencné a komfortné prvky,
ako aj systémy infotainmentu z radu Crafter.
K asistenénym systémom patri napriklad sys-
tém monitorovania premavky pred vozidlom
,Front Assist“ s funkciou nidzového brzdenia
City Brake, asistencny systém pre bezpe¢ni
zmenu jazdného pruhu ,Blind Spot-Sensor®,
pre vyparkovanie ,Rear Traffic Alert*, ochrany
bokov, adaptivny tempomat ACC & cuvacia
kamera ,Rear View".

Obytné automobily ako Grand California
jazdia po celom svete.

Preto bude znacka Volkswagen Uzitkové vo-
zidld ponikat novinku aj s pohonom vietkych
kolies (4MOTION). Novo vyvinutd zvysend
strecha ma aerodynamicky tvar, aby vyrazne
nezvicSovala spotrebu paliva.

Z modelu California ,T6“ bola adaptovani
koncepcia dvojfarebného lakovania. Paleta
farieb obsahuje odtiene Candy White, Reflex
Silver a Indium Grey. Ako dvojfarebné kombi-
nicie st dostupné Reflex Silver/Indium Grey,
Candy White/ Cherry Red, Candy White/
Deep Ocean Blue a Candy White/Mojave
Beige Metallic.

-VW-
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NoOVE vozIpLA z LIAZU
ZVOLEN PO ROKU 1990

Prudky pokles vyroby zasiahol na zaliatku
devitdesiatych rokov i cely vtedajsi stitny
podnik LIAZ. Zavod vo Zvolene, ktory sa
dovtedy $pecializoval na montdz valnikov
a podvozkov preto hladal nové programy.
Celkom logicky stavili na nové druhy vo-
zidiel, ktoré znacka LIAZ v tej dobe ne-
pontkala — na niz8§ie hmotnostné kategérie
nékladnych automobilov, privesy, ndve-
sy a neskor i autobusy.

Matersky podnik LIAZ po roku 1989 ne-
uspesne rokoval s automobilkou Mercedes
Benz o zavedeni montize nemeckych vo-
zidiel v Jablonci. Zvolensky LIAZ nezavisle
rokoval napriklad so znackou MAN, ktord
mala plany vybudovat v jeho priestoroch
velké servisné centrum pre strednd a vychod-
nd Eurépu, ani tento zdmer sa vSak nereali-
zoval. Na konci roku 1992 prebehla priva-
tizdcia Stitneho podniku LIAZ a zo zédvodu
vo Zvolene bola v decembri 1992 vytvorend
dcérska spolo¢nost LIAZ Zvolen, s.r.o., ktord
pokracovala v pévodnom vyrobnom progra-
me vyroby valnikov a podvozkov nakladnych
automobilov LIAZ hmotnostnych kategéri
17 az 24 ton.

Klesajica vyroba vozidiel pévodnej kon-
§trukcie nutila spolo¢nost LIAZ Zvolen
hladat dalSie cesty k rozsireniu programu
i o nakladné automobily niz§ich hmotno-
stnych kategorii. Vysledkom bol vlastny
vyvoj a vyroba automobilov LIAZ Furman
13.18 PB s uzitoénym zatazenim 6700 kg a
celkovou hmotnostou 13 ton, ktoré pouzivali
§tvorvalcovy vznetovy motor rakuskej spolo¢-
nosti Steyr s vykonom 135 kW, Seststupriovi
mechanickd prevodovku ZF, prednd napravu
LIAZ Liberec a zadnd tuhd hnaciu ndpra-
vu doméceho vyrobcu PPS Detva. Kritka
dvojmiestna kabina bola pévodnej konstruk-
cie LIAZ, dod4vand uZ z osamostatneného
podniku SVA Holysov (byvaly zévod LIAZ
09). Vyroba typu LIAZ Furman prebichala
vo Zvolene v rokoch 1994 a7z 1996 a celkovo
bolo vyrobenych viac ako 60 vozidiel, predo-
vietkym vo verzii valnik a podvozok uréeny
k montdzi skrinovych a dalsich nadstavieb.
Okrem valnikovej verzie pripravil zvolensky
LIAZ v roku 1995 i zaujimavy prototyp troj-
stranného skldpaca Furman 13.18 SB s uzi-
to¢nou hmotnostou 5,9 ton, ktory sa vsak uz

do sériovej vyroby nedostal.
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Vo Zvolene vyvinuli a vyrabali nakladny automobil LIAZ Furman FZ 13.18 PB.
Okrem valnikovej verzie sa dodaval i so skrifiovou nadstavbou

V koopericii s rakdskou spolo¢nostou
Steyr sa vo Zvolene snazili pripravit i pro-
totyp terénneho ndkladného vozidla s cel-
kovou hmotnostou 12 ton a pohonom 4x4
uréeného pre armadu - ako moznd nahradu
za dosluhujice Pragy V3S. V spoluprici
s automobilkou VAB Banovce (do roku 1990
byvalého zavodu podniku Tatra) zase posta-
vili v roku 1994 prototypy vozidiel s podvoz-
kom Tatra a agregitmi vozidiel LIAZ, ktoré
dostali oznacenie TATRAN a FATRAN.
Uvazovalo sa, ze podnik v Binovciach bude
zabezpecovat vyrobu ndprav, vo Zvolene sa
budd vyrdbat rdmy a ploSiny a bude tu
prebichat i montdz. Kabinu mala dodédvat
spolo¢nost SVA Holysov (povodna kratka
kabina LIAZ), pripadne i Kamaz alebo
Steyr. K realizdcii tychto zdmerov viak

Valnikova siiprava tvorena vozidlom Furman a
nizkopodlaznym dvojnapravovym privesom LIAZ
10.7 VBN15

nedoslo. Prakticky nezndma je i kratka spo-
lupraca so slovinskou automobilkou TAM pri
vyrobe nakladného vozidla lahkej hmotno-
stnej kategorie, ktoré bolo osadené kabinou
TAM a dostalo oznacenie ,Monarchia“. Nie-
kolko kusov tychto zaujimavych automobilov
udajne zakupila posta.

Dalsim perspektivnym programom, ktory
mal doplnit vyrobu ndkladnych automobilov

Prototyp sklapaca LIAZ Furman 13.18 SB sa
do sériovej vyroby uz nedostal

Jeden z prototypov terénneho valniku 4x4 ur-
¢eného pre armadu v aredli zvolenského LIAZu

Uplne neznamou je spolupréca so slovinskou au-
tomobilkou TAM pri vyrobe malej série l'ahkych
nakladnych vozidiel ,Monarchia“

vo Zvolene boli privesy a névesy. Zamerom
bolo dodavat zdkaznikom ndkladné i pripojné
vozidlo od jedného vyrobcu, od jednej znaé-
ky. Pri niektorych typoch bolo navyse moz-
né CGiastoéne pouzit i rovnaké komponenty,
napriklad Casti karosérie a valnikovej korby
& kolesd, docielit tak pre dopraveu dsporu
prevadzkovych a servisnych ndkladov. Zavod
vo Zvolene disponoval i dostatoénymi kapa-
citami a skdsenostami s montdZou vozidiel
a vyrobou valnikovych plosin, preto §lo o cel-
kom logicku volbu.

Prvé valnikové privesy vyrobili v zdvode
LIAZ Zvolen uz v prvej polovici devitdesia-
tych rokov. Ich sortiment postupne rozirova-
1i aj o samostatné podvozky privesov, uréené k
dostavbe kontajnerovych, skritiovych a dalsich
nadstavieb a do vyroby zaviedli hned niekolko
typov pripojnych vozidiel v hmotnostnych
kategéridch 10,16,18 a 22 ton s dizkou tloz-
nej plochy do 8 m. Doleziti Cast programu
tvorili i trojndpravové valnikové ndvesy s nos-
nostou 28 ton, celkovou hmotnostou 35 ton
a dlzkou uloznej plochy 13,6 m, ktoré niesli
oznacenie LIAZ 35.28 NDV 33/34 (resp.
prvy model s nosnostou 27 ton LIAZ 35.27)
a tiez vymenitelné kontajnerové nadstavby
LIAZ C715 (ISO), uréené pre kombinovani

previdzku na cestdch a Zeleznici.

Dvojnapravovy valnikovy prives LIAZ 16.12 VB
19/TIR. Pri montaZi privesov pouzivali i napravy
slovenskych dodavatelov VAB Banovce a STS
KeZzmarok

Trojnapravovy valnikovy prives pre dialkovii do-
pravu LIAZ 22.16 VD 20/TIR s celkovou hmotno-
stou 22 ton a uZitocnym zatazenim 15,8 ton.

Lahké typy privesov zo zvolenského LIAZu vybave-
né tGcelovymi skrinovymi nadstavbami z Luéenca

FO e y "

Valnikovy néves LIAZ 35.27 NDV 34 zo-
hral dlohu i pri vyvoji novej generécie auto-
mobilov Skoda LIAZ ,400¢ resp. jej prvého
predstavitela, nivesového tahaca s oznacenim
Skoda Xena 19.47 TBY, vyvijaného a vyra-
baného uz len v Mnichovom Hradisti. Pro-
totyp tohto tahaca absolvoval v roku 1997
Cast funkénych skusok prave v stprave s troj-
ndpravovym névesom zo Zvolena.

LT S 1 1

Nova generacia navesovych tahacov Skoda ,400“ Xena absolvovala funkéné skiisky
spriahnuta s navesom zo zvolenského LIAZu

V roku 1995 spolo¢nost LIAZ Zvolen
predstavila na autosaléne v Nitre novinku —
medzimestsky autobus GRANUS, vyrobeny
v spoluprici s polskou spolo¢nostou Autosan,
ktord dodavala do Zvolena skelet karosérie.
Prototyp autobusu bol nisledne od jesene
1995 nasadeny v testovacej previdzke miest-
neho dopraveu a vo Zvolene zacali s pripra-
vami montiznej linky na $tart jeho produkcie.

Vo Zvolene vznikali tieZ kontajnerové nadstavby urcené na kombinovani prepravu po
Zeleznici a cestach. LIAZ k nim dodaval i vlastné, Specialne upravené podvozky 18.29
UBV, resp. 24.33 PZV
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Jeden z prvych prototypov nového autobusu Primestsky autobus pre 43 sediacich a 27 stoja-
GRANUS. Vo Zvolene pri jeho vjrobe nadviazali | cich cestujicich dosahoval maximalnu rychlost
i na skiisenosti s generalnymi opravami auto-  LIAZ Zvolen prezentoval i dialkovy autokar GRA- 110 km/h. Pohanal ho prepiiiany motor Steyr
busov $706 RTO, ktoré vykonavali a7 do konca  NUS A1012 pohéiiany motorom Cummins 221 KW. S vykonom 200 kW. Autobus mal Seststupiiovi
sedemdesiatych rokov Fotografia pochadza z dobového prospektu mechanicki prevodovku ZF a zadnii napravu do-

Sériova verzia linkového autobusu LIAZ GRANUS pohanana motorom Cummins s vykonom 180 kW.
Autobus mohol pohanat i motor Steyr 200 kW alebo LIAZ 180 kW

Prvych desat sériovo vyrobenych medzi-
meskych autobusov GRANUS H10-11
opustilo toviren vo Zvolene v roku 1997,
z nich polovica putovala k dopravcom v Ce-
skej republike. Boli osadené motormi Steyr
200 kW (alternativne bolo moZné namon-
tovat i motor LIAZ s vykonom 180 kW, &
agregat znacky Cummins 180 kW), Seststu-
ptiovou mechanickou prevodovkou vyrdba-
nou v licencii ZF v Madarsku, prednt napra-
vu doddval byvaly sestersky zavod LIAZ
v Liberci a zadnd pochddzala od slovenského
vyrobcu PPS Detva, ktory v tej dobe dspesne
dodéval stovky zadnych pohaianych niprav
napriklad i ¢eskému vyrobcovi autobusov Ka-
rosa. V roku 1998 bola predstavend i pri-

mestské verzia osadend motorom Cummins
180 kW, oznacovani ako GRANUS 10-11.2.

V roku 1997 prezentoval LIAZ Zvolen
i novd generdciu autokarov A404T Cezar, po-
stavend v partnerskej spolo¢nosti Autosan na
podvozku Mercedes a pripravoval dalsie typy
autobusov, napriklad dialkovy GRANUS
A1012 (s motorom Cummins 221 kW) & tu-
risticky A1112. V spolupréci s polskym par-
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maceho vyrobcu PPS Detva

tnerom uvazovali i o vyrobe minibusov a od
nich odvodenych viacicelovych skriovych
verzit GRANUS H6 a H7. Slo o viacticelové
uzitkové vozidla uréené na prepravu 8 az 24
cestujucich a nakladu s celkovou hmotnostou
7 ton, vybavené vznetovym motorom polskej
znacky Andoria s vykonom 80 kW a mecha-
nickou pitstuptiovou prevodovkou ZF.

V roku 1998 bolo vo Zvolene pre sloven-
skych dopravcov vyrobenych 56 autobusov
GRANUS, v dalsom roku este priblizne 70
autobusov, z toho asi 10 vozidiel putovalo
opit do CR. Nisledne bola v novembri 1999
vyroba v spolo¢nosti LIAZ Zvolen ukonce-
nd. Na vyrobu autobusov, privesov a ndvesov
sa pokusila eSte nadviazat novo vytvorend
spolo¢nost GRANUSAN, s.r.o., ale i td za-

nedlho ukondila ¢innost.

V spolupraci s pol'skym partnerom planoval LIAZ Zvolen dodavat i viaciicelové automobily a minibusy
radu GRANUS HB. K realizacii tohto projektu vSak uz nedoslo

(1132

Z konstrukéného zakladu aj
u nas znimeho pick-upu Isuzu
D-Max a z neho odvodeného
modelu Isuzu MU-X-SUV
v australskej spolo¢nosti EMG,
kontrolovanej automobilkou
Isuzu, vznikli dve nezvycaj-
né studie pod spoloénym na-
zvom Isuzu Concept X. Vytvo-
rili ich predovsetkym pre ucely
prieskumu trhu, so schopnosta-
mi zvladat nastrahy mimoriad-
ne drsného terénu.

Stadie dostali extrémne velké koles s pneuma-
tikami Toyo Open Country Mud Terrain roz-
meru 38x15,5 palcov (kazdd s cenou viac ako
1000 dolédrov). KedZze v Austrdlii pre takéto
velké pneumatiky nik nevyrdba vhodné dis-

kové kolesi, bolo ich treba doviezt, ¢o stilo
takmer 10 000 doldrov na jedno vozidlo. Vel-
kym kolesam technici prisposobili ich zavese-
nie, brzdy a systém pruzenia.

Svetla vyska vozidiel je az 370 mm a aj vda-
ka velkym nijazdovym uhlom, 50 stupiiov
vpredu a 38 stuptiov vzadu (Stidia SUV ma
vzadu ndjazdovy uhol ,len“ 37 st.) st obe $td-
die schopné vyborne prezentovat prejazdnost
automobilov znacky Isuzu aj v extrémne taz-
kom teréne na austrdlskom kontinente.

Napriek tomu spolo¢nost EMG ani Isuzu
neuvazuji (aspoil zatial nie), ze by Isuzu
Concept X bol predobrazom sériovo vy-
ribaného typu —zatial slizia len na efektna
prezenticiu znatky Isuzu v Austrlii. Viace-
ré suciastky pre dpravu podvozka a dalsich
Casti $tudii vyrobili pomocou 3D tlade. Na
obidvoch nédpravich si kotucové brzdy, ich
strmene vpredu sd Sestpiestové, vzadu §tvor-
piestové. V prednej i zadnej Casti maji obe
studie navijaky WARN Zeon 10-S Platinum
s taznou silou 45 330 N.

Kedze Isuzu patri medzi tradi¢nych vyrob-
cov kvalitnych vznetovych motorov, je logic-
ké, Ze aj tieto $tudie pohdiia vznetovy motor
Isuzu. Prepliiany §tvorvalec méd zdvihovy
objem 3 1, najvicsi vykon 132 kW a spo-
lupracuje so Seststupriovou automatickou
prevodovkou. Pohdnané su vsetky styri kolesd.

Stadia pick-upu mé v porovnani so sériovo
vyribanym pick-upom novud krat$iu a niz-
§iu korbu s robustnym ochrannym rdmom,
pod ktorym si osadené dve nahradné kolesd.
Pick-up Concept X D-Max je dlhy 5500 mm,
siroky 2150 mm, vysoky 2100 mm.

SUV Concept X MU-X je dlhy 5000 mm,
sirku a vysku ma rovnaka ako jeho sirodenec.
Koncepcia interiéru je zhodnd s pick-upom
Isuzu D-Max.

-iu-
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U rokov World Solar Challenge

Parkovisko solarnych automobilov pred
Startom WSC Darwin

Auto Nuna 9 v polovici trate Alice
Springs

Prvy solirny elektricky automobil ,,Bluebird“ postavil Ed Passerini
z New College na University of Alabama, uz pred viac ako 40 rokmi,

v roku 1977.

Prvy slavny svetovy solarny elektromobil ,,Quiet Achiever, sponzo-
rovany spolo¢nostou BP, presiel za 20 dni na rozhrani rokov 1982/1983
naprie¢ Austriliou (Perth — Sydney, 4057 km, inauguraény tratovy re-
kord) a riadili ho dansky svetobeznik Hans Tholstrup a australsky pi-

lot F1 Larry Perkins.

o

]
==

Nuon Solar Team s autom Nuna 9
v cieli WSC Adelaide

Najzvldstnejsou castou soldrnych dut sii ka-
rosérie, pricom kazdé auto je svojim spésobom
unikdtne, pretofe tu s vynimkou obmedze-
nia roxmerov nie si prisne stanovené Ziadne
Standardy a tvarovo dobré auticko (s malym
aerodynamickym odporom) méze usetrit so-
ldrny vykon. Primdrnou zdleZitostou je bez-
pecnost’ a preto musi karoséria spl’riat' prisne
pevnostné a bezpecnostné poZiadavky. Podla
Jedného z priekopnikov pretekov soldrnych
automobilov, Austrdlcana Johna Hoernera, tu
platia len tri primdrne pravidld: bezpecnost,
bezpecnost a bezpecnost.

Prvé vyznamné svetové preteky soldrnych

vozidiel — svetovy pohdr soldrnych automo-

bilov World Solar Challenge (WSC) - sa
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Auto Novum 2 v Devils Marbles

konali v roku 1987 v Austrlii — ich posled-
ny, $trndsty ro¢nik sa konal v termine 8. - 15.
oktébra 2017. Budtci, pitnésty roénik WSC
sa pripravuje na 13. az 20. oktébra 2019

( http://www.worldsolarchallenge.org ).

STRUCNA HISTORIA WSC:

Prvé otvorené svetové cestné preteky so-
larnych automobilov sa konali v novembri
1987, ked sa 23 solarnych vozidiel zo 7 kra-
jin vydalo na transkontinentdlne podujatie
WSC — World Solar Challenge - zo severu
na juh Austrélie. Prvym vitazom sa stal au-
tomobil General Motors "Sunraycer".

Zaznamenal inauguraént strednu rychlost
podujatia 67 km/h. Vyvoj Sunraycera stil
GM 8 milién dolarov. WSC v Austrilii me-

dzi Darwinom a Adelaide je odvtedy ofi-
cidlnym otvorenym svetovym Sampiondtom
pre elektrické automobily pohdiiané slnec-
nou energiou. Ujalo sa motto WSC: ,Brain
Sport for the 21st Century“ (,Intelektny
§port 21. storodia®).

Dohodlo sa, Ze svetovy pohar sa uskutoéni
kazdé tri roky. Po prvych §tyroch ro¢nikoch
WSC 1987, WSC 1990, WSC 1993 ¢ WSC
1996 zakladatel Hans Tholstrup predal li-
cenéné privo podujatia lokilnej vlide South
Australia.

Pre dalsie roéniky od WSC 1999 bol za
riaditela podujatia zvoleny Chris Selwood
zo South Australian Motosport Board /
World Solar Challenge. Od roku 1999 sa
podujatie kond kazdé dva roky (v nepirne
roky).

Dalsie rocniky WSC mali
takiito strucnii Specifikdciu:
WSC 1990: 36 vozidiel, 9 krajin, vitaz

Spirit of Biel (Svajciarsko), priemer 62,5 km/h
WSC 1993: 52 vozidiel, 15 krajin,
vitaz Honda Dream (Japonsko), priemer 85 km/h,
rekord 803 km pocas jedného diia
WSC 1996: 46 vozidiel, vitaz Honda Dream
(Japonsko), priemer 89,8 km/h
WSC 1999: 43 vozidiel, 14 krajin, vitaz Aurora
101 (Australia), priemer 73 km/h
WSC 2001: 33 vozidiel, 11 krajin, vitaz Nuna
(Holandsko), priemer 91,8 km/h,
rekord 805 km pocas jedného diia
WSC 2003: 22 vozidiel, 12 krajin, vitaz Nuna 2
(Holandsko), priemer 97,02 km/h,
rekord 830 km pocas jedného dna
WSC 2005: 21 vozidiel, 9 krajin, vitaz Nuna 3
(Holandsko), priemer 102,75 km/h
rekord 860 km pocas jedného dna
WSC 2007: 38 vozidiel, 15 krajin, vitaz Nuna 4
(Holandsko), priemer 90,87 km/h
WSC 2009: 38 vozidiel, 17 krajin,
vitaz Tokai Challenger (Japonsko),
priemer 100,54 km/h
WSC 2011: 37 vozidiel, 20 krajin,
vitaz Tokai Challenger 2 (Japonsko),
priemer 91,54 km/h
WSC 2013: 40 vozidiel, 23 krajin, vitaz Nuna 7
(Holandsko), priemer 90,71 km/h
WSC 2015: 43 vozidiel, 23 krajin, vitaz Nuna 8
(Holandsko), priemer 91,75 km/h
WSC 2017: 40 vozidiel, 21 krajin, vitaz Nuna 9
(Holandsko), priemer 81,2 km/h

Auto Punch Two na starte WSC v
Darwin

Podla technickych predpisov ISF (Inter-
national Solarcar Federation) a WSC 2017
sutazia automobily s plochou soldrneho
FV panelu (kolektora) do 4 m2. Rozmery
vozidla majd stanovené limity: 5 m (dizka)
a 2,2 m (3irka) pre hlavnu sitaznu triedu
,Challenger Class“ (vozidld so 4 kolesami)
a 5x1,8 m pre vozidld vyvinuté pred rokom
2013, pre nesutaznt triedu ,Adventure
Class“ (vozidld s tromi kolesami - z pre-
doglych ro¢nikov WSC). V oboch triedach
Challenger Class i Adventure Class sa vezie
len jedna osoba — vodi¢ soldrneho vozidla
(pilot). Novinkou od WSC 2013 je stutazni
trieda ,,Cruiser Class®, uréend primarne pre
praktické vozidla, vyvinuté pre transport po-
sadky (pre dve a viac 0sob).

Povolend hmotnost akumuldtorov pre
Challenger aj Adventure Class je: Li-: 15 kg,
Li-ion: 20 kg, Li-polymer: 20 kg, LiFePO4:
40 kg.

Oficidlna hmotnost obleceného vodica je

80 kg (pri mensej hodnote sa priddva balast).

Auto RED Shift v premavke Alice
Springs

Punch Powertrain Solar Team v cieli
WSC

Organizitor WSC 2017: Events South
Australia a Division of the South Australian
Tourist Commission.

Trasa WSC

Preteky WSC maju presne stanovenu
tradiénu trasu (na verejnych komunikécidch
a autostrade medzi mestami Darwin a Ade-
laide, 3021 km). Celd trasu pretekov bolo
treba prejst povodne za 10 sitaznych dni
(1987-2001), neskor za 9 dni (2003-2005)
& 8 dni (2007) a teraz (od roku 2009) za 7
dni. Medzi $tartom a cielom je 7 oficidlnych
povinnych kontrolnych bodov i dalsie ne-
zverejnené kontrolné body (doba kontroly
30 min sa nezapoditava).

Kontrolné miesta, napr. Katherine
(318 km), Dunmara (633 km), Tennant
Creek (988 km), Barrow Creek (1211 km),
Alice Springs (1492 km), Kulgera (1766 km),
Coober Pedy (2180 km), Glendambo
(2432 km) a Port Augusta (2719 km), teda

mozu, ale nemusia byt dopredu oznimené.

Auto Tokai Challenger v Alice Springs

Auto Stella Vie vitaz Cruiser Class WSC

Kazdé solarne vozidlo je sprevidzané dvoma
eskortnymi klasickymi autami timu (jedno
vpredu, druhé vzadu). Oficidlny zacia-
tok dennej jazdy je o 8.00 hod. a koniec
0 17.00 hod., pricom kazdé solirne auto
kontroluje osobitny tratovy komisér (,obser-
ver”). Pocas jazdy sedi na prednom sedadle
druhého vozidla, inak kempuje a stravuje
sa s timom. Prave na kontrolnych miestach
dochidza k striedaniu (roticii) ,,observerov®.

HILAVNE VYSLEDKY

BripGesTONE WSC 2017:

Challenger Class (4-kolesové vozidld, iicast
12 kvalifikovanych soldrnych timov)

1. Nuon Solar Car Team (Holandsko)

s autom Nuna 9, 3021 km, prijazd do ciela
12.10.2017 0 14:10:41 hod., stredna rychlost
81,2km/h

2. University of Michigan Solar Car Team
(USA) s autom Novum, 3021 km, prijazd
12.10.2017 0 16:09:18 hod., priemer 77,1 km/h
3. Punch Powertrain Solar Car Team (Bel-
gicko), s autom Punch Two, 3021 km, prijazd
12.10.2017 0 16:38:56, priemer 76,2 km/h
4.'Tokai University (Japonsko) s autom
Tokai Challenger, 3021 km, prijazd 12. 10.
2017 0 16:48:50 hod., priemer 75,9 km/h

5. Solar Team Twente (Holandsko) s autom
RED Shift, 3021 km, prijazd 12. 10.2017
016:56:18 hod., priemer 75,6 km/h

6. Western Sydney Solar Team (Australia)

s autom Unlimited 2.0, 3021 km, prijazd
13.10.2017 0 14:08:27 hod., priemer 65,5 km/h
7. Kogakuin University Solar Team (Japon-
sko) s autom Wing, 3021 km, prijazd 13. 10.
2017 0 15:19:46 hod., priemer 63,8 km/h

8. JUsolarteam (Svédsko) s autom Solveig,
3021 km, prijazd 14. 10. 2017 0 9:38:13 hod.,
priemer 59,7 km/h

9. Stanford Solar Car Project (USA) s autom
Sundae, 3021 km, prijazd 14. 10.2017

0 9:44:54 hod., priemer 59,5 km/h

10. ANTAKARI (Chile) s autom
INTIKALLPA 1V, 3021 km, prijazd 14. 10.
2017 0 10:07:06 hod., priemer 59,1 km/h

11. Blue Sky Solar Racing (Kanada) s autom
Polaris, 3021 km, prijazd 14. 10. 2017
010:34:03 hod., priemer 58.6 km/h
12.NITech Solar Racing (Japonsko) s autom
Horizon 17, 3021 km, prijazd 14.10. 2017
011:02:51 hod., priemer 58,0 km/h.

Vsetkych 12 soldrnych timov hlavnej ka-
tegérie ,Challenger Class“ preslo uspesne
celd trasu 3021 km z Darwinu do Adelaide.

V triede novej genericie WSC - Cruiser
Class WSC 2017 (4-kolesové vozidld) — pri
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Gcasti 5 automobilov zvitazil Solar Team
Eindhoven (Holandsko), s automobilom
Stella Vie, celd trasa 3021 km s findlnym
hodnotenim — G¢innostnym skére 80 %.

V nesutaznej triede star$ich solarnych vo-
zidiel WSC - Adventure Class WSC 2017
(3-kolesové vozidla), pri ulasti 23 auto-
mobilov ako prvy dosiahol ciel v Adelaide
13. 10. 2017 o 9:51:56 hod. UNSW Solar
Racing Team Sunswift (Austrélia) s autom

Violet.

SPICKOVE SVETOVE

SOLARNE TIMY

Impozantny prienik do $pickového sveto-
vého soldrneho motorizmu zaznamenal no-
vacik WSC 2001 — Nuon Solar Team TU
Delft s autom Nuna (s postupnymi inova-
ciami - modelmi Nuna 2, Nuna 3, Nuna 4
, Nuna 5, Nuna 6, Nuna 7, Nuna 8 a Nuna
9). Ku styrom titulom svetového Sampiéna
za sebou na WSC 2001, WSC 2003, WSC
2005 a WSC 2007, pridal dve druhé miesta
na WSC 2009 a WSC 2011 aj jubilejné pia-
te prvenstvo na WSC 2013 a teraz uz celko-
vé siedme vitazstvo na WSC 2017. Je takto
najispesnej$im timom v histérii svetového
pohira solarnych automobilov (1987-2017).
Pozoruhodni je ucinnd spoluprica ,timu
veteranov® ( z WSC 2001 az WSC 2015)
a sicasného (WSC 2017), ked ,starsi“ tim
asistuje — vzdy ucinne poméha ako ,,podpor-
ny* tim.

Tokai University Solar Car Team sa zud-
Castnil 6smich pretekov WSC (1993, 1996,
2001, 2009, 2011, 2013,2015 2 2017).

Zavere€na solarna jazda-parada v cieli
WSC 2017

Po dvoch vitaznych ro¢nikoch WSC 2009
a WSC 2011 zaknihoval aj druhé miesto na
WSC 2013, tretie miesto na WSC 2015
a teraz Stvrté miesto na WSC 2017. Tim
zaznamenal v rokoch 2008-2012 pozoru-
hodnu sériu troch prvenstiev na najdlhsich
cestnych pretekoch South African Solar
Challenge SASC 2008, SASC 2010 a SASC
2012, resp. teda vynimo¢nu sériu piatich vi-
tazstiev za sebou (SASC 2008, WSC 2009,
SASC 2010, WSC 2011 a SASC 2012.

University of Michigan Solar Car Team
je najuspe$nejSim americkym soldrnym ti-
mom v histérii: vitazom deviatich ro¢nikov
v rdmci American Solar Challenge (Sunray-
ce 1990, Sunrayce 1993, ASC 2001, NASC
2005, NASC 2008, ASC 2010, ASC 2012,
ASC 2014 a ASC 2016) a m4d aj pit tretich
miest z World Solar Challenge (WSC 1990,

WSC 2001, WSC 2005, WSC 2009 a WSC
2011) a teraz aj druhé miesto na WSC 2017.

Solar Team Twente sa zd¢astnil ostatnych
siedmich roénikov WSC, ked zazname-
nal tri piate miesta: na WSC 2007, WSC
2011 a teraz na WSC 2017, medailové tre-
tie miesto na WSC 2013 a medailové druhé
miesto na WSC 2015.

Punch Powertrain Solar Team sa zicastnil
ostatnych siedmich roénikov WSC, pricom
dosiahol medailové druhé miesto na WSC
2007, aktuidlne medailové tretie miesto na
WSC 2017, piate miesto na WSC 2015
a Sieste miesto na WSC 2013.

Solar Team Eindhoven je dominantnym
timom v triede novej genericie WSC —
Cruiser Class — soldrne vozidl4 pre posid-
ky, ked zvitazil vo vietkych troch ro¢nikoch
od zavedenia tejto kategérie, teda na WSC
2013, WSC 2015 a teraz WSC 2017.

Autor ¢lanku absolvoval ako ¢len $tibu
a oficidlny observer pit cestnych pretekov
svetového pohdra soldrnych automobilov:
WSC 2003, WSC 2005, WSC 2007, WSC
2009 a WSC 2011.

V rokoch 1999-2012 najazdil v 10 prete-
koch na cestich v Austrilii, USA, Juznej
Afrike a Eurépe celkove 29 910 km v kon-
voji soldrnych automobilov (,za soldrnymi
vozidlami®) a je v tejto oblasti najvytrvalej-
§im eurépskym soldrnym dobrovolnikom.

Pismeno F v abecede Lexusu

Bol rok 2006 a od premiéry druhej genera-
cie Lexusu IS uplynulo niekol'ko mesiacov.
Na verejnost prenikli snimky zamaskova-
ného IS, ktory testovali na okruhu Niirbur-
gring. Lexus si v tom istom roku registroval
znacku F.

Spekulacie, Ze F moze byt skratkou slova
Fast (rychly) alebo Flagship (vlakova lod),
stratili svoje opodstatnenie v oktobri. Spolo¢-
nost ozndmila, Ze na veltrhu North American
International Auto Show 2007 v Detroite
predstavi novy $portovy model IS F; za pisme-
nom F stoji nové oddelenie Lexusu, ktoré sa
venuje §portovym vozidldm s va&sim vykonom.
Oznaclenie F pripomina zndmy pretekdrsky
okruh Fuji Speedway. Tvar nového loga F ko-
piruje tvar prvej zdkruty na trati Fuji. Od roku
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2000 patri slu¢ka pod horou Fuji spolo¢nos-
ti Toyota a je hlavnym testovacim centrom
timu Sportovych vozidiel.

Novy IS F vyvinul maly tim na cele s hlav-
nym inzinierom Yukihiko Yaguchim (na

snimke).

Medgzi jeho uspechy patri préca na vsetkych
Styroch generacidch Toyoty Supra a zype Toy-
ota Chaser urenej pre japonsky trh, ktord je
povazovand za in$pirdciu pre Lexus IS F. IS
F si vyzadoval motor s vynimo¢nymi vlast-
nostami, preto Yaguchi poziadal o pomoc
Takaakiho Kimuru, byvalého $éfa programu
navrhovania motorov Yamaha pre Formulu
1. Vysledkom spoluprice bol Gzasny pitlitro-
vy motor V8 s vykonom 311 kW a kratiacim
momentom 505 Nm.

V sucasnosti pontka Lexus celd skdlu mode-
lov s oznacenim F. Tri roky po premiére IS F
debutoval super§port LEA —jediny reprezentant
linie F, ktory nemd ekvivalent medzi $tandard-
nymi typmi. V roku 2014 do ponuky pribudli
kupé RC E s vykonom 350 kW, a sedan GS F.

Is-

Znacka / Typ Model

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive

Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic
A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage
320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard
320i Touring Standard
316d Touring Advantage
430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line
535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan
530d Sedan

528i xDrive Touring
530d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe
730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard
X1 sDrive 18i Advantage
X1 sDrive 18d Standard

Berlingo Multispace VTi 98 Live
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel
C-Elysée PureTech 82 Shine

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection

C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110€
65030 €
82710€
86 710€
34000 €
47630 €
64900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750€
38600 €
37400 €
36050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €

13890 €
18340 €
11290 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120 €
18020 €
21440€
30140 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

CENNIKY AUTOMOBILOV

Usporiadanie a
Poharané napravy

pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost'
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
9

< Kr. moment

o

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-

RN Max. rychlost’
- =

=

o

R 8 Zdvihovy objem
a1 ©

© o o Zrychlenie
> © & 0-100 km/h

E g g Prevodovka
> SN Max rychlost’
X S| o

~
N

_\_\
=S
w
:l}
)

o

w
~

S X @ R S K. moment

S S e lNe @

~
oo

o
©
U0 U 0 U U U Pohaiané napravy

o
[=2]
~
w

©
©

Lo o jor o [ o e on | Pocet miest
:l}
o

= g = g § cgn § g £ Prevodovka

Z
e
o o

>
>

114

< I << XTI/ T XXX w Typkarosérie
w
(=]

&~ o1jor on ol o [o1 w (@ o on &~ Pocet dveri
U U0 UU0Uwmo|m oo o Palivo
U U U U U U |0 U U U0 U Pohaiané napravy

=
>

“o
[e-)
»XXRXAENXXRNXARX®I IR X Typkaroseérie

o1 on a1 oo o a1 o a1 on [ o a1 ot [~ | Poget dveri
&~ ool ovjor o o an on [ on (o ot (an| o | Pocet miest

WO 000 WO woO wo O ww o wPalvo
£
S

4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €

7

4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
178] 11,9
202 93
250 6,2
250 57
250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56
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Novad technika

MOT o B o051V CENNIKY AUTOMOBILOV

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470 € 4382x 18411603 521/1630 196 87 V40 Cross Country D4 2,0L Momenturn 30750 €
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0 Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 125 40 — ! ineti 39940€
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47 040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672/- 107 41 , inefi 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26 600 € 4750%1810x 1480 543 200 97 6,1 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 21 200€ 4750 x 1810 x 1480 509/~ 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Aygo 1,0 WT-i X 8320€ 3455 x 1615 x 1460 168 142 41 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Aygo 1,0 VVT-i X-Play 9520 € 3455 x 1615 x 1465 168/ 160 14,2 41 Prevodovka/ podet TR [ B Dl e T el du. CVT - s plynul d
Aygo 1.0 VWT-ix shift X-Cite 10570€ 3455 x 1645 x 1465 168- 160 155 42 dovka/ pocet prevodovych stupiiov: rucne ovlddand, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadend s plynulou zmenou prevodu, s plynulou zmenou prevodu
Aygo 1,0 VWi X-Clusiv 11230 € 3455 x 1615 x 1465 168)- 160 142 4.1 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,,boxer*, O - rotacny

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 180 12,6 56 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 200 100 6,0 .

Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620x 1775 1465 452/- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 - 170 133 73

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 210 82 71

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800 € 4335x1885x 1845  866/1955 175 121 74

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ 4780x 1885x 1845  866/1955 175 121 74 Ly - < . . S N P s R <
Land Criser 4,0 | Dual VT Executive 65 400 € 4780 x 1885 x 1845 866/1955 385 175 88 106 Spoloénost Scania uvadza do prevadzky novy vznetovy spalovaci motor DC 13157. Urceny je pre tahace a vozidla pre dialkovi a lokalnu

BndCriser2 8 DD EXealive 60400 € 4780 % 1880 x 1845 866/1955 450 175 127 74 dopravu. Spal'ovaci motor ma zvaéSeny kompresny pomer a upraveny vstrekovaci systém tak, aby mohol spalovat upravené palivo (tajnicka)
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400 € 4780 x 1850 x 1845 866/1955 450 175 127 74 oznacené ED 95. Maximalny vykon 13-litrového vznetového spalovacieho motora je 301 kW a maximalny kritiaci moment 2150 Nm. Spalo-

Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645x 1775 1575 375/985 142 eCVT 165 11,3 4,1 . . ; s fents i il e
Prius Plug-n Hybiid T 4645 x 1715 1575 3751985 102 ooV 180 114 21 vaci motor pracujici s palivom ED 95 spliia emisni normu Euro 6 a emisie C02 a NOx sa zmenSili. (MOT “or €. 7-8/2018)

RAV4 2,0 Valvematic Live 24000€ 4605 1845% 1675 54T)- 196 M6 185 99 67 - palivo pre zaZihové spalovacie motory, 2- dovoz tovaru zo

RAV4 2,0 D-4D Trend 27000 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 320 M6 195 96 47 zahranicia, 3- suciastka spalovacieho motora, 4- vylucovanie
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 206 e-CVT 180 83 50 L Altnh 14 < . . . .
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 160 M6 185 11,7 6,6 skodlfyychlatokdo °"Zd”_‘°"az -thjrozmernyvutvar, ?zgna_de_me
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € 4460 1790x 1620 484)- 108 180 CVT 185 11,1 66 na prijem elektromagnetickych vin, 7- podlozka z kujnej zliatiny,
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 € 4460 x 1790 x 1620 484- 2710 M6 180 12,7 45 na ktorej sa kuje, 8- nauka o svetle, 9- siciastka spojky prevodo-
Proace Vierso L1 2,0 D-4D Actve 37850€ 4956 x 1920 x 1890 655/- 110 370 M6 170 11,0 53 vého mechanizmu vozidia.

Yaris 1,0 VVT-i Live 9940€ 3950 x 1695x 1510 | 286/710 | 51 95| M5 | P 155|153 43

Yaris 1,0 VVT-i Live 10340 € 3950x 1695 1510 286/710 51 95 M5 P 155 153 43
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 € 3950 x 1695 1510 | 286/710 | 731125 M6 | P 175 117 49
Yaris 1,41 D-4D Active 14340 € 3950x 1695 1510 286/710 66 205 M6 P 175 108 34
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 € 3950 x 1695x 1510 | 286/710 | 74 111 e-CVT| P | 165|118 33
VOLKSWAGEN Tajni cka:
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 € 4278x1808x 1486 310/905 81 250 182 11,0 42 PP L -
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€ 4278 X 1808 X 1473 225- 7 175 178 11,7 55 1-benzin, 2-import, 3- ojnica, 4- emisia, 5- teleso,
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16968 € 4406 x 1794 x 1822 750/2852 72 250 172 129 46 6- anténa, 7- nakova, 8- optika, 9- lamela.

Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270 92 200 204 91 53
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortine 19430 € 4255x1790x 1452 380/1270 81 175 195 99 50
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 € 42551790 x 1452 380/1270 110 340 216 86 43
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40 240 € 4276 x 1790 x 1436 3431233 221 380 250 49 69

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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B HISTORICKE VOZIDLA M LAND ROVER

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Sedemdesiatrocny tulak

Land Rover je ikonou britského automo-

bilového priemyslu. Vznik, tohto legenddr-
neho vozidla nebol nihodny. Ak si uvedo-
mime, v akom obdobi vznikal, potom mdme
jasnu odpoved. Vznikol na zdklade potrieb
a moznosti povojnového obdobia. Nedosta-
tok ocele a vojnou rozbité cesty viedli spo-
lo¢nost Rover k zostrojeniu jednoduchého
a zdroven robustného vozidla so stdlym po-
honom oboch ndprav.

Ingpirdciu pre koncepciu terénneho vo-
zidla nagiel Maurice Wilks, vtedaj$i manazér
spolo¢nosti Rover vo vyradenom vojenskom
Willyse, s ktorym jazdil na svojej farme.
Ocenil jeho vyborné jazdné vlastnosti najmi
v teréne a na nespevnenych cestich.

Jeho odhad bol sprévny, ked usudil, Ze o vo-
zidlo s pohonom vsetkych kolies bude velky
zéujem. Netrvalo dlho a zrodilo sa vozidlo
jednoduchych tvarov, kde najdolezitejsim
kritériom bola funkénost. Horticu novin-
ku umiestnil Rover na svojom stinku na
autosaléne v Amsterdame uz pod nédzvom
Land Rover. Reakcia zdujemcov bola takd
priaznivi, Ze vyrobcu zaplavilo mnoZstvo ob-
jednavok. Tento uspech neunikol pozornosti
ani britskej vldde, ktord videla v tom aute vy-
borny exportny artikel. Britdnia potrebovala
nutne devizy, preto poskytla Roveru podpo-
ru na prednostny dovoz surovin, aby mohli
zvalsit vyrobu a tak uspokojit Co najvacsi
pocet zdujemcov, predovsetkym v zahranici.

Jednoduchy hranaty tvar Land Roveru bez
akychkolvek ozdobnych prvkov sa osvedcil
predovéetkym na vidieku pre potreby farma-
rov, vidieckych lekarov a zverolekarov.

Prvy prototyp vyrobeny v roku 1948 mal

76 Il september 2018 Il m

vpredu tri sedadld. Zaujimavostou je, Ze p6-
vodne sa uvazovalo s riadenim umiestnenym
v strede, aby sa uSetrili ndklady a zjednodu-
gila vyroba pre pravostranné a lavostranné
riadenie. Sériové vyroba sa zacala roku 1949.
Vpredu ostali uz len dve samostatné sedadld,
v zadnej Casti bola uloznd plocha a pozdii—
ne sklopné lavicky, na ktorych sa nidzovo
mohlo odviezt az 6 os6b. Takmer vetky vo-
zidl4 prvej série mali plitennu strechu. Ne-
skor pribudol model aj s pevnou uzavretou
kabinou. Pristrojovd doska bola skromni, ale
funkénd a pristroje boli sistredené v stre-
de. Predné okno bolo sklopné a az do roku
1979 bolo dvojdielne. Pod prednou kapotou
sa nachddzal robustny motor, jednoduchy
§tvorvalec zdvihového objemu 1595 cm? s vi-
sutymi a stojatymi ventilmi, ktory vychddzal
z motora osobného automobilu Rover P3.
Spociatku bola vo vyrobe verzia s kritkym

<« Premiera LAND ROVERU
na autosalone v Amsterdame
vrokul1948

A Ten isty automobil po 69
rokoch pripraveny na reStauro-
vanie

rdzvorom ndprav oznafovand Cislom 80.

Predné reflektory sa nachddzali pred chladi-
¢om za ochrannou maskou. Neskér pribudol
do vyrobného programu tzv station-wagon
na rovnakom podvozku a s pevnou uzatvo-
renou kabinou.

Kym prvé kusy mali staly pohon na vset-
ky koles4, od roku 1950 dostali vypinatelny
pohon prednej népravy a tak bezne boli po-
hinané zadné kolesi. V pripade nutnosti
vodi¢ pikou v kabine, ktord sa nachddzala na
podlahe vedla preradovacej paky uzavrel me-
dzindpravovy diferencidl a pokracoval v teré-
ne s pohonom vsetkych kolies.

V roku 1952 presiel tento typ malou mo-
dernizdciou. Maska dostala tvar pismena T,
pribudli smerové svetld na blatnikoch a klu¢-
ky na vonkajej strane dveri.

Karosériu tvorili
hlinikové rovné plechy

A Posledny LAND ROVER defender opusta v roku 2016 vyrob-
na linku

Od roku 1953 bola v ponuke aj verzia s dlhsim rdzvorom ndprav,
oznacovand ¢islom 107. Rézvor verzie sa predlzil z 80 na 86 palcov.
K zazihovému motoru pribudol v roku 1957 2-litrovy vznetovy
motor.

Tak ako bolo u nds v minulosti beZne vidiet na vidieku traktor, bol
v Spojenom kralovstve samozrejmostou Land Rover. V poslednom
obdobi sa pre Britov Land Rover stal ndrodnym dediéstvom. Mno-
hi Briti si z byvalych Britskych kolénii privizaji spit na ostrovy
staré Land Rovery a po zrestaurovani zaujimajui cestné miesto
v gardzach vidieckych sidiel ich majitelov.

Tento rok automobilka sldvi 70. vyrocie predstavenia prototypu
tohto sldvneho typu sériou podujati. Ceresnickou na torte je reno-
vécia exempldru, ktory bol v roku 1957 sti¢astou expozicie na auto-
salone v Amsterdame. Ako piSu viaceré média, nebolo znime, kde
skondil tento exempldr Land Roveru. Naposledy vraj jazdil v 60-
tych rokoch minulého storo¢ia. Potom dlhé roky stdl v poli, kym ho
ktosi kipil, aby ho zrenovoval. Novy majitel zacal s renovéciou, ale
nikdy ju nedokondil. A tak auto opit stilo opustené v zdhrade. Ked
ho néhodou v roku 2016 objavili, len niekolko kilometrov od fab-
riky, kde ho v roku 1948 vyrobili, odbornici z divizie Jaguar Land

Rover Classic dlhé mesiace patrali v archivoch spolo¢nosti, aby

odhalili histériu jeho vlastnictva a potvrdili jeho pévod. Restaurd-

A Na kral'ovskom dvore je niekol'ko LAND ROVEROV

A Aj Slovensko kﬁpilo niekol'ko LAND ROVEROV pre policajtov
a hasicov

THE

P . o
2 aﬁyﬁrﬁm VEHICLE

A Dobova reklama na vozidlo ktoré ide vSade

tori planuju zachovat patinu vozidla, ¢o najviac pévodnych dielcov
a prinavratit mu svetlozelend farbu, akd malo na premiére v roku 1948.

Hoci v roku 2016 sa vyroba typu Land Rover Defender skonéila, pre

velky uspech v tomto roku by mal byt predstaveny jeho ndstupca, ktory
by bude mat DNA svojho predchodcu.
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B SVETV MINIATURE H

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

7Z. JANOVEJ PYCHY... SLAVNE

CMC FERRARI D50/1956 F1!

Ked sme v januirovom ¢isle na tomto mieste publikovali monografiu naj-
novsieho super modelu CMC Lancia D50/1954 -1955 v M 1:18 (M - 175),
netusili sme, Ze uz v septembri predstavime aj jeho priameho nasledovnika
- CMC Ferrari D50 z roku 1956 (M —180) v rovnakej mierke. Spomeniic aj
osem jeho najslavnejsich variantov (resp. darc¢ekovych baleni) startovanych
nasledne — s pretekovymi ¢islami, uz len v limitovanych sériach...

A CMC Lancia D50, Velka cena Monaka 1955 -
vozidlo s ¢islom 26 -Alberto Ascari. (CMC M-176;
jeho limitovana séria 1500 kusov v M 1:18 vypreda-
na... skor, ako sa stihla dostat na trh...)

Vlastne by sa dalo rovno nadviazat na textovi
i obrazovu Cast vyssie spomenutej dvojstrany
z janudrového vydania — s kritkym spojovacim
nadpisom ,,Névrat k slave a cti... TakZe volne
pokracujeme: Tragickd smrt hviezdneho pilota z
vtedy Cerstvej pretekdrskej stajne F1 talianske;
automobilky Lancia, Alberta Ascariho (1918 -
1955) kritko po GP Monako 1955 znamenala
— popri medzi¢asom nabehnutych finanénych
problémoch — aj skory koniec pre prekvapivy, am-
biciézny projekt D50 Scuderia Lancia. A zdroveri

aj trpké prebudenie sa zo sladkého sna o dcasti

na pretekoch Formuly 1 pre Gianniho Agnelliho

(1921 - 2003) 2 jeho automobilky Lancia (resp.
Scuderia Lancia) ... A ¢o samotny Vittorio Jano
(1891 - 1965), odvtedy uz svetozndmy konstruk-
tér dovtedy nevidaného talianskeho zazraku pre
trate F1 — Lancia D50? Nuz, i jeho pocity mu-
seli byt podobné... Najmi ked 25. jila 1955 sa
uz jeho vyrobené pretekirske vozidlo F1, spolu
s vykresovou dokumentéciou, ndstrojmi na jeho
vyrobu, aj s hromadou medzi¢asom vyrobenych
dielcov... rychlo presunuli k dovtedajsej konku-
rencii - automobilke Ferrari. Kde sa rozhodli toh-
to krdsavca s dvoma netradi¢ne dlhymi benzino-
vymi nddrzami pozdfz oboch strin jeho karosérie
»prekopat® tak, ako to vidime aj pri porovnévani

78‘. september2013 M oA

A Hortica premiéra: v septembri 2018 prichadza
na trh uz aj model CMC Ferrari D50 z roku 1956
(tu verzia s ,,kratkym nosom®) - zatial ako solitér
bez pretekového ¢isla - v M 1:18 (CMC M -180)
nasho prvého obrizka s tym druhym (ale aj na
poslednom obrédzku), ergo, oboch tohoro¢nych
noviniek — absolitne bezkonkuren¢ne $picko-
vych modelov CMC... Mozno mnohych mode-
larov a zberatelov pritom prekvapi fakt, ze kym na
model CMC Lancia D50/1954-1955 (solitér) sa
spotrebovalo v CMC v M 1:18 az 1598 jednot-
livych, nasledne do jediného celku ruéne zmon-
tovanych dielcov, pri nemenej ndro¢nej ruénej
montézi jeho nasledovnika, CMC Ferrari D50 z
roku 1956 - v rovnakej mierke 1:18 - ich bolo uz
Hiba“ 1349... Je teda zrejmé, Ze Ferrari prepraco-
val povodni konstrukeia Lancia v rade bodov, in-
tegrujtic pritom k tej novej (a uZ svojej) aj mnoho

vlastnych revolu¢nych myslienok... Spomenime
aspon tieto najpodstatnejsie zmeny: boli zrusené
obe postranné benzinové nddrze na bokoch ka-
rosérie — nahradila ich jedind nddrZ umiestend
v zadnej Casti vozidla; karoséria bola modifiko-
vand v oblasti oboch byvalych postrannych ben-
zinovych nddrzi po novom; premiestnenie vyfu-
kového potrubia tak, Ze vyfuky sa umiestnili na
lavi/pravi stranu karosérie; réznymi ipravami sa
zvadil vykon motora na 195 kW (265 konskych
sil); oba dovtedajsie blokové olejové chladice na-
hradil jediny rirkovy, zabudovany v prednej Casti
vodného chladi¢a; pévodné pneumatiky nahradili
iné — znacky Englebert. A dovtedajsi pilot Mer-

A ... aj celkovy pohlad na Ferrari D50/1956 zo-
zadu...

cedesu presiel v roku 1955 k Ferrari. So svojimi
kolegami, Talianmi Luigim Mussom a Eugeniom
Castellottim spolu s britskym novécikom Petrom
Collinsom vytvorili pre rok 1956 novy super tim:
vyhrali az pit Grand Prix a ich eso, samotny J. M.
Fangio obhajil na konci sezény na svojom Fer-
rari D50 uZ §tvrty raz titul majstra sveta v F1.
Ak doddme, Ze v jednotlivych sataznych kolich
bol neraz Casovy rozdiel medzi prvym a druhym
pilotom len niekolko zlomkov sekundy — éo k tomu
dodat? Uz len dve kapitolky: v prvej uvedme
technické ddaje predlohy Ferrari D50 z roku
1956, v druhej zas priblizme modelovi minia-
tiru CMC Ferrari D50/1956 v M 1:18!

A NECH UZ ROZPRAVAJU AJ PRILO-
ZENE OBRAZKY... Origindl mal nezavisle
zavesené kolesd na mriezkovom rirkovom rime
s integrovanym 8-valcovym 90° V-motorom

s 2 ventilmi/valec — riadeny dvoma v hlave valcov
ulozenymi vackovymi hriadelmi, mazanie so su-
chou klukovou skrifiou, pripravu palivovej zmesi
s dvojitym spadovym karburitorom (4x Solex 40
P 1II), magnetické dvojité zapalovanie s dvoma
zapalovacimi svieCkami/valec, ,zdvihovy pomer®
76x68,5 mm, objem valca 2486 cm’, vykon 195
kW (265 k) pri 8000 ot./min., najvcsiu rychlost
az 300 km/h (pod!a staleho prevodového pome-
ru v zadnej ndprave), pitstuptiovd prevodovku
zabudovand vzadu prietne s ndpravou (zahr-
fiujic prevodovku/spojku/diferencidl), rdzvor
néprav 2280 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1270/1270 mm, dizku 3850 mm, $frku 1448 mm,

vy$ku 962 mm a vlastnd hmotnost 640 kg. A ko-
vovy model CMC Ferrari D50/1956? Uz vieme,
Ze najnovéi model CMC bol ruéne (pomocou

pinzety!) zmontovany z 1349 dielcov, kryt jeho
motora sa di zlozit, md aj pohyblivi vetraciu
klapku pre priestor okolo néh, i pohyblivd vetra-
ciu klapku pre cely interiér; dokonale detailné zo-
brazenie 8-valcového 90°V-motora so vietkymi
prisludnymi agregitmi a kompletnou kabeldZou;
bocné vyfukové riry st v kovovom vyhotoven,
kovové prednd niprava s trojuholnikovymi rame-
nami, s tlmiémi pruZenia a prie¢nymi listovymi
pruzinami, zadnd ndprava DeDion takisto z kovu,
s tlmiémi pruzenia i prie¢nymi listovymi pru-
Zinami; rirkovy olejovy chladi¢ je pred vodnym
chladi¢om, kompletné detailné zobrazenie chla-
diaceho systému s okruhom olejovym i pre po-
honnu latku je samozrejmostou, pohyblivé kryty

A Ceresnicky na torte a la CMC: zloZeny kryt motora, demontované koleso,
vzadu ru¢ny externy batériovy vozik aj s rychlostartérom...v M 1:18!

na benzinovej nidrzi i nddrzi na napfﬁanie oleja
takisto, ba aj o Cosi elegantnejsi kokpit ako mal
model CMC Lancia D50/1954-1955 —1i tu so se-
dadlom i opierkou hlavy pre pilota z pravej koze,
perfektne zhotovené kolesa s drétenym, ruéne vy-

hotovenym vypletom z nehrdzavejucej ocele, na-

pnuté na hlinikovy veniec obruce (aj s kovovymi
ysuvkami), plne funkéné st aj originalne centrdlne
matice kolies s pravym/lavym zdvitom. A vezmite
na to jed, Ze aj identicky lak modelu je totozny
s ervenym farebnym odtiefiom origindlov Ferra-
ril A aby toho nebolo dost, nechyba ani original-
ne dobové prislusenstvo pridané osobitne: batéria
na ruénom dvojkolesovom §tartovacom voziku aj
s externym $tartovacim pristrojom! Ako sa oba
tieto externé kusy sprdvne zapijaju k sldvne-
mu vozidlu F1 z polovice 50. rokov? Polahky,
rychlo a elegantne — presne tak, ako to byvalo
aj v skuto¢nosti (ndzorne to prezridza prilozeny
ndvod)... A tych osem olislovanych variantov
tohto modelu v M 1:18 navyse? Ide o vitazné
vozidld najslavnejsich pilotov F1 z polovice 50.
rokov minulého storocia, kedy v roku 1956 Scu-
deria vyhrala az pit Grand Prix a Juan Manuel

Fangio, eso jej pilotov, mohol na konci sezény na
svojom Ferrari D50 oslavovat svoje $tvrté svetové
majstrovstvo! IstezZe: o model, to tie najvzrusuju-
cejsie spomienky, no kedZe len poznimky o nich
sa vosli na trojndsobok plochy tohto textu, z lo-

gickych pri¢in ich uZ nespominame. MOZNO

Vv Uz viete, kto vyhral v roku 1956 na tomto Ferrari D50/1956
s ,dlhym nosom*..?

A Verme, ze dokonale modelovo zvlidnuty motor CMC Ferrari
D50/1956 sa objavi aj samostatne, v PC (osobitnej vitrinke)

<« Ako inak pri CMC: sedadlo pilota i opierka pre hlavu si
z pravej koze!

NIEKEDY INOKEDY-POSTUPNE... No i
tak ich na zéver aspoii spomefime, Ze za volantom
Ferrari D50 (s tzv. ,dlhym nosom*) s &islom 1 na
GP Nemecka sedel Fangio (M-181, limitovand
séria 1500 kusov), s ¢islom 14 na GP Franctzska
zas Collins (M-182 lim. ed. 1500 ks),s ¢islom 26
na GP Talianska (Monza) Collins/Fangio (M-
183 lim. ed. 1000 ks — tdto séria bola vypredand
skor, ako stihla prist na trh), duo (!) s ¢islom 6
GP Turin Alberto Ascari - CMC Lancia D50
(Cerveny) a s Cislom 20 A. Pilette - CMC Ferrari
D50 (zty) GP Belgicka (M-184 lim. ed. 1000),
CMC Ferrari D50 (s ,dlhym nosom*) s &islom 2
GP Nemecka Collins (M-185 lim. ed. 1000),
s ¢islom 1 CMC Ferrari D50 GP Anglicka ,Fan-
gio“ (M-197 lim. ed. 1000), no budu aj dve oso-
bitné série “Lucky Set 2018“/Veseld séria 2018 v
diordme: CMC Ferrari D50 (s ,,dlhym nosom®)
z GP Nemecka — s &slom 1, Fangio® plus CMC
Ferrari D50 (s ,kratkym nosom*) s ¢islom 1
z GP Anglicka ,Fangio“ plus CMC Ferrari D50
(s ykritkym nosom®) z GP Talianska ,Fangio/
Collins (s ¢islom 26) — chybat nebude ani figirka
Fangia ! (M-201 lim. ed. 200 ks) , resp. CMC
Lucky Set 2018 ,Collins“e CMC Ferrari D50
(s ykritkym nosom®) z GP Franctzska s ¢islom
14 plus CMC Ferrari D50 (s ,kratkym nosom*
GP Nemecka s ¢islom 2 plus CMC Ferrari D50
(wkritky nos!) z GP Talianska s ¢. 26 Collins/
Fangio - s jeho figurkou (lim. ed 200 ks).

Tak éo poviete? Nie je to skvely ndvrat znacky
Ferrari do sveta en miniature, ktord pred ¢asom
z neho nihle tplne zmizla?

V Su si podobné? No... akoze; ¢ervend CMC Lan-
cia D50 z rokov 1954/55 vedla Zltého CMC Ferrari
D50/1956 — oba modely v M 1:18 - ktorej z tychto

dvoch tohoro¢nych noviniek CMC by ste dali prednost
ponajprv..?
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I POTULKY PO SLOVENSKU M

Po stirocia sa na uzemi terajsieho
Slovenska zhromazdovali krestan-
ski, vo vii¢Sine nasich regiéonov najmi
katolicki veriaci v stinkoch Boha,
v kostoloch. Od nepamiiti zvolaval
ich hlas zvona z kostolnej veze. Tak to

bolo aj vo Velkej, casti Popradu.

Tunajsi kostol je zasviteny svitému Janovi,
evanjelistovi. Ze ide o starobylé patrocinium
dosved¢uje aj erb mestecka, v modrom $tite
strieborné rameno (svitého Jana Evanjelistu),
ktoré drzi zlaty kalich s vyliezajicim striebor-
nym drakom. Podla tradicie sa po vzkrieseni
JezisaJan usadil v Efeze aj s Mariou, JeziSovou
Matkou. Napisal stvrté evanjelium, tri listy

Roku 1819 vstavali do zdpadnej casti lode
murovand Klasicistickd tribinu. Na juznej
stene severnej pristavby v roku 1956 odkryli
sondami unikédtne stredoveké ndstenné mal-
by, ktoré zrejme tvoria stcast kristologického
cyklu a pochddzaju asi z polovice 14. storo-
¢ia. Nové vitraze okien boli zhotovené v roku
2003.

Z ranogotickej stavby sa zachovala baroko-
vo upravend veza a obvodové mury lode
s juznym dstupkovym portdlom. Portil pred-
stavuje krasnu ukdzku ranogotického umenia.
Jeho kalichové hlavice stfpikov st zdobené
reliéfom viniénych listov a po oboch strandch
samotného vstupu st ludské tvire. Nalavo
Adama a napravo Evy.

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

foto: archchiv autora

1326, v suvislosti s udelenim odpustkov
névstevnikom kostola papezom Janom XXII.
K vyznamnym stavebnym tGpravim existuji-
cej stavby prislo v druhej polovici 14. storo-
¢ia, kedy bola hlavnd lod zaklenutd klenbou,
¢im vznikol dvojlodovy priestor. V tom case
vznikla aj sakristia a na severnej strane kosto-
la bola pristavand kaplnka svitého Valentina,
dnes uZ neexistujuca.

V désledku prilivu obyvatelstva nemeckej
ndrodnosti, prislusnikov evanjelickej cirkvi,
kostol v rokoch 1575 - 1671 slazil evanjeli-
kom. Poc¢as tohto obdobia bol kostol v dosled-
ku Zivelnych pohrom niekolkokrit opravova-
ny. Najviznejsou rekonstrukciou bola skoro
nanovo vystavend veza v roku 1663.

Hlahol zvonov

a Apokalypsu, Zjavenie apostola Jana. Zalozil
viacero prvokrestanskych spolocenstiev v Ma-
lej Azii. Ako jediny z apostolov nezomrel mu-
enickou smrtou, preto erb Velkej je modry.
Hoci na rozkaz cisira Domicidna evanjelistu
Jana hodili do suda s vriacim olejom, zézra-
kom neumrel. Musel v§ak odist do vyhnanstva
na ostrov Patmos. Zomrel az okolo roku 100
v Efeze, vo vysokom veku. Je patrénom Malej
Azie a sochirov, maliarov, tlagiarov, vyrobcov
papiera, knihviazacov, knihkupcov, spisova-
telov, dradnikov, notdrov, teolégov, vindrov,
misiarov, sedldrov, sklendrov, rytcov, vyrobcov
svieCok a pritenych veci. Je ochrancom pre
dobri drodu, pred krupobitim, otravou, popa-
leninami a epilepsiou.

Samotny kostol vo Velkej vznikol okolo roku
1260, ¢ize pred prvou zmienkou o mested-
ku. Nachddza sa v opevnenom aredli v centre
mestskej Casti. Kostol je v dne$nej dobe far-
skym chrimom miestnej farnosti Rimsko-
katolickej cirkvi, spravovanej salezidnmi don
Bosca.

Ide o dvojlodovy ranogoticky kostol s po-
lygonalnym presbytériom, predstavanou za-
padnou vezou, severnou sakristiou a dvojpod-
laznou pristavbou. Ako typickd ranogoticka
stavba z tej doby mal podobu jednolodia
s kvadratickym presbytériom a zdpadnou
predstavanou vezou. Povodné presbytérium
bolo zaciatkom 40. rokov 14. storocia rozsire-
né polygonalnym ukonéenim a k severnej ste-
ne lode pristavali kaplnku. Okolo roku 1370
bola lod zaklenutd na dva desatboké piliere,
¢im sa jej dispozicia zmenila na dvojlodie. Aj
koncom 15. storodia presiel kostol prestavbou,
kedy severnt kaplnku nahradila dvojpodlaz-
nd pristavba, ktorej horna ¢ast, pévodne pri-
stupnd z lode, slizila zrejme ako oratérium.
V 18. storodi bol cely objekt barokovo upra-
veny, kedy pred juzny portél doplnili predsieri.

80 . september 2018 I

Z &as gotickych prestavieb sa zachovalo za-
klenutie presbytéria so zdobenymi svornikmi,
reliéf ruzice, resp. Bardnka BozZieho, a klenba
lode podoprend dvoma stredovymi piliermi.
Kamenné pastoférium, schrinka na precho-
vévanie Sviatosti oltdrnej z konca 15. storo-
¢ia a zamurovany jednoduchy portal v juznej
stene presbytéria, patri k architektonickym
detailom z tohto obdobia. K interiéru kostola
patri bronzovi krstitelnica z dielne Johannesa
Weigela zo Spisskej Novej Vsi, pochddzajica
z roku 1439 a neskorogoticky kridlovy oltir
Panny Mirie z roku 1480. Oltir sa dnes vsak
nachddza v zbierkach Krestanského muzea
v Ostrihome.

Zvony sa po stiro¢ia ozyvaju aj v Kostole
svitého Egidia v starom meste Poprad, kto-
ré sa v historickych zdznamoch spomina prvy
raz v roku 1256. A uz z roku 1268 pochidza
sprava o jestvovani fary. Ako hovori nédzov,
vznik kostola sivisi s kultom svitého Egidia.
Podla legendy bola tomuto svitcovi zasvite-
nd v tomto kraji putnickd kaplnka. Kedze
v priebehu dejin doslo k zni¢eniu archivnych
zéznamov vztahujucich sa na najstarsie dejiny
mesta, presny Udaj o jej vzniku a lokalizicii
v§ak chybaji. Podla dalSej legendy, zachovanej
v zéznamoch z 19. storodia, bola vraj kaplnka
pozostatkom klastora zniceného pocas tatir-
skeho vpédu.

Vznik kostola sa podla dochovanych zazna-
mov datuje do obdobia okolo roku 1245.
Povodne slo o jednolodovi stavbu s rovnym
uzdverom presbytéria. Na zdpadnej strane
pravdepodobne existovala veza. Najneskor
koncom 13. storo¢ia vznikol v juznej stene lode
portdl, ktorého autorstvo sa pripisuje blizsie
nezndmej stavebnej a kamendrskej hute poso-
biacej na Spisi.

Prvy pisomny zdznam o existencii tunaj-
$ej sakrdlnej stavby pochddza az z roku

Zvon v Kostole svatého
Jana Evanjelistu, vo Velkej

Pocas rekonstrukcie bola k hlavnej lodi
pristavend juznd predsiefi, kde bol vytvoreny
hlavny vchod. V roku 1708 vypukol v meste
rozsiahly poziar, ktory znicil nielen drevent
faru a jej archiv, ale poskodil aj kaplnku svité-
ho Valentina. Koncom 18. storoc¢ia bola usku-
to¢nend dalsia prestavba kostola, pocas ktorej
bol barokovo upraveny, vritane interiéru,
a uskuto¢nend bola pristavba sakristie. Z toh-
to obdobia pochddza hlavny oltir s obrazom
patréna kostola. Doslo k zamurovaniu gotic-
kych okien, ktoré boli nahradené barokovymi.
Zaujimavostou bolo, Ze na upravy finanéne
prispel aj vtedajsi cisar Jozef I1., znamy svojim
kritickym postojom k cirkvim. Stavebné zésa-
hy v 20. storo¢i neboli dosledné a tak dochd-
dzalo k postupnému chétraniu stavby a v roku
1942 bol kostol z bezpecnostnych dévodov
uplne uzavrety.

O dalsich osudoch kostola ako aj starého
mesta Poprad si povieme nie¢o nabuduce.
Kiez by sa nezmenila identita tohto niddher-
ného podtatranského kraja stiro¢iami podfar-
bovand hlaholom zvonov!
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' FKB | A VA3A JAZDA, VASAVOLBA

Ci uz ste viac odvazny alebo rozvazny, zaru¢ene ocenite vyspelé asistencné systémy ako BLIND
SPOT DETECT, REAR TRAFFIC ALERT ¢i FRONT ASSIST. Ich pomoc a zasluhy
na komfortnejSej a bezpec¢nejSej jazde si budu pochvalovat skiseni vodici aj novacikovia.
‘Nova SKODA FABIA pontka ideélne riesenia pre kazdého. Navétivte svojho predajcu SKODA
;-é.:ﬁ'e ng:,; a ziskajte ju s limitovanym Startovacim bonusom.
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Ked va
dizajn

Nova generacia Kia Ceed.
Sikovny tah.

The Power to Surprise

Ak je pre vas rozhodujuci dynamicky dizajn a Sportovy charakter, potom nova Kia Ceed
okamzite uchvati vasu pozornost. Pridajte k tomu sériovo dodavané inovativne
technolodgie vratane Systému udrziavania vozidla v jazdnom pruhu, Systému sledovania
pozornosti vodi¢a a Asistenta na predchadzanie ¢elngm zrazkam a ihned' viete, Ze mate
pred sebou vitaznu kombinaciu.

ROENA ZARUKA®

GARANCIA KVALITY Kombinovana spotreba paliva: 3,8-6,4 /100 km, emisie CO,: 99-145 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustra¢ny



