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Je čas prezuť 
na BARUM…

Kúp zimné pneumatiky BARUM,
zaregistruj sa na www.barumhra.sk
a hraj o hodinky PRIM z limitovanej 
edície „BARUM 70 rokov“.

na BARUM…na BARUM…

www.barumhra.sk
a hraj o hodinky PRIM z limitovanej 

na BARUM…

www.barumhra.sk
a hraj o hodinky PRIM z limitovanej 

Tradičný výrobca hodiniek
PRIM pripravil na oslavu
70. narodenín značky 
BARUM špeciálnu
limitovanú edíciu 
70 hodiniek, ktoré rovnako
ako dnešné pneumatiky
BARUM v sebe snúbia
dlhú tradíciu
a najmodernejšie
technológie.

Súťažíme od 24. 9. do 30. 11. 2018.
Každý deň žrebujeme jedného výhercu
hodiniek v hodnote 350 €. www.barumhra.sk

Barum hra_A2_SK.indd   1 26.07.18   14:11

G A R A N C I A  K VA L I T Y

ROČNÁ ZÁRUKA

Keď ovládate umenie 
ísť neustále s dobou.

www.kia.sk

Nová Kia Sportage prichádza s prepracovaným dizajnom, najnovšími technológiami  
a praktickými detailmi. Buďte pripravení na pozornosť všade, kde sa objavíte, pretože 
nová Kia Sportage je auto, za ktorým sa obzrie každý. Je jednoducho stvorená pre 
vychutnávanie každodenného života so všetkým, čo k nemu patrí.

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Bližšie informácie o ponuke sa dozviete u každého autorizovaného predajcu Kia. 
Kombinovaná spotreba paliva 4,9-7,9 l/100 km,emisie CO2: 129-180 g/km. *Záruka 7 rokov/150 000 km. Obrázok je ilustračný.

Nová Kia Sportage. Nikdy neprestane prekvapovať.
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Typ karosérie:	S  - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon náprav:	P  - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/počet prevodových stupňov:	M  - ručne ovládaná, A - automatická, e-CVT - elektronicky riadená s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora:	R  - radový, V - vidlicový, B - „boxer“, O - rotačný
Palivo:	 B - benzín, D - diesel, BE - hybrid so zážihovým motorom, ME - hybrid so vznetovým motorom, PB - propán-bután, NG - zemný plyn

Údaje v cenníku majú informatívny charakter. Predajcovia si vyhradzujú právo zmeny cien a špecifikácií bez predchádzajúceho upozornenia.

Doplňovačka 

1- prísada do motorových olejov, 2- tuha, 3- zariadenie 
na zatvorenie palivovej nádrže auta, 4- bitúmen čiernej 
farby používaný pri stavbe vozoviek, 5- mechanizmus 
spájajúci motor s hnacím mechanizmom auta, 6- nástroj 
na písanie s  grafitovou náplňou, 7- vláknitý nehorľavý 
minerál, ktorý sa používal na izoláciu, 8- ručný nástroj na 
naberanie sypkých látok, 9- nepremokavá plastová fólia, 
10- vývoz tovaru do zahraničia, 11- porisko, 12- kovový 
chemický prvok značky Tl, 13- vypúšťanie škodlivých lá-
tok do ovzdušia, 14- nepohyblivá časť alternátora.

Riešenie 
Tajnička: Aguascalientes
1- aditív, 2- grafit, 3- uzáver, 4- asfalt, 5- spojka,
6- ceruza, 7- azbest, 8- lopata, 9- igelit, 10- export,
11- násada, 12- talium, 13- emisia, 14- stator. -jo-

Na tohtoročnom parížskom autosalóne predstaví automobilka Mercedes-Benz nový sedan triedy A. Automobilka sedan vyvíjala v novom technologickom stredisku pre bezpečnosť. Skelet 
karosérie má spoľahlivo dimenzovaný bezpečnostný rám s precízne využívanou hrúbkou a kvalitou materiálu i spojovacou technikou. Vodič a cestujúci majú k dispozícii trojbodové bezpeč-
nostné pásy s obmedzením sily pásov a napínačmi bezpečnostných pásov. Sedan je vystrojený najnovšími asistenčnými systémami. Dokáže v určitých situáciách jazdiť čiastočne autonóm-
ne. Nová trieda A dostala aj nové štvorvalcové zážihové spaľovacie motory: M 282 so zdvihovým objemom 1,4 litra a výkonom 120 kW a M 260 so zdvihovým objemom 2,0 litra a výkonom 
165 kW. Nová trieda A má v ponuke aj nový vznetový štvorvalcový motor OM 608 so zdvihovým objemom 1,5 litra a výkonom 85 kW. Výroba nového sedanu triedy A sa začne v tomto roku 
v mexickom meste (tajnička), v závode COMPAS. V nemeckom závode Mercedes-Benz, v Rastatte, sa nový sedan začne vyrábať od apríla 2019. (MOT’or č. 9/2018)

12 13 141 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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II   historické vozidlá   II Rubriku vedie: Ing. Valentín Zbyňovský
diskutéra a bol vášnivým rozprávačom. Bol zanieteným 
historikom motorizmu, špecialistom, ktorý húževnato 
a s veľkou usilovnosťou vyhľadával podklady pre svoje 
kresby. Nejeden automobilový odborník bol prekva-
pený jeho podrobnými znalosťami histórie. Ako vyni-
kajúci znalec karosérií a ich konštrukcií spájal tvorivú 
inteligenciu s umom a s bohatými skúsenosťami. Mal 
talent i  skromnosť a  akákoľvek umelecká povrchnosť 
mu bola cudzia.

Český výtvarník Václav Zapadlík patril k  vynikajú-
cim predstaviteľom umeleckého smeru, ktorý ozna-
čujeme aj ako fotorealizmus. Jeho kresby a maľby, te-
maticky zamerané na dopravnú techniku, sa vyznačujú 
mimoriadnou vernosťou. Diváka facinuje prítomnos-
ťou všetkých detailov a fantastickou prepracovanosťou. 
Jeho obrazy niekedy pôsobia ako staré kolorované fo-
tografie. Precízne zobrazenie a intenzívne farby musia 
zákonite pôsobiť presvedčujúco.

Bol vyučeným stolárom, ale v  ruke mal 
radšej štetec ako hoblík. Výtvarné umenie 
nikdy neštudoval. O sebe hovoril, že bol au-
todidaktik. Napriek tomu nakreslil množstvo 
krásnych obrázkov z  oblasti automobilizmu. 
Viac ich už nenamaľuje, najznámejší český 
automobilový výtvarník zomrel 21. augusta 
vo veku nedožitých 75 rokov. 

 
S  jeho prvými kresbami sme sa stretli už 

pred desiatkami rokov na stránkach časopi-
su Automobil. Zapadlíkové kresby zdobia 
mnohé knižné publikácie, kalendáre, alebo 
pozvánky na veteránske akcie. Za ten čas 
jeho obrazy vzbudili rozruch predovšetkým 
v zahraničí, asi najviac v USA a stali sa pred-
metom záujmu viacerých zberateľov:

Donald Williams, múzeum Blackhawk 
Danwill v Kalifornií, pre ktoré vytvoril vý-
tvarnu časť slávneho pomníka Emila Le-
vassora z Paríža, vystavoval jeho obrazy pri 
príležitosti Concours D’Elegance v  Pebble 
Beach v múzeu automobilového umenia, pri 
podujatí Retromobile Paris. 

Dielo uzatvorené. Václav Zapadlík zomrel

praga grand petr buben zapadlík

Jeho výtvarne práce majú celý rad podôb. 
Od jednoduchých peroviek, cez lavirované 
tuše až po akvarely a olejomaľby. Prezeranie 
jeho obrazov je vzrušujúco-inšpirujúce a pri-
náša podobné zážitky, ako keď pozorujeme 

reálný objekt. Dokáže vyvolávať emócie; čo 
obraz to konkrétne stretnutie. Maestro, ako 
býval často oslovovaný, mal mimoriadny 
pozorovateľský talent, ktorý potom transfor-
moval do svojej tvorby. Vynikal mimoriad-
nym osobným nasadením, temperamentom 

jawa kar kudrna zapadlík

auto union václav zapadlík

Václav Zapadlík bol nielen výtvarníkom 
a rekordmanom v počte zobrazených auto-
mobilov, ale predovšetkým historikom, 
bádateľom, dokumentaristom, publicistom, 
inšpirátorom, poradcom, tiež zabávačom, 
výborným spoločníkom, niekedy až recesis-
tom a tiež muzikantom, vyznavačom dixie-
landu. Nepochybne patrí k najuznávanejším 
českým výtvarníkom s motoristickou tema-
tikou druhej polovice 20. storočia. 

Posledným miestom odpočinku sa pre 
Maestra stala rodinná hrobka na Olšanskom 
cintoríne v Prahe.

Pri svojej tvorbe nikdy nekopíroval foto-
grafie alebo inú predlohu, ale komponoval 
zo svojej fotografickej pamäti, zo spomie-
nok a tiež z fantázie. Hovorieval, že príprava 
každého jeho obrazu je zložitá a pracná. Do-
vtedy, kým je dielo hotové, musel vynaložiť 
množstvo trpezlivosti, koncentrácie a urobiť 
nespočetné množstvo poznámok.

Potom ale v  priebehu niekoľkomesačnej 
práce vznikol obraz, ktorý dokáže navodiť 
skutočnú atmosféru daného miesta a ktorú 
potom môžeme vychutnávať až pri subjek-
tívnom pohľade. Na prečítanie obrazu stačí 
niekedy jediný, niekoľkosekundový pohľad. 
Zapadlíkove kresby môžeme čítať dlhé mi-
nuty a vždy tam objavíme niečo nové. 

Obrazy Václava Zapadlíka sa stali aj in-
špiráciou pre zberateľov a modelárov his-
torických vozidel a  v  celom rade prípadov 
poslúžili ako vzor v procese ich reštaurova-
nia. Boli to predovšetkým jeho historické 
rekonštrukcie, jeho „štvorpohľady“ (bokorys, 
pôdorys, pohľady spredu a  zozadu) zreali-
zované s  technickou presnosťou a  s  vypes-
tovaným citom pre proporcie. Nejedenkrát 
reštaurátorom poradil farebné riešenie karo-
série a interiéru.

Wikov 35 Kapka

depo ferrari monza zapadlík

Mnohí z priaznivcov motoristickej histórie 
priznávajú, že vyrástli práve na jeho obráz-
koch, ktoré im priblížili očarujúci svet auto-
mobilov. Čo obraz, to osobné stretnutie so 
zaujímavým vozidlom, naviac v niektorých 
prípadoch i s fantastickým prostredím.

Za osvetu a  prejav vlastenectva môžme 
považovať jeho kresby automobilov zanik-
nutých českých značiek a  tiež zákazkových 
karosérií, veľakrát už zabudnutých karosár-
skych podnikov. Takto ich pripomína a as-
poň v  obrazovej podobne ostanú uchované 
pre budúce generácie.

1930 targa florio
alfa romeo zapadlík
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II   svet v miniatúrE   II 

Jedno ale isté je: všetko, o čom vo formáte en mi-
niature už štvrťstoročie informujeme na tejto dvojstrane, 
malo svoj začiatok v roku 1891, kedy na jarnom veľtrhu 
v Lipsku domáca spoločnosť MÄRKLIN váženému pub-
liku (hlavne obchodníkom s  hračkami), predviedla prvý 
samohybný vláčik na plechových koľajničkách (vo veľkosti 
neskôr označovanej už ako veľkosť 1 - M 1:32). Energiu 

SÁM SEBE DEVELOPEROM
(S TECHNOLÓGIOU LASERCUT)

Ing. Štefan ŠTRAUCH 
Foto: Archív The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrián Gašparik)

mu dodával hodinový strojček, ergo, uvoľňujúca sa, pred-
tým kľúčikom stiahnutá oceľová pružina, prenášajúc svoju 
silu na hnacie kolesá… Čo zabralo: mužská polovica sveta 
dostala svoju úžasnú hračku, ktorej sa nevzdala dodnes! 
Aj keď je pravdou, že celý jeden ľudský vek sa uspokojila 
s érou tin-plate/tenký plech – vláčiky, príslušenstvo k nim 
(aj plechové autíčka!) sa vyrábali z  železného (litografic-
kého) plechu. Ten v  50. rokoch 20. storočia vystriedali 
plasty a lisovo-vstrekovacia technológia – a najnovšie je tu 

aj éra Laser-Cut/laserový nôž – s dominantnou značkou 
BUSCH. Pokiaľ ide o použitý materiál, je to kombinácia 
kartónu/lepenky pre architektov s kvalitnou modelárskou 
drevenou preglejkou aj veľmi tenkých hrúbok plus tenké 
štiepané drevené fólie rôzne povrchovo tvarované - životné 
prostredie jasá! Najnovšia technológia vyrezávania aj mi-
niatúrnych dielcov super tenkým laserovým lúčom prináša 

z hrubších platní – model ako celok je pevný a vylučuje sa, 
že vnútorné osvetlenie budov bude presvetľovať vonkajšie 
steny tak, ako neraz pri plastoch, kde sa znútra musia pre-
to ešte fixovať čierne papierové masky. Pokiaľ ide o okná, 
aj ich rámy už majú svoj skvelý farebný finiš; vlepujú sa, 
len s malým množstvom lepidla po obvode do okenných 

otvorov, na ktoré sme, z vonkajšej strany jadra budovy, vo-
pred nalepili priehľadné kúsky fólie - rám okna tak tesne 
priľahne „k sklu“. Pri dverách s okienkami sa fólia lepí na 
ich vnútornú stranu. Keďže vyrezávanie jednotlivých platní 
má na starosti počítač, ide to presne a rýchlo. Čo vysvetľu-
je aj každoročný prílev množstva vskutku neodolateľných 
noviniek… Hoci treba dodať, že to platí len o  plochých 
platniach stavebníc – ak sú na ich povrchu rôzne štruktúry 
či ozdoby, časová náročnosť ich opracovania sa viacnásobne 
predlžuje; pritom výrobca musí aj všetky drevené povrcho-
vé vrstvy kvalitne nastriekať tenkou vrstvou farby, či ich zo 
všetkých viditeľných strán namoriť na optimálny odtieň. 
Vari to aj priložené obrázky nepotvrdzujú? Pre dnešný 
príspevok sme aj preto pred objektív fotoaparátu kládli 

okrem US-hotelu i  tri ďalšie modely: starý vodný mlyn, 
klasickú horáreň, a  kvôli aj zariadeným a  už osvetleným 
interiérom ešte celkom nedokončenú americkú čerpaciu 
stanicu z 50. rokov 20. storočia. Veď BUSCH okrem svo-
jich stavebníc budov ponúka aj priam neuveriteľné rôzne 
„drobnosti“. Aj preto pri stavbe modelu si už vopred mu-
síme premyslieť i  to, čo všetko sa má v  interiéri objaviť, 
či kadiaľ napríklad povedú veľmi tenké elektrické vodiče 
k osvetľovacím telesám tak, aby nepôsobili rušivo. A toto 

všetko mení modelárstvo aj z dokonalej stavebnice na ešte 
väčšie modelárske umenie – už individuálne, podľa stupňa 
tvorivosti každého z nás! A keďže i dnes chceme už ne-
chať rozprávať obrázky na danú tému (a aj ony potrebujú 
miesto i  pre doplňujúce krátke texty), záverom v  záujme 
každého developera en miniature ešte akcentujme to, na čo 
síce už úvodom v každom návode heslovite upozorňuje aj 
výrobca modelov s technológiou lasercut, no najmä neskú-
senejší modelári to neraz čiastočne ignorujú – na vlastnú 
škodu, s následným celkom zbytočným stresom a napokon 
aj s horšími výsledkami ich snaženia… Tak predovšetkým: 
hneď, ako rozbalíme stavebnicu „lasercut“, vyberme si jej 
stavebný návod a doslova si z neho naštudujme komplet-

A4 s  tým, že aj v  návode si zakrúžkovaním čísla dielca 
označíme už vybraný dielec – a jeho číslo si poznačíme aj 
priamo na bielej podložke papiera priamo pri ňom. Keď sú 
všetky dielce stavebnice kroku A takto poukladané, začne-
me z  rámčekov vyberať samotné dielce – stačí ich jemne 
z nich vytlačiť von. Prázdne rámčeky odložíme bokom (ich 
materiál sa nám neskôr môže ešte hodiť), kým samotné 
dielce na miestach veľmi jemného spojenia s  rámčekom 
obrúsime „nahladko“ jemným brúsnym papierom zrnitosti 
od 200 do 400) – a v zhode s postupnosťou čísel v návo-
de v rámci kroku A (B,C…atď.) ich pospájame skúšobne 
„nasucho“, aby sme zistili, či budú naozaj pasovať správne 
dohromady. Potom ich už začneme navzájom zlepovať tak, 
ako už bolo spomenuté… Osobitnou odmenou pri tomto 
postupe je nielen radosť z vlastnej tvorivej práce a jej vý-
sledku, ale aj pocit príjemného uspokojenia z toho, že sme 
to, a na profesionálnej úrovni, dokázali my sami! Alebo my 
samé…Čím si upevňujeme aj vlastnú osobnú vyrovnanosť. 
Lebo i o toto pri tomto tvorivom osobnom hobby vlastne 
vždy ide – a osobitne v dnešných „rýchlych časoch“ plných 
prebytočnej (a preto aj hlúpej) všadeprítomnej nervozity…

špáradla na zuby na hrany dielcov – a hneď aj rozotrieť na 
tenkú vrstvičku. Veľmi presne vyrezané dielce spojí pevne 
v krátkom čase. Ak by sa stalo, že sme ho naniesli prive-
ľa, treba ho po pritlačení dielcov k sebe okamžite z ich 
povrchu zotrieť vlhkou bavlnenou handričkou (a pre istotu 
vytrieť aj kúskom suchej handričky), čím sa zabráni, aby 
„na omietke“, či prilepení vrchnej drevenej vrstvy po jeho 
zaschnutí, ostali nežiaduce lesklé plochy. Aj všetky vonkaj-
šie dielce sú už od výrobcu farebne skvele upravené; ak by 
sme chceli zmeniť farbu omietky, možno ich premaľovať 
iným farebným odtieňom – opakovane, len polosuchým 
štetcom. Lebo farby sú na báze vody a jej veľké množstvo 
vo farbe by mohlo najmä veľmi malé dielce z lepenky ne-
chať neželane napučať. (Včasným stlačením a vysušením 

nielen na stotinu milimetra presné jednotlivé dielce staveb-
níc, ale v konečnom výsledku aj stabilné modely s úžasným 
zmyslom pre ten či onen detail! Teda všetko iba zdraviu 
neškodné prírodné materiály - vrátane disperzného lepidla 
na báze vody. Lepidlom nanášaným na hrany spájaných 
dielcov treba šetriť! Stačí ho nanášať špičkou dreveného 

vody sa dostanú do pôvodného tvaru).Výhodou technoló-
gie lasercut vďaka presnosti dielcov je, že medzi jednotlivý-
mi dielcami nezostanú žiadne medzierky - optika modelov 
netrpí. Naopak, tým, že jadro budov, na ktoré sa upevňujú 
ich rôzne vonkajšie časti presne podľa návodu do veľmi 
presne rozmiestených mini otvorov „bielym“ lepidlom, je 

▲ Dioráma s  horárňou z  originálnej stavebnice 
BUSCH v M 1:87/H0

nú zostavu jednotlivých dielcov, a potom aj následnosť ich 
lepenia navzájom. Podľa jednotlivých, po sebe nasledu-
júcich krokov, označených v  návode veľkými písmenami 
abecedy: A, B, C… atď. Postupnosť týchto krokov po sebe 
treba vždy dodržiavať – inak by sme totiž mohli „predbeh-
núť čas“ a zbytočne nasrdiť seba samých… Napríklad, ak 
by sme dva na pohľad celkom rovnaké dielce zamenili… 
Veď aj keď vyzerajú „celkom rovnako“, naozaj rovnaké byť 
nemusia: ich jazýčky na fixáž môžu byť (aj s príslušnými 
otvormi) o pol milimetra rozdielne – a máme predčasne 
po presne poskladanom výslednom diele! Preto sa nám 
osvedčil nasledujúci postup: 1) viackrát si riadne preštu-
dujeme samotný návod, 2) následne si vyberieme všetky 
dielce kroku A (neskôr B, C atď.) a ešte v rámčeku si ich 
v správnej postupnosti (určujú ju číselné označenia 1, 2, 5, 
8 atď.) poukladáme na čistý biely hárok papiera formátu 

Developer je investor (fyzická či právnická osoba), ktorá investuje do re-
novácie alebo výstavby nemovitostí – obytných domov, hotelov, kancelár-
skych i priemyselných budov…) určených na predaj či prenájom – od ich 
projektovania po ich dokončenie. A, ako vieme, občas od toľ kých starostí 
zabudne zaplatiť štátu… napríklad DPH.

▲ Dioráma s klasickým hollywoodskym hotelom (i auto-
mobilom) BUSCH v M 1:87/H0; figúrky PREISER sú v rov-
nakej mierke

◄ Koľajisko MARKLIN z éry tin plate/tenký plech (z roku 
1909, katalógu pre francúzsky trh) s plechovou stanicou 
s rozmermi 50x27x34 cm - so sklenou strechou nástupišťa, 
farebnými sklenými oknami (osvetlenie znútra sviečkami), 
signálnym zvonom a… v stanici aj s automatom na ozajstnú 
čokoládu!

▲Najprv sa zlepí pevné jadro budovy, naň priehľadné 
fólie „skla“ okien; následne aj „omietka“ s otvormi pre 
okná, ktorých drevené rámy už majú skvelú povrcho-
vú úpravu…

▲Už osvetlený (nedokončený) US hotel spredu: všim-
nite si aj stropné osvetľovacie teleso na streche terasy 
veľkosti šošovice (s mikro LED 0,8 mm) ▲Dioráma s  americkou „benzínkou“ z  50. rokov 

20.storočia…

▲Pred dokončením strechy US čerpacej stanice  – 
pohľad do interiérov… ach, tých drobností v  M 1:87 
Made by BUSCH!

▼Rôzne miestnosti i  osvetlenie: bufetovú časť osve-
tľuje „teplá“ biela LED, garáž „studená“ biela LED  – 
obe mikro LED merajú len 0,8 mm! 

▲ Horáreň na slovenský spôsob… zboku/odzadu – aj 
s triedeným odpadom! Povšimnite si aj sliepku s koh-
útom na kláte, či fajnovosť narúbaného dreva a guľati-
ny a la PREISER v M 1:87/H0… ▲ V horárni sa už svieti, no horár ešte stále mieri… 

na kohože to? Predsa na pomocníka Macka, ktorý mu 
tajne chodí… triediť odpad

▲ Dioráma s pôvodným vodným mlynom z originál-
nej stavebnice BUSCH v M 1:87/H0

ČO NAROBÍŠ…

… aj toto sú stavby 
zhotovené technológiou 
lasercut!
(BUSCH, M 1:87/H0)

▲ Pri vodnom mlyne – slovenský variant - aj s figúr-
kami a kusom múra PREISER, M 1:87/H0
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terajších mestských častiach sú z polovice 13. sto-
ročia. Písomná zmienka o  Poprade, ako o  samo-
statnej obci osídlenej nemeckými prisťahovalcami, 
sa prvý raz objavuje v  roku 1256. Názov Poprad 
sa však vyskytol už skôr, v  roku 1209, v najstaršej 
listine týkajúcej sa územia Spiša. V  nej kráľ On-
drej II. dal istému prepoštovi Adolfovi a jeho sestre 
rozsiahle územia na Spiši ležiace nad Popradom. 
V  legendách sa traduje, že v  tomto období sa tu 
prejavoval kult svätého Egídia, ktorému tu bola za-
svätená kaplnka. Svätý Egídius vraj pochádzal zo 
zámožnej aténskej rodiny a od útleho detstva bol 
vychovávaný v kresťanskej viere. Po smrti rodičov 
opustil svetský život, majetok rozdal chudobným 
a plne sa oddal službe Kristovi a trpiacim, uchýliac 
sa do samoty. Legenda o  svätcovi vraví, že strela 
kráľa na laň, ktorá svätcovi poskytovala mlieko, za-
siahla svätca. Panovník ponúkol Egídiovi lekársku 
pomoc a  peniaze, ktoré pustovník však odmietol. 
Prosil kráľa len o to, aby mu dal v jeho samote vy-
staviť kláštor. Tak vznikol okolo roku 680 kláštor 
Saint-Gilles. Svätý Egídius bol po stáročia uctie-
vaný ako patrón poľovníkov, žobrákov a  malo-
mocných. Bol taktiež patrónom pri dobrej spovedi 
a  proti neplodnosti. Napriek tomu, že jeho svia-
tok z oficiálneho kalendára svätých vypadol, patrí 
k jedným z najpopulárnejších svätcov.

Dnešný Poprad v roku 1276 pozostával ešte 
z  dvoch od seba nezávislých obcí. Boli to Poprad 
a Nemecká Ves. Neskôr obce splynuli. Obec pat-
rila do Spoločenstva spišských Sasov. Napriek sku-
točnosti, že Poprad ležal na križovatke dôležitých 
obchodných ciest, bol v minulosti v tieni okolitých 
mestečiek, najmä Spišskej Soboty. Čoraz vo väč-
šej miere bol osídľovaný nemeckými kolonistami. 
Dosvedčuje to aj najstarší názov obce, Popradzaza, 
Saský Poprad. V neskoršom období dostal dokonca 
čisto nemecké pomenovanie Deutschendorf. Ten-
to názov sa používal až do 17. storočia. Ako aj iné 

autor: Doc. Ing. Ján ZELEM, CSc. foto: archchív autoraII   Potulky po Slovensku   II 

Kombinovaná spotreba: 5,1 – 6,0 l/100 km, emisie CO2: 117 – 140 g/km. Foto je ilustračné.  
Hyundai 5-ročná záruka bez obmedzenia počtu najazdených km sa vzťahuje len na vozidlá  
Hyundai pôvodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zákazníkovi  

podľa podmienok stanovených v záručnej knižke.

Nasledujte rozum. Nový Hyundai i20.
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Samotný Poprad a jeho okolie má starobylú, dl-
hodobú, nepísanú aj písanú históriu osídlenia. Na 
tomto území žil človek skoro nepretržite a to do-
konca od doby kamennej, cez dobu bronzovú a ob-
dobia sťahovania národov. 

Potvrdzujú to nálezy z  kamennej i  bronzovej 
doby a nálezy z roku 2006, ktoré tu potvrdili prí-
tomnosť germánskych Vandalov v druhom storočí 
nášho letopočtu. Áno príslušníkov toho kmeňa, 
ktorý dobyl Sicíliu, Korziku a v roku 455 pod vele-
ním kráľa Geisericha vyplienil Rím. Vraj využil ako 
zámienku žiadosť manželky cisára Petronia Maxi-
ma, Liciniomie Eudoxie, aby ju Geiserich zachránil 
z nedobrovoľného zväzku s cisárom. Ten, podľa nej, 
dal zabiť jej predchádzajúceho manžela, bývalého 
cisára Valentinina  III. Niektorí historici pripisujú 
Vandalom besné, bezuzdné drancovanie a ničenie 
Ríma, a tak sa meno kmeňa Vandalov stalo synony-
mom pre bezdôvodné ničenie, vandalizmus. Podľa 
iných autorov však bol Rím v dôsledku dlhotrvajú-
cej krízy ríše už v rozklade.

Cisár zomrel na úteku a počet obyvateľov klesol 
oproti tretiemu storočiu na tretinu. Honosné po-
hanské chrámy boli napádané kresťanskou chudo-
bou a hrdé rímske stavby boli potajomky rozobe-
rané na stavebný materiál. Pápež Lev navyše vraj 
vyjednával s Geiserichom o zamedzení zbytočné-
ho vraždenia a ničenia. Že išlo o „humanitnú po-
moc“ Geisericha dosvedčuje skutočnosť, že Vandali 
na svoje lode naložili ukoristené rímske poklady 
a  po dvoch týždňoch odplávali späť do Kartága. 
S nimi odplávala tiež „pozývajúca“ cisárovná Lici-
nioma Eudoxioa a jej dcéra. Mladšia Eudoxioa sa 
mala stať ženou Geiserichového syna. Ako vidieť, 
„humanitná“ zámienka v každej dobe zakrýva pod 
svojimi „vznešenými“ krídlami vždy svinstvá a zišt-
né ciele tých „mocných“, samozrejme na úkor tých 
„drobných“.

Prvé písomné zmienky o meste Poprad a o jeho 

Pod patrocíniom svätého Egídia

Kostol svätého Egídia

spišské mestečká, Poprad sa v polovici 14. storočia 
stal súčasťou provincie 24 spišských miest, s ktorý-
mi sa v roku 1412 dostal do tzv. poľského zálohu. 
V tomto roku uhorský kráľ Žigmund Luxemburský 
dal do zálohu Poprad a ďalšie mestá Spiša poľské-
mu kráľovi Vladislavovi Jagelovskému za 40 000 
kôp českých grošov. Sídlo starostu zálohovaných 
miest bolo na hrade v Starej Ľubovni. Po skončení 
zálohu v roku 1772 patril Poprad do provincie 16 
spišských miest. V nej zostal až do roku 1876. Ešte 
v  18. storočí bolo Popradu udelené trhové právo. 
Hospodársky rast mesta sa začal už v 16. a 17. sto-
ročí, čo bol podnet pre usadzovanie sa slovenského 
obyvateľstva. Súčasne dochádzalo k  zosilňovaniu 
poľského vplyvu. V roku 1606 obec prijala za pat-
róna svätého Egídia, aby mohla dosiahnuť status 
susednej Spišskej Soboty a stať sa tak mestom s pa-
novníkom udeleným erbom a privilegovanou mest-
skou kanceláriou. V 16. až 18. storočí sa v chotári 
mesta ťažila medená ruda. Mestská radnica bola 
postavená na ploche hlavného námestia ešte pred 
požiarom v  roku 1708. Obyvateľstvo sa zaoberalo 
zväčša poľnohospodárstvom a drobným remeslom. 
Papiereň, najstaršia remeselná fabrika, založená 
v roku 1692, začala meniť poľnohospodársky cha-
rakter mesta. Otvorenie Košicko-bohumínskej že-
leznice v roku 1871 sa stalo hlavnou hybnou silou 
hospodárskeho rastu. Železnica natrvalo naštarto-
vala prosperitu Popradu, a to hlavne na úkor Spiš-
skej Soboty, kde železnica neviedla. V  roku 1892 
bola postavená nová budova pivovaru a v roku 1904 
začala pracovať vagónka. Zo sprístupňovania Vy-
sokých Tatier, otvorením elektrickej železnice v ro-
koch 1908 – 1912, začalo mesto ťažiť z cestovného 
ruchu. Na základe vládneho nariadenia v roku 1923 
vznikla veľká obec Poprad so zriadeným magistrá-
tom a v roku 1927 sa Poprad stal sídlom novozria-
deného okresu.

Počas druhej svetovej vojny bol Poprad stredis-
kom protifašistického odboja. Tragickým faktom 
zostáva, že počas tzv. slovenského štátu bol v roku 
1942 v meste zriadený zberný tábor. Do neho boli 
zhromažďovaní Židia určení na vysťahovanie. Už 
25. marca toho roku odišiel z Popradu prvý židov-
ský transport do Osvienčimu. Poprad bol oslobo-
dený 28. januára 1945. "Veľký" Poprad oficiálne 
vznikol v roku 1946. Po vojne nastal prudký rozvoj 
výroby vagónov, výroby elektrických spotrebičov 
a rozvoj potravinárskeho priemyslu. Na námestí je 
okrem ranogotického kostola svätého Egídia aj re-
nesančná zvonica z roku 1658 a Evanjelický kostol 
svätej Trojice z roku 1834. 

Poprad predstavuje v  súčasnosti moderne sa 
rozvíjajúce mesto s  divadlami, kinami, múzea-
mi a  galériou. V  roku 2006 bol Poprad dokonca 
kandidátskym mestom na usporiadanie zimných 
olympijských hier, z čoho však napokon nič nebolo.
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BUDE VÁS 
VIAC FUNKCIÍ. VIAC BEZPEČNOSTI.
Nová Vitara je nabitá užitočnými technológiami: Dual Sensor Brake Support (eliminuje 
kolízie, indikuje únavu vodiča, rozpoznáva značky), Blind Spot Monitor (sleduje mŕtvy uhol) 
a Rear Cross Traffic Alert (kontroluje situáciu za autom). Budú vás baviť aj nové funkcie  
a osviežený dizajn. Navyše teraz získate 10 rokov výhod s programom Easy Way.
Program Easy Way sa vzťahuje na motor a prevodovku. Zahŕňa 3 roky záruky a 7 rokov poistenia na oba komponenty. Podrobnejšie 
informácie získate na www.suzuki.sk. Emisie CO2 131 – 143 g/km, kombinovaná spotreba paliva 5,8 – 6,3 l na 100 km. Ilustračné foto. 


