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-\ na BARUM...

Kap zimné pneumatiky BARUM,
zaregistruj sa na www.barumhra.sk
a hraj o hodinky PRIM z limitovanej
edicie,,BARUM 70 rokov*.

Tradi¢ny vyrobca hodiniek
PRIM pripravil na oslavu
70. narodenin znacky
BARUM S$pecialnu
limitovanu ediciu

70 hodiniek, ktoré rovnako
ako dnesné pneumatiky
BARUM v sebe snubia

dlhd tradiciu

a najmodernejsie
technoldgie.

Nova Kia Sportage. Nikdy neprestane prekvapovat. The Power to Surprise

Nova Kia Sportage prichadza s prepracovangm dizajnom, najnovsimi technologiami

a praktickymi detailmi. Bud'te pripraveni na pozornost vsade, kde sa objavite, pretoze
nova Kia Sportage je auto, za ktorgm sa obzrie kazdy. Je jednoducho stvorena pre
vychutnavanie kazdodenného Zivota so vsetkym, ¢o k nemu patri.

' Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Blizie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Sdt’ail’me od 24. 9. do 30. 1 1 . 201 8.

GARANCIA KVALITY Kombinovana spotreba paliva 4,9-7,9 1/100 km,emisie CO,: 129-180 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustracny.
Kazdy den zrebujeme jedného vyhercu

hodiniek v hodnote 350 €. WWW.ba rumhra .Sk
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BEZPECNOST PREMAVKY _ Gercenova 29
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VYSKU é ALI SM E Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a.s.,
Stara Vajnorska 9, 831 04 Bratislava
Subaru Outback 2.5i-S CVT ES Business NAVI Objednévk dolatné priiima kaZda
" jednavky na predplatné prijima kaZzda
Lexus RX 450h E-Four Luxusy Edition posta a doruéovatel Slovenskej posty.
Seat Leon ST FR 1.8 TSI 132 kW 6-G Objednavky do zahranicia vybavuje

Mercedes-Benz A 180 d hatchback _ Slovenska posta, a.s.,
Skoda Kodiaq Sportline 2.0 TSI 132 kW DSG 4x4 | - | Stredisko predplatného tlace,

Dacia Duster 1.5 dCi 110 80 kW 4WD S&S Prestige tl‘JeZIb((e)g;Z 21 229% é‘é Bratislava,

Jaguar E-Pace 2.0 i4 AWD R-Dynamic SE ) . . e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,
Kia Sorento 2.2 CRDi 4WD AT GT-Line ! -

Citroén C4 Cactus PureTech 110 5-st. manual, EAT6 S&S 81 kW Feel ..........coccvereunee. L, : Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej
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02/49893563, 0800188826
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Novy Ford Focus: aerodynamika a hmotnost
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- HMRA NA PRAVDU

V poslednych pir rokoch je okolo novych
aut vyrabanych a predavanych v Eurépe pri-
vela vzruchu, ktory mu neprospieva.

Niektoré udalosti sa deju takmer skryte,
zaznamendvaja ich len odborné médii. Iné
dostévaji masivnu celosvetova publicitu, akd
méva presadzovanie demokracie ,humani-
tarnym bombardovanim®. Zd4 sa vim toto
porovnanie medializdcie problémov automo-
bilového priemyslu a vojenskych agresii preh-

nané?

Nie je. Stadi polozit si vedla seba vyznamneisie
noviny, napriklad z ¢ias, ked britské a americké
vyzvedné sluzby ziskali ,nezvratné dokazy“
o zbraniach hromadného nienia v Iraku a po
masfvnom bombardovani krajiny sa vybrali
na par tyzdnov tieto zbrane hladat so svojimi
pesiakmi. Ni¢ nenasli, ale o ndsledkoch tejto
preventivno-humanitdrnej akcie ¢itame alebo
pocujeme doteraz. Ci uz do Bagdadu obcas
zaleti nejakd raketa, alebo sa nejaky terorista

odpili na trhovisku alebo v megite.

Priblizne rovnako medializovand udalost
sa odohrala v septembri 2015, ked americka
Agentira pre Zivotné prostredie (US EPA)
zverejnila informdciu o tom, Ze nemecky
koncern Volkswagen pouziva vo svojich au-
tomobiloch so vznetovymi motormi TDI
yfalo§ny® softvér. Ten bol schopny rozpo-
zndvat, Ze motor pracuje v rezime odpove-
dajicom poziadavkim laboratérnych testov
vytukovych plynov a zmenou nastavenia mo-
tora do¢asne zmensoval mnozstvo vznikajuci-
ch kysli¢nikov dusika (NOx), aby vozidl4 spl-
nili zdkonny limit.

Po uverejneni tejto spravy, ktort prevzali
a komentovali vSetky vyznamné svetové mé-
did, sice nedoslo k vojenskému konfliktu, pri
ktorom zahynuli tisice ludi, ale spriva mala
velké ekonomicko-politické dosledky. Eko-
nomické okamzite najmi v koncerne Volks-
wagen, padlo jeho vedenie, v rimci dohody
o urovnani $kandédlu musi zaplatit v Amerike
4,3 miliardy doldrov a vykonat rozsiahle re-
formy. Tie obsahuju napriklad aj horlivy pri-
klon koncernu k elektromobilom, a to nielen
na uzemi USA. Kto si na internete vytukd
heslo ,Dieselgate®, zisti, Ze Wikipedia koné{
informdciu o tomto smutnom zlyhani vede-
nia koncernu VW vetou: ,Ukdzalo sa vsak, ze

i ostatni vyrobcovia podvidzali.®

4 . oktober 2018 .

My na ich podvody nemédme dokazy, ale isté
je, Ze automobilovy priemysel, napriek tomu,
Ze je dolezitym odvetvim hospodirstiev naj-
silnejsich $titov EU, Nemecka a Francuzska,
nemd dostato¢ny vplyv na vedenie celoeurép-
skych institacii. V minulosti ho zrejme mal,
ked sa mu darilo drzat v platnosti meranie
emisii podla staruckého benevolentného po-
stupu zndmeho pod skratkou NEDC. Ak sa
pred pér rokmi nechal legislativou EU zahnat
do pozicie, z ktorej videl vychodisko v ob-
chadzani platnych emisnych predpisov, tak uz
ten vplyv nemal a jednoznacne zlyhal. Sotva si
mozno mysliet, Ze predstavitelia automobilo-
vého priemyslu posobiaceho na Slovensku si
zdatnejsi vyjedndvadi ako nemecki ¢ franciz-
ski. Napriek tomu vedeniu nésho Zvizu auto-
mobilového priemyslu SR sa v nie tak ddvnej
minulosti podarilo presadit vo vlide a v par-
lamente dolezité znovuozivenie dudlneho
vzdeldvania na strednych odbornych $koldch
a udilistiach, celkom nedévno aj skrétenie le-
gislativnych procedur pri ,,dovoze® pracovnej
sily z neclenskych stitov EU. Ak teda eurép-
sky automobilovy priemysel dopustil prijatie
takej prisnej emisnej legislativy na obdobia,
v ktorych ich nebol schopny technicky plnit,
znamend to, Ze na tvorcov legislativy tla¢i ni-
ekto s vicSou redlnou silou, ktord poskodzuje
ekonomické zdujmy Eurépy.

Podvidzat sa nemd. Pre ,dieselgate® — ve-
rejne odhaleny, alebo v niektorych automo-
bilkich mozno nateraz este skryty jav — niet
ospravedlnenia. Preto Eurépska tnia naozaj

potrebuje hlbokd reformu, aby zabezpecila,

ze podobné nezikonné udalosti sa nebudu

opakovat. Velmi to oslabuje Eurépsku dniu
v sifazi s ostatnymi regiondlnymi mocnosta-
mi. Poskodzuje to vSak obcanov Eurépskej
unie aj inak — ,dieselgate® totiz odstartoval
i terajsie bliznivé tempo sprisnovania emi-
snych predpisov, o ktorych budeme pisat o par
riadkov niz§ie. Nové vedenie Eurépskej tnie
by malo zabezpecit, aby aj v Eurdpskej ko-
misii, ktord tvori legislativu, boli politici ako
americky prezident Trump, ktory vyhlasuje, Ze
»~Amerika je na prvom mieste“. Viaceré médid
ho za to kritizuju, ale ved preto si ho Ameri-
¢ania zvolili, aby ich chranil a vrétil im précu,
ktort mnohi z nich v minulych desatro¢iach
stratili. Co je na tom nedemokratické, nelegi-
timne, ak to bude robit v rimci platnych med-
zindrodnych predpisov? Jednou z viznych
tloh nového vedenia EU bude, aby USA ani
ostatnym velkym svetovym hri¢om nedovo-
lila posiliovat sa na na$ ukor. My na Sloven-
sku k tomu mézeme prispiet len nepatrne.
Tym, Ze do Eurépskeho parlamentu zvolime
tych svojich par poslancov - ale obdarenych
zdravym rozumom. ,Politickd korektnost*
mnohych doterajich, schopnych hlasovat aj
proti Slovensku, je velmi slabou intelektudl-

nou i morélnou vybavou.

V Eurépe sa kazdy rok predaji miliény no-
vych osobnych automobilov, pouzivaji sa viac
rokov, takze ich kvalita viac ¢ menej priamo
ovplyviiuje Zivot mnohych ob¢anov. Aj zmeny
emisnych noriem automobilov maji urdite
zmysel. Ak v istom &ase existuju cenovo do-
stupné technické rieSenia na ,Cistejsie autd,
alebo je zrejmé, Ze redlne budu také o pér ro-
kov k dispozicii, bol by hriech ,nedonutit* au-
tomobilky, aby postupne uvidzali na trh autd
vypustajuce z vyfukov menej smradlavych
a Skodlivych spalin. Starsi z nds, ktori si pred
par desatro¢iami uzili mestské cesty s velkym
mnozstvom osobnych 4ut s dvojtaktnym mo-
torom, ndkladiakov a autobusov, z vyfukov
ktorych sa pri kazdom prudSom zrychlovani
vyvalil husty kidol sivého az ¢ierneho dymu,
vieme ocenit, ¢o priniesli emisné normy Euro.
Spolo¢nost vyrobcov motorov a obchodnikov
tvrdi: "Dnes je potrebnych 50 novych auto-
mobilov na to, aby vyprodukovali rovnaké
mnozstvo $kodlivych emisii ako vyproduko-
valo jedno vozidlo postavené v sedemdesia-

tych rokoch."

V tabulke st datumy schvalenia doteraz
uplatiiovanych emisnych noriem. Vidno,
ze zhruba kazdych pit rokov doslo k ich

sprisneniu.

Emisna norma

Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6

Ale to vyplyva len z tabulky, prax pre au-
tomobilky je ind. Od zaciatku uplatiiovania
emisnej normy Euro 6 ju Eurépska komisia
doteraz uz viackrat sprisnovala. Od 1. sep-
tembra 2017 platila norma Euro 6c, aktudlne
v §titoch EU nastupuju emisné normy Euro
6d-TEMP a 6d. Postupné spristiovanie emi-
snych noriem patrilo doteraz medzi tie verej-
nosti malo prezentované udalosti, ktoré viak
ovplyviiovali vyvoj aj vyrobnd cenu automo-
bilov.

Prijatie normy Euro 6c v septembri mi-
nulého roka si vyziadalo zavedenie nového
postupu merania emisii WLTP (Worldwide
Harmonized Light-Duty Vehicles Test Pro-
cedure). Ten nahradil stary sposob merania
emisii NEDC, pre ktory boli emisie a spo-
treba automobilov uvddzané vyrobcami, a ich
hodnotami z redlnej prevadzky édut, neraz
vyrazne iné. Cim sa lisia metodiky zistovania

emisif podla predpisov NEDC a WLTP?

Volkswagen rozdiely definoval v skratke
takto: Novi testovacia metéda méd upraveny
jazdny cyklus a prisnejsie testovacie predpisy,
ku ktorym okrem iného patria dlhsia doba
merania a vicsia maximdlna rychlost. Na val-
covom dynamometri sa teraz po studenom
Starte meraju Styri fizy rychlosti: do 60, do 80,
do 100 a nad 130 km/h. Vozidlo pocas tychto
tiz opakovane akceleruje a brzdi. Maximalna
rychlost je tak o 10 km/h vicsia ako pri cykle
NEDC. Priemerna rychlost 47 km/h je tiez
zretelne vicsia (predtym dosahovala hodnotu
asi 33 km/h). V testovacej miestnosti je teplo-
ta stanovend na 23°C, pri cykle NEDC dosa-
hovala 20 - 30°C. Cely jazdny cyklus WLTP

trva asi 30 minut, cyklus NEDC si vyzadoval
len 20 mindt. Aj testovacia trasa sa predlzila

z 11 na 23 kilometrov, ¢im sa viac ako zdvoj-

nasobila. Na rozdiel od $tandardu NEDC

Schvalena od

Jul 1992
Januar 1996
Januar 2000
Januar 2005

September 2009
September 2014

sa pri cykle WLTP zohladiiuje individuilna
$pecifickd vybava, ktord ovplyviluje hmotnost,
aerodynamiku a spotrebu energie (v poho-
tovostnom rezime). Specifickd vybava auta,
ktora spotrebuje elektrickd energiu, napriklad
klimatizdcia a vyhrievanie sedadiel, je pocas

testovania vypnutd.

ekologicki aktivisti nasli podporu u dosta-
toéného mnozstva eurépskych politikov, aby
laboratérne zistovanie emisii doplnili o me-
rania v redlnej previdzke. Aj tu je metodika
stanovend, aj ked dradnici si ani len nevedia
predstavit, kolko faktorov ovplyviiuje tvorbu
emisii a spotrebu paliva pocas jazdy v beznej
premévke. Poénic pocasim a konciac husto-
tou premavky. Veduci vyvoja motora a agre-
gitov automobilky Skoda Auto, pan Martin
Hrdlicka, na konferencii Auto Sympo v Prahe
vo svojej prednaske povedal, Ze z desiatich ce-
stnych testov podla metodiky RDE sa podari

uskutonit §tyri platné merania.

Tolerovand odchylka vsak dosahuje 60 per-
cent a presnost merania 10 azZ 20 percent.
Procediru teda treba podla RDE zopakovat
trikrdt, aby bol vysledok platny. Jazda pri-
tom nemd presne urleny itinerdr, ale musi
sa vtesnat do urcitého Statistického rozpitia
rychlosti a zogliapnutia pedédla akceleréicie,
Co skasobni jazdci neraz nedodrzia, najmi
v hustej premavke. Kazdy ich zdsah do vede-
nia vozidld zaznamendvaju pristroje, takze az
po vyhodnoteni jazdy sa ukéze, ¢ bola jazda
platnd a vozidlo méze pokracovat v skiskach

dalSou jazdou.

PRESNEJSI PRIEBEH ZISTOVANIA EMISII PODLA
OBIDVOCH METODIK VIDNO Z GRAFU.

4 Closer to real consumption

17 e MR

gt iy g

Comparing WLTF and NEDC

Meranie emisii WLTP je viak opit iba zi-
stovanim spotreby v laboratérnych podmien-
kach. Trvé sice dlhsie, je teda aj drahie, ale
niekto si zrejme pomyslel, Ze automobilovy
priemysel treba potrestat ovela viac. A presa-
dil doplnenie zistovania emisii podla meto-
diky WLTP este o realizéciu dalsej ,skratky*
— RDE. Ona to redlne nie je skratka, ale po-
riadna komplikicia celého procesu zistovania
emisii - podla nds uplne zbytocnd. Horlivi

Rovnako ako pri laboratérnych testoch aj
pri jazdnych skaskach podla metodiky RDE
musia automobilky pouzivat drahé certifiko-
vané palivo.

Skodu Auto vychidza na 150 K& za liter.
Meranie emisii jednej kombindcie motora
a prevodovky trvéd technikom tri az §tyri tyz-
dne. Preverovat meranim treba aj jednotlivé
verzie modelov kvoli ich rozdielnej hmotnosti
ovplyvnenej rozsahom vybavy, zohladiiovat

>
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treba aj vplyv rozmeru kolies. Napriklad znaé-
ka Volkswagen méd v Eurépe 260 kombinacii
vyhotoveni vozidiel vsetkych typov, ktoré by
bolo treba takto testovat...

Tento nezmysel by bolo urcite lacnejsie
nahradit akymsi korekénym koeficientom,
ktory by stanovili odbornici na zaklade do-
kladnych merani emisii v redlnych podmien-
kach cestnej premavky v roznych regiénoch
sveta. Nim by sa vyndsobili hodnoty emisii
a z nich vypoditand spotreba paliva zistené
podla WTLP. Ak si niekto mysli, Ze realizicia
novych predpisov zatazuje len automobilky,
je na omyle. Vietky niklady automobiliek, aj
ked nie skokom, sa napokon premietnu do
cien dut. Pripomina mi to intelektudlne $an-
tenie niektorych nasich politikov, ktori pri
kazdej politickej roztrzke navrhuji zriadit
kontrolnu parlamentni komisiu na kontrolu
uz existujucej kontrolnej komisie. To by malo
byt napokon upokojujice zistenie — hlipych
politikov nemame len my. Skoda, asi maloko-
ho to upokoji...

Pre uplnost zostdva vysvetlit dévod prijatia
emisnych noriem 6d- Temp a 6d. Vyplynuli
z prijatia predpisu RDE. Limity NOx zo-
stavaju podla noriem 6c aj oboch ,,déckovych®
rovnaké, pre zdzihové motory je to pri norme

WLTP 60 mg/km, pre vznetové 80 mg/km.

6/ M okwover2018 M

Predpis 6d-Temp plati docasne - od septem-
bra 2018 do konca roka 2019. Od zaciatku
roka 2020 bude platit Euro 6d. Rozdiel medzi
nimi je v tom, Ze podla normy 6d-Temp mézu
byt hodnoty emisii NOx namerané v cykle
RDE o 110 % vicsie ako hodnoty zistené me-
ranim WLTP, podla Euro 6d mézu byt vicsie
len 050 % .

Pravdepodobne kazda automobilku platnost
tychto predpisov nejakym sposobom poznadi-
la aj pri posobeni na nasom trhu. Ziskali sme
odpovede do ,miniankety“ od predstavitelov
niekolkych znaciek, zoradili sme ich v poradi
podla podielu na nasom trhu osobnych dut,
posledného znidmeho do redakénej uzavierky,

teda augustového.

SKODA

SKODA AUTO poniika svojim zikaz-
nikom naozaj Sirokd paletu modelov,
variantov a doplnkovych vybav. SKODA
AUTO robi maximum preto, aby boli vietky
modely a ich varianty otestované v ¢o najkra-
tSom moznom Case. Vsetky motorizicie su
po homologizovani opitovne nasadzované
do konfiguritora vozidiel. Vicsina objemo-
vych motorizicii je pre nasich zdkaznikov
uz dostupnych. Napriklad pre typ SKODA
RAPID su k dispozicii kompletne vietky

motorizdcie. Zvy$né varianty budu postupne

dopfﬁané v priebehu najblizsich tyzdiiov, ta-
kze standardné ¢akacie doby sa u nich o pir
tyzdniov predlzili. Zarover je vSak pravda, Ze
pri niektorych modeloch doésledkom enor-
mného zéujmu (napr. SUV, & FABIA) nielen
slovenskych zakaznikov je potrebné si pockat
aj 6 mesiacov. Faktom je, Ze trendom st vyssie
a nadstandardné vybavy, ¢o nés velmi tesi, na
druhej strane aj to ¢akacie lehoty predlzuje.
Volkswagen (a ostatné znacky koncernu

s vynimkou Skody)

Mime naozaj velmi bohaty sortiment varian-
tov v takmer kazdom modelovom rade kazdej
znalky. Zakaznikmi najviac pozadované modely
sa prakticky bez prerusenia predévaju, ak je pri
nich dlhsia dodacia lehota, vyplyva z velkého
zédujmu o dany model. To sa stivalo aj pred
platnostou novych emisnych noriem a novej
metodiky zistovania emisii vo vozidlich. Ver-
zie niektorych modelov, ktorych sa celosve-
tovo preddvalo mélo, budeme skusat neskor,
takze momentilne nie si dostupné. Néklady
spojené s testovanim vozidiel podla novych
metodik sme premietli do cien automobilov
len v malom rozsahu, ak zdrazeli, tak najmi
kvoli bohatsej skile asistencnych systémov
a hodnotnej$im prvkom ostatnej vybavy, ktoré
dostali v aktualnom modelovom roku v rdmci
$tandardnej vybavy.

KIA

Na tuto situdciu sme sa pripravovali, takze
k vyraznej$im vykyvom v odbyte nasich dut,
najmd tych tradi¢ne najpredavanejsich, ne-
doslo.

HYUNDAI

My médme uZ tradi¢ne dost presne $peci-
fikované rozsahy vybavy modelov v rdmci
jednotlivych typov, takZe na pretestovanie
celého sortimentu preddvanych vozidiel ne-
potrebujeme az tak vela Casu. Pravdaze, isty
Hlievikovy efekt spomalenia dodédvok mode-
lov so zriedkavejsie poZzadovanymi vybavami
méme. Predpokladime, Ze vietky obmedzenia
skoncia do konca tohto roka.

RENAULT

V typoch, ktoré necakd generaénd obmena,
nemdme takmer Ziadne problémy s dodacimi
lehotami. Malé autd — Clio a Captur — uz maji
v silasnych generdcidch Zivotnost len pér
mesiacov, takze s niektorymi star$imi typmi
motorov ich uZ nebudeme homologizovat
podla novych noriem. Plati to najmi o zdzi-
hovom motore 1.2 TCe. V Mégane vypadne
z ponuky zézihovy 1,6-litrovy motor, nahradi
ho vyborny novy prepiﬁany motor 1.3 TCe.
Pri nasich vicsich autich povazujeme situdciu
vyvolani novymi emisnymi normami dokon-
ca za pozitivnu, lebo do nich skér dostaneme
vyborné nové motory. Model Kadjar s poho-
nom 4x4 sice z nasej ponuky Gplne vypadol,
ale len preto, Ze na autosaléne v Parizi md

premiéru jeho nédstupca.

V Dacii citime nedostatok zdzihovych
1,6-litrovych motorov, ale nie je vyvolany
novymi emisnymi normami, ale velkym zauj-
mom o tento motor. Postupne ho budeme aj

v Daciach nahridzat motorom 1.3 TCe.

PEUGEOT (A OSTATNE
ZNACKY SKUPINY PSA)

Peugeot (a ani ostatné znacky skupiny PSA)
nemd pri odbyte vozidiel prakticky problémy
kvoli novym emisnym predpisom. Obmenu
zdzihovych motorov sme urobili vo svojich
modeloch uZ vlani. Plinovanym ndbehom
nového vznetového 1,5-litrového vznetové-
ho motora miesto doterajsicho 1,6-litrového
s rezervou plnime teraj§ie prisnejSie emisné
normy.

SUZUKI

Pri predstavovani novej Vitary sme si uve-
domili, Ze sa do inovicie vyborne predivala
s 1,6-litrovym zazihovym motorom. A zdu-
jem ofi by urcite pokracoval. Vedenie znaé-
ky rozhodlo, Ze Upravy motora na splnenie

emisnych limitov, najmi tych pripravovanych
pre blizku budicnost, by uz neboli rentabilné.
Vitaru bude teraz pohanat aj litrovy trojvalec.
Je naozaj vyborny z hladiska kultiry chodu,
vykonu aj spotreby benzinu. Aj ked médme
vyhodu v tom, Ze litrové trojvalce uz viac
rokov spolahlivo funguji v mnohych autich
konkurencie, predsa len sme povzbudili zaka-
znicky zdujem o tento nd§ motor vo Vitare
vyznamne predfzenou zirukou. V' podstate
nemédme problémy s odbytom nasich vozidiel
kvoli ,WLTP*.

BMW

Prechod na nové zikonné poziadavky bol
zohladneny v plinovani predaja v pociatoc-
nom $tddiu. Produkcia je organizovand tak
flexibilne, Ze vykyvy $pecifické pre dany mo-
del sposobené technickymi faktormi mézu
byt celosvetovo kompenzované dal§imi va-
riantmi motora a modelu. V désledku toho
nie si ovplyvnené Ziadne predajné ciele. Pre
modely s men$im objemom vyroby, ktoré sa

uz blizia ku koncu svojho Zivotného cyklu,
neplanuju Ziadne Gpravy. Plinované prerus
nia dodavok si obmedzené iba na niekol
modelov s malym objemom predaja.

MAZDA

Vdaka technologidm, ktoré pouzivame, ni
miéme s ,WLTP* prakticky Ziadny problé
Vsetky nase autd presli skuskami podla no
metodiky a preddvame ich dalej bez aky
kolvek obmedzeni motorizicii alebo z iny:
dovodov.

Vysledky ankety mozno zhrniit do ve.
Na nasom trbu dut sa kvoli zmend
v zistovani emisii ni¢ mimoriadne n
deje. To je dobre. Eurdpsky automobile
vy priemysel vsak dostal poriadnu ran
do nosa a mal by si urychlene vytvo
stratégiu, ako zabezpeci svoj rozvoj p
silnejiicich aktivitdch roznych skupin
bistov. Jeto velmi, velini dolezité aj p
slovenskii ekonomiku.
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B BEZPECNOST PREMAVKY N

SPRAVNYM SKLADOVANIM
MOZNO
ZIVOTNOST PNEUMATIK

Ui o par tyzdinov bude opit nutné vymenit letné pneumatiky
za zimné a nepouzivani sadu bude potrebné uskladnit. Pre-
toze pneumatika nie je len "guma", musime sa o fiu starat, inak moze
prist o svoje vlastnosti nevyhnutné pre bezpecnu jazdu. Aby pneu-
matiky vydrzali ¢o najdlhsie, je dolezité dodrziavat zakladné pravidla
ich skladovania. To plati aj pre nové pneumatiky, ktoré si vdaka tomu
aj po niekol'kych rokoch od vyroby zachovavaju rovnaké vlastnosti.
Continental garantuje, Ze nepouzité a spravne skladované pneuma-
tiky vSetkych koncernovych znaciek mozno do piatich rokov monto-
vat na diskové kolesa automobilov ako nové.

Dalezité je zacat umyvanim: po sezéne pneumatiky riadne oéistite, nebojte sa kefy,
saponatov ani vody. Nielen Ze sa Vim s pneumatikami potom bude lepsie mani-
pulovat, ale predfiite tym aj ich Zivotnost. Pneumatiky sa musia ndsledne dobre
vysusit a ulozit, idedlne zabalené v igelitovych vreciach (vidy plati: ¢&im suchsie
prostredie a menej vzduchu, tym lepsie) na miesto, kam nesvieti slnko, do chladu
a sucha. Idedlna teplota je okolo 10 az 15 °C. Materidl, z ktorého st pneumatiky
vyrobené, je velmi citlivy na ozén. Preto je dobré, aby v ich okoli nebol umiestneny
Ziadny zdroj ozénu, napr. fluorescenéné zariadenia a elektromotory (kompresory).
Vhodne ulozené pneumatiky starnd ovela pomalsie, ako keby boli tymto faktorom

vystavené. Pocas skladovania tieZ nesmu prist do kontaktu s inou chemickou lét-

;g::‘“jg..%

kou, ktora by mohla narusit ich $truktdru.

Pri nedodrzani tychto skladovacich procedir méze na povrchu pneumatiky do-
chadzat k chemickym reakcidm, ktoré mézu pneumatiku v krajnom pripade tplne
znicit.

Vedeli ste, Ze niektori ,pneumatikovi nadsenci® pneumatiky dokonca skladuji vo
vdikuovych vreciach, z ktorych odsajii vsetok vzduch?

8 . oktober 2018 I

Okrem dodrziavania zdkladnych pravidiel pre skladovanie

je rozdiel aj v tom, ¢i odkladéte len pneumatiky, alebo celé
kolesd. Vieobecne si mozné oba varianty.

V pripade samotnych pneumatik sa odporiaca ukladat ich
nastojato a pravidelne pootdcat. Naopak, pri uskladneni
celych kolies aj s diskami je odportcané ich uskladnovat
nalezato, pripadne v zévese. Délezité je, aby pneumatiky
boli rovnomerne zatazené, a preto by sa mali priblizne
po mesiaci popremiestriovat.

Pri skladovani nepouzivanych pneumatik nezabidajte na
bezpecnost! Pneumatika je velmi horlavy, tazko uhasitelny
materidl. Pri ich horeni sa uvolfiuje velké mnozstvo tepla,
a to mozZe viest k poruseniu statiky objektu alebo dokonca
aj k jeho zrateniu. Okrem toho dochddza pri horeni
k velkému vzniku splodin, ktoré napr. v pivniciach
obytnych domov stazuju zdsah hasicov, aj evakudciu oby-
vatelov. Niet preto divu, Ze skladovanie pneumatik v spo-
lo¢nych priestoroch obytnych domov byva ¢asto obmedze-
né alebo dokonca tplne zakdzané.

Umytie a uskladnenie nepouzivanych pneumatik si moze
zariadit kazdy sam. Ak sa ale rozhodnete nechat ho na od-
bornych pneuservisoch, bezpe¢nost a spravne podmienky
skladovania mite takto vZdy zarucené. Pneuservisy totiz
disponuji vhodnymi skladovacimi priestormi, v ktorych
zostanu unikdtne vlastnosti pneumatik zachované.

Pretoze predajcovia musia pri skladovani désledne do-
drziavat stanovené podmienky, nie je vek rozhodujicim
taktorom pre ndkup novych pneumatik. Vdaka spravnemu
uskladneniu vydrzia nepouzité pneumatiky niekolko ro-
kov ako nové. Continental garantuje, Ze takéto pneuma-

tiky v3etkych koncernovych znaciek maji aj
po piatich rokoch rovnaké vlastnosti, ako tie
préave vyrobené.

"Na povrchu novej pneumatiky sa nachddza
tenka vrstva vosku, ktord obsahuje antioxidan-
ty, antiozonanty a dalsie chemické latky, ktoré
dodavaju pneumatike jej vlastnosti, chrdnia ju
a zlepsuju odolnost materidlu. Tieto ¢inidl4 sa
uvoliluji postupne a zarucuji rovnaké vlast-
nosti materidlu pocas niekolkych rokov.
Nespravnym skladovanim dochadza k zrych-
leniu chemickych reakcii a tym k zrychlenému
starnutiu pneumatiky a skrdteniu jej trvan-
livosti," hovori pdn Ale§ Langer z oddelenia
Zikaznickeho servisu Continental Barum,
s.r.0. "Nespravne skladované pneumatiky spo-
znite relativne lahko podla drobnych prasklin
na povrchu. Ak sd tieto praskliny vicsie, nie

je bezpecné tieto pneumatiky pouzivat, aj ked

maja dostatoént hibku dezénu," dodava.

"Vo viacerych internych testoch, ktoré sme re-
alizovali pocas uplynulych rokov, sa potvrdilo,
Ze bezny vodi¢ neméze rozpoznat rozdiel me-
dzi novou pneumatikou a pneumatikou vyro-
benou pred 5 rokmi. Rozdiely st také mini-
milne, Ze ich nezaregistruju ani profesiondlni
testovaci jazdci," hovori A. Langer. "Pneu-
matiky vydrzia nové naozaj dlho a starnit za-
¢inaju de facto az po ,obuti“. Zaruénd doba
je rovnakd ako pri akomkolvek inom spotreb-
nom tovare - aj pri nadich pneumatikdch su to
2 roky. Za¢ina plynut ditumom ndkupu, bez
ohladu na ditum vyroby," uviddza A. Langer.

Skutoény vek pneumatik si vodi¢i mézu ove-

rit podla DOT kédu na boénici. Ide viak iba

o informativny ditum, pretoze DOT kéd je
dolezity predovsetkym pre vyrobcov, ktori
podIa neho a ¢iarového kédu na bocnici do-
kézu dohladat vyrobnu histériu pneumatiky.
Za naozaj staré si povazované desatrocné
a starsie pneumatiky. "Ak zistite, Ze na vozidle
mite 10 rokov staré pneumatiky, mali by ste
zvédzit ich vymenu, rovnako ako ked na nich
objavite drobné praskliny, a to aj ak maju do-
statoént hibku dezénu," dodava A. Langer
na zaver.

Zaujimavost zo sveta pneumatik: v rdmci pra-
videlného prieskumu obutia vozidlového par-
ku nasli zastupcovia spolo¢nosti Continental
aj skuto¢ne dlhoro¢né pneumatiky. Prikladom
mozu byt pneumatiky OR 37 pouzité na vo-
zidle Skoda Favorit v Kogiciach, ktoré mali
neuveritelnych 23 rokow. -cl-

NA SLOVENSKU KLESA DOVOZ

VOZIDIEL SO STOCENYMI KILOMETRAMI

Skody sposobené sticanim kilometrov st v Eu-
r6pskej unii odhadované na takmer 10 milidrd
eur ro¢ne, len na Slovensku je to okolo 160
miliénov eur za rok. Aktudlnym eurépskym
snaZenim nie je prioritne represia a postih za
podvod s najazdenymi kilometrami, lebo tito
cesta sa ukdzala ako absolitne ned¢innd naj-
mi v §titoch, kde Specidlne tento druh pod-
vodu ustanovili za trestny ¢in. V stcasnosti
najucinnej$im opatrenim, ktoré odporuca za-
viest kazdej clenskej krajine EU aj Eurépsky
parlament, je vytvorenie ndrodnych registrov.
Do registra budt zaznamenévané udaje o na-
jazdenych kilometroch od §irokého spektra
subjektov z automobilového odvetvia s takou
frekvenciou zéznamov, ktord bud manipuldciu
s najazdenymi kilometrami odhali, alebo bude
finan¢ne nezaujimav.

V rémci Eurépskej unie si udaje o kilomet-
roch z nédrodnych registrov vymienaju Bel-
gicko, Holandsko a Slovensko. Pri dovozoch
vozidiel z Holandska na Slovensko sa od no-
vembra minulého roka do konca augusta 2018
zmensil poéet manipuldcif zo 42,6 % na 8,67
%, o je pokles az o neuveritelnych 33,93 %.
Pri dovozoch z Belgicka sa podarilo od mar-
ca do konca augusta tohto roka zmensit po-
et manipuldcii zo 14,8 % na 3,93 %, Cize
0 10,87 %. Prax vymeny tdajov Slovenska
s Holandskom a Belgickom prindsa doteraz
jednoznaéne pozitivne vysledky.

Ojazdené vozidld dovezené z Holandska boli
sto¢ené v priemere o 61500 km a z Belgicka
0 53500 km. Rekordy v stocenych kilomet-
roch maja vozidld znacky Skoda (201695),

MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH
OSOBNYCH AUTOMOBILOV
v SR 08.2017 - 08.2018
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nasledovali Volkswageny (45426) a Renaulty
(38067).

Zékon o previdzke vozidiel v cestnej pre-
miévke ustanovil od 20. mija tohto roka po-
vinnost zasielat informécie o vozidlich do
Registra previdzkovych zdznamov vozidiel
(RPZV) sirokej skéle stitnych i sikromnych
subjektov z automobilového odvetvia. Zasla-
nim informdcii do RPZV je sucasne splnend
povinnost bezodkladne ozndmit Slovenskej
obchodnej inspekeii kazdu zistend manipuld-
ciu. V sicasnosti zasiela idaje do RPZV 560
prispievatelov. Pracoviskd kontroly originality
a poskytovatelia vypisu z RPZV doteraz od-
halili 986 vozidiel, ktoré mali upravenu po-
slednt hodnotu najazdenych kilometrov
a v 2950 pripadoch islo o pozmeriovanie hod-
noty pocitadla prejdenej vzdialenosti v rimci
celkovej histérie najazdenych kilometrov.

Pri kupe vozidla je délezité vyzadovat vypis
z Registra previdzkovych zdznamov vozidiel,
tzv. ODO-Pass od predévajiceho. Zoznam
vyhotovitelov, existenciu a obsah vypisu si
moze spotrebitel overit na www.rpzv.sk. Vy-
pis je dostupny kazdému previdzkovatelovi
vozidla a overit si ho méze kazdy, komu pre-
vadzkovatel poskytne udaje.

Fyzickéd osoba - podnikatel a pravnickd oso-
ba vykondvajica predaj pouzivanych vozidiel
priamo alebo sprostredkovane ma od 20.
méja okrem povinnosti zasielat informdcie
o vetkych vykonanych predajoch vozidiel do
Registra previdzkovych zdznamov vozidiel,
povinnost zo zdkona prilozit k vozidlu vypis,
ak na vozidle boli stocené kilometre. Inak mu
hrozi pokuta az do 100 tisic eur.

Zdroj: www.rpzv.sk
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Takto pracuju nové asistencné
systemy SEATu Tarraco

Pocet automobilov rastie takmer na celom svete, v ekonomicky silnych sta-

toch ma vlastné auto takmer kazdy ¢len rodiny. Cesty, najmi v mestach, vsak

nemozno rozsirovat. Pohybovat sa bezpecne autom v hustej cestnej premavke

vyzaduje od vodica plna koncentriciu, udrzat si ju dlhodobo, je pre mnohych

vycerpavajuce. Vyrobcovia automobilov im Zivot za volantom ulah¢uji coraz

domyselnejsimi asistenénymi systémami, ktoré montuju do vozidiel. Zmys-

lom bezpecnostnych systémov je predchiadzat nehodam, alebo aspon mini-

malizovat'ich nasledky

Takto funguje
Pre-Crash

Asistent
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Nepozornost, neprimerand rychlost alebo Gna-
va st iba niektoré z hlavnych pri¢in dopravnych
nehod. Ako hovori Esteban Alcintara, inZinier
SEAT pre oblast bezpecnosti ,nové asistenéné
systémy st zvldst uzitoéné v tychto pripadoch.”
Pri prilezitosti svetovej premiéry nového SUV
SEAT Tarraco tento expert vysvetluje, ako fun-
guju dva nové asistenéné systémy — Pre-crash
a Rollover Assist, pricom poskytuje ndhlad na
trendy buddcnosti:

Nedotécavost, pre-
ticavost alebo prudké brzdenie s niektoré zo

10/ B okiber208 M
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situdcii, kedy sa aktivuje systém Pre-crash v au-
tomobile SEAT Tarraco. Vozidlo automaticky
zisti, kedy hrozi nehoda a reaguje v priebehu
200 milisekind. V zévislosti od druhu hroziacej
nehody pritiahne bezpe¢nostné pasy na pred-
nych sedadlach, zapne vystrazné svetld, ako aj
zatvori oknd a stre$né okno aby sa zabrinilo, ze
sa pri nehode koncatiny ¢lenov posddky dostanu
mimo kabiny.

LJAktivne bez-
pecnostné systémy hraju Coraz vyznamnejsiu

ulohu pri ochrane ¢lenov posédky, ako aj inych

ucastnikov premévky. V niektorych pripadoch
dok47u zabranit nehoddm alebo minimalizovat
ndsledky nehody,“ hovori Esteban. Prikladom
moze byt novy Rollover Assist v SEATe Tar-
raco, ktory sa aktivuje pri prevriteni sa vozidla.
V takomto pripade systém okrem inych funk-
cii automaticky uskutoéni nidzové volanie z4-
chranného dispe¢ingu, vypne motor, odomkne
dvere, zapne vystrazné svetld a upravi ventildciu.

Technoldgia a riadiaca elektronika
asistencnych systémov predstavuju ,,velkd revo-
Iaciu® v oblasti vyvoja novych typov automobi-
lov. ,Inovicie v oblasti bezpecnosti robia velké
kroky vpred,“ ako mozno vidiet na inkorporécii
‘inteligentnych’ snimacov a riadiacich modulov.
Vdaka tomu s automobily schopné identifi-
kovat potencidlne pri¢iny nehod a reagovat na
ich odvritenie. Zdokonalil sa aj sposob upo-
zorfiovania vodica: svetelné vystrazné signdly su
spojené s akustickymi, hlasovymi instrukciami,

Takto funguje
Rollover
Asistent

vibréciami volantu a dokonca aj korekciou ria-
denim a automatickym brzdenim, a to bez aké-

hokolvek zisahu ¢loveka.

Ako hovori Este-

& L i

ban Alcintara, ,,automobil budiicnosti sa bude
skladat z mnozstva asistenénych systémov.
Aktudlna dloha vodi¢a sa ¢asom bude menit
na poziciu cestujiceho, preto sa bezpeé-
nostné a asisten¢né systémy musia prisp6so-
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bit tejto situdcii, rovnako aj novému interiéru
vozidla.“ Automobily budd navzdjom digitdlne
prepojené, ¢o umozni dosiahnut ciel ,nula ne-
héd, na ¢om uz dlhsie pracujeme.”

_St_

Takto pracuju nove asistencné systémy SEATu Tarraco

Poéet automobilov rastie takmer na ce-
lom svete, v ekonomicky silnych stitoch ma
vlastné auto takmer kazdy ¢len rodiny. Cesty,
najmi v mestach, vsak nemozno rozsirovat.
Pohybovat sa bezpeéne autom v hustej cestnej
premavke vyzaduje od vodi¢a plnu koncentra-
ciu, udrzat si ju dlhodobo, je pre mnohych vy-
Cerpavajiice. Vyrobcovia automobilov im Zivot
za volantom ulah¢uji Coraz domyselnejsimi
asistenénymi systémami, ktoré montuji do
vozidiel. Zmyslom bezpeénostnych systémov
je predchadzat nehodam, alebo aspofi mini-
malizovat ich nasledky.

Nepozornost, neprimerand rychlost alebo tina-
va st iba niektoré z hlavnych pricin dopravnych
nehod. Ako hovori Esteban Alcantara, inZinier
SEAT pre oblast bezpecnosti ,nové asistenéné
systémy su zvlast uzitoéné v tychto pripadoch.”
Pri prilezitosti svetovej premiéry nového SUV
SEAT Tarraco tento expert vysvetluje, ako fun-
guji dva nové asistencéné systémy — Pre-crash
a Rollover Assist, pri¢om poskytuje nahlad na
trendy buddcnosti:

Reakcia za 0,2 sekundy: Nedoticavost,
pretacavost alebo prudké brzdenie si niektoré
zo situdcii, kedy sa aktivuje systém Pre-
-crash v automobile SEAT Tarraco. Vozidlo
automaticky zisti, kedy hrozi nehoda a rea-
guje v priebehu 200 milisekind. V z4vislosti od
druhu hroziacej nehody pritiahne bezpenostné
pisy na prednych sedadlich, zapne vystrazné
svetld, ako aj zatvori oknd a stre$né okno aby sa
zabrénilo, Ze sa pri nehode koncatiny ¢lenov po-
sadky dostani mimo kabiny.

Minimalizuje nasledky: ,Aktivne bez-
pecnostné systémy hraju Coraz vyznamnejsiu
ulohu pri ochrane ¢lenov posidky, ako aj inych
ucastnikov premdvky. V' niektorych pripadoch
dokédzu zabrinit nehoddm alebo minimalizovat
nasledky nehody,“ hovori Esteban. Prikladom
moze byt novy Rollover Assist v SEATe Tar-
raco, ktory sa aktivuje pri prevriteni sa vozidla.
V takomto pripade systém okrem inych funk-
cif automaticky uskutoéni nidzové volanie za-
chranného dispecingu, vypne motor, odomkne
dvere, zapne vystrazné svetld a upravi ventiliciu.

Snimace a riadiace jednotky v neustélej
pohotovosti: Technoldgia a riadiaca elektronika
asistenénych systémov predstavuju ,velku revo-
Iiciu® v oblasti vyvoja novych typov automobi-
lov. ,Inovicie v oblasti bezpe¢nosti robia velké
kroky vpred,“ ako mozno vidiet na inkorporcii
‘inteligentnych’ snimacov a riadiacich modulow.
Vdaka tomu st automobily schopné identifi-
kovat potencidlne pri¢iny nehdd a reagovat na
ich odvréitenie. Zdokonalil sa aj sposob upo-
zorfiovania vodica: svetelné vystrazné signdly su
spojené s akustickymi, hlasovymi instrukciami,
vibriciami volantu a dokonca aj korekciou
riadenim a automatickym brzdenim, a to bez
akéhokolvek zdsahu cloveka.

Cielom je nula neh6d: Ako hovori Esteban
Alcéntara, ,automobil budicnosti sa bude skla-
dat'z mnozstva asistenénych systémov. Aktudlna
uloha vodica sa ¢asom bude menit na poziciu
cestujiceho, preto sa bezpecnostné a asistenéné
systémy musia prispdsobit tejto situdcii, rovna-
ko aj novému interiéru vozidla.“ Automobily
budu navzdjom digitilne prepojené, ¢o umozni
dosiahnut ciel ,nula nehod, na ¢om uz dlhsie
pracujeme.” -st-
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H PRAVNA RUBRIKA NI

RADA ADVOKATA

Vizeni citatelia, pripravila som pre vds niekolko uZitocnych informdcii

% oblasti dariového prdva, a to na zdklade tejto otdzky jedného z nasich

citatelov:

Dobry den, som zacinajiici podnikatel
a do svajho podniku som kipil dve autd.
Obidve majii uz po pdr mesiacoch pouzi-
vania podstatne vicsiu spotrebu benzinu
ako je td, ktford je zapisand v technickom
preukaze. A to este ocakdvam ndrast spot-
reby v zime. Meni sa to samozrejme aj
podla toho, ci sme v danom mesiaci jazdili
vddSinou v meste alebo mimo mesta, ¢i sa
castejsie zapinala klima a podobne. Moja
dctovnicka ma upozornila, Ze mioZeme
mat problém na daniovom iirade, ked do
danovych vyjdavkov ddme skutocne spot-
rebované pohonné litky. Co by ste mi od-
poriicali, aby to bolo v poriadku?

Viktor L., Humenné

Podla zikona ¢. 595/2003 Z. z. o dani
z prijmov v zneni neskorsich predpisov da-
fiovymi vydavkami, ktoré mozno uplatnit
len v rozsahu a za podmienok ustanove-
nych v tomto zdkone, si vydavky (ndklady)
na spotrebované pohonné litky podla cien
platnych v case ich nakupu, prepocitané
podla spotreby uvedenej v osvedéeni o evi-
dencii alebo v technickom preukaze.

Ak sa spotreba v osvedeni o evidencii
alebo v technickom preukaze nezhoduje
so skuto¢nou spotrebou pohonnych litok
alebo sa tam neuvddza, vychddza sa bud
zo spotreby preukdzanej dokladom vyda-
nym osobou, ktorej bolo udelené oprévne-
nie autorizdcie podla osobitného predpisu,
alebo dopliiujicimi ddajmi vyrobcu resp.
predajcu, preukazujicimi ind spotrebu po-
honnych litok (napr. osvedéenim o zhode
COC).

Zikon o dani z prijmov pripasta aj uplat-
nenie ndkladov vo forme pausilnych vy-
davkov, do vysky 80 % z celkového preu-
kizatelného nakupu pohonnych litok za
prislusné zdariovacie obdobie, primeraného
poctu najazdenych kilometrov podla stavu
tachometra na zaciatku a na konci prislus-
ného zdatiovacieho obdobia, pre kazdé mo-
torové vozidlo samostatne.
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Dalsou moznostou — aviak len pre tych,
ktori maja vozidlo vybavené jednotkou sa-
telitného sledovania pohybu vozidla (GPS),
zaznamendvajicou okrem vykonanych jizd
aj spotrebu pohonnych litok - je uplatnit
vydavky na spotrebované pohonné litky na
zéklade dokladov o ndkupe pohonnych 14-
tok, najviac do vysky vykdzanej z pristrojov
satelitného systému sledovania previdzky
vozidiel.

Z uvedenych sposobov uplatiiovania nd-
kladov na pohonné litky si mézete vybrat
ten, ktory vdm najviac vyhovuje a ak mdte
v majetku obchodnej spolo¢nosti viac vozi-
diel, mézete dokonca vydavky pre jednot-
livé vozidla uplatiiovat réznymi sposobmi,
uvedenymi v zdkone o dani z prijmov.

V praxi sa €asto stretdvam s tym, Ze pod-
nikatelia - pristupuji k tzv. prelitrovaniu,
teda preukazuju zvicSend spotrebu vozidla
»dokladom vydanym osobou, ktorej bolo
udelené oprévnenie autorizdcie podla oso-
bitného predpisu“. Zdkon o dani z prijmov
v tejto stvislosti odkazuje na starsi zikon
o metroldgii ¢. 142/2000 Z. z., ktory
bol s téinnostou od 1. jula 2018 zruse-
ny a nahradeny zakonom ¢&. 157/2018
Z. z. o metrol6gii a o zmene a doplneni
niektorych zikonov.

Autorizicia je udelenie oprdvnenia pod-
nikatelovi alebo inej pravnickej osobe na
vykon uradného merania. Autorizédciu
udeluje ziadatelovi Urad pre normali-
zdciu, metrolégiu a skdsobnictvo Sloven-
skej republiky a platnost rozhodnutia o au-
torizicii je maximdlne 5 rokov, ak v flom nie
je uvedeny kratsi ¢as platnosti. Na zaklade
ziadosti méZe urad platnost rozhodnutia
o autorizacii predfiit', a to najviac o 5 rokov:
Odporicam vim, aby ste si dokladne pre-
verili, &i ten, kto vim ponuka prelitrovanie,
je autorizovany na vykon tradného merania
spotreby paliva motorovych vozidiel. Roz-
hodnutia uradu o autorizécii, vydané pred
1. jalom 2018 podla predchddzajiceho z4-

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

kona o metroldgii, sa povazuju

za rozhodnutia podla nového
zikona. Aktudlny zoznam au-
torizovanych organizicii na
vykon dradného merania spot-
reby paliva (momentélne ide
0 4 organizécie v rimci Sloven-
skej republiky) a doba platnosti
ich autorizicie su k dispozicii
na webovej strinke Uradu pre
normalizdciu, metrolégiu a ski-
$obnictvo SR (www.unms.sk).

Autorizované osoby st oprav-
nené vykondvat uradné meranie
spotreby paliva a po jeho usku-
to¢neni vydat doklad o dradnom
merani (osvedlenie), ktory je
verejnou listinou. Neautorizo-
vané osoby nesmu poskytovat
alebo sprostredkovat vykon
uradného merania. Za poruse-
nie tohto zdkazu im Slovensky
metrologicky in§pektorit moze
ulozit pokutu v rozsahu od 500
eur do 50000 eur.

Osvedcenie o uradnom mera-
ni, vydané autorizovanou oso-
bou, vim bude sluzit na danové
ucely pri dokladovani skutoc-
nych danovych vydavkov na
pohonné latky.

V'budicej Rade advokita
nijdete okrem iného zopér uzi-
to¢nych informicii o spraivnom
uplatiiovani vydavkov, spoje-
nych so $pecifickymi vozidla-
mi - ndkladnymi automobilmi,
pracovnymi mechanizmami
a elektromobilmi.

Domov s vonou ruze

Nechajte svoj pribytok rozvoriat, aby
ste sa doriho radi vracali a teSili sa nari.
Skuste napriklad vonné tycinky znacky
Sweet Home od slovenskej spolochosti
Persona. Zvol'te trebars voru ruZe, ktord
vam poméZe prekonat’ nadchddzajice
jesenné depresivne pocasie. Tdé md an-
tidepresivne a sedativne Ucinky. Okrem
toho pozitivne vplyva na Cakry, ocistuje
ich a ma aj afrodiziakdlne ucinky. Po-
mdha bojovat’ s melanchdliou, tzkost'ou,
zahdria smitok a napomdha koncentrd-
cii tym, Ze udrZiava mozog aktivny. Ele-
gantné sklené balenie vonnych tyciniek
je aj krasnym aromatickym interiérovym
doplnkom. Cisto prirodnd véria sa uvol-
fiuje postupne a vydrZi tak
niekolko tyZdriov. Kupite
ich v sieti predajni drogé-
rii DM, Teta a Nay elek-
trodom. Kdpou produktov
Sweet Home prispejete aj
na verejnu zbierku Hodina
det'om.

SYEET Hhalkdz l|
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Nechajte Windomatic
umyt’ okna za vas

Cisté oknd bez $muih — to je sen
kazdého motoristu. S vysdvacom
na oknd Windomatic Power Boost
od Viledy sa vSak sen stdva sku-
tocnost'ou. Po umyti okna cistiacim
prostriedkom staci vysusit’ oken-
né skla pristrojom Windomatic,
ktory sa vdaka flexibilnej hlavici
jednoducho dostane az do rohov
cistenej plochy. Jeho Specidlna
dvojita gumova lista dokonale

prifne k povrchu, a tak budi oknd bez jedinej kvapky a Smuhy.
S funkciou MAX md Windomatic eSte vdcsi saci vykon ako kedy-
kol'vek predtym. Spinavd voda je odsdvand do integrovanej vodnej
nddrzky, ktori mézete umyt’ v umyvacke na riad. Na jedno
nabitie vydrZi v prevadzke az 40 mindt, a to i v reZime MAX.
To zodpovedd zhruba 120 m? umytej plochy. Niet preto divu, Ze
bol Windomatic oceneny v kategérii upratovacich pomécok:,,Volba
spotrebitefov — najlepsia novinka 2018,

Odporucand cena: 40,99 eur.

Pre viac informdcif kliknite na http://shop.vileda.sk/.

KNOKAUTUJTE hnacku!

Ked' vas hnacka prekvapi v tej najmenej vhodnej chvili, povedzte
jej razne ,,Teraz nie!“ a rychlo s fou skoncujte. Zdravotnicka po-
médcka smectaGo® v praktickom vrectsku na priamu konzumaciu
obsahuje prirodny disteny il (diosmektit), ktory zastavuje a lieci
akdtnu aj chronickd hnacku.Viaze na seba toxiny a choroboplod-
né zarodky, aby sa l'ahSie dostali z tela pri vyprazdiovani. Chrani
sliznicu zazZivacieho traktu, urychluje jej hojenie, ulavuje od boles-
ti brucha a skracuje trvanie hnacky. Staci otvorit’ vrecisko smec-
taGo® a prehltn(t’ jeho obsah s karamelovo-kakaovou prichutou.
smectaGo® je vhodna pre

deti od 8 rokov a dospelych —_—

vratane tehotnych a dojcia- (k= |
cich Zien — nevstrebava sa

do organizmu, je bezpecna smettnﬁﬂ

a neznizuje priechodnost ..
zazivacieho traktu. Kdpite ju

v lekdrfach bez lekarskeho

predpisu. Pred pouzitim si

pozorne precitajte navod na

poutzitie.

www.smecta.sk
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Klenot zo sveta voni
AVONu!

Kozmeticka spoloénost’ AVON prinasa v spolupraci s hviezd-
nou Darou Rolins unikatnu vériu pre damy. Zite, snivajte a za-
Ziarte presne ako ambasadorka znacky Beauty by Dara!

Pdsobiva véria Luminata je vhodna pre vSetky ambiciézne damy, kto-
ré tuZia naplno si vychutndvat’ kazdu chvifu a drobné radosti.Voriavad
novinka bola vytvorend Mauriceom Roucelom, celebritnym parfumé-
rom a tvorcom bestsellerov. InSpirujica véria Luminata predstavuje
volbu Zit’ svoj Zivot podla seba.

Toaletny parfum Luminata

Vase zmysly opantd a vas Sarm zvyrazni kompozicia elegantnej bie-
lej pivonie, lahodného akcentu Stavnatej hrusky a zmyselnej vanilky
v sladkom aromatickom srdci. Intenzivne ovocno-kvetinové tony vds
budi sprevadzat’ pozitivnou a
energiou po cely defi.Véria je 'i"‘:':.,‘
symbolom radosti a Zenskej e L
odhodlanosti. ! e

Navyse vydrzi az po dobu
8 hodin.

www.avon.sk
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Export a prezentacia znacky
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: ANajiiadan.ejE}m vy"voznym-artiklom znacky Lz-:urln

lement na zaciatku 20. rokov boli motorové

pluhy EXCELSIOR. K ich hlavnym odberatelom patrilo Franciizsko, d'alej Spanielsko a krajiny Latinskej

Ameriky

Vznik Ceskoslovenska pred 100 rok-
mi so sebou niesol nové moznosti aj
vel'ké vyzvy. Rozvoj mladoboleslav-
skej automobilky nezastavil ani roz-
pad vic¢siny vyznamnych exportnych
trhov po prvej svetovej vojne. Kri-
tické povojnové obdobie preklenula
vyvozom motorovych pluhov.

aj vézne ekonomické komplikicie. Rozvrat
postihol prakticky vSetky vyznamné odby-
tiskd mladoboleslavskej automobilky:

Rakuasko-uhorskd monarchia sa rozpadla
a ndstupnicke $tity zatazili vzdjomny ob-
chod velkymi clami aj radom administra-
tivnych prekazok. Rusko, kam pred vojnou
spolo¢nost Laurin & Klement vyvizala pri-

AV druhej polovici 30. rokov tvorili hlavné piliere exportnych tispechov znacky SKODA modely
P/OPULAR a RAPID. Uspech tiezZ zaznamenali aj v Egypte

Po spojeni s plzenskym koncernom, uz pod
znackou SKODA, vyuzila jeho globélne dis-
tribuéné siete na rychly rast exportu au-
tomobilov.

Koniec prvej svetovej vojny priniesol nadse-
nie zo vzniku Ceskoslovenskej republiky, ale
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blizne tretinu svojej produkcie, sa zmieta-
lo v obtianskej vojne. Nemecko sa vzapiti
prepadlo do hyperinflécie.

V roku 1919 sa najispesnej$im vyvoznym
artiklom stali motorové pluhy Excelsior,
ktoré polnohospodiri pouzivali aj na pohon

mlétaciek a dalsich strojov. Vi¢sina exem-
plarov bola vtedy vyvezend do Francuzska.
Po vitazstve v medzindrodnej sutazi v orbe,
ktora sa uskutoénila v aprili 1921 v kataldn-
skej Lleide, sa uspesne rozvijal aj export

do Spanielska a krajin Latinskej Ameriky.

Menova politika mladého $titu stavila
na posiliiovanie koruny, to ale stazilo posta-
venie domdcich exportérov. Napriklad v roku
1921 objem dovozu automobilov do CSR
prevysoval ich vyvoz Sestndsobne. Je pozoru-
hodné, Ze spolo¢nost L & K dokdzala
aj v takych ndroénych podmienkach hos-
podarit s &istym ziskom. Vdaka postupnej
stabilizacii situdcie v povojnovej Eurépe sa
v roku 1924 podarilo zvidit objem vyvozu
automobilov, napriklad do Madarska.

K tradi¢nym pilierom prezenticie progre-
sivne rie§enych automobilov SKODA
zahraniénym zdkaznikom patrila aktivna
ucast znacky na vyznamnych autosalénoch
a vystavich. Prezentdcia dynamicky rasttcej
znacky SKODA v zahranidi sa rychlo rozsi-
rovala, v roku 1937 uz vystavovala v Zeneve,
Parizi, Bruseli, Belehrade, Zihrebe, Lublane,
Poznani, ale aj v argentinskom Buenos Aires

alebo juhoafrickom Johannesburgu.

Pri tychto prileZitostiach sa darilo uzatvirat
rad objednavok. V pripadoch, ked podmien-
ky medzinarodného platobného styku ¢i iné
prekédzky branili v priamom zd¢tovani, vstu-
povala do hry obchodnd organizdcia Omni-
pol, sucast plzenského koncernu Skoda.
Pripomenime predaj série automobilov
POPULAR do Polska, v ktorom boli de-
vizové prostriedky nahradené barterovym
obchodom. Automobily boli vymenené
za Crievka, tie Omnipol nisledne vyvie-
zol do Belgicka, kde ich vymenil za ¢ipky,
ktoré sa spefiazili.

Hustéd globélna siet obchodnych zdstupcov
materského koncernu SKODA, patriaceho
k najvi¢sim strojirskym a zbrojirskym pod-
nikom v strednej Eurépe, vyznamne pod-
porila rozvoj exportu automobilov z Mladej
Boleslavi. Ziadna z konkurenénych ¢esko-
slovenskych automobiliek nebola v oblasti
vyvozu svojej produkcie takd dspesnd.

Dlhodobo jeden z najpredavanejsich
typov znacky SKODA na slovenskom trhu
v modelovom roku 2019 zaujme motoris-
tov nielen novym dizajnom, ale aj novou
technikou.

Zivé a usporné motory so zdvihovym
objemom 1,0 1 zvyraziuju sofistikova-
ny charakter vozidla, rovnako ako po-
kro¢ilé asistenéné systémy. Len niekolko
tyzdiiov po spusteni sériovej vyroby sa mo-
dernizovany hatchback a kombi v tychto
dnoch dostavaju aj do vystavnych sil au-
torizovanych predajcov znacky SKODA
na Slovensku. Cena toho oblibeného au-
tomobilu, teraz s rozsirenou standardnou
vybavou, sa zacina na sume 9440 eur.

ijrava dizjanu sa najviac prejavuje
na prednej a zadnej ¢asti automobilu a do-
dava vozidlu moderny dynamicky vzhlad,
ktory dotvarajui aj po novom tvarované
hlavné a hmlové reflektory. Vyrazne pre-
pracovani je aj maska chladi¢a. Prvykrit
st v rade FABIA pouzité ucinné LED

predné svetld a zadné skupinové svetld.

Novi je aj ponuka kolies z lahkych zlia-
tin, ktord pre hatchback premiérovo zahria
aj voliteIné kolesd s priemerom 18 palcov.
Vo vnitri bol upraveny dizajn pristrojového
panelu, zmeneny vzhlad dekoraénych prv-
kov na pristrojovej doske a nové sd aj dvoj-
farebné vzory potahovych litok calinenia
sedadiel.

Modernizovani FABIU méze pohdnat
jedna zo 4 pohonnych jednotiek so zdviho-
vym objemom 1,0 1. Motory MPI s nepria-
mym vstrekovanim paliva poskytuji vykon
44 kKW alebo 55 kW. Prepliiané motory TSI
s priamym vstrekovanim dosahuju vykon az
70 kW, resp. 81 kW. Oba motory TSI maja

po novom filtre pevnych Castic.

Na sklonku 30. rokov mierili automobi-
ly SKODA k zikaznikom aj do Argentiny,
Irdnu, Juznej Afriky, Turecka, Uruguaja,
Egypta, Syrie, Iraku, Afganistanu a Ciny.

Vyznamny podiel na propagicii a raste
exportu automobilov s okridlenym $ipom
v logu mali tiez tspesné dialkové jazdy, pod-
nikané predovsetkym v 30. rokoch s vozidla-
mi POPULAR a RAPID. V poslednom
roku existencie prvej CSR (1938) pripadalo
na typ POPULAR asi 70 % produkcie mla-
doboleslavskej tovirne a az 95 % jej celkové-
ho exportu. Znacka SKODA vtedy vyrobila
7223 automobilov, z ktorych 4990 naslo za-
kaznikov v Ceskoslovensku a na export pri-
padalo 2180 vozidiel, teda 30 % produkcie.

-3a-, foto: SKODA AUTO

predtym. Novy dizajn prednej aj zadnej asti vozidla, nové asistencné systémy, novy infotainment a viac
Simply Clever prvkov - taka je modernizovana SKODA FABIA

SKODA FABIA

Rozsirenim ponuky asisten¢nych sys-
témov prindda znacka SKODA modernt
techniku z vozidiel vyssich tried do segmen-
tu malych automobilov, dostupnych Sirokej
skupine zdkaznikov. Po novom je k dispo-
zicii napriklad Asistencia striZenia mftve-
ho uhla (Blind Spot Detection), asistencia
vyparkovania (Rear Traffic Alert), asisten-

cia dialkovych svetiel (Auto Light Assist).
Infotainment systém Swing teraz pontka
6,5-palcovy farebny dotykovy displej a tiez
umoziluje vodi¢om vyuzivat celd $kdlu mo-
bilnych online sluzieb SKODA Connect.
S navigaénym systémom sa pontka uzito¢nd
sluzba Online Traffic Information s infor-
méciami o dopravnej situdcii v redlnom ¢ase.

A Vyznamni Glohu v prezentacii mladoboleslavskej automobilky zohrala G¢ast na vyznamnych auto-
saldnoch a vystavach, kde sa uzatvaralo mnozstvo objednavok. Na fotografii stanok v Parizi (1937)
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|| VYS KUéAU SME || Subaru Outback 2.5i-S CVT ES Business NAVI

BEZPECNY, POHODL

ZA NEZMENENU CENU

yp Outback uz roky patri medzi nosné typy japonskej automobilky Subaru.

Od roku 2015 sa predava jeho piata generacia. Zaciatkom tohto roku sa Out-

back dostal na nas trh vinovovanej podobe modelového roka 2018 (predaj na Sloven-

sku sa za¢al od mija). Kultivovany dizajn z neho robi auto vhodné priviezt majitela aj

na honosni oslavu v budove opery, svetla vyska az 200 mm napoveda, ze Outback sa

bude bezpecéne pohybovat hoci aj po lesnych ¢i rozbitych polnych cestach.

Pri inovicii dostal novo tvarovand masku chla-
di¢a s pochrémovanou prie¢kou, nové predné
reflektory, ktoré s vybavené LED technolégiou
pre stretdvacie i dialkové svietenie. Reflektory
maji schopnost naticat zvizok lucov do zikrut,
robia jazdu v noci bezpecnejsou. LED technolé-
giu vyuzivaji aj zadné svetld. Zmodernizovany je
aj tvar ndraznikov i dizajn zliatinovych diskovych
kolies.

Outback m4 dizku 4820 mm, sirku 1840 mm,
vysku 1605 mm. Razvor ndprav mé hodnotu
2745 mm Stile ide o zndme praktické kom-
bi s pohonom 4x4, velké a spolahlivé auto.

16/ M okiber2018 M

Subaru ponechalo v ponuke v rimci nového
modelového roka vyluéne zézihovy $tvorvalcovy
motor typu boxer so zdvihovym objemom 2,5
litra (129 kW). Kombinovany je s automatickou
CVT prevodovkou Lineartronic. Novinkou je
vstupnd vybavovi verzia Comfort, ktord doteraz
pri modeli so zaZihovym motorom v ponuke ne-
bola. Vyskuasali sme Outback 2.5i-S CVT v ex-
kluzivnom stupni vybavy Business Navi, ktorého
cena po inovécii zostala na rovnakej drovni ako
pred fiou.

Subaru tradi¢ne vyrdba autd s velmi solidne
zhotovenym interiérom. Outback méd kabinu
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s kvalitnymi materialmi a dobrym dielenskym
spracovanim. Pri inoviécii dostal novy volant
s vacsimi tlacidlami aj upravend stredovii konzolu
pristrojovej dosky. M4 8-palcovy dotykovy dis-
plej informacno-zabavného systému ,Starlink,
podporujuci konektivitu Android Auto i Apple
CarPlay. Na prepracovanej stredovej konzo-
le sa nachddza modernejsie vyzerajice centrum
klimatizacie, lepsie viditelny ukazovatel teploty,
ktora sa zobrazuje priamo v kruhovych ovlida-
¢och. O zébavu sa stard prémiovy audiosystém
Harman/Kardon s 12 reproduktormi.

Predné koZené sedadlé st pohodlné s nevelmi

vyraznou bo¢nou oporou. St vyhrievané a elek-
tricky nastavitelné (pre vodi¢a v 10 smeroch, pre
spolujazdca v 8 smeroch). Vzadu si rozmerovo
plnohodnotné sedadld, pohodlne na nich moézu
cestovat dvaja cestujici. Ani ,vyrastenej$i“ ne-
majd priestorové obmedzenia. Mdzu si nastavit
sklon operadla, ¢o je najmi pri dlhotrvajicom
cestovani prijemnd vymozenost. K dispozicii
majti USB porty aj zadnu laktovd opierku s drziak-
mi na ndpoje. Za priecne delenymi operadlami
(60/40) zadnych sedadiel je batozinovy priestor
s objemom 559 litrov. MoZno ich sklapat, pricom
sa bez vytvorenia schodika predzi dlozn4 plocha
a objem pre batozZinu alebo iny niklad sa zvacsi
na 1848 litrov. Vo vozidle bola len sada na opravu
defektu, Co pri takomto univerzilne vyuzitelnom
aute nepovazujeme za idedlne rieSenie. Ocenili
sme v§ak mnozstvo odkladacich priestorov
v kabine.

Outback ziskal na bezpecnosti. Spickovy
podporny systém EyeSight vyuziva dve stereo-
skopické kamery na snimanie trojrozmerného
farebného obrazu s velkym rozliSenim, ktoré sa
blizi ludskému zrakovému vnimaniu. VyuZitim
obrazu z dvoch kamier dokédze systém spolahlivo
urdit tvar, rychlost a vzdialenost objektu, pricom
zaznamendva nielen autd, ale aj motocykle, bicyk-
le a chodcov. Pri zisteni nebezpecenstva upozorni
vodica a v pripade potreby aj aktivuje brzdy, aby
sa predislo nehode. Kamery monitoruju priestor
pred vozidlom a po jeho strandch, ich vystupy sa
zobrazuju na centrdlnom displeji. Spolu s parko-
vacou kamerou dévaju vodicovi dokonaly obraz
o okoli vozidla, pomédhaju pri parkovani v sties-
nenych priestoroch ¢ pri jazde v ndro¢nom teré-

ne. Bezpecnostnd technolégia EyeSight je teraz

vybavend aj asistencnym systémom pre udrzanie
vozidla v jazdnom pruhu, pri aktivovanom systé-
me vypinania motora po zastaveni ho nastartu-
je hned ako zaregistruje rozbichanie sa vozidiel
pred Outbackom, este pred povolenim brzdové-
ho pedilu. V Subaru systém EyeSight vyvijaja
uz od roku 1989, s uroviiou, s akou prisiel teraz
do Eurépy v inovovanom Outbacku, patri medzi
najlepsie ,predndrazové asistenéné systémy au-
tomobilov strednej triedy.

»2Atmosféricky“ stvorvalec so zdvihovym obje-
mom 2,5 litra, ktorého najvicsi vykon je 129 kW
a kratiaci moment vrcholi hodnotou 235 Nm pri
4000 ot./min., nerobi z Outbacku $printéra, do-
kdze ho zrychlit z pokoja na 100 km/h za 10,2
sekundy. Ale pracuje pokojne, netrépi sa pri jazde
v teréne ani na dialnici, je velky predpoklad, ze
bude dlhé roky spolahlivo pracovat v aute, zrejme
po celu jeho Zivotnost. Osvedéeny motor spolu-
pracuje s bezstupriovou CVT prevodovkou, kto-
rd méd sedem prednastavenych stupnov. Udrzuje
motor v optimdlnych otd¢kach pre dosahovanie
¢o najmensej spotreby benzinu. V meste sme
jazdili za 8,7 1/100 km, po vidieckych cestich sa
spotreba pohybovala tesne nad 6 1/100 km. Na
dialnici pri rychlosti 130 km/h sme dosiahli prie-
mer 8 1/100 km.

Vodi¢ si moze vybrat z dvoch jazdnych rezi-
mov — rezim ,I% ktory sme pouzivali najviac, je
vhodny pre beznu jazdu, rezim ,S“ meni charak-
teristiku prevodovky a akcelerdtora tak, aby
z Outbacku bolo este agilnejsie kombi. Prepinaja
sa tla¢idlom na volante, na displeji medzi stup-
nicami sa zobrazi diagram s krivkami zvoleného
rezimu.

Podvozok vyborne zvldda prejazdy priecnych

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-~valcovy, 16-ventilovy atmosfericky zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,3:1, zdvihovy objem
2498 cm?, najvacsi vykon 129 kW pri 5800 ot./min., kri-
tiaci moment 235 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody:
bezstupiiova CVT prevodovka, pohon kolies prednej
a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi ko-
tiémi, hrebenové riadenie s posiliovacom, pneumatiky
rozmeru 225/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4820/1840/1605
mm, razvor naprav 2745 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1706/2100 kg, objem batoZinového priestoru
559/1848 |, objem palivovej nadrze 60 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 198 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba benzi-
nu v mest./mimomest.cykle/kombinovanej premavke
8,9/6,4/7,31/100 km, CO, 166 g/km.

nerovnosti, v zékrutich sa karoséria naklafia len
minimélne. Vozidlo na ceste posobi sebaisto, pri-
¢om nemid tvrdé pruzenie. Kratiaci moment
po vystupe z prevodovky sa §tandardne rozdeluje
na obe ndpravy v pomere 60:40 (v prospech pred-
nej). Ak to jazdné podmienky vyzaduju, rozde-
lenie hnacieho momentu sa vyrovndva na 50:50.
Systém pohonu vietkych $tyroch sa prisposobi aj
ndro¢nejsim podmienkam na povrchu cesty. Stabi-
liza¢ny systém VDC je doplneny o funkciu Active
Torque Vectoring, v zékrutdch pribrzduje vnutor-
né kolesd, ¢im vznikd sticavy moment pre pohyb
vozidla pozadovanym smerom. Fungoval vyborne
4 pri rychlej jazde po mokrej polnej ceste.

Subaru Outback 2.5i-S CVT ES Business
NAVI sa prediva za 38990 eur. Doplica sa len
za metalizu 450 eur a 5-ro¢nu predfienﬁ zéruku

850 eur.
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B VYSKUSALI SME M LEXUS RX 450h E-Four Luxury Edition

AVANTGARDNE LUXUSNE SUV

SUV Lexus s oznac¢enim RX vyriba
japonska znacka od roku 1997. O sest
rokov neskor ho predstavila, v jeho

druhej genericii, uz aj ako hybrid. Stal
sa tak priekopnikom v kategérii vel kych
luxusnych $portovo-uzitkovych vo-
zidiel s tymto druhom pohonu. V roku
2015 na autosaléne vo Frankfurte bola
predstavena §tvrtd genericia Lexusu
RX 450h. Ma presne rovnaku vysku ako
predchadzajica (1690 mm vo verziich
so zdzihovym motorom a 1685 mm
v pripade verzie RX 450h), celkova §ir-
ka je vii¢sia 0 10 mm (1895 mm) a aj diz-
ka je viicsia, 0 120 mm (4890 mm).
Rézvor naprav je dlhsi o 50 mm,
ma hodnotu 2790 mm, &m sa zviésil
priestor pre nohy cestujicich na zadnych
sedadlich pri zachovani objemu batozi-
nového priestoru. Vyznamné je aj zviic-
$enie svetlej vysky o 10 mm na 195 mm -
pri nezmenenej celkovej vyske vozidla.

Ziujemcovia o tento novy Lexus si mozu
vybrat z dvoch verzii pohonu. Prvii poskytuje
model RX 200t pohaiiany prepfﬁanYm 2,0-1it-
rovym zédzihovym §tvorvalcovym motorom
s priamym vstrekovanim paliva v kombindcii
so 6-stupriovou automatickou prevodovkou.
Mi vykon 175 kW a najvicsi kratiaci moment
350 Nm.

Druht moznost hybridny model 450h
s 3,5-litrovym zédzihovym V6 motorom
a dvoma elektromotormi. Spalovaci motor
disponuje vykonom 193 kW pri 6000 ot./
min. a maximilnym kritiacim momentom
335 Nm pri 4600 ot./min. Do spolo¢nej
prevodovky e-CVT krutiacim momentom
prispieva elektromotor s vykonom 123 kW,
o naplnenie prisfubu pohonu 4x4 vyjadrené-
ho skratkou AWD sa stard vzadu umiestne-
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ny elektromotor s vykonom 50 kW. Celkovy
vykon hybridného systému je 230 kW. Ma-
ximdlna rychlost modelu s tymto pohonom
je 200 km/h. Stali zosliapnut pedél plynu
a zrychlenie z 0 na 100 km/h trvd len 7,7
sekundy. Zrychlovanie je citelné, prijemne
plynulé.

Karoséria obsahuje mnozstvo aerodynamic-
kych prvkov, ktoré zlepsuju stcinitel aerody-
namického odporu. Predna ¢ast vozidla pdso-
bi elegantne a zdroven tak trochu futuristicky.
Motiv vretena z prednej Casti karosérie dizaj-
néri pouzili aj v zadnej ¢asti. Zatmavené zad-
né stipiky vytvarajice efekt plavajicej strechy.

Aj interiér je vydarenym spojenim funké-
nosti a luxusu. Predné komfortné sedadla su
velmi prijemné, s dobrou bo¢nou oporou
s vyhrievanim, odvetrdvanim a kompletnym
elektrickym nastavenim s pamitou. Troj-
ramenny kozou obsity volant vo vybave Lu-
xury je vyhrievany, elektricky nastavitelny
vyskovo aj pozdfine. Dominantnym prvkom
pristrojovej dosky je prémiovy navigacny sys-
tém so stredovym 12,3- palcovy displejom,
vyuzivajuci najnovs{ Remote Touch ktory sa
nachddza na stredovom tuneli. Na tento pr-

vok sme si zvykali dlhsie, vyZaduje ovladanie
s citom. Nastavit ¢okolvek pocas jazdy je
néro¢né a podla nis aj nie prave bezpeéné.
Edicia Luxury okrem iného zahfiia aj $picko-
va audioststava Mark Levinson s 15 repro-
duktormi, navigaény systém, vyborny farebny
head-up displej, LED reflektory s adaptivnym
ovladanim dialkovych svetiel a sistavu prvkov
aktivnej bezpecnosti v podobe balika Lexus
Safety Systém+. Ten obsahuje napriklad pro-
tikolizny systém, adaptivny tempomat, systém
upozornenia na vybocenie z jazdného pruhu,
systém rozpoznévania dopravnych znaliek,
systém panoramatického sledovania situdcie
okolo vozidla v uhle 360 stuptiov, monitoro-
vania mftveho uhla, systém upozornenia na
tnavu vodica.

Vdaka predizenému razvoru ndprav sa zvic-
§il priestor pre nohy cestujucich na zadnych
sedadldch. Ku komfortu cestovania na zad-
nych sedadlach prispieva okrem uZ spomina-
ného predizenia razvoru naprav aj moznost
zmeny sklonu sedadiel, zadnd laktova opierka
s drziakmi na népoje, vyhrievanie krajnych
sedadiel. Batozinovy priestor v zikladnom
usporiadani pontika objem 539 litrov, po sklo-

peni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1612
litrov. Samozrejmostou je elektricky ovladané
veko batozinového priestoru.

Pri rozjazde je auto takmer nehlu¢né, ne-
spotrebuvéva Ziadny benzin a ma nulové emi-
sie. Na elektrinu z Ni-MH batérie dokize
prejst asi tri kilometre. Atmosféricky 3,5-lit-
rovy Sestvalec a dvojica elektromotorov pond-
ka posidke vozidlo s dobrymi dynamickymi
vlastnostami. Prikladnd je aj stabilita, bo¢né
naklony st minimalne. K silnym strinkam
tohto SUV patri vyborné odhlu¢nenie kabiny.
Spalovaci motor pocut len pri velkom zataze-
ni, ked pracuje pri velkych otdckach. Vodi¢ si
mdze vyberat medzi $tyrmi jazdnymi rezima-
mi: Eco, Normal, SportS a Sport S+.

V redlnej previdzke v meste, kde je hybridny
systém pohonu najuzitoénejsi, zdlez{ na tom, &
v dopravnych $pickich vojdeme do upchatych
tsekov ciest s nabitou alebo takmer vybitou
trakénou batériou. My sme v meste v $picke
dosahovali spotrebu 7,7 litra. Pri dynamickom
$tyle jazdy na dialnici pri rychlosti 130 km/h
spotreba presahovala 10 1/100 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy zaZihovy s priamym vstrekovanim
paliva (atmosféricky), ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 3456 cm?®, najvacsi vykon 193 kW pri 6000 ot./
min., maximalny krdtiaci moment 335 Nm pri 4600 ot./
min., maximalny vykon elektromotora vpredu 123 kW,
vzadu 50 kW, maximalny vykon hybridného systému
230 kW.

Prevody:
automaticka s plynule premennym prevodom (CVT), po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, vinuté pruziny, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadna viacprvkova naprava, kotticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi koti¢mi, hrebefové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru vpredu 235/55
R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4890/1895/1685 mm, razvor naprav 2790 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 2255/2715 kg, objem
batoZinového priestoru 539/1612 |, objem palivovej
nadrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,7 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke 5,5 1/100 km, CO, 127 g/km.

Lexus RX 450h E-Four Luxury edition sa
predéva za 83 600 eur.




B VYSKUSALI SME M seat Leon ST FR 1.8 TSI 132 kW 6-G

OBYCAJNE.LOMBI?

Seat Leon patri dlhodobo medzi najobliibe-
nejsie typy $panielskej automobilky patriacej
koncernu Volkswagen. Tuto poziciu md aj
jeho aktudlna tretia generédcia. A nepochybne
si ju Leon posilnil aj modelom s karosériou
kombi. Ned4vna modernizacia bola zameran4
najmi na mierne dizajnové osvieZenie a do-
plnenie o nové asistencné systémy. Inovovany
Leon ST sa u nds preddva v styroch verzidch
vybavenia — zdkladnej Reference, bohatsej
Style, $portovej FR a XCELLENCE. Verzie
FR a XCELLENCE sa preddvaju za rovna-
ka cenu. Skratka FR je odvodena od vyrazu
Formula Racing, takze je zrejmé, Ze si ju vy-
bera $portovo zalozeni vodi¢i, XCELLEN-
CE vodi¢i preferujucich komfort a eleganciu.

Vyskasali sme model s vybavou FR pohénany
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z4zihovym motorom 1.8 TSI s vykonom
132 kW, cez Seststupiiovi ru¢ne ovlddani
prevodovku pohanal predné kolesa.

Pri rdzvore ndprav 2631 mm tvorcovia kom-
bi natiahli zadny previs, ¢o umoznilo vytvorit
velkorysy batoZinovy priestor. Predizenie ka-
rosérie prospelo aj dizajnu, vyrazne sklonené
zadné okno, elegantne klenutd linia strechy
a atletické boky dodédvaju karosérii dynamiku
a eleganciu. Exteriér vo vybave FR je dopl-
neny hlinikovymi prahovymi listami vpredu,
tmavo ténovanymi oknami od B-stlpika,
prednym a zadnym nédraznikom s FR dizaj-
nom, s logom FR vpredu aj vzadu, dvojitou
chrémovanou koncovkou vyfuku, sklipatel-
nymi vonkaj$imi spitnymi zrkadlami s funk-
ciou nakldpania zrkadla na strane spolujazdca
pri parkovani a 18-palcovymi zliatinovymi
diskovymi kolesami s pneumatikami rozmeru
225/40. Dizajn exteriéru osviezila oranzovi
Eclipse metaliza (doplnkova vybava — Eclipse)

autor: Samuel BIBZA

a zlepSené osvetlenie vozidla. Reflektory
aj zadné skupinové svetld su vytvorené kom-
pletne technolégiou Full-LED, ktord zabez-
pecuje dobry vykon aj pri extrémnych pove-
ternostnych podmienkach. Aj smerové svetld
a reflektory do hmly st vytvorené z LED.
Interiér je navrhnuty s ohladom na vodi-
¢a, aby si skutoéne mohol uzivat dynamiku,
a komfort jazdy, ktoré mu vozidlo poskytuje.
Sportové FR sedadld v kombinécii litka/Eco
koza, maju vyrazné bo¢né opory, s vyskovo
a pozdizne nastavitelné. V skasanom vozidle
boli aj vyhrievané (Winter pack I- doplnkové
vybava). Za $portovym, koZou potiahnutym
multifunkénym volantom, ktory je nastavi-
telny vyskovo aj pozdfi osi otdlania, sme
si lahko nasli vhodnu polohu. Prepinace na
jeho ramendch sa daju, vdaka ich dostato¢nej

velkosti, intuitivne ovladat (telefén, audio
a palubny potitac). V stredovej konzole pri-
strojovej dosky je 3,5-palcovy multifunkény
zdruzeny displej, pomocou ktorého sa na-
stavuju viaceré systémy v aute. Pochvalu si
zasli7i navigaény systém ,Standard* s 8 -pal-
covym farebnym displejom, dotykovym ovld-
danim, USB a Aux-IN rozhranim, podporou
SD kariet, CD, Bluetooth (telefén a audio
streaming) a hlasové ovlidanie (doplnkovd
vybava). P4lila sa ndm rychla odozva, logika
obsluhy ako aj grafika. Cely digitdlny kokpit
si vodi¢ vie individualizovat podla svojich
potrieb. Sportovd mladistvost tohto modelu
zvyraziiuji Specidlne detaily, ako kontrasné
presivanie nitou Cervenej farby na sedadldch,
volante, preradovacej pake prevodovky ako aj
logo FR na prahoch dveri a volante.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu
dvaja cestujuci s vyskou do 185 cm, maju do-
stato¢nu rezervu pred kolenami aj nad hlavou.

K ich komfortu prispieva aj laktovd opierka
s drziakmi na népoje, posliZia im aj vyduchy
ventildcie pre zadnu Cast interiéru. BatozZi-
novy priestor je nielen objemny, ale aj dobre
vyuzitelny. Pontka zdkladny objem 587 litrov.
Jednoduchym sklopenim delenych operadiel
zadnych sedadiel vznikne s pévodnym dnom
batoZinového priestoru takmer rovnd tloznd
plocha a objem sa zvi¢si na 1470 litrov. Na-
kladacia hrana nie je vysoko a ani dno nie je
hlboko pod fiou, takZe manipuldcia aj s hmot-
nej$imi predmetmi nie je prili§ namédhava.
Prah batozinového priestoru chrani pochré-
movani lista. V kabine sme ocenili mnozstvo
odkladacich priestorov. Podla tohto popisu je
zrejmé, Ze tento model mozZe plnohodnotne
plnit dlohu rodinného auta. M4 vsak aj nieco
navyse.

Motor 1.8 TSI naladeny na vykon 132 kW

a kratiaci moment 250 Nm v kabine sice

takmer nepocut v celom rozsahu bezne pouzi-

s n
vanych otdcok - teda pri malych a strednych.
Uz pri nich véak mad aj dostatok sily. Vodic si
moze zvolit medzi jazdnymi rezimami Eco,
Normal, Sport a Indiviual. Ako zvycajne,
v rezime Sport md motor rychle reakcie na

stlacenie plynového peddla a zvyrazneny zvuk.
Podla informacii vyrobcu vozidlo dosiahne
maximalnu rychlost 226 km/h a zrychle-
nie z 0 na 100 km/h zvldda za 7,5 sekundy.
Nemali sme dovod pochybovat o tychto hod-
notich. S prevahou jizd v rezime Normal

sme po tyzdni skasania vozidla v Standardne;j
mestskej premdvke, po okresnych cestich i na
dialnici dosiahli priemernd spotrebu ben-
zinu 7,6 1/100 km. A jazdili sme prevazne
svizne, nie ,,na spotrebu®.

Harmonicky vyladeny podvozok povazuje-
me za to najvynimocnejsie, ¢im sa tento mo-
del 1isi od beznych kombi. Umoziiuje naozaj
dravé prejazdy zékrutami s vybornou stabili-
tou, ¢omu napomdha aj elektronicky regulo-
vany diferencidl.

Seat Leon ST FR 1.8 TSI 6-G s vykonom
132 kW sa predava za 22720 eur.

spunannia .

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepifiany, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy objem
1798 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 5100 az 6200 ot./
min., kritiaci moment 250 Nm pri 1250 az 5000 ot./min.

Prevody:
6- stupnova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, priemer otacania 10,3 m, pneumatiky rozmeru
225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4548/1816/1439 mm, razvor naprav 2631 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1427/1900 kg, objem
batoZinového priestoru 587/1470 litrov, objem palivovej
nadrze 50 |.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 226 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
7,55, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cykle/komb.
prevadzke 7,5/5,1/6 /100, CO, 138 g/km.
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B VYSKUSALI SME M Mercedes-Benz A 180 d hatchback

PREMIOVY HATCHBACK

ova generdcia typu Mercedes-Benz A je komfortnejsia, vyspelejsia ako kedy-

kolvek predtym. Nanovo definuje moderny luxus v triede kompaktnych vozi-

diel, sposobila revoliciu v dizajne interiéru. V oblasti technolégii sa trieda A zara-

dila na popredné miesta vdaka rozhraniu MBUX, ale aj vdaka ponuke celého radu

funkcii, ktoré boli doteraz vyhradené len v triede luxusnych vozidiel.

Na zaciatku predaja su v ponuke dva stvorvalcové zazihové motory s filtrom pev-
nych ¢astic: A 200 (120 kW) a A 250 (165 kW). Tretou novinkou pohonu
je vznetovy 1,5-litrovy motor (85 kW) instalovany v modeli A 180 d. M4 systém

na Cistenie spalin s technolégiou AdBlue, je prepiﬁany turbodichadlom s optima-

lizovanou odozvou a chladenim plniaceho vzduchu kvapalinou. Tento model sme

mali moznost vyskusat s novou dvojspojkovou automatickou prevodovku 7G-DCT.

Novéd generdcia ma vyborni aerodynamiku
(koeficient odporu vzduchu 0,25).

Pri rozmeroch dizka/sirka/vyska/rizvor
4419/1796/1440/2729 mm — oproti predchod-
covi je vicsia, poskytuje (vdaka o 10 percent
mendiemu prekrytiu stfpikov) aj vyrazne lepsi
vyhlad z vozidla. Interiér moZno povazovat za
novu definiciu moderny, vyzaruje prvotried-
nu kvalitu, luxus a pohodlie. Pristrojova doska je
horizontalne ¢lenend a dominujd na nej dva op-
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ticky prepojené displeje s velkym rozliSenim. Je-
den nahradza klasicky pristrojovy panel, zobra-
zuje aktudlne informdcie ako oticky, rychlost, ¢i
udaje z palubného pocitaca. Druhy v strede sluzi
pre zobrazovanie idajov multimedidlneho systé-
mu. Jednotlivé funkcie sa daja ovladat dotykom,
hlasom alebo cez ,touchpad” umiestneny medzi
prednymi sedadlami. Je presny a rychlo sme sa
s nim ,skamaratili“. Eleganciu interiéru zdoraz-
fiuje imitdcia koze Artico s ¢iernym mikrovldk-

autor: Tatiana TAZKA

nom Dinamica a ndladové osvetlenie s moZnos-

tou individudlneho nastavenia v 64 farbich (o
je 5x viac ako doposial — za priplatok 318 eur).
Predné $portové sedadld si pohodlné s dobrou
bocnou oporou, v nami skidanom vozidle boli
vyhrievané (348 eur), s driekovou opierkou na-
stavitelnou v 4 smeroch (186 eur). Za $portovym
multifunkénym kozenym volantom sme si lahko
nasli vhodnu polohu. Na volante sa nachadzaja
dve malé dotykové $tvorcové plosky na ovldda-
nie trojice displejov, vritane Head-up displeja.
Novi trieda A je ako prvd vybavend dplne no-
vym multimedidlnym systémom MBUX, ktory
je mozné prispdsobit vlastnym potrebim a upra-
vit podla pouzivatela. Vytvira prepojenie medzi
vozidlom, vodi¢om a cestujicimi. Hlasové ovla-
danie u nds preddvanych vozidiel zatial funguje
len v Cestine, alternativou je anglictina. Po za-
dani hesla ,, Muj Mercedes” sa z reproduktorov
ozve zensky hlas. Pocitacovy program, ktory ,za-
stupuje, dokdze nastavit napriklad ventildciu,

klimatizaciu, informovat o stave vozidla, pocasi
a iné. S vozidlom pri zaddvani prikazov sa ndém
viackrit stalo, Ze sme si nerozumeli. Zistili sme,
Ze sa to nestalo len ndm, systém este potrebuje
doladit. Prostrednictvom novej genericie info-

tainmentu MBUX sa zlepsili aj sluzby Mercedes
Me. Umoziiuje spojit sa s operdtorom, ktory po-
mdze v mnohych oblastiach, napriklad rezervuje
listky do kina, miesto v reStaurdcii ¢i zasle adresu
do navigicie. Ku komfortu cestovania prispieva
automaticka klimatizdcia Thermotronic (dopln-
kova vybava), balik konektivity pre navigiciu
a komfort (doplnkova vybava - navigaéné sluzby,
funkcia kanceldrie vo vozidle, predvybava pre
sluzby osobného asistenta), parkovaci balik — cu-
vacia kamera, aktivny asisten¢ny systém parko-
vania, pripojenie telefénov cez Mercedes- Benz
Link a ich bezdrdtové nabijanie....

Vzadu sa pohodlne odvezi osoby priemer-
ného vzrastu. Pri vyske nad 180 cm uz maja
problém s dostatkom miesta nad hlavou, zvlast

ked je vozidlo vybavené panoramatickou posuv-
nou strechou, ktord malo nami skdsané vozidlo
(1116 eur). Objem batozinového priestoru za
zadnymi sedadlami je zvicSeny o 29 litrov na
370 litrov a otvor na nakladanie je §ir$f o 20 cm.
Zadné operadlo mozno v kombindcii s balikom
tlozného priestoru nastavit do vzpriamenejsej
polohy, ¢im sa objem zvicsi na prevoz vicsich
a objemnejsich predmetov. Pod podlahou je hlb-
§i odkladaci priestor so sadou na opravu defektu.

Pod kapotou pracoval osvedéeny vznetovy
§tvorvalec so zdvihovym objemom 1,5 lit-
ra z Renaultu. Vykon 85 kW dosahuje pri 4000
ot./min., kritiaci moment 260 Nm dosiahne pri
1750 ot./min. Umoziiuje vozidlu zrychlovat z 0
na 100 km/h za 10,5 sekundy a dosahovat rych-
lost 202 km/h. Motor rychlo reaguje na stlace-
nie plynového pedélu, poskytuje vozidlu dobra
dynamiku, s vozidlom sa dobre jazdi v meste,
spokojni sme boli aj s jeho vlastnostami na dial-
nici. Velmi sa ndm pécila spotreba — priemer bol
len 4,8 17100 km. Motor spolupracoval s auto-
matickou prevodovkou 7G-DCT, zbyto¢ne ne-
podraduje a nenahaiia motor do velkych otdcok.
K ru¢nému sekvenénému preradovaniu packami
pod volantom nds nendutila nesikovna riadiaca
jednotka prevodovky, len chut vyskusat aj tuto
moznost. Vodi¢ si moze vybrat vdaka systému
Dynamic Select jeden zo $tyroch rezimov nasta-
venia: Eco, Comfort, Sport a Individual, &im sa
zmeni charakteristika motora, prevodovky, pod-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 8-ventilovy prepiiany vznetovy, ventilovy roz-
vod OHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1461 cm?®, najvacsi vykon
85 kW pri 4000 ot./min, krdtiaci moment 260 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody:
T-stupriova automaticka prevodovka 7G-DCT, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kotémi, hreberové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4419/1796/1440 mm, razvor naprav 2729 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1567/1547 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1445/1935 kg, objem batozi-
nového priestoru 370 |, objem palivovej nadrze 43 | (na
Zelanie 51 litrov).

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 202 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
10,5 s, spotreba nafty v komb. prevadzke 4,1 1/100 km,
€0, 108 g/km.

vozku, riadenia aj klimatizicie. Pri rezime Sport
automatickd prevodovka okamzite o stupen
podradi a vyzenie oticky o Cosi vyssie. Zrychlia
sa aj reakcie prevodovky na pohyby plynového
pedilu. V Eco rezime st $portové ambicie potla-
ené, prevodovka preraduje na vyssie prevodové
stupne pri mensich otickach. Nastavenie pod-
vozku je ladené komfortne, v zdkrutich sa vSak
auto nenakldna a pevne drzi zvolenu stopu. Po-
chvilit musime velmi dobre odhlu¢nenie kabiny.

Mercedes-Benz A 180 d hatbchback sa pre-
dava za 27138 eur. Ako sme uviedli, vo vozidle
bolo mnozstvo doplnkovej vybavy, takze vysled-

n4 cena vozidla bola 40368 eur.
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B VYSKUSALI SME M Skoda Kodiag Sportline 2.0 TSI 132 kW DSG 4x4 autor: Tatiana TAZKA

Automobilka Skoda Auto v poslednych
rokoch patri medzi najdynamickejsie sa roz-
vijajacich vyrobcov osobnych automobilov
na svete. Rast predaja je podmieneny naj-
mi kvalitou a prevadzkovou spolahlivostou
automobilov Skoda. Kedze segment SUV
neustile rastie, neprekvapilo, Ze sa automo-
bilka zaéala vyraznejsie orientovat na tento
segment automobilového trhu. K typu Yeti
v roku 2016 pribudlo velké SUV - Kodiaq.

V minulom roku sme vyskuisali Kodiaq
so vznetovym motorom 2.0 TDI s vykonom
140 kW v sedemmiestnom vyhotoveni. Teraz
sme mali moznost vyskusat model s iroviiou
vybavy Sportline, pohanany najsilnejsim
prepiianym zazihovym motorom 2.0 TSI
s vykonom 132 kW.

Motor spolupracoval so 7-stupiiovou dvoj-
spojkovou prevodovkou a pohanal kolesa
oboch néprav.
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Tvarovanie nového SUV Skody désledne
zachoviva vietky vyrazové prostriedky su-
Casnych automobilov znacky. Vozidlo putalo
pozornost aj Cervenou metalizou Velvet za
priplatok 744 eur. Dynamicky vzhlad dopliiali
lesklé Gierne prvky ako prednd maska chladica,
kryty vonkaj§ich spitnych zrkadiel, ordmova-
nie bo¢nych okien, ochranné listy na dverach,
néstupné prahové listy vpredu, vzadu s logom
Sportline a tiez 20 palcové kolesd Vega z lah-
kych zliatin (597 eur). Podstata zdujmu okolia
o toto auto viak spociva v jeho dizajne. ,Neo-
pozeral sa“ ani po dvoch rokoch pritomnosti
na trhu.

Vyrazny, ale solidne posobiaci dizajn exterié-
ru prestapil aj do interiéru. Vybava Sportline
obsahuje napriklad Cerny strop, karbénovy
dekér, logo, hlinikové pedale, &i $portové se-
dadla potiahnuté kombiniciou koza Alcanta-
re s dobrou bo¢nou oporou a integrovanymi
opietkami hlavy. Nami skusané vozidlo ich
malo elektricky nastavitelné, vyhrievané. Najst
si idedlnu polohu za multifunkénym koZenym
vyskovo a pozdlzne nastavitelnym volantom
nebol Ziadny problém. Vyvojari Skody sa nao-
zaj zamerali aj na detaily, Kodiaq bude zrejme

z hladiska ovlidania vyhovovat asi kazdému.
Veniec volantu s dostatoénym rozsahom pre-
stavovania je vyhrievany (za 121 eur). Klasické
pristroje pred vodi¢om st prehladné, usporia-
dané podobne ako v ostatnych novych typoch
znalky. V najvys§sej vybave Sportline nechyba
navigaény systém Columbus s 9,2 dotykovym
displejom, mapovy podklad Eurépy na inter-
nej pamiti pristroja, SmartLink+ 2 SD sloty,
230 V zasuvka a USB vpredu, vzadu, dvojzé-
novd automatickd klimatizicia Climatronic,
Full LED reflektory s AFS, LED zadné, LED
hmlové reflektory s Corner funkciou, parkova-
cie snimace vpredu, vzadu....

Vzadu sa pohodlne odveza dve osoby, hoci
aj nadpriemerne vysokych postdv. Prostredné
miesto, ako takmer v kazdom aute, nie je rov-
nako komfortné, okrem vnuitornej $irky kabiny
je komplikdciou pri troj¢lennom obsadeni roz-
merny tunel na podlahe. Sedadld druhého radu
st posuvné v rozsahu 18 cm, je mozné menit
sklon ich operadiel o 10 stupiiov. V nami skd-
$§anom vozidle boli zadné sedadld vyhrievané
(166 eur). Batozinovy priestor v zdkladom
usporiadani pontka objem 650 litrov, po sklo-
peni zadnych sedadiel sa objem zva&si az 2065
litrov. Ocefiujeme, Ze pod podlahou vozidla
bola dojazdovd ,rezerva“ a nie sada na opra-
vu defektov. Praktické je elektrické otviranie
veka batozinového priestoru, ktoré v skisanom
vozidle bolo doplnené bezdotykovym ovlida-
nim pomocou takzvaného virtuilneho pedila
(doplnkova vybava). Kodiaq pontika mnozstvo
Simple Clever doplnkov, napriklad ochrana
hran prednych, zadnych dveri, dézdniky integ-
rované v prednych dverich, moznost elektric-
kej obsluhy detskych poistiek zimok zadnych
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dveri, obligitna $krabka vo veku nddrze, 27
odkladacich schrinok umiestnenych v celom
interiéri.

Motory TSI uz pozname z viacerych vozidiel
koncernu VW, maji rychly nibeh kritiaceho
momentu a jeho maximum dosahuji v slus-
nom rozsahu oté¢ok. Silnou strankou motora
2.0 TSI s vykonom 132 kW je kultdra chodu.
Vdaka skorému ndstupu najvicsej hodnoty
kratiaceho momentu 320 Nm uz od 1400 ot4-
¢ok za mintutu (zachové sa do 3940 ot./min.)
dokéze tento model velmi efektne zrychlovat.
Podla informicii vyrobcu z 0 na 100 km/h to
zvlddne za 8 sekind. Po tyZzdennom pouzivani
vozidla nemdme dovod tento parameter spo-
chybriovat. V kombinovanej previdzke vozidlo
malo priemernd spotrebu 8,2 /100 km. Pri
aktivovani $portového rezimu spotreba stipala
nad 10 1/100 km.

V meste je potrebné pocitat s vicSou spot-
rebou. Motor bol spriahnuty s automatickou
prevodovkou DSG. Prevodovka sa v najlep-
$om svetle ukazala pri zrychlovani, preraduje
logicky a plynule.

Odozva motora na pohyby akceleraéného pe-
délu sa li§i podla zvoleného jazdného rezimu —
Eco, Comfort, Normal, Sport a Individual.

Uz pri rezimoch Comfort a Normal mé vo-
zidlo slu§né dynamické vlastnosti, takze sme sa
pocas predchddzania pomalsich vozidiel nikdy
nedostali do nebezpecnej situdcie a nemali sme
potrebu aktivovat jazdny rezim Sport. Kodiaq
sa pri véetkych nastavitelnych rezimoch jazdy
v zékrutdch len nepatrne bo¢ne nakldiia, bez-
pecne drzi zvolent stopu.

S minimélnym prenosom rizov do sedadiel
prekondva nerovnosti cesty aj vdaka adaptivne-
mu podvozku (1056 eur). I ked Kodiaq nie je
terénnym vozidlom, ma $pecidlny rezim Off-
-Road, ktory ho prispésobi pre jazdu v néiroc-
nejsich podmienkach. Skasané vozidlo malo
rozsiahlu paletu asisten¢nych systémov zame-
ranych na zlepsenie komfortu aj bezpecnosti.
Napriklad adaptivny tempomat, asistencny
systém rozpozndvania Gnavy, ochranu chodcov,
rozpoznévanie dopravnych znadiek a iné.

Skoda Kodiaq Sportline 2.0 TSI s vykonom
132 kW DSG 4x4 sa prediva za 39000 eur,
doplnkovou vybavou jeho cena narastla
na 44486 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepifiany, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy objem
1984 cmd, najvacsi vykon 132 kW pri 3900 az 6000 ot./
min., kritiaci moment 320 Nm pri 1400 az 3940 ot./min.

Prevody: 7-stupriova dvojspojkova automaticka prevodov-
ka DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotd-
Cové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hreberové
riadenie s elektromechanickym posiliovacom, pneuma-
tiky rozmeru 235/45 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5 - miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4700/1882/1685
mm, razvor naprav 2791 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1580/1570 mm, svetla vyska 187 mm, pohotovost-
na/celkova hmotnost 1695/2295 kg, objem batoZino-
vého priestoru 650/2065 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 207 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8 s, spotreba benzinu
v mest,/mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,1/6,4/7,4
1/100 km, co, 170 g/km.
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B VYSKUSALI SME M Nova Dacia Duster 1,5 dCi 110 80 kW 4WD S & S Prestige

Dacia Duster nie je na nasom trhu Ziadnou
novinkou, preddva sa od roku 2010. Patri medzi
velmi populdrne SUV, a to aj na trhoch so
solventnej$imi zdkaznikmi, ako je nds.

Po inovicii ma Duster este pritazlivejsi vzhlad,
ziskal renomé vsestranného, spolahlivého a ceno-
vo dostupného SUV. Je dlhy 4341 mm, Siroky
1804 mm. Vyska aj s pozdiznikmi stresného no-
sica je v pripade modelu 2WD (pohon len pred-
nych kolies) 1693 mm, modelu 4WD 1682 mm.
Svetld vyska je pri obidvoch rovnaka, 210 mm.
Model s pohonom 4x4 mé o 2 mm dlhsi rdzvor
néprav (2676 mm) a o 10 mm $ir¥{ rozchod zad-
nych kolies. Rozchod prednych kolies maja rov-
naky (1563 mm). Medzigeneracne sa teda von-
kajsie rozmery Dustera prili§ nezmenili. Ponuka
motorov sa nezmenila. Vyskdsali sme Duster
s najvy§ou uroviiou vybavy Prestige, pohdna-
ny vznetovym $tvorvalcom 1.5 dCi s vykonom
80 kW, spolupracujicim so 6-stupiiovou rucne
ovlddanou prevodovkou.

Novy dizajn Dustera zvyraziuje charakteristi-
ku SUV. Mohutn4 predna a zadn Cast auta po-
sobi §irsie, na Com md zdsluhu posunutie svetiel
viac k okrajom vozidla, novd maska a prepraco-
vany néraznik. Predné reflektory dostali diédova
trubicu na denné svietenie, upraveny je aj sklon
elného skla. Zmeny vidiet aj v zadnej ¢asti, kde
na prvy pohlad uputaju nové koncové svietidld
a tvarovanie veka batoZinového priestoru.

Najvicsie zmeny vidiet v interiéri, je moderny,
funkény a pohodlny. Do kabiny sa dobre na-
stupuje vdaka vy3Sej polohe podlahy auta nad
vozovkou. Celné sklo je posunuté viac dopredu,
¢o pridalo na priestrannosti interiéru. Pristro-
jova doska je Gplne zmenena, je vertikdlnejsia.
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Medzi pristrojmi sa nachddza monochroma-
ticky displej, ktory okrem udajov ako okamzitd,
priemernd spotreba zobrazuje digitalne aj rych-
lost. Stredovej konzole dominuje vyssie poloze-
ny displej systému MediaNav Evolution 3.0 ¢o
ulah¢uje vodicovi orienticiu a ovlddanie (mapové
pokrytie Eurépy za priplatok 119 eur, Blueto-
oth, handsfree s funkciou audiostreaming, ridio
s ovladanim pod volantom, digitilny prijem
ridia DAB, vstup USB, Jack). Nové ovlidace
v §tyle klavirnych klivesov dodévaji kabine ele-
gantny vzhlad. Duster je prvym typom znacky
Dacia, ktord prisla s automatickou klima-
tizdciou s piatimi vyduchmi (tri v strede a po
jednom na kazdej strane). Bolo fiou vybavené
aj skasané vozidlo (za priplatok 300 eur). Novy
$tvorramenny koZeny volant je vyskovo aj po-
zdlzne nastavitelny, vdaka Gomu si vodi¢ lahsie
nastavi optimélnu polohu. Novy tvar sedadiel
s novou kostrou a tuhou penou zlepsil bo¢né

autor: Tatiana TAZKA

vedenie, sedacie ¢asti si dlhsie. Sedadlo vodi-
¢a je vybavené laktovou opierkou a nastavitel-
nou driekovou opierkou. Nami skaisané vozidlo
malo za 200 eur vyhrievané predné sedadld.
Picilo sa nim ovlddanie vonkajsich spitnych
zrkadiel, ktoré sa po novom nachéddza nalavo
pri volante, ako aj ovlidanie bo¢nych okien,
umiestnené vo dverich. Do vybavy pribudol
bezklac¢ovy systém, ktory automaticky otvori
vietky dvere v momente, ked sa vodi¢ priblizi
k autu a zamkne vozidlo, ked sa od neho vzdiali
(spojené so zvukovym signilom). Vodi¢ nemusi
vziat klu¢ do ruky a motor nastartuje tlacidlom.
Novinkou su aj dalsie systémy, napriklad systém
pomoci pri rozjazde do vrchu, schidzani z kop-
ca, systém kontroly mftveho uhla, ktory md
$tyri ultrazvukové snimace na oboch stranich
vozidla, vpredu a vzadu. Multi-view kamera po-
zostdva zo Styroch kamier (jedna vpredu, jedna
vzadu a po jednej na kazdom boku) — systém

PrinaSa omnoho viac za priaznivu cem.
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umoziuje vodicovi sledovat priestor okolo vo-
zidla a vyborne manévrovat v teréne. Je dobrym
pomocnikom pri parkovani, automaticky sa
spusta po zaradeni spitného chodu.

Vzadu sa celkom pohodlne odvezu traja do-
speli. Maji dostatok miesta v pozdlznom aj
zvislom smere. BatoZinovy priestor poniika ob-
jem 445 litrov vo verzii s pohonom prednych

\

kolies.

(

V pripade skisaného vozidla s pohonom
4WD sa ziakladny objem zmensil na 376 litrov
(so sadou na opravu defektu 411 litrov). Po sklope-
ni priecne delitelného operadla zadného sedadla
v pomere 60/40 nevznikne celkom rovnd tlozni
plocha, objem pre néklad sa zvdcsi na hodnotu
1444/1409 litrov. Ocenili sme rezervné koleso
- za priplatok 60 eur. Vo vozidle je dostatok od-
kladacich priestorov, pontikaju celkovy objem az
28,6 litra, medzigeneracne viac 0 5,8 L.

Osved¢eny vznetovy motor Renaultu 1,5 dCi
s vykonom 80 kW pri 4000 ot./min. a krdtiacim
momentom 260 Nm bol upraveny pre plnenie
emisnej normy Euro6. Konstruktéri prekvapivo
zvidsili kompresny pomer z hodnoty 15,2:1
na 15,5:1, vstrekovaci systém common rail vyu-
ziva uz piezoelektrické vstrekovace a na splnenie
limitov obsahu kysli¢nikov dusika v spalindch
pouzili nizkotlakovd aj vysokotlakovi recirku-
liciu spalin (EGR) a ,zdsobnikovy* katalyzitor.
Upravy vlastnosti motora navonok nezmenili,
stretli sme sa s nim uz v mnohych automobiloch
z aliancie Renault - Nissan. V Dusteri je tichy aj

pri dialni¢nom tempe. Vozidlo dokdze zrychlit
z 0 na 100 km/h za 12,4 sckind a dosiahnut naj-
vicsiu rychlost 169 km/h. Motor spolupracuje
s 6-stupriovou rune ovlddanou prevodovkou,
ktord md ,kratsie“ sprevodovanie, vynikd v tom
prvy prevodovy stupeii, ktory je prispdsobeny
pomalej jazde v tazkom teréne, ¢i rozjazdu do
strmého kopca alebo pri zjazde z neho. Takze
pri rozbiehani sa na rovine sme ho vynechali
a pohodlne sme auto rozbehli na ,dvojke*. Stvr-
ty prevodovy stuperi sme museli radit priblizne
pri rychlosti 75 km/h. Pri snahe o dynamickej-
§i §tyl jazdy treba udrziavat motor v strednom
pisme otdcok. Vodi¢ si mdze nastavit otocnym
ovlddadom rezim s pohonom len prednej né-
pravy, ktory sme bezne pouZivali, alebo rezimy
pohonu 4x4, uzitoéné na klzkych cestich alebo
v teréne. Jazde v taz§om teréne napomiha svetld
vyska 210 mm aj pomerne velké najazdové uhly
- predny s hodnotou 30° a zadny 33°.
Naladenie podvozka dokaze dobre pohl-
tit ndrazy od cesty aj na velkych 17 kolesach.
Jazdnymi vlastnostami Duster nie je pri dyna-
mickom $tyle jazdy po klukatiacich sa cestich

rovnocennym siperom pre drahsie SUV alebo

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4~valcovy radovy, 8ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
OHC, kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 1461
cm?®, najvacsi vykon 80 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 260 Nm pri 1750 ot./min.,

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPher-
son a trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberiové riadenie s hyd-
raulickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/60
R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4341/1804/1682 mm, razvor naprav 2676 mm,
svetla vySka 210 mm, brodivost 350 mm, predny najaz-
dovy uhol 30°, zadny najazdovy uhol 33°, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1563/1580 mm, polomer ota¢ania 5,1 m,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1477/1899 kg, objem
batoZinového priestoru so stipravou na opravu defektu-
/s rezervnym kolesom 411/376/11444/1409 |, objem
palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 169 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,4 s., spotreba nafty
v mest.,/mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,8/4,7/4,7
1/100 km, CO, 123 g/km.

ycrossovery“. Je viak spolahlivym a s ohladom

na cenu velmi dobre vybavenym dopravnym
prostriedkom pre kazdodenné pouZivanie na
kvalitnych, ak treba aj na polnych cestich.

Po tyzdni skusobnych jézd po réznych cestich
v sviznom tempe sme dosiahli priemer spotreby
nafty 6,1 /100 km. Pri pokojnej jazde palubny
pocita¢ ukazoval zvy¢ajne hodnotu tesne nad
5 1/100km.

Novi Dacia Duster 1,5 dCi 110 s vykonom
80 kW S & S 4WD s troviiou vybavy Prestige
sa preddva za 17 740 eur.

27



Automobilka Jaguar sa dlho spoliehala
na osvedéeny vyrobny program obsahujuci
$portové automobily, najmi sedany. Aby prild-
kali aj zdkaznikov vyZadujicich univerzdlnej-
Sie vyuzitelné automobily, porusili zauzivand
tradiciu a v roku 2004 uviedli na trh svoje prvé
kombi (X-Type Estate). Dlhodobo rastiici z4-
ujem o Sportovo-uzitkové vozidld (SUV)
primili vedenie automobilky, aby zaradila do
vyrobného programu aj SUV. Jaguar svoj prvy
typ tejto kategérie, F-Pace, nevyddval za SUV,
oznadili ho ako ,crossover”. Po roku automo-
bilka predstavila mensie SUV, pod ndzvom
E-Pace. Postaveny je na technickom zdklade
Range Roveru Evoque, ¢o sa prejavilo hlav-
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ne na hmotnosti, je takmer o 70 kilogramov

taz§i ako vicsl sirodenec F-Pace. K dispozicii
mi Sest motorov Ingenium — tri vznetové a tri
zazihové. Vyskasali sme E-Pace s dvojlitrovym
vznetovym motorom s vykonom 132 kW. Mo-
tor bol spriahnuty s 9-stupiiovou automatickou
prevodovkou a mal pohon kolies obidvoch né-
prav (AWD).

Dizajnéri sa jednoznaéne inspirovali obchod-
ne uspe$nym Jaguarom F-Pace. Podla nds ma
novsi a mens{ typ dokonalejsie zladené vietky
plochy karosérie. Dostal tvér, ktord spdja vietky
sucasné typy Jaguarov. Sportovy charakter typu
E-Pace podéiarkuju 19“ zliatinové kolesd s pia-
timi laémi a priplatkové Matrix LED reflektory
(doplnkové vybava). Pri pohlade z boku sa lad-
nd linia strechy prelina so spojlerom nad ostro
skosenym zadnym oknom. Nechybaji $tylo-

vé detaily ako exkluzivne logo znacky Jaguar

autor: Tatiana TAZKA

ukryté v rohu ¢elného skla, osvetlenie ndstup-
ného priestoru, prahové kovové listy s ndpisom
R-Dynamic a ¢erne listy okolo okien.

Interiér si v zdkladnych rysoch zachoviva
Lbritsky §tyl“, je vytvarovany so zmyslom pre
detail. Majitelia klasickych Jaguarov si budu
musiet chvilu zvykat najmi na zvySend pozi-
ciu sedenia. Vo vozidle boli kozené vyhrievané
sedadld s modrym presivanim. St dobre tvaro-
vané, elektricky nastavitelné s dobrou boénou
oporou, vritane mozZnosti predfienia sedacej
Casti. Za kozou potiahnutym multifunkénym
volantom s moznostou vyskového aj pozdfi—
neho nastavenia sme si rychlo nadli vhodnu
polohu. Na volante sa nachddzaju tlacidld na
ovlddanie tempomatu, palubného poéitaca, in-
fotainmentu. Stredovému panelu uz tradi¢ne
dominuje §irokouhly 10 dotykovy displej a tri

velké kruhové ovlddace s displejom uprostred

kazdého z nich. Krajné slizia na ovlidanie tep-
loty pre lavi a pravi stranu kabiny, po ich zatla-
Ceni sa zapina vyhrievanie sedadiel. Prostredny
kruhovy ovldda¢ sluzi na reguldciu ventiltora.
Nim sa to picilo, nemuseli sme sa ,, preklika-
vat“ v multimedidlnom systéme. Dobre funguje
aj priplatkovy head-up displej, na ktory sa pre-
mietaju informdcie o jazde priamo do zorného
pola vodic¢a a Cold Climate Pack. Ku komfor-
tu prispieva aj kvalitny audiosystém od znacky
Meridian.

Na zadnych sedadlich je menej priestoru
v pozdiznom smere. Pohodlne sa tu odvezd
cestujuci s vyskou okolo 175 cm. V skusanom

vozidle sme mali vyhrievané krajné miesta zad-
ného lavicového sedadla, 12 V zdsuvku a vykld-
patelnt laktova opierku s drziakmi na népoje.
V kabine je dostatok odkladacich priestorov,
napriklad velkd schrinka pred spolujazdcom,
¢ moduldrny odkladaci priestor na stredovom
tuneli.

Batozinovy priestor mé objem 577 litrov (bez
rezervného kolesa), 484 litrov s rezervnym ko-
lesom, ktoré bolo aj v nami skdsanom aute.
Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v po-
mere 60:40 vznikne rovnd plocha a objem sa
zvicsi na 1234 litrov, s ,rezervou” 1141 litrov.

E-Pace ponuka vietky dolezité prvky bezpec-
nosti, napriklad systém nadzového brzdenia,
asistenciu jazdy v jazdnom pruhu, monitor
opustenia jazdného pruhu, systém rozpoznéva-
nia dopravnych znaciek, adaptivny obmedzo-
va rychlosti, adaptivny tempomat.... Okrem
standardnych asistenénych systémov bol v ska-
$anom vozidle balik Park, ktorého sucastou je
parkovaci asistenény systém s 360-stupfiovym
zobrazenim, systém monitorovania premdvky
za vozidlom a parkovacia asistencia.

S 2.0-litrovym vznetovym S$tvorvalcovym
motorom vykonu 132 kW a krutiacim momen-
tom 430 Nm Jaguar E-Pace dosahuje rychlost
do 205 km/h. Pri nastartovani mé typicky hl-
boky zvukovy prejav. Po zohriati sa zvuk moto-
ra zoslabi, v kabine moZno viest rozhovor bez
vi¢Sicho namdhania hlasiviek aj pri jazde po
dialnici. Odhlu¢nenie kabiny vsak nie je ,pré-
miové“. Prednostou motora si pruzné reakcie
v Sirokom rozsahu oticok, umoziiuje vozidlu

zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,3 sekundy.
Pocas tyzdenného skusania tohto modelu sme
dosiahli priemerni spotrebu nafty 6,7 1/100 km.

Spoluprica motora s 9-stupfiovou automa-
tickou prevodovkou je pomerne dobrd, vdaka
»dlhému“ deviatemu stupiiu sa dd na dialnici
jazdit usporne (1700 ot./min. so spot-
rebou 6,5 1/100 km). Casto nds prevodovka
prekvapila svojou nerozhodnostou, softwer
prevodovky akoby nevedel, ktory stupei za-
radit. Podvozok spija $portové tradicie znacky,
mé vsak pozadovani mieru komfortu. Funguje
v kazdej situdcii predvidatelne. E-Pace zvlida
pri svojej svetlej vyske 204 mm a s pohonom

AWD aj lah3i terén.
Jaguar E-Pace 2.0 i4 AWD R-Dynamic SE

sa predava za 54 622 eur, nami skdisany model
s doplnkovou vybavou stil 62 768 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy
objem 1999 cm?®, najvacsi vykon 132 kW pri 4000
ot./min., kratiaci moment 430 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 9-stupiova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova na-
prava, vinuté pruziny, kotticové brzdy (vpredu s vni-
tornym chladenim), hrebenové riadenie s elektrickym
posiliovacom, pneumatiky rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria; 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4395/1984/1649 mm, razvor naprav 2681
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1625/1624 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1981/2400 kg,
svetla vyska 213 mm, objem batoZinového priestoru
577/484/1234/1141 |, objem palivovej nadrze 56 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s, spotreba nafty
v mest.,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,5/5,1/5,6 1/100 km, CO, 147 g/km.
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Po troch rokoch prichddza Sorento s novou

8-stuptiovou automatickou prevodovkou (k dis-
pozicii je aj 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodov-
ka), novymi bezpecnostnymi prvkami a $portovo
vyzerajicim variantom GT-Line. Na vyber je je-
diny motor — prepfﬁan}? vznetovy §tvorvalec 2.2
CRDi. Pochédza z predchddzajicej generdcie,
podstapil viak viacero Gprav, aby spfﬁal sprisnend
emisnd normu. M4 nové piesty, novd hlavu val-
cov, u¢innejsi katalyzdtor, odlah¢eny blok a $tart/
stop systém. Pribudla odolnejsia zadnd néprava
a tvarové upravy veduce k mengiemu koeficientu
odporu vzduchu, na hodnotu 0,33. Vyber pohonu
ndprav nie je mozny, pohdnané si kolesd na obi-
dvoch. Kto si plinuje kapit spolahlivé a pohodlné
velké SUV, nemal by Sorento z vyberu vyradit,
ani ak ho jeho dizajn hned nechytil za srdce.
Existuje aj liska na druhy pohlad. Presved¢ili sme
sa o tom pocas skugania tohto vozidla v novej
verzii GT-Line, ktorej pristal novy atraktivny
odtiei laku s ndzvom Gravity Blue (doplnko-
vd vybava za 550 eur). Nové verzia GT-Line sa
okrem charakteristickej masky chladi¢a s novym
trojrozmernym diamantovym vzorom vyznaluje
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B VYSKUSALI SME N kia Sorento 2.2 CRDI 4WD AT GT-Line

giami.

zutor: Tatiana TAZKA

Vel'ké SUV automobilky Kia, Sorento, sa od pre-
miéry svojej prvej genericie v roku 2002 zmenilo
na nepoznanie. V prvej genericii to bolo mohut-
né auto postavené na rame so slusnymi terénnymi
schopnostami. Druhou generaciou v Kii zareago-
vali na to, ¢o od automobilov SUV ocakavaju eu-
ropski zakaznici: s podvozkom s nezavislym za-
vesenim vsetkych kolies sa zlepsil komfort jazdy
po mestskych komunikaciach a obratnost. Tretia
generacia, ktora sa na nas trh dostala v roku 2015,
chce zaujat predovsetkym atraktivnym dizajnom,
komfortnym interiérom a modernymi technolé-

s

va&im prednym ndraznikom, dvojitou koncov-
kou vyfuku, $tylovymi diskami kolies, Cervenymi
brzdovymi strmefimi a LED hmlovymi svetlami
s népaditym dizajnom ladovych kociek. Styl ex-
teriéru dopfﬁajﬁ nédstupné prahové listy, konco-
vé svietidld s charakteristickou grafikou svetiel
a oznalenie GT-Line na dverich batoZinového
priestoru.

Interiér GT-Line z pohladu vodi¢a mé rov-

naké usporiadanie ako predtym. Od §tandardnej
vybavy sa odlifuje Ciernym koZenym ¢alunenim
sedadiel so Sedym presivanim s oznaCenim
GT-Line, $pecifickym dizajnom ovlddaca auto-
matickej prevodovky, chrémovanymi prvkami,
elektricky nastavitelnym sedadlom spolujazd-
ca s moznostou ovlddania zo zadnych sedadiel.
Zmeny vidiet aj na novom 4-ramennom multi-
funkénom koZenom volante, je vyskovo a pozdfi-
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ne nastavitelny. V skuganom vozidle bol vyhrie-
vany. Novy je aj displej automatickej dvojzénovej
klimatizicie. Predné sedadld s pohodlné, nevy-
nikajd sice vyraznej$im boénym vedenim, ale ani
cestovanie na dlhé vzdialenosti nebolo pre nds
tnavné. Predsa len to nie je auto na ,driftovanie*
na klukatiacich sa cestich, a tak slabiie bocné
vystuhy vyhovuji. Predné sedadld su elektricky
nastavitelné, aj s driekovymi opierkami. Okrem
vyhrievania boli aj ventilované. Ku komfortu ces-
tovania prispieva lakfovd opierka medzi predny-
mi sedadlami, ktord je velkd a dd sa nastavit do
vhodnej polohy. Moderny pristrojovy panel mé
centrdlny farebny displej, na ktorom sa zobrazuji
informéicie z palubného poéitata. Dominantou
mohutnej pristrojovej dosky je novy 8-palcovy
multifunkény displej. Reaguje rychlo a ma pekna
grafiku, umozituje lahky pristup do funkcif menu.
Systém je kompatibilny so smartfénmi cez plat-

formy Android Auto a Apple CarPlay. Pochvilit

musime rozdelenie obrazovky, ¢o zlepsuje pre-

hlad nad zébavou ¢i navigiciou.

Vdaka nadpriemernej $irke a priestoru pred
kolenami sa na zadnych sedadléch pohodlne usa-
dia aj traja vzrastom vysi cestujici. Sedadld maju
dostatoéne dlhé sedacie Casti, takze dobre podo-
pieraji stehnd vyssich osob. V nami skusanom
vozidle boli vyhrievané aj zadné sedadld. Bato-
Zinovy priestor md objem 660 litrov, po sklopeni
zadnych, prie¢ne delenych sedadiel v pomere
40:20:40 a vdaka dvojitej podlahe vznikne upl-
ne rovnd plocha, nad ktorou je objem po strop
az 1732 litrov. Pod podlahou sa nachddzaji dve
velké odkladacie schranky ako aj priestor na ulo-
zenie krycej roletky. Pod podlahou vzadu malo
Sorento aj rezervné koleso. K standardnej vybave
okrem spominanych prvkov patri napriklad He-
ad-up displej, bluetooth, handsfree sada, prémio-
vy zvukovy systém Harman/Kardon, subwoofer,
10 reproduktorov, navigacny systém (vritane
7-ro¢nej aktualizdcie mép)... Nechyba podpora
mnohych asistenénych systémov.

Inteligentny pohon vsetkych kolies Dyna-
maxTM AWD, ktory Kia vyvijala v spoluprici so
spolo¢nostou Magna Powertrain upravuje silovy
tok tak, aby sa kratiaci moment dostal prednostne
ku kolesdm s najvicsou trakciou. Systém tak zlep-
Suje stabilitu v zdkrutdch a pomdha eliminovat uz
prvé ndznaky nedotdcavosti tym, ze aktivne meni
rozdelenie kritiaceho momentu medzi prednd
a zadnu ndpravu. Sorento je robustné auto, ale na
ceste sa aj vdaka pomoci modernych elektronic-
ky regulovanych systémov nespriva nemotorne.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h trvd 9,4 sekundy,
najvicsiu rychlost md 205 km/h. Motor si velmi
dobre rozumie s novou 8-stupiiovou automatic-
kou prevodovkou, ktord preraduje plynulo, ota¢-

ky udrzuje v zdujme ekonomiky ¢o najniz-
sie. Pri rychlosti 130 km/h na dialnici m4 motor
oticky 2000 za minttu a palubny poéita¢ ukazo-
val spotrebu 8,2 1/100 km. Na okresnych cestich
sa spotreba pocas testu pohybovala mierne pod
8 /100 km. V meste sme dosahovali priemernd
spotrebu nad 9 1/100 km. Vodi¢ md moznost cez
ovldda¢ systému Drive Mode Select zvolit jazd-
né rezimy Normal, Eco a Sport a Smart. Posledny
z nich vyberd vhodny méd na ziklade okamzi-
tych jazdnych podmienok vritane zohladnenia
obvyklého jazdného $tylu vodica. Tomu prispo-
sobuje aj tuhost riadenia a citlivost plynového
pedélu. So Sorentom sa netreba bt vyjst aj na
nespevnené cesty.

Kia Sorento 2.2 CRDi 4WD s automatickou
prevodovkou vo vybave GT-Line sa prediva
za 48690 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
2199 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 3800 ot./min., kri-
tiaci moment 441 Nm pri 17500 az 2750 ot./min.

Prevody: 8-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova na-
prava, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s venti-
lovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliovacom, pneumatiky rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4800/1890/1690 mm, razvor naprav 2780 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1628/1639 mm, najazdo-
vy uhol predny/zadny 16,9°/21° prechodovy uhol 18°,
previs Karosérie predny/zadny 945/1075 mm, polo-
mer otacania 5,7 m, pohotovostna/celkova hmotnost
1842/2510 kg, svetla vyska 185 mm, ohjem batozino-
vého priestoru 660/1732 |, objem palivovej nadrze 71 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 kmy/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,4 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadz-
ke 7,2/5,4/6,11/100 km, CO, 160 g/km.
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Nl WSKUéAU SME H itroen C4 Cact

Citroen C4 Cactus mal vystavni premiéru na
Zenevskom autosaléne v roku 2014. Zaujal najmi
netradiénym pouzitim plastovych panelov na boé-
nych dverich. Automobilka teraz vyznamne ino-
vovala typ C4 Cactus, rozsah Gprav je na trovni
az generalnej zmeny. KedZe prvd generdcia tohto
typu s karosériou ,crossover‘ nebola obchodne
prili§ Uspesna, navyse by si vzdjomne dost liezli do
kapusty s malym SUV C3 Aircross, automobilka
inoviciou radikilne zmenila charakter Citroenu
C4 Cactus. V nizdej strednej triede md pritaho-
vat najmid mladych zdkaznikov, pre ktorych je
pripravend $iroka skdla moznosti individualizcie

vozidla prostrednictvom farebnych kombindcii
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jednotlivych Casti exteriéru aj interiéru. K dispo-

zicii je celkom 31 farebnych kombindcii zoviiaj-
gku, 9 farieb karosérie dopfﬁajﬁ 4 baliky odlisne
farebnych detailov. Novd maska a vodorovné listy
v strede tvoriace logo znacky a spdjajice diédové
denné svietidld, dali vozidlu ovela sviezejsiu tvir
ako mal tento typ doteraz. Z bokov zmizli rozmer-
né plastové bloky Airbump, do spodnej ¢asti dveri
sa dostali v podstatne zmensenej forme. Vyrazne
ind je zadnd Cast, méd novy ndraznik a nové, Sirsie
koncové svietidla zasahujice aj do veka batozino-
vého priestoru.

Kedze rozmery vozidla sa inoviciou menili mdlo,
zmena ,crossoveru na hatchback je dizajnova.
Vyika zostala 1480 mm, nové nirazniky predfzili
karosériu len 0 13 mm na 4170 mm, nové blatniky
zmensili $irku o 15 na 1714 mm. Rézvor néprav
zostal nezmeneny, 2595 mm. Vyskasali sme s krat-
kym casovym odstupom dva modely pohdnané
zizihovym 1,2~ litrovym preplianym trojvalcom
PureTech 110. V rovnakej vybave Feel. Motor
prvého modelu spolupracoval s 5-stupiiovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou, v druhom so 6-stupiio-
vou automatickou prevodovkou (modré).

Interiér vdaka viacfarebnej kombinacii posobi
prijemne. Pri nastupovani do vozidla nemozno
prehliadnut kozené popruhy dveri urcené na za-
tvdranie, ktoré nahradzaju klasicka rukovit. Sveto-
vou premiérov st nové sedadld Advanced Comfort

us PureTech 110 S&S 5-st.manual, Pure

Tech 110 S&S EAT6 81 kW Feel

ponikajice skutocne dobry komfort sedenia. Plati
to aj o zadnych sedadlich. Bo¢né opory tela nema-
ji vyrazné ani predné sedadld, ale nevnimali sme
to negativne, takze asi nechybaju. V skuasanych
vozidlich boli predné sedadld vyhrievané (300
eur). Laktovd opierka medzi prednymi sedadlami
je tvrdd, kritka bez moznosti regulicie. Kozeny
volant uZ mozno nastavit v obidvoch smeroch,
rychlo sme si za nim nasli vhodnd polohu. Na
ramendch volantu si prvky ovlidania tempomatu

a audiosystému. Klasicky pristrojovy stit nahrddza

mensia digitilna obrazovka pred vodicom, kde sa
zobrazuje rychlost, nastavenie tempomatu a stav
paliva. Vozidlo nemd otickomer. Vsetky funkcie
vozidla sa ovladaji cez 7- palcovy dotykovy displej
(klimatizdcia, média, navigdcia, ovlidanie telefénu,
konektivita a asistencné systémy). Praca s nim vy-
zaduje pocas jazdy ststredenie sa. Navigicia ako
aj civacia kamera su za priplatok. Bezpecnostny
vankus spolujazdca je umiestneny v strope, ¢im sa
zvicsil objem zatviratelnej schrinky v pristrojo-
vej doske na 8,5 litra. Slabinou tohto rieSenia je
chybajici vyduch ventilatnej sustavy pred spolu-
jazdcom.

Pohodlne sa sedi cestujicim aj na zadnych se-
dadlach, maju dostatok miesta pre nohy a hlavu.

Nemali by to véak byt basketbalisti. Oknd zadnych
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dveri sa daja len vykldpat. Pri klimatizicii to prav-
depodobne nikomu nebude prekizat. V kabine je
celkovo dostatok uloznych priestorov. Batozinovy
priestor pontka v zdkladnom usporiadani objem
358 litrov. M4 pravidelny tvar, nevyhodou je vyso-
ka nakladacia hrana. Po sklopeni operadla zadné-
ho sedadla vznikne v predizenej podlahe vyrazny
schod, objem sa zvacsi na 1170 litrov. V skusanych
vozidlich bolo aj rezervné koleso, Co vidy ocetiu-
jeme.

Zazihovy 1,2-litrovy prepliany trojvalec
PureTech 110 (v modrom aute) spolupracoval
s0 6-stupniovou automatickou prevodovkou. S au-
tomatickou, nie robotizovanou. Je to drahgia, ale
nesporne technicky dokonalejsia alternativa. Mo-
tor zo zdvihového objemu 1,2-litra dokdze poskyt-
nit vykon 81 kW a kritiaci moment 205 Nm - uz
od 1750 ot./min. Po nastartovani sa dd postrehnit
charakteristicky zvuk trojvalca, ale po ohriati uz pra-
cuje kultivovane. Je dostatoéne pruzny, vdaka ¢omu
po pridani plynu sa riadiaca jednotka automatickej
prevodovky pocas jazdy hned nesnazi podradovat.
Automatickd prevodovka s hydrodynamickym
meni¢om, ktory sa automaticky uzamykd, ked uz
netreba tlmit silové rdzy v pohonnej sistave po
preradent, je od spolo¢nosti Aisin. Preraduje logic-
ky a hladko.

Zrychlenie z 0 na 100 km/h vozidlo zvlida za
10,9 s a dosiahne najvicsiu rychlost 188 km/h.
Pohonnd ststava sa nim pacila aj s ohladom na
spotrebu benzinu. V meste sme mali priemer

6,8 1/100 km, mimo mesta 5,6 /100 km. Na dial-
nici pri rychlosti 130 km/h sa spotreba ustilila na
6,51/100 km.

Cactus spolupracujici s 5-stupfiovou rucne

ovlddanou prevodovkou zrychlenie z pokoja
na 100 km/h zvlida za 10,3 sekundy. Motor je aj
s touto alternativou prevodovky v aute tichy, po-
skytuje solidny vykon pri jazde v meste aj na dial-
nici. Dojem trochu kazi 5-stupriovd prevodovka,
ktord nemd celkom presné drahy radenia. Prevody
st d1hé, iste aj vdaka tomu potesi spotreba. V mes-
te sme dosiahli priemer 6,7 1/100 km, na dialnici
pod 71/100 km. Celkovy priemer 5,9 /100 pokla-
ddme za velmi dobry.

Novy Citroén C4 Cactus do Eurdpy prvy raz
priniesol tlmice pruzenia s progresivnymi hydrau-
lickymi dorazmi , ktoré filtruji nerovnosti vozovky
ovela lepsie ako klasické pruzenie. Systém sa vyda-
ril, podvozok dobre zvlida nerovnosti ciest. V zd-
krutdch sa vozidlo naklina minimédlne. Pomerne
maly polomer oté¢ania ulah&uje vodicovi précu na
parkovisku. Vdaka vicsej svetlej vyske sme s Cac-
tusom mohli bez obdv jazdit aj po cestich s ne-

spevnenym povrchom.

Citroen C4 Cactus PureTech 110 S&S s 5-stup-
fiovou ruéne ovladanou prevodovkou s vykonom
81 kW vo vybave Feel sa prediva za 14 490 eur,
s EAT6 sa m4 cenul5 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3valcovy, 12- ventilovy zazihovy prepifiany, ventilovy
rozvod OHC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1199 cm®, najvacsi vykon 81 kW pri 5500 ot./min.,
kritiaci moment 205 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5- stupriova a/ rucne ovladana b/ 6- stupniova
automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadna vleena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator,
kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotacmi, hre-
benové riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom,
stopovy priemer zatacania 11,2 m, pneumatiky rozme-
ru a/ 205/55 R-16, b/ 205/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4170/1714/1480
mm, razvor naprav 2595 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost a/ 1184/1565 kg, b/ 1210/1600 kg, objem
batozinového priestoru 348/358/1170 |, objem palivo-
vej nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h zaa/ 10,3 s, b/ 10,9 s, spot-
reba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadz-
ke a/ 6/4,2/4,91 /100 km, b/ 6,5/4,3/5,1 /100 km,
€0, a/ 110 g/km, b/ 118 g/km
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Il PREDSTAVUJEME W SEAT Tarraco

Automobilka SEAT v rychlom ¢a-
sovom slede predstavila pre fiu novy
produktovy segment SUV. Po typoch
Ateca a Arona teraz predstavila aj
ich vigsieho sirodenca, typ Tarraco.
Najvicsie SUV znacky kombinuje
najmodernejsie technolégie s dy-
namickymi jazdnymi vlastnostami,
vel'kou variabilitou a progresivnym
dizajnom. SEAT Tarraco je pome-
novany po stredomorskom antickom
meste Tarragona.

Nazov je vysledkom verejného hla-
sovania, na ktorom sa zucastnilo

viac ako 140000 priaznivcov znacky
SEAT z celého sveta.

Nova viajkovA LoD SEAT

Tarraco prinesie znacke novych zakaznikov,

posilni jej imidz a prevezme rolu vlajkovej
lode znacky SEAT. Navrhli a vyvinuli ho
v centrile znacky SEAT Martorell (Barce-
lona). Je uréeny pre vodicov, ktori potrebuju
velky variabilny batozZinovy priestor a pripad-
ne az 7 sedadiel, ako aj vyhody zvysenej polo-
hy sedadla vodi¢a nad zemou, pricom sicasne
kladu déraz na estetiku vozidla a oceniuju har-
moniu sebavedomého vzhladu a elegancie.
A tuto harméniu si SEAT Tarraco udrzia-
va pri obidvoch verziach vybavenia: Style aj
Xcellence.

Ziklad pre prikladnd funkénost v kombina-
cii s dynamickymi vlastnostami vytvira modu-
ldrna stavebnica komponentov koncernu VW
s prie¢ne uloZenym motorom MQB-A s dlhym
rézvorom, ktord vyuziva velké $panielske SUV.
Podvozok vybaveny adaptivnymi tlmi¢mi
pruzenia DCC (Dynamic Chassis Control)
s elektronicky nastavitelnou charakteristikou
umoziiuje vodicovi prepinat medzi §portovym
vyladenim pre maximailne dynamickd jazdu
a komfortnou charakteristikou, vhodnou pre
jazdu na dlhé trasy na rozliénych typoch
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ciest. Okrem nastaveného rezimu systém
automaticky adaptuje charakteristiku tlmicov
podla povrchu cesty a sposobu jazdy.

Kvalitny podvozok s nezédvislym zavesenim
prednych kolies na tlmicovych vzperich Mc-
Pherson a zadnych kolies na viacprvkovych
zévesoch je vhodne zladeny s vykonnymi,
efektivnymi a spolahlivymi motormi. Vsetky
motory — dva zazihové a dva vznetové — si
$tvorvalce vybavené priamym vstrekovanim
paliva, preplianim turbodichadlom a sys-
témom Start-stop. Maju vykonové rozpitie
od 110 do 140 kW. Zikladnym motorom je
zazihovy 1.5 TSI s vykonom 110 kW, ktory

sa montuje so 6-stupfiovou ru¢ne ovlidanou

prevodovkou a pohdna predné kolesd. Z4zi-

hovy motor 2.0 TSI s vykonom 140 kW sa
$tandardne kombinuje so 7-stupriovou dvoj-
spojkovou prevodovkou DSG a systémom
pohonu vsetkych kolies 4Drive. Rovnaké vy-
kony ako zizihové motory maju aj dve verzie
yturbodiesla“ 2.0 TDI. Zakladnd s vykonom
110 kW je na vyber bud so 6-stupiiovou ru¢-
ne ovlddanou prevodovkou a pohonom pred-
nych kolies alebo so 7-stupiiovou prevodov-
kou DSG a pohonom vietkych kolies 4Drive.
Verzia s vykonom 140 kW sa montuje vylu¢-
ne s prevodovkou DSG a pohonom 4Drive.
Neskor dostane SEAT Tarraco aj alternativne
pohonné agregity.

Tarraco moéze byt vybaveny najmodernej-
$imi asistenénymi systémami. Dobre znd-

me systémy ako Lane Assist a Front Assist
vritane rozozndvania cyklistov a chodcov su
prvkami $tandardného vybavenia v Eurdpe,
systémy ako monitorovanie mftvych uhlov,
rozozndvanie dopravnych znadiek, asistenény
systém pre jazdu v dopravnej zdpche, adap-
tivny radarovy tempomat ACC, asistent dial-
kovych svetiel a asistenény systém pre pripad
zdravotného kolapsu vodi¢a su k dispozicii
ako volite[né vybavenie.

Tarraco pozdvihuje bezpeénost na novd
uroven systémami ako automatické nudzové
volanie pri nehode eCall, bezpe¢nostny sys-
tém Pre-crash Assist a pre SUV zvlast dolezi-
ty asistenény systém pri prevriteni sa vozidla
Rollover Detection.

Vidsie rozmery umoznili dizajnérom vytvo-
rit harmonickd sihru medzi estetickou integ-
ritou a funkénym vzhladom. Hoci mé Tarraco
dizku 4735 mm a vysku 1658 mm, celkovy
dizajn evokuje lahkost a agilitu, rovnako ako
aj robustnost a harmonické proporcie.

Na prednej ¢asti karosérie signalizuje nové
vyrazové prostriedky dizajnu SEAT promi-
nentnejsia, vzpriamend maska chladi¢a. Ostro
rezané predné reflektory z LED zachovévaju
trojuholnikovt grafiku dennych svetiel, typic-
ka pre vozidlda SEAT. St zapustené hibsie do
karosérie. Zadné skupinové svetld moézu byt
vdaka technolégii LED vybavené dynamicky-
mi smerovymi svetlami. Tarraco bude k dispo-
zicii v 8 rozli¢nych farbach.

V kabine dizajnéri vytvorili pristrojovy pa-
nel, ktory obklopuje vodi¢a a spolujazdca.

Digitalny zdruzeny pristroj Digital Cockpit
s uhloprieckou 26,0 cm (10,25 palca) zobra-
zuje dolezité informécie podla preferencii
vodica, velky odsadeny displej systému info-
tainmentu s uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov)

v hornej ¢asti pristrojového panelu moze vyu-
zivat aj spolujazdec pre funkcie digitilnej ko-
nektivity. Tarraco bude zaroven prvym typom
znalky vybavenym systémom infotainmen-
tom s ovlidanim gestami (systém Navigation
Plus).

SEAT Tarraco budu vyrébat ho v Nemecku,
v zdvode VW Wolfsburg pride na trh na trh
zadiatkom roka 2019.

_St_
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PREDSTAVUJE
——

Novinka je postaveni na novej platforme
EMP,. V spojeni so $pecifickym vyvojom
zadnej Casti pre uprednostnenie modulari-
ty a zatazenia, Rifter pontika kombind-
ciu komfortu a jazdnych vlastnosti na takej
urovni, akd v tomto segmente este nebola.
Prina$a nielen moderny, atraktivny dizajn,
ale aj pokrok v oblasti komfortu a pouzitych

technoldgii.

Novy Peugeot RIFTER prichddza v 3 vy-
bavovych trovniach: ACTIVE, ALLURE
a GT LINE. Dostupné budu v standardnej,

L™
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Novy Peugeot Rifter mal
vystavnd premiéru v mar-
ci na autosaléne v Zeneve.
V tychto dioch prichidza aj
na slovensky trh. Komercny
slogan ,Novy PEUGEOT
RIFTER - Den patri Vam*“
ma vyjadrovat najmi prémio-
vy $tyl a inovativnu karosériu
stvorend pre dobrodruzstva
kazdodenného Zivota.

ale aj predfienej verzii LONG (+35 cm).
Pri oboch dizkach je moznost vyberu 5- ale-

bo 7-miestnej verzie.

Od uvedenia st dostupné zazihové a vzne-
tové motory — zdzihovy 1.2 PureTech
(81 kW) v kombindcii so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou, vznetovy
1.5 BlueHDi s tromi droviiami vykonu
(55, 74 a 96 kW). Najvykonne;j§i variant
mozno kombinovat so 6-stupfiovou ruéne
ovlidanou, alebo 8-stupriovou automatic-
kou prevodovkou.

Slabsie varianty vznetového motora sa
dodivaji s 5-stuptiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. V' mdji 2019 ponuku dopl-
ni motor 1.2 PureTech s vykonom 96 kW
spolupracujuci s automatickou prevodovkou

EATS.

Novy Peugeot Rifter dostal viaceré $tylis-
tické, ale aj funk¢éné prvky z SUV: zvicsent
svetld vysku, vicsie kolesd, velkorysu ochra-
nu prahov dveri, spodnej Casti karosérie,
oblukov kolies a naraznikov, ale aj predny

a zadny kryt podvozku.

Tieto prvky mu umoziiuju poskytovat po-
sidke dynamickd kompaktnost pre mesto,
ale aj silu a vykon na vylety do prirody alebo
na dlhé cesty.

PEUGEOT i-Cockpit® vytvira harmo-
nicky a moderny interiér pomocou &istych
linii, viditelnych technolégii a kvalitnému

vyhotoveniu. Prislusnost k znacke Peugeot
je vdaka nemu okamzite identifikovatelna.
Novy Peugeot Rifter pontka prijemny zazi-
tok z kazdej jazdy s podporou nasledujicich
komponentov:

mmm kompaktny volant s dvoma plochymi
Castami pre lepsie uchopenie a manipuléciu,

mmm 8-palcovd kapacitnd dotykovd obra-
zovka v dosahu ruky a v zornom poli vodica,

mmm Head-up displej, ktorého dizajn je

zlepSeny chrémovanym ordmovanim a ele-

gantnymi ervenymi ukazovatelmi. M4 fa-
rebni obrazovku pre lepsiu itatelnost.

Cena nového Peugeotu Rifter zacina
sumou 15990 eur, v cene je zahrnutd 4-ro¢-
nd zdruka a moznost beziro¢ného lizingu.
Oficidlnu slovenskud vystavnd premiéru ab-
solvuje na autosaléne v Nitre (od 11. do 14.
oktébra).

_pt_
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Prednu Cast karosérie charakterizuje maska s piatimi otvormi a chré-
movanymi vertikdlnymi listami, ktord je typickd pre SUV znacky Suzuki.
T4 sa objavila a bola velmi pozitivne prijatd uz na koncepte Vitary iV4 ¢
v $pecidlnej edicii Vitara S. Vozidlo vizudlne zdokonaluju dalsie pridané
chrémované prvky, ako st pozdfina tenka lista na prednej mriezke chla-
di¢a & vyrazné ordmovanie dennych svetiel.

Moderné zadné kombinované LED svetl4 teraz svietia v troch liniach.
Upraveny ochranny kryt naraznika vzadu koresponduje s celkovym vy-
raznym vzhladom.

Farebnd skala bola osvieZzend pridanim dvoch farieb: $portovou sytou
Solar Yellow Pearl Metallic a jemnej$ou Ice Grayish Blue Metallic. Kva-
lita a $tyl interiéru tiez presli zlepSeniami. Vyrazné ,ciferniky pristrojo-
vého panelu majui vzhlad zodpovedajici predstavim o pristrojoch SUV.
Novy 4,2-palcovy farebny LCD displej na pristrojovej doske ulah¢uje
Citatelnost informdcii ALLGRIP médu, zobrazenia ,hill descent con-
trol®, ako aj grafiky nového bezpeénostného prvku na rozpoznévanie
dopravnych znaciek. Redizajnom presli aj hodiny a stali sa kompaktnou
sucastou nového dizajnu pristrojovej dosky. K zlepseniu celkového dojmu
kvality interiéru prispeli nové miksie plasty na vrchnej Casti pristrojovej
dosky, jasnejsie strieborné akcenty na pristrojovej doske, dverdch a stre-
dovej konzole a novy geometricky vzor na striebristom paneli pristrojovej
dosky. Nové semisové sedadld vytviraji dojem auta uhladeného mest-
ského stylu. V strednej vybave Premium a v najvyssej vybave Elegance je

medzi prednymi sedadlami lakfové opierka s konzolou.

Okrem oblibeného prepiﬁaného motora so zdvihovym objemom 1,41
s priamym vstrekovanim, ktorym bol vybaveny model Vitara S, pribudol
pre Vitaru novy litrovy trojvalcovy prepiﬁany motor s priamym vstreko-
vanim. Z ponuky vypadol 1,6-litrovy zdzihovy neprepiﬁan}? motor a pri
ete stdle trvajicom spochybiiovani kvalit vznetovych motorov je neprav-
depodobné skoré doplnenie ponuky o vznetovy motor.

Vitara teraz disponuje pokro¢ilej§imi bezpe¢nostnymi technolégiami,
ktoré napoméhaju vodi¢om vyhnut sa nehoddm vo viacerych situdcidch.
Systém Radar Brake Support (RBS), ktory vyuziva mikrovlnny radar,
teraz nahradil systém Dual Sensor Brake Support (DSBS) s dvoma sni-
madmi — monokuldrnou kamerou a laserovym snimacom (MFL),
s pridanou schopnostou detekcie chodcov s cielom zmiernit nésledky pri
pripadnej kolizii. V su¢asnosti st k dispozicii aj funkcie: upozornenie na
vybodenie z jazdného pruhu (Lane Departure Warning), prevencia vy-
bocenia z jazdného pruhu (Lane Departure Prevention) a rozpozndvanie

dopravnych znaciek (Traffic Sign Recognition).
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Suzuki Vitara, ktora debutovala na trhu v roku 1988 ako
priekopnik v kategérii kompaktnych SUV, ma dnes podobu
,crossovera® — nie¢o medzi SUV a kombi.

Sucasna, stvrta generacia Suzuki Vitara mala vystavni pre-
miéru pred $tyrmi rokmi na autosaléne v Parizi, na trh ju
uviedli v roku 2015. Je velmi oblibena pre svoj stylovy di-
zajn, vyborni ovladatelnost, komfortni jazdu na dobrych
aj menej udrziavanych cestich i pre slusné vykony v teréne

(so systémom pohonu 4x4 Suzuki ALLGRIP SELECT).

Teraz sa rozbieha predaj Vitary v jej inovovanej verzii.

Modely s automatickou prevodovkou teraz disponuju adap-
tivnym tempomatom (ACC) so systémom Stop & Go, ktory
sleduje vozidlo vpredu a zachoviva si dostato¢ny odstup tym,
ze deteguje svoju vzdialenost prostrednictvom mikrovlnného
radaru. Rychlost nastavend vodic¢om sluzi ako maximélny limit
rychlosti. Po prvykrit si v automobiloch Suzuki v ponuke aj
Systém sledovania mftveho uhla (BSM) a Systém kontroly situ-
4cie za vozidlom (RCTA). Posledne menovany systém pouziva
dva boéné radarové snimace umiestnené vzadu, ktoré upozor-
fiujd vodica pri ctvani (rychlostou do 8 km/h) na bliZiace sa
vozidld z oboch strin, pokym vozidlo opusta parkovacie miesto.

Ak snimad zaznamena bliZiace sa vozidlo, vodi¢ je upozor-
neny vizudlnou vystrahou na multiinformacnom displeji a vy-
straznym zvukovym signalom. Asistencia tak napomaha vodi-
Covi bezpecnejsie vyparkovat z parkovacich miest, kde je vyhlad
zakryty z jednej alebo z oboch stran vozidla.

Systém rozpozndvania dopravnych znaciek vyuziva na moni-

torovanie cestnej premédvky monokulirnu kameru. Ked systém
zaeviduje dopravné znacenie, ako st obmedzenia rychlosti alebo
nepriechodné zény, zobrazi sa na displeji znak, ktory vodicovi
pripomenie, popri akom dopravnom zna&eni vozidlo preslo.

Pri zaevidovani viacerych znadiek naraz zobrazuje displej ma-
ximdlne tri znacky.

Pt s A,

Vitara zaujala na dlhy ¢as poziciu najpredévanejsicho SUV
na Slovensku. Po inovicii ma velmi dobré predpoklady pokra-
Covat v tomto trende. Zdujem o fiu podporuje tiez jedinecny
produkt, $pecidlny program Easy Way, ktory sa vztahuje na mo-
tor, turbodichadlo a prevodovku. Na tieto konstrukéné prvky
poskytuje tri roky zdruku a sedem rokov poistenie, teda celkom
desat rokov istoty pre majitela vozidla, Ze pripadnd porucha kto-
réhokolvek z nich ho finan¢ne nezatazi. -si-
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I PREDSTAVUJEME W Hyundai Santa Fe

Vyraznejsi dizajn,
kvalitny interiér

Nové generdcia Santa Fe sa na Slovensku zacala predavat v polovici
septembra, je teda zatial na nagich cestich zriedkavo vidanym autom.
Kym predchddzajica generdcia mala pomerne konzervativny dizajn, dizajnéri
zna¢ky zareagovali na priaznivé prijatie odvéznejsie tvarovaného mensieho

typu Kona.

AJ novi generdcia Santa Fe dostala tzke delené predné reflektory, ktoré
sa stali spoloénym dizajnovym prvkom SUV znacky Hyundai. Origi-
nalne tvarovand je maska chladica s vyraznou chrémovanou listou konciacou
az pod reflektormi.

Koérejska automobilka Hyundai véas zareagova-
la na priklon zikaznickeho zaujmu k $portovo-
-uzitkovym automobilom (SUV) a ma solidne
portfélio takychto automobilov. V marci na
autosaléne v Zeneve boli medzi novinkami v jej
expozicii uz §tvrta generacia Santa Fe, elektricky
model typu Kona a model Nexo pohanany tiez
elektromotoricky, ale elektricky prad si vyraba
reakciou vodika a kyslika aj pocas jazdy - v pali-
vovych ¢lankoch.

porovnani s predchddzajucou generdciou méd karoséria
mensiu iba vysku, o 5 mm. Ostatné rozmery naréstli.
Dizka 0 10 mm na 4700 mm, sirka tie? o 10 mm na 1890 mm
a vyska je teraz 1680 mm. AZ o 65 mm je dlhsi rdzvor néprav,
md 2765 mm, pomerne vyrazne su $irSie aj rozchody kolies —

vpredu 1638 mm, vzadu 1647 mm. Santa Fe je najrobustnejsim

osobnym vozidlom znac¢ky Hyundai. BatoZinovy priestor
pri 5-miestnej verzii md zdkladny objem 625 litrov, po sklopeni
sedadiel 1695 litrov.

»Zakladnym®“ modelom velkého SUV znac-
ky Hyundai je 5-miestna verzia s 2-litrovym
vznetovym motorom s vykonom 110 kW,
6-Stupniovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
a vybavou Style za 34990 eur. Na opa¢nom
konci cennika je Santa Fe so vznetovym mo-
torom 2.2 CRD}1, vykonom 147 kW, 8-stup-
fiovou automatickou prevodovkou v najvyssej
standardnej vybave Premium, ktorého cena je
44990 eur.
Na Slovensku budd Hyundai Santa Fe
predavat len so vznetovymi motormi.
Okrem spominanych motorov to bude aj ver-
zia dvojlitra vyladeného na vykon 136 kW,
ktory spolupracuje s 8-stupfiovym automa-
tom. Pohon vsetkych styroch kolies je $tan-
dardnou stcastou vybavy nového Santa Fe.
dkladom ponuky je vybavovy stupeil
Style, ktory obsahuje okrem iného
17-palcové zliatinové diskové kolesa, LED
denné predné aj zadné svetld, zadny spojler
a stresné lyziny. O bezpecnost sa stard pohon
vietkych §tyroch kolies, ABS, ESC, asistencia
rozjazdu do kopca HAC, systém autonémne-
ho nuidzového brzdenia pre detekciu vozidiel,
cyklistov a chodcov, systém sledovania Gnavy
vodi¢a & systém pre automatické udrzanie
vozidla v jazdnom pruhu.
Komfort vodicovi a posddke zabezpedi uz
v zékladnej vybave pontkané vyhrieva-
nie sedadiel, elektricky ovlidané a vyhrievané
spitné zrkadld, adaptivny tempomat, dazdovy
a svetelny snimag, predné a zadné parkovacie
snimace, zadnd parkovacia kamera, ale aj rddio
s0 7-palcovym farebnym LCD a sluzby Apple
CarPlay, resp. Android Auto.

trednd vybava Elegance prindsa navyse napriklad 18-palcové zliatinové disky, predné full

LED reflektory, kozené potahy sedadiel, bezdr6tové nabijanie telefénu a integrovani na-
vigéciu s 8-palcovym farebnym LCD.

rchol $tandardnej ponuky predstavuje vybavovy stupeii Premium s obsahom adaptivnych

tull LED reflektorov, elektricky ovladanych dveri batozZinového priestoru, asistenéného
systému na monitorovanie mftveho uhla, upozornenia na vozidld priblizujice sa v prie¢nom
smere pri cdvani, bezpe¢ného opustenia vozidla SEA & upozornenia na pritomnost cestujicich
na zadnych sedadlich ROA. Jazdu vodi€ovi sprijemni aj head-up displej s premietanim infor-
micii na Celné sklo, systém 360-stupriového monitorovania okolia vozidla $tyrmi kamerami,
inteligentné rozoznédvanie dopravnych znaciek a prémiovy audiosystém KRELL.

Za priplatok si mozu zakaznici dovybavit Santa Fe pri vybave Premium panoramatickym
stre$nym oknom (1200 eur) a prémiovym koZenym ¢altinenim sedadiel Burgundy s ven-
tiliciou prednych sedadiel (1000 eur). 7-miestne vyhotovenie auta vritane samostatnej kli-
matizdcie pre treti rad sedadiel je mozné ziskat za 1000 eur. Na Santa Fe sa podobne ako pri
ostatnych typoch znacky Hyundai vztahuje 5-ro¢na zdruka bez obmedzenia po¢tu najazdenych
kilometrov. -hi-
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Il PREDSTAVUJEME M NOVA TVAR ZNACGKY CITROEN « INSPIRED BY YOU »

PRI PRILEZITOSTIJE] STOROCNICE

Pri prilezitosti autosaléonu v Parizi,
ktory sa kona od 4. do 14. oktébra 2018
v parizskom vystavisku Paris Expo
Porte de Versailles, znacka Citroén
predstavi svoju kompletne vynovenu
tvar. Novi identita znacky v duchu slo-
ganu Inspired By you sa v Parizi pred-
stavi v podobe:

@ ¢ ¢ Dynamicky sa vyvijajucich predaj-
nych spechov, o ktoré sa postarala vynovend
ucelend produktovd ponuka so $iestimi no-
vymi typmi predstavenymi pocas ostatnych
dvoch rokov. Vyznacuju sa vyraznym dizajnom
a ukdzkovym komfortom, ktory je vysledkom
komplexného programu Citroén Advanced
Comfort®. Svetovd premiéra: nové SUV C5
Aircross vyribané vo Franctzsku, nové vlajko-
vé lod znacky

@ ¢ & Velkoobjemovej znacky, ktord pred-
stavi prvi etapu svojej elektrickej ofenzivy, pri-
¢om do roku 2025 bude celé typové portfélio
elektrifikované. Svetovd premiéra: nové SUV
C5 Aircross Plug-In Hybrid Concept

@ ¢ & Ikonickej znacky oslavujicej v roku
2019 storo¢nicu a tento rok 70 rokov typu
2CV. Popri tom sa spéja s dalsimi ikonami ako
Jean-Charles de Castelbajac a ELLE v oblasti
médy ¢ Rip Curl v oblasti volného ¢asu.

@ @ ¢ Inovativnej znacky, ktora klientom
ponika prijemnejsi a intenzivne;jsi zazitok, a to
¢i uz architektirou stinku, komfortom v pre-
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dajnych miestach (Maison Citroén) ale aj po-
nikanymi sluzbami (Citroén Advisor, lunettes
SEETROEN...)

Znacka Citroén predstavi v rdmci expozicie
s rozlohou 1500 m? dplne vynoveny a ucele-
ny produktovy rad. Produktovi ofenzivu,
ktord prindsa ovocie. Za prvy polrok 2018 sa
celosvetové predaje vozidiel znacky zvacsili

Dynamika predaja sa opiera o celkovy posun
znacky inspirovany klientmi a ich sposobom
vyuZzivania automobilov:

@ @ ¢ Pilier SUV. V rdmci neho sa vo sve-
tovej premiére predstavi novy SUV C5 Air-
cross, ktory doplni uspesny typ C3 Aircross
(viac ako 100000 predanych vozidiel). Tieto
dve SUV prindsaju vyraznej$i charakter, viac

0 9 %.V Eurépe sa znacke podarilo zazname-
nat 7-ro¢ny rekord a zvicsit trhovy podiel me-
dzi osobnymi aj uZitkovymi vozidlami. [jspech
priniesli neddvno predstavené typy C3, novy
typ C4 Cactus, v Eurépe predstaveny SUV C3
Aircross a pre &nsky trh predstaveny SUV C5
Aircross.

komfortu, vnitorného priestoru a variability.
@ @ ¢ Pilier hatchbacky. Jeho sucastou je
novy C4 Cactus s inovativnym odpruzenim
s progresivnymi hydraulickymi dorazmi
Butées Hydrauliques Progressives® doplneny
o bestseller C3, z ktorého sa predalo viac ako
400000 exemplirov. Ako Exkluzivna svetovi

premiéra sa predstavi limitovana edicia Edi-
tion Limitée JCC+ a do tejto skupiny vozidiel
patri aj model C1 Urban Ride.

@ ¢ ¢ Pilier rodina. Zahfia mimoriadne
komfortné vozidld zamerané na splnenie viet-
kych poziadaviek. Sem patri napriklad tplne
novi generacia typu Berlingo, ktory sa v tretej
generdcii predneddvnom predstavil s dvoma
velkostami karosérie M a XL. Doplnili ho vel-
kopriestorové vany Grand C4 SpaceTourer
a SpaceTourer.

@ & @ Svetovt premiéru v Parfzi absolvuje
SUV C5 Aircross Plug-In Hybrid Concept
(na fotografisch). Stidia predznacuje plug-in
hybridnu verziu nového SUV C5 Aircross,
prvého vozidla tohto druhu od znacky Citroén.
Podla stratégie Core Model Strategy bude do
roku 2023 az 80 % typov vozidiel disponovat
elektrifikovanou verziou, do roku 2025 to bude
uz 100 %. Toto vozidlo poskytne mimoriadny
komfort a rezim Zero Emission.

@ ¢ ¢ Celé produktové portfélio homolo-
gizované podla normy WLIP a vyuzivajice

najicinnejsie technolégie na splnenie emis-
nych predpisov ako SCR (selektivna kataly-
tickd redukcia) v pripade vznetovych motorov
Diesel BlueHDi ¢i filter pevnych Castic v pri-
pade zdzihovych motorov s priamym vstreko-
vanim.

—
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Il PREDSTAVUJEME W kia Proceed

Spolo¢nost Kia Motors tento
rok genera¢ne obmenuje svoj
typovy rad Ceed. Vo februari
predstavila pitdverovy hatch-
back Ceed, kritko na to kombi
Ceed Sportswagon a na autosa-
I6ne v Parizi ma vystavnu pre-
miéru Sportovo ladené kombi
ProCeed. Pre taky koncept auta
aky ma ProCeed sa vzilo ozna-
¢enie ,shooting brake®.

TRETI MODEL z rodmy Ceed

Novy ProCeed prevzal nazov z druhej ge-
nerdcie trojdverového kupé Kia pro_ceed,
bol navrhnuty, vyvinuty a skonstruovany
v Eurépe. Je vysledkom price timu dizajné-
rov ako aj timu vyvoja a vyskumu spolo¢nosti
Kia v Eurépe a bude sa od novembra vyribat
v zilinskom zdvode spolo¢ne s modelmi Kia
Ceed a Ceed Sportswagon, ktorych vyroba

bola spustend v méji a auguste tohto roku.

Eurépske dizajnérske timy boli instru-
ované o tom, Ze ProCeed bude k dispo-
zicii vo verzii GT Line alebo vo vykonnej
verzii GT. S pitdverovym modelom Ceed
md spolo¢nd len kapotu. Vsetky ostatné
panely su nové a prindsajua svoj vlastny in-

dividudlny §tyl. ProCeed md rovnakd sirku
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1800 mm ako hatchback Ceed, prinisa vsak
vlastny dizajn predného ndraznika. Z profilu
sa nové vozidlo ingpiruje dizajnom kon-
ceptu Kia Proceed z roku 2017 a kopiruje
jeho siluetu so skosenou liniou strechy. Ce-
lou dizkou vozidla prechadzajt ostré zéhyby,
ktoré siahaji od prednych reflektorov az po
koncové svetld, ¢im vozidlo vizudlne predl-
zuju. Prudko naklonenym zadnym sklom sa
odlisuje od ostatnych ¢lenov rodiny Ceed
aj od ostatnych vozidiel vo svojej triede.
Zadné sklo verzie Ceed Sportswagon je
naklonené v uhle 50,9° od zvislej polohy,
pri hatchbacku ma sklon 52,4°. ProCeed mé

siluetu kupé, preto aj jeho zadné sklo je viac
yvodorovné“ a dosahuje uhol 64,2° od zvislej
polohy.

ProCeed s dizkou 4605 mm je o 5 mm
dlhsi ako Ceed Sportswagon, pricom md
dlhsi predny previs, 885 mm. Pri vyske
1422 mm je linia strechy o 43 mm niz-
Sie ako pri verzii Sportswagon a zdroveil sa
o 5 mm zmensila svetld vyska, na 135 mm.
Vozidlo je postavené na rovnakej platforme
,K2¢ ako ostatné verzie typu Ceed, rizvor
nédprav 2650 mm sa nezmenil.

To, €o vozidlo tplne odlisuje od ostatnych
v ramci radu Ceed, je jeho zadnd ¢ast in-
$pirovand konceptom Proceed z roku 2017.
Novy $irs{ zadny ndraznik spolu s mensou
celkovou vyskou dodédva vozidlu priebojny,
§portovy postoj, pricom dojem dynamiky
a vykonu posililuji dvojité koncovky vyfu-
ku vo verzii GT a GT Line. V strede veka
batozinového priestoru sa velkymi pismena-
mi vynima nazov ProCeed umiestneny pod
LED koncovymi svetlami, ktoré sa tiahnu
po celej sirke dveri. Vozidlo tak ziskava oso-
bity svetelny podpis. V ¢ase uvedenia na trh
pontkne novy ProCeed na vyber 10 farieb
karosérie. Zdujemcovia o verziu ProCeed
GT Line sa mo6zu rozhodnut pre 17- alebo
18-palcové hlinikové kolesd. Na verziu Pro-
Ceed GT sa montuji 18-palcové kolesd.

ProCeed sa moéze pochvilit rovnakou
kabinou, akd maju ostatni prislusnici radu
Ceed.

Do stredu pristrojovej dosky je zasadeny
informaéno-zabavny systém Kia so 7,0-pal-
covou ,plavajucou dotykovou obrazovkou,
pod ktorou sa nachiddzaji ovlidacie prvky
audiosystému, kirenia a vetrania. Samotnd
pristrojovd doska je mierne naklonend k vo-
dicovi, €o je praktické pocas jazdy. ProCeed
sa od ostatnych modelov rodiny Ceed od-
lisuje radom zmien, ktorych zdmerom bolo
vytvorit v kabine §portovejsiu atmosféru in-
teriéru ako maju ostatné modely tohto radu
v ProCeede vytvira viacero prvkov. Sivy
potah stopu z modelov Ceed a Sportswagon
nahradila ¢ierna latka. Na prahoch dveri sa
vynimaji kovové ndstupné listy. Standard-
nou sucastou vybavy je volant s plochou
spodnou ¢&astou, pricom v modeloch vyba-
venych dvojspojkovou prevodovkou mézu
vodi¢i pouzivat nové piacky sekvenéného
preradovania z kovovej zliatiny umiestnené
na volante.

V zavislosti od $pecifikicie ponika model
ProCeed aj cely rad roznych prednych seda-
diel — kazdé s vysitym logom ,,GT“. Modely
ProCeed GT maji nové $portové sedadld,
v porovnani s pévodnym modelom cee'd GT
s vi¢§imi a pevnej$imi boénymi a stehenny-
mi oporami. Sedadld modelov GT su ¢a-
linené ¢iernou koZou a semiSom s ervenym
presivanim a logom GT.

V modeloch ProCeed GT Line sa $tan-
dardne pouzivaji predné sedadld s vicsimi
boénymi oporami ako v klasickych mode-
loch Ceed a Sportswagon. St ¢alinené ¢ier-
nou latkou a svetlosivou syntetickou kozou.
Zaujemcovia o model GT Line si mdzu vy-
brat volitelné sedadla v style GT s rovnaky-
mi bo¢nymi a stehennymi oporami, aké md
model GT, ¢aliinené ¢iernou kozou a semi-
Som so sivym presivanim.

Vdaka svojej platforme ziskal model Pro-
Ceed efektivne usporiadanie s mnozZstvom
priestoru pre cestujicich vpredu aj vzadu.

Podvozok vychddza z rovnakého systému
zavesenia kolies, aky pouzivaji Ceed a Ceed
Sportswagon, no v porovnani s nimi poni-
ka jedine¢né vyladenie. V silade so svojim
elegantnym dizajnom chce vozidlo vodico-
vi poskytnit sviznd a okamZitd odozvu pri
manévrovani, lepsie ovlddanie pohybov ka-
rosérie v zdkrutdch, ako aj spojenie po-
hodlia a dokonalej stability vo velkej rych-
losti. Tuhost pruzin a tlmi¢ov bola upraveni
tak, aby dokdzala zvlddat rozmery karosérie
»shooting brake® a jej konstrukciu s dozadu
posunutou kabinou. Vozidlo je vybavené
posiliiova¢om riadenia pohdianym elek-

Znizenim referenéného bodu bedrového
kibu na zadnych sedadlich (v porovnani
s modelmi Ceed a Sportswagon) sa podarilo
vykompenzovat désledky nizsej linie strechy
a vytvorit dostatok miesta v oblasti hlavy
a noh.

ProCeed ponuka vicsi objem batozinové-
ho priestoru ako mnohé klasické kompaktné
rodinné kombi — ba dokonca mnohé vozidld
typu tourer z vys$§ich tried (594 litrov VDA).

Hoci méd Ceed Sportswagon o nieco vic¢-
§1 batozinovy priestor, az 625 litrov, ProCeed
pontika rovnaké praktické prvky, vdaka
Comu sa radi medzi najlepsie vyuzitelné vo-
zidld svojej triedy. Ide napriklad o sklopné
zadné sedadld delené v pomere 40 : 20 : 40,
ktoré sa daju sklopit jedinym stlacenim paky
umiestnenej priamo na vnultornej strane
dveri batoZinového priestoru. Po sklopeni
sedadiel vznikne rovnd podlaha na previza-
nie ndkladu.

ProCeed bol skonstruovany a vyvinuty
vyhradne pre eurépske cesty a eurépskych
vodicov.

tromotorom, ktory ponuka ostré reakcie na
riadiace vstupy s rychlym pomerom riadenia
12,7:1 a vyzaduje len 2,44 oticky volantu
(medzi krajnymi polohami).

Na vyvoj jazdnych vlastnosti a obratnosti
modelu ProCeed GT dohliadal Albert Bier-
mann, §éf vyvoja a testovania vysokovykon-
nych vozidiel Hyundai a Kia.

Pre model ProCeed GT Line sa k dispozi-
cii tri motory. Zazihové 1.0 T-GDi (88 kW,
172 Nm) a 1.4 T-GDi (103 kW, 242 Nm) sa
§tandardne kombinuju so $eststupiiovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou, pri¢om 1,4-lit-
rovy motor T-GDi je k dispozicii aj so se-
demstupiiovou dvojspojkovou prevodovkou.
Novy 1,6-litrovy vznetovy motor CRDi
s oznadenim ,,Smartstream md vykon 100 kW,
v spojeni s ruéne opvlddanou 6-stupiiovou pre-
vodovkou ma najvicsi kritiaci moment 280 Nm
avspojeni so sedemstupiiovou dvojspojkovou pre-

vodovkou 320 Nm.

Kia ProCeed sa za¢ne predivat v Euré-
pe od prvého $tvrtroka 2019, jej majitelia si
mozZu uzivat istotu v podobe zaruky Kia na 7
rokov alebo 150000 kilometrov.

-ka-
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|| PREDSTAVUJEME || Seat ako Alfa Romeo?

Koncern Volkswagen Group uz
v minulosti chcel, aby Seat uspesne
konkuroval znacke Alfa Romeo, ked’
sa mu za éry Ferdinanda Piécha ne-
podarilo tito taliansku automobilku
kupit. Seatu sa to na prvy pokus
nepodarilo. Ale pomery sa zmenili.
Alfa Romeo mi teraz opit pekné
autd, doplaca vsak na problémy
panujuice uz par rokov v eurépskej
vetve koncernu
Fiat Chrysler Automobiles.
Seat je teraz v ovela lepsej technic-
kej aj finanénej kondicii,

ako bol pred rokmi.

EAT AKO ALFA RoOMEO?

Sportovo ladené auti, typické pre Alfu
Romeo a ldkajice najmid mladych zdkaz-
nikov uz Seat (takmer) md. Dokazuju to
marketingové prieskumy, podla ktorych je
priemerny vek zdkaznikov Seatu najmensi
zo vietkych znacdiek koncernu VW Group.

~Mlady, sportovy, Ziadany, emociondlny, to
Jje to, kde teraz smerujeme Seat,“ tvrdi Herbert
Diess, generdlny riaditel VW Group. Zdéraz-
riovanie Sportového Stylu automobilov Seat
siicasne pomoze lepsie od seba odlisit' dizajn
znaciek Seat, Skoda a Volkswagen, ktoré sa
k sebe v minulbyjch rokoch k sebe privelmi pri-
blizili. Podla sicasnych planov koncernu Seat
50 svojou novo zalozenou diviziou Cupra bude
dislednejsie orientovany na Sportovy styl,
Skoda sa bude stile zameriavat na vyborny
pomer ceny a vykonu, Volkswagen sa md cha-
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rakterom svojich novych typov posuniit viac k prémiovému segmentu vozidiel a bude vrcholom

mainstremovej ponuky koncernu.

Studiou dvojmiestneho roadsteru Ibiza Cupster z roku 2014 (na obrdzkoch) dizajnéri
Seatu dokdzali, Ze by vedeli navrhovat zaujimavé $portové vozidld pre mladych.

Il TECHNIKA Hl

PLATFORMA PRE ELEKTROMOBILY

KONCERNU VW

Nemecky koncern Volkswagen plinuje
uviest na trh svoje prvé vozidlo vyvija-
né od zdkladu ako elektromobil z rodiny
I.D. budici rok. Elektricky hatchback
velkosti Golfu bude mat asi meno Neo
(na fotografiich). Volkswagen neddvno
predstavil v Drdzdanoch novi modu-
lirnu platformu MEB, ktord sa md stat
zdkladomm cenovo dostupnych elektro-

mobilov.

Koncern plinuje, Ze na tejto platforme
bez potreby vyraznejsich, teda aj cenovo
ndro¢nejsich zmien, postavi v prvej vine“
desat miliénov elektromobilov. Vyhody
takto konstruovanej platformy zhodnotil
Christian Senger, vedici produktového
radu elektromobilov Volkswagen: ,Plat-
forma MEB prindsa zdkaznikom znac¢né
vyhody. Umozni napriklad zabudovanie
vicsich batérii , teda aj dlhsi dojazd na na
jedno nabitie. Rozmiestnenie ¢linkov ba-
térii je efektivne, ¢o umoziuje maximali-
zovat priestor kabiny vozidla. Miestu pre
posddku sme venovali vela pozornosti.”
Volkswagen chce do konca roku 2022 po-
nukat prostrednictvom Styroch znaciek
koncernu 27 modelov na platforme MEB
po celom svete.

-VW-
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I PREDSTAVUJEME N Mazda cx-3

INOVACIA

Na aprilovom autosaléne v New Yorku
Mazda prekvapila inoviciou typu CX-3. Mo-
delovym rokom 2019 prindsa niekolko jeho
uprav, v New Yorku v§ak ukdzala len tie me-
nej podstatné. V maske chladica si zdvojené
listy, po celej dlzke spodnej hrany okien dveri
sa tiahne plastova lita s ,pochrémovanym®
povrchom, tvarovo upravené su reflektory aj
zadné svietidld, stredny stlpik karosérie ma
Cierny leskly povrch, ponuka diskovych kolies
je bohatsia o 18-palcové dvojfarebné, z uprav
exteriéru este stoji za zmienku rozsirenie skdly
lakov o syto Cerveny ,Soul Red Crystal®.

Interiér dostal novy stredovy tunel s elek-
trickou parkovacou brzdou, uzito¢nejsia ver-
zia parkovacej brzdy ovlidand pakou ustipila
médnemu elektrickému ovlddaniu, aby
vzniklo miesto pre drziaky nipojov. Predné
sedadld su $irsie, Calinené na niektorych
miestach tuh$ou penou, za priplatok mézu
mat kozené potahy. Novd je ¢altinend laktovd
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Mazda zacala crossover CX-3 predavat v roku 2015. Jeho di-

opierka, vyklopnd laktova opierka s drziakmi
napojov je aj v strede operadla zadnych se-
dadiel. Vyznamnym zlepSenim sa dpravy na
zmensenie vnutorného hluku, ¢o sa podarilo
pridanim zvukoizola¢nych panelov na stenu
oddelujicu motorovy priestor od kabiny, po-
uzitim G¢innejsich tesneni v dverdch a hrub-
sieho skla vo vyklopnom veku batozinového
priestoru. Upravy systému pruZenia a zavese-
nia kolies maju prispiet k zlepSeniu pohod-
lia aj zmenSenim hluku prenikajiceho do
kabiny od podvozka. Jazdné vlastnosti zlepsi
systém G-Vectoring Control (GVC), znimy
z Mazdy 6, ktory podla potreby zmensuje
kritiaci moment pohdiianého ,vnitorného®
kolesa v zdkrutich, ¢o u¢inne potldca sklony
k nedotacavosti vozidla.

Na eurépsky trh prichddza inovova-
ni Mazda CX-3s upravenym zizihovym
$tvorvalcom 2.0 Skyactiv-G. Zachoval si pria-
me vstrekovanie do valcov a atmosférické na-

zajn zaujal natol'ko, Ze sa tento typ dostal do trojclenného findle
o ,Dizajn roka“ v sitazi World Car of the Year (WCOTY). Pre
zakaznikov, najmi v Eurépe, je Mazda CX-3 od zaciatku zauji-
mavi aj preto, Ze ponuka i verziu s pohonom kolies oboch ni-
prav. Medzi malymi autami v tom naozaj nema vela konkuren-
tov. Typ CX-3 vyvojiri Mazdy odvodili od malého hatchbacku

Mazda 2. Ten ma véak pohanané len predné kolesa.

sdvanie, nezmeneny najvacsi vykon 110 kW.
Motor dostal lahgie piesty s upravenou geo-
metriou dna a men$im trenim v styku s valca-
mi, nové su aj vstrekovace s vac$im rozptylom
benzinu vstrekovaného do valcov, ¢o prispieva
k dokonalejsiemu horeniu. Upravy majd pri-
niest va¢si kratiaci moment v celom spektre
oté¢ok (aj jeho vrchol, 204 Nm) a mensiu
spotrebu benzinu. V' ponuke md zostat aj
slabsia verzia motora s vykonom 88 kW. Obe
verzie mozno kombinovat so Seststupfiovymi
prevodovkami — ru¢ne ovlddanou aj automa-
tickou. Vykonnejsia verzia moéze pohdnat aj
model AWD, teda s pohonom prednych aj
zadnych kolies. Mazda sa uz roky vyrovnd-
va so sprisfujicimi sa emisnymi normami
po svojom a ignoruje vSeobecne preferovany
»downsizing®. Doékazom toho nie je len po-
uzivanie dvojlitrového zdzihového motora
v malom aute, akym je CX-3.

Akoby sa vysmievala hystérii eurépskych
pseudoekologickych expertov, ktori bro-

ja proti vznetovym motorom, ked nasadila do
sériovej vyroby vznetovy motor 1.8 Skyactiv-D.
V CX-3 nim nahridza mensi 4-valec so zdvi-
hovym objemom 1,5 litra. Pévodny motor
mal najvacsi vykon 77 kW a kratiaci moment
270 Nm, novy, z neho odvodeny 1,8-litro-
vy motor ma rovnakd hodnotu najvicsicho
kratiaceho momentu, ale vykon nardstol na
85 kW. A pri vi¢Som vykone md mat men-
§iu spotrebu nafty zistovanu nielen podla
novych noriem, ale aj v redlnej premévke.
Stcasné zazihové a vznetové motory Mazdy
maji prakticky rovnaké kompresné pomery,
¢o je unikdtny jav. Na porovnanie: motor 2.0
Skyactiv-G md kompresny pomer 14:1, na

zdzihovy motor vo velkosériovo vyrdbanych

autdch nezvyCajne velky, vznetovy motor 1.8
Skyactiv-D ma kompresny pomer 14,8:1. Tu
ho mozno hodnotit ako maly. A kompresny
pomer vznetového motora 2.2 Skyactiv-D ma
kompresny pomer s hodnotou len 14:1...

Hlavnym z faktorov, ktoré ovplyviiuju
mnozstvo kysli¢énikov dustka (NOx) v spali-
nich je teplota spalovania paliva vo valci. Cim
je vicsia, tym viac NOx v spalindch vznika.
Tym je ndsledne vi¢s{ problém ich zo spalin
dostat skor ako vyfucia z koncovky vyfuku, aby
auto splnilo emisnd normu. Maly kompresny
pomer tomu poméha, i ked pri prepiﬁan}kh

motoroch $pickové teploty horenia paliva vo
valci st ovplyvnené ,dynamickou kompre-
siou®. Tento motor Mazdy ma turboduchadlo
s premenlivou geometriou lopatiek usmermu-
jucich vstup spalin do turbiny, pouZiva proces,
ktory nazvala ,Rapid Multi-stage Combus-
tion®, ktorého zdkladom je vstrekovanie nafty
do valcov systémom common rail s desato-
tvorovymi piezoelektrickymi vstrekova¢mi.
St schopné v zdvislosti od pozadovaného vy-
konu motora rozdelit celkovi dévku pre jeden
pracovny zdvih aZ na Sest Casti. Horenie tak
vyvoldva postupny ndrast tlaku na dno pies-
ta, chod motora je mimoriadne kultivovany,
tichy a aj $pickové teploty vo valci nedosahuja
extrémnych hodnét. (Mimochodom, $pecidl-
ne tvarované dno piesta prispieva k tomu, Ze
horenie je priestorovo usmerfiované dalej od
stien valca, aby sa zbyto¢ne neohrievali a nd-
slednym odvodom tepla chladiacou kvapali-

nou sa nezhor$ovala aj i¢innost motora.)

Napriek tomu by to nestacilo na splnenie
limitnych hodndt NOx, preto Mazda ,do-
Cistuje” vyfukové plyny ako je to dnes bezné,
systémom recirkuldcie spalin (EGR). Pouziva
nielen klasickd, vysokotlakd verziu EGR, pri
ktorej sa isty objem spalin odobera z pradu
vstupujiceho do turbiny turbodichadla, ale aj
nizkotlaku.

Pri nej odvddza Cast spalin spit do valca,
ktoré uz presli upravou v emisnom systéme.
Mazda pre tento motor nepouziva na findl-
ne dodistenie spalin od NOx systém SCR
so vstrekovanim syntetickej mocoviny, ale
bezidrzbovy zdsobnikovy katalyzitor NSC
(NOx Storage Catalyst). A samozrejme, ma
aj roky povinny Casticovy filter a oxida¢no-
-redukény katalyzdtor na docistovanie spalin
(najmi) od uhlovodikovych emisii.

-ma-
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|| PREDSTAVUJEME || Mercedes-Benz Vision EQ Silver Arrow

VYHIAD NA BUDUCNOST DIZAJNU ZNACKY

V KALIFORNSKOM PEBBLE
BEACH PREZENTOVALA ZNAC-
KA MERCEDES-BENZ STUDIU
Vision EQ_ Siver ArRrROW
NA PODUJATI MONTEREY CAR
WEEK, KTORE V DRUHEJ POLO-
VICI AUGUSTA 2018 PRITIAHLO
AUTOMOBILOVYCH ZNALCOV
A ZBERATELOV Z CELEHO SVETA.
JEDNOMIESTNE VOZIDLO JE SU-
CASNE POCTOU USPESNEMU RE-
KORDNEMU voziDLU W 125
Z ROKU 1937.

Znacka EQ_je stvirnend avantgardnou,
osobitnou estetikou progresivneho luxusu.
Vznikd sihrou mimoriadnej krisy, cielenej
konfronticie digitdlnych a analégovych prv-
kov ako aj plynulého vzdjomného prelinania
sa intuitivneho a fyzického dizajnu.

Silueta priblizne 5,30 metra dlhého jedno-
miestneho vozidla pripominajica pradnicu
je priblizne iba meter vysoka. Struktira ka-
rosérie §tudie pozostdva z uhlikovych vldkien.
Viacvrstvové lakovanie vo farbe striebornd
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alubeam k nej prilieha ako tekuty kov. Tito
koncepcia zodpovedd dizajnovym pélom
ohen a lad. Funkéné montované dielce
z uhlikovych vlédkien ako napriklad pred-
ny rozdelova¢ pradenia stelesiiuji chladny
a rozumovy aspekt tejto filozofie. Plati to aj
pre prednt masku chladi¢a rie$ent v podobe
displeja, rovnako ako pre priebezny svetelny
pis vpredu. Aj bo¢né obloZenia prahov maju
vlozeny svetelny pds, a velky prehibeny napis
EQ _pred zadnymi kolesami je osvetleny mod-
rou farbou typickou pre znacku.

Medzi dalsie klicové vlastnosti patria kabina
vodica, ktord sa vyklipa smerom dopredu, ako
aj sCasti samostatné kolesd s mnoholicovym
dizajnom. Stylovym a inovativnym prvkom sa
nerotujuce kryty ndbojov kolies ako aj polo-
vi¢né prekrytie kolies. Hlinikové diskové ko-
lesa maju po 168 licov a st nalakované farbou
»<ruzovd zlatd®, typickou pre znacku EQ. Su
na nich, kvoli dosiahnutiu mimoriadne velkej
trakeii (na suchom povrchu) hladké pneuma-
tiky Pirelli s rozmermi 255/25 R 24 (vpredu)
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a 305/25 R 26 (vzadu). Na pretekdrsky Sport
odkazuje zadny diftzor. Dva vystavatelné zad-
né spojlery funguji aj ako aerodynamicka
brzda tak, Ze v pripade pozadovaného spoma-
lenia primerane zvicsia odpor vzduchu.

Dizajnova re¢ interiéru kombinuje nadca-
sovu estetiku s futuristickymi viziami. Ak je
kabina vodi¢a odklopend smerom dopredu,
otvori sa vyhlad na prekvapivo $iroky interiér.
Ten vychddza z kontrastu: na jednej strane st
pouzité tradiéné hodnotné materidly. Medzi
ne patria pravd koza vo farbe sedlovd hnedd
na sedadle a volante, lesteny hlinik v celom
interiéri a masivne orechové drevo s tmavsi-
mi jemnymi prizkami z dreva ihliénanov na

podlahe. Tieto prvky odkazuji na historické
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pretekarske vozidlo éry Striebornych $ipov.
Na druhej strane moderné $pickové technické
rieSenia ako velkd projekénd plocha panora-
matickej obrazovky a inovativne rieSenia
na zlepSenie zazitku vodica, ako je moznost
virtudlnych pretekov dévaji vozidlu viziondr-
sky charakter typicky pre znatku EQ. Tento
kontrast je cielenym spojenim minulosti
a budtcnosti.

Sedacia plocha a operadlo maju nezvylajny
vzor prispdsobeny obrysu sedadla: vdaka gra-
virovaniu pomocou laseru boli na povrchu vy-
tvorené hviezdy. V sedadle je integrované vy-
hrievanie priestoru okolo hlavy ATIRSCARF.
Stvorbodovy bezpecnostny pis inpirovany
pretekarskym $portom fixuje vodi¢a v sedadle.
Ststava pedilov sa individudlne prispdsobi
kazdej postave vodida, prislusny ovlidac sa
nachddza na sedadle a ovlida nastavenie
pediélov. V stlade s vonkajsim lakovanim vo
farbe striebornd alubeam s bo¢né steny inte-
riéru potiahnuté luxusnou sivou kozou.

Vodi¢ je obklopeny velkou panoramatickou
obrazovkou, na ktord projektor zozadu pre-

mieta trojrozmerny obraz okolia. Ako ndznak
mozného smerovania budicich technoldgii
nabijania bude okrem toho na obrazovku pre-
mietany ten jazdny pruh vozovky, na ktorom

je mozné indukéné nabijanie.

Pomocou umelej inteligencie s mozné vir-
tudlne preteky proti historickym alebo aktu-
dlnym pretekarskym vozidldm Striebornych
§ipov. Pritom sa na panoramatickej obrazovke
do redlnej trate premieta virtudlna pretekdrska




trat, a vodi¢ vidi sipera pred sebou alebo za
sebou ako ,ducha“. Asistenénd funkcia Vir-
tual Race Coach pomdha stat sa lep$im vo-
di¢om tak, Ze pocas pretekov vyddva pokyny.
Na volante je okrem toho dotykovy disple;.
Na nfiom moéze vodi¢ volit programy ako
Komfort, Sport a Sport+ s odlisnymi jazd-
nymi charakteristikami. Nakonfigurovat tu
mozno aj nastavenia zvuku: ponuka obsahuje
okrem iného aj zvuk aktudlneho Strieborné-
ho $ipu Formuly 1 a motora V8 znacky
Mercedes-AMG.

Studia Vision EQ Silver Arrow je navrhnu-
td ako elektrické vozidlo. Vykon nehlu¢ného
Strieborného §ipu predstavuje 550 kW. Plo-
chy akumuldtor na spodku vozidla mé vyuZi-
telnd kapacitu priblizne 80 kWh a umoziiu-
je teoreticky dojazd viac ako 400 km podla
metodiky WLTP. Akumulitor je chladeny
pomocou bo¢nych vetracich §trbin.

Vzorom pri vyvoji Vision EQ_Silver Arrow
bol dvanistvalcovy rekordér W 125, ktory
znacka Mercedes-Benz v roku 1937 vyrobila
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na zdklade pretekarskeho vozidla Grand-Prix.
Pri vyvoji novej karosérie dostala znacka
Mercedes-Benz v roku 1937 dolezité impulzy

z leteckého priemyslu: okrem iného z vyvo-
jovych oddeleni spolo¢nosti Ernst Heinkel
Flugzeugwerke a od Willyho Messerschmitta
prislo odport&anie skritit predny previs a rie-
§it predok viac zaoblene. K tomu bol predok
vozidla posunuty niz$ie a na $picke predku bol
strmsi. To zmensilo vztlak na prednej néprave.
Dilhsia a viac zdvihnutd zadn4 ¢ast zmensila
vztlak na zadnej ndprave. Vyraznym charak-
teristickym prvkom bolo okrihle zaskle-
nie kokpitu pripominajice pddorys a prierez
kvapky. Rudolf Caracciola s tymto vozidlom
na dialnici medzi Frankfurtom a Darmstad-
tom dosiahol rychlost 432,7 km/h vypo&ita-
nt ako priemernd hodnota jazdy tam a spit.
Tento rychlostny svetovy rekord na verejnych
komunikacidch platil do novembra 2017.

-mz-

Dodivka Combo Van méze mat 2, 3 alebo
5 sedadiel. Poskytuje maximélny objem ni-
kladného priestoru do 4,4 m?, miesto na dve
euro-palety a odvezie uzito¢né zatazenie do
1000 kg. Tuto vynimoénu flexibilitu umoz-
fiuje dplne nova architektdra s premyslenym
priestorovym usporiadanim mechanickych
komponentov, ktora Combo vyuziva.

Vdaka novému pristupu, pouzitému pri vy-
voji, Combo novej generdcie poskytuje siroku
skalu inovativnych technolégii a asisten¢nych
systémov, a to rovnako v osobnej ako aj v GZit-
kovej verzii. Vyvoj prebiehal podla $tandardov
pre osobné automobily, teda nie ako uzitkové
vozidlo s dodato¢ne pridanymi funkciami na
vyuzitie ako rodinny automobil. Vdaka tomu
maji profesiondli a remeselnici, vyuZivajuci
uzitkova verziu Combo Van k dispozicii rov-
naké prvky a funkcie ako majitelia osobnej
verzie. Rozli¢né asisten¢éné systémy a bez-
pecnostné prvky, siahajice od adaptivneho
tempomatu po Forward Collision Alert s de-

tekciou chodcov a automatickym nidzovym

Opel Combo W PREDSTAVUJEME M

OPEL COMBO LIFE A COMBO VAN
sU V PREDAJI

//////////////////f\\

brzdenim, systém rozoznévania unavy vodica
a monitorovanie mftvych uhlov alebo head-up
displej zlepsuju bezpecnost posidky obidvoch
verzii. Okrem toho adaptivna reguldcia trak-
cie IntelliGrip s piatimi reZzimami zarucuje,
ze majitelia Comba mé7Zu opustit asfaltované
cesty pre aktivity vo volnom ¢ase alebo sa lah-
ko dostat na stavenisko s bahnitym, pieskovym

alebo dokonca zasnezenym povrchom.

Skriiovd doddvka Combo Van moéze byt
vybavend dal$im bezpe¢nostnym prvkom. Vo-
litelny priestorovy kamerovy systém Surround
Rear Vision vyrazne zlepsuje vyhlad zo skri-
fiovej dodavky alebo plne nalozZeného vozidla.
Druha kamera vo vonkajsom spitnom zrkadle
na strane spolujazdca monitoruje mftvy uhol
na pravej strane. A Combo novej genericie
moze mat na Zelanie aj systém na ochranu bo-
kov Flank Guard s ultrazvukovymi snimaémi,
ktory poméha predchddzat odretiu a preliace-
niu karosérie pri manévrovani v stiesnenom

priestore.
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Piata genericia kompaktného, multifunkéného typu Opel
Combo je pripravena na Starte. Inovativna novinka sa vyraba
ako osobny model Combo Life aj ako dodavkova verzia Combo
Van - obidve v mnozstve verzii. Combo Life a Combo Van su
k dispozicii v standardnej verzii M (4,40 metra) alebo dlhej XL
(4,75 metra). Rodinny van moéze mat 5 alebo 7 sedadiel a velky

batozinovy priestor s maximalnym objemom 2693 litrov.

Aj uzitkovi verzia poskytuje prikladny kom-
fort vdaka prvkom priplatkového vybavenia ako
vyhrievané predné sedadld (vritane vonkajsie-
ho sedadla na priplatkovej dvojmiestnej lavici
spolujazdcov) a vyhrievany volant. Dvojzénova
automatickd klimatizdcia prispieva k prijemne;
tepelnej pohode v kabine pocas hortcich dni.
Vodi¢i modelov Combo Life a Combo Van
maju k dispozicii aj najmodernejsiu konekti-
vitu vdaka systémom infotainmentu najnovsej
generécie, vybavenym farebnym dotykovym
displejom s uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov),
podporujicim Apple CarPlay a Android Auto.

Na pohon modelov Combo Van a Combo
Life si pouzité turbodichadlom prepliia-
né zazihové a vznetové motory. Standardné
prevodové ustrojenstvo tvori podla motora
5-stupriové alebo 6-stupnova ru¢ne ovlddand
prevodovka, vyrobca na Zelanie pri niektorych
motoroch — po prvy raz v segmente — montuje
8-stupriovd automatickd prevodovku.

-ol-
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HONDA HYBRID PERFORMANCE PRE CR-V

Novd Honda CR-V je prvym SUV tejto zna¢-
ky, ktoré sa v Eurépe bude predivat s technolégiou
hybridného hnacieho tstrojenstva. Honda Hyb-
rid Performance sa vyznacuje inteligentnou tech-
nolégiou multimodélneho pohonu (i-MMD),
zlozenou z dvoch elektrickych motorov, zdZiho-
vého motora s Atkinsonovym cyklom a inova-
tivnou prevodovkou.

Hybridné CR-V je vybavené ucinnym 2,0-lit-
rovym zézihovym motorom i-VTEC, vykon-
nym elektrickym motorom a litium-iénovym
akumuldtorom. Maximélny vykon aj krutiaci
moment pohonu je totozny s vykonom spalo-
vacieho motora, m4 hodnotu 135 kW a krutiaci

Nova Honda CR-V:

-i6nového akumuldtora sa vyuziva na pohon
elektrického motora a pohon kolies (pri vypnu-
tom z4zihovom motore)

A A A Hybrid Drive — zazihovy motor po-
héfia druhy motor-generator, ktory dopliia elek-
tricka energiu, dodédvant z akumuldtora

A A A Engine Drive — mechanizmus uza-
tvdracej trecej spojky menica momentu vytvira
priame spojenie medzi zdzihovym motorom
a kolesami.

Vo vicsine situdcii pri jazde v meste sa hybrid-
né CR-V z dévodu optimélnej efektivity bude
automaticky prepinat medzi rezimami Hybrid
Drive a EV Drive. V rezime Hybrid Drive sa

Inzinieri programu hybridného CR-V usilov-
ne pracovali na zabezpeleni, aby prechod medzi
zdrojmi energie vritane funkcie motora Start/
stop pri zastaveni bol pre cestujicich prakticky
nepostrehnutelny. Plynuly prenos kruatiaceho
momentu znamend, Ze nedochddza k trhavému
pohybu hnacej sustavy alebo neziaducej spitnej
vizbe cez pedile alebo volant a takmer nehluéné
hnacie dstrojenstvo znamend, ze CR-V Hybrid
sa vyznacuje minimalnou hlu¢nostou.

Systém i-MMD je vyladeny tak, aby zabezpe-
¢oval linedrny pocit pri akcelerdcii, s optimali-
zovanou kalibriciou medzi vstupom od $krtiacej
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moment 315 Nm. Zndmy systém variabilného
¢asovania ventilov Honda i-VTEC umoziuje
motoru ekonomicky pracovat v Atkinsonovom
cykle.

Namiesto konvencnej prevodovky sa v iom pou-
Ziva meni¢ krutiaceho momentu, ktory cez treciu
spojku vytvira priame spojenie medzi pohybli-
vymi komponentmi s ndslednym plynulejsim
prenosom hnacieho momentu. Tento formit
znamend, Ze systém Honda je prepracovanejsi
ako planétové e-CV'T, bezné v inych hybridnych
vozidlich.

Jedineénd technolégia i-MMD spolo¢nosti
Honda ziskala svoj nézov vdaka inteligentnému
a automatickému plynulému prepinaniu medzi
tromi jazdnymi reZimami, zabezpecujucimi ma-
ximalne moznu G¢innost. Su to tieto rezimy:

A A A EV Drive - energia odobratd z litium-
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vykon zo zazihového motora vyuziva cez mo-
tor-generdtor na dobijanie akumuldtora. Rezim
Engine Drive je najefektivnej$im nastavenim
pre rovnomernd jazdu velkou rychlostou na
dialnici. KedZe jeden z elektromotorov (trakény)
je stile spojeny s kolesami hnacej ndpravy, pri
spomalovani vozidla sa meni tiezZ na generator
a rekuperdciou kinetickej energie vozidla dobija
trakénd akumuldtorovid batériu.

Pri jazde miernou rovnomernou rychlostou
bude hybridné CR-V zvy¢ajne v rezime EV
Drive dlhsie ako polovicu ¢asu, pri¢om pri vic-
gich rychlostiach bude automobil jazdit v rezime
EV Drive priblizne jednu tretinu ¢asu. Riadiaci
softvér systému i-MMD sa bez vstupu od vodica
bude neustile rozhodovat o tom, kedy prepinat
medzi tymito rezimami s cielom maximalizovat
efektivitu v zavislosti od situdcie a prostredia.

klapky a odozvou hnacieho Gstrojenstva, ¢im sa
zabezpetuje, Ze hluk spalovacieho motora zod-
povedd ocakdvaniu vodica.

Nové hybridné CR-V od spolo¢nosti Honda
mé jedine¢nu obrazovku informaéného rozhra-
nia medzi vodi¢om a vozidlom (Vehicle Driver
Information Interface DII), na ktorej sa zobra-
zuje aktudlny stav jazdy a vodic¢ovi umoziuje
pochopit, ako sa zdroje energie kombinuja pri
pohone vozidla. Je na nej znazornené dobijanie
littum-i6nového akumuldtora, grafika aktuilne-
ho toku vykonu a stav dobijania systému.

Zacdiatok  vyroby  hybridného  modelu
CR-V spoloc¢nosti Honda pre rok 2019 je na-
pldnovany na tento mesiac a prvé dodédvky z4-
kaznikom na zaciatok roku 2019.

-ha-
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TeEcHNICKE ZLEPSENIA HonDy NSX

2019

Honda pripravila cely rad zlepseni
pre NSX 2019, vdaka ktorym bude
jazda v beznej premavke v tomto
prelomovom hybridnom superauto-
mobile este prijemnejsia a jazda na
okruhu este vzru$ujucejsia.

Cielom zlepseni bolo zdokonalit mimo-
riadne aerodynamické vlastnosti automobilu
a zéroveii udrzat jeho vynimoénu vyuzitel-
nost v beznej premdvke. Honda vybavila
NSX modelového roénika 2019 vidsimi
prednymi a zadnymi stabilizdtormi, ktoré
zvi§uji tuhost nesimerného prepruzenia
kolies o 26 percent vpredu a o 19 percent
vzadu. Aj zadné ndboje a puzdrd zadnych
ovlddacich ramien zbiehavosti sd tuhsie, ¢im
sa este viac posiliiuje odozva prostrednic-
tvom podvozku.

Vynimo¢nd konstrukénd tuhost karosérie
Hondy NSX poskytuje idedlnu platformu
na jemné vyladenie odpruZenia a nastavenia
riadenia. Okrem modernizdcie ,hardvéru“
md Honda 2019 prekalibrovany aj softvér
riadiaci hnaciu jednotku Sport Hybrid SH-
-AWD®, elektricky posiliovaé riadenia,
systém asistencie stability vozidla a aktivne
magnetoreologické tlmice pruzenia. Vdaka
precizne regulovatelnym tlmicom je teraz
jazda a rizovd odozva od vozovky este kom-

S S aa
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fortnejsia pri najjemnejSom nastaveni NSX,
podvozok si zdroveil zachovéva tuhsie nasta-
venie pre vicsie rychlosti a jazdu na okruhu.

V kombindcii s reviziami hardvéru
a softvéru podvozku NSX bude auto-
mobil NSX 2019 standardne vybaveny vy-
konnymi pneumatikami Continental Sport-
ContactTM 6. St vyvinuté $pecidlne pre
NSX a poskytuju zlepSent dynamicku
odozvu a spitnu vizbu pri brzdeni, ostrom
zatiCani a akcelerdcii na suchej a mokrej vo-
zovke.

Honda urobila tieto zmeny s cielom po-
skytnit vodicovi jazdu s lepsou odozvou, ale

aj zabezpelit lepsiu stabilitu a ovlddatelnost
modulovanu skrtiacou klapkou pri prudkom
manévrovani na okruhu. Indikitorom zlep-
Seni je aj dvojsekundové zrychlenie NSX
2019 oproti si¢asnému modelu na pretekar-
skom okruhu v Suzuke.

Sticastou modernizicie hnacieho ustro-
jenstva su aj zlep$ené vstrekovale, zdokona-
lend tepelnd odozva turboduchadla a novy
filter pevnych &astic kvoli tomu, aby NSX
splnila emisné normy Euro 6d-TEMP
a zdroven si uchovala vysoku droveri vykonu.
Reviziami pre§la aj uprava exteriéru NSX
2019. Automobil sa dd objednat s novym
perletovym lakom Thermal Orange s moz-
nostou vyberu oranzovych strmenov pre vo-
liteIné uhlikovo-keramické brzdové kotuce.

Chrémova tdprava okolia prednej hor-
nej mriezky je teraz farebne prisposobe-
nd karosérii a sietky v prednych a zadnych
ndraznikoch maja leskld &iernu povrchovu
upravu. Novi majitelia si teraz moézu vybrat
aj Calunenie kompletne z Cervenej koze, ale-
bo novii modru obsivku Indigo Blue, ak sa
rozhodnu pre kombindciu koze a obsivky
Alcantara®.

Honda NSX sa da objednat u vybranych
predajcov Hondy v Nemecku, Svajéiarsku,
Taliansku, Velkej Britinii, Francuzsku
a Monaku. prvé vozidla budu zikaznikom

dodané koncom roka.

-ha-
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AUTA SPOJENE V CLOUDE

Spojenie vozidiel v cloude (pojmom
cloud sa oznacuje vo vieobecnos-
ti priestor na internete, do ktorého
mozno ukladat vietky druhy infor-
madcii) umozni automatickd vymenu
udajov medzi vozidlami a zariadenia-
mi cestnej infrastruktiry s ciefom za-
branit nehodam. Testovaci program
Toyoty skusaji v meste Ann Arbor
v §tate Michigan a st don zapojeni
zamestnanci spolo¢nosti aj obyvate-
lia mesta.

Ann Arbor Connected Vehicle Test En-
vironment (AACVTE) je najvacsi svetovy
testovaci program pre automobily prepojené
v sieti technolégiou Dedicated Short-Range
Communication (DSRC). Riesenie je zaloze-
né na radiovych vinich s frekvenciou 5.9 GHz
a umoziiuje automatickd komunikaciu medzi

vozidlami a inymi prijima¢mi vritane zariadeni
cestnej infrastruktdry.

Testovaci program AACVTE spustili na
uzemi{ mesta Ann Arbor, kde sidli jed-
na z troch pobociek vyskumnej spolo¢nos-
ti Toyota Research Institute. Projekt maju
pod palcom Vyskumny indtitit pre dopra-
vu na univerzite v Michigane (UMTRI)
a vyskumné centrum Toyota Motor North
America Research & Development (TMNA
R&D).

VYMENA INFORMACII ZLEPSI
BEZPECNOST NA CESTACH
a vyvoja s rodinami. K programu sa mézu
pripojit aj obyvatelia mesta. Ich automobily
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budd vybavené najnoviimi zariadeniami
systému DSRC 5.9 GHz, ¢o je platforma
vymeny anonymnych idajov o polohe, rych-
losti & zrychleni jazdy. Tieto informacie
pomoézu predchadzat kolizidm — vozidlo za-
znameni bliZiace sa iné auto skér, ako ho vo-
di¢ uvidi, a automaticky spusti nadzové brz-
denie. Autéd v premdvke dostant informicie
o moznych hrozbich, vozidlich, ktoré jazdia
prili§ pomaly, alebo zastavili na ceste, o sve-
telnej signalizdcii a dopravnych znackéch.
DSRC nevyzaduje pripojenie v celuldrnej
sieti, ¢o umoziuje vyhnit sa poplatkom za
pouzivanie prenosovej siete.

VO VOZIDLACH OD ROKU 2021

V tomto roku Toyota a Lexus ozndmili
svoje plany do roku 2021 zaviest systémy
DRSC do prvych typov predivanych na
uzemi USA. V priebehu niekolkych rokov
produktov oboch znaciek. Spolo¢nost difa,
Ze takéto rieSenie budu uplatiiovat aj dalsi
vyrobcovia, pretoze ¢im viac vozidiel bude
komunikovat v systéme, tym bude efektiv-
nejsi.

100000 AUT TOYOTA A LEXUS
ONLINE

Podobny systém s ndzvom ITS Connect
zaviedla spolo¢nost Toyota na japonsky trh
v roku 2015. Zaciatkom roku 2018 po ces-
tich Japonska jazdilo uz viac ako 100000
vozidiel znaciek Toyota a Lexus spojenych
tymto systémom. V roku 2016 automobilka
zalozila Toyota Connected, spolo¢nost s ce-
losvetovou posobnostou, ktord sa zameriava

na vyskum a spracovanie velkych databidz
v osobnych automobiloch a ich prepojenia.

Jej technologickym partnerom je spolo¢-
nost Microsoft, ktord poskytla Toyote clou-
dovt technolégiu Microsoft Azure.

Vysledkom budi nové riesenia v oblasti
sluzieb informaénych a komunikaénych
sluzieb v automobiloch, vritane spoluprice
inteligentného vozidla s inteligentnym do-
mom a internetom veci, Coraz viac perso-
nalizované multimedidlne systémy a nové
bezpecnostné systémy.

_ta_

Toyota zacala vyrdbat svoj typ Corolla
v roku 1966. Dodnes velmi populdrny
a obchodne uspesny typ nizej strednej
triedy dospel v roku 1995 do svojej de-
viatej generdcie, kedy sa vzhlad verzii
Corolly pre eur6psky a americky trh uz
velmi odlisovali. Vedenie Toyoty roz-
hodlo, ze nasledujica generdcia tohto
typu s karosériou hatchback, predsta-
vend v roku 2006, uz v Eurépe nebude
Corolla, ale bude mat oznacenie Auris.
Pod povodnym oznacenim zacali v Eu-
répe neskor preddvat len model s karo-
sériou sedan.

Este tuto jar na autosaléne v Zeneve Toyota
predstavila koncept nového Aurisu, do pre-
daja sa napokon uz v Eurépe tretia generdcia
Aurisu nedostane. Hatchback aj v PariZi pre-
miérované kombi dostant opit typové ozna-
Cenie Corolla.

Novi Corolla ma dynamicky dizajn, kto-
ry rozliSuje medzi $portovym, kompaktnym
a dynamickym hatchbackom a elegantnym,
kultivovanym a vestrannym kombi Touring
Sports. S karosériou kombi Touring Sports je
vozidlo hlavnym modelom pre ludi hladaji-
cich praktickost a §tyl. Modelovy rad Corolla
2018 s uplne novou 2,0-litrovou plnohybrid-
nou hnacou sustavou je zdroven debutom du-
dlnej hybridnej stratégie spolo¢nosti Toyota.

Corolla Touring Sports odrdza trvalé za-
meranie znalky na technolégiu hybridného
pohonu a pontkne zikaznikom len jeden
konvenény motor — 1,2-litrovy zdzihovy ag-
regit s turbodichadlom s vykonom 85 kW.
Popri fiom budd na vyber dve hybridné po-
honné sistavy — 1,8-litrovd s vykonom
90 kW a 2,0-litrova s vykonom 132 kW. Po-
slednd menovana jednotka je zvlast unikdtnou
ponukou v tomto segmente vozidiel, pretoze
Ziadny iny konvenény pohon nedokdze po-
ntknut takato kombindciu vykonu a nizkej
drovne emisif.

Zlepsend 1,8-litrovd hybridnd jednotka re-
prezentuje tichd, intuitivnu a citlivi tech-
nolégiu elektrického pohonu s vlastnym
dobfjanim s malymi previddzkovym naklad-
mi. Hnacia ststava s objemom 2,0 litra zasa
poskytuje zakaznikom vietky vyssie uvedené
prinosy a okrem toho plne zabezpecuje vyssiu
mieru jazdného komfortu, stability, ovlida-
telnosti a pozitku z jazdy, ktoré s charakte-

ristické pre novo zavedent platformu GA-C
globdlnej architektiry TNGA (Toyota New
Global Architecture).

Novéi Corolla prindsa osvedéené zavesenie
prednych kolies pomocou vzpier MacPher-
son, Uplne nové viacprvkové zavesenie zad-
nych kolies, novii technoldgiu ventilov tlmi-
Cov a po prvy raz aj moznost vybavit vozidlo
systémom variabilného adaptivneho odpruze-
nia (AVS).

Za svoju dobru ovlddatelnost a obratnost
vdadi niZie umiestnenému motoru, sedadlim
s niZsim vztaznym bodom bedrového kibu
a umiestneniu akumuldtora pod zadnymi se-
dadlami. Vsetky tieto opatrenia v spolo¢nej
sudinnosti umoziiuju, aby mal model Corolla
Touring Sports nizke tazisko.

Na sprijemnenie cesty vodicovi a vietkym
cestujicim vozidlo ponuka siroku skdlu pr-
votriednych technolégii na zlepsenie komfor-
tu a pohodlia, ktoré sa v modeloch s najvy$sim
stupiiom vybavy doddvaja prevazne ako sucast
§tandardnej vybavy a v celom novom rade
Corolla st v ponuke ako moznost volitelnej
vybavy. Ide napriklad o trojrozmerny oticko-
mer, ktory je svetovou novinkou, exkluzivny
projekény displej (HUD), luxusny audiosys-
tém JBL GreenEdge, bezdrotové nabijanie
mobilného telefénu ¢ multimedialny systém
Toyota Touch. Corolla Touring Sports md

uplne novy interiér, ktory je navrhnuty tak,
aby vytviral priestranné, moderné a sidrzné
prostredie kabiny. Spdjaji sa v iom nové tex-
tury, farby a obloZenie a ponukaji najvyssiu
uroven vizudlnej a hmatovej kvality.

Nové Corolla Touring Sports mé aj dalsie
vyhody. Napriklad priestor medzi prednym
a zadnym sedadlom je az 928 mm, vdaka
Comu maju cestujici na zadnom sedadle do-
statok miesta, a nakladovy priestor s velko-
rysym objemom 598 litrov (VDA) obsahuje
mnozstvo réznych praktickych pomécok na
zlep$enie pohodlia. -ta-
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AUTOR: JOZEF FILANDA, JOZEF BALAZ
FOTOGRAFIE: ARCHIV AUTOROV

Na prelome 3estdesiatych a sedemdesia-

tych rokov vyvinul podnik LIAZ v spolu-
préci s polnohospodarskym druzstvom JZD
Dolany novy rad tazkych polnohospodir-
skych tahacov ST180, ktory v maximalnej
miere vyuzival komponenty zo sériovo vyra-
banych nakladnych automobilov. Taha¢ bol
vybaveny motorom LIAZ M634 s vykonom
132,4 kW a mechanickou desatstupiiovou
prevodovkou Praga 10P80, uréenou tak-
tiez povodne pre nakladné automobily. Vy-
znacoval sa koncepciou riadenia pomocou
zalomeného rdmu, v jeho prednej a zadnej
Casti mohli byt preto pouzité dve identické
tuhé automobilové hnacie ndpravy vybavené
redukciami v kolesdch a uzévierkou diferen-
cidlu.

Pretoze LIAZ v tej dobe nedisponoval do-
statoénymi kapacitami, hlavne pre vyrobu
dielcov odlisnych od sériovej automobilovej
produkcie (ako napriklad kabin, kapotazi,
rimov, rozvodoviek, zdvesnych zariadeni
a podvozkovych dielcov), vyroba jeho ta-
hacov prebiehala v obdobi od roku 1970 az
do 1992 v byvalom podniku STS Mimoi
(Strojovd a traktorovd stanica), resp. v jeho

stredisku Doksy, kde bola pre tento ucel

ZVOLENSKY ZAvOD AUTOMOBILKY LLIAZ SA SPECIALIZOVAL

PREDOVSETKYM NA PRODUKCIU VALNIKOVYCH NAKLADNYCH

VOZIDIEL. TAKMER NEZNAMYM A ZABUDNUTYM OSTAL PLAN

VYROBY TAZKYCH POLUNOHOSPODARSKYCH TAHACOV

LIAZ ST 180/LT 230 vo ZVOLENE.

= -
Unikatne fotografia tahaca LIAZ ST180, ktory opiista vyrobnii halu vo Zvolene

zriadend montizna linka, servisné a Skolia-
ce stredisko. Vedenie LIAZu v§ak od druhej
polovice sedemdesiatych rokov uvazovalo
o zaveden{ vyroby a montiZe polnohospo-
darskych tahacov i vo svojom vtedajSom
zévode 06 vo Zvolene. Podla plinu rozvoja
podniku LIAZ z roku 1977 mala tovérei vo

Zvolene okrem montize nikladnych auto-
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mobilov zabezpetovat od osemdesiatych
rokov postupne i produkeiu az 2500 polno-
hospodirskych tahacov ro¢ne, a to najskor
povodného typu ST180, neskor i novo vy-
vijaného vykonnejsiecho typu LIAZ LT230.

Vyvoj nového kolesového tahata LIAZ
LT230 zacal na konci sedemdesiatych ro-

kov, opit v spoluprici s STS Doksy, kde
vzniklo i niekolko prototypov. Minimélne
jeden L'T230 bol priblizne v obdobi 1981-
1982 vyrobeny i priamo vo Zvolene. V tom-
to tahaci bol zabudovany vykonnejsi motor
LIAZ M637 s vykonom 189 kW. Novinkou
bola i zostupnd prevodovka s moZnostou
vypnutia pohonu prednej ndpravy, napriklad

pri presune tahata na pracovisko. Sériovd
vyroba tohto silnejSicho a robustnejsicho
modelu sa vak nikdy nerozvinula, a to ani

v podniku STS, ani v LIAZe Zvolen.

Vo Zvolene viak bola podla byvalych za-
mestnancov vyrobend v osemdesiatych
rokoch séria povodnych traktorov LIAZ
ST180. Zavod pritom nemal zabezpecovat
len montdz tahacov, ale i vyrobu jednotlivych
komponentov. Pre tieto Gcely boli upravené
priestory v tzv. starej hale, kde bola umiest-
nend vyroba kabin, prednych, zadnych
a pomocnych rdmov, lakoviia a tiez findlna
montaz. Blizsie udaje a Statistiky sa bohuzial
nedochovali, pravdepodobne vsak islo o vy-
robu niekolkych desiatok tahacov.

V osemdesiatych rokoch boli nadviazané
kontakty s blizkym podnikom ZTS v Detve,
resp. s vyskumnym dstavom ZTS vo Zvo-
lene. Vyvojovi dielnia zavodu LIAZ Zvolen
s nimi pravdepodobne spolupracovala na
zhotoveni prototypov nakladacov, ¢i univer-
zdlnej horskej hnacej jednotky a horskych
kosaciek, ktorymi sa domdci vyrobca ZTSs
snazil nahradit dovdZané vozidld rakaskej
znacky Reform. Ani o tejto spolupréci uz nie
st dostupné pisomné doklady. Vedenie kom-
binatu ZT'S v Martine tiez pldnovalo rozsirit
vyrobu polnohospodarskych traktorov o taz-
ky rad ZT'S 200 a jeden z moznych scendrov
udajne pocital i s prevedenim zdvodu LIAZ
Zvolen pod skupinu ZTS, k ¢omu viak na-
koniec nikdy nedoslo.

Na zaciatku devitdesiatych rokov v do-
sledku prudkého poklesu vyroby nakladnych
automobilov hladal zvolensky LIAZ novy
program, ktorym by pokryl uvolnené vyrob-
né kapacity. Pravdepodobne aj na zdklade
skusenosti ziskanych pri vyrobe tazkych pol-
nohospodirskych tahacov LIAZ a prototy-
pov mobilnych strojov ZTS sa rozhodli vy-
vinudt a zaviest do vyroby polnohospodarsky
nosi¢ naradia Agron 22, ktory mal nahradit
dosluhujice traktory ,RS®, dovizané este

v Sestdesiatych rokoch z byvalej NDR.

| - .

Vyrobu tazkych kolesovych tahacov planovala
zaviest i domaca znacka ZTS,
na fotografii dizajnova Stiidia traktora ZTS 200

Traktory LIAZ ST180 mdZeme stale stretnit
,v aktivnej sluzbe“. Taha¢ dosahoval maximalnu
konstrukéni rychlost 26 km/h a miniméalna

pracovna rychlost bola 2,61 km/h

LIAZ Agron 22 sa vyznaloval jednodu-
chou rdmovou konstrukciou, na ktort bolo
mozné pripojit rozne polnohospodarske na-
radie. Vozidlo pohéiial motor Lombardini,
vyrdbany licenéne v podniku ZTS TEES
Martin. Na zaliatku devitdesiatych rokov

Jeden z prototypov novo vyvijaného tahaca
LIAZ LT230, ktory sa napokon do sériovej vyroby
nedostal

Produkcia vozidiel LIAZ Agron a MULA
bola vo Zvolene ukoncend este na zaciatku
devitdesiatych rokov a podnik nésledne ve-
noval véetky sily na rozsirenie povodného
programu vyroby nakladnych automobilov
a novo zavidzanej produkcii privesov a ni-
vesov, neskor i autobusov GRANUS.

Pol'nohospodarsky nosi¢ naradia LIAZ Agron 22 v blizkosti tovarne vo Zvolene.
V pozadi zaparkované novo vyrobené nakladné automobily LIAZ, ktoré tvorili vtedajsi

nosny program zavodu

vzniklo priblizne 50 tychto vozidiel, z kto-
rych vddsina putovala do Nemecka, kde sa
uplatnili pri pestovani miestnej Speciali-
ty — $pargli, niekolko nosi¢ov ndradia bolo
predanych pestovatelom zeleniny a polno-
hospodédrom i na Slovensku, napriklad na

Zahorie do okolia Malaciek.

Dalsim zaujimavym vozidlom zo zvolen-
ského LIAZu devitdesiatych rokov bol uni-
verzalny nosi¢ naradia MULA 500, ktory
mal slizit predovsetkym v komunalnej sfére,
pri udrzbe mestskych komunikdcii, zele-
ne a inych pricach v mestich a na vidieku.
Pocitalo sa tiez s montdZou rézneho jed-
noucelového naradia. Nakoniec vo Zvolene
vzniklo niekolko desiatok tychto zaujima-
vych vozidiel.

V aredli byvalého zdvodu LIAZ Zvolen sa
uz takéto vozidld nevyrdbaji. Postihol ho
osud viacerych volakedy vyznamnych vyrob-

nych zdvodov — posobi v flom viacero ma-

Iych podnikatelskych subjektov.

Zaujimavé komunalne vozidlo LIAZ MULA
vzniklo tiez vo Zvolene
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Il PREDSTAVUJEME N Koncept Sprinter F-CELL

Nové moznosti pre buduicnost

Vdaka palivovym ¢lankom divizia Merce-
des-Benz Vans v budicnosti doplni stratégiu
eDrive@VANs. Koncepcia Sprinter F-CELL
na priklade ¢iastoc¢ne integrovaného obytné-
ho automobilu ukazuje celé spektrum cha-
rakteristickych vyhod palivovych ¢lankov,
od pomerne vel'kého dojazdu az po mobilitu
lokilne bez emisii. Vlastnosti, ktoré sa okrem
obytnych automobilov optimilne hodia aj na
podnikatelské ucely, napriklad pri dlhsich do-
rucovatelskych trasich alebo pre malé auto-
busy v medzimestskej doprave.

Tymto spdsobom uz teraz pokryjeme mno-
hé, ale nie vSetky cely pouzitia s pohonom
lokilne bez emisii.

Preto nasu stratégiu eDrive@VANs dopl-
flame o pohon palivovymi ¢lankami, ktory
v strednodobom horizonte predstavuje velké
moznosti prave pri previdzke na dlhé trasy —
nezdvisle od toho, ¢ sa vozidlo s palivovymi
¢lankami pouziva ako obytny automobil alebo
na iné komeréné ucely,“ tvrdi Volker Morn-
hinweg, veduci divizie Mercedes-Benz Vans.
»Potencil tejto technoldgie je nesporny. Plati
to najmi pre porovnatelne velké transportéry
s potrebou velkého dojazdu a kritkych ¢asov
tankovania. Z nasich analyz vyplyva, Ze pa-
livové ¢lanky moézu predstavovat zmysluplné
roz8irenie portfélia pohonov v rdmci réznych
pripadov vyuZitia v komerénej ako aj v sik-

Spolo¢nost Daimler patri medzi priekop-

nikov technolégie palivovych ¢lankov. Naj-
mladsi vyvojovy stupen bol verejnosti predsta-
veny na vystave osobnych automobilov vlani
vo Frankfurte nad Mohanom: stredne velké
vozidlo kategérie SUV Mercedes-Benz GLC
F-CELL s inovativnou kombinéciou pohonu

palivovymi ¢ldnkami a pohonu na elektricky
akumuldtor ako hybridné vozidlo dobijatelné
Z0 siete.

Z inteligentnej sihry elektrického poho-
nu zdsobovaného energiou z akumuldtoro-
vej batérie a z palivovych ¢ldnkov vznikaju
v koncepte Sprinter F-CELL maximalny
elektricky vykon 147 kW a kruatiaci moment
350 newtonmetrov. Do troch nddrzi v spod-
nej Casti vozidla sa zmesti celkovo 4,5 kilo-
gramu vodika, ¢o zabezpedi dojazd priblizne
300 kilometrov. Ak definovany ucel pouzitia
vyzaduje va&i dojazd, k nddrziam na vodik

v spodnej Casti vozidla mozno doplnit dalsiu
nddrz v zadnej Casti. V tejto konfigurdcii sa
dojazd zvd¢si na 530 kilometrov. Ako v pripa-
de vozidla GLC F-CELL aj koncept Sprinter
F-CELL spdja inovativne technolégie palivo-
vych ¢lankov a akumuldtorov do hybridného
vozidla dobijatelného zo siete. Okrem vodika
mozno ,tankovat® aj elektricky prad. Tym sa

dojazd predfii o 30 kilometrov.

ZAKLAD TAKMER NEOBMEDZE-
NYCH MOZNOSTI PRESTAVBY

Integricia nadrze na vodik v spodnej Casti
vozidla, poloha palivovych ¢linkov v predne;
Casti a pohon zadnych kolies vytvaraju zéklad
pre maximdlny priestor pri vytvdrani interié-
ru. Vdaka nezévislému napajaniu energiou pre
obytnu ¢ast alebo velkému dojazdu nositel
technoldgie plne vyuziva svoje prednosti ako
sprievodca na cestich alebo v inych pripadoch
pouzitia ako priestranny nosi¢ nékladu.

Konstrukcia konceptu Sprinter F-CELL
s pohonom na zadné kolesd a porovnatelne
malou hmotnostou systému sa postard o ma-
ximalnu flexibilitu pre dodato¢né nadstavby
a prestavby, ale aj na komeréné ucely s velkym
uzitoénym zatazenim. Vdaka modulirnemu
systému mozno palivové linky pouzit ako

alternativu k tradi¢nvm druhom pnhnnn, ako
aj elektrickym akumuldtorovym pohonom na
kratdich trasich pre Co najvicsie spektrum
pripadov pouZzitia.

—
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romnej sfére. Koncept Sprinter F-CELL uka-

zuje uZ dnes pohlad na moznosti buddcnosti,
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pokracuje Volker Mornhinweg.

Pri vybere vhodnej koncepcie pohonu sa tak

|

divizia Mercedes-Benz Vans este vyraznejsie

LE
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zameriava na Grovne individudlneho pouzitia.

V ramci rozsiahleho hodnotenia sem okrem

|

techniky vozidla patri aj zohladnenie hmot-

1

nosti systému, ¢as nabitia a natankovania,

é.;

dojazd a hospodarnost. Klasicky spalovaci

e

motor, elektricky pohon alebo pokrokové pa-
livové ¢lanky? Na tito otdzku nedédva stratégia
spolo¢nosti Daimler nijaka ideologicky dog-
matickd odpoved, ¢oraz viac to vsak zdvisi
od maximalneho uzitku pre zdkaznika.

,V budicnosti pontkneme kazdy kon-
$trukény rad uréeny na podnikanie s elek-
trickym pohonom — v tomto roku zacneme
s modelom eVito a v roku 2019 s modelom

o ——
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I PONUKA SLUZIEB A PRODUKTOV [l

Barum sa na slovenskom trhu tesi velkej
popularite. Takmer 90 % Slovikov pozni
tuto znacku, ktord k svojim 70. narodeni-
ndm doplnila svoje produktové portfélio
o mimoriadne vydarend zimnid pneumati-
ku Polaris 5. Novinka stelestiuje primérne
heslo znacky: "Rozumna volba". Je teda
odolnd, vSestrannd, md vyvizené jazdné
vlastnosti a inovativnu konstrukciu, ktora
zabezpecuje maly valivy odpor a v dosled-
ku toho aj mensiu spotrebu paliva. "Rov-
nako ako ostatné pneumatiky Barum je aj
Polaris 5 rozumnou volbou pre tych, ktori
sa chcd na svoje auto maximalne spolah-
nut," opisuje ju pan Juraj IZvolt, riaditel
marketingu Continental Barum s.r.o.

64 . oktober 2018 I

Barum Polaris 5,
NOVA generacia zimnej pneumatiky

: Zaéiatkom septembra zastupcovia spoloénosti Continental Barum,
s.1.0., dcérskej spoloénosti nemeckého koncernu Continental, v Bra-

cena.

Vyvazené jazdné vlastnosti na vsetkych
typoch povrchov

Pri vyvoji novych pneumatik sa inZinieri
zamerali na zlep$enie jazdnych vlastnosti
na snehu bez toho, aby tym nepriaznivo
ovplyvnili jej vyvdZeny vykon na suchom
aj mokrom povrchu. "Stredoeurépske
zimy maju premenlivé podmienky. Zim-
né teploty obcas striedaji podmienky skor
jesenné. Castejéie ako pokryté snehom
a ladom st naSe cesty mokré od dazda.
Zjednodusene povedané - samotnd skveld
trakcia na snehu dobrd zimnd pneuma-
tiku pre pouzitie na Slovensku neurobi.
Preto sme pri vyvoji cheeli zachovat vietky
vlastnosti v rovnomernom mixe - & uz ide
o tie Cisto zimné alebo o odolnost vodi ak-
vaplaningu, hluku a valivému odporu. Vy-
sledkom je novinka Polaris 5 - pneuma-
tika s mimoriadne vyvdZenymi jazdnymi
vlastnostami,” povedal pin Ales Langer
z oddelenia Zikaznickeho servisu Conti-
nental Barum s.r.o.

K vhodnému sprévaniu sa pneumatiky
na snehu, mokrom aj suchom povrchu
vyznamne prispieva trojdrazkovy de-
zén s dvojicou tuhych strednych blokov
a s radom inovativnych trakénych zédrezov
umiestnenych v obvodovych drazkach.
Adhéziu na vsetkych typoch povrchov
dalej zlepsuje koncept multifunkénych la-
miel (biele ¢iary), bo¢né vedenie na snehu
zlepsuje unikitny profil strednej Casti de-
zénu (vyznaleny modrou farbou).

Na mokrom povrchu sa ossved¢ila kom-
bindcia rovnomerne rozloZenych obvo-

dovych drizok a optimélny profil prie¢-

tislave predstavili novinirom novi zimnu pneumatiku Barum Polaris 5.
Vlastnostami prekondva pneumatiku Polaris 3, a td je podla hodnoteni
zakaznikov na portili Heureka.sk jednou z dlhodobo najpopulirnejsich
zimnych pneumatik na Slovensku. Vlani sa umiestnila na druhom mieste,
hned' po Matadore MP 92 Sibir Snow. Teraz prichidza na trh jej nastupca
Polaris 5. Novinka ponika este lepsie vyvazené jazdné vlastnosti na vset-
kych typoch povrchov. Je robustna a odolna, ¢o interpretuje aj novy dizajn
bo¢nice, navyse navrhnuty s ohladom na odolnost proti poskodeniu, na-
priklad pri kontakte s obrubnikom.

A v neposlednom rade - ¢o vitaju vietci vodici - ldkava je aj jej dostupna

nych drazok, oboje urychluje odvod vody

z kontaktnej stopy pneumatik (modré).
Kontakt s mokrou vozovkou zlepsuji do-
dato¢né zdrezy v ramennej oblasti pneu-
matiky (zlté).

Pri navrhu Polaris 5 sa nezabudlo ani na
komfort: ten zlepSuje optimalizovand sek-
vencia rozlozenia blokov (nie st rovnako
velké na pravej a lavej strane) uprostred
behuria. Vysledkom je mensia hluénost
pneumatiky. To sa pozitivne prejavi hlavne
pri dlhych cestich, kedy monoténny zvuk
pneumatik ¢asto spdsobuje tunavu vodica
i posadky.

Novy vzhlad boénice reprezentuje
hodnoty znac¢ky Barum

Pneumatiky Barum Polaris 5 prichadzaju
aj s uplne novym vzhladom bocnice, kto-
ry v budticnosti jasne identifikuje aj dalsie
pneumatiky znacky. "Na boc¢nici nasich
novych pneumatik sme si dali naozaj z4-
lezat. M4 interpretovat tri zdkladné hod-
noty znacky: odolnost, cenovi dostupnost
a racionalitu volby," povedal pan Izvolt.
Podobu boc¢nice zdokonaluje aj aplikicia
najmodernej$ich technolégii, pouzivanych
pri vulkanizacii, ktoré umozinuju vyuzivat
precizne grafiku - "hlboké" pismo s velmi
jemnou Struktirou $rafovania s 3D efek-

tom, ktoré je velmi dobre ¢itatelné a odol-

né proti poskriabaniu.

Dizajn bo¢nice urcuji hlavne vyvizené
rozmery loga znacky, oznaCenie modelu
a rozmeru pneumatiky. Tieto zdkladné
a dalsie povinné grafické prvky na bocnici
dalej dopliia efektny vzor snehovych vlo-
Ciek, ktoré na prvy pohlad odlisuju pneu-

matiku od jej letnych sirodencov.

Ponuka, z ktorej si vyberie (takmer)
kazdy

Pneumatiky Barum Polaris 5 st uz teraz
dostupné v dvoch roéznych vyhoteniach:
pre klasické osobné vozidld aj pre SUV
(Polaris 5 SUV). Vysledkom je $iroké roz-
pitie pontikanych rozmerov, ktoré pokryva
91 % trhu pneumatik pre osobné vozidld
a 52 % v pripade SUV, spolu 89 % celého
trhu. V ponuke budd pneumatiky pre 13"
diskové kolesd najmensich dut a tiez pre
19" diskové kolesa velkych $portovo uzit-
kovych vozidiel. Sirka pneumatik pokryva
spektrum od 145 do 255 mm. Najoblibe-
nej$imi rozmermi budu zrejme podla dl-
hodobych §tatistik rozmery 205/55 R 16
a 195/65 R 15, uréené okrem iného pre
najpopuldrnejsie vozidld niZSej strednej
triedy (Skoda Octavia alebo Volkswagen
Golf).

Okrem novej zimnej pneumatiky Barum
Polaris 5 tvoria ponuku znacky Barum pre
osobné a lahké uzitkové vozidla letné pne-
umatiky Brillantis 2, Bravuris 2, Barvuris
3HM (aj vo verzii pre SUV), Bravuris
4x4, Vanis 2 $pecidlne pre LUV, zimny typ
SnoVanis 2 takisto pre lahké zitkové vo-
zidl4 a tieZ celoro¢nd pneumatika Quarta-
ris 5 — aj t4 bola uvedeny na trh tento rok.
Ide o riesenie velmi vhodné pre mestski
prevadzku, pre ktord nie je typickd jazda
po zasnezenom povrchu ani velky ro¢ny
kilometrovy vykon. -bm-

Renault EZ-PRO N PREDSTAVUJEME N

Na neddvno skonlenom 67. ro¢niku
medzindrodného veltrhu uzZitkovych vo-
zidiel v Hannoveri automobilka Renault
predstavila §tadiu lahkého uzitkového
automobilu EZ-PRO. Renault EZ-PRO
je viziou vyvojirov znacky, ako by mohli
vyzerat lahké uzitkové vozidla s elektric-
kym pohonom a autonémnym systémom
riadenia pre previdzku v mestich pri do-
prave zdsielok koncovym zakaznikom.

Renault m4 uz dlhoro¢né skusenosti
s vyrobou elektromobilov a na tohtorog-
nom autosaléne v Zeneve ukizal, e sa ve-
nuje aj vyvoju autonémnych systémov ria-
denia. Vystavoval stadiu EZ-GO uréent
na dopravu osob, na ktorud teraz nadviazal
stadiou EZ-PRO. Takto koncipované
vozidld by raz mohli nahradit v mestich
pri rozvoze balikov a podobnych zisielok
zdkaznikom silasné dodavkové automo-
bily. Renault o studii EZ-PRO neuverej-
nil Ziadne informadcie o jej konstrukeii, pri
prezenticii sa zameral len na koncepciu
prevadzky takéhoto vozidla.

Renault EZ-PRO by bol schopny sa
pohybovat po mestskych komunikécidch
nielen samostatne, ale aj v skupine vozidiel
spojenych do kritkych ,autovlakov, ak by

bolo treba dodat viac ndkladu na jednu

adresu, alebo sa do takéhoto ,autovlaku“
postupne pridavaji vozidla vracajice sa po
doruceni zdsielok do gardze. Vyrdbat sa
maji nielen autonémne, bez ludskej po-
sadky sa pohybujuce vozidli, ale aj ver-
zie s operdtorom v kabine vozidla.

_rt_
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H HISTORIA H

ZRAZ SLOVENSKEHO
CITROEN 2CV KLUBU

posledny prazdninovy vikend sa uskuto¢nil tradi¢ny zraz histo-

rickych vozidiel Citroen 2CV, dut pre pobavenie a radost zo Zi-

vota, ktoré rozveseluju Iudi viade tam, kde sa objavia. U nds su znime

hlavne vdaka francuzskym komédiam s Funesom, zaujimavym a vese-

lym scénam so Zandarmi zo Saint Tropez a s mniskami z blizkeho klas-

tora. Herecki hrdinovia jazdili na Citroene 2CV aj v dalsich filmoch,

napr. James Bond, objavil sa v ¢eskom filme Bobule a Bobule II., slo-

venskom filme Zahrada atd.

Tohtoroény, uz 19. zraz slovenského
Citroen 2CV klubu sa konal v okoli
Lucenca. Na zraze sa zicastnilo 35 vo-
zidiel Citroen 2CV zo Slovenska, Ces-
kej republiky, Madarska a Rakuska.

Miestom stretnutia bola znima Zbrojnica
pod hradom Hali¢, ale pestrofarebnd koléna
"kaciciek" pritahovala pozornost aj na ces-
tich v okoli Lucdenca a v okoli vodnej nddrze
Ruzind. Majitelia sa na svoje "kacicky" nile-
zite hrdi, a vzdy sa radi podelia o svoje dojmy
aj s verejnostou.

Divici sa mohli s autami a ich posidkami
blizsie zozndmit na nimesti v Lucenci a na
parkovisku pod hradom Divin, kde sa kolé-
na na niekolko hodin zastavila.

Zaujimavym spestrenim zrazu bolo aj
stretnutie s posidkou Citroenu C3, na ktorej
sa vydal fotograf pan Jojo Samek s kamera-
manom na dobrodruzni cestu - Expediciu
po cestich Eurépy a Azie, pocas ktorej chet
za 60 dni prejst 32000 km po roznych ces-
tach v 21 §tatoch (viac info na http://blog.
expeditioncitroen.com/2018/08/29/odvaz-
ny-dobrodruh/).

Prive tento rok oslavuje typ 2CV svoje
70-te narodeniny. Citroen 2CV je populdr-
ne vozidlo, ktoré sa vyrdbalo v rokoch 1948
az 1989. Pévodnym zadanim pri jeho vyvoji
bolo, aby nahradilo francizskym farmarom
konské povozy - malo umoznit prevoz sty-
roch dospelych vidiecanov v drevikoch
a slamenych klobikoch, a k tomu vrece ze-
miakov. Auto malo byt jednoduché, Gsporné
a spolahlivé. Odpruzené malo byt tak, aby
sa pri jazde rychlostou 60 km/h cez rozo-
rané pole v odatke plnej slepacich vajec, po-
lozenej na sedadle, ani jedno vajce nerozbilo.
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Prvé funkéné prototypy (250 kusov) boli
vyrobené uz v roku 1939, ale takmer vietky
boli zni¢ené pri okupdcii Francizska pocas
II. svetovej vojny - aby sa nedostali do ruk
nemeckym okupantom.

Sériové vyroba zacala aZ po skonéeni vojny.
Auto bolo predstavené na autosaléne v Pa-
rizi v roku 1948 a vzbudilo taky zdujem, Ze
na autd objednané pocas autosalénu museli
zéujemcovia ¢akat aZ dva roky. Jednoduchy
a takmer bezudrzbovy dvojvalcovy motor
typu boxer, chladeny vzduchom, k tomu vel-
mi komfortné pruzZenie a pldtennd rolovacia
strecha, to boli charakteristické prvky tohto
vozidielka.

Zaujimavostou je, Ze auto sa v prakticky

nezmenenej podobe vyrdbalo az do polovice
70-tych rokov, kedy bolo inovované, a vyro-
ba potom pokracovala az do roku 1989. Po-
Cas vyroby sa priebezne zvicSoval zdvihovy
objem a vykon motora, z pévodnych 6,6 kW
az na konecnych 20,6 kW.

Od roku 1951 sa vyrdbal Citroen 2CV aj
v uzitkovej verzii Furgonette - dvojsedad-
lovy automobil so skrifiovou nadstavbou
a kridlovymi dverami vzadu.

Citroen 2CV sa vyrédbal aj vo verzii 4X4
Sahara - vozidlo malo dva motory, kazdy
pohénial jednu ndpravu, a v otvorenej verzii
Mehari s lamindtovou karosériou a sklop-
nym Celnym oknom. Celkovo sa vyrobilo
viac ako 5 miliénov kusov 2CV.

Citroen 2CV sa dodnes tesi velkému zd-
ujmu viade tam, kde sa objavi. Pre mno-
hych Iudi je dodnes symbolom povojnového
Francuzska a francizskeho Zivotného stylu.

-cn-

Znacka / Typ Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

AUD!

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic
A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic
Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic
BMW

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage

320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard

320i Touring Standard

316d Touring Advantage

430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line

535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan

530d Sedan

528i xDrive Touring

530d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe

730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard

X1 sDrive 18i Advantage

X1 sDrive 18d Standard

X3 xDrive 35i M Sport

Berlingo Multispace VTi 98 Live
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel
C-Elysée PureTech 82 Shine

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection

C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

Cena
s DPH

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110€
65030 €
82710€
86 710€
34000 €
47630 €
64900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750€
38 600 €
37400€
36050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58 100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €

13890 €
18340 €
11290 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120 €
18020 €
21440€
30 140 €

Typ karosérie
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/-
-

270/-
380/-
340/-
380/-
505/
480/-
480/
480/-
480/
530/-
565/-
565/-
535/-
520/-
490/-
460/-
540/-
890/-
0/-
280/-
565/-
535/-

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRRERR

Zdvihovy objem
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Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

&8 Zdvihovy objem
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C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840 €
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940 €
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740 €
DS3 PureTech 82 Be Chic 16 390 €
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090 €
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26290 €
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940 €
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490 €
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€

4779 x 2096 x 1458 439/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
3948 x 1715 x 1483 285/-
4284x1810x 1535  385/1021
4284 x 1810x 1535 385/1021
4530 x 2128 x 1539 468/-
4597 x 2117 x 1634 645/1843
4597 x 2117 x 1634 645/1843

~
—

i40 kombi 2,0 GDi Business 29490 €
i40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990 €
ix20 1,4i Comfort 13890 €
ix20 1,61 Comfort 14590 €
ix20 1,4 CRDi Comfort 15590 €
Elantra 1,6 CRDi Premium 21990 €
Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490 €
Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990 €
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990 €

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25990 €
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190 € 4284 x 1810 x 1535  385/1021 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290 €

Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 29835€ 4963 x 2050 x 2254 4500/- Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290 €
DACIA Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990 €
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 172 116 6,1 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990 €
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 169 12,3 40 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990 €
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 177 112 40 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690 € 4498 x 1751 x 1682 822/2617 179 10,6 55 JAGUAR

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 170 12,7 6,2 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76 995 €
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990 € 4363 x 1751 x 1814 800/3000 152 155 42 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227 €
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790 € 4363 x 1751 x 1809 /3300 162 139 45 XF 2,0Li4D 163PS Pure 45036 €
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open 11190 € 4315x1821x 1634  475/1636 170 11,0 64 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679 €
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990 € 4315 x 1821 x 1634 475/1636 175 104 6,1 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822 €
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890 € 4315x1821x 1634  475/1636 156 138 44 XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD 99 892 €
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790 € 4315x 1821 x 1634 475/1636 168 124 47 XJR 5,0L V8 550 139862 €
Logan 1.2 16V 55 kW Arctica 7790€ 4347 x 1733 x 1517 510/- 162 145 58 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430 €
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290 € 4347 x 1733 x 1517 510/~ 164 146 3,5 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition 81749€
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9740€ 4492 x 1733 x 1550  573/1518 175 111 49 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52 143 €
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11640 € 4492 x 1733 x 1550 573/1518 173 118 35 JEEP

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10540 € 4492x1733x 1550 57311518 175 11 49 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290 €
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ 4058 x 1733 x 1518 320/- 162 145 58 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500 €
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ 4058 x 1733 x 1518 320/ 175 11,0 49 Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon 40290 €
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990 € 4058 x 1733 x 1518 320/ | | 173 118 35 Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42 750 €
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790 € 4058 x 1733 x 1518 320/- 168 11,1 51 KIA :

Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 11690 € 4058x1733x 1518 320/- 167 118 38 Carens 1,6 GDi Silver 18500 €
FIAT Carens 1,7 CRDI Gold 21500€
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ 160 129 49 Cee'd 14 D-CVVT Amber 12690 €
500 L 1,4 95 k Pop 14120€ Infs i Cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 17390€
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21270€ | 189 10,7 40 Cee'd SW 1.4 CVWWT Amber 13690 €
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540 € 199 97 42 Cee'd SW 116 Gdi Silver 16490 €
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460 € 180 123 64 Pro cee'd 1.4 CVVT Silver 14290 €
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ 4x4 184 111 73 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990 €
Panda 1,2 69 k Pop 8650 € P 164 142 51 Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18890 €
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050 € P 182 110 36 o

Punto 1,4 8v 77k Plus 9910€ P 165 132 57 g::.g g¥ gg gg gggg
Qubo 1,3 MultJet 80 k Plus 16290 € P 161 139 45 Optima 1.7 CRDI VGT Gold 28190 €
Doblo Panorama 1,6 Multiet 120 k XL Plus 18740€ P 172/ 121] 52 Optima 2,0 CVVL Silver 24 990 €

HONDA ! .

HR-V 1,5 i-VTEC Comfort 17 890 € 192 102 56 Picanto 1,0 MPi Amber 8190€
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890 € 187 112 52 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790 € 192 10,0 4,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690 € 210 57 73 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990 €
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16 990 € 187 130 54 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€
Civic 1,8 -VTEC Elegance 19990 € 215 97 61 Rio 1,4 CRDi Gold 13590 €
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990 € 207 10,2 36 Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold 11900€
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950 € 210 92 62 Nové Rio 1,4 CRD:i Platinum 15200€
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140 € 195 10,1 3.8 Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver 12140€
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350 € 190 102 74 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000 €
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 28 850 € 182 123 75 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500 €
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490 € 182 112 44 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290 €
Jazz 1,3-VTEC Trend 12990 € 3995 x 1694 x 1525 354/884 190 112 5,0 Soul 1,6 GDi Platinum 18990 €
Jazz 1,3i-VTEC Comfort 15290 € 3995x 1694 x 1525 354/884 182 120 46 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€
HYUNDAI Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390 €
110 1,0i Start 8990 € 3665 x 1660 x 1500 25211046 155 14,9 4,7 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€
110 1,0i Classic 10490 € 3665x 1660 x 1500 252/1046 155 149 4,7 Venga 1,4 CVVT Silver 13350 €
110 1,2i Classic 11090 € 4035 x 1660 x 1500 326/- 171 123 49 Venga 1,6 CVVT Gold 15350 €
20 1,0 T-GDI Comfort 12490 € 4035 x 1734 x 1474 326/- 186 107 45 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16 350 €
i20 1,4 CRDi Style 14990 € 4065 x 1734 x 1474 326/- 175 121 39 LAND ROVER

i30 1,6 GDi Style 18490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 195 99 57 Defender 110 HC Pick Up 35201€
i30 1,6 CRDi Family 17490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 190 11,1 4,0 Defender 90 Station Wagon 35656 €
i30 1,4i Classic 13490 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 183 127 60 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107 €
i30 1,4 CRDi Classic 15590 € 4300x 1780 x 1470 378/1316 135 42 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166 €
130 kombi 1,4i Family 15780 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 130 60 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€
i30 kombi 1,6 CRDi Family 18280 € 4485x 1780 x 1500 528/1642 188 115 4,0 Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38037 €
i40 sedan 2,0 GDi Business 28490 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 212 98 71 Range Rover Evoque Si4 SE 47779€
i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990 € 4740 x 1815 x 1470 525/- 203 10,3 4,6 Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640 €
40 sedan 2,0 GDi Premium 31490 € 4740 x 1815 x 1470 55/ 212 938 Range Rover TDV6 3,0 HSE 98 697 €

4775x 1815x 1470 553/1719
4775x 1815x 1470  553/1719
4100 x 1765x 1600  440/1486
4100x 1765x 1600  440/1486
4100 x 1765 x 1600 440/1486
4570 x 1800 x 1450 458/-

4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655  488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478
4700 x 1880 x 1680  585/1680
4700x 1880 x 1680  585/1680
4915x 1885x 1690  634/1842
4990 x 1890 x 1480 493/-
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4470 x 2042 x 1308 207/-
4470 x 2042 x 1308 207/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
4954 x 1880 x 1457 540/-
5130 x 1899 x 1460 478)-
5130 x 1899 x 1460 478/
5130 x 1899 x 1460 478/-
4672 x 2075 x1416 I-
4731x2070x 1652 650/1740
4731x2070x1652  650/1740
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4624 x 1859 x 1670 412/-

4828 x 1943 x 1792 782/1554
4223 x 1873 x 1800  347/1030
4751 x 1877 x 1800  897/2009
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4525 x 1805 x 1610 536/-
4525 x 1805 x 1610 536/-
4310x 1780 x 1470 380/1318
4310x 1780 x 1470 380/1318
4505 x 1780 x 1485  528/1642
4505x 1780 x 1485  528/1642
4310x 1780 x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x 1780 x 1430  380/1225
4310x1780x 1430 380/1225
4310x 1780 x 1470 380/1318
4885 x 1860 x 1465 510/-
4885 x 1860 x 1465 510/-
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
3595 x 1595 x 1480 200/870
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4045 x 1720 x 1455 288/923
4065 x 1725 x 1450 325/
4065 x 1725 x 1450 325/-
4065 x 1725 x 1450 325/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4780 x 1890 x 1690 660/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4140 x 1800 x 1593 354/-
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4480 x 1855x 1635  491/1480
4075x 1765x 1600 440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486
4075x 1765x 1600  440/1486

3571 x 1627 x 1488 185/550
4147 x 1784 x 1658  412/1480
43521784 x 1667 | 638/1704 |
4532 x 1792 x 1497 520/-
4888 x 1878 x 1745 145/1461
4888 x 1878 x 1745  145/1461
3653 x 1643 x 1551 225/870
3653 x 1643 x 1551 225/870
4065 x 1687 x 1490 275/1030
3959x 1716 x 1735 33012500
4756 x 1832 x 1845 | 790/3200 ‘
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4294 x 1772 x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4294 x 1772x 1605 448/1043
4390 x 1878 x 1466 475/1214
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4370 x 1770 x 1440 477/1210
4590 x 1795x 1435 624/1116
4590 x 1795x 1435 624/1116
4605x 1820x 1685  589/1146
4605 x 1820 x 1685  589/1146
4605x 1820x 1685  589/1146
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4773 x 1790 x 2000 /-

4040 x 1790 x 2000 -

4829 x 2053 x 1887 1260/2558
4829 x 2053 x 1887  1260/2558
4500 x 2005 x 1740 755/1670
4500 x 2005x 1740 755/1670
4370 x 1965x 1635  550/1350
4355x 1965x 1635  550/1350
4999 x 2073 x 1835 909/2030
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50

TW|0 U'U UU U U UUTU|UUUDTUUTUUTUVODTU

(S NS NS, RS IS, RN IS, B en S, RS NS, BRSNS, RIS IE R S S, RS NS, RS IS, B e
£
=

o o

<<<zx<<<xTvo<ETIzIT<LPLERTTTITIxTx
i
I

1 OO OO OO OOl BRI OOT W W N O OO OO W W W
O w0 w0 womoOoOWwoWwowwmwoowoo wowowwod wmwomw

0 U0 U U U0 T

i
s

3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €
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4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-

nN
o
S}
©

o o Zrychlenie

—
@ ¢
o

© ~ 0-100 km/h

B3 Max. rychlost
S S

Pl
=
o
o

200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
178] 11,9
202 93
250 6,2
250 57
250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85

-0 U U Pohanané napravy

S £ S Prevodovka
§ = g Prevodovka

S
~
BN

P
=
~
o

R

©
[
-~
N
& DB B IR B Kr. moment
S S8 S oo

-~
N

ES
©
~
ES
~

o1 g1 o [ o a1 o (o Pocet miest
o

P
~
~
[=>)]

o
£
=
P
=
w
[==]

[l
a{
3
Py
=~

At
~
o

(3]
3
N
pel
=~
EY
=~

<|< XX XX X|® | < T T Typkarosérie
=
[$,]

ool o ool o & o1 o e Pocet dveri
U U U|U U U U U U0 U O Pohaiané napravy

P
S
U UUUD0UO wmw w m Palivo

o
Py
=

0 000 U0 WU wmwmowo wwo o wPalvo
o

coxQoo
SR DN DN N
ABEB N B> BB
00 W0 @ w

0 U0 U U UU U0 U0 U0 U O

XXAR®VOOHOITIETITXAEIITIITXSXAXAXA< < < Typkarosérie
£
Iy

ool B Aol onal oo oo w a1 oo o1 jar o a1 o a1 o1 an o an ot | Pocet dveri

1 OO OO OO OO OO OO OO OO o o o O

o

3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
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218 84 40
73 56
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470€ 4382x 1841x 1603 521/1630 196 8,7 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum G
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0L Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 12,5 4,0 ) , ineti 39940 €
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672)- 107 4.1 : ineti 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26,600 € 4750x 1810% 1480  543/- 200 97 61 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27200 € 4750 x 1810 x 1480 509/- 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Aygo 1,0 VWT-i X 8320€ 3455 x 1615 x 1460 168/- 14,2 4,1 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Aygo 1,0 WT-i X-Play 9520 € 3455x1615x 1465 168~ 160 14,2 41 Prevodovka/potet prevodovych stupfiov: M - ruéne ovladand, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu

izgg 18 m:xxsg'lf; g\-lCite }? ggg : :Ssigg )’: 1g1g§ 112&53 122; 128 122 2’? Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, 0 - rotaény
Corolla’1,33 Dual VT Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 4501 180 12:6 5:6 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620x 1775x 1465 452~ 200 100 60 . . o - Co P N S -
Corolla 1.4 D-4D DPF Active 17590 € 4620 X 1775% 1465 452/- 180 125 38 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuju pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozomenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 - 170 133 73

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ 4240x1775x 1285 243- 210 82 71

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€ 4335x 1885 x 1845 866/1955 175 121 74 Na tohtorognom parizskom autosaléne predstavi automobilka Mercedes-Benz novj sedan triedy A. Automobilka sedan vyvijala v novom technologickom stredisku pre bezpecnost. Skelet
Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800 € 4780 x 1885 x 1845 866/1955 175 121 74

Land Cruiser 4.0 | Dual VV'T-i Executive 65400 € 4780 x 1885 % 1845 866/1955 385 175 88 106 karos?ne’ma spolahlivo filmgnzoyany bengcn?st.ny ramf prec|¥ne vy)uzwanou hnlubkou a |.(V3!It0l.l maffzn.alu | quov)acgu tetfhnlkqu. VOd)I? a cesvt.u!ucl r.nal)u .k’dls.ponf:’uvt.rmbovdove bezgec-
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780 x 1880 x 1845 866/1955 450 175 127 74 nostné pasy s obmedzenim sily pasov a napinaémi bezpecnostnych pasov. Sedan je vystrojeny najnovimi asistenénjmi systémami. DokazZe v urcitjch situdciach jazdit Giastocne autonom-
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ 4780 x 1850 x 1845 866/1955 450 175 127 74 ne. Nova trieda A dostala aj nové Stvorvalcové zaZihové spalovacie motory: M 282 so zdvihovym objemom 1,4 litra a vjkonom 120 kW a M 260 so zdvihovym objemom 2,0 litra a vikonom
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645x 1775x 1575 375/985 142 e-CVT 165 113 41 165 kW. Nova trieda A ma v ponuke aj novy vznetovy Stvorvalcovy motor OM 608 so zdvihovym objemom 1,5 litra a vikonom 85 kW. Vijroba nového sedanu triedy A sa zacne v tomto roku

Prius Plug-in Hybrid 35990 € 4645x 1775 1575 375/985 142 e-CVT 180 114 21 v mexickom meste (tajnicka), v zivode COMPAS. V nemeckom zavode Mercedes-Benz, v Rastatte, sa novy sedan zaéne vyrabat od aprila 2019. (MOT'or &. 9/2018)
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 19% M6 185 99 67

RAV4 2,0 D-4D Trend 27000€ 4605 1845 X 1675 54TL- 30 M6 195 96 47 - prisada do motorovjch olejov, 2- tuha, 3- zariadenie
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 206 e-CVT 180 83 50 na zatvorenie palivove] nadrZe auta, 4- bitimen Ciemej
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 160 M6 185 11,7 6,6 farby pouZivany pri stavbe vozoviek, 5- mechanizmus
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € 4460 x 1790 x 1620 484)- 108 180 CVT 185 111 66 spajajiici motors hnacim mechanizmon auta, 6- néstroj
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 € 4460 x 1790 x 1620 484- 270 M6 180 12,7 4,5 . ) . - o
Proace Vierso L1 2,0 D-4D Active 37850€ 4956x1920x 1890 655 10 370 M6 170 110 53 na pisanie s grafitovou naplfiou, 7- viaknity neforfavy
Yaris 1,0 VT Live 9940€ 3950x 1695 1510 286/710 5195 M5 P 155 153 43 minerdl, ktory sa pouzival na izolaciu, 8- rucny nastroj na
Yaris 1,0 VT-i Live 10340 € 3950x 1695x 1510 286/710 51 95 M5 P 155 153 43 naberanie sypkjch létok, 9- nepremokava plastové folia,
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 € 3950 x 1695 1510 | 286/710 | 73 125 M6 | P [175/ 117 49 - vjvoz tovaru do zahranicia, 11- porisko, 12- kovovy
Yaris 1,4/ D-4D Active 14 340 € 3950 x 1695 x 1510 286/710 66 205 M6 P 175 108 34 chemicky prvok znacky I, 13- vypl]§t'anie §k0d|ivf(ch 13-
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 € 3950 x 1695x 1510 | 286/710 | 74 111 e-CVT| P | 165|118 33 .. A )
VOLKSWAGEN tok do ovzdusia, 14- nepohybliva ast alternatora.
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20 250 € 4278x 1808 1486 310/905 81 250 182 110 4.2
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€ 4278 x 1808 x 1473 225/- 77 175 178 11,7 55 v e~
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 € 4406 x 1794 x 1822 750/2852 72 250 172 129 46 Tajnicka:

Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18 090 € 4255x 1790 x 1452 380/1270 92 200 204 91 53 1- aditiv, 2- grafit, 3- uzaver, 4- asfalt, 5- spojka,
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortiine 19430 € 4255x 1790 x 1452 380/1270 81 175 195 99 50 6- ceruza, 7- azbest, 8- lopata, 9- igelit, 10- export,
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930€ 4255x 1790 x 1452 380/1270 110 340 216 86 43 , ) . )
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240€ 4276 X 1790 x 1436 34311233 221 380 250 49 69 11-nésada, 12- talium, 13- emisia, 14- stator. -jo-

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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H HISTORICKE VOZIDLA H

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Dielo uzatvorené. Vaclav Zapadlik zomrel

GRAND

PRAGA GRAND PETR BUBEN ZAPADLIK

Bol vyucenym stoldrom, ale v ruke mal
radsej Stetec ako hoblik. Vytvarné umenie
nikdy nestudoval. O sebe hovoril, Ze bol au-
todidaktik. Napriek tomu nakreslil mnoZstvo
krdsnych obrdzkov z oblasti automobilizmu.
Viac ich ug nenamaluje, najzndmejsi cesky
automobilovy vytvarnik zomrel 21. augusta
vo veku nedoZitych 75 rokov.

S jeho prvymi kresbami sme sa stretli uz
pred desiatkami rokov na strinkach ¢asopi-
su Automobil. Zapadlikové kresby zdobia
mnohé knizné publikicie, kalendare, alebo
pozvinky na veterdnske akcie. Za ten cas
jeho obrazy vzbudili rozruch predovsetkym
v zahranid{, asi najviac v USA a stali sa pred-
metom zdujmu viacerych zberatelov:

Donald Williams, mtizeum Blackhawk
Danwill v Kalifornii, pre ktoré vytvoril vy-
tvarnu Cast sldvneho pomnika Emila Le-
vassora z Pariza, vystavoval jeho obrazy pri
prilezitosti Concours D’Elegance v Pebble
Beach v muizeu automobilového umenia, pri
podujati Retromobile Paris.

76/ M oktover2018 M

Jeho vytvarne price maju cely rad podob.
Od jednoduchych peroviek, cez lavirované
tuse az po akvarely a olejomalby. Prezeranie

jeho obrazov je vzrusujiico-inspirujice a pri-
nasa podobné zazitky, ako ked pozorujeme

redlny objekt. Dokédze vyvoldvat emdcie; ¢o
obraz to konkrétne stretnutie. Maestro, ako
byval ¢asto oslovovany, mal mimoriadny
pozorovatelsky talent, ktory potom transfor-
moval do svojej tvorby. Vynikal mimoriad-
nym osobnym nasadenim, temperamentom

1930 TARGA FLORIO
ALFA ROMEO ZAPADLIK

diskutéra a bol va$nivym rozprava¢om. Bol zanietenym
historikom motorizmu, §pecialistom, ktory hiZevnato
a s velkou usilovnostou vyhladaval podklady pre svoje
kresby. Nejeden automobilovy odbornik bol prekva-
peny jeho podrobnymi znalostami histérie. Ako vyni-
kajaci znalec karosérii a ich konstrukeii spédjal tvoriva
inteligenciu s umom a s bohatymi skisenostami. Mal
talent i skromnost a akdkolvek umeleckd povrchnost
mu bola cudzia.

CCsky vytvarnik Véclav Zapadlik patril k vynikaja-
cim predstavitelom umeleckého smeru, ktory ozna-
Cujeme aj ako fotorealizmus. Jeho kresby a malby, te-
maticky zamerané na dopravnu techniku, sa vyznacuja
mimoriadnou vernostou. Divika facinuje pritomnos-
tou véetkych detailov a fantastickou prepracovanostou.
Jeho obrazy niekedy posobia ako staré kolorované fo-
tografie. Precizne zobrazenie a intenzivne farby musia
zédkonite posobit presved¢ujico.

SN

AUTO UNION VACLAV ZAPADLIK

Pri svojej tvorbe nikdy nekopiroval foto-
grafie alebo ind predlohu, ale komponoval
zo svojej fotografickej pamiti, zo spomie-
nok a tiez z fantdzie. Hovorieval, Ze priprava
kazdého jeho obrazu je zlozitd a pracnd. Do-
vtedy, kym je dielo hotové, musel vynalozit
mnozstvo trpezlivosti, koncentricie a urobit
nespoéetné mnozstvo poznimok.

Potom ale v priebehu niekolkomesacne;j
prace vznikol obraz, ktory dokdze navodit
skuto¢nt atmosféru daného miesta a ktoru
potom mézeme vychutndvat az pri subjek-
tivnom pohlade. Na preditanie obrazu staci
niekedy jediny, niekolkosekundovy pohlad.
Zapadlikove kresby mozeme ¢itat dlhé mi-
nuty a vzdy tam objavime nie¢o nové.

Obrazy Viclava Zapadlika sa stali aj in-
$pirdciou pre zberatelov a modeldrov his-
torickych vozidel a v celom rade pripadov
posluzili ako vzor v procese ich restaurova-
nia. Boli to predovietkym jeho historické
rekonstrukeie, jeho ,§tvorpohlady“ (bokorys,
podorys, pohlady spredu a zozadu) zreali-
zované s technickou presnostou a s vypes-
tovanym citom pre proporcie. Nejedenkrit
restaurdtorom poradil farebné riesenie karo-
série a interiéru.

Mnohi z priaznivcov motoristickej histérie
prizndvaju, Ze vyréstli prave na jeho obriz-
koch, ktoré im priblizili o¢arujici svet auto-
mobilov. Co obraz, to osobné stretnutie so
zaujimavym vozidlom, naviac v niektorych
pripadoch i s fantastickym prostredim.

Za osvetu a prejav vlastenectva moézme
povazovat jeho kresby automobilov zanik-
nutych éeskych znaciek a tiez zakazkovych
karosérii, velakrit uz zabudnutych karosir-
skych podnikov. Takto ich pripomina a as-
poil v obrazovej podobne ostand uchované
pre budice genericie.
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CL3KA RIMJELER
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COSEN BIFAELED

DEPO FERRARI MONZA ZAPADLIK

Viclav Zapadlik bol nielen vytvarnikom
a rekordmanom v poéte zobrazenych auto-
mobilov, ale predovsetkym historikom,
badatelom, dokumentaristom, publicistom,
indpirdtorom, poradcom, tiez zabdvacom,
vybornym spolo¢nikom, niekedy aZ recesis-
tom a tieZ muzikantom, vyznavacom dixie-
landu. Nepochybne patri k najuzndvanej$im
Ceskym vytvarnikom s motoristickou tema-
tikou druhej polovice 20. storocia.

Poslednym miestom odpoc¢inku sa pre
Maestra stala rodinnd hrobka na Olsanskom
cintorine v Prahe.
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B SVETV MINIATURE H

SAM SEBE DEVELOPEROM

Developer je investor (fyzicka ¢i pravnicka osoba), ktora investuje do re-
novacie alebo vystavby nemovitosti — obytnych domov, hotelov, kancelar-
skych i priemyselnych budov...) uréenych na predaj ¢i prendjom — od ich
projektovania po ich dokonéenie. A, ako vieme, ob¢as od tol'kych starosti

zabudne zaplatit statu... napriklad DPH.

‘:'-::33-':4;-*?‘:5”{

A LA

-
AW T

JEDNO ALE ISTE JE: vietko, o ¢om vo forméte en mi-
niature uZ $tvrtstorogie informujeme na tejto dvojstrane,
malo svoj zaciatok v roku 1891, kedy na jarnom veltrhu
v Lipsku doméca spolocnost MARKLIN vazenému pub-
liku (hlavne obchodnikom s hrackami), predviedla prvy
samohybny vlacik na plechovych kolajnickach (vo velkosti
neskor oznaovanej uz ako velkost 1 - M 1:32). Energiu

A Najpryv sa zlepi pevné jadro budovy, naii priehladné

folie ,,skla“ okien; nasledne aj ,,omietka“ s otvormi pre
oknd, ktorych drevené ramy uz maju skveld povrcho-
va dpravu...

mu doddval hodinovy strojéek, ergo, uvoltiujuca sa, pred-
tym kltcikom stiahnutd ocelové pruzina, prendsajiic svoju
silu na hnacie kolesd... Co zabralo: muzské polovica sveta
dostala svoju dZasnd hracku, ktorej sa nevzdala dodnes!
Aj ked je pravdou, Ze cely jeden ludsky vek sa uspokojila
s érou tin-plate/tenky plech — vlciky, prislusenstvo k nim
(aj plechové auticka!) sa vyrdbali z Zelezného (litografic-
kého) plechu. Ten v 50. rokoch 20. storotia vystriedali
plasty a lisovo-vstrekovacia technolégia — a najnovsie je tu

78/ B okwover2018 M

4 éra Laser-Cut/laserovy ndZ — s dominantnou znackou
BUSCH. Pokial ide o pouity materidl, je to kombindcia
kartonu/lepenky pre architektov s kvalitnou modeldrskou
drevenou preglejkou aj velmi tenkych hribok plus tenké
Stiepané drevené félie rozne povrchovo tvarované - Zivotné
prostredie jasé! Najnovsia technolégia vyrezdvania aj mi-
niatdrnych dielcov super tenkym laserovym lu¢om prindsa

A Uz osvetleny (nedokonéeny) US hotel spredu: v§im-
nite si aj stropné osvetlovacie teleso na streche terasy
velkosti $osovice (s mikro LED 0,8 mm)

nielen na stotinu milimetra presné jednotlivé dielce staveb-
nic, ale v kone¢nom vysledku aj stabilné modely s uZasnym
zmyslom pre ten & onen detail! Teda vietko iba zdraviu
neskodné prirodné materidly - vritane disperzného lepidla
na bize vody. Lepidlom nandsanym na hrany spajanych
dielcov treba Setrit! Sta¢i ho nandsat $pickou dreveného

mobilom) BUSCH v M 1:87/H0; figirky PREISER st v rov-
nakej mierke

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

wi_

CRIGINALE

ip ISer

<« Kolajisko MARKLIN z éry tin plate/tenky plech (z roku
1909, katalégu pre francuzsky trh) s plechovou stanicou
s rozmermi 50x27x34 cm - so sklenou strechou nastupista,
farebnymi sklenymi oknami (osvetlenie znutra svieckami),
signalnym zvonom a... v stanici aj s automatom na ozajstnu
cokoladu!

$paradla na zuby na hrany dielcov - a hned aj rozotriet na
tenkd vrstvicku. Velmi presne vyrezané dielce spoji pevne
v kritkom Case. Ak by sa stalo, Ze sme ho naniesli prive-
la, treba ho po pritlaeni dielcov k sebe okamtite z ich
povrchu zotriet vihkou bavlnenou handrickou (a pre istotu
vytriet aj kiskom suchej handricky), ¢im sa zabréni, aby
,na omietke*, & prilepeni vrchnej drevenej vrstvy po jeho
zaschnutf, ostali neziaduce lesklé plochy. Aj vietky vonkaj-
Sie dielce st uZ od vyrobcu farebne skvele upravené; ak by
sme cheeli zmenit farbu omietky, mozno ich premalovat
inym farebnym odtieriom — opakovane, len polosuchym

stetcom. Lebo farby st na baze vody a jej velké mnoistvo
vo farbe by mohlo najmé velmi malé dielce z lepenky ne-
chat nezelane napucat. (Veasnym stlac¢enim a vysusenim

2 " n e
A Diorama s americkou ,benzinkou“ z 50. rokov
20.storocia...

vody sa dostant do povodného tvaru).Vyhodou technols-
gle lasercut vdaka presnosti dielcov je, Ze medzi jednotlivy-
mi dielcami nezostanu Ziadne medzierky - optika modelov
netrpi. Naopak, tym, Ze jadro budov, na ktoré sa upeviuju
ich rozne vonkajsie Casti presne podla nivodu do velmi
presne rozmiestenych mini otvorov ,bielym* lepidlom, je

b

A Pred dokonéenim strechy US ¢erpacej stanice -
pohlad do interiérov... ach, tych drobnosti v M 1:87
Made by BUSCH!

'V Rozne miestnosti i osvetlenie: bufetovu ¢ast osve-
tluje ,,tepld“ biela LED, garaz ,,studend“ biela LED —
obe mikro LED merajt len 0,8 mm!

z hrubsich platni — model ako celok je pevny a vylucuje sa,
Ze vnitorné osvetlenie budov bude presvetlovat vonkajsie
steny tak, ako neraz pri plastoch, kde sa znitra musia pre-
to este fixovat ¢ierne papierové masky. Pokial ide o oknd,
aj ich rdmy uz maju svoj skvely farebny finis; vlepuja sa,
len s malym mnozstvom lepidla po obvode do okennych

A Horaren na slovensky sposob... zboku/odzadu - aj
s triedenym odpadom! Povsimnite si aj sliepku s koh-
utom na klate, ¢i fajnovost naribaného dreva a gulati-
ny a la PREISER v M 1:87/HO...

otvorov, na ktoré sme, z vonkajsej strany jadra budovy, vo-
pred nalepili priehladné kasky félie - rim okna tak tesne
prilahne ,k sklu®. Pri dverdch s okienkami sa f6lia lepi na
ich vnttornd stranu. KedZe vyrezévanie jednotlivych platn
mé na starosti poditaé, ide to presne a rychlo. Co vysvetlu-
je aj kazdoro¢ny prilev mnozstva vskutku neodolatelnych
noviniek... Hoci treba dodat, Ze to plati len o plochych
platniach stavebnic — ak st na ich povrchu rozne §truktiry
¢ ozdoby, ¢asovd ndrocnost ich opracovania sa viacndsobne
predlzuje; pritom vyrobca musf aj vietky drevené povrcho-
vé vrstvy kvalitne nastriekat tenkou vrstvou farby, i ich zo
vietkych viditelnych strin namorit na optimdlny odtief1.
Vari to aj prilozené obrizky nepotvrdzuji? Pre dnesny
prispevok sme aj preto pred objektiv fotoaparitu kladli

A Diordma s horariiou z origindlnej stavebnice
BUSCH v M 1:87/H0

okrem US-hotelu i tri dalsie modely: stary vodny mlyn,
klasicku hordretl, a kvoli aj zariadenym a uz osvetlenym
interiérom este celkom nedokoncend americkd Cerpaciu
stanicu z 50. rokov 20. storo¢ia. Ved BUSCH okrem svo-
jich stavebnic budov pontka aj priam neuveritelné rozne
,drobnosti‘. Aj preto pri stavbe modelu si uz vopred mu-
sime premysliet i to, ¢o véetko sa md v interiéri objavit,
¢ kadial napriklad povedi velmi tenké elektrické vodice
k osvetlovacim telesim tak, aby nepdsobili rusivo. A toto

A V horarni sa uz svieti, no horar este stile mieri...
na kohoze to? Predsa na pomocnika Macka, ktory mu
tajne chodi... triedit odpad

vetko meni modeldrstvo aj z dokonalej stavebnice na este
vidsie modeldrske umenie — uz individudlne, podla stupiia
tvorivosti kazdého z nds! A kedze i dnes chceme uZ ne-
chat rozprivat obrdzky na dant tému (a aj ony potrebuju
miesto i pre dopliiujuce kratke texty), zdverom v zdujme
kazdého developera en miniature este akcentujme to, na ¢o
sice uz dvodom v kazdom nivode heslovite upozoriiuje aj
vyrobca modelov s technolgiou lasercut, no najmé nesku-
senejsi modeldri to neraz Ciastocne ignorujd — na vlastnd
skodu, s ndslednym celkom zbytoénym stresom a napokon
4j s hor§imi vysledkami ich snazenia... Tak predovietkym:
hned, ako rozbalime stavebnicu ,lasercut”, vyberme si jej
stavebny ndvod a doslova si z neho nastudujme komplet-

CO NAROBIS...

... aj toto sii stavby
zhotovené technoldgiou
lasercut!

(BUSCH, M 1:87/H0)

A Diordma s pévodnym vodnym mlynom z original-
nej stavebnice BUSCH v M 1:87/H0

nd zostavu jednotlivych dielcov, a potom aj ndslednost ich
lepenia navzdjom. Podla jednotlivych, po sebe nasledu-
jucich krokov, oznacenych v navode velkymi pismenami
abecedy: A, B, C.... atd. Postupnost tychto krokov po sebe
treba vzdy dodrZiavat - inak by sme totiZ mohli ,predbeh-
nit ¢as“ a zbytotne nasrdit seba samych... Napriklad, ak
by sme dva na pohlad celkom rovnaké dielce zamenili...
Ved aj ked vyzeraju ,celkom rovnako®, naozaj rovnaké byt
nemusia: ich jazycky na fixdz mozu byt (aj s prislusnymi
otvormi) o pol milimetra rozdielne — a mime predcasne
po presne poskladanom vyslednom diele! Preto sa nim
osvedil nasledujici postup: 1) viackrdt si riadne prestu-
dujeme samotny ndvod, 2) nésledne si vyberieme vietky
dielce kroku A (neskor B, C atd.) a este v raiméeku si ich
v sprévnej postupnosti (urcujd ju iselné oznacenia 1,2, 5,
8 atd.) poukladdme na Cisty biely hdrok papiera formitu

A Privodnom mlyne - slovensky variant - aj s figir-
kami a kusom mura PREISER, M 1:87/H0

A4 s tym, e aj v nivode si zakrizkovanim &isla dielca
oznatime uz vybrany dielec - a jeho Cislo si poznadime aj
priamo na bielej podlozke papiera priamo pri fiom. Ked'st
vietky dielce stavebnice kroku A takto poukladané, za¢ne-
me z riméekov vyberat samotné dielce — stadi ich jemne
z nich vytlacit von. Prizdne riméeky odlozime bokom (ich
materidl sa nim neskdr moze este hodit), kym samotné
dielce na miestach velmi jemného spojenia s riméekom
obrisime ,nahladko® jemnym brisnym papierom zrnitosti
od 200 do 400) - a v zhode s postupnostou &sel v ndvo-
de v rimci kroku A (B,C...atd.) ich pospdjame skusobne
»nasucho, aby sme zistili, ¢i budu naozaj pasovat sprévne
dohromady. Potom ich uZ za¢neme navzdjom zlepovat tak,
ako uz bolo spomenuté... Osobitnou odmenou pri tomto
postupe je nielen radost z vlastnej tvorivej price a jej vy-
sledku, ale aj pocit prijemného uspokojenia z toho, Ze sme
to,a na profesionlnej irovni, dokézali my sami! Alebo my
samé....Cim si upeviiujeme aj vlastnd osobnd vyrovnanost.
Lebo i o toto pri tomto tvorivom osobnom hobby vlastne
vidy ide — a osobitne v dnesnych ,rychlych casoch® plnych
prebytoénej (a preto aj hlipej) viadepritomnej nervozity. ..

79



I POTULKY PO SLOVENSKU H

OD PATROCINIOM SVATEHO EGIDIA

Samotny Poprad a jeho okolie mé starobyld, dl-
hodobu, nepisant aj pisand histériu osidlenia. Na
tomto tzemi Zil ¢lovek skoro nepretrzite a to do-
konca od doby kamennej, cez dobu bronzovi a ob-
dobia stahovania nirodov.

Potvrdzuji to ndlezy z kamennej i bronzovej
doby a nilezy z roku 2006, ktoré tu potvrdili pri-
tomnost germédnskych Vandalov v druhom storo¢i
nsho letopoctu. Ano prislusnikov toho kmera,
ktory dobyl Siciliu, Korziku a v roku 455 pod vele-
nim krala Geisericha vyplienil Rim. Vraj vyuzil ako
zémienku Ziadost manzelky cisira Petronia Maxi-
ma, Liciniomie Eudoxie, aby ju Geiserich zachrénil
z nedobrovolného zvizku s cisirom. Ten, podla nej,
dal zabit jej predchidzajuceho manzela, byvalého
cisira Valentinina III. Niektori historici pripisuji
Vandalom besné, bezuzdné drancovanie a nicenie
Rima, a tak sa meno kmena Vandalov stalo synony-
mom pre bezdovodné niCenie, vandalizmus. Podla
inych autorov vsak bol Rim v désledku dlhotrvaja-
cej krizy rise uz v rozklade.

Cisdr zomrel na teku a pocet obyvatelov klesol
oproti tretiemu storo¢iu na tretinu. Honosné po-
hanské chramy boli napddané krestanskou chudo-
bou a hrdé rimske stavby boli potajomky rozobe-
rané na stavebny materidl. Papez Lev navyse vraj
vyjedndval s Geiserichom o zamedzeni zbyto¢né-
ho vrazdenia a nicenia. Ze islo o ,humanitnd po-
moc* Geisericha dosved¢uje skutoénost, Ze Vandali
na svoje lode nalozili ukoristené rimske poklady
a po dvoch tyzdiioch odplavali spit do Kartdga.
S nimi odplévala tiez ,pozyvajica® cisirovnd Lici-
nioma Eudoxioa a jej dcéra. Mladsia Eudoxioa sa
mala stat Zenou Geiserichového syna. Ako vidiet,
»humanitnd® zdmienka v kazdej dobe zakryva pod
svojimi ,vznesenymi“ kridlami vzdy svinstvd a zist-
né ciele tych ,mocnych®, samozrejme na tkor tych
,drobnych*.

Prvé pisomné zmienky o meste Poprad a o jeho
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Kostol svatého Egidia

teraj$ich mestskych Castiach st z polovice 13. sto-
rodia. Pisomnd zmienka o Poprade, ako o samo-
statnej obci osidlenej nemeckymi pristahovalcami,
sa prvy raz objavuje v roku 1256. Nézov Poprad
sa v§ak vyskytol uz skor, v roku 1209, v najstarsej
listine tykajtcej sa Gizemia Spisa. V nej krdl On-
drej I1. dal istému prepostovi Adolfovi a jeho sestre
rozsiahle izemia na Spisi leziace nad Popradom.
V legendich sa traduje, Ze v tomto obdobi sa tu
prejavoval kult svitého Egidia, ktorému tu bola za-
svitend kaplnka. Svity Egidius vraj pochidzal zo
zdmoznej aténskej rodiny a od utleho detstva bol
vychovdvany v krestanskej viere. Po smrti rodicov
opustil svetsky Zivot, majetok rozdal chudobnym
a plne sa oddal sluzbe Kristovi a trpiacim, uchyliac
sa do samoty. Legenda o svitcovi vravi, Ze strela
krila na lafi, ktord svitcovi poskytovala mlieko, za-
siahla svitca. Panovnik pontkol Egidiovi lekdrsku
pomoc a peniaze, ktoré pustovnik viak odmietol.
Prosil kréla len o to, aby mu dal v jeho samote vy-
stavit kldstor. Tak vznikol okolo roku 680 klastor
Saint-Gilles. Svity Egidius bol po stirodia uctie-
vany ako patrén polovnikov, Zobrakov a malo-
mocnych. Bol taktieZ patrénom pri dobrej spovedi
a proti neplodnosti. Napriek tomu, Ze jeho svia-
tok z oficidlneho kalenddra svitych vypadol, patri
k jednym z najpopuldrne;jsich svitcov.

Dnesny Poprad v roku 1276 pozostival este
z dvoch od seba nezdvislych obci. Boli to Poprad
a Nemecka Ves. Neskor obce splynuli. Obec pat-
rila do Spolocenstva spisskych Sasov. Napriek sku-
toénosti, Ze Poprad lezal na krizovatke doleZitych
obchodnych ciest, bol v minulosti v tieni okolitych
mesteciek, najmd Spisskej Soboty. Coraz vo viic-
$ej miere bol osidlovany nemeckymi kolonistami.
Dosvedcuje to aj najstarsi ndzov obce, Popradzaza,
Sasky Poprad. V neskorsom obdobi dostal dokonca
disto nemecké pomenovanie Deutschendorf. Ten-
to ndzov sa pouzival az do 17. storo¢ia. Ako aj iné
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spisské mestecka, Poprad sa v polovici 14. storo¢ia

stal sucastou provincie 24 spisskych miest, s ktory-
mi sa v roku 1412 dostal do tzv. polského zdlohu.
V tomto roku uhorsky kril Zigmund Luxembursky
dal do zdlohu Poprad a dalSie mestd Spisa polské-
mu kralovi Vladislavovi Jagelovskému za 40000
kop Ceskych grosov. Sidlo starostu zdlohovanych
miest bolo na hrade v Starej Cubovni. Po skonéeni
zélohu v roku 1772 patril Poprad do provincie 16
spisskych miest. V nej zostal az do roku 1876. Este
v 18. storoci bolo Popradu udelené trhové pravo.
Hospodarsky rast mesta sa zacal uz v 16.a 17. sto-
rodi, &o bol podnet pre usadzovanie sa slovenského
obyvatelstva. Sicasne dochddzalo k zosiliiovaniu
polského vplyvu. V roku 1606 obec prijala za pat-
réna svitého Egidia, aby mohla dosiahnut status
susednej Spisskej Soboty a stat sa tak mestom s pa-
novnikom udelenym erbom a privilegovanou mest-
skou kanceldriou. V 16. az 18. storo¢i sa v chotdri
mesta tazila medend ruda. Mestskd radnica bola
postavend na ploche hlavného ndmestia este pred
poziarom v roku 1708. Obyvatelstvo sa zaoberalo
zvi&§a polnohospodirstvom a drobnym remeslom.
Papieren, najstarsia remeselnd fabrika, zalozena
v roku 1692, zacala menit polnohospodarsky cha-
rakter mesta. Otvorenie Kogicko-bohuminskej Ze-
leznice v roku 1871 sa stalo hlavnou hybnou silou
hospodarskeho rastu. Zeleznica natrvalo nastarto-
vala prosperitu Popradu, a to hlavne na tkor Spis-
skej Soboty, kde Zeleznica neviedla. V roku 1892
bola postavend novéa budova pivovaru a v roku 1904
zacala pracovat vagénka. Zo spristupfiovania Vy-
sokych Tatier, otvorenim elektrickej Zeleznice v ro-
koch 1908 — 1912, zac¢alo mesto tazit z cestovného
ruchu. Na ziklade vladneho nariadenia v roku 1923
vznikla velkd obec Poprad so zriadenym magistra-
tom a v roku 1927 sa Poprad stal sidlom novozria-
deného okresu.

Pocas druhej svetovej vojny bol Poprad stredis-
kom protifaistického odboja. Tragickym faktom
zostdva, Ze pocas tzv. slovenského §titu bol v roku
1942 v meste zriadeny zberny tibor. Do neho boli
zhromazdovani Zidia urceni na vystahovanie. Uz
25. marca toho roku odisiel z Popradu prvy Zidov-
sky transport do Osvienéimu. Poprad bol oslobo-
deny 28. janudra 1945. "Velky" Poprad oficidlne
vznikol v roku 1946. Po vojne nastal prudky rozvoj
vyroby vagonov, vyroby elektrickych spotrebicov
a rozvoj potravindrskeho priemyslu. Na nimesti je
okrem ranogotického kostola svitého Egidia aj re-
nesan¢nd zvonica z roku 1658 a Evanjelicky kostol
svitej Trojice z roku 1834.

Poprad predstavuje v sicasnosti moderne sa
rozvijajice mesto s divadlami, kinami, muzea-
mi a galériou. V roku 2006 bol Poprad dokonca
kandiddtskym mestom na usporiadanie zimnych
olympijskych hier, z ¢oho v§ak napokon ni¢ nebolo.
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Nasledujte rozum. Novy Hyundai i20.

Niekedy je lepSie konat impulzivne. Vyber nového auta si vSak radsej poriadne premyslite. Novy Hyundai i20 je vybaveny
najmodernejsimi technoldgiami, vyraznym dizajnom, priestorom, ktorym vycnieva zo svojej triedy, a bezproblémovou
konektivitou. Jednoducho dokonale zladeny balik, ktory mozete mat aj vy. Staci poslichnut svoj rozum.

Vyziadajte si cenovu ponuku u predajcov Hyundai alebo na hyundai.sk.
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www.hyundai.sk €3 @ HyundaiSlovensko

Kombinovana spotreba: 5,1 - 6,0 1/100 km, emisie CO,: 117 - 140 g/km. Foto je ilustraéné.
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5 f(’ ZARU KY m HAVAR'JNE @ leNE uAHKE Hyundai 5-ro&na zaruka bez obmedzenia poétu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla
o Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi
\'Al BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV POISTENIE PNEUMATIKY SPLATKY podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.




VIAC FUNKCII. VIAC BEZPECNOSTI.

Nové Vitara je nabitd uZitocnymi technolégiami: Dual Sensor Brake Support (eliminuje
kolizie, indikuje tnavu vodica, rozpoznava znacky), Blind Spot Monitor (sleduje mftvy uhol)
a Rear Cross Traffic Alert (kontroluje situaciu za autom). Budu vas bavit' aj nové funkcie
a osviezeny dizajn. NavySe teraz ziskate 10 rokov vyhod s programom Easy Way.

Program Easy Way sa vztahuje na motor a prevodovku. Zahfiia 3 roky zéruky a 7 rokov poistenia na oba komponenty. Podrobnejsie
informacie ziskate na www.suzuki.sk. Emisie CO, 131 - 143 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,8 - 6,3 | na 100 km. llustracné foto.
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