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Novy Sprinter
Mercedes PRO connect: baliky sluzieb s pridanou hodnotou.

Efektivne planovanie trasy, cieleny manaZzment servisu, hospodarna jazda: to je len niekolko
z mnozstva vyhod, na ktoré sa moZete teSit so sluzbami Mercedes PRO connect. A to uzZ dnes:
komunikaény modul (LTE) pre digitalne sluZby ako sicast rieSenia konektivity a vozového parku
je v novom vozidle Sprinter uz sicastou sériovej vyroby. Na o eSte Cakate? Objavte tieto

digitalne faktory Uspechu - pre vyS8Siu mieru transparentnosti, hospodarnosti a bezpe€nosti.
Viac informacii najdete na stranke www.mercedes.pro.

gems na m I'OkOV aleHo

do 500 000 km v cene vozidla

Cena uz od 21 639 € bez DPH.
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SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke mézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so Studentmi, a vyberat si podlaich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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M OT’OI’, nova technika,
vychadza raz mesacne vo vydavatelstve

Jaguar Land Rover v Nitre

Hra na pravdu 2

PONUKA SLUZIEB

Najlepsie poistenie vozidel a obéanov ma Alliaz-SP

ELEKTRO-ENERGO, s.r.o0.,
Gercenova 29

PRAVNA RUBRIKA

851 01 BRATISLAVA
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Subaru XV 2.0i-CVT Style Navi

e-mail: mot@mot.sk, tazka@mot.sk,
www.mot.sk

Séfredaktor:

Range Rover Velar D240 SE
Opel Crossland X 1.6 CDTI 88 kW Ultimate,

Ing. Samuel Bibza, tel.: 0903403 357

Opel Grandland X 2.0 CDTI 130 kW AT8 Ultimate

Redaktori:

Toyota Aygo 1.0 WT-i 53 kW x-cite

Tatiana Tazka, Ing. Martin Kmet,

Seat Toledo 1.0 TSI 6-G FR Line

Ing. Radomir Mlynek, Ing. Jan Olach

Renault Mégane Grandtour GT Line Energy 130 EDC

Volkswagen e-Golf Comfortline 100 kW AT.

Rozsiruje:
Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a.s.,

Peugeot 3008 1.6 THP 121 kW EAT6 Allure.

Stara Vajnorska 9, 831 04 Bratislava

Honda Civic 1.6 i-DTEC 9AT Executive

Kia Ceed 1.4 T-GDi Launch 103 kW AT

Objednavky na predplatné prijima kazda

Nisan Leaf Tekna

posta a dorucovatel’ Slovenskej posty.

BMW 218i Active Tourer.

Objednavky do zahranicia vybavuje
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Skoda Scala

Slovenska posta, a.s.,
Stredisko predplatného tlace,
Uzbecka 4820 14 Bratislava,

Volkswagen T-Cross

tel. 02/54419906
e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,

Citroén Berlingo

Mercedes-Benz B

Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej

Lexus UX.

formy predaja, tel.: 02/49893566;

Hyundai i30 Fastback N

02/49893563, 0800188826

Peugeot e-Legent.

fax: 02/32222256

CUPRA Ateca

e-mail: objednavky@ipredplatne.sk

Toyota Camry

BMW Vision iNEXT

prostrednictvom SMS:

Dizajn Kie ProCeed

poslite spravu s textom

S-MAX a Galaxy dostali nové systémy a nové pohonné jednotky

BEZPECNOST PREMAVKY

Skody po zrazkach so zverou stiipajt, minuly rok bol rekordny................. . o= -

Vidiet a byt videny

OBJ na 0907/680680,
vyplnte obratom zaslany
= ’ . objednavkovy formular,
v odoslite ho na to isté cislo.

e .

Kody predplatného:
rocné - 51361,

Skoda: Auto treba pripravit na zimu

polrocné - 51362,

Viac ako polovica Slovakov si vybera pneumatiky podla viastnej skiisenosti...............

HISTORIA MOTORIZMU

Ako Toyota uci svet efektivne pracovat

. Toyota Aygo 1.0 VVT-i 53 kW x-cite

Stvrtrocné - 51364, Bratislava
ISSN 1336-4200

Cislo bolo zadané do tlace:

100 rokov od vzniku Ceskoslovenska:
Skoda jednym z pilierov narodného hospodarstva
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LIAZ Velky Krtis

Hiromu Naruse - legendarny Sampion Toyoty a Lexusu
75-rocna pravnucka Carla Benza na prvom automobile
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Zavodni ,kardiologovia”

Shell ECO Marathon 2018 so strojarmi z Kosic

Modernizované formy postupov starych kovacov

Toyota si dala patentovat lietajtice auto
Nova vizia Subaru do roku 2025

Subaru predviedlo schopnosti svojich aut na ploche letiska

0 krok blizsie k cestnej doprave bez nehod

Nepoznate cestu? Sledujte svetla

CENNIKY 0SOBNYCH AUTOMOBILOV

MODELY

Svet v miniatire

POZNAVAME VLAST

rotulky po Slovensku

november - december 2018 www.mot.sk

Volkswagen T-Cross

Lexus UX
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UZSIE PREPOJENIE VYSOKOSKOLSKEHO

STUDIA S PRAXOU JE NEVYHNUTNE

o

Potreba uz8icho prepojenia vysokoskol-
ského $tudia s praxou je na Slovensku akitna.
Po ukonceni vysokoskolského $tudia pracuje
v inom v odbore, ako vystudovali, az 57 per-
cent absolventov. AZ 35 percent absolventov
pracuje aj napriek univerzitnému vzdelaniu
na stredoskolskych pozicidch. Podniky na Slo-
vensku volaju stdle viac po tzv. profesijnych
bakalaroch. Po ukonéeni prvého stupiia vzde-
lania pokracuje u nés v $tadiu az 90 percent
§tudentov. Oproti tomu v krajinich Eurépskej
unie ide po bakaldrskom stupni do praxe vic-
§ina absolventov. Ako teda uZsie prepojit vy-
sokoskolské studium s praxou? Na tieto otdz-
ky hladali odpoved aj ucastnici Konferencie
k profesijne orientovanému VS gkolstvu, ktord
sa konala v Bratislave pod zastitou EU.

Univerzity a vysoké $koly by mali byt v kaz-
dej krajine z hladiska vykonov prinosom
pre konkurencieschopnost krajiny. Slovensko
tu vyrazne zaostdva, v porovnani celosvetovo
uzndvanych rebrickov (Global Competitive-
ness Report, IMD World Competitiveness
Yearbook) sa umiestiiuje na konci rebricka
rozvinutych krajin OECD - pred Tureckom,
Gréckom a Rumunskom. Na ,top“ prieckach
svetovych rankingov univerzit mime najme-
nej zastdpeni v raimci V4 (napr. v THE Times
Higher Education — New Europe: Sloven-
sko 3, Cesko 13, Polsko 12, Madarsko 7). Pri
hodnoteni kompetencii podla vzdelania, nasi
bakaldri aj magistri do 35 rokov veku skéruju
v testoch kompetencii PISA v porovnani s vy-
spelymi krajinami v priemere horsie. Pravde-
podobne aj tieto dévody prispievaja k tomu, Ze
slovenski §tudenti Coraz viac uvazuju o $tidiu
v zahrani¢i. Po ukonceni strednej $koly odcha-
dza $tudovat do zahranidia 15 percent matu-
rantov. Este alarmujuicejie vyznieva, Ze medzi
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$tudujicimi vysokoskoldkmi na Slovensku
by sa pri opitovnej moznosti vyberu viac ako
40 % rozhodlo pre zahrani¢né $tadium (vy-

sledky prieskumu Profesia-Centrum Edukac-
ného manazmentu FM UK, 2018, na vzorke
5000 VS studentov).

,2Dovodov, preco je u nds situdcia takdto, je
samozrejme viacero,“ povedal Peter Obdrzi-
lek z Centra eduka¢ného manazmentu FM
UK. ,Nase vysoké skoly su vyrazne podfinan-
cované. Platy pedagégov si malé a vydavky
na vysoké 8kolstvo ako proporcia HDP rasta
pomaly. Vysoké skolstvo funguje ako velmi
izolovany systém, bez silnych vizieb na ex-
ternych partnerov v spolo¢nosti ¢i zahranicia.
Okrem toho mame celkovo zle nastavenu kva-
lifika¢nt struktaru. Podla prieskumu Eurostat
sme v ramci eurépskych krajin vyraznejsie
prekvalifikovani. Podiel vysokoskolikov, kto-
ri si povazovani za prekvalifikovanych u nds
presahuje 55 percent.”

Kvalifika¢na Struktdira mé vo svete uplne
iny trend ako na Slovensku. U nds pokracuje
takmer kazdy absolvent bakaldrskeho $tadia
na druhom stupni vzdeldvania, a to v drvivej
vicine pripadov na rovnakej fakulte a odbore.
V zahraniéi velka cast bakalirov odchidza na
trh prace — v rimci OECD je to viac ako 60 %,
v ramci EU nad 50 %. S predikciami vyvoja
pracovného trhu ani s aktudlnymi potrebami
praxe nekoresponduje ani Struktira $tudijnych
odborov.

»V praxi chybaji hlavne absolventi smerov
IT, technickych, inZinierskych a scasti priro-
dovednych, tvrdi Peter Obdrzélek. ,,Podniky
indikuju aj potrebu profesijne orientovanych
bakaldrov a st pripravené participovat na tvor-
be a priprave vysokoskolskych programov.

Zvicsenie podielu praktického vzdeldva-
nia priamo u zamestndvatelov je absolitnou
nevyhnutnostou. TaktieZ je potrebné zlepsit
kvalitu vyucujicich s doérazom na prakticka
skusenost zo spoluprice alebo posobenia v or-
ganizdcidch mimo akademickej pody. Délezité
je aj posilnenie zvlidania tzv. prenositelnych
kompetencii, vritane zvlddania zruénosti pre
medzindrodné posobenie.

»Z hladiska reagovania na poziadavky podni-
katelskej komunity vidime prakticky tri moz-
nosti ako situdciu riesit,“ povedal Alexander
Matusek, prezident Zvizu automobilového
priemyslu SR.,, Velmi dolezité je sirSie etablo-
vanie profesijného bakaldra, §tddium ktorého
by trvalo 4 roky, z toho jeden semester praxe.
Vitané je samozrejme aj 5-ro¢né kontinudlne
$tadium, ale aj tu si nevyhnutnostou 1 az 2 se-
mestre praxe. Trefou moznostou je univerzitné
,dudlne vzdelivanie“, moduldrne $tddium —
to znamend Cast $tidia v skole a Cast priamo
v podniku, uzatvira Alexander Matusek. -a-

Podniky na Slovensku by privitali vi¢si pocet
absolventov, ktori by po ukon¢eni bakaldrske-
ho stupna $tidia odchddzali priamo do praxe.
Je to trend, ktory je vo vyspelych krajindch za-
vedeny uz dlhé roky. Uz pocas $tidia by malo
ist o izke prepojenie teérie s praxou.

To znamend, Ze Cast $tadia by bola umiestnend
priamo v podniku resp. u budiceho zamest-
névatela. Jednou z univerzit, ktord do svojho
programu zaradila $tudijny odbor profesijny
bakalar je STU v Bratislave, Strojnicka fakulta.
Kym klasické bakaldrske studium trvd tri roky,
yprofesijny bakaldr“ je silne orientovany
na prax. Ide o 4-ro¢né $tudium s nadstan-
dardnou df7kou praxe priamo v podniku pod-
la vyberu $tudenta. Strojnicka fakulta STU
spolupracuje s viacerymi podnikmi. Prax si
preto moze §tudent vybrat v niektorej z nich.
Konkrétne ide o spoloénosti Volkswagen Slo-
vakia, Schaeffler Skalica, Continental Zvolen,
ZF Slovakia, Benteler Devision Automotive,
Boge Elastmetall Slovakia, Brose Prievidza
a ZKW. Vetky patria k nadnarodnym spolo¢-
nostiam so §pickovym technickym vybavenim.
Prvi §tudenti zacali studovat na Strojnicke;j fa-
kulte STU v Bratislave v odbore Automobily
a mobilné pracovné stroje od septembra tohto
roku. Pilotny program bol zrealizovany este
o rok skor.

PODNIKY CHCU VIAC
PROFESLINYCH BAKALAROV

Prvym pilotnym programom uzkeho prepo-
jenia vysokoskolského $tudia s praxou bola
spoluprica medzi Strojnickou fakultou STU
v Bratislave a spolo¢nostou Volkswagen Slo-
vakia, ktord sa zaCala v septembri minulého
roka a zapojilo sa do nej prvych 10 studentov.
» Volkswagen Slovakia vnima potrebu tech-
nicky zdatnych absolventov vysokych $kol,
ktori disponuju aj nevyhnutnymi jazykovymi
znalostami. Velkym prinosom tohto progra-
mu je, Ze absolventi budd zorientovani v pro-
cesoch nasej spolo¢nosti uz pocas §tudia. Prvé
skasenosti z pilotného programu su pozitivne,
preto sme sa rozhodli pokracovat dalej a tesi
nds, Ze sme k tomuto kroku inspirovali aj dal-
§ich partnerov, “ povedala Rendta Valekovd
zo spolo¢nosti Volkswagen Slovakia.

Profesijny bakalar je dennou formou §tudia.
Organizicia $tadia je prvé dva roky rovna-
kéd ako pri klasickom bakaldrovi, ale niektoré
predmety si uZ viac orientované na prax. T4
prebieha pocas letnych prézdnin, ako aj pocas
celého treticho ro¢nika, kedy student pracu-
je na konkrétnych projektoch a dlohdch uz
v podniku, ktory si vyberie. Vo §tvrtom ro¢ni-
ku sa §tudent $pecializuje priamo na potreby
svojho podniku a podla toho si zvoli aj pred-
mety. To znamend, Ze nadobudnuté poznatky
z praxe bude moéct uplatnit napriklad aj pri

pisani bakaldrskej prace.

XLIX. Medzinarodna vedecka
konferencia KOKA 2018

V dnoch 19. az 21. septembra sa konala v Nitrianskom Rudne XLIX. Medzindrodnd vedecka kon-
ferencia eskych a slovenskych univerzit, katedier a intittcii zaoberajucich sa vyskumom spalovacich

motorov.

Konferenciu organizovala Katedra dopravy a manipuldcie Technickej fakulty Slovenskej polnohos-

podirskej univerzity v Nitre za Gcasti odbornych a vedeckych pracovnikov z pracovisk Slovenske;

technickej univerzity v Bratislave, Zilinskej univerzity v Ziline, Technickej univerzity v Liberci, Ces-

kého vysokého uceni technického v Prahe, Ceskej zemédélskej univerzity v Prahe, Vysokého uceni

technického v Brne a Mendelovej univerzity v Brne. Zaroveri sa konferencie zucastnili vyskumni

pracovnici zo spolocnosti Skoda Auto, a. s. Mlad4 Boleslav a Motorpal, a. s. Jihlava.

V rimci programu konferencie bolo prednesenych viac ako 30 prispevkov zaoberajicich sa od te-

oretického rozboru ¢innosti spalovacich motorov po konstrukéné Gpravy spalovacich motorov s cie-

lom zmensenia $kodlivych emisii. V rdimci prednasok boli predstavené konstrukéné zmeny klukového

hriadela s cielom zmensenia jeho hmotnosti pomocou nahradenia jednotlivych Casti laserom zvira-

nych plechov, moZnosti merania emisii priamo vo valci, konstrukéné dpravy turbodichadiel s cielom

zlepsenia ich G¢innosti, mozZnosti vyuZivania r6znych odpadovych plynov a bioplynov, moznosti kon-

strukénych zmien vstrekovacov s cielom splnenia emisnych limitov EURO VI, vplyvy biopaliv

na Cinnost spalovacich motorov a mnozstvo dalsich aspektov.

V rdmci volného programu Gcastnici konferencie uskutocnili prehliadku Bojnického zémku. Ziro-

ven sa veduci pracovisk dohodli, Ze jubilejny L. roénik konferencie KOKA bude organizovat Mende-

lova univerzita v Brne v roku 2019.

doc. Ing. Jén Kosiba, PhD.
Technicka fakulta SPU v Nitre

Uz pocas $tudia maju $tudenti ndrok na pravi-
delné podnikové stipendium. Jeho podstatou
je podpisanie zmluvy s podnikom podla vybe-
ru $tudenta. Prvy a druhy roénik méze $tudent
ziskat §tipendium vo vyske 100 — 150 € v za-
vislosti od §tudijnych vysledkov. Treti ro¢nik
studia moZe poberat §tipendium v minimélne;j
vyske 700 €. V poslednom ro¢niku si ako $ti-
pendista prilepsi 0 130 — 180 € tieZ v z4vislosti
od $tudijnych vysledkov.

Okrem zaujimavého finanéného prispevku
pocas §tudia tak maja $tudenti uz pocas vyso-
kej skoly garantované pracovné miesto, ktoré
navyse presne zodpoveda ich kvalifikacii. Pod-
mienkou je samozrejme Uspesné ukoncenie
stadia.

Prvé informacné stretnutia k novému $tu-
dijnému odboru si v dostatoénom ¢asovom
predstihu pred zaliatkom skolského roka.
Na informaénom stretnuti budici §tudent
spoznd zéstupcov véetkych zacastnenych pod-
nikov a méze sa s nimi priamo porozpravat.
Podniky zapojené do programu sidlia v r6z-
nych mestich, z tohto dévodu je preferovand
moznost, aby §tudenti po ukonceni studia os-
tali pracovat v regiéne, z ktorého pochidzajui.
Podmienkou prijatia na $tddium je aj uspesné
absolvovanie vyberového konania.

Ucastnici konferencie, doc. Ing. Ivan Janosko,
CSc. - hlavny organizator konferencie
v popredi viavo

Vizeni citatelia,
ospravedlnujeme sa Vim, a naozaj nés to vel-
mi mrzi, Ze v zdvere roka vyddvame neplinovane
dvojéislo miesto samostatnych mesacnych vy-
dani. Potvrdenej inzercie na novembrové a de-
cembrové vydanie sme mali tak madlo, Ze pri ich
realizdcii by sme vytvorili finanéni stratu, ktord
by ohrozila dal$ie vyddvanie ¢asopisu. Preto sme
sa rozhodli pre dvojcislo, rezijné néklady ktorého
st o nieo mensie ako niklady na dve mesaéné

vydania.

§ dictou a prosbou o pochopenie,
Samuel Bibza, Séfredaktor
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Jaguar Land Rover v Nitre

Spolo¢nost Jaguar Land Rover 25. oktébra
2018 oficialne otvorila svoj najmodernejsi
vyrobny zavod v hodnote 1,4 miliardy eur
v Nitre. Od Slovenska investor dostal §tatnu
pomoc 129 miliénov eur, ktoru odsuhlasila
aj Eurépska komisia.

Pre spolo¢nost Jaguar Land Rover, ktord od
roku 2008 od koncernu Ford odkupila indicka
spolo¢nost Tata Motors, predstavuje investicia
v Nitre najnovsi krok v rdmci jej stratégie
globalneho rastu. Predtym otvorila spolo¢ny
podnik v Cine v roku 2014 a tovéren v Brazilii
v roku 2016, ktoré podporuji zmluvné vyrob-
né prevadzky fungujice od roku 2011 v Indii
a od roku 2017 v Rakusku.

Vdaka novozriadenym medzinirodnym
tovirfiam mdze Jaguar Land Rover svojim
zdkaznikom pontknut este vzrusujicejsie
nové automobily. Zdroven chrénia automobil-
ku pred fluktudciou meny a podporuji kon-
kurencieschopné podnikanie na celosvetovej
drovni.

Prof. Dr Ralf Speth na slivnostnom otvo-
reni nitrianskeho zdvodu uviedol: ,Globdlne
podnikanie vyzaduje tiez globdlnu pritomnost
v oblasti prevddzky. A hoci srdce i dusa spo-
lo¢nosti Jaguar Land Rover ostdvajii pevne
zakorenené vo Velkej Britdnii, medzindrodnd
expanzia jedine obobacuje a posiliiuje nase pod-
nikanie doma.

Dnesné otvorenie ndsho vyrobného zdvodu
budiicej generdcie v Nitre znamend pre Jagu-
ar Land Rover zaciatok novej éry z hladiska
vyroby. Ide o najvicsi medznik ndsho dlho-
dobého programu globalizdcie a vyvrcholenie
Stvorrocného planovania. Tito technicky vyspe-
ld tovdren na Slovensku bude, rovnako ako nase
existujiice vyrobné prevddzky vo Velkej Bri-
tanii, Cine, Brazilii, Indii a Rakisku, dopfﬁat’
a podporovat nase korporacné a konstruktérske
¢innosti a ¢innosti v oblasti vyskumu a vyveja
stistredené vo Velkej Britdnii.”
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VYROBA NA SLOVENSKU

Jaguar Land Rover v Nitre aktudlne za-
mestnéva priblizne 1500 ludi, z ¢oho 98 per-
cent tvoria slovenski §tatni prislusnici a 30 per-
cent Zeny. V novembri zalina druha fiza
lokilneho n4boru, v rimci éoho bude automo-
bilka hladat dalsich 850 Iudi, ktori rozsiria jej
$pickovy nitriansky tim.

Vsetci pracovnici vyroby absolvovali $pecidl-
ny 12-tyzdniovy studijny program v skoliacej
akadémii, do ktorej automobilka investovala
7,5 miliéna eur.

Profesor Dr Speth dodal: ,Nasa réznorodd
pracovnd sila prindsa mnoZstvo skisenosti
2 automobilového priemyslu aj dalich oblasti.
Tesim sa, Ze dnes moZem oficidlne privitat nds
slovensky tim do globdlnej rodiny Jaguar Land
Rowver.“

Novi previdzka s rozlohou 300 000 m?
predstavuje na Slovensku to najlepsie z od-
bornych znalosti v oblasti vyroby a konstruk-

térstva s vyuzitim hlinika a ponikne vyrobnu
kapacitu 150 000 vozidiel ro¢ne. V stlade
s neustdlou snahou spolo¢nosti dodévat zaka-
znikom technologicky najmodernejsie vozi-
dld s malou hmotnostou, zisiel v septembri
z vyrobnej linky prvy Land Rover Discovery.

Zavod je vybaveny $pickovymi technolé-
giami a ako prvy v Eurépe vyuziva impulzny
prepravny systém znacky Kuka, ktory pontka
o0 30 percent rychlejsi prepravny ¢as ako kla-
sické dopravnikové systémy. Jeho sicastou
bude tiez automatizovany postup lakovania,
ktory zarudi najlepsiu kvalitu a minimalny
vplyv na Zivotné prostredie.

Tovéreri je navrhnutd flexibilne tak, aby
umoznila pouzivat inteligentné vyrobné tech-
nolégie, napriklad vizualizdciu podlahy dielne
pomocou udajov v redlnom (ase, aby bolo
mozné riedit pripadné problémy, ¢o zasa pri-
speje k zlepSovaniu efektivnosti procesov
a kvality a zlepSovaniu dodavok.

Na Slovensku existuje dobre etablovany
prémiovy automobilovy sektor, ktory tvori
44 % celkového priemyslu krajiny. Zo za-
vedenej siete doddvatelov v blizkom okoli
ziskala spolo¢nost Jaguar Land Rover viaceré
komponenty, napriklad sedadld a kolesd, ¢im
sa podporila vyroba typu Land Rover Disco-
very v Nitre a vytvorilo sa niekolko tisic doda-
to¢nych pracovnych miest v rimci automobi-
lového dodévatelského retazca na Slovensku.

VMIESTNE] KOMUNITE

Jaguar Land Rover na celom svete tzko spo-
lupracuje s miestnymi komunitami v blizkosti
svojich vyrobnych zdvodov. Za posledného
pol roka venovala spolo¢nost Jaguar Land

Rover projektom v Nitre a okoli takmer 500
dobrovolnickych hodin. Spustila svoj prvy
zamestnanecky grantovy program, ktory pod-
poruje 12 lokilnych projektov vritane prvej
lie¢ebnej senzorickej miestnosti v Nitre, a ne-
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dévno v spolupréci s naddciou Pontis zriadila
novy nadaény fond na podporu budicich lo-
kélnych projektov.

V priebehu poslednych troch rokov prinies-
la spolo¢nost Jaguar Land Rover nové vzde-
lavacie programy s cielom ingpirovat nova
generdciu automobilovych konstruktérov
na Slovensku. V novembri sa na Slovensku
uskutoéni treti roénik sitaze pre stredné skoly
y2Land Rover 4x4 in Schools“. Tohtoro¢nej
sutaze sa zGlastni desat slovenskych §kol,
ktoré navrhnd a postavia auto na dialkové
ovlddanie s pohonom vsetkych kolies, scho-
pné zvladnut ndroéné terénne testy. Zdroveri
sa tento rok na Slovensku po prvykrat usku-
toéni projekt pre zdkladné skoly ,Jaguar
Primary School Challenge®.

Cielom tychto programov je predstavit mla-
dym ludom pracovny svet a zlepsit povedomie
o dostupnych kariérnych moznostiach.

JAGUAR LAND ROVER V EUROPE

Jaguar Land Rover m4 najviac maloobchod-
nych predajcov prave v Eurépe, kde v 42 kra-
jindch sidli takmer 800 poboc¢iek. Od zaciat-
ku roka 2018 predala spolo¢nost Jaguar Land
Rover v Eurépe viac ako 94 000 vozidiel.

Vo Velkej Britdnii je zdklad podnikania
spolo¢nosti Jaguar Land Rover, je stredi-
skom jej dizajnérskych, konstruktérskych
a vyrobnych ¢innosti. Za poslednych pit
rokov spolo¢nost Jaguar Land Rover za-
mestnala viac ako 20 000 ludi, vo Velkej
Britdnii m4 teraz takmer 40 000 zame-
stnancov. Do tvorby novych produktov a na
kapitilové vydavky investovala viac ako 12
milidrd libier. V tomto obdobi spolo¢nost
vyrazne investovala do svojich britskych
vyrobnych previdzok v Castle Bromwich,
Halewoode a Solihulle v snahe podporit

uvedenie novych vozidiel ako Jaguar XE,
Jaguar F-PACE, Range Rover Evoque Con-
vertible a Land Rover Discovery Sport. Inve-
sticie do zdvodu na vyrobu motorov zvicsila
dvojndsobne na takmer 1 miliardu libier.

Momentilne je vsak podnikanie spolo¢nosti
Jaguar Land Rover vo Velkej Britanii hodne
“turbulentné”. Podla aktudlnych informacii
o predaji sa odbyt v septembri medziro¢ne
prepadol o viac ako 12 %. Vyrazne sa to dot-
klo najmi vozidiel so vznetovymi motormi,
ktoré su momentélne (iplne neoprivnene)

v nemilosti eurépskych “elit”a ich medidlnych
hlésnych trab. Vedenie spolo¢nosti na to
reagovalo okrem iného vyraznym obmed-
zenim vyroby vo svojich britskych zdvodoch
v Solihulle a v Castle Bromwich pri Bir-
minghame. Dévodom obmedzeni je koliSuci
globalny dopyt, uvddza sa vo vyhldseni auto-
mobilky.

Novy nitriansky zdvod s najmodernejou
vyrobnou technolégiou a s podstatne mensimi
mzdovymi niakladmi v porovnani so mzda-
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mi zamestnancov vo Velkej Britinii md dob-
ra perspektivu stabilného vyuzivania plnej
vyrobnej kapacity. Prvym vyrdbanym typom
je Land Rover Discovery, ktory ¢asom bude
automobilka vyrdbat vyluéne v Nitre. Dalsi,
zatial ne$pecifikovany typ plinuju uviest do
vyroby v priebehu nasledujich dvoch rokov.
Vozidla vyribané v Nitre budu vyvazat do viac
ako 170 krajin. Spolo¢nost plinuje tri §tvrtiny
produkcie exportovat Zelezni¢nou dopravou,
zvy$ok ndkladnou cestnou dopravou.

Zeleznice Slovenskej republiky neddvno
otvorili prvé servisné zariadenie v sprive Ze-
leznic — Termindl intermodilnej prepravy
(TIP) v Luziankach pri Nitre. Zeleznice za
vystavbu TIP zaplatili 39,9 miliéna eur bez
DPH. Vystavbu financovali z volnych peiia-
znych prostriedkov ziskanych z ostatnych ob-
chodnych ¢&innosti realizovanych v minulych
obdobiach.

Najvicsim zmluvnym partnerom, ktory
bude kapacitu TIP Luzianky vyuZivat, je spo-
lo¢nost Jaguar Land Rover Slovakia, s ktorou
sa ZSR dohodli na zmluvnych podmienkach
vzdjomnej spoluprice do konca roka 2048.
7SR ocakavaji, ze TIP prinesie do ich roz-
poctu ro¢ne prijmy na Grovni minimalne 2,7
miliéna eur, pri plnej produkeii az 3,5 miliéna
eur ro¢ne.
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Ak budt poziadavky trhu rést, spolocnost

Jaguar Land Rover roz-

§iri vyrobu v nitrianskom
zdvode az na 300 000 vo-
| AGLUAR

zidiel ro¢ne.
FatanD -
.~ ROVER 4

V' predstihu vybavuje
potrebné dokumenty na
rozsirenie zdvodu s nasou
Stdtnou spravou.
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HRA NA PRAVDU

V oktébrovom vydani sme pisali
o novej metodike merania spotreby
paliv a teda aj emisii vyfukovych ply-
nov automobilov, znimej pod skrat-
kou WLTP (Worldwide Harmonized
Light-Duty Vehicles Test Procedure).

Tento predpis mé logiku, ale overovanie
emisif a spotreby paliva pocas jazdy, pred-
pis zndmy ako RDE je podla nds len velmi
milo ,prinosny“, zato v§ak drahy. Boj
za zdravie planéty ohrozované automobil-
mi vak tymto v Eurépskom parlamente
neskondil.

Podla povodnych dvah Eurépskeho
parlamentu by sa emisie CO, z osobnych
vozidiel mali do roku 2030 zmensit az o 40
percent. Clenské stity boli rozdelené, kraji-
ny ako Holandsko, Trsko a Dansko navrhli
do roku 2030 zmensit emisie CO, az o 40 —
70 percent. Nemecko a §tity z V4, kde au-
tomobilovy priemysel ddva obzZivu velkému
poctu ich obyvatelov navrhovali zmensenie
emisii do uvedeného terminu o 30 %. Po-
slanci Eurépskeho parlamentu sa v stredu
3. oktébra v Strasburgu rozhodli podporit
spravu maltskej poslankyne Miriam Dal-
liovej (S & D). Podla nej treba zmensit
emisie CO, novych automobilov o 20 per-
cent do roku 2025 a o 40 percent do roku
2030 v porovnani s hodnotami v roku 2021.
Dalliovej navrh tak sprisnil pévodny plin
Eurépskej komisie, ktorym sa mali zmensit
emisie CO, novych dut o 15 percent
do roku 2025 a o 30 percent do roku 2030.

Rakiskemu predsednictvu v Rade EU
sa na rokovani ministrov Zivotného prostre-
dia EU v Luxemburgu 9. oktébra podarilo
presadit kompromis: 35-percentné zmen-
Senie emisii CO, do konca budicej dekady.
Tito legislativa je nateraz prijatd. Preco na-
teraz? Lebo ak by sa podla nej mala vyroba
automobilov v Eurépe riadit, automobilovy
priemysel na nasom kontinente by to zde-
cimovalo. Bola by to od nds asi trafalost,
keby sme si dovolili publikovat takyto za-
ver len podla toho, ¢o si myslime my, v re-
dakcii. Herbert Diess, generdlny riaditel
Volkswagenu, na konferencii doddvatelov
pre automobilovy priemysel vo Wolfsburgu
v stvislosti s ambiciéznymi nariadeniami
Eurépskej tnie uviedol, Ze nemecky auto-
mobilovy priemysel to moéze zasiahnut az
tak, Ze uz nebude po nasledujicich desia-
tich rokoch patrit medzi najvyznamnejsie
na svete. Ohrozi to aj zamestnanost, v kon-
cerne VW zanikne mnoho desiatok tisic
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rozne velka ,uhlikovd stopa“. T4 byva takd
velkd, Ze pri previdzke elektromobilu v nie-
ktorych stitoch moze trvat az 10 rokov,
kym sa ekologicky vyrovnd autu so vzne-
tovym motorom. Vydrzi batéria aspon tych
10 rokov? V sucasnosti sa trakéné batérie
pre elektromobily vyrdbaji najmi v Cine,
Thajsku, velké investicie do ich vyroby sa
planuju alebo uz realizuji aj v Nemecku ¢
Polsku. Pozrite si tzv. energeticky mix na
obrazku — batérie sa vyrdbaji najmi tam,
kde elektricki energiu vyrdbaju vo velkej
miere spalovanim uhlia.

Mnohi Iudia, u nds i v zdpadnej Euré-
pe, si myslia, Ze nds tito téma nepdli. Velky
omyl. Ak by sa elektromobilita mala pre-
hnat Eurépou podobne ako ilegdlni mig-
ranti, sposobila by tiez obrovské problémy.
Vybudovat siet dobijacich stanic nie je také
jednoduché ako bola montdz bankomatov.
K bloku dobijacich stanic treba priviest
elektrinu s velmi velkym pradom. Ten vy-
zaduje velky prierez vodicov, terajsie by do-
slova zhoreli. To znamend, Ze na mnohych
miestach treba rozkopat cesty pre uloZenie
hrubsich kablov. A ked sa to podari, potom
si opit treba spomenit na tie ¢ierne vyseky
v kotucovych grafoch energetického mixu
jednotlivych $titov. Elektrina v nabijacich
zariadeniach, tak ako aj v domdcich zédsuv-
kich mé rovnakd ekologicku uroven aki
mé aj pri vyrobe batérii elektromobilov.

pracovnych pozicii, lebo na vyrobu elektromobilov treba podstatne menej pracovnikov.
Predstavitel koncernu Volkswagen moéze takto otvorene reagovat, pretoze oni uz za ,Die-
selgate” boli potrestani... Povodny ndvrh nariadenia tiez pocital s rastom podielu elektric-
kych a nizkoemisnych vozidiel na trhu o 15 percent do roku 2025 a o 30 percent do roku
2030. Aj tieto ciele horlivci bez rozumu v europarlamente navysili o 5 percent.

PRECO JE VYNUTENY NARAST ELEKTROMOBILOV NEZMYSEL?

Vsetky dovody z priestorovych dovodov Casopisu ani nemozno uviest, takze vyberie-
me z nich iba vzorku. Uz v sucasnosti sa stivaju niektoré kovy, nevyhnutné pre vyrobu
trakénych batérii elektromobilov ,vzdcnymi®. Napriklad cena kobaltu v priebehu pér rokov
vzrastla $tvorndsobne. Zékladom sdcasnych batérii je litium. Ak by automobilovy priemy-
sel zrealizoval nariadenia ddm a pdnov z europarlamentu, stane sa litium tieZ nedostatko-
vym kovom a strategickou surovinou, kvoli ktorej sa budi vo svete diat rovnaké neprévosti,
ako sa diali kvoli rope.

Litiové batérie sa dodnes nikomu nepodarilo hospoddrnym spdsobom recyklovat. Au-
tomobilky, ktoré na vlnu elektromobility ako prvé, tento horici zemiak hodlaji posunit
inému — ked uZ batéria nebude schopnd slizit v aute, este so zvyskovou kapacitou moéze byt
staciondrnym zdrojom elektrického pradu. Dalej uz cestu starndcich batérii nedomysleli.
Stacilo by pritom prestat tlacit na pilu a netdrat hliposti, Ze ked sa budu elektromobily
vyrabat v masovom meradle, budu aj ceny ich batérii klesat a problém ,,sa“ vyriesi. Nuz, ,sa“
v takychto pripadoch len zriedka byva uspesné. Pripad treba vyriesit, a musia to urobit od-
bornici, nie zeleni rojkovia alebo — to uz nenapiSem, lebo nemdm dokazy o korumpovani.
Kym niektoré vyvojové pracovisko alebo osvieteny jednotlivec nepridu na to, ako vyrdbat
prevadzkovo bezpecné akumuldtorové batérie s velkou energetickou hustotou za prijatelnd
cenu, elektromobilita v masovom meradle je skodliva.

Za realistickej§iu formu elektromobi-
lity povazujeme tu, ktord vyuziva palivo-
vé Clanky. Batérie takychto elektromobilov
su podstatne menéie, teda aj ekologickejsie
a lacnejsie, vodik, ako palivo pre palivové
&lanky sa dopliia podobne rychlo ako ben-
zin alebo nafta. U nds bude ¢oskoro najmi
v noci prebytok elektrickej energie po do-
konéeni dvoch novych blokov v atémovej
elektrarni v Mochovciach. ,Prebytkova®
no¢nd elektrinu by bolo mozné vyuzivat
na vyrobu vodika z vody. Takze pri $titne;
podpore terajsej formy elektromobility by
sme sa ur¢ite nemali snazit byt ,lidrami.

HYSTERIA OKOLO EMISII AU-
TOMOBILOV JE LEN V EUROPE

Nikde inde na svete nemaji odporcovia
spalovacich motorov v autich taka podpo-
ru politikov a takd rozsiahlu publicitu ako
v Eurépe. Najviac automobilov v sticasnosti
vyrabajii v Cine, dobre st na tom v potoch
vyrobenych dut aj v dalSej ludnatej krajine,
v Indii. Aj ked Cifiania velmi podporovali
vyrobcov elektromobilov, lebo velké mestd
Casto zaplavuje smog, uz vraj zalinaji do-
terajsiu ,globdlnu“ podporu domicich vy-
robcov elektromobilov selektovat. Hlavnou
pricinou zlej kvality ovzdusia v ich velko-
mestdch vsak nie sa vyfukové plyny dut, ale
elektrirne spalujice uhlovodikové palivd,
najmi uhlie.

Drviva vacsinu &inskych dut viak pohd-
fiajui spalovacie motory. A ich limity emisif
su daleko od eur6pskej emisnej normy 6.
KedZe pre pohyb ovzdusia este ani Trump
nevymyslel obmedzenia, miliény novych
dut vyrobenych v $titoch s podstatne mier-
nej$imi emisnymi normami budu sluzit
obyvatelom prevaznej casti Azie a ich me-
nej &isté vyfukové plyny sa budu niekde
nad ocednmi mie$at s nasimi extrémne Cis-
tymi.

EMISIE MOZNO ZMENSIT

EFEKTNEJSIE

A aj efektivnejsie. Staci, aby sa nadob-
¢ianky a nadob¢ania zvoleni do Eurépskeho
parlamentu naplno sustredili na prevychovu
seba aj svojich volitelov a nehorazne neplyt-
vali potravinami. Podla skromného odhadu
tretina vsetkych vyrobenych potravin konéi
v odpade. Nemyslime tym koniec trévia-
ceho ustrojenstva, ale odpadkové ,kose,
¢ skor velkoobjemové kontajnery. Ak by
sa vyrdbalo menej potravin, bol by men-
§i tlak na hektdrové vynosy plodin, nebolo
by treba polia tak vydatne hnojit, chemicky
osetrovat, ¢o by okrem iného prospievalo aj
ochrane mnohych zivo¢ichov. Lenze to by
zastal ,busines®, a dlohou nis, civilizovanej
Casti sveta je predsa zabezpecit ,TRVALE
UDRZATELNY ROZVOJ“. Raz viak

pri tom trvalom rozvoji zdkonite narazime

Stadia nemeckej konzultaénej spolocnosti Berylls Strategy Advisors dokazuje, Ze sti-
¢asné elektromobily nie si ani zdaleka také ekologické, za aké ich niektoré ,autority* vyda-
vaju. V zdvislosti na tom, kde sa batérie elektromobilov vyrabaja, vznika pri ich vyrobe
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The Dirt on Electric Car Batteries
Battery makers plan factories in Germany, Poland, where coal is
still king

Battery capacity, in megowntt hours
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Emisie CO, 120 - 179 g/km, kombinovana spotreba paliva
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MITSUBISHI OUTLANDER PHEV

Rok po vystavnej premiére na autosaléne v Parizi v roku 2012
spolo¢nost Mitsubishi Motors Corporation skiimala nepreba-
dané tzemie s prvym SUV s pohonom vsetkych kolies, s dvoji-
cou elektromotorov a architekttrou elektromobilu.
Konkurencia medzi plug-in hybridmi vtedy prakticky neexis-
tovala, elektromobily boli Casto obmedzené hranicami mesta
a ani zdaleka nedokazali ponuknut bezproblémovy dojazd
viac ako 800 km ako Outlander PHEV, pripraveny pojat celd
rodinu aj s batoZinou.

O pét rokov neskoér, v ¢ase ked' sa pripravuje uvedenie pre-
pracovanejsieho a vyspelejSieho modelu 2019, si Outlander

Mitsubishi Outlander PHEV si zakaznici mohli po prvy krat PHEV stale udrZuje poziciu sélového hraca - podla prisnejsich
objednat 21. oktébra 2013 u predajcov v Holandsku.

emisnych predpisov WLTP ma emisie CO2 na Grovni 46 g/km.

Nurburgringu

kolo je preto najnarocnejSou zatazkava-
cou skiskou kvalit Sportového vozidla.
AMG GT 63 S 4MATIC+ ma preto najlep-
Sie predpoklady: k jeho sériovej vybave
patria aj prvky pre dynamiku jazdy, ako
sU plne variabilny pohon na vSetky kolesa
AMG Performance 4MATIC+, aktivne ria-
denie zadnej napravy, elektronicky ovla-
dany zaverny diferencial zadnej napravy a

Za volantom kompletne vy-
baveného sériovo vyrabaného
sedanu pohananého zazihovym
osemvalcom sedel vyvojovy in-
Zinier AMG Demian Schaffert.
Niekdajsi pretekar sa podielal
na vyvoji mimoriadnej dynamiky
jazdy Stvordverového ,kupé“
a svojim najrychlejSim kolom

Vdaka oficidlne nameranému a notarsky overené-
mu ¢asu 7:25:41 je novy model Mercedes-AMG GT 63
S 4MATIC+ (kombinovana spotreba paliva: 11,3 1/100
km, kombinované emisie CO,: 257 g/km) najrychlej-
§im sériovo vyrabanym 4-miestnym vozidlom na svete
na legendarnom severnom okruhu Niirburgringu.

pdsobivo demonstroval vykon
470 kW Sportového vozidla.

Severny okruh Nurburgringu
je najnarocnejSou pretekarskou
tratou na svete. Najrychlejsie

program agility AMG DYNAMICS. Volitelné
pneumatiky Michelin Pilot Sport Cup2 sa
postarali o poslednu Stipku prifnavosti pre
optimalnu trakciu a vyrazné zrychlenie
pri vyjazde zo zakrut ,zeleného pekla“.
-mz-

SEAT Tarraco zacali vyrabat vo Wolfsburgu

Po prvy raz po 20 rokoch bude matersky zavod Volkswagen vo Wolfsburgu opét vyrabat
auto inej znacky koncernu: SEAT Tarraco. Spanielske SUV, ktoré bolo navrhnuté a vyvinuté
v Barcelone, vyuZiva synergické efekty modularnej stavebnice komponentov s priecne ulo-
Zenym motorom MQB. Vo Wolfsburgu bude Tarraco schadzat z vyrobnej linky spolu s typmi
Volkswagen Tiguan a Touran.

Zavedenie vyroby modelov viacerych znaciek zvysi vytaZenost hlavného zavodu Volkswagen.
Vyroba modelu Tarraco vo Wolfsburg je sticastou Paktu pre buddcnost, dohodnutého so za-
stupcami odborov koncom roka 2016. Tento pakt zahfia dlhodoby harmonogram na zlepSe-
nie ekonomickej efektivity vyroby a vytvara pevné zaklady pre budicnost.

Je to piaty raz, ked' hlavny zavod VW vo Wolfsburgu vyraba nejaky typ pre int znacku koncer-
nu. Naposledy sa tu od konca roka 1996 do roku 1998 vyrabal maly SEAT Arosa. Predtym
sa vo Wolfsburgu v rokoch 1974 az 1978 vyrabalo Audi 50, v rokoch 1994 az 1998 Audi 80
a v rokoch 1993 a7z 1997 Audi 100. Audi 50 bolo prakticky zhodné s Volkswagenom Polo
prvej generacie, ktory sa vo Wolfsburgu vyrabal od roku 1975. Audi 50 a VW Polo boli prvé
nemecké malé automobily s motorom uloZenym naprie¢ a pohonom prednych kolies.  -st-
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Najlepsie poistenie vozidiel

a obcanov ma Allianz

Allianz - SP ziskala hned
dve prvenstva v ankete
SIBAF Award® 2018. V silnej
konkurencii tak obhajila mi-
nuloro¢éné prvenstvo v ka-
tegorii Havarijné poistenie
motorovych vozidiel a v tom-
to rocniku k nemu pribudlo
aj prvenstvo v novej kategorii
Poistenie obcanov (majetku
a zodpovednosti za sSkodu).
V kategorii Poistenie prie-
myslu a podnikatel'ov ziskala
Allianz - SP v ankete druhé
miesto.

Allianz ()

Slovenska poistovia

SP

1. miesto

SIBAF

Swsarc YO8

w kategorii
Poistenie obtanawv

' 1. miesto
& w kategorii Havarijné poistenis

SIBAF"

Swarel 208

,Opdtovné ocenenie na-
Sich produktov a sluzZieb zo
strany odbornej verejnos-
ti nas velmi tesi. Kladieme
velky doraz na zlepSovanie,
skvalitnovanie, ale aj zjed-
nodusovanie produktového
portfolia a snaZime sa pruzne
reagovat na nové poZiadav-
ky a potreby trhu a klientov.
Ocenenia Sibaf si pre nas
motivaciou pokracovat v na-
stavenom trende nadalej,”
hovori viceprezident rezortu
produktov a upisovania rizik
Allianz - SP Jozef Paska, kto-
ry ocenenia prevzal.

motorovych vozidiel

Anketa SIBAF Award® sa
kona pravidelne uz od roku 2006
a sprostredkovatelia poistenia
v nej hodnotia kvalitu sluZieb a ser-
visu poistovni. V tomto roc¢niku sa
do hlasovania zapojilo 76 spoloc-
nosti, sprostredkovatelov poiste-
nia. Novinkou bola Specialna ka-
tegoria Pocin roka, ktorej cielom
je odmenit a vyzdvihnut aktivity,
ktoré prispeli k transparentnosti,
zvyseniu (iirovne) vzdelavania laic-
kej a odbornej verejnosti, publikac-
nej cinnosti ap. v oblasti poistného
trhu na Slovensku. Poc¢inom roka
2018 sa podl'a hlasovania pritom-
nych stala Hromadna pripomienka
proti zavedeniu dane z poistenia.

Ziskané ocenenia Allianz - SP v ankete
SIBAF Award® 2018:

1. miesto v kategorii Havarijné poistenie vozidiel
1. miesto v kategorii Poistenie obcanov (majetku a zodpovednosti za skodu)

2 _ mm

2. miesto v kategorii Poistenie priemyslu a podnikatel'ov
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RADA

ViZeni citatelia, nadvizujem na tému 2 predchddzajiiceho clanku,
tykajiicu sa uplatiiovania vydavkov podla zdkona . 595/2003 Z. .
o dani z prijmov v znent neskorsich predpisov. Ako som prislibila,

dnes sa zameriam na sprdavny spésob uplatriovania vydavkov spoje-

nych so Specifickymi vozidlami - ndkladnymi automobilmi, pracov-

nymi mechanizmami a elektromobilmi.

Zikladnou zisadou je, Ze danovy-
mi vydavkami, ktoré méze podnikatel
(a danovnik vieobecne) uplatnit len
v rozsahu a za podmienok ustanove-
nych v zikone o dani z prijmov, su vy-
davky (niklady) na spotrebované po-
honné litky podla cien platnych v ¢ase
ich nédkupu, prepocitané podla spotreby
uvedenej v osvedceni o evidencii alebo
v technickom preukaze.

Ak ide o ndkladné automobily alebo
pracovné mechanizmy, pri ktorych sa
spotreba v osved¢eni o evidencii alebo
v technickom preukaze nezhoduje so sku-
to¢nou spotrebou pohonnych létok alebo
sa tam neuvidza, spotreba by mala byt
preukédzand inym relevantnym dokladom.

Podnikatelia v praxi pouzivaju bud do-
klad o tdradnom merani (osved&enie),
vydany subjektom autorizovanym na
tradné meranie spotreby paliva (tzv. pre-
litrovanie vozidla), o ktorom som pod-
robnejsie informovala v oktébrovej Rade
advokata, alebo vlastny doklad, ktorym je

interna smernica.

Internd smernica, pripadne iny vnutorny
akt riadenia podnikatela, musi preukaza-
telnym spésobom uréovat a odévodnio-
vat sposob vypoltu spotreby pohonnych
litok. Spotreba pohonnych litok ma byt
internou smernicou danovnika stanoveni
tak, aby sucasne zodpovedala previdz-
kovym parametrom motorového vozidla
a redlnym podmienkam, za ktorych bolo
motorové vozidlo previdzkované. Je teda
nutné zohladnit predovietkym technic-
ky stav vozidla, sposob jazdy, podmienky
dopravy, prepravovany ndklad (hmot-
nost a druh) a $pecifické previdzkové

podmienky.

Pri tomto spdsobe zistovania spotreby po-
honnych litok je potrebné sledovat skutoént
spotrebu pohonnych litok a viest osobitné
zéznamy spotreby pohonnych ldtok v pre-
pocte na 100 km jazdy, alebo jednu hodinu
prevadzky vozidla.

Zaznamy spotreby pohonnych litok musi
danovnik viest tak, aby boli sihrnne spraco-
vané za vykazované zdanovacie obdobie —
kalenddrny rok. V pripade dodrzania tohto
postupu sa vydavky (ndklady) na spotre-
bované pohonné litky, prepocitané podla
preukdzanej spotreby pohonnych latok,
stanovenej uvedenou internou smernicou,

povazuju za datiovy vydavok.

V pripade pouZivania elektromobilov je
sposob uplatnenia vydavkov odlisny.

Ak dariovnik nabija elektromobil v nabi-
jacej stanici, ako datiovy vydavok si méze
uplatnit doklad, ktory ziska v nabijacej sta-
nici. V pripade nabijania elektromobilu na
baze striedavého pradu si datiovnik moéze
uplatilovat dailové vydavky prostrednic-
tvom faktury za elektricku energiu.

Darnovnik moéze preukazovat spotrebu
elektrickej energie mera¢om zabudovanym
priamo vo vozidle, pomocou ktorého sa da
zistit presny odber kWh elektrickej ener-
gie. Dalsou moznostou je preukazovanie
spotreby vlastnym meranim s tym, Ze spot-
reba je preukdzand na zéklade vlastnej in-
ternej smernice podnikatela. Povinnostou
danovnika je riadne preukdzat skutoénu
spotrebu a postup, akym bola tito spotreba
zistend. Pri tomto spdsobe uréenia spotre-
by elektrickej energie je potrebné na téely
zistenia vy$ky datiového vydavku sledovat
skuto¢nu spotrebu elektrickej energie, viest
knihu jazd, ako aj osobitné zdznamy spotre-
by elektrickej energie v prepoéte na 100 km
jazdy.

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA
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A teraz na ind tému - s prichodom no-
vembra sa motoristi zacinaju intenzivnej-
Sie pripravovat na prevadzku v zimnom
obdobi. Nezaskodi pripomentt, Ze jednou
zo zdkladnych povinnosti vodica je odstra-
nit pred jazdou z vozidla a z nakladu kusy
ladu a snehu, ktoré by sa pocas jazdy mohli
uvolnit.

Jazdit po vozovke, na ktorej sa nachidza
suvisld snehova vrstva, lad alebo nimraza,
mozno len s takym vozidlom, ktoré je na
vsetkych ndpravich vybavené zimnymi
pneumatikami. Tédto povinnost plati pre
osobné motorové vozidld s najviac s dsmimi
miestami na sedenie okrem miesta na sede-
nie vodica a pre ndkladné motorové vozidld
s najviésou pripustnou celkovou hmotnos-
tou neprevysujicou 3500 kg.

Odlisnd pravna uprava sa vztahuje na osobné
motorové vozidla s viac ako 6smimi miesta-
mi na sedenie okrem miesta na sedenie vodi-
¢a a ndkladné motorové vozidld s najvicsou
pripustnou celkovou hmotnostou prevysuju-

cou 3500 kg.

Tieto vozidld musia byt v ¢ase od 15. no-
vembra do 31. marca vybavené zimnymi
pneumatikami asponl na jednej z hnacich
ndprav. Taktiez maji rovnakd povinnost
vidy, ak sa na vozovke nachddza stvisld
snehov4 vrstva, lad alebo nimraza.

Vodici by mali byt predvidavi, pretoze z4-
kon im prikazuje zabezpecit si zimné pneu-
matiky vzdy, ak vzhladom na roéné obdobie
mozno predpokladat, Ze na trase, ktorou
budu s motorovym vozidlom prechddzat, sa
bude na vozovke nachidzat savisld snehovi
vrstva, lad alebo nimraza.

NOVY PEUGEOT RIFTER
DEN PATRI VAM

INOVATIVNY PEUGEOT i-Cockpit®
MULTIFUNKCNY A VARIABILNY INTERIER

GRIP CONTROL® NOVEJ GENERACIE

MOTION & EMOTION

PEUGEOT

Dobrodruzny Peugeot RIFTER sa citi dobre v mestskej dzungli aj v divokej prirode. Spdja vghody multifunkéného vozidla na prdcu, volny ¢as a pre

rodinu. Pontka dve dlzky karosérie a vyhovuje najndro¢nejsim spésobom pouzivania. Vdaka moderngm asistenéngm systémom a unikdtnemu
priestoru pre vodi¢a Peugeot i-Cockpit® si jazdu naozaj vychutnate.

MOTor

12 . november - december 2018 .

PEUGEOT ovrorica TOTAL Kombinovand spotreba 4,1 - 5,7 /100 km, emisie CO, 109 - 131 g/km.
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Z.omrel nas spolupracovnik

Vo veku nedozitych 84 rokov
zomrel nas§ dlhoroény spolupracovnik,
pan Ing. Roman Mockof, CSc.
Skor ako sa stal vysokoskolskym pedagégom
na Strojnickej fakulte SVTS v Bratislave, pre-
siel dlhoro¢nou praxou v automobilkéch, pre-
vazne ako konstruktér podvozkov. Po odcho-
de zo $koly na zadiatku svojho déchodkového
veku sa vritil do automobilovej praxe. Praco-
val v bratislavskom zévode Volkswagenu, ked
sa v iom budovali zdrodky dnesnej Uspesnej
velkosériovej vyroby konstrukéne najndroc-
nejsich automobilov koncernu Volkswagen.
Neskor pomdhal pri zaciatkoch dnes tak isto
uspesnej vyroby podvozkovych komponentov

privesov a priemyselnych bfzd modranského
podniku KNOTT. A ako stéle fyzicky a men-
tilne zdatny sedemdesiatnik zacal spolupra-
covat s nasim Casopisom. Napisal desiatky
odbornych ¢lankov, prevazne o novinkich
v konstrukcii automobilov, z ktorych Cerpali
informdcie nielen $tudenti odbornych stred-
nych a vysokych §kél s automobilovym zame-
ranim, ale aj ich pedagégovia.

Slabntci zrak mu uz neumoznoval sle-
dovat odborni literatdru ani pisat ¢linky, pri
ktorych by ¢erpal zo svojich bohatych skuse-
nosti konstruktéra a vyvojira podvozkov au-
tomobilov. Stratili sme odborne erudovaného,
mimoriadne spolahlivého spolupracovnika.

NOVE OZNACOVANIE
MOTOROVYCH PALIV

Od 12. oktébra 2018 plati na ¢erpacich
staniciach motorovych paliv v celej EU
nové oznacovanie benzinu, motorovej nafty
a plynnych paliv.

Nové oznacenie pohonnych litok musi
byt zretelne vyznadené novymi symbolmi
na vsetkych stojanoch, na &erpacich pisto-
liach pre &erpanie uvedenych motorovych

paliv.

Na stojanoch Cerpacich stanic moze este
ostat aj doterajsie oznalovanie paliv, aby
vodi¢i nemali problémy s identifikdciou no-
vych symbolov. Okrem toho musia mat aj
nové automobily vyrobené a preddvané po
11. oktébri 2018 tieto nové symboly na stit-
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koch s identifikiciou paliva na viecku pali-
vovej nadrze v mieste pre Cerpanie paliv.

S novymi symbolmi budd oznacené sto-
jany Cerpacich stanic a piStoli na Cerpanie
paliv do osobnych automobilov, uzitkovych
vozidiel, nikladnych automobilov, motocyk-
lov atd.

UVADZAME NIEKTORE

SYMBOLY PRE JEDNOTLIVE

MOTOROVE PALIVA:

Benziny - v kruhu pismeno E a ¢islo 5.
Je to benzin, ktory obsahuje maximélne
5 % biozlozky ETBE (bioetyltercbutyleter)
v zmesi, alebo dal§i typ E 10, ktory obsahuje
maximélne 10 % rovnakej biozlozky v zmesi
s benzinom. Dnes pouzivany benzin natural
95 ma oznalenie E 5 v kruhu.

@) ) @
CIREORE
& @

Motorova nafta je oznafend §tvorcom
a v flom je velké pismeno B s ¢islom 7, alebo
s velkym pismenom B a ¢&islom 10.

Plynné palivd, ktoré mozno tankovat
na niektorych nasich &erpacich staniciach
a aj v zahrani¢i, maju oznacenie v §tvorci
(nie kosostvorci), postavenom na jednom
rohu, a to takéto:

Chybat bude nielen jeho najbliz§im, nim, ale
aj mnohym na$im Citatelom, ktori radi ¢itali
jeho ¢lanky.

Redakcia

Text/Foto: Dr. Pavol Klucho, SSTT Bratislava

SNG - Stlac¢eny zemny plyn
LNG -Skvapalneny zemny plyn
LPG - Skvapalneny propan-butan
H2 - Vodik.

O zavedeni nového oznalovania moto-
rovych paliv pre automobily sa viedli dlhé
rokovania na urovni kompetentnych pra-
covnikov v jednotlivych ¢lenskych krajindch
EU, ako i odbornikov v oblasti automobilov
a motorovych paliv.

Ako je uvedené na zaciatku tohto prispev-
ku, nové oznacovanie paliv na Cerpacich sta-
niciach uz zacalo platit. Cas ukdze, ako sa
uplatriuje v praxi a ako poméha motoristom
pri Cerpani spravnych paliv do motorové-
ho vozidla, ¢o je uzito¢nejsie v cudzine ako
doma.

SKODA SUPERE

VLIMITOVANEJ EDIClI ;
100 KUSsoVv =

SKODA

SIMPLY CLEVER

g

_*

OSLAVTE CENOVA VYHODA

=5 000 €
100 ROKOV JEDNOTKY

NA SLOVENSKOM TRHU

+ DSG automaticka prevodovka

+ Bi-xenénové svetlomety

+ Interiér Alcantara

+ Digitalny kokpit

+ Navigaény systém

+ Lane assistant, Blind spot detection
+ Parkovacia kamera

+ a ovela viac...

Pri prileZitosti oslav stého vyrocia vzniku Cesko-Slovenska vam znacka
SKODA prinasa limitovanu ediciu 100 kusov SKODA SUPERB

s nadStandardnou vybavou s cenovou vyhodou az 5 000 €.

skoda-auto.sk

/@ Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov SKODA SUPERB:
@.f)) 4,5 -7,51/100 km, 116 - 164 g/km. llustraéné foto.
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Autonomny tahac¢ Hyundai
Vv reéln_ej premavke

F e — b

Korejska spoloc¢nost Hyundai Motor Com-
pany Uspesne absolvovala prvi domacu
jazdu po dialnici s autondmne riadenym
velkym nakladnym automobilom.

Taha¢ Hyundai Xcient presiel priblizne
40 km na dialnici medzi mestami Uiwang
a Incheon, tahajuc velky nakladny na-
ves. Trasu Uspesne absolvoval za jednu
hodinu, pricom na rychlostnej komuni-
kacii striktne dodrZiaval rychlostny limit
90 km/h.

Autonémne riadenie velkych nakladnych
automobilov nie je iba délezitou inovaciou,
ktora transformuje sektor dopravy a logis-
tiky, ale oCakava sa, Ze prispeje aj k reduk-
cii tazkych dopravnych nehéd, ku ktorym
kaZdorocne dochadza na frekventovanych
cestach v désledku ludskych chyb. Auto-
mobil bol vybaveny systémom pre auto-
némnu jazdu, ktora zodpoveda urovni 3,
ako ho definuje Society of Automotive En-
gineers (SAE). Pocas jazdy sedel v kabine

vozidla vodic, ktory bol pripraveny prevziat
manualne riadenie v pripade potreby.
Inovativne technologické prvky systému
pre autondmnu jazdu umoznuju automa-
ticky udrZiavat vozidlo v jazdnom pruhu,
menit jazdné pruhy v premavke, identifi-
kovat prechody vozidiel iddcich vpredu
do inych jazdnych pruhov, navigovat cez
tunely a automaticky prispésobovat rych-
lost aZ po zastavenie a opdtovny rozjazd
podla toku premavky.

Testovany nakladny taha¢ s navesom je
priblizne 3,5x dIhsi, 1,4x Sirsi a 9,2x tazsi
ako priemerny kompaktny osobny automo-
bil a to bez nakladu. To si vyZaduje vyspely
a detailny ovladaci systém pre autonémnu
jazdu. Preto Hyundai vybavil vozidlo sni-
macémi podobnym tymi, aké sa pouZivaju
v autonomnych osobnych automobiloch,
ako aj dalsimi pridavnymi snimaémi op-
timalizovanymi pre tazké nakladné auto-
mobily. Sustavu 10 rozliénych snimacov,
vratane 3 prednych a zado-boénych
kamier, 2 prednych a zadnych radarovy
snimacov a 3 lidarov vpredu a na bokoch
dopifial aj snimaé uhla natoGenia navesu
voCi tahacu, ktory umozniuje stabilizovat
naves v ostrych zakrutach.

Data zozbierané snimac¢mi sa porovna-
vaju s digitalnou mapou vo velkom
rozliSeni. Riadiaca jednotka na zaklade
vytvoreného modelu okolitého prostredia
v realnom ¢ase robi rozhodnutia pre kaz-
du situaciu a ovlada akcelerator, riadenie
a brzdy.

Vozidlo bolo vybavené novym systémom
ovladania riadenia (MAHS: Motor Assist
Hydraulic Steering) vyvinutym spolo¢nos-
tou Hyundai Mobis, ktory umoziuje pres-
ne elektrohydraulicky ovladat riadenie
podla povelov riadiacej jednotky.

Autonémne nakladné automobily maxi-
malizuja efektivitu udrziavanim optimal-
nej rychlosti a redukovanim nakladov na
palivo, ktoré pri jazdach na dlhé vzdiale-
nosti predstavuju az jednu tretinu nakladov
na dopravu. Pri cestnej nakladnej doprave
je vyhodné, ak vozidla jazdia na dialnici za
sebou v koléne v bezpec¢nych odstupoch.
Preto Hyundai vyvija technolégiu umoz-
nujuicu automatické sledovanie vedtceho
vozidla, ktoré mézZe byt autonomne riade-
né. Tento proces by mal byt zaviSeny v bu-
dicom desatroci. -hi-

V budicom roku dosiahnu predaje aut
na svete rekordnych 100 MILIONOV KUSOV

Automobilovy priemysel dosiah-
ne v budidcom roku dalsi milnik -
na celom svete sa zaregistruje viac
ako 100 miliénov novych vozidiel.
Prispejii k tomu najmé Cina a India,
kde je po autach najvacsi dopyt.
V porovnani s minulymi rokmi sa
vSak rast trhu spomali. Vyplyva to
z globalnej analyzy automobilového
priemyslu, ktorG vypracovala spo-
lo¢nost Euler Hermes.
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V roku 2019 sa oCakava 101,6 miliéna novych registracii, kym v roku 2018 ich
bude 99,7 miliona. Stlpajtci trend ma v budlcnosti pokracovat a kazdy rok maji
pribudndt 2 aZz 3 miliény novych registracii. V porovnani s predchadzajicim obdobim
sa vSak tempo rastu spomali. V roku 2017 trh sttpol o 3,1 percenta, v roku 2018 o 3,0

a v roku 2019 narastie o 1,9 percenta.

Na celom svete v sti¢asnosti jazdi 1,3 miliardy aut, medzi krajinami vSak existuju
velké rozdiely. Napriklad v Indii vychédza na 1000 obyvatelov len 25 &ut, v Cine 120
a v Brazilii 210. Vo vyspelych zapadnych krajinach je to niekolkonasobne viac, v Sever-
nej Amerike je na 1000 obyvatelov viac ako 800 aut a v zapadnej Eurépe 600.

_es_

Novy Hyundai Santa Fe prindasa rodindm priestor,
komfort a Spi¢kovu bezpeénost.

Nikto z nas nie je dokonaly, aj ked'sa o to z celych sil snazime. PoCas Soférovania sa obcas nase myslienky rozutekaji roznymi smermi a nase sustredenie
sa tym oslabuje. Novy Hyundai Santa Fe sa vSak dokaze stopercentne venovat jazde a zaroven predvidat situacie namiesto nas. Preto je vybaveny
najmodernejSimi bezpecnostnymi systémami - udrzi vozidlo v jazdnom pruhu, sleduje Unavu vodica a je vybaveny systémom niddzového brzdenia.
Absolutnou novinkou vsak je akustické varovanie pri zabudnuti dietata na zadnom sedadle a zablokovanie dveri, ak by dieta chcelo vystupit

do rusnej premavky. A to robi zo Santa Fe dokonalé rodinné SUV.

Viac o bezpecnostnych vychytavkach nového Santa Fe najdete na www.nedokonalyrodic.sk.

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk €3 @ HyundaiSlovensko

Kombinované spotreba: 5,7 - 6,3 1/100 km, emisie CO,: 150 - 165 g/km. Foto je ilustraéné.
Hyundai 5-roéna zaruka bez obmedzenia poétu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla
Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi
podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.

5% ZARUKY [ JHAVARLINE | Py ZIMNE B

RECIORMEDZE A ITOHERROY POISTENIE PNEUMATIKY SPLATKY




B VYSKUSALISME M subaru XV 2.0i-CVT Style Navi

autor: Tatiana TAZKA

BEZPECNE NA CESTACH
AJ V TERENE

inuly rok automobilka Subaru predstavila novi, druhd genericiu typu XV,

ktora je prvym typom znacky postavenym na novej globalnej platforme SGP
(Subaru Global Platform). Ma uplne novi $truktiru celej spodnej ¢asti vozidla
vratane ochranného prstencového rimu, pomocnych raimov naprav, samostatného

zavesenia kolies i stabilizaénych prvkov. Platforma s karosériou Subaru XV ma

teraz o 70 % vicsiu pevnost v porovnani s dovtedajsimi typmi znacky.

Popri vicsej tuhosti prispieva k zlepseniu
jazdnych vlastnosti aj zniZenie taziska vozidla
o 5 mm a pridanie stabilizdtora zadnej ndpravy
uchyteného priamo do karosérie. Nové XV je
oproti predchodcovi o 15 mm dlhsie (4465 mm),
0 20 mm Sirsie (1800 mm), rézvor ndprav nards-
tol z 2635 mm na 2665 mm, o sa prejavilo hlav-
ne s priestorom v oblasti kolien pre cestujicich
na zadnych sedadlach. Svetld vyska az 220 mm
naznacuje, ze XV sa bude bezpecne pohybovat aj
na nespevnenych, rozbitych cestich.

Subaru ponechalo v ponuke v rimci nového
modelového roka vyluéne zazihové §tvorvalco-

MOTor
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vé motory typu boxer (motor s horizontdlnymi
protibeznymi piestami) so zdvihovym objemom
1.6 litra (84 kW) a 2.0 litra (115 kW). Obidva
motory si o 12 kg lahsie a dostali okolo 80 per-
cent novych dielcov. Kompresny pomer bol pre
dosiahnutie mensej spotreby benzinu zvicseny
z 10,5:1 na 12,5:1. Dvojliter md priame vstre-
kovanie benzinu do valcov. Motory spolupracuji
s automatickou CVT prevodovkou Lineartronic.
Na vyber st dva stupne vybavy: Comfort a Style
Navi. Samozrejmostou je pohon vietkych styroch
kolies. Vyskugali sme Subaru XV 2.0i- CVT
v stupni vybavy Style Navi.

Prednej casti dominuje Sestuholnikovd mas-
ka chladica, na ktord nadvizuju LED reflektory
vybavené technolégiou pre stretivacie i dialkové
svietenie. Maja schopnost naticat zvizok licov
do zdkrut, robia jazdu v noci bezpecnejsou. LED
technoldégiu vyuZivaju aj zadné svetld. Oplasto-
vané ndrazniky s tvarované tak, aby poskytli ¢o
najlepsie najazdové uhly (18° predny a 29° zad-
ny) s prihliadnutim k aerodynamike auta. Niz-
ke oknd spolu s dozadu zvazujicou sa strechou
zakonéenou Ciernym spojlerom vytviraji dojem
robustnosti. Nebyt oplastovania prahov a najmi
oblikov v blatnikoch nad kolesami, Subaru XV
by sa vzhladovo takmer neliSilo od hatchbackov
porovnatelnej dizky. Funkény rozdiel pri jazde
po zideni z udrZiavanej cesty je vSak neprehliad-
nutelny.

Pristrojovd doska je ¢lenitejsie tvarovand ako
vonkajsok karosérie. Presivanie oranzovou nitou
na sedadlich, dverich, volante, pristrojovej doske
a voli¢i automatickej prevodovky vytvira decent-
ny kontrast k povrchovym materidlom interiéru.
Multifunkény volant md klasicky kruhovy tvar
s optimdlnym priemerom a vac§imi tlacidlami.
Na jeho ramenich su tlacidld na ovlidanie pa-
lubného pocitaca, audiosystému a adaptivneho
tempomatu. Na pristrojovej doske su tri displeje.
Plnofarebny LCD displej priamo pred vodicom
ma teraz vacsiu uhlopriecku (4,2 palca). Navrchu
pristrojovej dosky sa nachddza druhy, 6,3-palcovy
multifunkény displej zobrazujici napriklad in-
formicie o spotrebe, jazdnych rezimoch, klimati-
zdcii. Hlavnym informa¢nym centrom je treti 8-
palcovy dotykovy displej poskytujici intuitivny
pristup k navigaénym funkcidm, hudobnému ob-
sahu, obrazu z cuvacej kamery spolu s vodiacimi
¢iarami. Nechyba systém ,Starlink®, podporujici
konektivitu Android Auto i Apple CarPlay.
Na prepracovanej stredovej konzole sa nachddza
modernejsie vyzerajuce centrum klimatizicie.

Predné sedadld su pohodlné, ergonomicky
tvarované. Su vyhrievané a manuélne nastavitel-
né (pre vodi¢a v 6 smeroch, pre spolujazdca v 4
smeroch). Vzadu si rozmerovo plnohodnotné
sedadld, pohodlne na nich mézu cestovat dvaja

i ,vyrastenejsi“ cestujuci. K dispozicii maja USB
porty aj zadni laktovd opierku s drziakmi na ni-
poje. Za priecne delenymi operadlami (60/40)
zadnych sedadiel je batozinovy priestor s obje-
mom 385 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa
objem pre batozinu zvicsi na 1310 litrov. V tom-
to parametri teda Subaru XV nepatri medzi
premiantov segmentu. Siroky, takmer $tvorcovy
otvor piatych dveri je teraz vacsi, vdaka ¢omu je
nakladanie a vykladanie batoZiny jednoduchsie.
Vo vozidle bola len sada na opravu defektu, ¢o
pri takomto univerzdlne vyuZitelnom aute nepo-
vazujeme za idedlne rieSenie. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov.

Pychou automobilky Subaru je sériovo do-
dévany systém EyeSight s dvojicou kamier pod
Celnym sklom. Systém dokédze spolahlivo urcit
tvar, rychlost a vzdialenost objektu, pricom za-
znamendva nielen autd, ale aj motocykle, bicykle
a chodcov. Pri zisteni nebezpecenstva upozorni
vodica a v pripade potreby aj aktivuje brzdy, aby
sa predislo nehode. Bezpecnostnd technoldgia
EyeSight je teraz vybavend aj asistenénym systé-
mom pre udrZanie vozidla v jazdnom pruhu.

»2Atmosféricky“ stvorvalec so zdvihovym obje-
mom 2.0 litra, ktorého najvacsi vykon je 115 kW
a kratiaci moment vrcholi hodnotou 196 Nm pri
4000 ot./min., nerobi z XV $printéra, dokize ho
zrychlit z pokoja na 100 km/h za 10,4 sekundy
a dosiahne s nim najvicsiu rychlost 194 km/h.
Motor pracuje pokojne, netrapi sa pri jazde v te-
réne ani na dialnici. Ak chce vodi¢ z tohto motora
dostat maximum, musi ho udrziavat stile vo vys-
gich otdckach. Takd situdcia by mohla nastat vyni-
mocne, napriklad pri snahe predbehnit v dlhom
prudom stdpani viacero vozidiel naraz. CVT
prevodovka plynulo meni prevodové pomery, jej
riadiaca jednotka ju usmeriiuje tak, aby motor
vzdy pracoval v rozsahu otdcok, v ktorom dosa-
huje dobra ucinnost. Systém pohonu vsetkych
kolies s aktivnym rozdelovanim kratiaceho mo-
mentu $tandardne prendsa 60 percent hnacej sily
na predné kolesé a 40 percent na zadné. V pripa-
de nedostatku prilnavosti prednych kolies k po-
vrchu cesty systém dokdZe tento pomer v redl-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy ,atmosfericky“ zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 12,5:1, zdvihovy objem
1995 cm®, najvacsi vykon 115 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 196 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: CVT prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi ko-
tiémi, hrebenové riadenie s posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4465/1800/1615 mm, razvor naprav 2665 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1518/1940 kg, objem
batozZinového priestoru 385/1310 |, objem palivovej nadr-
7631

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 194 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba benzi-
nu v mest,/mimomest.cykle/kombinovanej premavke
8,7/5,8/6,91/100 km, C0, 155 g/km.

nom ¢ase upravit az na hodnotu 50:50. Vozidlo
tak na ceste posobi sebaisto. Okrem pohonu vset-
kych kolies (AWD) je nové Subaru XV vybavené
technoldgiou systému X-MODE, ktoré zdsahmi
do ¢innosti motora, prevodovky, brzdnej sistavy
a pohonu vsetkych kolies pomédha bezpe¢ne zdo-
lavat zI¢ cesty aj stredne ndro¢ny terén. Vdaka
tomuto systému sa Subaru XV vie rozbehnit aj
v pripadoch, ked ma trakciu iba jedno z kolies.
Funguje vyborne aj pri prudkych zjazdoch z kop-
ca, ¢ rychlej jazde po mokrej polnej ceste. Pocas
tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli spotre-
bu v kombinovanej premavke 8,5 1/100 km. Toto
vzhladovo nie prili§ népadné vozidlo s bohatou
vybavou uz v ,zdklade®, bez priplatkov ocenia aj
naro¢ni motoristi.

Subaru XV 2.0i- CVT Style Navi sa preddva
za 28 990 eur.
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B VYSKUSALI SME M Range Rover Velar D240 SE

VYDARENA POSILA PONUKY RANGE ROVERA

Range Rover Velar priniesol do rodiny ty-
pov Range Rover novy rozmer pritazlivosti,
elegancie a elektroniky. V ponuke znacky sa
tak vyplnila medzera medzi typmi Evoque
aRange Roverom Sport. V porovnani s men-
$im typom Evoque posobi o nieco drsnejsim
dojmom, v porovnani s tym druhym suro-
dencom je zase ovela uhladenejsi.

Velar je vytvoreny uplne od zikladu novo,
s pouzitim odlah&enej hlinikovej nosnej struk-
tary karosérie spolo¢nosti Jaguar Land Rover,
akd m4 aj prvé SUV Jaguara, typ F-Pace. Velar
je 4803 mm dlhy, siroky az 2032 mm a vysoky
1665 mm. Vsetkych $est zazihovych a vzneto-
vych motorov v ponuke sa kombinuje s osem-
stupfiovou automatickou prevodovkou ZF
a pohonom vsetkych kolies s riadiacim systé-
mom Intelligent Driveline Dynamics (IDD).
Velar si mozno objednat s niektorym zo $ty-
roch drovni vybavy: Standard, S, SE a HSE.
Zikaznici si navySe mozu vybrat balik ¢iernych
alebo prémiovych prvkov exteriéru, pomocou
ktorych dodaju vozidlu osobitejsi vzhlad. Na
vyber je 13 farieb karosérie. Vyskusali sme
Velar vo vybave SE, pohdnany dvojlitrovym
vznetovym motorom konstrukéného radu In-
genium, vyladenym na vi&si vykon 177 kW.

Karoséria Velaru ma hladké plochy, extra
tenké matricové LED svetld si najuzsie, aké
kedy Range Rover pouzil. Vo vyssich verzi-
dch si vybavené adaptivnou laserovou tech-
nolégiou s dosahom svetelnych lacov az 550
metrov. Na diédy presli aj uzke zadné svetld.

Pozoruhodnu siluetu vozidla dotvéraju aj velké

zliatinové diskové kolesd, v skisanom vozidle
az 21-palcové. Futuristickym prvkom sa vysu-
vacie klu¢ky dveri zarovnané s karosériou, kto-
1é sa aktivuju kla¢om alebo dotykom senzora.
Zasunu sa az pri dosiahnuti rychlosti 8 km/h.
aj to pomohlo dosiahnut maly koeficient aero-
dynamického odporu 0,32.

Pri vstupe do kabiny vidiet jednoduchi ele-
ganciu, prepracovanost. Dokladne vypracova-
na tavia koza, matné kovové listy, ambientne
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osvetlenie a klavirny lak ddvaju interiéru punc
nevtieravého luxusu. Vo vozidle doslo k vel-
kej redukeii klasickych ovlidacich prvkov. Ich
funkcie prevzali velkokapacitné displeje, ktoré
st pomenované Land Rover Touch Pro Duo.
Stcastou systému st dve 10-palcové dotykové
obrazovky s velkym rozliSenim, ktoré su za-
komponované do povrchu a nezbadite ich,
kym sa nerozsvietia. Vrchni mozno naklonit

v uhle 30 stupriov. SI4Zi najmi navigécii, mé-
didm a komunikdcii. Spodnd integruje funk-
ciu klimatizdcie a funkcie trakénych systémov
Terrain Response. Stéastou informaéno-
-zédbavného systému si dva multifunkéné ovld-
dace, ktoré sa odliduji pogumovanou plochou
prijemnou na dotyk, matnymi chrémovanymi
ramikmi a digitilnymi dotykovymi displejmi.
Po spusteni motora sa zo stredovej konzo-
ly vysunie otoény ovldda¢ prevodovky. Pred
vodicom su dva tradi¢né analégové pristroje
s 5-palcovym TFT displejom uprostred, pri
trovni vybavy SE slazi vodicovi aj 12,3-palco-
vy interaktivny displej. Umoziiuje mu zvolit si
klcové informicie podla vlastnej Gvahy. Uzi-
to¢ny je head-up displej, ktory je vsak sicas-
tou doplnkovej vybavy, nechyba konektivita so

smartfénmi.
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Predné sedadld poskytuju komfortné sede-
nie s dostato¢nou bo¢nou oporou. V skisanom
vozidle za priplatok boli vyhrievané, ventilova-
né, s masdznou funkciou. Daju sa nastavovat
az v 20 smeroch. Zaujimavo posobia spinace
na kozenom vyhrievanom volante, pomocou
ktorych moze vodi¢ ovlddat rézne prvky podla
situdcie a dokdzZe si naprogramovat konkrétne
funkcie.

Cestujici na zadnych sedadldch maja dosta-
tok miesta, pohodlne sa tu odvezu dve osoby
s vyskou okolo 185 cm. BatozZinovy priestor
s elektrickym bezdotykovym ovlidanim veka
mé pravidelny tvar a objem az 673 litrov. Po
sklopeni operadiel zadnych sedadiel delenych
v pomere 40:20:40 vznikne takmer vodorovnd
podlaha a objem na prepravu nikladu sa zvic-
& na 1731 litrov. S odkladacimi schrinkami
v kabine je na tom Velar tiez dobre, napriklad
v delenej laktovej opierke medzi prednymi
sedadlami je 4-litrovd odkladacia priehradka,
v priruénej prichradke s funkciou chladenia je
tlozny priestor s objemom 7,5 litra.

Velar ponika rad roznych asistenénych sys-
témov. Autonémne brzdy reagujice na chod-
cov, monitorovanie jazdnych pruhov, dnavy

/|

vodifa, udrziavanie v jazdnom pruhu, &itanie

dopravnych znadiek, poloautomatické riade-
nie v kolénach a na dialnici, to vetko st prvky
ulah¢ujice pricu vodica. Parkovanie ulahcuje
parkovaci asistenény systém s 360-stupiiovym
monitorovanim okolia. Asisten¢ny systém pre
jazdu s privesom zvldda ctvanie, ale aj zapija-
nie privesu pomocou riadenia Velaru cez dis-
plej multimedidlneho rozhrania.

Dvojlitrovy vznetovy S$tvorvalcovy mo-
tor s vykonu 177 kW na stlacenie plynového
pedéla reaguje okamzite, pracuje kultivovane
a ticho. Kritiaci moment s vrcholnou hodno-
tou 500 Nm je k dispozicii uz od 1500 otd-
¢ok za mindtu. Prednostou motora st pruzné
reakcie v $irokom rozsahu oticok, umoziu-
je zrychlovat z 0 na 100 km/h za 7,3 sekind
a Velar s nim dosiahne najviciu rychlost
217 km/h. Pocas tyzdenného skdsania tohto
modelu sme dosiahli priemernt spotrebu nafty
8,4 1/100 km. Osemstupiiovd automatic-
ki prevodovka preraduje tak, Ze pri pokojnej
jazde posidka o zmene prevodovych stupiov
ni¢ netudi. Pochvalu si zaslizi aj priplatkovy
prepracovany adaptivny podvozok, ktory vy-

borne kombinuje agilitu na ceste, schopnos-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 15,5:1, zdvihovy objem 1999 cm?, najvacsi vykon
177 KW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 500 Nm pri
1500 ot./min.

Prevody:
8-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych priecnych ramenéach, vzadu viacprvkova naprava,
vzduchové pruzenie, priecny skrutny stabilizator vpredu/
vzadu, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticémi,
hreberiové riadenie s elektrickjm posiliiovacom, pne-
umatiky rozmeru 265/45 R-21. Karoséria: 5-dverova,
5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4803/2032/1665
mm, razvor ndprav 2874 mm, svetla vyska 213mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 2133/2510 kg, hibka
brodenia 600-650 mm, predny/zadny najazdovym uhol
28°/ 29,5°, prejazdovy uhol 23,5°, objem batoZinového
priestoru 673/1731 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 217 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 7,3 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kom-
binovanej prevadzke 7,2/5,1/5,8 1 1/200 km, CO,
154 g/km.

N

ti v teréne a komfort jazdy. Velar so svetlou
vyskou 213 mm (251 mm s pneumatickym
odpruzenim, ktoré malo nami skdsané vozidlo
- doplnkové vybava), hibkou brodenia 650 mm
(600 mm pri ndprave s vinutymi pruzinami) sa
bezpedne pohybuije aj v teréne, na om md zd-
sluhu najma jeho svetld vyska a velky kritiaci
moment motora. Aj ked tento typ nemd taku
zostavu diferencidlov ako jeho vid&si stroden-
ci, pripdjanie pohonu kolies prednej népravy
vdaka pruznému motoru dokédze vyriesit vela
jazdnych problémov i v stredne tazkom teréne.
Systém ATPC samocinne udrziava rychlost
nezavisle od typu povrchu, vyrobca Velar vy-
bavil aj svojim tradiénym systémom Terrain
Response, ktory umoziuje volbu terénneho
alebo cestného rezimu (Eco, Comfort, Grass-
-Gravel-Snow, Mud a Sant).

Range Rover Velar D240 SE sa preddva
za 74622 €. Nami skdsané vozidlo s doplnko-
vou vybavou stoji 92 959 eur.
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B VYSKUSALI SME M opel Crossiand X 1.6 CDTI 88 kW Ultimate

SIKOVNY _KDRIZENECH

Kompaktny zvonka, dostatocne priestran-
ny a flexibilny vnitri, s efektnym dvojfareb-
nym lakovanim a vzhladom SUV - to je Opel
Crossland X. Vyvinuli ho technici Opel na kon-
§trukénom zdklade platformy PSA Peugeot
Citroen, na akej je postaveny Peugeot 2008.
Vyskusali sme model, ktory pohdial vznetovy
$tvorvalec 1.6 CDTI s vykonom 88 kW, spo-
lupracoval so 6-stupiiovou ruéne ovlédanou
prevodovkou. Crossland X sa vyrédba len s po-
honom kolies prednej népravy. Skisané vozidlo
malo najvys$iu droven vybavy Ultimate.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1560 cm?, najvacsi vykon 88
KW pri 3500 ot.min, kritiaci moment 300 Nm pri 1750
ot,/min,

Prevody:
6-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kottiémi, hrebenové riadenie s elektromechanickym
posiliiovacom, svetla vyska 124 mm, pneumatiky rozme-
ru 215/50 R-17.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4212/1765/1590 mm, razvor naprav 2604 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1513/1491 mm, poho-
tovostna/celkova hmotnost 1308/1840 kg, objem ba-
tozinového priestoru 410/520/1255 |, objem palivovej
nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 187 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,9 s, spotreba nafty v mest./mimomest.cykle/kom-
binovanej prevadzke 4,6/3,6/4 11/100 km, C0, 103 g/
km.

MOTor

Na vzhladovo prijemny zoviiajsok nadvizu-

je aj interiér, ktory pripomina interiér Astry.
Je priestranny, comu napomina Sirka vozidla
1765 mm a najmid vy$ka 1590 mm. Na pred-
né aj zadné sedadld sa dobre nastupuje, vodi¢
a spolujazdec vpredu maju ergonomické sedadld
s certifikitom AGR (,zdravy chrbat®), ktoré
sprijemiiuju dlhé jazdy. V skisanom vozidle boli
sedadld vyhrievané, podobne ako aj veniec vo-
lantu — vdaka baliku vybavy Zimna sada, za kto-
ru treba priplatit 350 €. Posddka sedi vo zvySenej
polohe a mé dobry vyhlad, takmer aky maji po-
sadky v SUV. Pristrojovy panel a stredova kon-
zola si horizontilne §truktirované, natocené
k vodi¢ovi. Dotykovy monitor s uhloprieckou 7
palcov (k dispozicii je aj 8-palcovy) je plynulo
integrovany do stredovej konzoly. Vela funkcii sa
dé ovlddat cez dotykovy monitor, ¢im sa zmensil
pocet malych tlacidiel na minimum. Medzi pri-
strojovou doskou a Celnym sklom sa nachddza
head-up displej, ktory zobrazuje délezité infor-
micie, ako napriklad rychlost, dopravné znacky,
nastavenie tempomatu. Nechyba automatickd
klimatizdcia, parkovacia kamera s pohladom
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z vtacej perspektivy a iné. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezu dve osoby s vyskou
do 185 cm, vy$si budd mat problémy s priesto-
rom nad hlavou. BatozZinovy priestor v zéklad-
nom usporiadani ma objem 410 litrov. Uplnym
sklopenim zadného sedadla, prie¢ne deleného
v pomere 60/40 sa da batozinovy priestor zvicsit
na 1255 litrov. Bezpecnost a pohodlie pri kazdej
jazde zlepsuje mnozstvo modernych technolégii
a asistencnych systémov napriklad Full-LED re-
flektory, systém kontroly jazdy v jazdnom pruhu,
upozornenie na auto v mrtvom uhle, vystraha
na prekazku vpredu so samocinnym brzdenim,
tempomat s obmedzovacom rychlosti a iné.

Vznetovy motor 1.6 CDTI v skdsanom mo-
deli s vykonom 88 kW pochéddza z automobilky
Peugeot, resp. skupiny PSA. Ide o dobre zndmy
§tvorvalec 1.6 BleuHDI. M4 kultivovany a tichy
chod, dobri dynamiku a rozumnd spotrebu.
Dokéze vyvinat kratiaci moment 300 Nm uz

od 1750 ot./min. Crossland X s nim dosahuje
najvicsiu rychlost 187 km/h a zrychluje z 0 na
100 km/h za 9,9 sekundy. Vozidlu poskytuje do-
stato¢nt dynamiku, teda schopnost zrychlovat aj
pri otdckach pod hranicou maximélneho kritia-
ceho momentu. Prispieva k tomu aj jeho spo-
luprica so 6-stupriovou ru¢ne ovlidanou prevo-
dovkou s dobre rozlozenymi stupnami. Presnost
kulisy vodiacej preradovaciu paku pri zarado-
vani jednotlivych stupriov vSak nie je ukdzkova.
Spotrebu uddvani vyrobcom sme nedosiahli, ale
priemer 5,4 1/100 km pri sviznej jazde poklada-
me za dobrd hodnotu.

Vdaka pomerne mikkému naladeniu podvoz-
ka sa Crossland v zékrutich vyraznejsie naklaria,
ESP nastupuje v krizovych momentoch s pred-
stihom, takZe stabilita vozidla zostiva zachova-
nd. Podvozok efektivne zvlada utlmit rizy z pre-
jazdu vic§iny nerovnosti ciest.

Opel Crossland X 1.6 CDTI s vykonom
88 kW, so Seststupiiovou rucne ovlddanou pre-
vodovkou, droviiou vybavy Ultimate sa predéva
za 24280 eur.

Opel Grandland X 2.0 CDTI 130 kW AT8 Ultimate Il VYSKUSALI SME N

130 kW a kratiaci moment 400 Nm. Vybaveny
je systémom Cistenia vyfukovych plynov so vstre-
kovanim AdBlue a katalyzitorom SCR, vdaka

¢omu spliia emisnd normu Euro 6d Temp. Pra-

cuje kultivovane a aj dostatocne sporne, comu
napomédha novd 8-stupriovd automatickd pre-
vodovka EATS8 od japonskej spolo¢nosti Aisin.
Preraduje rychlo a hladko. Po pridani plynu sa
riadiaca jednotka automatickej prevodovky hned
nesnazi podradovat, vyuziva velkost krutiaceho
momentu motora aj v spodnej Stvrtine rozsahu
jeho pracovnych oticok. Pri prud$om zabrzdeni
(napriklad pred zakrutou) nema problém pod-
radit aj o tri stupne. ,Automat” vi¢Sinu vodicov
menej provokuje k $portovému stylu jazdy ako
ruéne ovliddand prevodovka. I ked z pokoja na
100 km/h tento model zrychli za 9,1 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 214 km/h a pri
snahe o dynamicky sposob jazdy riadiaca jed-
notka prevodovky podraduje dostato¢ne rychlo,
nie v§ak natolko, aby sme pri takomto $tyle jazdy
zostévali pridlho. UZ aj s ohladom na vtedy ak-
tudlnu spotrebu nafty. S velkym podielom jizd
v meste a na dialnici sme dosiahli pocas tyzden-
ného skuasania vozidla priemernd spotrebu nafty
6,11/100 km. So $portovymi vlozkami sme to
teda neprehanali. Vodi¢ mé k dispozicii 5 jazd-
nych reZimov, systém upravuje prenos kritiace-
ho momentu na pohafané predné kolesd, zabra-
fiuje presmykovaniu kolies, ked je to potrebné
a pri automatickej prevodovke modifikuje body
preradovania, upravuje aj charakteristiku elek-

tronického pedala akeelerétora.

Produktovi ofenziva automobilky Opel pokracuje aj po tom,
¢o presla spod strechy amerického koncernu General Motors
do skupiny PSA. Zachovala aj zvyk priddvat k typovému ozna-
Ceniu svojich $portovo-uzitkovych automobilov pismeno X.

Po vynovenom type Opel Mokka X, novom SUV Crossland X
md v tomto rychlo sa rozvijajicom segmente uz aj treticho ¢le-
na rodiny, Grandland X. M4 rovnaky konstrukény zdklad ako
Peugeot 3008, je postaveny na platforme EMP2.

Vyskasali sme uz viac doterajsich kombindcii motorov a pre-
vodoviek zoskupenia PSA, v Grandlande sme odskusali vrchol
ponuky, vznetovy $tvorvalcovy motor 2.0 CDTI v kombindcii
s 8-stupniovou automatickou prevodovkou a s najvy$$im stup-
fiom vybavy Ultimate. Motor bol vyladeny na najvicsi vykon

DYNAMICKE KOMPAKTNE SUV

Jazda je vdaka miksiemu vyladeniu podvozka
plavnd a komfortna. Pri svetlej vyske az 213 mm
Grandland zvlida aj jazdu v lahSom teréne, kde
mu na istote prejazdu ndro¢nejsich usekov po-
méha systém Grip Control, ktory do istej miery
nahrddza pohon vsetkych kolies.

Interiér je priestranny, pouZité materialy a die-
lenské spracovanie je na dobrej trovni.

Vodi¢ a spolujazdec sedia v ergonomickych
sedadlach s certifikitom AGR (zdravie chrbta).
V skasanom vozidle boli vyhrievané. Vyhrievany
bol aj volant a zadné sedadld (Standardnd vyba-
va). Vyvojari Opla zostali verni pristrojovému
§titu s analégovymi pristrojmi. Ocenujeme, Ze
k ovlddaniu vykurovacej a ventilaénej sistavy
s klimatizdciou sa netreba preklikdvat na disple-
ji, ale sliZia na to lahko ovlidatelné samostatné
ovlddace pod displejom infotainmentu. K $tan-
dardnej vybave verzie Ultimate patri aj prémiovy
audiosystém Denon s 8 reproduktormi, subwoo-
ferom, infotainment Navi 5.0 IntelliLink, ktory
podporuje Android Auto, Apple CarPlayr. Ten-
to systém je doplneny o digitilny tuner DAB+.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza
osoby s vyskou aj mierne nad 185 cm. Objem
batozinového priestoru je 514 litrov, m4 praktic-
ké pravidelné tvary.

Pri potrebe odviezt vicsie predmety alebo

viac mensich, mozno objem pre niklad zvicsit
sklopenim zadnych sedadiel delenych v pomere
60/40, ¢im vznikne rovnd plocha a celkovy ob-
jem pre naklad sa zvicsi na 1652 litrov.

Opel Grandland X 2.0 CDTI s vykonom
130 kW Start/Stop s 8-stupiiovou automatic-
kou prevodovkou a troviiou vybavy Ultimate sa
preddva za 34 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, zdvihovy objem 1997 cm®, najvacsi vykon
130 kW pri 3750 ot.min, kritiaci moment 400 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody:
8-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektromechanickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4477/1906/1609 mm, razvor naprav 2675 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1575/2090 kg, objem
batoZinového priestoru 514/16521, objem palivovej
nadrze 53 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 214 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,1 s, spotreba nafty v mest./mimomest.cykle/kombi-
novanej prevadzke 5,3/4,6/4,9 11/100 km, CO, 128 g/
km.
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B VYSKUSALI SME M Toyota Aygo 1.0 WT-i 53 kW x-cite

OBRATNA HRACKA

Prvé generacia typu Aygo sa na Slovensku zacala predavat v roku 2005, Toyota

tymto hravym autickom chcela v Eurépe zaujat mladych zikaznikov z mesta.

Slo o prvého zastupcu Toyoty v triede kompaktnych mestskych vozidiel, vznikol

v ramci spolo¢ného projektu s francizskym zoskupenim PSA. Vozidla boli vyvinuté

pre Eurépu a vyrabajui sa v tovarni TPCA v ¢eskom Koline. Aygo kazdy rok predsta-

vuje nové farby a v rokoch 2008 a 2012 prisiel s vyraznou modernizaciou. Sticasné

Aygo od svojho uvedenia na trh v roku 2014 zaznamenalo znacny dspech pre znacku

Toyota. V roku 2017 sa zaradilo medzi najpredavanejsie mini automobily v Eurépe

s poctom viac ako 85 000 predanych vozidiel a 6,6 % podielom v tejto triede. V marci

v Zeneve predstavila Toyota novsiu modernizovani verziu, ktori sme podrobne opi-

sali v julovom ¢isle nasho ¢asopisu.
Pripomenieme, Ze nové Aygo je dostupné
len s jednym motorom, zlepSenym zdzihovym
trojvalcom 1.0 VVT-i.Vdaka dudlnemu systé-
mu vstrekovania paliva, zmene tvaru vyfukové-
ho a nasdvacieho potrubia a inymi zlepSeniami
spiﬁa emisnd normu Euro 6. 2. Aj zvidSenie
kompresného pomeru na 11,8:1 (z 11,5:1) te-
raz dosahuje vykon 53 kW, kritiaci moment
93 kW pri 4400 ot./min. Motor je $tandardne

sparovany s 5-stupiiovou ru¢ne ovlidanou pre-
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vodovkou, za priplatok je pre Aygo dostupni
aj robotizovand manuilna prevodovka x-shift
s plne automatickym reZimom preradovania bez
spojkového pedila. Aygo si kazdy méze upravit
podla vlastnych predstav vhodnou konfiguri-
ciou. Toyota pripravila celkom §tyri obmeny —x,
x-play, selection x-cite a selection x-treme ako
aj mnozstvo vybavovych balickov. Na vyber je
sedem farieb karosérie. So Zivymi farbami pri-
jemne kontrastuje strecha pokryta ¢iernym kla-

autor: Tatiana TAZKA
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virnym lakom. Vyskusali sme model vo vybave
»x-city“, ktord patri k najvyraznej§im variantom
typu Aygo. Prispieva k tomu purpurové farba
karosérie v dvojfarebnej dprave, $pecidlne Cisto
dierne 15-palcové zliatinové diskové kolesa.

Charakteristickd prednd cast v tvare X je
vizitkou tohto typu. Najnovsia verzia nestra-
tila svoju identitu — jej vzhlad je eSte vyraznej-
§. Vdaka novému dizajnu je charakteristicky
znak X zakomponovany medzi masku chladica
a svetld a ziskal trojrozmerny vzhlad. Novinkou
su dekorativne prvky pod svetlami, ktoré mozu
byt Cierne alebo strieborné. Zadnej Casti opit
kraluje znak X v novej interpretdcii, zvyrazneny
estetickymi LED svetlami. Touto technolégiou
st vyrobené aj predné denné svetld, ktoré patria
k standardnej vybave.

Interiér v edicii x-cite sa vyznacuje textilnym
¢alinenim sedadiel Manhattan s purpurovym
presivanim, prvkami oblozZenia vo farbe karosé-
rie na vetracich otvoroch a hlavici preradovacej
piky, ako aj lesklé Cierne lemovanie pristrojové-
ho panela a preradovacej paky. Zaujme zlepsend
grafika zdruzeného pristroja s vyraznejsim troj-
rozmernym efektom a novou farbou podsviete-
nia. Displej s uhloprieckou 7 palcov je sucastou
balika Connect (+200 €), ktory zahfmia rozhranie
Android Auto a Apple CarPlay. Predné sedadl4

N

st dostatocne pohodlné, dostatoény odstup na
nich sediacich 0s6b od ¢elného skla pri pohlade
dopredu navodzuje atmosféru cestovania vo
vii¢Som aute. AZ ked sme sa poobzerali po in-
teriéri alebo sa pozreli do vnatorného spitného
zrkadla, uvedomili sme si realitu. Nie, v Ziadnom
pripade nebola stiestiujica. Mriiavé auticko
mi aj svoje vyhody. Pri minimélnych previsoch
karosérie ma vsetky Styri kolesd zavesené nao-
zaj v samych rohoch karosérie a dobry vyhlad
z vozidla umoziiuje drobca bez stresu zaparko-
vat aj vo velmi obmedzenom priestore. Poméze
aj zadnd parkovacia kamera, stcast §tandardnej
vybavy. Priestorové pomery na zadnych sedad-
lach zostdvaju vhodné len pre deti. Batozinovy
priestor pontka objem 168 litrov, ktory sa dd
v pomere 50:50, pri¢om vznikne schod. Vo vo-
zidle sa nachddza sada na opravu pneumatik.
Bezpecnostnd vybava nového Ayga nezaostd-
va za autami o niekolko tried vyssie. Samozrej-
mostou si bezpecnostné vankuse, asistenéné

systémy riadenia, brzdenia a nastavenia pod-

vozku (ABS, EBD, BA,VSC, TRC, EPS), asis-
tenény systém rozjazdu do kopca (HAC) a iné.
Aygo vo vybave ,x-cite“ obsahuje aj analégovy
rychlomer, otd¢komer, vstup Aux-in, port USB,
Bluetooth, manudlnu klimatizdciu, elektricky
ovlddané a vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld.

Motor spolupracoval s 5-stupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou, s ktorou zrychluje z 0
na 100 km/h za 13,8 sekundy a dosiahne najvic-
§iu rychlost 160 km/h. Az takou rychlostou sme
nesli, ale dialni¢ny limit rychlosti Aygu nerobi
problémy. Rozjazd na prvom a druhom prevo-
dovom stupni je po inovaénych dpravich poho-
nu jednoduchsi, ¢o sme vyuzili hlavne v meste.
Ak vodi¢ potrebuje s Aygom predbiehat, ne-
musi sa bit podradit na treti popripade druhy
prevodovy stupen. Kazdého vodica potesi mald
spotreba benzinu. Pri 90 km/h motor toci 2400
otdcok za minitu a spotrebu je mozné udrzat do
4,5 1/100 km. Pri velmi pokojnej jazde je mozné
spotrebu zmensit az pod 4 1/100 km. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h md motor oticky 3700
ot./min. a spotreba ustilila na 5,6 1/100 km.

Motor:

3- valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepifiany, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 11,8:1, zdvihovy objem
998 cm?®, najvacsi vykon 53 kW pri 6000 ot./min., kritia-
ci moment 93 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody:
5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcové brzdy vpredu, bubnové vza-
du, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 165/60 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 4- miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 3465/1615/1460 mm, razvor naprav 2340 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1430/1420 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 840/1240 kg, priemer otaca-
nia 10,2 m, ohjem batoZinového priestoru 168 I, objem
palivovej nadrze 35 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 160 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 13,8 s, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 5/3,6/4,11/100 km, CO, 93 g/km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Vtedy sa uz do kabiny dostavalo viac nielen ae-
rodynamického hluku, ale aj hluku z motorové-
ho priestoru. Aygo poslazi aj na dlhych trasich,
ale pre tie aj Toyota ponuka vicsie autd. V meste
sme dokézali jazdit za 5,1 1/100 km.

Podvozok je naladeny ,na pohodlie®, dokaze
vyzehlit aj vicsie nerovnosti. V zdkrutich sa auto
naklafia trochu viac, ale aj tak je stabilné a neod-
skakuje. Maly priemer oti¢ania, vyborn agilita
pri mensich rychlostiach a kompaktné rozmery
zaru€ujd, Ze v meste s tymto autom bude kazdy
spokojny.

Toyota Aygo 1.0 VVT-ix-cite s 5-stupfiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou sa preddva za
9990 eur.
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HISTORIA

Ako Toyota uéi svet
etektivne pracovat

Toyota je prvou automobil-
kou na svete, ktorej roéna pro-
dukcia prekrocila 10 miliénov
vozidiel. Toyota Corolla je najpo-
pularnejsim autom vsetkych ¢ias
a uz niekol'ko rokov najpredava-
nej$im autom sveta. Tajomstvom
uspechu vyrobcu je systém znamy
ako lean manufacturing — ,stihla
vyroba“.

Japonsku filozofiu vyroby, zalo-
Zent na skriteni ¢asu medzi dodava-

telom a zikaznikom, prijalo za svoju

mnoho podnikov po celom svete. Prive ona
stoji za Uspechom znacky a umoziuje vy-
rabat autd v takom mnozstve a s povestnou
spolahlivostou.

Na zaciatku 20. storo¢ia Sakichi Toyoda
zalozil podnik na vyrobu mechanickych
tkacskych strojov. S vyrobou automobilov
zatal jeho syn Kiichiro Toyoda v roku 1937.
Od zaciatku musel bojovat s nedostatkom
surovin, ktory sposobila druhd svetovd voj-
na. V ur¢itom obdobi dokonca do pick-upu
Model K montovali iba jedno predné svetlo
a brzdy boli iba na prednej naprave.

NAPAD
70 SUPERMARKETU

V tejto zlozitej situdcii Japonci hladali
sposob, ako obstit v konkurencii. Prelom
nastal zaciatkom 50. rokov, ked sa Kiichirov
bratranec Eiji Toyoda spolu s inZinierom
Taiichim Ohnom vybrali do Spojenych sta-
tov. Navstivili tovareri Ford River Rouge
v Michigane. Ohromila ich svojou produk-
ciou. Uvedomovali si v§ak, Ze vo vojnou zni-
¢enom Japonsku nie si podmienky na vybu-
dovanie takéhoto systému. Sklady v tovérni
Ford boli naplnené zdsobami na niekolko
mesiacov a to si v krajine vychddzajiceho
slnka nemohli dovolit.

Americky supermarket. Ten vnukol Eiji
Toyodovi ndpad. U nich doma v tom ¢ase
nepoznali samoobsluzné obchody. Japonské-
ho podnikatela zaujalo, Ze zdkaznici si mohli
vybrat to, ¢o potrebovali, presne vtedy, ked
to potrebovali. Rozhodol sa zalozZit vyrob-
nu linku presne na tomto principe - vyrdbat
len tolko suciastok, kolko bolo potrebnych
v danej chvili. Tak vznikol vyrobny systém
Just-in-time®, ktory organizuje logistiku
tak, aby minimalizovala dopravné a sklado-
vacie ndklady.

Vyroba mensieho po¢tu dielcov umozni-
la Toyote pracovat s obmedzenym rozpoé-
tom a eliminovat plytvanie zdrojmi, ktorému
sa nevyhli vo Forde. Produkcia v tovérilach
bola zaloZend na metéde Kanban, ktori
spoéivala v pldnovani s vyuzitim formuldrov.
Umoznila lep§iu kontrolu dielcov, ktoré boli
vo féze vyroby na linke, ktoré prave vyrobili
a tych, o boli k dispozicii v sklade. Toyota
pouziva systém dodnes, len formuldre na-
hradili ¢arové kédy. Této metéda vyzaduje
disciplinu v celom systéme vritane subdo-
davatelov, preto ju nie véade mimo Japonska
mozZu vyuzivat bez rizika vypadkov. Toyote
véak umoznila zviésit produkciu o impo-
zantnych 30 %.

JIDOKA - KAZDY.,

JE ZODPOVEDNY

Majitel Toyoty si v§imol, Ze v americ-
kych automobilovych spolo¢nostiach fun-
govali vyrobné metédy Henryho Forda.

Pracovnikov tladili do maximélnej vykon-
nosti, no potom museli opravovat chybné
autd. Podla Eijiho Toyodu to spdsobovalo
vela problémov a nemotivovalo zamestnan-
cov, aby pracovali precizne. Preto v zdvodoch
Toyota na kazdej pracovnej stanici nainsta-
lovali spinaé¢, ktorym mohol ktorykolvek
zamestnanec zastavit pracu montéznej linky,
ak zistil problém. Cely tim potom pracoval
na jeho odstrineni. Tento systém vyrazne
zmen§il polet vyrobnych chyb.

Spolu s principom Kaizen - trvalym
zlep$ovanim - vyrobny model spolo¢nosti
Toyota umoznil vybudovat znacku znimu
spolahlivymi a cenovo dostupnymi autami.
Ziroveri sa japonskd automobilka preslvi-
la obdivuhodnou rychlostou vyroby. V roku
1962 opustilo brany tovarne milién vozidiel,
o desat rokov neskor ich poéet prekrocil 10
miliénov.

V zavodoch Toyoty vyrobia nové auto
za 1,6 hodiny. Na porovnanie - priemer
v USA je 3,8 pracovnych hodin, vo Svédsku
4,7 av Nemecku 2,7 hodiny. Ked kriza spo-
sobila narast cien pohonnych latok, americki
vodiéi sa Coraz Castejsie rozhodli pre japon-

ské autd s mensou spotrebou. Zvitazili nad
americkymi vozidlami s vykonnymi motor-
mi a velkou spotrebou paliva.

GLOBALNY VZOR
RIADENIA

Do dnesného dna vyrobila spolo¢nost
Toyota viac ako 250 miliénov automobilov.
Indpiruje aj dalsich vyrobcov, najmi kvo-
li skusenostiam s ,lean managementom®.
V zozname spolo¢nosti, ktoré sa ucia

od Toyoty, ndgjdeme podniky z roznych od-

vetvi - Boeing, Intel, Pixar, IBM & Porsche.
Nemocnica v Kanade uplatnila zdsady vyvi-

nuté japonskou znackou na skritenie ¢akacej
doby na pohotovosti. Vyrobny systém ,§tihla
vyroba“ uéia na univerzitich po celom svete.
Nadacia Toyoty $iri metédy efektivneho ria-
denia vo verejnych intitdcidch, mimovlad-
nych organizicidch, aj malych podnikoch.
_ta_



I ZOSVETA NI

NOVY PEUGEOT 508 ZiSKAL OCENENIE ZA DIZAIN

Pierre-Paul Mattei, dizajnér nového
Peugeota 508, ziskal 1.oktébra 2018
prestizne ocenenie EUROSTAR
DESIGN za svoju pracu na no-

Skrétenie vozidla oproti predchddzajucej
generdcii a pouzitie technolégie bezramo-
vych dveri umoznili znizit karosériu, ¢o
dodalo typu Peugeot 508 $pecificky vzhlad
vom radikdlnom liftbacku znacky a stabilitu. To sd len nicktoré z aspektov,
Peugeot. Tyzdennik Automotive ktorym novy Peugeot 508 vdadi za svoj
News Europe kazdoroéne udeluje tuspech.
tito cenu osobnostiam ako ocenenie
za ich obzvlast inovativnu pricu

v automobilovom odvetvi.

Okrem proporcii ohodnotila porota tiez
dizajn interiéru, ktory zdoraziiuje origina-
litu celého automobilu.

Porota Automotive News Europe sa  Novy Peugeot 508 je vybaveny najnovsou
rozhodla ocenit priacu Pierre-Paula verziou systému Peugeot i-Cockpit, , kto-
Mattei a jeho timu na novom Peugeote
508. Porotu okuzlila odvizna volba di-

zajnu, ktord narusila tradi¢né prin-

ry sa skladd z kompaktného volantu, z vel-
kej 10-palcovej dotykovej HD obrazov-
ky a tplne prisposobitelného digitilneho

cipy segmentu D. head-up displeja s velkym rozliSenim.

SKODA AUTO V ROKU 2018 UZ VYROBILA MILION AUT

SKODA AUTO 17. oktébra v Mladej
Boleslavi vyrobila svoj miliénty auto-
mobil roku 2018. Tento milnik dosiahla
skor ako v roku 2017, pritom uz piaty
rok za sebou vyrobila sedemmiestny
pocet vozidiel v jednom kalenddrnom
roku. Na tomto uspechu sa vyrazne po-

dielali SUV KODIAQ_a KAROQ_
a rady OCTAVIA a FABIA.

Miliéntym vozidlom tohto roku bola SKODA FABIA 1.0 TSI vo farbe biela moon.
Nedédvno vyrazne prepracovany maly automobil je tento rok po type OCTAVIA najpre-
davanejsim &lenom rodiny znacky SKODA.

Neutichajuci dopyt po SUV KODIAQ_a KAROQ_potvrdzuje tspech SUV ofenzivy.
Ti je dolezitou sucastou trvalo rasticej vyroby vozidiel automobilky SKODA AUTO
a vyrazne sa zasluzila o prekonanie miliénovej hranice uz v polovici oktdbra. Portfélio
vozidiel SUV na najviciom odbytisku znacky rozsiruje este SKODA KAMIQ, poniika-
ny exkluzivne na ¢inskom trhu. SKODA KODIAQ GT, druh¢ exkluzivne SUV znacky
SKODA pre &insky trh, je dolezitou sucastou SUV ofenzivy znacky SKODA v Cine.
Hlavné zasady pre pokracovanie a rozsirovanie ispesného kurzu si zakotvené v Straté-
gii 2025. Medzi hlavné témy patri okrem iného elektromobilita, digitalizdcia podniku,
produktov a vyroby, nové sluzby suvisiace s mobilitou a konektivita. Popri dspesnej SUV
ofenzive sa zameriava na tematické okruhy elektromobility, digitalizdcie a internaciona-
lizécie. Cielom je okrem iného aj rozsirenie poctu trhov, na ktorych je SKODA aktivna,
zo sucasnych 103 na 120 krajin.

Ako tohtoro¢ny miliénty automobil zigla 17. oktébra 2018 v mladoboleslavskom vyrob-
nom zavode z linky SKODA FABIA 1.0 TSI vo farbe biela moon.

GAC MlTSUB'SHl MOTORS :aéne wyrabat elektromobil v CINE

Spoloénost GAC Mitsubishi Motors za¢ne
v Cine vyrabat uplne nové elektrické SUV
s oznacenim Eupheme EV. GAC Mitsubishi
Motors (GMMC) je podnik so spolo¢-

nou majetkovou tucastou Mitsubishi Motors
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Corporation, Guangzhou Automobile Group
(GAC) a Mitsubishi Corporation. Zalozili ju
v roku 2012. Typ Eupheme EV navrhla GAC
a bude sa vyrdbat v zivode GMMC v meste
Cchang-3a (provincia Chu-nan).

nistich klucovych &inskych mestich (napr.
Peking, Cchang $a, Kanton, Sen-¢en, Chang-
-¢ou a Tchien-tin) a este v tomto roku sa roz-
§iri aj o dalSie lokality po celej krajine.

Elektromobil Eupheme EV ma dojazd 410 km

Novy typ podporuje ciele strategického rastu  (podla metodiky merania platnej v Cine), pri-

KIA SIAHA NA HISTORICKY NAJLEPSI

VYSLEDOK PREDAJA V EUROPE

Spolo¢nost Kia Motors Europe zazna-
menala na konci septembra svoj historicky
najlepsi rok, ¢o sa tyka ro¢nej vykonnosti
predaja. Podla najnovsich udajov, kto-
ré boli zverejnené asocidciou eurépskych
vyrobcov automobilov ACEA, spolo¢nost
Kia predala do konca septembra v celej
Eurépe 385818 vozidiel — v porovnani
s rovnakym obdobim roka 2017 to pred-
stavuje ndrast o 5,7 %. Kia zaznamenala
svoj historicky najsilnejsi eurépsky predaj
v rdmci tretieho $tvrtroka od jala do sep-
tembra sa predalo 122194 vozidiel. Ked-
ze znalka dosiahla najlepsi vysledok
na eurépskom trhu (+ 2,3 % v tomto roku,
v rimci EU a krajin EZVO), trhovy po-
diel spolo¢nosti Kia vzréstol na 3,1 %.

Velkd zisluhu na raste spolo¢nosti Kia
v roku 2018 ma 42,5-percentné zvysenie
predaja expandujicich radov hybridnych
a elektrickych vozidiel.

Predaj modelov Niro Hybrid a Plug-in
Hybrid vzristol o 37,9 % na 34036 kusov,
zatial ¢o model Soul EV zaziva svoj histo-
ricky najlepsi rok predaja — so 4936 pre-
danymi kusmi (+ 29,3 %). Celkovo spo-
lo¢nost Kia predala v tomto roku 43099
elektrifikovanych vozidiel (hybridnych
alebo elektrickych) vritane sedanu Opti-
ma Plug-in Hybrid, modelu Sportswagon
a nového mild-hybridného modelu Spor-
tage s pohonom EcoDynamics+.

Vozidla s modernymi pohonnymi susta-
vami momentdilne tvoria 11,2 % z celko-

vého predaja znacky Kia v Eurépe.

REKORDNYEH ¥
E a "

PREDANYCH
VOZIDIEL

Elektricky crossover Kia e-Niro bude na eurépsky trh uvedeny na konci roka 2018,

pri¢om na jedno nabitie ponikne plne elektricky dojazd s dizkou az 485 km bez emisii.

Nové modely Kia Ceed a Ceed Sportswagon sa momentalne preddvaju na vietkych
eurépskych trhoch, pricom je po nich uz velky dopyt. V septembri Kia predala 9871
vozidiel Ceed, ¢o predstavuje 49,7-percentny ndrast v porovnani s rovnakym mesiacom
roka 2017 (v ramci druhej genericie rodiny cee'd). Predaj novych modelov Ceed GT,
Ceed GT Line a ProCeed sa zaine zaciatkom roka 2019 a este posilni poziciu radu

Ceed v danej triede, nakolko ide o druhy najlepsie predavany typ znacky v Eurépe hned

za SUV Sportage (98410 predanych kusov v roku 2018, v ramci ro¢nej vykonnosti pre-
daja k danému diiu).

Kompaktny crossover Stonic a mestské vozidlo Picanto tiez dokazali svoju obltibenost
u eurépskych zdkaznikov. Od prichodu novych modelov Picanto GT Line a X Line
vyskodil objem predaja najmensieho vozidla Kia v rimci ro¢nej vykonnosti predaja k da-
nému diiu o 14,8 %, ¢o predstavuje 57109 predanych vozidiel. Kia Stonic je k dispozicii
od posledného §tvrtroka 2017 a rovnako zaznamenala v tomto roku rekordny predaj —

43741 vozidiel, ¢o z nej robi §tvrty najpreddvane;jsi typ znacky. —ka-

DUNLDOP DBSADIL PRVE MIESTO V TESTE

pneumatiky Dunlop. V teste pneumatik s rozmerom 175/65R14
prekonali Dunlop Winter Response 2 desat konkurenénych vy-

ZIMNYCH PNEUMATIK AUTOKLUBU ADAC

Automotokluby ADAC, TCS a OAMTC zverejnili svoje kaz-

doro¢né testy zimnych pneumatik, prvé miesto v nich obsadili

Vdaka uhlovému usporiadaniu prieénych
drézok v ramennej oblasti mézu pneuma-
tiky Dunlop Winter Response 2 lepsie vy-

vazovat odstredivé sily, Co prispieva k lepsej

Mitsubishi Motors a GAC, prispieva k roz-
voju vyspelého automobilového priemyslu
a napomdze k rychlej$iemu etablovaniu sa
technoldgii vozidiel NEV*1 ("New Energy
Vehicle") na najvi¢som automobilovom trhu
sveta.

Eupheme EV bude najskor uvedeny v dva-

¢om kombinuje silny krutiaci moment elek-
tromobilu s komfortom a vnitornym pries-
torom typickym pre vozidld kategérie SUV.
Cena tohto vyspelého a environmentélne
ohladuplného SUV urgeného pre &inskych
zikaznikov bude zacinat na 135 800 RMB*2
(asi 20 000 USD).

robkov a boli korunované za jedny z najlepsich medzi zimnymi
pneumatikami.

Editori ocenili Dunlop Winter Response 2 za vykonnost pri
vSetkych zimnych jazdnych podmienkach - na mokrej alebo
zasneZenej, aj na suchej vozovke. Celkovo pokladaja Winter
Response 2 za velmi vyvizené a z hladiska spotreby Gsporné
pneumatiky.

prilnavosti v zdkrutich na zasneZenom ale-
bo zladovatenom povrchu. Ich konstrukcia
zmens§uje aj deformaciu kostry, o zmenguje
valivy odpor.

Hladk4 horni boénica a ramenni oblast
ulah¢uji pradenie vzduchu okolo pneuma-
tiky a zmensuju tak odpor vzduchu.
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Il PREDSTAVUJEME M $KoODA SCALA

= ‘llihltcl

Novy charakter, nové technolégie, nové

meno: Automobilka Skoda Auto dopina po-
nuku vozidiel oblibenej kompaktnej triedy
o typ SCALA. Novinku oficidlne predstavia
az v decembri, takze v Case uzdvierky ¢asopisu
boli k dispozicii len jej fotografie s namontova-
nou ,kamufliZou“. Automobilka vsak koncom
oktobra zverejnila o Scale pomerne rozsiahle
textové informdcie:

Pitdverové auto s karosériou hatchback kom-
binuje emociondlny dizajn, funkénost a najmo-
dernejsie moznosti konektivity. Nové vozidlo
SKODA SCALA prendsa do sériovo vyraba-
ného auta emociondlny dizajnovy jazyk $tadie
VISION RS, ktord vzbudila pozornost na pa-
rizskom autosaléne. Novinka vstdpi na trh uz
v prvej polovici roka 2019.

Bernhard Maier, predseda predstavenstva
spolo¢nosti SKODA AUTO, hovori: »Novym
typom SKODA SCALA otvirame novd kapi-
tolu vozidiel kompaktnej triedy znacky SKODA.
Ide o dplne nové vozidlo, ktoré v triede kom-
paktnych vozidiel stanovuje meradld v oblasti
technologif, bezpecnosti a dizajnu. SKODA
SCALA skvelo prezentuje atraktivnost v duchu
,smart understatement®, typickda pre znacku
SKODA. Sme presvedcent, Ze sa vozidlu SKODA
SCALA podari nanovo zadefinovat kompaktné
vozidli znatky SKODA.“

Spolocnost SKODA AUTO po prvykrit
predstavuje novy emociondlny dizajnovy jazyk
vozidla i jeho interiéru v sériovo vyrdbanom
type SKODA SCALA. Novym typom urobila
Ceska znacka velky krok aj po technickej strdn-
ke. Preto sa nizov SCALA, ktory pochidza
z latin¢iny a v preklade znamend schody alebo

rebrik, k nemu skvele hodi. Vozidlom SCALA
postiipila znacka SKODA v oblasti vyvoja vozi-
diel hned o niekolko priecok.

Nové tvary, dynamické dizajnové prvky
a ostro rezané linie doddvaji autu velmi emo-
tivny a autenticky vzhlad so silnou vlastnou
identitou. SKODA SCALA charakterizuje dal-
§i vyvojovy stupeti dizajnového jazyka znacky
SKODA, ktory sa bude aplikovat aj na budu-
cich vozidlich automobilky. Ako prvé sériovo
vyribané auto SKODA v Eurépe md SKODA
SCALA na zadnych dverdch namiesto loga néd-
pis SKODA.

s
SKODA SCALA vstupuje do triedy kom-
paktnych vozidiel s velkoryso pofiatym inte-
riérom. Dizka nového kompaktného vozidla
je 4362 mm, $irka 1793 mm a vyska 1471 mm.
Rézvor ndprav je dlhy 2649 mm, prispieva
k velmi dobrym jazdnym vlastnostiam vozidla.

Velkorysymi rozmermi interiéru sa SCALA
v niektorych parametroch podobd typu SKODA
OCTAVIA. Priestor pred kolenami cestujicich
na zadnych sedadlich je 73 mm (rovnako ako
pri Octavii), sirka vo vyske laktov na zadnych
sedadlach je 1425 mm (1449 mm pri Octavii)
a vyska od sedadiel po strop, teda priestor pre
hlavu cestujucich na zadnych sedadlich je
982 mm (980 mm v Octavii). SKODA SCALA
md aj dal$iu ¢rtu, ktord je typickd pre automo-
bily znacky SKODA. Disponuje totiz jednym
z najvicSich batozinovych priestorov vo svojej
triede — zékladny objem ponuka 467 1, sklope-

nim zadnych sedadiel mozno objem pre néklad
zZvicsit az na 1410 L.

Vozidlo takisto charakterizuji moder-
né, na poziadanie dostupné full LED predné
reflektory a full LED zadné skupinové svetld.
Novy kompaktny automobil ma ako prvy typ
znacky SKODA dynamické zadné smerové
svetld. Pod zadnym néraznikom sa skryva prvok
Simply Clever, dostupny na poziadanie: me-
chanicky sklapacie, elektricky skldpatelné tazné
zariadenie, ktoré sa vyklopi po stlaceni tlacidla
v batozinovom priestore. Okrem tohto ponu-

ka vozidlo SKODA SCALA aj typické prvky

znacky SKODA, ako napr. miesto na dazdnik
vo dverich vodi¢a (vritane ddZdnika) alebo
$krabku na lad v dvierkach palivovej nddrze, ale
aj elektricky ovlddané piate dvere s funkciou
Tip-To-Close, ktoré st dostupné na poziadanie.

NOVA GENERACIA NAJLEPSICH
ONLINE SLUZIEB A INFOTAINMENT
SYSTEMOV VO SVOJEJ TRIEDE

Moderny vzhlad vozidla SKODA SCALA

dopliiuju taktiez najnovsie digitdlne technol-

gie integrované vo vozidle. Flexibilne konfigu-
rovatelny Virtudlny Kokpit, ktory je dostupny
na poziadanie, md displej s uhloprieckou 10,25
Ide o najvacsi displej v rdmci triedy kompakt-
nych vozidiel. Najlepsie hodnoty v danej triede
vozidiel mé aj displej infotainmentu s uhlo-
prieckou az 9,2

Vdaka novej generédcii mobilnych online slu-
7ieb SKODA Connect mbzu cestujici pomo-
cou mobilného telefénu zamknut a odomknut
vozidlo, aktualizovat softver infotainment sys-
tému, alebo mapy navigicie. Névsteva predaj-
cov vozidiel nie je nutni. SKODA SCALA je
prvym typom znalky SKODA, ktory je sériovo
vybaveny pripojenim k internetu. Zabudovani
karta eSIM poskytuje vysokorychlostné pripo-
jenie LTE. Dalsia STM karta, alebo zdielané
pripojenie pomocou smartfonu, uz nie je po-
trebné. V Standardnej vybave bude tito karta
eSIM podporovat funkcie Tiestiového volania
a Proaktivne servisné sluzby.

PAT USPORNYCH MOTOROYV,

NA POZIADANIE NASTAVITELNY

PODVOZOK

SKODA SCALA ponuka motory, ktoré spf—
fiaji emisnd normu Euro 6d-TEMP. Tri sa za-
zihové a jeden vznetovy. Neskor v priebehu roka
2019 pribudne agregit s pohonom na zemny
plyn (CNG). Vsetky motory maju priame vstre-
kovanie paliva, su vybavené turbodichadlom,
§tart-stop systémom a rekupericiou brzdnej
energie.

K prenosu hnacieho momentu zdZihového
motora 1.0 TSI s vykonom 70 kW slizi ruéne
ovladand 5-stupniovd prevodovka. Motor 1.0
TSI s vykonom 85 kW je tandardne vybave-
ny ruéne ovlidanou 6-stupriovou prevodov-
kou a na poziadanie je dostupnd automatickd
7-stuptiovd prevodovka DSG. Vrcholovy zi-
Zihovy agregat vozidla SKODA SCALA je
stvorvalec 1.5 TSI s vykonom 110 kW, ktory je
standardne doddvany s ru¢ne ovlidanou 6-stup-
fiovou prevodovkou, na poziadanie je moznost
dostat 7-stupiiovi automatickd prevodovku
DSG. Vsetky zazihové motory si vybavené fil-
trom pevnych Castic.

Stvorvalcovy vznetovy motor 1.6 TDI s vyko-
nom 85 kW dosahuje kritiaci moment 250 Nm
a Standardne je vybaveny systémom SCR

so vstrekovanim AdBlue a filtrom pevnych
Castic. Splha emisnt normu Euro 6d-TEMP.
Usporny vznetovy motor je §tandardne dod-
vany s ru¢ne ovlddanou 6-stupriovou prevodov-
kou, na poziadanie mozno dostat automatickd
7-stupriovd prevodovku DSG.

Ekologickym variantom pohonu nového auta
SKODA SCALA je motor 1.0 G-TEC. Tento
trojvalcovy motor je primérne pohdnany zem-
nym plynom (CNG), pri ktorom sa vypusta
menej emisii CO2 a NOx ako pri spalovani
benzinu. Po vy€erpani natankovaného zemné-
ho plynu méze byt motor pohdriany aj benzi-
nom. Aktudlna verzia agregitu CNG md vykon
66 kW, bude spolupracovat vyluéne so 6-stup-

novou rucne ovlidanou prevodovkou.

Uz standardne dodavany podvozok dava no-
vému vozidlu velmi isté a dynamické jazdné
vlastnosti. E§te viac moznosti individualizd-
cie a §portového charakteru umoznuje novy,
na poziadanie dostupny systém Sport Chassis
Preset, ktory pontuka dve rézne nastavenia
podvozku. Podvozok, ktory je o 15 mm niZsi,
pontka okrem rezimu Normal takisto aj rezim
Sport s tuhsou charakteristikou tlmicov. Tie st
elektronicky ovlddané ventilom. To umoziuje
Sportovejsiu jazdu a intenzivnejsi kontakt s vo-
zovkou. Vodi¢ mézZe prepinat obidve nastavenia
v menu volby jazdného rezimu Driving Mode
Select.

VELA NOVYCH ASISTENCNYCH

SYSTEMOV ZNAMYCH Z VOZIDIEL
VYSSEJ TRIEDY

Christian Strube, ¢len predstavenstva spolo¢-
nosti SKODA AUTO, zodpovedny za oblast
Technického vyvoja, zdoraziiuje: ,Nové vozidlo
SKODA SCALA je postavené na flexibilne]
moduldrnej platforme MQB koncernu Volk-
swagen, ktord umoziuje nielen pouzitie naj-
modernejsich siciastok pre pohonné jednotky

a pre podvozok, ale aj pristup k mnohym novym
asistenénym systémom, ktoré su k dispozicii
bud po prvykrit, alebo su k dispozicii v rozgire-
nej verzii a boli doteraz len na vozidlich z vys-
S¢j triedy. Kombindcia asistenénych systémov
s mnozstvom prvkov pasivnej bezpecnosti po-
siva bezpecnost vozidla SKODA SCALA
na velmi vysoku trover.

Jednym z asistenénych systémov, ktoré si vo vo-
zidle SKODA SCALA k dispozicii v rozsirene]
verzii, je aj systém Side Assist. Tento systém,
ktory je dostupny na poziadanie, upozoriuje
vodica na vozidld za nim s imyslom predbiehat,
alebo sa uz nachddzaji v mftvom uhle. Zatial
znidmy systém Blind Spot Detect ma dosah
radaru 20 m, systém Side Assist vie zaregistro-
vat vozidld az do vzdialenosti 70 m a dokédze
tak efektivne varovat pred nebezpecenstvom aj
na dialniciach alebo rychlostnych cestich. Su-
Castou systému Side Assist je aj systém Rear
Traffic Alert. Na dlhych cestich po dialnici
az do rychlosti 210 km/h sa takisto dd vyuzit
adaptivny tempomat (ACC), ktory je dostup-
ny na poziadanie. Asistenény systém pre jazdu
v pruhoch Lane Assist a Front Assist st uz sa-
Castou Standardnej vybavy. Front Assist vritane
funkcie nadzovej brzdy sleduje pomocou radaru
v meste priestor pred vozidlom a pomaha tak
predchddzat nehoddm. UZitoénym pomocni-
kom pri parkovani je na poziadanie dostupny
parkovaci asistenény systém Park Assist, ktory
vozidlo automaticky zaparkuje do pozdiznych
alebo prie¢nych parkovacich miest a takisto vie
z nich aj vyjst.

VYSOKA UROVEN BEZPECNOSTI

BEZ KOMPROMISU

Pre bezpecnt jazdu a lepsiu viditelnost pri jaz-
de v tme a za zlého pocasia pontka 1 SKODA
SCALA full LED predné reflektory a full LED
zadné skupinové svetld. O prijemné prostredie
v interiéri sa stard ambientné LED osvetlenie.
Uroven bezpecnosti dalej zlepsuja rozne prvky
pasivnej bezpecnosti. V pripade hroziacej neho-
dy uzavrie proaktivna ochrana cestujucich Crew
Protect Assist (ktord je dostupna na poziadanie)
automaticky v predstihu bo¢né okna a dotiah-
ne bezpecnostné pdsy na prednych sedadlich.
V pripade nehody chréni cestujicich vo vozidle
SKODA SCALA a7 9 bezpecnostnych vanki-
$ov. Okrem dvoch prednych pre vodi¢a a spo-
lujazdca pontka kompaktny model kolenného
bezpec¢nostného vankisa pod volantom. Na po-
ziadanie st dostupné takisto aj bo¢né bezpeé-
nostné vankuse vpredu a hlavové i bocné bez-
pecnostné vankase vzadu. Multikolizna brzda
zabrafiuje nekontrolovanému pohybu vozidla
po zrédzke. Tiestiové volanie sa automaticky ak-
tivuje v pripade aktivicie bezpecnostnych van-
kasov alebo predpinacov bezpe¢nostnych pdsov
cestujucich na prednych sedadldch. Spustenie je
mozné aj rucne.

-$a-
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Seat Toledo je na nasom trhu uz
od roku 1991. Odvtedy presiel viace-
rymi modernizaciami. Stvrta genera-
cia pitdverového automobilu debu-
tovala v roku 2012, ¢o bolo dékazom,
ze pitdverovy liftback moze byt vyni-
mocne emociondlny, Sportovy a ele-
gantny. Nedavno Toledo absolvoval
miernu inoviciu, zaujat chce hlavne
formou réznych vybavovych bali¢-
kov. Po vzhladovej strainke omlade-
nie vzhladu spo¢iva len v niekol'kych
drobnych upravach.

L
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Na vyber st dve vykonové verzie litrového

zézihového trojvalca s vykonmi 70 a 81 kW.
Vyskasali sme silnejsiu verziu Toleda so 6-
stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou
v akciovej verzii FR-Line, ktord robi auto
atraktivnej$im aj vdaka modrej metalize s nd-
zvom Ocean.

Verzia FR-Line sa oproti klasickému Toledu
odliuje 17“ zliatinovymi diskovymi kolesami
v titdnovej farbe, sivo lakovanymi spitnymi
zrkadlami, chrémovanymi prahovymi lista-
mi s logom FR-Line, exkluzivnou mriezkou
chladi¢a s logom FR-Line, chrémovanou li§-
tou okolo vonkajsich boénych okien, & tmavo
ténovanymi sklami od B-stlpika dozadu. Cely
exteriér dopiﬁajfl predné Full LED svetld,
vritane funkcie ,Highway Assist*.

Interiér Toleda md bezchybné dielenské

autor: Tatiana TAZKA

spracovanie. Aj tu ndjdeme pér $pecifickych
prvkov FR-Line, napriklad Cervené presivanie
sedadiel, manzety preradovacej paky a volantu
s dizajnom FR-Line, ¢ chrémované ordmo-
vanie vyduchov ventilicie a &ernu interiéro-
va dekoraéni listu s Cervenym podsvietenim
a népisom FR-Line. Predné sedadld s pota-
hom Alcantara st dostatoéne velké, pontkaju
dobri boénu oporu, v skisanom vozidle boli
vyhrievané. Za kozenym multifunkénym vys-
kovo a pozdiine nastavitelnym volantom si
kazdy vodi¢ nédjde idedlnu polohu. Na volante
sa nachddzaju tlacidld na ovlidanie rddia a te-
lefénu. Pristrojovy panel v prehladnej a logic-
kej podobe zobrazuje vietky dolezité udaje.
Nechyba navigicia s dotykovym 6,5-pal-
covym displejom, CD mechanika s podporou
formatu MP/3WMA, rozhranie USB a Aux-
-IN, slot na CD kartu, Bluetooth, hands-free

rozhranie USB, Aux-IN pre pripojenie mul-
timedidlnych zariadeni, parkovacie snimace
vpredu, vzadu, tempomat, dazdovy a svetelny
snima¢, lakfovd opierka s uloznym priesto-
rom...

Nastupovanie na zadné sedadld ulahcéuje
§irsia hornd ¢ast zadnych dveri. Vzadu je do-
statok miesta na nohy a hlavu vdaka dlhému
rdzvoru ndprav 2602 mm a dozadu natiahnu-
tej linii strechy. Cestujuci na zadnych sedad-
lich maju tiez k dispozicii dva USB konek-
tory. BatoZinovy priestor mé pravidelny tvar,
ponuka v zikladnom usporiadani zadnych
sedadiel objem 550 litrov. Po sklopeni opera-
diel zadnych sedadiel vznikne §ikma pridavnd
plocha podlahy, objem sa zvacsi na 1490 lit-
rov. Nechyba dojazdovi rezerva a 12 V zdsuv-
ka. V kabine by sme prijali vi¢sie odkladacie
priestory.

Vozidlo pohénal znimy prepiﬁany z4ziho-
vy ,koncernovy* (VW) trojvalec 1.0 TSI vy-
ladeny na najvicsi vykon 81 kW, s vrcholom
krutiaceho momentu 200 Nm v rozpiti 2000
az 3500 ot./min. Vozidlo s nim z pokoja na
100 km/h dokéze akcelerovat za 9,8 sekundy
a dosiahne maximdlnu rychlost 200 km/h.
Motor zadina zaberat okolo 2000 oticok
za mindtu. Nad touto hranicou je prijemne
Zivy, ale netreba ho prili§ ,vyticat”, najlepsie
sa citi v strednom pésme otdcok. Aj s ohla-
dom na spotrebu benzinu. To Ze auto pohd-
fiajd len tri valce pri beznej jazde mé problém
zistit aj skdsené ucho. Pri vicsich otickach sa
uz do interiéru prendsa viac hluku aj vibracii.

Spokojni sme boli aj so 6-stupfiovou rucne
ovlddanou prevodovkou, jej kulisa presne ve-
die preradovaciu paku. Samotné dréhy nie su
prili§ dlhé. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
so zaradenym 6-prevodovym stupiom mo-
tor to¢i 2800 ot./min., namerali sme spotre-
bu 6,21/100 km - pri obsadeni auta dvoma
osobami. V meste sme jazdili so spotrebou
6,51/100 km a na okresnych cestich za slus-
nych 4,9 1/100 km. Tieto hodnoty povazuje-
me za velmi dobré.

Harmonicky vyladeny podvozok posiliiu-
je charakter vozidla, je komfortny, ale znesie

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepinany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vy-
kon 81 kW pri 5000 az 5500 ot./min., kratiaci mo-
ment 200 Nm pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody:
6-stupnova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruzi-
ny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotti¢mi,
hrebenové riadenie s elektromechanickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 215/40 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4482/1706/1461 mm, razvor naprav2602 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1463/1500 mm, svetla
vySka 134 mm, obrysovy priemer otacania 10,9 m,
pohotovostna/celkova hmotnost 1240/1650 kg, ob-
jem batozinového priestoru 550/1490 |, objem pali-
vovej nadrZe 55 .

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,8 s, spotreba benzi-
nu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
5,5/4/4,6 /100, CO, 106 g/km.

aj $portovejsiu jazdu, vozidlo je vdaka nemu

obratné a pre vodica dobre ,itatelné“. V za-
krutich vyborne drzi stopu aj napriek svojej
malej hmotnosti (1240 kg), dobre filtruje ne-

rovnosti ciest.

Seat Toledo 1.0 TSI 6-G FR-Line s vyko-
nom 81 kW sa predava za 16 690 €. Aktudlne
pontka automobilka vyhodu 1000 € (vyskusaj
Seat!).
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N VYSKUSALI SME M Renault Megane Grandtour GT Line Energy 130 EDC
USPESNE RODINNE SPORTOVE KOMBI

Renault uviedol typ Mégane na trh v roku

Vyskugali sme model pohdniany zdzihovym
motorom 1.2 Energy TCe 130 vo vybave GT
Line. Exteriérovy balik vybavy GT Line m4
predny ndraznik s vi¢$imi nasdvacimi otvor-
mi, chrémovant koncovku vyfuku, strieborné
doplnky, atraktivne 18-palcové diskové ko-
lesd (doplnkové vybava) a zatmavené zadné
oknd. Auto dobre pdsobi v modrej metalize,
ktoré malo nami skisané vozidlo, za pripla-
tok 800 €.

Vdaka dizke 4626 mm (0 267 mm viac ako
hatchback Mégane) a rizvoru predizenému
0 43 mm (2712 mm) oproti hatchbacku pri
celkovej Sirke 1814 mm a vyske 1449 mm
prinieslo kombi viac priestoru pre posid-
ku na zadnych sedadlich a vacsi batoZinovy
priestor. Jeho zékladny objem je 521 litrov,
sklopenim operadiel zadnych sedadiel, kto-

ré je mozné sklopit priamo z batoZinového

priestoru vdaka funkcii Easy Break, sa objem
zvié§i na 1504 litrov. Vdaka dvojitému dnu
batozinového priestoru je mozné vytvorit
rovinu s rubom operadiel zadnych sedadiel.
Vyhodou je aj nizka nakladacia hrana. Vdaka

autor: Tatiana TAZKA

1995, o styri roky predstavil jeho inovovanu
verziu a model s karosériou kombi. Kombi
bolo sicastou radu Mégane aj v nasleduji-
cich dvoch genericiach a nechyba ani v si-
casnej generacii. Zachovava si dynamicky
styl hatchbacku, vyrazny dizajn s charakte-
ristickym svetelnym podpisom Edge Light
v tvare pismena ,,C* a Full LED reflektory
LED Pure Vision (700 eur). Novy Mégane
Grandtour ma pit vybavovych urovni: Zen,
Limited, Intens, GT Line a GT.

sklopnému sedadlu spolujazdca vedla vodi-
¢a je mozné prevézat predmety dlhé az 2,77
metra. V ski$anom vozidle sa nach4ddzalo re-
zervné koleso (120 €).

Sportovy styl vo verzii GT Line vladne aj
v interiéri, ktory zdobia modré dekoraéné
listy, presivanie rovnakou farbou na opierkach
v paneloch dveri, manzete preradovacej péky,
sedadldch. Vo verzii GT Line je §portovy vo-
lant potiahnuty jemnou kozou Nappa, s ele-
gantnymi chrémovanymi prvkami na volante.
Anatomické $portové sedadld vodi¢a a spolu-
jazdca vpredu st pohodlné, s vyraznym boc-
nym vedenim a integrovanymi hlavovymi
opierkami (Pack GT Line Interiér 450 €).
Vo vozidle boli sedadld vyhrievané (200 €).
Chrém lemuje aj pristrojovi dosku, vyduchy
klimatizécie, stredovi konzolu a tlacidl4. Pri-
strojovy panel disponuje analégovym palivo-
merom a teplomerom chladiacej kvapaliny.
Medzi nimi je 7 farebny TEFT displej, ktory
sa prispdsobi vodicom zvolenému jazdnému
rezimu. Jazdnych rezimov je pit, Comfort,
Sport, Eco, Neutral a Perso. Vodi¢ si moze

vybrat zo §tyroch foriem pristrojov a piatich
farieb podsvietenia. Toto nastavenie meni aj
podsvietenie list na dverdch, je sacastou sys-
tému volitelnych rezimov Multi-Sense. Zak-
ladné informAcie zobrazuje aj head-up displej
(350 €). Na pristrojovej doske pritahuje po-
zornost na vysku orientovany centrélny dis-
plej s uhloprieckou 7¢. Zaujimavym prvkom
je multimedidlny systém R-Link 2 (hudobny
systém Arkamys, 8 reproduktorov, nastave-
nie asistenénych systémov vozidla, 7“displej
podporuje prehravanie formatu MP3, vstup
2x USB a Jack, ovlddanie rddia pod volantom
DAB tuner, Bluetooth hands-free s funkciou
audiostreamingu). Rychlost reakcie systému
je velmi dobrd. Reguldciu teploty, vyhrie-
vanie okien a klimatizdcie moZno menit aj
samostatnymi ovldda¢mi umiestnenymi pod

displejom. Cestovanie na zadnych sedadlich

sprijemnuja vyduchy klimatizicie. Vozidlo
malo za priplatok 650 € Pack Safety Plus,
ktory zahfiia Easy Park Assist — 360° par-

kovacie snimace, zadnu parkovaciu kameru
a inteligentni parkovaciu asistenciu, systém
sledovania mftveho uhla. Kabina ponuika
mnozstvo odkladacich priestorov. Nami skad-
$ané vozidlo vo verzii GT Line malo aj viace-
ro dalsich asistenénych systémov (niektoré za
priplatok), poénic adaptivnym tempomatom,
systémom varovania pred opustenim jazd-
ného pruhu, aktivnym nidzovym brzdenim,
rozpoznévania dopravnych znaciek s varova-
nim pri prekroeni povolenej rychlosti, roz-
jazdu do kopca...

Skdsany Mégane pohdiial prepliiany
stvorvalec 1.2 TCe, ktory je spriahnuty
so 7-stupniovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou EDC. Motor plynule naberd
silu uZ od malych oticok, z 0 na 100 km/h
vozidlu umoziiuje zrychlovat za 11,7 sekdnd,
najvicsia rychlost vozidla je 197 km/h. Mo-
tor je pruzny nielen ak je navoleny $porto-
vy rezim, vozidlu umoziiuje svizne jazdit
aj v ECO rezime, i ked st jeho reakcie na
pohyby plynového pedila pomalsie. Vhod-
ne odstupiiovand 7-stupiiova dvojspojkova
EDC prevodovka pri pokojnej jazde prera-
duje hladko, snazi sa efektivne vyuzivat kra-
tiaci moment motora na dosiahnutie mensej
spotreby paliva. Spotreba je velmi zdvisld
na aktudlnom style jazdy. Po tyzdni skasania
vozidla sme dosiahli priemernd spotrebu

7,41/100 km.

Aj s 18-palcovymi kolesami je zachovany
komfort cestovania, naladenie podvozka
sa konstruktérom vydarilo, na zmeny smeru,
brzdenie aj zrychlovanie reaguje predvidavo.
Auto je kvalitne zhotovené, ani pri jazde
po nekvalitnych cestich ni¢ nevizga, na dial-
nici sa aerodynamicky hluk dostava do kabiny

len minimalne.

Renault Mégane Grandtour GT Line
Energy TCe 130 EDC sa predava
za 20340 €. Nami skdsané vozidlo s do-
plnkovou vybavou stoji25 470 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 9,25.:1 zdvihovy objem
1197 cm®, najvacsi vykon 97 kW pri 5500 ot./min., kri-
tiaci moment 205 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
7- stupiova dvojspojkova automaticka EDC prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator,
zadna vlecena naprava s pruzne skrutnou prieckou,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotticové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotti¢mi, hrebenové riadenie
s elektrickym posiliovacom, stopovy priemer otacania
11,2 m, obrysovy priemer otacania 11,8 m, pneumatiky
rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5 - dverova, 5-miesta typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4626/1814/1449 mm, razvor naprav 2712 mm,
rozchod kolies vpredu/ vzadu 1591/1586 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1472/1911 kg, objem bato-
Zinového priestoru 521/1504 |, objem palivovej nadrze
471.

Prevadzkové viastnosti:

najvacsia rychlost 197 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 11,7 s., spotreba benzinu v mest.,/mimomest.cykle/
kombinovanej prevadzke 6,8/4,7/54 /100 km, CO,
122 g/km.
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B VYSKUSALISME M volkswagen e-Golf Comfortline 100 kW AT

NOVA GENERACIA E-G

S DOJAZDOM 300 kKM

‘ J prvopociatkoch automobilizmu, pred viac ako sto rokmi, ako zdroje pohonu

v automobiloch medzi sebou rovnocenne sutazili elektromotory s motormi

s vnitornym spalovanim. Napokon na celé storocie ovladli motorové priestory
v karoséridch aut vyluéne spalovacie motory. Sprisfiujice sa naroky na produkciu

viacerych zloziek vyfukovych plynov spalovacich motorov v autich ozivili mys-

lienku néavratu elektrickych pohonov. Zatial sa este elektromobily nemézu vyrov-

nat autdm so spalovacim motorom, lebo maji najmi kratsi jazdny dosah.

Ponuka automobilov s elektrickym poho-
nom sa roziruje. V minulosti sme uz vyskusali
dva modely od Volkswagenu (e-UP! a e-Golf),
Kiu Soul EV a Nissan Leaf. Teraz sme mali
moznost vyskasat nova generdciu Volkswage-
nu e-Golf, ktory je teraz cenovo dostupnejsi
vdaka tomu, Ze WV pridédva svoj vlastny e-bo-
nus v hodnote 2000 €.

Skasany e-Golf sa od bezného Golfu od-
liduje len drobnostami. Mriezka medzi pred-
nymi svetlami je nahradend celistvym kusom

plastu. Pod fiou sa nachddza modri linia, ktord
pokracuje az do svetiel. Elektricky Golf md aj
novy nédraznik. Okrem full LED reflektorov
so svetelnym spektrom velmi podobnym den-
nému sa tu nachddzaju ndpadné denné LED
svetld s charakteristickou svetelnou identitou
v tvare pismena C.

K efektivnosti vozidla prispievaju tiez
16-palcové diskové kolesd z lahkych zliatin
s men$ou hmotnostou a pneumatikami s op-
timalizovanym valivym odporom, ¢o md tiez
pozitivny vplyv na dojazd.

autor: Tatiana TAZKA

Batozinovy priestor je priblizne o 40 litrov
mensi ako pri klasickom Golfe, md objem 341
litrov. , Kufor nemd dvojité dno, nachddzaji sa
tu nabijacie kéble. Po sklopeni zadnych seda-
diel sa objem zvi&si na 1231 litrov.

Interiér je z hladiska priestrannosti rovna-
ky ako v ktoromkolvek inom Golfe. Aj ked
su akumuldtory umiestnené pod podlahou
vozidla, §tyria dospeli sa tu pohodlne usadia
a ete im zvysi dostatok miesta nad hlavami.
Od standardného interiéru sa e-Golf odlisuje
len modrym presivanim na volante, voliacej
péke prevodovky a koberéekoch. Predné se-
dadla si mikké, s dobrym bo¢nym vedenim.
Nami skasané vozidlo bolo vybavené ,Winter*
Paketom (530 €), ktory zahfial vyhrievané

predné sedadld a ostrekovace &elného skla,

ostrekovade prednych svetiel. Specidlny je sé-

riovo doddvany navigacny systém Discover
Pro, ktory disponuje roznymi funkciami. Velky
farebny dotykovy displej s uhloprieckou 9,2
ponuka komplexny prehlad informacii, napri-
klad dojazdu, spotreby energie alebo Statistiky
rekupericie. Pontka aj bezplatné vyuzivanie
aplikacie Car-Net na tri roky. Prostrednictvom
tejto aplikacie vie vodi¢ sledovat stav nabitia
batérie, alebo spustit klimatiziciu na dialku.
Pred vodi¢om sa nachidza obrazovka ,Active
Info Display“ (460 €- panel s nastavitelnymi
funkciami a zobrazenim). Disponuje aj voli-
telnym ambientnym osvetlenim, ktoré zahfiia
néladové a prahové listy osvetlené modrym
svetlom. V nami skd$anom vozidle sme mali
okrem spominanych aj dalsie doplnkové vy-
bavy, napriklad ,Light Vision Paket“ (250 €-
dazdovy snimac), Bluetooth hands-free mobil-
né pripojenie (460 €), ciivaciu kameru (220 €),
parkovacie snimace vpredu, vzadu (550 €),
tepelné Cerpadlo na optimalizdciu dojazdu
(880 € — vyuziva odpadové teplo od kompo-
nentov pohonu vozidla, ¢o napomaha k zmen-
Sovaniu spotreby pri vykurovani) a iné.

O pohon e-Golf sa stard elektromotor s vy-
konom 100 kW a s velkym krutiacim mo-
mentom 290 Nm, ktory je s ohladom na druh
pohonu dostupny uz od rozjazdu, teda od
ynulovych® oticok. Vyrobca uvidza najvidsiu
rychlost vozidla 150 km/h a zrychlenie z 0
na 100 km/h za 9,6 sekundy. Kapacita litium-

-iénovej polymérovej batérie, z ktorej motor

Cerpd energiu, je 35,8 kWh, pracuje s napitim

\

323 V. Batérie sa skladaju z 264 ¢lankov, kto-
ré si zabudované v podlahe. Vykon 100 kW
prichddza okamzite, bez zavihania po stlaceni

plynového peddla. Motor spolupracuje s ,bez-
stuptiovou redukénou prevodovkou. K dispo-
zicii si dva médy pre jazdu dopredu. Normalny
D dopliuje B — vtedy ide o intenzivnu reku-
periciu energie ziskanej pri brzdeni motorom.
Takto ziskand energia sa opitovne uklada
do batérii, ¢im sa predlzuje dojazd. Spomale-
nie je vSak vtedy velmi vyrazné, ¢o niektorym
vodi¢om méze prekdzat. Mestski premavku
zvldda e-Golf velmi dobre, jazda mestom je
velmi prijemnd. UZ pri nastartovani prekvapi
svojim tichym umelym zvukom. Rozjazdy na
semaforoch st vdaka velkému kritiacemu mo-
mentu razantné. Kapacita ¢linkov na dojazd
by mala stacit na 300 km. Vyrobca viak uvidza
4j redlny dojazd 200 km. Dojazd je velmi zévisly
aj od komfortu, ktory si chce posidka vo vo-
zidle uzit. Pomocou dvoch jazdnych rezimov
ECO a ECO+ vodi¢ méze ovplyvnit dojazd,
zrychlenie a maximalnu rychlost. Ndm sa po-
darilo prejst v meste a jeho okoli nieco viac ako
200 km na jedno nabitie. Pocas tyzdenného
skdsania vozidla sme dosiahli priemernd spot-
rebu 13,5 kWh/100 km s tym, Ze sme jazdili
aj po dialnici.

Elektromobily trapi dlhd doba dobija-
nia akumuldtorov. Samotné nabfjanie trva pri
pouziti domdcej ¢i verejnej stanice na strie-
davy prad priblizne 6 hodin. Nabijacky s jed-
nosmernym pradom umoziiuji batériu nabit
na 80 % kapacity za 45 minut. Poslednou moz-
nostou je nabijanie priamo z domécej zdsuvky.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Elektromotor:

synchrénny s permanentnymi magnetmi, najvacsi vykon
100 kW pri 3000 az 12 000 ot./min., kritiaci moment
290 Nm pri 0 az 3000 ot./min.

Batérie:

kapacita litium-ionovej polymérovej batérie (hmotnost
batérie 318 kg) 35,8 kWh, s napatim 323 V, pocet ¢lan-
kov/modulov 264/27.

Prevody:
1-stupiiova (bezstupiova redukéna prevodovka), pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenéach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotticmi, hrebenové riade-
nie s elektrickjm posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4270/1799/1482 mm, razvor naprav 2629 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1533/1503 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1654/2020 kg, svetla vyska
143 mm, polomer otacania 10,9 m, objem batoZinového
priestoru 341/1231 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 150 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,6 s, kombinovana spotreba 12,7 kWh/100 km, do-
jazd 200 km, CO, O g/km, dojazd Cyklus NEFZ 300 km,
prakticky dojazd 200 km.

Na plné nabitie potrebujete takmer 20 hodin.

Aj ked m4 elektricky Golf asi o 300 kg vac-
$iu hmotnost ako jeho strodenci so spalova-
cimi motormi, zachoval si ich vyborné jazdné
vlastnosti. Pridand hmotnost, najmi bloku
batérii, je schovana v podlahe, tazisko je nizko
a takZe nepriaznivo neovplyviiuje jazdné vlast-
nosti.

Volkswagen e-Golf vo vybave Comfortline
sa preddva za 36800 €. Nami skisané vozidlo
s doplnkovou vybavou stilo 41870 €.
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B VYSKUSALI SME M Peugeot 3008 1.6 THP 121 kW EAT6 Allure

U

Trh SUV v segmente C je najrychlejsie
rasticou kategériou aut na svete. Preto
v Peugeote novu generaciu typu 3008 vy-
vijali pomerne dlho, velmi dékladne, aby
zaujala zakaznikov na vietkych trhoch.

Prvi genericia Peugeotu 3008 bola uvede-

nd na trh v roku 2009. Orienticia druhej ge-
nerdcie na moderné technoldgie a dizajn sa
Peugeotu vyplatila, sved¢i o tom aj udelenie
titulu , Eurépske auto roka 2017¢.
Pri vonkajsich rozmeroch 4447x1841x1624 mm
pomika vnitorny objem patriaci medzi najvelko-
rysejSie v segmente. Vnutorny priestor kabiny
aj objem batozinového priestoru sa vyrazne
zvic§ili v porovnani s predchddzajicou gene-
raciou. Vyskuasali sme Peugeot 3008, ktory
pohidiial 1,6-litrovy zdzihovy motor s vyko-
nom 121 kW. Spolupracoval so 6-stupriovou
automatickou prevodovkou. Model mal dro-
veti vybavy Allure.
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Interiér posobi v porovnani s predchddza-

jucou generdciou hodnotnejsie vdaka pou-
Zitiu kvalitnej$ich materidlov a spracovaniu.
Vo vozidle sa sedi vyssie, predné sedadla su
vyborne tvarované, pohodlné, v nami sku-
$anom vozidle aj vyhrievané (doplnkové
vybava). Kozeny volant je kompaktny, vda-
ka dvom skoseniam venca je vodifov zorny
uhol §irsi a vodic ziskal aj viac priestoru pre
nohy. Pristrojovd doska je kompletne prisp6-
sobitelnd a zdruzuje vetko, ¢o vodi¢ potre-
buje sledovat. Informdcie o jazde a vozidle
mu poskytuje digitilna obrazovka s velkym
rozlifenim, 12,3-palcovou uhloprie¢kou
a futuristickou grafikou. V strede pristro-
jovej dosky sa nachadza 8-palcovy dotykovy
multifunkény displej, ktorého sucastou je
aj navigaény systém. Cez centrdlny displej sa
obsluhuju aj ostatné funkcie ako klimati-
z4cia, rddio, telefonovanie, nastavenie auta

a iné. Nechyba funkcia MirrorLink.

Dobre tvarované st aj zadné sedadld. Pre-
dizenie razvoru ndprav medzigeneraéne
0 82 mm (na 2675 mm) prinieslo osobim
na zadnych sedadlich viac miesta v pozdfi—

nom smere aj v oblasti hlavy. Batozinovy
priestor v zékladnom usporiadani ma objem
520 litrov, ¢o je o 88 litrov viac v porovnani
s predchddzajicou generdciou. Po sklopeni
zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha a ob-
jem sa zvacsi na 1482 litrov. Navyse je mozné
skldpat aj sedadlo spolujazdca vedla vodica,
¢o umoznuje prepravu dlhych predmetov.
Batozinovy priestor je dobre vyuzitelny svo-
jou velkostou aj tvarom. V nami skisanom
vozidle si naslo na jeho dne miesto aj dojaz-
dové rezervné koleso.

Skusany model mal kvalitnt troveri vyba-
vy Allure, v §tandardnej vybave mal okrem
uz spominanych prvkov predné parkovacie
snimace, elektricky sklopné vonkajsie spit-
né zrkadla s LED osvetlenim, dvojzénovu
automatickd klimatiziciu, elektrickd par-
kovaciu brzdu s funkciou Hill Assist, auto-
matické zamykanie dveri po rozjazde, koZou
potiahnuty veniec volantu a iné prvky. V no-
vom SUV Peugeot 3008 je arzendl systémov
pomoci pri riadeni, napriklad Active City
Brake (automatické brzdenie v meste pri
nebezpedenstve kolizie) s Distance Alert,
aktivny systém sledovania vybocenia z jazd-
ného pruhu, aktivny systém monitorovania
mftveho uhla, systém sledovania pozornos-
ti vodi¢a, adaptivny tempomat s funkciou
Stop, ktory vie v zdpche sdm zastavit, rychle
Citanie znadiek a iné. Nechybala aj dopln-

kova vybava, napriklad City Pack 2 (aktivny
parkovaci asistenény systém pre pozdizne
a kolmé parkovanie, 360-stupiiovy pohlad
na priestor okolo vozidla zhora)...

Pod kapotou skdsaného vozidla praco-
val 1,6-litrovy zazihovy motor s vykonom
121 kW, ktory vyvinuli v spoluprici s BMW.
Motor pontika kritiaci moment 240 Nm uz
od 1400 ot./min. Pri nastartovani mi pri-
jemny zvuk, pracuje kultivovane, omu na-
pomiéha aj klasickd 6-stupriovd automatickd
prevodovka s hydrodynamickym menicom.
Prevodovka preraduje hladko a rychlo.
Z pokoja na 100 km/h vozidlo s tymto mo-
torom zrychli za 8,9 s a dosiahne maximalnu
rychlost 201 km/h. Pre pokojnu jazdu, pre
akd mé Peugeot 3008 s pohonom prednych
kolies najlepsie predpoklady, je tento motor
plne vyhovujici. Pocas tyZzdenného skdsania
vozidla sme dosiahli priemernd spotrebu
v kombinovanej previadzke 7,4 1/100 km.

Na dialnici pri rychlosti 130 km/h spot-
reba stapla tesne pod 81/100 km. Najvic-
§iu spotrebu malo vozidlo v meste, okolo
9 1/100 km. V rezime Sport sa jazdi sviznej-

§ie, ale s vi¢Sou spotrebou benzinu.

Novy Peugeot 3008 nie je k dispozicii
s pohonom vsetkych kolies (md len pohon
prednej népravy). Skusané vozidlo bolo vy-
bavené balikom doplnkovej vybavy Grip

Control novej genericie s optimalizovanym
riadenim trakcie a piatimi rezimami (Nor-
mal, Sneh, Blato, Piesok a ESP Off), ovlada-
né su otoénym ovldda¢om umiestnenym na
stredovej konzole. Funkcia pomoci pri kle-
sani (HADC) umozriuje bezpecne ovlidat
vozidlo pri strmych klesaniach, ¢o sa pocas
zimy Casto hodi aj v mestdch. Systém je ino-
vativiy, moze udrzat vozidlo pocas zjazdu
pri malej rychlosti (3 km/h), poskytuje kon-
trolu a bezpelnost v rizikovych situiciich.
Tato funkciu je mozné aktivovat cez tlacidlo
na stredovej konzole.

Asistentny systém pre zjazd z kopca ne-
treba chdpat ako vyzvu na jazdenie v teréne,
vodi¢i ho ocenia pri strméich zjazdoch
po klzkych, zladovatenych cestéch.

Peugeot 3008 1.6 THP s vykonom 121 kW
EATS6 s trovitou vybavy Allure sa predéva
za 27 640 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, zdvihovy objem 1598 cm®, najvacsi vykon
121 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 240 Nm pri
1400 ot./min

Prevody:
6-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotu-
Cové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebenovée
riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky roz-
meru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4447/1841/1624 mm, razvor naprav 2675 mm,
svetla vySka 219 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1551/1950 kg, priemer otacania 10,67 m, objem
batozinového priestoru 520/1482 |, objem palivovej
nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 201 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba benzinu
v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9,8/5,3/7 /100 km, CO, 156 g/km.
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B BEZPECNOST PREMAVKY M

Skody po zraZkach so zverou
stupaju, minuly rok bol rekordny

Rozbité skla, preliaciny, pokréené plechy, ale aj mensie ¢i vacsie zranenia 0sob v autach.
Na jesen, kedy sa diva zver vyskytuje ovela castejSie v blizkosti ciest, zaznamenava Allianz -
Slovenska poistoviia zvySeny pocet Skod spésobenych zrazkou vozidiel so zverou. Pocet $kod aj
vySka vyplateného poistného pinenia z tychto poistnych udalosti z roka na rok rastie. ,Rok 2017
bol z pohl'adu §kdd spésobenych zrazkou so zverou rekordny, klienti nam nahlasili takmer 3-tisic
poistnych udalosti. VysSka $kod dosiahla takmer 5 milionov eur, ¢o je takmer 35-percentny na-
rast oproti predchadzajlicemu roku,“ vysvetl'uje hovorkyna Allianz - SP Lucia Muthova.

PRI JAZDE V TYCHTO USEKOCH
ZVYSTE OPATRNOST:

POZOR NA SRNY, JELENE AJ VTAKY

Za prvych devat mesiacov tohto roka poistovia registruje uz 2311 skod sposobenych stretom
s0 zverou v sume viac ako 3,37 miliona eur. Naj¢astejsimi vinnikmi st srny a jelene, ktoré zvykni
vbehniit pod kolesa vozidiel, no mensie poskodenia sposobuji aj vtaky. Zvysit opatrnost by mali
najma vodici v okresoch Malacky, Nitra, Levice, Trnava a KoSice - okolie, odkial klienti hlasia
tento druh Skod najcastejsie.

% cez lesy a lesné porasty,

“* pri poliach a vysadbach,

+ v Usekoch oznacenych znackami
A17 - zvierata a A18 - zver,

+* v okoli riek a vodnych tokov.

ZRAZKY SO ZVEROU KRYJE

HAVARIJNA POISTKA

Akékolvek poskodenie alebo znicenie po-
isteného vozidla po naraze alebo strete
so zvieratom kryje havarijné poistenie.,Ak
vodicovi vbehne pod kolesa zviera a poskodi
jeho auto, klient udalost standardne nahlasi
poistovni, ktora preskiima okolnosti vzniku
Skody a rozsah poskodenia a po potvrdeni
opravneného naroku klientovi vyplati nahra-
du Skody,“ upresnuje L. Muthova. Vodici, ktori
si svoje auto poistia v Allianz - SP maju zraz-
ku so zvieratom automaticky krytt v dvoch
zo Styroch ponikanych poistnych modulov
14 _ : havarijného poistenia. V zvysSnych dvoch si

W Ll 3 J— — mbzu toto riziko pripoistit.
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VIDIET A BYT VIDENY

dnoch 5. az 11. novembra 2018 sa uskuto¢nil tvrty roénik medzi-

narodnej preventivno-bezpecnostnej akcie Vidiet a byt videny, kto-
ra mala za ciel upozornit vodicov na rizika spojené s nespravnym osvetle-
nim motorovych vozidiel. V uvedenom termine si mohli vSetci motoristi
nechat zadarmo skontrolovat a pripadne nastavit reflektory svojich vozi-
diel vo vybranych servisoch po celom Slovensku ako aj Ceskej republike.
Informacie o zapojenych servisoch v ramci Slovenska a podrobnostiach
o akcii si na webovych strainkach www.vidiet-a-byt-videny.sk (o akcii
sme informovali na nasej webstrianke www.mot.sk). Partnermi $tvrtého

ro¢nika boli:

OSRAM SECEs @

Jednou z podmienok bezpeénej cestnej
premévky je mat sprévne nastavené a fun-
gujuce reflektory. Nevhodné a nekvalitné
autoziarovky, zle nastavené (osltiujice) alebo
dokonca nefunkéné reflektory, & koncové
svetld vyrazne ovplyviluju bezpecnost cestnej
premdvky. V nastdvajicom obdobi s kratSou
dobou denného svetla a velmi Castej zhorse-
nej viditelnosti je faktor spravneho osvetle-
nia jednym z kla¢ovych pre spravnu, rychlu
a bezpecnu reakciu na pohyb chodcov a cyk-
listov alebo na ind ndhlu dopravnu situdciu.

Cielom akcie je upozornit vodicov na rizi-
ké spojené s previadzkou vozidla, ktoré nema
spravne nastavené alebo funkéné reflektory
a nutnost pravidelnej kontroly autoziaroviek
a funkénosti celého osvetlenia motorovych
vozidiel. Sprivne nastavenie reflektorov
alebo zmeranie intenzity osvetlenia autoZia-
rovky, ktord v priebehu jej Zivotnosti klesd,
pritom vodi¢i nemézu zvlddnut v domadcich
podmienkach bez nutného vybavenia.

Zisady spravneho svietenia, veduce
k zlepseniu bezpeénosti ucastnikov cestnej

premavky:

1) Bezpecnd jazda zacina Cistymi sklami
auta, dalej je potrebné mat Cisté reflektory
a spravne okuliare pre vodicov s takisto &is-
tymi sklami.

2) Pred jazdou treba vidy skontrolovat
funkénost reflektorov, nielen ¢elnych a sme-
rovych, ale aj koncovych a brzdovych. Tito
kontrola by sa mala stat jednym z pravidel-
nych ritudlov vodi¢a pred jazdou.

3) Do reflektorov treba kupovat kvalitné
a spravne Zziarovky a ich vymenu vykondvat
vidy v pire, teda ak prestane svietit jed-
na zo Ziaroviek, treba vymenit Ziarovku aj
v druhom reflektore.

4) Reflektory treba dat minimilne raz
za rok (najlepsie pred zimnou sezénou) od-
borne oSetrit a skontrolovat. Optimélne na-
stavené reflektory by mali maximum svetla
vysielat do vzdialenosti 40 m pred automo-
bil. Cisto vymedzeny svetelny kuzel by po-
tom mal sdstredit svetlo 75 az 100 m pred
vozidlo, kde ho vodi¢ najviac potrebuje pre
zaznamenanie prekdzok. Dosvit do vzdiale-
nosti az 200 a viac m je optimalny. Len ak
budd sprévne nastavené reflektory, moéze
vodi¢ véas zaznamenat pripadné prekazky
na ceste, nebezpecenstvo, alebo nestandard-
né dopravné situdcie. Spravne osvetlenie mu
tiezZ umozni vidiet dobre na dopravné znac-
ky, cyklistov i chodcov a umozni véas a bez-
pecne reagovat.

5) Ak st reflektory vybavené ruénym regu-
litorom vysky svetelnych licov z reflektorov,
tak ho treba pouzit pred kazdou jazdou, pri
ktorej ndklad nadmerne zatazi zadnu Cast
vozidla. Zabrdni to neprijemnému oslilo-
vaniu protiiducich vozidiel alebo ostatnych
ulastnikov cestnej premévky.

6) Vzdy treba (najmi v starSich typoch au-
tomobilov) nahradny par vhodnych autozia-
roviek. Automobil len s jednym funkénym
reflektorom méze v tme posobit ako moto-
cykel. (Toto neplati pri vozidléch s xenéno-
vymi vybojkami.)

g oo

7) Svietit za jazdy je povinné. Reflektory sa
vSak nerozsvietia automaticky pri vietkych
vozidlach, preto je vidy dobré pred jazdou
prekontrolovat, ¢i sa svetld naozaj zapnuté.
Vii&sine vozidiel s automatickym dennym
svietenim navySe svietia svetld len vpredu,
vzadu nie je vozidlo osvetlené. Vozidlo sa tak
zo zadného pohladu napr. v hustom dazdi,
stdva doslova neviditelnym!

8) Hmlové svetld treba pouzivat vzdy, ked
je to potrebné. Teda za hmly, hustého daz-
da alebo pri silnom snezeni. V pripade, Ze
tieto podmienky pomind, treba ich vypnut.
Svetlo z tychto reflektorov je za normalnej
viditelnosti prili§ ostré a moze sposobit ne-
prijemné oslnenie. Zneuzivat tieto svetld pre
zabezpecenie silnejsicho svetelného toku na
povrch vozovky je minimalne nesludné voci
ostatnym ucastnikom premavky.

9) Aj cyklista je povinny mat na bicykli
za jazdy za zhor$enej viditelnosti rozsviete-
ny reflektor s bielym svetlom svietiacim do-
predu a zadné svietidlo so svetlom Cervenej
farby alebo prerusovanym svetlom cerve-
nej farby. Varovné blikajice koncové svetlo
mozno vidiet az do vzdialenosti 1000 met-
rov. Vodi¢ auta tak moéze cyklistu véas vidiet
a prisposobit rychlost jazdy danej situdcii.

10) Aj chodci by mali ,byt videni“ a mys-
liet na svoju bezpe¢nost! Chodec v tmavom
oblegeni je pre vodica viditelny az zo vzdia-
lenosti, pri ktorej, s ohladom na rychlost
vozidla, uzZ nemdze zareagovat vcas, aby sa
vyhol pripadnej kolizii alebo stretu s tymto
chodcom. Reflexné prvky, reflexné oble-
Cenie, vesty, reflexné pasky a odrazky su pre-
to dolezitym prvkom pre bezpecnost a moézu
vyrazne zlepsit viditelnost chodcov a tym
ochranit ich zdravie ¢i dokonca Zivot.

-s-



BEZPECNOST PREMAVKY

Zima a prvy sneh dokaze kazdo-
ro¢ne zasko¢it nielen cestarov, ale
aj samotnych vodicov. Pouzivanie
zimnych pneumatik je na Slovensku
povinné, az ked je na vozovke suvisla
snehova vrstva, ale pozor — napriklad
v susednom Rakisku a Cesku je po-
vinnost prezutia do zimnych pneu-
matik od 1. novembra a bez ohladu
na pocasie. Odbornici zo spolo¢nosti
SKODA AUTO Slovensko maji zo-
par odporucani, ako prichystat auto
na zimu.

SKODA: Auto TREBA PRIPRAVIT NA ZIMU

Stopercentne funkéné brzdy, Cistd karosé-
ria bez zladovatenej prikryvky, nemrzntca
kvapalina v ostrekovacoch a hlavne vhod-
né pneumatiky. To st jedny zo zdkladnych
veci, na ktoré treba pamitat.

S PREZUVANIM AUTA NECAKAJTE
NA PRVY SNEH

Pouzivanie zimnych pneumatik je na Slo-
vensku povinné, ak je na vozovke suvisld sne-
hovi vrstva, lad alebo ndmraza — tolko hovori
zdkon. Rozhodne necakajte na prvy sneh &i
kalamitu. Pritom praktickou ,meteo pomdc-
kou® modze byt priemernd dennd teplota: ak sa
pohybuje na Grovni sedem stupiiov nad nulou,
automobil prezujte. Odporacand hibka dezé-
nu zimnych pneumatik je minimalne 4 mm.
Ta pohodlne a jednoducho odmeriate vdaka
Sikovnej skrabke na lad a sneh, ktord nédjde-
te aj na SKODA e-shope. O experimentoch
jazdenia na snehu s letnymi pneumatikami
radsej neuvazujte, vozidlo ma v takom pripa-
de nielen podstatne dlhsiu brzdnu dréhu, ale
stiva sa smerovo neovlidatelné.

CO S LETNYMI PNEUMATIKAMI

Pneumatiky mozno skladovat v pivnici, ale
rozhodne nie opreté o radidtor alebo poha-
dzané krizom-kriZom cez seba. Pani Lenka
Lendackd zo SKODA AUTO Slovensko
radi: ,Najjednoduchsi sposob uskladnenia
pneumatik je vyuZit sluzby autoservisu. Mate
istotu kvalitného uskladnenia pneumatik
a o ni¢ sa nemusite starat. A uetrite aj miesto
v pivnici alebo v gardzi.“

ZASNEZENE AUTO NA CESTU

NEPATRI

Ked ndjdete svoje auto pokryté vrstvou sne-
hu alebo ndmrazou, uréite si ndjdite Cas na
ich dokladné odstrinenie z karosérie skor,
nez sadnete za volant. Sneh alebo aj kusky
ladu mé6Zu na ceste ohrozit ostatnych vo-
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dicov a spdsobit nehodu. V pripade nehody
s nesprdvne ocistenym autom si moZete vy-
robit problémy tak s policiou, ako aj poistov-
fiou. V zime majte po ruke vzdy metlicku na
sneh a odolnd skrabku na lad. V aktualnych
automobiloch SKODA je Skrabka Sikovne
umiestnend vo viecku palivovej nddrze. Len-
ka Lendacki zo SKODA AUTO Slovensko
dodédva: “Odportacame tiez vas zabezpetit
nemrznicu zmes do ostrekovacov a pravidel-
ne kontrolovat jej mnozstvo. Celné sklo treba
mat vzdy €isté a s dobrou viditelnostou.

JAZDITE PLYNULO A BRZDITE

SROZUMOM

Brzdy musia byt v stopercentnom stave.
»Ak chcti mat motoristi stopercentnd istotu,
ze ich brzdy s funkéné a spolahlivé, odpo-
ri¢am vyuzit sluzby autorizovaného servisu,
ktory ich vodi¢om komplexne skontroluje,
hovori Lenka Lendackd. V zime sa vyhybaj-
te prudkému brzdeniu a velkym rychlostiam,
resp. ,odpichovaniu sa“ dupnutim na plyno-

vy peddl. Dézd, sneh ¢ lad vyrazne predlzuje

brzdnu drdhu a prinasa hrozbu straty kontroly
nad ovliddanim auta. Zrychlujte plynulo, do-
drziavajte vicsiu vzdialenost medzi autami
a pri brzdeni nerobte trhavé pohyby volan-
tom, ktoré by mohli mat za nasledok $myk.
Ak idete na hory, rozhodne si pribalte sneho-
vé retaze.

VYHODY SO SLUZBOU

SKODA PNEUGARANCIA

»Ani kvalitné pneumatiky nie st nezniitel-
né a odolné vodi defektom. Pre takéto situdcie
je vhodny program SKODA Pneugarancia,*
vysvetluje Lenka Lendackd, zo spolo¢nosti
SKODA AUTO Slovensko. Hrany obrub-
nikov alebo vytlky skryté pod snehom - ni¢
z toho vds nezaskodi. Néklady spojené s vy-
menou pneumatiky vim vykryje program
SKODA Pneugarancia. Okrem toho, ak ste
sa rozhodli kipit si niektory z novych auto-
mobilov SKODA FABIA, OCTAVIA alebo
RAPID vo vybave EXTRA, tak mite pri-
lezitost ziskat zimné komplety kolies Gplne
bezplatne.

-Sa-

VIAC AKO POLOVICA SLOVAKOV SI VYBERA

PNEUMATIKY PODLA VLASTNEJ SKUSENOSTI

Pred bliziacou sa zimnou sezénou realizovala
agentiira STEM / MARK exkluzivny prieskum
zaoberajiici sa servisnym spravanim sa vodicov
pred sexénnou vymenou pneumatik. Continen-
tal sa touto cestou chce este viac priblizit zdkaz-
nikom a prisposobit poniikané sluzby skutocnym
potrebim spotrebitelov. Prieskum zrealizovali
medzi vodicmi, ktori sa starajii o vymenu pneu-
matik na svojich vlastnyjch vozidldch, a zicast-
nilo sa ho celkovo 500 Slovdkowv.

Pneumatiky pravidelne preziva 95 % vodicov
Continental nadvizuje na jarnd Vision Zero
Roadshow, pocas ktorej zistoval, ako vodici
prezivaji pneumatiky s prichodom jari. Teraz
sa zameral na pripravu vozidiel pred zaciatkom
zimy. Vyskum ukdzal, Ze takmer vsetci vodi-
& (95 %) pravidelne menia pneumatiky pred
dalSou sezénou, najéastejsie vlastnia dve sady
diskov. V prieskume ani jeden respondent neu-
viedol, Ze by pouzival letné pneumatiky po cely
rok.

yome radi, Ze pre slovenskych vodicov je bez-
pecnost na prvom mieste a prezivanim
na zimné pneumatiky chrénia nielen seba, ale
aj ostatnych wcastnikov cestnej premdvky,“
hovori pan Juraj IZvolt, riaditel divizie mar-
keting Continental Barum, s. r. 0.

Pri vymene pneumatik st Slovici konzervativ-
ni a velmi si nepotrpia na striedanie rozmerov.
A7 71% ucastnikov prieskumu pouziva rovnaky
rozmer pneumatik pocas letnej aj zimnej sezony.
Viac ako tri §tvrtiny vodicov skladuja nepouZi-
vané pneumatiky doma!

Prieskum dalej zistoval, kde vodi¢i zvyknu pre-
zuvat svoje autd pred sezénou. Zaujimavé je, Ze
takmer 33 % respondentov odpovedalo, Ze si
sady diskov s pneumatikami menia sami. To po-
tvrdzuje, Ze st Slovaci nirodom ,kutilov® a ne-
boja sa zapojit do Gdrzby svojho vozidla. Najviac
st to vodici zo stredného Slovenska (necelych
42 %) a najmenej z Bratislavy (10,5 %).

,Pri vymene kolies svojpomocne je dolezi-
té poznat zikladné pravidld. V pripade, Ze je
minimalny rozdiel v hibke dezénu prednych
a zadnych pneumatik, potom je odportcané
pneumatiky na ndpravich pravidelne striedat.
Predide sa tak nerovnomernému opotrebeniu
pneumatik, a tym sa prediZ aj ich Zivotnost. Ak
je viak rozdiel v hibke dezénu medzi predny-
mi a zadnymi pneumatikami vyraznejsi, potom
je nutné obuvat vzdy pneumatiky s mensou
hibkou dezénu na prednt nipravu z dévodu
bezpecnosti (pretdavy $myk vozidla po strate
prilnavosti pneumatik zadnych kolies je pre vié-

sinu vodicov tazsie zvladnutelny). K predizeniu

Zivotnosti a aj zlepSeniu bezpecnosti prispieva
pravidelnd kontrola kolies v servise, radi pin
Ales Langer z oddelenia Zikaznickeho servisu
Continental Barum, s. r. o.

Viac ako tri $tvrtiny respondentov skladuja ne-
pouzivané pneumatiky doma. Napriek tomu, Ze
vitsina servisov §tandardne ponika mozZnost
uskladnenia sezénnych pneumatik u nich, vel-
ki Cast Slovdkov tdto sluzbu nevyuziva. Naj-
CastejSie uskladiiuju pneumatiky doma vodici
na vychodnom (86 %) a strednom Slovensku

(85,4 %).

Vodicom neprekdza prica a nepohodlie spoje-
né s uskladnenim pneumatik doma a dokazu si
néjst miesto, kde ich odlozia. Najcastejsie je to
podla prieskumu v gardZi, pivnici & na povale,
alebo ich vozia na chatu, k rodi¢om a pod.

,Pri uloZeni pneumatik doma nezabudajte na
spravne skladovanie, mozete tak predizit ich 7-
votnost. Plneumatiky poriadne ocistite a ulozte
na chladné, suché miesto, mimo dosahu slneé-
ného Ziarenia a chemickych litok. Pri odkla-
dani samostatnych pneumatik bez diskov ich
odportéame stavat nastojato a pravidelne (po
mesiaci — dvoch) ich oticat. Celé kolesd s dis-
kami skladujte presne naopak — nalezato alebo
zavesené,“ doddva Ale§ Langer.

Meraju slovenski vodi¢i pravidelne tlak

v pneumatikach?

Viac ako 64 % respondentov priznalo, Ze tlak
v pneumatikich nekontroluji vobec, ndhodne,
pripadne len pri vymene pneumatik alebo po-
dozreni na defekt. Pritom tlak ovplyviiuje nie-

len bezpe¢nu jazdu, ale aj ndklady na previdzku

vozidla. Auto s nesprévne nahustenymi pneu-
matikami moze vykazovat vicsiu spotrebu pa-
liva alebo rychlejsie opotrebovanie pneumatik.

"Tlak je rovnako doleZity ako konstrukcia pne-
umatiky. Ovplyviiuje brzdnd drahu, ovlidatel-
nost vozidla aj Zivotnost pneumatiky. Ak nech-
cete riskovat a zdroven udetrif na nikladoch,
mali by ste tlak skontrolovat aspon raz mesac-
ne," dopfﬁa Ales Langer.

Z vysledkov prieskumu tiez vyplyva, Ze nejaky
typ monitoringu tlaku ma len 26 % vozidiel
opytanych.

Pneumatiky nakupujeme na internete aj

v servise, cena uz nie je hlavnym kritériom
Pre ndkup pneumatik pouzivame internet, ale aj
samotné pobocky servisov. Internet ako miesto
nakupu oznacilo viac ako 51 % ucastnikov
prieskumu a pneuservis 21 % z nich. Zaujimavé
je, Ze pre viac ako polovicu opytanych uZ nie je
pri ndkupe pneumatik najdolezitejsia cena, ale
tor ndkupu oznacilo takmer 43 % respondentov.
Podla prieskumu si na otdzku ceny viac citlivé
Zeny ako muzi.

Poistenie pneumatik

Niékup celej sady pneumatik nepatri vobec
k zanedbatelnym vydajom. Napriek tomu
nad $pecidlnym poistenim pneumatik, na roz-
diel od poistenia svojich dut, vodici prili§ ne-
premyslaji. Asi 77 % respondentov uviedlo,
ze takéto poistenie nemd. Zvysnych 23 % ma
poistenie pneumatik od automobilky ako sucast
havarijného poistenia, pripadne ho ziskalo
pri nakupe novej sady pneumatik.

-cl-
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Pred sto rokmi, 28. oktébra 1918, bola za-
lozena Ceskoslovenska republika. Automobily
spolo¢nosti Laurin & Klement boli na uzemi
§tatu uz vtedy velmi oblibené. Od roku 1936
je podnik so znackou SKODA lidrom doma-
ceho trhu. Aj v zloZitych &asoch socializmu si
SKODA dokézala zachovat povest inovativ-
neho a solidne spravovaného podniku. So za-
¢lenenim do skupiny Volkswagen v roku 1991
nasttpila SKODA cestu dynamického rozvoja
globélnej znacky.

Hned po zalozeni Ceskoslovenska v ok-
tébri 1918 sa automobilka Laurin & Klement
(L & K) musela vyrovnat s rozpadom trhu
byvalého Rakusko-Uhorska. Okrem toho jej
z dovodu trvalej stagndcie odpadli aj niekto-
ré zahrani¢né odbytiskd v povojnovej Eurépe.
Riesenie priniesla fizia s plzenskou spolo¢nos-
tou SKODA v roku 1925 a velkorysy inves-
tiény program, ktory umoznil vyvoj novej ge-
nericie automobilov. SKODA sa okrem toho
stala jednym z priekopnikov pdsovej vyroby
v Ceskoslovensku.

Vdaka pokrodilej palete produktov s typmi
SKODA POPULAR, RAPID, FAVORIT
a SUPERB, ktoré boli doma aj v zahrani¢ni
velmi Ziadané, vysla automobilka zo svetovej
hospodarskej krizy posilnend a vyrazné uspe-
chy slévila aj v motoristickom $porte. Po krét-

Zdroj: SKODA AUTO

Aj v 8ase medzi dvoma svetovymi vojnami vyrabala SKODA kvalitné auta, ako boli aj L&K /

SKODA 110 alebo SKODA POPULAR.

kej odmlke sa SKODA v roku 1936 vritila spit
na vrchol automobilového trhu v Ceskosloven-
sku. V poslednom predvojnovom roku 1938
ziskala trhovy podiel 39,2 percenta. Za hrani-
cami krajiny - v Eurépe, ale aj v Azii a v zamori
- dosiahla tiez velmi dobré predajné vysledky.
V obdobi prvej republiky (od 28. oktébra 1918
do 30. septembra 1938) tak aj vdaka rozvoju
automobilového priemyslu patrilo Ceskoslo-
vensko medzi najvyspelejsie krajiny sveta.

Pozitivny rozvoj zabrzdil zaciatok druhej
svetovej vojny. Pocas nej sa vyroba vozidiel
obmedzila takmer len na ndkladné a $pecidlne
automobily a na osobné automobily upravené
pre vojenské ucely. Po vojne bola automobilka
zo$titnend a k hlavnému vyrobnému zivodu
v Mladej Boleslavi pribudli byvalé karosdrne
v Kvasindch a vo Vrchlabi. Struktiru ponuky

Prvy prezident Ceskoslovenskej republiky
Tomas Garrigue Masaryk jazdil v limuzine
SKODA Hispano - Suiza.

aj objem produkcie po novom uréovala socia-
listickd planovand ekonomika. Napriek ne-
spoCetnym restrikcidm a obmedzeniam kon-
taktov s vyspelymi zdpadnymi trhmi sa vdaka
entuziazmu a kompetencii osadenstva darilo
aj nadalej vyrdbat kvalitné automobily. Medzi
automobilkami vtedajsieho vychodného bloku
bola znacka SKODA jasnym lidrom.

Predstavenim automobilu SKODA
1000 MB v roku 1964 zacala automobilka pi-
sat novu kapitolu svojej Gspesnej histérie. Ako
prvé vozidlo znacky SKODA mal tento typ
samonosnu karosériu. V zadnej Casti sa nachd-
dzal velmi moderny motor, ktorého blok bol
vyrobeny unikdtnou technolégiou tlakového
liatia hlinika. SKODA 1000 MB svojho ¢asu
patrila k najlep$im automobilom jednolitro-
vej triedy, a to nielen v Eurépe, ale celosve-
tovo. Ro¢ny objem produkcie skoro prekrocil
hranicu 100000 automobilov a tym SKODA
zna¢nou mierou prispela k masovej motorizicii

Ceskoslovenska.

Po type 1000 MB nasledoval modelovy rad
SKODA 100, resp. SKODA 110. Jeho sticas-
tou bolo ikonické sportové kupé SKODA 110
R (1970 - 1980), zaklad $portovych derivitov
znacky, na &ele s legenddrnou S 130 RS, ktora
v roku 1977 vzbudila rozruch vitazstvom vo
svojej triede na Rallye Monte Carlo. Mnohé
dalsie uspechy v motoristickom §porte zazna-
menala znacka SKODA v 70. a 80. rokoch 20.
storocia. Koncepcia automobilov s motorom
vzadu, korunovand dspechmi v automobilo-
vych sttaziacich, dominovala tiez sériovej pro-
dukcii: v roku 1976 vystriedala modelovy rad S
100 / 110 generécia SKODA 105/120, neskor
pribudla verzia 130. Sedanom sekundovali
atraktivne kupé GARDE a RAPID.

S vozidlom SKODA 1000 MB umoznila znacka v polovici Sestdesiatych rokov
minulého storocia masovii motorizaciu Ceskoslovenska.

V roku 1987 predstavila znacka SKODA

typ FAVORIT, moderné kompaktné vozidlo
s pohonom prednych kolies a dizajnom talian-
skeho $tadia Bertone. Pre krajinu vo vtedajsom
vychodnom bloku to bola automobilové revo-
ldcia. Nad¢asovo koncipovany FAVORIT sa
stal vychodiskovym bodom dalsicho dynamic-
kého rozvoja znacky SKODA po pade Zeleznej
opony.
Po tzv. neznej revoldcii v roku 1989 SKODA
potrebovala silného strategického partnera.
Spojenie s koncernom Volkswagen v roku
1991 predstavovalo rozhodujici krok k jed-
nému z najvicsich dspesnych pribehov v mo-
dernej automobilovej hist6rii. Ako v poradi
stvrtd znacka koncernu Volkswagen SKODA
prekvitd: bola modernizovand typovi paleta aj
vyrobné zavody, automobily presvied¢aji kva-
litou a modernou technikou. Symbolom novej
éry sa stal typ OCTAVIA, ktory automobilka
predstavila verejnosti v roku 1996. Po tomto
bestselleri postupne nasledovali dalsie typy
v roznych segmentoch. Celosvetové rastové
impulzy doddvaji najmi typy kategérie SUV.
V roku 2016 zacala SKODA vyrobu typu
KODIAQ, ktory v zdvislosti na konkrétnom
vyhotoveni pontka miesto pre pit az sedem
0s0b. V roku 2017 predstavila SKODA kom-
paktné SUV KAROQ.

Hlavné zésady pre pokracovanie a rozvija-
nie Gspe$ného kurzu s zakotvené v Stratégii
2025. Medzi jej hlavné témy patria okrem
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odelom SKODA FAVORIT zacala v roku 1987 pre znacku nova kapitola tspesnej histérie. =

objemu produkcie rokov 1918 a 2018 dokazuje
Gspesny vyvoj znatky SKODA najpresvedci-
vejsie: dnesnych viac ako 1,2 milidna vyrobe-
nych osobnych automobilov prekondva vysled-
ky roku 1918 viac ako 4000-ndsobne.

SKODA je pre Cechov a Slovikov po cely
ten Cas jednotkou na trhu. A aj napriek tomu,
e Ceskoslovensko sa v roku 1993 rozdelilo
na dve samostatné republiky, znacka SKODA
ostala pre oba Stity dolezitym spojivom a je
hrd4, Ze je jednou z veci, ktord ich po celé
tie desatrocia spaja. Pocas celého roka si pri-
pomina 100. vyrocie zalozenia CSR roznymi

Moderné kompaktné vozidlo s pohonom prednych kolies vzbudil zaujem koncernu Volkswagen
a je preto povaZované za odrazovy mostik spolo¢ného tGispesného pribehu.

iného elektromobilita, digitalizdcia podniku,
produktov a vyroby, ale aj nové sluzby suvisia-
ce s mobilitou a konektivita. Popri rozsireni
uspesnej SUV-ofenzivy sa pocita aj s dalSou
internacionalizdciou.

Od zalozenia Ceskoslovenska pred 100 rok-
mi sa mladoboleslavskd znacka rozvinula na
jednu z najva&sich automobiliek sveta. Na tejto
ceste SKODA zvlidla rad vyziev a priebezne
rozgirovala objem produkcie aj produktovi pa-
letu. Aktudlne pontka osem typov: CITIGO,
FABIA, RAPID, OCTAVIA, KAROQ, KO-
DIAQ a KAMIQ (v Cine) a SUPERB. Vedla
trojice Ceskych vyrobnych zivodov SKODA
vyrdba aj v siedmich dal§ich §titoch. Najdo-

——

aktivitami. Na Slovensku je ich vyvrcholenim
limitovand edicia typu SUPERB. Pre znacku
SKODA je SUPERB vlajkovou lodou a za-
roveil je aj najpreddvanej$im typom vo svojej
triede u nas, preto bol prirodzenou volbou pri
tvorbe limitovanej edicie. S vyraznym cenovym
zvyhodnenim 5000 € ¢aka na svojich majite-
lov 100 kusov typu SUPERB s nadstandard-
nou vybavou. Vdaka tejto vynimocnej zlave je
SKODA SUPERB k dispozicii za cenu uz od
27725 €. Limitovana edicia je urCend vietkym,
ktory zvazuji kapu nadcasového a moderného
auta za pritazlivi cenu.

Vybrané milniky v produkcii spoloénosti
SKODA AUTO*:
1895: zalozenie spolo¢nosti Laurin & Kle-
ment
1905: zaciatok vyroby automobilov
1991: 5 miliénov vozidiel znacky SKODA
od roku 1905
13. jala 2006: 10 miliénov vozidiel znacky
SKODA od roku 1905
5. februdra 2013: 15 miliénov vozidiel zna¢-
ky SKODA od roku 1905
10. decembra 2014: prvykrit vyrobeny mi-
liénty automobil v ramci jedného kalendarne-
ho roka
26. september 2017: 20 miliénov vozidiel
znalky SKODA od roku 1905
*Vratane automobilov znacky L& K




B VYSKUSALI SME M Honda Civic 1.6 i-DTEC 9AT Executive

autor: Samuel BIBZA

Hondy Civic stale

Civic je pre spolo¢nost Honda v Eurépe naj-
dolezitejsim typom a stoji za silnym predajom
znaCky. Novd, desiata generdcia predstavuje
vyznamny krok vpred pre spolo¢nost Honda
v segmente C vdaka najvic§iemu vyvojovému
globdlnemu programu jediného typu v hist6rii
spolo¢nosti. V Eurépe sa Civic predava ako dy-
namicky pétdverovy hatchback a §tvordverovy
sedan. V ponuke pre novy Civic boli donedav-
na len dva zdzihové motory -1.0 VTEC a 1.5
VTEC. Uspokojili sice viacsinu potencidlnych
zdkaznikov, ale predsa chybala volba pre tych,
ktori stile uprednostiiuji vznetovy motor. Uz
nechyba, motor oznacenim 1.6 i-DTEC sme
mali moznost vyskusat v Civicu s karosériou
hatchback. Pln{ emisné normy Euro6d aj bez
vstrekovania prisady AdBlue. Motor spolu-
pracoval s novou 9-stupiiovou automatickou
prevodovkou s hydrodynamickym menic¢om.
Skusané vozidlo malo troven vybavy Executi-
ve, za modrd ,metalizu“ treba priplatit 559 €.
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Novy Civic je 0 30 mm §ir$i, 0 136 mm dlhsi
a 0 20 mm nizsi ako pri predchddzajicej gene-
ricil. Zmenené proporcie dizajnéri dobre vy-
uzili, karoséria méd §portovo elegantny vzhlad.
Uplne novy interiér je jednoduchsi, prehladny,
disponuje kvalitnym spracovanim a prvotried-
nymi materidlmi. Hlavnou zmenou oproti Ci-
vicu deviatej generacie je poloha sedenia. Moz-
nost sediet niZsie poskytuje vodicovi lepsi pocit
spojenia s automobilom, lepsie vnima aj ,ces-
tu“. Samozrejme, znamend to nutnost hibsieho
podrepu pri nastupovani do vozidla, i pri vy-
stupovani. Nemyslime si viak, Ze by to zdujem-
com o novy Civic prekdzalo. Predné sedadld su
dobre tvarované, pri vybave Executive vyhrie-
vané. Driekové opierky prednych sedadiel su
nastavite[né elektricky, u¢inné je aj bo¢né vede-
nie sedadiel. Vo vozidle si kazdy ndjde idedlnu
polohu za vyskovo a pozdizne nastavitelnym
kozou obsitym volantom. Na jeho ramendch
su tlacidld na ovlidanie tempomatu s obme-

dzovatom rychlosti, ridia, Bluetooth, a in-
formaéného systému. Modernizicia priniesla
vynoveny multimedidlny LCD displej Honda
Connect 2 s navigiciou. Sedempalcovy doty-
kovy displej systému infotainmentu disponu-
je funkciami Apple CarPlay a Android Auto.
Pod centrilnym dotykovym displejom zostali
uz len tladidld na vyhrievanie sedadiel a ovli-
danie klimatizdcie. Novy 7-palcovy farebny
displej TFT-LCD s rozhranim pre vodia
(DII) zaberé prednu ¢ast dplne prekonfiguro-
vaného pristrojového panela. Obsahuje velky
digitdlny otdc¢komer a rychlomer. V displeji je
integrovand plocha, na ktorej méze vodi¢ pre-
pinat medzi roznymi obrazovkami informac-
no —zdbavného systému. Citlivost na dotykové
ypovely“ displeja vsak zaostdva za jazdnymi
vlastnostami a celkovou kvalitou tohto auta.

Na zadnych sedadlich je dost miesta pre nohy
cestujicich s vyskou okolo 180 cm, nad hlavou
maji miesta pomenej. Ku komfortu oséb na
zadnych sedadldch prispieva laktovd opier-
ka s drziakmi na ndpoje a v zime vyhrievanie
sedadiel — uzito¢nd vybava pre tych majitelov,
ktori mévaji spolujazdcov v aute aj za sebou.
Batozinovy priestor v zdkladnom usporiadani
mé objem 478 litrov. Po sklopeni operadiel
zadnych sedadiel delenych v pomere 60/40
vznikne schod, objem sa zvic$i na 1267 litrov.
Nizko umiestnend nakladacia hrana a Siroky
otvor batozinového priestoru ulah¢uji nakla-
danie tazkého a objemného ndkladu. Nechyba
dvojité dno. Vo vozidle nie je rezervné koleso,
len sada na opravu defektu.

Vdaka baliku pokrocilych bezpecnostnych
a asistenénych technolégii Honda SENSING
toto vozidlo patri k najbezpecnejsim vo svojej
triede. Balik zahfiia upozornenie na nebezpe-
enstvo kolizie, systém na zmiernenie ndsled-

kov nehody, systém na udrziavanie v jazdnom
pruhu, inteligentny obmedzova¢ rychlosti,
adaptivny tempomat, systém rozpozndvania
dopravnych znaliek, asistenciu pre pomald
jazdu v koléne. Nechyba ani systém pre elimi-
niciu mftveho uhla, upozornenie na vozidld
bliziace sa z boku, bezklucovy vstup a $tarto-
vanie, spina¢ ekonomického rezimu ECON,
adaptivne tlmice s dvoma rezimami, asistencia
pre rozjazd do kopca, elektrickd parkovacia
brzda s funkciou HOLD, zadné ctvacie sni-
mace...

Vznetovy $tvorvalec 1.6 i-DTEC nie je pod
kapotou Hondy Civic novinkou. K dispozicii
bol aj pre predchddzajucu generdciu. Potrebo-
val vSak dpravy pre plnenie emisnych noriem
podla novej metédy celosvetového harmo-
nizovaného postupu merania WLTP. Motor
poskytuje najvacsi vykon 88 kW a krutiaci
moment 300 Nm pri 2000 ot./min. Dokéze
poskytnit vozidlu slusnd dynamiku, zrychlit
z 0 na 100 km/h za 10,2 sekundy a dosiahnut
najvacsiu rychlost az 200 km/h. V predchddza-

motor 1800 ot./min. Riadiaca jednotka vsak
deviaty stupeii vyuziva malokedy. Prvy a druhy
prevodovy stupen su ,kratke®, dlhsie zostavali
zaradené, len ked sme opatrne vysli na nespev-
nené cesty. Na tie je vSak brucho Civicu prili§
nizko nad zemou. Naozaj mimoriadna kvalita
podvozku vsak potesi azda kazdého motoristu
na vietkych typoch ciest so spevnenym povr-
chom. K prikladnej stabilite podvozok tohto
vozidla priddva aj G¢inné tlmenie rézov od
prejazdu nerovnosti vozovky.

Honda Civic 1.6 i-DTEC 9AT s troviiou
vybavy Executive sa preddva za 27 090 eur.

jucej verzii motora boli piesty vyrobené z hli-
nika. Teraz ich vymenili za ocel, ¢o zmensuje
chladiace straty a umoziiuje rychlejsi prechod
tepla do blokov motora. K povrchu hliniko-
vého bloku valcov pribudlo niekolko odlieva-
nych rebier, ktoré zvicsuji konstrukénd tuhost.
Kvoli dal$iemu zmenseniu hmotnosti je pouzi-
ty extrémne pevny a lahky klukovy hriadel. Po-
vrch vnitra valcov je opracovany technolégiou
ysuper jemného honovania“, ktord zmensuje
trenie v styku s piestami. Sucastou Uprav mo-
tora je aj nové turboduchadlo, ktoré ma pres-
nejsiu reguldciu. Motor vyuZiva aj po Upravich
solenoidové vstrekovade nafty, systém vstreko-
vania common rail stile pracuje s najvicsim
tlakom 180, MPA. Tych konstrukénych dprav
motora pre splnenie novej emisnej normy je
ovela viac, asi nik si viak nevyberd auto podla
popisu konstrukénych zmien. Redlne je vzne-
tovy motor 1.6 i-DTEC takmer rovnako tichy
ako zdzihové motory, je pruzny, a kedze spolu-
pracuje s automatickou prevodovkou s velkym
poctom stupiiov, riadiaca jednotka prevodovky
ho pri beznom sposobe jazdy nechdva pracovat
v rozsahu oticok, kde ma mald spotrebu nafty.
V meste najcastejsie zaradovala 5. prevodo-
vy stupefl, motora pracoval s otd¢kami okolo
hodnoty 1500 za minutu, na dialnici pri zara-
denom 9. stupni a pri rychlosti 130 km/h md

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2xXOHC-DTEC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1597 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 4000 ot./min., kr-
tiaci moment 300 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
9-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotd-
Cové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticémi, hreberové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozme-
ru 235/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4518/1799/1434 mm, razvor naprav 2697 mm,
svetla vysSka 129 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1537/1565 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1486/1860 kg, objem batoZinového priestoru
420/478/1209/1267 |, objem palivovej nadrze 46 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2s, spotreba nafty
v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
4,7/3,8/4,11/100 km, CO, 109 g/km.

T —
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Kia predstavila nova generdciu typu Ceed
tito jar na autosaléne v Zeneve. Tretia gene-
rdcia mé nielen nova pisand podobu ndzvu, uz
nie je cee'd, ale Ceed, najmi ma vsak vybornu
kvalitu. Nemyslime tym pouzitie drahych ma-
teridlov v interiéri, mnozstvo elektronicky ria-
denych asistenénych systémov & dokonalého
potlacenia prenosu hluku a vibricii do kabiny.
Viaceré z tychto faktorov, zvycajne rozhodu-
jucich o hodnoteni kvality auta, novy Ceed
pravdaze md, padi sa ndm vsak najmi jeho

tvarovanie, vyzarovanie spolahlivosti, rastice
s odjazdenymi kilometrami po véetkych moz-
nych typoch nasich verejnych ciest. Novi ge-
nerdciu, rovnako ako predchddzajice, navrhlo,
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B VYSKUSALI SME W Kia Ceed 1.4 T-GDi Launch 103 kW AT

vyvinulo a naprojektovalo eurépske centrum

KIA vo Frankfurte nad Mohanom, autéd vyra-
baju v Teplicke nad Vahom.

Nova generécia vo vietkom prekondva pred-
chédzajuce. Postavend je na novej koncerno-
vej platforme ,K2“ Od kondiacej genericie
je novd generdcia o 20 mm §irsia (1800 mm)
a 23 mm nizsia (1447 mm). Rézvor néprav
zostal nezmeneny (2650 mm), pricom predny
previs je kratsi o 20 mm (880 mm) a zadny
previs je dlhsi o 20 mm (780 mm). Stylom
dizajnu sa podobd na $portovo ,strihnuty
ocefiovany typ Stinger. Namiesto zaoblenych
okrajov karosérie cee’du méd Ceed rovné linie.
Dynamike siluety prospelo posunutie kabiny
mierne dozadu, &im sa predizila prednd kapo-
ta. Ceed je vybaveny dennymi LED svetlami
v $tyle ladovej kocky. Vzadu su nové svetld
LED pre denné svietenie, ktoré svietia spolu

autor: Samuel BIBZA

s prednymi svetlami, o je vyznamné pre bez-
pecnost premavky. Vodidi si nie vzdy uvedomia,
Ze za simraku alebo pri oblaénom pocasi je
dolezité, aby ich auto v¢as zaregistrovali vodici
dut jazdiacimi za nimi.

Interiér Ceedu je ergonomickejsi ako mali
jeho predchodcovia. Pristrojovd doska je roz-
delend na hornu ¢ast uréend pre informaéno-
-zébavny systém s ,plavajicou” dotykovou ob-
razovkou a spodnu Cast s ovlddacimi prvkami
audiosystému, kirenia a vetrania. Usporiadanie
stredovej konzoly je mierne natocené smerom
k sedadlu vodica, ktory md tak lepsi pristup
k ovladacom pocas jazdy. Ceed pontka velmi
bohatu vybavu, za velmi uZitoény prvok v nasej
zemepisnej Sirke povazujeme vyhrievané Celné
sklo, o mnoho konkurentov v autich nizsej
strednej triedy nepontka. UZito¢né si aj uz

24

,bezné” prvky ako zadné parkovacie snimace,

civacia kamera, dvojzénovd automaticka kli-

matizdcia, ,¢itanie“ dopravnych znaciek, sys-
tém monitorovania mrtveho uhla, systém au-
tonémneho nidzového brzdenia, asistencia pri
rozjazde do kopca, adaptivny tempomat a iné.
V nami skdsanom vozidle bolo aj nové mul-
timedidlne rozhranie s dotykovym displejom
s priemerom 8 palcov so spolahlivo fungujicou
navigiciou TomTom.

Sedadld si dobre tvarované, maju dostato¢-
ne dlhé sedacie ¢asti, poskytuji G¢innd boénd
oporu a dostato¢ne rozsiahlu moznost nasta-
venia pozicie sedadla. Z auta sme z prednych
sedadiel nevystupovali ,stuhnuti ani po nie-

kolko hodin trvajicej jazde. Sedadld boli nie-
len vyhrievané ale aj ventilované. Vyhrievany
bol aj trojramenny volant, pozdiine aj vyskovo
nastavitelny volant v slusnom rozsahu. Vodi¢
a spolujazdec sa na svojich miestach naozaj
nemaji dovod citit stiesnene, maji dostatok
volného priestoru vo vSetkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadlich, ako
pri vetkych autich tejto triedy za podmienky,
Ze na nich sedia len dve dospelé osoby. Traja
priemerne vyrasteni dospeli sa uz na seba tlacia
plecami. BatoZinovy priestor je prakticky tva-
rovany, md 395 litrov — takze medzigeneracne
narastol o 15 litrov. Pod podlahou je plastova
vani¢ka rozdelend prie¢kami, ktora sa dé z ba-
tozinového priestoru aj vybrat. Vyhodnou me-
dzigeneratnou zmenou je zniZenie nakladacej
hrany az o 87 mm (650 mm nad cestou), Co
ulah¢uje manipuldciu s batoZinou.

Skuasany Ceed pohaiial najvykonnejsi zéziho-
vy motor z ponuky pre tento typ, 1.4 T-GDi.
Ma najvicsi vykon 103 kW, kratiaci moment
s najvi¢sou hodnotou 242 Nm v rozsahu 1500
az 3200 otdcok za mindtu. Z toho plynice
ofakdvanie dobrého zrychlovania uz od ma-
Iych oti¢ok motora sa potvrdilo iste aj preto,
Ze 7-stupriovd automatickd DCT prevodovka
vykonnostny potencidl motora nijako ,neskrti‘.
S touto zostavou pohonu Ceed zrychluje z po-
koja na 100 km/h za 9,2 s a dosiahne najvicsiu
rychlost 205 km/h. Automatickd prevodovka
reaguje na zmeny zataZenia pohonnej sista-
vy rychlo, logicky. Neprekdzalo ndm, Ze tento

model nemd packy pod volantom na ruéné

sekvenéné preradovanie. Je mozné voliacou pa-
kou prevodovky, ale ak riadiaca jednotka pre-
vodovky preraduje logicky, nemame nutkanie
ju ,prebijat®. Kto si kipi Ceed s automatickou
prevodovkou, tak asi len zriedka ho svrbi dlari
pravej ruky od tuzby preradovat prevodové
stupne. Osobne by som si vzdy vybral model
s ruéne ovlddanou prevodovkou (ak je v ponu-
ke), ale pri aute s automatickou prevodovkou
sa snazim vcitit do pozicie majitela auta, ktory
tento druh prevodovky preferuje. Motor pra-
videlne pracuje uz aj pri otackach pod 1500
za minutu, najlepsie reaguje ,na plyn® v stred-
nych otickach. Vodi¢ si méze zvolit aj $portovy
rezim, rozdiel v nastaveni pri vnimani reakcii
vozidla na zmenu polohy plynového pedila ci-
tit, ale nie je dramaticky velky. Pri pokojnom
§tyle jazdy je motor tichy a usporny. Spotreba
benzinu sa pocas kazdej z jézd (po viacerych
roznych typoch ciest) pohybovala v rozpiti
6,5-6,81/100 km.

Vlastnosti pohonnej sistavy a pohodlie inte-
riéru (vnimané z prednych sedadiel, vzadu to
azda hordie nebude) vyznamne prispeli k po-
zitfvnemu hodnoteniu Ceedu v tvode ¢lanku.
Podobne sme tito novinku Kie vnimali uz po-
¢as jézd na portugalskych cestdch pri medzind-
rodnej novindrskej prezentécii v polovici jina
(uverejnené v letnom dvojéisle). Dobré dojmy
Ceed potvrdil aj na nagich cestich. Plati to aj
o prijemnych vlastnostiach podvozku.

Kia Ceed 1.4 T-GDi Launch s vykonom
103 kW AT sa preddva za 26 390 €. Za meta-
licky lak sa pripldca 500 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1353 cm®, kompresny
pomer 10:1, najvacsi vykon 103 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 242 Nm pri 1500 az 3200 ot./min.,

Prevody:
T-stupnova automaticka DCT prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna vlecena naprava, priecny skrutny
stabilizator, vinuté pruziny, kotticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotic¢mi, hrebenové riadenie s elek-
trickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru 225/45
R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4310/1800/1447
mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1559/1567 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1487/1850 kg, objem batozinového priestoru
395 |, svetla vysSka 140 mm, objem palivovej nadrze
501.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
6,6/4,8/5,51/100 km, CO, 125 g/km.
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autor: Samuel BIBZA
urobi za neho. Vsetky pohyby je mozné sledovat
na obrazovke.

Aj ked st akumuldtory umiestnené pod podlahou
vozidla, $tyria dospeli a jedno dieta sa v novom
Leafe pohodlne usadia. Vyssie osoby na zadnych
sedadlich mozu mat problém s priestorom nad
hlavou. Batozinovy priestor mé objem 385 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere
60/40 vznikne schod, objem sa zvicsi na 1161
litrov. Nabijacie kdble su umiestnené po bokoch
v batoZinovom priestore.

Vykonnejsia batéria, dIhsi dojazd

Spolo¢nost Nissan minuly rok predstavila
druhi genericiu najpredivanejsieho elek-
tromobilu na svete. Druhé genericia je prvym
vozidlom Nissanu v Eurépe, kde zaviedli prvky
autonémneho riadenia, je plné inovicii a dokaze
prejst dalej ako jeho predchodca na jedno nabi-
tie batérii. U nés sa novy Leaf zacal predavat
od janudra 2018.

Leaf je 4490 mm dlhy, 1788 mm $iroky
a 1540 mm vysoky. Dizajn nového Leafu bol in-
$pirovany konceptom IDS, ktory mal premiéru na
tokijskom autosaléne v roku 2015. Pristane mu
novy ostry vzhlad karosérie, od beznych hatch-
backov sa odliSuje chybajicim vyfukom, trojicou
ndpisov ,zero emmisions®, dva z nich sa nachd-
dzaju na dverdch vodica a spolujazdca a jeden
na dverach batozinového priestoru. Tzv. plévajica

strecha vzbudzuje dojem pohybu.
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[jplne je prepracovand kabina s kvalitnymi ma-

teridlmi. M4 charakteristické modré presivanie
sedadiel, pristrojovej dosky, volantu, manzety vo-
lica prevodovky. Novy je vzhlad sedempalcovej
farebnej (TFT) obrazovky. Prepracované bolo aj
rozloZenie obrazovky, aby boli prehladnejsie klu-
¢ové prvky, ako je technoldgia Safety Shield, stav
nabitia, ukazovatelov vykonu a informécie audio-
systému a navigaéného systému. Picilo sa ndm,
Ze vo vozidle ostal samostatny tlacidlovy ovladaci
panel na ovlidanie klimatizicie a vykurovacej jed-
notky. Predné polokozené sedadld so semiSovymi
prvkami st mikké, bez vyraznejsicho boc¢ného
vedenia. Na volante sa nachadzaju tlacidl4 na ovld-
danie adaptivneho tempomatu, palubného poéi-
taca. Palubny poéita¢ poskytuje napriklad dojazd,
aktudlny odber energie, ¢as potrebny na dobitie
batérii, dobijanie pocas jazdy a iné. Pred volicom
prevodovky na stredovom podlahovom tuneli su tla-
¢idla Eco a e-Pedal. Zimny balik vybavy, ktorym
bol skdsany Leaf vybaveny, zahffia vyhrievany
koZeny volant, vyhrievané predné, zadné sedadld
a systém tepelného Cerpadla, ktoré dokaze zohriat
interiér omnoho tspornejsie ako doteraz. Vozidlo
bolo vybavené inteligentnym automatickym par-
kovanim (ProPILOT Park za 1200 €) tromi spo-
sobmi — pozdlzneho, prieéneho vzad a prieéneho
smerom vpred. Vodi¢ uz nemusi ovlidat volant,
pedile a voli¢ prevodovky. Drzi len tlacidlo akti-
vicie tohto asistenéného systému a vozidlo vietko

Elektromobily tripi dlhd doba dobijania akumu-
latorov. Vozidlo mozno dobijat tromi spdsobmi.
Vyuzit sa d4 rychlonabijacia stanica (asi za 1 hodi-
nu na 80 % kapacity batérie). Dalsou moznostou je
nabijanie s ndstennou 6,6 kilowattovou nabijackou
Wallbox (za 7,5 hodiny). Poslednou moznostou je
nabijanie doma z beznej 220 V zésuvky (21 hodin
na 100 %). Zasuvky v aute na pripojenie kiblov su
umiestnené vpredu, nad logom znacky. Ijstrednym
bodom technoldgie Nissan Intelligent Power je
sistava pohonu, ktord pontka lepsiu energeticka
efektivitu, vacsi krutiaci moment a vykon prindsa-
juci dynamickejsie jazdné vlastnosti. Nové hnacie
Gstrojenstvo doplfia zostava litium-iénovych baté-

rif s vi&sim vykonom a vicSou kapacitou uloZenia

energie (40 kWh).

Batérie sa skladaju zo 192 modulov, ktoré su
zabudované v podlahe. Elektromotor s najvic-
§im vykonom 110 kW pri 3283 az 9795 ot./min.
a krdtiacim momentomn 320 Nm, ktory je s ohla-
dom na druh pohonu dostupny uz od nulovych
otd¢ok poskytuje vozidlu dobré dynamické vlast-
nosti. Vyrobca uvidza najvicsiu rychlost 144 km/h
a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,9 sekundy. Mo-
tor spolupracuje s automatickou bezstupriovou
prevodovkou. K dispozicii si dva médy pre jazdu
dopredu. Normélny D dopliiuje B - ide o inten-
zivnu rekuperaciu energie ziskanej pri brzdeni mo-
torom. Takto ziskand energia sa opitovne uklada
do batérii, ¢im sa predlzuje dojazd. Spomalenie je
vsak velmi vyrazné, ¢o niektorym vodiCom moze
prekdzat. Novinkou je rezim e-Pedal. Této tech-
noldgia umoziiuje vodicovi nastartovat, zrychlovat,
spomalovat a zastavovat len posobenim na plyno-
vy peddl. Ked je plynovy peddl celkom uvolneny,
postupne sa aktivuji rekuperacné i mechanické
brzdy a postupne uved vozidlo az do uplného po-
koja. Vozidlo si udrzuje svoju poziciu i v prudkych
kopcoch az do opitovného zasliapnutia plynového
pedila. Tento reZim si vyZaduje viac cviku. Niekto-
rym vodicom to nemusi vyhovovat, md moZnost
e-pedal vypnit.

Mestska premédvku zvldda Leaf velmi dobre,
jazda mestom je prijemnd. Uz pri natartovani
prekvapi tichom. Rozjazdy na semaforoch st vda-
ka velkému kritiacemu momentu okamzite po zo-
sliapnuti plynového pedéla velmi dynamické. Leaf
dobre zrychluje i mimo mesta, ¢ na dialnici. Podla
vyrobcu by mala stacit kapacita ¢ldnkov na dojazd
270 km (metodika WLIP). Pri plnom nabiti dis-
plej palubného potitaca ukazoval dojazd 271 km.
Vzhladom k tomu, Ze sme auto skusali v lete, kedy
bolo cez defi velmi teplo, museli sme ob¢as zapnit
klimatiziciu, ktord hned zmensila dojazd o 18 km.

Pri aktivicii Eco rezimu sa dojazd predfz skoro
0 10 percent. Pri jazde v meste, kde sa auto citi naj-
lepsie, sme dosahovali najmengiu spotrebu energie,
12,5 kWh na 100 kilometrov. Mimo mesta v§ak
palubny pocita¢ ukazoval spotrebu energie 14,5 kWh
a na dialnici spotreba vzrdstla na 15,5 kWh.

Dojazd je velmi zéavisly aj od komfortu, ktory
si chee posidka vo vozidle uzit. Ticho v kabine
konéi, ak Leaf jazdi po ceste, ktord nemd takmer
dokonale rovny povrch. Do kabiny prenikd
najmd hluk od odvalujucich sa kolies. Na dialnici
je to aerodynamicky hluk. V snahe postavit elek-

trické auto s ¢o najmensou hmotnostou, ¢o mu tiez
predlzuje dojazd, je odhlu¢nenie Leafu ,optimali-
zované“,

Spomenut treba aj tla¢idlo na volante s mod-
rym oznacenim. Ide o technolgiu autonémneho
riadenia ProPILOT. Funguje pri rychlosti nad
30 km/h, vyuziva sa pri jazde v jednom jazd-
nom pruhu na dialnici, dokdZe samoéinne brzdit
azrychlovat v kolénach. Prispieva k tomu, Ze jazda
je jednoduchsia a uvolnenejsia.

Nissan Leaf vo vybave Tekna sa prediva
za 37850 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou
vybavoustalo 41020 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Elektromotor :
najvacsi vykon 110 kW pri 3283 az 9795 ot./min., kri-
tiaci moment 320 Nm od 0 do 10500 ot./min.

Batérie:

Iitium-ién (laminované ¢lanky), kapacita 40 kWh s napa-
tim 350V, palubna nabijacka 6,6 kW, rychlonabijacka
vykon 50 kW,

Prevody:
automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, kotticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotti¢mi, hrebenoveé riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
215/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v 4490/1788/1540 mm, razvor naprav 2700 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1530/1545 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1580/1995 kg, svetla vyska
155 mm, stopovy priemer otacania 11 m, objem batozi-
nového priestoru 385/1161 I.

—
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|| WSKUéAU SME || BMW 218i Active Tourer

PREMIOVY MALY VAN

B M radu 2 s privlastkom Active Tourer je prvym typom v histérii ba-

Wvorskej automobilky s pohonom kolies prednej napravy. A je aj
jej prvym viacicelovym vozidlom (MPV). Vedenie BMW malo pre prelomenie svo-
jej nepisanej zasady nevyrabat autd z prednym pohonom racionalny dovod. Aj ked
stale plati, ze nekomplikovat prednym kolesam funkciu smerového riadenia este
i prenasanim hnacich sil, je z fyzikalneho hladiska vyhodné. Automobilky sa snazia
pokryt ¢o najviac segmentov automobilového trhu, veli im to ekonomika a konku-
ren¢ny boj. V BMW len tazko mohli ignorovat obchodny uspech svojho najvicsieho
domaceho rivala, ktory si triedou B z trhového kolacika v segmente MPV pokojne
ukrajoval poriadne porcie. A kedze viacuc¢elové auto musi mat aj dostato¢ne rozmer-
ny batozinovy priestor, nemal by z jeho objemu ukrajovat mechanizmus pohonu ko-
lies. Rozhodnutie porusit nepisani zasadu o nevyrobe dut s pohonom kolies prednej
ndpravy vedeniu BMW ulah¢ila aj uroven elektroniky. Dnes uz existuju systémy,
ktoré efektivne zjemfiuji ucinky ,parazitnych® sil a momentov od hnacich sil pred-

nych kolies vstupujicich do riadenia.

Active Tourer je postaveny na novej moduldr-
nej platforme UKL, ktort zdiela s novou gene-
riciou vozidiel Mini. Je 4342 mm dlhy, iroky je
1900 mm, vysoky 1555 mm a rdzvor ndprav mé

MOTor
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hodnotu 2670 mm. Zaciatkom tohto roku tento
typ inovovali. Mali sme moznost vyskasat zak-

ladny model s oznacenim 218i, pohdria ho zazi-

autor: Tatiana TAZKA

Pritazlivost skdsaného vozidla zlepsoval balik
vybavy M Sport (doplnkovi vybava), ktory mu
dodava este lepsi vzhlad. Prednej ¢asti dominuje
velky trojdielny ¢ierno lakovany otvor na nasdva-
nie vzduchu, Cierne st lemy okien, zadny diftzor
s chrémovanou koncovkou vyfukov, vozidlu pri-
stand 17 palcové diskové kolesd so zdvojenymi
la¢mi. Dobre vyzeraju aj priplatkové LED hmlo-
vé reflektory zabudované do vonkajsich otvorov
na nasdvanie vzduchu. LED svetld st aj vzadu.
Novi - s balikom M Sport - je modré farba ka-
rosérie Estoril Blue, ktord malo skisané vozidlo.

Na prednych i zadnych sedadlich sa bez prob-
lémov usadia za seba aj osoby s vyskou mierne
nad 180 cm. Vodi¢ mé vdaka vysSej pozicii za vo-
lantom dobry vyhlad pred seba, $ikmo vpred mu
ho zhorsuju siroké rozdvojené ,A* stlpiky, ¢o je
tradi¢ny problém kompaktnych MPV. Priplatko-
vé predné vyhrievané sedadld s nastavitelnou diz-
kou sedacich ¢asti si pohodlné, s G¢innymi bo¢-

nymi oporami. Za §portovym kozenym volantom
s hrubym vencom si kazdy vodi¢ ndjde idedlnu
polohu. Pristroje s kruhovymi stupnicami, mul-
timedialny systém iDrive, ako aj celkovd logika
ovlidania je rovnaka ako pri inych typoch znacky.
V zornom poli vodi¢a sa nachiddza priplatkovy
vysuvny Head-Up displej, na ktorom sa vodicovi
zretelne premietaji najdoleZitejsie udaje tykajice
sa rychlosti alebo navigdcie.

Zadné sedadld si delené v pomere 40:20:40,
mozno ich pozdfzne posivat vo velkom rozsahu,
¢im sa dé variovat objem batoZinového priesto-
ru. BatoZinovy priestor s dvojitou podlahou po-
nika v zakladnom usporiadani objem 468 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi¢si na
1510 litrov. V kabine by podla nds malo byt viac
odkladacich priestorov.

Prémiovy charakter tohto vozidla prezridza-
ju aj prvky ako automatickd klimatizicia, zadnd
kamera, vyhrievany volant, HiFi reproststava
Harman/Kardon, mobilnd kompatibilita s rozsi-
renymi funkciami pre telefony, smartféony a iné.
Ide o priplatkovii vybavu, ktord obsahuje okrem
iného aj adaptivny tempomat, asistencny sys-
tém pre jazdu v dopravnej zapche, automatické
pozdlzne parkovanie, systém strazenia jazdné-
ho pruhu, systém vcasného kolizneho varovania
s aktivovanim brzd...

Trojvalcovy zazihovy prepliiany motor
so zdvihovym objemom 1.5 litra ma najvacsi vy-
kon 103 kW a kritiaci moment 220 Nm. Dobre
reaguje na kazdy pohyb pedila akcelerdcie, pra-
cuje ticho, kultivovane, nemd problém zrychlovat
vozidlo uz od 1600 ot./min. Maximum krutia-
ceho momentu je k dispozicii od 1480 ot./min.
avydrzi do 4200 ot./min. Vozidlu umozni zrychlit
z pokoja na 100 km/h za 9,3 sekundy a dosiahnut
najvacsiu rychlost 205 km/h. S motorom vyborne
spolupracuje nové 7-stupiiové dvojspojkové auto-
matickd prevodovka Steptronic, ktord sa v tomto
rade objavuje prvykrat. Neuberd vozidlu z dyna-
miky pri jazdeni po beznych cestéch. Pri rychlosti
130 km/h na siedmom prevodovom stupni ma
motor oticky 2400 ot./min., pri zapnutom tem-
pomate s tymto rychlostnym limitom sme dosa-
hovali spotrebu benzinu 7,6 1/100 km. V' meste
sme mali priemer 7,6 1/100 km a pri uvolnenej
jazde po okresnych cestich okolo 61/100 km.
Vodi¢ ma moznost nastavenia jazdnych rezimov
Eco, Comfort a Sport, ¢im meni reakciu motora
a prevodovky, posilfiovaca riadenia a zdkladné na-
stavenie aktivnych tlmicov. Motor utlmi reakcie
plynu pri rezime Eco, pri ktorom automatickd
prevodovka udrzuje oticky na minime. Naopak,
v §portovom méde prevodovka preraduje pri vic-
sich otackach, podvozok stuhne, volant kladie pri
ota¢ani vicsi odpor.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3wvalcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1499 cm®, najvacsi vykon 103 kW pri 4500 az 6500 ot./
min., kritiaci moment 220 Nm pri 1480 az 4200 ot/
min.

Prevody:
T-stupriova dvojspojkova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych
ramien, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, zadna
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
hilizator, kotticové brzdy s ventilovanymi koticmi, hrebe-
nové riadenie s elektrickjm posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/8/v 4342/1900/1555 mm, razvor naprav 2670 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1561/1562 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1460/1945 kg, objem bato-
Zinového priestoru 468/1510 |, objem palivovej nadrze
511,

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 205 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 9,3 s, spotreba benzinu v mest.,/mimomest. cykle/
komb. prevadzke 7,1/5/5,8 /100 km, CO, 132 g/km.

Aj ked ma tento typ tazisko o nieo vyssie ako
napriklad jeho sirodenci z trojkového radu, bo¢-
né ndklony karosérie ¢i presnost vykrajovania z4-
krut kolesami ani pri rychlostiach presahujicich
bezny sposob jazdy neboli na pocit iné.

Tradi¢ne vybornd prica konstruktérov pod-
vozkov v BMW sa ukazala aj na ich prvom aute
s pohonom prednych kolies.

BMW 218i Active Tourer sa prediva

0d 37500 €. S doplnkovou vybavou bola
cena vozidla 45 054 eur.
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|| PREDSTAVUJEME || Volkswagen T-Cross:

-'1

Svetova premiéra v Amsterdame, Sanghaji a Sao
Paulo: Volkswagen novym typom T-Cross predsta-
vuje svoje prvé SUV v segmente malych automobilov
a tym dosledne pokracuje v ofenzive SUV odstarto-
vanej v roku 2015. Novy maly crossover/ SUV pre-
svied¢a na trhoch troch kontinentov kombinaciou
vSestrannosti, hospodarnosti, digitilnej konektivity
avyrazného dizajnu.

Tym vytvira nové meradlo vo svojej triede. Mestsky
crossover je predurceny za ideilneho spolo¢nika
na kazdy den i na volny ¢as.

Volkswagen ROZSIRUJE svoju
rodinu SUV

odelom T-Cross predstavuje Volkswagen svoje dalsie SUV: este
krat3ie a tym vhodnejsie do velkych miest ako T-Roc, este kompakt-
nejsie ako Tiguan. Ralf Brandstitter, prevadzkovy riaditel znacky Volkswa-
gen, pri svetovej premiére v Amsterdame vysvetlil: ,Dnes predstavujeme
-Cross v skutocnosti trikrit — pred niekolkymi hodinami sme ho od-
halili v Sanghaji a neskor dnes vecer bude nasledovat premiéra v Sao
Paulo. Tym demonstrujeme, aky je T-Cross dolezity pre znacku Volkswagen
ako skutoéne globalny produkt.

K:nétrukény zdklad pre T-Cross tvori moduldrna stavebnica kompo-
entov s prie¢ne ulozenym motorom MQB (Modulare Querbaukas-
ten), ktord umoziluje umiestnit pohdniand prednd ndpravu daleko dopredu.
Pri dl7ke 4,11 metra je rdzvor ndprav 2,56 metra relativne dlhy, o vytvira

predpoklady pre velkorysu kabinu s dostatoénym miestom
pre pit os6b. Maximdlnu variabilitu interiéru zabezpecuje zad-
né sedadlo, pozdlzne posuvné o 14 centimetrov — poskytujiice
alternativne vac$i priestor na nohy vzadu alebo vacsi batozinovy
priestor. Podla polohy zadného sedadla ma batozinovy priestor

zdkladny objem od 385 do 455 litrov. Pri sklopeni obidvoch Casti
asymetricky deleného zadného operadla vznikne rovnd dloznd

plocha a maximalny vyuzZitelny objem az 1281 litrov (pri nalo-
Zen{ po strop).

Dizajn T-Crossu sa vyznacuje charak-
teristickou tvdrou novych typov radu
»1“ — vyraznou maskou chladi¢a, prechidza-
jucou do prednych reflektorov, atletickymi
bo¢nymi liniami a §irokymi zadnymi stfpikmi
karosérie. Novym prvkom su zadné svetld spo-
jené Ciernym pdsom po celej sirke dveri bato-
zinového priestoru. V kabine je horizontédlne
Cleneny pristrojovy panel, zdruzeny pristroj
prechddza do displeja systému infotainmentu,
stredovd konzola s ovlddacimi prvkami kure-
nia a klimatizacie je natocend k vodicovi.

Zékaznici maju §iroké moznosti indi-
vidualizicie vozidla vdaka 12 farbdm
karosérie, niekolkym dizajnovym kompletom,
vritane linie R-Line, dizajnovym f6lidm, fa-
rebnym diskom z lahkej zliatiny a velkoplos-
nym obkladovym panelom v kokpite. K dis-
pozicii su aj reflektory a zadné svetld z LED.

re novy T-Cross st na vyber §tyri tur-

bodtchadlom prepiﬁané motory — tri
zdzihové a jeden vznetovy. Obidva zazihové
trojvalce 1.0 TSI st vybavené filtrom tuhych
Castic a dosahuja vykony 70 a 85 kW.
Spi(:kOV}?m motorom je zédzihovy $tvorvalec
1.5 TSI s vykonom 110 kW, ktory bude do-
stupny koncom roka 2019. Ponuku dopfﬁa
§tvorvalcovy ,turbodiesel“ 1.6 TDI s vyko-
nom 70 kW. Vidsina motorov sa d4 na Zelanie
kombinovat so 7-stupriovou dvojspojkovou
prevodovkou DSG. Vietky motory spfﬁajli

najnovsiu emisnd normu Euro 6d-TEMP.

ovy T-Cross je sériovo vybaveny mno-
hymi asistenénymi systémami, ktoré

boli doteraz vyhradené automobilom vyssich tried. Spolu s vynikajucimi deformaénymi cha-
rakteristikami karosérie zlepsuji bezpe¢nost posidky. Okrem toho, Ze zoslabuju riziko kolizie,
prispievaji aj k zlep$eniu jazdného komfortu. Stcastou sériového vybavenia je systém
na monitorovanie premévky pred vozidlom Front Assist s rozpozndvanim chodcov a funkciou
automatického nidzového brzdenia City Emergency Brake, asisten¢né systémy udrziavania
vozidla v jazdnom pruhu Lane Assist, rozjazdu do svahu, proaktivnej ochrany posidky, ako aj
asistencia pre bezpe¢nt zmenu jazdného pruhu Blind Spot Detection, kombinovan4 s asistenc-
nym systémom pre vyparkovanie. Na Zelanie je k dispozicii systém monitorovania inavy vodica,
adaptivny radarovy tempomat ACC a parkovaci automat Park Assist.

Novy T-Cross poskytuje digitilnu konektivitu a prepojenie s vonkajsim svetom na najvyssej
drovni. Ovlddanie a individualizicia jednotlivych funkeii m4 intuitivnu koncepciu. Smartfén sa
dd nabijat induktivne, aZ 4 rozhrania USB zlepsuju komfort posidky. Konektivitu podporuje aj
volitelny digitalny zdruzeny pristroj Active Info Display a online sluzby Volkswagen Car-Net.
K dispozicii je niekolko systémov infotainmentu s uhloprieckou displeja do 20,3 cm (8 palcov).
Americky $pecialista beats audio vyvinul pre T-Cross ozvucovaci systém vybaveny 8-kandlo-
vym zosiliiovacom s celkovym vykonom 300 W a subwooferom.

VYROBA - SPANIELSKO, JUZNA AMERIKA A CINA

Rovnako ako sestersky typ Polo sa aj novy T-Cross bude vyrébat v $panielskom zévode Volk-
swagen v meste Navarra. Do roku 2019 tam Volkswagen investuje priblizne jednu miliardu eur,
aby mohol uspokojit zvlast rychlo rastdci trh malych SUV. Sticasne tam vzrastie pocet zamest-
nancov priblizne o 10 percent. Nezévislé prognostické institaty predpokladajd, Ze v obdobi ro-
kov 2017-2027 sa celosvetovo zdvojndsobi pocet takzvanych CUV (Crossover Utility Vehicle)
v segmente malych automobilov, do ktorého patri aj T-Cross. V Juznej Amerike a Cine, ¢o st
dva dalsie rastdce trhy, sa budu vyrdbat $pecifické verzie typu T-Cross, prispdsobené tamojsim
podmienkam.

OFENZIVA SUV ZNACKY VOLKSWAGEN

Novym typom T-Cross pokracuje Volkswagen vo svojej celosvetovej ofenzive SUV. Znacka ju
odstartovala v roku 2016 aktuilnou generaciou typu Tiguan. V roku 2017 nasledovali sedem-
miestny Tiguan Allspace a kompaktnejsi T-Roc. Takisto v roku 2017 sa zacal v USA predavat
typ Atlas, vyvinuty $pecidlne pre severoamericky trh a jeho sestersky typ Teramont v Cine —
obidva so siedmimi sedadlami.

V roku 2018 predstavil Volkswagen of America dve $tidie na baze typu Atlas — Cross Sport
a Tanoak. V Cine mal svetovd premiéru Touareg tretej generécie, ktory doplnili dva dalsie bu-

dice typy SUV pre Cinu: Powerful Family SUV , Tharu“ a Advanced Midsize SUV , Tayron*.

Ofenziva SUV bude pokracovat aj v budicnosti. V roku 2020 sa zatne preddvat ID. CROZZ -
prvé plne elektrické SUV znacky Volkswagen. Potom bude mat Volkswagen so svojim spek-
trom typov od T-Cross po ID. CROZZ jeden z celosvetovo najvacsich produktovych progra-
mov SUV, ktory bude pokryvat takmer kazdy segment trhu.

-VW-
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Il PREDSTAVUJEME M CITROEN BERLINGO

Van roka 2019

V rimci autosalénu uzitkovych vozidiel
v Hannoveri ziskal Citroén Berlingo Van
cenu International Van Of The Year 2019
(Medzindrodny van roka 2019) - spolu so
sirodencami zo skupiny PSA Peugeot Part-
ner a Opel Combo Van. Berlingo, ktoré ma
od roku 1997 na svojom konte viac ako 1,5
miliéna predanych kusov, ziskalo tito cenu uz

druhy raz. Tretia generacia typu Berlingo bola

ocenend za vyznamny pokrok v oblastiach ako
komfort a technolégie bez toho, aby utrpelo
praktické vyuzitie. Berlingo zostdva verné
svojmu sloganu Inspired by Pro, ktorym sa
riadia uzitkové vozidld znacky Citroén. Nové
Berlingo adaptovalo tento slogan na potreby
podnikovej klientely. Prejavilo sa to napriklad
aj v dvoch velkostiach karosérie (M a XL) ako
aj v prinose v oblastiach ako komfort a bez-
pecnost. Novy Citroén Berlingo sa uz dostal
aj na nds trh.

»Znacka Citroén je hrdé na to, Ze aj s ak-
tudlnou enerdciou Berlinga sa jej podarilo
opit ziskat prestizne ocenenie International
Van Of The Year 2019. Ocenenie vnimame
ako dokaz toho, Ze tretia generdcia typu Ber-
lingo urobila obrovsky pokrok v oblasti svojich
schopnosti a pod¢iarkuje postavenie znacky
Citroén v segmente doddvkovych vozidiel.
Uspech zvyraziuje tspesny historicky prinos
znacky v segmente uzitkovych vozidiel, ktory
sa tiahne od uzitkovych modelov 2CV & H
v minulosti, aZ po aktudlne typy Jumpy alebo
Berlingo. Predaje Iahkych uzitkovych vozidiel
znacky Citroén za prvy polrok 2018 nardstli
0 10,6 %, pricom znacka réstla dvakrat rych-
lejsie ako trh,” povedala LINDA JACKSON,
vykond riaditelka znacky Citroén.

Citroén tato vyhladivani cenu vyhral uz
piaty raz v histérii, pricom Berlingo ju prvy
raz ziskalo v roku 1997, ked mala premiéru
jeho prvé generacia. Dalsimi Gspesnymi typ-
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mi franctzskej znacky boli Citroén Nemo (v roku 2009), Citroén Jumpy (v roku 2008)

a Citroén Jumper (v roku 1994).

ZnaZka Citroén v priebehu ostatnych dvoch rokov kompletne vynovila svoj produktovy rad,
pricom této tretia generédcia uZitkového vozidla predstavuje vyrazny generaény skok v oblastiach

ako dizajn, komfort a technoldgie.

CITROEN BERLINGO VAN SA VYZNACUJE PRVKAMI AKO:

Nové tvary st spolu s Celnym sklom posunutym vpred, pricom aj celd prednd ¢ast

je kratia a vyssia. Podarilo sa to dosiahnut pouzitim platformy EMP2, ktord umoz-
fiuje kratsi predny previs karosérie.

Prednd maska v duchu dizajnového jazyka znacky Citroén so svetlami v dvoch rovi-
nich ako aj moznosti individudlnych Gprav okolo hmloviek umiestnenych v rohoch.
Tjtulny interiér v duchu znacky Citroén so vzdusnou pristrojovou doskou a s viace-
rymi verziami spracovania.

Dve velkosti M a XL s df#kou 4,40 m a 4,75 m a s dvoma dizkami rdzvorov ndprav.
Osem farieb karosérie: zelend Aqua Green, biela Ice White, modrd Deep Blue, sivé
Steel Grey, sivd Platinum Grey, ¢ierna Onyx Black, Cervend Ardent Red, pieskovd
Sand.

Platforma EMP2 s upravenou prednou ¢astou, ktord zlepsuje ovlidatelnost
(elektricky posiliiova¢ riadenia, mensi polomer otd¢ania), zmensuje hmotnost

a umoziiuje pouzitie najnovsich asisten¢nych prvkov. Zadna ¢ast bola prepracovand
pre &o najvicsie zatazenie a pre zachovanie $irky medzi podbehmi kolies.

Devitnast asistenénych systémov vritane head-up displeja, adaptivneho tempomatu,
elektrickej ru¢nej brzdy, parkovacej kamery/systému Top Rear Vision, systému Grip
Control s asistenciou pri zjazde z kopca Hill Assist Descent &i kontroly stability
privesu.

Styri technolégie konektivity vratane CITROEN Connect Nav & bezdrotového
indukéného nabijania telefénov.

Nastavenie jazdnych vlastnosti a podvozka, ktoré vyuzivaja najlepsie skisenosti
znalky Citroén v oblasti komfortu.

Moznost nalozit dve europalety a uzito¢nd hmotnost az 1000 kg.

Vykonné a u¢inné vznetové motory: BlueHDi 130 S & S BVMS6 alebo EATS,
BlueHDi 75 BVM, BlueHDi 100 S & S BVM.

Moznost pohonu 4x4 od upravcu Dangel, ¢o zlepsuje priechodnost (s motorom

BlueHDi 130 S & S BVMS).

Atraktivna je aj verzia Citroénu Berlingo
na prepravu osob. Tazi zo silnych strdnok,
ktoré stéli za uspechom predchidzajicich ge-
nerdcii a ide ovela dalej, s cielom pondknut
v tomto segmente doposial nepoznand mieru
pohodlia a prijemnych pocitov.

Novy Citroén Berlingo vyuziva prvky
programu Citroén Advanced Comfort®.
Od prvého otvorenia dveri vyvoldva pocit po-
hody v kabine a zaujme démyselnym uspo-
riadanim, vyuZitim priestoru, prijemnym
osvetlenim a rovnako aj mnozstvom odklada-
cich priestorov.

® Vynimo¢na variabilita vdaka 3 samostat-
nym zadnym sedadldm, ktoré je mozné rychlo
a lahko sklopit z batozinového priestoru, a to
pouzitim ovlddacich prvkov Magic Flat®*.
V spojeni so sklopnym sedadlom spolujazd-
ca tak vznikne rovnd a ni¢im neprerusovani
podlaha s tloznou dizkou az 2,70 m vo verzii
(M), pripadne 3,05 m vo verzii (XL).

® Dvoje sirokych bo¢nych posuvnych dveri
vybavenych elektrickym stahovanim okien.

® Mimoriadny objem batozinového
priestoru, medzigeneracne zvicseny o 100 litrov
na celkovii hodnotu 775 litrov vo verzii (M),
fahko pristupny vdaka zadnému vykldpaciemu
oknu a polohovaciemu krytu batoZinového
priestoru (2 polohy),

® A7 28 domyselne rozmiestnenych od-
kladacich priestorov v kabine s celkovym
objemom 186 litrov, ako napr. multifunkény
strop Modutop® novej generédcie ponutkajici
viac svetla, alebo odkladacia skrinka pred spo-
lujazdcom Top Box, vynimo¢nd koncepcia
vdaka umiestneniu bezpe¢nostného vankusa
do stropu.

Okrem toho novy Citroén Berlingo
zlepsuje svoje uzitkové vlastnosti dal-
$imi Gpravami:

® Podvozkova platforma EMP2 v prednej
Casti umoziluje zlepsit manévrovatelnost vo-
zidla (elektricky posiliiova¢ riadenia, priemer
zatdCania), optimalizovat hmotnost a spri-
stupnit najnovsie systémy podpory pri riade-
ni, zatial ¢o prevzatd zadnd ¢ast podvozku do-
voluje zvadsit uzitoénd hmotnost a zachovat
sirku medzi podbehmi kolies.

® Odpruzenie vozidla vyuzivajice to naj-
lepsie zo skusenosti znacky Citroén v oblasti
pohodlia.

® Bohati ponuka vykonnych motorov, ako
napriklad novy vznetovy 1.5 BlueHDi, zdzi-
hovy 1.2 PureTech, alebo automatickd prevo-
dovka EATS.

® samostatné sklopné sedadld k dispozicii
od zaciatku predaja, ovladacie prvky Magic
Flat® od jari 2019

-cn-
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Novi trieda B znacky
Mercedes-Benz kladie doraz
na $portovu stranku vo vo-
zidle kategérie Sports Tourer:
vyzera dynamickejsie, ako jej
predchéddzajica genericia,
jazdi agilnejsie a poskytuje
pritom viac komfortu.

Jej avantgardny interiér s oso-
bitnym dizajnom pristrojovej
dosky prinasa jedinec¢ny pocit
priestoru.

uzivatelské rozhranie multimedidlneho systé-
mu MBUX, ktoré je schopné ucit sa. Medzi
jeho prednosti patria skveld grafika, ovlddanie
hlasom ,Hey Mercedes, sériovy dotykovy
displej a funkcie ako rozéirend realita MBUX.
Vdaka modernym jazdnym asistenénym sys-
témom pontka trieda B v otdzke aktivnej
bezpecnosti jednu z najvyssich Grovni v seg-
mente s rozsahmi funkcii z triedy S. Navyse
interiér teraz poskytuje viac miesta a motory
su efektivnejSie a Cistejsie. Svoju premiéru
oslavi dvojspojkovd prevodovka s 6smimi pre-
vodovymi stupfiami. Novu triedu B mozno
objedndvat koncom roku 2018 a dodivat sa
zacne od februdra 2019.

Dizajnéri mali za dlohu navrhnit nova
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triedu B tak, aby vizudlne vy¢nievala zo sveta
minivanov. Ulohu splnili: dlhy razvor naprav
(2729 mm) s kratkymi prevismi, smerom
dozadu mierne klesajiica linia strechy a o &is-
lo vicsie disky s priemerom 16 az 19 palcov
zlep$uji dynamiku proporcii. Mimoriadne
$portovo posobia na Zelanie doddvané reflek-
tory MULTIBEAM LED. Umozsiuju rychle
prisposobenie sa osvetlenia vozidla aktudlnej
dopravnej situdcii. Této funkcia z vysSej triedy
bola v kompaktnom segmente prvy raz do-
stupnd v novej triede A a aj teraz, v pripade
triedy B, prind$a vyrazny vzhlad a viac bez-
peénosti pri jazde v noci. Hodnota sdéinitela

odporu vzduchu zaéina na 0,24 (v porovnani
s 0,25 v pripade predchodcu). Nizka linia stre-
chy zmensenim &elnej plochy vozidla tiez pri-
spieva k aerodynamickym vlastnostiam, ktoré
patria medzi najlepdie v tejto triede. Okrem
toho, inZinieri aerodynamiky prostrednictvom
mnohych starostlivo vypracovanych detailov
zmenéili aj tzv. aerodynamicky hluk.

Vdaka zlepsenej geometrii sedadiel a zni-
zZenej linii boku md cestujici pocit este vic-
sieho volného priestoru, ako v predchodcovi.
Vodi¢ sedi 0 90 milimetrov vyssie, ako v trie-
de A a vychutndva si tak mimoriadne dobry
vyhlad dookola — aj vdaka optimalizovanym
prierezom stresnych stlpikov, ktoré zakryvaja
menej okolia.

Interiér je osobitny: zatial Co pristrojovd
doska triedy A je rozdelend na dve horizon-
tilne zdkladné Casti, pristrojovd doska triedy
B ma4 nerozdeleny zdkladny priestor. Znizuje
sa smerom k cestujicim a v priestore vodica
a spolujazdca je vykrojend. Vykrojenie nesie
pred vodicom tdplne volne stojacu obrazov-
ku, ktord je dostupnd v troch réznych vyho-
toveniach: s dvoma 7-palcovymi displejmi
(17,78 cm), s jednym 7- a jednym 10,25-pal-
covym displejom (26 cm) a v Sirokouhlej ver-
zii s dvoma 10,25-palcovymi displejmi. Ako
volitelnd moznost je k dispozicii projekény
disple;j.

Spolu pit kruhovych ventilaénych dyz md
uslachtily vzhlad turbin s detailne vypraco-
vanymi lamelami na vedenie vzduchu, ingpi-
rovany svetom letectva. V pripade linie Style
je vodiaci krizok vzduchu v hibke geometrie
dyzy farebne zvyrazneny a vizudlne posobi

ako forsdz, ¢ize palivo vstrekované priamo
do dyzy. Stredovi konzola s dotykovym sys-
témom obsluhy a zaddvania udajov je vyhoto-

vena ako v triede E vo vzhlade ,Black-Panel“.
Aj niladové osvetlenie so 64 farbami a s de-
siatimi farebnymi svetmi, znak vyhradného
postavenia v segmente vozidla, umoziuje in-
dividudlne prispdsobenie, dokonca v zavislosti
od nélady.

Sedadld poskytuju viac plochd a tym aj
pohodlnejsiu polohu sedenia a vicsi rozsah
nastavenia, o prindsa so sebou aj zvicse-
nie maximdlneho priestoru nad hlavou. Viac
miesta je aj smerom do $irky: priestor na lakte
vpredu s 1456 milimetrami (plus 33 mm) do-
siahol dimenzie strednej triedy. Klimatizécia

sedadiel a viackrivkové sedadld s masiznou
funkciou su pre novi triedu B dostupné ako
mimoriadna vybava, ktord bola doposial vy-
hradend vozidlam z ovela vyssich segmentov.
Novd kinematika sedadla ENERGIZING je
mimoriadne priaznivd najmi pre chrbét. Pra-
videlnymi drobnymi zmenami sklonu sedacej
podusky a operadla dokize podporit ortope-
dicky vyhodné striedanie polohy pri sedeni.
Tato inovécia je k dispozicii pre predné se-
dadla v kombinécii s plnoelektrickym nasta-
venim sedadla s pamitovou funkciou.
Zlepsenie v interiéri je na mnohych
miestach: vi¢si priechod na tuneli prevodovky
v oblasti zadnych sedadiel zlep$uje pristupnost
stredového miesta na sedenie. Operadlo zad-
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nych sedadiel mozno sériovo rozdelit v pome-

re 40:20:40, v zdvislosti od vyhotovenia bude
zadnd lavica od polovice roka 2019 postvatel-
nd o 14 centimetrov, a operadlo bude mozné
vyklopit do viac vzpriamenej polohy, s cie-
lom menit objem batozinového priestoru za
zadnymi sedadlami v rozsahu od 455 do 705
litrov. Aj ked objem priblizne zodpovedd ob-
jemu predchodcu, vdaka optimalizicii mozno
teraz batozinovy priestor vyuzivat lepsie.

V' pripade sklopeného zadného sedadla
a naloZenia batoZiny az po strop je za pred-
nymi sedadlami 1540 litrov miesta v batozi-
novom priestore. Eite vi&iu dlozni dizku
umozni skldpacie operadlo sedadla spolu-
jazdca pri vodicovi (mimoriadna vybava, vy-
hladovo k dispozicii od polovice roku 2019).
Ako mimoriadna vybava st k dispozicii zadné
vyklopné dvere EASY-PACK. Mozno ich
pohodlne automaticky otvorit alebo zatvorit
stlacenim tlacidla, v kombin4cii s volitelnou
moznostou BEZDOTYKOVA OBSLUHA
(HANDS-FREE ACCESS) aj pohybom
nohy.

Kto povie A, mal by povedat aj B: ako druhy
typ osobného vozidla po triede A dostane
novi trieda B multimedidlny systém MBUX
- Mercedes-Benz User Experience, ktory
zéroveil ohlasuje novd éru v oblasti sluzieb
konektivity Mercedes me. Schopnost ucenia
sa vdaka umelej inteligencii robi z neho jedi-
ne¢ny systém. MBUX je mozné prisposobit
vlastnym potrebidm a upravit podla pouziva-
tela. Vdaka tomu vytvira emocionilne prepo-
jenie medzi vozidlom, vodi¢om a cestujicimi.

K dalsim prednostiam tohto systému patria
v zavislosti od vybavy sériové ovlddanie pro-
strednictvom dotykového displeja, $irokouhly
kokpit s velkym rozliSenim, zobrazenie navi-
gicie s technoldgiou rozdirenej reality, ako aj
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inteligentné ovlddanie hlasom so schopnos-
tou rozpozndvania prirodzeného jazyka, ktoré
sa aktivuje heslom ,Hey Mercedes“. Dotyko-
vy displej je v ramci systému MBUX stcastou
ucelenej koncepcie dotykového ovlidania —
tito koncepcia je sihrou medzi dotykovym
displejom, dotykovym polom na stredovej
konzole (na Zelanie) a dotykovym ovlddanim
na volante.

MBUX je revoluciou pouzivatelského za-
zitku vo vozidle. Emociondlne zvyraziujice
prvky zdoraziuju zrozumitelnost $truktiry
ovlddania a ocaruju skvelymi trojrozmernymi
grafickymi prvkami s najvy$$im rozliSenim,
ktoré sa renderuju, teda vypocitavaji a zobra-
zujd, v redlnom ¢ase. Zaroveri je k dispozicii aj
projekény disple;.

Prostrednictvom novej generdcie info-
tainmentu MBUX prichddzaji na trh nové
a zlepSené sluzby Mercedes me connect. Me-
dzi ne patria okrem inych navigatné funkcie
na béze komunikicie automobilu s okolim
a funkcia Lokalizicia vozidla, ktord ulahcuje
najdenie zaparkovaného vozidla, ako aj funk-
cia odoslania spravy, ak do zaparkovaného
vozidla narazilo iné vozidlo alebo ak bolo vo-
zidlo odtiahnuté.

Subor aplikicii Mercedes me mozno jed-
noducho umiestnit na obrazovke ako ikonu
a podobne ako vietky ostatné hlavné aplikdcie
ho mozno lubovolne usporiadat na hlavnej
obrazovke. Okrem toho sa volitelne zobrazu-
ju aj polozky zalozené na udajoch z internetu,
napriklad aktudlne ceny paliva na Cerpacich
staniciach. Aktualizicia prostrednictvom in-
ternetu je jednoduchd sposobom spristupne-
nia novych obsahov v rozhrani MBUX.

Novi trieda B je uz pripravend na stikrom-
ny Car Sharing: prostrednictvom Mercedes
me mozno toto nové kompaktné vozidlo

zdielat s priatelmi a ¢lenmi rodiny. Zdielanie
sa obsluhuje jednoducho a bezpeéne cez apli-
kéciu Mercedes me Car Sharing.

S novymi sluzbami Mercedes me connect
On-Street Prediction, Real-Time Informa-
tion a Off-Street Information moézu vodici
znac¢ky Mercedes-Benz usetrit vzdcny Cas,
zoslabit svoj stres a sicasne zredukovat spot-
rebu paliva a emisie pocas hladania miesta na
parkovanie. Informdcia poskytovand v redl-
nom ¢ase sa zakladd okrem inych na udajoch
inych vozidiel Mercedes-Benz, ktoré préive
opustili parkovacie miesto alebo presli vedla
potencidlnych parkovacich miest.

Novi Trieda B mé k dispozicii asistencné
jazdné systémy s kooperativnou podporou
vodia a vdaka rozsahom funkcii z triedy
S pontka v oblasti aktivnej bezpecnosti jed-
nu z najvyssich drovni v segmente. Trieda B
dokédze v uréitych situdcidch prvykrit jazdit
Ciastocne automatizovane. Dopravné dianie
v okoli vozidla snima zlepSenymi kamerovy-
mi a radarovymi systémami az do vzdiale-
nosti 500 m pred vozidlom a na asistencné
funkcie vyuziva kartografické a navigacné
udaje. Aktivna asistencia udrZiavania odstupu
DISTRONIC ako sucast balika asistenénych
jazdnych systémov dokdze na béze trasy pod-
porit vodi¢a v mnohych situdcidch a predvi-
davo a komfortne prisposobit rychlost jazdy
napr. pred zdkrutami, krizovatkami alebo kru-
hovymi objazdmi. K tomu sa pridivaju aktiv-
ny asistencny systém nudzového zastavenia
a intuitivne zrozumitelnejsi aktivny asistenc-
ny systém zmeny jazdného pruhu.

Aktivny asistenény systém brzdenia doké-
Ze zmiernit zdvaznost nehod alebo dokonca
uplne zabrdnit nehoddm s pomalsie iddcimi
vozidlami vpredu, s brzdiacimi alebo stojaci-
mi vozidlami, a teraz dokonca aj s krizujicimi
chodcami a cyklistami.

Trieda B bola tiez vyvinutd a odskusand
v novom Technologickom centre pre bez-
pecnost vozidiel (TFS). Do navrhu §truktdr
vozidla ohladom geometrie, hribky mate-
ridlu, spdjacej techniky a kvality materidlov
boli zahrnuté poznatky z redlneho priebe-
hu nehdd. Mnohé prvky skeletu karosérie st
z ocelovych plechov so zvitSenou pevnostou,
pretoze jadrom bezpe¢nostného navrhu karo-
série je stabilny bezpecnostny rdm priestoru
pre cestujucich.

Vodi¢ a spolujazdec maju trojbodovy bez-
pecnostny pds s pyrotechnickym napinadom
a obmedzovacom sily pasov. V kombindcii
so syst¢émom PRE-SAFE® (mimoriadna vy-
bava) st predné sedadld okrem toho vybave-
né reverzibilnymi navijaémi bezpe¢nostnych
pésov. Zadné sedadld st na oboch vonkajsich
miestach vybavené trojbodovym bezpecnost-
nym pdsom s napinatom a obmedzovalom
sily pasov. K dispozicii st aj bo¢né brzpec-
nostné vankdse vzadu, ako mimoriadna vy-
bava.

V porovnani s predchodcom dostane novd
trieda B postupne nové, isporné motory, kto-
ré budu vietky spfﬁat' limity $tandardu Euro
6d-TEMP. Svoj debut oslivi verzia kon-
strukéného radu dvojlitrovych vznetovych
motorov OM 654 upravend na prie¢nu mon-
tiZ s vykonom 110 a 140 kW. Maju hlinikovu
klukovu skrifiu a proces spalovania v stuprio-
vitej priehlbine. Vdaka rozsirenej dodatocne;
Uprave spalin s pridavnym katalyzdtorom
SCR pod podlahou je trieda B s motorom
OM 654q ako prvy kompaktny typ znacky
Mercedes-Benz certifikovand podla standar-
du Euro 6d, ktory bude pre nové vozidld po-
vinny az od 1. 1. 2020. Velky vznetovy motor
dopliia aj stvorvalcovy vznetovy motor (OM
608) so zdvihovym objemom 1,5 litra, vyko-
nom az do 85 kW a kritiacim momentom az
do 260 Nm, zndmy uz z triedy A.

Pri uvedeni na trh budi k dispozicii aj dva
$tvorvalcové zdzihové motory konstrukéné-
ho radu M 282 so zdvihovym objemom 1,33
litra a vykonom 100 a 120 kW. Sticastou ich
inovicii je odpdjanie valcov (v kombindcii
s prevodovkou 7G-DCT), deltovy tvar hlavy
valcov a filter pevnych Castic spalin.

Novi trieda B bude sprvu vybavend vylué-
ne dvojspojkovou prevodovkou. Novinkou je
prevodovka 8G-DCT s 6smimi stupfiami,
ktord bude pouzitd v kombindcii s visim
vznetovym motorom. Dalsie nové motory
budi nasledovat, rovnako ako modely s po-
honom na v§etky kolesa 4MATIC. Sériovo
sa dodédva palivovd nddrz s objemom 43 litrov,
na Zelanie v zévislosti od motora nddrz s ob-
jemom 51 litrov.

K OKAMIHU STARTU TRIEDY B
BUDE K DISPOZICII PAT VERZII
POHONU:

O B 180 (100 kW, 200 Nm) s dvojspojkovou
prevodovkou 7G-DCT (kombinovand spot-
reba paliva 5,6 — 5,4 1/100 km, kombinované
emisie CO, 128 — 124 g/km)

® B 200 (120 kW, 250 Nm) s dvojspojkovou
prevodovkou 7G-DCT (kombinovani spot-
reba paliva 5,6 — 5,4 1/100 km, kombinované
emisie CO, 129 - 124 g/km)

© B 180 d (85 kW, 260 Nm) s dvojspojkovou
prevodovkou 7G-DCT (kombinovani spot-
reba paliva 4,4 — 4,1 1/100 km, kombinované
emisie CO, 115 - 109 g/km)

© B 200 d (110 kW, 320 Nm) s dvojspojko-
vou prevodovkou 8G-DCT (kombinovand
spotreba paliva 4,5 —4,2 1/100 km, kombino-
vané emisie CO, 119 — 112 g/km)

© B 220 d (140 kW, 400 Nm) s dvojspojko-
vou prevodovkou 8G-DCT (kombinovand
spotreba paliva 4,5 — 4,4 1/100 km, kombino-
vané emisie CO, 119 - 116 g/km).

B Novy vznetovy motor OM 654q napriek
mensiemu zdvihovému objemu — takmer
dva litre — mé o 16 percent mensiu hmot-
nost a s vykonom 140 kW presne o 10 kW
viac vykonu ako motor predchodcu.

Vo svojom vnutri pontika OM 654q tech-
nologické upravy na zlepsenie uspornosti
ako ocelové piesty so stupniovitou priehlbi-
nou v hlinikovom bloku. Vlezky valcov boli
vyhladené zdokonalenou technolégiou

NANOSLIDE®,

Novy motor s odstupom valcov iba 90
namiesto 94 mm je kompaktnejsi, ako jeho
predchodca, a umoziuje montiz kompo-
nentov dodatocnej Gpravy spalin priamo pri
motore. Tam je teplota spalin vicsia a doda-
to¢nd Uprava je tak efektivnejsia. Dynamic-
ky stvorvalec z rodiny modernych motorov
OM 654 vdaka zdokonalenej dodatoénej
tprave spalin spliia standard RDE (Real Dri-
ving Emissions) stupnia 2, ktory bude zaviz-
ny az od roku 2020 a je certifikovany podla
Euro 6d. Aj v ndro¢nych jazdnych situdcidch
a podmienkach Zivotného prostredia mimo
normy ostivaji emisie triedy B pod vetky-
mi emisnymi limitmi. Umoznila to pridavna
selektivna katalytickd redukcia (katalyzator
SCR) s katalyzou zvyskového amoniaku
(ASC) vo vyfukovej sustave. To umoznuje
tendencne bohaté davkovanie redukéného

¢inidla AdBlue, pretoze pripadné prebytky sa
odburaju a premenia v druhom katalyzitore
SCR.Tieto prebytky (zvysky amoniaku) sa vo
vyfukovej ststave vyskytuji najmi pri rych-

lych zmenach teploty, napriklad pri vyjazde
z mesta na dialnicu.

Agilny prinajmensom ako predchodca
a pritom e$te komfortnejsi — to bol ciel $pe-
cialistov pri vyvoji podvozka novej triedy B.
Pritom st pre prislusna zdkladna konfigura-
ciu podla verzie k dispozicii viaceré moznos-
ti na vyber, medzi nimi zniZeny komfortny
podvozok a podvozok s aktivnym adaptivnym
nastavitelnym tlmenim. Vtedy moéze vodi¢
pocas jazdy sim ovplyvnit nastavenie tlmenia
cez ovldda¢ DYNAMIC SELECT. Pritom sa
ovldda elektronicky ventil. Jeho reguldcia ana-
lyzuje aj jazdny stav a individudlne pre kazdé
koleso optimalizuje mieru tlmenia.

Predné kolesd disponuju teleskopickymi
vzperami McPherson a prie¢nymi ramenami
z kovaného hlinika, ku ktorym st pripevnené
apy ndpravy z hlinikovej zliatiny. Vdaka tomu
st neodpruzené hmotnosti pomerne malé, na
prospech jazdnych vlastnosti a komfortu.

Modely v zdkladnej konfiguracii maji vza-
du vle¢end ndpravu s pruzne skrutnou priec-
kou. V pripade silnejsich motorov a pri vybere
niektorého podvozku v rimci mimoriadne;j
vybavy je pouZitd prepracovand Stvorprvko-
vé zadnd ndprava vyrobend do zna¢nej mie-
ry z hlinika, s cielom zmensit neodpruzené
hmotnosti. Tri prieéne a jedno pozdizne ra-
meno na kazdé zadné koleso si namontované
na ndpravnicu, ktord je od skeletu karosérie
»odpojend® prostrednictvom silentblokov —
tak sa z podvozka na karosériu prendsa menej
vibracii a hluku.

-mz-
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. KARDIOLOGOVIA”

Srdce je zivotne dolezity organ, a preto by sme mu mali veno-

EVA KLACANOVA
KIA MOTORS SLOVAKIA

vat patri¢énd pozornost. Aj nase automobily maju srdce, ktoré
pri plnych otackach bije ako o zivot. Kolegovia z oddelenia ria-
denia kvality motorov testuju agregity este pred ich montazou
do vozidla. Jan Maricek nam porozpraval o tom, ako prebieha

test na dynamometri.

<« Testovacie zariadenie osadené vznetovym motorom

Co je vasou ulohou?
Testujeme motory a preverujeme, ako || Jan Maradek

splnaju predpisané poziadavky. Zaujimaja
nds najmd také parametre ako vykon mo-
tora, krutiaci moment, spotreba paliva, pri-
padne zistujeme, ¢i z nich neunikaji kva-
paliny.

Testujete vzorky véetkych

vyrdbanych motorov?

Ano. Testujeme zdzihové aj vznetové
motory uréené pre nase vozidld ako aj
pre automobily vyrdbané v Hyundai Mo-
tor Manufacturing Czech v Nooviciach,
kedZe Cast nasej produkcie smeruje tam.

O aké typy testovania ide?
Su to dlhodobé, pravidelné a kritko-
dobé skusky. Robime aj $pecidlne testy, ale

tie su skor okrajové. Vykondvame ich v za-

Ako to prebieha?

vislosti od konkrétnej situdcie alebo pozia- Najprv urobime zdbeh motora a neskor testujeme jeho vykon a kritiaci moment. D6-

davky. lezitd je i spotreba paliva a oleja a skontrolujeme tlak. Pri testovani sa riadime nasimi inter-
nymi predpisanymi normami. Kazdy typ motora ma svoju vlastna.

Napriek tomu, Ze ich nerobite
vela, uved nam priklad nejakého
$pecialneho testu.

Testujeme aj také motory, ktoré uz
boli namontované do pilotnych vozidiel
a oddelenie riadenia kvality ich vyuziva na
lokalne jazdy. Motory v tychto autich tak
moéZu mat najazdené aj niekolko desiatok
az sto tisic kilometrov. Po dokonéeni jizd
sa motor dostane spitne k ndm, kde na dy-
namometri odmeriame jeho vykonovu cha-
rakteristiku, krdtiace momenty, spotrebu
prevadzkovych kvapalin a kompresné tlaky
valcov.

Vratme sa spit k pravidelnym

Sy e N
teStmfl' ,Pre]du,mm, vietky m"“"yx Novy vznetovy motor pri plnom teste, vyfuk s teplotou 750 °C
Kazdy typ vyrdbaného motora otestuje-

me raz za mesiac. b
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Samotny vyrobca si totiz stanovi ciel,
ktory chce dosiahnut a na zdklade toho si
urci aj parametre motora.

Podla ¢oho si vyberate motory?

Ide o nahodny vyber. Prideme do skladu
a z aktudlnej produkcie vyberieme kus. Pri
dlhodobom teste je to v§ak inak. Testuje sa
motor, ktorého &asti uz mdme vopred od-
merané, napriklad po rozmerovej strinke,
alebo sme ich uZ inak skontrolovali. Po teste
motor rozoberieme a zistujeme opotrebova-
nost dielcov, utahovacie momenty skrutko-
vych spojov alebo iné body na motore.

V ¢om st Specifické
dlhodobé testy?
Dlhodoby test robime pri jednotlivych

'\

—

| Testovacie zariadenie osadené zazihovym motorom

Denna kontrola aktualneho stavu dlhodobého testu motora

pilotnych fizach vyvoja nového motora a pri
jeho zavddzani do sériovej vyroby. Test
sa robi v kazdej vyvojovej fize. Zizihové
motory testujeme 300 hodin a vznetové az
500 hodin. Motor vtedy bezi na plné otdcky
a my ho overujeme podla spominanej nor-
my, ide o jeho 100-percentné zatazenie. Da
sa povedat, Ze tymto testom overujeme jeho
Zivotnost.

Co vis ¢aka najblizsie?

Momentilne pracujeme s novym vzne-
tovym motorom. V juli budeme pripravovat
dlhodoby test Gamma 1.6 turbo GDI
vo fize P2 pre novy model Ceed ,Shooting
Brake®. No a na jeseri sa chystime na mild-
-hybridnd 48-voltovi hnaciu stistavu Eco-
Dynamics+ aj pri novom vznetovom moto-

re, kde sa odbehnu dva dlhodobé testy.

Vzhladom ku charakteru vasej
prace, dodrziavate prisnejsie bez-
pecnostné pravidla?

Kazdd miestnost je vybavend protipo-
Ziarnym systémom. V strope a podlahe st
zabudované dymové snimace. Mdme nain-
stalovany aj plamenovy snimag, ¢i detektor
tniku paliva. Ak by doslo k tniku paliva,
alebo by vznikol poziar, automaticky sa spus-
ti poziarne hlésenie.
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Il PREDSTAVUJEME W LExus ux

»Lexus UX je uréeny pre moderného mest-

ského prieskumnika, ktory hlad4 svieze, mo-
derné a dynamické poratie luxusnej jazdy,"
hovori Cika Kako, vykonna viceprezidentka
spolo¢nosti Lexus International a hlavnd kon-
Struktérka typu UX. ,UX sme navrhli tak, aby
oslovil zdkaznikov- tridsiatnikov, ktori hlada-
ju nielen to, ¢o je nové a vzrusujuce, ale aj to,
¢o je dolezité pre ich Zivotny §tyl.“

UX je prvym vozidlom znacky Lexus, ktoré
je zostrojené pomocou platformy novej glo-
balnej architektiry kompaktnych vozidiel
GA-C. Lahk4, no ziroven velmi tuhi kon-
$trukcia, mimoriadne nizke taZisko a kulti-
vované odpruzenie mu dodivaji ukdzkovd
obratnost pri ovlddani a jazdny komfort.
,Chcela som v pozitivnom zmysle prevritit
naruby obraz crossoveru s vysokou karosé-
riou, ktory si vyzaduje opatrné manévrova-
nie, a pontknut vozidlo so sviznym vykonom
a skvelou ovlddatelnostou, vdaka ktorym ho
bude mozné riadit rovnako lahko ako sedan,”
uviedla hlavn4 konstruktérka Kako.

Lexus UX je v ponuke v dvoch verzidch:
ako UX 250h vybaveny hybridnou hnacou
sustavou s vlastnym dobijanim $tvrtej gene-
ricie, ktord tvori novy vykonny 2,0-litrovy
$tvorvalcovy zdzihovy motor skonstruovany
$pecidlne pre tdto platformu, a ako UX 200,
kde je 2,0-litrovy zdZihovy motor spojeny
s novou prevodovkou Direct-Shift s plynulo
menitelnym prevodom so sekvenénym prera-

dovanim (D-CVT).

Eurépsky trh pontka novému Lexusu UX
velky potencidl. V tomto regiéne totiz zéd-
kaznici Coraz viac hladaju luxusné alternativy
beznych sedanov, kombi a hatchbackov, ktoré
by lepsie vyhovovali ich modernému Zivotné-
mu §tylu. Hoci tento trend viedol k dnes uz
bohatému vyberu v rozrastajicom sa segmen-
te kompaktnych crossoverov a vozidiel SUV,
Lexus UX sa lisi od konkurencie ako osobi-
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Novy Lexus UX poniika inovativny luxus a bezpecnost

Auto pre ,, TVORIVEHD MESTSKEHD PRIESKUMNIKA"™

znacky v baliku, ktory obsahuje odvazne nové dizajno-

+ crossover) = UX.

tej§i, Stylovejsi hrd¢ so silnou dynamickou
pritazlivostou a jedine¢nou vyhodou (istej
a uspornej technolégie hybridného pohonu
s vlastnym dobijanim od spolo¢nosti Lexus.

Lexus UX je v podstate novym Zinrom
crossoveru, ,mestskym prieskumnikom®, kto-
ry pontka nové ponatie toho, ¢o pre dnesnych
motoristov znamend luxus. Popri etablova-
nom hatchbacku CT bude pre znacku Lexus
zastdvat funkciu vstupného typu a hrat klaco-
v dlohu v jej usili dosiahnut vytyceny ciel —
do roku 2020 predavat v Eurépe 100000 vo-
zidiel roéne.

S dizajnérmi a konstruktérmi spolupraco-
vali aj modeldri takumi (japonsky vyraz pre
,remeselnika®), aby maximélne skultivovali
vietky vonkajsie povrchy typu UX. Vdaka ich
zdsadnej prici sa podarilo vybrasit povrchy
az na uroveii 0,01 mm, ¢im posunuli hrani-
ce toho, ¢o je mozné vyrobit v karosirskych
lisoch.

Standardné 17 x 6,5-palcové pitli¢ové ae-

rodynamické disky kolies z lahkej hlinikovej

vé prvky a nové pohonné jednotky s mimoriadne malou
spotrebou. Pre mnohych zikaznikov bude typ UX nielen
ich prvym Lexusom, ale aj ich prvym luxusnym vozidlom.
Nizov UX je odvodeny od hlavnej koncepcie dizajnového
timu a oznacuje poslanie vozidla: Urban + X-over (mestsky

zliatiny majui pozdfi okrajov lucov Gurney-
ho klapky, ktorych ulohou je zmensovat od-
por vzduchu a suCasne zvicSovat pridenie
vzduchu kvoli chladeniu kotdcovych bizd.
Konstrukcia tahd vzduch z vnutornej strany
kolesa, zatial ¢o prid vzduchu na vonkajsej
strane vozidla je regulovany tak, aby sledoval
povrch kolesa. Z hladiska farebnej Gpravy je
pre aerodynamické kolesd v ponuke striebor-
nd metaliza alebo tmavosivd metaliza. UX po-
ntka aj (neaerodynamické) 18-palcové disky
z lahkej hlinikovej zliatiny, vrtane exkluziv-
nych kolies $pecidlne vyhradenych pre verziu

F SPORT.

Lexus UX je v ponuke v 13 farbich karo-
série, ktoré zvyraziuji odvazne linie vozidla.
Tri z nich boli pren vyvinuté exkluzivne. Prvd
z nich, oranzovi Blazing Carnelian, vytvira
dojem Zivosti a hibky vdaka viacvrstvovému
lakovaniu, ktoré tvori zakladnd vrstva Cerve-
nej farby a interferenéna vrstva zo Zltej sludy.
Prirodny kaki odtiefi Terrane Khaki pont-
ka vyrazny kontrast medzi jasnymi svetlymi
akcentmi a tmavymi, pokojnymi odtiefimi.
Ciastocky sfudy boli ¢o najviac zvicsené bez

toho, aby vznikla nerovnomernost farby, ¢im
sa dosiahla vysokd miera lesku a zdroven vy-
jadrenie pevnosti.

Nebeskd modrd Celestial Blue vytvira
jednoliaty ndter modrej farby so sklenenymi
vlockami, ktoré sa na slne¢nom svetle ligoca.

Kabina vytvira pocit dynamického luxus-
ného sedanu, no s vyssie polozenym sedad-
lom a vicSou univerzdlnostou, po ktorej tizia
majitelia crossoverov. Nastupovanie a vystu-
povanie z vozidla UX ulah¢uje optimilne
umiestnenie vztazného bodu bedrového kibu
a jedine¢ny tvar vankdsa sedadla. Tento pri-
stup orientovany na Cloveka je jasne vidiet
v nizkom, nendpadnom dizajne pristrojového
panelu a §tihlych listach stfpika &elného skla,
ktorych tvar je upraveny tak, aby zlepSoval vy-
hlad. Aj napriek vyssej polohe sedadla, nezZ ma
§tandardny osobny automobil, md vodi¢ vdaka
mengej vzdialenosti medzi vztaznym bodom
bedrového kibu a vztaznym bodom pity pocit,
Ze je blizie k povrchu vozovky ako v beznom
SUV.

Lexus UX sa vyznaluje tichou jazdou, a to
vdaka velmi pevnej konstrukcii a optimal-
nemu umiestneniu §pecidlne navrhnutych
izolaénych materidlov a materidlov tlmiacich
hluk po celej karosérii. UX umoziuje vodi-
Covi citit vi¢sie prepojenie s vozovkou vdaka

koncepcii ,vsetko pod kontrolou zo sedadla“
(,Seat in Control“). Najdolezitejsie funk-

cie vozidla si zoskupené na vodicovej strane
kabiny a tvar operadla sedadla mu umoziu-
je ovladat ich tak, Ze si zachovdva pohodl-
nd a prirodzend polohu pri sedeni. Predné
sedadld pontkaji moznosti manudlneho
nastavenia v Siestich smeroch alebo elektric-
kého nastavenia v 6smich smeroch, pricom
elektricky nastavitelnd verzia disponuje aj
nastavitelnou driekovou opierkou pre vodica.
Vo vankiasoch prednych sedadiel sa vyuzivaju
pruziny a pena, ktoré su $pecidlne navrhnuté
tak, aby jemne obopinali cestujicich a rozpty-
Tovali tlak pod ich sedacou ¢astou.

Luxus znacky Lexus je pritomny v celej ka-
bine modelu UX. Napriklad trojramenny vo-
lant a anal6gové hodiny pochddzaji z modelu
LS, kym inovativny systém regulicie teploty
v kabine Climate Concierge, tak ako v ostat-
nych typoch Lexus, automaticky spéja prietok
vzduchu na vykurovanie a chladenie s vyhrie-
vanymi a vetranymi sedadlami, ¢im optimali-
zuje komfort a teplotu v interiéri. Neodmysli-
telny doraz na detaily, ktorym je znacka Lexus
povestnd, je zjavny aj v dizajne potahu stropu,
ktory eliminuje rusivé tiene na Celnom skle,
ako aj na ovlddacoch s charakteristickym ,,po-
citom znacky Lexus.

Pri definovani vzhladu a kvality interiéru
vozidla UX ¢&erpala jeho hlavnd konstruktér-
ka zo svojich rozsiahlych skusenosti v oblasti

vyvoja materidlov a pracovného pdsobenia
v Eurépe. Vysledkom je tsporny pristup v du-
chu ,menej je viac“, vdaka ktorému je Lexus
UX privetivej§{ a pristupnej$i. Ako jeden
z prikladov mozZno uviest volitelné kozené
Calinenie indpirované tradi¢nou japonskou
technikou presivania zvanou sasiko, ktord sa
pouziva aj pri vyrobe Gborov na bojové ume-
nia dZudo a kendo. Na spodnej Casti sedadla je
kombinované s ,vypoltovym® perforovanym
vzorom, ktory vychddza z matematickych kri-
viek a postupnosti v dokonalom zarovnani.

Lexus UX pontika §iroky vyber farebnych
kombindcii interiéru, z ktorych kazda vytvira
osobitd niladu a zvyraziiuje prvotriedny di-
zajn. Calunenie sedadiel je k dispozicii v tex-
tilnej, koZenej alebo kombinovanej uprave,
kde je textil kombinovany s kozou Tahara.

Standardné modely pontkaji na vyber pit
farieb: kobaltovii modri Cobalt, ¢iernu Black,
bielu White Ash, smotanovi Rich Cream
a okrovii Ochre. Sportové verzia F SPORT

pontka pre svoje sedadld okrem (iernej far-

by Black aj exkluzivny Ziarivo erveny odtieil

Flare Red a bielu farbu White.

Pre oblozenie zaobleného pristrojového
panelu a kabiny st v ponuke dva rézne zr-
nité vzory a §tyri farby. Lexus UX ako prvy
typ znacky pontka novi povrchovi dpravu
in$pirovand japonskym ruéne vyribanym pa-
pierom zndmym ako wasi.

>
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Je beznou sucastou tradi¢nych japonskych
domicnosti a vyvoldva pocit pokoja a utul-
nosti. V ponuke je aj povrchovd uprava po-
dobnd zrnitej kozi, ktora je pritomna aj v in-
teriéri kupé Lexus LC a sedanu LS.

Sedempalcovy displej TFT LCD digitalne
vytvéra realistické analégové ukazovatele me-
racich pristrojov v trojrozmernom priestore.
Prakticky projekény displej podciarkuje tech-
nologicky vyspely charakter vozidla Lexus
UX a umoznuje vodicovi sledovat najdélezi-
tejsie informécie o vozidle priamo vo svojom
zornom poli. Velky farebny displej premieta
tieto Gdaje na virtudlnu ,,obrazovku® 2,5 metra
pred vodic¢om, a ulah¢uje mu tak sledovat sa-
motny displej ako aj objekty na ceste pred vo-
zidlom. Jasny displej s velkym kontrastom sa
lahko ¢ita pri dennom svetle aj v zasnezenych
podmienkach. UX je vybaveny dotykovym
rozhranim Remote Touch Interface (RTI)
s hmatovym rozhranim, ktoré sa pouZziva po-
dobne ako smartfén. Rozhranie RTT vyuziva
intuitivne operécie, ako je dvojité kliknutie &
prejdenie prstom, ktoré s bezné aj pri ovld-
dani dotykovych telefénov. Bezrimova kon-
§trukcia doddva rozhraniu vzhlad bez okrajov
a vdaka $pecidlnemu povlaku dotykovej plo-
chy sa po nej lahko prechddza prstami, ktoré
pritom takmer nezanechdvaji odtlacky. Do-
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tykova plocha pri zaddvani hladaného nézvu

rozpozndva velké tlatené pismend latinskej
abecedy. Hmatové vibricie dotykovej plochy
pouzivatelovi oznamuju pohyb kurzora, ¢o
ulah&uje jeho zostladenie s ikonou pozado-
vanej funkcie. Prepinaom v spodnej asti
dotykovej plochy mozZno vyvolat operaénu
obrazovku s prislusnymi funkciami, ako je na-
priklad klimatizacia ¢i navigécia, ¢o ulahluje
pristup k pozadovanym polozkim bez toho,
aby pouzivatel musel prechddzat cez jednot-

livé ponuky.

Dizajnéri spolo¢nosti Lexus vytvorili v ka-
bine kultivovanu atmosféru. Napriklad v nej
integrovali jemné osvetlenie bielymi diéda-
mi LED, ktoré osvetluji vpredu priestor pre
nohy, odkladaciu priehradku a prepinade na
konzole a sluzia aj ako stropné osvetlenie,
svetld na Citanie a osvetlenie batoZinového
priestoru. Dalsim prikladom st vetracie otvo-
ry, prifom na kazdy z nich sa pouziva novy
ovladal s jedinym tlac¢idlom na ovlidanie
smeru a objemu pradiaceho vzduchu. Spoje-
nim tychto dvoch funkcii do jedného ovlida-
¢a bolo mozné zvigsit velkost vzduchovych
privodov, v désledku ¢oho sa zlepsilo pridenie
vzduchu a zdroven sa znizila hladina hluku.

Modely s luxusnym stupriom vybavy Luxu-
ry obsahuju podsvietené ovlddale vetrania
so svetelnym zdrojom LED, ktoré st bezdrd-
tovo napdjané pomocou elektromagnetickej
rezonancie medzi dvoma cievkami vibrujuci-
mi na tej istej frekvencii. Diédy LED v ovla-
dacoch vetrania vyuzivaju zrkadlovi optiku,
a to pomocou rovnakého dizajnového princi-
pu ako v pripade zadnych zdruzenych svetiel
v kupé Lexus LC, a vytviraja tak efekt svetel-
nej hfbky, hoci reflektorovy prvok ma hrabku

len 3 mm.

Efektivne vonkajsie usporiadanie vozidla je
vhodné na ulahéenie jazdy po meste. Razvor
ndprav 2640 mm prispieva k plynulej a sta-
bilnej jazde a priestrannosti kabiny. Dizka
4495 mm a stopovy priemer oticania 10,4 m,
ktory je najlepsi v segmente, zasa ulahcuju
manévrovanie aj parkovanie.

Lahsie je aj vystupovanie a nastupovanie do
vozidla UX. Prispelo k tomu viacero faktorov,
ako napriklad optimélne umiestnenie vztaz-
ného bodu bedrového kibu, zrezany profil
prahu pod dverami ¢ tvar vankdsa sedadiel.
Pokial ide o vnitorné ulozné priestory, Lexus
UX pontka najvicsiu skrifiu konzoly vo svojej
triede.

Zadné vyklopné dvere s bezdotykovym
elektrickym otviranim ulah¢uju nakladanie,
zatial Co masivne hlinikové stresné nosice
umoziuji instaldciu roznych nosi¢ov v rimci
prislusenstva.

V zivislosti od konfiguricie modelu, pneu-
matik a krajiny je Lexus UX vybaveny sipra-
vou na opravu pneumatik, samonosnymi pne-
umatikami alebo ndhradnou pneumatikou.
Samonosné pneumatiky druhej generécie,
ktoré su vyvojovou novinkou, su tichsie a po-
hodlnejsie a umoziiuji vozidlu jazdit s defek-

tom az 160 km pri rychlosti do 80 km/h.

Vdaka zastipeniu hlinika na bo¢nych dve-
rich, blatnikoch a kapote a kompozitnych
materidlov na zadnych vyklopnych dverdch
mi Lexus UX najnizsie tazisko spomedzi
vietkych vozidiel vo svojej triede (594 mm).
V doésledku toho vytvira pri jazde pocit bez-
pecia a obratnosti, aky sa zvyCajne spdja s niz-
$imi dynamickymi hatchbackmi. Unikdtna
prstencovd §truktira v okoli vyklopného veka
batozinového priestoru a za zadnymi sedad-
lami zvicSuje skrutnd tuhost, vdaka ¢omu sa
zlepsili deformacné vlastnosti aj ovladatelnost
a znizila sa hladina hluku a vibracii. Prednd
naprava so vzperami McPherson a zadna vle-
$end nédprava, starostlivo prepracované detaily,
ako je kvalita oleja v tlmicoch, olejové tesne-
nie & reguldcia trenia v tlmicoch, vyznamne
prispievaju k dobrej kvalite jazdy. Hornd roz-
pera zvi¢Suje skrutnd tuhost priestoru moto-

ra, hrebefiovd ty¢ riadenia je priskrutkovand
priamo k pomocnému rimu bez gumovych
priechodiek v zdujme vyrazmejsieho pocitu
z riadenia. Aktivny asistenény systém pri za-
ticani (ACA) je funkcia integrovand do sys-
tému riadenia stability vozidla (VSC) a po-
méha vozidlu sledovat zamysland drihu pri
prejazde zékrutou, ktord zvolil vodi¢. Funkcia
ACA zapoji ovlidanie bfzd na kolesich vnu-
tornej strany zdkruty, ¢im potla¢i tendenciu
k nedotacavosti, v dosledku ¢oho vozidlo UX
prechddza zdkrutami presnejsie a pritom si
zachovava stabilitu.

Pre $portovi verziu UX F SPORT a stuperi
vybavy Luxury je v ponuke najnovsia verzia
systému adaptivneho variabilného odpruzenia
(AVS), ktory mal premiéru na luxusnom kupé
LC. Novy systém AVS zmensuje naklon ka-
rosérie pri prejazde zdkrutami a zlepsuje kom-
fort jazdy na hrbolatych cestdch v meste. Sys-
tém AVS vyuziva linedrne elektromagnetické
solenoidy, pomocou ktorych meni mnozstvo
kvapaliny v timi¢och obtokom zostavy piestov
v tlmidi. Tak dokaZe menit timenie odpruze-
nia na 650 tGrovniach.

Systém AVS na ziklade vstupnych signi-
lov z riadenia, rychlosti sticania a linedrnych
snimacov gravitaéného zrychlenia nepretrZite
upravuje tlmiacu silu s cielom minimalizo-
vat klopenie karosérie v zdkrutich, a pritom
zachovévat optimdlny kontakt pneumatik
s vozovkou ako aj komfort jazdy na vsetkych
povrchoch. Tlmiaca sila je zmensend pri po-
mal3ej jazde a vicsia pri velkych rychlostiach.
Integrované funkcie, ako je regulicia klope-
nia a nakldfiania karosérie, reguldcia spatného
u¢inku a detekcia drsnosti povrchu, prispdso-
buji vykon systému AVS vietkym cestnym

povrchom a dynamike jazdy.

Vodi¢ méze nastavit vykon tlmenia po-
mocou ovlddaca volby rezimu jazdy. Ked je
zvoleny jazdny rezim ,Eco, ,Normal“ alebo
yoport S alebo ked sa zvoli vlastny rezim
jazdy ,Custom® s nastavenim podvozka na
moznost ,NORMAL® tlmiaca sila zostiva
nezmenend, ¢im sa zachovéva optimélna rov-
noviha jazdného komfortu, odozvy riadenia
a plynulosti jazdy.

Volbou $portového rezimu ,Sport S+ ale-
bo vlastného rezimu jazdy ,Custom® s na-
stavenim podvozka na moznost ,SPORT*
sa rezim reguldcie tlmiacej sily prepne na
nastavenia silnejsiecho tlmenia, aby sa zabez-
pecil maximalne dynamicky charakter jazdy.
Okrem toho systém AVS pomocou spoloéne;j
regulicie predndrazového bezpetnostného
systému dokdze okamzite zvicsit timiacu silu
na obmedzenie prie¢neho alebo vertikilneho
naklafiania vozidla, ked' pocita¢ asistenéného
systému usudi, Ze existuje moznost rychleho

zdsahu vodica, ktorym by sa dalo predist ko-
lizii. Spolo¢na reguldcia systému riadenia sta-
bility (VSC) pouzije primerané tlmenie v d6-
sledku bo¢ného sklzu vozidla a zmien trenia
povrchu vozovky, ¢o prispieva k zachovaniu
efektivnosti systému VSC.

Elektricky posilfiova¢ riadenia s novym
kompaktnym a velmi tuhym pomocnym mo-
torom na stipiku riadenia zabezpecuje ovlida-
nie s presnou a okamzitou odozvou na vstupy
vodica a prispieva k vynikajicemu pocitu pri
riadeni. Pre modely UX vybavené prednymi
sedadlami s elektrickym nastavenim je v po-
nuke novo vyvinuty teleskopicky stipik riade-
nia s automatickym sklonom. Na modeloch
s pamitovou funkciou je navyse ulahcené
nastupovanie a vystupovanie pomocou S$pe-
cidlnych ovlddacich prvkov, ktoré si spojené
s bezpetnostnym pédsom vodi¢a, a pomocou
prepinada systému automatického zapnutia
a vypnutia motora alebo prepinaca hybrid-
ného pohonu. Pomocou prepinaca dokéze
skldpaci a teleskopicky motor upravit volant
smerom hore a dolu alebo dopredu a dozadu

v rozpiti 40 mm.

eff/ J

Standardné 17 x 6,5-palcové aerodyna—

A el

mické diskové kolesd z lahkych zliatin maju
pneumatiky 215/60R17. Volitelné 18-palcové
diskové kolesd z lahkych zliatin maji samo-
nosné pneumatiky 225/50RF18 95 V. Mo-
dely F SPORT st v ponuke so $portovymi

letnymi pneumatikami.

Model UX 250h je vybaveny novou gene-
rdciou hybridnej hnacej sistavy Lexus Hybrid
Drive. Pri celkovom vykone systému 131 kW
vozidlo pontka hospoddrnost v spojeni s ply-
nulou a prirodzenou jazdou s citlivou odo-
zvou. Novy 2,0-litrovy radovy Stvorvalcovy
motor je jednym z najispornejsich motorov
vo svojej triede. Vdadi za to revoluénym la-
serom navarenym sedldm sacich ventilov
s uplne novym profilom privodnych kanalov,
velkému kompresnému pomeru (13:1) a sys-
tému vstrekovania paliva D4-S, ktory vyuziva
kombindciu priamych a sekundarnych vstre-
kovalov na dosiahnutie vysokorychlostného
spalovania. Inteligentné variabilné ¢asovanie

ventilov (VVT-E) s elektrickym ovlddadom

na strane nasdvania pritom zlep$uje ovladatel-
nost a zdroverl zmensuje emisie.

Olejové Cerpadlo s nepretrzite premen-
livym objemom a variabilny chladiaci systém
s elektrickym obehovym &erpadlom prispie-
vaju k velmi malému vnitornému treniu, ¢o
vedie k dalSej optimalizcii vykonu motora
a Uspore paliva. Systém zdroven zabezpecu-
je rychlejsie vykurovanie kabiny v chladnych
diioch a rychlejsie ochladzovanie pri pouZi-
vani klimatizdcie. Recirkuldcia odpadového
tepla umoziiuje rychle zahriatie motora v za-
ujme zmensenia emisii, zatial o filter pev-
nych Castic pre zdzihové motory zabezpecuje
udinné odstrafiovanie Castic v silade s pred-
pismi eurépskej normy EURO6d PN, ktord

stanovuje ich povolené mnoZstvo.

V hybridnej sustave modelu UX je tento
novy motor spojeny s dvoma elektromotormi
pomocou novej generdcie hybridnej prevo-
dovky typu transaxle, ktord je kompaktnej-
§ia, lahsia a vyznacuje sa mensim vnitornym
trenim v porovnani s predchddzajicimi hyb-
ridnymi sustavami znalky Lexus. Jednotka

riadenia vykonu (PCU) je vykonnejsia, no

pritom o 20 % mensia a o 10 % lahsia. Op-
timalizdciou miery asistencie elektromotora
a otd¢ok motora sa dosiahol pocit linedrnej
akcelerdcie bez toho, aby motor bezal na velké
otécky. Rychlost motora je zosynchronizovani
s rychlostou vozidla, v désledku ¢oho vznikd
pocit okamzitého a nepretrzitého zrychlenia.

Novié prevodovka typu transaxle je spojend
s elektromotormi (MG1 a MG2) koaxiilne,
nie v rade. Vysledkom je mensie a fahsie uspo-
riadanie, ktoré zmenguje straty trenim o 25 %.
Navyse MG2 je odteraz vysokorychlostny
elektromotor, ktory je vykonnejsi aj hospo-
ddrnejsi. Funkcia sekvenéného radenia pre-
vodovych stupiiov zabezpecuje citlivi brzdna
silu motora v §iestich krokoch, pricom spésob
preradovania je podobny ru¢ne ovlidanej pre-
vodovke a realizuje sa pomocou preradovacich
picok na volante alebo zaradenim voliacej
péky do polohy ,,S“. Rychlost, pri ktorej hyb-
ridny systém moze vypnut zdzihovy motor,
napriklad pri jazde dolu dlhym svahom, sa
zvacsila na 115 km/h.

>
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Novy kompaktny a lahky nikel-metal-
-hydridovy akumuldtor (NiMH) a kompakt-
ny chladiaci systém si umiestnené pod zad-
nym sedadlom, ¢o prispelo k nizkemu tazisku
vozidla.

Model UX 250h je v ponuke s pohonom
prednych kolies alebo s elektrickym pohonom
vietkych kolies E-Four. Elektricky pohon
v§etkych kolies E-Four vyuziva samostatny
$pecializovany generdtor elektromotora in-
tegrovany do zadného diferencidlu. Rozdele-
nie vykonu medzi prednou a zadnou népravou
sa pri zrychlovani, prejazde zdkrutami alebo
pri jazde na klzkom povrchu automaticky
optimalizuje prostrednictvom systému riade-
nia stability vozidla (VSC). Pohon E-Four
zabezpecuje stabilnu jazdu hore kopcom ale-
bo na zasneZenych cestich pri mensej spot-
rebe paliva v porovnani s beznym pohonom
vsetkych kolies, kde sa vyuZziva zariadenie na
rozdelenie vykonu a hnaci hriadel. Elektric-
ky systém E-Four zabezpecuje viac ako len
trakciu na klzkom povrchu: dokaze aktivne
zlepSovat stabilitu nastavenim vykonu zad-
nych kolies, a korigovat tak pretdcavost alebo
nedotécavost.

Model UX 200 je vybaveny rovnakym
2,0-litrovym radovym $tvorvalcovym mo-
torom ako hybridny model UX 250h. Tento
motor dodd vykon 126 kW, ¢o je podobnd
hodnota, ako ponikaji niektoré preplitané
motory konkurencie s mensim zdvihovym
objemom. Je v§ak menej zloZity a vyznacuje sa
men$im mnozZstvom tepla v priestore motora
a mensSou hmotnostou systému pohonu. Mo-
tor dodd 205 Nm maximélneho krdtiaceho
momentu.

Novy systém s plynulo menitelnym prevo-
dom so sekvenénym preradovanim (D-CVT)
sa vyznacuje plynulym a dspornym chodom
prevodovky CVT s pocitom priamejsej jazdy.
Klicom k jeho jedineénému vykonu je me-
chanickd prevodovka, ktord sa pouziva na
§tart zo stdtia a zrychlenie, kym sa ovliddanie
odovzdi tradi¢nému systému prevodov CV'T.
Vysledkom je rychlejsie, linedrnejsie pocia-
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toéné zrychlenie pri zachovani vyhod prevo-
dovky s plynulo menitelnym prevodom pri
strednych a vacsich rychlostiach. Kedze prvy
prevod s pevnym pomerom zmensuje zataze-
nie mechanizmu remena a remenice pri tarte
a jazde malou rychlostou, remenica méze byt
navySe mensia a lahsia, a pritom poskytovat
$irsi rozsah prevodovych pomerov. Vysledkom
st rychlejsie zmeny prevodovych pomerov pri
zrychleni a ich celkovy rozsah, ¢im sa maxi-
malizuje Gspora paliva. Pri velkom zrychleni
dokaze systém D-CVT volne nastavit prevo-
dovy pomer tak, aby simuloval preradovanie
viacstupiiovej automatickej prevodovky. Syn-
chronizicia zvicSujicich sa otdok motora
a rychlosti vozidla poskytuje pocit linedrnej
akeelerdcie.

Oba modely, UX 200 aj UX 250h Hybrid,
st vybavené funkciou volby rezimu jazdy, kto-
rd umoznuje vodiCovi prispdsobit si jazdné
vlastnosti vyberom z troch réznych jazdnych
rezimov. Rezim $tandardnej jazdy ,Normal
poskytuje optimalnu rovnovéhu medzi jazd-
nymi vlastnostami a spotrebou paliva. Ekolo-
gicky rezim ,ECO* maximalizuje dsporu pa-
liva pri vietkych jazdnych podmienkach tym,
ze vyhladzuje odozvu skrtiacej klapky a ob-
medzuje klimatizéciiu. ReZzim $portovej jazdy

»oport* sa vyznaluje rychlejsou odozvou
skrtiacej klapky a vd¢sim zapojenim po-
siliovaca riadenia. V modeloch Luxury a F
SPORT, ktoré su vybavené systémom AVS, je
v ponuke pit réznych rezimov jazdy: ,Nor-
mal, , ECOY, ,Sport S, ,Sport S+ a vlastny

rezim ,,Custom®.

Balik bezpec¢nostnych technoldgii pod
nidzvom Lexus Safety System+ obsahuje dy-
namicky radarovy tempomat pracujici pri
véetkych rychlostiach, predndrazovy bez-
penostny systém (PCS) s funkciou detek-
cie chodcov, asistenciu udrziavania vozidla
v jazdnom pruhu s upozornenim na neziadu-
ce vybocenie z jazdného pruhu s asistenciou
riadenia, rozpoznédvania dopravnych znaciek
(RSA), systém adaptivnych dialkovych sve-
tiel (AHS) a inteligentné dialkové svetld/
automatické dialkové svetlda (AHB). Predna-
razovy bezpecnostny systém (PCS) je spoje-
ny s dynamickym radarovym tempomatom
a pracuje s ohladom na vozidlo vpredu, ktoré
ide rychlostou 10 az 180 km/h. Dynamicky
radarovy tempomat s asistenciou rozpozndva-
nia dopravnych znaciek (RSA) dokaze rychlo
obnovit nastavenie rychlosti vozidla v silade
s informdciami o rychlostnom obmedzeni,
ktoré zaznamenal systém RSA.

Systém PCS vyuziva funkciu detekcie
chodcov pri slabom osvetleni, ktord pracuje za
pomoci kamery, a jeho moznosti snimania ra-
darom je mozné rozsirit aj na detekciu cyklis-
tov cez defi. (V krajindch, kde nie je v ponuke
systém PCS, sa model UX doddva s beznym
tempomatom v §tandardnej vybave.)

Model UX sa dokize pohybovat za inym
vozidlom malou rychlostou, vritane premdv-
ky s Castym zastavovanim a rozbiehanim, az

do rychlosti priblizne 30 km/h. Vodi¢ si teda

moze uzit pokojnejsiu jazdu aj v situdcidch,

ktoré by ho za beznych okolnosti roz&ali-
li alebo unavili, pri¢om je zdroven zaistena aj
bezpecnost jazdy.

Asistenény systém sledovania jazdného
pruhu vyuziva motor elektrického posiliiova-
¢a riadenia, a pomdha tak pri jazde udrziavat
vozidlo uprostred jazdného pruhu. Varovny
systém neziaddiceho vybocenia z jazdného
pruhu snima nielen Zlté alebo biele vodorov-
né znacenie pruhov na vozovke, ale aj okraje
vozovky.

Balik vybavy F SPORT je v ponuke pre
oba modely, UX 200 aj UX 250h. Sucastou
transformdcie $portového modelu F SPORT
je exkluzivny dizajn mriezky chladica so sie-
tovinovym vzorom, ktory tvoria jednotlivé
kasky v tvare pismena L. Exkluzivny predny
niraznik F SPORT obsahuje velké ramce-
ky hmlovych svetiel s chrémovanymi lista-
mi v tvare pismena L a rovnaky sietovinovy
vzor ako mriezka chladi¢a. Vzhlad vozidla F
SPORT doplnaji prepracované zadné néraz-
niky a &erne oblozenie prednej a zadnej listy.
Dve z 13 dostupnych farieb karosérie sa vy-
hradné len pre vybavu F SPORT, a to biela F
White Nova a zafirovo modrd Sapphire Blue.

K prvkom interiéru vyhradenym pre model
F SPORT patria aj predné Sportové sedadld
vyrobené technikou integrovaného vypliiania
penou, ktord bola prvy raz vyvinutd pre §por-
tové modely Lexus F a zabezpecuje, aby sa se-
dadlé prisposobili telu cestujiceho. Pri tomto
postupe sa ¢alinenie vlozi do formy a potom
sa vyplni penou, ¢im sa dokonéi vyroba sedad-
la v rimci jedného procesu. Specidlne predné
sedadld F SPORT su elektricky nastavitelné
v 6smich smeroch a disponuju nastavitelnou
driekovou opierkou a funkciou ru¢ného na-
stavenia hlavovych opierok smerom dopredu
a dozadu.

Model F SPORT ma vicsi osempalcovy
displej TE'T LCD, ktory sa lisi v zdvislosti od
hnacej ststavy vozidla (zazihovy motor alebo
hybridny systém) a zvoleného rezimu jazdy.

Jednoducht zmenu zobrazovaného obsa-
hu umoznuje pohyblivy prstenec meracich
pristrojov, ktory poévodne pochddza zo super-
$portového vozidla Lexus LFA, je pritomny
aj v luxusnom kupé LC a teraz ho exkluzivne
prinasa aj model F SPORT. Stladenim prepi-
nada na volante sa prstenec posunie doprava,
¢im sa zviacsi multifunkény informacny dis-
plej.

Sucastou balika je aj kozou potiahnuty
volant F SPORT, kozZou potiahnutd hlavica
voliacej paky prevodovky, hlinikovd opier-
ka na nohy a hlinikové pedile. Model UX F
SPORT je mozné vybavit na mieru uprave-
nou verziou citlivého systému variabilného
adaptivneho odpruzenia (AVS), ktory mal
premiéru vo vlajkovych typoch Lexus LC
a LS. Systém zvicsuje tlmiacu silu, ked je
potrebné minimalizovat riziko prevritenia sa
vozidla pri prejazde zdkrutami alebo pri zme-
ne jazdnych pruhov, a zmensuje tlmiacu silu
pri jazde v priamom smere, aby sa zabezpecil
komfort jazdy.

Zézitok z jazdy v modeli UX F SPORT je
mozné vylepsit aj systémom aktivneho preno-
su zvuku (ASC), ktory generuje efekt zvuku
preradovania nahor a nadol, pripominajtci
pouzivanie automatickej prevodovky.

Dalsia funkcia upravy zvukovych interak-
cif (SID) upravuje zvuk, aky vydéva vozidlo
pri jazde v rezime $portovej jazdy ,Sport S+

(Zvuk S+).

ls-

Vyvoj informacéného
a zabavného systému
dalsej generacie

Najviiééia automobilova aliancia sveta
podpisala globélnu viacroénd zmlu-
vu o partnerstve so spoloénostou Google.
Cielom tohto spojenia je vybavit vozidla
Renault, Nissan a Mitsubishi inteligent-
nym informaénym a zibavnym systémom.
Aliancia vyuzije operacny systém Android
a ponukne zikaznikom novu skalu sluzieb
vritane Map Google, Asistenta Google
a obchodu Google Play.

Rad typov uvedenych znaciek automobilov
by tak mal k dispozicii inteligentny infor-
macny a zdbavny systém a aplikdcie zame-
rané priamo na zdkaznikov. Implementicia
by sa mala zacat v roku 2021. Vozidld zna-
diek aliancie budd mat vdaka uzatvorenému
technologickému partnerstvu k dispozicii
nielen podrobni navigiciu od sluzby Mapy
Google, ale zdkaznici si tiez budd moct vy-
berat z rozsiahleho systému automobilovych
aplikdcii ponikanych obchodom Google Play.
Integrovand aplikdcia Asistent Google im
tiez umozni prijimat hovory a textové spri-
vy, ovladat média, hladat informicie a ovlddat
funkcie vozidla hlasom.

Aliancia, ktorej ¢lenské spolocnosti vlani
predali 10,6 miliéna vozidiel na 200 trhoch,
prepoji aplikicie a sluzby spolocnosti
Google s informa¢nymi a zdbavnymi sys-
témami a cloudovou platformou. Cielom je
este viac sprijemnit zdkaznikom vyuZivanie
vozidiel znaciek Renault, Nissan a Mitsu-
bishi Motors. Spoluprica na informaénom
a zdbavnom systéme je sicastou strednodobej
stratégie aliancie vybavit do roku 2022 viac
vozidiel moznostami konektivity a cloudo-
vymi sluzbami. Sdcastou stratégie aliancie
Renault-Nissan-Mitsubishi je tiez do konca
roka 2022 zvicsit predaj na viac ako 14 mi-
liénov vozidiel ro¢ne. Platforma Alliance
Intelligent Cloud zabezpe¢i informaénym
a zdbavnym systémom novej genericie bez-
peénu konektivitu — poskytne totiz platformu
na integrdciu spravy ddajov, pre informac¢né
a zdbavné systémy a na zabezpeCenie online
aktualizdcii a vzdialenej diagnostiky alian¢-
nych modelov vozidiel.

Posidky dut budd méct vyuzit technoldgie
spolo¢nosti Google a Android na pristup do
prostredia, v ktorom existuju tisice aplikacii
a neustdle pribidajd mnohé dalsie. Systém
bude ompatibilny i so zariadeniami, ktoré vy-
uzivaji iné operacné systémy, ako napriklad

Apple iOS.
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|| PREDSTAVUJEME || Hyundai i30 Fastback N

Par dni pred zaciatkom parizskeho autosalénu
odhalil Hyundai svoju dlhoocakivani novinku

répskych zikaznikov, nadvizuje na mimoriadny

—vykonné kupé i30 Fastback N. V poradi druhy
ostry model Hyundai, ktory je urceny pre eu- o

uspech ostrého hatchbacku i30 N.

Ten od predstavenia koncom roku 2017 zozal
obrovsky uspech u odbornej aj laickej verejnosti.
Len v prvej polovici roka 2018 sa v Eurépe preda-
lo takmer 3000 kusov i30 N, ¢o vyrazne prevysilo

povodné ocakdvania kérejskej automobilky.

Novy CLEN rodiny Hyundai N

»S uplne novym 130 Fastback N opit stanovujeme nové §tandardy na trhu
a posiliiujeme emociondlny rozmer znatky Hyundai,“ povedal Andreas-
-Christoph Hofmann, viceprezident Hyundai Motor Europe pre marketing
a produkt. , Predajné vysledky i30 N dokazali, Ze s nasimi N-modelmi nepri-
niame iba autd, ale tvorime emécie — unikdtne pocity, ktoré vycaruji nasim
zdkaznikom Gsmev na tviri. S novym hot coupe 130 Fastback N s liniami
krisneho GT si nasi zdkaznici uziji velka porciu zdbavy kdekolvek budu
jazdit!“

Hyundai i30 Fastback N ma vela &ft spoloénych so $tylovym strodencom
130 Fastback a zdroveil prind$a mnozstvo prvkov, ktoré ho stavaju
bok po boku s ostrym i30 N.Model i30 Fastback N sa vsak vyznacuje aj jedi-
neénymi dizajnovymi charakteristikami — za povs§imnutie stoji napriklad uni-

kitny zadny ndraznik zvyrazneny ¢ervenou linkou a integrovany
¢ierny zadny spojler. V interiéri zaujme exkluzivny volant s cha-
rakteristickym Cervenym presivanim, ktoré zdobi aj preradovaciu
piku a sedadla. Aj napriek svojim $portovym vlastnostiam a di-
zajnu nezabuda i30 Fastback N na potreby kazdodennej jazdy.
Pontka batozinovy priestor so zikladnym objemom 450 litrov,
ktory po sklopeni zadnych sedadiel dosahuje az 1351 litrov.

Zikaznici budd mat na vyber 2-litrovy turbom preplnany zazi-
hovy motor v dvoch vykonnostnych trovniach. Standardny balik
vybavy pontka motor s vykonom 184 kW a balik Performance
prindsa motor s vykonom 202 kW. Obe verzie motora dosa-
huja kratiaci moment 353 Nm a umoziiuja vozidlim dosiah-

nut maximdlnu rychlost 250 km/h. Funkcia
overboost dokdze docasne zvacsit krutiaci
moment az na 378 Nm. Zrychlenie z 0 na
100 km/h dosiahne auto so slab$im motorom
za 6,4 s, s vykonnejsim za 6,1 s. Novy i30
Fastback N je navyse vybaveny aj systémom N
Grin Control, vdaka ktorému si moze zikaz-
nik vyberat az z piatich jazdnych rezimov —
Eco, Normal, Sport, N a N Custom.

Pristrojovy panel bude obsahovat dva
typy systémov infotainmentu: audio systém
s 8-palcovym dotykovym LCD displejom
s integrovanou zadnou kamerou a funkciou
Bluetooth alebo navigiciou. Samozrejmostou
su aj sluzby Apple CarPlay a Android Auto,
ktoré umoziiuju zédkaznikovi prostrednictvom
smartfénu ovliddat hudbu, funkcie telefénu
a navigdcie na obrazovke. O bezpec¢nost vo-
di¢a a posidky 130 Fastback N sa postaraju
systémy aktivnej bezpecnosti, ktoré spl’ﬁajﬁ
najvyssie eurépske bezpecnostné standardy:
systém autonémneho nidzového brzdenia,
systém na sledovanie unavy vodica, systém na
automatické udrzanie vozidla v jazdnom pru-
hu, automatické prepinanie dialkovych sve-
tiel a inteligentné rozozndvanie dopravnych
znaciek obmedzujucich maximalnu povolenu
rychlost.

-hi-




|| PREDSTAVUJEME I PEUGEOT e-LEGEND

Peugeot na autosaléne v Parizi vyuzil
vyhodu ,domaicej pody“ a v rozsiah-
lej expozicii ukazal viacero noviniek.
Pripravenych pre zakaznikov uz teraz,
ale aj novinku hladiacu do budicnos-
ti, stidiu PEUGEOT E-LEGEND.

Peugeot sa casto aktivne podie-
Ial na réznych technologickych pre-
vratoch. Teraz sa pusta do prechodu
na nové zdroje energii s presved-
¢enim, Ze technoldgia a potesenie
z jazdy mozu ist ruka v ruke.

STUDIA S ELEKTRICKYM
POHONOM a moznostou autonomneJ jazdy

V stcasnom prostredi, kde na nae zmysly
neustale Gtodia rozne vnemy a zo vietkych
strin prichddzaju informdcie, je pravdepo-
dobne jednou z najcennej$ich veci mat ¢as
sdm pre seba i ¢as na odpocinok a upoko-
jenie. Automatizované riadenie méd pomoct
tento Cas pre seba ndjst a ziskat vo svojom
vozidle nové zézitky.

PEUGEOT E-LEGEND pontika v zi-
vislosti od typu cestnej premdvky alebo nd-
lady vodica §tyri rezZimy riadenia.

DVA AUTONOMNE REZIMY:

mmm  SOFT: uprednostiiuje pohodlie
cestujucich. Digitilne zobrazovanie na dis-
plejoch s obsahom informdcii obmedzenym
na nevyhnutné minimum,

mmm  SHARP: precizne a dynamické
nastavenia vozidla. MoZnost maximailneho
pripojenia k digitlnym aktivitdim (socidlne
siete, didr atd.).
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V autonémnom reZime sa konfigurdcia interiéru §tudie PEUGEOT e-LEGEND
CONCEPT prisposobi:

m vdaka elektronickej technoldgii riadenia by wire sa volant zatiahne pod zvukovy
panel a uvolni sa priestor pre 49-palcovy displej,

m predné sedadld sa naklonia,

m bo¢né laktové opierky sa automaticky roztiahnu a uvolnia velky dlozny priestor a
miesto na indukéné nabijanie telefénov,

m hlavné ovlddace zostavaji dostupné cez stredovi konzolu zabudovanu v sedadle

vodica.

Posddka sa tak moze venovat svojim za-
lubdm. Moéze si napriklad zahrat videohru
alebo sledovat film bud na zakrivenom cen-
trdlnom displeji alebo na displejoch zabudo-
vanych do slne¢nych clon.

DVA MANUALNE REZIMY:
mmm LEGEND:

uziva tri ukazovatele z modelu 504 Coupé

reZim cruising po-

(mal premiéru na autosaléne v Zeneve v r.
1969) a vyobrazenie digitilne vytvoreného
dreva na jednotlivych obrazovkich,

mmm  BOOST: dynamické stimulujice
riadenie vdaka vykonnému elektromotoru.
Splynutie s vozidlom vdaka premietaniu
cesty na jednu velka obrazovku.

Stidia PEUGEOT E-LEGEND
pontka v spoluprici so spoloénostou
SOUNDHOUND INC.®, ktori je lidrom
v oblasti technoldgii umelej inteligencie, sys-
tém osobnej asistencie s hlasovym ovlddanim,
ktory je prispdsobeny pre automatizované
riadenie. Vodi¢ moéze jedinou vetou zmenit
rezim riadenia vozidla, pustit svoj oblibe-
ny zoznam skladieb ¢ otvorit alebo zatvorit
elektricky ovlddané dvere vozidla. Systém
odpovedd digitalizovanym hlasom Gillesa
Vidala (séfdizajnér znacky PEUGEQOT)
a obsahuje 17 jazykov! Verzia prispésobend
sériovo vyrabanym vozidlim PEUGEOT
bude k dispozicii do dvoch rokov.

Akustickd architektira FOCAL® za-
bezpetuje bez ohladu na zdroj optimdlne
rozptylenie zvuku. Systém zabudovany
do stadie Peugeot e-Legend je predobra-
zom buddcnosti ozvucenia interiéru a ponu-
ka dve Gplne nové zvukové funkcie:

® mapping, umoziuje napriklad posielat
pokyny navigicie iba vodicovi, zatial ¢o os-
tatni cestujici moézu poc¢ivat hudbu,

m zoning, umoziuje Gplnd individualiz4-
ciu obsahu, vdaka ktorej je kazdy ¢len po-
sadky vo svojej zvukovej bubline a vzdjomne
sa nerusia.

Stadia PEUGEOT E-LEGEND kom-
binuje svoje dediéstvo s najmodernejsimi
technolégiami automobilového priemyslu
a tym posiliiuje DNA znacky. Volba tvaru
kupé pre autonémne vozidlo s pouZitim mo-
dernych postupov a realistickych proporcii je
prislubom silného zazitku z jazdy. Vyuzitie
novych elektrickych platforiem rozsiru-
je moznosti dizajnérov tym, Ze odstrafiuje
technické obmedzenia suvisiace so spalova-
cfm motorom.

Stadia PEUGEOT E-LEGEND nadvi-
zuje na dediéstvo znacky. Nanovo spracovala
hlavné znaky dizajnu vozidla PEUGEOT
504 Coupé: mé lahkd, vyrazna siluetu a za-

<

oblent kabinu s velkymi presklenymi plo-
chami. Pri pohlade spredu je vozidlo lahko
identifikovatelné vdaka vizudlnemu podpisu
s tromi pazirmi a dvoma dvojitymi modul-
mi. Pod reflektormi sa nachiddza technicka
z6na zahfiiajuca vSetky funkcie podpornych
prvkov riadenia. Celd prednd maska je zasa-
dend medzi predné blatniky a je pripomien-
kou predchadzajicich pochrémovanych an-
tikorovych naraznikov. Je rozdelend ¢iernym
hlinikovym nosnikom na dve &asti. Vzadu sa
objavuje typicky, velmi technologicky poria-
ty vizudlny podpis znacky s tromi pazdrmi.
Tretie brzdové svetlo s multilamelovym sys-

«

témom, v ktorom sa odrdza, je umiestnené
v hornej Casti zadného okna a tiahne sa
po celej jeho sirke. Pri pohlade zboku uputa
najmi predizenie technickej platformy
v spodnej Casti a velkd presklend plocha in-
$pirovand pomerom plechu a skla na vozidle
PEUGEOT 504 COUPE. Obliky kolies
s vytvarované smerom do karosérie a do
prednych su zasadené prieduchy vzduchu.
Vsetko podtrhuje kovovy oblik kopirujici
boéné oknd a ozvlastilujici zadné zapustené
fazetové okno. Na displeji viditelnom zvon-
ku pod zadnym oknom sa pred odchodom
objavuje personalizovany pozdrav a uroven
nabitia. Osobdm vonku sa takisto zobrazuje
upozornenie, Ze auto je v autonémnom reZi-
me. Dotykové ovlddanie dveri je domyselne
ukryté v bo¢nom zadnom okienku.
Podlhovastd karoséria je nalakovand v Se-
dom odtieni s jemnym ténom champagne.
Farba sa podla vonkajsieho osvetlenia menf
od chrémovanej odrazajicej okolité prostre-
die az po vzhlad lesteného bronzu. Pouzity

postup je podobny tomu, ktory sa pouziva na
flastickach luxusnych parfumov.

Stadia je 4650 mm dlhd, 1930 mm S§iro-
k4, 1370 mm vysokd. Rézvor ndprav je dlhy
2690 mm. Devitnastpalcové kolesd st vyba-
vené pneumatikami MICHELIN®, pri¢om
ich rozmery vychadzaja z velkosériovej vy-

roby.

Dizajnéri, vedeni cielom pontknut ele-
gantny a presvetleny interiér, sa zamerali
na teplé materialy, ktoré vyvazuji chladny
vzhlad digitdlnych pristrojov. Novy koncept

vracia na scénu zamat. Luxusne spracovany

a na dotyk prijemny hodvébny zamat démy-
selne vyuziva modernu techniku tkania. Ma-
teridl je tkany digitdlne a $pecidlne pre $td-
diu PEUGEOT E-LEGEND z lesklej nite
pripominajice lesk zamatu. Tieto materidly
sa pouzivaju aj vo vozidlich PEUGEOT
3008 a 5008.

Horné ¢asti a otvory dveri vyhotovila part-
nerska spolo¢nost HERVET MANUFAC-
TURIER® z tropického dreva Paldau. Toto
exotické drevo pripomina palisandrovy ale-
bo ebenovy nabytok zo 60. rokov. Tmavé zily
tejto odrody podciarkuju tyrkysovo modry
odtiefl pouzity na sedadlich a podlahe. Mo-
derné stvirnenie dreva pripomina pristrojo-
vi dosku verzie GT vozidiel PEUGEOT
3008, 5008 a 508. Vozidlo je prevoiiané
vdaka naladovym voéilam, aby bolo vnorenie
sa do prijemného prostredia a personalizi-
cie dokonalé. Spolo¢nost EX-NIHILO®
vytvorila dva parfumy Specidlne uréené pre

§tadiu PEUGEOT E-LEGEND.
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V celom interiéri sa nachddza digitilny
materidl (alebo digitilna interpreticia sku-
toénych materidlov) pontkajici dva hlavné
typy spracovania: siet budiaca dojem, Ze je
utkand z bronzu, a siet vlakien napodobriu-
jucich drevo pouzivané ebenistami. Objavuje
sa na 16 displejoch roznych velkosti. Napri-
klad na zakrivenom 49" displeji pod listou
pred posidkou, na 29" displejoch vo dverich
alebo na 12" displejoch umiestnenych v sl-
ne¢nych clondch. Digitédlne materidly do ka-
biny dokonale zapadaji. Centrilna konzola
poskytuje pristup k hlavnym ovliddacim prv-
kom riadenia pomocou oto¢ného ovlidaca
a Sestpalcového dotykového displeja. Vlavo
od volantu je umiestnena lista s digitalnymi
prepina¢mi zlozend z kontextovych a konfi-
gurovatelnych ovladacov. Ich funkcia sa meni
v zdvislosti od rezimu jazdy.

Dizajn sedadiel v tvare pismena H a verti-
kélne Caltinenie majt tiez vzor v PEUGEOTE
504 Coupé. Vysledkom je comfort fit, teda
kombindcia pohodlia pri zachovani stimulu-
jucej polohy pri riadeni, a to vdaka pouzi-
tiu pien s tvarovou pamitou. Opierky hlavy
maji otvor uprostred a mozno ich nastavit
alebo uplne zasunut do sedadla.

PEUGEOT Responsive i-Cockpit® vy-
uziva systém PEUGEQOT i-Cockpit®, cha-
rakteristicky prvok vozidiel znacky Peugeot.

Tvoria ho predovsetkym vyvyseny pristro-

jovy panel s tromi kruhovymi pristrojmi
a mimoriadne kompaktny volant.
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Stidia PEUGEOT E-LEGEND,
ktord ladi s realistickou viziou znacky ty-
kajicej sa prechodu na nové zdroje ener-
gie, pouziva plne elektricky pohon.

S pomocou 100 KWh batérii dosa-
huje Elektromotor ma kratiaci moment
800 Nm a najvicsi vykon 340 kW, po-
haria vsetky Styri kolesa. Trakénd batéria
ma kapacitu az 100 kWh.

Stidia dokaze zrychlit z 0 na 100 km/h
za menej ako 4 sekundy, maximalnu rych-
lost ma 220 km/h. Dojazd podla normy
WLTP je 600 km. Na dojazd do vzdia-
lenosti 500 km sta¢i 25-minutové rychle
dobitie. -pt-

V zavere februira automobilka SEAT
ohlasila vznik novej znacky CUPRA,
ktora bude vyrabat $portovo ladené au-
tomobily. CUPRA Ateca je SUV, ktoré
ohlasuje zaciatok novej éry a perfektne
sa hodi pre zavedenie novej znacky.

Je to jedineény model vo svojom seg-

mente, ktory bol doteraz vyhradeny pré-

miovym znackim.

CUPRA od nepamiti predstavuje posobi-
va harméniu péZitku z jazdy a sposobilosti
na kazdodenné pouzivanie. Maloktord ind
znatka moze poskytnit preciznost a $por-
tovost vozidlu, ktoré sa hodi na vozenie deti
do skoly, rodinné ndkupy alebo cestovanie
s mnozZstvom batoZiny — a to vietko pri naj-
vysSom komforte jazdy. Novi CUPRA Ate-
ca kombinuje elegantny a dynamicky dizajn
s priestrannou kabinou a velkym batoZino-
vym priestorom.

Od SEATu Ateca sa CUPRA Ateca vi-
zudlne li$i nielen tym, Ze vdade tam, kde
bolo logo Seatu, je teraz logo novej znacky
CUPRA s medenym povrchom. Odlisné su
aj vostinové masky chladica, CUPRA ich md
navySe v Gernej farbe. Cierne su aj ramiky
okien a vonkajsie spitné zrkadld. Vzadu md
CUPRA dve dvojice koncoviek vyfuku. A ak
k typovému oznaceniu CUPRA nepriddvame
aj typové oznacenie Ateca, nie je to az takd
chyba, lebo sa nenachddza ani na karosérii. Je
tam len CUPRA, vraj preto, aby si na novu
znacku verejnost ¢o najrychlejsie zvykla. Za-
kladné linie karosérie Atecy oboch znaciek s
samozrejme totozné. Svetld vyska pri znacke
CUPRA je o centimeter zmensend, aby vo-
zidlo malo vyborn stabilitu, o pri vykonnom
motore (221 kW pri 5300-6500 ot./min.)
urcite potrebuje. Za priplatok moéze mat vy-
konnejsie brzdy Brembo s vitanymi kotd¢mi
vpredu a 19-palcové koles.

cuprAATECA W PREDSTAVUJEME N

PRVY TYP NOVEJ ZNACKY

B =2

Interiér je koncipovany podobne ako
v SEATe Ateca, CUPRA mi viak digitdlny

pristrojovy panel, $portovejsie tvarovany vo-

lant aj hlavicu voliacej paky prevodovky. Spor-
tové sedadld su potiahnuté alcantarou, t4 je aj
na vyplniach dveri.

CUPRA Ateca bude mat v ponuke len je-
den variant pohonu. Kritiaci moment dvoj-
litrového zézihového motora TSI (s najvicsou
hodnotou 400 Nm pri 2000-5200 ot./min.)
vstupuje do 7-stupriovej dvojspojkovej pre-

vodovky a systémom pohonu 4Drive pohaiia

kolesd prednej i zadnej népravy.

Novo vyvinutd 7-stupriovd prevodovka DSG
bola optimalizovana pre rychlejsie, miksie

a preciznejsie prerad'ovanie.

CUPRA Ateca zrychluje z pokoja
na 100 km/h za 5,2 s, dosahuje najvicsiu
rychlost 247 km/h a podla cyklu WLTP by
mala mat spotrebu benzinu od 8,5

do 8,9 1/100 km.

CUPRA Ateca je 4376 mm dlhd, 1841 mm
§irokd, 1611 mm vysokd, rdzvor ndprav méd
2631 mm. M4 zaujimavo velky batoZinovy
priestor s objemom 485 litrov.

-ca-

75



H HISTORIA N

» Moderna tovarei LIAZ vo Vel'kom
Krtisi vznikla na zelenej liike.
Zabezpecovala vyrobu motorov, spajacich
hriadel'ov a d'alSich komponentov pre
nakladné automobily

A Prvymi vyrobkami boli dielce pre
vznetové motory povodného radu LIAZ RT,
od roku 1980 zavod zabezpecoval i kom-
pletnii vyrobu a montaz tychto agregatov s
objemom valcov 11,78 | a vykonom 112 kW

Tovireit vo Velkom Krtisi bola zalozend na
zaciatku roku 1972 ako v poradi 6smy vyrob-
ny zdvod ndrodného podniku LIAZ Jablonec
nad Nisou. Pévodne to mal byt znackovy
opravirsky zivod. Dévodom pre zriadenie
nového zavodu na juznom Slovensku bol
hlavne nedostatok kapacit a zamestnancov vo
vtedajsich vyrobnych prevadzkich automobil-
ky. Naopak, okres Velky Krti§ bol zamerany
prevazne na polnohospodirstvo a banictvo,
preto zriadenie priemyselného zévodu vede-
nie okresu uvitalo a podporovalo. Uz rok pred
zaloZenim vyrobného zdvodu zapodala vy-
stavba uc¢fiovského strediska, ktorého tilohou
bolo vyskolit pre budicu strojarsku previdzku
dostatok kvalifikovanych zamestnancov.

Spotiatku bola do Velkého Krtisa prevedend
vyroba dielcov starSicho radu motorov LIAZ
RT, a to hlavne opracovanie zotrvaénikov
a vahadiel. Neskor pribudla vyroba vacko-
vych hriadelov a dalSich suciastok motorov
a aj novy program spdjacich (kardanovych)
hriadelov uréenych pre podvozky uzitkovych
vozidiel radu Skoda LIAZ RT. Vyroba prvych
dielcov spociatku prebiehala v prenajatych
priestoroch miestnej textilnej tovirne a tiez
v novovybudovanom uéfiovskom stredisku.

V druhej polovici roku 1973 bola slavnostne
zalatd vystavba nového zivodu, ktory vznikal
za mestom, na ,zelenej like®. Pévodné pliny
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LIZ VELKY KRTI

AUTOR: CHRISTIAN ZIESCHE, JOZEF BALAZ
FOTOGRAFIE: LIAZ, archiv autorov

Automobilka LIAZ prevadzkovala na Slovensku dva vyrob-
né zavody: montazny ziavod nakladnych automobilov vo Zvole-
ne a zivod vo Velkom Krtisi, ktory sa $pecializoval na vyrobu
komponentov a motorov. Kym pobocka vo Zvolene zanikla na
konci devitdesiatych rokov, povodna prevadzka LIAZ vo Vel-

kom Krtisi pokracuje vo vyrobe.

A Neskor pribudol d'alSi nosny program
- vel'kosériova vyroba spajacich hriadel'ov
a podvozkovych dielcov pre nakladné au-
tomobily LIAZ

pokitali s vybudovanim znackového opravir-
skeho zévodu s ro¢nou kapacitou 1300 ge-
nerdlnych oprav (GO) vozidiel Skoda LIAZ
MT, 400 GO uzitkovych nadstavieb a 800
GO motorov LIAZ Mé634. Zivod mal dis-
ponovat dvoma vyrobnymi halami a byt kom-
pletne dokonceny v rokoch 1978-1980. Uz
pocas vystavby sa ale na zdklade aktudlnych
potrieb podniku LIAZ zmenilo plinované
zameranie a zdvod sa zalal $pecializovat na
vyrobu motorov a spdjacich hriadelov.

V roku 1978, po otvoreni novych vyrobnych
priestorov, sa do zdvodu zalala stahovat i vel-
kosériovd produkcia komponentov pre v tej
dobe najmodernejsie vozidld podniku — né-
kladné automobily typového radu LIAZ 100,
pre ktoré zacali vo Velkom Krtisi vyrdbat pre-
dovsetkym spdjacie (kardanové) hriadele. Su-
¢asne doslo k vyraznému rozsireniu sortimen-
tu motorovych dielcov, napriklad o ojnice &
spodné vekd pohonnej jednotky. K dalsiemu

roz8ireniu vyrobného programu doslo v nasle-

A Cast motorov RT bola uréena na mon-
taz do povodného nakladného automobi-
lu Skoda LIAZ 706 RT. Vyroba niektorych
jeho modifikacii, ako napriklad podvoz-
kov poziarnych automobilov RTHP, pokra-
covala az do osemdesiatych rokov

_._-l AME vnixni

A Program zavodu LIAZ Velky Krtis zo
zaciatku davatdesiatych rokov na dobo-
vom prospekte

dujicom roku, ked za¢al zdvod 08 Velky Krtis

dodévat velké série komponentov podvozkov

nékladnych automobilov LIAZ, a to predo-

A Do roku 1990 zahezpecovala tovareii
produkciu spajacich hriadelov a d'alSich
dielcov pre rocné série 18 tisic naklad-
nych automobilov LIAZ

vietkym spdjacich a riadiacich ty¢i a gulovych
Capov. V tomto obdobi plinovalo vedenie
podniku vybudovat vo Velkom Krtisi i novu
modernt kovic¢nu a lisoviiu, uréent k velko-
sériovej produkcii vykovkov a lisovanych mo-
torovych & karosdrskych dielcov pre potreby
dalsich zavodov podniku LIAZ. Tento zdmer
vak nakoniec nebol realizovany.

Prielomom v histérii zdvodu sa stal rok 1980,
ked bola do Velkého Krtisa presunuti z Li-
berca montdz kompletnych motorov radu
LIAZ RT. Od roku 1982 si vo Velkom Kr-
tisi zabezpecovali aj vyrobu vicsiny rozho-
dujicich komponentov, vritane opracovania
blokov motora, hlavy valcov, zotrva¢nikov,
vahadiel, va¢kovych hriadelov, ojnic a dalsich
dielcov. Roéne zmontovali 4500 motorov
uréenych pre nikladné vozidld a autobusové
podvozky LIAZ pévodného radu RT. Pre
tieto ucely bola vo Velkom Krtisi instalovana
kompletnd montizna linka, ktord obsahovala
i skasobné stavy a motorovi brzdu.

Toviéren vo Velkom Krtisi sa tak stala v po-
radi trefou motordrniou znacky (vyrobu zi-
kladného radu motorov LIAZ M a MS za-
bezpecoval hlavny zivod 01 v Jablonci nad
Nisou, vyrobu lezatych motorov ML zivod
03 v Liberci — Hanychove). Vedenie podniku
LIAZ pogitalo vo Velkom Krti§i s rozsirenim
vyroby a montize i o dal$ie typy motorov, na-
priklad zakladnej verzie M634 urcenej nielen
na pohon nikladnych automobilov, ale i sta-
vebnych a polnohospodarskych mechaniz-
mov. V druhej polovici osemdesiatych rokov
planovalo umiestnit do KrtiSa sériovi vyrobu
novo vyvijaného motora LIAZ M2, ktory mal
pohiiiat najvykonnejsie vozidld LIAZ uréené
pre medzinarodnd kamiénovd dopravu. Zia-
den z tychto plinov sa viak nestihol realizovat
a vyroba motorov povodnej konstrukcie RT
sa vo Velkom Krtisi nakoniec udrzala az
do roku 1991.

Od polovice roku 1985 doslo k rozsireniu

A V pol'skej automobilke Jelcz stavali
licencné autobusy RTO na podvozkoch
dodavanych z LIAZu azZ do druhej polovice
osemdesiatych rokov

slednych tisic autobusovych podvozkov, ktoré
putovali do Bulharska podniku CHAVDAR,
nisledne bola ich montiZz ukonceni. Doslo
tiez k ukongeniu vyroby a montdze motorov
RT, dobiehala len vyroba vybranych nahrad-
nych dielcov. V nasledujicich rokoch doslo
i k prudkému poklesu vyroby druhého nos-
ného produktu zivodu — spdjacich hradelov
a komponentov podvozkov nédkladnych au-
tomobilov LIAZ. Kym do roku 1990 tovéreri
v Krtisi zabezpecovala dodavky skupin diel-
cov pre $tyri montézne zdvody LIAZ s ro¢nou
kapacitou viac ako 18000 vozidiel (Mnicho-
vo Hradisté, Prerov, Zvolen a zidvod Madara

A Posledné série autobusovych podvozkov LIAZ $706 RTOch vyrobili v rokoch 1985-
1990 vo Vel'kom Krtisi v kooperacii s ned'alekym podnikom CSAO Pétor. Boli uréené hlavne

na export do Pol'ska, Bulharska a Albanska

programu o montdz kompletnych auto-
busovych podvozkov LIAZ 706 RTOch
a RTD1, ktoré zévod zabezpecoval v koope-
ricii s nedalekou previdzkou CSAO (Ces-
koslovenské automobilové opravovne) Potor.
LIAZ vo Velkom Krti§i vyrdbal pre tieto
podvozky motory, spajacie hriadele a dalsie
dielce. Podvozky RTOch putovali predo-
vietkym do Polska, Bulharska a Albdnska
k miestnym vyrobcom autobusovych karoserii
a Ciastocne tieZ na montdZz Géelovych ndklad-
nych automobilov LIAZ 706 RTD1 vo verzii
nizkodlozny valnik RTDa, prepravnik dobyt-
ka RTDd ¢i izotermicka skrifiovd nadstavba
RTD1. Finaliziciu tychto vozidiel, za pouzi-
tia povodnej predizenej trambusovej kabiny
LIAZ RT/MT, zabezpecoval priamo zavod
CSAO Potor.

Po roku 1990 doglo v celom podniku LIAZ
k prudkému poklesu produkcie. V tomto roku
bolo vyrobenych a vyexpedovanych este po-

v bulharskom Sumene), v roku 1995 tento
celkovy objem klesol len na zhruba 1100 vo-
zidiel.

zovala tento pokles zvi¢Senim vyroby dielcov
pre ndhradni spotrebu, rozsirenim programu
o vyrobu vodnych Cerpadiel pre vietky typy
motorov LIAZ a postupnym rozsirenim pro-
dukcie o nové typy spdjacich (kardanovych)
hriadelov uréenych tiez pre traktory, auto-
busy Karosa a Ikarus, elektricky, lokomotivy,
stavebné stroje, $pecidlne vozidld ¢ techno-
logické zariadenia ako napr. valcovacie trate.
Do roku 1990 sa v tovérni vyrdbal len jeden
typorozmer hriadelov, uréeny pre nédkladné
vozidld LIAZ, po rozsireni programu tova-
ren zvddala vyrobu celkom §tyroch roznych
typorozmerov. Sucastou zdvodu 08 bola i ni-
radoviia, ktord bola schopnd vyrobit vietky
potrebné $pecidlne ndradia a pripravky nielen
pre potreby vlastnej fabriky, ale i pre externych

dodévatelov.

>
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A » Kvyznamnym odberatel'om podvoz-
kov RTOch patril bulharsky vyrobca auto-
busov CHAVDAR. Poslednych tisic auto-
busov tohoto typu vzniklo na podvozkoch
z Krtisa este v roku 1990

Na konci roku 1992 doslo k privatizécii stit-
ného podniku LIAZ a zo zivodu 08 bola
vytvorend dcérska spolo¢nost LIAZ Velky
Krti§, s. 1. 0., ktorej vyrobny program sa sta-
bilizoval a zameriaval sa na vyrobu spajacich
(kardanovych) hriadelov, spdjacich a riadia-
cich ty¢, éerpadiel chladiacej kvapaliny (vod-
nych Cerpadiel) pre motory LIAZ a dielcov
pre podvozky automobilov ako napriklad kri-
zovych a gulovych Capov, teleskopickych tl-
micov, komponentov spojok a dalsich. Podiel
dodédvok pre LIAZ sa postupne zmensoval,
a to aZ na 25 % objemu vyroby v roku 1994.
A od roku 1996 uz pre potreby prvovyroby
materskej znacky LIAZ smerovalo len 10 %
produkcie zdvodu, zvysok bol uréeny pre ex-

so splo¢nostou Auto-Engineering Bratislava,
zaloZenou byvalymi zamestnancami vyvojo-
vého zdvodu Bratislavskych automobilovych
zdvodov (BAZ) a sikromnou spolo¢nostou
z nedalekej Rimavskej Soboty. Nové malé
uzitkové vozidlo LIAZ VeKa malo premiéru
v septembri 1994 na nitrianskom autosaldne.

Na vystavenom prototype konstruktéri ne-
skor uskuto¢nili este cely rad zmien a findlna
podoba vozidla bola nésledne prezentovani
v roku 1995 v Brne na vystave AUTOTEC.
V tom istom roku dostalo vozidlo ocenenie
,Cena za dizajn v SR 1995%, udelené pri pri-
lezitosti vystavy DESIGN’95.

A Cast podvozkov vyuiili v ESAO Pétor pri stavbe malych sérii nakladnych automobilov
LIAZ 706 RTD1, na fotografii je novo vyrobeny skrifiovy stahovaci prepravnik RTDs

port inym odberatelom do Nemecka, Madar-
skaa CR.

Vedenie
program i o produkciu finilneho vyrobku

spolo¢nosti sa snazilo rozsirit
a v roku 1993 zapocalo vyvoj malého troj-
kolesového uzitkového vozidla LIAZ VeKa,
uréeného pre drobnych podnikatelov a Ziv-

nostnikov. Vozidlo bolo vyvijané v spoluprici
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Trojkolesové uzitkové vozidlo LIAZ VeKa
bolo ur¢ené na prepravu ndkladu s hmotnos-
tou do 300 kg po cestich a vdaka montazi
uzdvierky diferencidlu umoziiovalo pohyb
i v lahkom teréne. Overovacia séria bola pla-
novand na obdobie 1995-1996, nisledne sa
mala zacat sériovd vyroba s plinovanou ka-
pacitou 300-500 vozidiel za rok. Vo Velkom
Krtisi postavili v roku 1995 i dva prototypy

vozidiel VeKa vybavené elektrickym moto-
rom. Ich sériovd vyroba, ako aj vyroba zdk-
ladnej verzie vozidla VeKa sa viak bohuzial
nerozbehla podla plinov a spolo¢nost sa na
konci milénia dostala do konkurzu. Kupi-
la ju spolo¢nost Maridn Troliga - MT, kto-
rd do dnednych dni pokracuje pod ndzvom

LIAZ, s. 1. o. vo vyrobe ndhradnych dielcov

A Lahky uzitkovy automobil LIAZ VeKa
pripravovany do vyroby v druhej polovici
devatdesiatych rokov vo Velkom KrtiSi.
Vozidlo ziskalo v roku 1995 Cenu za di-
zajnv SR

a komponentov vozidiel uréenych pre prvovy-
robu i nédhradnu spotrebu. Vo Velkom Krtisi
neddvno nadviazali i na tradiciu stavby au-
tobusovych podvozkov a pre sesterski spo-
lo¢nost Troliga Bus zabezpecuju produkciu
kompletnych skeletov karosérie autobusov
tejto slovenskej znacky. Tradicia automobilo-
vej a strojdrskej vyroby md preto vo Velkom
Krtisi pokracovanie i do dnesnych dni.

A Na tradiciu stavby autobusovych pod-
vozkov nadvazuje i siicasna produkcia
skeletov autobusov Troliga Bus

Toyota Camry M PREDSTAVUJEME N

EUROPE

Po 14 rokoch sa Toyota vracia do Eurépy
s typom Camry. Cielom je udrzat si doterajsie
postavenie v eurépskom automobilovom seg-
mente D/E (stredna/vyssia stredna trieda).
Toyota Camry je najpredivanejsim sedanom
v segmente D/E na svete, s ro¢nymi predajmi

viac ako 700 tisic vozidiel.

Uplne nova Toyota Camry je dsmou gene-

rdciou vozidla, ktoré od svojej premiéry v roku
1982 ziskalo mnoZstvo oceneni a uznani. Pre-
déva sa vo viac ako 100 krajindch celého sve-
ta a celkové historické predaje tohto typu uz
prekrodili 19 miliénov kusov. V Eurépe sa bude
predavat len s hybridnym pohonom, tento mo-
del je charakteristicky rozmerovo aj tvarovo

vyraznou maskou.

Novd Toyota Camry, pohdriand hybridnou
elektrickou ststavou bez nutnosti dobijania
zo zasuvky rozsiruje eurépsku ponuku hybrid-
nych vozidiel Toyota na celkovo osem typov.

Hybridna pohonni sustava s elektromoto-
rom a zazihovym $tvorvalcom s atmosférickym
nasdvanim zdvihového objemu 2,5 litra md
najvicsi systémovy vykon 160 kW.

Najnovsia generdcia Camry ukazuje praktic-
ké vyhody navrhérskej a konstrukénej platfor-
my TNGA (Toyota New Global Architectu-
re). T4 kladie doraz na ,,potesenie za volantom*
aj na $pickovu kvalitu dielenského spracovania,
mimoriadne efektivne vyuZitie priestoru a po-
krokové technolégie s intuitivnym ovladanim.
Toyota Camry tak stavia na vietkych kluco-
vych hodnotéch, ktorymi si vydobyla dnesna
popularitu — najvyssej kvalite v danej triede,
odolnosti a spolahlivosti, tichom chode a kva-
lite jazdy. Spolo¢ne s novym atraktivnym di-
zajnom exteriéru i interiéru, mimoriadnym
pohodlim a priestrannostou, najmodernej$imi
technol6égiami pohonu a potesenim z jazdy
vdaka jazdnej dynamike $pecidlne vyladene;
pre eurépsky trh.

Exteriér so $portovym charakterom upita
kabinou s predfzenou liniou strechy v zdujme
pohodlia vSetkych cestujucich.

Novinka je 4885 mm dlhd, 1840 mm $iro-
ki a 1445 mm vysoka. Rézvor ndprav je dlhy
2825 mm, batoZinovy priestor md objem 524
litrow.

Interiér vozidla predstavuje idedlne spo-
jenie §tylu, pohodlia a kvality remeselného
spracovania. Krivky novej stredovej konzoly
pristrojovej dosky st nezvycajne dramatické,
obklopuju ergonomicky kokpit ,zamerany
na vodica“. Spolucestujici na zadnych sedad-
lich sa mo6zu nechat rozmazndvat pozoruhod-
nou priestrannostou a prikladnym pohodlim.
Elektricky mozZno menit sklon zadnych opera-
diel, ich ovlddanie je integrované do stredovej

laktovej opierky.

Toyota Camry Hybrid sa v Eurépe zacne
preddvatv priebehu prvého §tvrtroka 2019.

_ta_
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ll PREDSTAVUJEME M BMW vision iNEXT

Z AMERANIE NA BUDUCNOST

Na vyro¢nom stretnuti BMW AG v m4ji 2018
Harald Kriiger, predseda spravnej rady BMW
Group, opisal iNext takto: ,,Projekt iNEXT
sa stane pilierom budicnosti, z ktorého bude
profitovat nielen celd spolo¢nost, ale aj vSetky
jej znacky.“ iNEXT je odpovedou na otdzku
nachddzajuicu sa priamo v centre kazdoden-
nej prace v BMW Group:

»Ako sa budeme prepravovat v buddcnosti?*
iNEXT intenzivne stavia na myslienke, ktord
nadobudla prvé kontiry v roku 2007 s ,,i pro-
jektom* a vyustila az do uvedenia BMW i3
na trh v roku 2013.

V tejto oblasti uz BMW Group dosiahla
vela: dnes m4 viac ako desatroéné skusenosti
s elektrickou mobilitou a spesne zvlidla vy-
robu v malom, ako aj vo velkom rozsahu. Mo-
dely BMW i sa neustile zlep$uju a ich tech-
noldgia sa vyuziva na postupnu elektrifikiciu
modelov od BMW a MINI. Dalsim krokom
je kompletnd integricia strategickych inova-
tivnych oblast{ vo vozidle, a to: Autonémia +

Konektivita + Elektrika + Sluzby (ACES).

Dizajn je pritom vizudlnym vyjadrenim
tychto inovativnych oblasti a zdroven aj od-

S ohladom na tieto skuto¢nosti sme vytvorili
z elektrického vozidla BMW Vision iNEXT
mobilné prostredie zlepsujuce kvalitu Zivota,
novy ,oblibeny priestor, v ktorom moézeme
byt samymi sebou a oddychnut si. Samozrej-
me, aj nadalej sa budd snahy BMW to¢it oko-
lo ludi — okolo ich potrieb a tizob tykajicich
sa mobility,“ dodéva Frohlich.

povedou na otizku, ako bude vyzerat radost
z jazdy v buducnosti. Vozidlo, ktoré dnes po-
zndme ako BMW iNEXT pride na trh v roku
2021.

Vyrobend séria vozidiel BMW iNEXT
na seba preberd ulohu vlajkovej lode tychto
technoldgii. Vyroba v zdvode v Dingolfingu je
napldnovand na rok 2021. Po prvykrit sa ino-
vativne stratégie BMW Group (,D+ACES®)
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dostanu na cesty ako samostatny balik. BMW
Vision iNEXT poskytuje hmatatelny dokaz
o tom, ako by mohlo BMW iNEXT vyzerat.
,Osobnd mobilita zazije vyznamnd zmenu,*
vysvetluje Klaus Frohlich, ¢len Spravnej rady
BMW AG, zodpovedny za rozvoj. ,Auto-
némna jazda a Coraz viac expandujica integ-
rovanost otvorila moznosti pre celd novd §ka-
lu skisenosti a spdsobov, ako formovat jazdu.

EXTERIER - MODERNA

ELEGANCIA VYJADRENA S ODVAHOU

Vyuzitim velkosti a rozmerov podla vzoru
moderného BMW kategérie SAV, sa BMW
Vision iNEXT javi naozaj autoritativne. Vo-
zidlo bezprostredne prendsa svoj priekopnicky
charakter prostrednictvom jasne tvarovanych
profilov a povrchov. Tento dojem umociiuje
napadity nater a sofistikované detaily. Exte-

riér Liquid Greyrose Copper postupne meni
odtiene od teplej medenej po tmavo ruzovi
avndsa do vozidla dynamicky $mrnc dokonca
aj vtedy, ked stoji bez pohnutia.

Velkd, prepojend dvojitd mriezka v tvare
obli¢iek, ikonickd grafika boéného okna a po-
vrchy s nddychom domodra v prednej asti,
na boku a vzadu jasne prevzali §tyl BMW i,
ktory bol uz na BMW i Vision Dynamics od-
prezentovanom v roku 2017. Pri odomknuti
vozidla sa rozziaria modré prvky vyzdvihujice
do o¢i bijuce linie. Sklenené povrchy, akymi
su napriklad velké oknd a svetld, si jednolia-
to integrované do dizajnu a zédroveri evokuju
vzhlad prepracovanych prvkov.

Velkd mriezka v tvare obli¢iek uprostred
prednej Casti je, ako pri vietkych elektricky

pohéiianych vozidlich, zaslepend. KedZze sa
za flou nenachddza spalovaci motor, ktory by
potreboval chladenie, ovélny prvok sluzi ako
sinteligentny panel® a skryva v sebe rozne sni-
mace. Ultrastihle svetld st sicastou modernej
interpretdcie typickej masky BMW so $tyrmi
ocami. Celné sklo hladko prechddza do vel-
kej, panoramatickej strechy, ¢im prepoziciava
zadnej Casti vozidla vizudlnu lahkost a inova-
tivny interiér je tak jasne viditelny aj zvonku.

Pri pohlade zboku dlhy rdzvor ndprav
a kritke previsy karosérie doddvaju siluete
vozidla dynamickost. Pésobivo vyformova-
né povrchy sa zakrivuju pozdfi bokov. Vel-
ké (24-palcové) kolesd si aerodynamicky
efektivne a maju trojrozmerny, skulpturdlny

dizajn. Kamery plnia funkciu vonkajsich spit-
nych zrkadiel. Vozidlo méd na bokoch pro-
tismerné dvere bez deliaceho B-stlpika. Ked
su otvorené, pontkaju pohlad na priestranny
interiér a rdmy odhaluji povrchy z uhliko-
vych vlikien. Cierne obloZenie spodnych hrén
prind$a dojem SAV a pds v modrom odtieni
je znakom toho, Ze vozidlo ide na elektricky
pohon.

INTERIER

Vodi¢i BMW Vision iNEXT si mézu
vybrat, ¢i budt Soférovat sami (v rezime
,Boost“) alebo sa nechaji vozit (v rezime
»2Ease). Rezim ,Boost” prindsa dynamickd
a prakticky tichd radost z jazdy s nulovymi
lokalnymi emisiami. V rezime ,Ease® pontka
vozidlo vodicovi a spolucestujicim priestor,
kde sa mo6zu venovat rozlicnym aktivitdm.
BMW Vision iNEXT méze byt miestom
pre relax, interakciu, zdbavu & sistredenie sa.
Moznosti st rozmanité a zévisia len od po-
trieb posddky. Aj preto sa kabina vozidla viac
podobé pohodlnej a $tylovo zariadenej ,,oby-
vacke“ na kolesich — novému ,oblibenému
miestu®.

Velka, panoramatickd strecha zalieva
interiér cez deil svetlom. Dve samostat-
né sedadld vpredu a lavica vzadu prindsaja
pohodlné sedenie pre styroch ludi. V interié-
ri je iba niekolko jasnych linii — geometria,
ktord skutoéne vyzdvihuje materidly a farby
do popredia. Zmes litky a dreva vytvira pocit
mimoriadnej kvality, vdaka ¢omu vela prvkov
pripomina nabytok. Telové odtiene Purus
Rosé, Brown a Beige sa pouzivaju primdrne
vo farebnej schéme kabiny, s akcentmi v trb-
lietavom metalickom odtieni Mystic Bronze.

>
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V zadnej Casti dominuje hlavne ¢alinenie
v petrolejovo modrej farbe Enlighted Cloud-
burst so Zakdrovym vzorom, ktory sa tiahne
asymetricky pozdiz sedadiel az do bocného
oblozZenia a batozinového priestoru. Vysled-
kom je vizudlne oddelenie medzi prednou
a zadnou Castou kabiny, o prindsa efekt roz-
neho zariadenia v byte.

REZIMY ,BOOST“ A ,EASE*

MENIA PROSTREDIE VODICA

Vo vnutri velkorysej kabiny je priestor
pre vodica definovany dvoma digitdlnymi pa-
nelmi a volantom. Plochd pristrojovd doska
a bézové potahy spolo¢ne s dotykom dreva
a jasnych drevenych vzorov vytviraju spolu
prijemny, domdci vzhlad. V reZime ,Boost
st volant a displeje jasne umiestnené opro-
ti vodicovi. Ked je aktivovany rezim ,Ease,
meni sa bezprostredné prostredie vodica: vo-
lant sa mierne oddiali a navodi pocit vicsieho
priestoru. Panely displejov sa prepnd z obsa-

hu zameraného na jazdu na rezim ,Explora-
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tion®, ktory dokédze posidke navrhnut miesta

a udalosti v okoli, ktoré by ich mohli zaujimat.
Navyse, s moznostou zloZit opierku hlavy na
prednom sedadle mézu osoby vpredu komu-
nikovat ovela efektivnejsie s tymi, ktori sedia
vzadu.

Stredova konzola medzi prednymi se-
dadlami ma véetky znaky kvalitného ndbytku,
a to vdaka dizajnu ako aj pouZitym materid-
lom. Matna drevend Uprava jej dodava vzhlad
vznasajuceho sa konferenéného stolika, ktory
plynule pokracuje az dozadu. Pod preciznym
drevenym panelom je poli¢ka vyrobend zo
znamenitého osvetleného kristilového skla,
umiestnend na delikitnom bronzovo zafarbe-
nom podklade. Kristilovd fazeta lime prichd-
dzajuce svetlo a deli ho na mnozstvo farieb
a interiér sa tak akoby kupal v odraze svetla.

INOVATIVNA TECHNOLOGIA
UKRYTA PRED POHLADMI, ALE
STALE DOSTUPNA

Okrem volantu a displejov v priestore
vodi¢a nie sd v BMW Vision iNEXT Ziad-
ne dalsie obrazovky alebo kontrolky. Aby bol
zachovany domdcky charakter zadnej casti
vozidla, a aby posddka bola na palube stre-
dobodom zdujmu, inteligentna technoldgia je
ukryta pred zrakmi. Zviditelni sa iba v pripa-
de, ak si to vodi¢ ¢ jeho spolucestujici vy-
slovene Zelaji. V budicnosti bude napriklad
mozné ovlidat rozne funkcie dotykom cez
povrchy vyrobené z dreva alebo ltky. Displeje
uz viac nebudd nevyhnutné, inteligentna pro-
jekcia zmeni akykolvek povrch na interaktiv-
ny displej. BMW Vision iNEXT zdéraziu-
je tri rozli¢né, viziondrske aplikdcie pre tuto
ynesmeld techniku® vo forme Inteligentného
osobného asistenta, Inteligentnych materidlov
a Inteligentného lica.

Inteligentny osobny asistent sa zapne ako
odpoved na ,Hey BMW* (,Ahoj BMW®).
BMW Vision iNEXT tvori neoddelitelnt
sucast digitilneho sveta a je savisle prepojeny
so systémom BMW Connected, smart zaria-
deniami a smart domdacou sietou, vdaka omu
moze vodi¢ zatvorit oknd na svojom dome
napriklad jednoduchym hlasovym prikazom.

Inteligentné materidly. Pri jazde v rezi-
me ,Boost® je mozné riadiaci displej ovladat
tradiénym $tylom prostrednictvom jeho doty-
kovej funkcie. AvSak v reZime ,Ease preberd
na seba tato funkciu dreveny povrch konzo-
ly. Pozicia ramien a ruk je rovnako uvolnend
ako pri pouzivani iDrive Controller: ruky su
volne poloZené na perforovanom drevenom
povrchu a kedykolvek je zadany nejaky po-
kyn, svetielko pripominajice chvost kométy,
nasleduje prst. Zakdrova litka v zadnej Gasti
mé tiez vlastnosti integrovaného ovlddania.
Ozije po dotyku prsta a umozni ovlidanie
hudby réznymi gestami, ktoré dostand navyse
vizudlny doéraz vdaka LED svetldm, ktoré sa
rozsvietia pod latkou.

Inteligentny lac.
Vyuzivanie médii pri previdzke vozidla
bude v budicnosti ¢oraz viac spdjat digitalny
a analégovy svet. Rastice moZnosti na vizuali-
zdciu informdcii v projektovanej forme mézu
viest z dlhodobého hladiska k tomu, ze dis-
pleje nebudi viac potrebné. Technolégia Inte-
ligentného la¢a prezentovand v BMW Vision
iNEXT uz teraz urobila krok tymto smerom,
kedze moze sluzit ako svetlo na itanie, ale aj
interaktivne premietacie plitno. Vdaka tomu
sa dd nahradit text v tla¢enej knihe obrazka-
mi, pohyblivym obsahom a interaktivnou gra-
fikou a vSetko méze byt ovlidané dotykom.

SYMBOL NOVEJ ERY

BMW Vision iNEXT postiva moznosti
autonémnej mobility smerom do blizkej bu-
dicnosti a predstavuje rieSenia, ktoré v prvom
rade vndsaji novu energiu a stelesfiujd strate-
gické zameranie BMW Group v oblasti bu-
dicnosti osobnej mobility.

V roku 2021 sa ¢istd radost z jazdy zno-
vu predstavi vo forme sériovej vyroby BMW
iNEXT, ked sa strategické inovicie BMW
Group (,D+ACES®) po prvykrit dostanu

na cesty. -bw-
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SHELL ECO MARATHON.2018
SO STROJARMI Z KOSIC

Pred 25. rokmi sme na Katedru dopravy
a manipulaénej techniky Strojnickej fakulty
TU v Kosiciach dostali oficidlnu pozvinku
na preteky Shell Marathon. Tato pozvin-
ku sprostredkoval slovensky student, ktory
studoval vo Francizsku a mal kontakt na nasu
Strojnicku fakultu (SjF). Po prvom ne-
uspechu zlozit kolektiv pre vyrobu vozidla
na minimalnu spotrebu paliva, sa tejto po-
nuky ujali doc. Ing. Tibor Bugér, CSc.,
a prof. Ing. Aurel Sloboda, PhD., ktori sa
v spoluprici so $tudentmi pustili do zhoto-
venia vykresovej dokumenticie experimen-
tilneho vozidla.

Vozidlo pod oznadenim BaS 1 prvy-
krit reprezentovalo SjF, TU, mesto Kogice
a Slovensko na 10. ro¢niku pretekov Shell
Marathon na okruhu Paul Ricard vo Fran-
ctizsku v roku 1994. Strojnicka fakulta TU
v Kosiciach sa pravidelne zicastiiovala tychto
pretekov s roznymi vozidlami Ba$S 1 az BaS
3. Bol zhotoveny pojazdny rdm vozidla BaS
4 a nisledne bolo zhotovené vozidlo BaS 5,
ktoré na pohon vyuziva vodikové technolé-
gie. Vozidlo BaS 6 k svojmu pohonu vyu-
zivalo akumuldtorové vitacky znacky Bosch.
Cize za uplynulé obdobie 25 rokov na Stroj-
nickej fakulte TU v Kogiciach bolo posta-
venych 5 vozidiel roznych tvarov, rozmerov
a hmotnosti — BaS. Odchodom prof. Ing. A.
Slobodu, PhD. a doc. Ing. T. Bugira, CSc.
do déchodku vznikol novy kolektiv mladych
pracovnikov a §tudentov z TU pod vedenim
doc. Ing. Jana Kréla, PhD. a doc. Ing. Mi-
chala Puskdra, PhD., ktory od roku 2015
reprezentovali SjF TU v Kosiciach na pre-
tekoch Shell Eco Marathon v Rotterdame
- 1x a v Londyne - 3x. V tomto obdobi boli
zhotovené dalsie dve vozidld Prototype '16
a’18. 1.

1.NAVRH VOZIDLA

Tohtoro¢né preteky sa konali v Londy-
ne, v aredli Queen Elizabeth Olympic park
a zo SjF sa ich za¢astnili: doc. Ing. Michal
Pugkar, PhD., doc. Ing. Jan Kral, PhD.,
Ing. Branislav Kone¢ny, PhD., Ing. Dusan
Puskdr, Ing. Miroslav Palko, Ing. Maro$ Palko,
Ing. Stefan Kender, PhD. a vodicka Be. Jana
Duchnovska. Pre tento rok bolo zhotovené
nové vozidlo Prototype 18, ktoré elimino-
valo nedostatky vozidla z predchddzajice-
ho roku. Nové vozidlo, plne pripravené na
preteky, malo hmotnost 35 kilogramov. Ako
pohonni jednotka bol pouzity motor z ben-
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zinovej kosacky Honda GX35, ktory bol upraveny. Uprava sa tykala vstrekovania paliva,
prenosu hnacieho momentu a bezpeénostnych prvkov. Namiesto poévodnej rdmovej kon-
Strukcie bola vyrobend samonosnd karoséria z uhlikovych vldkien, ktord eliminovala
hmotnost na minimum. Tymto rieSenim sa SjF TU v Kosiciach dostala na Groven najlepsich
eurépskych timov. Pri ndvrhu bolo nutné brat do tvahy pravidld sutaze, ktoré sa kazdoro¢ne
mierne upravujd a sprisiiuji hlavne v bezpeénosti. Samotny navrh bol rie§eny s ohladom
na rozmery vodi¢ky — §tudentky (Bec. Jany Duchnovskej), ktord bola kompletne skenovand
a ndsledne sa jej telesné rozmery preniesli do ndvrhu kokpitu. Vykonané boli samozrej-
me aj simuldcie aerodynamického odporu, pri¢om bol vybraty najefektivnejsi variant, ktory
zohladiioval aj dobry vyhlad vodicky z vozidla.

2.VYROBA VOZIDLA

Vyroba vozidla zahffiala pripravu kopyta pre vyrobu formy, do ktorej boli nédsledne vlo-
zené komponenty/polotovary na vyrobu samotného skeletu. Pocas vyroby karosérie sme
sibezne pripravovali riadenie a zavesenie prednych kolies a zadného kolesa. Materidl kom-
ponentov bol vzdy vyberany vzhladom na jeho hmotnost v pomere k mechanickym vlastnos-
tiam — ako najvhodnej§i materidl sa ukdzala duralova zliatina. Z nej bola vyrobena vicsina
komponentov pre riadenie a zavesenie kolies. Uchytenie zadnej ndpravy s motorom bolo
vyrieené pomocou 4 otoénych Capov, tzv. UNIBALL. Tito koncepcia umoziiovala vybratie
zadnej ndpravy a motora za rekordne kritky ¢as, obr. 1. Samotnd karoséria bola rozdelend

e -
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A Obr. 1 Uchytenie zadnej napra-

vy a priprava na jej skiiSanie.

na 4 Casti — skelet, predny kryt, zadny kryt
a strecha. Odobratim strechy vznikne otvor
pre nastupovanie a rychly servisny pristup
k motoru. Samotné vystipenie vodi¢a z auta
musi byt realizovatelné do 10 sekind, ktoré
sa overuje na technickej kontrole. Po vybra-
ti jednotlivych ¢asti karosérie z formy sa do
nich dodato¢ne vyrezali otvory pre osade-
nie pripravenych okien, ktoré boli vyrobené
na mieru z polykarbondtu. Predné riadenie
bolo vytvorené ,domcom“ riadenia, ktory
bol zalaminovany do skeletu karosérie. Nan
boli upevnené ostatné komponenty — teda
lozisko riadenia, zdvitové tyce, unibaly, dr-
ziaky brzdovych strmeiiov, brzdy, ty¢ riade-
nia a volant, obr. 2. Brzdy st rozdelené pod-
la pokynov organizitora sitaze na predné
a zadné, oboje hydraulické, pouzité z MTB
bicyklov, upravené pre potreby ovlidania
len 2 pakami. V rimci jednoduchosti ovla-
dania a zachovania malej hmotnosti boli na
volante len ovlddace a spinace nevyhnutné
k splneniu predpisov a ovlddania samotného
vozidla. Vozidlo dostalo novy nosnik riade-
nia, obr. 3.

Pneumatiky a rifiky boli pouzité podla
predoslych skasenosti z minuloroéného mo-
delu. Néboje rifikov boli osadené $pecialny-
mi keramickymi priemyselnymi loZiskami
so zmen§enym valivym odporom. Riéfiky
samotné mali priemer 20 palcov. Osadené
boli pneumatikami s dusami Schwalbe Ko-
jak (20” 35x406) vpredu a vzadu Michelin
(20” 44x406). Motor bol upraveny tak, aby
ho bolo mozné zabudovat do zadného rimu
vozidla obr. 1, tiez sa vykonali upravy na
splnenie predpisov sitaze, teda motor bol
kompletne osadeny elektronicky riadenym
zapalovanim a vstrekovanim.

3. TESTOVANIE

V rdmci pripravy vozidla sme vykonali aj
testovacie jazdy, kde sa skusali jednotlivé
vlastnosti vozidla. Z testov vyplynulo nie-
kolko mensich dprav v konstrukcii vozidla.
Upravy zabezpecili, Ze vozidlo bolo v au-
guste 2018 na pretekoch v Londyne uspes-
né a zo 4 jazdnych pokusov sme zvlddli 2

platné pokusy. Kolektiv reprezentujici SjF
TU v Kosiciach na pretekoch Shell Eco
Marathon 2018 je na obr. 5.

A Obr. 2 Pohl'ad na ovladanie
riadenia a motora

A Obr. 3 Nosnik riadenia prednej
napravy

Vozidlo pripravené na preteky

A 0br. 5 Kolektiv reprezentujiici SjF TU v Kosiciach na pretekoch Shell Eco Marathon
2018 zl'ava vodicka Bc. J. Duchnovska, Ing. B. Konecny, PhD., doc. Ing. Jan Kral, PhD.,
doc. Ing. M. Puskar, PhD., Ing. D. Pukar, Ing. S. Kender, PhD., Ing. M. Palko, Ing. M. Palko.

< Spolocné fotenie Gicastnikov
pretekov tzv. Family foto

ZAVER

Na tohtoro¢nej ucasti bol dosiahnuty za-
tial nd§ najlepsi jazdny vykon: 418 km/11
benzinu. Tim SJF TUKE sa tak umiestnil
na 22 mieste z 51 zucastnenych v kategérii
Prototypy - spalovacie motory.
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Kedysi to bola technolégia, ktora
pomahala chranit rytierov v brneni
pred zdrvujicimi ddermi od superov.
Dnes spoloc¢nost Ford vdaka najmo-
dernejsej podobe tej istej technolégie
dokaze vyrabat vozidla, ktoré sa bez-
pecnejsie ako kedykolvek predtym.

e

Prvy plne automatizovany proces tva-
rovania za tepla umoziluje tvarovat a rezat
automobilové dielce — s klic¢ovym vyzna-
mom z hladiska ochrany vodi¢a a cestuju-
cich — pomocou obrovskych peci, robotov

a laserov vytvérajdcich teplotu 3000 °C.

,Staviame na postupoch, ktoré sa
na speviiovanie ocele pouzivaju uz tisice
rokov. Pouzivame v§ak moderné materidly
a automatizéciu, ktoré ndm umoziiuju pro-
ces tvarovania za tepla zrychlit a spresnit,”
povedal Dale Wishnousky, viceprezident
spolo¢nosti Ford of Europe pre vyrobu.

——

formy

,Vdaka vyslednému ochrannému rimu
z bérovej ocele patri novy Focus medzi nase

doteraz najbezpelnejsie vozidld.

Linka na tvarovanie za tepla — plne in-
tegrovand do montdznej linky v tovérni
v nemeckom Saarlouise — bola vybudo-
vand v rimci neddvnej investicie vo vyske
600 miliénov eur. Formovanie za tepla je
integrdlnou stcastou vyroby nového For-
du Focus, ktory v bezpe¢nostnych testoch
Euro NCAP ziskal maximélne hodnotenie
pit hviezdiciek.

postupov

Ochranny rdm priestoru pre cestujicich
v novom Focuse obsahuje zna¢né mnozstvo
bérovej ocele — najpevnejiej ocele vyuziva-
nej v automobilovom priemysle. Tento rdm
pomiha vytvorit vo vozidle v pripade neho-
dy ,zénu prezitia“. Bérové ocel, pouzivan
aj pri stavbe mrakodrapov, navyse prispela
k 40-percentnému zvaceniu odolnosti no-
vej generdcie Focusu vodi ¢elnému ndrazu.

Pri tvarovani za tepla sa kusy ocele vy-
stavia teplote az 930 °C, potom ich roboty
presunt do hydraulického lisu s uzatvira-
cim tlakom az 1150 ton a ndsledne sa vy-
formuju a ochladia v priebehu len troch se-
kand. Bérovd ocel je v tejto fize taka pevna,
Ze na presné vyrezanie kazdého dielca
do findlneho tvaru musi byt pouzity lasero-
vy la¢ s teplotou vicSou ako ldva.

Lietajuce auto s kolesami, ktoré sluzia ako
vrtule. Presne také si dala patentovat spoloc-
nost Toyota. Vozidlo m4 elektricky pohon
na batérie alebo palivové ¢ldnky a vyvinula
ho Toyota Engineering and Manufacturing
North America.

Patentovany vynilez je, vozidlo s dvojitym
rezimom kolies a metédou prechodu z po-
zemného rezimu do vzdu$ného”. Podanie
na patentovy Grad podrobne opisuje vozidlo
s kolesami a ich jedine¢nym zavesenim.
Namontované na dlhych osiach mézu byt
umiestnené vertikilne, vtedy auto jazdi
po ceste. Ked pracuju horizontilne, presahu-
juc obrys karosérie, z kolies sa vysunu vrtu-
le. Oticaju sa dostatocnou rychlostou na to,
aby vozidlo zdvihli do vzduchu.

Podla névrhu je kazdé koleso-vrtula poha-
nané samostatnym elektromotorom s batério-
vym pohonom, plynovou turbinou s generdto-
rom, alebo vodikovymi palivovymi ¢linkami.
Funkciu zdroja energie méze plnit akékolvek
zariadenie doddvajice energiu, dostato¢ne
udinné na pohon kolies vozidla v dvojitom
reZime.

Toyota si dala patentovat
LIETAJUCE AUTO

FIG 2 q.;ﬁw;:
waﬁmﬁ
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Stane sa nickedy lietajica Toyota skuto¢-
nostou? Na tito otizku nie je jasnd odpoved.
Nepochybne je to skvely ndpad na prototyp,
ktory by nadchol nédvstevnikov na veltrhu

Flis % "

spotrebnej elektroniky Consumer Electronics
Show v Las Vegas. Na druhej strane, od pa-
tentu hoci aj k najjednoduchsiemu konceptu
vedie Casto velmi dlh4 cesta.

_ta_

SEAT ARONA - PRVE SUV

S POHONOM CNG

Kolko by ste tipovali, Ze bude stat jazda z Barcelony do Pariza? Antonio Calvo, $éf odde-
lenia trvale udrzatelnej mobility SEAT, si sadol za volant modelu SEAT Leon 1.5 TGI aby
absolvoval jazdu dlhu viac ako 1000 km a zistil ndklady na palivo. Nasledujici zdpis zachytdva
podrobnosti z jazdy automobilom pohdfianym zemnym plynom do hlavného mesta Francizska
v &ase, ked sa v flom otvdrali brany medzinirodného autosalénu.

Startovaci bod Sagrada Familia: Antonio
Calvo odstartoval spred katedrély, ktord na-
vrhol Antonio Gaudj, s plnymi nddrzami ply-
nu. Jazda s tymto typom vozidla sa pocitovo
nelisi od jazdy s motorom spalujicim benzin.
Necitit nijaky rozdiel vo vykone alebo dyna-
mickych vlastnostiach.

Po prijazde na Champs-Elysées §6f trvale
udrzatelnej mobility SEAT urobil zéverec-
nd rekapituliciu jazdy. Presiel vzdialenost
1076 km a utratil iba 45 €, ¢o predstavuje
priemernt spotrebu 3,6 kg plynu na 100 km.
Malé néklady na palivo st jednou z mnohych
vyhod CNG. Ak by absolvoval rovnaki jazdu
s automobilom pohdrianym motorom na ben-
zin, stlo by to 0 50 % viac a 0 30 % viac oproti
vznetovému motoru, sumarizuje. Automobi-
ly pohdnané zemnym plynom predstavuju
rastici trend. Na eurépskych cestich jazdi
viac ako 1,3 miliéna automobilov na CNG,
z toho najviac v Taliansku. SEAT predstavil
novy model Arona TGI, prvé SUV na svete
pohifiané tymto alternativnom palivom
na autosaléne v Parizi. Spolu s typmi Leon
a Ibiza tak bude mat $panielska znacka najsir-
$iu ponuku automobilov pohaiianych CNG.

st-
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Subaru chysta prekvapenie v podobe nové-
ho, strategického globalneho SUV. Zaroven
bude rozsirovat ponuku aktudlnych SUV aich
variantov, ako aj zlepsovat svoje Sportové typy.
Kazdy rok uvedie na trh kompletne vynovenu
verziu niektorého z aktualnych typov.
Japonska prémiova znacka odkryla karty
vo svojej vizii do roku 2025 s idernym na-

zvom STEP (krok).

Zmeny sa udeju aj v technike: Subaru chyst4
kongtrukéné Gpravy v prepfﬁanom z4zihovom
sboxeri®, z globdlnej podvozkovej platformy
SGP dostant konstruktéri este viac dynami-
ky, dizajn 4ut dostane vyraznejsie, odvéznejsie
a drsnejsie linie. Plug-in hybrid je na spadnutie,
znacku Cakd aj celosvetové uvedenie plne elek-
trického vozidla a pracovat bude aj na rozvoji li-
nie klasickych hybridov ,bez zastrcky*. To vset-
ko s cielom dat zdkaznikom viac radosti z jazdy,
ale aj chrénit Zivotné prostredie. Tu sa viak ini-
ciativa Subaru nekonéi: planétu bude chranit aj
poklesom poctu nehod, redukciou dopravnych
zdpch a zmensovanim poctu dielcov do dut, kto-
1é je treba menit.

STEP SMEROM K ZAKAZNIKOM

(BLIZKE]J) BUDUCNOSTI

Cielom predchddzajicej stratégie Prominen-
ce 2020, prijatej pred $tyrmi rokmi, bolo stat
sa silnou znackou s velkou déverou zdkaznikov
a roénym predajom 1,2 miliéna vozidiel. To
vietko sa do roka 2020 podari, svet sa v§ak meni
a automobilovy priemysel &eli najvacsim vyzvam
za poslednych sto rokov.

Ziklady novej vizie uz netvori kvantitativiy
rast, i ked aj tu znacka nadalej rita s pokracu-
jucimi skvelymi vysledkami v USA (planuje do-
siahnut 5-percentny trhovy podiel) a stabilnym
nérastom na ostatnych trhoch. Subaru sa chee
zamerat na tri zdkladné piliere: silnd pritom-
nost na trhu postavent na principe ,zikaznik je
vZdy na prvom mieste“; zmenu z vyrobcu

. november - december 2018

dut na spolo¢nost, ktord dava ludom dévod na
usmev; a odliSenie sa od ostatnych znaciek. Po-
pri tom vietkom chee byt pripravend na zdsadné
zmeny v automobilovom podnikani a v spolo¢-
nosti, ktoré sa uz zacali prejavovat a ich plny do-
pad pocitime najmé po roku 2025.

Aj preto dostala nové vizia nizov STEP. Ide
o skratku §tyroch slov: Speed (rychle iniciativy
k pokroku mobility), Trust (ddvera zdkaznikov),
Engagement (angaZovanost a prepojenie so zd-
kaznikmi) a Provide (poskytnutie radosti z jazdy
a bezstarostného pouzivania Subaru). Zaroven
je to v preklade slovo krok: ide totiZ o rozhodné
kroky smerom k ocakdvanému skoku vo vyvoji

mobility.

SUBARU-ZUKURI,

CIZE UROB SUBARU

A ¢o to bude znamenat v praxi? Lepsiu kva-
litu miest kontaktu so zdkaznikom, viac radosti
z vozidiel a zmenu z ,auta, ktoré mite radi“
na ,auto, znacku a ludi, ktorych mate radi“. Za-
kaznici budd mat viac GZitku z novych techno-

16gii a konektivity.

Subaru chce byt nadalej znackou ¢&islo jeden
z hladiska dlhodobého bezproblémového pou-
Zivania svojich vozidiel. To si vyzaduje bezprece-
dentnu kvalitu — prave do jej udrzania a zlepse-

nia znacka v najblizsich piatich rokoch investuje
150 milidrd jenov (1,16 miliardy eur).

Zaujimavostou v rimci novej vizie je projekt
Subaru-zukuri (Urob Subaru). Ide daleko za
samotnu vyrobu vozidla: zahffia vSetko od pro-
duktového plénovania az po popredajné sluzby.
Jeho cielom je zvacsit pridand hodnotu pre za-
kaznika, pri¢om ide o spojenie mnohych inicia-
tiv, vietky vSak maju spolo¢ny doraz na kvalitu.

STARLINK A EYESIGHT

AKO PLATFORMY

PRE DIGITALIZACIU

V oblasti bezpecnosti bude Subaru pokraco-
vat vo vyvoji asisten¢nej technoldgie EyeSight.
Automaticky zastavit auto uz nestadi, do hry
vstupuju inteligentné technolégie a vymena
dét medzi vozidlami. Asistenéné technolédgie
by podla znacky mali pomahat ludom tam,
kde Iudia mézu robit chyby, a nenahridzat ich
skasenosti. Namiesto dut bez vodica chee vy-
ribat vozidld s autonémnymi technolégiami
riadenia, ktoré budu Iudia radi pouzivat. O dva
roky uvedie na trh auto s droviiou autonémie 2
(autonémna jazda po dialniciach a podobnych
cestach), v roku 2024 s tGroviiou 4 (automatické
zaparkovanie bez pritomnosti vodica).

To si vyzaduje digitalizaciu, ktord Subaru po-
stavi na konektivite cez svoj systém Starlink
(do roku 2022 md mat k sluzbdm konektivity
poskytovanym cez Starlink pristup 80 % Subaru
predanych na vyznamnych trhoch) a Internete
veci. Z konektivity a sivisiacich sluzieb maju ta-
Zit predovsetkym zdkaznici znacky.

A o tom, Ze to Subaru s novymi technol6gia-
mi mysli véZne, svedi zriadenie SUBARU-SBI
inova¢ného fondu. Vznikol v juli 2018 s cielom
investovat v najblizsich piatich rokoch 10 mili-
drd jenov do technologickych start-upov, ktoré
takisto vygeneruju to najdolezitejsie pre znacku:
eSte vicsiu pridand hodnotu pre jej zdkaznikov.

-su-

Tradi¢né testovanie jazdnych vlastnosti
aut znacky Subaru ich dovozca, spolo¢-
nost Mikona Puchov pre noviniarov zvy-
¢ajne organizuje na Pezinskej Babe. Tento
rok ho presunuli do Trené¢ina, na miestne
letisko.

Akcia zacala koncom oktébra vo $tvrtok
popoludni, predstavitelia Mikony sa okrem
iného pravom pochvilili, Ze uz niekolko ro-
kov po sebe maji najrychlejsi medziroény
ndrast predaja zo vetkych eurépskych trhov,
kde sa Subaru angazuje. Skromne podotkli,
ze Slovensko je malym trhom, a $tyri stov-
ky predanych novych Subaru za rok iste nie
je vela — v porovnani napriklad so Svajciar-
skom, kde Subaru uz roky patri k najpopu-
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larnej$im znackdm. Ak vsak zoberieme
do uvahy, Ze v roku 2004, ked sa stali do-
vozcom automobilov tejto znacky, si nové
auto Subaru kapili u nds len asi $tyri desiat-
ky zikaznikov, potom desatndsobny ndrast
predaja iste vzbudzuje respekt. Zvlast ak
rodinne zaloZend spolo¢nost Mikona mala
dovtedy a stdle m4 hlavny predmet podnika-
nia v predaji a servise pneumatik. Aj ked sa
jej v ,gumadrine“ dari, neméze si ani dnes do-
volit extra velké investicie do podpory pre-
daja automobilov, lebo nechce narusit svoju
finanéna bezpecnost. Vyrazny rast predaja
automobilov Subaru je teda zaloZeny ovela
viac na kazdodennej poctivej praci so zédkaz-
nikmi — spokojni majitelia Subaru ,pritiahli
k znacke novych zdkaznikov v ovela vi¢som

pocte ako bezné marketingové aktivity. Tesia
sa, Ze maju v ponuke previdzkovo spolahlivé
autd celosvetovo respektovanej znacky s tra-
di¢nym pohonom vsetkych kolies. Znacky,
ktord uvaZene reaguje na vsetky nové tren-
dy v celosvetovom predaji automobilov
a orientuje vyvoj vozidiel na tie, ktoré maju
predpoklady zaujat velké mnozstvo zdkaz-
nikov. Automobilka Subaru viak aj sama
vytvira nové kategorie automobilov, aj ked
sa o tom nepise.

Napriklad typ Subaru Outback z konca
minulého storodia (r. 1996) bol povazova-
ny len za kombi s pohonom 4x4 aj napriek
tomu, Ze mal svetld vy$ku az 20 cm a mal
naozaj mimoriadne jazdné vlastnosti aj na
cestich s klzkym alebo velmi nerovnym po-
vrchom. Dnes su vietky takéto autd povazo-
vané ak uz nie za SUV, tak su to ,,crossovery*.
Tam uz dnes zaradili aj Outback. Patr{ tam
od svojej premiéry, vtedy sa viak automobil-
ky az v takej miere ako teraz nezameriavali
na to, aby svoje novinky pasovali do pozicie
tvorcu ,novej kategérie automobilov.

Na druhy deri mohli novindri vyskusat
prakticky kompletné portfélio znacky Subaru
v roznych jazdnych disciplinach na trenc¢ian-
skom letisku. Skusali autd napriklad v slalo-
me po tuzkej vyznalenej drahe, pri $portovej
jazde na najlepsi ¢as, pri ,gangsterskej oto¢-
ke 0 180 stupriov z civania na jazdu vpred,
& pri prudkom thybnom manévri na malom
priestore. Bola to vraj krdsna zdbava na dob-
rych autdch, s uzZitoénym zistenim limitov
dut i vodicov, ale pre iné povinnosti sme uz
tito Cast tohtorocného spolo¢ného skdsania
dut Subaru neabsolvovali. Skasky priblizime
aspoil par fotografiami od organizitorov
podujatia. -sb-
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Model pro_cee'd absolvoval svoj celosveto-
vy debut pred desiatimi rokmi a odvtedy bol
vzdy modelom s emociondlnou aurou v ro-
dine cee'd. ,Vtedy sme iispesne tlacili na vlaj-
kovy model, ktory by vyjadroval vdsen, ldsku
a cire nadsenie, ktoré v spolocnosti Kia citime
k autdm. Koniec koncov, v prvom rade sme

faniisikovia dut, dizajnéri sme az na drubom
mieste, “vysvetluje Guillaume.

»Zatial ¢o jeho nédstupca v roku 2012 po-
kracoval v tomto dynamickom rodokmeni
dalej, vedeli sme, Ze ndro¢ni eurépski vodici
st otvoreni myslienke nie¢oho, ¢o nespadd
do kategérie tradi¢nych trojdverovych spor-
tovych hatchbackov,“ doddva Guillaume.

90 . november - december 2018

,INovY PROCEED JE ENERGICKOU INTERPRETACIOU NASHO
REPREZENTANTA Z KATEGORIE HATCHBACKOV. STELESNUJE
NIELEN MLADISTVU DYNAMIKU A EMOCIONALNE VLASTNOS-
TI PRODUKTOV ZNACKY KIA, ALE SPAJA A] ELEGANTNU SILU
A VSESTRANNOST NOVEHO PATDVEROVEHO VOZIDLA. PRED-
STAVUJE JEDINECNU PONUKU V NEUVERITEENE SILNOM SEG-
MENTE STREDNE VECKYCH RODINNYCH VOZIDIEL, POVEDAL
GREGORY GUILLAUME, HLAVNY DIZAJNER SPOLOCNOSTI
Kia MoTors EUROPE.

Guillaume a jeho tim preskimali, ako ¢o
najlepsie znova vyndjst model pro_cee'd a za-
bezpecit, aby sa nestratil ani kasok z jeho vi-
tality a Zivosti. Pracoval na tom so svojim eu-
r6pskym dizajnérskym timom vo Frankfurte
pod vedenim Petra Schreyera, prezidenta di-
zajnu a hlavného dizajnéra spolo¢nosti.

Koncept Proceed, ktory uchvitil nédv-
$tevnikov Medzinirodného autosalénu
vo Frankfurte nad Mohanom v septembri
2017, bol dramatickym ndznakom nového
dizajnového smerovania, podla ktorého pra-
covali Guillaume a jeho tim. Koncept pre-
vzal zndmy pitdverovy formdt a prepracoval
ho, pricom spojil impozantny novy vizudlny

charakter s velkorysou davkou flexibility.
Nie je prekvapenim, Ze novy ProCeed — na-
vrhnuty, vyvinuty a skonstruovany vyhradne
pre Eurépu — tzko nadvizuje na projekto-
vy névrh predstaveny konceptom Proceed.
Zatial' ¢o model ProCeed vyuziva rovnaka
architektdru a dizajn prednej Casti ako jeho
patdverovy sirodenec, vietky dielce za pred-
nym stipikom sd jedinecné pre ProCeed.

Napriek $portovo upravenym propor-
cidm, s ktorymi je model nizsi a dlhsi ako
hatchback aj kombi Ceed, savnovom mo-
deli ProCeed spija nidherne prepracova-
n4 karoséria s usporiadanim vhodnym pre
rodiny, ¢im vznika auto, ktoré je zaujimavé
na pohlad aj na pouzivanie. Aby si zacho-
val §tatit vlajkovej lode, novy ProCeed
bude k dispozicii len ako vykonny model
GT alebo vo vybave GT-Line.
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O krok bliz

bez nehod

Spoloénost Toyota uvadza na trh druhu

generaciu balika aktivnych bezpeénost-

nych funkcii Toyota Safety Sense. V roku

2015 spolo¢nost Toyota zaviedla systém
»loyota Safety Sense“ — sibor aktivnych
bezpeénostnych technolégii uréenych
na prevenciu alebo zmiernovanie in-
tenzity nirazov automobilov v Sirokom

spektre dopravnych situdcii.

Odvtedy bolo bezpetnostnym balikom
Toyota Safety Sense vybavenych viac ako
osem miliénov vozidiel na celom svete.
V redlnych dopravnych podmienkach mozno
jasne vidiet vysledky jeho pdésobenia v podobe
zmens$ovania nehodovosti (podla studie reali-
zovanej v Japonsku), ako je napriklad zmen-
$enie poctu nehodd spdsobenych ndrazom
do vozidla zozadu priblizne o 50 %, pricom
v spojeni s inteligentnym snimacim sonarom
(ICS) vzristlo toto ¢&islo az na 90 %.

Spolo¢nost Toyota sa odhodlala prispiet
k vytvoreniu spolo¢nosti s bezpe¢nou mobili-
tou a zastdva nazor, Ze je dolezité podporovat
pristup, ktory zahfiia ludi, vozidld a prostredie
dopravnej premavky, ako aj usilie o dosiah-
nutie ,,bezpecnosti v skutoénom svete“ pros-
trednictvom toho, Ze sa z dopravnych nehod
poucime a zaclenime toto poznanie do vyvoja
vozidiel.

Spolo¢nost Toyota sa posunula o dalsi krok
blizsie k svojmu koneénému cielu, ktorym je
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automobilovd spolo¢nost bez nehdd, a teraz

uvidza na trh druhu generdciu bezpe¢nostné-
ho balika Toyota Safety Sense. Aktualizovany
bezpecnostny balik obsahuje kameru s jed-
nym objektivom a mikrovlnny radar. Zlepseny
vykon oboch systémov roziruje rozsah detek-
cie potencidlneho nebezpelenstva a pontka
lepsiu funkénost. Velkost novej systémovej
jednotky bola zmensend v zdujme jednodu-
chej instaldcie v celej zostave vozidiel Toyota.

Bezpecnostny balik Toyota Safety Sense
teraz obsahuje (v zdvislosti od typu a stupiia
vybavy) vyssiu verziu predndrazového bez-
pecnostného systému (PCS), adaptivneho

Sie k cestnej doprave

r

tempomatu (ACC), systému vystrahy pri
zmene jazdného pruhu (LDA), asistenéného
systému rozpozndvania dopravnych znaciek
(RSA) a automatickych dialkovych svetiel
(AHB). Okrem toho prindsa novy asisten¢ny
systém pre zachovanie stopy v jazdnom pruhu

(LTA) pre pokrocild podporu jazdy.

PREDNARAZOVY BEZPECNOSTNY
SYSTEM (PCS)

Na vietkych vozidlich znacky Toyota vy-
bavenych druhou generdciou balika Toyota
Safety Sense je teraz vyssia verzia prednéra-
zového bezpetnostného systém (PCS), ktory
je schopny detekcie vozidiel vpredu pri rych-
lostiach priblizne 10 az 180 km/h a zmengu-
je riziko, Ze do nich vodi¢ narazi zozadu. Ak
existuje moznost zrdzky, systém PCS vyzve
vodi¢a zvukovym aj vizudlnym upozornenim,
aby zabrzdil. Zaroven pripravi brzdovi sista-
vu na to, aby dodala dodato¢nu brzdnu silu,
ked vodi¢ zosliapne brzdovy pedal. Ak vodi¢
véas nezareaguje, systém automaticky pou-
Zije brzdy a zmensi rychlost vozidla pribliz-
ne o 50 km/h, alebo dokonca vozidlo tplne
zastavi, aby zabranil zrizke, pripadne aspoil
zmiernil silu nérazu.

Prevadzkové podmienky systému PCS boli
dalej rozsirené, ¢o umoznilo systému aj de-
tekciu potencidlnych zrézok s chodcami cez
deil aj v noci a s cyklistami cez den. V takom
pripade sa zapoji automatické brzdenie, kto-
ré pracuje pri relativnej rychlosti od 10
do 80 km/h, a méze zmensit rychlost vozidla

priblizne o 40 km/h.

ADAPTIVNY TEMPOMAT (ACC)

Adaptivny tempomat (ACC) pomédha vo-
di¢ovi udrziavat bezpecnu vzdialenost od vo-
zidla pred nim. Snima vozidld idice vpredu
a urcyje ich rychlost, nasledne upravi rychlost

vozidla, aby zaistil bezpe¢nu vzdialenost me-
dzi oboma vozidlami.

Tempomat ACC vyssej verzie vyuZiva zlep-
Sené riadenie zrychlenia a spomalovania, ¢o
prispieva k vicsiemu vykonu i miere kom-
fortu, a mozno ho polahky ovlidat pomocou
novych ovladacich prvkov na volante.

Tempomat ACC teraz obsahuje funkcie
sledovania pri malej rychlosti jazdy s ¢astym
zastavovanim a rozbiehanim sa pri rychlos-
tiach od 0 priblizne do 30 km/h. V dopravnej
zdpche vozidlo zastavi, ked zastavi vozidlo
pred nim, ém si od neho udrziava primera-
nt vzdialenost. Ked vodi¢ opitovne nastartuje
vozidlo, & uz pomocou plynového pedila ale-
bo ovlddacov na volante, systém ACC sa opit
aktivuje.

Pri rychlostiach nad 70 km/h napomai-
ha plynulému predbiehaniu vozidiel vpredu
kontrola spojend so smerovym svetlom. Pri
sledovani vozidla vpredu, ktoré ide pomalsie
ako nastavend rychlost vozidla, systém apli-
kuje predbezné zrychlenie, ked vodi¢ pouzije
smerové svetlo na signaliziciu zmeny jazdné-
ho pruhu. Ak viak v predbiehajicom jazdnom
pruhu zaregistruje vpredu vozidlo v rovnakom
smere jazdy, zrychlenie sa potladi, aby sa za-
branilo ndhlemu pribliZeniu sa k tomuto vo-
zidlu, o umozni vodi¢ovi pokojne prebichat.

V ponuke je teraz aj novy inteligentny adap-
tivny tempomat (1IACC), ktory spdja systém
ACC s asistenénym systémom rozpozndvania
dopravnych znaciek (RSA). Ked ide vozidlo
ustdlenou rychlostou v stlade s rychlostou,
ktort vopred nastavil vodi¢, a systém RSA
zaznamend dopravnd znacku s rychlostnym
obmedzenim, vodi¢ méze jednoducho nasta-
vit nova rychlost vozidla podla aktudlneho
rychlostného obmedzenia pomocou ovlida-
¢ov na volante.

SYSTEM VYSTRAHY PRI ZMENE
JAZDNEHO PRUHU (LDA)

Systém vystrahy pri zmene jazdného pruhu
(LDA) pri rychlostiach nad 50 km/h poma-
ha predchadzat nehoddm a &elnym zrizkam
sposobenym opustenim jazdného pruhu. Ak
sa vozidlo za&ina vychylovat zo svojho jazd-
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ného pruhu bez toho, aby 0 zmene smeru in-

formovalo smerovymi svetlami, systém LDA
upozorni vodic¢a zvukovym aj vizudlnym vy-
straznym znamenim a moéze poskytnut ria-
diaci vstup, ktory vodicovi poméze vritit sa
na poévodnu drihu.

Aktualizovany systém vysej verzie teraz do-
kdze rozpoznat aj okraj vozovky na rovnych
cestdch bez znacenia jazdnych pruhov.

Funkcia vystrazného upozornenia na koli-
sanie vozidla rozpozndva kolisanie vozidla,
ku ktorému dochddza vtedy, ked vodi¢ za¢ina
stricat pozornost alebo sa unavi. V takom pri-
pade upozorni vodi¢a zvukovym aj vizudlnym
vystraznym znamenim a vyzve ho, aby prerusil
jazdu a urobil si prestivku.

ASISTENCIA PRE ZACHOVANIE
STOPYVJAZDNOM PRUHU (LTA)

Pokro¢ily systém podpory vodi¢a prichd-
dza v podobe asistencie pre zachovanie sto-
py v jazdnom pruhu (LTA) nového systému,
ktory prispieva k dal§iemu odbremeneniu
vodi¢a za volantom. Ked je aktivny adaptiv-
ny tempomat (ACC) aj asisten¢ny systém pre
zachovanie stopy v jazdnom pruhu, systém
LTA pomidha vodicovi s ovlidanim vozidla
pomocou jemnych vstupov, aby udrzal vozidlo
uprostred jazdného pruhu, a to aj v miernych

dialni¢nych zékrutich.

Systém LTA dokize pracovat v rozsahu od
dialni¢nych rychlosti az po takmer pokojovy
stav, takze vodicovi vie pomoct aj v pripade
dopravnej zdpchy. A ak je pre systém tazké
alebo nemozné vidiet vodorovné znacenie
jazdnych pruhov na vozovke, napriklad ked
su vyblednuté, vozidlo bude sledovat drihu
vozidla pred sebou, ktord rozpoznd kamera
a mikrovlnny radar. Vozidld vybavené systé-

mom LTA podporuju aj vSetky funkcie LDA.

AUTOMATICKE DIALKOVE

SVETLA (AHB)

Automatické dialkové svetld (AHB) zabez-
pecuju vybornd viditelnost a vyhlad dopredu
pri jazde v noci. Systém AHB na zdklade
detekcie svetiel protiiducich vozidiel a kon-
covych svetiel vozidiel iducich vpredu auto-
maticky prepina medzi dialkovymi a stretdva-
cimi svetlami, by zabrénil oslneniu ostatnych
vodicov. Castejsim pouzivanim dialkovych
svetiel systém umoziluje v€asnejsiu detekciu
chodcov a prekdzok na ceste.

ASISTENCNY SYSTEM

ROZPOZNAVANIA

DOPRAVNYCH ZNACIEK (RSA)

Tento systém dba o to, aby mal vodi¢ std-
le k dispozicii pokial mozno najaktuilnejsie
informdcie aj v pripade, Ze pocas jazdy pre-
hliadol dopravné znacenie. Na farebnej multi-
funkénej informalnej obrazovke TFT sa mu
zobrazuju udaje o stave systému a vystraz-
né informicie. V pripade, Ze vodi¢ prekrocil
povolené rychlostné obmedzene, systém ho
upozorni vizudlnym aj zvukovym vystraznym
znamenim. Systém vo svojej najnovsej verzii
dokéze rozpozndvat vicsie mnozstvo doprav-
nych znadiek, ako je povolend rychlost, zikaz
predbiehania, stav vozovky, prikdzané zasta-
venie, zdkaz vjazdu, zadiatok/koniec dialnice,
mestskd a obytnd z6na a koniec dopravnych
obmedzeni.

Druha generécia balika Toyota Safety Sense
bude uvddzand na trh postupne v celej zostave
vozidiel znacky Toyota, poniic novou genera-
ciou RAV4 a novou Corollou.
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Il PREDSTAVUJEME W Ford S-MAX a Ford Galaxy

dostali nové
systémy a nové pohonné jednotky

d

Ponuka zlepsenych asistenénych systémov
zahffia adaptivny tempomat (ACC) s funk-
ciou Stop & Go v kombindcii s osemstup-
flovou automatickou prevodovkou, ktory
umoziiuje bezproblémovi jazdu v hustej
premévke. V ponuke je aj zlepSend ver-
zia systému monitorovania mftveho uhla
(BLIS), ktory dokdze zaznamenat priblizu-
juce sa vozidld vo vicsej vzdialenosti, a novy
systém stieracov Ford ClearView pre este
lepsi vyhlad vodica z vozidla.

Oba typy pontikaji sofistikované techno-
légie vritane systému adaptivneho pred-
ného osvetlenia Ford, ktory prispésobuje
uhol a intenzitu svetla reflektorov tak, aby
zodpovedali prostrediu poas jazdy a dokéze
zabranit oslfiovaniu ostatnych vodi¢ov po-
mocou systému neosliujicich dialkovych
svetiel, a takisto aj aktivny parkovaci asis-
ten¢ny systém s funkciou kolmého parko-
vania bez nutnosti ovlidania vozidla volan-
tom. Vdaka systému komunikécie a zdbavy
Ford SYNC 3 moézu vodi¢i v oboch typoch
ovlddat audiosystém, navigalny systém, kli-
matizdciu a pripojené smartfény pomocou
jednoduchych hlasovych povelov. Vo vybave
je 8-palcovy farebny dotykovy displej, ktory
je mozné ovlddat pomocou gest pribliZenia
a posunutia. Systém SYNC 3 je kompati-
bilny s funkciami Apple CarPlay a Android
Auto.

94 . november - december 2018

Vznetovy 2,0-litrovy motor Ford EcoBlue
m4 vykon, kritiaci moment a jazdné para-
metre motora s vi¢sim zdvihovym objemom,
pricom si zachovéva optimalizovand spotrebu
paliva a malé emisie CO, motorov s mensim
objemom. Pre typy Ford S-MAX a Ford
Galaxy je k dispozicii s vykonom 88 kW,
110 kW a 140 kW — a vo verzii s dvoma tur-
bodichadlami s vykonom 176 kW.

Integrovany systém nasdvania so zrkadlo-
vymi portami pre optimalizované pridenie
vzduchu do motora, turbodichadlo s ma-
lou zotrvalnostou, ktoré zvicsuje kratiaci
moment v spodnom rozsahu oticok a vyso-
kotlakovy systém vstrekovania paliva, kto-
1y je citlivejsi, tich$i a umoziluje presnejsie
davkovanie paliva, pomahaju spiﬁat' naj-
novsie prisne emisné normy Euro 6 vypo-
Citané pomocou celosvetovo harmonizova-
ného skasobného postupu pre Iahké vozidld
(WLTP). Systém selektivnej katalytickej
redukcie v $tandardnej vybave prispieva
k zmenseniu emisii NOx.

Spoloé¢nost Ford zdokonalila svoje typy S-MAX
a Galaxy. Teraz st po prvykrat v ponuke s moder-
nym 2,0-litrovym vznetovym motorom EcoBlue
s vykonom od 88 do 176 kW a's novou osem-
stupfiovou automatickou prevodovkou, ktora
sa ovlada pomocou stylového a ergonomické-
ho otoéného volica.

Motor 2.0 Ford EcoBlue s dvoma tur-
bodichadlami a vykonom 176 kW vyuziva
malé vysokotlakové turbodichadlo a vicsie
nizkotlakové turboduchadlo, ktoré pracuju
spolo¢ne uz od nizkych oticok a zabezpe-
Cuju lepsiu odozvu a vacsi kratiaci moment.

Pri vicsich otickach motora pracuje len
vidsie turbodichadlo a vytvira tlak potrebny
na dosiahnutie maximélneho vykonu, ¢im
zabezpecuje hladké a linedrne zrychlenie
a pozitok z pohodlnejsej jazdy.

Novd osemstupriovd automatickd prevo-
dovka Ford bola navrhnutd tak, aby sa este
viac zmensila spotreba paliva a dosiahli sa
rychle a plynulé zmeny prevodovych stup-
iov. FUNKCIE PREVODOVKY:

@ Adaptivne plinovanie preradenia, ktoré
vyhodnocuje individudlne $tyly jazdy a op-
timalizuje Cas preradenia. Systém dokédze
identifikovat jazdu hore a dolu kopcom
a ostré zakruty, podla ¢oho prisposobuje ra-
denie prevodovych stupriov s cielom zabez-
pecit stabilnejsiu, putavejsiu a kultivovanej-
§iu jazdu.

@ Adaptivne riadenie kvality preradova-
nia, ktoré vyhodnocuje informicie o vozidle
a prostredi, pomédha tak prisposobit tlak
spojky pre trvalé a hladké zaradenie prevo-
dovych stupiiov. Tito technoldgia dokaze
aj upravit plynulost preradenia podla stylu
jazdy.

Pre S-MAX a Galaxy je v ponuke aj Sest-

stupfiovd ru¢ne ovladana prevodovka a oba

typy moézu byt vybavené systémom inte-
ligentného pohonu vsetkych kolies Ford,
ktory hodnoti mieru prilnavosti kolies k po-
vrchu vozovky a za menej ako 20 milise-
kind dokédze upravit kritiaci moment az
do pomeru 50/50 medzi prednymi a zadny-

mi kolesami — ¢o je dvadsatkrit rychlejsie

eeccccccccccccce

ako Zmurknutie o¢ami. Systém bez problé-
mov prepdja kritiaci moment medzi vietky-
mi $tyrmi kolesami a zabezpecuje spolahli-
vejdiu prilnavost k povrchu cesty, a to najmi
ak je cesta klzkd.

Rad aktualizdcii pokrocilych systémov
a funkcii vozidla zdokonaluje komfort
a pohodlie pre vodi¢a a cestujicich. Adap-
tiviy tempomat poméha udrziavat bezpeé-
nt vzdialenost od vozidiel vpredu a vdaka
osemstupiiovej automatickej prevodovke
moze byt jeho funkcia prepojend so sys-
témom Stop & Go, ktory dokdze vozidlo
v hustej premdvke Gplne zastavit. Ak zasta-
venie trva kratsie ako 3 sekundy, vozidlo sa
automaticky znova rozbehne. Ak zastavenie
trva dlhsie ako 3 sekundy, vodi¢ moéze stlacit
tla¢idlo na volante alebo jemne stladit plyno-
vy pedél a vozidlo sa rozbehne.

Systém BLIS v pripade obidvoch typov te-
raz dokdze skor upozornit na vozidld, ktoré
sa priblizuju do oblasti mftveho uhla vodica
vigSou rychlostou. Vdaka novej funkeii va-

riabilného zadného dosahu dokédze systém
BLIS teraz zaznamenat vozidld vo vzdiale-
nosti az 18 metrov za vozidlom.

Novy systém stieracov &elného skla Ford
ClearView okrem toho pomédha vodi¢om
efektivnejsie Cistit znedistené Celné sklo po-
mocou viacerych ostrekovacich dyz namon-
tovanych v ramendch stieracov, ¢im sa zlepsi
viditelnost v naro¢nych jazdnych podmien-
kach a sucasne sa efektivnejsie vyuziva kva-
palina ostrekovacov.

V standardnej vybave je 4-palcovy fareb-
ny LCD displej na pristrojovom paneli, aby
vodidi jasnejSie videli informacie o vozidle.
K dispozicii je aj sofistikovand 10-palcova
prisposobitelnd digitilna obrazovka s ani-
movanym analégovym rychlomerom a oti¢-
komerom.

Okrem typov S-MAX a Galaxy vybave-
nych motorom Bi-turbo EcoBlue s vyko-
nom 176 kW je sofistikovand technolégia
aktivneho potlacovania hluku odteraz sd-

Castou Standardnej vybavy aj pre modely
S-MAX Vignale.

Modely S-MAX ST-Line maju teraz

§portové Cervené brzdové strmene.

95



H OBSAH ROCNIKA 2018 N

GRANDLAND3X

18290€

= ROK2018 BUDE

BUDU TECHNICKE KONTROLY
10BILOV 0 10 ROKOV?

S PREAUTONOBILOVY SEKTOR KLUGOVY
H Energia prealktromably

AUTOSALON Bosch na Slovensku zaznamenal rast......... 7-8/4
Zeneva .. 4/32,5/6  Emisny test WLTP vSetko nevytiesi.............. 7-8/5
Nakupujete ojazdené auto? Toto si preverte!.......
BEZPECNOST PREMAVKY 7-8/8
Dialnicna patrola 7-8/8  Stacanie kilometrov: Prevencia je ucinnejSia ako
Zimné pneumatiky pri biirke zvacsuja riziko sankcia 7-8/9
akvaplaningu 7-8/10  Skoda Auto uvadza na trh platformu Uniqway na
Teplota varu brzdovej kvapaliny a jej vyznam...... zdielanie vozidiel 7-8/14
7-8/72  Nova legislativa v oblasti prevadzky vozidiel........
Mesto Zilina a Nadacia Kia Motors Slovakia 7-8/47
slavnostne otvorili pump-trackovi drahu.......9/6 20 rokov znacky Smart............cceeeeeeeeseereenns 9/14
Prieskum zebra 9/7  Hra na pravdu 10/4
Predvidavost vodicov je déleZita v lete i v zime....
9/8  HISTORIA
Bezpecnejsie na slovenskych cestach............ 9/8 60 rokov automobilu Skoda 1100 OHC....... 1/61
Psa treba prevazat v aute bezpecne................ 9/9  LKT na pasoch 2/60
Spravnym skladovanim mozno predizit Zivotnost ~ Skoda si pripomina 100 rokov Ceskoslovenska..
pneumatik 10/8 2/62
Na Slovensku klesa dovoz vozidiel so stoGenymi  KItiGové osobnosti automobilky Skoda........ 3/10
kilometrami 10/9  Pod kapotou LKT. 3/54
Sestdesiat rokov sériovej vyroby automobilov na
CENNIK AUTOMOBILOV Slovensku 4/4
1/67,2/67, 3/67, 4/67, 5/67, 6/67, 7-8/103, Unikatny zemny Stroj ZTS......wwwmsveeeesssisee 5/60

9/67, 10/67

Vznik automobilky LIAZ Zvolen ...
Suzuki Vitara ma 30 rokov.............coccceweenn.

EKONOMIKA Najlepsie roky LIAZu Zvolen...........cccwweren.. 7-8/76
Elektromobilita I? 1/4  Kolajova doprava - koSicka detska historicka
Nissan partnerom SAV. 1/4  Zeleznica 7-8/96
Velké lesné poZiare 1/6  Skoda na Oldtimer Grand PriX.............ccc.e. 9/46
,Citanie s POrOZUMENIM“..........ovveeeeversssssrrreen 1/6  Nové vozidla z LIAZu Zvolen po roku 1990.........
Specifické podmienky Slovenska .1/7 9/60
VyuZitie vodika ..1/7 30 rokov World Solar Challenge................... 9/64
Ceny nového Nissanu Leaf na slovenskom trhu..  Export a prezentacia znacky L& K/Skoda
1/8  vzahranici 10/14

Stratégia Industry 4.0 musi top manaZér dostat ~ Kolesové tahace z LIAZu Zvolen.................. 10/60
do DNA podniku 1/11
Krok dopredu, krok dozadu, iklon a opakujeme! HISTORICKE VOZIDLA

1/13  Maserati 5000 GT. 1/76
Toyota planuje predavat 5,5 milionov elektrifiko-  Indicky viadca 1/76
vanych vozidiel rocne 1/38  Grof Alexander KOlowrat ..............oouceesererseenns 1/77
Spoloc¢ny podnik na podporu vodikovych cerpa- V Koprivnici sa auta vyrabaji uz 120 rokov..... 1/77
cich stanic 1/39  Automobilové mizeum v Nagoyi........cu...... 2/76

Rok 2018 bude pre automobilovy sektor kltico-

vy. 2/4
Syntetické paliva 3/8
LKT - svetova znacka z Oravy.........cccuuweenns 4/10
Miadi l'udia nemaji zaujem o stidium technic-

kych smerov!? 5/32
Slovaci sa poistuji najmenej v regione........... 6/8

96 . november - december 2018 . m

Pred 140 rokmi sa narodil Hans Ledwinka.......... 2/77
Pred 40 rokmi 2/77
Vystava v Miizeu ceského karosarstva ......... 3/76
Prvy sériovy automobil vyrabany na Slovensku.... 3/77
Porscheho rodny dom............c.cceeeeeonsersseennns 3/77
Zachrana Slovenskej Strely...........occnerneen. 3/77
Vyklapacky zo SIOVENSKA .........ccuurrvseerrerarsernnns 4/76

Zena za volantom z Bratislavy.....................
Bock & Hollender
Renault - 120 rokov na kolesach.......
Concourse d “Elegance Balatonfured
Monteverdi

7-8/112
Sedemdesiat rocny tulak (Land Rover)......... 9/76
Dielo uzatvorené: Vaclav Zapadlik zomrel..... 10/76

PONUKA SLUZIEB A PRODUKTOV
Allianz - SP prevezme poistovacie aktivity D.A.S.

na Slovensku 2/11
S mladickym stylom pre kaZdého................. 4/16
Kombinacia poisteni 5/5

Ako si uZit dovolenku bez poistnej udalosti ...... 7-8/15
Novy Ford Focus aerodynamika a hmotnost...... 10/56
Novy Ford Focus asistencné technoldgie

pre vodica 10/57
Barum Polaris 5, nova generacia zimnej pneu-

matiky 10/64
POTULKY PO SLOVENSKU

Hrobka slovenského Tutanchaména............. 1/80
Sedemdesiattrirocna tradicia pod Vysokymi
Tatrami 2/80
Vzacny, nepoznany host ...............oeeesseseesens 3/80
Medailon osadeny Klenotmi.............ccccrueeenne 4/80
Pohybliva severna hranica............oersosseees 5/80
Charizmaticki muzi 6/80

Laska a vel'korysost velkého muza........ 7-8/120

Hlahol zvonov 9/80
Pod patrociniom svatého Egidia ................. 10/80
PRAVNA RUBRIKA

Rada advokata:

1/12,2/12, 3/12, 4/12, 5/12, 6/12, 7-8/12,
9/12,10/12

PREDSTAVUJEME

Dacia Duster, Renault Alaskan...................... 1/34
BMW i8 1/40
Elextra 1/42
Skoda Fabia R5 1/43
Nio EP9, ES8 1/44
Lexus RX L 1/48
Mercedes-Benz CLS 1/52
Citroén Méhari 1/55
Volkswagen T-Roc 2/34
Mercedes-Benz G 2/36
Honda Civic 1.6 i-DTEC .......c.cvverereerreeererareenns 2/40

Pre vSetko, na éom
vam zdlezi

Hyundai Nexo 2/42
Renault Clio R.S.18 2/44
Lexus LF-1 Limitless 2/48
Citroén Berlingo 3/35
Kia Ceed. 3/36
Jubilejné modely Lexus 3/40
Debut modelov Toyota TRD Pro
na autosalone v ChiCagu ............uueerseresersnsens 3/41
Mercedes-Benz A 3/42
BMW X4 3/45
Subaru XV 3/48
Opel Insignia Country TOUrEr...........coururseuern. 3/50
Ford Transit Custom 3/52
Patnast tspesnych rokov Nissan Design Europe
3/58
Hyundai Santa Fe 3/61
Kia Ceed Sportswagon............c..coueererserseeenns 4/38
Nissan Juke 4/41
Skoda Vision X 4/42
Honda CR-V. 4/45
BMW X2 4/46
Ford Fiesta ST. 4/48
Subaru Impreza 4/50
Volkswagen Touareg 4/52
Hyundai Santa Fe 4/55
Renault EZ-GO 4/56
Cupra e-Racer, Seat Digital Cockpit,
Seat a Cupra na autosalone v Zeneve......... 4/58
Peugeot Rifter 4/61
Kia Niro Plug-in Hybrid. 5/35

Mercedes-Benz C kupé a kabriolet .. 5/36
Lada Vesta SW Cross 5/41
Subaru Outback 5/42
Peugeot 508 5/44
Lexus ES 5/46
Citroén C4 Cactus 5/49
BMW Concept iX3 5/50
MINI Countryman Panamericana Plug-In Hybrid
5/51
Hyundai i20 5/52
Nissan IMx KURO 6/31
Renault Mégane R.S. .........cccoomrrnreeonsrrsserennns 6/32
Kia Sportage. 6/34
Honda CRF250R, modelovy rok 2019.......... 6/35
Audi e-tron 6/36
Volkswagen I.D.Pikes PeaK............ccournseereens 6/37
Jaguar I-PACE 6/38
Genesis Essentia 6/40
Citroén C5 Aircross 6/44

CHOREOGRAFIA

E 52000 noBorm

Subaru Viziv Tourer 6/45
Ford Transit/Tourneo Custom...........ccceueenes 6/46
Vision Mercedes - Maybach Ultimate Luxury......

6/50
Gerlach 6/59
Kia Forte. 6/63
Kia Ceed. 7-8/28
Audi Q8 7-8/32
Peugeot 508 SW. 7-8/39
Mercedes-AMG Project ONE..............coneee. 7-8/50
Toyota AYGO 7-8/54
Renault MEZane R.S. .......ccoveerrmserenssrrnnns 7-8/56
BMW X4 7-8/58
Lexus ES 7-8/61
Ford Focus 7-8/64
Nissan GT-R50 by Italdesign.............c.o...... 7-8/66
Opel Combo 7-8/68
BMW 8 Coupé 7-8/70
Preteky v Le Mans vyhrala Toyota.............. 7-8/73
Honda Urban EV Concept........c..covuererreenne 7-8/74
Audi A1 Sportback 7-8/80
Skoda Fabia 9/32
Mercedes-Benz A Sedan .............ovvensrnseereans 9/36
Audi Q3 9/38
BMW Z4 9/40
Honda CR-V. 9/42
Renault Logan Stepway .......c..coemeemssssessseenns 9/45
Lexus LC Yellow EQitioN ..........coceereeereeeerseeenes 9/49
Hyundai i30 Fastback N........c.oucemeermecenns 9/50
Hyundai i20 Cool 9/51
Opel GT X Experimental...........coccrecereereenrenn. 9/52
Jeep Wrangler JL 9/54
Volkswagen Grand California .............co.c.... 9/58
Isuzu Concept X 9/63
Modernizovana Skoda Fabia................... 10/15
Seat Tarraco 10/34
Peugeot Rifter 10/36
Suzuki Vitara 10/38
Hyundai Santa Fe 10/40
Citroén ,, Inspired By you“........ccouuerrerrsernnes 10/42
Kia ProCeed. 10/44
Seat ako Alfa ROMEO? ........ccovvrvveennrnrrrinnns 10/46
Mazda CX-3 10/48
Mercedes-Benz Vision EQ Silver Arrow.......10/50
Opel Combo 10/53
Corolla Touring Sports 10/59

Koncept Sprinter F-CELL (Mercedes-Benz) ..........
10/62
10/65

Renault EZ-PRO.

ROZHOVOR

Energia pre elektromobily (prof. Ing. FrantiSek
Janicek, Fakulta elektrotechniky a informatiky
STU, Bratislava) 2/8
Uspesna stavovska organizacia (prof.Ing. Juraj
Sinay, prezident ZAP SR)

SVET V MINIATURE

VianoCny — NOVOrOCNY ........ccccmerremeesesssesennnes 1/78
Novinky 2018 najvacsej automobilky sveta.........
2/78
Zlaty Mustang, lietajtici orol a bosorka........ 3/78
Figiirky prace i radosti zo Zivota (1949 - 2018)

4/78
Popri ,Kralovskych“ s aj ,Cisarske“........... 5/78
NajkrajsSie novinky leta 2018 a deni H......... 6/78
Ako sa stavia dialnica...........coccoreeereerrrnnee 7-8/116
Ako reparovat ostatné dopravné komunikacie
en miniature? 7-8/118
Z Janovej pychy .... slavne CMC Ferrari
D50/1956 F1! 9/78
Sam sebe developerom...........oeeevsvineenns 10/78
TECHNIKA
Aké budi technické kontroly automobilov o 10
rokov? 1/14
Volkswagen spustil odpocitavanie................ 1/37
Tvary LKT. 1/58
Fascinujici SVet 8UMY.........coccomwrnsernsersseresnns 1/62
Toyota Safety Sense 1/64

Toyota ma sedadlo, ktoré sa prispésobi kaZdej

postave 1/65
Revolu¢ny Simulator jazdy .........c..ueesseesnns 1/66
Seat predstavi sticasnost a budticnost automo-

bilu 2/45
Technoldgia Nissan Brain-to-Vehicle meni budtic-
nost jazdenia 2/46
Pite ,za volantom!“ 2/47

Niektoré pozoruhodnosti z viedenského autosa-
lonu 2/50
Lexusy a Toyoty dostanii CarPlay a Alexu.... 2/52
Vykon najrychlejSieho elektromobilu stoji

na Specialnej chladiacej kvapaline............... 2/54
Intuitivny multimedialny systém MBUX ....... 2/56
Toyota predstavuje novy ekosystém

mobility a koncepcné vozidlo .............ccvseennns 2/64
Seat to mysli s CNG VAZNe.........coeeervererneerneens 3/14
Inspirované prirodou: Ochranné odevy pre
zamestnancov BMW 3/56
>

97



H OBSAH ROCNIKA 2018 N

EuroCar Body Award 2017 pre BUW 6 Gran

Takto pracujii nové asistencné systémy Seatu

Turismo 3/57 Tarraco 10/10
Kolajova doprava - motorové jednotky......3/62  Platforma pre elektromobily koncernu VW .......
NOx versus CO, 4/14 10/47
,Desatoro” pri vymene pneumatik................ 4/15  Auta Spojené v cloude............oweerereeeerseienes 10/58
Jubiled bezpecnostnych vankisov................ 4/60
Continental predstavuje viziu automobilovej VYSKUSALI SME
budtcnosti 4/62  Kia Optima SW Plug-in Hybrid, 2.0 GDi, 115 kW,
Toyota predstavila uplne novy motor a prevodov-  Platinum 1/18
ku 4/64  Renault Koleos Energy dCi 175, 128 kW, 4WD
Na centimeter presné HD Live Map sa hned' Intens 1/20
zaktualizuji 4/66 Skoda Superb SportLine, 2.0 TSI, 206 kW, AP 60
Mercedes-Benz zacina merat spotrebu podla 4x4 1/22
WLTP. 5/14  Skoda Rapid Spaceback, 1.0 TSI, 81 kW Style
Systém varujiici pred akvaplaningom 5/54 1/23
Nova platforma ToYOty ........coccvmremmseensererseranns 5/55  Citroén C3 Aircross Puretech, 110, 81 kW S&S
Centrum BMW Group pre vyvoj autondmnej EAT6 Feel 1/24
jazdy 5/56  Peugeot 308 GTi, 1.6 THP, 200 kW S&S...... 1/26
Kolajova doprava - elektrické jednotky..... 5/62  Nissan Qashqai DIG-T 160, 120 kW dCi 130, 96
Od prototypu po predaji...........eeeressesenne 5/66 kW, All-Mode 4x4 TeKNQ........cvcvervseenesnesnesnens 1/28
Nové technoldogie 3M zmensia hmotnost aut....... Dacia Dokker, 1.2 TCe, 85 kW S&S, Stepway
6/14  Outdoor 1/30
Revoliicia v pruZiacich systémoch aut......... 6/15 BMW X5, xDrive 40d, 230 kW, M Sport....... 1/32
Silné stranky LeXusU LS..........cccveeeereeereeeennens 6/42  Mercedes-Benz E 350d, 190 kW, 4MATIC All-
Vznetové motory Mercedes-Benz spifiajiice -Terain 2/18
limity emisii dusika 6/54  Skoda Fabia, 1.0 TSI, 81 kW Monte Carlo....... 2/20
BMW X5 na testoch od polarneho kruhu Peugeot 3008 GT, 2.0L Blue HDi 180 S&S EAT6,
aZ po Juznd Afriku 6/55 133 kW 2/22
BMW Group Digital Day 2018............ccoororrenns 6/56  Renault Kadjar Energy dCi 130, 96 kW, 4x4
Mild-hybridny pohon so vznetovym motorom Adventure 2/24
a elektromotorom 48V..........cocouvevvevrrverenns 6/62  Ford S-Max, 2.0 EcoBoost, 177 kW, A6 Vignale
MozZnosti nahrady Standardnych paliv pre spalo- 2/26
vacie motory. 6/64,7-8/93  Seat Arona Xcellence, 1.0 TSI CR 6-G, 85 kW.....
Tréning kvalitarov Seat 6/66 2/28
Sedem pomocnikov, bez ktorych uZ nechceme Hyundai i30 kombi, 1.6 CRDi, 100 kW, 7DCT
jazdit 7-8/83  Style, 1.4 T-GDi, 103 kW, 7DCT Family ........ 2/30
Bosch poniika riesenie problému s kyslicnikmi Citroén Jumpy L2H1, 2.0 BlueHDi, 110 kW S&S
dusika 7-8/84  BVM5 combi Confort/Sagan Academy ........ 2/32
Daimler skiima s Google pouZitie kvantovych Volkswagen Polo, 1.0 TSI, 70 kW, 7st. DSG
pocitacov. 7-8/86  Highline 3/18
E3-Kolieska - systém pre zlepsenie stability..... Hyundai loniq Plug-in Hybrid, 1.6 GDi, 77 kW/45
7-8/88 kW, 6DCT Style 3/20
Novy 13-litrovy motor Scania na bioetanol .......... Opel Grandland X, 1.2 Turbo, 96 kW, Start/Stop
7-8/95  AT6 Innovation 3/22
Aj bez ,rezervy“ si moZno poradit s defektom..... Renault Captur Energy, 1.2 TCe, 87 kW, 120
9/10  EDC X-MOD 3/24
Toyota vidi budiicnost vo vodiku..................... 9/47  Skoda Octavia VRS 245, 2.0 TSI, 180 kW....... 3/26
Projekt komorového rotacného spalovacieho Peugeot 308, 1.6 BlueHDi, 88 kW S&S EAT6
motora 9/56  Allure 3/28

$SKODA RAPID
MONTE CARLO
itovans edicia

o

98 . november - december 2018 . m

PREDVDAVOST VODIOV
JEDOLEZITA V LETE, V ZIME.

..-“_._

BMW 220d, 140 kW, Coupé Sport Line....... 3/30
Kia Stinger, 3.3 T-Gdi, 270 kW, 4WD A8 GT.........
3/32
Seat Ibiza, 1.0 TSI, 85 kW, 7-DSG, Xcellence.......
4/18
Kia Stonic, 1.4D - CWT, 73,3 kW, Platinum........
4/20
Renault Espace Energy TCe 225, 165 kW, EDC
Magnetic 4/22
Skoda Karog, 1.5 TSI ACT, 110 kW, 7 st. AP
Style 4/24
Toyota Land Cruiser, 2.8 D-4D, 130 kW, 6A/T
Executive 4/26
Peugeot Traveller, 2.0 BlueHDi 180, 130 kW
S&S EAT6 L2 Allure 4/28
Nissa Micra IG-T 90, 60 kW Bose Personal Pre-
mium Edition 4/30
VW Tiguan Allspace, HL 2.0 TDI SCR, 110 kW,
DSG7 4 Motion 5/18
Toyota Auris Touring Sports, 1.8 Hybrid, 73
kW/100 kW, e-CVT Freestyle.........ccoccvurerienns 5/20
Hyundai Kona, 1.0 T-GDi, 88 kW Family ...... 5/22
Honda CR-V, 1.6 i-DTEC, 118 kW, 4WD 9AT
Lifestyle Plus 5/24
Renault Trafic SpaceClass K2H1 Energy, 1.6 dCi
125,107 kW 5/26
BMW X3 xDrive 20d, 140 kW........ccoecvrrerirnns 5/28

BlueHDi 120, 88 kW S&S Shine.........cc.ccouen.. 5/30
Hyundai i30 N Performance, 2.0 T-GDi, 202 kW
6/18
Mercedes-Benz CLS 400d, 250 kW, 4MATIC ......
6/20
Renault Alaskan Energy dCi 190, 140 kW, 4x4
Intens 6/22
Honda Civic, 1.6 i-DTEC, 88 kW, MT Elegance......
6/24
Opel Insignia Country Tourer, 2.0 CDTI, 125 kW,
S/S 4x4 6/26
BMW X2 xDrive 25d, 170 kW........cooecvereriunns 6/28
Nissan Micra, 1.0, 52 kW Acenta
Skoda Karog, 2.0 TDI SCR, 110 kW, 7 st. AP

Style 7-8/18
Honda Jazz, 1.5 i-VTEC, 96 kW.........ccoo... 7-8/22
Ford Fiesta, 1.0 EcoBoost, 103 kW, ST Line.........

7-8/24
Opel Grandland X, 1.6 DCTI, 88 kW, 6MT Innova-
tion 7-8/26

Peugeot 308 SW, 2.0 BlueHDi 180, 130 kW

S&S, GT EAT8,1.5 BlueHDi, 96 kW S&S Allure ...

7-8/36
Renault Scénic Energy TCe 140, 103 kW......7-8/40
BMW X1 xDrive 20d, 140 kW........ccccrvurun 7-8/42
Hyundai i30 Fastback, 1.4 T-GDi, 103 kW, 7DCT,
1.4 T-GDi, BM/T Style .....ereerreerrsrrreenersnernnes 7-8/44
Citroen Space Tourer, 2.0 BlueHDi 180, 130 kW,
6AT Feel 7-8/48
Hyundai Kona, 1.6 T-GDI, 130 kW, Family........ 9/18
Hyundai i30 N, 2.0 T-GDI, 184 kW................ 9/19

Lexus NX 300h, E-Four, 114 kW/155 kW........ 9/20
Suzuki Vitara, 1.6 VVT, 88 kW, 4WD Copper
Edition 9/22
Kia Niro Plug-in Hybrid Platinum................... 9/24
Crossovery Renault: Captur Energy TCe 150,
Kadjar Energy TCe 165, Koleos dCi 175...... 9/26
Subaru Outback, 2.5 i-S CVT, 129 kW, ES Busi-

ness NAVI 10/16
Lexus RX 450h, 3.5, 193 kW, E-Four Luxury
Edition 10/18

Seat Leon ST FR, 1.8 TSI, 132 kW, 6-G......10/20
Mercedes-Benz A 180d, 1.5, 85 kW Hatchback

10/22
Skoda Kodiaq Sportline, 2.0 TSI, 132 kW, DSG,
4x4 10/24
Nova Dacia Duster, 1.5 dCi 110, 80 kW, S&S,
4WD Prestige 10/26
Jaguar E-Pace, 2.0 i4, 132 kW, AWD R-Dynamic
SE 10/28
Kia Sorento, 2.2 CRDi, 147 kW, 4WD AT GT-Line

10/30

Citroén C4 Cactus PureTech 110, 1.2, 81 kW
S&S 5 st. manual, PureTech 110, 1.2, 81 kW

S&S EAT6 Feel 10/32
Z DOMOVA

Podpora na kiipu ekologickych vozidiel sa predi-
Zi 1/10
Exkluzivna verzia Seatu Leon ..........c..ccvueennns 1/50

Subaru Outback: najpredavanejsie kombi.......... 2/6
Ford Mustang: elegantnejsi, rychlejsi a technolo-

gicky vyspelejsi 2/6
Vitazné SUV (opét) Vitara. .........eeeeermsseessssenns 2/7
Kia Stinger je vitazom slovenskej ankety

Auto roka 2018 3/6

Registracie novych automobilov... 3/6, 4/7, 5/4,
6/9, 7-8/14, 9/4, 10/9
Priaznivci znacky MINI sa stretni na Murani ......

Myslim,
tedai20

Konferencia: Nova legislativa v cestnej doprave Auta roka: body pre SUZUKi ...........owwreseeersernns 3/17
5/5  Lexus LC aj ako kabriolet..........c.ccourreerrrnnens 3/17
Nadacia Kia Motors Slovakia pomaha mladeZi Ford Mustang Bullitt 4/8
Sportovat. 6/10  Scania CO2NTROL CUP 2018..........ccoucereeererunee 4/8
XXX1 Sportové hry pacientov NRC Kovacova........ Toyota Auris 4/9
7-8/21  Skoda Auto dosiahla viani predajné rekordy........
Ako neprist po kiipe vozidla o peniaze............ 9/4 4/9
Auto Recycling 9/5  Ford Mustang je najpredavanejsim Sportovym
Poistovna chce zmensit chorobnost klientov kupé na svete 5/16
analyzou ich DNA 9/5  Seat bude vyvijat technoldgiu CNG pre koncern
Prichadza nova Vitara...........cueeonserssseennns 9/11  Volkswagen 5/16
Modernizovany Fiat 500X...........couueeemsereeeres 9/11  Honda Monkey, modelovy rok 2018.............. 5/17
Zraz slovenského Citréen 2CV klubu.......... 10/66  Volkswagen I.D. R Pikes Peak..............c......... 5/17
Najpredavanejsi elektromobil je z Ciny........ 6/16
ZO SVETA Uspesny Suzuki Swift 6/16
Scania uvadza novy rad rieSeni................. 1/16  Ferrari SP38 - auto na mietu.............ccoceu..... 6/17
Najlepsi mesiac v historii Skody Auto........... 1/16  Peugeot 108 mierne zmodernizovali ............ 6/17
Revolucné zavesenie kolies Kvéli elektromobilom chybaju batérie do elek-
Novy motor Energy TCe 140 troniky 6/17
Corolla je najpredavanejsim autom na svete....... Hybrid s motorom Twin Turbo pre Lexus LS..........
1/17 7-8/6
Volkswagen T-Cross 1/47  Kia poskytla vozidla na majstrovstva sveta
Polo a T-Roc so Spickovym hodnotenim za bez- vo futbale 2018 V RUSKU .......c.orveeereressreserens 7-8/6
pecnost 1/47  Hyundai investuje do vodiKa..........coceesseenns 7-8/7
Ocakavania Suzuki 1/51  Skoda Kodiag RS dosiahla na Nurburgringu
Koncept Toyota FT-AC 1/51  rychlostny rekord. 7-8/16
Elektricky Lexus uZ 0 dva roky ... 2/10  35. vyrocné stretnutie GWEF ...........c.occonee. 7-8/16
BMW Group prebera Parkmobile LLC .......... 2/14  Ford oslavuje vyrobu 10 milionteho Mustangu....
Fiat Chrysler Automobile sa pridal................ 2/14 9/11
Zmodernizovana Skoda Fabia bude mat premié-  Prejazd piatimi kontinentmi s Toyotou: Na rade
ru v Zeneve 2/16  je Afrika 9/48
Daimler pokoril hranicu 400-tisic tZitkovych Pismeno F v abecede LeXUSU .........curverrnrenns 9/66
vozidiel 2/16
Uspech dizitkovych vozidiel Ford of Europe....... 2/16 INZERCIA
Spolocnost Honda Motor Europe sa stava Cle- Allianz - SP eCa et
nom ACEA 2/17 Audi R
Farebné trendy na rok 2018: biela ¢i modra?..... Barum
2/17 Bosch
Ford zvécsuje produkciu Fiesty ...........cuuwen 2/53 Dacia
Toyota predala minuly rok v Eurépe milion vozi- Dialni¢na patrola
diel 2/53 Honda
Rekordné dodavky zakaznikom...........c...... 2/63 Hyundai
Upraveny vznetovy motor pre Hondu Civic......3/7 InSpiracia pre vas
Cupra: Zrodila sa nova znacka ...........cceeeeeernns 3/7 Isuzu
Skoda na autosaléne v Zeneve 2018........... 3/11 Kia
Dacia vo Franclizsku predala uz milién vozidiel LKT
3/16 Mercedes-Benz
Seat Tarraco 3/16 Opel
Mini Yours Customised............ccoeceveeureeerernnnes 3/17 Peugeot
Renault
Seat
Suzuki
Skoda
Volkswagen
ZAP




H HISTORIA N

Hiromu Naruse — legendarny

SAMPION TOYOTY A LEXUSU

# :

Bol panom volantu. Pretekarsku trat Niirburgring mal v malicku.
Nazyvali ho muzom, ktory pozna vietky cesty sveta. On dal jedine¢-
nud pecat mnohym $portovym automobilom Toyoty, vdaka nemu
je Lexus LFA taky vynimo¢ny. Hiromu Naruse, hlavny testovaci

jazdec Toyoty a Lexusu.

V spoloénosti Toyota zalal pracovat ako
21-ro¢ny kvalifikovany mechanik v roku 1963.
Skvelo ovlddal matematiku, takZe mu na za-
¢iatku ponukli miesto Gétovnika, napokon ho
vsak pridelili na oddelenie, ktoré sa zaoberalo
navrhovanim a testovanim vozidiel.

Rychlo sa zapojil do price na slavnych ty-
poch Toyoty. Podielal sa na vyvoji typu Sports
800 a 2000GT. Ako hlavny inZinier prispel
k vytvoreniu prvého japonského pretekarskeho
auta - Toyoty 7. Celkom prirodzene postup-
ne dostal na starost vyvoj §portovych vozidiel
a zoznam projektov, na ktorych sa podielal,
rokmi narastal - vietky genericie Toyoty Ce-
lica, Corolla AE86, Supra, Lexus IS, MR2,
a dokonca aj Prius. V 90-tych rokoch sa Naru-
se stal aj hlavnym testovacim jazdcom Toyoty.

MAL SVOJU VLASTNU FILIZOFIU
Naruseho préca sa netykala iba vyvoja a tes-
tovania vozidiel. Japonsky inZinier mal svoju
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vlastnd filozofiu tvorby automobilov. Veril, ze
kazdé auto mé mat svoju vlastnd ,chut®. Napl-
no sa odddval praci. Ako spominajd spolupra-
covnici, nikdy nepil alkohol, nefajéil a v restau-
ricii si objedndval tie isté jedld. Po skonceni
testovacich jazd sa eSte vracal na okruh uro-
bit si niekolko okruhov. Vdaka vedomostiam
a usilovnosti si v automobilke ziskal respekt.
Prive on presvedcil vedenie Toyoty, aby na
skugobné jazdy $portovych vozidiel vyuzivali
Severnd slu¢ku Nirburgringu. Tuto trat spo-
znal v sedemdesiatych rokoch, ked $tartoval na
Toyote Celica 1600GTna vytrvalostnych pre-
tekoch ,,6 hours of Niirburgring*.

DostAL PREZYVKU NUR MEISTER

Severna slucka sa pre Hiromu stala druhym
domovom. Bol presvedéeny, ze trat je skveld
na testovanie automobilov, pretoze je tzka,
s mnohymi zékrutami, prevySeniami a nerov-
nostami. Naruse dokonca udajne zaviedol za-
sadu, Ze kazdé nové auto musi prejst Severnu

slucku tolkokrat, kolko koni méd jeho motor.
Pripomerime, Ze jeden tunajsi okruh ma viac
ako 20 kilometrov.

Niet sa ¢o ¢udovat, ze od spolupracovnikov
mu prischla prezyvka Nur Meister a testovaci
jazdci Ferrari ho nazvali ¢lovekom, ktory po-
znd vietky cesty sveta. Masahiro Matsubara,
ktory s Narusom tri roky pracoval, ho volal
,mdj idedlny stary otec”. Obaja po testovacich
jazddch radi hrali ping pong. Naruse bol nepo-
razitelny aj v tejto hre.

OtEc Lexusu LFA

Hiromu Naruse bol tvorcom mnohych vy-
nimoénych vozidiel Toyoty a Lexusu. Ale
najpozoruhodnejsi je Lexus LFA. Toto auto
mozno bez zveliCovania oznacit za majstrov-
ské dielo. Naruse dostal pri praci na projekte
velkd pravomoc. Vyvoj timi¢ov zadal japonske;
spolo¢nosti Kayaba a sim sa podielal na tprave
podvozku. Na spoluprécu prizval aj Bridgesto-
ne a Nur Meister sa ubezpecil, Ze pneumatiky
vyvinuté pre superdportiak boli presne podla
jeho predstavy. A ked sa s timom rozhodol,
ze karoséria vynimoéného auta by mala byt
vyrobend z kompozitu vystuzeného uhlikovy-
mi vldknami, Toyota vyvinula takyto material
a pre tento ucel vyrobila $pecidlne stroje.

TESTY V STYLE NARUSE

Ako kazdy $portovy typ, aj LFA musel prejst
testami, aj extrémnymi na talianskej trati Nar-
do. ,Myslel som, Ze sa nevritim domov Zivy.
Test mal ukdzat, Co vydrzi vozidlo pri rychlos-
ti 320 km/h. Jazdili sme v tme, bez osvetlenia
a véade lietali vtaci. Predstavte si, ¢o by sa stalo,
keby praskla pneumatika. Nuz, takymito tes-
tami preslo LFA,“ opisal Naruse svoj zdzitok

rozhovore pre Lexus Magazine.

Toyvota GAZoo RaciNGg

Filozofia esa Toyoty a Lexusu prispela aj
k vzniku timu Gazoo Racing. Naruse chcel
vytvorit podmienky na testovanie automobilov
v extrémnych podmienkach pretekarskej trate
a zéroveil umoznit spolupracovnikom ziskat
cenné skusenosti. Preto sa tim Gazoo Racing
v roku 2007 zucastnil jednych z najtazsich
24-hodinovych pretekov - 24h Nirburgring.
Ako pretekdrske autd posluzili dve jazdené
Toyoty Altezza RS200, japonské ndprotivky
auta zndmeho v Eurépe ako Lexus IS. Vyber
pretekov nebol ndhodny, cheeli dostat z auta aj
jazdca €o najviac. Od tych &ias tim pod nézvom
Toyota Gazoo Racing Startuje na 24-hodino-
vych pretekoch pravidelne. Doteraz boli v rov-
nakych podmienkach testované napriklad typy
Lexus LFA a LC, Toyota C-HR alebo GT86.

U¢IL PREZIDENTA ToyoDU

Za takmer 50 rokov price pre Toyotu a Lexus
odovzdal Hiromu Naruse svoje vedomosti
mnohym Iudom. Medzi nimi aj stéasnému
prezidentovi spolo¢nosti Toyota - Akio Toyo-

dovi. Sthlasil s tym, Ze Toyodu nauéi Sportovo
jazdit. S ¢lenom tctyhodnej rodiny Toyodov-
cov sa vobec nemaznal. ,Niekto ako ty nema
ani tusenie, ako treba riadit auto. Nepokusaj sa
mi rozpravat o autdch, ked nemds ani potuchy
ako na nich jazdit,” vypocul si hned na dvod
buduci $éf Toyoty. Vodici spolu trénovali na
roznych tratiach v Japonsku a vyvrcholenim
tréningu bola vyprava na Nirburgring. V roku
2007 vystartoval Akio Toyoda v pretekoch 24h
Niirburgring spolu s timom Gazoo Racing
a bez problémov dorazil do ciela.

LEGENDA STALE ZIJE

Pribeh Hiromu Naruseho sa skonéil pri au-
tomobilovej nehode, zahynul niekolko kilo-
metrov od Nirburgringu pol roka pred uvede-
nim Lexusu LFA do vyroby.

Hiromu Naruse odisiel, ale jeho filozofia
a pristup k autim ostali. Pomnikom jeho ge-
nialite je Lexus LFA a jeho filozofiu nadalej
uplatiiuje Akio Toyoda. Prezident automobilky
dbé o to, aby Toyota a Lexus nadalej vyrdba-
1i vzrusujice $portové automobily a sim seba
nazyva ,strézcom chuti Toyoty a Lexusu”. Po-
tvrdenim tychto slov st vozidld ako Lexus LC,
Toyota Yaris GRMN ¢&i prichddzajica Supra.
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NEPOZNATE CESTU?

Pre tplne novy Ford Focus spolo¢nost Ford ako
prvd automobilka pripravila technolégiu, ktord
sleduje dopravné znacky a znacenie jazdnych pru-
hov a upravuje lice svetiel, aby lepsie osvetlovali
cestu vpredu. MozZe ist napriklad o $irsi zdber pri
priblizovani sa ku kruhovému objazdu, aby vodi¢
lahsie zbadal chodcov a cyklistov na krajnici.

Namiesto zéavislosti od médp a GPS, ktoré nie
vzdy obsahuji najnovsie zmeny v cestnej siet,
novy systém upozorni na situdciu vpredu podla
skutocnej premavky. Technolégia prepojila ka-
meru a svetld, takZze novy systém adaptivneho
predného osvetlenia Ford sleduje znacenie jazd-
nych pruhov, aby mohol nasmerovat reflekto-
ry do zakruty skor, ako vodi¢ oto¢i volantom.

,Cielom je, aby no¢n4 jazda nebola niro¢nejsia
ako jazda pocas dita. Nase najnovsie technoldgie
svetiel st sucastou nasho plinu realizicie, pove-
dal Michael Koherr, vyskumny pracovnik odde-
lenia osvetlovacich systémov spolo¢nosti Ford of
Europe. ,, V Eurdpe sa kazdoroine meni 15 percent
ciest. Sledovanie dopravnych znaciek pri jazde
po ceste predstavuje sposob, ako ziskat najaktudl-
nejsie informdcie, co je ohromne uZitocné, podobne
ako GPS.“

Dopredu nasmerovana kamera na Forde Focus
uz podporuje technoldgie, ktoré pomahaji vodi-
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¢ovi udrziavat vozidlo v strede jazdného pruhu,
udrziavat pohodlnu vzdialenost od vozidla vpre-
du a upozornit pred jazdou v protismere na dial-
nici. Je namontovand na vnutornej strane ¢elného
skla pod spatnym zrkadlom a dokaze sledovat do-
pravné znacky a znacenia pruhu do vzdialenosti
az 65 metrov, takze funkcia dynamického zatica-
nia sa moze aktivovat ovela skor, ako keby zdvisela
len od pokynov z volantu.

V prieskume spolo¢nosti Ford sa ukazalo, Ze
81 percent vodi¢ov md strach z nocnej jazdy.
V samostatnom prieskume sa pytali nemeckych
vodicov, ¢oho sa obdvaju pri jazde v noci. Ze
»nezbadaji chodca alebo cyklistu“ odpovedalo

NOCNEJ JAZDY SA BOJA MNOHI LU-
DIA. NOVA TECHNOLOGIA SVETIEL,
KTORU PREDSTAVILA SPOLOCNOST
FORD, JE NAVRHNUTA TAK, ABY BOLA
NOCNA JAZDA POHODLNEJSIA A PO-
TENCIALNE BEZPECNE]JSIA.

53 percent, 43 percent ze ,prekazky zbadajui ne-
skoro“ a 23 percent Ze ,neuvidia spravny smer
jazdy*.

Odbornici vravia, Ze riziko fatilnej nehody
v noci stipa trojndsobne. Od roku 2006 do roku
2015 sav EU v porovnani s ostatnymi tcastnikmi
cestnej premédvky pomerne zvicsil pocet Gmrti na
bicykli — 1 zo 4 pritom nastane na kriZovatkdch.
Zvitiuje sa aj pocet kruhovych objazdov, pricom
ich celkovy pocet v 19 eurépskych krajinich sta-
pol od roku 2016 do roku 2017 o 16 %.

Medzi dalsie funkcie systému adaptivneho
predného osvetlenia patri funkcia na zabrdnenie
osliiovania inych ucastnikov cestnej preméavky
pomocou systému neosliujicich dialkovych sve-
tiel, ¢o je technoldgia, ktord zabrni nechcenému
osliiovaniu ostatnych vodiov — a vdaka ktorej
vodi¢ vidi vicSiu Cast cesty vpredu. S touto tech-
nolégiou nie je potrebné prepinat na stretdvacie
svetld — jednoducho sa zablokuju tie liée, ktoré by
inak svietili do o&{ ostatnych ucastnikov cestnej
premavky. Stddie ukazali, ze automatické dialko-
vé svetld sa aktivuju az 10x Castejsie, ako ked ich
prepinali samotni vodidi ru¢ne.

Spomedzi mnohych dalsich vyspelych projektov
osvetlenia Koherr a jeho tim teraz vyvijaji nova
technolégiu bodového osvetlenia, ktord vyuziva
infracervent kameru na vyhladévanie a sledovanie
ludi, cyklistov a vicsich zvierat do vzdialenosti
az 120 metrov. -fd-

Znacka / Typ Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

AUD!

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic
A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic
Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic
BMW

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage

320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard

320i Touring Standard

316d Touring Advantage

430i Cabrio

435i Cabrio Luxury Line

535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan

530d Sedan

528i xDrive Touring

530d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe

730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard

X1 sDrive 18i Advantage

X1 sDrive 18d Standard

X3 xDrive 35i M Sport

Berlingo Multispace VTi 98 Live
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel
C-Elysée PureTech 82 Shine

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection

C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

Cena
s DPH

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63 750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110€
65030 €
82710€
86710 €
34000 €
47630 €
64900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750 €
38 600 €
37400€
36 050 €
74062 €
55300 €
60250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58 100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €

13890 €
18340 €
11290 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120€
18020 €
21440€
30 140 €

Typ karosérie
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/-
-

270/-
380/-
340/-
380/-
505/
480/-
480/
480/-
480/
530/-
565/-
565/-
535/-
520/-
490/-
460/-
540/-
890/-
0/-
280/-
565/-
535/-

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRRERR

Zdvihovy objem

Palivo
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Kr. moment

Prevodovka

Poharnané napravy
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Max. rychlost'

320
250
250
250

210
210
238
233
235
230
233
200
230
250
250
234
250
244
250
250
250
250
219
202
205
245
235
236
240
250
250

170
166
168
193
155
170
174
171
178
179
184
180
188
184
180

CENNIKY AUTOMOBILOV

Zrychlenie
0-100 km/h

o) Rl )
© o [

12,3
75
4,5

89
10,7
49
8,5
9,0
58
93
75
94
6,6
79
73
53
57
5
9,3
6,9
6,5
35
43
39
37

85
93
7,0
75
75
79
75
11,2
8,2
54
58
7,0
6,1

6,5
59
54

53
6,2

7,6
9,7

9,2
5,6

6,5
59

58
42

52

12,8
12,4
12,9
10,8
13,0
10,9
12,3
12,9
12,2
121
10,9
15
10,4
1,8
11,3

Komb. spotreba

58
4.1
44
42
6,6
6,4
41
6,3
79
82
53
59
72
57
78
55
5,0
49
5,1
43
8,3
85
6,0
6,2
11,1
94

6,4
43
49
6,8
41
43
4,6
35
6,0
39
5,0
338
4,7
3,6
3,8

214 94 41




MOTor

Novad technika

Znacka / Typ Model

C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S

DS3 PureTech 82 Be Chic

DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic

DS4 THP 210 S&S Be Chic

DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic

DS5 BlueHDi 150 S&S Chic

Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1
DACIA

Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access

Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica

Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica

Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Open

Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open

Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica

Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica

Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica
Sandero 1,2 16V 54 kW Access

Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway
FIAT

500 1,2 8v 69 k Pop

500 L 1,4 95 k Pop

500L 1,6 Multijet 120 k Plus

Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus

Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge
Panda 1,2 69 k Pop

Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus

Punto 1,4 8v 77k Plus

Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus

Doblo Panorama 1,6 Multijet 120 k XL Plus
HONDA

HR-V 1.5i-VTEC Comfort

HR-V 1,5 VTEC Elegance

HR-V 1,6 i-DTEC Executive

Civic Type R 2,0i-VTEC Turbo

Civic 1,4 i-VTEC Comfort

Civic 1,8 i-VTEC Elegance

Civic 1,6 i-DTEC Comfort

Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort

Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle

CR-V 2,0 i-VTEC Elegance

CR-V 2,0i-VTEC Elegance

CR-V 1,6 i-DTEC Comfort

Jazz 1,3i-VTEC Trend

Jazz 1,3 i-VTEC Comfort

HYUNDAI

i10 1,0i Start

i10 1,0i Classic

i10 1,2i Classic

i20 1,0 T-GDI Comfort

i20 1,4 CRDi Style

i30 1,6 GDi Style

i30 1,6 CRDi Family

i30 1,4i Classic

i30 1,4 CRDi Classic

i30 kombi 1,4i Family

i30 kombi 1,6 CRDi Family

i40 sedan 2,0 GDi Business

i40 sedan 1,7 CRDi HP Family

i40 sedan 2,0 GDi Premium
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CENNIKY AUTOMOBILOV

Cena
s DPH

34 840 €
36940 €
37740 €
16 390 €
21090 €
26290 €
27 940 €
30490 €
23140€
33240€
26190 €
29835€

8990 €
12590 €
14790 €
12690 €
8490€
11990 €
9790 €
11190 €
12990 €
12890 €
15790 €
7790€
10290 €
9740€
11640 €
10540 €
6790€
9590€
10990 €
9790€
11690 €

12230€
14120€
21270€
16 540 €
28460 €
34910€
8650€
12050 €
9910€
16290 €
18740 €

17890 €
20890 €
24790 €
31690 €
16990 €
19990 €
19990 €
19950 €
25140 €
27 350 €
28 850 €
24 490 €
12990 €
15290 €

8990 €
10490 €
11090 €
12490 €
14990 €
18490 €
17490 €
13490 €
15590 €
15780 €
18280 €
28490 €
24990 €
31490 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1483
4829 x 2096 x 1483
3948 x 1715 x 1483
3948 x 1715 x 1483
4284 x 1810 x 1535
4284 x 1810 x 1535
4530 x 2128 x 1539
4597 x 2117 x 1634
4597 x 2117 x 1634
4284 x 1810 x 1535
4963 x 2050 x 2254

4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4363 x 1751 x 1814
4363 x 1751 x 1814
4363 x 1751 x 1809
4315 x 1821 x 1634
4315 x 1821 x 1634
4315x 1821 x 1634
4315 x 1821 x 1634
4347 x 1733 x 1517
4347 x 1733 x 1517
4492 x 1733 x 1550
4492 x 1733 x 1550
4492 x 1733 x 1550
4058 x 1733 x 1518
4058 x 1733 x 1518
4058 x 1733 x 1518
4058 x 1733 x 1518
4058 x 1733 x 1518

3571 x 1627 x 1488
4147 x 1784 x 1658
4352 x 1784 x 1667
4532 x 1792 x 1497
4888 x 1878 x 1745
4888 x 1878 x 1745
3653 x 1643 x 1551
3653 x 1643 x 1551
4065 x 1687 x 1490
3959 x 1716 x 1735
4756 x 1832 x 1845

4294 x 1772 x 1605
4294 x 1772 x 1605
4294 x 1772 x 1605
4390 x 1878 x 1466
4370 x 1770 x 1440
4370 x 1770 x 1440
4370 x 1770 x 1440
4590 x 1795 x 1435
4590 x 1795 x 1435
4605 x 1820 x 1685
4605 x 1820 x 1685
4605 x 1820 x 1685
3995 x 1694 x 1525
3995 x 1694 x 1525

3665 x 1660 x 1500
3665 x 1660 x 1500
4035 x 1660 x 1500
4035 x 1734 x 1474
4065 x 1734 x 1474
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4485 x 1780 x 1500
4485 x 1780 x 1500
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470

Bat.
priestor

439/
505/-
505/-
285/-
285/-
385/1021
385/1021
468/-
645/1843
645/1843
385/1021
4500/

822/2617
822/2617
822/2617
822/2617
800/3000
800/3000
-/3300
475/1636
4751636
475/1636
475/1636
510)-
510/-
573/1518
573/1518
57311518
320/-
320/-
320~ |
320/-
320/-

185/550
41211480
638/1704 |
520/-
145/1461
145/1461
225/870
225/870
275/1030
330/2500
790/3200 |

448/1043
448/1043
448/1043
4751214
477/1210
47711210
477/1210
624/1116
624/1116
589/1146
589/1146
589/1146
354/884

354/884

252/1046
252/1046
326/-
326/-
326/-
378/1316
378/1316
378/1316
378/1316
528/1642
528/1642
525/
525/-

525/-
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172
169
177
179
170
152
162
170
175
156
168
162
164
175
173
175
162
175

1173] 11,8]

168
167

160
178

1189/ 10,7

199
180
184
164
182
165
161

1172 12,1

192
187
192
270
187
215
207
210
195
190
182
182
190
182

155
155
171
186
175
195
190
183

188
212
203
212

© o o Zrychlenie
> © & 0-100 km/h
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114

11,6
12,3
11,2
10,6
12,7
15,5
13,9
11,0
10,4
13,8
12,4
14,5
14,6
11
11,8
11
14,5
11,0

11
11,8

12,9
12,8

9,7
12,3
11
14,2
11,0
13,2
13,9

10.2
1,2
10,0
5,7
13,0
9,7
10,2
9,2
10,1
10,2
12,3
1.2
11,2
12,0

14,9
14,9
12,3
10,7
12,1
99
11,1
12,7
13,5
13,0
11,5
98
10,3
9.8
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6,1
40
40
55
6,2
42
45
6,4
6,1
44
47
58
35
49
35
49
58
49
35
5,1
38

49
5,0
4,0
42
6,4
73
5,1
3,6
5,7
45
5,2

56
52
4,0
73
54
6.1
36
62
38
74
75
44
50
46

47
47
49
45
39
5,7
4,0
6,0
42
6,0
4,0
71
4,6

Znacka / Typ Model

i40 kombi 2,0 GDi Business

i40 kombi 1,7 CRDi HP Family

ix20 1,4i Comfort

ix20 1,61 Comfort

ix20 1,4 CRDi Comfort

Elantra 1,6 CRDi Premium

Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2

Tucson 2,0 CRDi Style 4x4

Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4

Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2
Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4
Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4
Genesis 3,8 V6 Gdi

JAGUAR

F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible
F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible
XF 2,0Li4D 163PS Pure

XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio

XJ 3,0L V6 300 Td Luxury

XJ 3,0L V6 340 S/C Premium Luxury AWD
XJR 5,0L V8 550

XE 2,0L 4D 163 PS Prestige

F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition
F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige
JEEP

Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon
Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara
KIA

Carens 1,6 GDi Silver

Carens 1,7 CRDi Gold

Cee'd 1,4 D-CVVT Amber

Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver

Cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver

Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver

Pro_cee'd 1,6 GDi Gold

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold

Cee'd GT 3D

Cee'd GT 5D

Optima 1,7 CRDi VGT Gold

Optima 2,0 CVVL Silver

Picanto 1,0 MPi Amber

Picanto 1,0 MPi Silver

Picanto 1,2 MPi Silver

Rio 1,2 D-CVVT Silver

Rio 1,1 CRDi Silver

Rio 1,4 CRDi Gold

Nové Rio 1,2 D-CVVT Gold

Nové Rio 1,4 CRDi Platinum

Nové Rio 1,4 D-CVVT Silver

Sorento 2,2 CRDi VGT Gold

Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum

Soul 1,6 CRDi VGT Gold

Soul 1,6 GDi Platinum

Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold
Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line
Venga 1,4 CVVT Silver

Venga 1,6 CVVT Gold

Venga 1,4 CRDi WGT Gold

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up

Defender 90 Station Wagon

Discovery 3,0L TDV6 SE

Discovery 3,0L SDV6 HSE

Freelander 2 2,2L TD4 XS

Freelander 2 2,2L eD4 HSE

Range Rover Evoque Si4 SE

Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure
Range Rover TDV6 3,0L HSE

Cena
s DPH

29490 €
25990 €
13890 €
14590 €
15590 €
21990 €
20490 €
29990 €
26990 €
25990 €
29290 €
32290 €
37990 €
38990 €
44 990 €
62490 €

76995 €
17227 €
45036 €
69679 €
83822 €
99892 €
139 862 €
42430 €
81749€
52 143 €

40290 €
55500 €
40290 €
42750 €

18500 €
21500 €
12690 €
17390 €
13690 €
16490 €
14290 €
16990 €
18890 €
25690 €
25690 €
28190 €
24990 €
8190€
9190€
9790 €
10990 €
12390 €
13590 €
11900 €
15200 €
12140 €
36 000 €
42500 €
19290 €
18990 €
22390 €
27390 €
31090 €
13350 €
15350 €
16 350 €

35201€
35656 €
54 107 €
62 166 €
32234 €
38037 €
47 T779€
40640 €
98 697 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4775 x 1815 x 1470
4775 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4570 x 1800 x 1450
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4475 x 1850 x 1655
4700 x 1880 x 1680
4700 x 1880 x 1680
4915 x 1885 x 1690
4990 x 1890 x 1480

4470 x 2042 x 1308
4470 x 2042 x 1308
4954 x 1880 x 1457
4954 x 1880 x 1457
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
5130 x 1899 x 1460
4672 x 2075 x1416
4731 x 2070 x 1652
4731 x 2070 x1652

4624 x 1859 x 1670
4828 x 1943 x 1792
4223 x 1873 x 1800
4751 x 1877 x 1800

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4885 x 1860 x 1465
4885 x 1860 x 1465
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4065 x 1725 x 1450
4065 x 1725 x 1450
4065 x 1725 x 1450
4780 x 1890 x 1690
4780 x 1890 x 1690
4140 x 1800 x 1593
4140 x 1800 x 1593
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4480 x 1855 x 1635
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600
4075 x 1765 x 1600

4773 x 1790 x 2000
4040 x 1790 x 2000
4829 x 2053 x 1887
4829 x 2053 x 1887
4500 x 2005 x 1740
4500 x 2005 x 1740
4370 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4999 x 2073 x 1835

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/1486
44011486
440/1486
458/-
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
488/1478
585/1680
585/1680
634/1842
493/-

207/-
207/-
540/-
540/-
478)-
478/
478/-
/-
650/1740
650/1740

412/-
78211554
34711030
897/2009

536/-
536/-
380/1318
380/1318
528/1642
528/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
510/-
510/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
325/
325/-
325/-
660/-
660/-
354/-
354/-
491/1480
491/1480
491/1480
440/1486
440/1486
440/1486

-

-
1260/2558
1260/2558

755/1670
7551670
550/1350
550/1350
909/2030

CENNIKY AUTOMOBILOV

Usporiadanie a
pocet valcov

o Zrychlenie
«© 0-100 km/h

R 8 Zdvihovy objem
& ©
E g g Prevodovka
> 8 X Max. rychlost’
® S o

>R & » R B Kr. moment
S S e NS @
U0 U 0 U U U Pohaiané napravy

WO 000 WO woO wo O ww o wPalvo
£
S

O w0 wowoowoww

W w O O

0 U0 U U U'UU'UD U0 U0 UU U U T U TV TUTO

O 00w o0oOoOwo0 0w UWwoO0wWwwomwoD wmhowwmwwod wo o

OO0 0000000

Komb. spotreba




MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV . CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka  priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost'
Komb. spotreba
Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Pohariané napravy
2 Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Typ karosérie
[N)

& Zdvihovy objem
()

o Pocet dveri
o Pocet miest
© 0-100 km/h

— Zrychlenie

5195x 1785 x 1770 -
4570 x 1760 x 1480 400/-
4570 x 1760 x 1480 400/-
4695x 1810 x 1680  667/1608
4695x 1810x 1680  667/1608
4900 x 1875x 1860  663/1069
4385x 1875x 1840  663/1069

ES

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ 4850 x2073x 1780 784/1761 2993 0 L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500 €
LEXUS Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14 500 €
CT 200h Comfort 28390 € 4350 X 1765 1450  275/985 1798 99 142 180 36 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
GS 450h Comfort 52350 € 4880x 1840x 1455 450)- 3456 206 352 250 6,0 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€
GS 300h Comfort Plus 48350 € 4880 1840x 1455 450)- 2494 181 221 190 50 Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900 €
IS 300h Entry 36350 € 4665x1810x 1430 450)- 2494 181 221 200 43 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47 460 €
LS 460 89900 € 5090 x 1875x 1465 560/- 4608 387 493 250 10,7 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36 500 €
LS 460 AWD 93900 € 5090 x 1875 1465 560)- 4608 370 473 4x4 250 14 NISSAN

LS 600h 106 900 € 5090 x 1875x 1470 420)- 4969 304 520 4x4 250 86 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€
LS 600h L 121900 € 5210 x 1875 x 1480 420)- 4969 394 520 4x4 250 86 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900 €
NX 300h Comfort Plus Safety 40400 € 4630 x 1845 1645 475/555 2494 155 210 4x4 180 5,1 Evalia 1,6 110k Tekna 18 560 €
RX 200 Comfort 52750 € 4890 x 1895 x 1690 496/- 1998 238 350 P 200 78 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€
RX 450h Executive 68700 € 4890 x 1895 x 1685 496/- 3456 263 353 4x4 200 53 GT-R Black Edition 98300 €
RCF Executive 77500 € 4705 x 1845 x 1390 366/- 4969 477 530 Z 270 45 108 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800 €
MASERATI/ Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210 €
Ghibli 71440 € 4971 x 2100 x 1461 500/- 2979 B | 330|500 Z 263] 56 | 89 Juke Nismo RS DIG-T 218 22150€
Ghibli Diesel 68320 € 4971x2100x 1461 500)- 2087 D 275 600 Z 250 63 59 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€
Ghibli S 84160 € 4971 %2100 x 1461 500/- 2979 B | 410|550 Z 285 5 | 96 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta , 13590€
Ghibli SQ4 87172 € 4971 x 2100 x 1461 500/ 3799 410 550 4x4 284 48 97 Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700 €
Quattroporte S 109020 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2979 B | 410 500 Z 285 51 | 96 Navara N-Connecta 34160 €
Quatiroporte SQ4 113220 € 5264 x 2100 x 1481 530/- 2979 410 550 Ax4 286 49 97 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850 €
Quattroporte Diesel 98 460 € 5264 x 2100 x 1481 530)- 2987 D | 275|600 Z 250 64| 62 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€
Quattroporte GTS 153 076 € 5264x2100x 1481 530/- 3799 B 530 710 Z 30 47 107 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050 €
Levante S 91140€ 5003x 2158 X 1679 |  580)- 2979 B 430 600 4x4| 264 | 52 | 109 Leaf 24 kWh Visia 29050€
Levante Diesel 73492€ 5003x2158x 1679 580)- 2987 D 275 580 44 230 69 72 Leaf 30 kWh Acenta 33760€
GranTurismo Sport 133080 € 4933x2056x 1353 | 173" 4691 B 460 520 Z [303] 45 | 155 Eﬂ::: gf(';ﬁ :’s'sﬁ'f’cema 1 j gggg
nG;;gibrlo Sport 143 959 € 4933 x 2056 x 1353 173/ 4691 460 520 Z 303 45 155 Gihdai 2 DIG-T 160 Tea 25200 €
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590 € 4060x 1695 1495 2801 1496 55 135 171 121 47 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12500 € 4060 1695x 1495 280 1496 66 148 177 120 48 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 2150
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990 € 4460x 1795 1465 364 2191 110 380 210 81 41 25050 €
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190 € 4580 X 1795 1450  419)- 1998 88 210 198 88 51
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590 € 4460 1795 1465 364/- 1496 74 150 182 108 5,1
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390 € 4275x1535x 1765 350)- 1998 88 204 192 90 59
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990 € 4275%1535x 1765 350)- 1499 77 200 172 119 52
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990 € 4870 x 1840 x 1450 480/- 1998 107 210 208 95 55
Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890 € 4870x1840x 1450  480)- 1998 121 210 200 7.7 60
Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690 € 4805 1840x 1475 5221648 2191 420 216 84 48
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ 4555% 1840 1710 503/1620 1998 210 197 102 60
Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500 € 4555 1840 1710 503/1620 1998 208 194 105 67
Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990 € 3915 1735 x 1225 130/- 1496 150 204 83 6,0
MERCEDES-BENZ

A 180 BIUEFFICIENCY Edition 24.066 €
A180d 26172€
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€
B 200 d 4MATIC 35856 €
C180 33600€
C200d 36300€
C 250 d 4MATIC 46710€
C 200 4MATIC 43680€
CLA 250 Sport 4MATIC 45444 €
CLA 220d 37842€
CLA 250 37296 €
E 200 46140€
E350d 56 070 €
G350d 90678€
AMG G 63 144420 €
GLA 250 4MATIC 38202€
GLA 200 d 31950 €
GLC 220 d 4MATIC 45960 €
GLC 250 4MATIC 44970€
GLE 400 4MATIC 68340 €
GLE 350 d 4MATIC 68340 €
GLS 350 d 4MATIC 75420 €
GLS 500 4MATIC 97 920 €
S 500 107 328 €
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4265 x 1845 x 1325 235/-
4265 x 1845 x 1325 139/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4400 x 1695 x 1865 900/-
4670 x 1895 x 1370 315/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
4165 x 1765 x 1565 354/797
3825x 1665 x 1520 265/1132
3825x1665x 1520 265/1132
4860 x 1885 x 1720 402/838
5300 x 2085 x 1840 -
4100 x 1695 x 1530 437/-
4100 x 1695 x 1530 437/
4100 x 1695 x 1530 437/-
4445 x 1770 x 1550 370/720
4445 x 1770 x 1550 370/720
4387 x 2017 x 1520 385/-
4387 x 2017 x 1520 385/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4380 x 1806 x 1590 401/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
4640 x 1820 x 1710 550/-
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Adam 1,2 51KW Adam 10490 €
Adam 1,4 64kW Jam 12990 €
Adam 1,4 74kW Jam 13690 €
Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17 390 €
GTC 1,6 Turbo 125kW 24190 €
Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17 590 €
Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17 990 €
Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590 €
Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790 €
Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290 €
Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320 €
Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430 €
Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420 €
Corsa 1,2 51kW Selection 9590 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790 €
20 223 84 55 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11500€
300 218 9.7 42 Corsa 1,2 51kW Selection 9890 €
500 23572 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990 €
300 229 76 65 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690 €
350 250 66 66 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€
350 230 82 4.2 Insignia 1,6 CDTI 88KW S&S Edition 27190 €
155350 240 67 66 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740 €
135300 240 77 59 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990 €
190 620 250 59 55 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390 €
180 600 192 88 99 Meriva 1,4 Turbo 88KW Cosmo 17 290 €
420 760 210 54 138 Meriva 1,6 CDTI 100KW S&S Cosmo 20090 €
155 350 2350 71 66 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390 €
125 350 220 83 44 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300 €
125 400 210 83 55 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340 €
155 350 222 73 71 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24 340 €
245 480 245 6,0 89 PEUGEOT
190 620 226 70 72 108 1,0 Vi Allure 11050 €
190 620 222 78 76 108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
335 700 250 53 113 208 1,2 PureTech Active 12290 €
335 700 250 48 91 208 1,6 BlueHDi Alllure 17 340 €
$350d 87216 € 5246 x 1899 x 1496 530)- 2987 190 620 250 68 60 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€
SL AMG 63 189720 € 4631 x 1877 x 1315 504/- 5461 430 900 250 41 10,1 301 1,6 BlueHDi Allure 13890 €
MINI 301 1,6 VTi Allure 13690 €
Mini Cooper Countryman 22500 € 4097 x 1798 x 1561 350/1170 1598 B 90 160 191 104 59 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150 €
Mini Cooper Clubman 26100 € 4253x 1800 x 1441 | 360/1250 | 1496 B 1100220 A6 P 205 91| 51 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440 €
Mini Cooper One 20500 € 3699 x 1683 x 1407 160/- 1598 B 72 153 M6 P 186 105 54 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030 €
Mini Cooper S Cabrio 27400 € 3729x 1683 x 1414 | 170/~ | 1598 B | 135240 M6 P |225 7,3 | 60 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120 €
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530 €
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700 € 4295 x 1770 x 1835 488/1219 1500 B 86 154 M5 P 183 115 57 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470 €

3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
3698 x 1720 x 1484 170/663
4466 x 1840 x 1489 380/1165
4370x1809x 1510 350/1210
4370 x 1809 x 1510  350/1210
4370 x 1809 x 1482 350/1210
4702 x 1809 x 1510 540/1630
4702 x 1809x 1510  540/1630
4696 x 1839 x 1443 380/750
4696 x 1839 x 1443 380/750
4390 x 1832 x 1845 3400/3800
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1736 x 1479 285/1090
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1746 x 1481 285/1120
4021 x 1736 x 1479 919/-
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4842 x 1856 x 1498 500/1015
4913 x 1856 x 1513 500/1530
4300x 1812x 1615  400/1500
4300 x 1812x 1615 400/1500
4300x 1812x 1615  400/1500
4278 x 1777 x 1658 356/1372
4998 x 1956 x 1971 -15200
4656 x 1928 x 1685 650/1860
4656 x 1928 x 1685  650/1860
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4299x1780x 1433 341/1157 1595
4299 x 1780 x 1433 341/1157 1461
4393 x 1812x 1590  488/1547 1595
4393 x 1812x 1590  488/1547 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1595
4686 x 1810 x 1442 480/- 1598
4686 x 1810 x 1442 480/- 2143
4686 x 1810 x 1442 480/- 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4630 x 1777 x 1432 470/ 2143
4630 x 1777 x 1432 470/ 1991
4923 x 1852 x 1468 540/- 1991
4923 x 1852 x 1468 540/ 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 2987
4672 x 1867 x 1951 /- 5461
4417 x 1804 x 1494 /- 1991
4417 x 1804 x 1494 /- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 2143
4656 x 1890 x 1639 550/- 1991
4900x 2003 x 1700  650/1720 2996
4804 x 1926 x 1796 650/1720 2087
5130 x 1934 x 1850  680/2300 2987
5130x 1934 x 1850 68012300 4663
5116 x 1899 x 1496 530/- 4663

200 190 89 52
260 190 11,3 41
200 200 90 52
300 207 98 50
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3475 x 1615 x 1460 190/780
3475 x 1615 x 1460 190/780
3973x1739x 1460 285/1076
3973x1739x 1460  285/1076
4159 x 1829 x 1570 350/1172
4427 x 1748 x 1477 506/-
4427 x 1748 x 1477 506/-
4253 x 1863 x 1447 420/1228
4253 x 1863 x 1457 420/1228
4585x 1863 x 1472 610/1660
4585 x 1863 x 1472 610/1660
4365 x 1837 x 1635 432/
4365 x 1837 x 1635 432/-
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MOTo, CENNIKY AUTOMOBILOV ; CENNiKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk

Cena
s DPH

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Komb. spotreba
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Max. rychlost'
Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Zdvihovy objem
®

& Kr. moment

S

208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350€
Partner Furgon 1,6 V/ti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €

3973x1829x 1460  285/1076
4253 x 1863 x 1446 420/1228
4380 x 1857 x 1838 -0
4830x 1828 x 1456 512/-
4830x 1828 x 1456 512/-
4829 x 1828 x 1487 512/1598
4829x 1828 x 1487  512/1598
4828 x 1864 x 1521 512/1598
4529 x 2118 x 1647 679/1754
4529 x 2118 x 1647 679/1754

ES
X
~

Alhambra 1,4 TSI Reference 26710 €
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150 €
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990 €
Leon ST X-Perience 1,8 TSI 29500 €
Leon ST X-Perience 1,4 TSI 19360 €
Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 31960 €
Leon ST SC 1,2 TSI Reference 14 380 €
Leon ST 1,4 TSI S&S Style 17 560 €
Leon ST Cupra ST 265 2,0 TSI 21720€
Leon ST Cupra 290 2,0 TSI 32220€
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ 4380 x 1857 x 1862 675/2400 Leon ST Cupra 265 2,0 TSI 27340 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445 € 4963 x 2050 x 2254 -0 Ibiza 1,0 TSI 70 kW Style - nova 12110€
PORSCHE Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250 €
911 Carrera 99130 € 4499 x 1808 x 1294 145/- Ibiza 1,0 TSI 85 kW Style - nova 12830 €
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 € 4491 x 1808 x 1289 145/- Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110 €
911 Turbo 178 078 € 4507 x 1880 x 1297 115/- Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490 €
718 Boxster 58455 € 4379 x 1801 x 1281 275/- Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16 750 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 € 4855x 1939 x 1702 670/1705 Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530 €
Panamera S 104 234 € 5015 x 1931 x 1418 445/- Leon 1,2 TSI S&S Style 18920 €
Panamera GTS 124 165 € 5015 x 1931 x 1408 445/- Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€
RENAULT Leon 1,6 TDI CR Reference 16 660 €
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,2 TSI Entry 13920€
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 € 4062 x 1506 x 1448 300/~ Toledo 1,6 TDI Reference 16720 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Toledo 1,4 TSI Style 21090 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 € 4857 x 1888 x 1677 24712035 Ateca 1,0 Eco TSI Reference 16990 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 1,4 Eco TSI 4Drive Style 25280 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 € 4622 x 1809 x 1479 530/- Ateca 2,0 TDI CR Xcelllence 27200 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 € 4622 x 1809 x 1479 530/- SUZUKI

Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 € 4282x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,2 DUALJET 13590 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Baleno 1,0 BOOSTERJET 17690 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 € 4282 x1829x 1799  660/2866 Ignis 1,2 GL DUALJET 2WD 9040€
Captur Energy TCe 90 Life 11990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 2WD 10240 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GL+ DUALJET 4WD 11940 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Ignis 1,2 GLX DUALJET 4WD 13440 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL DUALJET 2WD 9900 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 € 4122 x 1531 x 1566 377/455 Novy Swift 1,2 GL+ DUALJET 4WD 12490 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26 900 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Novy Swift 1,0 GL+ BOOSTERJET 2WD 12490 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Novy Swift 1,0 GLX BOOSTERJET 2WD 6AT 15290 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 € 4849 x 1890 x 1463 608/1022 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 € 4849 x 1890 x 1463  608/1022 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200 €
Talisman Grandtour dCi 160 EDC Initiale Paris 38390 € 4865x 1868 x 1609  572/1681 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16 690 € 4302 x 1808 x 1471 384/1247 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 € 4302 x 1808 x 1471 \ 384/1247 23700€
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ 4302 x 1808 x 1471 384/1247 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16 800 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17 900 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16 890 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 € 4567 x 1804 x 1507  486/1595 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ 4567 x 1804 x 1507 486/1595 Jimny 1,3 Style 4WD 16 490 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 € 4366 x 1845 x 1640  470/1870 Jimmy 1,3 Club 4WD 14990 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 SKODA

Scénic Energy dCi 130 Bose 24 160 € 4366 x 1845x 1640  470/1870 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 € 4573 x 1845x 1645  752/2050 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 € 4573 x 1845 x 1645 \ 752/2050 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9110€
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 € 4449 x 1836 x 1607  472/1478 Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition 11610€
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 € 4449 x 1836 x 1607 \ 47211478 Fabia 1,0 TSI 81 kW Style 14610 €
Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life 9590 € 4267 x 1506 x 1445  443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13310€
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 € 4267 x 1506 x 1445 \ 443/1380 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15610€
Twingo SCe 70 Life 7990 € 3595 x 1732 x 1445 188/219 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15810€
SMART Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active 10510 €
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition 12710€
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17210€
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 € 2695 x 1663 x 1555 260/350 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15410€
Forfour 52 kW Passion 13092 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16290 €
Forfour 66 kW Prime 15918 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 € 3495 x 1665 x 1554 185/975 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 € 3495 x 1665 x 1554 \ 185/975 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450 €
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990 €

7

4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4854 x 1904 x 1720 885/-
4543x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4543 x 1816 x 1481 587/1470
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4543 x 1816 x 1431 587/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4271 x 1816 x 1435 380/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4061 x 1693 x 1445 292/-
4059 x 1780 x 1444 355/-
4043 x 1693 x 1428 292/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4236 x 1693 x 1445 430/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4263 x 1816 x 1459 380/-
4271 x 1816 x 1444 380/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4482 x 1706 x 1461 550/-
4363 x 1841 x1601 510/-
4363 x 1841 x1601 485/-
4363 x 1841 x1601 510/-
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200 10,4
184 126
21 72
200 97
24 7
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250 6,2
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250 6,0
182 109
192 99
197 9,1
20 78
172 14,8
192 103
191 102
191 10,2
202 93
178] 12,6
211 84
186 11,3
201 10,0
208 9,0
183 105
189 89
201 85
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3995 x 1745 x 1460 355/756
3995 x 1745 x 1460 355/756
3600 x 1600 x 1540 254/1053
3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1660 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3700 x 1690 x 1595 267/-

3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
3840 x 1735 x 1495 266/679
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175x 1775 x 1610 375/1120
475x1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4175 x 1775 x 1610 37511120
4175x1775x 1610 375/1120
4175x 1775x 1610 375/1120
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680  430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
4300 x 1766 x 1680 430/1269
4300x 1766 x 1680  430/1269
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816
3646 x 1600 x 1706 113/816

180 12,3
190| 11,0
155 135
170 12,2
170 12,2
166 11,9
166 119
180 11,9
176 11,0
196 | 10,6
190 100
180 12,5
180 124
180 11,5
180 12,0
180 12,0
180 130
180 12,4
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180 11,0
180 12,0
165 13,5
170 124
135 17,2
140 14,1
140 14,1
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3563 x 1641 x 1478 251/951

3563 x 1645 x 1478 251/959
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467  330/1150
3992 x 1732 x 1467 330/1150
3992x 1732 x 1467 330/1150
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4257 x 1732 x 1467 530/1395
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1461 590/1580
4685 x 1814 x 1449 590/1580

171 13,2

171 13,2

160 15,7

185 10,6

196 9,5

182 111

182 11,1

193 10,1

175 14,9

199 96

184 11,3

196 10,2

181 12,0
10,6
8,1

218 84 40
73 56
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MOT o B o051V CENNIKY AUTOMOBILOV

Novad technika

www.mot.sk Cena

s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

Znacka / Typ Model

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
Max. rychlost'

Cena
s DPH

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska priestor

© Zrychlenie
© 0-100 km/h

Znacka / Typ Model

Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010 €
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 €
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750 €
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 €
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 €
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 €
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 €
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 €
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710 €
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540 €
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24 670 €
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14 820 €
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 €
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology 4Motion Highline 37440 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 €
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040 €
Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17 990 €
Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920 €
up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256 €
Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370 €
voLvo

S 60 D3 2.0L Base 33590 €
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790 €
S 60 T6 2.0L Momentum 47140 €
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44 340 €
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090 €
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390 €
V 40 T3 2.0L Kinetic 24900 €

V 40 D3 2.0L Kinetic 28580 €
Karog 1,6 TDI 85 kW Style 26070€ 4382x1841x 1603 521/1630 188 107 V 40 Cross Gountry T5 2.0L AWD Summum T

Karog 2,0 TDI 110 kW SCR Style 27470€ 4382x 1841x 1603 521/1630 196 8,7 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum G
TOYOTA V 60 D5 2.0L Kinetic 41690 €
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 126 55 V 60 T6 2,0L Momentum 48640 €
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 200 10,0 59 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990 €
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 180 12,5 4,0 N , ineti 39940 €
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- 109 35 47040 €
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672)- 107 4.1 : ineti 48490 €
Avensis 1,8 Valvematic Active 26,600 € 4750x 1810% 1480  543/- 200 97 61 D o Nomentum g gggg
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- 200 98 46

Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ 4750 x 1810 x 1480 509/- 200 104 6,1

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27200 € 4750 x 1810 x 1480 509/- 95 45 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Aygo 1,0 VWT-i X 8320€ 3455 x 1615 x 1460 168/- 14,2 4,1 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Aygo 1,0 WT-i X-Play 9520 € 3455x1615x 1465 168~ 160 14,2 41 Prevodovka/potet prevodovych stupfiov: M - ruéne ovladand, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu

izgg 18 m:xxsg'lf; g\-lCite }? ggg : gigg )’: ggi ligg 123; 128 122 2’3 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, 0 - rotaény
Corolla’1,33 Dual VT Active 15290 € 4620 x 1775 x 1465 4501 180 12:6 5:6 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Corolla 1,6 Valvematic Active 15990€ 4620x1775x 1465 452- 200 100 60 . . . - C — A 4ol .
Corolla 1.4 D-4D DPF Active 17590 € 4620 X 1775 1465 450 180 125 38 Udaje v cenniku majul informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajticeho upozomenia.
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080 € 5260 x 1760 x 1795 o= 170 133 73

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190 € 4240 x 1775 x 1285 243/- 226 76 78

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790 € 4240 x 1775 x 1285 243/ 210 82 71 D (0] p | novac ka

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800 € 4335 x 1885 1845 866/1955 175 121 74 Slovenskj vjrobca pneumatik Continental Barum s.r.0. v septembri predstavil novii zZimnd pneumatiku Barum Polaris 5. Nové zimna pneumatika mé takmer rovnaké jazdné

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800 € 4780 x 1885x 1845  866/1955 175 121 74 . N . <. P . . . .
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65 400 € 4780 x 1885 % 1845 866/1955 385 175 88 106 vlastnosti na vSetkych typoch vozoviek, a to na snehu, suchom alebo mokrom povrchu. Zabezpecuje to trojdrazkovy dezén s dvojicou tuhych strednych blokov a s radom

Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400 € 4780 x 1880 x 1845 866/1955 450 175 127 74 trakenych zarezov v obvodnych drazkach. Prifnavost pneumatiky zlepsujii multifunkéné lamely - na snehu je to profil strednej €asti dezénu a na mokrom povrchu rovnomerne
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ 4780 x 1850 x 1845 866/1955 450 175 127 74 rozloZené obvodové drazky, ktoré zrychluji odvod vody z dotykovej stopy pneumatiky. Barum Polaris 5 ma maly valivy odpor a mensiu hlu¢nost. Celoroéna pneumatika

Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190 € 4645x 17751575 375/985 142 e-CVT 165 113 4,1 (tajnicka) je vhodna pre mestski prevadzku s malo zasneZzenym povrchom vozoviek a malym roénym kilometrovym vjkonom (MOT “or &. 10/2018).
Prius Plug-in Hybrid 35990 € 4645 x 1775 x 1575 375/985 142 e-CVT 180 114 21 . . . S L . .
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000 € 4605 x 1845 x 1675 5471 19% M6 185 99 67 1- nézov osobného automobilu znacky Nissan, 2- pristroj na meranie uhlov, 3- zariade-

RAV4 2,0 D-4D Trend 27000 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 320 M6 195 96 4,7 1 P 3 4 5 6 7 8 9 nie na zvaranie a rezanie kovov kyslikom, 4- nahradné koleso auta, 5- tazné motorové

RAV4 2,5 Hybrid Active 27 800 € 4605 x 1845 x 1675 547/- 206 e-CVT 180 83 50 vozidlo, 6- pohodiny turisticky autobus, 7- potrubie na rozvod ropy, 8- chemicky prvok
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 160 M6 185 11,7 6,6 znacky Ir, 9- teleso usmerfiujiice priidenie vzduchu okolo auta.

Verso 1,8 Valvematic Active 20490 € 4460 x 1790 x 1620 484/- 108 180 CVT 185 111 6,6
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890 €
Proace Verso L1 2,0 D-4D Active 37850€
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940 €
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340 €
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 €
Yaris 1,41 D-4D Active 14 340 €
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 €
VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 €
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 €
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 €
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 €
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 €
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 €

4338 x 1807 x 1578 590/1520
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4562 x 1779 x 1481 605/1620
4659 x 1778 x 1482 510/-
4659 x 1778 x 1482 510/-
4777 x 1832 x 1506 639/1769
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4767 x 1832 x 1456 586/1152
4771 x 1820 x 1477 650/1780
4771 x 1820 x 1477 650/1780
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
3972 x 1682 x 1453 280/952
4854 x 1904 x 1740 955/2430
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4486 x 1839 x 2099 615/1655
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4801 x 1940 x 1709 580/1642
4527 x 1829 x 1659 834/1980
4527 x 1829 x 1659 834/1980
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

Usporiadanie a
pocet valcov
&8 Zdvihovy objem
&
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
— Zrychlenie
— 0-100 km/h
Komb. spotreba
© B Zdvihovy objem
=N &

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26 300 €
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740 €
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790 €
Octavia Combi 2,0 TDI 135 kW Scout 31420€
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390 €
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390 €
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 36890 €
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790 €
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790 €
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890 €
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16240 €
Rapid Liftback 1,0 TSI 81 kW Ambition 14 640 €
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16 890 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Active 12340 €
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17 040 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15690 €
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Monte Carlo 16 600 €
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780 €
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990 €
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440 €
Kodiaq 1,4 TSI 92 kW Active 21990 €
Kodiaq 2,0 TSI 132 kW 4x4 Ambition 32040 €
Kodiaqg 2,0 TDI SCR 140 kW 4x4 Style 36 140 €
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 19770€
Karog 1,5 TSI 110 kW ACT Ambition 21370€

4659 x 1814 x 1461 590/1580
4659 x 1814 x 1465 610/1740
4659 x 1814 x 1465  610/1740
4687 x 1814 x 1531 610/1740
4861 x 1864 x 1468 625/1760
4861 x 1864 x 1468 | 62511760
4861x 1864 x 1468 625/1760
4861x 1864 x 1468 | 6251760
4859 x 1864 x 1477 660/1950
4859 x 1864 x 1477 | 660/1950
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4483 x 1706 x 1461 550/1490
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4304 x 1706 x 1459 415/1380
4222x1793x 1691 416/1580
4222 x 1793 x 1691 416/1580
4697 x 1882 x 1676 720/2065
4697 x 1882x 1676 72012065
4697 x 1882 x 1676 72012065
4382 x 1841x1603  521/1630
4382 x 1841x 1603  521/1630
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4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/-
4635 x 1865 x 1484 380/
4635 x 1865 x 1484 380/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4854 x 1861 x 1493 480/-
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4369 x 1802 x 1421 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4370 x 1802 x 1458 335/1032
4635 x 1865 x 1484  430/1241
4635 x 1865 x 1484 430/1241
4814 x 1861 x 1547 555/1580
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4644 x 1891 x 1713 495/1450
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4838 x 1870 x 1604 555/1580
4950 x 2008 x 1776 483/1837
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4460 x 1790 x 1620 484/-
4956 x 1920 x 1890 655/-
3950 x 1695 1510 | 286/710 |
3950 1695x 1510 286/710
3950x 1695 1510 | 286/710 |
3950x 1695x 1510 286/710
3950 x 1695 x 1510 | 286/710 |

270 M6 180 127 45
110 370 M6 170 11,0 53 . .
5095 M5 | P 155 153 43 Riesenie
51 95 M5 P 155 153 43
73 125 M6 | P [175/ 117 49 . .
66 205 M6 P 175 108 34 Tajnicka: Quartaris
74 111 e-CVT| P | 165|118 33
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81 250 182 11,0 42 1- Qashqai, 2- uhlomer, 3- autogén,
77 175 178 117 55 4- rezerva, 5- traktor, 6- autokar,

72250 172 129 46 7- ropovod, 8- iridium, 9- spojler.

92 200 204 91 53
81 175 195 99 50
110 340 216 86 43
221 380 250 49 69

4278 x 1808 x 1486 310/905
4278 x 1808 x 1473 225/-

4406 x 1794 x 1822 75012852
42551790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4255x 1790 x 1452 380/1270
4276 x 1790 x 1436 343/1233
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HISTORIA

Oslava 125. vyrocia automobilu, ktora sa konala 29.1.2011. Dr. Dieter Zetsche, predseda

predstavenstva Daimler AG a vediici divizie Mercedes-Benz Cars s Juttou Benz,
pravnuckou Carla Benza (v strede) a Désirée Nosbusch.

75-ROCNA PRAVNUCKA CARLA BENZA
NA PRVOM AUTOMOBILE

»Vercedes-Benz Classic Jutte Benz srde¢ne
blahozeld k jej 75. narodenindm. VZdy sa vet-
ci velmi te$ime, Ze ju aj s jej sviezim a trefnym
$tylom mdme v time ako velvyslankymiu znaé-
ky na podujatiach,“ tvrdi Christian Boucke,
vedici Mercedes-Benz Classic. ,A ked jazdi
na patentovanom motorovom vozidle Benz
ako kedysi jej prastard matka, je to pre miia
Gplne autenticky obraz.

Carl Benz, prastary otec Jutty Benz,
29. janudra 1886 ohlasil patent na svoje ,mo-
torové vozidlo s prevddzkou na plynovy mo-
tor“. Revolu¢ny a uplne jedine¢ny ndvrh bol
prvym automobilom na svete a zacal pisat
histériu ako patentované motorové vozidlo
Benz. Carlova manzelka tento vyvoj vyrazne
ovplyviiovala a podporovala. Svojho manzela

v kazdom ohlade podporovala a zaddvala vzdy

Nosi vyznamné meno: Jutta Benz.
Pravnucka Berthy a Carla Benzovcov
1. oktébra 2018 dovisila 75 rokov. Ako
velvyslankyia znacky Mercedes-Benz
pravidelne vystupovala na poduja-
tiach automobilovych veterinov. Jutta
Benz pritom ¢asto jazdi na patentova-
nom motorovom vozidle Benz — rov-
nako suverénne ako kedysi jej prasta-
ra mama Bertha. Manzelka vynélezcu
automobilu Carla Benza zacala v roku
1888 pisat histériu mobility prvou
dialkovou vypravou na automobile

z Mannheimu do Pforzheimu.

nové vlastné intenzivne impulzy na ceste au-
tomobilu od jeho vyndjdenia cez uvedenie na

trh az po neustaly vyvoj.

Ambasadorka znacky Mercedes-Benz Jutta
Benz pri prednaske studentom na Carl Benz
Academy na Guanghua School of Manage-
ment Pekingskej Univerzity.

Foto z roku 2013.
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Znéma je aj dialkovd vyprava Berthy Benz
s patentovanym motorovym vozidlom Benz
z Mannheimu do Pforzheimu, ktord pred
130 rokmi v auguste 1888 absolvovala spo-
lu so svojimi dvoma synmi. Tdto vyprava bola
zatazovou skuskou a zdroveni dokazom fun-
govania tohto velkolepého vynalezu.

Ambasadorka znacky Mercedes-Benz Jutta
Benz a Britta Seeger, ¢lenka predstaven-
stva Daimler AG, pri prileZitosti otvorenia
pobocky Mercedes-Benz Mannheim.

Foto z roku 2017.

Hoci automobil v jej rodine, prirodzene,
vzdy zohraval dolezitu dlohu, pre Juttu Benz,
ktora sa narodila 1. oktébra 1943 v Mannhe-
ime a svojich prastarych rodi¢ov nikdy nepo-
znala, nie je bezpodmienetne stredobodom
zdujmu. Jutta Benz vy§tudovala francazsky ja-
zyk a hist6riu, potom sa stala ucitelkou. Velka
zvedavost na svet ju vidy znovu hnala na dale-

ké cesty, napriklad po Aziia Juznej Amerike.

Ambasadorka znacky Mercedes-Benz Jutta
Benz prednasa stazistom v podniku Merce-
des-Benz Bremen. Foto z roku 2015.

Jutta Benz je poslednou nositelkou priez-
viska, ktoré v priamej linii pochddza od Carla
a Berthy Benz. Povedomie o tradicii rodiny
a jej vyznamnej ulohe v dejinich mobility
jej odovzdal jej otec. Ozivuje tito tradiciu:
na poziadanie Jutta Benz vzdy rada rozpriva
pribeh vyndjdenia automobilu, od problémov
na zaciatku a aj o zdsluhdch svojej prastarej
matky.

Niet divu, Ze prechoviva velky obdiv
k svojim prastarym rodi¢om a predovset-
kym k svojej prastarej matke, ako na svoju
dobu pozoruhodnej Zene: verejne prezivana
kreativita a rovnopriavnost, ako ju poznime
dnes, boli za jej ¢ias iplne iné. Bertha Benz
rovnako ako jej manzel Carl si symbolom

jedinecnej histérie, ktora zacina vynijde-

nim automobilu a viedla k dspechu znacky
Mercedes-Benz.
i
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H HISTORICKE VOZIDLA Wl

INADSENCI SPORTOVO LADENYCH VOZIDIEL SO SKORPIONOM

NA KAPOTE SI 15. NOVEMBRA PRIPOMENULI 110. VYROCIE NA-

RODENIA KARI.A ABARTHA

Karl Abarth sa narodil vo Viedni v roku 1908. Jeho technickd invencia sa pre-
javila uz v mladom veku. Ako chlapec zlepsil jazdné vlastnosti svojej kolobezky
tak, Ze na kolesd pribil kozeny opasok, ktory zvic¢soval prilnavost k vozovke.
Po skonceni zikladnej skoly a vyuceni pracoval v roznych viedenskych pod-
nikoch zaoberajicich sa vyrobou a ipravou motorov. Tieto skisenosti neskor
vyuzil prave pri Gprave $pecidlnych pretekdrskych motocyklov.

Abarth, ktory predtym pracoval v dielnach Cistitalie, si priniesol niekol'ko pretekar-
skych Specialov, ktoré sam upravil. Povodné nakresy karosérii od Michellotiho prepra-
coval Alfredo Vignale. Abarth tento model pomenoval Abarth 205, osadil ho motorom
Fiat 1100 a predstavil na turinskom autosalone v roku 1950 ako svoj prvy automobil

Po prvom vitazstve v Salzburgu v roku
1928 na seba upozornil dal$imi ,motocyk-
lovymi“ dspechmi. V tom ¢ase vznikol prvy
stroj jeho vlastnej konstrukeie, ,dvestopit-
desiatka" s vodou chladenym motorom.
Svoju pretekdrsku kariéru vsak Karl Abarth

musel v roku 1930 pre nehodu prerusit.

Avsak o dva roky neskor sa opit uka-
zal na pretekoch, so sidecarom Sunbeam.
V roku 1934 sa pricinil o riadny rozruch,
a to ked si zaumienil pretekat sa s rychli-
kom Orient-express idicim z Ostende do
Viedne. Prvy stboj prehral, ale to len preto,
Ze ho zdrzali dlho spustené zavory na Ze-
lezni¢nom prejazde. Druhy stboj sa skon-
¢il pre Abartha vitazstvom. Do ciela prisiel
o0 20 minut skor ako je siper — niekolkoto-
novy vlak.

Pred druhou svetovou vojnou usiel Abarth

do Talianska, kde pdsobil ako zistupca spo-
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lo¢nosti Porsche. Slavny Ferry Porsche ho
prostrednictvom Tazia Nuvolariho zapojil
do zaujimavého projektu monopostu Cisi-
talia F1. V tej dobe si Abarth zmenil krsné
meno na Carlo a stal sa $éfom pretekarske-
ho timu Cisitalia a podielal sa na mnohych

Ked' v roku 1955 prisiel na
trh novy Fiat 600, Abarth
objavil jeho potencial a pus-
til sa do jeho tpravy. Zdviho-
vy bjem motora zvacsil na
747 cm3 a vykon na 31 kW.

S tymto vykonom auto jazdi-
lo rychlostou az 130 km/h.

Auto v tejto konfiguracii
malo oznacenie Fiat Abarth
750 Berlina. Abarth potom
uviedol verziu s este vacsim
motorom - 850 TC (Turismo
Competezione) a 1000 Ber-
lina Corsa

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Rakuisky Talian alebo taliansky Rakisan?

Karl (Carlo) Abarth sa narodil aj zomrel vo Viedni,
ale jeho Zivot je spojeny najma s Talianskom.
V roku 1949 zalozil v Bologni spolu s Armandom
Scagliarinim spoloénost Abarth a kratko nato
sa presidlil do Turina. Z insolventnej spolocnosti
Cisitalia prevzal pretekarske auta a zalozil tim
Squadra Carlo Abarth. Rychlo si ziskal povest
upravovatel'a Sportovych vozidiel a vyrobcu Spor-
tovych Specialov.

Potom, ¢o Abarth bol uz raz Zenaty, sa v roku
1949 ozenil druhy krat. V roku 1966 sa rozi-
Siel a kvoli talianskym zakonom sa rozviedol
az v roku 1979. Svoju tretiu manzelku Anne-
liese spoznal uz v roku 1964, ale ozenil sa
s nou az v septembri roku 1979, mesiac pred
eho smrtou. Karl Abarth je pochovany vo Viedni

vitazstvich jeho jazdcov Nuvolariho, Fari-
nu a Taruffiho. Finanéné problémy vsak

viedli k zavretiu spolo¢nosti a jej majitel

Pierro Dusio vyrovnal Abarthovi finanény
dlh niekolkymi pretekdrskymi vozidlami.
V roku 1949 zalozil Carlo Abarth spolu
s Armandom Scagliarinim spolo&nost
Abarth & Co. So $tyrmi pretekdrskymi vo-
zidlami Cisitalia sa zda¢astnili pretekov Mil-
le Miglia, kde dvojica Scagliarini a Maggio
zvitazili v triede do 1100 cm® a v celkovom
hodnoteni skon¢ili piaty.

Prvy automobil s oznalenim Abarth
204 A bolo mozné vidiet na autosaléne
v Turine v roku 1950. Vznikol na podvoz-

ku Spider Cisitalia a dosahoval rychlost 190 km/h.
Pohiiial ho upraveny motor z Fiatu 1100 so zdviho-
vym objemom 1090 cm®. Okrem iného sa vyznacoval
zvlastnymi vyfukmi, ¢o bola $pecialita Carla Abartha.
Typom 204 A sa datuje zaliatok jeho spoluprice
s Fiatom a v nasledujacich rokoch vzniklo kupé
na bize prepracovanych modelov Fiat s karosériami
Bertone, Boano, Ghia alebo Pininfarina. Za pozoru-
hodné moézeme oznacit 18 vitazstiev Scuderie Abarth
hned v prvom roku existencie spolo¢nosti. Podstatne

vykonnejsie automobily nemali proti pretekdrskym
trpaslikom Abarth Ziadnu $ancu. Napriklad pri jed-
nom z talianskych pretekov do vrchu zvitazil mono-
post Abarth s 1,2-litrovym motorom s trojminuto-
vym ndskokom pred dvojlitrovym Ferrari...

V polovici roku 1956 zacal Carlo Abarth pripravo-
vat projekt vozidla 750 odvodenym od znidmeho Fia-
tu 600. Zdvihovy objem motora zvicsil z 633 cm?
na 748 cm?, ¢im vzréstol vykon zo 14 na 31 kW. Auto
s nim dosiahlo najvacsiu rychlost 130 km/h. Zdujem
o tieto vozidld prekonal vSetky ocakédvania, a preto
sa objem $tvorvalcového motora postupne zvicsil
na 850 cm® a neskér na 1000 cm?.

Karosérie na jeho sportové specialy navrhovala predovsetkym karosaren Zaga-
to. V roku 1957 sa pat tychto Abartov zii¢astnilo sutaze Mille Migli

0 znacke Abarth dlhsie nebolo pocut. Az v roku 2011 Fiat prisiel
s modelom Abarth Punto Evo. Prvé, ¢o na vozidle uputa, st
17-palcové kolesa s licmi pripominajicimi klepeta skorpiona
a pneumatiky Pirelli P Zero Nero. Nie je to cistokrvny ,Sportiak*,
ale rychle auto na kazdodenné pouzivanie

\AA/

Dalsim vhodnym kandidatom pre tipravu bol Fiat 500, ktory sa poniikal v dvoch
verziach: Abarth 595 a 695. Verzia 595 mala vykon 21 kW, verzia 695 24 kW.
Vrcholom bol model Abarth 695 SS (esse esse) s vykonom 30 kW

V polovici 60-tych rokov sa vykon vy$plhal az na
vtedy neuveritelnych 80 kW. Fiat Abarth 750 vytvoril
v triede do 1100 cm? cely rad medzinirodnych rekor-
dov. Napriklad vo vytrvalostnych jazdich na 24 a 72
hodin dosiahol priemernd rychlost 167,722 km/h,
respektive 186,687 km/h. Podobny vyvoj ako mala
yfiatka 600“ mala aj ,,500-ka“.

Naviac firma vyvinula aj $portové prototypy, ako na-
priklad Abarth Sport Spider 2000 a trojlitrovy Spider
s vidlicovym osemvalcom.

S4m Enzo Ferrari uzndval a vazil si Carla Abartha,
ktory v rokoch 1949 az 1971 vytvoril viac ako 200
vlastnych vozidiel. Tesné spojenie s Fiatom, kde si
vazili spolupricu s Abarthom, viedlo napokon v roku
1971 k predaju spolo¢nosti Abarth koncernu Fiat.

Carlo Abarth zomrel 24. 10. 1979.

AAA

Jeden z najraritnejsich modelov Abarth, postave-
nych na podvozkoch 750/850 GT, vznikol v talian-
skej karosarni Carrozzeria Allemano. Presny pocet
zachovanych vozidiel nie je znamy, ale podla regis-
tra sa dodnes zachovalo asi 30 vozidiel z celkovo
600 kusovej produkcie

Znacku Abarth dnes pouziva koncern Fiat
pre $portovo vyladenévozidla.
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V HLAVNEJ ULOHE:
NAKLADIAKY!

To najnovsie zo sveta osobnych automobilov sa d4 vidiet bud'v Parizi (v pairnom
roku), alebo do Frankfurte n/M (v neparnom). Koho zaujima svet nakladia-
kov, zas vnemeckom Hannoveri, kde sa vystava kona kazdy rok - ide o najvicsi
veltrh nakladnych automobilov v Eurépe! (od 1918, tento rok od 20.-do 27.9.).
Neudivuje preto, ze aj HERPA, najvicsi vyrobca miniatirnych automobilov na
svete, prave im, najprepracovanej$im modelom toho druhu vébec, venovala
svoju pozornost po celu jese, i nazaver roka 2018...

Isteze - najcastejsie pouzivané slovo ,ndkladiak” na
Slovensku je vlastne iba vyraz hovorovy; spisovne
znie ,ndkladny automobil®. Jeho nosnost moze
byt len zopér ton, no sd to aj kamiény, velké nd-
vesové stpravy aj s niekolkymi privesmi, s nosnos-

tou desiatok ton! Vsetky maju prevazne vykonny

vznetovy spalovaci motor s velkym kritiacim mo-

mentom... No oby¢ajné dodavky ¢ pick-upy sem
nepatrial HERPA svoje prvé nakladiaky v M 1:87/
HO predstavila uz v roku 1980 — o pit rokov neskor
konstatujuc, Ze... ,mime uz modely podla predlch
vietkych beznych vyrobcov!“. Tak & onak, od roku
2018 hré v jej ponuke prvé husle novinka Iveco
Stralis Highway! Tazky nikladny automobil v naj-
novsej podobe (Iveco Stralis vyrdba od roku 2002
talianska automobilka Iveco - nahradil jej typy Eu-

MOTor

roStar a EuroTech). Uréeny je na beznd prepravu,
i tazku distribuénd dopravu — napriklad aj staveb-
nych materidlov na dlhé vzdialenosti — s hmotnos-
tou od 19 do 44 t. Uz v roku 2007 Stralis zazname-
nal mensie zmeny v dizajne kabiny (i jeho prednej
Casti) — jej najCerstvejsiu podobu vidime uz na

A ...avM 1:87/HO0 aj podla predlohy ho-

landskej spolocnosti ,Boels Rental“ (bez
bocénych plechov proti vetru) - s nizko-
plosinovym navesom na prepravu staveb-
nych strojov a pristrojov

< Iveco Stralis Highway XP ,,Schwa-
bentruck v M 1:87/HO sice Ziadnu pre-
tekarsku verziu coby predlohu nema - no
opticky je neodolatelny (limitovana séria)

herpa

A Prvy (Eerveno-zlaty) Iveco Stralis Highway XP v ponuke HERPA
aj s (plachtovym) navesom - taliankej spolo¢nosti , Multiply Arcese“

<« Iveco Stralis Highway XP v M 1:87/H0 - popri ¢ervenom ,,laku“ je
tu v§ak uz aj biely a modry...

prvom obrazku! Dodajme, Ze vietky modely Stra-
lis majt prevodovku EuroTronic — umoziiuje au-
tomaticky i poloautomaticky rezim preradovania.
(Uz v roku 2002 bol Stralis vobec prvym tazkym
nakladnym automobilom, ktory mal v §tandard-
nej vybave automatickd prevodovku!).Vietky jeho
motory si radové, Sestvalcové, so Styrmi ventilmi
na valec: Cursor 8, 7,78 1 mé vykony 199-265 kW,
Cursor 10, 10,3 [ vykony 309-331 kW, Cursor 13,
12,91 vykon 368-412 kW. Usporiadanie motora
vpredu? 4x2, 6x2, 6x4. Vsetky motory si vybavené
vykonnou dekompresnou vyfukovou brzdou Iveco
Turbobrake. A, jasné: okrem tahaca najnovsicho,
Cerveného modelu Iveco Stralis na prvom obrézku
existuje uz aj farebnd muticia v bielom a modrom
laku. Velmi pritazlivym variantom je, opticky, aj
tzv. ,pretekdrska verzia s privlastkom ,Schwaben-
truck/Svabsky taha¢ — v limitovanej sérii... Popri
nich HERPA prindsa teraz aj dal§ie novinky tejto
znacky... zopdr ich vidno na dal§ich obrézkoch. A,
ako sa dalo ocakdvat, tito Cerstvd novinka sa obja-
vila aj ako viano¢ny model HERPA 2018 - vidno
ju na dalSej (dvoj)strane. Skor, ako dnes ¢o-to pri-
dime na tomto mieste aj k textom pri obrazkoch,
treba dodat, Ze tych najnovsich modelov néklad-
nych automobilov HERPA v ostatnej tretine roka

A M-B Actros L'02 s chladiacou skrifiou a zadnou
plosinou - plny sladkého pokuSenia z Talianska...
no, mozno

< Nie pausdlne ako pani Angela, lez s adresou!
LWIR SUCHEN DICH!“/HLADAME TA! M-B Actros
Classicpace s chladiacou skrifou - na prepravu mo-
bilnych telefonov a inych elektronickych pristrojov

je ovela viac! Skoda len, Ze este aspori niektoré
z nich sa ndm v obrazovej podobe na tieto dve stra-
ny uz nevojdd; kedZe ich farebnost a celkovy dojem
z nich aj vo forméte en miniature si o¢arujice — aj
kvoli tomu mnozstvu modelovych detailov... Tie,
mimochodom, si mozno doma este zvicSovat —
HERPA totiz mé uz roky nielen svoj ,sklad vset-
kych zékladnych saciastok (na predaj), ale aj Siro-
ky sortiment réznych dielcov, pomocou ktorych si
moze kazdy doma este vytvérat svoj vlastny tuning

A Sotva sa niektory z jeho bratov v tejto farbe a
s podobnym motivom aj v M 1:87/HO objavil, bol
hned vypredany! A zopakuje sa to aj pri tejto novin-
ke - uz 6smej v sérii v M 1:87HO - tahaci Scania R
‘09 R TL v PC (plastovej vitrinke) . Predlohu lakoval
X-Act Michael Mierlein z franského Rothu

-i na svojich star$ich ndkladnych automobiloch!
A verte: nielen fotografie takto prizdobenych mo-
delov (najmi ak bola do hry integrovand aj vlastna
dizajnérska striekacia pistol s paletou farieb, robia
zitraky! Presved(it sa o tom bolo mozné koncom
oktdbra, kedy vo Viedni otviral svoje briny naj-

DELLBAUMESSE (pri Priteri). V roku 2018 sa
konal od 25. do 28. oktébra... To osobitné na fiom
je, Ze popri znamych eurépskych vyrobcoch mode-
lov a prislusenstva — HERPA nechyba! - sa tam
daju vidiet aj vysledky aktivit rakaskych modeldrov
a zberatelov - z réznych domicich modeldrskych
klubov! No nechybaji tam ani obchodné spo-

lejsie - tak co uz...

lo¢nosti, u ktorych neraz popri aktudlnej ponuke
mozno ndjst aj star§ie modely — neraz za lacnejsi
gros. No obcas aj za zberatelskd cenu! Co zname-
né, ze dlho hladany model tu méze ,kostovat” aj
niekolkondsobok jeho pvodnej ceny... Ale — nie je
¢aro tohto hobby aj vo vlastnom obdive k takymto
artefaktom? A Co ete tak by sme mali dodat k dnes
predstavenym novinkim — aj obrazovo? Hadam, Ze
po atraktivnej letnej novinke, taha¢i Scania CS
20 s vysokou strechou, jeho chladiarenskym sedlo-

A Certovské farby - na navese len plachta: Scania R
’04 TL 6x2 ,,Nottelmann“ - ani tato novinka 2018 sa
uz viackrat nezopakuje...

vym ndvesom s obrazovou témou Legend/Legen-
da na tému Divokého zdpadu, sa majitel $pedicnej
spolo¢nosti Heide Logistik, Mario Bruins, v spolu-
prici s dizajnérom Rolandom Justom rozhodli zdjst
este dalej do historie — az ku kriziackym vypravim
v rokoch 1096 az 1270! Teda, presnejsie k I1I1. kri-
Ziackej vyprave do Svitej zeme, ked',Jeruzalem bol
(opit) strateny!“. Skritme to: kedze v stvislosti
s novinkou HERPA sa pri nej spomina anglicky
kral Richard Levie srdce; ten sa objavuje pri IIL
krizovej vyprave odstartovanej v decembri 1187 -
mocny nemecky cisdr Friedrich Barbarossa (latin-
sky: Cervend brada) sa do akcie pridal na jar 1188
- hoci do Svitej zeme sa nedostal... Lebo 10. jina
1190 sa utopil v rieke Salef v dnesnom Turecku...
A anglicky Risko L. Levie srdce, vysoky silny chlap,
hotovy bohatier, jeden z hlavnych vodcov na IIL
kriziackej vyprave, ktory mal nemaly podiel na jej

A A7 40 potladi ma tento DAF XF 6x2 s chladiarenskym navesom (v M 1:87/
HO!) spolo¢nosti Eissinger ,,Eiszeit Truck“/Doba ladova. Na Zemi je ¢oraz tep-

<« Len dve farby - a aj model Scania CD s vysokou strechou a chladiarenskym
navesom puta pozornost! Hoci predlohu vlastni spolo¢nost GS Transporte (Luc-
kau pri Berline) a reklama na iiom propaguje... Scan Trans Service!

vojenskych uspechoch? Na ceste cez Stredozem-
né more sa pod nim a jeho rytiermi rozsypala lod,
takze kracat potom musel po sasi... Cez Rakisko
dokonca v preobleéeni — tamojsi vojvodca bol s nim
znepriateleny... krestan tam, krestan tu! Ale aj tak
Risa spoznali — a vojvodca Leopold VI. ho zavrel
na hrade Dirnstein, poskytnic ho nemeckému
cisdrovi! Ten? Vraj: zaplat, alebo... takze po roku

radsej zaplatil - velké vykupné! A vidite: desatrocie
Riso kraloval za Kandlom — a iba rok stravil v An-

A Cesko sa ma... kolkyze model HERPA v M 1:87H0
v priehladnej vitrinke proti prachu so $tatnou znackou
CZ je uz tento DAF XF SSC ,,Log-X/The Boxer“?

Teda: Vilda Jaks. A viete aj, Ze medzindrodnd spoloc-
nost Log-X sidli v Zebrdku, medzi Prahou a Plziiou?
glicku. A zomrel pri oblichani ktoréhosi hradu vo
Francizsku 6. aprila 1199. Takze i toto uz radsej
skonéim aj ja: Levie srdce sem, kralovanie ta-tam.
Ved, aj ked piate Bozie prikdzanie uz vtedy znelo:
Nezabijes! - aj i rytieri sa mali uz na koho vyhovo-
rit! Na jedného z otcov krestanskej cirkvi, svitého
Augustina. Lebo just on zacal rozliSovat medzi voj-
nou spravodlivou a nespravodlivou...

A kam sme po viac ako siedmich storociach do-
speli my vsetci? Prinajmensom pokial ide o ten
Jeruzalem, ktory sa vraj stal neddvno hlavnym
mestom... zd4 sa, Ze zatial vlastne nikam.

Alebo..?

V¥ Cosi vam tito novinka, Scania CS 20 s vysokou strechou a chladiacim sedlovym navesom, pripomina? Ak
$pedi¢nu spoloc¢nost Heide Logistic, jej $éfa Mario Brunsa plus jej podobni novinku ,,The Legend“z prvého
polroka 2018 - zasah do stredu! Tentoraz je to uz motiv ,,Lionheart“/Levie srdce! Cosi viac? Je v texte &lanku...
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BIELA ZIMA?
VESELE VIANOCE!

Ja neviem ako u vis, ale u nds, v babickinej dedine na juhu
Slovenska, vtedajsom Manonseku (uz ddvno je to Lipo-
v v okrese Nové Zamky), zacinal predvianony ¢as pred
takmer sedemdesiatimi rokmi - na blate. Dvoma vyznam-
nymi udalostami: tou prvou bol prichod Mikulasa aj do
nésho domu, druhou zas - zabijacka. Pokial ide o toho Mi-
kulasa, veruze som sa ho aj dost bal... Napokon, mal som
iba styri & pit rokov, bol som teda este analfabet, kym on

A Je sice znamy uZ 40 rokov, no ako komplet inovo-
vana novinka az od janudra 2018: original Mercedes-
-Benz triedy G (W 463) - HERPA s nim prisla na trh
v M 1:87 uz v marci 2018 - s viano¢nym variantom
az teraz

nielenze nosil na sebe dlhy biely kozuch az po zem, ale na
hlave aj vysokd ¢apicu so zlatym krizom! Td mi sice dost
pripominala nafiknuté prazdne papierové vrecko od muky,
ale ten zlaty kriz na fiom zas potvrdzoval, ze sa k ndm znie-
sol rovno z nebies! Aj ked i ten jeho kufrik, v ktorom nosil
zasné darceky, hlavne hracky, sa takisto ndramne pondal
na ten nds, v komore. .. Skritim to: najhorsie na tom bolo,
ze ked den koncil a zainala uZ noc a tma, moja babic-
ka musela odskodit k susede — a doma som zostal len ja,
macka, a ujo Oto. Mamkin najmladsf brat, ktory ale vtedy

MOTor

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature (a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

A st tu opiit: december, predvianoény ¢as, neskér i Vianoce a Silvester! Tak
preco sa neusmiat uz teraz, prijemne silebediac — prezerajic si obrazky plné
aj zaslej poézie, ¢itajuc i texty pri nich? Ved, hoci su tieto dve strany uz tra-
di¢ne pripravované hlavne pre modelirov a zberatelov, ide tu o hracky en
miniature pre dospelych — a tie sa vyrabaji predsa uz cely jeden Iudsky vek!

uz konéil skolu — aby isiel eSte na vysiu, k tete Helenke,
starSej sestre mamky — az do akéhosi Presova. Ale potom
uz bol svity Mikuld$ v nasej kuchyni - a ja pred nim na
kolendch, recitujuc najprv Otée nds, potom Zdravas Maria,
a napokon aj Sldva Bohu tak, ako ma to uZ ddvno naucila
babicka. A hoci som sa ani ¢asto nepomylil, zdalo sa mi,
7e ten Mikul4s sa dusi od smiechu — a verte &i nie, este sa
aj dost ponasal na nasu babicku... No tych dvoch & troch

A KedZze vianoéné modely zo série HERPA WINGS
(lietadiel) sa tradicne vyrabajui v M 1:500, na ich trup
sa vela vyzdoby nevojde - ¢osi z najnovsiecho motiva
predsa... (¢o nds rozosmialo uZ v septembri - vid' text
¢lanku). Tak ¢i onak: tohorocny viano¢ny model Bo-
eing 878-10 Dreamliner tu mame uz oboch stran!

hore sa ma uz asi ulttostnilo: Mikuld§ konecne
otvoril kufrik, ba zacal z neho vytahovat aj hracky
- od vymyslu sveta! Neprehdsiam — inak by mi to
najskor nevydrzalo aZ dodnes... A druhd udalost,
zabijacka? Na tej sme sa vietci doma nasmiali do
popuku! Lebo hoci moja babicka dokézala pripra-
vit o Zivot kura, sliepku, kacicu i hus, na td nasu svi-

P> Tento rok uz 22. pokracovanie:
Santa v minivitrine a la BUSCH, M 1:87 i

A Dnes moze mat svoju Ziariacu vianoéni hviezdu
uz kazdy - ak ho hravost este neopustila... Lebo taky
je uz dnesny svet - samy kseft! (BUSCH, M 1:87)

<« Tohoro¢nd novinka - predloha i model tahada sa
objavili stiicasne - Iveco Stralis XP. Tu, v mini verzii,
je viano¢ny model HERPA v M 1:87 - aj s kufrovym
navesom

fiu si netrifla — musel k ndm prist nds dedinsky misiar, bi-
¢ino Balla. Ba aj susedy - aby pri tolkej robote pomahali...
Aj tie sa v kuchyni nasmiali - lebo v noci zacalo mrznit,

blato zladovatelo, a ked Balla vypustil z chlieva nase vyke-

el .
A Chrobék v snehu? Nielen to; aj s novinkou 2018 -
drevenymi (proti)snehovymi zabranami v M 1:87

mené prasa, na $myklavom dvore nie a nie ho s tym svojim
tlkom dobehniit! A tak raz nahdfal prasa Balla - a potom
zas prasa Ballu. A obom sa to klzalo jedna radost... No ke-

[ T e e— ]
[ o i i

A ... odteraz s tu aj psie zdprahy so safiami (BUSCH,
M 1:87)

dze Balla bol chlap svojho remesla, prasa napokon svojim
tlkom dorazil, a este mu aj vrazil do srdca kuchynsky noz!
A babicka mu rychlo podstréila biely lavor — aby vietka krv
natiekla tam. No kvoli tej chutnej zabijackovej kasi, krvav-
nickim a tak... Ale teraz uz prejdem k dnesku: uverite, ze
viano¢né automobilové modely HERPA v M 1:87, osobit-
ne rok ¢o rok novy taha¢ s ndvesom, je tu uz vyse tridsat
rokov?! Lietadlo zo série WINGS/Kridla v malej mierke
1:500 m4 vzdy iba Cast aktudlneho obrazového motivu —
viac sa na jeho plochy miniatdry nevojde. Zato na vianoény

A Zimné radovanky ala BUSCH v M 1:87...

osobny automobil zo série CARS/Automobily (v M 1:87
sa objavil najneskdr) sa zmesti uz podstatne viac - a este
mi aj zlaté kolesd! Ale zasmiat sa dalo uZ v septembri, kedy
HERPA predstavila (najprv len z jednej strany) vianocny
model lietadla 2018 - so 14 (plus 2 na kazdom motore)
rovnakymi pernikmi po celej dlzke trupu najnovsej verzie
Boeing 787-10 Dreamliner. Ktory text v prospekte tref-
ne nazval ,velkokapacitnd pekdrer“... Od loga HERPA

PANTA RHEI! (VSETKO PLYNIE...)
Milé deti, necudujte sa: ktosi nezndmy mi dnes
sprivatizoval v svoj prospech moj novy tahac -
aj s vianocnym ndvesom plnym darcekov pre
vSetkych... Ba obral ma este aj o moje nohavice
- ba zvliekol mi aj teplé ponozky a obuv! Aby sa
nepovedalo, restituoval mi za to tieto storocné
sane - bez zdprahu. Ak tomu este ale nerozu-
miete, snazte sa aspori prezit! Lebo aj tak sa nic
ne(u)deje, kedze tomu uz Stvrt storocia ,nero-
zumie“ vo vasej krajine Ziadny slusny clovek...

A ... ak aj na Gerlach, tak s motorovymi safiami!
(BUSCH, M 1:87)

k logu BUSCH, za ktorym sa zas skryva hlavne plejida
poézie architektiry z roznych Cias — podla predloh z Eu-
16py i USA. Odkedy dnes problematické plasty uz na-
hradzuje najnovéia technolégia Laser-Cut/Laserovy noz,
plus prirodné materidly tak, ako sme o tom informovali
4 v oktébrovom &isle MOT-u. Jedno je pri logu BUSCH
isté: kolektiv tvorcov jeho noviniek md doslova bezkonku-
renény cit pre vyber najatraktivnejSich predloh z roznych
historickych epoch az dodnes (nielen z Nemecka), takze

mu odolat nedokéze hddam nikto... Co dokazuja tak to-

A 50 odtienov lilavej...? Nie: archivny zaber BUSCH
(2002) s vtedajSou novinkou - exteriérovym zasneze-
nym osvetlenym ihli¢cnanom v M 1:87

horo¢né novinky BUSCH, i zopir jeho obrézkov z nisho
archivu. Aj s tou doddvkou so vzadu otvorenymi dverami -
plnd bravtovych polovic (BUSCH: séria ,Bitinok®, M
1:87). Pre mria spomienka na rok 1961, kedy nd§ sadruh
prezident len so zikladnym vzdelanim, no zato aj prvy ta-
jomnik KSC, sidruh Antonin Novotny (1904 - 1975) na
vtedajsom zjazde KSC vyhlasil, Ze nastal ¢as predbehnut
cely Zapad - uz pocas 3. pitrocnice! Td ale od roku 1961

(... A OPACNA STRANA

VECI - DNES?)

Moja babka, td stard medvedica, kedysi tvrdie-
vala, Ze len Co sa zacnii na zem hustejsie vznd-
Sat snehové viocky, vietci upadneme do sladké-
ho, hibokého zimného spanku a zobudime sa az
vtedy, ked uz budii potdciky opit zurcat, kvety
kvitnit a jar sa smiat! A lac ho! - Certa roha-
tého: ved ani uprostred zimy pokoja nemaji...

o & Nasa vlastna viano¢na mini diorama v M 1:87 - uz z oboch stran
(figurky: PREISER, sane a ostatné: BUSCH)

A Kde bolo, tam bolo... pravidelné odhfiianie snehu
patri (vraj) k riadnej zime takisto

do roku 1965 netrvala - UV KSC ju zrusil uz nasledujici
rok 1962. Lebo Sovietsky zviz s ludovou Cinou si prestali
rozumiet a zacali proti sebe aj bojovat — a 0 na§ vyvoz tam
i tam zdujem poklesol - aj dovoz surovin stamodtial. Aj
v naej zdkladnej Skole sa vtedy hovorilo (jasné, len medzi
spoluziakmi!), Ze preto, lebo ani tie svine s nami krok uz
na ceste k socializmu udrzat nevlddali... Ky div, ved as-
poit produktivita price v celom hospoddrstve mala pocas
tych piatich rokoch nardst o 43 % - len tak, sama od seba,

z nicoho ni¢... UV KSC sem, Stitna planovacia komisia

A Sny naSich pracujucich pocas 3. pitrocnice
(1961/62), ktora skoncila dokonca uz v druhom roku...
hoci prekonat zipadnych imperialistov sme mali uz
vtedy - do piatich rokov!

ta-tam... Preco si to dodnes pamitdm? Lebo sme, celd ro-
dina, museli vystvat aj dve-tri hodiny (spolu s ostatnymi
rodinami v Trencine) v rade pred predajiiou misiarstva,
kde, ked bravéové miso koneéne z bitinku doviezli, uslo
sa kazdému len 15 dkg - na jeden rezen pre celd v rodi-
nu v nedelu... teda - ak vobec! A logo PREISER v roku
2018? To uz v septembri 2018 bolo aj v jeho najnoviom,
vySe 300-stranovom katalogu formdtu A4, plnom novych
sviezich farieb — na jeho vo svete neprekonatelnych figtir-
kach Iudf (v roznych povolaniach a situicidch). Nie vsak
zvierat; st tam aj vietky tie jeho perfektne vymodelované
doplnky: kontajnermi na odpadky roznych druhov pocnic,
pokrmami a ndpojmi od vymyslu sveta konciac - len si ich
treba pred polozenim na tanier ¢i misu osobne vymalovat.
To vsetko PREISER pontika v rade mierok: od najvicsej
v M 1:22,5 aZ po najmensiu v M 1:500! A vietkému z toho
nechyba absoliitna realita, Zivost, vtip i prekvapujiica poé-
zia... tej & onej historickej epochy. Prikladom st aj jeho
dve tohorotné vianoéné novinky v najvicej modelovej
mierke M 1:22,5 - s témou zabijacky a unaveného Santu
v kruhu jednej rodiny... Dodajme aj, Ze ked pred rokmi
ohlésil PREISER v rade svojich Santov aj figirku v M
1:87 nazvani ,Santa v Kodani‘, nielenZe nds ten Santa bez
nohavic a ponoziek rozosmial
(¢izmy a podkolienky md poho-
dené vedla), ale hned sme si tito
iba dvojcentimetrovii figirku aj
dvakrit objednali - aj do budtce;

vlastnej mini diordmy!

Ako to (zatial) dopadlo, vidite
na nasom ostatnom (dvoj)obriz-
ku... Zeldme Vim naozaj $tastné
a veselé Vianoce 2018, a v no-
vom roku 2019 iba to najlepsie!
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VYRASTIE FENIX

V lesoch pohoria Kozie chrbty, ktorého hlav-
ny hreben dosahuje nadmorskd vysku 1255 m,
obklopena v letnych mesiacoch ldkami plnych
kvetov, sa rozprestiera Kvetnica, dalSia primest-
ska ¢ast Popradu. M4 asi necelé dve stovky oby-
vatelov. Vyhodna poloha s nadhernymi vyhladmi
na Vysoké Tatry, ako aj ucinné klimatické pod-
mienky, ju preduréili na vystavbu klimatickych
kipelov.

Po prvej svetovej vojne bola zdravotnd situdcia
obyvatelstva zl4. T4 podnietila v roku 1920 zaloZe-
nie Gstavu na lie¢bu TBC pre Zelezniciarov od roku
1921 pod nidzvom Masarykova lietebnia plicne
chorych zamestnancov Ceskoslovenskych stitnych
drah. Liecili sa tu tuberkul6za a respiraéné choroby,
v poslednom obdobi aj onkologické ochorenia. Vo
vojnovych rokoch sa tu lie¢il mlady basnik katolic-
kej moderny Pavol Usik — Oliva, bisnik a prekla-
datel Julius Zborovian a po vojne kosicky akade-
micky maliar Juraj Collindsy a hudobny historik,
skladatel’ Anton Ciger. Cinnost tstavu bola tzko
spojend so Zivotom Kvetnice, a to az do roku 2008,
kedy byvaly odborny Ustav tuberkulézy a respi-
ra¢nych chorob zatvorili pre nedostatok financii.
Neziskové organizicia Specializovand nemocnica
respiracnych chorob, ktord wstav s okolitym par-
kom vlastnila od roku 2005, ju previedla na ind
neziskovi organizdciu Odborny lie¢ebny a socidl-
ny ustav. Specializované nemocnica respiracnych
chordb Poprad — Kvetnica bola k 1. 1. 2003 v zria-
dovatelskej posobnosti Ministerstva zdravotnictva
SR. V sucasnosti sa Generdlna prokuratira SR
zaoberd trestnym ozndmenim v pripade Speciali-
zovanej nemocnice respiraénych chorob v poprad-
skej mestskej Casti Kvetnica. Trestné oznimenie
podal v novembri 2017 predseda politickej strany
Nezévislost a jednota. Typicka, Zial nielen sloven-
ska ,privatizaénd schéma®, vsetko vsak podla litery
vykladového zikona. Cely objekt ustavu v stcas-
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nosti ,ispesne” chétra, ale jeho dominancia, velky
park s jazierkom a fontdnou, je zatial udrzovand.
Napriek nepriazni osudu si Kvetnica zachovala
lie¢ebno-rekreacny charakter a je primestskym
miestom regenerdcie a oddychu.

Vystavbu Kvetnice podmienil zimer Uhorského
karpatského spolku a hlavne jeho predsedu, gréfa
Albina Cékiho, postavit na vrchole Zamciska tu-
ristickd utuliiu s rozhladiiou. Vystavba samotnej
rekreacnej osady zacala v roku 1880 pod patrond-
tom popradského starostu Eduarda Graffa. Kvet-
nicu navstivil pri svojich potulkich pocas exilu na
Slovensku aj bulharsky excdr Ferdinand Coburg-
-Kohiry, velmi bohaty muz, ktory vraj ovlidal az
osemndst jazykov, slovencinu nevynimajic. Okrem
iného sa venoval aj ornitoldgii, botanike, pisal ve-
decké préce a vela cestoval.

O banickej ¢innosti v okoli Popradu je prva pi-
somnd zmienka z roku 1308. Banskd ¢innost tu
bola este aj v 16. storodi. Kvetnica bola a je znima
ako nélezisko minerdlov. Ide predovsetkym o achd-
ty a sekunddrne mineraly medi. Achdt je odroda
chalcedénu, kremenia, ktorého nézov sa vraj odvija
od ricky Achates v Sicilii. Zvyajne sa nachidza
v oblickovitej forme. Jeho farba je velmi premen-
liva. Méze byt biely, modry, Cerveny, zeleny, hnedy
aj s vrstvickami, zeleny chryzopras a dalsie. Byva
priehladny az nepriehladny; so sklenym az matnym
leskom. Achity st nenapodobitelné a kazdy expo-
ndt je vynimoé¢ny. Ide o najstarsie umelecké diela
prirody, staré priblizne 250 miliénov rokov. Podla
dochovanych artefaktov ludia vo svete achity opra-
covévaji uz 8000 rokov.

V 13. storoéi $tiavnické opitstvo zalozilo pod vr-
cholom Zamciska banicku osadu Striz. Najstarsia
pisomnd zmienka o tejto osade je z roku 1412. Na-
chidzala sa vychodne od dnesnej Kvetnice pri Ga-
novskom potoku, v tizkej dolinke pod Striebornym
vrchom. Osada zanikla uz okolo roku 1462. Povo-
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lenie na tazbu v bani v Kvetnici dal aj polsky kral
v roku 1562 v dobe tzv. polského zilohu. Tazilo sa
tu vsak len dva roky, kedze v tom Case neexistova-
lo zariadenie, ktoré by dokazalo sucasne vytahovat
rudu aj vodu a tak bariu zalialo. Ked v roku 1697
pripadlo toto Gzemie Jezuitom, na mieste existo-
val uz iba sala§ a kamenné zdklady po niekdajsom
osidleni. Tieto boli zretelné este v roku 1740. Za-
sluhou Jezuitov banicka ¢innost tu vSak existova-
la nadalej, este aj v 18. storo¢f. Kutacie préva boli
pre oblast Kvetnice vydané este aj na prelome 18.
a 19. storocia. Stopy po banickej ¢innosti st v Casti
lesa zvanej Hauschen zretelné dodnes. V samotne;
Kvetnici sa nachddzala unikitna bana, v ktorej sa
tazila medend ruda, striebro a zlato. Zhruba 20
metrov od vstupného portdlu sa nachddza aj dnes
viditeln4 Sachta s géplom na vytahovanie rudy na
povrch. Stoliia sa vola Strieborna. Podarilo sa sprie-
chodnit 20 metrov, je vsak predpoklad, Ze vedie az
do Génoviec. Moze mat teda az do 3000 metrov.
V lokalite Kvetnica sa maji nachidzat este dve
bane, z ktorych jednu sa vsak nepodarilo ndjst.

Névstevnici Kvetnice mézu vyuzit napr. nduény
chodnik, ktory je zamerany hlavne na prezenticiu
lesnych vegetaénych stupriov Slovenska na malom
uzemi Mestskych lesov Poprad, historickej arche-
ologickej lokality Zdmcisko a Nérodnej prirodnej
rezervicie Hranovnicka dubina.

V smere na Spisské Bystré sa nachddza zvernica
polovnickeho zdruzenia Dubina. Do nej sa dd do-
stat po ceste, ktord vedie od parkoviska v malom
starom lome, oproti Ski aredlu Podstrasi. Takisto je
mozné tam prist aj pesi mimo hlavnd cestu a to po
polnej ceste vedicej z juhu III z Popradu, pripadne
z cyklistického chodnika. Vo zvernici v dvoch vybe-
hoch sa dajt vidiet muflény a divé svine. V prvom
velkom vybehu, kde sa chovaji muflony, ich mozno
vidiet, ale treba mat viac-menej Stastie. Pokraco-
vanim po ceste vyssie do kopca, na konci prvého
vybehu je druhy, ovela mensi vybeh, v ktorom sko-
10 s istotou sa daju vidiet divé svine. V' sprévnom
obdob, pri troche $tastia, mozno ich vzhliadnut aj
s mladatami.

Prechddzka na toto miesto spojend s prijemnym
posedenim v nedalekej kolibe je vhodnd na kritky
rodinny vylet ako aj prechddzku v prijemnom parku
v Kvetnici, odhliadnuc od osarpanej, volakedy hrde;
lie¢ebne. Sndd sa lieCebiia prebudi k Zivotu ako béj-
ny vtik Fénix, ktory podla Herodota nepotrebuje
Ziadnu potravu a Zije iba zo vzduchu a rannej vlahy.
Jeho perie po ¢ase strica svoj lesk ako Fénix starne.
Ked uplynie 540 rokov, alebo podla inych zdrojov
1461 rokov, Fénix si postavi hranicu na najvyssom
strome, ktord vychadzajice slnko zapdli. Stary Fé-
nix na hranici zhori. O tri dni z popola vylezie Cer-
vik, ktory sa cez noc premeni na nového krasneho
vtaka. Dufajme, Ze pre Kvetnicu to bude kratsi ¢as.

HONDA

Zobrazeny model je CR-V 1.5 VTEC TURBO Executive v metalickej farbe Premium Crystal Red. Spotreba a emisie CO, modelového radu CR-V podl'a
NEDC: 5,6-8,6 1/100km, 143-162 g/km.
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