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PEUGEOT,
PSKY LIDER SUV

" i 7-MIESTNE SUV
VSESTRANNE SUV PEUGEOT 5008

MESTSKE SUV PEUGEOT 3008
PEUGEOT 2008

SUV BONUS UZ OD 166 €/MESACNE*
AZ % | 4ROKY ZARUKA | |
63.500 € 0 % LEASING PEUGEOT

EUROPSKA JEDNOTKA V PREDAIJI SUV
Kvalitné SUV Peugeot nie su populdrne len na slovenskom trhu. Dokazuje to fakt, ze v stUcasnosti si modely Peugeot 2008, 3008
a 5008 najpreddavanejsimi modelmi SUV v Eurépe** Teraz ich mbzete ziskat s bonusom az do 3500 eur*, 4-rocnou predlzenou zdrukou

a 0% leasingom uz od 166 eur mesacne* Viac na peugeot.sk.

PEUGEOT oororuca TOTAL PEUGEOT FINANCE
*V zavislosti od modelu a verzie. Vyska spldtky pre Peugeot 2008 pri akontdcii 7034,50eura a obdobi splacania 48 mesiacov, spracovatelsky poplatok 5,30 % z ceny vozidla,
odpredajny poplatok 1euro. RPMN 22,38 % vratane havarijného poistenia. ** Predaje SUV za rok 2018. Kombinovand spotreba 3,7 - 5,7 /100 km, emisie CO, 98 - 131 g/km.
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Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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autor: Samuel BIBZA_'

ROK 2019 BUDE V ZNAMENI PRIPRAV

~va BUDUCE ZMENY

Na Slovensku sa podla Zvizu automo-
bilového priemyslu Slovenskej republiky
(ZAP SR) aj v minulom roku vyrobilo viac
ako milién vozidiel. Produkcia v automo-
bilovych zavodoch Volkswagen Slovakia,
Kia Motors Slovakia, PSA Group Slovakia
a Jaguar Land Rover dosiahla spolu podla
predbeznych vysledkov viac ako 1080000
vozidiel, ¢o je najvyssie ¢islo v histérii
Slovenska. Podiel vyroby automobilov
na celkovej priemyselnej produkcii na Slo-
vensku dosiahol 46,8 % a automobilovy
priemysel sa na priemyselnom expor-
te Slovenska podielal 35 %. Uz niekol'ko
rokov Slovensko vedie svetovy rebricek
v poéte vyrobenych automobilov na 1000
obyvatelov. V roku 2018 si prvenstvo udr-
zalo poé¢tom 198 vozidiel.

»Bilancia uplynulého roka dopadla vel-
mi dobre, ¢o nis samozrejme velmi tesi,*
povedal 10. januira na tlac¢ovej besede
pan Alexander Matusek, prezident Zvizu
automobilového priemyslu SR. ,Treba si
viak uvedomit, Ze automobilovy priemy-
sel ¢akaju v kratkej buducnosti vyznamné
zmeny. Tento rok bude preto mimoriadne
naroény. Je nevyhnutné vytvorit vietky
podmienky na to, aby sme nové vyzvy do-
kazali zvladnut.”

Predstavitelia ZAP SR definovali ba-
riéry dalSieho napredovania a zachovania
konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu, o ktorych rokovali s predsedom
vlady a vybranymi ministrami. Vysled-
kom bolo uznesenie, ktoré riesilo otazky
dostupnosti kvalifikovanej pracovnej sily
a opatrenia v systéme dudlneho vzdelava-
nia. Medzi uspechy minulého roka moz-
no zaradit vstup Asocidcie zamestndva-
telskych zvizov (APZ) do Hospodarskej
a socidlnej rady (HSR), ¢im sa ZAP SR
ako ¢len APZ stal relevantnym partnerom
socidlneho dialégu. Zviz automobilového
priemyslu SR sa aktivne podielal aj na pripra-
ve stratégii hospodarskej politiky, Zivotné-
ho prostredia, rozvoja elektromobility ¢i
na priprave rozvoja aplikovaného vyskumu
a inovacii. ZAP SR aktivne participoval
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nérastu nikladov zamestnavatelov. Prob-
lémom zostava aj nizka droven vyskumno-
-vyvojovych aktivit, nedostatoény rozvoj
systému spoluprace akademickej obce
a priemyslu pri aplikovanej vede, vyskume
ainovacidch. Nizka je aj irovei rozvoja
mobility na béize alternativnych pohonov
a pripravy na nové formy mobility.

sJedna vec su nase ambicie, druhou ve-
cou je kondicia, teda nasa miera priprave-
nosti na prichadzajice zmeny v savislosti
s prichodom elektromobility,“ dopifla
Alexander Matugek. ,Musime sa pripravit
na predpokladané zmenSenie zamestna-

nosti, nutnost transformicie dodavatel-
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aj pri otvoreni trhu price pre pracovnikov
z tretich krajin, na zlep$eni mobility pra-
covnej sily ¢i pri rekvalifikaénych projek-
toch. Posun nastal aj v projekte duilneho
vzdeldvania a pozitivna je aj akrediticia
$tudijného odboru ,Profesijny bakalar.“
Okrem toho v ramci propagicie technic-
kého a prirodovedného vzdelivania zviz
realizoval Automobil Junior Akadémiu
a pokracoval v projekte SPICE a udelovani
ceny ZAP SR za najlepsiu diplomovu pra-
cu.

»lento rok bude automobilovy priemy-
sel v znameni pripravy na globilne vyzvy,
ktoré suvisia hlavne s legislativou v oblasti

zmensovania emisii, désledkom éoho na-
stane rozvoj trhu s vozidlami na alternativ-
ny pohon. To prinesie zmeny v standard-
nom ponimani mobility a dopady na vyrobu
vozidiel a dielcov,“ povedal Alexander
Matusek. ,,Preto budeme aj v roku 2019
pokracovat v definovani bariér a potrieb
dalsieho rozvoja automobilového priemys-
lu a budeme ziadat vladu o aktivny dialég.”

Na zabezpecenie konkurencieschopnosti
automobilového priemyslu je potrebné od-
stranit nestabilitu a slabu predvidatelnost
podnikatelského prostredia. Je nevyhnut-
né zabréanit rychlemu a nepredvidatelnému

skej zakladne, nové smerovanie aktivit pri
ziskavani a podpore investicii, na potrebu
rekvalifikicie sicasnych zamestnancov & na ne-
vyhnutnost novej struktury a kvality absol-
ventov §kol z pohladu potrieb priemyslu.
Ak tymto procesom nepostavime pevné
zdklady uz v tomto roku, moze to ohrozit
buducu konkurencieschopnost automobi-

lového priemyslu na Slovensku.“
REGISTRACIA VOZIDIEL

V roku 2018 medziroéne rastli aj registra-
cie novych osobnych dut. V kumulativnom
porovnani registracie dosiahli za minuly

>



Trend registracii novych osobnych vozidiel za roky
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rok 98080 osobnych vozidiel, ¢o predsta-
vuje oproti roku 2017 narast 0 1995 vozidiel
(2,08 %). Celkovy trh s novymi vozidlami
vietkych kategérii narastol v porovnani
s rokom 2017 o 3586 vozidiel na celkovy
pocet 111865 vozidiel. Najviac novych
automobilov bolo registrovanych v Brati-

slavskom kraji, najmenej v Trencianskom

kraji. Na Slovensku sa v minulom roku
zaregistrovalo aj 71541 individualne dove-
zenych vozidiel. Podiel novych vozidiel
na celkovych registraciach tak dosiahol
57 % percent.

V roku 2018 sa oproti predoslému rok
opit zhorsila vekova $truktira individu-

alne dovezenych vozidiel, ¢o ma negativny

vplyv na emisie z dopravy, Zivotné prostre-
die a bezpecnost na cestich. ZAP SR bude
pokracovat v tlaku na zmenu registraénych
poplatkov, ktoré budu v silade s trendom
ochrany ovzdusia.

Ziroven sa tak budu minimalizovat ri-
zika, ze sa Slovensko stane vrakoviskom
Eurépy.

Porovnanie registracii novych osobnych vozidiel

podla segmentov 2016 - 2018
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MOZNO TU UZ JE PRVY
ROK ZMIEN

Text uvedeny nad tymto medzititulom
a pouzité grafy v ¢lanku st z oficidlnej spra-
vy ZAP-u, ktort dostévali novindri na tlaco-
vej besede hodnotiacej minuloro¢né vysledky
automobilového odvetvia a upozorfiujicej
na najdoélezZitejsie problémy, ktoré by sme ako
spolo¢nost mali zvladnut, aby vyroba 4ut
na nasom uzemi bola pre nds prinosnd. Prej-
deme nim zhora dolu a k niektorym ¢astiam

textu uvedieme nas nazor.
DUALNE VZDELAVANIE

Ak nage stredné a vysoké skoly od tzv. re-
volucie produkuju nezamestnatelnych absol-
ventov v odboroch, ktoré vystudovali, a tento
trend po viac ako dvoch desatrociach stile
pokracuje, je to sabotdz. Nie je to prisilné
hodnotenie. Je to sabotéz! Skodi to nielen
spolo¢nosti, lebo vynakladd zbytoéne peniaze
na vzdeldvanie absolventov v odboroch, kto-
rych v takych poctoch nepotrebujeme (alebo
ich vzdelavaju nedostatoéne), ale nidi to
aj mladych ludi.

Aj ked som dostudoval takmer pred polsto-
ro¢im, dodnes si pamitim, ako som sa tesil
na zamestnanie, do ktorého ma ,lan4rili“. Ne-
musel som si ho hladat. Veddci vyvoja podni-
ku, do ktorého som nastipil pracovat, externe
ucil na strojnickej fakulte a aj dalsi vtedajsi
uditelia presli praxou v automobilovom prie-
mysle. Studijné osnovy zodpovedali tomu, ¢o

som potom potreboval v préci.

Nebol som ziadnou vynimkou, takto to bolo
pri drvivej vicSine absolventov uciiovskych,
strednych aj vysokych skol. O vybornej drovni
nasho vtedajsicho kolstva najlepsie sveddi, Ze
vSetci moji zndmi, ktori sa rozhodli po roku
1968 emigrovat na ,Zipad®, sa tam vynika-
juco uplatnili. Vi&sina z nich pritom nevedela
spociatku ani ,ceknut® v jazyku $titu, v kto-
rom sa usadili.

Zazili sme uz niekolko projektov skolskych
reforiem, teraz sa hovori o finskom vzore. Tak
ako netreba filozofovat o dudlnom vzdeléva-
ni, len porozmyslat, ako preklenit zmenené
vlastnicke pomery oproti socializmu, aby sa
tato forma vzdeldvania aspoi priblizila rozsa-
hu pred rokom 1990, nemusime hladat vzory
ani pre zékladné skoly. Struktira postupného
osvojovania si vedomosti bola logickd, osved-

Cend, ndsobilka aj basnicky maji v nej neza-

pudfa segmentov 2016 -

Porovnanie registracii novych osobnych vozidiel
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stupitelné miesto, lebo si nielen tréningom
pre mozog skolacikov. Nie je to tak ddvno, ¢o
som na pol ucha zacul ,intelektudlny vyplod*
jedného z nasich dlhoroénych europoslancov.
Tyrdil, Ze nasi Ziaci by sa uZ nemali udit re-
citovat Detvana, lebo si treba osvojovat iné
vedomosti, aké si vyzaduji ndrocné techno-
logie sucasnej doby. Skolské osnovy naozaj
maju zodpovedat dobe. Len ich §truktura, ak
bola dobrd, sa menit nema. Z dejepisu, ako
si nan spominam, mozu napriklad vypadnat
husitské vojny, ktoré sme sa udili tak dopod-
robna, Ze si ich este pamitim. Ani udalosti
po ,vystrele z Auréry” asi nie su také dolezité,
aby ich Ziaci spoznévali deni po dni. Na slo-
vencine sme sa udili recitovat Marycku Mag-
donovi a dalsie basnicky od &eskych autorov,
analyzovali sme romdny Jirdska. To nie je utok
na Cestinu, bude dobre, ak v osnovéch pre fiu
miesto zostane. Ale z osnov nesmie vypadnut
nasa literdrna klasika, m4 slazit, ako za mo-
jich mladych dias, k podvedomému upeviio-

vaniu pocitu mladych, Ze patria k slovenske;

zemi. Len tak budd ochotni pre fiu pracovat.
Na Slovensku ndm uz nepatri takmer nic. To
nie je poplasnd sprdva, je to zndme z verejne
dostupnych informécii. O vypredaji pody si
Cvirikaja uz aj vrabee.

Reilne teda prijmy naSich obyvatelov
pri takto rozdanych kartich nikdy nedosiah-
nu urover, akd maju obyvatelia $titov, z kto-
rych si majitelia podnikov, ktoré dnes vytvi-
raju zdklad HDP Slovenska.

Zmenit to mozno len tak, Ze si vybudujeme
podniky schopné vyrdbat produkty s velkou
pridanou hodnotou, ktoré budd pod kontro-
lou slovenského stitu. Na to je potrebny nie-
len kapital, ktory mozno este par rokov bude
pritekat do stétnej pokladne aj z automobiliek
posobiacich na Slovensku. Déleziti budd od-
bornici, ktori su také podniky schopni vybu-
dovat a pracovat v nich. Sotva ich ziskame,
ak by hlavnym kritériom v sttazi s bohatymi
$tatmi mali byt ich platy. Ti najsikovnejsi tu
zostanu pracovat, alebo sa vritia zo zahra-

IPumvname registracii novych os. vozidiel podla
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ni¢ia, len ak sa v nich prebudi pocit vlaste-
nectva. Pozitivnu atmosféru hrdosti na nasu
vlast — v porovnani s kymkolvek sa nemdme
za ¢o hanbit, nikoho sme nenapadli, dali sme
svetu vela kvalitnych, vynimoc¢nych osobnos-
ti — vSak musia zacat vytvirat politici. (Ale
to by najprv sami museli citit hrdost na svoju

domovinu.)

NIZKA UROVEN
VYSKUMNO-VYVOJOVYCH
AKTIVIT

Toto konstatovanie vedenia Zvizu auto-
mobilového priemyslu SR je odrazom toho,
Ze méame zle nastavené skolstvo a chyba ndm
vlastenectvo. V zévere tlacovej besedy som sa
spytal na spolupricu automobilového prie-
myslu na Slovensku so Slovenskou akadémiou
vied. ,Spolupracujeme s vysokymi $kolami,
akadémia je akosi mimo.“ Akadémia je naozaj
akosi mimo, ked nemd zdujem spolupracovat
s priemyselnym odvetvim, ktoré u nds uz ne-
mélo rokov patri medzi ,nosné“. Lenze ako-
si mimo je podla nds aj v inych odvetviach,
pretoZe si akosi nespominam na informdciu,
Ze by sme niekde na Slovensku postavili v po-
slednom stvrtstoro¢i podnik, ktorého produk-
cia je zaloZena na vysledku vyskumu SAV. Je
to v prvom rade chyba vSetkych po“revoluc-
nych® politikov, Ze $tit akadémiu financuje,
ale nepozaduje, aby vysledky ich price pre-
ukdzatelne prispievali k rastu Zivotnej urov-
ne obyvatelov Slovenska. Je to viak aj chyba
akademikov, vzdelanostne elity niroda, ze
nemaju dostatok ambicii, teda aj vlastenectva,
aby sme o nich vedeli aj z u nés zrealizovanych
projektov ich vedeckej prace.

Ob¢as si preditame, Ze vynasli nejakd mole-
kulu délezita pre vyrobu lieku na vaznu cho-
robu, ale ten liek sa k ndm potom za drahé
peniaze dovédza zo zahrani¢ia. Pricu akade-
mikov nemozno prirovndvat k prici podni-
kovych previdzkovych odbornikov, ktorych
vysledok préce je kvalitativne aj ¢asovo vopred
presne uréeny. Ale ak v intervale desatro¢i
nemdme na Slovensku Ziadny zhmotneny vy-
sledok préce SAV, tak to urdite nie je s kostol-
nym poriadkom. Spojenie medzi zékladnym
vyskumom a vyrobou u nds nefunguje, lebo
mu chyba aplikovany vyskum a vyvoj, ktory
by cenny vedecky poznatok pretransformoval
do hodnotného produktu.

ELEKTROMOBILITA

Tento fenomén dneska, tak ako sa presa-
dzuje, je jasnym ddékazom hlupnutia Tudi.
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U nds mdme tento trend ,poklesu intelektu®
dokonca §tatisticky podchyteny. Vyskumy
schopnosti ziakov zékladnych $kol podla ce-
loeurépskych metodik ukazuja, Ze nasi devia-
taci nielenze zaostdvaji v matematike, ale uz
mnohi ani ,nevedia &itat s porozumenim®. Asi
preto, Ze ich v §kole, ale hlavne doma, neucia
rozmyslat.

Vyznamné nepriaznivé zmeny poca-
sia na mnohych miestach Zeme oprévnene
vyvolavaju znepokojenie odbornikov a aj vni-
mavejsej Casti verejnosti. Najprv to boli freény,
ktoré nartsali vrstvu ozénu chriniacu nis
pred skodlivymi zlozkami slne¢ného Ziare-
nia. Freény sa uz v chladiacich zariadeniach
takmer nepouZzivaja, ozénové diery v okoli
zemskych pélov sa vraj zmensuji. Atmosfé-
ra Zeme sa viak otepluje, Co maju sposobovat
tzv. sklenikové plyny, ktoré nadmerne brinia
vyZarovaniu tepla z nasej planéty do kozmu.
Medzi zlaceniny, ktoré nardsaji tepelnd

bilanciu atmosféry Zeme, patri aj kysli¢nik
uhlicity (CO,). Je okrem iného produktom

spalovania uhlovodikov, teda aj benzinu alebo
nafty v spalovacich motoroch, ale uvoliiuje sa
aj pri kvasnych procesoch, pri dychani Zivoci-
chov, jeho enormné mnozstva vznikaja pri vel-
kych poziaroch, mozno este viac ho uniké
do atmosféry pri erupciich sopiek. Doteraz
som nikde nenasiel spravu aspori o akej-takej
zhode $pecialistov z prislusnych vednych
odborov na kvantifikicii CO, z uvedenych
zdrojov. Zvy&ajne sa uvddza, Ze doprava mi
na vzniku CO, podiel asi 10 %, ale ekologicki
aktivisti takto velky podiel pripisujd len osob-
nym autdm. Su v§ak aj odbornici, ktori tvrdia,
ze ten podiel 10 % v bilancii vzniku CO,
na planéte je vyvolany vSetkymi aktivitami
ludi, teda aj energetikou, priemyslom, pol-
nohospodérstvom, dopravou. Zvysok, 90 %,
pripadd na lesné poziare, vulkanickd aktivitu
Zeme a dalsie prirodné javy.

Ak by aj bol podiel ludskych aktivit ,len
na urovni desiatich percent, je v naSom exis-
tenénom zdujme o najefektivnejsie prispie-

vat k spomaleniu oteplovania atmosféry. Ale

Individualne dovezené vozidla podla veku v roku
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zdrojovo nepripravenou elektrifikiciou cest-
nej dopravy? Pri sicasnej drovni techniky je
to nelogické. Aj keby boli vysledky vysku-
mu ,uhlikovej stopy“ jednotlivych spdsobov
pohonu automobilov skreslené v prospech
spalovacich motorov — elektromobily z nich
vychddzaju najhorSie - hasit problém treba
tam, kde je najvypuklejsi. A to, aj bez spomi-
nanej chybajicej vedeckej kvantifikicie zdro-
jov CO,, cestnd doprava urcite nebude. Nie je
pred¢asné vyradovanie atémovych elektrarni
z previdzky, ktoré neprodukuji Ziadne emisie
CO,, bez instalcie novych, znakom hliposti?
Nie je démonizovanie vznetovych motorov, aj
ked plnia stasné prisne emisné normy uz nie
znakom hliposti, ale zrejmou hlipostou?

V druhej polovici janudra hovorca spoloc-
nosti Kia Motors Slovakia komentoval pro-
testy odbordrov pred moznym prepustenim
pracovnikov z vyrobnej linky motorov, pretoze
zdujem o doneddvna zdkaznikmi preferované
vznetové motory prudko klesol. Pritom sta-
& si porovnat spotreby v kombinovanej pre-

vadzke rovnakych vozidiel pohdnianych ,zatial

tolerovanymi® zdzihovymi motormi a zatra-
covanymi vznetovymi motormi, aby bolo jas-
né, Ze samozvanym ekologickym odbornikom
o ekoldgiu vobec nejde. Najpredavanejsi typ

I TARA 4x4
uZ od 18 490 €

Kie vyrdbany v Teplicke nad Vihom ma pri
pohone 1,6-litrovymi zdzihovymi motormi
oficidlne uvddzant spotrebu benzinu v kom-
binovanej previdzke od 7,2 do 7,9 1/100 km,
pri pohone vznetovymi 1,6-litrovymi motor-
mi len od 4,9 do 5,21/100 km. Pri rovnakej
hmotnosti spalovaného benzinu i nafty vzni-
ka prakticky rovnaké mnozstvo CO,, takze
pri pohone dut vznetovymi motormi unikd do
ovzdugia vyrazne menej ,sklenikového plynu®
ako zo zdzihovych motorov. V tazeni proti
vznetovym motorom ich odporcovia doda-
to¢ne vytiahli vicsi obsah kysli¢nikov dusika
v spalindch, ale konstruktéri najnovsich mo-
torov sa aj s tymto problémom dostato¢ne
vyrovnali.

My na Slovensku méZeme nasej maticke
Zemi pomdct sice nepatrne, ale predsa len
modzeme. Pritom by sme pomdhali najmi
sami sebe. Nie kupovanim si elektromobilov,
ale napriklad ¢astej$im pouzivanim vlastnych
noh pred odvezenim sa autom na vzdialenost
péir stoviek metrov. Triedenim odpadu, ne-
plytvanim potravinami, udrziavanim distoty
nielen v najblizsom okoli domovov, ale na ce-
lom nagom tzemi. Nemali by sme dovizat na

Slovensko zo zahranicia prili§ staré autd. Nie-

EASY WAY

3/

NA MOTOR A PREVODOVKU

SUZUKI
FINANCE

len kvoli emisidm, ale aj z hladiska bezpec¢nos-
ti premavky, teda vlastnych ludi. Ak by sme
cheeli tvrdit, Ze mozZeme ovplyviiovat celoe-
urdpske, ¢i dokonca svetové trendy v doprave,
boli by sme ako hlipy mravec, ktory vstapil na
most stcasne so slonom a pysne zvolal: ,Ale
dupoceme!*

Nemusime sa bi¢ovat za to, Ze nie sme prie-
kopnikmi pri budovani finanéne ndkladnej
infradtruktiry pre elektromobily. Elektro-
mobilita napokon nemusi postupovat takym
tempom, aké presadzuju sicasné ,autority“.
Zatne sa prirodzene uplatiiovat, az ked budu
pre fiu vytvorené vhodnejsie podmienky ako
su teraz. Ked niekto vyvinie lacnejsie batérie
s velkou energetickou hustotou, Eurépa bude
mat dostatok skuto¢ne ekologicky vyrdbanej
elektrickej energie a nebude musiet sicasne
riesit také vézne problémy ako je nelegilna
migricia a hroziaca nezamestnanost velkého
poétu Tudi vyplyvajica z néstupu tzv. 4. prie-
myselnej revolucie. Tento problém sa nevyhne
ani nam. Nasi politici by sa mali velmi rychlo
zhodnit na opatreniach, ktoré zmiernia prav-
depodobné nésledky zemetrasenia na trhu
price. Ak tak nespravia, sotva sa budd moct
potom vyhovirat na akychsi extrémistov alebo

populistov.

{ |

S.CROSS 4x4
uz od 18 100€

el L SR

Nova Vitara aj SX4 S-Cross s jedineénym pohonom vSetkych Styroch kolies AllGrip vas poteSia spolahlivym vykonom
na zasnezenych cestach a teraz i Specialnym balikom vyhod. Zastavte sa u najblizSieho predajcu Suzuki.

Akcia na zimné kolesa plati do vypredania zésob. S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zéruky a sedem rokov poistenia na motor Boosterlet
a prevodovku.-Emisie CO, 120 - 179 g/ km, kombinovana spotreba paliva 5,3 - 7,9 | na 100 km. llustracné foto. www.suzuki.sk
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BENZINA vstupuje na slovensky TRH

Benzina, najvacsia siet ¢erpacich stanic v Ceskej repub-

like, vstupuje na slovensky trh. Svoju prvi ¢erpaciu sta-
nicu na Slovensku planuje otvorit v Malackach na jar
tohto roka. Naslednu expanziu chce uskutocnit najma
v spolupraci s mensimi prevadzkovatel'mi ¢erpacich
stanic a je otvorena aj akviziciam vacsich retazcov.

,Slovensky trh je prirodzenym priestorom pre nase
maloobchodné aktivity. K doterajSiemu velkoobchod-
nému predaju paliv na Slovensku tak pridavame aj
maloobchodny predaj motorovych paliv na éerpacich
staniciach, ktoré ponesu logo Benzina,“ uvadza Tomasz
Wiatrak, podpredseda predstavenstva zodpovedny za
maloobchodné aktivity skupiny Unipetrol, do ktorej Ben-
zina spada. Unipetrol je jedingym spracovatelom ropy
v Ceskej republike a najvaésim predajcom motorovych
paliv, patri do nadnarodného petrolejarskeho koncernu
PKN Orlen.

den 380-tisic eur

Pokial ide o oCakavania a spravanie sa zakaznikov, ¢esky a slovensky trh su si vel-
mi podobné. ,Slovenski zakaznici sa v poslednych rokoch vyrazne orientuju na kva-
litu paliv a maji zaujem o Siroky doplnkovy predaj vratane obcerstvenia. A prave to
im ako dlhodoby lider ¢eského trhu so silnym a stabilnym zazemim pontkneme,“
pokracuje Tomasz Wiatrak a dodava: ,Investicia ma dlhodobu povahu. Chceme
ist postupnymi krokmi a sme presvedceni, Ze sa staneme jednym z vyznamnych
hracov na slovenskom trhu. Dosiahnutie Grovne 10 stanic do konca roka 2019
by bolo tspechom, ale délezitejSie ako velké tempo rozvoja je pre nas dodrZzanie
plédnovaného obchodného modelu. “

Slovensky trh je tomu ¢eskému podobny aj svojou nasytenostou. Benzina sa teda
v prvej faze zameria na oslovenie stic¢asnych prevadzkovatelov ¢erpacich stanic.
,Sklsenosti z ¢eského trhu ukazuju, Ze na Cerpacich staniciach, ktoré presli pod
znacku legendarneho konika, vzapéti vyznamne vzrastol objem predanych motoro-
vych paliv i dopinkového sortimentu,“ uzatvara Tomasz Wiatrak.

Benzina sa na Slovensko vracia po viac ako 30 rokoch. Samotna znacka vznikla uz
v roku 1953 vo vtedajsom Ceskoslovensku, ked' riou Ministerstvo chemického prie-
myslu nahradilo pévodny nazov Benzinol pouZivany pre ¢erpacie stanice od roku
1949, v ktorom doslo k znarodneniu a vytvoreniu jednej Statom ovladanej siete.
V roku 1985 bola na Slovensku obnovena znacka Benzinol. Po roku 1989 preSla
Benzina v ramci privatizacie do sikromnych rik a pravo na pouZivanie svojej znac-
ky na slovenskom trhu doCasne stratila. Teraz sa Benzina na Slovensko vracia ako
lider Ceského trhu, na ktorom prevadzkuje 406 Cerpacich stanic a podla objemu
predanych paliv oviada Stvrtinu trhu. Za 61 rokov svojej existencie presla bohatym
vyvojom. Okrem paliv EFECTA s Cistiacim Gc¢inkom Benzina pontka tieZ prémiové
paliva VERVA a Siroky sortiment obcCerstvenia v gastronomickom koncepte STOP
CAFE. Benzina vydava i vlastné tankovacie karty EASY a BUSINESS.

-ba-

Za Skody na vozidlach vyplatila Allianz - SP kazdy

Kazda druha poistna udalost, ktori minu-
ly rok nahlasili klienti Allianz - Slovenskej
poistovne, sa tykala poskodeného vozidla.
,V roku 2018 sme riesili az 105 096 poist-
nych udalosti z povinného zmluvného a hava-
rijného poistenia, za ktoré sme nasim klien-
tom vyplatili kazdy den v priemere 380-tisic
eur. Za cely minuly rok boli naklady za Skody
na vozidlach viac ako 138 miliénov eur,
¢o predstavuje 61 percent vyplateného po-
istného plnenia za vsetky poistné udalosti
dohromady,“ bilancuje riaditel odboru likvi-
dacie poistnych udalosti Allianz - SP Milan
Rajec.

KAZDY DEN VIAC AKO 600 SKOD

Kazdy den nahlasili klienti Allianz - SP v prie-
mere 655 $kéd. Za cely rok 2018 ich bolo
spolu 238-tisic, ¢o je porovnatelné s pred-
chadzajicim rokom. ,Za vSetky vzniknuté
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poistné udalosti sme klientom vyplatili viac
ako 227 miliénov eur,“ dopifia M. Rajec.
Choroby, urazy, umrtia, PN-ky Ci chirurgické
zakroky klientov Allianz - SP stali viac ako
37,7 miliéna eur. Udet za $kody na nasich
nehnutelnostiach, domacnostiach a ostat-
nom majetku sa vySplhal na takmer 11 mi-
libnov eur a za priemyselné Skody vyplatila
Allianz - SP takmer 33,4 miliona eur.
ZNIGENY TOVAR ZA POL MILIONA EUR
Najvacsie poistné udalosti, ktoré Allianz - SP
v minulom roku riesila boli najméa Skody v pri-
emysle a v polnohospodarstve. ,Riesili sme
velku poistni udalost, kde tovar uréeny na
export bol zni¢eny krupobitim. Za Skodu sme
vyplatili viac ako pol miliéna eur,“ konstatu-
je M. Rajec. Aj v dalSom pripade Uradoval
rovnaky prirodny Zivel. V strede leta zasiahol
ladovec viaceré Casti Slovenska a spdsobil

N Al -

rozsiahle skody na drode. V jednom pripade
znicil polnohospodarovi trodu kukurice, rep-
ky a pSenice ozimnej za viac ako 380-tisic
eur, dalsSiemu polnohospodarovi rovnako
krupobitie znicilo trodu pSenice a kukurice
za 114-tisic eur. Dal$imi va&simi poistnymi
udalostami boli dva poskodené priemyselné
stroje. PoZiar znicil stroj na spracovanie po-
travin za 146-tisic eur a porucha znefunkc-
nila polnohospodarsky stroj za 106-tisic eur.
Allianz - SP riesila aj havariou zni¢ené luxus-
né vozidlo za viac ako 200-tisic eur.

-az-

STUDENTI Z KOSICKEHO GYMNAZIA VYHRALI UCAST
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1 MIESTO GYMNAZIUM KOSICE

NA SVETOVOM FINALE SUTAZE LAND ROVER 4X4
TECHNOLOGY CHALLENGE

Takmer 50 talentovanych budicich inZinierov
zo $kol v Nitre, Kosiciach, Vrabliach a Bratisla-
vy sa stretlo v nitrianskom zdvode Jaguar Land
Rover v nirodnom findle Land Rover 4x4 for
Schools.

Tim studentov gymndzia z Postovej ulice z Ko-
sic vyhral so svojim vlastnym 4x4 vozidlom
Ucast vo svetovom findle Land Rover 4x4 in
Schools World Finals, ktoré sa bude konat 13 —
16. aprila v priestoroch University of Warwick
vo Velkej Britinii. Studenti nazvali svoj tim
Columba Racing a svoje vitazstvo v ndrodnom
findle si zabezpedili v ndronom suboji, v kto-
rom sa stretlo dokopy devit skolskych timov.
Pricu $tudentov posudzovala porota zloZend
z odbornikov z Jaguar Land Rover a zistupcov
inych oblasti priemyslu, a to v kategéridch zaht-
fiajucich verbalnu prezentéciu, inZinierstvo a ve-
domosti v oblasti vyskumu a vyvoja, pisomné
hodnotenia portfélia a tieZ testovanie vozidiel
na origindlnej Land Rover trati, ktord preverila
schopnosti vozidiel — je to robustna prekdzkové
dréha, napodobriujica redlne testovanie pouzi-
vané v automobilovom priemysle.

Vsestrannd sutaz testuje zruénosti studentov
v celej skale ucebnych predmetov vritane poci-
tatového kédovania, vedy, techniky, angli¢tiny,
matematiky, dizajnu a inZinierstva. Studen-
ti simuluji rovnaké konstrukéné procesy, aké
pouzivaji inZinieri automobilov, od pociatod-
ného podnikatelského zdmeru az po vyrobu,
¢o im umoziuje porozumiet automobilovému
priemyslu v redlnom Zivote. Timom pomédhaja
mentori z Jaguar Land Rover, ktorych skuse-
nosti poméhaji $tudentom preniest vedomosti

z ucebne do redlneho Zivota, o predstavuje vy-
znamnu pridant hodnotu sutaze.

Podla hodnotenia Juraja Marcina z vitazného
timu je skvelé, Ze sa ich 8kole podarilo vyhrat
po treti raz.

Vyjadrenie Alexandra Wortberga, previdzko-
vého riaditela nitrianskeho zivodu: ,Kedze
automobilovy priemysel smeruje k autonémnej,
prepojenej a elektrickej buddcnosti, chceme in-
$pirovat dalsiu generaciu inZinierskych talentow.
Tito oblast priemyslu si vyZaduje tvorivych ludi,
schopnych riesit vyzvy, aké prinesie nase buduce
podnikanie. Sttaz predstavuje vynikajicu prile-
zitost pre mladych ludi, aby pricou na spolo¢-
nom projekte ziskali vedomosti a pochopenie

projektového riadenia a dalsich kltacovych zrucnosti, ako aj prepojenie s iniciativou STEM. Prajem

vitaznému timu dspech pri reprezenticii Slovenska na svetovom findle Land Rover 4x4 in Schools

Technology Challenge na University of Warwick vo Velkej Britanii."

ZOZNAM VITAZOV VJEDNOTLIVYCH KATEGORIACH

Ocenenie v kategorii | Vitazny tim Vitazna Skola Mesto
Najlepsia jazda Columba Racing Gymnazium, Postova 9 Kosice
Najlepsie vyrobené auto | Columba Racing Gymnazium, Postova 9 Kosice
Najlgpsm e M&E Car SPS strojnicka a elekirotechnickd | Nitra
s privesom
Najlgpsw pertdli Columba Racing Gymndzium, Postovéa 9 Ll
a priestor v depe
NaJIepS@ ystna Wings Racing Team SPS elekirotechnické Kosice
prezentacia

CELKOVE HODNOTENIE:

1. Miesto Columba Racing, Gymnizium Postova 9, Kosice
2. Miesto Wings Racing Team, SPSE Kosice
3. Miesto AT'G Tech, Stikromna stredna odborna skiola elektrotechnicka, Nitra
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RADA ADVOKATA

V ebrudrovej Rade advokdta pokracujem v téme z minulého cisla
ndsho casopisu, budem sa teda venovat prdavnej iiprave zvldstneho
uZivania dialnic, ciest a miestnych komunikdcii pri nadrozmernej dopra-
ve alebo nadmernej doprave, podla zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych

komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni neskorsich predpisov.

Za vydanie povolenia na zvlastne uZivanie
dialnic, ciest a miestnych komunikécif pri nad-
rozmernej doprave alebo nadmernej doprave
je dopravca povinny uhradit spravny poplatok,
a to vo vyske ustanovenej podla Polozky 80 ziko-
na & 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch
v zneni neskorich predpisov. Za zaklad vypo¢-
tu poplatku za nadrozmernost sa berie najvicsi
rozmer vozidla alebo jazdnej sipravy, ktory
prekracuje pripustnd mieru v §irke, vo vyske
alebo v dizke. Do zikladu dizky a celkovej
hmotnosti sipravy sa zapo¢itavaji aj moto-
rové vozidld uréené na tlatenie sipravy alebo
ostatné pomocné motorové vozidld zapojené
v stiprave, a to i vtedy, ked st do stpravy za-
pojené len na prekonanie kratkych naro¢nych
usekov trasy. Prekrocenie najvicsej povolene;
hmotnosti sa posudzuje tak pri jazdnej sipra-
ve, ako aj pri jednotlivom vozidle v siprave
okrem névesovej stpravy. Poplatok sa uréi
z tych hmotnosti, z ktorych je vicsia sadzba.
Za prekroCenie najvicsej povolenej celkovej
hmotnosti do 3 % sa poplatok nevybera.

Dodato¢ne je v stvislosti so zvldstnym uzi-
vanim mozné vykonat potrebné kroky iba
v pripade nebezpecenstva vieobecného ohro-
zenia. Ide o mimoriadnu situdciu, ked nastane
porucha napriklad na elektrickych, telekomu-
nikaénych, vodovodnych, kanalizaénych a inych
vedeniach, uloZenych v pozemnych komuni-
kécidch. Vtedy mé vlastnik alebo sprévca tohto
vedenia pravo i povinnost neodkladne vykonat
opatrenia potrebné na zamedzenie roz§irenia
$kod a zaistenie bezpednej premévky na komu-
nikdcii. Odstrdnenie takej poruchy na vedeniach
je zvla$tnym uzivanim, na ktoré sa vopred nevy-
zaduje povolenie cestného spravneho orginu.
Vlastnik alebo sprdvca vedenia je povinny
do 12 hodin od zistenia ozndmit vznik po-
ruchy vlastnikovi alebo sprévcovi pozem-
nej komunikdcie. Cestny spravny orgin
na zdklade Ziadosti predlozZenej vlastnikom
alebo spravcom vedenia dodatoéne vydd roz-
hodnutie, v ktorom uréi podmienky uvedenia
dialnice, cesty alebo miestnej komunikdcie
do povodného stavu na niklady vlastnika alebo
spréavcu vedenia. Spravny poplatok sa za toto
dodato¢ne vydané povolenie nevyberd.
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Nadmerna doprava a nadrozmernd doprava
vzdy podlieha povoleniu na zvlastne uZivanie.
Vynimku maja iba vozidld ozbrojenych sil,
ozbrojenych bezpeénostnych zborov, polno-
hospodarske stroje a zariadenia pri vykondvani
polnohospodarskych pric v ramci obhospoda-
rovaného dzemia.

Povolenie sa vyddva bud na jednotlivi dopra-
vu, alebo na opakovani dopravu. Jednotlivou
dopravou je vykonanie prepravy v jeden defi
bez urcenia trasy alebo po uréenej trase, pri-
¢om dopravu mozno vykonat v ktorykolvek
deti v lehote do 30 dni od dia ozndmenia po-
volenia ziadatelovi. Opakovanou dopravou je vy-
konanie viacerych doprav po urcenej trase, via-
cerych ur€enych trasich alebo bez uréenia trasy.

Specidlna prévna tprava sa tyka nadmernej
dopravy s celkovou hmotnostou nad 60 ton
a nadrozmernej dopravy pri vyske nad 4,5 met-
ra. Ak bude nadrozmerna doprava pri vyske
nad 4,5 metra prechddzat pod trolejovym ve-
denim, Ziadatel je povinny vyZiadat si sahlas na
kriZzenie od spraveu, vlastnika alebo previdz-
kovatela trolejového vedenia. Ak nadmerni
doprava s celkovou hmotnostou nad 60 ton mi
na trovni kolaji kriZit Zelezni¢nt drihu, Zia-
datel je povinny vyziadat si sihlas na kriZenie
od vlastnika alebo previdzkovatela Zelezni¢nej
dréhy.

Kontrolu rozmerov a hmotnosti vozidla alebo
jazdnej supravy na uzemi Slovenskej republiky
zabezpecuji (okrem hrani¢nych priechodov)
orgény Policajného zboru, ako aj spravcovia
dialnic, ciest a miestnych komunikacii v su-
dinnosti s orgnmi Policajného zboru. Tieto
subjekty st povinné vykonat kazdy kalenddrny
rok nélezity pocet kontrol hmotnosti vozidiel
alebo jazdnych stprav, a to pomerne k celkové-
mu poétu vozidiel kontrolovanych kazdy rok
na jeho Gzemi. Nésledne musia nahlisit pocet
vykonanych kontrol a polet zistenych preta-
zenych vozidiel alebo jazdnych siprav (vritane
druhu vozidla alebo druhu jazdnej sapravy
a identifikicie prekrocenych hmotnosti) Mi-
nisterstvu dopravy a vystavby SR. Ministerstvo
tieto informacie kazdé dva roky zasiela Eurép-
skej komisii.

Meranie rozmerov a hmotnosti vozidla alebo
jazdnej supravy sa vykondva v rdmci néhod-

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

nych kontrol pri merani hmotnosti, v rdmci
kontrol rozmerov pri podozreni, Ze si prekro-
¢ené rozmery alebo v ramci kontrol dokla-
dov a vyhldseni o rozmeroch a hmotnostiach.
Vodi¢ je povinny podrobit sa pokynom osoby
obsluhujuicej zariadenie na meranie vozidiel
a jazdnych siprav a uviest vychodiskové miesto
a miesto ur¢enia uskuto¢niovanej dopravy.

Zistené poruSenia a sankcie v suvislosti
s prekrocenim najvicsich povolenych rozme-
rov a s prekro¢enim najvi¢sich povolenych
hmotnosti sa zapisuji do vnutrostitneho elek-
tronického registra previdzkovatelov cestnej
dopravy.

Ak sa uz aspoii Castocne vykonala nad-
mernd alebo viacndsobne opakovand nadroz-
mernd doprava a potom sa meranim celkovej
hmotnosti, hmotnosti pripadajicej na nipravu
a meranim rozmerov zistilo, Ze boli porusené
podmienky povolenia na zvldstne uzivanie,
takd doprava sa posudzuje ako doprava bez po-
volenia na zvlastne uzivanie.

Vozidlo alebo jazdna siprava nesmie pokra-
Covat v jazde bez povolenia na zvldstne uziva-
nie, ked sa pri kontrole zisti, Ze sa prekrocila
najvicsia povolend celkovd hmotnost alebo
najvicsia povolena $irka nad 3,0 metra alebo
najvicsia povolend vyska nad 4,5 metra.

Sprévcovia komunikacif a organy Policajné-
ho zboru, ktoré zistia, Ze nadmernd doprava
alebo nadrozmernd doprava bola vykonand
bez povolenia, musia tito skuto¢nost ozndmit
prisluinému cestnému sprévnemu orginu. Ten
vydd rozhodnutie, ktorym za nadmernt do-
pravu a nadrozmernd dopravu vykonanu bez
povolenia dodato¢ne vyberie spravny poplatok.
PodIa zakona & 145/1995 Z. z. o spravnych
poplatkoch v zneni neskorsich predpisov sa
dodato¢ny poplatok v pripade, ak sa nadroz-
mernd doprava Ciastoéne alebo celkom vyko-
nala bez predchddzajiceho povolenia cestného
spravneho orgdnu, zvysi na trojnisobok zak-
ladnej sumy.
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Tymto zemiakovym muffinom neodolate

100 g Sumavskej Sunky 90% Mecom Premium, 100 g
hladkej muky, 50 g polohrubej muky, | 1/2 lyZicky prasku
do peciva, lyZicka soli, cierne korenie, 2 lyZice parmezanu,
I vajce, 80 g rozpusteného masla, 150 ml mlieka, 200 g
surovych zemiakov, | mensia cibufa, 100 g Sunky, 50 g
kyslej kapusty, olej

Olupani cibulu, nakrdjame nadrobno a osmaZime
na oleji do zlata. Kyslu kapustu vytlacime, aby mala co
najmenej Stavy, pokrdjame ju na drobné kisky a pri-
dame k cibufke. Do zmesi pridame na kocky nakrdjanu
Sumavski Sunku Mecom Premium (cast’ Sunkovych
kociek si nechdme bokom na dozdobenie), chvifku restuje-
me a nechdme vychladnut’. Olipané zemiaky nastrihame
na hrubo a pridame k nim mlieko, maslo, vajce, prasok
do peciva, muku, strihany parmezan, sol, trochu cierneho
korenia a vytvorime cesto. Na koniec do cesta vmieSame
zmes cibulky, kapusty a Sunky. Naplnime muffinové formy,
na vrch dozdobime kockami Sunky a pecieme v rire pred-
hriatej na 200°C priblizne 25 minut.

Ziskajte hypnotizujuci pohlad

Spolocnost’ AVON Cosmetics predsatvuje revolucnti zhustujicu Spirdlu znacky
mark., ktord dodd vasim riasam fenomendlny objem. Dosiahnete tak vzhlad, kto-
ry doslova omami vase okolie.

MoZu oci hypnotizovat? S novou Spirdlou Big & Phenomenal od AVONu jed-
noznacne ano! Revolucnad kefka 3 v | dodava:

|I. Objem v jednej vrstve — kefka so Specidlne tvarovanymi medzerami
medzi Stetinkami zachyti viac zloZenia na kefku.

2. Presnost’ bez hrudiek — pruzné stetinky oddelia a obalia riasy rovnomer-
ne od korienkov aZ po konceky.

3. Na horné aj spodné riasy — detailny hrot pre presné nandsanie Spiraly
na spodné riasy.

Zhust'ujica Spirala Big & Phenomenal

Spirdla vycaruje doslova fenomendlny pohfad na kaZdu prileZitost. Laserova
presnost’ a Ziadne hrudky — presne to su prednosti novej Spirdly dekorativnej
znacky mark. z dielne AVONu, ktord dokonale zvyrazni vase oci a celkovému
liceniu dodd ten spravny Smrnc.

www.avon.sk

Medové potesenie

Med v sebe skryva mnoZstvo vitaminov
a minerdlnych latok déleZitych pre ludsky
organizmus. Vd'aka svojmu zloZeniu posilfiuje
imunitny systém, ktory je pocas zimnych me-
siacov vystaveny mnohym ndstrahdm. Med je
taktiez zndmy ako prirodny zdroj sacharidov,

Pre lepSiu funkciu Criev

Trapi vas zapcha a pocit plnosti? Vhodna kom-
bindcia byliniek vam znovu nastartuje spravnu funk-
ciu criev.Vyskusajte novinku v podobe funkcného caju
Herbex Pravidelné vyprazdriovanie, ktory napo-
méZe zlepsit’ cinnost’ vasich Criev. Bylinna zmes ob-
sahuje extrakt z koreria cakanky, tzv. inulin, ktory pri-

ktoré zabezpecuju telu potrebnii energiu. spieva k stimuldcii produkcie traviacich Stiav. Herbex

Aj vy pocit'ujete, Ze vas organizmus Pravidelné vyprazdriovanie je navyse obohateny o Fan,

potrebuje v tomto ro¢nom obdobi nielen ,,ochranit™ ktory prispieva k pravidelnej funkcii criev. Okrem toho

pred vonkajsimi vplyvmi, ale aj vzpruzit’ po naro¢nom v jeho zloZeni ndjdete aj mdtu, ktord pozitivne vplyva

dni? Ochutnajte Med lesny od spolocnosti Medokomerc, ktory je || na zdravie traviaceho traktu.VytaZok z feniklu zasa podporuje trévenie

zmesou kvetovych a medovicovych medov. Med lesny pochddza a vylucovanie. Zbavte sa neprijemného pocitu, ktory vdm zneprijemriuje

z rydzo Cistej prirody. Doprajte si po prdci v pohodli domova horicu | Zivot. Staci, ak si dvakrdt denne doprajete Salku funkcného caju Herbex

Sdlku ¢aju s medom alebo si len tak ,,zamaskrt'te. Maskrtné jazycky || Pravidelné vyprdzdriovanie. UZivat’ ho méZete aj preventivne. Odporicana
si pochutia na jeho vynimocnej chuti. Med lesny ndjdete vo vSetkych || cena funkéného caju Herbex Pravidelné vyprazdriovanie je 3,80 €.

dobrych obchodoch v 500 g a 900 g baleni. Odporicand cena 500 g Ndjdete ho v kaZdej dobrej lekdrni. Objednat’ si ho méZete aj z pohodlia
balenia je 3,60 €.Viac informacii na www.medokomerc.cz. domova na www.shop.herbex.sk.Viac informdcii na www.herbex.sk.
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CITROEN OSLAVUJE STOROCNICU

Pokym rok 2019 preberal vladu, v zakulisi znacky Citroén sa uz niekol'ko
mesiacov nan pripravovali. Ved je to rok jej storo¢nice! Polozili si jednodu-
chu otazku: ako by 100 rokov znacky oslavil jej zakladatel André Citroén?
Pre tohto vizionira, vynalezcu modernej komunikacie znameho nevéednymi
napadmi (osvietenie Eiffelovej veze, priekopnicke expedicie a mnoho iného),
neprichadzalo do Gvahy, aby ¢okolvek robil tak ako ostatni. Kracajic v sto-
péch tejto DNA, sa znacka Citroén pozera na tieto veci vo velkom, a na cely
rok 2019 pripravila viacero velkolepych podujati.

Svoju storoénicu bude celosvetovo oslavovat pocas celého roka 2019:

O RETROMOBILE 2019 (od 6. do 10. februdra, Pariz, Expo Porte de Versailles)

Pre toto jedine¢né stretnutie milovnikov automobilovej histérie si znacka Citroén k svojej
storo¢nici pripravila $pecidlnu expoziciu. Na ploche 1200 m? sa predstavi az 30 ikonickych mo-
delov rozdelenych do 3 kategorii:

v 10 sériovych vozidiel: Type A 10 HP, C3 5 HP, Traction Avant, Type H, 2 CV, DS
21 Pallas, Méhari, CX 25 Prestige, C6, nové SUV C5 Aircross

v 10 studii: C10, GS Camargue, Karin, Activa 1, Xanae, Osmose, C-Métisse, GTbyCitroén,
Tubik, CXPERIENCE

v 10 pretekarskych vozidiel: Scarabée d’Or, Petite Rosalie, DS 21 z Rely Maroko 1969, SM
z Rely Maroko 1971, 2 CV Raid Afrique, ZX Rallye Raid, Xsara Kit Car, C4 WRC, C-Elysée
WTCC, C3 WRC

Pri prilezitosti storo¢nice vznikne aj $pecidlny zberatelsky katalég, ktory priblizi histériu
tychto 30 automobilov.

O STREET BURST DAY (od 13. do 16. jiina, Pariz):

Prvé vozidlo, ktoré vyrobila znacka Citroén vo svojej histérii (la Type A), predstavili v Parizi
v juni roku 1919. Pri tejto prilezitosti znacka pripravi v hlavnom meste vynimoéné narodenino-
vé podujatie: Street Burst Day. Zvukové podoba so slovom Birthday znamend, Ze znacka prvy
raz pripravi podujatie, ked' pocas noci zaplni ulicu 100 vozidlami, ktoré predstavia 100 rokov
znacky: vozidld od zberatelov, nad$encov znacky, ale aj $tadie. Zdmerom je pripravit prekvape-
nie vSetkym okoloidicim, ktori si pocas celého vikendu uziju vynimoénu expoziciu pristupnd
pre vietkych. Kto nemdze prist osobne, pozrie si Zivé vysielanie na socidlnych sietach.

O FESTIVAL GOODWOOD (od 4. do 7. jula, vo Velkej Britanii)

Stretnutie milovnikov automobilov z celého sveta. Goodwood Festival of Speed je uz od roku
1993 ako neopakovatelnd automobilovd Garden Party. Podujatie sa uz tradi¢ne kond na pozem-
koch vojvodu z Richmondu v anglickom gréfstve Sussex, kde predstavuja $portové automobily
a motocykle zo vietkych dob. Pri prilezitosti storo¢nice sa znacka Citroén spdja s podujatim
a predstavi historické modely, najnovsie studie a taktieZ privezie automobily, ktoré v réznych
obdobiach sutazili v seriali WRC.

O RASSEMBLEMENT DU SIECLE (od 19. do 21. jula, Ferté-Vidame - Eure-et-Loir):

Vynimo¢nou korunou podujati k storo¢nici znacky bude podujatie pripravené z iniciativy zbe-
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icale Citroén & DS France) v spolupréci s 'Aventure Peugeot Citroén DS.
Siécle (Zhromazdenie k storo¢nici) sa bude konat na mytickom testovacom
dame (byvalé utajené testovacie miesto znacky, kde vznikal najmi typ 2CV).
tnutie zberatelov sa moze zapisat do histérie, pretoZe sa tam chystd viac ako
stavia na fiom viac ako 5000 vozidiel a na podujatie pocas troch dni pride
priblizne 50000 néavstevnikov. V rdmci aktivnej podpory podujatia dodé znacka rézne vybave-
nie a pripravi $pecidlnu expoziciu.
Viac informdcii najdete na strdnke asocidcie CCC: https://citroencc.com

O DE GENERATION EN GENERATION (od septembra, na socidlnych sietach):

KedZe storo¢nd histéria znacky by sa nenapisala bez trvalej podpory jej najvernejsich majite-
lov, Citroén im vzdd poctu origindlnym digitdlnym projektom: De Génération en Génération
(Z genericie na generaciu). Princip? Rodiny, podniky alebo koncesiondri z celého sveta, verni
celé generacie znacke Citroén, prinesd na videu svedectvo o svojom vynimoénom spojeni so
znackou. Vided zverejnené na socidlnych sietach prinesi zo vietkych katov sveta svedectvo
o vasni spojenej so znackou Citroén.

O CITROEN STORIES (od oktébra, na socialnych sietach):

V rimci cesty cez viacero krajin na palube nového SUV C5 Alircross sa novindr vyberie na
stretnutie zapalenych priaznivcov znacky Citroén, vlastnikov ikonickych modelov. Pre nich to
bude prilezitost predstavit ich vlastny pribeh so znackou a rozpovedat pribeh svojho vozidla
Citroén. Z kazdej zo siedmich navstivenych krajin vznikne video, ktoré sa uverejni na socidlnych
sietach.

100 ROKOV VIZIONARSKE]J ZNACKY

Oslava storo¢nice znacky Citroén znamend aj 100 rokov znacky, ktord mala vzdy dost odvahy
na to, aby dokézala na¢rtnit buddcnost automobilizmu, priniest inovativne rieSenia a kracat
s duchom doby. Pri prilezitosti stych narodenin sa postupne predstavia aj dve vynimo¢né $tadie:

O STUDIA #1 (februir)

Predstavia ju vo februdri a ukdZe sa vo svetovej premiére na autosaléne v Zeneve (marec). Prvi
studia prinesie pohlad znacky Citroén na budicnost mobility v mestich.

0 STUDIA #2 (m4j)

Predstavia ju v mdji a premiéru zazije na vystave Vivatech v Parizi. Druhd §tadia bude zosob-
nenim pohladu znacky Citroén na maximalny komfort.

Oslava storocnice znacky Citroén znamend oslavovat aj viac ako iba znacku. Vzdd sa hold po-
puldrnej ikone, symbolu odvahy, kreativity. A to prostrednictvom mytickych vozidiel, vynimocnej
komunikdcie a sportovych dispechov. To vetko sii proky, ktoré pocas 100 rokov utvdrali vynimocnii
identitu znacky Citroén, a ktoré sa objavia aj pri prileZitosti osldv jej storocnice:

O NOVA TELEVIZNA REKLAMA (v TV od 30. decembra 2018)

Stopér v nej cestuje vo vozidlich z viacerych obdobi a pribudli aj tyri Gplne nové scény. Na-
chadzaji sa v nich aj osobnosti nerozluditelne spité s histériou znacky. D1ha verzia reklamného
klipu sa nachddza na: https://youtu.be/PSfN7d6el3k

0 EDICIA MODELOV SO ZNAKOM ORIGINS (od janudra)

Edicia modelov Origins predstavuje komplexni sériu vyvinutd $pecidlne pri prileZitosti sto-
ro¢nice. Obsahuje modely Citroén C1, C3, kompaktné SUV C3 Aircross, novy C4 Cactus, C4/
Grand C4 SpaceTourer a C-Elysée. Edicia Origins sa vyznacuje $pecidlnymi farbami a mate-
ridlmi s bronzovymi akcentmi, ktoré sa odrdzaji v znaku Origins since 1919 umiestnenom na
karosérii. Vietky modely okrem C1 a C3 Aircross sa uz vo Francizsku daju objedndvat.
Tie pridu na trh aZ v druhom $tvrtroku.

O VIRTUALNE MUZEUM CITROEN

ORIGINS VO FARBACH STOROCNICE (od janudra)

Stranku Citroén Origins (www.citroenorigins.com) spustili v roku 2016 a pravidelne sa roz-
siruje. Momentélne funguje v 40 krajindch a v 23 jazykoch. Do virtudlneho mizea znacky pri-
budne v roku 2019 dalsich 5 novych modelov, ktoré budi dostupné v 3D a so zvukmi. Kolekcia
sa tak rozsiri na 79 vozidiel. Od janudra m4 farby storo¢nice a prinesie aj informdcie o programe
oslév. Uverejnia tam aj vynimo¢né doc¢asné vystavy ako aj fotografie a vided z hlavnych podujati
oslav storocnice.

O NOVE PRODUKTY A HRACKY CITROEN

ZAMERANE NA STOROCNICU (od janusra)

Mama, tata, Citroén: to st 3 prvé slovd, ktoré si André Citroén predstavoval, Ze povedia deti,
ked v 20. rokoch spustal ponuku hraciek pre deti Citroén. Vtedy nevidand aktivita mala jasny
zdmer: aby znacka rezonovala v udiach uz od najutlejsicho veku. Automobilka tak v rdmci sto-
ro¢nice predstavi novy rad hradiek v grafike znacky Citroén z 20. rokov: keramické hrnéeky,
kartové a pamitové hry ¢ slavnu hru MONOPOLY zamerant na znacku Citroén! Znacka

predstavi aj miniatiry doteraz nevydanych
historickych modelov ¢&i viaceré kolekcie s vy-
berom modelov z minulosti aj sG¢asnosti.

O PREDAJNA SIET VO FARBACH
STOROCNICE (od janura)

Predajna siet znacky Citroén sa po celom
svete oblecie do farieb storo¢nice. Oznacenia,
vlajky, totemy, vSetko dostane logo Citroén
Origins since 1919 v jeho bronzovom rime.
V rovnakom duchu vznikla aj origindlna 3D
socha 100 ANS. Nové prostredie dokonale
doplnia $pecidlne modely Origins.

O CITROEN RACING OSLAVUJE

100 ROKOV SPORTOVYCH

DOBRODRUZSTIEV (od januira)

Od prvej cesty cez Saharu, ktord zorgani-
zoval André Citroén, aZ po svetovy Sampio-
nit WRC. Citroén bola vzdy znacka, ktora
sa nebdla dobrodruzstva. Citroén Racing sa
tieZ pripdja k oslavdm storo¢nice: novy dizajn
modelu C3 WRC vo farbich storo¢nice sa
predstavil v janudri na podujati v Birmingha-
me, krtky film o pretekdrskej histérii znacky
Citroén na autosaléne Rétromobile (februir),
na socidlne siete pride novi sezéna digitilne-
ho serialu Little Big Racing vo verzii vintage
a pribudnid aj mnohé dalsie aktivity.

© ZBERATELSKA KNIHA 100

ANS DE PUBLICITE CITROEN,

AUTOR JACQUES SEGUELA (marec)

Ak sa pocas 100 rokov znacka Citroén vy-
znalovala viacerymi vynimo¢nymi schop-
nostami, tak sem treba zaradit aj schopnost
zaujat pozornost. V tom bol André Citroén
vynimo¢ny: osvetlenie Eiffelovej veze, vy-
pravy s pdsovymi vozidlami, znacky pri ces-
tach, hracky Citroén. Kultira odviznej ko-
munikdcie prenikla do DNA znacky. Vznikli
vynimo¢né pribehy, o ktorych napisal kni-
hu Jacques Séguéla, reklamny mdg a otec
reklamnych spotov znacky v 80. rokoch. Pri
prileZitosti storo¢nice vSetky tieto pribe-
hy znova oziju v zberatelskej knihe, vyjde
v marci vo Francizsku a bude dostupnd aj
v angli¢tine a v ¢instine.

O FOTOGRAFI INSPIRED BY

CITROEN (leto 2019)

Storoé¢nica je zdroven prilezitostou, ked
Citroén ddva volnid ruku siedmim celosvetovo
presldvenym fotografom, aby zvecnili znacku
na stovke vynimoc¢nych fotografii. V siedmich
svetovych velkomestich (Pariz, Amsterdam,
New York, Buenos Aires, Tunis, Rim, Tokio)
sa pokusia zachytit auru znacky, priom popri
tom prepoja minulost, si¢asnost a buducnost.

Okrem tychto hlavnych podujati Citroén
oslavi svoju storo¢nicu aj viacerymi daldimi
prekvapeniami pocas celého roka: specidlne
podujatia pre zakaznikov v rimci obchod-
nej siete, exkluzivne partnerstva podujati
amnohé iné.
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Prvy sériovo vyrabany elektromobil znacky AUDI, typ e-tron s pohonom 4x4

ING. MARTIN KMET
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POZORUHODNOSTI
Z VIENNA AUTOSHOW*

Trendom zaéinajiceho rakiskeho auto-

mobilového roka boli najmi elektromobily,
crossovery a SUV, kedZe na tamojsom trhu
je kazdé tretie predané nové auto z kategé-
rie SUV. Z tohto segmentu ldkal napriklad
novy SEAT Tarraco, VW T-Cross, CUPRA
ATECA, BMW X7, 5. generdcia TOYOTA
RAV4, osobitny model SUZUKI Vitara ¢
SKODA Scala, ale nadsencov znacky Rolls-
-Royce aj typ Cullinan. Pribudlo modelov
s elektrickym pohonom prakticky vo vsetkych
kategéridch a tiez s alternativnymi hybridny-
mi a plug —in hybridnymi pohonmi, pohonom
na CNG a nechybalo ani rieSenie s palivovy-
mi ¢ldnkami na vyrobu elektrickej energie.
Spolo¢nym znakom pri elektromobiloch boli
vykonnejsie akumuldtory s vi¢sou kapaci-
tou, ktoré poskytuji vi¢si dojazd na jedno
nabitie. Prekvapujice bolo, Ze spotreba paliva
a emisia CO, sa uvddzala pri vicSine modelov
este podla predchidzajicej eurépskej normy
NEFZ a nie podla novej celosvetovej normy
WLITP, pri¢om vynimky tvorili len niektoré
absolutne novinky.

Stapajuici zdujem o elektromobily u nagich
susedov zohladnili organizétori novinkou,
ktorou bolo zriadenie E- Mobility Area.
Na ploche 450 m? boli pripravené podrobné
informicie a modely, tykajice sa konstruk-
cie elektromobilov, batériovych konceptov,
moznosti nabijania a uchovévania elektrickej
energie, vyuzitia soldrnych systémov pre do-
bijanie, podpornymi programami, a to aj
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PRVOU VELKOU AKCIOU AUTOMOBILOVEHO
ODVETVIA V EUROPE JE UZ TRADICNE AUTOMOBILOVA
VYSTAVA VIENNA AUTOSHOW, KTORA SA TENTO ROK
KONALA OD 10. DO 13.JANUARA VO VIEDENSKOM
VELTRZNOM AREALI OKOLO 40 AUTOMOBILOVYCH
ZNACIEK PREDSTAVILO 400 NOVINIEK ZO SVOJEJ
PRODUKCIE, PRICOM TAKMER 30 Z NICH MALI
RAKUSKU A DVE EUROPSKU PREMIERU.
VIDELO ICH ASI 200 000 NAVSTEVNIKOV.

s individudlnymi vypoctami ndkladov. Podla
nich elektromobilita nemusi byt drahsia. Ex-
perti z rakiskeho automotoklubu OAMTC
spracovali prehlad celkovych nakladov,
v ktorych porovnali elektromobil, automobil
so zdzihovym a vznetovym motorom rovnakej
triedy, samozrejme vypocitanych na rakdske
podmienky. Za predstavitela elektromobilu
vybrali VW e-Golf Silber 36 kWh, ,benzino-
vy“ VW Golf Higline 1,5 TSI ACT BlueMo,
DSG a vznetovy Opel Astra 1,6 CDTI Aus-
tria Edition. Pripomenieme, Ze elektromobil
VW e-Golf bol v roku 2018 v Rakidsku naj-
preddvanej$im elektromobilom (takmer 1500
kusov).Vypocet mi viaceré varianty, rocny
prejazd 10000 a 15000 km a dobu prevadzky
3, 4 a 5 rokov. Je zaujimavé, Ze vo vsetkych
pripadoch boli néklady na 1km pri elektro-

mobile mensie, pricom ¢im dlhsia je doba

prevadzky a pocet najazdenych kilometrov,
tym vychddzaji priaznivejsie. Napriklad pri
pitro¢nej dobe prevddzky a ro¢ne najazde-
nych 10000 km vychddzaju ndklady pri elek-
tromobile na 0,70 €/km, pri benzinovej verzii
na 0,82 €/km a pri naftovej az na 0,85 €/km.

Z mnozstva noviniek, ktoré boli vystavené,
pri¢om viaceré z nich sme uz predstavili aj
v naSom Casopise, sa zameriame len na pozo-
ruhodné technické novinky, ktoré nds najviac
zaujali. Medzi ne patril automobil AUDI
e-tron, zaradeny do kategérie SUV vyssej
triedy, ktory je prvym sériovym typom au-
tomobilky s Cisto elektrickym pohonom 4x4
(obr. 1). Ten zabezpeluju dva elektromotory
s celkovym vykonom az 300 kW a pouzité
batérie s kapacitou 95 kWh umoziiuji dojazd
viac ako 400 km, zisteny meranim podla no-
vej normy WLTP. Samozrejme bez akychkol-

vek emisii pocas previdzky. Elektricky pohon
permanentne a prakticky okamzite idedlne
rozdeluje hnacie sily na obidve ndpravy, vykon
motorov poskytuje velkd trakciu a dynami-
ku vo vietkych, aj ndroénych podmienkach.
Takmer 5 m dlhy automobil s velkym rizvo-
rom ndprav poskytuje velkorysy vnutorny
priestor pre 5 os6b aj dostato¢ny priestor pre
batozinu. Okrem toho méze byt vybaveny aj
taznym zariadenim pre prives az do hmot-
nosti 1800 kg. Ako prvy sériovo vyrdbany
elektromobil méze byt Audi e-tron nabijany
z rychlo nabijacieho stojana so 150 kW jed-
nosmernym pridom, na ¢o mu staéf 30 mi-
nut. Pristrojovd doska ako aj cely interiér md
$pickovy dizajn (obr. 2). Cena tejto absolutnej
novinky za¢ina od 82000 €.

Velkému zdujmu sa tesil automobil Hyundai
NEXO (obr. 3), ktory predstavuje SUV s tech-
nicky uZz mimoriadne vyspelym rie$enim
palivovych ¢ldnkov, ktoré pomocou vodi-
ka vyrdbaju priamo vo vozidle elektrickud
energiu, potrebnu pre pohon. Jeho zdkladom
je novo vyvinutd $pecidlna platforma s ozna-
Cenim FUV, ¢o je skratka pre vozidlo bu-
dicnosti s mimoriadnou drovilou uzitkovych
vlastnosti. Novd platforma vozidla integruje
tri identické nadrze, kazdd s objemom 52,2
litrov vodika. Velmi odolné dielce palivovych
ldnkov a nové technoldgia riadenia hnacieho
mechanizmu poskytuje nebyvald Zivotnost,
minimélne 10 rokov a 160000 km. NEXO
si poradi uz aj s extrémnymi teplotami a ne-
priaznivymi podmienkami, ¢o bol spodiatku
problém palivovych ¢ldnkov. Tento automobil
mozno ,nastartovat® pri vonkajsej teplote az
—-30° C v priebehu 30 sekind. Vykon moto-
ra je 120 kW a maximdlny kratiaci moment
395 Nm, a samozrejme, Ziadne $kodliviny
(obr. 4). Automobil dosahuje zrychlenie z 0
na 100 km/h za 9,2 sekundy a maximalnu
rychlost 179 km/h. Pri spotrebe 0,84 kg vo-
dika na 100 km meranej podla normy WLTP
md automobil dojazd 660 km.

Velkou prednostou automobilu NEXO voci
klasickému elektromobilu je, Ze ¢as tankova-
nia vodika je menej ako 5 minut. Nevyhodou
je chybajuca infrastruktira pre tankovanie vo-
dika. V stcasnosti st v susednom Rakisku 4
takéto Cerpacie stanice, v Nemecku ich je uz
18, z toho jedna na dialnici a ostatné vo vel-
kych mestskych aglomerdciach. Na Sloven-
sku nie je ani jedna a do roku 2025 sa s nimi
ani nepodita. Napriek tomu by v Eurépe
do roku 2020 malo byt uz okolo 430 verej-
nych Cerpacich stanic na vodik, ¢o by vzhla-
dom na dojazd a kritku dobu tankovania tito
technoldgiu dostalo do vyhodnejsej pozicie.

Pokial ide o bezpe¢nost, NEXO ziskal hod-
notenie 5 hviezdi¢iek podla NCAP Crash
testu. Pristrojovy panel md dva displeje. Lavy
s digitdlnym panelom pristrojov ukazuje
rychlost jazdy, mnozstvo paliva a hospodir-
nost previdzky. Pravy displej disponuje novou
funkciou deleného zobrazenia a novou hlav-
nou ponukou pre funkcie navigicie, konekti-
vity, informaénych a zdbavnych systémov.
NEXO pontika aj najvyspelejsiu techniku
v oblasti asistenénych systémov.

Okrem uz beznych asisten¢nych systémov
spomenieme aspon autonémnu asistenciu
nudzového brzdenia, strdzcu jazdného pruhu
a mftveho uhla s monitorom a 360° vyhladova
kamera, pri¢om su pripravené funkcie auto-
némnej jazdy. Cena automobilu je 65000 €
bez DPH. Pre Raktsko sa uvidzala cena
vritane dane 78000 € (poplatok NOVA pre

novu registréciu je 0).

Z mnohych dal§ich elektromobilov spome-
nieme este aspofi Teslu Model 3, Kiu e-Niro,
Hyundai Kona, ale aj elektromobily ¢inskeho
vyrobcu ZhiDou. Jeho typy D2, D3S a D2S
zaujali predovsetkym dostupnymi cenami,
ktoré za¢inali od 13990 € vritane akumuldto-
ra a neprevysili 20000 €. Vyrobca déva zdru-
ku na batérie az 8 rokov. Maximaélna rychlost
85 km/h predurcuje tieto automobily predo-
vetkym pre mestskud previdzku. Akény radius
sa uvddza 257 km a ndklady na energiu menej
ako 2 eurd na 100 kilometrov!

Dobijanie je mozné z rychlo nabijacej stani-
ce, ale aj z beznej 230 V zdsuvky.

17



[ L=

Kia G tiﬁ*:é"éWFﬂ.Fé

! -

e 2
autor: Tatiana TAZKA

Kia ma reprezentativne kombi

T

Automobilka Kia predstavila v roku 2016
na Zenevskom autosaléne svoje prvé kombi
strednej triedy, Optima Sportswagon. Prak-
tické vozidlo na kazdodenné pouzivanie md
rovnakd $irku (1860 mm) a dizku (4855 mm)
ako elegantny model Optima sedan. V porov-
nani s nim je kombi vyssie 0 5 mm (1470 mm).
Optimu SW sme vyskusali s 1,6-litrovym
prepinanym zdzihovym motorom s vykonom
132 kW spolupracujicim so 7-stupiiovou au-
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tomatickou dvojspojkovou prevodovkou.
Model bol $portovo ladeny v linii GT Line,
ktorého vzhlad umociiuju vyrazné predné
LED reflektory, $portové ndrazniky, ikonickd
mriezka chladi¢a, bo¢né prahy, dvojity vyfuk,
$pecidlny dizajn 18-palcovych diskovych ko-
lies z lahkej zliatiny. Dobre vyzeral vyrazny
cerveny metalicky lak za doplatok 500 €. Nao-
zaj velmi pekné auto.

Optima SW ponika interiér vybornej kvality

a prindsa technolégie nachddzajuce sa vic-
$§inou vo vozidlich este vyssej triedy. Kabina
sa vyznaluje mnozstvom na dotyk mikkych
materidlov a kozenych prvkov. Pristrojovd do-
ska je rozdelend na hornu ,zobrazovaciu®
a dolnu ,ovlddaciu“ zénu. Zobrazovacia zéna
obsahuje novi 8-palcovi dotykova obrazov-
ku informacno-zdbavného systému. V spodne;j
Casti su situované ovlddacie prvky, v ktorych
sa vodi¢ lahko zorientuje. Predné kozené se-
dadld su velké, pohodlné, s dobrym boénym

vedenim. Pri stupni vybavy GT Line mali
elektrické nastavovanie, vyhrievanie aj odvet-
rivanie. Vyhovovalo ndm aj tvarovanie venca
multifunkéného volantu s dostato¢nym rozsa-
hom prestavenia v dvoch smeroch. Aj veniec
volantu mal elektrické vyhrievanie. Na volan-
te sa nachddzaju ovlddace autoridia, telefénu,
tempomatu a palubného pocitaca. Vo vozidle
nechyba ani aplikicia Android Auto, Apple
Carplay ako aj bezdrotova nabijacka mobilow.
Na stredovom tuneli za ovlidatom automa-
tickej prevodovky sa nachddzaju ergonomicky
vhodne umiestnené ovliadace na vyhrievanie
volantu, sedadiel, odvetrédvanie, elektronicke;
parkovacej brzdy, parkovacich asistentov a vo-
li¢a jazdnych rezimov.

Na zadnych sedadlich je hojnost priestoru
na nohy aj pre osoby s vyskou nad 185 cm. Kle-
sajuca strecha vsak uberd z priestoru nad hlavou.

Ku komfortu cestujicich na zadnych sedad-

lich vo vybave GT Line prispieva vyhrieva-
nie sedadiel, USB nabijaci port, 12 V zdsuvka,
slne¢né roletky na oknédch ako aj opierka rik
s drziakom na ndpoje. Kia Optima ponika
batozinovy priestor s objemom 552 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v po-
mere 40:20:40 vznikne mierny schod a objem
sa zvi¢si na 1686 litrov. Vyhodou je nizka na-
kladacia hrana, vysoko vyklapatelné veko ba-
tozinového priestoru. Praktické su kolajnicky,
ktoré umoznuji fixovanie mensich predmetov
pomocou lahko posuvnej i vymontovatelne;
centrilnej priecky. Pri drovni vybavy GT Line
je v interiéri viacero hodnotnych prvkov, na-
priklad dvojzénovd automatickd klimatizdcia
s funkciou automatického odhmlievania skiel,
naviga¢ny systém so 7-ro¢nou aktualizdciou
mip a sluzbou TomTom Services, prémio-
vy audiosystém Harman/Kardon, bluetooth
handsfree sada... Optima SW mi irokd pa-
letu najmodernejsich bezpeénostnych systé-
mov, napriklad systém na udrziavanie vozidla
v jazdnom pruhu, systém monitorovania mft-
veho uhla, systém monitorovania dopravnych

znaciek, systém upozornujici na pohyblivé

prekdzky pri civani a iné. V nami skdsanom
vozidle sme mali za priplatok 1400 € GT-Line
Pack, ktory zahffia adaptivny tempomat, 360°
parkovaciu kameru, systém nidzového zasta-
venia vozidla a za 990 € panoramatické stre$né
okno.

Nami skasant Optimu SW GT Line pohi-
fial zazihovy motor T-GDi so zdvihovym ob-
jemom 1,6 litra, ktory prendsal vykon prostred-
nictvom 7-stupiovej dvojspojkovej prevodovky
na predné kolesd. Pontka vykon 132 kW. Uz
pri na§tartovani mé prijemny zvuk, pracuje
kultivovane, vdaka skorému ndstupu najvicsej
hodnoty kratiaceho momentu 265 Nm uz od
1500 otdcok za minttu dokdze zvicSovat rych-
lost Kie Optimy velmi efektivne. Dvojspojko-
va 7-stupriovd automatickd prevodovka reaguje
na zmeny zatazenia rychlo a logicky. Z pokoja
na 100 km/h vozidlo s tymto motorom a pre-
vodovkou zrychli za 8,9 sekundy a dosiahne
maximélnu rychlost 207 km/h. Odozva moto-
ra na pohyb akcelera¢ného pedala sa lisila pod-
la zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort,
Sport a Smart. Pocas tyzdenného skusania vo-
zidla sme v kombinovanej previdzke dosiahli
priemer 8,7 /100 km.

Pri prepnuti na $portovy méd sa okamzi-
te zmen{ charakteristika posiliovaca riadenia,
stuhne, zvuk motora sa zintenzivni a spotreba

vzrastie. Najviac sme vyuzivali rezim Com-
fort a Smart, pretoze prave tieto rezimy budu
majitelia tohto modelu podla nis preferovat.
K prednostiam SW patri aj kvalitné odhlué-
nenie kabiny. Prejazdy nerovnosti sice mierne
pocut, vyraznejsie citit prechody jednotlivych
blokov beténovej cesty, ak nie si v rovine. Cel-
kovo viak pruzenie vyvolané rizy dokdze ucin-
ne pohltit. V zakrutich je Optima SW stabil-
né, riadenie m4 presné, v oblikoch sa karoséria
prili§ nenakldna.

Kia Optima SW 1.6 T-GDi A7 DCT GT

Line sa prediva za 35 690 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
1591 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 5500 ot./min.,
kritiaci moment 265 Nm pri 1500 aZ 4500 ot./min.

Prevody:
7-stupiova automaticka dvojspojkova prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotiicové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hrebeiové

riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 235/45 R-18.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/s$/v4855/1860/1470 mm, razvor naprav 2805
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1597/1604 mm,
svetla vySka 135 mm, pohotovostna/ celkova hmot-
nost 1672/2080 kg, objem batoZinového priestoru

552/1686 |, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 207 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
8/5,5/6,41/100 km, 002 147 g/km.
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Peugeot 2008 mal vystavni premié-
ru na autosaléne v Zeneve v roku 2013.
Zakaznikom sa zapadil, ,.crossover” od-
vodeny z typu 208 obchodne prekonédva
svoj ,konstrukény zaklad®, ba aj typ 308.
Po troch rokoch, opitvZeneve, Peugeot
predstavil typ 2008 v zmodernizovanej
podobe. Dostal vyraznejsi dizajn SUV,
napriklad rozsirené blatniky, vertikal-
nu mriezku chladi¢a a prahové listy,
¢o mu pridalo na robustnosti. Ponuka
zazihovych motorov modernizovaného
Peugeota 2008 obsahuje trojvalce radu
PureTech so zdvihovym objemom 1,2 litra
s vykonmi 60 a 81 kW. Vznetovy motor
1.6 BlueHDi je v ponuke s vykon-
mi 55, 73 a 88 kW. Vybavové urovne
Access, Active a Allure doplnila $tvrta
uroven GT Line, ktord sme mali moz-
nost vyskusat.

Pésobi sportovo-elegantne. M4 exkluzivne
Cierne lesklé 17-palcové diskové kolesd Eri-
dan. Chrémované doplnky doddvané v sé-
rii doplfaji Cierne prvky, napriklad mriezka
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chladi¢a, ramiky hmlovych svetiel, kryty spit-
nych zrkadiel, pozdfiniky stresného nosica.
Mriezku chladica tvoria Cierne a chrémova-
né lamely, zatial ¢o zadny ozdobny chrini¢
néraznika je z nehrdzavejicej ocele, rovnako
ako aj koncovka vyfuku. Népisy GT Line su
umiestnené na prednych blatnikoch a dverach
batozinového priestoru.

Dynamicky nddych pokracuje aj v kabine:
prahy dveri z nehrdzavejucej ocele s ndpisom
Peugeot, hlinikové pedile a koberéeky s Cer-
venym presivanim. Cervené presivanie sa
objavuje na sedadlich a zadnej lavici, na lak-
tovych opierkach vo vyplniach dveri, na man-
Zete rukovite ruénej brzdy a na volante. Na
bezpeénostnych pasoch st Cervené pasy, ktoré
zdobia aj predné drzadld dveri. Nastupova-
nie na predné a zadné sedadld je jednoduché.
V interiéri vidiet pribuzensky vztah s typom
208, zrejmy je pri pohlade na pristrojovi dos-
ku a maly volant s hrubsim vencom. Ten ne-
musi kazdému vyhovovat. Aj v najvy$sej polo-
he ho maji nadpriemerne vyrasteni vodici len
s malym odstupom od kolien. Dominantou
pristrojovej dosky je multifunkény dotyko-

vy displej so 7-palcovou obrazovkou s CD
prehrévacom, s dobrou grafikou a ovlddanim
mnozstva funkcii, ako st Gdaje palubného po-
&itaca, ridia, navigaéného systému (doplnko-
va vybava). Bonusom v kabine je ambientne
osvetlenie. Predné sedadld sa vyskovo a po-
zdlzne nastavitelné s dostatoénym bocénym
vedenim, v ski§anom vozidle boli za priplatok
vyhrievané. Na zadnych sedadlich sa odveza
s dostatoénym pohodlim dve osoby s vyskou
okolo 180 cm. Z vozidla je vdaka vyssie osa-
denym sedadldm velmi dobry vyhlad. Objem
batozinového priestoru pri nesklopenych zad-
nych sedadlich je 350 litrov. Vdaka priecne
delenému operadlu lavicového sedadla v po-
mere 60:40 sa jednoduchym pohybom vytvori
dlhd rovnd uloznd plocha a objem nad fiou sa
zvidsi na 1172 litrov. V kabine by sme uvitali
viac uloznych priestorov.

Vozidlo pohdnal trojvalcovy zdzihovy mo-
tor s priamym vstrekovanim paliva, prepfﬁa-
ny turbodichadlom. Zo zdvihového objemu
1,2 litra dokéZze dostat vykon 81 kW a krutiaci
moment 205 Nm uz od 1500 ot./min. Pri na-
§tartovani sa dd postrehnut charakteristicky
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zvuk trojvalca, ale dalej uz pracuje velmi kul-
tivovane. Motor je pruzny, po pridani plynu
sa riadiaca jednotka automatickej prevodovky
hned nesnazi podradovat, vyuziva pruznost
motora. Automatickd prevodovka preraduje
logicky a hladko. Vozidlo z nuly na ,stovku®
akceleruje za 10,3 sekundy a dosiahne maxi-
mélnu rychlost 188 km/h. Pocas tyzdenné-
ho skdsania vozidla sme dosiahli priemernu
spotrebu benzinu 6,9 /100 km.

Peugeot zjednodusil ovlidanie jazdnych
rezimov (Standard, Sneh, Off-road, piesok
a ESP Off), ich ovlddac je na stredovej kon-
zole. Typ 2008 m4 len pohon prednych kolies,
vdaka systému Grip Control, ktory do is-
tej miery optimalizuje zdber prednych kolies
v zdvislosti od povrchu, po ktorom sa vozidlo
pohybuje, zlepsuje stabilitu vozidla aj na klz-
kom povrchu. Podvozok dobre tlmi prejazdy
nerovnosti na cestich. Na kvalitnej vozovke
bez problémov drzi zvolent stopu, v zdkru-
tich sa spréva neutrdlne a aj u¢inne eliminuje
bo¢né naklony karosérie. Maly stopovy prie-
mer otd¢ania 10,4 m umozZiluje s vozidlom
dobré manévrovanie aj na malom priestore.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy
objem 1199 cm?, najvacsi vykon 81 kW
pri 5500 ot./min.,
kritiaci moment 205 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka EAT6, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson ,
prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava,
vinuté pruziny, kotii¢ové brzdy, hrebeiové riadenie
s elektrohydraulickym posiliiovacom, stopovy priemer
otacania 10,4 m, svetla vySka 165 mm,
pneumatiky rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/5/v
4159/1739/1570 mm, razvor naprav 2537 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1285/1690 kg,
objem batoZinového priestoru 350/1172 1,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z0 na 100 km/h 10,3 s,
spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,9/4,1/4,81/100 km,
C0,110 g/km.

Peugeot 2008 GT Line 1.2 PureTech
Stop & Start s vykonom 81 kW so 6-stup-
fiovou automatickou prevodovkou sa pre-
diva za 21135 €. Specidlna cena nami sku-
$aného vozidlabola 19 830 eur.




Z generacie kolinskych trojciat sme
uz vyskusali Toyotu Aygo a Peugeot
108. Teraz sme dostali ponuku aj
na vyskusanie Citroénu C1. Na trhu
boli od roku 2005, vroku 2014 na auto-
saléne v Zeneve mala svetovi premié-
ru ich nova genericia. Teda aj malého
mestského vozidla C1. Po styroch
rokoch vyroby doslo k modernizacii
véetkych troch. Novy, hravy Citroén
C1 je dlhy len 3406 mm, s rizvorom
naprav dlhym 2340 mm. Je Siroky
1615 mm, vysoky 1460 mm, jeho pre-
vadzkova hmotnost je len 950 kg. Di-
zajn zostal takmer nezmeneny. Paci sa
najmi neznému pohlaviu.
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Vyrobca klidol déraz hlavne na persona-
lizéciu, dohromady maju zdkaznici na vyber
az 32 roznych lakovani vritane kombindcie
s Ciernou strechou. Citroén C1 sa dockal

dvoch novych edicii s ndzvami Elle a Urban
Ride. Pod kapotou sa nachidza modernizo-
vany atmosféricky trojvalec 1.0 VTi s novym
nepriamym vstrekovanim paliva a vyvazova-
cim hriadelom. Vysledkom tpravy je zvicseny
vykon z 50 na 53 kW. Motor je standardne
sparovany s 5-stupriovou ruéne ovlddanou
prevodovkou, dostupnd je aj robotizovani
manuélna prevodovka s tym istym poctom
stupiiov. Tento zlepseny motor od Toyoty na-
hradil dovtedajsi trojvalec 1.2 PureTech s vy-
konom 60 kW.

Interiér je v prednej ¢asti neCakane priestran-
ny a pontka dobry vyhlad z miesta vodica
na véetky strany. Kabinu ozivilo litkové ¢a-

autor: Tatiana TAZKA

MESTA

linenie sedadiel Zebra Red. Predné sedadla
st pohodlné, dobre tvarované, sedadlo vodica
je vyskovo prestavitelné, volant je nastavitel-
ny len vyskovo. Vo vozidle zostal kruhovy
rychlomer, ktory bol dominantnym prvkom
vodicovej zény aj v prvej generdcii. V strede
pristrojovej dosky je umiestneny 7-palcovy
displej. V nami skdsanom vozidle sme mali
k dispozicii ru¢ne ovladand klimatizaciu, au-
torddio MP3, 2 reproduktory, USB pripojku,
elektrické ovlddanie okien prednych dveri
a iné. Bezpetnostnd vybava nového Citro-
ena C1 je tieZz bohatd, samozrejmostou si
bezpecnostné vankuse, ESP, systém kontroly
stability pri brzdeni v zakrute, ABS + REF
(rozdelova¢ brzdného ucinku), AFU (pod-
pora brzdenia v nidzovej situicii), asistenény

systém rozjazdu do kopca (HAC)...

Priestorové pomery na zadnych sedadlich
zostdvaji vhodné len pre deti. BatozZino-
vy priestor s vekom z ¢ierneho skla pontka
objem 196 litrov. Objem pre ndklad mozno
zvidsit sklopenim operadiel zadnych sedadiel
delenych v pomere 50/50, pricom vznikne

vyrazny schod vo¢i pévodnému dnu batozi-
nového priestoru a objem sa zvi¢si na 780 lit-
rov. Nakladacia hrana je nad podlahou ,kufra“
pomerne vysoko. Vo vozidle sa nachddzalo
za doplatok 100 € rezervné koleso.

Motor 1.0 VTi 72 spolupracoval s 5-stup-
flovou ruéne ovlddanou prevodovkou, s ktorou
zrychluje z 0 na 100 km/h za 14,1 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 160 km/h. Roz-
jazd na prvom a druhom prevodovom stupni
je po upravich jednoduchsi, ¢o sme vyuziva-
li hlavne v meste. Ak vodi¢ potrebuje s C1
predbiehat, nemusi sa bat podradit na treti,
popripade druhy prevodovy stuperi. So svojou
malou hmotnostou a s polomerom oti¢ania
len 4,80 metra sa vozidlo ,presmykne“ takmer
uplne viade. C1, tak ako jeho strodenci Aygo
a Peugeot 108, je vozidlo do mesta, kde je
s nim naozaj radost jazdit. Dosahovali sme
spotrebu benzinu tesne nad 51/100 km. Vo-
zidlo sa dobre citi aj na okresnych cestich, ale
museli sme si zvykat na neprepocutelny zvuk
trojvalca, ktory sme pri jazde v meste vyraz-
nejsie nevnimali. Ani na dialnici pri rychlosti
130 km/h sa C1 nestrati. So zaradenym pia-
tym prevodovym stupriom sa otdcky pohybu-
ju okolo 3700 za minttu a spotreba sa ustélila
na 5,6 /100 km. Dobré je aj vyladenie pruzin,

tlmicov.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3- valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany,
ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 998 cm?,
najvacsi vykon 53 kW pri 6000 ot./min., kritiaci

moment 93 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody:
5-stupiova ruéne oviadana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotiicové
brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom,

stopovy polomer otacania 4,8 m, pneumatiky
rozmeru 165/60 R-15.

Karoséria:
5-dverova, 4- miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
3406/1615/1460 mm, razvor naprav 2340 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1425/1420 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 950/1240 kg,
objem batoZinového priestoru 196,/780 I,
objem palivovej nadrze 35 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 160 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 14,1 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke
4,9/3,6/4,11/100 km, CO, 93 g/km.

Citroén C1 aj napriek kritkemu rézvoru né-
prav dobre zvldda aj sériu nerovnosti na cestich.
Zadnd Cast takmer neodskakuje a vozidlo cel-
kom presne prechddza zdkrutami aj pri viich

rychlostiach. Brzdy reagujii spolahlivo a G¢inne.

Citroen C1 VTi 72 s 5-stupfiovou ruéne
ovlidanou prevodovkou vo vybave Feel sa
predava za 8790 €, automobilka teraz ponii-
ka bonus v sume 800 €. S doplnkovou vyba-
vou toto auticko stoji 8990 eur.
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Lahké uzitkové automobily Ford Transit
patria dlhé roky medzi najpredivanejsie
v Eurépe. Z genericie na generdciu sa zlep-
$ovali okrem iného aj ich jazdné vlastnosti,
v stucasnosti st uz velmi blizko urovni, aka
maju osobné auta Ford, zniame re$pektova-
nou kvalitou ich podvozkov. KedZe uzitko-
vé autd musia plnit velmi roznorodé tlohy,
niekedy vyzadujice aj viacpocetnu posadku,
bolo celkom prirodzené, ze sa v rade Tran-
sit objavila aj vetva modelov sliziaca len na
prepravu osob. Dostala oznaéenie Tourneo.
Podla velkosti sa ¢leni na $tyri rady —
od najmensieho k najviésiemu: Courier,
Connect, Custom, najvicsi Transit md len
svoje zdkladné oznacenie. Na jar minulého
roku sa u na§ zacal preddvat inovovany rad
Tourneo Custom, ktory bol prvy raz uvedeny
na trh v roku 2013. Je momentélne najrepre-

Ford Tourneo Custom 2.0 TDCi EcoBlue 125 kW L2H1 Titanium

autor: Samuel BIBZA
-:-'-_“ g ."I"'
oy {1

Velke ,,MPV*

zentativnej§im mikrobusom radu Tourneo
spolo¢nosti Ford. Nové inovicie nadvizuju
na produktové zlepSenia zavedené do Fordu
Tourneo Custom v roku 2016. K dispozicii
je v osemmiestnej alebo devitmiestnej kon-
figurdcii. Zékaznici si mozu vybrat z dvoch
dlzok razvoru (L1 s hodnotou 2933 mm a L2
s hodnotou 3300 mm), pri¢om obe poskytuji
dostatok priestoru pre vietkych cestujicich aj
ich batozinu. Vyskusali sme dlh§i model
s trovilou vybavy Titanium. V ponuke moto-

rov je novy 2-litrovy vznetovy motor EcoBlue
s vykonmi 96 a 125 kW.

Prednej Casti karosérie dominuje chrémo-
vand mriezka chladica s piatimi litami. Vdaka
nej a aj charakteristicky tvarovanym reflek-
torom posobi predna cast Tournea Custom
podobnym dojmom ako pri pohlade na vel-
ké MPV Forda. Skisanému vozidlu s dlhdim
rizvorom néprav (L2) pristala aj priplatkovi

metaliza (792 eur). Vdaka vyske pod dva met-

— S
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re spfﬁa vyskové obmedzenia pre vjazd do pod-
zemnych gardzi.

Kabina je koncipovand v §tyle sicasnych
osobnych automobilov Ford. Interiér je mo-
derne tvarovany, nepdsobi lacnym dojmom,
pretoze vietky jeho Casti, ktoré posidka vidi
alebo sa ich dotyka, si zhotovené z dosta-
to¢ne kvalitnych materidlov. Silnou strankou
interiéru vozidla je priestor vo vsetkych sme-
roch, hlavne vzdusnost nad hlavami vsetkych
¢lenov posadky. Nastupovanie k zadnym se-
dadldm ulah¢uju Siroké bo¢né posuvné dvere
s ndstupnym schodikom. Mikrobus poskytuje
jedine¢né rieSenie zadného sedenia pozosti-
vajiceho zo Siestich samostatnych sedadiel,
ktoré mozno usporiadat do konferenéného
tormitu, kedy je druhy rad otofeny smerom
k zadnému. Kazdé sedadlo mozno sklopit
do roviny, otodit, uloZit na réznych miestach
alebo tplne odstranit. Zdkaznici si tak mé6zu
vytvorit priestor ako v limuzine alebo zvidsit
batozinovy priestor.

= :Jg

Ak st vybraté vietky sedadld pre cestujucich,
vodi¢ ziska ndkladovy priestor ako v dodévke,
s objemom 6,8 m?*. Ak st vietky sedadl4 na svo-
jom mieste, je df7zka batozinového priestoru
za tretim radom sedadiel 1032 mm. Rodi-
ny s malymi detmi potesi moznost ukotvenia
detskych sedaciek na zadné sedadla. Sedadlo
vodi¢a je nastavitelné v znaénom rozsahu, rov-
nako ako aj volant, takze si kazdy vodi¢ ndjde
optimélnu poziciu. V nami skiganom vozidle
sme mali sadu Titanium X 2 (3588 eur) ktora
zahfiia sedadlo vodi¢a elektricky nastavitelné
v 10 smeroch, samostatné sedadlo spolujazd-
ca nastavitelné v 8 smeroch, laktova opierku
vodi¢a a spolujazdca, elektricky vyhrievané
predné sedadld, audiosystém, zadnud parkova-
ciu kameru a xenénové reflektory. Prerado-
vacia paka prevodovky je v dobrom dosahu
pravej ruky vodica. Jej drahy pri preradovani
st dostato¢ne presne vymedzené, museli sme
si zvyknut na jej ,dlhsie“ prevody, pri potrebe

zrychlovat sme podradovali Castejsie.

Pricu vodi¢a ulah¢uji nové displeje a ovld-
dacie panely, ktoré su ergonomické a jednodu-
cho sa pouzivaji. Vyssie stupne vybavy obsa-
huja 8-palcovu farebni dotykovi obrazovku
s komunika¢nym a zdbavnym systémom Ford
SYNC 3. Vdaka tomuto systému méZu vo-
di¢i ovladat audiosystém, navigaény systém
a pripojené smartfény aj hlasovym povelom.
Nechyba funkcia nidzového volania ,Emer-
gency Assist, 2x USB vstup a Bluetooth
sada. Systém je kompatibilny s technodgiami
Apple CarPlay a Android Auto. Novy dizajn
kabiny pontka mnozstvo dlozného priestoru,
napriklad velka schrinka v pristrojovej doske
pred sedadlom spolujazdca, Glozné priesto-
ry v prednych dverdch, priestranné konzoly
s drziakmi na nédpoje. Ocenili sme aj ,rezer-
vu®, ktord je uchytend zospodu pod autom.
V nami ski$anom vozidle sme mali za pripla-
tok 1194 eur sadu VP Technology prémium,
ktord zahfiia adaptivny tempomat, systém
varovania nedmyselného opustenia jazdného
pruhu s funkciou sledovania bdelosti vodica,
automatické prepinanie dialkovych svetiel,
funkciu rozpozndvania dopravnych znaciek
obmedzujicich rychlost, elektricky vyhrieva-
né Celné sklo, elektricky ovlddané a vyhrievané
vonkajsie spitné zrkadld s integrovanou sme-
rovkou, dazdovy snima¢ a auto funkcia za-
pnutia reflektorov. Ku komfortu cestujicich
vo vozidle s vybavou Titanium prispieva aj
dvojzénova automatickd klimatizdcia, klima-
tizdcia zadného priestoru, protislne¢né rolet-
ky na bo¢nych oknéch v 2. a 3.rade sedadiel,
ulahéenie parkovania vdaka snimacom vpredu
i vzadu, palubny pocita¢ s informaénym sys-
témom ECOmode, zdsuvky 12 V v priestore
vodica a cestujicich....

Vznetovy motor 2.0 TDCi EcoBlue pri ino-
vicii vystriedal starsi motor 2,2 TDCi. Ford ho
vyvijal vo svojich vyskumnych centrich v Ne-

mecku a vo Velkej Britdnii. V porovnani s pred-
chodcom mé podla vyrobcu o 20 % viesi kra-
tiaci moment a o 13 % mensiu spotrebu paliva.
Spfﬁa sucasnu emisnd normu, ktord predpisuje
zmensSenie kysli¢nikov dusika (NOx) o 55 %
v porovnani s predchddzajicou emisnou nor-
mou. Systém selektivnej katalyckej redukcie vy-
uziva AdBlue, kvapalinu na ziklade mocoviny/
vody, aby premenila emisie NOx vo vyfukovych
plynoch na dusik a vodu. Casticovy filter potom
zredukuje viac ako 99 % pevnych Castic (sadzi)
vychddzajucich s vyfuku vozidla.

Motor 2.0 TDC:i s vykonom 125 kW a kra-
tiacim momentom 405 Nm pri 1750 az 2500
ot./min. je pruzny a hospodarny. Neprotestu-
je ndznakom nepravidelného chodu ani
pri malych otickach okolo 1300 za mindtu.
Ak pravda, vodi¢ od neho necakd vyznamny
ndrast rychlosti hned od okamihu plného zo-
sliapnutia pedila akcelerdcie. Je to mozné, ale
s podradenim. Motor sa najlepsie citi pri otd¢-
kach 2000 za minatu. Spotreba je dost zdvisld

od rychlosti.

Na dialnici pri rychlosti 130

denom siestom prevodovom stupni st

tohto vozidla sme dosiahli spotrebu nafty tes-
ne pod 7 1/100 km. Silnou strankou vozidla
je aj dobré odhluénenie kabiny. Vozidlo sme
skasali zatazené vodi¢om, vo dvojici, ale aj s na-
loZenym batoZinovym priestorom a rozdiel
v spravani sa vozidla s ndkladom a bez neho je
maly. Polomer otd¢ania je vaési ako pri osob-
nych autdch, takZze manévrovanie s vozidlom
v uzkych uli¢kdch vyzaduje viac zruénosti.

Podvozok je kvalitny, vyborne sa vyrovnava
aj s vi¢simi vytlkmi na cestich. Vyssia karosé-
ria sa sice v zakrutich nakldna, ale vozidlo sa
sprava neutrilne, stabilne. Nielen vzhladom,
ale aj pohodlim jazdy ndm tento mikrobus
odvodeny od radu uzitkovych vozidiel Ford,
pripominal velké viacicelové auto (MPV).

Ford Tourneo Custom 2.0 TDCi EcoBlue
s vykonom 125 kW L2H1 vo vybave Tita-
nium sa preddva za 39 936 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy prefiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC , zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi
vykon 125 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment
405 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna l'ahka tuha naprava,
vinuté pruZiny, prieény skrutny stabilizator, kotiicové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
stopovy priemer otac¢ania 12,8 m,
pneumatiky rozmeru 205/60 R-17.

Karoséria:
5-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
5339/1986/1927 mm, razvor naprav 3300 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 2458/3140 kg,

objem palivovej nadrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 175 km/h, spotreba nafty v
mest./ mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,4/6,6/17,6 11/100 km, CO, 199 g/km.
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e — ; 1’ P S = - o '#'I-l' h vyhrievané (doplnkovi vybava). Dominantnym Dlhy rizvor ndprav a zvicSend vyska vy- J. £ tal —
o0 aal e 0 O G B ittt prvkom stredovej konzoly pristrojovej dosky je  tvirajd mnozstvo priestoru pre hlavy aj nohy  pedila sa aj pri komfortnom rezime dosta-
. S e - i A ;.':1'_-:.:.4;;- volne stojaci 8,8-palcovy displej s najnovSou  cestujucim nielen na prednych ale aj zadnych  toéné, napriklad pre bezpetné predchidzanie.
e . b ¥ e P Pk . o N ) . L L . . e et
e L e Ay S e bl b Ty ey e verziou multimedidlneho systému iDrive, ako  sedadlich. K ich pohodliu prispieva moznost  Spotreba je samozrejme zdvisla od $tylu jazdy.

sucast naviga¢ného systému Professional. sklonu operadiel, vyhrievanie sedadiel a zadnd  Pocas skdsania vozidla sme dosiahli priemer-

et "w !:ﬁ.l e Vo vybave nechyba vybornd automatickd lakfové opierka s drziakmi na ndpoje (dopln-  nu spotrebu v kombinovanej premavke pod

V roku 2018 uplynulo 43 rokov od premiéry prvej genericie mimoriadne | V) klimatizdcia a mnozstvo dalsich komfort-  kova vybava). Batozinovy priestor pontka ob-  101/100 km. Pri ekonomickej jazde to bolo
uspesného radu BMW 3 na autosaléne vo Frankfurte. Trojkovy rad je na-
stupcom BMW E115 a doteraz patri k najpredavanejsim typom znacky. Pre-
to sa netreba ¢udovat, Ze po sedane, kupé, kabriolete a kombi sa na trh dosta-
la aj verzia Gran Turismo - GT. Bavorska automobilka na stavbu modelu GT
pouzila predizeny podvozok beznej ,trojky“. Ma o 110 mm (2920 mm) viési

razvor naprav ako ma sedan. Nedavno doslo k miernej modernizacii.

nych prvkov, napriklad vynikajici audiosys-  jem 520 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel ~ okolo 7 1/100 km.

tém Harmann Kardon (doplnkovéd vybava). az 1650 litrov. Vykonnosti motora odpoveda kvalita pod-
V skusanom vozidle, ako sme uz pri vozidlich Motory BMW patria dlhodobo k najlep-  vozku. Nami skdsané vozidlo bolo vybave-
BMW zvyknuti, sa doplnkovi vybava vy$plha-  $im. Plati to aj o motore modelu 330i. Pre-  né adaptivnym M podvozkom za priplatok

la na takmer 20000 €. piﬁan}? 2-litrovy zazihovy Stvorvalec s vyko- 1137 €. Je tvrdsi, ale zase nie ,motokdrovy*,
i ) i nom 185 kW pri 5200 ot./min. a krutiacim  vozidlo sa zdkrutich nakldria minimalne. Jazda

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE momentom s vrcholnou hodnotou 350 Nm v tomto aute je naozaj ,zaZitkovi“.

— dostupnou od 1450 ot./min. po 4800 za mi- BMW 330i xDrive GT sa preddva

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy nutu je schopny dat vozidlu nidherné dyna- za 49850 €. Nami skdsané vozidlo s dopln-

nd v $tyle kupé spolu s bezrimovymi oknami  a vznetové motory pre tento typ patria do mo- s lesklou ¢iernou farbou vytviraji v kabine rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,2:1, mické vlastnosti. Z 0 na 100 km/h zrjchluje  kovou vybavou stlo 69 437 eur.

Zachovani ostala linia strechy tvarova-  ny sa odohrali pod kapotou. Vsetky zaZihové  nut, mnoZstvo detailov ,v chréme® a povrchy

dveri, ktora zdoéraziiuje lahkost, s akou vozidlo  dulirneho radu BMW EfficientDynamics.  prijemny kontrast. Kokpit sa nesie v typickom zdvihovy objem 1998 cm®, 74 6.2 sekundy a dosiahne naivicsiu rvchlost
. . . . s . L . . N najvacsi vikon 185 kW pri 5200 ot./min., kritiaci ’ y J ¥
prendsa svoj $portovy naturel na cestu. Zauj-  Vyskasali sme GT (330i) s 2- litrovym zdzi- BMW style orientovanom cielene na vodica, moment 350 Nm pri 1450 a7 4800 ot./min 250 km/h. Podobu zvuku motora ladia dve

me predlzenou kapotou, ostrym prechodom  hovym motorom, osemstupniovou automatic-  ¢o mu zjednodusuje ovlidanie vozidla. Interiér koncovky vyfuku. Motor spolupracoval so por-

Prevody:

C-stlpikov. Pouzitie technolégie LED zvidi-  kou prevodovkou, pohonom vietkych styroch  je priestranny, s praktickymi odkladacimi moz- T T e A SRt Rl tovou 8-stupiiovou automatickou prevodov-
telni pre BMW dobre zniamy dizajn dvoji-  kolies (xDrive). nostami a funkénym prehladnym pristrojovym prednej a zadnej napravy. kou za priplatok 207 €. Prevodovka preraduje

tych kruhovych prednych svetiel az na velka Za Sportovo-elegantnym vonkajskom ka-  panelom. Komfortné $portové sedadld v hne- S —

plynule, logicky, pri prudkom brzdeni dokonca

vzdialenost. Novi je grafika koncovych svetiel ~ rosérie nezaostdva ani vzhlad interiéru. Kvalitu  dej kozi st elektricky nastavitelné, s pamitou. predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholniko- podraduje aj o niekolko stupfiov. K vybornej

a dvojitd koncovka vyfuku. Z4sadnejsie zme-  materidlov vietkych prvkov nemozno prehliad-  V nami skisanom vozidle boli predné sedadld vych ramien, vinuté pruZiny, prieny skrutny stabi- s ) S o
4 vyfu L yerp P P lizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruiny, stabilite a ovlidatelnosti vozidla prispieva-
prieény skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilo- j ucinné brzdy a Sportové riadenie, za ktoré si

vanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym

posilfiovagom, pneumatiky rozmeru 255,50 R-18. treba priplatit 258 €. Systém pohonu xDrive sa

postara, aby pre zachovanie stability a najlepsej

Karoséria: moznej trakcie bol hnaci moment vzdy zmys-

5- dverova, 5-miestna typu liftback. luplne rozdeleny na vsetky kolesa. V case, ked

= Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v sme tento model skasali, boli cesty takmer stéle
- | 4824/1828/1508 mm, razvor naprav 2920 mm, hé. takse kvali , h <etkvcl

pohotovostna/ celkova hmotnost 1760/2255 kg, suché, takze kvalitu systému pohonu vietkych

objem batoZinového priestoru 5201, kolies xDrive sme ocenili iba niekolkokrit

objem palivovej nidrze 60 1. pri stabilizdcii auta pri ostrych prejazdoch za-

Prevadzkové vlastnosti: krut. Prepinacom na stredovej konzole si vodi¢
najvacsia rychlost 250 km/h,

zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,2 s, spotreba

e L s e e ey komfortny alebo Sport, dokonca na Sport+.

7,9-8,3/5,4-5,7/6,3-6,7 1/100 km, UZivali sme si vicsinou pohodovi jazdu, re-

€0, 145-152 g/km.

moze zmenit jazdné rezimy z ekologického na

akcie motora na zmenu polohy plynového
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VYSKUSALI SME  $koda Octavia 1.5 TSI110 kW 7 DSG Style

g
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Skoda Octavia vo véetkych svojich doteraj-
gich generdcidch dokdzala plnit mnohé oca-
kdvania zdkaznikov. Je obliibend nielen v ro-
dindch s detmi, kupuju si ju aj mladé dvojice,
ale vyborne sluzi aj ako podnikové vozidlo.
Celosvetovo je v poslednych rokoch Octa-
via obchodne najispesnej$im typom znacky.
V decembri 2012 mala premiéru tretia gene-
ricia Octavie s karosériou liftback a v marci
2013 model Octavia Combi. Dozrel teda ¢as
na ich inovdciu. Uskutoénila sa zadiatkom
roka 2017. Nie st to len dizajnové zmeny, tie
spoéivaju najmi v zmene prednej Casti karo-
série so Sirokou maskou chladiéa, stvoricou
reflektorov, v ktorych vidno $tylizované prv-
ky kristdlu, ako pripomienku na dlhd tradi-
ciu Ceského skldrskeho priemyslu. Mierne sa
zmenili aj niektoré rozmery oboch modelov,
§irsi je aj rozchod kolies.
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Pod kapotu gkody Octavie sa po inovicii
dostal aj novy motor so zdvihovym objemom
1,5 litra. Vychddza z doterajsicho motora 1.4
TSI, s ktorym md rovnaky priemer valcov
74,5 mm (rovnaky md aj trojvalec 1.0 TSI)
amd o 22 kg mensiu hmotnost. Vyskuasali sme
jeho vykonnejsiu verziu s vykonom 110 kW,
ktord vyuziva turbodichadlo s obtokovym
ventilom a pracuje v klasickom Ottovom cyk-
le. Devizou tohto agregitu je schopnost po-
¢as jazdy pri malom zataZeni vypinanie dvoch
prostrednych valcov (systém ACT). Vodica
o rezime jazdy na dva valce informuje ndpis
v strede pristrojového panela, akusticky sme
rozdiel nedokdzali rozoznat. Medzi dobré
vlastnosti motora patri kultira chodu, vdaka
skorému néstupu najvyssej hodnoty kritia-
ceho momentu 250 Nm uz od 1500 oticok
za minutu dokaze zvicSovat rychlost Octavie
efektivne. Zrychlenie z pokoja na 100 km/h
zvlida za 8,3 sekundy a umozni autu dosiah-
nut maximélnu rychlost 220 km/h. Naozaj
vybornd ,dynamika“. Motor spolupracoval
so 7-stupniovou dvojspojkovou prevodovkou,
pohidnial kolesd prednej ndpravy. Prevodovka
DSG preraduje logicky a rychlo, nekazi ani
$portovejsi charakter vozidla. Spokojni sme
boli aj so spotrebou. V meste treba rdtat
so spotrebou okolo 7-81/100 km, v zévislosti
od hustoty premévky a $tylu jazdy. Mimo mes-
ta sa spotreba pohybuje tesne nad 5 1/100 km.
Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i
priblizne 2500 ot./min. a spotreba sa ustélila
na 6,7 17100 km. Pri tejto rychlosti sa do ka-
biny dostiva viac hluku od kolies. Podvozok
dokédze dobre vyzehlit aj vicsie nerovnosti.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany turbodii-
chadlom, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
10,5:1, zdvihovy objem 1498 cm?,
najvacsi vykon 110 kW pri 5000 az 6000 ot./min.,
kriitiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 3000 ot./min.

Prevody:
7-stupiiova automaticka DSG prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
aspodnych trojuholnikovych ramenach, prieny

skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté

pruziny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym

posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4670/1814/1461 mm, razvor naprav 2686 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1549/1540 mm, poho-
tovostna/ celkova hmotnost 1285/1835 kg,
objem batoZinového priestoru 590/1580 litrov,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
6,2/4,3/51/100 km.

V zékrutich sa karoséria velmi nenaklania,
pri ostrom prejazde pri hroziacej strate stabi-
lity zasahuje dosledny systém ESP.

Modernizovand Octavia sa dostdva na $pic-
ku v oblasti asistenénych systémov. V nami
skiganom vozidle vo vybave Style sme mali
napriklad systém pre vystrahu pred koliziou,
podporu nidzového brzdenia, systém moni-
torovania mftveho uhla, prepinanie dialko-
vych a stretdvacich svetiel, asistenény systém
rozpozndvania Unavy, adaptivny tempomat
(doplnkovd vybava).
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Octavia patri od zac¢iatku medzi rozmerovo
najvicsie autd nizsej strednej triedy. V jej tre-
tej generdcii konstruktéri vytvorili priestranny
interiér s velkym priestorovym komfortom
pre osoby sediace nielen na prednych, ale aj
na zadnych sedadlich. Osoby sediace v dru-
hom rade maju k dispozicii vyduchy ventild-
cie, zdsuvku na 230 V a 2 USB sloty.

Zachovany ostal aj objem batozinového
priestoru, ktory v zdkladnom usporiadani po-
nuka 590 litrov. V pripade potreby ho mozno
zvidsit sklopenim zadnych sedadiel na objem
1580 litrov. Miesto sa naslo aj pre rezervné
koleso. Batozinovy priestor je dobre vyuZitel-
ny, pretoze méd geometricky jednoduchy tvar
a otvor v operadlich zadnych sedadiel na pre-
pravu dlhych predmetov. Octavia je ,nabitd“
aj mnozstvom Simple Clever detailov.

Ergonémia ,kokpitu“ je dobrd, rozmiest-
nenie ovlidacich prvkov je logické. Predné
sedadld su pomerne $iroké, v nami skuganom
vozidle i vyhrievané. Vyhovovali ndm aj $por-
tovy trojramenny koZeny volant s tla¢idlami
na ovlidanie rddia a telefénu a vyhrievanim,
novy 8-palcovy displej infotainmentu s rych-
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lou odozvou, dvojzénovd automatickd klima-
tizécia, navigaény systém, Maxi DOT — fareb-
ny displej palubného pocitala, systém Apple
CarPlay, Bluetooth, USB SD slot a iné.

Skoda Octavia 1.5 TSI s vjkonom 110 kW

so 7-stupniovou automatickou prevodovkou
DSG vovybave Style sa predéva za 24 010 eur.



Druhid generacia Hyundai i20 je
stvorena pre mladych aj skisenych
$oférov. Po styroch rokoch spoloénost
Hyundai uviedla na trh modernizova-
ny hatchback i20. Jeho vyzor kopiruje
sicasnu liniu dizajnu znacky. Pri po-
hlade spredu zaujme vyraznejsie mo-
delovany naraznik a charakteristicka
kaskadovita maska sucasnych automo-
bilov Hyundai. Zmenené su svetla
do hmly, ktoré su teraz umiestnené
vedla otvorov na vstup vzduchu v na-
razniku. Na zadnej asti je novy modi-
fikovany naraznik a zadné skupinové
svetla.

K vyraznejsiemu vzhladu vozidla prispieva-
ju aj diskové kolesd z lahkej zliatiny priemeru
15 alebo16 palcov s novym dizajnom. Novin-
kou je moznost dvojfarebnej karosérie vdaka
kontrastnej Ciernej streche, vritane stfpikov,
lakovanej odtiefiom Phantom Black. So $i-
rokou paletou farieb karosérie si zdujemcovia
mozu personalizovat vozidlo podla svojho
vkusu. Vozidlo, aj jeho vlastnosti, sa nim pé-
dilo.

V ponuke motorov je prep[ﬁan}? trojvalec
1.0 T-GDi (74 kW a 88 kW). Motor je te-
raz vybaveny filtrom tuhych ¢astic. Na Zelanie
sa pri obidvoch verzidch montuje 7-stupiiovd
dvojspojkova DCT, ktoréd predstavuje novin-
ku v rade i20. K dispozicii je aj §tvorvalec 1,2
litra (55 a 62 kW). Motory standardne spo-
lupracuju s pit alebo Seststupfiovymi ruéne
ovladanymi prevodovkami, za priplatok si
mozno obstarat i20 aj so 7-stupfiovou auto-
matickou prevodovkou.

Vyskasgali sme i20 s motorom 1.0 T-GDi
vyladenym na vykon 88 kW s novou 7-stup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevo-
dovkou a s drovilou vybavy Style.

Neparny pocet valcov (3) pocut pri nastar-
tovani. Po dosiahnuti previdzkovej teploty
to posidka vnima menej, zvuk trojvalca viak
nie je rusivy ani pri studenom §tarte. Kru-
tiaci moment motora 172 Nm je dostupny
v §irokom spektre otdcok od 1500 do 4000

za mindtu. Motor je teda prijemne pruzny.
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Zrychlenie z 0 na 100 km/h vozidlu s tymto
motorom a automatickou prevodovkou trvd
10,5 sekundy, dosiahne maximalnu rychlost
190 km/h. Motor mé ,chut” ist za plynom,
k ¢omu napoméha 7-stuptiovi DCT prevo-
dovka vhodnym preradovanim. V meste sme
jazdili so spotrebou 7,6 /100 km, mimo mes-
ta pod 6 /100 km. Siedmy prevodovy stupeti
je pomerne dlhy, motor toéi na dialnici
pri rychlosti 130 km/h 2800 ot/min. a palub-

ny pocita¢ ukdzal spotrebu 6,8 1/100 km.

Inovovany Hyundai i20 druhej generécie
mé podvozok naladeny viac komfortne, kon-
§trukéne obvykly pre malé autd s jednoduchou
vle€enou zadnou ndpravou. Vozidlo sa v zd-
krutich prili§ nenakldfia, drobné nerovnosti
vyzehli dobre, vicsie uz posidka citi. Ocenili
sme dobre fungujice brzdy s plynulym na-
behom ucinku. Vdaka zvi¢Senym rozmerom
(dizka 4035 mm) a ergonomickému usporia-
daniu kabiny patri Hyundai i20 teraz k naj-
lepsim automobilom svojej triedy z hladiska
priestrannosti interiéru. Pohodlne sa tu odve-
zie §tvorica dospelych s vyskou okolo180 cm.
Vsetky materidly v interiéri su farebne pekne
zladené. Predné sedadld su pohodlné, s dob-
rou bo¢nou oporou, v nami skiganom vozidle
boli vyhrievané v rdmci vybavy Winter Pack
za priplatok 500 €. Ten zahffia aj vyhrievanie
venca volantu.

Za nastavitelnym multifunkénym koZe-
nym volantom si kazdy vodi¢ ndjde idedlnu
poziciu. Na volante su tlacidld na ovlddanie
rddia, telefénu a tempomatu s obmedzova-
Com rychlosti. Dizajn pristrojovej dosky je
jednoduchy, dobre funkény. Novy je 7-palco-
vy displej LCD, kompatibilny so smartfénmi
cez platformy Apple CarPlay/Android Auto.
Modré podsvietenie tlacidiel a pristrojov je
rovnaké ako pri ostatnych typoch Hyundai.
V nami skd$anom vozidle sme mali aj Plus
Pack za 700 €, ktory zahfna pristrojovi do-
sku Supervision, zadné LED svetld, stmave-
nie zadnych okien, reproduktory v zadnych
dverich, za 600 € Smart Pack (inteligentny
klu¢ so §tartovacim tlacidlom, vonkajsie chré-
mované klucky dverf).K §tandardnej vybave
Style patri automatickd klimatizacia, prednd
laktova opierka, zadné parkovacie snimace,
Bluetooth, AUX, USB s funkciou nabijania
pre mobilné koncové zariadenia posidky...
Inovovany Hyundai i20 méze byt vybaveny
najmodernej$imi systémami aktivnej bezpec-
nosti a asistenénymi systémami, napriklad
Safety Pack za 700 € (systém autonémneho
nudzového brzdenia, systém pre automatické
udrzanie vozidla v jazdnom pruhu, automa-
tické prepinanie dialkovych svetiel a systém
na sledovanie tnavy vodica.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy,
ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,1:1,
zdvihovy objem 998 cm®,
najvacsi vykon 88 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min

Prevody:
7- stupiova dvojspojkova automaticka prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vie¢ena naprava
so skrutne pruznou prieckou, vinuté pruZiny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4035/1734/1474 mm, razvor naprav 2570 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1520/1519 mm,
polomer otacania 5,1 m, pohotovostna/celkova
hmotnost 1252/1650 kg, svetla vySka 140 mm,
objem batoZinového priestoru 301/1017 I,
objem paliva 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
5,7/4,1/5,11/100 km, CO, 117 g/km.

Zikladny objem batozinového priestoru
je 326 litrov (s ,rezervou 301 1). Po sklopeni
operadla zadného sedadla sa objem batozino-
vého priestoru zvacsi na 1042 litrov (10171
s yrezervou®). Vyuzitelnd je aj dvojitd podlaha
batozinového priestoru, vdaka ktorej je moz-
né sklopit sedadld skoro do roviny. V skuga-
nom vozidle sa nach4dzalo rezervné koleso.

Hyundai i20 1.0 T-GDI s vykonom 88 kW
7 DCT vo vybave Style sa predava 16390 €.
Automobilka poskytuje bonus vo vyske 500 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stoji 18880 eur.
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mmmmm w \'YSKUSALI SME ® Mazda 6 Wagon 2.0 Skyactiv-G 165 Revolution TOP

32| W 02/2019 W www.mot.sk

(=)

i

Histéria Mazdy 6 sa za¢ala v roku 2002, kedy
sa stala ndstupcom radu Mazda 626. Novd ge-
nerdcia tejto vlajkovej lode znacky Mazda mala
premiéru v jeseni 2012 na autosaléne v Parizi.
Navstevnici autosalonu vtedy videli prvy raz
model s karosériou sedan aj kombi, ktoré sa
u nds preddvaju za rovnaku cenu. S medzige-
nera¢nymi obmenami dut sa v Mazde nepond-
hlaja, viacerymi inoviciami reaguji na zmeny
predpisov alebo vyznamnejsie zmeny pozia-
daviek zdkaznikov. Maju dobre premyslent
stratégiu dizajnu aj konstrukcie hlavnych kon-
strukénych skupin, preto su ich typy ,dlhove-
ké“ a konkurencie schopné. V roku 2017 doslo
k tretej modernizicii Mazdy 6, na nasom trhu
sa objavila minuly rok. Zmeny sa dotkli nielen
dizajnu, ale aj motorov, konstrukcie a asistenc-
nych systémov.

Na tvaroch novej Mazdy 6 je zretelne vidi-
telny $portovy odkaz znacky. Prednu Cast karo-
série maju sedan aj kombi rovnakd, kombi
je viak prekvapujico kratsie (4805 mm, sedan

autor: Tatiana TAZKA
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je dlhy 4870 mm) a ma aj kratsi rdzvor niprav
(2750 mm, sedan 2830 mm). Nové je maska
chladica, ktord dostala 3D mriezku, vyraznejsi
pochrémovany lem masky, nova techniku do-
stalo denné svietenie, svetld do hmly sa dostali
pod kryt hlavnych reflektorov. Uz v zdkladne;
vybave disponuji LED technolégiou.

Vyskisali sme model kombi, v Mazde ozna-
¢ovany ako Wagon, v $pickovej vybave Revolu-
tion TOP, so silnejsim zdzihovym dvojlitrom
SKYACIV-G s vykonom 121 kW. Vozidlo
pritahovalo pozornost okoloidicich nielen
krédsnym dizajnom, ale aj prémiovym ervenym
lakom Soul Red Crystal za priplatok 940 €
a velkymi 19-palcovymi zliatinovymi diskami,
ktoré patria k Standardnej vybave Revolution
TOP.

Citelné zmeny po inovicii vidiet najmi v in-
teriéri. V nami skdSanom vozidle prevlidalo
odvizne biele kozené calinenie, za ktoré si
treba priplatit 200 €. Predné sedadld st dobre
tvarované, elektricky nastavitelné, s pamitou.

St nielen vyhrievané, ale aj odvetrdvané (Stan-
dardne vo vybave Revolution TOP). Multi-
funkény vyhrievany volant v koZi je vyskovo,
pozdline nastavitelny, s prvkami ovladania ré-
dia, palubného pocitaca, telefénu, tempomatu.
Novy je pristrojovy panel s velkym 8 digital-
nym displejom. Ovlddat sa da dotykom, alebo
prostrednictvom kruhového ovlida¢a HMI na
stredovej konzole (dotykom len ked vozidlo
stoji — kvoli bezpecnosti). Sluzi aj na obsluhu
radia, telefénu cez Bluetooth, nastavenie funk-
cif vozidla a ovlidanie navigicie GPS. Uzsie
vyduchy ventilicie ako aj novy ovlddaci panel
klimatizdcie zdoraznili horizontalnu liniu pri-
strojovej dosky. Nami skasané vozidlo dispo-
novalo aj prémiovym audiosyst¢émom BOSE,
vybornym Head-up displejom, zadnou parko-
vacou kamerou.

Kombi poskytuje prvotriedny priestor pre ko-
lend aj vyssich os6b na zadnych sedadlich.
Sedadld poskytuju komfortné sedenie, preto-
Ze maju aj dostatotne dlhé sedacie Casti. Ku
komfortu cestovania na nich prispieva aj vy-
hrievanie krajnych zadnych sedadiel, vyklop-
nd laktovd opierka s drziakmi na ndpoje — ak
vzadu nie je obsadené stredné miesto. Kombi
mé batozinovy priestor s objemom 522 litrov.
Operadld zadnych sedadiel su priecne delené
v pomere 60/40 a daju sa sklopit aj dvojicou
pacok umiestnenych v bo¢nom obloZeni bato-
zinového priestoru. Objem pre nédklad
po sklopeni zadnych sedadiel sa zvicsi na 1648
litrov. BatoZinovy priestor disponuje viacerymi
praktickymi rie$eniami ako si haciky na bo-
koch, krycou roletkou upevnenou na piatych

dverdch, takze ju netreba pri kazdom otvoreni
veka batozinového priestoru odtahovat, alebo
zatahovat. Kryciu roletu po vybrati mozno ulo-
zit pod podlahu batoZinového priestoru, kde sa
nachddza aj sada na opravu pneumatik.

Do novej Mazdy 6 nainstalovali celd plejadu
prvkov zlepsujucich pasivnu aj aktivou bezpec-
nost, ako napriklad asistenény systém rozjazdu
do kopca, adaptivny tempomat, systém SCBS
na prevenciu zadného ndrazu v mestskej pre-
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mévke, systém sledovania mftveho uhla, pred-
né, zadné parkovacie snimace, systém vystri-
hajici vodi¢a pred nedmyselnym opustenim
jazdného pruhu. Nechyba inteligentny systém
rekuperacie brzdnej sily, ktory vyuziva konden-
zator k uchovaniu elektrickej energie. Ked vo-
zidlo spomaluje, systém i-ELOOP /Intelligent
Energy Loop/ premiena kinetickd energiu,
ktord vznikd pri brzdeni, na elektrickud energiu.
T4 sa nésledne pouziva k ovlddaniu réznych
elektrickych komponentov a tym zmensuje za-
taZenie motora.

Stcastou technologickych zdsad s ndzvom
SKYACTTIV, podla ktorych v Mazde kon-
§truuju svoje nové autd, je aj snaha o dosiah-
nutie ¢o najmensej hmotnosti vozidla. Ak si
uvedomime, Ze kombi je dlhé 4,8 m, potom
jeho pohotovostnd hmotnost 1,6 t je v stred-
nej triede automobilov vyborna hodnota. Pri-
spieva to nielen k mensej spotrebe paliva, ale
ani brzdy nemaji problém tlinne spomalovat
auto s mensou hmotnostou. Zazihovy 2,0-lit-
rovy motor ma velky kompresny pomer 13:1,
Co prispieva k dobrej G¢innosti vyuzitia vstre-

kovaného paliva do valcov.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy zazihovy s atmosférickym
nasavanim ,ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
13:1, zdvihovy objem 1998 cm?,
najvacsi vykon 121 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 210 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovliadana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koticmi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4805/1840/1475 mm, razvor naprav 2750 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1564,/2051 kg,

objem batoZinového priestoru 522/1648 |,
objem palivovej nadrZe 62 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 214 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,1/5,6/6,511/100 km, CO, 135 g/km.

Motor velmi dobre ,zndsa“ malé otacky,

pri beznej jazde sme mali dlhodobo otacky
pod hranicou 2000 otd¢ok. Motor sa vsak vy-
borne citi v strednom a vy$§om pasme otacok.

Je velmi pruzny, uz pri rychlosti 50 km/h
sme dokézali jazdit so zaradenym 6-prevo-
dovym stupfiom, pri¢om motor ,tol“ okolo
1200 ot./min. Podvozok je vyborne naladeny,
prejazd vyraznejSich nerovnosti pneumatikami
19-palcovych kolies v kabine viac pocut ako
citit. Keby bol prienik hluku od ,podvozku®
do kabiny o trochu mensi, nebolo by sicasnej
Mazde 6 Wagon ¢o vytknut.

Motor spolupracoval so 6-stupriovou ruéne
ovlidanou prevodovkou s malou preradovacou
pékou, pohybujucou sa po kritkych a presnych
drihach. Pocas tyzdenného skugania vozidla
sme v kombinovanej prevddzkeke dosiahli
priemernu spotrebu tesne pod 7 1/100 km.

Mazda 6 Wagon 2.0 Skyactiv-G s vykonom
121 kW vo vybave Revolution TOP sa pred-
vaza 32090 €. Nami skasané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stoji 33230 eur.
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I e PREDSTAVUJEME M CITROEN C5 AIRCROSS

Citroén predstavil svoje nové
SUV C5 Aircross prvy raz
na autosaléne v Sanghaji
v roku 2017, a v Cine ho zacal
aj predvlani predavat.
V Eurépe ho predstavil vlani
v maji, pred koncom minulého
roka uz predajcovia znacky
v niektorych statoch dostavali
prvé vozidla, za¢iatkom tohto
roka sa predaj typu C5 Aircross
rozbieha aj u nas. Nové SUV C5
Aircross, ktoré je nositelom
prvkov programu Citroén
Advanced Comfort®, je najpoho-
dlnejsie a najvariabilnejsie SUV
VO svojom segmente.
Pre Eurépanov buda
C5 Aircross vyrabat
vo Francuzsku, vo fabrike
Rennes - La Janais.

s

NOVEJ GENERACIE

Citroén C5 Aircross patri rozmermi (dfzka
4500 mm, $irka 1840 mm, vyska 1670 mm,
svetld vyska 230 mm) na rozhranie mensich
avelkych SUV. Aj ked jeho tvarovanie nemd ani
néznak agresivity, vobec nepdsobi fadne. Dizaj-
nérom Citroénu sa podarilo preniest dizajnové
znaky z ich terajich mensich vozidiel zaujima-
vym sposobom aj na ich « vlajkovi lod », ktorou
sa SUV C5 Alircross stal. Velkorysému a vzdusne
posobiacemu priestoru v kabine nechyba funke-
nost a praktické vyuzitie. Pristrojovi dosku v ce-
lej sirke vozidla zdobi lista z mékéeného plastu.
Vodi¢ ma k dispozicii pristrojovy panel s nastavi-
telnym digitdlnym TFT displejom s uhloprie¢-
kou 12,3 palca, na ktorom sa mu priamo v zor-
nom poli zobrazuja vybrané informacie o jazde.
Siroka stredova konzola, vysoko posadené se-
dadlo vodia, ktory tak ziskava dobry prehlad
o ceste pred sebou, citlivo zvolené farby a mate-
ridly, to vietko prispieva k dobrej tzv. kondi¢ne;j
bezpe¢nosti, zvyraziuje pocit bezpedia a harmé-
nie, ktorymi interiér na svojich uZivatelov posobi.

C5 Aircross pontika $iroku $kélu individual-
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nych tprav vozidla. Celkom 30 moznosti kom-
bindcii exteriéru dopliia 7 farieb karosérie a 3
bali¢ky farebnych kombindcii Pack Color (Silver,
White a Red). Karosériu v réznych farebnych
odtieioch mozno kombinovat so strechou v od-
tieni ¢ierna Perla Nera.

Individudlne $tylové upravy sa premie-
taji aj do interiéru, jeho prijemného, svetlého

a elegantného vyhotovenia. V' ponuke je 5 ver-
zif: okrem $tandardnej verzie sd to vyhotovenia
siva Wild Grey, bézova Metropolitan Beige, sivd
Metropolitan Grey a hneda Hype Brown vyba-
vend sedadlami Advanced Comfort.

Predné sedadld so §irokymi operadlami

aj « seddkmi » sa podobaji pohodlnym kreslim.

Ich inovativne konfekéné spracovanie kombinu-
je penu s velkou hustotou uprostred sedadiel
so silnou struktirovanou penu s hribkou 15 mm
na povrchu. Vysledkom je optimédlny komfort
sedenia a pevné drZanie tela bez toho, aby do-
chéddzalo k postupnému presedeniu a deformécii
sedadla. Predné sedadld st vyskovo nastavitelné
s vyskovo a pozdfine nastavitelnymi opierkami
hlavy. Okrem vyhrievania mézu byt pre lepsi
komfort vybavené aj viacbodovou masdznou
tunkciou. Vodi¢ aj spolujazdec si nezéivisle
od seba mézu na dotykovom displeji zvolit je-
denz 5 programov kombinujicich maséz bedier,
chrbta a ramien. Tri samostatné sedadld v zad-
nom rade maji rovnaku sirku. Pozdfiny posun
v rozmedz{ 15 mm umoziiuje prispdsobit polo-
hu sedadiel podla potreby v prospech komfortu

cestujiicich alebo vicSieho priestoru na prepravu

batoziny. Sklon operadiel je moZné nastavit
do 5 poldh. Zlozené sedadla tvoria s dvojirov-
fiovou podlahou batozinového priestoru velmi
praktickd rovnt dloznt plochu.

Odhluénenie kabiny je na vysokej trovni.
Predné dvojité vrstvené skld s izolaénou vrstvou
vyrazne zmen§uju prienik hluku do kabiny, do-
kladne je odhlu¢neniy aj priestor motora. AQS
Air Quality System kontroluje kvalitu vonkaj-
sieho vzduchu a v pripade vysokej drovne zne-
Cistenia automaticky zapne rezim vnitornej cir-
kuldcie vzduchu. O prisun svetla do interiéru sa
stard velkorozmerné presklené otvéracie panora-
matické stresné okno s di#kou 1120 mm a sirkou
840 mm. Citroén C5 Aircross pontka Sirokud
skalu 3pickovych asistenénych prvkov riadenia
— celkom 20 technoldgii ulah&ujtcich riadenie
bez ohladu na vonkajsie podmienky, zlepsujicich
bezpecnost a komfort cestovania.

Tlmiée pruzenia s hydraulickymi dorazmi,
exkluzivna novinka znacky Citroén, novému

SUV C5 Aircross prepozitiava jedine¢ny jazdny
komfort. Ide o inoviciu, ktord umoziiuje lepsie
absorbovat a filtrovat velké i malé nerovnosti
na vozovke, vytvira dojem lietajuceho koberca
a stcasne zabezpeduje isté vedenie stopy i skve-
4 dynamiku jazdy. Kym klasické odpruzenie

tvoria tlmi¢, pruzina a mechanicky doraz, v pri-
pade tlmicov s progresivnymi hydraulickymi do-
razmi sa priddvaji dva hydraulické dorazy. Jeden
pre rozpinanie a jeden pre stlacenie. V pripade
vyrazného stlacenia a rozpinania sa pohyb spo-
maluje postupne, bez toho, aby doslo k prudké-
mu zastaveniu. Pri miernom stlaceni a rozpinani
sa vytvdra dojem lietajiiceho koberca a pocit, zZe
auto nad nerovnostami vozovky doslova leti. Pri
vyvoji tychto tlmicov automobilka Citroén po-
dala viac ako 20 patentov.

Novy Citroén C5 Aircross je v ponuke s urov-
fiami vybavy LIVE, FEEL alebo SHINE, pohé-
fiat ho mozu ucinné motory (zdzihové PureTech
130 S a PureTech 180 S, vznetové BlueHDi
130 S, a BlueHDi 180 S) spojené s ruéne ovld-
danou 6-stupriovou prevodovkou alebo s auto-
matickou 8-stupriovou prevodovkou.

Cena novinky aktudlne zaéina sumou
19990 € — za model pohénany zazihovym pre-
pfﬁanym trojvalcom PureTech 130 (96 kW)
spriahnutym so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou. -cn-




I e PREDSTAVUJEME M Mercedes-Benz CLA

Nové , kupé” predstavili
v Las Vegas

Mercedes-Benz predstavil 8. janudra druha
generdciu Sportového sedanu CLA na veltr-
hu elektroniky CES (Consumer Electronics
Show) v Las Vegas. To, Ze za miesto premiéry
si automobilka vybrala Las Vegas a nie kla-
sicky autosalén v Detroite otvoreny o par dni
neskor, naznacuje, Ze Mercedes chce upo-
zornit klientelu préve na ,elektroniku® svojej

novinky.

Mercedes-Benz CLA ponika mnozstvo
inteligentnych rieSeni, od interiérového asis-
tenta MBUX; ovlddania prostrednictvom roz-
poznania pohybov a inteligentne vybaveného
interiéru, cez rozsirend realitu v rdmci naviga-
cie a pochopenia nepriamych hlasovych pri-
kazov az po funkciu KOUC ENERGIZING
s individudlnymi odpora¢aniami z hladiska
fitness. Navyse su k dispozicii premyslené
detaily v rdmci aerodynamiky a nové funk-
cie balika asisten¢nych jazdnych systémov
inteligentného jazdenia. Dizajn zvyraziiuje
charakter kupé vdaka pretiahnutému tvaru
a dizajnovym prvkom, ako kapota motora
s charakteristickymi prelismi (Powerdomes)
alebo nizsie umiestnend tabulka s evidenc-
nym &slom. Tak zostdva novd CLA vernd sta-
tusu svojho predchodcu ako dizajnovej ikony.

V USA bol typ CLA zavedeny v roku 2013.
Tym bolo na americky trh uvedené prvé
kompaktné vozidlo znacky Mercedes Benz.
V dobe vrcholu prisli v USA viac ako dve tre-
tiny zdkaznikov vozidla CLA od konkuren-
cie. V priemere su zdkaznici s vozidlom CLA
v USA priblizne o desat rokov mladsi ako

priemerny zikaznik znac¢ky Mercedes-Benz.
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Ajv Eurépe patria zdkaznici s vozidlom CLA
k najmlad$im v rimci portfélia Mercedes.
O uspechu tohto typu sved¢i predaj pribliz-
ne 750000 exempldrov prvej genericie CLA
kupé a CLA Shooting Brake. Nové generécia
CLA je dolezita predovietkym z hladiska zis-
kania a udrzania novych zékaznikov. V prvom
roku bude v ponuke aj ako model Edition 1.
Tak v exteriéri ako aj v interiéri vynikd ten-
to mimoriadny model s limitovanym poctom
kusov pocetnymi vizudlnymi zvyraziiovacimi
prvkami, ktoré podciarkuji jeho exkluzivitu.
Nova CLA sa vyrdba v madarskom Kecske-
méte a na trh pride v maji 2019.

Daleko dozadu posadend kabina a §portové
zadnd Cast GT vytviraji rovnovihu medzi
eleganciou a $portovostou. Novinka medzige-
neralne naréstla, je 4688 mm dlh4, 1830 mm
Sirokd a 1439 mm vysokd. Rédzvor nédprav
je 2729 mm dlhy, vsetky rozmery su teda
z rozmedzia nizsej strednej a strednej trie-
dy, automobilka v§ak typ CLA oznaluje ako
§tvordverové kompaktné kupé. V porovna-
ni so sedanom triedy A je typ CLA priblizne
014 cm dlhsia o 3 cm §irdi.

V interiéri sa vSetky prvky podriaduja di-
zajnovym témam ,High Tech® a ,mladistva
avantgarda“ — ¢ uz v pripade volantu, ovlida-

pristrojovou doskou sa vobec
nenachadza klenutle Pristrojova doska v tvare
kridla sa tak bez formélneho prerusenia klenie
od prednych dveri k dal$im dverdm. Siroko-
uhly displej stoji v priestore uplne samostatne.
Naladové osvetlenie tento efekt este umocriu-
je. Dalsim zaujimavym prvkom sa ventilacné
dyzy so $portovym vzhladom turbin.

Aj v oblasti jazdnej dynamiky splfia nova
CLA prislub dizajnu: Siroky rozchod ko-
lies (v porovnani s predchodcom zvicSeny
vpredu o 63 mm, vzadu o 55 mm) a niZsie
polozené tazisko su klucovymi bodmi, ktoré
vozidlu $portové jazdné vlastnosti. M4 akus-
ticky a vibracne oddelend viacprvkovi zadnu
ndpravu. Na Zelanie je k dispozicii aktivne
nastavitelné timenie, ktoré vodicovi umoziiuje
volit medzi komfortnym alebo $portovym na-
stavenim. Rozmery pneumatik siahaji od 205/60
R 16 a kondia pri 225/40 R 19.

Pred rokom na CES v Las Vegas prvy raz pred-
stavili systtm MBUX — Mercedes-Benz User
Experience. Vykonny pocita¢, brilantnd obrazov-
ka a grafiky, individudlne prisposobitelné zobra-
zenie, farebny projekény displej, navigécia s roz-
Sirenou realitou, softvér so schopnostou ucit sa
a ,Hey Mercedes (Ahoj, Mercedes)“ — klucovy
vyraz na ovladanie hlasom — prekondvaju zvy-
¢ajné automobilové kritérid. Mercedes-Benz
teraz iniciuje dalsi krok. Asistenta s hlasovym
ovlddanim okrem iného uz viac nerozptyluji
dalsi baviaci sa cestujuci, ale zodpovie prikazy

>
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len toho ¢lena posidky, ktory systém aktivoval naposledy prostrednictvom hesla Hey Mercedes
(Ahoj, Mercedes).

Interiérovy asistent funguje bezdotykovo, a to aj za slne¢ného svetla ako aj v uplnej tme.
Umoziiuje prispdsobit si obsahy obrazovky, ak sa ruka pribliZi k dotykovému displeju na pri-
strojovej doske alebo dotykovému polu na stredovej konzole. V zavislosti od aktudlne vyvolane;

ponuky sa zvyraznia jednotlivé prvky. Systém okrem toho dokédze rozliSovat medzi preferenciou
ovlddania vodiom a spolujazdcom a tak napriklad vie, na ktorom sedadle m4 aktivovat masdz-
nu funkciu. K dispozicii su aj dalsie funkcie, ktoré mozno ovladat intuitivne a bez akéhokolvek
nacviovania gest: tak mozno napriklad v tme kratkym pribliZzenim ruky k vnatornému zrkadlu
zapnut a vypnut svietidlo na &itanie. Ak vodi¢ v tme siahne smerom k neobsadenému sedad-
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lu spolujazdca, toto svietidlo sa automaticky
rozsvieti. Takto mozno lahsie ndjst predmety,
ktoré st tam ulozené. Ak vodi¢ stiahne ruku
z tejto oblasti, svetlo sa automaticky opit
zhasne.

RIADENIE KOMFORTU ENERGI-
ZING prepdja vo vozidle rozne komfortné
systémy. ijlnou novinkou si inteligentné
odportéania prostrednictvom funkcie KOUC
ENERGIZING v rimci balika ENERGI-
ZING plus. Riadenie komfortu ENERGI-
ZING vseobecne cielene vyuziva funkcie
klimatizdcie a sedadiel (vyhrievanie, odvetrd-
vanie, masiz), ako aj nastavenia svetla a hud-
by. Podla nilady alebo potreby zikaznika
umoziiuje $pecidlne nastavenie na zlep$enie
telesnej a dusevnej kondicie.

CLA ma k dispozicii najnovsie asistenc-
né jazdné systémy s kooperativnou podpo-
rou vodi¢a vdaka rozsahom funkcii z triedy
S a ponuka v oblasti aktivnej bezpecnosti
najvy$siu droveri v segmente. CLA dokéze
v urditych situdcidch prvykrat jazdit ¢iastod-
ne automatizovane. Preto md presny prehlad
o dopravnom diani: zlepsené kamerové a ra-
darové systémy dokdzu predvidat na vzdia-
lenost az 500 m. Okrem toho vyuziva CLA
kartografické a navigatné dita pre funkcie
asistenénych systémov. Aktivny asistencny
systém brzdenia dokdze v zivislosti od situ-
4cie zmiernit zdvaznost nehod alebo dokonca
uplne zabrdnit nehoddm s pomalsie iddcimi
vozidlami vpredu, s brzdiacimi alebo stojaci-
mi vozidlami, ako aj s krizujicimi chodcami
a cyklistami.

Dalsim prikladom automobilovej inteligen-
cie a prenosu technoldgie z luxusnych vozidiel
do triedy kompaktnych vozidiel st na Zelanie
dostupné reflektory MULTIBEAM LED.
Umoziiuju extrémne rychle a presné prispd-
sobenie elektricky ovladaného osvetlenia vo-
zidla aktudlnej dopravnej situdcii. V kazdom
reflektore CLA sa nachddza 18 individudlne
ovladatelnych svetelnych diéd. CLA m4 sé-
riovo halogénové reflektory s integrovanym
dennym osvetlenim s LED. Zadné svietidld
sa doddvaju vyluéne s technikou LED.

Pri prezenticii na veltrhu v Las Vegas no-
vinku reprezentoval model CLA 250 s vy-
konnym  dvojlitrovym prepliianym §tvorval-
covym zazihovym motorom (165 kW,
350 Nm) s dvojspojkovou prevodovkou
7G-DCT (kombinovand spotreba paliva
6,3-6,11/100 km). Pri uvedeni na trh v méji
bude k dispozicii sirokd paleta vznetovych aj
zézihovych motorov, s ruéne ovlidanou alebo
dvojspojkovou prevodovkou i s pohonom na

vietky kolesa 4MATIC.

-mz-

Znacka Peugeot zaznamenala so 7462 pre-
danymi vozidlami v roku 2018 najlepsi ro¢ny
predaj na Slovensku vo svojej hist6rii. Kym cel-
kovy trh registrovanych osobnych a uzitkovych
vozidiel na Slovensku v roku 2018 ristol me-
dziro¢ne o 3,4 %, znacka Peugeot svoj predaj
celkovému trhu tak réstla takmer Sestnisobne.
Znacka Peugeot bola zirovenn v TOP 15 au-
tomobilovych znaciek najrychlejsie rasticou
znackou v predajoch na slovenskom trhu.

V rémci rebricka osobnych automobilov sa
znacka Peugeot nachddzala na 5. pozicii s na-
rastom predaja o 19,03 % v porovnani s rokom
2017. Pokracujici priaznivy vyvoj znacky je
zaloZeny najmi na uspechu SUV, typov 2008,
3008 a 5008, ktoré tvoria takmer 50 % objemu
predaja osobnych vozidiel. Peugeot sa v rimci
predaja SUV stal lidrom aj na trhu v Eurépe.
Typ 2008 je uz siesty rok po svojom uvedeni
na trh nielen eurépskym bestsellerom, ale tiez
suverénnym lidrom vo svojom segmente aj
na Slovensku (1162 predanych vozidiel).
Peugeot 208 dosiahol medziro¢ny nérast az
24 % s poctom predanych 1134 vozidiel a s tr-
hovym podielom 5,29 % vo svojom segmente.
Uspech Peugeotu Traveller len potvrdzuje jeho
2. poziciu v segmente s po¢tom predanych
225 ks a s podielom11% v segmente.

V rdmci predaja uzitkovych vozidiel sa znacka
uz tradi¢ne nachddza na 2. priecke celkového
predaja s ndrastom viac ako 28 %.

Predaje znacky Peugeot pre pravnické osoby
dosiahli objem 5739 vozidiel, ¢o je 3. miesto
na trhu s podielom 7,92 %. Najpreddvanejsimi
typmi znacky za rok 2018 boli: Peugeot Bo-
xer s po¢tom 1179 dut, Peugeot 2008 s poc-
tom 1162 4ut, Peugeot 208 s poctom 1134 dut
a Peugeot 3008 s po¢tom 1128 4ut.
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VYSLEDKY ZNACKY
PEUGEOT V ROKU 2018
NA SLOVENSKU

Svoj imidZ v roku 2018 znacka potvrdila aj
uvedenim novych modelov PEUGEOT 508
a 508 SW, ktoré predstavuja nielen radikalny
a inovativny pristup k dizajnu, nové technols-
gie, intenzivny zazitok z jazdy, ale tiez s kon-
krétnym vyjadrenim ambicii znacky v tomto
néro¢nom trhovom segmente.

Dalsie novinky, ktoré posilnili postavenie
a imidZ znacky na trhu v tomto roku, boli
PEUGEOT RIFTER a novy uzitkovy auto-
mobil PEUGEOT PARTNER.

V rdmci sveta technolégii, PEUGEOT ten-
to rok predstavil: automatickd 8-stupiiovi
prevodovku EATS, novy zdzihovy motor
PureTech s vykonom 165 kW, novy vzneto-
vy motor BlueHDi s vykonom 96 kW a naj-
novsie asistenéné systémy: Night Vision, Full
Park Assist, Adaptivny Tempomat s funkciou
STOP & GO, Full Led reflektory.

Znacka zirocila aj skory prechod na motory
plniace emisnd normu EURO 6. 2. , ktoré po-
niikala svojim zdkaznikom uZ v druhej polovici
roku 2017. -pt-

HYUNDAI TUCSON BOL VLANI
NAJPREDAVANEJSIM SUV NA SLOVENSKU

Rok 2018 bol pre znacku Hyundai na Sloven-
sku historicky najispesnejsi. K zékaznikom si
naslo cestu rekordnych 7657 vozidiel Hyun-
dai, ¢o predstavuje medziro¢ny ndrast o 6 %.
Vdaka tomu sa Hyundai stal 3. najpredévanej-
$ou znackou vozidiel na Slovensku s trhovym
podielom 7,1 %. Silnd poziciu v predaji osob-
nych vozidiel kategérie M1 potvrdzuje 7621
predanych 4ut a trhovy podiel 7,8 %.

»Lesi nds nestdle stipajici zdujem sloven-
skych zékaznikov o vozidld znacky Hyundai,
ktori chci za svoje peniaze ¢o najbohatsiu vy-
bavu a nadstandardnu zaruku.

Zirovetl nds to zavizuje dalej zlepsovat kva-
litu sluZieb v sieti nasich zmluvnych partne-
rov,“ povedal Robert Baumgartner, managing

director Hyundai Motor Slovakia.

Obluba automobilov SUV vyrazne rést-
la v minulom roku aj u slovenskych zdkazni-
kov. O to potesujicejsou spravou pre Hyun-
dai je, Ze absolutne najpredévanejsim SUV
za rok 2018 na Slovensku sa stal Tucson.

V roku 2018 sa predalo 2173 Tucsonow.

-hi-
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I e PREDSTAVUJEME M MINI 60 Years Edition

MINI oslavuje 60. narodeniny znacky exkluzivnym
modelom. Speciﬁcké dizajnové prvky exteriéru a in-
teriéru umocnuji autenticky charakter vynimoc¢ného
vozidla v segmente malych automobilov. Speciélna

edicia sa dodava ako MINI 3-dverové a MINI 5-dve-

rové, kazdé dostupné so styrmi motormi.

Novinka s tradicnym sportovym talentom

Originil, ktory sa neustile vyvija. Pevne

zakoreneny v tradicii, no vzdy otvoreny zme-
ndm: to je MINI, ktoré si este aj 60 rokov
po predstaveni malého britského automo-
bilu uziva celosvetovi popularitu a prindsa
vynimo¢ny charakter ako motokdrové jazd-
né vlastnosti ¢i kreativne vyuzitie vnuator-
ného priestoru.

Na pripomenutie okrihleho vyrocia sa
prémiovy automobilovy vyrobca rozhodol
predstavit dizajnovo upraveny model, ktory
vyzdvihne jeho britsky povod ako aj $por-
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tovy charakter znacky MINI. Verzia MINI
60 Years Edition dostala $pecidlne kvalitné
a exkluzivne prvky dizajnu a vybavy, ktoré
vyjadria $portového ducha znacky. Special-
na edicia bude dostupnd od marca 2019.

Uz pred prvym predstavenim klasického
Mini v lete roku 1959 bolo jasné, ze dizajn
nového malého vozidla zaujme vndtornym
priestorom a zdroveil aj obratnymi jazdnymi
vlastnostami. Konstruktér $portovych auto-
mobilov John Cooper veril v pretekarsky po-

tencidl kompaktného 4-sedadlového vozidla.
V spoluprici s Alecom Issigonisom, tvorcom
klasického Mini, rozvinul myslienku viace-
rych verzii malého automobilu s vykonnejsim
motorom. Bol to zdklad vynimoénej $portovej
kariéry na okruhoch aj tratiach, ktord zavisi-
li tri celkové vitazstvd na Rely Monte Carlo
v 60. rokoch.

S karosériou v klasickej farbe britskych pre-
tekdrskych vozidiel model MINI 60 Years
Edition vyrazne pripomina $portovi minulost
znacky, ktord sa zacala velmi skoro a trvala az
do neddvnej minulosti. Zelend farba exterié-
ru British Racing Green IV vyjadruje jasny
postoj k charakteru malého prémiového au-
tomobilu a k jeho povodu. Alternativu pred-
stavuju metalické laky ako ¢ierna Midnight
Black, sivi Moonwalk Grey, striecborna Mel-
ting Silver ¢i nemetalicky modry lak MINI
Yours Lapisluxury Blue. Vybranu farbu méze
dopliiat strecha a vonkajsie kryty spatnych zr-
kadiel vo farbdch ako biela Pepper White ¢
¢ierna Black. Vynimocny vzhlad verzie pred-
stavenej k 60. narodenindm dotvaraji pésy na
kapote so $pecidlnym vyroénym vzhladom
a exkluzivne 17-palcové dvojfarebné disko-
vé kolesd z lahkych zliatin vo verzii 60 Years
Spoke.

Pritazlivé logo modelov 60 Years sa nacha-
dza na lavom pdse na kapote, na plochich
pod smerovkami a na prahoch dveri vodi¢a
a predného spolujazdca. V interiéri je na $pe-

cidlnych ozdobnych obkladoch, na prednych

opierkach hlavy a na volante.

Vyroény dizajn sa objavuje aj na LED pro-
jekcii loga po otvoreni dveri vodica. Standard-
nd vybava vyro¢ného vozidla obsahuje prvky
ako $portovy kozeny volant a kozZené ¢alune-
nie $portovych sedadiel MINI Yours Leather
Lounge 60 Years s hnedou farbou Dark Ma-

roon.

V spojeni s balikom vybavy 60 Years Chili
sa na vozidlo odstanu aj prvky ako LED re-
flektory, biele smerovky a zadné LED svetld
s dizajnom britskej vlajky Union Jack, balik
osvetlenia interiéru, jazdné rezimy MINI
Driving Modes ¢ balik MINI Excitement
Package s nidladovym osvetlenim. Vo vybave
nechybajui prvky ako palubny pocitag, auto-
maticka klimatizécia, dazdovy snima¢ a balik
odkladacich priestorov.

Na pohon vozidiel MINI 60 Years Edition
si mozno vybrat z dvoch zézihovych a dvoch
vznetovych motorov s vykonmi od 100 kW
do 141 kW.

-mi-
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Spolo¢nost Audi vlani velmi usilovne
predstavovala novinky aj v segmente SUV.
Uviedla na trh luxusny typ Q8, elektricky
e-tron a predstavila aj druht genericiu typu
Q3, ktoru zaciatkom tohto roka zacala pre-

davat. Kompaktné SUV Q3 na prvy pohlad

pripomina mensie Q8 — na dlzku zmengené

o pol metra.

Druha generécia Q3 pdsobi aj vdaka medzi-
generaéne zmenenym proporcidm — je dlh-
§ia, $irSia a niZdia — Sportovejsie. Je dlhd
4484 mm (+96 mm), Sirokd 1849 mm
(+18 mm), vysokd 1585 mm (-5 mm), rdzvor
ndprav je dlhy 2680 mm (+77 mm).

O 70 litrov ma vidsi aj batoZinovy priestor,
ma objem 530 1. Dizajnérom sa podarilo
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ndjst vhodnd mieru Sportovosti, elegancie
a istej drsnosti pri tvarovani prednej Casti
karosérie. Dominantou je rozmernd ose-
muholnikovd maska Singleframe, na ktoru
elegantne nadvizuju reflektory aj prelisy
prednej kapoty. Reflektory si mozno objed-
nat za priplatok aj s najnoviou technolégiou
Matrix-LED.

Nirast vonkajsich rozmerov citit aj v inte-
riéri, je priestrannej$i. Vodi¢ ma pred sebou
digitalny pristrojovy stit, k dispozicii hlasové
ovlddanie viacerych systémov, navigéciu s le-
teckou mapou Google, kvalitnt audiosustavu
Bang & Olufsen & hotspot WLAN pre pri-
pojenie mobilnych zariadeni cez wi-fi. Dobre
vyzeraji predné sedadld a aj ostatné prvky
interiéru maju vyhotovenie odpovedajice
autu znacky z tzv. prémiového segmentu.

= rom T s e
g S
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Zadné lavicové sedadld s priecne delenymi
operadlami v pomere 40/20/40 mozno po-
zdlzne posavat v rozsahu 15 cm. Mozno
menit aj sklon ich operadiel, takze objem
batozinového priestoru pri dopredu nesklo-
penych operadlich méze dosiahnut az 675
litrov, pri sklopeni operadiel 1525 litrov.

Na trh vstupuje nové Audi Q3 s piatimi
(Siestimi) modelmi. Tri st pohaiiané zdZiho-
vymi prepliianymi $tvorvalcami (35 TFSI,
40 TFSI a 45 TFSI s vykonmi od 110 kW
do 163 kW), dva (tri) vznetovym §tvorval-
com s vykonmi 110 alebo 140 kW (35 TDI
a 40 TDI). Hned od zaciatku budu k dispo-
zicii verzie s ruéne ovlddanou aj s automa-
tickou prevodovkou S tronic, s prednym po-
honom aj pohonom vsetkych styroch kolies
(quattro).




Uz v zékladnej vybave pondka nové Audi
Q3 bezpecnostné systémy Audi pre sen-
se basic a front, reflektory LED, digitilny
pristrojovy panel, 3-ro¢ny bezplatny servis
a predlzent zaruku. Na Zelanie je mozné vy-
bavit vozidlo vietkym dnes aktudlnym, ako
je dotykovy displej ovlddania infotainmentu,
adaptivny asisten¢ny systém rychlosti, elek-
tricky ovlddané piate dvere, reguldcia tvrdos-
ti podvozka ¢i kolesd s priemerom az 20 pal-
cov. Pripadne zvolit si vybavovy balik S-line.

Nemenej zaujimavou informdciou je gesto
znalky Audi pri uvedeni nového typu Q3
na trh: prvych 50 vozidiel pre slovensky trh
bude podporenych cenovym zvyhodnenim
3000 €, a tak zdkladnd cena modelu (1.5
FTSI, 6-st- ru¢ne ovlidand prevodovka,
pohon prednych kolies) do vypredania prvej
pitdesiatky bude 29800 €. Rovnako aj ceny
véetkych vyssich vybav a motorizicii buda
podporené sumou 3000 € — to vsetko do vy-
predania prvych 50 kusov nového Q3 na Slo-
vensku.

-ai-
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HETRIK SUBARU

Subaru si na Slovensku pripisalo hetrik: japonskd znacka uz treti rok
za sebou dosiahla dvojciferny rast a novy predajny rekord. V roku
2018 predala 453 novych vozidiel, ¢o v porovnani s rokom 2017
predstavuje nérast o 12,13 %. To je o 10 % viac ako rast celého slo-
venského trhu s novymi osobnymi automobilmi, ktory medziro¢ne
stipol iba o 2,08 %. Trhovy podiel Subaru sa zvicsil na 0,46 %.

Na vrchol zédujmu zikaznikov sa dostal typ Subaru XV s podielom
35,8 % na predajoch znacky. Kompaktny crossover vytiahol na po-
ziciu bestselleru prichod velmi vydarenej novej generécie, ktora zo-
sadila z prvej priecky Outback. Vlajkové lod Subaru, ktord nedévno
presla modernizéciou, skonéila na druhom mieste s podielom 29,6 %.
S pomerne tesnym odstupom a podielom 27,2 % sa na pédiu umiest-
nilo populdrne SUV Forester.

O novom slovenskom predajnom rekorde sa hovori aj v Japonsku:
v novoro¢nom prihovore ku vsetkym zamestnancom Subaru nari
upozornil prezident Subaru Tomomi Nakamura.

Vykonny viceprezident Katsuyuki Mizuma v komunikcii adresova-
nej vedeniu importéra Subaru vyjadril ,uznanie excelentnym vysled-
kom* slovenského zastipenia znacky: ,K predajnému rekordu naj-
viac prispel brilantny manaZment, prinos vasho timu a vasej dilerskej
siete.

»Okrem tvrdej prace celého timu st za dspechom znacky aj tri hlavné
tromfy nasich skvelych vozidiel: novd globalna platforma, do-
raz na celkovi bezpetnost a unikétny asisten¢ny systém EyeSight,*
tvrdi Rastislav Crkori, general manager divizie SUBARU importéra
MIKONA, s. 1. 0.

Nekompromisny tlak na bezpecnost posidky; ale aj ostatnych Iudi na ces-
tich jasne vidiet z marketingovej stratégie SAFE FUN TOGH.

m ZDOMOVA =

Bezpetnost je na prvom mieste. Prispieva k nej nova platforma, ktord spolu
so systémom EyeSight chrini posddku na najvy$sej moznej drovni,
za o Subaru ziskava top ratingy bezpe¢nosti na vietkych kontinentoch.
Ruka v ruke s fiou ide zdbava.
Nie je to véak iba samotnd radost z jazdy: autd Subaru dokdzu vdaka svojim
schopnostiam zatraktivnit Zivot svojim majitelom aj ich rodindm a dostat
aktivne trdvenie volného ¢asu na uplne ind droveil. No a slovicko Tough
znamend tretie eso: overend vydrz, odolnost a spolahlivost Subaru. Tieto
autd vodi¢a podrzia v tych najtazsich podmienkach a dokdzu dlho verne
slazit. Tri presné zdsahy do preferencii zakaznikov vytvorili stabilné zéklady
pre kapitolu 2019 v tspes$nom pribehu znacky, ktory nastartovala prozékaz-
nicka cenovi politika, zavedend v roku 2015. ,Nasim plinom na rok 2019 je
pokracovanie SUV stratégie, nasi klienti sa mozu tesit aj na $pecidlne edicie
najpredavanejsich typov. Plinujeme stabilizdciu predajov v regiénoch Slo-
venska a jednym z nasich taziskovych projektov je aj dalsie skvalitfiovanie
popredajnych sluzieb, zdéraznil general manager Subaru Rastislav Crkor.
—su-

Noveé mgstské SuUvVv
znacky SKODA sa vola KAMIQ

Nové SUV znacky SKODA sa vola SKODA
KAMIQ. Tento crossover je tretim SUV
pre eurdépsky trh a predstavuje dalsi krok
v SUV ofenzive znacky. Slovo KAMIQ po-
chadza z jazyka Inuitov, ktori Ziju na severe
Kanady a v Grénsku. Opisuje stav, ked nie-
¢o prirodzene padne ,ako uliate® za kazdych
okolnosti. Aj preto dostal novy crosso-
ver pre eurépsky trh rovnaké meno, ako ma
SUV, ktoré sa uz predava v Cine.

KAMIQ je mestsky crossover, jeho nézov za-
pada aj do nézvoslovia automobillov kategérie
SUV. Meni vietkych aktudlnych SUV znacky
SKODA totiz zacinaji pismenom K a koncia
pismenom Q. KAMIQ v sebe spdja agilitu
a jazdné vlastnosti kompaktného auta s kla-
sickymi prednostami automobilu kategérie
SUV - zvysenou poziciou sedadiel, lep§im
vyhladom z vozidla, pohodlnej$im nastupo-

vanim a vystupovanim, ako aj vicSou svetlou  tenéné systémy a mnoho Simply Clever prvkov, ktoré si pre znacku rovnako charakteristické,
vyskou. Novy typ znacky SKODA vyuziva  ako velkorysi ponuka priestoru. Svetovi premiéru bude mat 5. marca 2019 na autosaléne

moduldrnu platformu MQB, dostal nové asis- v Zeneve.
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Uplne novy crossover Ford Focus Active
prindsa okrem doverne zndmej, intuitivnej
a uspokojujucej jazdy vo Focuse aj vsestran-
nost ingpirovand automobilmi SUV. Na roz-
»oplastované“ verzie so zvi¢senou svetlou
vyskou odvodzuji od modelov s karosériou
kombi, vo Forde sa rozhodli zikaznikom po-
ntknut Focus Active s karosériou kombi aj
hatchback.

Aktivny Zivotny $tyl rasticeho pocétu eu-
répskych zakaznikov SUV a crossoverov
dalej podporuji na mieru vytvorené rezimy
Slippery a Trail, ktoré st sicastou volitel-
nych jazdnych rezimov modelu Focus Ac-
tive. V standardnej vybave si okrem toho aj
stre$né nosice, na ktorych mozno previzat
bicykle alebo §portové vybavenie. Stylové de-
taily vyjadruji charakteristicky, univerzalny
a robustny charakter modelu Focus Active
zvnitra aj zvonka. Tmavd mriezka chladica
s unikdtnym sietovinovym vzorom ma tmavé
okolie, s ktorym ladi ochranny kryt siahajaci
od listy predného ndraznika, ponad obliky

kolies, cez bo¢ny profil az dozadu.

Dizajn predného a zadného ndraznika je
pri Focuse Active iny ako m4 Focus, a mo-
dely odlisuju aj predné a zadné spodné strie-
borné ochranné kryty a dizajn zliatinovych
diskov kolies. Medzi Ziarivé farby karosérie
Focusu Active patria nové odtiene — biela
Metropolis White a oranzovd Orange Glow.
Zikaznici sa mo6zZu v zdvislosti od farby ka-
rosérie rozhodnut aj pre kontrastnd strechu.
Focus aj Focus Active, plati to pre hatchbacky
aj kombi, maji rovnaki §irku 1825 mm
a rovnaky rdzvor ndprav 2700 mm. Model
Focus Active je dlhsi a vy3§i — hatchback je
dlhy 4397 mm a vysoky 1502 mm, kombi je
dlhé 4693 mm a vysoké 1532 mm. Narast
celkovej vysky je spdsobeny zvicsenim svetlej
vysky o 30 mm vpredu a o 34 mm vzadu na
hodnotu 163 mm.

Focus Active mé $pecidlnu konstrukciu
nezavislého zavesenia zadnych kolies s krat-
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I e PREDSTAVUJEME M Ford Focus Active

Uplne novy crossover Ford Focus Active prinisa okrem do-
verne znamej, intuitivnej a uspokojujicej jazdy vo Focuse
aj vSestrannost in§pirovanu automobilmi SUV. Na rozdiel
od vic¢siny konkurenénych znaciek, ktoré ,,oplastované“ verzie
so zvic$enou svetlou vyskou odvodzuji od modelov s karosé-
riou kombi, vo Forde sa rozhodli zikaznikom poniknut Focus
Active s karosériou kombi aj hatchback.

V STYLE

kym/dlhym ramenom (SLA). Podvozok vy-
uziva v porovnani so §tandardnym modelom
Focus upravené pruziny, tlmice, stabilizitory
a geometriu prednej a zadnej hlavy loZiska
Capu kolesa. Systém SLA optimalizuje kom-
fort a odozvu a jeho sucastou je izolovany
pomocny rim, ktory zabezpeluje pokojni
jazdu a pozadovanu rovnovihu medzi elas-
ticitou prednej a zadnej Casti pri prejazde
vidsich nerovnosti na ceste. Multikompozit-
né puzdrd maji rézne charakteristiky tuhosti
pri namdhani v réznych smeroch, aby sa do-
siahla lepsia izolacia pri prejazde mensimi
nerovnostami a zlepsili sa vlastnosti v oblasti
hluku, vibricii a tvrdosti. Jedine¢na geomet-
ria systému SLA pre modely kombi m4 inak
ulozené tlmice, ¢im pomaha zachovat agilné
a citlivé vlastnosti vozidla aj pri plne naloze-
nom batozZinovom priestore, a zdroverl maxi-
malizuje $irku priestoru pre batozinu.

Kvoli lepsim vlastnostiam na nespevne-

nych cestich a dlhsej Zivotnosti st na 17-pal-
covych zliatinovych diskovych kolesich
pneumatiky s vy$$im profilom 215/55 R17.
K dispozicii sa aj 18-palcové kolesd s pneu-
matikami s rozmerom 215/50 R18. Okrem
rezimov jazdy Normal, Sport a Eco, ktoré su
sucastou Standardnej vybavy vsetkych mode-
lov Focus, Focus Active dostal navyse:

MENE rezim Slippery, v ktorom sa upravia
nastavenia systému ESC a reguldcia trakcie,
aby sa zlepsila istota pri jazde po povrchoch
so zhorsenou prilnavostou, ako je blato,
sneh a lad; obmedzilo sa prekfzavanie kolies
v priamom smere, vritane rozbichania sa
zo zastavenia a zabezpeCila sa pasivnejsia
odozva skrtiacej klapky,

MEN rezim Trail, ktory pomdha zacho-
vat hybnost na makkych povrchoch, ako je
piesok; upravuje brzdenie s protiblokovacim

systémorm, aby sa umoznilo vicsie preklzava-
nie kolies; konfiguruje systém regulicie trak-
s cielom odstrdnit z pneumatik piesok, sneh
alebo blato a zabezpecila sa pasivnejsia odo-

zva Skrtiacej klapky.

Kvalitné asisten¢né systémy, ktoré mali
vlani premiéru v novej generacii Focusu, ob-
sahuju napriklad zlep$ené verzie technolégii
adaptivneho tempomatu, systému adaptivne-
ho predného osvetlenia a aktivnej parkovacej
asistencie.

Vo vnutri kabiny sa nachddza kozou obsi-

ty volant a hlavica preradovacej péky, svetlé
dekéry na pristrojovej doske a na paneloch
dveri. Prahové listy Active dotvdraji pocit
kvality. Sedadla so skvelym bo¢nym vede-
nim sd potiahnuté vyraznou textiliou Active
s modrym presivanim a dostupné su aj roho-
Ze s modrym pre$ivanim.

V novom Focuse je viac priestoru vo vnit-
ri, na ¢om sa podiela o viac ako 50 mm dlhsi
rizvor ndprav(v porovnani s odchidzajicou
generdciou) a rovnd podlaha. Poloha pristro-
jovej dosky je optimalizovand a pontika vacsi
priestor. Uzsia stredovd konzola, elektrickd
parkovacia brzda a oto¢ny voli¢ osemstupiio-
vej automatickej prevodovky vytviraju viac
priestoru pre vodic¢a a spolujazdca. Priestor
na kolend cestujucich vzadu je vacsi o viac
ako 50 mm a dosahuje najlepsiu hodnotu vo
svojej triede na drovni 81 mm. Sirka v drov-
ni pliec vzrastla takmer o 60 mm. Dojem
priestoru zdokonaluje dizajn zadnych dveri
s oknami, ktoré prechadzaji do zadného sti-
pika a vytviraju pocit vic3ej otvorenosti. To
plati aj pre modely Focus Active.

Focus Active je este viestrannejsi pre dob-
rodruzné rodiny. Technoldgia ovlidania dve-
ri batoZinového priestoru bez rik umoziuje
bezproblémovy pristup do batozinového
priestoru  kombi jednoduchym pohybom
kopnutia pod zadny néraznik. Pristup do
batozinového priestoru s rukami plnymi vy-
bavenia na kempovanie je preto jednoduchsi.
BatozZinovy priestor kombi bol navrhnuty
tak, aby sa dor zmestila aj velkd klietka
pre psa s maximédlnym objemom 1653 litrov.

Konstruktéri Ford dokonca vyriesili aj vyzvu,
kam umiestnit kryt batozinového priestoru
po jeho odstraneni: teraz sa pohodlne zmesti
pod novu flexibilnd podlahu batozinového
priestoru a d4 sa jednoduchsie vybrat pomo-
cou jednoduchého popruhu.

Systém komunikicie a zdbavy SYNC 3
umoziiuje ovlddat funkcie audiosystému,
navigicie, klimatizicie a pripojenych smar-
tfénov pomocou jednoduchych hlasovych
povelov. Vo vybave je 8-palcovy farebny do-
tykovy displej, ktory je mozné ovlidat po-
mocou gest pribliZzenia a posivania. Systém
je kompatibilny s funkciami Apple CarPlay
a Android Auto™ a je k dispozicii spolu
s prémiovym audiosystémom B & O.

Zakaznici, ktori sa rozhodnu pre Focus
Active, si modzZu vybrat z ponuky zaziho-
vych motorov Ford EcoBoost (1,0-litro-
vé a 1,5-litrové s vykonom 92 a 134 kW)
a vznetovych motorov Ford EcoBlue (1,51
22,01s vykonom 88 a 110 kW). Spolupra-
cuji so Seststupiiovou rucne ovlddanou pre-
vodovkou alebo novou osemstuprniovou auto-
matickou prevodovkou.

Ford Focus Active vyrabaji v montéZznom

zdvode Ford v nemeckom Saarlouis.

-fd-
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I = PREDSTAVUJEME ™ Toyota GR Supra

Legenda sa VRACIA

Nova Toyota GR Supra, piata generacia legendarneho $portového vo-
zidla znacky Toyota, mala premiéru 14. januara 2019 na autosaléne

v Detroite. Zaroven ide o prvy globalny typ GR z produkcie TOYOTA

GAZOO Racing.

Nové Toyota GR Supra bola koncipovani
ako Sportové vozidlo v tej najrydzejsej for-
me, bez akychkolvek kompromisov, ktoré by
mohli negativne ovplyvnit pézitok z jazdy.
Hlavny konstruktér Tecuja Tada sa drzal kla-
sickej podoby s radovym Sestvalcom vpredu
a pohonom zadnych kolies, v duchu tra-
dicii predoslych generdcii Supry a povodného
$portového modelu 2000GT. KedZe $portové
automobily s rovnakou koncepciou pohonu
tradine pouziva aj automobilka BMW, spo-
lo¢ne vznikala nova genericia Toyoty Sup-
ra—v podobe kupé — a novej genericie BMW
Z4 — roadstera s textilnou skldpatelnou stre-
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chou. Automobilky si rozdelili vydavky na vy-
voj a podarilo sa im vytvorit vozidld, ktoré sa
nespreneverili tradicidm kazdej z nich.

Motor Toyoty Supra so zdvihovym objemom
3,0 litra preplniany turbodichadlom typu Twin
Scroll dosahuje najvacsi vykon 250 kW a kri-
tiaci moment 500 Nm.

Pohonn jednotku v spojeni s osemstuprio-
vou automatickou prevodovkou charakterizu-
je hladké a suverénne zrychlovanie v $irokom
spektre otd¢ok motora.

O starostlivé vyladenie jazdnych schopnosti
nového $portového vozidla sa postarali $pe-

cialisti z TOYOTA GAZOO Racing, ktori
vdaka intenzivnemu testovaniu na presldvene;
Severnej slu¢ke okruhu Nirburgring a okoli-
tych cestich v Nemecku dosiahli atraktivne
jazdné vlastnosti. Dalsiemu detailnému testo-
vaniu sa vozidlo podrobilo na rdznych cestich
po celom svete. Prvé vozidld Toyota GR Sup-
ra si zdkaznici prevezmi koncom leta 2019.
Vsetky vozidld sa budd vyrabat v rakdskom
Grazi.

Uz na prvy pohlad je zrejmé, ako sa na di-
zajne novej Toyoty GR Supra odrazili uzasné
tradicie Sportovych vozidiel znacky Toyota.
Vplyv pamitihodného modelu 2000GT je
konkrétne vidiet na dlhej kapote, kompakt-
nej karosérii a dvojitom vyduti strechy. Mar-
kantny vyzor Supry $tvrtej generdcie je zasa
zachyteny v stvirneni prednej aj zadnej Casti,
najmi v podobe atletickych zadnych blatni-
kov a oblika integrovaného spojlera. Podoba
viak nie je iba povrchnd, pretoze nova Toyota
GR Supra stavia na formate klasického $por-
tového vozidla s vykonnym radovym Sestval-
com vpredu a pohonom zadnych kolies, teda
rovnako ako jej oslavovani predchodcovia.

Dizajnovy motiv Toyoty Supra sa prvykrat
predstavil v podobe pozoruhodného koncepé-
ného vozidla Toyota FT-1 od kalifornského
dizajnového §tudia CALTY z roku 2014. Vy-
slednd podoba vozidla je postavend na troch
klucovych prvkoch: kritkom razvore ndprav,
velkych kolesich a $irokom postoji; €isto vy-
hotovenej dvojmiestnej kabine; a dlhej kapote
v kombindcii s kompaktnou karosériou, odré-
Zajuicou spojenie radového Sestvalcového mo-
tora a pohonu zadnych kolies.

Dizajn bol presne vykalkulovany s ohladom
na optimélny odpor vzduchu a vztlakové sily,
presnejsie povedané idedlne rozloZenie hmot-
nosti medzi prednu a zadnd ndpravu. Napri-
klad dvojité vydutie strechy nie je iba dizaj-
novym prvkom ingpirovanym tradiciami, ale
u¢inne zmensuje Celny odpor vzduchu vdaka
mensej Celnej ploche vozidla bez nutnosti
obetovat priestor na hlavu v kabine.

Névrh prednej ¢asti sa in$piroval §tvrtou ge-
nerdciou Supry, teraz je eSte expresivnejsi aj
vdaka markantnej maske chladi¢a lemovanej
velkymi privodmi vzduchu, nevyhnutnymi na
chladenie motora. Vyrazné reflektory pouzi-
vaju usporiadanie so Sesticou LED zdrojov
s integrovanymi smerovymi a dennymi svet-
lami. Presunutim jednotiek reflektorov blizsie
k stredovej osi sa opticky zdoraznil ob-
jem a robustnost prednych blatnikov v tvare
musle.

Pri pohlade zboku vytvira nizka kapota dy-
namickd krivku prechddzajicu smerom do-
zadu od nizkej prednej Casti vozidla. Zadnd
hrana kapoty je pritom prakticky na rovnakej
vyskovej drovni ako zadny spojler, s ktorym
je prepojend nizkou okennou liniou karosé-
rie. Spodnd Cast karosérie je mierne sklonend
smerom dopredu, zatial ¢o kabina sa vyrazne
nachyluje dozadu. V Eurépe bude Toyota GR
Supra $tandardne jazdit na lahkych a zdroven
velmi tuhych 19-palcovych kovanych diskoch
z lahkej zliatiny s tenkymi [G¢mi, striedavo
Ciernymi a leStenymi.

Vypukld hrana zadného spojlera bola opti-
malizovand tak, aby potladila vztlakové sily.
Lichobeznikovy tvar zadného ndraznika zasa
evokuje pocit pohybu smerom nadol a von ku
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kolesdm. Zadné zdruzené svetld pouzivaju
jednoduché usporiadanie s vnatornym kriz-
kom; markantné zadné hmlové svetld a cd-
vacie svetld zasa tvoria bodové LED zdroje
zoskupené uprostred spodnej ¢asti ndraznika.

Atraktivne dizajnové stvirnenie Toyoty
Supra sa predstavi v najlep$om svetle aj vdaka
osmim réznym farebnym odtiefiom karosérie,
vritane vyraznej Cervenej, Zltej alebo modre;.
Pre $pecidlnu ediciu bude k dispozicii novad
matne sivd Storm Grey, ktord este viac optic-
ky zdérazni zdanlivo kovovi textiru zakrive-
nych ploch vozidla s matnou povrchovou
upravou a ndznakom modrého ténu.

Kokpit vodi¢a v novej Toyote GR Supra
je ukdzkou thladnej kombindcie tradi¢nych
prvkov vozidiel GT s ultramodernou funke-
nostou. Navrhli ho tak, aby sa vodi¢ mohol ¢o
najlepsie sustredit len na riadenie, ako je to
na pretekdrskych monopostoch. Nizka a §tih-

la vodorovné pristrojovd doska kladie déraz
na ¢o najlepsi vyhlad cez ¢elné sklo, ¢im na-
pomdha k preciznemu vedeniu vozidla pocas
rychlej jazdy. Klic¢ové ovlidacie prvky sa po-
tom zoskupené blizko seba, aby sa dali rych-
lo a jednoducho pouzivat. Pristrojovy panel,
stredovy panel a vyplne dveri na seba hladko
nadvizuju a v kokpite vytviraju vyrazne har-
monickd atmosféru.

Smerom nadol potom kokpit prechddza
do mikkej kolennej opierky v oblasti vy-
plni dveri a na boku stredového panela. Ich
tvar bol vypocitany aj na zéklade skdsenosti
timu TOYOTA GAZOO Racing na pre-
tekdrskych okruhoch. Priamo pred vodi¢om
je projekény displej, pristroje a preradovacie
packy. Dalsie spinace sa nachddzaji na troj-
ramennom volante. Jemny 8,8-palcovy displej
na pristrojovom S§tite, skvele Citatelny po-
hladom cez volant, pouziva otickomer s 3D
efektom a indikdtorom preradenia uprostred.
Nalavo od otic¢komera sa nachddza digital-
ny rychlomer, napravo zasa udaje palubného
informacno-zdbavného systému a navigicie.

Asymetricky stredovy panel v kabine tvori
jasny deliaci prvok medzi Utulnym kokpi-
tom vodica a trochu otvorenej$im priestorom
pre spolujazdca. Kolenné opierky nijdeme aj
na tejto strane. Na stredovom paneli sa tyci
ovlddaci panel klimatizacie s dotykovymi spi-
na¢mi a pamitou pre jednoduché ovladanie.
O nieco vyssie je upevneny 8,8-palcovy cen-
tralny multimedidlny displej. Tento displej je
mozné ovlidat bud ako dotykovii obrazovku,
alebo pomocou oto¢ného ovlddacieho prvku.

Batozinovy priestor je dost velky (290 1)
na uloZenie vsetkych nevyhnutnosti pre dvo-
jicu ludi vyrdzajacich na vikend. Mozno ho

>
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rozsirit pomocou demontovatelného panela
vzadnej ¢asti kabiny, ¢im vznikne dost miesta
na golfovy vak alebo vsetko osobné vybavenie
potrebné na vypravu na pretekdrsku drihu.

Sedadld poskytuji pohodlie a vynikajicu
oporu za kazdych okolnosti, najmé pri pre-
chédzani zakrut na okruhu. Calinenie sedace]
Casti a hornej Casti operadla zahfila vypchév-
ky, ktoré zarucuji vybornu oporu tela. Sedadld
maju integrované opierky hlavy. Ponuka ¢a-
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on
A

linenia zahina kozu a kombinaciu vankdsov
Calinenych kozou s perforovanym materid-
lom Alcantara v oblasti operadla a vankusa
v zdujme lepsicho odvetrdvania a spolahlivé-
ho drzania tela v zakrutich.

Vodi¢ sa moze sdm ujat preradovania pomo-
cou pacok pod volantom, resp. zvolit jazdny
rezim Normal alebo Sport podla nalady ¢
aktudlnych podmienok. Funkcia riadenia roz-
jazdu Launch Control zabezpecuje maximal-

ny ziber pre suverénnu akcelericiu z mies-
ta a dosiahnutie rychlosti 100 km/h iba za
4,3 sekundy. Ked vodi¢ zvoli rezim Sport, au-
tomaticky sa upravi zvukovy prejav aj odozva
motora, charakter radenia, nastavenia timicov,
riadenie a odozva aktivneho diferencidlu.
Stabiliza¢ny systém VSC (Vehicle Stability
Control) zahffia $pecidlne nastavenie Track
(okruh) s obmedzenymi zdsahmi systému
a vidsiu kontrolou vodi¢a nad dynamickymi
schopnostami vozidla. Vsetky verzie Toyoty
GR Supra predivané v Eurépe buda pouzi-
vat aktivny diferencidl, ktory sa uplatiluje pri
akeelerdcii aj spomalovani a umoziiuje hladké
nastavovanie od nulovej az 100 % uzévierku,
vzdy s okamzitou odozvou. Speciédna elektro-
nickd riadiaca jednotka (ECU) monitoruje
giroku skdlu vstupnych parametrov (natocenie
volantu, poloha $krtiacej klapky, zosliapnutie
brzdového pedila, oticky motora a rychlost
sti¢ania), na zdklade ktorych potom upravuje
nastavenie aktivneho diferencidlu.

Je zésadnym prinosom z hladiska stabi-
lity a Géinnosti za podmienok, ked sa pneu-
matiky bliZia k hraniciam svojich schopnosti.
Vysledny dcinok je zrejmy vo vsetkych fazach
zatd¢ania, od zlepSenej stability pocas fézy
brzdenia a vjazdu do zdkruty aZ po maximal-
ny zéber pri akceleracii vozidla pocas vyjazdu.

Prvym aspektom, ktory je potrebné zvé-
Zit v prvej fdze ndvrhu s Cistym listom
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papiera, su vonkajiie rozmery vozidla
(4370/1854/1292 mm, rdzvor 2470 mm).

V pripade Toyoty GR Supra boli rozmery
zadefinované s dérazom na agilitu a jazdné
spravanie sa vozidla. Kla¢ovym vypoctom je
pomer medzi dizkou razvoru a sfrkou rozcho-
du kolies. Idedlne vyvézenie v zmysle skvelej
agility a $pickovej stability sa dosahuje v si-
tudcii, ked je tento pomer 1,5 az 1,6. Dosiah-
nutie ,zlatého pomeru® 1,55 preto vzali vyvo-
jari Toyoty GR Supra ako vychodiskovy
bod a klucovy stavebny blok, od ktorého sa

optimélne odvijalo vietko ostatné.

Na dosiahnutie cielov v oblasti dynamiky
bolo nevyhnutné zabezpecit velkd konstruké-
nu tuhost (este vicsiu ako pri superSportu Le-
xus LFA), tazisko nizsie ako pri kupé GT86
a idedlne rozdelenie hmotnosti 50 : 50 medzi
prednt a zadnu ndpravu, ¢o si vSak vyziadalo
aj odvézne konstrukéné rozhodnutia. Napri-
klad s ohladom na pozadované hmotnostné
vyvézenie bolo nutné posunit motor ¢o naj-
viac dozadu, &im vSak vznikli nové problema-
tické otdzky ohladom vyroby. Novd konstruk-
cia zavesenia kolies zahftia vzpery McPherson

s dvojitymi kibmi na prednej ndprave, resp.

pitprvkovy systém vzadu. Vdaka extrémnej
tuhosti ndpravnice zavesenia prednych kolies
a bodov upevnenia prie¢nych ramien ndpravy
je zaistend precizna charakteristika pri zatica-
ni, zatial ¢o pouzitim hlinika v pripade vodia-
cich ramien a nakldpacich lozisk sa zmensila

-
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neodpruzend hmotnost vozidla v prospech
$pickovej agility a Gcinnosti. Supra mé $por-
tovo koncipované niboje kolies s va¢sim uh-
lom odklonu a optimalizovanou kinematikou.
Elektricky posiliiova¢ riadenia bol vyladeny
s ohladom na $portovi jazdu a umoziiuje na-
stavit rezim riadenia Comfort alebo Sport.

Zavesenie zadnych kolies pouziva podobnu
lahku konstrukciu tuhej ndpravnice a vzpier
na prepojenie s karosériou, ¢o pomdiha za-
bezpecit mimoriadne precizne vedenie kolies.
Na 19-palcovych kovanych diskoch z lahkej
zliatiny si pneumatiky Michelin Pilot Super
Sport s velkou prilnavostou.

Zadné pneumatiky si o nieco Sirsie ako
predné. Vhodne dimenzované brzdy pouziva-
ju $tvorpiestikové strmene Brembo.

;r'-‘-:..:t.-t- Sk -5

Pocas prvého roka po uvedeni na trh v Eu-
r6pe chee Toyota predat 900 novych vozidiel
GR Supra.

Na slovensky trh bude uvedend vybava
s oznaCenim Supra, ktord bude obsahovat vy-
Cerpavajicu ponuku dynamicky zameranych
prvkov a systémov umoziujicich vodic¢ovi
vychutnat si §portovy potencidl vozidla.

Na oslavu tradicie typu Supra bude najprv
vyrobeny exkluzivny model Toyota GR Supra
A90 Edition, ktorého vyroba sa obmedz{
na iba 90 exemplarov. Vozidla A90 Edition
budi lakované v novom atraktivnom matne
sivom odtieni Storm Grey, budu jaz-
dit na matne &ernych zliatinovych diskoch
a kokpit vodic¢a bude ¢aluneny cervenou ko-
zou. Vozidld Toyota GR Supra A90 Edition
budi exkluzivne pontknuté prvym 90 eurép-
skym zakaznikom. -ta-
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Zivot bex auta, autobusov, bicyklov ci
lietadiel si uz dnes nevieme ani predsta-
vit. Spolu s nimi sa aj pneumatiky stali
neoddelitelnou sicastou nasich kazdo-
dennych Zivotov. Aké boli kliicové mo-
menty v ich dejindch a kedy nadobudli
podobu v akej ich poxndme dnes?

Vznik kolesa, jedného z najdodlezitejsich
vynilezov vSetkych ¢ias, je dodnes zahaleny
riskom tajomstva. Nevedno kto, kde a kedy
presne zostrojil prvé koleso. Historici sa
v§ak zhoduju, Ze malo podobu plného disku
s otvorom uprostred. Koleso sa postupne vy-
vijalo a na jednoduchom drevenom disku sa
postupne zaéinali objavovat spice a neskor ze-
leznd obrué. Vyznamnym milnikom vo vyvoji
kolesa bola priemyselna revoltcia.

Vznik pneumatik je velmi tuzko spojeny
s objavenim kaucuku. V roku 1839 sa ame-
rickému chemikovi a vyndlezcovi Charlesovi
Goodyearovi ndhodou na kaucuk vysypala
préaskovi sira a tak sa mu podarilo objavit vul-
kanizovany kaucuk - gumu. Vznikol kvalitny
materidl s dostato¢nou pruznostou a pevnos-
tou. Guma sa stala nevyhnutnou sicastou
pre mnohé priemyselné odvetvia.

V prvej polovici 19. storo¢ia nahradil
Anglican Thomas Hancock pévodne pouzi-
vané Zelezné obruce kolies kaucukovymi. Prvi
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Pneumatiky
pouzivame
uz takmer 175 rokov

Za objavenie gumy, jedného z najvyznamnejsich priemy-
selnych materialov, je zodpovedna nihoda. Pri jednom po-

kuse sa na prirodny kau¢uk omylom vysypala sira, ¢im vzni-

kol material pruzny a pritom pevny, ktory nasiel nespocetné

mnozstvo vyuziti az dodnes.

pneumatiku podobnu dne$nym, vynasiel Ro-
bert William Thomson, ktord si v roku 1845
nechal aj patentovat. Thomson svojim vyna-
lezom predbehol dobu, vtedajsie dopravné
prostriedky neboli natolko rozsirené, aby jeho
vyndlez ziskal praktické vyuzitie a Casom sa
naii zabudlo. Dal3f patent na moderné, vzdu-
chom plnené pneumatiky ziskal v roku 1888
John Boyd Dunlop. Koncom 19. storodia sa
zalalo s vyrobou odnimatelnych pneumatik,
ktoré nepotrebovali lepenie.

Najvyznamnejsie zmeny nastali v 20. storodi.
K vyvoju prispeli obe svetové vojny a rozvoj
motorizicie vojsk. Zmensend spotrebu pali-
va a zlepSenie prilnavosti priniesol vznik ra-
didlnych pneumatik. Do tohto obdobia mali
vSetky pneumatiky hladky povrch. Dezén
nadobudli az v roku 1908 ¢im sa zlepsili jazd-
né vlastnosti, prilnavost a najmi odvadzanie
vody. V stcasnosti je dezén jednym z najviac
sledovanych parametrov z hladiska bezpec-
nosti jazdy.

U nis sa 20. storocie spdja so vznikom spo-
lo¢nosti Matador. ,,Zaciatky boli spojené
s Bratislavou - kde sa spociatku vyrdbali iba
gumové hadice a remene. Od roku 1925 sa uz
rozbehla aj vyroba pneumatik, vdaka ktorym
znacku pozndme dodnes. Koncom 40. rokov
sa dopyt po pneumatikich pre nikladné autd
neustdle zvicSoval a tak spolo¢nost vybudova-
la novy zdvod v Puchove a rozsirila vyrobu.
Tu dodnes vyraba siroky sortiment produktov
pre domdci i zahraniény trh, dnes uz pod sir-
$imi kridlami koncernu Continental. Zéroveri
sme hrdi na to, Ze aj my sme svojim dielom
prispeli k vyvoju v oblasti pneumatik.,“ hovori
Juraj Izvolt, marketingovy riaditel Continen-
tal Barum, s. 1. 0. pre SR a CR.

Dnes sidlia v Puchove dve spoloénosti, kto-
ré sa zaoberaju vyrobou pneumatik pre osob-
né aj ndkladné vozidld viacerych znaciek,
a to Continental Matador Rubber, s. r. o.
a Continental Matador Truck Tires, s. r. o.
V septembri minulého roka sa zacal pisat uz
21. rok tuspesného posobenia Continentalu
v Pichove.

VYVOJ A INOVACIE - PNEUMATIKY
Z PUPAV, MODERNE TESTY

AJBEZVZDUCHOVE PNEUMATIKY

Rastica produkcia gumy a rozvoj priemyslu
priniesli potrebu umelého syntetického kau-
Cuku z ropy, uhlia a alkoholu. Dnesni vyrob-
covia pneumatik tito hmotu neustile zlepsuju
priddvanim roznych prisad, a tym zlepsuju ich
odolnost a kvalitu. Inovativny a ekologic-
ky pristup priniesla spolo¢nost Continental,
ktord nasla sposob ako uspokojit zvicsujici sa
dopyt po prirodnom kaucuku. V' spoluprici
s Fraunhoferskym institdtom pre molekuldr-
nu biolégiu a aplikovand ekol6giu, Institi-
tom Juliusa Kuehna a EKUSA sme vyrobili
a testovali prvé pneumatiky, ktorych behur
je vyrobeny zo 100 percentného prirodného
kau¢uku zo $pecidlneho druhu pupavy ako
polyméru. V' polnohospodirskych podmien-
kach su pupavy nendroéné rastliny, rastice
v miernom podnebi, dokonca aj na severnej
pologuli a mo6zu byt pestované aj na menej
urodnej pode," uvddza Juraj Izvolt. Continen-
tal ma plin zacat s vyrobou osobnych cest-
nych pneumatik vyrobenych z papav do pit
az desat rokov.

Vyznamnym vyvojom presiel aj sposob tes-
tovania novych pneumatik. V' minulosti boli
inZinieri odkdzani na metédu pokus - omyl.
Dnesné testovanie je omnoho efektivnejsie.
y2Pneumatiky su testované za pouzitia naj-
modernejsich elektronickych pristrojov, labo-
ratérnych chemickych analyz, rontgenovych
snimok a pocitatovej tomografie: pre vyvoj
perfektnych pneumatik vyuziva Continental
sofistikované metédy - predovsetkym poci-
tacovych technoldgii. Na druhej strane redlne
skasky pneumatik na cestich su stile nena-
hraditelné a tu uzko spolupracujeme aj s ko-
legami v Otrokoviciach — ¢ uz ide o skasky
na domdcich cestéch, alebo pocas zimy napr.
vo Francuzsku,” objastiuje Juraj Izvolt.

»,Vyskum méd v Puchove skuto¢ne dlhu
tradiciu. Uz v roku 1987 vznikol Vyskumny
Ustav gumdrensky. A dnes sa aktivity vysku-
mu a vyvoja v Pichove este vyrazne rozirili.
Technologické centrum v Puchove mia
od roku 2014 nové priestory, pracuje s naj-
modernej$imi technolégiami a dnes ddva uni-
kitnu pracovnu prilezitost pre niekolko sto-
viek zamestnancov,“ doplnil Juraj Izvolt.

Vyvoj stile napreduje. Vyrobcovia neinavne
pracuji na zlepSovani vykonnosti a bezpec-
nosti pneumatik, minimalizdcii hluénosti.
Tiez na vyvoji pneumatik Setrnych k Zivotné-
mu prostrediu, ktoré vedia zmensit spotrebu
paliva. Prevratnymi objavmi si Run-flat
pneumatiky (umoziiuji zachovanie kon-
§tantnej rychlosti max. 80 km/h, aj napriek
poklesu tlaku v pneumatike prepichnutim ¢i
prerazenim) & bezvzduchové, samonafuko-
vacie alebo smart pneumatiky.
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Doruﬁdvahie zasielok
AUTONOMNYMI VOZIDLAMI

a kuriérskymi robotmi

Dokonalé prepojenie autonémneho vo-
zidla — v tomto pripade mikrobusu Conti-
nental Urban Mobility Expierence (CUbE) —
a kuriérskeho robota predstavuje efektivne;jsi
a uspornejsi sposob distribicie tovaru. Vozidlo
CUDBE, ktoré tvori vyvojovi platformu au-
tonémnych vozidiel s elektrickym pohonom
spolo¢nosti Contitental, je vSeobecne pova-
zované za rieSenie vhodné pre dopravu tovaru
v meste z distribu¢ného skladu ku koncové-
mu zdkaznikovi a naopak. Tento typ vozidla,
oznacovany tiez ako robotaxi, sa stane dolezi-
tou stcastou komplexného distribuéného sys-
tému dondskovej sluzby budicnosti.

Zmyslom takychto vozidiel je dokonalé
vyuzitie prepravnej kapacity a skritenie caka-
cich leh6t. Odhady odbornikov naznacujd, ze
v husto osidlenych aglomerécidch poziadavky
na prepravu tovaru dokonca prekonaji vyraz-
ne narastajice ndroky na dopravu cestujucich.
Spolo¢nost Continental disponuje odbornymi
znalostami z oblasti skdlovatelnych technoldgii
a pokrodilych snimacov aj zariadenim pre sle-
dovanie okolitého prostredia, presné urcenie
miesta alebo analyzu aktuilnej dopravnej situ-
dcie. V neposlednom rade sa tiez zaoberd ume-
lou inteligenciou a mechatronickymi pohonmi.
Tieto systémy a bohaté know-how spolo¢nosti
Continental umozuji poniknut nové riesenia
meniacich sa poziadaviek na dopravu.

»2Dondskovd sluzba vyuzivajica kuriérske
roboty prinasa viziu spolo¢nosti Continental
o bezproblémovom dorucovani az k prahu vas-
ho domu. Tento koncept vytvira z autonémne
riadeného vozidla a v fiom uloZenych kuriér-
skych robotov velmi zdatnd partiu poslickov,”
hovori Ralph Lauxmann, riaditel oddelenia
Systémy & Technolégia z divizie Podvozky

a Bezpe&nost v spolo¢nosti Continental.

Distribicia tovaru a dorucovanie zisielok
v husto osidlenych oblastiach predstavuje dy-
namicky rastaci trh, ktory odréza stile sa zvic-
$ujuci objem ndkupov na internete. S nérastom
objemu zésielok sa stavaji dolezitymi aj hodi-
nové niklady na dopravu. A v tom tkvie hlavnd
odli$nost tejto Casti distribuéného retazca. Au-
tomatizovand dondska tovaru by podla viace-
rych zdrojov mala zaobstarat az 80 % vsetkych
dodévok medzi spolo¢nostami a koncovymi
zdkaznikmi.

Spolo¢nost Continental vidi v automati-
zovanej distribdcii tovaru samozrejmd scast
mestskej dopravy v budicnosti, ktord rozsi-
ri moznosti sicasnych dondskovych sluzieb.
Vozidlo CUbE méze previzat jedného alebo
viacero kuriérskych robotov a vypustit ich tak,
aby ako posledny ¢ldnok distribu¢ného retazca
zabezpe(ili dorucenie na pozadované miesto.
Autonémne vozidld bez Soférov budu pred-
stavovat velmi dolezitd sicast dopravy v smart
mestich budicnosti. Podla mnozstva odbor-
nikov predstavuju klucové rieSenie futuristic-
kych konceptov mobility zameranych na vyzvy
v mestdch. Autonémne vozidlo moze byt v pre-
vidzke takmer 24 hodin denne a 7 dni v tyzdni.
Architekti miest budicnosti povazuju takéto
automobily za vyhodnu sucast verejnej dopra-
vy, pretoze vdaka nim nebude nutné k ceste
na stanicu hromadnej dopravy pouzivat vlastné
sukromné vozidlo. Zatial ¢o dnes sa mnoZstvo
na Iudi v préci, v $kole alebo travi svoj ¢as inak,
robotaxi je mozné vyuzit pre kuriérske sluzby
mimo tejto doby.

Spolo¢nost Continental predstavila dis-
tribuény systém budicnosti na praktickom
priklade spojenia autonémneho mikrobusu
a kuriérskeho robota pocas svojej prezentdcie
na veltrhu spotrebnej elektroniky CES 2019
v Las Vegas tento rok v janudri.

-cl-
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PREDSTAVUJEME

Nissan IMs, k odhaleniu ktorého do-
$lo na autosaléne v Detroite, je uplne
novym typom vozidla — ,zvySenym
sportovym sedanom®. Prevratné pro-
porcie konceptu IMs maji blizsie
k sedanu ako ku crossoveru.
Poznévacimi znameniami st charak-
ter Cisto elektrického vozidla, batéria
umiestnend pod karosériou a zvyse-
na pozicia kabiny. Priestrannejsi inte-
riér — vysledok zvicseného rizvoru
naprav — pontka sedadla v jedinec-
nom rozmiestneni ,2 + 1 + 2“. Predné
sedadla su otocné a tri sedadla vzadu
moézu byt bud’ samostatné, alebo zlo-
zenim boc¢nych sedadiel mozno vy-
tvorit jediné, velmi pohodlné central-
ne sedadlo ,Premier”, ktoré ponuka
cestovanie svetovej triedy.

»2Pokroky v oblasti technolégii elektrickych
vozidiel a autonémnej jazdy umoznili na-
§im konstruktérom oslobodit sa od pravidiel,
ktoré obmedzuju platformy a vonkajsi vzhlad
tradi¢nych sedanov, a vytvorit dplne novy typ
vozidla,“ povedal Alfonso Albaisa, senior
viceprezident pre konstrukciu v spolo¢nosti
Nissan. ,Koncept IMs skima limity kon-
Strukcie sedanu pristupom, ktory povznisa
tento segment vzhladovo aj funkéne.

Dizajn exteriéru a interiéru konceptu IMs
mdze byt taky posobivy vdaka technolégidm
pre elektricky pohon a autonémnu jazdu, kto-
1é boli vyvinuté v rimci filozofie Inteligentnej
mobility Nissan — vizia spolo¢nosti, ktord sa
tyka zmeny spésobu pohonu a riadenia vozi-
diel a ich integracie do spolo¢nosti. Koncept
IMs je §tadiou dvojakosti a kontrastu. V rezi-
me autonémne;j jazdy sa vodi¢ vébec nemusi
starat o riadenie, kym v reZime manudlneho
riadenia m4 k dispozicii vykonné vozidlo.
Elektricka stistavu pohonu konceptu IMs
tvoria dva elektromotory (predny a zadny)
a rychlonabijacia 115 kWh batéria, ktord za-
bezpecuje vykon 360 kW a kratiaci moment
800 Nm. Z toho vyplyva, Ze koncepéné vo-
zidlo nielenze drzi krok s dne$nymi moder-
nymi $portovymi sedanmi, no vi§inu z nich
prekondva. Na jedno nabitie méze studia IMs
prejst odhadom 611 kilometrov, ¢im sa v ob-
lasti dojazdu vyrovndva svojim konkurentom
so spalovacim motorom.

Vozidlo mi idedlne rozloZeni hmotnost
medzi prednu a zadnd ndpravu a za takmer
akychkolvek podmienok aj vynimoénu trak-
ciu a vyborné sprévanie sa v zakrutéich.
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Nissan IMs

KONCEPT ,zvy
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Vdaka pokro¢ilému vzduchovému odpru-
zeniu kolies, ktoré sa dokdze prisposobit
roznym jazdnym situdcidm, ponika koncept
IMs hladkd jazdu a stabilnd charakteristiku
prejazdu zékrutou.

Exteriér konceptu IMs s rozmermi
4845x1900x1500 mm je prikladom nového
dizajnérskeho jazyka spolo¢nosti Nissan pre
yzvysené $portové sedany”. Tento dizajn pre-
tvira tradi¢ny sedan na vozidlo s provoka-
tivnymi proporciami, §portovym charakte-
rom a s vybornou aerodynamikou. Pre vzhlad
exteriéru konceptu IMs si namiesto obvykle
tvarovanych ploch charakteristické jednodu-
ché vodorovné a zvislé linie.

Koncept sa vzddva motivu typickej ,plavajicej
strechy” Nissan a vyuziva vyhody, ktoré pri-
ndsa posunutie A-stipikov smerom dopredu
a posunutie C-stipikov smerom dozadu. Cie-
lom elegantného tvarovania nie je len dosiah-
nut $portovy vzhlad, no tieZ zmensit sucinitel
odporu vzduchu. Rézne panely karosérie vra-
tane blatnikov, predného spojlera, prahov dve-
ri a celej dliky spodnej Casti vozidla navyse pri
velkych rychlostiach vytvaraju ucinny pritlak
a minimdlny vztlak. Kolesd s priemerom 22
palcov a s agresivnym dizajnom doddvaju vo-
zidlu $portovy charakter. Reflektory aj zadné

zdruzené svetlo svietia v reZime autonémnej

jazdy namodro. Nepretrzite tiez blika stredo-

vé osvetlenie prednej a zadnej Casti vozidla —
ide o znamenie, podla ktorého autonémny
rezim vozidla rozoznaju chodci a vodi¢i ostat-
nych vozidiel.

Interiér konceptu IMs predstavuje novy spo-
sob vyjadrenia sposobu, ako budu ludia
vo svete autonémnej jazdy cestovat. Aby vy-
nikla priestrannost kabiny, ndvrhéri vizudlne
oddelili sklenenu ¢ast kabiny od zvysku karo-
série. Tvary pristrojového panelu a oblozenia
dveri navodzuji pocit interiéru ,mesacného
kozmického plavidla“. Na dekordciu boli
pouzité tmavé tkaniny a farby, ktoré so svet-
lymi prizkami pripominaji mesacné svetlo
a tient. Farby a materidly navodzuju intimnu
atmosféru, ktor je mozné ozivit osvetlenim
umiestnenym okolo posadky.

V rezime manudlneho riadenia sa interiér
konceptu IMs premeni na kokpit zamerany
na vodica. V kokpite st k dispozicii pokro¢ilé




technolégie podpory vodica a viaciroviiové
informaéné displeje, ktoré umoznuji vodi-
Covi ovlddat kazdu funkciu vozidla. ZloZité,
vzdjomne prepojené sucasti vozidla, vystupy
snimacov a riadiace jednotky su integrované
do jednoduchého rozhrania.

Napriklad velmi tenky vystvaci dvojvrstvovy
displej pristrojového panelu poskytuje infor-
micie technického charakteru, no v pripade
potreby aj vizudlne informécie o svete v okoli
vozidla. V rezime autonémnej jazdy sa volant
skryje a predné sedadld sa oto¢ia smerom
do interiéru, ¢elom k inovativnemu usporia-
daniu sedadiel nazvanému ,,Premier®.

Dvojakost konceptu IMs dopliia aj pokroci-
1¢ grafické pouzivatelské rozhranie. V rezime
manudlneho riadenia je rozhranie jednodu-
ché, s moznostou pruzného prisposobenia sa,
a to vritane minimdlneho poétu ovlidacov
a prepinacov. Velky a tenky pristrojovy panel
so §tyrmi kompaktnymi obrazovkami zo-
brazuje informécie v horizontélnej $trukture,
ktord este podciarkuje priestrannost interié-
ru. RozloZenie panelu je dokonale vyladené
vzhladom na prirodzené pohyby ludského

oka. Priamo pred vodicom sa potom nachéddza

Dalsim dolezitym prvkom je ,platforma sni-
mania interiéru®, ktord pomocou kamier a sni-
macov sleduje stav vodica. Platforma analyzuje
vyraz tvire a polohu tela vodica a urcuje, ¢ je

vodic este sposobily na riadenie.
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Skupina Renault vlani predala 3,9 milliona vozidiel

V roku 2018 Skupina Renault predala 3 884 295 predanych vozidiel,
ztoho 2 532 567 (-5,2 % oproti roku 2017) znacky Renault a 700 798
(+ 7,0 % oproti roku 2017) znacky Dacia. Trzby spolo¢nosti Lada vzrastli
0 18,7 % na 398 282 registracii a registracie spolo¢nosti Renault Sam-
sung Motors klesli 0 14,9 % na 84 954 vozidiel. Jinbei a Huasong pre-
dali spolu 165 603 vozidiel.

V segmente EV vzrastol celosvetovy objem predaja znacky Re-
nault o0 36,6 % (viac ako 49 600 vozidiel). Renault je eurépskym
lidrom s 22,2 % podielom na trhu. Typ ZOE zaznamenal ndrast obje-
mu predaja 0 26,1 % (39 458 vozidiel) a Kangoo Z.E. 0 105,1 % (8747
vozidiel).

V segmente LUV sa objemy Skupiny zvaésili o 33,7% spolu so spolod-
nostami Jinbei a Huasong. Znac¢ka Renault dosiahla novy rekord v roku
2018 napriek poklesu v Turecku a Argentine, ¢o s dva dbleZité trhy
pre tento segment.

V Eurdpe boli registracie (+ 0,5 %) s narastom podielu na trhu
o0 0,2 % prevaZne stabilné. Rast Skupiny prebiehal najmé vdaka seg-
mentu B (Clio, Captur, Sandero) a typu Novy Duster, ktory bol predsta-
veny zaciatkom minulého roka. Clio zostava druhym najpredavanejSim
vozidlom v Eurépe a Captur prvym crossoverom vo svojom segmente.

Znacka Dacia zaznamenala v Eurdpe novy rekord s 511 622 regis-
trovanymi vozidlami (+ 10,3 %) a rekordnym podielom na trhu 2,9 %
(+0,3 %). K narastu znacne prispel prichod typu Novy Duster a tak isto
typ Sandero.

V Rusku vzrastol trh z hladiska objemu predaja o 12,8 %. Skupina je
lidrom trhu. Viac ako jedno zo Styroch predanych vozidiel je Lada alebo
Renault. Trzby v Rusku vzrastli o 10,9 %.

Objemy znacky Renault boli stabilné a predalo sa 137 062 vozidiel.

LADA zaznamenala nérast 0 15,6 % na 360 204 predanych vozi-
diel s 20-prcentnym podielom na trhu (+0,5 %) vdaka tspesnému
obnoveniu svojho sortimentu. LADA Vesta sa stala najpredavanej-
$im vozidlom v Rusku.

V Brazilii Skupina prekonala fazu uzdravenia trhu, ktory vzrastol
0 13,6 %. Predaj sa zvacsil o 28,5 % na takmer 215 000 vozidiel
a podiel na trhu dosiahol 8,7 % (+1,0 %) vdaka dobrym vysledkom
predaja typu Kwid (viac ako 67 000 kusov).

V Afrike skupina posilnila svoje vedlce postavenie s 18,1 %
podielom na trhu, pricom sa predalo 218 797 vozidiel vdaka vy-
konnosti v Maroku, JuZnej Afrike a Egypte. Trhovy podiel v Maroku
dosiahol 43 % a 7 % narast objemu predaja. Dacia si udrziava
veddce postavenie s typmi Dokker a Logan, ¢o su dve najpreda-
vanejSie vozidla. Predaj znacCiek Renault vzrastol o 14,9 % na viac
ako 26 000 vozidiel v Juznej Afrike, ¢o predstavuje podiel 4,9 %
na trhu. V Egypte Skupina dosiahla trhovy podiel 11,4 %, ¢o pred-
stavuje narast o 3 %. Predala 20 504 vozidiel.

V Indii poklesli trzby o 26,8 % na trhu, ktory vzrastol o 8,4 %.

V Cine Skupina pokraduje v implementacii planu Drive the future.
Objemy Dongfeng-Renault klesli o 26,9 %. Spustenie spolocného
podniku RBJAC (Jinbei/Huasong) napreduje vynikajiuco. Skupina
zintenzivriuje Utok na trh s EV investovanim do JM EV, 5. najvac-
Sieho vyrobcu elektrickych vozidiel. Celkovo, integraciou novych
znaciek Jinbei a Huasong.

Skupina Renault sa v roku 2019 bude usilovat o mierny narast
trZieb najmé v druhej polovici roka vdaka predstaveniu novych me-
dzinarodnych typov a nového typu Clio, ktory bude mat premiéru
na autosaléne v Zeneve. -rt-

HONDA predstavi nové elektrické vozidlo

tohto roka

Honda potvrdila svetovi premiéru prototypovej verzie nového elektrického vozidla na Zenevskom
autosalone v marci 2019. Pri jeho vyvoji kladla Honda d6raz na funkcnost a tcelnost. Proto-
typova Studia to potvrdzuje svojim ¢istym, jednoduchym dizajnom. V jeho podobe je zvyrazneny jas-
ny odkaz na Urban EV Concept, ktory Honda predstavila na autosaléne vo Frankfurte v roku 2017.

Tento debut bude dalsim potvrdenim zavazku spoloénosti Honda , Electric vision“ (elektricka vizia),
podla ktorého dve tretiny jej automobilov predanych v Eurépe do roku 2025 budu vybavené
elektrifikovanymi technolégiami. Sériova verzia automobilu sa zacne predavat neskér v priebehu

-ha-
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0 A oblubenosti bola viani ¢ierna - auto s takouto farbou

u Slvu si kipilo 24,7 % motoristov, pricom predviani to bolo

trochu viac (25,6 %). Zaujem o Cierne auta sa v 0s-

Z Cisto racionalneho hladiska by farba auta, ktoré si mieni motorista kipit, nemala tatnych 20 rokoch prilis nemenil, vrchol obltibenosti
hrat prakticky velky vyznam - aj ked odbornici tvrdia, Ze existujd farby ,bezpeénejsie“  (okolo 30 %) dosiahla v roku 2008. Priblizne kazZdé
(lebo vozidla takej farby na ceste lepSie vidno) a menej bezpecné. Skutocnost je ale  piate auto (20,9 %), ktoré si nemecki motoristi viani
taka, Ze - ako to automobilky dobre vedia - kipa nového auta je niekedy viac emocio-  kupili, malo bielu farbu. Zaujem o auta s touto farbou
nalnou (imidZovou) zaleZitostou, ako vysledkom len racionalnych (technickych) tvah.  za ostatnych 15 rokov neustale sttipal, pricom v roku

Tak Ci onak, v podstate vSetci motoristi asi budu sthlasit s tym, Ze farba hra pri vy- 2003 malo tito farbu len 2,4 % predanych aut.
bere auta svoju tlohu. Statistiky pritom ukazuj, Ze obltbenost jednotlivych farieb  Stvrtou najoblibenej$ou farbou bola modra - tito
sa s casom meni, aj ked' nie nejako skokovo. ZdruZenie nemeckého automobilového  farbu malo 10,5 % predanych aut, ¢o je o nieco viac
priemyslu (VDA) zverejnilo nedavno prehlad o najobltibenejsich farbach novych vozi-  ako v roku 2017. MoZno spomentt, Ze koncom 90. ro-

yvrstveny zdruZeny pristroj.

Platforma je aktivna tak v reZime autonémnej jazdy, ako aj v reZime manudlneho riadenia

diel, ktoré si vlani kupili nemecki motoristi. Tato Statistika ukazuje, Ze viac ako 75 per-  kov minulého storoCia malo modru farbu kaZdé Stvrté
cent predanych vozidiel malo jednu z troch takpovediac klasickych farieb - st to siva  auto. Na piatom mieste je so 7,2 % Cervena farba - aj
(vratane striebornej Ci striebristej), Cierna a biela. Najviac z vlani predanych novych ta bola pred 20 rokmi ovela obltbenejsia, malo ju te-
vozidiel, 29,5 percenta z celkového poctu, malo sivu resp. striebornd farbu. V porov- mer 14 % aut. Zaujem nemeckych kupujtcich o auta
nani's rokom 2017 obltlbenost tejto farby vzrastla o jedno percento. MoZno ale podo- inych ako vysSie spomenutych farieb bol velmi maly
tkndt, Ze Spicku obltbenosti ma tato farba uZ zrejme za sebou - v roku 2004 mala - ZIté, oranZové a zelené auta sa na celkovom predaji
sivu €i striebornd farbu takmer polovica predanych aut. Na druhom mieste v rebricku  podielali po jednom percente. (RM)

a v pripade indispozicie vodica dokaze vozidlo IMs bezpe¢ne tplne zastavit.
Vyhladu na pristroj nebrdni ani volant, kto- ~ Technoldgia Invisible-to-Visible alebo aj 12V je dalsi spdsob, ktorym spolo¢nost Nissan zdo-
1y je mozné skryt. Primdrna vrstva pristroja  konaluje prepojenie konceptu IMs s virtudlnym svetom. Technolégia je trojrozmernym rozhra-
poskytuje iba zdsadné informdcie, a vodi¢ sa  nim, kde sa skuto¢ny svet spdja s virtudlnym svetom. Platforma I2V, ktort vyvinula spolo¢nost
tak moze Gplne sistredit na ovlidanie vozidla. ~ Nissan, pomédha posidke vozidla zbadat aj to, o by inak zostalo ,neviditelné“. Prostredie vo-
Sekunddrna vrstva poskytuje v pripade potre-  zidla tak pontka este viac sebaistoty a vzrusenia.
by informdcie dopfﬁacieho charakteru. -nn-
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Nakladné automaobily
Tatra 148 z Banoviec

NAJROZSIRENEJSIM MODELOM BOL STANDARDNY JEDNOSTRANNY SKLAPAC TATRA
148 S1 6X6. V 0BDOBI 1970 AZ 1982 VZNIKLO V BANOVCIACH 24 471 TYCHTO LEGEN-

DARNYCH VOZIDIEL

Vo svojom Case najvicsia a najvyznam-
nej$ia automobilka na Slovensku sidlila
v Bénovciach nad Bebravou. V roku 1958
sa tento zdvod stal stucastou podniku Tatra
Kopfivnice a vyrabal tazké tahace privesov
Tatra 141 a tiez motory, prevodovky a dal-
§ie komponenty ndkladnych automobilov
tejto znacky. Od roku 1963 sa zacala toviren
postupne $pecializovat na produkciu ndprav
a v roku 1966 prevzala vyrobu skldpacov
Tatra 138 S1. Na zaliatku sedemdesiatych
rokov bol povodny typ T138 nahradeny
novym modernizovanym radom niklad-
nych automobilov Tatra 148. Zdvod Tatra
v Bdnovciach nad Bebravou sa podielal
na produkcii tychto automobilov dodévka-
mi vSetkych typov ndprav, nosnych rar, navi-
jakov a tiez findlnou montdZou jednostran-
nych sklipacov T148 S1 6x6, postavenych
na jeho zdklade.

PRE TAZOBNE SPOLOCNOSTI V SEVER-
SKYCH OBLASTIACH VTEDAJSIEHO SO-
VIETSKEHO ZVAZU BOL VYVINUTY SKLA-
PAC TATRA 148 S1 ARKTIK, SCHOPNY
PRACOVAT V EXTREMNE DRSNYCH KLI-
MATICKYCH PODMIENKACH AZ DO TEP-
LOTY MINUS 60 STUPNOV CELZIA
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Od aprila 1970 doslo k ¢iastoénému eko-
nomickému osamostatneniu sa tovirne Tatra
vBanovciach, ked dostala v rimci vtedajsieho
nirodného podniku Tatra $tatat tzv. odstep-
ného zavodu. V nasledujiicom roku vznikla
v rdmci zdvodu i $pecializovand previdzka
zamerand na vyvoj a kusovd produkciu jed-
noucelovych strojov a technologickych za-
riadeni uréenych nielen pre potreby celého
podniku Tatra, ale neskor i pre dalsie zévody

vtedajsej VHJ CAZ (Vyrobno-hospodarska

AUTORI: Milan MINAROVIC, Jozef BALAZ
FOTO: archiv autorov

Prvy sériovo vyrobeny
automobil na Slovensku,
taha¢ T141, vznikol
v automobilke Tatra
v Banovciach nad Bebravou
v roku 1958. Od roku 1966
zacal tento zavod vyrabat
jednostranné sklapace T138
S1, ktoré neskor nahradil
dnes uz legendarny model
Tatra 148 S1.

AUTOMOBILKA TATRA V BANOVCIACH
NAD BEBRAVOU SA V SEDEMDESIATYCH
ROKOCH SPECIALIZOVALA HLAVNE
NA PRODUKCIU SKLAPACOV A PODVOZ-
KOV (NAPRAV A NOSNYCH RUR) PRE NA-
KLADNE AUTOMOBILY TATRA 148 A 813

jednotka Ceskoslovenské automobilové za-
vody), do ktorej az na vynimky organizacne
spadali vSetci vyrobcovia vozidiel v byvalom
Ceskoslovensku.

V obdobi sedemdesiatych rokov minu-
lého storocia prebiehala v celom podniku
Tatra mohutnd investind vystavba s cie-
lom zefektivnit, rozsirit a zmodernizovat
vyrobu nakladnych vozidiel. Tatra sa stala
v rdmci vtedajsej RVHP (Rada vzdjomne;j
hosporarskej pomoci) $pecializovanym do-
davatelom tazkych terénnych automobi-
lov uréenych pre pracu v najtazsich terénnych
podmienkach so zaru¢enym odbytom na trhu
vtedajicho Sovietskeho zvizu a dalSich spria-

telenych krajin strednej a vychodnej Eurépy.

V BANOVCIACH VZNIKLA | MALA SERIA
35 VYSOKOZDVIZNYCH SKLAPACOV T148
Vs1

TYPICKE VYROBKY DRUHEJ POLOVICE SEDEMDESIATYCH ROKOV POCAS PROPAGACNE)
JAZDY V OKOLi NEDALEKEHO PAMATNIKA SNP NA JANKOVOM VRSKU

Miliardové investicie smerovali nielen
do materského podniku v Kopfivnici, ale
i do dalsich vtedajsich poboénych zédvo-
dov, vritane dvoch slovenskych, v Banov-
ciach (vyroba niprav a montaz skldpacov)
a v Cadci (produkcia riadenia, diferencii-
lov a prevodov).

V bénovskej Tatre bol v novembri 1973
polozeny zakladny kamen dalSieho rozvoja
zévodu s cielom vybudovat do roku 1980
nové kapacity pre roéni produkciu 12 tisic
podvozkov (siprav néprav a nosnych rur)
a findlnu montdz 4000 kusov vybranych mo-
difikdcii ndkladnych automobilov. V' rdmci
tejto investicie doslo k vystavbe novych vy-
robnych hél uréenych na produkciu niprav,
Casti podvozkov a nadstavieb (korieb) a na
finalizdciu vozidiel. Aredl zévodu za vyrazne
rozs§iril a rozristol i o dalSie suvisiace stavby

urcené na podporu hlavnej vyroby, expedi-
ciu ndprav a kompletnych vozidiel, ¢ na so-
cidlne zdzemie pre neustéle narastajici pocet
zamestnancov. Doslo tiez k vystavbe nového
aredlu vlastného stredného odborného uci-
lista, v ktorom si automobilka pripravovala
budicich zamestnancov presne podla svo-
jich potrieb. S rozvojom zdvodu suvisel i dal-
§i rozkvet mesta, v ktorom za podpory auto-
mobilky vznikli nové sidliskd, skoly, skolky.
Od roku 1973 bola k odstepnému zdvodu
Tatra Banovce pripojend i odlucend previdz-
ka v Stropkove na vychode Slovenska, ktord
sa spociatku venovala produkcii ndhradnych
dielcov vybehovych typov automobilov, ako
napriklad karosérii a kompletnych kabin
pre tahace T141, & korieb a dalsich uzlov
pre vozidla T138. V neskor§om obdobi bola
do prevadzky Tatry v Stropkove sustredend
i vyroba navijakov pre valnikové automobily
a tahace. V roku 1974 tak v celom odstep-
nom zévode Tatra Bénovce pracovalo 3122
zamestnancov a vo vlastnom ucilisti sa pri-
pravovalo na budice povolanie 760 uériov.

Nékladny automobil Tatra 148, ktorého
sériovd vyroba sa rozbehla na zaliatku se-
demdesiatych rokov, sa oproti predchddza-
jacemu typu T138 vyznacoval vykonnej$im
motorom, prepracovanymi agregitmi pod-
vozku a celkovo lepsimi uzitkovymi vlast-
nostami dosahovanymi pri lepsej hospo-
dédrnosti previdzky. V sériovej verzii islo
prevazne o trojndpravové vozidlo s poho-
nom vietkych kolies, vybavené osemvalco-
vym vzduchom chladenym motorom Tatra

VYSOKOZDVIZNY SKLAPAC T148 VS1
6X6 UMOZNOVAL VYKLOPIT OBSAH KOR-
BY PRIAMO DO ZELEZNIGNEHO VAGONA
ALEBO DO ZASOBNiKA

>
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NIEKOLKO PREDSTAVITELOV RADU TATRA 148 (ZLAVA): JEDNOSTRANNY SKLAPAC S1,
VALNIK, JEDNOSTRANNY SKLAPAC S1 ARKTIK, TROJSTRANNY SKLAPAC S3 A VYSOKO-
ZDVIZNY SKLAPAC VS1. OKREM MODREHO TROJSTRANNEHO SKLAPACA S3 VZNIKLI VSET-

KY TIETO VOZIDLA V BANOVSKE) TATRE

s vykonom 156 kW, pitstupiiovou mecha-
nickou prevodovkou s pridavnym prevodom
(s mozZnostou volby normailnej a redukova-
nej rychlosti). Vykyvné riaditelné predné na-
pravy boli vybavené zapinatelnym pohonom
ovlddanym elektropneumaticky pomocou
tlatidla z kabiny. Dve kyvadlové nezavisle
odpruzené zadné ndpravy boli trvale pohd-
flané pomocou hriadela ulozeného v nosnej
rare. Pre pohyb v extrémnych terénnych
podmienkach boli vSetky ndpravy vybavené
diferencidlom s elektropneumaticky ovldda-
nou uzéivierkou.

Automobily T148 dosahovali pri celkovej
hmotnosti 26 ton (hmotnost vlastného vo-
zidla bola priblizne 10-12 ton podla modifi-
kécie) maximalnu rychlost 71 km/h a mohli
tahat prives do hmotnosti 28 t. Celokovova
kapotovand kabina bola uréena pre tri osoby,
tvarovo a konstrukéne vychddzala z pred-
chédzajiceho typu, odliSovala sa predovset-
kym pozmenenym tvarom prednej kapoty.
Okrem sklédpacov, valnikov a tazkych nave-
sovych tahatov dodédval podnik Tatra tiez
niekolko verzii podvozkov prispdsobenych
na montiz réznych uéelovych nadstavieb.

Prvym automobilom modernizované-
ho radu T148 vyrdbanym v zévode Tatra
v Banovciach bol jednostranny skldpa¢ T148
S1 6x6. Dve overovacie série po 25 skldpa-
¢och tohto typu tam vyrobili v rokoch 1970
a 1971 este pocas paralelnej produkcie vozi-
diel predchadzajiceho typu T138 S1.

Sériovd vyroba nového typu sklipaca sa
rozbehla od roku 1972, ked z Banoviec do-
dali domécim a hlavne zahrani¢nym zékaz-
nikom 1235 vozidiel tohto typu. Skldpal
'T148 S1, vybaveny celokovovou jednostran-
ne sklopnou korbou s objemom zvicsenym
na 9 m’, bol uréeny na prepravu viac ako
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15 ton sypkych a polotekutych materialov.
Na Zelanie sa dodédval v Gprave s automatic-
ky otviratelnym zadnym &elom alebo bez
zadného Cela. Korba sa sklipala pomocou
dvoch hydraulickych valcov, pohon hydrau-
lického Cerpadla zabezpecoval motor vozidla
s vyuzitim pomocného pohonu. Skldpaci
mechanizmus bol ovliddany priamo z kabiny
vodica, pricom k celkovému sklopeniu kor-
by doslo za priblizne 15 sekind. Od roku
1980 bola do vyroby zavedend moderni-
zovand verzia T2-148 S1, uréend hlavne na
export.

Vidsina sklipacov T148 S1 bola uréend
na vyvoz do krajin vychodnej, ale i zdpad-
nej Europy. Ich jednoznaéne najvicsim od-
beratelom v3ak v tom obdobi boli tazobné
spolo¢nosti byvalého Sovietského zvizu,
ktoré vozidla Tatra 148 pouzivali hlavne pri
budovani zakladni v drsnych sibirskych pod-

mienkach. Prive na ich popud bola vyvinutd
Specidlna verzia sklipata T148 S1 Arktik
6x6, usposobend pre pricu v extrémne stu-
denych klimatickych podmienkach, az
do minus 60 stupiiov Celzia. Upravy spo-
¢ivali v pouziti materilov a agregitov odol-
nych voli extrémnym mrazom, vV tepelnej
izol4cii kabiny, motorového priestoru a vy-
branych uzlov vozidla, v montdzi pridavné-
ho kdrenia, zabezpeceni Startovania vozidla
i v extrémnom chlade a hlavne v originélnej
konstrukeii skldpacej korby vyhrievanej po-
mocou vyfukovych plynov, opatrenej dvoji-
tym dnom a bo¢nicami. Této konstrukéna
Uprava zarucovala, Ze pocas prepravy v ex-
trémnych mrazoch nedochddzalo k primf-
zaniu ndkladu ku korbe vozidla a tento bolo
mozné na mieste vyklddky bez problémov
vyklopit. Sériovd vyroba vozidiel T148 S1
Arktik sa v Bdnovciach rozbehla v roku 1975
a pocas nasledujucich siedmich rokov dodali
do Ruska 2704 skldpacov tejto verzie.

V savislosti s rozvojom zévodu a rozi-
rovanim jeho vyrobného programu bola
v Banovciach zriadena i vlastnd konstrukéna
kanceldria a prototypové dielnia, ktord sa uz
v Sestdesiatych rokoch podielala na moder-

JEDNOSTRANNY SKLAPAC TATRA 148 S1 NA NAMESTI L. STURA V CENTRE BANOVIEC
NAD BEBRAVOU

nizicii v tej dobe vyrdbaného tahaca T141
a neskor, v spoluprici s konstrukénym od-
delenim materského podniku v Kopfivnici,
i na vyvoji podvozkov, navijdkov a vybranych
modifikdcii radu T138/T148/T813.V utvare
konstrukcie banovskej Tatry vznikol za za-
Ciatku sedemsediatych rokov aj zaujimavy
typ vysokozdvizného sklépata T148 VS1
6x6, uréeného na vysypanie materidlu (ako
napriklad uhlia, piesku alebo aj cukrovej
repy, zemiakov ¢ inych polnohospodir-
skych produktov) priamo do Zelezni¢nych
vagénov, resp. do pripravenych zdsobnikov.
Pouzitim tohto $pecidlneho skldpaca do-
chédzalo k zna¢nej uspore investicii, pretoze
nebolo treba budovat nakladacie rampy ¢

zabezpecovat preklidku inymi mechaniz-

SKLAPAC TATRA 148 S1 6X6 NA VYSTA-
VE AGROKOMPLEX V NITRE

ILEEN

NOVE SKLAPACE TATRA 148 PRED VYROBNOU HALOU AUTOMOBILKY
TATRA V BANOVCIACH. MODIFIKACIA ARKTIK SA NA PRVY POHLAD ODLI-
SOVALA CIERNOU, TEPELNE IZOLOVANOU KAPOTOU

UNIKATNA FOTOGRAFIA TAKMER NE-
ZNAMEHO PROTOTYPU RAMENOVEHO
NOSICA KONTAJNEROV TATRA 148, KTO-
RY TIEZ VZNIKOL VO VYVOJOVE) DIELNI
BANOVSKE) TATRY

mami. Novo vyvinuté zdvihacie a skldpacie
zariadenie bolo sicastou nadstavby a umoz-
fiovalo vyzdvihnit korbu vozidla az do vysky
4,35 m a ndsledne ju pomocou dvoch hyd-
raulickych valcov vyklopit. Vozidlo si pritom
zachovalo univerzilnost vyuZitia, teda v pri-
pade potreby bolo mozné korbu vyklopit do-
zadu i klasicky, bez zdvihu, ako pri beznom
jednostrannom sklépaci. Ovlddanie zdvi-
hu a vyklopenia korby prebichalo priamo
z kabiny vodica.

Dalsim zaujimavym vozidlom, ktoré vzniklo
v konstrukénom oddeleni odstepného zdvodu
Tatra Bénovce bol prototyp ramenového no-

V ROKOCH 1979 AZ 1982 VZNIKLA V BANOVCIACH T:ﬂIER DVOITISICOVA SERIA

MODERNIZOVANYCH OVYCH AUTOMOBILOV TA 2-148 6X6
e

sica kontajnerov T148 RN 6x6. Novo vy-
vinutd nadstavba umozniovala manipuldciu
a prepravu §tandardizovanych kontajnerov
na stavbdch, v priemysle, ale i v polnohospo-
darskych podnikoch. Sériova produkcia to-
hoto modelu sa nerozbehla, na jeho zdklade
vSak v Bdnovciach od polovice osemdesia-
tych rokoch vyrédbali odvodent upravenu
verziu postavend uz na novom podvozku
T815 RN.

Poslednym predstavitelom radu T1438,
ktorého finalizdcia prebiehala priamo v Ba-
novciach, bol modernizovany valnikovy
automobil T2-148 6x6 urceny na prepravu
kusového tovaru s hmotnostou do 14,5 t
na cestich i v teréne. Vozidlo s dizkou viac
ako 9 metrov bolo vybavené ocelovou valni-
kovou korbou s uloznou plochou 14,8 m?
V rokoch 1979 az 1982 vzniklo v Banov-
ciach 1984 vozidiel tohto typu.

Sériovd vyroba automobilov typového
radu T148 bola v celom vtedajsiom nédrod-
nom podniku Tatra Kopfivnice ukonéend na
konci roku 1982, ked ju nahradila produkcia
nového typu T815.

Od oktébra 1970 az do decembra 1982 vy-
robili v od§tepnom zévode Tatra v Bénov-
ciach 27210 jednostrannych skldpacov Tatra
148 v3etkych verzii (51, S1 Arktik a VS1),
ktorych vic¢sina bola urcend na export.

Od roku 1983 bol do sériovej vyroby za-
vedeny novy rad T815, pre ktory banovskd
Tatra opit zabezpecovala produkciu pod-
vozkov (ndprav a nosnych rur), navijikov
a tiez finalnu montdz vybranych modifikdcii
nakladnych automobilov.

Mate k dispozicii informacie
z nasich byvalych automobiliek,

strojarenskych podnikov, dobové foto-

grafie, prospekty, vyrocné publikacie
Ci iné podklady?

Pontknite ich redakcii

(email: mot@mot.sk) alebo autorovi

¢lanku (jozef.balaz@email.cz), prispe-

jete tym k zdokumentovaniu historie
naseho priemyslu.

61



B s TECHNIKA =

Invisible-to-Visible alebo tiez 12V je technolégia buducnosti
vytvorena v ramci filozofie Inteligentnej mobility Nissan — vizia
spolo¢nosti Nissan v oblasti pohonu, riadenia a integracie vozidiel
do spolo¢nosti. Technolégia 12V pre buduce interaktivne trojroz-
merné prostredie, ktoré vodica uplne obklopi, podporuje vodica
tym, Ze prepija idaje zo snimacov vonku i vnutri vozidla s udajmi

z cloudového uloziska.

Systém teda sleduje najblizsie okolie vozidla, ale poskytuje i informacie o situiciich na vzdialenejsich
miestach. Dokdze dokonca zobrazit i to, ¢o sa nachadza napriklad za rohom alebo budovou. Systém spri-
jemnuje riadenie i tym, Ze vodi¢ovi radi napriklad prostrednictvom interaktivnej virtualnej postavy s lud-
skym vzhladom, ktoru zobrazuje v interiéri vozidla.

echnolégia 12V funguje na platforme

Nissan Omni-Sensing, ktord sa sprd-
va ako zbernica udajov z okolitej dopravy
a tiez z okolia i interiéru vozidla v redlnom
¢ase. Technolégia SAM (Seamless Autono-
mous Mobility — Dokonald autonémna mo-
bilita) analyzuje pomocou tdajov z redlneho
¢asu dopravnu situdciu v okoli vozidla. Udaje
o bezprostrednom okoli zase poskytuje polo-

autonémny systém podpory vodica — ProPI-

LOT.

!’ I ‘echnolc’)gia mapuje virtudlny priestor
v 360° okoli vozidla a poskytuje infor-

micie o stave komunikdcii, krizovatiek, vi-
ditelnosti, dopravnom znaceni a o chodcoch
v okoli. MéZe pomocou snimacov interiéru sle-
dovat i posidku vozidla, a dokize tak lepsie
predvidat, kedy je potrebné poskytnit pod-
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Invisible-to-Visible (Neviditelné viditelnym)

poru, ak napriklad posddka nie¢o hladd, ale-
bo odporudit oddychovi prestivku v riadeni.
Dokaze aj prepojit vodi¢ov i spolujazdcov
s ludmi vo virtuilnom svete s ndzvom
»Metaverse“. Vo vozidle sa tak moze vo for-
me trojrozmernej virtudlnej postavy z rozsi-
renej reality objavit niekto z rodiny, priatelov
alebo z iného okruhu ludi a poskytnit vim
pomoc alebo vis na ceste len zabavit. Doka-
ze do jazdy v autonémnom reZime vniest viac

pohodlia i zabavy. Ak napriklad pri, dokaze
premietnut do interiéru vozidla okolie tak,

ako keby bol slne¢ny den.

Pri névsteve nového miesta dokdze systém
v prostredi Metaverse vyhladat skdsené-
ho miestneho sprievodcu, ktory bude v redl-
nom &ase komunikovat s posidkou vozidla.

Informicie ziskané od takéhoto sprievodcu je

Hual Wi

mozné zaznamenat systémom Omni-Sensing

a ulozit na cloud. UZito¢né sluzby sprievod-
cu bude méct potom vyuzit kazdy, kto bude
tymto miestom prechddzat. Poskytnuté infor-
miécie moéze napriklad vyuZit i palubnd umeld
inteligencia a zabezpe(it efektivnejsi prejazd
danou oblastou.

V rezime manudlnej jazdy poskytu-
je technolégia 12V udaje zo systému
Omni-Sensing ako doplnkovd vrstvu zo-
brazenu v celom zornom poli vodica. [jdaje
pomahaju vodicovi vyhodnotit situciu a pri-
pravit sa na prejazd zdkrutami s obmedzenym
vyhladom, na meniaci sa povrch vozovky ale-
bo na premévku v protismere.

odi¢ si v prostredi Metaverse moze za-

bezpecit i sluzby profesiondlneho vodi-
¢a, ktory mu poradi s jazdou v redlnom <ase.
Profesiondlny vodi¢ sa vo vozidle premietne
ako virtudlna postava alebo bude mat podobu
vozidla, ktoré sa bude zobrazovat v zornom
poli vodi¢a a optimélne ho bude navidzat.

Technolégia 12V nebude zobrazovat iba
informicie o zédpchach a odhadovanom
Case cesty. Bude vediet poskytnut vodico-
vi jedineéné podrobnosti, a informovat ho
tak o stave cesty pred vozidlom. Odstranenim
nezndmeho sa uvolni stres z jazdy. Techno-
l6gia I2V bude vediet pomocou mapovania
miestnych ddajov v redlnom Ease systémom
Omni-Sensing pontknut i alternativne né-
vrhy, napriklad vyuzitie rychlejsiecho pruhu

v hustej doprave.

Pred prichodom do ciela sa moze tech-
nolégia 12V prihlasit do systému SAM,
nédjst parkovacie miesto a bez pomoci vodica
zaparkovat vozidlo (napriklad v situdcii, ktord
vyzaduje zloZité manévrovanie).

-nn-

Opel Zafira Life @ PREDSTAVUJEME m I

NA VYBER TRI DL.ZKY

Dvadsat rokov po zaéiatku uspechu va-
nov Opel, ktory zalozila prva genericia
typu Zafira, Opel predstavuje jeho §tvrtd
generdciu. Zafira Life je komfortné viacu-
Celové vozidlo (MPV) poskytujice radost
z jazdy, ktoré automobilka bude pontkat
v troch dizkach, prispésobenych poziadav-
kim zikaznikov: Ako verziu “Small” dlhu
4,60 metra, “Medium” s dizkou 4,95 metra
a verziu “Large” dlht 5,30 metra. Kazdd
z nich mdze mat na Zelanie aZ do 9 seda-
diel. Krdtka verzia “S” je priblizne o 10 cen-
timetrov krat$ia ako aktuilna Zafira, dlh4
verzia “L” je priblizne o 65 cm dlhsia, teda
priblizne rovnako velkd ako osobnd verzia
dodivky Vivaro Combi. Zafira Life tym
pokryva tri segmenty vozidiel a predstavuje

novy etalén medzi MPV s vi¢sim podtom

sedadiel.

Zafira Life spliia vietky poziadavky — od
variabilného interiéru, komfortu a sofisti-
kovanych asisten¢nych systémov az po naj-
modernejsi infotainment, head-up display
a adaptivny tempomat na baze radaru a ka-
mery. Bezpecnostnd koncepcia vozidla zis-
kala maximalne hodnotenie 5 hviezdiciek od
Euro NCAP. Najmodernejgia technolégia sa
snibi s vyraznym vzhladom, vyviZenymi
proporciami, kratkymi prevismi a typickou
tvarou Opel. Posidka m4 k dispozicii dvoj-
dielne panoramatické stresné okno a samo-
statne otvératelné okno vo dverich batozi-
nového priestoru. Pre optimalnu trakciu na
nespevnenom povrchu je Opel Zafira Life
vybaveny systémom reguldcie trakcie Intel-
liGrip. Hned od startu predaja bude k dis-
pozicii aj verzia s pohonom 4x4. Systém
pohonu vsetkych kolies bude dodévat $pe-

cializovana spolo¢nost Dangel. Opel Zafira
Life mala vystavnd premiéru na autosaléne
v Bruseli 18. janudra 2019, objednavky Opel

zalina prijimat tento mesiac.

V priebehu roka 2019 budu aj pre typ Zafira
Life zavedené telematické sluzby Opel Con-
nect. UZito¢né sluzby ako Live Navigation
s dopravnymi informaciami v redlnom Case,
priame spojenie s dispedingom asisten¢ne
sluzby a ntidzové volanie v pripade nehody
poskytnu vodicovi a spolujazdcom intenziv-
nejsi pocit istoty. Posidka si bude méoct pri-
volat pomoc v priebehu niekolkych sekind
stladenim &erveného tlacidla. Ak sa nafiiknu
airbagy a aktivuji napinace bezpe¢nostnych
pasov, nudzové volanie sa vysle automaticky
aj s udajmi o polohe vozidla.

-ol-
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Vyskumné centrum Toyota Research Institute (TRI)
ukazalo na veltrhu v Las Vegas virtualnu rekonstrukciu
nehody troch vozidiel na dialnici. Cielom bolo prostred-
nictvom palubnych kamier, snimacov a 3D animidcie
demonstrovat, ako by sa nehode dalo zabranit pomocou

automatického bezpeénostného systému.

ToYOTA UKAZALA NEHODU
A PREDVIEDLA, AKO JEJ ZABRANIT

Na ziklade tychto udajov pripravilo cen-
trum TRI presnt simuldciu, ktord bola ni-
sledne prevedend do uciaceho ndstroja, aby
vozidlo dokdzalo v zlomku sekundy zvizit
svoje moznosti. Situdcia bola potom zrekon-
$truovand na skusobnej drihe za pouzitia
redlnych vozidiel a dialkovo riadeného cie-
la v podobe mikkej makety vozidla.

V tomto pripade bolo najlepsou volbou
systému Guardian rychlo akcelerovat do bez-
pecnej vzdialenosti od predmetnych vozidiel.
Guardian sa sdm dokdzal nehode vyhnit,
zmiernit jej ndsledky a potencidlne urobit to
isté aj pre vozidld v blizkosti.

»Nase testovacie vozidlo i§lo dialni¢nou
rychlostou v manudlnom rezime riadenia
$ vypnutym rezimom autonémneho riadenia,
pricom zhromazdovalo udaje o najréznejsich
tuneloch a mostoch v oblasti sanfranciského
zalivu. Ked sme si stiahli ddaje z tejto doprav-
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nej nehody, polozZili sme si otizku: Bolo by mozné nisledky tejto nehody zmiernit, pripadne
nehode tplne zabranit, ak by sme mali buddci automaticky bezpe¢nostny systém Toyota
Guardian? Myslime si, Ze 4no,“ komentoval Dr. Gill Pratt, generélny riaditel centra TRI a part-
ner spolo¢nosti Toyota Motor Corporation.

TRI od svojho zaloZenia pred tromi rokmi presadzuje dvojkolajny vyvoj technolégii auto-
némneho riadenia. Prebichajuci vyvoj technolégie Chauffeur sa zameriava na Gplnd autonémiu,
kde je uloha ¢loveka pri riadeni v zdsade nulové, a to bud vo vietkych prostrediach, alebo
len vo vybranej prevadzkovej oblasti.

Na druhej strane je tu Guardian, u¢elom ktorého je zndsobit schopnosti ¢loveka za volan-
tom, a nie uplne ho nahradit. V pripade technoldgie Toyota Guardian mé vozidlo vzdy ovlidat
vodi¢, s vynimkou pripadov, ked Toyota Guardian predvida alebo rozpoznd hroziacu nehodu
a vykond ndpravné opatrenie v kombindcii so zdsahmi vodica.

Jednym z najvicsich prielomov centra TRI v minulom roku bol névrh rezimu riadenia
v ,zmie$anej bezpecnostnej obilke, kde technolégia Guardian kombinuje a zladuje schopnosti
a silné strinky ¢loveka a stroja. Tento systém sa inspiroval spoésobom ovlddania modernych
stihacich lietadiel, kde pilot ovldda lietadlo pomocou riadiacej paky, ale v skuto¢nosti je toto
ovlddanie nepriame. Zdmery pilota sa interpretuji pomocou nizkotroviiového systému riade-
nia lietadla, ktory niekolko tisickrit za sekundu stabilizuje lietadlo tak, aby sa nenarusila uritd
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bezpeénostnd obdlka.

Névrh tohoto rezimu riadenia v zmiesanej

bezpecnostnej obalke je v pripade vozidla ove-
la taz§i ako v pripade stihacieho lietadla. Do-
vodom je to, Ze bezpe¢nostnd obalka automo-
bilu nie je dand samotnou dynamikou vozidla,
ale tieZ tym, ako vozidlo vnima a predpoveda
vietky objekty v bezprostrednom okoli.

Zikladnd myslienka spo¢iva v tom, Ze tito
bezpednostnd obdlka sa nepodoba dvojpolo-
hovému prepinacu medzi ¢lovekom a auto-
némnym riadenim. V skutoc¢nosti ide o prak-
ticky hladké spojenie oboch a ich vzdjomnu
spolupracu v jednom time, kde kazdy prispie-
va svojimi najlep$imi schopnostami.

Technolégia Guardian sa vyvija ako auto-
maticky bezpecnostny systém, ktory je schop-
ny fungovat s ludskym vodi¢om alebo systé-
mom autonémneho riadenia. Toto je klicova
vlastnost.

Ako uz ozndmil Akio Tojoda na minu-
loro¢nom veltrhu CES, Toyota mé v pline
zallenit technolégiu Toyota Guardian ako
§tandardnu sucast vietkych platforiem
Toyota e-Palette, ktoré automobilka pri-
pravuje na trh MaaS (mobilita ako sluzba).
Flotilovi zdkaznici na trhu Maa$S vdaka tomu
budi moct pouzivat nimi zvoleny autonémny
systém, pri¢om technolégia Toyota Guardian
posluzi ako zéchrannd poistka pre Iubovolny
systém autonémneho riadenia Chauffeur.

TRI v minulom roku primédrne zamera-
lo svoje usilie hlavne na zlepSovanie inteli-
gencie technolégie Toyota Guardian. Aby sa
technolégia Guardian mohla ucit a zlepSovat
svoju inteligenciu, musi byt vystavend tazkym
a ndroénym previdzkovym situdcidm, teda
yhrani¢nym pripadom®, ktoré je skratka prili§
nebezpeéné simulovat na verejnych komuni-
kécidch. Inteligenciu a schopnosti technolégie
Guardian viak mozno rozsirovat a testovat na
uzavretych tratiach. Technolégia Guardian sa
na zéklade neustéleho zdokonalovania uéi op-
timalny sposob jazdy a reakcie na nebezpecné
scendre, ktoré mozu nastat.
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Toyory A Lexusu

Z novych mobilnych funkcii vo vozidlich
Toyota a Lexus sa budi tesit vodici na ame-
rickom trhu. Vozidla budu prepojené s mo-
bilnou sietou v standarde 4G LTE. Novy
systém bol vytvoreny v spolupraci s hlavnymi
telekomunikacnymi operitormi v Japonsku
aUSA-KDDIaAT & T.

Systém mobilného pripojenia sa dostane
do prvych modelov Toyoty a Lexusu na jeseri
tohto roku a bude dostupny vo vietkych pit-
desiatich §titoch USA. Funguje na spolo¢nej
digitlnej platforme Global Communica-
tion Platform vyvinutej v spoluprici Toyoty
a KDDI, pomocou ktorej sa router nainstalo-
vany vo vozidle automaticky pripoji k akejkol-
vek lokalnej mobilnej sieti bez roamingu.

Poskytovatelom d4tového pripojenia LTE bez
obmedzenia pre automobily Toyota a Lexus
bude telekomunikaénd spolo¢nost AT & T.
Palubny komunikaény systém bude sluzit ako
hotspot pre mobilné telefény a tablety. Me-
dzi funkcie nového systému patri napriklad aj
dialkové spustenie vozidla, vykurovania a kli-
matizdcie, dialkové diagnostika vozidla pre in-
formovanie majitela a autorizovaného servisu.
Umoziiuje tiez import cielov cesty do navi-
gacného systému, sluzba Safety Connect zasa
umoziiuje vodicovi spojit sa s centrom pomoci
24 hodin denne jedinym tladidlom.

Spolo¢nost Toyota spolupracuje s KDDI
v mnohych oblastiach spojenych s vyuZzivanim
internetu v automobiloch. Spolu s asocidciou
Tokyo Hire-Taxi Association, ktord zdruzuje
tokijské taxisluzby, vyvijaji oba japonské kon-
cerny pre taxikdrov sluzby novej generécie.
Napriklad nové dynamické mapy, ktoré uka-
zuju hustotu dopravy na jednotlivych jazd-
nych pruhoch viacpruhovych ciest a informuju
o prekdzkach na ceste.

i

V spoluprici s JapanTaxi, Accenture
Toyota a KDDI vyvinuli systém koordindcie
taxikov, ktory predpovedd dopyt po taxisluz-
bdch a vyuziva pritom historické udaje o po-
skytnutych sluzbdch, ddta a informdcie o mo-
mentdlnej situdcii v meste.
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LEON s pohonom na
motor 1.5 TGl Evo

SEAT zlepsil verziu typu Leon pohédnanu stlacenym zemnym
plynom (CNG) novym motorom 1.5 TGI a integraciou troch
nadrzi na plyn pre predizenie dojazdu. Znacka SEAT mala v progra-
me CNG verzie typov Ibiza, Mii a Arona. Teraz sa k k nim pripajaji
LeonTGI Evo a Leon ST TGI Evo.

Moderny turbodtichadlom prepliany
§tvorvalec s priamym vstrekovanim paliva
1.5 TGI (konstrukéne odvodeny od motora
1.5 TSI spalujiceho benzin) je standardne
vybaveny systémom stop-Start.

Pracuje v tzv. Millerovom cykle (ma pre-
dizeny expanzny pracovny takt, resp. skr-
teny kompresny), turbodichadlo m4 varia-
bilné usmertiovacie lopatky na vstup spalin
do turbiny pre maximalnu efektivitu.

Pri adaptécii na pohon CNG boli rekon-
§truované niektoré komponenty motora ako
piesty s chrémovo-niklovou povrchovou
upravou, zosilnené sedld ventilov a zvicSené
ventily pre zlepSenie vymeny plynov vo val-
coch.

Motor modelu Leon TGI Evo dosahu-
je vykon 96 kW pri otéckach 5000 za min.,
o predstavuje ndrasto takmer 15 kW oproti
predchadzajicemu motoru na CNG so zdvi-
hovym objemom 1,4 litra.

Novy motor dosahuje maximélny kritiaci
moment 200 Nm v pasme otdcok od 1400 do
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4000 za min. Stvorvalec pohdna predné kolesa
prostrednictvom 6-stupriovej ruéne ovlddane;
prevodovky alebo 7-stuptiovej dvojspojkove;
prevodovky DSG.

Rovnako ako ostatné modely SEAT s poho-
nom na CNG aj Leon TGI Evo pouziva ben-
zin ako alternativne palivo po vycerpani za-
soby plynu. Jeho zasoba je teraz vicsia vdaka
pouzitiu troch nadrzi. SEAT Leon TGI Evo
mi jednu kovovi nadrz na plyn a dve nadrze
z lahkého uhlikového kompozitu. Celkovo sa
do néddrzi zmesti 17,7 kg $tandardne stlace-
ného plynu, ¢o vozidlu umoziiuje normovany
dojazd 500 km na CNG. Po automatickom
prepnuti na benzin po vylerpani plynu md
vodi¢ k dispozicii dodatoény dojazd 150 km
k najbliZsej Cerpacej stanici na CNG.

Vdaka opisanym technickym modifikdcidm
je Leon TGI Evo &stejsi a ma lepsi pomer
ceny a uzitkovej hodnoty. CNG md vic-
§iu efektivitu ako bezne pouZzivané kvapalné
uhlovodikové palivi — 1 kg CNG poskytuje

rovnaké mnozstvo energie ako 2 litre skva-

palneného ropného plynu LPG alebo 1,3 litra
motorovej nafty alebo 1,5 litra benzinu.

SEAT patri k propagitorom pohonu stlade-
nym zemnym plynom ako existujicim a do-
stupnym alternativnym palivom. Preto md
ktoré sa preddvaju v mnohych $titoch, vrata-
ne Spanielska, Nemecka a Talianska. Tech-
nolégia CNG pomdha zmensSovat emisie
CO, a NOX, zikaznikom prindsa zlacnenie
previdzkovych nakladov vdaka mensej cene
paliva oproti vozidlim s motormi spalujicimi
benzin alebo naftu, pricom doba dopiﬁania
plynu je s nimi porovnatelna.

Leon TGI Evo bude navyse uz coskoro po
prvy raz dostupny aj vo verzidch vybavenia FR
a Xcellence. Rozsiruje ponuku modelov CNG

znatky SEAT, ktoré nielen menej zatazuju zi-

CNG ma novy

votné prostredie a pefiazenku majitela, ale si-
¢asne kombinuji vykonnost a jazdny komfort
s atraktivnym dizajnom.

SEAT Leon TGI Evo

Motor
1.5TGI Evo

Poéet valcov/ventilov
4/16

Objem
1498 cm?

,Vitanie“/zdvih
74,5 mm/85,6 mm

Kompresny pomer
12,5:1

Maximilny vykon
96 kW

Maximalny kritiaci moment
200 Nm

Maximalna rychlost
205 km/h (6M), 199 km/h
(7DSG)
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ALFA ROMEO
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

Alfa Romeo 4C
AUDI

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A8 Avant 3,0 TDI

A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

Q32,0 TDI quattro

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
BMW

118i Cabrio
320d xDrive
320i Coupe
316d Touring
435i Cabrio
525d xDrive
528i xDrive Touring
640i Cabrio
730d xDrive
X1 sDrive 18i
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6M

CITROEN
Nové Berlingo BlueHDi 130 S&S Live

C-Elysée VTi 72 Attraction
C11,0 Vti 72 €6.2 Live
C3 Vti 82 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

Novy C4 CactusPureTech 110 S&S Feel

Novy C4 Cactus BlueHDi 100 S&S €6.2 Shine

C4 Picasso HDi 90 Seduction
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5 5  4351x1798 x 1465

3 4 4063 x 1720 x 1446

2 2 3989 x1864 x 1183

5 5 4237 x1777 x 1421

5 5  4310x1785x 1425

4 5 4701x 1826 x 1427

5 4  4712x1854 x 1391

4 5  4915x 1874 x 1455

5 5 4926 x 1874 x 1461

4 5 5137 x 1949 x 1460

5 5  4385x1831x 1608

5 7  5086x1983x 1737

5 5 4644 x1911x 1624

2 2 4198 x 1842 x 1345

4360 x 1748 x 1411

4 5 4624 x1811x 1429

2 4 4612x1782x 1375

5 5  4624x1811x 1429

4638 x 1825 x 1384

4 5 4899 x 1860 x 1464

5 5 4907 x 1860 x 1462

4894 x 1894 x 1365

4 5 5079 x 1902 x1471

5 5 4454 x 1798 x 1545

5 5  4648x1881x 1661

5 5 4857 x1993x 1776

5 5  4876x 1983 x 1684

5 5 4403 x1921x 1884

4 5 4427 x 1748 x 1477

3 4 3406 x 1884 x 1460

5 5 3941x 1986 x 1538

5 5  4101x2050 x 1670

5 5  4170x 1714 x 1480

5 5  4170x 1714 x 1480

5 5 4428x 2117 x 1625

350/- R4 1598 D 77 280 M6 P

270/- R4 1368 B 58

120 M6 P

185 11,3 44 ABEKPRS

165 123 59 ABEHAKPRS

/- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES

365/- R4 1598 D 77 250 M6 P

195 10,7 38 ABCEHAKKRS

380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 4,7 ABCEHAKKRS

480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 65 68 ABCEHKPRS

480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS

530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS

565/- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS

510/ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 61 88 ABBCEHKPRS

460/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS

775/- V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 78 74 ABCEHKPRS

540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 ABCEHKPRS

250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS

305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS

460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 7,5 48 ABCEHKRS

210/ R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS

460/- R4 1995 D 85 260 M6 Z

- 115 47 ABCEHKRS

220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS

520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53 ABCEHKPRS

500/- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 67 76 ABCEHKPRS

300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS

500/- R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 60 60 ABCEHKPRS

420/- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 ABCEHKRS

550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 ABCEHKRS

620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 7,5 ABCEHKRS

570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 47 139 ABCEHKRS

597/1355 R4 1499 D 96 300 M6 P

506/- R3 1199 B 53

10 M5 P

196/780 R3 998 B 53 93 M5 P

300/- R3 1199 B 60

385/500 R4 1397 B 70

34811170 R3 1199 B 81

18 M5 P

136 M5 P

205 M5 P

34811170 R4 1499 D 73 250 M6 P

53711709 R4 1560 D 68 230 M6 P

186 103 43 ACE

160 142 53 ABCEPS

160 141 41 ABCEHKRS
174 123 46 ABCEHKPRS
178 122 63 ABCEHKPR
188 103 49 ABCEHKPRS
188 103 51 ABCEHAKKPRS

173 129 42 ABCEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction S 4 5  4T79x2006x1458 439 R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 140 kombi 1,6 GDI Comfort 470X 1815x 1470 553/1719 ABCEAKKP.RS
C5 Tourer HDI 115 Best Coll K 5 5 4820x2006x1483  505- R4 1560 D 8 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS Kona 1,0 T-GDi Family 4165x1800x 2070 361/1143 ABCEKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design CA 3 5 3048x1715x1452  245- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1.4 CRDI DOHC 16V Style 4100 x 1765 x 1600 ABCEKPRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style H 5 5 4275x1810x1522 3851021 R4 1560 D 8 270 MG P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1.6 GDI Comfort 4x2 440X 18201655 465/1436 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction V 5 57 4507x2117x163% 6451843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 63 ABCEHAKKPRS ix35 2,0 GDI Style 4xd 4410 %1820 x 1655 465/1436 MG 4x4 195 ABCEKPRS
Spacetourer 1.5 BlueHDi 120 k S&S Feel V 4 8  4606x1905x1920 85013397 R4 1499 D 88 300 M6 H-1 Van 2,5 CRDI VGT 50 6M 5125 x 1920 x 1935
DACIA Santa Fe 2,0 CRD; Elegance 4x4 46901880 x 1680 585/1570 MG 4xd4 187 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,6 Ambiance 5M K 5 5 4498x1751x2004 82202617 R4 1598 B 605 13 M5 P 160 145 74 ABCEPS

Santa Fe 2,2 CRDI Premium 4x4 4690 %1880 x 1680 585/1570 MG 4x4 190 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M K 5 7 4498x1751x2004 82202617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS

JAGUAR
Dokker 1,6 Access K 5 5 4363x1751x1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 4470%1923x 1308 196/407 A8 Z 260 ABCEKPRS
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363x1751x 1847 43300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE XF 2,24 200 PS Luxury 4961 x 1920 x 1460 ABB.CEKPRS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 63 ABCEKPRS 5127 x 1899 x 1456 ABB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 5  4315x1822x 1695  475/1636 M6 4x4 168 129 ABCEKPRS XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 5127 x 1899 x 1456 11,3 ABB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 4347 x 1733 x 1517 AB,CEKPR,S XK 5,0 V8 Convertible 4794 x 1892 x1329 112 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 5 57  4492x1733x1550 5731518 ABCEKPRS i

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 4448 X 1812x 1718 458/1269 61 ACEHKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 5 5 4058 x 1733 x 1518
sané Wrangler 36 V6 AT Rubicon 42231873 1865 141425 114 ACEKPRS
500 1,2 6% Pop 3 4 3550x 1627 x 1488 ABCEHAKR o

Carens 1,6 Gdi LX 4525 x 1805 x 1610 68 ABCEHKRS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 5 5  4147x1784x1665 4121480 ABCEHKPRS

Novy ceed 1,4 MPI Amber 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 4336 X 1792x 1498 400/1175 ABCEKRS

Novy ceed 1,0 T-GDi Gold 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus K 557 4883x1878x1745 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP.S

: Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 4310X1780x 1430 380/1225 ABCEHKPRS

Nov Panda 1,2 69 Pop H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A

Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gl 4310 x 1780 x 14 122 ABCEHKP.R,
Punto 1.4 8v 77k Plus H 5 5 4065x1687x1490 2751030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP ro_coad .8 CROI VG Goid $10x1760x 1430 38071225 ¢ S
Qubo 1,3 Mulidet 75k Plus K 5 5 3959x1716x1735  330- R4 1248 D 55 19 M5 P 155 152 45 ABCEKR Ceod_SW 1.6 GDI Biver 4505 1760 x 1485 51011642 ABCEHKERS
HONDA Optima20T-GDIGT 4885 x 1860 x 1465 ABCEHKPRS
Accord Sedan 2.0 -VTEC S 475x1840x 1440 467- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS

Picanto 1,0 LX 5D 3505 1595 1480 200/870 ABCEHPRS
Accord Tourer 2.4 VTEC AT Execuive 4750x1840x 1470 406- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS

Rio 1.2 D-CVVT LX 3D 4045X1720x 1455 283/923 ABCEHKPRS
Civic 1,0 -VTEC Turbo Comort H 5 5 4518x1799x143  478- R3 988 B 93 12 M6 P 203 104 48 ABCEHKRS

Rio 1,4 CRDI LX 3D 4045 X 1720 X 1455 288/923 ABCEHKPRS
Civic 1,6 -DTEC Executive 5 4518x1799x1434 478 R4 1597 D 88 120 A9 P 200 102 41 ABCEHKRS

Stonic 1,0 T-GDI Gold 4140 X 1760 x 1485 332/1135 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,6 -DTEC Sport 45BXTIOX 1465 624 R4 ABCEHKRS

Sorento 2,4 CRDI 4WD Gold 4800 x 1890 1690 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4xé4 Elegance 4570%1820x 1685 589 R4 1997 B 114 192 ABCEHKRS

Niro 1,6 GDi Plug-in- hybrid Silver 4355 %1805 x 1535 324/1322 ABCEHKPRS
Jazz 1,3 VTEC Comort 4028 %1694 x 1550 354/1314 ABCEHKRS

Soul 1,6 GDi LX 4120 x 1785 x 1660 ABCEKPRS
HYUNDAI
i10 1,0 MPI Start 3665 x 1660 x 1500  252/1046 B 485 95 ABCPRS Sportage 1,6 CRDi 4WD Gold 4485 x 1855 x 1635 ABCEHKPRS
10 1,2 MPI Classic 3665x 1660 X 1500 25211046 ABCEKPRS Venga 1,4 CVVT LX 4068 X 1765 1600 440/1486 ABCEHPRS
Novy i20 1,0 T-GDi Comfort 7 DCT 4035 x 1734 x 1474 ABCEPRS LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 4785 1790 x 2021
130 N Perfomance 4335x1795x 2030 378/1316 1998 B 202 353 ABCEKPRS

Discovery 4 TDV6 3,0L SE 4829X2022x 1887 28012558 ABCEHKPRS
Novy i30 Fastback 1,4 T-GDi Family 455X 1795x 1425 450/1351 1353 B 103 242 ABCEKPRS

Freslander 2 2,2 TD4 SE 4500X2195x 1740 755/1670 ABCEHAKKPRS
130 kombi 1,6 CRDi Comfort 485X 1780x 1500 528/1642 ABCEKPRS

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 4355 x 1965 x 1635 575/1445 AB,CEHKPRS
140 sedan 1,7 CRDI LP 85k Style 4740 X 1815 x 1470 1685 D 85 260 ABB,CEAKKPRS

Range Rover TDV6 4,4L HSE 4972x 2216 X 1877 535/1640 ABCEHAKKPRS
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LEXUS
CT 200h Comfort

GS 300h Premium

LS 460

LS 600h

NX 300h Premium

RX 450h AWD Comfort

MAZDA
21,3 75k CE Pro

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,6D TX

Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
CX-52,0 Challenge NAVI

MX-5 1,8 Roadster Challenge
MERCEDES-BENZ

A 180 CDI

B 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI

E 350 BlueTEC 4MATIC

G 350 BlueTEC Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GLK 220 CDI 4MATIC

ML 250 Blue TEC 4MATIC

S 250 CDI

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

MITSUBISHI

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

NISSAN
370Z Coupe 3,7 V6 Premium

Evalia 1,6 L 110k Tekna
GT-R Premium

Juke 1,5 dCi 81kW Acenta
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4350 x 1765 x 1445

4850 x 1840 x 1455

5090 x 1875 x 1465

5090 x 1875 x 1465

4630 x 1845 x 1645

4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475

4460 x 1795 x 1465

4580 x 1795 x 1450

4585 x 1968 x 1615

4805 x 1840 x 1475

4555 x 1840 x 1710

4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433

4359 x 1786 x 1557

4591 x 1770 x 1447

4606 x 1770 x 1459

4940 x 1881 x 1416

4905 x 1854 x 1474

4662 x 1760 x 1951

5120 x 1934 x 1850

4536 x 1840 x 1669

4804 x 1926 x 1796

5096 x 1871 x 1479

4617 x 1877 x 1315

4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625

4505 x 1810 x 1480

4570 x 1760 x 1490

4665 x 1800 x 1680

4900 x 1875 x 1890

4250 x 1845 x 1315

4400 x 1695 x 1860

4670 x 1895 x 1370

4135 x 1765 x 1565

475/555

158/780

522/1648

503/1620

34111157

488/1547

485/1500

695/1950

680/2300

450/1550

690/2010

442/1219

128/1022

663/1790

AB,CEHAKKPR,S
ABB,C.EHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

ABB,CEHAKKPR,S

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
11,2 ABCEKRS
AB,CEKPR,S
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKRS
ABB,CEAKKPRS
AB,CEHKPR,S
13,2 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
10,5 AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB.CEHKR,S

10,6 AB,CEHKPR,S
73 ABCEHKPS
11,8 ABCEHKPRS

12 46 ABCEHKPRS

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta

lavara 2,5D D/C SE

ovy Note 1,2 59kW Acenta
finder 2,50 AT SE

ulsar dCi 110 Visia

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia

QO
=
=

X-Trail 2,0 dCi 150k LE

OPEL
dam 1,2 Adam

dam 1,4 74kW Adam Jam
Ampera 1,4 XFL

ova Astra 1,6 85kW Essentia

ova Astra GTC 2,0 CDTI Active

1,4 T Start&Stop Cosmo
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Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
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PORSCHE
911 Carrera

||

11 Turbo

H

U

H

K 5 5+2

v

H

H

\

K 5 57

V 5 5+2

C

C

5

4

5

3

3

5

3

4

5

5

5 57

2

2

5

5

5

5

2

5

5

3825 x 1665 x 1525

5396 x 1848 x 1913

4100 x 1695 x 1530

4813 x 1848 x 1862

4387 x 2017 x 1520

4379 x 1800 x 1590

4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484

3698 x 1720 x 1484

4498 x 1787 x 1439

4419 x 1814 x 1510

4466 x 1840 x 1482

4760 x 1839 x 2103

4390 x 1832 x 1845

3999 x 1713 x 1488

3999 x 1737 x 1488

2 3999 x 1713 x 1488

5

5

5

4

4

4830 x 1856 x 1498

4913 x 1856 x 1513

4288 x 1812 x 1615

4278 x 1777 x 1658

4467 x 1801 x 1670

3962 x 1829 x 1460

4159 x 1829 x 1570

4442 x 1741 x 1477

4253 x 1804 x 1457

4253 x 1804 x 1457

4585 x 1863 x 1472

4467 x 1841 x 1624

4340 x 1840 x 1632

4830x 1828 x 1456

4829 x 1828 x 1487

4529 x 2118 x 1647

4380 x 1857 x 1862

4491 x 1808 x 1303

4506 x 1180 x 1296

265/605

515/2091

603/1773

170/663

170/663

370/1235

380/1165

3400/-

285/1050

R4

R4

285/1100 R4

1598 D 66

1248 D 70 210

1229 B 63 115 M5 P

919/- R4 1248 D 55 190

500/1015

540/1030

400/1500

356/1372

140/1820

2851076

35011172

420/1228

42011228

610/1660

520/1482

416/1193

679/1754

R4

R4

1956 D

1956 D

158 14,9

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

AB,CEHS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

M6 P 173 123 44 ACEP

172 136 53 AC

M5 P 163 145 42 CEKR

205 11,1

M7 Z 289

A7 4x4 315

37,0 ABEHKRS

ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS

AB.CEHKPRS



m CENNIKY AUTOMOBILOV

Cayenne Turbo 5  4846x1939x 1705 670/- 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS

5 5  4236x1693x 1445 4 ABCEKS
Panamera GTS 4 4970x1931x 1418 445/1250 316 520 A7 4x4 288 45 107 ABCEHAKKPRS
RENAULT 5  4282x 1816 x 1459 1 ABCEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 5 4062 x 1732 x 1448 168 143 36 ABCEKPRS 5 4282x 1816 x 1459 : AB.CEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 5 57  4861x1860x 1746 45613050 57 ABCEKPRS 5 5 4569 x 1816 x 1456 ! AB,CEHAKKPR,S
Fluence 1,6 110k Expression 4 5  4618x1809x 1479 185 117 68 ABCEHKRS 4 5 44821706 x 1461 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 4 5  4618x 1809 x 1479 46 ABCEHKRS SUZUKI
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 4213x1829% 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR 3 4 3850x1695x1510  211/512 0 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique V 3 2 4213x1829x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 77 C 5 5  3850x1720x1510  211/528 ABCEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS 5 5  3850x1720x1510  211/528 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 4520 x 1865x 1710 450/1380 A6 4x4 180 12,3 ABCEHKPRS 4 3890x1695%1510  211/512 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 4695 1811 x 1445 45011377 2 ABCEHKPRS 5  4175x1775x1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 4695 1811 x 1445 4501377 ABCEHKPRS 5 4175x1775x1610  375/1120 AB,CEHAKKPR,S
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expression 4801x1811x 1445 508/1593 ABCEHKPRS 5  4175x1775%1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expression 4801x 1811x 1445 508/1593 8 ABCEHKPRS 5  #4175x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 4643 x 1812 x 1398 ABCEHKRS 5  475x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 4302x 1808 x 1471 37211129 8 ABCEHKPRS 4M75x1775x 1610 37511120 AB,CEHAKKPR,S
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 4302x 1808 x 1471 3721129 ABCEHKPRS 5  4300x1765x 1580 43011269 AB,CEHAKKPR,S
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 4312 x 1804 x 1423 3 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 5  4300x1765x 1580 43011269 4 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 4567 x 1804 x 1507 486/1595 0 ABCEHKPR 5 5  4300x1765x 1580  430/1269 7 ABCEHAKKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 4299 x 1804 x 1423 ABEHKRS 3 4 3545x1600%1705  113/816 ABCERS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 4366 1845 1640 522/1837 ABCEHKPRS 3 4 3563x1641x1478  251/951
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 45731845 1645 752/2050 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x1467  330/1150 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 4573x 1845 1645 208/2063 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x 1467  330/1150 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Privilege 4261 x 1940 x 1439 9 ACEKPR 5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 1422 D 182 11,1 ABCEHKPRS
SMART K 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 999 B 55 95 M5 P 175 149 49 ABCHRS
Fortwo kupé 45 KW mhd pure C 2 2 2695x1550x1565  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS

5 5  4257x1732x1467 53011395 R3 1422 D ABCEHKPRS

Fortwo kupé 62 kW pulse C 2 2 2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES

CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
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5  4670x1814x1461  590/1580 R3 AB,CEHKAKPRS

o
QU
I
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)
-

Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
5  4670x 1814 x 1461 590/1580 R4 , AB,CEHKAKPRS

Fortwo kabriolet 62 kW pulse CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
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SEAT ctavia RS 2,0 TDI 135kW Limo 5  4670x1814x1461 59011580 R4 , ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHAKKPRS

Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR Ambition 5 4667x1814x1465 61011740 R4 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1968 D 103 320 M6 P 1% 109 55 ABCEHAKKPRS

5  4667x1814x1465  610/1740 R4 : ABCEHKAKPRS
Ateca 1,5 TSI 150 Xcellence K 5 5  4363x1841x 1611 485- R4 1498 B 110 250 M6 P 201 85 55 ABCEH

5  4833x1817x1462 59511700 R4 ABB,CEHKAKPRS
Ateca 1,0 TSI 115 Reference 5 4363x1841x 1611 510- R3 999 B 8 200 M6 P 181 107 54 ABCEHKPRS

5 4833x1817x1462  595/1700 R4 ! ABB,CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TDI 190 4Drive Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 A7 4x4 200 47 AB,CEHKPRS

5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 ABB.CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TSI 150 Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 140 320 69 ABCEHKPR

5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R3 } ABCEHKPRS
Ateca 2,0 TDI 150 FR 4363 x 1841 x 1611 110 320 47 ABCEHKPRS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 4061%1693x 1445 292/- 34 ABCEKS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 4043 x 1693 x 1428 18 42 ABCEK
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Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition

Kodiaq 2,0 TDI SCR 110 kW 4x4 Ambition

TOYOTA

Auris 1,6 Valvematic Power
Auris HSD Active

Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 D-4D Active

Verso 1,6 Valvematic Power
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D

Yaris HSD Active
VOLKSWAGEN

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,4 TDI Comfortline

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

Volkswagen CC 2,0 TSI
VOLVO
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4382 x 1841 x 1603

4222 x 1793 x 1691

4697 x 1882 x 1676

4275 x 1760 x 1460

4275 x 1760 x 1460

4780 x 1810 x 1480

4710 x 1810 x 1480

3430 x 1615 x 1465

3430 x 1615 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4240 x 1775 x 1285

4335 x 1885 x 1845

4780 x 1885 x 1830

4950 x 1970 x 1865

4615 x 1775 x 1575

4470 x 1845 x 1660

4460 x 1790 x 1660

3885 x 1695 x 1510

3885 x 1695 x 1510

3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1473

4255 x 1790 x 1452

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

4562 x 1779 x 1481

4659 x 1778 x 1482

4771 x 1820 x 1550

4769 x 1820 x 1470

4771 x 1820 x 1516

3972 x 1682 x 1453

4854 x 1904 x 1740

4427 x 1809 x 1706

4801 x 1940 x 1709

4397 x 1794 x 1674

4802 x 1855 x 1417

521/1630

416/1580

720/2065

38011270

380/1270

500/1520

605/1620

588/1716

603/1731

280/952

885/2430

470/1510

580/1642

695/1989

R3 999

A7 4x4 197

A8 4x4 220

M6 P 242

AB,CEHKAKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABHKRS

ABHKRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S

4635 x 1865 x 1484 380/- 64 ABCEHKPRS

4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4369x 1802x 1421 3351032 43 ABCEHAKKPRS
4370 x 1802 x 1458 33511032 52 ABCEHAKKPR,S
4635 1865 1484 430/1241 10,2 ABCEHKPRS
4644 x 1891 x 1713 495/1450 12 53 ABCEHKPRS
4838x 1870 x 1604 555/1580 69 106 ABCEHKPRS

XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 4807 x 1936 x 1781 483/1837 103 82 ABCEHKPRS

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - rucne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadend s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a $pecifikacif bez predchadzajiiceho upozomenia.

Doplnovacka

Automobilka Kia novy model ProCeed vybavuje roznymi spal'ovacimi motormi. Model GT Line ma tri varianty motorov, a to 1-litrovy T-GDi
s vykonom 88 kW alebo novy 1,4-litrovy T-GDi s vygkonom 103 kW alebo novy 1,6-litrovy vznetovy motor CRDi s vykonom 100 kW, ktory
je oznaceny (tajnicka). Novy vznetovy spal'ovaci motor CRDi, vyvinula automobilka Kia, je tisporny a v siicasnosti najekologickejsi. Naj-
vykonnejsi 1,6-litrovy spalovaci motor T-GDi s vygkonom 150 kW a kritiacim momentom 265 Nm automobilka Kia montuje do modelov

ProCeed GT a Ceed GT so sedemstupriovou prevodovkou (MOT “or €. 1/2019).

1- jednostopové, karosované motorové vozidlo,
2- vol'na Cast skrutky, 3- zariadenie na prijimanie
elektromagnetickych vin, 4- mechanizmus, ktory
riadi pInenie valcov spalovacieho motora zapal-
nou zmesou a ich vyprazdiovanie, 5- trojrozmerny

priestorovy (itvar, 6- dieliia na opravu motorovych
vozidiel, 7- sedadlo pre spolujazdca na motocyk-
li, 8- vzdialenost osi zadného kolesa od osi pred-
timen pouZivany pri stavbe vozoviek, 11- teleso,
RieSenie
1- skiiter, 2- matica, 3- anténa, 4- rozvod, 5- teleso, 6- servis,
........... 7- tandem, 8- rézvor’ 9- export' 10- anaIt, 11- magnet
.jo.



e HISTORICKE VOZIDLA =

SKODA JEs OCTAVIOU |

SPOJENA UZ 60 ROKOV

Octavia je dnes najrozsirenejsim typom automobilky Skoda.
Vo vyrobe je od roku 1996 a v sucasnosti je v predaji jej tretia
generdcia. AvSak nazov typu je ovela starsi. Prvy krat ho automo-
bilka pouzila presne pred 60 rokmi. Typ Octavia zacal schadzat
z vyrobnej linky v janudri 1959. Islo o nastupcu Skody 440, zna-

mej pod menom Spartak.

S pripravou novej skodovky sa zacalo uz v lete
roku 1953. Jeden z neoficidlnych dovodov bol fakt,
e Ceskoslovensko potrebovalo devizy z expor-
tu, ktoré mal tento automobil republike priniest.
Priprava bola i na dnesné pomery obdivuhodne
rychla. Za necelé tri mesiace bol dokonceny sku-
Sobny prototyp a predstavenie nového vozidla bolo
19. 12. 1953. Vodi&i roznych ministerstiev, Gradu
vlady ¢ kanceldrie prezidenta ndsledne testovali 25
kusov prototypov oznacenych ako skisobna séria.
O pol roka neskor ministerstvo vydalo sihlas na
sériovu vyrobu. Do konca roka 1954 bola vypra-
covand kompletni dokumenticia a boli vyrobe-
né dalsie prototypy, oznacené uz ako definitivne
vyhotovenie. Tieto vozidld mali uz na rozdiel od
predchédzajacich skodoviek celokovovii karosériu.
Kapota batozinového priestoru sa skrétila a nesia-
hala az k zadnému nérazniku. Pristroje pred vo-
di¢om sa sustredili do tzv. kaplnky nového tvaru,
pribudol novy dvojramenny volant a prvé exportné
kusy pod menom Orlik a Rival predstavili verej-
nosti v janudri 1955 na autosaléne v Bruseli.

Vo februdri 1955 bolo rozhodnuté, Ze novy au-
tomobil bude mat oznadenie Skoda 440, v duchu
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predvojnového znadenia. V tomto pripade to zna-
menalo 4 valce a priblizny vykon 40 koni. Koncom
oktdbra 1955 sa dostali prvé vozidla Skoda
440 do predajni Mototechny, a to len vo velmi
skromnej vybave. Vozidld mali napriklad len jeden
stiera¢, pochrémované boli len obruce prednych
reflektorov, ndrazniky, maska chladica a puklice
boli smaltované. Po technickej stranke, az
na umiestnenie preradovacej piky, sa od export-
nej verzie moc nelisili. Motor v principe pochddzal
z typu Skoda 1101, ale teraz bol blok z hlinikovej
zliatiny a s prepracovanym nasivacim potrubim.
Na zaciatku roka 1959 bolo rozhodnuté o novom
nézve typuu: ,N4§ novy typ osobného automobilu
dostal taktiez nové meno. Bude sa volat Skoda
Octavia, pretoze je d6smym typom nasho zndrod-
neného priemyslu,“ uviedol vtedajsi podnikovy
Casopis Ventil vo svojom vydani zo 6. janudra 1959.

Ciselné oznacenie sa zmenilo na slovné. Z auta
Skoda 440 sa stala Octavia, zo Skody 445 Octavia
Super a Skoda 450 dostala nazov Felicia.

Zmena vsak nespocivala len v nizve. V roku
1959 prepracovali konstruktéri mladoboleslavskej
automobilky vietkym vozidlim Skoda predni nd-

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

pravu. Listové pruziny nahradili vinutymi pruZina-

mi doplnenymi G¢innejsimi teleskopickymi tlmi¢-
mi pruzenia, zdokonalili brzdovi ststavu. Okrem
novej masky pribudla vodorovnd chromovan4 lista
nestica kruhovy znak s okridlenym sipom. Nipis
Skoda sa vratil na prednt kapotu a nipis Octavia
resp. Octavia Super sa objavili na prednych blatni-
koch a vpravo na zadnom éele. V roku 1959 bolo
v ponuke 10 farebnych odtiefiov karosérie.

Najmarkantnejsie zmeny boli v interiéri. Uplne
nové bola pristrojovd doska. Volant mal zapustenu
hlavu a prstenec ovladajuci klaks6n. Na lavej stra-
ne bola spinacia skrinka zapalovania s vlastnym
patentnym klicom. Vedla nej bola packa prepi-
nata ukazovatelov smeru jazdy. V zornom poli
odi vodica sa nachddzala trojica kruhovych pri-
strojov s Ciernym podkladom, v strede bol rych-
lomer, vpravo mensi teplomer chladiacej kvapaliny
a vlavo pristroj tej istej velkosti, ukazovatel stavu

paliva. V hornej ¢asti rychlomeru bolo pocitadlo
ubehnutych kilometrov a v dolnej ¢asti styri kon-
trolné svetld: tmavocervend kontrolka dobijania,
svetlodervend mazania motora, modré svetlo mala
kontrolka dialkovych svetiel a oranzové pre sme-
rovky. Prepina¢ dialkovych a stretivacich svetiel
sa nachddzal na podlahe vlavo od pedilu spojky,
ovladal sa nohou. Tahovy spina¢ ru¢nej brzdy sa
nachadzal vlavo od stfpika riadenia. Vlavo a vpravo
sa nachddzali dve dvojice tzv. koliskovych prepina-
ov, vlavo ovlidac vnutorného osvetlenia a kirenia,
vpravo ovlddac stieracov a za priplatok montova-
nych svetiel do hmly. Preradovaca pdka sa naché-
dzala na stfpiku riadenia vpravo pod volantom.
Radenie bolo klasické, v tvare pismena H, pricom
prvy stupen sa zaradoval pritiahnutim k sebe a po-
tlaenim paky hore.

Previdzkové vlastnosti sa moderniziciou neli-
$ili od predchadzajiceho vyhotovenia. Z celko-
vej hmotnosti 1270 kg, rozloZenej tak, Ze 560 kg
pripadalo na prednu a 710 kg na zadnu ndpravu,
bolo 350 kg uzitkovej hmotnosti, 920 kg bola po-
hotovostnd hmotnost vozidla. Vozidlo s motorom
zdvihového objemu 1089 cm® dosahovalo na 15
kolesdch s pneumatikami rozmeru 5,50-15 najvi¢-
$iu rychlost 110 km/h. Model Octavia Super mala
objem motora 1221 cm® a dosahoval “maximalku”
115 km/h. Zakladn spotreba tychto automobilov
bola 7,7 az 8,0 litrov na 100 kilometrov. Palivova
nddrz mala objem 30 litrow.

Celkovd produkcia v roku 1959 poprvykrit
prekrocila hranicu 40000 vozidiel, vi&inu tvori-
li Octavie. Octavii Super bolo len 9,5 tisic kusov.
Do zahranicia bolo vyvezenych 27 tisic vozidiel.
Najviac do Belgicka, kde prebiehala aj ich montaz
2 predmotovanych konstrukénych skupin. Skody
sa vyvézali do zahranicia prostrednictvom podniku
zahrani¢ného obchodu Motokov. K zahrani¢nym
destindcidm, kam pradili skodovky boli aj Nérsko,
Rakusko, Polsko. Pozoruhodné je, Ze na osmej
priecke exportnych krajin figurovali USA - s pod-
tom predanych 600 kusov! Za zmienku stoja i dal-
Sie exportné destindcie, Venezuela 450 kusov, Irak
160 kusov, Brazilia 130 kusov, Mexiko a Kuba po
60 kusov, po 50 kusov i§lo do Mozambiku, Guiney
ana Novy Zéland.

V janudri 1961 mladoboleslavskd automobilka
predstavila inovovany typ. Novd bola nielen maska,

ale vozidlo dostalo na zadnych blatnikoch kridelka,

na ktoré nadvézovali zadné svetld. Hrdlo nidrze sa
skrylo pod odlépacie $tvorcové veko, nachddzajice
sa na pravom zadnom blatniku. Stcastou $tan-
dardnej vybavy bola 16zkovd uprava. Pristrojovd
doska bola rozsirend o priestor pre montdz radia,
ktora bola v ase jeho absencie prekryta rovnakou
textiliou ako potahy v interiéri. Ovlddanie smero-
vych svetiel sa presunulo do picky vy¢nievajicej
z pristrojovej dosky vlavo od volantu a pribudla
jej 1 funkcia svetelnej hikacky. Preradovacia péka
prevodovky bola nadalej pod volantom, avsak mala
nové usporiadanie radenia. Prvy prevodovy stupeii
vodi¢ zaradil zatla¢enim paky vpred a hore. Druhy
stupeni v rovnakej rovine dolu. Treti stupei k sebe
a hore a nakoniec §tvrty stupei dolu. Spiatocka
ostala nezmenend, z neutrdlu pritiahnutim k sebe
a dolu. Vozidl4 tohto modelového roku jazdili na
pneumatikich rozmeru 5,90-15. Zagiatkom roku
1962 bola paleta motorov rozsirend. Octavia TS
1200 je vybavend novou verziou Stvorvalcového
motora objemu 1221 cm® so stupriom kompresie
zvitSenym na 8,4 a s dvoma spadovymi karbur-
tormi Jikov 32 SOPc. Vozidlo s tymto motorom
malo vykon 55 k SAE (40,5 kW) pri 5100 ot./
min. V roku 1963 prisli vozidld Octavia s novou
maskou vyplnenou jemnejsou mriezkou s malymi
otvormi z lahkého kovu. Na veku batozinového
priestoru sa objavilo “madlo” s napisom Skoda.
Odrazové svetld pod zadnymi skupinovymi svet-
lami dostali vicsi kruhovy tvar. Na strednych stlpi-
koch v hornej ¢asti, hned za dverami, pribudli malé
lampicky s dvojfarebnym krytom — dopredu biele,

dozadu ¢ervené. V noci slizili ako obrysové a par-
kovacie svetld a za jazdy plnili funkciu pridavnych
smerovych svetiel. Slne¢né clony na strope pred
vodicom a spolujazdcom boli vicSie a na vnutor-
nej strane zmékéené gumovou vypliou. Predné
sedadld boli samostatné a pre ulahcenie vstupu
na zadné sedadld sa predné sedadlo odkldpalo ako
celok, a nie ako doposial len operadlo. Vitanou
mali¢kostou bolo drzadlo z hrubej gumy na vnid-
tornom stredovom stlpiku. Nové predné sedadla
modelového roku 1963 mali o nie¢o nizsi “seddk”.
Lézkova tprava bola mozna aj v tomto pripade,
dokonca vyhodou bolo, Ze ju bolo mozné pouzit
len na jednej strane, napr. pocas jazdy. Cely inte-
riér bol jasnejsi, gumové koberce dostali sivii farbu,
zmenil sa i dizajn potahovych ldtok a ich kombi-
nécii s kozienkou.

Zadiatkom roku 1964 produkeia typu Octavia
postupne klesala a 11. aprila zisla z pasu posledna
Skoda Octavia sivej farby. Podla statistiky AZNP
bolo v rokoch 1959 az 1964 vyrobenych 147769
kusov Octavii, 79489 Octavii Super a 2273 kusov
Octavii TS 1200.

Skoda Octavia bola na dlhé obdobie poslednym
typom z Mladej Boleslavi s motorom umiestne-
nym vpredu a pohonom zadnych kolies. Este
do roku 1971 vyrabali Skodu Octavia kombi s jed-
nym omladzovanim.

Medzi motoristami boli pévodné Octavie oblu-
bené. Mali dobré jazdné vlastnosti, ktoré sa osved-
&li predovietkym na nekvalitnych vozovkich.
Pomerne priaznivé rozlozenie hmotnosti medzi
prednd a zadnd ndpravu pri vozidlach s motorom
vpredu a pohonom zadnych kolies bolo vynimo¢-
né. Boli to robustné a spolahlivé vozidla a pravde-
podobne i preto je ich este i dnes dost v previdzke.

Meno Octavia sa vritilo az v novodobej his-
térii automobilky. Novii Skodu Octavia pred-
stavili v roku 1996 a islo o prvy typ vyvinuty
po tom, ako sa Skoda stala stiastou koncernu
Volkswagen.

Dnes je v ponuke uz jej tretia generécia a patri
k najrozirenej$im automobilom u nis.
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...A BOLO NIELEN ﬂ’lﬂiiﬂlﬂﬂﬂ.
SVETLO, POHYB Cl ZVUKY! c= voiimer

Modelarska znacka VIESSMANN sa na svetovej T
scéne objavila az v roku 1988 — aby rok ¢o rok, vdaka '
uzasnym inovaciam, hlavne svet dospelych zaujemcov
ohromovala... Tak baba, porad: ¢o pri nasej premiére
dnes vybrat najskor z jej uz troch viac ako 200-stranko-
vych katalégov..?

AL

Emm s SVETV MINIATURE =

Ked som v roku 1962 prisiel na vtedy jedind elektrotechnickd priemyslovku v Bratisla-
ve, v starom meste este fungovali aj funkéné plynové pouliéné lampy - ludovo nazyvané
Hlaterny”. Ku kazdej z nich prichddzal podvecer chlapik s dlhou palicou s hakom na konci,
aby nim zatiahol za dr6tend slucku lampy, ktord sa potom pomaly zacala rozsvecovat...
Réno prisiel opit - aby ich zhasol. A verte & nie: VIESSMANN to celé vdaka mikroelek-
tronike dokézal zopakovat! A pre radost modelarov i kadeco pridal: jeho ,laterna na stipe
z mosadze osvetlend mikro LED sa d4 vytiahnut zo svojej elektrickej patky - td mozno
docasne uzavriet krytom - aby sa kontakt neznecistil, ak sa v jeho okoli majstruje. Hotovo?
Lampu spit! Cim ale Caro lsmp nekondi: pridanim elektronickych modulov sa vietky na
ulici ¢ ndmesti samy rozsvecuju postupne, jedna-dve sa docasne zhdsajii a opit rozsvecu-
jd... S tu i retazee svetiel - na viano¢nu vyzdobu stroméekov i ulic. Osvetlenie interiérov?
Ziarovky nahradili mikro LED (len 0,8 mm!) - Zlté Ziarovky, v domoch véerajska, biele
Ziarivky (haly, tovirne, moderné budovy) a ,teplé biele” pre domace interiéry dnes. Je tu aj
rad pouli¢nych ldmp roznych tvarov, z réznych obdobi — do miest i na vidiek.

.

Predtym osvetlovala oknd modelov budov jedind obycajnd Ziarovka — s vysledkom ,0kno ako okno®. Spot-

rebovala viac elektrického pradu, ako teraz po jednej LED v kazdej miestnosti - dohromady. A neziadico
vyhrievala cely interiér... Po ndstupe (studenych) LED s ich nekoneénou Zivotnostou ich mozno k reduke-
nému modulu (zmensuje elektrické napitie z vystupu striedavého pradu transformdtora z 16 Vlen na 2V,
pritom zdvojnisobuje svietivost LED — na jeho rozvodovi listu ich mozno pripojit tucet - a kazdé okno
moze ,svietit* navonok inak. I tu pribudla inovécia - svetelné komérky s LED - vdaka roznym formatom
osvetlia len dané okno, vytvirajic pritom aj svetelny hibkovy efekt: zéclona visi a2 za sklom! Tnd oblast ,a 1a
VIESSMANN: mechanické i moderné elektrické névestidld (mechanické boli uz aj pod!a vzorov CsSDY); pri
oboch sa ich svetelné névesti rozsvecuju pomaly ako v realite, pri mechanickych sa spomalene hybu aj ich
pohyblivé Casti! Hra farebnych mikro LED — Cervenych, zelenych, Zltych, bielych mé v tme svoje ¢aro! Velka
kapitola VIESSMANN: elektrifikcia Zeleznic — kovové elektrické trolejové vedenia st zhotovené filigran-
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sky do najmensich detailov! A vyrobca vydal aj prirucku
»ako na to“ - v M 1:87/H0 i v M 1:160/N. Hoci vietko
je zhotovené z kovu, vdaka izoldtorom sa elektricky prad
dostane len tam, kam treba. Vietky dielce i tu sii lakova-
né tak, ako pri predlohich - Ziadny $krabanec nehrozi!

Aby sme ziskali viac, ako poteSenie z hry, v spomenute]
knihe ,Oberleitungsbuch -Kniha o trolejovych vede-
niach - (kat. ¢ 4190) je mnozstvo ndzornych ilustracif.
Aj budici rusiiovodi¢ pochopi vietko rychlo a polahky!

Ked sme uz pri kolajach aj s elektrickym vedenim nad
nimi: VIESSMANN neodolal, a dal sa aj na Zelezni¢na

techniku na kolesch! Inovacne, pridajuc aj pohyb! Na-
priklad jeho opticky dokonaly model elektrickej dreziny
ROBEL 54.22 WIEBE v M 1:87/H0 so skisobnym
pantografom a pracovnym kosom je osvetleny a vydiva
aj zvuky! Je len otdzkou Casu, kedy sa bude dat dialkovo
ovlddat aj jeho Zeriav s pracovnym koSom. .. Fantaziruje-
me? Nie! Ved VIESSMANN pontka aj rad roznych vo-
zidiel - kolajovych i cestnych, nielen s funkénym osvet-
eni h sa hxbﬁ Qd r&ifaﬁgk beténu aZ
w4

po zariadenie na rychle pribfjanie kolaji k podvalom na
kolajovom , Stopfexprese” radu 09-03. Ak majiky na
sluzobnych vozidlach maji svietit i blikat, ¢inia tak; ak
sa zdvihacia plosina v autodielni m4 posuvat hore i dolu,
robi to; ak st na vehodoch do gardzi ,dialkovo otvéra-
né dvere (aj roletové), otviraji sa na prislusny impulz—
vdaka mikro elektrickému motoréeku. Podobne funguji
Zeriavy - na kolajniciach i plosindch automobilov. A sme
pri kapitole e-Motion - Pohyblivy svet - kde uprato-
vacka umyva podlahu, 20 mm Martin Luther (1483 -

1546) pribija na dvere katolickeho kostola svojich 95 téz

proti kupceniu s odpustkami (ked sa raz niekde zacne
kupcit - koniec morélky!). Vodné Zeriavy pre parné lo-
komotivy sa oticaju, z fontdn a ozdobnych studni vy-
strekujd prady ,vody®, ZelezniCiari vypravuji defi i noc
vlaky, ruéne spustaji zdvory; tinedzerka si robi vlastné
selfie, kon sa vzpina na zadnych nohich... a aby sme to
skritili - aj kedel sliepok zobké gazdinou nasypané zrno

(pricom dva kohuity sa uZ napadli a bojujti - no, ako hlg-

~ pekohity-o iivq,prgti'bbpj_Aﬂugaj _,,cenzl,}r'vgpé“_

héklivé scénky... ako inak, len pred dospelych! Vraj...
A kedze vietko uz spomenuté pritom robi aj niramny
lomoz, nechybaji ani synchronizované zvuky! Vdaka
zvukovym efektom z prislusnych elektronickych mo-
dulov s integrovanym mikro reproduktorom. A takych
mé VIESSMANN - ojojéj! AZ po to kekanie Ziab, ¢
erdzanie toho koria na zadnych dvoch. A vietko to vdaka
¢ipu znie zvukovo verne — a nezabudlo sa ani na zvierky
pre pripadny externy reproduktor... Pritom sa dbalo na
synchronizdciu zvukov s pohybmi: od Zelezniciara ovli-
dajiceho ruéne zdvory, po toho splasene-vzdorovitého
titosa na zadnych... A tak dalej... A kedZe analégové
uz i tu daleko prekonalo mnohostrannejsie digitlne, je
tu aj najmodernejsia digitdlna centrla Commander 2,
spdjajuca plynulu integraciu ruéného ovlidania celku
s radom aktivovanych detailov - s inteligentnym, auto-
matickym riadenim umelou inteligenciou. S moznostou
zapojit do hry aj vlastny tablet & smartfén (a podla vku-
su hrajiceho sa i pre neho velkostou najvhodnejsi dis-
plej —is pripojkou na video. Aj pomocou prilozenej kli-
vesnice i my$i mozete rychlo ,zdigitalizovat”... aj sami
seba. Cas nezastavis — ani pri seba uspokojujicom hran
sa. Urobme este maly vyber obrdzkov s textami — Co-to
dopovedia. (Uvidime, kolko z nich sa sem aj voslo...).
S logami VIESSMANN, KIBRI, VOLLMER sa viak
tento rok urcite stretneme opit! Pozndmka: V roku 2009
VIESSMANN pribral do svojej ponuky aj modeldrsky
vyrobny program znimej nemeckej spoloénosti KIBRI
(Kindler und Briel), zalozenej v roku 1895 - od 50. ro-
kov minulého storocia tak populdrnej stavebnicami bu-
dov véetkych druhov i velkosti!

A od roku 1972 aj skvelymi stavebnicami roznych auto-
mobilov — hlavne tZitkovych, nielen stavebnych (najma
v M 1:87/ H0). A od roku 2014 aj produkty spolocnosti
VOLLMER, fungujicej od roku 1946 - s jej roman-
tickymi stavbami takisto podla skutotnych predloh
(v M 1:87/H0, M 1:160/N. M 1:220/Z). Kto zalistuje
aj v tychto osobitne vydivanych kataldgoch, snivajic md
Sancu privolat si nielen pocity §tastia a sebauspokojenia,
ale aj dozvediet sa kadeto nové a zaujimavé!

A pritom sa hrou zdokonalovat v neméine - i odbor-
ne. Ved'inak tomu nebolo ani u msa...
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94 potvrdzujica doho-
cbranda so spisskym Zupanom Baldom,
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PODARSKE
SIS
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gan. Po bitke pri Mohddi, v ktorej padol uhorsky
kral Cudovit II., za¢al boj o trén. Zapojil sa dont
aj spissky roddk Jan Zapolsky, ktory dal v roku
1530 miestne opétstvo do zdlohu zemepdnovi
Hieronymovi Laskému z Polska.

Od roku 1571 bolo opitstvo v majetku Jina
Ruebera, ktory ho v roku 1579 postupil trnav-
skému kupcovi s kofimi a vinom, Sebastidnovi
Tokolymu. Jeho vuk Imrich Tokoli, vodca pro-
tihabsburského stavovského povstania, bol sed-
mohradskym kniezatom, resp. kralom Horného
Uhorska, prezyvany svojimi si¢asnikmi ako slo-
vensky krél, tét kirdly, alebo kurucky kral. V roku
1693 boli v miestnom kostole 4 oltdre a na vezi
4 zvony. V Case rekatolizdcie na Spisi bol v roku
1673 kostol odovzdany katolikom. O tri roky

eskor bola obec obsadend a vypélend kurucky-

i oddielmi. Opitstvo s okolitymi majetkami

konci 17. storocia uz patrilo Jezuitom z Jag-
tori ho vlastnili az do roku 1773. Pocas ich
obenia sa v roku 1700 spomina v Kubachoch
ktord mala svoje filidlky v Kravanoch a Vi-
veiach. Ked bol v roku 1705 kostol vriteny
likom, bol pomer katolikov a evanjelikov
ne rovnaky. UZ o rok neskor, za richtira
a Martalusa, obec i kostol vyhoreli. Hla-
roku 1710, vyhladil priblizne polovicu

stva Spisa.
h osudoch Spisského Bystrého si po-
udtce, po lyzovacke v Ski centre Ku-
hy si tu denne upravované rolbou
zasnezovanim. Uspokoja zaciatoc-
naro¢nejsich lyziarov. Pre jeho ceno-
Ku-  vi dostupnost je stredisko vhodné pre rodiny

ov bol kostol poskodeny. s detmi ako aj pre skoly. V stredisku je 5 vlekov,

@' 1450 bol viak aj s veZou znovu opraveny  snowtubing, pozicoviia lyzi a vystroje, ski-servis,

a prestavany. Povodnd gotickd brina na juZnej  zdravotnd sluzba, lyZiarska skola a bufet. V pre-

lodi je v sucasnosti zamurovand. Na stendch boli ~ krdsnom prostredi sa daju absolvovat rozne tiry
4 chéry, na jednom z nich bol 6 registrovy or-  na bezkich, konskych povozoch, alebo aj pesi.

=
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599 € mesacne

- 5rokov zaruka Renault vratane servisu

Ponuka plati od 5. 2. do 28. 2. 2019. Reprezentativny priklad financovania Renault Fair Lizing Plus plati pre model Renault KADJAR Edition TCe 140 GPF: Pri financovani
vozidla prostrednictvom finanéného lizingu s Urokom 5,55% p. a. na 5 rokov a pri financovanej hodnote 12 774 € zaplatite 60 mesa¢nych splatok s havarijnym poistenim
vo vyske 287,74 € (a s ZP vo e 298,30 €). Poplatok za spracovanie obchodného pripadu je O €, predajna cena je 1,20 €, poplatok pri ukonceni lizingovej zmluvy je 60 €
a RPMN = 13,36 %. Celkova suma s h ym a PZP poistenim, ktoru 60 splatkami zaplatite, je vo vyske 17 959,20 €. Renault Finance znamena financovanie poskytované
spolo¢nostou UniCredit Leasing S 3, a.s. Zmluvna zaruka Renault 5 rokov/100 000 km (podla toho, ¢o nastane skér) sa riadi konkrétnymi zaru¢nymi podmienkami, ktoré
sU neoddeli u sutastou ej zmluvy. Novy Renault KADJAR: spotreba 4,0 — 7,5 (1/100 km), emisie CO, 115 — 139 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sU
zmeran likou stan ou podla platnych pravnych predpisov vyZzadovanych pre homologizéciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je len ilustrativne.
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Novy
SEAT Tarraco

Zivot sa meria zazitkami, nie rokmi

Kedy, ked' nie teraz?

Tie najlepsie z&zitky? Len s novym 7-miestnym SUV SEAT
Tarraco, ktory md vsetko, ¢o na cestdch potrebujete.
Nezamenitelné krivky, 100 % Full LED technolégiu aj Digital
cockpit v sérii. Moznost nastavit si jazdny reZim oto¢nym
ovlddacom SEAT Drive profile, pohon 4Drive a 760 | batoZinovy
priestor. Vybaveny je tymi najmodernejsSimi asistencnymi
systémami a E-Call - systémom nddzového volania,
nezavislym od mobilného telefonu. Tak na ¢o ¢akdate?

Spotreba aemisie CO,: 5,7 - 9,51/100 km, 148 - 214 g/km. =
SEA
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