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MAIN PARTNER

Teraz s vybavou SMART v hodnote 1 000 € zadarmo.

Viete o tom, Ze Hyundai Tucson sa stal najpreddvanejSim SUV v roku 2018 na Slovensku?* Vdaci za to jedine¢nej kombindcii atraktivneho dizajnu,
Sirokej palete motorizacii, vysokej spolahlivosti a mnozstvu najmodernejSich bezpecnostnych systémov. A teraz mate moznost ziskat jednotku
medzi SUV este vyhodnejsie s vybavou SMART v hodnote 1000 € zadarmo, ktora obsahuje:

inteligentny klG¢ so Startovacim tlacidlom,

bezdr6tové nabijanie mobilného telefonu (Qi Standard),

dazd'ovy senzor,

samostmievacie vnutorné zrkadlo,

solarne skla a zatmavené skla zadnych okien.

PETR KARASEK - RIADITEL, TATRA TRUCKS - CHRISTOPH STURMER - GLOBALNY VEDUCI ANALYTIK AUTOFACTS, PWC NEMECKO

JAY NAGLEY - R&D SPECIALISTA - AUTOMOTIVE TEAM, DEPARTMENT FOR INTERNATIONAL TRADE, UK - SIR JONATHAN FAULL - PREDSEDA PRE EUROPSKE VEREJNE ZALEZITOSTI, BRUNSWICK

Volkswagen
Slovakia

o

ZDENEK TOMA - PARTNER, KPMG CESKA REPUBLIKA, EX-GUVERNER CESKEJ NARODNEJ BANKY

Objednajte sa na testovaciu jazdu alebo si vyziadajte cenovu ponuku u predajcov Hyundai alebo na hyundai.sk.

*Podla Statistiky ZAP SR v obdobi 1. 1. - 31.12. 2018

www.hyundai.sk €3 @ HyundaiSlovensko @ HYU n D H [
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. ., , Kombinovana spotreba: 5,5 - 9,0 /100 km, emisie CO,: 145 - 204 g/km. Foto je ilustracné.
HAVAR'JNE @ Z|MNE LAH KE Hyundai 5-ro&né zéruka bez obmedzenia po&tu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla
POISTENIE PNEUMATIKY SPLATKY Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi

podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.
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,O budicnosti automobilového priemyslu

na Slovensku rozhodu

Tlacové vyhldsenie prezidenta ZAP SR
pina Alexandra Matuseka (z 21. 2..2019):
wAutomobilovy priemysel patri medzi naj-
vyznamnejsie odvetvia na Slovensku. Jeho
terajsie vysledky si velmi dobreé, pre ich udr-
Zatelnost viak potrebujeme vytvorit podmien-
ky pre budiicnost a dalsi rozvoj. Nase ambicie
sii v tomto smere velmi velké. Ako s vSak
na tom nase kondicie?

Zviz automobilového priemyslu SR dlho-
dobo varuje pred redlnymi rizikami vo vyvo-
Ji hospoddrstva a automobilového priemyslu.
Zadefinovali sme opatrenia na odstrinenie
blavnych prekdzok jeho trvalo udrzatelného
rozvoja. Vieme, o treba urobit, no nesmieme to
nechdvat na zajtra, ani pozajtra. Je nutné ko-
nat okamzite. Dnes totiZ rozhodujeme o tom,
¢o sa bude na Slovensku diat' v horizonte pia-
tich a% siedmich rokov. Nové trendy sa nedajii
zastavit. Jasne smerujeme k elektromobilite,
potrebe vyrazného nizovania emisii a k no-
vym _formdm mobility. Ak na tieto trendy ne-
zareagujeme dnes, o sedem rokov uz Slovensko
nebude patrit'k lidrom v eurépskom automobi-
lovom priemysle, co bude mat negativne nds-

ledky na ekonomiku a pocet pracovnych miest.

Pocas prvého spolocného stretnutia v novem-
bri 2017 sme pomenovali opatrenia na riese-
nie akiitneho nedostatku pracovnej sily a jej
nedostatocnej kvalifikdcie generovanej vzde-
ldvacim systémom. Mnohé veci sa sice pobli
dopredu, no stdle nie si ukoncené. Priemysel
potrebuje vyrazné zrychlenie dynamiky priji-

manych opatrent.

Dnes sme o tychto témach opit rokovali s pred-
sedom vlddy a zodpovednymi ministrami.
Upozornili sme na negativne ovplyviiovanie
podnikatelského prostredia na Slovensku bez
predchddzajiicej diskusie so socidlnymi partner-
mi a analyzy dopadov na priemysel.

Medzi vdZne prekdzky patria rychly a ne-
predvidatelny ndrast ndkladov zamestndvate-
lov, nestabilita a slabd predvidatelnost podni-
katelského prostredia, ktoré zapriciniuji nizsi
zdujem investorov o Slovensko. Tento trend
treba zvrdtif.
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Howorili sme o tom, Ze potrebujeme kvalifikovani pracovnii silu, ktforej priprava sa zacina uz
na skole, podporu vyskumu, vytvdiranie podmienok na cinnosti spojené s nakladanim s odpadmi
a ochranou Zivotného prostredia. Ocertujem, Ze dnesné rokovanie bolo konstruktivne a jeho vy-
sledkom sii konkrétne zadania pre jednotlivych ministrov. Olakdvame uznesenie vlddy, ktoré by
podla prislubu predsedu vlddy malo byt 'k dispozicii do 14 dni. Verime, Ze iilohy z uznesenia budii

zrealizované v krdtkom case.

Vzhladom na revolucné zmeny v automobilovom priemysle je potrebnd systémovd podpora bu-
dovania infrastruktiiry pre elektromobilitu a podpora ndkupu elektromobilov alebo vozidiel
s alternativnymi pohonmi. Na tomto sme sa zhodli aj pocas dnesného rokovania a je to obsiahnuté

v akinom pline elektromobility.

Dobhodli sme sa na pravidelnych stretnutiach v otvorenom dialogu, poéas ktorych chceme vyhod-
nocovat realizované iilohy a robit pravidelny odpocet pripravovaného uznesenia vlidy.

Tieto kroky sii nevyhnutné pre budiicnost priemyslu na Slovensku".

Vyznam automobilového priemyslu pre nagu ekonomiku je taky velky, Ze kazdé zverejnené
prehldsenie alebo aktivita vedenia Zvizu automobilového priemyslu SR si zaslizia pozornost
verejnosti, minimalne médii. Neprehliadame ani toto prehldsenie prezidenta ZAP SR. Pasize
z neho, ktoré sme vyznacili modrym pismom, si zaslizia mimoriadnu pozornost, preto k nim

uvedieme komentir, akysi podnet na rozmyslanie, lebo ide naozaj o budicnost Slovenska.
Nové trendy sa nedaju zastavit. Jasne smerujeme k elektromobilite...

Osobne by som bol velmi rdd, aby prva veta absolutne neplatila. O jasnom smerovani k elek-
tromobilite na zaklade mojich sacasnych poznatkov nepochybujem — ale, opit na zdklade
mojich suasnych poznatkov, si nemyslim, Ze uz dozrel ¢as rozsiahlej nihrady spalovacich
motorov v autdch elektromotormi. Obe tvrdenia zdévodnim.

Kedze naozaj plati, Ze ,vietko so vietkym suvisi®, si¢asny hystericky tlak na rychly postup
elektromobility, vyvolany akoZe snahou o zmensenie oteplovania atmosféry nasej planéty
a tym zédchrany Zivota na nej, nevznikol len tak. Nikde inde okrem Eurépy, presnejsie krajin
Eurépskej unie, nie je tlak na ¢o najrychlejsie presadzovanie elektromobility taky velky. Teraz
ma uréite kde-kto obvini z kongpiritorstva, ale nikde inde okrem Eurépy, nie je ani taky velky
imigraény tlak.

USA sa mu brénia vystavbou finanéne nakladného muru na hraniciach s Mexikom — ich
prezident Trump uréite nie je jediny z vplyvnych, kto ho chce, inak by myslienku na takyto
mur nikdy ani nevyslovil. Nemecka kanceldrka Merkelova sice migrantov verejne pozyvala,
ale tieZ by to nemohla spravit, keby nemala podporu vplyvnych ludi z vedenia Eurépskej unie.
Ameri¢ania st nasi ,transatlanticki bratia“, ale ich vedenie kond uplne inak ako vedenie EU.

Americania sa snazia svoju krajinu posilnit, my (vedenie EU) svoj regién oslabujeme.

Vedome? Z hluposti? Zo slabosti?

Velké peniaze s potrebné na zvlidnutie
rozsiahlej imigrécie, ktord sa eSte nezastavila,
azda este viac investicii by si vyZiadalo budo-
vanie infradtruktiry pre masové zavidzanie
elektromobilov. Ak su nelegilna migricia
a hurd systém v zavddzani elektromobility tie
nové trendy (modzeme k nim priradit aj spo-
chybniovanie nasej eurépskej ,rodovej kultd-
ry“), potom naozaj dufam, Ze sa tieto ,nové
trendy“ podari ¢o najskor zastavit.

Uz niekolkokrit sme v ¢lankoch na ekolo-
gicka tému uviedli, Ze spalovanie produktov
z ropy, jedno ¢ v autdch alebo pri vyrobe
elektrickej energie v tepelnych elektrarniach,
je pri sucasnej urovni techniky takmer az ne-
morélne. Ropa je cennd chemickd surovina,
z ktorej mozno vyrabat plasty, farbiva, par-
fumy, ale aj lieky, dokonca by sa z nej dali
vyrobit aj jedlé tuky podobné maslu. A sa-
mozrejme, motorové paliva. Prive tie by bolo
rozumné nepouzivat ako zdroj energie pre
pohon vozidiel. Elektricky pohon sa javi ako
najlepsia ndhrada za spalovacie motory. Len-
ze ak elektromotory maju v autich nahradit
spalovacie motory, musia mat trakéné aku-
muldtorové batérie v elektromobiloch ovela
lepsie technicko-ekonomické parametre ako
maju dnes litium-iénové, obecne povazované
za najvhodnejsie. A samozrejme, pri vyrobe
elektrickej energie nemoézu dominovat tepel-
né elektrirne spalujice fosilne palivd ako je
to dnes vo vicSine §titov sveta. Takze Euré-
pa, a zrejme ani zvy$ok sveta, nie je absoldtne
pripravend na to, aby bola masivna vymena
spalovacich motorov v autich za elektromo-
bily pre planétu Zem a vSetko Zivé na nej
v sicasnosti, alebo v priebehu jedného az

dvoch desatro¢i, vyhodna. K elektromobilite
sa eSte vratime v zdvere tohto ¢lanku.

Nedostatok pracovnej sily a jej
nedostato¢na kvalifikacia gene-
rovand vzdelavacim systémom

V predchddzajicom vydani Casopisu sme
sa venovali aj tejto téme, takZe teraz tento
problém, i ked je naozaj velmi vizny, nebu-
deme rozsiahlo rozoberat. Kritko po distri-
bucii februdrového vydania ¢asopisu odvy-
sielala niektord z televiznych stanic (RTVS
alebo TA3) rozhovor s expertkou na vzdeld-
vanie z OECD. Uskuto¢nili u nds prieskum
vedomostnych zdatnosti Ziakov, ale aj dospe-
Iych, pravdepodobne z rekvalifikaénych kur-
zov. Pani expertka vyhlasila, Ze nasi Ziaci nie
st v rimci krajin OECD obzvlast zdatni, ale
doslova ich $okovala vybornd vzdelanost do-
spelych, s akou sa nestretli v Ziadnom z inych
Stitov. ,Znamend to, Ze ste mali v minulosti
velmi dobry vzdeldvaci systém. Teraz treba
skimat, kedy a ¢im sa pokazil“, povedala. Po-
tvrdila, ¢o sme minule napisali -my nemu-
sime kopirovat Ziadny zahrani¢ny vzdeldvaci
systém. Stadi sa vritit k tomu z Cias socializ-
mu a upravit ho na dne$né podmienky tak,

aby sa nenarusila jeho §truktira.
Podnikatelské prostredie

Chipem, ze Zviz automobilového prie-
myslu SR musi hijit zdujmy svojich ¢lenov,
a to st prevazne podnikatelské subjekty -
automobilky a ich doddvatelia. Suhlasim,
ze §tit ma vytvirat jasné pravidld pre fun-
govanie ekonomiky, v ,starych® §titoch EU

ich zrejme maju, lebo mali na ich kreovanie

dostatok Casu. Ale je pravda aj to, Ze produk-

tivita prace v slovenskych zavodoch, ktoré
patria zahrani¢nym spolo¢nostiam, je porov-
natelnd, ak nie lepsia (aj vdaka vicsej inten-
zite préce), ako produktivita zdvodov v ich
krajinich. Mzdy u nis su v§ak ovela mensie.
Ak sa slovenskd vldda snazi dvihat drovefi
prijmov nasich Iudj, je to tiez legitimne a je
to aj jej povinnost. Vhodnym riesenim by asi
bolo vytvorenie skupiny odbornikov delego-
vanych vlidou aj zamestndvatelmi, ktori by
spolo¢ne vypracovali pravidld sprehladiiu-
juce finan¢né zatazenie podnikatelov, a su-
Casne zabezpedili primerané prijmy pre $tit
a mzdy pre zamestnancov - blizsie k Grovni
ich produktivity prace. Len ked pocivam
viacerych slovenskych zdstupcov podnikatel-
skych organizicii, nadobidam dojem, Ze uz
ddvno nemyslia a necitia ,slovensky®, ale len
&isto ,podnikatelsky“. T1 isti pani uz aspon
desat rokov po kazdom ndraste minimélnej
mzdy a pri podobnych opatreniach vlidy
vestia odchod investorov zo Slovenska a zra-
tenie sa nasej ekonomiky. Pravdaze, moze sa
tak stat, povestnd poslednd kvapka padajica
do plniaceho sa pohdra nie je plany vymy-
sel. Ale aj v ich zdujme by malo byt, aby bol
na Slovensku ,socidlny zmier” a nasi Iudia —

1 §tat - dostali maximum z mozného.

Podpora budovania
infrastruktiry
pre elektromobilitu...

V zdvere minulého roka Eurépska tnia
schvilila vyvoj limitov emisii, vritane ,skle-
nikového plynu®, kysli¢nika uhli¢itého.
Do roku 2030 musia automobilky zmensit
emisie CO, tzv. flotilového priemeru, teda
v§etkych svojich novych dut preddvanych
v Eurépskej unii, o 37,5 % oproti roku 2021.



V praxi by to znamenalo, Ze vietky autd kazdej
znacky registrované v danom roku, od malych,
cez SUV az po limuziny — ak ich vyrdbaji —
musia ddvat priemer spotreby na auto asi 2,5 1
benzinu na 100 km alebo nafty 2,2 1/100 km.
Aj ked sa spalovacie motory priebezne zdo-
konaluja, dosiahnut uvedenu spotrebu o de-
sat rokov nedokdzu. Splnit tento predpis sa
dé len tak, Ze elektromobily (batériové alebo
s tzv. palivovymi ¢ldnkami), budu tvorit naj-
menej tretinovy podiel z celkovo vyrdbanych
vozidiel.

Ak sa po najblizsich ,eurovolbich® zdsadne
nezmeni politika Eurépskej unie a zachovi
sa teraj$i tlak na automobilky, aby vyrabali
vo velkych objemoch elektromobily, potom
sa ich zrejme pokusia vyrdbat. Kedze su vi-
nou drahych batérii cenovo vyrazne nad
autami so spalovacim motorom, automobil-
kdm dramaticky klesne zisk. Ani bohaté $tity,
medzi ktoré my nepatrime, nebudd mat dost
prostriedkov na to, aby dostato¢ne ucinne fi-
nané¢ne motivovali zdkaznikov pre kipu elek-
tromobilov. Ak by sa u nds predaj novych dut
vyraznejsie nemenil, a v roku 2030 by sa ich
predalo okolo 100 tisic, 30 tisic z nich by malo
mat elektricky pohon. Pri doneddvna uplat-
fiovanej Stitnej podpore 5000 € na kipu elek-
tromobilu by to predstavovalo zitaz pre Stitny
rozpocet az 150 miliénov eur ro¢ne.

Rita sa vSak s tym, Ze elektromobily budu
pribudat vyrazne uz pred rokom 2030. Na-
bijat ich batérie doma pridom zo zdsuvky
s napitim 230 V trvé vela hodin, pre ludi
z ,¢inziakov“ je to prakticky nemozné. Vybu-
dovanie ,rychlonabijacky® s vykonom 50 kW
stoji okolo 20000 €. Pre udrzanie velkého
poctu elektromobilov v prevddzke bude tre-
ba vybudovat dostato¢ne hustu siet takych-
to nabijacich zariadeni. Nebudem spominat

mozné komplikicie s takouto instaldciou,

ktoré takdto instaliciu predrazia. Ostatne,
siet takychto nabijacich zariadeni vybudova-
nych u nds je uz dostatoéne hustd aj v po-
rovnani s ,vyspelou Eurépou®, este zvlidne
rozumny ndrast poctu elektromobilov.

Upozornit vsak treba na rast previdzko-
vych nikladov velkého mnozstva elektromo-
bilov v porovnani s tym, aké sa pri ich oje-
dinelom vyskyte. V Nérsku, kde ich maju
najviac v Eurépe, okolo 200 tisic, v oblas-
tiach s velkym zataZenim elektrickej siete
majitelia elektromobilov platia pri dobijani
batérii svojich vozidiel na verejnych rychlo-
nabijacich zariadeniach aj viac ako 23 €
za hodinu.

Po hodinovom nabijani prejde elektromobil
ako VW e-Golf alebo Nissan Leaf v prieme-
re (leto, zima) asi 150 km. Golf so zdzihovym
motorom potrebuje na prejdenie rovnakej
vzdialenosti benzin za necelych 15 € (podla
cien v Noérsku). Iné by to nebolo ani u nis.
Preto hrnut sa do budovania siete nabijacich
zariaden{ pre elektromobily, by podla miia

nebolo rozumné.

Navyse, v sucasnosti mozno len tazko po-
vedat, z akych zdrojov budu Eerpat elektrickd
energiu elektromobily o par rokov. Viaceri

vyznamni vyrobcovia automobilov sice mo-
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hutne investuji do vyroby litium-iénovych

batérii, ale to neznamend, Ze to neolutujud, ak
sa ¢oskoro neobjavia iné moznosti. O objed-
névke 600 automobilov Toyota Mirai s pa-
livovymi ¢ldnkami, ktoré maji v budicom
roku premdvat ako taxiky v PariZi a jeho
okoli, piseme na str. 11. Neddvno spolo¢nost
nanoFlowcell Production GmbH, ktord uz
niekolko rokov po sebe predstavuje na ze-
nevskom autosaléne pritazlivo vyzerajice
stadie $portovych elektromobilov Quant,
uverejnila fotografie a prvé informécie o svo-
jej novej $tudii s ndzvom e-Sportlimousine
(na snimkach).

Toto extrémne vykonné 2+2 miestne
kupé pohanaju $tyri synchrénne elektromo-
tory v kolesich pracujice s nizkym napitim
48 voltov. Vicsie napitie sa nevyskytuje ani
v inych komponentoch pohonu tohto vozidla.
Je to velmi uZito¢nd vlastnost tohto pohonu,
pretoze dnes sériovo vyrdbané elektromobily
pracuju s vysokym napitim.

To prinasa velké komplikicie pri viZnej-
Sich dopravnych nehodich, ale aj pri servise
a opravich elektromobilov. Ak ched sicasné
autoopravovne opravovat elektromobily, mu-
sia do servisnej a opravirskej technoldgie in-
vestovat viac ako 100 tisic eur.

Elektromotory stadie Quant e-Sportlimou-
sine maju celkovy vykon az 560 kW a priam
hrozivy kratiaci moment 2000 Nm pre kazdé
koleso. Stadia vraj dokdze zrychlovat z 0 na
100 km/h za 2,4 s a rychlost ma elektronicky
obmedzend na 300 km/h. Elektrickd energiu
pre pohon elektromotorov vyriba Sest ,prie-
tokovych ¢lankov® pracujicich so spomina-
nym napitim 48 V. Dostatoéne podrobné
informécie o konstrukcii takéhoto ¢linku
sme nezohnali, asi ich este vyrobca ani nechce
zverejnit. M4 to byt akasi kombindcia elektro-
-chemickej akumuldtorovej batérie a palivo-
vého ¢lanku. Elektricky prad vznika vdaka

prideniu elektrolytu z tekutych soli kovov
(nevedno akych). Na jednom z obrizkov je
ydobijanie“ elektromobilu Quant. Vidno, Ze
k nemu nevedu kable, ale hadice — vozidlo ma
dve néddrze s objemom 2501 (kazd4). Po ich
naplneni ma mat tento viac ako 5,2 m dlhy
elektromobil s hmotnostou 2300 kg dojazd
vraj viac ako 1000 km.

Vyrobca tvrdi, Ze jeho ,prietokové clanky*
nebudu prili§ drahé, ¢o je rovnako Uzasné,
ako aj uz vyssie spominané vlastnosti tohto
systému pohonu. LenZe nenadarmo sa u nis
hovori, Ze kazda liska svoj chvost chvili —
treba vyckat, kym bude znime, z ¢oho sa
vyriba elektrolyt, ¢i nie je napriklad nebez-
peénejdi pri dopravnej nehode ako vysoké
napitie v sucasnych pohonnych ststavich
elektromobilov.

Sme naozaj na prahu elektromobility, len
zatial nevidno, aky je siroky. Bude vyhodnej-
sie, ak si budu elektromobily vozit zdsobu
energie v batéridch (a v akych), alebo si ju
budu vyribat z ,paliv® (vodik, tekuté soli ko-
vov a pod.) v nddrziach? Od toho bude zi-
visiet, akd infrastruktiru pre elektromobily
treba budovat. Kym to nebude jasné, nemd
zmysel investovat do dnes preferovanej in-

frastruktary nabijacich stanic.

A kvoli budicnosti automobilového prie-
myslu na Slovensku nemd velky zmysel ani
§titom subvencovat kipu elektromobilov.
O tom, v akom rozsahu sa u nds budu vyrdbat

autd, rozhoduji zahrani¢ni majitelia auto-

mobiliek.

Koncern Daimler AG aj napriek objektivne stazenym podmien-
kam v uplynulom roku dosiahol z globalneho hladiska narast cel-
kového predaja a aj obratu.

Sudhrnny koncernovy zisk pred zdanenim, trokmi a odpismi dlhodobého ne-
hmotného majetku (EBIT) a aj koncernovy hospodarsky vysledok dosiahli so-
lidnu droven. Aj na zaklade toho - najma vdaka mimoriadne atraktivnemu
produktovému portféliu vo vsetkych oblastiach podnikania, o¢akava koncern
v sticasnom roku mierne zvacéSenie odbytu, Comu nasvedcuju aj pokracujlice
pozitivne tendencie vyvoja globalnych automobilovych trhov.

“V minulom roku sme sa vysporiadali so silnym ,protivetrom®, spésobenym
diskusiou tykajicou sa budtcnosti vznetového pohonu, prechodu na novy

Koncern Daimler AG
oCakava rast odbytu

testovaci postup WLTP, aZ po globalny obchodny spor. Toto vSetko
sa odrazilo nielen na dosiahnutych vysledkoch, ale aj kurze akci.
,Protivietor sme ustali a v kliovych oblastiach podnikania sme
dokazali dokonca napredovat” - uviedol na margo vysledkov uply-
nulého roka predseda predstavenstva koncernu Daimler a veddci
divizie Mercedes-Benz Cars, Dieter Zetsche.

Celosvetovy odbyt koncernu Daimler AG narastol aZ na 3,4-miliéna
vozidiel (+2,4 %) pri si¢asnom raste obratu na troven 167,4-miliar-
dy € (+2 %). Aj z tohto hladiska znamena dosiahnuty hospodarsky
vysledok 7,6-miliardy € velmi slusnu troven.

Predstavenstvo a dozorna rada koncernu preto navrhni 22. maja
2019 na valnom zhromaZdeni stanovit vySku dividendy na drovni
3,25 € na akciu, ¢o bude druha najvysSie dosiahnuta hodnota akcie
v doterajsej historii spolo¢nosti. Dosiahnuté vysledky koncernu sa
prejavili aj v politike zamestnanosti: ku koncu roka 2018 bolo na celom
svete v ramci koncernu Daimler AG zamestnanych 298 683 zamest-
nancov, ¢o znamena trojpercentny narast oproti predchadzajicim
rokom. -dr-



B s TECHNIKA =

Autori: Ing. M. PALKO, Ing. M. PALKO, Ing. 0. SLOBODA, PhD., Ing. B. KONECNY, PhD.
Foto: M. Palko, 0. Sloboda, P. Tuleja

STROJARI Z KoSic NA PRETEKOCH

Sucasny trend vo vyrobe vozidiel kladie doraz
na vyuzivanie obnovitelnych zdrojov energie
vzhladom na Zivotné prostredie. Ide hlav-
ne o elektromobily, vozidla vyuzivajice vodik,
resp. hybridné pohony.

Existuje vSak aj iny pohon, pomocou vzdu-
chu, a to vyuzivanim vzduchovych rotaénych
motorov, alebo pomocou priamociarych pneu-
matickych motorov.

Pre spopularizovanie tohto pohonu spolo¢-
nost Aventics z Madarska zacala organizovat
medzindrodné preteky pneumobilov s ndzvom
Aventics Pneumobil Race v Egri. Preteky sa
konaji zvycajne 10 -12. méja. V roku 2018 sa
ich zicastnil aj kolektiv zo Strojnickej fakulty
TUKE (Technicka univerzita v Kosiciach).
Na Katedre mechatroniky sa vytvoril kolektiv
$tudentov a zamestnancov, ktori zacali praco-
vat na rdme, ndpravich a pohonnej jednotke
pre pneumobil na uvedené preteky.

Druhd cast kolektivu pracovala na riadiacej
jednotke a elektrorozvodoch. Organizétori
sutaze vyzaduju predlozenie technickej doku-
menticie, podla ktorej komisia vyberd ucast-
nikov pretekov. V roku 2018 z prihlasenych
ucastnikov komisia vybrala 51 tcastnikov zo 7
krajin EU. Hlavné podmienky Gasti na satazi
boli: dodrzanie danych rozmerov vozidla, ma-
ximdlny polet pneumatickych valcov - 4 kusy,
koncepcia vozidla (3 resp. 4-kolesové), dvojo-
kruhovy brzdovy systém, 4-bodové bezpec-
nostné pésy, dokonaly vyhlad z vozidla, jazdec
musi byt v ochrannej klietke — bezpe¢nost-
nom rdme a musi mat celotelovy ochranny
odev s prilbou. Kazdé vozidlo na sitazi dosta-
lo 10- litrovi nddobu so stla¢enym vzduchom
s tlakom 20, MPA. Vozidlo musi mat STOP
ventil, ktorym sa vypusta vzduch zo systému.
Na technickej kontrole sa porovnédva skuto¢ny
stav s dodanou technickou dokumentdciou.
Tiez sa preveruju funkéné vlastnosti vozidla,
stabilita vozidla, skiska brzdového systému,
riadenia a pod.

SUTAZ POZOSTAVA Z TROCH
DISCIPLIN:

Long distance race — sitaziaci sa snazia prejst
¢o najvicsiu vzdialenost na 1 zasobnik vzdu-
chu.

Acceleration race — sttazi sa na 300 m dlhej
drihe — vzdy 2 sutaziaci — a hodnoti sa, kto
dosiahne v cieli najvacsiu rychlost.

Arcade race — v podstate ide o kombindciu
predoslych 2 disciplin.
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PNEUMOBILOV

000  Jazda na ¢as - 300 m — postupuje prvych 15 dcastnikov.
000  Jazda na ¢as - 350 m — postupuje prvych 5 Géastnikov.
000  Jazda na - 400 m — findle — z tejto jazdy sa uréi vitaz pretekov.

KONSTRUKCIA VOZIDLA

Organizétori uréuja pre konstrukeiu ramu vozidla pri pouziti ocelovych profilov max. priemer
rarky € 25x2 mm, pri pouziti hlinikovych profilov je & 32x2 mm. N4$ rdm je zvirany z ocelo-
vych rirok & 25x2 mm a pre pomocné vystuhy sme pouzili profily z ocele 40x25x2 mm, obr. 1

Sedacka pilota je umiestnena v strede rimu a v rdme sa nachddza tlakovd nadoba, pneumotor

a expanznd nddoba. Nad hlavou pilota je bezpe¢nostny oblik. Rim vozidla bol navrhnuty
pre simulovany néraz do pevnej prekdzky a prevritenie sa vozidla pomocou programu Solidworks
2017. Navrhnuty rdm vyhovuje danym podmienkam a tvori maximélnu bezpecnost pre jazdca
pri nehode. Trojkolesovéd koncepcia vozidla je tvorend 2 riadiacimi kolesami na prednej ndprave
a jednym hnacim kolesom, ktoré je umiestnené v zadnej Casti ramu. Prednd nédprava pozosté-
va z dvoch nezévisle zavesenych odpruzenych kolies, ktoré st riadené hrebefiovym riadenim
ovlddanym volantom. Kolesa st odpruzené pomocou bicyklovych tlmicov. Priemer kolies je 26
palcov, ¢o je maximalny rozmer, ktori organizétori povoluju. Riadenie bolo konstrukéne riesené
pomocou systému Ackermann, ktory zabezpecuje, Ze v zaticke sa kolesd budt odvalovat, a nie
$mykat, obr. 2.
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Zadné hnacie koleso je pohdniané valéekovou
retazou z prevodovky. Pohlad na zadnt na-
pravu je na obr. 4. Jednotlivé pojazdové kolesa
maju kotacové brzdy z bicyklov a st ovlida-
né peddlom, sa¢asne ma vozidlo aj parkova-
ciu brzdu, pomocou ktorej je mozné vozidlo
aretovat, &im sa zabrdni pohybu vozidla bez
vodica.

POHONNA JEDNOTKA

Je na pravej strane vozidla vedla vodic¢a a tvo-
ria ju 3 pneumatické valce & 100 mm a zdvi-
hom piesta 80 mm. Valce si umiestnené
v kovovom rdme usporiadané do hviezdice,

pod uhlom 120° obr. 5, 7.

OBR. 4 POHLAD NA ZADNU NAPRAVU

OBR.6 "SRDCE" AJEHO UMIESTNENIE NA KLUKOVOM HRIADELI

Jeden z valcov je tzv. krélovsky, je pevne spoje-
ny s tzv. "srdcom” a vedie ostatné 2 valce, ktoré
su ulozené v loZiskich. Rdm pneumotora je
zhotoveny z 5 mm profilového plechu, v kto-
rom s valce uchytené. Oka piestnic pneuma-
tickych valcov si uchytené na “srdci”, ktoré je
na klukovom ¢&ape, obr. 6, k ramenu klukové-
ho ¢apu je pripevnené retazové koleso, ktoré
prendsa vykon do prevodovky - obr. 8.

Kazdy vzduchovy valec ma svoj regulaény
ventil, ktory riadi vysivanie a zastvanie piest-
nice valca. Pred ventilom sa nachddza vyrov-
ndvacia nddrz vzduchu s objemom 25 litrov
vzduchu, ktord sliZi na zmensovanie tlaku

vzduchu z hlavnej tlakovej nddoby z 20, MPA
na 1, MPA, ktory je pustany do systému. Sd-
Casne tito nddrz sluzi ako vymennik tepla,
v ktorej sa vzduch z vysokotlakovej nidrze
ohrieva.

Prevodovka

Odoberi vykon z ozubeného kolesa z kluko-
vého hriadela, ktory ma velky kratiaci mo-
ment a nie je mozné ho prendsat na hnacie
koleso. Preto bola navrhnutd dvoj- stupfiovd
prevodovka ovlddand pneumaticky obr. 8,
ktord redukuje kritiaci moment prendsa-
ny na hnacie koleso. Ovladanie jednotlivych

OBR. 7 HNACIA JEDNOTKA PNEUMO-
BILU, POHLAD NA “"SRDCE" MOTORA

prevodovych stuptiov je pomocou presuvnika
cez zubovi spojku. Spojenie motora s prevo-
dovkou a s hnacim kolesom je pomocou reta-
zového prevodu. Celkovy prevodovy pomer ic
= 8,7, stily prevod i3 = 2, prevodovy pomer
na prvom stupni il = 4,35.



Pripraveny pneumobil bolo potrebné ozivit, ¢o sa dialo na skiSobnom stave, kde sa doladil
riadiaci program motora a nastavila sa riadiaca jednotka — PC - na optimum, ako aj pridavné
moduly. K vystupu z prevodovky sa namontoval snima¢ kritiaceho momentu a na zaklade zis-
kanych vysledkov bol doladeny motor. Po ispesnom absolvovani technickej kontroly sa konali
kvalifika¢né jazdy, kde na useku 640 m bolo potrebné dosiahnut rychlost 15 km/h a pokles tlaku
v hlavnej tlakovej nddrzi mal byt maximélne na 7, MPA. Priemerna rychlost pneumobilu bola
dosiahnutd v hodnote 20 km/h a pokles tlaku dosiahol hodnotu 4,8, MPA, ¢o zabezpecilo tcast
nasho pneumobilu na hlavnych pretekoch.

VHLAVNYCH DISCIPLINACH BOLI DOSIAHNUTE NASLEDOVNE VYSLEDKY

000  Long distance race — prejdend vzdialenost 3075 metrov — 15. miesto z 51.
OO0  Arcade race — trat 300 metrov sme absolvovali za 34,965 sekundy.
OO0  Acceleration race — bola dosiahnutd max. rychlost 30, 6 km/h.

0BR. 10

CELKOVY
POHLAD

NA PNEUMO-
BIL

Realizacny kolektiv bol v zloZeni Ing. P. Tuleja, PhD., Ing. R. Janos, PhD., doc. Ing. J. Virgala,
PhD., Be. M. Palko, Be. F. Dopirak, Ing. P. Marcinko.
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OPAT OCENENY SWIFT

Japonska znacka Suzuki dosiahla novy primat:
Swift tretej generacie ziskal ocenenie Auto roka
2019 v Indii (Indian Car of Year 2019). Tomuto typu
sa to v Indii podarilo uz treti raz - ako Ziadnemu
inému. Za indické auto roka uz zvolili tieZ predos|é
generacie Swiftu: v roku 2006 prvej a v roku 2012
druhej generacie. V Indii, ktora je druhym najlud-
natejSim Statom na svete a ma vynimocny potencial
ekonomického rastu, predali od roku 2005 viac ako
dva miliény automobilov Swift.

Najnovsi Swift je drZitelom titulu Auto roka
aj v domacom Japonsku, ale boduje aj na europ-
skej pbéde. Swift v hybridnom vyhotoveni napriklad
oznadili za ekologicky najcistejsi a najhospodarnej-
Si model osobného vozidla vo Franctzsku.

V uplynulom roku 2018 vyrobili zavody japon-
skej znacCky Suzuki (podla aktualne zverejnenych
predbeznych vysledkov) celosvetovo vySe 3,4 mi-
libna (3 436 589) vozidiel, ¢o je absolutny rekord
v histérii Suzuki a predstavuje medzirocny narast
0 4,1 percenta.

Uspechy Swiftu nie sti ndhodné, automobilke Suzuki sa dlhodobo dari udr-
Ziavat pritazlivost svojich vozidiel pre zakaznikov prakticky na celom sve-
te. Pri porovnani vyvoja domacej a zahranicnej vyroby pokracoval trend prevahy
produkcie zavodov Suzuki mimo Japonska.

V zahranici v roku 2018 vyrobili, vratane zavodu v Madarsku, spolu 2 422 673
vozidiel, pri medzirocnom raste produkcie o 4,7 percenta. Domace japonské au-
tomobilky vyrobili viani 1 013 916 vozidiel Suzuki, pri naraste domacej produkcie
0 2,7 percenta.

Umiestnenie medzi desiatimi najZziadanejSimi dosiahla znacka Suzuki viani aj
na Slovensku. -Si-

Dva elektrické autobusy Scania Citywide LF spoja rychlo sa rozsi-
rujicu novu obytnu oblast Barkarby, ktora je vzdialena priblizne
20 kilometrov od centra Stokholmu, s nedalekou stanicou met-
ra. Autobusy bud v prevédzke na novej $peciainej trase s diZkou
5 kilometrov a Styrmi zastavkami. Na zaCiatku je planované, Ze
autonémna jazda bude prebiehat na tseku dlhom zhruba jeden
kilometer. Po¢as druhej fazy skisobnej prevadzky sa oCakava, Ze
kazdodenne bude tuto linku vyuZivat priblizne 300 cestujdcich.
Dopravné a riadiace systémy pre autonémne autobusy budu spo-
loéne spravované spoloénostami Scania a Nobina.

V oblasti Barkarby, ktorej systém mestskej dopravy bola oznace-

Spolocnosti Scania a Nobina, ktora je najvacsim prevadzkovatelom verejnej  ny za najmodernejsi na svete, uZ prebieha niekolko inovativnych
dopravy v Skandinavskych krajinach, spolupracuji na spusteni skisobnej pre-  projektov vo verejnej doprave. Medzi tieto projekty patria prvé eu-

vadzky autonémnych autobusov na pravidelnych linkach v oblasti Stokholmu.

répske samoriadené elektrické autobusy na pravidelnych linkach,

Skusobna prevadzka bude prebiehat vo dvoch fazach - na zaciatku bez cestu-  vozidla a infrastruktura pre rychlu autobusovu dopravu a tieZ nové
jiicich a nasledne potom i s nimi. Bezpeénost v priebehu skisobnej prevadzky — digitalne rieSenie - to vietko v spolupraci medzi regiénom Sto-
je najvyssou prioritou, preto bude v autobusoch pritomny vodic, ktory bude  kholm, mestom Jarfélla a spolo¢nostou Nobina. -sa-

sledovat prevadzku a pomahat cestujdcim.

V Parizi bude jazdit 600 VODIKOVYCH TAXI

V Parizi bude do konca roku 2020 jazdit

Partneri v ramci tohto projektu davaji konkrét- o -
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Ciel ktory si dal slovensky kolektiv, splnil
a ziskané skusenosti jeho ¢lenovia zuzitkuju
v nasledujucich ro¢nikoch pretekov.

Momentilne sa pracuje na novom konstruké-
nom rie$eni pneumobilu tak, aby mal mensiu
hmotnost a vi¢siu rychlost.
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elkovo sa slovensky pneumobil na pretekoch v roku 2018
v Egri umiestnil na 15. mieste z 51 vybranych ucastnikov.

To povazujeme, vzhladom na prvii ucast a technickid poruchu

sposobenu zrazkou vozidiel, ked vznikla porucha riadenia
(porucha bola provizérne opravena na mieste) — za uspech.

600 vodikovych vozidiel taxi s oznacenim Hype.
Spolocnosti Air Liquide, Idex, Société du Taxi
Electrique Parisien (STEP) a Toyota spajaju Sily
v ramci joint-venture s ndzvom HysetCo, vébec
prvého podniku zameraného vyhradne na rozvoj
vodikovej mobility v oblasti Pariza. Joint-venture
pokryva dva druhy ¢innosti: distribdciu vodika
a vyvoj aplikacii stvisiacich s mobilitou.

Kazdy zo zapojenych subjektov prispeje do tohto
ekosystému svojimi Specifickymi sklisenostami.

nu podobu svojmu usiliu o ¢isti mobilitu a zlep-
Sovanie kvality ovzdusSia. Sticasne demonstruji
skutocénost, Ze vodikova mobilita je vhodnym
rieSenim aj pre narocné aplikacie, akymi je napr.
preprava 0s0b. Poslanim organizécie je dosiah-
nut nulové emisie vozidiel taxi/VTC pred kona-
nim olympijskych hier v Parizi 2024.

Flotila vozidiel taxi Hype sa tieZ bude méct opriet
o Sirsiu siet dobijacich stanic, a to aj vdaka ne-
davnemu otvoreniu nového ¢erpacieho zariade-
nia v Roissy nedaleko letiska Charlesa de Gaulla

v Parizi, popri existujtcich staniciach (Pariz-Orly,
Les-Loges-en-Josas a Pont de I'Alma). Vodikovi
éerpaciu stanicu v Roissy navrhla a postavila
spolocnost Air Liquide s podporou FCH JU (Fuel
Cells And Hydrogen Joint Undertaking - spolocny
podnik pre palivové ¢lanky a vodik) vo forme PPP
projektu (verejno-sikromné partnerstva).  -ta-
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RADA

Vizeni citatelia, pred pdr tyzdnami sa na nasu redakciu obrdtil
Mario z Lucenca s otdzkou, ¢i je pravdou, Ze sa v roku 2019 zme-
nia podmienky pre poskytovanie taxisluzby. Moje nasledujiice
riadky budii azda uZitocné nielen presnibo, ale aj pre ostatnych
motoristov, ktori vykondvajii cinnost sivisiacu s touto oblastou

podnikania.

V janudri 2019 bol v Zbierke zékonov Slovenskej re-
publiky vyhldseny zékon ¢. 9/2019 Z. z., ktorym sa meni
a dopliia zakon €. 56/2012 Z.z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov. K novelizacii zikona o cestnej do-
prave doslo z iniciativy Ministerstva dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, a to s G¢innostou od 1. aprila 2019.

Tymto zikonom sa po novom upravili pravidli podni-
kania v taxisluzbe a previdzkovanie dispecingu. Zikon-
né podmienky, ktoré bolo potrebné splnit na previdzko-
vanie taxisluzby, boli stanovené v roku 2012 a postupne
sa prejavila potreba upravit ich a prisposobit praxi. Cie-
lom novej privnej tpravy bolo podla dévodovej spravy
vytvorenie vhodnejsich podmienok v oblasti podnikania
v taxisluzbe, prijatie opatren{ smerujucich k predchédza-
niu nelegilneho spdsobu podnikania v taxisluzbe a za-
bezpecenie ucinnejiej kontroly v tejto oblasti.

Previdzkovanie taxisluzby je v zdkone rovnako ako
previdzkovanie cestnej dopravy definované ako pod-
nikanie, ktorého predmetom je odplatné poskytovanie
dopravnych sluzieb verejnosti cestnymi motorovymi
vozidlami, ktoré si na tento ucel typovo schvilené.
Konkrétne je taxisluzba definovand ako previdzkovanie
osobnej dopravy s obsaditelnostou najviac devit osob
vritane vodica, pricom ide o prepravu jednotlivych ces-
tujicich alebo skupiny cestujucich do cielového miesta
podla zmluvy o preprave osob.

Previdzkovat taxisluzbu moze len drzitel koncesie.
Koncesie vydané pred 1. aprilom 2019 sa povazujii za
koncesie vydané podla zdkona o cestnej doprave v zneni
cinnom od 1. aprila 2019 a opraviuju ich drzitelov aj
na previdzkovanie dispecingu. Pred rokom bolo evido-
vanych 3936 drzitelov koncesie na taxisluzbu s 13113
vodi¢mi. Od 1. aprila 2019 bude mozné udelit konce-
siu takému novému Ziadatelovi, ktory je bezthonny,
sposobily na prévne tkony v plnom rozsahu, mé pobyt,
miesto podnikania alebo sidlo na Gzemi Slovenska resp.
niektorého z Clenskych statov EU. Okrem toho musf
ziadatel preukdzat, Ze md k dispozicii najmenej jedno
vozidlo — bud vlastné, prenajaté, na lizing alebo vypozi-
cané, ktoré spliia zikonné podmienky (podmienky podla
zikona ¢. 106/2018 Z. z. o previdzke vozidiel v cestnej
premévke a podobne). Osvedéenie vozidla taxisluzby je
vydavané na kazdé evidenéné ¢islo vozidla taxisluzby. Ak
je ziadatelom pravnickd osoba, podmienku bezihon-
nosti musi splfiat tato pravnickd osoba a osoba, ktord je
jej Statutdrnym orgdnom alebo lenom jej Statutdrneho
orginu. T4 pravnickd osoba, ktord m4 vydand koncesiu
a pocas previdzkovania taxisluzby do 31. marca 2019 sa
alebo ¢lenom jej Statutarneho organu, je povinnd nahlasit
dopravnému spravnemu orgdnu tieto zmeny najneskor
do 1. méja 2019.

Koncesia sa udeluje na desat rokov, ak Ziadatel nepo-
ziadal o kratsf ¢as jej platnosti. K odiiatiu koncesie dojde
v pripade, ak dritel prestal spliiat zikonné podmienky,
ak jej drzitel aj po upozorneni previdzkuje taxisluzbu
alebo dispeting v rozpore so zikonom, osobitnymi pred-

ismi alebo prepravnym poriadkom, ak bol na podnik
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drzitela vyhldseny konkurz, alebo ak o to poziadal sa-
motny drZitel koncesie.

Dopravea md tri zakladné povinnosti: previdzkovi —
v rozsahu koncesie, prepravnd v rozsahu prepravného
poriadku a tarifnd — podla tarify. Dopravcovia maji
moznost pondkat cestujicim poskytovanie taxisluzby
zverejnenim zdkladnych podmienok jej poskytovania na
stanovisti taxisluzby, na vozidlich taxisluzby, na svojom
webovom sidle, propagiciou objednavkovej sluzby, for-
mou reklamy a prostrednictvom dispecingu.

Medzi vieobecné povinnosti previdzkovatela taxisluz-
by patri najmi zabezpetit poskytovanie sluzieb podla
prepravného poriadku len prostrednictvom takych vo-
zidiel, ktoré su zaevidované v koncesii a prostrednic-
tvom vodicov, ktor{ su k previdzkovatelovi taxisluzby
v pracovnopravnom vztahu (ak nie je touto osobou pre-
vidzkovatel taxisluzby). Kazdé prevadzkované vozidlo
m4 byt na prednych favych a prednych pravych dverich
oznacené obchodnym menom previdzkovatela taxisluz-
by a md mat pevné alebo odnimatelné stresné svietidlo
s nipisom TAXIT akejkolvek farby okrem modrej, Cer-
venej alebo oranzovej. Vozidld taxisluzby, v ktorych sa
nachddza osvedcenie vozidla taxisluzby vydané podla
zikona o cestnej doprave, d¢inného do 31. marca 2019,
musia byt od 1. augusta 2019 vybavené aj képiou konce-
sie. Previdzkovatel taxisluzby je povinny mat na kazdych
15 previdzkovanych vozidiel taxisluzby najmenej jedno
vozidlo, ktoré je usposobené na prepravu viac ako sty-
roch a najviac dsmich cestujicich, vybranych skupin ces-
tujicich s prislusenstvom, velkého poctu kusov batoziny
alebo rozmernej batozZiny.

V kazdom previdzkovanom vozidle sa musi nachddzat
képia koncesie, osvedcenie vozidla taxisluzby a na pra-
vych prednych dverdch a vo vnutri vozidla taxisluzby na
mieste viditelnom pre cestujiceho musi byt uvedend zd-
kladnd sadzba cestovného (neplati to v pripade, ak cena
je dohodnutd pred zacatim prepravy). Cena za prepravu
moéze byt uréend niektorym z tychto sposobov — bud na
zdklade prejdenej vzdialenosti, na zaklade Casu, alebo
dohodnuti pred zatatim prepravy prostrednictvom digi-
tlnej platformy, pisomne, telefonicky a podobne. Ak je
cena za prepravu dohodnutd na zdklade prejdenej vzdia-
lenosti alebo Casu, musi byt vozidlo taxisluzby vybavené
funkénym taxametrom, na ktorom méze cestujici sledo-
vat aktudlnu cenu cestovného a ktory vydava potvrdenku
o zaplateni.

Driitelom preukazu vodi¢a vozidla taxisluzby moze
byt len ten, kto je bezithonny, spdsobily na pravne Gkony
v plnom rozsahu, je drzitelom vodi¢ského oprévnenia
skupiny alebo podskupiny opréviujucej viest vozidlo
taxisluzby a je zdravotne a psychicky sposobily na ve-
denie motorového vozidla. Povinnostou vodica je okrem
samotnej prepravy cestujucich i naloZit, upevnit a vylo-
Zit cestovnd batoZinu a iné veci cestujiceho; umoznit
cestujicemu pohlad na displej taxametra pocas jazdy od
nastipenia aZ po vystdpenie (ak je cena za prepravu ur-
&end na zaklade prejdenej vzdialenosti alebo ¢asu); vydat
cestujiicemu potvrdenie o zaplatenom cestovnom alebo
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mu ho poslat elektronicky. Prepravu m4 uskutocnit po
najkratsej trase, ktord umoziuje dopravnd situicia. Ind
trasu prepravy moze pouzit len so sihlasom cestujiiceho
alebo na jeho névrh, alebo ak ide o vopred znimu pravi-
delnd trasu prepravy skupiny cestujucich.

V rimci novelizdcie zdkona o cestnej doprave sa
od aprila tohto roku dopliia nova forma podnikania -
previdzkovanie dispecingu a zavidza sa novd definicia
dispecingu. Tymto pojmom zékon oznacuje sprostred-
kovanie taxisluzby prostrednictvom telefénu, digitdlnej
platformy (teda hardvérovej alebo softvérovej platformy
potrebnej na vytvorenie aplikdcif a sprévu aplikécif) alebo
inym sposobom.

V tejto stvislosti sa upravuji podmienky udelenia
povolenia na previdzkovanie dispecingu, podmienky
odobratia tohto povolenia a upravuji sa aj povinnosti
previdzkovatela dispecingu. Na previdzkovanie dispe-
¢ingu, prostrednictvom ktorého sa sprostredkovavaju
sluzby prepravy, je potrebné povolenie na previdzko-
vanie dispecingu alebo koncesia. Za podanie Ziadosti
o udelenie povolenia na previdzkovanie dispecingu sa
bude uhrédzat sprivny poplatok vo vyske 50 €. Pod-
mienky, ktoré musf spliiat Ziadatel o povolenie na pre-
vidzkovanie dispecingu, si obdobné ako podmienky na
udelenie koncesie — bezihonnost, sposobilost na prévne
tikony v plnom rozsahu, pobyt, miesto podnikania alebo
sidlo na dzemi Slovenska resp. nicktorého z ¢lenskych
statov EUL

Prevadzkovatel dispe¢ingu moéze sprostredkovat pre-
pravu len prostrednictvom previdzkovatelov taxisluzby,
a to len vozidlami taxisluzby, ktoré st zapisané v konce-
sii. Je povinny vypracovat prepravny poriadok a zabez-
peit jeho zverejnenie vo vozidle, na svojom webovom
sidle, pripadne prostrednictvom digitalnej platformy,
ak sa taxisluzba previdzkuje prostrednictvom digitdlne;
platformy. Previdzkovatel dispecingu musi poskytnit
Udaje o prevadzkovanych vozidlich, o ich previdzke,
o osobdch, prostrednictvom ktorych sprostredkoval pre-
pravu a o im plyntcich prijmoch do 30 kalendarnych dni
od vyziadania orgdnom odborného dozoru, kontrolnym
organom a orgdnom §titnej spravy v oblasti dani, poplat-
kov a colnictva.

Za najzavainejsie sprvne delikty v oblasti taxisluzby
a previdzkovania dispecingu je mozné udelit pokutu
do vysky 15000 €, v pripade opakovaného konania az
do vysky 50000 € a zikaz Cinnosti spocivajuci v zakaze
previdzkovania taxisluzby alebo dispecingu do piatich
rokov. Mestdm a obciam sa tak ako doteraz ponecha-
la moZznost ustanovit vieobecne zdviznym nariadenim
podrobnosti o vykone taxisluzby na ich dzemi. Mesto
¢ obec ma zdroven samostatnd kompetenciu urCovat
stanovistia vozidiel taxisluzby a ich kapacitu. Cielom je,
aby si mestd a obce urcili podrobnosti tykajiice sa vikonu
taxisluzby na svojom dzemi a stanovili rimec pravidiel
s ohfadom na miestne podmienky a potreby obyvatel-
stva. Mestd a obce st opravnené ukladat v prvom stupni
pokuty za spravne delikty a prerokovavat priestupky pri
previdzkovani dispecingu a v taxisluzbe, ku ktorym do-
$lo na ich Gzemi. Obce a mest4 vykonavajd odborny do-
zor nad taxisluzbou, pri¢om vykonom odborného dozo-
rumdzu poverit aj prisluinika obecnej (mestskej) policie.
Prislusnici obecnej (mestskej) policie budd oprivneni
zastavovat vozidld na Gcel vykonania kontroly dodrzia-
vania podmienok previdzkovania taxisluzby.
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Nova Mana je ldska

Doprajte si lasku v tekutom stave. Kipte si nutricne vyvazené jedlo
Mana, ktoré je teraz k dostaniu v novom atraktivnom kabdte. Cerveny
obal, v ktorom je drink uschovany, na prvy pohfad zaujme vasu pozor-
nost’. Prebudi vo vds zvedavost’ a nastartuje cinnost’ chut'ovych buniek.

Patrite medzi tych, ktori holduju nutricne vyvdZené-
mu ndpoju Mana? Oddychnite si na chvilu od origi-
nalnej prichute a doprajte si nieco nové. Napoj Mana
Love, zaleje vase chut'ové bunky ndloZou jahéd a ma-
lin. Urcite tieZ ocenite krdsnu ruZovu farbu ndpoja,
ktoru dotvdra prirodné farbivo lykopén a betakarotén.

Mana Love vdm pokryje 20 % dennej nutricnej po-
treby. Jeden drink obsahuje neuveritelnych 20 g biel-
kovin, 27_vitaminov a minerdlov, komplexné sacharidy
s celkovym glykemickym indexom Gl 29, vldkninu
a hodnotné tuky, ktoré vas rychlo zasytia a nastartuji
vas organizmus.

Prazenica pravého Parizana

Vyskusali ste uz niekedy praZenicu s croissantom? Kombindcia hodna
pravého PariZana méZe byt’ na prvy pohlad zviastna, no staci raz
ochutnat’ a zamilujete si ju!

Na 4 porcie budete potrebovat’

Mecom Sitno salama
4 croissanty

5 vajec

| biela cibula

rukola

olej

korenie

sol’

Na oleji skaramelizujeme na pdsiky nakrdjanu cibufu. Priddme na
pdsiky nakrdjant salamu Sitno a chvilu opecieme. Saldma pusti do
jedla charakteristicki arému. Pridame hrst’ mladej rukoly a vajcia,
mieSame a ndsledne ochutime sofou a korenim.

PraZenicu poddvame na croissante. Co poviete na takého ranajky?

Pocit’te radost’ z toho, Ze ste sama sebou

OSVIEZUJUCI SPOLOCNIK NA CESTACH

Na cestdch sa dobre naladte a zlepsite si defi zuvackami Mentos Pure
Fresh! Zakausite s nimi intenzivny pocit svieZosti, obsahujui vyt'aZok zo zele-
ného Caju a st bez cukru. NavySe vam Zuvanie tychto osvieZujticich dobrét
poméZe sustredit’ sa na Soférovanie a za volantom nezaspat’ Vybrat’ si
méZete z rozmanitych prichuti — osvieZujicu Fresh Mint, jem-
nejsiu Spearmint, ovocné prichute Strawberry, Lemon ¢i Bubble
Fresh. Siahnete po 15,5 g baleni v kompatibilnej rolke, 30 g baleni
do vrecka aj do kabelky, alebo po 60 g baleni na cesty pre celt rodinu?

Maite ich pri sebe, kamkolvek sa vyberiete! Na cestdch, v prdci, na svahu
aj na rande, osamote pred televizorom aj s partiou kamardtov vds nastar-
tujt do uZasného dfia na poriadnej vine zdbavy!

Instagram: Mentos_czsk www.mentos.sk

Spoloénost’ AVON Cosmetics rozsiruje portfélio véni Avon
Eve, ktorych tvarou je hollywoodska hviezda Eva Mendes
a predstavuje novy toaletny parfum Avon Eve Truth.

Objavte svoju jedinecnost,, silu a s fahkostou bud'te sama sebou.
Kombindcia radostnej vone a vasho odhodlania vds navodi na ten
spravny smer. InSpirujte a motivujte tak aj vase okolie!

Toaletny parfum Avon Eve Truth

Jedinecnd damska véria Avon Eve Truth podciarkne prirodzeny Zen-
sky Sarm. Omamnd karambola prehriata jemnostou ruZovej frézie
sa rozvija na zdklade mdkkého cédrového dreva. Zanechdva krdsny
voriavy pocit na pokozke po cely den. Pripravte sa na nové Zivotné

modernu Zenu, ktord tuZi byt’ sama sebou a je odhodland na sebe
vytrvalo pracovat’.

OVERENA KLASIKA

Kalciovy sirup od tradi¢ného slovenského vyrobcu GENERICA ma
svoje stabilné miesto v lekdrnach uz niekol'ko rokov. Je oblibeny naj-
ma pre svoju jemnu vanilkovu prichut’.

Preco by ste seba alebo svoje deti nutili
prehltnit’ lyZicku trpkej mediciny, ked’ madte
k dispozicii tcinnt pomoc s vériou a chut'ou
lahodnej vanilky? Vyhodou tohto ochuteného
kalciového sirupu je, Ze sa méZe podavat’
s jedlom aj nalacno. MéZete ho teda uZit
kedykolvek pocas dna.

Dalsie plus - neobsahuje konzervacné ldt-
ky, umelé sladidld ani pridané farbiva.

Pri vybere kalciového sirupu do vasej lekar-
nicky siahnite po rokmi overenom najpreda-
vanejSom ochutenom kalciovom sirupe
od spolocnosti GENERICA.

Je vhodné ho mat’ vZdy doma po ruke a nasadit’ ihned pri prvych prizna-
koch.Viac na www.generica.sk
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NOVA MAZDA3

NAVRHNUTA S OHLADOM NA EMOCIE

U nas v Mazde sme presvedceni, Ze auto by ste nemali len riadit, ale ho aj
precitit. Nova Mazda3 prinasa dizajn a technolégie zostrojené s ohladom
na jedno jediné — na vas. Ci uz ide o zazitok z temperamentnej jazdy, alebo
o japonsky zmysel pre rydzu estetiku, jadrom vsetkého, Co robime, je ¢lovek

za volantom. Hovorime tomu Jinba Ittai — auto a vy v dokonalej harmonii.

SPOJENI JAZDOU

Kombinovana spotreba 4,1-5,61/100 km, emisie CO, 107-128 g /km.




Automobilka Citroén tento rok
oslavuje 100 rokov od svajho za-
loZenia, co ddva verejnosti najavo
aj novymi stidiami automobilov.
Jednou z nich je 2,5 metra dlhy
dvojsedadlovy elektromobil, ktory
by mal byt alternativou k mestskej
hromadnej doprave. Je navrbhnuty
tak, aby na jeho vedenie nebol po-
trebny vodicsky preukaz — v nie-
ktorych stdtoch podobné vozidiel-
ka mozu ovlddat uz aj 16-rocné
osoby. V karosérii s vyskou 1,5 m
st dve sedadld, vzhladom k malé-
mu podorysu 2,5x1,5 m je vozidlo
nielen obratné, ale aj labko za-
parkovatelné. Dosahuje najvdcsiu
ryichlost 45 km/h, md mat dojazd
100 km. Litium-ionové batérie
pod podlahou mozno na plnii ka-
pacitu dobit z ,wallboxu“ za dve
hodiny.

Ked’ie v Citroéne vidia jeho potenciél al-
ternativy k verejnej doprave, Ami One by
mal mat aj $pecificky druh vlastnictva. Prevaz-
ne by tieto auticka mali plnit sluzbu zdielania.
T4 moze mat viacero typov. Prostrednictvom
aplikdcie znacky Free2Move si Ami One bude
mozné pozicat na kritky ¢as — od pit minut
do pit hodin. Uvazuje sa aj s pozi¢iavanim
az na pit dni - vyuzitim webovej strinky
Rent & Smile. Tretim variantom by mohol byt
prendjom auticka az na pit rokov formou lizin-
gu, kde by v mesa¢nych splitkach boli zahrnuté
az aj ndklady na udrzbu a poplatky za parkova-
nie. Vsetko st to zatial len teoretické avahy, lebo
Citroén zatial neuvazuje o sériovej vyrobe Ami

One.

Odviazny dizajn je logicky, zmensenina malého

auta zvycajnych tvarov by nielenze bola vizudlne
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mélo zaujimavi, ale mala by aj maly, nepraktic-
ky interiér. Kabina Ami One je vlastne kvader,
do ktorého dizajnéri umiestnili dve sedadld
a ovlddacie prvky. Auticko ma rovnaké dvere
na lavej aj pravej strane, preto sa otviraju odlis-
nym smerom. Symetria (a malé vyrobné nikla-
dy) plati aj pre ndrazniky — predny aj zadny st
identické. Vdaka velkému preskleniu je interiér
cez den dokladne presvetleny. Za sedadlami je
aj maly batoZinovy priestor. Hmotnost vozidiel-

ka je 425 kg, oto¢i sa v priestore s priemerom

vozovky 8 m.

licovym prvkom ovlidania Ami One

je smartfén vodic¢a. Dvere sa odomykaju
pomocou QR kédu. V zévislosti na aplikacii je
mozné premietat na Celné sklo auticka infor-
mdcie z obrazovky smartfénu, podobne ako pri
head-up displeji. Vozidielko ma v3ak aj vlastny
digitalny pristrojovy panel s pitpalcovou obra-

zovkou. -en-

KIA ZISKALA

DALSI TRIUMF

V SUTAZI

IF AWARDS

Tento tspech podéiarkuje renomé kérejské-
ho vyrobcu, ¢o sa tyka $pickového dizajnu,
ktory uz viac ako desat rokov vytvira Peter
Schreyer, prezident pre dizajn a hlavny dizaj-
nér vozidiel spolo¢nosti Kia Motors. Svoje
prvé ocenenie iF Award ziskala znacka v roku
2010 a odvtedy dokdzala kazdy rok vytvorit
asponl jeden typ, ktory sa umiestnil na stup-
floch vitazov. Kia doposial ziskala 18 oceneni

iF Awards.

Najnovsie ceny za vitazstvo boli udele-
né kazdému modelu nového radu Ceed: pit-
dverovému hatchbacku Ceed, pitdverovému
kombi Ceed Sportswagon aj novému pitdve-
rovému modelu ProCeed s karosériou shoo-
ting brake, ktory sa v Eurépe zacal predivat
v polovici janudra. Verzie ProCeed a Ceed su
dostupné aj ako vykonné modely GT, poha-
fnané 1,6-litrovym prepliianym zézihovym
motorom T-GDi s priamym vstrekovanim
paliva, s najvacsim vykonom 150 kW. V ramci
rodiny Ceed je momentilne celkovo k dispo-

TOYOTA GR SUPRA |
ESTE PRED EUROPSK(
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PO UVEDENI NOVE]J, TRETEJ GENERACIE KIE CEED, KTO-
RA SA MOMENTALNE PREDAVA V EUROPE VTROCH ROZ-
NYCH TYPOCH KAROSERIE, DOSTAL KAZDY ZTROCH
NOVACIKOV OCENENIE ZA DIZAJN IF AWARD. TROJNA-
SOBNY TRIUMF V CELOSVETOVO UZNAVANE] SUTAZI
DIZAJNU NAVYSE PRICHADZA TRETI PO SEBE NASLE-
DUJUCI ROK, VKTOROM ZNACKA KIA ZISKALA HETRIK
OCENENI IF, TERAZ NADVAZUJE NA PODOBNE USPECHY
VROKOCH 2017 A 2018.

zicii $est zazihovych a vznetovych motorov,
pri¢om kazdy z nich spfﬁa nové emisné normy
Euro 6d-TEMP. Bohatd ponuka najnovsich
technoldgii zahfna volitelny asistenény sys-
tém sledovania jazdného pruhu (LFA) — au-
tonémnu jazdnu technoldgiu ,Grovne dva“ —
a vyhrievané Celné sklo.

Sutaz iF Design Award bola zalozend
v roku 1953 a je jednou z najprestizne;jsi sitazi
dizajnu na celom svete. Organizuje sa kazdy
rok v Hanoveri pod zdstitou spolo¢nosti iF

VA4
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International Forum Design GmbH, ktori je
najstar§ou nezdvislou dizajnérskou institiciou
na svete. V roku 2019 sa na satazi iF Design
Award zacastnili spolo¢nosti z 50 krajin, kto-
ré do nej prihldsili 6400 produktov.

Tieto nésledne posudzovala medzindrodnd
porota zlozend zo 67 expertov z oblasti dizaj-
nu. Nové modely Kia boli ocenené v kategérii
produktovy dizajn.

“ka-
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V nadviznosti na uspesné uvedenie rezervaénych portd-
lov pre jednotlivé krajiny v okt6bri 2018 a este pred eurép-
skou premiérou na Zenevskom autosaléne boli uz koncom
februdra na eur6pskych trhoch zarezervované uz vsetky
vozidld Toyota GR Supra uréené na dodanie v roku 2019.
Poradovniky dosahuji uz tisice zdznamov a zakrdtko budu
spustené rezervicie na vozidld uréené na dodanie v roku
2020.

Na oslavu legenddrnych tradicii typu Supra a uvede-
nia kédového oznacenia podvozku piatej generdcie bude
postaveny exkluzivny model Toyota GR Supra A90 Edi-
tion. Vsetkych 90 exempldrov verzie A90 Edition, vyho-
tovenych v pozoruhodnom matnom sivom laku Storm,
vybavenych 19 matne ¢iernymi zliatinovymi diskovymi
kolesami a podmanivym kokpitom v ervenej kozi orien-
tovanym na vodica, je uz rezervovanych.

_ta_
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%' Kia Sportage 2)0 CRDi +48V (Mild hybrid) AT GT-Line
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Jnaj p re d ava n e J Se J nie Celnym zrizkam FCA. Predné sedadld  pomat. Vodi¢ mé vietko, o potrebuje na $o- ——

vo vybave GT-Line st $portové, s dobrou férovanie, na dosah ruky. Moderny pristrojovy  aj pocas jazdy a zéroven rekuperovat brzdnd

K I E S A VYD A R I L A bocnou oporou, st aj vyhrievané. Ku komfor-  panel s centralnym farebnym LCD displejom,  energiu. Startér - generitor je napojeny na klu-

. tu cestovania prispieva lakfovd opierka medzi  na ktorom sa zobrazuji aj informicie z pa-  kovy hriadel pomocou remena a pri akceler-

prednymi sedadlami, ktora je velkd, s iloznym  lubného potitaca, je dobre Citatelny cez defi aj  cii vozidla je schopny kritkodobo pontknut

priestorom, d4 sa nastavit do vhodnej polohy. v noci. Stredovej konzole dominuje 8-palcovy 12 kW vykonu. Vdaka tomu Sportage dokdze

Spoloénost’ Kia Motors minul}? rok predstavila vynoveny typ Sportage. Vynovena kabina priniesla prerobeny zdruze-  multifunkény displej, ktorého sﬁéast’ou. je na- plynule zrychlovat uz od malych otdcok vzne-

Najpre daivanejéi typ Kie v Eurépe sa vjeho sticasnej, §tvrtej generdcii ! ny pristroj a novy volant, v skisanom vozidle  vigacny systém so sedemrocnou aktualiziciou  tového motora, zrychlenie z 0 na 100 km/h

, e L > vyhrievanym. Na jeho ramenich sa nachd-  mip a sluzbou TomTom Services. Displej rea-  trvd 9,5 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost
vyriba od roku 2015. Inoviciu este nepotreboval, ale ako aj pri mnohych

o : o - . e 3 ; dzaju tlacidld na ovlidanie prémiového audio  guje rychlo, ma dobru grafiku. 201 km/h. Vysledkom je zmengenie emisii
konkurenénych autich, radikilne sprisnenie emisnych noriem vyvolalo — systému JBL, Bluetooth handsfree systém Vzadu sa pohodlne odvezi aj osoby vyssie-  CO, 0 4 % v rimci novej normy WLTP. Elek-
potrebu vjrazne llpl’aVOV‘tlt’ pOhonnli sustavu. A pri zmenich motorov s hlasovym ovlddanim, palubny poéita¢ a tem-  ho vzrastu. Zadné sedadld si polohovatelné, tromotor ,je prinosny“ pri jazde v meste
bolo rozumné pridat aj dalSie upravy a mat par rokov s inovaciou daného maji dostatoéne dlhé sedacie Casti. Tito Gro-  a na okresnych cestich. Nedok4zu viak samo-
typu pokoj. ) ] ] veil vybavy poskytuje aj vyhrievanie zadnych  statne pohariat vozidlo ako klasické hybridné

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE sedadiel, o cestujici ocenia za chladnejSich  vozidla. Kto jazdi prevazne po dialniciach,

o dni. Batozinovy priestor pontka v zdkladnom  ten hybridny pohon neoceni, lebo batéria sa
otor: . ;o . . L < LTt

! : ‘ \ e sobi | s : Avalcovj, 16-ventilovj prepiiiany vznetovy + 48V us’porladam.objem.439 htrov.’Po skl?vpen} zad-  vybije pri prvom dlhsom zrychlova‘lnl autz}
krésy, napriek tomu mierne zmeny na vonkaj- 550 €). Modely GT-Line maju lesklu ¢iernu  pouzitiu kvalitnej$ich materidlov. Vo vybave (Mild hybrid), ventilovj rozvod 2xOHC, kompresnj nych sedadiel vznikne rovné predlzené dno. po vjazde na dialnicu a pri ustilenej rychlej
$ku karosérie mozno néjst. Nové s napriklad ~ mriezku chladica, leskld ¢iernu a striebornt  GT —Line je ladeny v $portovom duchu s &er- pomer 16:1, zdvihovy objem 1995 cm?, Praktickost vyuzitia batozinového priestoru  jazde uZ nemd vela moznosti opit sa dobit.
ndrazniky, tvarovo upravené su aj reflektory  klznt dosku a tmavé chrémované vlozky  nou povrchovou Upravou, na pristrojovej dos- pajyace] "{'2’(']‘01:6 kw 2;'5‘;(:)00}’;:’/5 z'“t-v kritiaci zlepsuje jeho dvojuroviliovéd podlaha. Ino-  Vdaka startovaniu vznetového motora §tartér-
a zadné skupinové svietidld, ktoré si navzd- na bocénych prahoch. Upravené su aj 19-pal- ke st Cierne plasty kombinované s kovovymi HOMER L - ot./min. vovany Sportage dostal najnovsie pokroCilé  -generirorom systém $tart/stop reaguje ove-
jom prepojené tenkym LED pdsom. Novy  cové diskové kolesi GT-Line. Styl exteriéru  doplnkami. Od $tandardnej vybavy sa kabina Prevody: asistencné systémy, napriklad systém sledova-  Ia prijemnejsie ako pri $tartovani klasickym

Kii Sportage azda nik nevycital nedostatok s nidzvom Cosmo Blue (doplnkové vybava za Interiér posobi hodnotnejsie, najmid vdaka

dizajn maja aj diskové kolesa priemerov 16, ~ dopliia napis GT-Line na dverach batozino-  skusaného modelu odliSovala &ernou kozou 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies nia pozornosti vodica, systém monitorovania  elektrickym spustadom. Vznetovy motor si
17 a 19 palcov z lahkych zliatin. V ponuke je  vého priestoru. Vietky modely st vybavené  sedadiel s Cervenymi prvkami (GT-Line Pack prednej aj zadnej napravy. okolia vozidla v rozsahu 360 stupriov, systém  velmi dobre rozumie s novou 8-stupiiovou au-
pit novych lakov karosérie. Novinku sme mali ~ spodnym zadnym spojlerom s dvojitym vy- 1890 €), ktory dalej zahfria ventilované, elek- Podvozok: monitorovania mitveho uhla, aktivnu asisten-  tomatickou prevodovkou, ktord preraduje ply-
moznost vyskusat s najvy$sim stuptiom vybavy  fukom a hmlovymi svetlami s diédami LED  tricky nastavitelné predné sedadld, adaptivny predné koles zavesené na vzperach McPherson ciu udrZiavania vozidla v jazdnom pruhu ainé.  nulo, oti¢ky udrzuje v zdujme ekonomiky ¢o

GT-Line, ktorej pristal atraktivny odtieni laku v tvare ,kocky Iadu“ v novej Gprave. tempomat a asisten¢ny systém na predchddza- a spodnych trojuholnikovych ramenach, prieény Sportage md po inovicii v ponuke $ir-  najnizie. Pocas tyzdenného skdsania vozidla
5!‘"':[“’ St‘j!"l'z“l‘(t”tr;fadf‘: vz:;lcprvkl:iva napr:l.\lla, $iu paletu motorov, vritane novej 2,0-litrovej  sme dosahovali priemernd spotrebu v kombi-
; . - vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilo- et w« S . ) L

vanymi kotiémi, hreberiové riadenie s elektrickym R mild hybndr?e] ,‘,‘vznetove.J .hnacej fusfa novanej premdvke V rozsahu 7_’8.9’2 817100 km
posiliiovaéom, pneumatiky rozmeru 245/45 R-19. vy »EcoDynamics+“. Kombinuje sa vylutne  Vodi¢ ma moznost nastavenia jazdnych rezi-
s pohonom vsetkych styroch kolies a ako je-  mov Normal a Sport, &im sa menia reakcie
dind m4 8-stupriovii automatickd prevodov-  motora, prevodovky a posiliiovaca riadenia.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v k‘} (v ponuke je aj 6—sFupn2va ruene OVIad"." V rezime Normal sa prex_rodovka spréva eko-
4485/1855/1635 mm, razvor naprav 2670 mm, né prevodovka). Nami skusany Sportage je  logicky. V §portovom rezime viak auto ukdze
((ZLICE U ERIEATEL TR EVACPIRIGE  prvym modelom znacky s takymto hybridnym  svoj potencidl, jazda je svizn4, §tvorvalec hlu¢-
i Ll e e L pohonom. Jeho zikladom je prepracovany  nejii. Tu treba ritat s viicSou spotrebou paliva.
svetla vySka 172 mm, objem batoZinového priestoru tor 2.0 CRDi fkonom 136 kW, kritia- S L tuhsi ¢ vod k. ne-

4391, objem palivove] nadrie 5. motor 2. is vyl 136 kW, kriitia-  Sportage mé tuhsie nastaveny podvozok, ne
cim momentom 400 Nm. Stcastou hybridnej  rovnosti cesty nds viak ,neboleli“ ani napriek

Prevadzkové vlastnosti: stistavy pohonu je 48 V batéria s kapacitou  tomu, Ze vozidlo malo 19-palcové pneumatiky

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

R : ehlent "giVﬁéf:Jao 'IY;Gh/":‘St' 2:15““/ h't — 0,44 kWh (umiestnend pod dnom batoZino- s niz§imi bo¢nicami.
zrjchlenie z0 na m/hza 9,5, spotreba na ) s oy fg . . 1
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke veho’ priestoru). "Umoznuje vypinat a star Kia Sportage 2.0 CRDi AT GT-Line
6,2/5,4/5,811/100 km, C0, 153 g/km. tovat motor vo vicSom rozsahu ako doteraz, (Mild hybrid) sa preddva za 36 990 eur.
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i hﬁ autor: Tatiana TAZKA ky nastavitelné s pamitovou funkciou (600 €)
Y B = - - J a vyhrievané (325 €). Dominantou pristrojo-
o ‘\.I . vej dosky st dva siroké displeje s velkym roz-
, liSenim a vybornou svietivostou (balik vyhod

1700 €). St prekryté sklom. Pred vodicom sa
nachddza integrovany digitdlny pristroj, ktory

VYSKUSALI SME | | Mefeédes-Benz C 220d 4MATIC sedan

== =

nahradil analégové ,budiky”. Vodi¢ si moze
vybrat z troch $tylov dizajnu zdruzeného pri-
stroja so $irokou obrazovkou: Classic, Sport
a Progressive. Na volante pribudla dvojica do-
tykovych plosok, ktorymi sa ovladaju jednotli-
vé displeje. Lavou ploskou sa ovldda pristrojo-
vy panel a pravou hlavny displej. Na ovlidanie
infotainmentu mozno vyuzit aj dotykové pole
s ovlddaom v stredovej konzole. Ku komfortu
cestujucich prispieva napriklad automaticka
klimatizacia Thermatic, zadna laktova opierka

s drziakmi na népoje, bezdrotovy systém nabi- - | o

mom dynamického ovlidania pohybu ka-
rosérie ako aj pohon vsetkych styroch kolies.
S gréciou zvlddne aj stredne velké nerovnosti
ciest. Velmi uzitoénym prvkom vybavy je po-
loautonémny systém jazdy, ¢o ocenia vodici
jazdiaci po komunikécidch s intenzivnou pre-
mévkou s Castymi dopravnymi zdpchami, jaz-
dou v kol6nach ako aj na dialnici.
Mercedes-Benz typ E 220 4MATIC sedan
sa preddva za 37 560 €. Ako sme uviedli,
vo vozidle bolo mnozstvo doplnkovej vybavy,
takze vyslednd cena vozidla bola 65 616 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
Trieda C patri v rdmci znacky Mercedes-Benz s LED. Skugané vozidlo vySperkovala priplat-

k najpreddvanejsim typom. Po $tyroch rokoch  kovd dprava exteriéru a interiéru AMG Line - Motor:
(minuly rok) od uvedenia na trh presla aktudlna (3900 €). Malo teda 19-palcové disky AMG s x ; 4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy

generdcia triedy C vyraznou inoviciou exte-  z lahkych zliatin, spojler predného ndraznika . . L y L ) ’ rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
riéru, interiéru, rozsirenim asistenénych jazd- s novou geometriou a vzadu novo navrhnutd jania pre mobilné koncové zariadenia (200 €),  moment na vietky Styri kolesd prostrednic- kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 1950 cm®,
) ) J

nych a bezpe¢nostnych systémov so zlepseny-  vlozku so vzhladom diftizora. Karoséria mala integricia modern¢ho telefonu (350 €), sys-  tvom automatickej prevodovky 9G-Tronic. Sl Ll e g
- . . , . o . . . ~ . . ] . . kriitiaci moment 400 Nm pri 1600 az 2800 ot./min.
mi funkciami. Vyskasali sme model pohdtiany  priplatkovy metalizovany lak (mohavska strie- tém niidzového volania, vjborny systém ozvu- - Pri beznych previdzkovych podmienkach

vznetovym 2,0- litrovym motorom s vykonom  bornd) za 780 €, za 900 € bolo vozidlo vyba- cena aine. posddka jeho zvuk v kabine takmer nepocuje.
143 kW spolupracujici s 9-stupriovou auto-  vené adaptivnym podvozkom so systémom
matickou prevodovkou a pohonom véetkych ~ dynamického ovliddania pohybu karosérie
$tyroch kolies. s nastavitelnym tlmenim, za 785 € dostalo
Sériovo dostala inovovand trieda C ,diaman-  reflektory MULTIBEAM LED s dialkovym
tovi“ masku chladi¢a, nové predné nirazniky, svetlom s ultradosvitom. Tieto reflektory st
halogénové reflektory s novym vnitornym v ponuke pre triedu C po prvy raz. Spomentt
dizajnom, integrovanym dennym osvetlenim  treba, Ze ladné tvary karosérie novej triedy s
prijemné nielen pre o&i pozorovatelov, ale aj
pre pefiazenku vlastnika alebo previdzkova-

tefa tohto vozidla — pre maly odpor vzduchu.
et Po nasadnuti do vozidla citit prvotriednu
kvalitu, luxus a pohodlie. Eleganciu zdéraz-
fiuje ,AMG Line interiér®. Obsahuje potahy
sedadiel imitdcie koZe Artico sedlova hneda/
&ierna (v Standardnej vybave), za povrch pri-
strojovej dosky a linie bokov z rovnakého
materidlu si treba priplatit 450 €. Nechybaja
= ozdobné prvky - drevo, hlinik, naladové osvet-
lenie (280 €) a superSportovy multifunkény
§portovy volant - koza vyrazne reliéfna. Pred-
né sedadld si naozaj pohodIné, s dobrou bo¢-

Prevody:

Vzadu sa pohodlne odvezu aj dvaja vy&si  Auto s hmotnostou 1,7 tony poskytuje vybor- 9-stupiiova automaticka prevodovka 9G-Tronic,
cestujuci, ktorf maju dostatok miesta vo vSet-  nua akeeleraciu, zrychlenie z 0 na 100 km/h pohon kolies prednej a zadnej népravy.
kych smeroch. Batozinovy priestor poskytuje — zvldda za 6,9 sekundy a dosiahne maximdlnu E—
objem 480 litrov. Pod dvojitou podlahou sa  rychlost 233 km/h. Po tyZdni celkom sviznych  FEARI RS e e e
vdaka absencii rezervného kolesa nachddza  jizd sa priemernd spotreba pohybovala oko-  FUTN AT e o [ A g LA e o LG s Ly
velka schrinka na prepravu mensich predme- lo 7,21/100 km. Maximum vykonu 143 kW stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
tov. Skasané vozidlo malo aj komfortny balik  a najmd 400 Nm kratiaceho momentu do- k:ztzgzc;ﬁ:;;::::t’i:::\Ir::;ﬁll((:lttlg;ita:::;:::\;é

’ 7Y 7 ~ . v )

KEYLESS-GO (800 €), ktory zahffia bezdo-  stupného od 1600 az do 2800 ot./min. umoz- riadenie s elektrickjm posiliiovagom,
tykovi obsluhu a komfortné zatviranie veka  1uju skutoéne extra dynamické jazdenie ¢i uz priemer otacania 11,80 m,

batozinového priestoru. na dialnici alebo okresnych cestich. Automa- pneumatiky rozmeru vpredu 245/40 R-19, vzadu
275/35R-19.

Novi trieda C sa zlepsila aj v oblasti bez-  tickd prevodovka 9G-Tronic preraduje rychlo
pecnostnych a asistenénych systémov. Okrem  a plynulo. Na dialnici motor to¢i okolo 2100

Karoséria:
uz spominanych prvkov malo balik asistené-  ot./min. Moznost sekvenéného ruéného pre- 4-dverova, 5-miestna typu sedan.
nych jazdnych systémov plus (2100 € - pilot  radovania nds pri dobrom rozhodovani sa ria- _ Rozmery, hmotnosti, objemy:
udrziavania odstupu DISTRONIC s riadia-  diacej jednotky prevodovky nelakali. Ostatne, VA L 22 I L

R . . L. K . . L. , . 2840 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu 1619 mm,
cim pilotom, asistecia riadenia, systém PRE-  pri deviatich prevodovych stupfioch by bol pohotovostna, celkova hmotnost 16652245 kg,
-SAFE - funguji vyborne), parkovaci balik niekedy problém rozhodnut sa, ¢i tuknut objem batoZinového priestoru 480 I,
s 360-stupiiovou kamerou (640 €)... Toto  do packy na podradenie, alebo zaradenie vys- objem palivovej nadrze 42 I.

vozidlo s prvotriednou ergonomikou interiéru  Sieho prevodového stupiia.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 233 km/h,

moriadne ulah¢uje vodi¢ovi bezpeénu jazdu. a minimalnym boénym nédklonom karosérie zrjchlenie z 0 na 100 km/h 6,9 s, spotreba nafty
Tichy a tsporny motor prendsa kratiaci v zékrutich je adaptivny podvozok so systé- v komb. prevéadzke 4,9-5,5 1/100 km, CO, 144 g/km.

a inteligentnymi asistenénymi systémami mi- Prinosom k pohodliu, vybornej stabilite

nou oporou, v skisanom vozidle boli elektric-
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mmmmmmm VYSKUSALI SME W peugeot 308 SW 1.6 PureTech 165 kW EATS GT

autor: Tatiana TAZKA

Kombi v Sportovej Uprave

utomobilka Peugeot po tspesnom nasade-
ni novej generdcie hatchbacku 308 na trh za-
¢ala vdaka modelu 308 SW (Station Wagon)
vyrazne miesat pozicie predajnych vysledkov
aj v kategorii kombi nizsej strednej triedy. Vo-
zidlo uz preslo aj miernou modernizdciou.

V rimci nej sa do ponuky motorov dostal
zdzihovy prepliiany $tvorvalec so zdvihovym
objemom 1,6 litra s vykonom 165 kW, spolu-
Pracujici s novou osemstupriovou automatic-
kou prevodovkou. Tito kombindcia je uréend
vyhradne pre verziu GT (Gran Turismo), kto-
ri sme mali moZnost koncom minulého roka
vyskusat.

22| B 03/2019 B www.mot.sk

Verzia GT ma oproti beznym modelom
typu 308 mensiu svetld vysku, prepracovany
podvozok, ktory je ,tuhsi, ale nie o tolko, aby
nedokézal Géinne tlmit rizy od prejazdu ne-
rovnosti cesty do karosérie.

Podvozok zneistie len pri rychlom prejazde
zdkrut so sériou vic§ich prieénych nerov-
nosti - naznacuje, Ze moze dojst k nedotica-
vému $myku. Vtedy sme radsej povolili tlak
na plynovy pedil a dokon¢ili bezpeéne vyjazd
zo zékruty po zamyslanej dréhe.

Verzia GT sa navonok od bezného modelu
308 SW lisi niekolkymi prvkami: chrémo-
vanou maskou chladi¢a, chrémovymi li§tami

okien, nasdvacimi otvormi pre privod vzdu-
chu, prednymi reflektormi ,Full LED
Technology*, $portovym zadnym naraznikom
s dvojicou vyfukovych koncoviek, ¢ierno
lakovanym difizorom, hlinikovymi stresnymi
pozdfinikmi, monogramom GT, farebne extra
ténovanymi zadnymi oknami a 18-palcovymi
zliatinovymi diskami GT Diamant. Tak ako
hatchback, aj druhd generécia kombi vyuziva
novi platformu PSA Peugeot Citroen EMP2.

Kombi vynikd velkostou batozinového
priestoru. V zdkladnom usporiadani mé ob-
jem 610 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel,
prie¢ne delenych v pomere 60:40, vznikne rovna
Uzitocny je inteligentny kotviaci systém v bato-
Zinovom priestore a jeho dvojité dno s vyhrade-
nym priestorom na roletku.

4

Kombi mé o 11 cm dlh§i rézvor ndprav ako
hatchback, ale na odstupe zadnych sedadiel
od prednych sa to vyznamnejsie neprejavilo.

Interiér sa ndm pécil od prichodu tohto typu
na trh, ¢as na tom ni¢ nezmenil. Predné $por-
tové sedadla si pohodIné, ponukaju dostatok
bo¢nej opory. Maju aj masdznu funkciu.

Na potahoch sedadiel je Gervené presivanie,
ktoré je aj na vyplniach dveri, pristrojovej dos-
ke, Sportovom volante s logom GT, manzete
voliacej pdky prevodovky a na koberéekoch.
Volant je skoseny v hornej aj dolnej spodnej
Casti, ¢o umoziiuje lepsi pohlad na pristroje
pred vodicom.

Na otd¢komer s rychlomerom, kde sa ru-
Cicka otickomera pohybuje z pravej strany

dolava, sme si uz zvykli. Tlacidiel je menej,
takmer vSetko podstatné sa ovlida cez multi-
funkény dotykovy farebny displej s uhlopriec¢-
kou 9,7¢. Nastavit mozno navigéciu, radio,
ventildciu a dalsie funkcie. Je to efektné, ale
dost ndro¢né na pozornost vodic¢a pocas jazdy.

Zézihovy 1,6-litrovy motor z radu PureTech
je nahradou za motor 1.6 THP. Je reakciou
na sprisnenie emisnej normy. Dosahuje vykon
165 kW pri 5500 ot./min. Spolu s kratiacim
momentom 300 Nm uz od 1900 ot./min.
mé naozaj potencidl spravit z tohto modelu
$portové auto. Urcite to nekazi novd 8-stup-
fiovd automatickd prevodovka od japonskej
spolo¢nosti Aisin. Preraduje presne, hladko
a pri snahe o dynamicky sposob jazdy jej ria-
diaca jednotka podraduje dostatoéne rychlo.
Spoluprica oboch agregitov sa nim pécila —
aj vdaka malej spotrebe benzinu.

Po tyzdni skasobnych jézd palubny poéita¢
ukazoval priemerni spotrebu pod 7 1/100 km.

Pokial sme jazdili ,rozvizne®, dokazali sme
jazdit so spotrebou okolo 6 /100 km. Z po-
koja na 100 km/h GT zrychli sa 7,6 sekind
a dosiahne rychlost 235 km/h. Plntd dyna-
miku vozidlo nadobuda pri nastaveni rezimu
Sport. Stupnice pristrojov sCervenajd, zostria
sa reakcie na plynovy peddl a v interiéri sa
ozve z reproduktorov umelo vytvoreny zvuk
motora. Bez tejto vymozenosti by sme sa urci-
te zaobisli, lebo tento efekt len velmi formalne
prispieva k portovosti tohto dobre vyzeraji-
ceho automobilu. Skutoéne $portovy model
v tomto rade je model 308 GTi, ten mé naj-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany zaZihovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1598 cm?,
najvacsi vykon 165 kW pri 5500 ot./min., kritiaci
moment 300 Nm pri 1900 ot./min.

Prevody:
8 -stupiiova automaticka prevodovka EATS, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vle€ena naprava,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
polomer otacania 5,6 m,
pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4585/1863/1457 mm, razvor naprav 2730 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1551/1546 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1487/1870 kg,
objem batoZinového priestoru 610,/1660 I,

objem palivovej nadrZe 53 I.

Prevadzkové viastnosti:
najvacsia rychlost 235 km/h, zrychlenie
z0na 100 km/h za 7,6 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest.cykle/komb.prevadzke
7,3/5,1/5,91/100 km, CO, 136 g/km.

mi redlne $portovy podvozok. Vyrdba sa vsak
len s karosériou hatchback — a predéva sa za
viac pefiazi. Skasany model 308 SW GT je
»Sportovo ladeny*, ale skutoénym $portovym
niradim nie je.

Peugeot 308 SW 1.6 PureTech 165 kW
EAT8 GT ma ziakladnu cenu 29490 €. Ska-
$ané vozidlo malo viacero prvkov z ponuky
doplnkovej vybavy, napriklad Hi-Fi systém
Denom, Pack Drive Assist Plus, ctvaciu ka-
meru, ¢o zvicsilo jeho cenu na 33980 eur.
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Najmengie aUV Volkswagenu sa na trhu nestrati

Automobily z kategérie SUV prudko ex-
panduju, je velky predpoklad, Ze sa tento seg-
ment v najbliz§ich rokoch takmer zdvojnaso-
bi. Aj Volkswagen ho preto neustile rozvija.
Typ T-Roc je najmensim a cenovo najdostup-
nej§im SUV znacky, velkostou a u¢innym vy-
uzitim priestoru atraktivnym pre zdkaznikov
kazdého veku. Je to automobil, ktory sa dob-
re citi v mestskom prostredi, ale napriklad aj
v lah$om teréne.

Kompaktné vonkajsie rozmery (dizka
4234 mm, §irka 1819 mm a vyska 1573 mm),
funkénost vnutri a volba pohonu bud len
prednych alebo vsetkych kolies umoziiuju
tomuto vozidlu kombinovat suverenitu SUV
s agilitou kompaktného hatbcbacku. T-Roc je
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prvym SUV znacky VW, ktoré sa dd objednat
v dvojfarebnom lakovani s farebne odlisnou
strechou.

Zikaznici maja k dispozicii turbodichad-
lom prepliiané motory s priamym vstrekova-
nim paliva - tri zdzihové, 1.0 TSI (85 kW),
1.5 TSI (110 kW) a 2.0 TSI (140 kW) a tri
vznetové 1.6 TDI (85 kW) a 2.0 TDI (110
a 140 kW). V najnizsej vykonovej trovni sa
montujd so 6-stupilovou ruéne ovlddanou
prevodovkou v kombindcii s pohonom prednej
ndpravy. Pri motoroch s vykonom 110 kW si
zdkaznik moze zvolit aj pohon vsetkych kolies
4MOTION a 7-stupiiovt dvojspojkovii pre-
vodovku DSG. V ponuke st tri stupne vyba-
vy — zakladna T-Roc, Style a Sport. Vyskusali

autor: Tatiana TAZ

sme model T-Roc 1.0 TSI s vykonom 85 kW
vo vybave Style. Mal za priplatok 410 € Pa-
ket+Style, ktory zahfrial kontrastné lakovanie
strechy a kryty vonkajsich spitnych zrkadiel,
chrémované listy na bokoch, biele ambientne
osvetlenie, LED osvetlenie priestorov na nohy
vpredu a za 430 € 17“ disky z lahkych zliatin
Kulmbach rozmeru 215/55.

Tvorcovia interiéru vyuzili dlhy rdzvor né-
prav 2590 mm (v pomere k dizke vozidla)
na vytvorenie priestrannej kabiny pre 5-¢len-
nd posidku. Sedadld si osadené vyssie ako
v type Golf; s ktorym mé T-Roc takmer zhod-
ny podorys. Vyrazny dizajn exteriéru prestipil
aj do interiéru. Ide o klasicky Volkswagen
s dobrym spracovanim a tradiénym usporia-

danim ovladacich prvkov. Vietko, ¢o potrebu-
je vodi¢ pocas jazdy, ma poruke, ovlddanie je
jednoduché a logické. Plasty bez mikéeného
povrchu na pristrojovej doske a na vyplniach
dverf ndm nijako neprekézali, neposobia lac-
nym dojmom. Predné sedadld st pohodlné,
s dobrou bo¢nou oporou. V skisanom vozidle
boli aj vyhrievané (410 €). Rozsah nastavenia
sedadiel ako aj trojramenného volantu je vel-
ky, Iahko sme sa za volantom vhodne usadili.
Sticastou vybavy je centrdlny 8 farebny do-
tykovy displej, bluetooth hands-free mobil-
né pripojenie (180 €), za 240 € automaticka
dvojzénova klimatizicia a dalsie prvky.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby aj vy-
sokych postdv. Prostredné miesto, ako takmer
v kazdom SUV, nie je rovnako komfortné,
okrem vnutornej Sirky kabiny je komplika-
ciou pre pohodlné cestovanie dospelej osoby
rozmerny tunel na podlahe. Zakladny objem
batozinového priestoru je 445 litrov. Ope-
radlo lavicového zadného sedadla je de-
lené v pomere 60:40, po sklopeni oboch ¢asti
vznikne priestor pre niklad s objemom 1290
litrov. Pod podlahou bola dojazdové ,rezerva“
za priplatok 60 €. Nevyhodou pri manipulacii
s batoZinou je vysoké nakladacia hrana.

Uz dobre zndmy preplitany zazihovy litrovy

m4d vrchol kritiaceho momentu 200 Nm
v rozpiti 2000 az 3500 ot./min. Auto dokdze

akcelerovat ,na stovku“ za 10,1 sekundy a do-
siahne maximalnu rychlost 187 km/h. Z ma-
Iych oté¢ok sa motoru prilis nechce zrychlovat,
prebudza sa po prekroceni 1500 ot./min. Naj-
lepsie reaguje na pohyby plynového pedaila, ak
pracuje v strednom pédsme oticok. S motorom
svojim sprevodovanim dobre ladi 6-stupriovd
ruéne ovlddand prevodovka. Pocas tyzdenné-
ho skasania vozidla v meste aj mimo neho,
vratane jazd po dialnici, sme dosiahli prie-
merni spotrebu benzinu 6,6 1/100 km.

Podvozok je komfortny, znesie aj $porto-
vej§iu jazdu. Vozidlo je vdaka nemu obratné
a pre vodi¢a dobre (itatelné. Vodicovi ulah-
Cuje pricu za volantom rozsiahla paleta asis-
tenénych systémov zameranych na zlepSenie
bezpecnosti aj komfortu. Sucastou vybavy bol
adaptivny tempomat ACC, rozpoznivanie
rizika kolizie s chodcom s funkciou nidzo-
vého brzdenia, systém na sledovanie diania
pred vozidlom, upozornenie na opustanie
jazdného pruhu, asistencia rozjazdu do kop-
ca... Za 860 € bolo auto vybavené balikom
vybavy “Driver Assist (snima¢ mftveho uhla
a monitoring okolia pri ctvani a LED predné
reflektory).

VWT-ROC1.0TSI6G 85 kW so 6-stup-
flovou ruéne ovlddanou prevodovkou vo vy-
bave Style sa preddva za 18980 €.

Nami skusané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stdlo 22240 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany,
ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1,
zdvihovy objem 999 cm?®,
najvacsi vykon 85 kW pri 5000 ot./min., kritiaci
moment 200 Nm pri 2000 aZ 3500 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté
pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koticmi, hrebeiové riadenie s elektromechanickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/
§/v4234/1819/1573 mm, razvor naprav 2590 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1538/1533 mm, poho-
tovostna/celkova hmotnost 1340/1780 kg, priemer

otacania 11,1 m, objem batozZinového priestoru
445/1290 |, objem palivovej nadrZe 50 .

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 187 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,1 s,
spotreba benzinu
v komb. prevadzke 6,1-6,4 1/100 km,
€0, 137-144 g/km.
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BMVK X4 xDrive 20d

Medzigeneracnd

Zmena uz

0O styroch rokoch

Prvi generdcia BMW X4 bola na trhu
od roku 2014 a nemozno povedat, ze by si
zdkaznici tento typ nevsimali. ,Bavordci®
predali z neho viac ako 200 tisic vozidiel, ¢o
je slusny pocet. Napriek tomu pred rokom,
na autosaléne v Zeneve, uz mala premiéru
druhd generdcia BMW X4. Do istej miery to
mohla byt aj reakcia na sprisnenie emisnych
noriem, a teda potrebni zdsadni dpravu mo-
torov, hlavnym dévodom vsak bola generac-

nd vymena typu X3. T4 sa udiala rok predtym.

A kedze typ X4 je odvodeny od X3, miesto
inovicie sa vedeniu automobilky zdalo byt vy-
hodnejsie dat aj typu X4 vyrazne lepsiu kva-
litu.

Karoséria posobi dynamickej$im dojmom,
druhd generdcia ma aj vyraznejsie prémiovy
nddych interiéru, pribudli najnovsie asis-
tenéné systémy vodica. Oproti predchddzaju-
cej generdcii je sucasny typ X4 s celkovou
dizkou 4752 mm dlhsi o 81 mm, rézvor na-
prav sa natiahol o 54 mm na 2864 mm, sirka
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autor: Samuel BIBZA

0 37 mm na 1918 mm. Druhd genericia je
nepatrne, o 3 mm nizsia, mé vysku 1621 mm.
Dost na pohodlné nastupovanie na predné
i zadné sedadld aj na opustanie vozidla. X4
technicky sice vychddza z typu X3, ¢o je SUV,
$portovejsie tvarovanie karosérie s bo¢nou
siluetou kupé posiva X4 do kategérie, ktord
si vymysleli v BMW a oznacuji ju skratkou
SAC (Sport Activity Coupé). Vpredu vidiet
medzigeneraéné zmeny najmi na ndrazniku,
maske chladica a svetldch. Nové tvarovanie je

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4- valcovy, 4-ventilovy prepliiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1,
zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon 140 kW
pri 4000 ot./min., kritiaci moment 400 Nm
pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy s ventilovanymi koticmi,
hrebeiiové riadenie s elektro-mechanickym posiliio-
vacom, pneumatiky rozmeru 245/45 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu “kupé“.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4752/1918/1621 mm, razvor naprav 2864 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1815/2400 kg,

objem batoZinového priestoru 525/14301,
objem palivovej nadrZe 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 213 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8 s, spotreba
nafty v mest./ mimomest. cykle/komb. prevadzke
6,3/5,3/5,61/100 km, CO, 146 g/km.

viditeIné hlavne v zadnej Casti, iny je dizajn
koncovych svetiel, st uzsie a vyraznejsie zasa-
huji do bokov karosérie. V ponuke pre X4 su
tri zdzihové a $tyri vznetové motory. Vsetky
prendsaju svoj kritiaci moment cez 8-stuprio-
v automatickd prevodovku Steptronic, s vy-
uZzitim inteligentného systému pohonu BMW
xDrive, na kolesd oboch néprav. Vyskusali sme
najslabdiu vznetovd verziu motora v modeli

M Sport (priplatok 6200 €).

Elegancia dycha z kabiny po otvoreni
ktorychkolvek dveri tohto vozidla. Interiér
zdobilo niekolko prvkov s oznacenim M,

nechybal lesteny hlinik a koza. Vodi¢ a spolu-
jazdec sedia na novo navrhnutych $portovych
sedadlach s vyraznymi bo¢nicami. Sedadld
boli vyhrievané (doplnkové vybava). Prednd
Cast kabiny je vyrazne asymetricka, orientova-
nd hlavne na vodic¢a. Plochd pristrojovd doska
a mierne zvySend pozicia sedenia poskytuju
vodi¢ovi optimalny prehlad o diani na ces-
te. Za kozou obsitym $portovym volantom
»2M* (doplnkové vybava) nebude mat zrejme
nikto problém nijst si vhodnu polohu, velmi
rychlo sa zozndmi s rozmiestnenim tla¢idiel
a displejov. Prakticky vSetko sme poznali uz
z predtym skdsanych modelov znacky, takze
sme pri§li do zndmeho, prijemného pro-
stredia. Hlavny kontrolny displej md podobu
samostatne stojaceho monitora s uhlopriec-
kou 10,25 palca. Zobrazuje aj pokyny navi-
gaéného systému Professional, vodi¢ méze
informacno-zdbavny systém ovlddat nielen
dotykom ¢ prostrednictvom ovlddaca na stre-
dovej konzole, ale aj gestami (258 €). K po-
hodliu cestovania prispieva 3-z6énova klima-
tizdcia, ndladové osvetlenie (na vyber je Sest
farebnych odtiefiov), vyborny audiosystém
Harman Kardon, Ambient Air Paket, ktory
dopliia volbu spomedzi 8 voni s tromi inten-
zitami ich uvolfiovania v interiéri. Ide samo-
zrejme o doplnkovi vybavu.

V zadnej Casti kabiny sa tri plnohodnot-
né sedadld, ktoré oproti predchddzajicej ge-
nerécii poskytuji cestujicim o 27 mm viac
priestoru na nohy. Zadné sedadld si vhodne
tvarované, za priplatok vyhrievané. Batozino-
vy priestor md vyssie polozené dno, zdkladny
objem 525 litrov, po sklopeni operadiel zad-
nych sedadiel delenych v pomere 40/20/40
objem pre ndklad narastie na 1430 litrov.
V skasanom vozidle bol, ako doplnkovi vy-
bava, zvicseny polet delenych odkladacich
priestorov. Dostatok odkladacich priestorov
na drobnosti je aj v kabine.

Motor nie je hlué¢ny ani kritko po stude-
nom §tarte. V plnej sile sa ukazuje hned ako
prekro¢i 1800 ot./min. Aj vdaka hydrodyna-
mickému menicu v 8-stupiovej automatickej
prevodovke je jazda v meste ¢i v pomaly sa
vle¢icej koléne vozidiel prijemne plynuld.
Na mestskych komunikécidch, ale aj na okres-
nych cestich riadiaca jednotka prevodovky
drzi pri pokojnom style jazdy oticky motora
najéastejsie okolo hodnoty 2000 za mindtu.
Na pridanie plynu motor reaguje okamzite,
rast kritiaceho momentu je linedrny. O jeho
vykonnosti sved¢i, Ze velké vozidlo s pohoto-
vostnou hmotnostou 1815 kg dokdze zrychlit
z pokoja na 100 km/h za 8 sekind. Ak by to
bolo na ceste mozné, rucicka rychlomera by sa

zastavila na hodnote 213 km/h.

Radost z overovania tohto parametra sme
si odopreli. Spolahlivo sme vsak zistili, Ze
prevodovka za kazdych okolnosti preraduje
hladko. Vodi¢ m4 prostrednictvom ovlidaca
jazdnych rezimov Eco, Comfort a Sport moz-
nost vyladit celkovy charakter vozidla podla
jazdnej situdcie alebo svojej ndlady. Rozdiely
v nastaveni podvozka aj reakcii motora a pre-
vodovky na zmenu jazdnych rezimov su zre-
telné. Pocas tyzdenného skdsania vozidla
pri prevazne rezkej jazde sme dosiahli spotre-

bu nafty tesne pod 7 1/100 km.

Pohon vsetkych kolies BMW xDrive pri-
spieva aj k $portovym jazdnym vlastnostiam.
Vidsina krutiaceho momentu $tandardne pu-
tuje na zadné kolesd, ¢o ndm umoznilo radost
z jazdy pri dynamickom prejazde zdkrutami.
Adaptivny podvozok (620 €) dobre zvlida
prejazdy nerovnosti, do interiéru sa dostdva
minimum hluku od kolies.

BMW X4 xDrive 20d sa preddva za 52700 €.
S bohatou doplnkovou vybavou sa cena skui-
$aného modelu vysplhala na 76 605 €.
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Ford Fiesta sa vyriba od roku 1976
a v siedmej generdcii ma mnozstvo najdo-
myselnejsich asistenénych technoldgii pre vodi-
¢a a funkcii pripojenia. Dizajn novej Fiesty
je moderny, ale aj po generacnej zmene stile
posobi akosi povedome. Je to stile zna-
ma Fiesta. K dispozicii je v trojdverovom
a pitdverovom vyhotoveni, vietky motory
vyhovuju radikilne sprisnenym emisnym
normam. K dispozicii je 1,0-litrovy za-
zihovy motor EcoBoost, moze mat vykon
74,92 a 103 kW. Dalej je to 1,1-litrovy mo-
tor Ti-VCT (52 a 63 kW). Pre priaznivcov
vznetovych motorov je v ponuke TDCi Du-
ratorq so zdvihovym objemom 1,5-litra (63
a 88 kW). Pribudli dva vybavové stupne:
Active a ST. Vyskusali sme pitdverovi Fies-
tu Active s novym $pecidlnym lakom Bohai
Bay Mint (645 €), ktorud pohanal motor 1.0
EcoBoost vyladeny na vykon 103 kW. Mo-
tor spolupracoval so 6-stupfiovou ruéne
ovlidanou prevodovkou.

Verzia Active sa od klasickej Fiesty lisi vys-
§im podvozkom o 18 mm, plastovymi lema-
mi blatnikov, plastovymi krytmi na prahoch
dveri, spodnej Casti ndraznikov, 17-palcovymi
diskami kolies, lesklou ¢iernou maskou chla-
dica. Cierne st aj lemy hmloviek, okien, rame-
nd spitnych zrkadiel. Za priplatok 195 € malo
vozidlo vysuvné ochrany hrin dveri aza 215 €
pozdlzniky stresného nosica Ciernej farby.

autor: Tatiana TAZKA

it

Modernizécia priniesla do interiéru Fiesty
viésiu kvalitu materidlov. Pristrojovd dos-
ka s dvojicou viésich a mengich pristrojov je
doplnend palubnym poéitatom. Ukazovatele
st prehladnejsie. Ford zredukoval mnozstvo
tlacidiel a nahradil ich ,vznasajucim® sa do-
tykovym 8-palcovym displejom. Ponuika vy-
borné rozlidenie. Vodi¢ dokédze jednoduchsie
¢itat a prechddzat zobrazenymi informaciami
a funkciami. Vdaka komunikaénému a zi-
bavnému systému Ford SYNC 3 vodi¢ moéze
ovlddat audiosystém, navigiciu a pripojené
smartfény pomocou jednoduchych hlasovych
povelov. Systém je kompatibilny s aplikdciami
Apple CarPlay a Android Auto. Nechyba 2x
USB, Bluetooth sada, funkcia automatické-
ho nudzového volania Emergency Assist, 6
reproduktorov. Zachované ostali mechanické
ovlddace hlasitosti radia a panel klimatizécie.

Vodi¢ a spolujazdec vpredu maju dostatok
miesta vo vietkych smeroch. Ich Sportové se-
dadld s tvrdsie, sedi sa v nich pohodlne, maju

dlhsie ,sedaky*. Vo vozidle bola sada Winter 1

za 395 €, ktord zahffia elektricky vyhrieva-
né predné sedadld s nastavitelnou intenzi-
tou teploty, elektrické vyhrievanie Celného
skla a vyhrievané dyzy ostrekovacov &elného
skla. Sportovy kozeny volant je skoseny, vel-
mi dobre padne do ruky, bol aj vyhrievany.
Ku komfortu cestovania prispeli automatickd
klimatizécia s pelovym filtrom, audio ICE 6
(sada Cool & Sound 1 za 1150 €), tempomat
(95 €), elektricky ovlddané predné i zadné
oknd (325 €) elektrické sklipanie vonkajsich
spitnych zrkadiel (175 €) a dazdovy snimac
(225 €).

Vzadu sa pohodlne odvezi osoby s vyskou
do 180 cm. Dvere batozinového priestoru
su §irSie a ulahuju pristup do batoZinového
priestoru, ktory ma v zékladnom usporiadani
objem 285 litrov. Po sklopeni operadiel zad-
nych sedadiel vznikne schod a objem sa zva¢si
na 1093 litrov.

Bohati je vybava z hladiska bezpecnosti
a komfortu uz v §tandardnej vybave. Vodi¢ mé
k dispozicii jazdné rezimy Eco, Normal a re-
Zzim pre jazdu v dazdi a snehu (klzké cesty).

Nami skt$ané vozidlo bolo okrem iného
vybavené Systémom BLIS za 855 €, zahr-
fiujicim signalizéciu objektu v mftvom uhle,
systém detekcie prechddzajucich vozidiel
pri vyjazde z parkovacieho miesta, za 445 €
parkovaciu kameru a parkovaciu asistenciu
so snimaémi vzadu...

Skusané vozidlo pohirial ocefiovany litro-
vy trojvalcovy motor s najvi¢sim vykonom
103 kW. Maximum kritiaceho momentu
180 Nm je k dispozicii od 1500 az 5000 ot./
min., ¢o sved¢i o pruznosti motora. Naozaj je
vyborny. Umoziuje vozidlu zrychlovat z 0 na
100 km za 9,4 sekind a dosiahnut najvicsiu
rychlost 202 km/h. Motoru najviac vyhovuje
stredné pdsmo otdcok, kedy sa dosahuje dobry
kompromis medzi dynamikou jazdy a spotre-
bou benzinu. Je to aj vdaka vhodnému sprevo-
dovaniu 6-stupniovej ruéne ovlddanej prevo-
dovky, ktord sa vyznacuje presnym radenim.
Spotreba vozidla sa pocas jeho tyzdenného
skasania pohybovala okolo 6,2 /100 km.

Pri $portovej jazde vyletela aj na 8 /100 km,

o zase nie je vela za prijemny zédzitok.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3- valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy,
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1,
zdvihovy objem 998 cm®,
najvacsi vykon 103 kW pri 6000 ot./min.,
kritiaci moment 180 Nm pri 1500 aZ 5000 ot./min.

Prevody:
6 -stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 205/45 ZR -17.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/s/v4068/1756/1498 mm,
razvor naprav 2493 mm, pohotovostna/ celkova
hmotnost 1276/1685 kg,
objem batoZinového priestoru 285/1093 |,
objem palivovej nadrze 42 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 202 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 9,4 s., spotreba benzinu v komb. prevadz-
ke 5,5-6,11/100 km, C0, 118 g/km.

Aj ked ma tento model zvySeny podvozok,
teda aj tazisko, jazdnymi vlastnostami je to
stile Fiesta. Pokojnd pri rychlej jazde na dial-
nici, zostdva stabilnd a ,dobre itatelnd“ aj
pri ostrejSich prejazdoch zakrut. Oplastova-
nie karosérie naznacuje, Ze vodi¢ si moze truf-
nut aj na lahd{ terén. Asi 4no, ale tentoraz sme
nemali Cas to vyskasat.

Ford Fiesta 1.0 EcoBoost s vykonom
103 kW vo verzii Active sa preddva za
19990 €. Nami skusané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stdlo 23 650 €.
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Mazda zacala crossover CX-3 predavat v roku
2015. Pre zékaznikov, najmi v Eurépe, je od za-
¢iatku zaujimavi aj preto, Ze ponuka i verziu s po-
honom kolies oboch niprav. Typ CX-3 vyvojiri
Mazdy odvodili od malého hatchbacku Mazda
2, ktord md vSak pohdiané len predné kolesa.
Rozmermi ju v§ak CX-3 preréstla vo vsetkych
smeroch. Na vysku o 55 mm (1535 mm), na
di7ku a7 0 215 mm (4275 mm). Rézvor ndprav
zostal rovnaky, na drovni 2570 mm. Po troch
rokoch CX-3 podrobili moderniza¢nej kure,
ktord priniesla na prvy pohlad len drobné tva-
rové zmeny. V maske chladi¢a si zdvojené listy,
po celej dizke spodnej hrany okien dveri sa tiah-
ne plastovd lista, tvarovo upravené su reflektory
aj zadné svietidla, stredny stlpik karosérie ma
Cierny leskly povrch, ponuka diskovych kolies je
bohatsia o 18-palcové dvojfarebné, s modernym
dizajnom (vyssie stupne vybavy). Z dprav exte-
riéru za zmienku este stoji novy syto erveny
lak Soul Red Crystal, za ktory si treba priplatit
770 €.

Viac zmien sa odohralo v interiéri, ktory do-
stal novy stredovy tunel s ovlidacom elektric-
kej brzdy. UzZito¢nejsia verzia parkovacej brzdy
ovlddand pikou ustdpila médnemu elektrické-
mu ovlddaniu, aby vzniklo miesto pre drziaky
ndpojov a pohodlnejsiu laktovii opierku. Predné
sedadla su $irsie, vyborne tvarované, ¢alinené
na niektorych miestach tuh$ou penou. V nami
skdsanom vozidle vo vybave Premium TOP
mali sedadld dierne kozené potahy. Pristroje
a ovlddacie prvky st umiestnené logicky. Se-
dadla boli elektricky nastavitelné, vyhrievané.
Vodi¢i vysokej vysky sa za volantom mozu ci-
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PEKNE PROTI PRUDU

tit mierne stiesnene. Multifunkény vyhrievany
volant HMI je vyskovo a pozdlzne nastavitelny,
s ovlada¢mi rédia, palubného pocitaca, telefénu
a tempomatu.

Na lavej strane pod volantom sa nachddzaja pre-
pinace asistencnych systémov. V strede pristro-
jovej dosky je farebny dotykovy 7 TFT displej.
Utitoc¢ny je farebny Head-up displej zobrazu-
juci informécie vo vyske o¢i vodica, informuje
o najdélezitejsich jazdnych udajoch, napriklad
o rychlosti vozidla, potrebnych naviga¢nych po-
kynoch, vystrahich bezpe¢nostnych systémov
ako aj o dolezitych dopravnych znackich. Vodi¢
mid k dispozicii kruhovy HMI ovlida¢, ktory
sa nachddza na stredovom podlahovom tuneli
medzi vodi¢om a spolujazdcom. Pohodlne sa
nim d4 ovlddat systém informdcii, zabavy a ko-
nektivity. NavySe sa tu nachddza aj samostatny
oto¢ny ovladac hlasitosti. V zostave vyborného

s VYSKUSALI SME M Mazda CX-3 2.0 Skyactiv ~-G150 AWD A/T Revolution TOP
autor: Tatiana TAZKA i

audiosystému Bose je sedem reproduktorov.
Ku komfortu cestujicich prispieva okrem uz
spominanych prvkov aj automaticka klimatiz4-
cia a iné. Rodicov potesia uchytky ISOFIX
na umiestnenie detskych sedaciek. Zadné se-
dadla st uréené pre dvoch cestujucich nie prilis
vysokého vzrastu. Cestovanie im sprijemiiuje
laktové opierka s drziakmi na ndpoje. BatoZino-
vy priestor v zdkladnom usporiadani mé objem
350 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel, prie¢-
ne delenych v pomere 60:40, vznikne rovnd
plocha a objem sa zvacsi na 1260 litrov. V nami
skisanom vozidle sa nachddzala sada na opra-
vu pneumatik a subwoofer., &im sa objem bato-
Zinového priestoru zmensil na 287 litrov.

Inovovani Mazda CX-3 pri najvy$$om stupni
vybavy Revolution TOP obsahuje mnozstvo
prvkov zlepsujuicich pasivnu a aktivnu bezpec-
nost, ako napriklad adaptivne LED reflektory,
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adaptivny tempomat, systém SBCS na pre-
venciu zadného ndrazu, inteligentny brzdovy
asistenény systém, rozpozndvanie dopravnych
znatiek, asistenciu rozjazdu do kopca, systém
sledovania mftveho uhla, systém varovania pred
nedmyselnym opustenim jazdného pruhu, zad-
ny, zadnud parkovaciu kameru a iné.

V ponuke motorov pre tento typ je uprave-
ny zazihovy Stvorvalec 2.0 Skyactiv-G (89
a 110 kW), ktory mozno kombinovat so Sest-
stupriovymi prevodovkami - ruéne ovlddanou
a automatickou. Slabsia verzia sa kombinuje
len s pohonom prednych kolies, vykonnejsi va-
riant vyhradne s pohonom kolies oboch néprav.
Novinkou je novy 1,8- litrovy vznetovy motor
(Skyactiv-D) s vykonom 85 kW. K dispozicii
je az od vyssej vybavy Challenge. Mazda nim

nahradila povodny 4-valec so zdvihovym ob-
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jemom 1,5 litra. Z4zihové a vznetové motory
maju prakticky rovnaké kompresné pomery, o
je unikdtny jav. Mazda teda nadalej s pokojom
ignoruje doterajsie trendy ,downsizingu“ os-
tatnych velkych automobiliek, preferuje nepre-
plitané motory s vi&sim zdvihovym objemom.
Vyskusali sme Mazdu CX-3 v najvys§om stupni
vybavy Revolution TOP s dvojlitrovym zéziho-
vym $tvorvalcom s vykonom 110 kW skombi-
novany s automatickou prevodovkou.
Atmosfericky 2,0-litrovy zéZihovy motor s ozna-
Cenim Skyactiv G-150 s vykonom 110 kW
a maximdlnym krdtiacim momentom 206 Nm
pri 2800 otickach za minttu, pracuje kultivo-
vane. Motoru vyhovuju aj malé otdcky, najlepsie
viak reaguje na zmenu polohy plynového pedila
v strednom a vy$$om pisme oticok.

Z pokoja na 100 km/h s tymto motorom
zrychli za 9,7 s a dosiahne maximdlnu rychlost
195 km/h. Klasickd 6-stupriovd automaticka
prevodovka spolupracuje s motorom dobre.
Pri snahe o dynamicky sposob jazdy riadia-
ca jednotka prevodovky reaguje primerane,
ak treba, podraduje rychlo. Nechyba moznost
preradovat pickami pod volantom, podradenie
prebieha okamzite, radenie nahor v§ak trvd dlh-
sie. Hydrodynamicky meni¢ v prevodovke za-
bezpetuje velmi hladké preradovanie. Tito su-
stava pohonu vozidlo dokaze zrychlovat citelne
uz od malych otdcok motora, v hornej tretine
rozsahu oticok uz ndrast rychlosti slabne.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy s priamym vstrekova-
nim, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 14:1,
zdvihovy objem 1998 cm?,
najvacsi vykon 110 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 206 Nm pri 2800 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, prieny
skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté
pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi

koti€mi, hrebenové riadenie s elektrickym posilio-
vacom, pneumatiky rozmeru 215/50 R-18.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4275/1765/1535 mm, razvor naprav 2570 mm,
svetla vjSka 155 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1410/1808 kg, objem batoZinového priestoru
350 I, objem palivovej nadrZe 44 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/hza 9,7 s,
spotreba benzinu v mest./ mimomest. cykle/kombi-
novanej prevadzke
7,7/6,1/6,71/100 km, C0, 152 g/km.

Po tyzdni prevazne sviznych jizd s prevahou
ymesta“ a ,dialnice“ malo auto priemernd spot-
rebu benzinu 7,1 1/100 km.

Pécili sa ndm aj vlastnosti tuhsie naladené-
ho podvozku. Karoséria sa v zdkrutich bo¢ne
nakldria len nepatrne a kolesd sa vytrvalo drzia
smeru, do ktorého ich nasmeroval vodi¢ volan-
tom s presnym a citlivym systémom riadenia.
Na prikladnej stabilite tohto modelu md iste
zasluhu aj pohon 4x4.

Mazda CX-3 2.0 Skyactiv-G150 AWD A/T
Revolution TOP sa predavaza 26 690 €.
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m VYSKUSALI SME M S$koda Fabia 1.0 TSI 81 kW Monte Carlo

Druhy najpredavanejsi typ v novo-
dobej histérii mladoboleslavskej au-
tomobilky presiel minuly rok dalsou
modernizaciou.

Maska chladica, ako aj prednd a zadnd
¢ast vozidla maji dynamickejsi a vyraznejsi
vzhlad. Predné reflektory a prepracované zad-
né zdruzené svetld si osadené LED svetelny-
mi zdrojmi, ¢o zabezpecuje mensiu spotrebu
energie, lepsie osvetlenie vozovky. Siluetu
vozidla mozno na Zelanie zdéraznit novymi
zliatinovymi kolesami, ktoré su pre tento typ
prvykrat k dispozicii aj v §portovom rozmere
18-palcov. Vdaka atraktivnemu Colour Con-
ceptu si zdkaznici mézu individudlne prispd-
sobit farebnost svojho automobilu volbou
diernej, bielej alebo striebornej farby strechy,
prednych stfpikov karosérie, vonkajsich spit-
nych zrkadiel a diskovych kolies z fahkej zlia-
tiny. Inovovand Skoda Fabia je v ponuke
so §tvoricou zdzihovych motorov. K dispozicii je
atmosferickd jednotka 1.0 MPI (44 a 55 kW)
a turbodichadlom prepiﬁan}? motor 1.0 TSI
(70 a 81 kW). Nadalej sa u nds preddva
v troch drovniach vybavy — Active, Ambition,
Style a $pecidlnej verzii Monte Carlo, ktord
sme mali moZnost vyskusat.

Skoda Fabia Monte Carlo pontka ori-

gindlny vzhlad exteriéru aj interiéru. Predny
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spojler, stresny spojler a zadny difazor sa vzdy
Giernej farby. Obidva stredné stipiky a nastup-
né listy zdobi plaketka MONTE-CARLO.
Bocné prahy su &ierne a boéné oknd su t6-
nované do tmavsieho odtiefia. Nami sktsané
vozidlo malo ¢ervent Velvet metalizu a ¢iernu

farbu strechy (doplnkova vybava).

Interiér ozivuji $portové sedadld potiah-
nuté kozou s karbénovym vzhladom v dvoj-
farebnom ¢ierno-Cervenom vyhotoveni s bie-
lymi kontrastnym $vami, ktoré vyborne ladia
s dekoraénymi listami so vzhladom Carbon.

Trojramenny §portovy multifunkény volant je
obsity perforovanou kozou s ¢ervenym ozdob-
nym presivanim. To je aj na preradovacej pike
Seststupiiovej prevodovky, laktovej opierke
a vo vyplniach prednych dveri. Pristrojovej

doske dominuje prepracovany zdruzeny pa-
nel s novym vzhladom kruhovych pristrojov
a displejov, ktoré su teraz lepsie Citatelné. Mo-
dernizovand Fabia disponuje infotainmen-
tom s dotykovym displejom s uhloprie¢kou
6,5 palca, s Bluetooth, vstupmi na SD karty
a USB nosi¢om. Systém Amundsen je vy-
baveny rozsirenou konektivitou SmartLink+
spolupracujicou so smartfénmi prostrednic-
tvom rozhrania MirrorLin, Apple CarPlay
Android Auto (doplnkovi vybava). Pochvalu

autor: Tatiana TAZKA

si zaslizi logické rozmiestnenie jednotlivych
ovlddacov, ktoré ma vodi¢ poruke. Predné
$portové sedadld vo vyhotoveni Monte Carlo
si pohodlné s vyraznym boénym vedenim.
K standardnej vybave okrem uz spominanych
patri automatickd klimatizdcia Climatronic,
ridio Swing Plus, elektrické ovlddanie okien
vpredu a vzadu... Novinkou st dva nabijacie
USP porty pre cestujucich na zadnych sedad-
lich a osvetlenie odkladacej schrinky v stre-
dovej konzole.

Objemové pomery karosérie tejto verzie sa
nelisia od $tandardu, batozinovy priestor ma
teda zékladny objem 330 litrov, pri sklope-
nych operadlach zadnych sedadiel sa zvacsi na
1150 litrov, pri¢om na tloznej ploche vznikne
schod. Za priplatok méze mat Fabia Monte
Carlo aj rezervné koleso. Nami skdsané vo-
zidlo bolo vybavené systémom detekcie slepé-
ho uhla, monitoringom pri ctvani, systémom
vystrahy pred koliziou, podporou nidzového
brzdenia, asistenénym systémom rozpoznd-
vania Unavy, rozjazdu do kopca, adaptivnym
tempomatom, a dal$imi prvkami (doplnkova

vybava).
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Kedze trojvalcovy motor 1.0 TSI sme uz
vyskdsali nielen v automobiloch Skoda, ale aj
dalsich znaciek koncernu VW, vedeli sme, ¢o
od neho mozno oc¢akivat. Vykonnejsia ver-
zia s vykonom 81 kW a krdtiacim momen-
tom 200 Nm v rozpiti 2000 az 3500 ot./min.
teda nemohla sklamat. Auto dokdZze rozbeh-
nut z pokoja ,na stovku® za 9,6 s a dosiahne
maximédlnu rychlost 195 km/h. Pri malych
otd¢kach motor pracuje pri ustdlenej rychlos-
ti auta pravidelne, ale ak by mal zacat nahle
zrychlovat, to sa mu prili§ nechce.

Vykonnost naplno prezentuje po prekro-

&eni 2000 ot./min.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1,
zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 81 kW
pri 5000 az 5500 ot./min.,
kritiaci moment 200 Nm pri 2000 aZ 3500 ot./min.

Prevody:
6-stupiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
aspodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hre-
benové riadenie s elektromechanickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/40 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v3997/1732/1467 mm, razvor naprav 2470 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1463/1457 mm, poho-
tovostna/ celkova hmotnost 1132/1587 kg, objem
batoZinového priestoru 330/1150 1,
objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/hza 9,6 s,
spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,9/4,4/4,9 1/100 km, €0, 113 g/km.

Nad touto hranicou je Zivy, az k Cervené-
mu polu otickomera dokédze vozidlo plynule

zrychlovat. V zmieSanej previdzke, vritane
dynamickych vloziek, sme dosiahli priemernd
spotrebu benzinu 5,8 1/100 km. Motor spo-
lupracoval so 6-stupilovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou, ktord mé ,dlhé“ sprevodovanie,
na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to&i
2500 ot./min.

Mierne $portovo vyladeny podvozok sa
dobre vyrovndva aj s va&simi nerovnostami,
ktorych akusticka aj silovd odozva sa do kabi-
ny dostdva v dostato¢ne stlmenej miere. V zd-
krutich sa vozidlo sprava stabilne a neutrédlne.

Skoda Fabia Monte Carlo1.0 TSI s vy-
konom 81 kW sa predédva za 14340 €. Cena
skasaného vozidla s doplnkovou vybavou
vzristla na 18 465eur.




ZNacka CUPRA
OSLAVILA
KONCOM FEBRUARA SVOJE
PRVE NARODENINY
ODHALENIM JE] DOTERAZ
NAJFASCINUJUCEJSIEHO,
DYNAMICKEHO A NAPAD-
NEHO VOZIDLA — STUDIE
CUPRA FoORMENTOR.
VEREJNU VYSTAVNU
PREMIERU ABSOLVUJE
NA AUTOSALONE V ZENEVE.

ZNACKA PREDSTAVUJE

I e PREDSTAVUJEME M cuPRA Formentor

ViZIU SVOJEJ BUDUCNOSTI

Prvy rok samostatného fungovania znacky
CUPRA potvrdil jej potencidl na trhu, ked
predaj vykonnych automobilov v roku 2018
vzristol o 40 % oproti predchddzajicemu
roku a dosiahol 14400 kusov. Po uvedeni
svojho prvého samostatného typu CUPRA
Ateca znacka planuje zdvojndsobit svoj predaj
v ¢asovom horizonte 3 az 5 rokov. Zhmotne-
nie tohto plinu predstavuje §tddia CUPRA
Formentor. S dizajnom, ktory okamzite upita
pozornost, interiérom obklopujicim vodica
a ostatnych ¢lenov posddky, integrujicim naj-
novsie technoldgie, ako aj pohonom zabez-
pecujicim mimoriadnu vykonnost, CUPRA
Formentor predstavuje okno do budtcnosti
$portovej znacky.

Vozidlo kombinuje vyhody vykonného au-
tomobilu s kvalitami SUV v ¢ase, kedy seg-
ment ,,crossoverov“ zaiiva nebyvaly rast. De—
a pod&iarkuje poz1c1u CUPRA ako techno-
logickej znacky orientovanej na bududcnost.
Stddia CUPRA Formentor je niz§ia ako
sériovo vyrdband CUPRA Ateca, o zvyraz-
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fiuje jej Sportovy charakter. Vizudlne tazisko
karosérie je posunuté viac smerom dozadu, ¢o
spolu s akcentovanou dfzkou kapoty umoc-
fiuje §portové proporcie karosérie. Dvojfa-
rebné lakovanie karosérie je reminiscenciou
robustného terénneho vozidla, no dizajn es-
teticky odlahéuje siluetu vozidla. Na rozdiel
od odolného vyhotovenia tradiénych SUV
méd CUPRA Formentor thladny, elegantny

dizajn. Dojem kvality posiliiuji vzdjomne
prepojené zadné svetld, dodavajice charakte-
risticky vzhlad zadnej Casti karosérie. Uslach-
tily celkovy vzhlad studie dotvdra exkluzivny
matny petrolejovo modry lak.

S expresivnym dizajnom karosérie §tadie
CUPRA Formentor harmonizuje interiér.
Pri otvoreni dveri sa rozsvieti unikdtne uvi-

tacie osvetlenie, ktoré zvyrazni kozeny
§portovy volant a $krupinové sedadld. Kokpit
doslova obopina vodi¢a a spolujazdca vpredu,
horizontilne ¢leneny pristrojovy panel plynu-
lo prechddza do vyplni prednych dveri. Prvky
z tmavého chrému a lesklé ¢ierne akcenty do-
davaji kabine prémiovy vzhlad. Karbénové
operadlé skrupinovych sedadiel symbolizu-
ju lahkost a $portovy charakter. Vodi¢ $tudie
CUPRA Formentor sedi nizsie, v §porto-
vejsej polohe. Vietky doélezité informdcie sa
vodi¢ovi prehladne zobrazuji na digitilnom
zdruZenom pristroji, naviga¢ny systém md pa-
noramaticky dotykovy displej s uhlopriec¢kou
25,4 cm (10”). Je odsadeny od hornej Casti
pristrojového panelu, sicasne slizi na ovla-
danie mnozstva funkcii vozidla a digitilnej

konektivity posadky.

Studia CUPRA Formentor mi pohon, kto-
ry zabezpecuje jazdné vykony na trovni znaé-
ky CUPRA, no pritom je Setrny vodi Zivotné-
mu prostrediu. Vykonny plug-in hybrid spfﬁa
aktudlne poziadavky na vykonnost i efektivitu
a otvdra éru elektrifikicie znacky.

Kombindcia velkého vykonu prcpfﬁaného
zdzihového motora TSI s velkym kritiacim
momentom podporného elektromotora vy-
tvira pohonnu ststavu, ktorou CUPRA For-
mentor prekondva o¢akdvania vodica v oblasti
vykonnosti. Kritiaci moment hybridného
pohonu so systémovym vykonom 180 kW
sa prend$a na predné kolesd prostrednictvom

dvojspojkovej prevodovky DSG.

lektronicky ovlddany samoziverny dife-
rencidl v kombinicii s inteligentnym vylade-
nim podvozka s adaptivnymi tlmi¢mi DCC
umoziiuje optimdlnu trakciu bez ohladu
na povrch cesty a $tyl jazdy. K vynikajicej
ovlddatelnosti prispieva aj progresivne ria-
denie.

No hoci bola stidia CUPRA Formentor
vyvijand s cielom dosiahnutia vysokej drovne
jazdnej dynamiky, kombindcia spalovacieho
motora s elektromotorom umoziiuje vyrazné
zmensenie celkovej spotreby paliva.

Vdaka litiovo-iénovej akumuldtorovej ba-
térii s relativne velkou kapacitou, ktord sa dd
nabijat aj z vonkajsicho zdroja, ma CUPRA
Formentor dojazd s rydzo elektrickym poho-
nom do 50 km podla novej metodiky WLTP
(Co predstavuje ekvivalent priblizne 70 km
v cykle NEDC).

-ca-

35




I = PREDSTAVUJEME ™ Renault Kadjar
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INVESTICIA
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US PECH U £ : lj"‘ . X - i : = jar " go-anywhere ". Svietidld v zadnej Casti
1 — - ~ ' v J & taktiez ziskali LED diédy, st teraz Stihlejsie

— a zabudované do niraznika. V zivislos-

pod¢iarkuje high-tech vzhlad Kadjaru. Vpre-
du vytvira svetelny podpis v tvare pismena C,
typicky pre produktovy rad Renault. Zlepsuje
to integriciou LED reflektorov do denného

svietenia. Hmlové svetld taktiez ziskali LED
diédy s technolégiou LED Pure Vision (§tan-
dardne od trovne Intens). V ddsledku toho je
spotreba energie Sestkrit mensia ako pri halo-
génovych ziarovkich. Hmlové svetld sa teraz
obdi#nikové, zdoraziiujic $tyl modelu Kad-

V roku 2015 automobilka Renault uvied-
la na trh typ Kadjar, ktory si zanedlho vy-
tvoril silnu poziciu v segmente kompakt-
nych SUV. Jeho plynulé linie, dynamické
vlastnosti a komfort pritahuju Sirokd skalu
zékaznikov. Konstruktéri Renaultu pri na-
vrhu Kadjaru vyuzili aj skdsenosti svojich
kolegov z Nissanu v systémoch pohonu
vietkych kolies a off-road schopnostiach.
Renault uz predal viac ako 450000 auto-
mobilov tohto typu vo viac ako 50 §titoch
sveta. Iste aj o¢akavané sprisnenie emisnych
noriem prispelo k tomu, Ze napriek rasti-
cim predajom na minuloroénom parizskom
autosaléne mal premiéru inovovany Kadjar.

Inovovany Kadjar dosahuje pokrok vo viet-
kych oblastiach. Dizajn sa menil len mierne,
medzi nové prvky patri $irsia mriezka s dizaj-
novymi chrémovymi prvkami. Narazniky st
Stylovejsie a ddvaju vyniknut zvolenej farbe
karosérie. Zosilnené osvetlenie LED diédami
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ti od drovne vybavy moze byt prepracovany
zadny ndraznik pokryty chrémom, najvyssie
urovne vybavy ziskaju anténu v tvare Zralo-
Cej plutvy. K dispozicii bude s novymi 17 az
19-palcovymi diskovymi kolesami, pribudli
tri nové farby karosérie: zelend Oural Green,
modré Iron Blue a $edd Highland Grey.

Vyraznejsie bol prepracovany interiér. Cen-
trdlna Cast pristrojovej dosky méd novi mul-
timedidlnu dotykovii obrazovku s kapacitnou
technoldgiou pre jasnejsi displej a vicsiu cit-
livost. Diagondlne obrazovka meria 7 palcov
a zobrazuje systém R-LINK 2 s ovlddacimi
prvkami na oboch stranich. Obrazovka je
detailnejsie zapracovand do pristrojovej dosky.

Novy ovlddaci panel pre automatickd klima-
tizdciu md modernejsi a ergonomicky dizajn,
nastavenie teploty a ventilicie je zobrazené na
troch ovlddacoch. Vyduchy ventilicie, klucky
dveri a centrilna konzola si pokryté saténo-
vym chrémom.

Vnutorné panely dveri si vybavené novy-
mi ovlddacimi prvkami pre elektrické oknd
a vonkajsie spitné zrkadld s podsvietenim pre
jednoduchsie pouzivanie v noci. K dispozicii
su aj nové farby interiéru spolo¢ne s novym
Calinenim s presivanim, v niektorych pripa-
doch s textirovanym 3D efektom.

Prepracované predné sedadld maji teraz
nastavitelnt dizku ,seddkov®, st vyrobené
z peny s dvojitou hustotou na zlepsenie kom-
fortu a prevenciu unavy pri dlhych cestdch.
Pevnejsie bocné vystuzenia poskytuji lepsiu
podporu. Nové st aj vyplne dveri, ovladacie
prvky pre elektrické vonkajsie spitné zrkadld
a oknd s teraz na rovnakom paneli, ktory za-
hfna podsvietenie pre lahsie ovlddanie v noci.
Nové vyduchy ventildcie na zadnej strane
centrélnej konzoly poskytuja zlepseny tepelny
komfort cestujicim v zadnej Casti vozidla.

Multimedidlny systém R-LINK 2 vybave-
ny funkciou pripojenia smartfénov, ktord je
kompatibilnd so systémami Android Auto

a Apple CarPlay.

Kadjar ma jeden z najvicsich batozinovych
priestorov vo svojom segmente s objemom
472 litrov (VDA). Zadn4 lavica s delenim se-
dadiel v pomere 60/40 sa okamzite sklopi po-
mocou tla¢idla "Easy Break" na kazdej strane
batozinového priestoru. Zdroveri sa predné
sedadlo spolujazdca dokize sklopit do vodo-
rovnej polohy na prevazZanie predmetov dlh-
Sich ako 2,5 metra.

Modernizovany Kadjar je pri ndbehu pre-

daja v ponuke so zdzihovymi aj vznetovymi
motormi. Moderny zazihovy motor 1.3 TCe
GPF Renault vyvijal v spoluprici s Daimle-
rom. Je k dispozicii v troch verzidch: TCe 140
GPF so 6-stupniovou ru¢ne ovlddanou prevo-
dovkou, TCe 160 GPF so 6-stupiiovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou a TCe 160 GPF
s dvojspojkovou automatickou prevodov-
kou EDC. Vznetové motory Blue dCi 115
(1,51) a Blue dCi 150 (1,7 1) spolupracuju
so 6-stupniovou ru¢ne ovlidanou prevdovkou,
vykonnejsi si mozno objednat aj s automatic-
kou dvojspojkovou. S ru¢ne ovladanou bude
k dispozicii s pohonom 4x4.

Inovovany Renault Kadjar sa u nds predd-
va od janudra. Na vyber je v troch drovniach
vybavy: ZEN, EDITION a INTENS. Cena
zafina sumou 20490 € — za model TCe 140
GPF s vybavou ZEN.

_rt_
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I = PREDSTAVUJEME M volkswagen Passat

Volkswagen Passat je na trhu
od roku 1972, teraz sa predava
jeho 6sma genericia.

O par tyzdnov zrejme
prekona hranicu 30 miliénov
vyrobenych vozidiel,
¢o je pozoruhodny uspech.
Lenze ,klasické“ auta
strednej triedy (a nielen tej)
uz nemaju taky podiel na trhu
ako pred par rokmi, vyrazne im
z neho uberaji

sportovo-uzitkové vozidla.

Umeoznuje ciastocne
AUTONOMNU JAZDU

Aby Volkswagen udrzal dostatoény zdujem
zékaznikov o sedany a kombi svojho délezi-
tého typu Passat, podrobil ho vyznamnej ino-
vécii. Dizajnové zmeny si minimalne — jemne
zmenené ndrazniky a grafika svetiel, pribudli
nové diskové kolesd a farby laku. Najdolezi-
tejSou inovaciou je pridanie balika modernych
asisten¢nych systémov s oznacenim IQ.Drive.
Svetovd premiéru v modernizovanom rade
Passat mé systém ,, Travel Assist®.

Ako prvy Volkswagen bude méct novy Pas-
sat ako limuzina a kombi Variant s novym
systémom IQ.DRIVE jazdit ¢iastoéne auto-
matizovane v Sirokom rozsahu rychlosti (od
0 do 210 km/h). Okrem toho je novy Passat
ako prvy typ znacky vybaveny aj kapacitnym
volantom. Volant registruje dotyk vodica
a tvori interaktivne rozhranie k systémom ako
JTravel Assist“. Dalsou novinkou je asistenc-
ny systém ,, Emergency Steering Assist*, ktory
zésahom prostrednictvom bfzd zlepsuje stabi-
litu pri vyhybacich manévroch.

Noc na defl premieriaju nové, interaktivne
adaptivne reflektory ,JQ.LIGHT - LED-
-Matrix“ — inovativna osvetlovacia technol6-
gia, doteraz vyhradend pre vlajkovi lod
Touareg. ,Matrix svetla“ vypinanim niekto-
rych diéd upravuju zvizok svetelnych licov
tak, aby vozovka vpredu bola osvetlend ¢o
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najlepsie a pritom nedochddzalo k ,osliova-
niu“ vodicov ostatnych vozidiel.

S inovéciou Passatu sa dostdva do vyroby tre-
tia generdcia moduldrnej stavebnice infotain-
mentu (MIB3). ,App Connect” — rozhranie
na integraciu aplikdcii smartfénu — umoziiuje
integrdciu smartfénu iPhone bez kibla cez
»Apple CarPlay™“. Navyse toho moze byt
Passat s MIB3 na Zelanie permanentne on-
line, pretoze nové systémy infotainmentu su
sériovo vybavené integrovanou SIM-kartou.
Okrem sluzieb pre navigiciu s informaciami
v redlnom Case novd technolégia umoziuje
streaming hudby, prijem internetového ridia,

hlasové ovlddanie prirodzenou recou (s online
podporou), neobmedzené vyuzivanie interne-
tovych sluzieb ,,Volkswagen We*“, ako aj pre-
beranie nastaveni vozidla z cloudu. Smartfén
sa bude dat pouzivat ako ,Mobile Key“
na odomykanie a Startovanie vozidla.

Modularna stavebnica infotainmentu MIB3
tvori digitilne zosietovanu jednotku s novym
digitdlnym zdruzZenym pristrojom , Digital
Cockpit®. Grafiky st na novych displejoch
s vacsim kontrastom jasné a kvalitné. Pomo-
cou tla¢idla na novom multifunkénom volan-
te sa daju prepinat tri rozlicné konfiguricie
displeja.

Zdokonalené boli aj pohonné jednotky. Napri-
klad Passat GTE — model s pohonom plug-in
hybrid mé vdaka trakénej batérii so zvicSenou
kapacitou z 9,9 na 13,0 kWh vyrazne predize-
ny elektricky dojazd.

Ten je teraz asi 55 km podla novej metodi-
ky WLTP. Stucasne novy Passat GTE svojou
kombinaciou elektromotora a efektivneho
prepliianého zdzihového motora 1.4 TSI so sys-
témovym vykonom 160 kW poskytuje kom-
fort vozidla na dlhé jazdy. Novy Passat GTE
uz dnes spliia emisné limity normy Euro
6d-TEMP, ktoré zatne byt zédviznd pre nové
automobily od roku 2021.

Novinkou v ponuke motorov je vznetovy mo-
tor 2.0 TDI Evo s vykonom 110 kW, k dispo-
zicii je aj vznetovy motor 1.6 TDI s vykonom
88 kW a dva dalsie 2.0 TDI s vykonmi 140
a 176 kW. Vsetky motory TDI st vybavené
katalyzdtorom SCR. Na vyber su aj tri zdzi-
hové motory — 1.5 TSI so 110 kW a 2.0 TSI
s vykonmi 140 a 200 kW.

Sdcastou modernizovaného radu Passat na-
dalej zostdva aj kombi Alltrack so zvicSenou
svetlou vyskou (172 mm). Passat Alltrack je
na vyber s najvykonnej$im zaZihovym moto-
rom 2.0 TSI alebo dvoma vznetovymi motor-
mi 2.0 TDI s vykonom 140 a 176 kW- vzdy

so 7-stupiiovou dvojspojkovou prevodovkou
DSG a pohonom vsetkych kolies 4MO-
TION. Vystavnu premiéru novy Passat prave
absolvuje na Zenevskom autosaléne.

V miji sa za¢ne predpredaj v prvych eurép-
skych stitoch. Uvedenie na trh bude v sep-
tembri tohto roku (v Nemecku).

-VW-
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s = PREDSTAVUJEME M Toyota Camry

IKONICKY SEDAN

Toyota Camry mala premiéru v roku 1982 a odvte-
dy sa na svete predalo viac ako 19 miliénov vozidiel tohto
typu. Ak Toyota v tla¢ovych materidloch o 6smej generacii
Camry pouziva pre svoj sedan aj vyrazy ako ,,ikonicky“ alebo
yegendirny“, nemozno jej to vycitat. Predat také mnozstvo

vel'kych sedanov jedného typu je naozaj pozoruhodné.

-
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V Eurépe Camry zacali predévat v roku
1984, v roku 2004 pri piatej generacii predaje
na nasom kontinente skon¢ili. Typ Avensis,
ktory zaujal poziciu Camry v ponuke Toyoty
na trhoch zépadnej a strednej Eurépy, uz za-
¢inal byt v poslednych rokoch pre zékaznikov
menej zaujimavy.

Vedenie Toyoty usudilo, Ze miesto vyvoja
novej generdcie Avensisu bude raciondlnej-
Sie uviest po viac ako 14 rokoch do Eurépy
osmu generdciu typu Camry, ktord opiét velmi
Uspesne uviedli na americky trh v roku 2017.
Na minuloroénom autosaléne v Parizi absol-
vovala Toyota Camry eurépsku vystavnd pre-
miéru — s hybridnym pohonom — a vyhrad-
ne len s nim sa bude v Eurépe aj predévat,
vlastne uz sa preddva. Je to logické rozhod-
nutie, lebo inak by nemohla spotrebou paliva
konkurovat velkym sedanom konkurenénych
znaliek pohdfianym zvy¢ajne Uspornymi
vznetovymi motormi. Cielovou skupinou
pre Camry v Eurépe ma byt opit - ako
pri $tvrtej i piatej generdcii — najma podniko-

v4 klientela i taxikari.

Camry aktudlnej generdcie postavili na no-
vej moduldrnej platforme TNGA (Toyota
New Global Architecture), akd méd napriklad
aj Lexus ES. Vozidlo ma vdaka nej nizsie po-
lozené tazisko a tuhsiu karosériu, ¢o ma priaz-
nivy vplyv na jazdné vlastnosti aj pohodlie
cestujticich. Dizkou prekondva vicsinu pria-
mych konkurentov z pomedzia strednej a vys-
$ej strednej triedy. Toyota Camry je 4885 mm
dlhd, 1840 mm $irokd, 1445 mm vysokd,
rdzvor néprav mé dlzku 2825 mm.

Interiér je priestranny, komfortny. Pristrojo-
vé doska je sice ¢lenitd, ale s logicky umiest-
nenymi pristrojmi a ergonomicky vhodne
vyhotovenymi ovldda¢mi. Medzi kruhovy-
mi stupnicami oti¢komera a rychlomera je
7-palcovd TFT obrazovka, k zostave pristro-
jov patri aj projekény displej HUD a 8-pal-
covy dotykovy panel prepojeny s prémiovym
audiosystémom JBL s 9. Zakaznici maju na
vyber kozené alebo textilné ¢alinenie v dvoch
farebnych zdkladoch: bézova farba (potahy
koza) v dvoch odtiefioch béZovej na pristro-
jovej doske a s tmavosivym kobercom, alebo
Cierna (potahy textil alebo koza), pri ktorej
vynikaji nové chrémované dekéry interiéru.

Predné sedadld su skonstruované tak, aby
poskytovali nielen dobrid oporu osobim
s roznymi postavami, ale poskytovali im aj pri
dlhom cestovani vyborné pohodlie. Pohodlné
su aj zadné sedadld, s menitelnym sklonom
operadiel a Sirokymi hlavovymi opierkami.
V tzv. VIP dprave zadné sedadld obsahu-
ji rozmernu stredovi laktovd opierku s pane-
lom kapacitného dotykového ovlddania zabu-
dovanym do prednej ¢asti opierky. Umoziiuje
zo zadnych sedadiel obsluhovat klimatizdciu,
audiosystém a elektrické sklipanie operadiel.
Strecha sice navodzuje pri pohlade zboku
na Camry dojem kupé, ale vyraznejsie klesd az
za zadnymi sedadlami, takze aj vysoké osoby
maji nad hlavami dostatok volného miesta.
Pred kolenami im ho zabezpecuje dlhy rdzvor
néprav.

Kvalitné aktivne bezpecnostné systémy
balika Toyota Safety Sense st sicastou Stan-
dardnej vybavy. Patria medzi ne napriklad
predkolizny bezpeénostny systém (PCS)
s rozpozndvanim chodcov (PD) a systém
upozornenia na opustenie jazdného pruhu

(LDA) s asistenciou riadenia (SC).

Kym v zdmori sa Camry predéva aj so z4zi-
hovym Sestvalcovym motorom, v Eurépe len
s hybridnym pohonom. Pohdnané su predné
kolesd, kritiaci moment sa na ne prendsa
z automatickej prevodovky s plynulou zme-
nou prevodu e-CVT, ktord méd prednasta-
venych $est virtudlnych stupniov, ¢o vodicovi
umoziuje ich rychle preradovanie — ak m4 na
to ndladu. Prevodovka je zakomponovani
do 4. genericie hybridného pohonu, aky po-
uziva aj uz spominany Lexus ES. Jeho zdk-
ladom je zazihovy 2,5-litrovy §tvorvalec s at-
mosférickym nasdvanim s vykonom 130 kW.

Spolupracuje s elektromotorom vykonu
88 kW. Celkovy vykon hybridnej sustavy je
160 kW.

V Camry méd normovanu spotrebu benzi-
nu v kombinovanej previdzke 4,21/100 km
a velkému sedanu umoziuje zrychlovat z po-
koja na 100 km/h za 8,3 sekundy. Pri vhod-
nych podmienkach dokaze jazdit len s poho-
nom elektromotora rychlostou do 125 km/h.
Vzdialenost to pri takomto rezime iste nebu-
de dlh4, lebo blok trakénych batérii hybridné-
ho pohonu umiestneny pod zadnymi sedadla-
mi nie je prilis velky.

Toyota Camry sa u nds predédva s tromi
uroviiami vybavy: Comfort, Prestige a Execu-
tive. Jej zakladna cena pri stupni vybavy Com-
fort je 34000 €. S najvyssou rovilou vybavy
sa preddva od 39500 €.

Pre tato uroven (Executive) je mozné ob-
jednat si balik vybavy VIP za 4000 €, kto-
ry okrem uz spominanej rozmernej laktovej
opierky v konstrukeii zadnych sedadiel obsa-
huje aj kvalitnt trojzénova klimatizdciu s &is-
tenim a optimdlnym zvlh¢ovanim vzduchu
pradiaceho v kabine. Prvi zdkaznici u nds do-
stand svoje vozidld v maji.

_ta_
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Modernizacia naj

o0 V V i

vacsieho

osobného auta znacky

O tom, Ze v automobilke Mercedes-Benz
pripravili pre triedu V vhodnu koncepciu,
sved¢i priblizne 209 000 predanych vozidiel
tohto typu od uvedenia na trh v roku 2014, re-
kordny predaj v roku 2018 predstavujici pri-
blizne 64000 vozidiel a Gspesné spristupnenie
novych trhov — najmi v Azii.

Modernizécia sa teraz tomuto typu postard
o predizenie si zakaznickej priazne. Dizajnéri
cielenymi opatreniami dodali triede V novy
vzhlad v sulade s dizajnovym jazykom ak-
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tudlnych typov osobnych motorovych vozidiel
znacky Mercedes-Benz. Vdaka novému pred-
ku posobi dominantnejsie. Tieto vlastnosti
zabezpecuje novonavrhnuty ndraznik s vyraz-
nym otvorom na privod chladiaceho vzduchu,
ako aj novd koso$tvorcova §truktdira v maske
chladi¢a. Hviezda Mercedes je umiestnend
v strede masky chladi¢a a obklopuju ju dve
strieborné lamely. Koncepcia individudlneho
prispdsobenia prostrednictvom atraktivnych li-

nif vybavy AVANTGARDE a EXCLUSIVE

bola zachovan4, s moderniziciou v3ak linia
vybavy AMG Line prinasa este lepsi vzhlad:
obsahuje novi diamantovi masku chladi¢a

s pochrémovanymi kolikmi, ¢im vozidlu do-
dava $portovy nadych.

Nové farby metalizy grafitovi sivé a seleni-
tovd sivd rozsiruju spektrum oblubenych
Cierno-bielych odtieniov. Na Zelanie sa dodava
aj ocelovd modrd farba laku. Novd hyacinto-
véd Cervend metaliza na Zelanie doddva novej
triede V mimoriadne emociondlny déraz.

Na vyber st 17-palcové disky z lahkej zlia-
tiny s ¢iernym lakom, lestené, s dizajnom pia-
tich zdvojenych lacov, ako aj 18-palcové dis-
ky z lahkej zliatiny v tremolitovej sivej farbe,
lestené, s dizajnom piatich zdvojenych lucov,
pripadne v Ciernej farbe, lestené, s 5-la¢ovym
dizajnom. Ponuku novych diskov zavrsuja
19-palcové disky z lahkej zliatiny s ¢iernym
lakom, lestené, s 10-lucovym dizajnom.

Névrhari prilozili ruku k dielu aj v interiéri
a preniesli filozofiu dizajnu interiéru aktudl-
nych osobnych vozidiel znacky do triedy V.
Interiér sa drzi trendu, ktory charakterizuje
moderny vzhlad a Cistota. Trieda V v rdm-
ci modernizicie ziskala nové ventilaéné dyzy
so $portovym vzhladom turbin, ako aj novy
ycifernik® v zdruzenom pristroji. Vdaka men-
$iemu mnoZstvu zobrazeni bude mat vodi¢
vyrazne lepsi prehlad. Nové ¢alunenie a vyba-
va v kozi napa Tartufo zabezpecuje moderny
a elegantny prejav. Spolu s kozou Lugano

e _J

a kozou napa, ktoré sa doddvaji v Ciernej
a hodvibnej bézovej farbe, ako aj Ciernou
litkou Santos je teda k dispozicii spolu Sest
vyhotoveni ¢alinenia vo svetlych a tmavych
odtiefioch. Moderny a elegantny je aj novy
ozdobny prvok so vzhladom dvoch pruhov

na pristrojovej doske a bo¢nych obloZeniach.
Ponechané boli ozdobné prvky so vzhladom
klavirového laku, ebenového dreva, uhliko-
vych vldkien, ako aj kefovaného hlinika.

Mimoriadny komfort si v rimci modernizé-
cie mo6zu vychutnat cestujici na zadnych se-
dadlach. Luxusné sedadla (na Zelanie) pre prvy
rad sedadiel rozmazndvaju funkciou lezadla,
masdzou chrbta a klimatizovanim ako v trie-
de S. Vdaka tomu sa z jazdy v novej triede V,
napriklad v rdmci previdzky ako kyvadlova
doprava pre VIP hosti, po niroénom lete ale-
bo obchodnom stretnuti, stiva zazitok plny
pohody.

V rimci modernizicie trieda V dostala
§tvorvalcovy vznetovy motor OM 654, ktory
bude okrem iného k dispozicii v tychto vyko-
novych stupioch:

000 vV 250 d s vykonom 140 kW a krd-
tiacim momentom 440 Nm (kombinovand
spotreba paliva 6,3 — 5,9 1/100 km)

OO0 Nové spickové hodnoty v segmente
poskytuje verzia V 300 d s vykonom 176 kW
a krdtiacim momentom 500 Nm (kombino-
vand spotreba paliva 6,3 — 5,9 /100 km)

V modeli 300 d v akceleralnej fize na kratky
Cas vzrastie kritiaci moment 500 Nm o dal-
§ich 30 Nm (Overtorque). Model V 300 d
zrychli z 0 na 100 km/h za 7,9 sekundy. Ma-
ximdlna rychlost dosahuje 220 km/h.

Novié generdcia motorov je pritom este efek-
tivnejsia a Cistejsia a ponidka zlepSeny zvukovy
komfort a komfort kmitania. Vo vozidle vlad-
ne prijemné ticho, rusivé vibracie su mensie.

K inovativnym charakteristickym znakom
novej generdcie motorov patri kombindcia
hlinikového bloku a ocelovych piestov, pro-
ces spalovania v stupriovitej priehlbine, ako
aj povrchova tprava klznych ploch NANO-
SLIDE®, ktord zmensuje trenie vnutri mo-
tora. Efektivnost tychto opatreni sa v pripade
nového modelu V 250 d v porovnani s pred-
chidzajicim prejavuje napriklad v uspore
paliva na turovni priblizne 13 percent. VAcsi-
na komponentov relevantnych pre efektivne
zmen$ovanie emisii je namontovand priamo
na motore. Vdaka izolovanému usporiadaniu
v blizkosti motora mé dodato¢na Gprava spa-
lin malé tepelné straty a vyhodné previdzkové
podmienky.




Medzi opatrenia patria:

O  Vysokotlakové a nizkotlakové spitné
vedenie spalin vritane chladenia

O Vznetovy oxidacny katalyzitor (DOC)
na zmengovanie emisif kysliénika uholnatého
(CO) a nespilenych uhlovodikov (HC)

O  Filter pevnych ¢astic s funkciou kataly-
zitora SCR (sDPF)

O Katalyzitor SCR (selektivna katalytic-
ké redukcia) na zmenSenie emisii kysli¢nikov
dusika. Na tento el sa pred sDPF do spalin
primiesa amoniak v podobe AdBlue®

O Pridavny katalyzitor pracujici na baze
katalytickej selektivnej redukcie (SCR) s ka-
talyzdtorom oxiddcie amoniaku (ASC) vo vy-
tukovej ststave.

Prvykrit je v rdimci modernizécie triedy
V k dispozicii aj automatickéd prevodov-
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ka 9G-TRONIC. Mimoriadne komfortni
a efektivna automatickd prevodovka s me-
ni¢om nahrddza prevodovku 7G-TRONIC
a doddva sa sériovo pre V 300 d a V 250 d
Volicom DYNAMIC SELECT si méze vo-
di¢ vybrat jazdné programy Komfort a Sport
a ovplyvnit tak vlastnosti preradovania. Alebo
si v rezime s ruénym preradovanim sim pre-

radi pa¢kami DIRECT SELECT na volante.

Vsetky motorizacie triedy V sa sériovo do-
dévaju s pohonom na zadné kolesd, na Zelanie
so stilym pohonom na vsetky kolesd 4MA-
TIC. Prostrednictvom sériového asistenc-
ného systému jazdy pri bo¢nom vetre, ktory
vodi¢ovi pomdha udrzat smer jazdy vozidla
aj pri silnych bo¢nych ndrazoch vetra, a asis-
tenéného systému sledovania pozornosti
ATTENTION ASSIST ur¢ila trieda V pred

piatimi rokmi nové bezpetnostné Standardy

vo svojom segmente. Modernizicia posiliiuje
tato poziciu. Novy aktivny asistenény systém
brzdenia dokédze rozpoznat situdciu, v ktorej
hrozi nebezpecenstvo kolizie s vozidlom idu-
cim vpredu, a najprv vydd vizudlny a zvukovy
vystrazny signdl. Ak vodi¢ nereaguje, vyvi-
nie aktivny asisten¢ny systém brzdenia tlak
v brzdovej sustave, ktory je primerany danej
situdcii. Ak vodi¢ nadalej nereaguje, systém
spusti samo¢inny brzdny manéver. V mestskej
doprave reaguje aj na stojace prekdzky ale-
bo krizujicich chodcov. Vdaka tomu mozno
zabranit nehoddm alebo aspon zmiernit ich
zavaznost.

Dalsou novou bezpecnostnou funkciou, kto-
rd je prvykrat k dispozicii pre triedu V, je asis-
tenény systém dialkového svetla plus (na ze-
lanie). V rezime dialkového svetla umoziiuje
trvalé rozsiahle osvetlenie vozovky bez osle-
povania ostatnych ucastnikov premévky. Sve-
telné diédy v moduloch dialkovych svietidiel
sa po priblizeni vozidla idiceho v protismere
alebo po pribliZeni sa k vozidlu idicemu vpre-
du ¢iasto¢ne vypnu, vdaka comu sa v osvetleni
vytvori medzera v tvare pismena U. Ostatné
oblasti vozovky su aj nadalej osvetlené dialko-
vym svetlom (neoslepujice dialkové svetlo).
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PREHLAD: VYBER Z MOTORIZACII NOVEJ TRIEDY V

VvV 250d

9G-
Prevodovka TRONIC
Pocet valcov 4/R

/Usporiadanie
Zdvihovy objem (cm3) 1951
Menovity vykon (kW) 140

Menovity krutiaci

moment (Nm) R
Dodato¢ny kruatiaci _
moment ECO Boost
Spotreba
kombinovana (1/100 6,3-5,9
km)!*
Emisie CO,
kombinované (g/km) 165-154
Zrychlenie 0-100 km/h

9.5
(s)
Najvacsia povolena 205

rychlost’ (km/h)

vV 250 d vV 300 d
amaTICc V3004 4iaTIC
9G- 9G- 9G-
TRONIC TRONIC TRONIC
4/R 4/R 4/R

1951 1951 1951

140 176 176

440 500 500

_ 30 30
6.8-6.5 6.3-5.9  6.8-6.5
180-171  165-154 180-171
10.2 7.9 8.3

199 220 214

Vyznamnym prvkom mobility budicnosti
bude autonémne jazdenie. Mercedes-Benz
povazuje empatiu a doveru za kltucové faktory
akceptovania autonémne jazdiacich vozidiel.
Aby ludia dokazali vlozit déveru do stroja,
musia vediet jednoznaéne a intuitivne roz-
poznat, co méd autonémne vozidlo v umysle.
Tuto ,,doveru zalozeni na informaciach" sku-
ma Mercedes-Benz pomocou ,kooperativne-
ho vozidla".

Kooperativne vozidlo zaloZené na triede
S disponuje 360-stupiiovou svetelnou signa-
lizaciou. Tyrkysové svietidla na streche in-
dikuji autonémny jazdny rezim a informuja

okolie o dalsom diani.

0 00 Permanentne svietiace svetlo indikuje:

vozidlo je v autonémnom jazdnom rezime, nezdvisle od toho, ¢i vozidlo jazdi alebo stoji.

000 Pomalé blikanie znamena: vozidlo brzdi.

000 Rychle blikanie oznamuje: vozidlo sa o chvilu pohne.

Okrem toho sa na tomto vozidle testuju aj alternativne svetelné koncepty: tyrkysové svetelné pasy
v Celnom skle, maske chladica, reflektoroch, spitnych zrkadlich a v spodnej Casti okien oznacuja
autonémny jazdny rezim a informuju tak chodcov a ostatnych tcastnikov cestnej premdvky o tom,
ze vozidlo sa pohybuje po ceste v autonémnom rezime. Malé rady bodovych svietidiel na streche
signalizuju ostatnym ucastnikom cestnej premdvky, ze vozidlo ich zaregistrovalo. Systém zablikd
len na tych chodcov a cyklistov, ktorych trasa krizuje drdhu vozidla. Kooperativne vozidlo pritom
napodobni prirodzeny o¢ny kontakt, ktory by prebiehal medzi vodi¢om a chodcom.

Kooperativna Trieda S informuje svoje okolie uz v momente uvedenia do previdzky, zatial ¢o je stale
zaparkovand. Svetelné pdsy tiahnuce sa okolo celého vozidla vytviraji odpovedajici svetelny signal.
Vonkajsie spitné zrkadld sa odklopia, najskor sa zdvihne zadnd Cast a nakoniec predok vozidla.
Tieto pohyby pripominaji Zivi bytost, ktord sa prebudza a vstiva. Tym sa stdva komunikicia pre
ludi intuitivna.

STUDIE DOKAZUJU: chodci si zelajti 360-stupfiovii komunikiciu a tyrkysovi farbu
Svetelnd 360-stupiiovd signalizacia ma pri informovani chodcov mimoriadny vyznam. Potvrdzuje
to vysledok niekolkych $tadii, ktoré uskutoénil Mercedes-Benz v meste Sindelfingen, ako aj
na testovacej drihe v meste Immendingen, ktord bola otvorend v septembri roku 2018. Skimalo
sa v nich, ako reaguja chodci na rozne oznacené autonémne vozidld v rozliénych dopravnych situ-
dcidch. Jednoznacne sa preukdzalo, Ze svetelnd signalizdcia vplyvala rozhodujico na akceptovanie
autonémne jazdiacich vozidiel, ako aj na pocit bezpe¢nosti chodcov.

Ludia si zelali svetelnd signalizéciu najmi v situdcidch, kedy doposial dochddzalo k interakcii chod-
ca s vodi¢om. Ludia st napriklad zvyknuti vyhladdvat oény kontakt s vodicom, ked sa pokusaji
prejst cez cestu. Pokial vozidlo podava svetelnymi signilmi informdciu o tom, Ze jazdi v autoném-
nom jazdnom rezime, chodec sa moze citit bezpecne aj vtedy, ked cestujuci o¢ividne nevenuju
pozornost dopravnému dianiu.

Vidsina Gcastnikov §tudie si za farbu signalizaénych svietidiel zvolila tyrkysovi a pozitivne reagovala
na 360-stupriové zobrazenie. Mercedes-Benz prindsa vysledky $tidie na tému ,autonémne jazde-
nie aj do spolo¢nosti SAE International, medzindrodného zvizu inZinierov, ktory okrem iného
vyvija normy a $tandardy v oblasti mobility. Mercedes-Benz tu na cely 360-stuptiove] signalizicie
odporuéil pouzitie tyrkysovej farby,

ktora doposial v automobilovom odvetvi nebola pouZita.

VIZIE DO BUDUCNOSTI: karoséria ako komunikacny prostriedok

Okrem $tudif a svetelnej signalizdcie, ktord vzi§la z kooperativneho vozidla sa uz Mercedes-Benz
zaoberd dal$imi viziami, ktoré maju za dlohu umoznit ,déveru zaloZent na informaciach" medzi
¢lovekom a strojom. Dovera zalozend na informécidch je pritom opakom slepej dovery. Z celej ka-

m TECHNIKA =

Kooperativne vozidlo

rosérie sa pri tom stane komunikaéné médium
uréené na 360-stupfiovi komunikaciu. Klasicka
karoséria sa zmeni na ,digitdlny exteriér. Prvy
krok tymto smerom predviedol Mercedes-Benz
uz v roku 2015 s vyskumnym vozidlom F 015.
Okrem iného disponovalo digitilnou maskou
chladica, ktord mohla byt pouzitd ako komu-
nika¢né médium. Tento motiv si o rok neskor
osvojilo aj vozidlo Vision Van, $tadia dodavky
s elektrickym pohonom a integrovanymi doda-
vatelskymi dronmi na dorucovanie balikov
na posledni milu. Vision Van je vybaveny digi-
tdlnymi ukazovatelmi zo svetelnych diéd vpredu
aj vzadu. Vdaka tomu méze vozidlo upozornit
napriklad castnikov premavky iddcich vzadu
spravami, ako ,vozidlo zastavuje". V roku 2018
pokracovalo v tomto motive vozidlo Vision
URBANETIC, koncept efektivnej, trvalo udr-
zatelnej mobility, ktory sa prispdsobi vasim po-
trebdm. Koncept autonémnej jazdnej platformy
s vymenitelnymi modulmi uréeny na prepravu
tovaru a os6b dokdze pomocou ,digitilne-
ho vytvirania tiefiov" na karosérii komunikovat
so svojim okolim. Ked 360-stupfiové snimace
vozidla zaregistruji v bezprostrednej blizkosti
chodca, na karosérii sa objavi jeho tieft. Chodec
si moze byt vdaka tejto interakii isty, Ze vozidlo
ho rozpoznalo a na zéklade tejto informécie pris-
lusne postupovat. Odvijajic sa od tychto inovécii
pracuje Mercedes-Benz na dalsich rieseniach,
ktoré poskytnu cestujucim a chodcom rovna-
ké informicie o tom, ¢o vozidlo zaregistrovalo
a ako sa chystd zareagovat.
Cestujuici smu navyse rozhodovat o tom, aké
informdcie podédva vozidlo smerom von. Vznika
tzv. efekt zakuklenia, vdaka ktorému sa pre po-
sddku vozidlo meni na bezpeény priestor.

-mz-
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I e PREDSTAVUJEME W PEUGEOT 208

Sviezi dizajn, nové systémy

AUTOMOBILKEPEUGEOT SA
VPOSLEDNYCH ROKOCH SVOJIMI
NOVINKAMI DARI PRIJEMNE PRE-
KVAPOVAT MOTORISTICKU VE-
REJNOST. V TOMTO TRENDE PRI-
JEMNYCH PREKVAPENI HODLA
POKRACOVAT AJNOVOU GENERA-
CIOUTYPU208.PRVY RAZ HO MAJU
MOZNOST VIDIET NAVSTEVNICI
ZENEVSKEHO AUTOSALONU.
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Novy Peugeot 208 prevzal viaceré dizajnové prvky uspesného Peugeotu

508, a najmi vo vyssich drovniach vybavy dostal aj viaceré technické vymo-
Zenosti, aké maju autd vyssich tried, teda aj Peugeota 508. Dostal novi ge-
nericiu PEUGEOT i-Cockpit© s 3D head-up displejom a celym radom
asisten¢nych systémov z vyssich segmentov. Je postaveny na platforme
najnoviej generdcie spolo¢nosti PSA Group: CMP (Common Modular
Platform).

Tato novi zikladna je vyhradend pre segmenty malych dut a nizsej
strednej triedy (B a C) a dopiﬁa platformu EMP2 (Efficient Modular
Plateform). Ako naznacuje nizov, platforma CMP je moduldrna z hla-
diska rozmerov aj motorov. Budicim zdkaznikom umoziiuje vybrat si typ
pohonu: spalovaci motor (benzin / nafta) alebo elektricky. Ucinnost bola
nosnou témou pocas vyvoja vozidla. Nové platforma prispieva k zmense-
niu spotreby paliva vdaka:

0000 zmensenej hmotnosti (o 30 kg menej v porovnani s plat-
formou PF1),

0000 zlepseniu aerodynamiky (hladkost podvozku a pouzivanie
riadenych privodov vzduchu),

0000 zmensenie valivého odporu (pneumatiky triedy A a zmen-
$enie mechanického trenia v ndpravich),

0000 optimalizicia hnacej jednotky (zlepsenie G&innosti spalova-
nia, zmen$enie rozmerov, zmendenie mechanického trenia, predfienie
prevodu a pouZitiu systému Stop & Start).

Platforma CMP tiez pontika zvysenu Groven komfortu a bezpecnosti:
0000

zmen3enie vibracii,

zlepSenie akustického a tepelného komfortu v kabine,

0000  dostupnost asistenénych systémov riadenia z vyssich seg-
mentov, ¢o je v segmente B revolucné.

PEUGEOT e-208 : e-motion

Novy PEUGEOT e-208 je k dispozicii od uvedenia na trh a pontka
sviznost a stimulujuci pozitok z jazdy.

Tento model pohina elektromotor s vykonom 100 kW a kratiacim
momentom 260 Nm (k dispozicii od 0 km/h). Ponuka technologické
animdcie na centralnom displeji (zobrazenie funkcie hnacej jednotky
v redlnom Case) a tri jazdné rezimy:

0000 cco: optimalizicia autondmie,

0000 normal: optimilny komfort pre kazdodenné pouzitie,
0000 sport: priorita vykonu a pocitov, maximélny vykon a kritiaci
moment na maxime (0 az 100 km/h za 8,1 s).

Batérie s celkovou kapacitou 50 kWh st rozmiestnené pod podlahou,

priestrannost a objem batoZinového priestoru (220 1) st totozné s ver-
ziou so spalovacim motorom.

Novy PEUGEOT 208 je v ponuke s celym radom spalovacich mo-
torov poslednej generdcie, ktoré spiﬁajfl emisni normu EURO 6.d
pre zdzihové motory a EURO 6.d-temp pre vznetové motory. Motory
PureTech 100 (74 kW) a 130 (96 kW) st k dispozicii s 8-stuptiovou
automatickou prevodovkou EATS. Najslabsi z trojvalcov PureTech 75
(55 kW) spolupracuje s 5-stupriovou ruéne ovladanou prevodovkou.
Vznetovy 1,5-litrovy $tvorvalec BlueHDi 100 sa $tandardne dodéva
so 6-stupilovou ruéne ovlddanou prevodovkou, na niektorych trhoch
bude mozni aj jeho spoluprica s automatickou prevodovkou (EATS).

Dlhsi, $irsi a niz8i ako jeho stile preddvany predchodca mé pri po-
hlade z boku odsunuté ¢elné sklo, o umoznilo implementiciu dlhse;
skulptirnej kapoty. Predna ¢ast dokonale evokuje svoj vizudlny podpis

s novym PEUGEOT-om 508 v spodnej ¢asti a svetelného podpisu

s Full LED reflektormi a s 3 pazirmi (v zévislosti od verzie). Predny
ndraznik tvori jedna linia, v strede mriezky chladi¢a je monogram Leva
znatky PEUGEOT. V strede kapoty je napis 208.

Rovnako, ako na typoch 3008/5008/508, zadnd ¢ast md Cierny pds,
ktory prechadza po celej sirke veka batozinového priestoru. Zadny di-
fuzor je v ¢iernej lakovanej povrchovej Gprave a v zavislosti od motora
moze byt upraveny chrémovanymi koncovkami vyfuku.

Okrem $tandardnych farieb karosérie a strechy Black Diamond, je
novy PEUGEOT 208 v ponuke s farebnou paletou, ktord odzrkadluje
jeho sviezeho ducha: zltd Moutarde (Faro) metalickd, modrd Quasar
(Vertigo) perletova a Cervena Elixir s perletovym lakom: tento proces
zvicsuje hibku a farebnost odtiefia.

PEUGEQT 208 predstavuje novi a revolu¢nu genericiu PEUGEOT
i-Cockpit®, neoddelitelnu sucast DNA znacky PEUGEOT s viac ako
5 miliénmi spokojnych vodicow.

PEUGEOQT i-Cockpit® nového PEUGEOTu 208 pouziva rovnaké
trojuroviiové rozlozenie ako ostatné typy znacky PEUGEQT, ¢o za-
bezpecuje bezchybnt ergonémiu. Informacie st rozumne umiestnené
v zornom poli vodica.

V zévislosti od verzie pristrojova doska PEUGEOT i-Cockpit® 3D
poskytuje informdcie na 2 Grovniach. Na vyvy$enom digitilnom paneli
sa informacie zobrazuju ako hologram.

Tieto udaje st dynamické, k oku sa priblizuji na zéklade stupiia ich
dolezitosti alebo naliehavosti, reaktivita je tym zvi¢Send o priblizne pol
sekundy. V centrélnej Casti je nad pikovymi prepinaémi dotykovy dis-
plej dostupny s 5, 7 alebo 10-palcovou uhlopriec¢kou v zévislosti od
verzie alebo zvolenych doplnkov vybavy. Kompaktny volant je zdede-
ny z typov vyssich segmentov. Ovladanie prevodovky EATS Shift and
Park by wire je intuitivne a ergonomické. Picky na volante umoziiuji

ruéné preradovanie a pritom sa nestrati funkcia automatickej prevo-

dovky.




PEUGEOT 208 sabude poniikatv 5 drovniach vybavy : Acces, Ac-
tive, Allure, GT Line a GT. Verzie GT line a GT sa odlisuju vyraznymi
Stylistickymi prvkami:

B Full LED reflektory so svetelnym podpisom s 3 pazirmi,

B ozdobné kryty lemov kolies a ¢ierne lakované rimy okien,

B 17" hlinikové kolesa s diamantovym brisenim,

B interiér so starostlivo spracovanymi detailmi: ¢ierne obloZenie
stropu, presivanie vo farbe Adamite, na vyber z 8 farebnych moznosti
pre ndladové osvetlenie interiéru, dynamické sedadla, hlinikové pedale.

S novym systémom Drive Assist otvira PEUGEOT 208 cestu
pre polo-autonémnu jazdu s najmodernej§imi prvkami asistenénych

systémov riadenia:

B adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go s automatickou

prevodovkou EATS (alebo Automatic Cruise Control Stop & Go)

s nastavitelnou Ziadanou hodnotou vzdialenosti medzi vozidlami.

Pri sledovani trasy sa vozidlo automaticky restartuje, ak bolo zasta-
venie kratsie ako 3 sekundy. V opa¢nom pripade sa funkcia restartuje
jednoduchym stlacenim pedélu akeeleratora alebo tla¢idlom na konci
packy pod volantom. Funkcia je dostupnd od 0 km/h. Systém s pomo-
cou funkcie 30 km/h je dostupny s ru¢ne ovladanou prevodovkou, kde
sa po brzdeni na spomalenie vozidla pod 30 km/h tempomat zastavi,
vodi¢ musi prevziat riadenie, zo§liapnut spojku a brzdit az kym vozidlo
nezastavi.
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MNouvelle PEUGEOT 208

B systém udrzania pozicie v jazdnom pruhu, vodi¢ si zvoli poziciu
v jazdnom pruhu (prepojeny s ACC Stop & Go),

B Full Park Assist s novou funkciou Flankguard (s automatickou
prevodovkou EAT®S). Systém automaticky riadi riadenie, zrychlenie
a brzdenie pre vjazd a vyjazd z parkovacieho miesta,

B automatické nadzové brzdenie poslednej genericie (detekuje
chodcov a cyklistov, pocas diia aj v noci, od 5 km/h do 140 km/h)
a upozorni na riziko kolizie,

B aktivne upozornenie na nedmyselné vybocenie z jazdného pruhu
(alebo krajnice) s korekciou trajektérie od 65 km/h,

B upozornenie na zhordenu pozornost vodica, zistuje bdelost vodica
na dlhych trasich a pri rychlosti vi¢sej ako 65 km/h prostrednictvom
analyzy mikro pohybov volantu,

B automatické prepinanie dialkovych svetiel

B (itanie znaliek s odpord¢anou maximalnou rychlostou

B rozsirené rozpozndvanie znadiek (stop, zikaz vjazdu),

B aktivny systém sledovania mftveho uhla (s korekciou trajektorie).
Tito funkcia je k dispozicii od rychlosti vicsej ako 12 km/h,

B elektrickd parkovacia brzda.

Novy PEUGEOT 208 sa za¢ne predavat na jeseti tohto roku. Bude
sa dat okamzite on-line rezervovat prostrednictvom vyhradenej inter-
netovej stranky.

_pt_

Nové elektrické vozidlo od spoloénosti

Honda vystavené v premiére na Zenev-
skom autosaléne 2019 pod nazvom Honda
e Prototype vychiadza zo $tadie Urban EV
Concept z roku 2017 a je klic¢ovou suéas-
tou stratégie ,elektrickej vizie“ Hondy

pre eurépsky region.

Pri vyvoji automobilu e Prototype v Honda
klddli déraz na funkénost a ucelnost. Ply-
nulé krivky karosérie sa tiahnu od kapoty
motora k panoramatickému stresnému oknu
a vytvéraju jednoliaty povrch nahor a ponad
cestujicich na prednych sedadlich. Me-
dzi neprehliadnutelné §tylové prvky, ktoré
zvyraziiuju Cisty a prehladny profil, patria
aj zapustené ,vyskakovacie“ klucky a kom-
paktné kamery, ktoré nahradili tradi¢né
bo¢né zrkadld. Klucky dveri a kamerovy mo-
nitorovaci systém sd v tejto triede vozidiel
jedine¢nou vybavou. Pokro¢ily nabijaci port
automobilu je centrilne integrovany v kapo-

Honda e Prototype ™ PREDSTAVUJEME = I

te, ¢o umoziiuje jeho jednoduché pouzivanie
z oboch stran a LED osvetlenie, viditelné
cez skleny priezor, vita vodi¢a a informuje ho
o stave nabitia akumuldtora. Kruhové reflek-
tory zvyraziuju Cisty dizajn.

Novi platforma, $pecifickd pre EV, umoz-
nila dosiahnut kompaktné rozmery vozidla,
pri¢om relativne dlhy rdzvor naprav, irsi
rozchod kolies a kritke previsy karosérie za-
bezpecuji vynimoéni manévrovatelnost vo-
zidla v meste a dynamické jazdné charakte-
ristiky. Nizky a robustny vzhlad, zvyrazneny
rozsirenymi podbehmi ukryvajicimi §iroké
kolesa, prepozitiava jednoduchému a Cisté-
mu dizajnu exteriéru dynamicky akcent.

Priestrannd kabina s modernymi mini-
malistickymi estetickymi prvkami vytvira
cestujicim prijemné prostredie. Pocit po-
hodlia ako v saléniku sa dosiahol pouzitim
zmesi nabytkovych tkanin a inych materi-
dlov prijemnych na dotyk, aké sa pouzivaju
v modernych domoch. Pocit priestrannosti
je zdorazneny plochou podlahou v prednej
aj zadnej Casti kabiny. Aby sa cestujuci ne-
museli vzdat svojich digitdlnych zilub a Zi-
votnych stylov, intuitivny a prispésobitelny
horizontilny displej s dvojitou obrazovkou
sa vyznacuje Sirokou $kélou inteligentnych
aplikcii a sluZieb.

Sofistikované $pickové rozhranie je uréené
pre maximalnu vyuzitelnost a automobil po-
siva za hranice chdpania dopravného pro-
striedku, aby sa mohol pln-e integrovat
do moderného kazdodenného Zivota.

Subor digitilnych pomée
cie sa predstavuje spol
ovlddacimi prvkami i nadr
systému a pohodlia a umoziluje sibezné
spracovanie uloh a jcmd'ﬁchﬁ orientdciu
v ponuke. Obrazovky, znézoriiujice vyhlad —
dozadu, sprostredkovany kamerovym systé- .
mom spitnych zrkadiel, si integrované po
oboch stranich pristrojovej dosky. Zorné
pole vodica zvilsuje aj digitdlna zadna ka-
mera, zabudovani vo vozidle.

Automobil e Prototype od Hondy m do-

0 km a schopnost ,,rychleho

y motor, pohdna-

juci zadné kolesd. Vyroba kompaktného
mestského elektrického vozidla sa zaéne
v priebehu tohto roka.

-ha-
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ZNACKA SKODA
ROZSIRUJE SVOJU
PONUKU VOZIDIEL SUV
O TRETITYP, KAMIQ,
URCENY
PRE EUROPSKY TRH.

Podobne ako pri uspesnych ty-
poch KODIAQ_a KAROQ_aj
niazov KAMIQ pochadza z jazyka
Inuitov, obyvajucich sever Kana-
dy a Gronska. Popisuje stav, ked
nieco prirodzene ,padne ako ulia-
te za véetkych okolnosti. V ramci
oblubeného segmentu mestskych
SUV KAMIQ_v sebe spdja klasic-
ké prednosti vozidla SUV, akymi
st zvysSena svetld vyska alebo po-
hodlna pozicia sedadiel, s agilitou
kompaktného vozidla.

KAMIQ spliiia néroky na lifestyle
orientovanych zakaznikov aj ro-
din. Vystavni premiéru absolvuje
teraz, na autosaléne v Zeneve.

Vzhlad novinky pokracuje v uspesnom di-
zajnovom jazyku vozidiel SUV KODIAQ_
a KAROQ, vyuziva modulirnu platformu

MQB a napriek dizke 4241 mm ponika

v kabine velkorysy priestor. Vdaka modernym

asistenénym systémom, ekologickym a uspor-

nym motorom, najnov§im infotainment systé-

mom a moznostiam konektivity spfﬁa naroky

stc¢asného moderného cestovania.

Vozidlom KAMIQ chce spolocnost SKODA

AUTO v Coraz oblubenejsom segmen-

te mestskych SUV oslovit novych, mladsich

zikaznikov, ktori maja radi moderny Zivot
a dobrodruzstvo. Velmi délezitymi prvka-
mi v tejto triede vozidiel s terénny vzhlad
a uspornost. KAMIQ je pontkany vyhradne
s pohonom prednych kolies.

Ako prvy typ znacky SKODA m4 toto nové
SUV dvojdielne LED predné reflektory.
Vo full LED variante je svetlo na denné svie-
tenie, tvorené Styrmi LED prvkami, umiest-
nené nad hlavnym reflektorom. Hodnotny
vzhlad vozidla posiliiuju trojrozmerné, krys-

talické prvky a LED diédy, ktoré pdsobia ako
svietiace drahokamy. Full LED variant sve-
tiel pontika aj hmlové reflektory s prisvecova-
nim pri odboc¢ovani.

Ako prvy typ znatky SKODA je KAMIQ_
vybaveny prednymi a zadnymi dynamickymi
smerovymi svetlami. Po aktivicii smerového
svetla sa jednotlivé diédy rozsvecuji po sebe
smerom od vnuitornych po vonkajsie.

KAMIQ je druhy typ znacky SKODA s no-
vym konceptom poriatia interiéru. Dominuje
mu samostatny displej s uhloprieckou 9,2",




umiestneny v zornom poli vodida, ktory je

jednym z najvicSich v triede. Charakteristic-
ké linia okolo samostatného displeja kopiruje
tvar kapoty motora a vytvira tieZ ergono-
micky tvarovanu opierku ruky, ktord ovlida
dotykovi obrazovku. Na Zelanie dodévany
»Virtudlny Kokpit“ s 10,25" displejom patri
tieZ k najvacsim vo svojej triede. Prepracovand
pristrojovd doska plynulo nadvizuje na emo-
ciondlne dizajnovy jazyk karosérie vozidla.
Bo¢né prieduchy ventildcie siahaja az k dve-
rim a opticky tak zvicsuju velkorysd $irku
interiéru vozidla.
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Pristrojovd doska s novymi velkoplosny-
mi dekoraénymi listami a vyplne prednych
dveri maju kvalitny, mékéeny povrch s novou
§pecifickou dpravou. T4 napodobriuje krysta-
lickd $truktiru a bude v buddcnosti charak-
terizovat §tyl znatky SKODA. Na Zelanie
pontkané ambientné LED osvetlenie v troch
roznych farbdch (biela, ¢ervend a medend)
dodiva velkorysému priestoru interiéru pri-
jemni atmosféru a opticky dopliia odtiene
farieb a farebné kontrastné presitie potahov
sedadiel. Caltinenie sedadiel je na Zelanie
z kvalitného mikrovldkna Suedia. Interiér

prekvapi aj komfortnou vybavou, ktord bola
doteraz znidma skor z vozidiel vyssich tried.
Medzi tieto prvky patri napriklad vyhrievany
volant a vyhrievané elné sklo. Vozidlo SKO-
DA KAMIQ_ponika na Zelanie okrem vy-
hrievanych prednych sedadiel aj vyhrievanie
zadnych sedadiel.

SKODA KAMIQ_je 4241 mm dlha,
1793 mm §iroka a 1531 mm vysoka. Razvor
nédprav meria 2651 mm, priestor pred ko-
lenami cestujicich na zadnych sedadlach
je 73 mm. Zakladny objem batozinového
priestoru je 400 1. Sklopenim operadiel
zadnych sedadiel sa d4 objem batozinového
priestoru zvi¢sit na 1395 1.

Na zZelanie je k dispozicii aj sklopné ope-
radlo sedadla spolujazdca. Vdaka tomu
mozno bez problému prevazat aj predmety

dlhé az 2447 mm.

Vsetky motory, ktoré SKODA KAMIQ po-
nika, maji priame vstrekovanie, si vybavené
turbodichadlom, rekupericiou brzdnej ener-
gie a Start-stop systémom. Zakladny trojval-
covy motor 1.0 TSI ma vykon 70 kW a po-
nika maximdlny kratiaci moment 175 Nm.
Spolupracuje s patstupfiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou.

Motor 1.0 TSI s vykonom 85 kW a krutia-
cim momentom 200 Nm je §tandardne doda-
vany s ruéne ovladanou $eststupiiovou prevo-
dovkou. Na Zelanie je moZnd aj automatickd
sedemstupniové prevodovka DSG.

Najvykonnej$im motorom je zdzihovy

Stvorvalec 1.5 TSI s vykonom 110 kW a kru-

tiacim momentom 250 Nm. Aktivne riadenie
valcov (ACT) v pripade malej zataze automa-
ticky vypina oba prostredné valce a zmensuje
tak spotrebu. Aj tento motor je $tandardne
dodévany s ru¢ne ovlddanou Seststupfiovou
prevodovkou, na Zelanie je ponukani auto-
matickd sedemstupiiovd prevodovka DSG.
Vsetky zézihové motory si vybavené filtrom
pevnych Castic.

Stvorvalcovy vznetovy motor 1.6 TDI ma
vykon 85 kW a kritiaci moment 250 Nm.
Je $tandardne vybaveny systémom SCR
so vstrekovanim AdBlue a filtrom pevnych
Castic, spolupracuje so $eststupriovou ruéne
ovlddanou prevodovkou, k dispozicii je aj
volitelnd automaticka sedemstupriovd prevo-
dovka DSG.

Ekologickym variantom nového vozidla
SKODA KAMIQ_je verzia motora 1.0
G-TEC. Tento trojvalcovy motor s pohonom
na zemny plyn md vykon 66 kW a ponuika
maximdlny krdtiaci moment 160 Nm. V po-
rovnan{ s konvenénymi motormi produkuje
menej emisii. Je doddvany s ruéne ovlidanou
Seststupiiovou prevodovkou.

Podvozok automobilu SKODA KAMIQ
so svetlou vyskou, ktord je o 37 mm vicsia ako
pri novom kompaktnom vozidle SKODA
SCALA, v sebe spdja klasické prednosti vo-
zidla SUV s dynamickymi jazdnymi vlastnos-

tami kompaktného automobilu.

Skooa KAMIQ

Este viac mozZnosti $portového charakteru
umoziuje na Zelanie dostupny systém Sport
Chassis Control. Sportovy podvozok, ktory je
0 10 mm niz§i, ponika okrem rezimu Nor-
mal aj rezim Sport s tuhdou charakteristikou
tlmicov. Tie st ovlidané elektronicky. Vodi¢
moze prepinat obe nastavenia v menu ,Vol-
by jazdného rezimu“ (DRIVING MODE
SELECT), ktord je dodévand spolo¢ne so
systémom Sport Chassis Control. Volba jazd-
ného rezimu (DRIVING MODE SELECT)
umoziuje prepinanie $tyroch rezimov: Nor-
mal, Sport, Eco a Individual. Na jazdu v te-
réne pontka vozidlo SKODA KAMIQ_

na Zelanie ochranu podvozku.

SKODA KAMIQ_ pontka najmodernej-
Sie asistencné systémy. Sucastou Standardne;j
vybavy je okrem iného systém Front Assist
vritane funkcie nidzovej brzdy a prediktivne;
ochrany chodcov. Sleduje v meste pomocou
radaru priestor pred vozidlom a poméha tak
predchadzat nehoddm. Bezpecnost zlepsuju aj
dalsie asisten¢né systémy, ktoré sa k dispozicii
volitelne.

KAMIQ_pontka tri infotainment systémy.
Samostatni centrilna obrazovka vrcholné-
ho infotainment systému Amundsen, ktord
je umiestnend vysoko na pristrojovej doske
v zornom poli vodi¢a, m4d displej s uhlopriec-
kou 9,2 palca. Spolu s 10,25" displejom Vir-
tudlneho Kokpitu, ktory pontka 5 rezimov
zobrazenia Classic, Basic, Modern, Sport

s Extended ide o jedny z najvicsich displejov
vo svojej triede. Zakladny systém Swing s 6,5"
displejom pontka $tyri reproduktory vpre-
du. Infotainment systém Bolero je vybaveny
8" displejom. Informacéné systémy Bolero
a Amundsen pontkaju osem reproduktorov.
Sound System SKODA, ktory je dostupny na
Zelanie, md vystupny vykon 405 W a hudbu
prenasa desat reproduktorov.

Vdaka stilemu pripojeniu na internet KA-
MIQ_ pontika sluzbu Tiestiového volania
(eCall) a Proaktivny servis. V pripade nehody
automobil odosle informdcie o svojej aktudl-
nej polohe a stave integrovanym zdchrannym
zlozkdm. Okrem toho je mozné k vozidlu pri-
radit servisného partnera, ktory sa v pripade
servisnej potreby pred¢asne dohodne so zi-
kaznikom na konkrétnom termine.

SKODA KAMIQ_mi viac ako 20 prvkov
Simply Clever. Ako prvy automobil svojej
triedy pontka na Zelanie napriklad inteligent-
nu ochranu hrany dveri. Pri otvoreni dveri
sa automaticky vysunie ochrannd plastovd
lista. Pri nakladani vikendového ndkupu pri-
de vhod volitelné elektrické ovlddanie veka
batozinového priestoru. Vdaka zabudovane;
funkcii Tip-To-Close staci za veko kritko za-
tiahnut a to sa zafne zatvdrat. Na Zelanie je
k dispozicii aj mechanicky sklopné, elektricky
odistitelné tazné zariadenie, ktoré sa vyklopi
po stlaeni tladidla v batoZinovom priestore.

-$a-
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Volkswagen Transporter, Caravelle,
Multivan a California si modely z ob-
chodne mimoriadne uspesného radu.

Pocas siestich generacii — od T1
do T6 - znacka Volkswagen Uszitko-
vé vozidla celosvetovo predala viac
12 miliénov exemplarov.

Teraz tento rad prechiadza velkou
modernizaciou s oznacenim T6. 1.
Ikona sa tak dostava na najaktuélnej-
§iu uroven a je digitalizovana. Novin-
kou je cela plejada asisten¢nych systé-
mov, po prvy raz digitilny zdruzeny
pristroj a nova generdcia systémov in-
fotainmentu Volkswagen s integrova-
nou SIM kartou s permanentnym pri-
stupom online. Zmeneny je aj dizajn
prednej casti karosérie, pristrojovy
panel a rozsirené je sériové vybavenie.
Pohon zabezpecuju najnovsie motory
2.0 TDI vo vykonovom rozpiiti od 66
do 146 kW. Modernizovany rad T6.1
sa zacne v prvych eurépskych statoch
predavat na jesen 2019.

Znacka Volkswagen U#zitkové vozidl4 neu-
stdle zdokonaluje a zlepSuje eurépsku do-
dévku, velkopriestorovi limuzinu a kempin-
govy automobil. Tak je to aj teraz: aby bolo
mozné integrovat nové spektrum asistenc-
nych systémov a systémov infotainmentu, vy-
vojové timy sa pohrazili hlboko do techniky.
Novy asistent proti bo¢nému vetru je v T6.1
sériovo. Hydraulicky posiliiova¢ riadenia z T6
bol v T6.1 nahradeny elektromechanickym
a tym aktivne ovlddatelnym riadenim. Umoz-
fiuje vo vozidle pouzit aj asistenény systém
proti boénému vetru, ktory automaticky sta-
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bilizuje vozidlo pri ndrazoch bo¢ného vetra.
To predstavuje citelné zlepsenie bezpecnosti
automobilu s vysokou karosériou a velkymi
bo¢nymi plochami.

Vdaka elektromechanickému posiliiovacu
konstruktéri mohli doplnit aj asistenény sys-
tém pre udrziavanie jazdného pruhu ,Lane
Assist“. Pomocou kamery registruje ¢iary
vodorovného dopravného znalenia jazdnych
pruhov na ceste a automaticky udrziava T6.1
vo svojom pruhu. Zaparkovanie a vyparko-
vanie teraz ulah&uje ,Park Assist“. Po aktivé-
cii ovlddanim riadenia automaticky zavedie
T6.1 do parkovacie miesta alebo ho vyvedie
von; vodi¢ pri tom musi ovlidat iba akcele-
rator a brzdu. Aby pri manudlnom manévro-
vani vietko prebehlo bez problémov, bol
pre Crafter T6.1 adaptovany asistenény sys-
tém na ochranu bokov. Pomocou ultrazvuko-
vych snimacov okolo celej karosérie redukuje
riziko poskodenia.

, Irailer Assist“ ulah¢uje manévrovanie

s privesom. Vsetky modely radu T6.1 st pred-

uréené ako tazné vozidla. Podla pohonu do-
sahuje maximdlna povolend hmotnost privesu
do 2500 kg. Manévrovanie s privesom odteraz
ulah¢uje asistenény systém ,Trailer Assist®,
zndmy 2z radu Crafter. Odbremeiiuje vodica
od komplikovaného ovlidania, pri ktorom
musi pri cdvani s privesom natocit volant na
opaénu stranu, ako pri normélnom civani bez
privesu. Pomocou oto¢ného ovlddaca elek-
trického nastavovania vonkajsich spitnych
zrkadiel — ktory v tomto pripade funguje ako
joystick — a zobrazenia v zdruZenom pristroji
vodi¢ jednoducho nastavi uhol, v ktorom chce
s privesom zacuvat. V asistenénom systé-
me , Trailer Assist“ dochddza k fuzii systému
,Park Assist®, elektromechanického posiliio-
vafa riadenia a cdvacej kamery ,Rear View"
(registruje uhol zalomenia oja privesu). Spek-
trum novych asistenénych systémov dopfﬁa
rozozndvanie dopravnych znafiek prednou
kamerou.

Digitalizovany interiér s novym pristrojo-
vym panelom je prispdsobeny ,digitdlnemu

svetu®. Kombindciou digitilneho zdruzeného
pristroja a displeja MIB3 sa vytvira v jednej
rovine pohladu vodi¢a novy velky digitalny
displej na zobrazovanie a ovlddanie funkcii
vozidla. Digitilny zdruzeny pristroj ,Digital
Cockpit* s uhloprieckou 26 cm (10,25 palca)
je sucastou sériového vybavenia verzie Mul-
tivan Highline. Vodi¢ méZe prepinat medzi
rozliénymi konfigurdciami obrazovky. Sluzi
na to slazi tlacidlo ,View" na multifunkénom
volante.

Dalsimi novinkami v T6.1 st nové na-
vigacné systémy MIB3: ,Media“ (20,3 cm)
a ,Discover Media“ (23,6 cm). Grafika ovla-
dacieho rozhrania dotykového displeja ma
novd koncepciu, prostrednictvom persona-
lizovatelnej zékladnej obrazovky sa funkcie
daju individuilne konfigurovat, podobne ako
aplikécie na displeji smartfénu. povely prirodzenou reou.

Systém infotainmentu s integrovanou SIM
kartou patri k sériovému vybaveniu od systé-
mu ,Colour” a pre systém ,Audio” sa dd ob-
jednat za priplatok. Karta eSIM otvira nové
spektrum online funkcii a sluzieb. Napriklad
funkcia eCall: Po nehode systém automatic-
ky vysle do zdchranného dispedingu udaje
o polohe vozidla a vytvori hlasové spojenie
s operdtorom. Okrem toho eSIM vytvira
rozhranie k ,,Volkswagen We* — novému sve-
tu online sluzieb. Systémy MIB3 s displejmi
20,3 a 23,6 cm okrem toho poskytuji funkcie

Buggy sa vracia - a elektricka!

Volkswagen oZivuje legendul!

ZacCiatkom marca koncern z Wolfsburgu predstavil prvi plne elek-
tricku verziu novej buggy. Stidia indpirovana populdrnymi plaZovymi
buggy z USA je skonStruovana na baze modularnej stavebnice elek-
tromobility (MEB) a dokumentuje, aka je nova platforma vsestranna.

Kresba buggy na baze MEB

,Buggy je viac ako auto. Je to automobilovy pocit zo Zivota. To repre-
zentuje aj nova E-Buggy, ktora ukazuje, ako vyzera moderna interpre-
tacia takéhoto klasického vozidla a predovSetkym aka emocionalna
méZe byt elektromobilita,“ povedal Klaus Bischoff, $éfdizajnér znacky
Volkswagen.

Koncepcia pine elektrickej buggy je inSpirovana historickymi vzormi
Z Kalifornie. Zacali vznikat pred viac ako 50 rokmi, ich zaklad tvori-
la podlahova plosina modelu VW ,,Chrobak*, dnes je stavebnica MEB
podobne flexibilna. Nova interpretacia klasickej buggy nema pevnu
strechu a konvencné dvere. V celkovom dojme dominuju volne stojace
kolesa s terénnymi pneumatikami a otvorené boc¢né prahy.

Nova Studia na baze MEB dokazuje, Ze plne elektricka platforma sa
nemusi vyuzivat iba vyluéne pre velkosériové modely. Modularna elek-
tricka stavebnica pohonu ma potencial, rovnako ako kedysi podlahova
plosina typu ,Chrobak*, pre individualne malosériové vozidla.

Historia rekreacnych vozidiel s technikou Volkswagen je dlha:

Od ,Chrobaka“ Cabriolet cez zvlastne a Specialne karosérie podni-
kov ako Hebmliller a Rometsch aZ po kompletne otvorené verzie ako
buggy Meyers Manx po mnoho desatroci vznikali kreativne a s¢asti aj
exkluzivne vozidla na baze typu VW ,Chrobak*“. Do 80. rokov dvadsia-

ako internetové rddio a sluzby streamingu hudby. Vdaka eSIM je ovlidanie este intuitivnejsie
a tym jednoduchsie. Nové systémy infotainmentu generdcie MIB3 v T6.1 reagujt aj na hlasové

Znacka Volkswagen Uzitkové vozidla vyvinula dplne nové funkcie pre pracovné vyuzitie vo-
zidla. Patri k nim zdsuvka 230 V na sedadle vodi¢a a uzamykatelnd schranka v lavici pre dve
osoby na strane spolujazdca. Okrem toho bolo vytvorené nové rieSenie na prepravu dlhych
predmetov, ktoré sa daju teraz prestréit pod dvojmiestnou lavicou na strane spolujazdca. Tym sa
maximélna dfzka ndkladného priestoru zvicsila z 2450 mm na 2800 mm, respektive z 2900 mm
na 3300 mm (vozidld s predlzenym rézvorom). Okrem toho mé Transporter sériovo samostatné
zamykanie nikladného priestoru (pre vozidla s deliacou stenou). V ponuke vybavenia na Zelanie
okrem toho pribudne komplet ,Kuriér® s este robustnejsim vyhotovenim zvldst namahanych
komponentov vozidla ako generitor, batéria a hnacie hriadele kolies.

Dizajnéri zmenili len prednu Cast karosérie, mé velky otvor na vstup vzduchu, ktory aj skutoé-
ne potrebuje pre moderné motory. Nanovo bolo namiesana paleta lakov karosérie a skombino-
vand ponuka diskovych kolies z lahkej zliatiny. -vw-

teho storoCia vzniklo na celom svete viac ako 250000
malosériovych vozidiel a individualnych unikatov.
Najnovsi unikat, Studia plne elektrickej buggy, ma
premiéru na 89. medzinarodnom autosaléne v Zeneve
(navstevné dni pre verejnost 7. aZz 17. marca 2019).
_VW-




I e PREDSTAVUJEME M Nissan Qashgai N-Motion

Dizajnovéfziepsenia

-

aspesnéhoCROSSOVERA

Nissan Qashqai N-Motion je novd $pecidl-
na verzia najpreddvanejsieho crossovera,
ktord prave prichddza do predaja. Qashqai
N-Motion vychddza zo strednej iirov-
ne vybavy N-Connecta a disponuje celjm
radom Specidlnych zlepseni na posilnenie
atraktivity pre zdkaznikov vozidiel SUV.

Na karosérii su to striebristé kryty predného
a zadného néraznika, kryty spitnych zrka-
diel a pozdfiniky stresného nosica vo farbe
karosérie a tiez adaptivne predné reflektory
LED. Novy moderny vzhlad zavr$uji uni-
katne 19" diskové kolesd z lahkych zliatin.

V kabine je neprehliadnutelné luxusné
prepracovanie prednych sedadiel v celkom
novom dizajne. Ich ¢alinenie obsahuje ex-
kluzivne tmavooranzové farebné segmen-
ty a rovnakd farbu m4 i presivanie celého se-
dadla. Doplnkové presivanie sa dostalo i na
opierky kolien, na kulisu preradovacej piky
(z oboch strdn) a tiez na obloZenie prednych
dveri a hornu stranu odkladacieho priestoru
medzi prednymi sedadlami. Navyse sa opa-
kuje na $tyroch individudlnych $portovych
podlahovych rohoziach.
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Standardne je vo vozidle integrovany novy

systém NissanConnect, vyspely automobilo-
vy informaény a zibavny systém tejto znacky.
Technolégia inteligentnej mobility Nissan
prinasa bezproblémové a intuitivne prepoje-
nie vodi¢a s vozidlom na sprijemnenie poby-
tu za volantom. Ponuka rozpozndvanie hla-
su, vyhladévanie na jednom riadku, funkcie
vyhladdvania vozidla a umoziiuje aktualizo-
vat mapy a softvér prostrednictvom mobil-
nej siete. Standardne s zahrnuté aplikicie

Apple CarPlay a Android Auto.

Ako volitelnd vybava je k dispozicii zimny
balik, ktory pozostiva z vyhrievanych pred-
nych sedadiel a vyhrievaného celného skla.
Ceny modelu Nissan Qashqai v limitovanej
edicii N-Motion zadinaji od 23 820 €
pre verziu vybavend novym 1,3 litrovym z4-
zihovym motorom s vykonom 103 kW.
Nissan Qashqai N-Motion je dostupny
so vietkymi mozZnostami pohonu pre typ
Qashqai - okrem verzii s pohonom vsetkych
kolies.

-nn-
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privesu Nissan x OPUS

Spolo¢nosti Nissan Energy a OPUS Cam-
pers spolo¢ne vytvorili koncept inteligentné-
ho kempovacieho privesu, ktory vyuziva baté-
rie z elektromobilov Nissan na zabezpecenie
energie pre vylety mimo civilizdcie az pocas
jedného tyzdiia.

Koncept Nissan x OPUS obsahuje nedévno
predstavent jednotku Nissan Energy ROAM,
¢o je prenosnd batéria ,vSetko v jednom®
odolnd proti poveternostnym vplyvom, ktord
vyuziva ¢lanky batérie z elektromobilov Nis-
san na zabezpelenie lahko dostupnej a tichej
elektriny bez emisif pri cestovani. ROAM mia
kapacitu 700 Wh a vykon 1 kW. Jeho litium-
-i6nové ¢linky su ziskané z elektrickych vo-
zidiel Nissan prvej genericie, ¢im je zarucené
udrzatelné dalsie vyuzitie tychto batérii.

Jednotka Nissan Energy ROAM je upev-
nend v $pecidlnej priechradke v prednej ¢as-
ti privesu OPUS a zabezpeluje napdjanie
230V i 12V okruhu (prostrednictvom na-
bijania batérie na volny ¢as, ktord napdja
12 V systém). Tym je pomocou soldrneho
panelu dosiahnutd dostatoénd energetickd
autonémia priblizne na sedem dni kempova-
nia. Tento koncept dovoluje vyletnikom, aby
zostali pripojeni a uzivali si pohodlie domova
a zaroven mohli slobodne cestovat na odlahlé
miesta.

Jedine¢nym prvkom je, Ze jednotku Nissan
Energy ROAM je mozné vybrat zo skrine
vnutri privesu a nabit mimo kempovacieho
miesta zo §tandardnej 230 V domicej zdsuvky
alebo pripojenim k solirnemu panelu.

Koncept Nissan x OPUS mal vystavni pre-
midru v stinku OPUS na veltrhu Caravan,

Camping and Motorhome Show na vystavis-
ku The NEC v britskom Birminghame od 19.
do 24. februara 2019.

Cenové rozpitie radu AIR OPUS® sa zadi-
na na 15995 GBP (priblizne 18000 €).

Vyrobnd zikladiia spoloé¢nosti OPUS
je vo Velkej Britdnii a svoje vyrobky vyvaza
do Eurdpy, Severnej Ameriky, Australie a na
Novy Zéland.

Jednotka Nissan Energy ROAM je navrh-
nutd na profesiondlne i volnocasové vyuzitie
a poskytuje ekologické a udrzatelné rieSenie
pre zékaznikov, ktori sa nezaobidu na cestich
bez elektriny. Na eurépske trhy sa dostane
neskor tento rok. Ceny na miestnych trhoch
budi v¢as oznimené.

Inovativny prives AIR OPUS predstaveny
v roku 2017 pouziva technolégiu vzducho-
vych ty¢i a pomocou vstavaného kompreso-
ra sa nafikne priblizne za 90 sekind. Lahkd
a kompaktnd konstrukcia privesu OPUS
z neho robi idedlneho spolo¢nika na kem-
povanie v teréne a pohyb mimo civilizdcie.
V privese Nissan x OPUS je vybavenie na va-
renie, priestor na sedenie/stravovanie a miesto
na spanie az pre $est osob. Tento ,pripojeny*
koncept md tiez rozsiahlu $pecifikiciu, ktord
zaruluje, Ze 1 ti najviac technologicky zamera-
ni vyletnici budd v prirode spokojni.

Nissan x OPUS ponuka 230 V zdsuvku
na napdjanie domdcich spotrebicov, USB z4-
suvky na nabijanie smartfénov a inych peri-
térnych zariadeni, LED osvetlenie v streche,
4G mobilny Wi-Fi hotspot az pre 10 zariade-
ni, a dokonca i digitalny projektor so stahova-
cou obrazovkou na vecerné sledovanie filmov.

Aby mohli vyletnici po celodennej pesej
tare nacerpat sily, ndjdu tu 230 V prenosna
mikrovlnnd riru, dvojplatnickovy plynovy
sporék a chladnicku.

Zvonku je Nissan x OPUS plne priprave-
ny na dobrodruzstvo — je vybaveny terénny-
mi pneumatikami a diskami kolies z lahkych
zliatin, nosi¢mi na dva bicykle, a dokonca no-
sicom na kajak.

Jednotka Nissan Energy ROAM s kapaci-
tou 700 Wh a vykonom 1 kW dokédze pre-
dlzit energeticki nezavislost privesu OPUS
priblizne na sedem dni v zdvislosti od kombi-
novanej kapacity batérie na volny &as, batérie
Nissan Energy ROAM a jedného az dvoch
nabiti 400 W solarnym panelom (jedno nabi-
tie trvd 2 — 4 hodiny). To umozni dobrodruz-
nym vyletnikom pohybovat sa mimo civilizd-
cie az jeden tyzdeni.

Ked je potrebné dobit batériu, je mozné
Nissan Energy ROAM jednoducho vybrat
z upravenej prichradky vpredu. Jednotka sa
dd potom pripojit do akejkolvek §tandardnej
230V zasuvky a dobit priblizne za hodinu.
Utinnost tohto konceptu spo&iva v tom, Ze
Nissan x OPUS moéze zostat na kempovacom
mieste bez toho, aby bolo nutné previzat ho
spit do civilizdcie kvoli nabitiu.

Ak sa nikde v blizkosti kempovacieho
miesta nenachddza 230V zdsuvka, je jed-
notka Nissan Energy ROAM vybavend DC
vstupom na napdjanie zo soldrneho panelu -
400 W solérny panel dokédze plne nabit jed-
notku za dve aZ $tyri hodiny.

-nn-
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Vyvoj novej genericie unifikovanych vojenskych nakladnych automobi-
lov Tatra 813 zapocal v nirodnom podniku Tatra Kopifivnice na zaciatku
Sestdesiatych rokov. Pocas sériovej produkcie, ktora prebiehala v obdobi
1967 az 1982, sa do vyroby dostalo i niekol'ko ,civilnych“ verzii tohto za-
ujimavého automobilu. Prikladom je stvornapravovy sklapa¢ Tatra 813 S1
8x8, ktory vznikal v odstepnom zavode Tatra v Banovciach nad Bebravou.
V populirnom ¢eskom filme "Prazdniny pro psa" dostal tento mohutny au-

tomobil prezyvku , drtikol“.

rtikol” Tatra 813

Vyvoj nového typového radu tazkych né-
kladnych automobilov Tatra 813 prebichal
na popud armddy, ktord bola neskor aj ich
najvicsim odberatelom. Prvym a zdkladnym
predstavitelom bol tazky $tvorndpravovy

taha¢, ktory dostal priznacné oznacenie
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Tatra 813 8x8 KOLOS. Bol uréeny na pre-
pravu ndkladu a predovsetkym na tahanie
tazkych privesov az do hmotnosti 65 ton,
pri celkovej pohotovostnej hmotnosti vo-
zidla (a privesu) 24 ton. Novo vyvinutd
kabina charakteristickych hranatych tvarov

MOHUTNU KORBU

S OBJEMOM 13 m?

BOLO MOZNE SKLOPIT

ZA PRIBLIZNE 45 SEKUND

bola trambusového typu, v zdkladnej verzii
zdvojend a uréend pre 4 az 6-Clennud posid-
ku. Podvozok so stilym pohonom vetkych
osmich kolies bol vybaveny centrdlnym do-
hustovanim pneumatik a umoziioval brodenie

az v 1,4 metra hlbokej vode.

Podvozky (napravy a nosné rury) pre vietky
vozidld radu T813, podobne ako pre vietky
v tom obdobi paralelne vyridbané verzie kapo-
tovanych nakladnych automobilov T138/
T148 dodivala pobocka Tatry Kopfivnice
v Bénovciach nad Bebravou.

PROTOTYP SKLAPACA TATRA 813 S1
8X8 VYVINUL KONSTRUKCNY UTVAR OD-
STEPNEHO ZAVODU TATRA BANOVCE.

DO ROKU 1980 V MIESTNEJ AUTOMO-

BILKE VYROBILI 585 VOZIDIEL TOHTO
TYPU

ZAKLADNYM PREDSTAVITELOM RADU TAZKYCH NAKLADNYCH AUTOMOBILOV TATRA 813
BOL VOJENSKY TAHAC T813 8X8 KOLOS VYRABANY V KOPRIVNICI. NESKOR BOLI VYVINUTE
I DALSIE VOJENSKE A CIVILNE APLIKACIE. ODSTEPNY ZAVOD TATRY V BANOVCIACH NAD
BEBRAVOU DODAVAL PRE TIETO VOZIDLA KOMPLETNE PODVOZKY (NAPRAVY A NOSNE
RURY) A NAVIJAKY

Vojensky taha¢ T 813 8x8 KOLOS bol vybaveny valnikovou korbou, uréenou na prepravu
ndkladu alebo muzZstva, a tiez silnym navijikom so zdvitovkovym prevodom, ktorého vyrobu
tiez zabezpecovala binovskd Tatra. Na Zelanie bolo mozné taha¢ & podvozok vybavit i $pecidl-
ne vyvinutym buldozérovacim zariadenim BZ T813 & snehovym pluhom. Okrem zékladne;j
verzie tahaca s valnikovou korbou boli do vyroby postupne zavedené i podvozky osadené zvicsa
kritkou dvojmiestnou kabinou, uréené na nesenie roznych vojenskych a Zenijnych nadstavieb,
ako napriklad raketometov, mostovych automobilov & ponténovych stprav.

ROZMEROVY NACRT SKLAPACA T813 S1 8X8

Po prvotnom uspokojeni potrieb armédy sa
zatalo aj s vyrobou ,civilnych® aplikécii tychto
impozantnych vozidiel. Slo hlavne o podvoz-
ky uréené na montdz sklapacich, Zeriavovych,
zemevrtnych, poziarnych a dalsich uéelovych
nadstavieb, ktoré v tom obdobi okrem dom4-
cich vyrobcov dodévalo i niekolko renomova-
nych zdpadoeurépskych spolo¢nosti.

TATRY V TATRACH. ZABER NA SKLA-
PAC T813 S1 8X8 POCAS PROPAGACNE)
JAZDY KOLONY NAKLADNYCH AUTOMOBI-
LOV TATRA VYRABANYCH V BANOVCIACH
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NA OBRAZKU JE JEDNO Z PRVYCH VOZIDIEL TOHTO TYPU VYROBENE V TATRE BANOVCE
ESTE V CERVENO-ZLTEJ KOMBINACIi. VAGSINA NESKORSIE VYRABANYCH AUTOMOBILOV
BOLA DODAVANA UZ TAKMER VYLUGNE V TYPICKOM ORANZOVOM LAKU

POHLAD NA DOBOVY PROSPEKT CIVIL-
NYCH VERZIi TYPU TATRA 813. HORNA
FOTOGRAFIA PREDSTAVUJE POMERNE
ROZSIRENY CESTNY TAHAC T813 TP 6X6,
V STREDE PROTOTYP JEDNOSTRANEHO
SKLAPACA, KTORY SA NAKONIEC DO SE-
RIOVEJ VYROBY NEDOSTAL

V Kopfivnici tiez vznikli série dvojndpra-
vovych névesovych tahacov T 813 NT 4x4
s kratkou dvojmiestnou kabinou, ¢i pomerne
rozsirenych cestnych tahacov tazkych prive-
sov T813 TP 6x6 s charakteristickou zdvoje-
nou kabinou (v mensich sériach vznikli i ta-
hace privesov T813 TP v konfiguriciich 4x4
a 8x8).

K najvi¢sim sériovo vyrdbanym néklad-
nym automobilom znalky Tatra dodnes
radime osemkolesovy skldpac Tatra 813 S1
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8x8, ktorého vyvoj zacali v konstrukénom
oddeleni bédnovskej Tatry priblizne v roku
1971. Ziklad vozidla predstavoval civilny
podvozok 8x8 s dvoma prednymi riadeny-
mi ndpravami a s trvalym pohonom vsetkych
kolies. Pretoze islo o civilnu verziu vozidla,
nebol na rozdiel od vojenskych tahacov vy-
baveny napriklad centrdlnym dohustovanim
pneumatik a dal§iou $pecifickou vybavou a od
sirodencov v ,uniforme® sa na prvy pohlad
odlisoval i predfienym rézvorom néprav.
Pohanal ho 12-valcovy vzduchom chla-
deny motor Tatra T930-35E so zdvihovym
objemom 17,64 litrov a vykonom 189 kW
spolupracujici s pitstupiovou ruéne ovlida-
nou prevodovkou a dvojstupiiovou pridavnou

prevodovkou. Tento kolos s celkovou hmot-

nostou 32 ton (v teréne az 36 t) mohol na ces-
tich dosiahnut maximalnu rychlost 70 km/h
pri priemernej spotrebe 41 litrov nafty na 100 km.
Kritka kabina trambusového typu bola uréend
pre dve osoby. Mohutnd dozadu sklopnd kor-
ba so zdkladnym objemom 13 m?, vybavend
zadnym &elom, sldzila na prepravu sypké-
ho, polotekutého alebo kusového materialu
na cestich i v teréne. Maximdlna vyska korby
pri plnom zdvihu dosahovala 7,75 metra, jej
maximalny sklon 50 stupiiov a plné sklopenie
sa dosiahlo za 45 sekind. Hydraulicky sklipaci
mechanizmus korby bol ovlddany mechanicko-
-pneumaticky, po aktivicii pikou umiestnenou
v kabine vodica.

Vyvoju a vyrobe tohto $tvorndpravového skla-
paca predchddzali tiez experimenty so stav-
bou skldpacov na trojndpravovych podvozkoch
Tatra 813, ktoré vsak do sériovej vyroby ne-
boli zaradené. Ciastocne i z dovodu, Ze v rov-
nakom obdobi doddvala Tatra uz osvedcené
trojndpravové skldpace a podvozky typového
radu T'148 6x6. Posluzili vsak ako zdklad pre
stavbu prvych prototypov sklipatov T157,
z ktorych neskor vznikol uspesny rad T815.

Produkcia tazkych sklapacovT813 S1 8x8 sa
v Banovciach udrzala do roku 1980. Celkovo
tu vzniklo 585 tychto vozidiel, ktoré budili
re$pekt predovsetkym na stavbéch, v pies-
kovnach, kamefiolomoch, ale i v niektorych
polnohospodirskych podnikoch. Vyroba dal-
Sich aplikicii automobilov T813 pokracovala
vo vietkych zdvodoch vtedajsiecho ndrodného
podniku Tatra Kopfivnice az do konca roku
1982, pri¢om bolo celkovo vyrobenych 11751
vozidiel tohto radu. Sériovd produkcia vozi-
diel T813, spoloéne s paralelne vyrdbanym
kapotovym typom T148 bola nisledne nahra-
dend novou generdciou vozidiel Tatra 815.

NIEKTORE VOJENSKE PODVOZKY BOLI PO VYRADENi Z ARMADY ZREPASOVANE A UPRA-
VENE PRE CIVILNE POUZITIE. NA FOTOGRAFIi VOZIDLO T813 8X8 S KRATKOU KABI-

NOU A NADSTAVBOU NA ODVOZ DREVA

Continental sa so svojimi viac ako
140-roénymi skisenostami a po-
kro¢ilymi technolégiami dlhodo-
bo radi medzi $pic¢ku v inovaciach
a bezpecnosti pneumatik.

Tento rok uvadza na trh novinku
EcoContact™6, ktora je zlepsenym
pokra¢ovanim svojho predchodcu
ContiEcoContact™5.

Séria EcoContact predstavuje kon-
cept pneumatik Speciilne zame-
ranych na motoristov, ktori jazdia
dlhsie vzdialenosti a tych, ktori dba-
ju na spotrebu paliva ako aj na zi-
votné prostredie.

Na konci hektického diia by malo byt vi-
tanou ulavou pritilit sa k milovanej osobe.

Ti, ktori sa v§ak o postel delia s ,,uzurpdto-
rom priestoru, mozu stricat cenné hodiny
snahou vydobyt si ndrok na svoju ¢ast poste-
le. Studie dokazuju, Ze 1 zo 4 ludi Zijicich
vo vztahu sa lepsie vyspi osamote.

Nedostatok spanku ndsledne zvicsuje rizi-
ko zraneni a neh6d v domdcnosti, v prici ale
aj na cestdch.

Oddelené postele su v siicasnosti také po-
puldrne, Ze dokonca existuje uzndvany trend
takzvanych ,spinkovych rozvodov®.“Koho

takdto predstava neldka, rieSenim problému

Sucasny trend smerom k ekologickym rie-
§eniam v automobilovom priemysle rastie
rychlym tempom. Novy EcoContact™ 6 bol
vyvinuty tak, aby spfﬁal nielen naro¢né ciele
vyrobcov automobilov, ale aj poziadavky ko-
neénych spotrebitelov, ktori pozaduju ekolo-
gickejsie riesenia.

Do série Eco tire prindsa najmodernejsie
technoldgie novi generdcia modelu Green
ChiliTM. Zmes sa vdaka velkej pruznosti
polyméru v kombindcii s inovativnymi pri-
sadami lahsie prisposobuje povrchu vozovky
a tym zmensuje deforméciu a ndrast tepla, ¢o
vedie k mensej spotrebe paliva. Navyse spo-
maluje ubytok hibky dezénu pocas celého
zivotného cyklu, ¢im sa predlzuje kilomet-
rovy vykon pneumatik. EcoContactTM 6
dosahuje optimédlnu rovnovihu medzi geo-
metriou komponentov a objemom pneuma-
tik. Vysledkom je reaktivnejsia pneumatika,
ktord sa optimélne prisposobi réznym pod-

mienkam na cestich.

m ZO SVETA =

Nov4 Green ChiliTM zmes zarucuje vicsiu
prilnavost na vsetkych cestich a bezpeénu
brzdnt driahu v suchom i mokrom prostredi.
Pneumatika kombinuje rozne vzorové mo-
duly navrhnuté pre optimalny vykon a do-
siahnutie najlepsicho kompromisu medzi
vlastnostami na suchom a mokrom povrchu
pre bezpeénu jazdu. Drazky ramien sa otva-
raji von, aby zabezpelili odtekanie
vody a tak zmensili vznik aquaplaningu.
Inovativna asymetrickd geometria rebier
a sieti zlep$uje bezpecnost v manévroch pri

zmene jazdnych pruhov. -cl-

Inteligentna postel

by mohla byt ,postel s udrziavanim v pruhu® od spolocnosti Ford, ktord vyuziva technické

znalosti z oblasti automobilizmu. Stara sa o to, aby aj ten najsebecke;jsi spolunoclaznik ostal

celi noc bezpeéne ,,vo svojom pruhu®. Systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu monito-

ruje vodorovné znadenie na ceste pred vozidlom a akymsi ,,postréenim“ volantu do spravneho

smeru vodicovi aktivne pomdha bezpeéne vritit vozidlo spit do povodného pruhu. Prive tito

technoldgia sa stala in$pirdciou pre ,postel s udrziavanim v pruhu, ktord dokéze na zdklade

tlakovych snimacov zistit, ked sa niekto presunie zo svojej strany postele. Ndsledne ho po-

mocou zabudovaného dopravného pdsu jemne vriti tam, kde by mal byt. Postel ,,s udrziava-

nim v pruhu®, zatial'len vo fize prototypu, je sicastou série vynilezov spoloénosti Ford, ktoré

uplatiiuji odborné znalosti z automobilového priemyslu pri rieseni kazdodennych, v tomto

pripade kazdonoénych problémov.

-fd-
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V siicasnosti jednym z najviac sle-
dovanych parametrov pri spalova-
cich motoroch je produkcia emisii.
Automobilky dokladne sledujii tento
parameter a upravuji spalovacie
motory tak, aby tzv. flotilové emisie
(priemerna’ hodnota emisii nimi vy-
robenych dut) pnili platné emisné
normy a vyhli sa velkym pokutdm
pri ich neplneni. Pri motoroch sa
roxsiril tzv. downsizing (zmenso-
vanie zdvihového objemu motorov)
a v poslednej dobe sa coraz viac za-
vddza hybridizdcia pohonov a vyro-
ba elektromobilov. Snahou je i vyu-
Zivanie alternativnych paliv, nielen
LPG, ale aj CNG a vodika. Bezného
motoristu Zaujima i spotreba paliva,
ndklady na alternativne palivo a do-
stupnost i rychlost jeho tankovania,
pripadne dobijania akumuldtorov.
Experimentdlnym meranim ziskané
otdckové charakteristiky vybranych
motorov osobnych automobilov po-
tordili, Ze palivo LPG v porovnani
s automobilovym benzinom nemd
zdsadny vplyv na zdkladné pre-
vddzkové parametre motorov, a teda
ani na prevddzkové vlastnosti auto-
mobilov. V rdmci experimentdlnych
merani boli taktiez Zistované zdk-
ladné prevddzkové parametre hyb-
ridného pohonu.

-

e
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oveho priestoru automobilu Toyota Auris Touring Sf

autori: doc. Ing. Ivan VITAZEK, CSc., doc. Ing. Juraj JABLONICKY, PhD.
Technicka fakulta SPU v Nitre

Pohl'ad na skisany automobil Toyota Avensis Verso

VPLYV PALIVA A HYBRIDNEHO
POHONU NA PREVADZKOVE
PARAMETRE VYBRANYCH
MOTOROV

Pohony automobilov

Najroz8irenejsimi palivami v pohonoch mo-
torovych vozidiel su jednozna¢ne automobi-
lovy benzin, motorové nafta a v nemalej miere
k nim patria uz aj skvapalneny ropny plyn
LPG (Liquified Petroleum Gas), rozdiruje
sa stladeny zemny plyn CNG (Compress-

sed Natural Gass) a skusa sa vodik. LPG je
skvapalneny ropny plyn a vznikd ako vedlajsi

. Obr. 2
- i
r' o

produkt pri spracovani ropy. Jeho oktinové
&islo je 0 5 — 10 % vyssie ako oktdnové ¢islo
benzinu a mozno ho vyuzivat ako palivo pre
zdzihové, a po Gprave i pre vznetové motory.
Pri jeho pouziti maji automobily dvojity pa-
livovy systém, mdzu teda fungovat na benzin,
aj na plyn. Prechod z benzinu na plyn alebo
naopak sa prepina ovlddacom na pristrojovej
doske. Agregity tychto modelov maju v pod-
state rovnaky vykon a kritiaci moment ako
benzinové agregity. V poslednej dobe auto-
mobilky vo vi¢Sej miere ponikaji i pohony
s palivom CNG, jeho rozsireniu brini u nds
zatial riedka siet Cerpacich stanic. CNG sa
skladd prevazne z metdnu (nad 95 %) a vys-
$ich uhlovodikov s malou primesou inertnych
plynov. M4 velmi dobré antidetona¢né vlast-
nosti (oktdnové ¢&islo 120 — 130). Stlaceny je
na 20, MPA (200 barov). Z u nds rozsirenych
automobilov je mozné spomenit Skodu Oc-
tavia vo vyhotoveni G-Tec s motorom 1.5 TSI
Evo (96 kW). Obsahuje tri niddrze na CNG
(17,7 kg CNG, dojazd 480 km) a nadrz
na benzin (11,8 litra). Pri automobiloch
na vodik sa vyuZivaja palivové ¢lanky, napr.
Toyota Mirai. MoZnosti nalerpat vodik st vy-
razne horsie, na Slovensku nie je Ziadna éer-
pacia stanica, v Nemecku ich je 34.

V odbornej verejnosti je veobecne znime,
Ze pri zmen$ovani emisii v osobnej automo-
bilovej doprave maji nezastupitelné miesto
hybridné pohony a elektromobily. Av§ak uz
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Typ vozidla / Motor VW Passat Toyota Avensis Verso
Typ motora 2,8 zazihovy 2,0 VVTi zazihovy
Emisna norma Euro 4 Euro 3

Pocet a usporiadania valcov Vo6 4 v rade

Rozvodovy mechanizmus 30-ventilov DOHC 16-ventilov DOHC
Vstrekovanie paliva viacbodové priame

Zdvihovy objem (cm”) 2771 1998

Vitanie X zdvih (mm) 82,5X86,4 86X 86

Kompresny pomer 10,6:1 9,8:1

Max. vykon (kW, k / min™) 142 (193) / 6000 110 (150) / 6000
Max. krétiaci moment (Nm/min™") | 280 /3200 192 / 4000
Prevodovka manualna 5 stupnova manualna 5 stupnova

menej zndme je, Ze histéria hybridného poho-
nu resp. elektromobilu sa za¢ina na zaliatku
20. storo¢ia. Na parizskom autosaléne v roku
1901 bolo prezentované vozidlo od automo-
bilky Lohner-Porsche, ktoré bolo vybavené
spalovacim motorom pohdnajicim generdtor
elektrického pradu a elektromotormi v pred-
nych kolesich. V tom &ase to znamenalo
zaliatok hybridnych automobilov vo svete.
Hybridny pohon tvori najmi kombindcia spa-
lovacieho motora a elektromotora. Hybridné
elektrické vozidlo je vozidlo, ktoré na pohon
Cerpd energiu z oboch zdsobnikov energie,
klasického prevadzkového paliva a elektrické-
ho zdsobnikového zariadenia, najcastejsie
akumuldtorov. Hybridné vozidla predstavuju
medzi¢ldnok medzi klasickymi pohonmi spa-
lovacimi motormi a elektromobilmi. SG v pod-
state akousi prestupnou stanicou, kym ndm
technolégie neumoznia kvalitnejsie uskladiio-
vanie elektrickej energie v akumuldtoroch
a vyuzivanie vylu¢ne elektromotora ako po-
honného agregitu automobilu.

PodIa spdsobu usporiadania hlavnych kom-
ponentov vo vozidle (spalovaci motor a elek-
tromotor) sa hybridné pohony delia do troch
zdkladnych kategérii, a to sériovy hybrid, pa-
ralelny hybrid a kombinovany hybrid. Podla
stupiia hybridizacie ich delime na Micro hyb-
rid, Mild hybrid, Full hybrid a Plug-In hybrid
(posledne spomenuté vedia jazdit i vylu¢ne na
elektrickd energiu a umoziiujui nabijanie po-
mocou kabla z externého zdroja).

Skisobné laboratérium
a vybrané automobily

Experimentélne merania boli realizované
vo Vyskumnom centre AgroBioTech SPU
v Nitre na valcovej brzde MAHA MSR 500.
Toto zariadenie dokdze zmerat vykon zdziho-
vych a vznetovych motorov osobnych vozidiel

a tieZ vykon hybridnych pohonov. Na tomto

Typ vozidla / Motor Toyota Auris 1,6 Toyota Auris Hybrid
Typ motora 1,6 Valvematic zazihovy 1,8 Hybrid zazihovy
Emisnd norma Euro 6 Euro 6

Pocet a usporiadania valcov 4 v rade 4 v rade

Rozvodovy mechanizmus 16-ventilov DOHC 16-ventilov DOHC
Vstrekovanie paliva elektronické (EFI) elektronické (EFI)
Zdvihovy objem (cm’) 1598 1798

Vitanie X zdvih (mm) 80,5X78.5 80,5%X 88,3
Kompresny pomer 10,7:1 13,0:1

Max. vikon (kW, k / min™) 97 (132)/ 6400 73(99) /5200

Max. kritiaci moment (Nm/min™) | 160 /4400 142 /4400
Prevodovka manudlna 6 stupfiova automatickd e-CVT
Elektromotor

Max. vykon (kW) - 60
Max. kratiaci moment (Nm) - 207
Typ akumulétora - Ni-MH

zariaden{ je mozné merat vykon do 260 kW pri presnosti +2 % danej vyrobcom. Meranie vyko-
nu na vykonovej valcovej brzde spoéiva v otd¢ani hnacich kolies vozidla na valcoch. K valcom je
pripojenad brzda s regulovatelnym brzdnym G¢inkom. Vyhodou je, Ze netreba demontovat motor
zvozidla. Vozidlo je pri merani vystavené hraniénym hodnotdm, a preto musi byt pred meranim
riadne skontrolované a pevne ukotvené.

V prvej sérii experimentdlnych merani bol pre porovnanie pouZity osobny automobil Volk-
swagen Passat 2.8 4x4, ktory bol vyrobeny v roku 2001, s pohonom na automobilovy benzin.
Neskor bolo do vozidla dodato¢ne nainstalované zariadenie pre vyuzitie alternativneho paliva
LPG. V druhej sérii merani bol skimany automobil Toyota Avensis Verso (Obr. 1). Vozidlo
bolo vyrobené v roku 2002 s pévodnym pohonom na automobilovy benzin. V roku 2011 bolo
do vozidla nainstalované zariadenie pre spalovanie alternativneho paliva LPG. Overenie hyb-
ridného pohonu bolo uskutoénené v tretej sérii merani na automobiloch znacky Toyota Auris,
a to s hybridnym pohonom (zézihovy motor a elektromotor) a s pohonom zzihovym spalova-
cim motorom 1,6 Valvematic. Celkovy vykon hybridnej sustavy je uvddzany 100 kW (Obr. 2).
Hybridny automobil ako jediny bol vybaveny automatickou prevodovkou e-CVT. Automobil
Passat mal pohon na vietky kolesd (4x4).

Zikladné technické udaje vybranych vozidiel si uvedené v tabulke 1 a 2.

>
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Pre porovnanie bola pre vozidld Toyota Auris so zaZihovym mo-

torom 1,6 Valvematic a Toyota Auris Touring Sport so zazihovym
motorom 1,8 1 a hybridnym pohonom vypoéitand pruznost motora.
V obidvoch pripadoch bolo pouzité palivo benzin. Pruznost motora
je bezrozmernid veli¢ina E, pricom rozli$ujeme momentovi pruz-
nost EM (podiel maximélneho kritiaceho momentu a kriatiaceho
momentu pri maximédlnom vykone), otickovii pruznost En (podiel
otd¢ok pri maximalnom vykone a oticok pri maximédlnom krutia-
com momente) a celkovii pruznost E (si¢in EM a En). Na zdklade
hodnoty pruznosti posudzujeme dynamické vlastnosti motora
pri premenlivom zataZeni.

Ziskané vysledky

Na zéklade experimentdlnych merani boli ziskané otd¢kové cha-
rakteristiky sledovanych motorov, ktoré si uvedené na obrazkoch
3 az 8. Pre automobily s pohonom na benzin i LPG st uvedené
osobitne zavislosti priebehu krutiaccho momentu a vykonu, i ked
i8lo vzdy o rovnaky motor. Pre porovnanie hybridného a klasického
pohonu boli pouZité automobily Toyota Auris s parametrami uvede-

nymi v technickych udajoch vozidiel.

Pre VW Passat je rozdiel vykonu medzi palivami benzin a LPG takmer
zanedbatelny. Pokles max. vykonu je 2,3 kW pri palive LPG, ¢o pred-
stavuje rozdiel 1,5 %. Pri palive LPG je kratiaci moment naopak o 7,2
Nm vics, ¢o predstavuje nérast o 2,9 %. To sa prejavilo najmi v mensom
rozsahu otdcok. Tento rozdiel moze byt zapricineny vlastnostami paliva
LPG.

Pre Toyotu Avensis médzeme pozorovat pokles vykonu pri palive LPG
09,5 kW, &o predstavuje pokles o 8 %. Rovnako mierny pokles pri LPG
mozeme spozorovat aj pri kritiacom momente, a to o 17,4 Nm, ¢o pred-
stavuje pokles o 8,5 %. V rozsahu oticok 1500 az 1900 min-1 je rozdiel
pri kritiacom momente (Mk) aj pri vykone motora (P) takmer zane-
dbatelny.

Pre Toyotu Auris je podstatny ndrast vykonu i kritiaceho momentu
v nizkych otickach spdsobeny zapojenim elektromotora, ktory sa pripdja
k ¢innosti spalovacieho motora. Toto st hlavné prednosti hybridnych
pohonov, takze maju lepsie vyuzitie v mestich, kde prevlddaji mensie
rychlosti a Casté rozbiehanie sa.

Vypocitané boli hodnoty pruznosti motora, ktoré pri hybridnom po-
hone (Toyota Auris) dosiahli hodnoty momentovej pruznosti EM 1,54,
otd¢kovej pruznosti En 2,39 a celkovej pruznosti E 3,69. Pre pohon spa-
lovacim motorom s hodnoty momentovej pruznosti EM 1,08, oticko-
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vej pruznosti En 1,54 a celkovej pruznosti E 1,67. Pre automobily
s palivom LPG neboli hodnoty pruznosti po¢itané vzhladom
na malé rozdiely priebehu charakteristik.

V suvislosti s grafickym zndzornenim nameranych vysledkov je
azda Glelné poznamenat, Ze vykon namerany na hnacich kolesich
Pkolo je zmenseny o straty v prevodovom ustrojenstve. Av§ak nor-
movany vykon Pnorm a jemu zodpovedajuci normovany kratiaci
moment Mnorm uz zohladiuje stratovy vykon v celom rozsahu
otdcok. Pouzité oznacenia a symboly v grafickych zndzorneniach st
rovnaké ako na vystupe z meracieho a zdznamového zariadenia.

Zaver

Ako uz bolo uvedené, vzhladom na sprisfiujice sa emisné normy
automobilky ponukaju vyuZitie alternativnych paliv vo vyrdbanych
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pohone je spdsobeny pripojenim elektromotora k spalovaciemu motoru,
¢im je v podstate ovplyvneny aj priebeh vykonu. Preto st hybridné po-
hony dynamické, ¢o napokon potvrdzuje viac ako dvojndsobnd hodnota
celkovej pruznosti v porovnani so samotnym spalovacim motorom. Je
len na 8kodu veci, Ze na experimentdlne meranie nebol k dispozicii auto-
mobil vybaveny rovnakym spalovacim motorom bez hybridného pohonu
a s hybridnym pohonom. V pripade automobilov Toyota Auris vyrobca
takd kombindciu neponika.

Ak to v budicnosti okolnosti umoznia, budu v niektorom dalsom &isle
¢asopisu komplexnejsie porovnané jednotlivé palivd a pohony aj z hla-
diska ekonomického a ekologického.

Tento ¢lanok autori spracovali aj vdaka podpore Vyskumného centra
AgroBiotech vybudovaného v rdmci projektu ITMS 26220220180 na
zdklade vlastnych experimentdlnych merani a dostupnych technickych
informadcii.

vozidlich, samozrejme po urditej Gprave palivovej sistavy, pripadne
dalsich Casti motora. Vysledky experimentédlnych merani potvrdili,
ze vplyv paliva LPG na previdzkové parametre, teda kritiaci mo-
ment a vykon sledovanych motorov, je rozdielny v urcitom rozsahu
otd¢ok. Mozno konstatovat, Ze ide véeobecne o pokles kritiaceho
momentu a sicasne aj vykonu, pri¢om tento pokles nie je taky, aby
vyrazne ovplyvnil v negativnom slova zmysle jazdné vlastnosti vo-
zidla, predovsetkym akceleraéné schopnosti. Samozrejme, Ze medzi
vykonom motora a emisiami ide vzdy o ur¢ity kompromis, ¢o emis-
né skandily v plnom rozsahu potvrdili.

V tomto smere urité relativne kompromisné riesenie predstavu-
je hybridny pohon. O relativne kompromisnom rie$eni hovorime
preto, lebo v pripade hybridného pohonu zvidsenie vykonu nemusi
sposobovat ndrast emisii, ak pouzitd elektrickd energia bola vyrobe-
nd bez produkcie emisii. Podobne to plati aj v pripade elektromo-
bilov. Pomerne prudky ndrast kritiaceho momentu pri hybridnom

Obr. 8 ks (i} kW)
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Od predstavenia v roku 2009 predalo
Mitsubishi v priblizne 90 krajindch celkovo
1,32 miliéna vozidiel ASX. Najvac§imi trhmi
st Severnd Amerika, Eurépa, Australia a Cina.

V stlasnosti je ASX tretim najpreddvanejsim

typom MMC a stcasne klicovou stcastou
globélnej stratégie automobilky Mitsubishi.

Dizajn karosérie presiel zdsadnou premenou
v duchu dizajnérskej filozofie ,Robustny a in-
teligentny", ktord je vyjadrenim celosvetového
sloganu MMC , Drive your Ambition“. ASX
je kompaktné SUV urcené predovsetkym
do mesta. Pontka viak univerzalnu vyuzitel-
nost, od kazdodenného dochéddzania do price
aZ po vypravy do nezndma.

Na eurépskych trhoch bude ASX po-
hanané 2-litrovym zazihovym motorom
MIVEC (" Mitsubishi Innovative Valve ti-
ming Electronic Control system " - Pokro-
kovy elektronicky systém riadenia ¢asovania
sacich ventilov Mitsubishi), ktory bude spo-
lupracovat s pitstupniovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou alebo s bezstupiiovou (CVT)
prevodovkou INVECS-III so $iestimi pred-
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a ochranného krytu pod ndraznikom vyjadru-
ju pevnost a odolnost. Vdaka novému Stylis-
tickému stvdrneniu je kapota hlbsia, ¢im pri-
spieva k vyraznejsiemu vzhladu celej prednej
Casti.

Charakteristicky vzhlad vozidla Mitsubishi
pri pohlade spredu este viac zvyraziuje mar-
kantné usporiadanie LED svetiel so smero-
vymi a hmlovymi svetlami po okrajoch ni-
raznika. ASX je teraz k dispozicii vo vyrazne
sviezom a ziarivom odtieni Red Diamond,
$portovom a vitdlnom odtieni Sunshine Oran-
ge, resp. v elegantnom a kultivovanom odtieni
Oak Brown.

Medzi nové prvky patri aj zlepseny audio-
systém SDA (Smartphone-link Display Au-
dio) s kvalitnejdimi funkciami konektivity.
Uhlopriecka displeja sa zvicsila zo 7 na 8 pal-

Spolo¢nost Mitsubishi Motors (MMC) vystavuje na auto-
saléne v Zeneve kompaktné SUV ASX v modelovom vyho-

toveni 2020 (na niektorych trhoch predivané aj pod oznace-

nim RVR ¢i Outlander Sport).

volenymi virtudlnymi stupfiami s reZimom
$portového preradovania. Zikaznici mézu vo-
lit medzi pohonom prednych alebo vietkych
kolies.

ASX ziroveii pontika okrem iného aj kvalit-
nd bezpe¢nostnd konstrukciu karosérie RISE
& systém predchddzania a zmierfiovania na-
sledkov ¢elného narazu (FCM).

ASX teraz predstavuje dalsiu fizu vyvojo-
vej koncepcie Dynamického $titu (,Dynamic
Shield®) od spolo¢nosti MMC, zameranu
na stvirnenie prednej Casti vozidla. Ndraznik
obopinajuci prednu Cast vozidla zhmotiiuje
ustredny ochranny tvar, zatial Co pravo-
uhlé vodorovné zvislé krivky masky chladica

cov. Na obrazovke systému SDA mozno teraz

prehrévat vided uloZené na USB pamitovych
zariadeniach. Vozidld v najvyssej vybave §tan-
dardne pontkaju navigatny systém Tom Tom.
Pripojenim na Internet cez smartfén su te-
raz k dispozicii dopravné informdcie v redl-
nom ¢ase. Coskoro bude k dispozicii aplikicia
vyuzivajica informdcie z tachometra, poci-
tadla kilometrov a vystraznych kontroliek,
rovnako tak ako dalsie palubné ddaje vozidla.
Aplikicia bude napr. kontrolovat zostdvajice
palivo a navedie vodi¢a k najblizsej Cerpacej
stanici; taktiez bude pontkat pokyny k opti-

mélnej udrzbe.
~mi-

Znacka / Typ Model

Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verde
Alfa Romeo 4C

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

A6 Avant 3,0 TDI

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro

Q52,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
530d

528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
X1 sDrive 20d
X1 sDrive 18i
X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Nové Berlingo BlueHDi 130 S&S Live

Nové Berlingo PureTech 110 S&S Business
C-Elysée VTi 72 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C11,0 Vti 72 €6.2 Live

C11,0 Vti 72 ETG €6.2 Feel

C3 Vti 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso HDi 90 Exclusive

Novy C4 CactusPureTech 110 S&S Feel
Novy C4 Cactus PureTech 110 S&S EAT6 Feel
Novy C4 Cactus BlueHDi 100 S&S €6.2 Shine
Novy C4 Cactus PureTech 82

C4 Picasso HDi 90 Seduction

C5 HDi 115 Best Collection

Cena
s DPH

18700 €
21050 €
22950 €
15700 €
23000€
51000 €

18800 €
23550 €
33260 €
28 360 €
33430 €
38870 €
41170 €
39470€
39400 €
50420 €
57200 €
47250 €
61200 €
77600 €
81600 €
32220€
45420 €
57300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53570 €

25000€
31200€
34100 €
38 100 €
45900 €
34600 €
35000 €
33000 €
44700 €
55200 €
57700€
51400 €
51100 €
53900 €
54200 €
88 300 €
84900 €
80500 €
33200€
27800 €
30100 €
52000 €
58 800 €
62 400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

17890 €
17590 €
9640€
14065 €
8790€
10790 €
13090 €
14500 €
16070 €
18 590 €
14490 €
15990 €
17490 €
12990 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4403 x 1921 x 1884
4403 x 1921 x 18884
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/
-

270/-
365/-
260/-
380/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/
530/-
565/-
565/-
535/-
510/
510/-
460/-
540/-
775/-
100/~
540/-
290/-
250/-

225/-
305/-
370/-
460/-
210/
210/
460/-
460/-
445/-
220/-
520/-
520/-
520/-
500/-
500/-
300/-
300/-
500/-
420/-
420/-
420/-
550/-
620/-
620/-
570/-
570/-
285/-

597/1355
597/1355
506/-
506/-
196/780
196/780
300/-
300/-
385/500
385/500
348/1170
348/1170
348/1170
3481170
537/1709
439/

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

V10

Zdvihovy objem

1368
1598
1956
1368
1368
1742

1390
1598
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2967
2967
2967
2995
2995
2995
1968
1984
2967
5204
2967
1984
1984

1598
1995
1995
1995
1995
1995
1997
1995
1997
2979
2979
1995
2993
1997
2993
2979
2993
2993
1995
1995
1995
2979
2979
2993
2993
4395
2979

1499
1199
1199
1560
998
998
1199
1398
1397
1560
1199
1199
1499
1199
1560
1560
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=
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130
125
150
150
150
228
213
213
103
165
180
386
230
200
200

100
105
150
135
135
125
135
85

180
225
225
160
190
180
190
235
230
190
135
110
105
225
225
225
225
408
225

Kr. moment

206

320
120
230
350

200
250
320
320
320
350
350
380
320
450
400
400
440
420
420
320
350
550
530
650
350
350

220
190
400
380
380
210
270
260
350
400
400
450
540
350
540
450

240

Prevodovka

N/ U © U © Pohanané napravy

O U O

4x4

N NN

NN NNNN

4x4

4x4

0 U0 UD U U T U TV U U U U OO

Max. rychlost'

185
205
165
219
258

203
195
208
214
222
246
246
223
222
240
223
232
250
250
250
197
222
216
311
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

186
175
160
180
160
160
174
163
178
174
188
188
188
169
173
190

Zrychlenie
0-100 km/h

4,5

10,7
9,6
8,5
8.4
6,5
64
8,2
8,7
70
75
79
56
6,1
6,2
9,9
71
78
38
5,1
54
5,6

8,5
9,3
70
7,5
8,3
8,1

75
11,5
5,6
5,6
58
70
6,1

6,7
6,2
5,5
52
6,0
78
9,7
9,6
5,7
638
6,6
6,5
47
52

10,3
"7
14,2
12
14,1
171
12,3
15,5
12,2
133
10,3
10,9
10,3

Komb. spotreba

53
3,8
4,6
4,7
6,1
6,8
638
5,1
6,2
5,7
6,1
53
8,2
8,8
8,8
5,7
79
74

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ACES

AB,CEHKRS
AB,CEHAKKR,S
ABCEKRS
AB,CEHAKKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

132 ABCEHKPRS

6,8
79
8,1

5,7
6,5
61/
4.8
5,1
6,6
6,7
47
68
8,1
8,2
53
59
76
6,2
79
5,7
6,0
49
7,1
49
8,8
10,1
75
75

ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
AB.CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB.CEHKRS
ABCEHKRS

13,9 ABCEHKRS

9.4

43
55
53
43
41
42
4,6
38
6,3
41
49
5,1
5,1
47
42
438

ABCEHKR,S

ACE

ABCEKPR
ABCEPS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S



m CENNIKY AUTOMOBILOV =

C5 HDi 160 Business Seduction S 4 5  4T79x2006x1458 439 R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 140 kombi 1,6 GDI Comfort 470X 1815x 1470 553/1719 ABCEAKKP.RS
C5 Tourer HDI 115 Best Coll K 5 5 4820x2006x1483  505- R4 1560 D 8 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS Kona 1,0 T-GDi Family 4165x1800x 2070 361/1143 ABCEKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design CA 3 5 3048x1715x1452  245- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1.4 CRDI DOHC 16V Style 4100 x 1765 x 1600 ABCEKPRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style H 5 5 4275x1810x1522 3851021 R4 1560 D 8 270 MG P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1.6 GDI Comfort 4x2 440X 18201655 465/1436 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction V 5 57 4507x2117x163% 6451843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 63 ABCEHAKKPRS ix35 2,0 GDI Style 4xd 4410 %1820 x 1655 465/1436 MG 4x4 195 ABCEKPRS
Spacetourer 1.5 BlueHDi 120 k S&S Feel V 4 8  4606x1905x1920 85013397 R4 1499 D 88 300 M6 H-1 Van 2,5 CRDI VGT 50 6M 5125 x 1920 x 1935
DACIA Santa Fe 2,0 CRD; Elegance 4x4 46901880 x 1680 585/1570 MG 4xd4 187 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,6 Ambiance 5M K 5 5 4498x1751x2004 82202617 R4 1598 B 605 13 M5 P 160 145 74 ABCEPS

Santa Fe 2,2 CRDI Premium 4x4 4690 %1880 x 1680 585/1570 MG 4x4 190 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M K 5 7 4498x1751x2004 82202617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS

JAGUAR
Dokker 1,6 Access K 5 5 4363x1751x1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 4470%1923x 1308 196/407 A8 Z 260 ABCEKPRS
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363x1751x 1847 43300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE XF 2,24 200 PS Luxury 4961 x 1920 x 1460 ABB.CEKPRS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 63 ABCEKPRS 5127 x 1899 x 1456 ABB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 5  4315x1822x 1695  475/1636 M6 4x4 168 129 ABCEKPRS XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 5127 x 1899 x 1456 11,3 ABB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 4347 x 1733 x 1517 AB,CEKPR,S XK 5,0 V8 Convertible 4794 x 1892 x1329 112 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 5 57  4492x1733x1550 5731518 ABCEKPRS i

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 4448 X 1812x 1718 458/1269 61 ACEHKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 5 5 4058 x 1733 x 1518
sané Wrangler 36 V6 AT Rubicon 42231873 1865 141425 114 ACEKPRS
500 1,2 6% Pop 3 4 3550x 1627 x 1488 ABCEHAKR o

Carens 1,6 Gdi LX 4525 x 1805 x 1610 68 ABCEHKRS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 5 5  4147x1784x1665 4121480 ABCEHKPRS

Novy ceed 1,4 MPI Amber 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 4336 X 1792x 1498 400/1175 ABCEKRS

Novy ceed 1,0 T-GDi Gold 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus K 557 4883x1878x1745 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP.S

: Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 4310X1780x 1430 380/1225 ABCEHKPRS

Nov Panda 1,2 69 Pop H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A

Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gl 4310 x 1780 x 14 122 ABCEHKP.R,
Punto 1.4 8v 77k Plus H 5 5 4065x1687x1490 2751030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP ro_coad .8 CROI VG Goid $10x1760x 1430 38071225 ¢ S
Qubo 1,3 Mulidet 75k Plus K 5 5 3959x1716x1735  330- R4 1248 D 55 19 M5 P 155 152 45 ABCEKR Ceod_SW 1.6 GDI Biver 4505 1760 x 1485 51011642 ABCEHKERS
HONDA Optima20T-GDIGT 4885 x 1860 x 1465 ABCEHKPRS
Accord Sedan 2.0 -VTEC S 475x1840x 1440 467- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS

Picanto 1,0 LX 5D 3505 1595 1480 200/870 ABCEHPRS
Accord Tourer 2.4 VTEC AT Execuive 4750x1840x 1470 406- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS

Rio 1.2 D-CVVT LX 3D 4045X1720x 1455 283/923 ABCEHKPRS
Civic 1,0 -VTEC Turbo Comort H 5 5 4518x1799x143  478- R3 988 B 93 12 M6 P 203 104 48 ABCEHKRS

Rio 1,4 CRDI LX 3D 4045 X 1720 X 1455 288/923 ABCEHKPRS
Civic 1,6 -DTEC Executive 5 4518x1799x1434 478 R4 1597 D 88 120 A9 P 200 102 41 ABCEHKRS

Stonic 1,0 T-GDI Gold 4140 X 1760 x 1485 332/1135 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,6 -DTEC Sport 45BXTIOX 1465 624 R4 ABCEHKRS

Sorento 2,4 CRDI 4WD Gold 4800 x 1890 1690 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4xé4 Elegance 4570%1820x 1685 589 R4 1997 B 114 192 ABCEHKRS

Niro 1,6 GDi Plug-in- hybrid Silver 4355 %1805 x 1535 324/1322 ABCEHKPRS
Jazz 1,3 VTEC Comort 4028 %1694 x 1550 354/1314 ABCEHKRS

Soul 1,6 GDi LX 4120 x 1785 x 1660 ABCEKPRS
HYUNDAI
i10 1,0 MPI Start 3665 x 1660 x 1500  252/1046 B 485 95 ABCPRS Sportage 1,6 CRDi 4WD Gold 4485 x 1855 x 1635 ABCEHKPRS
10 1,2 MPI Classic 3665x 1660 X 1500 25211046 ABCEKPRS Venga 1,4 CVVT LX 4068 X 1765 1600 440/1486 ABCEHPRS
Novy i20 1,0 T-GDi Comfort 7 DCT 4035 x 1734 x 1474 ABCEPRS LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 4785 1790 x 2021
130 N Perfomance 4335x1795x 2030 378/1316 1998 B 202 353 ABCEKPRS

Discovery 4 TDV6 3,0L SE 4829X2022x 1887 28012558 ABCEHKPRS
Novy i30 Fastback 1,4 T-GDi Family 455X 1795x 1425 450/1351 1353 B 103 242 ABCEKPRS

Freslander 2 2,2 TD4 SE 4500X2195x 1740 755/1670 ABCEHAKKPRS
130 kombi 1,6 CRDi Comfort 485X 1780x 1500 528/1642 ABCEKPRS

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 4355 x 1965 x 1635 575/1445 AB,CEHKPRS
140 sedan 1,7 CRDI LP 85k Style 4740 X 1815 x 1470 1685 D 85 260 ABB,CEAKKPRS

Range Rover TDV6 4,4L HSE 4972x 2216 X 1877 535/1640 ABCEHAKKPRS
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m CENNIKY AUTOMOBILOV =

LEXUS
CT 200h Comfort

GS 300h Premium

LS 460

LS 600h

NX 300h Premium

RX 450h AWD Comfort

MAZDA
21,3 75k CE Pro

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,6D TX

Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
CX-52,0 Challenge NAVI

MX-5 1,8 Roadster Challenge
MERCEDES-BENZ

A 180 CDI

B 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI

E 350 BlueTEC 4MATIC

G 350 BlueTEC Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GLK 220 CDI 4MATIC

ML 250 Blue TEC 4MATIC

S 250 CDI

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

MITSUBISHI

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

NISSAN
370Z Coupe 3,7 V6 Premium

Evalia 1,6 L 110k Tekna
GT-R Premium

Juke 1,5 dCi 81kW Acenta
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4350 x 1765 x 1445

4850 x 1840 x 1455

5090 x 1875 x 1465

5090 x 1875 x 1465

4630 x 1845 x 1645

4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475

4460 x 1795 x 1465

4580 x 1795 x 1450

4585 x 1968 x 1615

4805 x 1840 x 1475

4555 x 1840 x 1710

4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433

4359 x 1786 x 1557

4591 x 1770 x 1447

4606 x 1770 x 1459

4940 x 1881 x 1416

4905 x 1854 x 1474

4662 x 1760 x 1951

5120 x 1934 x 1850

4536 x 1840 x 1669

4804 x 1926 x 1796

5096 x 1871 x 1479

4617 x 1877 x 1315

4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625

4505 x 1810 x 1480

4570 x 1760 x 1490

4665 x 1800 x 1680

4900 x 1875 x 1890

4250 x 1845 x 1315

4400 x 1695 x 1860

4670 x 1895 x 1370

4135 x 1765 x 1565

475/555

158/780

522/1648

503/1620

34111157

488/1547

485/1500

695/1950

680/2300

450/1550

690/2010

442/1219

128/1022

663/1790

AB,CEHAKKPR,S
ABB,C.EHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

ABB,CEHAKKPR,S

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
11,2 ABCEKRS
AB,CEKPR,S
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKRS
ABB,CEAKKPRS
AB,CEHKPR,S
13,2 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
10,5 AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB.CEHKR,S

10,6 AB,CEHKPR,S
73 ABCEHKPS
11,8 ABCEHKPRS

12 46 ABCEHKPRS

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta

lavara 2,5D D/C SE

ovy Note 1,2 59kW Acenta
finder 2,50 AT SE

ulsar dCi 110 Visia

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia

QO
=
=

X-Trail 2,0 dCi 150k LE

OPEL
dam 1,2 Adam

dam 1,4 74kW Adam Jam
Ampera 1,4 XFL

ova Astra 1,6 85kW Essentia

ova Astra GTC 2,0 CDTI Active

1,4 T Start&Stop Cosmo
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nsignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
eriva 1,4T 88kW Cosmo
lokka 1,6 85kW Smile

afira 1,8 88kW Classic
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PORSCHE
911 Carrera

||

11 Turbo

H

U

H

K 5 5+2

v

H

H

\

K 5 57

V 5 5+2

C

C

5

4

5

3

3

5

3

4

5

5

5 57

2

2

5

5

5

5

2

5

5

3825 x 1665 x 1525

5396 x 1848 x 1913

4100 x 1695 x 1530

4813 x 1848 x 1862

4387 x 2017 x 1520

4379 x 1800 x 1590

4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484

3698 x 1720 x 1484

4498 x 1787 x 1439

4419 x 1814 x 1510

4466 x 1840 x 1482

4760 x 1839 x 2103

4390 x 1832 x 1845

3999 x 1713 x 1488

3999 x 1737 x 1488

2 3999 x 1713 x 1488

5

5

5

4

4

4830 x 1856 x 1498

4913 x 1856 x 1513

4288 x 1812 x 1615

4278 x 1777 x 1658

4467 x 1801 x 1670

3962 x 1829 x 1460

4159 x 1829 x 1570

4442 x 1741 x 1477

4253 x 1804 x 1457

4253 x 1804 x 1457

4585 x 1863 x 1472

4467 x 1841 x 1624

4340 x 1840 x 1632

4830x 1828 x 1456

4829 x 1828 x 1487

4529 x 2118 x 1647

4380 x 1857 x 1862

4491 x 1808 x 1303

4506 x 1180 x 1296

265/605

515/2091

603/1773

170/663

170/663

370/1235

380/1165

3400/-

285/1050

R4

R4

285/1100 R4

1598 D 66

1248 D 70 210

1229 B 63 115 M5 P

919/- R4 1248 D 55 190

500/1015

540/1030

400/1500

356/1372

140/1820

2851076

35011172

420/1228

42011228

610/1660

520/1482

416/1193

679/1754

R4

R4

1956 D

1956 D

158 14,9

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

AB,CEHS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

M6 P 173 123 44 ACEP

172 136 53 AC

M5 P 163 145 42 CEKR

205 11,1

M7 Z 289

A7 4x4 315

37,0 ABEHKRS

ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS

AB.CEHKPRS



m CENNIKY AUTOMOBILOV

Cayenne Turbo 5  4846x1939x 1705 670/- 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS

5 5  4236x1693x 1445 4 ABCEKS
Panamera GTS 4 4970x1931x 1418 445/1250 316 520 A7 4x4 288 45 107 ABCEHAKKPRS
RENAULT 5  4282x 1816 x 1459 1 ABCEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 5 4062 x 1732 x 1448 168 143 36 ABCEKPRS 5 4282x 1816 x 1459 : AB.CEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 5 57  4861x1860x 1746 45613050 57 ABCEKPRS 5 5 4569 x 1816 x 1456 ! AB,CEHAKKPR,S
Fluence 1,6 110k Expression 4 5  4618x1809x 1479 185 117 68 ABCEHKRS 4 5 44821706 x 1461 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 4 5  4618x 1809 x 1479 46 ABCEHKRS SUZUKI
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 4213x1829% 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR 3 4 3850x1695x1510  211/512 0 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique V 3 2 4213x1829x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 77 C 5 5  3850x1720x1510  211/528 ABCEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS 5 5  3850x1720x1510  211/528 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 4520 x 1865x 1710 450/1380 A6 4x4 180 12,3 ABCEHKPRS 4 3890x1695%1510  211/512 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 4695 1811 x 1445 45011377 2 ABCEHKPRS 5  4175x1775x1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 4695 1811 x 1445 4501377 ABCEHKPRS 5 4175x1775x1610  375/1120 AB,CEHAKKPR,S
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expression 4801x1811x 1445 508/1593 ABCEHKPRS 5  4175x1775%1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expression 4801x 1811x 1445 508/1593 8 ABCEHKPRS 5  #4175x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 4643 x 1812 x 1398 ABCEHKRS 5  475x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 4302x 1808 x 1471 37211129 8 ABCEHKPRS 4M75x1775x 1610 37511120 AB,CEHAKKPR,S
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 4302x 1808 x 1471 3721129 ABCEHKPRS 5  4300x1765x 1580 43011269 AB,CEHAKKPR,S
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 4312 x 1804 x 1423 3 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 5  4300x1765x 1580 43011269 4 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 4567 x 1804 x 1507 486/1595 0 ABCEHKPR 5 5  4300x1765x 1580  430/1269 7 ABCEHAKKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 4299 x 1804 x 1423 ABEHKRS 3 4 3545x1600%1705  113/816 ABCERS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 4366 1845 1640 522/1837 ABCEHKPRS 3 4 3563x1641x1478  251/951
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 45731845 1645 752/2050 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x1467  330/1150 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 4573x 1845 1645 208/2063 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x 1467  330/1150 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Privilege 4261 x 1940 x 1439 9 ACEKPR 5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 1422 D 182 11,1 ABCEHKPRS
SMART K 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 999 B 55 95 M5 P 175 149 49 ABCHRS
Fortwo kupé 45 KW mhd pure C 2 2 2695x1550x1565  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS

5 5  4257x1732x1467 53011395 R3 1422 D ABCEHKPRS

Fortwo kupé 62 kW pulse C 2 2 2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES

CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
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5  4670x1814x1461  590/1580 R3 AB,CEHKAKPRS
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Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
5  4670x 1814 x 1461 590/1580 R4 , AB,CEHKAKPRS

Fortwo kabriolet 62 kW pulse CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
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SEAT ctavia RS 2,0 TDI 135kW Limo 5  4670x1814x1461 59011580 R4 , ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHAKKPRS

Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR Ambition 5 4667x1814x1465 61011740 R4 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1968 D 103 320 M6 P 1% 109 55 ABCEHAKKPRS

5  4667x1814x1465  610/1740 R4 : ABCEHKAKPRS
Ateca 1,5 TSI 150 Xcellence K 5 5  4363x1841x 1611 485- R4 1498 B 110 250 M6 P 201 85 55 ABCEH

5  4833x1817x1462 59511700 R4 ABB,CEHKAKPRS
Ateca 1,0 TSI 115 Reference 5 4363x1841x 1611 510- R3 999 B 8 200 M6 P 181 107 54 ABCEHKPRS

5 4833x1817x1462  595/1700 R4 ! ABB,CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TDI 190 4Drive Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 A7 4x4 200 47 AB,CEHKPRS

5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 ABB.CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TSI 150 Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 140 320 69 ABCEHKPR

5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R3 } ABCEHKPRS
Ateca 2,0 TDI 150 FR 4363 x 1841 x 1611 110 320 47 ABCEHKPRS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 4061%1693x 1445 292/- 34 ABCEKS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 4043 x 1693 x 1428 18 42 ABCEK
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m CENNIKY AUTOMOBILOV =

Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition

Kodiaq 2,0 TDI SCR 110 kW 4x4 Ambition

TOYOTA

Auris 1,6 Valvematic Power
Auris HSD Active

Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 D-4D Active

Verso 1,6 Valvematic Power
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D

Yaris HSD Active
VOLKSWAGEN

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,4 TDI Comfortline

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

Volkswagen CC 2,0 TSI
VOLVO
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4382 x 1841 x 1603

4222 x 1793 x 1691

4697 x 1882 x 1676

4275 x 1760 x 1460

4275 x 1760 x 1460

4780 x 1810 x 1480

4710 x 1810 x 1480

3430 x 1615 x 1465

3430 x 1615 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4240 x 1775 x 1285

4335 x 1885 x 1845

4780 x 1885 x 1830

4950 x 1970 x 1865

4615 x 1775 x 1575

4470 x 1845 x 1660

4460 x 1790 x 1660

3885 x 1695 x 1510

3885 x 1695 x 1510

3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1473

4255 x 1790 x 1452

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

4562 x 1779 x 1481

4659 x 1778 x 1482

4771 x 1820 x 1550

4769 x 1820 x 1470

4771 x 1820 x 1516

3972 x 1682 x 1453

4854 x 1904 x 1740

4427 x 1809 x 1706

4801 x 1940 x 1709

4397 x 1794 x 1674

4802 x 1855 x 1417

521/1630

416/1580

720/2065

38011270

380/1270

500/1520

605/1620

588/1716

603/1731

280/952

885/2430

470/1510

580/1642

695/1989

R3 999

A7 4x4 197

A8 4x4 220

M6 P 242

AB,CEHKAKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABHKRS

ABHKRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S

108 AB,CEHAKKPRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S

4635 x 1865 x 1484 64 ABCEHKPRS

4854 x 1861 x 1493 59 ABCEHKPRS
4854 x 1861 x 1493 59 ABCEHKPRS
4369x 1802x 1421 3351032 43 ABCEHAKKPRS
4370 x 1802 x 1458 33511032 52 ABCEHAKKPR,S
4635 1865 1484 430/1241 10,2 ABCEHKPRS
4644 x 1891 x 1713 495/1450 12 53 ABCEHKPRS
4838x 1870 x 1604 555/1580 69 106 ABCEHKPRS

XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 4807 x 1936 x 1781 483/1837

103 82 ABCEHKPRS

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujd pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.

Doplnovacka

Zatiatkom tohto roka spolocnost Audi zacala predavat druhii generaciu typu Audi Q3. Kompaktné SUV Audi Q3 ma zmeneny dizajn a rozmerové
proporcie. Prednej Casti karosérie dominuje velka osemuholnikova maska (tajnicka). Nové Audi Q3 je dIhSie, SirSie, niZSie, a tak posobi SportovejSie
a elegantnejSie. Zmenenymi rozmermi sa dosiahlo vacSie pohodlie pre vodica a zvacsil sa aj objem batoZinového priestoru. Spolocnost Audi nové Q3
poniika v piatich modeloch podra zabudovanjch spalovacich motorov, a to tromi prepifianymi Stvorvalcovymi zaZihovymi motormi s vjkonmi 110 kW
aZ 163 kW a dvoma Stvorvalcovymi vznetovymi motormi s vikonmi 110 kW a 140 kW. V ponuke sii verzie s manudlne ovladanou prevodovkou alebo

automatickou a verzie s pohonom prednych kolies ale-
bo vSetkych Styroch kolies. (MOT'or €. 2/2019) 1- ¢ast
obrabacieho stroja, 2- dovoz tovaru, 3- podlozka, na
ktorej sa kuje, 4- tuha, 5- ruény nastroj na naberanie
sypkych latok, 6- tuhy vulkanizovany kaucuk, 7- za-

riadenie na mechanické zachytavanie tuhych latok,
8- nastroj na opracovanie dreva, 9- chemicka pridav-
na latka do motorovych olejov, 10- volna Gast skrutky
na vyrobu lepidiel, laminatov.

L L L L L | eeSinelame
1- suport, 2- import, 3- nakova, 4- grafit, 5- lopata, 6- ebonit,
7-filter, 8- raspla, 9- aditiv, 10- matica, 11- epoxid.

_jo.



e HISTORICKE VOZIDLA =

Jazda vpravo,

Na Slovensku sme zacali jazdit po pravej strane pred 80. rokmi.
Bolo to presne 17. marca 1939. Dnes je to pre nasich vodi¢ov nor-
malne, ale nebolo tomu tak vzdy. Aj dnes existuje vo svete cely rad

krajin, kde sa jazdi vlavo.

Histériu jazdenia vpravo & v vlavo nespdjajte

so vznikom prvych motorovych vozidiel. Urité
primitivne pravidld hladajme uz v obdobi stre-
doveku, ked sa krajinami zacali presavat vozy
tahané kofimi.

TAKZE PRECO PRAVE VPRAVO 9
ANIE VLAVO (ALEBO NAOPAK) &

Koncom 18. storocia, ked vo Francizsku na-
rastal obchod a vymena tovarov, hustla prepra-
va velkych povozov tahanych niekolkymi pér-
mi koni. Akosi prirodzene ko¢i§ ovlddal tento
povoz tak, Ze sedel na chrbte posledného koiia
vlavo. KedzZe sedel na lavej strane, mifial svojho
protiidiceho po svojej lavej strane, aby si bol
isty, & na uzkej ceste sa vozy nezrazia. Cize
za priekopnika jazdenia po pravej strane cesty
mézZeme povazovat Francizsko. Kedze v tom
Case velkd Cast Ameriky patrila Francdzsku,
prenieslo sa toto pravidlo aj za ocedn. I8lo o vy-
chodnu ¢ast Ameriky, od Mexickych hranic az
po Quebec. Je dost mozné, Ze podobné nepi-
sané pravidla alebo zvyklosti sa praktizovali aj
v inych Castiach sveta. Ale aby to bolo ziko-
nom potvrdené, sa moézu ako prvi na Eurdp-
skom kontinente pysit Dani, ktori v roku 1793
uzdkonili jazdu vpravo. Rok nato bol podobny
zdkon prijaty aj vo Francazsku.

Dalsie krajiny prisli na rad s postupujicim
tazenim Napoledéna. Ten francizsky zikon
o jazdeni vpravo automaticky uplatiioval na
vietkych okupovanych dzemiach, ¢o boli
Holandsko, Belgicko, Luxembursko, Svaj—

&iarsko, Nemecko, Polsko, severné Taliansko,
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Cast Spanielska a tiez Rusko. Po lavej strane
sa jazdilo v krajindch, ktoré neboli priamo za-
siahnuté Napole6nom, ako Velka Britdnia, ast
Rakusko-Uhorska, Portugalsko a Skandinavia.
Zo skandindvskych krajin bolo prvé Finsko,
ktoré na zdklade blizkych vztahov s Ruskom
v roku 1858 prevzalo dopravu s jazdou vpravo.

Spojenectvo s Francuzskom vo vojne za ne-
zdvislost Ameriky indpirovalo aj dalsie americ-
ké stity k prevzatiu francizskych dopravnych
zvyklosti. Ako prvd, este pred revoluciou
vo Francuzsku, uzdkonila jazdu vpravo Penn-
sylvinia v roku 1792, New York v roku 1804
a New Jersy v roku 1813.

Aby sme nehovorili stile iba o jazde vpravo
ako o nie¢om prirodzenom a samozrejmonm,
treba spomendt, Ze v roku 1835 bola vo Velkej
Briténii uzakonend jazda vlavo a analogicky sa
tento predpis preniesol aj do vietkych koldnii
wJeho Veli¢enstva“.

V Japonsku sa jazdilo vlavo, ale bolo to len
zvykové pravidlo, ktorému sa uslo az v roku
1872 akési neoficidlne uznanie. K uzdkoneniu
tohto pravidla doslo az vdaka priemyselnej re-
volucii, za ktort vda&i Japonsko najmi Velke;
Britinii a jej pomoci pri budovani Zeleznic-
nej siete. Zdkonnd forma nadobudla platnost
v roku 1924.

V roztriestenom Taliansku vlddol v tom Case
dopravny chaos. Jazda vpravo bola uzdkonend
v roku 1921, ale mestd s kolajovou mestskou
dopravou mali povolené jazdu vlavo. Rim
vzdoroval az do marca roku 1925. A ako po-
slednd basta lavostrannej dopravy odolévalo
Mildno, az do roku 1926.

Poslednou kontinentilnou krajinou, ktord
presla z lavostrannej premavky na pravostran-
nt, bolo Svédsko. V roku 1955, ked sa uz
vo vsetkych susednych krajinich jazdilo vpra-
vo, Svédsky parlament vypisal referendum na
zmenu. Hoci 82,9 % hlasovalo za zachovanie
lavostrannej premiavky, parlament sa po zdi-
havych rokovaniach uzniesol opacne, a tak sa
vo Svédsku zacalo 3. septembra 1967 o 5. ho-
dine rino jazdit po pravej strane.

Ajvo Velkej Britanii sa uvazovalo o zme-
ne tiez, ale vzhladom k ndkladom spoje-
nym so zmenou, tito aktivita iSla do neurcita

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

- k velkej spokojnosti konzervativcov nie-

len vo Velkej Britanii, ale i v Trsku, na Cypre
a Malte.

AKOTO BOLO UNAS

Rozpad Rakusko-Uhorska nespdsobil zme-
nu v smere jazdenia v ndstupnickych krajinach.
Ceskoslovensko, Juhoslavia a Madarsko pokra-
Covali v jazdeni vlavo. Kuriézna situicia bola
v Rakusku, kde polovica krajiny jazdila vlavo
a druhd polovica vpravo. Deliacou ¢iarou bolo
uzemie dobyté Napoleénom v roku 1805. Ked
Nemecko anektovalo Rakusko v roku1938,
Hitler nariadil povinny smer jazdenia vpravo.

Po vzniku Ceskoslovenskej republiky v roku
1918 sa jazdilo po lavej strane ako predtym.

O zjednoteni cestnej premdvky sa zacalo
hovorit na parizskej konferencii v roku 1926.
Predpoklada sa, Ze pri¢inou Gvah o zmene
na pravostrannd premavku u nds bola orien-
ticia prvej republiky na Francizsko, a vpravo
jazdili aj autd v susednom Nemecku.

Staly vybor Nérodného zhromazdenia re-
publiky Ceskoslovenskej sa 11. novembra 1938
uzniesol na Opatreni ¢. 275/1938, zverejnenom
v Zbierke zakonov a nariadeni, podla ktorého
sa 1. médja 1939 malo zacat v celej republike
jazdit vpravo. Pripravy na zmenu a osddzanie
znaciek mali prebiehat do konca aprila 1939.

K tomu, Ze sa zacalo jazdit vpravo skor,
prispelo rozdelenie republiky a obsadenie
Ciech a Moravy vojskami nacistického Ne-
mecka 15. aprila 1939. O zavedeni pravostran-
nej premévky rozhodlo struéné nariadenie
vrchného velitela nemeckej armddy Walthera
von Brauchitscha.

Na Slovensku sa s cestnou dopravou na pravej
strane zacalo 17. marca 1939, najskor v Brati-
slave ihned po vzniku Slovenského §titu.
Na celom tzemi republiky sa zavedenie pra-
vostrannej premévky ukonéilo v roku 1941.
Slovensko este nemalo takd hustd dopravu,
aby potrebovalo nejaké mimoriadne opatre-
nia. Zatial ¢o v naSom hlavnom meste sa zacal
vynos uplatiiovat okamzite, na vidieku sa este
nejaky Cas tolerovala jazda vpravo i vlavo. Ako
pise dobovi tla¢, v niektorych ¢astiach severné-
ho Slovenska si konské povozy jazdia ako chci
a preto su dopravné nehody a kolizie s automo-
bilmi na dennom poriadku.

Ked'sa vroku 1981 na vtedajsom stro-
jarskom veltrhu v Brne objavilo nové
auto z Mladej Boleslavy Skoda Garde
- len malokto tusil, Ze k jeho celkové-
mu dizajnu prispel i podnik z Trna-
vy. Predné a zadné narazniky z plastu
boli v tom obdobi nie¢im novym. Tito
novinka umoznila dizajnérom dat vo-
zidlam moderné tvary a nové estetické
rozmery.

PREPREG

A préve Skloplast Trnava bol prvym vyrob-
com plastovych naraznikov pre $kodovky.

S vyrobou prepregov, ako sa tento vyrobok
oznaluje, sa v Trnave zacalo ovela skor. Li-
sovali z neho stolicky, svietidld, rézne kryty,
stieracie hrebene pre pohyblivé schody a pod.
V roku 1975, ked vyrobili prvy kus z prepre-
gu, nik netusil, Ze sa tu o niekolko rokov budu
vyrabat i ndrazniky. Uplne prvé plastové na-

razniky vyrobili takmer na kolene. Ich povrch
bol rovny a farebne ich dokoncovali v Mladej
Boleslavi. Za zaklade nového dizajnu, kto-
ry navrhol dizajnér FrantiSek Boch z Kvasin
dodala talianska spolo¢nost Ranger Italiana
nové formy na lisovanie naraznikov.

Prepreg je vlastne hmota, ktord sa sklada
zo sklenenych vlakien, polyesterovej zivice
a dal$ich primesi. V rovnakom obdobi sa za-
¢ali montovat prepregové narazniky aj na Re-
nault 5 a Fiat 128. Vyhodou bolo, ze nekoro-
dujti a st podstatne Jahsie ako kovové. Okrem
toho spinali poziadavku vtedy platného bez-
pecnostného predpisu. Na predny naraznik
iSlo 3,5 kg a na zadny 2,75 kg hmoty. Zmes
sa polozila do formy lisu a ten pod tlakom 20
megapascalov a pri teplote 140 stupriov Celzia
vylisoval v jednej forme strednd ¢ast predné-
ho a zadného ndraznika a v druhej po dvoch
boc¢nych castiach predného a zadného naraz-
nika. Po vybrati naraznika z lisu sa museli
ru¢ne odrezat zostatky, ktoré ostali na final-
nom vyrobku.

Narazniky z Trnavy

Skloplast Trnava bol jedinym vyrobcom prepregov v Ceskoslovensku. V prvom roku vyroby
vyrobili okolo 4000 kusov naraznikov a v nasledujicom roku 1982 bola poziadavka automobil-
ky Skoda z Mladej Boleslavi na 27 000 kusov. Na za¢iatku ich montovali len na modely Skoda
Garde, Skoda 120 GLS a GL. Pri ostatnych modeloch Skody sa uvazovalo, e konitrukéne bude
karoséria upravena tak, aby zdkaznik si aj na ostatné modely mohol plastovy néraznik objednat
v mimoriadnej vybave. Na zaciatku vyrabali prepregové narazniky len ¢iernej farby, neskor pri-
8li i sivé. Uz vtedy bola pripravena technoldgia na farebné narazniky. To zaviselo od farebnych
pigmentov, ktoré dodavali zahrani¢ni dodavatelia.

Skloplast Trnava, dnes existuje ako siicast medzindrodnej spolocnosti.

V janudri 2001 ziskal Johns Manville spolocnost Skloplast v Trnave a zaclenil ju do svojej
celosvetovej organizacnej Struktiry. Jednou z konecnych faz integracného procesu bola zmena
ndzvu spolocnosti Skloplast na Johns Manville Slovakia.
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353 STRAN
PLNYCH ZIVO

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Mafio Strauch a archiv The World en miniature (Branislav Koubek, Adrian Gasparik)
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Najnovsi katalég

obrazom i slovnym sprie-

vodom na viac ako 300 stranach vo farbach na kriedovom papieri

rozprava o zivote - dnes i v minulosti - z réznych stran!
Kto ho ma doma, s pote$enim si v nom zalistuje aj opakovane...

A Chvilu to trvalo a na prvej zeleznici na eurép-
skom kontinente sa objavil aj luxusny kral'ovsky
vlak! Pre ,rozpravkového* bavorského kral'a
Ludwiga Il./Ludovita II. (1845 - 1886) - tu

v M 1:87 osobne, so suitou...

P Titulna strana najnovsieho katalogu PREISER
(PK 27) - ¢o figurka, to ina osobnost

(v M 1:87/H0)

Ako inak — pre radost a poteSenie ponajprv seba samé-
ho. Aj vtedy, ak nie je ani modeldr, ani zberatel, no Zije
rid - navzdory mnohému okolo seba dnes... Ved'pritom
méie aj snivat! Co je, mimochodom, jeden z dolezitych
momentov naozaj $tastného Zivota Cloveka! Takze si
z neho aspoii Co-to priblizme... Za¢nime 7. decem-
brom 1835, kedy sa na iba 7 km dlhej Zelezniénej trati
Bayrische Ludwigsbahn/Bavorskd Ludovitova driha

(uz vtedy s dnes normilnym rozchodom kolajnic)
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Norimberg — Firth, chystal na svoju prvi Zelezni¢nd
jazdu nielen v Nemecku, ale aj na eurépskej pevnine,
prvy osobny vlak! S vagénmi pripominajicimi koce, vy-
robenymi v Bavorsku (mali tri triedy), tahany malou an-
glickou parnou lokomotivou z dielne Georga a Roberta
Stephensonovcov. T1 ju do Norimbergu poslali vodnou
cestou Kandl-Ryn - Coby stavebnicu. (Kedze na Ryne
bola vtedy nizka vodn4 hladina, na niektorych dsekoch
ju museli do ciela tahat voly). A poslali i technikov - aby
to vietko dali v cieli dohromady, zmeniac len jej poradové
vyrobné Cislo na jej nové meno: DER ADLER/OROL.
Ba ,pribalili aj svojho rustiovodia — vo fraku a s vyso-
kym cylindrom na hlave. Nevieme, ¢ mu to Bavorici
zavideli, faktom ale je, Ze jeho ro¢ny prijem vtedy presa-
hoval prijem bavorského predsedu vlddy! Takze tam uz

A Wiirttemberska vojenska kapela okolo roku
1900 v M 1:87/HO0 - spolu aj s dvoma bielymi
$picami a vtedajsim panovnikom tam (v civile) ich
je 35, hudobné teleso Luftwaffe dnes ich ma 61,
Stabne hudobné teleso Bundeswehru 83 - nech je
veselsie ako byvalo.!

V Vlese oddychujiici sovietski vojaci - z kapi-
toly MILITARY/SVET ARMAD (M 1:87/H0)

_—

ostal, a —aj sa tam oZenil. Druhy historicky okamih: jarny
(aj hrackdrsky) veltrh v Lipsku v roku 1891 - just na fiom
seriézni pani veku dospelého nemohli spustit odi z novej
hracky: miniatirneho vlacika, jazdiaceho po plechovych
kolajnickdch — vdaka uvoliiujucej sa ocelovej pruzine
v ttrobach lokomotivy. Treti historicky okamih vztahu-
jlci sa priamo na dne$nd tému: v roku 1949 Startujuci
Medzindrodny hrackdrsky veltrh (uz) v Norimbergy, a...
ndramnd tladenica na stinku Paula M. Preisera! Lebo vy-
stavoval ,neuveritelné modelové®, len dvojcentimetrové
figiirky k elektrickym vli¢ikom — vyrezané rucne z dreva
(1), patricne ruéne pomalované... Po prvy raz! Ked ich
v 50. rokoch 20. storocia zacal vyrdbat lisovanim z plastu,
vyzerali vz naozaj ako zivé! Lebo skvele pochopil ana-

V Ziadny protest! PREISER vyraba aj traktory
roznych epoch a znaciek... (v M 1:87/H0 i M
1:160/N)

tomiu tela ¢loveka i zvierat, ¢o neskor jeho syn, dnes uz
dvaja vnudi, dotiahli do modelovej dokonalosti ocividnej
uz na titulnej strane katalégu PK 27... Isteze: v dnesnych
¢asoch internetu nemd zmysel na tomto mieste podrob-
nejsie opisovat ten ¢i onen produkt z neho — stalf sa
pripojit na www.preiserfiguren.de, kde, po jednotlivych
kapitoldch, sa dd cely poprezerat. Ti mladsi tak urcite
urobia este neraz; mnohi viak radsej daja prednost jeho
tlacenej forme, ved na kvalitnom kriedovom papieri
(a gaudi) je vietko nielen akosi Citatelnejsie, ale mozno
si tu hned robit aj vlastné pozndmky - vritane v danom

roku platnych cien - opisanych z aktudlneho cennika.
(Ale aj dovtedy neznimych nemeckych ¢ anglickych

— e

slov - zdbavne k novym vedomostiam!). Isteze: ako vzdy,
Cosi 1 dnes naznacia aj tu priloZené obrazky s ich texta-
mi - aj ked ide naozaj len o nepatrny zlomok toho, ¢o
ndjdeme v najnoviom katalogu PK 27. N4 tip po dlho-
ro¢nej skusenosti: zadovézte si ho za Sest a pol eura vcas,
pretoze ked sa vypredd, bude sa na ten este novii (PK
28) cakat hddam aj viac rokov — ako naposledy. Co by
bolo, uznajte, naozaj skoda... Teraz viak uz uvediem Cer-
stvy, ndzorny priklad, ako jedind figirka od PREISER-a,
zmensend oproti skutocnosti 87x, vie dokazat hybat nie-
len ¢asom, ale mozno aj nami osobne! V mojom pripade
sa tak stalo tyZdef pred Vianocami 2018, kedy PREI-
SER medzi na trh prave uvedenymi novinkami ohldsil
aj.... jeho troch upirov v truhldch — novinku ohlésend uz
pred dvoma-tromi rokmi... A kedze hned v dvoch z tych
troch truhiel len jeden lezal, kym dvaja (ona i on) sedeli,
veko otvorené, sotva som ich uvidel, (na)kopla ma muza

A Pririeke... a kol'ko sa tam toho v M 1:87/
HO voslo!

 Hasiéska technika PREISER: historicka i mo-
derna, v Sirokom sortimente - zo stavebnic vM
1:87/HO0. Tu: Zeriavové vozidlo KW 16, F Magirus
250 D 265 A - aZ po hotovy model

P stredoveky jarmok (isteze, dnes)! Ak ho
chcete... v M 1:87/H0

indpirdcie i tvorivej hortcky! Lebo, po prvé: PREISER
uz roky ponika nielen nevestu a Zenicha s celym svadob-
nym sprievodom vrtane Katolickeho & evanjelického
fardra (nech je v krajine aspoii trocha vi& pokoj!), ale
oboch ctihodnych panov 4j... na priam Zivom pohrebe!
No... v trochu inych sldvnostnych richach. A kedze
v minulom roku ind modeldrska spolo¢nost, BUSCH,
k nim dodala aj svoju UZasnu novinku - kompletny
cintorin — zaraz mi bolo nad slnko jasné, Ze to vietko
mozem osobne este ndramne zlepsit! Skratka, namiesto
anonymnej uzatvorenej truhly a la BUSCH, bude na ka-
tafalku... upir & upir/ka, sediac/a v truhle. Pridrziavajic
jej zdvihnuté veko, aby sa tam dalo aj dychat! Co razom

- i BT

zmeni... aj spravanie sa vietkych tych smitoénych hosti
v &ernom a la PREISER! Prosto ,v sieni rozlicky mojej
kaplnky zostant len prizdne drevené lavice, pohrebné
kytice, vence... a ten upir mimo politiky... Lebo smutiaci
hostia, este pred chvilou tvdriac sa skormutene (v duchu
sa radujic, Ze v tej truhle nie s4 oni/y) budd uz pred skle-
nou stenou vchodu do ,siene smitku® - utekajic odtial
ozlomkrky! Na Cele s beziacim anglikinskym pastorom,
ktorého nastastie ponika PREISER uZ roky - v behu...
Aby mi ten Cerny dav nezatienil pohlad do kaplnky
s upirom, na vchodovu sklent stenu zvnitra som nale-
pil jednu mikro- LED: ako sa patri, s bielym studenym
svetlom. Skritka, aby sa dal fotit naozaj kazdy detail!
Teda aZ na tie Sepoty niektorych predtym pritomnych
hlboko zarmitenych, typu ,No, uZ to md aspori ti/ten
chudera/tboziak za sebou... A viete, Ze mi ostal/a dlz-
ny/4 pit eur.> Cize, nech je aj u nds aspoii trocha veselsie

ako v roku 2018! Kedy uz dovtedy dlhoro¢ny premiér,

zabudnic na svoje percentd, tentoraz zacal pre zmenu
opakovat, Ze ,dnes sa mdme u nds tak dobre, ako nikdy
predtym!“ - neprezradiac, preco odrazu pouziva autorsky
plurdl... a uz nie len Statistiky.

O ktorych mudrejsi z britskych premiérov, W. Churchill
(1874 - 1965) tvrdil, Ze veri len tym, ktoré si vymyslel
sdm... Kym inf z tejto Cudnej krvnej skupiny slubova-
li aj déchodcom () - trindsty dochodok! Jasné — ani
ten sa napokon nekonal. Naopak: slovenské elektrdrne

iR ikid

A Preco Prusiaci miluji uniformu? Pozrite si jej
rozne podoby z roku 1756 (kedy chudoba chodila

v handrach a nebrala minimalny plat) a je to
jasné... tu v M 1:24 - ako navod na pomal'ovanie
bielych figiirok

4« Piitnici do Mekky - boli uz v roznych mier-
kach - tu siv M 1:50

< Iny kraj, iny zvyk: i v Saudskej Arabii (Preiser,
aktualne v M 1:50)

1 tepldrne ohlésili prudky ndrast cien svojich produktov
v roku 2019 — vraj pre vietkych! No, aby ti, ktori sa dali
na ,fotovoltaiku®, aj nadalej pre seba tak dobre zardbali -
av meste Prievidza sa ludia nadalej ob¢as dusili smogom.
Co ale zahranicné obchodné refazce ovlidajice dnes
slovenskd vlast na svojom ,kdsku trhu® ani nemuseli:
uz pred Vianocami 2018 som si véimol, Ze na ,svojom"
(vyrobenom v Polsku) jablkovom pyré vo flaske od za-
véranin, odrazu inovovali.... jeho cenu. Po cely rok 2018
stilo 90 centov, odrazu uz 1 € a 45 centov! Asi preto, Ze
v Eurépe bola v roku 2018 nebyvald iroda ovocia, takze
ani jablkd nemal kto oberat — museli zhnit hromadne,
po dopade na zem. Comu sa ale nielen Ziadny dochodca
u nds zasmeje sotva... A ak je trocha vzdelanejsi, Zasne,
¢o vlastne v praxi to... s prepicenim udajne trhové hos-
podarstvo, naozaj je.
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SpiSské Bystré

SPISSKE BYSTRE V TOKU CASU

Pokrac¢ujme v rozpravani o obci Spisské
Bystré, ktora sa rozprestiera na apiti vybez-
kov Prednej hole v nadmorskej vyske 674 m.
Je v zapadnej ¢asti chrineného tzemia Slo-
vensky raj vo Vikartovskej priekope, tvo-
renej prenikajicim dlhym, uzkym vybezkom
Hornadskej kotliny do oblasti medzi Kozimi
chrbtami a severovychodnymi svahmi Niz-
kych Tatier.

Po zmenich v predchddzajicich rokoch bol
v roku 1710 na kubassku faru definitivne uvede-
ny katolicky fardr. Na celom Spisi nastal v tom
roku velky hladomor, ktorému padla za obet
takmer polovica obyvatelstva, v Kubachoch viac
ako 80 ludi. Kanonicka viziticia v roku 1731
konstatovala, Ze kostol je opraveny a md tri
oltare. Viziticia z roku 1781 uvidza, Ze kostol
je murovany, ale len jeho svityiia je zaklenuta.
Zvony boli $tyri. Murovany chér bol postaveny
roku 1772.

V roku 1731 v obci pdsobiaci fardr Vojtech
Siserovi¢ bol Poliak. Hoci hovoril slovensky,
miestnym katolikom sa v tom Case posmesne
hovorilo Poliaci. V roku 1731 bolo v obci len
107 katolikov a 328 evanjelikov. Farar, starajuci
sa aj o filidlky Kravany, Vikartovce a Liptovskd
Teplicka, byval v drevenej fare, ktord v roku
1768 zhorela. A tak v roku 1790 bola dokon-
¢end nov4, murovand, neskor este trocha roz-
§irend. Po nastoleni katolickeho fardra misijnd
¢innost jezuitov mohla pokracovat. Jezuiti po-
sobili v miestnej $kole, kde systematicky vyuco-
vali deti i dospelych. Rektorom $koly bol Pavol
Buday. Roku 1774 bola v obci slovenska skola
s 50 Ziakmi. Jezuiti v obci obhospodarovali aj
$pitédl pre chudobnych. Usilovné konfesionalne
posobenie jezuitov sa prejavilo uz okolo roku
1753, kedy skoro vsetci Kubascania presli na
katolicku vieru. Novd pecat s kruhopisom
SIGILLUM PAGI KUBACH, Pecat obce
Kubachy, si obec zadovézila v roku 1736. Su-
pis vietkého Zivého i nezivého v obci, urbdr, bol
prvykrét vyhotoveny v roku 1759. Pisomne re-
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guloval vztahy medzi poddanymi a Stiavnickym
panstvom. Povinnosti poddanych vodi jezuitom
boli primerané. Ziadalo sa iba tolko price, kol-
ko panstvo potrebovalo. Roku 1771 bol zosta-
veny druhy urbir, tzv. Tereziansky urbir. Slo
o nariadenie cisirovnej Mdrie Terézie z roku
1767, upravujuce jednotne v celej krajine vzta-
hy medzi zemepdnmi a ich poddanymi. Okrem
iného wurcil velkost poddanskej zavislosti, na
zdklade ktorej ustanovil povinnosti poddanych
voli zemepénovi. Tak sa zo sikromnopravneho
vztahu medzi zemepinom a poddanym stal ve-
rejnopravny vztah, ¢im sa zlepsilo socidlne po-
stavenie poddanych. Tito reformu mozno po-
vazovat za najvyznamnejsiu. Urbdre boli pisané
v jazyku ludu, teda v slovenskych oblastiach po
slovensky. Urbarska reguldcia upravovala pod-
danské pomery az do roku 1848, ked bolo pod-
danstvo zrusené. Okrem rdoznych sluzobnosti sa
pre obec Kubachy uvidza mimoriadna vyhoda.
Obcania smeli pélit pilenku. V uvedenom roku
bolo v obci dokonca 78 hrncov na palenie liehu.
Vynosy z pestovania Zita a jaCmefla pomie$a-
ného s ovsom boli len &iastocne dobré, ale luk,
pasienkov a lesov bolo dost. V roku 1785 mala
uz obec 1138 obyvatelov.

Katastrofou pre obec bol marec roku 1819.
Za prudkého vetra zhorela celd obec, vrita-
ne kostola, obilie v sypkach a mnoho dobytka.
Zivel usetril len tri domy. Len vezové hodiny
a zvony zachrénil ucitel Jan Kolarovi¢. Biskup-
stvo sa rozhodlo postavit novy kostol podla
planu Jina Polika. Zikladny kamef posvitil
kubassky rodak, spissky kanonik Jakub Seliga
v roku 1820. Stavitelom bol kamendrsky majster
z Levoce. Oltére vyhotovil rezbir Bielopotocky
z Ruzomberka a obrazy namaloval levo&sky ma-
liar Jozef Czauczik. Kostol bol vysviteny v sep-
tembri 1821. Bola postavend i novd murovand
fara. Skolu umiestnili v obecnom dome.

Dalsim katastrofickym rokom pre obec bol rok
1831, kedy sa na vychodnom Slovensku zacala
§irit cholera. V roku 1830 bola slabé droda a Tu-

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc. foto: archchiv autora

dia trpeli hladom, nebezpecenstvo §irenia naka-
zy tak zosilnelo. Sirila sa aj panika, Ze pani ched
otravit poddanych. Kosickd udalost nésilného
podévania praskov proti cholere ludom a umr-
tie niektorych z nich iba posilnilo atmosféru
strachu a podozrievania. Grétka Anna Csiky,
na prikaz lekdra z Gelnice, nariadila sypat do
studni chlérové vipno. Ludia sa v§ak domnieva-
li, Ze im sypu do studne otravu. V tomto ovzdusi
narastajicej nedovery sa pramefiom podozrie-
vania stali i také ludomilné pociny panov ako
rozddvanie prebytkov chudobe, pripadne ich
odpredaj za nizke ceny. Lud si tieto ¢iny vysvet-
loval ako umysel a taktiku travi¢stva. Nedroda,
zlé socidlne podmienky poddanych, revoluéné
udalosti v Polsku a preventivne opatrenia proti
cholerovej epidémii viedli k Vychodoslovenské-
mu rolnickemu povstaniu, do ktorého sa zapo-
jilo aktivne viac ako 40000 povstalcov. Medzi
prvymi cholerou postihnutymi obcami v roku
1831 boli aj Kubachy. Od jula do oktébra tu
zomrelo 104 ludi, vicsinou dospelych v najlep-
$om veku. Cholera ,navstivila“ obec aj v rokoch
1855 a 1873.

Zinikom feudalizmu, v polovici 19. storo-
¢ia, vyvoland komasicia, scelovanie pozemkov,
upravila vlastnictvo pody, ktord dovtedy patrila
Spisskému biskupstvu. Stpis majetku spomina
obecny dom, biskupsky a obecny mlyn, staro-
binec, dve krémy, kovi¢sku vyhnu, skolu i dve
horérne Zotty a na Visovej. Z remeselnikov sa
spominaju kovidi, krémadri, obuvnici, debnari,
koldr a kozu$nik. Predaj kvalitného a cenovo
dostupného tovaru a vlastnych vyrobkov pod-
poril vznik Kubagského spotrebného a odby-
tového druzstva v roku 1905. V roku 1921 sa
premenovalo na ,Potravné druzstvo v Kuba-
choch® a napokon zaniklo po druhej svetovej
vojne spojenim s Jednotou. Dalsi poziar v roku
1916 zasiahol celd dedinu. Za jeho obet padlo
140 domov s hospodérskymi objektami, kostol
i Cast irody. V roku 1921 bola prebudovan sko-
la, 0 4 roky neskor sa zacal prestavovat kostol
a v roku 1927 bolo zalozené Uverové druistvo.
Po druhej svetovej vojne averzia vo¢i Nemcom
priniesla zmenu vetkych povodnych ndzvov
nemeckého povodu a tak 2. augusta 1948 sa aj
Kubachy premenovali podla miestneho potoka
na Spisské Bystré. V tom istom roku bola obec
elektrifikovand, do Popradu zacal premdvat au-
tobus. Kultirny dom s kinom a obecny rozhlas
boli odovzdané do uzivania v roku 1957. Nové
skola bola dokonéend roku 1960, o tri roky ne-
skor obchodny dom s restaurdciou, cukrariiou
a dom sluzieb. Od roku 1969 prebiehala oprava
fary a kostola.

Vdaka préci miestnych uditelov sa v obci za-
chovali tradicie a kultarny Zivot. Ak navstivite
tito obec, okrem prirody vis ocari ludova kul-
tira, Zivd remeselnd zruénost, ludovy odev, ni-
redie a celd oblast ustnej slovesnosti a hudby jej
obyvatelov.

Sharan
BONUS

3000€

Tiguan

BOMNUS

1500 €

Teraz je ten spravny ¢as na novy Volkswagen. Rozhodnite sa pre ikonicky Golf, vSestranny Golf Variant,
Golf Sportsvan alebo Stylovy Tiguan a ziskajte ich teraz aj s bohatou akciovou vybavou Edition
vhodnote az 2 400 € zadarmo. Ak si vas ziska prakticky Volkswagen Sharan, potesi vas bohata akciova
-vybava Family&Business so zvyhodnenim az 3 600 €. To ale nie je vSetko! Objednajte si svoje nové auto
do 30. 3. 2019 a okrem bohatej vybavy vam k nemu pribalime aj Innovation bonus az do vysky 3000 €.
P_r_Ld'te sivybrat svoj Volkswagen este dnes.

www.volkswagen.sk

Golt/Golf
Varnant
BONUS AZ

2 500 €

Vybrané modely Volkswagen navyse teraz aj s bohatymi balikmi
vybavy v hodnote az do 3 600 € zadarmo.

Volkswagen

Predizena Zaruka - 4 5

sluzby Slovensko s.r.o.

Profi Kredit

1/3

1/4

Innovation bonus sa vztahuje na modely Golf, Golf Variant, Golf Sportsvan, Tiguan a Sharan. Vysky Innovation bonusov sa lisia v zavislosti od modelu, vybavy a motorizacie.
Spotreba paliva v 1/100 km: 4,8 - 9,5 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 127 - 215 (kombinované). Triedy energetickej efektivity: A - D. Podrobnosti o ponuke modelov, ich
koneénych cenach, ich Specifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen. Fotografie
st ilustracné. Ponuka platido 30. 3. 2019 alebo do vypredania zasob. Inzercia obsahuje reklamu na produkt ,Financovanie Profi Kredit" od spolo¢nosti VOLKSWAGEN Financ¢né

u youtube | VolkswagenSlovensko @ instagram | volkswagen_Slovensko ﬁ facebook | VolkswagenSlovensko Volkswagenm volkswagenblog.sk



““MODELY $KODA KODIAQ, KAROQ A SUPERB VEDICII LIVE

UZIVAJTE SI NAPLNO VACSi KOMFORT, PRIESTOR AJ BEZPECNOST S MODELMI SKODA KAROQ, SUPERB A KODIAQ V-EDICII

LIVE. ZiSKATE ICH S CENOVOU VYHODOU AZ DO 3 500 € A MIMORIADNOU VYBAVOU AKO VIRTUALNY KOKPIT, ADAPTIVNY

TEMPOMAT, ELEKTRICKE PIATE DVERE S VIRTUALNYM PEDALOM, BLIND SPOT DETECT, PARKGVACIA KAMERA A MNOHO
—=ALSEJ SKVELEJ VYBAVY. .

AK HLADATEVYHODNE FINANCOVANIE; ROZHODNITE SA PRE PONUKU SKODA BEZ STAROSTI* A NEPLATTE NIC VOPRED.

HRDY PARTNER ==
REPREZENTACIE \(¢

. 3 * Reklama od VWFS. Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov }b
skodabezstarosti.sk $KODA KODIAG, KAROQ a SUPERB v edicii LIVE: 4,9 - 9,4 1/100 km, 125 - 213 g/km. llustragné foto. (31>



