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Nova rodina Kia Ceed. Dynamicky hatchback, The pOW Surprise
rodinny sportswagon, alebo jedine¢ny ProCeed. ﬁ PARTNERSKE FAKULTY PRIEMYSELNI PARTNERI

Rodina Kia Ceed nie je len o odvaznom dizajne, pritazlivosti a $tylovosti. SU to zaroven E a SJf TUKE Fst TNUAD VOLKSWAGEN SLOVENSKO

auta, ktoré st nabité najmodernejsimi technoldgiami a uz v zakladnej vgbave pontkajd  — Fvt TUKE Mtf STUBA CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS
bezpecnostné prvky ako Aktivny systém udrziavania v jazdnom pruhu, ¢i Asistent na ij ZU ij STUBA JOHNSON CONTROLSINT
predchadzanie ¢elngm zrazkam a mnohé dalSie. Vyberte si z noviniek rodiny Ceed - SCHAEFFLER GROUP a dal&i

dynamicky hatchback, rodinng sportswagon alebo jedine¢ny ProCeed uz od 13390 €.
Vymente teraz vase auto za nové a ziskajte teraz dodato¢nyg bonus 600 € pri vgkupe
vasho vozidla. Zistite viac na www.kia.sk alebo u vasho predajcu Kia.

o«

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,,Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke mézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podlaich kvalifikacie a zruénosti.
Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
| stvujucim projektom spajajucich Studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
- Kia Motors Sales Slovensko s.r.o.: Blizsie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
GARANCIA KVALITY Kombinovana spotreba paliva 4,6-7,4 1/100 km, emisie CO,: 121 - 169 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustracny Z . P z = z A . . . .
? teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikoy, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.

ROCNA ZARUKA®
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,SVET* sa opiit MENI

K \é d 22 tzv. priemyselnych
az revoliicii priniesla po-
sun nielen v spésobe produkcie vyrobnych
prostriedkov a Zivotnych potrieb ludi, ale aj
v ich socidlno-spolocenskom postaveni. Prod
priemyselnd revoliicia sa zacala v 18. storoci
vo Velkej Britdnii po vyndleze parného stro-
Ja a zavedeni mechanizdcie vyroby. VyuZitie
pary na priemyselné iicely bolo vyjznamnym
prelomom na zvicSenie produktivity vyro-
by. V tych casoch v Britdnii rozsirend vyro-
ba thaného textilu priniesla mnohondsobné
zrychlenie produkcie s vyuZitim thdcskych
stavov centrdlne pohdiianych parnym stro-
Jjom v porovnani s rucnym tkanim. Byvali
thdci nemobli cenou konkurovat produk-
tom textilnych manufaktiiv, na vidieku do-
chddzalo siicasne k zaberaniu pody malych
rolnikov. Najmé z tychto dvoch skupin sa
regrutovali robotnici textiliek, ale najmi
ubolnych bani, aby bolo dost ublia pre pohon
parnych strojov. V blizkosti bani sa ryjchlym
tempom rozvijali mestd, lebo v nich ludia
z vidieka, ktori prisli o podu, aj byvali re-
meselnici, hladali moZnost 0bZivy. Netreba
azda rozvddzat, Ze pre nich to bola velni
bolestivd zmena.

Pri druhej a tretej priemyselnej revoldcii
uz len stru¢ne uvediem, ¢o ich vznik technic-
ky podmienilo. Druhd sa zacala v 19. storo-
¢i objavenim elektriny a vyrobou s vyuZzitim
montédznej linky. Za protagonistu tohto mo-
derného sposobu vyroby je povazovany Ame-
rican Henry Ford (1863 — 1947). Povodne aj
v jeho fabrike robotnici vyrdbali autd na jed-
nom pracovnom mieste. Raz navstivil bitanok
v Chicagu a videl, ako usmrtené prasce viseli
z dopravnych pdsov a kazdy robotnik vykonal
len Cast misiarskej prace. Zaviedol montaz-
ny pis aj vo vyrobe dut, robotnici vykondvali
pri kazdom pracovnom takte rovnaké pohyby,
teda rychlejsie ako predtym, efektivnejsi bol
aj prisun dielcov potrebnych pre postupnu
montdz aut.

Tretiu priemyselnd revoliciu podmienil
vznik poéitatov. V 70. rokoch 20. storocia
bolo mozné aspoii ¢iastoéne automatizo-
vat cely vyrobny proces pomocou pamitovo
programovatelnych ovladacich prvkov a po-
¢itaCov. Vo vietkych oblastiach hospodérstva
pribudali roboty, ktoré vykondvaju naprogra-

mované ulohy bez zdsahu ¢loveka.
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Lexus RCF

To, ze ,svet“ sa v sicasnosti meni, ako
som uviedol v nadpise, nespdsobila nastupu-
juca $tvrtd priemyselnd revolucia. Sposobuje
to najmé na$ sposob Zivota s velkym plyt-
vanim, nedctou k materidlnym aj mordlnym
hodnotim, nebyvalo velkym hlupnutim Iudi,
neschopnych vlastnou hlavou vyhodnotit, ¢o
je dobré, a ¢o uz nds vietkych ohrozuje. Masy
sa spoliehaju na madrost vodcov, ¢asto ani nie
z0 svojho ndroda. (Opit ma niekto obvini
z kongpirdcie.) Ked sa viak poctivo zamysli-
te nad tym, ¢o sa deje v Eurdpskej unii - je
to lahsie, ako posudzovat dianie u nis, lebo
pre hodnotenie EU mame ,vi&si odstup“ - vie
tdto institdcia zahrnujuca este stile 28 krajin
s celkovo 500 miliénmi obyvatelov zabezpe-
¢it ich pokojny Zivot? Vidite azda v jej vedeni
Tudi (osobnosti by uz bolo pre nich prisilné
oznacenie), ktori by vzbudzovali plna déve-
ru, Ze vedia, Co robia - napriklad pri rieSeni
nelegilnej migrécie, v zahrani¢nej politike
unie, ktord by mala tlmit riziko vypuknutia
znicujicej celosvetovej vojny, vo vnudtornej
politike, ktord by posiliovala déveru a tctu
medzi §titmi a ndrodmi, ktoré ju tvoria? Niet
takych. Iste aj preto dnes Casto u nés zazndva-
ny Miroslav Laj¢dk vo svojom zdvere¢nom
prejave z pozicie ,vykonného riaditela“ OSN
pre rok 2018 okrem iného povedal, Ze ,svet
potrebuje novych vodcov®.

Ospravedliujem sa za dlhy nemotoristic-
ky vstup do témy tohtoroéného Zenevského
autosalénu. Obrovskd neistota, ktord je dnes
celkom zrejma v automobilovom priemysle,
a jej znaky bolo vidiet aj v Zeneve, vyplyva
z celosvetového neporiadku — tento termin uz
radSej ani nebudem rozvidzat. T4 neistota sa
mimoriadne vdzne dotyka aj nds na Sloven-
sku, kedZe tu mdme automobilky a ich sub-
dodévatelov s vyrobnym potencidlom o hodne
viac ako milién 4ut ro¢ne, s o hodne viac ako
stotisic zamestnancami.

Zenevsky autosalén organizuje vystavisko
Palexpo, jedno z najvicsich vystavisk na svete.
Prvé vystava dut v Zeneve bola uz v roku 1905.
DIhi tradicia Zenevského autosalénu a jeho
yneutralita“, kedze Svajéiarsko nemd Ziadnu
vlastnd vyznamnej§iu automobilovd znacku,
radi tito vystavu dut medzi najvyznamnejsie
na svete. Ale po autosalénoch vo Frankfur-
te a Parizi v poslednych dvoch rokoch uz
absentovali expozicie viacerych vyznamnych
automobiliek aj v Zeneve. Kde este vlani boli
vystavené len autd, prevazne $portové, teraz
sa uz objavil aj stinok s kotacovymi brzda-
mi a tlmi¢mi pruzenia. A napriklad Honda
zlepsovala vyuzitelnost vystavnej plochy naj-
vicsej z hél vystaviska prezentovanim nielen
dut, ale aj veelku reprezentativnej vzorky svo-
jich motocyklov.

Uz niekolko rokov sa vysledky novindrskej
sutaze o eurépske Auto roka vyhlasuji v pred-
vecer otvorenia Zenevského autosalénu.

>
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Pre rok 2019 sa stal vitazom elektromobil
Jaguar i-Pace, s rovnakym poc¢tom bodov ako
kupé Alpine A110. Jaguar mal o dve nominécie
na prvé miesto viac ako Alpine a toto pomocné
kritérium ho zvyhodnilo. Nds méze tesit, Ze
v ankete skon¢ila na trefom mieste v Teplicke
nad Vihom vyrdbana Kia Ceed, so stratou
len 3 bodov (ziskala 247) za vitaznou dvojicou.
Paradoxne, autd Jaguar ndvstevnici autosalé-
nu nevideli, lebo skupina Jaguar Land Rover
patrila medzi tie, ktoré sa vystavy nezicastni-
li. Asi preto, Ze vlani skoncila hospodare-
nie so stratou, podobne ako jej matersky
koncern Tata Motors z Indie. MoZno ich
vlaiiaj$i hospoddrsky vysledok bol pri¢inou, ze
sa vyjadrenia generdlneho riaditela skupiny
PSA Carlosa Tavaresa o tom, Ze skupina
PSA sa po kupe automobilky Opel v roku
2017 nebréni prevzatiu dalsej automobilky,
tykajd aj skupiny Jaguar Land Rover. Dal-
§im, vraj pravdepodobnej$im kandiddtom
na pri¢lenenie k PSA, je zoskupenie Fiat
Chrysler Automobiles. Tavares viak neme-
noval ziadnu automobilku, takZze uvidime,
¢o prinesie budicnost.

Nové autd sa v Eurépe predavaju este stile
o nieco horsie ako pred rokom, vo februdri bolo
zaregistrovanych 1 148 775 4ut, len o0 0,9 %
menej ako rok predtym, ¢o vyplyva zo Statistiky
Eurépskeho zdruzenia vyrobcov automobilov
(ACEA), evidujtceho predaje v 27 krajindch
EU (bez Malty) a stitoch Eur6pskeho zdru-

Zenia volného obchodu (bez Lichtenstajnska).

Dobri spriva je, Ze v porovnani so septem-
brom minulého roka, kedy prepad predajov
sposobil zaciatok platnosti prisnejsich emis-
nych noriem, a v tom mesiaci bol aZ na drovni
23,4 %, sa trh z mesiaca na mesiac ozivuje
— v janudri 2019 bol medziro¢ny pokles 4,6 %.

Tuto jeseri viak zacne platit dalsia fiza spris-
nenej emisnej normy Euro 6d-TEMP, ktord
vyZaduje meranie emisii dut v redlnej prevadz-
ke. O problémoch s jej realizdciou sme uz pi-
sali. Viaceré automobilky sa s homologizaciou
svojich dut podla tejto normy este nevyrovna-
li, takze opakovanie prepadu predaja dut na
jeseil sa moze zopakovat.

Autd sii nielen uzitocnou, ale aj krdsnou
skupinou ,spotrebného tovaru®, preto ludia
tak radi chodia na automobilové vystavy.
Vedenie vystaviska Palexpo zverejnilo iicast
602 000 ndvstevnikov na tohtoroénom auto-
salone v Zeneve. Je to 0 9 % menej ako vlani.
Diifajme, Ze budiici rok uz nebude ndvstev-
nost klesat, a do Zenefuy sa vrdtia vsetci tra-
dicni vystavovatelia. Novinkdm tobtorocné-
ho autosalénu sa budeme postupne venovat
aj v nasledujiicich vydaniach casopisu.
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Allianz - SP uviedla na trh
nové nezivotné produkty

Jednoduchsie, prehladnejsie a kvalitnejsie. Také su nové
produkty nezivotného poistenia MOJ DOMOV a MOJE AUTO,
ktoré Allianz — Slovenska poistovria uviedla na trh. ,,Inovo-
vanim produktov chceme klientom zjednodusit a zrychlit
vyber a uzatvorenie poistenia pri su¢asnom zlepseni kvality
poistného krytia. Velkou zmenou presli aj poistné podmien-
ky, ktoré su pisané beZnym zrozumitelnym jazykom, bez zlo-
Zitych pravnickych pojmov a su spracované do prehladnej
a zrozumitelnej broZury,” objasnuje viceprezident rezortu
produktov a upisovania rizik Allianz — SP Jozef Paska.

VSETKY POISTENIA NA JEDNEJ ZMLUVE

Pri poisteni vozidiel si klienti v raémci produktu MOJE AUTO
vyberaju zo Styroch poistnych balikov. Klient si tak na jednej
zmluve méZe uzatvorit napriklad povinné zmluvné poistenie,
havarijné poistenie a poistenie urazu. TaktieZ si méZe zvolit
asistencné sluzby, pravnu pomoc a dalsie krytia.

JEDNODUCHSI VYBER RIZIK

MOJ DOMOV A MOJE AUTO

Pri poisteni svojej nehnutelnosti si klienti v produkte
MOJ DOMOV mézu vybrat z 3 balikov poistnej ochrany.
Zdkladny balik COMFORT pontuka poistnu ochranu v pri-
pade $kéd spbsobenych Zivelnymi udalostami. Navyse
klient ziska krytie zodpovednosti za Skodu, asistencné
sluzby a krytie ndkladov po vzniku poistnej udalosti. Ak si
chce klient pripoistit aj sklo a vodu z vodovodnych zaria-

deni, méZe si vybrat balik EXTRA. Komplexné krytie ma-
jetku aj s rizikami kradez, vandalizmus, skrat a prepditie,
si klient méZe uzatvorit v baliku MAX. Ku kazdému z bali-
kov si méZe pripoistit riziko zemetrasenia. Spolu s budo-
vou md automaticky poistené aj vsetky vedlajSie stavby
v mieste poistenia budovy ako gardz, hospoddrska budo-
va, altanok ¢&i oplotenie aZ do vysky 10 % z poistnej sumy
budovy. Sucastou produktu MOJ DOMOV je aj bonusovy
systém za bezskodovy priebeh. Bonus sa poskytuje sa-
mostatne v poisteni domdcnosti a v poisteni budovy

vo vyske 5 % z rocného poistného za kaZdy poistny rok,
ak neprislo k Skodovej udalosti.

VIAC INFORMACIi O POISTENI MAJETKU
NAJDETE NA WWW.ALLIANZSP.SK.

Novym poisteniam je venovana aj plnoformatova
reklamna kamparn s posolstvom , UZivajte si Zivot napl-
no“. Nadvazuje na doterajSiu komunikaciu Allianz -
Slovenskej poistovne s dérazom na jednoduché,
rychle a fér poistenie.
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Slovensko a jeho pripravenost na globalne
trendy v automobilovom priemysle

Automobilovy priemysel o¢akdva v bliz-
kej budicnosti prichod vyznamnych zmien,
ktoré budid mat silny dopad aj na slovenské
spolo¢nosti. V najblizsich rokoch zazname-
ndme prudky ndrast vyroby dut na alterna-
tivne pohony a do popredia sa dostanu elek-
tromobily na batérie ¢i na vodikovy pohon.
Potreba zmensovania emisii, s tym suvisiaci
prechod na iné formy mobility, autonémne
vozidld a dalsie prichddzajuice trendy pred-
stavuji nutnost diskusii s odbornikmi, ale aj
spoluprécu v ramci krajin V4. Ako dlhodobo
zdoraziuje Zviz automobilového priemyslu
SR (ZAP SR), ak m4 automobilovy priemy-
sel zostat konkurencieschopny, musime sa na

tieto zmeny pripravit uz dnes.

Globélne trendy v automobilovom prie-
mysle, pripravenost vlid krajin V4, ako aj po-
zicia Slovenska — to vSetko su témy, o ktorych
diskutovali $pickovi odbornici na piatom ro¢-
niku prestiznej konferencie automobilového
odvetvia Newmatec 2019, ktora sa konala
v ditoch 26. — 27. marca v Samorine.

Zistitu nad konferenciou prevzalo Minis-
terstvo hospodirstva SR. Otvoril ju §éf rezor-
tu Peter Ziga a do diskusie sa zapojili aj §tatni
tajomnici ministerstiev krajin V4, pod ktoré

spadéd problematika automobilového prie-

myslu a inovicii.
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Zviz automobilového priemyslu Slovenskej republiky sa vytrvalo
snaZi zabezpecit dalsi rozvoj tohto odvetvia u nds. Jednou z vy-
gnamnych aktivit na zabezpecenie tohto ciela bolo zorganizovanie
medzindrodnej konferencie NEWMATEC, na ktorej diskutovali
odbornici z automobilového priemyslu a politici. Uverejiujeme

tlacovii sprdvu, ktorii = konferencie vydali.

Minister Peter Ziga zdoraznil, Ze ak chce
Slovensko zostat medzi lidrami v automobi-
lovom priemysle, musi reflektovat na sicasné
trendy elektrifikdcie vozidiel a prechod k ¢is-
tejSej doprave. , ZvdcSujiici sa zdujem o nové
druby mobility citit aj medzi spotrebitelmi,
ktori inklinuji k postupnému presunu
od vyuzivania a spotreby tradicnych fosil-
nych paliv k alternativnym a udrZatelnym
zdrojom energie. Zdujmom rezortu hospo-
ddrstva v tejto sivislosti nie je iba podporo-
vat kiipu elektromobilov ¢i budovat potrebnii
infrastruktiiru, ale za doleZité povaZujeme aj
investicie do vyskumu a vyvoja komponentov
do elektromobilov, “ pod¢iarkol minister.

»1ento rocnik konferencie Newmatec bol
orientovany nielen na globdlne technologické
trendy, ale aj na geopolitické a ekonomické
faktory a vplyvy, ktoré mozu viest k zd-
sadnym zmendm vo svete, a tym ovplyvnia
ekonomiku krajin a chod automobilového od-
vetvia. Tieto procesy potrebujeme definovar

v plnej komplexnosti,” povedal Alexander
Matusek, prezident ZAP SR.

Slovensko je automobilovou velmocou,
o Com sveddia aj skvelé ¢isla roku 2018 — 13 %
podiel automobilového odvetvia priemyslu na
HDP SR, 198 vyrobenych vozidiel na 1000
obyvatelov, 35 % podiel na priemyselnom ex-
porte Slovenska a viac ako 154000 Iudi pra-
cujucich v tomto odvetvi. Ani toto ndm v§ak

nemusi zarudit uspesné napredovanie.

»Cely nds priemysel, sitaziaci v globdlnom
svete, je zasadeny do lokdlnych podmienok,
ktoré definuje a vytvdra vldda. Hovorime na-
priklad o kvalite absolventov vychddzajiicich
o strednych i vysokych skol, o nestabilite a sla-
bej predvidatelnosti podnikatelského prostre-
dia, o nizkej iirovni vyskumno-vyvojovych
aktivit a podobne. Je najvyssi cas prijat roz-
hodnutia, ktoré nds posunii dopredu,“ doplnil
Alexander Matugek.

KONCEPT MOBILITY BUDUCNOSTI

Vozidld na alternativny pohon predstavuja
najvacsiu vyzvu v celej histérii automobilové-
ho priemyslu. Dochéddza k reforme celého sys-
tému a automobilky sa novym trendom musia
prisposobit. S rozmachom alternativnych po-
honov uzko suvisia aj dalSie témy — dostup-
nost infradtruktdry, podpora trhu, zdujem &
motivicia zdkaznikov. K dal$im vyznamnym
trendom patri prechod na autonémne riade-
nie, zmeny v pohlade na otdzky bezpecnosti,
tplne iné chépanie mobility. Okrem toho je
potrebné vnimat aj nové trendy vo vyrobnych

procesoch, v ich digitalizdcii a automatizicii.

b

Aj preto sa velka ¢ast diskusie pocas kon-
ferencie Newmatec orientovala na mozné
koncepty mobility budicnosti. V tejto stvis-
losti sa hovori aj o tom, ¢o bude najlepsou
alternativou pre Slovensko. Okrem diskusii si
mohli ucastnici konferencie, vratane $titnych
tajomnikov, otestovat aj unikdtne vodikové
elektromobily, ktoré si ,zero emission®. Tieto
elektromobily nie si napdjané na batérie, ale
na palivovy ¢ldnok, v ktorom prebieha reakcia
stlateného vodika s kyslikom zo vzduchu.

Pri ich zla¢eni vznikd elektricky prad, ktory
pohiiia elektromobil a vodnd para ako vyfu-
kovy plyn. ,Palivom® elektromobilu je vodik,
ktory je uskladneny v nddrzi elektromobilu.

Tankovanie plnej nadrze trvd menej ako
5 minut a dojazd sa pohybuje v rozsahu 500 —
800 km, ¢im sa priblizuje tradi¢nym ndvykom
spotrebitelov. Vodikové elektromobily s nulo-
vymi emisiami by mohli spolu s batériovymi
elektromobilmi v budidcnosti nahradit auto-
mobily na tradi¢ny palivovy pohon. Momen-
tdlne vstupuji na EU trh, ¢o dokazuje nie-
kolko projektov financovanych konzorciom
FCH JU v Bruseli. Dnes je v Eurépe v pre-
vadzke viac ako 1000 vozidiel a na konferencii
Newmatec boli dve z nich.

»Doprava na bdze vodika méze predstavo-
vat do roku 2030 trh v hodnote do 24,4 mld.
eur, co moZe vytvorit' v tomto sektore stovky
tisic pracovnych miest, “uviedol Carlos Navas,
predstavitel spolo¢nosti FCH JU.

Testovacie jazdy na vodikovych elektromo-
biloch typu Toyota Mirai a Hyundai Nexo
ukdzali ¢istd a bezpecnu technolégiu. Pri jaz-
de vozidld uvolfiuji vyprodukovani vodu
vo forme pary. Tuto demonstrativne zachyta-
vali do pohdra, a bola v takej ¢istej podobe, Ze

ju je mozné dokonca aj vypit.

Medzindrodni konferencia Newmatec 2019
ukdzala potrebu hladania spoloénych riese-
ni s ambiciou pripravit vo svojich krajindch
stabilné a udrzatelné konkurencieschopné
prostredie automobilového odvetvia. Viet-
ky ziskané poznatky pomdzu Celit vyzvam,
pred ktorymi automobilovy priemysel stoji,
nielen na Slovensku, ale aj v regiéne V4.

~zap-
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VIAC POZORNOSTI

BEZPECNOSTNY

Tand Rover 4x4 in Schools World Finals,
ktoré sa bude konat 13 — 16. aprila v priesto-
roch University of Warwick vo Velkej Bri-
ténii. Studenti nazvali svoj tim Columba
Racing a svoje vitazstvo v nirodnom findle
si zabezpecili v ndVybavenie vozidiel moder-
nymi systémami aktivnej a pasivnej bezpec-
nosti bezpochyby prispieva k zmengovaniu
poctu dopravnych neh6d a zmierfiovaniu ich
ndsledkov. Tieto elektronicky ovlddané bez-
pecnostné systémy ponukaji vysoku droven
bezpecnosti jazdy len za predpokladu, Ze su
bezchybne funkéné. Doteraz véak ani povin-
né pravidelné technické kontroly motorovych
vozidiel podla platnej ndrodnej legislativy,
ani podla legislativy Eur6pskej tnie nepo-
kryvali kontrolu elektronickych bezpe¢nost-
nych systémov v potrebnom rozsahu. Ten sa
obmedzil na vizuilnu kontrolu kompletnosti
a stavu komponentov systémov ABS, ESP
a bezpecnostnych vankdsov a kontrolu ich
funkénosti len cez zistenie ¢innosti vystraz-
ného zariadenia (kontrolky), ¢o platilo aj pre
bezpec¢nostné vankise.

V pripade nehody s aktiviciou bezpe¢nost-
ného vankusa je vanku$ znehodnoteny, treba
ho vymenit aj so stvisiacimi komponenta-
mi. Pri svojpomocnych alebo $pekulativnych
opravich takto havarovanych vozidiel sa vak
bezpeénostné vankuse s prislusenstvom, py-
rondbojmi a riadiacou jednotkou z dévodov
znaénej financnej ndronosti na vozidlo neraz
vobec nenamontuju.

Namiesto novych bezpe¢nostnych vankdsov
s potrebnym prisludenstvom sa namontuje
vhodny odpor (za pir centov) simulujuci ich
pritomnost, takze pomocou kontrolky ,airba-
gov*“ sa tito manipuldcia nezisti. Do priestoru
pre bezpe¢nostny vankus sa vlozi najcastejsie
molitan, ktory ho vyplni, takze poklepanim
po plastovom kryte nie je mozné zistit jeho
nepritomnost. Pri vizudlnej kontrole by bolo
potrebné odmontovat kryty, ¢o je kompliko-
vané, ¢asovo ndro¢né a pri technickej kontrole
neprichddza do dvahy.

Perspektivnejsou metédou kontroly moze
byt vyuzitie sériového rozhrania palubného
diagnostického systému OBD (diagnostickej
zdsuvky) a &tacky chyb s vhodnym softvérom.
Pri aktivécii bezpecnostného vankusa (pri ne-
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Poskodenie deformacnej zony, riadenia
vozidla a ¢asti brzdovej sistavy

hode) riadiaca jednotka zapiSe do internej pamiti prislusny, trvalo ulozZeny chybovy kéd (Crash
data...) a stiva sa nefunkénd (blokovand) pre dalsie pouzitie. Ak sa naéita z pamite chyb takyto
zdznam, je zrejmé, Ze systém je nefunkény. Z praxe st véak zndme viaceré $pekulativne praktiky.
Chybajuce, ale aj nefunkéné bezpe¢nostné vankuse predstavuju pri nehode velké riziko tazkého
zranenia s fatilnymi ndsledkami.

Ur¢ité riesenie uvedeného problému prind$a novy zdkon NR SR ¢. 106/2018 Z.z. o prevadzke
vozidiel v cestnej premdvke, ktory stanovuje novd povinnost pre previdzkovatelov vo-
zidiel. Po dopravnej nehode alebo $kodovej udalosti vozidla kategérie M1 a N1, ktord mala
vplyv na hlavné bezpe¢nostné prvky vozidla (obr. 1 a 2), ktorymi st systémy bezpecnostnych
vankusov, zavesenie kolies, deformacné zény, riadenie alebo brzdy, sa musi vozidlo podrobit
odstraneniu vzniknutych chyb v certifikovanom mieste opravy, a to s platnostou od 1.janudra
2020. Tym by sa mala zabezpecit kompletnd kvalitnd oprava vyrobcom predpisanou technols-
giou a tiez vyludit moznost uz spomenutej $pekulativnej opravy. Osvedéenie na realizéciu oprav
po zévaznej nehode dostane kazdd autoopravovila, ktord sa o to prihldsi a splni zadané kritéria,
pricom certifikiciu bude vykondvat Cech predajcov a autoservisov (CPA). Podmienkou je do-
siahnut opravou taku droven, ako predpisuje vyrobca vozidiel. Certifikovanym miestom opravy
mdZe byt teda nielen znackovd (autorizovand) ale aj nezdvisld opravoviia. Postup certifikdcie
autoopravovni, poziadavky na ich vybavenie a dalsie podrobnosti budu predmetom zévizného
predpisu — metodiky, ktort pripravuje CPA. Po jeho schvileni ministerstvom dopravy bude
zverejneny a zdvizny, a to uz v priebehu médja 2019. Podla predbeznych informacii mé byt do-
lezitou sicastou vybavenia certifikovanej autoopravovne pocitacovy systém, do ktorého sa bude
musiet — okrem iného — priebezne nahravat fotodokumentdcia z postupu oprév.

Tym sa m4 dohliadnut napriklad na sposob opravy dielcov vyrobenych z niektorého druhu $pe-
cidlnej vysokopevnostnej ocele, ktoré sa zvdraji inym spoésobom. Doddme este, Ze podla udajov
CPA md u nds zévazné poskodenie, ktoré si vyZiada opravu v certifikovanej autoopravovni roéne
asi 13000 automobilov, ¢o je asi 5 % zo vsetkych nehod a poistnych udalosti. Vykonavaci pred-
pis by mal riesit aj to, kto kompetentne rozhodne o tom, Ze opravu musi vykonat certifikovand
autoopravoviia. V pripade, Ze boli aktivované bezpecnostné vankuse, to dokdzu urdit policajti
priamo na mieste, ale pripadna pochybnost o zdvaznosti poskodenia si zrejme vyziada posude-
nie odbornika.

Nisledne po oprave musi previdzkovatel bez vyzvania a na vlastné né-
klady podrobit vozidlo pravidelnej technickej kontrole mimo ustanove-
nych lehdt. KedZe je na mieste otdzka, do akej miery by bola $tandartnd

STK pri v stlasnosti predpisanom vybaveni schopnd posudit kvalitu
opravy napriklad deformadnej z6ny karosérie, alebo systému bezpecnost-
nych vankudsov, bude sa vyzadovat osvedcenie z certifikovanej opravovne.
Treba si uvedomit, ze na STK sa pristavi vozidlo po oprave uz nalako-
vané, na uréenych miestach opatrené aj protikor6znym ndterom, takze
posudenie, ¢ bola dodrzand napriklad predpisand technoldgia zvérania,
jednoducho nie je mozné. Pre Gplnost, zékon priamo zakazuje (§ 44 ods.
15) vykondvat na vozidle zmeny a dpravy, ktoré budd mat za nésledok
nesposobilost vozidla. Fyzické osoby - podnikatelia a pravnické osoby
vykondavajice diagnostiku, opravy, alebo udrzbu cestnych vozidiel, alebo
vykondvajuce opravy karosérii, ktoré v rdmci svojej ¢innosti zistili, Ze
na vozidle st vykonané zmeny a upravy, ktoré maju za nasledok nespo-
sobilost alebo technickd nespdsobilost vozidla, st povinné bezodkladne
informovat o tychto skutonostiach schvalovaci organ. Napriklad chyba-
juaci systém bezpecnostnych vankisov medzi takéto ,,ipravy“ bezpochyby
patri. S povinnostou podrobit vozidlo po dopravnej nehode, ktord mala
vplyv na jeho hlavné bezpecnostné prvky, a ndslednej oprave i pravidel-
nej technickej kontrole mimo ustanovenych lehét, koresponduje aj do-
plnenie zédkona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke. Konkrétne o pravidlo,
ze v pripade dopravnej nehody vozidla prihldseného do evidencie v SR
sa informdcie z evidencie dopravnych nehdd poskytuji do jednotného
informac¢ného systému v cestnej doprave v nasledovnom rozsahu: da-
tum dopravnej nehody, udaje o vozidle, ndsledky a poskodenie vozidla
po dopravnej nehode, zobrazovana hodnota poéitadla celkovej prejdene;
vzdialenosti (odometra) vozidla a informdcia o tom, ¢i dopravnd nehoda
mala vplyv na hlavné bezpeénostné prvky vozidla, o. i. na systémy bez-
peénostnych vankuisov. Informicie z evidencie dopravnych nehéd sa po-
skytuju aj Slovenskej kancelarii poistovatelov, ktoré obsahuj okrem iné-
ho opis nésledkov dopravnej nehody a ich fotodokumenticiu. Doplnenie
uvedeného zdkona v tomto zmysle nadobudne uc¢innost v roku 2020.

V pripade bezpec¢nostnych vankuasov je cielovym riesenim zdokonalenie
kontroly vozidlovych elektronickych systémov a jej zavedenie do rozsahu
pravidelnych technickych kontrol, a to nielen pre vozidla po dopravnej
nehode. Elektronicky ovlddané bezpeénostné systémy, podla poznatkov
z praxe, nie su spolahlivejsie ako mechanické systémy. Napriklad uz star-
Sia $tudia zo Spanielska uvddzala, Ze pri kontrole vybranej vzorky vozi-
diel ich malo viac ako 20 % chyby v systéme bezpec¢nostnych vankuisov.

Dodajme, Ze aj samotné bezpe¢nostné vankise a komponenty ich systé-
mov podlichaju degradacii v zévislosti od rokov prevadzky vozidla. Podla
odportéani vyrobeu vozidla je potrebna po ukonéeni Zivotnosti ich vy-
mena, spravidla do 15 rokov od ddtumu vyroby vozidla (maximalne) a to
spolu s komponentami tohto systému. Tato vymena by mala byt zazna-
menand v dokladoch k vozidlu (napriklad v servisnej knizke), alebo inak
dokladovani. Castym argumentom proti ich vymene je spravne fungu-
juca kontrolka ,airbagu, ktord vsak starnutie tychto dolezitych vankasov
a naplne pyropatrénov nedokdze zachytit. Kto chce mat istotu, mal by
si predpisand Zivotnost systému bezpenostnych vankusov (po aku dobu
zarucuju jeho funkénost) zistit u konkrétneho vyrobcu automobilov, ak
tento idaj nie je uvedeny priamo v nivode na obsluhu a ddrzbu vozidla.
Podla § 44 ods. 7) zékona ¢&. 106/2018 Z.z. sa vozidlo musi udrziavat
v riadnom technickom stave podla pokynov na obsluhu a udrzbu usta-
novenych (vydanych) vyrobcom vozidla. To patri k zdkladnym podmien-
kam previdzky vozidla v cestnej premévke. Z hladiska spolahlivosti tak
dolezitého bezpecnostného systému, akym je bezpecnostny vankas, sa
treba orientovat na originilne dielce pouzivané vyrobcom vozidla.

Vozidlo po dopravnej nehode, ktora mala vplyv
na vsetky hlavné bezpecnostné prvky vozidla a je predur-
¢ené na opravu v certifikovanom mieste opravy

Pozor na vozidla

z Nemecka urcené
na zosrotovanie

Pri kiipe pouzivaného vozidla divajii mnohi Slovdci stdle pred-
nost autdm, ktoré si dovezené 2o zahranicia, najmd 2o Zdpadnej
Eurdpy. Na Slovensko sa zacali v ostatnom obdobi dostdvar'z Ne-
mecka jednotlivo dovezené vozidld, ktforé sii v Nemecku ur-
Cené na zosrotovanie, pravdepodobne 2 dovodu plnenia starsich
emisnych noriem a ich majitel dostal prispevok na nakup nového
vozidla, tzv. Srotovné. Vozidld, ktoré maji v registracnyich dokla-
doch peciatku s textom ,Verwertungsnachweis lag vor®, si. urcené
na zosrotovanie. V silade s nemeckym pravnym poriadkom také-
to autd sa nesmii v NSR znova registrovat. V snahe ziskat viac
Jfinancii, niektori majitelia preddvajii vozidld do inych krajin E 0,
vrdtane Slovenska. Jednotlivo dovezené wozidld % Nemecka,
ktoré maji v registracnych dokladoch zdznam ,Verwertungsna-
chweis lag vor®, pritom nezaregistrujete ani na Slovensku.

Spotrebitelia, ktori si vyhliadnu vozidlo v Nemecku by si mali
pred jeho kiipou skontrolovat zdznam v registracnych dokladoch.
Vo vicsine pripadov je prelepeny samolepkou s ciarovym kidom
a identifikacnym cislom vozidla VIN. Pre lahsie odhalenie pre-
lepeného zdznamu v registracnych dokladoch méZe shiZit aj od-
stribnuty roh registracného dokladu casti 1. alebo casti IL, prip.
obidvoch casti, co pri beznom odhldseni vozidla na export nie je
obvykle. Dalsim znakom je peciatka v registracnych dokla-
doch s textom ,Ungultig®, t. j. neplatny. Peciatka sa pri klasickom
odhldsent vozidla na export v Nemecku ug niekolko rokov nepo-
uZiva. Na zdklade uvedenych skutocnosti nie je mozné nemecké
vozidld urcené na zosrotovanie na Slovensku registrovat.

Ak bude na kontrolu originality (KO) pristavené vozidlo, ktoré
md v dokladoch zdznam, Ze ide o vozidlo z Nemecka urcené
na zoSrotovanie, technici KO takéto doklady neakceptujii a nevy-
konaji kontrolu originality, pricom vozidlo nebude mozné pri-
hldsit do evidencie vozidiel v SR.
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RADA

Vseobecne u nds plati zdsada, Ze vodidi, ktori s drzitelmi vodi¢ského
preukazu Slovenskej republiky a ktori dovi3ili vek 65 rokov, si povinni
podrobit sa kazdych pit rokov pravidelnym lekdrskym prehliadkam.
Na vodicov, ktori su drzitelmi vodiéskych preukazov vydanych pred
19. janudrom 2013, sa vztahuje $pecidlna privna Gprava - si povinni
podrobit sa pravidelnej lekarskej prehliadke najskor dva mesiace pred
dosiahnutim veku 65 rokov a najneskér do dvoch mesiacov po dosiah-
nuti veku 65 rokov a nésledne kazdych pit rokov. Tito vodi¢i st povinni
mat pri vedeni motorového vozidla pri sebe doklad o zdravotnej sposo-
bilosti nie starsi ako pit rokov a na vyzvu policajta si povinni sa takym
dokladom preukazat.

Platnost starsich vodi€skych preukazov je v prechodnych ustanoveniach
zikona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni neskor$ich predpisov
obmedzend nasledovne: ,ruzové® vodiéské preukazy vydané od 1. janu-
dra 1993 do 30. aprila 2004 su platné do 31. decembra 2023 a vodicské
preukazy vydané od 1. maja 2004 do 18. janudra 2013 su platné do 31.
decembra 2032.

Orgin Policajného zboru vymeni platny vodiésky preukaz vyda-
ny v Slovenskej republike pred 19. janudrom 2013 za vodi¢sky preukaz
podla zdkona o cestnej premavke. Ziadatel o vymenu vodi¢ského preu-
kazu je povinny odovzdat tomu orginu Policajného zboru, na ktorom si
podal Ziadost o vymenu, svoj stary vodi¢sky preukaz. Ak o vymenu Ziada
drzitel vodi¢ského preukazu, ktory dovisil vek 65 rokov, organ Policajné-
ho zboru mu vymeni vodiésky preukaz az vtedy, ak drzitel predlozi plat-
ny doklad o zdravotnej spdsobilosti. V zakonom stanovenych pripadoch
je nevyhnutné zirovenl predlozit aj platny doklad o psychickej sposobi-
losti. Ide o pripad vymeny vodi¢ského preukazu, v ktorom je vyznaceni

niektord zo skupin C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D alebo DE.

Pri podévani Ziadosti o vymenu vodi¢ského preukazu je Ziadatel povin-
ny predlozit vodiésky preukaz, o ktorého vymenu Ziada, a splnit viaceré
podmienky, napriklad predlozit platny doklad svojej totoZnosti, vyplnit
prislusné tlacivd a uhradit spravny poplatok vo vyske 6,50 eur. Osoby
star§ie ako 65 rokov, ktorym sa vodi¢sky preukaz vydiva s platnostou
na pit rokov, su od poplatku oslobodené. Novy vodicsky preukaz by mal
byt vydany v lehote do 30 dni. Ak poziadate o urychlené vydanie preu-
kazu a uhradite spravny poplatok vo vyske 26 eur, novy vodi¢sky preukaz

dostanete do dvoch pracovnych dni.
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Nasa dlhorocnd citatelka A. M. z Bratislavy sa na nds obrdtila s takouto
konkrétnou otdzkou: UvaZuje nad vymenou starého ,ruzového“ vodic-
ského preukazu za novy. KedZe zaciatkom tohto roka osldvila svoje 65.
narodeniny, pyta sa, ci jej preukaz vymenia bez obladu na aktudlny vek,
alebo bude musiet najskor absolvovat povinnii lekdrsku prebliadku, hoci
v sicasnosti so Ziadnym motorovym vozidlom nejazdi.

Novy vodi¢sky prekaz nebude vydany
tomu, kto mé sidom alebo inym pris-
lusnym orgdnom Slovenskej republiky
ulozeny zdkaz ¢innosti viest motorové
vozidlo, md prislusnym orginom uloZenu
povinnost podrobit sa preskimaniu zdra-
votnej alebo psychickej sposobilosti ale-
bo preskdsaniu odbornej sposobilosti, ma
zadrzany vodi¢sky preukaz, md odobraté
vodi¢ské opravnenie, podlieha v cudzom
Stite zdkazu Cinnosti viest motorové vo-
zidlo, alebo m4 vodi¢sky preukaz odobra-
ty, obmedzeny, pozastaveny &i zruSeny
v inom S$tite Eurépskeho hospodidrskeho
priestoru.

Ziadatel o vodiésky preukaz sa musi pod-
robit nasnimaniu podoby tvire a vlastno-
ruéného podpisu. Pri nasnimani podoby
tvire by ste mali mat obleceny obciansky
odev, byt bez prikryvky hlavy a bez oku-
liarov s tmavymi sklami. V od6évodnenych
pripadoch — zo zdravotnych alebo z na-
bozenskych dévodov — je mozné nasnimat
podobu tvire s prikryvkou hlavy, pri¢om
tato prikryvka nesmie zakryvat tvirovi
Cast sposobom, ktory by znemozinoval
identifikdciu osoby.

Zikon zakotvuje pre vodi¢ské preukazy
rozne doby platnosti. Pre skupiny AM,
Al1,A2,A,B1,B,BE aT je to 15 rokov;
najviac véak do dovi$enia veku 65 rokov.
Platnost vodi¢ského preukazu osoby star-
$ej ako 63 rokov pre skupiny AM, A1, A2,
A, B1, B, BE aT je pit rokov od ddtumu
vydania dokladu o zdravotnej sposobilos-
ti. Platnost vodi¢ského preukazu pre sku-
piny C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D a DE
je pat rokov od ddtumu vydania dokladu o
zdravotnej sposobilosti a dokladu o psy-
chickej sposobilosti.
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PANSKY VECER $ POCTIVOU TLACENKOU
S PLIECKOM A CIBULOVYM SALATOM

Su skratka jedla, ktoré muZi oblubuji ovela viac ako Zeny.
Do tejto kategérie rozhodne patri tlacenka. My vam poni-
kame recept ako stvoreny na pansky vecer pn dobrom spor-
tovom zapoleni.

INGREDIENCIE:

I balenie Poctivej tlacenky

s plieckom Mecom

113 Eervenej kapusty

I cervena cibula

I jablko "

Sezamové semienka '

Jablény ocot x

POSTUP:

V miske nastrihame ervent kapustu, pridame platky jablka
a na kolieska nakrajani cibulu. Ochutime octom a korenim,
posypeme sezamovymi semienkami a premiesame. Hotovy

Salat podavame s tlacenkou nakrdajanou na kolieska, kiiskami
chleba a vychladenym pivom.

NATANKUJTE plnu nadrz energie

Tocite denne desiatky, tyZdenne stovky
a mesache tisicky kilometrov? Ked’ vaSmu
autu déjde ,St'ava“, jednoducho natanku-
jete. Co vase telo? TieZ mu doddvate po-
trebnu davku energie, aby vsetko zvladlo?
Spolahnite sa na karnozin, silny prirodny
antioxidant, ktory dokdze omladzovat’
bunky a poskytuje im multifunkcnd ochra-
nu pred oxidacnym stresom.

Oznacuje sa ako ,,superantioxidant®,
ktory podporuje regenerdciu organizmu,
funkcnost’ nervovej stustavy a imunitného
systému. Ak chcete bojovat’ so stresom, vy-
cerpanim a predcasnym starnutim, siahni-
te po Karnozine EXTRA.

Ma disto prirodné zloZenie a je jedinec-
ny obsahom az Siestich zloZiek. Pravidelné
uZivanie vém poméZe udrZat’ sa v lepSej
fyzickej a psychickej kondicii.VyZivovy dopl-
nok zoZeniete na www.carnomed.sk.

tevozin S
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Okamzita ulava
r v r r Ve
pre podrazdené a suché oci
Doprajte svojim ociam, trpiacim na syn-
drém suchého oka, prirodzené zvihcenie
vdaka Hyal-Drop multi. Umelé slzy maiju
prirodné zloZenie bez konzervacnych latok,
preto st vhodné qj pre citlivé oci a nositefov
kontaktnych SoSoviek. St Setrné k povrchu
oka a méZete ich pouZivat’ tak Casto, ako
potrebujete. Roztok kyseliny hyalurénovej
v Hyal-Drop multi zabezpeci optimdlne
zvihcenie vasich odi, o zmierni neprijemné
priznaky syndrému suchych oci. Doprajte
svojim ociam neprekonatelny pocit svieZos-
ti.Teraz v lekdrni kupite s novym, pohodl-
nejsim aplikatorom. Viac informdcii ziskate
na www.hyal.sk

ENCANTO - Luxusny poz:tok

Spolocnost’ AVON Cosmetics v spolupraci
s ambasadorkou Darou Rolins predstavuje
novi damsku znacku telovej starostlivosti
Encanto v dvoch liniach, ktoré rozmaznaja
vasu pokozku ocarujicimi kompoziciami ich
voni.
Encanto Fascinating
Fascinujtica hodvdbna linia Encanto Fascinating rozmazna nielen vasu
pokozku komplexom luxusnych olejov, ale aj zmysly. Vyrobky maji ab-
soltitne Zensku vénu, ktord vas zahali exotickym zdvojom nefritovej
liany, ruzového korenia a pizma. Zaroven poskytuje pokozke dlhodobu
hydrataciu.
Encanto Irresistible
Neodolatelna linia Encanto Irresistible
je plna poéZitku. Pokozku rozmazndva
. vd'aka bohatému luxusnému zloZeniu
so vzdcnymi olejmi. Doddva jej dostatoc-
nu hydratdciu po dobu hodin. Navyse
jej absoltitne Zenska véria vds zas ocari
omamnym zdvojom Cerstvych malin, fré-
zie a heliotropu.

. . ofs v ofr Ve
Hokejisti podporili usfachtili myslienku
Zdravie je to najddleZitejsie, Co v Zivote mdame. Uvedomuje si to aj hokejovy klub

Banskad Bystrica, ktory sa rozhodol v ramci spoluprace s AVONom zorganizovat’

druhy beneficny zdapas. Hokejisti ho odohrali v unikdtnych dresoch, ktoré ndsledne

vydraZil pre dobrii vec.Vytazok 2 |17 € poputuje na aktivity spojené s charitativnym
projektom AVON za zdravé prsia.

Slavnostné buly otvoril viacnasob-
ny majster sveta v thajskom boxe
a kickboxe Vladimir Morav¢ik.

Specidlne dresy boli po zapase
venované do drazby, ktora prebehla
cez portal www.hc05.sk a Face-
book daného hokejového klubu.

Cena kazdého dresu zacinala na
100 €, pricom celkovy finanény vy-
tazok 2 |17 € poputuje na verejnl
zbierku AVON Pochod 2019.

Charitativne podujatie AVON Pochod za zdravé prsia sa uskutocni 8. jina
v hlavhom meste uz po jedenastykrat. Tento rok sa nesie myslienka projektu
pod heslom ,,Nie je déleZité ¢o mas na hlave, ale éo nosis v srdci*.

Viac informadcii o projekte AVON za zdravé prsia a o tohtorocnom AVON Pochode
za zdravé prsia ndjdete na webovej stranke www.zdraveprsia.sk a na Facebook-u
Avon proti rakovine prsnika.

DO KABELKY AKO SIK
FRANCUZKY

Neraz sa Zeny ocitnd v situdcii, kedy
na rychlu intimnu hygienu nie je k dispo-
zicii ani len sprcha. Napriklad na cestach,
pri Sporte, pred navstevou u gynekoléga
alebo pocas dna nabitého na prasknutie,
kedy ocista aZ vecer nepostacuje.Vtedy sa

oplati mat’ so sebou Saforelle® vlhéené obrisky na intimnu hygienu, ktoré
nechybaji ani v kabelkdch Sik Francizok. Obsahuji extrakt z lopticha
vicSieho a antialergén alantoin, takZe zmierfiuju pocit pélenia, svrbenia Ci
podrdzdenia pokozky v ddsledku gynekologickych zdapalov, po ho-
leni i depildcii. S hypoalergénne a neparfumované, neobsahuju parabény,
konzervacné latky, farbiva, klasické mydlo ani alkohol.A st 100 % ekologic-
ky odbdratelné, takZe eko svedomie kaZdej uvedomelej Zeny méZze ostat’
cisté tiez! Po rychlej hygiene na toalete ich méZete bez vycitiek splachnut’
vo WC. Odporucand cena Saforelle® vihcenych obriskov 10 ks je 4,50 €.
Kupite ich vylucne v lekdrni alebo na webe www.saforelle.eu
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Allianz - SP odhalila minuly rok o takmer
50 percent viac podvodov

Natahovanie doby prerusenia prevadzky, snaha ziskat poistné plnenie za staré opotrebované stroje ¢i snaha uplatnit

si opravy za pokazené stroje z inych pri¢in, ako reilne vznikli. Deficit prostriedkov riesia podnikatelia, podniky a ziv-
nostnici rozne, niektori sa uchylia aj k poistovacim podvodom. ,,Vdaka podvodom v podnikatelskom prostredi sme v roku
2018 odhalili podvody dohromady za viac ako 6,3 miliény eur, ¢o je az 47-percentny narast oproti predchadzajicemu
roku. Viac ako tretina uchranenej hodnoty v sume 3,6 miliéna eur bola pritom v oblasti priemyslu a podnikatelov. Rok
predtym bola vyska odhalenych podvodov pri podnikateloch 1,5 miliéna eur. Ide teda o vyrazny narast,“ vysvetluje
vedica oddelenia kontroly a Specidlnych ¢innosti Allianz — SP pani Jaroslava Zemanova. Umelé predlzovanie doby
prerusenia prevadzky je ¢asty sposob, ktorym sa niektori podnikatelia snazia neopravnene navysit ¢i ziskat poistné
plnenie. ,Riesili sme pripad, kedy v désledku pochybenia na strane subdodévatela bola odstavena cela vyroba. Kedze
subdodavatel nemal poistenu zodpovednost, snazil sa dodatocne tieto rizika poistit a vznik skody antidatovat.
Islo o $kodu vo vyske 80-tisic eur, ktoru sa klient snazil neopravnene ziskat, uvadza veduci skupiny $pecialnych

¢innosti Allianz — SP pan Vojtech Kosik.

PRERUSENIE VYROBY JE NAJVACSIA HROZBA

Prerusenie vyroby je hrozbou, ktorej sa podnikatelia na Slovensku aj
vo svete obdvaju najviac. Potvrdil to aj tohtoro¢ny 8. prieskum Allianz
Risk Barometer 2019, v ktorom sa uz po siedmy raz za sebou riziko
prerudenia vyroby a previdzky stalo najvadsim rizikom podnikania v ce-
losvetovom meradle. ,Straty, ktoré vzniknu vo vyrobnych podnikoch
a spolo¢nostiach prerusenim prevadzky sa navysuju kazdym diiom pre-
rudenia a vo findle sa mdzu vysplhat az na desiatky miliénov eur. Casto
ide o rozsiahlu majetkovi $kodu, ktord vznikne poZiarom, expléziou &
prirodnym Zivlom a ndslednd finanént §kodu z preruenia prevadzky.
Samostatnou kategériou je tzv. kontingentné prerusenie prevadzky, ked
k zastaveniu vyroby nédsho klienta déjde z dovodu majetkovej skody,
napriklad poziaru u dodévatela klienta,*
— SP pani Lucia Muthova.

objastiuje hovorkyna Allianz

Tabufka 1: Prehfad Setreni podfa druhu poistenia za rok 2018

Pocet Setrens Odhaleny | Odhaleny
1.1.-3.12.2018 Setrenych hodnota v € podvodv€ | podvodv€
podvodov 2018 017
Havarijné poistenie 43 897 361 127785 798012
T A 1656607 1191630 1098999
poistenie
Poitene prvtneho g, uSBO  GEOOH9 600105
majetku
) 18 205 200 1S
podnikatelov
Poistenie priemyslu 118 1261809 1190021 289230
Lvorcairaoe MUY 045 2418
poistenie
Cestovné poistenie 4 4911 4911 8365
CELKOM 1974 7534702 6313865 4307832

Zdroj: Allianz - SP

14‘ W 04/2019 W www.mot.sk

Z0 STAREHO STROJA NOVY

Pokusy o poistovacie podvody u podnikatelov sa objavuju v priemy-
selnej, vyrobnej aj polnohospoddrskej oblasti. V polnohospodérstve ide
najcastejsie o pokusy neoprivnene ziskat poistné plnenie za opotre-
bované stroje, ktoré neboli pravidelne udrziavané. Takymto sposobom
si niektori podnikatelia chcd uplatnit generdlne opravy prevodoviek,
rozvodoviek, motorov a zdvihacich zariadeni strojov, ktoré st vystavo-
vané extrémnemu zatazeniu v polnohospodarstve, napriklad kombaj-
ny, traktory a obribacie stroje, ale aj stroje v nakladnej doprave, dre-
vospracujucom priemysle alebo tazbe dreva. ,Riesili sme pripad, ked
podnikatel v polnohospodirstve nahlasil poskodenie zdvihacieho ra-
mena na traktore, ktoré malo vzniknut pretazenim. Naklady na opravu
boli vyéislené na 10-tisic eur. Pri podrobnej obhliadke sme zistili, Ze
poskodené rameno malo typické znaky opotrebovania po dlhodobom,
11-ro¢nom uzivani stroja, ktory majitel kapil minuly rok a v rovnakom
roku nahlésil aj poskodenie. Po demontizi ramena sme objavili stopy
po predoslej neodbornej oprave zviranim. Preverenim histérie stroja
sme zistili, Ze poskodenie vzniklo este u pdévodného majitela, ktory
neodborni opravu aj vykonal. Traktor ndsledne predal a poskodenie
zohladnil aj v predajnej cene. Pozadované poistné plnenie sme preto
zamietli,” opisuje konkrétny pripad V. Kosik.

USVEDCILA HO SOCIALNA SIET

Dal3ou oblastou, v ktorej sa objavuji pokusy o spéchanie poistovacie-
ho podvodu, je poistenie profesijnej zodpovednosti, teda skody spdso-
bené zamestnavatelovi. Najéastejsie sa objavuju pri vodi¢och kamidnov.
,Poistnd ochrana je krytie nepredvidatelnych rizik, ktoré mozu vznik-
nat aj v stvislosti s podnikatelskou ¢innostou. Niektori podnikatelia
viak poistenie stdle povazuju za investiciu, ktori si po ¢ase ched z po-
istovne vybrat. Minuly rok sme napriklad riesili pripad, ked zamest-
nanec vyrobného podniku mal spdsobit skodu pri vykone povolania.
Pri preverovani sme na jeho socidlnom profile nagli fotky z dovolenky
pri mori vyhotovené online v &ase, kedy bola skoda sposobena. Skodu
teda nemohol spdsobit dany zamestnanec, ale iny, zrejme nepoisteny
zamestnanec,“ hovori V. Kosik.

,V dal$om pripade ndm zamestnanec autoservisu nahldsil §ko-
du z poistenia profesijnej zodpovednosti. Uviedol, Ze pri vymene oleja

nedostato¢ne dotiahol skrutku, td pocas jazdy vypadla, olej z motora vytiekol a vodi¢ na dial-
nici zadrel motor. Pri obhliadke vozidla sme zistili, Ze motor je $pinavy od oleja aj na takych
miestach, kde sa pocas jazdy vytekajici olej nemohol dostat. To nim indikovalo podozrenie, ze
motor bol olejom dodato¢ne obliaty. Pri detailnej obhliadke rozobratého motora chybali znaky
postupného zadierania motora bez oleja, preto sme preskimali olejové Cerpadlo a zistili sme
nedostato¢ny tlak mazacieho oleja v dosledku poruchy olejového cerpadla. Islo teda o technicka
poruchu, ktord je z plnenia vyli¢end, nie o chybu mechanika. Pozadované plnenie na opravu
motora v sume 10-tisic eur sme preto zamietli,“ dodédva V. Kosik.

Z POISTKY VACSI DOM

Vlani stapla aj vyska odhalenych podvodov v oblasti privitneho poistenia, teda poistenia do-
mov, bytov a dalsich nehnutelnosti, a to na 690-tisic eur. Niektori klienti sa snazili ziskat poistné
plnenie na opravu nehnutelnosti po poskodent, ktoré nevzniklo primérne pocasim, ale zanedba-
nym technickym stavom objektu. Pripadne vzniknutd skodu z poskytnutého plnenia neopravili
a nahldsili novi $kodu, ktora v§ak nevznikla. ,V zime sme mali niekolko pripadov, ked'si klienti
cheeli uplatnit skodu spésobent tarchou snehu aj na starych nehnutelnostiach, ktoré mali pre-
hnité trdmy a navyse na fotkdch z ddtumu vzniku skody bolo v okoli do 5 cm snehu.

V inom pripade si majitel stavby po rozsiahlejsich skodédch sposobenych poziarom ¢&i vodou
chcel uplatnit naklady na zvi¢Senie domu, napriklad zhotovenim pristavby domu a pri predkla-
dani faktur tvrdil, Ze uvddza nehnutelnost do pévodného stavu,* dopfﬁa V. Kosik.

Vdaka rozsiahlejsej kontrole a zavedenym produktovym zmendm naopak poklesol pocet fin-
govanych urazov aj podvodov za chirurgické zakroky. V oblasti Zivotného poistenia viak stipol
pocet podvodov pri trvalych nésledkoch trazu, najmi pri pokusoch o neopravnené navysenie
plnenia, ¢o sa Casto deje v spolupréci s lekdrmi.

KASKADERI NIELEN VO FILME

Minuly rok Allianz — SP opit riesila pripad, ked si autickdri na spichanie podvodu najali
kaskadéra. ,Vodi¢ v plnej rychlosti narazil do stromu a nové vozidlo kompletne zdemoloval.
Podrobnym Setrenim a dokazovanim sme zistili, Ze islo o Gmyselnd nehodu profesiondlneho
kaskadéra a poistné plnenie sme zamietli. Neslo pritom o ojedinely pripad. Pripady, kedy sa
skoleni kaskadéri najimani na demolovanie dut sa z ¢asu na ¢as objavia,“ hovori ]. Zemanovi.
V ramci povinného zmluvného poistenia sa niektori poskodeni po dopravnej nehode snazia
s pomocou zastupujicej spolo¢nosti, ktord sa vymédhanim ndrokov zaober4, uplatnit si navysené
ndroky za bolestné, ¢i stazenie spolo¢enského uplatnenia. Casto pritom ide o zveli¢ovanie nd-
sledkov nehody, ktoré sa po odbornom postideni bud nepotvrdia, alebo potvrdia len ¢iasto¢ne.

V havarijnom poisteni v minulom roku poklesla vyska odhalenych podvodov na sumu 727-ti-
sic eur, najmé vdaka obhliadkam vozidiel star$ich ako 1 rok pri vstupe do poistenia. ,V minulom
roku sme zaznamenali aj historicky najnizsi pocet odcudzenych vozidiel, ked po prvykrit pocet
kradezi klesol pod 100 dut, konkrétne na 93 kusov,“ priblizuje J. Zemanovd. Pokles krddezi
vozidiel je aktudlnym trendom v rimci celého trhu, ked podla policajnych statistik bolo v roku
2018 odcudzenych celkovo len 1339 vozidiel. V roku 1993 to bolo az 9698 kradezi.

Tabulka 2: Prehlad Setreni podfa krajov v roku 2018

Pocet Setrenych | Setrena hodnota | Odhaleny podvod
podvodov vE vE

Bratlslavsky 2080 189 1889 507
531 1216 807 851753
Zilinsky + Treniansky + 764 2912242 2657620
379 1325 464 914 986
1974 7534702 6 313 866

Zdroj: Allianz - SP
ZA POISTOVACI PODVOD HROZI VAZENIE

Poistovaci podvod je trestny ¢in, a to aj v §tddiu pokusu. V pripade preukizania viny hrozi
pachatelovi trest odiiatia slobody az do 15 rokow.
-az-
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Ked'sa vozidlo stane
dorucovacou adresou

Dorucovanie balikov pre zdkaznikov interne-

tovych obchodov sa méze uz ¢oskoro vyraz-
ne zjednodusit. Aby sa pohodlne dostali ku
svojmu balicku, bude stacit, ak poskytnu part-
nerskej spolo¢nosti informdcie o mieste, kde
ich vozidlo parkuje a jeho pozndvaciu znacku.
Pristup do vozidla bude pritom zabezpeceny.
SKODA AUTO Digilab v spoluprici s in-
ternetovymi obchodmi Alza.cz a Rohlik.cz
vyvijaji doruCovaci systém, v rdmci ktorého
kuriér doruéi zasielku priamo do batozinové-
ho priestoru vozidla. V pilotnom projekte sa
zalne testovat technol6gia potrebnd pre vzdia-
leny pristup k vozidlu. Velky doraz sa pritom
kladie na bezpeénost: vymena dit prebieha
v kédovanej podobe, okrem toho méze kuriér
vozidlo otvorit iba v kritkom ¢asovom tseku.
Dizku casového tseku si stanovuje sim zd-
kaznik. Kuriér vlozi zdsielku do batozinového
priestoru, zamkne ho pomocou mobilnej apli-
kécie a zakaznik dostane spravu o Uspe$nom
doruleni.

Sluzby a technolégie si teraz v skusobnej
faze a budu sa cielene optimalizovat. Maly
okruh zdkaznikov zaéne systém pre partne-
rov projektu skdsat v praxi. SKODA AUTO
Digilab slazi automobilke ako centrdlna
dielfia pre vyvoj novych sluZieb savisiacich
s mobilitou a novymi technolégiami.

Je stcastou medzindrodnej startupovej scény
a neustile vyhladdva nové moznosti koope-
ricie s kreativnymi mozgami z oblasti infor-
macnych technolégii. SKODA AUTO Di-
giLiab spolupracuje s pokrokovymi startupmi
a inovativnymi spolo¢nostami, univerzitami
a inovaénymi centrami na celom svete. V roku
2017 bola v Izraeli tiez zalozend spolo¢nost
SKODA AUTO DigiLab Israel Ltd., ktord
hladé dalsich partnerov v technologickej met-
ropole Tel Aviv. -$a-
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AUTOMOBILOVA JUNIOR AKADEMIA

POZYVA DETI

NA JEDINECNY LETNY TABOR

Zviiz automobilového priemyslu Slo-
venskej republiky (ZAP SR) a jeho part-
neri po uplynulych uspesnych roénikoch
otvéraju aj pocas tychto letnych prizdnin
Automobilovi JUNIOR Akadémiu (AJA).
Spolu so Strojnickou fakultou v Bratisla-
ve, Materiilovotechnologickou fakultou
v Trnave a spoloénostami Volkswagen
Slovakia a Groupe PSA Slovakia pripravu-
ju opit nové zazitky pre ziakov zikladnych
gkol a prilezitost nahliadnut do sveta auto-
mobilov, zozndmit sa s najnovs§imi tren-
dami v tomto odvetvi. Deti sa budi moct
obozndmit aj so Zivotom, pricou a §tidiom
na technickych fakultich STU. Ambiciou
Automobilovej JUNIOR Akadémie je aj
propagovat a podporit zaujem mladych ludi
o §tidium technickych a prirodovednych
smerov.

Letny tdbor s automobilovou tematikou
Startuje 8. juila v Trnave a 19. augusta v Bratis-
lave. Je uréeny Ziakom vo veku 12 az 16 rokov.
Pobyt v letnom tébore je rozdeleny medzi au-
tomobilku a univerzitu, ¢ast pobytu teda Ziaci
stravia v $kole, druhu ¢ast priamo vo vyrobe.

“Automobilovi JUNIOR Akadémiu spo-
lo¢ne s automobilkami a univerzitami organi-
zujeme uZ $tvrty rok a ohlasy na tento projekt
su zatial velmi pozitivne,” povedal pin Ale-
xander Matusek, prezident Zvizu automobi-
lového priemyslu SR. “ Naga motivicia je jed-
noznaénd. Radi by sme otvorili svet techniky
uz pre deti zdkladnych 8kol a ukazali im, Ze
tento svet moze byt nielen zdbavny, ale aj za-
ujimavy. A mozZno sa pre niektorych stane aj
svetom, kde prezija svoj profesionalny Zivot.”

16/ W 04/2019 B www.mot.sk

Projekt AJA umoziuje Ziakom lepsie spo-
znat technické vedy, zdroven vsak odréza aj
potreby automobilového priemyslu, ktory je
pre Slovensko klicovy. Zviz automobilového
priemyslu SR vyvija celoroéne mnozstvo ak-
tivit, ktoré podnecuju verejnu diskusiu o nut-
nosti motivovat sicasné generdcie mladych
ludi k studiu vedy a techniky tak, aby klucové
odvetvie ndsho priemyslu malo dostatok
kvalifikovanych odbornikov. Pri rozhodovani
sa o dalSom §tidiu totiz stile prevladaja ne-
technické odbory. Vysledok? Viac ako 55 %
absolventov vysokych $kél nie je zamestna-
nych v odbore, ktory vystudovali. Pri prepocte
nikladov na ich vzdelivanie to znameni, Ze
§tat ro¢ne vynalozi viac ako 140 miliénov eur

4

zbyto¢ne. Mozno este vicsou skodou je dlho-
dobd frustricia mladych ludi z nemozZnosti
zamestnat sa v odbore, ktory vystudovali.

“Aj napriek tomu, Ze Slovensko je prie-
myselnym $titom, podla oficidlnych statistik
v priemysle bude v najblizsom obdobi celkovo
chybat az 40000 kvalifikovanych pracovnikov,
“hovori Alexander Matugek. “Len automobi-
lovy sektor ich potrebuje do roku 2020 okolo
14000. Automobilovda JUNIOR Akadémia
md preto aj ambiciu zdbavnou formou zanietit
mladych ludi pre profesie technického smeru
a zédrovei zlepsit zdujem o technické vzde-
ldvanie na Slovensku.”

Automobilovd JUNIOR Akadémia diva

prilezitost Ziakom zdkladnych $kél hravou

formou a praktickymi cvi¢eniami obohatit ich svet za-
ujimavostami z vedy a techniky, ale aj fyziky ¢ chémie
v stvislosti s automobilmi a ich vyrobou. Predoslé ro¢niky
letného automobilového tébora dopadli nad o¢akdvania
a deti odchddzali domov s plnym batohom zaujimavych
skisenosti, zazitkov a novych priatelstiev. Ziaci si vysk-
$ali tvorbu kreativnych autosedaciek, manipulaciu s ro-
botmi, adrenalinové jazdy, ¢i virtudlnu realitu.

Vzdeldvali sa aj na prednaskach priamo na univerzitich,
ktoré pre nich pripravili odborni pedagégovia a vyskuasali
si aj dizajn kreativneho modelu auta. Program bol velmi
atraktivny a nebude tomu inak ani tento rok.

»Som velmi rdd, Ze som sa mohol spolu s bratom zac¢astnit denného tdbora, kde
som ziskal aj niekolko cien za sutaze. M6j brat, Dominik, dokonca ziskal aj me-
dailu,“ hovori Matus.

»Mne sa najviac pacila moznost ovlidat robota na zvarovni v automobilke, alebo
po testovani malych autiCok vyskdsat redlnu jazdu na testovacej drahe,“ doplnil
svojho brata Matus.

»Nasli sme si vela novych kamardtov, ktori sa s nami zd¢astnia tohto ro¢nika,“
s nadSenim rozprévali bratia Dominik a Matgs.

y2Lubilo sa mi, Ze kazdy deil sme boli na réznych miestach. Najviac som sa tesil
z off-road jazdy a jazdy e-upom“ poznamenal Matej, absolvent AJA.

Pocas tohtoro¢nej Automobilovej JUNIOR Akadémie 2019 si ziaci vyskusaju
napriklad adrenalinovi jazdu na offroadovej drihe, jazdu na elektrickom vozidle
a zostroja svoj vlastny model auta. Navstivia zdzitkové centrum Aurélium, zaziju
3D prehliadku a objavia svet robotiky.

o 1 'PE‘_

Stant sa aj sucastou formulovych timov a svoje sily si

zmeraju v mnohych sutaziach a hriach. Automobilova
JUNIOR Akadémia Ziakom opit otvira moznost vyska-
$at si s velkou dévkou zdbavy $tadium technickych sme-
rov a nalerpat motivéciu pri spozndvani tajuplného sveta
modernych technoldgii priamo v automobilke. Autenti-
citu akadémie pod¢iarkuje Ziacky index a zdvere¢nd slav-
nostnd promécia za pritomnosti rodicov, na ktorej vietci
zulastneni dostand od dekana fakulty diplom s potvrde-
nim o uspe$nom absolvovani Automobilovej JUNIOR
Akadémie.

-zap-
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Kia predstavila novi generdciu typu Ceed
minuly rok na autosaléne v Zeneve. Vyvinulo
a naprojektovalo ho eurépske centrum KIA
vo Frankfurte nad Mohanom, autd vyrébaji
v Teplicke nad Vihom. Novinka je postavend
na novej koncernovej platforme ,K2“. Na-
miesto zaoblenych okrajov karosérie pred-
chddzajiceho cee’du méd Ceed rovné linie.
Zaujimavé je denné svietenie Stvoricou LED
svetiel, ktoré je v obidvoch reflektoroch.
Minuly rok sme vyskugali Ceed s najvykon-
nejs$im zdzihovym motorom 1.4 T-GDi
s vykonom 103 kW. Teraz sme mali moznost
vyskuasat model pohdniany vznetovym moto-
rom so zdvihovym objemom 1.6-litra v naj-
vyssej vybave.

Po nastipeni do kabiny posidku vita inte-
riér s kozenym ¢alunenim, vyzZarujici elegan-
ciu. Predné sedadld s dobre tvarované, maju

dostato¢ne dlhé sedacie Casti, poskytuji Géin-
nd boénu oporu. Pri drovni vybavy Gold su
nielen vyhrievané, ale aj ventilované. Sedadlo
vodi¢a je elektricky nastavitelné s dvoma pa-
mitami. Vyhrievany bol aj trojramenny kozZe-
ny volant. Pristrojovd doska je stavand v duchu
aktudlneho dizajnového jazyka automobilky,
dominuje jej uprostred stojaci 8-palcovy fa-
rebny dotykovy displej. Skasané vozidlo malo
viacero prvkov z ponuky doplnkovej vybavy
—za 790 eur to bol napriklad Navi Pack a
za 390 eur Radio Pack. Obsahuju napriklad
civaciu kameru s dynamickym navddzanim,
navigaény systém, SD kartu, RDS+DAB,
Bluetooth handsfree s funkciou rozpoznéva-
nia hlasu, rddio... Nechybaju klasické , budiky*
za volantom v tubusoch, tachometer vpravo,
oti¢komer vlavo. Medzi nimi sa nachidza
3,5-palcovy farebny displej LCD, na ktorom
sa zobrazuju idaje palubného pocitaca. Pacilo
sa ndm, Ze Casto pouzivané funkcie sa ovlddaju
priamo tladidlami a otoénymi ovldda¢mi.

Vodi¢ a spolujazdec maju dostatok miesta
vo v§etkych smeroch. Plati to aj o miestach
na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne od-
vezud dvaja cestujici aj vySsieho vzrastu. Stred-
né miesto je viac-menej vhodné len na kratie
zvezenie sa, Co je bezné aj pri vicsich autich
ako je kompaktny Ceed. Ku komfortu cesto-
vania na zadnych sedadlich, ktoré by mohli
mat o nieCo dlhsie sedacie Casti, prispieva
vyklopna laktova opierka s drziakmi na nd-
poje, &i vyhrievanie krajnych miest zadnych
sedadiel. BatoZinovy priestor mé objem 395
litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel delenych

v pomere 60:40 sa objem zvicsi na 1291 litrov.
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Kia Ceed 1.6 CRDi 100 kW A7 DCT

Pod podlahou je plastovd vanicka rozdelend
prie¢kami na uloZenie mensich predmetov,
ktord sa dd z batoZinového priestoru aj vybrat.
Dostatok vhodnych odkladacich priestorov je
aj v kabine.

Skusany Ceed pohdnal novy vznetovy mo-
tor 1.6 CRDi v jeho najvykonnejsej verzii
100 kW spolupracujuci so 7-stupiiovou dvoj-

spojkovou automatickou prevodovkou DCT.
(V ponuke je aj verzia tohto motora s vyko-
nom 85 kW spérovand so 6-stupiiovou ruéne
ovladanou prevodovkou.) Kritiaci moment
si drzi vrcholnd hodnotu 320 Nm pri 2000
az 2250 otickach za minutu. Zrychlovanie
auta sa stiva zretelnej$im po prekroceni 1700
ot./min. Vykonnostny potencidl motora pre-

vodovka 7DCT ,neskrti®, ak je prepinatom
pri voliacej pike prevodovky zapnuty jazdny
rezim Sport, dokazom moéze byt aj schopnost
zrychlovat vozidlo z 0 na 100 km/h za 9,9 se-
kundy. Najvicsia rychlost je 200 km/h.

Inak ma riadiaca jednotka prevodovky sna-
hu drzat otacky motora ¢o najnizsie, takze re-
akcia na stladenie peddla akcelerdcie nebyva
ako pri redlne §portovom aute. Pri pokojnom
§tyle jazdy je motor tichy a Gsporny. Kombina-
cia vznetového motora a 7-stupriovej automa-
tickej prevodovky sa ndm veelku pacila.

Nie je to pohon pre $portovy §tyl jazdy, ale
pre bezné pouZivanie auta mé tito kombina-
cia viacero vyhod. Predovietkym komfortné
ovlddanie. A & sme jazdili v meste, na okres-
nych cestich alebo na dialnici, pohonnd jed-
notka pracovala ticho a usporne. Priemerna
spotreba nafty po tyzdennom skdsani vozidla
bola 6 1/100 km. Velmi priaznivd hodnota,
ak uvazime, Ze viac ako polovicu kilometrov
sme najazdili po dialnici. V §portovom rezime
zostévaju niz8ie prevodové stupne dlhsie zara-

dené a motor sa dd vytocit do vacsich oticok.
Okrem toho sa zmeni aj charakteristika pe-
dala akcelerdtora a posiliiovaca riadenia pre
zlepsenie jazdnej dynamiky.

Vyhovoval ndm aj podvozok. Dostato¢ne
ucinne tlmi nerovnosti, v zdkrutich sa vozidlo
naklaiia minimélne, dobre drzi zvolend stopu.
Riadenie je presné, kladie vi¢si odpor smero-

vému natdcaniu kolies, takze vodi¢ ziskava
uzitoénu spitnd vizbu od vozovky po nato-
eni volantu. Vodi¢ovi poméha bezpeéne viest
vozidlo viacero asistenénych systémov, napri-
klad adaptivny tempomat, systém udrZziavania
auta v jazdnom pruhu, varovanie na vozidlo
prichddzajice zboku, varovanie na hroziacu
elnu koliziu s automatickym brzdenim, &i-
tanie dopravnych znaciek. V nami skidanom
vozidle sa priplicalo za LED paket 590 eur,
zahfnia LED projekéné reflektory (stretdvacie
a dialkové) so statickym prisvecovanim
do zakrut.

Kia Ceed 1.6 CRDi s vykonom 100 kW A7
DCT vo vybave Gold sa preddvaza 22 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1598 cm®,
kompresny pomer 15,9:1,
najvacsi vykon 100 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 320 Nm pri 2000 az 2250 ot./min.

Prevody:
7-stupiova automaticka DCT prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vle€ena naprava, prieény
skrutny stabilizator, vinuté pruZiny, kotii¢ové brzdy,

vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru
185/60 R-16.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4310/1800/1447 mm, razvor naprav 2650 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1567mm, poho-
tovostna/ celkova hmotnost 1495/1900 kg, objem
batozZinového priestoru 395/1291 1,
svetla vySka 140 mm, objem palivovej nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie za 9,9 s.,
spotreba nafty v mest./ mimomest.cykle/komb.
prevadzke 4,4/4/4,21/100 km, CO, 111 g/km.
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Prvi Vitara, ktort spoloénost Suzuki za-
¢ala dovdzat do Eur6py v roku 1988, si ziska-
la uznanie motoristov zameranych najma
na ,offroadové“ schopnosti vozidiel. Su-
¢asnd, §tvrtd generdciu uviedli na trh v roku
2015. Je oblubend pre svoj Stylovy dizajn,
vybornu ovlidatelnost, komfortnu jazdu
na dobrych aj menej udrziavanych cestich
i pre dobré vykony v teréne, hlavne so systé-
mom pohonu 4x4 AllGrip.

Minuly rok sa rozbehol predaj Vitary v jej
inovovanej verzii. Vyskuasali sme verziu po-
hédnanu zdzihovym §tvorvalcom BoosterJet
so zdvihovym objemom 1,4 litra vo vybave
Elegance, v peknej novej farbe laku Solar
Yellow Pearl (dvojfarebnd kombindcia za pripla-
tok 900 €).

JE ESTE

Predni ¢ast karosérie ma po inovicii masku
chladi¢a s piatimi otvormi a chrémovanymi
vertikdlnymi lidtami, ak je typickd pre SUV
znacka Suzuki. Vozidlo vizudlne zdokonaluju
pridané chrémované prvky, ako st pozdfina
lista na prednej mriezke chladica, ¢i vyrazné
ordmovanie dennych svetiel. Zadné kombi-
nované LED svietidl4 teraz svietia v troch
linidch. Upraveny ochranny kryt ndraznika
vzadu koresponduje s celkovym vyraznym
vzhladom. Najvicsie zmeny sa odohrali pod ka-
potou. Okrem oblibeného prepiianého mo-
tora so zdvihovym objemom 1,41s priamym
vstrekovanim, ktorym bol vybaveny model
Vitara S, pribudol novy litrovy trojvalcovy prepi-
fiany motor s priamym vstrekovanim. Z ponuky
vypadol 1.6-litrovy zéZihovy neprepfﬁan}? mo-
tor. Motor 1.4 BoosterJet dosahuje najvicsi
vykon 103 kW, ponutka vi&si vykon, lep§iu
dynamiku a aj mensiu spotrebu ako ,atmo-
sféricky“ motor 1.6 VV'T. Vrcholnd hodnota
kratiaccho momentu 220 Nm je dostupnd uz
od 1500 ot./min. a drZzi sa na tejto Grovni azZ
do oticok 4000 za minttu. Je teda mimoriad-
ne pruzny. Motor reaguje na stlaenie pedala
akcelerdcie pri ,mestskej jazde® pri takmer
ktoromkolvek zaradenom prevodovom stup-
ni. Citelne dokaze zrychlovat vozidlo na ,troj-
ke“ az ,Sestke”.

Ak su otacky len mierne nad volnobehom,
je rozumné podradit. Ale motor si poradi aj
bez toho, len rast otdcok, teda aj rychlosti
auta, je pomaly. Ked sa rudicka otic¢komera
priblizi k hranici 2500 otdcok, otdcky uz dalej
ida hore Iahko. Po presiahnuti 5000 ot./min.
posddka vnima nielen nérast rychlosti vozidla.
Za&ina motor vnimat nielen ako zdroj pohy-
bu auta, ale aj ako zdroj hluku.
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Sest stupiiov v prevodovke s dobrym od-
stupfiovanim prevodov v§ak posidku nenuti
zatazovat si sluch. Staci, ak vodi¢ véas pre-
radi na vyssi prevodovy stupetl. Pri rychlosti
130 km/h st otd¢ky motora pri zaradenom
$iestom prevodovom stupni pri hranici 3000
za minatu — dost daleko od trovne hluku,

mmmm w \/YSKUSALI SME M Suzuki Vitara 1.4 BoosterJet 103 kW AllGrip Elegance

autor: Tatiana TAZKA

ktord uz moze obtazovat. V meste sme jaz-
dili so spotrebou 6,5 1/100 km, na dialnici
pri rychlosti 130 km/h bola spotreba okolo
71/100 km. Su to dobré hodnoty aj vdaka malej
pohotovostnej hmotnosti vozidla.

Vitara s tymto motorom je Zivd, z pokoja
na 100 km/h dokdze zrychlit za 10,2 s a do-
siahnut najvaésiu rychlost 200 km/h.

Svetld vyska 185 mm sice neumoziiuje no-
vej Vitare suverénny pohyb v teréne ako mala
prvé Vitara, ale jazdu po polnych ¢&i lesnych
cestdch s oblasnymi hlb$imi jamami vo vy-
jazdenych kolajach zvldda. Nami skusané
vozidlo malo pohon vetkych $tyroch kolies,
pricom kipit si mozno aj model, ktory ma
pohériané len predné kolesi. K prednostiam
Vitary urdite patri kvalita podvozka. Stabili-
ta vyssiecho vozidla je velmi dobrd, ani bo¢né
néklony karosérie v zakrutich nie sa vyrazné.
Podvozok je sice naladeny tvrdsie, kolesd sta-
to¢ne kopiruji nerovnosti cesty, ale do seda-

diel nérazy od prejazdu hrbolov & miernych
prehibenin pren4sajii v G&inne stlmenej podo-
be. Pohon vsetkych kolies vyuziva osved¢eny
systém AllGrip s elektromagneticky regu-
lovanou medzindpravovou spojkou. Systém
pohonu umoziuje vodi¢ovi volbu jazdnych
rezimov podla jazdnych podmienok — Auto,
Sport, Snow a Lock. V rezime AUTO je sys-
tém zamerany na mald spotrebu paliva, vyu-
Ziva pohon prednych kolies. Prevaznu ¢ast
skasobnych jazd sme vyuzivali prive tento
systém. Ak indikuje preklz prednych kolies,
automaticky sa ¢ast hnacieho momentu pre-
suva aj na kolesa zadnej nédpravy. Rezim Sport
je vhodny pre cesty s ¢astymi zdkrutami, pre-
vodovka preraduje nahor pri vicsich otdckach,
riadiaca jednotka pohonu AllGrip umoziiuje

maximalne vyuZitie vyhod pohonu prednych
aj zadnych kolies v reakcii na plynovy peddl.
Rezim Lock je uréeny na vyslobodenie vo-
zidla na hranici uviaznutia zo snehu, blata
a piesku. Systém prendsa kratiaci moment
na predné aj zadné kolesd v pomere 50:50.
Po vyslobodeni vozidla a prekroéeni rychlosti
60 km/h sa rezim LOCK samocinne prepne
do rezimu Snow.

Vys§ia stavba karosérie prindsa pohod-
lie lahkého nastupovania do vozidla. Predné
sedadld vo vybave Elegance s novym pota-
hom st rozmerné, s dobrym boé¢nym vedenim,
v nami skdganom vozidle boli aj vyhrievané.
Vyhovoval niam aj koZou potiahnuty vyskovo
i pozdfine nastavitelny multifunkény volant,
na ktorom st tla¢idld na ovlddanie tempoma-
tu s obmedzovacom rychlosti, audiosystému
a hands-free telefonovania. V novej Vitare
upravili pristrojovy panel s novym 4,2-palco-
vym farebnym displejom palubného pocitaca.
Dotykovy 7-palcovy farebny multifunkény
dotykovy displej infotainmentu s navigiciou
sa ovldda intuitivne. Jednozénové klimatizd-
cia sa vhodne ovlida otoénymi ovlddaémi, nie
cez menu dotykového displeja.

Sedi sa vysie a dost vzpriamene, vdaka
¢omu i relativne mald Vitara poskytuje dosta-
tok miesta cestujicim na prednych aj zadnych
sedadldch. Batozinovy priestor mé objem 375
litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
sa objem zva¢si na 1120 litrov. Dalsi odkladaci
priestor sa nachddza pod podlahou batozinové-
ho priestoru. Pristup do neho je dobry vdaka
sirokému a velkému vyklopnému veku. Praktic-
ké su priecinky na bokoch, kotviace okd a haci-
ky. Nevyhodou je vyssia nakladacia hrana, ¢o
je viak pre tento typ vozidiel typické. Skla-
malo nds, Ze Vitara nem4 rezervné koleso.
Sada na opravu defektu je podla nés pre auto,
ktoré md predpoklady aj pre jazdu po menej
kvalitnych cestdch, nedostato¢nou vybavou.
Pneumatika sa moéze poskodit aj na boku, na-
priklad na neudrZziavanej ceste veducej k chalu-
pe niekde na lazoch. Také poskodenie sa nedd
opravit, treba ndhradné koleso.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,9:1,
zdvihovy objem 1373 cm?,
najvacsi vykon 103 kW pri 5500 ot./min., kritiaci
moment 220 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vie¢ena naprava, vinuté
pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi ko-

ticémi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru
215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4175/1775/1610 mm, razvor naprav 2500 mm,
svetla vySka 185 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1535/1505 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1270/1730 kg, objem batoZinového priestoru
375/1120 1, objem palivovej nadrZe 47 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba
benzinuv kombinovanej prevadzke 6,1 11/100 km,
€0, 139 g/km.

Vitara teraz disponuje pokrocilejsimi bez-
penostnymi technolégiami napriklad funk-
ciou upozornenia na vybolenie z jazdného
pruhu doplnend o aktivnu asistenciu, rozpo-
zndvanie dopravnych znaliek, monitorovanie
slepych uhlov, pomocny systém pre rozjazd
do kopca, systém udrziavania rychlosti pri
zjazde z kopca (Hill Descent Control), kto-
ry posddka vozidla vyuZije aj v meste. Stali si
spomenut na §mykajice sa kolesd vozidiel, ked
padne trochu snehu na ulice v kopcovitejsich
Castiach miest ¢i dedin.

Suzuki Vitara 1,4 Boosterjet AllGrip so 6-stup-
fiovou rucne ovlddanou prevodovkou vo vybave
Elegance sa preddva za 20 830 eur.
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VYSKUSALI SME = Mazda 2 Skyactiv -G90 MT Takumi autor: Tatiana TAZKA
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V nami skdsanom vozidle sa nachddzala  vozovky moéze byt dokonalejsie, ak by zdrojom  pocita¢ ukazoval spotrebu okolo 61/100 km.
Tretia generacia Mazdy 2 je na trhu od roku 2014. Dizajn KODO- dusa pohybu vy- | ; sada na opravu pneumatik. svetla boli svietiace diddy. Tie st v Mazde 2 Vyslednu spotrebu benzinu 5,5 km/h povazu-
jadruje energicky charakter Mazdy 2. Kazdy si v§imne jej elegantné kontiry a Sportovy Inovovand Mazda 2 v stupni vybavy Ta-  k dispozicii len pri vysSej vybave Revolution, jeme za velmi dobru.
vzhlad. Najmensia a najmladsia Mazda z portf6lia automobilky ma oslovit hlavne mla- -t kumi obsahuje mnozstvo prvkov zlepsujicich  alebo si treba za ne doplatit 2000 €. Podvozok je tiez vydareny, vicsinu nerov-
dych l’l}di zijucich v meste. e O T pasivnu a aktivnu bezpeénost, napriklad tem- nosti povrchu ciest dokaze vyZzehlit velmi dobre.
Na dlzku dosahuje 4060 mm, siroka je 1983 mm a vysoka 1495 mm. Minuly rok doslo o pomat, technnoldgiu i-Stop, zadné parkovacie Atmosfericky zazihovy motor s oznae-  Aj ked je potrebné atmosféricky motor vyta-
k miernej modernizicii, pribudol novy stupen vybavy Takumi. Mazda 2 stile ponika " snimace, systém varovania pred nedmyselnym  nim Skyactiv G90 s maximalnym kratiacim  &af, ak vodi¢a bavi riadenie, méze byt jazda
vybornu spotrebu paliva, bezpecnost a vykon. V ponuke sa nachédza len atmosféricky it opustenim jazdného pruhu, systém sledovania ~ momentom 148 Nm pri 4000 otdckach za mi-  na ,okreskdch velmi zdbavnd. Karoséria sa
Zi’liihOV}; Stvorvalec so ZdVihOVYm objemom 1.5-litra s VYkonmi 55 kW (G75), 66 kW mftveho uhla a iné. Halogénové svetelné zdroje  nutu pracuje kultivovane. JTaha“uz od malych v zékrutich bo¢ne nakldfia len nepatrne a ko-
(G90) a 85 kW (G115). V}’Skl'léali sme model s motorom Vykonll 66 kKW, SPOIUPfacujﬁ' v reflektoroch v noci nesvietia zle, ale osvetlenie  oticok, najlepsie vsak reaguje na zmenu polohy  lesd sa vytrvalo drZia stopu, do ktorej ich na-
cim s 5-stupniovou rucne ovladanou prevodovkou. Tuto verziu modelu Mazda 2 mézu plynového pedila v strednom a vysSom pasme  smeroval vodi¢ volantom s presnym a citlivym
mat zikaznici len s vy$simi stupiami vybavy, nasa mala droven Takumi. VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE otdcok. Klasickd 5-stupiiovd ruéne ovlidani  systémom riadenia.
prevodovka ma dlhé sprevodovanie, drahy pre- Mazda 2 Skyactiv- G90 MT vo vybave

radovacej paky su presne vymedzené. Takumi sa preddva za 13890 €. V nami skusa-

s . ‘s P PR o < ‘x PP o Motor:
Pozitivny dojem z exteriéru pokracuje aj  lantom sa nachddzaju prepinace asisten¢énych  otdckomer, palubny pocital, velky tachome Avalcovj, 16-ventilovj z&Zihovj radovj, ventilovj roz-

v interiéri. Pouzité st kvalitné materidly, s dob-  systémov. V strede pristrojovej dosky je fareb-  ter v strede, ridio s CD/MP3/WMA. Nezvyk- vod 2xOHC, kompresny pomer 14:1, zdvihovj objem
rym spracovanim. Predné sedadld si pohodlné,  ny dotykovy 7-palcovy TEFT displej. Vodi¢ ma  neme si podopierat ruky pocas jazdy, niekomu 1496 cm?, najvacsi vjkon 66 kW pri 6000 ot./min., piatom prevodovom stupni okolo 2000 ot./  Machine.
dobre tvarované, v skiganom vozidle vyhrieva-  k dispozicii kruhovy ovlada¢ HMI, ktory je  vSak moze chybat lakfova opierka. kritiaci moment 148 Nm pri 4000 ot./min. min, na dialnici pri rychlosti 130 km/h okolo
né s rychlym ndstupom ohrevu, ¢o sme vchlad-  osadeny na stredovej konzole medzi vodicom Zadné sedadla st uréené pre dvoch cestuji- 2500 ot./min. Na druhom prevodovom stupni

Pri 90 km/h motor to¢i pri zaradenom nom aute sa priplicalo 560 € za sivii metalizu

Prevody:
nych dnioch ocenili. Za velkym rozsahom pre-  a spolujazdcom. Pohodlne sa nim dd ovlddat  cich nie prili§ vysokého vzrastu. Maju uchytky 5-stupiiova ruéne ovléd;:a’iop:’evodovka, Wy dokdze Mazda 2 jazdit rychlostou 110 km/h.

stavovania trojramenného kozeného volantusa  rédio, telefén cez Bluetooth, nastavenie funkcii ~ ISOFIX na upevnenie detskych sedaciek. Ba- prednej napravy. ,DIhé* sprevodovanie je dévodom, Ze na za-

bez problémov usadia osoby kazdej postavy.  vozidla, tiez aj ovladanie navigicie GPS,  tozinovy priestor v zékladnom usporiadani ma Catku predbiehacich manévrov treba niekedy

Podvozok:

Na multifunkénom volante sa nachddzajt tla-  za ktort si treba priplatit 500 €. Vo vozidle sme  objem 280 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel, podradit aj o dva prevodové stupne. Potom uz

. L. ) T, O o A L. 3 ; predné kolesa zavesené na vzperach McPherson ! . ,
¢idla na ovlidanie rddia, palubného pocitaca, ocenili aj mechanické ovlddanie klimatizicie  delenych v pomere 60:40, vznikne schod a ob- a spodnych trojuholnikovjch ramench, priegny ide vozidlo ochotne vpred a motor sa nechd
telefénu a tempomatu. Na lavej strane pod vo-  tromi velkymi otoénymi prepinaémi, digitdlny  jem sa zvac§i na 950 litrov. skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté vytoCit az k Cervenému polu na stupnici otdé-

pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi komera (6000 ot./min.).

kotiimi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliio-

vacom, pneumatiky rozmeru 185/60 R-16. . . e e
¢ ky / Na dialnici, pri prekroeni nasho dialni¢-

Karoséria: ného limitu rychlosti je $tvorvalec hlu¢nejsi,
5-dverova, 5-miestna typu hatchback. v pasme nizkych a strednych otdckach je motor
tichy, takmer ho nepocut. Opisand pohonni

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4060,/1983/1495 mm, razvor naprav 2570 mm, ststava zabezpecuje Mazde 2 vyhovujice dy-
svetla vySka 143 mm, pohotovostna/celkova hmot- namické vlastnosti, zrychlovat z 0 na 100 km/h

nost 1115/1510 kg, objem batoZinového priestoru dokaze za 9,7 sekundy a dosiahne maximalnu
A5 0 E DRI e L rychlost 183 km/h. Vo vozidle sme jazdili

..... Prevadzkové viastnosti: nielen po uliciach hlavného mesta, uzila si aj
najvécsia rychlost 183 km/h, vydatni porciu jazdy po dialnici. V meste sme
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba jazdili so spotrebou 6,4 /100 km, mimo mes-

benzinu v mest./ mimomest. cykle/kombinovanej

prevadzke 5,9/3,7/4,51/100 km, €0, 105 ¢/km. ta sa da spotreba paliva udrzat pod 5 1/100 km

a na dialnici pri rychlosti 130 km/h palubny
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92 kW M6 AWD ST Line

i." 2§
i autor: Tatiana TAZKA
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Ford EcoSport sa po prvy krdt objavil v roku
2003, kedy automobilka Ford predstavila malé
SUV uréené pre Braziliu. Drubd generdcia
mala premiéru v roku 2012 a o rok neskor sa za-
cala preddvat na niektorych eurdpskych trboch.
Doba zacala v Eurdpe priat aj maljm SUV.
Neddvno Ford EcoSport, postaveny na rovna-
kej platforme ako Fiesta siestej generdcie, presiel
dokladnou inovdciou.

Novy ForEcoSport je k dispozicii so zazi-
hovym motorom 1.0 EcoBoost s vykonom 92

a 103 kW. Pre priaznivcov nafty st v ponuke
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motory 1.5 TDCi s vykonom 73,8 kW a upl-
ne novy 1.5 TDCi EcoBlue AWD s vykonom
92 kW. Novinkou je $portova verzia ST Line,
ktort sme mali moznost vyskasat. Kombinuje
sa len s najsilnej$im vznetovym motorom a po-
honom vietkych $tyroch kolies. Od ostatnych
vybav sa odliSuje $portovym zadnym ndrazni-
kom s difizorom, boénymi nadstavcami vo far-
be karosérie, maskou chladi¢a v ¢iernej lesklej
farbe. Vozidlo malo priplatkovi kombindciu
(495 €) metalického laku Ciernej s ervenou.
Disponovalo aj sadou Design 4 (795 €), ktord

zahfiala vyborné bi-xenonové reflektory, zad-

ny $portovy spojler vo farbe karosérie a tmavé
skld okien.

Ford EcoSport pri svojich kompaktnych roz-
meroch 4096x1765/1653 mm md priestrannd
kabinu — to plati o prednej Casti kabiny. Se-
dadld st umiestnené o Cosi vyssie. Vodi¢ aj ved-
la neho sediaci spolujazdec maju teda dostatok
miesta vo véetkych smeroch. Vzadu sa z hladis-
ka priestoru pohodlne odvezi dvaja cestujuci
mensieho vzrastu. Vyssie osoby mozu pocitovat

mélo miesta v priestore pre kolend. Batozinovy
priestor mé 333 litrov, bez ,medzipodlahy“ 356
litrov. Ak je to malo na prepravu objemnejsie-
ho nékladu, priecne delené operadlo zadnych
sedadiel v pomere 60/40 sa da sklopit a priestor
len sada na opravu defektu, ¢o povazujeme za
nie moc dobré riesenie, kedze vozidlo je urde-
né aj na nespevnené cesty. Dvere batozinového
priestoru st kridlové, otviraju sa na lavu stra-
nu. V dnesnych ¢asoch je to ojedinelé riesenie,
a teda ho mozno povazovat za origindlne, ale
pri stiesnenych podmienkach plného parkovis-
ka moze byt problém s plnym otvorenim dveri
a naloZenim objemnejsicho predmetu. Zauji-
mavym rieSenim je aj klucka dveri zapustend
v zadnom svetle. Nakladanie batoZiny je bez-
problémové, ak sa dvere daju celkom otvorit,
lebo nakladacia hrana je nizka.

Interiér je inSpirovany novou Fiestou, mi
rovnakd pristrojovi dosku aj pristrojovy pa-
nel s displejom palubného potitaca. Nechyba
prémiovy audiosystém B & O Play, 10 repro-
duktorov vritane subwoofera, systém SYNC3
s funkciou hlasového ovlddania, funkciou au-
tomatického nidzového volania “Emergency
Assist”, multifunkény 8-palcovy dotykovy
farebny informacny displej, dostupné funkcie
Android Auto a Apple CarPlay, 2x USB vstup,
Bluetooth sadu, DAB (1225 €). V skiisanom
aute boli hlinikové $portové pedile, $portovy
volant, preradovacia péka prevodovky v efekt-
nom vyhotoveni ST Line, alebo ozdobné cer-
vené presivanie sedadiel, volantu, ru¢nej brzdy
a manzety preradovacej paky. Predné sedadld
st primerane velké, maja rozsiahle vy$kové na-
stavenie. Ocenili sme ich vyhrievanie s nastavi-
telnou Groviiou teploty, pravdaze aj vyhrievanie
kozeného trojramenného volantu a elektrické
vyhrievanie ¢elného skla i dyz ostrekovania
Eelného skla (sada Winter za 495 €). Pacilo

sa ndm, Zze vo Forde EcoSport ostali klasické

ovlddace sliziace na ovlidanie klimatizdcie.
Zvyknit si treba na vyhlad sikmo cez obme-
dzeny velky predny stlpik. Ocenili sme sadu

i

City 2 za 555 €, ktord zahfiiala asistenciu

pri parkovani so snimaémi vpredu, vzadu,
zadnu parkovaciu kameru a elektrické skla-
panie vonkajsich spitnych zrkadiel. Skdsa-
né vozidlo bolo vybavené aj systémom BLIS
za 455 € (optick4 signalizdcia objektu v mft-
vom uhle vonkajsich spitnych zrkadiel).
Vznetovy motor 1.5 TDCi vyladeny na vy-
kon 92 kW pohiiial vsetky styri kolesd. M4
mikky a kultivovany chod. Zifah motora
je uz ,odspodu®, vdaka velkému kratiacemu
momentu 300 Nm pri 1750 az 2000 ot./min.
Otécky po stlaceni pedila plynu uz od hranice
1500 za mindtu rastd rychlo a rovnomerne, o
zabezpeluje plynulé zrychlovanie vozidla. Mo-
tor spolupracoval s novou 6-stuptiovou rucne
ovlddanou prevodovkou, ma lahké radenie
v kréitkych drahach s idedlnym tvarom hlavice
péky. Trakciu zlepsuje aktivny pohon vietkych
styroch kolies. Z pokoja na 100 km/h Ford
EcoSport s touto pohonnou ststavou zrychli
za 10,9 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost
181 km/h. Motor okrem prijatelnej dynamiky
ponuka aj dobra spotrebu, ktord sa pocas tyz-
denného skasania vozidla pohybovala na drov-
ni 6,8 17100 km.
Podvozok tohto vozidla vo vybave ST Line

je naladeny tuhsie, md $portové odpruzenie, ale

celkom Gcinne tlmi nerovnosti ciest.

Bez problémov sme zvlidali aj jazdu po ne-
spevnenych cestich s obéasnymi vymolmi
v kolajach. Poméha tomu svetld vyska 163 mm,
prechodovy uhol nezatazeného vozidla 23,37,
predny 21°a zadny néjazdovy uhol az 33,3°.

Ford EcoSport 1.5 TDCi s vykonom 92 kW
M6 AWD s troviiou vybavy ST Line sa predd-
va za 28390 €. Skasané vozidlo s doplnkovou
vybavoustalo 30 405 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1499 cm® , najvacsi vykon 92 kW pri 3600 ot./min.,
kritiaci moment 300 Nm pri 1750 aZ 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova
naprava, vinuté pruziny, kotii¢ové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hrebenové riadenie
s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4096/1765/1653 mm, razvor naprav 2519 mm, poho-
tovostna/ celkova hmotnost 1559/1895 kg, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1530/1522 mm, svetla vyska
163 mm, polomer otacania 5,3 m, najazdovy uhol
vpredu/vzadu 21/33,3° objem batoZinového priestoru
356,/1238 |, objem palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 181 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s., spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prev.
4,8/4,4/4,51/100 km, emisna norma EURO 6.2 -
nizka/stredna/vysoka/kombinovana
6,3-7,2/5,9-6,4/5,4-6/6,1-6,7 1/100 km,
€0, 159-175 g/km.
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Prva genericia Hondy CR-V sa v Eurépe
zacala preddvat v roku 1997, &m sa zaradi-
la medzi prickopnikov populdrnej kategérie
SUV na nasom kontinente. Aktuilna, piata
generdcia si zachovala znidmu siluetu svojej
bezprostrednej predchodkyne s evoluénym
pristupom k §portovému dizajnu. M4 Sirsie
podbehy, ostrejsie kontiry kapoty a zadnych
blatnikov, ale aj najnovsiu ,tvar automobilov
rodiny Honda. Sériovo doddvané LED svet-
14 st napojené na prednd masku, zadné svetld
v tvare pismena L vystupuju az k spojleru, spo-
jené st chrémovanou listou. Vozidlo m4 dfzku
4600 mm, §irku 1855 a vysku 1679 mm.

Medzi hlavné zmeny patri predfienie
rdzvoru néprav o 40 mm, &o prispelo k zvicse-
niu vndtorného priestoru. Pri inovécii miesto
vznetového motora zaujal hybridny pohon,
novy je aj 1,5-litrovy zézihovy motor VIEC
Turbo, aky ma aj typ Civic. Pre CR-V je vsak
vybaveny upravenym turbodichadlom, aby
vyhovoval pohonu SUV. V ponuke je v dvoch
vykonovych verziich so 127 a 142 KW. Slab-
§ia verzia, ktori sme mali moznost vyskugat,

sa paruje vylu¢ne so 6-stupilovou ruéne ovla-
danou prevodovkou. Zakaznici maji moznost
rozhodnit sa pre pohon prednych kolies, ale-
bo pohon vsetkych styroch. Na vyber st $tyri
stupne vybavy — Comfort, Elegance, Lifestyle
a Executive.

Zézihovy 1,5-litrovy motor dosahuje kratia-
ci moment 220 Nm v rozmedzi 1900 az 5000
ot./min. Stvorvalec m4 vynikajice stredné
pismo otdcok medzi 2000 az 3200 za minitu,
kedy sice stéle pracuje ticho, ale citlivo reaguje
na zmenu polohy plynového pedéla. Vozidlo
s nim dokédze zrychlit z pokoja na 100 km/h
za 9,3 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost
211 km/h. Motor spolupracoval so 6-stuprio-
vou ruéne ovliddanou prevodovkou, md dobre
zvolené prevody, najvyssie dva stupne si ,rych-
lobehy*, siesty mé prevod az 0,686:1. Prerado-
vanie je lahké a presné. V kombinovanej pre-
mavke sme dosiahli spotrebu 7,2 /100 km.

O T Y

Pri pokojnej jazde a zapnutom ECON rezi-
me nie je problém jazdit so spotrebou pod
71/100 km.

Honda zlepéila aj jazdné vlastnosti. Podla
vyrobcu md nové CR-V o 25 percent tuhsiu
karosériu ako predchodca, ¢o sa prejavilo aj ti-
chom v kabine. Sucastou standardnej vybavy je
systém ANC (aktivne rusenie hluku).

V aute si namontované mikrofény, ktoré
meraji troveil hluku a snazia sa ho rusit opac-
nou zvukovou vlnou z dvoch reproduktorov
audiosystému. Systém funguje aj v pripade
vypnutého rdia.

Skuasané vozidlo bolo vybavené pokroilymi
systémami podpory riadenia, ktoré obsahovali
aj upozornenie na nebezpecenstvo kolizie,
na vybocenie z jazdného pruhu, systém roz-
pozndvania dopravnych znaliek, upozorne-
nie na vozidla bliZiace sa z boku, inteligentny
adaptivny tempomat...

Honda upravila aj podvozok, ktory je o nie-
¢o miksi, zamerany na komfort. Pruzenie do-
kéze vyborne pohlcovat rizy vyvolané prejaz-
dom nerovnosti na ceste ¢i v fahSom teréne.
Jazda v CR-V je naozaj velmi prijemnd. Aj
v piatej generdcii jednoznacne patri k najlep-
§im SUV. Vnimali sme to uz pri otvoreni dveri.
Otviraju sa takmer do pravého uhla, ¢o ulah-
¢uje nasadanie aj vystupovanie z vozidla.

V pripade zadnych dveri tito ich vlastnost
napriklad ulah¢uje montdz detskej sedacky.
Cestujici na zadnych sedadlich maju priam
kralovsky dost miesta vo vetkych smeroch —
ak na nich sedia len dvaja. Maji moZnost
dvojstupriového nastavenia sklonu operadiel.
Prikladné pohodlie poskytuja aj predné se-
dadli, ale tam to byva takmer samozrejmé
pri vSetkych autdch. V skasanom vozidle boli
aj vyhrievané. Uprostred pristrojovej dosky sa
nachddza 7-palcovy displej s dotykovou obra-
zovkou Honda Connect 2 s navigiciou, CD
prehrava¢, MP3, DAB ridio, 2x USB.

M3 dobru grafiku, rychlu odozvu na dotyk.
Honda si zachovala samostatny panel klima-
tizdcie, ovladat sa d4 aj na displeji. Nové DII
obsahuje velky digitilny rychlomer a linedrny
tachometer.

"l

Batozinovy priestor ponuka zakladny objem
561 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel do ro-
viny, skldpatelnych lahko ,jednym tahom®, sa
objem po hranu okien zvicsi na 1123 litrov,
po strop az na 1756 litrov. Vyhodou je pomer-
ne nizka nakladacia hrana (660 mm). P4¢i sa
ndm, Ze v Honde zostalo pod podlahou miesto
aspon pre ,dojazdové® koleso, uzito¢né su aj
haciky na tasky.

V kabine je dostatok odkladacich priestorov,
napriklad aj v posuvnej laktovej opierke me-
dzi prednymi sedadlami. Nase takmer idylic-
ké tyzdenné spolunazivanie s novou Hondou
CR-V kazili len dva faktory. Ked chce vodi¢
zapnut motor, dd preradovaciu paku prevo-
dovky do neutrélu, zogliapne spojku a startuje.
Takto v CR-V motor ,nenasko¢i“. Na multi-
funkénom displeji sa objavi Ziadost, aby vodi¢
aktivoval parkovaciu brzdu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy,16-ventilovy prepiiiany zaZihovy,
ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11,5:1,
zdvihovy objem 1498 cm?, najvacsi vykon 127 kW
pri 5600 ot./min., kritiaci moment 220 Nm
pri 1900 az 5000 ot./min.

Prevody:
6 -stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, prie¢ny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebe-
fiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vyska
198 mm, pneumatiky rozmeru 235/60R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4600/1855/1679 mm, razvor naprav 2663 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1602/1630 mm, poho-
tovostna/ celkova hmotnost 1594/2150 kg, objem
batoZinového priestoru 561/1123/1756 |, objem
palivovej nadrze 57 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 211 km/h,
zrychlenie z0 na 100 km/hza 9,3 s, spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
1,4/5,6/6,31/100 km, CO, 143 g/km.

T4 je elektronickd, aZ po zatiahnuti jej
ovladaca mozno uviest motor do chodu. Po-
as celého tyzdna skdSania vozidla sme si
na to nezvykli. A s autom sa pohnit mozno,
samozrejme, len ak je vodi¢ uz pripatany bez-
pecnostnym pasom. Druhy problém: osobim
niz§ieho vzrastu mozno nebude prekdzat, ze
plynové vzpery vyklopného veka batozinového
priestoru nepustia jeho spodnu ¢ast so zimkou
ani do vysky 180 cm. Pri manipulicii s batozi-
nou by vodi¢ mal mysliet na to, ako ju do auta
vhodne naloZi, nie na to, aby v¢as zohol hlavu
pod nedostato¢ne zdvihnuté veko. Z hladiska
priebezného hlupnutia zdkaznikov Honda iste
postup pri spistani motora nezmeni, skor ho
zatnu aplikovat ,z bezpe¢nostnych dévodov®
aj dalsie automobilky. Vyklopenie veka bato-
Zinového priestoru pod vi¢$im uhlom by vsak
pre technikov Hondy pri inovécii CR-V ne-
mal byt problém.

Honda CR-V 1,5 VTEC Turbo 2WD
6MT Elegance sa preddva za 27990 €.

Za metalizu sa doplica 600 eur.
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Milé SUV

Znacka Citroén po predstaveni typu C5 Air-
cross pokracovala v posiliiovani svojej ofenzivy
v segmente $portovo-uzitkovych automobilov
a predstavila nové kompaktné SUV C3 Air-
cross. Je nahradou za malé MPV C3 Picasso.
Novinka md mily, neagresivny dizajn, ¢im sa
1i8i od vicsiny konkurentov. Chrémovand linka
loga automobilky nadvizuje na LED denné
svietenie, pod nimi st hlavné a hmlové reflek-
trory, su tvarované do $tvorca so zaoblenymi
rohmi. Vozidlo md pomerne robustnd mas-
ku chladica, vicsiu svetld vysku (175 mm),
ochranné plastové prvky karosérie a velké ko-
lesd. C3 Aircross nemd na bokoch ochranné
plastové ,airbumpy*, ktorymi dizajnéri vyzdo-
bili novi genericiu hatchbacku C3. Novinka
pontika siroké moznosti personalizicie.

C3 Aircross pohdiiaju ,na benzinovej strane*
3-valcové agregity PureTech. Najslabsi, s at-
mosférickym nasivanim, ma vykon 60 kW,
jeho preplfiané verzie s vyladené na 81 ale-
bo 96 kW. V ponuke je aj vznetovy $tvorvalec
1.6 BlueHD:i s vykonmi 73 kW, 75 kW ale-
bo 88 kW. Citroen C3 Aircross sa vyrdba len
s pohonom kolies prednej népravy. Vyskusali
sme model s najvy$§im stupfiom vybavy Shi-
ne, pohdnany zazihovym motorom so zdvi-
hovym objemom 1,2 litra s vjkonom 81 kW
(PureTech 110 S & S). Motor spolupracoval
so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou.
Vozidlo bolo lakované bielym nemetalickym
lakom (250 €) kombinované so strechou
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BITON-¢ierna Ink (250 €), kryty vonkajsich
spitnych zrkadiel, pozdfine stre$né nosice
mali striebornd farbu, rovnako tak okienko stl-
piku C s motivom pésu a rimikom reflektorov

(Pack Color Silver za 250 €).

C3 Aircross mé jednoducho tvarovany pri-
strojovy panel i stredova konzolu. Na predné
aj zadné sedadld sa dobre nastupuje, vodic
a spolujazdec vpredu maja dobre tvarované
rozmerné sedadli. V skdsanom vozidle boli
vyhrievané vdaka baliku vybavy Zima, za kto-
ry treba priplatit 200 €. Zahf1ia aj automatické
stierate s dazdovym a svetlenym snimacom,
predné hmlové svetld integrované v prednych
reflektoroch. Priplatit si treba 350 € aj za vy-
hotovenie interiéru (litka Quartz Dark Sed4
s pridanou opierkou rik na sedadle vodica).

Dobry prehlad o diani v okoli vozidla zabez-
pecuje nielen zvysend pozicia vodica za volan-
tom, ale aj zadné parkovacia kamera. Pristro-
jovy panel a stredova konzola st horizontilne
$truktirované, natocené k vodicovi. Stupnice

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy, prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy ob-
jem 1199 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 5500 ot.min,
kritiaci moment 205 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson

a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté
pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotiiémi, hrebefiové riadenie

s elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 195/60 R-16.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v
4154/1756/1597 mm, razvor naprav 2604 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1513/1491 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1328/1815 kg,
objem batoZinového priestoru 410/520/12551,
objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 183 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba
benzinu v mest./ mimomest.cykle/kombinovanej
prevadzke 9/5,2/6,61/100 km, CO, 149 g/km.

pristrojov st dobre Citatelné, uprostred nich
sa nachddza palubny pocitad. Vela funkcii sa
ovlada cez 7-palcovy dotykovy displej s navi-
gatnym systémom 3D s integrovanou mapou
Eurépy. Citlivost a rychlost reakcii displeja su
dobré.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby s vys-
kou do 185 cm, vyssi cestujiici budd mat prob-
lém s priestorom nad hlavou. Objem batozi-
nového priestoru v zakladnom usporiadani méd
objem 410 litrov. Sklopenim zadného sedadla,
prie¢ne deleného v pomere 60/40, sa da bato-
Zinovy priestor zva¢sit na 1255 litrov. Vozidlo
malo aj dojazdové koleso (150 €). V nami
skisanom modeli bol i balik vybavy Rodi-
na za priplatok (pre vybave Shine) 250 €,
ktory zahina sklopné operadlo spolujazdca do
polohy stolika, slnecné clony v druhom rade

sedadiel, posuvni zadnu lavicu priecne dele-
nd v pomere 60/40 s vyklopnym operadlom,
v strede s integrovanym drziakom ndpojov,
automaticky prepinatelné dialkové reflektory.

Bezpecnost a pohodlie pri kazdej jazde zlep-
§uje viacero modernych technol6gii a asis-
tenénych systémov, napriklad systém kontroly
jazdy v jazdnom pruhu, upozornenie na auto
v mftvom uhle, podporu brzdenia v nidzove;
situdcii, vystraha na prekdzku vpredu so samo-
¢innym brzdenim, tempomat s obmedzova-

Com rychlosti, asistencia rozjazdu do kopca...

Vozidlo pohirial turbodichadlom prepiﬁan}?
trojvalcovy zézihovy motor s priamym vstre-
kovanim benzinu. Zo zdvihového objemu
1,2-litra dokédze dostat vykon 81 kW a kri-
tiaci moment 205 Nm uz od 1500 ot./min.
C3 Aircross s nim dosahuje najvaésiu rychlost
183 km/h a zrychluje z 0 na 100 km/h
za 10,6 sekundy. Pri nastartovani sa dd po-
strehnut charakteristicky zvuk trojvalca, dalej
uz pracuje velmi kultivovane. Motor je pruzny,
po pridani plynu sa riadiaca jednotka automa-
tickej prevodovky hned nesnazi podradovat,
vyuziva pruznost motora. Je to klasickd au-
tomatickd prevodovka s hydrodynamickym
menifom, ktory sa automaticky uzamyka.
Preraduje logicky a hladko. S pedilom ply-
nu véak treba nardbat predvidavo, citit to na
spotrebe. Pocas tyzdenného skusania vozidla
sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu
6,51/100 km.

Vdaka dobrému naladeniu podvozka sa C3

Aircross v zékrutdch vyraznejsie naklina, ESP
nastupuje v krizovych momentoch s predsti-
hom, takZe stabilita vozidla zostiva zachovana.
Podvozok efektivne zvldda aj vacsinu nerov-
nosti nasich ciest.
Citroén C3 Aircross PureTech 110 § & S EAT6
sdirovniou vybavy Shine sa prediva za 18490 €.
Cena skiisaného vozidla s doplnkovou vybavou
stoji 20 740 eur.
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POHODLNY PREPRAVNIK

Peugeot Traveller je jednym 2 trojéiat,
ku ktorym patri aj Toyota Proace a Citroén
Spacetourer. Vyuzivajii rovnaké technické pro-
ky, pohonné jednotky a vybavu, pricom kazdé
poniika charakteristicky dizajn zakorene-
ny v dizajnovom style kazdej zo znaciek. Novd
generdcia Peugeota Traveller predstavuje zau-
Jimavii ponuku pre zdkaznikov, ktori hladajii
priestranny a pohodiny automobil na prepravu
viacerych osob.
V ponuke je v troch verziach dizky L1- 4606 mm,
L.2-4956 mm a L.3-5308 mm. Vyskusali sme
Traveller v luxusnej verzii VIP, v predlzenej verzii
Long, pohanany najvykonnejsim vznetovym
motorom 2.0 BlueHDi spolupracujicim s no-
vou 8-stupiiovou automatickou prevodovkou.
Zvy¢ajnu voliacu paku automatickej prevodov-
ky dizajnéri Peugeotu nahradili oto¢nym ovld-
datom v spodnom vybezku stredovej konzoly.
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Usetrili miesto, ale tento ovldda¢ ndm hned
do ruky ,nepadol®. S celkovou vyskou 1,9 m
mozno s Travellerom bez problémov vojst
do azda v§etkych podzemnych parkovisk
v budovich a nakupnych centrich. Dizajn je
uhladeny, ako pri osobnych autdch. Rovnd linia
strechy az po zadné Celo karosérie jasne doku-
mentuje ,uzZitkovy“ pévod vozidla, ¢o vSak nie
je vycitka. Raz tento druh automobilov na pre-
pravu os6b mozno niekto oznaéi ako predob-
raz autonémne sa pohybujucich ,$katal" zora-
denych do podoby vlacika na trase z Bystrice
do Zvolena alebo odinakial niekam.

Kabina skusaného modelu bola Sestmiest-
na, naozaj mimoriadne priestrannd. Vpredu
st dve pohodlné kozené sedadla s laktovymi
opierkami a s uli¢kou v strede. Druhy rad tvo-
ria posuvné, otoéné odnimatelné sedadld, tiez
s lakfovymi opierkami, ukotvené na kolajni¢-
kich. Rovnako pohodlné a rovnako ukotvené
su aj dve samostatné sedadld treticho radu.

Po kolajnickich ich mozno pozdlzne posuvat
jednoducho ich mozno z kolajniciek aj vybrat.
Pravdaze, ,jednoducho® plati len pre odiste-
nie ich ukotvenia. Na vybratie sedadiel z vo-
zidla a ich prenesenie napriklad do gardze, ak
zo zadnej Casti Travellera treba spravit dlozny
priestor uZitkového auta, uz treba hodne sily.
Vdaka moznosti manipulovat so sedadlami
interiér ziskava mimoriadnu flexibilitu a prak-
tickost. Druhy aj treti rad sedadiel poskytuja
dostatok miesta pre kolend, hlavu ako aj ra-
mend dospelych osdb s vyskou aj nad 180 cm.
Komfort cestovania pre osoby na zadnych ra-
doch sedadiel zabezpecuje pridavné kurenie
Webasto (804 €) a v lete prehrievanie interiéru
tlmia farebne ténované bo¢né oknd. Nechyba
elektrické ovlddanie zadnych boénych posuv-
nych dvier. BatoZinovy priestor za poslednym
radom sedadiel md objem 640 litrov po roletku
a 980 litrov. Pre zvicsenie objemu batoZinové-

ho priestoru sa daju postupne skldpat operadld
sedadiel zadnych radov, pripadne ich vybrat,
¢im sa objem zvicsi az na 4900 litrov. Batozina
sa pri nizko polozenej podlahe lahko naklada
cez rozmerné vyklopné veko, mensie predmety
mozno vkladat do batozinového priestoru aj
cez vyklopné okno vo veku.

Predni cast interiéru je prijemnd pre odi,
ale aj z funkéného hladiska. Pri Grovni vybavy
VIP st predné sedadld elektricky nastavitelné,
vyhrievané, s masdznou funkciou. Z vozidla je
dobry vyhlad do véetkych strin. Pred vodi-
Com su pristroje s prehladnymi analégovymi
Ciselnikmi a ergonomicky vhodne umiestnené
ovlddacie tla¢idld. Vyklopny head-up displej
zobrazuje aktudlnu rychlost, prednastavent
rychlost tempomatu. V strede pristrojovej dosky
je velky 7-palcovy dotykovy displej s peknou
grafikou, rychlou odozvou a tlacidla zdklad-
ného menu po jej strandch. Nechyba navigac-
ny systém 3D s integrovanou mapou Eurépy
a hlasovym ovlddanim, ridio AM/FM USB,
Jack, Bluetooth, Mirrorscreen/Apple Car Play
a WIFI, ovlidanie na volante (doplnkovi vy-
bava). V celej kabine je dostatok odkladacich
poli¢iek, uzatvaratelnych schrinok vritane dr-
Ziakov na ndpoje.

Aj ked je Traveller VIP velké auto s pohoto-
vostnou hmotnostou 2,2 tony, motor s najvic-
$im vykonom 130 kW a kritiacim momentom
400 Nm pri 2000 ot./min. poskytuje dobré dy-
namické vlastnosti. Pre takyto prepravnik bolo
dobrou volbou konstruktérov priradit motoru
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novu 8-stupnovid automatickid prevodov-
ku, ktord potencidl motora neubija. Z pokoja
na 100 km/h vozidlo zrychli za 8,8 s, dosiahne
najviésiu rychlost 185 km/h. Po tyzdennom
jazdeni v zmieSanej previdzke, s prevazne
priazdnym vozidlom, sme dosiahli priemer-
nd spotrebu 7,5 1/100 km. Pri predvidavom
spdsobe jazdy sa spotreba od tychto hodnot
odchylila nahor aj pri takmer plne zatazenom
vozidle len nepatrne.

Peugeot Traveller md miksie naladenie pod-
vozku. K stabilite mu pomahaji moderné bez-
penostné asistencné systémy, aké pozndme
z beznych osobnych dut. V skusanom vozidle
bol ,Pack AFIL® za 636 €, ktory zahfial vizudlne
a zvukové upozornenie na nezelané opustenie
jazdného pruhu, systém rozpozndvania do-
pravnych znadiek, sledovanie pozornosti vodi-
¢a — prostrednictvom kamery a snimaca uhla
natoCenia volantu systém skima sprdvanie sa
vodica a jazdu vozidla medzi ¢iarami na vozov-
ke. Za 540 € Pack bezpe¢nost (adaptivny tem-
pomat, predkolizny systém, systém nidzového
brzdenia). Doplatit si treba napriklad aj za sys-
tém snimania mftveho uhla, civaciu kameru so
180 stupfiovym zornym uhlom a so zoomom
(660 €). Peugeot Traveller s dfzkou presahuji-
cou 5 metrov poskytuje naozaj nadpriemerny
priestorovy, teplotny aj akusticky komfort ces-
tovania bez nadmerného natriasania posidky
pocas jazdy po cestich s menej kvalitnym po-
vrchom.

Peugeot Traveller 2.0 Blue HDi 130
S & S EATS (L3-long) s uroviiou vybavy VIP
sa preddva za 47 390 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy,
ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém
common rail, kompresny pomer 16:1,
zdvihovy objem 1997 cm?, najvacsi vykon 130 kW
pri 3750 ot./min., kriitiaci moment 400 Nm
pri 2000 ot./min.

Prevody:
8- stupiova automaticka prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny
stabilizator, zadna 'ahka tuha naprava,

vinuté pruziny, kotic¢ové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotiiémi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, svetla vyska 150 mm,
stopovy priemer otacania 12,4 m,
pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 6 -miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
5308/1920/1890 mm, razvor naprav 3275 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 2232/2740 kg,
objem batoZinového priestoru 980/4900 I, objem

palivovej nadrZe 69 | + 22,4 AdBlue.

Prevadzkové viastnosti:
najvacsia rychlost 185 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
7,5/5,6/6,31/100 km, CO, 150 g/km.
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ﬁYNAMJCKA
jazda, aj moznost
,,elektnckej jazdy“ §
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V marci 2017, par tyzdiiov po uvedeni naj-
novsej generdcie BMW radu 5, sa do ponuky
prémiového sedanu vyssej strednej triedy pri-
dal aj variant s pohonom typu plug-in hyb-
rid. BMW 530e iPerformance je $portovy
sedan, ktory poskytuje zdzitky z dynamicke;j
jazdy typické pre znacku, zdroveri viak spo-
jené s moznostou isto elektrickej jazdy s nu-
lovymi miestnymi emisiami. BMW 530e sa
navonok nelisi od klasickych pitkovych mo-
delov. Hlavnym rozdielnym prvkom je kryt
nabijacieho konektora za lavym prednym
blatnikom, na C-stlpikoch je logo ,eDrive
a na veku batozinového priestoru sa nachddza
modelové oznacenie 530e.

Z energetického hladiska hlavnym prvkom
plug-in hybridného systému tohoto vozidla
je dvojlitrovy preplany zazihovy stvorvalec
s vykonom 135 kW a kritiacim momentom
290 Nm. Spolupracuje so synchrénnym elek-
tromotorom, ich systémovy vykon je 185 kW

a kratiaci moment md hodnotu 420 Nm.

Tieto parametre stafia na zrychlovanie
z 0 na 100 km/h za 6,2 s a dosiahnutie maxi-
mélnej rychlosti 235 km/h. Pri vyuziti oboch
pohonov disponuje BMW 530e iPerforman-
ce redlnym dojazdom do 650 kilometrov
a v Cisto elektrickom rezime dokaze prejst
vzdialenost do 50 km maximalnou rychlostou
do 140 km/h. Ndm sa podarilo prejst ,elek-
tricky“ maximalne 36 kilometrov. Elektricky
aj zdzihovy motor pohdnaji zadné kolesd
cez osemstupniovl automatickd prevodovku.
Vysokonapitovd trakénd batéria je zlozend
z littum-iénovych ¢lankov s celkovou kapaci-
tou 9,2 kWh a umiestnend je pod zadnymi
sedadlami. V batoZinovom priestore vdaka
tomu ostdva objem 410 litrov a plochd podla-
ha. Pri nabfjani z beznej domidcej zdsuvky sa
batéria nabije na maximalnu kapacitu za me-
nej ako 5 hodin, systém dobijania ,wall box*
¢as nabfjania skrati asi o dve hodiny (ani jed-
nu moznost sme dosledne neodskisali).

BMW 530e pontka vodi¢ovi viacero jazd-

nych rezimov — Sport, Komfort a Eco Pro.
Rezimy Comfort, Eco Pro st uréené pre bez-
nt jazdu, vozidlo sa sprava ako pri zakladnom
nastaveni, teda zadné kolesa po pridani plynu
netrhaju asfalt, ale stile je to BMW, za vo-
lantom teda Ziadna nuda. Pri rezime Sport
sa vyrazne vyuZiva potencidl oboch motorov,
prevodovka najprv nechdva vystipat oticky
spalovacieho motora a potom riadiaca jednot-
ka hybridného pohonu vyzve k prici aj elek-
tromotor. Pri ,§etriacom® rezime Eco Pro je
to naopak, a navy$e utlmi snahu spalovacieho
motora reagovat rychlo na stlacenie plynové-
ho peddlu. Vodi¢ md k dispozicii aj tlacidlo
eDrive, ktoré mu umoziuje prisposobit si
previdzku systému trase, ktord md pred se-
bou, vyberom z jazdnych rezimov Auto eDri-
ve, Max eDrive a Battery Control. Auto eDri-
ve, prepina medzi oboma motormi s ohladom
na priaznivi spotrebu paliva. Umoziiuje jazdu
na elektrinu maximalne do rychlosti 90 km/h.
Tento rezim sa aktivuje automaticky pri kaz-
dom nastartovani. Max eDrive je elektric-
ky rezim, az do rychlosti 140 km/h. Battery
Control umozni nabijat batériu pocas jazdy.
Miera jej nabitia je volitelnd od 30 do 100
percent maximdlnej kapacity, s cielom mat
k dispozicii moznost €isto elektrickej jazdy,
napriklad pri dojazde domov s nulovymi
miestnymi emisiami. Pocas skasania vozidla
a najazdenych v priemere 600 km sme jazdili
v kombinovanej previdzke so spotrebou
7 1/100 km/h. Pri $portovom rezime spotreba

vysko¢ila nad 12 1/100 km. Znacna Cast jazd
pripadala na dialni¢nt prevadzku, ktord vyho-
dy hybridného pohonu paralyzuje.

BMW 530e sa pocas jazdy sprava prakticky
rovnako ako ostatné sedany pitkového radu
s podobnym vykonom motora. Ani zvukovo
sa prili§ nelisia, kedZe odhlu¢nenie kabiny je
standardne dobré. Pripojenie — nastartovanie
zézihového motora sa vSak pri troche pozor-

nosti dalo spoznat.

Pri otvoreni dveri privita posidku podsvie-
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tend prahovi lista s ndpisom ,eDrive® a inte-
riér, ktory svojou $portovou eleganciou odréza
atraktivitu exteriéru. Tak ako v ostatnych mo-
deloch nového BMW radu 5, aj 530e iPer-

formance mé navigiciu, telefén, zdbavné sys-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 4-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1,
zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 135 kW pri
5000 aZ 6500 ot./min.,
kritiaci moment 290 Nm pri 1350 aZ 4250 ot./min.

Elektromotor:
synchrénny, integrovany do automatickej prevodovky,
vykon 84 kW, kriitiaci moment 250 Nm.
Celkovy vykon pohonu 185 kW,
kritiaci moment 420 Nm, kapacita batérie 9,2 kWh

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka,
pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych
ramien, vinuté pruZiny, prieny skrutny stabilizator,
zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi
kotdémi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 275/35 R-19

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v
4936,/1868/1483 mm, razvor naprav 2975 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1845/2420 kg,

objem batoZinového priestoru 4101,

objem palivovej nadrze 46 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 235 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,2 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke 2 11/100 km, C0, 44 g/km.

témy, dotykovy displej v velkych rozliSenim,
hlasové ovladanie, systém ovlddania gestami,
elektrické nastavenie a vyhrievanie sedadiel,
navigiciu, head-up displej, vyborny zvukovy
systém Harman Kardon a iné vymoZenosti.
Vo vozidle je bohati ponuka asistenénych sys-
témov, ktoré sa daju pouzivat aj v elektrickom
rezime jazdy. Napriklad predkolizna ochrana,
varovanie pred vozidlami prichddzajucimi
zboku, Driving Assistant plus umoziujuci
automatizovand jazdu po dialnici, v kolénach
i v meste, systém noc¢ného videnia, adaptivny
tempomat, 360 stupfiovy kamerovy systém
a dalsie.

BMW 530e iPerformance sa predava
za 59150 €. S bohatou doplnkovou vyba-

vou bola vysledna cena skusaného vozidla

83416 €.

33



Aurus Senat

Na jarnom medzinirodnom autosaléne, kto-
ry sa v ditoch 7. az 17. marca konal v $vajciar-
skej Zeneve, predstavili automobilky podTa vy-
jadrenia organizdtorov priblizne 150 svetovych
a eur6pskych noviniek. Nie je vSak novinka ako
novinka — za novinku sa povazuje napriklad aj
»mierne“ modernizovand verzia doterajsieho
typu, &i verzia s novou pohonnou jednotkou
alebo novid karosdrska verzia. Za pravé novinky
vsak mozZno povazovat tplne novy sériovo vy-
ribany model ¢ celkom novi $tidiu (nazyvanu
nie celkom vhodne koncept), ktord je zrejmou
predzvestou budiceho sériovo vyrdbané-
ho modelu.

Mnohé novinky mozno zaradit do tak trochu
subjektivitou poznalenej kategérie ,exoty“.
Ja osobne do tejto kategérie zaradujem super-
§portové ¢&i dokonca hypersportové (s ma-
ximélnou rychlostou nad 300 km/h), ktoré
si — aspon pre nds — exotické najmi preto, Ze
$anca vidiet ich na nasich cestich je prakticky
nulovd. Exotické st aj niektoré $tudie, ktoré
takpovediac testuju Stylistické a konstrukéné
inovicie, ktoré sa ale zjavne v blizkej buduc-
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I e PREDSTAVUJEME M Exoty na 7enevskom autosaléne

nosti neuplatnia na sériovo vyrabanych auto-
mobiloch. No a za exotické mozeme povazovat
aj vyrobky u nés prakticky nezndmych & velmi
mélo zndmych podnikov, z ktorych niektoré s
pokusom o reinkarndciu ddvnejsie zaniknutych
automobiliek. V tomto &isle i v niekolkych dal-
$ich vydaniach ndsho Casopisu predstavime
aspori niektoré z tych noviniek tohtoro¢ného

A /,J,

-
-

autor: Rado MLYNEK

Na jarnom medzinirodnom
AUTOSALONE,
ktory sav dioch 7. az 17. marca
konal v §vajciarskej Zeneve, pred-
stavili automobilky podla vyjadrenia
organizatorov
priblizne 150 svetovych a eurép-
skych noviniek. Nie je v§ak novinka
ako novinka — za novinku sa pova-
zuje napriklad aj ,mierne“ moderni-
zovani verzia doterajsieho typu, ¢i
verzia s novou pohonnou jednotkou
alebo novi karosarska verzia.

Za pravé novinky vSak mozno po-
vazovat uplne novy sériovo vyribany
model ¢i celkom novi §tadiu (nazy-
vani nie celkom vhodne koncept),
ktora je zrejmou predzvestou bud-
ceho sériovo vyrabaného modelu.

zenevského autosalénu, ktoré povazujeme
za svojim spdsobom exotické.

Za¢neme novinkou z krajiny, ktorej automo-
bilovy priemysel sa v marci v Zeneve predstavil
po desiatkach rokov absencie. Mdme na mys-
li Rusko, ktoré sa na autosaléne predstavilo
novou znalkou Aurus. Mohlo by sa zdat, Ze
vzhladom na stile eSte nizky (medzi vyspely-

mi krajinami) stupefi motorizicie pride rusky
automobilovy priemysel s novinkou v triede
kompaktnych, ,fudovejsich dut, ale nie je to
tak. Aurus je totiz znacka, ktord by svojimi
vyrobkami mala konkurovat tym najluxusnej-
§im limuzinam na svete. Ndzov znacky Aurus
mozno desifrovat nasledovne: zaciatok symbo-
lizuje chemicku znacku zlata (Au) resp. auru,
koncovka ,rus“ znamena Rusko ¢ rusky. Prav-
depodobne svetovou raritou je, Ze vyvoj luxus-
nych vozidiel znacky Aurus inicioval samotny
rusky prezident Vladimir Putin. Ten doneddv-
na na svoju prepravu vyuzival vyhradne luxus-
né limuziny Mercedes, ¢o sa mu zrejme nezda-
lo dost dostojné — vlastenecké, a preto v roku
2012 inicioval projekt s krycim nédzvom Korte§
(z francizskeho slova cortége, Cize sprievod —
v zmysle sprevidzania), ktorého cielom bolo

vyvinit mimoriadne luxusné a bezpeéné auto
pre najvy$sich Stitnych predstavitelov. Vyvo-
jom vozidla bol povereny moskovsky vedecko-
-vyskumny automobilovy institut, znimy pod
skratkou NAMI. Podla dostupnych informécii
§tat investoval do vyvoja vozidla 164 miliénov
eur. Vysledkom vyvoja bola luxusnd panciero-
vand limuzina Aurus Senat, ktord verejnost
po prvy raz videla pri zatial poslednej inaugu-
racii ruského prezidenta zaciatkom méja 2018.

Na vyvoji motora sa podielali spolo¢nosti
Porsche i Bosch. Sériovo vyrdbany typ mal
premiéru na moskovskom autosaléne koncom
augusta minulého roka. Moskva sice tiez lezi
v Eurépe, ale podla informécie priamo z we-
bovej strinky aurusmotors.com za eurdpsku
premiéru nového ruského luxusného vozidla
sa povazovalo jeho predstavenie prave na ze-

Aurus Senat Limousine

nevskom autosaléne. V ponuke su dve sériové
verzie ruského cestného koribu, trochu spre-
du pripominajiceho automobily Rolls-Royce.
Verzia Aurus Senat $600 m4 dlzku 5600 mm,
prediicné verzia Senat limousine je dlhd az
6620 mm. Sirka vozidla je 2050 mm, jeho vys-
ka je 1695 mm. Hmotnost vozidla sa pohybuje
od 2700 kg pre zékladny sedan az po neuve-
ritelnych 6200 kg pre pancierovani predfienﬁ
limuzinu Na pohon vozidla slizi 4,4-litrovy
vidlicovy osemvalec vykonu 441 kW, doplneny
elektromotorom vykonu 42 kW. Neskér bude
k dispozicii aj 6,6-litrovy vidlicovy dvandstva-
lec, vyvijajaci 634 kW. Vsetky kolesd vozidla
st pohdiiané prostrednictvom devitstupiiovej
automatickej prevodovky, vyvinutej v Rusku.
Uvedené udaje su takpovediac bez zdruky,
pretoze oficidlna strinka Aurus Ziadne udaje
o type Senat neuvddza, takZe sme ich museli
Jovit“ na internete. Na sériovi vyrobu typu
Senat bol dstavom NAMI a spolo¢nostou Sol-
lers zalozeny spolo¢ny podnik.

Cena ruského luxusného vozidla by mala za-
¢inat pri 160000 doldroch.




Hispano Suiza Carmen

Zatial ¢o Aurus je uplnym novicikom v automobilovom svete, druhi no-
vinku, ktori v tomto &isle predstavime, priviezla do Zenevy takpovediac
starobyld znacka Hispano Suiza. Nzov tejto spolo¢nosti je skutone origindlny,
pretoze v podstate znamend Spanielsko-svajciarska (spolocnost). Tento nizov
md naznacovat, Ze pri pociatkoch podniku, ktory v Spanielskej Barcelone zalozil
na prelome 19. a 20. storo¢ia Emilio de la Cuadra, hral vyznamnu tlohu §vaj-
Giarsky inzinier Mark Birkigt. Spanielsko-§vajciarska automobilka sa postupne
stala zndmou vyrobou luxusnych vozidiel. V prvej polo-
vici minulého storocia presla zloZitym vyvojom aZ na-
pokon — v rokoch druhej svetovej vojny — prestala autd
vyrébat, ale jej franctizska odnoz sa stala Gspesnym vy-
robcom leteckych motorov.

V poslednom desatrodi evidujeme snahu o obnove-
nie vyroby osobnych dut pod znackou Hispano Suiza.
Najnovsi pokusom o revitalizdciu spomenutej znacky je
automobil Hispano Suiza Carmen, ktory mal premiéru
v Zeneve. Ide o dvojdverové dvojmiestne kupé, ktorého
dizajn nesie Stylistické prvky vozidiel z 30. rokov mi-
nulého storodia. Elegantnd karoséria md slusné aero-
dynamické vlastnosti — jej koeficient odporu vzduchu
je mensi ako maju Porsche 918 Spyder, Koenigsegg
Agera R & Ferrari F12. Pri pohlade zvonku v podstate
ni¢ nenaznacuje, Ze Carmen je super$portovy automo-
bil s elektrickym pohonom. Zadné kolesd tohto kupé
st pohdnané dvoma elektromotormi vy-
konu po 375 kW. Zdrojom elektricke;
energie je litiovo-iénové batéria s kapa-
citou 80 kWh (pocita sa s moznostou
zviSenia kapacity). S plne nabitou baté-
riou je dojazd vozidla viac ako 400 km.
Kupé Carmen je dlhé 4733 mm, $iroké
2040 mm a vysoké 1242 mm. M4 po-
hotovostnd hmotnost 1690 kg. Carmen
zrychli z 0 na 100 km/h za menej ako
tri sekundy a jeho maximélna rychlost
je obmedzend na 250 km/h. Stuplpénost
Hispano Suiza, ktord méd v svojom znaku
symbolickd $panielsku i $vajciarsku z4-
stavu, plinuje vyrobit len 19 exemplirov
svojho luxusného kupé Carmen — kus
za minimalne 1,5 miliéna eur.

Hispano Suiza Carmen P>
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vyvinie novu platformu
pre elektrické vozidla

SEAT predstavil 27. marca 2019
svoju stratégiu elektrifikdcie
do roku 2021, ktord zahriia Sest
modelov s elektrickym pohonom a
pohonom plug-in hybrid. Elek-
trickd verzia typu Mii a novy
elektricky automobil el-Born budii
proymi plne elektrickymi
vozidlami Spanielskej znacky
a typy Leon novej generdcie a
Tarraco dostanii verzie s pohonom

plug-in hybrid.

Okrem toho budd mat verziu plug-in
hybrid aj typy CUPRA Leon a CUPRA For-
mentor. Na vyro¢nej tlacovej konferencii Luca
de Meo, predseda predstavenstva SEAT, S.A.
okrem toho ozndmil, Ze CUPRA Formentor,
novy typ kategérie CUV, predstaveny zaliat-
kom marca na autosaléne v Zeneve, sa bude

vyribat v zdvode Martorell.

Po prvy raz vo svojej histérii bude znacka

SEAT vyvijat nova platformu vozidiel v spo-

ANNUAL MEDIA CONFERENCE
2018, the best year in SEAT's history

A Tuce

lupraci s koncernom Volkswagen — mensiu
verziu moduldrnej stavebnice elektromobility
MEB. Na nej vznikne niekolko elektrickych
modelov rozliénych znaciek s dizkou pribliz-
ne 4 metre, vratane modelu SEAT. Cielom
novej platformy je vyvinit dostupné auto-
mobily s elektrickym pohonom so zdkladnou
cenou pod 20000 €. Na tomto projekte bude
v Spanielsku pracovat viac ako 300 konstruk-
térov.

Na konferencii sa zacastnil aj Dr. Herbert
Diess, predseda predstavenstva Volkswa-
gen AG, ktory spresnil dlohu znacky SEAT
v ramci koncernu Volkswagen: ,SEAT bude
hrat novi rolu v rdmci koncernu Volkswagen,
s vicSou zodpovednostou. Vysledky uplynulé-
ho obchodného roka dokumentuji potencial
SEAT vyuzivat prileZitosti na rast a otvérat
nové trhy.“ Dr. Herbert Diess dodal, Ze ,pro-
jekt malej elektrickej platformy predstavuje
velky krok vpred smerom k este dostupnejse;
elektrickej mobilite. SEAT skonstruuje prvé
elektrické vozidlo uréené $pecidlne pre jazdu
v meste.“

Elektrickd ofenziva siaha dalej ako len
po nové modely automobilov a zahfiia aj straté-
giu mikromobility, ktord — ako Luca de Meo
ozndmil poc¢as neddvneho veltrhu Mobile

World Congress — bude SEAT zastresovat
v rdmci celého koncernu Volkswagen. Sucas-
tou tejto stratégie mestskej mikromobility je
neddvno predstavena $tidia SEAT Minimd,

rovnako ako uz preddvand elektricka kolobez-

ka SEAT eXS.

Automobilovy priemysel sa nachddza
v procese transformdcie, ktord prindsa nové
vyzvy 4j prilezitosti. V tomto kontexte SEAT
ide pre zlepsenie konkurencieschopnosti vy-
budovat centrum vyvoja softvéru. Dcérska
spolo¢nost Metropolis:Lab Barcelona bude
integrovand do nového centra s dlohou po-
kracovat vo vyvoji inovativnych rie§eni
na zlep$enie mobility. Aj dalsie dcérske spo-
loénosti SEAT ako XMOBA, budu vyvijat
svoju ¢innost v ramci tohto nového centra,
ktoré bude situované v Barcelone a bude mat
200 odbornych pracovnikov, aby sa naplno
vyuzili vyhody vsetkych synergii. Vyvoj no-
vej elektrickej platformy pre mestské vozidld
v spoluprici so znackou Volkswagen mé vy-
tvorit zdklad pre vyrobu elektrickych automo-
bilov dostupnych pre kazdého. Prvé sériové
modely sa maju objavit o 3 az 4 roky a maju
pomoéct demokratizovat elektrickd mobilitu.
-st-
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I = PREDSTAVUJEME ™ imagine by Kia

Stiidia PRVEHO
elektrického auta Kia

Spoloénost Kia Motors na autosaléne
v Zeneve uviedla svoje nové plne elektric-
ké koncepéné vozidlo, Imagine by Kia. Je
umyselne navrhnuté tak, aby nezapadalo
do preddefinovanych kategérii vozidiel
v odvetvi. Premyslene spdja prvky svalnatého
$portového terénneho vozidla, elegantného
a atletického rodinného sedanu a vSestranné-
ho, priestranného crossovera.

»Ked pride re¢ na elektrické autd, mno-
hi vyrobcovia propaguju tie isté raciondlne
a empirické odkazy zaloZené na udajoch, ako
pri autdch so spalovacim motorom, napriklad
ukazovatekle dojazdu, uspornosti a vykonu.
Spolo¢nost Kia je hrdd na svoju schopnost
prekvapit, a preto sme sa chceli pohnit od ra-
ciondlneho a sustredit sa na emdcie, stotoz-
nit sa s liskavej$im a ludskejsim pristupom
k elektrifikdcii,“ povedal pri charakterizovani
elektrickej novinky Gregory Guillaume, vi-
ceprezident dizajnu spolo¢nosti Kia Motors
Europe.

Imagine by Kia je plne elektrickym §tvor-
dverovym osobnym vozidlom spoloénosti
Kia a vizuélne stelestiuje jej tizbu posunut sa
vpred vo svete elektrifikdcie.

Na rozdiel od oceneného elektrického
crossovera e-Niro, ktory je zalozeny na exis-
tujicej architektire modelu Niro s hybrid-
nym pohonom, oporou koncepcie Imagine
by Kia je nizko umiestnend indukéne nabi-
jand suprava batérii, ktord doddva energiu
kompaktnej pohonnej sustave.

38 M 04/2019 W www.mot.sk

Zoskupenia stretdvacich a hlavnych reflek-
torov su suvisle prekryté ¢irym akrylovym
sklom a oddelené horizontdlnymi ,viecka-
mi“, ¢o vytvira dojem prenikavych o¢i, ktoré
sa zdanlivo vzndsaji vo vzduchu. Ndpadnd
ytigria maska“ vytvdra charakteristicky a ro-
zoznatelny motiv svetiel, ktory toto auto
okamzite oznacuje ako Kiu 21. storoéia.
»Iento identifikovatelny svetelny podpis by
sa potencidlne mohol uviest ako jednotny di-
zajnovy prvok v budicom rade elektrickych
vozidiel spolocnosti Kia, povedal Guillaume.

Sest ruéne nandsanych vrstiev striebornej
farby s chrémovym efektom je pokrytych opd-
lenym bronzovym odtiefiom, ktory posobi
hrejivo a vyzyva na dotyk. Zafarbenie citlivo
reaguje na rozne svetelné podmienky, jeho
hibka a lesk zdéraziiuji krivky a obrysy kon-
cepéného vozidla. Celné sklo a strechu tvori
celistvé sklo, ktoré sa tahd od tpitia pred-
nych stfpikov ponad kabinu a vytvira roz-
lahlé stresné okno, az kym sa nestrati v dvo-
jitej bubline nad sekciou zadnych sedadiel.
Predné smerové svetld, ktoré sa nachddzaja
vysoko na kapote s ostrymi hranami, maju
osvetlené vyzarovacie prvky, ktoré sa zdanli-
vo vzndsaji v kridlach ¢ireho akrylového skla.
Zadné svetld s rovnako podmanivé. Smero-
vé svetld si umiestnené v hlboko zasadenych
tuneloch, ¢o vytvira trojdimenziondlny efekt,
a ako sa slu¢kové svetld tiahnu smerom von,
zviciuje sa ich velkost.

Kazdé z 22-palcovych diskovych kolies md

$tyri zapustené vlozky priehladného akrylo-
vého skla, ktoré st vpredu vybrisené a vzadu
maju prierez kosostvorca, aby pri pohybe ko-
lies odrdzali a limali svetelné lic¢e podobne,
ako vybruseny diamant. Pneumatiky Goody-
ear 255/35 R22 Intelligrip st na mieru vy-
robené pre koncepcie EV. Guillaume a jeho
dizajnérsky tim sa sustredili aj na aerodyna-
miku vozidla a zabezpec¢ili, Ze auto bude ¢o
najlistejSie pretinat vzduch, aby sa zreduko-

vala turbulencia a predfiil sa dojazd.

RozloZenie pohonnej sustavy vytvira ar-
chitektiru podvozku, ktord sa vyrazne lisi
od vozidla so spalovacim motorom. Umoz-
fuje vytvorit vzdusny a priestranny interiér —
a interiér, ktory md tiez sarkasticky zmysel
pre humor. Az 21 jednotlivych obrazoviek
s mimoriadne velkym rozliSenim sa synchro-
nizovane zakrivuje pozdiz hornej &asti pri-
strojovej dosky v rozlozeni, ktoré je nenitené
a zdroven zladené. Su humornou reakciou na
to, ako sa v sicasnosti niektori vyrobcovia dut
predbiehajui, kto dokdze vyrobit auto s naj-
vicSou obrazovkou. Tvoria ndpadnd insta-
liciu podobnu soche, ktord uhladene zapadd
k exteriérovym dizajnovym motivom vlnenia
a odrdzania svetla, tito stena z obrazoviek je
v§ak aj mimoriadne funkénd. Z pohladu vo-
di¢a vytvira jeden celistvy displej bez ¢oraz
vi§ej objemnosti a strnulosti tradi¢nych dis-
plejov v autdch — sviezi a duchaplny pristup
k tomu, ako sa posuniit od tradi¢nych fixnych
obrazoviek. Poskytuje informdcie o nastave-
ni klimatizdcie auta, navigiciu s pohladom

zhora a informdcie z pohonnych a medidlnych systémov. Obrazovky
tiez zobrazia mnozstvo koncepcii znacky Kia z minulosti, aby vytvorili
emociondlne prepojenie minulosti, pritomnosti a budicnosti.

Bezstarostni atmosféru kabiny podporuje ndpadny dizajn tlakovych
vin na styroch sedadldch s koZenymi a hodvdbnymi potahmi. Vzdusna
atmosféru kabiny dalej pozdvihuje plivajuici stredovy ovlddaci panel,
ktory sa ako kridlo nezdvisle vznd$a nad nizkou a rovnou podlahou.
Dvere — so zadnymi pdntmi na zlepsenie pristupu — su oblozené me-
talickou litkou a kozou. Tvarovany volant je prijemny na dotyk, pedile
sa zapustia, ked je auto zaparkované. Koncepcéné vozidlo Imagine by
Kia sa pysi dvoma objemnymi dloznymi priestormi: prednym, a tradic-
nym zadnym batoZinovym priestorom, ku ktorému sa pristupuje cez
preskleny otvor.

-ka-
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narastlo

Plochy karosérie nového kombi nadobudli
$truktaru vdaka skulpturdlnym, ¢istym klenu-
tiam, obrysy a tvary su tak zvyraznené a defi-
nuju charakter vozidla. Je 0 48 milimetrov
dlhsie ako jeho predchodca, o 53 milimetrov
SirSie, o 2 milimetre nizsie. Ploché reflekto-
ry, kapota motora pretiahnutd smerom nadol
a diamantovd maska chladi¢a s centrilnou
hviezdou dotvaraju typickd tvir $portového
vozidla Mercedes-Benz.

Dvojdielne uzke zadné svietidld a tabulka
s evidenénym &islom vozidla umiestnend na
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I e PREDSTAVUJEME M Mercedes-Benz CLA Shooting Brake

SPORTOVE KOMBI medzigeneraéne

ndrazniku st typické pre zadnu Cast vozidla
GT s prechodom medzi néraznikmi a zadny-
mi vyklopnymi dverami v jednej rovine.
Otvor na nakladanie je vdaka 871 mili-
metrom vyrazne $ir$i ako v pripade jeho
predchodcu (635 mm). Zadné vyklopné dve-
re mozno navySe prostrednictvom EASY-
-PACK a HANDS-FREE ACCESS otvorit
aj bezdotykovo.
Interiér je identicky ako v pripade novej ge-
nerdcie ,kupé“. Obe verzie CLA pontkaju je-
dine¢nu priestorovi architektiru najmi vda-

ka avantgardne tvarovanej pristrojovej doske:

sirokouhly displej stoji uplne samostatne bez
klenutia na pristrojovej doske v tvare kridel.
Spodnd ¢ast pristrojovej dosky je od hlavnej
¢asti vizudlne oddelend priehlbinou a posobi,
akoby sa vznasala pred pristrojovou doskou.
Niladové osvetlenie tento efekt este zosilfiuje
a pontka moznost vyberu zo 64 farieb, de-
siatich farebnych svetov a rozli¢nych efektov
v rdmci troch zon jasu. Zahrnuté sd tu aj tri
ventilaéné dyzy, ktorych $portovy vzhlad tur-
bin oslovuje zmysly aj bez osvetlenia.

Koncepcia rozmerov: dlhsie, sirSie a zdokonalené

VONKAJSIE ROZMERY MEDZIGENERAC. ROZDIEL
Dizka mm 4688 48
Sirka mm 1830 53
Sirka vratane vonkajsich zrkadiel ~ mm 1999 -33
Vyska mm 1442 =2
Razvor mm 2729 30
Rozchod kolies vpredu mm 1612 63
Rozchod kolies vzadu mm 1602 55
VNUTORNE ROZMERY

Max. priestor nad hlavou vpredu mm 1025 9
Priestor nad hlavou vzadu mm 955 8
Priestor na nohy vpredu mm 1062 -1
Priestor na nohy vzadu mm 861 1
Priestor na lakte vpredu mm 1457 35
Priestor na lakte vzadu mm 1454 44
Sirka pliec vpredu mm 1400 9
Sirka pliec vzadu mm 1372 22
Sirka batoZinové priestoru max. mm 1394 66
Hibka batozinového priestoru max. mm 1054 51
Siroky otvor batozinového priestoru mm 871 236
Objem batozinového priestoru podla VDA 1 505 10

Mercedes-Benz User Experience (Pouzivatelsky zézitok Mercedes-Benz), skritene MBUX,
urCuje zdzitok v interiéri novych typov znacky Mercedes-Benz od zaciatku roka 2018. Velka
vypoctova kapacita, brilantnd obrazovka a grafiky, individudlne prisposobitelné zndzornenie,
zaujimavé prvky na Zelanie ako plne farebny projekény displej (head-up display) a naviga-
cia s roz$irenou realitou; navyse softvér so schopnostou ucit sa a ovlddanie hlasom, ktoré rica
zvycajné automobilové §tandardy a po vyzve Hey Mercedes (Ahoj, Mercedes) prijima prikazy
cestujucich.

Nova generdcia CLA Shooting Brake je este komfortnejsia vdaka riadeniu komfortu ENER-
GIZING, ktoré vo vozidle prepija rozne komfortné systémy. Cielene vyuziva funkcie klima-
tizicie a sedadiel (vyhrievanie, odvetrdvanie, masiz), ako aj nastavenia svetla a hudby. Podla
nilady alebo potreby zdkaznika umoziiuje $pecidlne nastavenie na zlep$enie telesnej a dusev-
nej kondicie. V pripade pripojenych hodiniek Mercedes-Benz vivoactive® 3 Smartwatch alebo
kompatibilnej nositelnej elektroniky Garmin® sa na zaklade drovne stresu, tepovej frekvencie
alebo kvality spinku pocas poslednej noci pri odporic¢ani zohladnuje rozpolozenie vodica.

Spolu s CLA ma CLA Shooting Brake naj$portovejsie jazdné vlastnosti zo vetkych kom-
paktnych vozidiel Mercedes-Benz. Zavesenia kolies nie si navrhnuté len na presné vedenie,

ale s akusticky a pruZne napojenymi ramena-
mi ndpravy vzadu a hydraulickymi loziskami
vpredu aj pre komfort odvalovania a zvuko-
vy komfort. Stabilizétor s velkymi rozmermi
obmedzuje boéné naklafianie. Sirsie rozchody
kolies a nizsie tazisko tieZ prispeli k zlepSeniu
stability. Na Zelanie je k dispozicii adaptivne
nastavitelné tlmenie, vdaka ktorému vodi¢
moze zvolit medzi vi¢sim komfortom alebo
mimoriadne §portovym nastavenim. V pripa-
de kolies je vyber este vicsi. Priemer diskov
siaha od 16 az po 19 palcov, rozmery pneu-
matik zacinaju od 205/60 R 16 a od vyroby
konéia pri 225/40 R 19.

Nastavenie systému ESP® bolo prisposo-
bené moznej velkej rychlosti pri prejazdoch
zdkrut a jazdnym vlastnostiam.

CLA Shooting Brake mé k dispozicii naj-
novsie asisten¢né jazdné systémy v spoluprici
s vodi¢om vdaka rozsahom funkcii z triedy S
a pontka v oblasti aktivnej bezpe¢nosti naj-
vy$§iu Groveri v segmente. Dokaze vdaka zlep-
§enym kamerovym a radarovym systémom
predvidat az do vzdialenosti 500 m a v uritych
situdcidch jazdit Ciastoéne automatizova-
ne, napriklad prostrednictvom komfortného
prisposobenia rychlosti pred zdkrutami, kri-
Zovatkami alebo kruhovymi objazdmi, ktoré
iniciuje aktivny asistenény systém udrZziavania
odstupu DISTRONIC s vyuZitim kartogra-
fickych a naviga¢nych dat. K tomu sa ako nové
funkcie aktivnej asistencie riadenia okrem
iného pridéva intuitivne zrozumitelnej§i ak-
tivny asistenény systém zmeny jazdného pru-
hu. Ak md vozidlo aj aktivny asistencny sys-
tém parkovania PARKTRONIC, vozidlo ma
k dispozicii funkciu Rozireny automaticky
rozjazd na dialniciach.

Najvykonnejsim motorom pre CLA Shoo-
ting Brake bude zézihovy 2-litrovy $tvorva-
lec (165 kW, 350 Nm). V modeli CLA 250
bude pohinat predné kolesd prostrednictvom
dvojspojkovej prevodovky 7G-DCT (kombi-
novand spotreba paliva 6,5 — 6,2 /100 km).
V ponuke pre CLA Shooting Brake bude
§irokd paleta vznetovych a zdzihovych mo-
torov s prevodovkou s ruénym radenim alebo
dvojspojkovou prevodovkou, pohonom pred-
nych kolies alebo vsetkych §tyroch systémom
4MATIC. -mz-
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DVA VELMI ROZDIELNE MODELY
rovnako vysokej urovne
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MAZDA 3 JE PRE JAPONSKU AUTOMOBILKU VYZNAMNYM TYPOM.
OD ROKU 2003, KEDY NAHRADILA TYP 323, JAPONSKA AUTOMO-
BILKA PREDALA Z TYPU 3 PRIBLIZNE SEST MILIONOV VOZIDIEL.
STVRTA GENERACIA ABSOLVOVALA SVETOVU VYSTAVNU PREMIE-
RU MINULU JESEN V LOS ANGELES, V POLOVICI MARCA JU PRED-
STAVILI V SAMORINE AJ] SLOVENSKYM NOVINAROM.

Kedze je to jeden zo zdkladnych kame-
fiov prosperity automobilky, je zrejmé, Ze
pri vyvoji §tvrtej generdcie Mazdy 3 vyvojari
pracovali velmi dokladne. Vyvijali akoby dve
odli§né autd, dynamicky pdsobiaci pitdverovy
hatchback a $tvordverovy sedan s vyZarovanim
elegancie. Obidva modely uz na prvy pohlad
spaja $portovo dlhd prednd kapota a rozmernd
Sestuholnikovd maska chladica.

St}?l dizajnu oboch modelov je zhodny, ¢o
vidno aj z uverejnenych fotografii, len propor-
cie oboch modelov st odlisné. Vonkajsie roz-
mery hatchbacku st 4460x1705x1435 mm, se-
dan je 0 200 mm dlhsi a 0 5 mm vyssi. Rédzvor
maji zhodny, a to 2725 mm. Medzigeneracne
je razvor ndprav dlh&{ o 25 mm, vyska mensia
0 25 mm. Hatchback je kratsi o 11 mm, sedan
dlhsi 0 22 mm.
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Vyznamni zmena sa udiala v materidlovom
zloZeni karosérie. Kym v konstrukcii tre-
tej generdcie boli len 3 % plechov z extra
vysokopevnostnej ocele, teraz je ich podiel az
30 %. Tato finan¢ne nédkladnd zmena ma drzat
hmotnost vozidiel na rozumnej rovni aj ked
do nich pribudli dalsie prvky zlepsujice bez-
pecnost a komfort, a najmd, vedie k zvicSeniu
tuhosti karosérie. Karoséria odolnd vo¢i ohybu
predpokladom pre vytvorenie vozidla s vybor-
nymi jazdnymi vlastnostami a tichym inte-
riérom. V zaveseni zadnych kolies akoby vsak
konstruktéri urobili krok dozadu — viacprvko-
vi ndpravu nahradila jednoduchsia, vlecend.
Je to najrozsirenejsie vyhotovenie zadnej nd-
pravy automobilov nizSej strednej triedy, a iste
nie nahodou. Vle¢ena ndprava je lacnejsia ako
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viacprvkové zavesenie kolies a aj podla nasich

skisenosti nespdsobuje pocitovo zhorsenie
stability jazdy. V porovnani s vle¢enymi ndpra-
vami dut spred niekolkych desatro¢i si najmi
puzdra ukotvenia vle¢nych ramien neporov-
natelne kvalitnejsie, takze aj prie¢ne vedenie
kolies je dokladnejsie.

V silade s uhladenym dizajnom karosérie
obidvoch modelov je navrhnuty aj ich interiér.
Pristrojovd doska md jednoduché horizontal-
ne linie, pristrojovy panel si zachoval analé-
gové pristroje s centrdlnym rychlomerom.
Rozhranie HMI vyuziva stojacu 8,8-palcovi
obrazovku, ktord mozno ovlddat dotykovo, ale
aj otoénym ovlddaom na stredovom tuneli,
podobne ako v autich z prémiového segmen-
tu.

Tejto urovni odpovedd aj kvalita pouzitych
materidlov v interiéri. Do zostavy bezpe¢nost-
nych prvkov pribudol kolenny bezpe¢nostny
vankus$ pre vodica, infracervend kamera zas
sleduje o¢i vodica a ak sa systému nepozdi-
va pohyb ich vie¢ok, di to najavo zvukovou
vystrahou, ale aj systémom bfzd Smart Bra-
ke Suport, ktory jemnym pribrzdenim upo-
zorni vodica, Ze sa musi lepsie koncentrovat
na jazdu. Novymi systémami si aj vystraha
pred krizujicimi vozidlami pri prejazde kri-
zovatkou (Front Cross Traffic Alert) a polo-
autonémne riadenie vozidla v kolénach
(Cruising & Traffic Support).

Ponukou motorov pre novy typ 3 Mazda

SKYACTIV-X

COMNTROLLED

dava svetu najavo, Ze nadalej ignoruje ,,down-
sizing“ a dokdze pontkat autd so zaujimavou
spotrebou paliva pre zdkaznikov aj bez malo-
objemovych preplitanych zazihovych motorov.

Uverejiiujeme aspoii jeden obrizok spalova-
cich priestorov motorov z ponuky pre Mazdu
3 v okamihu zapdlenia zmesi. Zatial s k dis-
pozicii zazihovy dvoijliter s atmosférickym na-
sdvanim s najva¢sim vykonom 90 kW a kri-
tiacim momentom 213 Nm, v Mazde nadalej
veria aj nafte, pontkaju 1,8-litrovy vznetovy
motor s vykonom 85 kW a kritiacim mo-
mentom 270 Nm. Prive s nim sme na cestich
v okoli Samorina vyskasali novy hatchback.
Auto vyborné, motor nds priam nadchol.

OMPRESSIOM TGNITIOMN

Z ustilenej rychlosti 50 km/h pri zaradenom
najvy$som, siestom prevodovom stupni po zo-
sliapnuti plynového peddla na konci mestecka
auto zrychlovalo s necakanou razanciou. Mo-
del so zazihovym motorom sme nestihli vy-
skusat, na tretiu alternativu pohonu, zazihovy
dvojliter s typovym oznacenim Skyactiv-X181
bez prehdnania urCite s napitim Caka ,cely
svet”. Pri malom zataZeni zapaluje zmes ben-
zinu a vzduchu kompresnym teplom vo valci,
nie svieckou, teda podobne ako vznetové mo-
tory. Usetrit mé 20 az 30 % paliva. Tento mo-
tor ma doplnit uvedené dva v priebehu tohto
roka, umozni kupit si Mazdu 3 nielen s poho-
nom prednych kolies, ale v pripade hatchbacku
aj s pohonom kolies oboch nédprav.

Cena Mazdy 3 s bohatou zdkladnou vyba-
vou — pri hatchbacku aj sedane - za¢ina sumou
19990 €.

-ma-




EKOD ®m PREDSTAVUJEME B SKODA VISION iV

Vstup automosiLky SKODA

DO ELEK TROMOBILITY
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Tak ako vicsina automobiliek, aj mladobo-
leslavski SKODA AUTO deklaruje pripra-
venost na vyrobu dut s elektrickym pohonom.
Na autosaléne v Zeneve predstavila stidiu
SKODA VISION iV, ponukajicu pohlad
na elektrickd budicnost znacky SKODA.
Stidia je postavend na modulérnej platforme
pre elektromobily (MEB) koncernu Volk-
swagen. Stvordverovy crossover mé karosériu
so stre$nou liniou pripominajicou kupé, ako
je pre automobily tejto znacky prizna¢né, po-
nuka aj priestranny interiér.

Studia m4 o nieco v podorys ako (najpre-
dévanejsi) typ Octavia.

Dizka stadie VISION iV je 4665 mm, sirka
1926 mm a vyska 1613 mm. Dynamickd li-
nia déva vozidlu $portovy vzhlad, proporcie
s kritkou kapotou a dlhou kabinou (priesto-
rom pre posidku) naznatuji uz pri pohlade
na vozidlo velkorysy vnutorny priestor.
SKODA VISION iV mi horizontilnu sve-
telnd listu, ktord prechddza po celej sirke vo-
zidla. Vpredu je bielej farby, pretina prepraco-

vand, uzavretd masku chladica s vertikalnymi
jemnymi lamelami a kryStalickymi Struktdra-
mi, vizudlne prepija LED Matrix reflektory.
Vzadu mi Cervenu farbu, je podstatne nizsie,
nad difizorom v zadnom narazniku. Dvere
nemaju klucky, otviraju sa automaticky doty-
kom. Ako je dnes pri studidch zvykom, von-
kajsie spatné zrkadla nahradili kamery. Ich $i-
rokouhlé, 180-stupiiové zdbery okolia vozidla
sa prendsaji do vnutorného spitného zrkadla.
Novymi prvkami v interiéri si usporiada-
nie pristrojovej dosky a jej stredovej konzoly
v roznych drovniach alebo obrazovka, ktora sa
zdanlivo vzndsa.

Pohon stidie SKODA VISION iV zabezpe-
Cuju dva elektromotory. Jeden je umiestneny
na prednej, druhy na zadnej nprave. Studia je
tak vybavend pohonom vsetkych kolies, kto-
ry rozdeluje systémovy vykon 225 kW podla
potreby na jednotlivé kolesd a tym zabezpe-
Cuje dynamickd a bezpeénu jazdu. Litium-
-i6nové ¢lanky s celkovou kapacitou 83 kWh
su zostavené do bloku uloZeného v podlahe
vozidla medzi ndpravami. Maximélny dojazd
(skusany v rezime WLTP) ma byt az 500 km,
batériu mozno nabit za 30 minut na 80 % jej
kapacity.

Stadia sa dokaze vyborne orientovat vdaka
laserovym skenerom, radarovym snimacom
a kamerdm. Za urditych situdcii vdaka tomu

dokéze jazdit aj autonémne a automaticky zaparkovat. Rozsiahle moznosti konektivity umoz-

fiuju priamu komunikdciu s ostatnymi vodi¢mi, vozidlami a infrastruktirou.
Systém infotainmentu novej generdcie umoziuje pristup k mnohym mobilnym online sluzbim
SKODA a okrem ovladania gestami aj hlasom umoziiuje vodicovi a spolujazdcovi na prednom
sedadle pripojit si moderné telefény k funkcidm ovlidania. Digitdlny klu¢ umoziiuje otvarat
a natartovat §tidiu VISION iV telefénom. Stidia zlepsuje bezpecnost aj vdaka kontrole tepo-
vej frekvencie vodica. V pripade nidze automaticky zastavi vozidlo na krajnici.
Stidia VISION iV poodhaluje pravdepodobnii podobu prvého sériovo vyrabaného automobilu
SKODA pohinaného elektricky. V nasledujicich styroch rokoch investuje Skoda okolo dvoch
milidrd eur do alternativnych pohonov a novych sluzieb, stvisiacich s mobilitou. Do konca roka
2022 predstavi viac ako desat elektrifikovanych modelov.

e
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KIA CEED CROSSOVER

Kia je pripravena privitat nova karo-
sarsku verziu v rodine modelov Ceed.
Gregory Guillaume, viceprezident pre di-
zajn Kia Motors Europe, vysvetluje:

»Je tu iny Styl, iny typ vozidla, ktory
vel'mi silne citime, Ze si zaslUzi byt no-
vym ¢lenom rodiny Ceed. Jeho Glohou
bude, aby sa rodina Ceed stala silnej-
Sou a eSte zaujimavejSou pre eurép-
skych spotrebitelov. Dizajn bude od-
lisny ako maji aktualne modely rodiny
Ceed. Bude to dalSie velké prekvape-
nie, na ktoré sa mozete tesit. “

S prichodom nového modelu Ceed,
Ceed Sportswagon a ProCeed sa naj-
. . . . o . predavanejSia modelova rodina Kia
Kia odhalila prvé skice jej nového crossovera Ceed. nezastavila a najnovsi élen bude $tvr-
tou karosarskou verziou. Meno ako
aj realne fotografie nového crosso-
vera Ceed budu predstavené v prie-
behu roka 2019.

0d samého zaciatku vyvoja modelu Ceed pred 15 rokmi, Kia zaujala otvoreny
pristup k potencialnym karosarskym verziam. Mnohé z nich boli zvaZzené a pri vytva-
rani novej generacie Ceed dostali eurépski dizajnéri Kia slobodu.

Volkswagen Slovakia (VW SK) vypla-
ca zamestnancom kazdy rok odmenu
za podiel na hospodarskom vysledku.
Za rok 2018 dosiahla priemerni vysku
1630 €.

Predchadzajuci rok sa vo VW SK nie-
sol v znameni zaviSenia nabehu novych
produktov. V bratislavskom zavode spo-
lo¢nost rozsirila produktové portfolio
0 posledny z troch oGakavanych SUV
typov - Audi Q8 a ukongila fazu rozsiah-
lych investicii do vyroby a infrastruktdry.
V Martine bola otvorena nova logisticka
hala.

,Rok 2018 bol pre nas rokom viace-
rych nabehov novych produktov pre za-
kaznikov na celom svete. Odmena
za podiel na hospodarskom vysledku
je pod’akovanim zamestnancom za ich
nasadenie a angaZovanost pri vyrobe
viac ako 400 tisic vozidiel v minulom
roku,“
uviedol Dr. Oliver Griinberg, predseda
predstavenstva a ¢len predstavenstva
pre technickul oblast vo VW SK. Odmenu
dostanu vSetci tarifni zamestnanci, ktori
pracovali vo VW SK v predchadzajdcom
roku. Kazdému zamestnancovi prisld-
cha pomernéa ¢ast odmeny zodpoveda-
jdca trvaniu pracovného pomeru v da-

Po obdobi nabehov a investicii prichadza vo VW SK ¢as na vyuZzitie tychto investicii
a sUstredenie sa na sériovd vyrobu pri siéasnom plneni cielov znacky Volkswagen
zefektivnit chod spolo¢nosti do roku 2025 030 %.
nom roku. -VW-
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100 skladovych vozidiel TRANSIT

s bonusomaz 5333 €
a palivom v hodnote 500 €

ford.sk

Ford Transit je uzitkovou ikonou

Spolahlivost, vydrz, bezpeénost a hospodarnost,
to su zakladné atributy, ktorymi sa riadi kazdy
novy Ford Transit. UZitkovd legenda vam dnes
navyse prindsa nové technolégie, ktoré vam po-
mozu nielen pri jazde, ale aj bezproblémovom
z2vladani povinnosti bezného pracovného dna.

Transit vzdy patril medzi najrespektovane;j-
Sich zastupcov svojho segmentu. Rokmi overeny
a neustale vyvijany koncept lahkého UZitkového
auta dotiahla automobilka Ford do formy, ktora
v mnohych aspektoch vycnieva nad konkuren-
ciou. V ociach mnohych zakaznikov je tak Transit
uz roky Sampionom so Spickovymi jazdnymi vlast-
nostami, komfortnou kabinou a najmodernejsimi
asistencnymi systémami. Vdaka tomu je Ford
Transit v kazdom case idedlnym a efektivnym po-
mocnikom vetkych remeselnikov, stavebnikov aj
velkych podnikatelov. Neuveritelne Sirokd ponu-
ka verzii navySe znamena, Ze si v modelovom rade
Transit najde kazdy presne to svoje.

Viac vykonu, menej emisii

Déraz na emisie a ekoldgiu dnes nepocituje-
me len pri osobnych autach. Naopak, spolo¢nost
Ford si uvedomuje neustaly tlak zakaznikov
na hospodarnost a spolahlivost aj v Uzitkovom
segmente. Ford preto slstavne zlepSuje prevadz-
kové parametre motorov svojich UZitkovych mode-
lov nielen na poli vykonu, ale aj spotreby a emisii.

Najnovsim vysledkom konstruktérskeho umenia
Fordu je novy turbodiesel 2.0 EcoBlue, ktory dnes
najde pod kapotou kazdy majitel nového Fordu
Transit.

Aj s pohonom 4x4

Pre narocnejSie podmienky pripravil Ford verziu
Transit AWD s pohonom vietkych kolies. Vodic
s nim jazdi prakticky ako s beznou verziou s po-
hananou jednou napravou, s tym rozdielom, ze
verzia AWD si v pripade preklzu zadnych kolies
sama posle ¢ast kritiaceho momentu aj na pred-
nd napravu. Bonusom pohonu 4x4 je tak nielen
dokonalejsia trakcia, ale aj lepsia sucinnost po-
honu so stabilizacnym systémom a vyssia priecna
stabilita.

AATAI LA AL R AR R AR ALY
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Go Further

Pohon vietkych kolies tak prichadza k slovu nielen
na snehu, i v blate, ale aj na mokrej ceste pinej
hlbsich mlak a nerovnosti. Na velmi klzkych povr-
choch alebo pri rozjazde v hibokom snehu a blate
mé navyse vodi¢ moznost tlacidlom na palubnej
doske pohon 4x4 ,,uzamknut” (predné kolesa ne-
budu ¢akat na preklz zadnych, ale zaber( hned)
a zabezpecit autu viac trakcie pri rozjazde aj
vo velmi naroénych podmienkach.

V druhej polovici roka 2019 sa Ford Transit pred-
stavi s dalsimi novinkami a technologickymi vy-
lepSeniami. Medzi tie najvyraznejSie bude urcite
patrit dostupnost vozidla Transit aj v mild-hybrid-
nej verzii.
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NAJVACSIA JAPONSKA
AUTOMOBILKA (ZNACKY
TOYOTA A LEXUS) SA
DLHODOBO DRZI
NA POPREDNYCH MIESTACH
VHODNOTENI MNOZSTVA
VYROBENYCH A PREDANYCH
AUTOMOBILOV NA SVETE.
VPOSLEDNYCH ROKOCH SA
DOSTALA NA UPLNY VRCHOL
TOHTO ,REBRICKA*.

PRODUKTOVA
OFENZIVA
ToyoTA

Od svojho vzniku si zakladala na previdz-
kovej spolahlivosti svojich vyrobkov, ¢o boli
spociatku stroje pre textilny priemysel, neskor
aj autd. Este na prelome tisicrodi najvacsimi
prednostami automobilov Toyota boli ich kon-
strukénd vyspelost a precizna vyroba, ¢o im
zabezpeCovalo mali poruchovost. Kritici
im vsak vy¢itali pomerne nevyrazny dizajn.
Genericie dut, ktoré Toyota zacala uvadzat
do vyroby po roku 2000, uz znesi porovna-
nie s najlep$imi konkurentmi aj v dizajne, ¢o
upeviluje vynimoénu poziciu Toyoty vo sveto-
vom automobilovom priemysle.

V tomto obdobi sme svedkami mohutnej
ofenzivy noviniek znacky Toyota aj v Eurépe.
V zévere minulého roka uviedla aj na nd§ trh
piatu genericiu typu RAV 4, v marci sa zacal
predaj troch modelov typu Corolla, v mdji au-
torizovani predajcovia Toyoty zaént predévat
reprezentativny sedan Camry a o mesiac ne-
skor aj kultové $portové kupé Supra.
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Toyota RAV

Pred koncom roka Toyota uvedie na trh
siedmu novinku — kompaktnt ,dodavku® zo
segmentu C-Van, ktord vznikd v spoluprici
Toyoty so skupinou PSA (Peugeot, Citroen,
Opel).

RAV 4: Aj ked stvrta generdcia Toyoty RAV
4 sa este aj v roku 2017 vyborne preddvala,
s 810953 predanymi vozidlami bola najpre-
dévanej§im SUV sveta a §tvrtym najpredava-
nej$im typom auta celkovo, Toyota za&iatkom
aprila 2018 predstavila na autosaléne v New
Yorku jej piatu, od zakladu prekonstruovand
generéciu. Je postavend na moduldrnej platfor-
me TNGA, ¢o zniZilo tazisko vozidla a hlavne
umoznilo medzigeneraéne prediiit’ rézvor na-
prav o 31 mm na 2690 mm. KedZe novinka je
o 5 mm kratgia (4595 mm) ako jej predchod-
kyiia, ndrast rdzvoru ndprav viedol k skrate-
niu previsov karosérie, ale najmi k zvicSeniu
vnutrajsku karosérie. K tomu prispelo aj rozsi-
renie karosérie o centimeter. Uplne novy je aj

Toyota Supra Red Location

.

expresivny dizajn karosérie. Plati to aj o tvaro-

vani a materidloch interiéru.

Vhodné rozlozenie hmotnosti vozidla na ni-
pravy, viacprvkové zavesenie zadnych kolies
a druhd generécia asistenénych systémov Toyota
Safety Sense zabezpecuji novej Toyote RAV 4
vyborné jazdné vlastnosti. V Eurépe si mozno
vybrat model s pohonom kolies prednej népra-
vy i s pohonom 4x4, a to bud s dvojlitrovym
zdzihovym motorom s vykonom 129 kW alebo
s hybridnym pohonom so systémovym vykonom
131 kW, ktorého zakladom je 2,5-litrovy zaziho-
vy motor.

Pri Toyote RAV 4 si u nds mozno vybrat
zo $tyroch drovni vybavy: Active, Comfort,
Selection a Executive. Cena za model s poho-
nom prednych kolies, motorom 2.0 Valvema-
tic a Seststupiiovou ru¢ne ovlddanou prevo-

dovkou a droviiou vybavy Active je 25090 €.
Pri rovnakom stupni vybavy, ale s hybridnou
sustavou 2.5 Hybrid, mé cenu 30590 €. Cena
modelov s pohonom kolies oboch niprav za-
¢ina sumou 29490 €.

COROLLA: Toyota Corolla je uz legendou.
Predava sa od roku 1966, a to tak dobre, Ze je
najpreddvanej$im typom v histérii automobi-
lového priemyslu.

Préve sa v Eurépe uvidza na trh jej dvands-
ta generdcia, a to v troch variantoch karosérie:
pitdverovy hatchback, kombi a sedan. Prvé
dva modely mali v predchddzajicej generacii
v Eurépe este typové oznacenie Auris. Mode-
ly s karosériou hatchback a kombi (Touring
Sports) posobia dynamicky, zdkaznici upred-
nostiujici sedany vyZaduji skor uhladenost,
eleganciu, ¢o nové Corolla Sedan pontka.

ROZMERY KAROSARSKYCH VARIANTOV

Hatchback Kombi  Sedan
Dizka (mm) 4370 4650 4630
Sirka (mm) 1790 1790 1780
Vyska (mm) 1435 1435 1435
Rézvor ndpr. (mm) 2640 2700 2700
Bat. priestor (1) 361 (313%) 598 (581*) 471

*2.0 Hybrid

Interiér je prakticky rovnaky vo vietkych karosarskych verzi-
ach, pristrojovej doske vzhladovo dominuje volne stojaci doty-
kovy displej multimedidlneho systému s uhloprieckou 8 palcov.
Druhy, TFT displej s uhloprietkou 7 palcov je priamo pred vo-
di¢om ako sucast pristrojového panelu medzi analégovymi pri-
strojmi s kruhovymi stupnicami. Za priplatok moéze vodi¢ vyu-
Zivat aj treti displej, a to head-up s uhloprieckou az 10 palcov.

Modely Hatchback a Touring Sports maji rovnakd ponuku
pohonu aj rovnaky pocet stuptiov vybavy. ,Zédkladnym“ moto-
rom je 1,2-litrovy prepliiany zazihovy §tvorvalec s najvicsim

>
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vykonom 85 kW. Vybrat si mozno este z dvoch verzii hybridnych po-
honov: 1.8 Hybrid so systémovym vykonom 72 kW alebo 2.0
Hybrid so systémovym vykonom 112 kW. Stupne vybavy maji rovnaké
oznalenie ako pri type RAV 4, teda Active, Comfort, Selection a Exe-
cutive. Najlacnejsf model Corolly s karosériou hatchback za¢ina sumou
18900 €, cena kombi (Touring Sports) startuje sumou 19 800 €.

Corolla Sedan médze byt pohdnand zédzihovym $tvorvalcom 1.6 Val-
vematic Dual VVT-i s vikonom 97 kW, ktory spolupracuje bud
so 6-stuptiovou ruéne ovlddanou prevodovkou, alebo s automatickou
prevodovkou s plynule menitelnym prevodom. V ponuke je este slabsi
z hybridnych pohonov, teda 1:8 Hybrid. Model Sedan si mozno vybrat
s urovilami vybavy Active, Comfort a Executive. Najlacnejsia Corolla
Sedan stoji 18500 €.
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Camry: Najoblubenejsi sedan na svete sa po 14. rokoch vritil
naspit do Eurépy. Toyota Camry je synonymom kvality a spolah-
livosti. Od premiéry prvej genericie v roku 1982 Toyota predala
uz 19 miliénov vozidiel tohto typu. Jeho najnovsia, 6sma gene-
ricia, ponuka robustnu siluetu karosérie, bohato vybaveny interiér
a hybridny pohon pontkajici jedine¢ny zaZitok z jazdy — to je len
zlomok z prednosti, ktoré Camry ma. Vlajkové lod znacky Toyota
je vybavena najmodernej$im hybridnym pohonom §tvrtej generd-
cie. Pod dlhou a elegantnou kapotou je hybridny systém pohonu,
ktorého zékladom je zazihovy 2,5-litrovy motor. Systémovy vykon
tohto hybridného pohonu je 160 kW, ktory vozidlu umoziuje ply-
nuld, tichd a dspornu jazdu. Normovand spotreba benzinu tohto
impozantného sedanu je len 4,2-4,31/100 km. Z 0 na 100 km/h
dokdze zrychlovat za 8,3 s. Pokrocilé aktivne bezpe¢nostné systé-
my balika Toyota Safety Sense su standardnou stcastou uz prvej
z troch trovni vybavy (Comfort, Prestige, Executive). Cena Toyoty

Camry zacina sumou 34000 €.

Supra: Piata generdcia legenddrneho $portového vozidla znacky
Toyota mala premiéru 14. janudra 2019 na autosaléne v Detroite. Je
prvym globdlnym typom z produkcie TOYOTA GAZOO Racing,
mé porovnatelné jazdné vlastnosti ako pretekdrske automobily.
Toyota GR Supra ma uz vonkajsie rozmery (4370/1854/1292 mm,
rizvor 2470 mm) zadefinované s dorazom na agilitu a jazdné spré-
vanie sa vozidla. Na dosiahnutie cielov v oblasti dynamiky bolo
nevyhnutné zabezpecit velka konstrukénd tuhost, nizko poloze-
né tazisko a idedlne rozdelenie hmotnosti 50 : 50 medzi prednu
a zadnd népravu, ¢o sa konstruktérom podarilo dosiahnut. Novi
konstrukcia zavesenia kolies zahftia vzpery McPherson s dvojitymi
kibmi na prednej naprave a pitprvkovy systém zivesov zadnych
kolies. Preplitany 6-valcovy zazihovy motor dosahuje najvicst vy-
kon 250 kW a krutiaci moment 500 Nm. Pohonni jednotku v spo-
jeni s osemstupriovou automatickou prevodovkou charakterizuje
hladké a suverénne zrychlovanie v $irokom spektre otd¢ok motora.

Toto impozantné kupé budud vyrdbat v rakiskom Grazi. Cena
Toyoty GR Supra je pre nds trh stanovend na 69 990 €.

Toyota je priekopnikom hybridného pohonu automobilov, jeho
kvality oceriuje coraz viac zdkaznikov. Pri viacerych typoch, ktoré
Toyota v Eurdpe preddva, je hybridny pohon vdaka svojej kvalite
i cenovej politike znacky Ziadanejsi ako pohon iba zdZihovym mo-
torom. Tohtorocné novinky by tento trend aj postavenie Toyoty na
eurdpskom trbu mali upevnit.

_ta_

Povinnost pouzitia zimnych
pneumatik kon¢i za urcitych
klimatickych podmienok

uz 31. marca.

Prieskumy spolo¢nosti Continental viak
ukazuju, Ze vodi¢i na letné pneumatiky
neprezuivaju automaticky hned po tomto
datume a zvyknu pockat na dobré pocasie.
Az 11 % vodi¢ov na letné pneumatiky
nepreziva vobec, a to aj z dévodu
"dojazdovania" zimnych pneumatik.
Toto riedenie viak odbornici neodporuéaju.

Podla internych prieskumov spolo¢nosti
Continental najazdi slovensky vodi¢ v prie-
mere 15 500 kilometrov za rok, a to na pneu-
matikdch starych zhruba tri a pol roka. Vicsia
Cast najazdenych kilometrov pripadd na letna
sezonu, ktord je dlhsia a pekné pocasie lika
viac vodi¢ov na vylety.

Pred zimnou sezénou viac ako 95 % vodi-
Cov potvrdilo, Ze dosledne preziva na zimné
pneumatiky. Avsak pri prezivani na letné
pneumatiky sd ¢isla mensie. V rdmci terén-
neho prieskumu Continental zistil, Ze pocas
letnej sezony pouziva letné pneumatiky 83 %
vodicov, az 16 % jazdi na zimnych a len jedno
percento pouziva celoro¢né pneumatiky. Len
u pol percenta vodicov sa zistilo, Ze pouzivaji
protektorované pneumatiky, teda také, ktoré
po prvom opotrebeni ziskali novy behui.

Oblubu pouzivania zimnych plneumatik
aj v lete potvrdzuje tiez minuloro¢ny te-
rénny prieskum Continental "Vizion Zero",
pocas ktorého sa zistilo, Ze na letné pneuma-
tiky md v polovici aprila prezutych len okolo
70 % vodicov. Velkd ¢ast motoristov sa pocas
leta snazi "dojazdit" zimné pneumatiky, ktoré
maji hibku dezénu mensiu ako 3 milimetre
a nemozu ich tak pouzit pri nadchddzajuce;
zimnej sezéne.

Podla prieskumu to mal v dmysle kazdy
deviaty vodi¢. "Problém s opotrebovanymi
pneumatikami slovenski vodidi riesia prag-
maticky a snazia sa ich dojazdit pocas letnej
sezény. V tomto pripade je potrebnd vicsia
obozretnost, pretoze zimnd pneumatika md
vicsinou dlhsiu brzdnd drdhu, horsie bo¢-
né vedenie a vicsiu hluénost. Hlavne pri dl-
hych cestich by mali vodidi zvézit, ¢i uz nie je
Cas prezut na letné pneumatiky,” uvidza Juraj
Izvolt riaditel divizie marketing Barum Con-
tinental s.r.0.

m BEZPECNOST PREMAVKY = I

JE CAS PREZUVANIA PNEUMATIK

Stale oblubena je u nds vymena pneumatik svojpomocne. To potvrdilo viacero

prieskumov, v ktorych zhruba rovnaké mnozstvo (takmer 40 % respondentov )
deklaruje prezivanie vo vlastnej rézii. "Pri vymene pneumatik svojpomocne je
dolezité poznat zdkladné pravidld. Z dévodu bezpecnosti obuvajte pneumatiky
s menSou hibkou dezénu vzdy na predni napravu. Davajte na vietky styri kolesa
rovnaky plast, popripade dva rovnaké na jednu napravu. Nezabudnite skontro-
lovat tlak v pneumatikdch a geometriu vozidla, ktord ovplyviiuje jazdu, ale aj
Zivotnost pneumatik. Ak si cheete byt isti, Ze mé vase vozidlo spravne prezutie,
urlite radSej odporticame vyhladat $pecialistu,” radi Ales Langer z oddelenia
Zikaznickeho servisu Barum Continental s.r.o.

Spravny moment, kedy prezut zimné pneumatiky na letné, je velmi diskutova-
na téma. Ako orientané mozete brat "pravidlo" 7 °C, teda prezut az vo chvili,
kedy teploty dlhodobo neklesaji pod 7 °C. "Letné a zimné pneumatiky sa vy-
robené z rozdielnych zmesi, li$ia sa aj konstrukciou a reagujd inak na réznych
typoch povrchu. Vzdy je potrebné brat do tvahy komplexny vykon pneumatiky.
Odportéam neprezivat pneumatiky hned, ako z vozovky zmizne sneh, pre-
kvapit moze aj rannd ndmraza," podotyka Juraj Izvolt. "Som rdd, Ze v nasich
prieskumoch sa vodi¢i ukdzali ako disciplinovani a viac prezivaji az v druhej
polovici aprila, kedy uZ je pocasie pre letné pneumatiky optimalne," doplnil.

Celoro¢né pneumatiky zatial u nas prili§ oblubené nie su. Podla statistik
na nich jazdi velmi malo slovenskych vodicov, len asi 1 az 3 % v zdvislosti
od sezény. Pritom celoroéné pneumatiky si idedlne pre vodicov, ktori jazdia
milo, prevazne v udrziavanych mestskych aglomerdcidch, v rovinatych regié-
noch, ktori v pripade necakanej snehovej nddielky nemusia nutne na cesty vyra-
zit. Tento typ pneumatik ma isté ekonomické vyhody, ale pre vodi¢a moze pred
zimou nastat problém o so sadou pneumatik, ktoré majd hibku dezénu mensiu
ako 3 milimetre. V takom pripade im neostane ni¢ iné, len si zaobstarat dalsiu
sadu pneumatik.

-dl-
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B = TECHNIKA =
BMW 745¢

Nové plug-in hybridné modely

BMW a prepracovanejSie vysokonapatoveé batérie

Modely BMW s plug-in hybridnym pohonom
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Spolo¢nost BMW Group si v roku 2018
upevnila svoje postavenie na trhu elektri-
fikovanych automobilov (zdroj: Sprava IHS
Markit New Registrations zo 4. janudra 2019).

S viac ako devitpercentnym podielom
na trhu spolo¢nost vedie celosvetové hod-
notenie etablovanych vyrobcov automobilov
s vyluéne elektrickym pohonom alebo au-
tomobilov s plug-in hybridnym systémom
pohonu. V roku 2018 bola lidrom na trhu
v segmente prémiovych elektrifikovanych au-
tomobilov v Nemecku a v Cine. S podielom
viac ako Sestndst percent viedla aj na celo-
eur6pskom trhu v segmente elektrifikovanych
vozidiel. Spolo¢nost BMW Group dosiahla
v roku 2018 novy svetovy rekord v celosve-
tovom predaji s poctom viac ako 140 tisic
predanych automobilov s elektrickym alebo
plug-in hybridnym pohonom, ¢o predstavuje

38,4-percentny medziroény nérast. Ako jedna
zo §tyroch na budicnost orientovanych tém
oznalenych skratkou ACES (z ang. auto-
némnost, prepojenost, elektrifikicia a servis)
je elektromobilita jednym z kla¢ovych prvkov
podnikovej stratégie NUMBER ONE >
NEXT. Cielom BMW Group je dostat
na cesty do konca roku 2019 viac ako pol mi-
liéna elektrifikovanych automobilov.

Spolu s ¢isto elektricky pohdrianymi vo-
zidlami BMW i3, BMW i3s BMW i8
Coupé, BMW i8 Roadster a plug-in hybrid-
nymi verziami typov BMW X5, BMW X3,
BMW radu 2, BMW radu 3, BMW radu
5 a BMW radu 7 ako aj MINI Cooper SE
Countryman ALL4 a s modelom BMW X1
xDrive 25 Le vyrabanym v Cine pre lokalny
trh, bude mat BMW Group do konca roka
2019 vo svojom portféliu dvandst elektrifi-
kovanych modelov. Nebude to unikitne len
z pohladu samotného poétu ponikanych au-
tomobilov, ale aj z pohladu ich réznorodosti —
od prémiovej kompaktnej triedy cez strednu
a vyssiu strednd triedu aZ po luxusnd $portovi
triedu. Bude tieZ zahfnat automobily $porto-
vej kategorie a automobily z kategorie SAV.
Do roku 2025 rozsiri BMW Group svoju
ponuku vozidiel s elektrickym pohonom na
minimalne 25 modelov.

Elektromobily BMW

V decembri 2019 odstartuje vyrobu dalsieho
modelu z kategérie SAV s plug-in hybridnym
pohon, o BMW X3 xDrive30e, ktory mal
vystavnd premiéru na tohtoro¢nom autosalé-
ne v Zeneve. Jeho robustny vzhlad, $portové
jazdné vlastnosti a systém pohonu vietkych
kolies BMW xDrive, ktory ostdva aktivny aj
pocas jazdy na vyluéne elektricky pohon, sa
spéjaju s mimoriadne nizkou trovilou spot-
reby paliva. Vdaka pouzitiu najnovsej techno-
légie batérii dosahuje dojazd na elektricky
pohon do vzdialenosti 50 kilometrov.

Plug-in hybridny systém modelu BMW X3
xDrive30e pozostiva zo §tvorvalcového zdzi-
hového motora s technolégiou BMW Twin-
Power Turbo a z elektromotora.

Pohlad na p-r'i'sro'jova dosku

Obidve pohonné jednotky spolupracuji s 8-stupriovou prevodovkou Steptronic a inteli-
gentnym systémom pohonu vietkych kolies. Ich spolo¢ny systémovy vykon 185 kW sa docas-
nym pouzitim maximélneho vykonu elektrického motora méze zvidsit az o 30 kW.

Na autosaléne v Zeneve znatka BMW predstavila druhd generéciu plug-in hybridnych po-
honov az v troch segmentoch vozidiel. V sedane 330e, kde v porovnani s predchodcom naréstol
dojazd len s elektrickym pohonom o priblizne 50 % az na 60 kilometrov.

Vissi vykon, ucéinnost aj elektricky dojazd pontka aj najnovsia verzia modelu BMW X5
s plug-in hybridnym pohonom. Nové BMW X5 xDrive45e je teraz vybavené 6-valcovym zdzi-
hovym motorom $pecidlne prispésobenym spoluprici s elektrickym motorom — so systémovym
vykonom hybridného pohonu na 290 kW. Elektricky pohon ma teraz dojazd priblizne 80 kilo-
metrov, takmer trojndsobny ako jeho predchodca.

V plug-in hybridnych modeloch BMW no-
vého radu 7 sa $portovy nddych, komfortna
jazda a pohodlie luxusného sedanu kombinu-
ju s moznostou cestovania bez lokdlnych emi-
sif a prakticky nehlu¢ne. Dojazd na elektricky
pohon sa v porovnani s predchodcami zvicsil
o takmer 30 percent a teraz predstavuje vzdia-
lenost od 50 az do 58 kilometrov. Pohonny
systém pozostiva zo 6-valcového zdzihového
motora upraveného pre Specifické potreby
modelového radu spolu s elektromotorom.
Nastavenim ovlidaca jazdného zézitku do re-
zimu SPORT méze vodi¢ vyuzit systémovy
vykon 290 kW. Nové BMW 745¢ zrychluje
z nuly na 100 km/h za 5,2 sekundy, zatial ¢o
novému BMW 745Le to trvd 5,3 sekundy.
Nové BMW 745Le xDrive dosiahne rychlost
100 km/h za 5,1 sekundy.

Pokrok v oblasti technoldgie batériovych ¢linkov viedol aj k roz§ireniu moznosti jazdit lo-
kélne bez emisii v plug-in hybridnych modeloch BMW radu 5 a BMW radu 2. Hoci rozmery
baatérii zostdvaju nezmenené, novi litiovo-iénova batéria pre plug-in hybridny model BMW
radu 5 Sedan m4 teraz kapacitu 12 kWh (predtym 9,2 kWh), co predfiilo dojazd na elektriku
o viac ako 30 % na 64 kilometrov.

Modelu BMW 225xe Active Tourer otvira najmodernejsia technol6gia batériovych ¢linkov
cestu k dalsiemu zmenseniu spotreby a k predfieniu elektrického dojazdu o viac ako 25 percent
az na 47 kilometrov.

Okrem najnovsej technoldgie batérii pontkaji plug-in hybridné verzie nového BMW radu 3
Sedan, nového BMW X5 a nového BMW radu 7 aj novy displej a operaény systém, ako aj ino-
vativne digitdlne sluzby pre este intenzivnejsi zézitok z elektrickej jazdy. Ich §tandardnd vybava
zahfiia BMW Live Cockpit Professional s novo navrhnutymi obrazovkami na pristrojovej do-
ske a s kontrolnym displejom, ktoré tiez poskytuju jasny prehlad o stave nabitia batérie, dojazdu
s elektromotorom a rezime prevadzky plug-in hybridného systému. Tlac¢idl4, ktoré sa pouzivaji
na vyber rezimu jazdy, su teraz integrované priamo v ovlidaci jazdného zézitku.

-bmw-
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V tomto Cisle Casopisu pokratujeme v predsta-
vovani dal§ich automobilovych noviniek zo Ze-
nevského autosalénu, patriacich do takpovediac
vigne definovanej kategérie, ktord sme nazvali
automobilové exoty.

Exotika tychto vozidiel spociva najmi v tom, Ze
tieto novinky budd na cestich exotickym zja-
vom — ak sa vobec na cesty dostand. Medzi exoty
mézeme teda zaradit koncepéné vozidl4, stadie
& prototypy, ale aj super- ¢ az hyperSportové
(s maximilnou rychlostou nad 300 km/h) vo-
zidl4, ktorych sa vyrobi len velmi malo a na ces-
tich budd preto velmi zriedkavym ¢ exotickym
zjavom.

Teraz predstavime dve stadie, ktoré su sice
z technického i dizajnérskeho hladiska aplne od-
lisné, ale spdja ich to, Ze maju prakticky totozny
nézov — rozdiel je len v jednej samohldske. Ide
o modernd dizajnérsku §tadiu DaVinci spolo¢-
nosti Italdesign a $portovy automobil v retro-
style, ktory vyrdba mald franctzska spolo¢nost
Devinci.

Najnovsia dizajnérska automobilové kredcia
spolo¢nosti Italdesign dostala meno na pocest
Leonarda da Vinciho, sldvneho talianskeho re-
nesanéného architekta, hudobnika, vynilezcu,
sochdra a maliara, ktory zomrel pred 500 rokmi.
Nepodarilo sa ndm vsak zistit, ¢i aj znacka
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Devinci mé nejaku sdvislost so spomenutym ta-
lianskym géniom.

Povedzme si najprv nieco o $tadii DaVinci.
Mozno spomeniit, Ze spolo¢nost Italdesign defi-
nuje svoju ¢innost ako poskytovanie vyvojovych
sluzieb pre automobilovy priemysel. Jej korene
siahaju do roku 1968, ked Giorgetto Giugia-
ro a Aldo Mantovani zalozili spolo¢nost Studi
Italiani Realizzazione Prototipi S.p. A — ako to
vyplyva z ndzvu, i§lo o talianske $tadio na reali-
zéciu prototypov. Spolo¢nost postupne rozsiro-
vala portfélio svojich ¢innosti a premenovala sa
na Ital Design, neskor bol tento ndzov upraveny
na Italdesign. Spolo¢nost sa v ostatnom polsto-
ro¢i podielala na vypracovani dizajnu niekolkych
desiatok sériovo vyribanych typov automobilov,
z ktorych spomeiime aspoii niekolko — Alfa
Romeo Alfasud, Audi 80, Daewoo Lanos, Fiat
Croma, FSO Polonez, Maserati Bora i Volk-
swagen Golf. Dlhy je aj zoznam koncepénych
vozidiel a $tadi, ktoré dizajnéri talianskej spo-
lo¢nosti vytvorili pre rézne automobilky. Velké
automobilky si viak postupne zacali vytvirat svoje
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vlastné dizajnérske oddelenia, Italdesignu objed-
nédvok ubudalo a dostal sa do krizy.

Od hroziaceho zaniku kedysi prekvitajicej spo-
lo¢nosti ju zachranil koncern Volkswagen, ktory
v méji 2010 kpil prostrednictvom svojej spoloé-
nosti Lamborghini 90,1 % podielu v spolo¢nosti
Italdesign, zvysny podiel kapil v roku 2015.
Prejdime teraz k §tudii, ktora Italdesign pred-
stavil v Zeneve. O $tadii, nazvanej DaVindi,
povedal §éf inovativneho dizajnu spolo¢nosti
Italedsign Filippo Perini, Ze je ,idedlne venovand
Leonardovi, pretoze jeho eklekticky pristup je
in3pirdciou pre Italdesign®. Podla vyrobcu je Da-
Vinci dizajnérska $tudia vozidla kategérie Gran
Turismo, pohdiianého vyhradne elektromotormi.

Vozidlo je postavené na podvozku s velkym rdzvorom néprav
(2900 mm), jeho dizka je 4981 mm, sirka je 2124 mm (s bo¢-
nymi zrkadlami) resp. 1966 mm (bez zrkadiel). Spomenuté
vonkajsie rozmery st zdrukou vysokej Grovne pohodlia pre §ty-
roch cestujicich. Sportovy dojem z pomerne dlhého vozidla
podgiarkuje aj mald svetld vyska podvozku, len 119 mm — zrej-
me ni¢ pre nae cesty. Vozidlo jazd{ na 22-palcovych diskovych
kolesich, na ktorych si namontované pneumatiky rozmeru
285/30 R22 (vpredu) resp. 285/30 R22 (vzadu). Ide o pneu-
matiky typu P Zero Elect, ktoré spolo¢nost Pirelli vyvinula
$pecidlne pre automobily s &isto elektrickym alebo hybridnym
pohonom. Hnaciu ststavu tvoria dva elektromotory, jeden je
vpredu, druhy vzadu. Podla tlatovej spravy Italdesignu moz-

no celkovy dizajn $tidie jednym slovom charakterizovat ako biodynamicky, ¢o by sme
azda mohli ,prelozit“ ako dynamicky dizajn Cerpajici in$pirciu z biologickych objektow.
Dizajn $tidie je oku lahodiaci a jeho jedinym prvkom s nidychom exotickosti st velké
jednoliate kridlové dvere, otvirajice sa nahor. Po ich otvoreni sa dd do vozidla velmi
pohodlne nastupovat i z neho vystupovat. Na zadnej Casti vozidla je vystvatelny spojler,
zadné svetld s tvorené organickymi ,ledkami®. Dizajnér Perini tvrdi, Ze navrhol tvary
stadie DaVinci tak, aby sa $tudia dala lahko modifikovat pre sériovd vyrobu réznymi
vyrobcami. Italdesign uvddza, Ze $tudia DaVinci bola 100 % navrhnuta, napldnovani
a zhotovend v jej zdvode v Moncalieri.

Zatial ¢o $tudia DaVinci je akousi symbolickou oslavou talianskeho renesanéného génia,
o malej francuzskej automobilke Devinci nedokdzeme zistit, ¢i jej meno suvisi alebo ne-
stvisi s Da Vincim — aj ked'sa od Leonardovho mena odliguje len jedinym pismenkom.
Spoloénost Devinci zalozil pred priblizne dvoma rokmi byvaly automobilovy pretekdr
Jean-Phillpe Dayraut. Ten si zaumienil, Ze vytvori manufaktirne vyrabané vozidlo, ktoré
by spijalo predvojnovy dizajn s elektromobilitou. Od svojho zaloZenia dodala spome-
nutd spolo¢nost milovnikom pretekdrskych dut v retrostyle uz 30 dut. Tato produkeiu
chce vyrobca masivne rozsirit a preto si najal ako technického poradcu a vyslanca znacky
byvalého majstra sveta v automobilovych sitaziach Ariho Vatanena. Uz do konca tohto
roka by sa malo predat 200 vozidiel nového typu DB 718, pricom 50 vozidiel je uz
rezervovanych.

V Zeneve predstaveny model DB 718 apeluje na milovnikov starjch vozidiel retrodizaj-
nom i kolesami so spicami (s drotenym vypletom). Pohonnou jednotkou retrovozidla je
elektromotor vykonu len 15 kW, takze model DB 718 nie je Ziadnym ,trha¢om asfaltu®.
Zdrojom elektrickej energie je akumuldtor s kapacitou 15,3 kWh, ¢o by malo postaco-
vat na 150 km jazdy. Na Zelanie sa doddva akumulator s kapacitou 23 kWh, ktorym sa
dojazd predizi na 230 km. Aby ste neostali po vycerpani energie akumuldtora niekde
Lvisiet, mozete si priplatit za tzv predlzova¢ dojazdu (range extender) v podobe malého
spalovacieho motora s nddrzou na osem litrov benzinu, ktory zabezpedi dalsi do-
jazd do 50 km. Retrovozidlo nie je uréené na nejaké nahdnanie sa, ale na pokojni jazdu
v slneénom pocasi. Rychlost 100 km/h dosiahne vozidlo za osem sekind, maximélna
rychlost je obmedzend na 110 km/h. Model DB 718, ktory sa dodava bez akejkolvek
strechy, je dlhy 391 cm, Siroky 177 cm a vysoky 121 cm. Spolo¢nost Devinci poniika svoj
model DB 718 v troch vyhotoveniach, liSiacich sa vystrojom a farebnou upravou. Zik-
ladny model Brigitte stoji 49500 € a mé sa z neho vyrobit sto kusov. Lepsie vybaveny
model Lucie stoji 67 900 € a $pickovy model Adele zdkaznikov vyjde na 99900 € — treba
si ho ale ¢im skor objednat, pretoze bude vyrobeny len v piatich exemplaroch a bude to
teda skutocny exot....
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Hyundai

Juhokérejsky koncern Hyundai Motor
Group vyvija systém soldrneho nabijania
batérii automobilov, podobny, ako pouzivaju
§pecidly pre preteky soldrnych automobi-
lov, ktoré s momoriadne populdrne najmi
v Austrélii. Jeho zakladom st soldrne panely
pre vyrobu elektrickej energie integrované
do strechy alebo kapoty vozidla. Ziska-
nd energia pofas dna md zlepsit energeticku
bilanciu automobilov a predzit ich dojazd.
Pritom to plati nielen pre vozidld pohériané
elektromotormi & s hybridnymi pohonmi, ale
aj pre automobily so spalovacimi motormi.
Moderné automobily na spravne fungovanie
roznych asistenénych systémov a servomoto-
rov spotrebuju znaéné mnozstvo elektrickej
energie. Aby jej bolo v batérii vozidla do-
statok, v autich pohdiianych len spalovacim
motorom sa Cast paliva spotrebuje na pohon
generdrora (alterndtora), ktory zabezpeluje
pozadovanu droveri kapacity batérie. Ked by
sa batéria dobijala zo solirnych panelov, ge-
nerdtor by neodoberal ¢ast vykonu motora na
svoj pohon. Pri elektromobiloch alebo autich
s hybridnym pohonom sa elektrinou zo solar-

nych ¢lankov dobijaju priamo trakéné batérie.

Technici z Hyundai Motor Group momen-
tilne vyvijaji tri druhy solirnych systémov.
Prvy typ je zalozeny na béze kremika, druhy
na Ciastoéne priehladnych soldrnych pane-
loch, treti je zamerany na integriciu soldrnych
panelov do viek motorového alebo batoZino-
vého priestoru.

Prvy typ by sa mal uplatnit pri autich s hyb-
ridnym pohonom. Uz v sdcasnosti velkosé-
riovo vyribané kremikové solirne panely sa
vhodnym spésobom pripevnia k streche vo-
zidla. Tento systém dokaze pocas dria nabit
akumulatorové batérie na 30 az 60 percent ich
kapacity — v zdvislosti od pocasia.

Ciastocne priehladné stresné soldrne panely
st uréené pre autd pohdfiané spalovacimi mo-
tormi. Budd integrované do panoramatické-
ho stresného okna, ktoré zostane dostatoéne
priehladné. Vyvoj tohto druhu soldrnych pa-
nelov, podobne ako kremikovych, je uz v po-
kro¢ilom $tidiu a v najblizsich rokoch by sa
mali aplikovat v sériovej vyrobe oboch znaciek
koncernu, teda Hyundai a Kia.

Soldrne materidly malej hmotnosti, z kto-
rych by sa vyrabali vekd motorového alebo
batozinového priestoru automobilov, s
na zaciatku vyvoja. Vykondvaju sa este len
ich skasobné studie.

Vsetky tri typy soldrnych systémov po-
zostdvaji zo spominanych soldrnych panelov,
elektronickej riadiacej jednotky a akumula-
torovych batérii. Elektrickd energia vznikd
nérazom foténov slne¢ného svetla na povrch
kremikovej $truktary solarnych panelov,
pri ktorom sa z atémov kremika uvolfiuju
elektrény. Soldrny panel s vykonom 100 W
dokdze pri intenzite slneéného Ziarenia
1000 W/m?, &o je jeho priemernd hodno-
ta v Case letného poludnia, vyrobit 100 Wh
elektrickej energie za hodinu. Elektronickd
riadiaca jednotka zabezpecuje ulohu menica
a funkciou MPPT (Maximum Power Point
Tracking) - reguldciou napitia a pradu opti-
malizuje G¢innost vyroby elektrickej energie
soldrnym panelom. Vyvojiri koncernu pri vy-
voji solarnych systémov nemysleli len na ich
ulinnost, ale aj na dizajn, aby ich bolo mozné
do karosérie vozidla elegantne zakomponovat.
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NASTAVENIE SPOJLERA OVPLYVNUJE SPOTREBU PALIVA

»Nespravna vyska o len o $est centimetrov modze mat za ndsledok ndrast spot-

Spravne nastavenie stre$nych spojle-
rov moze usetrit najmenej jedno per-
cento nakladov na palivo.

Aby bola dosiahnuta ich Iahsia upra-
va, spolo¢nost Scania nedivno pred-
stavila tlacidlo na pristrojovom paneli
slaziace k nastaveniu vysky stresného
spojlera.
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reby paliva o jedno percento. V pripade 10 centimetrov potom dochidza k néras-

tu spotreby paliva 0 1,5 percenta, tvrdi Per Elofsson, veduci technicky riaditel

pre oblast aerodynamiky v spolo¢nosti Scania.

Pri dodani od predajcu je spojler umiestneny s ohladom na najbeznejsiu vysku
névesu zdkaznika. Obecnym cielom je zabezpecit, aby vzduch pradil zo spojlera
mierne nad prednou hranou névesu alebo karosérie. To sa ale lahsie povie, ako

urobi. Optimélne nastavenie vyzaduje odborné nastavenie.

Ak je viak tahal spojeny s nédvesom, ktorého vyska sa lisi od normalu, méze
vodi¢ zmenit nastavenie spojlera sim pomocou tla¢idla. Stali sa jednoducho
pozriet, & je ndves vy$si alebo nizsi, ako je bezné, a podla toho vykonat miernu

tpravu. Z dovodu lepsej palivovej hospoddrnosti sa odporaca, aby bol spojler

skor o nieco vyssie vzhladom k ndvesu ako naopak.
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Vozidlo EQC je prvy typ automobilky
Mercedes-Benz novej produktovejatechno-
logickej znacky EQ. Kritko pred uvedenim
na trh vozidla EQC (kombinovana spotre-
ba elektrickej energie: 22,2 kWh/100 km;
kombinované emisie CO,: 0 g/km, predbez-
né udaje), predsériové vozidla este posled-
nykrat brazdili svédsku zasnezenud krajinu.
Osobitnu pozornost pri tychto skiskach
vzimnych jazdnych podmienkach inZinie-
ri venovali teplotnému manazmentu aku-
mulétora a interiéru, nabijaniu v chlade, ako
aj bezpeénosti jazdy, trakeii a rekuperacii
na lade a snehu.

Po digitalnych testoch a skuskach na skid-
Sobnej stolici najazdilo a e$te najazdi priblizne
200 prototypov a predsériovych vozidiel EQC
na Styroch kontinentoch celkovo niekolko
miliénov kilometrov. Stcastou skasobného
programu je viac ako 500 individualnych sku-
sok v Eurépe, Severnej Amerike, Azii a Afri-
ke. Vozidlo EQC bolo pocas troch zim a troch
liet vystavované teplotim od minus 35° az
po viac ako plus 50° Celzia.

,2Zimné“ testovanie prebieha v Arjeplogu
v Laponsku na cestnych komunikacidch a $pe-
cidlne zriadenych skasobnych tratiach. Opro-
ti predchddzajicim skdskam vozidla EQC
v zimnych jazdnych podmienkach sa teraz uz
len optimalizovali posledné detaily:

Sprévanie sa vozidla pri studenom $tar-
te a tepelny komfort: tieto oblasti musia byt vo
vzdjomnom silade. Dostupny vykon vozidla
pri studenom Starte s ochladenym akumuld-
torom mus{ postacovat na jazdnu previdzku.
Vyvojari testuju spravanie sa elektrického vo-
zidla pri ohrievani, kedZe v porovnani s bez-
nymi spalovacimi motormi tu nie je mozné
vyuZit odpadové teplo. Okrem toho sa testuje
aj funkcia predklimatizovania, ktord zarucuje
velmi rychle a efektivne zohriatie vozidla uz
pred zadiatkom jazdy.

Prevadzkovi stratégia pre tepelny komfort sa
vydatne testuje pri nizkych teplotich, aby bolo
mozné zabezpedit optimum z hladiska efek-
tivnosti a komfortu.
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Posledné skusky EQC v zimnYCIi £ “

A Predklimatizovanie — v tomto pripade musi ohrev interiéru vozidla, volantu, zadného skla
a podla priania aj sedadla vodica alebo vSetkych sedadiel este pred startom optimalne fungovat.
Pre dosiahnutie ¢o mozno najvicsieho dojazdu sa odporica nabijat vozidlo pomocou nabijacieho
stojana, aby tak bolo mozné odoberat energiu na predklimatizovanie z elektrickej siete namiesto
odberu z trakéného akumulatora.

A Dojazd v jazdnom rezime zdkaznika: ten by mal byt, prirodzene, aj v pripade chladnych
podmienok, ¢o najlepsi. Preto sa testuje, do akej miery je prepocet dojazdu precizny. Okrem toho
inZinieri analyzujd, ¢i a aky vplyv md na dojazd ohrev interiéru pocas jazdnej previdzky. V tejto
suvislosti sa navy$e uskutociiuju aj testy, ktoré maju ukézat, ako rychlo sa kabina v pripade krét-
kych zastdvok, napriklad na nakupovanie, ochladi a akd energiu je potom potrebné vynalozit
na vyrovnanie tepelnej straty. VZdy je energeticky efektivnejsie o trochu zmensit teplotu interiéru
a namiesto toho pouzivat vyhrievanie sedadla.

A Mozné obmedzenia vplyvom ladu a snehu: testovaci tim preveruje napriklad Grovne tesnosti
nabfijacej zdsuvky pocas jazdy. Zistujd, ako reaguje motorovy priestor a ndpravy na vnikajici sneh
alebo Iad. Agregity by mali byt dostatone chranené vdaka aerodynamicky optimalizovanému
oblozeniu spodku vozidla a opatreniam na izolovanie snehu v oblasti naprav. Overuji aj funk-
nost snimacov, funkénost integrovaného vykurovania a to, & aktivny asistent udrziavania odstupu

DISTRONIC reaguje ako v obvyklych podmienkach a funkénost dalsich systémov.

Teplotny manazment a nabijanie v chlade: V testovacom centre vo Svédsku si k dispozicii
vietky nabfjacie pripojky, od domovych zdsuviek cez nabijacie skrinky (wallboxy) na striedavy
prud (AC) az po nabijacky na jednosmerny prad (DC). Kto musi v zime zvlddat dlhé trasy, mal
by vozidlo EQC nabit pomocou nabijacej skrinky (wallbox) a na predklimatizovanie vozidla
pouzit energiu zo zdsuvky.

Délezita informdcia: v pripade teplot pod bodom mrazu prijme vysokonapitovy akumuldtor
menej pridu, kedZe chemické procesy prebiehaju pomalsie nez v beznych podmienkach. Preto
pocas nabfjania zabezpecuje optimélnu oblast vykonu a efektivity batérie vyhrievanie akumuldto-
ra. Chladiaca kvapalina vysokonapitového akumuldtora sa tak zohrieva podobne ako za pomoci
ponorného varica.

Trakcia, dynamické jazdné vlastnosti a rekuperdcia: Vdaka stihre oboch nezévisle od seba ovla-
datelnych elektromotorov s trojstupfiovym systémom ESP je vozidlo EQC na cestich aj v zime
o poznanie stabilnejsie a agilnejsie ako tradiéné vozidld.V pripade straty trakcie je v priebehu
zlomkov sekundy pomocou mikroregulacie preklzdvania kolies mozné prisposobit kritiaci mo-
ment na jednotlivych napravich. Pri zdolvani klesani testovali inZinieri vo Svédsku rekuperaény
vykon vozidla EQC. Zamrznutd cesta ponika vyrazne mensiu povrchovi prilnavost ako suchd
komunikdcia. Preto je nevyhnutné presné zostladenie systému ESP. Tento systém sice md za-
siahnut len v nevyhnutnom pripade, pri beznej jazde vak md umoziiovat Zeland rekuperaciu.
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Sériova vyroba vozidiel

latra 810 v Banovciach

S nakladnymi automobilmi
Tatra 815 sa dodnes
stretivame v beznej
prevadzke.

Vel'ké pocty sklapacov ¢i
domiesavacov, autozeriavov,
cisterien a mnohych dalsich

ucelovych modifikacii stale
slazia svojmu uéelu.
Mnohé z nich su pritom
v aktivnej sluzbe uz viac ako
tridsat rokov.

KONSTRUKCIE ODSTEPNEHO ZAVODU TATRA V BANOVCIACH

Sériovd vyroba tychto dodnes pomerne roz-
§irenych vozidiel zacala vo vtedaj$iom ndrod-
nom podniku Tatra Kopfivnice na prelome
rokov 1982/1983.

Odstepny zavod v Banovciach nad Bebra-
vou sa znovu podielal predovietkym dodédvka-
mi ndprav a nosnych rur, a tiez finalizdciou
vyrabanych modifikdcii tychto dspesnych né-
kladnych automobilov.

Vyvoj nového radu ndkladnych automobi-
lov zapocal v Tatre uz na zaciatku sedemde-
siatych rokov. Vyrobené boli prvé prototypy
novej generdcie vozidiel s trambusovou kabi-
nou s oznacenim T157 (civiln4 verzia) a T815
(vojenskd verzia), ktoré mali nahradit v tej
dobe dodédvané typy T148 a T813.V priebehu
vyvoja doslo k zjednoteniu typového oznade-
nia nového radu na Tatra 815. Vyvoj tychto
vozidiel prebiehal predovsetkym v Kopifivnici,
prototypovi dieliia spolu s Gtvarom vyvojovej
konstrukcie vtedajsicho odstepného zévodu
Tatra v Banovciach nad Bebravou sa viak
zapojila do vyvoja podvozkovych agregitov
— ndprav a nosnych rur, a zabezpecovala tiez
konstrukciu niektorych $pecidlnych aplikdcii
a nadstavieb — hlavne sklipacov a valnikov.UzZ

SERIOVA PRODUKCIA JEDNOSTRAN-
NYCH SKLAPACOV T815 S1 6X6 PREBIE-
HALAV OBDOBI 1983-1994
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pred rokom 1975 vyrobili v Banovciach prvé prototypy budiceho nosného produktu zévo-
du — jednostraného skldpaca T815 S1 6x6. Neskor nasledovali aj odvodené verzie — sklipac vo
vyhotoveni Arktik, & vysokozdvizny sklépal. Konstrukéné oddelenie banovskej Tatry spolu-
pracovalo i pri vyvoji trojstranného skldpaca T815 S3, & roznych verzii civilnych (napr. V26,
VE) a vojenskych valnikov (VVN) v konfigurdciach 6x6 a 8x8, ktorych sériova vyroba nésledne
prebichala bud v hlavnom zavode v Kopfivnici, resp. v pripade valnikovych nadstavieb prevazne
v pobo¢nom zévode Tatra Novy Ji¢in. Prvé tri predsériové skldpace T815, uréené pre potreby
vyvoja a skasok, vznikli v Banovciach uz v roku 1977. V nasledujicom roku prispela miestna au-
tomobilka k dokonceniu vyvoja nového radu vyrobou 11 predsériovych vozidiel 815, dalsie de-
siatky predsériovych podvozkov a kompletnych vozidiel radu T815 vznikali i v dalsich rokoch.

Sériové vyroba sklipacov, valnikov a dalsich civilnych modifikdcii ndkladnych automobilov

T815 v Banovciach, podobne ako v celom nidrodnom podniku Tatra, oficidlne zacala v roku

1983. V Bénovciach v tomto roku vyrobili 3422 vozidiel T815 a do Kopfivnice dodali tisice

ndprav a nosnych rar. V tomto roku vzniklo v miestnej automo-
bilke i poslednych 14 sklipacov predchddzajiceho radu T148 S1,

ktorého vyroba bola nésledne ukoncend a dalej pokracovala len

vyroba nihradnych dielcov, ktord bola koncentrovand prevaz-

ne do previdzky v Stropkove.

Zapocatiu vyroby nového radu tazkych ndkladnych automobi-
lov predchadzal nielen naroény vyvoj, ale tiez mohutnd investi¢nd
vystavba v celom podniku Tatra, ktory po jej realizacii dosiahol
ro¢nu kapacitu viac ako 15 tisic nakladnych automobilov. V od-
§tepnom zdvode v Banovciach boli v obdobi zacatia sériovej vy-
roby T815 dokoncené vSetky hlavné investicie a objekty. Aredl
tovérne sa tiahol po dizke viac ako dva kilometre (pri celkovej
rozlohe 73 hektdrov), bola postavend okrem iného novi hala
na vyrobu a montdZ ndprav a nosnych rdr pre vSetky modifikdcie
vozidiel T815, z ktorej putovali kazdy den desiatky stprav ndprav
urenych na findlnu montiz podvozkov do Kopfivnice. V Banov-
ciach vyristla i nova hala uréend na velkosériovii produkciu nad-
stavieb, na findlnu montiz vozidiel a repasiciu podvozkov. Bola
vybavend modernou lakoviiou i velkym dopravnikom, pomocou
ktorého sa postvali vyrabané sklipacie korby a valnikové plosiny
medzi jednotlivymi vyrobnymi operdciami az k miestu ich spo-
jenia s podvozkom. Okrem civilnych vozidiel dodévala banovskd
Tatra rocne i desiatky az stovky Specidlnych podvozkov T815
VP31 8x8, urcenych predovsetkym k stavbe samochodnych ka-
nénovych hafnic. Vyroba a findlna montiz tychto $pecidlnych
vozidiel bola uz od roku 1981 koncentrovand v samostatnej hale,
vybavenej vlastnou montdZnou linkou a lakoviiou. Doglo tiez
k vyrazému rozsireniu pracoviska expedicie vozidiel, ktoré k za-
kaznikom do zahranicia putovali prevazne po Zeleznici.

Najrozsirenej$im a nosnym modelom nikladného automobilu
z Bénoviec bol v tom obdobi jednostranny sklipa¢ T815 S1 6x6.
Slo o trojndpravové terénne vozidlo s vypinatelnym pohonom
prednej népravy. Podvozok tvorila prednd, strednd a zadnd na-
prava, ktoré boli spojené nosnymi rirami s prie¢nikmi, pridavnou
prevodovkou a medzikusom. Kratiaci moment od pridavnej pre-
vodovky k vykyvnym nédpravim bol prendsany spdjacimi hriadel-
mi cez medzindpravovy diferencidl k ndpravovym diferencidlom
umiestnenym v nosnych rirach a medzikuse. Na podvozku bol
namontovany rdm vozidla tvoreny dvoma pozdiznikmi tvaru U,
prie¢nikmi, nosnikom hydraulického valca a zadnym prie¢nikom
s nosnikom korby. Vozidlo pohdrial desatvalcovy vzduchom chla-
deny vznetovy motor Tatra T3-929 s vykonom 208 kW cez me-
chanickd prevodovku s desiatimi stupiiami vpred a dvoma vzad.
Kabina trambusového typu bola dvojmiestna, sklopnd pomocou

<« TATRA 815 S1A - ARKTIK SPECIALNE UPRAVENA PRE PRACU V DRS-

NYCH SEVERSKYCH PODMIENKACH

A TOVAREN VYRABALA KAZDY ROK TRI AZ STYRI TISiC SKLAPACOV T815
$1 ROZNYCH VYHOTOVENi A DALSIE STOVKY VALNIKOV A INYCH MODIFI-
KACIi NAKLADNYCH AUTOMOBILOV
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A TATRAV BANOVCIACH DODAVALA ROCNE I VIAC AKO 15 TISiC SUPRAV

NAPRAV PRE VSETKY MODIFIKACIE T815

hydraulického valca s ruénym &erpadlom. Jednostranne sklopna korba

mohla byt dodévand so zadnym &elom alebo bez neho, jej zakladny objem

bol 10 m?*. Korba bola sklopnd dozadu pomocou hydraulického valca, ktory

spolu s ovlddacimi hydraulickymi prvkami dodéval podnik Vihorlat Sni-

na. Ovlddanie skldpania bolo pneumatické pomocou ventilu, umiestneného

v kabine pri mieste vodica. Hydraulicky skldpaci mechanizmus bol pohd-

fiany od motora vozidla cez pomocny pohon a hydrogeneritor. Celkova

hmotnost sypkého, polotekutého ¢ pevného nékladu mohla byt az 17 ton,

automobil mohol pracovat i v tazkych terénnych podmienkach v miernom

klimatickom pdsme.

Na zaklade dobrych skasenosti s predchddzajicim typom a poziadaviek

najvicsieho odberatela - tazobnych spolo¢nosti ropy byvalého Sovietskeho

zvizu - bola do vyroby opit pripravend i verzia upravend pre previdzku

v drsnych klimatickych pomienkach ruskej Sibiri, ktord dostala oznacenie
T815 S1A - Arktik. Této modifikdcia sa opat vyznacovala $pecidlne upra-
venou korbou vyhrievanou vyfukovymi plynmi vozidla, ktord umoziiovala

prepravu a vyklopenie nikladu i v extrémnych mrazoch. Dalsie apravy boli

zamerané na zlepSenie Startu a prevadzky vozidla i v extrémnych mrazoch

&1 na zateplenie kabiny. Vyroba tohoto $pecidlne upraveného vozidla prie-
P y. Vyr P P P

biehala v Banovciach v obdobi od 1983 do 1992.

>
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PROTOTYP
VYSOKOZDVIZNEHO SKLAPACA
T815VS1 6X6

V Bénovciach vynikli tieZ prototypy vysokozdvizného skldpaca T815 VS1 6x6. Modernizo-
vand skldpacia nadstavba umozniovala vyprézdnit ndklad priamo do pristavenych Zelezni¢nych
vagénov & inych uloznych kontajnerov. Na rozdiel od predchiddzajiceho modelu T148 VS1,
vsak pri novom nedoslo k jeho zavedeniu do sériovej vyroby.

Druhym nosnym produktom automobilky v Bénovciach bol vojensky valnik T815 VVN 6x6,
ureny hlavne pre potreby éeskoslovenskej armady, resp. uspesne exportovany podnikom Om-
nipol Praha do dalsich §titov vtedajsej Varsavskej zmluvy ¢ spriatelenych krajin treticho sveta.
Trojnédpravovy valnik sa vyznacoval dobrou priechodnostou v teréne a bol uréeny na prepravu
nakladu a 0s6b do maximaélnej hmotnosti 8 ton, a tiez pre tahanie privesu s maximalnou hmot-
nostou 16 ton v teréne, resp. 65 ton po verejnych komunikacidch. Vozidlo s celkovou hmotnos-
tou 21,5 ton pohdiial dvandstvalcovy motor Tatra s vykonom 235 kW. K §tandardnej vybave
patrilo napriklad centrilne dohustovanie pneumatik za jazdy a novy typ navijika T815 s pla-
nétovym prevodom, vyvinuty v Banovciach a vyrdbany v pobocke v Stropkove. Na automobile
T815 VVN 6x6 prebiehala v Bénovciach hlavne vyroba valnikovej plosiny a findlna montaz
vozidla na hotové $asi doddvané z Kopfivnice. Vyroba dalsich valnikovych modifikdcii, pre-
dovsetkym vojenskej verzie T815 VVN 8x8 a civilnej T815 V26 6x6, na ktorych vyvoji sa tiez
vyrazne podielal konstrukény utvar banovskej Tatry, bola ststredend do vtedajsicho pobo¢ného
zdvodu Tatry v Novom Jicine.

VALNiKOVY AUTOMOBIL TATRA 815 VWN 20 235 6X6.1R VEDLA VYROBNEJ HALY
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V mensich séridch boli v Banovciach vy-
rabané i dalsie modifikdcie ndkladnych au-
tomobilov T815, napriklad ramenovy nosi¢
kontajnerov'T815 RN 6x6, ktory konstrukéne
vychadzal z podobnej nadstavby pripravene;
este na $asi T148. Nadstavba modelu T815
RN vsak bola vyrazne konstrukéne prepra-
covand s cielom dosiahnutia mengej vlastnej
hmotnosti pri zachovani nosnosti a dalsich
previdzkovych parametrov. Vozidlo pohénal,
podobne ako v pripade jednostrannych skla-
pacov, motor s vykonom 210 kW. Pri celkovej
hmotnosti 28 ton automobil dosahoval ma-
ximdlnu rychlost 88 km/h a priemernu spot-
rebu nafty 31,5 litrov na 100 km. Nadstavba
bola umiestnend na hornom pomocnom
rime, jej hydraulicky mechanizmus pohdiial
hydrogenerator napojeny na pridavny prevod

podvozku.

Vozidlo mohlo manipulovat so $tandardi-
zovanymi kontajnermi s objemom 7,5 alebo
10 m® a pohybovat sa i v tazkych terénnych
podmienkach. Pri prici s kontajnermi bola
stabilita vozidla zabezpecend pomocou dvoch
hydraulicky ovladanych podpier. Na zaciatku
devitdesiatych rokov pripravili v Binovciach
tiez modifikiciu tohoto vozidla umiestnenu
na dvojndpravovom podvozku T815-2 RN101
4x4 a verziu prisposobenu na prepravu a ma-
nipuldciu s tzv. ISO kontajnermi, oznacovanu

ako T815-2 RNK 6x6. 2.

V roku 1986 vyvinuli v dtvare konstrukcie
podvozkov v Bdnovciach prototyp vozidla
s oznalenim Tatra 815 — Lesovoz. Vozidlo
bolo vyvinuté na prepravu dlhych bremien,
ako napriklad kmeriov stromov, rur, kldd a ty¢
az do celkovej hmotnosti 48 ton. Zaklad tvo-
ril pozvozok Tatra 815 LPA 6x6 vybaveny
oplenovou nadstavbou. Ten tvoril stpravu
spolo¢ne s oplenovym privesom, pricom obe
népravy privesu boli unifikované s agregdtmi
podvozku T815. O dva roky neskor postavili
vo vyvojovej dielni druhy prototyp, ktory néi-
sledne absolvoval ndro¢né slisky v okoli rus-
kého mesta Niznevartovsk v zépadnej Sibiri.

Od zaciatku roku 1986 sa Tatra Banovce
stala samostatnym ndrodnym podnikom, pri-
&lenenym spolocne s n.p. Tatra Cadca (pod-
nik $pecializovany na vyrobu diferencidlov,
ozubenia, riadenia a pomocnych pohonov
vozidiel T815) a n.p. TAZ Trnava do tzv. od-
borového podniku Tatra Kopfivnice a od jila
1988 kombindtnym podnikom v rdmci novo
zriadeného kombindtu Tatra. Z prevadzky
v Stropkove bol vytvoreny samostatny po-
boény zédvod, ktory sa zameriaval hlavne
na vyrobu navijakov pre valniky a tahace T815
a tiez na produkciu korieb a ndhradnych diel-
cov pre predchddzajice modely T148. Priamo

v Banovciach boli organizaéne vytvorené dva
nové zavody, a to zdvod na vyrobu ndprav a au-
tomobilov a zdvod TOV (technickej obsluhy
vyroby), ktory doddval jednoucelové stroje
a technologické zariadenia vlastnej konstruk-
cie pre potreby celého kombindtu Tatra. V tom
obdobi uz tiez naplno bezal vyvoj a priprava
vyroby modernizovanych vozidiel T815-2,
ktorych sériova produkcia sa rozbehla v roku
1989. V porovnani s predchddzajicim vyhoto-
venim T815 sa zmeny tykali predovietkym
zlep$enia hospodérnosti prevadzky, zmense-
nia hlu¢nosti a emisii. Paralelne s modernizo-
vanym typom T815-2 viak i nadalej bezala
vyroba $tandardnej verzie T815, a to hlavne
niektorych exportnych a $pecidlnych modifi-
kécii. V Bdnovciach pripravili v tom obdobi
i niekolko novych verzii sklipacov vybave-
nych napriklad hydraulickou rukou, & uz
spomenutych dalsich verzii nosi¢ov kontaj-
nerov. Experimentovali i so stavbou privesov,
ktorych ndpravy boli unifikované s nipravami
radu T815. Ich hromadnd vyroba sa viak uz

nerozbehla.

V roku 1989 vyrobili v podniku Tatra Ba-
novce celkom 5052 vozidiel T815 a zhruba
15 tisic saprav ndprav uréenych pre montdz
podvozkov v Kopfivnici. Rekordne najvacsi
pocet automobilov bol v Banovciach vyrobe-
ny v roku 1990, ked vyslo z brin miestne;j
automobilky 5259 vozidiel T815 a navyse aj
niekolko desiatok $pecidlnych (vojenskych)
podvozkov T815 VP31 8x8, ktorych vyroba
prebiehala oddelene od hlavnej produkcie.

Po roku 1990 doslo k osamostatneniu sa
tovérne, vznikol najskor stitny podnik VAB
(skratka Vyjroba Automobilov Banowce), neskor
akciovd spolo¢nost VAB, ktord bola priva-
tizovand a premenovand na TATRA SIPOX,
resp. VAB SIPOX a neskor na TANAX.
V nasledujucich rokoch uz v désledku eko-
nomickych zmien a rozpadu tradi¢nych trhov
objem vyroby automobilov a ndprav v Banov-
ciach (a tieZ v byvalom materskom podniku
Tatra Kopfivnice) prudko klesal. V roku 1991
bolo vyrobenych este 3665 vozidiel viacerych
modifikdcii T815 (a do Kopfivnice dodanych
8524 stprav nédprav), v roku 1992 to bolo
uz len 1594 vozidiel T815 a v nasledujicich
dvoch-troch rokoch bola postupne findlna
vyroba civilnych verzii automobilov T'815
v Bénovciach prakticky ukoncend. Vyroba
a doddvky nédprav klasickej konstrukcie T815
pre kopfivnickd Tatru pokracovali i v dal§iom
obdobi, i ked ich pocty neustéle klesali. Na-
priklad v roku 1994 bolo pre Kopfivnicu do-
danych 584 stiprav néprav (pred rokom 1991
predstavovali pritom roéné dodavky 15000
suprav ndprav), ich vyroba v poéte desiatok
az stoviek kusov sa v§ak v Banovciach udrza-
la i po ndstupe nového milénia.

A RAMENOVY NAKLADAC KONTAJNEROV SA TIEZ RADIL MEDZI SERIOVE MODIFIKACIE VO-
ZIDLAT815

1
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Pre sucasnu produkeiu nakladnych auto- VOZIDLO T815-2 RNK 6X6 URCENE
mobilov tejto znacky je uz ale vyroba néprav NA PREPRAVU TZV. ISO:KONTAJNEROV
sustredend priamo v Kopfivnici. Z rozlahlého
aredlu byvalej automobilky Tatra v Binov-
ciach je dnes priemyselny park, kde niekolko
domadcich a zahrani¢nych podnikov pokracuje
v strojdrskej produkcii ¢ vyrobe komponen-
tov pre automobilovy priemysel.

Dcérska spolo¢nost spolo¢nosti MAN tu na-
priklad vyriba karosérske a podvozkové dielce
ur¢ené hlavne pre tazké ndkladné automobily
av nistupnickom podniku po byvalej miestnej
automobilke - TANAX Trucks - dnes vzni-
kaji série nakladnych automobilov AKTIS
a MAN urcenych hlavne pre Arméddu SR.

\cildrj:‘lg -l-—l-lh'-.
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A SKLAPACE TATRA 815 S1 BOLI USPESNE EXPORTOVANE DO DESIATOK
KRAJIN CELEHO SVETA. SLUZILI NAPRIKLAD | PRI VYSTAVBE NOVEHO LETIS-
KAV PEKINGU

<« PROTOTYP SUPRAVY SKLAPA-
CA T815-2 S1 6X6 S UNIFIKOVA-
NYM DVOJNAPRAVOVYM PRIVE-
SOM VZNIKOL TIEZ V BANOVCIACH

» DOBOVA REKLAMA PODNIKU
TATRA BANOVCE SO SKLAPACOM
1815 S1 ARKTIK
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A KOMBINACIA MODERNIZOVANEHO SKLAPAGA T815-2 S HYD- A T815-2 RN101 NA DVOJNAPRAVOVOM PODVOZKU 4X4. UNIFIKO-
RAULICKOU RUKOU URCENA HLAVNE PRE PODNIKY KOVOSROT VANA NADSTAVBA JE UMIESTNENA | NA PRIVESE

B TECHNIKA =

Kreativny PROCES navrhovania

studie P> P>

Rovné linie alebo krivky?
Odsadeny displej alebo integrovany v pri-
strojovom paneli? Kreativny proces navrho-
vania $tidie automobilu — dizajnové cvice-
nie, vytvdrajice kontiry pre buduci vyvoj,
prindsa stovky otdzok a vyzaduje dlhé hodi-
ny skicovania, stovky obrédzkov, dpravu idei
a nové Starty. Celkovo $est mesiacov prdce
sa dd rozdelit na tri etapy na priklade studie
CUPRA Formentor:

1 — Premena ndpadov na obrizky: ,Au-
tomobil, ktory chcete pohladit. To je vizia,
z ktorej vychadzal Alberto Torrecillas, dizaj-
nér exteriéru CUPRA Formentor, ked zacal
s Gvodnymi skicami. ,Prdca na dizajne sti-
die ndm ddva vicsiu kreationu slobodu. Ako
prvé divame nase idey na papier. Niektori
dizajnéri uprednostriujii od zaciatku kres-
lenie na grafickom tablete, no ja preferujem
volné kreslenie rukou na papier a rozlicné
ndurhy.“

Medzitym interiérovy tim Color & Trim
vyberd materidly a farby. Tu sa najmoder-
nejsie technoldgie stretdvaju s remeselnou
zruénostou. Pre tento model bola vybratd
koncepcia ,$portovej médnosti®, ako to po-
pisuje Amanda Gémez, dizajnéra oddelenia
Color & Trim: ,Koza, viditelné presivanie,
hlinikové textiiry a farby boli vytvorené
Specidlne pre tiito Stiidiu. Spolu s farebnym
odtieriom laku karosérie Petrol Blue, majii
motoristickym nadsencom pripominat me-
chanickii dielfiu.

2 — CUPRA na uliciach Barcelony bez
opustenia zdvodu: Ked je dizajn navrhnuty,
je ¢as ho ozivit a vtedy prichddzaju k slovu
najmodernejsie technoldgie. Dizajnéri CAD
(Computer Aided Design) pretransformu-
ju kresby na trojrozmerné (3D) grafiky, aby
bolo mozné zacat modelovat presné tvary
vozidla a pridat vSetky prvky a funkcie.

V tejto fize sa robi aj overovanie, ¢i st
splnené vietky nevyhnutné technické po-
ziadavky vozidla. Vdaka virtudlnej realite je
mozné vidiet automobil na bulviri Avenida
Diagonal v Barcelone akoby bol redlny.

»Pri dvojrozmernom zobrazeni dokdzeme
overit 75 % dizajnu, no pri zobrazeni 3D je
to az 100 %, “vysvetluje Manel Garcés, veda-
ci oddelenia vizualizécie.

»Kedysi sme navrhli najpro cely interiér a na konci rozhodli, kde umiestnime rddio a tla-

cidld... Teraz zaciname umiestnenim obrazovky infotainmentu a jej vyhotovenia a az po-
tom sa venujeme ostatnym prokom,“ zdoraznuje Jaume Sala, zodpovedny za dizajn interiéru
SEAT. Kvoli adapticii na tito zmenu ma SEAT laboratérium Design Digital Lab, kde sa
definuje digitdlna interakcia.

3- Hlineny model: Tim modeldrov pouzil 700 kg $pecidlnej modeldrskej hliny na vytvo-
renie modelu CUPRA Formentor v skutoénej velkosti, ktory sa da vidiet a chytit zvonka
i znutra. ,Pocas procesu ndvrhu stiidie dizajnéri robia kontinudlne zmeny a my ich méZeme
zapracovat. Syntetickd modeldrska blina ndm umoznuje priebezne robit zmeny a kedje model
hotovy, nikto by nepovedal, Ze je to hlinend socha a nie auto,“hovori Carlos Arcos, zodpovedny
za modelovanie exteriéru.

Cisla k studii: 500 skic, 100 obrazkov, 700 kilogramov hliny na kazdy model, 1800 ikon
na obrazovke a 1300 na pristrojovom paneli, 1 kilometer vldkna, viac ako 50 farebnych tes-
tov. -st-
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Subaru Outback je uz druby rok po sebe najpredd-
vanejsim kombi pohdnanym zdzZibovym motorom
v strednej triede na Slovensku. Aj v roku 2018 zo-
pakoval tispech spred roka a potvrdil svoju neohro-
zenu poiciu.

Vitazstvo Subaru je presvedcivé: japonského kon-
kurenta nechal Outback na drubej pozicii s tretino-
vym odstupom. § viac ako dvojndsobnym ndskokom
prekonal kombi strednej triedy najpreddvanejsej
znacky na Slovensku, ktoré je typickym vozidlom
pre vyssi manaZment.

LIMITOVANA EDICIA

SUBARU OUTBACK OPAT NAJPREDAVANE]JSIM
L,BENZINOVYM" KOMBI V STREDNEJ TRIEDE

Outback mal pritom taz§iu poziciu ako
pred rokom: aj slovensky trh sa vezie na vilne
yodporu® proti vznetovym motorom. Vysled-
kom je, Ze vozidiel so zdzihovym motorom sa
u nds v roku 2018 predalo o vyse 7000 viac
ako rok predtym a ich podiel tvoril viac ako
66 %. Subaru, ktoré aktudlne Ziadne autd po-
hanané vznetovym motorom nepreddva, na-
priek tvrdsej konkurencii vyrazne zabodovalo.

Za pravdu ddvaju priaznivcom benzi-
nu aj zostatkové hodnoty. Pri predaji svojho
jazdeného auta dostanu viac, kym zostatkové
hodnoty vozidiel so vznetovym motorom sa
prepadli uz aj na slovenskom trhu. To sa pre-
javilo aj na kalkuldciach operativneho lizingu,
kde vozidld so zdZzihovym motorom profituji
z mensich splatok.
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Typ Outback je vlajkovou lodou znaé-
ky Subaru v Eurépe. Pohana ho zdzihovy
$tvorvalec typu boxer so zdvihovym objemom
2,5 litra (129 kW), prepojeny s automatickou
bezstupiiovou prevodovkou Lineartronic. Po-
pri $pickovych jazdnych vlastnostiach, kom-
forte a nadpriemernom priestore poskytuje
Outback vysokd mieru aktivnej, pasiv-
nej i preventivnej bezpe¢nosti. Vyuziva
mnozstvo asistenénych systémov, vritane
technolégie EyeSight, poméhajicej pred-
chéddzat nehoddm. Za vysoku trover aktivnej
bezpeénosti vdaéi aj svojmu permanentnému
symetrickému pohonu vsetkych kolies.

Uspechu v roku 2018 pomohla aj moder-
nizécia, ktora priniesla novy dizajn, techni-
ku a e$te viac bezpeénosti.

Lt . .-3;“
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Cierna predn4 maska, Gierne 18-palco-
vé disky kolies. Spitné zrkadla, stresny
nosic¢ i spodny kryt motora takisto vo farbe
temnoty. To vietko ozvlastnené jemnou Zlto-
zelenou linkou v hlavnej liste prednej masky,
tahajiicou sa po straniach loga Subaru. Rov-
nako vyrazny je podpis modelu v plastovom
kryte spodnej ¢asti prednych dveri. Limito-
vanu ediciu Subaru Outback 2.5-X EyeSight
rozpoznite na prvy pohlad, temna elegancia
jej dodava punc vynimoénosti.

Rovnakd kombindcia farebnych ténov
pokracuje v interiéri: volant kom-
pletne v ¢iernej farbe spdja prak-
tickost s absolitnou eleganciou,
v &ernej perleti su zahalené listy
pristrojovej dosky i dveri. Skvele
tak kontrastuju s bielym podsvie-
tenim pristrojov a ambientnym
osvetlenim kludiek.

Osobitnou kapitolou su se-
dadli: ako inak, s éierne, ale
navyse je ich materidl vode odol-
ny. Ci ste prave zliezli zo surfu,

absolvovali triatlon alebo zazili adrenalin
v podobe rozliatej koly vdsho potomka, se-
dadld Outbacku X to rozhodne preziji v dob-
rej kondicii.

Elegantnu &ernu dopina presivanie v 71-
tozelenej: na milimeter presné stehovanie le-
muje sedadld, stredovui opierku i voliacu paku
prevodovky a vytycuje hlavinui dizajnovu liniu
pristrojovej dosky a vyplni dveri. Interiér ako
celok posobi harmonicky, luxusne a zdroven
Sportovo.

Outback v $pecidlnej limitovanej edicii X
zostdva pravym Subaru so symetrickym po-

honom vsetkych kolies, velkou svetlou vys-
kou, presved¢ivymi jazdnymi vlastnostami a
ultimativnou mierou komfortu. Full-LED
reflektory s natécanim do zdkrut, elektrické
otvdranie batozinového priestoru, automa-
tickd dvojzénova klimatizdcia, rezimy Subaru
Intelligent Drive ¢i X-Mode pre jazdu v te-
réne su sucastou Standardnej vybavy. Kazdy
Outback je tiez chrdneny inteligentnym asis-
tenénym systémom EyeSight, systémom mo-
nitorovania priestoru za vozidlom i kamerami
snimajicimi situdciu po strandch vozidla.

Outback 2.5-X EyeSight
bude k dispozicii v piatich far-
bach karosérie:

perletovych Crystal White
a Dark Blue a metalickych Mag-
netite Gray, Crystal Black Silica
a Wilderness Green. Pohdna ho
stvorvalcovy BOXER motor s ob-
jemom 2,5 litra (129 kW/ 175 k).

Predaj na slovenskom trhu
sa zacina od mdja 2019 s cenou
36 690 eur vratane DPH.

-su-
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Spolo¢nost Goodyear v spolupra-
ci s mizeom Klairmont Kollections
vystavili na autosaléne v Zeneve uni-
katny zrestaurovany model. Kultové
upravené vozidlo pitdesiatych a Sest-
desiatych rokov Golden Sahara 11
predstavovalo jeden z prvych koncep-
tov autonémnych vozidiel.

Bolo vybavené ziariacimi priehlad-
nymi pneumatikami, ktoré pren na za-

kazku vyrobila spolo¢nost Goodyear.

ZRESTAUROVANA STUDIA

AUTONOMNEHO VOZIDLA Z 50. ROKOV

"Pitdesiate a Sestdesiate roky boli pre spo-
lo¢nost Goodyear obdobim intenzivnej ino-
vécie. Spolupracovali sme s priekopnikmi mo-
bility vo vetkych oblastiach, od prieskumu
Mesiaca az po pozemné rychlostné rekordy,"
hovori Henry Dumortier, viceprezident spo-
loénosti Goodyear Europe pre osobné pneu-
matiky. "Spoluprica spolo¢nosti Goodyear na
projekte Golden Sahara II bola tieZ prvym
krokom pri formovani budicnosti autoném-
nej mobility."

Golden Sahara, ktord vyvinul Jim Street
a legenddrny dizajnér zdkazkovych vozidiel
George Barris, sluzila aj pre testovanie no-
vych elektronickych systémov. Zrychlovanie,
aktivicia bfzd a riadenie sa v nej ovladalo ria-
diacim systémom s ovlddacou pdkou inspiro-

vanou joystickom lietadla. Bola tiez vybavend automatickym brzdovym systémom, ktory
na detekciu potencidlnych prekdzok v drihe vozidla vyuzival snimace.

Pneumatiky vozidla vyvinula spolo¢nost Goodyear a na ich vyrobu vyuzila priesvitny druh
syntetického kaucuku s oznacenim Neothane. Vdaka vnttornému osvetleniu sa mohli pneuma-
tiky aj rozsvecovat. To vsetko bolo sucastou irdieho vyskumu spolo¢nosti Goodyear zamerané-
ho na moznosti vyroby pneumatik, ktoré by mohli prispiet k zlepSeniu viditelnosti za zhorse-
nych poveternostnych podmienok, a pripadne fungovat pri kazdom zogliapnuti brzdy tiez ako
brzdové svetla.

"Golden Sahara II je jedine¢ny automobil a dolezitd sucast americkej motoristickej histérie,"
povedal Larry Klairmont, zakladatel a vlastnik muzea 300 klasickych a zdkazkovych vozidiel
Klairmont Kollections v Chicagu (Illinois). V' ¢ase svojej najviciej slivy precestovala Golden
Sahara II celé Spojené §tity, objavovala sa v televizii i vo filme. Dalsich pitdesiat rokov potom
stala v gardzi, kym ju mizeum Klairmont Kollections v méji roku 2018 odkipilo od spolo¢-
nosti Mecum Austions. V' spoluprici s dalsou chicagskou spolocnostou Speakeasy Customs
a Classics ju potom zrenovovali a neddvno vystavili v Zeneve na styroch novo vyrobenych prie-

hladnych pneumatikich Goodyear. -gr-

Spolo¢nost Goodyear na Zenevskom autosaléne predstavila novi $tidiu pneumatik s nizvom AERO. Koncept pneumatik "dva

vo zvislom smere.

vzduchom.
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v jednom" je uréeny pre autondmne, lietajiice automobily budicnosti. Pri jazde po ceste by mali sluzit ako klasické pneumatiky,
vo vzduchu potom ako vrtule pre pohon lietajiceho stroja.

Koncept AERO obsahuje cely rad inovativnych prvkov:

M Multimodélna konstrukcia: podstatou konceptu AERO je multimodilne nakloneny rotor. V tradi¢nom smere by pneuma-
tiky slazili na prenos a absorpciu sil medzi vozidlom a vozovkou a vo vertikilnom smere by plnili ulohu vzdusného pohonného
systému, ktory vozidlo dviha zo zeme.

M Konstrukeia bez vzduchu: licova konstrukcia pneumatik by poskytovala oporu pre celd hmotnost vozidla na zemi, a zd-
roveii by fungovala ako lopatky ventilatora, ktoré by pri naklopeni pneumatiky zabezpecovali vzndSanie. Unikétne pneumatiky
sa zaobidu bez upravovaného vzduchu a vyuZivaju nepneumatickd konstrukeiu, ktord je dostato¢ne pruzna, aby dokédzala tlmit
otrasy pri jazde na ceste, a zdroveri dostatone tuhd, aby dokazala rotovat vo velkej rychlosti, ¢o je potrebné na ziskanie vysky

M Magneticky pohon: Stadia AERO podita s vyuzitim magnetickej sily, vdaka ktorej by pohon vozidla neobmedzovalo trenie.

To by mu umoznilo dosiahnut velkd rychlost na zemi a dovolilo mu, pri nakloneni kolies sa vzniest a pokracovat dalej v pohybe

¥ Vyuzitie optickych snimacov: Stidia pneumatik AERO pocita so svetelnymi snimacmi s optickymi vlaknami, ktoré by mo-
nitorovali stav vozovky, opotrebenie pneumatik a ich previdzkyschopnost.

M Zapojenie umelej inteligencie: Stcastou konceptu pneumatiky AERO je zabudovany procesor pre umeld inteligenciu, ktory
by mal vyuzivat informdcie zo snimacov pneumatiky spolu s idajmi z komunikdcie medzi jednotlivymi automobilmi navzdjom
a tieZ medzi automobilmi a réznymi prvkami dopravnej infrastruktiry. Procesor pre umeld inteligenciu (AI) by mal vykondvat
analyzu toku vietkych tychto udajov a odporucat dalsi postup - teda ¢i by mal automobil zostat v rezime jazdy alebo prejst
do rezimu letu - a identifikovat a preventivne riesit pripadné problémy suvisiace s pneumatikami.

Hoci st pneumatiky AERO <isto len $tidiou, niektoré z vyspelych technoldgii, ktorymi st vybavené - napriklad nepneuma-
tickd Struktira alebo samodiagnostické schopnosti - uz Goodyear prakticky vyvija. Dalsie sa mozu stat vjchodiskom pre nové
technoldgie a mozné nové budice produkty. Ucelom stadii, na ktorych Goodyear pracuje, je podnietit diskusiu o pneumatikich
a dopravnych technolégiach pre novy dopravny ekosystém.

Znacka / Typ Model

Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verde
Alfa Romeo 4C

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

A6 Avant 3,0 TDI

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro

Q52,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
530d

528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
X1 sDrive 20d
X1 sDrive 18i
X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Nové Berlingo BlueHDi 130 S&S Live

Nové Berlingo PureTech 110 S&S Business
C-Elysée VTi 72 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C11,0 Vti 72 €6.2 Live

C11,0 Vti 72ETG €6.2 Feel

C3 Vti 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso HDi 90 Exclusive

Novy C4 CactusPureTech 110 S&S Feel
Novy C4 Cactus PureTech 110 S&S EAT6 Feel
Novy C4 Cactus BlueHDi 100 S&S €6.2 Shine
Novy C4 Cactus PureTech 82

C4 Picasso HDi 90 Seduction

C5 HDi 115 Best Collection

Cena
s DPH

18700 €
21050 €
22950 €
15700 €
23000€
51000 €

18 800 €
23550 €
33260 €
28 360 €
33430 €
38870 €
41170 €
39470€
39400 €
50420 €
57200 €
47250 €
61200 €
77600 €
81600 €
32220€
45420 €
57300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53570 €

25000€
31200€
34100 €
38 100 €
45900 €
34600 €
35000 €
33000 €
44700 €
55200 €
57700 €
51400 €
51100 €
53900 €
54200 €
88300 €
84900 €
80500 €
33200€
27800 €
30100 €
52000 €
58 800 €
62 400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

17890 €
17590 €
9640€
14065 €
8790€
10790 €
13090 €
14500 €
16070 €
18 590 €
14490 €
15990 €
17490 €
12990 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4403 x 1921 x 1884
4403 x 1921 x 18884
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/
-

270/-
365/-
260/-
380/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/
530/-
565/-
565/-
535/-
510/
510/-
460/-
540/-
775/-
100/~
540/-
290/-
250/-

225/-
305/-
370/-
460/-
210/
210/
460/-
460/-
445/-
220/-
520/-
520/-
520/-
500/-
500/-
300/-
300/-
500/-
420/-
420/-
420/-
550/-
620/-
620/-
570/-
570/-
285/-

597/1355
597/1355
506/-
506/-
196/780
196/780
300/-
300/-
385/500
385/500
348/1170
348/1170
348/1170
348/1170
537/1709
439/

Usporiadanie a
pocet valcov

20 20 20|20 20 0
B R R S

V10

Zdvihovy objem

1368
1598
1956
1368
1368
1742

1390
1598
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2967
2967
2967
2995
2995
2995
1968
1984
2967
5204
2967
1984
1984

1598
1995
1995
1995
1995
1995
1997
1995
1997
2979
2979
1995
2993
1997
2993
2979
2993
2993
1995
1995
1995
2979
2979
2993
2993
4395
2979

1499
1199
1199
1560
998
998
1199
1398
1397
1560
1199
1199
1499
1199
1560
1560

m CENNIKY

Kr. moment
Prevodovka
Pohariané napravy

Palivo
Vykon

88 206 M6

320 M6
58 120 M6
125 230 M6
176 350 A6

W m WO oW
—
o
w

N © T|U U 0

90 200 M6
77 250 M6
103 320 M6
110 320 M6 4x4
125 320 M6 P
155 350 M6 4x4
155 350 M6 4x4
130 380 M6 4x4
125 320 M6 P
150 450 A7 4x4
150 400 A7 4x4
150 400 M6 P
228 440 A6 4x4
213 420 A8 4x4
213 420 A8 4x4
103 320 M6 4x4
165 350 A8 4x4
180 550 A8 4x4
386 530 A7 4x4
230 650 A8 4x4
200 350 M6 4x4
200 350 M6 4x4

O U O
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100 220 M6
105 190 M6
150 400 M6
135 380 M6 4x4
135 380 M6
125 210 M6
135 270 M6
85 260 M6
180 350 M6
225 400 M6
225 400 M6 4x4
160 450 A8 4x4
190 540 M6 Z
180 350 A8 Z
190 540 M6 Z
235 450 A8 Z
230 630 A8 4x4
190 560 A8 4x4
135 380 M6 Z
110 200 M6 Z
105 320 M6 Z
225 400 A8 4x4
225 400 A8 4x4
225 600 A8 4x4
225 600 A8 4x4
408 680 A8 4x4
225 400 M6 Z
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9 300 M6
81 205 M6
53 110 M5
68 230 M5

53 93 RS
60 118 M5
50 160 M5
136 M5
68 230 M5
81 205 M5
81 205 A6
73 250 M6
60 118 M5
68 230 M6
84 240 M5
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Max. rychlost'

185
205
165
219
258

203
195
208
214
222
246
246
223
222
240
223
232
250
250
250
197
222
216
311
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

186
175
160
180
160
160
174
163
178
174
188
188
188
169
173
190

Zrychlenie
0-100 km/h

4,5

10,7
9,6
8,5
8.4
6,5
64
8,2
8,7
70
75
79
56
6,1
6,2
9,9
71
78
38
5,1
54
5,6

8,5
9,3
70
7,5
8,3
8,1
75
11,5
5,6
5,6
58
70
6,1
6,7
6,2
5,5
52
6,0
78
9,7
9,6
5,7
638
6,6
6,5
47
52

10,3
"7
14,2
12
14,1
171
12,3
15,5
12,2
133
10,3
10,9
10,3
149
12,9
11,6

Standardna vybava

Komb. spotreba

64 ABEKPRS

44 ABEKPRS

45 ABEKPRS

59 ABEHAKPRS
6,0 ABEHAKKPRS
68 ACES

53 ABCEHKRS
38 ABCEHAKKRS
46 ABCEKRS

4,7 AB,CEHAKKR,S
61 ABCEHKPRS
6,8 AB,CEHKPRS
68 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
57 ABCEHKPRS
61 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
88 ABB,CEHKPRS
88 ABB,CEHKPRS
57 ABCEHKPRS
79 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
132 ABCEHKPRS
6,8 ABCEHKPRS
79 ABCEKPRS
81 ABCEKPRS

57 ABCEHKRS
6,5 ABCEHKRS
51 ABCEHKRS
48 ABCEHKRS
51 ABCEKRS

6,6 ABCEHKRS
6,7 ABCEHKRS
47 ABCEHKRS
68 ABCEHKRS
81 ABCEHKRS
82 ABCEHKPRS
53 AB,CEHKPRS
59 ABCEHKPRS
76 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
79 ABCEKRS

57 ABCEHKPRS
6,0 ABCEHKPRS
49 ABCEHKRS
7,7 ABCEHKRS
49 ABCEHKRS
88 ABCEHKRS
10,1 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
13,9 ABCEHKRS
94 ABCEHKRS

43 ACE

55 ABCEKPR

53 ABCEPS

43 ABCEKPRS

41 ABCEHKRS

42 ABCEHKRS

46 ABCEHKPRS
38 ABCEHKPRS
6,3 ABCEHKPR

41 ABCEHKPR

49 ABCEHKPRS
51 AB,CEHKPRS
51 AB,CEHAKKPRS
47 ABCEHAKKPRS
42 ABCEHAKKPRS
48 ABCEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction S 4 5  4T79x2006x1458 439 R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 140 kombi 1,6 GDI Comfort 470X 1815x 1470 553/1719 ABCEAKKP.RS
C5 Tourer HDI 115 Best Coll K 5 5 4820x2006x1483  505- R4 1560 D 8 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS Kona 1,0 T-GDi Family 4165x1800x 2070 361/1143 ABCEKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design CA 3 5 3048x1715x1452  245- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1.4 CRDI DOHC 16V Style 4100 x 1765 x 1600 ABCEKPRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style H 5 5 4275x1810x1522 3851021 R4 1560 D 8 270 MG P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1.6 GDI Comfort 4x2 440X 18201655 465/1436 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction V 5 57 4507x2117x163% 6451843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 63 ABCEHAKKPRS ix35 2,0 GDI Style 4xd 4410 %1820 x 1655 465/1436 MG 4x4 195 ABCEKPRS
Spacetourer 1.5 BlueHDi 120 k S&S Feel V 4 8  4606x1905x1920 85013397 R4 1499 D 88 300 M6 H-1 Van 2,5 CRDI VGT 50 6M 5125 x 1920 x 1935
DACIA Santa Fe 2,0 CRD; Elegance 4x4 46901880 x 1680 585/1570 MG 4xd4 187 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,6 Ambiance 5M K 5 5 4498x1751x2004 82202617 R4 1598 B 605 13 M5 P 160 145 74 ABCEPS

Santa Fe 2,2 CRDI Premium 4x4 4690 %1880 x 1680 585/1570 MG 4x4 190 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M K 5 7 4498x1751x2004 82202617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS

JAGUAR
Dokker 1,6 Access K 5 5 4363x1751x1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 4470%1923x 1308 196/407 A8 Z 260 ABCEKPRS
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363x1751x 1847 43300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE XF 2,24 200 PS Luxury 4961 x 1920 x 1460 ABB.CEKPRS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 63 ABCEKPRS 5127 x 1899 x 1456 ABB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 5  4315x1822x 1695  475/1636 M6 4x4 168 129 ABCEKPRS XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 5127 x 1899 x 1456 11,3 ABB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 4347 x 1733 x 1517 AB,CEKPR,S XK 5,0 V8 Convertible 4794 x 1892 x1329 112 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 5 57  4492x1733x1550 5731518 ABCEKPRS i

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 4448 X 1812x 1718 458/1269 61 ACEHKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 5 5 4058 x 1733 x 1518
sané Wrangler 36 V6 AT Rubicon 42231873 1865 141425 114 ACEKPRS
500 1,2 6% Pop 3 4 3550x 1627 x 1488 ABCEHAKR o

Carens 1,6 Gdi LX 4525 x 1805 x 1610 68 ABCEHKRS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 5 5  4147x1784x1665 4121480 ABCEHKPRS

Novy ceed 1,4 MPI Amber 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 4336 X 1792x 1498 400/1175 ABCEKRS

Novy ceed 1,0 T-GDi Gold 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus K 557 4883x1878x1745 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP.S

: Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 4310X1780x 1430 380/1225 ABCEHKPRS

Nov Panda 1,2 69 Pop H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A

Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gl 4310 x 1780 x 14 122 ABCEHKP.R,
Punto 1.4 8v 77k Plus H 5 5 4065x1687x1490 2751030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP ro_coad .8 CROI VG Goid $10x1760x 1430 38071225 ¢ S
Qubo 1,3 Mulidet 75k Plus K 5 5 3959x1716x1735  330- R4 1248 D 55 19 M5 P 155 152 45 ABCEKR Ceod_SW 1.6 GDI Biver 4505 1760 x 1485 51011642 ABCEHKERS
HONDA Optima20T-GDIGT 4885 x 1860 x 1465 ABCEHKPRS
Accord Sedan 2.0 -VTEC S 475x1840x 1440 467- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS

Picanto 1,0 LX 5D 3505 1595 1480 200/870 ABCEHPRS
Accord Tourer 2.4 VTEC AT Execuive 4750x1840x 1470 406- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS

Rio 1.2 D-CVVT LX 3D 4045X1720x 1455 283/923 ABCEHKPRS
Civic 1,0 -VTEC Turbo Comort H 5 5 4518x1799x143  478- R3 988 B 93 12 M6 P 203 104 48 ABCEHKRS

Rio 1,4 CRDI LX 3D 4045 X 1720 X 1455 288/923 ABCEHKPRS
Civic 1,6 -DTEC Executive 5 4518x1799x1434 478 R4 1597 D 88 120 A9 P 200 102 41 ABCEHKRS

Stonic 1,0 T-GDI Gold 4140 X 1760 x 1485 332/1135 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,6 -DTEC Sport 45BXTIOX 1465 624 R4 ABCEHKRS

Sorento 2,4 CRDI 4WD Gold 4800 x 1890 1690 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4xé4 Elegance 4570%1820x 1685 589 R4 1997 B 114 192 ABCEHKRS

Niro 1,6 GDi Plug-in- hybrid Silver 4355 %1805 x 1535 324/1322 ABCEHKPRS
Jazz 1,3 VTEC Comort 4028 %1694 x 1550 354/1314 ABCEHKRS

Soul 1,6 GDi LX 4120 x 1785 x 1660 ABCEKPRS
HYUNDAI
i10 1,0 MPI Start 3665 x 1660 x 1500  252/1046 B 485 95 ABCPRS Sportage 1,6 CRDi 4WD Gold 4485 x 1855 x 1635 ABCEHKPRS
10 1,2 MPI Classic 3665x 1660 X 1500 25211046 ABCEKPRS Venga 1,4 CVVT LX 4068 X 1765 1600 440/1486 ABCEHPRS
Novy i20 1,0 T-GDi Comfort 7 DCT 4035 x 1734 x 1474 ABCEPRS LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 4785 1790 x 2021
130 N Perfomance 4335x1795x 2030 378/1316 1998 B 202 353 ABCEKPRS

Discovery 4 TDV6 3,0L SE 4829X2022x 1887 28012558 ABCEHKPRS
Novy i30 Fastback 1,4 T-GDi Family 455X 1795x 1425 450/1351 1353 B 103 242 ABCEKPRS

Freslander 2 2,2 TD4 SE 4500X2195x 1740 755/1670 ABCEHAKKPRS
130 kombi 1,6 CRDi Comfort 485X 1780x 1500 528/1642 ABCEKPRS

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 4355 x 1965 x 1635 575/1445 AB,CEHKPRS
140 sedan 1,7 CRDI LP 85k Style 4740 X 1815 x 1470 1685 D 85 260 ABB,CEAKKPRS

Range Rover TDV6 4,4L HSE 4972x 2216 X 1877 535/1640 ABCEHAKKPRS
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LEXUS
CT 200h Comfort

GS 300h Premium

LS 460

LS 600h

NX 300h Premium

RX 450h AWD Comfort

MAZDA
21,3 75k CE Pro

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,6D TX

Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
CX-52,0 Challenge NAVI

MX-5 1,8 Roadster Challenge
MERCEDES-BENZ

A 180 CDI

B 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI

E 350 BlueTEC 4MATIC

G 350 BlueTEC Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GLK 220 CDI 4MATIC

ML 250 Blue TEC 4MATIC

S 250 CDI

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

MITSUBISHI

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

NISSAN
370Z Coupe 3,7 V6 Premium

Evalia 1,6 L 110k Tekna
GT-R Premium

Juke 1,5 dCi 81kW Acenta
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4350 x 1765 x 1445

4850 x 1840 x 1455

5090 x 1875 x 1465

5090 x 1875 x 1465

4630 x 1845 x 1645

4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475

4460 x 1795 x 1465

4580 x 1795 x 1450

4585 x 1968 x 1615

4805 x 1840 x 1475

4555 x 1840 x 1710

4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433

4359 x 1786 x 1557

4591 x 1770 x 1447

4606 x 1770 x 1459

4940 x 1881 x 1416

4905 x 1854 x 1474

4662 x 1760 x 1951

5120 x 1934 x 1850

4536 x 1840 x 1669

4804 x 1926 x 1796

5096 x 1871 x 1479

4617 x 1877 x 1315

4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625

4505 x 1810 x 1480

4570 x 1760 x 1490

4665 x 1800 x 1680

4900 x 1875 x 1890

4250 x 1845 x 1315

4400 x 1695 x 1860

4670 x 1895 x 1370

4135 x 1765 x 1565

475/555

158/780

522/1648

503/1620

34111157

488/1547

485/1500

695/1950

680/2300

450/1550

690/2010

442/1219

128/1022

663/1790

AB,CEHAKKPR,S
ABB,C.EHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

ABB,CEHAKKPR,S

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
11,2 ABCEKRS
AB,CEKPR,S
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKRS
ABB,CEAKKPRS
AB,CEHKPR,S
13,2 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
10,5 AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB.CEHKR,S

10,6 AB,CEHKPR,S
73 ABCEHKPS
11,8 ABCEHKPRS

12 46 ABCEHKPRS

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta

lavara 2,5D D/C SE

ovy Note 1,2 59kW Acenta
finder 2,50 AT SE

ulsar dCi 110 Visia

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia

QO
=
=

X-Trail 2,0 dCi 150k LE

OPEL
dam 1,2 Adam

dam 1,4 74kW Adam Jam
Ampera 1,4 XFL

ova Astra 1,6 85kW Essentia

ova Astra GTC 2,0 CDTI Active

1,4 T Start&Stop Cosmo
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nsignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
eriva 1,4T 88kW Cosmo
lokka 1,6 85kW Smile

afira 1,8 88kW Classic
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PORSCHE
911 Carrera

||

11 Turbo

H

U

H

K 5 5+2

v

H

H

\

K 5 57

V 5 5+2

C

C

5

4

5

3

3

5

3

4

5

5

5 57

2

2

5

5

5

5

2

5

5

3825 x 1665 x 1525

5396 x 1848 x 1913

4100 x 1695 x 1530

4813 x 1848 x 1862

4387 x 2017 x 1520

4379 x 1800 x 1590

4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484

3698 x 1720 x 1484

4498 x 1787 x 1439

4419 x 1814 x 1510

4466 x 1840 x 1482

4760 x 1839 x 2103

4390 x 1832 x 1845

3999 x 1713 x 1488

3999 x 1737 x 1488

2 3999 x 1713 x 1488

5

5

5

4

4

4830 x 1856 x 1498

4913 x 1856 x 1513

4288 x 1812 x 1615

4278 x 1777 x 1658

4467 x 1801 x 1670

3962 x 1829 x 1460

4159 x 1829 x 1570

4442 x 1741 x 1477

4253 x 1804 x 1457

4253 x 1804 x 1457

4585 x 1863 x 1472

4467 x 1841 x 1624

4340 x 1840 x 1632

4830x 1828 x 1456

4829 x 1828 x 1487

4529 x 2118 x 1647

4380 x 1857 x 1862

4491 x 1808 x 1303

4506 x 1180 x 1296

265/605

515/2091

603/1773

170/663

170/663

370/1235

380/1165

3400/-

285/1050

R4

R4

285/1100 R4

1598 D 66

1248 D 70 210

1229 B 63 115 M5 P

919/- R4 1248 D 55 190

500/1015

540/1030

400/1500

356/1372

140/1820

2851076

35011172

420/1228

42011228

610/1660

520/1482

416/1193

679/1754

R4

R4

1956 D

1956 D

158 14,9

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

AB,CEHS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

M6 P 173 123 44 ACEP

172 136 53 AC

M5 P 163 145 42 CEKR

205 11,1

M7 Z 289

A7 4x4 315

37,0 ABEHKRS

ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS

AB.CEHKPRS



m CENNIKY AUTOMOBILOV

Cayenne Turbo 5  4846x1939x 1705 670/- 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS

5 5  4236x1693x 1445 4 ABCEKS
Panamera GTS 4 4970x1931x 1418 445/1250 316 520 A7 4x4 288 45 107 ABCEHAKKPRS
RENAULT 5  4282x 1816 x 1459 1 ABCEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 5 4062 x 1732 x 1448 168 143 36 ABCEKPRS 5 4282x 1816 x 1459 : AB.CEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 5 57  4861x1860x 1746 45613050 57 ABCEKPRS 5 5 4569 x 1816 x 1456 ! AB,CEHAKKPR,S
Fluence 1,6 110k Expression 4 5  4618x1809x 1479 185 117 68 ABCEHKRS 4 5 44821706 x 1461 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 4 5  4618x 1809 x 1479 46 ABCEHKRS SUZUKI
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 4213x1829% 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR 3 4 3850x1695x1510  211/512 0 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique V 3 2 4213x1829x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 77 C 5 5  3850x1720x1510  211/528 ABCEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS 5 5  3850x1720x1510  211/528 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 4520 x 1865x 1710 450/1380 A6 4x4 180 12,3 ABCEHKPRS 4 3890x1695%1510  211/512 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 4695 1811 x 1445 45011377 2 ABCEHKPRS 5  4175x1775x1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 4695 1811 x 1445 4501377 ABCEHKPRS 5 4175x1775x1610  375/1120 AB,CEHAKKPR,S
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expression 4801x1811x 1445 508/1593 ABCEHKPRS 5  4175x1775%1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expression 4801x 1811x 1445 508/1593 8 ABCEHKPRS 5  #4175x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 4643 x 1812 x 1398 ABCEHKRS 5  475x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 4302x 1808 x 1471 37211129 8 ABCEHKPRS 4M75x1775x 1610 37511120 AB,CEHAKKPR,S
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 4302x 1808 x 1471 3721129 ABCEHKPRS 5  4300x1765x 1580 43011269 AB,CEHAKKPR,S
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 4312 x 1804 x 1423 3 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 5  4300x1765x 1580 43011269 4 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 4567 x 1804 x 1507 486/1595 0 ABCEHKPR 5 5  4300x1765x 1580  430/1269 7 ABCEHAKKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 4299 x 1804 x 1423 ABEHKRS 3 4 3545x1600%1705  113/816 ABCERS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 4366 1845 1640 522/1837 ABCEHKPRS 3 4 3563x1641x1478  251/951
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 45731845 1645 752/2050 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x1467  330/1150 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 4573x 1845 1645 208/2063 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x 1467  330/1150 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Privilege 4261 x 1940 x 1439 9 ACEKPR 5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 1422 D 182 11,1 ABCEHKPRS
SMART K 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 999 B 55 95 M5 P 175 149 49 ABCHRS
Fortwo kupé 45 KW mhd pure C 2 2 2695x1550x1565  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS

5 5  4257x1732x1467 53011395 R3 1422 D ABCEHKPRS

Fortwo kupé 62 kW pulse C 2 2 2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES

CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
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5  4670x1814x1461  590/1580 R3 AB,CEHKAKPRS

o
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)
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Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
5  4670x 1814 x 1461 590/1580 R4 , AB,CEHKAKPRS

Fortwo kabriolet 62 kW pulse CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
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SEAT ctavia RS 2,0 TDI 135kW Limo 5  4670x1814x1461 59011580 R4 , ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHAKKPRS

Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR Ambition 5 4667x1814x1465 61011740 R4 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1968 D 103 320 M6 P 1% 109 55 ABCEHAKKPRS

5  4667x1814x1465  610/1740 R4 : ABCEHKAKPRS
Ateca 1,5 TSI 150 Xcellence K 5 5  4363x1841x 1611 485- R4 1498 B 110 250 M6 P 201 85 55 ABCEH

5  4833x1817x1462 59511700 R4 ABB,CEHKAKPRS
Ateca 1,0 TSI 115 Reference 5 4363x1841x 1611 510- R3 999 B 8 200 M6 P 181 107 54 ABCEHKPRS

5 4833x1817x1462  595/1700 R4 ! ABB,CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TDI 190 4Drive Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 A7 4x4 200 47 AB,CEHKPRS

5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 ABB.CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TSI 150 Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 140 320 69 ABCEHKPR

5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R3 } ABCEHKPRS
Ateca 2,0 TDI 150 FR 4363 x 1841 x 1611 110 320 47 ABCEHKPRS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 4061%1693x 1445 292/- 34 ABCEKS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 4043 x 1693 x 1428 18 42 ABCEK
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Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition

Kodiaq 2,0 TDI SCR 110 kW 4x4 Ambition

TOYOTA

Auris 1,6 Valvematic Power
Auris HSD Active

Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 D-4D Active

Verso 1,6 Valvematic Power
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D

Yaris HSD Active
VOLKSWAGEN

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,4 TDI Comfortline

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

Volkswagen CC 2,0 TSI
VOLVO
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4382 x 1841 x 1603

4222 x 1793 x 1691

4697 x 1882 x 1676

4275 x 1760 x 1460

4275 x 1760 x 1460

4780 x 1810 x 1480

4710 x 1810 x 1480

3430 x 1615 x 1465

3430 x 1615 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4240 x 1775 x 1285

4335 x 1885 x 1845

4780 x 1885 x 1830

4950 x 1970 x 1865

4615 x 1775 x 1575

4470 x 1845 x 1660

4460 x 1790 x 1660

3885 x 1695 x 1510

3885 x 1695 x 1510

3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1473

4255 x 1790 x 1452

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

4562 x 1779 x 1481

4659 x 1778 x 1482

4771 x 1820 x 1550

4769 x 1820 x 1470

4771 x 1820 x 1516

3972 x 1682 x 1453

4854 x 1904 x 1740

4427 x 1809 x 1706

4801 x 1940 x 1709

4397 x 1794 x 1674

4802 x 1855 x 1417

521/1630

416/1580

720/2065

38011270

380/1270

500/1520

605/1620

588/1716

603/1731

280/952

885/2430

470/1510

580/1642

695/1989

R3 999

A7 4x4 197

A8 4x4 220

M6 P 242

AB,CEHKAKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABHKRS

ABHKRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S

4635 x 1865 x 1484 380/- 64 ABCEHKPRS

4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4369x 1802x 1421 3351032 43 ABCEHAKKPRS
4370 x 1802 x 1458 33511032 52 ABCEHAKKPR,S
4635 1865 1484 430/1241 10,2 ABCEHKPRS
4644 x 1891 x 1713 495/1450 12 53 ABCEHKPRS
4838x 1870 x 1604 555/1580 69 106 ABCEHKPRS

XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 4807 x 1936 x 1781 483/1837 103 82 ABCEHKPRS

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - rucne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujd pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.

Doplnovacka

Continental, znamy vyrobca pneumatik, uvadza na trh Siestu generaciu pneumatik série Eco (tajnicka). Séria Eco vyuZiva technologie
novej generacie zmesi Green Chili TM. Zmes Green Chili TM ma vel'ki pruznost a prilnavost vd'aka polyméru a d'alSich prisad. Pneumati-
ka sa l'ahSie prispdsobuje roznemu povrchu vozovky tym sa zmenSuje jej deformécia a teplota. Vysledkom je spomalenie opotrebovania
dezénu, &m sa prediZi kilometrovy vykon pneumatiky. Dizajn dezénu novej pneumatiky ma asymetrickii geometriu rebier, ktora prispieva
k lepsiemu ovladaniu vozidla. Drazky dezénu sa otvaraji smerom von a zabezpecuj( lepSie odvedenie vody spod pneumatiky, €o zmen-

Suje riziko vzniku akvaplaningu. Nova pneumatika zarucuje bezpeénii brzdni drahu na suchom aj na mokrom povrchu vozovky.
(MOT “or €. 2/2019)

1- uzavreta krivka ovalneho tvaru, 2- duty valcovy pred-
met na navijanie drdtu, 3- siicast kl'ukového mechaniz-

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

mu spal'ovacieho motora, 4- nastroj na pisanie s tuhou,
.-.-.-.-.- 5- niuka o svetle, 6- 2tk dvoch vozidiel, 7- napitie

8- organické rozpistadlo, riedidlo do farieb, 9- nevy-
.......... hnutna siicast bicykla, 10- sila, ktora brani vzajomnému

pohybu telies, ktoré sa dotykaju..
T e
O

1- elipsa, 2- cievka, 3- ojnica, 4- ceruza, 5- optika, 6- nehoda, 7- tenzia,
EEEEEEEEEE e

_jo.



e HISTORICKE VOZIDLA =

n [ IV Vg
Elektromobil: nic nove
n
Na neddvnom autosalone v Zeneve vyrobcovia automobilov opit chrlili
informdcie o novych elektro vozidldch. Elektroautd je téma, ktord dnes

polarizuje spolocnost, nie sii vsak objavom poslednyjich rokov. Vyndlezco-
via a konstruktéri sa zaoberali myslienkou pohonu vozidiel elektrinou

uz v pionierskych casov automobilov.

V roku 1896 sa konali prvé preteky na ame-
rickom kontinente. Na $tarte bolo pit ,ben-
zinovych® automobilov a jeden elektromobil.
Zvitazil elektromobil. Vtedy to vyzeralo tak,
ze tento druh pohonu sa presadi. V roku 1900
vyrabalo vozidld s elektrickym pohonom asi
dvandst vyrobcov a takmer 28 % automobilov

v USA boli elektromobily.

V Eurépe bola situdcia velmi podobnd. Uz
v roku 1899 postavil belgicky pretekdr Camile
Jenatzy elektromobil Jamais Content, na kto-
rom vytvoril rychlostny rekord 105 km/h. Po-
zoruhodné je na tom to, Ze rychlostnd hranicu
100 km/h ako prvy prekonal elektromobil.

Dojazd 40 az 65 kilometrov a rychlost pri-
blizne 32 km/h bolo v tom ¢ase na kvalitu
a dizku cestnej siete dostato¢né. Elektromobil
mal od zadiatku vietky prednosti dokonalého
automobilu. Mal vak jednu, ale podstatnu
nevyhodu. Zdrojom energie boli akumuldto-
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ry. V devitdesiatych rokoch 19. storo¢ia bol
k dispozicii len jeden typ akumuldtora — olo-
veny. Svojou hmotnostou znane zatazoval
vozidlo a s pomerne malou kapacitou zhor$o-
val jeho uzivatelskd G¢innost. Znamenalo to,
Ze vozidld na elektricky pohon boli odkdzané
na siet dobijacich stanic, resp. na miesta, kde
sa dali akumulatory vymenit. Elektromobily
sa osved¢ili najmi vo velkych mestach, kde
slazili pre postové trady, hasi¢ské zbory resp.
ako sanitné vozidla.

Typickym prikladom elektromobilu bol stroj
Franciza Jeantauda, ktory sa s nim v roku
1895 zacastnil pretekov Pariz—Bodreaux—Pa-
riz. Trat, ktord mala 1170 kilometrov, elek-
tromobil nedokon¢il, hoci mal na pitndstich
miestach pripravené nahradné akumuldtory.
Za neuspechom stala velkd hmotnost vozidla.
T4 bola dovodom poruchy lozisk na zadnej nd-
prave a jej prehnutie v dosledku velkej hmot-
nosti akumuldtorov (950 kg).

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

<« AMERICKY VYNALEZCA A FYZIK THOMAS
EDISON V ROKU 1895 S PRVYM ELEKTROMO-
BILOM OD CHRISTOPHERA BECKERA.

WV STANICA NA DOBIJANIE A VYMENU AKU-
MULATOROV.

V Anglicku sa zacal zaoberat konstrukciou
elektromobilu v roku 1890 Water C. Bersey.
Uz vo svojich dvadsiatich rokoch skonstruo-
val elektricky omnibus, ktory sa osved¢il
na trati medzi Charing Cross a Victoriou.
O tri roky neskér postavil ndkladne vozidlo
pre postové sluzby s velmi tichym chodom,
vdaka Sirokym hnacim remefiom. Nasleduja-
ci rok postavil faeton pre vtedajsicho princa
z Welsu a neskor anglického krila Eduarda.
Meno Berseye je taktiez spojené s konstruk-
ciou tzv. taxicabs pre spolo¢nost London
Electic Cab. Na medzinirodnej vystave mo-
torovej techniky v Londyne v roku 1896 vy-
stavené vozidlo bolo najobdivovanejsim expo-
nitom.

Ani Praha sa nevyhla médnej novinke a uz
v roku 1895 skonstruoval vyznamny Cesky
elektrotechnik a vynilezca Ing. Frantisek
Kiizik svoj prvy elektromobil. Vozidlo s vy-
konom 5 koni malo pohériant zadnd népra-
vu elektromotorom a planétovym stkolesim.
Akumulatory boli umiestnené v zadnej Zasti
vozidla. Vozidlo sa riadilo ru¢nou pékou a do
chodu sa uvddzalo pedilom. Druhy Kfizikov
elektromobil mal uz pohon retazou, ktord
viedla od predlohového hriadela spriahnu-
tého ozubenym stkolesim k elektromotoru.
Vozidlo malo uz volant a brzdy boli ovlidané
pedélmi. Treti Kfizikov elektromobil mal
na kazdom zadnom kolese upevneny separit-
ny elektromotor s vykonom 3 k. Frantisek Kfi-

zik sa zaoberal mnohymi dal$imi vynalezmi
v oblasti elektriny a tak pre nedostatok Casu
nepokracoval vo vyvoji elektromobilov.

Aj Ferdinand Porsche na zaciatku svojej
automobilovej kariéry experimentoval s elek-
trickym pohonom. Syn zakladatela fabriky
na vyrobu kociarov vo Viedni, Ludwig Lohner,
chcel rozsirit vyrobu o elektromobily. V tom
Case tam pracoval mlady Ferdinand Porsche,
ktory mal zdsluhu na konstrukcii nibojo-
vych elektromotorov. Vysledkom bolo vozidlo
Lohner-Porsche z roku 1900, ktoré malo elek-
tromotory instalované v nabojoch kolies.

Vrchol elektromobily dosiahli v roku 1912.
Neustile zlepSovanie kvality a budovanie ciest
umozilovalo i zlepSovanie vykonnosti automo-
Rozhodujicim ,momentom zlomu“ bol For-
dov model T, ktory zacali velkosériovo vyrébat
v roku 1908. Jeho benzinovy spalovaci motor
tplne vytlacil elektromobil. Posledny vyrobca
elektromobilov zanikol koncom dvadsiatych
rokov. Lacnd ropa, jednoduchsia previdzka sa
postarali o to, Ze elektromobily boli vytlacené
tplne na okraj zdujmu konstruktérov.

<« EMA 1 PRVY CESKOSLOVENSKY ELEKTRO-
MOBIL ROK 1970.

p  ELEKTROMOBIL COLUMBIA MARK 68 E
A NABIJACIA STANICA OD MANUFACTURING -
COMPANY OF HARTFORD ROK 1900.

Ropna kriza obnovila
zaujem o elektromobily

Ozivenie témy elektromobilov sa opit ob-
javilo s vypuknutim ropnej krizy v sedemde-
siatych rokoch minulého storo¢ia. Pokusali sa
o to napriklad Ford mestskym elektromobi-
lom Comuta z roku 1967.

Asi najdalej doslo Zagato Zele, elektrické
auticko vyribané talianskou spolo¢nostou
Zagato a preddvané na americkom trhu pod
menom Elcar. Bol to jeden z dvoch sériovo
vyrdbanych elektro automobilov, ktoré prisli
na trh ako reakcia na ropnu krizu. Avsak vy-
roba netrvala dlho. Auto bolo povazované
za nebezpecné, nespfﬁajﬁce prisne bezped-
nostné predpisy, druhym faktorom, ktory bra-
nil §irSiemu rozvoju bola takmer neexistujica
siet dobijacich stanic.

- J T
R
T

A VCASOPISE ALLGEMEINE AUTOMOBIL
ZEITUNG SA 25. FEBRUARA 1900 PO PRVY
KRAT OBJAVILA INFORMACIA O ELEKTROMOBI-
LE LOHNER PORSCHE.

<« PRVY AUTOMOBIL KTORY PREKROCIL

V ROKU 1899 RYCHLOST 100 KM ZA H. ISLO
0 ELEKTROMOBIL S HLINIKOVOU KONSTRUK-
CIOU 0D BELGICKEHO KONSTRUKTERA A
PRETEKARA CAMILLEA JENATZYHO.

Ceskoslovensko

nestilo bokom

Ajv Ceskoslovensku sa pokusali o vyrobu
elektromobilu. Elektromobil EMA1 vznikal
v spoluprici Vyskumného ustavu elektrickych

strojov tocivych (VUES) a katedry spalova-
cich motorov Vysokého ucenia technického
v Brne. Vyvoj zacal v roku 1968 a prototyp
predstavili na vystave IEMA - Clovek a auto-
mobil v roku 1970. Pohon zabezpecovali dva
elektromotory, kazdy s vykonom 2 kW, ktoré
pohiriali zadné kolesd cez redukénu prevo-
dovku. Vozidlo nepotrebovalo diferencial.

Malo samonosnu kovovii karosériu, na svoju
dobu velmi modernt, a priestranny interiér
pre dve osoby. Bohato presklend karoséria
spolu s tenkymi stipikmi bola jednym z cielov
konstrukté-rov, a to nielen kvoli estetike, ale aj
lepsiemu rozhladu v ndroénych podmienkach
mestskej premdvky. Takmer tretinu hmotnosti
vozidla tvorili olovené batérie, ktoré umoznili
vozidlu ist rychlostou 50 km/h s maximalnym
dojazdom 50 km. V' po-rovnani s dne$nymi
elektromo-bilmi sa tieto hodnoty mézu zdat
usmevné, ale s prihliadnutim na dobu vzniku
tohto auta si uvedo~mime, ako velmi st sicas-
né elek-~tromobily este nedokonalé. Elek-tro-
mobil Ema 1 bol vo svojej dobe velmi vydareny
prototyp, ktory sa vsak do sériovej vyroby ne-
dostal. Vldda rozhodla, ze elektromobil zatial
nepotrebujeme a projekt ukoncila.

Dnes uz asi niet automobilky, ktord by
nemala, alebo neuvazovala o iplnom alebo
kombinovanom elektrickom pohone. Ulohou
elektromobilov nie je nahradit spalovacie mo-
tory, ale byt alternativou ku konvenénym po-
honom vozidiel.

V roku 1969 slavila svoje pitdesiatiny
AVIA Letnany, ktora v tom ¢ase pokraco-
vala s vyrobou automobilov Praga réznych
vyhotoveni a su¢asne bola ich predajcom.

V tomto obdobi Ceskoslovensko kiipilo

Avia, novy vyrobca nakladnych automobilov

licenciu na vyrobu 1,5 a 3-tonovych ndkladnych automobilov Renault-Saviem. Pretoze néjst

vhodny ndzov nového vozidla nie je jednoduché, bol urobeny prieskum verejnej mienky o zna-

losti znaliek Avia a Praga. Prieskum sa robil na vzorke 1674 domécnosti. Znacku Avia poznalo

47 % opytanych, 52 % opytanych ju vobec nepoznalo a 1% sa nevyjadrilo. T4, ktori odpovedali

ze znacku Avia poznaju, mali odpovedat, aky vyrobny program méd Avia. Az 71 % odpovedalo,
ze je to letecky priemysel, 8 % sa vyjadrilo pre automobilovu vyrobu, 3 % odpovedali, Ze sa ve-
nuje vyrobe motorov vietkych druhov a 18 % respondentov uviedlo iné vyrobky. Znalost znacky
Praga potvrdilo 75 % opytanych. Z nich 28 % uviedlo vyrobu ndkladnych vozidiel, 21 % inych
automobilovych vyrobkov. Napriek tomu, Ze prieskum ukézal, Ze meno Avia nie je v Cesko-
slovensku jednoznacne spojené s automobilovou vyrobou, bolo rozhodnuté, Ze nové nikladné
vozidld budd mat oznalenie Avia A 15 a Avia A 30.
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Branislav Koubek a archiv The World en miniature (Branislav Koubek, Adrian Gasparik)

viac ako AUTOMOBILY, ARCHITEKTURA.,
IMPRESIE v Ho..

I takto mozno strucne charakterizovat to-
horoéné novinky znimeho vyrobcu pri-
tazlivych modelov automobilov i prislu-
senstva k nim — nemeckej spoloc¢nosti
BUSCH. Ktora, zivsie ako konkurencia,
aj na nich prenasa obrizky z realneho zi-
vota do formatov ,en miniature®.

Neraz s humorom...

Emm s SVETV MINIATURE =

Nemélo Iudi sa dnes mylne domnieva, Ze ak ich uz zak-
ladnd $kola naucila rozliSovat pismend a ¢islice, vedia aj
Citat - Zial, nie je tomu tak - dokazom st nielen myslien-
kovo tsporné prejavy politikov, ale Zial, aj slovnik nagej
omladiny... Preo to spominame? Aby nedoslo k nedo-
rozumeniu — hned v nadpise tohto prispevku. Nie je
v fiom totiz Ziadna skratka HO, ale modelarska skratka
HO! Modelovej mierky M 1:87 - v zhode s NEM (nor-
my eurdpskych modelovych Zeleznic) - tzv. ,polovica
nuly*. T4 sa objavila uz v 30. rokoch minulého storo-
¢ia, zmensenim vtedajSej velkosti ,nula“ o polovicu, na
velkost HO. Hoci v anglicky hovoriacich Castiach sveta
sa zauzivali nuly dve — 00 - a st tam dodnes. Aj v mo-
deldrstve. Kde ale nemaju nic spolo¢né s inym sldvnym
anglickym vynlezom.... A propos, impresie: nechceme
potcat, no kvoli mladsim slovo prelozme do zrozumi-
telnejSej reci (povod m4 v latincine). M4 aZ Styri vyz-

namy: 1) dojem, vnem, u¢inok, 2) ndlada & ndladovy

V  Novinka: vynitenie spomalenej jazdy na
ceste v M 1:87 (sui uz aj rozne cestné ostrovceky).
Aj s US vozidlom Ford Mustang Coupé/1964
(Muscle Car)

M-B Vito ,Zachrana zvierat“
podla predlohy z roku 2014
(M 1:87/H0)
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Vidis, vidis... na blsom trhu
som dal za teba Sest eur, aby si
chrdnila dom, majetok i mna -
a teraz toto!

obrizok, 3) v medicine hrbol, odtlatok, 4) tla¢ - pricom
okrem 3. bodu vietky stvisia aj s tymto textom... Ozaj,
vsimli ste si, Ze aj krdsne znejice slovenské slovo, isteze
spisovné, uroveni*, sa dnes od zakladnych $kol aZ po tie
ministerstvd nahradzuje jeho anglickym ekvivalentom
Hlevel? Zeby preto, Ze ozajstnd droveri sa aj u nds, zial,
stratila? Ale - hop k novinkim BUSCH! Na tohoroé-
nom veltrhu Spielwarenmesse v Norimbergu (31.. -
3.11.2019), najvicom hrackdrsko - modeldrskom veltr-
hu sveta. Lebo just spoloénost BUSCH uz dala ,adieu
plastom nielen pri stavebniciach architektiry (pri mo-
deloch 4ut to zatial bez nich nejde), nahradiac ich pri-
rodnymi materidlmi: kvalitnymi kartonmi a drevenymi
preglejkami, rezanymi do podoby $pickovych stavebnic
laserovym lacom (technoldgia laser cut/laserovy noz).

Ba siahla aj po 3D tlaciarfiach... No kedZze uz 25 ro-
kov vyriba modely automobilov nielen v M 1:87/HO
(v M 1:120/TT, M 1:160/N a M 1:45/0), a to doslova
,na pohladanie®, zaénime jej autitkom z pravého zlatal
Horch 853 ,Gold* - podla predlohy z roku 1933 - je zo
14-kardtového zlata (Zltého i bieleho); Celné reflektory

M-B VF 123 Miesen (1977)

mi z diamantov, zadné signaliza¢né svetld z rubinov...
Kto ho chee vlastnit, ma sa u vyrobcu prihlasit do konca
juna; distribuovany bude v novembri. Jubilejny kus pri-
pomina, ze BUSCH prevzal 17.1.1994 to, ¢o ostalo po
konkurze spolo¢nosti ,Praliné“ - vyrobeu eurdpskych
1 americkych modelov dut v M 1:87/HO0. Vsetky medzi-
¢asom ,prekopal® do ich dnesnej modelovej dokonalos-
ti, zaradiac sa tak na kvalitativau $picku - celosvetovo.
A spominate? Skor, ako si svet uvedomil existenciu
Smartov, mal uz ich vyrobu a distribiciu exkluzivne -
v mini mierkach. A medzi¢asom nimi prekonal hranicu
viac ako sto rdznych variantov — vdaka presnosti ich
dielcov, ich pestrofarebnej potladi, i réznym doplnkom

na nich a k nim. TakZe tymto mini $perkom na kole-
sich neodolali ani Zeny — dodnes st sucastou nejednej
kabelky - pre ich osobné potesenie. .. Inak v 48-strano-
vom prospekte noviniek 2019 formatu A4 nalezato, sme
objavili medzi viac ako stovkou éerstvych variantov jeho
auticok na rok 2019 - jediny novy Smart. No, doposial
vyrabané zostavajd scasti v aktudlnej ponuke i nadalej.
Ktoré tri nové auticka majd premiéru 2019? Sovietske,
spartansky vybavené terénne vozidlo UAZ 469 z rokov
1972/2003 (neskor uz UAZ-3151) exportované ke-
dysi zo ZSSR aj do byvalej NDR nielen pre tamojsiu
policiu, Mercedes-Benz VF 123 Miesen/1977 a maly
transportér Framo V 901/2 s nizkou korbou i plachtou
z rokov 1954-1961 (neskor uz zndmy ako Barkas) z by-
valej NDR - vietky budd v roznych verzidch. .. Pokial
ide o ostatné novinky, je ich az tolko, ze ich BUSCH

Framo V 901,/2 (1957)

musel rozélenit do jednotlivych kapitol: BUSCHHEI-

DE (mestecko en miniature aj okolim, vritane samét),

Energia a komunikicia, Voda a energie, Akéné sety,
Stromy, Auto a doprava, THW, That’s Amerika!, Pol-
né Zeleznicky, Natur Pur, Velkost N/M 1:160, Velkost
TT/M 1:120 Vagény a Uzkorozchodné vagony TTe,
Eurdpske automobily - osobné, dodivkové, nikladné,
pohotovostné, 3pecidlne, bagre, autobusy, privesy) -
v energetike a komunikécidch, v cirkuse, policii, u hasi-
&ov, v zdravotnictve (i pohrebnych sluzbach)... Podobne
Americké osobné i nékladné automobily, Crazy Cars,
autobusy... Je jasné, Ze podrobnejsie opisovat jednotlivé
produkty tu uz nemozno - Setrime miesto pre obrazky
aspofi Casti pozoruhodnych noviniek! Tie, ktoré sa sem
zmestili, majd aj kratke informaéné texty. Ale - ved este
nie je vietkym diiom Zitia ndsho koniec... Pritazlivé

modely potesia vzdy — uz aj na obrézku.




I s POTULKY PO SLOVENSKU =

A pokracujeme cestou zo Spisského

ystrého zapadnym smerom, pri-
vita nds obec Kravany. Lezi pod severnymi
svahmi Kralovej hole, na dne Vikartovskej
brizdy, ktorou preteka horny tok Hornddu.
Od podtatranskej kotliny ju oddeluje Kri-
zovy vrch z masivu Kozich chrbtov. Svahy
Vikartovskej hraste, nachddzajucej sa v se-
vernom chotiri obce, pokryvaju listna-
té lesy, na svahoch Nizkych Tatier su to lesy
ihli¢naté.

Jan Vencko, fardr v Biacovciach, vo svojej
knihe ,Dejiny Stiavnického opitstva na Spisi®,
o roku 1320 pise: ,,...v tom Case zvicSené boli
na hornom konci kléstorského Gzemia majere
pre ovce a kozy, nizsie pre kravy, z ktorého po-
vstala obec Kravjany“. Prvd pisomnd zmienka
o obci je z roku 1317, kde sa spomina ako Villa
Michaelis, ktord vznikla na majetku cistercidt-
skeho opitstva v Spisskom Stiavniku. Obecnd
kronika hovori, Ze za starych ¢ias tiekol dedin-
kou maly pot6¢ik, ktorého pramene dostacova-
li dobytku tunajsicho majera. Kraviansky potok
tecie dodnes. V roku 1398, kedy sa tu osadili
sedliaci, obec sa spomina ako Cravan. V tom
Case sa osada nazyvala aj osadou Michala, pod-
la Michala syna Hankovho zo Stojan, ktory
drzal obec v prendjme. Nepriamym dékazom
toho je aj ndzov hory nad Kravanami, ktord sa
vold Michalové. Velmi tazko muselo byt oby-
vatelom v roku 1499, kedy doslo k vyludneniu
obce. Bolo to kritko po prendjme Vikartoviec
kezmarskym hradnym kapitdnom Kristofom
Warkotschom. K opitovnému osidleniu obce
doslo v roku 1513 pastiermi oviec. Obyvatel-
stvo obce hovorilo viac polskym ako spisskym
prizvukom. Je pravdepodobné, Ze v 15. storoci
priviedol sem Poliakov sedliak Hank z Magu-
ry. V 16. storo¢i to bol zase sedliak Lubatovsky,
ktorého pamitnikom je nazov blizkej hory Lu-
bosové. V roku 1581 sa spomina evanjelizdcia
obyvatelov.

Pod spravu Jezuitov a Stiavnického opitstva
sa obec dostala v roku 1697, no pre tazky utlak
juvroku 1735 opustilo 12 rodin. Za I. CSR sa
obyvatelia zaoberali polnohospodérstvom, ¢ast
povoznictvom. V rokoch 1935 — 1937 v obci
prebiehali mzdové strajky povoznikow.

Dominantou obce je rimsko-katolicky klasi-
cisticky Kostol svitej Alzbety Uhorskej,
patrénke Zobrakov, vdov a sir6t, chorych, pre-
nasledovanych, nadznych, pekérov, ¢ipkirov
a charitativnych organizicii. Svitd Alzbeta
Uhorskd nie je osobnost z legiend, ¢i osobnost
z biblickych ¢ias, ale konkrétna dejinnd osob-
nost. Bola dcérou uhorského krila Ondre-
ja II. a jeho manzelky Gertrady, pochidzaja-
cej z Bavorska. Prvé $tyri roky Zivota prezila
v Bratislave a uz ako jednoro¢nd bola zasnu-
bend s durinskym gréfom Ludovitom IV., kto-
ry mal v ¢ase zdsnub osem rokov. Do styroch
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PROMI TOKU HORNADU

rokov Zila na rodi¢ovskom krilovskom uhor-
skom dvore a v roku 1211 bola prevezend
do sidla svojho snubenca na hrad Wartburg
v Durinsku. V tej dobe to bolo beznym zvy-
kom, aby si nevesta zvykla a z7ila sa s novym
prostredim. Ked dovfsila 14 rokov, konal sa
sob4s. Z manzelstva pochddzali tri deti. Alzbe-
ta a Ludovit sa vzdjomne milovali, ¢o uz v tej
dobe vsak zvykom nebolo. Alzbeta sa nerada
podriadovala dvorskej etikete. Traduje sa, Ze
sa nechcela naucit ani ,dupkaniu®, sposobu
chodenia, ktoré bolo pre dvorské dimy tej
doby nepisanym pravidlom. Pritom rada jaz-
dila na koni. Jazdenie dokonca uprednostnila
pred kruhovymi tancami. Neskrotnym sprava-
nim sa Coraz Castejsie dostivala do konfliktu
s osadenstvom dvora, hlavne so svokrou. Lu-
dovit IV. umrel na mor v roku 1227 v juznom
Taliansku, pocas kriziackej vypravy. Po jeho
smrti pribuzni jej manzela tvrdo zakro¢ili proti
svitej Alzbete. Odnali jej deti, odmietli uznat
jej dedi¢ské ndroky po manzelovi a vyhnali ju
z Wartburgu. Napriek prosbdm otca sa Alzbe-
ta rozhodla zostat v Durinsku. Znime su jej
prihody chudoby s pradenim pri kolovratku, ¢i
s premenou tajne neseného chleba chudobnym
na ruze. AZ po Case sa jej ujal jej posledny spo-
vednik, kazatel Konrdd z Marburgu a vymohol
pre fu ¢ast majetku z jej dedi¢ského podielu.
Svitd Alzbeta sa podielu vzdala v prospech ne-
mocnice v Marburgu, kde az do svojej smrti
v roku 1231 slazila chorym. Jej Zivot bol zre-
telne poznaceny idedlmi jej sucasnika svitého
Frantiska z Assisi. Po jej smrti Konrdd z Mar-
burgu navrhol vymenovanie Alzbety za svitd
pépezovi. Styri roky po tom ju papez Gre-
gor IX. vyhldsil za svitd. Hoci sa dozila len
24 rokov, Alzbetu si zvolili za svoj Zivotny vzor
sestry Alzbetinky, ktoré prisli do Bratislavy
zo susednej Viedne v roku 1738. Svoju chari-
tativau ¢innost vykondvaju dodnes.

Kostol svitej Alzbety Uhorskej v Kravanoch

bol novo postaveny na mieste starieho gotic-
kého kostola v rokoch 1841 - 1842 M. Pol-
lakom zo Spisskych Vlich. Ide o jednolodovy
priestor s polkruhovym uzdverom, zaklenu-
tym pruskymi klenbami, teda druhom klenby,
spravidla nad obdlznikovym podorysom, kde
tvar Celného oblika sa vedie po krivke oblika
na dlhsej strane obdiznikového priestoru.
K lodovému priestoru je pristavand sakristia.
Predstavand veza je zakonéend zvonovitou
helmou. Kazatelnica je zo zaciatku 19. storocia
s obrazmi $tyroch evanjelistov. Z obdobia goti-
ky sa zachovala len krstitelnica zo 14. storodia.
Neskorobarokové sochy anjelov z druhej polo-
vice 18. storocia s drevorezby z niekdajsieho
barokového oltara, krucifix je barokovy z konca
18. storocia.

Pre mladych ludi je v dne$nych Kravanoch
zriadend Zakladna 8kola s materskou $kolou.
Materskd skola sa v roku 2011 zapojila
do sitaze, ktord bola organizovana pre Mater-
ské skoly a Zikladné skoly na Slovensku, kde
ziskala prvé miesto a finanénd vyhru. Z vyhry
bola zrealizovand vystavba velmi pekného
a moderného $kolského ihriska, ktoré je pri-
stupné nielen Ziakom, ale aj Sirokej verejnosti.
Ako v kazdej dobrej obci, aj v Kravanoch je
futbalovy klub a pdsobi tu aj Dobrovolny ha-
si¢sky zbor, ktory méd dlhoroénd histériu.

V stcdinnosti s obcou vykondvaji svoju ¢in-
nost a podielaji sa na celkovom Zivote obce
spolo¢ne s folklérnym stiborom Kravianec, kto-
ry md v stcasnosti 25 ¢lenov. Stbor bol zalo-
zeny v roku 2007 a reprezentuje obec nielen
na folklérnych slavnostiach v rimci obce, ale aj
v susednych obciach ¢ v obciach ako Kolackov
a Lendak. Jeho repertodr tvoria hlavne piesne
a zvyky domdceho regiénu. Sibor mi svo-
jich néstupcov v detskom folklérnom stbore
Kravian¢ok. Po névsteve Kravian sa v dalSom
rozpravani v Potulkich presunieme dalej proti
toku Hornddu.
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NOVY PEUGEOT 508
A CO POHANA VAS?

NOVATIVNY PEUGEOT i-Co
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2019 v Slovenskej republike

MOTION & e-MOTION

AUTO ROKA 2019 V SLOVENSKEJ REPUBLIKE!

Radikalny fastback nabity technolégiami sa pravom stal vitazom novindrskej ankety Auto roka 2019 v SR a jedngm zo siedmich finalistov najprestiznejsieho titulu Car
of the Year 2019. Novy Peugeot 508 v sebe spdja sebavedomého ducha Sportovych modelov a pohodlie prémiovych limuzin. Zvonku zaujme dravgmi liniami, zvnutra
zasa unikatnym interiérom Peugeot i-Cockpit® novej generdcie, vdaka ktorému sa jazda meni na doteraz nepoznany zazitok.

PEUGEOT oororica TOTAL Kombinovand spotreba 3,7 — 5,7 /100 km, emisie CO, 98 - 131 g/km.



Kompletna rodina
SUV modelov SEAT

PREMIUM
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SEAT, najrychlejsie rastuca znacka v Eurdpe prindsa kompletnu rodinu troch
najmodernejsich SUV - Arona, Ateca a nové Tarraco. VSetky modely SEAT
teraz s programom Premium. SEAT - Stylovd buducnost.

Arona: Spotreba a emisie CO,: 4,0 - 5,11/100 km, 105 - 115 g/km.

Tarraco: Spotreba a emisie CO,: 5,7 - 9,5 /100 km, 148 - 214 g/km. =
Ateca: Spotreba a emisie CO,: 4,2 - 6,1 1/100 km, 111 - 141 g/km.
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