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autor: Samuel BIBZA

,DIGITALNE DVOJCA ZEME“?

V médidch sa takmer denne objavuji spravy o klimatickych zme-
nich, globalnom oteplovani Zeme o migrantoch — vzdy s podténom
katastrofy. Novinarske vystupy su takmer vzdy sformulované tak,
ze ak nezatneme okamzite menit na§ doterajsi sposob zivota, klima
na Zemi sa tak nepriaznivo zmeni, ze o par rokov bude pre ludi aj
pre mnozstvo dalSich Zivych organizmov ,neobyvatelna“. Tento ne-
radostny scendr vyvoja zakladnych podmienok pre Zivot na nasej pla-
néte nechcem spochybiiovat, ale vobec nesihlasim so stratégiou ,ria-
ditelov zemegule“ ako planuji vyvoj zmeny klimy korigovat. Bol by
som rad, keby ste nad tym, ¢o bude dalej v tomto ¢lanku, porozmyslali
najmi Vy, nadi mladi ¢itatelia. Mite cely Zivot vo svojom dospelom
veku pred sebou. So svojimi rovesnikmi mate aj najvacsi potencial
na zbiranie sprachnivenych kulis svetového divadla a nahliadnutie
do zdkulisia svetovej i nasej, slovenskej politiky. Prave to zakulisie
ovplyviiuje a bude aj nadalej ovplyviiovat Zivot kazdého z nas.

VELKI A MALI

Redi o sile tzv. priamej demokracie, o rovnosti malych a velkych sta-
tov vo fungovani zoskupeni, akym je aj Eurépska tnia, ktorej sme si-
Castou, treba vzdy brat s rezervou. Je dobre, Ze tieto uslachtilé tézy md
EU vo vyvesnom itite, ale je rozumné si uvedomit, Ze to nie je zoskupe-
nie vedené géniami prisne uglachtilych mravov, ale oby¢ajnymi ludmi,
s vlastnostami akymi oplyva vic§ina z nds. Stadi, ak si spomeniete, ako
nemecka kanceldrka pozyvala v roku 2015 migrantov do Eurépy bez
konzulticie napriklad so $titmi z V4, alebo ak ste uz zabudli na proces
volby nového vedenia Eur6pskej tnie, ked na jej &elo zvolili Ursulu von
der Leyenovu, vyhladajte si na internete vyhldsenia politikov zo zaciatku
tohtoro¢ného leta a zamyslite sa nad nimi. Zlyhal dovtedajsi proces
vyberu predsedu EUz tzv. $pitzenkandiddtov (uz tento, aj v nagich mé-
didch zauzivany nemecky termin pre adeptov na najvyssi post v EU
naznaluje, Ze vietky Clenské Stity EU st si rovné“, ale niektoré su
»spitzen®). Budica predsednicka Eurépskej tnie, doneddvna minister-
ka obrany Nemecka (funkcie v EU sa ujme 1. novembra 2019 na dobu
5 rokov) to nebude mat lahké, kompromisy, ktoré bude jej ,curépska
vlada“ prijimat, nemusia vyhovovat vietkym ¢lenskym §titom, ale ani
nasej planéte — aby sme viac ako nevyhnutne treba, neodbocovali od
ekoldgie a motorizmu k politike. Vzdjomnd previazanost je vsak taka
silnd, Ze politiku obist nemozno.

Kritizovat fakt, Ze o vietkom délezitom v Eurépskej tnii rozhoduji
takmer vylu¢ne hospoddrsky najsilnejsie $taty, by bolo stratou ¢asu.
Aj v zvieracej risi je to zariadené tak, Ze druhy Zijice v spolocenstvéch,
si vytvaraja hierarchiu, najvyssie v nej st najvacsi, najsilnejsi jedinci. St
aj vynimky, stdda dlhovekych slonov nevedie najsilnejsi samec (samce
Ziju asi od 12 rokov Zivota samotirsky), ale najskusenejsia slonica. Pra-
ve slony by mohli byt vzorom aj pre nds Zivo¢isny druh Homo sapiens.
Nie v rodovom zmysle, ale pre vyber naozaj mudrych, skisenych vod-
cov a pre vzdjomné, aZ dojemné pomdhanie si v spolocenstve. Prijmime
teda fakt, ze rozhodujtce slovo v EU budd mat poctom obyvatelov aj
silou ekonomiky najvicsie $tity, najmid Nemecko (81,2 mil. obyvate-
lov). Ak sa nim zd4, ze vedenim EU navrhované riesenia celounijnych
problémov ndm nevyhovujd, ako maly §tit (5,4 mil. obyvatelov) mu-
sime hladat spojencov, aby nas spolo¢ny hlas velké $tity respektovali.
KedZe vzdy platilo a platit bude, Ze ,vrana k vrane sadd, rovny rovného
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si hladd“, nase spojenectvo bude pre iné $tity cenné len vtedy, ak bude-
me v medzindrodnom spolocenstve poZivat viZnost.

PRECO ROZHODNUTIA _ )
VEDENIA EUNEMUSIA BYT NAJLEPSIE
PRE PLANETU ZEM?

Aj ked predsednicku EU pri volbéch vytiahli az ,z druhého kosa“,
lebo viaceré $tity, vritane poctom obyvatelov vyznamného Talianska
(60,8 miliénov), mali vyhrady k poévodne navrhovanym $pitzenkan-
diddtom, Nemecko bude pravdepodobne nadalej najviac ovplyvilovat
chod Eurépskej tnie. A podla nemeckych politickych elit cesta k spo-
maleniu oteplovania atmosféry Zeme vedie cez ,uhlikovo neutrdlnu
ekonomiku®, zabezpecend prioritne ndhradou spalovacich motorov
v autich elektrickym pohonom. Pozrime sa, ako sa to Nemcom dari.

Milién elektromobilov malo podla plinov nemeckej vlddy premé-
vat po nemeckych cestich uz v roku 2020. Podla Spolkového dradu
pre cestnd dopravu (KBA) bolo v Nemecku na zaciatku tohto roka
registrovanych 83 000 elektromobilov a takmer 67000 4ut s plug-
-in hybridnym pohonom. Kanceldrka Angela Merkelova viak veri, Ze
elektromobilov bude exponencidlne pribidat a najneskér do roka 2022
ich v Nemecku ten milién budd mat. Méze to tak byt, ale maticka
Zem sa z toho veru nebude radovat. Pani kancelarka totiz pred pér
rokmi, po havirii atémovej elektrdrne v japonskej Fukusime, odsihla-
sila postupné rusenie atémovych elektrirni v Nemecku. Vicsinu zo 17
fungujicich v roku 2011 uZ zrusili, posledné tri by vraj mohli vyrabat
elektrinu este v roku 2022. Po tomto rozhodnuti sa tzv. energeticky mix
s ohladom na produkeiu sklenikovych plynov zhorsil, lebo aj ked vdaka
veternym elektrdrfiam, ktoré najmi na brehoch Severného mora maju
dostatok veternych dni pre fungovanie ,vrtal* s dobrou uéinnostou,
najviac elektriny Nemci vyrédbaji v tepelnych elektrartiach spalujucich
uhlie alebo zemny plyn. Uvidzajy, Ze asi 9 % z energetického mixu
pripadéd na spalovanie biomasy, Co sa ¢asom iste prestane povazovat
za (istd, alebo aspon ,uhlikovo neutrilnu® energiu. Ak by si Nemec-
ko zachovalo svoju vodcovsku tlohu v EU, nemo#no vyladit, Ze bude
chciet presadit, aby ich ekologicku politiku nasledovali aj iné ¢lenské
§taty. A to by napriklad pre Slovensko bola doslova katastrofa, pretoze
my nemdme finanéné rezervy na vybudovanie néhradnych energetic-
kych zdrojov za atémové elektrirne. Znamenalo by to vyrazny pokles
vykonnosti nasej ekonomiky a aj Zivotnej drovne nasich Iudi.

POTENCIAL SUCASNE]J
ELEKTROMOBILITY

Prinos elektromobilov je v ich bezemisnej jazde. Preto ak elektromo-
bily zabezpecuji dopravu na miestach, kde sa Casto vytvira smog, tam
si ich previdzka zaslizi finanénud podporu §titu alebo daného regiénu.
Nikde inde. Lebo uz v Case, ked elektromobily stoja a dobijaja sa ich
batérie, produkuji emisie imerne energetickému mixu, ktory zdsobuje
nabfjacie zariadenie (moze to byt aj bezna zdsuvka v stkromnej gardzi).
K ich vyhoddm mozno priritat menej hluku pocas jazdy, Co sa s rasti-
cim poctom elektricky pohdnanych vozidiel zmeni, lebo budu, kvoli
bezpecnosti chodcov, musiet mat ,generdtor hluku®.

Keby boli k dispozicii lacné akumuldtorové batérie s dostato¢nou
hustotou energie, k vyhoddm elektromobilov by patrila aj ich jednodu-
cha konstrukeia, ako je to zrejmé aj z obrazku. Konstruktéri sa nemusia
trapit s umiestnenim spalovacieho motora a jeho pocetnych ,obsluz-
nych® systémov umoznujucich plnit mu prisne emisné predpisy. Elek-
tromotory su podstatne mensie, a zabezpe(it elektromobilu optimalne
rozlozenie hmotnosti na obe ndpravy, je tiez ovela jednoduchsie ako
pri aute so spalovacim motorom. Zatial si vak preferované batérie
na béze litia. Litium z uZ nefunkénych batérii sa stile nedari recyklovat.
Vyrobcovia elektromobilov batéridm po trvalom poklese kapacity, kedy
uz nemdzu slazit v autdch, nasli vyuzitie. Mohli by este par rokov byt
uloziskom elektrickej energie napriklad zo solarnych panelov bytovych
domov. A potom, ak sa nendjde vhodny sposob recyklicie materidlov,
okrem litia tieto batérie potrebuju na svoje fungovanie aj dalie kovy,
ktorych je na Zemi nedostatok, pdjdu na skladky. Ich elektrolyt nep6-
sobi ani ndhodou na rastliny ako hnojivo, takze batérie budu jed-
noznaéne nebezpednym odpadom. Uz tieto ,slabsie stranky” sicasne
koncipovanych elektromobilov by mali stacit na to, aby sa Eurépska
tnia bezhlavo nerutila do rychlej ndhrady spalovacich motorov elek-
tromotormi.

Elon Musk zacal v janudri 2015 stavat v Nevadskej pusti obrovska
toviren s nizvom Gigafactory na vyrobu litium-iénovych batérii
pre svoje elektromobily Tesla. Po dokonéeni buduci rok bude s plochou
1,26 miliénov metrov $tvorcovych najvi¢sim vyrobnym objektom
na svete. V tom roku plinuje Musk vyrobit milién elektromobilov a uz
rokoval o vystavbe dalich ,Gigafactories” aj mimo USA, isty ¢as uva-
7oval o postaveni takejto fabriky aj na Slovensku. Cesk4 republika ma
viak velké zdsoby litia a Polsko mé zase k Amerike najvricnejsi vztah
zo vietkych stredoeurépskych tatov, takZe u nés asi dalsia Gigafactory
nevyrastie. Ak sa ukdzZe, Ze ani o desat ¢ dvadsat rokov nik nedokaze
ekonomicky vyhodne recyklovat tento druh batérii, mozno budeme
radi, Ze Slovensko tito investicia minula. I'ahko sa moze stat, Ze zod-
povednost za ekologicku likvidaciu tohto ,,odpadu®, bude mat vyrobca
batérii.

Takto-ma vyzerat po GpInom dokonceni Gigafactory spolocnosti

INVESTICIE DO ZIVOTNEHO
PROSTREDIA

Eurépska tnia pozaduje od &lenskych $titov, aby podporovali skory
nastup elektromobilov na svoje cesty okrem iného masfvnym budova-
nim infrastruktiry pre ich nabijanie. Kto tomu len trochu rozumie, tak
vie, Ze sucasnd rozvodnd siet elektrickej energie v mestich nie je na to
dimenzovand. Do zeme bude treba zakopat tisice kilometrov novych
kéblov s hrubym medenym jadrom, aby sa ambiciézny plin EU pre-
dévat v roku 2030 najmenej tretinu dut pohdrianych elektromotormi —
tento minimdlny podiel vyplyva z prijatych ,flotilovych emisnych limi-
tov* — naplnil. Vyrobcovia medi sa iste tesia, bude jej na trhu mdlo, ceny
raketovo porastd. Na vyrobu dnes beznych automobilov je potrebnych
asi 20 kg medi — od kabeldZe cez vinutia mnohych elektropristrojov
(Startér, elektricky posuv sedadiel, ovlddanie okien atd). Pri stavbe elektro-
mobilu sa v§ak spotrebuje asi 80 kg medi, lebo trakéné elektromotory

maju rozmerné vinutia a aj vodice spdjajice jednotlivé prvky elektric-

kého pohonu musia mat hrubé prierezy, lebo nimi te¢d velké prady.
Ked sa zohladnia len nami doteraz uvedené ,,problémy“ (pokojne by
tam Gvodzovky nemuseli byt), tak nik rozumny a ohladuplny ku svojim
spoluob¢anom a k prirode, by sa do takto koncipovanej elektromobili-
ty neputstal. Pred rokmi Eurépska tnia rovnako zdpalisto presadzovala
a presadila pouzivanie prisad biopaliv do benzinu a nafty vyrdbanych
z ropy. Tiez kvoli ochrane klimy, si¢asne aj pre zmensenie zdvislosti
od dovozu ropy do stitov EU od tych netvorov Rusov, ohrozujicich
neustdle nagu slobodu a demokraciu. Rusi nage demokratické vymo-
Zenosti sice stdle ohrozuju §irenim vymyslenych dezinformaénych
spriv o nekompetentnosti nasich vodcov, ako sa dozveddme z médii,
ale argumenty agroodbornikov a biolégov proti pestovaniu plo-
din pre biopaliva na obrovskych vymerich pddy, pomaly ale isto na-
hlodavaju presvedéenie verejnosti, Ze bioprisady v benzine ¢ nafte sa
pre nasu prirodu prinosné. Absolutne $kodlivé st pre ekonomiku,
podobne ako iny nezmysel, finanéné dotovanie solirnych elektrérni,
presadeny v EU priblizne v rovnakom obdobi. Prinos alebo $kod-
livy vplyv biopaliv i soldrnych elektrirni bolo mozné overit aj ,v la-
boratérnych podmienkach®, nemuseli prirode aj obyvatelstvu skodit.
Podobne je to aj s elektromobilitou. Hladanie vhodnych batérii mohlo
prebiehat - s vyznamnou finanénou podporou Eurépskej tnie - vo vy-
skumnych pracoviskdch. Tento ,hurd systém® s masovym zavidzanim
elektromobilov s technicky nedorieenou recykldciou batérif prinesie
Eurépanom s velkou pravdepodobnostou ovela vicsie skody ako celo-
eurépska legislativa presadzujica biopalivd a solarne elektrdrne.

Oteplovanie atmosféry Zeme neprestane ani vtedy, ak Ziadny do-
pravny prostriedok nebude pohdnat spalovaci motor. Zastavi sa, len ak
to zariadi priroda — bud zmensenim intenzity slne¢ného Ziarenia, ¢o
je mozné, lebo td sa meni v nejakych, zatial vedou velmi vigne defino-
vanych cykloch, ndrazom velkého meteoritu alebo silnym vybuchom
sopky, pricom vznikne taky mohutny mrak prachu alebo popola, Ze
na zemsky povrch niekolko mesiacov bude prenikat len zlomok z ob-
vyklého slne¢ného Ziarenia. Vytvorenie takéhoto mraku uZz nemusi-
me nechdvat na prirodu, viaceré §tity maju rozsiahly arzenal jadrovej
municie, ak len ast z nej pouziju, Zem ochladime aj na pér rokov
do rezervy. Tiez to ale bude mat i nepriaznivy dopad na Zivotné pro-
stredie — Ziarenie a niektoré dalsie vedlajsie G¢inky tohto sposobu za-
stavenia globalneho oteplovania zatial nevieme ,ekonomicky vyhodne
spracovat®. Dfajme, Ze tento sposob boja proti globalnemu oteplova-
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niu Zeme nikto nebude chciet vyskusat.
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Ak teda teplotu na povrchu Zeme v horizonte viacerych de-
satro¢i nebudeme vediet vrétit na droveii spred pol storo¢ia, kedy
celosvetovo nebolo tolko ni¢ivych burok a sicasne inde nevznika-
li také obrovské tizemia s nedostatkom zrizok, budeme sa tomu
musiet prisposobit. Nds na Slovensku bude asi najviac ohrozovat
sucho a oblasné lokdlne zaplavy. Pre prijatelny Zivot za takychto
klimatickych podmienok na celom nasom uzemi bude treba vyko-
nat ¢o najskor viacero technickych opatreni, ktoré si vyziadaja vel-
ké finanéné prostriedky. Vydavkova strana ndsho stitneho rozpoctu
je tradi¢ne silnej§ia ako prijmova, hroziaca dalsia kriza globdlne;
ekonomiky ndm mozno prekazi, aby vydavky prestali vitazit nad
prijmami. Vedenie NATO od nds chce dévat na flinty a lietadld
2 % z HDP, vyznamne vicsie investicie potrebujeme na dobudo-
vanie dopravnej infrastruktdry, v mesci musi zostat aj Ciastka na
finan¢nu podporu novych zahrani¢nych investorov, aby sme stihali
konkurovat partnerskym $titom z V4 v ich ziskavani. A to sme este
nespomenuli trvale malo penazi v rezorte $kolstva, zdravotnictva,
mald podporu $portu aj vede. Ak bude vldda finan¢ne podporovat
rozvoj elektromobility v rozsahu, ,ako sa to Ziada“, potom nidm uz
na vybudovanie vodovodov s pitnou i zavlazovacou vodou ¢i pol-
drov na zachytévanie aspofi Casti vody z privalovych dazdov nezo-
stane v §tdtnej kase ani Sestdk.

KAZDY ZNAS MOZE POMOCT

PRIRODE AJ SLOVENSKU

Nie sme my zase taki bezvyznamni, ako to vyzerd pri porovnivani
celosvetovych ekologickych problémov s velkostou prijmovej strany
nisho $titneho rozpoctu. Ekolégovia velmi nedérazne spominaji me-
dzi vyznamnymi vplyvmi na rast globdlnej teploty Zeme urbanizéciu.
Urcite ste uz videli pohlad na ¢ast nasej planéty z vesmiru pocas noci.
Severnd Amerika, Eurépa, juh a vychod Azie st rozziarené ako vianog-
ny stroméek. Coraz viac obyvatelov sa stahuje Zit do miest, preto velmi
rychlo pribuda nielen svetiel, ale aj vybeténovanych a vyasfaltovanych
ploch, lebo pre novych obyvatelov treba stavat bytové domy, obchodné
centrd, cesty, parkoviskd. Odfotil som krajnicu starej asfaltovej cesty
s kuskom pdvodnej ,zelene® pre lahsie pochopenie dolezitosti nespi-
tat si zbyto¢ne podu asfaltom ¢ beténom. Poda pokryta rastlinstvom,

Asfalt versus travnik

hoci len kosenym trdvnikom ako na snimke, je schopnd zachytit
do seba (nechat vsiaknut) dazdovii vodu alebo na jar vodu z topiace-
ho sa snehu. Ked' je teplo a sucho, zachytend voda kapildrami v pode
stipa na povrch, odparuje sa a tym ochladzuje okolie. Vyasfaltovany
&i vybeténovany povrch je prakticky vodotesny. Aj nase hlavné mesto
rastie ako z vody, nendsytne poziera dediny v blizkom okoli. Mozno ste
aj vy postrehli pozndmku meteoroléga pri predpovedi pocasia, ked
v lete pri ohlasovani teploty okolo 35 °C na nasledujuci defi akoby mi-
mochodom povedal, Ze v centre Bratislavy méze byt aj o 4 az 5 stupriov
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viac. Rast Bratislavy je podmieneny ponukou pracovnych prilezitosti,
ktoré na mnohych inych miestach Slovenska chybaju. Nemuselo by to
tak byt, ak by tie pracovné miesta boli v kazdom okrese, ako to byvalo
v minulosti. Zavedeniu automatizicie do mnohych fabrik na nasom
uzemi v rdmci tzv. 4. priemyselnej revolicie sa nevyhneme. Stcasny
nedostatok pracovnikov aj v automobilkich bude mat kvalitativne ind
podobu. Budd mozno chybat, ale ti s novou kvalifikiciou. Mnohi p6-
vodni pridu o pricu a postarat sa o nich bude musiet §tit. Starostou
zamestndvatelov bude len zabezpetit ich vypovede v rdimci pracovno-
-préavaych predpisov. Dostant teda odstupné v hodnote mzdy za pir
mesiacov. Automobilové zdvody na naSom uzemi si nové, takze ich
vlastnici sa nebudt ponahlat s ukonéenim vyroby alebo s dalsimi
investiciami do technoldgie umoziiujticej vyuzivat rozsiahlejsiu auto-
matizédciu vyroby, aka je v zdvodoch teraz. Aj desatrodie viak prebehne
ako voda, §tit by sa na mozné redukovanie pracovnych miest v pomer-
ne blizkej budicnosti mal pripravit.

Ale nie vSetko musi riesit vlida. Aj vy, mladi, by ste sa mali chopit
iniciativy a mohli by ste aspofi upozoriiovat na dlhodobo nepouzivané
vyasfaltované plochy, na ruiny byvalych priemyselnych ¢ polnohospo-
ddrskych aredlov, ktoré ,nedychaju“ a tak zhorsuju klimu vo svojom
okoli. Idedlnym riesenim by bolo, ak by ste nasli legalny sposob, ako by
ste mohli vlastnymi silami takéto ,mftve“ plochy zrekultivovat. Vsetci
nebudete méct odist Zitf do zahranicia, vdcsina vis tu ostane. Ani
do Bratislavy sa vietci neprestahujete, moZno nastastie pre vis. Nemalo
by vim teda byt jedno, v akom prostredi budete Zit. Pred par rokmi
som sa vdaka neprdvu v naSom préavnom §tite odstahoval po takmer
polstoro¢nom Zivote v nagom hlavnom meste opit na vidiek, i ked nie
do rodného kraja. Takych smutnych z4tisi, aké som odfotil v des, ked
som pisal tento ¢linok a dva zdbery z nich ponikam, je v tesnom okoli
mojho terajsicho bydliska viacero. Aby tento odpad nehyzdil malebné
okolie mnohych nasich dedin, to by tiez mohla zabezpe(it iniciativa
vés, mladych. Zistil som, Ze starsi obyvatelia, aj ti poriadni, si na tento
Zalostny stav uz zvykli a rezignovali na uskuto¢nenie ndpravy, o ¢o sa
mozno v minulosti nedspesne pokusali.

POTRAVINOVA BEZPECNOST,
MENSIA NAROCNOST

NA PREPRAVU TOVAROV
1LUDI

Uz sme nastastie pochopili, Ze viacerym
zahrani¢nym podnikatelom ide naozaj o nase
dobro. Snazia sa ndm ho vziat — napriklad
ponukou horsich potravin za vicsie ceny ako
pontkaju spotrebitelom vo svojich krajindch,
vadsimi cenami energii z teraz uz ich podni-
kov, ktoré im sekta byvalych, Ciastoéne aj teraz
este aktivnych politikov (dodnes u nds respek-
tovanych minimalne médiami), lacno predala.
Terajsia vlida sa hotuje finan¢ne podporovat
vyrobcov potravin, aby vzréstla nasa sebestac-
nost vo vyrobe potravin. Mal by to byt ,tur-
boproces®, a to aj v dalsich odvetviach spra-
covatelského priemyslu, akymi si napriklad
nibytkarsky ¢i sklarsky priemysel.

Skondia ,eurofondy” a ak nestihneme vytvo-
rit vhodné pracovné miesta do Casu, kedy aj
u nds vyznamnejsie prepukne automatizicia
velkovyroby, potom ich uz nebude vytvorit
za Co.

Nemozno o¢akévat, Ze by sa terajsia vlidna
koalicia dokdzala dohodnut s opozi¢nikmi
na tom, Ze uprednostnia blaho Slovenska,
teda jeho obyvatelov, pred bojom o moc, teda
aj o peniaze. To by ste azda mohli byt schopni
pochopit aj vy, mladi a mali by ste o politikom
z oboch tiborov davat najavo, Ze chcete pocut
zrozumitelné, dostato¢ne podrobne rozpraco-
vané pliny na zabezpecenie vasej budicnosti
v regiéne, kde ste od detstva réstli. Tvrdenie
o neochote Slovdkov prestahovat sa za pri-
cou, je hlipost. Slovéci isli v minulosti za pra-
cou aj do Ameriky, ale ak sa dalo, vratili sa
so zarobenymi gro§mi do rodného kraja.

Tak ako stahovavé vtictvo nezostéva zby-
to¢ne na zimoviskach, aj ked je tam celoro¢ne
dostatok potravy. Pondhlaju sa do rodného
kraja. Slovéci sa za pracou stahuju aj dnes.
Inak by Bratislava tak nepuchla. Postavit spra-
covatelské podniky zabezpelujice potreby
obyvatelov rovnomerne po celom Slovensku,
by pomohlo aj Bratislave, a bolo by to i eko-
logické. S nadsadenim sa hovori, Ze idedlna
doprava je t4, ktord sa nerealizuje. Nuz, nemu-
si byt idedlna, sta&i ak bude raciondlna. Aby
na zdsobovanie obyvatelov vsetkych regiénov
najcastejsie pouzivanymi produktmi nebolo
treba hnat ndkladné autd cez celé Slovensko.

Do ulic by ste mali vyjst protestovat naozaj
len vtedy, ked budete presved¢eni o tom, Ze
vés nezneuZzivaji. Malo by to vyznam napri-
klad vtedy, ak by ste sa dozadovali hmotnej
a trestoprdvnej zodpovednosti politikov
za ich vdzne chybné rozhodnutia, ktoré po-
skodili §tat, teda nds, jeho obyvatelov. Potom
by nerozhodovali na ziklade tlaku podnika-
telov, ktori podporuju ich strany alebo tlaku

nejakych aktivistov, ale by svoje rozhodnutia konzultovali s odbornikmi v danej oblasti. Na ich
odporucanie by sa aj odvoldvali pri zdévodneni prijatia napriklad novej legislativy. Mame aka-
démiu vied so vSetkymi moznymi ustavmi, mime vysoké skoly azda v kazdom okrese. Politici,
aj vietci odbornici podielajici sa na rieSeni problémov naej spolo¢nosti by v novom, pre nich
ndro¢nejSom postaveni, urcite pracovali zodpovednejsie ako doteraz. Zrejme by sa aj preriedili
ich rady.

Tito ekologicko-spolocenskd téma by si zasluzila este rozsiahlejsi ¢linok, podpornych ar-
gumentov pre rozvazny pristup k investicidm do elektromobility je nedrekom. ,Doba je vsak
rychla®, kto by uz dlhsi ¢ldnok ¢ital. Na zéver tohto este uvediem zd6vodnenie jeho nadpi-
su. Podniky pred zavedenim vyroby podla zdsad 4. priemyselnej revolucie by si mali vytvorit
tzv. digitdlne dvojca. Teda virtudlny podnik s komplexnym vyrobnym procesom, s vyvo-
jom, so zdsobovanim vyroby aj s odbytom. Skritka, aby pri realizdcii zmien vyrobnych a ob-
chodnych metéd to pre podnik nebol skok do nezndma s neistym vysledkom.

Je smutné, Ze v celosvetovej politike plati to, ¢o v nasej na Slovensku. Politici superiacich
strdn neuzavrd primerie, aby mali ¢as na spoloéné hladanie najlepsieho riesenia pre zachovanie
vhodnych podmienok pre Zivot na Zemi ani ked sa nim pred o¢ami topia ladovce na miestach,
kde boli po stiro¢ia. Neprekdza im, Ze more zaplavi dnes obyvané izemia aj v ich krajine.

Su taki nevzdelani, alebo taki arogantni? Opit to mozete najlepsie zmenit vy, mladi Iudia, ak
sa dokdZete spojit v zdujme svojej budicnosti a prekonite terajsie schémy delenia na spojencov
a nepriatelov. A potom by ste mali ¢im skor vytvorit digitdlne dvojéa nasej planéty pre ¢o naj-
vernej$iu simuldciu procesov ovplyviiujicich Zivot na nej. Nech sa viete na nevyhnutné zmeny
Co najlepsie pripravit.

Sustredenie vietkych sluZieb a vyrobkov na jednom mieste pre cely region tak, aby boli €o najblizSie ku klientovi

a pod jednou strechou pre zdravotne znevyhodnenych. Zreal

SKODA HANDY MOBILITY TOUR 2019

Pod zastitou gestora projektu AV Mobilita
1.10 - 25:10.2019 od 10.00 - 16. O0h

ie ich integracie do vSetkych oblasti Zivota.

Autosalény Skoda Handy ZTP centier

> Auto Gabriel Kosice 1. - 210. > Po Car Ere§ov 3.-410. > Autonova Poprad 8. - 910.
» Todos Ruzomberok 10. - 1110. > IMPA Zilina 15. - 1610. > Autoprofit Galanta 17. - 18.10.
> Porsche Inter Auto Bratislava 22. - 23:10. > IMPA Bratislava 24. - 25.10.

W

> Upravy vozidiel podfa potreby po odskusani na trenazéroch > obCerstvenie a sprievodny program

> prva pomoc pre zdravotne znevyhodnenych a ich opatrovatelov > spomienkové predmety pre kazdého
> vyhody pri kiipe a servise motorovych vozidiel > moZznosti financovania vozidiel

> prezentacia rehabilitacnych aktivit > v8etky druhy poistenia a ich benefity
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Hyundai zverejnil prva kresbu typu i10 novej generacie

Spolo¢nost Hyundai Motor zverejnila prvi kresbu typu i10 no-
vej generacie v predstihu pred svetovou vystavnou premiérou
na frankfurtskom autosalone. Svojim mladistvym a dynamic-
kym dizajnom sa odliSuje od konkurentov v segmente najmen-
sich automobilov (tzv. segment A). Siroka maska chladi¢a sym-
bolizuje Sportovy charakter a v rohoch obsahuje kruhové denné
svetla, ¢im nadvazuje na tradiciu predchodcu. Trojuholnikové
otvory na vstup vzduchu v narazniku pre tzv. vzduchové zasterky
okolo prednych kolies vizualne zvyraznuju Sirku vozidla a doda-
vaji mu energicky postoj, pricom stcasne prispievaji k zlep-
Seniu aerodynamiky. Zadné stipiky karosérie v profile pismena
X, dobre viditelné aj z velkej dial'ky, jasne identifikuji vozidlo
a pritahuji pohl'ad na logo znaéky umiestnené na stipiku. Uni-
katne trojuholnikové objemy vizualne zvyraziuji Sirku automo-
bilu a upozoriuji na polohu kolies v rohoch karosérie.

Hyundai i10 novej generacie ma ambiciu stat sa lidrom vo svo-
jom segmente, preto prichadza s mnozstvom bezpecnostnych
prvkov a novych digitalnych funkcii Connected Car. Blue Link®,

Apple Car Play, Android Auto; bezdrotova nabijacka smartfo-
nu a clivacia kamera zlepsuji komfort vodic¢a a spolujazdcov.
Protikolizny systém Forward Collision-Avoidance Assist pou-
Ziva predny radar na monitorovanie vozidiel a chodcov. Prvkom
volitel'nej vybavy i10 novej generacie bude asistencny systém
dialkovych svetiel High Beam Assist. -hi-

Mercedes-Benz startuje treti stvrtrok s dvojcifernym rastom

Mercedes-Benz predal v jili po celom svete 188 857 vozidiel,
¢o znamena najlepsi jilovy vysledok v historii a zaroven medzi-
ro¢ny narast 0 12,7 %.

Aktualna modelova obmena v segmente kompaktnych vozidiel priniesla
pozitivny vplyv na predaj (55 000 predanych vozidiel, +29,7 %). Okrem
toho sa vyrazne zvacsil predaj modelu Mercedes-Benz S sedan (+17,7 %),
Mercedes-Benz E sedan a kombi (+11,1 %) a Mercedes-Benz C se-
dan a kombi (+10,4 %). Vjiili sa podarilo dosiahnut dvojciferny narast vo
vsetkych regionoch a na vSetkych doleZitych trhoch. Pocas prvych sied-
mich mesiacov tohto roka sa znacke podarilo obhajit trhové prvenstvo
v prémiovom segmente na trhoch ako Nemecko, Velka Britania, Fran-
ciizsko, Belgicko, Svajéiarsko, Portugalsko, Svédsko, Dansko, Japonsko,
Juzna Kérea a Kanada.

V Europe sa predalo 73 633 vozidiel (+12,3 %), pricom narast
zaznamenali takmer vSetky europske trhy. Novy rekord pre jul sa
s po¢tom 82 039 vozidiel (+11,6 %) podarilo dosiahnut aj
v azijsko-pacifickom regione, pricom predaj v Cine sttipol 0 13 %

Mercedes-Benz A 180 d AMB Line, biela/
dvojfarebna koZa Gervena/cierna

na 59 435 vozidiel. Na severoamerickom kontinente zazname-
nala znacka s trojcipou hviezdou 29 241 vozidiel, o znamena
medziro¢ny narast o 17,5 %.

Offroadova japonska legenda Suzuki Jimny na Slovensku

Uplné nové stvormiestne trojdverové Suzuki Jimny (dizka/Sirka/vyska/razvor:
3645/1645/1720/2250 mm) s novo vyvinutym Stvorvalcom 1,5-litra (75 kW; 130 Nm)
napojenym na rucne ovladani alebo automaticki prevodovku, sa zacina predavat aj
na Slovensku. Zaujme navonok pritaZlivym vzhladom pre beZné pouZitie na spevnenych
cestach, s akcentom na uplatnenie v narocnom teréne (svetla vyska 210 mm) ¢i ucelne
vytvorenym interiérom.

Novinka tazi z polstoroCia vyvoja predoslych troch generacii offroadovej japonskej le-
gendy - prvého terénneho kompaktu Jimny. Pri jazde v teréne sa spolieha na osvedceny
rebrinovy ram, pevné zavesenie naprav ¢i pohon vsetkych Styroch kolies a redukcni pre- —
vodovku. Zaroven disponuje viacerymi bezpecnostnymi a asistencnymi systémami naj-
novsej generacie aké majii beZne vozidla vyssich tried. nastrahy beznych komunikacii ¢i narocny

Preciznost a téelnost vyhotovenia, hospodarna prevadzka, elegantné tvary, kompaktna  terén. Dostupnost novinky zlepsuje zaklad-
karoséria Gi dobra servisna zékladiia preduréujii nové Jimny pre Siroku $kalu uZivatefov. Na cena pre Slovensko, ktora sa pohybuje
Poéniic od individualnych motoristov, chatarov, polovnikov, rybarov, $portovcov, turistov az ~ 0d 16490 €. (vyhotovenie GL) do 19790 €

po vyuZitie v energetike, stavebnictve i sluzbéch, priom uZivatelov spolahlivo prevezie icez ~ (GLX). -Si- 5 g ZARUKY m IF-’|AVARIJNI§ () ZIMNE LAHKE
v

i-modely Hyundai prinasaju smart technoldgie pre vsetkych.

i-modely od Hyundai prindsaju inovativne technoldgie dostupné pre vsetkych. Rozumnu volbu predstavuju i20 a i30 v Specialnej edicii Cool
s infotainmentom s LCD dotykovym displejom a bluetooth, zadnou parkovacou kamerou, manudlnou klimatizaciou ¢i tempomatom.
Emdcie ponuka i30 v atraktivnej vybave N Line v SportovejSom naladeni a s dizajnom inSpirovanym ostrymi modelmi N.

A to vSetko s 5-roc¢nou zarukou bez obmedzenia poctu najazdenych kilometrov a vyhodnym financovanim.

Spoznajte vsetky i-modely Hyundai na hyundai.sk.

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk €3 @ HyundaiSlovensko

Kombinovana spotreba: 4,4 - 7,2 1/100 km, emisie CO,: 116 - 162 g/km. Foto je ilustracné.
Hyundai 5-roéna zéruka bez obmedzenia po&tu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla
Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi
podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.
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Slovakia Ringu pozreli aj do ZOO Malkia Park v Orechovej Potoni.
Pre ziakov boli napldnované prednasky na fakultich, ale aj exkurzie
priamo vo vyrobnych zivodoch. Pri rozhodovani sa o dalsom §tadiu
po zakladnej skole totiz u mladych ludi prevlidaji netechnické od-
bory. Ambiciou letnej akadémie je preto podporit konkurencieschop-
nost priemyslu a zdujem deti prave o $tudium technickych smerov.

Automobilova JUNIOR Akadémia 2019 otvorila Ziakom ziklad-

nych $kol dvere k poznaniu technickych odborov. Je organizovana

Zvizom automobilového priemyslu SR a ponika kreativne vzde-
lavanie sa pocas leta. Konala sa v Trnave a Bratislave a ukoncena
bola slavnostnymi proméciami za Gcasti najvy-ssich predstavite-
Tov ZAP SR.

Letny tabor Automobilova JUNIOR akadémia (AJA) zabavnou for-

mou spdja teériu s praxou. Ziaci sa zozndmia s vyrobou dut, zabavia

ich experimenty a mnozstvo hier a zaujimavosti z oblasti vedy a tech-
niky. Novinkou pre rok 2019 bola plavba lodou z Devina do centra

Bratislavy. NavySe sa ucastnici AJA tento rok v ramci névstevy

Slovensko sa musi pripravit na prichddzajice zmeny v technolégidch
nielen vo vyrobe, ale aj vo vyucbe technickych smerov. “Nové trendy
si vyzaduju stéle vys§i stuperl automatizicie, nové aditivne technols-

gie, nové konstrukéné materialy a nové druhy paliv a principy poho-

nu motorov,” hodnoti budici vyvoj automobilového priemyslu dekan

Strojnickej fakulty STU v Bratislave Lubomir Soos.

“Ucastnikov AJA motivujeme v prvom rade roznymi fyzikalnymi
principmi a technickymi hrami, na ktoré chceme upitat mladych
ludi. S4 to r6zne vynilezy, fyzikélne principy a funkéné modely,” pri-
blizuje program tibora Lubomir Soos.

| Podla neho potrebuje automobilovy priemysel na Slovensku
L dvojnasobne viac vyskolenych pracovnikov. Aj vdaka projektu

i AJA sme na ceste k zlepSeniu.
o

-zp-

ch automechanikov na Slovensku v Ceske

. Vs el . . . p I ., 3 Spotreba.paliva v meste /- mimo mesta / kombinovana: 17,3 - 5,9 / 9,8 - 4,9 / 12,4 - 5,2 1/100 km. Emisie CO, kombinované: 283 - 137 g/km
Scania sa snazi situdciu s nedostatkom servisnych pracovnikov vyriesit podporou mladych T 4 i 4 % I > 8/

talentovanych Ziakov. Na Slovensku i v Ceskej republike preto zriadila stipendijny program e Mg
MLADI PROFESIONALI SCANIA. Trojro¢ny ucebny odbor ,,Opravar ndkladnych vo-

zidiel a autobusov Scania“ je zakonéeny vyuénym listom a Gspesni absolventi maji moznost

ziskat zamestnanie v jednom zo servisov Scania v SR i CR. Okrem toho Scania podporuje
rad sttazi, ako napriklad prive Autoopravir Junior.

Nova GLC

Scania pontka v spoluprici so SSA v Trnave s ISSA v Brne pre ziakov deviatych tried
zékladnych $kél stipendijny program s nidzvom: Mladi profesiondli Scania. Ide o trojro¢ny

ucebny odbor zakonceny vyuénym listom. Pocas §tidia Scania pontika mesaéné §tipendium Sila ma mnoho poddb. Zmesti sa do nej vietko - okrem kompromisov

Rozumie si s dynamickou jazdou, ale je pozorna, ak ide o vasu rodinu. Navonok

je dominantna, ale vnutri sa vdm prispdsobi komfortnym ovladanim a néladovym
osvetlenim so 64 farbami. Servis aZ na 6 rokov alebo do 160 000 km v cene vozidla.
Spoznajte novd GLC na www.mercedes-benz.sk/glc.

az 120 eur, ubytovanie a stravovanie zdarma, prispevok na dopravu, pracovné odevy
a od druhého ro¢nika moznost vykondvat prax v servisoch Scania. Po uspesnom absolvovani
ucebného odboru je vybranym ,mladym profesiondlom” pondknutd pracovni zmluva. Tymto

to ale nekondi. Scania podporuje osobnostny rozvoj, a preto je tu moznost kariérneho rastu
a dalSieho vzdeldvania sa. -sa-
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Poskodenému odportcam v takomto pripade opitovne vyzvat
»zdkonnt“ poistovitu vinného vozidla na nahradu vzniknutej $ko-
dy a ak by bol i tento pokus o mimosudny zmier nedspesny, ne-
ostdva poskodenému ni¢ iné, ako obritit sa so Zalobou o nahradu
$kody na prislusny sad. V pripade sidneho sporu treba zvizit,
¢i pre poskodeného nebude vhodnejsie vyuzit i sluzby advokita,
ktory je kvalifikovanou zdrukou ochrany prav poskodeného.

Napriek tomu, Ze k povinnosti poistovni prepldcat tento druh
$kod na vozidle uz viackrit zaujali stanovisko slovenské sady, ako
aj Nédrodna banka Slovenska, obCas sa eSte aj v sicasnosti moze-
me stretnut so snahami niektorych poistovni o neuznanie naroku
poskodeného na nihradu skody na vozidle. Ako pomécku pre
nasho ditatela, ale i inych podobne poskodenych, pripdjam stano-

visko Narodnej banky Slovenska:

,Vzhladom na to, Ze Nirodn4 banka Slovenska zaznamena-
la nejednotni prax pri likvidécii skodovych udalosti v povinnom
zmluvnom poisteni zodpovednosti za $kodu spdsobent prevadz-
kou motorového vozidla v pripadoch $kéd na ¢elnom skle sp6-
sobenych kamerfiom vymrstenym spod kolies iného motorového
vozidla (dalej len ,$koda na Celnom skle®), vydiva podla § 1 ods.
3 pism. a) treticho bodu v spojeni s § 37 ods. 3 pism. d) ziko-
na ¢ 747/2004 Z. z. o dohlade nad finanénym trhom a o zme-
ne a doplneni niektorych zikonov v zneni neskorsich predpisov
vyddva toto stanovisko: Na zodpovednost za Skodu spdsobend
prevadzkou motorového vozidla sa vztahuje povinné zmluvné
poistenie zodpovednosti za $kodu sposobent previdzkou moto-
rového vozidla a poisteny mé z poistenia zodpovednosti prévo,
aby poistovatel za neho nahradil poskodenému uplatnené nédro-
ky na nahradu v rozsahu podla § 4 ods. 2 zdkona ¢. 381/2001
Z. z. o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za $kodu
sposobent previdzkou motorového vozidla a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. Predpokladmi vzniku zodpovednosti pre-
vidzkovatela pri $koddch sposobenych previdzkou motorového
vozidla su: udalost vyvoland osobitnou povahou previdzky, vznik
s$kody a pri¢innd sivislost medzi udalostou a vznikom $kody.
Kedze zodpovednost previdzkovatela pri skodich sposobenych
previadzkou motorového vozidla je zaloZend na principe objek-
tivnej zodpovednosti, to znamend bez ohladu na zavinenie, nie je
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RADA ADVOKATA

Citatel Miroslav zo Senca sa na nasu redakciu obriitil s otdzkou, ako by mal postu-
povat'v nasledovnom pripade: V marci tohto roka mu kamienok vymrsteny pred nim
idiicim osobnym vozidlom poskodil celné sklo na aute. Stastim v nestasti bolo, Ze sa to
udialo krdtko pred svetelnou krizovatkou, kde sa mu podarilo druhé vozidlo zastavit
a vysvetlit celii situdciu. S vodickou druhého vozidla spisali zdznam pre poistoviiu,
obaja nabldsili poistni udalost v poistovni, kde bolo druhé vozidlo povinne zmluvne
poistené pre pripad skody spiosobenej prevddzkou vozidla. Poistoviia reagovala az
v jiini s tym, Ze zamietla poistné plnenie.

podmienkou jej vzniku protipravny tkon osoby, ktord
za $kodu zodpoveda. Podla § 428 Obgianskeho zdkonni-
ka sa svojej zodpovednosti nemoéze previdzkovatel zba-
vit, ak bola §koda spésobend okolnostami, ktoré maju
povod v previdzke. Inak sa zodpovednosti zbavi, len ak
sa preukdze, Ze sa $kode nemohlo zabranit ani pri vyna-
loZeni vietkého tsilia.

Ak teda bola skoda sposobend okolnostami, ktoré majt
povod v previdzke motorového vozidla, ide o absolitnu
objektivnu zodpovednost za $kodu a previdzkovatel sa
za Ziadnych okolnosti neméze zbavit svojej zodpoved-
nosti za vznik takejto skody. V pripade skody na ¢elnom
skle zaujima Ndrodna banka Slovenska stanovisko, Ze
vymrstenie kametia spod kolies iného motorového vo-
zidla je okolnost, ktord mé povod v previdzke. Prejavom
prevadzky motorového vozidla je v tomto pripade oté-
¢avy pohyb jeho kolies. Aj ked kameri nie je sicastou
motorového vozidla, bez pésobenia oticavého pohybu
kolies idiceho motorového vozidla by kameil zostal
na svojom mieste na ceste a k jeho vymrsteniu a vzniku
skody by nedoslo. Previdzka motorového vozidla je teda
pri¢inou vymrstenia kamena, ktory narazom do &elného
skla spdsobi skodu. Ak teda udalost - skoda na celnom
skle - bola sposobena okolnostou majicou povod v pre-
véidzke, $koda vznikla a existuje pricinnd sivislost medzi
udalostou a vznikom $kody, previdzkovatel zodpovedd
za $kodu na Celnom skle, a pokial md uzatvorené po-
vinné zmluvné poistenie zodpovednosti za skodu sp6-
sobent previdzkou motorového vozidla, je poistovatel

«

povinny takdto $kodu zaitho nahradit.

Toto stanovisko Ndrodnej banky Slovenska si osvojilo
vo svojom zjednocujicom stanovisku aj ob¢ianskopréav-
ne kolégium Najvyssiecho sudu Slovenskej republiky
(stanovisko sp. zn. Cpj 5/2014 z 3. juna 2014), podla
ktorého aj skoda sposobend na ¢elnom skle motorového
vozidla kameiiom alebo inym predmetom vymritenym
kolesom iného motorového vozidla je $kodou, ktord
bola spésobend okolnostou majicou pévod v previdzke;
zodpovednosti za tito skodu sa nemozno zbavit.

= ZDOMOVA =
Rochling Automotive otvoril novy zavod na Slovensku

Koncom jula otvorila nemecka spolo¢nost Rochling Automotive svoj novy zavod v Kocovciach, nedaleko Nového Mesta nad Va-
hom. Vystavba nového zavodu zacala v oktobri 2017 a bola ukoncena v jali 2018.

V zavode sa na celkovej ploche 10 000 Stvorcovych metrov nachadzaju vyrobné zariadenia, sklad, technicky Gsek i administra-
tivne priestory. Areal, na ktorom je novy zavod vybudovany, ma plochu 50 000 Stvorcovych metrov, o umozni dalSie rozSirovanie zavo-
du. V novom zavode bude 80 kvalifikovanych pracovnikov vyrabat napriklad aktivne lamely mrieZky chladica, kryty spodnej Casti vozidla,
vnutorné kryty blatnikov a vzduchové filtre, a to pre automobilky Daimler, Jaguar Land Rover a PS, ktoré maju svoje zavody na Slovensku
a v Madarsku. ,Otvorenie zavodu v Kocovciach je doleZity strategicky krok na to, aby sme lokalnou produkciou boli blizko k nasim odberate-
lom. Rozsirenim nasich kapacit sme navyse schopni lepSie rozdelit nase aktivity medzi nas ¢esky a slovensky zavod a tak optimalizovat
vyrobné procesy,“ povedal predseda predstavenstva Rochling Automotive prof. Dr. Hanns-Peter Knaebel. MozZno doplinit, Ze spolo¢nost
Rdchling Automotive je jednou z troch divizii skupiny Réchling Gruppe, ktora vznikla postupnou expanziou z obchodu s uhlim, zaloZe-
nym uZ v roku 1822 Friedrichom Ludwigom Réchlingom.

Automobilova divizia ma 41 zavodov na Styroch kontinentoch a zamestnava viac ako 6000 pracovnikov. Spolocnost pontka systé-
mové rieSenia a vyraba produkty z plastov, pokryvajice oblasti aerodynamiky, pohonu a tzv. novej mobility. (RM)

Za uspechom vidi Séf slovenského importu,
pan Rastislav Crkon, vynikajtce vysledky svojich

Automobilové ocenenie pre Slovensko od Subaru

— =7 Ocenenie ide na Slovensko - a to uZ treti rok po sebe! Subaru

; Corporation opat udelila ocenenie Subaru slovenskému do-
vozcovi znacky, spoloénosti Mikona, s. r. 0., za novy pre-
dajny rekord v roku 2018. Ocenenie v kategorii New Sales
Record Award je o to vyznamnejsie, Ze popri Slovensku ho
Z eurdpskych krajin ziskali len Dansko, Spanielsko a Ceskéa
republika.

organizacie a podporu spoloénosti Mikona pri su-
stavnom budovani povedomia o znacke Subaru
na Slovensku. ,Systematicky ideme za viziou pre-
davat rocne 500 vozidiel Subaru - pri sticasnej
velkosti trhu a pocte 10 autorizovanych partnerov.
Doteraz sme boli tispesni, ale samozrejme musime
Mikona, s. r. 0. sa tak opat prebojovala do elitného klubu kra-  poCitat aj s menej optimistickym vyvojom.“ A aka
jin, ktoré su tradicnou baStou znacky: v USA, Australii ¢i Ka-  bude budticnost Subaru na Slovensku?

nade si Subaru dlhodobo drZi velké predaje i trhové podiely ,Nemame kriStalovi gulu, ale uz vieme, Ze auto-
a najma v USA kaZdorocne lame rekordy. Vlani v Spojenych  mobilovy trh sa po roku 2020 dramaticky zmeni.
Statoch predali viac ako 680 000 vozidiel. Koncom tohto roka uvedieme nové produkty s pok-
Subaru na Slovensku v roku 2018 rastlo 0 12,13 %, o rokovymi bezpecénostnymi technologiami.

bolo 0 10 % viac ako predstavoval rast celého trhu s novymi
vozidlami. Znacke Subaru sa vSak vyborne darilo aj v rokoch
2016 a 2017, kedy si pripisala rekordné predaje a tieZ prestiz-
ne ocenenia Subaru Awards. Aktuaine teda zaviSila hetrik.

Na&s recept na rozmanité environmentalne restrik-
cie v EU sa vola e-Boxer a v horizonte dvoch rokov
predstavime novy elektromobil. -SU-

.

SUBARU
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PRIPRAVENY
“NA EOKOEVEKW
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SUBARU FORESTER FINAL EDITION JETU
| SUBARU FORESTER dnes predstavuje vrchol sii¢asnej generécie vo svojej

najdokonalejsej podobe. Toto popularne SUV ma hned niekolko vlastnosti,
pre ktoré si ho zamilujete. Vdaka symetrickému pohonu 4x4 s rezimom
X-MODE jazdi s istotou na ceste i v teréne. SUBARU FORESTER nepozna
prekazky. S vynimocnou svetlou vyskou 220 mm sa dostanete naozaj p—— - -
kamkolvek. Navyse, je vybaveny najmodernejsim asistenénym systémom " L K : 4 . M — - ==

EyeSight, ktory je jednotkou v bezpecnosti. Robte vietko, po ¢om ste vzdy N :

tazili. Otestujte svoj FORESTER este dnes!
...... on the road

Objednajte sa na testovaciu jazdu na www.subaruslovakia.sk.

f facebook.com/SubaruSlovakia
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modelu XCeed

Po dvojtyzdiiovej celozdvodnej dovolenke, 5. augusta, spustila Kia
Motors Slovakia sériovi vyrobu nového modelu. Crossover Kia XCeed je
§tvrtou verziou rodiny Ceed, ktort doteraz reprezentuju ispesné a oce-
fiované verzie hatchback, sportswagon a shooting brake (ProCeed).

Kia XCeed prindsa na eur6psky trh nielen atraktivny a moderny dizajn,
ale tiez mnozstvo technickych zlepseni, ktoré postvaja kvalitativnu
uroveil vozidiel Kia a jazdny zézitok opit na vy$siu droven. Novy mo-
del sldvnostne predstavili na konci juna vo Frankfurte nad Mohanom.

Spolo¢nost zadina vyrobou nového modelu pisat dalsiu kapitolu his-
térie s ndstupom Siesteho unikdtneho karosirskeho variantu, ktory sa
v Teplicke nad Véhom bude vyrdbat. Tento rok Kia Motors Slovakia
plénuje celkovo preinvestovat 160 miliénov eur, ¢ast z tychto pefiazi
iSla aj do zabezpecenia vyroby modelu XCeed.

Spusteniu sériove]j vyroby tvrtého modelu z rodiny Ceed predchadzala
koncom roka 2018 pilotnd vyroba v Juznej Korei, na ktorej sa podielali
zamestnanci zdvodu z Tepli¢ky nad Vihom z oddeleni montaz, kvalita
a riadenie vyroby. Zaciatkom tohto roka zrealizovali skisobnd vyrobu
uz na Slovensku, aby po precizovani celého vyrobného procesu mohla
5. augusta zacat sériové vyroba atraktivneho crossovera Kia XCeed.
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Kia Motors Slovakia je jedinym vyrobnym zivodom spolo¢nosti Kia

Motors Corporation v Eurépe. Zivod bol vybudovany v obdobi rokov
2004 az 2006. Vyroba automobilov i motorov bola spustend v decem-
bri 2006. V stcasnosti Kia na Slovensku zamestndva viac ako 3800
ludi a vyrdba modely Kia Ceed v $tyroch karosirskych dpravach - pit-
dverovy Ceed, Sportswagon, ProCeed, CUV Kia XCeed a $portovo-
-uzitkovy Kia Sportage. Spolo¢nost Kia Motors Slovakia patri medzi
najvicsich vyrobcov a exportérov na Slovensku. Od spustenia sériovej
vyroby v decembri 2006 vyrobné briny zdvodu opustilo uz viac ako 3,4
miliéna vozidiel a 5 miliénov motorov.

ka-
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Nehod cyklistov pribuda,
kKryje ich majetkové poistenie

Minuly rok zavinili cyklisti v priemere 37 neh6d mesacne

Zranenie chodca cyklistom na chodniku,
stret cyklistu s vozidlom aj zrazenie chodca dietatom na bicykli
su najcastejsie nehody, ktoré cyklisti zavinia

Nehody zavinené cyklistom na Slovensku a v EU su kryté z majetkového
poistenia zodpovednosti

Coraz hustejsia doprava, ale aj zvéicéseny pocet cyklochodnikov ldka
mnohych vymenit $tvorkolesové dopravné prostriedky za dvojkolesové.
Coraz viac Slovdkov tak na cestu do prdce namiesto auta & autobusu
vyuziva bicykel i kolobezku. Aj pri cyklistike dochddza k nehoddam, a
éasto su na vine prdve cyklisti. Podla policajnych statistik’ pocet nehéd,
ktoré zavinia cyklisti kaZdy rok, mierne stupa. Minuly rok zavinili cyklisti
438 dopravnych nehéd, c¢o je o 13 percent viac ako v roku 2017. Najviac
nehéd cyklistov sa stdva prdve pocas leta.

Ak je vinnikom nehody vodic auta, skoda je hradend z jeho povin-
ného zmluvného poistenia. Ak nehodu spdsobil cyklista, za skodu zod-
povedd on. No pokial ma uzatvorené poistenie zodpovednosti v ramci
svojho majetkového poistenia, skodu zariho uhradi poistovria. Skody,
ktoré spésobili cyklisti, su podla statistik Allianz — SP pomerne bezné.
»Poistnych udalosti, ktoré zavinil cyklista a spésobil Skodu na zdravi ci
majetku iného, evidujeme kaZdy rok v desiatkach. Najcastejsie ide o
Skody, ked' cyklista jazdou po chodniku narazil do chodca a spésobil mu
zranenie, alebo nedal prednost vozidlu a poskodil ho. Casté su aj skody,
ked' deti pri nepozornej jazde na bicykli zrazia chodcov,” vysvetluje ho-
vorkyna Allianz — SP pani Lucia Muthovad.

Poistenie zodpovednosti je v Allianz — SP v majetkovom poisteni Mdj
domov sucéastou uz zdkladného balicka Comfort. Toto poistenie kryje
vsetky skody, ktoré spdsobi poisteny alebo clenovia jeho domdcnosti
na zdravi ¢i majetku inej osoby. Patria tam Skody, ktoré vzniknu v suvis-
losti s éinnostou v domdcnosti, prevddzkou zariadenia domdc-
nosti, na rekreacnom ci dovolenkovom pobyte, pri rekreacnom spor- y B
tovani alebo jazdou na bicykli, kolobeZke, trojkolieske ci Stvorkolieske. ’
Poistenie zodpovednosti sa pritom vztahuje na skody spésobené nielen
na Slovensku, ale v ramci celej Eurdpskej unie. Viac informdcii o poisteni
zodpovednosti z majetkového poistenia ndjdete na strdanke:
www.allianzsp.sk/mojdomov2019

1Statistika dopravnej nehodovosti v SR, MV SR
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POZORUHODNOSTI

ING. MARTIN KMET

70 SVETA ELEKTROMOBILITY

Obr. 1: Umiestnenie trakénej batérie elektromobilu v podlahovej

plosine karosérie pri platforme VW pre viaceré modely

Predpokladﬁ sa, Ze v tomto roku v celosvetovom meradle narastie
zdujem o elektromobily a automobily s hybridnym pohonom, a to
aj na naSom trhu. Prispiet by k tomu mala postupne sa rozvijajica in-
frastruktira a podporné vlidne programy. Aktudlne je na Slovensku
priblizne 280 nabijacich stanic, kde je mozné nabit akumulatory elek-
tromobilov, priom podla odhadov ministerstva hospodirstva ich mé
byt do roku 2025 az 1500. Zhustend siet nabijacich stanic md umoz-
nit po ich uvedeni do previdzky cestovat s elektromobilmi aj na dlhé
vzdialenosti. Podla dostupnych ddajov mé na slovenskych cestich v sa-
Casnosti (v roku 2019) jazdit priblizne 2000 elektromobilov, o je vak
v porovnani s okolitymi §tatmi EU stale milo. Preto nie je prekvapu-
juce, ze praktickym otizkam spojenym s previdzkou elektromobilov sa
efte nevenuje viestrannd pozornost. Podla odhadov slovenského Mi-
nisterstva hospodirstva by sa vSak poet elektromobilov a automobilov
s hybridnym pohonom mal do roku 2025 zvicsit na 20000. S tym sa-
visi aj potreba doriesit vybavenie niektorych servisnych a opravarskych
prevadzok tak, aby vyhovovali novym technolégidm a bezpe¢nostnym
poziadavkdm pre pricu s elektrickymi zariadeniami pod napitim a sa-
mozrejme, aj preskolit ich persondl.

Minul}? rok zaregistrovali na Slovensku takmer 300 novych elek-
tromobilov, ¢o predstavuje 0,3 % zo vietkych zaregistrovanych
novych 4ut. Najcastej$im elektromobilom na slovenskych cestich je
Nissan Leaf, ktorych bolo 275 a za nim nasleduje Volkswagen s typom
Up a niekolkymi vozidlami e-Golf, spolu 135 kusov. In4 situdcia je na-
priklad v susednom Rakisku, kde bolo uz v roku 2016 registrovanych
viac ako 10000 elektromobilov a v roku 2018 uz asi 20000. Len za 10
mesiacov uplynulého roka ich pribudlo viac ako 5200, ¢o predstavuje
1,8 % zo vietkych novych automobilov, ktoré pribudli na tamojsich
cestich. Pre tplnost dodime, Ze najpreddvanejsim elektromobilom na ta-
moj$om trhu v uvedenom obdobi roku 2018 bol VW e-Golf, ktorého
sa predalo 1447 kusov (27,8 %), na druhom mieste bol Renault ZOE
s 18,8 % podielom (981 kusov) a na tretom mieste BMW i3 s 14,7 %
podielom (763 kusov). AZ na $tvrtom mieste v predaji bol Nissan
Leaf (755 kusov). Takto dynamicky rasttca elektromobilita prindsa uz
aj rozbiehajuci sa trh s ojazdenymi elektromobilmi a zdroveri viaceré
opatrenia, ktoré s previdzkou tejto kategérie vozidiel suvisia. Niektoré
uz zavedené postupy, ktoré v dal§om uvedieme, st indpirativne.

e zndme, Ze pri elektromobiloch su trakéné batérie ploché, z priesto-

rovych a konstrukénych dévodov umiestiiované v podlahovej plosine
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karosérie (obr. 1) aj pod sedadlami. Preto sa pri pripadnom posko-
deni spodnej Casti podlahy odporuca neodkladne skontrolovat batériu
umiestnenu v tomto priestore, ¢i nedoslo aj k jej poskodeniu. Litium-
-i6nové batérie mozu pri poskodeni vypustat toxické plyny a v krajnom
pripade je dokonca nebezpedie vznietenia sa batérie. Znamy je pripad
automobilu Tesla, pri ktorom sa po ndraze poskodené litium-iénové
batérie vznietili, zapalili dalsie ¢lanky, ¢im sposobili retazova reakciu.
Preto automobilka po skdsenostiach s prvymi nehodami a poziarmi
elektromobilov Tesla S nainstalovala okolo batérif titinovy kryt. Ind
situdcia je pri automobiloch s plug-in-hybridnym pohonom, kde je ba-
téria mensia a jej umiestnenie mé viaceré moznosti, napriklad vzadu
na dne batozinového priestoru (obr. 2). V takom pripade je potrebné
skontrolovat stav batérie pri niraze do zadnej Casti vozidla.

ebezpecenstvo zdsahu elektrickym pradom pri dopravnych ne-
hodéch elektromobilov bolo v Rakdsku témou aj $pecificky za-
meraného sympézia. Podla expertov z rakdskeho auto — moto klubu
OAMTC cestujiici nemusia mat v tomto smere obavy. Len ¢o sa pri
nehode aktivuje snima¢ bezpe¢nostného vankisa, je pradovy okruh
preruseny. Poskodené elektromobily pri G¢asti na nehode (havarova-
né) véak musia byt zabezpecené a odtiahnuté hasi¢émi a rozoberané
za ich asistencie. V USA st v pripade potreby vysielani na miesto nehody
hasi¢i so $pecidlnym tréningom na hasenie elektromobilov.
redmetom otdzok pri konferencii o bezpecnosti cestnej premavky
bol aj postup pri nehode elektromobilu, ktory skonéi vo vode, ¢o
je vodivé prostredie. Pritom nemusi dojst k aktivécii bezpe¢nostného
vankds$a a teda ani k automatickému preruseniu pridového okruhu.
Aj v tomto pripade treba prenechat zdsah na profesiondlnych hasicov.
Je zndme, Ze v pripade poruSenia obalu v stcasnosti najcastejsie pou-
Zivanych litium-iénovych batérii, ktoré pouzivaji tekuty alebo gélovy
elektrolyt, dochddza pri styku s vodou k vyvinu nebezpeénych (jedo-
vatych) plynov, preto je profesiondlny pristup nevyhnutny. Potrebné
preskolenie sa predpokladd aj v pripade zdchrandrov, ktori musia vediet
spravne a G¢inne zasahovat pri nehodich elektromobilov. Tak, aby si
pritom sami neprivodili zranenie, kedZe pritomnost vysokého napitia
nemozno vylucit. Aj preto sa pri automatickom systéme nudzového
volania oznacovanom ako systém e-Call ako jeden z udajov prendsanych
do centra nidzového volania (linky 112) uvidza aj druh paliva (poho-
nu) pouzitého vo vozidle.
harakteristickou vlastnostou elektromobilov je ich tichy chod, tak-
ze ich pritomnost v premévke chodci nemusia vobec zaregistrovat.
Z toho dévodu musia byt od jila tohto roku (2019) novo registrované
elektromobily vybavené akustickym varovnym systémom, ktory do rych-

Obr. 2:

Pohl'ad na odpojova¢ vzadu uloZenej trakcnej batérie
v batoZinovom priestore pri automobile LEXUS Hybrid s plug-in-
-hybridnym pohonom

losti 20 km/h generuje hluk. Ten musi byt rozdielny pre pripad akeele-
ricie a brzdenia vozidla.

e pochopitelné, Ze jednym z délezitych faktorov pri rozhodovani sa za-
Jkaznika je zostatkova hodnota elektromobilu pri opitovnom predaji.

nds je v stcasnosti problém spolahlivo ur¢it, akd bude jeho hodnota
po pér rokoch uzivania. Pre znalecké ocenenie ojazdeného elektromobilu
totiZ u nds este nie je k dispozicia jednotné (a vhodnd) metodika pre po-
sudenie technického stavu trakénej batérie, ktord predstavuje vyznamna
Cast ceny elektromobilu. Uréitou nevyhodou ojazdenych elektromobilov je
skutocnost, ze kym pri novych modeloch sa postupne predlzuje ich dojazd,
ich cena mé tendenciu zlacriovania. TieZ po viacroénom pouzivani ,zo-
slabnutd batéria je jednym z argumentov proti ojazdenému elektromobilu
a da sa preto predpokladat, Ze pokles ceny po rovnakej dobe pouzivania
bude vicsi, ako pri beznom aute (vynimkou mozu byt pripady dlhych do-
dacich leh6t na niektoré znacky a typy). Ind situdcia bude v pripade, ak sa
batéria nekupuje s autom, ale sa zvldst prenajima., takze kupujici by mal
moznost vstipit do ndjomnej zmluvy s jej vyrobcom.

Vel'mi aktivne pristupuje k elektromobilite rakisky automo-
toklub OAMTC. Ten uz mé v stiasnosti viacero kontrolnych
miest, ktoré si kompetentné pre posudzovanie elektromobilov
a automobilov s plug-in hybridnym pohonom (dve si vo Viedni).

Tam je mozné takéto autd otestovat, priCom postup je v Cias-
toénom rozsahu podobny ako pri konvenénych autich, avsak
doplneny o kontrolu batérie a vysokonapitovych obvodov kom-
petentnym elektrotechnikom. Vysledok takéhoto testu pred kipou
objasni stav auta a slizi ako pomoc pri rozhodovani sa.

Dodéme este, Ze rdzni vyrobcovia poskytuju rézne zdruky na ba-
térie. V priemere je to viak 5 az 8 rokov, alebo 100 az 160 tisic
km, pocas ktorych by mala batéria urcite ,vydrzat®, pripadne jej
kapacita neklesnat pod 80 %.V suvislosti s kipou ojazdeného elek-
tromobilu v§ak mozZeme uviest vSeobecné odporucanie, ze dojazd
by si mal odskuasat kupujuici aaz potom kupovat.

VOLKSWAGEN uci zakaznikov
naplino vyuzivat svoje automobily

Bratislava - Spolocnost Porsche Slovakia, s.r.o., autorizovany importér
znacky Volkswagen pre Slovensko, atraktivnou formou oslovuje svojich
existujicich i potencidlnych zakaznikov - na svojom blogu a kanali
YouTube jednoduchym a pristupnym spésobom vysvetl'uje nové i tradicné
komfortné a bezpeénostné funkcie automobilov Volkswagen.

Automobily Volkswagen tradi¢ne patria k SpiCke v oblasti zavadzania no-
vych funkcii a asistenénych systémov, ktoré zlepSuji pohodlie vodi¢a a
bezpecnost posadky. No s rozsirovanim modernych technologii zakonite
dochéadza k tomu, Ze mnoho majitelov a uzivatelov vozidiel ich detailne
nepozna a ani nevie (plne vyuzivat. Pritom tieto funkcie prinasajd zakaz-
nikovi mnohé vyhody. Je beznym javom, Ze v dneSnom rychlom Zivotnom
tempe sa mnoho zakaznikov uspokoji s predvedenim zakladnych funkcii
pri odovzdavani vozidla predajcom a dalej sa Stlidiom navodu na obslu-
hu a Gdrzbu prilis nezatazuje. V praxi sa tak zvacsa uplatiuje zasada ,ak
zlyhaj vSetky pokusy, pozri navod“.

Aby sa zakaznici Volkswagen na Slovensku jednoduchym, rychlym a mo-
dernym spdsobom mohli zoznamit s novymi funkciami svojich vozidiel,
spolocnost Porsche Slovakia pripravila zaujimavy projekt, v ramci ktoré-
ho expert importéra na inovativne technologie pan Ing. Miroslav Straka
detailne popisuje jednotlivé prvky, pricom odhaluje aj niektoré skryté
funkcie, o ktorych mnohi zakaznici vobec netusia.

Jednotlivé funkcie expert vysvetluje v kratkych videach (VW TECH VIDEQ),
ktoré prinasa YouTube kanal Volkswagen Slovensko. Zatial boli v ramci
projektu vyrobené a zverejnené tri videa, zamerané na zakladné, kaz-
dodenne pouzivané prvky ako kIG¢ s dialkovym ovladanim, bezklGcové
odomykanie a Startovanie, ako aj parkovacie asistenéné systémy - vra-
tane malo znamych funkcii.

V priebehu druhého polroka postupne pribudnu videa popisujtice funk-
cie a ovladanie nasledujtcich asistencnych systémov:

ACC + Front Assist

Lane Assist

Side Assist, Blind Spot, asistent vyparkovania

Reflektory LED Matrix (v novom Passate)

CarNet, AppConnect, VW Connect

vVvvyyVvyy

N JiN

Zakaznici si moZu jednotlivé videa prezriet na oficialnom blogu znacky.
https://www.volkswagenblog.sk/vsetko-o-bezklucovom-vstupe-a-star-
tovani-vw-tech-video

https://www.volkswagenblog.sk/ co-vsetko-dokaze-kluc-vw-tech-video
https://www.volkswagenblog.sk/ parkovanie-bez-stresu-vw-tech-video
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Aby vase oci neostali ,,suché“

—— Syndrém suchého oka postihuje mnoz-

LArtelac - stvo ludi, najma tych, éo travia ¢as dlhym
ﬁ'l__},_‘-‘*““f Soférovanim.Vysledkom je zacervenanie,
e = palenie, pocit Unavy a tazkych viecok,
pripadne svrbenie. Pomoc je celkom
jednoducha — staci si nakvapkat’ tzv.
umelé slzy. Povrchu oka zabezpecia
hladkost’a poskytnu dlhotrvajicu hydra-
taciu. Zvlhéujice ocné kvapky Artelac®
Rebalance pomézu zmiernit’ priznaky
»suchych oci vdaka obsahu kyseliny
hyalurénovej.
Sterilné zvlhcujice kvapky Artelac® Re-
balance obsahujl navyse inovativny kon-
zervacny systém, ktory na povrchu oka rozklada kyslik, vodu a soli
na prirodné komponenty slzného filmu. Optimalna koncentracia
kyseliny hyalurénovej poskytne podrazdenym a suchym ociam
okamzité zvlhcenie a potrebnl Ulavu. Zdravotnicka pomocka je
vhodna aj pre nositelov kontaktnych Sosoviek a pouzivanie kva-
piek nie je casovo obmedzené. Hl'adajte v lekarnach.

S LA

Ll L LT

Prijemné uvolnenie a cista mysel?
DrWITT RELAX ma na to recept

Nech sa uzZ venujete akémukolvek
Sportu, nemali by ste podceriovat’ ani
cas potrebny na oddych a uvolnenie.
Odblrajte stres pomocou vitaminovej
minerdlnej vody pre Sportovcov a ak-
tivnych fudi Dr'WITT RELAX!

DrWITT RELAX s prichutou cierna
ribezfa, brusnica & ibistek obsahuje
horcik a vitaminy Bl, Bé a B2, ktoré
prispievaju k zniZeniu miery vycCerpa-
nia a k celkovej psychickej pohode.

V jednej flasi sa nachddza viac ako
100% doporuceného denného prijmu
vitaminu B6 a B2 a viac ako polovica
doporuceného denného prijmu horcika.

Zvecnite a oslavte svoju lasku novymi vonami Celebrate
od AVONu!

Spolocnost’ AVON Cosmetics predstavuje nové Specialne vone Celebrate pre za-
milované pary vytvorené prestiznym parizskym parfumérskym domom. Damska
aj panska vona sa inSpirované nekoneénou laskou, romantikou a st’astnymi pocitmi.

Pribeh lasky, ktory rozprava kolekcia voni Today Tomorrow Always, trvd uz 15 rokov a je stdle silnejsi.
Nové véne Celebrate for Her a Celebrate for Him pre spolocnost’ AVON vytvorila absolitna hviezda
parfumérskeho priemyslu, Olivier Cresp, ktory tvori véne pre najluxusnejSie znacky sveta, ako napr.Thier-
ry Mugler, Christian Dior, Dolce & Gabbana, Giorgio Armani, Versace a iné. ,InSpirdciu som nasiel, ked
som sledoval milencov prechddzajticich sa Parizom. UZivaju si svoju lasku kazdy defi a kazdd minutu
stravend spolu.Vdne z kolekcie Today Tomorrow Always uz 15 rokov stelesriuju Cisté pocity a romantiku.
Nova véria Celebrate predstavuje Stastie, vzrusenie a iskry v ich ociach,” uvadza parfumér Olivier Cresp,
ktorému sa takto podarilo zachytit’ esenciu lasky do flakonu.

Toaletny parfum Celebrate for Her

Luxusnd véna kvetu neroli, ktory je srdcom celej kolekcie TTA, sa snubi s tuberézou a radostnymi kvetmi
pomarancovnika, oramovanymi svieZou véfiou citréna a hrejivymi ténmi benzoinu.

Toaletna voda Celebration for Him

Luxusnd véria kvetu neroli, ktory je srdcom celej kolekcie TTA, sa sntbi so svieZim bergamotom a ténmi
levandule, poloZenymi na hrejivom zdklade lahodnej vanilky a muzného kondrniku slivkového.

UZITE SI LETO PLNE
zabavy a ovocnych chuti

Prazdniny si v plnom pride.

Chystdte sa na dovolenku ¢i na vy-
let? Nezabudnite do batéZka priba-
lit' aj cukriky Haribo Goldbdren Saft
Minis.Tieto malé balicky s farebnymi
medvedikmi sa zmestia do kaZzdého
vrecka.

Cukriky s prichutou jablk, malin,
broskyn, hrusiek, limetiek a ciernych
ribezli obsahuji 25 % ovocné Stavy,
st mdkké a neobsahuju Ziadne ume-
Ié farbiva.

Tak hura za dobrodruistvom!

www.avon.sk

TURCIANSKA SUNKA s ciernym
korenim, delikatesa vyrobena
Tazite po nie¢om vynimoénom, N S Iove ns ku

zdroveri viak ctite tradicie?

Lahodna receptira Turcianskej
Sunky s ciernym korenim je pre vds
td prava.

Na vas stél prinaSame harméniu
chuti v podobe Sunky tudenej na bu-
kovom dreve s vysokym obsahom
bravcového mdsa. Ozvlastnend je
ciernym korenim tak, aby vyhove-
la tym najndrocnejsSim. Turcianska
Sunka je sucastou radu Premium
od Mecomu, ktory presiel komplet-
nym redizajnom.

S8

* Origindl
je len jeden!

NIVA ORIGINAL je zrejici syr

s uslachtilou modrou plesriou Pe-

nicillium roqueforti. Vyznacuje

sa typickou mramorovou Struktu-

rou modrastych plesni na krémo-

vo bielom povrchu. Jeho klasickd

vyroba v Levickych mliekdrriach

je na rozdiel od konkurencie stdle

rucnd — a to pocas celého procesu od napustania syreniny do vani,

formovania, solenia, zrenia a balenia. Kazdy bochnik syra je tak

jedinecny a pod neustdlou kontrolou. Len samotné zrenie v Specidl-

nom prostredi trvd najmenej 3 az 5 tyZdriov, kedy v syre narastd

spominand usfachtila pleseri. Syry okrem oSkrabavania plesne

na povrchu nie st nejako chemicky oSetrované.Vsetky modro ples-

fiové syry Levickych mliekarni patria pod ochrannd zndmku NIVA

ORIGINAL.

Vyrabaju sa podla tradicnej receptiiry uz viac ako 50 rokov, od roku
2014 v Leviciach, predtym v Hlohovci.

www.levmilk.sk

Koniec nudy na cestach

Prenosny DVD prehravac Orava PD-320 A ma az 2 LCD monitory,
ktoré pomocou popruhov Fahko uchytite o opierky hlavy prednych
sedadiel, aby deti na zadnych sedadldch mali o zdbavu postarané
aj na dlhej ceste. Na 7" LCD obrazovke si pozri filmy a rozpravky
z DVD diskov, USB, SD karty aj z TV, ked’Ze prehrdvac ma zabudo-
vany DVBT-2 tuner pre prijem digitdlneho TV signalu (Kodek H.264).

Aby sa vam autom nerozliehal krik animovanych postaviciek, pus-
tite im zvuk cez slichadla. Oblibené songy si méZete vypocut’ cez
vstavané stereo reproduktory prehravaca. Orava PD-320 A vybaveny
Anti-Shock systémom, dialkovym ovladanim a nabijat’ ho méZete
okrem klasického adaptéra aj cez |12V adaptér v aute.

Na jedno nabitie ponikne
az 2-hodinovi zdbavu. Oce-
nite ho aj pri cestovani lieta-
dlom, viakom ¢i autobusom.
Mbéze byt’ vas za 149 €.

www.orava.eu

NEVYPADNITE Z LETNEHO TEMPA ANI NA JESEN!

Uzili ste si leto naplno? Dovolenky, Sport a mnoho dalSich typickych letnych aktivit méZe zapricinit),
Ze vas v jeho zdvere prekvapi jesennd unava. Nepolavujte preto v nastavenom tempe a neprestdvajte
sa Sportu venovat’ aj nad’alej! Vyberte sa na prechddzku, naplanuijte si predlZeny vikend v hordch alebo
vyskusajte nieco Uplne nové. Opatrnosti vSak nikdy nie je dost, nezabudajte preto ani na bezpecnost’.
Urcite predsa nechcete riesit’ neprijemnosti spojené s trazom.

Hlavnym sprievodnym javom kaZdého trazu ¢i poranenia je totiz zapal. Zdpalova reakcia je v podsta-
te prostriedkom ,,opravy* nasho tela, ktoré sa so zranenim takymto spésobom vyrovnava. Co teda za-
berd na vyrony, podliatiny, opuchy a zlomeniny? Enzymové lieky! Cielene ,,namieSané* zmesi enzymoyv,
ktoré komplexne ucinkuju pri prekondvani zapalov po trazoch a poraneniach. Skracuji dobu hojenia,
pretoZe urychluji vstrebdvanie opuchov a krvnych podliatin. Rovnako timia bolestivost’ poraneného
miesta. To vSetko vedie k zlepSeniu pohyblivosti postihnutych kibov, svalov a Sliach, a tym aj ku kratsej
praceneschopnosti a dobe potrebnej k uplnému vylieceniu. Spravny kokteil enzymov ndjdete v lieku
Wobenzym. Tento volno predajny liek by sa mal stat’ sticastou vybavy pri Sporte, najmd ak vds caka
intenzivna a ndrazova telesnd aktivita, na ktorti netrénované telo nie je zvyknuté.Teraz ho navyse do-
stanete v praktickom, modernom a spratnom baleni 300 tbl,, ktoré hravo zbalite kamkol'vek.

Viac na www.wobenzym.sk

Medova
vzpruha

Med v sebe skryva mnoZstvo vitaminov
a minerdlnych latok déleZitych pre fudsky
organizmus.Vd'aka svojmu zloZeniu posilfiuje
imunitny systém, ktory je vefakrat vystaveny
mnohym ndstrahdm. Med je taktieZ zndmy
ako prirodny zdroj sacharidov, ktoré zabez-
pecuju telu potrebnui energiu.

Aj vy pocitujete, Ze vas organizmus potrebuje nielen ,,ochranit™ pred
vonkajsimi vplyvmi, ale aj vzpruZit’ po ndrocnom dni? Ochutnajte Med
lesny od spolocnosti Medokomerc, ktory je zmesou kvetovych a medo-
vicovych medov. Med lesny pochddza z rydzo cistej prirody. Doprajte
si po praci v pohodli domova $dlku caju s medom alebo si len tak
w»zamaskrt'te“. Maskrtné jazycky si pochutia na jeho vynimochej chuti.
Med lesny ndjdete vo vsetkych dobrych obchodoch v 250 g, 500 g
a 900 g baleni. Odporicand cena 500 g balenia Med lesny je 3,60 €.

Viac informdcii na www.medokomerc.cz.

Vycarujte si krajsi usmev
VDAKA AKTIVNEMU UHLIU

-l s

Chcete dopriat’ svojim zubom Spickovu starostlivost’ s prirodnymi zloz-
kami? Vyskuasajte novy Signal Charcoal s obsahom aktivneho uhlia! Ak-
tivne uhlie pouZivali uz staroveki Egyptania, ¢i Gréci.Vd'aka svojej farbe,
cistiacim a detoxikacnym ucinkom si dokonca vysliZilo pomenovanie
,,cierna magia“. Teraz je sucast'ou novej zubnej pasty Signal Long Active
Nature Elements, ktord napomadha prirodzenej bielosti vasich zubov.

Hladdte rieSenie pre belSie zuby, ale zdroveri chcete zostat’ verni pri-
rode? Signal prichddza s rieSenim v podobe zubnej pasty Long Active
Nature Elements Charcoal. Pastu tvori 92 % prirodnych zloZiek a vd'aka
vytazku z aktivneho uhlia prispieva k prirodzene bielym zubom. Jemné
zloZenie kombinuje prirodné zloZky s minerdlmi zinku, ktory je zndmy
antibakteridlnymi tcinkami. Zinok navySe dodd vasim zubom silu a ochrani
ich pred zubnym kazom.

Pretoze na kazdom Usmeve zalezi.
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Lexus typ ES v Eurépe dlho nepredival, pod ,vlajkovou lodou“LS,
mal typ GS. Minuly rok sa to zmenilo, na eurépsky trh sa miesto dal-
$ej generdcie GS dostala siedma generdcia najpreddvanejsicho seda-
nu znacky Lexus v USA, typ ES. Za necelych 30 rokov, ¢o ho Lexus
predidva (nielen v USA), sa z tohto typu predalo 2,3 miliéna vozidiel.
Medzi sedanmi vy$sej strednej triedy prémiového segmentu vynikd
pohonom prednych kolies — aj v ostatnych limuzinach znacky sa po-
hon tradi¢ne prendsa na zadnu népravu.

Novi generédcia ES je postavend na novej platforme GA-K, porov-
nanie rozmerov s predchddzajicou generéciou, ktord v Eurépe nebola,
nemd priliSny vyznam, preto iba spomenieme, Ze Lexus sleduje trendy
konkurencie a novinka je dlhsia, $irsia a o nie¢o niZia ako jej pred-
chodca. Vyskusali sme Lexus ES 300h vo verzii F SPORT, zaradene;
do typu ES prvykrit. Vyznacuje sa ¢iernou mriezkou chladi¢a, ma zad-
ny spojler, $pecidlne logo, tmavy ,podndraznik® a 19-palcové kolesa.

Lexus ES 300h F SPORT TOP

autor: Tatiana TAZKA

Premiéra luxusného sedanu v Europe

Interiér vozidla ES mi tiez népadity exkluzivny dizajn, s kvalitnymi

materidlmi a vybornym spracovanim. Je vydarenym spojenim funké-
nosti a luxusu. Vo verzii F SPORT zaujme koZou obsity $portovy
volant (vyhrievany, elektricky nastavitelny) s hrubym vencom a pre-
radovacimi packami pod volantom. Hodnotne pdsobia pedile F Sport,
kovové obklady, koZené cervené Calunenie, Sportové sedadld (elektricky
nastavitelné s nastavitelnou driekovou opierkou, vyhrievané), ervené
presivanie, mohutny stredovy tunel, ktory slizi aj ako laktova opierka

s tloznou schrinkou a iné ozdobné prvky F SPORT.
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Pred vodicom sa nachddza 8-palcovy multiinformacny displej
meniaci grafiku podla zvoleného rezimu: EV, Eco, Normal, Sport
a Sport+, ktory zabezpecuje rychlejsiu akcelericiu a meni charakteris-
tiku elektrického posilfiovaca riadenia s cielom zabezpecit rychlejsiu
odozvu na poziadavky vodi¢a. Novy je 12,3-palcovy displej multi-
medialneho systému. Mé dobru grafiku, da sa rozdelit na dve Casti.
Ovlida sa len touchpadom z dotykovej plosky na stredovom paneli.
Ovlidanie infotaimentu pocas jazdy je hodne ndro¢né, v takom inak
velmi kvalitnom aute aZ nevhodné. V ES zostali aj klasické tlacidld
na ovlddanie klimatizicie, oto¢ny ovldda¢ radia so $tyrmi tlacidlami,
mé projekény head-up displej, dvojzénovi automatickd klimatizdciu
so snimacom vlhkosti, prémiovy audiosystém Mark Levinson
so 17 reproduktormi, DVD prehrévad, konektory AUX, USB, hodiny

s klasickym cifernikom a iné luxusne posobiace prvky.

Lexus ES poskytuje viac-menej dostatok priestoru pre vietkych ¢lenov posadky. A to ,,menej*
sa vztahuje len k priestoru nad hlavami cestujicich na zadnych sedadlach. Dlhéni s vyskou
nad 185 cm uz hlavou testuju kvalitu stropného potahu. Nastastie, sklon operadiel mozno tro-
chu zvidsit, ¢o tento problém redukuje. Cestovanie na zadnych sedadlich sprijemnuji vhodne
umiestnené vyduchy klimatizcie. BatoZinovy priestor pontika objem 454 litrov. Na auto s diz-
kou takmer 5 metrov mozno pre niekoho malo, ale zdkaznici, ktori siahnu po autich tohto
druhu obrovsky batoZinovy priestor nepotrebuji. Nakladanie je zlep$ené zavedenim elektricky
ovlddaného veka s funkciou ,bezdotykového® otvirania a zatvirania.

Lexus ES 300h je vybaveny novou, §tvrtou generaciou hybridného pohonného systému. Vy-
luéne, s inym motorom sa nepredéva. Vyuziva kombindciu hospoddrneho 2,5-litrového stvorval-
cového zézihového motora pracujiceho v Atkinsonovom cykle a elektromotora. Dosahuje vy-
kon 131 kW pri 5700 ot./min. a kratiaci moment 221 Nm od 3600 ot./min. Elektromotor
mé vykon 88 kW a krutiaci moment 202 Nm. Novy 2,5-litrovy zdzihovy motor v hybridnom
pohone vyuziva technol6giu ,rychleho spalovania®, ¢im dosahuje jednu z najvicsich tepelnych
G¢innosti medzi motormi montovanymi do sériovo vyrdbanych vozidiel. Prispievaja k tomu
priame nasédvacie kandly, zvicSené uhly ventilov a laserom navirané sedld ventilov. Na dobre;
G¢innosti motora sa podielaju aj olejové Eerpadlo s variabilnou vykonnostou, viacotvorové vstre-
kovage, variabilné ¢asovanie ventilov a variabilny chladiaci systém. Vdaka novej varidtorove;
prevodovke (s mensimi rozmermi a lepSou mechanickou t¢innostou) dynamické zrychlenie
pri predbichacich manévroch sprevidza prijemnejsi zvuk motora. Zmeny neobisli ani elektro-
motor, ktory je kompaktnejsi a Cerpd energiu z nikel-metal hybridného akumuldtora. Ten je tiez
mengi, takZe ho konstruktéri mohli presunit spod batoZinového priestoru pod zadné sedadla.
Celkovy vykon hybridného systému pohonu je 160 kW. Umoziiuje velkému sedanu zrychlovat
z 0 na 100 km/h za 8,7 sekundy a dosiahnut maximélnu rychlost 180 km/h. Riadiaca jednotka
prevodovky zabezpecuje plynuly a jemny rozjazd vozidla. Aj ked Lexus ES posobi mimoriadne
§portovym dojmom, jeho hybridny pohon ma najradsej, ked ho vodi¢ nechd pracovat pohodovo,
bez vyti¢ania k maximu otd¢ok. To neznamend, Ze jazda v iom je nudnd.

Spotreba benzinu je vyrazne zavisld od sposobu jazdy, v meste a mimo mesta a predvidavom

sposobe jazdy sa pohybovala okolo 6 1/100 km, po dialnici pri rychlosti 130 km/h sa spotreba

zdvihne na 71/100 km, pri ¢astejSom vyuzi-
vani jazdného rezimu Sport+ vyskodi hodne
nad 71/100 km.

Stabilita vozidla je prikladna, podvozok aj
pri 19-palcovych kolesich dokize dobre tl-
mit ndrazy od nerovnosti cesty. Vi¢sinou sme
vyuzivali §tandardné nastavenie ,Normal®.
K silnym strankam tohto auta patri dobré od-
hluénenie kabiny.

Lexus ES 300h F Sport TOP sa preddva
od 64400 €. V nami skdisanom vozidle sa

pripldcalo 1200 € za metalicky lak.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy radovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 2487 cm?, najvacsi
vykon 131 kW pri 5700 ot./min., knitiaci moment
221 Nm pri 3600 aZ 5200 ot./min., maximalny vykon
elektromotora 88 kW, maximalny knitiaci moment
elektromotora 202 Nm,
najvacsi vykon hybridnej siistavy 160 kW.

Prevody:
prevodovka E-CVT, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramenach zadna viacprvkova na-

prava, vzduchové pruZenie s regulaciou svetlej vysky,

kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové

riadenie s posiliiovacom, obrysovy priemer otacania
12,2 m, pneumatiky rozmeru 235/40 R-19.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4975/1865/1445 mm, razvor naprav 2870 mm,
pohotovostna/ celkova 1804 /2150 kg, objem batozi-
nového priestoru 454 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvicsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 8,7 s, spotreba benzinuv kombinovanej
prevadzke 4,7 1/100 km, €0, 106 g/km.




mmmmmm n VYSKUSALI SME W Kia e-Soul Platinum

Tretia generacia Kie Soul sa v Eurépe prediva vyhradne s elektrickym poho-
nom. Tento typ Kia uviedla na trh vroku 2009, doteraz z neho vyrobila a predala
celosvetovo takmer 1,7 miliénov vozidiel. Od druhej genericie uz sa dal Soul
kupit aj s elektrickym pohonom, zakaznici v zipadnej a severnej Eurépe vdaka
vyznamnym vyhodam (finanéné podpory $titu, danové vyhody, moznost par-
kovania v centrich miest atd.) vlani uprednostiovali elektrické Souly, kupili si
ich viac ako modelov pohananych spalovacimi motormi. To zrejme rozhodlo,

autor: Tatiana TAZKA

ze teraz si uz v Eurépe mozno Soul kipit len ako elektromobil.

Kia e-Soul, ndstupca modelu Soul EV z druhej genericie, zostiva
verny hranatej karosérii. Dizajn bol obohateny o celodiédové reflek-
tory. Nabijacia zdsuvka sa nachddza za krytom v prednej Casti vo-
zidla. Novy e-Soul je 0 55 mm dlhsi (4195 mm) ako jeho predchod-
ca, ma rizvor ndprav dlhy 2600 mm (+ 30 mm) a 0 15 mm m4 dlhs{
predny previs karosérie. Zaujemcovia o Kiu e-Soul v Eurépe si mozu
vybrat z dvoch elektrickych pohonnych jednotiek. Bud elektropohon
pre §tandardny dojazd (39,2 kWh/276 km) alebo s dlhym dojaz-
dom (64 kWh/452 km), ktory sme mali moznost vyskusat. Obidva
varianty ponukaju dlhsi dojazd ako mal model Soul EV. Lepsi je aj
jazdny vykon, kedZze vykonnejsie elektromotory poskytuju kratiaci
moment az 395 Nm, dostupny od 0 do 3600 ot./min., ¢o je o 39 per-
cent viac ako v predchddzajicej generacii. Litium -i6nové polymé-
rové akumuldtory maju energetickt hustotu 250 Wh/kg vdaka no-
vym chemickym vlastnostiam umoznuju uloZit v élankoch az o 25 %
vidsie mnozstvo energie v porovnatelnom objeme ako v akumuldtore
modelu Soul EV.

Akumulitor s kapacitou 64 kWh s predizenym dojazdom dodava
energiu elektromotoru s vykonom 150 kW v rozsahu 3800 az 8000
ot./min., s ktorym moze e-Soul podla informdcii vyrobcu najazdit az
452 km na jedno nabitie. Spotrebu energie uvddza len 157 Wh/km,
v mestskom prostredi, kde dochddza k Castejsej rekuperdcii kinetic-
kej energie len 109 Wh/km. Tento model dokdze posobivo zrychlo-
vat - z 0 na 100 km/h len za 7,9 sekundy - a dosiahnut maximélnu
rychlost 167 km/h. Akumuldtory mozno dobit z kapacity 20 %
na 80 % za 42 minudt rychlonabijackou 100 kW s jednosmernym
pradom.

Vzhladom k tomu, Ze sme auto skasali v lete, kedy bolo cez deii vel-
mi teplo, museli sme ob¢as zapnut klimatizéciu, ¢o zmensilo dovtedy
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signalizovany dojazd o 18 km. Dojazd je velmi zavisly aj od komfor-
tu, ktory si chce posidka vo vozidle uzit v horicom lete, asi este viac
pocas mrazivych dni. Predné sedadld su vyhrievané, vyhrievany je aj
volant, zadné sedadld, energiu spotrebiva aj spominand automatickd
klimatizédcia. Vodi¢ ma na vyber §tyri jazdné rezimy — Normal, Eco,
Eco+ a Sport. Pokus o $portovy styl jazdy méd zmysel pri zapnutom
rezime Sport, ved vykonnostny potencidl pohonu je naozaj slusny,
ale rychlo ubudajice kilometre s mozného dojazdu nds prinutili tuto
jazdnu skasku zbytoéne nepredlzovat.

Navyse, kedZe sme to skasali na klukatej okresnej ceste, zistili sme,
ze v ostrych zakrutich sa e Soul bo¢ne dost nakldna a pri rychlom
striedani zdkrut sme citili, Ze sa dostdvame k hranici, kedy mozno
podvozku este plne doverovat. Podvozok dobre filtruje mensie ne-
rovnosti ciest a pri ,normalnej, teda nie vyslovene $portovej jazde,
je cestovanie v novom Soule prijemné.

Na dialnici, po pribliZeni sa k limitu povolenej rychlosti sa uz do kabiny dostédva dost ae-

rodynamického hluku, ¢o je spdsobené vyssou stavbou karosérie a jej hranatostou. Dialnica
v§ak urdite nebude pre tento elektromobil vyznamnym previdzkovym prostredim.
Kia e-Soul je vybavena radom technoldgii na rekupericiu energie, ktorych cielom je maxi-
malizdcia dojazdu. Patri medzi ne energeticky G¢inny systém tepelného cerpadla Kia, vo-
zidlo disponuje ventilaénym a klimatizaénym systémom, ktory vypne vetranie v kabine
do vsetkych miest okrem sedadla vodi¢a. Kia e-Soul disponuje mnoZstvom asistenénych
systémov, napriklad inteligentnym tempomatom, ¢itatkou dopravnych znaciek, monitoro-
vanim jazdnych pruhov, sledovanim dnavy vodica, autonémnymi brzdami, detekciou slepych
uhlov, adaptivnymi dialkovymi svetlami... Picky vykakajice spod ramien volantu nesluzia pre
preradovanie virtudlnych prednastavenych prevodovych stupiiov, ale pre menenie intenzi-
ty rekuperaéného spomalovania v piatich drovniach. Od Ziadnej rekuperdcie az po rezim
»jedného pedilu® — vozidlo vtedy mozno ovlddat len akceleraénym peddlom a na brzdenie
vyuzivat pritiahnutie lavej packy pod volantom. Konstrukcia pohonu umoziuje aj automa-
ticky rezim, ktory sa dokdze prisposobit previddzke v okoli vozidla. Ten nim vyhovoval
najviac. Pravou pédckou sa prepinaji spominané urovne rekuperacie. Pri dvojici najvyssich
je razancia spomalovania vozidla po uvolneni tlaku na akceleraény peddl, Ze rozsvietenie
brzdovych svetiel vzadu je naozaj opravnené.

Vodi¢ ma vdaka vy§siemu posedu dobry vy-
hlad, pristroje st vyborne ¢itatelné, pred ocami
md nielen informdcie o jazde, ale tiez o dojazde,
ktory pri elektromobiloch treba naozaj vnimat.
Dalsie informicie sa zobrazuji na 10,25-pal-
covej dotykovej obrazovke. Sluzi nielen na-
vigdcii a audioststave, ale aj na nastavenie
roznych funkeii elektromobilu. Konektivita
s externymi zariadeniami cez Apple Car-
Play a Android Auto a nabijaci box sa dala
ocakdvat, nadsandardom je zvukovy systém
Harman/Kardon.

Vzadu sa pohodlne usadia dvaja dospeli
a jedno dieta. BatoZinovy priestor md ob-
jem 315 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne schod, objem sa zvi¢si na 1339 lit-
rov. Mé dvojité dno, v jeho spodnej ¢asti je
uloZeny nabijaci kdbel.

Kia e-Soul vo vybave Platinum sa pre-

ddva za 41290 €. Doplica sa za metalicky /
perletovy lak 500 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Elektromotor :
synchrénny s permanentnymi magnetmi, najvacsi
vykon 150 kW pri 3800 aZ 8000 ot./min., kriitiaci
moment 395 Nm od 0 do 3600 ot./min.

Batérie :
litium-ion polymérové, kapacita 64 kWh .

Prevody:
bezstupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené
na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viac-

prvkova naprava, vinuté pruZiny, kotiic¢ové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4195/1800/1605 mm, razvor naprav 2600 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1565/1575 mm, poho-
tovostna/celkova hmotnost 1593 /1682 kg,
svetla vySka 151 mm,
objem batoZinového priestoru 315/1339 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 167 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,9 s, kombinovana
spotreba 15,7 kWh/100 km,
dojazd 452 km, CO, 0 g/km.
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autor: Tatiana TAZKA
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Pohodlneé SV

Automobilka Citroén nahradila sedany a kombi C5 v Eurépe $portovo-uzitkovym vozidlom
s oznatenim C5 Alircross. Premiéru mal na autosaléne v Sanghaji v roku 2017. V Eurépe ho
predstavili koncom minulého roka. Citroén C5 Aircross patri rozmermi (dfzka 4500 mm, sirka
1969 mm, vyska 1654 mm, svetld vyska 230 mm) na rozhranie mensich a velkych SUV. Posta-
veny je na platforme EMP2 ako jeho strodenec sesterskej znacky, Peugeot 3008. Novy Citroén
C5 Aircross je v ponuke s Groviiami vybavy LIVE, FEEL a SHINE, pohdnaji ho G¢inné mo-
tory (zazihové PureTech 130 S a PureTech 180 S, vznetové BlueHDi 130 S a BlueHDi 180 S)
spojené s ru¢ne ovlddanou 6-stupiiovou prevodovkou alebo automatickou 8-stupiiovou prevo-
dovkou, vzdy s pohonom prednych kolies.Vyskasali sme novy Citroén C5 Aircross pohdnany
1,5-litrovym vznetovym motorom s vykonom 96 kW vo vybave Shine. Motor spolupracoval
s novou 8 stupriovou automatickou prevodovkou.
Citroén C5 Aircross je verny SUV znacky sirokou kaskddovou prednou maskou, vysokou ka-
potou, plévajicou strechou, vyraznymi prvkami, ako si vzduchové kapsule Airbump, ochran-
nymi listami podbehov kolies, spodnej linie karosérie, ¢i stre$né nosice. M4 pritahovat najmi
mladych zdkaznikov, pre ktorych je pripravend Siroka skdla moznosti individualizicie vozidla
prostrednictvom farebnych kombinacii jednotlivych Casti exteriéru aj interiéru.
Pred vodicom je digitilny zdruzeny TFT displej s uhlopriec¢kou 12,3 palca, na ktorom sa zobra-
zujl vybrané informicie o jazde. V strede pristrojovej dosky sa nachddza 8- palcovy dotykovy
displej, cez ktory sa ovlidaju vietky funkcie vozidla. Prica s nim vyzaduje pocas jazdy sustre-
denie sa. Obidva tieto displeje maji povod v Peugeote 3008, podobne ako aj voli¢ automatic-
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kej prevodovky. Nové sedadld Advanced Comfort pontikajui skutoéne dobry komfort sedenia.
Predné sedadlé st vyskovo nastavitelné, s vyskovo a pozdizne nastavitelnymi opierkami hlavy.
Kozeny ovilny volant s chrémovanym dekérom mozno nastavit v obidvoch smeroch, rychlo
sme si za nim na$li vhodnua polohu. Vo vybave SHINE nechyba automatickd klimatizdcia,
cuvacia kamera, navigicia s integrovanou mapou Eurépy, rddio, hands-free Bluetooth, konektor
USB, bezklablové dobijanie mobilného telefénu a iné.
Vzadu st tri samostatné sedadld, maji rovnaku sirku. Daji sa pozdizne posavat v rozmedzi
15 cm, &o umoziuje prisposobit polohu sedadiel podla potreby v prospech komfortu cestuju-
cich alebo vicsieho priestoru na prepravu batoziny. Sedadld si pomerne tuzke, s krat$imi ,se-
ddkmi“. Nemali by teda na nich sediet dospeli basketbalisti, lebo ti by sa asi na nich pri dlho-
trvajucej jazde necitili dostato¢ne pohodlne. Kabina je celkovo priestrannd, je v nej aj dostatok
uloznych priestorov. BatoZinovy priestor pontka v zdkladnom usporiadani objem 580/720 lit-
rov. Zlozené sedadla tvoria s dvojuroviiovou podlahou batoZinového priestoru praktickd rovna
tloznt plochu s objemom nad fiou (po strop) 1630 litrov. V skdsanom vozidle bola k dispozicii
vyberatelnd oddelovacia siet batozinového priestoru ako aj rezervné koleso, ¢o vzdy ocefiujeme
(doplnkové vybava).
Vznetovy motor zo zdvihového objemu 1,5 litra dokdze poskytnut vykon 96 kW, maximalny
kratiaci moment 300 Nm uz od 1750 ot./min. Pracuje kultivovane v celom rozsahu pracov-
nych otacok, prekvapil dynamikou aj pri otd¢kach pod hranicou vrcholu kritiaceho momentu.
Ochotne za¢ne hnat auto od 1500 ot./min. a nepolavi az k 4000 ot./min. Spolupracuje s 8-stup-
fiovou automatickou prevodovkou, tito zostava vozidlo zrychluje z pokoja na 100 km/h
za 10,6 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost 188 km/h. Prevodovka preraduje logicky a hlad-
ko. Celkovy priemer spotreby nafty 6,7 1/100 pokladdme za dobry, lebo pri skisobnych jazdich
bolo tretinové zastipenie po okresnych cestich, bratislavskych aj na dialnici.
Vozidlo disponuje aj rezimom Sport, pri ktorom motor na pohyby plynového pedala reaguje len
o nieco ostrejsie. Odhluénenie kabiny je na vysokej urovni aj vdaka dvojitym vrstvenym skldm
s izolaénou vrstvou.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy prepliiany, ventilovy

vykon 96 kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment
300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené
na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,

prieény skrutny stabilizator, zadna vle¢ena naprava
so skrutne pruznou prieckou, vinuté pruZiny, priecny

skrutny stabilizator, koticové brzdy,

vpredu s ventilovanymi kotiémi,
hrebefiové riadenie s elektro-hydraulickym
posiliiovacom,
(timice s progresivnym hydraulickym dorazom),
pneumatiky rozmeru 235/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4500/1969/1654 mm,
razvor naprav 2730 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1573/2020 kg, objem batoZzinového priestoru
580/720/1630 |, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z0 na 100 km/h za 10,6 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 4,4/3,8-3,9/4-4,11/100 km, (WLTP kombin.
spotreba 4,9-5,81/100 km) CO, 106-108 g/km
( WLTP C02 129,3-152,2 g/km).

Citroén C5 Aircross ma prémiové tlmice pru-
Zenia s hydraulickymi dorazmi (dva hydrau-
lické dorazy — jeden pre rozpinanie a jeden
pre stlicanie. Systém sa vydaril, jazda je velmi
prijemnd. V zdkrutdch treba rdtat s naklana-
nim vozidla. Vdaka vicsej svetlej vyske sme s vo-
zidlom mohli bez obav jazdit aj po cestich
s nespevnenym povrchom.

Nechyba trakény systém Grip Control (znd-
my aj z dalsich vozidiel PSA) pracujici v mé-
doch Standard, Sand (piesok), Off-road,
Snow (sneh), OFF a systémy regulicie zjazdu
a rozjazdu v kopci.

Citroen C5 Aircross BlueHDi 130
S & S EAT8 s vykonom 96 kW s uroviiou
vybavy Shine sa predava za 31490 eur.

'qJ‘!I'I.
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s \/YSKUSALI SME W Mazda 3 2.0 Skyactiv -G122 MT Plus

MA STALE SVOJ STYL

autor: Tatiana TAZKA

Mazda 3 je pre japonski automobilku vyznamnym typom.
Od roku 2003, kedy Mazda v nizej strednej triede nahradila
obchodne uspesny typ 323 ,trojkou”, predala z typu 3 uz Sest
miliénov vozidiel. Pri vyvoji Stvrtej generdcie, ktord absolvovala
svetovi premiéru minuli jesefi v Los Angeles, vyvojdri vyvija-
li akoby dve odlisné autd, pitdverovy hatchback a stvordvero-
vy sedan. Proporcie oboch modelov st odlisné, sirodenectvo
dokladuji najmi Sportovo dlhou prednou kapotou, ¢istymi li-
niami, rozmernou $estuholnikovou maskou chladica a tizkymi
yprizmurenymi“ reflektormi so $pickovou full LED technolé-
giou uz v zdkladnej vybave. Vonkajsie rozmery hatchbacku si
4460x1795x1435 mm, sedan je 0 200 mm dlhsia o 5 mm vyssi.

Rézvor néprav maji zhodny, a to 2725 mm.

Na pohon novej genericie Mazdy 3 je v Eurépe k dispozicii zazi-
hovy §tvorvalcovy dvojliter s atmosférickym nasavanim (Skyactiv-
-G122) s najvadsim vykonom 90 kW, vznetovy 1,8-litrovy motor
s vykonom 85 kW (Skyactiv-D116) Mozno si zvolit 6-stuptiovi
ruéne ovlidang, ako aj automatickd prevodovku s rovnakym poc-
tom stupniov. Novinkou v ponuke motorov je zaZihovy 2.0 Skyactiv-
-X181, ktory pontka okrem pohonu prednych kolies aj verziu s po-
honom vsetkych $tyroch kolies. Vyskasali sme Mazdu 3 hatchback
v stupni vybavy Plus, pohdiiand dvojlitrovym zaZihovym $tvorval-
com s vykonom 90 kW, spriahnutym so 6-stupiiovou ru¢ne ovldda-
nou prevodovkou.

Hatchback je dlhy necelych 4,5 m a kedZe dizajnéri nechali vy-
niknut ladnosti prednej kapoty, kabina za¢ina dost daleko od masky
chladi¢a. Z toho vyplyva, Ze interiér nemoéze byt Sampiénom medzi
autami strednej triedy z hladiska priestoru. Co mali tvorcovia ka-
biny k dispozicii, vyuzili umne. Kto sedi na prednych sedadléch, sa
nebude stazovat na nedostatok miesta, vzadu mozu mat vyhrady
osoby s vykou nad 180 cm. Ak pred nimi sedi rovnako vysoka oso-
ba, uZz maju kolend v kontakte s rubom operadla predného sedadla
a aj rezerva volného miesta nad hlavami sa blizi k hranici inosnosti.
Dvihajica sa spodni linia okien zase ubera z vyhladu na okolie oso-
bam nizsieho vzrastu. Ked si uvedomime, Ze v takmer vietkych au-
tich, ktoré stretdvame na cestich, sedi len vodi¢, ob¢as je obsadené aj
sedadlo vedla neho, potom vyhrady k pohodliu cestovania na zadnych
sedadlch zrejme mélokoho odradi od kipy tohto modelu.
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Iste je nemalo takych zakaznikov, ktori si pred kapou auta na zadné
sedadld ani nesadnd, stadi im pohlad na ne cez otvorené dvere. Plati to
najma pre tych, ktori si nekupuji prvé auto.

Pristrojovd doska ma jednoduché horizontélne linie, pristrojovy panel
si zachoval analégové pristroje s centrdlnym rychlomerom. UZito¢ny je
farebny Head-up displej zobrazujici informdcie vo vyske o&f vodica, nie
na vysivatelnom $titku, ale na ¢elnom skle. Informuje o najdélezitejsich
jazdnych parametroch. Rozhranie HMI vyuziva stojacu 8,8-palcovi ob-
razovku, méd vyborné rozlienie, dobra grafiku a prepracovany navigac-
ny systém. Infotainment sa ovlida vyhradne zdruzenym ovlidacom
HMI na stredovej konzole. Pohodlne sa nim d4 ovlddat systém informa-
cii, zdbavy a konektivity. Pri displeji sa nachddzaju dve kamery - vlavo je
klasicka a vpravo infralervend, ktord monitoruje pozornost a unavu vodi-
¢a. Sleduje odi vodica a ak sa systému nepozdédva pohyb ich viecok, di to
najavo zvukovou vystrahou, ale aj systémom bfzd Smart Brake Suport,
ktory jemnym pribrzdenim upozorni vodica, Ze sa musi lepsie koncen-
trovat na jazdu. V nevyhnutnom pripade dokéze aj zabrzdit. Vodi¢ aj spo-
lujazdec sedia o nie¢o niZie na vyborne tvarovanych sedadlich, v nami
skiganom vozidle boli elektricky nastavitelné, vyhrievané. Multifunkény
trojramenny vyhrievany volant je vyskovo a pozdfine nastavitelny, vybor-
ne padne do ruky. Ku komfortu posidky prispieva okrem uz spominanych
prvkov aj automatickd klimatizdcia, jej vyduchy pred spolujazdcom sa
tiahnu po celej Sirke pristrojovej dosky.

Batozinovy priestor v zdkladnom usporiadani ma objem 334 litrov, o 30
litrov menej ako v predchddzajicej generdcii. V nami skdsanom vozidle
s kvalitnym audio systémom Bose sa objem zmensil na 330 litrov, 4 litre

zabral subwoofer. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvicsi na 1019
litrov. Nevyhodou je vyssia nakladacia hrana. V nami ski$anom vozidle sa nachddzala sada
na opravu pneumatik. Novd Mazda 3 pri stupni vybavy Plus obsahuje okrem iného aj adaptivny
tempomat, vystrahu pred krizujicimi sa vozidlami pri prejazde krizovatkou, poloautonémne
riadenie vozidla v kolénach, inteligentny brzdovy asisten¢ny systém, rozpoznévanie dopravnych
znadiek, asistenciu rozjazdu do kopca, systém sledovania mftveho uhla, systém varovania
pred nedmyselnym opustenim jazdného pruhu, predné parkovacie snimace, kvalitny kamerovy
systém disponujici 360 stupiiovym pohladom a iné.

Atmosféricky 2,0-litrovy zdZihovy motor s oznacenim Skyactiv-G122 je zlepseny Mild hyb-
ridnou technolégiou. Motor ma velky kompresny pomer 13:1, ¢o prispieva k dobrej u¢innosti
vyuzitia vstrekovaného paliva do valcov. M4 najvicsi vikon 90 kW a maximdlny kratiaci mo-
ment 213 Nm pri 4000 otd¢kach za mindtu. Vyhovuji mu aj mensie otdcky, najlepsie vsak rea-
guje na zmenu polohy plynového pedila v strednom a vys$om pdsme oticok. Maximum vykonu
sa dostavuje pri 6000 ot./min. Z pokoja na 100 km/h Mazdu 3 zrychli za 10,4 s a umozni jej
dosiahnut maximlnu rychlost 197 km/h. Seststupfiovi prevodovka ma prijemné preradovanie
kritkou pakou s dobre tvarovanou gulovou hlavicou. Pohybuje sa po kritkych a presnych dré-
hach. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme v kombinovanej previdzke dosahovali priemernd
spotrebu benzinu okolo 6 1/100 km.

Pacili sa ndm aj vlastnosti tuhsie naladeného podvozku s jednoduchou zadnou napravou. Ka-
roséria sa v zdkrutich bo¢ne naklaiia len nepatrne a kolesd bezpeéne udrziavaju smer, aky urcil
vodi¢ volantom s presnym a citlivym systémom riadenia.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy s priamym vstrekova-
nim, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1,
zdvihovy objem 1998 cm?,
najvacsi vykon 90 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 213 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny
stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback .

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4460/1795/1435 mm, razvor naprav 2725
mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1439/1875 kg,
objem batoZinového priestoru 330/1019 |,
objem palivovej nadrzZe 51 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 197 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s,
spotreba benzinu v mest.
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,5/4,4/5,21/100 km, CO, 119 g/km.

Mazda 3 2.0 Skyactiv-G122 MT Plus
sa predava za 19990 €, s priplatkov
spomenieme 775 € za novy syto
cerveny lak
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Ing. Oskar Sloboda, PhD., Ing. Branislav Konecny, PhD.
Foto: Ing. V. Krajiiakova; Ing. 0. Sloboda, PhD.

25 rokov vyroby experimenta
vozidiel na §jF TUKE

nych

OBR. 1VOZIDLO B&S 3, S KTORYM BOL DOSIAHNUTY REKORD A HLAVNi REALIZATORI VOZIDIEL B&S,
PROF. ING. A. SLOBODA, PHD., A DOC. ING. T. BUGAR, CSC.

Dalsim vyrobenym vozidlom bolo B & S 4, bolo ako
vzorové a propagaéné vozidlo pre preteky Shell. Tychto
vozidiel, vzhladom na to, Ze splnali vSetky kritéria orga-
nizatorov, bolo v SR vyrobenych 7 kusov. Vyrobené boli
na SjF TUKE, VSBM KE, SPS strojnickej, elektrotech-
nickej a SOSA v Kosiciach, posledné dva kusy boli vyro-
bené na Technickej akadémii v Spisskej Novej Vsi.

Poslednym vozidlom zo série B & S bolo vozidlo B & S 5 Jeep
Willys, vyrobené v spolupraci s VSB TU Ostrava a na pohon vyuzi-
va vodikové technolégie. Vozidlo bolo ocenené na Medzinarodnom
strojarskom veltrhu v Nitre v r. 2014 za vyuzitie alternativneho po-
honu - vodika - ako prvé v SR, obr. 4. Na oslavéich boli predvedené
vetky vozidld B & S, Prototype 17", 18", pneumobily a elektromo-
bil vyrobeny na SjF TUKE., obr. 2, 3. Tiez boli predvedené vozidla
vyrobené na SPS strojnickej a Strednej odbornej skoly automobilo-
vej z Kosic. Na oslavéch sa zacastnilo viac ako 70 pozvanych dcast-
nikov, ktori kreslili vykresovi dokumentdciu, vyrabali vozidld a inym
spésobom pomahali realizovat Gcast vozidiel na pretekoch.

OBR. 2 VOZIDLA B&S
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OBR. 3 PNEUMOBILY

REALIZATORI VOZIDLA B&S 5 JEEP WILLYS
PO SIEDMICH ROKOCH SPOLU.

Oslavy otvoril doc. Ing. J Kral, PhD. K t¢astnikom sa prihovoril
dekan SjF, prorektor TUKE a zastupca Shell, obr. 5.

PREDSEDNICKY STOL OSLAV.

Nasledovalo ocenenie najaktivnejsich pozvanych hosti, ktoré vyko-
nal dekan SjF Dr. h.c. Prof. Ing. J. Ziveak, PhD., MPH.
Ocenenych bolo 23 pozvanych hosti, roznymi medajlami SjF, kto-
ri sa podielali na vyrobe vozidiel B & S. Zlatd medailu obdrza-
1i doc. Ing. T. Bugir, CSc. a prof. Ing. A. Sloboda, PhD. za svoju
25-roénu Einnost pri navrhovani a vyrobe vozidiel na preteky Shell
Eco marathon a reprezenticiu SjF TUKE na medzindrodnej drov-
ni., obr. 6

OCENENIE PROF. ING. A. SLOBODU, PHD.,

Nasledovala prednéska doc. Ing. T. Bugéra, CSc., k vozidlam B & S 1
- 3, (obr. 7.) v ktorej poukdzal na vyrobu vozidiel B & S, tazkosti
pri ich vyrobe, tsmevné prihody z pretekov, snahu posluchdcov pri
vyrobe vozidiel resp. ispechy na $tudentskych vedeckych konferen-
cidch, ktorych sa nasi Studenti zicastnili.

V zavere prispevku sa podakoval jednotlivym vedeniam SjF
za 25-ro¢nd podporu. Na zéver oslav bola vykonand ukizka jazdy
vozidla Prototype 18".

TR LY = i

Na oslavéch sa stretli byvali spoluziaci — ,sheldci, ktor{ kreslili, vyrd-
bali vozidl4 a boli u¢astnikmi pretekov Shell Eco marathon. Taktiez
sa stretli pedagégovia z roznych fakult, ktori pomdhali pri vyrobe
vozidiel. Vzdjomné diskusie nemali konca kraja.

Na zéver osldv G¢astnici dostali tasku s publikiciou o jednotlivych
vozidlach a drobnymi prezentaénymi predmetmi. Stretli sa ti, ktori
si mali ¢o povedat z celého Slovenska, ale aj z Mladej Boleslavy
a Prahy. V samom zdvere osldv sa predstavil kolektiv SjF TUKE,
ktory na druhy dei cestoval reprezentovat SjF TUKE, Kosice a Slo-
vensko na preteky do Londyna, obr. 8, s inovovanym vozidlom Pro-

totype 18"

KOLEKTIV SJF TUKE SFORMOVANY NA PRETEKY
SHELL ECO MARATHON 2019.

Za poslednych 25 rokov boli preteky raz odvolané - v roku 1997
- pre husty dazd a silny vietor, kvoli bezpecnosti jazdcov. Celko-
vo na SjF TUKE bolo vyrobenych 7 vozidiel, z toho B & S 1 az
5 a Prototype 17" a 18". Vozidlo B & S 1 sa pretekov zicastnilo
dvakrit, vozidlo B & S 2 sa pretekov zucastnilo $tyrikrit, vozidlo
B & S 3 bolo na pretekoch 11x, naposledy v r. 2016. Vozidl4 Proto-
type sa pretekov zicastnili po dvakrat. Niektoré vozidld sa pretekov
zicastnili sibezne - dve vozidl4 na jednom ro¢niku pretekov. Nasim
dlhodobym cielom bolo prejst vzdialenost 1000 km na 1 liter paliva.
V stcasnosti este plati nas rekord 783,1 km na 1liter benzinu.
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Vyrobcovia luxusnych vozidiel investuji velké peniaze do efekt-
ného dizajnu. K nemu patri aj syty lak s velkym leskom. Tajom-
stva lakovania automobilov prémiovej triedy odkryva navsteva

japonskej fabriky Lexus v meste Kjusu.

Lakoviia imponuje svojimi moZnostami. Zdvod je schopny ro¢ne
nalakovat az 200 tisic karosérii, ¢o zodpovedd 820 autdm denne. Na
dosiahnutie takejto velkej kapacity zamestnéva az 450 kvalifikovanych
pracovnikov. Nalakovanie jedného automobilu vyZaduje priblizne 10
hodin price a pozostiva zo 46 rozli¢nych dloh. Vsetkych procedur si-
visiacich s procesom lakovania je az 186, pricom 24 krokov je spoje-
nych len so zékladnym nédterom.

Ako v laboratériu

Karosérie lakuju v dokonale ¢istom a stabilnom prostredi, porovna-
telnom so $pecializovanymi laboratériami. Urovesi prasnosti sa meria
kazdé dve hodiny, teplotu udrziavaju v rozmedzi 22° - 28 °C a vlhkost
je konstantnd na drovni presne 60 %. Predtym ako pracovnik vstipi
do lakovacej komory, musi mat na sebe $pecidlny odev a obuv a prejst
vzduchovou clonou, ktord zabréni vniknutiu akychkolvek necistét do
komory. Clonou prechadzaji aj vozidld, v odstupoch sotva 150 cen-
timetrov, napriek tomu nehrozi riziko, Ze by farba z lakovaného auta
zneCistila iné vozidlo. Je to zdsluha regulovaného pridenia vzduchu,
ktorého prud smeruje od stropu smerom k podlahe. Podlahu komory
tvori sietka, pod ktorou pradi voda, a td zachytéva vietky zvysky farby.

Starostlivo nanesené styri vrstvy

Karoséria kazdého Lexusu dostane obal pozostivajuci zo Styroch
vrstiev. Najskor prichddza na rad elektroforeticky povlak zabrafiujaci
korézii. Po fiom prichddza medzivrstva, ktord zaru¢uje hladkost po-
vrchu a pozadovanu kvalitu farby. Moze byt biela, sivé, tmavosivé alebo
¢ierna, v zdvislosti od definitivnej farby karosérie. Dalsim krokom je
nanesenie farby a cely proces korunuje bezfarebny lak - dodéva vozidlu

velky lesk, chréni ho pred poskriabanim a farbu pred vyblednutim.

Zlozitd prdca robotov

Kedysi bolo pred zmenou farby nevyhnutné vy¢istit dyzu privodu
farby k ramenu robota. Teraz to uZ nie je potrebné. Stroj moze sim
zmenit farbu a vybrat zo 14 réznych odtieniov ten, ktory zodpovedd
$pecifickej objedndvke zakaznika. Farba sa nachddza v kazete pripev-
nenej k ramenu robota a je naplnend dostatoénym mnozstvom laku
na karosérie dvoch dut. Vdaka tejto inovécii mozu byt autd lakované
v rovnakom poradi, v akom prichddzaji objednévky od zakaznikov.

Roboty pokryvaji auto poslednou vrstvou pomalymi pohybmi, aby
predisli stekaniu farby. Ich pohyby st plynulé, napodobiiujice kvali-
fikovanych remeselnikov. Spiéka robota sa pocas lakovania obrati az
30 tisic krét, ¢o je o 10 tisic otdcok viac ako je bezny §tandard. To za-
bezpedi, Ze farba je rozlozend rovnomernejsie a lak je kvalitne;jsi.

V zévode Lexus ludia pracuji ruka v ruke s robotmi. Vsetci zamest-
nanci presli dokladnym $kolenim, aby vedeli rovnako uéinne pouzivat
pravi aj fava ruku, nezévisle od toho, ktord je v ich pripade dominant-
né. Spccialisti s nesmiernou doslednostou pokryvaju interiér vozidla
farebnym aj bezfarebnym lakom a vdaka tomu si jednotlivé sacasti,
napr. veko batozinového priestoru, z vnitornej strany nalakované rov-
nako presne ako vonkajsie plochy auta.

Inspekcia majstrov

Aj za findlnu kontrolu kvality laku si zodpovedni Iudia. Kontroluju
hrabku, hladkost, lesk a farebny odtieil niteru, aby sa uistili, Ze je bez
chyb. Majstri Lexusu dokdzu rukou odhalit aj polmilimetrové nerov-
nosti. Tymto sa vak proces kontroly nekoné{ — karoséria vozidla je este
osvetlend jasnym RGB svetlom (Cervenym, zelenym a modrym), ¢o
umoziuje odhalit aj najjemnejsie zmeny vo farbe, zdrezy a Skrabance.
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Hybridné autd st na trhu uz viac ako 20 rokov a za ten ¢as Toyota vytvorila §tyri
generdcie tohto pohonu. Kazdé priniesla nové technické riesenia. Stvrta generd-
cia sa na trhu objavila spolu s Priusom v roku 2015 a dostala sa aj do dalsich ty-
pov - od kompaktnej Corolly az po stredne velké SUV RAV4. Prindsa skutocnu
revoltciu v spornosti. Co je vhodné vediet o tomto pohone?

1. Je zalozeny na zazihovom motore s rekordnym vykonom

Motory s vndtornym spalovanim maji v porovnani s elektromotormi nevyho-
du, Ze ich dcinnost je pomerne mald. Utinnost z47ihového motora predstavuje
priemerne 30 %, zatial ¢o 90-percentnd dcinnost elektromotora nie je ni¢im vy-
nimo¢nym. Preto md kombinicia oboch tychto jednotiek v jednom hybridnom
systéme mnoho vyhod. Ucinnost celého systému mozno zvicsit obnovenim ener-
gie z brzdenia a velkou u¢innostou elektromotora.

Inzinieri Toyoty sa s tym vsak neuspokojili. Nové zdzihové motory Dynamic
Force, pouzivané v hybridnych systémoch, maji rekordnd u¢innost na drovni
flexibilitu.

Motor Dynamic Force vyuziva systémy D-4S, Dual VVT-ia VVT-E so sed-
lami ventilov upravenymi pomocou laseru. Systém D-4S s priamym vstrekova-
nim paliva, znimy zo starich typov Toyoty, ziskal nové, viacotvorové vstrekovae,
ktoré zmensuju spotrebu paliva a zlep§uju Cistotu vyfukovych plynov. Systém je
zaloZeny na priamom vstrekovani do spalovacich komoér (DI), ako aj nepriamo
do nasdvacieho potrubia pred nasdvacie ventily. Energiu motora Setr aj jeho pris-
lusenstvo, najmi elektrické komponenty, ktoré sa zapinaji podla potreby. Duilny
variabilny systém Casovania ventilov vyuziva elektricky systém VVT-iE na strane
sania, resp. hydraulicky systém VV'T-i na strane vyfuku. To zmensuje spotrebu
paliva aj pri malych otdckach a pri nizkych teplotach.

2. Spotrebuje o 15 % menej paliva ako predchadzajica generacia

Ked hybridny pohon novej genericie debutoval na trhu spolu s novym Priu-
som, ukdzalo sa, Ze je o 15 % efektivnejsi ako systém 3. genericie. Iste to nie je
malo Podla novych restriktivnych emisnych noriem Eurdpskej unie musia byt
emisie CO, z osobnych automobilov a dZitkovych vozidiel medzi rokmi 2025
22029 o 15 % mensie ako v roku 2021. Celé tsilie 0 zmengenie emisi sa rozdeli
medzi vyrobcov podla priemeru velkosti emisii ich vozidlového parku. Toyota je
v tomto smere velmi aktivna — ako prvi uviedla na trh sériovo vyrdbany hybrid-
ny automobil a v uplynulom roku vykdzala najmensie priemerné emisie vozidiel
preddvanych na eurépskom trhu z velkych vyrobcov automobilov (takych, ktor
ponukajt cely rad typov).

Na dosiahnutie mensej spotreby paliva o 15 % sa tim inZinierov, zodpovednych
za konstrukciu hybridného pohonu, sistredil na kazdy komponent. Prevodovka
a elektromotory su viac integrované, maji o 6 % mensiu hmotnost, si o 12 %
mensie a ich energetické straty sa podarilo zredukovat o 20 %. Riadiaca jednotka
PCU je 0 11 % lahsia, 0 33 % mensia a generuje o 20 % mensie straty energie.
Nikel-metal-hydridovd akumuldtorové batéria je o 10 % mensia, podarilo sa ju
umiestnit pod zadné sedadlo, takze uz nezaberd miesto pod podlahou batoZino-
vého priestoru. Jej energetickd kapacita sa zvicsila o 28 %.

3.V meste sa pohybuje v elektrickom rezime minimélne polovicu ¢asu jazdy

Hybridy, ktoré nie si napdjané z externého zdroja energie, maji relativne malé
trakéné batérie (v porovnani s elektromobilmi), ktoré umoziiujd na elektromo-
tore jednorazovo prekonat vzdialenost niekolko kilometrov. Ako je teda mozné,
ze niekolko kilometrov sa odrazu zmenilo na polovicu prekonanej vzdialenosti
v bezemisnom elektrickom rezime?

Vysvetlenie je jednoduché - trakénd batéria sa automaticky dobija pocas jazdy.
Kazdé zabrzdenie, alebo hoci aj uvolnenie plynového pedilu, uvedie do chodu
generdtor, ktory spomaluje auto a dobija batériu. Zazihovy motor sa vypne vidy,

HYBRID STVRTEJ GENERACIE- AZ REVOLUCNE USPORNY

ked je to mozné — pri plynulej jazde a konstantnych otickach, ,plachtenia“ bez
stlaceného plynového pedélu alebo pri zastaveni, napriklad pri svetelnej signali-
zdcii - ak to umoziiuje dostatoéne nabitd batéria.

Pri niektorych testoch dosahovala doba jazdy len s pohonom elektromotora
az 70 %. Takéto vysledky dosiahli vedci z univerzity v Rime. Hlavné mesto Ta-
lianska je zndme dopravnymi zdpchami a Casté brzdenie napoméha obnovovaniu
energie a ndsledne vyuzivaniu elektromotora. Mozno povedat, Ze moderny hyb-
rid je poloelektrické auto, ktoré nevyzaduje nabijanie.

Pri §tvrtej generécii hybridného pohonu inZinieri Toyoty $pecidlne naprogra-
movali systém tak, aby zdzihovy motor pracoval ¢o najmenej. Poita zdroven
zabezped, ze trakénd batéria nebude nikdy vybitd pod bezpeénou uroviiou 20 %.
Jej nabitie na 100 % takisto nie je mozné a vdaka tomu mé batéria ovela dlhsiu
Zivotnost.

4. M4 modulérny dizajn, ktory zmensuje niklady na vyrobu

Hybridny pohon S$tvrtej generdcie bol vyvinuty v moduldrnej architektire
TNGA, ktort Toyota uz nickolko rokov zavidza do takmer vietkych svojich
automobilov a fabrik. Vdaka tomu mézu byt rovnaké prvky namontované v roz-
nych modeloch, ¢o umozituje zmensit zdsoby v skladoch a zoskupit vyrobu au-
tomobilov podobnej velkosti blizko seba. Zaujimavé je, Ze stroje a fabriky si tiez
moduldrne a pohyblivé, takze vyrobni linku mozno lahko prisposobit zmendm
a Castejsie zavidzat do modelu nové prvky vybavy a rozne inovécie.

Ako to stvisi s hybridom? Tak, Ze to vietko sa premieta do mensich vyrobnych
nikladov a auto je uz v standarde vybavené vyspelymi technoldgiami. Vynikaj-
cim prikladom je §tandardnd verzia druhej genericie bezpe¢nostnych systémov
Toyota Safety Sense pre vietky verzie novej Corolly, vritane protikolizneho sys-
tému s automatickym nidzovym brzdenim a inteligentného adaptivneho tem-
pomatu. Spolo¢né Casti pre rozne modely sa premietaju aj do mensich nikladov
na servis a mensieho rizika zlyhania.

5. Hybridny pohon 4x4 je rovnako tsporny

Hybridny pohon je univerzilne riesenie dostupné v automobiloch z réznych
segmentov a pre vietky typy pohdfiacich ststav — v univerzalnych autéch s poho-
nom prednych kolies, §portovych s pohonom zadnych kolies a autich s pohonom
oboch ndprav 4x4. Hybridny pohon vetkych kolies je velmi zaujimavé riesenie,
ktorému stoji zato venovat viac pozornosti.

O vyhodich pohonu oboch ndprav netreba nikoho presviedéat — zlepsuje pri-
Inavost na klzkom povrchu a ulahéuje jazdu po tazkom teréne. Na druhej strane,
tradi¢ny pohon 4x4 zvi¢§uje hmotnost auta a spotrebu paliva. Ak sa vsak nahradi
pomerne tazky spajaci hriadel a centrlny diferencidl elektromotorom na zadnej
ndprave, ktorého spolupricu so zdzihovym motorom na prednej néprave reguluje
pocita, nedostatky zmiznd a moZnosti sa este zvacsia. Takdto konstrukcia zmen-
$uje straty, hmotnost vozidla a optimalizuje fungovanie pohonu vsetkych kolies
za rdznych jazdnych podmienok. Hybridny RAV4 4x2 spotrebuje podla testu
WLIP priemerne 5,5 - 5,8 /100 km a RAV4 Hybrid 4x4 potrebuje len o trochu
viac benzinu - 5,6 - 5,9 /100 km.

AWD sa aktivuje automaticky, ked to vyZzaduji podmienky na ceste. Pri Starte
je pripojeny pohon 4x4, pri rychlostiach do 10 km/h, aj pri vécsich rychlostiach,
ked snimace zaznamenajt klzky povrch. Rozlozenie pohonu medzi ndpravami -
v zdvislosti od jazdnych podmienok — sa pohybuje medzi 100:0 a 20:80. Elektro-
nicky regulovany systém AWD automaticky optimalizuje rozdelenie kritiaceho
momentu v zdvislosti od jazdnych podmienok - v pripade nového RAV4 je ma-
ximélny kritiaci moment na zadnd népravu az 1300 Nm.

Hybridnych dut na cestich pribida. V ponuke ich maji takmer vietky vyznam-
né automobilky a ich predaj z roka na rok rastie. Hybridny pohon sa jednoducho
vynima svojou technolégiou, ktord uz dnes priblizuje budicnost v doprave. -ta-
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Ing. Branislav KONECNY, PhD., Ing. Oskér SLOBODA, PhD.,
doc. Ing. Michal FABIAN, PhD.

UCAST STROJNICKEJ FAKULTY TU V KOSICIACH
NA PRETEKOCH SHELL ECO MARATHON 2019

Koncom jina a zadiatkom jula sa uskuto¢nili preteky Shell Eco
Marathon Europe 2019 v Londyne. Miesto konania podujatia
sa z minuloroéného Queens Elizabeth Olympic parku zmenilo,
preteky sa uskuto¢nili na Mercedes-Benz World vo Weybridge.
Samotnd trat pretekov (sicasnd testovacia trat patriaca pod Mercedes-
-Benz World) sa nachiddzala vedla historicky prvého pretekdrskeho
okruhu v Anglicku z roku 1907, z ktorého sa zachovali uz len niektoré
useky ako sucast narodného dediéstva.

Cestovanie nésho timu do Londyna bolo rozdelené - 4 ¢lenovia cesto-
vali ,po vlastnej osi” vanom a 2 ¢lenovia cestovali letecky. Cestovanie
autom prebiehalo pomalsie ako sme predpokladali, pretoze bol prave
zaciatok skolskych prazdnin a dovoleniek. Po prespati v Nemecku sme
pokracovali na trajekt do Dunkerku, no viadepritomné zapchy sposo-
bili meskanie, ktoré pravdepodobne vytstilo aj do meskania trajektu
samotného. A tak sme na registraciu timu na preteky prisli so 45-mi-
natovym meskanim, ktoré sa nim ndsledne prenieslo do meskania
s pripravami vozidla.
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Tim Strojnickej Fakulty TU v Kogiciach vyrdzal pod novym ndzvom
TUKE ECO RACING v zlozeni: doc. Ing. Jan Kral, PhD., Ing. Ste-
fan Kender, PhD., Ing. Miroslav Palko, Ing. Maros Palko, Dominika
Halészova a Ing. Branislav Kone¢ny, PhD. Po prichode a absolvovani
povinného bezpe¢nostného $kolenia sme dostali povolenie na vstup
do paddockov a mohli sme zacat s vybalovanim a pripravou vozidla.
Samotnému tréningu a jazddm ,na ostro” predchddza prisna bezpec-
nostnd a technickd kontrola vozidla a pilota — vodi¢cky Dominiky.
Kontrola prebehla bez problémov, a po zévere¢nej vizudlnej indpekcii
riaditela technickej kontroly sme si mohli nalepit nélepky uspesného
absolvovania bezpecnostnej a technickej kontroly. Tie nds opraviiovali
na vstup na trat. Dalii defi sme zacali s testovacimi jazdami, ktoré
neprebichali idedlne. V prvej testovace] jazde doslo v 5. kole k prevré-
teniu vozidla. Mierne sa poskodilo, no boli to hlavne optické chyby,
takZe po oprave sme opit vyrazili na testovanie. Druha jazda vyzerala
nidejne, no v 6. kole doslo k unave materidlu na hriadeli predného
kolesa, ktory sa zlomil, nésledkom ¢oho sa koleso podsunulo do pod-
behu, v désledku ¢oho ho nebolo mozné ovlddat. Po oprave uhlikovej
vystuze na karosérii, ktord musela vytvrdnit do dalsicho diia, sme boli
nuteni ist na ostré jazdy bez dalsich tréningow.

Pre uspesné absolvovanie ostrej jazdy bolo treba zajazdit 11 kol (1
kolo malo asi 1420 metrov) teda celkovo 15,6 kilometrov, a dodrzat
¢asovy limit 39 minat. Ak by sme prisli do ciela len o 1 sekundu ne-
skor, nds vysledok by bol povazovany za neplatny. Prvd jazda prebehla
uspesne, no nie bez problémov, po prichode do tankovacieho stanu
sme neveriac kratili hlavami nad zobrazenym vysledkom — pokus ne-
platny pre absolvovanie 10 kél namiesto 11. Neslo ndm to do hlavy,
nakolko sme si boli isti, Ze sme chybu nespravili. Isli sme podat protest
riaditelovi pretekov, a nase podozrenie potvrdila aj zmena vo vysledku
- pridelili ndm sice 11 kol no ¢as 44 minut, ktory by znamenal opit
neplatny pokus — ale to uz sme vedeli, Ze doslo ku zlyhaniu ¢asomiery.

Vedeli sme teda, Ze sa omyl vysvetli a pristapili sme ku meraniu
spotreby. Po dotankovani do nasej nddrze — skor by sa hodil nazov
skimavky (ma objem iba 30 mililitrov) — sme dostali vysledok 654
kilometrov na 1 liter benzinu. Po strese z ¢asomiery to bol uspokojivy
vysledok a dobry pocit, Ze domov neprideme "naprazdno”.

Na druhy den sme teda lepsie naladeni vyrazali opit na trat. Po prej-
deni len 500 metrov do nés v 3 zdkrute vrazili nasi madarski kolegovia
tak ,Sikovne“, Ze nim odrazili predny kryt a poskodili riadenie vozidla.
Dobré nilada bola zase fu¢. Zacali sme teda opit opravovat vozidlo.
Po oprave sme, uz dost napiti, prisli na opakovany §tart nasho 2. po-
kusu — po ndmietke a vzhliadnuti kamerového zdznamu ndm riaditel
pretekov predchadzajici pokus anuloval, aby sme o v dosledku nami

nezavinenej nehody neprisli (kazdy tim ma len 4 vyhradené ostré po-

NASE VOZIDLO
PROTOYPE 19~

Pohlad na nadrZ pred dotankovanim  Vodicka Dominika Halaszova a Maro$

po absolvovani Stvrtého - posledné-
ho a najlispesnejsieho pokusu

Palko pri priprave pred ostrou jazdou
v tankovacom stane

kusy a rita sa mu ten najlepd{ vysledok). Ako sa neskor ukdzalo, prave
toto bol klu¢ovy moment tohtoroénych pretekov. Tentoraz prebehlo
vietko podla predpokladu a do ciela sme prisli s vysledkom 595 km/1.
Mierne zhorSenie nastalo aj v dosledku pretlaku dut na trati, kde si
obcas na trati vozidld zavadzali a tak musela nasa vodicka 2-3 krit
brzdit, aby zabrinila kolizii, pripadne aby dodrzala pravidlo Zltej vlaj-
ky — zdkaz predchddzania. Po zhodnoteni nasich moznosti sme prista-
pili k doslednému nastaveniu riadenia, zmene prevodového pomeru
a celkovej kontrole vozidla, kde sme minimalizovali vSetky odpory
na minimum. Treti pokus prebehol Gspesne - s vysledkom 759 km/1.
Zaginali sme byt dost vzruseni, lebo tymto vysledkom sme sa dostali
»na dostrel”k doterajsiemu platnému slovenskému rekordu(783 km/1),
ktori doteraz drzal tim nasich predchodcov, ktory viedli prof. Sloboda
a doc. Bugir, tiez zo Strojnickej fakulty TU v Kosiciach. Boli sme radi,
ze sa vyplatila priprava vozidla a zmena taktiky — na trat sme nevyra-
zali medzi prvymi, ale medzi poslednymi, aby mala vodic¢ka dostatok

miesta na vyrovnanu a uhladend jazdu a hlavne aby nemusela vobec
brzdit — lebo kazdé brzdenie znamend podstatnu stratu vo vysledku.
Prisiel nd§ posledny — 4. pokus. Vozidlu sme venovali déslednt pripra-
vu tak, aby bolo vietko nastavené maximélne mozne presne. Vymenili
sme poskodené keramické loZisko z kolizie v 2. pokuse, azda po stykrit
sme nastavili brzdy, skontrolovali riadenie, karosériu, zavesenie kolies
a s oakdvanim sme vyrazili na nd§ posledny pokus. Taktika ¢akania sa
ukdzala byt sprévnou — na trat sme i§li opit medzi poslednymi. Navyse
Cast timov mala odjazdené vsetky 4 pokusy uz predchddzajuci deri a tak
nada vodi¢ka mohla ist ,&istd stopu” a plne sa ststredit na plynulost
jazdy. Po dojazde sme opit zistili zlyhanie ¢asomiery, od infarktu nds
zachrénila len skisenost so zlyhanim asomiery v 1. pokuse. Po dotan-
kovani sme dostali vysledok — 19,2 ml spotrebovaného benzinu. Po pre-
ratani (kde sa do Gvahy berie aj teplota paliva) a opdtovnej oprave Casu
na oficidlnych vysledkoch sme dostali vysledok — 824,84 km/] benzinu.
Tento vysledok znamenal prekonanie doterajsieho slovenského rekor-
du — stali sme sa teda tvorcami najispornejsieho ,benzinového® vozidla
na Slovensku a prekonali sme o 42 kilometrov doterajsi rekord. Tento
vysledok ndm zabezpedil 16. miesto zo 44 timov v kategérii , Prototypy
so spalovacim motorom®. Ziroveii sme velmi radi, Ze sme mohli dostoj-
ne, spolu s kolegami z Bratislavy a Trnavy reprezentovat Slovensko
na tychto zaujimavych pretekoch.

Ziverom by sme cheeli podakovat vedeniu Strojnickej fakulty TU Kosi-
ce za podporu timu pocas celého roka. Naga vdaka patri takisto vietkym
sponzorom a ludom, ktori prispeli k stavbe vozidla a prispeli tak k vy-
tvoreniu vyborného tohtoroéného vysledku. Este raz dakujeme!
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I e PREDSTAVUJEME M Renauit Clio

Renault uvidza na trh novi piatu genericiu typu Clio, automobilovej
ikony, ktorej sa doretaz predalo priblizne 15 miliénov exemplirov. Clio
sa od svojho predstavenia v roku 1990 stalo globilne najpreddvanejsim
typom skupiny Renault. So ziskanymi piatimi hviezdami Euro NCAP
nové Clio nadvizuje na tradiciu bezpe¢ného automobilu, ktory sa pri-
spdsobil modernej dobe.

Stavia na silnych strankach kazdej z predchiddzajicich $tyroch ge-
nerdcii a otvira novu a o¢akdvanu kapitolu v jeho znamenitej histérii.
Pontuka technolégie z vyssich tried, ako Mégane ¢ Espace.

M3 zrel$i dizajn exteriéru a uplne prepracovany interiér. Stile zostdva
rozpoznatelny ako Clio, a to napriek tomu, Ze pozostiva z iplne novo
koncipovanych dielcov.

Laurens van den Acker, senior viceprezident, korporitny dizajn:

Nové Clio stoji v ¢ele strategického plinu Skupiny Renault
pod nazvom ,DRIVE THE FUTURE - Cestujte do budiicnos-
ti (2017-2022)“. Plan, predstaveny na jesei 2017, ma tri hlavné
ciele:

© Elektricky: Do konca platnosti planu Skupina Renault po-
nikne 12 elektrifikovanych modelov. Nové Clio bude prvym
zhybridnym motorom E-Tech zaloZenym na technolégii znacky
Renault.

®©Zosietovany: Rovnako do konca plinu spolo¢nost chce
100-percentne zosietované vozidla na klicovych trhoch. Nové
Clio so svojim novym multimedidlnym systémom z dielne Alian-
cie Renault-Nissan-Mitsubishi dokonale ilustruje tito snahu.

©Autonémny: Skupina Renault do konca plinu uvedie na trth
15 modelov vybavenych autonémnou technolégiou. A nové Clio
sa z tohto hladiska stane pionierom vo forme asisten¢nych systé-
mov, ktoré si predzvestou autonémnej jazdy v mestskych auto-

mobiloch.
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Clio je ustrednou sicastou tejto stratégie, ktorej tilohou je posilnit sy-
nergie v ramci Aliancie. Této stratégia zdvisi od vyvoja zdielanych tech-
noldgii a pouzivania novych platforiem, napriklad CMF-B. Nové Clio
Confidential C bude prvé na tejto platforme, ako aj jeho nové elek-
tricka a elektronicka architektara. Platforma tak moze spojit najnovsie
technoldgie a zareagovat na nové poziadavky trhu. K dispozicii bude
aj v novej verzii R.S. in§pirovanej priamo znackou Renault Sport, ako
aj vo verzii INITIALE PARIS (verzia nie je dostupnd na slovenskom

trhu), ktoré sa pohla novym dizajnovym smerom.
REVOLUCIA VINTERIERI

Prémiové materidly, mikky povrch pristrojovej dosky, dverovych pane-
lov a stredovej konzoly a v neposlednom rade aj starostlivé dielenské
spracovanie dodédvaji kabine novy rozmer kvality. Kompaktnejsi dizajn
uvolnil priestor a umoznil pouzit viac palubnych technoldgii, aby vzni-

kol Smart Cockpit sustredeny okolo vodica. Vlnovity tvar pod¢iarkuje
dojem sirky. Najsirsie displeje v segmente doplfiaji modernd ergon6-
miu pre eSte intenzivnejsie zdzitky z jazdy.

Klt¢ovym komponentom inteligentného kokpitu je 9,3-palcovy mul-
timedidlny displej (dvojndsobne vacsi ako 7-palcovd verzia) je najvacs,
aky bol kedy pouzity v niektorom z automobilov znacky Renault. Ver-
tikdlny a mierne zaobleny tablet indpirovany typom Espace vizuilne
zvidduje pristrojovd dosku, prepoziiava kabine elegantnejsi vzhlad
a zlepsuje viditelnost tdajov na obrazovke. Displej natofeny smerom
k vodiovi so svojim novym systémom Renault EASY LINK pontka
vietky multimédia, navigiciu a zdbavné prvky, pochopitelne aj nastave-
nia MULTI-SENSE. A to vietko jednoducho pouzitelné.

Clio je prvykrat vybavené digitalnym displejom, ktory nahradi tradi¢né
analégové pristroje. TE'T displej s rozmermi 7 az 10 palcov si vodi¢
mdze jednoducho a intuitivne prispdsobit podla vlastnych potrieb. De-
satpalcovd verzia pontka zobrazenie udajov GPS navigicie. Nové Clio
s 9,3- a 10-palcovou verziou tak pontka najvicsie displeje vo svojom
segmente.

Dizajnéri venovali velkd pozornost kvalite novej a Gplne prepracovane;
pristrojovej doske. Rozdelili ju do troch ¢asti: horny panel s penovym
povrchom, nastavitelny centrélny panel a dolnu ¢ast s funkénymi kom-
ponentmi, napriklad odkladacim boxom pred spolujazdcom. Dojem
§irky este zvyraziuje horizontélny tvar strednych a boénych vyduchov
klimatizdcie. Pod stredovym displejom venovali dizajnéri mimoriadnu
pozornost ergonémii, napriklad vo forme ,klavirnych® tladidiel a pria-
mym pristupom k ovlddaniu klimatizécie.

Novy elegantnejsi volant ma kompaktnejsi dizajn, ktory konstruktéri
dosiahli vyuzitim mensieho bezpenostného vankasa ako v predchi-
dzajicej generacii. Vdaka tomu sa zlepéila viditelnost pristrojovej dosky.
Palcové opierky a §ir3i veniec zlep$uju ergonémiu drzania pre vodica.
Navyse je vybaveny vi¢sim poétom podsvietenych kontroliek a do-
datoény dojem kvality urcite prinasa aj povrchové prava saténového
chrému.

Klucovou stcastou inteligentného kokpitu nového Clia je aj stredo-
vd konzola, ktorej vy$sie umiestnenie zlepsuje ergonémiu. Kratsia
preradovacia paka prevodovky umoziiuje prirodzenejsie a pohodlnej-
$ie uchopenie. Povrchovi tGpravu si majitel moze zvolit podla sché-
my kokpitu, na vonkajsich okrajoch konzoly je integrované $pecidlne
osvetlenie. Praktické odkladacie priestory v dolnej Casti konzoly maja
aj miesto pre bezdrotové nabijanie smartfénov.

Sedadld, aké ma nové Clio, mozno zvi¢sa vidiet vo vyssich triedach dut.
DIhsi a lepsie tvarovany ,seddk” zlep§uje oporu, polomikka skrupina
zvicSuje priestor pre kolend cestujucich na zadnych sedadlich a uzsie
hlavové opierky zlep$uju viditelnost zozadu.

Dverové panely st potiahnuté mikkymi materidlmi, jedineénymi
v tomto segmente. Na dverdch st velké tvarované prvky, napriklad lak-
tové opierky, a to v celom rade dizajnovych tvarov. Tieto prvky zdoraz-
fiuje aj mikké rozptylené osvetlenie.

Kazdy majitel nového Clia si méze vytvorit auto podla vlastného gusta,
k ¢omu slizi Sirokd ponuka balikov vybavy. Vodi¢ si méze zvolit vzhlad
stredovej konzoly, pristrojovej dosky, dverovych panelov, volantu a lak-
tovych opierok. Okrem toho maji zédkaznici na vyber aZ z 6smich ino-
vativnych dizajnovych schém s roznymi farbami obrib vyduchov a linii
veducich po celej sirke pristrojovej dosky. Nové Clio bude k dispozicii
aj s vnttornym osvetlenim v dsmich roznych farbich.

MODERNE]JSI A VYRAZNEJSI DIZAJN
EXTERIERU

Nové Clio je vyraznejsie, no zachoviva si §tihly profil. Vpredu je
to kapota s rebrovanim, vi¢sia mriezka chladica a vyraznejsi ndraz-
nik s expresivnym nasdvacim otvorom, ktory zlepsuje chladenie mo-
tora. Z hladiska rozmerov je nové Clio sice o 12 mm kratie (dlzka
4050 mm, §irka 1798 mm), no vo vnutri priestrannejsie. Karoséria
(vyska 1440 mm) sa v oblasti zadného spojlera zniZila o 8 aZ 48 mm,
¢im sa zlepsila aerodynamika. Sedemnastpalcové diskové kolesd (v zd-
vislosti od verzie) doddvaju piatej generacii dynamickejsi vzhlad.

>
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Detaily ako anténa v tvare Zralo¢ej plutvy, LED reflektory, aerodyna-
mické veko batozinového priestoru a pochrémované obruby bo¢nych
okien posluzili na modernizéciu exteriéru a zlepSenie dojmu kvality.
Clio je k dispozicii v niekolkych farbdch, vratane novych: oranzovi va-
lencia, hnedd vision, modré céladon. Prave oranzova valencia stelestiuje
vitalitu nového Clia tym, Ze pontka nevidant hibku a odlesky. Tento
$pecidlny oranzovy odtiei glaziry sa v automobilovom priemysle obja-
vil prvykrat. Celkovo maji zakaznici na vyber 11 farieb a tri baliky
pre exteriér (Cerveny, oranzovy a Cierny).
Nové Clio mé na prednych blatnikoch vzduchové deflektory. Ich lo-
hou je obmedzit trenie vzduchu obtekajiceho karosériu a zlepsit aero-
dynamiku, a tym zmensit spotrebu. Reflektory Clia si 100-percentne
LED, a to uz od zékladnej vybavy.

Architektura batozinového priestoru je upravend tak, aby poskytla
maximum objemu. Prémiovy audio systém BOSE je plne integrovany;,
preto neuberd z objemu batozinového priestoru, ktory sa zvicsil na 391
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litrov (plus 26 litrov v kabine). Stal sa tak najvic$im v tejto kategorii.

Zdvojend podlaha zjednodusuje kazdodenné nakladanie a po sklopeni
zadnych sedadiel vznikd rovnd podlaha.

UPLNE NOVY RENAULT CLIO R.S. LINE
A INITALE PARIS

Renault Sport uvddza pre nové Clio svoje oznadenie R.S. Line, ktoré
postupne nahradi si¢asny rad GT Line. GT Line bol pionierom v ob-
lasti balikov prvkov sportového vzhladu a podporoval stratégiu znacky
Renault Sport na vetkych trhoch. R.S. Line ma silnejsi vztah s pré-
miovou znackou R.S., dvoma pismenami, ktoré st synonymom auten-
tickej §portovej jazdy. Nové oznalenie prindsa vSetky klicové dizajnové
prvky znacky Renault Sport. Zvonka bude nové Clio R.S. Line ¢epe-
lou Formuly 1, ktord charakterizuje modely R.S. Cely vzhlad dopfﬁa
prednd maska chladi¢a so vzorom véelieho pldstu, $pecidlne 17-palcové
disky a atletickejsia zadna Cast.

V interiéri su dalsie typické prvky znacky R.S., vritane §portovych
sedadiel so zosilnenou oporou, karbénovych detailov, volantu potiah-
nutého perforovanou kozou s dvojitym diamantom R.S., hlinikovych
pedalov a &ernych potahov s Eervenym stehovanim.

Znacka INITIALE PARIS je k dispozicii pre cely rad typov
znacky Renault (Captur, Scénic, Talisman, Koleos a Espace)
a spolu s novym Cliom sa vracia v iplne novom ponimani

dizajnu. Motoristom prinesie to najlepsie z know-how znac-
ky Renault. Chrémové detaily skraslia obruby okien, dolné
chranice dveri a masku chladica. Elegantny vzhlad dopfﬁa
anténa v tvare ZraloGej plutvy a Specidlne 17-palcové disky
INITIALE PARIS. Vo vnutri pontka dve farebné schémy:
Ciernu a béZzovo-sivi. Pre tito verziu s urcené kozené se-
dadld so $pecidlnym dizajnom, kombinuju presivand kozu
s koso§tvorcovymi $vami na vrchu operadla, perforovanou
kozou na bokoch, okrasnym stehovanim a Cognac piping.
Volant je potiahnuty $pecidlnou koZou.

NOVY RAD MOTOROY,
VRATANE PRVEHO HYBRIDU
E-TECH

Nové Clio bude k dispozicii so §irokou ponukou tplne no-
vych zézihovych motorov a overenych vznetovych agregitov
vo vykonovych verziich od 48 do 96 kW. Skupina Renault
od roku 2020 prvykrit pontkne prive v novom Cliu aj hyb-
ridny agregat E-TECH. A kedZe chce splnit potreby vset-
kych zikaznikov, na vyber bude devit kombindcii motor/
prevodovka.

Nové Clio s motormi 1.0 TCe a 1.3 TCe vyvinutymi Alian-
ciou Renault-Nissan-Mitsubishi a agregitom E-TECH
z dielne znacky Renault dokonale stelestiuje synergie, ktoré
su pre Skupinu Renault a jej partnerov z Aliancie klucové.

[ g

E-TECH bol vyvinuty a patentovany konstruktérmi znacky Renault. Vyuziva
komponenty vytvorené Alianciou, vritane novej generdcie 1,6-litrového zdzi-
hového motora upraveného Specidlne pre tento ucel. Pohonny agregit dopiﬁajﬁ
dva elektromotory, nominativna viacrezimova prevodovka a akumulétor s kapaci-
tou 1,2 kWh. Vozidlo za¢ina jazdu v &isto elektrickom rezime, ekuperdcia brz-
dnej energie je podobnd systémom v elektromobiloch, u¢inné dobijanie batérii
a energetickd G¢innost systému E-TECH umoziiuju aZz 80 % mestskej jazdy
v Cisto elektrickom rezime. Vdaka tomu je spotreba o 40 % mensia v porovnani
s konvenénym zdzihovym motorom.

CMF-B: NOVA MODULARNA PLATFORMA

PRE NOVE CLIO
Clio je prvy typ postaveny na novej moduldrnej platforme CMF-B. Jej archi-

tektdra je lahsia, vdaka Comu sa najmd pri karosérii, ndpravich a kapote usetrilo
50 kg. Navyse podvozok je chrineny aerodynamickym krytom, ktory zlepsuje
aerodynamiku. Nové Clio zaujme aj zlep$enym akustickym komfortom, a to naj-
mi vdaka kvalitnejSiemu odhluéneniu motorového priestoru. Uroveri hlu¢nosti
je pri rychlostiach do 130 km/h zhruba o 1,5 az 2,0 dB nizsia.

Novi elektrickd a elektronicka architektura platformy CMF-B prindsa pre nové
Clio najkomplexnejsi balik vybavenia a pokrodilych asistencnych systémov
v jeho segmente, ¢i uz ide od prednt kameru a radar vo vietkych verzidch alebo
autonémny systém 2. urovne Highway & Traffic Jam Companion. Nov4 platfor-
ma bola upravend s ohladom na elektrifikiciu modelov a teda aj pre nové Clio
s hybridnym pohonom E-TECH.

Nové Clio prichddza s najkomplexnejSou ponukou asistenénych systémov
vo svojom segmente, aby zjednodusilo jazdu, zlepsilo bezpecnost a motoristov
upokojilo pocas jazdy. Tieto systémy st rozdelené do troch skupin: jazda, parko-

vanie (pod oznacenim Renault EASY DRIVE) a bezpe¢nost.

Clio prichddza aj s technolégiou Renault MULTI-SENSE a pontka velmi
individudlne jazdné zdzitky. Umoz%nuje menit mapovanie motora, riadenie,
osvetlenie ¢i konfigurdciu digitdlnej pristrojovej dosky, ¢im umozni vodicovi na-

stavit vozidlo podla nalady. Akoby mal viac dut v jednom.

K dispozicii st tri rezimy:
v’ Eco - zmensenie spotreby a emisii CO,
v Sport — vii¢sia radost z jazdy, sviznost a rychla odozva
v MySense (prednastaveny) — nastavte si auto podla seba

Vodi¢i si mézu 6smimi farbami (biela, modra, Electric Blue, ZIt, oranzova,
Cervend, zelend a fialové) upravit vnitorné osvetlenie, pricom kazda predsta-
vuje vybrany rezim.

Systém MULTI-SENSE sa ovlada jednoducho cez rozhranie multimedial-
neho systému Renault EASY LINK alebo s pomocou Specidlneho ,klavir-
neho" tla¢idla pod centrilnym displejom. Jeden dotyk postaci na otvorenie
okna MULTI-SENSE a vyber nastavenia.

_rt_
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I e PREDSTAVUJEME ™ $koDA KAMIQ

Rastiici segment mestskych SUV obohatila automobilka SKODA AUTO
o typ KAMIQ. Ten v sebe spdja klasické prednosti vozidla SUV, akymi su
vyssia svetld vyska ¢i zvySend pozicia sedadiel, s agilitou kompaktného vozidla
a emociondlnym dizajnom. Vdaka najmodernej$im asistenénym systémom
a infotainment systémom, velkorysému priestoru a mnozstvu prvkov Simply
Clever spiﬁa nové vozidlo SKODA KAMIQ niroky lifestylovo orientovanych
zékaznikov a rodin. Ndzov KAMIQ_pochddza z jazyka Inuitov, obyvajicich
sever Kanady a Grénska. Popisuje stav, ked nieco prirodzene "padne ako ulia-
te" za vietkych okolnosti. Ndazov KAMIQ_pokracuje v uz zabehnutom nd-
zvoslovi modelov SUV znacky SKODA. Jeho nézov zacina takisto pismenom
K a kon¢i pismenom Q.

KAMIQ je pokracovanim tspesnej SUV ofenzivy znacky SKODA. Dopyt
po vozidlich SUV neustéle rastie, len v roku 2018 zaznamenal nérast o 6,8 %
oproti roku 2017. V stcasnej dobe je minimdilne kazdé tretie dodané vo-
zidlo na celom svete SUV. Stéle oblubenejsi segment mestskych SUV dokonca
zaznamenal ndrast o 13 %. KAMIQ_m4 vyhradne pohonom prednych kolies.
Vdaka zvicsenej svetlej vyske, robustnym prvkom karosérie a velkym kolesim
s priemerom od 16" do 18" posobi mohutne. Ako prvy typ znacky SKODA mé

delené LED predné reflektory so svetlom pre denné svietenie umiestnenym nad
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hlavnymi reflektormi. Vo full LED variante svetiel je KAMIQ_
vybaveny prednymi a zadnymi dynamickymi smerovymi svet-
lami. Panoramatickd strecha je v ponuke na Zelanie. Predné
reflektory a zadné svetld s LED technolégiou su sucastou vy-
bavového stupnia Active. Bi-LED variant prednych reflektorov
s funkciou adaptivneho svietenia a predné a zadné dynamické
smerové svetld su sucastou vybavového stupna Style.

Karoséria sa skladd z takmer 80 % z vysokopevnostnej alebo
za tepla tvarovanej ocele. Vysledkom je jej velkd skrutna
tuhost, ¢o zlepsuje bezpecnost, jazdné vlastnosti vozidla a tiez
zabezpecuje velmi dlha Zivotnost. KAMIQ_je vdaka svojej
kompaktnej dfzke 4241 mm predurceny pre jazdu v meste.
Aj so stre$nym nosi¢om je vysoky 1553 mm. Rézvor ndprav
2651 mm a $irka 1793 mm maji najlepsie hodnoty v triede
mestskych SUV.
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Interiér
KAMIQ je druhy typ znacky SKODA s novym konceptom

interiéru. Vyssia pozicia sedadiel, velkorysd priestrannost inte-

riéru, pohodIné nastupovanie a vystupovanie z vozidla, dobry
vyhlad z vozidla a vysokd uroveri ergonémie st pre KAMIQ_
charakteristické. Pozicia sedadiel je vy$sia o 40 mm v porov-
nani s polohou sedadiel vo vozidle SCALA. Vdaka tomu m4
posidka za vsetkych okolnosti velmi dobry vyhlad z vozidla.

Vodi¢ tak skor rozpozna chodcov a cyklistov, ale aj prekdzky
a obrubniky pri parkovani. Volny vyhlad cez vyrazna kapo-
tu motora ulah¢uje odhad velkosti vozidla. Zvysena pozicia
sedadiel tiez ulah¢uje nastupovanie a vystupovanie z vozidla.
Priestor pre hlavu vpredu je 1051 mm, $irka vo vyske laktov je
1439 mm. Priestor pre hlavu cestujucich na zadnych sedadlich
je 1003 mm, $irka vo vyske laktov 1425 mm a priestor
pred kolenami 73 mm patria k najlep$im hodnotim v triede.

Vyiskovo nastavitelné sedadlo vodi¢a je v standardnej vybave
od stupnia Active. Vyskovo nastavitelné sedadlo spolujazdca je
sucastou vybavového stupiia Ambition. Nastavitelna drieko-
vd opierka na prednych sedadlich a odkladacie prichrad-
ky pod prednymi sedadlami st sicastou $tandardnej vybavy
vozidla vo vybave Ambition. Vyhrievanie prednych sedadiel

J
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je sucastou vybavového stupiia Ambition. Vyhrievanie oboch zadnych seda-
diel je dostupné na Zelanie.

Zikladny objem batozinového priestoru ma 400 1. Sklopenim zadnych sedadiel
(delenych v pomere 60:40) so stredovou laktovou opierkou, ktord je pontikand
na Zelanie, ho mozno zvicsit na 1395 1. Sklopné operadlo sedadla spolujazd-
ca vedla vodica, ktoré je pontkané na Zelanie, umoziluje prepravu objemnych
predmetov a7 do dizky 2447 mm. Premyslené odkladacie priestory v interiéri
ponukaju dalsich 26 1. Mikéené materidly na pristrojovej doske a vo vyplniach
prednych dveri, novy vzhlad a ¢alinenie sedadiel, okrem iného aj z kvalitného
mikrovlikna Suedia, dodédvajd interiéru prijemnu atmosféru. Na prianie je moz-
né KAMIQ_dalej vybavit ambientnym osvetlenim, dekora¢nymi li§tami, kon-
trastnym pre$ivanim a balikom vybavy Dynamic. O komfort sa staraji Virtudlny
Kokpit s 10,25" displejom, automaticka klimatizicia Climatronic a elektricky
nastavitelné sedadlo vodica, ktoré si dod4dvané na Zelanie.
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Na Zelanie je dostupné aj vyhrievané ¢elné sklo a vyhrievany volant.
Bezpetnost zlepsuje bezklucovy systém KESSY, ktory vypina vysiela-

ny signdl automaticky po 15 mindtach necinnosti.

Pohonné jednotky a podvozok

Tri zazihové motory TSI so zdvihovym objemom 1,0 a 1,5 1 a jeden
vznetovy motor 1.6 TDI pokryvajt vykonové spektrum od 70 kW
do 110 kW. Motor 1.0 G-TEC s vykonom 66 kW je prvym motorom
s previdzkou na zemny plyn (CNG) pouzity vo vozidle SUV znacky
SKODA. Motory sii dodévané s pit- a Seststupiiovou ruéne ovlada-
nou prevodovkou alebo automatickou sedemstupnovou prevodovkou
DSG. Vietky motory spliiajii emisnt normu Euro 6d TEMP. Novo
vyvinuty podvozok pontka o 39 mm vi&siu svetld vysku v porovnani
s vozidlom SCALA. KAMIQ_méze byt na Zelanie vybaveny systé-
mom Sport Chassis Control so §portovym, o 10 mm niz$im podvoz-
kom. Vodi¢ mézZe prepinat rezimy Normal a Sport pomocou volby
jazdného rezimu Driving Mode Select.

Spolo¢nost SKODA AUTO vyvinula pre svoje prvé mestské SUV
postavené na béze platformy MQB AO koncernu Volkswagen novy
podvozok, ktory v sebe spdja prednosti vozidla SUV s agilitou kom-
paktného vozidla. V porovnani s vozidlom SKODA SCALA, ktoré
je postavené na rovnakej platforme, md KAMIQ_okrem iného dlhsie
pruziny a tlmice, tuhsi stabilizdtor na prednej ndprave, zadnd naprava
mé va&iu pevnost. Vozidlo tiez pontka vicsie kolesd a iné nalade-
nie parametrov posiliiovaca riadenia. Svetld vyska vozidla KAMIQ_
tak oproti vozidlu SCALA vzristla celkovo o 39 mm, z toho 10 mm
pripadd na pneumatiky s vy$§im profilom a zvySok na novd geomet-
riu ndprav. Celkovd svetld vyska nového vozidla SKODA KAMIQ_
- 188 mm - je tak najlepSou hodnotou v triede mestskych SUV. KA-
MIQ_vyuziva prednt ndpravu MacPherson. Zadné klukovd ndprava
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s vle¢nymi ramenami vyuziva hydraulické tlmice vibracii, dlhsie pru-
Ziny a tlmice. Zadnd ndprava mé niz$i bod uchytenia v karosérii a je
silnejsie dimenzovana kvoli vacsim kolesdm ako v type SCALA.

Na 7elanie je dostupny systém Sport Chassis Control. Sportovy pod-
vozok, ktory je o 10 mm niZz§i, ponika okrem rezimu Normal aj re-
Zim Sport s tuhou charakteristikou elektronicky ovladanych tlmicov.
Vodi¢ moéze prepinat obe nastavenia v menu Volby jazdného rezimu
(Driving Mode Select), ktoré je dodédvané so systémom Sport Chas-
sis Control. VoIba jazdného rezimu (Driving Mode Select) umoziiuje
prepinanie Styroch rezimov Normal, Sport, Eco a Individual. Zvoleny
rezim ma vplyv na citlivost odozvy elektromechanického posiliiovaca
riadenia, na motor a prevodovku.

Pre vicsie bezpelie pri jazde na nespevnenom povrchu moéze byt
KAMIQ_na Zelanie vybaveny ochranou podvozku. Je z termoplastov
vystuzenych sklenymi vlaknami, chrdni motor a prevodovku pred me-
chanickym poskodenim, napr. pri styku s nerovnostami vozovky alebo
pri jazde v teréne. Standardne je uZ motorovy priestor opatreny kry-
tom, ktory zlepsuje aerodynamické vlastnosti.

Infotainment a konektivita

Infotainment systémy Swing, Bolero a Amundsen, ktoré si zalo-
Zené na tretej generdcii moduldrnej stavebnice systémov koncernu
Volkswagen, maju displeje s velkostou od 6,5" do 9,2". Sound System
SKODA, ktory je dostupny na Zelanie, pontika desat reproduktorov.
Vdaka zabudovanej karte ESIM s pripojenim LTE je KAMIQ vzdy
online. Online podpora navigicie prebieha bez toho, aby si to vodi¢
vsimol. Ak je vozidlo vybavené hlasovym ovlddanim, online podporu
pontka aj SKODA digitdlna asistentka Laura. T4 plni hlasové povely.
Okrem jednoduchych pokynov rozumie aj prirodzenej redi a dialek-
tom.

Karta ESIM zabezpecuje okrem Standardne dodavanej funkcie eCall
aj pristup k mobilnym sluzbam online SKODA Connect. Sluzby SKO-
DA Connect sa delia na oblast Infotainment Online, ktord je si¢astou
navigicie Amundsen. Sluzby Care Connect zahfiiaja sluzby vzdiale-
ného pristupu k vozidlu, ktoré st k dispozicii na Zelanie, a s §tandard-
ne doddvanou Proaktivnou servisnou sluzbu. Vodi¢ si méze stiahnut
aplikicie infotainment systému priamo vo vozidle z online obchodu
v automobile (Shop). K dispozicii je tiez technolégia SmartLink, na Ze-
lanie tiez bezdrdtova technolégia SmartLink, ktord prepdja telefény
pomocou Apple CarPlay, Android Auto alebo MirrorLink™. Dalej
automobil pontka Wi-Fi hotspot, az dva USB-C konektory vpredu
avzadu a Phone Box, ktory umoziuje bezdrotové nabijanie mobilnych
telefénov.

Prvky Simply Clever

Kazdodenné pouzivanie nového vozidla KAMIQ_ulah¢uje mnoho
prvkov Simply Clever, typickych pre vozidla znacky SKODA. Prvykrit
je v triede mestskych SUV na Zelanie ponikana ochrana hrany dveri,
ktora sa automaticky vysunie po otvoreni dveri. Dostupné je tiez elek-
tricky ovladané veko batozinového priestoru s funkciou Tip-To-Close
a mechanicky sklopné, elektricky odistitelné tazné zariadenie. Sucastou
$tandardnej vybavy vozidla je odnimatelné LED svietidlo v batozino-
vom priestore. Dalsimi Simply Clever prvkami st integrovany lievik
v uzdvere nadrzky ostrekovacov &elného skla, skrabka na Iad vo viecku
palivovej nadrze s meradlom pre kontrolné merania hibky dezénu pneu-
matik a schranka na d4Zdnik vo dverach vodi¢a (vritane d4Zdnika).

Moznosti individualizaicie

Vdaka mnohym mozZnostiam individualizicie si mozno KAMIQ_
prisposobit podla vlastnych preferencii. Okrem na Zelanie dostupného
ambientneho osvetlenie v bielej, Cervenej alebo medenej farbe pond-
ka SKODA rozne dekoracné listy pre pristrojovii dosku alebo potahy
sedadiel v roznych farbich, kontrastné presitie alebo ¢alinenie z mik-
rovlakna Suedia. Sportovy vzhlad poskytuje ,Dynamic paket®, ktory je
pontkany na Zelanie vo vybavich Ambition aj Style. V novom mest-
skom SUV sa tak objavuja §portové sedadld s integrovanymi opierkami
hlavy a ¢alinenim z kvalitného mikrovldkna Suedia, $portovy koZeny
multifunkény volant, kryty peddlov z uslachtilej ocele, ierny strop, $pe-

cidlne dekoracné listy a ambientne osvetlenie.

Premysleny systém uloznych priestorov
s objemom 26 1

Premysleny systém roznych odkladacich priestorov vytvira v interié-
ri vozidla SKODA KAMIQ_dalsich 26 1 dloznych priestorov
pre predmety vyuzivané pri kazdodennom pouzivani vozidla. V odkla-
dacej schrianke pred spolujazdcom, ktord je ¢alinend, sa nachddza
drziak na kartu a mince. Vlavo pod volantom je vyklopné schrinka.
Drziak népojov je okrem laktovej opory vzadu, ktord je pontukand
na Zelanie, tieZ v stredovej konzole.

Do Jumbo Boxu, ktory je umiestneny na spodnej strane prednej lak-
tovej opierky, mozno ulozit drobné predmety. Odkladacie priehradky
vo dverdch maji priestor pre vystraznu vestu, v prednych dverich je
tiez priestor pre 1,5 1 flasu, v zadnych dveréch je priestor pre 0,5 |
flagu. Pod prednymi sedadlami sa nachddzaji odkladacie priehradky.
Na zadnej strane operadiel prednych sedadiel si odkladacie vrecka.

Komfortne prvky

SKODA KAMIQ poniika cestujicim okrem velkorysého priestoru
interiéru tiez velkd mieru komfortu. Virtualny Kokpit, na Zelanie do-
dévany konfigurovatelny displej s velkostou 10,25", umoziiuje niekol-
ko rezimov zobrazenia. Sucastou $tandardnej vybavy vozidla je Maxi
DOT s 3,5" displejom. O dobry vyhlad v zimnych mesiacoch sa stard
vyhrievané &elné sklo. Pri nizkych teplotich zlepsuje komfort vo vo-
zidle vyhrievany volant. Sportovy multifunkény volant je dostupny
na Zelanie. Automatickt prevodovku DSG mozno tiez ovladat packa-
mi pod volantom. Na Zelanie je pontkané elektrické nastavenie sedadla
vodica a tiez $§portovych sedadiel. O spravnu teplotu vo vozidle sa stard
ruéne ovlddand klimatizacia, ktord je sicastou vybavového stupiia Ac-
tive. Sucastou vybavového stupria Ambition je automatickd dvojzéno-
va klimatizdcia Climatronic so snimacom vlhkosti. Bezklicovy systém
KESSY automaticky vypina vysielany signdl, ak ned6jde k pohybu kld-
¢a po dobu 15 minut. Zmensuje sa tak riziko krddeze alebo vlimania
sa do vozidla a zédroveri sa Setri batéria. Ak vysiela¢ zaregistruje pohyb
kltca, vysielany signdl sa opit automaticky zapne. -$a-
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e \/YSKUSALI SME ® Dacia Duster 1.6 SCe 84 kW 4x4, 1.3 TCe 110 kW 4x2 Techroad
autor: Tatiana TAZKA

DUSTER PRINIESOL VIAC, AKO SA CAKALO s e S N R .

1':{""?"' : i

v
a

42| W 09/10/2019 M www.mot.sk

Dacia Duster nie je na nasom trhu Ziadnou novinkou, predava sa od roku 2010.
Patr{ medzi velmi populdrne SUV, a to aj na trhoch so solventnej§imi zdkaznikmi,
ako je nas. Po inovacii md Duster este pritazlivejsi vzhlad, ziskal renomé vsestran-
ného, spolahlivého a cenovo dostupného SUV. Je dlhy 4341 mm, $iroky 1804 mm.
Vyska aj s pozdlznikmi stresného nosi¢a je v pripade modelu 2WD (pohon len pred-
nych kolies) 1693 mm, modelu 4WD 1682 mm. Svetla vyska je pri obidvoch rov-
nakd, 210 mm. Model s pohonom 4x4 méd o 2 mm dlhsi rizvor néprav (2676 mm)
2 0 10 mm §ir§i rozchod zadnych kolies. Vyskasali sme Duster v limitovanej edicii
Techroad, ktoré bola predstavend na autosaléne v Zeneve. Ako prvy sme vyskasali
Duster 1.6 SCe s vykonom 84 kW a pohonom 4x4 (Eierny). Druhy bol Duster
so zdvihovym objemom 1,33 litra s oznacenim 1.3 TCe 110 s pohonom 4x2
(Cerveny). Edicia Techroad je poznatelnd podla peknych 17-palcovych diskov kolies
s logom automobilky na ¢ervenom podklade, ndpisom nad smerovkami na prednych
blatnikoch a &ervenou lidtou na vonkajsich spitnych zrkadlach.

Zmeny vidiet v interiéri, je moderny, funkény a pohodlny. Aj tu pokracuja Eervené
listy na ,mandlach dveri, na vyduchoch klimatizicie, ¢ervené presivanie je okolo
preradovacej pdky. Pacila sa nim aj kombinacia sedadiel s kockovanym ¢alinenim
(8edd s Cervenou). Displej palubného pocitaca dostal lepsiu grafiku, multimedidlny
systém je rovnaky, ako mala predchddzajica genericia. Pripomenieme, Ze Duster
je prvym typom znacky Dacia, ktord prisla s automatickou klimatizdciou s piatimi
vyduchmi (tri v strede a po jednom na kazdej strane). Novy tvorramenny volant
s koZou na venci je vyskovo aj pozdfine nastavitelny, vdaka ¢omu si vodi¢ ahsie
nastavi optimdlnu polohu. Tvar sedadiel s novou kostrou a tuhSou penou zlepsil
bo¢né vedenie, sedacie Casti si dlhsie. Sedadlo vodica je vybavené laktovou opierkou,
nami skdgané vozidld mali vyhrievané predné sedadld. Ovladanie vonkajsich spit-
nych zrkadiel sa po novom nachddza nalavo pri volante, ovlddanie bo¢nych okien je
umiestnené vo dverdch. Do vybavy pribudol bezklucovy systém, ktory automaticky
otvori vietky dvere v momente, ked'sa vodi¢ pribliZi k autu a zamkne vozidlo, ked sa
od neho vzdiali (spojené so zvukovym signdlom). Vodi¢ nemusi vziat kla¢ do ruky
a motor nastartuje tlacidlom.

Vzadu sa celkom pohodlne odvezi traja dospeli. Maji dostatok miesta v pozdfz-
nom aj zvislom smere. BatoZinovy priestor pontka objem 445 litrov vo verzii s po-
honom prednych kolies a 411 1's pohonom 4WD. Po sklopeni prie¢ne delitelného
operadla zadného sedadla v pomere 60/40 nevznikne celkom rovnd tloznd plocha,
objem pre naklad sa zvicsi na hodnotu 1478/1444 litrov. Ocenili sme rezervné ko-
leso v obidvoch vozidlich. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov. Novinkou
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
a/ 1598 cm?, b/ 1332 cm?, najvacsi vjkon a/ 84
kW pri 5500 ot./min., b/ 110 kW pri 5250 ot./min.,
kritiaci moment a/ 156 Nm pri 4000 ot./min.,
b/ 250 Nm pri 1700 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucéne ovladana prevodovka, pohon kolies
a/ prednej aj zadnej napravy, b/ prednej napravy
Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramenéch,
prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava,
vinuté pruZiny, kotii¢ové brzdy vpredu, bubnové vzadu,
hrebefiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/s$/v4341/1804/1693 mm, razvor naprav
a/ 2674 mm, b/ 2676 mm, svetla vySka 210 mm,
predny najazdovy uhol 30°,
zadny najazdovy uhol 34°, stopovy priemer
otacania 10,15 m, pohotovostna/ celkova hmotnost
a/ 1411/1809 kg, b/ 1364 /1762 kg, objem batoZino-
vého priestoru a/ 411/14441,h/ 445/14781,
objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost a/ 173 km/h, b/ 200 km/h,
zrychlenie z0 na 100 km/hzaa/12,9s.,b/ 10,4 s,
spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke a/ 8,3/6,9/6,1 1/100 km,
b/ 7,5/5,4/6,11/100 km, CO,
a /158 g/km b/ 138 g/km.

st aj dalsie systémy, napriklad systém pomoci pri rozjazde do vrchu, schiadzani z kopca, systém
kontroly mftveho uhla, ktory ma $tyri ultrazvukové snimace na oboch strandch vozidla, vpredu
a vzadu, pozostdva zo Styroch kamier (jedna vpredu, jedna vzadu a po jednej na kazdom boku) —
systém umoziuje vodiovi sledovat priestor okolo vozidla a vyborne manévrovat v teréne. Je dob-
rym pomocnikom pri parkovani.

Zizihovy 1,6-litrovy §tvorvalec s vikonom 84 kW a krutiacim momentom 156 Nm pri 4000
ot./min. mé rychle reakcie na pohyb pedila akeeleracie, rychlost vozidla plynulo stipa s rastom
otécok az po hranicu 6000 ot./min. Vozidlo dokézZe zrychlit z 0 na 100 km/h 12,9 sekundy a do-
siahnut najvacsiu rychlost 173 km/h. Na dialnici st otd¢ky motora pri zaradenom 6. prevodovom
stupni 3400 za minttu, spotreba sa pohybuje okolo 9,7 /100 km. Do kabiny sa dostéva pri takejto
rychlosti viac aerodynamického hluku. Pri snahe o razantnejsie zrychlovanie, ked motor pracuje
v hornej Stvrtine rozsahu pracovnych otdcok, je vyrazny aj prienik zvuku motora do interiéru.
Obidva pripady ,akustickej nepohody* st akceptovatelné s ohfadom na cenu vozidla. Pri beznom
sposobe pouzivania Dustera s navyse takéto jazdné rezimy zriedkavé. Pri snahe o dynamickejsi
§tyl jazdy treba udrZiavat motor v strednom pasme oticok. Vodi¢ si mézZe nastavit otoénym ovlé-
dacom rezim s pohonom len prednej ndpravy, ktory sme bezne pouzivali. Priemernd spotreba sa
pohybovala na drovni 7,9 1/100 km, pri pokojnej jazde sa d4 spotreba zmensit na 7,5 1/100 km.

Novy preplitany zézihovy motor so zdvihovym objemom 1,33 litra dosahuje vykon 110 kW
a kritiaci moment 250 Nm pri 1700 ot./min. Umoziiuje Dusteru aj sviznejsiu jazdu. Plynule na-
bera silu uz od malych oticok, dostatok energie méd uz pod hranicou 2000 ot./min., tahd az do ma-
ximélnych otd¢ok. Pri zaradenom 6. prevodovom stupni na dialnici pri rychlosti 130 km/h pracuje
pri 2650 ot./min. Z pokoja na rychlost 100 km/h dokéze Duster s touto sistavou pohonu zrychlit
za 10,4 sekind a dosiahnut najvicsiu rychlost 200 km/h. V rezime ECO, ktory méd napomoct
dosiahnutiu malej spotreby paliva, st reakcie na stlacenie plynového pedaila ospalejsie. Po tyzdni
prevazne sviznych jazd na cestdch roznych kategérii motor v priemere spotreboval 6,9 1/100 km.

Motory obidvoch vozidiel spolupracovali so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ktord
mi kratsie“ sprevodovanie, vynikd v tom prvy prevodovy stupen, ktory je prispdsobeny pomale;
jazde v tazkom teréne, &i rozjazdu do strmého kopca alebo pri zjazde z neho. Takze pri rozbiehani
sa na rovine sme ho vynechali a pohodlne sme auto rozbehli na ,dvojke. Naladenie podvozka do-
kéze dobre pohltit nirazy od cesty aj na velkych 17“ kolesdch. Jazdnymi vlastnostami Duster nie
je pri dynamickom $tyle jazdy po klukatiacich sa cestich rovnocennym siperom pre drahsie SUV
alebo ,crossovery*. Je viak spolahlivym a s ohladom na cenu velmi dobre vybavenym dopravnym
prostriedkom pre kazdodenné pouzivanie na kvalitnych, ak treba aj na polnych cestich.

Dacia Duster 1,6 SCe 84 kW 4x4 s iiroviiou vybavy Techroad sa predava za 15 640 €,
model 1.3 TCe 110 kW 4x2 s viroviiou vybavy Techroad sa prediva za 16 390 eur.




Po minuloro¢nom prichode novej triedy G a GLE prisiel po $tyroch
rokoch rad na moderniziciu aj oblibeného stredne velkého SUV, typ
GLC. Jeho druhi genericia bola predstavena na zenevskom autosa-
l6ne. Rovnako ako jeho predchodca, aj toto vozidlo SUV v sebe kom-
binuje spolahlivé jazdné vlastnosti na ceste aj mimo nej s priestran-
nostou, funkénostou a komfortom. Vyvojari znacky zvyraznili najmi
dizajn a rozsirili ponuku motorov. K dispozicii st podla ocakivania
rozne baliky vybavy a $iroké moznosti individualneho vybavenia pod-
Ia Zelania zikaznika. Vyskusali sme model GLC 300 d 4MATIC.

- o
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Vonkajsie rozmery sa medzigeneratne nezmenili, Mercedes-Benz
GLC je dlhy 4656 mm, siroky 1890 mm, vysoky 1639 mm, rézvorom
ndprav ma 2873 mm. Maska chladi¢a je teraz vyraznejsia, reflektory

uzie a pochrémované prvky su elegantnejsie. Upravené su aj ndrazniky,
vytuky. Ubudlo hrén, ¢o sa nemusi vSetkym pacit.

Interiér mozno povazovat za nova definiciu moderny, vyZaruje kva-
litu, luxus a pohodlie. Nami skasané vozidlo bolo v kombindcii imi-
ticie koze Artico/litka Grenoble ¢ierna s ozdobnymi prvkami drevo
- vlagsky orech. Pristrojovej doske v imitdcii koze Artico dominuju
uhladené linie s prehladnym usporiadanim ovlddacich prvkov. Kla-
sické anaiégové pristroje boli nahradené 12,3-palcovou obrazovkou.
Volne stojaci displej multimedidlneho rozhrania md uhloprie¢ku
7 alebo 10,25 palca. Funkcie mozno ovlddat cez dotykovi obrazovku,
touch-padom na stredovom tuneli (nahradil oto¢ny ovladac), doty-
kovymi plochami na ramenich nového multifunkéného $portového

volantu, gestami a pokro¢ilym hlasovym ovliadanim ,Hey Mercedes“ s umelou inteligenciou.
Predné sedadld s pohodlné, s balikom komfort sedenia (doplnkové vybava), s mnohymi moz-
nostami nastavenia, s driekovymi opierkami a vyhrievanim. Vzadu sa pohodlne odvezi osoby
s vyskou okolo 185 cm. Aj ked ide o pitmiestne vozidlo, treti na zadnych sedadldch, v strede,
nebude mat dost pohodlia najmi kvéli stredovému tunelu na podlahe. Batozinovy priestor
v zékladnom usporiadani pontka objem 580 litrov. M4 pravidelny tvar, kvalitné ¢aldnenie
a dvojité dno, pod ktorym sa nachddza velky odkladaci priestor. Po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne takmer rovna podlaha, s objemom 1500 litrov nad fiou. Nechyba bezdotykové otvéra-
nie a zatviranie vyklopného veka batoZinového priestoru pohybom nohy (doplnkova vybava).
Ku komfortu cestujicich prispievaja aj automatickd klimatizacia THERMATIC, multimedi-
dlny systém MBUX, pokro¢ily ozvulovaci systém, ndladové osvetlenie, integricia smartfénu
prostrednictvom Apple CarPlay a Android Auto a iné. O bezpecnost sa staraji najnovsie
jazdné asistencné systémy, okrem iného aktivny systém udrziavania odstupu DISTRONIC,
aktivna asistencia riadenia, brzdenia, riadenia pri vyhybani, zmeny jazdného pruhu, sledovania
miftveho uhla, novinkou je asisten¢ny systém manévrovania s privesom. V parkovacom baliku
s 360-stupiiovou kamerou ulahcuje aktivna asistencia parkovania so systémom PARKTRO-
NIC aj vyhladavanie parkovacich miest.

Tichy a tusporny motor prendsa krutiaci moment na vsetky §tyri kolesd prostrednictvom auto-
matickej prevodovky 9G-Tronic. Pri beznych previdzkovych podmienkach posddka jeho zvuk
v kabine takmer nepocuje. Auto s hmotnostou 1,9 tony poskytuje vybornu akeelerdciu, zrychle-
nie z 0 na 100 km/h zvlida za 6,5 sekundy a dosiahne maximaélnu rychlost 231 km/h. Po tyZdni
celkom sviznych jazd sa priemernd spotreba pohybovala okolo 7,8 1/100 km. Maximum vyko-
nu 180 kW a najmd 500 Nm kritiaceho momentu dostupného od 1600 az do 2400 ot./min.
umoziiuje skuto¢ne dynamické jazdenie & uz na dialnici alebo okresnych cestdch. Automatickd
prevodovka 9G-Tronic preraduje rychlo a plynulo. Vodi¢ si mdze vybrat vdaka systému Dyna-
mic Select jeden z piatich rezimov nastavenia: Eco, Comfort, Sport, Sport+ a Individual, ¢im sa
meni charakteristika motora, prevodovky, podvozku, riadenia a klimatizacie. Pri rezime Sport
automatickd prevodovka okamzite o stupen podradi a vyZenie oticky o Cosi vyssie. Zrychlia sa
aj reakcie prevodovky na pohyb plynového pedilu. V Eco rezime su $portové ambicie potlacené.
Moznost sekvenéného ruéného preradovania nés pri dobrom rozhodovani sa riadiacej jednotky

prevodovky neldkali. Devit prevodovych stupiiov a pruzny, vykonny motor nim nedavali pod-
net na nastavenie $portového rezimu. Ani kvoli charakteristike podvozku. Pohon vsetkych ko-

lies 4MATIC a systém vzduchového pruzenia
sice zabezpecovali vozidlu dobru stabilitu aj pri
rychlejsich prejazdoch zdkrut ako je ,bezné,
ale pri rychlejSom ndjazde do nasledujticej za-
kruty sme uz citili ndznak nedoté¢avosti. GLC
vdaka ,vzduchovému podvozku“ dokéze zvic-
§it svoju Standardni svetld vysku 195 mm az na
245 mm, pri opatrnej jazde teda tento model
dokaze prekonat aj pomerne ndroné terénne
prekézky.
Mercedes - Benz GLC 300 d 4MATIC
sa predava za 55 140 €. Nami skusané vo-
zidlo malo mnozstvo priplatkovej vybavy,
cena vozidla sa dostala na 68244 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, zdviho-
vy objem 1950 cm®,
najvacsi vykon 180 kW pri 4200 ot./min., kritiaci
moment 500 Nm pri 1600 aZ 2400 ot./min.,

Prevody:
automaticka prevodovka 9G -TRONIC, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na pruZiacich
vzperach a spodnych prieénych aj pozdiznych
ramenach, zadna viacprvkova naprava, vzduchové
pruZenie, kotiicové brzdy, s ventilovanymi koti¢mi,

hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 235/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4656/1890/1639 mm,
razvor naprav 2873 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1621/1617 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1910/2510 kg, priemer otacania 11,84 m,
objem batoZinového priestoru 580,/1500 |,
objem palivovej nadrZe 56 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 231 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,5 s., spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
7/5,3/5,91/100 km, CO, 157 g/km.




VYSKUSALI SME B Skoda Kodlaq 2.0 TDI 110 kW 7° AP L&K, 2.0 TDI 140 KW 7° AP 4x4 Style
© 7 aufols “ﬁa FAZKA VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

%pr jek’r velkého SUV' Skody

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepifiany, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,8:1, zdvihovy
objem 1968 cm?, najvacsi vykon a/110 kW pri 3500
az 4000 ot./min., b/140 kW pri 3500 az 4000 ot./
min., kritiaci moment a/340 Nm pri 1750 azZ 3000
ot./min., b/ 400 Nm pri 1900 aZ 3300 ot./min.

Prevody:
7-stupiova dvojspojkova automaticka prevodovka
DSG, pohon kolies a/prednej
b/ prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
aspodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,

vinuté pruZiny, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi

kotiiémi, hrebefiové riadenie s elektromechanickym
posiliiovaom, pneumatiky rozmeru 235/50 R-19. po zohriati sa jeho klepotanie strica a na dialnici pri rychlejsej jazde motor ani nepocut.

Znamy motor 2.0 TDI s vykonom 110 kW (pri prvom modeli) a 140 kW (druhom) pri 3500

a2 4000 ot./min. po studenom §tarte akusticky prezriddza svoj vznetovy spdsob fungovania,

Pri mensich otdckach, asi do 1500 za mindtu pracuje lezérne, ¢o vyhovuje tempu pradu vo-

Karoséria:
5-dverova, a/ 5 - miestna b/ 7 miestna typu kombi. zidiel jazdiacich na cestich medzi dedinami. Vdaka néstupu najvicsej hodnoty kritiaceho mo-

P mentu 340 Nm uz od 1750 (do 3000) oticok za minttu dokdze tento model efektne zrychlovat.
4697/1882 /r:,sm T ra”zvorl néz;‘av 2791 mm, Podla informiécii vyrobcu z 0 na 100 km/h to zvladne za 9,8 s a dosiahne najvicsiu rychlost

rozchod kolies vpredu/vzadu 1586/1576 mm, svetla 198 km/h. Po tyZdennom pouzivani vozidla nemime dévod tento parameter spochybiiovat.
vySka 187 mm, pohotovostna/celkova hmotnost V kombinovanej previdzke vozidlo malo priemerni spotrebu 7,5 /100 km.
a/ 1686/2311 kg, b/1818/2529 kg, stopovy prie-

mer otacania 11,6 m, objem batoZinového priestoru , , , 5 « e o I . .
2/835/20651, b/ 27(: /2005 1, objem p:Iivovei nového pedala sa zmeni na ,$elmu®. UkaZe, Ze m4 kratiaci moment 400 Nm v rozpiti 1900 az

nadrie a/ 58+20 | SCR, b/ 60+20 1 SCR1. 3300 ot./min., z 0 na 100 km/h auto dokdze zrychlit za 8,4 sekundy a najvicsiu rychlost md

Kodiaq s motorom 2.0 TDI v druhom skdsanom vozidle pri razantnejSom zosliapnuti ply-

Automobilka Skoda Auto v poslednych rokoch patri medzi najdy- :
namickejsie sa rozvijajicich vyrobcov osobnych automobilov na svete. P = - Prevédzkové vlastnosti: S R ) 2l ) o ) e
Rast predaja je podmieneny najmi kvalitou a previdzkovou spolahli- : ! = L e s D e A L A AL N A 1| spOsobi pre jazdu v ndrocnejsich podmienkach. Pocas tyzdenného skisania vozidla sme dosiahli
lenie z0 na 100 km/hzaa/ 9,8 s, b/8,4 s, spotreba priemernd spotrebu nafty 7,9 /100 km.

210 km/h. T ked Kodiaq nie je terénnym vozidlom, ma $pecidlny rezim Off-Road, ktory ho pri-

vostou jej automobilov. KedZe segment SUV neustdle rastie, neprekva-

pilo, Ze sa automobilka zacala vyraznejsie orientovat prave nail. K typu
Yeti v roku 2016 pribudlo velké SUV —Kodiaq. Vyskusali sme za sebou
dva modely pohdnané vznetovym motorom 2.0 TDI a 7 stupriovou
dvojspojkovou prevodovkou. Prvy mal vykon motora 110 kW, vrcholny
stupeti vybavy L & K a pohon prednych kolies (biely). Vykon motora
druhého modelu bol 140 kW, pohirial kolesd oboch néprav. Vozidlo
bolo 7 miestne.

Solidne posobiaci dizajn exteriéru presahuje aj do interiéru. Vo vr-
cholnej vybave L & K ndjdeme mnoho prvkov, ktoré zvyraziuja indi-
vidualitu vozidla. Patria k nim napriklad ambientné osvetlenie, kryty
pedélov z briseného hlinika, karbénovy dekér, ¢i $portové sedadld
potiahnuté kvalitnou kozou s logom a integrovanymi opierkami hla-
vy. Nami skdsané vozidld mali predné sedadlé elektricky nastavitelné,
vyhrievané. Veniec volantu s dostato¢nym rozsahom prestavovania je
vyhrievany. Klasické pristroje pred vodicom si prehladné, usporia-
dané podobne ako v ostatnych novych typoch znacky. Bezpe¢nostné
a komfortné technoldgie spolupracuju s digitdlnym panelom a cen-
tralnym displejom s uhloprieckou 9,2 (L & K), v druhom vozidle
8” s naviga¢nym systém Columbus, d4 sa rozdelit na viac segmentov,
¢im vodi¢ dostdva naraz viac informdcii. Zahfila okrem iného mapovy
podklad Eurépy na internej pamiti pristroja, SmartLink+ 2 SD sloty,
230 V zasuvka a USB vpredu, vzadu, trojzénovd automatickd klima-
tizdcia (pri vybave L & K), dvojzénovd Climatronic pri druhom
vozidle, audiosystém Canton, velké panoramatické otvératelné stresné
okno (L & K)|, parkovaciu kameru, parkovacie snimace vpredu, vzadu,
konektivitu prostrednictvom systému SmartLink+ a Connect s aplikd-
ciou na mobilné telefény. Skigané vozidla mali rozsiahlu paletu asis-
tenénych systémov zameranych na zlepsenie komfortu aj bezpecnosti.
Napriklad adaptivny tempomat, asistenény systém rozpoznévania Gina-
vy, ochranu chodcov, rozpoznavanie dopravnych znaciek a iné.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby, hoci aj nadpriemerne vyso-
kych postav. Vo vybave L & K je moznost preklopit bo¢né ¢asti opierok
hlavy, poskytuja vybornd oporu. Nechyba moznost sklopenia operadla,
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nafty v komb. prevadzke
a/ 5,3-6,71/100 km, b/ 6,2-7,6 1/100 km, CO,
a/ 140-175 g/km, b/ 163-199 g/km.

vyhrievanie sedadiel, tepld deka, klimatizacia,
zadnd lakfovd opierka...BatoZinovy priestor
v zékladom 5-miestnom usporiadani pontka
objem 835 litrov, po sklopeni zadnych seda-
diel sa objem zvi¢si az 2065 litrov. V druhom
skisanom vozidle rodi¢ia ocenia dve samo-
statné sedadl4 v trefom rade, skldpatelnych do
podlahy (doplnkové vybava). Aj pri konfigu-
rcii so siedmimi sedadlami ostdva v zadnej
Casti auta 270 litrov pre priruénd batozinu.
Oceiiujeme, Ze pod podlahou vozidla bola
dojazdovi ,rezerva“. Praktické je elektrické
otviranie veka batozinového priestoru, ktoré
v skasanom vozidle vo vybave L & K bolo
doplnené bezdotykovym ovlddanim pomocou
takzvaného virtudlneho pedala.

So 7-stupniovou dvojspojkovou automatic-
kou prevodovkou si obidva motory rozumeju
velmi dobre. Riadiaca jednotka prevodovky
sa pri beznej jazde snazi drzat oticky mo-
tora v spodnej polovici ich pracovného roz-
sahu. Odozva obidvoch motorov na pohyby
akceleracného pedilu sa lisi podla zvoleného
jazdného rezimu — Eco, Comfort, Normal,
Sport a Individual. Uz pri rezimoch Com-
fort a Normal mé vozidlo slusné dynamické
vlastnosti, takZe sme sa pocas predchidzania
pomalsich vozidiel nikdy nedostali do nebez-
pecnej situdcie a nemali sme potrebu aktivo-
vat jazdny rezim Sport.

Skoda Kodiaq 2.0 TDI s vykonom
110 kW 7°AP L & K sa predava
za 40740 €, Skoda Kodiaq 2.0 TDI
s vykonom 140 kW 7° AP 4x4 vo vybave
Ambition sa predava za 35 510 eur.
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Pouzivanie pick-upov, pévodne uzitkovych automobilov schopnych jazdit nie-
len v beznej premavke, ale najmi v teréne, sa stalo pred niekol'’kymi desatro¢iami
médou v Severnej Amerike. Medzi najpredavanejsie pick-upy v Eurépe patri Ford
Ranger, tomuto segmentu vladol v roku 2015, mozno je to tak doteraz. Vyskusali
sme inovovany Ranger s kabinou Double Cab s uroviiou vybavy Limited, ktory je
v ponuke len so vznetovym meotorom 3.2 TDCi s vykonom 147 kW), spolupracu-
jucim so 6-stupfiovou automatickou prevodovkou (na vyber je aj so 6-stupniovou
rucne ovlidanou prevodovkou).

Ranger posobi mohutnym dojmom, a nie je to len tvarovanim, ale najmi rozmermi.
Je dlhy 5362 mm, siroky 1860 mm a vysoky 1848 mm. Rézvor ndprav m dfzku 3220 m.
Ranger si mozno kipit aj s inymi kabinami, ¢o meni aj rozmery jeho Zitkovej ¢asti.
Pri verzii Double Cab je dizka nikladového priestoru 1549 mm, sirka 1560 mm,
hibka 511 mm a §irka Gloznej plochy medzi podbehmi zadnych kolies je 1139 mm.
Korba mé podlahu aj boky chrinené plastom, na upevnenie previzanych predmetov
slizia oké na bokoch korby. Ranger silu ani drsnost nepredstiera, naloZili sme korbu
takmer po vrch bo¢nic lomovym kameniom uréenym na vytvorenie velkej skalky.

A — akoby ni¢. Po polnej ceste presiel lahko, tam, kde na rozbitej asfaltovej ceste
s prazdnou korbou kolesé tuhej zadnej ndpravy mierne poskakovali, takmer tona
kamenov ich drzala nie ,pri“, ale ,na“ zemi. S ndkladom nemal nijaky problém
ani motor.

Vniutro kabiny sa svojim spracovanim priblizuje k §tandardu osobnych dut. Plasty
su sice tvrdé, aby sa interiér dal lahko €istit, ale nepdsobia lacnym dojmom. Predné
sedadld st vhodne tvarované, sedadlo vodica je elektricky nastavitelné 8-smermi,

s drickovou opierkou, sedadlo spolujazdca je nastavitelné
v 4-smeroch. Predné sedadld boli vyhrievané. Kozou po-
tiahnuty veniec volantu je prijemny na tchop, ale volant
je len vyskovo nastavitelny. Nemali sme problém njst si
za nim vhodnd polohu, mozno to tak bude aj u vo-
dicov inych postiv, kedZe polohu sedadla vodica moz-
no ,variovat“. Pristrojovd doska je tvarovanim uz velmi
blizka pristrojovym doskdm osobnych automobilov.
Zahfna blok pristrojov s dvoma farebnymi digitilnymi
displejmi (analégovy rychlomer a dva displeje po bo-
koch 2x4,2%) a s osempalcovou dotykovou obrazovkou
v strede pristrojovej dosky. Pristroje pred vodi¢om su
prehladné, ovlddace na stredovej konzole st dostatoéne
velké a dobre rozmiestnené. Uroven vybavy Limited
priniesla Rangeru vela dalsich prvkov vybavy z osob-
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¢asnych osobnych autdch. Kritiaci moment motora s najvisou hodnotou 470 Nm je
dostupny od 1500 do 2750 ot./min. Riadiaca jednotka automatickej prevodovky pocas
rozjazdu preraduje rychlo na vyssie prevodové stupne, aby motor pracoval v ispornom
rezime, teda pri malych otickach. Prevodovka umoziiuje aj ru¢né, sekvenéné prerado-
vanie, vhodné je pri prekondvani viznejsich terénnych prekdzok, inak sa naozaj mozno
spolahnut na logiku riadiacej jednotky prevodovky. Spokojni sme boli aj so spotrebou,
v meste sme dosahovali priemer tesne nad 11 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h
9,21/100 km a mimo mesta pri pokojnej jazde 8,2 /100 km. V stredne tazkom teréne,
kde prevladali trdvnaté svahy, bola spotreba okolo 12 /100 km. Ford Ranger stdle patri
medzi najzdatnejsie pick-upy vo svojej triede. M4 brodivost 800 mm, vdaka prejazdo-
vému uhlu 25°, prednému a zadnému ndjazdovému uhlu 28° a uhlu bo¢ného néklonu
35° dokéze v teréne naozaj vela. Systém pohonu umoziiuje za jazdy prechidzat z rezi-
mu pohonu zadnych kolies do rezimu pohonu vsetkych Styroch kolies (bez redukcie)
stlacenim tla¢idla na stredovej konzole. Ked treba jazdit pomaly v niro¢nom teréne,
alebo brzdit motorom pri strmom klesani, vodi¢ méze zvolit rezim pohonu styroch kolies
s redukovanym prevodom. Diferencidl zadnej ndpravy s uzévierkou tieZ vyznamne po-
miha prejazdu vozidla v ndro¢nom teréne. Ford Ranger 3.2 TDCi vo vybave Limited
so 6-stupilovou automatickou prevodovkou sa prediva za 39 960 eur. Nami skdsané

vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 41 322 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
5-valcovy, 20-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
zdvihovy objem 3198 cm?, najvacsi vykon 147 kW
pri 3000 ot./min., kritiaci moment 470 Nm
pri 1500 aZ 2750 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka
s hydrodynamickym menic¢om, pohon kolies
prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na dvojitych priecnych ra-
menach, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator,
zadna tuha naprava, vinuté pruziny, kotiicové brzdy,

vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 265/65 R-17.

nych 4ut, napriklad automatickd klimatizdciu, SD navigiciu+ridio s CD/MP3 prehrdvaom
s ovlidanim na volante, SYNC3 s funkciou hlasového ovlidania, multifunkény 8“ dotykovy
farebny informaény displej. Ranger je pohodlnym autom z pozicie vodica alebo spolujazdca
na prednom sedadle, pre osoby na zadnych sedadlich toto hodnotenie plati, ak nie si ovela
vyssi ako 180 cm. I ked rub operadiel prednych sedadiel ma vykrojenie, mézu mat problém
s miestom pre kolend. Aj rozsahom ponuky asistenénych systémov Ranger pripomina osob-
né autd. Mal tempomat s vystraznym systémom varovania pred ndrazom do vozidla, systém
automatického prepinania stretdvacich a dialkovych svetiel atd. Asistenény systém rozjazdu
do kopca ulahluje vodicovi aj rozjazd aj pri civani. Cavanie a manévrovanie v stiesnenych
priestorovych podmienkach vodicovi ulah¢uji zadna parkovacia kamera a asistencia snimacov
prekdzok vpredu i vzadu.

Pitvalcovy vznetovy motor ma zdvihovy objem 3,2-litra, prepfﬁanie turbodtichadlom s varia-
bilnym usmerfiovanim pradu spalin na lopatky turbiny. Ked je vychladnuty, po nastartovani sice
hlasno dudre, ale po zohriati sa zvukovo upokoji. Nie viak az tak, ako vznetové motory v si-

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu pick-up

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
5362/1860/1848 mm, razvor naprav 3220 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1560/1560 mm,
svetla vySka 229 mm, priemer otacania 12,4 m,
pohotovostna/celkova hmotnost 2316/3270 kg,
maximalna hmotnost jazdnej siipravy 6000 kg,
objem palivovej nadrZe 80 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s., spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
11,4/17,3/8,8 1/100 km, C0, 231 g/km.
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I e PREDSTAVUJEME M Svetové premiéry automobilky Opel na frankfurtskom autosaldne

Na frankfurtskom autosaléne (dni pre média 10.-11. septembra, dni
pre verejnost 12.-22. septembra) budd mat svetovi premiéru Opel
Corsa novej generdcie, Grandland X Hybrid a modernizovany Opel
Astra. Novy Opel Corsa bude k dispozicii nielen vo verzii s efektivnymi
spalovacimi motormi, ale aj ako plne elektrickd verzia Corsa-e — s do-
jazdom do 330 kilometrov podla WLTP. Druhou svetovou premiérou
v expozicii Opel je novy Grandland X Hybrid4 s pohonom vsetkych
kolies. Jeho pohon plug-in hybrid kombinuje 1,6-litrovy turboduchad-
lom preplitany zazihovy tvorvalec a dva elektromotory pre systémovy
vykon 221 kW. Predbeznd hodnota spotreby paliva podla WLTP (,vé-
zend“ kombinovand) je 1,61/100 km a emisie CO, 37 g/km.Tretou
novinkou je novi generdcia typu Astra. Z hladiska spotreby a teda
aj emisii CO, vyznamne prekondva vsetkych svojich predchodcov. Vy-
stavny debut ma aj Opel Zafira Life. Dvadsat rokov po premiére prve;
generdcie v roku 1999 pribeh dspechu pokracuje novo vyvinutou §tvrtou
generéciou. Zafira Life prichidza s tromi dfzkami karosérie, variabilnou
kabinou s priestorom aZ pre 9 sedadiel a so $pi¢kovym komfortom i asis-
tenénymi systémami.

systém na ochranu bokov Flank Guard s ultrazvukovymi snimacémi,
panoramatickd civacia kamera so zdberom 180 stupiiov a parkova-
ci asistenény systém, ako aj protikolizny systém Forward Collision
Alert s funkciou nudzového brzdenia Automatic Emergency Bra-
king a rozozndvanim chodcov, inteligentny tempomat a asistencny sys-
tém pre udrziavanie jazdného pruhu Lane Keep Assist.

Posidka Corsy novej generdcie méze vyuzivat najmodernejsiu di-
gitilnu konektivitu vdaka novym systémom infotainmentu, zahf-
najicim systémy Multimedia Radio a Multimedia Navi s farebnym
dotykovym displejom 17,8 cm (7 palcov) a §pickovy Multimedia
Navi Pro s farebnym dotykovym displejom 25,4 cm (10 palcov), ako aj
digitilnemu zdruzenému pristroju verzie Corsa-e. Okrem toho si
zdkaznici mézu objednat nové telematické sluzby ,Opel Connect®
s navigdciou v redlnom Case, priamym spojenim na asistenénu sluz-
bu, automatickym nudzovym volanim pri nehode a mnohymi dalsi-
mi funkciami.

SPORTOVA, ATRAKTIVNA, EKONOMICKA -

A PO PRVY RAZ ELEKTRICKA: NOVA CORSA

Novy Opel Corsa s dizkou 4,06 metra prichddza so zvld§t Gspornymi
zézihovymi a vznetovymi motormi, pokryvajicimi vykonové pasmo
od 55 do 96 kW. Siesta generdcia bestsellera je po prvy raz k dispo-
zicii aj v plne elektrickej verzii Corsa-e s vykonom 100 kW, ktorej baté-
ria s kapacitou 50 kWh umoznuje dojazd do 330 kilometrov (WLTP).

So §portovym dizajnom kore§ponduje zmensend hmotnost — najlah-
§ia Corsa md pohotovostnd hmotnost pod hranicou 1000 kilogra-
mov — a nizka poloha sedadla vodi¢a nad cestou. Na vysokej drov-
ni st aj prvky aktivnej a pasivnej bezpecnosti. Opel v novej Corse
pontka technické rieSenia a systémy z dut vyssich tried. Skutoénu
technickd lahodku predstavuji adaptivne neosliiujice reflektory In-
telliLux LED® matrix, ktoré Opel ako prvy vyrobca ponuka v seg-

mente malych automobilov. K dal§im inovédcidm patri asistenény
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OPEL-. GRANDL.AND XHYBRID

CHARGE AND GO: NOVY OPEL GRANDLAND X
HYBRID4 S POHONOM VSETKYCH KOLIES

Produktom ofenzivy elektrifikicie znacky Opel je aj Grandland X
s najmodernej$ou technolégiou plug-in hybrid a pohonom vsetkych
kolies. Pohonny agregit modelu Grandland X Hybrid4 tvori tur-
bodichadlom prcpfﬁan}? zézihovy §tvorvalec s priamym vstrekova-
nim paliva a vykonom 147 kW, certifikovany podla WLTP. Spalova-
ci motor bol §pecidlne adaptovany pre hybridny pohon. Okrem toho
hybridné pohonné ustrojenstvo tvoria dva elektromotory s vykonom
80 kW a litiovo-iénova akumuldtorovd batéria s kapacitou 13,2 kWh.
Jeden elektromotor je umiestneny vpredu a spriahnuty s 8-stupiio-
vou automatickou prevodovkou. Druhy elektromotor je spolu s in-
vertorom a diferencidlom integrovany do modulu elektricky pohdnanej

zadnej ndpravy, ktord podla potreby vytvira pohon vsetkych kolies.

Opel Grandland X Hybrid4 poskytuje $tyri jazdné rezimy — elek-
tricky, hybridny, AWD a Sport — ktoré umoziuju vodicovi prispd-
sobit charakteristiku vozidla svojim preferencidm alebo $pecifickym
jazdnym podmienkam. Pri hybridnom reZime pohonné ustrojenstvo
automaticky voli najefektivnejsiu metédu pohonu. Elektricky rezim
umoziiuje jazdu bez emisii — napriklad v mestskom centre — pri do-
jazde az 52 kilometrov podla metodiky WLTP. Pri rezime AWD sa
aktivuje elektrifikovand zadnd ndprava pre dosiahnutie maximalnej
trakcie na vietkych druhoch povrchov. Pre dalsie zlepsenie efektivi-
ty pohonu mé Grandland X Hybrid4 rekuperaéni brzdovi sustavu,
ktord premieiia pohybovu energiu vozidla pri spomalovani na elek-
trickd a dobija batériu.

AZ 021 PERCENT MENE] CO: NAJEFEKTIVNE]SI
OPEL ASTRA VSETKYCH CIAS

S kompletne novou generdciou motorov a prevodoviek Opel Astra
vytvra nové §tandardy pre malé emisie. Najmodernejsie spalovacie
motory zabezpecuju vitdlne jazdné vlastnosti v kombindcii s velkym
jazdnym komfortom a nizkou hladinou hlu¢nosti. Protibezny vy-
vazovaci hriadel v bloku motora kompenzuje vibricie. Kompaktné
trojvalcové turbodichadlom prepiﬁané zézihové motory si na vyber
so zdvihovym objemom 1,2 a 1,4 litra. S vykonovym rozpitim od 81
do 107 kW a maximélnym kratiacim momentom od 195 do 236 Nm
poskytuju perfektnt rovnovdhu medzi vykonnostou a efektivitou (spot-
reba paliva podla NEDC: mesto 6,4-5,2 1/100 km, mimo mesta 4,2-
3,81/100 km, kombinovan4 5,0-4,3 1/100 km).
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Zikladny motor je standardne vybaveny 6-stupfiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. K malej spotrebe paliva i uzivatelské-
mu komfortu prispieva aj novd automaticka prevodovka s ply-
nulou zmenou prevodového pomeru (CVT) a mikko preradu-
juca 9-stupilovd automatickd prevodovka.

Astra je vybornd aj v oblasti aerodynamiky. S koeficientom ae-
rodynamického odporu 0,26 pre hatchback, ako aj pre kombi
Sports Tourer je jednym z najaerodynamickejsich automobilov
vo svojej triede. Aerodynamickd optimalizacia prispela k uspo-
re 4,5 g emisii CO, na kilometer v cykle WLTP.

Opel Astra je rovnako prikladnym automobilom i v oblasti
komfortnych a asistenénych systémov, ako aj infotainmentu.
Novi predna kamera je mensia, ale ovela vykonnejsia ako ka-
mera v minulosti - vdaka rychlej$iemu procesoru spracovania
obrazu. Aj digitdlna civacia kamera, ktord je dostupnd v kom-
bindcii s novym systémom infotainmentu Multimedia Navi
Pro, je vykonnejsia. Pohlad na premavku za vozidlom na moni-
tore je zretelnej$i a preciznejsi, v tme lepsie vyniknu kontrasty.
V ponuke vybavenia si aj inteligentné, neosliiujice adaptivne
reflektory IntelliLux LED® matrix. Kompatibilné smartfény
sa teraz daju nabijat indukéne bez pouzitia kabla. Interiér ka-
biny sa mdZze zmenit na koncertnu silu, ak ma novéd Astra vo-
litelny ozvucovaci systém Bose high-end. A jazda v chladnom
pocasi je ovela prijemnejsia a bezpe¢nejsia s vyhrievanym cel-
nym sklom, ¢o je dalsi komfortny prvok, po prvy raz dostupny
v tomto modelovom rade.

MULTIFUNKCNY VAN V SPICKOVE] FORME:
NOVY OPEL ZAFIRA LIFE

Zafira $tvrtej generdcie je na vyber v troch dizkach karoséric —
4,60 metra dlh4 verzia ,Small“, ,Medium® s dizkou 495 m
a ,Large® dlha 5,30 m — z ktorych kazdd méze mat v kabine
az 9 sedadiel. Vidsina verzii priestranného vanu md mensiu
vysku ako 1,90 m a preto moze bez problémov vyuzivat bezné
podzemné gardze. To je zvlast dolezitd vlastnost pre pouzitie
na rozvoz hotelovych hosti, ale aj pre zakaznikov, ktori potre-
buji bez obmedzeni parkovat vo frekventovanych mestskych
oblastiach.

Novy van sa vyznaluje malym priemerom otd¢ania a mimo-
riadnou obratnostou. Bo¢né posuvné dvere na obidvoch stra-
nich, umoznujice pristup do zadnej Casti kabiny, sa otvéra-
ju elektricky (za priplatok) pomocou snimaca registrujuceho
pohyb nohy pod vozidlom — ¢o je unikdtny komfortny prvok
v tomto segmente trhu. Zafira Life ma uz aj vo verzii ,S“ maxi-
mélny objem batozinového priestoru 3600 litrov, pri najdlhsej
verzii ,L“ je to az 4900 litrov. Komfort zlepsuje konfigurdcia
s 0smimi sedadlami. Najluxusnejsia verzia vybavenia , Lounge®
je k dispozicii s pohyblivym stolikom, velkym miestom na nohy
a individudlnymi sedadlami vzadu $irokymi 48 cm.

Zafira Life splia vietky poziadavky — od variabilného interiéru,
komfortu a sofistikovanych asistenénych systémov po najmo-
dernejsie systémy infotainmentu, ma head-up displej, adaptivny
tempomat na baze radaru a kamery az po elektronickd trakénd
kontrolu IntelliGrip.
Vyspelé technolégie sa snibia s atraktivnym vzhladom, vyvize-
nymi proporciami, kratkymi prevismi larosérie a typickou tvirou
automobilov Opel. Komfort posidky zlepsuje (za priplatok) aj
dvojdielne panoramatické stresné okno a samostatne otviratelné
okno vo dverdch batozinového priestoru.

-ol-

-
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Spolo¢nost Toyota méze opravnene tvrdit,
ze uvedenim svojho prvého ,Rekreaéného Ak-
tivneho Vozidla“ s pohonom 4 kolies (RAV4)
na trh v roku 1994 vytvorila kategériu kom-
paktnych vozidiel SUV. Novi generdcia RAV4
je na rozdiel od minulych genericii postavend
uz v duchu globalneho dizajnu znacky. Mar-
keting Toyoty o tomto vozidle tvrdi, Ze je
skonstruované tak, aby zohladiiovalo meniace
sa poziadavky zdkaznikov, najmi poziadavky
modernych rodin vyznavajicich aktivny Zivot-
ny $tyl, pozadujicich od vozidla va&si priestor
a viestrannost. Dodrzat to, znameni vozidlo
pomerne ¢asto v priebehu jeho Zivotného cyklu

upravovat. To sa s RAV4 aj udialo.
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kolies s vi¢sim priemerom. Zmenili sa aj rozmery vozidla. Je o 5 mm kratSie (4600 mm), zvic-
gila sa sirka 0 10 mm (1855 mm), vyska klesla o 10 mm, rozsiril sa o 35 mm rozchod prednych
a 55 mm zadnych kolies. Razvor naprav tvorcovia vozidla prediZili o 30 mm (2690 mm), vdaka
¢omu vznikla priestrannejsia kabina. Klesol koeficient odporu vzduchu z 0,36 na 0,32, zmenil sa
teda aj dizajn. Poloha palivovej nddrze sa teraz nachddza pred zadnou népravou. Novd genericia
RAV4 mi slusnt svetld vysku (195 mm), takze posddka sa v tomto vozidle moze vydat do prirody
aj po menej kvalitnej ceste s nespevnenym povrchom.

Pohonné jednotky st len zazihové, ,naftu nahradza ,hybrid“. Na vyber je 2,0-litrovy zdzihovy
motor (i-Valvematic FWD/AWD) a hybridny pohon so zézihovym motorom zdvihového obje-
mu 2,5-litra FWD/AWD. V pripade pohonu oboch néprav je okrem elektromotora hybridného
systému (88 kW, 202 Nm) pouzity dalii elektromotor, ktory sa stard vyhradne o pohon zadnych
kolies (40 kW, 121 Nm). Vyskusali sme hybridnt verziu s pohonom prednej népravy vo vybave
Selection.

Interiér je lepsie prepracovany, priestranne;jsi, s kvalitnej$imi materidlmi ako to bolo pri predché-
dzajicej generacii. Pristrojovd doska s vyraznymi vodorovnymi liniami je nizko posadend, vodi¢
tym ziskal lepsi vyhlad na cestu pred sebou. NiZsie st posunuté aj vonkajsie spitné zrkadl4, pred-
né stlpiky st uisie, Co zlepsilo vyhlad z vozidla. Sportové predné sedadld si pohodlné, s dosta-
toénym boénym vedenim, v ski$anom vozidle aj vyhrievané. Multifunkény, koZou obsity volant
(vyhrievany) je vyskovo, pozdizne nastavitelny, prierez venca ndm ,sadol“ do ruky. Na digitalnom
pristrojovom paneli mozno sledovat pricu hybridného systému. Dominantou interiéru je 8-pal-
covy displej infotainmentu s dobrou grafikou (Toyota Touch). Jeho sicastou je zadnd parkovacia
kamera a zadné parkovacie snimace.

Na zadnych sedadlach sa z hladiska priestoru pohodlne odveza dvaja, hoci aj urasteni cestu-
juci. Dostato¢ne dlhé ,seddky” G¢inne podopieraju stehnd. Ku komfortu ich cestovania prispieva
aj stredova laktovd opierka s drziakmi na ndpoje a dva vetracie otvory. BatoZinovy priestor ma
v zékladnom usporiadani objem 580 litrov, ¢o je o 79 litrov viac ako v modeli RAV4 Hybrid pred-
chadzajicej genericie. Po sklopeni zadnych sedadiel, prie¢ne delenych v pomere 60:40, sa objem
zvi¢si na 1633 litrov. Za pochvalu stoji mnozstvo odkladacich priestorov v kabine.

Novy 2,5-litrovy $tvorvalcovy motor v pohonnej ststave Hybrid Dynamic Force pracuje v At-
kinsonovom cykle, v porovnani s predchodcom ma dlhs{ zdvih piestov (87,5x103,4) a va&si kom-
presny pomer — az 14:1. Vyuziva priame a nepriame vstrekovanie paliva. Motor m4 najvacsi vykon
131 kW pri 5700 ot./min. a maximdlny kratiaci moment 221 Nm od 3600 do 5200 ot./min.
Elektromotor ma vykon 88 KW a maximélny krdtiaci moment 202 Nm. Celkovy vykon ststavy
je 160 kW. Hybridny model RAV4 zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,4 sekundy. Vodi¢ mai na vy-
ber zo §tyroch jazdnych rezimov — Eco, EV, Normal a Sport. Systém je vybaveny bezstuptiovou
automatickou prevodovkou. Pécila sa ndm jazda v $portovom rezime, zrychli sa odozva na pohyb,
zvaCH sa tazna sila pri jazde do kopca. Prijemni dynamiku mala aj jazda po klukatych cestich.
Najviac sme viak vyuzivali rezim Normal. Aj preto, lebo k hybridnému pohonu podla nis ladi.
Pocas tyzdenného skusania vozidla sme dosiahli priemer spotreby 6,6 /100 km.

RAV4 hybrid mé dobru stabilitu, velmi dobry komfort pruzenia. Do kabiny sa ani na vyraznej-
§ich nerovnostiach neprenasaju vyrazné rézy. To vietko plati, ak si obsadené len predné sedadld.
Kto sedi vzadu, uz nerovnosti cesty citi, aj pocuje.

Hybridny model je vybaveny systémom Toyota Safety Sense, obsahuje mnozstvo asistenénych
a bezpeénostnych systémov. Zahfiia predkolizny systém s detekciou chodcov, cyklistov, rozpoznd-

vanie dopravnych znadiek, adaptivny tempomat a iné...

Toyota RAV 4 2.5 Hybrid e-CVT FWD

vo vybave Selection sa preddva za 36590 €.

V nami skdsanom vozidle sa dopléicalo za dvoj-
farebny lak biela perletova so strechou v Giernej
farbe 600 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany zazihovy ,at-
mosfericky“, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 14,1:1, zdvihovy objem 2487 cm?® , najvacsi
vykon 131 kW pri 5700 ot./min., kritiaci moment
221 Nm pri 3600 aZ 5200 ot./min., najvacsi
vykon elektromotora 88 kW, kritiaci moment
elektromotora 202 Nm (vpredu/vzadu), celkovy
vykon hybridnej siistavy 160 kW.

Prevody:

e-CVT automaticka prevodovka, pohon prednej
napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotiiémi, hrebeniové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4600/1855/1685 mm, razvor naprav 2690 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1688/2135 kg,

svetla vySka 190 mm, objem batoZinového priesto-
ru 580/1633 |, objem palivovej nadrZe 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie 0 na 100 km/hza 8,4 s.,
spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke
4,5-4,6 11/100 km, C0, 102-105 g/km.
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s \/YSKUSALI SME ® mini Countryman Cooper D ALL4

MINI CouNTRYMAN
SO STANOM NA STRECHE

el

Britskd znacka si posilnila premiérou novej
generacie MINI Countryman svoju respekto-
vant poziciu v segmente prémiovych kompakt-
nych vozidiel. Novy Countryman je najvicsim
typom v 57-roénej histérii znacky. Od svojho
uvedenia na trh v roku 2010, teda jeho prvej ge-

nerécie, sa vymyka zauZzivanej koncepcii MINI.

Stal sa prvym typom znacky so Styrmi dverami
na bokoch, s velkym vyklopnym vekom bato-
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Zinového priestoru, volitelnym pohonom vsetkych kolies. Svojimi rozmermi 4299x1812x1557 mm

patri uz do nizej strednej triedy. Tvarovanim karosérie je to stile MINI, ale jeho mensi predchodca
sa ndm osobne pacil viac.

Aj pohlad do interiéru prezridza, Ze je to kabina MINI, s typicky tvarovanym rychlome-
rom a otd¢komerom, s ozdobne tvarovanymi ovldda¢mi. Zvysend pozicia sedenia zabezpecuje dobry
vyhlad z vozidla. Predné sedadl4 si pohodIné, s dobrou oporou tela, mali aj vyhrievanie (doplnkové
vybava). Za multifunkénym trojramennym volantom s dostatocnym rozsahom pozdizneho a vys-
kového nastavenia sme sa od zaiatku citili dobre. Charakteristicky centrlny pristroj je integrovany
do pristrojovej dosky a obklopuje ho diédovy kruh, ktory v zavislosti od jazdnej situicie meni farby.
Zadné sedadld mozno pozdlzne postvat, menit ich sklon, sti priecne delené, dajii sa jednotlivo sklpat.

BatozZinovy priestor ma zédkladny objem 450 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvacsi
na 1390 litrow.

Kedze MINI je prémiovd znacka, navigicia, palubny poéita¢, Driving Assistant, parkova-

cf asistenény systém, BMW Emergency Call (nddzové volanie), parkovacie snimace, dazdovy
snima¢ s automatickym zapinanim stretavacich svetiel, LED svetl4, adaptivny tempomat s asis-
tenciou jazdy v dopravnych zépchach, head-up displej a iné zaujimavé prvky sme v tomto aute
olakévali, ide vSak o doplnkovi vybavu.

Skasany model pohanal dvojlitrovy vznetovy preplitany stvorvalec s vykonom 110 kW. M4
tradi¢nu kvalitu motorov BMW, v spoluprici s 8-stupriovou automatickou prevodovkou dokaze
MINI s pohotovostnou hmotnostou 1,6 t naozaj svizne rozpohybovat aj v stdpani. Re-
akcia na zmenu polohy akceleraéného pedala je takmer okamzitd a o¢akdvand. Za normdlnych
podmienok st standardne pohdnané predné kolesa, v pripade zhor$enych adhéznych podmienok
sa kritiaci moment deli a pohdnané si aj zadné kolesa. Motor je pruzny, jeho najvacsi kratiaci
moment 330 Nm je dostupny pri 1750 az 2500 ot./min. Z 0 na 100 km/h dokéze vozidlo zrychlit
za 8,7 s, najvadsia rychlost je 205 km/h (nie viak so stanom v stre$nom boxe, ako mal nami ska-
$any model). Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli priemernd spotrebu 8,5 1/100 km.
Vozidlo malo popri standardnom nastaveni aj jazdné rezimy Sport a Green, ktorymi sa daji menit
reakcie motora, prevodovky, riadenia, charakteristika tImicov pruzenia.

Nami skigané MINI malo extra ,vychytivku“ - mobilny autostan. V zloZenom stave ho takmer
nerozoznat od bezného stresného boxu. Samotny box sa montuje na tandardné stresné nosice. Roz-
loZenie stanu je otdzkou jednoduchého uvolnenia zvierok — dvoch vpredu a jednej vzadu. Konstrukciu
stanu ndsledne automaticky zdvihnd $tyri plynové pruziny. Vyska interiéru v tejto mobilnej jednotke
dosahuje 94 cm. Pevny kryt a vonkajsie steny stanu st vyrobené z kvalitnej textilie, ktord je nielen
nepremokovd, ale zabezpecuje aj optimélne ventilaéné vlastnosti a vysoku troveri tepelnej a zvukovej
izolacie. Autostan je vybaveny matracom s velkou hustotou s bavlnenym potahom, vankusikmi, dvo-
ma dverami, dvoma oknami so zipsom, sietkami proti hmyzu na véetkych otvoroch, vnitornym
LED osvetlenim na batérie, sietami na batoZinu a vreckami na uloZenie osobnych potrieb. Su-
Castou vybavy je aj pevny hlinikovy rebrik, po ktorom sa mozno dostat na strechu Countrymana.
S dizkou 2,10 m a sirkou 1,30 m poskytuje dostatocny priestor na nocovanie pre dve osoby.

Podvozok Contrymanu m4 stile ,motokérovy” charakter, karoséria sa v zakrutdch prakticky nena-
kléria, ale pri rychlejsej jazde na ceste s nerovnym povrchom dostévaji sedadld od kolies divokd ma-
sdznu funkciu bez moznosti vypnutia maséze. Jazdu po klukatiacich sa cestdch s dobrym povrchom je
s tymto MINI skvelym vodi¢skym zaZitkom aj so stresnym boxom. Do kabiny, hlavne na dialnici, sa
dostdva viac hluku od boxu, ale pre posidku este nie s otravnou intenzitou.

MINI Countryman Cooper D ALL4 sa predava od 30 750 eur. Tak ako je pre znacku bezné,
mnohé uzitoéné prvky sa sicastou bohatej doplnkovej vybavy - pri skisanom aute sa cena vysplhala
skoro k 50 000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, vstreko-
vaci systém common rail, zdvihovy objem1995 cm?,
najvacsi vykon 110 kW pri 4000 ot./min., kratiaci
moment 330 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
8 -stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4299/1822 /1557 mm, razvor naprav 2670 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1625/2145 kg,

priemer otacania 11,4 m, svetla vySka 165 mm,
objem batoZinového priestoru 450/1390 I, objem
palivovej nadrZe 51 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba
nafty v meste/ mimomest.cykle/komb. prevadzke
5,4/4,7/51/100 km, CO, 131 g/km.
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ATRAKTIVNY SEDAN

Po sérii uvedeni uspesnych typov z nizsej strednej triedy na trh sa v Renaulte za-
merali na obnovu hornej ¢asti svojej produktovej ponuky. Po type Espace mal
v septembri 2015 na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom vystavnui premiéru
sedan Renault Talisman. Nahradil typy Laguna a Latitude. Po sedane o kratky
¢as automobilka predstavila aj kombi. Na nasom trhu tvoeri ponuku motorov
pre typ Talisman dvojica zézihovych a troch vznetovych motorov, slusni ponuka
je aj v drovniach vybavy: Zen, Intens, S-Edition a Initiale Paris. Od septembra
2018 su vietky nové vozidld homologizované podla protokolu WLTP. Vyskusali
sme Talisman s karosériou sedan, pohdniany najvykonnejsim zo vznetovych motorov,
Blue dCi 200 EDC.

Vozidlo je 4849 mm dlhé, 1868 mm §iroké a 1463 mm vysoké, o st miery s prislu-
bom priestranného interiéru. Priestranny naozaj je, navyse v trovni vybavy Initiale
Paris je zhotoveny z kvalitnych materidlov, pdsobi hodnotne. Kozené predné sedadld
st pohodlné, elektricky nastavitelné v 8 smeroch, vyhrievané aj odvetrdvané, s moz-
nostou nastavenia masaznej funkcie. Sedadlo vodi¢a obsahuje aj funkciu Easy Entry
(automatické odsunutie sedadla pre lepsie nastupovanie a vystupovanie z vozidla).
Dobre slizia aj opierky hlavy pre vodi¢a a spolujazdca typu Relax. Za trojramen-
nym volantom s koZou potiahnutym vyhrievanym vencom (doplnkovy vybava) si
aj vdaka rozsahu jeho prestaveniu v dvoch osiach mozno néjst bez problémov op-
timdlnu polohu. Jazda vodi¢a nadmerne nevycerpdva, pretoze v Talismane funguji
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vietky ovlddacie prvky aj pristroje tak, ako sa od si¢asného auta stred-
nej triedy o¢akava. Na pristrojovej doske pritahuje pozornost na vysku
orientovany centrilny displej s uhloprieckou 8,7 palca (multimedidlny
a navigacny systém Renault R-Link 2. zahffia naviga¢ny systém s dy-
namickym plinovanim trasy podla aktuilnej dopravnej situdcie Tom-
Tom HD Traffic s mapovym pokrytim Eurépy, Bluetooth, handsfree
s funkciou audiostreamingu, digitilny prijem ridia DAB, podporuje
prehrdvanie MP3 formatov, vstup USB, iPod a Jack, pristup k online
aplikdcidm, ovlddanie rddia pod volantom, hlasové ovlidanie).
Pohodlie si uziji aj cestujici na zadnych sedadlich. Maja dostatok
miesta v oblasti kolien aj nad hlavami. K dispozicii maji vyduchy kli-
matizécie, v dnesnej dobe st praktické aj dva samostatné USB vstupy.
Batozinovy priestor ponitka zikladny objem 608 litrov. Ako pri vicsine
sedanov mé pomerne maly nakladaci otvor. Po sklopeni zadnych seda-
diel sa objem zvi&si na 1022 litrov, dlhsie predmety sa véak daja nalozit,
len ak maju stihly tvar. Veko batozinového priestoru mozno otvirat
aj elektricky, s moznostou otvorenia pohybom nohy pod zadnym na-
raznikom (doplnkova vybava). Kabina pontka mnozstvo odkladacich
priestorov na drobnosti s celkovym objemom 25 litrov.

Motor skasaného Talismanu ma najvacsi vykon 147 kW a krutiaci
moment 400 Nm dostupny od 1750 ot./min. Silu motora citit uz
po prekroceni 1500 otdcok a nepolavuje do 3500 ot./min.

Motor spolupracoval s dvojspojkovou automatickou prevodovkou
EDC, ktoré preraduje velmi hladko a bez zavédhania. Sedan z 0
na 100 km/h zrychluje za 8,9 sekundy a za vhodnych podmienok sa
rast rychlosti zastavi na 234 km/h. Spotreba je velmi zévisla od stylu
jazdy. Pri beznom sposobe jazdy sa jej priemery pohybovali v rozmedzi
6 az 71/100 km. Vodi¢ si méze zvolit z piatich jazdnych reZzimov: Eco,
Comfort, Sport, Neutral a Perso, pricom sa meni aj podfarbenie a gra-
fika pristrojov. Rozdiely vo vnimani pohodlia jazdy medzi jednotlivymi
rezimami nie st extrémne velké.

Skasany sedan bol vybaveny systémom riadenia vsetkych kolies 4Con-
trol, ktory mierne nati¢a zadné kolesa prostrednictvom elektromecha-
nického systému. Smer nati¢ania zadnych kolies je zavisly od rychlosti.
Pri mensich rychlostiach sa pohybuju zadné kolesd proti natoceniu
prednych, zlepsuje sa obratnost, kedze vozidlo md mendi polomer
otd¢ania. Pri vi¢Sich rychlostiach sa zadné kolesd nepatrne naticaja
v rovnakom smere ako predné na podporu stability vozidla v zékrutich.
Aj s 19-palcovymi kolesami je zachovany komfort cestovania, nalade-
nie podvozka sa konstruktérom vydarilo. Adaptivne tlmice véak nedo-
kézu absorbovat velké nerovnosti a tak sa do kabiny prendsa viac rizov.
V zékrutich sa vozidlo nenakldna, dobre drzi zvolent stopu.
Nami skdgané vozidlo vo vybave Initiale Paris disponovalo mnoZzstvom
elektronicky regulovanych asistenénych systémov, po¢nic adaptiv-
nym tempomatom, systémom sledovania mftveho uhla, inteligentnym
parkovacim asistenénym systémom, aktivnym ntdzovym brzdenim,
Head-up displejom, zadnou parkovacou kamerou, konciac napriklad
automatickym prepinanim dialkovych svetiel.

Renault Talisman Blue dCi EDC s troviiou vybavy Initiale Paris sa
preddva za 40 360 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1997 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody:
6- stupiiova automaticka dvojspojkova (EDC) prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s pruzne skrutnou prieckou,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru
245/40 R-19.

Karoséria: 4-dverova, 5-miesta typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4849/1868/1463 mm, razvor naprav 2808
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1614/1609 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1769/2197 kg, objem batoZinového priestoru 608/1022 |, objem palivovej
nadrZe 47|+ 17 | objem nadrZe AdBlue.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 234 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,8 s, spotreba nafty
v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke 5,5-6/4,6-4,7/4,9-5,1 1/100
km, CO, 130-135 g/km.
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e \/YSKUSALI SME B peugeot 3008 2.0 BlueHDi 180 EATS GT

Trh SUV v segmente C je najrychlejsie rasticou kategériou dut na sve-
te. Preto v Peugeote novii generéciu typu 3008 vyvijali pomerne dlho, vel-
mi dokladne, aby zaujala zikaznikov na vietkych trhoch. Prva generacia
Peugeota 3008 bola uvedend na trh v roku 2009. Orientacia druhej
generdcie na moderné technoldgie a dizajn sa Peugeotu vyplatila, svedéi
o tom aj udelenie titulu ,,Eurépske auto roka 2017. V minulom roku sme
vyskusali Peugeot 3008 s viacerymi motormi. Teraz sme mali moznost
vyskusat $portovo ladend verziu GT. V ponuke je len s 2-litrovym vzne-
tovym motorom a novou 8-stupiniovou automatickou prevodovkou.

Pri vonkajsich rozmeroch 4447x1841x1624 mm poniika vndtorny objem
patriaci medzi najvelkorysejsie v segmente. Karoséria md dvojfarebné lako-
vanie, prednej ¢asti dominuje neprehliadnutelnd mriezka chladica. Je $irokd,
ohrani¢end vyraznou li§tou, uprostred chrémovanej ,§achovnicovej“ mriezky
je logo znacky. Profil karosérie zvyraziuju listy okien s nehrdzavejicej ocele.

Rozsirené obliky podbehov kolies, 19 diskové kolesd (doplnkové vybava),
profilované hlinikové pozdfiniky stresného nosica, pochrémované kryty
spitnych zrkadiel, oznacenie GT na prednom blatniku, prepracované pred-
né svetld s FullLED reflektormi v $tandardnej vybave, sekvenéné smerovky,
dalsia 8ifra“ GT na zadnych dverich ako celok posobia na aute velmi dobre.
Dvojica chrémovanych ,koncoviek vyfuku® v zadnom ndrazniku navodzuje
dojem nadpriemernej vykonnosti pohonu. Tu tento model nem4, ale motor
podvyZzivenym dojmom pocas jazdy urcite neposobi.

Dvojliter BlueHDI s vykonom 130 kW a maximélnym kratiacim mo-
mentom 400 Nm pri 2000 otickach za minttu pracuje kultivovane. Na pri-
danie plynu reaguje okamzite, rast kritiaceho momentu je linedrny. Velky
pocet stupiiov automatickej prevodovky pomaha Co najcastejsie drzat mo-
tor pri oti¢kach mierne pod 2000 za minttu, pri ktorych pracuje s men-
Sou spotrebou paliva. Pri snahe o dynamicky sposob jazdy riadiaca jednotka
prevodovky podraduje dostato¢ne rychlo a hladko. Vodi¢ si méze nastavit
aj rezim Sport, pri ktorom motor na pohyby plynového pedala reaguje len
o nieco ostrejsie, ale z reproduktorov sa ozyva vyraznejsi umely zvuk motora.
Z pokoja na 100 km/h vozidlo zrychli za 9 sekind a dosiahne maximélnu
rychlost 215 km/h. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor toci 1900 ot./
min., pri tejto rychlosti uz v kabine pocut acrodynamicky hluk. Pocas tyz-
denného skusania vozidla s velkym podielom jézd v meste a na dialnici sme
dosiahli priemernd spotrebu nafty 6,5 1/100 km. P¢il sa nim tuhsie nalade-
ny podvozok. Vozidlo sa aj pri sviznejsej jazde sprava sebavedomo, netrpi ani
velkymi bo¢nymi ndklonmi v zdkrutich. Presvedcili sme sa, Ze s vozidlom sa
dé prijemne jazdit aj po nespevnenych cestdch.

Exkluzivnost interiéru GT sa opiera o cely rad drobnych detailov, ako si
ambientne osvetlenie, kovové pedale, prahy prednych dveri z nehrdzavejuce;

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1997 cm?, kompresny pomer 16:1, najvacsi vykon 130 kW pri 3750 ot./min., kri-
tiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
8-stupniova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, ko-
tiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4447/1841/1624 mm, razvor naprav 2675 mm, svetla vySka 219 mm, po-
hotovostna,/ celkova hmotnost 1678,/2090 kg, priemer otacania 10,67 m, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, objem batoZinového priestoru 520/1482 I,
objem palivovej nadrZe 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 215 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 5,3/4,7/4,9 1/100 km (WLTP
kombin.prev. 6-6,7 I/km), CO, 129 g/km (WLTP 157-175 g/km).
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ocele, atd. Pristrojovd doska je kompletne prisposobitelnd a zdruzuje vietko,
¢o vodi¢ potrebuje sledovat. Osoby na prednych sedadlich maji dosta-
tok priestoru na nohy, niekomu méze prekazat siroky stredovy tunel. Predné
sedadld s vyborne tvarované, v nami skdsanom vozidle boli aj vyhrievané.
Volant s potahom z perforovanej koze s pochromovanymi prvkami a vsade-
nym logom GT je skoseny v hornej aj dolnej ¢asti, ¢o umoziiuje lepsi
pohlad na digitdlne pristroje. Dobre vyzeraji pochrémované prepinace -
»piano“~tlatidld pre aktiviciu funkeii dotykovej obrazovky nachddzajicej sa
na stredovej konzole. Pod nimi st tla¢idld na ovladanie vyhrievania prednych
sedadiel, Celného a zadného skla. Vo vozidle nechybala dvojzénovi auto-
maticka klimatizdcia, 3D navigacny systém, civacia kamera... Cestujicim
na zadnych sedadléch sprijemnuju cestovanie vyduchy klimatizacie na konci
podlahového tunela medzi prednymi sedadlami, laktova opierka s drziakmi
na népoje a klasickd 12 V zdsuvka. BatoZinovy priestor pontka objem 520
litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvadsi na 1482 litrov. V nami
skusanom vozidle si naglo na jeho dne miesto aj dojazdové rezervné koleso.
Bohatd bola aj zostava bezpecnostnych asistencnych systémov ako aj od-
kladacich priestorov v kabine (vyrobca uvidza ich celkovy objem 32 litrov).

Peugeot 3008 2.0 BlueHDi 180 EAT8 GT sa prediva za 37740 Eur.

Interiér elektromobilu Porsche Taycan @ PREDSTAVUJEME = IS

Na aktudlnej prilivovej vine elektromobility sa chce zviest
uz aj automobilka Porsche. Na autosaléne vo Frankfurte
nad Mohanom predstavuje svoj prvy sériovo vyrdbany elek-
tromobil Taycan. V predstihu, pred oficidlnou premiérou,
automobilka zverejnila fotografie interiéru a zdkladné infor-
micie o niom. Podoba interiéru Taycana je vraj vysledkom
3,5-ro¢nej price dizajnérov automobilky Porsche.

Indpirdciou pre dizajn elektrického Taycanu mal byt kultovy
automobil Porsche 911 z roku 1963. V prednej ¢asti interié-
ru to moze platitlen o zdkladnej linii pristrojovej dosky, lebo
Taycan md az Styri neprehliadnutelné obrazovky.

Pred vodi¢om je zakrivend 16,8-palcovd obrazovka pristro-
jového panelu — doteraz Ziadne Porsche nemalo plne digi-
talne pristroje. Obrazovka mad trojicu informaénych kruhov,
vodi¢ si sim moéze nastavit, ¢o sa na kazdom z nich bude
zobrazovat. Pri zdkladnom nastaveni ukazuja rychlost, na-
vigdciu a aktudlne dopravné znacky. Vodicovi signalizuje aj
povolend rychlost na prave prechddzanom useku.

Druhd velkd obrazovka, s uhloprie¢kou 10,9 palcov, je
v strede pristrojovej dosky, ktorou sa obsluhuju navigicia,
audiosustava alebo pripojenie k internetu. T mozno ovld-
dat aj dotykovou ploskou. Pred spolujazdcom je rovnako
velkd obrazovka, spolujazdec vSak na nej neméze prestavo-
vat funkcie spojené s jazdou, moze sledovat navigiciu alebo
si napriklad méze vyberat z ponuky hudby. Ak je vo vozidle
pritomny iba vodic, tito obrazovka sa nedd aktivovat.

V stredovej konzole, pod vyduchmi ventila¢nej a vykuro-
vacej sustavy, je Stvrtd, 8,4-palcovd obrazovka na ovlddanie
klimatizdcie. M4 aj haptickd spitnu vizbu, akd maja obra-
zovky velkych Audi. Pod touto obrazovkou je v podlahovom
tuneli vytvarovany drziak na ndpoje, miesto na bezdrotové
nabijanie elektronickych pristrojov a USB porty.

Tlacidlom na volante, ikonou na displeji ¢i jednoduchym
zvolanim ,Hey Porsche moéze vodi¢ vyuzivat aj hlasové
ovlddanie vicsiny funkcii, ktoré pre Taycan vyladila spolo¢-
nost f Nuance. Aktivovat sa dd. Sucastou tohto elektrického

vozidla bude aj hudobnd sluzba Apple Music.

Interiér Taycanu si budi moct objednat z niekol’kych fareb-
nych vyhotoveni. Okrem ¢ierneho na fotografiich to maja
byt minimdlne aj varidcie, ¢ernicovo fialovd, Atacama bézo-
vd, Meranti hnedd ¢i kombindcia ¢iernej a bézovej. Objednat
si bude mozné aj interiér kompletne bez koze, aby neranili
milovnikov zvierat. Potahovy materidl bude z mikrovldkien,
Ciastocne z recyklovanych polyesterov.

-pe-
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Jmm PREDSTAVUJEME ™ Mercedes-Benz GLB

Nova GLB sa bude vyribat v zévode Aguascalientes (Mexiko) ¢ v Pekingu pre &nsky trh.
K obchodnym partnerom predaja dorazi GLB koncom roka.Kazdé tretie vozidlo Mercedes-
-Benz je SUV, kazdé $tvrté patri rodiny kompaktnych vozidiel. Kompaktné SUV, akym je GLB,
teda spdja vietky faktory tspechu oboch objemovo najsilnejsich segmentov znacky.

S novou GLB pozostiva rodina vozidiel nizSej strednej triedy znacky Mercedes-Benz
z dsmich typov: A, A sedan a dlhé verzia A sedan, B, CLA kupé, CLA Shooting Brake a GLA

st uz na trhu. V roku 2018 si viac ako 609 000 zikaznikov na celom svete prevzalo automobil

KOMPAKTNE SEDEMMIESTNE

z rodiny kompaktov.
GLB ako prvé kompaktné vozidlo znatky Mercedes-Benz na Zelanie disponuje tretim radom
sedadiel s dvoma dodatoénymi samostatnymi sedadlami. Medzi mnohé prvky bezpecnostnej

r y  § J  _N70 B ( \ I ¢ ‘ vybavy patria vystvatelné opierky hlavy, bezpe¢nostné pasy s napinaémi pésov a obmedzovaémi
r r . i L ‘) ' | I h ) | sily pésu, zakryty bo¢ny okenny bezpecnostny vankds aj pre cestujicich v tretom rade sedadiel
. &i tchyty vhodnych detskych sedaciek ISOFIX a TOP-Tether. -

Dynamické tvary s kratkymi prevismi a terénnym dizajnom ¢ vo-
liteIny pohon na vsetky kolesa 4MATIC a §pecidlne osvetlenie
pre terén, ktoré pomaha pri malych rychlostiach a rozpoznani preka-
zok bezprostredne pred vozidlom — novy typ Mercedes-Benz GLB
je vSestranne pouzitelnym SUV. A priestrannym rodinnym vozidlom:
na Zelanie sa doddva ako prvé sedemmiestne vozidlo znacky Mercedes-
-Benz v segmente kompaktnych automobilov. Obe miesta na sedenie
v tretom rade mézu vyuZivat osoby s telesnou vyskou do 1,68 met-
ra. S vykonnymi a efektivnymi §tvorvalcovymi motormi, najnovsimi
asistenénymi jazdnymi systémami s kooperativnou podporou vodica,
intuitivne ovlddatelnym infotainmentom MBUX ¢i rozsiahlym riade-
nim komfortu ENERGIZING disponuje novacik (dlzka/sirka/vyska:
4634/1834/1658 mm) vSetkymi silnymi strdnkami aktudlnej generdcie
kompaktnych vozidiel Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz GLB vyuziva platformu, akd maju aj typy A, CLA
Coupe a SUV GLA. Dizka platformy bola pre GLB v porovnani
s GLA predizena o 129,5 mm, aby bolo mozné do kabiny osadit aj
treti rad sedadiel. Novinka ma rdzvor ndprav dlhy 2829 mm, o desat

centimetrov dlhsi ako napriklad aktudlna trieda B. Spolu s kabinou Vdaka tomu mozno v oblasti zadnych sedadiel upevnit az styri detské sedacky. Medzi detaily

orientovanou na funkénost je to rozhodujuci udaj pre velkorysd ponu-
ku priestoru. Priestor nad hlavou v prvom rade sedadiel je dostatocny
aj pre mimoriadne vysoké osoby — od sedadla po strop je 1035 mm —
najlepsia hodnota v tomto segmente. Objem batozinového priestoru
dosahuje vdaka 560 az 1755 litrom (hodnoty pitmiestneho modelu)
kvality vozidla kombi. Na Zelanie je dostupné pozdline nastavovanie
druhého radu sedadiel, pricom operadla su sériovo nastavitelné vo via-
cerych urovniach sklonu. Vdaka tomu mozno batozinovy priestor zvic-
§it az o 179 litrov.
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v oblasti komfortu v tretom rade sedadiel patria dva drziaky na ndpoje medzi sedadlami, dva
odkladacie priecinky s gumenou vlozkou na lavej i pravej strane oblozenia tlozného priestoru
& pripojka USB. Na rozsirenie batozinového priestoru mozno spustit sedadla do jednej roviny
s podlahou batozinového priestoru.

Dynamické tvary GLB zdoéraziuji terénne orientovany dizajn. Dvere prekryvajice prahy
zlep$uji komfort nastupovania lebo chrania vyrezy dvier pred znecistenim a zlep$uja aj ochranu
posddky pri boénom néraze. Ochranné lemovania, ktoré prechidzaji po celom obvode, roz-
deluju celkové proporcie a rovnako ako vizudlna ochrana proti podbehnutiu vpredu a vzadu
zvyraziuju terénny charakter.

-
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Pristrojova doska pozostiva z jednej Casti, ktord je vizudlne ,odde-
lend“ na Cast vodica a spolujazdca. Pred vodicom sa nachidza §iroko-
uhly kokpit, ktorého ovlddanie a zobrazenie prebieha prostrednictvom
MBUX (Pouzivatelsky zazitok Mercedes-Benz). Novinkou je valcovity
prvok so vzhladom hlinika odkazujici na terénny charakter vozidla,
ktory sa nachddza na pristrojovej doske na strane spolujazdca. Pod stre-
dovymi dyzami, ktoré sa nachddzaju vedla valcovitého prvku, je ovla-
dacia jednotka klimatizicie, ktorej tla¢idld vzbudzuji dojem, akoby boli
vytfrézované z hlinikového valca. Mohutny charakter interiéru pokra-
Cuje aj v oblasti stredovej konzoly. Charakter SUV podéiarkuju aj hori-
zontilne drzadld na dveréch, ktoré posobia ako vyfrézovany hlinikovy
valec, a st dynamicky zaclenené do celkovej $truktiry obloZenia dveri
od linie vybavy Progressive.

Na Zelanie st pre GLB dostupné vykonné reflektory LED, ako aj re-
flektory MULTIBEAM LED. Tie umozZiiuju extrémne rychle a pres-
né prispdsobenie sa elektricky ovlddaného osvetlenia vozidla aktudlne;
dopravnej situdcii. Prvkom mimoriadnej vybavy st aj hmlové reflektory
s technolégiou LED. Rozptyluja svetlo do vicsej Sirky ako hlavné re-
flektory, a tym lepsie osvetluju okrajové oblasti. Ich nizka poloha v nd-
razniku prispieva k zmenseniu rizika oslepenia vodicov protiiducich
vozidiel.

Modely s pohonom na vietky kolesd 4MATIC disponuju terénnym
technickym balikom. V kombindcii s reflektormi MULTIBEAM LED
maju tieto modely k dispozicii mimoriadnu funkciu osvetlenia terénu.
Vdaka nim mozno v tme lepsie rozoznat prekazky v tazko zjazdnom
teréne. V pripade osvetlenia terénu bude do rychlosti 50 km/h trvalo
zapnuté odbocovacie svetlo, Co zabezpedi $iri a Ziarivejsi rozptyl svetla
bezprostredne pred vozidlom.
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GLBTAZI Z TECHNICKYCH ZAUJIMAVOSTI
NAJNOVSEJ GENERACIE KOMPAKTNYCH
VOZIDIEL ZNACKY MERCEDES-BENZ.
Medzi ne patria predovsetkym:

A Moderné stvorvalcové zazihové a vznetové motory.

A Asisten¢né jazdné systémy s kooperativnou podporou vodi-
¢a z triedy S: GLB dokéze vdaka zlep$enym kamerovym a radarovym
systémom predvidat az do vzdialenosti 500 m a v uritych situdcidch
jazdit Giasto¢ne automatizovane, napriklad prostrednictvom komfort-
ného prisposobenia rychlosti pred zdkrutami, krizovatkami alebo kru-
hovymi objazdmi, ktoré iniciuje aktivny asistencny systém udrziavania
odstupu DISTRONIC s vyuzitim kartografickych a navigaénych dit.
K tomu sa ako novi funkcia aktivnej asistencie riadenia priddva aj in-
tuitivne zrozumitelnejsia aktivna asistencia zmeny jazdného pruhu. Ak
je navyse na palube aktivny asisten¢ny systém parkovania so systémom
PARKTRONIC, vozidlo GLB mi k dispozicii funkciu Rozsireny au-
tomaticky rozjazd na dialniciach.

A Komfortny podvozok: vpredu GLB disponuje teleskopic-
kymi vzperami McPherson, vzadu viacprvkovou nédpravou akusticky
a vibratne odizolovanou, s odpruZenim vinutymi pruzinami. Na Ze-
lanie je dostupné adaptivne nastavitelné tlmenie. S nim si méze vodic
zvolit prostrednictvom prepinata DYNAMIC SELECT medzi vic-
$§im komfortom alebo mimoriadne §portovym nastavenim.

A Intuitivne ovladatelny infotainment MBUX (Pouzivatel-
sky zazitok Mercedes-Benz): vykonny pocita¢, brilantnd obrazovka
a grafiky, individudlne prisposobitelné znazornenie, plne farebny pro-
jekény displej, navigicia s rozsirenou realitou, softvér so schopnostou

jf .|' | E,E':l_i ,':

ulit sa a ovlddanie hlasom aktivované kli¢ovym heslom ,Hey Merce-
des“ (Ahoj, Mercedes) st najdodlezitejsimi vyhodami systému.

A Riadenie komfortu ENERGIZING: prepdja rozne kom-
fortné systémy vo vozidle a vyuZziva ndladové osvetlenie a hudbu, ako
aj rozne masdZe na najroznejiie programy zlepsujice pohodlie. KOUC
ENERGIZING odport¢a na zéklade situicie tieto programy. V pri-
pade pripojenych hodiniek Mercedes-Benz vivoactive® 3 Smartwatch
alebo kompatibilnej nositelnej elektroniky Garmin®, osobné hodnoty
ako droveti stresu alebo kvalita spanku zlepsia presnost odporicania.

Typ GLB je na zelanie vybaveny systémom pohonu na vietky kolesd
4MATIC, ktory je vzdy v pohotovosti, s plne variabilnym rozdelova-
nim hnacieho momentu. Sportovo nastaveny pohon na vietky kolesd
pontka prostrednictvom prepinata DYNAMIC SELECT vodicovi
moznost ovplyvnit charakteristiku systému 4MATIC. K dispozicii st
tri mapy charakteristiky na riadenie pohonu vietkych kolies, systém ale
pruzne reaguje na prislusni jazdna situiciu v kazdom rezime. V jazd-
nych rezimoch Eco a Komfort je rozdelenie kritiaceho momentu
80:20 (prednd ndprava:zadnd ndprava), v programe ,,Sport“ je to 70:30.
V terénnom programe sa pouziva spojka pripdjania pohonu vietkych
kolies ako medzindpravova uzévierka diferencidlu, ktorej zdkladné roz-
delenie kratiaceho momentu predstavuje pomer 50:50.

Medzi komponenty systému 4MATIC patria vedlajsi pohon
na zadnd ndpravu integrovany do automatizovanej dvojspojkovej
prevodovky a diferencidl zadnej ndpravy s integrovanou lamelovou
spojkou. T4 sa ovldda elektromechanicky. Elektromotor pritom pros-
trednictvom korunového kolesa a gulového pritla¢ného taniera vyvija
axidlnu silu, aby lamely spojky boli zopnuté alebo uvolnené.

Terénny technicky balik obsahuje okrem osvetlenia terénu aj doda-
to¢ny jazdny program. Ten prispdsobi priebeh vykonu motora a re-
gulaciu ABS lahkému terénu mimo asfaltovanych ciest. Aktivuje sa
prostrednictvom prepina¢a DYNAMIC SELECT. V multimedidlnom
displeji mozno zobrazit animdciu jazdnej situdcie. Realistické zobraze-
nie uhla stdpania, uhla ndklonu a technickych nastaveni poméha
so spravnym posidenim jazdného manévru. Regulicia rychlosti zjazdu
Downhill-Speed-Regulation (DSR) automaticky udrzuje vopred na-
stavent malu rychlost medzi priblizne 2 az 18 km/h, ktord je zobraze-
nd na zdruzenom displeji a na volitelnom projekénom displeji.

Zikladom palety zazihovych motorov je motor s internym ozna-
Cenim M 282 so zdvihovym objemom 1,33 litra v modeli GLB 200
(kombinovand spotreba paliva 6,2-6,0 /100 km,). Z dévodu efektivne;
prevadzky pri ¢iastoénom zatazeni disponuje tento motor funkciou od-
pdjania valcov.

Dvojlitrovy motor M 260 modelu GLB 250 4MATIC (kombinova-
né spotreba 7,4-7,2 1/100 km) m4 vo svojom bloku z hlinika odlievané-
ho pod tlakom vlozku valca zo zliatiny, ktord sa vo svojej spodnej Casti
rozdiruje podla zésady CONICSHAPE®. Interne ma proces spracové-
vania vftania valcov priznaény ndzov Trubkové lapovanie. Vdaka nemu
sa minimalizuje trenie piestov a klesd spotreba. V $tvorventilovej hlave
valcov z hlinika umoziiuje variabilny ventilovy rozvod CAMTRONIC
dvojstupiiové prestavenie zdvihu ventilu na strane nasévania.

Dvoijlitrovy vznetovy motor (OM 654q) v modeli GLB 200 d/GLB
220 d s dvojspojkovou prevodovkou 8G-DCT (kombinovand spotre-
ba paliva 5,0-4,9 1/100 km) spfﬁa emisnd normu Euro 6d, ktord bude
zdviznd az od roku 2020.

-mz-
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I e PREDSTAVUJEME M Bugatti Centodieci

K VYROCIU SLAVNEJ ZNACKY

v

Obluba autosalé6nov medzi motoristami vyplyva z toho, Ze navstev-
nici vyznamnych medzinarodnych vystav automobilov si mézu tak-
povediac pokope pozriet novinky vel'kého mnozstva automobiliek.
Pred pdr rokmi sa to zmenilo. Niektori vyznamni vyrobcovia dut pre-
stdvaju na autosalénoch vystavovat — hlavnym dévodom st velké nd-
klady na ucast na takychto podujatiach. Stdle Castejsie sme svedkami
toho, Ze nové — najmi superluxusné ¢&i superSportové - automobily
maju svetovd premiéru na $pecializovanych podujatiach, na ktoré su
cielene pozyvani len potencidlni kupci tychto vozidiel.
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Takyto postup zvolila aj automobilka Bugatti (jej iplny nézov je

Bugatti Automobiles S.A.S.), ktord v polovici augusta predstavila
na zndmom podujati Monterey Car Week (automobilovy tyzder
v Monterey) v Kalifornii svoj najnovsi hypersportovy automobil s ozna-
Cenim Centodieci. Talianske slovo centodieci znamend stodesat — typ
s tymto oznaenim md pripominat 110-ro¢nd bohatd tradiciu au-
tomobilky Bugatti, ktord v roku 1909 zalozil Ettore Arco Isidoro
Bugatti. Podla tlacovej spravy spolo¢nosti Bugatti je Centodieci
prejavom holdu legenddrnemu super$portovému typu, ktory mal
tiez ¢islo 110 vo svojom oznaleni — ide o Bugatti EB 110, ktorého
sa v rokoch 1991 az 1996 vyrobilo 139 kusov. MozZno spomenit,
ze typ EB 110 bol sldvnostne predstaveny 15. septembra 1991, teda
presne v deni 110. vyrodia narodenia Ettore Bugattiho.
»Lypom Centodieci sa skldfiame pred super§portovym automobi-
lom EB 110, ktory vznikol v 90. rokoch minulého storo¢ia a je si-
Castou nasej bohatej histérie,“ povedal prezident spolo¢nosti Bugatti
Stephan Winkelmann. Podla Winkelmanna bolo velmi kompliko-
vané pretransformovat klasicka klinovitd optiku typu EB 110 do
dizajnu nového tisicro¢ia. Nizkej prednej Casti novej ,stodesiatky®
dominuje pomerne maly poznavaci znak vozidiel Bugatti — symbolic-
kd podkova.

Pit otvorov na privod vzduchu k motoru na zadnom stfpi—
ku karosérie je jednym z dizajnovych prvkov prevzatych z EB 110.
Typ Chiron, ktory je konstrukénym zédkladom pre Centodieci, mé
privod vzduchu do motorového priestoru cez $trbinu vytvarovand
podla pismena C. Dobre to vidno na fotografii, kde sa EB 110,
Centodieci a Chiron vedla seba. Rovnako ako EB 110 m4 Cento-
dieci presklené zadné veko, cez ktoré vidno motor.

Zatial ¢o dnes uz historicky typ EB 110 bol pohdnany zdziho-
vym dvandstvalcom s valcami usporiadanymi do tvaru W, na pohon
Centodieci sluzi, tak ako pri type Chiron, osemlitrovy 16-valcovy
motor s blokmi valcov tieZ usporiadanymi v tvare W. Motor vyvija
maximdlny vykon 1176 kW pri 7000 ot./min. (pre Chiron md vykon
1103 kW).

Podla vyrobcu Centodieci zrychli z 0 na 100 km/h za 2,4 sekundy,
rychlost 200 km/h dosiahne za 6,1 sekundy a 13,1 sekundy po Starte
uz ide rychlostou 300 km/h. Maximadlna rychlost je elektronicky
obmedzend na 380 km/h (Chiron m4, najma podla pouzitych pneu-
matik, rychlost obmedzend na 375 — 380 km/h alebo na 420 km/h).
Spotrebu automobilka Bugatti neuvddza, ved toho, kto md na kipu
typu Centodieci aspon osem miliénov eur, plus DPH, zrejme vy-
davky na benzin netripia. Asporil orientaéni predstavu o spotre-

be benzinu si moZno vytvorit porovnanim s Chironom - ten md
v kombinovanej previdzke spotrebu 22,5 1/100 km.

Motor, tak ako pri type Chiron, spolupracuje s dvojspojkovou se-
demstupriovou prevodovkou (DSG), pohéniané su vsetky kolesa.

Pri predstaveni Bugatti Centodieci Stephan Winkelmann povedal,
ze novinka ma o 20 kg mensiu hmotnost ako typ Chiron (ten mé
pohotovostnd hmotnost 1978 kg), na 1 kW vykonu motora Cento-
dieci pripadd hmotnost 1,13 kg, ¢o je porovnatelné s monopostami
pre F1.

Bugatti plinuje manufaktirnym spdésobom vyrobit vo svojom
zévode vo francizskom Molsheime len desat vozidiel Centodie-
ci, priCom prvé by sa k svojim zdmoznym majitelom mali dostat
v roku 2021.

Spomeiime este velmi struéne histériu znacky Bugatti, ktord bola
na vrchole sldvy pred druhou svetovou vojnou, ked vyribala auto-
mobily spédjajice vycibreny a unikdtny dizajn s pokrokovymi tech-
nickymi rieSeniami, a Gspesnd bola aj v automobilovom §porte. Po
druhej svetovej vojne sa automobilke prestalo darit a v roku 1963
zanikla. V roku 1987 kipil znacku Bugatti taliansky podnikatel
Romano Artioli — za jeho éry vznikol spomenuty typ EB 110.
Ozivend znacka vSak kvoli zlym ekonomickym vysledkom skon-
¢ila vyrobu v septembri 1995. V roku 1998 kapil préva na vyrobu
automobilov znacky Bugatti nemecky koncern Volkswagen, ktory
tak zachranil tradi¢nd francizsku znacku pred dplnym zdnikom.
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V budicnosti dostanu vodici na vyber ¢i ched, aby ich
viezli, alebo budu $oférovat sami. Spolo¢nost BMW Group
v podobe studie BMW Vision M NEXT ukazuje, ako by ra-
dost z jazdy mohla vyzerat v budicnosti. Ponika ochutnav-
ku elektrizovanej budicnosti divizie BMW M a zameriava
sa pritom priamo na aktivnych vodicov. Inteligentné tech-
nolégie poskytuji komplexnu a ziroven starostlivo namie-
rend pomoc, aby ich premenili na vynimoénych jazdcov.

Aj automobilka BMW sa usilovne pripravuje na dobu, kedy sa zanu
vo vi¢Som rozsahu pouzivat autonémne jazdiace vozidla. Predstavu jej
vyvojirov o vhodnom prostredi v kabine pre cestujicich v takomto vo-
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I e PREDSTAVUJEME ™ BMW VISION M NEXT

BupUcNOST JAZDNE]
DYNAMIKY v BMW

zidle stelestiuje $tddia s ndzvom Vision iNEXT. Ind stadia, BMW
Vision M NEXT, poskytuje pohlad na budtcnost sportového jazde-
nia. Adrian van Hooydonk, Senior Vice President BMW Group De-
sign o nej hovori: ,BMW Vision M NEXT predstavuje, ako $pickova
technoldgia dokdze pretvorit samotné jazdenie na bezprostrednejsie
a poskytujice viac emocii.”

KONCEPT ZAZITKU EASE ABOOST

Stadie BMW Vision iNEXT a BMW Vision M NEXT pred-
stavuju prototypy verzii pristupov EASE a BOOST. EASE zahfiia
vietky skusenosti ziskané pocas jazdy, ked vsetky tlohy spojené s ria-
denim prebera vozidlo. Vozidlo sa v tomto pripade premie-
fia na obyvacku na $tyroch kolesich, kde sa cestujuci citia bezpe¢ne
a isto.

Od odpotinku a relaxu, cez rozhovory, zdbavu s infotainmentom
na palube. Zazitky, ktoré ponuka koncept EASE, st také rozmanité ako
potreby a zdujmy cestujicich. BOOST v8ak znamend vynimo¢ny ak-
tivny zazitok z jazdy. Koncepty EASE aj BOOST majd pri vytvarani
budicnosti spolo¢nosti BMW Group rovnaké zastipenie a zrkadlia sa
v nich inovaéné oblasti Autonémna jazda, Konektivita, Elektrifikicia
a Sluzby (Autonomous driving, Connectivity, Electrification and Ser-
vices — ACES). Dizajn doddva tymto oblastiam vizudlne vyjadrenie
a z technoldgie robi nieco, s &m chee byt ¢lovek v kontakte (D+ACES).

EXTERIER VYZARUJE DNA SPORTOVYCH
AUTOMOBILOV ZNACKY BMW

ako aj z prelomového BMW i8 plug-in hybrid a pridava interpreticiu
dizajnovych prvkov zameranid na budicnost ako napriklad dlha a nizka
silueta, dvere otvirajice sa dohora a pritazlivd farebnd schéma. Pred-
nd a zadnd Cast dostali matny neénovy odtieri oranzovej farby Thrilling
Orange, ktord vytvira zivy kontrast k striebornej hodvibnej matnej farbe
karosérie Cast Silver. Jazdné vlastnosti stadie BMW Vision M NEXT
su rovnako pritazlivé ako jej vzhlad. Hybridny pohon Power PHEV po-
nika volbu medzi elektrickym pohonom vietkych kolies a ¢istym poho-
nom zadnych kolies, ktoré pohaia elektromotor alebo prepiﬁany z47iho-
vy $tvorvalcovy motor. Systémovy vykon 441 kW umoziiuje dosiahnut
maximalnu rychlost 300 km/h a stadii BMW Vision M NEXT dodiva
zrychlenie z 0 na 100 km/h za iba tri sekundy.

K dispozicii je aj rezim BOOST+, ktory po stlaceni tlacidla dodéva
extra vykon. Maximalny dojazd na elektricky pohon je 100 km, ¢o
predstavuje viac ako dostatoéni hodnotu na pokrytie vicsiny bez-
nych potrieb ¢isto na elektrickd energiu. To znamend, ze BMW
Vision M NEXT je $portové vozidlo dokonale pripravené aj na vjazd

do centier miest, ktoré vyhldsia bezemisnu zelent zénu.

V reflektoroch debutuje technoldgia osvetlenia Laser Wire. T4 vy-
uziva sklenené vlakna potiahnuté fosforom. Vznikd tak novy a mi-
moriadne tuzky tvar reflektorov mimoriadne preciznej formy. Aj to
podéiarkuje zameranie 3tidie na buddcnost. Cierne prahy vyrobené
z recyklovaného karbénu vytvaraja pocit, Ze vozidlo je este nizsie nad
vozovkou. Siluetu $portového automobilu ohrani¢uji drobné ostré
linky prebiehajice po isto tvarovanych plochach. Linie vyraznych
ramien zdroveil vytvaraju ikonicky Hofmeisterov obluk, ktory sa tak
podla tradicii znatcky BMW uzZ nenachddza v linii bo¢nych okien.
Dizajn nartsa mriezkova $trbina. T4 sa tiahne od zadného okna az
po koniec vozidla a doddva mu natiahnutejsi vzhlad. Druhy pohlad
odhali dalsi délezity prvok v podobe vzduchového kandla Air Flow.
Tento otvor umiestneny pred zadnymi kolesami usmertiuje prad
vzduchu smerom dozadu a prispieva tak k lepsej aerodynamike.




Precizne navrhnuté otvory v spletenych priestorovych viacli¢ovych
diskovych kolesdch prindsaju mald hmotnost, dobra pevnost, zmenge-
nie odporu vzduchu a zéroveri zlepsuje chladenie prednych kotacovych
bfzd. Zadné kolesd maju priemer 22 palcov, ¢o je o jeden palec viac ako
maju predné, Co tiez prispieva ku klinovitému tvaru vozidla. Fareb-
nd schéma deli zadnu Cast na dve drovne. Vrchnd Cast oranzovej farby
Thrilling Orange vytvira vizudlne prepojenie s farebnou Castou bokov
a dodéva vozidlu dalsi pocit $irky. Spodna ¢ast je vyrobend z recyklova-
ného karbénu a obsahuje aerodynamicky upraveny diftzor. Tvar zadné-
vytvorené zo skla a pritahuji pohlad na horizontilne tvarovanie zadnej
Casti. Zadné svetld vyuzivajai rovnaku technolégiu Laser Wire ako pred-
né sreflektory. Ich sklenené kryty vizudlne zvyraziiuju Sirku a $portové
zameranie vozidla. V kazdom svetle sa nachddza jedno tenké sklenené
vlakno, ktoré vytvira abstraktnu stopu EKG, ¢im naznacuje tlkot srdca.
Kruhové tvary svetiel posobia, akoby sa vznasali.

INTERIER ZAMERANY NA VODICA

Technolégia rozpozndvania tvire automaticky otvori vozidlo hned,
ked sa k nemu vodi¢ priblizi. Stladenie dotykového snimaca otvori krid-
lové dvere, ktoré odhalia interiér. Vodi¢ do neho vkizne a splynie s vo-
zidlom do jedného celku. Klasicky minimalisticky interiér $tylisticky aj
technologicky obklopuje cely priestor okolo aktivne zapojeného vodica.
Interiér posobi, akoby bol vytvoreny z jedného kusa, pricom funkéné
prvky ako otvory na pridenie vzduchu takmer nevidno. Vodi¢ sa tak
moze plne ststredit na jazdu. Skrupina sedadiel ma plynuly tvar. Ich
potah je z pamitovej peny, ktord sa prispdsobi telu a poskytuje mu op-
timalnu oporu. Opierky hlavy vyzerajd, akoby sa vznasali nad sedadlami
a dotvdraju tak pocit lahkosti. Extrémne pohodlné poloha sedenia vta-
huje vodica do zézitku z jazdy.

Cely interiér sa zameriava na BOOST Pod. Pristrojovd doska sa na-
chddza dostato¢ne nizko na to, aby sa vodi¢ plne sustredil na jazdu. Plo-
cha BOOST Pod sa nachddza na vyznamnom mieste interiéru a vytvira
rozhranie medzi vodi¢om a vozidlom. Spdja vSetky ovlddacie a infor-
maéné moznosti do troch vizudlne rozdelenych vrstiev v zornom poli
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vodica. Prva droven tvori horizontdlne umiestneny volant s dvoma

malymi displejmi. Nasleduje zaobleny skleneny displej v zornom
poli vodica, ktory vytvira prehladna plochu okolo volantu podobnu
priezoru. Tretou droviiou je potom celoplosny head-up displej s roz-
§irenou realitou, ktory sa premieta na celé Celné okno. Vsetko sa tak
odohriva v zornom poli vodi¢a. Jazdné reZimy sa menia na volante,
zatial ¢o informdcie ako oticky, rychlost, toky energie, vodicov tep
a dostupnost rezimu BOOST'+ sa zobrazuju na zaoblenej pristrojovej
doske. Rezim BOOST'+ sa spusta tlatidlom a doddva extra vykon.
Informéciu o idedlnom momente na aktiviciu rezimu BOOST+ do-
stane vodi¢ od vozidla.

Inteligentné technolégie v stadii BMW Vision M NEXT pod-
poruji vodi¢a a v sprivnom momente mu dodévaju spravny obsah
informdcii. Ovlddanie je jasné a intuitivne a vSetky informdcie sa
zobrazuju priamo vo vodi¢ovom zornom poli. Ide o jasny protiklad
k 3tadii BMW Vision iNEXT, ktord poskytuje viacero spdsobov
ovladania z kazdého sedadla. BMW Vision M NEXT tak ukazuje,
ako sa vozidld znacky BMW budu v budicnosti zameriavat na vo-
dica. Tvary a technoldgie interiéru vznikali tak, aby poméhali k su-
stredeniu sa na tlohy spojené s riadenim a obmedzili rusivé vplyvy.
Napriklad zobrazované informdcie sa prispdsobuju aktudlnej rychlosti.
So stupajicou rychlostou sa udaje spojené s jazdou presivaji do zor-
ného pola vodi¢a. Vodi¢ méze kedykolvek pocas jazdy komunikovat
s technolégiou osobného asistenta Intelligent Personal Assistant. Na-
priklad ak potrebuje rezervovat parkovanie v cieli svojej cesty.

Pomocou inovativnych materidlov sa dizajnérom podarilo vytvorit moderny a luxusny
interiér. Tvary st &isté a zdrzanlivé, no moznosti individualizdcie obsahuju $pickové prislu-
Senstvo. Priekopnicky mix materidlov pouzitych v studii BMW Vision M NEXT obsahuje
tkané syntetické vldkna, anodizovany titin a lakované plochy, ktoré sa takymto spésobom
v automobiloch este nikdy neobjavovali a vytvdraju pritazlivy charakter vozidla. Koza sa
pouzivala v minimdlnej miere a dostala sa iba na miesta priameho dotyku vodica. To zna-
mend na volant a na vyplne a drzadld dveri. Interiéru tak dominuje mikrovliknova litka
modrej farby Midnight Blue. Jej vzhlad a pocit sa podobd kozi, no zéroven je tplne iny.
Uvizlivé pouzitie oranzovych prvkov umociiuje $portovy nddych. Dostali sa najmi do oko-
lia vodica, kde naznacuju idedlne zorné pole.

Metalické plochy bronzovej farby Titanium Bronze vytvdraji teply a dtulny tén, ktory
dopfﬁa exkluzivnu ndladu interiéru. Uhladné dizajnové prvky ako sotva viditelné vreckd
vo dverdch a v stredovej konzole umoziiuji, aby mali kazdodenné drobnosti svoje miesto
aj pocas dynamickej jazdy velkou rychlostou cez zdkruty. Gyroskopicky drziak na pohdre
dokdze kompenzovat vyrazné pozdfine a priecne dynamické sily. Pohlad nahor odhali vidi-
telnu §truktdru strechy vyrobent z recyklovaného karbénu ako aj potah s ténovanou farbou
s miernym odleskom, ktord dokonale dopfﬁa farbu interiéru vozidla.

-bmw-
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Toyota, ako celosvetovy partner olympij-
skych a paralympijskych hier, predstavila
nové Specidlne vozidlo, ktoré ulahéi pre-
pravu na nadchddzajicich Olympijskych
hrach v Tokiu 2020.

Vozidlo je uréené pre §portovcov, organi-
zdtorov, ndvstevnikov, hendikepovanych
alebo star$ie osoby, tehotné Zeny alebo
pre rodiny s malymi detmi. Prepravi az Sest
0s6b a k dispozicii bude 200 tychto elek-

tromobilov s batériovym pohonom.

Pohybovat sa budid priamo v dejisku $por-
tovych sutazi, ale aj na daldich oficidlnych
miestach, ako je napr. Olympijskd dedina.
Cast vozidlového parku bude zdroven sli-
Zit na pomoc v nidzi na réznych akcidch
v priebehu celého leta.

Osobny prepravnik s ndzvom APM (Acces-
sible People Mover) bude vyrobeny v dvoch
variantoch. Model Basic md tri rady seda-
diel. Pri prevoze osob pripatanych na vozik
je mozné konfigurdciu zmenit ich sklopenim.
Z bezpecnostnych dovodov je sedadlo vodica
vyvysené a umiestnené uprostred, aby vodic¢
videl na cestujicich a mohol riesit ich indivi-
dudlne potreby pri nastupovani a vystupovani.

Sedadld pre cestujucich st pristupné z oboch
strdn vozidla, nechybajui bezpec¢nostné tyce po
oboch strandch a rampy pre optimalny pristup
a prepravu cestujicich na voziku.

Dalsie vozidlo s ndzvom Relief, teda pomoc

v nudzi, mé polovicu druhého radu a cely tre-

ti rad vyhradeny pre nosidld s moznostou ich

zaistenia. Vozidlo bolo ziroven navrhnuté tak,

aby v flom mali miesto dvaja zdravotnici na
sedadldch hned vedla nosidiel.

_ta_
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TOoYOTA PREDSTAVILA
SPECIALNE VOZIDLO
PRE OLYMPIADU

v ToKiIu

Technické parametre:

Model

Basic

Relief

Pocet osob/vozidlo

Vodic + 5 cestujucich Vodic + 1
pouzivatelinvalidného vozika + 2

Vodic + 2 pracovnici podpory +1
prepravovana osoba

cestujuci
Rozmery (m) Dizka: pribl. 3,9 x Sirka: pribl. 1,6 x Vyska: pribl. 2,0.
Dojazd (km) 100.
Min. polomer
otacania (m) 8.
Najvacsia rychlost -

(km/h)

SYSTEM KOMUNIKACIE S INYMI
VOZIDLAMI A INFRASTRUKTUROU
TESTUJE LEXUS VAUSTRALIL.
NOVA TECHNOLOGIA
MA PREDOVSETKYM ZMENSIT
POCET NEHOD A ZLEPSIT PLYNU-
LOST DOPRAVY. PRACE NA SYSTEME
VSTUPILI DO DALSE]J ETAPY.

LEXUS TESTUJE SYSTEM KOMUNIKACIE,
KTORA ZMENSI POCET NEHOD

xperimentélne autd znacky Lexus si vybavené piatimi novy-
mi rie$eniami. Inteligentné vozidlo upozorni na to, Ze iny vodi¢
v premiavke zacal nidzovo brzdit, hoci este nie je v dohlade. Dalsi
systém informuje o rychlostnych obmedzeniach, vritane tych, ktoré
sa menia. Okrem toho upozorni vodica, aby stiahol nohu z plynu, ked
sa v zlych poveternostnych podmienkach blizi k nebezpecnej zdkrute.

N ovy komunikacny systém vyuziva aj kamery umiestnené na kri-
zovatkdch informujice o chodcoch a cyklistoch prechddzajicich
cez cestu. Testovacie autd si vybavené systémom, ktory tiez vystriha
vodica, ked sa do krizovatky ruti velkou rychlostou auto a pravdepo-
dobne prejde na cerveni. Dalsi systém vyvinuty spolocnostou Lexus
upozorni aj na vozidlo, ktoré zastavilo na ceste, alebo sa pohybuje ex-
trémne pomaly, ¢o je uZito¢né najmi v kopcovitom teréne a pred za-
krutou.

Nové technoldgia poslizi nielen na zlepsenie bezpecnosti na ces-
tich. Systém prepojenych vozidiel zlepsi aj plynulost premévky,
komfort cestovania, zmensi spotrebu paliva a emisie vyfukovych ply-
nov.

a testovanie komunikaénych systémov Lexus vyuziva dva modely

hybridnych SUV, RX 450h F Sport s celulirnou konektivitou.
Dodato¢né vybavenie im umoziuje rychlo si odovzdivat najdolezi-
tejSie informdcie o tom, o sa deje na ceste. Vozidla st zdroven vyba-
vené dobre zndmym balikom bezpec¢nostnych systémov Lexus Safety
System +.

»Podstatou testov prepojenych automobilov je posilnenie schopnosti vo-

dica spajenim zrucnosti cloveka a vozidla,” vysvetluje Scott Thompson,
generdlny riaditel divizie Lexus Australia.

exus md uZ za sebou jazdy na testovacej dréhe na predmesti Mel-

bourne a za¢ina testy na cestich $titu Victoria. Na vyvoji systému
spolupracuju spolo¢nosti VicRoads, Transport Accident Commission
a Telstra.

-Is-
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Parkovanie bez vodica a bez
ludského dozoru

Spolo¢nosti Bosch a Daimler dosiahli milnik
na ceste k automatizovanej jazde: obe spolo¢nosti
teraz ziskali sihlas od prislusnych orginov
v Bddensku-Wiirttembersku na ich automatizovany
parkovaci systém v gardzach mizea Mercedes-Benz
\% Stuttgarte. Automatizovany parkovaci systém je
pristupny prostrednictvom aplikdcie v smartféne
a nevyzaduje Ziadny bezpe¢nostny ovlddac. To z neho
robi prvi plne automatizovani parkovaciu funkciu
bez vodi¢a SAE trovne 4 na svete, ktora bude oficidlne

schvilend na kazdodenné pouzitie.

» Toto rozhodnutie tiradov ukazuje, Ze inovicie, akou je automatizované
parkovanie v parkovacich domoch, umozni najskér Nemecko,“ hovo-
ri Dr. Markus Heyn, ¢len predstavenstva spolo¢nosti Robert Bosch
GmbH. ,Jazda bez vodica a parkovanie st doleZitymi piliermi mobility
zajtrajska. Automatizovany parkovaci systém je prikladom toho, ako
daleko sme sa na tejto vyvojovej ceste uz dostali.

» Toto schvélenie zo strany orgdnov Bddenska-Wiirttemberska predsta-
vuje do buducnosti precedens na ziskanie sihlasu s parkovacou sluzbou
v gardzach na celom svete,“ hovori Dr. Michael Hafner, vedici tech-
nolégii v oblasti riadenia a automatizovanej jazdy spolo¢nosti
Daimler AG. ,Ako priekopnik v oblasti automatizovanej jazdy, dlézdi
n4s projekt cestu pre budicu sériovii vyrobu automatizovaného parko-
vania v parkovacich domoch.”

Najdolezitejou prioritou spolo¢nosti Bosch a Daimler pre parkovaciu
sluzbu bez vodi¢a bola od samého zadiatku bezpeénost. Vzhladom
na to, Ze doteraz neexistuje oficidlny schvalovaci proces pre automati-
zované funkcie riadenia, ktoré nevyZzaduji vodica, dohliadali na projekt
od samého zadiatku miestne Grady — regiondlny spravny drad v Stutt-
garte a ministerstvo dopravy Badenska-Wiirttemberska — spolu s od-
bornikmi z nemeckej certifika¢nej autority TOUV Rheinland. Ich cie-

lom bolo posudit previdzkovi bezpeénost automobilovej a parkovacej

technoldgie v gardzach.
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Automated
Valet Parking
Err=—x1

Vysledkom je komplexna bezpeénostna koncepcia s prislusnymi testo-
vacimi a schvalovacimi kritériami, ktoré moézu byt uplatnené aj mimo
tento pilotny projekt. V tomto koncepte definovali vyvojari, akym sp6-
sobom vozidlo bez vodica zistuje chodcov a dalsie vozidld na jeho ceste
a spolahlivost zastavenia v pripade, Ze narazi na prekdzku. Rovnako
nastavili bezpeéni komunikdciu medzi vietkymi sicastami systému
a podnikli kroky na zabezpelenie spolahlivej aktivicie parkovacieho
manévru.

Vojst do gardze, vystipit a poslat auto na parkovacie miesto jednodu-
chym tuknutim na obrazovku smartfénu — automatizované parkovanie
nepotrebuje vodi¢a. Len ¢o vodi¢ opusti gardz, moze sa tak venovat
inym aktivitdm, pretoze auto samé zaparkuje do vyhradeného priesto-
ru. Neskor sa auto rovnakym spdsobom vriti do vychodiskového bodu.
Tento proces sa opiera o sthru inteligentnej infrastruktiry gardze, kto-
rd dodédva automobilové technika Bosch a Mercedes-Benz. Snimace
Bosch v parkovacej gardzi sleduju koridor a jeho okolie a poskytuju
informdcie potrebné na navidzanie vozidla. Technolégia v automobile
previdza prikazy z infrastruktiry na jazdné manévre. Tymto spdsobom
sa mozu autd dokonca samy pohybovat po ndjazdoch a vyjazdoch me-
dzi jednotlivymi podlaziami parkovacej gardze. Ak snimade infrastruk-
tury zaznamenaji prekazku, vozidlo sa v¢as zastavi.

MILNIKY PROJEKTU

Bosch a Daimler zacali vyvijat plne automatizované parkovanie bez
vodi¢a v roku 2015. V lete 2017 ich pilotné riesenie v parkovacej garazi
muzea Mercedes-Benz v Stuttgarte dosiahlo délezity medznik: verej-
nosti bolo prvykrit predstavené automatizované parkovanie v parko-
vacich domoch v redlnych podmienkach — s vodi¢mi a bez vodi-
¢ov za volantom. Po tejto premiére nasledovala intenzivna testovacia
a Startovacia faza. Po¢nic rokom 2018 mohli névstevnici mizea vyuzit
parkovaciu sluzbu v priamej previdzke, za sprievodu vyskoleného bez-
pecnostného persondlu a podelit sa o svoje skisenosti. Sicastou jedné-
ho z aspektov pilotného projektu bolo testovanie koncepcii osvetlenia
na vozidlich. Tyrkysové osvetlenie znamend, Ze je vozidlo v automa-
tickom rezime jazdy a informuje okoloiddcich a ostatnych tc¢astnikov
cestnej premdvky o tom, Ze sa riadi samé. Skasenosti z tychto skdsok
sa odrédzaju v neddvno vydanom §tandarde SAE 3134. Ziskanie kone¢-
ného schvilenia zo strany tradov je dalsim vyznamnym medznikom
pre spolo¢nosti Bosch a Daimler: ¢oskoro budi mat zainteresované
strany moznost zazit inovativnu parkovaciu sluzbu v kazdodennej pre-
vadzke parkovacej gardze mizea Mercedes-Benz bez toho, aby bol po-
trebny dalsi dozor bezpecnostného vodica. -bz-
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I e PREDSTAVUJEME M Nissan Navara

noveny PICK-UP

SPOLOCNOST NISSAN UVEREJNILA
DALSIE INFORMACIE O INOVOVANOM
PICK-UPE NAVARA, KTORY SA V SUCAS-
NOSTI PREDAVA V CELE] EUROPE. VDA-
KA CELEMU SPEKTRU ZLEPSENYCH
TECHNOLOGII JE NAVARA SPICKOU
V SEGMENTE PICK-UPOV A V STAN-
DARDNE] KONFIGURACII PONUKA
I BEZKONKURENCNU CELOEUROPSKU
ZARUKU NA 5 ROKOV/160000 KM.

Najvyznamne;js$im faktorom pre zaviSenie inovaéného procesu v tomto
Case, bola iste potreba plnenia prisnejSej emisnej normy motorom Na-
vary. Ucinnejsi motor m spotrebu do 6,9 litra paliva na 100 km (podla
spatného prevodu na normu kombinovaného cyklu NEDC) a tdroven
emisii CO, sa za¢ina na hodnote 182 g na km. Motor je prepfﬁany
dvojicou turboduchadiel a je k dispozicii v dvoch vykonovych verziich
—-120 kW a 140 kW. Vdaka pridaniu druhého turbodtchadla sa i zak-
ladn4 (slabsia) verzia motora dockala zvicsenia kritiaceho momentu
0 22 Nm na hodnotu 425 Nm.

Motor mé ocelové piesty vybavené krizkami s karbénovou tpravou.
Doslo i k zmenseniu kompresného pomeru, a to na hodnotu 15,1:1
(predtym 15,4:1). Vdaka novému vysokotlakému Cerpadlu sa, naopak,
zvicil tlak vstrekovania paliva — z 200 na 220, MPA. Vstrekovanie je
teraz presnejsie a efektivnejsie. Doslo i k zdokonaleniu systému kva-
palinového chladenia a k osadeniu nového vyfukového systému s vsta-
vanym filtrom pevnych Castic (DPF) a technoldgie selektivnej kataly-
tickej redukcie (SCR). Hnacia sistava ma tak kompaktne;jsi charakter
a mensie emisie kysli¢nikov dusika (NOx).

Uplne novi rucne ovlddand Seststupfiova prevodovka pre Navaru
sa vyrdba v Eurépe a ide o jej prvé globdlne nasadenie. Hlavné zlep-
Senie novej prevodovky spociva v lahkosti preradovania, dokonalejse;
synchronizicie a slabgich vibricii. Novéd prevodovka ma tiezZ beznejsiu
kulisu radenia so spiatockou vedla prvého prevodového stupita. Mo-
dernizicia sa tykala i prevodovych pomerov a priniesla vicsiu dspo-
ru paliva a mengiu hluénost pri jazde po dialnici. Zlepsenia sa tykaju
i 7-stupiiovej automatickej prevodovky, ktord prindsa teraz pohodlnej-
§iu jazdu, vaSiu vycibrenost i lepsiu reakciu. Automatickd prevodovku
si mozno objednat s vykonnejSou verziou motora.

Zdokonalené zavesenie kolies zlepsuje jazdné vlastnosti i pohodlie
a kotacové brzdy vpredu i vzadu, ktoré disponuji vi¢sou brzdnou silou,
sa teraz doddvaju v Standardnej vybave. Vdaka prepracovanému zavese-
niu kolies Navara odvezie i tazsi ndklad. Navara disponuje 5-prvkovym
zavesenim zadnych kolies, je druhou generdciou tohto zavesenia vyuzi-
vanou v $portovo-uzitkovych vozidlich (SUV') znagky. Spolo¢nost
sa doérazne odvritila od koncepcie listovych pruzin pouzivanych
vo vic§ine konkurenénych typov, a moze tak pondknut vicsie pohodlie
i ovlddatelnost bez negativneho ué¢inku na jazdné schopnosti. Zdvih
zadnych kolies sa zvi¢sil o 25 mm a vinuté pruziny s progresivnou cha-
rakteristikou zlepsuja aj siluetu vozidla. Spolo¢nost Nissan je prvou
automobilkou v segmente, ktord pre svoj pick-up pouzila 5-prvkové
zavesenie kolies. Stalo sa tak v roku 2015 pri modeli Navara s kabinou
Double Cab. Tento systém zavesenia prevzal teraz i model s kabinou
King Cab a pri tomto type pick-upu ide o svetové prvenstvo. Rozmer
kolies pri nizsich stupioch vybavy nardstol zo 16 na 17 palcov.

Vysledkom je viésie pohodlie a ovlidatelnost bez toho, aby dos-
lo k obmedzeniu prepravnych schopnosti. UZito¢né zatazenie modelu
s kabinou King Cab sa zvi&silo o 55 — 95 kg (podla konkrétnej $peci-
fikicie). Oproti predchddzajicemu modelu tak uzitoéné zatazenie na-
rastlo na 1165 kg (a povolend celkovd hmotnost na 3200 kg). Pri mo-
deli s kabinou Double Cab naristlo uzito¢né zatazenie o 54 — 114 kg
(podla konkrétnej $pecifikicie) na novi hodnotu 1115 — 1180 kg. Po-
volend celkovd hmotnost vzristla na 3250 kg.

Upravy zavesenia prednych kolies priniesli zmensenie sily potrebnej
na riadenie. Vozidlo sa tak pri manévrovani pri malej rychlosti ovlada
jednoduchsie a pohodlnejsie. Priemer kotucov prednych brzd sa zviésil
z 296 na 320 mm. Pri zadnych brzdich sa teraz namiesto povodnych
bubnov kotiée s priemerom 308 mm. Okrem kratsej brzdnej drihy
priniesla tito zmena i dokonalejsiu reakciu pedila brzdy a vi&siu odol-
nost proti oslabovaniu bfzd. Zlep$ené brzdy maji i mensiu hluénost
a na dosiahnutie najvi¢sieho ucinku stali pri nich o 40 % menéia sila
vyvinutd na peddl.

Medzi dalsie vyznamné nové prvky tohtoroéného modelu patri aj
Inteligentny asistenény systém proti kolisaniu privesu. Predchddza ko-
lisaniu privesu tym, Ze snima uhlovi rychlost vozidla a nepatrnym pri-
brzdovanim jednotlivych kolies a zmen$ovanim krutiaceho momentu
ulahéuje kontrolu nad riadenim vozidla s privesom. Vo vybave i nadalej
zotrvéva inteligentné nidzové brzdenie, asistencia rozjazdu do kop-
ca, a zjazdu z kopca a inteligentny panoramaticky kamerovy parkovaci
systém.

V interiéri bolo zlep§ené prepojenie medzi vozidlom a vodic¢om.
Do vybavy pribudol novy systém NissanConnect a alianény systém
pre konektivitu vo vozidle (systém A-IVC). Informacno-zébavny sys-
tém NissanConnect sa doc¢kal dokladného prepracovania hardvéru
i softvéru. Zdkaznikom to umozni napriklad zrkadlit v systéme vo-
zidla svoj telefén a jeho displej zobrazit na istejsej 8-palcovej (predtym
7 palcovej) viacdotykovej obrazovke s velkym rozliSenim a rychlejsim
Casom reakcie. Vybava teraz obsahuje i aplikdciu NissanConnect Ser-
vices s riadiacou jednotkou telematiky a so vstavanym zariadenim 4G,
ktoré umoziiuje poskytovat dita bez samostatne pripojeného telefénu.

Modely vyssich drovni vybavy maji LED reflektory s vnatornym
lesklym &iernym lakovanim, ktoré nahridzaju povodné chrémované
vyhotovenie. Do §tandardnej vybavy modelov Navara patri i celoeu-

répska zdruka na 5 rokov / 160000 km.

Nissan Navara sa preddva v 109 krajindch celého sveta, rad Navara sa
pyéi histériou 12 generacii a pocetnych $pecidlnych edicii. Vdaka aspe-
chu najnovsej $pecidlnej edicie ,Navara N-Guard“ zaradi spolo¢nost
Nissan tato verziu i do beznej ponuky. -nn-
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NAJVYKONNEJSI SERIOVO VYRABANY
STVORVALEC NA SVETE

Stvorka vitazi: s vykonom az 310 kW je kompletne novo vyvinuty

2,0-litrovy zazihovy motor M 139 Mercedes-AMG najvykonnejsim sé-
riovo vyribanym $tvorvalcovym hnacim agregitom na svete. Mercedes-
-AMG tym o 30 kW prekonal svojho predchodcu, motor M 133, ktory
bol doteraz na vrchole. Naréstol aj maximalny kratiaci moment z do-
terajsich 475 az na 500 Nm. S litrovym vykonom az 155 kW vedie
novy vykonny turbomotor Mercedes-AMG pred mnohymi agregitmi
renomovanych $portovych vozidiel. Novy motor vyrédbaju v Affalterba-
chu na inovativnej vyrobnej linke. A stile podla zdsady ,Jeden ¢lovek,
jeden motor*.

Stvorvalec sa bude v kompaktnych automobiloch znacky Mercedes-
-AMG starat v dvoch vykonovych stupiioch o ¢o najagilnejsi pohon:
s vykonom 310 kW ako takzvany model S a s vykonom 285 kW ako
zdkladny variant. Novy hnaci agregit sa vyznaCuje aj spontinnymi re-
akciami. Na tento ucel bol priebeh kratiaceho momentu komplexne
naladeny (,Torque shaping“): maximdlna hodnota 500 Nm (480 Nm
v zdkladnom variante) je k dispozicii v rozsahu 5000 — 5250 ot./min.
(4750 —5000 ot./min. v zdkladnom variante). S tymto rozloZenim do-
siahli inZinieri AMG priebeh sily podobny atmosférickému motoru, ¢o
eSte viac umociiuje emociondlny jazdny zézitok. Vyvojirom motora sa
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podarilo dosiahnut aj dynamicky rastdci priebeh kritiaceho momentu
v nizsom péasme rozsahu otdcok, ¢im sa zjednodusilo ovlidanie vozidla.
Rastici kratiaci moment pri velkych otickach zdéraziiuje ochotu mo-
tora stipat do oticok. Maximdlna hranica oticok motora M 139 (do
7200 ot./min.) okrem toho zvyraziuje charakter §portového motora.
,UZ predchidzajici motor bol etalénom v segmente. So $tvorvalcom,
ktory bol od zakladov nanovo vyvinuty, sme &elili velkej vyzve. Prekonat
tohto lidra. Vdaka revolu¢nym rieseniam sa ndm to podarilo. S moto-
rom M 139 sme opit fascinujico potvrdili nase $pickové schopnosti
v oblasti motorov znacky Mercedes-AMG. Nielen, Ze je litrovy vykon
pre preplitany motor jedinecny, ale aj velki efektivita zdoraziuje, Ze aj
spalovaci motor v sebe este skryva potencidl,” uviedol Tobias Moers,

predseda predstavenstva spolo¢nosti Mercedes-AMG GmbH.

PRECO BOLA ZASADA ,,JEDEN CLOVEK,

JEDEN MOTOR" VYMYSLENA NANOVO

Novy motor sa montuje vyluéne ruéne. Na prvom poschodi manu-
faktiry na vyrobu motorov AMG v Affalterbachu pre to vznikla kom-
pletne nanovo koncipované vyrobnd linka, v ktorej boli zdsada ,Jeden
Clovek, jeden motor“ a priemysel 4.0 pozdvihnuté na inovativnu troveri.
Vznikla podla najmodernejsich poznatkov o ergonémii, obehu tovarov,
zabezpeceni kvality, trvalej udrzatelnosti a efektivite. Na ceste k realizd-

cii priemyslu 4.0 sa aj manufaktirna vyroba AMG riadi viziou inteli-

gentnej vyroby. T4 sa vyznacuje maximalnou flexibilitou, prehladnostou
a velkou efektivitou. Prostrednictvom inovativnych a digitdlnych tech-
nolégii zabezpecuje a pozdvihuje kvalitu motorov & vyrobny proces.
»Na montdz motora M 139 bola zdsada Jeden ¢lovek, jeden motor vy-
myslend celkom nanovo. Vysledkom je modernd vyroba so zameranim
na ludi. Pre nasich zamestnancov sme preto vytvorili optimalne pracov-
né podmienky v presvetlenom, precizne organizovanom a &istom pros-
tredi. Je to skvely zdklad, vdaka ktorému budeme méct aj nadalej zarucit
nadu vysoku troveri kvality aj pri ¢oraz komplexnejsich technolégidch,*

vyjadril sa Emmerich Schiller, prevddzkovy riaditel a ¢len obchodného
vedenia spolo¢nost Mercedes-AMG GmbH.

PRECO PRINASA 180-STUPNOVY OBRAT

MNOHO VYHOD

Novy hnaci agregit sa vyznacuje mnohymi inteligentnymi konstrukeé-
nymi detailmi. V' porovnani s taktiez naprie¢ zabudovanym $tvorval-
com M 260 v modeloch 35 alebo predchodcom M 133, je novy motor
Mercedes-AMG M 139 otoceny o 180 stuptiov okolo zvislej osi. To
znamend: turbodichadlo a zberné vyfukové potrubie sa nachddzaja
z pohladu smeru jazdy vzadu, na strane vnutorného priestoru delia-
cej steny. Nasdvacie zariadenie sa kvoli tomu nachddza vpredu. Takéto
rozloZenie umoziuje ¢o najplochsi a tym padom aj z hladiska aerody-
namiky vyhodny dizajn predku. Okrem toho je mozné vdaka novému
rozloZeniu zabezpe(it vyrazne lepsie vedenie vzduchu s krat§imi trasami
a menej zdhybmi — ¢i uZ na sacej alebo vyfukovej strane.

AKO ZLEPSUJE VALIVE ULOZENIE ODOZVU

TURBODUCHADLA

Nové twin-scroll turbodichadlo spija optimélnu odozvu pri malych
otdckach s vyraznym rastom vykonu pri vicsich otickach. Blok turbiny
je okrem toho rozdeleny na dva paralelne prebiehajice kandly pridenia.
Toto riesenie spolu s dvoma rovnako rozdelenymi kanalmi v zbernom
vyfukovom potrubi umoziuje samostatne odvadzat privod spalin na lo-
patky turbiny. Cielom je zabranit vzdjomnému negativnemu ovplyviio-
vaniu sa jednotlivych valcov pri nasdvani zmesi a vyfuku spalin a zlepsit
reakcie na zmeny zatazenia. Vysledkom je vacsi krutiaci moment uz
pri malych otickach a velmi spontinna odozva.

Okrem toho je hriadel kompresora a turbiny prvykrat uloZeny vo va-
livych loziskich — ako v pripade najvyssieho vykonového stupiia 4,0-lit-
rového motora V8 AMG v 4-dverovom kupé AMG GT. Vdaka valivym
loziskdm sa mechanické trenie vo vnitri turboddchadla zredukovalo
na minimum. Odozva turboduchadla je teda este spontinnejsia a jeho
otacky stupajua rychlejsie — maximalne do 169000 ot./min.

AKO OPTIMALIZUJE ELEKTRONICKA REGULACIA
PLNIACEHO TLAKU ODOZVU

S maximalnym plniacim tlakom 210 kPa sa 2,0-litrovy $tvorvalcovy
turbomotor nachddza na $picke aj v tomto ohlade. Vdaka elektronicky
ovladanému ventilu reguldcie plniaceho tlaku (ventil spalin, pretlako-
vy ventil) mozno upravovat plniaci tlak este presnejsie a flexibilnejsie
a optimalizovat tak odozvu, a to najma pri zrychleni pod &astoénym
zatazenim. Zohladniuje sa pritom mnoZstvo parametrov.

Hlavnymi vstupnymi signalmi pre riadiacu jednotku ventilu reguld-

cie plniaceho tlaku su plniaci tlak, poloha skrtiacej klapky a ndchylnost
k detonaénému horeniu zmesi. Medzi korekéné signdly patria teplota
nasavaného vzduchu, teplota motora, oticky a tlak okolitého vzduchu.
Elektronicky ovlddany ventil reguldcie plniaceho tlaku okrem toho
pri zrychleni umoziuje docasné zvicSenie plniaceho tlaku (Overboost).

Na chladenie turbodtichadla sa okrem oleja a vody vyuziva aj Cerstvy
vzduch. Od masky chladi¢a smeruje cez kryt motora, ktory je navrhnuty
na usmernenie vzduchu prostrednictvom kandlov pod kapotou motora
zamierenych na turboduchadlo. Zdkladom koncepcie su zdsady a ska-
senosti s chladenim turbodichadla s vnutornym chladenim aktudlnych
4,0-litrovych motorov V8 AMG, ktorych pociatky siahaju do roku
2014 k typu AMG GT. Blok turbiny je okrem toho vybaveny tepelnou
izol4ciou.

AKE VYHODY PONUKA KLUKOVA SKRINA

Celohlinikova klukova skrifia sa vyrdba odlievanim do kokily, ktoré sa
vyznacuje vynikajicimi materidlovymi vlastnostami. V' tomto pripade
sa roztaveny kov odlieva za posobenia gravitaénej sily do kovovej trvalej
formy (kokily). Vdaka vodou chladenej kokile a jej tepelnej vodivosti
roztaveny kov rychlo vychladne a stuhne. Vysledkom je jemne zrnitd
a hustd Struktira, ktord zabezpecuje velké hodnoty pevnosti.
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Pomocou vlozenych pieskovych jadier mozno vytvorit komplexné
vnutorné usporiadanie.

Takzvand uzavretd konstrukcia — konstrukeia z motoristického $por-
tu — zabezpecuje maximélnu pevnost pri malej hmotnosti a umoznuje
maximélne spalovacie tlaky na urovni az 16, MPA. Oblasti okolo valcov

st z velkej Casti uzavreté a hornou stranou bloku motora prenikajd len
malé kanaliky ur¢ené na chladiace médium a motorovy olej. Klukovy
mechanizmus s kovanym a odlah¢enym ocelovym klukovym hriade-
lom & hlinikové kované piesty s optimalizovanymi piestnymi krizkami
kombinuji malé trenie s velkou pevnostou. Najviisie otacky motora st
na urovni 7200 ot./min. a motor dosahuje maximalny vykon pri 6750
ot./min. Olejovi vania disponuje prieckami, takze aj napriek jej zvicse-
nému objemu je k dispozicii vzdy dostatok motorového oleja na maza-
nie vietkych dolezitych konstrukénych dielcov i pri velkom prie¢nom
zrychleni.

PRECO SA POUZIVA TECHNOLOGIA

NANOSLIDE PRE POVRCHOVU UPRAVU VALCOV

Na zmensenie trenia medzi piestami a valcami su sty¢né plochy upra-
vené patentovanou technolégiou NANOSLIDE. Vdaka nej st sty¢né
plochy hladké ako zrkadlo, ¢o zmensuje trenie. Okrem toho su dvakrit
tvrdsie ako bezné liatinové vlozky a tym piddom aj vyrazne trvicnej-
gie. Technolégiu NANOSLIDE vyvinula spolo¢nost Daimler AG a je
chrinend viac ako 90 patentovymi rodinami a viac ako 40 patentmi. Této
povrchova tUprava sa prvykrit pouzila v motore AMG M 156. Okrem
toho uz roky zuslachtuje dalsie hnacie agregity AMG a pouziva sa aj
v motore Formuly 1 z dielne Mercedes-AMG Petronas Motorsport.

AKO SA STARAJU VACSIE VYFUKOVE VENTILY

O RYCHLEJSIU VYMENU PLYNOV

V hlave valcov mohli byt vdaka nanovo usporiadanému a mierne
na seba naklonenému systému vstrekovacich dyz a zapalovacich sviecok
vyfukové ventily vyrazne vicsie ako v pripade predchddzajiceho motora
M 133. Vigsie prierezy vyfukovych ventilov umoziiuji G¢inné pradenie
spalin zo spalovacieho priestoru a redukuju celkovi energiu, ktoru vy-
nakladaju piesty pri fize vyfuku.

K efektivnemu chladeniu hlavy valcov prispeli aj sedla ventilov s redu-
kovanou montiznou vyskou a chladiace otvory v blizkosti spalovacicho
priestoru, ktoré sa nachddzaju na hornej stene piestov medzi sedlami
vyfukovych ventilov. Chladiaci vykon okrem iného zlepsila aj geometria
plésta vyplneného vodou v blizkosti povrchu, vicsia rychlost pradenia
a optimalizovany objemovy prietok. Najmodernejsie viacvrstvové kovo-
vé tesnenie utestiuje priestor medzi hlavou valcov a klukovou skrifiou.

Dva hore umiestnené vackové hriadele ovlidaji prostrednictvom od-
lah&enych vlecnych vahadiel s kladkou 16 ventilov. Nastavovanie vacko-
vého hriadela na strane vstupu a vystupu umoziuje velmi dobri odozvu
a optimalizuje nasdvanie zmesi a vyfuk spalin v kazdom bode prevadzky.
K tomu sa pridava variabilny ventilovy rozvod CAMTRONIC na vy-
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fukovej strane s dvoma vackami na ventil. Vac¢ky maji rozne geometrie,
aby sa mohli vyfukové ventily otvirat kritko alebo dlho v zdvislosti
od zapojenia vacky, ktoré prebiecha v zavislosti od jazdnej situdcie — pre
este lepsiu odozvu pri malych otdckach, komfortni a uspornu jazdu
v strednom pdsme oticok &i plny priebeh vykonu v hornom rozsahu
otécok.

AKO SPAJA VSTREKOVANIE TO NAJLEPSIE

Z DVOCH SVETOV

Prepliianie turbodichadlom a priame vstrekovanie s procesom spa-
lovania s vedenym ld¢om umoznuji nielen velky vystupny vykon, ale
zvac§uju aj termodynamicki ucinnost, ¢im zdrovenl zmensuju spotrebu
paliva a emisie spalin. Novy vykonny $tvorvalec prvykrit disponuje dvo-
jitym vstrekovanim. V prvej faze vstrekuji mimoriadne rychle a preciz-
ne piezoelektrické vstrekovade palivo do spalovacich priestorov pod tla-
kom az 20, MPA. Riadiaca jednotka motora ovlada vstrekovanie, ktoré
je podla potreby viacvrstvové.

V druhej fize sa pridiva vstrekovanie do nasdvacieho potrubia pros-
trednictvom magnetickych ventilov. Této fiza je potrebnd na dosiahnu-
tie velkého 3pecifického vykonu motora. Elektronicky riadené zésobo-
vanie palivom pracuje pod tlakom 670 kPa.

R .

AKO ZVACSUJE VYKON PREPRACOVANA

CHLADIACA SUSTAVA

Velky vykon si vyzaduje sofistikovany chladiaci systém. Pridavny chla-
di¢ v podbehu kolesa dopifla velky chladi¢ v prednej drovni hlavného
modulu. Okrem toho sa pouziva aj nizkoteplotny okruh na chladenie
vzduchu, vody a plniaceho vzduchu. Spolu s chladi¢om plniaceho vzdu-
chu zapojenym v sérii pretekd vodnymi chladi¢mi voda prostrednictvom
elektrického vykonného Cerpadla. Vyrazne stladeny plniaci vzduch sa
tymto spdsobom optimalne schladi, ¢im sa podporuje maximalny prie-
beh vykonu motora.

Chladenie prevodového oleja je integrované do vodného okruhu mo-
tora a je podporované vymennikom tepla, ktory je umiestneny priamo
na prevodovke. Riadiaci pristroj motora sa nachddza na telese vzducho-
vého filtra, kde naii pradi studeny vzduch.

PRECO PRINASA ELEKTRICKE

VODNE CERPADLO MNOHE VYHODY

Elektricky pohériané kvapalinové ¢erpadlo, ktoré je riadené podla po-
treby, pracuje nezivisle od otdCok motora. Jeho neskorsie zapnutie
pri zahrievacom chode urychluje zohrievanie bloku motora, ¢o mé po-
zitivny vplyv na vautorné trenie, vykon, spotrebu a emisie. Pri previdzke
s malym vykonom alebo pri malych otickach sa taktieZ moze Cerpadlo
podla potreby zapnit alebo vypnut. Elektrické kvapalinové cerpadlo
okrem toho zabezpecuje plny vykon motora a optimélny odvod odpa-
dového tepla v celom rozsahu otdc¢ok. Chrini aj pred skodami z pre-
hriatia pocas volnobehu motora pri velmi velkych vonkajsich teplotach.

Funkcie ako manazment alternatora, funkcia ECO $tart — stop s rych-
lym opitovnym spustenim motora, funkcia plachtenia a filter pevnych
Castic spalin benzinu taktiez patria do technologického balika nového
stvorvalca AMG.

AKO ULAHCUJE NOVA KONSTRUKCIA

PRACU A AKO ZLEPSUJE EFEKTIVITU

Novy 2,0-litrovy $tvorvalcovy turbomotor AMG s internym oznace-
nim M 139 sa montuje vylu¢ne ruéne podla tradi¢nej AMG filozofie
JJeden ¢lovek, jeden motor® — ale podla uplne nového, digitdlne podpo-
rovaného procesu - a podla novej organizécie logistiky. Vietky ¢innosti
sa sistreduji na ¢loveka. Zamestnanci st vo svojej ¢innosti podporovani
digitilnymi néstrojmi. V stredobode pritom stoji nasadenie inteligent-
nej a flexibilnej techniky. Klu¢ovym prvkom modernej vyroby je kom-
bindcia flexibilnej montaznej linky s vopred nakonfigurovanym kosom
a prepravnymi systémami bez vodica.

AKO ULAHCUJE PRACU NOVY MONTAZNY VOZIK

Montézny vozik, na ktorom sa montuje motor M 139, bol vyvinu-
ty v time, v ktorom sa nachidzali aj zamestnanci. Disponuje vlastnym,
nezdvislym napdjanim pridom, vdaka ¢omu uZz nepotrebuje Ziadny na-
pdjaci kabel. Vsetky nevyhnutné previdzkové prostriedky a ndradie sa
z hladiska ergonémie nachddzaji optimalne na a vo voziku, ¢o taktiez
zjednodusuje pricu, minimalizuje prejdené trasy a zlepsuje efektivitu.
Integrovany tablet pomédha technikovi tym, Ze mu poskytuje jednoznac-
ne a pochopitelne formulované presné pracovné pokyny. Prirucky
a smernice konecne doslizili — zévod funguje bez papiera.

PRECO ROZPRAVAJU ZAMESTNANCI O ,,BLUE SKY*

Nové aku skrutkovace st hned po ruke, uz nie je potrebné uchopovat
nové néradie medzi jednotlivymi stanicami, kedZe uz nevisi za kéble zo
stropu haly. Zamestnanci preto volaji svoje pracovisko aj ,Blue Sky*,
pretoZe zo stropu uZ nevisia Ziadne kable. Celkovy dojem v presvetle-
nej hale je velmi vzdusny a vdaka tomu vytvira prijemnd pracovnu
klimu. Rozsiahla digitalizdcia zlepSuje rovnakym sposobom efektivitu
a flexibilitu vo vyrobe v manufaktuire: kazdé ndradie je prostrednictvom
WLAN spojené s manufaktirou na vyrobu motorov — povolenie a na-
stavenie kritiaceho momentu pre jednotlivé montizne Casti sa tym pa-
dom méze uskutoénit automaticky prostrednictvom Indoor-Trackingu.
Okrem toho sa digitdlne zaznamendavajui vsetky vybavené ¢innosti, o
zaruCuje zabezpeCenie najlepsej kvality, logicka overitelnost a transpa-

rentnost.

AKE VYHODY PONUKAJU PREPRAVNE SYSTEMY

BEZ VODICA

Kazdého technika nasleduje prepravny systém bez vodica. V jeho kosi
je zasoba vsetkych konstrukénych dielcov, ktoré si potrebné na skom-
pletizovanie daného hnacieho agregitu. Prepravné systémy sa komple-
tizujt v logistickom centre Mercedes-AMG v Marbachu a na vyrobnu
linku st doddvané presne nacas (,just in sequence®). Autonémne ria-
denie prebieha taktiez prostrednictvom Indoor-Trackingu cez WLAN.
Vsetky konstrukéné dielce mozno digitilne sledovat.

Z hladiska dizajnu maju montdzne a prepravné voziky &ierno-biely
vzhlad Mercedes-AMG a su popisané heslami ako, ,START YOUR
ENGINE*® alebo ,AMG PERFORMANCE INSIDE". Prispievaju
tak k motivécii a k identifikdcii s podnikom. Podlaha haly dostala vhod-
ne zladené $rafovanie a bielo-¢ervené oznacenie pruhov, ktoré pripomi-
na usmernenia a obrubniky na pretekdrskej trati.

PRECO SU KONTROLNE STANICE ESTE EFEKTIVNEJSIE

Ziroven sa zmenéil pocet kontrolnych stanic, pretoze viaceré jednot-
livé stanice sa zoskupili do troch centrdlnych stanic: test krdtiaceho
momentu, skuska tesnosti olejovych, vodnych a palivovych systémov ¢
skuska tesnosti kompletnej vodnej (chladiacej) sustavy motora. Vysled-
kom su znacné ¢asové Uspory, tym pidom aj vidsia efektivita. Aj tu sa
digitilne zaznamendvaju a ukladaju vietky parametre a namerané hod-
noty, aby bolo vzdy mozné sledovat vznik kazdého jednotlivého motora.

Filozofia montaze ,Jeden ¢lovek, jeden motor® patri k charakteristic-
kym prvkom znacky Mercedes-AMG. Dalsim charakteristickym prv-
kom motora M 139 je plaketa AMG na motore s podpisom pracovnika,
ktory motor skladal. Technici absolvovali pred spustenim vyroby nové-

ho stvorvalca dalSie vzdeldvanie a tréningy. -mz-

Specifikacia motora
Zdvihovy objem 1991 cn?
JVitanie x zdvih - 83,0 x 92,0 mm
Vykon 310 kW pri 6750 ot./min. (model S)

285 kW pri 6500 ot./min. (zakladné verzia)
Maximélny keitaci 50, i 5000 - 5250 ot i, (model )
moment

480 Nm pri 4750 - 5000 ot./min. (zékladnd verzia)
NajvysSie otacky 7200 ot min.
motora

Kompresny pomer ~ 9.0:1
Jedno twin-scroll turbodtchadlo s kompresorom s valivjm loziskom

B a turbinovymi kolesami
i\ﬁ(mmalny plniaci 210kPa (model )
190 kPa (zékladnd verzia)
Tvorba zmesi Kombinované priame a nepriame vstrekovanie.
1.) Tretia generdcia viacndsobného priameho vstrekovania. Rychle
a presné piezo vstrekovace vstrekujii palivo do spal'ovacej komory
pod velkym tlakom
2.) Dodatocné vstrekovace v sacom potrubi so solenoidovymi
ventilmi
Dva hore ulozené vackove hriadele, 16 ventilov, nastavitelny saci
Hlava valcov a vyfukovy vackovy hriadel, variabilny ventilovy rozvod
CAMTRONIC na vyfukovom vackovom hriadeli
E’ijlﬁ‘cmhilny PEK 1200 kgh (model )
1100 kg/h (zakladnd verzia)
Hmotnost motora 1605 ke

(mokra)
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Od jari 2016 je Audi SQ7 TDI (kombinovand spotreba
paliva v 17100 km: 7,6 - 7,4; emisie CO, v g/km: 200 - 194)
so svojim motorom V8 TDI s vykonom 320 kW vrcholnym
modelom radu Q7. Teraz vel'ké SUV prichddza v novej po-
dobe a je este impozantnejsie. V interiéri md sériovo $porto-
vé sedadld, systém MMI navigdciu plus, dotykové ovlddanie
a Audi virtual cockpit so §pecidlnym zobrazenim. Energicky
pohon zabezpecuje osemvalec 4.0 TDI s pridavnym, elek-
tricky pohdnanym kompresorom. Nové Audi SQ7 TDI sa
v Eurépe zacina preddvat koncom septembra a v Nemecku
bude mat cenu od 94900 €.
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Motor V8 4.0 TDI s prepinianim biturbo dosahuje vykon 320 kW
av pasme otd¢ok od 1250 do 3250 za minttu poskytuje giganticky ma-
ximalny kratiaci moment 900 Nm. S tymto motorom najvicsie SUV
od Audi zrychluje z 0 na 100 km/h za 4,8 sekundy a dalej az po elek-
tronicky obmedzend maximélnu rychlost 250 km/h.

Paralelnd 48-voltova elektrickd sistava napdja elektricky pohdnany
kompresor (EAV). Ten podporuje dve turboduchadli, ked su otacky
motora malé a teda aj prepliaci tlak turboduchadiel je este maly, ale
vodi¢ stlatenym peddlom akcelerdtora pozaduje velky vykon. Vdaka
tomu motor dosahuje enormny kritiaci moment pri zrychlovani z ma-
lych otacok. Kompresor EAV je integrovany do vedenia nasivaného
vzduchu. Kompaktny elektromotor s vykonom 7 kW dokaze zrychlit
lopatkové koleso kompresora za 250 milisekind az na 70000 oticok za
mindtu. Vo vyfukovej ststave motora 4.0 TDI dva aktudtory moduluji
syty zvuk osemvalca.

Motor je spriahnuty s 8-stupriovou automatickou prevodovkou
Tiptronic, vozidlo ma stily pohon vsetkych kolies (quattro). Sériové
$portovo vyladené pneumatické pruzenie adaptive air suspension sport
s tlmi¢mi pruzenia s elektronickou reguldciou charakteristiky a prog-
resivne riadenie, ktorého prevodovy pomer sa meni podla uhla natoce-
nia volantu, zarucuji mimoriadnu jazdnd dynamiku. Este obratnejsie
je velké SUV s riadenim vsetkych kolies. Pri malej rychlosti sa zadné
kolesd naticaji v uhle do 5 stupriov proti smeru natocenia prednych
kolies pre zlepsenie agility a zmens$enie polomeru otd¢ania. Pri jaz-
de po dialnici sa zadné kolesd mierne natdcaji v rovnakom smere ako
predné kolesd pre zvicsenie stability. Riadenie vietkych kolies je sicas-
tou voliteIného kompletu podvozka advanced. Ten okrem toho obsa-
huje aj elektromechanické aktivne stabilizdtory, ktoré na nerovnej ceste
zmens§ujui pohyby karosérie a pri Sportovej jazde zmensuji nakldiianie
sa karosérie v zdkrutéch.

Tretim prvkom kompletu high-tech je $portovy diferencidl, ktory dalej zlepsuje jazdnt dyna-
miku. Pri rychlej jazde v zdkrute aktivne rozdeluje kritiaci moment na kolesd zadnej ndpravy.
Vdaka tomu pri zaticani a akcelercii doslova zatld¢a vozidlo do zdkruty a eliminuje kazdy
ndznak nedotdcavosti. Pri vzniku pretdcavosti Sportovy diferencidl stabilizuje velké SUV prene-
senim vicSieho podielu kritiaceho momentu na vnatorné koleso v zdkrute.

Audi SQ7 TDI mi aktuélny dizajn rodiny Q doplneny
o $pecifické detaily vykonnych modelov S. Od zékladnej
verzie Q7 sa 1i8i dvojitymi lamelami v maske chladi¢a
Singleframe, krytmi vonkajsich spitnych zrkadiel v hli-
nikovom vyhotoveni a §tyrmi charakteristickymi kru-
hovymi chrémovanymi koncovkami vyfuku. Spojlerova
lista v prednom ndrazniku je trojrozmerne tvarovang,
ndjazdovy $tit v zadnom ndrazniku pdsobi este robust-
nejsie. Niektoré plastové dielce na karosérii su lakova-
né v matnej striebornej farbe, na Zelanie Audi montuje
dizajnovy &erny komplet (Optikpaket Schwarz). Paleta
lakov karosérie obsahuje $pecidlny farebny odtient Day-
tonagrau Perleffekt, k dispozicii je aj Sirokd ponuka lakov
z programu Audi exclusive.




Audi §tandardne montuje na SQ7 TDI 20-palcové hlinikové odlie-
vané diskové kolesd s 5-lu¢ovym turbinovym dizajnom a pneumati-
kami rozmeru 285/45 R 20. Kvéli velkému vykonu motora maja brz-
dové kottée na prednej néprave priemer 400 milimetrov, na zadne;
ndprave 370 milimetrov. Cierne brzdi¢e (na Zelanie &ervené)
maji na prednej ndprave logo S. Na Zelanie vyrobca montuje brzdo-
v sustavu s keramickymi kotdémi spevnenymi uhlikovymi vlakna-
mi, ktord je velmi odolnd voéi opotrebovaniu. Jej kotiée maji vpredu
priemer 420 milimetrov a vzadu 370 milimetrov. Brzdie s v tomto
pripade lakované antracitovo sivou farbou.

V interiéri ma Audi SQ7 TDI tmavé potahy sedadiel a dveri z kom-
bindcie kozZe a alcantary. Dekoraéné obklady st $tandardne z matne
braseného hlinika, na Zelanie mozu byt z karbénu, ¢im dalej zvyraz-
fiuju Sportovy vzhlad. Na Zelanie komplet kontirového/naladového
osvetlenia iluminuje elementirne dizajnové linie a plochy interiéru
v 30 nastavitelnych farbach.

K sériovému vybaveniu patria okrem $portovych sedadiel vpredu aj
osvetlené hlinikové dekora¢né lidty na prahoch dveri, vpredu s logom
S. Pedile, opierka lavej nohy a ochrana nakladacej hrany batozino-
vého priestoru s vyhotovené z uslachtilej ocele. Za priplatok si zd-
kaznik méze objednat $portové sedadld S s integrovanymi opierka-
mi hlavy, vylisovanym logom S na potahu operadla, pneumatickym
nastavovanim bo¢nych podpornych ¢asti a potahmi z koze Valcona
s kosostvorcovym presivanim. Farebné spektrum potahov sedadiel
siaha od ¢iernej cez sivii Rotorgrau az po Cervent Arrasrot, vyhradend
exkluzivne pre modely S. Aj stredové laktové opierka je prisposobend
zvolenym potahom sedadiel. Na Zelanie mé6zu byt §portové sedadld
S doplnené aj klimatizéciou a masaZnou funkciou.

Digitédlne prepojenie na najvyssej trovni zabezpecuje sériovy systém
MMI navigicia plus s dotykovym ovlddanim. Zahfiia mobilné ddtové
pripojenie podla standardu LTE Advanced, hotspot WLAN, hlasové
ovlddanie prirodzenou recou a rozsiahle portfélio internetovych slu-
Zieb Audi connect. Ako novinka k tomu pristupuje sluzba informdcie
o semaforoch. Prepdja automobil s centrilnym poéitacom riadiacim
svetelnu signalizdciu v meste a vodicovi poskytuje informécie o dizke
jednotlivych fiz semaforov na plne digitilnom zdruZenom pristroji
a volitelnom head-up displeji. Tito sluzba prispieva k efektivnej jaz-
de a zlepSeniu plynulosti premdvky. V3etky informdcie sa zobrazuja
na displeji Audi virtual cockpit so $pecifickym zobrazenim modelov
S. Navyse je k dispozicii zobrazenie Performance, pri ktorom je ako
ustredny prvok v strede zobrazeny otickomer.
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Bohaté sériové vybavenie si zdkaznik méze doplnit rozliénymi kom-

fortnymi prvkami ako 4-zénovi automaticka klimatizacia, bezhluéné
servopritahovanie dveri, Bang & Olufsen Advanced Sound System
s trojrozmernym priestorovym ozvucenim kabiny alebo komplet Air
Quality Paket s aromatizéciou a ionizdtorom. Ako alternativu k reflek-
torom Matrix LED s dynamickymi smerovymi svetlami Audi pontka
reflektory HD Matrix LED s laserovymi pridavnymi dialkovymi svet-

lami. -ai-

Lexus LC Convertible @ PREDSTAVUJEME m I

pricHoD NA TRH Je TAKMER 1STY

OBJAVUJE SA CORAZ VIAC INDICII,
ZE LEXUS LC SO SKLADACOU STRE-
CHOU SA OBJAVI NA CESTACH.
TIETO SPRAVY PRICHADZAJU
Z AUSTRALIE.
OCAKAVANY DEBUT LEXUSU LC CON-
VERTIBLE ROZVIRIL A CHYRY O TYPE RC

VO VERZII KABRIOLET.

V

»Lexus LC Convertible je na austrdlskom trhu redlnou moznos-
tou, preto teraz zvazujeme vyrobné moznosti,” vyjadril sa pre portdl
Carsales.com.au Scott Thompson, generélny riaditel pobocky Lexus
Australia. Portdl Motoring sa predstavitela znacky opytal, ¢i by sa po-
dobnou cestou mohol uberat aj mensi typ RC, kedze je takmer isté, ze
vlajkové kupé Lexusu sa dockd verzie s otvorenou strechou. Thompson
takéto plany nepotvrdil: ,V sicasnosti by som o tom neuvazoval.”

Portal Motoring naznaluje, ze vozidlo predstavia v Austrélii v roku
2020 a ziroveii zddraziluje, Ze nie je isté, ¢i auto napokon vyrobia
vo verzii s mikkou alebo pevnou strechou. Lexus sa v§ak s najvi¢sou
pravdepodobnostou rozhodne pre soft-top, pretoze v tejto verzii pred-
stavil svetu koncept LC Convertible. Mikka strecha ma mnozstvo vy-
hod, ktoré pocas autosalénu v Zeneve priblizil Pierre Gouteux z pro-
duktového a marketingového oddelenia znacky Lexus:,Auto pdsobi
omnoho lahsie, dynamickejsie a poskytuje vacsi pozitok z jazdy. Pevna
strecha by ho prili§ zatazovala. Okrem toho skryt mikkua strechu

do auta je omnoho jednoduchsie.” LC Convertible s najvic¢sou pravde-
podobnostou dostane pohon zndmy z kupé, ¢ize pitlitrovy V-8 motor
a aj hybridny systém s motorom V6 3. 5.

LC Convertible, samozrejme, nebude prvy kabriolet v histérii Lexu-
su. V tejto verzii bol uz v roku 2001 dostupny typ SC druhej genericie.
Vozidlo pohinal motor V-8 a vozidlo dostalo podvozok s dvojitymi
prie¢nymi ramenami vpredu a viacprvkovou zadnou népravou. V roku
2009 Lexus uviedol na trh dalsi kabriolet - model IS C. Lexus IS C
bol od zaciatku pohdniany motorom V6 2.5 s vykonom 153 hW.V po-
nuke bola aj verzia IS 350 s 3,5-litrovym motorom V-6 a s vykonom
228 kW, ako aj verzia s vykonom 170 kW, dostupna len vo vybranych
krajindch. Predéval sa do roku 2015. Od tej doby Lexus nemal v po-
nuke Ziadny kabriolet. Stoji za zmienku, Ze rodina vozidiel s tymto
typom karosérie mohla byt vicsia, pretoze v roku 2008 Lexus predstavil
koncept LF-AR, ktory bol modifikovanou verziou nadchidzajiceho
ysupersportiaku” LFA. Auto sa vsak do vyrobynedostalo.

Is-
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HONDA E PRINASA POKROCILU
PRIPOJITELNOST PRE MODERNE
ZIVOTNE STYLY

NOVA HONDA E sa vyznacuje intuitivnou vyspelou konektivi-
tou v modernej kabine pre cestujicich a v segmente kompaktnych
elektromobilov nou nastavuje nové porovnavacie kritérium.

Na doplnenie jednoduchého a ¢istého stylu exteriéru si v interié-
ri nového mestského elektrického vozidla Honda pouzité jemné
amoderné materialy, ktoré po nasadnuti do kabiny navedzuju pocit
relaxaéného a moderného priestoru.

Pripojeny informaéno-zébavny systém pomédha automobilu dosiahnut
plynuld integriciu s modernym mestskym Zivotnym $tylom prostred-
nictvom sofistikovanej a jednoducho pouzitelnej technolégie. Vdaka
nej mézu vodic a spolucestujici — bez ohladu na to, ¢ je auto v pohybe,
zaparkované alebo pripojené k nabijacke — vyuzivat rovnaka konekti-
vitu a komfort pristupu ku komplexne pripojenym sluzbim prostred-
nictvom celej 8irky digitdlnej pristrojovej dosky novej genericie.

»Nasim cielom bolo dosiahnut, aby jednoduchy §tyl exteriéru pokra-
Coval aj vo vnutri. Celkovd atmosféra v interiéri v kombindcii s vyni-
moénym komfortom, dosiahnutym pouzitim materidlov, ako je textira
dreva a dekorativne latky, pripomina modernid obyvacku®, vysvetluje
Kohei Hitomi, hlavny veduci projektu Honda e. ,V tomto modernom
relaxaénom prostredi méZu cestujici bez vynaloZenia Gsilia vyuZzivat
pripojent technolégiu, napriklad systém kamerovych zrkadiel a dvoji-
ty displej dotykovej obrazovky, ktory sa napriek velkej sofistikovanosti

pouziva neuveritelne jednoducho.”

SIROKA DIGITALNA PRISTROJOVA DOSKA

Siroké digitdlna pristrojovd doska Hondy e je navrhnuta s cielom jed-
noduchého pouZivania pripojenych aplikdcii a sluzieb. Pit dhladne
integrovanych farebnych obrazoviek s velkym rozliSenim spolu zaberd
celu $irku interiéru vozidla.

Obrazovky systému bo¢nych kamerovych zrkadiel st ergonomicky
umiestnené na oboch strandch pristrojovej dosky. To vodicovi umoz-
fiuje prirodzeny vyhlad do strin, zatial ¢o kamerovy systém stredného
spitného zrkadla prendsa obraz z centrilnej zadnej kamery, ¢im este
viac rozsiruje zorné pole vodica.
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Kla¢ové informicie o vozidle, vritane vykonu vozidla a stave nabitia

akumulatora, zvoleného rezimu jazdy a informicie o bezpe¢nostnych
funkcidch zobrazuje vodicovi 8,8-palcovy TET pristrojovy displej.

DISPLE] PRIPOJENYCH SLUZIEB S DVOMA VEDLA
SEBA UMIESTNENYMI OBRAZOVKAMI

Najvicsiu plochu sirokej digitdlnej pristrojovej dosky Hondy e zabe-
raju dvojité 12,3-palcové LCD dotykové obrazovky. Su to primédrne
displeje informaé¢no-zabavného systému s velkym vyberom inteligent-
nych aplikdcii a sluzieb. Sofistikované rozhranie je intuitivne a nasta-
vitelné podla potreby. Je uréené pre maximélnu vyuzitelnost a automo-
bil postiva za hranice chdpania dopravného prostriedku, aby sa mohol
plne integrovat do moderného Zivotného $tylu svojho majitela.

Rozhranie sa vyznacuje podobnym $tylom ovlddania ako smartf6-
ny, potiahnutim sa dd prechddzat naposledy pouzitymi aplikiciami.
Obsah sa déd Iahko prestivat medzi oboma obrazovkami, vdaka ¢omu
moze vodi¢ lahko a jednoducho vyuzivat obsah oboch obrazoviek.
Tito funkcia umoziuje spolucestujicemu posuntt obsah, napriklad
navigaéné pokyny, do linie o&i vodi¢a. A pretoZe nastavenie dudlnych
obrazoviek umoziuje vedla seba zobrazit dve aplikacie, vodi¢ a spolu-

cestujici sediaci vedla neho si m6Zu nezévisle na sebe zvolit a sledovat

samostatné aplikdcie. Napriklad vodi¢ méze sledovat navigacné po-
kyny a spolucestujici moze prehladivat zoznam hudobnych skladieb.

OSOBNY ASISTENT HONDA
PRE KONEKTIVITTU, PODPOROVANU
UMELOU INTELIGENCIOU

Pristup k pripojenym sluzbdm a aplikdcidm je mozny aj
hlasovymi prikazmi cez osobny asistent Honda. Intuitiv-
ny osobny asistent Honda je sluzba umelej inteligencie
(AI), ktord vyuziva jedinec¢né kontextové chdpanie
na vytvaranie prirodzenej konverzicie a umoziiuje pri-
stup k sirokému rozsahu online sluzieb.

Jedineény osobny asistent Honda sa aktivuje vyslovenim
»OK Honda“, za ktorym nasleduje otizka alebo prikaz.
Strojové ucenie sa umoziuje, aby si technolégia ¢asom
vytvorila lepsie vnimanie jednotlivych hlasov a tak posky-
tovala presnejsie odozvy.

Komplexny balik zabudovanych aplikdcii sa d4 nahradit
plynulym zrkadlenim smartfonu prostrednictvom sys-
tému Apple CarPlay alebo Android Auto. Prostrednic-
tvom tychto systémov mézu pouzivatelia na dudlnych
dotykovych obrazovkich sledovat socidlne médid, hudbu
alebo iné internetové sluzby. Pri zaparkovanom vozidle —
dokonca aj pocas nabijania < moézu cestujuci sledovat aj
video obsah a pripdjat sa na internet cez svoje vlastné
mobilné zariadenia prostrednictvom pristupového bodu

Wi-Fi automobilu Honda e.

APLI KACIA HONDA PRE DIALKOVY
PRISTUP CEZ SMARTFON

Majitelia automobilu Honda e si mézu spokojne uzivat
moznost dialkového spojenia so svojim vozidlom pros-
trednictvom aplikdcie pre smartfony.

Tito sluzba bola tiplne prepracovand s vicsim dorazom
na cestovanie pouzivatela, s jednoduchou navigiciou
pri pristupe k funkcidm nabijania, podrobnému stavu
vozidla, ovlidaniu klimatizicie, bezpecnosti a monitoro-
vania priestoru. Medzi funkcie dodato¢nej konektivity
a Specidlne funkcie EV patri reguldcia nabijania akumu-
litora a monitorovanie dojazdu. Vysledky vyhladdvania
nabijacich stanic a navigdcie sa do auta mézu odoslat
z mobilného zariadenia.

Do Hondy e sa dd dostat aj pomocou digitdlneho klica,
ktory umoziuje automobil zamkniit a odomknut cez apli-
kdciu. Ak sa automobil dostane mimo nastavenu geozénu
(geofence), majitelia mo6Zu dostat bezpecnostné upozor-
nenie.

Nové kompaktné elektrické vozidlo od Hondy je kltico-
vym prvkom pri najnov§om zdvazku znacky, ktory zna-
mend 100% pouzitie elektrifikovanych technolégii na eu-
répskom trhu do roku 2025. Prvy sériovy akumuldtorovy
automobil spolo¢nosti Honda sa prvykrit predstavil
na Zenevskom autosaléne 2019 este ako prototyp a jeho
masovd vyroba sa spusti v priebehu tohto roka.

-ha-
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Tieto riesenia su starsie, ako si myslite!

Klimatizicia, bezpe¢nostné vankise, navigacia ¢i tempomat — ta-
kato vybava dnes uz v autich nie je raritou. Ndjdeme ju dokonca aj
v lacnych kompaktnych autich. Hoci by sa mohlo zdat, ze ide o po-
merne nové vynalezy, ich histéria je omnoho starsia.

KLIMATIZACIA

Prva klimatizdcia v aute sa objavila este pred druhou svetovou vojnou.
V Spojenych stitoch boli uz v roku 1933 dostupné moduly na ochla-
dzovanie vzduchu ur¢ené na instaldciu do luxusnych dut. Od roku 1939
zalal svoje autd s klimatizdciou ponutkat americky Packard. Prvé auto
s automatickou klimatizdciou sa tieZ objavilo v USA. V roku 1964 tito
technoldgiu predstavil Cadillac.

V Eurépe, znicenej vojnou, bola klimatizicia dlhé roky luxusom.
Na zaciatku tohto storo¢ia ju mala len neceld tretina aut. Pre porov-
nanie: v USA uZ koncom 60-tych rokov minulého storodia jazdila
polovica vozidiel s chladiacim systémom. AZ v poslednych rokoch sa
klimatizdcia stala sicastou zdkladnej vybavy nielen pre luxusné
autd. Tie dostdvaji novsie systémy. V roku 2012 pouzili v Lexuse LS
po prvykrit Climate Concierge, ktory vyuziva prednosti viaczénovej
samocinnej klimatizdcie v spojeni s automatickym riadenim systému
vyhrievania a chladenia sedadiel, resp. vyhrievania volantu. Vyuziva 13
snimadov rozmiestnenych v aute a monitoruje teplotu tvire ludf sedia-

cich vo vozidle. .
NAVIGACIA

Prvé navigacné systémy sa vo vozidldch objavili v 30-tych rokoch mi-
nulého storoia. Pionierskym rie$enim bolo Iter Avto, v ktorom bola
mapa na zrolovanom papieri umiestnend v kovovom puzdre. Systém
bol spojeny s tachometrom, takze s prejdenou vzdialenostou sa rolka
papiera postvala a ukazovala aktudlnu polohu. Pri vyjazde z cesty viak
musel vodi¢ zastavit, odstranit neaktudlnu rolku s mapou a ndjst dalsiu.
Skuto¢nd revolicia v navigaénych systémoch nastala v 80. rokoch.
V roku 1981 spolo¢nost Toyota prostrednictvom typu Celica XX, ktord
bola mimo Japonska zndma ako Celica Supra, uviedla na trh prvy po-
¢itaovy navigalny systém na trhu. Nebol zaloZeny na programe GPS,
ale na vypocte polohy na zéklade idajov z tachometra, gyroskopu a ak-
celerometra. Podobné rieSenie, zaloZené na transparentnych mapéch
ruéne umiestnenych v pristroji, predstavila v tom istom ¢ase Honda.
V roku 1987 Toyota v type Crown Royal Saloon G predstavila prva
navigdciu s farebnym displejom a mapami nahranymi na CD. Na sys-
tém vyuzivajuci softvér GPS si museli vodi¢i pockat az do roku 1990,
ked ho Mazda uviedla na trh v type Eunos Cosmo. Prvym automo-
bilom, ktoré malo tuto technolégiu v $tandardnej vybave, bol od roku
1997 Lexus LS druhej genericie.

Navigacia Toyota c hr

88| M 09/10/2019 M www.mot.sk

Ovladanie klimatizacie

BEZPECNOSTNE VANKUSE

Histéria bezpe¢nostnych vankisov siaha do zadiatkov pitdesiatych ro-
kov 20. storo¢ia. Na tomto vyndleze zacal pracovat americky inZinier
John W. Hetrick po dopravnej nehode. Aj ked sa nikomu ni¢ vizne

Bezpecénostné vankiise

nestalo, Ameri¢an si stanovil za ciel vynajst pomocku, ktord by ces-
tujiceho ochrinila pocas kolizie. V roku 1953 sa mu podarilo vynilez
patentovat. Je zaujimavé, Ze v rovnakom case podobny bezpe¢nostny
systém vyvinul aj nemecky inzinier Walter Linderer.

Hoci ,vzduchové” vankise testovala vo svojich autich aj automobilka
Ford, prvym vozidlom vybavenym bezpecnostnym vanktasom (pred-
nym) bol americky Oldsmobile Toronado uvedeny na trh v roku 1973.
V americkych vozidliach spociatku platilo, Ze vozidlo bolo vybavené
bud bezpednostnym vankddom alebo bezpe¢nostnymi pasmi. Prvym
vyrobcom, ktory pontikal bezpe¢nostny vankus sicasne s bezpecnost-
nymi pasmi bol Mercedes, ktory v roku 1980 pouzil tento bezpe¢nost-
ny prvok v triede S - konkrétne v type W126. Dalsiu kapitolu hist6-
rie dopisali Svédi, ked v roku 1995 zaviedli v type Volvo 850 bocné
bezpecnostné vankise. Prvé bezpecnostné vankise na ochranu kolien
vodi¢a sa objavili v Eurépe v roku 2003 vdaka typu Toyota Avensis —
bolo to prvé vozidlo dostupné s 9 bezpe¢nostnymi vankidmi. Od roku
2009 musia byt vietky nové vozidla preddvané v ititoch EU vybavené
bezpec¢nostnymi vankdsmi.

TEMPOMAT

Aj toto uzitolné zariadenie sa k nim dostalo spoza ocednu. Jeho tvor-
com bol nevidiaci vynalezca Ralph Teetor. American zle znésal cesto-
vanie autom s pravnikom, ktory nevedomky spomalil zakazdym, ked
zacal nieCo hovorit. Teetora jeho Soférovanie natolko roz¢ulovalo, Ze si
dal v roku 1948 patentovat vynilez, ktory automaticky udrziava kon-
$tantnu rychlost auta.

O desat rokov neskor tempomat debutoval v automobiloch znacky
Chrysler. O jeho popularite v USA rozhodla rozsiahla siet dialnic
a vzdialenosti, ktoré Ameri¢ania prekondvaju.

Modernejsie systémy riadenia rychlosti sa v automobiloch zacali ob-
javovat na konci storo¢ia. V roku 1992 predstavilo Mitsubishi v type
Debonair systém vybaveny lidarom, ktory meral vzdialenost od vpredu
iddceho vozidla a upozornil vodica, ak sa k nemu nebezpe¢ne priblizil.
Nemal vsak vplyv na rychlost auta. O tri roky neskér zaviedli do typu
Mitsubishi Diamante ,automat”, ktory zmensoval rychlost obmedze-
nim prisunu plynu a preradenim smerom nadol. V roku 1997 dostala
podobny systém aj Toyota Celsior, ekvivalent Lexusu LS na japonskom
trhu. Prvy adaptivny radar v podobe akd poznime dnes — ktory vysiela
radarové vlny — debutoval v roku 1999 v Mercedesoch triedy S a CL.
Dnes sa aktivny tempomat postupne stdva Standardnou vybavou vo-
zidla.

PARKOVACIE SNIMACE

V sedemdesiatych rokoch minulého storolia sa objavili zvukové sni-
macle prekdzok. Mali ulah&ovat Zivot ludom, ktori mali problémy
so zrakom. Podnietili aj technikov, aby zacali premyslat nad systémom,
ktory by pomohol vodi¢om merat vzdialenost k prekdzkam. V roku
1982 predstavila spolo¢nost Toyota prvé vozidlo so zadnymi parkova-
cimi snima¢mi — Coronu.

g |
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Parkovacie snimace
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Za rozsirenie tejto pomocky vo forme, akd poznime dnes, vdacime
takisto Toyote. Prvym z populdrnych dut vybavenym parkovacimi sni-
maémi bol od roku 2003 Prius. Bol v Japonsku k dispozicii aj s prvym
parkovacim asistenénym systémom Intelligent Parking Assist. Mimo
Japonska tento systém debutoval v roku 2006 v type Lexus LS.

AKTIVNY PODVOZOK

Vynilezcom aktivneho podvozku je Citroen, ktory uz v roku 1955 roku
pouzil v slavnom type DS hydropneumatické pruzenie. Novy systém
zlepSoval komfort jazdy a umoziloval aj nastavenie svetlej vysky auta.
Dalsi prelom nastal v roku 1983 vdaka Toyote Soarer. V §portovom
kupé mal celosvetovi premiéru prvy sériovo montovany semi-aktivny
systém odpruzenia pod nazvom Toyota Electronic Modulated Sus-
pension. Neskor sa systém dostal do mnohych typov Toyota a Lexus,
napriklad Corolla, Supra alebo limuziny LS. V si¢asnosti st luxusné
automobily vybavené aktivnymi systémami pruzenia, ktoré pomocou
radaru skenuju cestu pred vozidlom a prispdsobuji pruzenie podmien-
kam. Je zaujimavé, Ze aj toto rieSenie ma uz viac ako 30 rokov.

AUTOMATICKA PREVODOVKA

Prvé pokusy o skonstruovanie automatickej prevodovky boli na za-
Ciatku minulého storodia, ale vyvinuté modely bud nemali dostatoénd
vydrz, alebo nezarucovali potrebnd dynamiku. Prvi masovo vyrdbanu
automatickd prevodovku Hydra-Matic zacal v roku 1940 do vozidiel

Asistencia pri parkovani

Oldsmobile montovat General Motors.
S rozvojom automobilového priemyslu sa vyvijali aj automatické pre-

vodovky, roky vsak boli nimi vybavené vozidld pomalsie a s vicou
spotrebou paliva ako s ich ru¢ne ovlddanymi ekvivalentami. Skuto¢na
revoldciu priniesla az elektronika v automobiloch a vyrobcovia zacali
superit, kto vytvori modernejsiu konstrukciu. V roku 2002 spolo¢nosti
ZF a BMW uviedli na trh prvi 6-stupiiovi automatickd prevodov-
ku a v roku 2007 dostal Lexus LS prevodovku s 6smimi prevodovy-
mi stuptiami. O sedem rokov neskor sa dostal na trh Jeep Cherokee
s 9-stupiiovou automatickou prevodovkou. V roku 2017 pocet prevo-
dovych stupnov zvicsil Lexus LC - 10-stupiiovou automatickou pre-
vodovkou.

HYBRIDNY
A ELEKTRICKY
POHON

Prvé auto so spalovacim moto-
rom a elektromotorom vyvinul
Ferdinand Porsche - vozidlo
Mixte predstavili v PariZi v roku
1900. Odvtedy pretieklo v pali-
vovych systémoch 4ut vela ben-
zinu, kym hybridna technolégia
nasla §iroké vyuzitie v automobi-
lovom priemysle.

Pohl'ad na pruZiace systemy
naprav

Prvym sériovo vyrdbanym vozidlom s hybridnym pohonom je od roku
1997 Toyota Prius. Skupina vyrobcov hybridov sa postupne zacala roz-
§irovat — pribudla Honda, Ford... Japonsky koncern vsak zostal
na trhu s hybridmi lidrom a tymto druhom pohonu vybavil aj automo-
bily Lexus. V roku 2004 predstavila japonské znacka typ RX, prvé lu-
xusné SUV s hybridnym pohonom, o dva roky neskér model LS 600h,
Cize prvy hybrid s motorom V8. Okrem toho v roku 2010 prisiel na trh
Lexus CT — prvy hybridny hatchback prémiovej triedy.

Este dlhsiu histériu ako hybridy maja autd s elektrickym pohonom.
Prvé auto tohto typu sa dostalo do sériovej vyroby v roku 1882. Rasttca
popularita spalovacicho motora vsak mala za nésledok, Ze elektromobi-
ly sa prakticky vytratili zo scény. Pozornost tomuto typu pohonu vritila
az v roku 2008 automobilka Tesla so §portovym typom Roadster
a o rok neskor Nissan prezentujuc Leaf.

-ef-
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Aktivne ovlddanie

preradovania pre ,hybridy"

Budice hybridné vozidli od automobilick Hyundai a Kia Mo-
tors poniknu svetovi novinku, ktorou je sprevodovanie s tech-
nolégiou aktivneho ovlidania preradovania ASC (Active Shift
Control). Tito inovaéna funkcia, ktord vyvinula skupina Hyundai
Motor Group, zabezpecuje optimilnu uéinnost prevodovky. Az
500x za sekundu sleduje zmeny prevodovych stupfiov a precizne
upravuje rychlost oti¢ania vstupného hriadela prevodovky, aby do-
chidzalo k rychlejsiemu preradeniu.

Novi technoldgia zazije premiéru v modeli Hyundai Sonata Hyb-
rid a ¢asom ju budi vyuZivat aj nové hybridné a plug-in hybridné
modely znacky Kia.

Funkcia ASC vyuziva v rimci hybridnej riadiacej jednotky (HCU)
softvér s novou riadiacou logikou, ktord ovldda elektromotor a vhodne
zostladuje rychlost oti¢ania klukového hriadela spalovacieho motora
a hriadela prevodovky, vdaka ¢omu sa podarilo skratit as prerade-
nia 0 30 %. Technoldgia vsak zarucuje nielen rychlejsie, ale zdroven aj
hladsie preradenie.

»Vyvoj prvej technolégie ASC na svete predstavuje mimoriadnu
inoviéciu, ktora zahfna precizne riadenie motorov v spojeni s automa-
tickymi prevodovkami,“ povedal Kyoung-Joon Chang, viceprezident
a veduci oddelenia riadiacich systémov motorov v skupine Hyundai

@ [HOU—=MOTOR] Carral Lagic Appiied
(@ [MBOTOR—=AST] Praciss T Coatned
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Motor Group. ,Nasim zdkaznikom prinesie dsporu paliva, ale tiez viac
potesenia z jazdy.

INOVACIE: POUZITIE NEZAVISLE VYVINUTE] RIA-
DIACEJ LOGIKY VELEKTROMOTORE

Bezné hybridné vozidla nepouzivaji menice kritiaceho momentu,
aby este viac zmensili spotrebu paliva — menice kritiaceho momen-
tu totiZ zvyCajne pri prenose vykonu (ak nie si ,blokované®) stricaji
preklzom energiu. Hoci st prevodové systémy v hybridnych vozidldch
usporné, Casto vyzaduju dlhsie Casy preradenia, ak maji byt zmeny
prevodovych stupiiov hladsie.

Vdaka technolégii ASC moéze elektromotor hybridného vozidla
regulovat aj preradenie prevodovych stupriov. To umoziiuje softvér
s novou logikou pouzity v hybridnej riadiacej jednotke (HCU), kto-
ry zmierfiuje problémy sdvisiace s pomal$im preradenim. Jednotka
HCU 500x za sekundu sleduje rychlost oti¢ania vstupného hriadela
prevodovky pomocou snima¢a namontovaného vnutri elektromoto-
ra a bleskovo synchronizuje rychlost oti¢ania hriadela prevodovky
s rychlostou oti¢ania spalovacieho motora.

Prostrednictvom takejto synchronizicie sa ¢as preradenia skrétil
030 % z 500 na 350 ms. To prispelo k lepsej akceleracii a mensej spot-
rebe paliva hybridného vozidla. Minimilne trenie pocas preradenia
navyse prispieva k dlhsej Zivotnosti prevodovky.

RASTUCI DOPYT PO ELEKTRIFIKOVANYCH MO-
DELOCH ZNACKY KIA

V poslednych rokoch vyrazne stipol dopyt po elektrifikovanych
modeloch spolo¢nosti Kia, kedze jej ponuka hybridnych a elektric-
kych modelov patri v sucasnosti medzi najrozmanitejsie.

Pocas prvého polroka 2019 predaj elektrifikovanych modelov
znalky Kia vzréastol z 27 671 vozidiel v roku 2018 na 38173 vozidiel
(ndrast o 38 %). To zahfia typ Kia Niro, ktory je dostupny v hybrid-
nej, plug-in hybridnej aj ¢isto elektrickej verzii, ako aj model Optima
Plug-in Hybrid, ktory sa v Eurépe preddva vo verziich sedan a sport-
swagon.

-hi,ka-

Hyundai Sonata Hybrid @ PREDSTAVUJEME m I

Spoloénost Hyundai Motor uviedla na trth model Sonata Hybrid
s technoldgiou Active Shift Control (ASC) a solirnym stresnym
systémom.

Sonata Hybrid sa méze pochvilit exkluzivnym dizajnom so zlepse-
nymi dynamickymi prvkami. Hybridny model je vybaveny uniktnou
a zdroven charakteristickou kaskiddovou maskou, zadnym spojlerom
a zliatinovymi diskovymi kolesami, ktoré nielenze zvyraziuji vzhlad
a dojem ekologického vozidla, ale poskytuja aj jemne vyladend aero-
dynamiku.

Solarny stre$ny systém od Hyundai Motor debutuje prave v mode-
li Sonata Hybrid. Systém nabija batériu, aby sa predfiila vzdialenost
dojazdu a zdroveil sa zabréanilo zbytoénému vybitiu batérie. Ocakdva
sa, Ze soldrny stre$ny systém so 6 hodinami denného nabijania zva&si
dojazdovu vzdialenost vozidla az o 1300 km ro¢ne.

Hyundai tieZ pouzil ako prvy na svete technolégiu ASC na zlepsenie
dynamického zazitku z jazdy a Uspory paliva vozidla. Sonata dispo-
nuje motorom Smartstream G2.0 GDi HEV a 6-stupiiovou hybrid-
nou prevodovkou. Vykon motora je 111,79 kW, elektromotor vozidla
poskytuje vykon 38 kW. Kombinovany vykon systému je 143,42 kW.
Vozidlo sa moze pochvilit kombinovanou spotrebou benzinu mengou

ako 5 1/100 km.

DIGITALNY KLUC

Nové Sonata podporuje funkciu ,Digital Key* prostrednictvom
$pecidlnej aplikicie pre smartfény. Digitdlny klu¢ vyuZziva technolégiu
Near Field Communication (NFC), ktord dosahuje vysokd uroveri
bezpeénosti. Bezdrotovd ddtova komunikédcia NFC prebicha iba vtedy,
ked st zariadenie a ¢itacka umiestnené niekolko centimetrov od seba.

Digitdlny kla¢ od spolo¢nosti Hyundai méze tiez prostrednic-
tvom smartfénu na dialku ovlidat vybrané systémy vozidla. Pomo-
cou komunikécie Bluetooth Low Energy (BLE) mézu pouzivatelia
uzamkntt a odomknut vozidlo, aktivovat alarm ¢& nastartovat motor.

Uroven pristupu k roznym funkcidm vozidla méze byt prisposobend
kazdému uzivatelovi na ur¢itd dobu. Majitel vozidla méze pri pre-
najme vozidla prednastavit dobu pouZzivania vozidla alebo obmedzit
pouzivanie len na ur¢ité funkecie.

ASISTENCNY SYSTEM PRE ZABRANENIE CELNEJ KOLIZII
Sonata je vybavend systémom Forward Collision Avoidance Assist
(FCA), ktory je schopny detekovat chodcov. Zdokonalend funkcia ak-
tivnej bezpe¢nosti upozoriuje vodi¢ov na nidzové situdcie a v pripade
potreby samostatne brzdi. Pomocou prednych radarovych a kamero-
vych snimacov FCA pracuje v troch fizach. Na zaciatku upozoriiu-
je vodi¢a vizuélne a akusticky, posudzuje charakter nebezpecenstva

e

kolizie a moze aplikovat zvicujuce sa mnozstvo brzdnej sily, aby sa
zabrénilo kolizii alebo minimalizovala $kody, ked je kolizia nevyhnut-
nd. Systém sa aktivuje, ked je pred vozidlom snimané vozidlo, chodec
alebo cyklista.

ASISTENCNY SYSTEM SLEDOVANIA JAZDNEHO PRUHU
Asistencia sledovania jazdnych pruhov (LFA) automaticky nastavuje
riadenie tak, aby sa vozidlo udrziavalo v strede jazdného pruhu. LFA
mdze udrziavat vozidlo v strede jazdného pruhu pri rychlostiach od 0
do 145 kilometrov za hodinu na dialniciach a v meste.
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Automobilové preteky

Sutaznou jazdou automobilov z Pariza do Rouen, ktora sa uskuto¢ni-
la 22.jala 1894, sa zacala pisat aj histéria motoristického §portu znacky
Mercedes-Benz: prvi cenu ziskali vozidld s motormi Daimler od vy-
robcov Panhard & Levassor a Peugeot, vozidlo Benz Emila Rogera
so sedadlami umiestnenymi oproti sebe ziskalo piatu cenu.

Kto zvitazi? Tito otizku si kladli aj masy ludi v pekny letny den,
22.jula 1894, v parizskej mestskej Casti Neuilly-sur-Seine pred startom
sutaznej jazdy automobilov do mesta Rouen na trase dlhej 126 kilo-
metrov. Boli to vébec prvé preteky svojho druhu v prive osemrocnej
histérii automobilu so spalovacim motorom. Pariz — Rouen neboli len
preteky na as, ale aj sitaz zamerand na spolahlivost a praktickost
pri kazdodennom pouzivani auta. Zvitazit ma to vozidlo, ktoré najlep-
Sie splni kritérid , bezpe¢ného pouzivania, lahkého ovladania a nie prilis
nékladnej previdzky (,etre sans danger, aisément maniable pour les
voyageurs et de ne pas cotter trop cher sur la route®). Takto to skon-
Statoval Le Petit Journal, organizitor prvych pretekov Pariz — Rouen.
Tieto bulvirne noviny boli médiom s ohromnym dosahom, ich néklad
presahoval jeden milién vytlackov.
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Pierre Giffard, $portovy nadsenec a vydavatel novin Le Petit Journal,
vyhlasil sutaz v spolahlivosti vozidiel bez konského zéprahu v decembri
1893 a tito sutaz bola aj zdpasenim systémov. Pariz — Rouen patrila

Pymam i sapen ab Davm S

Prvé automobilové preteky z Pariza do Rouen, 22. jila 1894. Vozidlo Peugeot
Alberta Lemaitra (Startovacie cislo 65), na l'avom zadnom sedadle sedi Adolphe
Clément. Vozidlo Peugeot s motorom vyrobenym na zéklade licencie Daimler pri-
§lo do ciel'a na druhom mieste, ako prvé vozidlo so spalovacim motorom a spolu
s timom Panhard & Levassor ziskalo prvi cenu.

Dvojvalcovy vidlicovy motor Daimler, 1889. Obrazok zo stiidia.

Vozidlo Benz s protilahlymi sedadlami, vyrobné obdobie 1893 aZ 1899. Vd'aka
konstrukcii funkéného riadenia s otoénymi strmefimi sa pre Benz od roku 1893
otvorila cesta k Stvorkolesovym vozidlam. Prvymi vozidlami s novym riadenim si
model Victoria a model s protilahlymi sedadlami.

Pri prileZitosti prvych automobilovych pretekov sveta z Pariza do Rouen 22. jila
1894 na trase dlhej viac ako 126 ziskali vozidla s motormi Daimler prvi cenu.
Aj vozidlo Benz dosiahlo Gispech a bolo poctené piatou cenou.

do série $portovych podujati s velkou ucastou publika, ktoré v 90.
rokoch 19. storo¢ia vymyslel reklamny génius Giffard — okrem inych
sem patrili aj cyklistické preteky Pariz — Brest 1891 a prvy parizsky
maratén v roku 1896. A hoci rychlost automobilov nebola jedinym
kritériom, ktoré rozhodovalo o vitazstve, tito jazda bola predsa len jas-
nou §portovou stitazou. V nasledujuci defi noviny Le Matin prezieravo
predpovedali aj prilezitost na zaloZenie ,nového druhu $portu® (,un
sport nouveau"). A tento druh $portu prindsal hned od zadiatku nad-
$enie — priblizne 30000 ludi sledovalo $tart v Parizi v roku 1894.
To suvisi aj s velkym zdujmom o automobily, najmi vo Franctzsku
a vo Velkej Britdnii.

O 7.00 h sa 21 ucastnikov pretekov zoradilo so svojimi vozidlami
v Casti Porte Maillot, nedaleko Bois de Boulogne. Podobne ako
pred tromi diiami, ked sa konali kvalifika¢né a skusobné jazdy, zveda-
vy dav ludi obdivoval rozne druhy vozidiel: paleta vozidiel obsahovala

parny traktor aj moderné automobily s motormi s licenciou Daimler
(spolu devit vozidiel) a vozidlo Benz s protilahlymi sedadlami, ktoré
riadil Emile Roger, franctzsky dovozca Benz & Cie. Startovalo spolu
15 automobilov so spalovacim motorom a $est parnych vozidiel. Do
ciela sa dostalo 17 vozidiel.

Presne o 8.01 h vyrazil na cestu parny traktor gréfa de Dion s jedno-
ndpravovym privesom pre cestujicich. Ostatné vozidld startovali s od-
stupom 30 sekind na trasu s nepriaznivymi podmienkami na vozovke.

K publiku na okraji cesty sa priddvali dal§i pozorovatelia na trase:
ucastnikov pretekov najmi na zadiatku sprevadzali mnohi cyklisti a vo-
dici. Startu sa so svojim vozidlom zdcastnil aj priekopnik automobi-

Velka cena Franciizska, 3. jiil 1938. Trojnasobné vitazstvo pre pretekarske vo-
zidlo Mercedes-Benz W 154 so zdvihovym objemom 3 litre. Manfred von Brau-
chitsch prechadza cielovou ¢iarou ako prvy, nasleduji ho Rudolf Caracciola
a Hermann Lang.

Velka cena Franciizska na pretekarskom okruhu pri Dieppe, 7. jul 1908.
Christian Lautenschlager (Startovacie €islo 35), ktory sa neskor stal vitazom,
s pretekarskym vozidlom Velkej ceny Mercedes s vikonom 103 kW (140 k) po prej-
deni vahami.

24-hodinové preteky Le Mans, 13./14. jana 1952. Kratko po Starte sa vodici
0 svojich oznaCenych miest rozbehli k vozidlam. V popredi je dvojnasobny vitaz
s pretekarskym vozidlom Mercedes-Benz 300 SL. Druhé miesto so startovacim
¢islom 20: Theo Helfrich/Helmut Niedermayr. Vitaz so Startovacim éislom 21: Her-
mann Lang/Fritz Riess

lov Gottlieb Daimler a jeho syn Paul. O dve desatrocia neskor si Paul
Daimler v ¢linku uverejnenom v novindch Allgemeine Automobil-
-Zeitung spominal na dojmy: ,Sami sme vo vozidle sprevidzali pre-
teky. Bolo to zvldstne divadlo. Tieto principidlne rozdielne vozidla
si merali sily v rychlosti: strojmajstri tazkych parnych vozidiel sa potili,
boli zapraSeni sadzami, s obrovskou ndmahou sidzali do kotlov pali-
vo. Vodi¢i malych parnych trojkolesovych vozidiel neustéle sledovali
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tlak a hladinu vody v malych, umelecky vloZenych rarovych kotloch
a regulovali zapalovanie oleja. Na rozdiel od nich, vodi¢i benzinovych
a petrolejovych vozidiel pokojne sedeli na sedadle vodic¢a a obcas pou-
Zili packu, akoby jazdili z ¢istého potesenia — bolo to celkom jedine¢né
porovnanie, na ktoré do smrti nezabudnem.

Preteky ako $port a medialny fenomén

Ako prvy Glastnik po 5 hodindch a 40 mindtach prisiel do ciela par-
ny traktor De Dion-Bouton gréfa Julesa-Alberta de Dion s jednooso-
vym privesom pre cestujicich. Vozidlo vsak nesplnalo vietky sutazné
podmienky. Hlavnud cenu Prix du Petit Journal, odmenu 5000 frankov,
si preto rozdelili vyrobcovia Peugeot a Panhard & Levassor. Do cie-
la v Rouen dorazili niekolko mintt po vozidle de Dion a so svoji-
mi §tvormiestnymi automobilmi optimélne splnili podmienky sttaze.
Obe vozidld pohinal dvojvalcovy vidlicovy motor s vykonom pribliz-
ne 2,6 kW (3,5 k), ktory na zdklade licencie skonstruovali vyrobcovia
Panhard & Levassor.

Styri dalsie ceny poskytol Hippolyte Auguste Marinoni, majitel novin
Le Petit Journal. Ceny za druhé a tretie miesto ziskali parné vozidld —
na ziklade toho je zrejmé, Ze konkurencia medzi roznymi formami
pohonov bola v tom ¢ase silnd. O $tvrtd cenu sa podelili dve vozidld
so spalovacim motorom. Piatu cenu, 500 frankov, ziskal inZinier Emile
Roger s vozidlom Benz s protilahlymi sedadlami, ktoré pohasial hori-
zontilne uloZeny jednovalcovy motor s vykonom 2,2 kW (3 k).

Milnik pre automobilovy svet

Vznik motoristického Sportu v roku 1894 je zdrover aj vyraznym
milnikom emancipdcie novej podoby mobility, ktorou je automobil.
Almanach des Sports si v roku 1899 okrem iného spominal na sutaz,
ktord sa konala pred piatimi rokmi. Rocenka opisuje velky medidlny
ohlas pretekov Paris — Rouen: ,Celd tla¢ s politickym aj ekonomickym
zameranim sa ako dobre zloZeny a vycviceny choér spojila a predniesla
zanieteny chvilospev o novej hviezde, vile s ndzvom automobil® (, Tout
la presse, politique et scientifique, entonna comme un cheeur bien stylé,
bien entrdiné, un hymne dithyrambique en 'honneur de l'astre nouve-
au, la fée Automobile®).

Aj franctzske noviny Le Figaro si na to spominali 9. decembra 1904
vo svojej spréave o otvoreni siedmeho autosalénu v Parizi pod ndzvom
,O desat rokov neskdr” (,Dix ans apres®): preteky Pariz — Rouen v roku
1894 vraj boli ,prvou verejnou prezenticiou automobilu® (,la premiére
manifestation automobile®).

Casopis La Vie au Grand Air: Revue illustrée de tous les sports 29.
juna 1907 pri prilezitosti Velkej ceny Francizska poukazoval na
to, Ze tradicia motoristického $portu sa zakladd na pretekoch Pariz —
Rouen 1894, a uverejiiuje spomienky Pierra Giffarda na preteky, ktoré
sdm zalozil.

Vznik motoristického $portu je nakoniec aj zdkladom pre zavede-
nie vedeckého zvicSovania vykonnosti v automobilovom priemysle:
Georges Forestier, hlavny inspektor mostov a ciest a profesor vystavby
ciest na skole Ecole nationale des ponts et chaussées poskytol 22. jula
1899, teda presne pit rokov po pretekoch Pariz — Rouen v odbornom
Casopise Le Génie Civil takéto zhrnutie: ,Priemernd rychlost pocas

pretekov Pariz — Rouen (1894) celkom presne dosahovala 21 km/h,

Velké cena Franciizska pri Lyone, 4. jil 1914. Christian Lautenschlager (Starto-
vacie €islo 28, v popredi), Louis Wagner a Otto Salzer po viac ako siedmich hodi-
nach dosiahli triumfalne trojnasobné vitazstvo pre tim Mercedes.

Pri jazde z PariZa do Rouen 22. jiila 1894 zameranej na spolahlivost sa osved-
¢ili vozidla Panhard & Levassor s dvojvalcovym vidlicovym motorom Daimler. Fran-
clizsky vyrobca spolu s Peugeotom ziskal prvi cenu v pretekoch.

Automobil Panhard & Levassor s motorom Daimler na prvych automobilovych
pretekoch medzi PariZom Rouenom 22. jila 1894.

Prvé automobilové preteky z Pariza do Rouen, 22. jil 1894. Paul Panhard
na vozidle Panhard & Levassor s motorom Daimler. Vozidlo so Startovacim islom
13 dorazilo do ciela ako Stvrté, Panhard & Levassor spolu s Peugeotom ziskalo
prvii cenu.

pri pretekoch Pariz — Bordeaux v roku 1899 uz 48,2 km/h.“ (,La vi-
tesse moyenne croit presque réguliérement de 21 kilom. 4 'heure, dans
la course Paris—Rouen (1894), 4 48,20 kilom. a ’heure dans la course
Paris—Bordeaux (1899).“) Na trase z Pariza do Bordeaux sa uz v roku
1895 uskuto¢nili prvé moderné automobilové preteky, pri ktorych za-
lezalo iba na rychlosti.

Hlavné body v 125-roénej histérii motoristického $portu v podani
znacky Mercedes-Benz
Uspechy dosiahnuté vo Francuzsku patria k hlavnym bodom
v 125-roénej histérii motoristického $portu v podani znacky Mercedes-
-Benz:

V roku 1901 sa z motoristického $portu zrodilo meno znacky
Mercedes, najmi v priebehu pretekdrskeho tyzdiia v Nice, ked domi-
novalo vozidlo Mercedes s vykonom 26 kW (35 k).

V roku 1908 zvitazil Christian Lautenschlager s vozidlom Mercedes
nad dvoma pretekdrskymi vozidlami Benz vo Velkej cene Franctzska
v Dieppe.

V roku 1914 oslavoval tim Mercedes trojndsobné vitazstvo vo Velkej
cene Francizska v Lyone.

Pocas éry prvych striebornych $ipov Mercedes-Benz (1934 az 1939)
znacka zo Stuttgartu zvitazila v dalsich Velkych cendch Francizska
v rokoch 1935 a 1938 (Reims) a Velkych cendch Pau v rokoch 1938
a1939.

V roku 1952, ked znacka Mercedes-Benz opitovne vstapila do pre-
tekdrskeho Sportu po druhej svetovej vojne, pretekdrske vozidlo 300 SL
(W 194) zvitazilo v 24-hodinovych pretekoch Le Mans.

Rok 1954 bol rokom dvojndsobného vitazstva nového pretekarske-
ho vozidla Formuly 1 W 196 R vo Velkej cene Francizska, ktoré bolo
symbolom ndvratu strieborného sipu do $portového sveta Velkej ceny.

Pred 30 rokmi dosiahla znacka Mercedes-Benz na 24-hodinovych
pretekoch Le Mans obdivuhodné dvojité vitazstvo s vozidlom Sauber-
-Mercedes C 9.

Velka cenu Francuzska Formuly 1 v roku 2019 vyhral pretekir
znalky Mercedes-AMG Lewis Hamilton pred timovym kolegom
Valtterim Bottasom.

24-hodinové preteky Le Mans, 10./11. jina 1989. Sportové vozidla Sauber-Merce-
des skupiny C C 9 oslavuiji dvojnasobné vitazstvo a piate miesto. S priemernou rychlostou
219,990 km/h po 5 265,115 kilometroch zvitazilo Startovacie Cislo 63 s posadkou Jochen
Mass/Manuel Reuter/Stanley Dickens pred Startovacim ¢islom 61 s posadkou Mauro Bal-
di/Kenny Acheson/Gianfranco Brancatelli. Startovacie &islo 62 s posadkou Jean-Louis
Schlesser/Jean-Pierre Jabouille/Alain Cudini obsadilo piate miesto.

Prvé automobilové preteky z Pariza do Rouen, 22. jiil 1894: Emile Roger, prvy zahraniény
obchodny partner predaja pre vozidla Benz, prichadza do ciela na 14. mieste s vozidlom
Benz s protilahlymi sedadlami s vykonom 2,2 kW (3 K) a ziskava piatu cenu. Kresha Hansa
Lisku z roku 1960.

Pretekarsky tyzden v Nice, 25. az 29. marec 1901. Mercedes 35 PS barona Henriho de
Rothschilda pocas horskych pretekov Nice - La Turbie, 29. marec 1901. Za volantom sedi
vitazny vodi¢ Wilhelm Wemer, ktory sa neskor stal vodicom nemeckého cisara.

Dvojvalcovy vidlicovy motor Daimler, prezentacia Mercedes-Benz Classic Insight s na-
zvom 125 rokov motoristického Sportu v Silverstone, Anglicko, 4. a 5. aprila 2019.

Vel'ka cena Franciizska v roku 2019 na okruhu Circuit Paul Ricard, 23. jin 2019. Lewis
Hamilton vyhrava preteky na vozidle Mercedes-AMG F1 W10 EQ Power+ pred timovym kol-
gom Valtterim Bottasom. Je to uz sme vitazstvo za sebou pre strieborny $ip od prvych pre-
tekov majstrovstiev sveta Formuly 1 2019. K tymto vitazstvam patri Sest dvojitych vitazstiev.

Vel'ka cena Franciizska v Reims, 4. jil 1954. Dvojnasobné vitazstvo za sebou: Juan
Manuel Fangio (Startovacie €islo 18) a Karl Kling (Startovacie €islo 20), obaja na pretekar-
skom vozidle Formuly 1 W 196 R s aerodynamickou karosériou.
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Vyroba automobilov v Banovciach
“v devatdesiatych” rokoch

Dvojnapravovy valnik Tatran, resp. Fatran 4x4,
postaveny na tatrovackom podvozku s vykyvnymi polnapravami,
s motorom a kabinou LIAZ. Celkova hmotnost dosahovala 16 ton

(fotografia archiv Jozef Filanda)

Klesajici odbyt nékladnych automobilov nutil automobilku s novym
logom VAB Banovce hladat dalsich odberatelov a rozsirit vyrobny sor-
timent i o dalSie typy ndprav a vozidiel.

V roku 1990 bolo priamo v Banovciach vyrobenych este viac ako pét-
tisic nakladnych automobilov Tatra 815, v ndsledujicich dvoch rokoch
findlna vyroba vozidiel T815 v Banovciach postupne klesla na 3,6 tisic,
na 1,6 tisic vozidiel a v dalsom obdobi sa uz pohybovala len v radoch
niekolkych desiatok kusov ro¢ne. Podobnd bola i situdcia v doddvkach
siprav ndprav a nosnych rir pre byvaly matersky podnik v Kopfivnici.
Este v roku 1990 bolo do Kopfivnice dodanych viac ako 15 tisic siprav
vykyvnych ndprav T815 (¢o predstavovalo ro¢nu sériu takmer 50 tisic
néprav), v dalsom obdobi ich pocet postupne klesal aZ na pir tisic, resp.
neskor uz len stoviek stprav ndprav rocne.

V Bénovciach preto vznikla hned na zaciatku devitdesiatych rokov
novi generdcia pevnych hnacich i hnanych néprav uréenych pre dalsich
vyrobcov nakladnych vozidiel, autobusov, privesov a navesov. V spolu-

V rokoch 1995-96 vznikla tridsatkusova séria jednostrannych
sklapacov KATASI S1 6x6, postavenych na tatrovackom podvozku
s hnacim agregatom a kabinou KAMAZ.
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V roku 1990 sa byvala pobocka automobilky Tatra
v Banovciach nad Bebravou od materského podniku
v Kopiivnici osamostatnila. Zavod sa v tej dobe stale
$pecializoval predovsetkym na velkosériovii produk-
ciu podvozkov —niprav a nosnych rir a montaz vybra-
nych druhov nikladnych automobilov T815. Bol naj-
vi¢Sou automobilkou na Slovensku. Tovaren dostala
nové oznacenie VAB (skratka Vyroba Automobilov
Bénovce) a snazila sa rozsirit vyrobny program i o dal-
sie typy uzitkovych vozidiel a naprav.

Prototyp jednostranného sklapaca Tatran / Fatran S1 6x6
s celkovou hmotnostou 28,5 ton

praci s automobilkou LIAZ Jablonec/Mnichovo Hradi§té vyvinuli rad
zadnych hnacich ndprav (vritane tandemovej zadnej hnacej népravy)
uréenych pre tazké ndkladné vozidld a tahace tejto znacky, ktoré mali
nahradit v tej dobe dovizené ndpravy Madara z Bulharska, resp. na-
pravy madarskej znacky Raba. LIAZ sa v tom obdobi vsak sim tiez
potykal s vyraznym prepadom predaja, v Binovciach preto nakoniec
vzniklo len niekolko desiatok naprav uréenych pre tieto vozidld. Vyvijala
sa i vlastnd ndprava pre autobusy Ceskej znacky Karosa, Skoda a polsky
Autosan. Pre v tej dobe vyznamného dodivatela zadnych tuhych ni-
prav Karosa, podnik Podpolianske strojirne Detva, vyrdbali v Binov-
ciach kolesové jednotky a dalsie dielce. Na prelome milénia boli kritke
obdobie doddvané ndpravy i pre dal§iu eskd znacku Avia, v tom Case
vlastnent kérejskou spolo¢nostou Daewoo; postavené boli aj prototypy
néprav Mitsubishi a Terex (v roku 2002), uréené pre mobilné stavebné
stroje. Pre americku spolo¢nost CET pripravili a rozbehli este v obdo-
bi rokov 1993-95 vyrobu pevnych niprav urlenych pre tazké zemné
stroje a nakladace. Samostatnou kapitolou bola séria niprav uréenych
pre privesy a navesy, ktoré z Banoviec putovali po roku 1992 hlavne do zvo-
lenského LIAZu, podnikov Orli¢an Choceii a BSS Brandys, ale i k dalsim
vyrobcom pripojnych vozidiel.

Cast naprav vyuzili v Banovciach i na stavbu privesov vlastnej kon-
Strukcie, napriklad kontajnerového privesu, ktory tvoril sipravu s tzv. ra-

donedavna sliZila napriklad pri vystavbe dial'nic. Sklapa¢ KATASI S1
6x6 na dvore prevadzky STK Precioza v Banovciach nad Bebravou

menovym nakladaom kontajnerov T815 RN, vyrdbanym tieZ v miest-
nej automobilke. Program skusali rozsirit i o dalsie vyrobky napriklad
elektrické vysokozdvizné voziky BENDI v koopericii s anglickou
spolo¢nostou Translift z roku 1993. V obdobi 1994-95 sa zvazovala
moznost montaze lahkych terénnych vozidiel v spoluprici s indickou
spolo¢nostou Mahindra, rozsirenie programu o produkciu kabin na-
kladnych automobilov a dalsie nerealizované projekty.

Lesovoz KATASI 5526 z roku 1996 urceny na prepravu dlhych kme-
nov stromov

Klesajici pocet stprav tatrovickych podvozkov doddvanych do Kopfiv-
nice nutil podnik v Banovciach poobzerat sa i po ich dalsich moznych
odberateloch. Bola nadviazand spoluprica s pobockou automobilky
LIAZ vo Zvolene. Doslo k spolo¢nej stavbe prototypov zaujimavych
dvoj a trojndpravovych vozidiel s oznacenim Tatran a Fatran, ktoré
vznikli kombindciou pévodnych agregitov znacdick Tatra a LIAZ.
Dvojnépravové valnikové vozidlo Tatran / Fatran 4x4 so stilym poho-
nom vietkych kolies bolo postavené na zdklade podvozku s vykyvnymi
polndpravami T815. Na podvozok bol umiestneny Sestvalcovy motor
LIAZ M636S s vykonom 170 kW, mechanickd 14-stupriovd prevo-
dovka Praga 14PS 150 a kritka upravend kabina LIAZ. Vozidlo bolo
primérne vyvijané pre potreby armady ako mozné nihrada zastaranych
vozidiel Praga V3S. Bolo preto osadené valnikovou korbou s plachtou,
ktord umoziiovala i prepravu osob. Jeden z prototypov valnikového vo-
zidla s ozna¢enim Fatran 4x4 VHR bol nakoniec osadeny hydraulickou
rukou HR3001 (vyrobca BAZ/V.S.V. Trnava) a odpredany sikromné-

mu dopravcovi.

Na trojndpravovom podvozku s vykyvnymi polndpravami T815 vzni-
kol i prototyp jednostranného sklipaca s oznacenim Tatran / Fatran S1
6x6 s celkovou hmotnostou 28,5 t a dizkou 7,7 metra. Do vozidla bol
osadeny prepfﬁany Sestvalcovy motor LIAZ M640 s vykonom 242 kW,
prevodovka Praga 14PS 150 a kritka kabina LIAZ. Nadstavbu tvo-

rila jednostranne sklopnd velkoobjemové korba S1 s objemom 11 m*

Autodomiesavac KATASI 6x6 - AM 260 vznikol v koSickej spolocnosti
VSS (fotografia archiv Oto Povolny, KoSice)

novej konstrukcie, pripravovana v Bénovciach na prelome osemdesia-
tych a devitdesiatych rokov pre modernizované verzie vozidiel T815.
Zimerom bolo vyrabat vozidla Tatran / Fatran v kooperécii oboch slo-
venskych automobiliek, pricom v Bénovciach mali vznikat podvozky
a korby. Rdmy, valnikové ploginy a findlna montdZ mala byt umiestnend
podIa jedného z pdévodnych planov vo Zvolene. K realizécii tohoto zd-
meru nedoslo, a tak v Banovciach i vo Zvolene vzniklo napokon len

niekolko individudlnych prototypov.

Vyraznu ¢ast produkcie byvalej automobilky Tatra v Banovciach tvo-
rili prave jednostranné skldpace uréené pre tazobné a naftdrske podniky
na uzemi byvalého Sovietskeho zvizu. Sprivatizovand toviéreri, ktord
uz mala nové oznacenie VAB Sipox, resp. Tatra Sipox sa preto snazila
nadviazat na tieto skdsenosti a kontakty a v spoluprici s diviziou RIAT
ruskej automobilky KAMAZ pripravili od roku 1994 sériu vozidiel
KATASI (skratka KAMAZ - TATRA - SIPOX). Zikladom vozidiel
KATASI bol opit tatrovicky podvozok s vykyvnymi polndpravami
spojenymi nosnou rurou, do ktorého bol zabudovany osemvalcovy
motor s vykonom 191 kW a desatstupiiové prevodovka, oboje znacky
KAMAZ. Celkova hmotnost sklipaca bola 28,5 t pri uZito¢nej hmot-
nosti 16,4 t a dizke vozidla 7700 m. Zimerom bolo pontknut prive
odberatelom z krajin SNS cenovo dostupné a robustné vozidlo, vyuzi-
vajice v miestnych drsnych podmienkach osvedéeny podvozok T815
a agregity ruskej znatky KAMAZ. Zikladnym modelom bol opit
trojndpravovy sklapa¢ KATASI S1 6x6 s velkoobjemovou jednostranne
sklopnou korbou, vybaveny kabinou KAMAZ (na Zelanie potencidl-
nych domiécich zikaznikov vsak vznikol i prototyp KATASI osadeny

Prototyp vojenského dvojnapravového valnika KATASI 4x4 s pravo-
strannym riadenim pre indickii armadu

ol il
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krétkou kabinou LIAZ, alternativne sa do ,eurépskych® verzif zvazovala

montdz motorov Cummins). Bol tieZ postaveny prototyp tzv. lesovo-
zu — vozidla uréeného na prepravu dlhych kmeriov stromov KATASI
5526. V kosickej spolo¢nosti VSS namontovali na $asi KATASI 6x6
nadstavbu autodomie$avaca AM 260, uvazovalo sa tieZ s osadenim
nadstavby zndmeho dokoncovacieho stroja UDS 214 z CSM Tisovec,
s trojstrannou skldpacou nadstavbou S3, cisternovymi a dal$imi modi-
fikdciami.

Na zaklade tatrovickeho podvozku s vykyvnymi polndpravami vy-
ribaného v Bédnovciach boli v rokoch 1994-95 postavené i prototypy
dvojnépravového vojenského valnika s pravostrannym riadenim KA-
TASI 4x4, osadené motorom KAMAZ 8 V s vykonom 154 kW, pre-
vodovkou KAMAZ 10+2 a upravenou kabinou rovnakej znacky. Vo-
zidlo bolo pripravované pre mozny export do Indie, ktord v tom obdobi
hladala dodavatela vozidiel podobnych parametrov pre armadu. Proto-
typy absolvovali skasky v tejto dzijskej krajine, uvazovalo sa i o stavbe
funkéného vzoru vojenského valnika KATASI 8x8, k uzavretiu kon-
traktu vSak napokon nedoslo. Z trojnipravového typu KATASI 6x6
bola v Bénovciach v rokoch 1995-1996 vyrobena priblizne tridsatku-
sové séria sklipacov. K dalsiemu rozsireniu produkcie v$ak uz nedoslo
a vicdina vyrobenych vozidiel KATASI 6x6 bola nakoniec odpredand
Ceskym a slovenskym dopravcom, niektoré z nich az doneddvna sluzili
napriklad pri vystavbe dialnic.

V druhej polovici devitdesiatych rokov zacali v Bianovciach v spo-
lupraci so znackou Steyr / MAN vyvoj novej genericie tzv. stredného
nikladného automobilu (skratka STA), primérne uréeného pre potreby
slovenskej armady. Automobil neskdr dostal oznacenie AKTIS, jeho
produkciu sa v Banovciach v ndstupnickej spolo¢nosti TANAX poda-
rilo po roku 2000 mensich sériach rozbehnit a udrzat az do dnesnych

dni.
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Prototyp VAB CORSO

V roku 1992 zacali vo VAB Banovce v spolu-
praci so spolo¢nostou SOR Libchavy, ktora je dnes
vyznamnym vyrobcom autobusov, kooperovat pri vy-
voji nového stredného nakladného automobilu s origi-
nalnou koncepciou podvozku, ktory dostal oznacenie
Corso. Spoluzakladatelmi spolocnosti SOR boli byvali
konsStruktéri podniku Karosa, a pri tvorbe podvozku
sa spolocne s banovskymi technikmi nechali inSpiro-
vat prave rieSenim z autobusov.

Vozidlo VAB Corso sa preto vyznacovalo priesto-
rovym (priehradovym) ramom s nezavisle zavesenymi
napravami so vzduchovym odpruzenim a pohonom
zadnych kolies. Celkova dizka vozidla bola 6515 mm,
celkova hmotnost 11,2 t pri vlastnej hmotnosti vozidla
4,88 t. Pohon zabezpecoval Sestvalcovy motor Cum-
mins s vykonom 157 kW a Seststupnova mechanicka
prevodovka Eaton. Upravena kratka kabina pocha-
dzala z vozidiel radu LIAZ 150. Zaujimava koncepcia
podvozku davala vozidlu unikatne a velmi komfortné
jazdné vlastnosti. Bol postaveny len jediny prototyp
(ram vozidla vznikol v spolo¢nosti SOR, finalna montaz
nasledne prebehla v diel'ni vyvojovej konstrukcie v Ba-
novciach), sériova vyroba sa nerozbehla. Konstrukté-
rom SOR poskytla spolupraca na tomto projekte dobry
zaklad pre vyvoj prvych vlastnych autobusov s koncep-
tom zadnej hnacej napravy s nezavislym zavesenim
kolies. Vyrobeny prototyp nasledne este dlhé roky sli-
Zil u sikromného dopravcu.

e B ; . .. ]
Nosnym produktom automobilky v Banovciach boli napravy.
Okrem klasickych vykyvnych tatrovackych naprav po roku 1990
inuli a vyrabali i série tuhych naprav pre nakladné automobily,
autobusy, privesy, navesy a mobilné stroje. Pohl'ad do ich skiiSob-
ne v Banovciach nad Bebravou

Lahké uzitkové vozidla Microcar

Automobilka v Banovciach sa v minulosti Spe-
cializovala na tazké nakladné vozidla. Na zaciat-
ku devatdesiatych rokov sa vsak rozhodli prist
na trh i s novou generaciou lahkych uzitkovych vo-
zidiel Microcar.

Ich vyvoj zapocal uz v roku 1991. Po overeni
jazdnych vlastnosti prvého prototypu, osadeného
este klasickou ,hranatou“ plechovou kabinou,
bolo rozhodnuté vyvinlt kabinu novych moder-
nych tvarov. Vozidlo Microcar sa vyznacovalo nad-
¢asovym a profesionalne vyhotovenym dizajnom,
a pri svojej premiére na vystave Autotec 1993
v Brne budilo zaslGzenl pozornost. Pohanal ho
taliansky vznetovy motor Lombardini, prevodov-
ka bola prevzata z vozidiel TAZ1500 vyrabanych
v Trnave. Uvazovalo sa s montazou motorov VW
a Peugeot, v roku 1995 boli postavené i prototy-
py vozidiel s oznacenim Microeko na elektricky
pohon. Okrem klasického valnika a podvozku
boli do vyroby zavedené i rozne skrinové verzie,
sklapac S3, vozidlo na odvoz komunalneho od-
padu a dalSie. V Banovciach sa ich sériova pro-
dukcia rozbehla v roku 1994, vyrobenych bolo
245 tychto zaujimavych vozidiel uréenych pri-
marne pre podnikatelov v oblasti stavebnictva,
rozvazkovej sluzby ¢i komunalnej sféry. V prvych
rokoch vyroby dosahovala produkcia radovo 100-
200 vozidiel, nasledne pocet klesol na niekolko
desiatok.

Na konci devatdesiatych rokov bol projekt
Microcar prevedeny do automobilky TAZ Trnava
a v roku 2000 vyrobou poslednych dvoch kusov
ukonceny.
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Moderné konstrukcné trendy vo vyvoji mobilnej techniky zasiah-
li aj traktory, i ked traktory ako mobilné energetické prostriedky
majii $pecifické postavenie v oblasti mobilnej techniky. Aj ked' to
vyznie takmer neuveritelne, ale siicasné moderné vyjkonné trakto-
ry po konstrukinej stranke jednotlivych funkcnych a konstrukinych
skupin predbehli aj vyvoj automobilov. Staci len spomeniit diferen-
cidlne hydrostatické prevodovky s plynulou reguldciou pojazdovej
ryichlosti. Tieto atraktivne prevodové systémy si v automobilovej
technike nezndmym pojmom. Aj preto, Ze vzhladom na prevddz-
kovy rezim cestnych automobilov na verejnych komunikdcidch,
tieto prevodové systémy v automobiloch, az na niektoré specidlne
a ojedinelé pripady, ani nie sii potrebné a rozumne vyuZitel-
né. To v plnom rozsabu plati aj pre hydraulické systémy traktorov,
ktorych funkcinost, prevddzkové vlastnosti a konstrukind zloZitost
v mnohych pripadoch presabuje aj hydraulické systémy najzlozitej-
sich nadstavieb ndkladnych automobilov.

V stivislosti s konstrukcnymi trendmi vo vyvoji traktorov si mimo-
riadnu pozornost zashiZia diskové brzdy. Vzhladom na legislativ-
ne obmedzenii pojazdovii rychlost traktorov na 40 kilometrov
za hodinu a tieZ ich obmedzeny pohyb po verejnych komunikdcidch
si casto brzdy traktorov v odbornej verejnosti povazova-
né za okrajovii zdleZitost. Avsak, ako bude dalej uvedené, diskové
brzdy traktorov svojou konstrukciou a prevdadzkovymi vlastnosta-
mi predstavuji v rdmci brzdovych systémov urcity progres, aj ked
s neziaducimi dosledkami.

Bude iste G¢elné pripomentt, Ze pod pojmom diskovi brzda sa nie-
kedy rozumie klasicka koticovd brzda (obr. 1), ktord sa $tandardne
pouziva na osobnych automobiloch a motocykloch a dokonca aj
na bicykloch. Zo vzdjomného porovnania obr. 1 a obr. 2 je na prvy
pohlad zrejmé, Ze obidve tieto brzdy sa svojou konstrukciou navza-
jom odlisuju. V odbornej terminoldgii sa niekedy diskové brzda uvi-
dza aj pod nézvom ,lamelova®, ¢o v podstate vystihuje jej konstrukciu.
Zikladnymi kons$trukénymi castami diskovej brzdy, schematicky
zndzornenej na obr. 2, si dva pritlaéné disky 2 a 3 a dve brzdové
lamely 1 a 4. Pritla¢né disky 2 a 3 st umiestnené v bezprostredne;
blizkosti vedla seba a medzi nimi si po obvode rovnomerne roz-
miestnené tzv. rozperné gulocky 6, ktorych pocet byva 4 az 6. Roz-
perné gulocky su ulozené v pritlaénych diskoch 2 a 3, v ktorych si
vyrobené drazky s tkosom. Vedla pritla¢nych diskov s na hriadeli
posuvne ulozené brzdové lamely 1 a 4 s obojstrannym obloZenim.

K brzdovému t¢inku dochddza tak, Ze prostrednictvom ovlddacieho
mechanizmu sa pritlaéné disky 2 a 3 natdcaju proti sebe a sucasne
posobenim sily na §ikmych plochich s vloZenymi rozpernymi guloé-
kami 6 sa axidlne posivaji smerom k brzdovym lameldm 1 a 4.V d6-
sledku tohto pohybu vznikne na trecich plochich brzdna sila. Medzi
pritla¢nymi diskami 2 a 3 s po obvode rozmiestnené vratné pruzZiny,
ktoré pri odbrzdeni pritahuju pritla¢né disky 2 a 3 ku sebe. Schéma
ovlddacieho mechanizmu diskovej brzdy je zndzornend na obr. 3,
pri¢om najnovsie konstrukcie pouzivaju na pooticanie pritla¢nych

100/ W 09/10/2019 M www.mot.sk

doc. Ing. Jan KOSIBA, PhD. prof. Ing. Anton ZIKLA, CSc.
Technicka fakulta, SPU v Nitre

Obr. 1 Schéma kotiicovej brzdy

diskov klin ovlddany hydraulickym valcom. Ako je zrejmé zo schémy
zndzornenej na obr. 2, pootoCenie pritlaénych diskov 2 a 3 je ob-
medzené kotevnym Capom 7, ktorého priemer je mensi, ako je sirka
drézky v pritla¢nych diskoch. Z hladiska pouzitého ovlddacieho me-
chanizmu sa diskova brzda prejavuje urcitym zosiliovacim té¢inkom,
tzv. servoucinkom, ku ktorému dochddza tak, Ze v priebehu brzdenia
je vzdy jeden pritla¢ny disk undsany trecou silou v zmysle posobenia
ovlddacej sily. V dosledku tohto servoucinku sa zmensuji naroky
na velkost ovlidacej sily.

Diskové brzdy sa pouzivaji na kolesovych traktoroch a si umiest-
nené pred koncovymi prevodmi, takze pdsobia ako prevodové brzdy.
Na najvykonnejsich kolesovych traktoroch s pohonom styroch kolies
(4K4) sa diskové brzdy pouzivaju aj na kolesich prednej ndpravy.
Kvoli zvicseniu previdzkovej spolahlivosti a Zivotnosti sa v sicas-
nosti pouzivaju tzv. mokré brzdy. To znamena, Ze uritd Cast trecich aj
funkénych Casti je ponorend v oleji, ktory okrem iného mad aj chladia-
ci uéinok, ¢o md svoj vyznam najmd pri ¢astom a dlhodobom brzde-
ni, zvl4st, ked traktor pracuje v doprave po verejnych komunikécidch.
Mokré brzdy maju brzdové lamely s kovokaramickym oblozenim
vyrobenym spravidla priskovou metalurgiou. Vzhladom k tomu, Ze
moderné traktory maji spolo¢nd ndplii prevodovo-hydraulického
oleja pre prevodovku, hydrauliku, mokré brzdy a koncové prevody,
vonkoncom nemozno vyluéit nepriaznivy vplyv mokrych bfzd na de-
gradiciu a znedistenie olejov néplne.

Z vyssie uvedeného dovodu si v dalsej kapitole tohto prispevku
prezentované vysledky prevadzkovej skusky biologicky odburatelnej
kvapaliny.

Tab. 1 Obsah aditivnych prvkov v univerzalnej kvapaline (MG.KG-1)

Pocet motor hodin A (po
Chemicky | Vzorka AA  (zo|vymene
prvok ,Zo suda“ |0 250 500 suda) (%) |naplne)
(%)
B 475 4,63 0,70 0,62 86,95 86,01
Mg 491 4,56 454 4,67 489 241
Ca 87,25 86,82 23,90 17,59 79,84 79,74
Si 70,90 64,03 5426 53,15 25,04 16,99
In 21,98 20,57 790 6,32 71,25 69,28

0br. 2 Schéma diskovej brzdy (1,4 - brzdové lamely, 2,3 - pritlacné
disky, 7 - ¢ap, FO - ovladacia sila, F1, F2 - zlozky ovladacej sily FO,
f - koeficient trenia medzi diskami, Y1, Y2 - pritlacné sily, Fu - sila
posobiaca na ¢ap, « - sklon nabehu drazky pre gul'ocku)

Previdzkova skaska biologicky odburatelnej univerzalnej kvapaliny
aplikovanej v prevodovo-hydraulickom obvode traktora Zetor Proxi-
ma 6321 bola uskutoénend podla podmienok uvedenych v metodike
price. Uvedend kvapalina bola aplikovand v dobe, ked' traktor mal
odpracovanych 2500 motor hodin a bola ukonéend po 500 motor ho-
dindch, tzn. stav odpracovanych motor hodin bol na hodnote 3000.

Pri analyze degradaénych procesov biologicky odburatelnej univer-
zélnej kvapaliny je sledovany proces odburavania aditivnych prvkow.
Pri analyze bol sledovany proces odburavania nasledovnych aditiv-

nych prvkov:
v bér (B),
4 vapnik (Ca),
4 hor¢ik (Mg),
4 kremik (Si),
4 zinok (Zn).

V tab. 1 je zndzornené odburavanie aditivnych prvkov pocas pre-
vadzkovej skusky. Najviacsi pokles koncentricie aditivneho prvku,
pri porovndvani vzorky ,zo suda“ resp. na zafiatku previdzkove;
skasky (0 motor hodin), bol pri bére (B). Pokles pri vzorke ,zo suda®
a ukondleni previdzkovej skusky predstavoval AA = 86,95 %, ¢o bol
pokles koncentrcie zo 4,75 mg.kg-1 na hodnotu 0,62 mg.kg-1.
Pri porovnani so zaciatkom prevadzkovej skusky predstavoval pokles
AA = 4,63 %, ¢o bol pokles z 4,63 mg.kg-1 na hodnotu 0,62 mg.
kg-1. Najvicsi absoldtny pokles bol pri vépniku (Ca), kde nastal po-
kles pri porovnani vzorky na zaciatku prevadzkovej skusky z hodno-
ty 86,82 mg.kg-1 na hodnotu 17,59 mg.kg-1, o predstavuje pokles
0 AA = 79,74 %,

Pri hor¢iku (Mg) nastal ndrast koncentricie pri porovnani so vzor-
kou na zaciatku previddzkovej skuska o AA = 2,41 %. Nirast bol spo-
sobeny odberom kvapaliny, kedZe ndplii nie je celkom homogénna
a podmienky odberu nie st vzdy totozné, ale tento rozdiel nie je
do velkej miery vyznamny.

Pri analyze procesu znecistovania biologicky odburatelnej univerzal-
nej kvapaliny bol sledovany komplex vSetkych chemickych prvkov,
ktoré predstavuju proces znecistenia (boli zistené pri analyze). A to,
barium (Ba), kadmium (Cd), chrém (Cr), med (Cu), zelezo (Fe),
draslik (K), molybdén (Mo), sodik (Na), Cin (Sn), titin (T1) a vanad
(V).

V tab. 2 je zndzorneny proces znecistovania biologicky odburatelne;
univerzilnej kvapaliny pocas previdzkovej skusky. Narast kontami-
ndcie kvapaliny je stanoveny na zdklade porovnania vzorky kvapaliny
,z0 suda“ a vzorky, ktord bola aplikovand v prevodovo-hydraulickom
systéme traktora Zetor Proxima 6321, pri ktorom nastalo premie-
$anie so zostatkovym olejom. Pri niektorych chemickych prvkoch
predstavujicich kontamindciu nastal pocas previadzkovej skisky po-
kles ich koncentricie.

Tab. 2 Obsah chemickych prvkov predstavujici
kontaminaciu (mg.kg-1)

Pocet motor hodin AK  (po

Chemicky | Vzorka AK  (zo|vymene

prvok »Zo suda“ |0 250 500 suda) (%) [naplne)
(%)

Ba 0,23 0,08 18,36 17,96 7708,70 |22 350,00

Cd 0,44 0,90 0,86 0,86 95,45 -4.44

Cr 0,89 1,92 2,25 2,36 165,17 22,92

Cu 0,25 474 14,14 14,78 5812,00 [211,81

Fe 0,10 1,33 14,99 16,57 16 470,00 |1 145,86

K 0,17 0,43 0,50 0,50 194,12 16,28

Mo 1,43 2,20 243 2,30 60,84 4,55

Na 1,32 1,82 337 3,48 163,64 91,21

Ni 0,00 0,02 0,10 0,10 N 400,00

Sn 0,24 21,25 21,00 21,87 9012,50 (2,92

Ti 2,02 2,65 2,55 2,56 26,73 3,40

3% 0,00 0,44 0,61 0,64 N 45,45

Najvacsi ndrast koncentricie pri porovnani vzorky ,zo suda“ a ukon-
enia skusky (500 motor hodin) nastal pri Zeleze (Fe) z hodnoty
0,10 mg.kg-1 na hodnotu 16,57 mg.kg-1, ¢o predstavuje ndrast
o AK =16 470,00 %. Nasleduje ndrast koncentracie cinu (Sn) o AK
=9012,50 %, ¢o predstavuje ndrast z hodnoty 0,24 mg.kg-1 na hod-
notu 21,87 mg.kg-1 a béria (Ba) ndrast o AK = 7708,70 %, ¢o pred-
stavuje ndrast z hodnoty 0,23 mg.kg-1 na hodnotu 17,96 mg.kg-1.
Pri porovnani vzoriek odobratych po vymene pévodnej niplne
za biologicky odburatelnd univerzdlnu kvapalinu a vzoriek na kon-
ci skugky (po 500 motor hodinach) bol zisteni najvacsi ndrast kon-
centricie pri bariu (Ba) o AK = 22350,00 %, ¢o predstavuje ndrast
z hodnoty 0,08 mg.kg-1 na hodnotu 17,96 mg.kg-1.

Nasleduje narast koncentricie obsahu Zeleza (Fe) z hodnoty 1,33 mg.
kg-1 na hodnotu 16,57 mg.kg-1, Co predstavuje ndrast koncentracie
o AK = 1145,86 % a koncentrécie niklu (Ni) z hodnoty 0,02 mg.
kg-1 na hodnotu 1,10 mg.kg-1, Co predstavuje nérast koncentrécie
obsahu o AK = 400,00 %.

Pri chemickych prvkoch kadmium (Cd) a titan (T1) bol pri zistovani
ich koncentricie zisteny pokles koncentrécie, ktory bol spdsobeny
filtraénym zariadenim resp. odberom kvapaliny, kedZe népli nie je
celkom homogénna a podmienky odberu nie st vzdy totozné. Tento
rozdiel nie je do velkej miery vyznamny.

Zaverom mozno konstatovat, Ze mokré diskové brzdy predstavuju
moderny funkény a konstrukény celok vo vyvoji traktorov a vobec
vo vyvoji progresivnych brzdovych systémov. Avsak na druhej stra-
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ne uvedent degradaciu spolo¢nej olejovej naplne vonkoncom nemozno

zanedbat, a to zvlast pri pouzivani biologicky odburatelnych kvapalin .
v blizkosti vodnych zdrojov a chrianenych krajinnych oblastiach. Niektori c . ss E g _ 3
, . ., y , . « w ena 3 - 3 Rozm Bat. 55 S z g & 8 c £ & "
VyI.'ObCF)Vla. tra}ktorov majd Asnahu s.kr.acovat \{yfnenne }nterva’ly spo}oc— Znacka / Typ Model s 28 dizkax‘;rk:::'vyéka prie"’:tor 3 % ‘5; 2223 25 § Standarchavibava
nej olejovej néplne, aby v désledku jej degradacie nedoslo k naslednému S 2353 88 £ ¢ § E ¢ 5 . 53 ¢
. . " . . . L. >~ 0 O o} el = > o B S S 2+ 5
zhordeniu prevadzkovej spolahlivosti a Zivotnosti niektorych komponen- e a N @& & =2 & & = 84 &
tov hydraulickej sistavy samotného traktora a tieZ pripojnych strojov Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 187006 H 5 5  4351x1798x1465  350- R4 1368 B 88 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
a ndradyi. Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351x1798x1465  350- R4 1508 D 77 280 M6 P 185 113 44 ABEKPRS
Zaverom mozno konstatovat, ze mokré diskové brzdy predstavuji mo- Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5  4351x1798x1465  350- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 90 45 ABEKPRS
dernv funkény a kongtrukény celok ot trake b L MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 157006 H 3 4  4063x1720x1446  270- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
erny tunkceiy a Xonstrukeny celok vo vyvojl traktorov a vobec vo vyvojl MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verde 230006 H 3 4  4083x1720x1446 270~ R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 60 ABEHAKKPRS
progresivnych brzdovych systémov. Avsak na druhej strane uvedenu de- Alfa Romeo 4C 51000€ C 2 2  3989x 1864 x 1183 - R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES
gradciu spolocnj olejovej niplne vonkoncom nemozno bagatelizovat. A1 Sportback 1,4 TFS Attracti 18800€ H 3 4  3954x1746x1416 270~ R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
" .. . . L1 " portback 1, raction X X - | ,3 AB.CEHKR,
Iste bude s odstupom Zasu zaujimave spomendt, ze dnes uZ_,}flSt‘?rl?ke A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237x1777x1421  365- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 107 38 ABCEHAKKRS
traktory ZETOR 25 K a ZETOR SUPER, este zaciatkom pitdesiatich A3 Cabriolet 2,0 TDI Atiraction 320€ CA 2 4  4238x1765x1424 260~ R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
rokov minulého storocia mali oddelend naplii hydraulického oleja od pre- A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction 28360€ H 5 5 4310x1785x1425  380- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 47 ABCEHAKKRS
vodového. Avak v tej dobe sa pouzival pre mobilnd techniku jednotny A4 Avant 18 TFS| 33430€ K 5 5  4699x1826x1436  490- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 61 ABCEHKPRS
o « , . . Ad Limuzina 2,0 TFS| quattro 3BBI0E S 4 5  4701x1826x1427 480 R4 1984 B 155 350 M6 4xé 246 65 68 ABCEHKPRS
prevodovy olej tzv. ,C* ktory vonkoncom nebol vhodny pre hydrauliku. A5 Coupe 2,0 TFS| quatiro MA70€ C 2 4  4626x1854x1372 455 R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 68 ABCEHKPRS
Spolo¢na olejové ndpln pre prevodovku a hydrauliku sa zacala praktic- A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4  4712x1854x 1391 480- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
ky pouzivat v traktoroch ZETOR UR L, ktorych sériové vyroba zacala A5 Cabriolet 1,8 TFS| 39400€ CA 2 4  4626x1854x1383  320- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 62 ABCEHKPRS
. N .. j . AG Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5  4915x1874x1455  530- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 7,0 57 ABCEHKPRS
v roku 1960, pricom pre spolotnd ndpli sa pouzival prave kvoli hydrau- A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5  4940x1898x1534 565 V6 2067 D 150 400 A7 4x4 223 75 6,1 ABCEHKPRS
like motorovy olej. A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5  4926x1874x1461  565- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
V kaidom pripade Spoloénﬁ Olejovﬁ nﬁplﬁ pre prevodovku’ hydrauliku A7Sp0rlback3,0TFS|quattroStronic 61200€ H 5 4 4969 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 5,6 8,2 A,B,C,E,H,K,P,R,S
1 ette a mokré diskové bredv. okrem s notvrdene: desradicie oleia. mé A8 3,0 TFS quattro tiptronic 77600€ S 4 5  5137x1949x1460  510- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 61 88 ABBCEHKPRS
L€ 2] MNOKIE ¢ % ¢ uzp '€) deg 12 A8 Long 3,0 TFS! quattro tiptronic 81600€ S 4 5  567x1949x1471  510- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 62 88 ABBCEHKPRS
urcité nepriaznivé vplyvy na jednotlivé hydraulické prvky samotného Q32,0 TDI quattro 32200€ K 5 5 4385x1831x1608 460 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS
. - Lo . traktoraapripojen}?ch strojovanéradi. Do akej miery sa tieto nepriazni- Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 71 79 ABCEHKPRS
O0r. Mochanis dana ISk DAY ¢ iy s, s e i dlhodob s iy g T N R R
(1 - tahadlo parkovacej brzdy, 2 - dvojramenna paka, ndro¢né previdzkové skusky. Z dostupnych zdrojov a vysledkov vlastnych $Q5 3,0 TDI quattro tiptronic 50990€ K 5 5  4644x1911x1624  540- V6 2067 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 ABCEHKPRS
3 - brzdovy valec prevadzkovej brzdy) experimentalnych skigok spracovali TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50870€ C 2 4  4193x1842x1345 200 R4 198 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFS| quattro 53570€ R 2 2  4198x1842x1345  250- R4 1984 B 200 350 M6 4xd 250 56 81 ABCEKPRS
116i 250006 H 5 5  4324x1765x1421  225- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 ABCEHKRS
118] Cabrio 31200€ CA 2 4  4360x1748x1411  305- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS
123d Coupe 34100€ C 2 4  4360x1748x1423 370~ R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 7,0 51 ABCEHKRS
320d xDrive 3B100€ S 4 5 4624x1811x1429 460~ R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 75 48 ABCEHKRS
320d Cabrio 45900€ CA 2 4  4612x1782x1384  210- R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
3201 Coupe 346006 C 2 4  4612x1782x1375 210~ R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS
320i Touring 350006 K 5 5  4624x1811x1429  460- R4 1997 B 135 270 M6 Z - 75 67 ABCEHKRS
316d Touring 33000€ K 5 5 4624x1811x1420 460~ R4 1995 D 8 260 M6 Z - 115 47 ABCEHKRS
428 xDrive 44700€ C 2 4  4638x1825x1377  445- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 68 ABCEHKRS
435 Cabrio 55200€ CA 2 4  4638x1825x1384  220- R6 2079 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS
535i xDrive 57700€ S 4 5  4899x1860x 1464  520- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 ABCEHKPRS
5250 xDrive 51400€ S 4 5  4899x1860x 1464  520- R4 1995 D 160 450 A8 4xé 234 70 53 ABCEHKPRS
530d 51100€ S 4 5  4899x1860x1464 520~ R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 61 59 ABCEHKPRS
528) xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907x1860x1462  500- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 67 7.6 ABCEHKPRS
Prius. celosvetovo prvf Trh T antomabl vivo- 530d Touring 542006 K 5 5  4907x1860x1462  500- R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 62 ABCEHKPRS
) prvy iy Y » VYV 640i Cabrio 88300€ CA 2 4  4894x1894x1365  300- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS
jari Toyoty technologicky zlepsuju uz viac ako 20 ro- 640d xDrive Coupe B4900€ C 2 4  4894x1894x1360 3000 R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 ABCEHKPRS
kov. Nové vyhotovenie Plug-in ponika zikaznikom 730d xDrive 80500€ S 4 5 5079 x 1902 x1471 500~ R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 60 60 ABCEHKPRS
ey . i X1 sDrive 20d 33200€ K 5 5  4454x1798x1545 420 R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 78 49 ABCEHKRS
pat miest na sedenie a novy Gerny metalicky lak. X1 sDrive 18i 7800€ K 5 5 4454x1798x1545 4200 R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7.7 ABCEHKRS
X1 sDrive 18d 30100€ K 5 5  4454x1798x1545 420~ R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
Prepracovand plne hybridnd pohonnd ststava m4 velmi X3 xDrive 35i 52000€ K 5 5  4648x1881x 1661 550/-  R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 ABCEHKRS
malt spotrebu paliva — 1,3 litra/100 km pri emisidch CO, X5 xDrive 351 53800€ K 5 5  4857x1993x1776 620 R6 2079 B 225 400 A8 4x4 235 68 101 ABCEHKRS
L K . N X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5 4857x1993x1776 620~ R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 7,5 ABCEHKRS
na trovni 29 g/km (podla metodiky WLTP), pri¢om po- X6 xDrive 40d 68300€ K 5 5  4877x1983x 1669 570~ R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 75 ABCEHKRS
nika aj moznost jazdy len na elektrinu do vzdialenosti X6M 114000€ K 5 5  4876x 1983 x 1684 570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 4,7 139 ABCEHKRS
a2 50 km pri maximalnej cestovnej rychlosti 135 km/h. Z4 sDrive 35i 50300€ R 2 2  4239x1790x 1291 285- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKRS
Nové Berlingo BlueHDi 130 S&S Live 17890€ K 5 5  4403x1921x1884 507/1355 R4 1499 D 96 300 M6 P 186 103 43 ACE
Malé emisie a $pecifické jazdné schopnosti Toy- Nové Berlingo PureTech 110 S&S Business 17590€ K 5 5 4403x1921x18884 597/1355 R3 1199 B 81 205 M6 P 175 11,7 55 ABCEKPR
oty Prius Plug-in v disto elektrickom reZime stoja na g-E|yséeVTi72AnractiCon 96402 g 4 5 4427 x 1748 x 1477 506;— R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 A,B,g,E,P,s s
A iy . . . , C - ) . . -Elysée \/Ti 115 Best Collection 14065 4 5 4427x1748x1477 506 R4 1560 D 68 230 M5 P 180 112 43 ABCEKPR
jedinecnych technolgidch. Prius Plug-in je vybaveny  Vysadou modelu je aj unikdtny fotovoltaicky panel na vyrobu elektriny pre dobijanie C11,0Vti 72 €6.2 Live 8790€ H 3 4  3406x1884x1460 196780 R3 998 B 53 93 M5 P 160 141 41 ABCEHKRS
tepelnym Cerpadlom, ktoré vyuziva teplo z okolitého hybridnej batérie. Dobijanie solirnou energiou méze predlzit jazdny dosah v rezime C11,0 Vi 72 ETG €6.2 Fel 10790€ H 3 4  3406x1884x1460 196780 R3 998 B 53 93 R5 P 160 171 42 ABCEHKRS
ovzdusia a pomiaha tak zlepSovat prevadzkovii i¢innost EV a7 o 5 km denne, o zodpoved4 priblizne 1000 km jazdy &isto na elektrinu za rok C3 Vi 82 Best Collection 13090€ H 5 5  3941x 1986 x 1538 300- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
. C 1 . P PV . . . . o C3 HDi 70 Best Collection 14590€ H 5 5  3941x1986x1538  300- R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 38 ABCEHKPRS
oprott ld,amkym systmom kur,ema’ ,%{tofe vyuzvat (2(,)0 dm/rok)' Od u,VCdema na tr,hvsep tembri 2016 sa predalo viac ak°,1700 VOZldl,el C3 Picasso VTi 95 Best Collection 16070€ H 5 5  4101x2050x 1670 3855500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 63 ABCEHKPR
odpadové teplo z motora alebo s napdjané elektrinou. Prius Plug-in Hybrid s fotovoltaickym panelom, ¢o teraz predstavuje asi 1700000 ki- C3 Picasso HDI 90 Exclusive 18500€ H 5 5  4101x2050x1670 385500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 41 ABCEHKPR
Systém ohrevu batérie zase pocas dobfjania zahrieva lometrov prejdenych kazdy rok na slneéni energiu. Novy C4 CactusPureTech 110 S&S Feel 14490€ H 5 5  4170x1714x1480 34811170 R3 1199 B 81 205 M5 P 188 103 49 ABCEHKPRS
clanky na efektivnu previdzkovi teplotu, ¢o zarucuje Novy C4 Caclus PureTech 110 S8S EAT6 Fee 15990€ H 5 5  4170x1714x1480  348/1170 R3 1199 B 81 205 A6 P 188 109 51 ABCEHKPRS
dostatoénd tiroven vikonu a téinnosti batérii s cicfom  Novy Prius Plus-in Fvbrid e ai praktickei — pomika tofis piit komfortmvch mi Novy C4 Cactus BlueHDi 100 S&S €6.2 Shine 17490€ H 5 5 4170x1714x1480 348/1170 R4 1499 D 73 250 M6 P 188 103 51 ABCEHAKKPRS
osta vy ovy Frius Flug-in Hybrid je aj praktickejsi — ponuka totiz pat komfortnych miest na Novy C4 Cactus PureTech 82 12090€ H 5 5  4170x1714x1480  348/1170 R3 1199 B 60 118 M5 P 169 149 47 ABCEHAKKPRS
maximdlne obmedzit dopady chladného pocasia sedenie. Interiér je vybaveny kvalitnejsimi &iernymi obkladmi, ktoré nahradzaju terajsie C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5  4428x2117x1625  537/1709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 ABCEHAKKPRS
na jazdny dosah v rezime EV. biele a novym &altinenim, exteriér zase zdobi novy metalicky cierny lak. ~ta- C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5  4779x2096x1458  439- R4 1560 D 84 240 M5 P 190 116 48 ABCEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction S 4 5  4T79x2006x1458 439 R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 140 kombi 1,6 GDI Comfort 470X 1815x 1470 553/1719 ABCEAKKP.RS
C5 Tourer HDI 115 Best Coll K 5 5 4820x2006x1483  505- R4 1560 D 8 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS Kona 1,0 T-GDi Family 4165x1800x 2070 361/1143 ABCEKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design CA 3 5 3048x1715x1452  245- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1.4 CRDI DOHC 16V Style 4100 x 1765 x 1600 ABCEKPRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style H 5 5 4275x1810x1522 3851021 R4 1560 D 8 270 MG P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1.6 GDI Comfort 4x2 440X 18201655 465/1436 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction V 5 57 4507x2117x163% 6451843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 63 ABCEHAKKPRS ix35 2,0 GDI Style 4xd 4410 %1820 x 1655 465/1436 MG 4x4 195 ABCEKPRS
Spacetourer 1.5 BlueHDi 120 k S&S Feel V 4 8  4606x1905x1920 85013397 R4 1499 D 88 300 M6 H-1 Van 2,5 CRDI VGT 50 6M 5125 x 1920 x 1935
DACIA Santa Fe 2,0 CRD; Elegance 4x4 46901880 x 1680 585/1570 MG 4xd4 187 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,6 Ambiance 5M K 5 5 4498x1751x2004 82202617 R4 1598 B 605 13 M5 P 160 145 74 ABCEPS

Santa Fe 2,2 CRDI Premium 4x4 4690 %1880 x 1680 585/1570 MG 4x4 190 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M K 5 7 4498x1751x2004 82202617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS

JAGUAR
Dokker 1,6 Access K 5 5 4363x1751x1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 4470%1923x 1308 196/407 A8 Z 260 ABCEKPRS
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363x1751x 1847 43300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE XF 2,24 200 PS Luxury 4961 x 1920 x 1460 ABB.CEKPRS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 63 ABCEKPRS 5127 x 1899 x 1456 ABB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 5  4315x1822x 1695  475/1636 M6 4x4 168 129 ABCEKPRS XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 5127 x 1899 x 1456 11,3 ABB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 4347 x 1733 x 1517 AB,CEKPR,S XK 5,0 V8 Convertible 4794 x 1892 x1329 112 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 5 57  4492x1733x1550 5731518 ABCEKPRS i

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 4448 X 1812x 1718 458/1269 61 ACEHKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 5 5 4058 x 1733 x 1518
sané Wrangler 36 V6 AT Rubicon 42231873 1865 141425 114 ACEKPRS
500 1,2 6% Pop 3 4 3550x 1627 x 1488 ABCEHAKR o

Carens 1,6 Gdi LX 4525 x 1805 x 1610 68 ABCEHKRS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 5 5  4147x1784x1665 4121480 ABCEHKPRS

Novy ceed 1,4 MPI Amber 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 4336 X 1792x 1498 400/1175 ABCEKRS

Novy ceed 1,0 T-GDi Gold 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus K 557 4883x1878x1745 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP.S

: Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 4310X1780x 1430 380/1225 ABCEHKPRS

Nov Panda 1,2 69 Pop H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A

Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gl 4310 x 1780 x 14 122 ABCEHKP.R,
Punto 1.4 8v 77k Plus H 5 5 4065x1687x1490 2751030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP ro_coad .8 CROI VG Goid $10x1760x 1430 38071225 ¢ S
Qubo 1,3 Mulidet 75k Plus K 5 5 3959x1716x1735  330- R4 1248 D 55 19 M5 P 155 152 45 ABCEKR Ceod_SW 1.6 GDI Biver 4505 1760 x 1485 51011642 ABCEHKERS
HONDA Optima20T-GDIGT 4885 x 1860 x 1465 ABCEHKPRS
Accord Sedan 2.0 -VTEC S 475x1840x 1440 467- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS

Picanto 1,0 LX 5D 3505 1595 1480 200/870 ABCEHPRS
Accord Tourer 2.4 VTEC AT Execuive 4750x1840x 1470 406- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS

Rio 1.2 D-CVVT LX 3D 4045X1720x 1455 283/923 ABCEHKPRS
Civic 1,0 -VTEC Turbo Comort H 5 5 4518x1799x143  478- R3 988 B 93 12 M6 P 203 104 48 ABCEHKRS

Rio 1,4 CRDI LX 3D 4045 X 1720 X 1455 288/923 ABCEHKPRS
Civic 1,6 -DTEC Executive 5 4518x1799x1434 478 R4 1597 D 88 120 A9 P 200 102 41 ABCEHKRS

Stonic 1,0 T-GDI Gold 4140 X 1760 x 1485 332/1135 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,6 -DTEC Sport 45BXTIOX 1465 624 R4 ABCEHKRS

Sorento 2,4 CRDI 4WD Gold 4800 x 1890 1690 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4xé4 Elegance 4570%1820x 1685 589 R4 1997 B 114 192 ABCEHKRS

Niro 1,6 GDi Plug-in- hybrid Silver 4355 %1805 x 1535 324/1322 ABCEHKPRS
Jazz 1,3 VTEC Comort 4028 %1694 x 1550 354/1314 ABCEHKRS

Soul 1,6 GDi LX 4120 x 1785 x 1660 ABCEKPRS
HYUNDAI
i10 1,0 MPI Start 3665 x 1660 x 1500  252/1046 B 485 95 ABCPRS Sportage 1,6 CRDi 4WD Gold 4485 x 1855 x 1635 ABCEHKPRS
10 1,2 MPI Classic 3665x 1660 X 1500 25211046 ABCEKPRS Venga 1,4 CVVT LX 4068 X 1765 1600 440/1486 ABCEHPRS
Novy i20 1,0 T-GDi Comfort 7 DCT 4035 x 1734 x 1474 ABCEPRS LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 4785 1790 x 2021
130 N Perfomance 4335x1795x 2030 378/1316 1998 B 202 353 ABCEKPRS

Discovery 4 TDV6 3,0L SE 4829X2022x 1887 28012558 ABCEHKPRS
Novy i30 Fastback 1,4 T-GDi Family 455X 1795x 1425 450/1351 1353 B 103 242 ABCEKPRS

Freslander 2 2,2 TD4 SE 4500X2195x 1740 755/1670 ABCEHAKKPRS
130 kombi 1,6 CRDi Comfort 485X 1780x 1500 528/1642 ABCEKPRS

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 4355 x 1965 x 1635 575/1445 AB,CEHKPRS
140 sedan 1,7 CRDI LP 85k Style 4740 X 1815 x 1470 1685 D 85 260 ABB,CEAKKPRS

Range Rover TDV6 4,4L HSE 4972x 2216 X 1877 535/1640 ABCEHAKKPRS
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LEXUS
CT 200h Comfort

GS 300h Premium

LS 460

LS 600h

NX 300h Premium

RX 450h AWD Comfort

MAZDA
21,3 75k CE Pro

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,6D TX

Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
CX-52,0 Challenge NAVI

MX-5 1,8 Roadster Challenge
MERCEDES-BENZ

A 180 CDI

B 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI

E 350 BlueTEC 4MATIC

G 350 BlueTEC Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GLK 220 CDI 4MATIC

ML 250 Blue TEC 4MATIC

S 250 CDI

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

MITSUBISHI

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

NISSAN
370Z Coupe 3,7 V6 Premium

Evalia 1,6 L 110k Tekna
GT-R Premium

Juke 1,5 dCi 81kW Acenta
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4350 x 1765 x 1445

4850 x 1840 x 1455

5090 x 1875 x 1465

5090 x 1875 x 1465

4630 x 1845 x 1645

4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475

4460 x 1795 x 1465

4580 x 1795 x 1450

4585 x 1968 x 1615

4805 x 1840 x 1475

4555 x 1840 x 1710

4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433

4359 x 1786 x 1557

4591 x 1770 x 1447

4606 x 1770 x 1459

4940 x 1881 x 1416

4905 x 1854 x 1474

4662 x 1760 x 1951

5120 x 1934 x 1850

4536 x 1840 x 1669

4804 x 1926 x 1796

5096 x 1871 x 1479

4617 x 1877 x 1315

4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625

4505 x 1810 x 1480

4570 x 1760 x 1490

4665 x 1800 x 1680

4900 x 1875 x 1890

4250 x 1845 x 1315

4400 x 1695 x 1860

4670 x 1895 x 1370

4135 x 1765 x 1565

475/555

158/780

522/1648

503/1620

34111157

488/1547

485/1500

695/1950

680/2300

450/1550

690/2010

442/1219

128/1022

663/1790

AB,CEHAKKPR,S
ABB,C.EHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

ABB,CEHAKKPR,S

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
11,2 ABCEKRS
AB,CEKPR,S
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKRS
ABB,CEAKKPRS
AB,CEHKPR,S
13,2 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
10,5 AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB.CEHKR,S

10,6 AB,CEHKPR,S
73 ABCEHKPS
11,8 ABCEHKPRS

12 46 ABCEHKPRS

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta

lavara 2,5D D/C SE

ovy Note 1,2 59kW Acenta
finder 2,50 AT SE

ulsar dCi 110 Visia

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia

QO
=
=

X-Trail 2,0 dCi 150k LE

OPEL
dam 1,2 Adam

dam 1,4 74kW Adam Jam
Ampera 1,4 XFL

ova Astra 1,6 85kW Essentia

ova Astra GTC 2,0 CDTI Active

1,4 T Start&Stop Cosmo
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nsignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
eriva 1,4T 88kW Cosmo
lokka 1,6 85kW Smile

afira 1,8 88kW Classic
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PORSCHE
911 Carrera

||

11 Turbo

H

U

H

K 5 5+2

v

H

H

\

K 5 57

V 5 5+2

C

C

5

4

5

3

3

5

3

4

5

5

5 57

2

2

5

5

5

5

2

5

5

3825 x 1665 x 1525

5396 x 1848 x 1913

4100 x 1695 x 1530

4813 x 1848 x 1862

4387 x 2017 x 1520

4379 x 1800 x 1590

4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484

3698 x 1720 x 1484

4498 x 1787 x 1439

4419 x 1814 x 1510

4466 x 1840 x 1482

4760 x 1839 x 2103

4390 x 1832 x 1845

3999 x 1713 x 1488

3999 x 1737 x 1488

2 3999 x 1713 x 1488

5

5

5

4

4

4830 x 1856 x 1498

4913 x 1856 x 1513

4288 x 1812 x 1615

4278 x 1777 x 1658

4467 x 1801 x 1670

3962 x 1829 x 1460

4159 x 1829 x 1570

4442 x 1741 x 1477

4253 x 1804 x 1457

4253 x 1804 x 1457

4585 x 1863 x 1472

4467 x 1841 x 1624

4340 x 1840 x 1632

4830x 1828 x 1456

4829 x 1828 x 1487

4529 x 2118 x 1647

4380 x 1857 x 1862

4491 x 1808 x 1303

4506 x 1180 x 1296

265/605

515/2091

603/1773

170/663

170/663

370/1235

380/1165

3400/-

285/1050

R4

R4

285/1100 R4

1598 D 66

1248 D 70 210

1229 B 63 115 M5 P

919/- R4 1248 D 55 190

500/1015

540/1030

400/1500

356/1372

140/1820

2851076

35011172

420/1228

42011228

610/1660

520/1482

416/1193

679/1754

R4

R4

1956 D

1956 D

158 14,9

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

AB,CEHS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

M6 P 173 123 44 ACEP

172 136 53 AC

M5 P 163 145 42 CEKR

205 11,1

M7 Z 289

A7 4x4 315

37,0 ABEHKRS

ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS

AB.CEHKPRS



m CENNIKY AUTOMOBILOV

Cayenne Turbo 5  4846x1939x 1705 670/- 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS

5 5  4236x1693x 1445 4 ABCEKS
Panamera GTS 4 4970x1931x 1418 445/1250 316 520 A7 4x4 288 45 107 ABCEHAKKPRS
RENAULT 5  4282x 1816 x 1459 1 ABCEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 5 4062 x 1732 x 1448 168 143 36 ABCEKPRS 5 4282x 1816 x 1459 : AB.CEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 5 57  4861x1860x 1746 45613050 57 ABCEKPRS 5 5 4569 x 1816 x 1456 ! AB,CEHAKKPR,S
Fluence 1,6 110k Expression 4 5  4618x1809x 1479 185 117 68 ABCEHKRS 4 5 44821706 x 1461 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 4 5  4618x 1809 x 1479 46 ABCEHKRS SUZUKI
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 4213x1829% 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR 3 4 3850x1695x1510  211/512 0 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique V 3 2 4213x1829x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 77 C 5 5  3850x1720x1510  211/528 ABCEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS 5 5  3850x1720x1510  211/528 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 4520 x 1865x 1710 450/1380 A6 4x4 180 12,3 ABCEHKPRS 4 3890x1695%1510  211/512 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 4695 1811 x 1445 45011377 2 ABCEHKPRS 5  4175x1775x1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 4695 1811 x 1445 4501377 ABCEHKPRS 5 4175x1775x1610  375/1120 AB,CEHAKKPR,S
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expression 4801x1811x 1445 508/1593 ABCEHKPRS 5  4175x1775%1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expression 4801x 1811x 1445 508/1593 8 ABCEHKPRS 5  #4175x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 4643 x 1812 x 1398 ABCEHKRS 5  475x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 4302x 1808 x 1471 37211129 8 ABCEHKPRS 4M75x1775x 1610 37511120 AB,CEHAKKPR,S
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 4302x 1808 x 1471 3721129 ABCEHKPRS 5  4300x1765x 1580 43011269 AB,CEHAKKPR,S
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 4312 x 1804 x 1423 3 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 5  4300x1765x 1580 43011269 4 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 4567 x 1804 x 1507 486/1595 0 ABCEHKPR 5 5  4300x1765x 1580  430/1269 7 ABCEHAKKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 4299 x 1804 x 1423 ABEHKRS 3 4 3545x1600%1705  113/816 ABCERS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 4366 1845 1640 522/1837 ABCEHKPRS 3 4 3563x1641x1478  251/951
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 45731845 1645 752/2050 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x1467  330/1150 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 4573x 1845 1645 208/2063 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x 1467  330/1150 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Privilege 4261 x 1940 x 1439 9 ACEKPR 5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 1422 D 182 11,1 ABCEHKPRS
SMART K 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 999 B 55 95 M5 P 175 149 49 ABCHRS
Fortwo kupé 45 KW mhd pure C 2 2 2695x1550x1565  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS

5 5  4257x1732x1467 53011395 R3 1422 D ABCEHKPRS

Fortwo kupé 62 kW pulse C 2 2 2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES

CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
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5  4670x1814x1461  590/1580 R3 AB,CEHKAKPRS

o
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Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
5  4670x 1814 x 1461 590/1580 R4 , AB,CEHKAKPRS

Fortwo kabriolet 62 kW pulse CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
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SEAT ctavia RS 2,0 TDI 135kW Limo 5  4670x1814x1461 59011580 R4 , ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHAKKPRS

Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR Ambition 5 4667x1814x1465 61011740 R4 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1968 D 103 320 M6 P 1% 109 55 ABCEHAKKPRS

5  4667x1814x1465  610/1740 R4 : ABCEHKAKPRS
Ateca 1,5 TSI 150 Xcellence K 5 5  4363x1841x 1611 485- R4 1498 B 110 250 M6 P 201 85 55 ABCEH

5  4833x1817x1462 59511700 R4 ABB,CEHKAKPRS
Ateca 1,0 TSI 115 Reference 5 4363x1841x 1611 510- R3 999 B 8 200 M6 P 181 107 54 ABCEHKPRS

5 4833x1817x1462  595/1700 R4 ! ABB,CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TDI 190 4Drive Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 A7 4x4 200 47 AB,CEHKPRS

5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 ABB.CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TSI 150 Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 140 320 69 ABCEHKPR

5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R3 } ABCEHKPRS
Ateca 2,0 TDI 150 FR 4363 x 1841 x 1611 110 320 47 ABCEHKPRS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 4061%1693x 1445 292/- 34 ABCEKS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 4043 x 1693 x 1428 18 42 ABCEK

108! @ 09/10/2019 M www.mot.sk



m CENNIKY AUTOMOBILOV =

Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition

Kodiaq 2,0 TDI SCR 110 kW 4x4 Ambition

TOYOTA

Auris 1,6 Valvematic Power
Auris HSD Active

Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 D-4D Active

Verso 1,6 Valvematic Power
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D

Yaris HSD Active
VOLKSWAGEN

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,4 TDI Comfortline

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

Volkswagen CC 2,0 TSI
VOLVO

110/ M 09/10/2019 M www.mot.sk

4382 x 1841 x 1603

4222 x 1793 x 1691

4697 x 1882 x 1676

4275 x 1760 x 1460

4275 x 1760 x 1460

4780 x 1810 x 1480

4710 x 1810 x 1480

3430 x 1615 x 1465

3430 x 1615 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4240 x 1775 x 1285

4335 x 1885 x 1845

4780 x 1885 x 1830

4950 x 1970 x 1865

4615 x 1775 x 1575

4470 x 1845 x 1660

4460 x 1790 x 1660

3885 x 1695 x 1510

3885 x 1695 x 1510

3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1473

4255 x 1790 x 1452

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

4562 x 1779 x 1481

4659 x 1778 x 1482

4771 x 1820 x 1550

4769 x 1820 x 1470

4771 x 1820 x 1516

3972 x 1682 x 1453

4854 x 1904 x 1740

4427 x 1809 x 1706

4801 x 1940 x 1709

4397 x 1794 x 1674

4802 x 1855 x 1417

521/1630

416/1580

720/2065

38011270

380/1270

500/1520

605/1620

588/1716

603/1731

280/952

885/2430

470/1510

580/1642

695/1989

R3 999

A7 4x4 197

A8 4x4 220

M6 P 242

AB,CEHKAKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABHKRS

ABHKRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S
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XC 90 D5 AWD A R-DESIGN

Typ karosérie:
Pohon naprav:

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov:

Usporiadanie valcov motora:
Palivo:

4635 x 1865 x 1484 380/- 64 ABCEHKPRS

4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4369 x 1802 x 1421 335/1032 43 ABCEHAKKPRS
4370 x 1802 x 1458 335/1032 52 AB,CEHAKKPRS
4635 x 1865 x 1484 430/1241 10,2 AB,CEHKPRS

4644 x 1891 x 1713 495/1450 112 53 ABCEHKPRS

4838 x 1870 x 1604 555/1580 69 106 ABCEHKPRS

4807 x 1936 x 1781 483/1837 103 82 ABCEHKPRS

S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny

B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujd pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozorenia.

Doplnovacka

Kompaktné SUV Hyundai Kona zaujima svojim neoby¢ajnym dizajnom. Potvrdzuje to aj zvacé$eny predaj. Aj na Slovensku vzrastol

predaj tohto SUV 0 9 %.

Spolo¢nost Hyundai v tomto roku rozsiri vyber pohonu tohto oblibeného SUV o hybrid. Kona Hybrid bude vybavena Stvorvalco-
vym zaZihovym spal'ovacim motorom Kappa 1.6 GDI s maximalnym vykonom 77 kW a elektromotorom s vykonom 77 kW. Litium-
-iénova polymérova batéria ma kapacitu 1,56 kWh.

Kona Hybrid bude mat systém konektivity Blue Link a technologické zlepsenia asistencnych a bezpecnostnych systémov
(tajnicka). Systémovy vykon 103,6 kW a kritiaci moment 265 Nm zaruéi dynamickii jazdu. Vodi¢ ma moznost zvolit aj Sportovy
charakter jazdy. Manualna Seststupniova prevodovka sa ovlada preradovacou pakou alebo packami pod volantom.

(MOT “or €. 07/08/2019)

1- obrabaci stroj otacajiici obrobok, 2- Strk
pouZivany na stavbu vozoviek, 3- zariadenie na

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zvaranie a rezanie kovov kyslikom, 4- ndhradné
6- cast mechaniky zaoberajiica sa rovnovahou
automobil, 8- nastroj na strihanie, 9- svetel-
skodliva odpadova latka v ovzdusi.
Tajnicka: ~ SmartSense
.......... 1- SﬁStrUh, 2- makadam, 3- aUtogén, 4- rezerva' 5- tranZit,
6- statika, 7- exponat, 8- noZnice, 9- semafor, 10- exhalat.
.......... -jo-



e HISTORICKE VOZIDLA =

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

SKODA vyraba motory uz 120 rokov

Motorova trojkolieska predavana od roku 1899 bola prav-
depodobne vyrobkom spolocnosti DeDion-Bouton.

Pini Viclav Laurin a Viclav Klement sa v roku 1898 nechali
ingpirovat motocyklettom bratov Wernerovcov z Pariza. Motor,
na rozdiel od nich, umiestili dovnutra rimu a vSetky ovladacie prv-
ky nainstalovali na, alebo do blizkosti riadidiel. Na prelome rokov
1898 - 99 spustili vyrobu. V roku 1898 uskutocnili prva skisobnd
jazdu svojho motocykla a od roku 1899 zacali Laurin a Klement
motocykle pontkat svojim zdkaznikom.

Na svete existuje malo spolo¢nosti, ktoré vyrdbaju osobné doprav-
né prostriedky s vlastnym motorom nepretrzite 120 rokov. Cely
rad podnikov, ktoré vtedy vznikali, uz davno zanikli alebo zmenili
vyrobny program. V Mladej Boleslavi sa vyrobe a vyvoju doprav-
nych prostriedkov venuju uz od roku 1895. Pévodne islo o bicykle,
ale v roku 1899 pribudol i motocykel vlastnej konstrukeie.

Najvicsou slabinou prvého motora bolo zapalovanie, povodne
ziarového typu. Plamienok Zeraviacej lampy neustdle zhasinal,
preto na rad prislo experimentovanie s elektrickym zapalovanim

Kombi verzie Mini maji celkom iné mena:
Traveller, Countrymann, Clubmann
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za pouzitia akumuldtorov. Tie sa ale tiez neosved¢ili, a tak pani
Laurin a Klement zacali komunikovat so spolonostou Roberta
Boscha. Vtedy ale velmi drahé zariadenie nakoniec pouzili len ako
zdroj informécii. Na zaklade toho vyvinuli vlastny systém, v kto-
rom elektricky prad pre zapalovanie vyribal induktor umiestneny
pod motoréekom - pohdriany retiazkou.

Okrem vseobecne znimych benzinovych motorov pre osobné
vozidld v Boleslavi vyribali i agregity na iné pouzitie: navijaky
pre letecké balény pocas prvej svetovej vojny, chladiace jednotky
v 60. - 80. rokoch 20. storo¢ia a pod. Nesmieme vynechat ani
licen¢né letecké motory L & K - Lorraine Dietrich a Skoda —
Hispano Suiza. Prvé letecké motory vlastnej konstrukcie boli

vyrobené uz v roku 1910.

Marcus-Wagen

Automobilovd histéria sa zacala pred 130 rokmi - takmer si-
¢asne s predstavenim vozidiel Siegfrieda Marcusa a Karla Benza.
I ked histéria oznacuje za vynélezcu automobilu Karla Benza,
pre mnohych je prvym autom tzv. Marcus-Wagen.

Dévodom, preco sa stalo mesto Adamov, len niekolko kilometrov
od Brna, zaujimavym miestom, je okrem iného i osoba rakdskeho
vynélezcu nemeckého povodu Siegfrieda Marcusa (1831- 1898).
Tento technicky velmi nadany realizdtor bol pritomny pri mno-
hych inovicidch v odbore elektriny, plynu a tekutych paliv. Medzi
oblasti jeho posobenia patrili napriklad zlepsenia tykajice sa te-
legrafného spojenia cez Eurépu, zlepSenie ucinnosti elektrickych
pristrojov, konstrukecie zapalovacov plynovych lamp, optimalizacia
Cinnosti Cerpadiel, konstrukcia poistky parnych kotlov, kresliar-
skych zariadeni a dalsich.

Pre automobilizmus viak zostiva nezabudnutelny jeho vyvoj
a patent prvého magnetoelektrického zapalovania a prvého me-
chanicky posobiaceho karburdtora na baze ketkového rozstreku
paliva. Tieto zdanlivo nezdvislé projekty totiz umoznili vyuzit ben-
zin pre pohon vozidiel a nim nahradit petrolej a svietiplyn.

Prvé pokusy Marcusa s pouzitim benzinového spalovacieho mo-
tora na pohon voza mézeme datovat okolo roku 1870. Vtedy sa to-
tiZ objavila fotografia zobrazujica ,$tvorkolesik s komplikovanym
zvisle uloZenym jednovalcovym motorom a kolesami, ktoré sluzili
zdroven ako zotrvatnik. Tento ,,samohybny“ voz je odbornou ve-
rejnostou povazovany za prvy pokus Siegfrieda Marcusa o pohon
voza spalovacim motorom, a pravdepodobne ho mozno povazovat

za prvé osadenie benzinového motora do voza. Predchddzajice
Marcusove vynalezy magneta a karburdtora vyvoj §tvortaktného
motora len urychlili. Vysledkom bolo dalsie rozsirovanie staciondr-
nych spalovacich motorov a nésledne pokusy s previdzkou vozov
s tymto typom hnacej jednotky.

Takzvany druhy Marcusov automobil, ktory je vystaveny v Tech-
nickom muzeu vo Viedni, vznikol v Adamove pravdepodobne
v rokoch 1889 — 1890. Tento voz je odbornikmi povazovany
za predchodcu automobilov z niekolkych dévodov. V prvom rade
pre doriesenie ustroja pohonu a vdaka pouzitiu tzv. zdvitového
riadenia voza. Preukdzatelne ide o prvy automobil vyrobeny
vo vtedajSom Rakisko-Uhorsku a bol prvym automobilom
na svete s magnetoelektrickym zapalovanim benzinovej zmesi.
Jeho motor s vykonom necelej konskej sily bol vybaveny dalsim
Marcusovym vyndlezom - kefkovym karburitorom a megnetoe-
lektrickym zapalovanim.

Osud vozidla po jeho vzniku ani zéznamy o jeho dalsom osude
nie s zndme. Zhorsujuci sa zdravotny stav vyndlezcu mu uz neu-
moznil pokracovat vo vyvoji voza pohdnianého motorom. Z kusych
informicii, ktoré mame k dispozicii, vyplyva, Ze automobil bol do-
dany v roku 1890 z Adamova do skladu spolo¢nosti Mirky, Borov-
sky & Schulz vo Viedni. Dalej vieme, Ze voz bol na prelome storo-
&i vystaveny na niekolkych vystavich, okrem iného i na spolo¢ne;j
vystave rakuskych vyrobcov na Jubilejnej priemyslovej vystave
vo Viedni v roku 1898 a na Svetovej vystave v Parizi v roku 1900.

Po Marcusovej smrti sa stalo vozidlo majetkom Rakuskeho au-
toklubu OAMTC a v jeho vlastnictve je dodnes. Od roku 1915
je expondtom Technického muzeu vo Viedni a od roku 1918 je
pristupné verejnosti.

Devatdesiatrocna
Jawa

Motocykle Jawa poznd u nés asi kazdy. Ale len malokto vie,
ze ich zacali vyrdbat uz pred 90 rokmi. Ing. Frantisek Janecek,
v tom &ase uspes$ny zbrojdr, pochopil, Ze zbrane prestali rincat
a ndrod bude potrebovat nie¢o iné. V jednej zo svojich spolo¢nosti,
JaWa-Janecek-Wanderer, vyrobili v roku 1929 prvy typ motocykla
a azda ani nepredpokladali, Ze za¢ina novd kapitola ¢eskosloven-
skej motorizicie.

Janecek ako strojdr stavil na motocykle. Mali byt jednoduché,
spolahlivé a lacné. Aby nestrical Cas, osadil motocykel licenénym
motorom Wanderer. Motocykel ludovo nazyvany , Rumpal® nebol
technicky najleps$i a pre mnozstvo ,detskych choroéb® len s prob-
lémami Celil konkurencii. Mimochodom spolo¢nost Wanderer
konéila s vyrobou motocyklov pohananych takymto motorom
predovietkym v dosledku technickych problémov. Pravdepodobne
preto sa mohli zdat Janeckovi pontiknuté podmienky na dodédvky
motorov ako vyhodné. Motocykel ,Rumpdl® predstavili na Praz-
skom autosal6ne 23. okt6bra 1929.

Pomocni ruku Janeskova spolo¢nost prijala od anglického mo-
tocyklového pretekdra a konstruktéra Georga Williama Patchetta,
ktory zacal konstruovat uspesny pretekdrsky motocykel a v roku
1932 bol uvedeny na trh novy motocykel s motorom Villiers so
zdvihovym objemom 175 cm?®. Patchett navrhol pre Jawu i dva
cestné stroje so zdvihovym objemom 350 cm?, verzie s rozvodom

SV aj OHV. Potom sa $étkonstrutérom Jawy stal Josef Jozif, kto-
ry skonstruoval dvojtaktny motocykel so zdvihovym objemom
100 cm?. Po druhej svetovej vojne bola Jawa znirodnend a jadrom
jej produkcie sa stali motocykle s dvojtaktnymi motormi: jedno-
valcovymi 125 a 175 cm?, jedno- alebo dvojvalcovymi 250 cm?
a dvojvalcovym 350 cm®.

Okrem toho vyrdbala Jawa i $pecidlne pretekdrske motocykle
so §tvortaknymi motormi s rozvodom DOHC a od polovice 50.
rokov dvojvalce OHC 500 cm®. V celom povojnovom obdobi Zala
uspechy v Scst’dﬁovej sutazi, v motokrosoch i na plochych dri-
hach, ale jej predajnymi hitmi ostdvali ,dvojtaktné“ motocykle 250
a 350 cm® a aj malé motocykle, predovietkym pre mlddez s moto-
rom zdvihového objemu 50 cm?. Jawa vyriba motocykle dodnes.

Dacia, rumunsky
Renault

V oktébri roku 1969 — teda pred pdtdesiatimi rokmi — automo-
bilka Renault predstavila na autosaléne v PariZi typ Renault R12.
V tom istom roku zacala i jeho licenénd vyroba v Rumunsku -
s oznaCenim Dacia 1300. Zatial ¢o vyroba Renaultu 12 vo Fran-
cuzsku skongéila v roku 1980, Rumuni Daciu s drobnymi obmena-
mi vyrdbali az do roku 2004. Za toto obdobie vyrobili takmer
2 miliény vozidiel.

Dacia 1300 a 1310, sedan aj kombi, sa dovézali aj do byvaleho
Ceskoslovenska. Napriek hor$iemu dielenskému spracovaniu malo
vozidlo vela priaznivcov. Bud to boli frankofili, ktori si nemohli
dopriat origindl, alebo to boli pragmatici, ktorym vyhovovala
priestranna “limuzina” a velky batoZinovy priestor - najma vo verzii

kombi.
>
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Dacia oproti Renaultu mala o nieco vyssi a silnejsi podvozok,
ktory bol prispésobeny nekvalitnym cestim v krajinich byvalého
vychodného bloku.

RENAULT 14 - krok
do prazdna

Nebola to ziadna senzidcia, ked sa v roku 1976 objavil novy
Renault 14. A dodnes ho midlokto povazuje za milnik tejto tra-
di¢nej francizskej automobilky. Napriek tomu v roku 1979 ziskal
Renault 14 cenu za komfort riadenia, ktort kaZzdoroéne udelo-
vala francizska vlddna komisia pre bezpecnost cestnej premdv-
ky. Hodnotilo sa najmi pohodlie sedadiel, nastupovanie vpredu i
vzadu, ergonomické rozloZenie ovlddacich prvkov na pristrojovej
doske a pristup do batozinového priestoru.

Renault 14 patril k autim niZsej strednej triedy a zaradil sa medzi
typy R12 a R16. Bola to reakcia Renaultu na VW Golf. Zatial ¢o
VW Golf existuje dodnes uz v siedmej generdcii, Renault 14 skon-
¢il vyrobu po siestich rokoch.

RENAULT R14 1976
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V automobilke pracovali na koncepcii nového motora, ale rop-
na kriza zaciatkom 70. rokov a nedostatok Casu priniitila vyvojové
centrum Renaultu obritit sa na Peugeot. Pohonnou jednotkou bol
radovy §tvorvalec, ktory pochddzal z typu Peugeotu 104, ale Re-
nault ho oto¢il naprie¢. Prevodovka bola s motorom v jednom blo-
ku a zdroven mali spolo¢ni olejovi vatiu. Priuvedeni na trh v roku
1976 mal Renault R14 $tvorvalcovy motor zdvihového objemu
1218 cm?® s vykonom 42 kW (57 koni). Po zdkladnych modeloch
L aTL prisiel do ponuky model T'S so zdvojenym karburitorom
a novym vyfukovym potrubim, ktoré zvi&sili vykon na 51 kW (69
k). Renault R14 mal uz vtedy elektricky ovlddané oknd a centralne
zamykanie. V roku 1977 nasledovala verzia GTL. V roku 1980
dostala R14-ka motor objemu 1390 cm® s vykonom 52 kW (71k).
Prevodovky boli spociatku 4-stupiiové, po roku 1980 pitstupriové.
Po inovicii sa smerovky presunuli z predného ndraznika k reflek-
torom.

RENAULT R14

Jedine na Com ziskavala R14-ka, bol moderny dizajn, ktory nad-
vizoval na Uspes$ny hatchback Renault R16. Karosériu navrhli
Robert Broyer, ktory stal aj za karosériami Renault R12, R15 a
R17,a Michel Jardin, ktory neskér navrhol dizajn Renaultu Fuego.
V tom ¢ase $éfoval oddeleniu dizajnu Guston Juchet, autor karo-
série Renaut R16.

Uz po siestich rokoch produkcie a po vyrobeni necelého miliéna
kusov 14. decembra 1982 zisiel z vyrobnej linky posledny Renault
R14. Mal4 popularita a nedostato¢nd antikor6zna ochrana karosé-
rie sa pri¢inili o to, Ze aj vo Francuzsku R14 takmer zmizol z ulic.
Moézeme ho oznadit za typické francizske auto, spdjajice $tylistic-
ku extravaganciu s pragmatickou uzito¢nostou, ktoré sa v dosledku
zlej obchodnej politiky a slabej kvality nedockalo vicsiemu dspe-
chu. Za priameho nasledovnika tohto typu je povazovany Renault
R11, €o je pitdverovd verzia typu R9.

Renault R14 GTL

Technicky stav motorovych vozidiel je jednym
z podstatnych ¢initelov bezpecnosti cestnej pre-
mavky. Technické prehliadky cestnych vozidiel
st v Slovenskej republike zdkonom vyzadovana
kontrola technického stavu, ktorému podliehaju
vsetky cestné vozidla evidované na Slovensku
a maju evidenéné ¢islo.

Pravidelné technické kontroly vozidiel sa na Slovensku resp.
v Ceskoslovensku robia od roku 1974. Prva Stanica technickej
kontroly bola otvorend 6. septembra 1974, a to v Banskej Bystrici.
Bola prvou STK nielen na Slovensku, ale vébec v celom Cesko-
slovensku.

Vyhldska ¢. 32 ustanovila technické normy a sic¢asne aj povin-
nost sustavne kontrolovat vozidld. Este skor, pred touto vyhldskou
vyslo uznesenie vlidy Slovenskej socialistickej republiky &islo 204
o opatreniach na zlepsenie bezpecnosti cestnej premévky. V tomto
uzneseni sa priamo ukladalo Ministerstvu vndtra SSR urychlit vy-
stavbu siete stanic technickej kontroly na Gzemi Slovenska.

Prva Stanica technickej kontroly bola vybavend vtedy najmoder-
nejSou diagnostickou technikou. Na dvoch paralelnych linkdch
sa kontrolovali osobné vozidld a na jednej autobusy a ndkladné
vozidld. V tom ¢ase uz boli v priprave stavby STK v Kosiciach
a v Bratislave. Otvaranie novych stanic technickych kontrol po-
stupovalo pomaly. O desat rokov neskdr bolo na Slovensku spolu
len 7 stanic technickej kontroly. Okrem vyssie uvedenych pribudli
STK v Nitre, Bojniciach, Ziline a v Spisskej Novej Vsi. Okrem
toho existovalo niekolko mobilnych zariadeni, ktoré vyuzivali naj-
mi podniky s velkym automobilovym parkom (napr. dopravné

podniky a pod.).

RENAULT R14

Prva Stanica
technickej
kontroly

V minulosti existoval v Ceskoslovensku tzv. predvolavaci sys-
tém. Majitel vozidla dostal predvolanie na technickd kontrolu na
konkrétny ditum a miesto, kam sa mé s vozidlom na TK dostavit.
Spravidla sa vozidl preverovali v najbliziej STK. Okrem vozidiel
evidovanych v okrese, kde bola STK v previdzke, mohol Krajsky
dopravny inspektorit Verejnej bezpecnosti z titulu nedostatocne;j
siete STK v kraji nariadit, aby sa v STK urobila technicka kontro-
la aj motorovych vozidiel evidovanych v inych okresoch v rdmci
kraja. V praxi to znamenalo, Ze majitel vozidla z Bratislavy, kde
bolo najviac evidovanych vozidiel, musel ist na technickd kontro-
lu do Nitry. Ak vozidlo zo zévaznych dévodov nemohol pristavit
v stanovenom termine, bol povinny pisomne, telefonicky, alebo
osobne to ozndmit priamo STK a dohodnut si ndhradny termin.
Pri dlh$om posune terminu sa vyzadovala pisomnd Ziadost s 0do6-
vodnenim. Ak nebolo mozné vozidlo pristavit na TK v désledku
dlhsej nepojazdnosti (generalna oprava, zazimovanie vozidla) jeho
majitel bol povinny odovzdat osvedcenie o technickom preukaze —
hovorilo sa mu ,maly techni¢dk®.

V sacasnosti technické kontroly vozidiel upravuje zdkon
¢. 725/2004 Z.z. o podmienkach prevddzky vozidiel v premdvke
na pozemnych komunikécidch. Prax je takd, Ze nové vozidlo musi
absolvovat prvi technicki kontrolu po 4 rokoch od uvedenia

do prevddzky a potom kazdé dva roky.
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PIRATI INKOGN
VELKY CERT...

UZ SME TU MALI NAOZAJ KADECO, NO POLITICKU
STRANU S TAK VYSTIZNYM NAZVOM ZATIAL NIE...

A Hoct v susepNoM CESKU JU UZ MAJU (AJ TA SA HLASI
K DEMOKRACIL...), MYLIL BY SA KAZDY, KTO BY SA DO-
MNIEVAL, ZE JE TO LEN DALSI VYMYSEL CI SPEKULACIA
UDAJNE NAM NAJBLIZSICH. .. EUROPANOV.

Heide-Logistik z Kirchlintelnu (D)? ,Rodinny podnik s motivovanymi vodi¢mi*“
- Co je fakt, nie vymysel reklamnej agentury! Posldte sami: zaloZeny v roku
2008 Mariom B. Dodnes ho vedie manzelsky par Brunsovcov - ako stredne
velkl dopravnu spolocnost s chladiarenskou logistikou; obrat 4 miliony eur
rocne, tazisko medzinarodna chladiarenska preprava a skladova logistika (v
severnom Nemecku a Statoch Beneluxu) - v hlavnej sezéne zvoz ¢ucoriedok
z tamojSich fariem. Zamestnanci: 33, z toho 26 vodicov (s vySSimi platmi ako
je v kraji zvykom) - okrem nich i pevné vypomoci. Vozidlovy park: 24 tahacov
s chladiarenskymi navesmi, z toho 16 DAF XF 460, 2 DAF XF 510, 1 DAF XF
105. 460, 4 Scania R 500, 1 Volvo FH 500 - 3 slpravy jazdia v (D) - vSetky
vozidla s velkopriestorovou kabinou pre dialkovl prepravu s plnym vybave-
nim - klimatizaciou, chladni¢kou, najmodernejSou elektronikou pre vodica
i asistentov a... s vyraznym obrazovym pomalovanim celej slpravy (vasen
Séfa Maria Brunsa) - to vSetko pre konkrétneho vodica, ktory vozidlo vnima
ako slcast vlastnej osobnosti! (Podla vozidiel HEIDE LOGISTIK vyrobila HER-
PA v M 1:87/HO uz 5 r6znych modelov - dva dnesSné su (zatial) najnovsie...

Ziadny strach: i dnes tu bude re¢ o Gomsi naozaj uslachtilom - o modelarstve
i zberatelstve automobilovych modelov. Aj s tym vystiznym titulkom. Comu sa
d4 sprévne porozumiet vtedy, ked si to celé aj precitame... Po poriadku: tych
dnesnych politickych pirdtov si nevymysleli v Cesku — len si ich, ako ¢asto, pre-
vzali. Tentoraz zo ,Zapadu® Eurépy. Kde ich v inovovanej podobe vymysleli Své-
di - a ako na zaciatku vidy, s uslachtilymi cielmi. Vraj, ako jedinu politickd stranu

nespojend so $kanddlmi, korupciou, byrokraciou — zato s moznostou umoznit

kazdému, a bez strachu, hovorit pravdu. Dokonca aj nahlas. M6j problém s pirat-
mi dnes a tu bol iny: ako pribliZit Citatelovi jeden z najkrajsich modelov 2. polroka
2019 - taha¢ HERPA, MAN TGX XXL 6¢ “Heide Logistik” z Dolného Saska
- Kirchlintelnu, aj s chladiarenskym sedlovym ndvesom plnym mne neznimych
pirdtov? Jeding, Co tie obrazovo atraktivne vyjavy s vagabundmi s bodnymi a rez-
nymi zbrafiami v rukdch na vetkych strandch aj mini modelu historicky pribli-
Zovalo, bola len plachetnica na tahadi — takyto typ urcite brazdil vody Atlantiku
v ¢asoch najvicSieho rozkvetu eurdpskeho pirdtstva, v prvej polovici 18. storocia.
Uz vtedy... Kedze treba Setrit miesto aj pre obrézky dalsich novych modelov dut
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature (Maiio Strauch, Branislav Koubek)

...8 ,Piratmi“ aj z jeho opacnej strany

A MAN TGX XXL Euro 6¢ s chladiarenskym sedlovym navesom ,,Pirati“ (v PC), M 1:87/
HO - ,Heide Logistik“/Dolné Sasko/Kirchlinteln

TO, NA TRUPE m

A ..aktoZe sanam to ,,mydliaj tu? Rimania s Cheruskami - ky div; Ze ich
vietkych uz davno niet...

<« Scania CS 20 HD s chladiarenskym sedlovym navesom ,,Heide Logistik/
Arminius“ (v PC), M 1:87/H0

V Mercedes-Benz G-model ,,Policia Rakusko, HERPA v M 1:87/H0. Pro-
moc¢né vozidlo rakuskej policie, napis na dverach: ,,Rovno do policajnej
triedy!“ Ocividne i tam nadbytok policajtov nemaju...

it
e, LB NE

v M 1:87/HO0, dodim, Ze o pirdtoch som si kadeco precital uz skor: napriklad,
Ze to bola spolocenskd spodina, no aj mnohi znimi a ,slivni* muZi... (Len
v Cine tym najslavnej$im pirdtom bola — Zena). Alebo, ze sldvny anglicky pirdt,
Sir Francis Drake (1540 - 1596), oznacovany aj ako anglicky korzdr, morepla-
vec, viceadmirdl, politik a spolutvorca alzbetinskeho obdobia - zomrel na tpla-
vicu...(trdpne — no nie?). Co len potvrdzuje, Ze aj ak je niekto uz ,Sir, a tento
titul mu tam, na ostrovoch, pridal ktosi korunovany, v redli je to len - $pinavec.
Hoci pirdti tu boli uz v staroveku — a aj oni keftovali jedna radost! Bohatych,
z lodi nimi potopenych, pontkali ich rodine za vykupné (t4 ¢asto s vdakou od-
mietla), takze potom ho/ju predali... ako otroka & otrokyiiu - uz bez vlast-
nej vole i pefiazi. Hm, Ze preco tychto surovych nésilnikov, piritov, nazyvali
v Holandsku kaperi, vo Franctzsku a Taliansku korzéri, v Anglicku privateeri
(vtedy to tam ale znamenalo iba ,ndjazdnici“!)? Lebo o i nésilnicki vagabundi,
ak spolupracovali s prislusnym kralovskym dvorom, teda nicili obchodné lode
DIlhé ¢akanie konci! Stile oblibenejsi dvojosi taha¢ Renault ,,T“ prinasa teraz aj
HERPA v M 1:87/H0 - hned'v Styroch farebnych vyhotoveniach (biely, ¢erveny,
zeleny, svetlohnedy). No aj ako tento tZasny ,cestny vlak“ - promocné vozidlo
nemeckej pobocky Renault (,,Tira dynamiky*)

DAF XF SSC facelift s
Novy DAF XF Euro 6 facelift chladiarenskym navesom
- podla predlohy originalu Scheuﬂer/rLesonal
spolo¢nosti PB Transporte zhessenského Wohratalu
vM 1:87/HO

Brunner "HERPA Monument IT"
z bavorského Heidecku - stary
doslazil...

Bohato pomalovany taha¢
Volvo FH GI. Globetrotter
"Pflumm Castro Zolte"
dopravnej spolo¢nosti Martin
Pflumm - v M 1:87/H0: az 50
potlaci!

nepriatelského kralovstva, a nielen zlato, striebro a podobné vecicky z uz nimi
navzdy vyradenych lodi previezli tam, kam mali (naivni ludia dodnes veria, Ze
st skryté v jaskyniach na osamelych ostrovoch), boli to spolupracujici hrdino-
via - 1 bez osobnej hygieny kazdého druhu. Co potvrdzovalo aj oficidlne po-
verenie na konanie takejto koristnickej ¢innosti - na moriach i riekach... Nuz
- tradicia! Zbrane rin¢ia aj na dalSej novinke nasledujiceho obdobia, Scanii CS
20 HD s dalsim chladiarenskym navesom ,Heide Logistik/Arminius-Truck”
z Kirchlintelnu — nastastie, len v podobe farebnych obrazovych scén. Esteze
aspoii tu (i v najnovsom prospekte novinick HERPA/CARS) sa objavilo aj
slovo Arminius! Kto to bol? Knieza a nicelnik starého germédnskeho kmena
Cheruskov, povity 17 & 16 rokov pred Jeziskom — otec Segimer (lat. Segime-
rus) ho uz ako dieta poslal do Rima, aby si tam osvojil jazyk, priucil sa tamojsim
manierom i vojenskému umeniu — a ziskal aj tamojsie ob&ianstvo. Chlapec (3j
s bratom Flavom) to zvlddli na vyborné, no kym Flavus bol s tym spokojny,
av starom Rime zostal, Arminius sa vratil domov... Aby ziskal ve¢nu slavu tam,
kam sa akurit vtedy tlacili aj Rimania - v snahe rozsirit svoju vtedajsiu stre-
domorsku velmoc, Rimsku riSu, aj o celd Germdniu. A jasné, i tam inkasovat
nielen dane... Ked nastal spravny okamih, a rimsky vojvodca Varus P. Quincti-
lius sa na jeseni v roku 9. nechal Armini(is)om nachytat do pasce v tamojsom
Teutoburskom lese, priduc pritom az o tri rimske légie, v Rime zabedédkal aj
cisdr Octavianus Augustus, vrai: VARE, VARE, REDE MIHI LEGIONES
Hoci biely lak ,,nemusime* (v Nemecku

ho miluju!), taha¢ Scania CR 20 HD

so0 super jemnou, celkom novou,

ciernou ochrannou mrezou ,,Trux“

vpredu na modeli promoc¢ného vozidla
TRUX vidiet treba! Ide o vobec prvy

model v M 1:87/HO0 s novou kovovou
»super jemnostou“! (Novinka 2019 je

vyrobena leptanim z kovu - pontka sa
i ako sélo-kus)

Vynechat sa nedal: Mercedes-Benz EQC AMG -
prvy Elektro-SUV znacky M-B! (...aj pre tie faj-
nové puklice v M 1:87/H0)

MEAS!/Varus, Varus, vrat mi moje légie! Ale Varus v roku 9. priamo na mieste
pohromy urobil to, o sa v starom Rime povazovalo za posledni stato¢nost Rima-
na: spichal samovrazdu. A Arminius? Toho zavrazdili samotni Germdni neskor. ..
Ak mala pravdu nasa milovand ucitelka dejepisu, pani Kolikovd uz v 7. triede zdk-
ladnej $koly na Pionierskej ulici v Trencine (na akd ju premenovali po tzv. Neznej
revolicii neviem, no v nasej zdkladnej skole sidli dnes jedna z fakdlt tamojsej
vysokej skoly rychleho napredovania, a v nedalekej budove byvalého stavbarskeho
ucilista zas jej rektordt) - ten Arminius nad Rimanmi vyhral hlavne z dvoch pri-
&in: po prvé, vldkal rimske légie do pre ne nezvykle uzkych udoli Teutoburského
lesa, takze uz nemohli pochodovat v svojich ,korytnackich® bok po boku, rad za
radom, zo strdn i zvrchu chrineni pred $ipmi a kopijami Germdnov vlastnymi
dlhymi, tesne pri sebe drzanymi $titmi, ¢im prestali byt nedobi/ytelni; po druhé,
za kazdym Cheruskom isla s nozom v ruke jeho Zena, vraj: , Vpred stary! - inak uz
daleko nedojdes... . A vidite: aj starf Rimania s uz ddvno ta-tam, o Cheruskoch
skoda hovorit... Zato v Teutoburskom lese ndjdete dnes Arminitisov pomnik —
a ziadnemu turistovi nevadi, Ze na kopule tej kvazi rimskej stavby stoji Arminius
v rimskej uniforme, s mecom v ruke... Co ale prekdza uz v tejto chvili mne, je, Ze
uZ niet miesta pre Ziadny dalsi obsirnejsi text aj k dalsim krdsnym novinkim mini
automobilov HERPA v druhom polroku 2019... A to s tu este aj novinky HER-
PA/WINGS, nové kovové modely lietadiel HERPA s perfektnym farebnym fi-
niSom, aj v mini mierke M 1:500 (t4 je tu uz od roku 1992, kedy HERPA uz aj
nimi vyrézala ludom dych — i vdaka vtedy novej tampénovej potladi mali i ony uz
detaily a la ,....n6, a je toto vobec mozné>. Bolo - a ¢asom sa to este aj neustdle
zlepSovalo! Ba prisli na rad aj vicsie mierky — druhou najoblibenejsou dodnes je
M 1:200, v ktorej sa uz tradi¢ne vyrébaju aj vojenské lietadla arméd roznych $ti-
tov, hoci z tej istej produkcie. A ak pripominajii nejaké jubileum, si pomalované
este pritazlivejsie! Vdaka ¢omu spolocnost HERPA z franského Dietenhofenu
(D) mé uz davno povest nielen najvicsej automobilky na svete, ale aj najvicsej
leteckej tovirne sveta! Aj Boeing jej moZe dnes zdvidiet. .. pre jej az takto precizne
vyrobené lietadld... (V roku 2019 sa medzi novinkami HERPA objavili aj dva
modely aktudlne smutne ,preslaveného®, t. ¢. na celom svete uzemneného Boein-
gu 737 Max 8 - vo farbich leteckej spolo¢nosti TUI Fly Deutschland: raz kovovy,
79 mm dlhy model v M 1:500, druhy raz plastovy, aj s podstavcom — 395 mm
dlhy model v M 1:100. Kedze viac obrdzkov novych modelov lietadiel HERPA
sem uZ nedostaneme, je tu aspon jeden: vojensky, jubilejny — aj s nadrozmernym
Certom na jeho kratkom a hrubom trupe (skryva v fiom totiz silné delo!). Hoci
podla mia ide aj opticky o vobec najskaredsie americké vojenské lietadlo vietkych
cias... V USA ho zatali vyvijat pocas studenej vojny - na rozbfjanie tankov by-
valej VarSavskej zmluvy, akych boli v Sestdesiatom dsmom aj v Ceskoslovenskych
mestich plné ulice... No kedze sa ¢asom udialo, ¢o sa stalo, ,testovali“ ich naostro
neskor az na Blizkom vychode... Hoci bez Cerveného Certa na trupe, kedZe ten sa
tam ocitol len raz: na predlohe, i na modeli HERPA A-10C Thunderbolt IT v M
1:200. Bombardéry tohto typu po prvy raz vzlietli v USA v roku 1975 — ¢asom im
prischol privlastok ,drvi¢e tankov. Medzi nami: radsej to nadrozmerné ervené
Certisko, ako tie $karedo zazerajice hlavy zubatych Zralokov tak, ako boli hromad-
ne malované na tychto posloch ndsilnej smrti na leteckej zdkladni Pope Air Force
Base vUSA - no nie? Lebo darmo: nielen modelové miniatiry my ludia vnimame
najprv... len zrakom.

U.S. Air Force Fairchild -10C Thunderbolt II - Michiganska narodna garda, 127. perut,
letecka zakladna Selfridge, 107. letka ,,Red Devils“ (¢erta primalovali pri jej 100. vyroci!).
Kde ho vzali? Bol na historickom erbe 107. letky. A vraj histéria cloveka uci...
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Kibri

urobili, nam robi radosti dnes.

Mate uz svoj
hrad?

Korutansky Falken-
stein meria v HO
len 51x28x33 cm -
skvelé pozadie!

Najstarsim vyjrobcom hraciek v Bidensku-Wiirttembersku (D) - so sidlom v mes-
te Boblingen — bola viac ako storodie spolo¢nost Kindler & Briel - Kibri. Meno jej
dali zakladatelia Wilhelm Kindler senior (1864 — 1916) a Adolf Briel. V Béblin-
gene sidlila do roku 2007, potom (do 2010) v Schopflochu. Po ohlésen{ insolvent-
nosti (2010) vsetky prava na znacku Kibri (so stovkami drahych foriem) ziskala
spolonost Viessmann z hessenského Hatzfeldu. Svetoznimy vyrobea ,vietkého,
¢o stvisi s mikro elektrotechnikou nielen na modelovom kolajisku®.

Takze mozno dodat: ... a odrazu bolo svetla viade viac! I pre tie veéné mikro
zdroje vecného svetla — LEDky, s priemerom len 0,8 mm. Z histérie Kibri:
od roku 1895 do roku 1945 bola zndma ako vyrobca kovovych hraciek s ak-
centom na prisluSenstvo modelovych Zeleznic z plechu (budovy stanic, hradiel,
tunelov, priechodov kolaji... atd.) vo velkostiach 1 a 0; v rokoch 1930/40 uz aj vo
velkosti 00/dnes: HO, pricom cit pre kombindciu farieb a rozne pridané detaily
to vietko robili neodolatelnym — i dospelym! Vela sa robilo aj z dostupnejsicho
dreva, resp. ,z plastu® - tym ale bola vtedy len sadra zmieSand s lepidlom. Pre ne-
dostatok plechu po vojne sa lisovali hracky aj z prazdnych konzerv americkych
vojakov, ktorych tam nebolo milo — do roku 1952 bola na nich pecat ,Kibri -
made in US-Zone Germany*, potom uz ,Made in West Germany“. Zeby preto
sa dodnes pontkaji na roznych on line akcidch aj v USA tieto hracky za nemalé
peniaze? V polovici 50. rokov sa preslo na plasty a lisovaco — vstrekovaciu techno-
16giu - Kibri bola (spolu so znatkou FALLER), na &ele... Po roku 1960 pribudla
k velkosti HO/M 1:87aj o polovicu mensia velkost N/M 1:160, od roku 1972 aj
najmensia velkost Z/M 1:220... a novinkv Kibri v nich boli stale prepracovanejsie,
modelovejsie... Co dnes prezridza nielen 300-stranovy kataldg (zéZitok na pokra-
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MINIATURNE
PODOBY DNESKA

Svetoznama modelarska znacka Kibri je tu uz od roku 1895!
V priebehu storocia sa menilo kadec¢o — aj Iudia, ktorym postupne
patrila. Isté je, Ze to najlepsie z toho, ¢o pre fiu vietci dohromady

<« Pan Wieland Viessmann, majitel znaciek
Viessmann, Kibri, Vollmer - pred historickou rad-
nicou v Alsfelde (1512/1516) - s jej modelom

P Horska usadlost v Ementalskom tdoli (CH) -
diorama Kibri v M 1:87/HO0. Odkial ta idylka?

No, kazdy si zabezpecuje poctivou pracou svoj
chlieb kazdodenny (tu vlastne velky deravy syr!) -
a nikto netara nezmysly stale dookola...

V Pycha Kibri: hlavna stanica Bonn (tu len stred-
na cast 99 cm modelu z 500 dielcov v M 1:87/H0)

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature (Mafio Strauch, Branislav Koubek)

I it i I

Covanie!), ale aj nade obrézky z archivu. Kedze Kibri objavi i to, ¢o mnohi z auta &
vlaku nie... So zmyslom pre detail - aj v interiéroch! Priklad? Radnica v Alsfelde
(Bavorsko) postavend v rokoch 1512-1516, dodnes jedna z najviac obdivovanych
radnic v §tyle nemeckych hrazdovych konstrukeii. Spociva na tzkom kamennom
podlazi, podopretd gotickymi oblikmi (kedysi to bolo trhové miesto). Nad nimi je
dvojposchodova priehradova konstrukeia s vy¢nievajicimi poschodiami — na pr-
vom st kanceldrie starostu a mestskej rady, na druhom zasadacka a matriény drad.
Pod sedlovou strechou s este tri poschodia — ¢o je na nich, sa nim zistit nepoda-

A \Velka stanica, velké halové nastupisko...

lensteinu (D)

- s0 snehovym
popraskom je
krajsi!

4 Modernejsi
obilny miyn

so silamivM
1:87/H0

1 zvonka riadne vysvietena tovaren GALAXY - na
vyrobu okuliarov. Nech ju zakaznici neprehliadnu...

rilo. UZ okolo rokov 1795 a 1807 obe veze zburali,
a 3. 12. 1878 mestska rada prisla k zaveru, Ze zburat
treba vetko — vraj Ziadna historickd hodnota! Za bolo
10 radnych, dva boli proti. Dokaz, Ze vicSina aj vtedy
nemala na to, aby zastivala miesta, kde sa vyZaduje
zdravy rozum... Nastastie okresny radca Hoffmann,
Obciansky komitét i Provincidlny vybor dobre vediac,
aki hlupici sedia na prvom poschodi, sa pridali k tym
dvom — a v rokoch 1887/88 sa znova postavili dve
vezicky na prednd, a v rokoch 1967/68 aj na zadnd
stranu. Po tom, ¢o uz v rokoch 1910/1911 presla celd
budova generdlnou renovéciou. A tak v druhej polo-
vici 20. storo¢ia mohol vzniknit aj jej model Kibri
16x16x27 cm v M 1:87/H0! Diorama Kibri s hor-
skou usadlostou v M 1:87/HO rozprava sice o sebe
sama — ale preo svieti aj traktor ,made by Kibri‘-
hoci vecer na kraj sotva sadd? Nuz viete: Viessmann...
a aj nds to tes! Ked v Kibri svojho Casu uvazovali,
ktord z hlavnych nemeckych Zelezni¢nych stanic si

vybrat ako predlohu pre svoj model v M 1:87/HO tak,

USA, 19. storocie - skupina ,hollywoodskych*
drevenych domov: iirad Serifa
(bez koni, zato s kravami), ambulancia lekara,
Rogerov obchod so zmiesanym tovarom...

‘ 4 Novoromansky
kostol z Jakobwiil-
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Chyba vam ocel'ovy stoziar VVN?
Jeden tu je...

Stavebnica
vonkajsej transformovne Kibri v M 1:87/H0

aby reprezentoval znacku Kibri, rozhodli sa pre Bonn, vtedy hlavné mesto Zapadného Nemecka. S tym, Ze aj
interiéry budu ako pri predlohe! Stalo sa: v stavebnici metrového modelu je 500 dielcov; kto ich poskladd, jeho
model od predlohy nerozlfsis... a po osvetleni uz vonkoncom nie! (Pre niroénych upresnime miery stanice
Bonn: 99x25,5x33 cm). Hoci kaplniek, kostolikov a kostolov pontika Kibri cely rad, my sme vybrali model no-
vogotického kostola Svitého Jakuba; postavil ho v rokoch 1883/84 v Jakobwiillesheime kolinsky hlavny staveb-
ny majster Heinrich Krings — aj ako model v M 1:87/HO pdsobi velkolepo (32x19x37,5 cm)! Nés tip: v zime, so
snehovym popraskom na oboch veziach, streche, rimsach, okndch atd, posobi este efektnejsie — aj na diorime so
susediacou ulicou so snehovym pluhom na nej. Ak pridite vianoénu vyzdobu cesty ¢i ulice - Zasnete! Najmi ak
bude aj takto vysvietend. Cosi aj o polovicu mensom modeli? Celd polovica Trhového ndmestia z Miltenbergu
v Dolnom Fransku — so $tyrmi hrazdovymi domami a fontdnou! (V- M 1:160/N: 26,5x13,5x12,5 c). A tesili sa
najmi ludia z paneldkov — nielen v NDR (ak mali rodinu & znimych v NSR): kto uZ by len mal v paneldkovej
izbe aj polovicu nimestia? Jediné ¢o zamrzelo, boli samolepiace ,tapety” s hrazdovym spevnenim stien budov
modelu — to tam bolo len namalované... Co potom v Kibri vyriesili novou technolégiou vyroby stien modelov —
vstrekovanim dvoch rozne farebnych plastov do jednej formy z oboch strén tak, aby stena nebola o ni¢ hrubsia
ako vietky ostatné... aspoii v M 1:87/H0. A vis ndzor na svetelné reklamné steny pri cestich? My: nidhera!

V opustenejsej krajine. (Miesta uz niet - obrazok inokedy). Ak celd stena meria len 8,5x1,5x13 cm - aje v M
1:87/H0, riadne z kazdej strany vysvietend mini reflektorom. Esteze Kibri pridala stavebnicu vonkajsej trans-
formovne so zelenym plotom (43x33x25 cm) — aspoii s jedinym ocelovym stoziarom VVN - &oby pozadie
pre sveteln stenu... (Viac ich dostat i osobitne - v sérii). My sme z nej boli nadSen: ako stredoskoldci na
elektrotechnickej priemyslovke sme sa pred polstoro¢im sice po VVN stoziaroch nesplhali, museli sme viak
vediet vyrdtat ich nosnost — i ako sa na nich prehnu tazké elektrické vodi¢ v lete tak, aby nesiahali az po zem,
v zime zas, aby sa navzdjom k sebe nepritahovali — s tazkou vrstvou fadu, & bez neho. A hla, ¢o vtedy stilo Cas
i stistredenie — dnes je z toho aj poézial (A to este neviete, Ze v stavebnici transformovne su aj tri modré mikro
LEDky — aby pri automatickom prepinani jej obvodov imitovali aj typické ,blesky®). Z kapitoly ,Priemysel
a remesld“ sme vybrali aspoii jedinu tovéren: GALAXY na vyrobu okuliarov - skvele aj zvonka vysvietend! Ale
svedd{ to aj tej ddme, viak? Hm, Ze vy by ste tam mali radSej sovu palent? Tak si ju nahodte na mini plagat na
svojom PC, a vytlatte na vlastnej tlaciarni! Dlhoro¢nou $pecialitou Kibri sd aj drevené ,hollywoodske® budovy
v USA 2 19. storoia. Po tri v Styroch roznych stavebniciach. My sme dali prednost druhej, nech kazdy vidi, ze
aj v USA mdzu mat kravy prednost pred kotimi... Kde je povestny bar?

V prvej - GRAND HOTEL — medzi domom holi¢a a ambulanciou lekdra. Savislost? Ohnivé voda. Trocha
viac poézie v zvere textu? Hoci je na obrdzku mald, v redli je velk — a nechyba ani mesiac: radnica, tentoraz
z krdsneho historického centra mesta Leer (D) tak, ako ju v 19. storodf navrhol profesor Henrici z Aachenu,
dozoroval mestsky stavebny majster Carl Jipp a staval murdrsky majster E. Schumacher z Leeru. Jej model v M
1:87/H0 md rozmery 30x22,5x35cm. Je z roku 1824, hoci Leer ziskal mestské préva iba kratko predtym... A tie
skvelé malby po jej dlhych chodbdch a na ich stropoch! Zial, len na predlohe... No mozno ich nahradit: Zijeme
predsa aj v ére ndstennych kalenddrov — a na ich zadnom liste si vietky jeho listy v mini formte - len si z nich
vystrihnat, ¢o treba! Tak, aby sa dala prekonat aj skutoénd predloha modelu... Kedze viastnd vynaliezavost je. .
no, ob¢as - hotovy zdzrak. (Radnica i mesiac fuc! - vraj,primaly obrazok).
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autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc. foto: archchiv autora

Skok do regidonu Liptov

X
Liptovska Teplicka
G, 7 e I,

Zasko¢me si nakrétko z regiénu Spisa, kde Vikartovce patria, do regiénu
Liptov. Najeho juhovychodnej ¢asti, na izemi hradockého panstva so sidlom
v Liptovskom Hradku, v prvej polovici 17. storocia prebiehala tzv. goralski
kolonizicia. V tomto obdobi pravdepodobne vznikla aj Liptovska Teplicka.

Zial, nezachovala sa iadna osadnicka zmluva ani iny priamy pramenny ma-
teridl. Pisomnosti o pociatkoch obce sd rozptylené v rodovych archivoch. Zatial
najstar$ia pisomnd zmienka pochddza z roku 1634. Jednym z moznych dévodov
je fakt, Ze velké mnozstvo pisomnosti panstva Liptovsky Hridok zhorelo pocas
velkého poziaru v roku 1921.

Z vysledkov jazykového vyskumu vyplyva, Ze obec osidlili goralski horali z po-
medzia Hornej Oravy a Kystc. Usadili sa v najvychodnejSom okraji liptovskej
Casti Nizkych Tatier, v nadmorskej vyske okolo 920 m nad morom, pri poto-
ku Teplica, ktory nezamfza ani v zime. Od neho si asi odvodili ndzov svojho
nového domova. V stredovekych pisomnych prameiioch sa uvddza nizov obce
v podobe “obec Teplicanska” alebo Teplicska. K povodnému ndzvu obce sa
od zadiatku dvadsiateho storodia pridal privlastok “Liptovskd‘. Obec mé tento
nizov dodnes, Liptovsk4 Teplicka.

Na zadiatku osidlovania mali obyvatelia, na zaklade tzv. Soltyskeho prava, pré-
vo polovat na divd zver, lovit ryby, kl¢ovat lesy a takto ziskané pozemky pouzivat
ako pastviny a ornd podu na polnohospodérsku produkciu a Zivocisnu vyrobu.
Hlavnym zdrojom financii Teplicanov viak bolo drevorubadstvo v okolitych le-
soch. Samozrejme Ze Zivotnd droveii obyvatelstva v drsnom horskom prostredi
bola pomerne nizka, Casto este zhorSovand Zivelnymi pohromami a epidémiami.
Pri Zivote ich drzala aj viera, a tak v roku 1706 postavili dreveny kostol, kto-
1y zasvitili svitému Janovi Krstitelovi. V roku 1759 drevend stavbu nahradili
murovanym chrimom, uZ v barokovom slohu. O sedem rokov dostavali faru
a tak rok 1766 je zdroven prvym udajom o miestnej konfesiondlnej skole, ktord
poskytovala len elementdrne $kolské vzdelanie.

Erb Liptovskej Teplicky tvori na zlatej paziti stojaci dolava otoceny strieborny
velkono¢ny Barinok, s dlhou striebornou zdstavou, s ervenym latinskym kri-
zom na zlatej, krizom ukonéenej zrdi, v éervenom stite. V symboloch obce, ktoré
boli novovytvorené v roku 1994 k pripravovanym oslavim 360. vyro¢ia najstarsej
pisomnej zmienky o obci, je vyjadrend historia existencie obce i farnosti Liptov-
skd Teplicka. Ako je uvedené v knihe Stanislava Misdla, podkladom k névrhu
bolo najstarsie pecatidlo obce z roku 1716. Z ,postavy muza opierajiceho sa
o palicu s to¢enicou” dosiel autor ndvrhu erbu k jednozna¢nému zéveru, ze ide
o postavu svitého Jana Krstitela v jeho typickej ikonografii, ako ,hlas volajiceho
na pusti‘. Predpoklad autora potvrdzuje farskd pecat Liptovskej Teplicky a sku-
to¢nost, Ze rimskokatolicky kostol v obci je zasviteny svitému Janovi Krstitelovi.
Autor z heraldickych dévodov nepovazoval za spravne mechanicky vlozit
do erbu obce celé historické pe¢atné znamenie, teda postavu patréna obce, ale
zvyraznit len jeho atribity. V tomto pripade je to bardnok zastupujici svitého
Jana Kirstitela. Stvirfiuje najpozoruhodnejsi vyjav, ktorym je krst Jezisa Krista
a vyrok svitého Jana na adresu Jezisa:
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, Ecce Agnus Dei qui tollit peccata mundy“-,Hla, Bardnok Boi, ktory snima hrie-
chy sveta“(Jn 1,29).

V najstarsich zobrazeniach md svity Jan v ndruci bardnka a drzi kriz, na kto-
rom visieva zdstavka ¢i skor péska s vySSie uvedenym ndpisom. Tito zdstavka
sa transformovala do zdstavy obce v podobe krizovej koruny. Zistava je bielo-
~Cerveno-2lta, §tvrtend. Stvrtenie symbolizuje kfz zo zdstavy nesenej Barankom.
Cervené ititové pole evokuje martyrsku smrt sviitého Jana Krstitela. V heraldike
patr{ medzi najcennejsie, o ¢om svedéf pouzitie pola v mnohych kralovskych,
rodovych a statnych erboch. Cervené pole je aj v slovenskom $tatnom znaku uz
od konca 12. storo¢ia. Bardnok je podla logiky a v silade s heraldickymi pra-
vidlami strieborny, teda biely. Ostatné figtry st zlaté. Pecat Liptovskej Teplicky
je okrdhla, uprostred s obecnym symbolom a kruhopisom ,, Obec Liptovskd
Teplicka“.

Obec mi aj tdajny eurépsky unikat, pivnicky. Nachidzaji sa medzi obcou
a cintorinom. V podstate st to pivnice na zemiaky vyhlbené kolmo do zeme.
Dosahuju hibku okolo 2,5 - 3 m. Maji hruskovity tvar, zuZujici sa smerom
hore. Nad jamou je strieska z gulatiny s miernym spadom, na ktorej je vrstva
hliny pokrytd macinou. Pivnice si vyhlbené do vipenca, vdaka ktorému je v nich
stabilnd teplota 2 az 6 “C. Zemiaky a zelenina v nich uloZend m4 pomerne dobra
kvalitu po cely rok. Do jednej pivnicky sa zmesti 30 i viac vriec zemiakov.
Do dnesnej doby sa zachovalo 419 pivniciek a stéle slizia svojmu povodnému
tcelu.

Dominantou obce si aj terasovité polia, ktoré vznikli oranim po vrstev-
nici do svahu a navrSovanim skdl, vyberanych z pody. Takyto jeden uzky pds
mal aj viacerych majitelov. Politka vyuZivali na pestovanie zemiakov, obilnin
a vyhotovenie sena. Vdaka neskorym prichodom zdruzsteviiovania a volou oby-
vatelov obce nedoslo k rozoraniu medzi. Vdaka tomu mozeme dodnes obdivovat
pasy poli¢ok siahajicich k oblohe akoby ,schody do neba“. V st¢asnosti, vdaka
obhospodarovaniu niektorymi ob¢anmi a Polnohospodirskym podielnickym
druzstvom, st policka udrziavané. Za uchovanie tychto malebnych terasovitych
poli, unikitnych historickych krajinnych $truktir, ziskala obec ocenenia Cenu
SR za krajinu 2014 a pecidlne ocenenie Rady Eurépy 2015.

V blizkosti kostola sa nachddza dom vyznamného miestneho rodédka Mons.
Stefana Nihalku, s pamitnou izbou a vystavou tradi¢ného ludového byvania.
Mons. Stefan Nahalka posobil na vjznamnych cirkevnjch postoch v Rime.
S podporou slovenskych katolikov v USA vybudoval Slovensky ustav svitého
Cyrila a svitého Metoda. Sustredil okolo seba elitu exilového slovenského ka-
tolickeho duchovenstva. Na ulici Teplickd, v tzv. Teplickej izbe je instalovand
vystava fotografii doplnend o historické predmety.

Folklérna skupina Teplican, posobiaca v obci asi od roku 1974, sa zameriava
na prezenticiu piesni a zvykov obce liptovsko-goralského povodu. Je az na neu-
verenie, Ze v obci ,na konci sveta“ je tolko duchovnej a prirodnej krésy. Stoji za
to navstivit tento uchvatny kit nasho Slovenska.
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Predstavujeme vamsauto,
0 ktorom rozpravaju uz uaplne vsetci.

Nova Kia XCeed. Senzacia, ktora sa neda utajit. The Power to Surprise

Nova Kia XCeed ma odvazny dizajn, styl sSportoveho mestského crossoveru

s nezamenitel'nou robustnou prednou maskou pripominajucou dravca. Je to
auto, za ktorgm sa kazdy s obdivom otoci. Kia Xceed je urc¢ena pre tych, ktori
chcl zmenit nekone¢nu jednotvarnost a chcl zazit' vzrusenie s kazdou jazdou.
Je vsak pravdepodobné, Ze ste sa o novej Kia Xceed od niekoho uZ toto vsetko
dozvedeli.

I e ] Kia Motors Sales Slovensko s.r.o.: BlizSie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
WEARANCIA KVALITY Kombinovana spotreba paliva: 5,1 - 7,1 1/100 km, emisie CO,: 134 — 162 g/km /WLTP. *Zaruka 7 rokov/150.000 km. Obrazok je ilustracnd.
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SUZUKI

—  Skvelé spravy pre véetkych, ktori miluja SUV Suzuki

Obltbend Vitara a rodinny SX& S-Cross
prichédzajlj v limitovanej edicii SO
§pecialnou vybavou benefitov. Ziskajte aj : -y

vy kompletné poistenie na rok (PZP + A 3] +
havarijné), zimné kolesad v cene a jedi- I3 &

necny program Easy Way. Zastavte sa

.y

u najblizsieho predajcu Suzuki eSte dnes.

ROKOV
NA MOTOR A PREVODOVKU

Emisie CO, 120 - 179 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,3 - 7,9 1 na 100 km. s

ponuka je limitovana po&tom kusov a plati do vypredania. llustra&né foto. BDOSTERJET
SUZUKI
FINANCE
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