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E10 – TEST ÚROVNE
HLÚPOSTI NÁRODOV? 
POL STOROČIA
S PODNIKOM MARTIMEX Mercedes Maybach GLS

ŠKODA OCTAVIA 

Škoda Octavia, Renault ZOE, BMW M8 Gran Coupé, BMW 
M2 CS a BMW radu 2 Gran Coupé, Úžitkové vozidlá Renault, 
Mercedes Maybach GLS, Toyota Yaris, Mercedes-Benz GLA, 
MINI John Cooper Works GP, Lexus LF-LC, Morgan Plus Six, 
Golf ôsmej generácie, Ferrari Roma, Opel Insignia                                                             

predstavujeme

Lexus UX 250h AWD F Sport TOP

2018_obalka_motoor.indd   67 26.12.2019   11:40:25



w
w

w.
ne

w
m

at
ec

.s
k

KO
NF

ER
EN

CI
A 

O 
AK

TU
ÁL

NY
CH

 A
 B

UD
ÚC

IC
H 

TR
EN

DO
CH

V 
AU

TO
M

OB
IL

OV
EJ

 V
ÝR

OB
E 

A 
VO

ZI
DL

ÁC
H

EMÓCIE ZARUČENÉ

Je konečne tu. Charizmatický ako vždy. Dravší ako kedykoľvek predtým. Nabitý toľkými technológiami ako ešte nikdy. Prvýkrát aj v elektrickej verzii.
Nový slovenský Peugeot 208 s unikátnym 3D Peugeot i-Cockpit® poslednej generácie. A navyše horúci fi nalista prestížneho titulu Európske auto roka 2020. 
Príďte ho otestovať k najbližšiemu predajcovi a presvedčte sa na vlastnej koži. Viac na peugeot.sk.

  Kombinovaná spotreba 0 – 5,9 l/100 km, emisie CO2 0 – 107 g/km. 

NOVÝ PEUGEOT 208
UNBORING THE FUTURE

10 990 €UŽ 
OD

PEUGEOT 3D i-COCKPIT®

PRÉMIOVÉ ASISTENČNÉ SYSTÉMY

BENZÍN, DIESEL, 100 % ELEKTRICKÝ

20269_NovyPeugeot208_2020_CasopisMOT_210x297mm.indd   1 11/12/2019   16:53
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CENNíKY AUTOMOBILOV 

110 111

Typ karosérie: 	 S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon náprav: 	P  - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/počet prevodových stupňov: 	 M - ručne ovládaná, A - automatická, e-CVT - elektronicky riadená s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: 	 R - radový, V - vidlicový, B - „boxer“, O - rotačný
Palivo: 	 B - benzín, D - diesel, BE - hybrid so zážihovým motorom, ME - hybrid so vznetovým motorom, PB - propán-bután, NG - zemný plyn

Údaje v cenníku majú informatívny charakter. Predajcovia si vyhradzujú právo zmeny cien a špecifikácií bez predchádzajúceho upozornenia.

Doplňovačka
Na minuloročnom frankfurtskom autosalóne spoločnosť Continental predstavila pneumatiku s technologickým systémom Conti 
C.A.R.E. Systémové riešenie zabezpečuje optimalizáciu požadovaných funkčných charakteristík pneumatiky. Pneumatika má za-
budované snímače, ktoré zhromažďujú informácie (poškodenie, hĺbka dezénu, teplota, tlak v pneumatike). Tento monitorovací 
systém (tajnička) prenáša informácie do systému ContiConnect Live a zabezpečuje tak efektívne riadenie mobility, čiže o každom 
probléme  prevádzkovateľ je okamžite informovaný a môže ho riešiť. (MOT´or č. 11-12/2019)
1- nástroj na písanie s grafitovou vložkou, 2- súčiastka vo valci spaľovacieho motora, 3- podložka z kujnej zliatiny, na ktorej sa 
kuje, 4- trojrozmerný priestorový útvar, 5- dovoz tovaru, 6- karosované jednostopové motorové vozidlo, 7- syntetická živica použí-
vaná na výrobu laminátov, 8- naložený tovar na vozidle, 9- nepohyblivá časť alternátora, 10 – čierny tvrdý vulkanizovaný kaučuk. 

Riešenie

Tajnička: 

ContiSense

1- ceruza, 2- ojnica, 3- nákova, 4- teleso, 5- import,
6- skúter, 7- epoxid, 8- náklad, 9- stator, 10- ebonit.  

-jo-

CENNíKY AUTOMOBILOV 
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 Obnova výroby osobných automobilov po skončení druhej sve-
tovej vojny v Mladej Boleslavi začala montážou predvojnových 
typov z dielcov, ktoré ostali v sklade. Do júla 1946 bolo skomple-
tizovaných 250 Popularov typu 995. Súčasne sa s nimi od mája 
vyrábali i úžitkové vozidlá, typ 256, ktorých vyrobili takmer tisíc 
kusov. Bolo to zároveň posledné nákladné vozidlo vyrábané „ško-
dovkou“.

Koniec vojny rozhodol o všetkom
I keď sa vojna 9. mája 1945 skončila, nad Mladou Boleslavou sa ob-

javili najprv stíhačky a neskôr bombardovacie lietadlá. Továreň a časť 
mesta boli zasypané bombami, ktoré z veľkej časti nevybuchli, ale tie, 
čo sa aktivovali, stačili urobiť dosť veľké škody.

Podľa historických záznamov, údajne to boli zbytky nemeckej 
Luftwaffe. Podľa najnovších informácii boli to už sovietské lietadlá, 
ktoré v tomto priestore prenasledovali ustupujúcu nemeckú armádu. 
Červená armáda vstúpila do Mladej Boleslavi 10. mája 1945 a všetky 
udalosti odvtedy mali akýsi politický podtón.

Situácia po vojne dávala pre automobilku veľké nádeje. O vozidlá, 
úžitkové i osobné, bol záujem nielen doma, ale i v zahraničí.

Škoda, ktorá niesla najprv označenie Popular, 
a nakoniec ju každý volal Tudor

        Podobne ako iný, aj automobilový priemysle bol znárodnený 
a  do čela automobilky sa nepostavil odborník, ktorý by nadviazal 
na tradície automobilky spred vojny, ale politik, ktorý plnil príkazy 
centrálnych úradov. Bez akejkoľvek súťaže alebo rokovania bolo roz-
hodnuté, že v Československu sa budú vyrábať len dva typy osobných 
automobilov. Luxusná trieda, osemvalcová Tatra 87 a malý ľudový 
automobil Škoda 1101 Popular. Jawa Minor II, ktorá bola vyvinutá 
počas vojny a mala najbližšie k ľudovému vozidlu a továreň Jawa os-
tala vojnou nedotknutá, jej výroba sa však zmohla maximálne 
na 100-kusovú sériu.

Tudor
Na konci roku 1945 bol pripravený inovovaný typ Škoda Popular 

1101. Bol to jeden z odsúhlasených osobných automobilov, ktoré sa 
vyrábali podľa schváleného národného programu. Povojnová situácia 
so surovinami ako i pomalé nabiehanie výroby subdodávateľov spô-
sobilo, že nové vozidlo s dvojdverovou, štvormiestnou karosériou sa 
dostalo na trh až v máji roku 1946. Aby sa továreň zbavila akejkoľ-
vek nadväznosti na predvojnový typ, vypustila názov Popular a nové 
vozidlo označovala len číselným kódom Škoda 1101, hoci o názve 
nového typu stále uvažovala.

Keďže automobilka neprichádzala so žiadnym menom, ľudia si ho 
pomenovali po svojom, začali ho nazývať podľa dvojdverovej karosé-
rie – Tudor - foneticky prevzatý názov z anglického slova two‑door 
(dvojdverový). Tento názov mu ostal aj po vzniku ďalších karosár-
skych verzií, tak je možné sa stretnúť s trochu paradoxným označe-
ním, ak niekto hovoril, že si kúpil štvordverového tudora.

Už začiatkom roku 1946 pozvala automobilka svojich predvojno-
vých zástupcov, aby im predstavila nový typ. Záujem bol veľký, ale 
automobilka plnila objednávky len ťažko. Pomalá výrobu kompli-
kovali dodávky subdodávateľov, ktorí sa nevedeli rýchlo prispôsobiť 
novým podmienkam. Tí, ktorým už výroba bežala, neboli „politicky 
vhodným partnerom“.Škoda na autosalóne v Paríži v dobrej spoločnosti

Roaster alebo sedan, všetci mu hovorili Tudor

►

historické vozidlá Rubriku vedie: Ing. Valentín Zbyňovský

Vyrábalo sa i vo Vrchlabí a v Kvasinách
V rámci reorganizácie a zmien sa automobilka Škoda rozrástla o zá-

vod vo Vrchlabí. Táto továreň, ktorá bola založená už v roku 1864 
Ignácom Theodorom Peterom sa preslávila výrobou kočiarov a „an-
glického sedlárstva“. Začiatkom 20. storočia prešli na výrobu karosérii, 
a to najmä v úzkej spolupráci s libereckou automobilkou RAF. V me-
dzivojnovom období tu vznikali elegantné karosérie nielen pre rôzne 
české automobilové značky, ale i pre také, ako napr. Mercedes‑Benz, 
Bugatti, Hispano‑Suiza, Isotta Fraschini alebo Pierce‑Arrow.

   Cez druhú svetovú vojnu tu vyrábali namiesto kabrioletov a limu-
zín najrôznejšie súčasti pre nemecké lietadlá, vojenské prívesy a inú 
vojenskú techniku. Po vojne sa venovali opravám rôznych vozidiel, 
predovšetkým autobusov a nákladných áut. Koncom roku 1946 bola 
továreň znárodnená a pričlenená k Škode Mladá Boleslav. Prvými 
automobilmi, ktoré sa tu montovali na podvozky Škoda 1101 boli 
sanitné vozidlá. V roku 1948 obohatila „škodovka“ typ 1101 o road-
ster a kabriolet, ktoré sa takisto montovali vo Vrchlabí.

Od roku 1947 vyrábala mladoboleslavská automobilka svoje vozidlá 
i v Kvasinách. Táto továreň patrila pred vojnou Františkovi Janečkovi, 
ktorý v nej vyrábal od roku 1934 karosérie pre automobil Jawa 700 
a  neskôr Jawa Minor. V  tom čase to bola najmodernejšie vybavená 
automobilová továreň v Československu. V priebehu druhej svetovej 
vojny tu tajne vyvíjali prototyp Jawa Minor II. I táto továreň bola zná-
rodnená a 1. októbra 1949 pričlenená k AZNP (Automobilové závody 
národný podnik), ktorého bola súčasťou i Škoda v Mladej Boleslavi. 
Tu zaviedli malosériovú výrobu automobilov Škoda Superb, ale i ro-
adstrov 1101 a 1102.

Škoda sa predstavila v roku 1947 na parížskom autosalóne. Tam sa 
prezentovala ako výrobca zaujímavého typu automobilu, o ktorý je 
záujem nielen v Európe, ale i v Ázii a Afrike, najmä jeho úžitkové 
verzie. Do júla 1947 zišlo z  výrobných pásov 5000 kusov vozidiel 
Škoda 1101, čo bolo vzhľadom na dopyt po vozidle, málo.

Škoda 1102
Napriek všetkému negatívnemu mala automobilka Škoda vcelku 

dobrú pozíciu. Osvedčená koncepcia ich vozidiel bola správna a typy, 
ktoré sa vyrábali, zniesli vo svojej kategórii i európske kritéria. Ino-
vovaný typ z roku 1949, označený ako 1102, sa od predchádzajúceho 
príliš nelíšil a úpravy boli len kozmetického rázu. Na prvý pohľad 
bola zreteľná zmena na nárazníkoch a  na prednej maske chladiča. 
Preraďovacia páka prevodovky sa podľa vtedajšieho módneho tren-
du presťahovala pod volant a niekoľko drobných zmien bolo i pod 
kapotou. Modely 1102 sa častejšie objavovali v karosérii so štyrmi 
dverami, ale i tak im všetci hovorili aj naďalej Tudor.

Za šesť rokov produkcie sa vyrobilo viac ako 71 tisíc vozidiel. Škoda 
1101 resp. 1102 boli v prvom rade autá určené na vývoz, ktorý priná-
šal potrebné devízy. Dve tretiny z celkovej výroby skončili v zahra-
ničí. Vďaka relatívne modernej konštrukcii a vzhľadu išlo o úspešný 
exportný artikel. Škoda 1101 a  1102 sa vo všetkých karosárskych 
variantoch vyvážala do 76 štátov sveta.

Najviac ich išlo do Poľska, Holandska a Belgicka. V štatistikách fi-
gurujú i také štáty ako Brazília, Egypt alebo Austrália. Bol to posled-
ný typ mladoboleslavskej automobilky, ktorý mal karosériu drevenej 
konštrukcie potiahnutej plechom. 

Sanitky na podvozku Š 1101 sa vyrábali vo Vrchlabí

 Škoda 1101 resp 1102 sa vyrábala v rokoch 1946 až 1952

Kto nejde s nami, ide proti nám!
       Udalosti februára 1948 obrátili celú republiku 

hore nohami. Z  odborníkov a  špecialistov sa stali 
radoví úradníci. O  výrobnom programe, jednotli-
vých typoch ako i o jednotlivých ľuďoch na ktorom-
koľvek mieste rozhodovali politické štruktúry.

Od obyčajnej trafiky až po obrovské podniky sa po-
stupovalo podľa univerzálnej straníckej schémy. Tým, 
ktorým sa tento spôsob nepáčil volili cestu emigrácie, 
iní ostali a ak neboli ochotní sa prispôsobiť komunis-
tom, skončili prinajlepšom na bezvýznamnom mies-
te, v horšom prípade vo väzení.

Zručnosť a skúsenosti majstrov  karosárov vo Vrchlabí využi-
la Škoda na výrobu Š 1102 cabriolet.
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Čína v roku 2019 oslavovala  70. výročie založenia Čínskej ľu-
dovej republiky. K oslavám sa pridalo i Šanghajské automúzeum, kto-
ré bolo založené v roku 2007. Na ploche 10 tisíc metrov štvorcových 
prezentuje rozvoj čínskeho automobilového priemyslu za posledných 
70 rokov. Hoci bicykel je stále pravdepodobne najrozšírenejší doprav-
ný prostriedok v krajine, automobily  výrazne ovplyvnili čínsky životný 
štýl a spôsob cestovania. Na výstave je 20, dnes už klasických vozidiel, 
ktoré sa stali míľnikmi čínskeho automobilového priemyslu.

Automobil Hongqi CA72 je  prvou generáciou čínskeho automo-
bilu vyššej triedy. Uviedli ho do výroby v roku 1959. Auto prezentova-
né na výstave je darom vtedajšiemu vodcovi národa Mao Ce-tungovi 
k 10. výročiu založenia Čínskej ľudovej republiky. Zlé jazyky hovoria, 
že auto vzniklo s finančnou a technickou podporou Sovietského zväzu 
a mnohé časti pochádzajú z vozidla ZIL-111.  

Výstava k 70. výročiu založenia Číny

Meno Otto Hieronymus sa objavovalo začiatkom minulého storočia 
takmer vo všetkých štartovacích listinách automobilových pretekov. 
Vyhral Excelberg, Semmering a v roku 1903 súťaž La Turbie.

Otto Hieronymus 15. decembra 1907 nastúpil do spoločnosti Lau-
rint & Klement. Bol to práve on, kto preslávil značku L & K v nároč-
ných pretekoch Petrohrad – Moskva, Petrohrad – Sevastopoľ. Okrem 
automobilov Hieronyma fascinovala i aviatika, ktorá v tom čase bola 
ešte skutočne v  plienkach. Táto záľuba ho tak chytila, že nakoniec 
v  roku 1911 odišiel z  automobilky, aby sa mohol začať venovať le-
tectvu naplno. Napriek tomu sľúbil, že i naďalej sa bude príležitostne 
zúčastňovať automobilových súťaží na vozidlách L & K.
Otto Hieronymus sa učil základom lietania u Blériota vo Francúzsku. 
Jeho túžba po lietaní bola tak veľká, že navrhol predstaviteľom auto-
mobilky v Mladej Boleslavi, aby postavili letecký motor. Motor navr-
hol a skonštruoval on, Otto Hiernonymus. Bol to radový, kvapalinou 
chladený štvorvalec EL výkonu 37 kW (50 koní) s liatinovými valca-
mi obalenými v plechovom plášti, ktoré boli pripevnené na hliníkovú 
kľukovú skriňu. Motor mal z bezpečnostného dôvodu zdvojené zapa-
ľovanie Eisemann. Bol to nielen prvý letecký motor vyrobený v Mla-
dej Boleslavi, ale i v celej monarchii, s ktorým sa podarilo vzlietnuť.
V roku 1910 boli vyrobené tri kusy leteckých motorov. Jeden z nich 
bol určený pre Hieronyma.
Keďže továreň nebola presvedčená o obchodnom úspechu tohto pro-
duktu, stanovila si podmienky, za akých motor poskytne Hieronymovi. 
Bolo dohodnuté, že mu budú účtovať len 50 % výrobných nákladov. 
Ak sa však v  roku 1910 Hieronimus so svojím lietadlom odlepí od 
zeme a zotrvá vo vzduchu minimálne 20 minút, dostane motor zdar-
ma. V prípade, že havaruje a motor sa poškodí, nebudú mu účtovať 
náklady na opravu. Výkresy narysoval Hieronymus doma, potom ich 
odovzdal továrni, ktorá sa stala ich vlastníkom. Ak skúšky dopadnú 
dobre, pôjde motor do sériovej výroby a Hieronymus dostane 30 % 
z čistého zisku.
Prvý let sa uskutočnil na jar roku 1910 v Mladej Boleslavi. Potom, čo 
sa lietadlo bez problémov vznieslo, zamierilo k obci Kosmonosy. Tam 
zakrúžilo a vrátilo sa späť do Mladej Boleslavi. Klement bol nadšený 
a na druhý deň pozval správnu radu, aby im Hieronymov let ešte raz 
predviedol. Nadšenie bolo veľké, ale odvaha začať so sériovou výrobou 
- takmer žiadna. Na VII. medzinárodnú výstavu automobilov, moto-
kôl a aeroplánov v roku 1910 bolo ohlásené verejné predvádzanie Hie-
ronymovho lietadla, ktoré malo byť v pražskej Chuchli. Dobová tlač 
popisuje tréning pred verejným vystúpením takto:

Ďalším muzeálnym exponátom je typ Šanghaj SH760A vyrobený 
v roku 1974, ktorý majú v pamäti najmä obyvateľia Šanghaja. Tento 
typ sa s niekoľkými modernizáciami vyrábal až do roku 1991.

Okrem toho na výstave bolo vystavených veľa jedinečných auto-
mobilov ako Haiyan SW710, Shanghai SH58-1 a Shanghai 250K. 
Boli to konštrukčne jednoduché vozidlá, určené pre širokú verejnosť.

Pre nás pozoruhodným exponátom výstavy je Škoda VOS, pancie-
rovaný automobil, na výrobe ktorého sa podieľali podniky Škoda, Pra-
ga a karosáreň Karosa vo Vysokom Mýte. Tento automobil darovala  
československá vláda Mao Ce-tungovi ako dar 9. mája 1952.

škoda vos dar československej vlády
vodcovi mao ce tungovi

hongqi ca72 typ vyssej triedy určený
pre politických funkcionárov

shanghai sh760a auto vyššej strednej triedy
vyrábané v rokoch 1974 az 1991

haiyan sw710 jednoduché vozidlo
pre najširšie vrstvy obyvateľov

Prvý letecký motor v Rakúsko-Uhorsku
vyrobili v Mladej Boleslavi 

„Stroj bežal, bol hnaný dobre pracujúcim motorom, po 60 metroch 
opustil zem a  rýchlo stúpal, takže pri cieľovej veži bol už vo vzdu-
chu. Zrazu náhly náraz vetra hodil stroj vľavo. Napriek okamžitému 
manévru smerovým kormidlom narazila ľavá nosná plocha na bielu 
tabuľu oproti cieľu. Princ Leopold Lobkowitz a jeden novinár sa vrhli 
na zem a stroj preletel ponad nich. Potom stroj prudko narazil na zem, 
vrtuľa rozryla zem a lietadlo sa doslova postavilo na hlavu. Potom sa 
lietadlo prevrátilo a pochovalo pod sebou Hieronyma. Hrozný okam-
mih a zúfalý výkrik jeho manželky na tribúne. Odrazu sa objavila tvár 
Hieronyma, ako sa pokúša vyslobodiť sa z prevráteného lietadla.“
K  leteckým motorom sa Laurint & Klement vrátili ešte raz. V roku 
1924 sa ministerstvo národnej obrany, vtedy už Československej re-
publiky, obrátilo na domáce automobilky s výzvou, aby začali výrobu 
výkonných leteckých motorov vlastnej konštrukcie. Rýchlo sa potvrdi-
lo, že vlastný vývoj leteckého motora je príliš zdĺhavý a riskantný krok. 
Preto sa zástupcovia L & K. Breitfeld & Daněk a  Walter dohodli 
a  spoločne ministerstvu navrhli, aby prevzali už osvedčené agregáty. 
Tak L & K v roku 1924 kúpil licenciu francúzskeho leteckého moto-
ra Lorraine‑Dietrich. Išlo o trojradový dvanásťvalcový motor objemu 
24,4 l a výkonu 331 kW (450 koní). Prvá séria počítala s výrobou 50 
kusov. Pre továreň znamenala výroba licenčných motorov v  prvom 
rade nárast prestíže, a vojenské zákazky znamenali ekonomickú istotu.

ku povojnových kabrioletov značky Škoda. Začína modelom Škoda Rapid 
cabriolet z roku 1937, ďalej pokračuje modelmi Škoda Tudor a Škoda Sedan. 
V poslednom prípade ide o repliku, síce sa s takýmto karosárskym variantom 
uvažovalo, avšak do sériovej výroby sa nikdy nedostal.

Za najhodnotnejší kus pán Kalina považuje Škodu 440 Karosa. Ten-
to unikát vyrobený v jedinom kuse, pod ktorý sa podpísal dizajnér Otakar 
Diblík, má za sebou pohnutú históriu. V podniku Karosa sa podarilo nájsť 
pôvodné výkresy, podľa ktorých vozidlo zrenovovali do pôvodného stavu. Je 
potrebné pripomenúť, že vozidlo nemá plechovú karosériu, dielce sú vy-
lisované technológiou polytex. V galérii si nachádza oveľa viac unikátnych 
vozidiel. Viac sa dozviete na: www.cabrio.cz.

škoda 440 karosa je hviezdou cabrio gallery

Galéria Cabrio

V apríli minulého roku sa v obci Dobřenice neďaleko Hradca Králové budova bývalej te-
helne premenila na galériu. Názov Cabrio gallery prezrádza, čo v nej môžeme vidieť. Jej zakla-
dateľ a majiteľ pán Pavel Kalina zbieral najprv rôzne historické vozidlá. Až neskôr sa rozhodol, 
že sa zameria na vozidlá bez strechy, na kabriolety. A aby si to ešte skomplikoval, zbiera len 
automobily Škoda, a k tomu pridal československé formuly Metalex.

Pozoruhodná je aj samotná budova bývalej tehelne. V minulosti patrila Karlovi Loeven-
steinovi rodákovi z  Hradca Králové. Ten, kto sa trochu zaujíma o  československú automo-
bilovú históriu, vie, že K. Loevenstein bol dlhoročným generálnym riaditeľom Škodových 
závodov v Plzni a že je to práve on, kto sa významnou mierou pričinil o fúziu automobilky 
Laurin & Klement s  plzenskou „škodovkou“. Zámerom galérie je predstaviť ucelenú zbier-
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ROK 2019
SA UŽ ROZLÚČIL, ALE...

Faktom je, že čo otvára modelárom a zberateľom brány k výrobcom nimi 
hľadaných artefaktov, je ich adresa, prospekty noviniek a ich celá komplet-

ná ponuka v katalógu. Ak v nich čosi zaujme, začne byť hľadané… v obcho-
doch, na výstavách, modelárskych burzách… Prečo nám dnešná téma ostala 
v roku 2019 „na sklade“? Lebo fotografie nových modelov lietadiel HERPA 
WINGS v  rôznych mierkach v  nových prospektoch (dočasne?) nahradi-
li iba… obrázky z PC. Tie ale neumožňujú urobiť si o novinkách dokonalú 
predstavu - vrátane ich atraktívnych farieb - a teda ani šancu už na prvý po-
hľad sa nimi nadchnúť! Ktorou novinkou z roka 2019 začať? Tou osvedčenou – 
v dvoch nových farebných variantoch - najväčším jednomotorovým vrtuľovým 
dvojplošníkom sveta, veteránom z ukrajinského Kyjeva (od 1947 do roku1975 
sa vyrobilo, v rôznych továrňach, pre civilné letectvo i potreby armád asi 15 000 
exemplárov!), Čím nadchla predloha? Spoľahlivosťou stroja, silným 9-valco-
vým motorom s výkonom 735 kW/1000 konských síl – a možnosťou štartovať/
pristávať aj na menšej lúke… Model v M 1:200 HERPA Wings? Je z kovu, vo 
väčšej mierke (väčšina sa vyrába v menšej M 1:500) sa vojde aj na drobnejšiu 
dlaň žien, resp. do ich kabelky… je dlhý len 65 mm! Ženy a zberateľky aj týchto 
artefaktov? Verte, nie je ich dnes málo – a možno nimi chcú potešiť muža, ktorý 
sa im priplietol do cesty, veď - muži sú od prírody hraví… Ak sa muž miniatúre 

majiteľ najväčšieho „starého šrotu“ v Nemecku zistil, že si vyradený AN-2 vie 
zrenovovať, učinil tak – a potom na ňom preletel non stop Atlantik – rovno do 
New Yorku. Kde, povolenie dostal, na ňom za pekného počasia oblietal Sochu 
Slobody – žasli nielen diváci TV kanála ZOOM u nás! Z Ukrajiny, Nemecka, 
USA rovno do Číny: tam mali (29.  4. až 10.  10.), v  Pekingu, svoje EXPO 
2019 – Medzinárodný veľtrh kvetín - očakávajúc 16 miliónov návštevníkov. 
Či ich prišlo o čosi menej, alebo o milión viac, nevieme; isté je, že tamojšie 
Air China kvôli tomu skrášlili svoj Boeing 737-800 (dodaný 11. mája 2019) 
symbolicky kvetmi, čo nadchlo tak zberateľov modelov HERPA Wings v M 

1:500 z kovu, ale aj cestujúcich inej čínskej leteckej spoločnosti – Juneyao Air-
lines (lieta zo Šanghaja do Kórey a  Japonska) - tá svoj nový Boeing 787- 9 
(objednala si ich 10) vyzdobila podobne. Inak novinky HERPA Wings 2019 
až tak ako v minulosti pestrou farebnosťou lietadielok nehrali - nech teda pri-
nášajú šťastie nielen Číňanom! Hádanka: má nákladný Airbus A330-200 F na 
jednom z obrázkov správny žltý odtieň? Na tom sa nedokázala zhodnúť ani 
dvojica B.K./Š.Š. pri jeho fotografovaní… Zato vieme, že nečakaná finančná 
núdza leteckej spoločnosti Etihad Airways z Abu Dhabi spôsobila, že päť ešte 
mladých lietadiel arabských aerolínií tohto typu získala výhodne nemecká 
DHL - pre EAT z Lipska - tamojšie stroje lietajú po celej Európe vrátane 
Britských ostrovov. (DHL založili pre kuriérske služby v  roku 1969 v USA 
traja študenti v San Francisku, no už roky patrí Nemeckej pošte) – kto aj u nás 
by ju nepoznal? V limitovanej sérii, v dvoch rôznych farbách, objavili sa aj iba 
55 mm dlhé kovové modely „záhadnej“ leteckej spoločnosti Braniff; tú založili 
(1928) v US štáte Oklahoma bratia Paul a Thomas - s priezviskom, aké niesla 
aj ich Braniff Air Lines. V roku 1965 o nej písala tlač - s veľkými titulkami: 
ako prvá zahraničná zákazníčka britskej BAC One‑Eleven namiesto podstatne 
drahších lietadiel DC-9 na kratších trasách používala malé lietadlá v siedmich 
farbách (červenej, zelenej, žltej, oranžovej, ružovej, tyrkysovej a najpopulárnejšej 
okrovej) - BAC 1-11-200. Inšpiráciou boli cukríky v tvare fazuliek… Prečo tie 
veľké titulky? Len si to predstavte: v USA používali lietadlá vyrobené inde! Je 

Ing. Štefan ŠTRAUCH       Foto: archív  The World en miniature (Maňo Štrauch, Branislav Koubek)
svet v miniatúre

… jedna téma nám ostala „na sklade“: výber najzaujímavej-
ších noviniek z najväčšej leteckej továrne sveta, známej  
značkou HERPA WINGS - v rôznych mierkach.
Prečo? Prezradíme to - a slovom i obrazom čo-to
aj priblížme… Tu!

▲ Air China – Boeing 737-800 „Peking Expo 2019“/Medzinárodná výstava 
kvetín (M 1:500) – prišlo 26 miliónov očakávaných návštevníkov? 

Leto 2019 prinieslo aj model najnovšieho variantu
najväčšieho dvojplošníka sveta: ukrajinský
Antonov AN-2 (v M 1:200 dlhý len 65 mm).

Pred Vianocami 2019  sa objavil aj ďalší variant…

Air Canada Express Bombardier CRJ-900  v M 1:500

Sú ako dve hrozná (aj v M 1:500), farby sú rôzne:
lietadlá spoločnosti Braniff  International BAC 1-11-200.
Čo o nich vieme, odkrýva text...

za neveľa peňazí poteší, lietadielko je jeho – je to chlap! Ak nie, pá‑pá… Načo 
strácať čas s chlapíkom bez fantázie, vášne a citu? Inak jeden variant modelu, 
modro‑modrý, je podľa predlohy ukrajinského vojenského námorníctva (pre-
praví nemálo námorníkov či nákladu), druhý, zelený, bol vyrobený pre Ľudovú 
armádu bývalej NDR v roku 1975. Dnes patrí - so zeleným náterom – malej 
leteckej spoločnosti Malá Hanza (sídlo: Strausberg pri Berlíne) – alias LTS 
Taxi Service; tá používa svoju „Anušku“ na vyhliadkové lety v okolí Berlína, 
i v Saskom Švajčiarsku. Lebo jej stará Teta Ju/Junkers Ju-52, v 30. rokoch 20. 
storočia prvé nemecké lietadlo určené pre hromadnú civilnú dopravu (vozili na 
ňom aj Adolfa) tu už doslúžil – a turisti veterány uprednostňujú! Perlička: keď 

▲ SAS/Scandinavian Airlines – ATR-72-600: Aby päť turbovrtuľových ATR-72 vo 
farbách SAS leteckej spoločnosti FlyBe určených šetrným  cesujúcim mohlo lietať 
na krátke trate, museli mať aj s posádkou - britskú registráciu... (Asi to hlinené 
prasa pôjde na skusy takisto!)                                                                                                                                                                                                                                     
 Emirates, Boeing 777-300ER – EXPO 2020  - výzdoba „Opportunity“ -  v M 
1:200
 Iberia Airbus A320neo – lepšia ako obrázok z počítača je fotografia predlo-
hy… ak model poruke nie je 

USA/Boeing B-52G Stratofortress „Museum of Fligt“ - letecká pevnosť s novým 
náterom (v múzeu!) - model v M 1:200/HERPA Wings

Južná strana letiska

Veľká hala – takisto v M 1:500

Severná strana letiska…

Stredná sekcia medzinárodného letiska v LA/USA

neľahké dopátrať sa vždy až ku koreňom: aj model Air Canada Express Bom-
bardier CRJ-900 (s registráciou C‑F-JZL) z januára 2017, ďalšia inšpirácia pre 
novinku H‑W – už s novým dizajnom mašín. Čo vieme o jej predkoch? Leteckú 
spoločnosť Jazz Air – ide o bývalú dcéru Air Canada - Jazz Canada Jazz Avia-
tion, založenú v roku 2002 – v r. 2006 ju predali Chorus Aviation – no i naďalej 
zmluvne funguje ako Air Canada Jazz – od roku 2011 lieta ako frenčajzingový 
stroj s nápisom Air Canada Express – už s novým červeným javorovým listom Air 
Canada na smerovke – od jeho prevzatia v roku 2017. A hoci domácim letiskom je 
Halifax, operačné ťažiskové body sú letiská Calgary, Montreal, Toronto, Vancouer. 
K 117 lietadlám výlučne od výrobcu Bombardier, patrí aj 21 „vlajkových lodí“ typu 
CRJ-900 - aj s predlohou nového modelu v M 1:500… Kto v tom všetkom nemá 
akosi jasno, nech sa aspoň zasmeje - komuže to predloha modelu vlastne patrí… 
Iný „frk“: SAS a päť turbovrtuľových ATR-72-600 od FlyBe (model v M 1:500 je 
najmenší, meria len 54 mm): vo farbách SAS (Scandinavian Airlines) v nasadení 
Štokholm- Arlanda mohli lietať, len ak mali aj s posádkami… britskú registráciu. 
No, asi už aj to svoje hlinené prasa na mince pošlem na nejaký, v dôsledku topiacej 
sa Arktídy i Antarktidy, ešte nezatopený ostrov… nech tam založí ďalšiu novú 
demo stranu DVĽ (Dutí voliči akože pre ľud…) s volebným programom Vznik 
obchodnej siete na zber drobných… Malých bezcenných kúskov kovu ako cent 
či halier… nech čosi predsa len zostane aj ďalším generáciám – ak i to záhadne 
nezmizne. Keďže lepšia ako obrázok z PC je fotografia predlohy, je tu i predloha 
inej novinky HERPA Wings: Iberia Airbus A320neo: prvých štrnásť objedna-
ných kusov A320neo dostala španielska Iberia v máji 2018 – aj s čiernou „maskou 
banditov“ okolo okien kokpitu pre posádku. Ký div, keďže ich Airbus zaviedol už 
vo svojich väčších A350, majú ich aj modely v M 1:500! Čosi s už prvým nápisom 
roku 2020? Bude aj na novinke v M 1:200/HERPA Wings - Boeing 777-300ER: 
Expo 2020 „Opportunity“ spoločnosti Emirates… a nie raz! Ešte jedno vojenské 
lietadlo pre zberateľov aj s týmto zameraním – ak sa sem vôbec vojde? „Pevnosť 
na nebi“ - v čerstvých farbách: Boeing B-52G Stratofortress „Museum of Flight“/
USA v M 1:200. Keďže je tam už v múzeu, nikomu už neublíži… V roku 2017 
to bolo letisko v Mníchove (D), teraz to bude medzinárodné letisko v USA/Los 
Angeles: Tom Bradley International Terminal - v M 1:500/HERPA Wings.

Až na štyroch podložkách 40x40 cm určených na integrovanie do jednej spo-
ločnej. S rôznymi časťami stavebníc, tvoriacich jediný celok. Každý set ob-

sahuje svoju podložku, kvalitné kartónové plastové dielce – a v návode aj rôzne 
užitočné tipy. Tušíte, koľ ko rôznych lietadielok v M 1:500 sa tam vojde?
Posledné štyri obrázky to naznačujú…

▲ Čo myslíte: má  kovový model, nákladný AirbusA-330-200F v M 1:500 spoloč-
nosti DHL Aviation (EAT), svoju žltú farbu v správnom odtieni?
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ROK 2020: ŠTVRŤSTOROČIE
S HRAČKAMI PRE DOSPELÝCH

Ing. Štefan ŠTRAUCH       Foto: archív  The World en miniature (Maňo Štrauch, Branislav Koubek)

Značka KUTTER ohlasu-
je „všetko na kolesách, 
čo robí rýchlo cesty do-
konalými“; tu ťahač M-B 
Actros Classicsspace s 
nízko plošinovým 
návesom s uloženou 
cestnou frézou WIRTGEN 
Fräse 250i so štyrmi 
pásovými podvozkami – 
aj v M 1:87/H0 skvelé 
technické dielo...

svoj vývoj zaznamenáva už 200 000 rokov, má s tým stále problémy: potvrdilo to 
nielen 20. storočie s dvoma svetovými vojnami… Zato taký homo habilis/obratný 
človek, najstarší stupeň vo vývoji človeka (predchádzal opočloveka) - na svoj vývoj 
potreboval jeden či až dva milióny rokov… kým sa postavil na zadné, v snahe byť 
homo erectus/človek vzpriamený – čo ale mnohí nedokážu ani dnes. Hoci homo 
faber/človek zhotoviteľ nástrojov, s tým neprestal dodnes – nerozlišujúc neraz ani 
zbraň od chleba. Homo loguens/človek hovoriaci? Keďže sa dokázal s ostatnými 
v  tlupe dohovoriť a už na seba navzájom nielen škriekať, mohlo ísť konečne aj 
o inteligenciu – alebo sa z neho vyvinul len známy…s odpustením - len kvázi po-
litik? Nechám to na vás… To, že je tu aj stupeň homo sapiens sapiens (vraj človek 
rozumný múdry, dokonca dnešný… no neviem. Keďže mieša nielen - Bugár to 
už roky opakuje – jablká s hruškami, ale ja dodám: i trnkami – len tak! Ale späť 
k novinkám HERPA: aj začiatkom roka 2020 očakávaný druhý model autíčka 
z  tejto série v  jeho najnovšej verzii podľa predlohy z  roku 2015 - ťahač M‑B 
Actros Gigaspace s chladiarenským návesom v novom, upravenom šate; navrhol 
a pomaľoval ho vzduchovou dizajnérskou pištoľou znova W.R. - opäť pre špedíciu 
Schumacher z Würselenu (D). Pritom téma „Zlatokopi“ na Západe USA trvala 
len polstoročie (1850 – 1900), a vidíte: na rad prišla už ako druhá! (Ostatné témy 
tejto série aj s ich nosičmi na mini kolesách sme už v minulosti predstavili). Čo ale 
mňa osobne tu zaujalo najviac? Že zlatokop, ktorý poriadne oddeľoval štrk a pie-
sok od zlatých zrniek, si vtedy na Západe USA mohol prísť až na stonásobok toho, 
čo za mesiac dostal od Štátov taký šerif - a podľa toho to tam vtedy aj vyzeralo… 
Čo žiaľ, na priložených obrázkoch nevidno, je obrovský rozdiel medzi vzdušným 
prúdom jemne na povrch vozidiel‑predlôh nanášaných pigmentov farieb s dlhou 

životnosťou a – len nalepenými farebnými fóliami na rôznych autách dnes: rozdiel 
ako medzi olejomaľbou na plátne a akvarelom na obyčajnom papieri… Ešteže mini 
autíčka HERPA sú na tom oveľa lepšie: tam, kde do seba zapadajú jednotlivé dielce 
modelov žiadnu medzierku neobjavíš  – na jednoliatom celku z  viacerých dielcov 
sú aj dvere na karosérii „oddelené“ len priehlbinkou ako vlas, takže každý model 
pôsobí nielen na fotografii dojmom svojej predlohy! Čo ma ale ohromilo ešte viac 
po toľkých rokoch? Prezerajúc si vianočné autíčko, Mercedes‑Benz EQC AMG/
Vianoce 2019 pod prúdom svetla z lampy na nočnom stolíku v záhlaví postele osvet-
lenej LED‑kami: čierny extra lesklý lak autíčka (ktorý inak nemusím…) nádherne 
oživol – žiarivo zlatými ozdobnými lištami, aj linkami nie hrubšími od vlasu! Ozdôb-
ky na laku akoby vystúpili vyššie – zdali sa plastickejšie. Zlaté puklice na kolesách 
modelu vytvarované do podoby zlatého venca vyplneného množstvom zlatých spíc 
zas odhalili, že tieto spice hrúbky vlasu majú medzi sebou aj úzku medzierku, čo 3D 
rozmery mini kolieska náramne zvýraznilo … Blok čelných osvetľovacích reflektorov 
aj s blokom červených signalizačných svetiel vzadu nielenže žiaria „do hĺbky“ ako tie 
ozajstné, ale oba boli práve tak presne tesne aj zapustené do karosérie. Cez priehľad-
né sklá prednej časti interiéru vidno všetko to, čo aj na predlohe – na spätnom zr-
kadle je aj zrkadlová vrstva! Ako pri predlohe, okná v druhej polovici interiéru sú za-
tienené tmavšou priehľadnou fóliou (kto potrebuje vidieť naostro batérie?), hviezdy 
s tromi cípmi M‑B vpredu/vzadu na povrchu laku sú vytlačené tak presne a ostro 
(aj s názvom vozidla), že to berie dych! (Sám seba som sa pýtal, či už je dnes aj toto 
všetko „ešte vôbec možné“?) Bolo - kto chce, môže sa o tom i sám presvedčiť. Hoci 
s textom príspevku posielame do redakcie tak tucet obrázkov noviniek (v oboch pro-
spektoch 11-12/2019 a 01-02/2020 je ich dohromady stovka), ešte na dve novinky 
upozornime aj v tomto texte: na najnovší model Scania CS 20 HD s chladiarenským 
návesom podľa predlohy spoločnosti Heide Logistic z Dolného Saska/Kirchlintel-
nu s témou „Viking Thor“ (jej dva nádherné predchádzajúce modely zo septembra/
októbra 2019 (Starí Rimania proti germánskym Cheruskom a Piráti Hanzy) boli 
fuč skôr, ako stihli byť vyrobené a distribuované na trh; druhou – na trhu sa objaví 
v januári/februári 2020 – a na už štvrtý Herpa Monument IV (ide o krásne modely 
na počesť značky HERPA) – tentoraz s návesom sila. Cisterna sa dá zdvihnúť pomo-
cou jeho teleskopickej tyče pri jej vyprázdňovaní jedným jej koncom poriadne 
vysoko… i pri modeli v M 1:87/H0! Čo sa od najväčšej automobilky sveta HERPA 
s formátmi automobilov en miniature aj očakáva - ako samozrejmosť. 

svet v miniatúre

V roku 1995 nás oslovila redakcia mesačníka MOT´or s ponu-
kou na spoluprácu - špecifikum: Svet automobilových modelov 
en miniature. Prijali sme ju s potešením, veď - už pätnásť rokov 
predtým vyšla z nášho pera aj kniha s rovnakým titulom…

Opakom krásy automobilu býva jeho opot-
rebovanosť: pri novinke Renault T „Talmon 
Transporte/Berliet“ z roku 2020 však bola 
chcená…

 M-B Actros Gigaspace s návesom „Herpa/dejiny sveta č. 2.1
„Zlatá horúčka - nová verzia z konca roka 2019

▼ Krása nových ťahačov Volvo FH 16 GI. XL spoločnosti „Ingo Dinges“ 
(D) v modrej metalíze s pomaľovaním – odteraz aj v M 1:87/H0

Nočný pohľad na mesto Kolín nad Rýnom (D) 
býva krásny – ako na  modeli Volvo FH GI. XL
s chladiarenským návesom „IFL Kôln“

Dnes žasneme, čo všetko sa odvtedy zmenilo… Taká Mekka amerického auto-
mobilového priemyslu, mesto Detroit, kedysi pýcha USA - po rušení výroby auto-
mobilov tam stále viac upadajúce a vyľudnené veľkomesto – dnes s najväčšou kri-
minalitou v USA… Hneď od začiatku sme čitateľom MOT‑u sľúbili, že namiesto 
množstva rôznych modelárskych značiek so značne rozdielnou kvalitou vyhoto-
venia ich autíčok sa sústredíme na to aktuálne najkvalitnejšie – pokiaľ ide o výber 
predlôh i modelov. Čo platí dodnes! Prvý dôkaz z dnes predstavovaných noviniek 
v M 1:87/H0 (ešte z konca roka 2019): nový variant druhého kusa z najslávnejšej 
série „HERPA prezentuje dejiny sveta“: M‑B Actros Gigaspace s chladiarenským 
návesom „Goldrausch“/Zlatá horúčka  – predchádzajúci ťahač predlohy dávno 
doslúžil, nahradil ho tento „cestný vlak“ – aj v M1:87/H0. Čosi viac o začiatku 
tejto, dodnes už poldruha desiatky modelov obsahujúcej, veľmi obdivovanej sé-

rie? Vôbec prvým dizajnérskym dielom na kolesách bola predloha a potom i model 
- Scania 144 TL so sedlovým chladiarenským návesom s témou „Kolíska ľudstva“ 
(2003) – evolučný vývoj človeka. Po tomto „Cestnom vlaku“ v PC/plastovej vitrínke 
na podstavci sa priam zaprášilo – a hľadaný je dodnes. Ba z neba mu tlieskal aj rodák 
z juhovýchodnej Moravy, z obce Komňa (uvádzajú sa aj iné miesta), Jan Amos (asi 
preto Komenský… 1592 - 1670), ktorý už vtedy, po bitke na Bielej hore v roku 1620 
(vyhrali ju katolíci) - ako protestantský kňaz musel emigrovať do Holandska (1628), 
kde aj zomrel. Hoci dávno pred inými hlásal svoje veľké múdrosti: „Všetky deti musia 
ísť povinne do školy“, „Opakovanie je matkou múdrosti“, „Učiť hrou!“… Čiže hrať sa, 
a pritom aj (príjemnejšie a ľahšie!) mnohé naučiť… bez ohľadu na vek! Hm, a viete, 
že latinsky homo sapiens/človek obdarený rozumom, má vývojovo bližšie k šimpan-
zovi ako ku gorile či orangutanovi? Aj preto, že títo dvaja sú len vegetariáni… Hoci 

Veľké špeciálne stroje sa rýchlo (aj) morskou cestou prepra-
vujú v obrovských drevených debnách so špeciálnou ochran-
nou výstelkou 
 Scania CG 17 – malé komunálne vozidlo s rotačnou kefou 
na zametanie ciest (aj pre malé diorámy v M 1:87/H0)
▼ Z mála noviniek osobných automobilov tento: Citroën GS
v M 1:87/H0 – kto zo skôr narodených by mu odolal?

 Audi R8 V10 Plus  v M 1:87/H0 patrí už tradične medzi najatraktívnejšie osobné automobily  
HERPA – odteraz bude aj  v zlatej metalíze (v M 1:43 je už vypredaný...) 
 Miláčik medzi osobnými automobilmi HERPA v M 1:87/H0 - Mini Cooper – tentoraz sa objaví s 
dodatočnými čelnými reflektormi v červenom laku, no aj v pretekárskej zelenej metalíze „british 
racing green“… 

▼ V červenej verzii sa vypredal skôr, ako sa objavil na pul-
toch predajní (v M 1:87/H0) – začiatkom roka 2020 bude 
aj v zelenom laku...

Novinka 2020 zo série „krásavcov“ Heide Logistik: 
Scania CS 20 HD s chladiarenským návesom „Viking 
Thor“ (M 1:87/H0?)

Ťahač Scania CR 20 HD pražskej dopravnej 
spoločnosti „Log.X/No Limit“(CZ) 

Herpa monument IV - 
Scania CS 20 HD Silo 
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Priekopník 
olejkárov

Z bližšie neznámej polohy Vyšnej Šuňavy je prvým rukolapným archeo-
logickým nálezom kamenná sekera z neskorej doby kamennej, eneolitu, asi 
spred 4500 rokov. Šuňavský farár Michal Illenčík ju daroval ešte bývalému 
Karpatskému múzeu v Poprade. O jestvovaní sídlisk z tohto obdobia niekde 
nablízku vypovedajú aj ďalšie nálezy kamenných sekier na rúbanie dreva. 
Možno časť železnej trosky z okolitých polí v chotári Šuňavy má svoj pôvod 
v období púchovskej kultúry, ktorej nositeľmi sú vedľa starousadlíkov azda 
keltské kmene Kotínov. Počas archeologického výskumu v rokoch 1980 – 
1988 bola odkrytá časť stredovekej dediny Hrachovisko. Nájdené strieborné 
mince datujú osadu do 14. – 15. storočia, s dĺžkou trvania maximálne dve 
generácie. Na ploche takmer 900 metrov štvorcových počas výskumu boli 
odkryté štyri do zeme zahĺbené príbytky, polozemnice, s nadzemnou zru-
bovou nadstavbou, kováčska pec s početnými železnými výrobkami a veľké 
ohnisko s kamenným vencom časti stredovekej dediny Hrachovisko. Arche-
ológov zaujal zvlášť prvý príbytok vo vnútri s hlinenou lavicou, vo výklenku 
ktorej spočívala hore dnom obrátená kotlíková misa. Pôvodný obsah misy 
bol prekvapujúci. Nachádzali sa tam konáriky kosodreviny, lupienky boro-
vej šišky a kvetenstvo astrovitej rastliny, pravdepodobne lístky rumančeka. 
Severne od uvedenej stavby sa objavili zvyšky pravdepodobne hospodárskej 
stavby s výraznou keramikou vysokých tvarov. Pán Bohuslav Novotný po-
kladá odkrytý objekt za príbytok sezónne pracujúceho olejkára s priľahlým 
skladiskom hotových hlinených nádob, ktorý zo spomínaných ingrediencií 
vyrábal v mise kosodrevinový olej zmiešaný s medvedím tukom aj masti, čo 
dokladujú nájdené kosti. Ak zoberieme do úvahy, že najstaršie historické 
správy o olejkároch sú až zo 17. – 18. storočia, ide o prvopočiatky produkcie 
oleja na východnom Slovensku, a druhou najstaršou lokalitou tohto druhu 
vôbec. A o bydlisko jedného z prvých olejkárov!

Doposiaľ sa však nedá spoľahlivo určiť, či k založeniu Vyšnej a Nižnej Šu-
ňavy predchádzalo staroslovenské osídlenie. Ojedinelé keramické zlomky 
z  hlinených nádob, nájdených povrchovým prieskumom v  rôznych loka-
litách prináležiace do 13. – 15. storočia sa zhodujú s datovaním s docho-
vanými historickými údajmi o obci. Podľa obecnej kroniky Vyšnej Šuňavy 
bola obec od roku 1320 majetkom letanovských kartuziánov a v roku 1563 
ju dal lechnický prior za 150 zlatých na tri roky Jakubovi Kubínimu. Vo 
"svetských rukách" sa nachádzala až do roku 1646, kedy kráľ Ferdinand III. 
daroval majetky letanovských kartuziánov jezuitom. Nižná Šuňava bola vo 
vlastníctve Štiavnického opátstva cistercitského rádu. Na šuňavských po-
liach možno nájsť z novovekých pamiatok okrem glazúrovaných črepov aj 
náhodné nálezy numizmatickej povahy. Medzi nedávno zachránené patria 
dve medené dvojhalierové mince, uhorská a  rakúska, Františka Jozefa  I., 
ktorý so svojím sprievodom prešiel v  roku 1852 cez Mengusovce, Štôlu, 
Batizovce a Šuňavu.

Obyvatelia Nižnej a Vyšnej Šuňavy sa hlásili predovšetkým k rímskokato-
líckemu náboženstvu a slovenskej národnosti. Avšak kronika Nižnej Šuňavy 
uvádza, že Šuňavčania sa stali aj evanjelikmi pod vplyvom Gabriela Beth-
lena od roku 1618, a aj v roku 1730. Až okolo roku 1854 prišli do Nižnej 
Šuňavy prví Rómovia. Obyvatelia Nižnej a Vyšnej Šuňavy prejavili svoje 
veľké národné cítenie už minulosti, keď v  druhej polovici 19. storočia sa 
jednoznačne pridali na stranu slovensky zmýšľajúcich obcí.

 V chotári obce je málo úrodná pôda, panuje chladné podnebie a preto aj 
v minulosti obyvatelia siali iba jarné obilie, zaoberali sa chovom dobytka, 
občas pltníčili na Čiernom Váhu, pracovali v lese a občas si aj „vylepšovali“ 
hospodársku situáciu krádežami dreva z panských lesov. Jedným zo zdro-
jov príjmu boli aj pálenice na základe dohody z roku 1808 so štiavnickým 
panstvom. Aby poddaní nemohli páliť "na čierno", biskupstvo jednoducho 
nariadilo zhabanie "pálenčenych kotlíkov" z dôvodu, že v  lesoch sa míňa 
veľa dreva. Šuňavčania sa zaoberali aj pálením dreveného uhlia.

Dokonca koncom 19. a začiatkom 20. storočia boli na území Šuňavy, Štr-
by a Lučivnej nájdené uhoľné sloje s hrúbku len 80 cm, čo bolo veľmi málo 
na začatie ťažby.

 Šuňavčanov stíhali v 19. storočí cholera, hlad, požiare, prívalové dažde, 
ľadovec a epidémia červienky zvierat. Nešťastia a pohromy navštevujú-
ce obe obce dali podnet na založenie dobrovoľnej hasičskej organizácie 
v Nižnej Šuňave v roku 1892. Richtár predal les a kúpil v Budapešti prvú 
ručnú štvorkolesovú striekačku. Útechu v ťažkom živote hľadali obyvatelia 
v Bohu. Kostol v Nižnej Šuňave bol vraj postavený "ku cti sv. Šimona Judy" 
už v roku 1398. Neskôr ho zbúrali husiti. Občania chodili do kostolov v Lu-
čivnej, potom aj do Vyšnej Šuňavy. Dnešný kostol pochádza z roku 1769. 
Postavilo ho Kolégium jezuitov v Jágri v barokovom slohu. Bol zasvätený 
Všetkým Svätým. V rokoch 1818-19 bola postavená v Nižnej Šuňave dre-
vená škola pre obe obce. Okolo roku 1891 zo zbierky občanov bola posta-
vená murovaná škola so šindľovou strechou. V tejto budove bola škola až do 
decembra 1940, kedy, po čiastočnej oprave, bola v roku 1941 zmenená na 
obecný hostinec. Veľká bieda v rokoch pred 1. svetovou vojnou vyhnala do 
Ameriky veľa obyvateľov. Obyvatelia roky vojny počas Slovenského štátu 
prežívali pomerne pokojne, až v období SNP obsadilo asi 90 nemeckých 
vojakov Nižnú Šuňavu. V januári 1945 dorazili do obcí prví sovietski vojaci 
a vo Vyšnej Šuňave bola zriadená práčovňa Červenej armády.

Dnešná Šuňava ako moderná obec je členom Združenia miest a obcí 
na Slovensku a Regionálneho združenia tatranských a podtatranských 
obcí.

Veľa zdravia, šťastia a lásky počas roku 2020, priatelia Potuliek!

Šuňava

potulky po slovensku autor: Doc. Ing. Ján ZELEM, CSc.
foto: archchív autora 

  Tých kvapiek či snehových vločiek popadalo dosť za stáročia 
na územie dnešnej Šuňavy. Istotne aj na prelome týchto rokov. 
V chotári obce, so svojim členitým podhorským charakterom, 
vždy chýbali oblasti s  priaznivejšou mikroklímou pre život ako 
uzavreté dolinky na záveterných slnečných svahoch, blízkosť vod-
ných tokov, úrodnejšia a menej kamenistá pôda. Tak nečudo, že 
o prvotnom osídlení okolia obce informujú len skromné zmienky 
zaznamenané v staršej literatúre. Vďaka výskytu početných ska-
menených schránok lastúrnikov, ktoré dosvedčujú bývalé druho-
horné more pred 200 miliónmi rokov, je obec však dobre známa 
geológom a súčasné lesy hubárom.

Ponuka je limitovaná obmedzeným počtom kusov poistení a zimných kolies. Poistenie na rok zahŕňa povinné zmluvné a havarijné 
poistenie. S programom Easy Way získate zdarma tri roky záruky a sedem rokov poistenia na motor BoosterJet a prevodovku. 
Emisie CO₂ 131 – 172 g/km, kombinovaná spotreba paliva 5,7 – 7,6 l na 100 km. Ilustračné foto. www.suzuki.sk
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Skvelé bonusy v hodnote a� 2 122 €
U�ite si zimu naplno. Vyu�ite špeciálnu ponuku na naše najpopulárnejšie SUV. 
Získate výhody, ktoré oceníte nielen na snehu. Limitovaná akcia platí na prvých 
150 ks Vitara a 150 ks SX4 S-Cross. Vybrať si mô�ete štvorkolku s pohonom 
všetkých štyroch kolies AllGrip aj dvojkolku. 
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