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E10 — test Grovne
hldposti narodov?

urdpska unia tla¢i na zmensovanie produkcie kys-
ka uhli¢itého v doprave, kedze patri do skupiny
klenikovych plynov, prispievajucich k narastu prie-
ej teploty atmosféry Zeme. Podla smernice Rady EU
rane zivotného prostredia budi musiet jednotlivé
do konca budiceho roka zmensit podiel tohto plynu
dukovaného dopravnymi prostriedkami v porovna-
okom 2010 o Sest percent. Je pritom na jednotlivych
ch, ako tento ciel dosiahnu. Bud'napriklad razantnou
orou elektromobility, pouzivanim motorovych paliv

ne vi¢sim podielom biopaliv pridavanych do paliv
anych z ropy, pripustné by azda mohlo byt aj opitov-

zitie taznej sily koni a volov — mozno by nas za to
6pskej unii nepotrestali.

Nasi poslanci v ndrodnej rade schvalili zékon, podla ktorého musi
najcastejsie pouzivany druh benzinu (95-oktinovy) distribuovany
na slovenskych ¢erpacich staniciach od 1. janudra 2020 obsahovat
v jednom litri minimélne devit percent bioetanolu. Inak hrozia vy-
robcom paliv velké pokuty. Doterajsi benzin Natural 95 s oznacenim
ES5 (s pridavkom etanolu asi 5 %) tak na nasich ¢erpacich staniciach
nahradi benzin s ozna¢enim E10, ktory bude mat spominany podiel
etanolu okolo 9 %.

Totalny technicky nezmysel

Zd4 sa, ze Eurdépska unia a jej ,usmertiovaci‘ z Eurépskej komisie
robia stile viac pre to, aby u nds, obanov tohto zoskupenia 28, moz-
no Coskoro 27 eurépskych statov a krélovstiev, slablo presvedéenie,
7e vedenie EU kona vzdy v nds prospech. Ekologicka agenda, silni
aj za predchidzajiceho vedenia EU, md mat v nasledujicich rokoch
eSte vacsiu dolezitost. KedZe oteplovanie atmosféry nasej planéty ne-
mozno spochybnit - meteorolégovia maji teplomery takmer vsade,
a keby aj nemali, porovnanie fotografii ladovcov na viacerych miestach
sveta spred niekolkych desatrodf so sicasnym stavom je toho doka-
zom. Oteplovanie mdze mat najmi ,prirodny“ dovod, ved dokazov
o zmendch klimy v ddvnej i neddvnej minulosti maji vedci dostatok.
V ¢léanku , Klima v histérii Zeme®, ktory napisali v Slovenskom hydro-
meteorologickom ustave a mozno si ho precitat na internete, sa okrem
iného uvidza:

Klima sa v minulosti vzdy menila, prirodzené zmeny podnebia
prebichaji aj dnes a nadalej aj prebichat budd. Rekonstrukciou podne-
bia pred érou pristrojovych merani a pozorovani sa zaobera historicka
klimatoldgia a paleoklimatolégia. Prispieva k poznaniu stavu a chova-
nia sa klimatického systému v dobéch, kedy jednoznacne prevazoval
vplyv prirodnych faktorov: zmeny orbitdlnej drihy Zeme, slnecnej
aktivity, rozlozenia pevnin a ocednov, ¢i vegeticie a sopecnej ¢innosti.

V geologickej minulosti neustdle dochddzalo k zmendm klimy -
teplejsie obdobia striedali tie chladnejsie a obdobne aj vlhsie striedali
suchsie. AvSak porovnévanie stcasnej klimy s tou historickou pred-
stavuje este stale velky problém. Je to jednak preto, Ze nemame k dis-
pozicii dostatoéné mnozstvo kvalitnych a spolahlivych tdajov a jed-
nak aj preto, ze geologické podmienky sa na Zemi vyrazne odlisovali

4| ® 01/02/2020 ® www.mot.sk

od tych sucasnych. Iné rozloZenie pevnin a ocednov malo za nédsledok
iny systém morského pridenia a tym aj iné podmienky pre prenos
tepla z tropickych oblasti do vyssich zemepisnych $irok. Pre sucasné
$tadium historickej klimy maja najva¢si vyznam $tvrtohory (kvartér),
pocas ktorych dochddzalo k pravidelnému, periodickému striedaniu
chladnych déb ladovych (tzv. glacidlov) a teplejsich dob medziladovych
(tzv. interglacidlov). Priemernd globalna teplota vzduchu bola v ob-
dobi vrcholenia poslednej doby ladovej oproti dnesnej ridovo nizsia
o niekolko stupiiov Celzia (do 10 °C). Poldrne oblasti boli naposledy
zretelne teplejsie ako dnes v obdobi zatial' posledného interglacidlu,
pred 125000 rokmi.

Vladcovia zemegule viak rozhodli, Ze dolezité sa len tézy tych od-
bornikov, ktori sa nazdavaju, Ze za proces oteplovania atmosféry nasej
planéty méze len ¢lovek.

Aj keby to spdsobovali prirodné vplyvy, je rozumné snazit sa nepri-
spievat Judskymi aktivitami“ k ndrastu priemernej teploty ovzdusia.
Ale je rozumné, robit to rozumne! Tak, aby nase opatrenia ¢o najidin-
nejsie pomdhali planéte. Uzdkonenim povinného pouzivania biopaliv
jej len skodime. A takéto nezmysly 3kodia aj obyvatelom Eurépske;
Gnie, okrem iného celkom jasne ukazujd na pokrytectvo politiky EU
a dalsich bohatych stitov sveta voci obyvatelom tzv. rozvojovych kra-
jin. Tvrdenia tychto dvoch viet postupne vysvetlim.

Bioetanol, teda lich, sa priemyselne vyriba alkoholovym kvase-
nim rastlin s velkym podielom $krobu alebo cukru, napriklad psenice,
kukurice, zemiakov, repy alebo cukrovej trstiny. Uz pri kvaseni vznika
nemalé mnozstvo CO,, kvas treba vypilit, aby sa z neho odparil a ni-
sledne chladenim par skvapalnil etanol. Pri tomto procese sa spotre-
buje opit znacni ddvka energie, bilancia tvorby CO, sa teda dalej
zhorduje. A kedZe lich md podstatne mensiu energetickd hustotu ako
benzin vyrobeny z ropy, motory dut spalujice benzin E10 budd mat
mensi vykon. Ak bude chciet vodi¢ jazdit rovnako rychlo ako dote-
raz pri pouzivani benzinu E5, potom bude musiet hlbsie stlicat pedal
akcelerdtora. To bude mat za nésledok vécsiu spotrebu paliva, neofi-
cidlne sa uvddza ndrast asi o 5 %. Nové palivo teda neprinesie mensiu
produkciu ,sklenikového“ CO,, ale za to vytiahne od motoristov viac
peiiazi za velmi problémové palivo. Biozlozka ¢asom degraduje nielen
v motorovej nafte (metylestery rastlinnych olejov, zvycajne repky), ale
degraduje aj lich v benzine. Ten je navyse aj hygroskopicky, teda viaze
na seba vodu vyskytujiicu sa vo forme vodnej pary nad hladinou paliva
v nddrzi auta. Vyrobcovia tzv. zahradnej techniky pohérianej spalova-
cimi motormi nie nahodou dali do ndvodu na pouzivanie ich strojov
odportéanie na vyprézdnenie palivovej nddrze ,zdhradnej techniky®
pred jej dlhsou odstivkou, a to sme pouzivali benzin E5 s poloviénym
podielom liehu ako mé benzin E10. Nebudeme poukazovat na riziko
poskodenia motorov palivom E10 niektorych typov dut vyrobenych
kritko po roku 2000 a star$ich, daju sa ndjst na internete, zékaznikom
by to mali povedat aj v znackovych opravovniach.

Osoh z povinného ndrastu podielu bioetanolu v benzine budd mat
len alen jeho vyrobcovia. Pre planétu to méze byt nanajvys remiza, pre
ob&anov $titov, kde tito smernicu EU uZ narodné parlamenty dali
do legislativy, je to jednoznaénd skoda.

Morilny aspekt ,spalovania jedla“: Aky respekt mdzZeme ocakdvat

od obyvatelov chudobnych §titov sveta, ktorym ,Zipad® (nie my,
na Slovensku), pomiha tak, Ze od nich lacno nakupuje rdzne suroviny
a draho im preddva svoje tovary, vritane zbrani? Je pre nich redlnou
pomocou organizovanie migricie do Eurépy? Nebolo by humdnnejsie
eurépske prebytky obilia nemenit na nezmyselné biopaliva, ale ich lo-
dami doviezt do chudobnych §titov, tam im postavit mlyny a pekarne
a dozriet, aby si z predaja potravin nespravili kseft finan¢né skupiny
alebo mafia? Vyuzivat potravinarske plodiny na palivd pre motory do-
pravnych prostriedkov, ked aj u nds st rodiny, ktoré neraz hladujg, je
naozaj nemorélne.

Nazlostend $védska zaskoldcka vykricala svetovym politikom, Ze
jej ukradli detstvo a idedly. Ak bude vo svetovej politike pokracovat
takéto nehordzne pokrytectvo, tak véetkym sicasnym ludom bez Sedin
a vrdsok nehrozi ani svetld budicnost. My starsi to azda doZijeme za
sucasnych podmienok, pretoze ani prirodné ani spolocenské pomery
sa zvycajne skokovo nemenia, maju svoju zotrvacnost. I ked, méze to
byt aj inak. Ak napriklad vybuchne mimoriadne mohutna sopka,
na Zem dopadne velky meteorit alebo sa velmoci dohodnt na preroz-
deleni stér vplyvu, ako sa to stalo koncom osemdesiatych rokov minu-
lého storocia, ked si tapli vrcholni predstavitelia USA so sovietskymi
a - v byvalych socialistickych §titoch prebehli ,revolacie®.

Je benzin E10 iba ndhodny
preslap elit EU?

V nie tak ddvnej minulosti tlak EU na podporu fotovoltickych
elektrdrni, ktorému podlahli aj nasi politici, sposobil nielen u nds nd-
rast cien elektrickej energie. Fotovoltické panely v nasich klimatickych
podmienkach nemaju dobrud u¢innost, aj preto tento druh vyroby elek-
triny nemd vyznamny podiel v celkovom objeme vyrobenej elektric-
kej energie. Podnik Slovenské elektrdrne sa uz roky spolicha najmi

na svoje atémové elektrirne. Zo $tatistiky, ktord uverejnili Slovenské
elektrirne, vyplyva, Ze na vyrobe elektriny v roku 2018 sa az 90 per-
centami podielali zdroje bez emisii, ¢o je zdsluha hlavne atémovych
(vySe 70 %) a vodnych elektrarni (blizko 20 %).

Podiel fotovoltiky na dodavkach elektriny bol tplne zanedbatelny
- len 0,01 % - ale na vyslednej cene za elektrickd energiu, ktoru platia
spotrebitelia, sa tento ekologicky nezmysel podiela az takmer piatimi
percentami. Podobne to bude o pédr rokov s ,.ekologickym®“ motorovym
palivom, ked sa bude dat hodnotit prinos zavedenia benzinu E10.

Koncom minulého roka sa v médidch dost ¢asto objavovala aj
téma potreby urychleného vypracovania ndsho nirodného plinu za-
meraného na to, ako o 20 %, resp. 19,2 % zvacsit podiel tzv. obno-
vitelnych zdrojov energie do roku 2030. K tomuto nds, tak ako iné
&lenské staty, zavizuje nariadenie EU. Tych zhruba 20 % je rovnakych
pre vietkych. Aj pre Slovensko, ktoré uz roky vyriba 90 % elektrickej
energie bez produkcie CO, a atémové elektrarne ako vedlajsi produkt
,bezemisne“ vyribaju aj znaéné mnozstvo tepla. A sme druhym naj-

lep$im $titom v Eurdpe, ktory na vykurovanie domacnosti, aj v prie-
mysle, vyuziva z ekologického hladiska vyhodnejsi zemny plyn miesto
tuhych paliv, najmé uhlia. Rovnaky zévizok maju aj $tty, ktoré ani
zdaleka nie su také ,energeticky ¢isté“, ako sme my. Pre¢o maji obca-
nia Slovenska znasat naklady niekolkych milidrd eur na splnenie toh-
to nespravodlivo pausilneho nariadenia? Fungujice bloky atémovych
elektrdrni, ktoré neprodukuji Ziadne emisie sklenikovych plynov, nim
nezafinancovala Eurépska tnia. Sami si platime aj ndklady na ich bez-
pecni previdzku. Pre¢o nds teda EU eite viac financne zatazuje? Ako
prisli pripraveni na rokovanie o tomto novom zavizku do centraly EU
nadi politici, ked ho rizne neodmietli ako iplne nespravodlivy? Preco
mléi naga odborna verejnost? Prejavi sa az potom, ked na to ndjdu
odvahu ich renomovani kolegovia na ,Zapade“? Plati to aj o zavedeni
paliva E10. Neverim, Ze by o tplnej zbytocnosti vi¢sieho podielu lichu
v benzine E10 pri snahe o spomalenie oteplovania atmosfére Zeme
navrhovatelia tohto predpisu nevedeli. Na str. 93-95 tohto vydania
Casopisu uverejiiujeme ¢linok pana profesora Pospisila o energeticke;
bilancii polnohospodarskej vyroby. Trochu sme ho skrétili, ale len tak,
aby po jeho preéitani bolo zrejmé, Ze efektivnost akéhokolvek procesu,
teda aj zavedenia nového paliva, mozno dopredu s dostatoénou pres-
nostou vypocitat.

Ak predpis EU o novom palive vicsina Stitov EU uvedie do 7-
vota, neprekvapilo by ma, ak sa o pdr mesiacov ¢ rokov objavi dalsi
ekologicky Mesids(ka), ktory navrhne bojovat za zdchranu Zi-
vota na nadej planéte povinnym ¢ipovanim vietkych ludi na Zemi
(vo Svédsku pér takych uvedomelych ocipovanych komunit uz maja).
Malo by to predsa samé vyhody. Nemuseli by sa vyrdbat osobné do-
klady, ¢ip by slazil aj ako platobnd karta, nemuseli by sa tladit ¢i razit
peniaze, nebude ich treba distribuovat v pancierovanych vozidlich —
to vietko zanechéva vyznamni ,uhlikovi stopu®. Malo by to teda celé
mraky ekologickych vyhod - akurét by sme sa uz aj formalne priblizili
k domacim zvieratim.

Myslite si, Ze takéto nieco sa neméze stat? Ale dno. Ludia sd uz
velmi malo ostraziti, neochotni ¢i neschopni komplexnejsie rozmys-
lat, frustrovani zo svojich malych moznosti nieco redlne v spolo¢nosti
zmenit tak, aby sa zlepsil ich Zivot. Bez hlbsieho uvazovania podpo-
ria kazdd tézu, ktord sa javi, Ze by mohla zlep§it ich postavenie. Uz
dnes sme, aj bez ¢ipovania, vdaka mobilnym telefénom, pocitacom,
kamerdm v obchodoch a na verejnych priestranstvich pod déinnou
kontrolou. Informécie z tychto elektronickych zariadeni mézu po-
méhat, ale mozno ich aj zneuZivat. Kto by u nds nepocul o ,velkom
kombindtorovi®, ktory sa snazil ovlidnut politiku, sidnictvo & policiu?
Jednu vybrand redakciu novin niekto ,tajomny“ zdsobuje starostlivo
vyberanymi sekvenciami z trestného spisu byvalej ozdoby podujati na-
Sej spolocenskej smotanky. Noviny postupne zverejiuji komunikdciu
predstavitelov §titu na réznych drovniach s tymto ¢lovekom, ktorého
hortce ego sa momentalne chladi vo vizeni. Je dobre, Ze tito nehodni
ludia zmiznu z verejného Zivota, ale je zl¢, Ze ani verejnopravne médid
nebiji na poplach, pre¢o sa uverejiuja len rozhovory s osobami, ktoré
médid spdjaja iba s jednou politickou stranou. Je predsa verejne zndme,
ze tento mdrnomyselny ¢lovek mal nahrivkami ,oSetrené azda celé
politické spektrum na Slovensku. Takyto selektivny pristup nemd ni¢
spolo¢né s ,pravdou a laskou®.

Predpokladdm, Ze v blizkej budticnosti na Slovensku by pri pokuse
o naznacené elektronické zefektivnenie kontroly ,kazdého nasho kro-
ku“ nezavlddla na uliciach prili$nd euféria. Mozno by sa dokonca pre-
brala z letargie aj ,ml¢iaca vi¢sina“ a pokusila by sa politikom riznejsie
naznacit, Ze eSte nie sme v dostatoénom pocte osprosteni, aby sme sa
s nie¢im takym zmierili. V 19. a 20. storo¢i mnohi predstavitelia slo-
venskej inteligencie odvézne vystupovali za zdujmy ,oby&ajnych ludi®.
Aj dnes by bol takyto postup nasich vzdelancov potrebny — napriklad
aj pri prejaveni svojho nazoru na uZito¢nost benzinu E10.
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Ui pred viac ako desiatimi rokmi zacali viaceré stity Eur6pske;
unie brat vdzne Smernicu 1999/30/ES o zmenSovani emisii
jemného prachu a dalsich skodlivin v ovzdusi, ktoré produkuje aj
automobilovd doprava, predovsetkym vozidld so vznetovym moto-
rom. Miestne urady vo velkych mestdch a priemyselnych aglomera-
cidch s velkou koncentriciou automobilovej dopravy zacali uréovat
tzv. nizkoemisné, ekologické zény, do ktorych maji povoleny vjazd
len motorové vozidld s uréitou uroviiou emisii $kodlivin vo vyfuko-
vych plynoch. Prikladom méze byt Nemecko, kde sa uz dlhodobo
uplatiiuje komplexny systém ochrany ovzdusia. Na zdklade merani
emisii jemného prachu v danej lokalite sa umiestiiuji dopravné znaé-
ky takejto z6ny (Umwelt Zone), doplnené o symbol emisnej plakety,
alebo plakiet. Len tie vozidld, ktoré maji na zdklade splnenia stano-
venych limitov emisie pridelent Specidlnu emisnu plaketu, tam maju
povoleny vjazd. To, s akou emisnou plaketou je vjazd do zény povo-
leny, je uvedené na dopravnej znacke. Na emisni plaketu sa vypisuje
evidenéné ¢islo vozidla a vyddvaji ju skisobné organizdcie alebo na
to uréené registraéné miesta vozidiel na zéklade predlozeného osved-
Cenia o evidencii konkrétneho vozidla (technického preukazu). Ten
obsahuje idaj o prvom vzati vozidla do evidencie (roku vyroby), a tiez
o konkrétnom emisnom predpise (EURO 2/II az EURO 6/VI),
ktoré dané vozidlo spfﬁa a podla toho sa emisnd plaketa prislune;j
farby prideluje. T4 sa umiestiiuje spravidla na celné sklo automobilu
a umoziuje tak pohotovi kontrolu.

znacenie vozidla emisnou plaketou nie je povinné, ale bez nej

mi vozidlo zakdzany vjazd do ekologickej zony, ktord je ozna-
¢end uz uvedenou dopravnou znackou so symbolom vyZadovaného
druhu plakety. Za porusenie predpisu hrozi pokuta (v Nemecku az
40 €), pricom zdkaz vjazdu do ekologickych z6n sa vztahuje na vietky
osobné aj nékladné vozidla bez ohladu na to, v ktorom $tite su regis-
trované. Faktom je, Ze najmi pevné Castice vo vyfukovych plynoch vo-
zidiel so vznetovymi motormi, a to predovsetkym nakladnych vozidiel
a autobusov, st zdrojom zviovania pragnosti v mestskych aglomerd-
cidch. Preto pre tito kategériu vozidiel zaviedli ekologické zény pred
niekolkymi rokmi aj v susednom Rakusku.

Néé Zikon o ovzdusi & 137/2010 Z.z. v zneni dalsich piatich
zdkonov, ktoré ho novelizuju (naposledy zékonom & 194/2018
Z.z.), ustanovuje aj nizkoemisnd zénu. Tou sa rozumie tzemie obce
alebo ¢asti obce patriacej do oblasti vyZzadujicej osobitnt ochra-
nu ovzdusia, v ktorej je regulovand prevddzka cestnych motorovych
vozidiel s cielom zlepsit kvalitu ovzdusia. Oblastou riadenia kvality
ovzdusia je aglomericia alebo vymedzend Cast zény, kde je prekro-
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A D> Emisné plakety
pre motorové vozidla s vyob-
razenim konkrétneho emis-

ného predpisu EURO 3/111
aZ 6/VI a emisna plaketa
urcéena pre elektromobil

¢end limitnd hodnota jednej litky, alebo viacerych znedistujucich
litok, v konkrétnom pripade predovSetkym emisii jemného prachu.
Na tomto zdklade mézZe obec vymedzit na svojom tzemi alebo ¢as-
ti izemia nizkoemisnid zénu. Na uvedeny zikon o ovzdusi nadviazal
novy zékon NR SR ¢. 106/2018 Z.z. o prevadzke vozidiel v cestnej
premavke a vykondvacia vyhlaska MDV SR ¢. 138/2018 Z.z., ktoré
zavidzaju emisné plakety. Ide, podobne ako v spomenutom zahranici,
o viditeIné oznacenia vozidla umiestnené na ¢elnom skle, pri¢om pod-
robnosti a podmienky upresiiuje vy§sie uvedend vykondvacia vyhldska.
Na emisnej plakete je vyobrazend emisnd trieda vozidla (obr. 1) alebo
druh pohonu umoziujice vjazd do nizkoemisnej zény.

misnu plaketu pre Slovensko vydava (predava) technicka sluzba

emisnej kontroly S-EKA, s. r. 0. Nitra na zéklade Ziadosti pre-
vadzkovatela vozidla. Potrebné je predlozit doklad, ktory uvidza emis-
nt normu, podla ktorej bolo vozidlo schvilené na previdzku v cestnej
premavke, napriklad aktudlnu képiu Osvedéenia o evidencii — &ast II.
Na spodnom okraji ma plaketa miesto pre vyznacenie evidenéného
¢isla vozidla. Doplnime este, Ze emisné plakety potrebné pre vjazd do
ekologickych z6n v Nemecku a Rakdsku vydava na Slovensku spo-
lo¢nost DEKRA Slovensko, s. 1. 0. (predtym SLOVDEKRA, s. r. 0.).
Kedze zavadzanie nizkoemisnych zon v krajinich EU sa postupne
rozsiruje, z praktického hladiska by bolo Ziaduce prijatie pravnej Gpra-
vy, ktord by vyriesila vzdjomné uzndvanie emisnych plakiet vydanych
jednotlivymi stitmi (aby Celné sklo nebolo preplnené plaketami na
ukor viditelnosti).

Podl’a nagich zisteni doteraz nebola na Slovensku zriadend Ziadna
nizkoemisna zona, aj ked potrebné legislativne ndstroje st k dis-
pozicii. Nebezpecenstvo vyplyvajice zo zvicSenej koncentricie jem-
nych prachovych ¢astic PM 10 aj PM 2,5 pre ludské zdravie pritom
nemozno podceriovat. Ide o velmi jemny prach, ktorého ¢astice preni-
kaju do pliic a prechddzaja tiez az do krvi. Ohrozuju nielen plica, ale aj

r
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srdcovocievny systém a krvou sa dokdzu dostat az do pecene ¢i mozgu.
Na mnohych, najmi dopravne a priemyselne exponovanych miestach
uZ preto si umiestnené meracie stanice, ktoré monitorujd ich vyskyt.
Meranie znecistenia ovzdusia zabezpecuje Slovensky hydrometeoro-
logicky ustav. Vysledky merania tychto ultrajemnych Castic, napriklad
v Bratislave na Trnavskom myte (16050 / cm?®) alebo Kosiciach na
Stefﬁnikovej ulici (22350/cm®) uz poukazuju na znelistenie vzduchu,
ktoré Casto prekratuje povolené normy a predstavuje tak zdravotné
riziko. Najskodlivejsi je podla merani vzduch v podzemnych garézach.

Vytvorenie nizkoemisnych z6n v oblastiach s nadmernou kon-

centriciou jemného prachu ma bezpochyby svoje opodstatne-

nie. Ak obec (mesto) vyhldsi nizkoemisnd z6énu vieobecne zdviznym
nariadenim, neméze to podla zikona nadobudnit G¢innost skor ako
0 12 mesiacov od diia jeho vyhldsenia. Majitelia motorovych vozidiel
teda budd mat minimédlne 12 mesiacov na to, aby poziadali a ziskali
potrebnt emisnd plaketu pre viazd do tejto zény. Samozrejme podla
toho, aki emisnt normu ich vozidlo spfﬁa. Podla dostupnych infor-
mdcii sa uz bratislavské Staré mesto pripravuje na uréenie nizkoemis-
nych z6n, kam nebude pustat ,staré” autd. Obec (mesto) viak moze
vSeobecne zdviznym nariadenim povolit vjazd motorovych vozidiel,
ktorych previdzkovatel mé na Gizemi nizkoemisnej zony pobyt a moze
tiez udelit povolenie docasného & trvalého viazdu pre uréené vozidld.

GISTRACIE NOVYCH AUTOMOBILOV V SR

MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 11.2018 - 11.2019
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V novembri 2019 sme zaznamenali registracie 8000 novych
osobnych automobilov, co predstavuje oproti minulému roku po-
kles o 3,88 %, kedZe vtedy bolo registrovanych 8323 novych
osobnych automobilov.

Registracie malych uzitkovych automobilov (kategdria N1) dosiahli
v novembri 2019 pocet 671 vozidiel, ¢o oproti rovhakému mesiacu
minulého roka s poctom vozidiel 1021 predstavuje pokles 34,28 %.
Registracie v kategorii N2 zaznamenali v novembri 2019 droven 30
vozidiel, ¢o oproti vlariajsku (november 2018 - 36 vozidiel) predsta-
vuje pokles 0 16,67% .

Deec .Jan Feb Mar May Jun

Aug Sep Oet
“qrMatiTMati1as1et1atie1ate” 1&"19 1-!-"19‘|HJ"1H 1&'1i'1&“19'1ﬂ19'1$‘19‘1ﬂ"1ﬂ

Maw

Registracie v kategorii N3 zaznamenali v novembri 2018 pocet
registrovanych vozidiel (314 vozidiel) co znamena, Ze v novembri
2019 prislo k poklesu o0 35,99% pri pocte 201 registrovanych vo-
zidiel.

V kategoriach autobusov M2 a M3 sa v novembri 2019 registrovalo
30 autobusov, v porovnani s novembrom 2018 ( 60 autobusov) to
predstavuje pokles 50% .

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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Pol storocia s podnikom MARTIMEX

Do roku 1990 bol zahrani¢ny obchod a export
vyrobkov ¢eskoslovenského priemyslu
realizovany takmer vylu¢ne cez tzv. podniky
zahrani¢ného obchodu.

Jednym z nich bola i icastinna spolo¢nost
pre zahrani¢ny obchod MARTIMEX| zalozena
na konci roku 1969 v Martine, ktora sa zaradila
k najvyznamnejsim exportérom vyrobkov
ceskoslovenského a slovenského

strojarskeho priemyslu.

MARTIMEX bol zamerany predovsetkym na podporu zahraniéného obchodu podni-
kov zdruZenych v byvalej skupine ZT'S. Na snimku expozicia z konca sedemdesiatych
rokov s banskou lokomotivou a lesnym kolesovym traktorom LKT 120 A

Podnikov $pecializovanych na zahrani¢ny obchod bolo v byvalom
Ceskoslovensku niekolko, vi&inou sa zameriavali na vyvoz a dovoz
uréitych komodit, pripadne boli zalozené vtedajsimi velkymi vyrobno-
-hospodérskymi jednotkami (VH]), pre ktoré zabezpecovali export
ich produkcie do zahranicia. V oblasti strojarskeho priemyslu patril
k najznimej$im napriklad Motokov, $pecializovany na vyvoz vyrobkov
automobilového priemyslu a polnohospodarskych strojov, Strojexport
obchodoval so Zelezni¢nou technikou, stavebnymi a dalsimi mecha-
nizmami, Strojimport s obrdbacimi strojmi, Omnipol vyvadzal letecka
a $pecidlnu techniku a napriklad podnik Pragoinvest exportoval hlav-
ne vyrobky vtedajsiecho koncernu CKD, resp. Skodaexport, produkciu
podnikov koncernu Skoda Plzen.

Na rozdiel od vi&iny inych podnikov zahrani¢ného obchodu,
ktoré boli prevazne §tatnymi instituciami, mal MARTIMEX na svoju
dobu netradi¢énd a pokrokovi pravnu formu ucastinnej spolo¢nosti,
zalozenej podla legislativy platnej este z obdobia prvej republiky. Ten-
to netypicky a inovativny pristup bol vysledkom doby kritkeho uvol-
nenia na konci Sestdesiatych rokov, teda v Case priprav vzniku tejto
novej zahrani¢no-obchodnej spolo¢nosti. Hlavnym akciondrom spo-
lo¢nosti MARTIMEX bola vyrobno-hospodérska jednotka Zavody
tazkého strojarstva (skratka VH] ZTS), dalej jej podniky ako napri-
klad Tur¢ianske strojarne Martin (TEES), Strojirske a metalurgické
zdvody Dubnica (SMZ), Slovenské lodenice Komarno, Podpolianske
strojérne Detva (PPS), Kovolis Hedvikov, Juranove zédvody Brno, ale
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K prvym exportnym komoditam patrili hned zo zaciatku lode a technické plavidla
z Komarna a z Geskych lodénic Praha

i banka CSOB a dalsie organizicie. Vtedajsia VH] ZTS uz v tom ¢ase
patrila k najvyznamnej$im predstavitefom naseho strojdrskeho prie-
myslu a pripravovala vyrazné rozirenie vyrobného programu i do dal-
$ich novych odborov.

Jednou z prvych komodit, s ktorymi zacala novd spolo¢nost
MARTIMEX na zaciatku sedemdesiatych rokov obchodovat, boli
lode a technické plavidla vyrabané vo vtedajsich podnikoch Slovenské
lodenice Komirno a Ceské lodenice Praha (neskér ZT'S Komidrno
a ZTS CL Praha). Pocas svojej existencie bolo vyvezenych predovet-
kym do krajin byvalého Sovietskeho zvizu, ale i na dalsie trhy, nie-
kolko stoviek rie¢nych a rie¢no-morskych plavidiel, z ktorych mnohé
slizia dodnes.

S postupnym ndbehom novych vyrobnych programov v podni-
koch zdruzenych vo VH] ZTS sa zacal rozsirovat aj ponukovy katalog
MARTIMEXu. Islo napriklad o velkoobjemové vznetové motory PA
Pielstick, ktorych licen¢ni vyrobu zaviedli na konci Sestdesiatych ro-
kov v Turcianskych strojriiach (TEES) v Martine. Uplatnenie nasli
v drédznych lokomotivach vyribanych v podniku TEES, ale tiez ako
agregity sliziace na pohon lodi a staciondrnych zariadeni. Najvicie
pocty tychto motorov viak boli dodané do podniku BELAZ v Bie-
lorusku, kde boli az do konca milénia montované do obrych tazko-
tondznych skldpacov pracujucich v povrchovych baniach a lomoch.
Pre tazobny priemysel Sovietskeho zvizu a mnohych dalsich krajin
zabezpeoval MARTIMEX tiez export banskych lokomotiv, vyra-
banych v zavode Turdianskych strojarni (neskor ZTS) v Hliniku nad
Hronom. Exportny program tspesne dopliiovali autozZeriavy, ktoré
na podvozku nékladnych automobilov Tatra 138/148 vyrébal az do
roku 1979 zévod Turtianskych strojarni v Ludenci.

Do roku 1979 MARTIMEX exportoval i autoZeriavy vyrabané na podvozku vozidiel
Tatra v byvalom zavode Turcianskych strojarni v Luéenci. Fotografia archiv Ivana
Gurana

Na prelome $estdesiatych a sedemdesiatych rokov sa predovset-
kym v oblasti konstrukcie stavebnych a polnohospodirskych mecha-
nizmov dostévala do popredia hydraulika. Tento perspektivny odbor
taktieZ rozsiril komoditnu truktiru spolo¢nosti MARTIMEX. Hyd-
raulické valce, rozvddzace, ventily, hydromotory a dalsie komponenty
z podnikov ZT'S Bratislava a Bardejov, zo vtedajsich SMZ Dubnica,
Juranovych zdvodov Brno ¢ Kovolisu Hedvikov a dalsich ceskoslo-
venskych strojrskych podnikov vyvizal MARTIMEX do mnohych
krajin celého sveta. MARTIMEX stél i za podpisom licen¢nej a ko-
opera¢nej zmluvy na vyrobu pokrokovych hydrostatickych prevodni-
kov nemeckej spolo¢nosti Sauer, ktorych produkciu dspesne zaviedli
v Dubnici nad Vihom a ktoré boli po dve desastrotia v tisicovych
séridch exportované do mnohych krajin. Okrem domdcich vyrobcov
mobilnych pracovnych strojov patrila k najvyznamnej$im odberatelom
samotnd spolo¢nost Sauer, a tiez napriklad znimy vychodonemecky
vyrobca kombajnov Fortschritt, ¢i tovirne kompletujice mobilné pol-
nohospodirske stroje na tzemi byvalého Sovietskeho zvizu. Podnik
MARTIMEX ziroveni zabezpecoval i dovoz hydraulickych agregé-
tov pre potreby Ceskoslovenského priemyslu. Okrem velkosériovych
dodédvok hydraulickych komponentov pre nasich vyrobcov mobilne;
techniky mozno spomenit napriklad i kusové dodévky velkorozmero-
vych ¢erpadiel a hydromotorov pre vystavbu vodného diela Gabéikovo.

Mohutny rozmach zaznamenala i hydraulika, na fotografii vystavna expozicia hydro-
statickych prevodnikov z Dubnice nad Vahom

Dopinkovym
sortimentom boli

i cestné pneumatické
valce PV 25 vyrabané

v linencii franciizskej
spolocnosti Albaret

na zaciatku sedemde-
siatych rokovv Martine

K tispesnym exportnym artiklom patrili motory SEMT Pielstick PA4-185

K dalsim dspesnym exportnym artiklom patrila lesnd technika
znacky LKT, ktorej vyrobu zaviedli v roku 1971 v zdvode Trstend
na Orave. UZ prvy typ lesného kolesového tahaca LKT 75 bol
vyvizany do niekolkych eurépskych $tdtov, dalsi modernizovany typ
LKT 80 a LKT 81, resp. taha¢ LKT 120 sa stali doslova exportnym
slagrom. Vdaka vyraznému exportu predovietkym ko krajin byvalého
Sovietskeho zvizu, ale i do Nemecka, byvalej Juhosldvie, Madarska,
Francizska a dalsich $tétov, atakovala v osemdesiatych rokoch ro¢na
produkcia tovirne v Trstenej hranicu tisic lesnych kolesovych tahacov
za rok, ¢o znacku LKT zaradilo medzi najvyznamnejsich vyrobcov
tejto techniky v celosvetovom meradle. Lesné tahace LKT sa pritom
dostali i na niekolko exotickych trhov, napriklad do Indie, Mozambi-
ku & Kanady. V exporte sicasnej produkcie slovenskej znacky LKT
pokracovala dcérska spolo¢nost MARTIMEX Alfa az do roku 2019.

Dieselhydraulicka banska lokomotiva DH 30 D.0 z byvalého narodného podniku ZTS
Martin, zavod 11 Hlinik nad Hronom. Za iiou bager vyrabany v licencii Poclain v Mar-
tine a neskor v Dubnici

V polovici osemdesiatych rokov bola k spolo¢nosti MARTIMEX
priclenend i East obchodnej skupiny podniku Strojexport, zabezpe-
&ujlica vyvoz stavebnych strojov. Slo o logicky krok, pretoze vidsina
stavebnej techniky bola v tej dobe vyrdbana prave v podnikoch zdruze-
nych vo VHJ ZTS (nakladage v jednotlivych zévodoch podniku ZTS
Detva, bagre v ZTS Dubnica, autodomiesavace v ZT'S Kosice, beto-
nirne v ZTS Bardejov, cestné valce a dalsia technika v ZT'S Stavostroj
atd.), z ktorych vicsina bola zdroven i akciondrmi MARTIMEXu.
Oblast produkcie stavebnej techniky ZTS zaznamendvala prave
na konci osemdesiatch rokov i vdaka exportu konjunktiru, vo velkych
séridch boli vyrdbané desiatky réznych typov strojov a exportova-

>
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Ceskoslovensky $Smykom riadeny maly nakladaé ZTS UNC 060 bol v druhej polovici
osemdesiatych rokoch predavany v zapadnej Eurépe pod oznacenim Hanomag KL
75

né do mnohych krajin celého sveta. Program v tom obdobi dopliial
i export vysokozdviznych vozikov z produkcie Desta Décin a ZTS
Dubnica, & roboty a automatizované vyrobné systémy dodavané pod-
nikmi VUKOV Pregov, ZT'S Detva, Nova Dubnica a Martin.

Na konci osemdesiatych rokov zasiahol podnik MARTIMEX
i do riesenia konverzie zbrojnej vyroby a stil za podpisom kooperacne;
dohody medzi vtedajsim kombindtom Z TS a nemeckou spolocnos-
tou Hanomag. Podniky ZTS Martin a Detva dodavali nasledne do
Hannoveru niektoré komponenty a v Martine sa na oplatku rozbehla

K vjznamnym vyvoznym artiklom patrili stavebné stroje. Naklada¢ UNC 200 z podni-
ku ZT'S Detva bol tispeéne vyvazany do mnohych krajin celého sveta. Okrem eurdp-
skych trhov sa nezanedbatel'né mnoZstvo tychto strojov dostalo napriklad i do Afriky
¢i Latinskej Ameriky
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Dnes uZ takmer zabudnutou kapitolou svedciacou o vyspelosti nasho priemyslu je
i vyjroba robotov a automatizovanych vjrobnych systémov ZTS, ktorych vyvoz taktiez
zabezpecoval MARTIMEX

CZECHOSLOVAK
HYDRAULIC
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Pohlad na rozsiahly ponukovy katalog MARTIMEXu s hydraulickymi kemponentami
ceskoslovenskej vyroby z prelomu osemdesiatych a devatdesiatych rokov

vyroba buldozérov v licencii Hanomag, ktorych ¢ast bola az do polo-
vice devitdesiatach rokov vyvizand i do Nemecka. V obchodnej sieti
Hanomagu sa tiez v osemdesiatych rokoch preddvali malé smykom
riadené nakladace z podniku ZTS Detva, zavod Krupina a pldnovala
sa spoloénd vyroba nakladacov v kooperacii ZTS a Hanomagu. V Ne-
mecku bola v roku 1988 zalozend i dcérska spolo¢nost MSM Wies-
baden. Dalsia licenéna dohoda bola podpisand s talianskym vyrobcom
vznetovych motorov Lombardini, ktory od roku 1990 zaviedol ich
produkciu v strojdriiach v Martine.

Po roku 1990 doslo k rozpadu kombinatu ZTS a k osamostatne-
niu sa jeho jednotlivych zévodov a podnikov. Doslo tiez k ukonceniu
monopolného postavenia doterajsich vyvozcov. MARTIMEX z ¢asti
byvalych obchodnych skupin vytvoril nové deérske spolo¢nosti, kto-
ré nadalej pokracovali v zahrani¢nom obchode s tradi¢nym i novym
sortimentom. Oblast mobilnej stavebnej a polnohospodirskej tech-

niky zastreSovala spolo¢nost MARTIMEX Alfa, ktord k pdvodnému

Pohl'ad do expozicie z roku 1990 s vystavenymi nakladac¢mi z produkcie PPS Detva
a autodomieSavacmi z VSS Kosice. Po roku 1990 doslo k rozpadu kombinatu ZTS
a k osamostatneniu sa jeho jednotlivych podnikov, ktoré zacali zvaésa pouzivat iné
oznacenie

sortimentu stavebnych strojov ZTS, PPS, Stavostroj ¢ Unex pribrala
napriklad i export polnohospodirskych traktorov ZTS vyribanych
v Martine, & vyvoz vznetovych motorov Martin Diesel, ktoré
boli na zaliatku devitdesiatych rokov vo velkych sériach dodédvané
ido Ciny a montované do miestnych kombajnov. Z prazskej pobocky
vznikol neskér spoloény podnik Stavmart, §pecializovany hlavne
na vyvoz cestnych stavebnych strojov Ceskej spolocnosti Stavostroj
Nové Mésto nad Metuji (znacka STA).

MARTIMEX sa v tom obdob{ zacal angazovat i vo vyvoze $pe-
cidlnej techniky vyrdbanej v podniku ZTS Martin a jeho dcérska spo-
lo¢nost Unimpex zrealizovala v devitdesiatych rokoch vyvoz tankov
T72 na Blizky vychod a export série vyslobodzovacich tankov VT-
72 B pre indickd armddu (islo o poslednt velku zikazku pred ukonce-
nim produkcie tankovej techniky v Martine).

V ramci programu konverzie Specialnej vyroby vznikali v kooperacii ZTS a Hanomag
v Martine aZ do polovice devitdesiatach rokov i buldozéry. €ast z nich bola vyve-
zena do Nemecka

Do konca nového milénia vicsina nasich tradi¢nych vyrobcov
mobilnej techniky ¢i hydrauliky nové ekonomické prostredie neustila
a bud zanikla alebo sa zacala venovat len produkcii dielcov pre za-
hrani¢nych odberatelov. Cast z nich pokracovala vo vyrobe uz ako
sucast nadnédrodnych spolo¢nosti (napriklad Sauer Danfoss Dubnica,
Poclain Brno ¢ Ammann Nové Mésto nad Metuji). V stvislosti s tym
bola postupne exportnd ¢innost MARTIMEXu utlmovand. V obdobi

Posledné série martinskych polnohospodarskych traktorov ZT'S URII Super a URIV
vyrobené po roku 2000

po roku 2000 pokracoval napriklad este urcité obdobie vyvoz univer-
zalnych dokoncovacich strojov UDS z podniku CSM Tisovec, pre-
dovsetkym do Ruskej federécie, traktorov ZT'S URII Super a URTV
napriklad na Ukrajinu, & export lesnej techniky znacky LKT na eu-
répske trhy.

V stcastnej dobe poskytuje MARTIMEX vo svojej pévodnej ad-
ministrativnej budove v Martine infrastruktiru a zdzemie pre nickolko
novych spolo¢nosti a start-upov. Na jednom mieste si tu koncentro-
vané vietky potrebné obchodné, logistické, pravne ¢i dalsie doplikové
sluzby. Ind dcérska spolo¢nost, MARTIMEX Gama, i nadalej podni-
kd v oblasti obchodu pre gumdarensky priemysel, vlastna konstrukéna
kanceldria spolupracuje napriklad pri vyvoji mobilnej lesnej techniky
a prevodovych mechanizmov a vo Vritkach spolo¢nost previdzkuje
strojarku fabriku, zndmu v minulosti napriklad produkciou hydrau-
lickych zdviznych plosin Komplet-Stroj, v si¢asnosti $pecializovani
najmi na vyrobu ozubenia, navijikov a prevodov.

MARTIMEX sa pocas svojej existencie dokdzal vzdy prisposobit

aktudlnym podmienkam a jeho polstoroénd tradicia m4 preto i nada-
lej pokracovanie, aj ked v zmensenom rozsahu.
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PRAVNA RUBRIKA

Zikonom ¢. 393/2019 Z. z. doslo k dprave zikona
o cestnej premdvke, ako aj inych zdkonov, napriklad z4-
kona o pozemnych komunikdcidch, zdkona o priestup-
koch, zdkona o pefiaznych prispevkoch na kompenziciu
tazkého zdravotného postihnutia, zdkona o vybere myta
za uZivanie vymedzenych tsekov pozemnych komuni-
kécii, zdkona o dialni¢nej zndmke a zdkona o obecnej
policii. KedZe niektoré ustanovenia zikona ¢. 393/2019
Z.z. nadobudnu G&innost neskor, 1. aprila 2020 a 1. ja-
nudra 2024, budem sa pre lepsiu prehladnost venovat
len zmendm, ktoré st Gcinné od 1. decembra 2019
a od 1. februdra 2020.

Od 1. decembra 2019 plati pocas vedenia vozidla
pre vodicov zdkaz drzat v ruke alebo inym sp6ésobom
obsluhovat telefénny pristroj, resp. iné telekomuni-
kaéné, audiovizudlne alebo obdobné zariadenie okrem
pouZzitia systému ,volné ruky“ alebo vykonédvat ind ob-
dobnti ¢innost, ktord nesivisi s vedenim vozidla. Hor-
nd hranica pokuty za pouzivanie mobilov.a podobnych
zariaden{ pocas vedenia vozidla sa zvygila na dvojndsobok,
teda z 50 € na 100 € v blokovom konani a zo 100 €
na 200 € v riadnom konani. Ako vyplyva z dévodove;
spravy k novele zdkona, k tejto zmene sa pristapilo
z ddvodu nejednoznacnosti vykladu pojmu pouzivat
telefénny pristroj alebo vykondvat ini obdobnu ¢in-
nost, ktord nestvisi s vedenim vozidla. V praxi sa ¢asto
stavalo, Ze vodidi sa branili tym, Ze nepouzivali telefén-
ny pristroj, len ho drzali v ruke a objasfiovanie skutku
bolo potom zdlhavé a narocné.

Uvedené plati rovnako pre telefénny pristroj, ako aj
pre iné obdobné zariadenie, predovsetkym hovorové
alebo audiovizudlne zdznamové zariadenie, akym je
napriklad kamera. Obsluhovanim takychto zariade-
ni, resp. vykondvanim inej obdobnej &innosti, ktord
nesuvisi s vedenim vozidla, sa pritom nemd na mysli
vykonanie jednoduchych tkonov, napriklad zvicsenie
hlasitosti radia ¢i zapnutie klimatizdcie jednym stla-
Cenim. Ak by sa véak malo jednat o komplikovanejsie
a zdfhavejéic procesy, ako ladenie stanic autorddia, za-
dévanie ciela cesty do navigicie, takito &innost je uz
pre vodi¢a pocas jazdy zakdzand. Naopak, ak sa tieto
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RADA ADVOKATA

Vdazeni citatelia,
do nového roka 2020 vdam prajem mnoho tispesne najazdenych
kilometrov bez nebhody. Tentoraz vam priblizim legislativne
zmeny, ktoré sa tykajii najmi zdkona c. 8/2009 Z. z. o cestnej
premdvke a o xmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni ne-
skorsich predpisov.

zariadenia ovlidaju prostrednictvom doplnkovych funkeii na ulahce-
nie ich obsluhy, napriklad prostrednictvom multifunkéného volantu,
takdto ¢innost neodputava pozornost vodi¢a natolko, aby bola kvali-
fikovand ako porusenie novelizovaného ustanovenia zikona.

Novelou zékona doglo okrem iného k zmene Upravy zastavenia
a statia vozidla na chodniku. MoZnost parkovania na chodniku
pri ponechani volnej §irky 1,5 m si mnohi vodi¢i nespréavne vykladali
ako moznost jazdit kdekolvek po chodniku za Gcelom zaparkovania
vozidla tam, kde ostane volnd $irka chodnika najmenej 1,5 m, pri-
¢om &asto presli po chodniku nemald vzdialenost. V zikone je pritom
jednoznaéne uvedeny zikaz inym castnikom cestnej premavky po-
uzivat chodnik a vynimka i doposial platila len pre zastavenie alebo
statie vozidla, nie pre neobmedzent premédvku na chodniku. Z tohto
dovodu doslo k tprave pravidla o parkovani na chodniku tak, Ze je
jednoznacne uvedené, Ze parkovat na chodniku mozno len na takom
mieste, kde nebude dochddzat k jazde po chodniku, ale pojde skutod-
ne len o zaparkovanie na chodniku prifahlom k ceste. Pri zastaveni
a stati mozno vchadzat na chodnik a vychddzat z neho len v danom
mieste parkovania a nemozno pritom prekondvat zdbrany chriniace
chodnik. Posilni sa tak ochrana najzranitelnejsich tcastnikov cestnej
premavky na chodniku, ktory je budovany a uréeny prave pre chod-
cov. Zaroveti z dovodu, Ze chodnik je zo stavebnotechnického hladis-
ka konstruovany predovsetkym pre chodzu oséb a nie pre stitie vo-
zidiel, obmedzila sa moZnost parkovania na chodniku za uvedenych
podmienok vozidlim s celkovou hmotnostou nad 3500 kg.

Zo zikona bola vypustend povinnost cyklistu mat na sebe za zhor-
$enej viditelnosti pri jazde po krajnici alebo po okraji vozovky vidi-
telne umiestnené reflexné prvky alebo reflexny odev. Samotny bicykel
totiz musi byt vzdy vybaveny presne stanovenymi reflexnymi prvkami
(biele odrazové sklo vpredu, Cervené odrazové sklo vzadu a oranzo-
vé odrazové skld zboku na oboch stranich peddlov a lucov kolies)
aza zhor3enej viditelnosti musi byt okrem toho vybaveny svietidlom
svietiacim bielym svetlom dopredu a svietidlom svietiacim ¢ervenym
svetlom dozadu.

Pre cyklistov star§ich ako 15 rokov bola taktiez zo zédkona vypus-
tend povinnost nosenia prilby mimo obce. Pravidld o noseni prilieb
pre deti do 15 rokov ostdvaju bezo zmeny. Ako je uvedené v dévo-
dovej sprave k novele zikona, povinné nosenie prilieb pre cyklistov
nevyplyva z medzindrodnych dohovorov a vodi dospelym cyklistom
ide o velmi vynimo¢ne zavedenu povinnost, okrem Slovenska ju md

v obdobnej podobe len Spanielsko. Dokonca aj voci maloletym cyk-

listom je zakonnd povinnost nosenia prilieb pomerne zriedkavé, ne-
maju ju zavedend nielen cyklisticky rozvinuté krajiny ako Holandsko,
Diénsko, Nemecko, Belgicko, Svajéiarsko, ale ani nasi susedia v Polsku
a v Madarsku. Nosenie prilby mimo obce pre cyklistov nad 15 rokov
sa tak ponechdva na zvéZzeni a zodpovednosti kazdého cyklistu.

Zmena pravnej Upravy sa tyka aj osob, jazdiacich na kolobezke.
Od 1. decembra 2019 je za chodca povazovand len osoba, ktord sa
pohybuje na kolobezke bez pomocného motorceka, pripadne osoba,
ktora kolobezku s pomocnym motoréekom iba tlaéi. K tejto zmene
zékonodarca pristapil z dévodu, Ze v praxi vzristlo mnoZstvo réznych
kolobeziek s pomocnym motoréekom, ktoré si svojou konstrukciou
a parametrami porovnatelné s motocyklami, pricom osoba jazdiaca
na takejto kolobezke bola povazovana za chodca a nemala povin-
nosti vodi¢a, na rozdiel napriklad od cyklistu. Osoby pohybujuce sa
na kolobezke s pomocnym motoréekom ¢asto jazdili po chodnikoch
a ohrozovali chodcov. Ziroven dochddzalo k dopravnym nehoddm
s Gi¢astou osoby pohybujucej sa na kolobezke s pomocnym motorce-
kom, pri¢om v pripade zrdzky tejto osoby s chodcom takdto udalost
v cestnej premdvke, podla doteraz platného zdkona, nebola povazo-
vand za dopravnd nehodu. TaktieZ nemohli byt na osobu pohybujicu
sa na kolobezke s pomocnym motoréekom uplatiiované povinnosti
vodi¢a, vztahujice sa na pozitie alkoholu alebo inej ndvykovej litky
pred jazdou alebo pocas jazdy.

V stcasnosti plati pravidlo, Ze cyklista, vodi¢ kolobezky s pomocnym
motoréekom a vodi¢ samovyvazovacieho vozidla jazdiaceho v obci
a po cesticke pre cyklistov mdzu viest nemotorové vozidlo, ak mnoz-
stvo alkoholu v ich organizme nepresiahne hodnotu 0,24 miligra-
mu etanolu na liter vydychnutého vzduchu pri vysSetreni dychovou
skugkou pristrojom alebo 0,5 gramu etanolu na kilogram hmotnosti
vySetrovanej osoby pri lekdrskom vysetreni zo vzorky krvi.

Dalsou zmenou je, ze podla novelizovaného zikona uz nie je po-
volené vojst na elektrickovy kolajovy pds pri predchddzani, pretoze
tento priestor by mal byt v systéme cestnej premévky vyuzivany inymi
vozidlami len v nevyhnutnych pripadoch. Pre vodicov zostala nadalej
zachovand mozZnost vojst na elektri¢kovy kolajovy péds v drovni vo-
zovky pri obchddzani, odbo¢ovani, oté¢ani, vchadzani na cestu, pri-
padne ak to dovoluje dopravnd znacka alebo to vyzaduju mimoriadne
okolnosti, najmé ak nie je medzi elektrickovym kolajovym pédsom
a okrajom vozovky dostatok miesta. Ked je elektri¢kovy kolajovy pds
zvy§eny nad droveil vozovky alebo znizeny pod jej Groveri, alebo je
od vozovky oddeleny napriklad obrubnikom, je mozné prechidzat
cez neho len prie¢ne, na mieste na to prispésobenom. Vodi¢ pritom
nesmie ohrozit ani obmedzit elektri¢ku v jazde.

Na zéklade zdkona ¢ 393/2019 Z. z. Coskoro dbjde aj k zmene
zdkona o dialni¢nej zndmke, ktorou bude od 1. februdra zavedend
novd dialni¢nd zndmka s 365-dniovou platnostou. T4 bude platna
365 dni vritane dila uréeného uzivatelom vymedzenych dsekov ciest.
Okrem nej bude vodi¢om nadalej k dispozicii i dialniénd zndmka
s ro¢nou platnostou (platnd od 1. janudra prislusného kalen-
darneho roka do 31. janudra nasledujiceho kalendirneho roka),
zndmka s 30-dniovou platnostou a zndmka s 10-diiovou platnostou.
Ceny dialni¢nych zndmok st nezmenené. Ro¢na a 365-dnové dial-
ni¢nd zndmka ma hodnotu 50 €, za 30-diiovii zndmku zaplatite 14 €
a za 10-diiova 10 €. Kedze rok 2020 je prestupnym rokom, ktory
mé 366 dni, nezabudnite prosim, Ze ak si nova 365-diiovu dialni¢na
znamku zakipite vo februdri 2020, platit bude iba 365 dni — zndm-
ka zakupend napriklad 10. februdra 2020 teda neplati do 9. februdra
2021, ale iba do 8. februdra 2021.

BEZPECNOST PREMAVKY

Zapnuté stierace
informuju,
kde prsSi

Titulok moZno nie je celkom zrozumitelny - nasledujlice
riadky to urcite napravia. Ked motorista prechadza dazdivym
Gsekom, informacie o dazdi nepotrebuje -kvapky dazda vidi
na prednom skle a ak je jeho vozidlo vystrojené snimacom
daZda, tak sa mu automaticky zapnu stieraée. Ci viak bude
alebo nebude dazd aj povedzme o par kilometrov dalej, to sa
raz dozvie, ak bude mat auto s modernymi prvkami konekti-
vity. Predpoved’ vyskytu dazda, najma pri nestalom pocasi,
nebyva vzdy pre kazdu lokalitu presna - chvilu tam moze pr-
Sat, o chvilu uz nie.

Japonska automobilka Toyota priSla na sposob, ako pred-
povede lokalne spresnit. Chce na to vyuzivat dnes uz moz-
nd vzajomnd komunikaciu medzi vozidlami a fakt, Ze ked
vodici vozidiel prechadzajlcich Gsekom, v ktorom prsi, maju
(takmer) urcite zapnuté stierace. Toyota preto zacala s vyvo-
jom systému, ktory na zaklade dialkového sledovania stavu
stieracov pomoze spresnovat informacie o dazdi ¢i ,nedazdi“
v konkrétnej lokalite.

Ak majl auta vypnuté stierace, zrejme neprsi, zapnuté stie-
race indikuja dazd, priom podla stupna zapnutia stieracov
(intervalovy, pomaly, rychly) mozno usudzovat na intenzitu
dazda. Systém je vyvijany v spolupraci s japonskou predpo-
vednou sluzbou Weathernews, ktord poskytuje predpovede
pocasia prostrednictvom svojej aplikacie. Toyota zacala so
zberom Udajov - na anonymnej baze - zaéiatkom novembra
2019 ato v Tokiu a Osake i v regione Aichi. Titulok teda strué-
ne zhrnuje princip novej metody - zapnuté stierace v oblasti,
kam smeruje vaSa cesta, naznacujl, Zze sa mate pripravit
na jazdu v dazdi.

(RM)
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oblecenia pre lepsiu

viditelnost na ceste

V zimnych mesiacoch veéery nastupuji podstatne skor ako pocas
jari ¢i leta a ranné rozvidnievania prichadzaja neskor. Pre bezpec-
nost na vozovke v tme alebo pri simraku nie je ni¢ rizikovejsie ako
chodec v tmavom obleéeni. Ten potme vidi auto so zapnutymi svet-
lami lepsie ako za jasného diia, ale vodi¢ ho naopak, nezbada v do-
statoénom predstihu. Ako sa v takychto podmienkach ¢o najlepsie
chranit, radia odbornici z technologickej spolo¢nosti 3M.

Zrak ¢loveka je stimulovany rozdielmi kontrastu a zameriava sa pre-
dovsetkym na Giary a okraj. Cim konkrétnejsie Ciary a okraje teda re-
flexny material md, tym kratsi je Cas rozpoznania prekdzky na ceste
vodi¢om. Mnoh{ Iudia v3ak riesia viditelnost po svojom. Niekto roz-
svietenym mobilom, iny zase svetlou farbou oblecenia. Oboje je vsak
nedostatoéné. Experiment ,Ziadna biela v noci“ spolo¢nosti 3M uka-
zal, Ze chodca s vhodnymi reflexnymi prvkami zaregistruje vodi¢ uz
na vzdialenost viac ako 300 metrov, kym chodca v bielom obleceni az
pri vzdialenosti asi 75 metrov. Na bielom zasneZenom pozadi je to este
horsie. ,Pri ryichlosti 90 km/b vidi vodic chodca v bielom o deviit sekiind
neskor ako chodca s reflexnymi prokami,“ varuje odbornik na osobnd
bezpecnost Jan Bidlas, z technologickej spolo¢nosti 3M.

Tpy reflexle

)

Ako byt na ceste viditelny

Reflexné vesty, pasky, nazehlovacky, nasivky. MozZnosti, ako byt vidi-
telnejsi na ceste, je mnozstvo. Nie vietky ale dostatone plnia svoju
tunkciu — upozornit okoloidice autd na chodca na ceste, ¢i neosvetle-
nom priechode pre chodcov. Podla éoho teda reflexné prvky vyberat?
»Vo vybere kvalitného reflexného materidlu moze pomict oznacenie cer-
tifikdtom kvality CE alebo aj znacka skiiseného vyrobcu takychto mate-
ridlov, napriklad 3M Scotchlite,“ hovori Jan Bidlas z 3M. Ak kupuje-
me odev, nemala by chybat ani informidcia o sposobe prania a o tom,
kolko pracich cyklov vydrzi reflexny materidl bez zmeny vlastnosti
odrazu svetla.

Retroreflexny neznamena historicky

Reflexné materidly pracuju na principe odrazu svetla pri styku s ma-
teridlom a zdlezi na jeho zloZeni, akd velkt ma odrazivost a ¢ je od-
raz zretelne viditelny na vetky strany. To je pre bezpe¢nost na ceste
to najdolezitejsie. Klasické reflexné materidly la¢ svetla z bodu jeho
dopadu len odrazia, ¢ uz v zoslabenej alebo rovnakej intenzite v za-
vislosti na type materidlu. Retroreflexné materidly sa naopak, vdaka
zrkadlovej vrstve, v ktorej sa nachddzaju tisice malych gul6¢ok schop-
nych zaostrit a odrazit svetlo, celé rozZiaria a zabezpecia dokonald vi-
ditelnost ¢loveka zo vsetkych stran.
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Deti potrebuji dvojnisobna ochranu

Aj napriek tomu, Ze malé deti sa bez sprievodu dospelého potme zvic-
$a nepohybuji, dostatoénd viditelnost je aj v tomto pripade dolezZitd.
Malé deti si totiz vodici ¢asto nevsimni, Comu mdzu zamedzit kva-
litné reflexné prvky. ,Najvdicsou istotou, Ze budii deti na ceste viditelné,
sti reflexné proky priamo na vrchnom obleceni. Ak tam zatial'nie sii, re-
troreflexné proky 3M Scotchlite je mozné jednoducho na oblecenie nasit
alebo nazeblit,“ hovori Jan Bidlas.

Bezpecne aj pri Sporte

Na bezpecnost pocas zhor$enej viditelnosti uZ nemyslia len vyrobcovia
oblecenia, ale aj obuvi.

Sportov{t znacka Adidas v spoluprici s 3M vlani priniesla $pecidlnu
ediciu bezeckej obuvi Adidas Originals Nite Jogger, s reflexnymi
prvkami Scotchlite na prednej ¢asti topanky, na pite aj po stranach.
Ti zarudi dobra viditelnost a bezpecnost aj pri horSich svetelnych
podmienkach, napriklad pri noénom behu.

-3M-

AVOKADOVA VYZIVA
od AVYONu

Spoloénost’ AVON Cosmetic
prinasa extra davku vyZivy
v podobe novej linie Avon Care
so superingredienciou — avoka-
dom. Komplexna telova starost-
livost’ je vhodna na kaidodenné
pouiitie a je skvela prave na
chladné zimné dni.

Avon Care s avokadom

Avokado s jedinecnym spektrom Zivin a zdravotnych benefitov si zis-
kalo priazen odbornikov, vyZivovych poradcov a vSetkych, ktori sa zauji-
maju o zdravy Zivotny Styl. Je hlavnou zloZkou vyrobkov novej vyZivuji-
cej linie Avon Care, ktorti tvoria rovno 4 novinky urcené na starostlivost’
o plet’ a pokozku tela.

www.avon.sk

HELL Ice Cool - energia k sviatkom

Aj pocas zimy mézeme siahnut’ po dobre vychlade-
nom chutnom napoji. Novy HELL Ice Cool predstavuje
limitovant zimnd ediciu, ktora vas nastartuje obsahom
kofeinu 32mg / 100ml. Prekvapi vas zaujimavou kombi-
naciou chuti, a to Ceresha - hrozno. Je skvelym zdro-
jom energie, ktorti kazdy z nas bude potrebovat’
najmd pocas narocnych vianoénych priprav, Ci
oslavach Nového roka.

Novy HELL Ice Cool je clenom rodiny produktov HELL
ENERGY. Jedinecnost’ tejto znacky je zaloZend na trojitej
kombindcii: viastnej osvedcenej znacke, ultramodernej to-
varni na plnenie a Spickovej tovarni na vyrobu hlinikovych
plechoviek, a to vSetko v mad'arskom Miskolci. Ziaden iny
hrac v sektore energetickych ndpojov, ani v sektore ndpojov,
nemd takuto kombindciu sebestacnosti. Okrem toho znac-
ka HELL ENERGY ide prikladom medzindrodnym spoloc-
nostiam aj v oblasti Zivotného prostredia.

Totiz az 95% prémiovych ndpojov, ktoré vyraba, je bale-
nych v uplne recyklovatefnych hlinikovych plechovkach. Tie
mozZu byt’ znova spracovavané prakticky bez obmedzenia
na rozdiel od plastovych flias.

www.hellenergy.sk

KLOBASOVE PAGACE

Pagace st vd'aénym jedlom, ktoré ocenia najmd ndvstevy.
Tieto vsak budete mat problém nezjest, kym navsteva dorazi.

INGREDIENCIE:

500 g hladkej muky

| susené drozdie

100 ml kyslej smotany
150 g bravcovej masti
I vajicko

150 ml mlieka

| PL cukru

3 PL bravcovej masti
Sof

Postup
Z droZdia, mlieka a cukru si pripravime kvdsok. Do misky si dame muku, sol, smotanu, bravco- pocas |0-driového Neera detoxu. Hladovat’ nebudete,

vl mast’ a vajicko. Pridéme aj pripraveny kvasok a vymiesime cesto. Nechdme cca hodinu kysnut’.
Klobdsu a saldmu si nastrihame alebo nakrdjame nadrobno. ZmieSame s cca 3 PL bravcovej masti.

| Balenie Mecom Premium 520g
(Bajkal saldma a Premium sucha klobdsa)

VELVEX HIQ EUDOREX SK

Absolutna Spicka v oblasti ¢is-
tenia a suSenia karosérii automobi-
lov. Extrémne odolna a mimoriadne
ucinna handricka, vyrobena z polyak-
tivheho ultra mikrovlakna, ktoré do-
konale dCisti a odstrani 99% necdistot
z karosérii.

Vdaka svojim Specialnym vlaknam l'ahko
a bez poskriabania odstrani vsetky nedis-
toty vratane hmyzu. Odporucané pouzit’
- - aj ako utierku na zaverecné leStenie a su-
Senie karosérie, pretoze zanecha povrch
velmi leskly, okamzite suchy a bez jedi-

J ~ nej Smuhy.

www.noblegarden.sk

L
www.eudorex-sk.sk

Stop chronickej bolesti!

Je pre vds chronicka bolest’ vernou spo-
locnickou v kazdodennom Zivote? Hoci ste
ju nepozyvali, zneprijemriuje vam Zivot — aj
za volantom? Neznesitefnd bolest’ chrbtice,
pohybového aparatu, karpdlny tunel — to su
,.delikatesy*, na ktoré si nemusite len zvyknat’, |~ T INELIR &

Raz a navZdy sa jej zbavte! Nie jej mas- ===—=
kovanim, potla¢anim analgetikami, &i hasenim E%J
jej symptémov — vypoklonkujte ju zo Zivota

vyrieSenim jej priciny.
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Volnopredajny vyZivovy doplnok GamaNEURAX® obsahuje ako ucinnd
latku uridinmonofosfat v kombindcii s vitaminom B12 a B9 (kyselina listo-
vd) v bioaktivnej forme, priamo vyuZitefnej pre telo.Vsetky tri zloZky pdso-
bia regenerujtico na poskodené nervové bunky, ktoré sii zdrojom neprijem-
nej bolesti, pomdhaju ich ,,opravit™ a prispievaju k spravnemu fungovaniu
nervovej sustavy. Neobsahuje lepok, laktézu a fruktézu.Viac informdcii
o vyrobku, davkovani a spdsobe uZivania ziskate na gamaneurax.sk, alebo
v najblizsej lekdarni. 30-tabletové balenie GamaNEURAX® kupite bez le-
karskeho predpisu za odporicant cenu 13,95 € v kamennych lekdrfiach
aj online.

www.gamaneurax.sk

Detox a kila
- bez hladovania!

Viac vitality, lepSie travenie, kvalitnejsi =4
spanok, dobre fungujlici krvny obeh, sil- & e
nu imunitu, CistejSiu plet, pevné nechty
a vlasy a pocit telesného komfortu pocitite po aplikovani
detoxikacnej kiry Neera, ktord zbavi vase telo nahro-
madenych odpadovych ldtok, jedov a hlienu a opdt’
v riom nastartuje jeho prirodzené procesy. Je to umne
vybalansovany mix stromového sirupu Neera, Cerstvej
citrénovej Stavy, vody a kajanského korenia. Zdaklad
tvori stromovy sirup Neera — td najcistejSia miazga
juhoazijskych paliem a najkvalitnejsi kanadsky javoro-
vy sirup stupria C+. Aplikovat’ kiru méZete raz denne
namiesto vecere, pravidelne jeden den v tyZdni alebo

ked’Ze pitim vyZivného prirodného napoja Neera do-
ddte denne telu 400 az 500 kalérii, minerdly, stopové

Cesto si rozvafkame alebo roztlacime na obdlZnik, natrieme /3 klobdsovej zmesi. Cesto pre- || prvky a jednoduché cukry. Ocistit’ sa a zhodit’ kila tak
loZime preloZime na polovicu a nechdme znova kysnut’ 20 mindt. Tento postup opakujeme 3x. | zvlddnete bez nervozity a Skvikania v Zalidku!

Na zadver cesto rozvafkdme do obdlZnika a vykrajujeme kolieska. Tie ukladdme do vymasteného
pekadca, jemne posolime a pecieme pri teplote 200 stupriov cca 20 — 30 minut.

Viac informacii na 0948 042 713 a na webe
www.neera.sk



BEZPECNOST PREMAVKY

autor: Ing. Jan BORLOK
znalec odboru cestnej dopravy

JE TO O ZLEPSENI BEZPECNOSTI NA NASICH CESTACH?

Niés zdkonodarca, teda Narodnd rada Slovenskej republiky, novelizo-
vala Zikon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov k 1. 12. 2019. Dozor nad bezpecnostou a plynu-
lostou vykondva Ministerstvo vautra SR. Dalo by sa teda o¢akavat, Ze
ked prichddza k zakonnej dprave vztahujicej sa k cestnej doprave, na
cestach by malo byt bezpecnejsie. ..

Platna pravna Gprava hovori:

§ 4 Povinnosti vodica
(4) Ak vodi¢ znizi rychlost jazdy alebo ak zastavi vozidlo
pred priechodom pre chodcov alebo pred priechodom
pre cyklistov, aby umoznil prejst cez cestu chodcom alebo
cyklistom, vodi¢i ostatnych vozidiel iducich rovnakym
smerom su takisto povinni znizit rychlost jazdy alebo za-
stavit vozidlo; to neplati pre vodica elektricky.

Preco tito povinnost neplati aj na ceste s obojsmernou premavkou,
ak zastavi vozidlo pred priechodom pre chodcov alebo pred priecho-
dom pre cyklistov, ktory vstipil do koridoru pohybu jeho vozidla, aby
umoznil prejst cez cestu chodcom alebo cyklistom, aj pre vodicov ida-
cich v protismere vozidla, ktoré zastavilo z dovodu bezpe¢nosti? V da-
nom pripade je chodec prechddzajici po priechode pre chodcov menej
ohrozeny? Na nasledujicom obrizku je znézornend jedna z mnozstva
situdcii vznikajicich beZne v cestnej premavke. Vzhladom na chod-
cov — najslabsich ucastnikov cestnej premavky, tito povinnost by urcite
zlepsila bezpecnost chodcov na nasich cestich.

Vozidla zastavili pred priechodom pre chodcov

A ako je to s bezpe¢nym zastavenim vozidla pred priechodom
pre chodcov?

Ak sa vozidlo pohybuje rychlostou 50 km/h, teda rychlostou dovo-
lenou v obci, na blizkost priechodu pre chodcov reaguje za ¢as jednu
sekundu a nebude brzdit havarijne, teda s maximélnym dosiahnutel-
nym spomalenim vozidla, ale iba s polovi¢nym, tak s vozidlom zastavi
na vzdialenosti 38,44 m a celkovy ¢as na zastavenie vozidla, aj s reak¢-
nym ¢asom jedna sekunda, je 4,31 sekundy.

L - e—
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Na tomto mieste je potrebné uviest, Ze zmena signélu so zelenym
svetlom ,,Volno“ na signdl s Cervenym svetlom ,Stoj“ trvd 3 sekundy
a vtedy svieti signdl so zltym svetlom ,Pozor®, ¢o znamend pre vodica
zastavit vozidlo. V takomto pripade, ak jeho reakény ¢as je 0,5 sekun-
dy a bude brzdit s maximalnym spomalenim, tak z rychlosti 50 km/h
zastavi za 2,34 sekundy na drahe 20,58 m.

—g S Y
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§ 9 Sposob jazdy
(1) Vodi¢ je povinny na vozovke alebo v jazdnom pruhu jaz-
dit vpravo pri pravom okraji vozovky alebo jazdného pruhu; to
neplati pri obchddzani, predchddzani, oticani alebo odbocovani.
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Z uvedeného textu zdkona vyplyva, Ze vodi¢ je povinny jazdit v jazd-
nom pruhu pri pravom okraji vozovky. Na vyssie uvedenom obrazku
je zndzornend poloha vozidla v jazdnom pruhu. Vozidlo je zvycajne
§iroké (+_)1,8 m, pri¢om stred vozidla sa pohybuje 30 centimetrov
vpravo od stredu jazdného pruhu, teda pohybuje sa tak, ako je stanove-
né v platnej pravnej Gprave.
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T

Jazda s vozidlom lavymi kolesami po pozdfinej prerusovanej Cia-
re, resp. pozdlznej stvislej Ciare vytvira nebezpecenstvo pre ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. Samozrejme aj jazda pravymi kolesami
po vodiacej Ciare, ktord uz patri krajnici, je taktiez nebezpecnd. Ta-
kyto sposob jazdy je zvldst nebezpeény v zdkrutich. V zdkrutich je
spravidla vodorovnd dopravnd znacka JPozdlzna stvisld &iara“, ktora
oddeluje jazdné pruhy s protismernou premédvkou. Vodi¢ je povinny
jazdit vpravo od tejto dopravnej znacky. Okrem iného tito dopravni
znacku je zakdzané prechddzat alebo nikladom presahovat... Pred-
metnd dopravna znacka zabezpecuje bezpe¢né vyhybanie sa protiidu-
cich vozidiel, ktoré sa vyhybaju v¢as a v dostato¢nej miere.

Vodi¢ musi poznat dizku a sirku vozidla bez akychkolvek snimacov,
aby mohol vozidlo viest bezpe¢ne. Teda laicky povedané, aby sa vedel
H»trafit“ do jazdného pruhu tak, ako mu to ukladd zdkon o cestnej pre-
mévke. Nespravny sposob jazdy vytvira nebezpecenstvo pre ostatnych
ucastnikov cestnej premévky, vznik koliznej situdcie a Casto aj zrazku
vozidiel.

Nie je dolezité, kam chcete vyrazit, ale s kym. O spolahlivi a bezpecnu cestu sa postara Hyundai Santa Fe vo vyhodnej edicii Smart s pohonom vsetkych
Styroch kolies a 8-stupriovou automatickou prevodovkou. Na ceste za zazitkami vas vzdy dobre naladi rddio so 7" farebnym multimedidlnym displejom
s podporou zrkadlenia vasho smartfénu, prijemny pocit v chladnom pocasi zabezpecia vyhrievané predné aj zadné sedadla. A o vasu bezpecnost sa
postaraju predné full LED svetlomety, zadna parkovacia kamera, systém na udrzanie vozidla v jazdnom pruhu LKA aj systém autondmneho nidzového
brzdenia FCA. Rodinné SUV Santa Fe v edicii Smart m6zete mat teraz uz za 34 490 € vratane 5-rocnej zaruky bez obmedzenia poctu najazdenych
kilometrov.

Viac o Santa Fe Smart ndjdete na www.hyundai.sk.

Havarijné Zimné Lahké
poistenie pneumatiky splatky

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk [ § HyundaiSlovensko

Kombinovana spotreba: 6,7 - 7,4 1/100 km, emisie CO,: 175 - 193 g/km. Foto je ilustraéné. Hyundai 5-ro¢na zéruka bez obmedzenia poctu najazdenych

R ~
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g ZARU KY km sa vztahuje len na vozidla Hyundai povodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych
Al BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV v zéruénej knizke.
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Znacka KIA otvorila prvu vystavnu sdlu dut v ndkupnom centre

Znacka Kia v utorok 10. decembra 2019 otvorila prvii vystavnud silu
automobilov v bratislavskom ndkupnom centre Aupark. Priestor je
navrhnuty ako moderny mezanin, ¢im sa podarilo vytvorit dve zény.
Dole je prezentacné Cast, kde na rozlohe viac ako 60 m? je priestor
pre dve vystavené vozidld, predajcu a asistentku. Vymera mezaninu,
na ktorom je kaviareni a relax zéna md 22 m% Cely interiér je v mo-
dernom industridlnom §tyle, kde prevlida ¢ierna matnd farba, atmo-
sféru umociiuju LED pdsy, ktorymi st ohranicené vystavené vozidld
a §tylové tlmené svietidld. Kusok prirodnej krdsy do interiéru vniesla
»machovi® stena zo severského lisajnika.

Kia In-Store je najmodernejsou a plne digitdlne vybavenou vystavnou
sdlou vdaka 13 Full HD digitdlnym obrazovkim, 1 plne dotykovému
panelu a technolégii 3-D konfigurétora, cez ktory vie predajca pomo-
cou iPadu vyskladat zdkaznikovi vozidlo a vie to ndsledne zrkadlit na
vetkych obrazovkéch vo vystavnej sdle, dokonca aj v relax zéne. 3-D
konfigurator umozni zdkaznikovi vidiet svoje vozidlo z kazdej strany
ako v realite a zdroven uvidi aj vnatorné priestory ako je pristrojova
doska alebo batozinovy priestor.

Novym konceptom vystavnej sdly prichddza Kia blizsie k zdkaznikom
a poskytne im najvyssi Standard sluzieb. Okrem klasickych predajnych
sluzieb bude poskytovat zdkaznikom pick up servisné sluzby, ¢o zna-
mend, ze zdkaznik odovzda svoje vozidlo v In-Store predajni, odkial
bude odvezené do servisu, pokial si zdkaznik vybavuje, ¢o potrebuje
v ndkupnom centre. Zdujemcovia mozu absolvovat testovaciu jazdu,
kedze pred ndkupnym centrom je 5 parkovacich miest vyhradenych
na testovacie vozidld. Ako bonus k tymto sluzbim si zdkaznici mozu
vychutnat lahodnu kévu v relax zéne vystavnej sily.

Peter Mazin, konatel spolo¢nosti Slovakia Auto, ktord bude previdz-
kovat Kia In-Store pri otvoreni povedal: ,,Nasou viziou bolo prist bliz-
sie k zdkaznikom a poskytnuit im najvy$si komfort sluzieb. Zatial ¢o
sa oni budd venovat svojim koni¢kom a nikupom, my sa postarime
o ich vozidlo po servisnej strinke. Zdroven chceme tymto konceptom
posilnit povedomie o znacke a jej najnovsich modeloch, pretoze vo vy-
stavnej sile budu vystavené najhorucejsie novinky. Tretim délezitym

pilierom bude naga snaha budovat program lojality s cielom priniest
zdkaznikom a priaznivcom znacky Kia vynimoény zazitok.”

»Znacka KIA rada prekvapuje, mé to od pociatku vryté vo svojej iden-
tite tvrdenim , The Power to Surprise/ Sila prekvapit“. Prekvapuje rada
a Casto. Nebila sa prvé a doposial ako jedind pondknut svojim zdkaz-
nikom jedineénd 7-roénu ziruku, priniesla vela inovativnych rieseni
a mnozstvo asistencnych systémov aktivnej ako aj pasivnej bezpec-
nosti, vdaka ktorym sa zmensuje riziko zrézky. Kia nemysli pri svojich
automobiloch len na bezpedie a praktickost, ale aj na po6zitok a radost
z jazdy, a preto prekvapila $tylovym ,grand turismo, vynimo¢nym
typom Stinger. Aktudlne prekvapuje opit a som nesmierne hrdy, Ze
prinasa na Slovensko prvi automobilovd vystavnu sdlu v ndkupnom
centre tzv. Kia In-Store, kde bude prezentovat nase produkty touto
inovativnou cestou.” uviedol Maridn Hoffer, generilny riaditel’ Kia
Motors Sales Slovensko pri otvoreni Kia In-Store.

Kia In-Store v bratislavskom Auparku je priekopnikom, pretoze je vo-
bec prvou takouto vystavnou sdlou znacky Kia v Eurépe. Nachddza sa
na prizemi v lavej Casti ndkupného centra a bude otvorend cez tyzden
od 10:00 do 21:00 h a cez vikendy uz od 9:00 do 21:00 h.

-ka-

Scania otvorila v Bud¢i najmodernejsi servis v strednej Eurdpe

Je najmodernejsim servisnym strediskom znacky v celej strednej Eurépe. Pri jeho vystavbe
boli vyuzité najmodernejsie technoldgie a inteligentné riesenia, ktoré chrania Zivotné pros-
tredie a zarover prispievaji k zmensovaniu nikladov.

»INds novy servis je pokrokovy vo viacerych smeroch, “ tvrdi predstavitel spolo¢nosti Scania Slova-
kia, Peter Vesely. ,Vyuzivame inovativne rie$enia ako je kirenie tepelnymi Cerpadlami, v servise
sme intalovali prefabrikované jamy s dlhou Zivotnostou, dodatoéné oknd nad vchodovymi bré-
nami, ktoré priestor presvecuju ako i inteligentné svetelné snimade, vdaka ktorym svietia lampy

iba vtedy, ked je to potrebné, &im sa Setria naklady,“ pokracuje Peter Vesely. Servis Bud¢a je uz

SPOLOCNOST SCANIA
SLOVAKIA OTVORILA

dnes pripraveny na plnu digitalizaciu. Nainstalovat sa tak daju pohybové svetelné snimace, ale
napriklad aj monitorovat spotreba elektrickej energie ¢i hladina kvapalin v kompresoroch.
Servis Bud¢a je vynimoény komplexnostou svojich sluzieb. Okrem vozidiel Scania poskytuje

servis aj na ndvesy, privesy, nadstavby. Dokédze vykonat kompletné pripravy vozidiel pred STK,

v BUDCI PRI ZVOLENE
SVOJ NOVY SERVIS.

overovanie véetkych typov tachografov a pod. Servis je otvoreny 7 dni v tyzdni, pocas pracov-
nych dni od 7:00 do 21:00 h a pocas vikendov od 7:00 do 19:00 h. Roz8irené otviracie hodiny

aj pocas vikendov st z pohladu zdkaznikov ddlezitou konkurenénou vyhodou a mnohi z nich

vyuzivaji vikendy na servis svojich vozidiel. Po¢as pracovnych dni tak mézu ich vozidld praco-

vat a prindat im zisk.
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Najpreddvanejsie velké SUV na Slovensku

Volkswagen Touareg, ktory sa vyriba v Bratislave — Devinskej Novej
Vi pre cely svet, je najpreddvanejsim typom v segmente velkych SUV
na Slovensku. Za prvych 8 mesiacov roka 2019 dosiahol trhovy podiel
24,2 percent. Za uvedené obdobie bolo na Slovensku prihldsenych
do evidencie 361 novych Touaregov, ¢o predstavuje medziroény nérast
o0 117 percent.

Aktudlny Touareg je priestrannym vozidlom na najvy$sej technickej
urovni s bohatou sériovou vybavou, ktoré uz aj v zdkladnej verzii spffla
vietky poziadavky naro¢nych motoristov. Bez ohladu na pouzity mo-
tor ma Standardne 8-stupriovi automaticku prevodovku, stily pohon
vietkych kolies 4AMOTION, LED predné a zadné reflektory, naviga¢-
ny systém a mnohé asistenéné systémy.

Zikaznici si mdézu za priplatok objednat rozliéné prvky high-tech
ako napriklad digitdlny Innovision Cockpit, inteligentné adaptivne

reflektory IQ.Light — LED Matrix, systém pre no¢né videnie s in-
fra¢ervenou kamerou, pneumatické pruzenie alebo riadenie vietkych
styroch kolies.

Do konca augusta boli na vyber tri motory V6 — dva vznetové 3.0
TDI s vykonmi 170 a 210 kW a jeden zézihovy 3.0 TSI s vykonom
250 kW. Od septembra 2019 si zdkaznici mohli objednat uz aj $pi¢-
kovi verziu s ,turbodieslom“ V8 4.0 TDI. Osemvalec dosahuje maxi-
mélny vykon 310 kW a maximélny kratiaci moment 900 Nm. Tento
vykonovy potencidl umoziluje najvykonnejsiemu Touaregu jazdné vy-
kony na trovni $portovych automobilov — zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 4,9 sekundy a elektronicky limitovani maximélnu rychlost
250 km/h. Touareg 4.0 TDI je vozidlom schopnym jazdy v prakticky
kazdom teréne, umoznuje tahat brzdeny prives do hmotnosti 3500 kg.
Cena vrcholného modelu znacky Volkswagen sa na Slovensku zac¢ina
od 86520 € s DPH. -vw-

STUDENTI Z KQSICKE}IO GYMNAZU) SA STALI VITAZMI
SLOVENSKEHO NARODNEHO FINALE SUTAZE LAND ROVER 4x4

Slovenské findle vzdeldvacieho programu Land Rover 4x4 in
Schools sa uskuto¢nilo v druhej polovici oktébra 2019 uz po Stvrty-
krdt Ide o vzdeldvaci program, ktory vrcholi sitazou troj- az Sestélen-
nych timov. Spoloéne navrhuji a vyrdbaji vozidlo na dialkové ovld-
danie s pohonom vsetkych styroch kolies. Vozidlo musi byt schopné
uspesne prejst Specidlne navrhnutd skasobnu drdhu, ktord simuluje
skutoéné cesty, a musi fungovat rovnako, ako redlne SUV v skutoé-
nom teréne.

Celkovo sa tohto programu vlani na Slovensku zapojilo az dvadsat
skol, do nitrianskeho zévodu o findlovd trofej prislo zabojovat devit
z nich. Absolitnym vitazom sa stali gymnazisti Corvini z Kosic, druhé
miesto ziskal tim Tempos z vrébelskej Strednej odbornej skoly tech-
nickej. Na trefom mieste sa umiestnil tim Adler Motors z Bratislavy
(Strednd priemyselnd skola elektrotechnicka).

Vsetci sutaziaci Ziaci a §tudenti vo veku od 13 do 18 rokov pouziva-
li softvérové programovanie na dizajn a vyrobu dialkovo ovladaného
zmen$eného modelu terénneho vozidla s pohonom véetkych styroch
kolies, ktory by bol schopny prekonavat prekazky a povrchy ciest vra-

tane vody na drihe, lanového mosta a skal.

Findle sa konalo v nitrianskom zdvode Jaguar Land Rover a jeho
hlavnému vstupu dominovala sitaznd draha. T4 bola navrhnutd tak,
aby kopirovala vyzvy, ktorym Celi skutocné terénne auto. Timy boli
hodnotené podla obratnosti pohybu auta na drahe a si¢astou hodno-
tenych disciplin boli aj prezenticie pred porotou, kde otestovali ich
vedomosti o konstrukeii a technike vozidiel, ktoré pri navrhovani a vy-
roby vozidla vyuzili.

VITAZNi CORVINI Z KOSiC SPOLU SO SVOJIMI VYUCUJUCIMI

Russell Leslie, prevadzkovy riaditel Jaguar Land Rover Slovensko:
»ome nadseni, Ze méZeme inspirovat dalSie generdcie talentovanych
inZinierov, ktori sa pridaja k Jaguar Land Rover na ceste do ,,Destina-
tion Zero“, ktord znamend nulové emisie, nehody a dopravné zépchy.
Digitédlne zruénosti s pre nase podnikanie rozhodujice. Potrebujeme
stale viac softvérovo zdatnych kolegov, ktori nim pomézu dalej roz-
vijat inovativne technoldgie pre nase vozidld. Dnesni sutaZiaci a ich
vozidld ma ohromili. Chceel by som zablahozelat timu Corvini k ich
zaslizenému vitazstvu.”

Ako mentori sa na programe zucastiujd aj skuto¢ni inZinieri a ex-
perti zo spolo¢nosti Jaguar Land Rover, poskytuja praktickd podporu
jednotlivym projektom. —lr-
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Seat Ateca sa predava od roku 2016. Prvé SUV s$pa-
nielskej zna¢ky nema chyby ,prvotiny“. KedZze Seat
patri do koncernu Volkswagen, vyvojari Seatu mohli
vyuzivat bohaté skisenosti koncernovych kolegov z vy-
voja podobnych automobilov. Ateca je postavena
na modulirnej platforme MQB. Na jej pohon s v po-
nuke turbodichadlom preplinané zazihové motory TSI
avznetové TDI s vykonom v rozpiti od 85 do 140 kW
v kombinicii s ru¢ne ovlidanou alebo automatickou
DSG prevodovkou. Vybrat si mozno modely s poho-
nom prednych alebo vietkych kolies — v zavislosti
od vyberu motora. Vyskusali sme model s atraktivnou
vybavou FR pohanany zazihovym motorom 1.5 TSI
s vykonom 110 kW. Cez automaticku dvojspojkovi
prevodovku 7-DSG pohanal predné kolesa.

Exteriér vo vybave FR je doplneny farebne tmavo ténovanymi
oknami od B—stfpika karosérie, olemovanim blatnikov vo farbe vo-
zidla, prednym a zadnym néraznikom s FR dizajnom, s logom FR
na veku batozinového priestoru, v prednej maske, prahoch dveri,
so zadnym spojlerom vo farbe karosérie, dvojitou viditelnou chré-
movanou koncovkou vyfuku, 18-palcovymi zliatinovymi diskovy-
mi kolesami s pneumatikami rozmeru 215/50. K typickym prv-
kom dizajnu znacky Seat patria reflektory Full-LED s vybornym
svetelnym vykonom.

Vniitro kabiny harmonizuje s dizajnom karosérie. M4 vlastnosti
SUV, ako st zvysend poloha sedadiel, interiér celkovo pdsobi pri-
jemnym, hodnotnym dojmom. Pristrojovy panel obsahuje klasicky
otickomer a rychlomer, medzi nimi sa nachddza farebny displej,
na ktorom sa zobrazuju udaje z palubného pocitaca. V stre-
de pristrojovej dosky sa nachddza 8-palcova dotykovd obrazovka
informaéno-zabavného systému. Po bokoch obrazovky st klasické
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Seat Ateca 1.5 TSI 110 kW 7-DSG FR

L T

tlacidld, ktorymi si vodi¢ méze prepinat hlavné polozky v menu. Pécilo
sa ndm, ze Seat zachoval analégové tlacidld na ovlddanie klimatizdcie
a ovlddanie rddia. Nechyba vsak ani podpora mobilnych aplikécii An-
droid Auto a Apple CarPlay. Sportovo tvarované predné sedadli si
pohodlné, s dobrou bo¢nou oporou, nastavitelnou driekovou opierkou,
boli aj vyhrievané. Za kozenym multifunkénym volantom s logom FR,
ktory je nastavitelny vyskovo aj pozdfi osi otd¢ania, si bez problémov
ndjde idedlnu polohu kazdy vodi¢. Pacilo sa ndm viacfarebné ambient-
ne osvetlenie interiéru (v ponuke 8 farieb) a mnozstvo odkladacich
priestorov.

Na zadnych sedadlich sa odvezi aj traja cestujici s vyskou do 185 cm,
maju dostato¢ni rezervu volného miesta pred kolenami aj nad hlavami.
Batozinovy priestor ponuka zdkladny objem 510 litrov (485 litrov pri
verzidch s pohonom vietkych kolies). Jednoduchym sklopenim dele-
nych operadiel zadnych sedadiel vznikne sice schod, ale objem sa zvi¢si
na 1604 litrov. Nizko polozena nakladacia hrana umoziiuje lahsie na-
kladanie a vykladanie batoziny. Pod podlahou sa nachddza dojazdovd
yrezerva®, praktickym prvkom je vyberatelnd a lahko umyvatelnd gu-
movd vaila na dne batozinového priestoru.

Ateca disponuje mnozstvom inovativnych asistenénych a bezpe¢-
nostnych systémov, ma napriklad adaptivny tempomat s automatickou
reguldciou odstupu, systém udrzania jazdného pruhu, systém sledova-
nia mftveho uhla, kontrolu okolia pri civani, systém pre monitorovanie
priestoru pred vozidlom vritane funkcie nidzového brzdenia a iné.

Motor 1.5 TSI sme uz poznali z viacerych vozidiel koncernu Volk-

swagen. Pri malom zataZzeni dokédze pocas jazdy vypinat dva stredné

valce, Co prispieva k uspore paliva. Pri zvicSeni jazdnych odporov
a potrebe vigsieho vykonu na ich prekonanie sa automaticky zapoja
do price aj stredné valce. Medzi dobré vlastnosti motora patri kultira
chodu. Vdaka skorému ndstupu najvicsej hodnoty kratiaceho momen-
tu 250 Nm uZ od 1500 otécok za minitu motor netreba pri potrebe
vicsicho ndrastu rychlosti drasticky ,vyticat, a teda zvacovat spotrebu
benzinu. Spoluprica motora so 7-DSG prevodovkou funguje velmi
dobre. Prevodovka preraduje logicky, ladi so $portovejsim charakte-
rom vozidla. Vodi¢ moze prepinat 4 jazdné rezimy - Eco, Normal,
Sport a Individual oto¢nym ovlidacom rezimov Seat Drive, ktory sa
nachadza za voliacou pakou prevodovky. Pri navolenom reZime Sport
zrychlenie z pokoja na 100 km/h Ateca s zvlada za 8,6 s, dosiahne
maximalnu rychlost 198 km/h. Spokojni sme boli aj so spotrebou,
ktord po tyzdennom skidsani vozidla s prevazne navolenym rezimom
Normal bola v kombinovanej previdzke 7,3 /100 km.

Znacka Seat sa snaZi svojim vozidlam dévat Sportovejsi charakter.
Ateca sa v zdkrutdch nakldfia minimdlne, aZ pri ich ostrom prejazde
a hroziacej strate stability zasahuje u¢inne systém ESP. S nerovnos-
tami na ceste si podvozok poradi s noblesou. S Atecou sa dd vyjst aj
na nespevnené cesty, ale limity prejazdu véznejsich prekdzok nemd,
podobne ako vSetky ,mestské SUV“ s pohonom kolies len jednej nd-
pravy, prili§ velké.

Seat Ateca 1.5 TSI s vykonom 110 kW 7-DSG vo vybave FR sa
predava za 26 980 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou sto-
j 28 860 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 1498 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ 6000
ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 3500 ot./min.

Prevody:
7- stupiiova DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, koti-
Gové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovaéom, pneumatiky rozmeru 215/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4363/1841/1601 mm, razvor naprav 2638 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1445/1920 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1576/1541 mm, objem
batoZinového priestoru 510/1604 litrov, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvicsia rychlost 198 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,6 s, spotreba benzinu
mesto/mimomests./v komb. prevadzke 6,9/5,1/5,7 1/100 km, (WLTP kombino-
vana 6,9 /100 km), CO, 156 g/km.
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BMW 330i M Sport

KOMFORT AJ STYL

V roku 2018 uplynulo 43 rokov od vystavnej premiéry prvej
genericie mimoriadne dspesného radu BMW 3 na autosal6éne
vo Frankfurte nad Mohanom. Trojkovy rad je nastupcom BMW
E115 a patri k najpreddvanejsim typom znacky. Preto sa netreba
cudovat, ze pravidelni obnovu tohto radu v BMW nezanedba-
vaju - prisiel ¢as na prichod novej, v poradi uz siedmej genera-
cie. Sedan, ktory sme skusali, je o 85 mm dlhsi ako predchodca
(4709 mm), 0 16 mm ir3i (2068 mm) a0 1 mm vyssi (1435 mm).

Ma aj dlhsi razvor naprav o 41 mm (2851 mm) a Sirsi roz-
chod kolies (vpredu +43 mm, vzadu +21 mm). Konstruktéri na-
priek narastu rozmerov dokazali zmensit hmotnost sedanu az
o 55 kilogramov, priaznivo upravit aerodynamicky koeficient
ako aj zviicsit tuhost karosérie (o 25 percent). Zikaznici maju
na vyber z vybavovych stupniov Advantage, Sport Line, Luxory
Line a M Sport. Vyskusali sme BMW 330i s 2- litrovym zaziho-
vym motorom, osemstupiiovou automatickou prevodovkou vo
verzii M Sport. Za ti si treba priplatit 6650 €.
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Novy dizajnovy jazyk znacky BMW podéiarkuje dynamicky cha-

rakter nového modelu 3 sedan natiahnutymi liniami a ostro tvarova-

nymi plochami. Full-LED reflektory tvoria sicast $tandardnej vybavy.
Zadnej Casti doddvaju $portovy vzhlad horizontélne linie, nové, tzke
zatmavené zadné LED svietidld a dve koncovky vyfuku. Vybava M
Sport v skidanom vozidle zahfiiala vonkajsie oznacenie M po bokoch
vpredu a prahové listy s oznacenim M, 18-palcové diskové kolesd,
predné brzdy M Sport s pevnymi modro nalakovanymi strmefimi
s logom M, odpruzenie M Sport s novymi tlmi¢mi, ktoré prispievaji
k vyvézeniu medzi §portovymi jazdnymi vlastnostami a komfortom.
Za $portovo-elegantnym vonkajskom karosérie nezaostiva ani
vzhlad interiéru. Kvalitu materidlov véetkych prvkov nemozno pre-
hliadnut, mnozstvo detailov ,v chréme* a povrchy s lesklou farbou vy-
tvaraji v kabine prijemny kontrast. Kokpit sa nesie v typickom BMW
§tyle orientovanom cielene na vodica, ¢o mu zjednodusuje ovlddanie
vozidla. Interiér je priestranny, s praktickymi odkladacimi moznos-
tami a funkénym prehladnym pristrojovym panelom. Sedadlo vodi¢a
a spolujazdca si pohodlné, s velkym rozsahom elektrického nastave-

nia. Pri vybave M Sport maji $portové tvarovanie s dobrou bo¢nou
oporou, v skiisanom vozidle boli predné sedadl4 aj vyhrievané (dopln-
kové vybava). Dominantnym prvkom stredovej konzoly pristrojovej
dosky je volne stojaci displej s najnoviou verziou multimedidlneho
systému iDrive, ako stcast naviga¢éného systému Professional. Vo vy-
bave M Sport nechyba vyborna automaticka klimatizicia, M koZeny
volant, $portovo odladend automatickd prevodovka, ambientne osvet-
lenie a mnozZstvo daldich komfortnych prvkov, napriklad vynikajdci
audiosystém Harmann Kardon (doplnkovi vybava).

DIhsi rézvor naprav vytvira dostatok priestoru pre nohy cestu-
jucim nielen na prednych, ale aj zadnych sedadlich. K ich pohodliu
prispieva vyhrievanie sedadiel a zadnd laktova opierka s drziakmi na
népoje (doplnkovd vybava). BatozZinovy priestor pontka objem 480
litrow.

Motory BMW patria dlhodobo k najlepsim. Plati to aj o moto-
re modelu 330i. Prepliiany 2-litrovy zaZihovy stvorvalec s vykonom
190 kW pri 5000 az 6500 ot./min. a kratiacim momentom s vr-
cholnou hodnotou 400 Nm dostupnou od 1550 ot./min. po 4400 za
minutu je schopny dat vozidlu nddherné dynamické vlastnosti. Z 0
na 100 km/h zrychluje za 5,8 sekundy a dosiahne najviésiu rych-
lost 250 km/h. Vysledni podobu zvuku motora vydarene ladia dve
koncovky vyfuku. Bezchybna je aj spoluprica motora so §portovou
8-stupilovou automatickou prevodovkou. Prevodovka preraduje ply-
nule, logicky, pri prudkom brzdeni dokonca podraduje aj o niekol-
ko stupiiov. K vybornej stabilite a ovlddatelnosti vozidla prispievaju

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 10,2:1, zdvihovy objem 1998 cm?®, najvacsi vykon 190 kW pri 5000 aZ
6500 ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri 1550 aZ 4400 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, prieny
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kotiicmi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/50 R-18.

Karoséria: 4- dverova, 5-miestna typu sedan

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4709/2068/1435 mm, razvor naprav 2851 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1589/1604 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1545/2060 kg, objem
batoZinového priestoru 480 |, objem palivovej nadrZe 59 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,8 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 6,5-7,1 /100 km, €0, 139 g/km.

udinné brzdy a $portové riadenie (doplnkové vybava). Prepinacom na
stredovej konzole si vodi¢ moze zmenit jazdné rezimy z ekologického
na komfortny alebo Sport. Uzivali sme si vicsinou pohodovi jazdu,
reakcie motora na zmenu polohy plynového pedala sa aj pri komfort-
nom rezime dostato¢né, aj pre bezpe¢né predchidzanie. Spotreba je
samozrejme zdvisld od $tylu jazdy. Pocas skdsania vozidla sme dosiahli
priemernu spotrebu v kombinovanej premavke 7,7 1/100 km. Pri eko-
nomickej jazde to bolo okolo 6,5 1/100 km. Vykonnosti motora odpo-
vedd kvalita podvozku. Nami skdsané vozidlo bolo vybavené adaptiv-
nym M podvozkom za priplatok. Je tvrdsi, ale zase nie ,motokdrovy,
vozidlo sa v zakrutich naklania minimalne. Jazda v tomto aute, hlavne
na kvalitnejsich klukatych cestich, je naozaj ,zdzitkova“.

Tento model m4 bohatt zostavu zékladnej, ale aj doplnkovej vy-
bavy. Z doplnkovej mal napriklad adaptivny tempomat, parkovacie
snimace s vybornym zobrazenim okolia vozidla z vticej perspektivy,
parkovaci asistencny systém, ktory si pamitd poslednych 50 metrov,
varovanie pred nechcenym opustenim jazdného pruhu, asistenény sys-
tém pre jazdu v kol6ne, autonémne brzdenie v meste...

Nami skisany sedan BMW 330i vo verzii M Sport s doplnkovou
vybavou stdl 69 539 eur.
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Suzuki Jimny 1.5 WT 4WD 5MT GLX
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Od uvedenia na trh sa z typu Jimny za takmer 50 rokov existencie v jeho réznych
vyhotoveniach predalo v 194 krajinach sveta viac ako 2,85-miliéna vozidiel. Aj tato
nova generacia, dnes jediny pravy sériovo vyrabany maly ,off-road” na svete, uz
ziskala ocenenie: v Amerike World Car Awards 2019 - paradoxne v kategérii
»Najlepsie mestské vozidlo®.

Novi trojdverova hranatejsia karoséria je oZivenim retrodizajnu prvych terénnych
automobilov. Rozmery vozidla sa medzigeneracne prili§ nezmenili. Teraz je Jimny
dlhé 3645 mm, teda kratsie o 50 mm, je 0 45 mm §irsie (1645 mm) a 0 5 mm vysSie
(1705 mm). Krétky razvor naprav 2250 mm sa nezmenil. Svetld vyska naristla z 200
na 210 mm. Jimny ma pevny rebrinovy rim, kontruktéri ho este spevnili krizovou
a dvoma prie¢nymi vystuhami, &im vzristla jeho skrutnd tuhost o 50 %. Obidve ni-
pravy zostali tuhé, teraz su z vysokopevnej ocele a aj hrabku stien ich profilov zvidsili
23,5 na 4,5 mm. Treba uznat, Ze pri takto koncipovanom podvozku je to naozaj skvelé
ymestské auto®, schopné prejst aj ndroénym terénom, v ktorom developeri este len
plénujia vybudovat novi mestskd $tvrt.

Charakteristicky vzhlad prednej ¢asti vozidla dodéva ¢ierna maska chladi¢a a typic-
ké kruhové reflektory. Vyraznymi prvkami dizajnu sa plastové ochranné prv-
ky na blatnikoch a bo¢nych prahoch, odtokové Zlaby na okrajoch strechy a 15-pal-
cové diskové kolesd z lahkej zliatiny. Va¢si nakladaci otvor pre vstup do batozinového
priestoru umoznili zadné zdruzené svietidld integrované do zadného ndraznika. Vo-
zidlo pohirial novy 1,5-litrovy $tvorvalcovy zdzihovy motor s vykonom 75 kW, ktory
nahradil 1,3-litrovy motor pohéfiajuci Jimny predchddzajicej generacie. Skdany mo-
del mal droven vybavy GLX (v ponuke je aj vybava GL), na ceste bol neprehliadnutel-
ny aj vdaka novej, vyrazne Zltej farbe ,Kinetic Yellow*.

T4 trocha sarkazmu v Gvode ¢lanku patrila medzindrodnym novindrskym porotcom,
ktori novi generdciu Jimny pasovali do pozicie mestského auta. Samotné auto aj jeho
tvorcovia viak majii nase uznanie. Hranaty tvar karosérie, takmer zvislé stipiky karo-
série, nizka linia boénych okien a plochd kapota zabezpecuji vyborny vyhlad z auta
vSetkymi smermi. Pristrojovd doska a vedla nej umiestnené obklady dostali robustne
posobiaci povrch odolny vodi poskriabaniu. Pristroje st podsvietené, dobre itatelné aj
pocas rychlo sa meniacich svetelnych podmienok. ,Retro® pripominaji gumové man-
zety na preradovacich pakach prevodov, tak ako aj dva zvy¢ajné pristroje — rychlomer
a otdckomer s kruhovymi stupnicami zasadené v pristrojovom paneli pred volantom
do §tvorcovych blokov. Pristroje a ovlidace umoziiuju jednoduché, bezproblémové
vedenie vozidla. Vybava nového Jimny v§ak nie je ,retro“: napriklad telefén moz-
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no prepojit cez Bluetooth a ovlidat ho cez 7-palcovy dotykovy displej
s navigdciou. Nami skusany model mal okrem iného elektronicky regu-
lovany systém kontroly vyjazdu a zjazdu z kopca, automatické prepina-
nie dialkovych svetiel, asistenciu udrziavania vozidla v jazdnom pruhu,
signalizdciu Gnavy vodica, rozpoznédvanie dopravnych znaciek...

Robustné tuhé ndpravy v Ziadnom pripade neumoziuju tomuto vo-
zidielku, aby sa pohybovalo plavne po nasich mestskych komunikéci-
dch, ktoré zvytajne nemaji jednotvirne rovny povrch. Ozdobky na ceste
v podobe ,narychlo opravenych® vytlkov alebo inych prie¢nych ne-
rovnosti tak ¢lenovia posidky precitia zadkami i chrbtami. Pravdaze, nie
drasticky, ved Jimny mad aj dobré brzdy a tak ked treba, vodi¢ auto spo-
mali. Predné sedadld poskytuji primerané drzanie tela a G¢inne podo-
pieraju vodica a spolujazdca pocas jazdy na rozbitych cestich ¢ v teréne.
Tam sme sa v Jimny citili naozaj prijemne. Trojramenny kozeny volant je
sice len vy$kovo nastavitelny, ale chybajica moZnost nastavenia volantu
pozdlz osi jeho otécania ndm nesposobovala traumu. Lahko sme si nasli
najlepsiu moznd polohu na vedenie vozidla, dand nastavenim sedadla
avolantu.

Dvaja cestujuici s vyskou okolo 185 cm sa na zadnych sedadlich s na-
stavitelnym sklonom operadiel odvezi pohodlne. Oknd vzadu sa nedaji
otvérat. BatoZinovy priestor md objem len 85 litrov, po sklopeni opera-
diel zadnych sedadiel vznikne rovnd lozna plocha a objem pre niklad
vzrastie na 830 litrov. Zadnd strana sedadiel a dno batozinového priesto-
ru st kryté ochrannym plastom, ktory umoziiuje lahké odstrinenie zne-
Cistenia. Ocenili sme aj Gchyty, hiky a iné upevnenia na bokoch a na dne
batozinového priestoru. Vstup do batozinového priestoru kryju kridlové
dvere. Otvéraju sa doprava, ¢o mierne komplikuje nakladanie batoziny
od chodnika. V Suzuki st zrejme vlastenci a ched, spravne, ulahodit naj-
mi vlastnym ludom — v Japonsku maju lavostrannd premévku, pre nich
sa otvéra veko batozZinového priestoru na vhodnd stranu.

Zizihovy 1,5-litrovy motor s vikonom 75 kW spolupracoval s 5-stup-
fiovou ruéne ovlddanou prevodovkou (v ponuke je aj automatickd prevo-
dovka). Preradovacia péka je medzigeneraéne upravend tak, aby vibricie
boli mensie a ponuka vodicovi este lepsi hmatovy pocit potas zmeny
prevodovych stupriov. Motor mé v celom rozsahu pracovnych otdc¢ok
vacsi krutiaci moment, teda aj v oblasti malych oticok, ¢o vodicovi
predovsetkym v teréne ulah¢uje jazdu. Sprevodovanie vSetkych piatich
stuptiov je kratke®, Co je prijemné pri jazde v teréne, znesitelné v meste,
ba aj na ,okreskich“. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h vSak motor
pracuje pri otd¢kach mierne nad 4000 za minutu a do kabiny sa dosta-
va vela hluku. Spotreba benzinu pri takejto rychlosti mierne prekrocila
hodnotu 9,5 1/100 km, viac ako sme zaznamenali v teréne. Priemernt
spotrebu po tyzdni jédzd, prevazne po spevnenych cestich, sme dosiahli
7,11/100 km. Najvicsia rychlost vozidla je 145 km/h, zrychlenie vyrob-
ca neuvidza. )

Pevny nosny ram, tuhé ndpravy vpredu aj vzadu s pozdlznymi zédves-
nymi ramenami a prie¢nym vedenim ndpravy panhardskou Zrdou, ako
aj pripajatelny pohon vietkych kolies a terénna redukénd prevodovka
AllGrip Pro st pre vodi¢a dostato¢nou zérukou, Ze po odboceni z cesty
do terénu sa na cestu vrati v Jimny bez cudzej pomoci. Vodi¢ méze
pékou, ktord je prepojend priamo s rozdelovacou prevodovkou, jedno-
ducho volit medzi pohonom len jednej, alebo oboch néprav, & pouzit
aj redukciu. S aktivovanou redukénou prevodovkou sa pocas jazdy
na niz§ich prevodovych stupiioch dostiva na kolesd taky velky krutiaci
moment, ktory zabezpecuje aj v tazkom blatistom teréne (pri vhodnych
pneumatikdch) a v strmych stipaniach vybornd priechodnost vozidla.
Jimny disponuje vpredu nijazdovym uhlom 37 stuptiov, prechodovym
uhlom 28 stupiiov a vzadu ndjazdovym uhlom az 49 stuptiov. Vodi¢
v fiom by teda polahky zvlddol aj strmé schodisko. Pri snahe o rychlejsi
prejazd zdkrut treba rétat s vic$imi bo¢nymi naklonmi.

Suzuki Jimny 1.5 VVT 4WD 5MT GLX sa preddva za 18 590 €.

Za dvojfarebné lakovanie karosérie sa pripldaca 500 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1,
zdvihovy objem 1462 cm®, najvacsi vykon 75 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 130 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody:
5-stupniova rucne ovladana prevodovka s redukciou , pohon kolies prednej aj
zadnej napravy.

Podvozok:

vpredu aj vzadu tuha naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotiiémi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, priemer otacania
10,4 m, pneumatiky rozmeru 195/80 R-15.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 3645/1645/1705 mm, razvor naprav 2250 mm, svetla vySka 210 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1395/1405 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1165/1435 kg, predny/zadny najazdovy uhol 37/49°, prejazdovy uhol 28°, objem
batozZinového priestoru 85,/377/830 I, objem palivovej nadrze 40 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 145 km/h, spotreba benzinu v /kombinovanej prevadzke
(WLTP) 7,9-8 11/100 km, CO, (WLTP) 178-181 g/km.
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VYSKUSALI SME
Lexus UX250h AWD F Sport TOP

Auto pre ,tvorivého mestského prieskumnika®

Novy prirastok v ponuke japonského producenta prémiovych 4ut,
Lexus UX, prisiel do segmentu prémiovych kompaktnych crossove-
rov s niekolkymi novinkami. Ponika luxus, obsahuje odvizne nové
dizajnové prvky a nové pohonné jednotky s malou spotrebou. UX je
prvym vozidlom znacky Lexus, ktoré je postavené s vyuzitim novej
globilnej platformy kompaktnych vozidiel GA-C.

Lexus UX je uréeny hlavne pre moderného ¢loveka, ktory hlad4 dyna-
mické ponatie jazdy, obratné ovlddanie a schopnost manévrovania
v preplnenych uliciach. Tento typ sa vyrdba v dvoch verziach: ako UX
250h vybaveny hybridnou hnacou ststavou s vlastnym dobijanim $tvrtej
generécie, ktort tvori novy vykonny 2.0-litrovy §tvorvalcovy zdzihovy
motor skonstruovany $pecidlne pre tito platformu, alebo ako UX 200,
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kde je 2.0-litrovy zdzihovy motor spojeny s novou prevodovkou Direct-
-Shift s plynulo menitelnym prevodom so sekvenénym preradovanim.

Vyskusali sme Lexus UX 250h v $pickovej vybave F Sport Top s elek-
trickym pohonom vsetkych kolies E-Four (AWD). Vyznaluje sa ex-
kluzivnym dizajnom mriezky chladi¢a so sietovinovym vzorom, ktory
tvoria jednotlivé kusky v tvare pismena L. Predny ndraznik F-Sport ob-
sahuje velké rimceky hmlovych svetiel s chrémovanymi listami v tvare
pismena L, prepracované st zadné ndrazniky a Cierne oblozenie prednej
a zadnej listy. Zadné svetlo mad plutvicku, ktord podla vyrobcu zlepsuje
stabilitu auta pri velkych rychlostiach. UX md18-palcové disky kolies
z lahkej hlinikovej zliatiny, vratane exkluzivnych kolies, ktoré su $pe-
cidlne vyhradené pre verziu F Sport.

Kabina vytvira pocit luxusného sedanu, no s vyssie polozenymi se-
dadlami. M4 nédpadity exkluzivny dizajn, kvalitné materidly a vyborné
spracovanie kazdého prvku interiéru. Vo verzii F SPORT mé koZou po-
tiahnuty $portovy volant (vyhrievany, elektricky nastavitelny) s hrubym
vencom a preradovacimi packami pod volantom Hodnotne posobia
hlinikové pedale, hlinikova opierka na nohy, kovové obklady, kozené er-
vené Calunenie, predné $portové sedadla (elektricky nastavitelné s nasta-
vitelnou driekovou opierkou, vyhrievané), Cervené presivanie, mohutny
stredovy tunel, ktory sluzi aj ako laktova opierka s dloznou schrinkou
a iné ozdobné prvky F SPORT. Vozidlo ponuka ovlddanie audiosysté-
mu z laktovej opierky. Pred vodi¢om sa nachddza 7-palcovy multiin-
tormacny displej s pohyblivym cifernikom, otdckomer meni farbu pod-
la zvoleného jazdného rezimu - Eco, Normal, vlastny rezim Custom,
Sport a Sport+ (s adaptivnymi tlmi¢mi), ktory zabezpecuje rychlejsiu
akcelerdciu a menf charakteristiku elektrického posiliiova¢a riadenia
s cielom zabezpecit rychlej$iu odozvu na poziadavky vodica. V strede
pristrojovej dosky sa nachddza zndmy 10,3-palcovy displej multime-
didlneho systému s navigdciou, s dobrou grafikou. Ovlada sa ,touchpa-
dom® z dotykovej plosky na stredovom paneli. Ovlddanie infotaimentu
pocas jazdy je hodne ndro¢né, v takom inak velmi kvalitnom aute az
nevhodné. Nechyba prémiovy audiosystém Mark Levinson s 13 repro-
duktormi, DVD prehrévaé, konektory AUX, USB, hodiny s klasickym
cifernikom, automatickd klimatizécia a iné hodnotné prvky. P4¢i sa ndm
klasické poutitie tlacidiel na ovladanie klimatizicie.

Lexus UX poskytuje cestujucim na zadnych sedadlich menej priesto-
ru. Osoby s vyskou nad 180 cm si kolend opieraji o operadla prednych
sedadiel a hlavou testuju kvalitu stropného potahu. Cestovanie na zad-
nych sedadlich sprijemiiuji vhodne umiestnené vyduchy klimatizacie
a lakfové opierka s drziakmi na ndpoje. Batozinovy priestor pontka
maly objem, 283 litrov, pod dvojitou podlahou sa nachidzaju mensie
priehradky na drobnosti. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovna
plocha na prevoz vigsich predmetov. Zadné vyklopné dvere s bezdo-
tykovym elektrickym otviranim ulah¢uji nakladanie. UX je vybaveny
stpravou na opravu defektu.

Lexus UX 250h md novd, $tvrtd generdciu hybridného pohonného
systému. Vyuziva kombindciu 2,0-litrového $tvorvalcového zdzihového
motora (bez turba) pracujticeho v Atkinsonovom cykle a dvoch elektro-
motorov. Dosahuje vykon 112 kW pri 6000 ot./min. a kritiaci moment
190 Nm od 4400 az 5200 ot./min.

\\

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

zazihovy 4-valcovy 16-ventilovy s atmosférickym nasavanim, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 14:1, zdvihovy objem 1987 cm?, najvacsi vykon 112 kW
pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 190 Nm pri 4400 aZ 5200 ot./min., maximalny
vykon elektromotora 80 kW, maximalny kritiaci moment elektromotora 202 Nm,
najvacsi kombinovany vykon hybridnej siistavy 135 kW, elektromotor pre pohon
zadnych kolies: vykon 5,3 kW, kriitiaci moment 55 Nm.

Prevody: prevodovka CVT, elektricky pohon vsetkych kolies E-Four.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach
zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie s regulaciou svetlej vysky, kotico-
vé brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, svetla vyska
160 mm, pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4495/1840/1540 mm, razvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1550/1550 mm, pohotovostna/celkova 1736/2110 kg, objem batoZinoveé-
ho priestoru 283/401 |, objem palivovej nadrZe 43 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 177 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba benzi-
nuv kombinovanej prevadzke 4,4-4,51/100 km, €0, 101-103 g/km.

Elektromotor pohdiiajici kolesd prednej ndpravy ma vykon 80 kW
a kritiaci moment 202 Nm. Pri prud$om zrychlovani mu aj pri do-
statone nabitej trakénej batérii poméha spalovaci motor, spolupréca je
dokonale vyladend, takze vodi¢ si ju sotva v§imne. Najskor je to mozné
pri vjazde na dialnicu. Spalovaci motor pocut, kym sa vozidlo neza¢ne
pohybovat ustilenou rychlostou. Kolesa zadnej ndpravy pohdna men-
§ elektromotor s vykonom 5,3 kW a kratiacim momentom 55 Nm.
Vyuziva sa hlavne pri jazde na klzkom povrchu, pri rychlom vyjazde
zo zdkrut, alebo v teréne, teda najmi pre smerovi stabilizdciu vozidla.
Kombinovany (systémovy) vykon hnacej sustavy je 135 kW. Akumulé-
tor typu Ni-MH mi 180 ¢ldnkov a napitie 216 voltov. Vykon sa prendsa
na kolesd prednej ndpravy cez automaticku prevodovku CVT. Umoziiu-
je vozidlu s hmotnostou 1,7 tony zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,7 se-
kundy a dosiahnut maximalnu rychlost 177 km/h. Riadiaca jednotka
prevodovky zabezpecuje plynuly a jemny rozjazd vozidla. Aj ked Lexus
UX posobi mimoriadne $portovym dojmom, jeho hybridny pohon ma
najradsej, ked ho vodi¢ nechd pracovat pohodovo, bez vyticania k maxi-
mu otdcok. To neznamend, Ze jazda v fiom je nudnd. Spotreba benzinu
je vyrazne zdvisld od sposobu jazdy, nasa spotreba pocas tyzdenného
skdsania bola 6,1 /100 km. Pri ,,pln§om® vyuZivani jazdného rezimu
Sport+ vyskotila k 10 /100 km. Vtedy by sa azda hodil aj systém ume-
lého ,prifarbovania“ zvuku motora, vo vozidle je k dispozicii, ale nech-
celi sme sa dat klamat.

Stabilita vozidla je prikladna, vyhrady nemdme ani k pohodliu jazdy.
Podvozok aj pri 18-palcovych kolesich dokize dobre tlmit narazy od ne-
rovnosti cesty. Vicsinou sme vyuzivali §tandardné nastavenie ,Normal.
K dobrym strinkam tohto auta patri aj odhlu¢nenie kabiny a G¢innost
brzd.

Lexus UX 250h AWD F Sport TOP sa predava za 55900 €. V nami
skdasanom vozidle sa priplicalo 1000 eur za metalicky lak.
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VYSKUSALI SME
Citroén C-Elysée PureTech 82 Origins

REPREZENTATIVNEJSI VZHLAD

28| ® 01/02/2020 ®

www.mot.sk

Vo viacerych $tatoch, najmi okolo Stredozemného mora, ale aj
v Azii sti auta s karosériou sedan mimoriadne oblibené. Kiipna sila
vii¢siny obyvatelov tychto regionov vsak nie je vel'ka, preto vedenie
skupiny PSA Peugeot Citroén pred rokmi rozhodlo o vyvoji cenovo
dostupného sedanu velkostou patriaceho do nizsej strednej triedy.
Cas ukazal, 7e to bolo dobré rozhodnutie, Peugeot 301 a Citroen
C-Elysée sa na trhoch, pre ktoré prioritne vznikli, uplatnili.
Citroén pri prilezitosti svojho 100. vyrocia uviedol limitovani edi-
ciu ,,Origins®, ktord odkazuje na bohaté dedi¢stvo znacky. Citroén
C-Elysée Origins je vybaveny motormi najnovsej generécie — zdZiho-
vym PureTech s 5-stupriovou ruéne ovlidanou prevodovkou, ktory
sme mali moznost vyskusat, a vznetovym BlueHDi 100 S & S spolu-
pracujuicim so 6-stupriovou ruéne ovlidanou prevodovkou.

Nami skisané vozidlo malo novi bielu Banquise nemetalickd far-
bu karosérie. Edicia Origins zahffia ¢ierne lakované kryty spitnych
zrkadiel, a podpis ,Origins since 1919 na prednych dverach.

Interiéru dominuje pristrojova doska, ktord zdobi lista pred spo-
lujazdcom. Plasty su sice ,tvrdé“, ale na pohlad pdsobia celkom dob-

re. Délezité je, Ze pocas jazdy vo vozidle ni¢ nevizgalo ani neklepalo.
V strede pristrojovej dosky je hodnotna 7-palcova dotykovd obrazovka
(bez navigicie), na ktorej sa zobrazuju informidcie z palubného po-
Sitada i obraz z civacej kamery. Dotykovy displej sluzi informacno-
-zdbavnému systému Citroen Connect Radio s moznost kompatibili-
ty s mobilmi cez MirrorLink. Vybava Origins zahffia ruéne ovlddant
klimatizdciu s digitdlnym zobrazovanim nastavenych parametrov.
Predné sedadla s potahmi ,litka C & T Waxe Mistral tmavd“ sa do-
stato¢ne pohodlné, ale so slabSou bocnou oporou. Ku komfortu ces-
tovania prispieva stredova laktovd opierka s integrovanym dloZznym
priestorom. Kozou potiahnuty volant mé vi¢si priemer, kvoli dspore
vyrobnych nikladov je bez akychkolvek tlacidiel, len vyskovo nasta-
vitelny. To vodicom s vyskou okolo 190 cm méoze sposobovat prob-
lémy pri hladani idedlnej polohy za volantom. Panel s tla¢idlami na
elektrické otvdranie okien nie je na dveréch, ako vo vi&sine 4ut, ale na
stredovej konzole pred preradovacou pakou prevodovky.

Osoby sediace na zadnych sedadlich maji k dispozicii jedineény
priestor na nohy, v niz8ej strednej triede naozaj prikladny. Sedadld
maju miksie vyplne, sedi sa na nich pohodlne. BatoZinovy priestor
mé objem 506 litrov, je sice velky, ale ma pomerne maly vstupny otvor
a vysoku nakladaciu hranu, ¢o moéze stazit nakladanie a manipuldciu
s va¢simi predmetmi. Zadné sedadld sa daju skldpat, no nevytvoria
rovinu a priestor, ktory vznikne je uréeny viac na prevézanie dlhych,
tzkych premetov. Ni¢ iné sa v sedane ani nedd o¢akavat.

|

Trojvalcovy motor 1.2 PureTech s najva¢sim vykonom 61 kW
pri 5750 ot./min. pokojne pracuje uz pri malych otickach. Kedze
pri vicsine jizd tvoril hmotnostné zataZenie vozidla len vodi¢, motor
na pridanie plynu okamzite reagoval zretelnym zrychlenim vozidla, ak
boli pociatoéné oticky aspon mierne nad hodnotou 1300 za mindtu.
Pod touto hranicou motor dokédze tiez pracovat, ale dunivejsi zvuk
a za¢{najuce vibricie naznacujd, Ze snaha o isporu paliva tlacenim otd-
Cok k volnobehu nie je dobrym rieSenim. Najvicsi kratiaci moment
118 Nm motor pontka od 2750 ot./min.

Vyhrady nemdme ani k vlastnostiam pitstuptiovej ru¢ne ovlddane;j
prevodovky. Uvedend pohonnd sdstava umoziuje C-Elysée zrych-
lovat z pokoja na 100 km/h za 13,1 s a dosiahnut najvicsiu rychlost
168 km/h. Vela hluku sa do kabiny dostiva hlavne pri dialni¢nych
rychlostiach, mensia cena vozidla sa musi zdkonite niekde prejavit,
nedostato¢né odhlu¢nenie autu nevycitame.

Cena vozidla sa v§ak nepriaznivo nepremieta do spornosti jeho

pohonnej ststavy - priemernt spotrebu benzinu v meste sme mali
6,5 1/100 km, na okresnych cestich 5,1 1/100 km a na dialnici pri rych-
losti 130 km/h 7,41/100 km. Podvozok je vhodne naladeny na menej
kvalitné cesty. Dobre vyZzehli aj velké prie¢ne nerovnosti. A ak to vodi¢
neprehdia s rychlostou ndjazdu do zdkrut, potom je toto vozidlo
na cestdch aj dostatoéne stabilné.

Citroen C-Elysée PureTech 82 vo vybave Origins sa predava
za 10190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1,
zdvihovy objem 1199 cm?, najvacsi vykon 61 kW pri 5750 ot./min., kritiaci mo-
ment 118 Nm pri 2750 ot./min

Prevody:
5-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson , priecny skrutny stabilizator,
zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, kotiiGové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hre-
befiové riadenie s elektr. posiliiovacom, stopovy polomer otacania 5,35 m, pneu-
matiky rozmeru 185/65 R-15.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna, typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4419/1748/1466 mm, razvor naprav 2652 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1083/1484 kg, objem batoZinového priestoru 506 |, objem palivovej
nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 168 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 13,1 s, spotreba benzinu
vmest./mimomest. cykle/komb. 6/4,2/4,9 1/100 km, C0, 113 g/km.
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PREDSTAVUJEME
SKODA OCTAVIA

PRIESTRANNE]JSIA,
S EMOTIVNE]JSIM vZHCADOM

) ExoDa

O SHODA ROZRAERY SHOCA OCTAVES [mm)

Stvrta generacia najpredavanejsicho typu znacky Skoda,
OCTAVIA, pésobi emotivnejsim dojmom, je priestrannejsia,
bezpecnejsia a pontka este viac moznosti konektivity ako do-
teraz. Novy koncept interiéru kombinuje funkénost a velko-
rysd ponuku priestoru s kvalitnymi materialmi a premyslenymi
dizajnovymi prvkami. V roku 60. vyrodia zacatia vyroby typu
OCTAVIA predstavuje spoloénost SKODA AUTO stvrti no-
vodobu genericiu. Vdaka viac ako 6,5 miliénom vyrobenych vo-
zidiel je OCTAVIA historicky najpredivanejsim typom znacky

vobec.
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Nova OCTAVIA opit narastla a vdaka novému dizajnovému jazy-
ku a novym proporcidm pdsobi este emotivnejsie a dynamickejsie ako
Gspe$na tretia generdcia. Nova OCTAVIA je s 4689 mm o 19 mm dlh-
§ia ako jej predchodkyiia, novi OCTAVIA COMBI je dlhsia 0 22 mm.
Sirka narastla o 15 mm. Objem batoZinového priestoru naréstol
pri modeli OCTAVIA COMBI o 301 na 640 1. BatoZinovy priestor
liftbacku OCTAVIA mi teraz 600 1, teda o 101 viac. Predna &ast vo-
zidla je Gplne novd. Novy je naraznik, ostro rezané, niz§ie reflektory
maji $tandardne LED stretdvacie, dialkové svetld aj svetld pre denné
svietenie. LED technolégiu vyuzivaja aj spitné, brzdové a zadné hmlo-
vé svetld. Pretiahnutd siluetu modelu OCTAVIA COMBI zvyraziiuje
novo tvarovany, plochy stresny nosi¢. Nové tvarové riesenie karosérie
prispieva k vybornej aerodynamike. Verzia liftback md stinitel od-
poru vzduchu s hodnotou od 0,24, OCTAVIA COMBI dosahuje st-
Cinitel odporu vzduchu od 0,26. AZ devitndstpalcové kolesd z lahke;
zliatiny, uréené pre vetky varianty vozidla, mu dodévaji dynamicky
vzhlad. Po novom st pontkané farby karosérie ¢ierna Crystal, mod-
rd Lava a modra Titan. Balik vybavy Chrom je stcastou vybavového
stupiia Style.

OCTAVIA pontika v novom interiéri este velkorysejsi priestor
a aj novy dvojramenny volant, ktory méze byt na Zelanie vyhrievany.
Multifunkénd verzia volantu pontka ovlidanie celkovo 14 réznych
funkcii pomocou novych tladidiel a otoénych ovlddacov. Novo na-
vrhnutd pristrojovd doska s velkou, samostatne stojacou, centrdlnou
obrazovkou je rozdelend do niekolkych horizontdlnych drovni. Stre-
dovd konzola mé jednoduchy elegantny dizajn. Chrémované prvky
zdobia stredovi konzolu a nové vyplne dveri. Nové mikéené materid-
ly dodévaju interiéru eleganciu. Novinkou je nové ambientne LED
osvetlenie, ktoré jednou z desiatich farieb nepriamo osvetluje predné
dvere a pristrojova dosku. Zvolit mozno aj predvolené svetelné médy.
Po prvykrit st vo vozidle znacky SKODA na Zelanie pontikané ergo-
nomické sedadld, ktoré su Setrné k chrbtici a pontkaju aj elektricky
ovlddanti masdznu funkciu. Vrcholnd verzia ergonomickych sedadiel,
ktord sa moze pochvdlit pecatou kvality organizacie AGR (Aktion
Gesunder Riicken .V - kampani za zdravsie chrbty), pontka aj funk-
ciu ventilicie. Absoldtnou novinkou vo vozidlich SKODAje na Zela-
nie dodévany head-up displej, ktory premieta ddlezité informécie ako
napriklad aktudlnu rychlost jazdy, navigaéné instrukcie, rozpoznané
dopravné znacky alebo aktivované asisten¢né systémy priamo na Celné

sklo. Stcastou standardnej vybavy je v zdvislosti od zvoleného vyba-
vového stupia aj Virtudlny Kokpit s displejom vo velkosti 10,25" a aj
dvojzénova klimatizacia Climatronic. Prvykrit OCTAVIA na Zelanie
pontika trojzénovi klimatizaciu Climatronic. Celné sklo moze byt
na Zelanie vyhrievané. KESSY- bezklucovy systém otvédrania a Star-
tovania, tieZ na Zelanie, je mozné teraz pouzit pre vietky Styri dvere.
Elektrické ovladanie vsetkych okien a elektromechanickd parkovacia
brzda st sacastou Standardnej vybavy.

Novia OCTAVIA je vdbec prvy typ znalky, ktory pontka ovli-
danie automatickej prevodovky DSG systémom shift-by-wire, volba
jazdného rezimu teda prebicha elektronicky. Miesto zndmej voliace;
paky automatickej prevodovky DSG sa v stredovej konzole nachddza
novy ovlddaci modul s malym prepinacom, ktorym vodi¢ voli jazdné
rezimy, a dalej tlacidlo parkovacieho médu. Na Zelanie st pontkané
inovativne full LED Matrix reflektory, ktoré umoziuji mat neustile
rozsvietené dialkové svetld bez toho, aby boli oslepeni ostatni vodiéi.
V ponuke st aj full LED zadné svetld s osvetlenymi krystalickymi prv-
kami a dynamickymi smerovymi svetlami. Po prvykrit je vo vozidle
SKODA k dispozicii Asistent vyhybania sa, Asistent pre odbocovanie,
Varovanie pri vystupovani z vozidla, & Varovanie pred lokdlnym do-
pravnym obmedzenim. Novi OCTAVIA bude na Zelanie doddvand
so systémami Area View, Asistentom zmeny jazdného pruhu (Side
Assist) a prediktivnym adaptivnym tempomatom, ktory spolu so zlep-
Senymi verziami Rozpozndvania dopravnych znaliek a Asistenciou
strazenia jazdného pruhu (Lane Assist), systémom Traffic Jam Assist
a Emergency Assist tvoria komplexny systém Travel Assist. Funkcia
Detekcia rik umoziiuje sledovat, ¢ méd vodi¢ ruky na volante. V pripa-
de nehody chréni cestujicich az 9 bezpe¢nostnych vankdsov, vritane
kolenného vankusa vodi¢a, ktory je sucastou Standardnej vybavy alebo
zadnych bo¢nych vankuasov, ktoré st pontkané na Zelanie.

Stvrts generdcia vozidiel OCTAVIA bude k dispozicii so §irokou
skdlou uspornych pohonov. Prvykrit je pontukany plug-in hybridny
model OCTAVIA iV, kombinujici zézihovy motor, elektromotor
a prevodovku DSG. Zlepsené zazihové motory su z &asti vybavené
modernou mild-hybridnou technolégiou. Vznetové motory novej ge-
nerdcie Evo vypustaju az o 80 % menej kysliénikov dusika. Vykonové

spektrum Sirokej ponuky motorov siaha od 81 kW az po 150 kW.

>
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OCTAVIA

SKODA OCTAVIA G-TEC pontika vdaka zisobnikom
s kapacitou 17,7 kg zemného plynu dojazd az 523 km pri prevadzke
na zemny plyn. Kombinicia z4zihového motora 1.4 TSI a elektro-
motora vo vozidle OCTAVIA iV ponika celkovy systémovy vykon
150 kW. Vysokonapitovalitiovo-iénova batéria ma kapacitu 37 Ah,
respektive 13 kWh a umoziuje dojazd v ¢isto elektrickom méde
(podla WLTP) az 55 km. Zazihové motory 1.0 TSI a 1.5 TSI novej
genericie Evo si v kombindcii s automatickou prevodovkou DSG
ako verzia eTEC vybavené mild-hybridnou technolégiou. Novy
48 V remenovy Startér-generator v kombinacii so 48 V litiovo-
-i6novym akumulitorom umoziiuju rekupericiu brzdnej energie,
zlep$enie dynamiky hnacieho systému prostrednictvom elektromo-
tora tzv. boostom alebo aj tzv. plachtenim, teda jazdu s iplne vyp-
nutym spalovacim motorom. Pri vznetovych motoroch genericie
Evo je pri uprave vyfukovych plynov vyuzivany novy proces Twin
Dosing, pri ktorom dochadza ku vstrekovaniu AdBlue® pred dva
katalyzatory, ktoré su radené za sebou. Adaptivny podvozok DCC
s vol'bou jazdného rezimu Drivin Mode Select, ktory je k dispozicii
na zelanie, ponika moznost zvolit si pomocou posuvne;j listy podla
vlastnych preferencii jednotlivé nastavenia, napriklad tlmiace cha-
rakteristiky, charakteristiky riadenia alebo radenia automatickej

prevodovky DSG.
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ROZMERY SEQDA DCTALA COREI {rmimi)

TECHMNICKE ROVIMEY MODELU

OCTAVIA

SKODA OCTAVIA poniika styri infotainment systémy naj-
novsej generdcie moduldrnej stavebnice infotainmentu s displejmi
od 8,25" do 10". Infotainment systémy je mozné Ciasto¢ne ovlddat
gestami alebo pomocou SKODA digitlnej asistentky Laura. Vrchol-
ny infotainment systém Columbus umoziuje tiezZ po prvy raz zo-
brazenie mapy navigicie v inom pribliZeni ako zlepseny, uzivatelsky
privetivejsi Virtudlny Kokpit s displejom vo velkosti 10,25". Tuto nova
funkciu mozno ovlidat pomocou inovativnej dotykove;j listy pod dis-
plejom infotainment systému, ktorou je mozné regulovat aj hlasitost.

Vdaka zabudovanej eSIM karte bude OCTAVIA vzdy online. Vo-
di¢ m4 tak pristup k najnovsim mobilnym online sluzbam SKODA
Connect, medzi ktoré patri napriklad v Eurépskej anii povinny systém
eCall, rozsiahle Sluzby vzdialeného pristupu k vozidlu a aplikdcia in-
fotainmentu s online podporou. Elektronické mobilné zariadenie resp.
USB pamitové disky je mozné dobijat resp. prepojit pomocou niekto-
rého z az piatich USB-C konektorov. Jeden z nich, ktory je pontikany
na Zelanie, je umiestneny na stropnej konzole nad vonkaj$im spit-
nym zrkadlom. Smartfény je tiezZ mozné nabijat bezdrotovo pomocou
Phone Boxu, ktory je pontkany na Zelanie. Skvely zvuk zabezpecuje
akusticky vyladeny interiér a novy Sound System Canton, pontikany
na Zelanie.

Uplne novym prvkom Simply Clever je komfortné plniace hrdlo,
ktoré pri vozidlach vybavenych vznetovym motorom umoziiuje tan-
kovanie kvapaliny AdBlue aj pistolou uréenou pre nékladné vozidla.
Na zadnej strane operadiel prednych sedadiel maja cestujici vzadu
po prvykrit vo vozidle SKODA k dispozicii dve odkladacie vrecka
pre mobilné telefony. SKODA OCTAVIA COMBI prvykrat pontka
na Zelanie balik vybavy pre spanie (pre zadné sedadld). Nové tieniace
rolety pre zadné bo¢né skld poskytuji lepsiu ochranu pred slnkom.
SKODA OCTAVIA poniika multifunkéné vrecko pod krytom bato-
zinového priestoru. Novinkou je odkladacia schrinka v prednych dve-
rich s ddzdnikom alebo metlickou na sneh. Rovnako po prvy raz je vo
vozidle OCTAVIA k dispozicii integrovany lievik v uzdvere niddrzky
ostrekovacov &elného skla.




PREDSTAVUJEME
RENAULT ZOE

Elektricka mobilita novej urovne
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Novi genericia Renaultu ZOE je vykonnejsia predovéetkym vda-
ka akénej vybave a zvi¢Senému vykonu elektromotora. Pontka
celu paletu vybavy na vysokej technickej urovni. Sedem rokov po
uvedeni prvej genericie ZOE sa tento typ stal najpredavanejsim
elektrickym vozidlom v Eurépe. Predaje Renaultu ZOE zazname-
ndvaju staly rast od za¢iatku jeho uvedenia na trh. S viac ako 40000
novymi registraciami je kazdé piate elektrické vozidlo predané na
eurépskom kontinente Renault ZOE. Je jednotkou v predajoch
v Nemecku, v Spanielsku a vo Francizsku, kde dosahuje 54,9 % po-
diel na trhu elektrickych automobilov za rok.

... niekolko dit

27. september 2012. Renault oslavuje Gspech na autosaléne v Parizi
pri oficidlnom uvedeni typu ZOE. Niekolko mesiacov predtym mal
vystavnud premiéru na autosaléne v Zeneve.

11. decembra 2014. Bol odhaleny novy elektricky motor, ktory Sku-
pina Renault vyvinula vo Francizsku. Na trh bol uvedeny na jar 2015
a priniesol zlep3enie efektivity prevadzky. Umoznil predfiit’ dojazd
vozidla o 30 kilometrov pri rovnakom vykone.

30. november 2016. Druhi genericia ZOE poskytla dvakrit vacsi
dojazd vdaka uvedeniu batérie Z.E. 40. Sucasne doslo k inovicii ko-
nektivity pre zjednodusenie prepoctu pri pldnovani cesty a nabijania
batérie.

19. februar 2018. Uvedenie motora R110 umoznilo ZOE pruznejsie
zrychlenie a univerzalnejsie pouzitie. Viac poteSenia z jazdy a vicsiu
bezpecnost pri hustej doprave a pri predbiehan.

21. marec 2019. Renault uviedol v Holandsku prvy prototyp ZOE
s reverzibilnym nabijanim. Tento zdsadny experiment bol prvym kro-
kom pri priprave rie$enia obojsmerného nabijania, ktoré dalej posilni-
lo efektivitu elektrickych vozidiel pri prenose elektrickej energie.

17. jin 2019. Renault odhalil tretiu generdciu typu ZOE s este roz-

manitej$ou ponukou a vy$Sou Groviiou pohodlia.

OD MLADISTVE]J ENERGIE
AZ PO VYSPELU DYNAMICKOST

Novy Renault ZOE prinésa revoliciu v oblasti dizajnu. Jemné tvary
predchédzajicej generécie sa teraz prepojili s ¢istymi liniami vyraznej-
sieho charakteru, vdaka ktorym je vozidlo na ceste neprehliadnutelné.
Prednd maska bola koncipovana nanovo, prelisy kapoty sa zbiehaja
do zvi&eného a zvyrazneného loga, ktoré sa dd odklopit pre nabijanie.
Novy tvar nédraznika integruje chrémované prvky na drovni masky
chladi¢a, ndraznika a hmloviek, ktoré rozsiruja spodnu ¢ast. Zahriiuje
tieZ bo¢né deflektory, ktoré posiliiuji aerodynamické kvality vozidla.
Dizajn preberi svetelny podpis v tvare C, spolo¢ny pre véetky nové vo-
zidl4 znacky Renault. Nové Full LED reflektory posiliiuju expresivny
dojem. Rozmery vozidla sa nezmenili, ale je sebavedomejsie a nesie
vetky znaky elektrického vozidla s charakteristickym modrym lemo-
vanim na obryse loga znacky Renault.

ZOE teraz v interiéri prichddza s 10-palcovou obrazovkou s nevida-
nymi vlastnostami a funkciami v danom segmente. Zobrazenie integ-
ruje hlavné asistenéné prvky riadenia a vsetky $pecifické parametre
elektrickej jazdy, vritane ekonometrov, ktoré dalej podporuju ekolo-
gicka jazdu. Vo verzidch vybavenych navigiciou rovnako zobrazuje
mapy GPS. Vodi¢ si podla svojho Zelania nastavi farebnost pocitaca
a rozvrhnutie roznych informacii na obrazovke.

Dotykova multimedidlna 9,3-palcovd obrazovka umoziuje pristup
k celému radu sluzieb spojenych s navigiciou alebo zébavou. Ovlida
hlavné nastavenia vozidla a réznych asistencii riadenia. Multimedidlny
systém Renault EASY LINK je rozsireny o $pecifické funkcie elektric-
kého vozidla ako je zobrazenie zostavajiiceho ¢asu do uplného nabi-
tia a kilometrov do nabitia. Umoznuje tieZ prepojenie so smartfénom
a zobrazenie aplikicii Apple CarPlay a Android Auto.

Pristrojova doska je uplne novd, ziskala moderny, jemny a kvalitny
povrch. Horizontilny stredovy pds, ktory je potiahnuty $pecidlnou
tkaninou, prispieva k atmosfére tepla a komfortu. Usporiadanie, vy-
ber materidlov, integrécie roznych obrazoviek — celd pristrojova doska
bola navrhnutd znovu's dérazom na ¢o najlepsiu kvalitu vyhotovenia.
Materidl potahovej tkaniny je 100-percentne recyklovany.

Renault vychddza z tradiéného procesu vyroby mykaného vldkna,
ktoré umoziiuje ziskat kvalitni tkaninu bez ,tavenia“ ¢i chemickej
upravy. Toto vldkno je vyrobené z vyradenych textilii (materidl zostd-
vajuci pri procese strihania dielcovz novych textilii), bezpecnostnych
pdsov a plastovych flia§ (PET). Tato tkanina predstavuje zdsadnu
inoviciu v automobilovom svete. Cely proces spracovania a vyroby
v kritkom cykle, ktory zodpovedd principom cirkulirnej ekonomiky,
zmensuje o viac ako 60 % emisie CO,. Touto tkaninou je rovnako
potiahnuty pds pristrojovej dosky a stredovej konzoly. Nové ZOE tak
obsahuje 22,5 kg recyklovanych syntetickych materidlov, teda viac
ako predchddzajice genericie.

DOJAZD A DOBIJANIE
Nové ZOE vyuziva batériu Z.E. 50, ktord zaibezpedi dojazd az 395
kilometrov (podla WLTP). Ziroveii pontika moznost rychleho nabi-
jania jednosmernym priadom. Samotné elektrické vozidlo m4 k dispo-
zicii aj dobijanie AC az do 22 kW (v sérii) a dobijanie DC (ako opcia)
do 50 kW, Nové ZOE teda ponika najsirsiu vSestrannost nabijania,
akd je v Eurépe k dispozicii. Zvicsenie energetickej kapacity nie je
spojené so Ziadnou zmenou velkosti batérie, pohodlie vozidla je tak
zachované. Novi batéria Z.E. 50 m4 este dalsiu vyhodu: jej schopnost
dodévat vicsi prad sa vyrazne podiela na vykone nového motora R135.
ZOE mi jedine¢nt viestrannost nabijania vdaka nabijacke Caméléon,
vyuZzivajicu zdsuvku typu 2, ktord umoziuje vytazit maximum z ter-
mindlov striedavého pradu az do 22 kW a je tak najrychlejsie nabi-
janym elektrickym vozidlom na dobijacich miestach, ktoré si bezné

najmi vo verejnom priestore.

Dnes tento vykon dopliiuje inovicie: Nové ZOE obsahuje nabijag-
ku uréent k dobijaniu jednosmernym pridom (DC). Je instalovand
medzi skupinou elektrického motorového pohonu a batérii a umoz-
fiuje vozidlu nabijanie az do 50 kW na termindloch DC. Tito nové
moznost dobijania je prispdsobend dlhym trasim, najmi dialni¢nym
koridorom.

Dojazd ZOE stvisi najmi so zvi¢Senim kapacity batérie Z.E. 50, vy-
uziva viak aj mnoho optimalizécii pouzitych znackou Renault v jed-
notlivych §tadidch vyvoja vozidla pre zlepsenie energetickej Géinnosti.
Prevadzkova teplota batérie je riadend systémom externej ventildcie,
ktord vysiela vzduch k ochladeniu alebo opitovnému ohrievaniu, aby
sa teplota udrzala v idedlnom previdzkovom rozsahu.

ZOE vyuziva synchrénny elektromotor s velkou energetickou t¢in-
nostou. Reduktor prevodu energie do kolies vyuZiva optimalizicie,
ktoré zlepsuja jeho vykon.

Renault sa rozhodol nahradit tradi¢né odporové telesd tepelnym
Cerpadlom, aby obmedzil dopad kirenia a klimatizdcie na dojazd
vozidla. Aplikdcia MY Renault teraz umoziuje dialkové zapnutie
kurenia alebo klimatizdcie vozidla, ktoré sa dobija, a to bez vply-
vu na dojazd. Kazdd fiza spomalenia novej generdcie ZOE prispieva
k dobitiu batérie vdaka konverzii kinetickej energie na elektrickq.
Zabudovanie odpojeného brzdového pedilu umoziiuje vyuzit moz-
nost rekuperacného brzdenia, na rozdiel od mechanického posobe-
nia brzdy, ktoré odvidza energiu vo forme tepla.

Online sluzby Easy Connect v sebe spdjajii dva systémy: multimedi-
dlny a navigaény systém Easy Link a mobilnu aplikiciu My Renault.
Vdaka aplikdcii My Renault si mézete skontrolovat drovei nabitia
batérie a napldnovat si trasu vrdtane zastdvok na nabitie a trasu odo-
slat priamo na displej multimedidlneho systému Easy Link.

ZAOSTRENE NA POTESENIE Z RIADENIA

Renault poniika dve tirovne vykonu motorov: motor 80 kW (R110)
bol zavedeny v predchadzajicej generécii, rovnako ako novy variant
100 kW (R135). Elektromotor R135 m4 kritiaci moment 245 Nm,
¢o vozidlu umoziiuje zrychlit z 80 na 120 km/h len za 7,1 sekundy,
to je o 2,2 sekundy lepsie ako s motorom R110. Zrychli teraz
z 0 na 100 km/h za menej ako 10 sekind. Okrem toho je najvicsia
rychlost zvi¢send na 140 km/h.
Ked sa aktivuje tzv. rezim B, vozidlo spomaluje vyrazne rychlejsie od
okamihu, ked vodi¢ uvolni pedal plynu. Rezim B zjednodusuje riade-
nie, najmi v meste. Technicky je jeho zavedenie doplnené novym sys-
témom zlepSeného brzdenia, ktory tiez zlepsuje pocit vnimany
na trovni brzdového pedilu. Rezimu D je vhodny najmi vo fizach,
kedy vodi¢ méze vyuzit zotrvacnost vozidla, napriklad na rychlost-
nych cestich. Vodi¢ moze podla priania prepinat medzi rezimami D
a B vdaka voli¢u prevodovky e-shifter.

Renault EASY CONNECT

Systém Renault EASY CONNECT zdruzuje novy multimedidlny
systém Renault EASY LINK a aplikdciu MY Renault, ¢im vodi-
Covi poskytuje sibor aplikicii a sluzieb, ktoré ho mézu sprevadzat
pri vietkych kazdodennych aktivitich. Aplikicia MY Renault kom-
binuje skalu funkcii, ktoré s uzitoéné pri riadeni vozidla na dialku:
kontrola drovne batérie a stavu nabitia, plinované dobitie pocas do-
pravnej $picky, zapnutie alebo programovanie kurenia alebo klimatiza-
cie pre dosiahnutie optimélnej teploty 21 °C v okamihu odjazdu, bez
toho, aby sa tym skratil dojazd. Tiez zobrazuje akény rddius na navi-
gécii. Planova¢ trasy obsiahnuty v MY Renault navrhuje trasu, ktord
zobrazuje najvhodnejsie dobijacie stanice, ich obsadenost a celkovy ¢as
jazdy, vratane zretela na dobu nabijania.

Novy Renault ZOE je na Slovensku k dispozicii od novembra 2019,

jeho cena zacina sumou 31900 eur. -rt-
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PREDSTAVUJEME
BMW M8 Gran Coupé, BMW M2 CS a BMW radu 2 Gran Coupé

BMW na autosaléne Los Angeles

Automobilka BMW mala na autosaléne v Los Angeles, ktory sa
konal od 22. novembra do 1. decembra 2019, vel'ku expoziciu. Me-
dzi vystavovanymi vozidlami mala tri, ktoré tam absolvovali svoju
svetovi vystavnu premiéru. Boli to BMW M8 Gran Coupé, BMW
M2 CS a BMW radu 2 Gran Coupé.

Modely BMW M8 Gran Coupé a BMW M8 Competition Gran
Coupé (pri oboch kombinovand spotreba paliva: 10,7 1/100 km) spa-
jaji vynimo¢né vykonové charakteristiky s vyraznym dizajnom karo-
série a so zvd¢Senym priestorom pre cestujicich na zadnych sedad-
lich. Predstavuji exkluzivnu moznost pre posidku, aby si v $tyroch
samostatnych plnohodnotnych sedadlich uZila vynimo¢nt dynamiku,
ovladatelnost a preciznost, ktort pontkaji nové $pickové vlajkové mo-
dely s oznaéenim BMW M GmbH. Su odvodené od typu BMW M8
Coupé a vyvijali ich spolu s vytrvalostnym pretekdrskym automobilom
BMW M8 GTE. Ich pohon, podvozok a acrodynamika sa pocas la-
denia a findlnych Uprav na testovacich okruhoch spolo¢nosti BMW
Group, na Severnej slucke okruhu Nirburgring ako aj na ostatnych
pretekarskych okruhoch prispdsobili tak, aby vyhovovali jedine¢nej
konstrukeii. Zaciatok predaja oboch modelov je naplinovany na april
2020, pri¢om pri $tarte predaja bude v ponuke aj verzia BMW M8
Gran Coupé First Edition.

Nezamenitelny nérast vykonu motorov BMW M patri medzi naj-
dolezitejsie vlastnosti motora V8 v novom modeli BMW M8 Gran
Coupé. Vysokootickovy 8-valcovy motor vybaveny technolégiou M
TwinPower Turbo doddva maximélny vykon 441 kW.V modeli BMW
M8 Competition Gran Coupé narasté tito hodnota na 460 kW a spi-
ja sa so $portovym vyfukovym potrubim a s 8-stupiiovou prevodovkou
M Steptronic so systémom Drivelogic. Nové BMW M8 Gran Coupé
zrychli z 0 na 100 km/h za 3,3 sekundy, modelu BMW M8 Compe-
tition Gran Coupé to trvé 3,2 sekundy.

Pohon véetkych kolies M xDrive prendsa vykon motora na vo-
zovku v spolupriéci s aktivnym M Diferenciidlom na zadnej néprave.
Pohon vsetkych kolies M xDrive posiva uz v zékladnom nastaveni
4WD viac vykonu na zadné kolesa. Vodic si v nastaveniach méze zvo-
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lit rezim 4WD Sport, ktory na zadné kolesa posiela este vicsiu porciu
vykonu. Vypnutie stabiliza¢ného systému DSC aktivuje pohon 2WD,
takze vykon sa na vozovku dostdva iba cez zadné kolesd.Konstrukcia
a reakcie $pecifickej technolégie podvozka museli zvlddnut niro¢né
poziadavky jazdenia na okruhu a mimoriadne tuhé ukotvenie tlmicov
ku karosérii. Standardnd vybava obsahuje aj prvky ako elektronicky
ovlddané tlmice a elektro-mechanicky posiliiova¢ riadenia M Ser-
votronic. Novy integrovany brzdovy systém pontka vo svojej $pecidl-
nej M konfiguricii moznost dvoch roznych nastaveni reakcii a pocitu
v brzdovom pedile.

Siroké otvory na vstup vzduchu, M vyduchy na blatnikoch, ae-

rodynamicky upravené vonkajsie spitné zrkadla, zadny spojler ako aj
dalsie $pecifické prvky M zlepsuju vizudlnu pritazlivost vykonného
charakteru novych modelov. Na zadiatku predaja bude v ponuke aj
$pecidlna verzia BMW M8 Gran Coupé (limitovand na 400 kusov).
Medzi jej exkluzivne dizajnové prvky bude patrit zelend metaliza Au-
rora Diamond Green z ponuky BMW Individual s doplnkami vo far-

be Gold Bronze. Razvor ndprav modelov s oznacenim Gran Coupé sa

oproti dvojdverovym verziam nového BMW M8 predizil o 200 mm.

Na zadnych sedadléch tak vznikol extra priestor a na kréitke trasy je
k dispozicii aj tretie zadné sedadlo.

Nastavovacie tlacidlo na stredovej konzole diva vodicovi priamy
pristup k nastaveniu motora, tlmi¢ov, riadenia, pohonu vsetkych ko-
lies M xDrive a brzdového systému. Pod dve M tla¢idla na volante sa
vdaka tomu daju ulozit a kedykolvek vyvolat dve samostatné nastave-
nia vietkych prvkov. K nim sa pridéva este tlacidlo M Mode na stre-
dovej konzole. Nim vodi¢ podla aktudlnych potrieb nastavuje reakcie
asistenénych systémov vodi¢a a zobrazenie na pristrojovej doske ¢
na projekénom Head-Up Displej. Vodi¢i nového modelu BMW M8
Competition Gran Coupé si mézu zvolit aj rezimy TRACK, ROAD
a SPORT.

Exkluzivna $tandardnd vybava novych modelov BMW M8 Gran
Coupé a BMW M8 Competition Gran Coupé obsahuje Adaptivne
LED reflektory s technolégiou BMW Laserlight, $pecidlny M BMW
Head-up Displej, M $portové sedadld, asistenény systém vodica Dri-
ving Assistant a parkovaciu asistenciu Parking Assistant. Najnovsie
vydobytky v oblastiach ovlidania a konektivity prindsa $tandardne
dodavany systém BMW Live Cockpit Professional doplneny o na-
vigaény systém a o inteligentnd osobni asistenciu BMW Intelligent
Personal Assistant.

BMW radu 2 Gran Coupé (kombinovand spotreba paliva: 7,1
— 4,21/100 km) je ndpadnejsou alternativou ku klasickému seda-
nu. Znatka BMW sa nim rozhodla priniest do prémiového kompakt-
ného segmentu model §tvordverového kupé, ktory slavil velky uspech
vo vys§ich triedach vozidiel. BMW radu 2 Gran Coupé sa bude vyri-
bat v zdvode v Lipsku. Novinka sa dostane na trh v tomto roku, pricom
odporuacané ceny na Slovensku sa zaénu od 29 650 € za model BMW
218i (kombinovand spotreba paliva: 5,7 — 5,0 /100 km), od 37850 €
za BMW 220d (kombinovani spotreba paliva: 4,5 — 4,2 1/100 km)
a 0od 50350 € za $pickovy model BMW M235i xDrive (kombinovana
spotreba paliva: 7,1 — 6,7 /100 km).

Rovnako ako 4-dverovi sirodenci modelovych radov BMW radu
6, BMW radu 4 a BMW radu 8, aj BMW radu 2 Gran Coupé prindsa
vyrazné zameranie na dizajn s ndpadnymi, $portovymi a emotivnymi
liniami, bezrdmovymi dverami a s expresivnym, pdsobivym vzhladom.
Tieto vlastnosti dopfﬁa vysokd uroveil kazdodenného praktického vy-
uZitia vratane vynikajiceho vnatorného priestoru a velkého batoZino-
vého priestoru.

Model BMW M2 CS (kombinovand spotreba paliva: 10,4 —
9,41/100 km), otvira dvere do elitnej triedy kompaktnych $portovych

vozidiel. Ukazuje, ako znacka BMW preniesla svoj mimoriadne tspes-

ny koncept $tvordverového kupé z najvyssich tried do prémiového
kompaktného segmentu. Této alternativa ku klasickému sedanu pred-
stavuje vyrazny prejav v oblasti individuality, estetiky a emdcii. K tomu
pridéva inovativny spdsob ovlidania a konektivity, vysoku uroven kaz-
dodennych praktickych vlastnosti a nad$enie z dynamickych jazdnych
vlastnosti ocakdvanych od vozidla znacky BMW. V' produktovom
rade sa nachddza nad modelom BMW M2 Competition a nadvizuje
na uspechy, ktoré dosiahli modely BMW M3 CS a BMW M4 CS.
Ziroveti poskytuje mimoriadne schopny technicky zdklad pre model
BMW M2 CS Racing, ktory bude predstavovat novid vstupnd branu
do sveta amatérskych pretekov v rdmci nového segmentu Clubsport

(dostupny od tohto roku).
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Viacero dizajnovych prvkov vyrobenych z plastu spevneného kar-
bénovymi vldknami (CFRP) zabezpecuje, zZe BMW M2 CS ma ete
ostrejsie tvary ako model BMW M2 Competition. Sem patri napri-
klad aj novo tvarovanid kapota motora, strecha kompletne vyrobend
z CFRP (prvy raz pre BMW M2), novy predny spojler, spojler na
hrane batoZinového priestoru a zadny difizor z priznaného karbénu.
Model BMW M2 CS stanovuje nové standardy v segmente v oblasti
zrychlovania, dynamickych jazdnych vlastnosti, preciznosti a ovlida-
telnosti a zdroveil poskytuje emotivny vstup do sveta modelov s ozna-
¢enim BMW M GmbH. Spolu s vynimoénymi vykonmi na trati
dokdze BMW M2 CS vytvorit jedine¢ny dojem aj neobmedzenym
kazdodennym vyuzitim ako aj modrou metalickou farbou Misano
Blue rezervovanou exkluzivne pre tento model. Cena modelu sa
na nemeckom trhu za¢ina od 95000 €.

Radovy sestvalcovy zdzihovy motor s dvoma turbodichadlami do-
dava vykon 331 kW, ¢o je 0 29 kW viac ako v pripade modelu BMW
M2 Competition. Vykon motora sa na vozovku dostdva prostrednic-
tvom Adaptivneho M podvozka, az doteraz rezervovaného pre mo-
del BMW M4 a taktiez aj s pomocou pneumatik Cup. Adaptivny M
podvozok umoziiuje vodicovi, aby si nastavil odpruzenie v rezimoch
Comfort, Sport a Sport+. Zatial ¢o rezim Comfort upravuje komfort
pruzenia pocas kazdodenného jazdenia v meste, reZim Sport zarucuje
dynamické jazdné vlastnosti napriklad pocas jazdy na okresnych ces-
tich. Sport+, najtvrdsi rezZim, potom minimalizuje pohyby karosérie
a zlepSuje ostré dynamické jazdné vlastnosti, idedlne pre najvacsi vy-
kon na trati.

Skusenosti oddelenia BMW M GmbH ziskané na pretekdrskych
okruhoch sa prejavuju aj v §tandardne doddvanych brzdich M Sport
s Cerveno nalakovanymi brzdovymi strmefimi. Ich su¢astou st brzdo-
vé kotade pochddzajice z modelu BMW M2 Competition (vpredu
6-piestikové pevné strmene, vzadu 4-piestikové pevné strmene). Tento
$pickovy brzdovy systém dodédva vynimocny brzdovy vykon s mimo-
riadnou schopnostou spomalovania a zastavenia, a to za vietkych pod-
mienok. Okrem toho sa vyznacuje aj silnou odolnostou proti vidnutiu
a konstantnou tepelnou stabilitou. Zakaznici si na poziadanie mézu
objednat aj BMW M karbénovo-keramické brzdy so 6-piestikovy-
mi strmerimi vpredu a 4-piestikovymi strmenmi vzadu. Su este lah-
§ie, zvladnu tvrdsie zaobchddzanie (napriklad pocas jazdy na okruhu)
a vydrzia dlhsie. O ostré a precizne jazdné vlastnosti vozidla sa staraju
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aj prvky ako mimoriadne precizne vytvorend karbénové rozpera medzi

ukotveniami prednych tlmicov, ktord vyrazne zvicsuje tuhost prednej
Casti a rovnako tak aj extrémne presne nastaveny stabiliza¢ny systém
DSC (Dynamic Stability Control). Stabiliza¢ny systém zabezpecuje
vynikajicu Groveri trakcie aj za mokra a v pripade preSmykovania ko-
lies a taktiez predchddza prerudeniu dodavky vykonu pri driftovani.
S tym poméha aj Aktivny M diferencial, ktory pozostéva z elektronic-
ky ovliddaného viaclamelového samozéverného mechanizmu. Doké-
Ze reagovat velmi precizne a rychlo, ¢im prospieva trakcii a smerovej
stabilite. V niektorych situdcidch dokdZe navyse pracovat este aj s is-
tou davkou predvidavosti. Napriklad pri ostrom jazdeni na okruhoch
umoziiuje prepnutie do rezimu M Dynamic Mode (MDM), ktory je
jednou z moznosti stabiliza¢ného systému, DSc. Vtedy dovoli vicsiu
mieru pre§mykovania kolies a uvolni vodicovi ruky pri jazde na hra-
nici dynamickych moznosti vozidla. Zaroven sa otvoria dvere k vicsej
miere nedotd¢avosti aj pretiCavosti ako aj k vi¢sim kontrolovanym
$mykom.

Model BMW M2 CS dostal 19-palcové lesklé ¢ierne kované disky
kolies Y-spoke High-gloss Black, pri¢om na poziadanie mézu dostat
matni zlatd farbu. Predné kolesd obtivaji pneumatiky Michelin Pilot
Sport Cup 2 s rozmerom 245/35 ZR 19, spliiajii najvyssie poziadav-
ky kladené na bo¢né vedenie, smerovi stabilitu, pocit riadenia a jeho
preciznost. Zadné pneumatiky s rozmerom 265/35 ZR 19 zlepsuju
trakciu, bo¢né vedenie a smerovu stabilitu. Zaujemcovia, ktori planuja
svoj model BMW M2 CS vyuzivat predovsetkym na kazdodenné jaz-
denie, si mézu bez priplatku vybrat pneumatiky Michelin Pilot Super
Sport. Tie pontkaji na mokrej vozovke viac prilnavosti ako pneuma-
tiky s oznacenim Cup.

Vozidlo BMW M2 CS dosahuje viacero ocarujucich hodnét vy-
konu. Ak je vybavené na Zelanie doddvanou M 7-stupiiovou dvojspoj-
kovou prevodovkou (M DCT), zvladne $print z 0 na 100 km/h za
4,0 sekundy. So 6-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ktord sa
prvy raz dostala do ponuky modelu s oznac¢enim BMW CS a presla
viacerymi upravami podla predstdv zdkaznikov modelu BMW M2, sa
tito hodnota zmeni na 4,2 sekundy. Maximalna rychlost modelu zo
$pecidlnej edicie vybaveného balikom M Driver’s Package dosahuje
elektronicky obmedzend hodnotu 280 km/h.

Niéroky motora na chladenie sa okrem iného prejavili na tvare ka-
poty, ktord dostala mriezky pre G¢innejsie odvadzanie hortceho vzdu-
chu z motorového priestoru. Vyfukovy systém predstavuje vizudlne aj
zvukovo zlepSend verziu vyfukového potrubia z modelu BMW M2
Competition. Konéi sa dvoma vetvami so $tvoruholnikovymi koncov-
kami, ktoré dobre poznaji vsetci priaznivci pismen BMW M. O to,
ze BMW M2 CS vydéva zvuk hodny oznacenia BMW M, sa staraja
dve elektronicky ovlddané klapky vo vyfukovom potrubi. Vodi¢ si po-
tom moZe nastavit zvuk este aj pomocou jazdného rezimu M Engine
Dynamics Control. Na to sluzia tlacidla priamej volby na stredovej
konzole.

Interiér modelu BMW M2 CS spéja exkluzivny vzhlad so $§porto-
vym pocitom. Stard sa o to potah brisenou kozou alkantara a pouzitie
inovativnych odlah¢enych materidlov. Napriklad stredovd konzola je

kompletne vyrobend z odlahéeného karbénového vlikna a rovnaky
materidl sa dostal aj na drzadld a obklady dveri. Ultralahké sedadld
M Sport z modelu BMW M4 CS zlepsuji ergonomicki a vizudlnu

pritazlivost interiéru. So $krupinovou konstrukciou, potahom v kom-

bindcii koze Merino a alkantary a s kontrastnym Cervenym presivanim
predstavuji jednoznacné prepojenie s pretekdrskou tratou. Pribuznost
s motoristickym $portom potvrdzuje aj na Zelanie doddvany volant
M Sport s exkluzivnym ¢alinenim alkantarou a s ¢ervenou stredovou
znackou. Alkantara sa nachddza aj na laktovej opierke na stredovej
konzole a spolu s velkym Cervenym logom CS sa dostala aj na li§tu na
pristrojovej doske.

Kontinentilnu premiéru na autosaléne v Los Angeles absolvo-
vali napriklad aj najnovsie vykonné modely z rodiny BMW X: nové
BMW X5 M, BMW X5 M Competition (kombinovand spotreba pa-
liva: 13,0 — 12,8 I/100 km pri oboch), nové BMW X6 M a BMW X6
M Competition (kombinovand spotreba paliva: 12,7 — 12,5 /100 km
pri oboch). Vozidla BMW vystavené v zdvere minulého roka na ame-
rickom zépadnom pobrezi umocnili postavenie znacky BMW ako
vyrobeu prémiovych vozidiel. Ich moderny dizajnovy jazyk, dynami-
ka a $pickova technoldgia v oblastiach ako asistenéné systémy vodi-
¢a, ovlddanie a konektivita, vytviraji neodolatelné kuzlo. Inovaéné
schopnosti spolo¢nosti BMW Group vo vyvoji oblasti obsiahnutych
pod oznatenim D+ACES (Design, Automated Driving, Connectivity,
Electrification and Services — Dizajn, Automatizovand jazda, Ko-
nektivita, Elektrifikicia a Sluzby), na ktoré sa orientuje aj stratégia
znatky NUMBER ONE > NEXT zamerand na buddcnost, sa inten-
zivne prejavujd aj v aktudlnom produktovom rade znacky BMW.

-bmw-
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PREDSTAVUJEME

Dacia Duster 1.3TCe 1

-,

PRI VELA ZA PRIAZNIVU CENU

Dacia Duster patri medzi velmi populirne SUV, predava sa od roku
2010. Po inovicii ma este pritazlivejsi vzhlad, ziskal renomé vsestran-
ného, spolahlivého a cenovo dostupného SUV. Pred par mesiacmi sme
vyskusali Duster v limitovanej edicii Techroad s dvoma motoriziciami.
Teraz model pohanany zizihovym motorom so zdvihovym objemom
1,33 litra, s oznacenim 1.3 TCe 110 kW S & S GPF s pohonom 4x4. M4
o0 2 mm dlhsi razvor néprav (2676 mm), o 10 mm §irdi rozchod zadnych
kolies a svetld vyska je 210 mm.

Novy prepliiany zdzihovy motor so zdvihovym objemom 1,33 litra dosa-
huje vykon 110 kW a kratiaci moment 250 Nm pri 1700 ot./min. Umoz-
fivje Dusteru aj sviznejsiu jazdu (vozidlo dokéze zrychlit z 0 na 100 km/h
za 10,6 sekind a dosiahnut najvadsiu rychlost 197 km/h). Motor plynule
nabera silu uz od malych oticok, dostatok jej md uz pod hranicou 2000

16~

ot./min., nad fiou plynule ,tahi“ aZ do maximalnych otd¢ok. Okrem dobre;

10 kW 4x4 S&S GPF Prestige

dynamiky sme ocenili mald hlu¢nost pohonného agregitu. Motor spolu-
pracuje so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou, ktord md ,kratsie
sprevodovanie, vynikd v tom prvy prevodovy stupe, ktory je prispdsobeny
pomalej jazde v tazkom teréne, ¢i rozjazdu do strmého kopca alebo pri zjaz-
de z neho. Takze pri rozbichani sa na rovine sme ho vynechali a pohodlne
sme auto rozbehli na ,dvojke. Vodi¢ si moze nastavit otoénym ovlidadom
rezim s pohonom len prednej ndpravy, ktory sme bezne pouzivali, alebo
rezimy pohonu 4x4, uzitoéné na klzkych cestich alebo v teréne. Jazde v taz-
Som teréne napoméha svetld vyska 210 mm, aj pomerne velké ndjazdové
uhly - predny s hodnotou 30° a zadny 34°. Po tyzdni skdsobnych jizd
po roznych cestich v sviznom tempe sme dosiahli priemer spotreby benzi-
nu 6,9 1/100 km.

Naladenie podvozka dokaze dobre pohltit ndrazy od cesty aj na velkych
17 koleséch. Jazdnymi vlastnostami Duster nie je pri dynamickom $tyle

r E— ———r
- -

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 5250 ot./min., kritiaci moment 250 Nm
pri 1700 ot./min.

Prevody:
6-stupnova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, hrebeiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4341/1804/1693 mm, razvor naprav 2676 mm, svetla vySka 210 mm, pred-
ny najazdovy uhol 30°, zadny najazdovy uhol 34°, prejazdovy uhol 21° stopovy prie-
mer otacania 10,15 m, pohotovostna/celkova hmotnost 1446/1845 kg, objem
batoZinového priestoru 411/1444 1, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 197 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,6/5.8/6,4 1/100 km, CO, 145
g/km.
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jazdy po klukatiacich sa cestdch rovnocennym siperom pre drahsie SUV
alebo ,crossovery“. Je vak spolahlivym, a s ohladom na cenu, velmi dobre
vybavenym dopravnym prostriedkom pre kazdodenné pouzivanie na kvalit-
nych, ak treba aj na polnych cestich.

Interiér je funkény a pohodlny. Displej palubného pocitata ma po inovd-
cii lepsiu grafiku. Stredovej konzole dominuje displej systému Media Nav
Evolution 4.0, ¢o ulah¢uje vodicovi orientdciu a ovlddanie (mapové pokrytie
Eurépy za priplatok 119 €, Bluetooth, handsfree s funkciou audiostreamin-
gu, rddio s ovlddanim pod volantom, vstup USB, Jack, digitalny prijem radia
DAB). Za automatickd klimatizdciu s piatimi vyduchmi si treba doplatit
300 €. Stvorramenn)? kozeny volant je vyskovo aj pozdfine nastavitelny,
vdaka ¢omu si vodi¢ za nim nastavi optimalnu polohu. Predné sedadld su
dobre tvarované, sedacie Casti su dlhsie. Sedadlo vodi¢a je vybavené laktovou
opierkou, nami skdsané vozidlo malo vyhrievané predné sedadld (200 €).

Vzadu sa pohodlne odvezi traja dospeli. Maju dostatok miesta vo viet-
kych smeroch. Batozinovy priestor ponika objem 411 litrov. Po sklope-
nf prie¢ne delitelného operadla zadného sedadla nevznikne celkom rovnd
tloznd plocha, objem sa zvisi na hodnotu 1444 litrov. V skdganom vozidle
sa nachddzalo rezervné koleso - za priplatok 70 €. Vo vozidle sa nachddza
dostatok odkladacich priestorov.

Dacia Duster 1.3 TCe 110 kW 4x4 GPF S & S 4x4 s tirovitou vybavy
Prestige sa preddva za 18490 eur.

UZITKOVE VOZIDLA RENAULT

Od regionalnej veducej pozicie k celosvetovej

Skupina Renault ma teraz na trhu uzitkovych vozidiel solidnejsiu
vedicu poziciu ako kedykolvek predtym. Potvrdzuje svoj ciel prejst
od poprednej eurépskej pozicie k celosvetovej, v silade s cielmi
svojho strategického plinu Drive The Future (2017-2022). Kvoli
tomu navrhuje rieSenie na mieru v spojeni s inovativnou viziou bu-
ducnosti mestskej prepravy a novymi prepojenymi sluzbami. Hlav-
né ciele od sucasnosti az do konca strategického planu:

@ Zvigit predaj uzitkovych vozidiel o viac ako 40 %

@ Zdvojnisobit pokrytie trhu — prejst z 24% na viac ako 50 %

@ Udrzat vedicu poziciu v elektrickych uzitkovych vozidlich
a elektrifikovat 100 % dodédvkovych vozidiel

@ Zaujat celosvetovo prvé miesto v uzitkovych vozidlach s viac
ako 2,5 miliénom predanych vozidiel vdaka Aliancii s Nissan
a Mitsubishi.

Pre splnenie tychto cielov st velmi dolezité aktivity Skupiny v Cine.
Skupina Renault a Brilliance spojili svoje sily (RBJAC) za t&elom vy-
roby a predaja uZitkovych vozidiel v Cine v troch klaovych segmen-
toch: jednopriestorové, lahké dodavky a tazké doddvky, predivané pod
tromi znackami: Renault, Jinbei a Huasong;, s urychlenou elektrifika-
ciou radu. Cielom je uvedenie 7 uzitkovych vozidiel na trh (z toho
3 vozidla 100% elektrické) v Cine do roku 2022.

Sucinnost medzi ¢lenmi Skupiny, spolo¢nostami Renault, Nissan
a Mitsubishi posilnili v roku 2017 zaloZenim Divizie uzitkovych vo-
zidiel Alliance. Umoziuje pokrocit v inovicii, véeobecnom rozsireni
technoldgii, motorizédcii a vyrobnych kapacit, ako aj v produktovom
pldnovani, aby sa ¢o najlepsie vyhovelo o¢akdvaniam zdkaznikov.
Alliance tak zva¢3{ vyrobu zitkovych vozidiel vo Franctzsku. Nové

generdcia Renault KANGOO a novy Nissan NV250 budd vyrdbané

: 3¢ (LU e
v zdvode Renault v Maubeuge. Vyroba novej doddvky Mitsubishi Mo-
tors, zalozenej na platforme Renault TRAFIC, bola pridelena zdvodu
Renault v Sandouville.

Vdaka spojeniu s Nissan a Mitsubishi ziskala Skupina Renault pristup
k sirokej skile technoldgii s viac ako 50 miliardami eur investicii
do vyskumu a vyvoja v priebehu nasledujicich Siestich rokov, z ¢oho
Cast umoziuje RBJAC rozvijat vyrobu pre &nsky trh.

-

SKUPINA RENAULT ZACALA DOBYVAT NOVE TRHY:
V Azii posilnila svoju poziciu zalozenim RBJAC (Renault Brillian-
ce Jinbei Automotive Company).

V Latinskej Amerike (Brazilia, Argentina, Kolumbia, Mexiko) ovld-
dol Renault segment dodavok s podielom 16,9 %. Renault Gspesne
uviedol na trh pick-up Duster Oroch, najpredavane;jsi vo svojom seg-
mente v Argentine a Kolumbii, a neddvno novy KANGOO, obzvlast
prisposobeny potrebidm juhoamerickych zédkaznikov a vyribany v zd-
vode Renault v Cordobe v Argentine.
V Juznej Kérei Renault uviedol na trh MASTER ako prvi velkd do-
dévku. Komfort, modernost, ergondmia, bezpecnost a lahkd naklidka
umoznili tomuto vozidlu zaujat dobrd poziciu v segmente skrifiovych
uzitkovych vozidiel.
Renault nezanedbava pravidelné technické zdokonalovanie svojich
obchodne najdélezitejsich typov uzitkovych vozidiel. Od septembra
2019 je pre slovenskych zakaznikov je k dispozicii novy Master a novy
Trafic. Od 12. 11. 2019 je takisto k dispozicii na slovenskom trhu
elektrické Kangoo Z.E. a elektricky Master Z.E. Niektoré z nich sme
uz koncom minulého roka vyskasali a postupne ich predstavime v na-
sledujucich vydaniach ¢asopisu. Teraz ukdZeme nova podobu ,dodé-
vok“ Renault aspori niekolkymi fotografiami.

_rt_
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Honda Jazz 1,3 i-VTEC MT Elegance

PRIDE ROVNAKO DOBRA NOVA GENERACIA ?

Tretia genericia popularneho a univerzilneho subkompakt-
ného hatchbacku Honda Jazz je, ako jej predchodcovia, autom
z pomedzia malych hatchbackov a malych MPV. Jazz je v ponuke
s Gspornym prepiﬁanym 1,3 -litrovym zazihovym $tvorvalcom s va-
riabilnym rozvodom i-VTEC, dosahuje najvicsi vykon 75 kW. Je
prepojeny so 6-stupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou, ktoru
sme mali moznost vyskusat vo vozidle so stupiiom vybavy Elegance
v peknej bielej metalize, za ktoru si treba priplatit 479 €.V ponuke
je aj pohonny systém s automatickou CVT prevodovkou. V ramci
novej urovne vybavy Dynamic sa Jazz predava s 1,5-litrovym zazi-
hovym motorom i-VTEC s vykonom 96 kW.

Stvorvalcovy motor i-VTEC (inteligentné variabilné ¢asovanie
ventilov a elektronické riadenie zdvihu ventilov) s priamym vstreko-
vanim benzinu do valcov md maximdlny kratiaci moment 123 Nm
pri 5000 ot./min. Pre zlepsenie tepelnej G¢innosti motora md kom-
presny pomer az 13,5:1. Pri pokojnej jazde v meste dokaze bez vibrécii

pracovat aj pri malych otd¢kach, v rozmedzi medzi 1500 az 2000 ot./
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min. Motor pri rychlosti 50 km so zaradenym 5. prevodovym stup-

fiom to¢i 1500 ot./min., otd¢ky st skoro rovnaké aj pri 60 km/h so
zaradenym 6. prevodovym stupiiom. Ak pri tychto rychlostiach vodi¢
Sliapne na plynovy peddl, ni¢ moc sa neudeje. Treba podradit, aby jeho
otdcky ,skokovo® naréstli. Potom uz dokdze auto citelne zrychlovat, az
po maximélne povolené otdcky. Jazz dokaze z 0 na 100 km/h zrychlit
za 11,2 sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost 190 km/h.

So 6-stupiiovou ruéne ovliadanou prevodovkou si maly stvorvalec
rozumie velmi dobre. Preradovanie je lahké, drahy pdky si kritke
a presné. Pri potrebe prudsie zrychlovat, napriklad na zaciatku pred-
chddzacieho manévru v intraviline, treba v€as podradit, hoci aj z pia-
teho na tret{ prevodovy stupen. V mestskej premdvke sme museli
preradovat pomerne Casto, takZe otac¢ky motora neboli vzdy iba malé,
napriek tomu so spotrebou sme boli spokojni. V meste jazdit
so spotrebou 5,41 benzinu na 100 km, mimo mesta pri pokojnejsej
jazde a priemernej rychlosti 70 km/h so 4,4 1/100 km, to je parddny
vysledok, uznanie pre tvorcov Jazzu a najméd motordrov Hondy.

Na dialnici pri rychlosti 130 km/h bola spotreba 6,3 /100 km.

Jazz ponika citlivejsie a aktivnejsie riadenie, a to aj vdaka tuhsiemu
a lahSiemu podvozku. S nerovnostami na cestich si poradi dobre,
pri razantnej$ej jazde nemd problém so stabilitou a dobre drZi zvoleny
smer aj v ostrych zakrutich. S nevelkym autom sa naozaj velmi dobre
manévruje, parkovanie v uzkych priestoroch ulahéuje este aj parkova-
cia kamera.

Do vozidla sa dobre nastupuje vdaka vyssiemu sedeniu, z vozidla je
dobry vyhlad na vietky strany. Predné sedadld su prijemne tvarované,
s dobrou bo¢nou oporou, pri trovni vybavy Elegance su aj vyhrieva-
né. Za vyskovo a pozdizne nastavitelnym kozenym volantom sme si
lahko nasli idedlnu polohu. Vodi¢ md pred sebou dva klasické rucic¢-
kové ,budiky* a jeden digitilny pristroj, ktory vodi¢ovi poskytuje viet-
ky zostévajice potrebné informdcie. Multimedidlny 7-palcovy LCD
displej Honda Connect + s navigiciou (doplnkové vybava 600 €) ma
dobru grafiku, podporuje AndroidAuto a Apple CarPlay. Pod nim sa
nachddza panel automatickej klimatizdcie. Nechyba mnozstvo pokro-
Cilych bezpeénostnych technoldgii, napriklad varovanie pred &elnou
koliziou, upozornenie na vybolenie z jazdného pruhu, rozpoznévanie
dopravnych znadiek, inteligentny obmedzovaé rychlosti, asistencia pre
rozjazd do kopca, systém pre aktivne brzdenie v mestskej premévke. ..

Styri metre dlhy Jazz poskytuje osobam sediacich na zadnych se-
dadlich dostatok miesta nad hlavou aj na kolena. V kabine je dosta-
tok ucelnych odkladacich priestorov na rézne drobnosti. Inovovand
Honda Jazz si uchoviva vynimoénu viestrannost predchodcu, vritane
velkého batozinového priestoru s objemom 354 litrov. Systém vyho-
tovenia zadnych sedadiel Honda Magic Seats s praktickym prie¢nym
delenim lavice v pomere 60/40 umoziiuje vytvorit rézne konfiguricie
nikladového priestoru. Objem batozinového priestoru so sklopenymi
zadnymi sedadlami po hranu okien ma objem 884 litrov a po strechu
1314 litrov. Pod podlahou sa nachddza odkladaci priestor na prepra-
vu mensich predmetov. Vo vozidle nie je rezervné koleso, len sada
na opravu defektu. Vdaka §irokému vyklopnému veku batozinového
priestoru a nakladacej hrane len 605 mm nad vozovkou je manipuldcia
s batozinou jednoduchd. Styri vstavané uchytky umoZiuji prepravo-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC-IVTEC, kompres-
ny pomer 13,5:1 , zdvihovy objem 1318 cm?, najvacsi vykon 75 kW pri 6000 ot./
min., kratiaci moment 123 Nm pri 5000 ot./min

Prevody: 6 -stupiiova ruc¢ne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, kotu-
Cové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym po-
siliiovacom, svetla vySka 110 mm, priemer otacania 11,2 m, pneumatiky rozmeru
185/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback - van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4028/1694/1550 mm, razvor naprav 2530 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1171/1605 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1182/1605 kg, objem
batoZinového priestoru 354/884/1314 |, objem palivovej nadrZe 40 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,2 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,2/4,4/5,11/100 km, CO,
116 g/km.

vany ndklad bezpe¢ne ukotvit a zabezpecit ho pred neziaducim samo-
volnym pohybom pocas jazdy.

Honda Jazz 1,3 i-VTEC MT so stupfiom vybavy Elegance sa
predava za 17290 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stdlo 18 369 €.



VYSKUSALI SME
Ford Tourneo Courier 1.5 TDCi EcoBlue 55,2 kW M6 Family

Spolo¢nost Ford v priebehu poslednych par rokov tuplne prepra-
covala svoju ponuku uzitkovych vozidiel. Ich sic¢asna genericia uz
ma charakter vnitra kabiny, rozsah asisten¢nych systémov, ovlada-
telnost aj jazdné vlastnosti velmi blizko wrovni, aki maji osobné
autd Ford. Spolahlivostou aj kvalitou konstrukcie vynikaji uzitko-
vé Fordy vo svojich triedach uz desiatky rokov, takze ich sucasné
dobré vlastnosti st prirodzenym désledkom priebeznej komunika-
cie vyvojarov Forda so zakaznikmi a ochota na poziadavky klientov
pozitivne reagovat. Aj v spoloc¢nosti Ford uz v minulosti zistili, ze
konstrukény zaklad uzitkovych vozidiel mozno vyuzit na stavbu
vozidiel prepravujucich Iudi. Vo Forde ma tato vetva ,vanov* ozna-
cenie Tourneo. Podla velkosti sa ¢leni na styri rady — od najmen-
sieho k najviicsiemu: Courier, Connect, Custom, najvicsi Transit
ma svoje zakladné oznacenie. Z tejto ponuky sme naposledy skusali
model Tourneo Courier pohanany vznetovym motorom 1.5 TDCi
EcoBlue vyladenym na vykon 55,2 kW.

Kto dobre poznd sucasnd Fiestu alebo B-Max, po nasadnuti do ka-
biny Tournea Courier je mu predna Cast kabiny povedomd. Pristrojové
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doska je rovnako tvarovand, Courier ma rovnaky trojramenny volant aj
pristroje za nim. Rovnaka je aj stredové konzola pristrojovej dosky. Len
pouzité plasty s nemikcéenym povrchom naznacuju ,uzitkovost tohto
vozidla. Uroviiou vybavy viak za spominanymi mensimi sirodencami
Courier nezaostdval. Mal audiosystém za priplatok 945 € s ovlidanim
na volante, 6 reproduktorov, systtm SYNC3 s funkciou hlasového
ovlddania, funkciou automatického nidzového volania ,Emergency
Assist”, multifunkény 6-palcovy dotykovy farebny informacny displej,
dostupné funkcie Android Auto a Apple CarPlay, USB vstup a Blu-
etooht sadu. Nech sme cestovali na ktoromkolvek zo sedadiel, vpredu
¢i v druhom rade, prijemne nés prekvapil dostatok priestrannosti, lebo
Courier je redlne malé auto, s dlzkou len 4,15 m. Vdaka tomu, Ze m4
kabinu natiahnutd do vysky a dojem vzdusnosti interiéru umocriuje
nizko vedend hrana bo¢nych skiel, tvorcovia interiéru efektivne vyuzili
priestorovy potencidl vnitra kabiny.

PribliZenie sa ku kvalite osobnych dut potvrdzuju aj sedadld. Sedadlo
vodica je nastavitelné v Siestich smeroch, ma menitelna driekovi opo-
ru aj sklopnu laktovi opierku. Obe predné sedadla su pri trovni vyba-

vy Family vyhrievané. KedZe sedadla si usposobené vzpriamenejsie-
mu sedeniu, maju aj osoby sediace na zadnych sedadlich dost miesta
pre nohy. V kabine je aj dostatok praktickych dloznych priesto-
rov na drobnosti pouzivanych posidkou pri cestovani. Vyska kabiny
umoznila napriklad umiestnit k hornej hrane ¢elného skla policku
po celej sirke vozidla.

Vdaka posuvnym dverdm na obidvoch strandch je zabezpeceny dob-
ry pristup k zadnym sedadlim. Odvezi sa na nich pohodlne dve osoby,
hoci i s vyskou nad 180 cm. KedZze na zadné sedadld mozno bez prob-
lémov umiestnit aj tri detské sedacky vedla seba, naznacuje to poten-
cidl Courieru ako rodinného vozidla. Nechybaju ani praktické sklopné
stoliky na zadnej Casti operadiel prednych sedadiel. Zadn4 ¢ast kabiny
sa dd vetrat len cez vyklopné oknd. Nepovazujeme to za nedostatok,
lebo systém ventildcie s klimatizdciou je vo vozidle dostato¢ne ucinny.
Zadné sedadla su delené 60/40 a mozno ich preklopit dopredu, ¢im sa
ziska vi¢si batozinovy priestor.Za nesklopenymi zadnymi sedadlami
je batoZinovy priestor s objemom 708 litrov (od podlahy po strop).
Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1656 litrov, predi-
7ené dno mi vtedy dizku 1107 mm. Néklad sa nemusi dvihat vysoko,
nakladacia hrana je nizko nad vozovkou. Ocenili sme rezervné koleso
pre nidzovy dojazd.

Vznetovy motor 1.5 TDCi vyladeny na vykon 55,2 kW spolupracuje
so 6-stupiiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou, pohdna kolesd predne;
ndpravy. Dobrou strdnkou tohto motora je mikky, kultivovany chod.
Vdaka kratiacemu momentu s najvi¢Sou hodnotou 190 Nm uz pri
oti¢kach 1500 za mindtu motor dokéze vozidlo plynule zrychlovat aj
ked pracuje v hospodérnej oblasti malych a strednych otdcok.

Po tyzdennom skudsani vozidla sme jazdili s priemernou spotrebou
nafty 5,8 km/h. Pritom asi polovica jazd tohto vozidla bola na dialnici.

Zisluhu na nasom dojme velkej pribuznosti Courieru s mensimi
osobnymi autami Ford m4 aj velmi dobre vyladeny podvozok. Vozidlo
sa v zdkrutich takmer nenakldna, zatica ochotne, zo zvolenej stopy
ho vyvedie len velkd nerovnost na ceste. Vdaka nevelkému stopovému
priemeru otdcania 10,5 metra a dobrému vyhladu z miesta vodica
do vietkych stran sa s tymto autom velmi dobre manévruje aj v izkych
ulickich a na preplnenych parkoviskdch. Ocenili sme aj zadnu parko-
vaciu kameru za priplatok 415 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1499 cm®, najvacsi vykon 55,2 kW pri 3250 ot./min., kritiaci moment 190 Nm
pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeinové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,5 m, pneuma-
tiky rozmeru 195/60 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4157/1764/1784 mm, razvor naprav 2489 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1482/1800 kg, objem batoZinového priestoru 708/1656 |, objem pa-
livovej nadrze 48 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 160 km/h, spotreba nafty v komb. prevadzke 4,5-4,9 1/100 km,
€0, 138-151 g/km.

—

Ford Tourneo Courier 1.5 TDCi EcoBlue s vykonom 55,2 kW M6

s Groviiou vybavy Family sa preddva za 17640 €. Nami skasané vo-
zidlo s doplnkovou vybavou stilo 19 495 eur.
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VYSKUSALI SME
Toyota Camry 2.5 Hybrid 131 kW Executive

Navrat ikonického sedanu

Vel'ky sedan Camry zacala automobilka Toyota vyvazat do Eu-
répy v roku 1984. V roku 2004, pri piatej genericii tohto typu, jeho

predaje na nasom kontinente skon¢ili. Poziciu Camry v ponuke

Toyoty na trhoch zipadnej a strednej Eurépy zaujal o nieco mensi
typ Avensis. KedZze zac¢inal byt v poslednych rokoch pre zikaznikov
menej zaujimavy, vedenie Toyoty rozhodlo, Ze po viac ako14 rokoch
Camry do Eurépy vriti — jeho aktudlnu, 6smu generaciu.

Sucasny sedan Camry je postaveny na novej moduldrnej plaforme
TNGA, akd m4 aj Lexus ES. M4 nizsie polozené tazisko, tuhu karosé-
riu, ¢o mé priaznivy vplyv na jazdné vlastnosti a pohodlie cestujucich.
Toyota Camry je 4885 mm dlhd, 1840 mm Sirokd, 1445 mm vysok4,
rizvor ndprav ma dizku 2825 mm. Preddva sa s tromi droviiami vy-
bavy : Comfort, Prestige a Executive, ti najvyssiu malo nami skasané
vozidlo.

V Euré6pe sa Camry teraz preddva vyluéne s hybridnym pohonom.
Pohanané su predné kolesd, kratiaci moment sa na ne prendsa z au-
tomatickej prevodovky e-CVT s plynulou zmenou prevodu, ktord md
prednastavenych $est virtudlnych stuptiov, ¢o vodicovi umoziuje ich
rychle preradovanie — ak ma na to naladu. Prevodovka je zakompo-
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novand do zostavy 4. generdcie hybridného pohonu, ktory pouZiva aj
Lexus ES. Jeho zékladom je 2,5-litrovy zdzihovy $tvorvalec s atmo-
sférickym nasévanim s vykonom 131 kW pri 5700 ot./min. Spolu-
pracuje s elektromotorom s najvacsim vykonom 88 kW a kritiacim
momentom 202 Nm. Celkovy vykon hybridnej sustavy je 160 kW.
Sedanu umoziuje zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 8,3 sekundy
a dosiahnut maximalnu rychlost 180 km/h. Riadiaca jednotka pre-
vodovky zabezpetuje plynuly a jemny rozjazd vozidla. Vdaka novej
varidtorovej prevodovke (s mens§imi rozmermi a lepSou mechanickou
u¢innostou) dynamické zrychlenie pri predbiehacich manévroch spre-
védza prijemnejsi zvuk spalovacieho motora. Kedze Camry je velky
sedan, jeho hybridny pohon mé najradsej, ked ho vodi¢ nechd pracovat
pohodovo, bez snahy vyticat spalovaci motor k maximu oti¢ok. Spot-
reba benzinu je vyrazne zavisld od sposobu jazdy, v meste sme jazdili
za 5,4 1/100 km, mimo mesta a predvidavom sposobe jazdy sa spotre-
ba pohybovala okolo 5 1/100 km, po dialnici pri rychlosti 130 km/h to
bolo tiez priaznivych 6 1/100 km. Vodi¢ ma na vyber rezimy- EV, Eco,
Normal a Sport. Sport zabezpecuje rychlejsiu akcelerdciu a meni aj
charakteristiku elektrického posiliiovaca riadenia.

Interiér posobi komfortne, spracovanie je na vysokej rovni, & uz
su to kozené potahy ¢alinenia sedadiel, imitdcia dreva alebo chrémo-
vané detaily. Predné sedadld poskytuji ,krédlovské“ pohodlie a vhodna
oporu osobdm s réznymi postavami. Nami skisané vozidlo bolo vyba-
vené balikom vybavy Busines, zahfniajicim spominané kozené potahy
sedadiel -s elektrickym nastavovanim sedadiel az v 8 smeroch, vyhrie-
vanim, odvetrdvanim. Pristrojovd doska je pomerne Clenitd, s logicky
umiestnenymi pristrojmi. Medzi dvoma kruhovymi stupnicami (otd¢-
komer sa v hybride nenachddza, nahrddza ho ekonomer) je 7-palcovd
TFT obrazovka. Ovlada sa na volante (napriklad udaje z palubného
potitaca). Audiosystém, ovlidaci panel klimatizicie a 8-palcové obra-
zovka systému informdcii a zdbavy st integrované do klavirneho ¢er-
neho povrchu. Dobra atmosféru v kabine zabezpecuje klimatizaéna
sustava s technolégiou ,Nanoe“ (pre &istenie a zvlhovanie vzduchu
v kabine), ocenili sme vyhrievany volant (elektricky nastavitelny),
multimedidlny systém Toyota Touch s funckiou Bluetooth a zadnou
parkovacou kamerou, bezdr6tova nabijacka, ¢i mikkd laktovd opierka
s odkladacim boxom. Pacilo sa nidm, Ze v Camry st klasické oto¢né
ovlddace radia a klimatizécie.

I ked'strecha sedanu navodzuje pri pohlade zboku na Camry dojem
kupé, vyraznejsie klesd az za zadnymi sedadlami, takze aj vysoké osoby
na nich maji nad hlavami dostatok volného miesta. Pred kolenami
im ho zabezpecuje dlhy rézvor néprav. Zadné sedadld si pohodlné,
so sirokymi hlavovymi opierkami. Cestovanie na zadnych sedadlich
sprijemiiuju vhodne umiestnené vyduchy klimatizicie, velka laktova
opierka s drziakmi na ndpoje. Batozinovy priestor pontika objem
524 litrov.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy radovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
14:1, zdvihovy objem 2487 cm?, najvacsi vykon 131 kW pri 5700 ot./min., knitiaci
moment 221 Nm pri 3600 aZ 5200 ot./min., maximalny vykon elektromotora
88 kW, maximalny kritiaci moment elektromotora 202 Nm, najvacsi vykon hyb-
ridnej siistavy 160 kW, hybridny systém v elektrickej Gasti pracuje s nominalnym
napatim 244,8 V, kapacita batérie 6,5 Ah.

Prevody: prevodovka e-CVT, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach
zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie s regulaciou svetlej vysky, kotico-
vé brzdy s ventilovanymi kotic¢mi, hrebefiové riadenie s posiliiovacom, svetla vyska
145 mm, pneumatiky rozmeru 235/45 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v 4885/1840/1445 mm, razvor naprav 2825 mm, pohotovostna/celkova
1707/2100 kg, objem batoZinového priestoru 524 I, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba ben-
zinu v meste/,mimo mesta/v kombinovanej prevadzke 4,8/4,4/4,4 1/100 km,
(WLTP 5,3-5,61/100 km),CO, 101 g/km.

| § A

Stabilita vozidla je prikladna, podvozok aj pri 18-palcovych kolesich
dokaze dobre tlmit nirazy od nerovnosti cesty. Ak nim nieco prekaza-
lo, tak to bol len o nieco vi&si prienik hluku od pneumatik do kabiny.
Camry je vybavené mnozstvom asisten¢nych a bezpecnostnych systé-
mov, md napriklad upozornenie na opustenie jazdného pruhu, systém
rozpozndvania dopravnych znaciek, predkolizny bezpe¢nostny systém
s funkciou rozpozndvania chodcov. Va&sinou sme vyuzivali $tandardné
nastavenie ,Normal®. Dokézali sme pri fiom jazdit s mimoriadnym

pohodlim, s dostatkom dynamiky.
Toyota Camry 2.5 Hybrid s droviiou vybavy Executive sa preddva

za 39500 €. V nami skdsanom vozidle sa priplicalo len 600 € za me-
talicky lak.
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VYSKUSALI SME
Renault Kadjar TCe 160 GPF 6MT Intens

S T SRR, P T e, T

DRZI S1 DOBRU POZiCIU

Automobilka Renault v roku 2015 uviedla na trh typ Kadjar,
ktory si vytvoril na trhu silni poziciu v segmente kompaktnych
SUV. Po troch rokoch presiel inoviciou. Dizajn sa zmenil len
nepatrne, medzi nové prvky patri irSia mriezka chladica s di-
zajnovymi chrémovanymi prvkami. Ndrazniky s stylovejsie,
ddvaja vyniknit farbe karosérie. Zosilnené osvetlenie LED
diédami vpredu vytvdra svetleny podpis v tvare pismena C,
vzadu su teraz svietidld §tihlejsie a zabudované do ndraznika.

Kadjar meria na dizku 4489 mm, na sirku 1836 mm a na vys-
ku 1613 mm. Rézvor ndprav ma hodnotu 2646 mm. Za zmienku
stoji aj svetld vyska 184 mm a predny nédjazdovy uhol 18°. Uz to
napovedd, Ze je autom s dost Sirokou skdlou vyuzitia v mestskych
aj vidieckych podmienkach. Najvi¢sia zmena pri inovécii sa udia-
la pod kapotou. Kadjar dostal uplne nové motory, ktoré spfflajfl
emisnd normu Euro 6d. Medzi ne patri prepfﬁany zdzihovy motor
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TCe, k dispozicii je v dvoch verzidch — TCe 140 GPF s vykonom
103 kW a TCe 160 GPF s vykonom 117 kW. Vyskusali sme vy-

konnejsiu verziu, vozidlo malo najvyssi stupen vybavy Intens. Mo-

tor spolupracoval so 6-stupniovou ruéne ovlidanou prevodovkou
(v ponuke je aj dvojspojkovi EDC automaticka prevodovka). Vo-
zidlo malo modri Iron metalizu, za ktord si treba priplatit 750 €
a aj balik vybavy LED za 200 € (Full LED reflektory, LED Pure
Vision, predné LED hmlové reflektory).

Vyrazne prepracovany interiér méd dobré dielenské spracovanie
a prevlddaji materidly s prijemnym makkym povrchom. Central-
na Cast pristrojovej dosky dostala novi 7-palcovi multimedidlnu
dotykovt obrazovku. Zobrazuje systém R-Link 2 (zahffia na-
vigaény systém Tom Toms s mapovym pokrytim Eurépy, DAB
tuner, Bluetooth, hands-free s funkciou audiostreamingu, podpo-
ruje prehrdvanie MP3 formitov, vstup USB a Jack, pristup k onli-
ne aplikdcidm). M4 vyborné rozliSenie a rychlo reaguje na pokyny.

Novy ovlddaci panel pre automatickd klimatizdciu ma modernejsi di-
zajn, nastavovanie teploty a ventilicie je zobrazené na troch ovldda-
Coch. Na prepracovanych prednych, v skdsanom vozidle vyhrievanych
(doplnkové vybava), vhodne tvarovanych sedadlich je dostatok miesta
vo vietkych smeroch. Predné sedadld maju teraz nastavitelna dizku se-
dakov®. Vzadu je uz pre vysokych cestujicich délezité aj to, ako daleko
dozadu st posunuté predné sedadld. K spokojnosti 0sob na zadnych
sedadldch prispievaju samostatné vyduchy klimatizacie a vstupy USB.
Zadné sedadld su vybavené systémom Easy break, umoznujicim sklo-
penie prie¢ne delenych operadiel v pomere 60/40. Sklopit mozno aj
operadlo predného sedadla spolujazdca, aby sa dali v kabine previzat
aj dlhé predmety (viac ako 2,5 metra). Kadjar ma jeden z najvicsich
batozinovych priestorov vo svojom segmente s objemom 472 litrov.
Praktickd je dvojitd podlaha batoZinového priestoru, pozdizne delend,
s funkciou ,organizéra“. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovni
plocha a objem sa zvic¢si na 1478 litrov. Nami skasané vozidlo bolo
vybavené panoramatickym fixnym stre$nym oknom (doplnkova vybava
za 800 €).

Vodicovi ulahluje pricu za volantom paleta asistenénych systémov
zameranych na zlep$enie bezpe¢nosti a komfortu, napriklad v nami
skisanom vozidle za 600 € Pack City, ktory zahfiia Active Emergen-
cy Braking systém, systém sledovania mftveho uhla, Easy Park Assist
(360 stupiiov parkovacie snimace, zadnd parkovacia kamera a inteli-
gentny parkovaci asistencny systém — pozdlzny, kolmy a uhlovy).

Pod prednou kapotou vozidla pracoval moderny zdzihovy §tvorval-
covy motor 1.3 TCe GPF, ktory Renault vyvijal v spoluprici so spo-
lo¢nostou Daimler. Presiel vietkymi §tandardnymi procedirami, ktoré
zahftiaju viac ako 40 tisic hodin testov. Tento motor nahradil zndmy
agregit 1.2 TCe. Vozidlo s 1,31 motorom dosahuje vykon 117 kW
a kratiaci moment 260 Nm pri 1750 ot./min. Motor plynule nabe-
rd silu uz od malych otdcok, dostatok energie md uz pod hranicou
2000 ot./min. Tah az do maximdlnych otacok. Z pokoja na 100 km/h
Kadjar s nim zrychluje za 9,9 sekundy, dosiahne najvicsiu rychlost
210 km/h. Kritiaci moment sa na kolesd prednej ndpravy prendsa
prostrednictvom 6-stupriovej ru¢ne ovlddanej prevodovky s pomerne
dlhymi prevodmi. Motor pracuje ticho, ak sa vodi¢ na ceste nemeni
Casto na pretekdra, tak aj celkom usporne. Po tyZdni jazdenia pri snahe
o plynuld, no nie pomali jazdu, s velkym podielom jazdy na dialnici,
sme dosiahli spotrebu 6,51 1/100 km.

Podvozok vozidla je o nieco tvrdsi, ale z hladiska i¢innosti timenia
ndrazov od nerovnosti cesty, dostato¢ne efektivny. Kadjar sa dokdze
plavne presuvat aj po nespevnenych a polnych cestich.

Renault Kadjar TCe 160 GPF 6MT vo vybave Intens sa pre-
dava za 23990 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stilo 26 135 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 117 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 260 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruzZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vniitornym chladenim, hrebeinové
riadenie s elektrickym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4489/1836/1613 mm, razvor naprav 2646 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1556/1542 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1494 /1889 kg, predny/
zadny najazdovy uhol 18°/25°, svetla vySka 184 mm, objem batoZinového priestoru
472/1478 |, objem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové viastnosti:

najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba ben-
zinu mesto/ mimomest.cykle/komb. prevadzke 7,3-7,4/5-5,1/5,9-6,1 1/100 km,
C0, 135-139 g/km.
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V RUMUNSKU VYROBILI PATSTOTISICI DUSTER

Koncom novembra 2019 spolo¢nost Mioveni’s Dacia Vehicle
Factory vyrobila pitstotisici automobil Dacia Duster. Bol to
model 1.3 TCE 150 CP s pohonom 4x4, vybavou Prestige,
vo farbe cervend fusion. Stastnym majitelom tohto vozidla je
zékaznik z Francuzska.

V tovirni sa kazdy den vyriba 1400 vozidiel, kde az 1050 kusov
pripadd na SUV Dacia Duster. Prva generdcia Dacia Duster bola uve-
dend do vyroby v roku 2010 a odvtedy sa v Rumunsku vyrobilo viac
ako 1,7 miliéna vozidiel. Hlavnymi vyvoznymi trhmi st Francizsko,
Taliansko a Spanielsko. Vozidld Dacia sa predévaji v 44 krajindch.

Sucasnd, druhd generécia typu Dacia Duster je najpreddvanej$im
SUV na trhu v Rumunsku, a druhym najpreddvanej$im typom na ta-
mojSom trhu po Dacii Logan. Vozilo bolo ocenené ako "Auto roka
2018 v Rumunsku" a britské noviny, The Sun, venovali pocas tradic¢-

ného Gala vozidlu titul "Value Car of the Year".

Predaje znacky Dacia od jej uvedenia na slovensky trh neustile
rasti. Za rok 2018 prekrocili magickud droveri 5000 vozidiel a znacka
dosiahla trhovy podiel 4,8 %. SUV Dacia Duster suverénne viedla
(za obdobie janudr-oktdber) v predajoch medzi SUV vozidlami Slo-
venska v segmente C. Zirovenl v uvedenom obdobi bola aj 2. najpre-
dévanej$im tuzemskym automobilom stkromnej klientele. Trhovy po-
diel znacky Dacia nardstol o +1,2 % v porovnani s rokom 2018. Dacia
sa tak stala automobilkou s najrychlejsie rasticim trhovym podielom
na Slovensku. Od uvedenia na trh sa predalo uz viac ako 9000 vozidiel
Duster. Za prvych desat mesiacov roku 2019 sa predalo 2358 kusov
tohto SUV, v roku 2018 bolo za rovnaké obdobie predanych 1260
vozidiel Duster.

Factory Vehicles Dacia - tovdren budicnosti je modernd a flexibilnd
tovéren s automatizovanymi vyrobnymi procesmi. V poslednych pia-
tich desatro¢iach zévod vyrobil viac ako 6,8 miliéna vozidiel. Vyrobilo
sa viac ako 8 roznych typov: Dacia 1100, Dacia 1300, Dacia Nova,
Dacia SupeRNova, Dacia Solenza, Dacia Logan (s verziou sedan,

kombi a doddvka), Dacia Sandero a Dacia Duster. V ramci toho is-
tého zdvodu sa vyribaju aj prepravky a dielce na montiz radu Global
Access do dalsich zdvodov Skupiny Renault po celom svete. V stcas-
nosti kazdych 54 sekind opusta montéznu linku jedno vozidlo. Viac
ako 90 % vyroby zévodu je uréenych na vyvoz.

Dacia vyrobi roéne v Rumunsku 350 000 vozidiel, viac ako 500 000
motorov a viac ako 500000 prevodoviek, z ktorych ¢ast vyvaza ru-
munska divizia logistiky Alliance International Logistics Network
(AILN), najvicsie logistické centrum Aliancie Renault, Nissan a Mit-

subishi.

Skupina Renault Rumunsko je jedinou spolo¢nostou v Rumun-
sku, ktord integruje vietky Specifické ¢innosti pre vyrobcu automo-
bilov, a ktord vytvorila trvaly ekonomicky vykon a mnozstvo pontk
pre rozne $pecializacie, akymi su: zdkaznicke §tidie, dizajn, strojérstvo,
vyroba, logistika, marketing, obchodné sluzby a financovanie. Minuly
rok Skupina Renault Rumunsko prekrodila v obrate hranicu 6 mili-
drd eur. V srdci skupiny Global Access (Skupina ktorej s automo-
bily Dacia stcastou, vyrdbané na priemyselnej platforme Mioveni)
je Skupina lidrom na miestnom trhu so znac¢kami Dacia a Renault.
Priblizne 18800 zamestnancov Renault Group neustéle inovuje ako
svoje vyrobky, tak aj osved¢ené postupy, a je uzndvand pre svoju pro-
fesionalitu. -da-

Zmluva o dodavke recyklovanych uhlikovych sadzi

Call L

Technologicka spolo¢nost a vyrobca prémiovych pneumatik
Continental a spolo¢nost Pyrolyx uz niekol'ko rokov spolupra-
cuju na vyvoji v oblasti technolégii vyuzivajicich recyklované
sadze. Ich spoluprica sa zameriava na vyuzitie recyklovanych
uhlikovych sadzi (rCB) pri vyrobe pneumatik. Spolo¢nosti
Pyrolyx a Continental oznamuju, zZe uzavreli pitroéni zmluvu
o dodavke recyklovanych uhlikovych sadzi do prevadzok na vy-

robu pneumatik Continental po celom svete.
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Toto vyhldsenie je zdsadnym krokom v globélnej snahe o zlep-
Sovanie trvalej udrzatelnosti vyroby pneumatik a spotreby ma-
teridlov. Spolo¢nost Pyrolyx ocakédva, Ze spotrebuje viac ako
3000000 ojazdenych pneumatik a zmensi emisie CO, v kaz-
dej tovarni o viac ako 25000 ton ro¢ne v porovnani s vyrobou
beznych uhlikovych sadzi.

RECYKLOVANE UHLIKOVE SADZE

Uhlikové sadze st vyznamna globalna komodita, ktord sa vyu-
Ziva pri vyrobe pneumatik a inych vyrobkov z kau¢uku. Recyklo-
vané uhlikové sadze sa trvalo udrzatelnym sposobom ziskavaji
z ojazdenych pneumatik.

Zmluva o doddvkach podpori rast spolo¢nosti Pyrolyx vdaka
rozdirovaniu o dalSie vyrobné previdzky v Severnej Amerike
a Vychodnej Eurépe, pricom konkrétne uvidza ndrast dodavok
v nasledujucich piatich rokoch na 10000 ton ro¢ne.

-cl-

Predaj Toyoty Land Cruiser

Spolocnost Toyota Motor Corporation 23. septembra 2019
oznamila, Ze celosvetovy thrnny predaj Toyoty Land Cruiser
v ramci vSetkych jej generacii a modelov prekroéil uz 10 milié-
nov kusov. Land Cruiser je najdlhsie predavanym typom znacky
Toyota. Na trh bol uvedeny 1. augusta 1951 ako Toyota Jeep BJ
ajeho vyroba trva uz takmer 69 rokov.

Plnohodnotny export typu Land Cruiser odstartoval radom 20,

ktory bol predstaveny v novembri 1955, $tyri roky po uvedeni vozidla
prvej generdcie. Odvtedy Toyota ddsledne vyvijala verzie, ktoré rea-
guja na potreby zdkaznikov, a to bez toho, aby obetovala spolahlivost,
odolnost a solidne jazdné vlastnosti na neudrziavanych cestich, teda

zdkladné principy, na ktorych je vyvoj typu Land Cruiser postaveny.

presiahol 10 milionov vozidiel

Z tychto dovodov sa Land Cruiser tesi trvalej oblube zikaznikov
z celého sveta.

V poéciatkoch vyviezla Toyota necelych 100 kusov roéne. Do roku
1965, teda 10 rokov od spustenia plnohodnotného vyvozu, pocet
prekroéil uz 10 tisic vozidiel za rok. V sucasnosti sa Land Cruiser
predava priblizne v 170 krajindch a regiénoch po celom svete, pricom
ro¢ny globélny predaj dosahuje asi 400 tisic kusov. Land Cruiser vy-
znamne prispel k vybudovaniu dévery v znatku Toyota po celom svete
a poskytol automobilke dobry zéklad pre dalSie rozsirovanie exportu.

Vzhladom na mimoriadnu kvalitu, spolahlivost a odolnost tohto
typu dnes stile existuju regiény, kde mozno narazit aj na priblizne

50-roéné Land Cruisery radu 40.

V Afrike sa Land Cruiser pouZiva na poskytovanie humanitirnej
pomoci. V Austrélii zabezpetuje mobilitu v zinkovych a medenych
baniach i 1600 metrov pod zemou a pouziva sa na nahdnanie dobyt-
ka na ohromnych rancoch s rozlohou 8000 §tvorcovych kilometrov.
V Kostarike existuju oblasti, kde Land Cruiser sliZi pri zbere mrkvy
vo vyskach 3500 metrov na svahoch takych strmych, Ze sa tam s taz-
kostami postavi i ¢lovek — prave z tychto dovodov je na tieto polia

schopny vyjst iba Land Cruiser. -ta-

Spoloénost Honda oslavuje vjrobu 400 milidnov motocyklov

Sedemdesiat rokov v zdvere minulého roku uplynulo od dia, ked
v roku 1949 vysiel z tovarne Honda prvy motocykel Dream D-Type.
Za ten ¢as Honda na celom svete vyrobila 400 miliénov motocyklov.

Spoloé¢nost Honda bola zalozend v roku 1948. Sériové vyroba mo-
tocyklov v prvej tovirni mimo Japonska sa zacala v Belgicku v roku
1963. Odvtedy spolo¢nost Honda rozsirila svoju globdlnu vyrobu
v silade so zdkladnym principom vyroby motocyklov tak, aby uspoko-
jovala miestny dopyt, pri¢om md 35 vyrobnych zavodov v 25 krajindch
v Eurdpe, Azii, Afrike a na americkom kontinente.

Honda v sic¢asnosti vyrdba $iroku $kdlu zaujimavych a dynamickych
motocyklov a skitrov pre globélny trh, od hravych modelov so zdvi-
hovym objemom motora 50 cm® na kazdodennu prepravu, cez $picko-
vé terénne motocykle ako CRF450R, az po ikony ako napr. GL1800
Gold Wing, novy CRF1100L Africa Twin a novy CBR1000RR-R
Fireblade s vykonom 160 kW.

Spoloé¢nost Honda od svojho zaloZenia neustéle vyvija a vyrdba vy-
robky, ktoré vyhovuji mnohym réznorodym potrebam jej zdkaznikov
z celého sveta, a to na zdklade presvedcenia, Ze ,icelom technoldgii je
pomiéhat ludom®. Tento princip priviedol spolo¢nost Honda k vyrobe
prvych 100 miliénov motocyklov do roku 1997, 300 miliénov kusov
v roku 2014, a v sicasnosti tento pocet dosiahol 400 miliénov kusov.

V roku 2018 spolo¢nost Honda po prvykrit vo svojej histérii
prekrodila celosvetovi produkciu 20 miliénov motocyklov a nadalej sa
tesi vyraznej podpore zdkaznikov z celého sveta pri prici na svojej vizii
do roku 2030, ktorou je priniest zdkaznikom na celom svete ,radost
z rozirovania svojho Zivotného potencialu®.

Klicové body 70-ro¢nej vyroby motocyklov

1948  zalozenie Honda Motor Co., Ltd

1949 Zatal sa predivat Dream D-Type — prvy vyznamny typ motocykla
Honda

1958 Do ponuky motocyklov Honda sa pridali ikonické typy Super
Cub a Super Cub C100

1959  Honda sa stdva najva&sim vyrobcom motocyklov na svete

1969 Do predaja prichddza CB750 — prvy sériovo vyribany 4-valcovy
motocykel na svete

1975  Zadiatok predaja typu GL1000 Gold Wing

1986  Zaciatok predaja XRV650 Africa Twin

1992  Zadiatok predaja CBRO0ORR FireBlade

2009  Na veltrhu v Tokiu bol predstaveny typ VFR1200F - prvy
motocykel na svete s dvojitou spojkou (DCT)

2014 Honda Super Cub sa stdva najviac vyrdbanym motocyklom
v histérii — predalo sa 87 miliénov kusov v 160 krajinich
Marc Marquez sa stal najmlad$im majstrom sveta v najvyssej
triede vo veku 21 rokov

2019  Predaj motocyklov DCT v Eurépe dosiahol 100000 kusov

Honda oslavuje ziskanie svojho 25. titulu konstruktérov v najvyssej triede

Marc Marquez vyhriva 8. titul majstra sveta.



VYSKUSALI SME
Skoda Scala 1.5 TSI 110 kW 7° AP Style, 1.6 TDI 85 kW 60MP Ambition

BN W\

PACI SA AJ NOVIN

Mladoboleslavska automobilka minuly rok predstavila niekolko novych typov, jednym
z nich bol aj hatchback Scala. Nazov pochidza z latin¢iny a v preklade znamena schodisko,
alebo rebrik. Ide o nastupcu Skody Rapid Spaceback. Scala je postavend na platforme
MQB, konkrétne ide o variant MQB A0, ¢o je najmensie vyhotovenie tohto dnes uz zname-
ho av celom koncerne Volkswagen pouzivaného konstrukéného zakladu dut. Predéva salen
par mesiacov, pred koncom minulého roka sa dostala do vyberu siedmich minuloroénych
noviniek na slovenskom automobilovom trhu z ktorych novinari vybrali slovenské Auto
roka 2020. Vysledky komisia vraj vyhlasi az niekedy koncom februara, takze ako v sutazi ob-
stala Scala, eSte nevieme. Spoznali sme uz vlastnosti niektorych jej vyhotoveni.

Scala m4 dizku 4362 mm, $irku 1793 mm a vysku 1471 mm, ¢im sa zaradila do segmentu
nizsej strednej triedy. Ako prvé sériovo vyribané vozidlo SKODA v Eurépe ma na veku batozi-
nového priestoru namiesto loga népis SKODA (pri variante s predfien}?m sklom piatych dveri
je ndpis umiestneny priamo na skle). Prednu ¢ast charakterizuje zvisle orientovand maska chla-
dica, velky privod vzduchu, ktory sa nachddza pod fiou a vzduchové clony Air Curtain.
»Tornddo linia“, ktord je typickd pre znacku, Scalu opticky predlzuje a vhodne dopiﬁa dyna-
micky tvar strechy. Zadnu Cast charakterizuju aerodynamicky stresny spojler a $portovy difuzor,
umiestneny pod ndraznikom. Vzhlad vozidla charakterizuja aj inovativne LED svetld a zadné
skupinové svetld, ktoré obsahuju krystalické prvky, uz péar rokov typické pre znacku SKODA.
Nizke predné reflektory maju $ipovity tvar, ostro rezané zadné svetld majd v spojeni s hmlovymi
svetlami typicky tvar pismena C.
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V ponuke s tri zaZihové prepiﬁané motory so zdvihovym objemom
1,0 alebo 1,5 litra a jeden vznetovy 1,6-litrovy motor s vykonom 85 kW.
Vybrat si mozno medzi 6-stuptiovou ruéne ovlddanou a 7-stupfiovou
DSG prevodovkou (zékladny zézihovy trojvalcovy motor je vybave-
ny 5-stupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou). Vietky motory maju
priame vstrekovanie, s vybavené turbodichadlom a spfﬁajl’l emisnd
normu Euro 6d-TEMP. Modely si vybavené rekupericiou brzdnej

energie a Start-Stop systémom motorov.

Vyskasali sme kritko po sebe Scalu pohdnand 1,5-litrovym zdziho-
vym motorom (Cervend — najvy$§ stupen vybavy Style) a 1.6-litrovym
vznetovym motorom (striebornd - stuperi vybavy Ambition). Obidve
vozidl4 boli vybavené Sport Paketom (doplnkova vybava), ktory zahfnia
$portové sedadld, ozdobné kryty peddlov z uslachtilej ocele, Sportovy
multifunkény volant, Cierny strop, skld s vy$$im stupriom farebného t6-
novania od B—stfpika, prediiené sklo piatych dveri, Full LED reflekto-
ry (Style) (Ambition len LED stretdvacie svetld), Cierne disky z lahkej
zliatiny.

Prepracovana pristrojovd doska vhodne nadvizuje na dizajnovy jazyk
karosérie vozidla. Ergonémia ,kokpitu® je dobrd, rozmiestnenie ovld-
dacich prvkov je logické. Vyhovoval ndm aj trojramenny multifunkény
kozeny volant s tla¢idlami na ovladanie rddia a telefénu (vo vybave
Style je volant vyhrievany). Tempomat sa ovlida pdckou pod volantom.
Predné sedadld st $portové, v nami skisanych vozidlach boli i vyhrie-
vané. Novinkou je samostatne stojaci displej umiestneny na pristrojovej
doske. Pod nim je vystupujica lista, ktord sliZi ako opierka ruky na lah-
sie klikanie prstom na displeji. Dotykova obrazovka reaguje rychlo, ma
dobru grafiku. Pod displejom st vyduchy klimatizécie. Panel dvojzéno-
vej automatickej klimatizacie so snimacom vlhkosti méd menej tladidiel,
niektoré funkcie je potrebné nastavovat cez displej, myslime si, Ze je to
krok dozadu. Nechyba rddio Bolero, bezdrotové nabijanie smartfénov,
Bluetooth, 2x USB vpredu, 2x USB vzadu (typu C, takze bude potreb-
né kapit redukciu), parkovacie snimace vpredu, vzadu a iné.

Konstruktéri vytvorili priestranny interiér s velkym priestorovym
komfortom pre osoby sediace nielen na prednych, ale aj na zadnych
sedadlach. Cestujuci sediaci vzadu maja k dispozicii vyduchy ven-
tilicie, vyhrievanie sedadiel (najvyssia vybava Style), laktovi opierku
s drziakmi na ndpoje. BatozZinovy priestor v zdkladnom usporiadani
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pontika objem 467 litrov. V pripade potreby ho mozno zvicsit sklo-

penim zadnych sedadiel na 1410 litrov. Batozinovy priestor je dobre
vyuzitelny, md mnozstvo praktickych doplnkov, ako sietovy program
a haciky. Scala je ,nabitd“ aj mnozstvom Simple Clever detailov, napri-
klad dazdnikom vo dverdch, skrabkou na lad s integrovanym meracom
hfbky dezénu pneumatik, integrovanym lievikom v uzavere nadrzky
ostrekovacov éelného skla.

Scala dostala bohatu zostavu asisten¢nych systémov. V nami skdsa-
nych vozidlich sme mali napriklad systém pre vystrahu pred koliziou,
podporu nidzového brzdenia, systém monitorovania mftveho uhla,
asistenciu strdZenia jazdnych pruhov, prepinanie dialkovych a stretd-
vacich svetiel, asisten¢ny systém rozpoznédvania unavy, adaptivny tem-

pomat (doplnkové vybava).
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Zizihovy 1,5 litrovy motor s vykonom 110 kW v Skode Scala, ktort
sme skuasgali ako prva pracoval kultivovane. Vdaka skorému ndstupu
najvi¢sej hodnoty kritiaceho momentu 250 Nm uz od 1500 otdcok
za minutu dokdze zvicSovat rychlost Scale velmi efektne aj efektiv-
ne. Zrychlenie z pokoja na 100 km/h zvlida za 8,3 sekundy a umozni
autu dosiahnut maximalnu rychlost 220 km/h. Naozaj vyborna ,dy-
namika“. Motor spolupracoval so 7-stupiiovou dvojspojkovou prevo-
dovkou, pohiiial kolesd prednej népravy. Prevodovka DSG preraduje
logicky a rychlo, nekazi teda $portovejsi charakter vozidla, ale ani
hospodarnost motora. Vyjadruje to aj spotreba paliva — dosiahli sme
priemer 5,7 1/100 km. Pri 90 km/h motor toéi okolo 1600 ot./min.,
na dialnici pri rychlosti 130 km/h nie¢o cez 2300 ot./min., kedy sa
hodnota spotreby (podla palubného pocitaca) ustélila na 5,4 1/100 km.

Prepfﬁany vznetovy motor 1.6 TDI v druhom skisanom mode-
li Scaly dosahuje vykon 85 kW a dokdze vyvinit kratiaci moment
250 Nm v rozsahu 1500 az 3250 ot./min. Pracuje tiez kultivovane
v celom rozsahu pracovnych oticok, s prekvapivo slugnou dynamikou
aj pri otackach pod hranicou najvicsicho krutiaceho momentu. Naj-
lepsie sa v8ak citi v strednych otdckach. Spolupracoval so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou s kulisou presne vedicou pohyb pre-
radovacej paky. Scala s tymto pohonnym retazcom dokédze z pokoja
na 100 km/h zrychlit za 10,1 sekundy, dosiahnut najvacsiu rychlost
202 km/h. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme v kombinovane;j
previdzke dosiahli priemernt spotrebu nafty 4,7 /100 km, ¢o je o li-
ter menej ako s benzinom.

Podvozok mi nastavitelné tlmice v obidvoch vozidlich s dvoma
rezimami - Normal a Sport. Pri reZime Sport st tuhsie a aj motor
na pohyby plynového pedila reaguje o nieco ostrejsie. V zdkrutich sa
karoséria velmi nenakldnia, pri rychlom prejazde pri hroziacej strate

stability zasahuje ddsledny systém ESP.

Skoda Scala 1.5 TSI s vykonom 110 kW so 7-stupfiovou automa-
tickou prevodovkou DSG vo vybave Style sa preddva za 21900 €.

S doplnkovou vybavou stoji 24 235 €. Skoda Scala 1.6 TDI s vy-
konom 85 kW so 6-stupfiovou ruéne ovlidanou prevodovkou
vo vybave Ambition sa preddva za 19250 €, s doplnkovou vyba-
vou stoji 20 471 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy a/zazihovy prepiiiany, b/vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer a/12,5:1, b/16,2:1, zdvihovy objem a/1498 cm®, b/1598 cm?®,
najvacsi vykon a/110 kW pri 5000 aZ 6000 ot./min., b/ 85 kW pri 3250 aZ
4000 ot./min., kriitiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 3500 ot./min., b/250
pri 1500 aZ 3250 ot./min.

Prevody:
a/ 7-stupiiova dvojspojkova automaticka DSG prevodovka,
b/ 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlieéena naprava, vinuté pruziny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢émi, hrebeiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,2 m, pneumatiky rozmeru a/ 205/45
R-18, b/ 205/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4362/1988/1471 mm, razvor naprav 2649 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1531/1516 mm, pohotovostna/celkova hmotnost a/1265/1718 kg,
b/1324/1760 kg, objem batoZinového priestoru 467/1410 litrov, objem palivovej
nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/220 km/h, b/202 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h

zaa/ 8,3s,b/ 10,1s., spotreba a/benzinuv komb. prevadzke 5,8-6,7 1/100 km,
b/ nafty 4,5-5,31/100 km, C0, a/129-157 g/km, b/ 119-139 g/km

VYSKUSALI SME
Skoda Octavia RS 2.0 TSI 180 kW 7°AP

Skratku RS pousila Skoda prvy raz v roku 1974 v aute pre motoristicky
sport. V roku 2000 ju zaviedla aj do produktovej palety svojich bezne pre-
ddvanych vozidiel. Odvtedy jej Sportovo ladené modely maju neustdly trend
nérastu predaja. Inovovand Skoda Octavia RS je v ponuke ako liftback aj
kombi. Pre obe karosdrske verzie si k dispozicii dva motory. Vznetovy 2.0
TDI s vykonom 135 kW a zdzihovy 2.0 TSI s vykonom 180 kW. Vyskusali
sme Sportovy liftback pohdnany zdZihovym motorom, ktory spolupracoval
so 7-stupniovou automatickou DSG prevodovkou.

Aj ked ,$kodovécky* rad Octavia sa uz v povedomi motoristov zaéina spi-
jat s jeho novou, tvrtou generdciou, kto bude chciet naozaj ,hordci §por-
tovy model Skody, s ktorym moze jazdit aj po verejnych cestach, musi zatial
uvazovat o modeli RS z doterajsej, tretej generacie Octavie. Najvykonnejsia
Octavia je naozaj skvelym autom, ¢i bude ndstupkyiia tohto modelu vykon-
nejsia, nevieme. Ani & bude lep§ia, krajsia, lebo to uz naozaj zilezi najma
od subjektivneho vnimania. Najvi¢si vykon 180 kW a krutiaci moment
370 Nm v dostato¢ne Sirokom pdsme otdcok su naozaj vyborné hodno-
ty. Model RS odvodeny z novej Octavie mdze mat este vykonnejsi motor,
ale s ohladom na ,posadenie” znacky Skoda v hierarchii znaciek koncernu
Volkswagen sotva prekroci 200 kW. Pripadnych 10 — 15 kW vykonu navyse
spoznajii len mimoriadne skuseni jazdci na okruhu, takZe vykonnejsi motor
by nemusel byt dovodom na odkladanie kipy Octavie RS.

Radikilne zlepSenie nemozno ocakévat ani vo vlastnostiach podvozku.
Uz terajsi je, aj s ohladom na cenovii hladinu automobilov znacky Skoda,
skonstruovany velmi dobre. Nedotd¢avost v extrémne rychlo prehddzanych
zékrutich potldca systém VAQ, ktorého podstatou je lamelové spojka, akysi
,haldex, ale nie v tlohe medzindpravového diferencidlu. Je medzi kolesami,
z pohladu vodica pravo od diferencilu pohaiianej prednej ndpravy. Hydrau-
licky regulovany pritlak lamiel reguluje riadiaca jednotka v troch stupiioch
tak, aby prejazd zékrutou mohol byt ¢o najbezpe¢nejsi a najrychlejsi. Exis-
tujd uz aj kvalitnejsie systémy ako VAQ, ale st drahsie a ich prinos
pre majitelov Octavie RS by bol velmi maly. St¢asnd Octavia RS 2.0 TSI
jazdi skuto¢ne vyborne. Aj ked ma oproti inym modelom Octavie tuhsie na-
ladeny podvozok a ma 18-palcové pomerne nizkoprofilové pneumatiky, je to
stdle auto vhodné plnit hoci aj Glohu rodinného ,prepravnika“. Samozrejme,
Ze sucastou vybavy je aj systém oznaceny ako launch control, umoziiujuci
$portovo rychly Start vozidla, ale tito vymozenost, ktord sme raz vyskasali,
ale bezne nepouzivali, m6zu mat aj majitelia inych Octavii s automatickou
prevodovkou DSG.

Interiér tohto modelu nepopiera pribuzenstvo s ostatnymi Octaviami IIL
Na operadlich sedadiel je vysité logo VRS, kozené obsivky $portového vo-
lantu, rukovite ru¢nej brzdy, voliacej paky automatickej prevodovky, ¢ po-
tahy sedadiel maju vyrazné stehy presivané cervenou nitou. Predné sedadld
s integrovanymi opierkami hlavy s opticky vyraznym bo¢nym vedenim s
pomerne §iroké. Trojramenny multifunkény volant obsity perforovanou ko-
Zou bol za 137 € aj vyhrievany.

autor: Samuel BIBZA

Dalsimi stylovymi detailmi Octavie RS st kryty pedalov z uslachtilej ocele
a ozdobné listy prahov dveri s logom RS. O tom, Ze je to auto plne vyuzitelné
,v beznom Zivote®, svedéi komplex vybavy. Obsahuje napriklad dvojzénova
automaticku klimatizdciu, vyhrievanie prednych sedadiel, komfortné telefo-
novanie s Bluetooth, hlasové ovlidanie, tempomat...

Skoda Octavia RS 2.0 TST s vykonom 180 kW, so 7-stupfiovou automa-
tickou prevodovkou sa preddva za 31460 €. Skusané vozidlo s doplnkovou
vybavou stilo 38409 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 9,6:1, zdvihovy objem 1984 cm?, najvacsi vykon 180 kW pri 5000 aZ 6200 ot./
min., kritiaci moment 370 Nm pri 1600 aZ 4300 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova automaticka DSG, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,5 m, pneumatiky rozmeru 225/40
R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4689/1814/1448 mm, razvor naprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1544 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1448/1940 kg, objem
batoZinového priestoru 590/ 1580 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,7 s, spotreba benzi-
nu komb. prevadzke 7,1-7,9 1/100 km, CO, 160-180 g/km
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VYSKUSALI SME
BMW X4 M40d

Prvi genericia BMW X4 bola na trhu od roku 2014 a nemozno
povedat, Ze by si zdkaznici tento typ nevsimali. Oceniovali najmi
spojenie typickych prvkov typov BMW X so §portovou eleganciou
karosérie typu kupé. Novd generdcia X4 k tomu pridala este vyraznej-
$iu dynamiku, dizajn exteriéru so §portovym charakterom, najnovsie
asisten¢né systémy vodica a technolégie na prepojenie s okolitym sve-
tom. Dynamické vyzarovanie nového Sports Activity Coupé umoc-
nili dva nové modely s ozna¢enim BMW M Performance, BMW X4
M40ia BMW X4 M40d.

Ich motory svoj kritiaci moment prend$aji cez 8-stupniovi au-
tomatickd prevodovku Steptronic, s vyuZitim inteligentného systému
pohonu BMW xDrive, na kolesd oboch ndprav.
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Vyskusali sme najvykonnejsiu a najdrahgiu verziu X4 M40d.

Od beznej verzie BMW X4 sa odliuje $tandardne doddvanym M
aerodynamickym balikom - vd¢$imi nasdvacimi otvormi vzduchu,
chrémovymi prvkami na mriezke chladi¢a a $trbindch, $pecidlnymi
krytmi spitnych zrkadiel vo farbe Cerium Grey, zvi¢Senym stre$nym
spojlerom, lesklymi ¢iernymi dekordciami okolo okien, brzdovymi str-
mefimi s modrym lakovanim s logom M, oznacenim M na zadnej
¢asti a prednych blatnikoch. Vzadu st tzke zadné svetld a chrémované
koncovky vyfuku. Nami skasané vozidlo malo za priplatok 21-palcové
diskové kolesd z lahkej zliatiny.

Interiér zdobilo niekolko prvkov s oznafenim M, nechybal leskly
erny klavirny lak, kozené potahy, ovlddace s kovovym povrchom,
hlinikové pedile a Cierny strop. Vodi¢ a spolujazdec vedla neho sedia
na $portovych sedadlich s vyraznymi bo¢nicami. Sedadla boli vyhrie-
vané (doplnkova vybava). Prednd ¢ast kabiny je vyrazne asymetric-
kd, orientovand hlavne na vodica. Plochd pristrojovd doska a mierne
zvy§end pozicia sedenia poskytuji vodi¢ovi optimélny prehlad o diani
na ceste. Za kozou obsitym $portovym, vyhrievanym volantom ,M*
(doplnkovi vybava) nebude mat zrejme nikto problém najst si vhod-
nd polohu a rychlo sa zorientovat v rozmiestneni tlacidiel a displejov.
Hlavny ,riadiaci® displej md podobu samostatne stojaceho monitora.
Zobrazuje aj pokyny navigaéného systému Professional, vodi¢ moze
informaéno-zébavny systém ovlddat nielen dotykom & prostrednic-
tvom ovlddaca na stredovej konzole, ale aj gestami. Digitalny pristro-
jovy panel md vybornu grafiku s klasickym zobrazovanim analégovych
stupnic. Chvélime aj head-up displej (doplnkovi vybava) s vybornou
grafikou. K pohodliu cestovania prispieva 3-zénova klimatizécia, ndla-
dové osvetlenie, vyborny audiosystém Harman Kardon, Ambient Air
Paket, mobilna kompatibilita vritane bezdrotového nabijania mobil-
nych telefénov... Ide viak o doplnkovi vybavu.

V zadnej ¢asti kabiny su tri plnohodnotné sedadld, ktoré oproti pred-
chéddzajucej generdcii poskytuji cestujicim o 27 mm viac priesto-
ru na nohy. Sedadld si vhodne tvarované, za priplatok vyhrievané.
Batozinovy priestor mé zdkladny objem 525 litrov, po sklopeni ope-
radiel objem pre ndklad narastie na 1430 litrov. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov.

Pod kapotou skisaného vozidla bol vyborny trojlitrovy 6-valco-
vy vznetovy motor TwinPower Turbo. S dvoma turboddchadlami
TwinScroll s variabilnou geometriou lopatiek usmeriujucich prud
spalin do turbin a priamym vstrekovanim nafty systémom common
rail poskytuje tento motor najvicsi vykon 240 kW a kritiaci moment
680 Nm. Ochotne zabera uz od malych oticok, vyrazny zitah prichd-
dza uz od 1500 ot./min.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6- valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy TwinTurbo, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm?, najvacsi vykon 240 kW
pri 4400 ot./min., kritiaci moment 680 Nm pri 1750 aZ 2750 ot./min.

Prevody:
8-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, prie¢ny
skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy s ventilovanymi kotiicmi, hrebeiové riadenie
s elektro-mechanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/35 R-21.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu , kupé“.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4752/1938/1621 mm, razvor naprav 2864
mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1970/2525 kg, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1615/1624 mm, objem batoZinového priestoru 525/1430 |, objem palivovej
nadrZe 68 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,9 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke 7,6-8,11/100 km, C0, 199-211 g/km.

Na pridanie plynu motor reaguje okamzite, rast kritiaceho momen-
tu je linedrny. O jeho vykonnosti sveddi, Ze velké vozidlo s pohoto-
vostnou hmotnostou 1970 kg dokaze zrychlit z pokoja na 100 km/h
za 4,9 sekind a rudicka rychlomeru sa zastavi, na nasich cestich bez
rizika pokuty len virtuédlne, na hodnote 250 km/h. Motor sa vyborne
doplna s 8- stupfiovou automatickou prevodovkou Steptronic, ktord
za kazdych okolnosti preraduje rychlo a hladko. Vodi¢ méd prostred-
nictvom ovlidaca jazdnych rezimov Eco, Comfort a Sport moznost
vyladit celkovy charakter vozidla podla jazdnej situdcie, alebo svojej
nilady. Rozdiely v nastaveni podvozka aj reakcii motora a prevodovky
na zmenu jazdnych rezimov su zretelné. Pocas tyzdenného skdsania
vozidla pri prevazne rezkej jazde sa spotreba nafty pohybovala tesne
nad 8 17100 km. Pri navoleni dsporného Eco médu sme jazdili menej
dynamicky, ale s o liter mensou priemernou spotrebou.

Pohon vsetkych kolies BMW xDrive prispieva aj k $portovym jazd-
nym vlastnostiam. Vi¢sina kratiaceho momentu $tandardne putuje
na zadné kolesd, ¢o nim umoznilo radost z jazdy pri dynamickom
prejazde zakrutami. Nielen systém pohonu xDrive, ale aj ostatné
prvky hnacej ststavy a podvozku st v tomto vozidle vyborne vylade-
né. Adaptivny M podvozok (doplnkovi vybava), ktory je aj v rezime
Comfort nastaveny tvrdsie, neuberd vozidlu z ,,prémiového® vnimania
jazdy v tomto vozidle.

BMW X4 M40d sa preddva za 70 550 €. S bohatou doplnkovou vy-
bavou sa cena skusaného modelu vysplhala na 89 785 eur.
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VYSKUSALI SME
Jaguar |-Pace HSE

cky Jaguar
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Jaguar I-Pace je prvym pocinom automobilky na poli elektromobi-
lity. Ide o luxusny, $portovo ladeny elektromobil s vybornymi jazd-
nymi vlastnostami a bohatou technologickou vybavou. Vyskusali
sme ho v najvy$$om stupni vybavy HSE. Vdaka pomerne kompakt-
nym vonkaj$im rozmerom 4682x1895x1565 mm a rdzvoru néprav
2990 mm je reprezentativnym 5-dverovym mestskym vozidlom.
I-Pace postavili na velkych kolesich, dali mu vysoky podvozok
(so vzduchovym odpruzenim mozno menit aj svetld vysku, moze teda
ist aj do terénu). Dynamickym krivkim k celkovému dojmu krisy toh-
to auta napomdha nielen vyraznd prednd maska, ale aj reflektory, &
zapustené klucky dveri do karosérie. Aerodynamicky dizajn s pomerne
malym stéinitefom odporu vzduchu na tdrovni 0,29 svedé¢i o tom, Ze
Jaguar I-Pace bol navrhnuty tak, aby aj tvarom zlepSoval hospodar-
nost. Pri ,baterkovom pohone® to inak ani nejde.
Interiér si v zakladnych rysoch zachovava ,britsky $tyl*, je vytvarovany
so zmyslom pre detail. Vo vybave HSE vdaka kozenému ¢aluneniu
a roznym dekoracidm vyzerd luxusne. I-Pace nemi klasicky voli¢ pre-
vodovky, stlacaji sa tlacidld, ktoré st umiestnené na stredovej konzole.
Vo vozidle boli kozené vyhrievané aj odvetrdvané sedadld. Su dobre
tvarované, elektricky nastavitelné, s dobrou bo¢nou oporou. Za volan-
tom sa sedi pomerne nizko, z vozidla je napriek tomu vyborny vyhlad.

Kabina nezaprie prvky modernych Jaguarov a Land Roverov. M4 dve
dotykové obrazovky pod sebou, pri¢om horny ovldda klasicky info-
tainment s mnoZstvom zabavno-informaénych funkcii, spodny slazi
na nastavenie klimatizacie (napriklad aj vyhrievanie, ventilacia seda-
diel) — pomdhaji mu k tomu aj dva otoéné kruhové ovlidace, ktorych
vnutro tvoria malé displeje. Oticanim sa meni teplota v kabine, stlace-
nim sa ovlada vyhrievanie alebo odvetrdvanie sedadiel, povytiahnutim
sa menf intenzita prudenia vzduchu z vetracich otvorov. Treti displej
sa nachddza za volantom, funguje ako pristrojovy panel. Jeho vzhlad si
vodi¢ méze individualizovat a nastavit informdcie ktoré chce zobrazit.
V I-Pace sa nachddza $est vonkajsich kamier, ktoré zobrazuji pohlad
na auto a jeho blizke okolie z vtddej perspektivy, tieZ premietnu ob-
raz z ktorejkolvek kamery. Ku komfortu prispieva vybornd navigicia
a hudobny systém od spolo¢nosti Meridian. Centrélny displej vyzerd
pekne, ale je velmi pomaly, hlavne pri studenom $tarte chvilu trvé, kym
sa vietko ,preberie Pripojenie cez Wi-fi je $tandardnou vybavou.
Cestujuci na zadnych sedadlich maju dostatok miesta, pohodlne sa
tu odvezu dve osoby s vyskou okolo 180 cm. V skisanom vozidle boli
vyhrievané krajné miesta, vykldpatelnd laktovad opierku s drziakmi
na napoje, 12 V zdsuvka a prijemny pohlad cez pevni panoramaticka
priehladnd strechu.

Batozinovy priestor méd objem 638 litrov, po sklopeni zadnych seda-
diel vznikne rovnd plocha a objem sa zva¢s{ na 1453 litrov. Spomendt
si zasluZi aj prednu loznd priehradka s objemom az 27 litrov.

Auto pohdnaju dva elektromotory, kazdy z nich md vykon 147 kW.
Kazdy elektromotor roztica kolesd jednej ndpravy, md teda pohon
vetkych kolies. I-Pace ma celkovy vykon motorov 294 kW a maxi-
mailny krutiaci moment 696 Nm. Mohutny akumulator s kapacitou
90 kWh (umiestneny je pod podlahou) umozni podla vyrobcu dojazd
470 km (WLTP) a vdaka vykonu dvojice elektromotorov sa rych-
lost auta dostane na 100 km/h za 4,8 sekundy, maximalnu rychlost je
200 km/h. Elektricky Jaguar sa riadi velmi dobre, na ddvkovanie plynu

. e,

si véak treba zvyknut. Pri plnsom zogliapnuti akceleraéného pedila auto
okamzite ,vystreli dopredu. Rovnakd je aj moznost rychleho predbie-
hania. Ked d4 vodi¢ nohu z akceleritora, auto zaéne samocinne brzdit
a dokonca i bez pouzitia brzdového pedila dokdze zastavit. V zatde-
kach, viac podvedome ako redlne, vodi¢ citi, Ze riadi ,tazké“ vozidlo
(viac ako 2,2 tony), pohon §tyroch kolies a adaptivny podvozok pri-
spievaju k vybornej prilnavosti a drZania zvolenej stopy, s nestabilitou
vozidla sme problém nemali. Dojazd je velmi zdvisly od §tylu jazdy,
profilu trasy aj od komfortu, ktory si chce posidka vo vozidle uzit.
Ném sa pri nabitych batéridch podarilo prejst okolo 330 kilometrov.
Urcite sa d4 pri pokojnej jazde prejst aj dlhsia vzdialenost, ale pri vy-
kurovani kabiny, ani pri jazde sme sa prili§ neobmedzovali. Pri rych-
losti 90 km/h sme mali odber 23 kWh/100 km, priemer za tyzderi
tesne pod 28 kWh/100 km. Islo o kombindciu jazdy po meste, okres-
nych cestich a dialnici. Najviac sme vyuzivali rezim Comfort. V rezi-
me Dynamic st uz reakcie pohonu aj podvozka ostrejsie. Prepinanie
rezimov signalizuje Uprava grafiky (na paneli za volantom) aj ambient-
ne osvetlenie kabiny.

I-Pace sa da dobijat rychlonabijatkou na jednosmerny prad 50 kW
(DC), ktord sa nachadza na vicsine verejnych nabifjacich staniciach, ¢o
trvéd viac ako dve hodiny. Pri AC dobijani len z jednej fizy s vyuzitim
pradu az 32 A, teda nabijanie rychlostou 7,5 kW za hodinu — vybity
akumulitor sa dobije za 12 hodin. S pomal§im 16 A nabijanim je to
okolo 25 hodin. Ak zvolite 10 A nabfjacku z prisluenstva vozidla,
nabijanie sa natiahne na neuveritelnych 36 hodin.

Jaguar I-Pace HSE sa preddva od 77758 €. Nami skuisané vozidlo
s doplnkovou vybavou stoji 96 096 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Elektromotor:
2x synchrénny s permanentnym magnetom, najvacsi vykon systému 294 kW, najvac-
§i kriitiaci moment 696 Nm.

Batérie :
kapacita trakénych akumulatorov 90 kWh , homologizovany dojazd podl'a WLTP
470 km.

Prevody: 2x jednostupiiova prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, vzadu viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
brzdy kotucové, hrebenové riadenie s elektrickjm posiliiovaGom, pneumatiky roz-
meru 245/50 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4682/1895/1565 mm, razvor naprav 2990 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1624/1647 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2302/2670 kg, objem
batoZinového priestoru 638/1453 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,8 s, CO, 0 g/km.
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Kia XCeed 1.6 T-GDi A7 DCT Platinum

1 it

Kia XCeed je novy mestsky crossover od spolo¢nosti Kia Motors.

Zaujme nielen svojim vzhladom, poskytuje lepsi vyhlad na cestu
pred vozidlom v porovnani s beznym hatchbackom, s ktorym ma
rovnaké len predné dvere. Karoséria ma dizku 4395 mm (+85 mm),
$irku 1826 mm (+26 mm), vysku na virovni 1495 mm (+43 mm) ako
5-dverovy hatchback Ceed. Razvor néprav zostiva rovnaky ako
v pripade ostatnych modelov Ceed (2650 mm).

XCeed mi vyraznejsi vzhlad - s ndpadnejou mriezkou chladica
a va¢sim, niz8ie umiestnenym otvorom nasavania vzduchu. Reflektory
maju novy dizajn s charakteristickymi LED svetlami v tvare “kociek
Tadu®, ktoré st hranatejsie. Vzhlad dopfﬁajl’l uzke smerové svetld, ktoré
zasahuju do blatnikov. V zadnej ¢asti su tiezZ nové zadné svetld s uz-
kymi LED svetlami. Obluky blatnikov, bo¢né prahy, striebristé stres-
né listy ¢ kovovy kryt na zadnom ndrazniku dodévaju vozidlu vzhlad
podobny SUV. Vyriba sa v Zilinskom zévode spolo¢ne s modelmi Kia
Ceed hatchback, a Ceed SW a pitdverovou verziou shooting brake
ProCeed.
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V ponuke pohonu st tri turbodichadlom prepliiané zazihové mo-
tory s priamym vstrekovanim (1.0 T-GDj, 1.4 T-GDi a 1.6 T-GDj)
a vznetovy motor 1.6 CRDi SCR s vykonmi 85 a 100 kW. Zakaznici
maju na vyber 6-stupniovd ru¢ne ovladany, alebo 7-stupiiovi automa-
tickd DCT prevodovku. V tomto roku méd ponuku obohatit hybridny
pohon. Vyskusali sme novinku s najvy$sim stupiiom vybavy Platinum,
ktort pohdnal zdzihovy motor 1.6 CT-GDi s vykonom 150 kW,
v skdsanom aute spolupracoval so 7-stupiiovou dvojspojkovou auto-
matickou prevodovkou DCT.

V celom interiéri sa nachidzaju na dotyk makké materidly. Moderna
architektidra so stredovou konzolou je mierne natoéena smerom k vo-
di¢ovi. Sedadlo vodi¢a je umiestnené niZsie, vodi€ si tak uZije $por-
tovejsiu polohu. Predné sedadld si vhodne tvarované, poskytuju telu
vodi¢a a spolujazdca dobri oporu, vritanej bo¢nej. Pri drovni vybavy
Platinum sa vyhrievané a ventilované. Vyhrievany je aj trojramenny
kozou potiahnuty volant. Na pristrojovej doske sa nachddza ,plava-
juci® dotykovy displej (10,25“) informacno-zibavného a navigaéného
systému, mé prehladnd grafiku. Sucastou systému je vstavand eSIM

karta. V spodnej Casti pristrojovej dosky sa nachddza sabor tlacidiel,
ovladacov a prepinacov na ovlidanie hlasitosti zvuku, kirenia a venti-
licie. Nechyba ani 12,3-palcovy plne digitalny pristrojovy panel Super-
vision, DAB konektivita mobilnych telefénov Apple CarPlay/Android
Auto, bezdrétovd nabijatka mobilnych telefénov, Bluetooth handsfree
sada, dvojzénova automaticka klimatizicia. ..

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne odveza dvaja
cestujici. Ku komfortu cestovania na zadnych sedadlach prispievaju
vyduchy klimatizécie, vyklopnd laktovd opierka v strede operadla, &
vyhrievanie zadnych sedadiel. BatoZinovy priestor pontka v zéklad-
nom usporiadani 426 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
delenych v pomere 40:20:40, vznikne dlhsia uloznd plocha na prevé-
Zanie nékladu, objem sa zvi¢si 1378 litrov. Dvojstupiiovii podlahu ba-
tozinového priestoru mozno ulozit podla toho, ¢&i treba vytvorit vacsi
yhlavny* priestor, alebo skryty tlozny priestor pod podlahou. Dostatok
vhodnych odkladacich priestorov je aj v kabine.

XCeed pohinial zazihovy motor T-GDi so zdvihovym objemom
1.6 litra, ktory prenasal vykon prostrednictvom 7-stupiovej dvojspoj-
kovej prevodovky na predné kolesd. Uz pri nastartovani ma prijemny
zvuk, pracuje kultivovane, vdaka skorému nédstupu najvicsej hodnoty
krutiaceho momentu 265 Nm uz od 1500 otd¢ok za minttu dokaze
zvicSovat rychlost XCeed velmi efektivne. Dvojspojkovd 7-stupiiovéd
automatickd prevodovka reaguje na zmeny zatazenia rychlo a logicky.
Z pokoja na 100 km/h tento model zrychli za 7,5 sekundy a dosiah-
ne maximélnu rychlost 220 km/h. Odozva motora na pohyb akeele-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1591 cm®, kompresny pomer 9,5:1, najvacsi vykon 150 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 265 Nm pri 1500 aZ 4500 ot./min.

Prevody: 7-stupiova automaticka DCT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenéach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, prie¢ny
skrutny stabilizator, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/45
R-18

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4395/1826/1495 mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1555/1563 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1527/1880 kg, objem bato-
Zinového priestoru 426/1378 |, svetla vySka 184 mm, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 220 km/h, zrychlenie za 7,5 s., spotreba benzinu v komb. pre-
vadzke (WLTP).6,8-7,11/100 km, CO0, 154-162 142 g/km.

raéného pedala sa lisila podla zvoleného jazdného rezimu - Comfort
a Sport. Pri prepnuti ma $portovy méd sa zmeni charakteristika posil-
flovaca riadenia, stuhne, zvuk motora sa zintenzivni a spotreba vzrastie.
Najviac sme vyuzivali reZim Comfort, pretoze prave tento rezim buda
majitelia tohto modelu podla nds preferovat. Kombindacii vykonné-
ho zézihového motora a 7-stupiovej automatickej prevodovky niet
o vytknit z hladiska jazdy. Pocas tyzdenného skusania vozidla, sice
s velkym podielom jazd v meste a na dialnici, sme dosiahli priemernt
spotrebu benzinu 9,5 1/100 km, ¢o bolo viac, ako sme ocakavali.

K prednostiam XCeed patri dobré odhlu¢nenie kabiny. Prejazdy
nerovnosti sice mierne pocut, vyraznejsie citit prechody jednotlivych
blokov beténovej cesty, ak nie st v rovine. Celkovo v§ak pruzenie vy-
volané razy dokdze G¢inne pohltit. V zdkrutich je vozidlo stabilné, ria-
denie md presné, v oblikoch sa karoséria prili§ bo¢ne nenaklana. Vo-
di¢ovi pomaha bezpeéne viest vozidlo viacero asistenénych systémov,
napriklad adaptivny tempomat, varovanie na vozidlo prichddzajice
zboku, varovanie na hroziacu ¢elni koliziu s automatickym brzdenim,
¢itanie dopravnych znadiek. ..

Kia XCeed 1.6 T-GDi A7 DCT vo vybave Platinum sa prediva
za 27190ecur.
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PREDSTAVUJEME
Velkorysy interiér je vybaveny vynikajicimi materialmi, mimoriadne ucinne

Merced eS'MaybaCh G LS utlmeny proti hluku. Na pohodlne vyvySenom mieste na sedenie sa mozu cestu-
juci vdaka elektricky ovladanym slneénym roletim na zadnych boénych oknich
sami rozhodnit, nakol'ko chcd vnimat svoje okolie. Sériovo montované vzduchové
pruzenie AIRMATIC alebo volitelny, plne aktivny podvozok so systémom
E-AKTIVNE OVLADANIE POHYBU KAROSERIE t¢inne ochrini pred ne-

prijemnymi narazmi od nerovnej vozovky. Po prvykrit je k dispozicii vlastny jazdny

program Maybach pre este vicsi komfort sedenia vzadu. Dokonca aj nastupovanie
a vystupovanie je mimoriadne komfortné: ked sa otvoria dvere, vozidlo sa mierne
zniZi a na strane, na ktorej sa nastupuje, resp. vystupuje sa rychlo a potichu vysunie
osvetlena naslapna doska. Motor V8 so zdvihovym objemom $tyri litre, vykonom
410 kW a kritiacim momentom 730 Nm je motorovy variant vyvinuty $pecidlne
pre Maybach, ktory pohania Mercedes-Maybach GLS 600 diskrétne a dynamicky.
Motor je skombinovany so 48-voltovym systémom EQ Boost. Mercedes-Mayba
GLS 600 4MATIC pride na trh v druhej polovici roku 2020.

MERCEDES-MAYBACH GLS 600 4MATIC (KOMBINOVANA
SPOTREBA PALIVA: 12,0-11,7 L./100 KM) PREDSTAVUJE NOVY DRUH
LUXUSU V SEGMENTE SUV.

ROZSIRUJE PONUKU ZNACKY M ERCEDES-IMAYBACH TYM, ZE SPA-
JA TVAR KAROSERIE A TECHNICKY ZAKLAD TYPU GLS s Luxusom
LIMUZINY NAJVYSSEJ TRIEDY.

Hviezda Mercedes-Benz je ako obvykle umiestnend na kapote
motora, jemné vertikilne chromové lamely masky chladi¢a vozidiel
Maybach posobia ako jemné pésiky. Kolesd s rozmerom 22, respektive
23-palcov boli navrhnuté $pecidlne pre tento model, pri¢om 23-pal-
covy variant vyzdvihuje motiv jemnych pésikov. Koncovky vyfuku
s malou prieckou vo vnutri zdoraziuju identitu znacky Mercedes-
-Maybach. To isté plati aj pre emblém znacky, ktory sa nachai-
dza na roznych miestach, napriklad aj na stipiku D. K dispozicii je aj
$pecialita znacky Maybach: dvojfarebné lakovanie v ésmich réznych
elegantnych farebnych kombinacidch.

Mercedes-Maybach GLS ma ndpadné elektricky vysavatelné
néslapné dosky. Vdaka nim je nastupovanie a vystupovanie z vysoke;
polohy sedenia komfortné a bezpe¢né. Naslapné dosky st vyrobené
z eloxovaného hlinika, potiahnuté ¢iernymi gumenymi lamelami,
v tme osvetlené a v oblasti zadnych dveri vyrazne rozsirené. Ked su
naslapné dosky zasunuté, si ukryté v obloZeni prahov. Ked sa otvoria
jedny zo zadnych dveri, v priebehu jednej sekundy sa na danej stra-
ne automaticky vysunie naslapnd doska. Toto predvolené nastavenie
mozno zmenit prostrednictvom $pecidlnej ponuky v infotainmente
MBUX. V prospech ponuky priestoru vzadu je Mercedes-Maybach
GLS dostupny vyhradne s dvoma radmi sedadiel.
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Vybava modelu Mercedes-Maybach GLS 600 4MATIC je uz
v sériovej podobe mimoriadne luxusnd. Obe zadné vonkajsie sedadld
mozno elektricky prestavit do polohy odpocinkové sedadlo. Caline-
nie a pristrojovd doska je v sériovej podobe potiahnutd jemnou kozZou
napa. Na Zelanie je k dispozicii cely rad dalsich podusiek a kozenych
potahov vnttorného oblozZenia. Elektricky otviratelnd panoramatickd
posuvnd strecha s nepriehladnou Zaliziou je taktiez sticastou sériovej
vybavy spolu s klimatizovanymi masdznymi sedadlami. Na Zelanie si
mozno objednat napriklad pevnu stredovii konzolu, ktord urobi z toh-
to modelu priestranné $tvormiestne vozidlo, na ktorého zadnych se-
dadlich sa rovnako dobre pracuje, ako aj oddychuje. Pre tiito konzolu
st na Zelanie k dispozicii vysivatelné skldpacie stoliky ¢i chladnicka
s priestorom na flage Sampanského. Prostrednictvom tohto programu
prislusenstva st k dispozicii prisluiné pohére zo striebra.

Na uéely aktivnej aromatizacie v rdmci voliteIného balika AIR
BALANCE bola pre Mercedes Maybach GLS vyvinuta $pecial-
na vona: lahkd a kvetinova vona bielych listov osmantu je doplnend
o jemny nadych koZe a korenistého ¢aju.

Od prenosu sily, cez podvozok, az po techniku reflektorov zod-
povedaju technické systémy modelu Mercedes-Maybach GLS mini-
milne najkomfortnejdiemu stupiiu vybavy technicky pribuzného SUV
znacky Mercedes-Benz. Na tomto zéklade v§ak pontika vozidlo mno-
hé zlepsenia typické pre znac¢ku Maybach. Sériovo sa dodéva vlastnd
klimatiza¢nd jednotka pre zadné sedadla, ktord disponuje pridavnymi
ventilaénymi dyzami a pridavnym ohrieva¢om, vdaka ktorym pre-
bicha reguldcia teploty rychlejsie a bez prievanu. Podvozok a hnacie
ustrojenstvo maju k dispozicii vlastny jazdny program Maybach. Jeho
nastavenia pontkaji mimoriadny komfort predovietkym cestujicim
v oblasti zadnych sedadiel. So sériovo doddvanym tabletom MBUX
pre oblast zadnych sedadiel v stredovej konzole alebo prostrednic-
tvom stredovej laktovej opierky medzi zadnymi sedadlami mozno aj
z oblasti zadnych sedadiel intuitivne nastavovat rozsiahle komfortné
a zdbavné funkcie.

Mercedes-Maybach GLS 600 4 MATIC ma vonkajsie rozmery
5295x2030x1838 mm, razvor naprav 3135 mm. Z pokoja na 100 km/h
dokaze zrychlit za 4,9 s a dosahuje najvicsiu rychlost 250 km/h.

—-mz-
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Typ CX-5 sa stal v roku 2012 prvou Mazdou s dizajnovym $tylom Kodo
a s inovativnou technikou Skyactiv. Druhd genericia, ktord je na trhu
od roku 2017, ich nadalej rozvija. Velkd mriezka chladi¢a je umiestnend viac
vzadu, upravené predné reflektory si uzSie. Mensie si aj zadné zdruzené
svietidld. Razvor néprav s hodnotou 2700 mm ostal rovnaky, nova CX-5 je
0 10 mm dlhsia, 0 35 mm nizsia a 0 2 mm §irsia. Zvacsil sa tiez rozchod ko-
lies na obidvoch népravich. Aktudlnu Mazdu CX-5 sme pred par mesiacmi
vyskasali najprv s 2,5-litrovym zdzihovym motorom 2.5 Skyactiv -G s vy-
konom 143 kW. A nedévno sme mali moZnost vyskasat jej vlastnosti, ked
ju pohdnia vznetovy 2,2-litrovy motor s oznaéenim Skyactiv D s vykonom
136 kW, spriahnuty so 6- stupriovou automatickou prevodovkou, pohaiia-
jtci kolesd oboch ndprav. Model mal najvyssi stupen vybavy Takumi Plus.

Mazda CX-5 2.2 Sky-D184 AWD A/T Takumi Plus

vané a ventilované (Standardne vo vybave Takumi Plus). Multifunkény vy-
hrievany volant v ko7 je vyskovo, pozdfzne nastavitelny, s prvkami ovlidania
ridia, palubného pocitaca, telefénu, tempomatu. Vo vozidle sme ocenili za-
chovanie tlacidiel a otoénych ovlidacov na nastavenie teploty automatickej
klimatizicie a ventilicie. V strede pristrojovej dosky je 7-palcovy dotykovy
farebny TFT displej. Ovlddat sa dd prostrednictvom kruhového ovlddaca
HMI, osadeného medzi vodicom a spolujazdcom, alebo dotykom (dotykom
funguje, len ak sa vozidlo stoji). Samozrejmostou je kompatibilita so smar-
tfonmi cez Apple CarPlay Android Auto, alebo Bluetooth, USB, SD slot,
CD mechanika a 12 V zdsuvka. Vodi¢ ma k dispozicii vo vybave Takumi
Plus aj plnohodnotny head-up displej, ¢i audiosystém Bose. Cestujici
na zadnych sedadlich maji dostatok miesta vo vietkych smeroch.

V interiéri si pouzité kvalitné materidly, hnedd prémiové koza Nappa, ¢ierne
Calinenie stropu, ,drevené” listy vo vyplniach dveri, chrémované ozdobné
prvky na volante, LED osvetlenie interiéru... (paket Takumi Plus). Vietky
dolezité ovlddacie prvky a pristroje v kabine obklopuja vodi¢a v dokonalej
harménii. Predné sedadld su dobre tvarované, elektricky nastavitelné, vyhrie-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
14,4:1, zdvihovy objem 2191 cm?, najvacsi vykon 135 kW pri 4000 ot./min., kriitia-
ci moment 445 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizitor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiCové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, svetla vjSka 200 mm, pneumatiky rozmeru 225/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4550/1840/1680 mm, razvor naprav 2700 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1820/2235 kg, objem batoZinového priestoru 506/1620 I, objem pa-
livovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 208 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke nafty 6,3/5,1/5,6 1/100 km,
C0, 147 g/km.

Ku komfortu cestovania na nich prispieva vyklopnd laktova opierka s drziak-
mi na ndpoje, dvoma vstupmi USB a vyhrievanim krajnych miest a vyduchy
ventildcie. BatoZinovy priestor pontka objem 506 litrov. Po sklopeni dele-
nych sedadiel v pomere 40:20:40, so systémom Mazda Karakuri, vznikne
rovnd plocha a objem sa zvi¢si na 1620 litrov. Vo vozidle sa nachddzala len
sada na opravu defektu. V kabine je dostatok odkladacich priestorov. Inovo-
vand Mazda CX-5 v stupni vybavy Takumi Plus obsahuje mnozstvo prvkov
zlepsujacich pasivnu aj aktivnu bezpecnost, napriklad asistenény systém roz-
jazdu do kopca, adaptivny tempomat, systém SCBS na prevenciu zadné-
ho nérazu v mestskej premdvke, predné, zadné parkovacie snimace, zadnu
parkovaciu kameru, 3600 Top View Monitor, &itanie dopravnych znaciek...

Vznetovy motor s vykonom 135 kW a maximilnym kritiacim momen-
tom 445 Nm nds prekvapil uZ po nastartovani tichym chodom, pocas jazdy
ochotou zrychlovat. Vyborne reaguje na zosliapnutie plynového pedila uz
»odspodu®. V spoluprici so 6-stupriovou automatickou prevodovkou doka-
ze Mazdu CX-5 zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,6 sekundy, umoziuje jej
dosiahnut najvicsiu rychlost 208 km/h. Mnozstvo produkovanych kysli¢ni-
kov dusika pomiha redukovat maly (na vznetovy motor) kompresny pomer
14,4:1. Pocas tyzdenného skasania vozidla sme dosiahli priemernd spotre-
bu v kombinovanej previdzke 6,7 1/100 km. Podvozok je vyborne naladeny,
prejazd vyraznejsich nerovnosti pneumatikami 19-palcovych kolies v kabine
viac pocut ako citit. V zakrutich vozidlo vyborne drzi zvolent stopu.
Mazda CX-5 2.2 Skyactiv-D184 AWD A/T s wroviiou vybavy Takumi
Plus sa preddva za 40 800 eur.

65



Z0 SVETA

Lada ,, NIva" sa este vyraba

U nis pravdepodobne nie je prili§ znime, Ze najvyznamnejsia rus-
ké automobilka AvtoVAZ z mesta Togliatti, ktord vyrdba autd znacky
Lada (najprv VAZ) uz pol storo¢ia, patri od janudra 2017 do sku-

piny Renault Groupe. Velmi dobre vsak pozndme azda najslavne;jsi
automobil ruskej automobilky, Ladu Niva. Lahkd a vrtkd Niva sa aj
v extrémne tazkom teréne spolahlivo pohybuje ako akasi horskd koza
a neraz dokdzala, Ze posidku dovezie aj tam, kde to uz velké ,oft-
-roady renomovanych znaciek nedokdzu.

Vyriba sa bez zdsadnych konstrukénych zmien uz od roku 1977, viac
ako 40 rokov. To je naozaj dost. Ked v auguste 2018 na autosaléne
v Moskve predstavili koncept s oznacenim Lada 4x4, postaveny
na platforme CMF-B LS aliancie Renault-Nissan, zdalo sa, Ze vyro-
ba Nivy ¢oskoro skonéi. Lenze zaviest do vyroby novy typ auta stoji
vela pefiazi. A tych v ¢asoch hroziacej hlbokej krizy automobilového
priemyslu, vyvolanej prijatim prili§ prisnych emisnych predpisov, niet.
Celkom nové auto odvodené zo studie Lada 4x4 by sa malo dostat
do vyroby az v roku 2022. Aby si Lada uchovala vo vyrobnom progra-
me SUV s pohonom 4x4,0 ktoré je najmi na domédcom, ruskom trhu
zdujem, bolo treba pokracovat vo vyrobe ,Nivy*.

V sacasnosti to uz nie je Niva, ale po jej pomerne rozsiahlej inovécii
Lada 4x4. Vonkajsok karosérie sa takmer nezmenil. Len vo verzii
Urban pribudli kruhové reflektory do hmly integrované do predného
ndraznika. Vnutraj$ok kabiny je vSak vyrazne upraveny. Z viditelnych
zmien je to prepracovand pristrojovd doska s pristrojovym panelom,
ktory ma krajsiu grafiku, novou stredovou konzolou. Na nej umiest-

nené ovlidanie ventildcie uzZ nie je s pickami zakon¢enymi tahadlami,
vykurovanie a ventilacia sa nastavuji kruhovymi ovlada¢mi. V spodnej
¢asti stredovej konzoly su dve 12-voltové zdsuvky. V pristrojovej doske
pred spolujazdcom je zvicsend odkladacia schranka. Nové predné se-
dadlé st pohodlnejsie a v trojdverovej verzii maji mat aj jednoduchsiu
manipuldciu pri ich skldpani, ¢im sa ma ulahdit proces nastupovania
na zadné sedadla. Tie dostali opierky hlavy. Inovovand Lada 4x4 by
mala mat $tyri bezpe¢nostné vankuse, upravené slne¢né clony a od
aprila aj novy volant z typu Vesta (na fotografii inovovaného interiéru
je este povodny volant).

Vyznamné st aj zmeny, ktoré nevidiet, ale pocut a citit. V kabine m4
byt teraz podstatne tichsie a md byt pohodlnejsia. Konstruktéri zme-
nili ukotvenie motora do karosérie a pridali zvukoizola¢ného materid-
lu. Klesnit ma nielen tzv. vititorny hluk, ale do kabiny sa mé prenasat
aj menej vibrécii od motora a podvozka.

Pohonny systém sa nemeni. Ladu 4x4 bude nadalej pohaiiat zazi-
hovy 4-valcovy 1,7-litrovy motor s atmosférickym nasdvanim, ktory
mé najvacsi vykon 61 kW a kratiaci moment 129 Nm. Spolupracu-
je s 5-stupriovou ruc¢ne ovlddanou prevodovkou, v pripade potreby aj
s redukénym prevodom. Vozidlo m4 stily pohon oboch néprav.

Lada Niva stila vlani v Rusku v prepocte z rublov na eurd nie¢o malo
nad 7000 €, po transformdcii na Ladu 4x4 cena iste narastie, ale asi
len o par stoviek eur. KedZe starucké Nivy sliZia este aj u nés, nejeden
z ich majitelov by rad nahradil svoju Nivu za jej modernizovani né-
stupkyniu, ak by jej cena bola pod 10000 eur. -az-

Holandsky VEDEC obhajuje vznetové motory

Po odhaleni podvodného softvéru v regulaénom systéme niekto-
rych vznetovych motorov koncernu Volkswagen, ktorym niektori
veduci pracovnici koncernu cheeli s mensimi ndkladmi plnit pris-
ne emisné normy automobilov, za¢al doslova boj proti vznetovym
motorom.

Tlak ,zelenych“ aktivistov bez dostatoéného technického vzde-
lania je odvtedy az dodnes taky silny, Ze predstavitelia automobi-
liek ani vedecko-vyskumné institicie nenasli dost odvahy na to,
aby sa tomuto hysterickému pogromu na nestastné vznetové mo-
tory verejne a primerane razne postavili. Odvtedy viaceré auto-
mobilky predstavili svoje nové vznetové motory pre osobné autd,
ktoré aj s rezervou plnia ,likvidaéné“ emisné normy pre najblizsie
roky. Ale protestné hnutie proti vznetovym motorom neslabne,
vali sa ako zosuv pody z velkého podmécaného svahu. Od aktivis-
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tov zmenu ndzoru mozno sotva o¢akdvat. Politici by sa v§ak ne-
mali nechat undsat eméciami aktivistov a predstavitelia automo-
biliek by si mali kone¢ne uvedomit, Ze ak sa tomuto ekologickému
Sialenstvu nevzopri a neza¢nu systematicky predkladat aj ,pros-
tému Iudu“ zrozumitelné argumenty, tak v ¢ase ked'sa ,,ekologicky
zosuv svahu“ konecne zastavi, ndprava skod bude drah4.

Nastastie, nie vSetky autority usia. Holandsky vedec, Bart Somers
z laboratéria nulovych emisii pri technickej univerzite v holand-
skom Eindhovene, s ktorym spolupracuju spolo¢nosti ako Nord-
-Brabant, DAF, TNO ¢&i Shell, tvrdi, Ze sa pri rieSeni klimatickej
krizy bez vznetovych motorov nezaobideme. Nové vznetové mo-
tory nie st podla neho pohromou pre Zivotné prostredie, ale zrej-
me jednou z ciest, ako redlne zmiernit klimaticka krizu. LepSou
ako elektromobily alebo i hybridy.

Predaje SUV v Nemecku s rekordné

. za velkych znecistovatelov atmosféry.

¢ ol

Nevrazivost nemeckych ekologickych aktivistov mimoriadne narést-
la po tragickej nehode v Berline, kde v septembri vodi¢ SUV usmrtil
troch chodcov, z toho jedno trojroéné dieta. VySetrovanie nehody uké-
zalo, Ze vodi¢ dostal pocas jazdy dostal epilepticky zachvat. Nésledky
nehody by teda mozno boli rovnako tragické, aj keby viedol Volkswa-
gen Polo alebo iné malé auto. Asi 15000 protestujicich proti SUV
zablokovalo dialnicu a niekolko z nich preniklo pocas septembrového
autosalénu vo Frankfurte nad Mohanom na stinok koncernu Volk-
swagen, ked v fiom bola Angela Merkelova.

Protesty proti SUV v Nemecku pokracuju. Aktivisti napriklad roz-
davaju ,falo§né pokuty“ s upozornenim, ze SUV nie si vhodné

. Zda sa, ze Nemci nie st az tak slepo oddani oficidlnej ekologickej politike ich vlady,
- ako sa to od nich ocakiva. Roéné predaje automobilov z kategérie SUV v Nemecku L
este nikdy nedosiahli milién kusov. Vlani tento pocet dosiahli uz za jedendst mesia-
cov. Napriek sustredenému odporu aktivistov proti tymto vozidlim, ktoré povazuji
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do mesta, znedistuji ovzdusie a Ze spravanie sa majitelov tychto 4ut je
sebecké. Aj ked aktivisti maji podporu niektorych politikov, z celkovo
vlani preddvanych dut v Nemecku celd tretina pripadla na SUV a asi
z nich neubudne ani v blizkej buddcnosti.

Podla Nemeckého zdruzenia automobilového priemyslu (VDA)
su SUV ,,velmi efektivne® a do ovzdusia vypuastaju zhruba rovnaké
mnozstvo kysli¢nika uhlic¢itého ako bezné osobné autd strednej triedy.
,Popularita terénnych dut a SUV nie je Ziadny nemecky, ale celosve-
tovy fenomén,“ uviedol hovorca VDA. Za silnym dopytom stoji podla
neho skutoénost, Ze ,,zakaznikom prinasaju mnozstvo vyhod“.

,Vsetky moderné vznetové motory spliiaji poziadavky emisnej
normy Euro 6d-Temp, potom su teda preukdzatelne ¢isté,“ odvo-
léva sa Somers na britski §tidiu spoloénosti Emission Analytics.
Td dokazuje, Ze najmodernejsie vznetové motory s Casticovymi
filtrami a selektivnou katalytickou redukciou (SCR) nielenze
produkuji menej CO, a takmer nulové emisie NOx, ale dokonca
Cistia vzduch. Z nasivaného vzduchu odstranujui viac Castic, ako
don s vyfukovymi plynmi vypustaji. ,Ak nechdte autd so vzneto-
vym motorom jazdit v prasnom prostredi, motor prachové ¢astice
nasaje a vzduch vy¢isti,“ konstatuje Stidia.

,Cital som ¢ldnok v magazine Combustion, v ktorom porovnd-
vali auto s modernym vznetovym motorom s autom pohdnanym
»benzinovym hybridom* pocas jazdy v Londyne. Vznetovy motor
vyprodukoval menej emisii NOx ako hybrid. Je tazké povedat, ¢i
sa to tyka vsetkych vyrobcov, ale neocakdvam, Ze rozdiely budi

velké. V kazdom pripade, ak emisie vyfukovych plynov uz nie st
pri vznetovych motoroch problémom, potom je vznetovy mo-
tor z dévodu vidsej Géinnosti vyuzitelnosti paliva lepsou volbou
na zmensenie emisii CO,,“ povedal Somers a dodal: ,,Vznetové
motory maju vicsiu tepelni ucinnost ako zdzihové, a preto maji
men§iu spotrebu a produkuji menej sklenikovych plynov. Ak

(]

ndm ide o ne, nemézme vznetové motory ignorovat.

,Pri si¢asnom energetickom mixe, ked velky podiel energie
vznikd spalovanim uhlia, nie je mozné povazovat elektromobily
za autd s nulovymi emisiami. NavySe vyroba samotnych batérii
prebieha v krajindch s nepriaznivym energetickym mixom, akou
je napriklad Cina. Je to preto, lebo v uholnych elektririiach do-
chéddza k vel'kej produkcii CO, na jednu kilowatthodinu elektric-
kej energie,“ povedal Somers.
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PREDSTAVUJEME
TOYOTA YARIS

Sucasni zaujemcovia o kompaktné vozidla patria medzi najna-
ro¢nejsich eurépskych zakaznikov. Zvy¢ajne Ziju svoje rusné zivoty
v preplnenom mestskom prostredi, ktoré na nich kladie stale vi¢-
§ie a viicsie vyzvy. Od svojho auta preto o¢akavaju, Ze bude stylové
a praktické. Chcu, aby sa s nim lahko parkovalo a aby bolo v mest-
skych uliciach obratné a pocas dlhych ciest pohodlné. Oc¢akavaju
najvyssiu uroven bezpecnosti a najmensie mozné prevadzkové na-
klady. Navyse maju silnejsie povedomie o Zivotnom prostredi ako
kedykolvek predtym a preferuju aj to, aby tieto vlastnosti dostali
za dostupni cenu.

Novy Yaris reaguje na tieto neustile rastdice poziadavky a po prvy-
krat prindsa flilozofiu TNGA (Toyota New Global Architecture)
do triedy kompaktnych automobilov.
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V pripade novej genericie Yaris to znamena prvé pouZitie novej pla-
tformy GA-B a tiez prvé pouzitie novej, 4. generécie hybridného sys-
tému na baze TNGA s trojvalcovym motorom.

K tomuto pristupu sa priddvaji tiez zlep$enia aktivnych a pasivnych
systémov, vdaka ¢omu vznikd najbezpeénejsie kompaktné vozidlo
na svete.

Dizajnovi koncepciu exteriéru v pripade nového modelu Yaris de-
finuji pojmy ,hutnost a obratnost — je vzdy pripraveny vyrazit a po-
skytnut zébavu za volantom. ,Hutné“ rozmery ho odlisuju od ostat-
nych vozidiel v danom segmente, kde st zvy¢ajne nové automobily
po kazdej generacnej obmene vicsie. Toyota skratila celkova dizku
Yarisa o 5 mm, zdroven vSak zvi&ila rdzvor ndprav o 50 mm. Vdaka
platforme GA-B klesla celkova vyska vozidla o 40 mm, ¢o vsak vo-
dicovi ani ostatnym cestujicim neubralo z priestoru v oblasti hlavy,

pretoze teraz sedia nizsie. Nizsie polozend kapota poskytuje vodicovi
lepsi vyhlad smerom dopredu. Dodato¢nych 50 mm $irky vytvira vo
vozidle viac miesta vpredu aj vzadu. Sirsi rozchod prednych a zadnych
kolies prospieva aj stabilite vozidla pri prudkych zmendch smeru jazdy.

Styl exteriéru zdoraziuje efekt hutnych proporcii s vyraznymi cha-
rakterovymi liniami, ktoré sa tiahnu nadol po bo¢nej strane a vytvé-
raji dojem, Ze vozidlo sa pohybuje smerom dopredu. V prednej Casti
sa dizajn upriamuje na velkd masku chladica a znak Toyota v strede.
Potiahnutim spodnej ¢asti predného stipika karosérie dozadu a predi-
zenim kapoty sa dizajnérom podarilo posilnit dynamicky vzhlad vo-
zidla. Nové svetld vyuzivaju technolégiu LED a zahftiaja tiez smerové
svetld, ktoré sa striedaju s dennymi svetlami.

Mimoriadne §tylovy prvok tvoria reflektory predizené smerom
k prednym kolesim, ¢o zdroveii vizudlne skracuje predny previs.

Dizajn interiéru sa riadi principom ,menej je viac“, vdaka ¢omu
vznikd velky otvoreny priestor pre vodi¢a a spolujazdca vedla neho.
Atmosféru v kabine sprijemiiuji kvalitné materialy, napriklad inovaé-
na plstend povrchova dprava panelov dveri a po prvykrat v Yarise aj
pristrojovd doska mikkd na dotyk.

Zikladnym aspektom, na ktory sa tvorcovia sustredili v celom vo-
zidle, bola troven vnimanej kvality. Zohladnili pocit pri dotyku s ovl4-
dacimi prvkami, ich pouzivani a zvukovom prejave, ako aj farby, pod-
svietenie, tvary, vzory, grafiku a celkovy vzhlad.

Dizajn priestoru vodi¢a vychadzal z koncepcie ,ruky na volante, o¢i
na ceste“. Potrebné informdcie vodi¢ ziskava prehladnou a priamou
formou z troch navzdjom prepojenych zdrojov: centrilnej obrazovky
Toyota Touch, multiinforma¢ného TFT displeja na zdruzenom pri-
stroji a 10-palcového projekéného displeja. Vicsie rozmery projeké-
ného displeja poméhaji vodicovi ststredit sa na vedenie vozidla s mi-
nimalnym rozptylovanim sa. Na elné sklo v zornom poli vodica sa
premietaju zdkladné informdcie o jazde a upozornenia ako napriklad
naviga¢né pokyny a najvicssiu povolenu rychlost.

Novy Yaris si mozno nechat vybavit dal§imi technicky vyspelymi
a praktickymi funkciami, ako je napriklad vyhrievanie volantu &i $pe-
cidlne naladové osvetlenie kabiny v okoli vodica. Umiestnenie a po-
uzivanie ovlddacich prvkov je vdaka ergonomickému dizajnu naozaj
intuitivne. Samotnd pristrojovd doska je tensia a posadend niZsie, spo-
jend so SirSou a vysSou stredovou konzolou. Zdruzeny pristroj vodica
pozostiva z dvoch digitalnych pristrojov po bokoch a multiinformag¢-

ného TFT displeja v strede a ma len velmi plytky $tit. V neposlednom
rade je tu kvoli lepsej viditelnosti mensi volant, ktory dalej podporuje
koncepciu ,,0¢i na ceste, ruky na volante*.

Novi platforma GA-B prinasa spolahlivost a prirodzeny pocit z ria-
denia. Stabilita vozidla poskytuje istotu za volantom. Prirodzend a pre-
cizna odozva na vstupy vodi¢a zasa prindsa vy$siu troveil obratnosti.
Pocit kontroly a prepojenia vodica s vozidlom umociiuje pozicia za vo-
lantom. Vdaka platforme GA-B sa sedadlo vodi¢a podarilo umiestnit
nizie a viac dozadu (o 60 mm v porovnani so sicasnou generdciou
Yarisa) smerom k stredu vozidla. Tym sa zaroveil zniZilo tazisko vozidla
avznikla prijemnejsia poloha pri jazde, s lepSou ergonémiou a rozsiah-
lej$imi moznostami prispdsobenia sa. Volant sa nachddza blizsie k vo-
dicovi a poskytuje o $est stupniov vicsi rozsah nastavenia sklonu.
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V porovnani so sicasnym Yarisom je ten novy o 15 mm nizsi. Aj
podvozok sa méze pochvilit lepsim rozlozenim hmotnosti, a to me-
dzi prednou a zadnou ¢astou vozidla aj medzi lavou a pravou stranou.
Tym sa podarilo obmedzit naklananie karosérie, zlepsit stabilitu pri
brzdeni a skratit brzdnt drdhu. Karoséria s vi¢sou skrutnou tuhostou
zasa doddva vozidlu Sviznost a stabilitu pri manévrovani nového Yari-
sa v porovnani s doterajsim zlepsili konstruktéri zvi¢senim odolnosti
karosérie v kriteni a Gpravami ndprav.

Uznévané vedice postavenie spolo¢nosti Toyota v oblasti samona-
bijacej hybridnej technoldgie stavia na viac ako 20-ro¢nych skdsenos-
tiach.

Novi, stvrtd generdcia hybridnej technolégie Toyota zazije svoju
premiéru v zédkladnej pohonnej jednotke nového Yarisa. Systém s nd-
zvom 1.5 Hybrid Dynamic Force je priamo odvodeny od vigsich, 2,0-
a 2,5-litrovych systémov, ktoré sa predstavili v novych typoch Corolla,
RAV4 a Camry.

Stcastou hybridného systému je novy 1,5-litrovy trojvalcovy zdziho-
vy motor Dynamic Force s variabilnym ¢asovanim ventilov, pracujici
v Atkinsonovom cykle. Na vybranych trhoch sa novy Yaris bude pre-
davat aj s 1,5- alebo 1,0-litrovym trojvalcovym zdZihovym motorom.

Hlavnym cielom pri vyvoji nového Yarisa bolo vytvorit najbezpec-
nej$i kompaktny automobil na svete, ktory prinesie najlepsie bezpec-
nostné parametre v tejto triede vozidiel. Prispiet k tomu mali vyznam-
né zlepdenia systémov aktivnej aj pasivnej bezpecnosti, ktoré novy
Yaris dostal.

_ta_

69



PREDSTAVUJEME

Nova genericia GLA, ako 6smy typ kompletizuje aktudlnu ge-
neraciu vozidiel niz3ej strednej triedy automobilky Mercedes-Benz.
Ziroven predstavuje vstup do uspesnej rodiny vozidiel SUV tejto
znalky. V porovnani s predchddzajicou genericiou narastla so vysky:
teraz je vysoka 1611 mm (1616 mm s pozdiznym drziakom na stres-
ny nosic) presahuje svojho predchodcu o viac ako desat centimetrov.
Poloha sedenia je typicka pre vozidlo SUV - je vyssia a poskytuje
v prvom rade aj viac miesta v oblasti hlavy. Aj priestor pre nohy v ob-
lasti zadnych sedadiel je podstatne vi¢si — a to aj napriek tomu, Ze je
nova GLA kratsia o jeden a pol centimetra. Dizajnovymi prvkami
typickymi pre terénne vozidlo su rovna predna ¢ast, kritke previsy
karosérie, ako aj obvodové a ochranné olemovanie. Modely s poho-
nom 4MATIC si sériovo vybavené terénnym technickym balikom.
Obsahuje dodatoény jazdny program, regulaciu rychlosti zjazdu,
animdciu pre jazdu v teréne na multimedidlnom displeji a v kombi-
nicii s reflektormi MULTIBEAM LED aj $pecialnu funkciu terén-

neho osvetlenia.
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Mercedes-Benz GLA

Novi GLA zlepsuje bezpecnost asistenénymi jazdnymi systémami
s kooperativnou podporou vodi¢a. GLA dokaze reagovat, ked vodi¢ ne-
reaguje. Ulohou aktivnej asistencie brzdenia v mnohych situcidch je
zabrénit kolizii alebo zmiernit jej zdvaznost prostrednictvom samocin-
ného brzdenia. Do rychlosti priblizne 60 km/h dokaze systém zabrzdit
dokonca aj pred stojacimi vozidlami a kriZujicimi chodcami. V zavis-
losti od situdcie a az do rychlosti 50 km/h tak dokonca dokdze predist
kolizidm. S vykonnymi a efektivnymi $tvorvalcovymi motormi, naj-
nov$imi asisten¢énymi jazdnymi systémami s kooperativnou podporou
vodica, intuitivne ovlddatelnym infotainmentom MBUX & rozsiahlym
riadenim komfortu ENERGIZING disponuje novécik vietkymi silny-
mi strinkami aktudlnej generdcie vozidiel nizZsej strednej triedy znacky
Mercedes-Benz.

Novi GLA pride na eurdpsky trh tdto jar, k obchodnikom v USA
a Cine sa dostane v lete. Podla ocakavani znacky Mercedes-Benz bude
vdaka tomuto celosvetovému odbytu v celom Zivotnom cykle jednym
z najpopuldrnejsich typov v rodine kompaktnych vozidiel znacky, tesne
za triedou A. Spdja v sebe to najlepsie z dvoch objemovo najvicsich
segmentov, teda kompaktnych vozidiel a SUV. GLA s hodnotou cw
od 0,28 m4 velmi dobry odpor vzduchu. Vozidld SUV su rozhoduju-
cim pilierom palety produktov znacky Mercedes-Benz a momentélne
predstavuji objemovo najvacsi segment tejto znacky. V celosvetovom
meradle si vozidlo SUV znacky Mercedes-Benz kupilo uz viac ako $est
a pol miliéna zékaznikov. GLA sa vyrdba v mestich Rastatt (Nemecko),
Hambach (Franctzsko) a pre miestny trh v Pekingu (Cina).

Cisté tvary karosérie s redukovanymi liniami a zvyraznenymi plo-
chami naznacujd suverénne $portové vlastnosti a moderny s$tyl. Rov-
nako ako v pripade inych SUV Mercedes-Benz, md maska chladica
charakteristické otvory s jednou lamelou a centralnou hviezdou. Vnitro
reflektorov je vyhotovené hodnotne, detailne a precizne, ¢o je typické
pre tito znacku. Dvere siahaju cez prahy. Vdaka tomu na jednej strane
zlepSuju komfort nastupovania a na druhej strane chrénia vyrezy dvier
(a tym aj nohavice) pred znelistenim a zlepsuji ochranu proti bo&né-

mu nérazu. Ochranné lemovania, ktoré prechddzaji po celom obvode,
rozdeluju celkové proporcie a rovnako ako vizudlna ochrana proti pod-
behnutiu vpredu a vzadu zvyraziuju terénny charakter. Zadné svietidla
st dvojdielne, odrazky si presunuté nadol do nédraznika. Toto rieSenie
umoziiuje Siroky vstup do dlozného priestoru a ulah¢uje nakladanie.
Dalsimi detailmi orientovanymi na pouzivatela, ktoré sa podla linie
vybavy dodévaji na Zelanie, st integrovany pozdlzny drziak na stresny
nosi¢ a pochrémovand ochrana hrany dloznej plochy.

Pristrojova doska pozostiva z jednej zdkladnej ¢asti, ktord je vizudlne
yoddelend“ na Cast vodica a spolujazdca. Pre ¢ast na strane vodica je
charakteristickd volne stojaca zobrazovacia jednotka, ktord sa dodéva
v troch vyhotoveniach: s dvoma 7-palcovymi displejmi (17,78 cm), jed-
nym 7-palcovym a jednym 10,25-palcovym displejom (26 cm) a v $iro-
kouhlej verzii s dvoma 10,25-palcovymi displejmi. Na strane spolujazd-
ca savo vyclenenej Casti nachddza ozdobny prvok. K dispozicii je spolu
pit kruhovych ventilaénych dyz s hodnotnym vzhladom turbin s jemne
vypracovanymi mriezkami na vedenie vzduchu. Stredova vypln dveri
plynulo prechddza do laktovej opierky. Drzadlo na uchopenie a drzadlo
na zatvéranie dverf md valcovy profil a tiahne sa horizontilne ako stres-
ny nosi& na pozdlzny drziak.

Sériovou vybavou je infotainment MBUX (PouZivatelsky zdzitok
Mercedes-Benz) s intuitivnym ovlddanim. MBUX je mozné zostavit
individudlne prostrednictvom rozli¢nych prvkov. Vykonny potitaé, bri-
lantnd obrazovka a grafiky, individudlne prispdsobitelné zndzornenie,
plne farebny projekény displej, navigicia s rozsirenou realitou, softvér
so schopnostou ucit sa a hlasové ovlddanie aktivovatelné heslom ,Hey
Mercedes (Ahoj, Mercedes)“ st najdolezitejsimi vyhodami systému.

Poloha sedenia na mieste vodi¢a a spolujazdca je vysSia a vzpria-
menejsia, a tym je v porovnani s predchodcom typickejsia pre vozidlo
SUV. Vodi¢ a spolujazdec preto sedia o 140 mm vysSie ako v triede
A a 0 50 mm vyssie ako v triede B. V porovnani s predchodcom sa
zlepsil aj vyhlad z vozidla — okrem iného aj vdaka optimalizovanym
prierezom stfpikov, ktoré prekryvaji mensi priestor.

Vo vSeobecnosti bola uzitkovd hodnota hlavnym bodom vyvoja.
Zadné sedadld mozno na Zelanie posunit o 14 centimetrov a zadné
operadlo je mozné nastavit do strmsej polohy. Vdaka tomu mozno
vo vozidle ulozit napriklad rozmerné karténové skatule. Vzadu napriek
tomu ostane pohodlny priestor pre jednu alebo dve osoby, pretoze tento
variant operadiel je mozné rozdelit v pomere 40/60. Sériovo mozno
zadné operadlo rozdelit v pomere 40/20/40 a kazdu jeho ¢ast mozno
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sklopit samostatne. Velku variabilnost pontka dno so sériovym vys-
kovym nastavenim. Napriklad po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
a posunuti dna batoZinového priestoru do hornej polohy mozno vytvo-
rit takmer rovnd loznd plochu, ktord siaha az k prednym sedadldm.
V pripade neskladnych predmetov mozno dno posunut do spodne;
polohy, prie¢ny nosnik za zadnymi sedadlami sa dd odobrat a zadné
sedadld s moznostou pozdfincho nastavenia na Zelanie sa daji posunat
dopredu.

GLA mi k dispozicii najnovsie asistenéné jazdné systémy s koope-
rativnou podporou vodi¢a a v oblasti aktivnej bezpe¢nosti tym poskytuje
najvyssiu Groven v segmente kompaktnych vozidiel. K najnov§im funk-
cidm balika asisten¢nych jazdnych systémov patri napriklad funkcia od-
bocovania, funkcia vytvorenia zdchrannej ulicky, funkcia vystrahy pred
priblizujicimi sa cyklistami alebo vozidlami pri vystupovani, ako aj vy-
straha pred rozpoznanymi osobami v priestore priechodu pre chodcow.

Asisten¢ny systém sledovania mitveho uhla napriklad dokize upo-
zornit na vozidld aj cyklistov v nebezpe¢nej oblasti pri malych rychlos-
tiach. Prvykrit je k dispozicii funkcia, ktord, ked vozidlo stoji, dokdze
pred vystipenim vizudlnou vystrahou v spitnom zrkadle vodicovi sig-
nalizovat, Ze v kritickej oblasti prechddza vozidlo. Ak vodi¢ v tomto
okamihu zatiahne klucku dveri, dodato¢ne zaznie vystrazny tén. Pre-
chédzajuci ucastnik cestnej premévky sa pritom musi pohybovat rych-
lostou vicsou ako 2 m/s. Funkcia je dostupnd, ked vozidlo stoji, do troch
mindt po vypnuti zapalovania. Aktivna asistencia sledovania mftveho
uhla, ktord je sicastou balika asisten¢nych jazdnych systémov, navyse
dokaze aktivnym zdsahom bfzd reagovat na vozidld v mftvom uhle aj
v kritickom priestore.

Riadenie komfortu ENERGIZING prepija rozne komfortné sys-
témy vo vozidle a vyuziva néladové osvetlenie a hudbu, ako aj rozne
masdze na najroznejsie programy zlepsujice pohodlie. KOUC ENER-
GIZING odporuca na zaklade situdcie tieto programy. V pripade pri-
pojenych hodiniek Mercedes-Benz vivoactive® 3 Smartwatch alebo
kompatibilnej nositelnej elektroniky Garmin®, osobné hodnoty ako
urover stresu alebo kvalita spanku zlepsia presnost odportcania.

K vykonnosti zlep$ujicej komfort prispieva aj kinematika sedadla
ENERGIZING. Tento systém drobnymi zmenami sklonu sedacej po-
dusky a operadla podporuje zmenu polohy pri sedent, ktord m4 orto-
pedicky prinos. Kinematika sedadla ENERGIZING je dostupné pre
predné sedadld v kombindcii s plnoelektrickym nastavenim sedadla
s pamétovou funkciou.

Ako prvy typ vo svojej triede je GLA vybavena funkciou pre vjazd
do umyvacieho zariadenia, ktord je zndma z vicSieho sirodenca GLS.
Jedinym prikazom sa vonkajsie spitné zrkadld sklopia a bo¢né oknd
a posuvnd strecha sa zatvoria. Cinnost dazdového snimaca sa zastavi,
aby sa v umyvacom zariadeni nezapli stierade. Klimatizdcia sa prepne
na vnitorny cirkuliciu vzduchu a po niekolkych sekundich sa pri pri-
slusnej vybave s 360-stupiiovou kamerou zobrazi predny pohlad, ktory
ulahéi vjazd do umyvacieho zariadenia. Pri vyjazde z umyvacieho zaria-
denia sa tieto nastavenia automaticky vritia do povodného stavu, len ¢o
vozidlo prekro¢i rychlost 20 km/h.

V konstrukeii podvozka sa uplatnili aj dielce z hlinika. Predné kolesd
su zavesené na pruziacich vzperdch McPherson, prie¢ne vedenie kolies
zabezpetuje vzdy jedno prie¢ne rameno pod stredom kolesa, ktoré je
hlinikovym kovanym dielcom. Prepracovani zadnd $tvorprvkové ndpra-
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va md tri priecne a jedno pozdizne rameno na kazdom zadnom kolese.
Zadni ndpravu nesie pomocny rdm napravy, ktory je ku karosérii pri-
pojeny prostrednictvom silentblokov — tak sa z podvozka na karosériu
prendsa menej vibricii a hluku. Rozchod kolies 1605 a 1606 milimet-
rov (vpredu/vzadu) je o $tyri centimetre $ir${ ako v pripade predchodcu.
Vicsie priemery podbehov a vicsie priemery 17-palcovych az 20-palco-

GLA je na zelanie vybavend systémom pohonu na vsetky kolesd
4MATIC, ktory je vzdy v pohotovosti, s plne variabilnym rozdelova-
nim hnacieho momentu. Medzi komponenty systému 4MATIC patria
pripdjatelny pohon na zadnu ndpravu integrovany do automatizovanej
dvojspojkovej prevodovky a diferencidl zadnej napravy s integrovanou
lamelovou spojkou. Spojka pozostéva zo Siestich lamiel (12 trecich
ploch) s povrchovou tpravou z uhlikovych vldkien a dokaze preniest
az 1000 newtonmetrov. Automaticky sa tym redukuje opotrebenie.
Na rozdiel od predchodcu s hydraulickym ovlidanim sa tito spojka
ovldda elektromechanicky. Elektromotor pritom prostrednictvom dvoj-
stuptiového Celného ozubeného kolesa a gulockového pritlaéného me-
chanizmu pdsobi na balik lamiel axidlnou silou s cielom otvorit alebo
zatvorit lamely. Stcastou kompaktnej jednotky je aj diferencidl zadnej
ndpravy, ktory vyrovndva rozne trasy/otacky zadnych kolies v zakrutich.
Vyhodami tejto reguldcie je predovsetkym aktivicia v zavislosti od ota-
ok v rdmci celého rozsahu nastavenia, predradend aktivicia spojky uz
pocas stitia, ako aj vicsia ucinnost. Nedochddza k zbytoénym stratim
sposobenym sibeznou previdzkou hydraulického Cerpadla a jednotka
pohonu na vetky kolesd je diagnostikovatelnd priamo.

Sportovo nastaveny pohon na vietky kolesa pontka prostrednictvom
prepina¢a DYNAMIC SELECT vodi¢ovi moZznost ovplyvnit charak-
teristiku systému 4MATIC. K dispozicii st tri grafy charakteristiky
na riadenie spojky pripajania pohonu 4x4, systém ale pruzne reaguje
na prisludnd jazdnu situiciu v kazdom rezime. V klasickom jazdnom
programe je pre jazdny rezim Eco/Komfort rozdelenie krutiaceho mo-
mentu na trovni 80:20 (prednd ndprava:zadnd néprava) zékladnym na-
stavenim, v programe ,Sport* je to 70:30. V terénnom rezime sa pouziva
spojka na prip4janie pohonu 4x4 ako pozdizna uzavierka, ktorej zaklad-
né rozdelenie kritiaceho momentu predstavuje rovnomernych 50:50.
Prostrednictvom mnozstva snimacov sa do skutocnej regulacie zapéjaja
informdcie o aktudlnej jazdnej situdcii.

Novi GLA vyuziva §tvorvalcové zézihové a vznetové motory, ktoré
boli kompletne modernizované pre nové kompaktné vozidld. V porov-
nani s predchddzajicou genericiou sa vyznacuju vyrazne vys$$im Speci-
fickym vykonom, lepsou efektivitou a mensimi emisiami. Model s hyb-
ridnym pohonom dobijatelnym zo siete tretej generdcie je uz v §tidiu
pripravy.

Zikladom zdzihovej palety je motor M 282 so zdvihovym obje-
mom 1,33 litra v modeli GLA 200 (kombinovand spotreba paliva 5,9-
5,6 /100 km). Z d6vodu efektivnej prevadzky pri ¢iastoénom zatazeni
disponuje tento motor funkciou odpéjania valcov. Na vrchole ponuky
je model Mercedes AMG GLA 35 4MATIC (kombinovana spotreba
paliva 7,5-7,41/100 km) s 2,0 1 motorom s vykonom 225 kW.

Od uvedenia triedy GLA na trh v roku 2014 automobilka Mercedes-
-Benz zikaznikom na celom svete dodala priblizne jeden milién kom-
paktnych SUV. Novi genericia GLA zéujem o tento typ vozidla zrejme
eSte Zvacsi. -mz-

Z0 SVETA

SEAT vytvira punc vynimoc¢nosti typom Leon novej gene-

récie, pri ktorom posiiva osvetlovaciu technolégiu do centra
»osobnosti“ automobilu. Novy SEAT Leon pride s osvetlova-
cou technolégiou, ktord robi tento dynamicky, $portovy a ele-
gantny kompaktny automobil este atraktivnej$im pri pohlade
zvonka a komfortnej$im znutra.

Este v roku 2012, kedy mala premiéru tretia generécia, bol
SEAT Leon prvym automobilom, ktory priniesol technols-
giu full LED do masového segmentu nizsej strednej triedy.
Specializované dizajnové a konstrukéné timy SEAT teraz po-
zdvihli osvetlovaciu technolégiu bestsellera znacky na novi
urover, aby akcentovali nové vyrazové prostriedky dizajnu.

Novy Leon bude mat vpredu adaptivne reflektory full LED,
ktoré svojou intenzitou a presnym rozdelenim svetelnych
li¢ov dokdzu osvetlit aj najtmavsie cesty. Na zadnej Casti s
zadné skupinové svetld z LED vzdjomne spojené svietia-
cim pdsom, prebiehajicim po celej sirke dveri batozinového
priestoru. Po odomknuti vozidla osvetlenie vytvori nipadni
scénu na uvitanie.

Okrem toho bude mat novy SEAT Leon aj dynamické zad-
né smerové svetld, ktoré vyraznejsie signalizuju plinovanu
zmenu smeru jazdy inym dcastnikom premdvky, ¢im prispie-
vaju k zlepseniu bezpeénosti.

No este pred $tartom cesty $pecidlne uvitacie osvetlenie
po odomknuti vozidla premieta na zem vedla vozidla slovo
yHola!“, &im vytvdra dalsi ” prvok svetelného dizajnu.

Ked sa usadite v kabine nového Leonu, jeho inovativna
koncepcia vnitorného osvetlenia umocni zdzitok z jazdy
v noci ndladovym osvetlenim z LED, ktoré prebieha ako ne-
preruseny pds po celej Sirke pristrojovej dosky a plynulo pre-
chddza do dveri.

Kompletnd osvetlovacia technolégia nového Leonu bola
navrhnutd a vyvinutd v technickom centre SEAT Martorell.
SEAT Leon $tvrtej generdcie bude mat premiéru 28. janudra
2020.

_St_

HONDY NIELEN JAZDIA, ALE AJ LIETAJU

Ak by sme sa opytali majitelov automobilov Honda, ¢o tdto japon-
skd spolo¢nosteste okrem dut vyrdba, uréite by spomenuli motocyk-
le, niektori mozno aj réznu zdhradnui a hobby techniku. S velkou
pravdepodobnostou vsak mozno tvrdit, Ze len ti motoristi, ktori st aj
priaznivcami letectva, by vedeli, ze Honda vyrdba aj lietadld.

Je to skutocne tak — Honda vyvinula malé priidové lietadlo s ndzvom
Hondajet a tento maly bizjet (obchodné priidové lietadlo) sa obéas ,za-
tiila“ aj na slovenské letiskd.

Honda zacala $tudovat moznost vyvoja a vyroby malého lietad-
la pohénaného pradovymi motormi uz koncom 80. rokov minulého
storocia. Pretoze to pre Hondu bolo takpovediac pole neorané, vyvoj
a nasledné testy trvali vela rokov. Prvy z troch prototypov vzlietol az
v decembri 2010. Dodévky sériovych strojov, oznacenych HondaJet
HA-420, zacali v decembri 2015.

Bizjet spolo¢nosti Honda je na prvy pohlad odliSitelny od lietadiel
inych vyrobcov, pretoze md unikitnu koncepciu — jeho motory sa
umiestnené na pylénoch na hornej strane kridiel. Je to v sucasnos-
ti jediné lietadlo na svete s takouto koncepciu pohonnych jednotiek.
Priniesla zlep$enie aerodynamickych vlastnosti a tym aj zmensenie
spotreby, prinosom je aj mensi hluk v kabine pre maximélne Sest ces-
tujicich. HondaJet md dizku 12,99 m, rozpitie kridiel 12,12 m, vysku
4,54 m a maximalnu vzletovi hmotnost 4808 kg. Cely trup lietadla je
zhotoveny z uhlikovych kompozitov. Lietadlo je pohdniané dvojicou
turbodtchadlovych motorov GE Honda HF120 s tahom po 9,11 kN.

Cestovna rychlost lietadla je 782 km/h, opera¢ny dostup je 13000 m
a dolet je 2660 km. Cena lahkého bizjetu Honda HA-420 je okolo
5,28 miliéna doldrov. Do augusta tohto roku bolo zdujemcom doda-
nych 130 lietadiel HondaJet, ktorych finilna montaz sa robi v USA.

Bizjet HondaJet sa z ¢asu na ¢as vyskytne aj na kosickom medzina-
rodnom letisku. Na snimkach je lietajica Honda s ¢eskou pozndvacou
znackou OK-HDJ, ktoréd bola dodand v méji 2018 a jej previdzkova-
telom je spolocnost Aeropartner Praha. Let medzi ¢eskym hlavnym
mestom a vychodoslovenskou metropolou trval okolo 55 minat —
o takejto kritkej dobe cestovania mézu majitelia dut znacky Honda
(ale aj vietkych ostatnych 4ut) len snivat... (RM)
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PREDSTAVUJEME
Exkluzivny charakter nového modelu MINI John Cooper Works

MINI JO hn COO per WO I’kS G P GP, nekompromisne zameraného na extrémnu zdbavu z jazdy, sa pre-

javuje vo vykone motora ako aj v jeho mimoriadnych vlastnostiach.
i _ e~ . _ Oproti svojej predlohe v podobe modelov MINI a John Cooper
L Works md ovela vicsi vykon. V porovnani s MINI John Cooper
N aJ ryC h I eJ S I e M I N I n a C eSta C h : Works je vykonnejsi az o 55 kW. Novy model MINI John Cooper
Works GP sa tak stavia do pozicie vyraznejsicho §portovca ako pred-
chddzajice dve generdcie, ktoré vznikli v sérii obmedzenej na 2000
kusov. MINI John Cooper Works GP postiva zdzitok z vykonu v pré-
miovom malom vozidle na dplne novi droven. Okrem iného aj tym, y '
ze sa bude doddvat iba v sivej metalize Racing Grey a s karbénovymi —
blatnikmi, vpredu s éislovanim od 0001 po 3000. -
Prepiniany 4-valcovy zézihovy motor s objemom dva litre vybave- ; A
ny technolégiou MINI TwinPower Turbo dodédva vykon 225 kW '
pri 5000 az 6250 ot./min., ktory, spolu s kritiacim momentom 450 Nm HEEB NGP A R E
dostupnym medzi 1750 az 4500 ot./min., zrychli iba dvojsedadlovy mo- =

del vychddzajici z modelu MINI 3-dverové z 0 na 100 km/h % .

za 5,2 sekundy. Medzi $pecidlne upravy motora patria spevneny
klukovy hriadel's vi¢simi ojni¢nymi loZiskami, upravené piesty, zme-
nené ojnice a novy tlmi¢ skrurnych kmitov s upravenym chladenim.

Kompresny pomer motora sa zmensil na 9,5 : 1, no stipol plniaci
tlak turbodichadla umiestneného priamo do zberného vyfukového
potrubia. Nové vstrekovace sa nachddzaju v strede medzi ventilmi
a doddvaju palivo do valcov pod tlakom az do 35, MPA. Sucastou
tprav motora je variabilné ovlidanie ventilov VALVETRONIC
ako aj variabilné ¢asovanie nasdvacich aj vyfukovych ventilov double
VANOS. Maximadlna rychlost bez elektronického obmedzenia siaha
k hodnote 265 km/h.

Vozidlo sa prezentuje aj nezamenitelnym zvukovym prejavom,
ktory podéiarkuje vynimoény vykon modelu MINI John Cooper
Works GP. Ten vychddza z priameho vyfukového potrubia, ktoré usti
do velkého zadného tlmica so $pecifickou vnitornou konstrukciou.
Do okolia vychiddza cez dve pritazlivo tvarované koncovky s prieme-

o 2 8 2 o 2 s 1. rom 90 milimetrov s matnym le§tenym povrchom, umiestnené v stre-
Raritny model s pretekdrskymi génmi stanovuje nové kri-

térid vykonnosti medzi malymi prémiovymi VO.Zidlami,’ Novy pevnych &astic pre zézihové motory. Vdaka tomu spifia emisnt normu
model MINI John Cooper Works GP (kombinovand spot- Euro 6d TEMP.

reba paliva: 7,3 1/100 km) je najrychlejsim vozidlom britske;
znacky, ktoré sa kedy dostalo do beznej cestnej premdvky.

de zadného ndraznika. Pre zmensenie emisii dostalo vozidlo aj filter

S motorom spolupracuje upravend 8-stupiiové §portova prevodov-
ka Steptronic s integrovanym mechanickym samozévernym diferen-
— cidlom, ktord sa ovlida pomocou uplne nového elektronického volica.

Diferencial umoziiuje zévernost az do 31 percent. Vdaka tomu je novy
e E model MINI John Cooper Works GP este obratnejsi a dokdze este

dynamickejsie zrychlovat zo zakrut.

Intenzivny a puristicky pretekdrsky pocit vychddza z najvykonne;j-
5 ¥ — : sieho motora, ktory sa kedy dostal do malého vozidla znacky, z tech-
i F_ nolégie podvozka, ktort na zdklade bohatych pretekarskych skisenosti
Fl P u upravili $pecialisti z oddelenia John Cooper Works a z karosérie, ktord
presla tpravami pre zmen$enie hmotnosti, zvicSenie skrutnej tuhosti
5 [
|
i

a zlepsenie aerodynamiky. Motor je tuhsie spojeny s karosériou, ¢o
zrychluje reakcie na ,pridédvanie plynu“, Gpravami presiel aj podvozok.
Nipravy dostali pevnejsie pomocné ramy, aby lepsie odolavali bo¢nym
s silim pri zrychlovani. Jazdné vlastnosti zlep$uje aj hornd vzpera, ktord
1 oy o i e zvicuje tuhost prednych tlmicov a uloZenia typu McPherson, vzadu
pracuje viacprvkové néprava. Obratnosti vozidla napomaha aj zmen-
Senie svetlej vysky o 10 milimetrov oproti modelu MINI John Cooper
Works a tuhsie nastavenie tlmicov a uloZenia stabilizitorov.

Zébavu z jazdy umoctiuje variabilné riadenie, no najmi nové na-
stavenie stabiliza¢ného systému, DSc. Medzi jeho rezimy pribudlo
nastavenie GP, ktoré obmedzuje zdsahy do brzdového systému
a do riadenia motora, ¢im podporuje nezamenitelnd ovlddatelnost
vozidla. Pre nadSencov $portového jazdenia je k dispozicii aj moznost
tplného vypnutia stabilizaéného systému, DSc.
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Brzdovy systém vyuZiva na prednej ndprave 4-piestikové pevné
strmene nalakované éervenou farbou Chili Red a vybavené logom
John Cooper Works, ktoré stli¢aju kotice s vnitornym odvetrdva-
nim s priemerom 360 mm, vzadu pracuji 1-piestikové plavajuice str-
mene. Spojenie s vozovkou zabezpecuju 18-palcové odlahéené kova-
né diskové kolesd s pneumatikami rozmeru 225/35 R 18.

Interiér nového modelu MINI John Cooper Works GP sa vyzna-
¢uje iba dvojicou $portovych sedadiel John Cooper Works ¢altinenych
kombindciou Dianmica/koza s Eervenym presivanim a zredukovanym
pouzitim zvukovej izoldcie, ¢o zmensilo hmotnost vozidla. Na viace-
rych miestach sa hrdo vynima logo GP. Kozou ¢altineny volant dostal
ervené presivanie a kovovi znacku, ktord vyznacuje stredovd poziciu.
Nechybaji ani prerasovacie packy pod volantom, ktoré sd, rovnako
ako viacero prvkov interiéru, vyrobené s pouzitim 3D tlade. KedZe ide
o vynimoény model, dostal MINI John Cooper Works GP aj upra-
venu grafiku 6,5-palcového stredového displeja a digitdlny 5-palcovy
displej nad volantom. Standardnu vybavu vozidla tvoria aj prvky ako
automatickd klimatizicia ¢i navigdcia Connected Navigation Plus.

Novy MINI John Cooper Works GP tak pontka mimoriadny
§portovy nadych a neprekonatelni ovlidatelnost. Aerodynamické
Upravy sa prejavili na novych néraznikoch, priom najmi predny md
velké otvory na vstup vzduchu, vyrazny zadny stresny spojler dostal
tvar dvojitého kridla. Vytvira sacast fascinujicej tradicie, ktord sa tizko
spija s Johnom Cooperom, legenddrnym konstruktérom Formuly 1,
aviaZe sa so znackou uz od predstavenia klasického Mini pred 60 rok-
mi. Na cestich aj na pretekarskych tratiach bolo toto spojenie neustd-
lym zdrojom vynimo¢nych §portovych momentov: od prvého modelu
Mini Cooper a vitazstiev v Sampiondte British Touring Car Cham-
pionship, po tri celkové vitazstvd v Rely Monte Carlo, cez pretekdrsky
serial MINI Challenge, Gspechy v Rely Dakar az po najnovie modely
s oznacenim John Cooper Works.

Pocas testovacich jazd, ktoré boli sucastou vyvojového procesu,
absolvovalo vozidlo okruh na Severnej slucke legenddrnej pretekdr-
skej trate Nurburgring za menej ako osem minut. To je takmer o pol
minuty lepsi vykon, ako dosiahol jeho predchodca. Nové MINI John
Cooper Works GP verejnosti prvy raz predstavili na autosaléne Los
Angeles Auto Show (22. novembra az 1. decembra), v edicii limito-
vanej na 3000 kusov ho vyrobia v zévode MINI v Oxforde. Dodédvky
pretekdrskym nadSencom po celom svete su napldnované na marec
2020.

-mi-

Pocet zaznamov o najazdenych kilometroch v ODO-Passe sa rozsiril

Podvody s odometrami stoja dodnes spotrebitelov v EU roéne mi-
liardy eur. Nekalé praktiky s pocitadlom prejdene;j vzdialenosti defor-
muju trh s ojazdenymi vozidlami a maji negativny dopad na vsetky
subjekty v automobilovom priemysle. Doterajsia prax ukazala, Ze naj-
ucinnejsi sposob eliminicie podvodov je zaznamendvanie informécii
do ndrodného, resp. stitneho registra. Po vzore Belgicka zaviedlo po-
dobny systém aj Slovensko. Udaje o stave najazdenych kilometrov sa
uz takmer dvaroky zaznamendvaji do Registra prevadzkovych zdzna-
mov vozidiel (RPZV), ktory zriadilo Ministerstvo dopravy a vystav-
by SR. Informicie sa zaznamendvaji najma kvoli zmenseniu rizika
neopravnenych manipuldcii so zobrazovanou hodnotou: pocitadla
prejdenej vzdialenosti. Od 20.mdja 2018 prispievaju do RPZV statne
aj sukromné subjekty z automobilovej oblasti. Dodnes zasiela udaje
takmer 1300 subjektov. Takmer dvojroéné zaznamendvanie tdajov
do RPZV dosahuje uspech. Pri dovozoch vozidiel z Holandska sa do-
teraz zmensil pocet manipuldcii zo 42,6 % na 0,83 %, ¢o je pokles az
o neuveritelnych 41,77 %. Uvedeni §tatistika jednoznaéne potvrdzuje
ucinnost Stitom prijatého systému. Pracoviskd kontroly originality
a poskytovatelia ODO-Passov doteraz odhalili 2569 vozidiel s upra-
venou poslednou hodnotou najazdenych kilometrov. To svedéi o ne-
poctivom zdmere posledného previdzkovatela alebo predajcu vozidla.
Vo viac ako 10500 pripadoch bola pozmenovand hodnota odometra
vramci celkovej histérie najazdenych kilometrov.

Koncom minulého roka sa skonéilo prechodné obdobie na regis-
trovanie a zacatie odosielania informacii do RPZV pre vyrobcov a z4-
stupcov vyrobcov vozidiel, ako aj pre autoservisy. Uvedené subjekty su
povinné od 1. janudra 2020 zasielat do RPZV informicie o cestnych
motorovych vozidlich prihlasenych do evidencie vozidiel v Sloven-
skej republike. Okrem tidajov o servisnej ¢innosti aj starsie informdcie,
kvoli zaznamenaniu transparentnej histérie vozidla. Historické udaje,
ktorymi vi¢sina z uvedenych prispievatelov disponuje, pomdhaju totiz
odhalit neoprévnent manipuldciu s najazdenymi kilometrami. Od za-
Ciatku tohto roka sa povinnost prispievat idajmi do RPZV na zaklade
novely zdkona ¢&. 106/2018 o previdzke vozidiel v cestnej premévke
rozdiruje aj o dalie subjekty, ktoré prichddzaju do kontaktu s vozid-
lom a zaznamendvaji ddaje z odometra. Konkrétne ide o subjekty
vykondvajice drazby vozidiel, nastavovanie tachografov a poZicovne
vozidiel. Transparentné zaznamenanie udajov z odometra pri viace-
rych Zivotnych situcidch pocas prevadzky vozidla poméze elimino-
vat neoprdvnend manipuldciu so zobrazovanou hodnotou odometra.
Zimerom je dosiahnut taku periodicitu zdznamov, ktord manipuldciu
odhali, resp. ju spravi nezaujimavou. Zaslanim informécii do RPZV je
sucasne splnend povinnost bezodkladne ozndmit Slovenskej obchod-
nej indpekeii (SOI) kazdu zistent manipuldciu s pocitadlom prejdencj

vzdialenosti. V registri je archivovany kazdy ODO-Pass a SOI mé do re-
gistra priamy pristup. Ak k preddvanému vozidlu nebol po 20. maji 2018
prilozeny ODO-Pass a nésledne sa preukaze, Ze v ¢ase predaja bol zmanipu-
lovany odometer, SOI za nesplnenie povinnosti uloz{ sankeiu a pri opakova-
nom poruseni je opravnend zrusit danému subjektu Zivnost.

Ked niekto kupuje pouzivané auto, uréite ho zaujima, kolko kilo-
metrov uz redlne odjazdilo. Vicsina kupujucich nevie, ako sa k histdrii
pocitadla prejdenej vzdialenosti dostane. Niektori zdkaznici siahaji aj
po nedoveryhodnych a neoficidlnych weboch, a mylne sa domnievajd,
ze ziskaju pravdivé a aktualne udaje. Stadi pritom jednoduchy krok: po-
zadovat od predévajiceho Vypis z Registra previdzkovych zdznamov
vozidiel, tzv. ODO-Pass. Kym v Nemecku alebo v Ceskej republike ma
»upraveny” odometer (pocitadlo prejdenej vzdialenosti) priblizne kazdé
tretie vozidlo, z vydanych ODO-Passov do septembra minulého roka
vyplynulo, Ze kazdé $tvrté auto registrované na Slovensku malo stocené
kilometre. Do toho terminu (od 20. 5. 2018) malo upravent poslednu
hodnotu najazdenych kilometrov 2253 vozidiel a pri 9179 autich bola
pozmenena hodnota odometra v ramci celkovej histérie najazdenych ki-
lometrov. Vyvoj je priaznivy, kazdym mesiacom podvodov s pocitadlami
najazdenych kilometrov v preddvanych pouzivanych autich na Sloven-
sku ubuida.

Pomocou identifika¢ného ¢&isla vozidla (VIN) si spotrebitel len
na webe Registra prevddzkovych zdznamov vozidiel (www.rpzv.sk) overi,
& bol k autu vydany ODO-Pass. Ak systém ozndmi, Ze ODO-Pass bol
vydany, je potrebné od predavajiceho pozadovat tri udaje potrebné
na zobrazenie ODO-Passu, ktory prezentuje historické udaje najazde-
nych kilometrov (&islo ODO-Passu, ditum posledného zdznamu a po-
sledny stav kilometrov zaznamenany v ODO-Passe). Ak ODO-Pass
vydany nebol, mal by kazdy spotrebitel pred kapou vozidla pozadovat
od predévajiceho jeho predloZenie.

Zdroj: www.rpzv.sk

Skoda Karoq sa bude montovat aj v Bratislave

V bratislavskom zivode Volkswagen Slovakia bude prebie-
hat montaz kompaktného SUV SKODA Karoq. O presunuti
¢asti vyroby do Bratislavy bolo vo vedeni koncernu Volkswagen
rozhodnuté z kapacitnych dovodov.

Bratislavsky zdvod je svetovy unikit. Uz dnes vyrdba pod jednou
strechou osem typov piatich znaciek. S prichodom typu SKODA
Karoq sa ich pocet zvicsi na devit. ,Vo Volkswagene Slovakia mdme
takmer 30-ro¢né skdsenosti s vyrobou vozidiel roznych znadiek, seg-
mentov a motorizdcii vritane &isto elektrickych pohonov. Presunutie
montaze typu SKODA Karoq do Bratislavy vnimame ako obojstranne
vyhodné rozhodnutie. Sesterskej znacke SKODA pomézeme pokryt
dopyt zakaznikov po novych vozidlich v tej najvyssej kvalite.

Pre nds to znamend Ciastkovy prispevok k zabezpeceniu zamest-
nanosti a signdl dovery zo strany koncernu,“ uviedol Dr. Oliver Griin-
berg, predseda predstavenstva a ¢len predstavenstva pre technicku
oblast vo Volkswagen Slovakia. Automobilka predstavila na zaciatku

roka Plan 2025, ktorého cielom je prichod novych produktov. ,Montdz
nového typu je pre nds prvym pozitivnym krokom, ktorym sa vsak ne-
kon¢ia nase snahy dlhodobo zabezpecit zivod. Prave naopak, neustile
musime usilovne pracovat na zlepSovani nasej pozicie a konkurencie-
schopnosti v rdmci koncernu.“dodal.

Vyroba Karoqu bude integrovand do existujicej linky segmentu ma-
lych mestskych vozidiel (New Small Family), z ktorej schddza aj dalsi
typ tejto znacky — elektricki SKODA CITIGOe iV. Vyroba karosérii
a lakovanie SKODA Karoq bude nadalej prebichat v materskom zavo-
de Kvasiny. Nasledne budu ako tzv. MKD vozidla (Medium Knocked
Down) prevezené do Bratislavy, kde sa uskuto¢ni kompletnd montiz.
Start produkcie je pldnovany na jesei 2020.

S podobnou vyrobou mé Volkswagen Slovakia skusenosti z ¢ias, ked
sa vBratislave vyrdbali karosérie typu Porsche Cayenne a na finalizdciu
boli exportované do nemeckého Lipska.

—vw-
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LEXUS LF-LC

LEXUS SNOV povodne nechceli
VYRABAT __ B

Sportovy Lexus LC prifahuje pozornost odvaznym
dizajnom a krasnymi liniami. Vlajkové kupé japon-
skej znacky ziskalo za svoj dizajn mnoho oceneni.
Tento uspech je vysledkom vernej reprodukcie sty-
Iu konceptu LF-LC, ktory bol natolko inovativny,

ze Lexus ho povodne neplinoval ani vyribat. Preco

zmenil rozhodnutie?

JAPONSKA SENZACIA VAMERIKE

Ked koncepény Lexus LF-LC v roku 2012 debutoval na autosaléne
v Detroite, spdsobil obrovsky rozruch. Priaznivci $portovych 4ut sa
dortho okamzite zaltibili a uznanie vyjadrili aj motoristicki novindri.
Porota ocenenia EyesOn Design Awards mu udelila cenu za najlepsi
koncepény model autosalénu v Detroite.
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Pre znacku Lexus bol koncept LF-LC ¢imsi vynimoénym. Predstavo-
val zhmotnenie snov o tom, aky mé byt Lexus budicnosti. Bol krdsny
a odvézny, mal GZasné tvary, ktoré slubovali vzrusujicu jazdu a skvelé
emdcie. Napriek tomu ho neplidnovali uviest do vyroby. Bolo to auto
stvorené pre elegantné ulice zdpadného pobrezia Kalifornie, ale ame-
rické dizajnérske $tadio Calty Design Centre ho nevytvorilo ako prak-
tické vozidlo uréené na jazdu po verejnych komunikicidch. Na druhej
strane — bolo tazké ignorovat ohlasy odbornikov a édy verejnosti.

AKO PREMENIT VIZIU NA SKUTOCNOST?

Ked sa vedenie Lexusu napokon rozhodlo nesklamat poletnych
priaznivcov LE-LC a uviest na trh auto vytvorené podla konceptu,
hlavny inZinier Koji Sato sa ocitol v tazej situicii. Po¢iatoéné nadse-
nie vystriedali obavy. Mal premenit viziondrsky koncept na elegantné
a praktické auto, ktoré sa bude podobat prototypu.

Nie je tajomstvom, Ze vacsina konceptov nie je vhodnd na beznd jazdu
a néklady na ich vyrobu st astronomické. Nemontuji do nich praktic-
ké vybavenie, nevyhnutné v beznom automobile, ako si bezpe¢nost-
né vankuse alebo bezpecnostné systémy. Pre automobilové vystavy to
postaluje.

Premenit koncepéné auto do podoby vozidla na kazdodenné pouziva-

nie sa zvy¢ajne kon¢i rovnako — strati vicsinu vlastnosti, ktoré ho robili
atraktivnym a v kone¢nom dosledku dostaneme bezné auto, podobné
mnohym inym. Ostré linie sa okre$u a dynamické tvary ustdpia prak-
tickej karosérii, ktora sa lahko vyrdba. Ale Koji Sato osi také nechcel
dopustit. Spolu s timom mali za tlohu vytvorit auto snov a cheeli ju
zrealizovat. ,Konstrukcia LC bola od ¢ias vytvorenia nového LS naj-
vicSou vyzvou, pred akou stdl Lexus,” zhrnul Sato.

Na jar 2012 prototyp LF-LC odovzdali dizajnérskemu centru Lexus
v Japonsku. Koji Sato si uvedomoval, Ze projekt moze uspiet iba vtedy,
ak dizajnéri a inZinieri budd uzko spolupracovat a budu tvorivejsi ako
kedykolvek predtym. Do price sa zapojilo viac ako 4000 ludi.

Tim sa rychlo zhodol na vyty¢enom cieli. Produkény automobil LC
mal mat vietko, vdaka ¢omu bol LC-LF taky atraktivny — dlhu, nizko
polozentd masku chladica, strechu kupé, ktora sa uz takmer od hornej
hrany elného skla smerom dozadu zvazuje, umelecky tvarované linie
a precizne vypracované detaily. V nepretrZitom procese zdokonalova-
nia sa tim postupne zvlidol kazdu prekdzku. Napriklad, aby mohla byt
maska chladi¢a polozend dostato¢ne nizko, museli inZinieri zodpo-
vedni za zavesenie kolies svoje ndvrhy donekonec¢na upravovat.

LEPSI AKO KONCEPT

Vysledok ich price takisto debutoval na autosaléne v Detroite, a to
pit rokov po koncepte LF-LC. Mnoho ¢lenov dizajnérskeho timu si
mysli, Ze dizajn LC je dokonca este lepsi ako koncept.

Preto neboli prekvapeni, ked nové kupé takisto ziskalo ocenenie
EyesOn Design Award, tentoraz v kategérii najlepsieho produkéné-
ho auta, a cenu za najlepsi interiér. Nasledujici rok priniesol dalsie
ocenenia - cenu Car Design of the Year v kategérii produkénych au-
tomobilov a 10 Best Interiors Casopisu Wards Auto.

LUXUSNE KUPE

Lexus LC je najvicsie portové kupé v rade, zaloZené na rovnakej mo-

duldrnej platforme GA-L ako limuzina LS. Model LC 500 je vybave-

ny zazihovym V8 motorom so zdvihovyn objemom 5,01 a je spojeny

s 10-stupriovou automatickou prevodovkou. Motor dosahuje vykon
341 kW a s kratiaci moment 540 Nm. Umoziuje vozidlu zrychlovat
z pokoja na rychlost 100 km/h za 4,7 sekundy.

Hybridny LC 500h pohiiia prvy stvorstupiiovy hybridny pohon Mul-
tistage Hybrid s celkovym vykonom 264 kW. Systém pohonu pozo-
stiva z 3,5-litrového zazihového V6 motora a elektrického motora
s vykonom 132 kW s kritiacim momentom 300 Nm, ktory je k dis-
pozicii okamzite, od nulovych oticok. LC s tymto pohonom dosiahne
ystovku“ za 5 sekdand.

Nové platforma GA-L umoziiuje dosiahnut velkd tuhost karosérie
a vyrazné zniZenie taZiska. Na vytvorenie strechy aj dveri bol pouzity
pevny, no lahky plast zosilneny uhlikovymi vldknami CFRP. Dverové
pldste, veko batoZinového priestoru a masky st z hlinika a rim karosé-
rie z extra pevnej ocele. V §tvormiestnom interiéri toho vzrusujiceho
kupé je displej s 3D efektom, novd multimedidlna obrazovka s tou-
chpadom a velky farebny HUD projektor. Bezpecnost jazdy zarucuje
subor bezpecénostnych technoldgii Lexus Safety System+, ako aj in-
tegrované riadenie jazdnej dynamiky.

-Is-
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Vo svojom 110. roku podnikania spolo¢nost Morgan Motor
Company predstavila na minuloroénom autosaléne v Zeneve
novy typ sportového automobilu Morgan Plus Six. Plus Six
je bezpochyby najdynamickej$im automobilom Morgan v do-
terajsej historii automobilky. Vyzaruje jedineénu zmes reme-
selnictva a technoldgie, zachovava originalny dizajn, charak-
teristicky pre automobily znacky Morgan. Vynimo¢nost tohto
typu spociva aj v novej platforme z hlinika a pouzitia novej
hnacej sustavy BMW.
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Morgan Plus Six

Plus Six predstavuje pre Morgan niekolko prvenstiev. Zacat moz-
no premiérou prepliianého motora vo vozidle tejto znacky. Doteraz
v Morganoch pouzivali len motory s atmostérickym nasivanim. Ra-
dovy Sestvalcovy motor BMW B58 TwinPower Turbo je najnoviou
generdciou hnacieho ustrojenstva BMW, pohdna nielen si¢asnui gene-
raciu roadstera BMW Z4, ale napriklad aj Toyotu Supra. Technici au-
tomobilky Morgan spolupracovali s partnermi z BMW na vhodnom
vyladeni ich motora aj prevodov pre Morgan Plus Six.

Aj ked sa typ Plus Six podobéd na odchddzajici Morgan Plus 8,
kazda stciastka Plus Six bola zlepsend alebo upravovana. Uplne pre-
pracovand kabina kladie doraz na prirodné materidly a pontka vyssiu
uroveil personalizécie ako kedykolvek predtym. Novy kokpit je viac
zamerany na vodica, jemu aj spolujazdcovi poskytuje vicsi priestor
na nohy a vi¢si ulozny priestor. Plus Six je jednym z najcistejsich vo-
zidiel v rade Morgan.

Znalci pomerov v automobilke Morgan uvidzaju, Ze ndhradu typu
Plus 8 typom Plus Six urychlili nové emisné normy. Osemvalec (s at-
mosférickym nasdvanim) so zdvihovym objemom 4,8 1 by vyzadoval
pre plnenie prisnejsich noriem pridrahé tpravy. Preto vedenie Morga-
nu siahlo po konstrukéne celkom novom motore s mensim zdvihovym
objemom a mensim poc¢tom valcov — do zndmeho prostredia, lebo aj
osemvalec je (bol) z BMW. Najvicsi vykon md sice Sestvalec o 20 kW
mensi, len“ 250 kW, ale turbodtchadlami ladeny priebeh krutiaceho
momentu a spoluprica motora s novou osemstuptiovou automatickou
prevodovkou ZF sa najviac zaslazili o to, Ze Plus Six zrychluje z 0
na 100 km/h za 4,2 s a dosiahne najvicsiu rychlost 267 km/h.

Plus 8 zrychluje za 4,5 s a dosiahne najvicsiu rychlost 249 km/h. Vo-
zidlo m4 byt na vyber aj s ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Ktovie, kolki majitelia tychto skvelo historicky vyzerajicich auto-
mobilov vyuziju vykonnostny potencidl motorov ¢o len raz v Zivote.
Treba si totiz uvedomit, Ze vi¢§ina hmotnosti auta ,tla¢i na prednu
népravu, ale autd maju pohaiané kolesd zadnej ndpravy, ktord je menej
zatazend. A ¢aro obidvoch spominanych automobilov Morgan spoéi-
va aj v tom, Ze maju len zdkladnu reguliciu brzdného tcinku (ABS).
Vodié¢ je teda odkédzany takmer vyluéne na svoje schopnosti, ¢o sa md
pri Plus Six zmenit a k ABS maja ¢asom pribudnut aj dalsie elektro-
nicky regulované bezpe¢nostné systémy. Vodi¢ si moze navolit ,jazdny
rezim“ Sport & Sport Plus, ale tym zmeni len charakteristiku motora.
Nastavenie podvozka zostdva nezmenené. Aj preto jeho optimalizdcii
venovali konstruktéri Morgana vela hodin price. Predné kolesd su
zavesené na vzperich McPherson a prie¢nych ramenéch, vzadu st
§tvorprvkové zdvesy.

Premiéru v type Plus Six méd novd platforma oznalovand ako

CX-Generation, ktorej hlinikové dielce su vzdjomne spdjané lepenim
a nitovanim. Na autosaléne v Zeneve automobilka predstavila nielen
auto, ale aj platformu. A ako vidno z jej fotografie, v konstrukeii nosnej
Casti karosérie stdle zostdvaju aj dielce vyrobené z pruzného a pevného
jasefiového dreva. Pravdepodobne neplnia déleZiti pevnostni dlohu,
ale je pekné vidiet, Ze si este niekde ctia tradicie. Novd platforma ma
hmotnost len 98 kg, jej skrutnd tuhost je dvojndsobne vicsia ako mala
platforma, ktord takmer dve desatrocia pouzivali automobily Morgan.
Novi vraj vyvijali technici automobilky 3 roky. Kedze v Morgane sa
neponihlaji s produktovou obmenou, je predpoklad, Ze neddvne ni-

klady na novi platformu sa budd postupne ,,umorovat* v autich, ktoré
budi na tomto konstrukénom zéklade vyribat e$te mnoho rokov.

Len pre zaujimavost - oznalenie CX pre platformu nemusi byt
skratkou nejakej jej technickej alebo technologickej charakteristiky.
Pravdepodobne vyjadruje rimskymi ¢islicami dizku existencie auto-
mobilky Morgan do minulého roku — 110 rokov.

Nové platforma mé oproti doteraz pouzivanej rézvor néprav predi-
Zeny len o 18 mm, ale konstruktérom sa aj Gpravou sedadiel predlzit
priestor pre nohy oboch ¢lenov posidky az o vyznamnych 200 mm.

Proporcie a vzhlad §tvorkolesovych vozidiel Morgan sa do ustile-
nej podoby dostali uz v 30. rokoch minulého storocia a odvtedy sa
nemenia. Zachovéva ich aj novinka Plus Six. M4 vonkajsie rozmery
3890x1756x1220 mm, objednat si ju mozno s klasickou plitennou
strechou ale mdZe maj aj s pevny ,hardtop.

Zdanlivo tradi¢ne vyzera aj interiér, ur¢ite maji na tom zésluhu po-
uzité prirodné materidly, ale aj schopnost LCD obrazovky osadene;
v zornom poli vodi¢a ,vytarovat‘ mu pred oami iliziu, Ze vietky po-
trebné informdcie o jazde a vozidle sleduje na pristrojoch s dizajnom,
aky mali pristroje v lietadlach z polovice 20. storo¢ia. Historicky po-
sobiace vozidlo m4 v karosérii vtipne integrované viaceré prvky najmai
pasivnej ochrany, ale aj komfortu. Dvere st napriklad tvarované tak, aby
posadke poskytovali zvi¢Sent ochranu pred boénymi nirazmi a koze-
nymi vypliiami démyselne maskovali reproduktory audioststavy.

Automobilka Morgan vyriba svoje autd manufaktirnym sposobom,
kazdé mozno povazovat takmer za origindl. Z typu Plus Six by mali
vyrobit len 300-kusovi sériu. Cena tohto vozidla za¢ina sumou 77905
libier, o je nieco viac ako 91 tisic eur.

-mn-
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Golf 6smej generacie

8V PREDPREDAJI UZ AJ NA SLOVENSKU

»Golf* — zakladna verzia: Uz zdkladn4 linia ,,Golf* zahfiia napri-

klad funkciu Car2X, asistenciu pre zachovanie jazdného pruhu ,Lane
Assist”, asistenény systém na monitorovanie preméavky pred vozidlom
y2Front Assist” (s funkciou nddzového brzdenia City Brake a rozo-
zndvanim chodcov a cyklistov Pedestrian and Cyclist Recognition),
digitdlny zdruzeny pristroj Active Info Display s uhloprieckou 26 cm,
ridio ,Composition® s farebnym dotykovym displejom 21 cm a mo-
bilnymi online sluzbami We Connect Plus predplatenymi na 3 roky,
rozhranie Bluetooth, multifunkény volant, §tartovanie tla¢idlom
»Keyless Go*, automatickd klimatizaciu ,Air Care Climatronic, ako

aj LED reflektory a LED zadné skupinové svetla.

»Life“ — prvy stupe individualizcie: Linia ,Life“ ma oproti zdk-
ladnej verzii navySe 16-palcové diskové kolesa z lahkej zliatiny, adap-
tivny tempomat ACC (do 210 km/h), parkovacie snimace vpredu
a vzadu, bezdrotové nabijanie smartfénu, App-Connect na integriciu
smartfénu, ambientné farebné osvetlenie interiéru, koZeny multifunké-
ny volant a radiacu paku, ako aj rozli¢né funkéné a dekoracné prvky.

»Style“ — maximalny komfort: Spiékové linia ,Style“ md navyse
oproti ,Life“ napriklad asistenciu pre jazdu v dopravnej zdpche, re-
flektory LED Plus s prisvetlovanim zakrut, automatickd 3-zénova
klimatizdciu ,Air Care Climatronic®, ergonomické predné sedadli
ergoActive — u vodica s elektrickym nastavovanim a pamitou, 17-pal-
cové diskové kolesd z lahkej zliatiny a dalsie prvky.

Prvky high-tech: Ponuka priplatkového vybavenia pre novy Golf
obsahuje rozli¢né prvky high-tech ako napriklad adaptivne reflektory
IQ. Light (LED Matrix), Head-up displej, naviga¢ny systém ,Disco-

ver Pro* alebo ozvucovaci systém Harman/Kardon.

V tvodnej fize uvddzania na trh budd pre novy Golf na vyber $tyri
$tvorvalcové motory, dva zazihové TSI a dva vznetové TDI. Zazihovy

motor 1.5 TSI je k dispozicii v dvoch vykonovych verzidch s 96 kW

a 110 kW. Obidve st pre zmensenie spotreby benzinu vybavené vypi-
nanim valcov pri &asto¢nom zatazeni (ACT) a filtrom pevnych Castic

Spolo¢nost Porsche Slovakia, autorizovany dovozca znacky Volkswagen pre splnenie emisnych noriem. , Turbodiesel“ 2.0 TDI je na vyber s vy-
na Slovensku, v zivere minulého roka spustila predpredaj typu Golf 6sme;j konom 85 kW a 110 kW. Dvojnisobné vstrekovanie AdBlue s dvo-

generacie. Uz jeho zikladna verzia ma standardne digitalny zdruzeny pri-
stroj, pristup k online sluzbim, LED reflektory, LED zadné skupinové
svetld, ako aj rozli¢né asistenc¢né systémy. Ako prvy typ znacky Volkswagen
vyuziva prostrednictvom komunikicie Car2X skupinovi inteligenciu vo-
zidiel v premavke a v predstihu varuje pred nebezpeénymi situdciami.

a ——
Novy Golf ma zmenené linie vybavenia. Zaklad tvori verzia bez oznace- i | “‘F =

nia (,Golf*). Nad fiou je linia , Life“, $pickova linia ma oznacenie ,,Style“.
V roku 2020 pribudne aj $portova linia ,R-Line“.
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ma katalyzdtormi (Twindosing) redukuje emisiu kysli¢nikov dusika
(NOx) o 80 percent. Motory 2.0 TDI maju oproti rovnako vykonnym
predchodcom spotrebu paliva mensiu az o 17 percent. Zdkladny mo-
tor TDI a motory TSI §tandardne spolupracuja s novou 6-stuptiovou
ru¢ne ovlidanou prevodovkou, vykonnejsi motor TDI sa §tandardne
montuje so 7-stupiiovou dvojspojkovou prevodovkou DSG.

K dispozicii by uz mal byt aj elektrifikovany motor 1.5 ¢TSI s vyko-
nom 110 kW, vybaveny 48-voltovym §tartovacim generdtorom, pri-
pojenym k motoru drizkovanym remeniom (mild hybrid), spolupra-
cujuci so 7-stupitovou prevodovkou DSG. Od marca bude nasledovat
do ponuky ,zdkladny“ zazihovy motor — trojvalec 1.0 TSI s vykonom
66 kW — spriahnuty s 5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, vy-
hradeny pre zdkladnu liniu vybavenia. Verzia motora 1.0 TSI s vi¢sim
vykonnom 81 kW a 6-stupriovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou sa
bude dat od marca kombinovat aj s liniou vybavenia ,Life.

Neskor v priebehu tohto roka portfélio pohonnych agregitov rozsiria
dalsie motory — plug-in hybrid alebo motor 1.5 TGI na stlaceny zemny
plyn (CNG), rovnako aj tradi¢né $portové verzie GTT, GTD a R.

Bonus — All inclusive: Pri prileZitosti uvedenia na trh posky-
tuje dovozca Porsche Slovakia na novy Golf bezplatne akciovy balik
All inclusive v hodnote az do 1400 €. Akciovy balik zahfia servisny

balik na 5 rokov/75000 km, predfiem’l zdruku na 5 rokov/100000 km
a uhradu registra¢ného poplatku.

Vynikajuca bezpeénost podla Euro NCAP: Novy Golf uz pred
spustenim predaja preukézal svoje kvality v oblasti bezpecnosti. Me-
dzindrodné konzorcium Euro NCAP este koncom minulého roka
zverejnilo vysledky poslednej série testov v roku 2019, pri ktorych
novy Golf ziskal najvyssie hodnotenie 5 hviezdiciek. Napriklad v ob-
lasti ochrany dospelych ¢lenov posadky dosiahol 95 percent mozné-
ho maximalneho hodnotenia. Podobne pri ochrane deti dosiahol
vysledok 89 percent. Golf bodoval aj svojim rozsiahlym komplexom
bezpecnostnych a asistenénych systémov. -vw-
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Ferrari Roma

REMINISCENCIA NA ,la dolce vita“

Znalcom talianskej kinematografie z polovice minulého sto-
rocia vyraz ,la dolce vita“ uréite nie¢o hovori — dno, tak sa
vold sldvny film, ktory nakritil v roku 1960 fenomendlny rezisér Fe-
derico Fellini a v ktorom excelovali Sarmantny Marcelo Mastroianni
i vtedajsi sexidol, svédska herecka Anita Ekbergovd. U nds sa tento,
dnes uz kultovy film, premietal pod doslovne z talian¢iny prelozenym
ndzvom Sladky Zivot. A ako stvisi automobilka Ferrari so ,sladkym
zivotom*, ktory si v 50. a 60. rokoch uzivala talianska smotdnka, a to
najmi v Rime? Spojivom je prive ,ve¢né mesto®, teda Rim, po kto-
rom Ferrari pomenoval svoj najnovsi vytvor, elegantné kupé s jed-
noduchym ndzvom Roma (taliansky nézov Rima). Automobilka
povazuje novy typ za akusi nostalgicki spomienku na sladky Zivot,
uvolnenu atmosféru a bezstarostny Zivotny styl vtedajsich vyssich
kruhov talianskej spolo¢nosti.

Podme ale k samotnému autu, teda k novému kupé Roma. Toto
kupé je ur¢itym prekvapenim, pretoze po typoch F8 Tributo, hyb-
ridnom SF90 a dvoch otvorenych vozidlich F8 Spider a 812 GTS,
ktoré automobilka Ferrari predstavila v priebehu vlaiajsieho roka, sa
uz neocakévalo, Ze automobilovi kizelnici z Maranella pridu v zdvere
roka este s nejakou novinkou.

Roma je kupé s usporiadanim sedadiel 2+2, vyrobca ho zaraduje
medzi typy SF90 a Portofino. Podla podnikovej tlacovej spravy nad-
vizuje Roma na tradiciu takych legenddrnych vozidiel Ferrari ka-
tegérie GT (Gran Turismo), akymi boli napriklad 250 GT Berlinetta
Lusso a 250 GT 2+2. Dizajn nového kupé sa vyznacuje vld¢nymi
liniami, ktoré akcentuju viac eleganciu ako podriadenost ,superaero-
dynamike“. Vpredu st maticové reflektory na baze LED, ktorych ¢ast
slazi ako denné svetlo. Mriezka chladica je vystrojend clonami, ktoré
sa otvoria, len ak je potrebny zvicSeny prietok chladiaceho vzduchu.
Technickou zaujimavostou je pohyblivy zadny spojler, ktorého sicas-
tou je zadné okno.

Po Rime pomenované kupé nie je dplne novo konstruované vo-
zidlo, pretoze technicky vychddza z typu Portofino. Nové kupé md
podvozok s rdzvorom ndprav dlhym 2670 mm. Je dlhé 4656 mm, §i-
roké 1974 mm a vysoké 1301 mm. M4 20-palcové kolesd a jeho suchd
hmotnost (bez prevadzkovych ndplni) je 1472 kg. Zikladny objem
batozinového priestoru je 272 litrov, sklopenim malych zadnych (tak-
povediac nidzovych) sedadiel ho mozno zvicsit na 345 litrov. Pohon-
nou jednotkou je osved&eny prepliiany zézihovy vidlicovy osemvalec,
umiestneny za prednou ndpravou. Ide o motor zdvihového objemu
3855 kubickych centimetrov, ktory bol $tyri roky po sebe oceneny
titulom ,Engine of the Year” (motor roka). Pre kupé Roma bol vyla-
deny na maximalny vykon 456 kW pri 7500 ot./min.

Svoj najvacsi kratiaci moment 760 Nm poskytuje v $irokom roz-
piti od 3000 do 7500 ot./min. Osemvalec pohana zadné kolesd pros-
trednictvom osemstupriovej dvojspojkovej prevodovky, znimej z typu
SF90 Stradale.

V interiéri zaujme najmi to, Ze vodi¢ a spolujazdec st vyrazne
oddeleni mohutnou stredovou konzolou. Vodi¢ mé pred sebou velky
pristrojovy displej s uhloprieckou 16 palcov. Na stredovej konzole je
zvislo umiestneny druhy, 8,4-palcovy displej. Aj pred spolujazdcom
je maly dvojriadkovy, pravdepodobne dotykovy displej, umoziiujici
napriklad nastavenie sedadla ¢i aktivovanie vyhrievania. Vodi¢ ma
k dispozicii obvyklé asistenéné systémy i $pecidlne systémy na pod-
poru jazdnej dynamiky — ide o systémy Side Slip Control 6.0 a der
Ferrari Dynamic Enhancer.

Nové kupé Roma, ktoré je povazované za vstupny typ znacky Fer-
rari, zrychli z 0 na 100 km/h za 3,4 sekundy, na rychlost 200 km/h
za 9,3 sekundy. Maximdlna rychlost vozidla je 320 km/h. Udaje

o spotrebe — zrejme dost velkej - svojho nového kupé automobilka
Ferrari zatial neuviedla. Nie je zatial ani znidme, kedy pride kupé
na trh a kolko bude stdt — odhady hovoria o sume okolo 200000 €.

Kupé Roma bolo pozvanym hostom predstavené v polovici
novembra, jeho verejnd premiéra by mala byt na bliZiacom sa Ze-
nevskom autosalén. Mimochodom, Ferrari ponika budicim maji-
telom kupé Roma ,, La Nuova Dolce Vita“, ¢ize — ako to iste tusite —
novy sladky Zivot...
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Opel Insignia

Spoloénost Opel ponukla prvy nahlad na ino-
vovani INSIGNIU uz zaciatkom decembra mi-
nulého roka, mesiac pred vystavnou premiérou
na bruselskom autosaléne. Néavstevnici autosal6-
nu budu vidiet obidve karosarske verzie Insignie,

liftback Grand Sport aj kombi Sports Tourer.

86| ® 01/02/2020 ® www.mot.sk

Inovovand Insignia je vybavena pokrocilymi technolégiami.
Po prvykrit ponuka napriklad digitdlnu spitnd kameru. V kom-
bindcii s radarovym systémom upozornenia na krizujice vozidld,
ktory varuje pred ,premévkou” bliZiacou sa zboku, systém este viac
zdokonaluje bezpecnost. Portfélio vybavy je doplnené o mnoz-
stvo osvedCenych asistenénych systémov, napriklad systém vystra-
hy pred koliziou s vozidlom vpredu s automatickym nidzovym
brzdenim, systém detekcie chodcov a projekény displej. Vodici
a cestujici v Insignii mo6zu vyuzivat pripojenie pomocou systémov
informdcii a zdbavy s farebnymi dotykovymi obrazovkami.

Vdaka lahkej konstrukeii a Gplne novym, mimoriadne u¢in-
nym zdzihovym a vznetovym motorom bude Opel Insignia este
uspornejsi ako doteraz. Pri svojom uvedeni v roku 2009 bola prvé
generdcia zvolend za ,Eurépske auto roka“. Za poslednych desat
rokov zislo z montdZznej linky v rodnom meste znacky Opel, v Ris-
selsheime, takmer 1,2 miliéna vozidiel z oboch genericii Insignie.

Opel Insignia bude uz vybaveny vyluéne full LED reflektor-
mi. Od mimoriadne energeticky efektivnych LED reflektorov az
po nové adaptivne reflektory IntelliLux LED® Pixel Light, ktoré
namiesto predoslych 32 obsahuju az 168 LED diéd, ¢im si za-
bezpecili prvenstvo v kategérii. Nové reflektory reaguji na pre-
vlddajice jazdné podmienky rychlejsie, nepostrehnutelne a s vic-
Sou presnostou. Inteligentny systém nepretrzite prisposobuje
zvizok svetelnych ldcov a cesta vpredu je vzdy idedlne osvetlend.
Vysledkom je optimalny vyhlad v kazdej situdcii bez osliiovania
ostatnych ucastnikov cestnej premévky. Dialkové svetld plynulo
nastavuju dve ovlddacie jednotky v priebehu milisekind — jedna
je pripojend k prednej kamere a druhd sa nachddza v reflektore.
Velky pocet nepretrzite reagujucich LED diéd vedie k plynulému
prisposobovaniu sa svetelného kuzela. Osvetlend oblast je vicsia
ako predtym a protiidice vozidld alebo vozidld vpredu su ,vystrih-
nuté“ preciznejsie. Dosah a smer zvizku lu¢ov sa meni v zdvislosti
od jazdnej situdcie a okolia.

Svetelné funkcie sa menia v zévislosti od zdkruty a nepriazne
pocasia, jazdy v meste, na vidieckych cestich a po dialnici, a rov-
nako sa optimalizuje osvetlenie pocas parkovania. V- kazdom ultra
tenkom reflektore je 84 LED diéd usporiadanych v troch radoch
spolu s modulom svetiel do zdkrut a svetlom stretdvacich svetiel,
ako aj s charakteristickymi LED dennymi svetlami v spodnej asti.

Nové mriezka chladi¢a s chrémovanym rdmikom je Sirsia
a obsahuje vyrazné lamely. Logo Opel uprostred chrémovanej
listy sa zdé byt vicsie. Chrémovany lem sa tiahne k LED dennym
svetlim, ktoré su teraz umiestnené v spodnej €asti reflektorov na-
miesto hornej Casti. Insignia sa zdd byt niZsia a $irSia, a to aj vdaka
nasévacim otvorom vzduchu s integrovanymi hmlovymi svetlami.

Uzke, vodorovné dizajnové linie pokracuju aj v interiéri. Pre-
cizne umiestnené chrémované doplnky zvyraziuja stylové pros-
tredie. Portfélio systémov informdcii a zédbavy kompatibilnych
s Apple CarPlay a Android Auto sa rozsiri z multimedidlneho ra-
dioprijimaca a multimediélnej navigicie na multimedidlny systém
Navi Pro. Spickov4 jednotka prindsa mnozstvo sluzieb spojenych
s navigiciou. Jazdy budu prijemnejsie vdaka Zivym informacidm
o premdvke, online aktualizicidm mép a prediktivnej navigécii.

Novi Insignia ponikne vysoku troven komfortu. Pre vodica

a spolujazdca mozno $pecifikovat volitelné sedadld AGR s ergo-

nomickym certifikitom. Dvere batozinového priestoru vo verzii

Sports Tourer mozno otvirat a zatvirat automaticky pohybom
nohy pod snima¢mi v zadnom narazniku.

“ol-




TECHNIKA

AUTOMOBIL, KTORY KOMUNIKUJE
SO SEMAFORMI

Aku farbu bude mat najblizsi semafor, ak budem
pokracovat v jazde touto rychlostou? Odpoved na tito
otazku uz nezavisi od intuicie vodi¢a, ale od technolé-
gie. Projekt vedeny znackou SEAT v spoluprici so $pa-
nielskym ministerstvom dopravy, magistraitom mesta
Barcelona a spolo¢nostou ETRA uspesne prepija vo-
zidla so semaformi a centrilnym dispecingom riadenia
premivky, takze vodici dostavaji informécie o aktudlnej
situdcii. Tento projekt okrem toho umoziuje informa-
cie o0 nehodéch na dialniciach zasielat rovno do vozidiel
bez nutnosti vyuzivat na to premenlivé informacné ta-
bule. Automobily a infrastruktira si navzdjom prepo-
jené pomocou cloudu mobilnym ditovym pripojenim
s reakénou dobou 300 milisekind.

Zaénite spomalovat, bude ¢ervend! Jednu Cast projek-
tu tvori prepojenie automobilov so semaformi. Semafor
vysiela do cloudu riadenia premavky informdciu o svo-
jom aktudlnom statuse a o tom, kedy sa tento status ide
zmenit. Automobil prijme tito informéciu, interpretuje ju
a upozorni vodi¢a na budci status v zévislosti od rychlosti
jazdy. To je uzito¢né, ak sa ide semafor prepnut na cerve-
nu, pretoze vodi¢ moze zalat spomalovat pred prijazdom
k semaforu.

Ako to funguje? Ked sa vozidlo priblizuje k semaforu,
na displeji sa zobrazi upozornenie, ¢i bude v ¢ase prijazdu
k semaforu na fiom svietit Cervend, zelend alebo oranzovd
farba. Systém vykondva kalkuldciu na zdklade vzdialenosti
od semaforu a aktudlnej rychlosti jazdy. Dolezitym prv-
kom pre bezpecnost je, Ze systém funguje iba vtedy, ak vo-
zidlo neprekracuje povoleni rychlost jazdy na prislusnom
useku. Inak systém neupozorni vodica

V stcasnosti je v Spanielsku na cestach 2000 premenli-
vych informaénych tabul, zobrazujucich informécie o pre-
mévke a pocasi, ako aj upozornujucich na price na ceste
a dopravné nehody. S novym systémom sa vsetky tieto in-
formdcie zobrazuju priamo na displeji v digitdlne prepoje-
nom vozidle na kazdom mieste cestnej siete.

Vicsia bezpecnost a efektivita. Cim viac informacii vo-
di¢ m4, tym menej je vystaveny rizikovym situdcidm v pre-
miévke. To je cielom projektu zameraného na zlepsenie
bezpecnosti cestnej premavky, spolu s vitanym vedlaj$im
efektom ndrastu efektivnosti.

Buducnost kolaborativnych informdcii. Okrem toho
sa digitdlne prepojené automobily a ich uzivatelia stivaju
aj doddvatelmi informdcii. Kazdy moze zdielat informdciu
o tom Co sa stalo na ceste, takze ini uZivatelia maja v pred-
stihu informdciu o incidente, ked sa priblizuji k miestu
nehody.

_st_
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BEZPECNOST PREMAVKY

Tragédia na ,ceste smrti®

Oslavili sme tridsat rokov slobody. Reénici spo-
minali, ¢o bolo, ako k zmene systému prispeli, ako
pred bodom zlomu trpeli a ako teraz uz netrpia. Den
pred oslavami sme vSak mali $tatny smitok. Na use-
ku cesty pri Nitre, ktory uz dlho ma prezyvku - cesta
smrti - naloZeny a mozno aj pretazeny nakladny au-
tomobil narazil do autobusu s detmi. Smutok, ucast,
sucit a bol nesu v3etci. Najblizsou rodinou poénic
a prezidentkou $titu konéiac. Necudo. Tragédia
nema obdobu. Rodicia a pribuzni stratili deti, Ziaci
spoluziakov, obyvatelia susedov, stit obéanov.

Désledky nebudem rozoberat. Pozastavim sa pri pri-
¢indch. Je zrejmé, Ze sa v jednom momente stretlo
niekolko faktorov a hladaja sa vinnici. Bezpochyby
najvacsiu vinu nesie vodi¢ nékladného auta, ktoré vo-
§lo do protismeru. A ¢o spoluvinnici? Oslava slobody
prekryva dosledky nezodpovednosti. Nikto nenesie
vinu za stav ciest, za dopravni nemohicnost, za bez-
ohladné nahdnanie zisku, za proteZovanie a beztrest-
nost "nasich ludi"? Niekto pride o vodi¢ské opravnenie
za zisteny alkohol pocas jazdy (bez dopravnej nehody)
aj na rok ¢i viac, ,prominentovi ho policia vriti o par
mesiacov. Podobne ,jednotne a spravodlivo® sa u nés
trestd aj usmrtenie pri dopravnej nehode.

Ani po tridsiatich rokoch zmeny reZimu nemdme
dialnicou spojené dve najvicsie mestd a nezmeni sa to
este dlho. Mosty, povrchy jazdnych pruhov, krajnice st
v havarijnom stave na takmer kazdej ceste. Kompliku-
ju Zivot obéanom az po hranicu ohrozenia. Potrestani
s najmé vodi¢i - obchddzkami, obmedzenou rych-
lostou, ni¢enim si dut a zvicSenou spotrebou paliva.
Necudo, ved st to komunikicie so stredovekou his-
tériou, pévodne uréené pre vozy a koce. Priebezne ich
zlepSovali iba pod tlakom doby. A u nds, zd4 sa - doba
zaspala. V obdobi slobody sa zodpovedni na kazdej
urovni zdokonalili v slubovani a jalovom vyhovérani
sa. Nikto nie je za tento stav zodpovedny, nebol nikdy
potrestany.

Kazdy den mozeme v médidch sledovat neko-
necné vzdjomné obvifiovania sa politikov, Zaloby, vy-
Setrovania, sidenie a odvoldvania sa. RieSime pripady
staré desiatky rokov, o ktorych "nikto nevedel". Iba
cesty, mosty, tunely a dopravné zdpchy sa nemenia.
A o tych vieme vsetci. Netrpia nasi ministri, referen-
ti, netrpia ani investori. Investor dokonca netrpi, ani
ked nepreplati faktiry dodévatelom préc a materialov.

Trpia ucastnici dopravy, obyvatelia domov pri cestich,
chodci na priechodoch. Za neschopnost zodpoved-
nych v spojitosti s cestou a dopravou na nej, nevinnym
ob¢anom kazdy den hrozi zranenie az smrt.

Nie je mozné obmedzit jazdu nédkladnym vozidldm
nad 3,5 t po cestich druhej a tretej triedy na minimum?
Napriklad obmedzenim jazdy iba na nevyhnutne dlhy
usek od cesty vyssej triedy po miesto urcenia? Nie je
mozné vytvorit siet vdh - mozno aj automatickych,
s okamzitym nahldsenim pretaZenia cesty jej spravcovi
a okamzitym zdsahom policie, aby za pretazenie boli
vodici (a ich zamestnavatelia) trestani rovnako ako
za prekrocenie rychlosti?

A este dva priklady totdlnej neschopnosti: Ak je
usek pod Stre¢nom z pohladu dopravy taky kompli-
kovany, Ze ho nasi experti nedokdzu uz celé roky spra-
vit bezpe¢nym, nemohli nase slobodné vlady poziadat
Rakudsanov, Talianov ¢&i Svajéiarov o pomoc? Tam ta-
kych Stre¢ien maju stovky a vodic¢i pod nimi jazdia bez
hodinovych zdrzani, nekone¢nych obmedzeni a vyluk.

Nie je mozné urychlene upravit odbornost nasich
banikov, aby namiesto finan¢ne stratovej tazby uhlia
budovali cestné a Zelezni¢né tunely?

Blizia sa volby. Opit si mnohi z nds budu vybe-
rat z mensieho zla, politici sa budu pri kortesackach
predbiehat v tom, ktori ndm dokdzu viac slibit. Bolo
by skvelé, keby zmeny v style politiky, ktory azda vsetci
ndm, volicom, slubujd, mysleli naozaj vizne. Aby
sa po vyhratych volbich a zostaveni vlddy obklopili
skutoénymi odbornikmi, za svoje pripadné chybné
rozhodnutia dostali aj primerany trest. O nase Zivoty
sa musia starat [udia, ktorym zélezi na Slovenskej re-
publike, na prospechu jej obcanov. Ak vyhldsenie $tét-
neho smutku po tragickej dopravnej nehode ,na ceste
smrti“ neznamend priznanie Casti viny politikov za jej
vznik a nevyvolalo v nich skalopevné predsavzatie, Ze
sa budud svedomitejsie starat o spravovanie nasej kra-
jiny, o bezpe¢nost a blaho jej obcanov ako doterajsie
politické formicie, bolo to len formélne gesto. Ako
pri vysloveni ,,iprimnej sustrasti“ ludom, na ktorych

hned po podani ruky kondolujici zabudne.

Brezova, 1. decembra 2019
René PAVLIK - élen zdruzeniaRastic
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Histéria byvalého zavodu Tatra v Cadci

TATH A, kKombinat,
kombinatny podnik lﬁ;ﬁ. DCA
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V Cadci v minulosti pdsobil vjznamny zavod znacky Tatra. Na konci osemdesiatych
rokov zamestnaval viac ako 2700 pracovnikov a dodaval roéne patnasttisicové sady
komponentov pre podvozky nakladnych vozidiel Tatra 815

Automobilka Tatra (Kopfivnice) mala pred rokom 1990 na Sloven-
sku dva vyznamné podniky: zavod na vyrobu niprav a vybranych
druhov nakladnych vozidiel v Banovciach nad Bebravou a toviren
na vyrobu automobilovych komponentov a ozubenia v Cadci. Prave
strojarsky zavod z Kysuc si pred par mesiacmi pripomenul 75 rokov
od svojho zalozZenia.

Strojirska tradicia byvalej tovirne Tatra v Cadci siaha do roku 1944,
ked Jozef Adame a Vojtech Losonsky zalozili dielfiu na vyrobu ¢erpa-
diel. Zo zadiatku vyrdbali jednoduché ruéné pumpy, ¢asom i zlozitejsie
Cerpadld vlastnej znacky Adlo (podla skratiek priezvisk zakladatelov).
Po znédrodneni sa stal zdvod sicastou ndrodného podniku Sigma pum-
py Olomouc a pokracoval vo vyrobe &erpadiel. V rokoch 1951 az 1953
bola mladd strojrska fabrika prevedend pod podnik THZ (Tovirny
hasicich zafizeni Vysoké Myto) a preorientovala sa na produkeiu ha-
siacich pristrojov a sicasti motorovych hasiacich striekaciek.

Strojarska fabrika bola v Cadci zaloZena v roku 1944. V roku 1958 vstipila do
zviazku automobilky Tatra Kopfivnice a zacala vyrabat podvozkové dielce pre naklad-
né vozidla Tatra 805. Fotografia: Vladimir Botta
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Vyroba automobilovych komponentov sa zacala do Cadce stahovat
v roku 1954, ked bol vtedajsi strojirsky zdvod prevedeny najskor pod
nirodny podnik CSAO (Ceskoslovenské automobilové opravovne)
Bratislava, a par mesiacov na to pod podnik SVA (Stitni vyroba au-
todili) Praha. V Cadci sa v tom obdobi rozbehla sériova vyroba hlay
valcov pre motory Zitkovych vozidiel Skoda 706 R, navijakov pre vo-
zidlo Praga V3S, kardanovych kibov, ale i hlav valcov pre lodné motory
a mnohych dalsich dielcov.

Zlom v histérii tovdrne nastal na zaciatku roku 1958, kedy sa stala
poboénym zévodom nirodného podniku Tatra Kopfivnice a zalinala
sa $pecializovat na velkosériovi produkciu komponentov a podzostiv
pre ndkladné automobily tejto znacky. Hned po zacleneni do zvizku
Tatry sa v Cadci rozbichala vyroba podvozkovych dielcov uréenych
prevazne pre vozidla Tatra 805. Slo napriklad o kardanové hriadele,
naboje kolies a sucasti polndprav, brzdové Celuste, bubny a brzdové
kliace, otocné Eapy, riadenie ¢i tlmice. Program doplala i vyroba me-
chanickych komponentov pre podvozky tazkych néakladnych vozidiel
Tatra 111,128 a 141, a tiez karosarskych dielcov, ako napriklad raimov
T805, blatnikov a kapot T111, & Easti kabin T128.

Pre automobily Tatra 128, a tieZ pre typy T111/141, sa v Cadci vyrabali nielen kom-
ponenty podvozku, ale napriklad i kapoty, blatniky a Gasti kabin.
Fotografia: Vladimir Botta

Karosirska produkcia véak bola v Cadci postupne utlmend a zdvod sa
zacal od roku 1962 postupne $pecializovat na velkosériova produkciu
zostdv riadenia, diferencidlov a dal§ich podvozkovych dielcov néklad-
nych automobilov T138, ku ktorym neskor pribudli komponenty pre
nasledujice generdcie vozidiel T813, T148 a T815. Pre starsie typy
T111/T128/T141/T805 pokracovala v Cadci i nadalej vyroba né-
hradnych dielcov.

K prvému vyraznejsiemu roz§ireniu zdvodu doslo v polovici $estdesia-
tych rokov, a to v suvislosti s ndbehom velkosériovej produkcie kom-
ponentov pre nové typy nakladnych automobilov T138/T148 a T813,
dalsia dolezitd investicia do rozdirenia tovirne a do jej vybavenia
modernou technolégiou prebehla v druhej polovici sedemdesiatych
rokov. Vtedy Tatra Cadca zabezpetovala roéné dodavky komponen-
tov pre montdZ viac ako 12 tisic podvozkov nidkladnych automobilov
T148 a'T813 v materskom podniku v Kopfivnici, a tieZ v sesterskom
zdvode v Banovciach, a navyse i tisicové série nahradnych dielcov pre
potreby domécej a zahrani¢nej servisnej siete. K nosnému programu
tovirne v tom obdobi stile patrili najmi diferencidly a kompletné
zostavy riadenia. Od sedemdesiatych rokoch na Kysuciach vyrdbali
i stucasti prevodového mechanizmu, ako napriklad skrine prevodoviek,
ozubenie, pomocné pohony, &i tlakovzdusné radenie a planovali zave-
denie produkcie motorov a kompletnych prevodoviek.
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V Sestdesiatych rokoch silnela snaha zamestnancov zivodu zaviest na Kysuciach
vyrobu osobnych automobilov. Tejto myslienke sa venuje i jedna stranka podnikovej

kroniky. Zamer v§ak nakoniec nebol realizovany

V stvislosti s pripravou sériovej produkcie novej generécie nikladnych
automobilov Tatra 815 prebehla dal§ia vyraznd modernizicia a do-
stavba zdvodu. V rdmci nej doslo k dalsiemu rozsireniu vyrobného
programu, k vystavbe nového zévodu v susednej obci Rakovi, a tiez
k vybudovaniu nového aredlu vlastného Stredného odborného stro-
jarskeho udilista (dnesnd Strednd odbornd skola technicka v Caddi),
ktoré uz v tom obdobi pripravovalo $tudentov a u¢iov presne podla
potrieb podniku. Priblizne v roku 1979 zaviedli v Cadci i montéZ mo-
torov Tatra 924 a 928 urlenych previzne pre ndhradnu potrebu a tiez
pre externych odberatelov na kompleticiu pojazdnych kompresorov,
elektrocentrdl, ¢i dalsich staciondrnych a mobilnych strojov a zariade-
ni. Program zavodu bol rozsireny i o produkciu kvapalinovych spojok
a ozubenych kolies motorov Tatra, ich ventilatorov a iasto¢ne i vzdu-
chovych a palivovych rozvodov. Pribudla tiez velkosériova vyroba ozu-
benia pre prevodovky, vyroba skrine predného pohonu T815, pridav-
nych prevodov a pomocnych pohonov, umiestnend prevazne v novej
prevadzke v Rakove;.

V roku 1986 bol v rimci reorganizicie Ceskoslovenského automobi-
lového priemyslu vytvoreny samostatny narodny podnik Tatra Cadca,
ktory bol priradeny k nadriadenej tzv. odborovej hospodarskej jed-

0d roku 1962 sa tovareii Specializovala najma na produkciu diferencialov a mecha-
nizmov riadenia pre nakladné automobily Tatra

V sedemdesiatych rokoch pribudla vyroba ozubenia, skriii a tlakovzdusného radenia
pre prevodovky, a tieZ produkcia pridavnych a pomocnych prevodov pre podvozky
nakladnych automobilov Tatra

notke (neskdr kombindtu) Tatra Kopfivnice. Novozriadeny narodny
podnik Tatra Cadca bol organizaéne ¢leneny na tri &asti: v povodnom
zdvode 01 bola ststredend hlavne vyroba néstrojov a néradia, ale na-
priklad tiez odbor technologického vyvoja, ktory zabezpecoval kon-
strukciu a realizdcie novych technolégii, ako napriklad zavidzanie
robotizovanych pracovisk vo vyrobe komponentov, v hlavnom zévode
02 v Cadci bola umiestnend vyroba motorov, riadenia, diferencidlov,
ozubenia a dalsich komponentov. Novy zavod 03 sidlil v obci Rako-
vé a rozbichala sa v fiom sériovd produkcia pridavnych a vedlajsich

prevodov, ozubenia a néhradnych dielcov pre nikladné vozidla Tatra.

Prvy pridavny prevod vyrobili v novo postavenom zavode v Rakovej 20. augusta 1985

Zagiatkom devitdesiatych rokov zacal objem produkcie automobil-
ky Tatra (ale i dalsich ¢eskoslovenskych nékladnych vozidiel) prudko
klesat. Kym este v roku 1990 dodavali z Kystc pre potreby prvovyro-
by vozidiel T815 ro¢ne viac ako 15 tisicové série dielcov, tak v nasle-
dujicom obdobi tieto doddvky takmer desatndsobne klesli. Podnik
v Cadci bol v mji 1992 sprivatizovany, osamostatnil sa a premenoval

na AVC, a. s. (Automobilovi vyroba Cadca).
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Znizeny objem produkcie pre do tej doby jediného odberatela sa sna-
7il vykryt viésimi doddvkami ndhradnych dielcov, ale tieZ rozsirenim
portfélia o produkty pre dalsie znacky. V tom obdobi to bol jeden

z najmodernej§ich zdvodov na vyrobu ozubenia u nas.

Dnes uz zabudnutou epizédou &eskoslovenského automobilového
priemyslu je uvazovand spoluprdca automobilky Tatra s francizskou
znackou Citroen, smerovand hlavne do oblasti osobnych a lahkych
uzitkovych automobilov. Hoci vtedajsia servisnd siet Tatry v Ces-
koslovensku zacala po roku 1990 s predajom automobilov Citroen,
k rozvinutiu spoluprice nakoniec nedoslo a jej jedinym hmatatelnym
vysledkom bolo nakoniec zavedenie licenénej vyroby francizskych
prevodoviek typu BC3/5 v novom, a na svoju dobu moderne vybave-
nom zivode v Rakove;j.

Cast typického podvozku nakladného automobilu Tatra s pridavnym prevodom
a s pomocnym pohonom, dodnes vystavena vo vestibule vyrobnej prevadzky

Produkcia licenénych prevodoviek bola uréend iasto¢ne priamo pre
francizsku automobilkuy, ich najvicsie pocty vsak nakoniec putovali
do tureckej partnerskej spolo¢nosti Karsan, ktord ich montovala do
uzitkovych vozidiel Peugeot J9. Vyroba nového typu prevodovky sa
rozbehla od polovice devitdesiatych rokov a dosahovala niekolkotisi-
covych ro¢nych sérii. Neskor program rozsirili i o dal$i typ prevodo-
viek BA7/BA10 vyrébanych v licencii Peugeot a urCenych pre vozidla
Peugeot 504/505, ale napriklad i pre portugalskd znacku terénnych
aut UMM, rumunské ARO a Daciu, & rusky GAZ a dalsie. Novo
zriadeny konstrukény Gtvar AVC pripravil i upravené verzie prevodo-
viek, ktoré doddvali ¢eskoslovenskym vyrobcom lahkych uzitkovych
vozidiel Destacar, TAZ 1900, VAB Microcar, ZT'S Unikom & Ducar.
Okrem toho zaviedli i vyrobu reduktorov a dal$ich komponentov
pre predné pohdnané népravy traktorov 7S, Ursus a Zetor, vyriba-
né vo vtedajsich Vlkanovskych strojartiach (dnes firma Stetex), a pre
strojarne vo Vlkanovej doddvali napriklad i sady ozubenia pre zadné
ndpravy vyribané v devitdesiatych rokoch pre firmu ZF Passau a ur-
Cené pre stroje znacky John Deere. Po ukonceni vyroby ndprav ZF
vo Vlkanovej pokracovali este pomerne dlhé obdobie doddvky ozu-
benia z Cadce priamo do americkej pobocky tejto nemeckej firmy.
V byvalom spoloénom podniku AFC-ZTS vo Vysokej nad Kysucou
prebiehala v minulosti i produkcia rozvodoviek pre terénne $pecidlne
automobily, prevodoviek pre domiesavace a dalsich komponentov.

Vyroba kompletnych prevodoviek bola v podniku AVC ukonéend
v roku 2005. Ku koncu prvej dekddy nového milénia doslo tiez k pre-
sunu celej vyroby z byvalého hlavného zavodu AVC v Cadci do pre-
vadzky v Rakovej. Aredl byvalej Tatry v Cadci bol odpredany a dnes na
jeho mieste stoji nakupné centrum. V §lapajich podnikového SOUs
pokracuje Stredna odborn §kola technicka v Cadci, ktora sa dnes radi

92| ® 01/02/2020 ® www.mot.sk

Tovaren sa vo svojej

dobe radila k najmoder-
nejsim prevadzkam na
vyrobu ozubenia u nas.
Na fotografii prevodovy
agregat automobilu T815,
na ktorého produkcii sa
byvaly podnik Tatra Cadca
v minulosti podielal

V Cadci montovali i osem-
valcové automobilové
motory Tatra 928, a tieZ
Stvorvalcové motory T924
uréené pre pohon kompre-
sorov, bagrov, Zeriavov, Ci
elektrocentral

Privatizaciou v roku 1992 vznikla akciova spolo¢nost AVC, ktora rozsirila program o
produkciu licenénych prevodoviek Citroen a Peugeot

Kompletné prevodovky

sa vyrabali do roku 2005.
Vacsina z nich putovala
do tureckej spolocnosti
Karsan na montaz vozidiel
Peugeot J9. Nastupnicka
spolocnost AVC Rakova
pokracuje vo vyrobe ozu-
benia a komponentov pre
automobilovy priemysel

k najmodernej$im technickym strednym $koldm na Slovensku. Vyro-
ba ozubenia a dalsich komponentov pre automobilovy priemysel sa

v podniku AVC Rakovi udrzala do dne$nych dni.

Transformacia energie
v polnohospodarskej vyrobe

Polnohospodirstvo je nielen spotrebitelom, ale aj vyznamnym
producentom energie. Energia sa vo vyrobnom procese nielen priamo
spotreboviva (napr. motorovd nafta, elektrickd energia, zemny plyn,
Ziv4 préca), ale zaroven sa produkuje. V rastlinnej fytomase s to zrno,
semend, ovocie, zelenina, priadne a energetické rastliny a v produk-
toch ZivodiSnej vyroby miso, mlieko, vajcia, koze.

Energia, ktord je vyuzivand vo forme minerdlnych hnojiv, osiv,
pesticidov a strojov sa oznacuje ako energia nepriama. Bola do tychto
vyrobnych prostriedkov vloZena v predchddzajicom vyrobnom proce-
se v chemickom a strojirskom priemysle. Energia, ktord sa v rastlin-
nej a zivo&isnej vyrobe spotrebiva na samotny vyrobny proces (nafta,
elektricka energia, plyn, voda) sa oznacuje ako priama. Celkové ener-
getické vstupy do polnohospoddrstva tak zahfnaju energiu vyuzivana
priamo aj nepriamo.

RASTLINY SUJEDNOZNACNYMI PRODUCENTAMI
ENERGIE

Rastlinnd vyroba patri k tym odvetviam ndrodného hospodirstva,
ktoré vyrobia vyrazne viac energie ako spotrebuji. Je to sposobené
tym, Ze rastliny si schopné pri fotosyntéze vyuzivat energiu slnecné-
ho Ziarenia pre syntézu zlozitych a na energiu bohatych organickych
zliéenin z litok anorganickych (minerdlne Ziviny). Uroveni vstupov
a vystupov energie v rastlinnej vyrobe i energie jednotlivych plodin
je limitovand konkrétnymi podmienkami stanovita, ktoré ¢lovek ne-
mdze vyrazne ovplyvnit (slnedny svit, vonkajsia teplota, zrazky), ale aj
faktormi, ktoré clovek ovplyvnit moze (to si dodatkové vklady energie
ako hnojivé, osivé, pesticidy, zdvlaha, pouzité systémy hospoddrenia,
pestovatelské technoldgie, Struktira osevu a pod).

Pre tvorbu novej organickej hmoty ma nenahraditelné postavenie
slne¢né Ziarenie, ktoré je zdkladnym zdrojom energie pre vsetky fy-
ziologické procesy v rastlinnych spolocenstvich. Pri tvorbe rastlinnej
fytomasy sa do organickych zlucenin zabuduje v procese fotosyntézy
az 94 — 96 % energie zo slnka a len 4 - 6 % z externych energetickych
zdrojov dodanych pestovatelom. Podla mnoZstva energie vlozeného
do pestovatelského systému mézeme rozdelit ekosystémy na priro-
dzené (nezédvislé na ¢loveku, zdrojom energie je len slneénd energia
alatky v prostredi, napr. prales) a umelé (agroekosystémy, produkujice
len za pomoci vyrobnej ¢innosti ¢loveka).

Kolobeh organickej hmoty sa za¢ina ponukou potravy z rast-
lin pre Iudi a hospodarske zvieratd a kon&{ procesmi transformicie
a rozkladom organickej hmoty (pozberové zvysky a mastalné hno-
jivd) v pode. Vznikd tak pddny humus, zdkladny parameter podne;
urodnosti. Predstavuje vlastne bionergeticky potencidl pédy schopny
vytvérat nova rastlinnd fytomasu. Tym sa pdda lisi od substréitu (rozo-
mletd hornina, mineralna vata a pod). Vo vyrobnom retazci sa zakonite
objem energie od primirnych producentov (rastliny) cez konzumen-
tov (Zivodichy) do reducentov (mikroorganizmy) zmensuje, lebo Groda
plodin a produkcia zvierat ide na predaj. Ak chceme udrzat droven
rastlinnej vyroby, musime odobratd energiu do pody dodat aj z exter-
nych zdrojov (priemyselné hnojivé).

V zévislosti od environmentilnych podmienok rastliny zabudu-
jalen 0,5 - 5 % fotosynteticky aktivnej radidcie do svojej biomasy.
Zvi&enie podielu vyuzitia slne¢ného Ziarenia na tvorbu fytomasy je
jednym zo slachtitelskych cielov biolégov. Urovei premeny energie
slne¢ného Ziarenia jednoznaéne rozhoduje o akumuldcii organicke;

hmoty a odraza sa na velkosti drod polnych plodin. O tom st tie neko-
ne¢né diskusie: ¢ bol dobry ro¢nik (primerané teploty a zrdzky), alebo
zly ro¢nik (chladno, dlhd zima, sucho).

KOLOBEH ENERGIE V POLNOHOSPODARSKE]
VYROBNE] SUSTAVE

Znalni Cast biomasy vyrobenej v polnohospodirstve odchddza
mimo vyrobné Gzemie, ako potraviny pre ludi a suroviny pre priemy-
sel a viac sa do neho nevracia. V tejto hmote sa z polnohospodirstva
odnéd$a znané mnozstvo biogénnych prvkov (N, P, K, Ca, Mg, S...),
ktoré su bezpodmienecne potrebné pre Zivot rastlin i zna¢né mnoz-
stvo mikroelementov (B, Mo). Straty tychto litok z pddy je potrebné
nahradit. Ak podnik chové aj hospoddrske zvieratd urcitd Cast bio-
génnych prvkov sa vracia do pody cez hospodérske hnojivd (mastalny
hnoj, hnojovica). Napriek tomu je udrzanie a zvicenie vyroby mozné
len za pomoci priemyselnych odvetvi, ktoré do polnohospodarskej si-
stavy doddvaju energiu (nafta, benzin, plyn, elektrina), mechanizacné
prostriedky (traktory, ndradie, kombajny, aplikitory hnojiv a pesti-
cidov, dopravné prostriedky), stavby (ustajiiovacie priestory, sklady)
a vyrobky chemického priemyslu (hnojiva, pesticidy, obalové materid-
ly). Takto je do vyrobnej polnohospodarskej sustavy, ako jej neoddeli-
telnd sucast, vélenend priemyselnd sistava.

Schéma vizieb v polnohospodarsko-priemyselnom vyrobnom systé-
me je na obr. 1.
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obr.1 Schéma vizieb v polnohospoddrsko-priemyselnej sistave

Es - energia slne¢ného Ziarenia

Ers - energia rastlinnych spolocenstiev
SP - priemyselna sistava

zm - energia mikrébnych spolocenstiev
2z - mnozstvo (pocet) zvierat

Uroven vyrobného procesu v rastlinnej vyrobe, transformécia
energie na potencidlnu energiu Grody je pri kazdej plodine $pecifickd
a odlisna. Kazdd plodina ma rozdielne ndroky na mnoZstvo a pocet
energetickych vstupov.

Pri hodnoteni energetickej ndro¢nosti v rastlinnej produkeii z ko-
lobehu energie v biologickom systéme je mozné energetické vstupy

>

vypodéitat zjednodusene podla vztahu:
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EIPN=Ep+Ee+Ez+Ev+Eo+Em (MJ/ha)

E IPN - celkové energetické vstupy pri pestovani plodin v rastlinnej produkii
(MJ/ha)

Ep — celkovi energia vo forme paliv

Ee — celkovi spotreba elektrickej energie

Ez — energia Iudskej price

Ev — celkové spotreba energie na vyrobu mechaniza¢nych prostriedkov

Eo — celkové spotreba energie na opravu, Gdrzby mechanizaénych prostriedkov

Em — celkova spotreba materidlu rozneho druhu.

Energetické vstupy do rastlinnej vyroby su tvorené nasledovnymi
zlozkami:
Eo — energia vonkajsieho prostredia, ktord obsahuje:

EO01 — energia slne¢ného Ziarenia

E02 — energia akumulovana v pode

EO03 — energia atmosféry

E04 — energia infrastruktary okolitého prostredia

E1- PRIAME A NEPRIAME ENERGETICKE VKLADY

E11 - priame energetické vklady

E111 — energia Zivej ludskej prace
E112 — fosilna energia
(motorové palivd, elektrickd energia, tepelné zdroje)
E113 — iné energetické zdroje (napr. netradicné energetické zdroje)
E12 — nepriame energetické vklady

(energia spotrebovand na vyrobu vyrobnych prostriedkov)
E121 - energia strojov
E122 — energia vyrobkov chemického priemyslu
E123 — energia v organickych hnojivich
E124 — energia v osivich
E125 — ostatné vstupy nepriamej spotreby energie

- zévlahy,

- odvodniovanie,

- zlrodnovacie opatrenia,

- stavby a pod.

Energetickd bilancia rastlinnej vyroby sa stanovuje kvantifikiciou
vstupov a vystupov hmoty v pestovatelskych systémoch jednotlivych
plodin. Tieto tdaje st zikladom pre vypocet transformécie vkladov
materidlu a energie.

Pri jednotlivych plodinich sa zistuje: vimera v ha, pouzZité priemy-
selné hnojiva v &istych Zivinich NPK v kg/ha, mnozstvo aplikovaného
mastalného hnoja v t/ha, pouzité pesticidy v kg/ha, dusik pritom-
ny v zrazkach v kg/ha, pouZité osivd a sadivd v kg/ha, spotrebované
pohonné hmoty v Vha, spotrebovana elektrickd energia v kWh/ha,
mnozstvo ludskej prace vyjadrené v h/ha, rézia v €/ha, zhmotnena pré-
ca (odpisy, opravy) v €/ha.

Vystupy hmoty z jednotlivych podsystémov rastlinnej vyroby
predstavuje: hospodérska troda v t/ha, pozberové zvysky v t/ha, ved-
lajsi produkt (slama a pod.) v t/ha, celkové produkcia fytomasy v t/ha.

TRANSFORMACIA ENERGIE V RASTLINNE] VYROBE
Hospodirska a biologickd troda polnohospodarskych plodin
sa za ucelom porovndvania produkcie réznych plodin prepocitava
na sudinu. Napriklad psenica obsahuje 14 % vody, ale cukrové repa
75 %. Ked chceme ich produkeiu s¢itat, musime vodu odréitat. Vstupy
a vystupy celkovej energie v rastlinnej vyrobe sa roz¢lefiuju na vstupy
a vystupy slnecnej a fosilnej energie. Energetické hodnotenie vyrob-
ného procesu ma poskytnut celkovy pohlad na energetickd naro¢nost
a energeticky efekt pestovania danej plodiny. Pri spracovani treba
vydislit jednotlivé energetické vstupy priamej aj nepriamej energie
bud za vyrobny proces ako celok alebo za jednotlivé ucelené useky
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vyrobného procesu. Dalej vypocitat produkciu celkovej (fytomasa)
a Cistej (napriklad len obsah $krobu, cukru, oleja) energie hlavnych
aj vedlajsich vyrobkov. Z vyslednych hodnét sa vycisluje energeticky
zisk, technologickd energetickd tcinnost, mernd spotreba energie na
jednotku produkcie, pripadne dalsie ukazovatele. Spracované tdaje
st dolezitym podkladom pre zostavenie celkovej energetickej bilancie
rastlinnej produkcie polnohospodirskeho podniku.

Z analyzy celkovych energetickych vkladov rastlinnej vyroby na
Slovensku vyplyva, Ze najvacsi podiel pripadd na obilniny (47 %), na-
sledujd trdvne porasty (17 %), viacroéné krmoviny (9 %), okopani-
ny (8 %), zelenina (7 %), jednorocné krmoviny (6 %), olejniny (4 %)
a strukoviny (2 %). Tito analyza dokumentuje vyvazeny stav v §truk-
tare plodin. Ak sa orientujeme na tzv. trhové sustavy hospoddrenia
zamerané prevazne na pestovanie hustosiatych obilnin, olejnin a ku-
kurice, ¢asto je ich spolo¢ny podiel vysoko nad 50 %.

Najvicsie energetické zatazenie vyrobného procesu rastlinnej vy-
roby je spojené s aplikdciou priemyselnych hnojiv. Z nich prevlida
predovéetkym dusik, pretoZe jeho podiel v hnojivich je pomerne velky.
Minerilny dusik je najdrahsia Zivina. Vyrédba sa zo stlaeného vzdu-
chu za velkej spotreby zemného plynu. Strukoviny nim ho za pomoci
hrékotvornych baktérii vyrobia zadarmo, ale ked ich nepestujeme, tak
dusik musime kupit!

Z praktického hladiska je mozné spotrebu energie v rastlinnej
vyrobe rozdelit nasledovne: asi 54 % pripadd na klasické obrdbanie
pody a osetrovanie rastlin pocas vegetdcie, 31 % na vlastné technoldgie
pestovania, 15 % na prepravu hlavnych a vedlajsich produktov.
Pri realizdcii modernych plne mechanizovanych technoldgii pestova-
nia predstavuje ludskd préca len velmi malé percento (< 0,02 %) z cel-
kového mnozstva energetickych vkladov do produkéného procesu.

Energetické hodnotenie predstavuje jedno z najvyznamnejsich
objektivnych meradiel u¢innosti polnohospodirskej vyroby. Umoz-
fiuje porovndvat znaéne odlisné spdsoby vyroby z hladiska energe-
tickej efektivnosti. Energetickd efektivnost md velku vypovedaciu
schopnost, nakol’ko nie je zatazend cenovymi deformdciami a rézny-
mi dotdciami do polnohospodarskej vyroby.

ORGANICKA HMOTA, ZAKLAD URODNOSTI PODY

Zikladnym vyrobnym prostriedkom v polnohospodarstve je poda.
Nachddza sa v otvorenej krajine, kde je neustile pod vplyvom pove-
ternosti. To je zédkladny rozdiel oproti priemyselnej vyrobe, ktord je
zvic§a v krytych priestoroch za nemennych okolitych podmienok. Or-
ganickd ¢ast pody je v podstate zastipend dvoma zlozkami - Zivymi
rastlinnymi a Zivo¢i$nymi organizmami a neZivou organickou hmo-
tou. Organicky podiel pody je podstatne mensi ako minerélny, jeho
obsah v polnohospodérskych pddach zriedka prevysuje 5 % (najcastej-
§ie 2 - 3 %). Podna organicka hmota je nevyhnutnym zdrojom energie
a Zivin pre Zivé organizmy. Preto je nutné do pody po odnose tdrody
organickd hmotu dodavat aj z externych zdrojov (mastalny hnoj, kom-
posty) a tiez vietku zvyskovu fytomasu po zbere tGrody ponechat na
pode. Uhlikatd hmota (humus) podmietiuje celkovii drodnost, kvalitu
(bonitu) pody. V nasich podmienkach je organickd hmota zastipend
v pode v podiele 1 - 5 %. Najvicsi drodovy potencidl podla pédnych
typov na Slovensku maju ¢ernozeme, nasleduju ¢iernice, hnedozeme,
fluvizeme, regozeme, luvizeme, pseudogleje, kambizeme a rendziny.

Obsah organickej hmoty v pdde vyrazne ovplyviiuje systém
hospodirenia a hnojenie. Viditelny pokles obsahu humusu v nasich
podach bol a je uzko spojeny s jej obrdbanim. Neustdla orba podu
prevzdusiiuje a tym podporuje rychly rozklad humusu. Moderné pol-
nohospodirske systémy hospoddrenia musia riesit systém obrdbania
(minimalizicia) a udrziavat obsah organickej hmoty v péde vyuziva-
nim vsetkych rastlinnych zvyskov a organickych hnojiv. Slama patri
do pddy, nie do kotla!

Pokles stavov hospodirskych zvierat, najmi hovidzieho dobytka,
mé za nisledok zmensenud produkciu mastalného hnoja, ¢o este znéso-
buje uvedeny problém. Ak by sa tento problém neriesil, doslo by k dra-
matickému poklesu prirodzenej drodnosti pody. Preto je v tejto stvis-
losti velmi dolezité mat prehlad o bilancii pédnej organickej hmoty, to
znamend poznat zdroje (vstupy) a straty (vystupy) organickych ltok,
a to na kazdej parcele (hone) zvldst. Prepojenost rastlinnej a Zivo&is-
nej vyroby pri kolobehu organickej hmoty je jednoznaénd a znima.
Ak chovite hospodirske zvieratd, potrebujete krmoviny. Krmoviny
sa nickolkokrét kosia, st husté dobre potld¢aju buriny. St najlepsi-
mi zlozkami osevnych postupov. Krmoviny skfmite a mate mastalny
hnoj, ktory dite do pody. Podporite trodnost pody a tym aj intenzitu
rastlinnej vyroby. A tak sa kolobeh energie v podniku uzatvori. Kto
mid len &istd rastlinnd vyrobu, musi nakupovat hnojivé, kto chové len
zvieratd bez pody, musi nakupovat krmivd. Obe sustavy st otvorené,
zdvislé na vonkajsich vplyvoch, energeticky aj ekonomicky nevyvizené
a zranitelné vykyvmi trhow.

Z hladiska $truktdry plodin v osevnom postupe je potrebné vy-
naloZit najviac vkladov fosilnej energie pri pestovani kukurice siatej
na zrno v monokultdre (22,82 GJ/ha). Plodiny, ktoré st v produkeii
energie najefektivnejsie (repka, pSenica, kukurica, ja¢men) zaberaju
v sicasnosti v tzv. trhovoorientovanych osevnych postupoch aj najvic-
$ie vymery. Naopak, plodiny s relativne mensou pestovatelskou efek-
tivnostou (strukoviny, okopaniny) sa z nagich poli vytricaju. Neprind-
$aju také zisky ako obilniny, kukurica a repka. Samostatni pozornost
vyzaduju krmoviny, ktorych pestovatelska efektivnost je tzko spojend
z kvalitnou ZivoliSnou vyrobou. Vyroba a vyuZitie vlastnych krmiv
podmiefiuje jednoznaéne parametre efektivnosti ZivoliSnej vyroby.

Energeticka bilancia rastlinnej vyroby, celkovy pohlad
na efektivnost pestovania plodin

Energetickd bilancia rastlinnej vyroby sa uskutoéniuje kvantifikiciou
vstupov a vystupov hmoty v pestovatelskych systémoch jednotlivych
plodin. Tieto udaje si zékladom pre vypolet efektivnosti transfor-
micie vkladov materidlu a energie. Zjednodusene povedané: kolko
jednotiek energie na jeden GJ vloZenej energie v danom systéme vy-
robime. A Ze nie je to vzdy efektivne, vidno z nasledujicej tabulky.
Hodnoty vicsie ako 2 st uz neefektivne.

Relativne porovnanie spotreby energie na jednotku produkcie

(Aubert, 1981)

Spotreba energie
najednotku produkcie DRUH PRODUKCIE
0,01-0,05 Tradiéné polnohospodarstvo Eurépy do 19. storocia
0,05-0,1 Extenzivne pestovanie zemiakov
0,1-0,2 Pestovanie strukovin
(sja, SoSovica, hrach), biologické pestovanie obilnin
0,2-0,5 Pestovanie kukurice
0,5-0,9 Extenzivny chov hydiny a dobytka (ran¢)
1-2 Chov dojnic na béze zeleného kimenia
2-5 Priemyselny chov hydiny a dojnic
5-10 Intenzivny vykem bykov na baze kimnych zmesi
10-20 Umely odchov ryb
400 - 500 Intenzivne pestovanie $aldtu vzime v skleniku

V zaujme dlhodobej udrzatelnosti efektivnej polnohospodérskej vy-
roby na béze dobrej Grodnosti pddy v polnych ekosystémoch treba cie-
lene vyuzivat pestré osevné postupy prepojené na chov polygastrickych
zvierat. V takychto osevnych postupoch pestované rastliny efektivnej-
Sie vyuzivaju slnecné Ziarenie, vodu a Ziviny z pody. TieZ sa zlepsuje
prirodzend odolnost plodin proti $kodlivym organizmom a burinim.
Tym sa zmensuje spotreba pesticidov a nésledne sa $etri Zivotné a pri-
rodné prostredie.

MOTORY S VACSOU ENERGETICKOU UCINNOSTOU

Konstrukéné riesenia novych motorov energetickych prostriedkov

sa zameriavaji predovietkym na zmensovanie mernej spotreby paliva
cestou zlepSovania ucinnosti vyuzitia jeho tepelnej energie. K tomu
napoméha predovsetkym prepfﬁanie motorov, pouzivanie chladi¢ov
nasdvaného vzduchu, viacventilova technika, zvicSovanie vstrekova-
cich tlakov a rovnomernosti vstrekovania paliva, elektronicky riade-
né vstrekovacie Cerpadld a pod. Pri uplatilovani naznacenych rieseni
mozno dosiahnut vyznamné zlepsenie G¢innosti vyuzitia paliva.

Vykon motora energetického prostriedku (traktora) musi pokryt
okrem vykonu potrebného pre vlastny pohyb a krytie strit v prevo-
doch a preklzom, pozadovany tahovy vykon na zdvesnom alebo hyd-
raulickom zariadeni a mat este rezervu na prekondvanie nahodnych
odporov. T4 sa obvykle pri zostavovani siprav pre plosné obrébanie
pody voli v rozmedzi 5 az 15 % (pri hibkovom obrabani pody je to 15
az 25 %) menovitého vykonu, a to podla toho, ako nerovnomerny je
priebeh tahovych sil, pripadne akym regulaénym zariadenim je traktor
vybaveny. Dosiahlo sa aj dal$ie vyznamné zlep$enie v oblasti prevo-
doviek, ktorych elektronické riadenie a ovlddanie je presnejsie. Auto-
matika méze volit prevody tak, aby bola poZzadovand hodnota tahove;
sily, pripadne potrebného prikonu pre pohon ndradia dosiahnutd pri
optimélnych oti¢kach motora. Dalsi potencidl na zmensenie spotreby
paliva sa skryva v hydraulickom systéme. Sticasné hydraulické systémy
st zdokonalené, maji mensi pocet dielcov a kratsie vedenia. Vdaka
znatnej vykonnosti motorov potom pre pocetné hydraulicky ovlddané
tkony na pripojenom ndradi postacuji malé otacky, ¢o opit Setri naftu.
Farebne rozlidené prepinace sa lahko rozpoznaji, zmensuje sa riziko
zlého nastavenia a dobre sa ovlddaji aj pocas jazdy. Svoju dlohu tu
v§ak zohrédva aj ochota obsluhy traktora vykondvat adekvitne nastave-
nia pre prislusné niradia a podmienky préce.

Pri modernych traktoroch st dnes velmi prinosné systémy riadenia
vykonu. Ich dlohou je prisposobit otacky motora a prevodovy pomer
poziadavkim na vykon, takze traktor odvedie maximum price, ale
spotrebuje len nevyhnutné mnozstvo paliva. Systém vyuziva vzdjomna
spoluprdcu aZ trojice riadiacich jednotiek a ovladacov v kabine. Ide
o to, aby motor, prevodovka a vyvodovy hriadel boli vzdjomne opti-
mélne zladené. Na zdklade dit o aktudlnej pojazdovej rychlosti, otd¢-
kach a zataZeni motora sa menia prevodové stupne a nastavuju otacky
motora. Vodi¢ ma do systému pristup cez paku ,ruéného plynu® a pe-
ddl akeelerdtora. Zadé len pozadovanu rychlost jazdy a prepinacom
zvoli previdzkovy rezim. Systém potom udrzuje zvolent rychlost tak,
aby otdcky motora boli pokial mozZno malé a zaradeny prevodovy stu-
peil ¢o mozno najvyssi. Nezélezi na tom, ¢ traktor taha néves po ceste
v kopcovitej krajine, alebo dldtovy kypri¢ na nehomogénnych pddach.
Riadiaca jednotka neustile uskuto¢iiuje drobné zmeny nastavenia tak,
aby traktor pracoval ¢o najefektivnejsie. Sibor opatreni na zlepsenie
hospoddrnosti a efektivnosti dostal dokonca aj obchodné oznacenie,
ktorym je slovo ,efficiency®.

Energetické hodnotenie je jedno z najvyznamnejsich objektivnych
meradiel u¢innosti polnohospodarskej vyroby. Umoziiuje porovnavat
znatne odli§né sposoby vyroby z hladiska energetickej efektivnos-
ti, bez ohladu na cenové vplyvy a dotécie. Energetickd efektivnost
uzko suvisi nielen s ekonomickym, ale aj s ekologickym hladiskom
polnohospodarskej vyroby. Energetické kritérid pri hodnoteni toku
hmoty v rastlinnej vyrobe ukazuju, Ze celd polnohospodirska sistava
je v energetickom zmysle otvorenou biologickou sustavou s evidova-
telnymi vstupmi a vystupmi energie. Cim je pestrejsia (viac plodin
a hospoddrskych zvierat), tym je stabilnejsia a odolnejsia proti vyky-
vom pocasia, ale i trhu.
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7ACIATKY BIONAFTY NA SLOVENSKU

Tento prispevok nadvizuje na predchadzajice prispevky
profesora Pospisila, ktoré boli svojim obsahom zamerané
na problematiku energetickych plodin. Tymto ¢lankom
chceme pripomeniit niektoré historické skutocnosti suvi-
siace s problematikou tzv. bionafty.

Vynilezca vznetového motora Rudolf DIESEL uz v roku
1900 na svetovej vystave v Parizi predstavil motor, ktory
spaloval arasidovy olej. O tom, ze R. DIESEL sa vazne
zaoberal vyuzitim rastlinnych olejov na pohon motorov
sveddi aj to, Ze v roku 1912 napisal: ,Hoci je pouzitie rast-
linnych olejov v sticasnosti bezvyznamné, v budicnosti
budu tieto oleje tak isto dolezité ako su petrolej alebo uh-
lie“. Tieto slova sa v§ak doteraz nenaplnili, pretoze benzin
a nafta ako palivéa pre motory svojimi vlastnostami pred-
stihuju rastlinné oleje a preto ich z trhu motorovych paliv
v ddavnej minulosti motorizmu skoro vytlacili. Avsak
po vypuknuti prvej ropnej krizy v roku 1973 sa problema-
tika vyuzitia rastlinnych olejov na pohon motorov stala
znova aktuilnou.

BIOPALIVA

V désledku intenzivneho rastu produkcie polnohospodarskej vyro-
by a nadprodukcie potravin v hospodirsky a technicky vyspelych kraji-
néch sa zacal v polnohospodirstve podporovat prechod na pestovanie
olejnatych plodin vhodnych na vyrobu tzv. bionafty. Vyznam bionafty
je predovéetkym v tom, Ze takmer kazdy vznetovy motor je v principe
schopny spalovat bionaftu. Ked zoberieme do tvahy skuto¢nost, Ze az
90 % prepravy tovarov a osob sa v sicasnosti vykondva dopravnymi
prostriedkami spalujicimi naftu (ndkladné automobily, autobusy, lo-
komotivy, lode a traktory), predstavuje to obrovsky potencidl. Okrem
toho existuje tiez velky pocet osobnych motorovych vozidiel vybave-
nych vznetovymi motormi, ktoré by tieZ mohli na pohon vyuzit bio-
naftu. V krajindch Eurépskej unie je ich podiel v rozsahu 15 az 40 %.

Pouzitie ¢istého rastlinného oleja vo vznetovych motoroch vsak
prind$a urcité tazkosti, preto sa tento olej upravuje esterifikiciou
na metylester, u nds oznacovany ako MERO (metylester repkového
oleja), v zahranidi sa pouziva termin RME (rage seed metylester). Pod
pojmom bionafta sa rozumie Cisty rastlinny olej alebo MERO, pri-
¢om z energetického hladiska je bionafta takmer rovnocenni klasickej
motorovej nafte. Na vyrobu bionafty sa u nds ako vstupnd surovina
najéastejsie pouziva repkovy olej. Z hladiska mozného $irsieho vyu-
Zitia bionafty je velmi dolezitd aj otizka energetickej bilancie pri jej
vyrobe. Energeticka bilancia vyjadruje pomer mnozZstva vloZenej ener-
gie do vyroby a ziskanej energie. Dostupné idaje v energetickej bilan-
cii bionafty su velmi odlisné. Podla nemeckého skisobného ustavu
TUV je uvedeny pomer len 1,4 (jeden liter vloZeného paliva prinesie
zisk 1,4 litra MERO). Ak v8ak do energetickej bilancie zapo&itame aj
energetické zhodnotenie odpadov z vyroby bionafty, potom je tento
pomer podstatne lepsi a mozZe dosiahnut udajne az 4. Zvysky z vyroby
bionafty je moZno vyuzit na dalsiu vyrobu energie, a to tepla a tiez
elektriny. Energeticky obsah zvyskov je relativne vysoky (slama 43 GJ.
ha-1 a vylisky 31 GJ.ha-1). Energeticka bilancia vyroby bionafty pod-
la TUV Bayern Holding AG je uvedend v tabulke 1.
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TAB. 1 ENERGETICKA BILANCIA VYROBY BIONAFTY

Technologickd operacia Energia GJ/ha
Pestovanie a doprava 17,5
Energia na vyrobu oleja 5,4
Energia na vyrobu MERO 7,6
VSTUPY SPOLU 30,5
MERO 449
Vylisky 31
Glycerol 1,9
VYSTUPY SPOLU 7718

Aj ked st udaje rdznych autorov ¢asto velmi odlisné, je celkovd ener-
getickd bilancia vyroby bionafty pozitivna. Vo vSeobecnosti plati, Ze pri
urode 2 az 4 tony repkového semena na hektdr pri obsahu 41 % oleja
je mozné ziskat 1000 az 2000 litrov MERO. Dolezité je, Ze pomer zis-
kanej energie vo forme MERO a energie vloZenej na jeho produkciu
z repkového semena je podstate viacs{ ako pri bioalkoholoch. V tabulke
2 je uvedené porovnanie repkového oleja a etanolu z hladiska energetic-
kej bilancie podla publikovanych udajov nemeckého stavu Institute fiir
Biosystemtechnik der FAL Braunschweig.

TAB. 2 ENERGETICKA BILANCIA ROZNYCH BIOPALIV

ENERGETICKA
BILANCIA Vystup/vstup

Repkovy olej 2,8
Etanol:
z cukrovej repy 1,3
z kukurice 1,3
z obilia 1,1

BIOPALIVO

Napriek tomu, Ze energetickd bilancia biopaliva MERO je pozitivna,
mnohi odbornici sa domnievajud, Ze toto biopalivo je vhodné ako ndhrada
za naftu len v lokalnych podmienkach pre polnohospodérov.

MERO ako palivo md dobré ekologické vlastnosti a pri jeho spalovani
sa produkuje mensie mnozstvo niektorych zloziek emisii ako v pripade

nafty.

Hlavné vyhody bionafty mozno zhrnit nasledovne:
» pozitivna energeticka bilancia,

» zmenSovanie emisii niektorych skodlivych latok,

> hospodarne vyuzitie pody pri scasnych cendch ,vstupov* aj repkového semena,

» bezpecnd a ekologickd manipuldcia.

BIONAFTA NA SLOVENSKU

V roku 1991 sa v byvalom Ceskoslovensku zacalo s tzv. bioprogramom,
ktory postupne viedol k vybudovaniu 7 vyrobni bionafty na Slovensku.
Vychodiskovou surovinou bolo semeno repky olejnatej. Na Slovensku
sa MERO uplatriovalo predovietkym v polnohospodirstve, a to hlavne
vdaka podpore tohto programu zo strany §titu. V tomto obdobi patrila
vyroba bionafty medzi priority v oblasti ekologického polnohospodir-

stva. Postupne sa zacal prejavovat nedostatok finanénych prostriedkov !

a vyrobne bionafty mali zna¢né problémy so svojim odbytom. V snahe
obist problémy s tpravou vznetovych motorov, ktord je nevyhnutna pre
pouzitie Cistého biopaliva MERO, sa u nés zacalo pouzivat tzv. zmesné
palivo. Takym zmesnym palivom bola bionafta MDT, ktora obsahovala
minimalne 30 % MERO a zvysok tvorila nafta. Pre toto zmesné palivo
st vietky problémové oblasti ¢istého MERO (znehodnocovanie gumo-
vych tesneni, motorového oleja, pokles vykonu motora) odstrdnené resp.
vyrazne redukované. Niekolkoroéné skusenosti s vyrobou MERO potvr-
dili, Ze z jedného hektira osiateho repkou olejnatou s priemernym vyno-
som 3 tony semena na hektdr, je mozné ziskat viac ako 1 tonu MERO
alebo 3,3 tony zmesného paliva MDT. Okrem toho pri lisovani semien
ziskame asi 2 tony kvalitnych krmovinovych vyliskov. Z hladiska mozné-
ho potencidlu vyroby bionafty na Slovensku do Gvahy pripadalo vyuziva-
nie hlavne menej kvalitnych a kontaminovanych péd, ktoré si nevhodné
na pestovanie potravindrskych plodin. Odhaduje sa, Ze na Slovensku sa
nachddza priblizne 425 tisic hektirov kontaminovanych péd, ktorych
vyuZitie na vyrobu bionafty by prinieslo zisk v podobe nahrady 420 tisic
ton nafty ro¢ne, o je takmer 50 % celoro¢nej spotreby nafty u nés.

Na Slovensku bolo do roku 1997 vybudovanych 7 vyrobni MERO
s vyrobnou kapacitou 5500 ton roéne, ako je uvedené v tabulke 3.

Vyrobna v Spisskom Hrugove dodévala bionaftu aj pre potreby mest-
skej hromadnej dopravy. V Spisskej Novej Vsi od roku 1994 pouziva-
lo bionaftu MDT pokusne 6 autobusov mestskej hromadnej dopravy.
V priemere tieto vozidld vykazovali o 10,2 % vicsiu spotrebu paliva
v porovnani s klasickou naftou. Prestavba jedného vozidla na bionaftu je
pomerne lacng, stoji asi 200 €. Spisskd bionaftu okrem toho odoberalo aj
niekolko polnohospodirskych druzstiev v blizkom okoli.

Vyhodou malych vyrobni bionafty bol ich samozdsobitelsky cha-

rakter, ked producent repky olejnatej dodévajici semeno do vyrobne

ziskava spit bionaftu pre svoju ¢innost a tiez vylisky na kimenie hos-
podirskych zvierat. Dalsou vyhodou malych vyrobni boli aj mensie
investi¢né naklady na vystavbu, ¢o malo hlavne v nasich podmienkach
rozhodujici vyznam.

Z hladiska legislativy treba uviest, ze v roku 1997 bola prijatd novela
zdkona €. 316/93 Z.z. o spotrebnej dani z uhlovodikovych paliv a ma-
ziv. Upravovala aj spotrebnu daii pre ekologické palivd a biopaliva.
Ekologickym palivom je zmes esterov a uhlovodikov, v ktorej podiel
esterov je vacsi ako 30 %. Podla tejto novely zdkona bolo biopalivo
napr. MERO oslobodené od spotrebnej dane a ekologické palivo bolo
zatazené spotrebnou daniou 1000 Sk na jednu tonu. Samozrejme, Ze
bionafta md v porovnani s naftou vyrdbanou z ropy aj nevyhody.

Odbornici z oblasti polnohospodarskej techniky ich tusili, preto
bionaftu neskusali v drahych traktoroch alebo inych polnohospodir-
skych strojoch. Prvé skisenosti s pouzivanim bionafty ziskavali naj-
Castejsie na starSich traktoroch Zetor 1. unifikovaného radu (na foto-
grafii) alebo I1. unifikovaného radu, ktoré v devitdesiatych rokoch este
pouzivali viaceré polnohospodarske podniky na Slovensku. Pouzivanie
bionafty ndsledne ovplyviioval aj vyvoj v oblasti legislativy i techniky,

o ¢om budeme pisat v dalsich prispevkoch.

PreHEAD VYROBNT MERO NA SLOVENSKU DO ROKU 1997

TABULKA. 3

VYROBNA

ROCNA VYROBNA
KAPACITA, t,

AGRIFOP Stak¢in

500

EKOIL Bratislava

500

PD Horné Obdokovce

500

PD Kendice

500

PD Salgovce

500

BIO BHMG SpiSsky HruSov

1500

AGRO DIESEL Revuca

1500

Roc¢na vyrobna kapacita

5500
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TECHNIKA

Technicka diagnostika - metdody a trendy

Automobilovy priemysel je izko spity s vyu-
Zitim modernych technologit, ¢i uz vo faze vyvo-
Ja, vyroby vozidiel ako aj ich prevddzky a servi-
su. Vo vsetkyjch tychto oblastiach sa v coraz vicsej
miere vyuzZivaji i rozne metidy technickej diag-

nostiky.

Ta mozné ¢lenit podla roznych kritérii. Napriklad z hladiska po-
treby demontiZe na demontdZznu a bezdemontdznu, z hladiska sp6-
sobu vykondvania analyz na subjektivnu a objektivnu, podla druhu
analyzovanych parametrov, prip. meranych veliin, na vibrodiagnosti-
ku, akusticku diagnostiku, termodiagnostiku, elektrodiagnostiku, tri-
bodiagnostiku a pod.

Medzi moderné met6dy technickej diagnostiky stile patri najmi
vibroakustickéd diagnostika. Hluk a vibricie spojené s funkciou stro-
jovych zariadeni mohol ¢lovek vnimat svojimi zmyslami uz v ddvnej
minulosti a subjektivne tak hodnotit technicky stav prislusného stroja
i bez ndro¢ného technického vybavenia. Neskor, 1 v suvislosti s tech-
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nickym pokrokom v tejto oblasti, ziskala vibroakustickd diagnostika,

a to najmi vibrodiagnostika, dominantné postavenie v rimci technic-
kej diagnostiky vyuzivanej v réznych odvetviach priemyslu.

Vibrodiagnostika je metéda na uréovanie stavu sledovaného za-
riadenia na zdklade merania a analyzy vibricii (kmitania). Kmitanie je
mozné definovat ako dynamicky jav, pri ktorom hmotné body alebo
jednotlivé tuhé telesd systému vykondvaja vratny pohyb okolo svojich
rovnovaznych poldh.

ROZDELENIE VIBRODIAGNOSTICKYCH METOD:

- strukturélne analyzy (experimentdlna modélna analyza, analyza previdzko-
vych tvarov kmitania, analyza prenosovych ciest a iné),

- diagnostika a monitorovanie previdzkového stavu strojovych zariadeni.

Strukturilne analyzy prostrednictvom merania vibracif a vyuzitim
roznych vypoltovych a experimentdlnych metéd umoziiuju popisat
dynamické sprévanie sa truktar. Najviac vyuzivanou je experimental-
na moddlna analyza, ktora je zaloZend na analyze prenosu budiaceho
signdlu skdmanou §truktdrou. Priebeh budiacej sily je snimany sni-
macom sily, odozva konstrukcie je obvykle merand vyuzitim snimacov

zrychlenia, tzv. akcelerometrov. Vysledkom st najmi vlastné frekvencie
a tvary kmitania sledovanych §truktir. Poznanie modalnych vlastnosti
je nevyhnutné pri ndvrhu réznych konstrukeii. Dnes sa v $irokom roz-
sahu vyuZiva najmi ladenie systémov, kedy sa réznymi modifikdciami
konstrukeie odstrariujt rezonancie z previadzkového rezimu strojov. To
je spojené so zmensenim hluku, vibracii, pridavnych dynamickych za-
tazeni a pod. Vizualizicia tvarov kmitania mozZe pomoct pri odhaleni
miest spojenych so vznikom velkych lokdlnych deformicii (obycajne
miesta uloZenia konstrukcie), uréeni vhodnych miest pre spdjanie roz-
nych komponentov (uzly kmitania), optimdlnom umiestneni tlmicov
alebo tlmiacich materidlov (kmitne) a pod. Modélny model je mozné
pouzit pre simuldcie a dizajnové §tudie (napr. §trukturdlne modifikdcie
systému). Dita z experimentdlnej modélnej analyzy sa tiez Casto vy-
uzivané pri overovani MKP modelov atd. Opera¢nd moddlna analyza
sa vyuziva i pri monitorovani modalnych vlastnosti réznych zariadeni
(napr. v leteckej technike, ocelovych konstrukeidch, roznych technolo-
gickych zariadeniach a pod.) z hladiska v&asnej detekcie lomov, trhlin
a pod. Najlepsim indikdtorom je zmena, najmi vyssich, vlastnych frek-
vencii. Dochddza viak i ku zmendm v tlmeni ako i tvarov kmitania.
Vibrécie strojovych zariadeni poskytuji mnozstvo informdcii o ich
technickom stave a funkcii. Na merani vibrécii je zaloZené i monito-
rovanie stavu strojov a ich diagnostika. Pri najjednoduchsom spésobe
je merand celkovd uroveri vibrécii v ur¢itom frekvenénom rozsahu, de-
finovanom v prislusnych normdch platnych pre dany druh zariadenia,
tzv. mohutnost kmitania. Tymto sposobom vSak nie je mozné iden-
tifikovat priciny alebo stupeii poskodenia komponentov zariadeni.
Tieto informicie je mozné ziskat napriklad vyuzitim metéd frekvenc-
nej analyzy. Pri tomto spdsobe sa analyzuje zkopdsmové spektrum
vibrécii z vhodne zvolenych meracich bodov. Pri diagnostike porach
sa vychddza z charakteristickych frekvencii chvenia pre rozne druhy
chyb (nevyvézenost, nestiosovost, rozne poskodenia lozisk, ozubenych
kolies a pod.). Takto sa analyzuju jednotlivé, najmé dominantné zloz-
ky spektier vibrdcii strojov. Analyza signdlov vo frekvencnej oblasti

umoziiuje, na zdklade porovnania s referenénym spektrom vibracii,
identifikovat zmeny technického stavu zariadeni, ako napr. poskode-
nie, ¢i opotrebenie loZisk, nevyvizenost, uvolnenie a pod. Spracovanim
Casového priebehu amplitad urditych frekvencnych zloziek, typickych
pre urdité poskodenie, je mozné hodnotit tiez trendy postupného zhor-
Sovania technického stavu a pod.

V urditych pripadoch sa vyuzivaju aj analyzy signdlu v ¢asovej do-
méne, ale i dalSie ndstroje ako napr. analyza obdlky, cepstrum, wavelet
transformdcia a pod.

Meranie vibrécii je vyuzivané napriklad i pri vyvazovani rota¢-
nych dielcov. Ich statickd a najmd dynamickd nevyvazZenost je spojend
aj so skritenim Zivotnosti réznych komponentov strojovych zariade-
ni, a to najmi lozisk.

Mnohé z vyssie uvedenych vibrodiagnostickych metéd sa v minu-
losti vyuzivali najmi pri vyvoji novych strojov, zmensovani hluku a vib-
rcii roznych zariadeni, monitorovani previdzkového stavu strojovych
zariadeni a pod. Postupne vSak prenikaji i do oblasti priemyselnej vy-
roby, napriklad vo forme vystupnej kontroly vyrdbanych komponentov,
agregdtov, ¢ roznych systémov. Dnes sa rozsirené napriklad v oblasti
kontroly a triedenia valivych loZisk, findlnej kontroly elektromotorov,
prevodoviek a pod. Spolu s rastiicou Grovilou automatizicie aj imple-
mentovanie réznych inteligentnych rieSeni z oblasti technickej diag-
nostiky prispieva k zlepSovaniu efektivnosti vyrobnych procesov ako
i dal§iemu zlepSovaniu kvality a konkurencieschopnosti produktov.
Takéto kvalitativne zmeny, spolu s dal$imi opatreniami, st aj v stilade
s realizdciou zdsad Industry 4. 0. Do tejto transformdcie je zapojeny uz
aj znacny pocet slovenskych podnikov, najmi z oblasti automobilového
priemyslu, ¢o vytvira predpoklady pre ich tspesné fungovanie i z hla-
diska dlhodobej perspektivy.

Ing. Jan HASKO, PhD. (autor &lénku pracuje ako $pecialista
v oblasti technickej diagnostiky u jedného z vyznamnych doddva-
telov automobilového priemyslu)
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Technoldgia ¢lankov batérii buducnosti bude vznikat
v Battery Competence Centre spolocnosti BMW Group
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Spolo¢nost BMW Group upeviiuje svoju poziciu vo svete elektric-
kej mobility a stustreduje mnohoro¢né skusenosti s ¢linkami batérii
ako aj vyrazné vedomosti v tejto oblasti do nového Specializovaného
centra pre ¢lanky batérii spolo¢nosti BMW Group (BMW Group
Battery Cell Competence Centre). Zdmerom interdisciplindrneho
$pecializovaného centra v Mnichove je napredovat s vyvojom tech-
noldgie ¢lénkov batérii a s ich zavddzanim do vyroby.

»INové S’pecializovune’ centrum pre clinky batérii nds postavi do viplne
novej pozicie,” uviedol Oliver Zipse, predseda predstavenstva spolocnosti
BMW AG. ,Pokial’ by sme si ako technologicky zdklad zobrali aktudlny
model BMW i3, tak do roku 2030 dokdzeme zdvojndsobit energeticki
hustotu nasich batérii a tym aj dojazd nasich vozidiel poniikanych zd-
kaznikom.”

Spolo¢nost BMW Group investuje do centra v priebehu najblizsich
§tyroch rokov 200 miliénov eur a vytvori 200 pracovnych miest. To-
uto investiciou sa spolo¢nost posunie na vyssiu technologicki droven
a zdroven si udrZi pracovné miesta a klti¢ové schopnosti. Spolo¢nost
BMW Group plénuje vyvijat pre svoje vozidla najlepsie mozné ba-
térie, ktoré by spliiali vietky uvedené vlastnosti a zéroven by odrazali
zdvizok spolo¢nosti dodévat majitelom elektrifikovanych vozidiel tie
najlepsie batérie, ktoré do detailu vyhovujd ich druhu vozidla.

Vyber spravnych materidlov uz od samého zaciatku predstavuje naj-
dolezitejsiu prioritu pre splnenie vysokych narokov. Experti v Specia-
lizovanom centre preto neustdle preveruji a skimaji inovativne mate-
ridly a systematicky ich navzdjom porovnavajd. To vedie k vytviraniu
nového materidlového zloZenia jednotlivych prvkov ¢linkov batérii:

anody, katédy, elektrolytu a separdtora. Sposob, akym jednotlivé prvky
navzdjom reagujd, inymi slovami celkové chemické zloZenie ¢lanku,
predstavuje dalsi vyznamny faktor pri vyvoji konstrukeie ¢lankov ba-
térif.

Pre zarucenie neustileho pristupu k najnov$im poznatkom a vydo-
bytkom vyvoja spolupracuje spolo¢nost BMW Group s vyznamny-
mi partnermi z celého sveta. Patria sem vedecké institicie, univerzi-
ty, renomované spolo¢nosti ako aj start-upy. Spolo¢nost tak ziskava
vedomosti, na ktoré netreba samostatny vyvoj. Vznikaju tak synergie
a vyrazne sa skracuje Cas potrebny na vyvoj. Spoluprica v rimci siete
partnerov umoziuje spoloénosti BMW Group obohatit svoje vlastné
vysledky vyskumu tejto $pic¢kovej technolégie a naplno vyuZit poten-
cidl a moZnosti na dalsie inovicie.

V laboratériach, vo vyskumnych priestoroch a pri vyrobe prototypov,
sa Specialisti z celého sveta budt venovat analyze konstrukcie a tech-
nolégii ¢lankov batérif. Simuldcie a chemické analyzy pritom pomé-

haja pri vyvoji €linkov uz od samého pociatku. Spoloénost BMW
Group analyzuje ¢lanky batérii uz od roku 2008, takze sa méze opriet
o roky skusenosti. Vysledkom st potom rozsiahle vedomosti v tomto
odbore.

V laboratériu sa uz niekolko rokov v malych séridch vyrdbaju aj
testovacie ¢ldnky z vlastného vyvoja. Na nich sa identifikuje idedlna
struktura ¢ldnkov z najréznejsich materidlov a ich varidcii. Zdroveil sa
kladie velky doraz na zmen$enie poctu pouzitych materidlov a popri
tom aj na neustile zlepSovanie ich vlastnosti. Ked ¢ldnok absolvuje
vnutorné testy odolnosti a nabijacich vlastnosti, postipi na testovanie
vo vi¢Som rozsahu. Pre tieto potreby je k dispozicii celd testovacia hala,
kde sa vykondvaju rézne druhy testov. Experti mozu taktiez vyuzivat
vlastné bezpecnostné laboratérium, kde sa v extrémnych podmien-
kach skima odolnost a pevnost ¢linkov batérii. Spolo¢nost BMW
Group tak dokédze dosahovat rovnaké prisne bezpe¢nostné standardy
aj pri zvacseni energetickej hustoty a rychlejSom nabijani.

Pri budicej expanzii elektrickej mobility bude predstavovat kla-
Covy faktor trvald udrzatelnost a spolahlivost doddvatelskej siete.
Pre $pecialistov spolo¢nosti BMW Group zodpovednych za ni-
kup ma etickd vyroba a tazba zdkladnych materidlov a surovin velka
hodnotu. Na tomto ziklade preto vznika aj cely dodévatelsky retazec
az po tazobné priestory, z ktorych pochddzaji jednotlivé materidly.
Medzi najvyssie priority tak patri dodrziavanie ludskych prav a ochra-
ny prirody. Spolo¢nost BMW Group na svojom webe uverejiuje
pravidelne aktualizovany zoznam krajin, z ktorych pochddza kobalt.
Spolo¢nost taktiez zmenila zlozenie dodavatelskej siete pre nadcha-
dzajucu piatu generdciu vysokonapitovych batérii a v roku 2020 si
zalne kobalt a litium pre vyrobu ¢linkov batérii zaobstardvat priamo.
To zarucuje Gplnt transparentnost a prehladnost pévodu tychto dvoch
Zivotne dolezitych materidlov batérii. Navyse, vSetky savisiace zmlu-
vy zaruduju spolahlivid dodavku tychto materidlov minimalne do roku
2025.V budicnosti sa bude kobalt tazit priamo v baniach v Australii
a v Maroku a litium vo viacerych krajindch vritane Austrilie.

Spolo¢nost BMW Group taktiez podnikd kroky na zabezpedenie
toho, aby sa dalSie genericie ¢lankov batérii dali vyribat vo velkom
rozsahu. Specializované centrum tak poskytne idedlne pracovné pod-
mienky aj kvalitné vyrobné podmienky podla priemyselnych §tandar-
dov prestiznych vyrobcov ¢lankov batérii. Nachddzaju sa tu najnovsie
vyrobné technolégie, pri€om sa myslelo predovietkym na dolezitost
flexibility pri vyrobe rdznych velkosti ¢lankov a zdroveil aj na moznost
¢o najrychlejdieho zapracovania najnovsich poznatkov z viacerych
SMErov vyvoja.

Batérie, ktoré uz nebudu vyhovovat pouzitiu v automobiloch, sa daja
nisledne vyuzit ako staciondrne dloZiska energie, ktoré pomdzu ucho-
vat energiu z obnovitelnych zdrojov vo verejnej elektrickej sieti. Vdaka
tomu sa zlepsi stabilita siete a zdkaznikom sa zmensia néklady na elek-
trickd energiu. V tejto suvislosti uz spolo¢nost BMW Group spustila
viacero velkych inovécii. Spolo¢nost taktiez vyuziva batériové systémy
na uskladnenie energie pre neustile zlepdovanie doddvky energie
do svojich zdvodov po celom svete.

Spolo¢nost BMW Group sa uz viacero rokov zameriava na dosledné
dodrziavanie predpisov na recykliciu batérii, ktoré sa nedaju pouZivat

>

uz ani ako staciondrne tlozZiskd elektrickej energie.
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Pocas vyvoja typu BMW i3 vzniklo v spolupréci s partnermi viacero
technik na ozivovanie batérii. Tieto a dalsie recykla¢né metddy sa teraz
upravia tak, aby sa dali pouzit aj vo velkom priemyselnom rozsahu.
Z tohto dovodu sa spoloénost BMW Group opit spojila s partnermi.
Zimerom je dosiahnut mieru recyklécie, ktord by prekrocila 90 per-
cent. Uz pri konstrukcii ¢ldnkov batérii si spolo¢nost BMW Group
kladie podmienku, aby sa v neskor$om §tddiu Zivotného cyklu dali
Gcinne recyklovat. Specializované centrum pre Clinky batérii umozni
spolo¢nosti BMW Group nadobudnit este viac skusenosti s recyklo-
vanim batérii a s pouzivanim technik, ktoré umoznia ich vyuzitie
v $irokom priemyselnom rozsahu.

Spoloénost BMW Group méd momentilne v ponuke dvandst elektri-
fikovanych modelov, ¢o ju v celosvetovom meradle radi medzi popred-
nych vyrobcov. Ciele spolo¢nosti v oblasti predaja elektrifikovanych
vozidiel su jasné. V roku 2021 maju tvorit §tvrtinu vsetkych vozidiel,
ktoré spolo¢nost BMW Group predéd v Eurépe. Tieto hodnoty maja
do roku 2025 stipnut na tretinu a v roku 2030 na polovicu vietkych
vozidiel predanych v Eurépe.

Pre dosiahnutie tychto cielov bude spolo¢nost BMW Group ponu-
kat od roku 2023 na vyber z 25 elektrifikovanych modelov. Jed-
nym zo sposobov, ako sa mé podarit dosiahnut tento ciel, predstavuje
flexibilnd konstrukcia vozidiel, ktord umozni pouzitie elektrického,
plug-in hybridného aj spalovacicho motora v tej istej karosérii. Tym
sa zvaCsi aj flexibilita spolo¢nosti a moznost pruzne reagovat na me-
niace sa okolnosti. Viac ako polovica z 25 modelov pontikne aj plne
elektricky pohon.

V porovnani s rokom 2019 sa pocet predanych elektrifikovanych
modelov do roku 2021 zdvojnésobi a ndsledne bude pokracovat kazdy

rok v medziro¢nom raste v priemere o 30 percent.

-bmw-
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Znacka / Typ Model

Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verde
Alfa Romeo 4C

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

A6 Avant 3,0 TDI

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro

Q52,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
530d

528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
X1 sDrive 20d
X1 sDrive 18i
X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Nové Berlingo BlueHDi 130 S&S Live
Nové Berlingo PureTech 110 S&S Business
C-Elysée VTi 72 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C11,0 Vti 72 €6.2 Live

C11,0 Vti 72ETG €6.2 Feel

C3 Vti 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso HDi 90 Exclusive

Novy C4 CactusPureTech 110 S&S Feel

Novy C4 Cactus PureTech 110 S&S EAT6 Feel

Novy C4 Cactus BlueHDi 100 S&S €6.2 Shine
Novy C4 Cactus PureTech 82

C4 Picasso HDi 90 Seduction

C5 HDi 115 Best Collection

CENNIKY AUTOMOBILOV

Cena
s DPH

18700 €
21050 €
22950 €
15700 €
23000€
51000 €

18 800 €
23550 €
33260 €
28 360 €
33430 €
38870 €
41170 €
39470€
39400 €
50420 €
57200 €
47250 €
61200 €
77600 €
81600 €
32220€
45420 €
57300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53570 €

25000€
31200€
34100 €
38 100 €
45900 €
34600 €
35000 €
33000 €
44700 €
55200 €
57700 €
51400 €
51100 €
53900 €
54200 €
88300 €
84900 €
80500 €
33200€
27800 €
30100 €
52000 €
58 800 €
62 400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

17890 €
17590 €
9640€
14065 €
8790€
10790 €
13090 €
14500 €
16070 €
18 590 €
14490 €
15990 €
17490 €
12990 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4403 x 1921 x 1884
4403 x 1921 x 18884
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/
-

270/-
365/-
260/-
380/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/
530/-
565/-
565/-
535/-
510/
510/-
460/-
540/-
775/-
100/~
540/-
290/-
250/-

225/-
305/-
370/-
460/-
210/
210/
460/-
460/-
445/-
220/-
520/-
520/-
520/-
500/-
500/-
300/-
300/-
500/-
420/-
420/-
420/-
550/-
620/-
620/-
570/-
570/-
285/-

597/1355
597/1355
506/-
506/-
196/780
196/780
300/-
300/-
385/500
385/500
348/1170
348/1170
348/1170
348/1170
537/1709
439/

Usporiadanie a
pocet valcov

20 20 20|20 20 0
B R R S

V10

Zdvihovy objem

1368
1598
1956
1368
1368
1742

1390
1598
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2967
2967
2967
2995
2995
2995
1968
1984
2967
5204
2967
1984
1984

1598
1995
1995
1995
1995
1995
1997
1995
1997
2979
2979
1995
2993
1997
2993
2979
2993
2993
1995
1995
1995
2979
2979
2993
2993
4395
2979

1499
1199
1199
1560
998
998
1199
1398
1397
1560
1199
1199
1499
1199
1560
1560

Palivo
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130
125
150
150
150
228
213
213
103
165
180
386
230
200
200

100
105
150
135
135
125
135
85
180
225
225
160
190
180
190
235
230
190
135
110
105
225
225
225
225
408
225

Kr. moment

206

320
120
230
350

200
250
320
320
320
350
350
380
320
450
400
400
440
420
420
320
350
550
530
650
350
350

220
190
400
380
380
210
270
260
350
400
400
450
540
350
540
450
630
560
380
200
320
400
400
600
600
680
400

300
205
110
230

93
118
160
136
230
205
205
250
18
230
240

Prevodovka
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Max. rychlost'

185
205
165
219
258

203
195
208
214
222
246
246
223
222
240
223
232
250
250
250
197
222
216
311
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

186
175
160
180
160
160
174
163
178
174
188
188
188
169
173
190

Zrychlenie
0-100 km/h

4,5

10,7
9,6
8,5
8.4
6,5
64
8,2
8,7
70
75
79
56
6,1
6,2
9,9
71
78
38
5,1
54
5,6

8,5
9,3
70
7,5
8,3
8,1
75
11,5
5,6
5,6
58
70
6,1
6,7
6,2
5,5
52
6,0
78
9,7
9,6
5,7
638
6,6
6,5
47
52

10,3
"7
14,2
12
14,1
171
12,3
15,5
12,2
133
10,3
10,9
10,3
149
12,9
1,6

Komb. spotreba

53
3,8
4,6
4,7
6,1
6,8
638
5,1
6,2
5,7
6,1
53
8,2
8,8
8,8
5,7
79
74

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ACES

AB,CEHKRS
AB,CEHAKKR,S
ABCEKRS
AB,CEHAKKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

132 ABCEHKPRS

6,8
79
8,1

5,7
6,5
61/
4.8
5,1
6,6
6,7
47
68
8,1
8,2
53
59
76
6,2
79
5,7
6,0
49
7,1
49
8,8
10,1
75
75

ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
AB.CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB.CEHKRS
ABCEHKRS

13,9 ABCEHKRS

9.4

43
55
53
43
41
42
4,6
38
6,3
41
49
5,1
5,1
47
42
438

ABCEHKR,S

ACE

ABCEKPR
ABCEPS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
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CENNIKY AUTOMOBILOV

Cena 2 'g § ;§ -E B % Cena ) é § -E’ -g 7] %
- 5 5 % Rozmery Batt &g 3 T g £ 28 .o = . X w BB Rozme Bat. &g 3 5 £ 5 8 oc § g 8 vy
ZnaCKa/Typ MOdeI s DPH £ % % dizka x Sirka x vy$ka  priestor £ 3 2 . E £ 5 2 gé §- Standardna vybava ZnaCKa/Typ MOdeI s DPH £ % % diikaxél’rka:(yvyéka priestor £ 3 B - % § 5 2 gg % Standardna vybava
[ N & 5 ¥ a4 2@ = Ng 9o F o a N § 5 ¥ a 2 = Ng 2
C5 HDi 160 Business Seduction 20890€ S 4 5  4779x 2096 x 1458 439- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 5  4770x1815x1470  553/1719 R4 1591 B 99 165 M6 P 195 116 64 ABCEAKKPRS
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5  4829x2096 x 1483 505- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS 40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5  4770x1815x1470  553/1719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 97 68 ABBCEAKKPRS
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5  4829x 2096 x 1483 505- R4 1560 D 84 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS Kona 1,0 T-GDi Family 19490€ H 5 5  4165x1800x2070  361/1143 R3 998 B 88 172 M6 P 181 120 52 ABCEKPRS
DS3 Vi 82 Style 14390€ H 3 5  3948x1715x 1483 285- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS Kona 1,6 T-GDI Style 25990€ H 5 5  4165x1800x2070  361/1143 R4 1591 B 130 265 A7 P 205 7,9 67 ABCEKPRS
DS3 Cabrio V/Ti 82 Design 17090€ CA 3 5  3948x1715x 1452 245- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 1765x 1600 440- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
DS4 V/Ti 120 Design 19290€ H 5 5  4275x1810x152 3851021 R4 1598 B 88 160 M5 P 193 108 62 ABCEHKRS X35 1,7 CRDI VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 5  4410x1820x1655 46511436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5  4275x1810x1522 38511021 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410x1820x1655 4651436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5  4530x2128x 1513 468-- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 101 59 ABBCEHKRS ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 5  4410x1820x1655  465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57  4507x2117x1634  645/1843 R4 1508 B 88 160 M5 P 187 126 6,3 ABCEHAKKPRS X35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5  4410x1820x1655  465/1436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 107 81 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 57  4597x2117x1634 64511843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 40 ABCEHAKKPRS H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V. 5 3 5125x1920x 1935 - R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
Spacetourer 1.5 BlueHDi 120 k S&S Feel 33190€ V 4 8 4606 x 1905 x 1920 850/3397 R4 1499 D 88 300 M6 P - - 00 CE H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 - R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
Spacetourer XS 2.0 BlueHDi 150k S&S Shine 43940€ V 4 8  4606x1905x1920  850/3397 R4 1997 D 110 370 M6 P - - 00 CEP H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8  5125x1920x 1935 o+ R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRD Elegance 4x4 31990€ K 5 5  4690x1880x1680 58511570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 11,3 62 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5  4498x1751x2004  822/2617 R4 1598 B 605 134 M5 P 160 145 71 ABCEPS Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 5  4690x1880x 1680 58511570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 66 AB.CEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5  4498x1751x2004 8222617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEPS Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 5  4690x1880x 1680 58511570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 66 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M 14390€ K 5 7  4498x1751x2004  822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C 4 4  4220x1790x 1399 320~ R4 1591 B 103 167 M6 P 201 97 65 ABCEKPRS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7  4498x1751x2004 8222617 R4 1198 B 85 190 M5 P 179 111 59 ABCEKPS
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5  4363x1751x1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76054€ CA 2 2  4470x1923x1308  196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 90 ABCEKPRS
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5  4363x1751x 1852  800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 45 ABCE F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convertible 103182€ CA 2 2  4470x1923x1308  196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1 ABCEKPRS
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2  4363x1751x 1847 /3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE XF 2,2 i4 200 PS Luxury A 456€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5  4315x1822x1695 47511636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 118 71 ABCEKS XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588€ S 4 5  4961x1920x 1460 540~ V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 113 ABBCEKPRS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315x 1822x 1695 47511636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 6,3 ABCEKPRS XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 590/- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 60 ABBCEKPRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5  4315x1822x1695  475/1636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 47 ABCEKS XJ 3,0 V6 SIC Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5  5252x1899x1457  520- V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABBCEKPRS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 ABCEKPRS XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 113 ABBCEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 760€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCEKPRS XK 5,0 V8 Coupé 02664€ C 2 2¢2 4794 x 1892 x1322 330/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB.CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5  4347x1733x1517 510~ R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2  4794x1892x1329 313 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 111 50 ABCEKPRS XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57 4492x1733x1550 57311518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
Logan MCV 1,253 kW LPG Arctica 9200€ V 5 57 4492x1733x1550 5731518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 75 ABCEKPRS Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 2440€ K 5 5  4448x1812x1718  458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 720€ H 5 5  4058x1733x1518  320- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCES Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5  4820x1943x1781 78211554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
Sandero 1,5 dCi B6kW Arctica 10690€ H 5 5  4058x1733x1518 320~ R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35500€ K 2 4  4223x1873x1865  141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 81 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34800€ K 4 5  4751x1877x1865  498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 117 88 ACEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4  3550x 1627 x 1488 185- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5  4147x1784x1665 41211480 R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 62 ABCEHPS Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 542  4505x 1805 x 1610 53%- R4 1591 B 99 135 M6 P 185 113 68 ABCEHKRS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5  4147x1784x1665 41271480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS Carens 1.7 CRDI EX 20900€ K 5 5+2 4505 1805 1610 53%- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 ABCEHKRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5  4352x1784x1667  638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 160 40 ABCEHKPRS Novj ceed 1.4 MPI Amber 145006 H 5 5 43101800 x 1447 395- R4 1368 B 73 134 M6 P 183 126 62 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5  4336x1792x 1498 40011175 R4 1508 D88 300 MG P 195 105 47 ABCEKRS Novy ceed 1,6 CRDi Silver 18500€ H 5 5  4310x1800x1447  395- R4 1598 D 85 280 M6 P 192 109 39 ABCEHKPRS
Dobl6 Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57  4390x1789x1895  790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS Novj ceed 1.0 T-GDi Gold 17790€ H 5 5 4310 1800 x 1447 35- R3 98 B 8 172 M6 P 190 111 55 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888x1878x1745  145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPS Novj ceed 1.4 T-GDi Gold 20496 H 5 5 4310 %1800 x 1447 395. R4 1353 B 103 242 A7 P 205 92 55 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 577 4888x1878x 1745 145461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 11,1 7,3 ABCKPRS Pro_cee'd 1.4 CVVT Silver 13150€ H 3 5  4310x1780x1430 38071225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKPRS
Nova Panda 1,269k Pop B 5 4 36531643 x 1551 225k R 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A Pro_ceed 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
NovalPanda,5 Multhletiok 1 240 € BHESORNA T 56001643 oo M 220/ =S R St 200 D o M0 R M O PRGO R 2 SRS IR AGK Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 1750€ H 3 5  4310x1780x1430  380/1225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Punio 1.4 8v 77k Plus SGA0€ H S 5 J06Sx1687x1490 2751030 R4 1368 B 57115 MS_P_165 132 57 ACEKP Cee'd_SW 1.4 CVVT Amber 132006 K 5 5  4505x1780x1485 5101642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKPRS
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5  4065x1687x1490 2751030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 117 42 ACEKPR Coo'd SW 1.6 GDI Silver 15350€ K 5 5  4505x1780x 1485 5101642 R4 1501 B 99 164 M6 P 192 102 63 ABCEHKPRS
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5  3959x 1716 x 1735 330- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR Ontima 2.0 CWL Si ; e ST
0 ptima 2,0 CVVL Silver 24790€ S 4 5  4855x1860x 1465 510- R4 1999 B 120 196 M6 P 210 96 7,7 ABCEHKPRS
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5  4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 11,5 65 ABCEKR Optima 2,0 T-GDI GT A0190€ S 4 5 48851360 x 1465 50 R4 1998 B 175 353 A6 P 240 76 89 ABCEHKPRS
Accord Sedan 2.0 iVTEC S 22950€ S 4 5 4725x1840x 140 467~ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS GralnalioleRb S eor] 30390 € ICIERONE. ¢ SOy 1 - (VR -y O o R e e R S
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 61 ABCEHKRS Picanto 1,0 LX 5D 839€ H 5 5  3505x1505x1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750x1840x1470  406- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5  3505x1505x1480 2001870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC 180k Executive 35150€ K 5 5  4750x1840x1470 406~ R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS Rio 1,2D-CVWTLX 3D 9360€ H 3 5  4045x1720x1455  288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 ABCEHKPRS
Civic 1,0i-VTEC Turbo Comfort 18490€ H 5 5  4518x1799x1434 478 R3 988 B 93 126 M6 P 203 104 48 ABCEHKRS Rio 1,1 CRDILX 3D 10760€ H 3 5  4045x1720x1455 ~ 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 39 ABCEHKPRS
Civic 1,5 i-VTEC Sport 23990€ H 5 5  4518x 1799 x 1434 478)- R4 1498 B 134 182 M6 P 200 82 56 ABCEHKRS Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5  4045x1720x1455  288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Civic 1,6 i-DTEC Executive 27090€ H 5 5 4518 x 1799 x 1434 478/- R4 1597 D 88 120 A9 P 200 102 4,1 AB,CEHKRS Stonic 1,2 D-CVVT Silver 13590€ K 5 5 4140x1760x 1485  332/1135 R4 1248 B 62 122 M5 P 165 132 52 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5  4535x1770x1465  624- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 62 ABCEHKRS Stonic 1,0 T-GDI Gold 16590€ K 5 5  4140x1760x1485 3321135 R3 998 B 88 172 M6 P 184 103 50 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5  4535x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 195 101 38 AB,CEHKRS Stonic 1,6 CRDi Platinum 19790€ K 5 5  4140x1760x1485 332/1135 R4 1582 D 81 260 M6 P 175 113 42 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5  4570x 1820 x 1685 589)- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 10,2 74 ABCEHKRS Sorento 2,4 CRDi 4WD Gold 35390€ K 5 57  4800x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 M6 4x4 205 90 59 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589)- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 12,3 75 AB,CEHKRS Sorento 2,2 CRDi 2WD Platinum 44890€ K 5 57  4800x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 A8 P 205 94 6,1 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589)- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS Niro 1,6 GDi Plug-in- hybrid Silver 31390€ K 5 5 4355x1805x 1535  324/1322 R4 1580 B 121 170 A6 P 172 108 13 ABCEHKPRS
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 14990€ H 5 5  4028x1694x1550  354/1314 R4 1318 B 75 102 M6 P 190 112 51 ABCEHKRS Soul 1,6 CRDI VGT LX 15370€ H 5 5 = 4120x1785x 1660 340 R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEKPRS
Jazz 1,5 -VTEC Dynamic 16990€ H 5 5  4028x1694x1550  354/1314 R4 1498 B 96 130 M6 P 190 87 59 ABCEHKRS Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 41201785 x 1660 340 R4 1501 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEKPRS
Sportage 1,6 GDi 2WD Silver 20190€ K 5 5  4485x1855x 1635 503- R4 1591 B 97 161 M6 P 182 115 72 ABCEHKPRS
i10 1,0 MPI Start 8799€ H 5 5  3665x1660x 1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCPRS Sportage 1,6 CRDi 4WD Gold 29290€ K 5 5  4485x1855x 1635 480/- R4 1598 D 100 320 A7 4x4 180 120 53 ABCEHKPRS
i10 1,0 MPI Classic A/C 9999€ H 5 5  3665x1660x 1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCEKPRS Sportage 1,6 T-GDi 4WD Silver 23690€ K 5 5  4485x1855x 1635 503/- R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 79 ABCEHKPRS
110 1,2 MPI Classic 9999€ H 5 5  3665x1660x1500  252/1046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 ABCEKPRS Venga 1,4 CWT LX 10040€ H 5 5  4068x1765x1600 44011486 R4 13% B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHPRS
Novy i20 1,2 Classic 10190€ H 5 5 4035 x 1734 x 1474 326/- R4 1248 B 55 121 M5 P 160 136 58 ABCEPRS Venga 1,4 CRDi WGT EX 13890€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKPRS
Novy i20 1,0 T-GDi Comfort 7 DCT 13990€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326- R3 998 B 74 172 M6 P 18 114 56 ABCEPRS
30N 24490€ H 5 5  4335x1795x2039 37811316 R4 1998 B 184 353 M6 P 250 64 7,0 ABCEKPRS Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11,1 CER
30 N Perfomance 31990€ H 5 5  4335x1795x2039  378/1316 R4 1998 B 202 353 M6 P 250 61 7, ABCEKPRS Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4  3894x1790x 2021 = R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 100 CER
Novy i30 Fastback 1,0 T-GDi Comfort + 17390€ S 5 5  4455x1795x1425 45011351 R3 998 B 88 171 M6 P 18 115 52 ABCEKPRS Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 107 85 ABCEHKPRS
Novy i30 Fastback 1,4 T-GDi Family 19090€ S 5 5  4455x1795x1425  450/1351 R4 1353 B 103 242 M6 P 208 92 55 ABCEKPRS Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5  4820x2022x1887 28012558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5  4485x1780x1500 52811642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEKPRS Freelander 22,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,2 7,0 ABCEHAKKPRS
30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5  4485x1780x1500 52811642 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 11,8 43 ABCEKPRS Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 117 60 ABCEHAKKPRS
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1591 B 99 164 M6 P 197 11,3 64 ABCEAKKPRS Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5  4355x1965x1635  575/1445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 100 57 ABCEHKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x1815x 1470 525- R4 1685 D 85 260 M6 P 192 123 46 ABBCEAKKPRS Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 130 214 M6 P 213 95 68 ABBCEAKKPRS Range Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
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Znacka / Typ Model

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S

CT 200h Comfort

GS 450h Comfort

GS 300h Premium

IS 300 Comfort

LS 460

LS 460 AWD

LS 600h

LS 600h L

NX 300h Premium

RX 350 AWD Comfort
RX 450h AWD Comfort
RX 450h FWD Comfort

21,3 75k CE Pro

21,5102k AT TE GT Edition

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,8CE

51,60 TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-52,0 Challenge NAVI

CX-52,0 AWD Challenge

MX-5 1,8 Roadster Challenge

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 Blue TEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY
G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC
GLA 200 CDI

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 350 4MATIC BIueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 63 AMG

S 250 CDI

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Instyle+

1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Premium
370Z Roadster 3,7 V6 Premium
Evalia 1,6 L 110k Tekna

Evalia 1,5L dCi Tekna

GT-R Premium

Juke 1,6 140kW 2WD Acenta

Juke 1,5 dCi 81kW Acenta

Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta

106! ° ¢

CENNIKY AUTOMOBILOV

©
2
c
©
o
8
153
a
&
2

Cena
s DPH

58 322 €

22200€
56 000 €
64 500 €
35900 €
89900 €
93900 €
106 900 €
121900 €
54 300 €
50900 €
58 900 €
50 900 €

11490 €
12990 €
19990 €
16990 €
18790 €
17990 €
23490 €
24990 €
27190€
31390 €
24900 €
26400 €
23890 €

27000 €
26172 €
23490 €
30180 €
32310€
34470 €
46620 €
49380 €
130500 €
64 260 €
39000 €
61170 €
43110€
86028 €
138 660 €
73080 €
31200€
43740€
50940 €
56 460 €
110700 €
72480 €
104 094 €
119400 €
42540 €
189720 €

31700 €
26600 €
48400 €
16200 €
17200 €
16200 €
23900€
33900 €
45500 €
30900 €

44100 €
50700 €
18190 €
20470€
94900 €
20550 €
19200 €
11260 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4783 x 2158 x 1789

4350 x 1765 x 1445
4850 x 1840 x 1455
4850 x 1840 x 1455
4665 x 1810 x 1430
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5210 x 1875 x 1480
4630 x 1845 x 1645
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1795 x 1465
4580 x 1795 x 1450
4580 x 1795 x 1450
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
45551840 x 1710
4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
4417 x 1804 x 1494
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4670 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3825 x 1665 x 1525

Bat.
priestor

287/2013

275/-
451/-
451/-
450/-
510/-
560/-
420/-
420/-
475/555
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
364/-
419/-
419/-
158/780
158/780
489/-
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
150/-

34111157
341/1157
488/1547
488/1547
475/-
475/
485/1500
485/1500
490/-
520/-
470/-
695/1950
540/
-

-
680/2300
-
450/1550
450/1550
690/2010
69072010
560/-
560/-
244)-
225/-
176/-

44211219
4
323/-
400/-
400/~
288/1349
128/1022
128/1022
663/1790
29011120

235/-
140/-
900/-
900/
315/-
251/-
251/
265/605

pocet valcov

V6

Zdvihovy objem

2993

1798
3456
2494
2494
4608
4608
4969
4969
2494
3456
3456
3456

1349
1498
2191
1998
1998
1798
1560
1998
1998
2191
1998
1998
1798

1595
1796
1595
1796
179
2143
2143
3498
4663
2987
1991
2987
2143
2987
5461
2987
2143
2143
3498
2143
5461
2143
4663
4663
179
6208

1798
2477
1998
1590
1798
1590
1998
2268
3200
3200

3696
3696
1597
1461
3799
1618
1461
1198

o Palivo
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Vykon
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115

150
225
320
195
155
185
125
155
400
190
100
125
225
150
386
150
320
320
150
420

110
100
217
85
103
85
110
110
147
147

241
241
81
81
404
140
81
59

Kr. moment

600

142
352
221
221
493
473
520
520
210
346
317
317

119
133
380
210
210
165
270
210
210
420
210
208
167

250
250
200
300
250
360
500
370
700
620
350
620
400
540
750
620
300
400
370
500
700
500
700
700
310
650

300
314
366
154
176
154
195
380
441
441

363
363
153
240
632
240
260
110

Prevodovka

>
>

CVT
CcvT
CVT
CvT
A8
A8
CVT
CvT
CVT
CcvT
CVT
CVT

M6
M5

f Poharané napravy
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4x4
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4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
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4x4
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U U NN
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p
p

Max. rychlost'

—
«©
w

250
190
200
250
250
250
250
180
200
200
180

168
170
210
198
198
182
180
208
206
221
200
197
194

224
190
190
210
225
218
237
250
250
250
240
240
228
175
210
220
205
205
238
210
250
240
250
250
243
317

198
167
240
191
202
188
190
200
180
180

250
250
165
160
315
215
175
170

o Zrychlenie
@ 0-100 km/h

N> 0D o® oGS
0o W= N s N © G

78

14,9
19
8,1

838
10,3
128
13,7
95
10,2
8,0
9,2

10,5
9,9

84
10,6
10,4
9,5
9,0
9,2

74
6,1

49
6,2

6,7
7,0
8,7
9,1

54
79
10,0
8,38
6,5
9,0
438
8,2
50
4,6
6,6
3,8

10,0
15,0

10,7
10,4
1,1
10,6
10,2
1,1
9,7

53
58
8,0
11,2
13,7

Standardna vybava

Komb. spotreba

©
N

AB,CEHKPRS

36 ABCEHAKKPRS
59 ABB,CEHAKKPRS
50 ABB,CEHAKKPRS
43 ABCEHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
11,4 ABCEHAKKPRS
86 ABCEHAKKPRS
8,6 ABB,CEHAKKPRS
52 AB,CEHAKKPRS
10,6 ABB,CEHAKKPRS
6,3 ABB,CEHAKKPRS
6,0 ABBCEHAKKPRS

51 ACEKR

63 ABCEKPRS
41 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
56 ABCEHKPRS
72 ABCEKRS
52 ABCEKPRS
55 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
46 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
6,6 ABCEHKPRS
71 ABCEKPRS

58 ABCEAKKPRS
44 ABCEAKKPRS
62 ACEAKKPRS
46 ACEAKKPRS
6,7 ABCEAKKPRS
48 ABCEAKKPRS
58 ABCEAKKPRS
73 ABCEAKKPRS
10,1 ABB,CEKPRS
6,1 ABCEAKKPRS
62 ABCCEAKKPRS
6,5 ABCEAKKPRS
50 ABCEAKKPRS
11,2 AB,CEKR,S

138 AB.CEKRS

80 ABCEKPRS
45 ABCEAKKPRS
65 ABCEAKKPRS
86 ABCEAKKPRS
65 ABCEAKKRS
11,8 AB,CEAKKR,S
58 ABB,CEAKKPRS
98 ABBCEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
13,2 AB,CEHAKKPR,S

56 AB,CEHAKKPRS
75 ACEK

10,5 AB,C,EHAKKPR,S
57 ABCEHAKKPRS
6,6 AB,CEHAKKPRS
57 ABCEHAKKPRS
68 AB,CEHAKKPRS
54 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS

78 ABCEHKRS

106 AB,CEHKPRS
10,9 AB,CEHKPRS
73 ABCEHKP,S

55 ABCEHKPS

11,8 AB,CEHKPRS
69 ABCEHKPRS
46 ABCEHKPRS
50 ABCEHKPRS

Znacka / Typ Model

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta
Novy Note 1,2 59kW Acenta

Novy Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Pulsar dCi 110 Visia

Pulsar DIG-T 115 Acenta

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

Adam 1,2 Adam

Adam 1,4 Adam Jam

Adam 1,4 74kW Adam Jam

Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy
Ampera 1,4 XFL

Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nové Astra 1,6 85kW Essentia

Novéa Astra GTC 1,6 T Enjoy

Nova Astra GTC 2,0 CDTI Active
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop Cosmo
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D

Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,2 63 kW Selection 5D

Corsa 1,4 74kW Sport 5D

Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Mokka 1,6 85kW Smile

Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base
Zafira 1,8 88kW Classic

Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia

108 1,0 Vti Allure

208 1,2 Active 3D

208 1,6 e-HDi Alllure 5D

2008 1,6 BlueHDi Active

2008 1,2 PureTech Allure Stop&Start
301 1,6 VTi Active

308 1,2 Pure Tech Active Stop&Start
308 2,0 BlueHDi Allure Stop&Start
308 1,6 BlueHDi Acess Stop&Start
308 1,2 Pure Tech Active Stop&Start
308 SW 1,2 Pure Tech Allure Stop&Start
308 SW 1,5 BlueHDi Active Start&Stop
3008 1,2 PureTech Access Start&Stop
3008 1,6 BlueHDi Allure Start&Stop
4008 1,6 HDi FAP

4008 1,8 HDi FAP

508 1,6 THP Active

508 2,0 HDi FAP BVA Active

508 SW 1,6 THP BVA Active

508 SW 2,0 HDi FAP Active

508 RXH 2,0 HDi

5008 2,0 HDi FAP Active

5008 2,0 HDi BVA Active

Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW
RCZ 2,0 HDi FAP

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK
911 Turbo

Boxster

Cena
s DPH

14 460 €
41200 €
34750 €
15590 €
12590 €
13890 €
42 560 €
51760 €
15550 €
14950 €
17990 €
25750 €
34100 €
33100 €

10490 €
12890 €
13590 €
29840 €
39900 €
15490 €
14490 €
20090 €
22090 €
20240 €
24090 €
28290 €
17880 €
9990 €
13890 €
11590 €
10390 €
13690 €
12960 €
29190 €
26990 €
26990 €
27990 €
15290 €
17190 €
18690 €
16 690 €
20280 €
17490 €
24090 €

11050 €
12140€
17070 €
18530 €
20135€
11940€
18130 €
24390 €
17510€
19830€
23380 €
21010€
19990 €
28390 €
27590 €
30090 €
27120€
31370€
30020 €
30270 €
44630 €
25360 €
27260 €
18830 €
31100€

92 857 €
109279 €
165221 €

50 000 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3825 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4387 x 2017 x 1520
4387 x 2017 x 1520
4379 x 1800 x 1590
4379 x 1800 x 1590
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
4596 x 1850 x 1761
4498 x 1787 x 1439
4419x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4760 x 1839 x 2103
4760 x 1839 x 2103
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
4842 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4842 x 1856 x 1498
4913 x 1856 x 1513
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4278 x 1777 x 1658
4782 x 1904 x 1978
4467 x 1801 x 1670
4658 x 1884 x 1685

3475 x 1615 x 1460
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460
4159 x 1829 x 1570
4159 x 1829 x 1570
4442 x 1741 x 1477
4253 x 1804 x 1457
4253 x 1804 x 1457
4253 x 1804 x 1457
4253 x 1804 x 1457
4585 x 1863 x 1472
4585 x 1863 x 1472
4467 x 1841 x 1624
4467 x 1841 x 1624
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4506 x 1180 x 1296
4374 x 1801 x 1282

Bat.
priestor

265/605
402/838
-
437-
437/-
4371-
515/2091
515/2091
385/-
385/-
410/-
410/-
603/1773
603/1773

170/663
170/663
170/663
402/1391
999/-
370/1235
370/1235
380/1165
380/1165
500/1550
280/-
280/-
3400/
2851050
285/1050
2851050
285/1100
285/1100
919/-
500/1015
500/1015
530/1075
540/1030
400/1500
400/1500
400/1500
356/1372
-/5000
140/1820
710/1860

190/780
285/1076
285/1076
35011172
35011172

506/-
42011228
420/1228
42011228
42011228
610/1660
610/1660
520/1482
520/1482
416/1193
416/1193

512/-

512/-

512/-

512/-

423)-
679/1754
679/1754

675/-

321/639

135/-
135/
115/-
280/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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135
111

110

120
121
103
120
110
110
84
120

257
257
383
195

= Kr. moment
k]

450
450
147
110
200
450
550
260
190
190
320
320
360

115
130
130
400
370
190
155
260
350
350
200
400
290
115
210
130
115
130
190
260
300
300
300
130
175
180
155
240
175
320

95
118
230
254
205
150
230
370
254
230
230
300
230
300
270
300
240
340
240
320
300
340
340
240
340

390
390
660
280

& s £
CVT P 175
A6 4x4 196
M6 4x4 180
CVT P 172
M5 P 168
M5 P 179
A5 4x4 186
A7 4x4 200
M6 P 190
M6 P 190
M6 P 183
A6 4x4 182
A6 4x4 181
M6 4x4 200
M5 P 165
M5 P 176
M5 P 185
M6 4x4 200
A P 161
M5 P 175
M5 P 188
M6 P 219
M6 P 210
M6 P 212
M6 P 207
M6 P 230
A5 P 158
M5 P 172
M6 P 173
M5 P 180
M5 P 172
M5 P 180
M5 P 163
M6 P 220
M6 P 195
M6 P 205
M6 P 205
M5 P 177
M5 P 188
M5 P 168
M5 P 170
M6 P 145
M5 P 186
M6 P 193
M5 P 160
M5 P 175
M5 P 185
M5 P 180
A6 P 191
M5 P 188
M6 P 205
M6 P 214
M5 P 186
A6 P 204
A6 P 202
M6 P 203
M6 P 188
A6 P 185
M6 4x4 180
M6 4x4 198
M6 P 210
A6 P 225
A6 P 227
M6 P 210
M6 4x4 213
M6 P 190
A6 P 190
M5 P 173
M6 P 225
M7 Z 289
A Z 284
A7 4x4 315
M6 Z 264

Zrychlenie
0-100 km/h

1,7

95
10,9
94
14,9
136
12,3
19
138
19
14,5
92
1,9
1,1
1,1
14,0
13
138
12,3
19,0
12,1
1,2

13,0
12,2
10,9
13
99
94
9,6
8,6
15
9,1

10,1
1,0
95
16
16
1,5
8,6
9,2
9,1

10,1
98
9,9
10,4
12,1
8,7

48
48
34
58

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEKPRS
AB,CEHS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS

AB,CEH,S
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,EHAKKR,S
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
CEP

AC

ACEP

ACEP

AC
AB,CEKPR
CEKR
ABEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
R
ABCEHKRS
AB,CEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS
AB,C,EHAKKPRS

ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

107



Znacka / Typ Model

Cayenne Turbo
Panamera S
Panamera GTS

Clio 1,2 75k Expression

Clio 1,5 dCi 75k Expression

Clio 0,9 Tce 90k Expression

Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale
Fluence 1,6 110k Expression

Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege

Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege
Kangoo Express 1,6 77kW Generique
Koleos 2,0 dCi Expression

Koleos 2,0 dCi Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed.

Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed.
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression
Laguna 2,0 103kW Expression

Laguna 2,0 dCi 131kW Bose

Laguna 2,0 dCi 96kW Expression

Laguna Grandtour 2,0 103kW Expression
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expression
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expression
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initiale
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP
Mégane 1,6 74kW Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamique
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7TM
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

Alhambra 1,4 TS| Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.
Ateca 1,5 TSI 150 Xcellence

Ateca 1,5 TSI 150 Automat Xcellence
Ateca 1,0 TSI 115 Reference

Ateca 1,6 TDI 115 Reference

Ateca 2,0 TDI 190 4Drive Automat Xcellence
Ateca 2,0 TDI 150 Style

Ateca 2,0 TSI 150 Automat Xcellence
Ateca 1,5 TSI 150 4Drive Automat FR
Ateca 2,0 TDI 150 FR

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TS Style

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

108 ° ¢

CENNIKY AUTOMOBILOV

Cena
s DPH

124672 €
98 966 €
120491 €

10390 €
12790 €
115090 €
32790 €
39490 €
12790 €
16090 €
17490 €
14 500 €
16690 €
16 890 €
13090 €
22290 €
24990 €
28480€
31290 €
31290 €
20890 €
20390 €
27490 €
22790 €
21690 €
22190 €
24090 €
32490 €
42200 €
35190 €
13890 €
17990 €
15990 €
16390 €
17590 €
16790 €
16390 €
20890 €
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290 €
18890 €
27970 €
7790€
9690 €
8890 €

10422 €
10986 €
13054 €
17485€
15372€
14102 €
16 170 €

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
24160 €
26210€
18 740 €
21140€
32360 €
24270€
28390 €
28200 €
26320 €
11268 €
13189 €
10811 €
12499 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4363 x 1841 x 1611
4363 x 1861 x 1611
4363 x 1841 x 1611
4363 x 1861 x 1611
4363 x 1841 x 1611
4363 x 1861 x 1611
4363 x 1841 x 1611
4363 x 1861 x 1611
4363 x 1841 x 1611
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428

Bat.
priestor

670/-
4451250
445/1250

300/-
300/-
300/-
456/3050
456/3050
530/-
530/-
530/-
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
45011380
450/1380
450/1380
45011377
45011377
45011377
45011377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-
37211129
37211129
372/11129
344/991
344/991
486/1595
486/1595
486/1595
344/-
522/1837
522/1837
522/1837
752/2050
75212050
208/2063
506/-
506/-
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
485/-
485/-
510/-
510/-
485/-
485/-
485/-
510/-
485/-
292/
292/-
284/-
284/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

4806
4806
4806

1149
1461
898
1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461
1598
1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

999
999
999
999
799
999
999

1390
1390
1968
1968
1498
1498
999
1598
1968
1968
1197
1498
1968
1197
1199
1197
1598
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110
127

81
96
55
66

7
110
110
110
110
127

103

110
110
103

S Kr. moment
S

500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
320
360
190
151
240
240
151
360
105
105
107

89

120
147
130
92
120

240
240
320
320
250
250
200
250
340
340
320
250
320
175
180
175
230

5 & Prevodovka

Poharané napravy
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o

288

167
168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180
200
254
180
190
180
180
185
200
167
167
170

145
145
145
155
135
145
145

197
197
194
191
201
198
181
184
200
200
212
198
200
190
173
190
178

o~ o1 & Zrychlenie
o1 '@ ~0-100 km/h

15,4
14,3
12,2

1,7
11,0
9,8
17,5
16,0
143
13,0
10,0
10,0
12,3
12,3
99
11,9
9,1

10,6
9,3
12,2
10,8
10,0
73
85
10,9
10,8
12,5
10,5
10,9
10,8
12,9
10,1
6,0
1,7
1,7
12,3
12,5
12,0
10,1
13,0
13,0
12,3

16,8
13,7
10,7
89
16,8
13,7
10,7

10,7
99
10,9
10,9
8,5
8,6
10,7
115
8,8
838
71

8,6
8,38
98
13,9
98
1.8

Komb. spotreba

11,5
10,8
10,7

55
36
45
57
64
68
46
46
52
52
83
77
57
57
71
71
64
42
75
55
48
76
42
48
58
72
65
68
44
40
69
53
69
40
40
82
59
74
49
49
77
6,9
59
59
51

42
42
49
52
33
43
49

72
7,6
5,5
57
55
57
54
4,6
4,7
47
6,9
57
47
51
34
5,1
42

Standardna vybava

ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEHKR,S
ABCEHKR,S
AB,CEHKR,S
ACE
ACEKPR
ACEKPR

C
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB,CEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB,CEHKPR
ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
A0

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEH
ABCEHKPR
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEH
AB,CEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEK

Znacka / Typ Model

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Leon 1,2 TSI Reference Family Premium
Leon 1,4 TSI Style Family Premium S&S
Leon 1,8 TSI Xcellence Premium 7-DSG S&S
Leon 1,0 TSI ST 7-DSG Ecomotive Style
Leon 1,6 TDI ST Reference S&S

Leon 2,0 TDI ST Style S&S

Toledo TSI 110 Reference

Toledo TSI 110 Automat FR-Line

Celerio 1,0 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC 3D

Swift 1,2 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC AT 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

Swift Sport 1,6 SPORT 5D

Swift Sport 1,6 SPORT 3D

Vitara 1,6 VVT COMFORT 2WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT

Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 2WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD AT

Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 6TCSS AT
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT

Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD

Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 6TCSS AT
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT

SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD

SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD

SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
Jimny 1,3 Comfort 4WD

Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

Citigo 1,0 MP1 55 kW 3D Active

Citigo 1,0 MP1 55 kW 5D Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,0 TSI 70 kW Ambition

Fabia 1,0 TSI 81 kW Style

Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia Combi 1,0 TSI 81 kW Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style

Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
Octavia 1,0 TSI 85 kW Ambition

Octavia 1,0 TSI 85 kW Active

Octavia 1,5 TSI 110 kW Style

Octavia 2,0 TSI 140 kW Ambition

Octavia RS 2,0 TDI 135kW Limo

Octavia 1,6 TDI 85 kW SCR Active
Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR Ambition
Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR 4x4 Style
Octavia Combi 1,5 TSI 110 kW Ambiente
Superb 1,6 TDI 77 kW Greenline Amb.
Superb 2,0 TDI 103 kW CR Ambiente
Superb 2,0 TDI CR 125 kW 4x4 Elegance
Superb 1,8 TSI 118 kW 4x4 Elegance
Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Amb.
Superb Combi 2,0 TDI 103 kW Active
Rapid 1,0 TSI 70 kW Active

Rapid 1,0 TSI 81 kW Ambition

Rapid 1,0 TSI 81 kW Style

Rapid Spaceback 1,0 TSI 70 kW Ambition
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Style
Rapid Spaceback 1,0 TSI 81 kW Active
Karoq 1,5 TSI 110 kW Ambition

Cena
s DPH

11105€
13685€
14617 €
16196 €
20014 €
26003 €
20940 €
19209 €
22580 €
17700 €
18630 €

8400 €
9650 €
9590 €
11190 €
10190 €
12790 €
14690 €
14290 €
14200 €
17000 €
19400 €
17500 €
20400 €
23300€
19300 €
21000 €
22100 €
23900 €
18 000 €
20100 €
21700 €
13000 €
15900 €
18400 €
17700 €
20900 €
15900 €
17290 €

8160 €
8510€
9180€
11680 €
14680 €
13 560 €
15860 €
16 060 €
10580 €
12780€
17 460 €
15660 €
18690 €
19470 €
22010€
24780 €
28 060 €
19830 €
23900 €
25620 €
23340€
27107 €
28177 €
38667 €
33297 €
26797 €
26 067 €
12740€
15530 €
17740 €
13540 €
15440 €
15340 €
22100 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4282 x 1816 x 1459
4282 x 1816 x 1459
4282x 1816 x 1459
4569 x 1816 x 1456
4569 x 1816 x 1456
4569 x 1706 x 1456
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461

3600 x 1600 x 1540
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3890 x 1695 x 1510
3890 x 1695 x 1510
4175x 1775x 1610
4175x 1775 x 1610
475x 1775x 1610
4175x 1775 x 1610
4M75x1775x 1610
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
475 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175x 1775x 1610
4175x 1775 x 1610
475x 1775x 1610
4300 x 1765 x 1580
4300 x 1765 x 1580
4300 x 1765 x 1580
4300 x 1765 x 1580
4300 x 1765 x 1580
3545 x 1600 x 1705
3545 x 1600 x 1705

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4670 x 1814 x 1461
4670 x 1814 x 1461
4670 x 1814 x 1461
4670 x 1814 x 1461
4670 x 1814 x 1461
4670 x 1814 x 1461
4667 x 1814 x 1465
4667 x 1814 x 1465
4667 x 1814 x 1465
4833 x 1817 x 1449
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1511
4833 x 1817 x 1511
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4382 x 1841 x 1603

Bat.
priestor

430/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/
550/-
550/-

254/1053
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
211/512
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
430/1269
43011269
430/1269
430/1269
430/1269
113/816
113/816

251/951
251/959
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
610/1740
610/1740
610/1740
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
633/1865
633/1865
550/1490
550/1490
550/1490
415/1381
415/1381
4151381
521/1630

Usporiadanie a
pocet valcov

2 0 20
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Zdvihovy objem

999

1422
1422
1422
999
999
1422
1422
999
999
1498
1984
1968
1598
1598
1598
1498
1598
1968
1968
1798
1390
1968
999
999
999
999
999
999
1498
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100

62,5

55
55
44
70
81

66
i
55
81
66
7
85

110
140
135
85
85
85
110
7
103
125
118

103
70
81
81
70
81
81
110

< Kr. moment
N

180
250
160
200
250
200
230
340
200
200

90
118
18
118
18
118
160
160
156
156
320
156
156
320
156
156
320
320
220
220
220
156
156
320
156
156
110
110

95
9
95
160
200
230
230
250
95
200
230
250
200
200
250
320
380
250
250
250
250
250
320
350
250
200
320
160
200
200
160
200
200
250

Prevodovka
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0 U0 U D U U U U T O

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
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S Max. rychlost’
RPN

188
178
203
224
202
197
215
204
206

155
165
165
160
165
160
195
195
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
200
200
200
180
180
180
175
165
140
135

171
17
160
185
196
182
182
193
175
199
184
196
205
205
223
236
230
205
198
198
214
197
212
219
219
203
211
189
201
200
189
203
200
203

0-100 km/h

~

= j—; > Zrychlenie
©

w©

11,9

<O (B0} O (KO} I (€O
© [ oo =

10,2

185
12,3
123
12,3
123
13,5
8,7
8,7
15
12,5
15
12
13,0
12,4
12,0
13
124
12,4
9i5
10,2
10,2
11,0
1,0
12,0
12
13,5
14,1
17,2

13,2
132
15,7
10,6
9,5
11
1,1
10,1
14,9
9,6
13
10,2
10,0
10,1
8,3
73

10,2
10,5
10,4
84
12,2
10,0
8,7
8.4
10,6
10,1
11
9,9
10,2
1,1
94
10,2
9,0

Komb. spotreba
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56
57
42
45
52
54
55
55
55
44
59
57
71
73

47
47
49
44
44
39
40
42
49
44
4,0
42

49
5,0
59
5,0
41
4.2
42
54
42
4,6
5,6
8,0
6,1
4,6
47
4,6
4,6

58
4,7
5,6

Standardna vybava

ABCEKPRS
ABCEK,S
ABCEKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABCERS
ABCERS

AB

AB

ABCHRS
ABCHRS
AB,CEHKPRS
ABCHRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CHR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB.CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPRS
ABB,C.EHKAKPR,S
ABB,C,EHKAKPRS
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,C.EHKAKPRS
ABB,CEHKAKPR,S
ABCEHRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCRS
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CENNIKY AUTOMOBILOV

Cena 3 i5 & ¢y g Cena 3 £5 § g g
~ % 5 B Rozmery Bat. S35 3 Ef 2 S o, £ & o ~ s 5 % Rozmery Bat. S35 3 T g 2 & .. £ L
ZnaCka/Typ MOdeI SDPH § § § dizka x $irka x vyska priestor §§ % . . E § E g E}g % Standardné vybava Znacka/Typ Model s DPH ¢ é g AT A e e %E %‘ _ g g § g gg § Standardna vybava
o 2 = > 2 > 2 % _‘:’ i Q0 &8 s 8 g ? 2 % .‘Co €
R 3% % § % ¢ & B &GRS nr 3% 8 5% ¢ &5 OEETS
Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition 20500€ K 5 5  4382x1841x1603 52111630 R3 999 B 85 200 M6 P 187 106 53 ABCRS S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5  4635x1865x1484 380 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
Karog 1,6 TDI 85 KW Style 24900€ K 5 5  4382x1841x1603  521/1630 R4 1598 D 85 250 A7 P 186 111 48 ABCEPRS $60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x1484 380~ R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
Karog 1,6 TDI 85 KW Ambition 2900€ K 5 5  4222x1793x1691 41611580 R4 1598 D 85 250 M6 P 186 110 44 ABCES S 80 T4 Kinetic 35600€ S 4 5  4854x1861x1493 480 R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
Kodiag 2,0 TDI 110 KW SCR Active 28830€ K 5 5  4697x1882x 1676  720/2065 R4 1968 D 110 340 A7 P 198 98 49 ABCEHKAKPRS S 80 T6 AWD A Momentum 52300€ S 4 5  4854x1861x1493 480 R6 2053 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
Kodiag 2,0 TDI SCR 110 kW 4x4 Ambition 33030€ K 5 5  4697x1882x 1676  720/2065 R4 1968 D 110 340 A7 4x4 197 97 54 ABCEHKAKPRS S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5  4854x1861x1493 480~ R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
V40 T4 Base 24700€ H 5 5  4369x1802x1421 3351032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 77 55 ABCEHAKKPRS
Auris 1,33 Dual VV/T-i Power 14990€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1329 B 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS V 40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5  4369x1802x1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
Auris 1,6 Valvematic Power 15690€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 ABCEHAKKPRS V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5  4370x1802x1458 3351032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 17290€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 42 ABCEHAKKPRS V 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5  4370x1802x1458 3351032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
Auris HSD Active 21990€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS V60 D5 AWD A Base 4790€ K 5 5  4635x1865x 1484 43011241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 77 59 ABCEHKPRS
Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active 20690€ K 5 5  4560x1760x 1475 5301029 R4 1998 D 91 310 M6 P 195 105 44 ABCEHAKKPRS V 60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5  4635x1865x 1484 43011241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 102 ABCEHKPRS
Avensis 2,0 Valvematic Active 26700€ K 5 5  4780x1810x1480  543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS V 70 5 A Kinetic 43500€ K 5 5  4814x1861x1547 55511580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active 26100€ K 5 5  4780x1810x1480  543- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS XC 60 D3 Kinetic 33300€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R5 1984 D 100 350 M6 P 190 11,2 53 ABCEHKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Active 25100€ S 4 5  4710x1810x1480 509~ R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 107 ABCEHKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power 23000€ S 4 5  4710x1810x1480 509~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS XC 70 T6 AWD A Momentum 55600€ K 5 5  4838x1870x1604 5551580 R6 2053 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VWT- Aygo 3D 9190€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 70 D5 AWD A Kinetic 49300€ K 5 5  4838x1870x 1604 55511580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 3D 10040€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEHKRS XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7  4807x1936x1781  483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 10,3 82 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT- Aygo 5D 9390€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 5D 10240€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEHKRS
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 16590€ S 4 5 4620x1775x1465  457- R4 1320 B 73 128 M6 P 180 126 56 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,6 Valvematic Active 17290€ S 4 5  4620x1775x1465  452- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 60 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active 18890€ S 4 5  4620x1775x1465  457- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 41 ABCEHAKKPRS ] : 2 : & i :
Hiux 2.5 D-4D 145 DPF SC Terra 23 580 ¢ BT TR o RE 2494 D 106 33 M5 4xé 170 133 73 ACER Typkaro§er|e. S-sedan,.H-hatchbz.:\ck,L-I|ftbaclf,l.(-kom.bl,c-kupe,CA-kabnoIet,CC-kupe-kabnolet,V-van,R-roadster,U-plck-up
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 31990€ C 3 4  4240x1775x1285 243~ B4 1998 B 147 205 M6 Z 2% 76 78 ABCEHAKKPRS Pohon naprav: ) _ P-prednej,Z-zadnej, 4x4 - predne] aj zadnej -
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 33590€ C 3 4 4240 x 1775 x 1285 243/- B4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 7,4 AB,CEHAKKPRS Prevodovka/pocetprevodovychstupnov: M-rucneovladana,A-automatlcka,e-CVT-eIektronlckyrladenasplynulouzmenouprevodu,CVT-spIynquuzmenouprevodu
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D 39500€ K 3 5 4335x1885x1845 381 R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 81 ABCEHAKKPRS Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer“, 0 - rotacny
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D 44500€ K 5 5  4780x 1885x 1830 621/- R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 81 AB,CEHAKKPRS Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZzihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Land Cruiser 4,01 Dual VVT-i Style 5D 65000€ K 5 5  4780x1885x1830 621 V6 395 B 207 385 A5 4x4 180 109 108 ABCEHAKKPRS )
Land Cruiser /8 4,5 D-4D Sol B8000€ K 5 5  4950x1970x1865 ~ 909~ V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozornenia.
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000€ K 5 7  4950x1970x1865 250~ V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS
Prius HSD Entry 26800€ H 5 5  4480x1745x1490  445- R4 1798 BE 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS
Prius+ HSD Prius+ 20990€ K 5 7  4615x1775x1575  232- R4 1798 BE 73 142 CVT P 165 113 41 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power 25100€ K 5 5  4470x1845x1660 547~ R4 1987 B 111 195 M6 4x4 185 99 7.2 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,0 D-4D Active 25600€ K 5 5 4470x1845x1660 547~ R4 1998 D 91 310 M6 P 180 105 49 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active 28500€ K 5 5  4470x1845x1660 547~ R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 96 56 ABCEHAKKPRS -~ v
Verso 1,6 Valvematic Power 17990€ K 5 5+2 4460x1790x1660 484~ R4 1598 B O7 160 M6 P 185 117 66 ABCEHAKKPRS DoplnovaCka
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 240€ K 552 ME0xTT0x1660 484~ R4 1995 D 91 310 M6 P 185 113 49 ABCEHAKKPRS Na minuloroénom frankfurtskom autosaléne spolocnost Continental predstavila pneumatiku s technologickym systémom Conti
Yaris 1,0 VWT- Entry 3D 9500€ H 3 5 3885x1695x1510 286 R3 998 B 5 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS , Y o DEE T . o, e > . |
Yaris 1,0 WT-i Entry 5D 9999€ H 5 5  3885x1695x1510 286~ R3 998 B 50 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS C.A.R.E. Systémove rieSenie zabezpecuje optimalizaciu pozadovanych funkEnych charakteristik pneumatiky. Pneumatika ma za-
Yaris 1,33 Dual WWT-i Active 5D 12790€ H 5 5  3885x1695x1510 286 R4 1329 B 73 125 M6 P 175 117 55 ABCEHAKKRS budované snimace, ktoré zhromazd'ujii informacie (poSkodenie, hlbka dezénu, teplota, tlak v pneumatike). Tento monitorovaci
i::i,:'g'DDAﬁviODPFAme Egggg : g 2 ggggﬁgggﬂglg igg Eﬁ ES;BDE gg f?f (r;v\|/6T £ 122 1?2 g; ﬁgggmxgg systém (tajnicka) prenasa informacie do systému ContiConnect Live a zabezpecuije tak efektivne riadenie mobility, €ize o kaZdom
probléme prevadzkovatel je okamZite informovany a moZe ho rieSit. (MOT “or €. 11-12/2019)
Beetle 1,6 TDI Design 19380€ C 3 4  4278x1808x1486  310/905 R4 1598 D 77 250 M5 P 180 115 45 ABCEHKPRS CnActrni P . 3 ofiE ; O ya } 3 ot St ;
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 23140€ CA 3 4  4278x1808x 1473  225- R4 1197 B 77 175 A7 P 178 117 59 ABCEHKPRS 1 _"aSth '?a plsanlfesfgrafltovczu’vlozkou,2 suciastka vo valci spal9yaC|eho motqra,3 poqlozk.azkulnej zlla.tm)i,vr!a.ktorej ?a
Caddy 1,6 TDI Trendline 19428€ V 5 5  4406x1794x1822 7502852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEPRS kuje, 4- trojrozmerny priestorovy utvar, 5- dovoz tovaru, 6- karosované jednostopové motorové vozidlo, 7- synteticka Zivica pouZi-
Golf 1,4 T8I Comfortiine 17550€ H 5 5  4255x1790x 1452 3801270 R4 1395 B 90 200 M6 P 203 93 52 ABCEHAKKPRS vana na vyrobu laminatov, 8- naloZeny tovar na vozidle, 9- nepohybliva €ast alternatora, 10 - Eierny tvrdy vulkanizovany kaucuk.
Golf 1,2 TSI DSG Comfortline 18790€ H 5 5  4255x1790x 1452 380/1270 R4 1197 B 77 175 A7 P 192 102 48 ABCEHAKKPRS
Golf 2,0 TDI Highline 232006 H 5 5  4255x1790x1452  380/1270 R4 1968 D 110 320 M6 P 216 86 41 ABCEHAKKPRS
Golf R2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MOTION 30460€ H 3 4  4276x1790x 1436 3431233 R4 1984 B 221 380 DSG P 250 49 88 ABCEHAKKPRS
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline 18700€ K 4 5  4338x1807x1578  500/1520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99 56 ABCEHAKKPRS
Golf Variant 1,2 TS| Trendline 16020€ K 5 5  4562x1779x 1481  605/1620 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 107 50 ABCEHAKKPRS
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20800€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1598 D 77 250 A7 P 193 112 48 ABCEHAKKPRS
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 26070€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1968 D 110 320 A6 P 216 89 45 ABCEHAKKPRS
Jetta 1,4 TSI Comfortline 18280€ S 4 5  4659x1778x1482 510 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 96 54 ABCEHKPRS Ri egeni e
Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline 21450€ S 4 5  4650x1778x1482  510- R4 1968 D 81 250 A7 P 197 75 42 ABCEHKPRS
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 37940€ K 5 5  4771x1820x1550 58811716 R4 1968 D 130 350 A6 4x4 211 89 59 ABCEHKPRS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 27820€ S 4 5  4769x1820x1470  565- R4 1390 B 118 240 A7 P 220 85 61 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortiine 29300€ S 4 5 4769 x 1820 x 1470 565- R4 1968 D 103 320 A6 P 211 98 52 ABCEHKPRS Tajniéka:
Passat Variant 1,4 TS| Trendline 290€ K 5 5  4771x1820x1516 6034731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 24460€ K 5 5  4771x1820x1516 6031731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS
Polo 1,2 TS| Trendline 11730€ H 5 5 3072x1682x 1453  280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 108 47 ABCEHKRS
Polo 1,4 TDI Comfortline 14570€ H 5 5 3072x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 109 34 ABCEHKRS
Polo 1,4 TDI DSG Comfortline 16530€ H 5 5  3072x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 109 35 ABCEHKRS
Sharan 1,4 TSI Comfortline 20520€ V 5 57 4854x1904x1740 88572430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHKAKPRS
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21120€ K 5 5  4427x1809x1706 470510 R4 1390 B 90 200 M6 P 185 109 65 ABCEHKPRS
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29110€ K 5 5  4427x1809x1706 47011510 R4 1968 D 103 320 M6 P 193 102 53 ABCEHKPRS 1- ceruza, 2- ojnica, 3- nakova, 4- teleso, 5- import,
Touareg 3,0 V6 TDI 50360€ K 5 5  4801x1940x1709 58011642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 66 ABCEHKPRS 6- skiiter, 7- epoxid, 8- naklad, 9- stator, 10- ebonit.
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech" 52160€ K 5 5  4801x1940x1709 58011642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TS| Trendline 17390€ V 5 57 4397x1794x1674  695/1989 R4 1197 B 77 175 M6 P 185 11,9 64 ABCEHKPRS
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline 25880€ V 5 57 4397x1794x1674 6951989 R4 1968 D 103 320 A6 P 199 99 57 ABCEHKPRS
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8200€ H 3 4  3540x1641x1489  251/951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41 ABCEHRS
Volkswagen CC 2,0 TSI 34140€ S 4 5  4802x1855x1417  532- R4 1798 B 155 280 M6 P 242 73 73 ABCEHKPRS
.0.
$ 60 D3 A Base 32600€ S 4 5  4635x1865x1484 380~ R5 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS )
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HISTORICKE VOZIDLA

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Skoda, ktora niesla najprv oznacenie Popular,
a nakoniec ju kazdy volal Tudor

Obnova vyroby osobnych automobilov po skonéeni druhej sve-
tovej vojny v Mladej Boleslavi za¢ala montizou predvojnovych
typov z dielcov, ktoré ostali v sklade. Do jula 1946 bolo skomple-
tizovanych 250 Popularov typu 995. Sucasne sa s nimi od maja
vyrabali i uzitkové vozidla, typ 256, ktorych vyrobili takmer tisic
kusov. Bolo to zaroven posledné nakladné vozidlo vyribané ,$ko-
dovkou*“.

Koniec vojny rozhodol o véetkom

I ked sa vojna 9. maja 1945 skoncila, nad Mladou Boleslavou sa ob-
javili najprv stihacky a neskor bombardovacie lietadld. Tovareri a Cast
mesta boli zasypané bombami, ktoré z velkej Casti nevybuchli, ale tie,
¢o sa aktivovali, stadili urobit dost velké skody.

Podla historickych zdznamov, udajne to boli zbytky nemeckej
Luftwaffe. Podla najnovsich informaicii boli to uz sovietské lietadla,
ktoré v tomto priestore prenasledovali ustupujicu nemeckd armadu.
Cervend arméda vstapila do Mladej Boleslavi 10. maja 1945 a vietky
udalosti odvtedy mali akysi politicky podtén.

Situdcia po vojne ddvala pre automobilku velké nideje. O vozidld,
uzitkové i osobné, bol zdujem nielen doma, ale i v zahranidi.

Skoda na autosaldne v PariZi v dobrej spoloénosti
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Roaster alebo sedan, vSetci mu hovorili Tudor

Podobne ako iny, aj automobilovy priemysle bol zndrodneny
a do Cela automobilky sa nepostavil odbornik, ktory by nadviazal
na tradicie automobilky spred vojny, ale politik, ktory plnil prikazy
centrélnych dradov. Bez akejkolvek sutaze alebo rokovania bolo roz-
hodnuté, ze v Ceskoslovensku sa budd vyrébat len dva typy osobnych
automobilov. Luxusnd trieda, osemvalcovd Tatra 87 a maly Iudovy
automobil Skoda 1101 Popular. Jawa Minor II, ktora bola vyvinuti
pocas vojny a mala najblizsie k ludovému vozidlu a toviren Jawa os-
tala vojnou nedotknutd, jej vyroba sa v§ak zmohla maximélne
na 100-kusovu sériu.

Tudor

Na konci roku 1945 bol pripraveny inovovany typ Skoda Popular
1101. Bol to jeden z odsthlasenych osobnych automobilov, ktoré sa
vyribali podla schvéleného ndrodného programu. Povojnovi situdcia
so surovinami ako i pomalé nabiehanie vyroby subdodévatelov spo-
sobilo, Ze nové vozidlo s dvojdverovou, §tvormiestnou karosériou sa
dostalo na trh aZ v mdji roku 1946. Aby sa toviren zbavila akejkol-
vek nadviznosti na predvojnovy typ, vypustila ndzov Popular a nové
vozidlo oznalovala len &iselnym kédom Skoda 1101, hoci o nazve
nového typu stile uvazovala.

KedZe automobilka neprichddzala so Ziadnym menom, ludia si ho
pomenovali po svojom, zadali ho nazyvat podla dvojdverovej karosé-
rie — Tudor - foneticky prevzaty nazov z anglického slova two-door
(dvojdverovy). Tento ndzov mu ostal aj po vzniku dalSich karosdr-
skych verzii, tak je mozné sa stretnit s trochu paradoxnym oznace-
nim, ak niekto hovoril, Ze si kapil §tvordverového tudora.

Uz zaciatkom roku 1946 pozvala automobilka svojich predvojno-
vych zéstupcov, aby im predstavila novy typ. Zaujem bol velky, ale
automobilka plnila objedndvky len tazko. Pomala vyrobu kompli-
kovali dodavky subdodévatelov, ktori sa nevedeli rychlo prispdsobit
novym podmienkam. T{, ktorym uz vyroba bezala, neboli ,,politicky
vhodnym partnerom®.

Vyribalo sa i vo Vrchlabi a v Kvasinach

V rdmci reorganizicie a zmien sa automobilka Skoda rozrastla o z4-
vod vo Vrchlabi. Tito toviren, ktord bola zaloZend uz v roku 1864
Ignicom Theodorom Peterom sa preslavila vyrobou kociarov a ,an-
glického sedldrstva“. Zadiatkom 20. storocia presli na vyrobu karosérii,
a to najmi v uzkej spoluprici s libereckou automobilkou RAF. V me-
dzivojnovom obdobi tu vznikali elegantné karosérie nielen pre rézne
Ceské automobilové znacky, ale i pre také, ako napr. Mercedes-Benz,
Bugatti, Hispano-Suiza, Isotta Fraschini alebo Pierce-Arrow.

Cez druhu svetovd vojnu tu vyrdbali namiesto kabrioletov a limu-
zin najroznejsie sicasti pre nemecké lietadld, vojenské privesy a ind
vojenskud techniku. Po vojne sa venovali opravim réznych vozidiel,
predovsetkym autobusov a nékladnych dut. Koncom roku 1946 bola
tovareni zndrodnend a pricleneni k Skode Mladd Boleslav. Prvymi
automobilmi, ktoré sa tu montovali na podvozky Skoda 1101 boli
sanitné vozidla. V roku 1948 obohatila ,,skodovka“ typ 1101 o road-
ster a kabriolet, ktoré sa takisto montovali vo Vrchlabi.

Od roku 1947 vyribala mladoboleslavskd automobilka svoje vozidla
iv Kvasindch. Tito toviren patrila pred vojnou Frantiskovi Janeckovi,
ktory v nej vyrabal od roku 1934 karosérie pre automobil Jawa 700
a neskodr Jawa Minor. V tom ¢ase to bola najmodernejsie vybavena
automobilova tovareii v Ceskoslovensku. V' priebehu druhej svetove]
vojny tu tajne vyvijali prototyp Jawa Minor II. I tito tovaren bola zna-
rodnend a 1. oktébra 1949 priclenend k AZNP (Automobilové zavody
ndrodny podnik), ktorého bola sucastou i Skoda v Mladej Boleslavi.
Tu zaviedli malosériov vyrobu automobilov Skoda Superb, ale i ro-
adstrov 1101 a 1102.

Skoda sa predstavila v roku 1947 na parizskom autosaléne. Tam sa
prezentovala ako vyrobca zaujimavého typu automobilu, o ktory je
zaujem nielen v Europe, ale i v Azii a Afrike, najmi jeho wzitkové
verzie. Do jila 1947 zislo z vyrobnych pédsov 5000 kusov vozidiel
Skoda 1101, &o bolo vzhladom na dopyt po vozidle, malo.

Kto nejde s nami, ide proti nam!

Udalosti februdra 1948 obritili celd republiku
hore nohami. Z odbornikov a $pecialistov sa stali
radovi tradnici. O vyrobnom programe, jednotli-
vych typoch ako i o jednotlivych Iudoch na ktorom-
kolvek mieste rozhodovali politické §truktry.

Od oby¢ajnej trafiky az po obrovské podniky sa po-
stupovalo podla univerzalnej stranickej schémy. Tym,
ktorym sa tento spdsob nepacil volili cestu emigricie,
inf ostali a ak neboli ochotni sa prisposobit komunis-
tom, skondili prinajlep§om na bezvyznamnom mies-
te, v horSom pripade vo vizeni.

Sanitky na podvozku S 1101 sa vyrabali vo Vrchlabi

Skoda 1102

Napriek vSetkému negativnemu mala automobilka Skoda veelku
dobri poziciu. Osved¢end koncepcia ich vozidiel bola spravna a typy,
ktoré sa vyrdbali, zniesli vo svojej kategorii i eurépske kritéria. Ino-
vovany typ z roku 1949, oznaleny ako 1102, sa od predchddzajiceho
prili§ nelisil a dpravy boli len kozmetického rizu. Na prvy pohlad
bola zretelnd zmena na ndraznikoch a na prednej maske chladica.
Preradovacia paka prevodovky sa podla vtedajsiecho médneho tren-
du prestahovala pod volant a niekolko drobnych zmien bolo i pod
kapotou. Modely 1102 sa Castejsie objavovali v karosérii so §tyrmi
dverami, ale i tak im vSetci hovorili aj nadalej Tudor.

Za 3est rokov produkcie sa vyrobilo viac ako 71 tisic vozidiel. Skoda
1101 resp. 1102 boli v prvom rade autd uréené na vyvoz, ktory prina-
$al potrebné devizy. Dve tretiny z celkovej vyroby skonili v zahra-
ni¢i. Vdaka relativne modernej konstrukeii a vzhladu islo o uspesny
exportny artikel. Skoda 1101 a 1102 sa vo vetkych karosdrskych
variantoch vyvazala do 76 $titov sveta.

Najviac ich i8lo do Polska, Holandska a Belgicka. V statistikdch fi-
guruja i také §tity ako Brazilia, Egypt alebo Australia. Bol to posled-
ny typ mladoboleslavskej automobilky, ktory mal karosériu drevene;
konstrukcie potiahnutej plechom.

<« Skoda 1101 resp 1102 sa vyrabala v rokoch 1946 a7 1952

Zrucnost a skisenosti majstrov_karosarov vo Vrchlabi vyuZi-
la Skoda na vyrobu S 1102 cabriolet.

>
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Vystava k 70. vyrociu zalozenia éiny

DS DAR CESKOSLOVENSK V
DCOVI MAO CE TUNGOVI

Cina v roku 2019 oslavovala 70. vyroéie zalozenia Cinskej lu-
dovej republiky. K oslavim sa pridalo i Sanghajské automizeum, kto-
1é bolo zalozené v roku 2007. Na ploche 10 tisic metrov §tvorcovych
prezentuje rozvoj ¢inskeho automobilového priemyslu za poslednych
70 rokov. Hoci bicykel je stile pravdepodobne najrozsirenejsi doprav-
ny prostriedok v krajine, automobily vyrazne ovplyvnili éinsky Zivotny
§tyl a spdsob cestovania. Na vystave je 20, dnes uz klasickych vozidiel,
ktoré sa stali milnikmi ¢inskeho automobilového priemyslu.

Automobil Hongqgi CA72 je prvou genericiou ¢inskeho automo-
bilu vyssej triedy. Uviedli ho do vyroby v roku 1959. Auto prezentova-
né na vystave je darom vtedajsiemu vodcovi niroda Mao Ce-tungovi
k 10. vyrodiu zaloZenia Cinskej ludovej republiky. Z1¢ jazyky hovoria,
ze auto vzniklo s finanénou a technickou podporou Sovietského zvizu
a mnohé Casti pochddzaju z vozidla ZIL-111.
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BNGQI CA72 TYP VYSSEJ TRIEDY URC
PRE POLITICKYCH FUNKCIQNA

Dal3im muzedlnym expondtom je typ Sanghaj SH760A vyrobeny
v roku 1974, ktory maji v pamiti najmi obyvatelia Sanghaja. Tento
typ sa s niekolkymi modernizdciami vyrdbal az do roku 1991.

Okrem toho na vystave bolo vystavenych vela jedine¢nych auto-
mobilov ako Haiyan SW710, Shanghai SH58-1 a Shanghai 250K.

Boli to konstrukéne jednoduché vozidld, uréené pre $irokud verejnost.

Pre nds pozoruhodnym expondtom vystavy je Skoda VOS, pancie-
rovany automobil, na vyrobe ktorého sa podielali podniky Skoda, Pra-
ga a karosdreni Karosa vo Vysokom Myte. Tento automobil darovala
Ceskoslovenskd vlada Mao Ce-tungovi ako dar 9. médja 1952.

HAIYAN SW710 JEDNODUCHE VOZIDLO
PRE NAJSIRSIE VRSTVY OBYVATELOV

CUAE LIE B

Prvy letecky motor v Rakuasko-Uhorsku
vyrobili v Mladej Boleslavi

Meno Otto Hieronymus sa objavovalo zaliatkom minulého storo¢ia
takmer vo vSetkych $tartovacich listindch automobilovych pretekov.
Vyhral Excelberg, Semmering a v roku 1903 sutaz La Turbie.

Otto Hieronymus 15. decembra 1907 nastipil do spolo¢nosti Lau-
rint & Klement. Bol to prave on, kto preslavil znacku L & K v naroé-
nych pretekoch Petrohrad — Moskva, Petrohrad — Sevastopol. Okrem
automobilov Hieronyma fascinovala i aviatika, ktord v tom ¢ase bola
este skutoéne v plienkach. Tito zaluba ho tak chytila, Ze nakoniec
v roku 1911 odisiel z automobilky, aby sa mohol zacat venovat le-
tectvu naplno. Napriek tomu slibil, Ze i nadalej sa bude prileZitostne
zUCastilovat automobilovych sutazi na vozidlich L & K.

Otto Hieronymus sa ucil zakladom lietania u Blériota vo Francizsku.
Jeho tuzba po lietani bola tak velkd, Ze navrhol predstavitelom auto-
mobilky v Mladej Boleslavi, aby postavili letecky motor. Motor navr-
hol a skonstruoval on, Otto Hiernonymus. Bol to radovy, kvapalinou
chladeny §tvorvalec EL vykonu 37 kW (50 kon) s liatinovymi valca-
mi obalenymi v plechovom plasti, ktoré boli pripevnené na hlinikova
klukovu skrifiu. Motor mal z bezpe¢nostného dovodu zdvojené zapa-
lovanie Eisemann. Bol to nielen prvy letecky motor vyrobeny v Mla-
dej Boleslavi, ale i v celej monarchii, s ktorym sa podarilo vzlietnut.

V roku 1910 boli vyrobené tri kusy leteckych motorov. Jeden z nich
bol uréeny pre Hieronyma.

Kedze tovéreii nebola presvedend o obchodnom uspechu tohto pro-
duktu, stanovila si podmienky, za akych motor poskytne Hieronymovi.
Bolo dohodnuté, Ze mu budu Gétovat len 50 % vyrobnych nékladov.
Ak sa viak v roku 1910 Hieronimus so svojim lietadlom odlepi od
zeme a zotrvi vo vzduchu minimélne 20 mintt, dostane motor zdar-
ma. V pripade, Ze havaruje a motor sa poskodi, nebudd mu étovat
naklady na opravu. Vykresy narysoval Hieronymus doma, potom ich
odovzdal tovarni, ktord sa stala ich vlastnikom. Ak skasky dopadnd
dobre, pojde motor do sériovej vyroby a Hieronymus dostane 30 %
z Cistého zisku.

Prvy let sa uskuto¢nil na jar roku 1910 v Mladej Boleslavi. Potom, ¢o
sa lietadlo bez problémov vznieslo, zamierilo k obci Kosmonosy. Tam
zakrazilo a vrétilo sa spit do Mladej Boleslavi. Klement bol nadseny
a na druhy defl pozval spravnu radu, aby im Hieronymov let este raz
predviedol. Nadsenie bolo velké, ale odvaha zagat so sériovou vyrobou
- takmer Ziadna. Na VII. medzinirodnu vystavu automobilov, moto-
kol a aeropldnov v roku 1910 bolo ohldsené verejné predvédzanie Hie-
ronymovho lietadla, ktoré malo byt v prazskej Chuchli. Dobova tla¢
popisuje tréning pred verejnym vystipenim takto:

l. . IJ IT”i "

»otroj bezal, bol hnany dobre pracujicim motorom, po 60 metroch

opustil zem a rychlo stapal, takze pri cielovej vezi bol uz vo vzdu-
chu. Zrazu néhly ndraz vetra hodil stroj vlavo. Napriek okamzitému
manévru smerovym kormidlom narazila lavd nosnd plocha na bielu
tabulu oproti cielu. Princ Leopold Lobkowitz a jeden novindr sa vrhli
na zem a stroj preletel ponad nich. Potom stroj prudko narazil na zem,
vrtula rozryla zem a lietadlo sa doslova postavilo na hlavu. Potom sa
lietadlo prevritilo a pochovalo pod sebou Hieronyma. Hrozny okam-
mih a zafaly vykrik jeho manzelky na tribune. Odrazu sa objavila tvér
Hieronyma, ako sa pokusa vyslobodit sa z prevriteného lietadla.

K leteckym motorom sa Laurint & Klement vritili este raz. V roku
1924 sa ministerstvo ndrodnej obrany, vtedy uz Ceskoslovenskej re-
publiky, obrétilo na doméce automobilky s vyzvou, aby zadali vyrobu
vykonnych leteckych motorov vlastnej konstrukeie. Rychlo sa potvrdi-
lo, Ze vlastny vyvoj leteckého motora je prilis Zdihavy a riskantny krok.
Preto sa zdstupcovia L & K. Breitfeld & Dan¢k a Walter dohodli
a spolo¢ne ministerstvu navrhli, aby prevzali uz osvedené agregity.
Tak L & K v roku 1924 kapil licenciu francuzskeho leteckého moto-
ra Lorraine-Dietrich. Iflo o trojradovy dvanéstvalcovy motor objemu
24,41 a vykonu 331 kW (450 koni). Prvé séria pocitala s vyrobou 50
kusov. Pre toviren znamenala vyroba licen¢nych motorov v prvom
rade ndrast prestiZe, a vojenské zdkazky znamenali ekonomicky istotu.
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SVET V MINIATURE

ROK 2019

SA UZ ROZLUCIL, ALE...

...JEDNA TEMA NAM OSTALA ,,NA SKLADE": VYBER NAJZAUJIMAVE]-
SICH NOVINIEK Z NAJVACSEJ LETECKE]J TOVARNE SVETA, ZNAME]
ZNACKOU HERPA WINGS - v ROZNYCH MIERKACH.

PRECO? PREZRADIME TO - A SLOVOM I OBRAZOM CO-TO

AJ PRIBLIZME... TU!

W

A Co myslite: ma kovovy model, nakladny AirbusA-330-200F v M 1:500 spolo¢-
nosti DHL Aviation (EAT), svoju zltd farbu v spravnom odtieni?

Faktom je, Ze ¢o otvira modelirom a zberatelom brény k vyrobcom nimi
hladanych artefaktov, je ich adresa, prospekty noviniek a ich celd komplet-
nd ponuka v katalégu. Ak v nich ¢osi zaujme, zaéne byt hladané... v obcho-
doch, na vystavich, modeldrskych burzdch... Pre¢o nim dnesnd téma ostala
v roku 2019 ,na sklade“? Lebo fotografie novych modelov lietadiel HERPA
WINGS v roznych mierkach v novych prospektoch (docasne?) nahradi-
li iba... obrdzky z PC. Tie ale neumoZiiuj urobit si o novinkich dokonald
predstavu - vritane ich atraktivnych farieb - a teda ani $ancu uZ na prvy po-
hlad sa nimi nadchnit! Ktorou novinkou z roka 2019 zacat? Tou osvedéenou —
v dvoch novych farebnych variantoch - najviésim jednomotorovym vrtulovym
dvojplosnikom sveta, veterdnom z ukrajinského Kyjeva (od 1947 do roku1975
sa vyrobilo, v roznych tovériiach, pre civilné letectvo i potreby armad asi 15000
exempldrov!), Cim nadchla predloha? Spolahlivostou stroja, silnym 9-valco-
vym motorom s vykonom 735 kW/1000 konskych sil - a moznostou startovat/
pristvat aj na mengej like... Model v M 1:200 HERPA Wings? Je z kovu, vo
vicSej mierke (vicSina sa vyrdba v mensej M 1:500) sa vojde aj na drobnejsiu
dlan Zien, resp. do ich kabelky... je dlhy len 65 mm! Zeny a zberatelky aj tychto
artefaktov? Verte, nie je ich dnes médlo —a moZno nimi ched potesit muza, ktory
sa im priplietol do cesty, ved - muzi st od prirody hravi... Ak sa muz miniature

Leto 2019 prinieslo aj model najnovsieho variantu
najvicsieho dvojplosnika sveta: ukrajinsky
Antonov AN-2 (v M 1:200 dlhy len 65 mm).

Pred Vianocami 2019 sa objavil aj dalsi variant...

herpa’

A Air China - Boeing 737-800 ,,Peking Expo 2019“/Medzinarodna vystava
kvetin (M 1:500) - prislo 26 miliénov ocakavanych navstevnikov?

majitel najvicieho ,starého $rotu® v Nemecku zistil, Ze si vyradeny AN-2 vie
zrenovovat, uéinil tak —a potom na fiom preletel non stop Atlantik — rovno do
New Yorku. Kde, povolenie dostal, na fiom za pekného pocasia oblietal Sochu
Slobody — Zasli nielen divéci TV kandla ZOOM u nés! Z Ukrajiny, Nemecka,
USA rovno do Ciny: tam mali (29. 4. az 10. 10.), v Pekingu, svoje EXPO
2019 - Medzinérodny veltrh kvetin - o¢akivajic 16 miliénov nivstevnikov.
Ci ich prislo o ¢osi menej, alebo o milién viac, nevieme; isté je, Ze tamojsie
Air China kvoli tomu skréalili svoj Boeing 737-800 (dodany 11. médja 2019)
symbolicky kvetmi, ¢o nadchlo tak zberatelov modelov HERPA Wings v M

St ako dve hrozna (aj v M 1:500), farby st rozne:

lietadla spolocnosti Braniff International BAC 1-11-200.

Co o nich vieme, odkryva text...

za nevela pefiazi potesi, lietadielko je jeho — je to chlap! Ak nie, pi-pd... Nado
strdcat Cas s chlapikom bez fantizie, vasne a citu? Inak jeden variant modelu,
modro-modry, je podla predlohy ukrajinského vojenského nimornictva (pre-
pravi nemdlo ndmornikov & nikladu), druhy, zeleny, bol vyrobeny pre Ludovi
armédu byvalej NDR v roku 1975. Dnes patri - so zelenym ndterom — malej
leteckej spolocnosti Mald Hanza (sidlo: Strausberg pri Berline) — alias LT'S
Taxi Service; td pouziva svoju ,Anusku“ na vyhliadkové lety v okoli Berlina,
iv Saskom Svajciarsku. Lebo jej stard Teta Ju/Junkers Ju-52, v 30. rokoch 20.
storo¢ia prvé nemecké lietadlo uréené pre hromadn civilnd dopravu (vozili na
fiom aj Adolfa) tu uz dosluzil - a turisti veterdny uprednostiiuji! Perlicka: ked
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A SAS/Scandinavian Airlines - ATR-72-600: Aby piit turbovrtulovych ATR-72 vo
farbach SAS leteckej spolo¢nosti FlyBe uréenych $etrnym cesujiicim mohlo lietat
na kratke trate, museli mat aj s posadkou - britsku registraciu... (Asi to hlinené
prasa pojde na skusy takisto!)

P> Emirates, Boeing 777-300ER - EXPO 2020 - vjzdoba ,,Opportunity“ - v M
1:200

V Iberia Airbus A320neo - lepsia ako obrazok z pocitaéa je fotografia predlo-
hy... ak model poruke nie je

1:500 z kovu, ale aj cestujicich inej ¢inskej leteckej spoloénosti — Juneyao Air-
lines (lieta zo Sanghaja do Kérey a Japonska) - td svoj novy Boeing 787- 9
(objednala si ich 10) vyzdobila podobne. Inak novinky HERPA Wings 2019
az tak ako v minulosti pestrou farebnostou lietadielok nehrali - nech teda pri-
ndgaja $tastie nielen Cifanom! Hadanka: md nékladny Airbus A330-200 F na
jednom z obrizkov spravny zlty odtien? Na tom sa nedokazala zhodnit ani
dvojica B.K./S.S. pri jeho fotografovani... Zato vieme, ze ne¢akand finan¢nd
nudza leteckej spolo¢nosti Etihad Airways z Abu Dhabi sposobila, ze pit este
mladych lietadiel arabskych aerolinii tohto typu ziskala vyhodne nemeckd
DHL - pre EAT z Lipska - tamojsie stroje lietaju po celej Eurépe vritane
Britskych ostrovov. (DHL zalozili pre kuriérske sluzby v roku 1969 v USA
traja Studenti v San Francisku, no uz roky patri Nemeckej poste) - kto aj u nds
by ju nepoznal? V limitovanej sérii, v dvoch roznych farbch, objavili sa aj iba
55 mm dlhé kovové modely ,zdhadnej* leteckej spolo¢nosti Braniff; ti zalozili
(1928) v US stite Oklahoma bratia Paul a Thomas - s priezviskom, aké niesla
4j ich Braniff Air Lines. V roku 1965 o nej pisala tla¢ - s velkymi titulkami:
ako prvé zahrani¢nd zdkaznicka britskej BAC One-Eleven namiesto podstatne
drahsich lietadiel DC-9 na kratsich trasich pouzivala malé lietadl4 v siedmich
farbédch (Cervenej, zelenej, Zltej, oranzovej, ruzovej, tyrkysovej a najpopuldrnejsej
okrovej) - BAC 1-11-200. Inspirdciou boli cukriky v tvare fazulick. .. Preco tie
velkeé titulky? Len si to predstavte: v USA pouzivali lietadld vyrobené inde! Je

b

USA/Boeing B-52G Stratofortress ,,Museum of Fligt“ - leteckd pevnost s novym
naterom (v mizeu!) - model v M 1:200/HERPA Wings

Juina strana letiska

Severna strana letiska...

nelahké dopatrat sa vidy az ku korefiom: aj model Air Canada Express Bom-
bardier CRJ-900 (s registraciou C-F-JZL) 2 janudra 2017, dalsia inspirdcia pre
novinku H-W - uZ s novym dizajnom masin. Co vieme o jej predkoch? Letecka
spolo¢nost Jazz Air — ide o byvald dcéru Air Canada - Jazz Canada Jazz Avia-
tion, zaloZend v roku 2002 — v r. 2006 ju predali Chorus Aviation — no i nadale]
zmluvne funguje ako Air Canada Jazz — od roku 2011 lieta ako frencajzingovy
stroj s ndpisom Air Canada Express — uz s novym ¢ervenym javorovym listom Air
Canada na smerovke — od jeho prevzatia v roku 2017. A hoci domécim letiskom je
Halifax, opera¢né taziskové body su letiskd Calgary, Montreal, Toronto, Vancouer.
K 117 lietadlam vylu¢ne od vyrobcu Bombardier, patri aj 21 ,vlajkovych lodi“ typu
CRJ-900 - aj s predlohou nového modelu v M 1:500... Kto v tom vSetkom nema
akosi jasno, nech sa aspori zasmeje - komuze to predloha modelu vlastne patri...
Iny ,frk; SAS a pit turbovrtulovych ATR-72-600 od FlyBe (model v M 1:500 je
najmens, meria len 54 mm): vo farbdch SAS (Scandinavian Airlines) v nasadeni
Stokholm- Arlanda mohli lietat, len ak mali aj s posidkami... britskd registréciu.
No, asi uz aj to svoje hlinené prasa na mince poslem na nejaky, v dosledku topiacej
sa Arktidy i Antarktidy, eSte nezatopeny ostrov... nech tam zaloZi dal§iu nova
demo stranu DVL (Duti voli¢i akoze pre Iud...) s volebnym programom Vznik
obchodnej siete na zber drobnych... Malych bezcennych kiskov kovu ako cent
& halier... nech Cosi predsa len zostane aj daldim generdcidm — ak i to zéhadne
nezmizne. KedZze lepsia ako obrézok z PC je fotografia predlohy, je tu i predloha
inej novinky HERPA Wings: Iberia Airbus A320neo: prvych strndst objedna-
nych kusov A320neo dostala $panielska Iberia v mdji 2018 —aj s &iernou ,maskou
banditov* okolo okien kokpitu pre posidku. Ky div, kedze ich Airbus zaviedol uz
vo svojich vi¢sich A350, majd ich aj modely v M 1:500! Cosi s uz prvym nédpisom
roku 2020? Bude aj na novinke v M 1:200/HERPA Wings - Boeing 777-300ER:
Expo 2020 ,Opportunity” spolo¢nosti Emirates... a nie raz! Este jedno vojenské
lietadlo pre zberatelov aj s tymto zameranim — ak sa sem vobec vojde? , Pevnost
na nebi* - v éerstvych farbach: Boeing B-52G Stratofortress ,Museum of Flight*/
USA v M 1:200. Kedze je tam uz v mizeu, nikomu uZz neubliZi... V roku 2017
to bolo letisko v Mnichove (D), teraz to bude medzinirodné letisko v USA/Los
Angeles: Tom Bradley International Terminal - v M 1:500/HERPA Wings.
A]i na Styroch podlozkach 40x40 cm uréenych na integrovanie do jednej spo-

ocnej. S roznymi ¢astami stavebnic, tvoriacich jediny celok. Kazdy set ob-
sahuje svoju podlozku, kvalitné kartonové plastové dielce — a v ndvode aj rozne
uzitocné tipy. Tusite, kol'ko roznych lietadielok v M 1:500 sa tam vojde?
Posledné styri obrazky to naznacujd...

Stredna sekcia medzinarodného letiska v LA/USA
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SVET V MINIATURE

ROK 2020: STVRTSTOROCIE
S HRACKAMI PRE DOSPELYCH

V roku 1995 nas oslovila redakcia mesa¢nika MOT or s ponu-
kou na spolupracu - $pecifikum: Svet automobilovych modelov
en miniature. Prijali sme ju s potesenim, ved - uz pitnast rokov

predtym vy$la z nasho pera aj kniha s rovnakym titulom...

AP M-B Actros Gigaspace s navesom ,Herpa/dejiny sveta ¢. 2.1
»Zlata horicka - nova verzia z konca roka 2019

V¥ Krasa novych tahacov Volvo FH 16 Gl. XL spolo¢nosti ,Ingo Dinges*
(D) v modrej metalize s pomal'ovanim - odteraz aj v M 1:87/H0

Dnes zasneme, ¢o vetko sa odvtedy zmenilo... Taki Mekka amerického auto-
mobilového priemyslu, mesto Detroit, kedysi pycha USA - po ruseni vyroby auto-
mobilov tam stale viac upadajiice a vyludnené velkomesto — dnes s najvicou kri-
minalitou v USA... Hned od zaciatku sme citatelom MOT-u slibili, Ze namiesto
mnozstva réznych modeldrskych znaciek so znacne rozdielnou kvalitou vyhoto-
venia ich auti¢ok sa stistredime na to aktuilne najkvalitnejsie — pokial ide o vyber
predloh i modelov. Co plati dodnes! Prvy dokaz z dnes predstavovanych noviniek
v M 1:87/HO (este z konca roka 2019): novy variant druhého kusa z najsldvnejsej
série ,HERPA prezentuje dejiny sveta“: M-B Actros Gigaspace s chladiarenskym
nivesom ,Goldrausch/Zlatd horicka — predchadzajuci taha¢ predlohy dévno
dosluzil, nahradil ho tento ,cestny vlak* — aj v M1:87/HO. Cosi viac o zaciatku
tejto, dodnes uz poldruha desiatky modelov obsahujicej, velmi obdivovanej sé-

Znacka KUTTER ohlasu-
je ,vsetko na kolesach,
o robi rychlo cesty do-
konalymi“; tu taha¢ M-B
Actros Classicsspace s
nizko plosinovym
navesom s uloZzenou
cestnou frézou WIRTGEN
Frase 250i so Styrmi
pasovymi podvozkami -
aj v M 1:87/H0 skvelé
technické dielo...
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Opakom krasy automobilu byva jeho opot-
rebovanost: pri novinke Renault T ,Talmon
Transporte/Berliet* z roku 2020 vsak bola
chcena...

Nocny pohl'ad na mesto Kolin nad Rynom (D)
byva krasny - ako na modeli Volvo FH GI. XL
s chladiarenskym navesom ,IFL KoIn“

rie? Vobec prvym dizajnérskym dielom na kolesich bola predloha a potom i model
- Scania 144 TL so sedlovym chladiarenskym nivesom s témou ,Koliska ludstva“
(2003) - evolucny vyvoj ¢loveka. Po tomto ,Cestnom vlaku“ v PC/plastovej vitrinke
na podstavci sa priam zaprasilo — a hladany je dodnes. Ba z neba mu tlieskal aj rodak
z juhovychodnej Moravy, z obce Komna (uvddzaju sa aj iné miesta), Jan Amos (asi
preto Komensky... 1592 - 1670), ktory uz vtedy, po bitke na Bielej hore v roku 1620
(vyhrali ju katolici) - ako protestantsky kriaz musel emigrovat do Holandska (1628),
kde aj zomrel. Hoci davno pred inymi hldsal svoje velké mudrosti: , Vietky deti musia
st povinne do skoly“,,Opakovanie je matkou mudrosti®,,U¢it hrou!“... Cize hrat sa,
a pritom aj (prijemnejsie a lahsie!) mnohé naudit... bez ohladu na vek! Hm, a viete,
ze latinsky homo sapiens/¢lovek obdareny rozumom, md vyvojovo blizsie k simpan-
zovi ako ku gorile ¢i orangutanovi? Aj preto, Ze tito dvaja sd len vegetaridni... Hoci

AVelké specialne stroje sa rychlo (aj) morskou cestou prepra-
vuji v obrovskych drevenych debnach so Specialnou ochran-
nou vystelkou

P Scania CG 17 - malé komunalne vozidlo s rotacnou kefou
na zametanie ciest (aj pre malé dioramy v M 1:87/H0)

V¥ Z mala noviniek osobnych automobilov tento: Citroén GS

v M 1:87/HO0 - kto zo skor narodenych by mu odolal?

L E

A Audi R8 V10 Plus v M 1:87/HO patri uz tradiéne medzi najatraktivnejsie osobné automobily
HERPA - odteraz bude aj v zlatej metalize (v M 1:43 je uz vypredany...)

B Milacik medzi osobnymi automobilmi HERPA v M 1:87/HO0 - Mini Cooper - tentoraz sa objavi s
dodatoénymi celnymi reflektormi v cervenom laku, no aj v pretekarskej zelenej metalize ,british
racing green“...

V V cervenej verzii sa vypredal skor, ako sa objavil na pul-
toch predajni (v M 1:87/H0) - zacéiatkom roka 2020 bude
aj v zelenom laku...

svoj vyvoj zaznamendva uz 200000 rokov, md s tym stile problémy: potvrdilo to
nielen 20. storolie s dvoma svetovymi vojnami... Zato taky homo habilis/obratny
Clovek, najstarsi stupeni vo vyvoji ¢loveka (predchddzal opocloveka) - na svoj vyvoj
potreboval jeden ¢ az dva milidny rokov... kym sa postavil na zadné, v snahe byt
homo erectus/Clovek vzpriameny — ¢o ale mnohi nedokazu ani dnes. Hoci homo
faber/clovek zhotovitel ndstrojov, s tym neprestal dodnes — nerozliSujic neraz ani
zbraii od chleba. Homo loguens/Clovek hovoriaci? Kedze sa dokézal s ostatnymi
v tlupe dohovorit a uz na seba navzdjom nielen skriekat, mohlo ist konecne aj
o inteligenciu — alebo sa z neho vyvinul len zndmy...s odpustenim - len kvizi po-
litik? Nechdm to na vés... To, Ze je tu aj stupeti homo sapiens sapiens (vraj clovek
rozumny mudry, dokonca dnesny... no neviem. Kedze miesa nielen - Bugdr to
uz roky opakuje — jablkd s hruskami, ale ja doddm: i trnkami — len tak! Ale spit
k novinkim HERPA: aj za¢iatkom roka 2020 oakavany druhy model auticka
z tejto série v jeho najnovsej verzii podla predlohy z roku 2015 - taha¢ M-B
Actros Gigaspace s chladiarenskym nivesom v novom, upravenom Sate; navrhol
a pomaloval ho vzduchovou dizajnérskou pistolou znova W.R. - opit pre $pediciu
Schumacher z Wiirselenu (D). Pritom téma ,Zlatokopi“ na Zapade USA trvala
len polstorocie (1850 — 1900), a vidite: na rad prisla uz ako druh4! (Ostatné témy
tejto série aj s ich nosi¢mi na mini kolesch sme uZ v minulosti predstavili). Co ale
miia osobne tu zaujalo najviac? Ze zlatokop, ktory poriadne oddeloval strk a pie-
sok od zlatych zrniek, si vtedy na Zapade USA mohol prist aZ na stonsobok toho,
¢o za mesiac dostal od Statov taky Serif - a podla toho to tam vtedy aj vyzeralo...
Co zial, na prilozenych obrazkoch nevidno, je obrovsky rozdiel medzi vzdusnym
pradom jemne na povrch vozidiel-predloh nandsanych pigmentov farieb s dlhou

Tahaé Scania CR 20 HD prazskej dopravnej
spolocnosti ,Log.X/No Limit“(CZ)

Herpa monument IV -
Scania CS 20 HD Silo

Zivotnostou a — len nalepenymi farebnymi foliami na roznych autich dnes: rozdiel
ako medzi olejomalbou na plitne a akvarelom na obycajnom papieri... Esteze mini
auticka HERPA st na tom ovela lepsie: tam, kde do seba zapadaju jednotlivé dielce
modelov Ziadnu medzierku neobjavi§ — na jednoliatom celku z viacerych dielcov
st aj dvere na karosérii ,0ddelené* len prichlbinkou ako vlas, takze kazdy model
posobi nielen na fotografii dojmom svojej predlohy! Co ma ale ohromilo este viac
po tolkych rokoch? Prezerajic si vianocné auticko, Mercedes-Benz EQC AMG/
Vianoce 2019 pod pradom svetla z lampy na noénom stoliku v zdhlavi postele osvet-
lenej LED-kami: cierny extra leskly lak auti¢ka (ktory inak nemusim...) nidherne
ozivol — Ziarivo zlatymi ozdobnymi li§tami, aj linkami nie hrubsimi od vlasu! Ozdob-
ky na laku akoby vystapili vyssie — zdali sa plastickejsie. Zlaté puklice na kolesich
modelu vytvarované do podoby zlatého venca vyplneného mnozstvom zlatych spic
zas odhalili, Ze tieto spice hrubky vlasu maji medzi sebou aj tizku medzierku, ¢o 3D
rozmery mini kolieska ndramne zvyraznilo ... Blok éelnych osvetlovacich reflektorov
aj s blokom Cervenych signaliza¢nych svetiel vzadu nielenze Ziaria ,do hlbky“ ako tie
ozajstné, ale oba boli préve tak presne tesne aj zapustené do karosérie. Cez priehlad-
né skld prednej ¢asti interiéru vidno vietko to, Co aj na predlohe — na spitnom zr-
kadle je aj zrkadlova vrstva! Ako pri predlohe, oknd v druhej polovici interiéru st za-
tienené tmavsou priehladnou féliou (kto potrebuje vidiet naostro batérie?), hviezdy
s tromi cipmi M-B vpredu/vzadu na povrchu laku su vytlacené tak presne a ostro
(aj s ndzvom vozidla), Ze to berie dych! (Sim seba som sa pytal, & uzZ je dnes aj toto
vietko ,este vobec mozné“?) Bolo - kto chee, moZze sa o tom i sim presvedit. Hoci
s textom prispevku posielame do redakcie tak tucet obrazkov noviniek (v oboch pro-
spektoch 11-12/2019 a 01-02/2020 je ich dohromady stovka), este na dve novinky
upozornime aj v tomto texte: na najnovsi model Scania CS 20 HD s chladiarenskym
nivesom podla predlohy spolo¢nosti Heide Logistic z Dolného Saska/Kirchlintel-
nu s témou ,,Viking Thor (jej dva nidherné predchddzajice modely zo septembra/
oktdbra 2019 (Stari Rimania proti germénskym Cheruskom a Pirati Hanzy) boli
fug skor, ako stihli byt vyrobené a distribuované na trh; druhou — na trhu sa objavi
v janudri/februdri 2020 — a na uz $tvrty Herpa Monument IV (ide o krdsne modely
na pocest znacky HERPA) — tentoraz s nivesom sila. Cisterna sa d4 zdvihnit pomo-
cou jeho teleskopickej tyce pri jej vyprézdiiovani jednym jej koncom poriadne
vysoko... i pri modeli v M 1:87/H0! Co sa od najvicsej automobilky sveta HERPA

s formdtmi automobilov en miniature aj o¢akdva - ako samozrejmost.

Novinka 2020 zo série ,krasavcov“ Heide Logistik:
Scania CS 20 HD s chladiarenskym navesom ,Viking
Thor“ (M 1:87/H0?)
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POTULKY PO SLOVENSKU

Z blizsie neznimej polohy Vysnej Suiavy je prvym rukolapnym archeo-
logickym nédlezom kamennd sekera z neskorej doby kamennej, eneolitu, asi
spred 4500 rokov. Suiiavsky farar Michal Illencik ju daroval este byvalému
Karpatskému muzeu v Poprade. O jestvovani sidlisk z tohto obdobia niekde
nablizku vypovedaju aj dalsie nilezy kamennych sekier na rabanie dreva.
Mozno Cast Zeleznej trosky z okolitych poli v chotari Sufiavy mé svoj povod
v obdobi puchovskej kultury, ktorej nositelmi st vedla starousadlikov azda
keltské kmene Kotinov. Po¢as archeologického vyskumu v rokoch 1980 —
1988 bola odkrytd ¢ast stredovekej dediny Hrachovisko. Ndjdené strieborné
mince datuji osadu do 14. - 15. storocia, s dizkou trvania maximalne dve
generdcie. Na ploche takmer 900 metrov §tvorcovych pocas vyskumu boli
odkryté styri do zeme zahfbené pribytky, polozemnice, s nadzemnou zru-
bovou nadstavbou, kovi¢ska pec s pocetnymi Zeleznymi vyrobkami a velké
ohnisko s kamennym vencom asti stredovekej dediny Hrachovisko. Arche-
olégov zaujal zvl4st prvy pribytok vo vnitri s hlinenou lavicou, vo vyklenku
ktorej spocivala hore dnom obratend kotlikova misa. Povodny obsah misy
bol prekvapujici. Nachddzali sa tam konariky kosodreviny, lupienky boro-
vej Sisky a kvetenstvo astrovitej rastliny, pravdepodobne listky rumanceka.
Severne od uvedenej stavby sa objavili zvysky pravdepodobne hospodarske;
stavby s vyraznou keramikou vysokych tvarov. Pin Bohuslav Novotny po-
kladd odkryty objekt za pribytok sezénne pracujiceho olejkara s prilahlym
skladiskom hotovych hlinenych nidob, ktory zo spominanych ingrediencii
vyrdbal v mise kosodrevinovy olej zmiesany s medvedim tukom aj masti, ¢o
dokladuju ndjdené kosti. Ak zoberieme do uvahy, Ze najstar§ie historické
spravy o olejkdroch su az zo 17. — 18. storocia, ide o prvopociatky produkcie
oleja na vychodnom Slovensku, a druhou najstarsou lokalitou tohto druhu
vobec. A o bydlisko jedného z prvych olejkirov!

Doposial sa viak ned4 spolahlivo urcit, & k zalozeniu Vysnej a Niznej Su-
fiavy predchédzalo staroslovenské osidlenie. Ojedinelé keramické zlomky
z hlinenych nddob, ndjdenych povrchovym prieskumom v réznych loka-
litach prindleziace do 13. — 15. storocia sa zhoduju s datovanim s docho-
vanymi historickymi tdajmi o obci. Podla obecnej kroniky Vysnej Suiavy
bola obec od roku 1320 majetkom letanovskych kartuzidnov a v roku 1563
ju dal lechnicky prior za 150 zlatych na tri roky Jakubovi Kubinimu. Vo
"svetskych rukdch" sa nachddzala az do roku 1646, kedy kral Ferdinand III.
daroval majetky letanovskych kartuzidnov jezuitom. Niznd Sufiava bola vo
vlastnictve Stiavnického opitstva cistercitského ridu. Na suriavskych po-
liach mozno ndjst z novovekych pamiatok okrem glazirovanych érepov aj
nahodné nilezy numizmatickej povahy. Medzi nedévno zachrdnené patria
dve medené dvojhalierové mince, uhorskd a rakuska, Frantiska Jozefa I,
ktory so svojim sprievodom presiel v roku 1852 cez Mengusovee, Stolu,
Batizovee a Sufiavu.
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PRIEKQPNI’K
OLEJKAROV

Tych kvapiek ¢i snehovych vlociek popadalo dost za starocia
na uzemie dnesnej Sunavy. Istotne aj na prelome tychto rokov.
V chotiri obce, so svojim ¢lenitym podhorskym charakterom,
vidy chybali oblasti s priaznivejSou mikroklimou pre Zivot ako
uzavreté dolinky na zaveternych slneénych svahoch, blizkost vod-
nych tokov, irodnejsia a menej kamenista poda. Tak necudo, ze
o prvotnom osidleni okolia obce informujui len skromné zmienky
zaznamenané v starej literatire. Vdaka vyskytu pocetnych ska-
menenych schrianok lastarnikov, ktoré dosved¢uji byvalé druho-
horné more pred 200 miliénmi rokov, je obec vak dobre zniama
geolégom a sticasné lesy hubirom.

Obyvatelia Niznej a Vysnej Sufiavy sa hlasili predovietkym k rimskokato-
lickemu ndbozenstvu a slovenskej narodnosti. Avsak kronika Niznej Sufiavy
uvidza, 7e Suavéania sa stali 4j evanjelikmi pod vplyvom Gabriela Beth-
lena od roku 1618, a aj v roku 1730. AZ okolo roku 1854 prisli do Niznej
Suftavy prvi Rémovia. Obyvatelia Niznej a Vysnej Suiiavy prejavili svoje
velké nérodné citenie uz minulosti, ked v druhej polovici 19. storo¢ia sa
jednoznaéne pridali na stranu slovensky zmyslajacich obci.

V chotiri obce je mélo trodnd poda, panuje chladné podnebie a preto aj
v minulosti obyvatelia siali iba jarné obilie, zaoberali sa chovom dobytka,
ob¢as pltnicili na Ciernom Vihu, pracovali v lese a obcas si aj ,vylepsovali®
hospodarsku situdciu krddezami dreva z panskych lesov. Jednym zo zdro-
jov prijmu boli aj palenice na ziklade dohody z roku 1808 so $tiavnickym
panstvom. Aby poddani nemohli plit "na &erno", biskupstvo jednoducho
nariadilo zhabanie "palencenych kotlikov" z dévodu, Ze v lesoch sa mifia
vela dreva. Suniaviania sa zaoberali 4j palenim dreveného uhlia.

Dokonca koncom 19. a zaciatkom 20. storodia boli na izemi Sunavy, Str-
by a Ludivnej ndjdené uholné sloje s hribku len 80 cm, ¢o bolo velmi malo
na zacatie tazby.

Suniavéanov stthali v 19. storo&i cholera, hlad, poziare, privalové dazde,
ladovec a epidémia Cervienky zvierat. Nestastia a pohromy navstevuji-
ce obe obce dali podnet na zaloZenie dobrovolnej hasi¢skej organizécie
v Niznej Sufiave v roku 1892. Richtar predal les a kipil v Budapesti prvi
rucn Stvorkolesovit striekacku. Utechu v tazkom Zvote hladali obyvatelia
v Bohu. Kostol v Niznej Suiave bol vraj postaveny "ku cti sv. Simona Judy"
uz v roku 1398. Neskor ho zburali husiti. Ob¢ania chodili do kostolov v Lu-
&ivnej, potom aj do Vysnej Suﬁavy. Dnesny kostol pochddza z roku 1769.
Postavilo ho Kolégium jezuitov v Jagri v barokovom slohu. Bol zasviteny
Vsetkym Svitym. V rokoch 1818-19 bola postavend v Niznej Suiave dre-
vend $kola pre obe obce. Okolo roku 1891 zo zbierky ob¢anov bola posta-
vend murovand §kola so Sindlovou strechou. V tejto budove bola skola az do
decembra 1940, kedy, po Ciastoénej oprave, bola v roku 1941 zmenend na
obecny hostinec. Velkd bieda v rokoch pred 1. svetovou vojnou vyhnala do
Ameriky vela obyvatelov. Obyvatelia roky vojny pocas Slovenského $titu
prezivali pomerne pokojne, az v obdobi SNP obsadilo asi 90 nemeckych
vojakov Niznu Sustavu. V janudri 1945 dorazili do obef prvi sovietski vojaci
avo Vysnej Susave bola zriaden précoviia CCrvenej armédy.

Dnesn4 Sunava ako modernd obec je ¢lenom Zdruzenia miest a obci
na Slovensku a Regionalneho zdruzenia tatranskych a podtatranskych
obci.

Vela zdravia, $tastia a lasky pocas roku 2020, priatelia Potuliek!
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SUZUKI

EASY WAY

1 ‘ il 3 noxov
ﬁ B, NA MOTOR A PREVODOVKU

SUZUKI
FINANCE

S.CROSS 4x4
uz od 19 300€

ITARA 4x4
uz od 19 490€

LALLGRIF-

Uzite si zimu naplno. Vyuzite Specidalnu ponuku na naSe najpopularnejSie SUV.
Ziskate vyhody, ktoré ocenite nielen na snehu. Limitovana akcia plati na prvych
150 ks Vitara a 150 ks SX4 S-Cross. Vybrat' si m6zete Stvorkolku s pohonom
vSetkych styroch kolies AllGrip aj dvojkolku.

Ponuka je limitovand obmedzenym poctom kusov poisteni a zimnych kolies. Poistenie na rok zahffia povinné zmluvné a havarijné
poistenie. S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zaruky a sedem rokov poistenia na motor Boosterlet a prevodovku.
Emisie CO, 131 - 172 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,7 - 7,6 | na 100 km. Ilustracné foto. www.suzuki.sk

Skvelé honusy v hodnote az 2 122 €



BMW X6: Spotreba paliva v 1/100 km (kombinovana): 7,5 - 13,0. Emisie CO, v g/lkm (kombinované): 196 —295.

r)
Radost z jazdy
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