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Uplne nové Audi

Q3 Sportback

Pastva pre oci a zaroven kazdodenny spolo¢nik. Audi Q3 Sportback kombinuje estetiku a emotivnost

www.newmatec.sk

$portového kupé s vykonom a funkénostou SUV. Spitkové jazdné vlastnosti zvysuji $portové pruzenie

vyuzivajuce elektronicky nastavitelné tlmice a volba jazdnych rezimov. Vyzvy mestskej dopravy pomaha KONFERENCIA O AKTUALNYCH A BUDUCICH TRENDOCH

lepsie zvlddnut mnozstvo asistencnych systémov vratane Styroch kamier pokryvajtcich celé okolie

pristrojoy panel s lopriatkes 10,25+ v 24kladne]vbave taKtie: prispievaji k moximélnemy pocit V AUTOMOBILOVEJ VYROBE A DOPRAVE

luxusu a p6zitku z jazdy.

Pridte sa presvedcit k svojmu predajcovi Audi alebo navstivte www.audi.sk.
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Kombinovand spotreba: 4,7 - 7,7 /100 km. Kombinované emisie CO,: 123 - 174 g/km.
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Postup 4. priemyselnej revolUcie
nha Slovensku

Z pisomne zdokumentovanej Casti histérie ludstva vieme, Ze rozvoj techniky,
alebo niektorého z jej odvetvi, prindsal nielen zmeny v spdsobe tovarovej vyroby,
ale menil aj vztahy v spolo¢nosti. Ked niektoré z odvetvi techniky v politicky
a vojensky silnom regiéne dosiahlo droven, ktord umoznila vyznamne zvicsit
produktivitu price, oznacuje sa tito periéda ludstva za priemyselnu revoliciu.
Rychly rozvoj elektroniky v poslednom polstoro¢i nds priviedol na prah uz §tvr-
tej priemyselnej revolucie. Je zalozend na kyberneticko-fyzikilnych vyrobnych
systémoch. Jej hlavnymi prvkami su kyberneticko-fyzikilne systémy, komuni-
kaéna siet, komunikaény interface, Big data a Cloud computing, umeld inte-
ligencia, internet veci, robotika, senzorika, virtudlna realita, virtudlna tovarer,
digitalna tovdren. Hlavnou myslienkou je Gplné pocitatové prepojenie vyrobnej
technoldgie, spracovavanych produktov, aj systémov a subsystémov priemy-
selnych podnikov (plénovanie, marketing...). Inteligentné riedenia budu viest
k neustile rasticej Grovni automatizicie a tym aj k zlacneniu vyroby.

To je kratko nalrtnutd charakteristika 4. priemyselnej revolucie, podla zdsad
ktorej uz niektoré fabriky vo svete, Ciasto¢ne aj u nds, funguji. V polovici ok-
tébra bola v Bratislave tlacovéd beseda, na ktorej sa novindri dozvedeli, ako
4. priemyselnd revolicia postupuje na Slovensku. Najprv uverejiiujeme tla¢ova
spravu od organizétorov tla¢ovej besedy, potom nasu Gvahu k tejto téme.

TLACOVA SPRAVA:

Zdruzenie inteligentného priemyslu — Industry4UM predstavilo vysledky
3. ro¢nika prieskumu o turovni prieniku Industry 4.0 do slovenskych podnikov.
Trojroény zber ddt potvrdil kontinudlne rastiici podiel podnikov, ktoré zaca-
li s aplikdciou Industry 4. 0. Dnes prechddza transformdciou 40 % podnikov.
icové zistenia prieskumu hovoria o zvi¢Sovani inovaéného potencidlu pod-
nikov a pozitivnom posune v dostupnosti informdcii, ale aj o nedostatoénych
podmienkach pre vzdeldvanie a rozvoj pracovnikov, ¢i potrebe zmeny tlohy
manazmentov v transformaénom procese. Industry4UM upozoriiuje na ne-
dostatok odbornikov pre digitalizdciu priemyslu a vyzyva na intenzivnejsiu
spolupricu zainteresovanych pre akcelerdciu zmien.

Podla zisteni prieskumu kroky k digitdlnej transformadcii uz realizuje 40 %
podnikov. V porovnani s minuloro¢nym prieskumom to predstavuje 100 per-
centny ndrast. Rovnaké percento podnikov sa na aplikdciu aktivne pripravuje
a implementacni stratégiu zacne napliiat v blizkej budticnosti. Stiipa aj podiel
podnikov, ktoré pracuju na implementicii systematicky, podla vopred vytvore-

.
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nej stratégie. Kym v rokoch 2017 a 2018 mala prijatu stratégiu
implementicie priblizne tretina podnikov, v roku 2019 ich uz
bola polovica. Na jej tvorbe sa vi¢sim podielom zdéastiuju
samostatné oddelenia a $pecializované timy poverené tvor-
bou stratégie a aplikdciou Industry 4. 0. V ovela vyznamnejsej
miere zaznamendvame budovanie podnikovej kultiry posta-
venej na inovacnom riadeni. Dve tretiny podnikov aplikuji
Industry 4.0 vo vlastnej rézii, postupne vsak za¢inaji koope-
rovat s viacerymi doddvatelmi.

Aktudlne sa pozornost podnikov zameriava na zlepSovanie
vykonnosti a efektivnosti externych a internych procesov. Za-
¢inaja véak pocitovat dopad hospodarskej recesie. V stvislosti
s flou sa dd v najblizsom obdobi o¢akdvat pomalovanie dyna-
miky investi¢nych zdmerov. ,Podniky potrebuji byt opatrné.
Kriza sa viak raz skondi a plati, Ze z kazdej z kriz vychddzaju
ako najsilne;jsi prdve ti, ktori v tom ¢ase intenzivne inovujd,
pretoze vic¢sina ostatnych len Setri. Nie vsetko je potrebné
v rdamci Industry 4.0 robit cez velké investicie. PrileZitosti na
zlepSovanie konkurencieschopnosti prostrednictvom Indus-
try 4.0 je vela, od nizkondkladovych dprav a optimalizdcie
procesov s rychlou ndvratnostou, cez zavddzanie detailnejsich
analyz existujicich dét, po vzdeldvanie a rozvijanie ludi,” od-
portca pan Martin Morhd¢, predseda Zdruzenia inteligent-
ného priemyslu — Industry4UM.

Transformacné tempo je z Casti brzdené nedostatoénym
inovaénym potencidlom najma v pripade malych a strednych
podnikov so slovenskym kapitilom. Fungujici systém ino-
vacéného riadenia, ktory prindsa redlne a vyznamné zlep$enia
mid dnes zavedenych 33 % podnikov. , Technologické inovécie
pohdnaji priemyselnu vyrobu a posiliiuji ju voéi konkurencii.
Aj ked je v medziroénom raste citit snahu budovat systémy
inova¢ného riadenia, sicasny stav je potrebné stile povazo-
vat za velmi malé ¢islo,“ konstatuje pan Morhd¢. Pre budice
obdobie je potrebné zamerat sa na zakcelerovanie budovania
inova¢ného prostredia. Preto si inovécie jednymi z najdole-
zitej$ich sucasti priemyselnej, ale i vlddnej agendy a adekvdt-
ne tomu by mali obe strany spoluvytvdrat podmienky pre ich

roZvoj.

Pre budicnost podnikov je velmi dolezité, aby sa problema-
tikou stratégie a riadenia transformdcie zacali intenzivne za-
oberat top manazmenty podnikov. Dnes si to mysli len 25 %
zo véetkych respondentov, a z toho len menej ako 20 % top
manazérov. ,, Tdto situdcia je velmi vzdialend od redlnych po-
trieb. Myslenie manazmentov podnikov je potrebné zmenit,
pretoze Industry 4.0 nie je technologickd zmena, ale zmena
kvalitativna. Ndrast konkurencieschopnosti je zélezitost top
manazmentov podnikov a nie IT oddeleni. Jedinou cestou
na dosiahnutie prosperity, ale i prezitie podnikov, musi byt
zlep$ovanie ich konkurencieschopnosti. A prave Industry 4.0
je tou rozhodujiicou cestou,“ konstatuje pin Morhdé.

V stvislosti s tempom a droviiou transformdcie, aj v porov-

nani s ostatnymi krajinami, pain Morhd¢ uvddza: , Priemysel
na Slovensku potrebuje spojit'sily, aby v ramci potrieb sivisia-
cich s transformdciou dokdzal formulovat jednotné poZiadavky
na vlddu a $tdtne institiicie, vymienat si skiisenosti a informd-
cie, spdjat' sa pri rieseni niektorych problémov. Vsade v okolitych
krajindch existujii takéto platformy, ktoré si zriadili podniky
a velmi vyznamne prispievaji k rozvoju implementdcie Indus-
try 4. 0. Slovensko patri medzi posledné krajiny v E U, ktoré
takiito platformu nemaji vytvorenii.

»Vznik takejto platformy by dynamike celého procesu len pomo-
hol. Na pode ministerstva hospoddrstva sme este v marci tohto
roku v spoluprici so SIEA zrealizovali stretnutie s predstavitel-
mi Association Industry 4.0C Austria — the Platform for Smart
Production za icasti kliicovych subjektov pésobiacich v oblasti
inteligentného priemyslu. Cielom podujatia bolo inspirovat prie-
mysel ku vzniku takejto platformy, ktord by rozvoju inteligent-
ného priemyslu aj jeho agendy vyrazne prospela. Domnievam
sa, Ze zdruzovanie spolocnosti do ekosystému zdielajiicebo tie
isté hodnoty a ciele, budeme vediet podporit, pretoze ministerstvo
hospoddrstva, napr. aj na zdklade stidie tzv. centier digitilnych
inovdcii v spoluprdci s UPVTI, hladd optimdlny variant podpory
CDI, “konstatuje pani Miriam Letasiovd, generdlna riaditel-
ka sekcie podnikatelského prostredia a inovicii.

Jednym z najvypuklejsich a dlhodobych problémov, ktory
potrebuje neodkladné riesenia primdrne zo strany §tdtu, je
nedostatok odbornikov pre digitalizdciu priemyslu. Trh si
oprdvnene ndrokuje na vytvdranie novych studijnych odborov
a podporu existujicich so zameranim nielen na technoldgie,
ale aj na procesy a zvySovanie tirovne prepojenia vzdeldvacieho
systému s praxou na v§etkych drovniach vzdeldvania. Sti¢asne
je potrebné zamerat vac§iu pozornost na zvySovanie urovne
vnutropodnikového vzdeldvania a rozvoja pracovnikov a ne-
ustdly prilivinformdcii spojenych s Industry 4. 0. , Realizdcion
vSetkyjch prijatych opatreni v ramei Akcného planu inteligentné-
ho priemyslu pride k posunu slovenského hospoddrstva smerom
k znalostnej ekonomike orientovanej na inovdcie, to vsak zdvisi
aj od aktivity samotnych podnikov. Podniky by si mali uvedomit,
Ze investicia do vzdeldvania svojich zamestnancov je nevyhnut-
ny zdklad pri prechode na iispesnii digitalizdciu,“ doddva pani
Letasiovd.

NAS NAZOR:

SPECIFIKA SLOVENSKA

Tym, Ze na Slovensku pdsobia $tyri automobilky a priblizne
350 vyrobcov komponentov pre automobilova vyrobu, logicky
najéastejsie spdjame realizdciu zdsad 4. priemyselnej revoldcie
s automobilovym priemyslom. Oprdvnene, najmi v zvarov-
niach karosérii a lakovniach automobiliek pracujd takmer vy-
hradne priemyselné roboty riadené pocitaémi, na montéznych
linkach idu za sebou neraz autd odlidnych typov, s rozdielnymi
troviiami vybavy, ¢o umoziiuje poéitaémi precizne riadend lo-
gistika zdsobovania jednotlivych montdznych pracovisk sprav-
nymi dielcami pre dané vozidlo. Automobilovy priemysel
so §tyrmi automobilkami a 350 dod4vatelmi u nés v sG¢asnosti
zamestndva viac ako 150 tisic pracovnikov, priamo a nepriamo
ovplyviiuje tvorbu dalsich viac ako 250 tisic pracovnych miest,
pri¢om generuje 44 % HDP z priemyselnej vyroby. Na expor-
te sa podiela 40,2 percentami, a preto vyznamnym spdsobom
prispieva k pozitivnej obchodnej bilancii Slovenska.

Zévod automobilky Jaguar Land Rover v Nitre je Gplne novy a za takmer nové
mozno povazovat aj ostatné tri automobilky — aj vdaka ich priebezne realizo-
vanym investicidm do modernizicie a roz8irovania vyroby. Ich dalsi rozvoj, teda
aj dalsie zavddzanie prvkov 4. priemyselnej revolucie ohrozuje néhle prebudené
ekologické citenie vedenia Eurépskej komisie, ktoré nesetrne pretrhlo sny o ro-
zumnom spravovani Eurépskej tnie aj vedeniu tohto zoskupenia stitov. Ako to
uz byva u viacerych Iudi, po prebudeni sa, tobdz ked je nahle, potrebuja dlhsi ¢as
na to, aby boli schopni logicky rozmyslat. Podla mé6jho ndzoru Eurépska tnia
schvilila Eurépskou komisiou vypracované emisné normy v stave akejsi bdelej
kémy, lebo ich prijatim znemoznila evoluény vyvoj automobilového priemyslu.
Pre plnenie ,flotilovych® emisnych limitov automobiliek, treba uz teraz zacat
vyrdbat velky podiel vozidiel s nulovymi emisiami v previdzke — nateraz si to
len elektromobily, Ziadny iny ,bezemisny“ pohon sa neuplatiiuje. A ich zdroj
pohonu, ale aj zabezpecenie prevadzky pre miliény elektromobilov na cestich,
je revolu¢ny skok, Ziadna evolicia. Vzhladom na znime rizikd — drahé batérie,
technologicky nedoriesend recyklicia litium-iénovych batérii, ovela, ovela dlhsi
¢as nabijania batérii v porovnani s ¢asom doplnenia uhlovodikovych paliv
do automobilov so spalovacim motorom, ale aj priestorové problémy s umiest-
nenim dostato¢ného mnozstva dobijacich ,stanic elektromobilov — je to skok
ponad dlhd, nezakrytd Zumpu. Ak k tomu priratame dalsi délezity faktor, po-
trebu nahradit energiu obsiahnutd v uhlovodikovych palivich v doterajsich
autdch so spalovacim motorom elektrickou energiou, potom je takmer isté, Ze
td Zumpu my, ob¢ania EU nepreskocime a pri¢uchneme si k jej obsahu velmi
zblizka.

Auto niZsej triedy potrebuje na 100 km jazdy asi 15-18 kWh energie — je
jedno odkial ju erpd, ¢i z benzinu, alebo z akumuldtorovych batérii. V Eurépe
nie je nadbytok elektrickej energie, ak do roku 2025 pribudnd miliény elektro-
mobilov, bude treba menej svietit, alebo vo fabrikich menej vyrabat. Setrenie
typu zavedenia bytovych vysivac¢ov s mensim prikonom je rozumné len tam,
kde sa vysdva jemny prach. Ak treba z koberca vysat psie chlpy alebo dvojmi-
limetrovy kamienok, potom to trvd o hodne dlhsie ako s vykonnejsim vysva-
¢om, Gspora energie nie je Ziadna. Bolo by teda treba postavit nové, bezemisné
zdroje elektrickej energie. Skuto¢ne vykonné si momentélne len atémové, na
ich naprojektovanie, schvélenie staveniska a vystavby v8ak treba ritat najmenej
s desatro¢im...

Hlavnym protagonistom zavidzania elektromobility na cesty je nemecka vla-
da, ale ¢oskoro zatvori svoje posledné dve ¢i tri atémové elektrarne, chystd sa za-
tvdrat aj tepelné, spalujice uhlie, plnohodnotnd néhradu za ne vsak nema. Pri-
jatie nesplnitelnych emisnych noriem pre autd v EU si v kontexte tohto mozno
potom vyloZit aj inak ako ,nesystémovy krok®. Doneddvna bolo vlastnictvo auta
povazované za prejav osobnej slobody. Zda sa, Ze ,najvplyvnejsi usadili, Ze tej
slobody uz mdme privela. Len ako to ¢o najnendpadnejsie spravit, aby si Iud
pospolity nev§imol, Ze jeden z pilierov demokracie — osobné sloboda — sa za¢ina
yzostihlovat“? Elektromobilita, ako riesenie problému oteplovania atmosféry
Zeme, by na to mohla posluzit...

V modernych automobilkich pésobiacich na Slovensku v tychto neistych ¢a-
soch sotva mozno ocakévat prilev novych investicii do robotizécie a digitalizicie
dalsich vyrobnych procesov. Pracovné miesta v nich ohrozi skér obmedzovanie
vyroby spdsobené slabniicim dopytom po autich. Kedze 2/3 hrubého domace-
ho produktu Slovenska vznika v spolo¢nostiach so zahraniénymi vlastnikmi, je
zrejmé, Ze postup 4. priemyselnej revolicie nemézeme vyraznejsie ovplyvilovat.
Niektoré jej prvky sa vsak uplatiiuji aj v podnikoch slovenskych dodavatelov
pre automobilovy priemysel alebo v podnikoch slovenskych vyrobcov technolo-
gickych zariadeni, uplatnovanych nielen v automobilovom priemysle. Napriklad
aj velké polnohospoddrske podniky ort, seju a aj zberaji trodu z poli pomocou
strojov, ktorych pohyb presne riadia pocitace v danych strojoch podla druzicovej

navigicie (GPS).

CO MOZU SPRAVIT POLITICI PRE USPESNE ZVLADNUTIE
ERY 4. PRIEMYSELNE]J REVOLUCIE?

Vela. Verbilne sa uz pér rokov hldsia k napoméhaniu vzniku tzv. znalostnej
ekonomiky. Vysledky Ziadne, len rézne studie expertov, semindre, vyhldsené



projekty na podporu vedy a techniky atd. Cas be#, minajui sa peniaze,
sice po mensich Ciastkach, ale nevedd k pokroku.

POMOC SKOLSTVU

Jednym z problémov dspechu ,znalostnej ekonomiky*, teda vybu-
dovania vyrobnych podnikov a podnikov sluzieb vyuzivajicich naj-
novsie vysledky vedy, schopnych pracovat s nadpriemernou finanénou
efektivnostou, je vybornd troveii skolstva. Od ,neznej revolucie® padé
strmo dolu a nezastavi sa, kym:

P> »Ucitelia uz pre prvy stupen kolského vyucovania nedostant
takd pripravu na pedagogickych fakultich, aby dokonale porozumeli
predmetu, ktory maju udit. Prakticky kazdé dieta mé potencidl zvlid-
nut aj matematiku, fyziku ¢ chémiu na rovnako dobrej trovni ako ja-
zyky alebo prirodopis. Ak st ulitelia schopni pri vysvetlovani nového
udiva Ziakom ukazat, kde to, Co sa prave ucia, mézu vyuzit, dokdzu pri
vyucovani svoj predmet logicky prezentovat ako stavbu — logicky bu-
dovant od zakladov po vyssie poschodia — potom sa Ziaci nebudu bat
prirodovednych predmetov. Kalkulacka ani tedria, Ze Ziaci sa nemaji
biflovat vzorce, do prvych ro¢nikov skoly nepatria. Bez naucenia
sa zakladnych vzorcov a poudiek Ziaci nedokazu v danych predmetoch,
ktoré sa prelinajd, ,komunikovat®, teda uéivo tvorivo aplikovat. Je to
rovnaké, ako keby niekto tvrdil, Ze sa netreba ulit slovd cudzej redi,
kedZze existuju slovniky.

P> P Politici musia zabrénit, aby sa do naej legislativy preplazili
idiotské zahrani¢né vymysly o vybere pohlavia dietatom, alebo Ze rodi¢
nesmie fyzicky potrestat svoje dieta. Takmer vSetci obyvatelia Sloven-
ska vo veku nad $tyridsat rokov ob¢as dostali od rodicov po zadku,
alebo v puberte vychovné zaucho, ak sa nevedeli spratat do koze ani
po opakovanom slovnom napomenuti. Nepozndm pripad, Ze by niekto
z nds tym utrpel nejakd ujmu na fyzickom alebo dusevnom zdravi. Tre-
ba vytvorit atmosféru dovery v odbornost a slusnost uéitelov zo strany
rodicov. Rodidia by v zdujme vlastnych deti nemali podkopévat auto-
ritu ucitelov bez jasnych dékazov o zlom umysle ucitela. Dnes nejeden
rodi¢, ak jeho anjelik donesie zo $koly zli zndmku, alebo ho ucitel
napomenie, ide vynadat uéitelovi. Zvy¢ajne nepravom.

P PP Pocivame, ze v zakladnych skolich je Coraz viac Ziakov, ktori
maju psychické poruchy, najéastejsie sa spomina hyperaktivita. Riese-
nim tohto problému m4 byt podla odbornikov vi¢si pocet detskych
psycholégov a psychiatrov. Logickym riesenim by bolo odstranit pri¢i-
nu tohto smutného stavu nasej mladej genericie, nie zmierfiovanie na-
sledkov. KedZe dnes uz systém detom takmer zobral detstvo, aké sme
mali my zo starSej a starej generécie — aj kvoli bezpe¢nostnym rizikdim
sa deti nemoZu po navrate zo $koly prehdnat po mestskych sidliskéch,
ale ani po dedindch, dostupnych ihrisk je tiez Zalostne mélo. Zmier-
nenim problému hyperaktivity by pravdepodobne bolo zavedenie viac
telocviku do vyucovacieho procesu. Ubudlo by aj tuénych deti, deti
trpiacich cukrovkou a inymi neduhmi. Ulohou psycholégov by malo
byt ndjst najvhodnejsie predmety po telocviku, aby sa Ziaci dokdzali
na vyucovanie dostato¢ne sustredit. A najmi vymysliet taki motiviciu
pre ziakov aj ich rodi¢ov, aby sa deti na telesnd vychovu tesili, a nehla-
dali vyhovorky, ako sa telocviku vyhnut.

APLIKACIA VEDECKYCH POZNATKOV

P PP Mime Slovensku akadémiu vied, kde pracuji velmi schopni
odbornici. Vyskumu sa venuju aj vysoké skoly. Ale kym sa aspori raz
za pér rokov niektory z vysledkov ich vyskumu nezhmotni do projektu
(vyroby, sluzieb) prinasajiceho velkd pridand hodnotu, bude podiel

»toho slovenského“ pri tvorbe HDP stitu stile minoritny. Treba teda
»prekopat” fungovanie nasej vyskumnej zdkladne a jasnymi pravidlami
ju spojit s vyvojovymi pracoviskami, ktoré, aspon pre niektoré odvetvia,
by mal $tit vybudovat vo vlastnej rézii a aj ich ako $tétne zachovat.

P> »Politici by nemali podlahnit ildzii, Ze vietkému rozumej.
Niévrhy akejkolvek legislativy by sa mali opierat o analyzy tych najlep-
sich odbornych pracovisk. Pri predkladani zékonov by politici uvidzali,
ktori odbornici posudzovali alebo aj upravovali dany zékon, aby bola
velka pravdepodobnost, ze bude na prospech stitu. Pod stitom nemys-
lime jeho byrokraticky aparét. Prijimanie aj dobre myslenych zikonov
ynarychlo® niektorej skupine ob¢anov komplikuje Zivot. Zvycajne st
to podnikatelia. Ak maju byt ich podniky uspesné, musia dlhodobo
planovat proces podnikania. Akakolvek zmena, aj t4, ktord im financne
prili§ neubliZi, vyZaduje ¢as na zapracovanie zmeny do podnikatelského
plénu. Cas im potom chyba na aktivity, ktoré by mohli viest k novym
zdkazkam, teda napriklad aj k vytvoreniu novych pracovnych miest.

MOZNE DOPADY 4. PRIEMYSELNEJ REVOLUCIE
NA OBYVATELSTVO

Vsetci experti na 4. priemyselnu revoldciu sa zhoduji v tom, Ze jej
zavedenie a uplatiiovanie bude vyZadovat odbornikov so $pecifickym
vzdelanim, aby boli schopni udrzat systémy ,digitalizovanej vyroby*
vo funkénom stave. T1 budd tvorit mozno 10 % z populdcie v tzv. pro-
duktivnom veku. Mozno aj menej. Ani ten zvySok obyvatelstva by sa ne-
mal strachovat o svoju existenciu, o zmysluplné pracovné zaradenie sa.

Mozno predpokladat, Ze zavidzanie prvkov 4. priemyselnej vyroby
do polnohospodarstva a potravindrskeho priemyslu v bohatych §titoch
Eurépy ich produkciu ete zlacni a mozno aj zvicsi. Uz dnes cez svoje
obchodné retazce posobiace na Slovensku uspesne umiestiiuji svoje
prebytky a vytld¢aji z ndsho trhu domdce vyrobky. Vlide sa sice obcas
podari presadit nejaku ,barlicku, ktord trochu zdvihne podiel sloven-
skych potravin, ale to je mélo. Hospodarska politika $titu v tomto od-
vetvi by mala byt zaloZend na tom, Ze vybudujeme (alebo odkapime)
maloobchodnu siet, ktord bude v rukach $titu, $tit bude podporovat
budovanie podnikov potravinrskeho priemyslu. Bez takéhoto radikal-
neho rie$enia budeme na tomto poli tancovat podla vzorca: krok vpred,
dva do bokov a potom opit krok vzad.

Podla toho, aka vlidu budeme mat a podla velkosti tlaku velkych
statov EU na liberalizdciu nasho trhu. Vyroba potravin a ich predaj je
jednou z moznosti vytvorenia novych pracovnych prileZitosti, ale spra-
covatelsky priemysel ma aj dalsie odvetvia. Takdto nasa snaha by sa
vedeniu EU nepacila, ale nam by to urcite pomohlo.

Nasi politici by mali rano vstavat's tym, Ze budu zo vietkych svojich
sil pracovat pre blaho ob&anov Slovenska. A vecer by mali zaspavat
pokojne, Ze sa cez defi svojmu rafajsiemu predsavzatiu nespreneve-
rili. Slovensko ma otvorenu ekonomiku, nas trh je maly, zemepisne
sme v strede Eurépy, ¢o su dolezité faktory, aby sme pri sicasnom
rozlozeni politickych sil vo svete boli v zviizku EU. Tak ako v rodine
ob¢as nastane kriza kvoli tomu, Ze niektory jej ¢len citi, Ze ho niekto
neopravnene tlaéi do defenzivy, takto to byva aj v rodinach stitov,
akou je Eurépska tnia.

Coskoro budii volby do parlamentu, nemali by sme si vyberat svo-
jich reprezentantov podla emdcii, ktoré dokizu vyvolat na obrazov-
kach pri svojich ,,promo aktivitich“. Buduce roky budi naozaj kom-
plikované, nemusia vsak znamenat pre nas nic zIé. Dolezité je, aby
sme po volbich mali vlidu, ktora bude statoéne hdjit zdujmy nis,
obé¢anov Slovenska.

VYROBENE NA g5
SLOVENSKU A~

Muyslite si, ze vyzera uzasne?
Pockajte, ked nasadnete.
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Nova Kia XCeed. Senzacia, ktora sa neda utajit.

lkonicky Sportovy dizajn zadnej ¢asti s vgrazngm tvarom LED svetiel, putavy
zadny difuzor a dualny vyfuk jednoznacne tvoria podmanujuci charakter
nového modelu Kia XCeed, ktorg sa okamzite stane témou rozhovoru

pre vasich priatelov.

www.kia.sk

The Power to Surprise

Kia Motors Sales Slovensko s.r.o.: BlizSie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
| GARANCIA KVALITY . Kombinovana spotreba paliva: 5,1 —7,11/100 km, emisie CO,: 134 — 162 g/km /WLTP. *Zaruka 7 rokov/150.000 km. Obrazok je ilustrazny. 7
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SKODA SCALA MONTE CARLO

SKODA rozsirila paletu svojho nového kompaktného typu
SCALA o oblubenu vybavovu liniu MONTE CARLO.
Je poctou uspesnej sitaznej histérii automobilky a svojimi
&iernymi prvkami a &ernym napisom SKODA na zadnej
casti dodava vozidlu este Sportovejsi charakter.

Premiéra modelu SKODA SCALA MONTE CARLO,
ktory je k dispozicii so vSetkymi motormi tohto radu, bola
v septembri na autosaléne vo Frankfurte. K zikaznikom sa
prvé vozidla dostani koncom tohto roka.

K sériovej vybave SKODA SCALA MONTE CARLO, ktori
je k dispozicii v kombindcii so vetkymi motormi tohto radu, patria
zatmavené zadné oknd Sunset, panoramatickd strecha, predizené sklo
piatych dveri vratane Cierneho stresného spojleru. Sportovy vzhlad no-
vého vrcholného vyhotovenia typu SCALA, oznaceného tiez $pecidl-
nou plaketou, dopliia &ierny zadny difizor, Gierne ndpisy a Full LED
zadné svetlomety s dynamickym smerovym svetlom.

Sportové sedadla s integrovanymi hlavovymi opierkami s vysko-
vo nastavitelné a ¢alinené $pecidlnymi potahmi MONTE CARLO,
$pecidlny dizajn maju tiez dekora¢né listy a pristrojovd doska. Mul-
tifunkény Sportovy volant je potiahnuty perforovanou kozou a obsity
Cervenym ozdobnym stehom, rovnako ako hlavica preradovacej paky
a péky rucnej brzdy. Ambientne LED osvetlenie Ziari v bielej, resp.
volitelnej Cervenej farbe a osvetluje stredovy panel, priestor pre nohy,
odkladacie vreckd v boénych dverach a klucky dveri. Sportovy vzhlad
interiéru dopfﬁajﬁ kryty pedalov v hlinikovom dizajne, $pecidlne ko-
beréeky, ndpisy SCALA na prahovych listich a Cierny strop.

InovovANY VOoLKSWAGEN PASSAT

S 30 miliénmi predannych vozidiel je Passat najispesnejsim typom Uz sa predéva aj na Slovensku. Okrem technickych tprav, doplne-

¥

-§a-

strednej triedy na svete. Na autosaléne v Zeneve mal premiéru poino- nia zostavy asistenénych systémov a infotainmentu novej generdcie
vécii (na fotografii zo Zenevy je model Passat Variant R Edition). (MIB3) sa zmenila aj zostava vybav, teraz: Passat, Business a Elegan-
ce. K vy$§im drovniam vybavy mozno doobjednat aj komplet R-Line.
Inovovany Passat buda vyrdbat aj ako samostatné modely ,Alltrack®
(kombi s pohonom vsetkych kolies) a ,,GTE* (sedan a kombi s poho-
nom plug-in hybrid novej genericie).

Sucastou rozsirenej sériovo doddvanej vybavy vsetkych verzii su na-
priklad reflektory s LED, systém infotainmentu s integrovanou SIM-
-kartou (pre mobilné pripojenie sa na internet) a online sluzbami ,, We
Connect®, systém monitorovania premévky pred vozidlom ,Front
Assist“ s funkciou nudzového brzdenia ,City Brake® a rozozndvanim
chodcov ,Pedestrian Recognition. Za priplatok, pri niektorych ver-
zidch vybavenia vybavenia aj sériovo mé Passat dalsie zaujimavé prvky,
napriklad radarovy adaptivny tempomat ,ACCY, plynule nastavitelné
adaptivne tlmice pruzenia ,DCC®, adaptivne reflektory ,JQ.LIGHT
— LED Matrix®, asisten¢ny systém , Travel Assist®.

Za ,zakladny“ model mozno povazovat sedan pohdnany zdzihovym
motorom 1.5 TSI a vykonom 110 kW, spolupracujicim so 6-stuptio-

vou ru¢ne ovliddanou prevodovkou. Na Slovensku jeho cena za¢ina
od 22 660 eur. -vw-
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Scania Ax. @ PREDSTAVUJEME m I

NAKLADNE VOZIDLO BEZ KABINY

Pri vyvoji dalSieho milnika v histérii tazkych samoria-
ditelnych nakladnych vozidiel sa zisli odbornici Scania
z roznych odborov a vyvinuli koncept nikladného vo-
zidla, ktorého konstrukcia, aj ked'je bez kabiny, vychadza
z modulérneho systému spolocnosti.

Povrchové bane a velké uzavreté staveniskd su prikladmi
prostredia priaznivého pre zavidzanie autonémnej pre-
vadzky, pretoze ide o dobre kontrolované plochy. Pri auto-
némnych vozidlich je softvér v mnohych ohladoch dolezi-
tejsi ako hardvér. Koncept Scania AXL je previdzkovany
a monitorovany inteligentnym riadiacim systémom. Na-
priklad v povrchovych baniach autonémne operdcie ulah-
¢uje logisticky systém, ktory urcuje vozidlu, ¢o presne md
robit.

"Uz teraz previdzkujeme u zdkaznikov autonémne nd-
kladné vozidld. Doteraz vsak zahfali aj priestor pre;zd-
lozného vodica, ktory méze v pripade potreby zasiahnut.
Scania AXL nemd kabinu, a to zdsadnym spésobom meni
pravidld hry," hovori Claes Erixon, vedici vyskumu a vy,
voja v Scanii. "Vyvoj samoriaditelnych vozidiel zazna
nal v poslednych rokoch velky pokrok. Stile este ne;
zniame vsetky odpovede, ale prostrednictvom konce;
ako je Scania AXL, prenikdme na nové izemia a u
sa velmi rychlo. "

Robustné a vykonné funkcie, ako i konstrukcia konce u
Scania AXL, zodpovedaji ndro¢nejsiemu prostrediu ;
vrchovych baniach a na velkych staveniskdch. Novy, inteli-
gentny predny modul nahrddza tradi¢nu kabinu, ale aj bez
kabiny je tento koncept lahko rozpoznatelny ako vozidlo
znacky Scania.

Koncept Scania AXL bol prvykrat predvedeny
nazivo v ramci Dna inovacii SKUPINY TRATON,
ktory sa uskutoénil 2. oktébra v predvadzacom cen- =
tre Scania v meste Sodertilje. Viac informicii naj-
dete na https://innovationday.traton.com. :
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ZMENY A SPRISNENIE EMISNYCH LIMITOV
PRI EMISNYCH KONTROLACH

Meranie objemove| koncentrdcia HC
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Odporitanie ; sGCasy bmil 100 ppm HE uprandl’ na S0 ppm HE
1

Vykonavacia vyhlaska k novému zikonu o podmienkach pre-
vadzky vozidiel v cestnej premavke, ktorou sa ustanovuji pod-
robnosti v oblasti emisnej kontroly (¢. 138/2018 Z.z.), prinies-
la viaceré zasadné zmeny. V silade s postupne sa sprisiiujicimi
emisnymi predpismi, ktoré musia motorové vozidla pri schvalo-
vani technickej sposobilosti typu spinat, sa upravili a doplnili aj
emisné limity pre previdzkované vozidla v zavislosti od datumu
ich prvého prihlasenia do evidencie.

Konkrétne, okrem iného, sa stanovil emisny limit objemovej
koncentricie nespélenych uhlovodikov pri volnobeznych otic-
kach nezatazeného zazihového motora vozidla so zdokonale-
nym emisnym systémom (riadenym katalyzitorom) na 60 ppm
HC pre vozidla prvykrat prihlisené do evidencie od 1. janudra
2005. Ten nesmie byt pri emisnej kontrole prekroceny, rovnako
ako emisny limit vyrobcu, pokial je prisnejsi. Pre vozidla s riade-
nym katalyzitorom prvykrat prihlasené do evidencie pred uve-
denym datumom vsak zostal v platnosti pévodny limit 100 ppm

<« Vyber z vysledkov merania objemovej koncentracie HC vozidiel z roku
vyroby 2000 az 2004 spiiiajicich normu EURO 3

V¥ Emisné kontroly motorovych vozidiel zaznamenali v roku 2018 viaceré
zZmeny
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Aj v médiach odzneli nazory, Ze takto sprisneny limit — o 40 % vo&i

predtym uplatiiovanému limitu 100 ppm HC — bude znamenat velké
percento nevyhovujucich vozidiel pri emisnej kontroly a s tym spojené
problémy pre previdzkovatelov vozidiel. Zaznamenali sme tiezZ opti-
mistickd predpoved, Ze vzhladom na novy emisny limit by sa do dvoch
rokov nemali vyskytovat automobily nadmerne znedistujuce ovzdusie.
A teda, Ze ani pripadné zriadovanie nizkoemisnych zén v mestskych
Castiach, ktoré zdkon umoziuje, nemd opodstatnenie. Ako je to teda
s emisiami tej kategérie automobilov, ktorych emisny limit sa sprisnil?

Vozidla pri schvalovani technickej spdsobilosti typu musia splnit
poziadavky platného emisného predpisu, podla ktorého musia zdroven
garantovat, Ze pocas stanovenej doby pouzivania budd emisné systé-
my schopné pozadovani uroven dodrzat. Pre osobné vozidla schvélené
podla predpisu EURO 4 a 5 je to 100000 km alebo 5 rokov, podla
predpisu EURO 6 je to dokonca 160000 km alebo 5 rokov, samo-
zrejme za predpokladu dodrzania rozsahu a intervalov predpisaného
servisu. Vysledky merania objemovej koncentricie HC pri emisnych
kontrolich na vozidlich v previdzke pri niahodne vybranej vzorke
takmer 100 vozidiel potvrdili, Ze limity HC na tdrovni 60 ppm HC
pri najazdenych 100000 km az do takmer 150000 km su aj pre starsie
automobily plne redlne. Ako priklad mézZeme uviest vysledky merani
pre automobily roku vyroby 2000 az 2004 schvilené podla predpisu
EURO 3 (obr. 1). Pritom priemernd hodnota koncentracie HC uvede-
nej skupiny vozidiel bola len 29 ppm HC, pricom zahriiovala aj vozidld
s po¢tom najazdenych kilometrov 200000 az 300000 km, pri ktorych
vsak mozno predpokladat uz aj vymenu pévodného katalyzitora.
Pri vozidlich od roku vyroby 2005 (EURO 4) mierne prekrocilo limit
HC iba jedno vozidlo, ktoré malo najazdenych viac ako 188400 km.

SUBARU
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. Slovensku za roky 2017 a 2018. Teraz prich4dza v limitovanej edicii OUTBACK X

Treba povedat, Ze limit 100 ppm HC, ktory zostdva v platnosti pre vozidld
s riadenym katalyzdtorom, ktoré boli prihlisené do evidencie pred 1. janua-
rom 2005, bol prevzaty este z pdvodného amerického predpisu US 83 Fe-
deral. Pri vozidlich s kvalitnym viacbodovym vstrekovanim je mozné
dosiahnut mensiu hodnotu uz aj pred katalyzitorom a hodnoty za ka-
talyzdtorom su bezne aj mensie ako 10 ppm HC. Dokonca aj starsie
vozidld, vyrobené do roku 1999 s po¢tom najazdenych kilometrov
do 100000 km (a v mnohych pripadoch aj ovela vi¢sim) neprekrocili
hodnotu 60 ppm HC. Prekrocenie limitu 60 ppm HC pri velkom
potte najazdenych kilometrov potvrdzuje, Ze Zivotnost katalyzitora mé
svoje limity a po prekroceni vysSie uvedeného poctu najazdenych ki-
lometrov uz méze byt aktudlna jeho vymena. Pokial uz nie je funkény,
produkuje takéto vozidlo podstatne viac skodlivin (CO, HC a NOX),
v krajnom pripade az 10x viac. Na skuto¢nu Zivotnost katalyzitora pri-
tom vplyva viacero faktorov. Pre uplnost autor dodéva, Ze limit 60 ppm
HC sa v susednom Rakusku uplatiiuje pre vSetky vozidld s trojcestnym
riadenym katalyzdtorom uz viac ako 25 rokov. MézZeme konstatovat,
Ze novy limit nepredstavuje sprisnenie, ale zredlnenie poziadavky
na funkciu emisného systému, pokial ma byt skuto¢ne G¢inny.

Pre osobné a lahké uzitkové vozidla kategérie M1 a N1 vybavené
systémom palubnej diagnostiky OBD, ktoré st prvykrit prihldsené
do evidencie po 1.janudri 2005, zahriiuje emisnd kontrola aj kontrolu
funkénosti a indikicie systému OBD. Zamerand je na overenie komu-
nikdcie so systémom OBD, ziskanie udajov potrebnych na vykonanie
emisnej kontroly, kontrolu ¢innosti systému riadenia pripravy zmesi
a zistenie obsahu pamite portch. Prinosom je zavedenie trojstuprio-
vého hodnotenia chyb a sposobilosti vozidla. Podla predchddzajiceho
dvojstupriového hodnotenia bolo vozidlo pri emisnej kontrole (obr. 2)
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Limitovana edicia Subaru Outback 2.5-X EyeSight

SUBARU OUTBACK je najpredavanejsie benzinové kombi v strednej triede na

hodnotené bud ako sposobilé, alebo nesposobilé. Pritom ako nesp6-
sobilé bolo hodnotené pri zisteni akejkolvek chyby v pamiti systému
OBD s kédom typu POXXX a od 1. 4. 2017 aj s kédom typu P2XXX,
&o bolo v porovnani s inymi krajinami EU neprimerane tvrdé. Podla
novej vyhldsky sa za nebezpecné chyby povazuji len nadmerné emi-
sie CO a HC (pri vznetovych motoroch prekrogenie limitu dymivos-
ti) a chyby v systéme OBD len v kombinicii so svietiacou kontrolkou
MIL. Vtedy je vozidlo hodnotené ako nesposobilé pre premévku.

Pri zisteni iba samotnych chyb zo systému OBD s kédmi typu
POXXX alebo P2XXX sa tieto povazuju len za vézne a vozidlo bude
hodnotené ako docasne sposobilé pre premévku. V takom pripade sa
bude musiet podrobit — po odstrineni chyby — opakovane emisnej kon-
trole (¢o je novinka), a to do 60 dni. Ak sa v pamiti chyb vyskytnud
zdznamy s inymi ako uvedenymi kédmi chyb, tieto sa nevyhodnocuja
a v emisnej kontrole sa pokracuje. Uvedend zmena zodpoveda skutoé-
nosti, ze OBD umoziiuje kontrolu funkeie riadiaceho systému motora
a Citanie pamite chyb pomocou diagnostického zariadenia a je dole-
Zitou pomocou, ale nie ndhradou za meranie emisii. Jeho moznosti s
obmedzené a skuto¢né hodnoty emisii skodlivych latok vo vyfukovych
plynoch (CO, HC, resp. ¢astice pri vznetovych motoroch) a dodrZziava-
nie stanovenych limitov zistime len meranim ich koncentracie na konci

vyfukového systému.

Sprisnenie emisnych limitov savisi s vyuzitim citlivejsich a presnej-
§ich analyzdtorov novej genericie, ktoré museli v priebehu minulého
roka 2018 nahradit predtym pouzivané analyzitory starSej generdcie.
Nové je aj ich softvérové vybavenie, ktoré minimalizuje vplyv ludského
faktora na meranie.

r, -‘.’
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s elegantnymi prvkami v exteriéri aj v interiéri a v novych farebnych ténoch.
Cierna farba dominuje na prednej maske, 18-palcovych diskoch kolies, na spatnych |
zrkadlach, stresnom nosici, na volante, palubnej doske aj na potahoch sedadiel.
To v3etko je ozvlastnené jemnou Zltozelenou linkou. Nové elegancia dodava
modelu OUTBACK X punc vynimo¢nosti. Otestujte svoje SUBARU prave teraz!
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Objednajte sa na: www.subaruslovakia.sk =it on the road

f facebook.com/SubaruSlovakia
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Vizeni citatelia,

Jednou z noviniek, ktord motoristom zmena vyhlasky priniesla,
je uprava, Ze vo vozidle mdze mat vodi¢ aj autolekdrni¢ku
po exspirdcii, teda po vyprsani jej platnosti. V rdmci povinnej vy-
bavy vozidiel sa totiz u lekdrniciek zrusuje doba ich exspiricie tak,
aby mohli byt vo vozidlich v rimci povinnej vybavy aj po ddtume
spotreby. Doba platnosti na autolekdrni¢kdch sa uz nebude kon-
trolovat ani v rdimci pravidelnej technickej kontroly vozidla. Podla
novych pravidiel sa neprihliada na samotnd dobu exspiricie
do momentu, pokial z nej vodi¢ niefo nepouzije. Zo znenia vy-
hlasky bolo vypustené ustanovenie, Ze lekdrnicky vyrobené podla
predpisov ucinnych do 19. mdja 2018 mozno pouZivat najdlh-
$ie do détumu ich spotreby. Ponechané je len znenie prvej Casti
upravy, Ze takéto lekarni¢ky mozno uvddzat na trh nadalej, len ak
je k nim pripojend karta prvej pomoci a st oznacené ditumom
vyroby.

Obsah lekarni¢ky musi byt neporuseny, vizualne v poriadku
a nesmie vykazovat znamky znecistenia alebo iného znehod-
notenia. Je rozdeleny do $tyroch nasledovnych samostatnych
modulov:

Modul ¢. 1 -Pomocky, dezinfekcia a ochrana zachrancu;

Modul ¢. 2 — Malé rany, odreniny;

Modul ¢. 3 — Velké rany, krvicanie, popaleniny;

Modul &. 4 - Zlomeniny, poranenia kibov.

Kazda lekdrnicka musi obsahovat tiez kartu prvej pomoci. Le-
kédrnicka sa vo vozidle ukladé tak, aby na fiu nedopadalo priame
slnecné ziarenie. Ulozny priestor lekarnicky musi byt suchy a cis-
ty a musi byt lahko pristupny. Podla novej upravy sa lekdrnicka
v autobusoch umiestiiuje na oznacenom a pristupnom mieste

v priestore vozidla uréenom pre cestujicich.

Dalsia zmena sa tyka bicyklov a kolobeziek s pomocnym mo-
toréekom. Kolobezka s pomocnym motoréekom musi nadalej za-
chovivat povodny charakter kolobezky, pricom na pohon okrem
ludskej sily slizi aj pomocny motoréek. Kolobezka s pomocnym
motoréekom urcend na prevadzku v cestnej premavke musi z hla-
diska konstrukcie primerane spliiat technické poziadavky ustano-
vené pre bicykel s pomocnym motoréekom. V tprave technickych
poziadaviek k zmene nedoslo. Nadalej taktiez plati, Ze najvicsia

konstrukénd rychlost bicykla s pomocnym motoréekom nemdze
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RADA ADVOKATA

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky v spoluprdci s Ministerstvom
zdravotnictva Slovenskej republiky pripravilo novelizdciu vyhldsky ¢. 134/2018
Z. 2., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o previdzke vozidiel v cestnej premdvke.
Zmena vybldsky bola v Zbierke zdkonov Slovenskej republiky zverejnend 14. ok-
tobra 2019 pod ¢. 308/2019 Z. z. a iicinnost nadobudla 1. novembra 2019.

prevysovat 25 km/h. Montiz pohonného systému, ako
st najmi motor, nddrz paliva alebo akumuldtor, nemoze
vyzadovat zdsah do nosnych konstrukeii bicykla. Naj-
vadsi menovity vykon pomocného motoréeka nesmie
presiahnut 0,25 kW, jeho vykon sa progresivne musi
zmensovat a nakoniec prerusit vtedy, ked bicykel s po-
mocnym motoréekom dosiahne rychlost 25 km/h alebo
aj skor, ked cyklista prestane §liapat do pedalov. Hladina
vonkajsieho zvuku bicykla s pomocnym motoréekom
merand podla podmienok ako pri vozidle kategérie L
nemdze prevySovat 66 dB(A). Novelou vyhlisky bolo
ustanovené, Ze za bicykel alebo kolobezku s pomocnym
motoréekom sa uz nepovazuje vozidlo, ktoré mozno za-
radit do kategérie L. Do kategérie L sa podla zdkona
¢. 106/2018 Z. z. o previdzke vozidiel v cestnej premév-
ke a o zmene a doplneni niektorych zikonov v zneni
neskorsich predpisov zaraduji dvojkolesové motorové
vozidla, trojkolesové motorové vozidld a $tvorkoliesky,
pricom podrobnejsie definicie a ¢lenenie na subkategé-
rie vozidiel kategérie L ustanovuje ¢l. 4 nariadenia (EU)
¢.168/2013.

Okrem tejto zmeny doslo v ramci vyhldsky aj k upres-
neniu, kedy sa vozidlo povazuje za technicky nesposobilé
na previdzku v cestnej premévke z dévodu zistenia ne-
bezpeenych chyb vyhladu z miesta vodica. Zatial ¢o do-
posial vyhldska urcovala, Ze vozidlo sa povazuje za technicky
nesposobilé na prevadzku v cestnej premavke z doévodu,
ze vyhlad z miesta vodica je velmi zhorseny cez zénu
Cistenia stiera¢mi elného skla, od 1. novembra plati, ze
vyhlad z miesta vodic¢a je velmi zhor$eny cez zénu Ciste-
nia stiera¢mi Celného skla konkrétne vtedy, ak sa v zéne
Cistenia stieraémi Celného skla stiera¢om bezprostredne
pred vodi¢om nachddza poskodenie akéhokolvek typu
vicsie ako 20 mm alebo ak sa v zéne Cistenia stierac-
mi &elného skla inde ako bezprostredne pred vodi¢om
nachddza jednotlivé poskodenie viésie ako 50 mm, pri-
padne viac ako pit poskodeni akéhokolvek typu velkosti
od 20 mm do 50 mm.
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Full LED svetlomety
Revolucny interier
5 rokov zaruka Renault
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Zmluvna zaruka Renault 5 rokov/100 000 km (podla toho, ¢o nastane skor) sa riadi konkrétnymi zaru¢nymi podmienkami, ktoré su neoddelitelnou sucastou kipnej zmluvy.
Novy Renault CLIO: spotreba 3,6 — 5,2 (/100 km), emisie CO, 94 — 118 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, su zmerané metodikou stanovenou podla platnych
pravnych predpisov vyZzadovanych na homologaciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne.
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Vybrat si Tucson
je teraz SMART.
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www.avon.sk

P HANDRICKY T MANDVLAENA

ReFresh pausal uz od - e

www.noblegarden. sk . 21 7 =€ / meSiaC \
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www.orava.eu

Za kazdym stastim je kus roboty. Preto je tu Tucson v edicii SMART!

Cesta do prace, nakupy, prichod na veceru vcas. My vieme, ze za Stastim je kus tvrdej prace. Preto vam prinasame obltbeny Tucson vo vyhodnej

edicii Smart s bezklti¢ovym vstupom a Startovanim, 7-palcovym multimedialnym displejom, bezdrétovym nabijanim smartfénu aj zadnou parkovacou

kamerou. To vSetko uz od 20 390 € alebo s kompletnym poistenim od 217 € mesacne pri novom financovani cez ReFresh pausal. Ak hladate viac emacii,
www.mobivenal.sk Tucson v SF')OI‘tOYGJ vyt.Jave N ’Llne .moze byt vas' od ?6 740 € allebo s R’eFresh’pausanm uz od 281 € mesacne. A nechybaju ani 5-ro¢na zaruka bez

obmedzenia poc¢tu najazdenych kilometrov a zimné pneumatiky za vyhodnu cenu.

Viac o ponuke Hyundai Tucson a o ReFresh pausale na www.hyundai.sk.

www.hyundai.sk €3 @ HyundaiSlovensko @ HYLI n D H [

www.slovenskyspisovatel.sk

Kombinovana spotreba: 5,5 - 9,0 1/100 km, emisie CO,: 145 - 204 g/km. Foto je ilustracné.

'
KY HAVAR'JNE' @ leNE' e ry—— Hyundai(ﬁ-[oéné zéruka be'z obmedzelnia po'étu naiazdfen‘]ch km sa vzt’ahuje len na vo;idlé
POISTENIE PNEUMATIKY Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi
Bl KILOMETROV podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.
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.. CIMVIAC KUPONOV POSLETE, TYM MATE VACSIU SANCU NA VYHRU. vh eur 5
.. .adresa redakcie: ELEKTRO-ENERGO, s.r.o., Gercenova 29, 851 01 BRATISLAVA WWW. ge nerica.sk
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% tiito zimu znacka Mercedes-Benz v spoluprici s okresom

Zollernalb v Nemecku overi moznost zlepsenia bezpec-
nosti na cestich v zimnom obdobi a zlepsenia efektivnosti zimnej
udrzby vozoviek s vyuzitim komunikicie automobilu s okolim. Ko-
munikdcia automobilu s okolim znameni, ze vozidla komunikuju
navzdjom, ale aj s dopravnou infrastruktirou. Osobné motorové
vozidla znacky Mercedes-Benz, ktoré su vybavené technolégiou
komunikicie automobilu s okolim a ktorych vlastnici aktivovali
sluzbu Aktudlne informicie o premavke, v pilotnej skuske poskytnu
nevyhnutné udaje. Ak snimace ESP® alebo ABS v tychto vozidlach
rozpoznaju klzky povrch vozovky, odosli tieto udaje vritane udajov
o polohe na servre Daimler Vehicle Backend cez mobilni telefénnu
siet v realnom ¢ase. Tieto anonymizované informacie sa v reilnom
¢ase zobrazia na digitdlnych mapach v oboch strediskach pre udrzbu
cestnych komunikicii v okrese Zollernalb. Vdaka tomu bude v bu-
ducnosti mozné ucelnejsie nasadit zimnu udrzbu vozoviek a opti-
malizovat pouzitie posypovej soli.

Nisledne mozno zapojit vozidla verejnej sluzby, ako aj vozidld po-
licie, alebo aj autoparky. Pilotnd skuska zaéina v janudri 2020 a bude
prebiehat do konca zimy. Okres Zollernalb sa nachddza v sprivnej
oblasti Tubingen v Béddensku-Wirttembersku a mé priblizne 190000
obyvatelov. Mnohi z nich pravidelne do price dochddzaju.

Technolégia komunikicie automobilu s okolim vyrazne rozsiruje
rozsah pokrytia sistavy snimacov vozidla, ako st napriklad radarové ale-
bo kamerové systémy, pretoze vyuZziva aj snimace inych vozidiel. Této
technolégia preto umoziiuje takpovediac pohlad za roh.

16/ ® L

V rimci pilotnej skasky by okrem zlepsenia bezpecnosti cestnej pre-
mévky mohla prispiet aj k $etreniu Zivotného prostredia — na posyp
vozoviek by sa totiz cielene pouzivalo menej posypovej soli.

Znacka Mercedes-Benz zaviedla mobilné prepojenie uz v roku
2013, ¢im etablovala technolégiu, pomocou ktorej je mozné prijimat
a sprostredkovat upozornenia na nebezpecenstva.

Od roku 2016 sa komunikécia automobilu s okolim instaluje v kom-
bindcii s navigaénymi systémami — najprv bola pouzitd v triede E, me-
dzicasom sa doddva vo vsetkych vozidlich znacky Mercedes-Benz —
a je k dispozicii po naslednej aktivécii pouzivatelom. Ak chce zdkaznik
pouzivat sluzbu Komunikicia automobilu s okolim, musi mat zalozeny
ucet Mercedes me connect. Len vtedy dochddza k zberu informacii
vo vozidle a udaje zo sluzby Komunikécia automobilu s okolim, kto-
1é sa tykaju vozidla, sa prend$aji na servre Daimler Vehicle Backend,
v ktorom su anonymizované. Prostrednictvom pouzivatelského uctu na
portdli Mercedes me mozu vodici automobilov znacky Mercedes-Benz
navy$e bez akychkolvek problémov odmietnut sprostredkovanie idajov
tretim osobdm na ucely predaja idajov.

Uz viac ako desat rokov sa znacka Mercedes-Benz venuje vyskumnym
pldnom orientovanym na tdto technolégiu. Jednou z mnozstva akti-
vit znacky je aj celoeurépsky kooperaény projekt, ktory sa zacal v juni
2019. Daimler, BMW, Ford a Volvo v spolupréci s HERE Technolo-
gies, TomTom a dopravnymi dradmi v Siestich eurépskych krajindch
overuju moznosti Sirenia informécii o akdtnych nebezpeénych situa-
cidch v redlnom Case prostrednictvom technolégie komunikicie auto-
mobilu s okolim. Pokusna fiza je naplinovand na dvandst mesiacov
a za¢ina v Holandsku.
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Nie je to len dalsi
elektromobil.
Je to Mercedes

Nova EQC. Nevyberajte si len medzi priemernymi. Rozhodnite sa
pre lepsiu budlcnost: nova, Cisto elektrickd EQC. Dizajnom a
inovaciami prekonava vsetko, o bolo doteraz pevne dané.
Vdaka uzivatel'skému rozhraniu MBUX a navigacii s rozSirenou
realitou pochopite, Ze toto nie je iba dalSie elektrické auto.

Je to Mercedes-Benz. Servis na 6 rokov alebo do 160 000 kmv
cene vozidla.

EQC 400 4MATIC: spotreba elektrického pridu v kWh/100 km (kembinovana): 25,0- 22,4; emisie CO, v g/km (kombinované): 0.I"

[1] Uvedené hadnoty boli zistene pomocou predpisaného spdsobu merania. Ide o ,hodnoty CO, podia WLTP* v zmysle €l. 2, bodu 3 vykonavacieho nariadenia (EJ) 2017 /1153.
Udaje o spotrebe paliva boli vypocitané na zaklade tychto hodnét. Tieto Udaje sa nevztahuji na konkrétne vozidlo a nie s sicastou ponuky, ale slizia vyhradne na Gcely
porovnania rdznych typov vozidiel. Hodnoty sa liSia v zavislosti od zvolenej mimoriadnej whbavy.




Skutocny protein puding
——= 0d Dr. Oetker

Bud'te trendy a vyskusajte uni-
katny puding s funkénymi bene-
fitmi!

W1 Dr. Oetker, Specialista na dezer-

.| ty, predstavuje novinky — Protein
Puding Kakao a Protein Puding
Vanilka, ktoré su jediné skutoc-
né proteinové pudingy v prasku
na slovenskom trhu. Protein Pu-
dingy od Dr. Oetker maju vybor-
nu a lahodnu chut’ a obsahuju
22 % mliecneho proteinu — kazeinu — s postupnym uvol-
fovanim aminokyselin. Prispievaju
nielen k udrZaniu zdravych kosti,
ale aj k rastu a udrZaniu svalo-
vej hmoty. Su idedlne na pripravu
dezertov pre deti a tieZ pre tych,
ktori preferuju zdravy Zivotny Styl.
Protein pudingy pripravite jedno-
ducho s 300 ml mlieka, rastlinné-
ho ndpoja alebo vody. Jedno ba-
lenie vystaci na 2 lahodné porcie.

Prajeme vam dobru chut!

KARLOVARSKA SUNKA

KARLOVARSKA

SUNKA

90%

Kupelné mesto, domov zndmeho filmového festivalu a dobrého
jedla. To su KARLOVE VARY, po ktorych nesie ndzov aj prémiovd
Sunka. Extra tenké pldtky s obsahom mdsa az 90 % z vybranych
Casti bravcového stehna vyslovene pohladia na jazyku.Tdto po-
chutka od Mecomu ulahodi aj najvdcS$im gurmanom. Novy redizaj-
novany obal priddva Karlovarskej Sunke na prémiovej kvalite.
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kdvovy
Preco chciet’
cokolvek iné
ako zlato?

Objavte novu éru pitia kavy a ne-
chajte vzrusujuci zlaty svet kavovych
zfn L'OR rozziarit’ vas den. Odo-
vzdajte sa svojim zmyslom a nechaj-
te sa podmanit’ svetom intenzivnych
rafinovanych chut'ou a arémou.

Ochutnajte exkluzivnu selekciu
zrn, pre ten pravy kavovy zazitok.
Prémiové zrna zmesi arabiky a ro-
busty, s vyraznou prevahou arabiky,
prinasaju exkluzivny zazitok z kaz-
dej Salky, ktory si budete chciet’ do-
priat’ kazdy den. Dosahuje intenzity
5z 12 stupnov.

Specialny spdsob balenia s venti-
lom zaist'uje L'OR CREMA Absolu
CLASSIQUE spickovu kvalitu, chut’
i vonu kavy po dlhu dobu.

PREC S CHLPKAMI!

Chlpy v nose a usiach vyzera-
ja priSerne, st'azuji schopnost’
dobre pocut’ a citit’ véne. Treba
sa ich nekompromisne zbavit

S tym vam rad pomézie za-
strihdvac nosnych a usnych
chipkov Orava SC-13, ktory sa
Pahko pouziva aj cisti. Rychlo
a bezbolestne odstrafiuje ne-
vzhFadné chipky a je vybaveny
aj strihacou hlavou na zastriha-
vanie vlasov, fazov a brady.

S jeho pomocou budete vidy
dokonale upraveny.V prislusen-
stve ndjdete dve vymenné umy-
vatel'né strihacie hlavy, Cistiacu
kefku a stojan. Ma integrované
osvetlenie a pogumovany po-
vrch pre komfortné uchopenie,
aby sa vam pri pouZivani nevy-
Smykol z ruky.

Méze byt’ vas len za 9,90 €.

www.orava.eu

Nech zavity pracuju

rychlejsie!

Skasali ste uz ginkgo, ZenSen, energy drinky a pijete litre kavy? Napriek
tomu to ide s vaSou pamdt’ou z kopca? Vyskusajte novinku Cognivia 1Q
od slovenskej spolocnosti GENERICA. Obsahuje prvu unikatnu kombi-
ndciu dvoch druhov Salvii, ktoré maju synergicky tcinok, teda sa vza-
jomne podporujii a v tejto jedinecnej dvojici funguju este lepsie! Esen-
cidlny olej zo Salvie levandulolistej pomdha udrZiavat’ koncentrdciu,
pozornost’ a pamdt’ a Salvia lekdrska je ucinny rastlinny antioxidant.
Studie preukdzali okamZity tcinok — uz od | do najmenej 6 hodin po
jednorazovom uZiti.Vd'aka Specialnemu spracovaniu Salvii je novinka
bezpecnd a vhodnd i na pravidelné uZivanie. Dovol'te svojmu mozgu,
aby ukdzal, do dokdZe. Nechajte svoju mysel, aby sa naplno prejavila
a perfektne zvladla vsetky ddleZité ulohy, terminy a povinnosti.VyZivovy
doplnok Cognivia IQ ndjdete od oktdbra v lekdriiach. www.generica.sk
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UZite si jazdu s nablyskanymi
sklami kazdy den

Cisté skla bez $m(h s snom kazdého automobilového nad-
Senca. S elektrickym vysavacom na okna Windomatic Power
Boost od Viledy sa sny mozu stat’ skutocnost’ou.

Po umyti okna cistiacim prostriedkom totiZ staci vysusit’ skla pristro-
jom Windomaitic, ktory sa vd'aka flexibilnej hlavici jednoducho dosta-
ne az do rohov distenej plochy. Jeho Specidina dvojita gumova lista
dokonale prifne k povrchu, a tak budu vase skla bez jedinej kvapky
a Smuhy. Windomatic si navySe poradi aj s oknami v domdcnos-
ti ¢i so sprchovacim kdtom. S funkciou MAX ma pritom vysdvac
este vacsi saci vykon ako kedy-
kol'vek predtym. Spinavd voda
je odsdvand do integrovanej
vodnej nddrzky, ktori méZete
umyt’ v umyvacke riadu.

Na jedno nabitie vydrZi v pre-
vadzke az 40 minut,a to i v re-
Zime MAX.To zodpovedd pri-
blizne 120 m? umytej plochy.

Odporucand cena:

od 38,99 €.

Viac informdcii ndjdete
na www.shop.vileda.sk.
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ERNEST HEMINGWAY: ARTEFAKTY 70 ZIVOTA

Unikdtna, citlivo zostavena publikdcia v nadhernej grafickej iprave vas
prevedie Zivotom slavneho amerického spisovatela Ernesta Hemingwaya
prostrednictvom dokumentov, fotografii a artefaktov, ktoré po sebe zane-
chal a vd'aka jeho synovi a vnukovi sa stali zbierkovymi predmetmi.

Pre mnohych ludi predstavuje Ernest Hemingway skér mytus nez cloveka
z mdsa a kosti.Vie sa o riom, Ze bol vojakom, Sportovcom, vasnivym milen-
com, emigrantom a, samozrejme, vynikajticim spisovatelom. Aky bol vSak
jeho ozajstny Zivot? Ako vyzeral, ked’ bol usmiatym dietatom ¢ mladym
chlapcom v uniforme? Co pisal v najosobnejsich listoch? Co si poznamend-
val na cestovné listky vo vlaku z Franctizska do Spanielska alebo naprie¢
americkym Stredozdpadom? Co z tych zdpiskov neskér pouZil v povied-
kach a romanoch?

Na tieto a mnohé dalSie otdzky dava odpoved’ kniha Ernest Hemingway:
Artefakty zo Zivota. Zostavil ju a tvod k nej napisal spravca Hemingwayo-
vej pozostalosti Michael Katakis a okrem inych zaujimavych textov ob-
sahuje i predhovor Hemingwayovho
syna Patricka a doslov jeho vnuka
Sedna. Rozprdva o Zivote velikdana
svetovej literatiry pomocou pred-
metov, ktorych sa dotykal, momen-
tov, ktoré zazil, myslienok, o mu
dennodenne virili hlavou.

Ponuka vyse Styristo pdsobivych
artefaktov — mnohé z nich neboli
nikdy uverejnené — od fotografii
Hemingwaya pri behu s bykmi
az po uprimné listy manzelkam
a vydavatefom, a vytvdra doteraz
nevidany portrét genidlneho spiso-
vatela.

Cista krasa
bez kompromisov

Snivate o ndvrate k jednoduchosti prirody a zmysluplnému
Zivotu v tomto rychlom svete? Objavte novu znacku plet’ovej
starostlivosti Distillery od AYVONu, ktora vychadza iba zo sily
prirody.

Vyrobky znacky Distillery obsahuju iba cisté ingrediencie, ucinné lat-
ky a koncentrované zloZenia. Ziadne vyplne, Ziadne drazdivé latky a
Ziadne nadbytocné pridavky. Plet'ova starostlivost’ sa skladd z 5 vy-
robkov, ktoré kombinujti vysokokvalitné ingrediencie. Distillery je pre
AVON obrovskym krokom a je vysledkom niekolkorocného vyskumu.
Je to revolucnd znacka, ked’Ze je prvou z portflia sbominanej koz-
metickej spolochosti s certifikatom FSC, ktory oficidlne potvrdzuje, Ze
AVON kond environmentdlne, ekonomicky a spolocensky zodpovedne.
Pouziva vodu len tam, kde to je nevyhnutné. Ma najvysSiu koncentrdciu
ucinnych latok bez nepotrebnych pridavkov, vdaka comu su vyrobky
Cisté a koncentrované pre lahsie vstrebavanie. Vynimocné zloZenia s
vysoko tcinnymi prirodnymi ingredienciami plet’ detoxikuju, regeneruju,
hydratuji a rozZiaria. Si vhodné gj pre tu najcitlivejsiu plet.

Novinky plet'ovej starostlivosti Distillery st dostupné
v aktudlnom katalégu alebo na webe avon.sk.
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BOLA DOBRA, JE ESTE LEPSIA

20/ W 11/12/2019 M www.mot.sk

R

’ 1

i

Suzuki Vitara, ktord debutovala na trhu v roku 1988 ako priekanik v kategérii kompaktnych
SUV, md dnes podobu ,,crossovera® — nie¢o medzi SUV a kombi. Stvrtd generécia bola uvedend
na trh v roku 2015. Zaujala na dlhy ¢as poziciu najpreddvanejsicho SUV na Slovensku. Minuly
rok sa rozbehol predaj Vitary v jej inovovanej verzii. Po inovicii md velmi dobré predpoklady,
ze o fiu bude zdujem. Aj vdaka $pecidlnemu marketingovému produktu Easy Way, ktory na mo-
tor, turbodichadlo a prevodovku zabezpecuje trojroénu zdruku a sedem rokov poistenia vozidla.

Elegantny a dynamicky vzhlad Vitare teraz dodédva pitprvkovd maska chladi¢a, mohutny predny
ndraznik ukonéeny chrémovanymi prvkami. Moderné zadné kombinované LED svetld teraz svie-
tia v troch linidch. Upraveny ochranny kryt ndraznika vzadu kore$ponduje s celkovym vyraznym
vzhladom. Modernizicia priniesla aj nové farby karosérie. Vyskasali sme verziu pohdnant zaziho-
vym §tvorvalcom Booster]et so zdvihovym objemom 1,4 litra vo vybave Elegance+ v dvojfarebne;j
kombindcii za priplatok 900 €. Motor spolupracoval so 6-stuptiovou automatickou prevodovkou,
pohdnal kolesd prednej ndpravy.

K zlepseniu celkového dojmu kvality interiéru prispeli nové plasty s makéenym povrchom
na vrchnej Casti pristrojovej dosky, dverach a stredovej konzole. Predné sedadld vo vybave Ele-
gance+ s novym potahom si rozmerné, s dobrym bo¢nym vedenim. V skiganom vozidle boli aj
vyhrievané. Za multifunkénym, kozou potiahnutym vyskovo i pozdizne nastavitelnym volantom
si kazdy vodi¢ ndjde vhodnu polohu. St na fiom tla¢idld na ovlidanie adaptivneho tempoma-
tu, audiosystému a hands-free telefonovania. Upraveny multifunkény 4,2-palcovy farebny LCD
displej umiestneny v strede zdruzeného pristrojového panelu informuje vodica o previdzkovom
stave vozidla, zobrazuje funkcich, ktoré vodi¢ potrebuje pocas kazdej jazdy. Dotykovy 7-palcovy
farebny multifunkény dotykovy displej infotainmentu s navigdciou sa ovlada lahko, intuitivne.
Redizajnom presli aj hodiny zapustené do stredu pristrojovej dosky.

Vitara poskytuje dostatok miesta cestujicim na prednych aj zadnych sedadlach. Batozinovy
priestor ma objem 375 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel, delenych v pomere 60: 40, sa objem
zvi¢si na 1120 litrov. Pod podlahou batoZinového priestoru sa nachddza dalsi odkladaci priestor.
Praktické st aj priecinky na bokoch, kotviace okd a haciky. Vo vozidle sa nachddza aj dostatok od-
kladacich priestorov. Vo veobecnosti sa ndm nepéci ndhrada rezervného kolesa sadou na opravu
defektu, zvlast pri autich SUV, ktoré maju predpoklady aj na jazdu po menej kvalitnych cestich,
kde méze dojst k poskodeniu bocnice pneumatiky. Takéto poskodenie sa nedd lepiacim gélom
opravit.

Nami skasané vozidlo pohasial prepliiany zaZihovy momotor 1.4 BoosterJet s priamym vstreko-
vanim, dosahuje najvic¢si vykon 103 kW. Turbodtchadlo s medzichladi¢om vhina stladeny vzdu-
ch do valcov a umoziiuje motoru dosahovat najvacsi kritiaci moment 220 Nm uz od oticok
1500 za minitu a na tejto drovni ho drzi az do 4000 otacok. Motor je teda mimoriadne pruzny.
Ked sa rucicka otickomera priblizi k hranici 2500 ot./min., otd¢ky uz dalej idd hore fahko.

Po presiahnuti 5000 ot./min. posddka vnima nielen narast rychlosti vozidla, ale uz aj hluk. Sest-
stuptiovd automatickd prevodovka pri hlbsie zatla¢enom plynovom pedali nechdva motor vytocit
az takmer na hranicu dovolenych otdcok, takze zrychlovanie Vitary je naozaj citelné. Pri pokojnej
jazde preraduje tak, aby motor pracoval ¢o najuspornejsie.

Menit prevodové stupne mozno aj pomocou picok ru¢ného radenia, ktoré st umiestnené
za volantom, vdaka ¢omu si mozno uzit aj §portovi jazdu. Vitara s tymto motorom je naozaj Zivé,
z pokoja na 100 km/h dokaze zrychlit za 9,5 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost 200 km/h.

Po tyzdni skdsania vozidla v standardnej mestskej premévke, po okresnych cestich i na dialnici
sme dosiahli priemernt spotrebu benzinu 6 1/100 km. A jazdili sme prevazne svizne, nie ,na spot-
rebu®.

Svetld vyska 185 mm sice neumoziiuje Vitare suverénny pohyb v teréne, ¢o zvlddala Gplne prvd
Vitara, ale jazdu po polnych ¢ lesnych cestdch zvlada. Nami skasané vozidlo malo pohdnané len
predné kolesd, pricom kupit si mozno aj model, ktory ma pohdiiané vsetky styri kolesd. K pred-
nostiam Vitary urcite patri kvalita podvozka. Stabilita vyssieho vozidla je velmi dobrd, ani bo¢né
niklony karosérie v zdkrutich nie su vyrazné. Podvozok je naladeny tvrdsie, kolesd stato¢ne ko-
piruji nerovnosti cesty, ale do sedadiel ndrazy od prejazdu hrbolov & miernych prehibenin pre-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy prepifiany za7ihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,9:1, zdvihovy
objem 1373 cm?®, najvacsi vykon 103 kW pri 5500 ot./
min., kritiaci moment 220 Nm
pri 1500 az 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach

McPherson a spodnych trojuholnikovjch ramenach,

prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava,
vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢émi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiova-

Gom, polomer otacania 5,2 m,
pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4175/1775/1610 mm, razvor naprav 2500 mm,
svetla vySka 185 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1535/1505 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1220/1730 kg, objem batoZinového priestoru
375/1120 |, objem palivovej nadrze 47 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 200 km/h,
zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s (WLTP), spotreba
benzinuv kombinovanej prevadzke 7,1 11/100 km
(WLTP), CO2 160 g/km (WLTP) .

nasaju v Géinne stlmenej podobe. Za volantom
Vitary sme sa citili isto aj pri velmi rychlych
prejazdoch zdkrut.

nostnymi technolégiami, napriklad pri modeli
s automatickou prevodovkou aj adaptivnym
tempomatom so systémom Stop & Go, ktory
sleduje vozidlo vpredu a zachovéva si dosta-
to¢ny odstup tym, Ze overuje svoju vzdialenost
prostrednictvom mikrovlnného radaru. Rych-
lost nastavend vodicom slazi ako maximalny
limit rychlosti. Adaptivny tempomat s touto
funkciou dokéze aj tplne zabrzdit za vozid-
lom iddcim vpredu, ak to zastane. Vo Vitare
je v ponuke aj systém sledovania mrtveho uhla,
systém kontroly situdcie za vozidlom, upozor-
nenia na vybocenie z jazdného pruhu doplnené
o aktivnu asistenciu, rozpoznivanie doprav-
nych znadiek, pomocny systém pre rozjazd
do kopca, zadnd parkovacia kamera, predné
zadné parkovacie snimace a iné.

Suzuki Vitara 1,4 Boosterjet 2WD so 6-stup-
fiovou automatickou prevodovkou vo vybave
Elegance+ sa preddva za 21 130 eur.
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Automobily SUV si na mnohych svetovych trhoch najrych-
lejsie sa rozvijajucim segmentom. Skoda tento trend sledo-
vala niekol'ko rokov a do kategérie SUV vstipila v roku 2009
typom Yeti. Po type Kodiaq automobilka predstavila v roku
2017 o nieco mensie SUV, typ Karoq, ktory je nihradou
za Yeti. Minuly rok Skoda predstavila zakaznikom okrem z4-
kladného modelu aj dva derivaty s oznacenim Scout a Sport-
line. Mali sme moznost vyskusat model s uroviiou vybavy
Sportline, pohanany najsilnejsim prepiﬁanym zazihovym
motorom 2.0 TSI's vykonom 140 kW. Tento variant motora je

vyluéne dodavany so 7-stupnovou dvojspojkovou prevodov-
kou DSG a pohonom vsetkych kolies.

Vozidlo putalo pozornost krasnou ¢ervenou metalizou Velvet
za priplatok 597 €. Dynamicky vzhlad dopliiali lesklé ierne prvky
ako prednd maska chladica, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel, ord-
movanie bo¢nych okien, ochranné listy na dverich, nastupné praho-
vé listy vpredu, vzadu, Cierne stre$né nosice a tiez 19-palcové kolesd
Vega z lahkych zliatin v ¢ernej metalickej farbe (498 €). Vzadu su
dva ,falo§né“ vyfuky, strieborne lemovany difizor a LED bixénové
svetld s dennym svietenim.

Vyrazne pdsobiaci dizajn exteriéru prestipil aj do vnitra kabiny.
Vybava Sportline obsahuje ¢ierny strop, karbénovy dekdr, hlintkové
pedale, ¢&i $portové sedadld s dobrou bo¢nou oporou a integrovany-
mi opierkami hlavy. Nami skdsané vozidlo malo vyhrievané pred-
né sedadld. Nijst si idedlnu polohu za multifunkénym koZenym
perforovanym vyskovo a pozdizne nastavitelnym volantom nebol
Ziadny problém. Vo vybave Sportline nechyba priplatkovy navigac-
ny systém Columbus s 9,2“ dotykovym displejom s integrovanymi
mapami Eurépy, hlasové ovlddanie, DVD, SmartLink+, USB porty,
parkovacie snimace vpredu, vzadu, civacia kamera, ndladové pod-
svietenie interiéru, ¢i Full LED svetld. Pod displejom sa nachadzaju
tlacidla na ovlddanie klimatizdcie. Klasické pristroje pred vodi¢om
st prehladné, usporiadané podobne ako v ostatnych novych typoch
znacky. Vo verzii Sportline za 426 € je v ponuke aj virtudlny kokpit.
Vodi¢ si moze okrem styroch standardnych vybrat aj piate usporia-
danie displeja. Umoznuje zobrazit napriklad otickomer a aktudlnu
rychlost uprostred displeja.
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Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja cestujici aj s vyskou okolo 185 cm.
BatoZinovy priestor mé pri nesklopenych zadnych sedadlich zékladny
objem 521 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vzrastie
priestor pre batozinu na 1630 litrov. V batoZinovom priestore sa nacha-
dza dostatok hé¢ikov, drobné priehradky na odkladanie mensich predme-
tov, koberéek s obojstrannym vyuzitim, nechyba vyberatelny LED lamp4s.
V skusanom vozidle si naslo miesto aj rezervné koleso (140 €).

Motory 2.0 TSI sme uz poznali z viacerych vozidiel koncernu VW, maja
rychly ndbeh kratiaceho momentu a jeho maximum dosahuji v slusnom
rozsahu otdcok. Silnou strdnkou motora 2.0 TSI s vykonom 140 kW je
kultira chodu. Vdaka skorému ndstupu najvicsej hodnoty kritiaceho mo-
mentu 320 Nm uz od 1500 oticok za minttu dokdze tento model velmi
dynamicky zrychlovat. Podla vyrobcu z 0 na 100 km/h to zvlidne
za 7,3 sekundy. Odozva motora na pohyby akceleraéného peddlu sa lisi
podla zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort, Normal, Sport a Indi-
vidual. V meste pri pomalom prestvani sa sme najviac vyuzivali Comfort.
Uz pri rezime Normal m4 vozidlo slusné dynamické vlastnosti, takze sme
sa pocas predchddzania pomalsich vozidiel nedostali do nebezpeénej si-
tudcie a nemali sme potrebu aktivovat jazdny rezim Sport, pri ktorom je
reakcia prevodovky rychlejsia a z reproduktorov sa ozyva umely $portovy
zvuk. Ten sa dd vypnut v jazdnom rezime Individual. Automatické prevo-
dovka DSG preraduje logicky a rychlo. Umoziiuje aj ruéné preradovanie
pickami pod volantom. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme v kom-
binovanej prevadzke dosiahli priemernu spotrebu benzinu 8,1 /100 km.

Karoq Sportline je pri vietkych nastavitelnych rezimoch jazdy na ceste
stabilny. V zdkrutich sa len nepatrne bo¢ne naklédna, bezpe¢ne drzi zvo-
lenu stopu. Priplatkovy adaptivny podvozok dokédze dobre utlmit aj rizy
od prejazdu vicsich nerovnosti. Karoq sice nie je terénnym vozidlom, mé
viak rezim Off-Road, ktory ho prispdsobi pre jazdu v o nie¢o ndro¢nej-
$ich podmienkach. Ani svetld vyska 183 mm nie je zanedbatelnd, nazna-
Cuje urcity potencidl terénneho vyuzitia tohto vozidla. Skasané vozidlo
malo rozsiahlu paletu asisten¢énych systémov, napriklad adaptivny tem-
pomat, rozpozndvanie dopravnych znaciek, udrzanie v jazdnom pruhu,
automatické prepinanie dialkovych svetiel.

Skoda Karoq Sportline 2.0 TSI 7°AP 4x4 sa prediva za 31880 €. Nami
skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stélo 42 265 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,6:1,
zdvihovy objem 1984 cm?, najvacsi vykon 140 kW
pri 4200 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment 320 Nm
pri 1500 aZ 4100 ot./min.

Prevody:
7- stupiova dvojspojkova automaticka prevodovka,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava,
vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koticmi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4382/1841/1607 mm, razvor naprav 2630 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1576/1547 mm, stopovy
priemer otacania 10,2 m, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1565/2164 kg, objem batoZinového priestoru
521/1630 |, objem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 211 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3 s, spotreba benzinu
vkomb. prevadzke podla WLTP 7,6-8,8 1/100 km,
C0, 171-199 g/km.
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Od roku 2009, ¢asu premiéry prvej generacie Peugeota 5008,
sa automobilovy trh velmi zmenil a takmer vo vsetkych vel'kos-
tiach pribudlo vela vozidiel SUV. Nova genericia typu 5008 tak
opustila segment MPV a je dal$im vozidlom Peugeota patriace-
ho do kategérie SUV. Dizajnovo Peugeot 5008 logicky nadvia-

zal na tvary uspesného typu 3008.

Peugeot 5008 mi tri bezné verzie vybavy — (Access, Active a Allure), ale
aj GT Line a GT. Novinkou je moderny turbodiesel s objemom 1,5-litra
s vykonom 96 kW, ktory sme mali mozZnost vyskusat s novou 8-stupriovou

automatickou prevodovkou. Model mal droveri vybavy Allure.

Z MVP je sedemmiestne SUV

_—_— S

Rézvor ndprav s dizkou a2 2,84 m umoznil na moduldrnej platforme
EMP2 vytvorit na vozidlo SUV segmentu C nadpriemerne velky vna-

torny priestor. Interiér pdsobi hodnotne, je prakticky. Stredova konzola

pristrojovej dosky je mierne natoend na vodica, ktory mé takto vietko,
¢o potrebuje pri vedeni vozidla, na dosah rak aj o¢i. Maly volant je
skoseny v hornej aj dolnej ¢asti, ¢o umoziiuje lepsi pohlad na pristroje.
Dobre vyzeraju pochrémované prepinace ,piano“- tlacidld pre aktivd-
ciu funkcii dotykovej obrazovky nachddzajicej sa na stredovej konzole.
Pod nimi su tlacidla na ovlidanie vyhrievania prednych sedadiel, ¢elné-
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ho a zadného skla. Informacie vodicovi poskytuje 12,3 palcovy farebny
displej. V strede pristrojovej dosky sa nachddza 8-palcovy dotykovy
multifunkény displej, ktorého sicastou je navigacny systém. Cez cen-
tralny displej sa obsluhuji aj ostatné funkcie ako klimatizdcia, ridio,
telefonovanie, nastavenie auta a iné. Nechyba funkcia MirrorLink.
Vo vozidle sa sedi vyssie, dostato¢ne pohodlne. Predné sedadld v nami
skdsanom vozidle boli vyhrievané.

Za strednymi stlpikmi karosérie sd tri plnohodnotné samostatné
skldpacie a posuvné sedadld a za nimi eSte dve samostatné skldpacie se-
dadld treticho radu. Vsetky tri sedadld druhého radu maji rovnaka sirku,
daju sa pozdizne nastavovat. Umoziuje to pozdiznu pravu priestoru
s preferenciou miesta na kolend alebo zvi¢Senie batozinového priestoru
pri do podlahy zapustenych sedadlich treticho radu. Kazdé sedadlo
obsahuje trojbodové kotviace body Isofix. Objem batozinové priestoru
v 5-miestnej konfiguricii je 702/1862 litrov. Jeho plochy a pravidelny
tvar, v spojeni s nizkou nakladacou hranou, sklopnym sedadlom spolu-
jazdca vedla vodi¢a, umoziuje prepravu az 3,20 m dlhych predmetov.
Cestujicim na zadnych sedadlich v druhom rade sprijemnuju cesto-
vanie vyduchy klimatizdcie na konci podlahového tunela medzi pred-
nymi sedadlami a vyklopné stoliky. V kabine je mnozstvo odkladacich
priestorov rozmiestnenych v celom interiéri, ich celkovy objem je 38
litrov. Vodi¢ovi ulah¢uje vedenie vozidla mnozstvo asistenénych systé-

mov, napriklad systém sledovania vybocenia z jazdného pruhu, systém monitorovania mfétveho
uhla, sledovania pozornosti vodica, ¢itanie znaciek, adaptivny tempomat, automatické prepina-
nie dialkovych svetiel, cavacia kamera.

Pod kapotou vozidla pracoval novy 1,5-litrovy vznetovy motor s oznacenim BlueHDi s vyko-
nom 96 kW pri 3750 ot./min. a maximédlnym krdtiacim momentom 300 Nm pri 1750 ot./min.
Z pokoja na 100 km/h Peugeot 5008 s tymto motorom zrychli za 11,8 s a dosiahne maximalnu
rychlost 190 km/h. Pre pokojnu jazdu je tento tichy a dsporny motor plne vyhovujici. Pracuje
kultivovane v celom rozsahu pracovnych oti¢ok. Motor dobre spolupracuje s 8-stupiovou au-
tomatickou prevodovkou, ktord preraduje hladko a rychlo.

Pocas tyzdenného skusania vozidla sme dosiahli spotrebu 5,5 1/100 km. Ani na dialnici
pri rychlosti 130 km/h (motor to¢i 2100 ot./min) spotreba vyrazne nestdpala. S vozidlom sa
da prijemne jazdit aj po nespevnenych cestich, bez obav najmi vdaka vicsej svetlej vyske. Li-

mitom v8ak je absencia pohonu vsetkych ko-
lies. Nahrddza ho funkcia Grip Control novej
generdcie s piatimi reZzimami jazdy. Nechyba
funkcia Hill Assist Descent Control — auto-
maticky regulovany zjazd z prudkého kopca.
Pochvalu si zasliZi aj tuhsie naladeny podvo-
zok. Vozidlo je vdaka nemu stabilné, na beznej
ceste sa sprava sebavedomo, karoséria netrpi
ani velkymi bo¢nymi néklonmi.

Peugeot 5008 1.5 BlueHDi s vykonom
96 kW EATS8 vo vybave Allure sa preddva
za 31 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
zdvihovy objem 1499 cm®, najvacsi vykon 96 kW
pri 3750 ot./min., kritiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava,
vinuté pruZiny, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi

kotiiémi, hrebeiiové riadenie s elektrickym . posiliio-
vacom, stopovy priemer otacania 11,2 m,
svetla vySka 236 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm,
pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v
4641/1844 /1646 mm, razvor naprav 2840 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1649,/2210 kg,

objem batozZinového priestoru 702/1862 1,
objem palivovej nadrZe 56 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h 11,8 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
4,4/3,9/4,11/100 km, CO, 108 g/km.




mmmm m \/YSKUSALI SME M Hyundai Kona 1,0 T-GDi 88,3 kW Comfort autor: Tatiana TAZKA

Kompaktné SUV s expresivnym vzhladom
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Spoloénost Hyundai Motor rozsirila svoju rodinu SUV. Po typoch Santa Fe,

Grand Santa Fe a Tuscon predstavila novinku v segmente B-SUV, ktori dostala
meno Kona. So svojimi génmi SUV, prvkami vybavenia a modernymi bezpec-
nostnymi systémami oslovuje novych zikaznikov, ktorym sa pacia mensie SUV.
Predna cast karosérie je energicka, s kaskadovitou maskou chladica, ktora je
novou rodinnou identitou znacky Hyundai. Nechyba vkusné oplastovanie
po obvode karosérie, typické pre ,mestské SUV“. Napadnym prvkom su hori-
zontilne rozdelené reflektory na denné svetla z LED hore a hlavné reflektory
pre tlmené/dialkové svetlo z LED pod nimi. Vyskisali sme model pohanany
litrovym motorom so stupiiom vybavy Comfort, ktory je kombinovany vyhrad-

ne len so 6-stupniovou ru¢ne ovladanou prevodovkou.

Interiér posobi prijemnym dojmom, pracovisko vodica je celkovo
ergonomicky vhodne navrhnuté. Pristrojovy panel ma klasické kruhové
pristroje, medzi nimi je maly informaény displej. Dominantnym prvkom
pristrojovej dosky je 7-palcovy multifunkény displej s dobrym rozlise-
nim, v skuganom vozidle bez navigaéného systému. Otoéné ovladacie
prvky kiarenia a manudlnej klimatizdcie si umiestnené v pohodlnom
dosahu na stredovej konzole a daja sa ovladat intuitivne, bez pohladu
na ne. Vozidlo pontika funkcie Apple CarPlay a Android Auto, AUX,
USB a Bluetooth.

Napriek kompaktnym vonkaj$im rozmerom 4165x1800x1550 mm
a rézvoru naprav s dlzkou 2600 mm ma Kona dostatocne priestranny
interiér. Za seba sa s dostatoénym pohodlim posadia osoby s vyskou
do 180 cm. Predné sedadl4 su dobre tvarované, v skiidanom vozidle boli
aj vyhrievané. KoZou potiahnuty multifunkény volant vdaka dostato¢-
nému rozsahu nastavenia ulah¢uje najdenie si optimilnej ,pracovnej”
pozicie vodica pre bezpeéné vedenie vozidla. Elektrické vyhrievanie mal
aj veniec volantu (doplnkova vybava).

Batozinovy priestor mé zakladny objem 361 litrov. Po sklopeni obi-
dvoch &asti prie¢ne deleného (60/40) operadla zadného lavicového se-
dadla a naloZeni po strop je k dispozicii objem 1143 litrov. Pod dvojitou
podlahou v spodnej ¢asti batoZinového priestoru je dojazdové rezervné
koleso. V kabine sa nachddza dostatok odkladacich priestorov.
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Hyundai Kona je vybaveny najmodernej$imi prvkami aktivnej bez-
pecnosti uz v §tandardnej vybave, napriklad systémom pre automatické
udrzanie vozidla v jazdnom pruhu, nidzového brzdenia, rozjazdu
do kopca, pre zjazd z kopca, automatické prepinanie dialkovych svetiel

(HBA) a inymi prvkami.

Pod kapotou skasaného auta bol prepliiany litrovy trojvalec s priamym vstrekovanim
1.0 T-GDi s vykonom 88 kW, ktory sme uz poznali aj z inych typov znacky Hyundai a Kia.
Maximalny krutiaci moment 172 kW je k dispozicii od 1500 do 4000 ot./min. Motor spolu-
pracoval so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou.

Vozidlo s nim dosiahne najvi&siu rychlost 181 km/h a zrychli z 0 na 100 km/h za 12 sekand.
Seststupfiové rucne ovlddani prevodovka je vhodne odstupiiovand, mé kritke a presne vedené
drihy preradovacej paky. Neparny pocet valcov pocut pri nastartovani. Po dosiahnut{ previdzko-
vej teploty to posidka takmer nevnima. Motor je celkom pruzny, za hranicou 4000 ot./min. uz
jeho schopnost zrychlovat auto slabne. Nema teda zmysel hnat ho do velkych oté¢ok. Pri mier-
nom zaobchddzani s plynovym peddlom a pri predvidavom spdsobe jazdy je Gsporny.

Ked sme od neho cheeli, aby hnal Konu niekolko hodin povolenym limitom rychlos-
ti po dialnici, zvlddol dobre aj tito dlohu (na dialnici pri rychlosti 130 km/h a pri zaradenom
Siestom prevodovom stupni motor méd 3000 ot./min.). Pocas tyZzdenného skusania vozidla v bez-
nej premdvke sme dosiahli spotrebu na hranici 7 1/100 km. Naladenie podvozka je tuhsie, ale
komfort jazdy je dostato¢ny. Aj na cestich, ktorych povrch nie je dokonale rovny.

Hyundai Kona 1.0 T-GDi s vykonom 88 kW, s tiroviiou vybavy Comfort, sa preddva
za 17690 €. Za metalicky lak sa priplica 590 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy s prepiiianim
turbodiichadlom, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 998 cm?,
najvacsi vykon 88,3 kW pri 6000 ot./min., kratiaci
moment 172 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté
pruZiny, priecny skrutny stabilizator,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4165/1800/1550 mm,
razvor naprav 2600 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1575/1584 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1370/1775 kg,
svetla vySka 171 mm,
polomer otacania 5,3 m,
objem batoZinového priestoru 361/1143 1,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 181 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke 6,2-6,5 1/100 km,
€0, 142-149 g/km.
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68. medzinarodn}

Uz nie je tym, ¢im byval — aj takto by sme mohli zacat
reportaz o medzinirodnom autosaléne vo Frankfurte
nad Mohanom, na ktorom si kedysi takpovediac ne-
mohla dovolit chybat prakticky Ziadna automobilka,
ktora chcela vo svete motorizmu ¢osi znamenat. Casy
saale zmenili a aj frankfurtsky autosalén potvrdil trend,
ktory pocituji aj iné autosalny: kvéli enormne vel'kym
nakladom na u¢ast na nich, ale i z inych — najma marke-
tingovych - dovodov, klesa pocet automobiliek i vyrob-
cov prislusenstva a komponentov, zicastiujicich sa
na takychto podujatiach. Pokial'ide o frankfurtsky au-
tosalén, znamy pod skratkou IAA, v porovnani s jeho
predchédzajicim ro¢nikom, konanom v roku 2017, sa
pocet vystavovatelov zmensil o pitinu, na priblizne
800. Vystavovatelia prisli z 30 krajin, ¢o je o deviit me-
nej ako pred dvoma rokmi.

Najvi¢sim vystavovatelom bola — uz by nés to nemalo prekvapovat —
Cina, odkial do Frankfurtu prislo 79 vystavovatelov. Ako sa dalo ¢akat,
nemecké spolo¢nosti si nenechali G¢ast vziat, ale z franctzskych auto-
mobiliek sa vo Frankfurte prezentoval (aj to len skromne) Renault, z ja-
ponskych len Honda a z juhokérejskych prisla automobilka Hyundai, ale
Kia nie. V tladovej sprave, ktort po skonéeni autosalénu vydalo Zdru-
Zenie nemeckého automobilového priemyslu VDA (to je organizéto-
rom IAA), sa jeho prezident Bernhard Mattes vyjadril, Ze tohtoro¢ny
autosalén navstivilo viac ako 560000 névitevnikov, ¢im podujatie po-
tvrdilo — aj za nepriaznivych podmienok - svoju atraktivnost.
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68. medzindrodny autosaléon
VO Frankfurte
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Co uz Mattes nespomenul, je to, Ze v roku 2017 navstivilo autosa-
16n, konany s dvojro¢nou periodicitou, viac ako 810000 navstevnikov,
a v roku 2015 ich bolo az 931000. Mozno e$te spoment, Ze vrchol
névstevnosti dosiahol spomenuty autosalén v roku 2007, ked ho na-
vitivilo priblizne milién Iudi. Po¢as dvoch novindrskych dni si novinky
20 sveta motorov prezrelo priblizne 7800 novindrov z 95 krajin, pri¢om

46 % tvorili zahrani¢ni (nenemecki) novin4ri.

Struéne predstavime novinky, ktoré nés na tohtoroénom autosalé-
ne zaujali, pri¢om vynechdme tie, ktoré sme predstavili resp. pred-
stavime v samostatnych ¢lankoch.

Za jeden z hlavnych magnetov autosalénu mozno povazovat prvy
typ znacky Volkswagen s Cisto elektrickym pohonom. M4 oznacenie
ID 3 a pre VW predstavuje symbol zaciatku novej éry. Elektromobil
ID 3 je postaveny na novej moduldrnej podvozkovej platforme MEB,
na ktorej budu ,stit“ aj dalsie elektromobily VW. Elektrickd hnacia
sustava vozidla pozostiva zo synchrénneho elektromotora integrova-
ného spolu s vykonovou elektronikou a prevodovkou do zadnej napra-
vy — Volkswagen sa akoby oblukom vracal ku svojim korefiom, pretoze
aj prvé ludové auto®, zndmy chrobdk, malo motor vzadu. Vysokona-
pitova plochd batéria je uloZend pod podlahou, vpredu st doplnkové
agregity(napr. kompresor klimatizdcie & prevodovka riadenia). Hnaci
elektromotor ma vykon 150 kW a jeho maximdlny kratiaci moment
je 310 Nm. Pitmiestne vozidlo je postavené na podvozku s rdzvorom
néprav 277 cm a jeho dizka je 426 cm, teda priblizne tolko ako ma
Golf. Batozinovy priestor ma objem 385 litrov. Elektromobil sa bude
dodévat s batériami kapacity 45 kWh, 58 kWh a 77 kWh. V zévis-
losti na zvolenej kapacite bude dojazd 330 km, 420 km resp. 550 km.
Ako prva pride na trh verzia so strednou kapacitou batérie. Batérie sa
kompletizuja v zévode v Braunschweigu, a to z ¢lankov poskladanych
do modulov v Cine. Pretoze samotné telo batérie je sicastou podlahy,
v pripade poruchy mozno vymenit len moduly, nie samostatné ¢lanky.
Zikladna cena elektromobilu by nemala prekroéit sumu 30000 €. Prvy
elektromobil automobilky VW si pri krétkej prehliadke po slavnost-
nom otvoreni autosalénu ,staticky” vyskasala aj nemeckd kanceldrka
Angela Merkelova. Druhou novinkou znacky Volkswagen vo Frank-
furte bol kabriolet T-Roc.

Hlavnou novinkou v expozicii automobilky Skoda Auto, patriacej

do koncernu VW, bola zmodernizovana verzia typu Superb. Spickové
= 5

$kodovka bude od zaciatku budtceho roka k dispozicii aj s plug-in

hybridnym hnacim systémom. Hybridny Superb iV kombinuje zi-
Zihovy motor s elektromotorom, pri¢om celkovy systémovy vykon je
160 kW. Na ¢isto elektricky pohon by vozidlo malo prejst az 56 km.
Akumulitor na napijanie elektromotora méd kapacitu 13 kWh a jeho
nabitie prostrednictvom beznej domicej zdsuvky trvé Sest hodin. Mo-
dernizovany Superb je vystrojeny maticovymi reflektormi LED a po
prvy raz sa bude dodévat aj v ,rustikdlnej“ verzii Scout (len ako kom-
bi), vystrojenej pohonom 4x4 a zvySenym podvozkom.

Novinkou v sortimente motorov je prvy dvojlitrovy ,turbodieselovy*
motor novej generdcie Evo, ktory dosahuje vykon 110 kW. Novinkou

na stinku Skody bol aj maly elektromobil Citigo iV, pohailany elek-
tromotorom vykonu 61 kW. Elektrické Citigo zrychliz 0 na 100 km/h
za 12,5 sekundy.

Hlavnym tahdkom na stinku automobilky Porsche, ktord je tiez
sucastou koncernu Volkswagen, bola §portovd limuzina Taycan. Ide
o prvé vozidlo Porsche s &isto elektrickym pohonom, ktorého dizajn
je odvodeny od koncepéného vozidla Mission E, predstaveného v roku
2015 vo Frankfurte. Na rozdiel od tejto stadie, ktord mala proti sebe sa
otvérajice dvere a mala karosériu bez stredného stipika, mi sériovo vy-
rabany Taycan klasicky zavesené dvere. Pri navrhu kokpitu Cerpali di-
zajnéri indpirdciu z dizajnu kokpitu pévodného typu 911 z roku 1963.
Elektrickd limuzina Taycan ma dizku 4963 mm, sirku 1966 a vysku
1381 mm. Pohotovostnd hmotnost vozidla je okolo 2300 kg — k tejto
velkej hodnote prispievaji v podlahe ulozené batérie hmotnostou pri-
blizne 600 kg. Celkova kapacita batérii je 93,4 kWh. Na pohon viet-

kych §tyroch kolies sluzia dva synchrénne elektromotory. Technickou

>
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zvlastnostou je to, Ze zadny elektromotor pohdna kolesd prostrednic-

tvom inovativnej dvojstupiiovej prevodovky. Prvy stupen s tzv. kritkym
prevodom prispieva k dynamickému rozjazdu vozidla, zatial ¢o druhy,
»dlhy“ prevod slazi k efektivnemu dosiahnutiu maximalnej rychlosti.
Treba zdoraznit, Ze Taycan je prvym sériovym elektromobilom pracu-
jucim s mimoriadne velkym systémovym napitim 800 V, ¢o v porov-
nani s bezne pouZivanym napitim 400 V vedie k znatelnému skrite-
niu ¢asu nabijania. Zaujimavostou je, Ze typ Taycan sa bude doddvat
v dvoch verziich, ktorych oznacenie Turbo a Turbo S — toto klasické
oznalenie zvolila spolo¢nost Porsche aj napriek tomu, Ze elektromobil
zZiadne turbodichadld samozrejme nema. Oba elektromotory dokopy
maju v oboch verzidch rovnaky vykon 460 kW. Pomocou funkcie over-
boost mozno vykon elektromotorov kritkodobo — na 2,5 sekundy —
zvic§it na 500 kW (pri verzii Turbo) resp. 560 kW (Turbo S). Model
Turbo S zrychli z 0 na 100 km/h za 2,8 s,na 200 km/h za 9,8 s, modelu
Turbo to trvéd o niekolko desatin sekundy dlhsie. Maximélna rychlost
oboch verzii je 260 km/h, dojazd sa pohybuje od 381 km do 450 km.
Nizov prvého elektromobilu Porsche — Taycan - pochddza z turectiny
a znamend Cosi ako Zivé ¢ Culé Zriebd. O tom, Ze spolo¢nost Porsche
to s elektricky pohdiianymi vozidlami mysli viZne, sved¢i najmi to,
ze do roku 2022 preinvestuje do elektromobility viac ako Sest milidrd
eur. Mimochodom, Porsche dal — vraj navzdy — zbohom vznetovym
motorom.

Niekolko koncepénych vozidiel i noviniek v sortimente sériovo vy-
ribanych typov priviezla do Frankfurtu automobilka Audi, tiez sucast
koncernu Volkswagen. Svetovii premiéru mal na autosaléne koncepény
automobil AI:TRAIL, ktory predstavuje viziu budiceho terénneho
automobilu s elektrickym pohonom. Tito unikdtna $tddia sa vyznacu-
je bohato presklenou karosériou, ktord svojim tvarom i poskytovanym
vyhladom pripomina kabinu vrtulnika. Futuristickym prvkom tohto
vozidla je najmi to, Ze na streche nesie pit dronov, ktoré si vystro-
jené maticovymi svetlami a po vzlietnuti osvetluji cestu — i neces-
tu — pred vozidlom a ulahéuji tak vodicovi riadenie vozidla najmi
v teréne a za zhordenej viditelnosti ¢i tmy. Na pohon vozidla sluzia $tyri
elektromotory (pre kazdé koleso jeden) s celkovym vykonom 320 kW
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a kratiacim momentom az 1000 Nm. Pohon jednotlivych kolies ria-
di potitag, vyhodnocujici adhézne a iné parametre jazdy. Vodi¢ moze
volit medzi autonémnou jazdou urovne 3 (na lesnych cestich) a urov-
fiou 4 (na spevnenych cestich), v neupravenom teréne musi riadenie
prevziat vodi¢. Kompaktnd §tidia terénneho Audi mé dizku 415 cm,
$irku 215 cm a vysku 167 cm. Svetld vyska podvozku je tctyhodnych
34 cm. ,Letisko na streche vozidla slaZi aj ako nabijacia stanice pre
drony. Hlavnou novinkou medzi sériovo vyrdbanymi automobilmi bol

model RS 7 Sportback druhej genericie. ,RS 7 Sportback je nasou in-

terpretdciou pitdverového vykonného kupé s dizajnom grand tourer,”

povedal vykonny riaditel Audi Sport GmbH Oliver Hoffmann. Nové
$portovi limuzina je nielen ,naoko® §irokd a nizka — predny ndraznik
md celkovi $irku 1950 mm, o je viac 0 40 mm ako pri zékladnom mo-
deli A7 Sportback. Dizka vozidla je 5009 mm. Prednej Casti dominuje
nizka a Sirokd mriezka singleframe (jednordmova) bez kontrastného
ordmovania. Na pohon kupé-limuziny sliz §tvorlitrovy preplnany vid-
licovy osemvalec s priamym vstrekovanim benzinu (TFSI), vyvijajaci
maximélny vykon 441 kW. Najvi¢si kritiaci moment 800 Nm dosa-
huje motor v Sirokom rozpiti od 2050 ot./min. do 4500 ot./min. Novy
Sportback zrychli z 0 na 100 km/h za 3,6 sekundy a jeho maximélna
rychlost je elektronicky obmedzend na 250 km/h. Komu je to milo,
moze si ju s priplatkovym balikom Dynamic zvicsit na 280 km/h,
s balikom Dynamic plus az na 305 km/h. Kombinovand priemernd
spotreba modelu RS 7 Sportback, ktory na trh pride koncom roka,
sa pohybuje od 11,4 do 11,6 /100 km. Na stinku Audi sme videli aj
novu verziu typu Al, nazvant Citycarver. Tato verzia sa vyznaluje ro-
bustnejsim vzhladom a zvicenou svetlou vyskou (o 4 cm) a mé zaujat
najmé mladych vodicov, ktori pozaduju auto na jazdenie v meste, na
dialniciach i v lahom teréne. Pozornost budila aj $tadia $portového
vozidla s elektrickym pohonom, ktord Audi po prvy raz predstavilo
na podujati Pebble Beach Automotive week v kalifornskom Monterey.
Stidia nazvani AI:RACE predstavuje viziu vykonného $portového
auta budicnosti a na jej pohon sluzia tri elektromotory — jeden vpre-
du, dva vzadu. Predny motor mi vykon 150 kW, zadné dva dokopy
350 kW. Maximalny celkovy vykon 500 kW méze vodi¢ kritkodo-
bo zvidsit na 570 kW. Celkovy kritiaci moment elektromotorov
je 830 Nm. Uvedené parametre hnacej sistavy umoziiuji vozidlu
zrychlit na 100 km/h za dve sekundy.

Velky zdujem navstevnikov autosalénu vzbudil $portovy automobil
s nezvy¢ajnym ndzvom Sidn, ktory predstavila talianska automobilka
Lamborghini, vlastnend prostrednictvom spolo¢nosti Audi koncernom
Volkwagen. Slovo sidn znamend v bolonskom dialekte blesk — Lam-
borghini sidli nedaleko mesta Bologna. Uplné oznacenie tohto typu
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je vSak Sidn FKP 37, ale mnohé média vynechdvaju doplnok FKP 37,
pretoze ho (zrejme) nevedia desifrovat. Doplnkové oznacenie dostal
tento typ na pamiatku neddvno zosnulého Ferdinanda Karla Piécha,
byvalého predsedu spravnej i dozornej rady koncernu Volkswagen.
Jeho inicialky (KP) tvoria prvi €ast oznalenia, &islo 37 symbolizuje rok
narodenia Piécha (1937). Sidn je odvodeny od modelu Aventador SV,
s ktorym zdiela jeho 6,5-litrovy vidlicovy dvandstvalec. Modifikdciami
motora bol v§ak jeho maximalny vykon zvicseny na 577 kW. Navyse bol
do prevodovky integrovany elektromotor vykonu 25 kW, ¢im celkovy
vykon hnacej ststavy vzrastol na 602 kW. Sidn sa tak stal najvykon-
nej$im automobilom Lamborghini vietkych ¢ias i prvym typom tejto
znalky s hybridnym pohonom. Vozidlo je vystrojené sedemstupriovou
poloautomatickou prevodovkou a pohonom vsetkych kolies. Sidn je
postaveny na podvozku s rizvorom nprav 2700 mm a jeho dlika je
4980 mm. Technickou inovéciou je to, Ze zdrojom energie pre elek-
tromotor nie si bezné litiové batérie, ale tzv. superkondenzitor, ktory
mi tri razy vacsiu kapacitu ako batéria rovnakej hmotnosti a je ulozeny
v deliacej stene medzi motorom a interiérom. Cely elektricky systém
(superkondenzitor a elektromotor) maji hmotnost vraj len 34 kg. Naj-
vykonnejsie Lamborghini zrychli z 0 na 100 km/h za 2,8 s a jeho ma-
ximélna rychlost je elektronicky obmedzend na 350 km/h. Na vzperich
zadného kridla typu Sidn si mozno v§imnut ¢islo 63, pripominajice rok
zaloZenia spolo¢nosti Lamborghini (1963). Cislo 63 siasne znamend,
ze Sidn bude vyrobeny len v tolkych exemplaroch. Nenadejajte sa ale,
ze si Sidn kupite — aj ked miéte prebytoénych 1,5 miliéna dolarov —
vietkych 63 kusov je uz zdvizne objednanych.

Prenesme sa teraz z Eur6py do Ciny. Hovoria vim nie¢o nazvy Byton,
Hongqi a Wey? Ak nie, tak vedzte, Ze ide o &nske automobilky, kto-
ré do Frankfurtu prigli ukazat svoje novinky, uréené (aj) pre eurépsky
trh. Spolo¢nost Byton zalozili v roku 2017 byvali manazéri spolo¢nosti
BMW a Nissan. Spolo¢nost sa orientuje vyhradne na vyvoj a vyrobu
elektromobilov a na autosalén priviezla svoj $portovo-uzitkovy typ
M-Byte, ktory by sa mal zacat vyrdbat uz v tomto roku. Cinske elek-
trické SUV je postavené na podvozku s rézvorom ndprav 2950 mm
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a jeho celkova dizka je 4875 mm. S relativne nendpadnym exterié-
rom vozidla ostro kontrastuje futuristicky pésobiaci interiér, ktorého
dominantnym prvkom je obrovsky 48-palcovy oblikovity displej cez
celu $irku pristrojovej dosky. Mensi displej je uloZeny v strede volantu.
Elektromobil sa bude dodédvat s dvoma druhmi hnacej sistavy. Ver-
ziu s pohonom zadnych kolies bude pohdnat elektromotor vykonu
200 kW, verzia s pohonom 4x4 bude doplnend o predny elektromotor,

pricom celkovy systémovy vykon bude 300 kW. Maximdlna rychlost
oboch verzif je 190 km/h. V Cine sa ma SUV M-Byte zacat predavat
v polovici roka 2020, v Eurépe priblizne o rok neskor.

Vo Frankfurte sa po prvy raz predstavila ¢inska znacka Honggi, pat-
riaca pod najvisicho ¢inskeho vyrobcu automobilov, spolo¢nost FAW.
Honggi je od 50. rokov minulého storocia zndmy ako vyrobca tzv. $tit-
nych limuzin pre najvyssich ¢inskych predstavitelov. Na autosalén
spomenutd spolo¢nost priviezla dve takpovediac extravagantné stadie.
Prvou je hypersportovy automobil S9, o ktorom predseda spolo¢nosti
FAW Group Xu Liuping povedal, Ze je vystrojeny hybridnou hnacou
sustavou V8T. To naznacuje, Ze pojde o kombinaciu spalovacicho mo-
tora V8 a jedného &i viacerych elektromotorov. Celkovy vykon hnacej
sustavy je 1029 kW, ¢o ¢inskemu hyperautu umoziuje zrychlit na stov-
ku za 1,9 sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost okolo 400 km/h.
Spomenuty predseda spolo¢nosti FAW Group sa vyjadril, Ze S9 nie
je len vystavnym exempldrom, ale bude sa aj vyrabat — prvi bohadi by
vozidlo, ktorého cena sa odhaduje na dva miliény eur, mohli dostat
v roku 2021. Druhou §tidiou na stinku Honggqi je luxusné $portovo-
-uzitkové vozidlo E115, ktoré m4 zrejme v hladé¢iku klientelu, ktord
si dnes kupuje povedzme Bentley Bentayga ¢i BMW X7. O &isto elek-
trickej hnacej ststave vozidla, ktord pohénia vietky styri kolesd, nie st
zatial zname Ziadne podrobnosti. Objavili sa len informécie, Ze luxusné
¢inske SUV by malo zrychlit na 100 km/h za menej ako §tyri sekundy
a jeho dojazd s plne nabitou batériou by mal byt az 600 km.

Tretou ¢&inskou automobilkou na TAA bola znatka Wey, ktoru
pred tromi rokmi zalozil Jack Wey ako odnoz koncernu Great Wall

Motors, vyrdbajicu luxusnejsie automobily. Znatka Wey predstavila
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vo Frankfurte dve koncepéné vozidld, oznaéené Wey-S a Wey-X.
O tychto vozidlich je vdak zniamych len mélo — niekedy az rozpor-
nych - technickych podrobnosti. Studia Wey-S predstavuje elektricky
crossover, ktory by mal byt predzvestou nasledujicej generécie sério-
vého typu VV5. Vozidlo ma pohon vetkych kolies a hnaciu ststavu
s vykonom 260 kW. Zrychlenie z 0 na 100 km/h mu trvd 4,9 s, na jed-
no nabitie batérie by malo prejst az 400 km. Studia Wey-X mi radi-
kélnejsiu koncepciu, pretoze umoziluje autonémnu jazdu az do Grovne
5. Do prednej masky i zadného nédraznika sa integrované displeje, na
ktorych sa mézu zobrazovat rézne informdcie — napriklad pre chodcov,
Ze mozu bezpecne prejst pred vozidlom. Do interiéru so $tyrmi poho-
dlnymi kreslami sa vstupuje cez proti sebe sa otvérajuce dvere (zadné
dvere st tzv. ,,samovrazedné®). Stidia Wey-X zrychli na 100 km/h za
4,5 sekundy a jej maximdlna rychlost je 200 km/h. Spolo¢nost Wey
predstavila aj uz sériovo vyrabany typ VV7.
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Presuiime sa teraz z Ciny do Juznej Kérey a spomefime novinky,

s ktorymi do Frankfurtu prisla automobilka Hyundai. T4 predstavila
novi generéciu svojho najmensieho typu 110 — v predchadzajucich ge-
nerdcidch nebol u nds prili§ uspesny. Novy bol vyvinuty v eurépskom
vyvojovom centre juhokdrejskej automobilky a v Eurépe sa bude aj
vyrébat. Trochu niZ§ i §irsf novy typ 110 md dynamicky vzhlad, ktoré-
mu dominuje vyraznd prednd maska. Maly Hyundai je dlhy 3670 mm,
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$irku ma 1680 mm, vysoky je 1480 mm a jeho batoZinovy priestor mé
objem 252 litrov. Pri zacati predaja budu pre vozidlo k dispozicii dva
motory. Prvym je litrovy trojvalec vykonu 49 kW, druhym 1,2-litro-
vy stvorvalec vykonu 64 kW. Obidva motory mézu byt za priplatok
vystrojené pitstupniovou automatizovanou prevodovkou. Druhou no-
vinkou na stinku Hyundai bol koncepény automobil s jednoduchym
oznadenim 45. Toto &islo (vraj) odkazuje na to, Ze prave pred 45 rokmi
bola na autosaléne v Turine vystavend $tidia Hyundai Coupé, ktord
navrhol Giorgetto Giugiaro. Podobne ako Giugiarovo kupé sa aj nové
»Styridsatpitka“ vyznacuje jednoduchym, az minimalistickym dizaj-
nom. Hyundai 45 Concept je postaveny na novej moduldrnej platfor-
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me, urlenej pre buduce sériovo vyrdbané typy s elektrickym pohonom.
Ziadne technické podrobnosti o hnacej ststave vSak Hyundai zatial
nezverejnil. Za origindlny prvok mozno povazovat dvojicu posuvnych
dveri na kazdej strane, ¢o ulah¢uje nastupovanie i vystupovanie v sties-
nenych podmienkach. Predné sedadld sa daju pootocit o — neprekva-
puje to — 45 stupniov. V interiéri prevlida drevo, koza a svetlé textilie,
takZe cestujici sa v fiom mozu citit ako v obyvacke.

Zatial nie je zndme ¢i sa prvky $tadie 45 objavia aj na sériovo vyrdba-

nych automobiloch Hyundai.

Vritme sa spit na na§ kontinent a stru¢ne e$te spomeiime zopir
noviniek eurépskych automobiliek.

Britskd automobilka Jaguar predstavila na autosaléne prakticky cely
svoj sortiment, vritane najnovsej verzie radu F-Pace, oznacenej SVR.
Na pohon tejto verzie sluzi pitlitrovy vidlicovy osemvalec, rovnaky,
aky sa montuje do modelu Range Rover Sport SVR. Ide o prepiﬁan}?
motor — nie v§ak obvyklym turbodichadlom, ktoré sa vyznacuje ne-
raz neprijemnou ,turbodierou, ale mechanickym kompresorom, ktory
spomenutd necnost nemd. Maximdlny vykon motora je 404 kW, jeho
najvacsi kritiaci moment je 680 Nm.

Jaguar F-Pace zrychli z 0 na 100 km/h za 4,3 s jeho najvicsia rychlost
je 283 km/h.

Eurépsky Ford prekvapil tym, Ze vystavoval vyluéne ,elektrifikované*

automobily. Novou vlajkovou lodou v sortimente SUV vozidiel Ford je
sedemmiestny Explorer, ktorého hybridnt hnaciu stustavu s celkovym
vykonom 336 kW tvori trojlitrovy Sestvalec a elektromotor. Na trh
sa novy Explorer dostane v druhom kvartali 2020. Ndzvom Puma,
pod ktorym pred rokmi predéval malé Sportové kupé, oznacil Ford
novy crossover s hybridnym pohonom, ktory je technicky odvodeny
od typu Fiesta. Na trh pride reinkarnovand Puma tiez zaciatkom bu-
diiceho roka. Spanielsky Seat vystavoval pod svojou subznatkou Cupra
koncepeny crossover (¢ SUV') Tavascan s ¢isto elektrickym pohonom.

Na pohon tohto portovo ladeného vozidla sluzia dva elektromotory
(na kazdej néprave jeden) s celkovym vykonom 225 kW, ktoré energiu
Cerpaju zo 77 kWh akumuldtora — plne nabity by mal postacovat
na 450 km jazdy.

Na zdver mozno spomenit, Ze jedno z najzaujimavejsich koncepé-
nych vozidiel predstavila na autosaléne nemeckd inziniersko-vyvojova
spolo¢nost EDAG. T4 pri prileZitosti 50. vyrocia svojho zaloZenia pred-
stavila v svetovej premiére unikédtne vozidlo CityBot, o ktorom povedala
len tol'ko, Ze ide o plne autonémne, zosietované robotické vozidlo, ktoré
vdaka réznym pridavnym modulom méze zvlddnut vSetky transportné
i pracovné ulohy v mestskom prostredi, a to 24 hodin denne.
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Povodne britskd spolo¢nost Land Rover vyrdba od roku 1948 autentické vozidld s pohonom 4x4. Koncom minulého sto-
roéia ju prevzal americky Ford, v si¢asnosti patri indickému koncernu Tata, ktory Land Roveru aj znacke Jaguar posky-
tuje finan¢né zdzemie pre udrzanie si potrebnej technickej i vyrobnej urovne pre zabezpecenie konkurencieschopnosti.
Investiciou do velkého moderného zdvodu v Nitre a do vyvoja novej generdcie Land Roveru Defender sa md pozicia
holdingovej spolo¢nosti Jaguar Land Rover Limited vo svetovom automobilovom priemysle upevnit.

Zivod je vybudovany, novy Defender 10. septembra 2019
absolvoval vystavni premiéru na autosaléne vo Frankfurte
nad Mohanom, aj slovenskd, v rovnaky den v nitrianskom
zdvode. Ale efekt z tychto investicii sa naplno prejavi az
vtedy, ak sa podari dokladne zhodnotit ekologicku zataz
jednotlivych druhov pohonnych jednotiek dut a upokojit
sicasnt hystériu okolo emisii automobilov. Ci budu sucas-
ni ¢inovnici Eurépskej komisie a poslanci Eurépskej unie
schopni prijat vysledky analyzy celkovych ekologickych
vplyvov dopravnych prostriedkov a ¢i na zaklade toho pri-
merane upravia legislativu, je tazko odhadnutf. Defender
bol vzdy dopravnym prostriedkom symbolizujicim slobo-
du pohybu nielen na upravenych cestich, ale aj v tazkom
teréne, daleko od ,civilizdcie“. Ak by mal byt na baterky,
je po slobode — pre ovela komplikovanejsie zdsobovanejsie
pohonnej jednotky energiou.

Prvy Defender mal vystavnd premiéru na autosaléne v Amsterdame
v roku 1948, s oblasnymi modernizdciami ho vyrabali 67 rokov, po-
sledny zisiel z montdZnej linky 29. janudra 2016. Teraz prichadzajuca
druhd generdcia Defendera je celkom novej konstrukcie. Nem4 kla-
sicky rebrinovy rdm, jeho hlinikovd samonosnd konstrukcia vytvira
vraj najpevnejsiu Struktiru karosérie, akd kedy Land Rover vyrobil. Je
trikrdt tuhsia ako tradi¢né konstrukcie karosérie na rime a poskytuje
dokonalé zéklady pre uplne nezavislé zavesenie kolies so vzduchovy-
mi, alebo vinutymi pruzinami a podporuje najnovsie elektrifikované
hnacie jednotky. Novy Defender bude obsahovat viacero modelov
a variantov karosérie.

Premiéru absolvuje modelom 110, ¢oskoro ho bude nasledovat model
Defender 90 s kratkym rdzvorom nédprav a v roku 2020 sa k sérii pri-
poji niekolko praktickych uzitkovych modelov.
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Land Rover Defender — vonkajsie rozmery

Model Defender 90 Defender 110
Dizka (mm) 4323 (4583%) 4758 (5018%)
Sirka (mm) 1996 1996

Vyska (mm) 1974 1967

Rézvor (mm) 2587 3022

*S rezervnym kolesom

Dizajnéri z predchddzajucej generdcie zachovali kritke previsy ka-
rosérie, nevyhnutné pre spolahlivi manévrovatelnost vozidla v ¢le-
nitom terrene, zachovali aj zavesenie rezervného kolesa na veku
batozinového priestoru, otviratelného do strany. Defender 110 mé
svetld vysku 291 mm, predny ndjazdovy uhol 38 stuptiov, prejazdovy
uhol 28 stupiiov a zadny ndjazdovy uhol 40 stupiiov. Jeho maximalna
hibka brodenia 900 mm je podporovand novym programom Wade
(brod) v systéme Terrain Response 2, ktory déva vodi¢om istotu, Ze
mozu s uplnou déverou prebrodit aj hlbokd vodu.

Na suchej zemi pokrodild technolégia Land Rover ClearSight
Ground View pomaiha vodi¢om naplno vyuzit dobyvatelské moznos-
ti vozidla tym, Ze na centrdlnom dotykovom displeji zobrazuje oblast
priamo pred prednymi kolesami, ktord je zvycajne vodicovi skrytd

kapotou motora.

Interiér si zachoval asketickd osobnost pévodného Defendera od-
halenim konstrukénych prvkov a uchyteni, ktoré zvycajne zostévaja
skryté, s dérazom na jednoduchost a praktickost. Medzi inovativne
prvky patri preradovacia pika upevnend na pristrojova dosku., vdaka
¢omu vznikol priestor pre volitelné sklipatelné stredné predné se-
dadlo, ktoré poskytuje trojsedadlové sedenie vpredu, aké mali prvé
automobily znacky Land Rover. Vysledkom je, Ze Defender 110 po-
nika tri konfiguricie sedenia: pitmiestnu, Sestmiestnu, alebo 5 + 2.
Objem tlozného priestoru za druhym radom sedadiel dosahuje 1075
litrov, po ich sklopeni az 3380 litrov. Defender 90 bude schopny po-
skytnit miesto Sestim clenom posadky vo vozidle dizky kompaktné-
ho rodinného hatchbacku.

Medzi uzivatelsky priatelské funkcie patria praktické dotykové ovld-
dacie prvky a pokro¢ilé technologické inovicie. Odolnd pogumovand
podlaha sa lahko zbavi stép kazdodennych dobrodruzstiev aj jedine¢-
nych expedicii - stali kefa alebo handra a interiér je zase isty. Voli-
telnd sklopnd textilnd strecha poskytuje zézitok otvoreného interiéru
a umoznuje cestujicim v druhom rade sedadiel Defendera 110, aby sa
po zaparkovani mohli postavit a zazit safari naplno.

Novy Defender presiel viac ako 62000 technickymi testami, pri¢om
architektira podvozku a karosérie boli navrhnuté tak, aby zvladli Ex-
treme Event Test vyvinuty znackou Land Rover, ktory spociva v sérii
opakovanych ndrazov rovnakej sily a ide nad rimec bezného $tandar-
du pre SUV a osobné automobily. Podas testovania presli prototypy
viac ako 1,2 miliéna kilometrov v niektorych z najdrsnejsich prostre-
di na Zemi, od 50 °C horucavy puste a -40 “C v Arktide.

V novej generécii Defendera debutuje konfigurovatelna funkcia Ter-
rain Response, ktord umoziuje skisenym cestovatelom v ndroénom
teréne doladit individudlne nastavenia vozidla tak, aby sa dokonale
prisposobilo podmienkam, zatial ¢o neskuseni vodi¢i mézu pomocou
inteligentnej funkcie “Auto” (automatické nastavenie) nechat system,
aby sam zistil najvhodnejsie nastavenia vozidla pre terén. Preplnené
ulice mesta zvldda rovnako prirodzene, ako vystup na hory, prejazd
puste a odoldvanie mrazom.

Vyber modernych zazihovych a vznetovych motorov zabezpecuje, Ze
novy Defender ma vykon, kontrolu a dé¢innost v akomkolvek pros-
tredi. Pohonnd jednotka Plug-in Hybrid Electric Vehicle (PHEV)
doplni ponuku motorov budici rok a poskytne tak vyhliadku na tichy
pokrok zaloZeny na €isto elektrickom pohone.

Pri uvedeni na trh obsahuje zostava zdzihovych motorov $tvorvalec
P300 a vykonny Sestvalec P400, ktoré vyuzivaju efektivnu technols-
giu Mild Hybrid Electric Vehicle. Alternativne si mézu zékaznici
vybrat z dvoch $tvorvalcovych vznetovych motorov - D200 a D240
- obidva pontkaju spotrebu paliva len 7,6 1/ 100 km (NEDC).
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LAND ROVER DEFENDER 110 - zikladné technické parametre pohonu

Motor P300 P400 D200 D240
Zdvihovy objem [cm’] 1997 2996 1998 1998
Najvicsi vykon [kW/min. ] 221/5500 294/5500 147/4000 177/4000
Kritiaci moment [Nm/min.] ~ 400/1500-4000 550/2000-5000 430/1400 430/1400
Prevodovka SA SA SA SA
Zrychlenie 0-100 km/h [s] 8,1 6,1 10,3 9,1
Najvic. rychlost [km/h] 191 191 (208%) 175 188
Komb. spotreba [1/100 km] 9,9 9,6 7,6 7,6

*§ balikom Performance

Novy Defender ako vobec prvy typ spolo¢nosti Jaguar Land Rover
uvddza novy infotainment systém Pivi Pro. Dotykovy displej novej
generdcie je intuitivneji a uZivatelsky priatelskejsi, vyZaduje menej
vstupov na vykondvanie Casto pouzivanych funkeii, priom jeho di-
zajn zarucuje, Ze je stale zapnuty a vdaka tomu dokaze takmer okam-
Zite reagovat. Defender navyse postiva na novi droveri aj technolégiu
Software-Over-The-Air (SOTA).

Az 14 samostatnych modulov dokaZe prijimat vzdialené aktualizacie.
Stahovanie ddt prebieha v Case, kedy zdkaznici spia, ¢i uZ doma, alebo
v odlahlych lokalitich. Vdaka tomu sa bude novy Defender neustéle
sam zlepSovat rovnakym tempom, ako budi elektronické aktualizdcie
prudit do vozidla - bez zbyto¢ného odkladu a bez nutnosti navstivit

predajcu znacky Land Rover.

Defender si mozno objednat s trovilami vybavy: S, SE, HSE, First

Edition a ako $pi¢kovy variant Defender X. Vdaka §tyrom balikom pri-
sluenstva si zdkaznici budd méct prisposobit svoje vozidlo viac, ako
ktorykolvek z predchddzajicich typov Land Rover. Kazdy s balikov
Explorer, Adventure, Country a Urban dodiva Defenderu osobity
charakter so $pecidlne vybranou 8kélou zlepseni. Exkluzivny model
First Edition sa vyznaluje jedine¢nou $pecifikiciou a bude k dispozi-

cii pocas prvého roku vyroby.
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Zikaznici sa dokonca budd méct rozhodnit pre novy saténovy

ochranny film, aby este viac predizili trvanlivost vonkajsicho laku.
Trvalo udrzatelnd a Gplne recyklovatelna ochrannd vrstva, ktord ne-
obsahuje rozpustadld, pomédha chranit pred vietkym, od Skrabancov
na parkoviskich az po poskodenia sposobené okolitou vegeticiou.
Tento film bude k dispozicii ako volitelné prislusenstvo s farbami In-
dus Silver, Gondwana Stone a Pangea Green a poskytne jedine¢nd
a modernd povrchovi dpravu chrdniacu lak nového modelu Defen-
der. Okrem §tyroch balikov prislusenstva ma novy Defender k dispo-
zicii historicky najsirsi vyber jednotlivych prvkov prislusenstva pre novy
Land Rover. V ponuke je vietko, od dialkovo ovlddaného elektrického
navijaka, stre$ného stanu a nafukovacej nepremokavej markizy, az
po konvenénejsie systémy taznych zariadeni a stre$né nosice.

“1e-

Viaceré automobilky, ktoré tradi¢ne ponukali aj najmensie autd

s dizkou vyrazne nepresahujicou 3,5 m, zastavili ich vyrobu, alebo
o tom uvazuju. Aj najmensie auti musia plnit nielen emisné normy,
ale aj kritéria bezpecnosti, aké si pozadované od ostatnych, vi¢-
sich dut. Uz tieto dva faktory naznacuju, Ze vyrobna cena miniauta
nemoze byt vyrazne mensia ako cena malého auta s dizkou okolo
4 m. Ak k tomu priritame aj poziadavky sicasnych zakaznikov
na droven konektivity (miniauta si kupuji najmi mladi), potom je
zrejmé, ze automobilky na predaji najmensich dut prili§ nezarabaja
(asi s vynimkou ,kultovej“ znacky MINI). Automobilka Hyundai
sa vSak vyroby svojho najmensieho typu ponmikaného v Eurépe, i10,
nevzdiva. Na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom predstavila
jeho nov, tretiu generaciu. Na nas trh sa dostane v januari 2020.
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Od svojho uvedenia v roku 2008 sa typ i10 vyrazne podielal na uspe-
choch spolo¢nosti Hyundai Motor v Eurépe. Rovnako ako predché-
dzajucu genericiu 110, aj novd navrhli, vyvinuli a vyrdbaja v Eurépe.
Dizajn karosérie prindsa kontrast medzi hladkymi povrchmi a ostrymi
liniami. V porovnani so svojim predchodcom mé nové i10-tka zme-
nené proporcie: dizka nepatrne nardstla z 3665 mm na 3670 mm,
ma4 zniZend strechu o 20 mm (1480 mm) a karosériu $ir$iu o 20 mm
(1680 mm). Rézvor ndprav z hodnoty 2385 mm naréstol na 2425 mm.
Novy Hyundai i10 je v ponuke vo $tvor- aj pitmiestnom vyhotoveni.
Objem batozinového priestoru 252 litrov sa nezmenil, patri k najvic-
$im v segmente. Koeficient aerodynamického odporu sa medzigenerac-
ne zmensil z 0,32 na 0,31.

Znizend bo¢na linia vpredu (-11 mm) a vzadu (-13 mm) poskytu-
je vodic¢om lepsi vyhlad na cestu. V kombindcii s men$im prekrytim
C—stfpika - 11,9° v porovnani s 13,1° v predchddzajtcej generécii 110 -
maju vodiéi pri parkovani lep§i vyhlad §ikmo za vozidlo. Novy Hyundai
110 méze byt vybaveny aj zadnou parkovacou kamerou. Vozidlo méze
byt vybavené novo navrhnutymi volitelnymi 16-palcovymi zliatinovy-
mi diskovymi kolesami. Zikaznici si mozu vybrat z 10 zédkladnych fa-
rieb exteriéru, vritane troch novych: Dragon Red, Brass a Aqua Turqu-
oise. Moznost dvojfarebnej strechy - ¢i uz ¢iernej alebo Cervenej — este
viac zviéuje priestor na prisposobenie sa zdkaznikovmu $tylu. Celkovo
je k dispozicii az 22 farebnych kombindcii exteriéru.

V priestrannosti interiéru nadvizuje novy 110 na predchodcu. Vozidlo
je vybavené aj viacerymi velkorysymi tloznymi priestormi: vo dverach,
v pristrojovej doske a aj nad schrankou na strane spolujazdca. Interiér
je k dispozicii v §tyroch farebnych vyhotoveniach, ¢o prinasa zdkazni-
kom dalsie moZnosti na prispésobenie si auta podla svojich predstav.

Novi generdcia 110 disponuje konektivitou, ktord ju radi k najlepsim
v segmente. Vietky pokro¢ilé technologické funkcie su integrované
do 8-palcového farebného dotykového displeja. Apple CarPlay a An-
droid Auto zarucuju bezproblémovi integriciu, bezpe¢nu previdzku
a zrkadlenie mobilnych zariadeni zaloZenych na opera¢nych systémoch
iOS alebo Android. Hyundai spristupiiuje svoju platformu Connected
Car ako volitelnt stcast pre vSetkych novych zakaznikov i10. Plno-
hodnotnd telematika Bluelink hrd dolezita tlohu v modernej mobilite
a poskytuje vodi¢om velké vyhody, pokial ide o bezpecnost a ochranu,
kontrolu a pripojenie prostrednictvom mobilnej aplikdcie. Umoziiuje
pouzivatelom vyhladdvat zaujimavé miesta a posielat vysledky vyhla-
dévania priamo do satelitnej navigécie vozidla. Medzi dalsie funkcie
patri funkcia ,Néjdi moje auto®, ktord vodi¢om umoziiuje lahko lokali-
zovat svoje vozidlo v nezndmom prostredi, ako aj vyhladdvanie parko-
vacich miest a Cerpacich stanic s informdciami o dostupnosti a cendch
v redlnom case. Zdkaznici, ktori sa rozhodnd pre integrovand navigi-
ciu, ziskaja pristup k sluzbdm Hyundai LIVE Services, pontkajicich
okrem iného aj aktudlne informécie o dopravnych a poveternostnych
podmienkach.

Novy Hyundai i10 md jeden z najkomplexnejsich bezpecnostnych
balikov vo svojej triede a je vybaveny najnovsimi aktivnymi bezpeé-
nostnymi a asistenénymi funkciami Hyundai SmartSense, ktoré spfﬁa-
ju najvyssie eurépske bezpe¢nostné normy. Napriklad systém na pred-
chédzanie éelnym zrizkam (FCA) vyuziva multifunként kameru
na detekciu nielen automobiloy, ale aj chodcov pred vozidlom. Asis-
tenény systém prepinania dialkovych svetiel (HBA) je zasa navrhnuty
tak, aby automaticky prepinal medzi dialkovym a stretivacim svetlom,
a poskytoval optimélne osvetlenie cesty.

Novinka je k dispozicii s dvoma zézihovymi motormi s viacbodovym
vstrekovanim do nasdvacieho potrubia (MP1). Litrovy trojvalec mé naj-
vacsi vykon 49 kW a kritiaci moment 96 Nm, 1,2-litrovy $tvorvalec md
vykon 62 kW a krutiaci moment 118 Nm. Obidva mézu spolupracovat
bud's 5-stupiiovou ruéne ovlddanou alebo 5-stupriovou robotizovanou
prevodovkou, ktord v porovnani s tradiénou automatickou prevodov-
kou zlepsuje ucinnost vdaka svojej malej hmotnosti a mensiemu treniu.




I e PREDSTAVUJEME ™ volkswagen Golf

Najuspesnejsi

Automobilka Volkswagen uz predala z typu Golf viac ako 35 miliénov

vozidiel. V zévere oktdbra predstavila jeho najnovsiu, 6smu generd-
ciu. Je digitalizovand, zosietovand, predvidajica, intuitivne ovlddatel-
nd a inovativne elektrifikovand. Jeho digitdlna architektuira interiéru
umozinuje nové dimenzie intuitivneho ovlidania; asistovand jazda je
moznd do rychlosti 210 km/h; ako prvy Volkswagen vyuziva vdaka
Car2X kolektivnu inteligenciu premdvky a predvidavo upozoriiuje
na nebezpecenstvd. Golf mal svetovii premiéru tam, kde bol vyndj-
deny a kde sa 45 rokov vyrdba: vo Wolfsburgu, v meste automobilov.

S dsmou genericiou Golfa debutuje najnovsia generdcia moduldrnej
platformy s prie¢ne uloZzenym motorom MQB (Modularer Querbau-
kasten). Celosvetovy tspech znacky Volkswagen a vzostup koncernu
Volkswagen AG na ¢&slo 1 medzi automobilovymi vyrobcami st bez-
prostredne spojené s Golfom. V roku 2012 bol prvym typom znacky
na bize MQB — tito variabilnd platformu vyuZiva mnoho v miliéno-

vych poétoch predévanych typov.

Od debutu prvého Golfa pred 45 rokmi bol tento typ vzdy vozidlom,
ktoré harmonicky spdjalo velku uzitkovi hodnotu s Cistym, preciz-
nym dizajnom. Tito orientdcia pokracuje aj pri novom Golfe. Hoci
novy Golf sa na prvy pohlad zdé nizsi, pretiahnutejsi a dynamickejsi,
jeho kompaktné rozmery zostali zachované. Dizka je 4284 mm, sirka
1789 mm a vyska 1456 mm. Rézvor néprav je 2636 mm. Kazdy dielec
karosérie bol nanovo vytvarovany a optimalizovany v acrodynamickom
tuneli, o dokumentuju aerodynamické hodnoty: kolmy priemet ¢el-
nej plochy klesol na 2,21 m?, koeficient aerodynamického odporu
na 0,275.

Novy digitalny zdruzeny pristroj s uhloprie¢kou 26 cm (10,25 palca)
a online systém infotainmentu s displejom 21 cm (8,25 palca) splyvaji
v jednej osi do digitilneho kokpitu. Pri volitelnom systéme infotain-
mentu s displejom 25,4 cm (10 palcov) vznikd ,Innovision Cockpit
podobny ako v type Touareg — vlajkovej lodi znacky. Tento digitalny
svet Golfa dotviraju ovlddacie ostrovy s dotykovymi tlacidlami a ovla-
daémi (Touch-Slider). Na Zelanie dopfﬁa spektrum informacnych zo-
brazovacich prvkov Head-up displej, premietajici informdcie priamo
na Celné sklo. Désledna digitalizdcia umoziiuje — s dotykovymi plo-
chami a hlasovym ovlddanim prirodzenou recou — celkom intuitivne
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znacky

ovlddanie. Jednotlivé systémy nie si zosietované iba navzdjom, ale
prostrednictvom ddtovej jednotky Online-Connectivity-Unit (OCU)
aj s vonkajsim svetom. Sériovd OCU s integrovanou kartou eSIM za-
bezpetuje pristup k online funkcidm a sluzbim ,We Connect” a ,We
Connect Plus®. Digitédlne displeje sa daju personalizovat v §irokom roz-
sahu a prisposobit individudlnemu vkusu vodica.

Technoldgie sa daju po prvy raz nielen aktualizovat, ale v mnohych pri-
padoch aj dodato¢ne aktivovat (,We Upgrade*). Takymto spdsobom si
méze zdkaznik dodato¢ne doobjednat napriklad adaptivny tempomat
LACCY, asistenény systém dialkovych svetiel , Light Assist®, navigdciu,
»2App-Connect* (pripojenie pre smartfén), ,Wireless App-Connect*
(bezdrdtové pripojenie iPhone), hotspot WLAN a hlasové ovlddanie.

Asistencny systém ,, Travel Assist", zavedeny po prvy raz na svete v aute
kompaktnej triedy, umoziuje Golfu jazdit na dialniciach do rychlosti
210 km/h asistovane bez aktivneho ovlddania riadenia, akceleritora
a brzdy vodi¢om — sta¢i aby mal vodi¢ asponi jednu ruku poloze-
nd na kapacitnom volante. Tym sa najmi pri dlhych jazdich zlepsuje
komfort a bezpe¢nost. Okrem toho je novy Golf ako prvy typ znacky
Volkswagen $tandardne prepojeny so svojim okolim. Funkcia Car2X
vyuziva informdcie inych vozidiel v okruhu 800 metrov, ako aj signaly
cestnej infrastruktiry na upozorilovanie vodi¢a na nebezpe¢né situicie
v premévke. Sucasne takéto upozornenia vysiela dalsim automobilom
s funkciou Car2X. Tym sa stdva kolektivna inteligencia realitou.

Ponuka pohonnych jednotiek pre novy Golf zahffia zdzihové motory

(TSI), vznetové motory (TDI), motory na stladeny zemny plyn CNG
(TGI), ako aj pohony mild hybrid (¢TSI) a plug-in hybrid (eHybrid).
Ich vykonové spektrum bude (po zavedeni vsetkych motorov) siahat
od 66 kW do 245 kW. AZ osem pohonnych jednotiek je v Golfe pou-
Zitych po prvy raz.

Volkswagen tplne nanovo nakonfiguroval spektrum vybavenia nového
Golfa. Doterajsie tradi¢né linie vybavenia , Trendline®, ,Comfortline®
a ,Highline“ su histériou. Odteraz si v programe linie ,Golf", ,Life®
a ,Style®, ako aj $portova verzia ,R-Line®. Vietky nové linie maja vy-
razne bohatsie sériové vybavenie ako porovnatelni predchodcovia.

Uz zékladnd verzia zahfiia prvky ako reflektory z LED a zadné sku-
pinové svetld z LED, $tartovanie tlatidlom ,Keyless Start®, digitilny
zdruzeny pristroj, mobilné online sluzby a funkcie ,We Connect*
a ,We Connect Plus®, automatickd klimatiziciu, systém monitorova-
nia premdvky pred vozidlom ,Front Assist“ s predvidavym systémom
na ochranu chodcov a komunikaciu Car2X. V priebehu budiceho roka
budi nasledovat samostatné sportové modely Golf GTI a Golf GTD
so zvlast vykonnym motorom TDI, hybridny Golf GTE so zvicSenym
vykonom a $pickovy Golf R s pohonom vsetkych kolies.

Predpredaj na Slovensku je plinovany na zaciatok budiceho roka
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= né informicie (rychlost, kapacitu batérie, aktudlne vyu-  pocitit aj zvukovo. Na nekvalitnej ceste sa prejavuje miernym odskakovanim zadne;j
Zivanie energie...). Na vyber su tri rezimy zobrazovania népravy Vdaka nizkemu tazisku v zdkrutich nedochddza k Ziadnym vyraznym ni-

P (pri ,eco“ rezime je grafika zelend, pri vicsej spotrebe sa  klonom karosérie. Na dialnici sa do kabiny dostdva dost hluku od vozovky. Dialnica
-~ meni na oranzovi). V strede pristrojovej dosky sa nachd-  v3ak nie je pre maly elektromobil vyznamnym previdzkovym prostredim. Pochvalu
E'-l._ 'EB _E ﬂ . ; e - dza 7- palcovy displej sluziaci ako zobrazovacia jednotka si zaslizia brzdy.

I\‘l S — infotainmentu. Konektivita so smartfénom je bezprob- Renault ZOE sa dé dobit pri nabijacich staniciach s trojfdzovym pradom (32 A)
lémovd, vo vybave nechyba Bluetooth AUX, USB, par- s vykonom 22 kW za 2 h 40 min. Na staniciach s trojfizovym pradom (16 A) a vyko-
kovacie snimace, parkovacia kamera (doplnkové vybava), nom 11 kW za 4 h 30 min. Zatial je elektromobilov u nds mélo, v Bratislave, a mozno
ktord ulah¢uje parkovanie v malych priestoroch. aj v daldich nagich mestich preto nie je velky problém najst volny dobijaci stojan.

Vo vozidle sa nachddza kébel pre pripojenie vozidla na domdacu trojfdzova zdsuvku
Vzadu sa pohodlne usadia dvaja dospeli s vyskou (400 V) alebo do verejnej nabijacej stanice. Nabijanie z domécej zdsuvky — jednofi-

g E VvV - [ A &4 [ . . . . . .
do 180 cm. Batozinovy priestor ma objem 338 lit-  zovy prud 3,7 kW (16 A) trvd 15 hodin, a zo 7,4 kW (32 A) asi polovicu ¢asu - 7 h
y O n n ej S I a a e r I a 9 S I OJ a Z rov. Po sklopeni zadnych nedelenych sedadiel vznikne 25 min. Ak cheete vozidlo nabijat z beznej 1-fizovej zdsuvky, je potrebné si dokupit
vyrazny schod, objem sa zvacsi na 1225 litrov. Vozidlo  $pecidlny kabel s aktivnou elektronikou za 500 €.

mé len sadu na lepenie pneumatik.V kabine je niekolko ~ Renault ZOE R90 Z.E.40 Intens sa predéva za 32 900 eur.

Renault ZOE mal vystavnd premiéru uz v roku 2012 na Zenevskom autosal6ne.
odkladacich schrdnok, vaésinu majitelov Zoe by asi po-

" Vroku 2016 uz patril medzi najpredivanejsie elektromobily v Eurépe, predalo sa

= ich takmer 22 000 kusov. Spociatku bol tento typ vybaveny litium — iénovou baté- tesil ich vacsi objem. ' ' . VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
e riou s kapacitou 22 kWh, ¢o vozidlu podla metodiky NEDC poskytovalo dojazd ZOE Z.E .40 pohina elektro.mobﬂ s maximalnym vy sy
% . do 240 km. O styri roky, na autosaléne v Parizi, Renault predstavil Zoe po inovacii, konom 68 'kVVv dOStuPann pri 3000 az 11300 ot./min. _ Elektromotor:
_' ;:‘::H“ pri ktorej vozidlo dostalo batériu s kapacitou 41 kW a zakaznici mali na vyber Zoe M okamzity nastup kratiaceho momentu 220 Nim, kto- - Synehronnys krizkowm rotorom,
i 3 .. o . i . najvacsi vykon 68 kW pri 3000 az 11 300 ot./min.,
¥ v dvoch vykonovych verziich: R90 a R110 — podla vykonu vyjadreného v kosioch. kriitiaci moment 220 Nm pri 250 a 2500 ot./min.
Podla merani NEDC by malo ZOE s touto batériou zvladnut dojazd 400 km. .
! . , . . X . . Batérie :
——— ZOE sa)vyraba .vo'Franafzsku, v n-meste Flins. V ’pvon'uke jevdvoch l{{ovn}ach v ltium-i6n polymérové, kapacita trakiného aku-
bavy - zikladnej Life a priplatkovej Intens. Vyskisali sme model s vy$Sou droviiou mulitora 41 KWh , menovité napiitie 400 V, pocet
vybavy, s ozna¢enim Renault ZOE Z.E.40. g e modulov/¢lankov batérie 12/192, homologizovany

dojazd podl'a NEDC 403 km,

Vdaka svojim kompaktnym vonkaj$im rozmerom 4084x1730x1562 mm a rdzvoru .
priemerny dojazd v lete/ v zime 300 /200 km,

ndprav 2588 mm je idedlnym 5-dverovym mestskym hatchbackom. Ekologickd po-

vahu tohto malého automobilu triedy B podéiarkuje modry lak karosérie, modré ak- : B - Prevody:

centy v prednych a zadnych reflektoroch. Interiér je jednoduchy, v skiganom vozidle ' g 1-stupiiovy reduk&ny prevod,

prevlidala siva farba s modrymi detailmi. Pouzité plasty st tvrdé, ale pri jazde sme pohon kolles predne] naprany.

nezaznamenali Ziadne rusivé vizganie. Ergonémia ovlddacich prvkov je plne vyhovu- Podvozok:
jaca, vodi€ a spolujazdec maju dostatok miesta vo vietkych smeroch. Predné sedadld | predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny

o . zy o . , e g ) skrutny stabilizator, vzadu vle€ena naprava
bava). Volant je vyskovo aj pozdlZzne nastavitelny, nemali sme problém ndjst si za nim O [ S A

su tvrdsie, ale pohodlné, v nami skusanom vozidle boli aj vyhrievané (doplnkova vy-

idedlnu polohu. Zmenou presla pristrojovd doska pred vodi¢om, analégové pristroje s il vpredu kotiicové, vzadu bubnové, hrebefiové riadenie
hradil dzky digitdlny displej. Je dobre ¢itatelny di¢ na jjde v§ b- s elektrickym posiliiovacom,
nahradil izky digitdlny displej.Je dobre Citatelny a vodic na fiom nij evse.tky potre ry od 2500 ot./min. narastie na 250 Nm. Elektromotor je dopovany 41 kWh batériou (jej pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

F Ilr Y ,."'r | 1 'y Y hmotnost je 305 kg). ZOE ma k dispozicii dva jazdné rezimy: Standardny a Eco. Pri pokojnej

f | . o . [ . o . L , - Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback .
jazde v rezime Eco je obmedzend dynamika, z4zitok z jazdy teda nie je vyrazny - obmedzovac ' L4

rychlosti je automaticky nastaveny na 95 km/h. Odmenou je mensia spotreba elektrickej energie Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v

a dlh{ dojazd. V $tandardnom jazdnom rezime Zoe zrychluje z 0 na 100 km/h za 13,2 s a do- 4084/1730/1562 mm, razvor néprav 2588 mm,

. . . ) rozchod kolies vpredu/vzadu 1511/1510 mm, poho-
siahne maximélnu rychlost 135 km. tovostna, celkova hmotnost 1569,/1966 kg, svetla

Dojazd je velmi zavisly od §tylu jazdy, profilu trasy aj od komfortu, ktory si chce posadka viSka 120 mm,
| | vo vozidle uzit. Vyrobca uvadza dojazd v letnych podmienkach 300 km a v zimnych 200 km. objem batozinového priestoru 338/12251.
E Ném sa podarilo na plné nabitie prejst 320 km, a to sme auto ,nesetrili“.

-1 . . L1 . .. - Prevadzkové vlastnosti:
Jazdili sme v lete, cez dent sme mali stdle zapnutd klimatizaciu. Jazdili sme vac$inou v meste najvicsia rjchlost 135 kmy/h, zrjchlenie

a jeho okoli, dosiahli sme spotrebu 13,5 kWh/100 km.Vyskusali sme aj jazdu po dialnici, z0na 100 km/hza 13,2 s, €O, 0 g/km,

pri rychlosti 130 km/h sa spotreba zdvihla aZ na 22,3 kWh. normalizovana sll’;;f:v:a/ihktfickei
. o . o . _ Ry energie m
Podvozok je tvrdsi, ale dobre filtruje mensie nerovnosti ciest. Vacsie nerovnosti dd posidke s



e \/YSKUSALI SME B Mercedes-Benz CLA 180 d kupé

Mercedes-Benz predstavil v janudri tobto
roka drubii generdciu Sportového sedanu CLA
na veltrbu elektroniky CES v Las Vegas, cim
naznacil, Ze chce upozornit klientelu prdve
na elektroniku“ svojej novinky. Novinka
medzigeneracne nardstla, je 4688 mm dlhd,
1830 mm sirokd a 1439 mm vysokd. Rdzvor
ndprav je 2729 mm dlhy, vsetky rozmery si
teda z roxmedzia nizsej strednej a strednej
triedy. Automobilka typ CLA oznacuje ako
stvordverové kompakiné kupé. Dizajn zvy-
raznuje charakter kupé vdaka pretiabnutému
tvaru a dizajnovym prokom ako kapota mo-
tora s charakteristickymi prelismi, bexrdmové
oknd, ,diamantovd“ maska chladica, odlisne
stylizované svetld, alebo ni%sie umiestnend
tabulka s evidencnym cislom.
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V zadnej ¢asti je Gplne novy néraznik, difuzor a odlisne tvarované veko batoZinového
priestoru. Novinka sa vyrdba v madarskom Kecskeméte.

Vyskuasali sme model 180 d s balikom vybavy AMG Line. Oznadenie modelu prislicha
pohonu 1,5-litrovym vznetovym motorom spolupracujicim so 7-stupiiovou dvojspojkovou
prevodovkou (7G-DCT). Auto putalo pozornost slne¢nou Zltou metalizou a 18-palcovymi
diskami AMG z Iahkej zliatiny, s dizajnom 5 zdvojenych lacov. V nami skdsanom vozidle sme
si pocas jazdy v noci pochvalovali reflektory MULTIBEAM LED (priplatok 1250 €), ktoré
umoziuja rychle a presné prispésobenie sa elektricky ovlidaného osvetlenia vozidla aktualnej
dopravnej situdcii.

V interiéri sa vSetky prvky podriadili dizajnovym témam ,High Tech® & uz v pripade volan-
tu, stredovej konzoly alebo sedadiel. Pontka kvalitné materialy a dokladné spracovanie kaz-
dého prvku. Eleganciu interiéru zddraziuje imiticia koze Artico/mikrovlakno DINAMI-
CA &ierna. Nami skasané vozidlo za priplatok 3345 € bolo vybavené prvotriednym balikom
vybavy, ktory zahfila osvetlené prahové listy s ndpisom ,Mercedes-Benz®, laktovi opierku
vzadu, plne digitdlny zdruzeny pristroj, pokrodily ozvucovaci systém, multimedidlny displej,
niladové osvetlenie a vyhrievanie sedadiel.

Predné $portové sedadla si pohodlné s dobrou bo¢nou oporou, s nastavitelnymi driekovymi
opierkami v 4 smeroch. Na multifunkénom $portovom volante sa nachddzaji dve dotykové
plosky na ovlddanie displejov, vratanie head-up displeja. Pristrojova doska je horizontdlne
¢lenend a dominuju jej dva opticky prepojené displeje s velkym rozliSenim. Jeden nahridza

klasicky pristrojovy panel, zobrazuje aktudlne informicie ako otdcky, rychlost jazdy, ¢i udaje
z palubného poéitaca. Druhy, v strede, sliZi na zobrazovanie informécii multimedidlneho
systému. Jednotlivé funkcie sa daja ovlddat dotykom, hlasom alebo cez touchpad umiestneny
medzi prednymi sedadlami. Zaujimavym prvkom su aj ventila¢né dyzy so $portovym vzhla-
dom turbin. Nové CLA je vybavené zdokonalenym multimedidlnym systémom MBUX, kto-
1y je mozné prisposobit vlastnym potrebdm a upravit podla pouzivatela. Vytvira prepojenie
medzi vozidlom, vodi¢om a cestujicimi. Okrem hlasového ovlidania ,Hey Mercedes“ md
funkciu rozsirenej reality, ¢o znamena obraz z prednej kamery dotvoreny grafickymi navi-
gaénymi prvkami, aktivuje sa automaticky na krizovatkdch. Ku komfortu cestovania prispie-
va automatickd klimatizacia Thermotronic (510 €), integrainy balik inteligentného telefénu
(predvybava pre Mercedes-Benz Link, Apple CarPlay 300 €), rozsirend realita MBUX
pre navigéciu (250 €), predvyroba pre balik konektivity pre navigiciu (650 €), bezdrotovy
systém nabijania pre mobilné zariadenia (200 €)...

Vzadu sa pohodlne odvezui osoby priemerného vzrastu. Pri vyske nad 180 cm uZ maja prob-
lém s dostatkom volného miesta nad hlavou. Batozinovy priestor pontka objem 460 litrov.
Nechyba moznost sklopenia operadiel zadnych sedadiel (sucast balika AMG Line- doplnko-
vé vybava). Pod podlahou je odkladaci priestor so sadou na opravu defektu.

Pod kapotou pracoval vznetovy §tvorvalec so zdvihovym objemom 1,5 litra. Svoj povod
mé vo francuzskej automobilke Renault. Vykon 85 kW dosahuje pri 4000 ot./min., kratia-
ci moment 260 Nm dosiahne pri 1750 ot./min. a vydrZi na tejto hodnote az do 2500 ot./
min. Umoziiuje vozidlu zrychlovat z 0 na 100 km/h za 10,7 sekundy a dosahovat rychlost
205 km/h. S vozidlom sa dobre jazdi v meste, ale spokojni sme boli aj s jeho vlastnostami
na dialnici. Pi¢ila sa nim aj spotreba — priemer bol len 4,4 1/100 km. Pri pokojnej jazde mimo
miest sa dd dosiahnut spotreba aj okolo 3,5 1/100 km. Motor spolupracoval s automatickou
prevodovkou 7G-DCT. K ruénému sekvenénému preradovaniu packami pod volantom nds
nendutila riadiaca jednotka prevodovky, len chut vyskasat aj tuto moznost. Vodi¢ si moze
vybrat vdaka systému Dynamic Select jeden zo $tyroch rezimov nastavenia: Eco, Comfort,
Sport a Individual, ¢im sa okamzite zmeni charakteristika motora, prevodovky, podvozku, ria-
denia aj klimatizicie. Pri prepnuti na rezim Sport automaticka prevodovka zvycajne okamzite
o stupeti podradi a vyZenie oticky o Cosi vyssie. Zrychlia sa aj reakcie prevodovky na pohyby
plynového pedélu. V Eco rezime st $portové ambicie potlatené.

Nastavenie podvozka, v na§om aute s doplnkovym balikom AMG line, je ladené komfortne,
v zdkrutdch sa auto nenakldila a pevne drzi zvolenu stopu. P4cilo sa ndm uc¢inné odhluénenie
kabiny a dobre dimenzované brzdy. Otravny bol aktivny asistent udrzania auta v jazdnom
pruhu. Pri snahe vyhnut sa nerovnostiam na dlhsie neopravovanych cestich ¢asto dochddza
k dotyku kolies s ¢iarou na ceste. V tej chvili zasiahne stabiliza¢ny systém, vozidlom trhne,

zavibruje volant, systém pribrzdi auto. Preto
sme tento systém vypinali.

Mercedes-Benz CLA 180 d kupé sa pre-
ddva za 36402 €. Vo vozidle bolo mnozstvo
doplnkovej vybavy, takze vyslednd cena vo-
zidla bola 49 638 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 8-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,5:1,
zdvihovy objem 1461 cm?®, najvacsi vykon 85 kW
pri 4000 ot./min, kratiaci moment 260 Nm
pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
7-stupiiova automaticka prevodovka 7G-DCT,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4688/1830/1439 mm, razvor naprav 2729 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1550/2000 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1550,/2000 kg,
objem batoZinového priestoru 460 |,
objem palivovej nadrze 43 |

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 205 km/h, zrychlenie
z0na 100 km/h 10,7 s, spotreba nafty vkomb.
prevadzke 3,8-4 1/100 km, €0, 100-105 g/km.




Prva Mazda MX-5 sa objavila v roku1989. Roadster s motorom
umiestnenym vpredu a pohifianou zadnou napravou pontka vyborny
Soférsky zazitok, zaujem o toto malé auticko prekonal ocakavania aj
samotnej automobilky. Najnovsia, v poradi stvrtd genericia zostala
verna tradi¢nej koncepcii. V ponuke su dve verzie - s textilnou skla-
dacou strechou Soft Top a s pevnou elektro-hydraulicky ovlidanou
strechou s oznac¢enim RF, ktori sme mali moznost vyskusat.

Paleta dostupnych pohonnych jednotiek pozostiva z dvoch zéZihovych
motorov s atmosférickym nasavanim. Mensi, 1,5-litrovy, poskytuje naj-
viicsi vykon 97 kW (Skyactiv- G132), vacsi, 2-litrovy, md vykon 135 kW
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(Skyactiv- G184). Kombinuju sa standardne so 6-stuptiovou ruéne ovla-
danou prevodovkou, pri karosdrskej verzii FR je k dispozicii aj 6-stuptio-
vé automatickd prevodovka.

MX-5 vyzerd pritazlivo bez strechy aj so strechou. Strecha sa ovlida
aj pocas jazdy, ale len do rychlosti 10 km/h, elektrické skladanie strechy
trvd 13 sekind. Po stladeni ovlddaca sa strecha odisti, jemne sa zosund
oknd a vyklopi sa celd zadnd Cast smerom dozadu. Sticasne sa déva do
pohybu strecha, ktord sa postupne sklad4 aj so zadnym oknom za po-
sadku. Na miesto zadného skla sa vysunie plastovy $tit, ktory minimali-
zuje turbolencie. Vozidielko je dlhé 3915 mm, $iroké 1735 mm a vysoké
len 1225 mm. Rézvor néprav je dlhy 2310 mm. Spredu vynikaja uzke
reflektory zasahujice do vystupujicich blatnikov a dominantnd maska
chladi¢a. Vzadu zaujmi svetld umiestnené v narazniku. Sportovy dojem
z auta dotviraji 17- palcové kované hlinikové diskové kolesd a dvojitd

koncovka vyfuku.

Cely kokpit je prisposobeny potrebdm vodica. Vodi¢ a spolujazdci sedia velmi nizko na dobre
tvarovanych $portovych a vyhrievanych sedadlich Recaro. Vyhlad z auta je obmedzeny do kazdej
strany. Do vozidla sa pohodlne usadia osoby s vyskou aj mierne nad 180 cm, vy$§i ako 185 cm si
viak pri prejazde vicsich nerovnosti mézu buchnit hlavu o strop, ak ma auto natiahnutd strechu.
Spolujazdec musi ritat s miernym priestorovym obmedzenim v podobe vy¢nelku v podlahe,
v ktorom sa ukryvaji komponenty prevodovky. Multifunkény kozeny volant HMI s ovlidanim
ridia a palubného pocitaca je nastavitelny v oboch zvy¢ajnych smeroch, mé vhodny priemer aj
prierez venca. Vodi¢ md pred sebou panel s analégovym otéckomerom, dva kruhové tubusy vypliia
rychlomer a displej palubného poéitata. Umiestnenie ruénej brzdy ako aj paky ruéne ovladane;
prevodovky je ukazkové. Nechyba dotykovy 7 farebny displej s navigiciou a kruhovy ovlada¢
HMI na stredovej konzole na obsluhu rédia, telefénu cez Bluetooth a nastavenie funkcii vozidla.
Stredovy tunel je vysoky a sliZi aj ako laktové opierka. Odkladacich miest je velmi mélo, drobnosti
sa dajd uloZit do malej priehradky na stredovej konzole, vi¢sie do uzatvorenej schrinky v zadnej
stene medzi sedadlami. BatoZinovy priestor so zavretou strechou mé objem 127 litrow.

Ku komfortu cestovania prispieva aj automaticka klimatizdcia, konektivita so smartfénom,
rozhranie USB a AUX, Apple Car/Android Auto, & prémiovy audiosystém Bose. Vo vozidle je
mnoZstvo bezpecnostnych a asistenénych systémov, napriklad systém sledovania mftveho uhla
vritane kontroly premévky za vozidlom, systém varovania pred neimyselnym opustenim jazdné-
ho pruhu, zadné parkovacie snima¢, technoldgia i-Stop, technolégia i-Eloop,..

Nami skusany model pohénal 2-litrovy atmosféricky §tvorvalec s vykonom 135 kW pri 7000 ot./
min. a kritiacim momentom 205 Nm pri 4000 ot./min. Motor je schopny dat auticku s malou
hmotnostou a optimalnym rozlozenim hmotnosti na obe nipravy nddherné dynamické vlastnosti.
Z 0 na 100 km vozidlo dokaze zrychlovat za 6,8 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost 220 km/h.
Motor ma dostatok sily uz pri malych oti¢kach. Najvicsi zazitok z jazdy sme mali, ked bola ru-
¢icka otdckomera v hornej tretine jeho stupnice. Sedenie blizko pri povrchu cesty, tesnd kabina
akoby tvorila pokraCovanie bo¢nic sedadla a nitila vodica i jeho spolujazdca, aby sa koncentrovali
len na jazdu, intenzivne vnimali posobenie cesty na auto v mimoriadne bezprostrednej podobe.
Vyborny motor, 6-stupiiova ruéne ovlddand prevodovka s presnymi a kratkymi drdhami pri pre-
radovani - kazdé preradenie sprevidza mechanické ,cvaknutie“ — ndm akoby umoznili cestovat
v &ase. Napriek bohatej vybave bezpecnostnych (vicSinou sa daju vypnut) aj komfort zlepsujtcich
systémov jazda v Mazde MX-5 pripomina jazdu v $portovych autdch z medzivojnového obdobia.

Po tyzdni pouzivania tohto milého auticka
sme v kombinovane]j premévke dosiahli spot-
rebu 7,3 1/100 km. Pri rychlosti nad 80 km/h
sa pri otvorenej streche dostdva do vozidla
vyrazny hluk, na dialnici sme preto jazdili
so zatvorenou strechou. Konstruktéri upravili
podvozok, tlmice, zadné pruzenie, brzdy a iné
komponenty, aby auto bolo pohodlnejsie a ne-
stratilo svoj hravy charakter.

Mazda MX-5 RF 2.0 Skyactiv-G184 sa
prediva za 32 690 eur. Za modru metalizu
(Eternal Blue) sa priplica 495 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy radovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 1998 cm?, kompresny pomer
13:1, najvacsi vykon 135 kW pri 7000 ot./min.,
kritiaci moment 205 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovliadana prevodovka,
pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy s ventilovanymi kotii¢mihrebeiové

riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 2-dverova, 2-miestna typu roadster.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v3915/1735/1225 mm, razvor naprav 2310 mm,
pohotovostna hmotnost 1810/2195 kg,
objem batoZinového priestoru 127 I,
objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,8 s, spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
8,4/5,9/6,91/100 km, C0, 156 g/km.




autor: Tatiana TAZKA

VYSKUSALI SME ® wmini Cooper S
A ! , F - -|,|-'r_'.'1 . ; p ‘

afdverové MINI

e o=

'r - -

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy,
ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, zdvihovy objem 1995 cm?,
najvacsi vykon 125 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 360 Nm pri 1500 aZ 2750 ot./min.
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Prevody:
8 -stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, prieény skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, V zadnej Casti pitdverového MINI st k dispozicii tri miesta na sedenie. Nové dvojica dveri

vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, ESP, hrebefiové

riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky . ) : o o P ;
rozmeru 195,55 R-16/205/45 R-17. miesta, prostredné je len nidzové. Cestujucim s vy$Sou postavou bude chybat pér centimetrov

je pomerne uzka, ¢o stazuje nastupovanie na zadné sedadld, plnohodnotné si len dve krajné

v priestore medzi prednymi a zadnymi sedadlami — kolenami sa budu opierat o rub prednych

Karoséria: sedadiel. BatoZinovy priestor ponuka 278 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi
5-dverova, 5-miestna typu hatchback. y

na 941 litrov. Pod dnom sa nachddza dali priestor na uloZenie mensich predmetov a sada

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/5/v na opravu defektu.
3982/1727/1425 mm, razvor naprav 2567 mm, Dvojlitrovy vznetovy $tvorvalec s vykonom 125 kW vyborne spolupracuje s 8-stupfiovou

pohotovostna/ celkova hmotnost 1370/1770 kg, automatickou prevodovkou. Krutiaci moment motora 360 Nm je dostupny uz pri 1500 ot./
objem batoZinového priestoru 278/941 |, objem -

. ,:.gl_-’ ey’ TN palivove nadrze 441, min., ¢o naRO\fedé, Ze ria.diacaiednot,lfa prevodovky m().ie pr'e,l‘ad'()vat’.lv‘.)?chlo na vyééie: ?revo,dm{éy
4. 'j'q Lﬁ’ﬁh‘ stupne a drzat motor pri malych otickach, kedy pracuje najuspornejsie. MINI dokaze zrychlit
T 1 N Prevadzkové viastnosti: z 0 na 100 km/h za 7,3 sekundy a méze pokracovat k maximalnej rychlosti 223 km/h. Reakcia

A7 e ; & g : = f _ najvacsia rjchlost 223 km/h, na zmenu polohy akeelera¢ného pedila je takmer okamzitd. Po tyzden trvajdcich skdsobnych
Anglickd znacka automobilov MINI ozila pod kuratelou spoloénos- f " zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 7,3s., jazdich sme v kombinovancj premavke dosiahli spotrebu nafty 5,2 /100 k. Vozidlo malo
ti BMW. V novodobej histérii znacky sa jej j automobil objavil : : - spotreba benzinuv komb. y 1P p ’ ’
: Y ) © J€) prvy jav, W : prevadzke 5,1 1/100 km, CO? 133 g/km. jazdny rezim Sport a Green, ¢im sa daji menit reakcie motora, prevodov, riadenia. Prevodovka

v roku 2001, tretiu generdciu tohto typu zacali preddvat v roku 2014, umoiiuje aj sekvencné preradovanie

ponuku produktov rozsirili o novy, pitdverovy typ. Z’Snaékaje tak prvy " " Jazdné vlastnosti MINI st z hladiska stability a dynamiky jazdy tradi¢ne velmi dobré. Auto
krdt zastipend aj v segmente malych vozidiel s patdverovou karosé- F 1 .. 1 sa do zdkrut ,vrha“ s chutou, pri zmendch smeru sa takmer nenaklana, podvozok vyborne drzi
i ettt NI -sa-pa et e] modernizicif vprabanehogypy L [ ':_ : ! pneumatiky na ceste aj v hrani¢nych situdcidch. Ale na vicsine nasich ciest je tvrdost podvozka
alebo uveden nového, snazia zachovivat povodné dizajnové prvky j L - : pre posadku obcas dost neprijemna. Spojenie tuhého podvozka so 17-palcovymi pneumatikami
et BTNz solen IR, Bt sl o i s oy (el ool - oy ! vyzaduje kvalitné cesty. Ked sme na také natrafili, ¢o sa oblas pritrafilo, MINI sme si naozaj
mé celné sklo, rovnd strecha a zadné kolesd zasadené takmer az do ro- \ ' Y wivali Aj ked rozmermi nie je mini, charakter MINI si tento typ zachoval.
ho‘.’ kar(fsérie. Vys‘kﬁéali sme model MINI Cooper SD, ktory pohdtia i . Pitdverovy Mini Cooper sa preddva za 30700 €. Tak ako pre bezné MINI, su aj pre verziu
2-litrovy vznetovy motor. b i y i SD pripravené bohaté moznosti individualizdcie vzhladu exteriéru a interiéru, ale aj mnoz-
, c , . ., stvo prémiovych ,vychytdvok® za priplatok. V nami ski$anom vozidle doplnkové vybava stila
MINI pitalo pozornost svojou Cervenou metalizou s Ciernymi pismi ; : L i AE az 14201 € - za parkovacie snimace, head-up displej, vybornd audiosistavu Harman/Kardon,

na kapote, Ciernou strechou’, clernymi d1skan,n kohes,’ Zadnv)./m SPO.I}.C_ . ! ; adaptivne tlmice, adaptivne Matrix LED svetld, adaptivny tempomat, stmavené skld vzadu
rom a novou grafikou zadnych svetiel. Predné dvere su kratsie a lahsie, 2 iné. Vysledni cena skiisaného vozidla bola na 44901 eur.

¢o je vhodné riesenie napriklad pri vystupovani z auta na preplnenych
parkoviskdch. Po otvoreni prednych dveri azda kazdého zaujme inte-
riér s kvalitnym spracovanim a priplatkovym balikom vybavy s logami
$portovej divizie M. Vpredu sa sedi nizko na dobre tvarovanych sedad-
léch, v nami skdanom vozidle boli aj vyhrievané (doplnkova vybava).
Uz pred jazdou sme tak mali takmer rovnaky pocit, ako pri posadeni sa
za volant motokary. Ten sa potvrdil aj pocas jazdy. Predné sedadld majua
udinné bo¢né opory, ktoré pri rychlej zmene smeru jazdy dobre podr-
7ia telo. Vhodnu poziciu pre vedenie vozidla zabezpecuje i dostatoény

rozsah pozdlzneho a vyskovo nastavenia koZeného multifunkéného

volantu, ktory mé prijemny tvar. Zakladna architektira pristrojovej
dosky s velkym kruhovym ukazovatelom v strede a ,leteckymi® packa-
mi r6znych ovladacov zostala nezmenend oproti v trojdverovej verzii.
Elegantné je ovlddanie dvojzénovej klimatizicie s otoénymi ovlddaémi,
origindlne je $tartovacie tlacidlo.

V strede je umiestneny velky kruh, ide o 8,8- palcovy displej multi-
medidlneho systému s navigiciou. Na jeho okraji je LED stupnica,
ktorej uloha sa meni v zdvislosti na tom, ¢o sa prave deje, alebo jeden
z troch rezimov jazdy — Green pre uspornu jazdu, Normal na bezné
jazdenie a Sport pre dynamickd jazdu. Cely systém sa ovlida systémom
i-Drive s touchpadom na kruhovom ovlddadi.
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I e PREDSTAVUJEME M CUPRA Tavascan

POHLAD
DO BUDUCNOSTI(?)

Aj v znacke Cupra pod tlakom legislativy
Eurépskej inie zameranej na emisie automobilov
pracuju na prechode od konven¢ného pohonu
do sveta elektromobility.

Po premiére stidie CUPRA Formentor s po-
honom plug-in hybrid na jar tohto roku znacka
predstavila viziu plne elektrického sportového
automobilu v podobe stidie CUPRA Tavascan.
Meno Tavascan je prevzaté z dediny
v Pyrenejach, ktora sa vyznacuje fascinujicou

scenériou a okolitou prirodou.
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Stadia CUPRA Tavascan je vozidlo konstruované pre novy seg-
ment, v ktorom sa a o¢akava rast 15 % ro¢ne — kupé SUV s elektrickym
pohonom. Tavascan je prvym automobilom znacky CUPRA s plne
elektrickym pohonom, kombinuje siluetu patdverového crossovera
s charizmou SUV a eleganciou $portového kupé. Proporcie vozidla de-
terminuje pouzity elektricky pohon bez lokdlnych emisii.

Dizajn karosérie kombinuje vykonnost s efektivitou, ¢im prindsa
do segmentu ekologickych vozidiel (pocas ich jazdy) atleticky vzhlad
a dynamiku. Dizajn prednej ¢asti karosérie zvyraziuje elektricky po-
hon osvetlenym logom CUPRA, umiestnenym nizko v ndrazniku, ¢o
vytvira Uplne odlisné vizudlne tazisko. Kazdy aerodynamicky prvok
a otvor na vstup vzduchu zlepsuje efektivitu, pretoze umoznuje, aby
vzduch plynulo obtekal karosériu alebo chladil batériu pohonu.

Prudenie vzduchu je pri $tadii CUPRA elementom zasadného vy-
znamu. Atleticky modelované blatniky zakryvaja 22-palcové pneu-
matiky na diskoch z lahkej zliatiny turbinového tvaru, umoziiujice
optimdlne obtekanie kolies s minimélnym odporom.

Na zadnej Casti karosérie zlepsuje aerodynamiku funkény difizor,
ktory sicasne vytvira emociondlny vyraz vykonnosti. Dominantnym
prvkom na zadnej Casti karosérie si zadné skupinové svetld, vzdjom-

ne prepojené po celej Sirke a inkorporujice svietiace Cervené logo
CUPRA v strede. Stadia CUPRA Tavascan md karosériu lakovand
sofistikovanym lakom s efektom tekutého kovu.

Vonkajsi dizajn dopliiaji farebne zladené karbénové prvky a akcen-
tuja detaily medenej farby.

Modelované linie karosérie $tudie reflektuje aj vautro kabiny. Interiér

kombinuje materidly a technologické koncepcie s otvorenym priesto-
rom, pri¢om usporiadanie prvkov vytvira harméniu medzi orientd-
ciou na vodi¢a a komfortom ostatnych ¢lenov posidky. Koncepcia
interiéru vyuZiva kontrastné farby, §trukturalny karbén a dynamické
vyuzitie technolégie na vytvorenie odlah&ene posobiacej kabiny high-
-end. Po otvoreni dveri posidku privita difizne ambientné osvetlenie
z LED. Po nasttpeni do kabiny vodi¢a a spolujazdcov obklopi emo-

ciondlne prostredie z koze, karbénu a alcantary.

Styri samostatné Skrupinové sedadld s integrovanymi opierkami hla-
vy st potiahnuté koZou s trojrozmernou $truktirou, pristrojovy panel
prebicha ako kridlo po prednej Casti kabiny, ¢im umociiuje dojem
velkého priestoru. Vodi¢ ma pred sebou displej digitilneho zdruze-
ného pristroja s uhlopriec¢kou 31,2 cm (12,3 palca), ktory dopiﬁa dis-
plej systému infotainmentu s uhloprieckou 33 cm (13 palcov) v strede.
Tento displej sa da natocit aj k spolujazdcovi. Vetci ¢lenovia posddky
maju k dispozicii najmodernejsiu digitdlnu konektivitu.

Dva elektromotory — jeden na prednej ndprave a druhy na zadnej —
spolu poskytuji systémovy vykon 225 kW, ktory sa adaptivne prendsa
na vietky kolesd. Stddia CUPRA Tavascan zrychluje z pokoja
na 100 km/h za menej ako 6,5 sekundy. Rovnako posobivy je dojazd
az 450 km podla novej metodiky WLTP, ktory umoziuje litiovo-
-i6nové akumuldtorova batéria s kapacitou 77 kWh. Vozidlo vyuziva
moduldrnu stavebnicu elektromobility MEB koncernu Volkswagen,
batéria je umiestnend v podlahe medzi ndpravami.

_St_
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Toyota je na rastovej vine
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Uz s§tvrty rok po sebe rasti predaje automobilov Toyota, vy-
znamne sa na tom podiela aj podnikova klientela. Vo vel'kych
nadnérodnych spolo¢nostiach dbaji na svoje renomé aj v ob-
lasti ekologického citenia, preto si do svojich podnikovych par-
kov vyberaju vozidla s ¢o najmensimi emisiami.

Toyota sa venuje hybridnému pohonu najdlhsie zo vsetkych
automobiliek, viac ako 20 rokov, a teraz je za to Stedro odme-
niovand. Hybridny pohon kombinujici spalovaci motor s elek-
tromotorom dokdze menit pri spomalovani vozidla vyznamna
¢astjeho kinetickej energie na elektrickd, ktora by sa inak zme-
nila na teplo v klasickych trecich brzdach v kolesich auta.

Toyota aj jej prémiovd znacka Lexus ponutkaji hybridné pohony
prakticky vo vietkych svojich typoch, od malého Yarisa po velké SUV
¢i manazérsku limuzinu Camry. Z predajnych statistik automobilov
Lexus vyplyva, Ze jej modely s hybridnym pohonom maji az 99-per-
centny podiel z celkového predaja znacky.

V autoparkoch vi¢siny podnikov maju zvylajne silné zastipenie
autd nizsej strednej triedy (C segment automobilového trhu), kde ma
aj Toyota ¢o pontiknut. K imidZovému typu C-HR pribudli neddvno
tri atraktivne modely novej generdcie typu Corolla, ktory je historicky
celosvetovo najpreddvanej$im typom auta. Od uvedenia prvej Corolly
v roku 1966 sa predalo viac ako 46 miliénov vozidiel. Hatchback aj
kombi sme uz v naSom Casopise predstavili, rovnako svojbytny vzhlad
m4d aj sedan.

Po predstaveni hatchbacku na Zenevskom autosaléne a ndslednom
debute verzie kombi s oznacenim Touring Sports v Parizi 2018 sa
do 12. genericie radu Corolla zaraduje aj tradi¢ny sedan. Novy
sedan je tieZ postaveny na platforme TNGA (Toyota New Global
Architecture) GA-C. Jeho osobity réz v ramci rodiny Corolla sa viak
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odriza v reprezentativnej$om zovinajsku s osobitym dizajnom prednej
aj zadnej Casti. K okamzitej identifikovatelnosti nového sedanu Corolla
napomiha svetelny podpis prednych a zadnych LED reflektorov.

Sedan ponikne rovnako priestrannd kabinu s prikladnou ergoné-
miou ako hatchback a Touring Sports, vritane mimoriadnej senzo-
rickej kvality a vyspelych technolégii. Ma rovnako dlhy razvor naprav
ako Touring Sports (2700 mm), ¢o prindsa velkorysy priestor pre nohy
a nadpriemernu rovenl pohodlia pre cestujicich na zadnych sedadlach.

Pristrojova doska obsahuje komindciu 8-palcového dotykového
multimedidlneho displeja, 7-palcového displeja palubného pocitaca
a 10-palcového projekéného displeja.

Platforma GA-C umoznila vyraznejsie odlisit verzie sedan, hatch-
back a kombi, sti¢asne ponika zaujimavejsi zazitok za volantom. NiZsie
tazisko, 0 60 % vicsia tuhost karosérie a viacprvkové zavesenie zadnych
kolies prispievaju k lahsej ovladatelnosti vozidla, k jeho jazdnej stabilite
a bez kompromisov v oblasti pohodlia.

Sedan Toyota Corolla je k dispozicii s dvoma réznymi pohonmi. Zdo-
konaleny z4zihovy 1,6-litrovy motor poskytuje vozidlu slusnid dynami-
ku, spojent s hospodarnostou. Disponuje najvi¢sim vykonom 97 kW,
spotreba benzinu zistend podla metodiky WLTP je len 6,1 1/100 km.

Mozno ho kombinovat so Seststupniovou rué¢ne ovlddanou prevo-
dovkou alebo bezstuptiovou prevodovkou CVT. Pre Corrollu Sedan
Toyota pontka hybridny pohon s 1,8-litrovym zaZihovym motorom.
Najvicsi vykon hybridného systému je 90 kW. Corolla sedan s takymto
pohonom m4d malé celkové ndklady, mimoriadne mald spotrebu pali-
va na trovni len 4,3 /100 km podla metodiky WLTP. Tento model
umozni mnohym motoristom absolvovat az 50 % cesty len na elektrinu
pri kazdodennom zvy¢ajnom pouZivani auta. Pri tom si tato elektrickda
energiu generuje automaticky pocas jazdy, majitel vozidla nestrica Cas
dobijanim trakénej batérie z rozvodnej elektrickej siete.

Komponenty hybridného systému vozidla st kryté zarukou, ktord
trvd 5 rokov alebo do najazdenia 100000 km (podla toho, Co nastane
skor). Toyota ponuka aj predfienﬁ zaruku na trakénu batériu na kaz-
dy nasledujici rok prevadzky vozidla (alebo do najazdenia 15000 km
podla toho, ¢o nastane skor), ak vozidlo dspesne absolvuje kontrolu
hybridného systému.

Predlzovat tito zdruku mozno do uplynutia 10 rokov od registricie
vozidla. Ak by po tomto ¢ase bolo treba batériu vymenit, momentilne
pre tento typ je jej zdkaznicka cena 2500 € bez DPH. Ceny batérii
viak postupne klesaji. Medzi vyhody tohto modelu bude patrit aj velkd
zostatkové hodnota pri predaji pouzivaného vozidla.

Corolla sedan ma batozinovy priestor s objemom 471 litrov, vysokd
troveri aktivnej aj pasivnej bezpecnosti. Standarde je vybavena vyspely-
mi funkciami a systémami najnovsieho bezpecnostného balika vybavy
Toyota Safety Sense. Obsahuje napriklad predkolizny bezpecnost-
ny systém (PCS) s funkciou rozpoznévania chodcov vo dne i v noci
(s identifikdciou cyklistov za denného svetla), adaptivny tempomat
(ACC) s podporou celého rozsahu rychlosti, systém rozpoznédvania
dopravnych znaciek (RSA) & automatické prepinanie dialkovych sve-
tiel (AHB).

Eurépsku verziu Toyoty Corolla vo verzii sedan, vyrabaja v turecke;
tovarni TMMT (Toyota Motor Manufacturing Turkey), preddva sa
od prvého §tvrtroku 2019.

_ta_
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Segment hybridnych automobilov sa na trhu velmi rychlo rozvija. Nikto nechce stat
bokom ,elektrifikdcie, ani Kia nie je vynimkou. Na Zenevskom autosaléne v roku
2016 mal eur6psku premiéru hybridny crossover Kia Niro. ijlne novid platforma,
na ktorej je postavené Niro, bola vyvinutd nezdvisle od doterajsich typov znacky.
Hybridny pohon obsahuje 1,6-litrovy zdzihovy motor s priamym vstrekovanim pa-
liva (GD1), elektromotor, Seststupniovi dvojspojkovi prevodovku a litium-iénovi
polymérovii akumuldtorovii batériu. Samozrejme, aj riadiacu jednotku, ktord cely
systém pohonu reguluje tak, aby bola jazda plynuld a spotreba benzinu ¢o najmen-
$ia. Niro vyplnilo v sortimente vozidiel Kia doteraz neobsadeny priestor. S dizkou
4355 mm, $irkou 1805 mm, vyskou 1535 mm a rdzvorom ndprav 2700 mm sa za-
raduje medzi typy cee’d a novii generéciu Sportage. Karoséria bola navrhnutd s cie-
lom dosiahnut mald hmotnost a ¢o najlep$iu aerodynamiku, hodnota koeficientu
odporu vzduchu je len 0,29. Ide o crossover so $tihlym, acrodynamickym tvarom
karosérie a rafinovane vymodelovanymi plochami.

V ponuke pre Niro su tri stupne vybavy, Silver, Gold a Platinum. Niro pokracuje
v §lapajach najnovsich typov znacky, pokial ide o pouzitie kvalitnych, prijemnych
materidlov v interiéri. VSetci cestujici sedia trochu vyssie ako v hatchbackoch, ¢o
ulah&uje nastupovanie a vystupovanie. Predné sedadla st pohodlIné, s dobrou bo¢nou
oporou, vo vybave Platinum si aj vyhrievané. Vyhrievany bol aj vyskovo a pozdiine
nastavitelny koZeny multifunkény volant. Ergonomicky navrhnutd stredovd konzo-
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la je mierne naklonend k vodicovi. Pristrojovd doska md $tandardna
horizontilnu koncepciu. Vystupuje z nej 8-palcovy displej multime-
didlneho systému s navigiciou.. Oti¢komer tu nie je, namiesto neho
je palubny poéita¢ s LCD so 4,2-palcovym displejom, na ktorom sa
zobrazuju vsetky délezité informdcie o aktudlnom druhu pohonu,
o spotrebe a stave nabitia akumuldtorov.

Batozinovy priestor md zdkladny objem 401 litrov (s dojazdovou
rezervou), akumuldtorovd batéria do neho nezasahuje. Je umiestnend
pod zadnymi sedadlami. Pod vyberacim panelom dna batoZinového
priestoru je rezervné koleso. Po sklopeni operadiel vznikne mierny
schod, objem sa zvicsi na 1399 litrov. V kabine je dostatok odklada-
cich priestorov. Pri trovni vybavy Platinum je v interiéri viacero lu-
xusnych prvkov vybavy, napriklad vyhrievanie zadnych sedadiel, dvoj-
z6nova automaticka klimatizdcia, vyduchy klimatizicie pre druhy rad
sedadiel, zadna parkovacia kamera, parkovacie snimace vpredu, vzadu,
bezdrétové nabijanie smartfénov, bluetooth, handsfree sada, zdsuvka
na 220 V v zadnej Casti stredovej konzoly, JBL ststava reproduktorov...
Nechyba mnoZstvo najmodernejsich asisten¢nych systémov, napriklad
inteligentny tempomat, rozpoznavanie dopravnych znadiek, asisten¢ny
systém predchddzania Celnej zrdzky, systém pre kontrolu pozornosti
vodi€a, systém varovania pred zrizkou s vozidlami v mftvom uhle...

Zikladnym prvkom hybridného pohonu je zaZihovy motor 1.6 GDi
s vykonom 77,2 kW a krdtiacim momentom 147 Nm. Spolupracuje
s elektromotorom s vykonom 32 kW, napdjanym z litiovo-iénove;
polymérovej akumulatorovej batérie s kapacitou 1,56 kWh. Celkovy
vykon pohonnej ststavy 84 kW sa na kolesd prendsa prostrednictvom
6-stupriovej dvojspojkovej prevodovky.

Spalovaci motor pracuje vyluéne v Atkinsonovom cykle a méd kompres-
ny pomer 13:1. Jeho maly krutiaci moment kompenzuje elektromotor,
ktory dokédze poskytnit dalsich 170 Nm, ¢o znamend maximélny cel-
kovy kratiaci moment 265 Nm. Ten uz dokdze na prvom prevodo-
vom stupni udelit vozidlu slu$ny rozbeh. Niro viak $printérom nie je,
zrychlenie z pokoja na 100 km/h zvldda za 11,5 sekundy a maximalnu
rychlost ma 162 km/h. Tieto parametre plne vyhovuja pri jazdich
v meste a v jeho okoli. Na dialnici sa uZ strica vyhoda hybridu. Eko-
nomike pohonného systému poméha systém Eco, ktory vodi¢a navidza
na spréavny jazdny $tyl. Prevodovka preraduje prevodové stupne auto-
maticky, nemali sme k jej ¢innosti vyhrady, ale vodi¢ méZe posunutim
voliacej paky prevodovky smerom dolava (k sebe) aktivovat $portovy
rezim. Auto reaguje ,na plyn“ ostrejsie. Vyrobca uvddza priemernd
spotrebu vozidla na 18-palcovych kolesich 4,4 1/100 km. Ndm sa po-
darilo jazdit so spotrebou 4,6 az 5 1/100 km, ¢o povazujeme za vyborny
vysledok, pretoze sme sa nijako neststredovali na dosiahnutie malej
spotreby.

Podvozok dokéze uéinne tlmit rdzy vyvolané prejazdom nerovnos-
ti, s vozidlom sme jazdili aj po menej kvalitnych cestdch. Niro mé po-
citovo dostatoént dynamiku a objektivne velmi dobré jazdné vlast-
nosti, spolahlivé drzanie zvolenej stopy v zékrutich. Spokojni sme
boli aj s potlacenim aerodynamického hluku pri velkych rychlostiach.
Kia Niro 1.6 GDi vo vybave Platinum sa predéva za 29 190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
13:1, zdvihovy objem 1580 cm3, najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kritiaci
moment 147 Nm pri 4000 ot./min.,

b/ elektromotor s vykonom 32 kW pri 1798 aZ 2500 ot/min., kratiaci moment 170
Nm pri 0 aZ 1798 ot./min., parametre celej pohonnej siistavy: maximalny vykon
103,6 kW pri 5700 ot./min., maximalny kritiaci moment 265 Nm pri 1000 aZ 2400
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka DCT, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiic-
mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45
ZR-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4355/1805/1535 mm, razvor naprav 2700
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1555/1569 mm, svetla vySka 160 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1555/1930 kg, objem batoZinového priestoru
401/1399 |, objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 162 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 11,5 s, spotreba benzi-
nu v mest./mimomest. cykle/ komb. prevadzke 4,4/4,5/4,4 1 1/100 km, CO,

101 g/km.
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Nova, §tvrta generacia typu Ford Focus priniesla zdujemcom o rodinné vo-
zidla nizsej strednej triedy moznost volby medzi pitdverovym hatchbackom
amodelom kombi. Vyskusali sme $portovo ladeny Focus ST Line s karosériou
hatchback, nalakovany prémiovym modrym metalickym lakom Desert Island
Blue za priplatok 795 €. Verzia ST Line sa vyznacuje §portovym prednym na-
raznikom, maskou chladi¢a v ¢iernejlesklej farbe, Sportovym zadnym néarazni-
kom s difizorom, dvojitou koncovkou vyfuku, boé¢nymi nadstavcami prahov
vo farbe karosérie a ozdobnou listou prahov prednych dveri s logom ST Line.
Nami skusané vozidlo malo navyse za priplatok 1425 € zadné tmavé skla okien
od B-stlpika, 18-palcové diskové kolesé z Iahkej zliatiny a predné LED reflek-

tory s funkciou denného svietenia (sada Design).

V interiéri s neprehliadnutelné doplnky ST Line — napriklad ¢ierne ¢alunenie
stropu, hlinikové pedile. Silnou strdnkou vozidla zostdva ergonémia, rozmiest-
nenie jednotlivych ovlddacich prvkov, ¢itatelnost pristrojov je prikladnd aj v tejto
generdcii Focusu. Predné sedadld st pohodlné, s dobrym bo¢nym vedenim, nasta-
vitelné v dostato¢nom rozsahu. Do ruky dobre padne $portovy multifunkény vo-
lant ST Line s hrub$im vencom. S teplotnym komfortom m4 savis aj sada Winter
za 475 € (vyhrievané predné sedadld s nastavitelnou intenzitou teploty, vyhrievany
volant, elektrické vyhrievanie ¢elného skla a vyhrievané dyzy ostrekovacov ¢elného
skla). Vozidlo bolo dalej obohatené o sadu Comfort (645 €), ktord zahfia automa-
tickd klimatizaciu, bezklu¢ové zamykanie KeyFree, tartovacie tla¢idlo FordPower,
dazdovy snimag, elektricky ovlddané, vyhrievané a sklopné vonkajsie spitné zr-
kadla. Dotykova obrazovka infotaimentu sa nachddza v strede pristrojovej dosky.

V skasanom vozidle sme mali k dispozicii za priplatok 1495 € sadu ST line Bu-
siness, ktord obsahovala naviga¢ny systém, rddio s ovlddanim na volante, 6 repro-
duktorov, systém SYNCS3, elektricky ovlidané, pomoc pri parkovani so snima¢mi
vpredu a vzadu. Pod LCD displejom st tla¢idld na ovlddanie multimédii
a pod nimi je samostatny panel na ovladanie klimatizicie. V dnesnej dobe je uZi-
to¢né bezdrotové nabijanie smartphonu (185 €), podpora aplikicii Apple Car-
Play, Android Auto, Bluetooth aj 2xUSB vstup.

S
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepifiany, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1496 cm®, najvacsi
vykon 110,6 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
240 Nm pri 1600 ot./min.

Prevody :
6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach

McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,

priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava,
vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi

koti¢mi, hrebeové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 235/40 R-18.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v4397/1844/1515 mm,
razvor naprav 2700 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1417/1890 kg,
svetla vySka 135 mm,
objem batozZinového priestoru 375,
objem palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrjchlenie
z0na100km/hza 8,8s,
spotreba benzinu komb. prevadzke 5,8-6,8 1/100 km
(WLTP), CO, 125 g/km.

Skasané vozidlo bolo obohatené o sadu Technology za priplatok 715 €, ktora obsa-
huje adaptivny tempomat, systém automatického prepinania dialkovych a stretdvacich svetiel,
funkciu bdelosti vodica, dazdovy snimaé. K $tandardnym systémom bezpeénosti patri napriklad
systém automatického nidzového brzdenia, opticka signalizicia objektu v mftvom uhle von-
kajsich spdtnych zrkadiel, detekcia prechddzajucich vozidiel pri vyjazde z parkovacieho miesta,
funkcia rozpozndvania znadiek, asistencia rozjazdu do kopca...

Prijemne tvarované zadné sedadld umoznuju cestujicim s vyskou priblizne do 180 cm poho-
dlne cestovat aj na dlhych cestich. BatoZinovy priestor ponika objem 375 litrov. K $tandardnej
vybave patri aj rezervné koleso pre nidzovy dojazd.

Motor EcoBoost so zdvihovym objemom 1,5 litra, s najvi¢sim vykonom 110,6 kW
pri 6000 ot./min. a kritiacim momentom 240 Nm pracuje pri pokojnej jazde a malych otdc-
kach ticho, v kabine ho takmer nepocut. Z pokoja na 100 km/h umozni Focusu zrych-
lovat za 8,8 sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost 210 km/h. Nie je ,Zritom* benzinu,
na jeho dobrej spotrebe v tomto modeli véak ma zdsluhu aj vhodné sprevodovanie 6-stupniovej
ruéne ovlidanej prevodovky. Pri preradovani jednotlivé prevodové stupne precizne zapadaja
do svojich poloh. Spotreba pocas tyzdenného skusania vozidla sa pohybovala na drovni 6 az
6,2 1/100 km. Pri pokojnej jazde sa dd dosiahnut priemer aj pod 6 1/100 km. Focusu s tymto
motorom vyhovuje aj jazda na dialnici.

Podvozok je podstatne tvrdsi ako pri beznych Focusoch, stale si zachovéva zakladné vynimog-
né vlastnosti svojich sirodencov, predovietkym vybornu stabilitu. Spréva sa sebaisto na cestich
s dobrym i hor$im povrchom napriek tomu, Ze tito generdcia Focusu uz md konstrukéne jedno-
duchsiu zadnu népravu ako mali predchddzajice generécie. Prejazdy nerovnosti sme viac poculi
ako citili. V kombindcii s 18-palcovymi kolesami s pneumatikami rozmeru 235/40 $portovy
hatchback poskytuje slusni davku komfortu.

Ford Focus hatchback 1.5 EcoBoost s vykonom 110,6 kW, so 6-stupfiovou ru¢ne ovlada-
nou prevodovkou v edicii ST Line sa predava za 24690 €. Nami skusané vozidlo s extra vy-
bavou stalo 30725 €. Teraz automobilka poniika bonus v hodnote 3500 € (teda 27 225 eur).
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Prvi genericia Hondy CR-V sa v Eurépe za-
Cala predévat v roku 1997, zaradila sa medzi prie-
kopnikov populdrnej kategérie SUV na naSom
kontinente. Aktudlna piata generdcia si zachovala
zndmu siluetu svojej bezprostrednej predchodky-
ne s evoluénym pristupom k $portovému dizajnu.
Ma girsie podbehy, ostrejsie kontary kapoty a zad-
nych blatnikov, ale aj najnovsiu,, tvir" automobilov
rodiny Honda. Sériovo doddvané LED svetld sa
napojené na prednd masku, zadné svetld v tvare
pismena L vystupuji az k spojleru, spojené su

58/ M 11/12/2019 M www.mot.sk

autor: Samuel BIBZA

PrRiJEMNE SUV PRE MESTSKU
A PRIMESTSKU

,PREPRAVU"

T SN s B

chrémovanou listou. Vozidlo m4 dfzku 4600 mm, sirku 1855 a vysku 1679 mm. PrediZenie razvoru
néprav prispelo k zvi¢Seniu vnitorného priestoru.

Vyznamna zmena sa udiala v ponuke pohonu. Alternativou k 1,5-litrovému zdzihovému motoru
VTEC Turbo je hybridny pohon. Zikaznici si mézu kapit novi Hondu CR-V s pohonom len pred-
nych kolies, alebo pohonom vsetkych styroch. Na vyber st styri stupne vybavy — Comfort, Elegance,
Lifestyle a Executive. Vyskusali sme model pohdniany hybridnou ststavou, s Groviiou vybavy Executive.

Systém Honda Hybrid Performance kombinuje 2.0-litrovy zazihovy motor i-VTEC s Atkinsono-
vym cyklom, poskytujici najvacsi vykon 107 kW, s dvoma elektromotormi, ¢o mu umoziiuje pracovat
v troch réznych rezimoch kvdli zabezpeceniu optimalneho vykonu a G¢innosti. Jeden z elektromotorov
md funkciu generdtora vyrdbajiceho elektricky prad, ktorym dobija trakény litium-iénovy akumulitor,
alebo pradom priamo zdsobuje druhy elektromotor, ten md vykon 135 kW, ktory cez spominany jed-
nostupriovy prevod pohdria kolesa vozidla. Spominané tri jazdné reZimy funguja takto:

Elektricky rezim EV — akumuldtorové batéria napéja trakény elektricky motor, ktory pohdria kolesd,
z4zihovy motor pritom nie je v ¢innosti. Podla informicii vyrobcu v takomto rezime dokaZe auto jazdit
nepretrzite asi 2 km, potom uz je na dobitie batérif potrebna sicinnost spalovacieho motora.

Hybridny rezim - zdzihovy motor pohéna generétor, ktory prividza prid prednostne do druhého,
hnacieho elektromotora, pripadné prebytky vyrobenej elektrickej energie riadiaca jednotka hybridného
pohonného systému smeruje do trakénej batérie. Spalovaci motor riadiaca jednotka vtedy drzi v jeho
najhospodérnej§om rezime.

Rezim spalovacieho motora — spalovaci motor sa ,,odpoji od elektriky” a cez treciu spojku a jed-
nostupriovy prevod priamo pohdnia kolesd. Pri nadpriemernych jazdnych odporoch, akymi si preko-

je zataZenie vi§ie, motor uz nepracuje vo svojej ,,komfortnej zéne*, preto napriklad imerne s rasticou
rychlostou jazdy po dialnici rastie aj spotreba benzinu.

Tuto zostavu hybridného pohonu spravuje riadiaca jednotka i-MMD (inteligent Multi-Mode Drive),
ktord zabezpecuje vyber jazdného rezimu, ktory je najvhodnejsi na prekonanie jazdnych odporov, ktoré
v tej chvili na vozidlo posobia. Na nejaky ¢as moze do rozhodovania riadiacej jednotky zasiahnut aj
vodi¢, prepinatom moze nastavit elektricky rezim jazdy - ak je v akumuldtore v tom ¢ase dostatok ener-
gie. Inak sa riadiaca jednotka snazi, aby hnaci systém vyuzival ¢o najviac ,elektriku®. Vodi¢ méze
do reguldcie hybridného pohonu zasiahnut este jednym spdsobom — pickami pod volantom moze
v$tyroch Grovniach menit intenzitu rekupericie, teda spomalovania vozidla elektromotorom
napriklad pri klesani cesty. Elektromotor —generdtor vyrdbajuci el. prad vtedy nepohdria spalovaci
motor, ale dostiva pohon od kolies vozidla.

Aj pocas nasich jazd spalovaci motor vi&inou pracoval v ispornom reZime, pohdiial generdtor a ten
napdjal trakény elektromotor. Pohon je vtedy mimoriadne tichy, pri jazde na dialnici sme uz spalovaci
motor poculi, ale nebol to neprijemne intenzivny zvuk. S o nie¢o vicou intenzitou prenikd do kabiny
aerodynamicky hluk, generovany najmi velkymi spatnymi zrkadlami. Kvoli tomu by sme ich nezmen-
Sovali, ,obsazny“ obraz v nich sme pocas jazdy ocetiovali. Prepinanie jazdnych rezimov posidka nepo-
strehne, jazda je Gplne plynula.

Model CR-V s hybridnym pohonom mé pohénané predné i zadné kolesa. Pri beznom zataZeni, tak
ako pri vi&ine malych a strednych SUV, sti pohériané prednostne predné kolesa. Ak prednym kolesam
CR-V hrozi preklz na smyklavom povrchu alebo to vyzaduje stabilizdcia vozidla, riadiaca jednotka po-
honu 4x4 cez viaclamelovii spojku vo funkeii medzindpravového diferencidlu nasmeruje Cast hnacieho
momentu ku kolesim zadnej napravy (do jej diferencidlu). Primerany pritlak lamiel zabezpecuje hyd-
raulické Cerpadlo ovlidané elektromotorom. Podla potreby mozno na kolesd zadnej ndpravy preniest az
60 % z celkového hnacieho momentu hybridného pohonu.

Hybridnd Honda CR-V dokéze zrychlit z pokoja na 100 km/h za 9,2 sekundy a dosiahnut
najvicsiu rychlost 180 km/h. V kombinovanej premavke sme dosiahli spotrebu 6,1 1/100 km,
na dialnici pri rychlosti 130 km/h bola spotreba 7,2 1/100 km. Pri pokojnej jazde mozno do-
siahnut aj spotrebu pod 51/100 km.

Tento model je standardne vybaveny pokrocilymi systémami podpory riadenia (Honda Sensing),
ktoré obsahuju okrem iného upozornenie na nebezpecenstvo kolizie, systém rozpozndvania dopravnych
znadiek, upozornenie na vozidla bliziace sa z boku, inteligentny adaptivny tempomat, inteligentny ob-
medzovac¢ rychlosti. Pa¢il sa nim aj podvozok.

Kabina je priestrannd, dobre sa nastupuje aj na zadné sedadla, lebo zadné dvere sa otviraju
takmer do pravého uhla. Medzigeneratne sa §tyl interiéru radikilne nezmenil, ani na to nebol do-
vod. Zvlastnostou je ndhrada zvycajného voli¢a prevodov tlacidlami. St tri — na jazdu dopredu, dozadu
a zaradenie neutralu. Vzhladom na sprevodovanie tohto modelu to mé logiku a nemali sme problém si
na to zvyknit. Vodi¢ md dostatocni podporu od asistenénych systémov, v strede pristrojovej dosky je

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy,16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem
1993 cm?, najvacsi vykon 107 kW pri 6200 ot./min.,
kratiaci moment 175 Nm pri 4000 ot./min.

b/ elektromotor s vykonom 135 kW,
kriitiacim momentom 315 Nm kW.

Prevody:
1-stupiova prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova na-
prava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy s rekuperaciou,
vpredu s ventilovanymi kotic¢mi,
hrebenoveé riadenie s elektrickym posiliiovacom,
priemer otacania 11,9 m, svetla vyska 200 mm,
pneumatiky rozmeru 235/60R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4600/1855/1679 mm, razvor naprav 2662 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1598/1613 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1797/2275 kg,
objem batoZinového priestoru 497,/1064,/1697 I,
objem palivovej nadrZe 57 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie 0 na 100 km/hza 9,2 s, spotreba
benzinu v mest./ mimomest. cykle/komb. prevadzke
5,1/5,7/5,51/100 km, CO, 126 g/km.

7-palcovy displej multimedidlneho systému s do-
tykovou obrazovkou Honda Connect 2 s navigi-
ciou a dal§imi funkciami, priamo pred vodicom
je novy pristrojovy panel so 7- palcovym TFT-
-LCD centrilnym displejom informa¢ného roz-
hrania vodica, okolo ktorého si ukazovatele stavu
nabitia akumulitora a mnoZstva paliva.

Honda CR-V 2.0 i-MMD Hybrid 4WD
s uroviiou vybavy Executive sa prediva
za 42290 €. Za metalizu sa doplica 600 eur.
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s n \/YSKUSALI SME W Toyota Corolla hatchback Selection, sedan Executive — 1.8 Hybrid 90kW e-CVT

$portovym hatchbackom, elegantnym kombi (Touring Sports)
a Sportovo elegantnym sedanom. Vsetky tri modely maju rov-
naky sucinitel odporu vzduchu s hodnotou 0,31, rovnaku svet-
i vy$ku 135 mm aj celkovi vysku 1435 mm. Hatchback je
4370 mm dlhy, 1790 mm $iroky. Rovnaku $irku ma aj kombi,
to je dIhé 4653 mm. Sedan je o 10 mm uzsi (1780 mm), dlhy
je 4630 mm.

Nové Corola priniesla aj rozsirenie hybridnej ponuky znacky.
Hatchback a Touring Sports ponukaji na vyber dve hybridné hna-
cie sustavy s vlastnym dobijanim (s 1,8-litrovym alebo 2-litrovym
spalovacim motorom). Verzia sedan méze mat po prvy raz v ponuke
aj hybridny pohon (s 1,8-litrovym zézihovym motorom).

Zakaznici si mozu vybrat aj 1,2-litrovy zdzihovy motor (84 kW)
pre model Hatchback a Touring Sports a 1.6-litrovy motor (97 kW)
pre Sedan. Novi Corolla vyuziva platformu TNGA (GA-C) na kto-
rej je postaveny aj typ C-HR. Vyskusali sme krétko po sebe Corollu
s karosériou hatchback (Cervend metaliza s &ernou strechou — vy-

bava Selection) a sedan (Sedd metaliza, vybava Executive). Obidva

modely pohiriala 1,8-litrova hybridna hnacia sdstava so systémovym
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Najpreddvanejsi typ auta U AJ § HYBRIDOM

Novi, uz 12. generacia typu Toyota Corolla je silnym hra-
com v konkurencii vozidiel nizsej strednej triedy. Obsahuje
tri modely, pricom vyraznejsie ako doteraz rozlisuje medzi

vykonom 90 kW (DIN). Hatchback mé $portove;jsi, dynamicke;jsi dizajn,
sedan ma rovnaky ,siroky a nizky postoj®, ktory je vlastny novej platforme
GA-C (sedanu sa podrobne venujeme na inom mieste Casopisu).

Medzigenera¢ne upraveny zdzihovy 1,8-litrovy motor v systéme
hybridného pohonu pracuje v Atkinsonovom cykle. M4 najvacsi vykon
72 kW pri 5200 ot./min., maximalny kritiaci moment 142 Nm dod4
pri 3600 ot./min. V systéme hybridného pohonu ho dopfﬁa elektromotor
s vykonom 53 kW, ktory vyvinie maximalny kritiaci moment 163 Nm uz
od nulovych otéd¢ok. Kombinovany vykon hybridného systému je 90 kW.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h zvlida hatchback za 10,9 s, sedan za 11 s.
Obidva modely dosahuju najvicsiu rychlost 180 km/h. Prenos kratiace-
ho momentu na predné kolesa zabezpecuje prevodovka s plynulou zmenou
prevodov e-CV'T. Na maximalne mozné brzdenie motorom md prevodov-
ka rezim oznaceny B (reZim najvicsej rekupericie), ktory je idedlne vyuzi-
vat v prudkych klesaniach, alebo pri spomalovani pred vjazdom do mes-
ta alebo obce. Ako je zndme, autd s hybridnym pohonom sa vhodnou
volbou pre zdkaznikov, ktori ¢asto jazdia v meste a jeho blizkom okoli.
Pri dlhych jazdach na dialnici je hybridny pohon viac menej paralyzo-
vany (energeticky zdvisly uz len od spalovacieho motora.). Ak je §tyl jazdy
vodi¢a predvidavy, jazda plynuld, odmenou su velmi priaznivé hodnoty
spotreby. V hatchbacku sme dosiahli priemernu spotrebu v kombinovane;j
previdzke 4,4 1/100 km, v sedane sa priemerna spotreba pohybova-

la na drovni 4,81/100 km. Najmi v meste sme ocenili automatickd
prevodovku a adaptivny tempomat, ulah¢ujice ndm jazdu v neraz az
siahodlhych kolénach. S vozidlami sa velmi dobre manévruje.

Podvozok v hatchbacku je tvrdsi, v sedane je ladeny viac na komfort,
v oboch modeloch je pri prejazde nerovnosti tichy a rdzy od nich dob-
re utlmuje. Zadnud népravu s vleCenymi ramenami a skrutne pruznou
prie¢kou ,rozhodia“ az velké prie¢ne nerovnosti. Vozidld sa v zdkru-
tach vyraznejsie nenakldnaji, nestracaju stabilitu.

Interiér ma prijemne kvalitné materidly a dokladné dielenské spraco-
vanie. Je to dolezité, kedze Corolla ¢asto plni aj ulohu ,manazérskeho
vozidla“. Corolla obsahuje uz v §tandardnej vybave hojnost prvkov ak-
tivnej a pasivnej bezpecnosti.

V obidvoch vozidlich je vpredu dostatok miesta, rozdiel je na zad-
nych sedadldch - v hatchbacku maju cestujici menej miesta na nohy
ako v sedane. Predné sedadld s v sedane vyborne tvarované, dokdzu
poskytnit adekvitnu oporu v zakrutich. V hatchbacku st $portové se-
dadld s uzkymi a robustnymi opierkami ramien. Novy dizajn volantu
s vyhrievanym vencom je vyskovo a pozdizne nastavitelny. Pri inovacii
tvorcovia interiéru upravili pristrojovy $§tit, dostal 7-palcovy farebny
TFT displej. Rychlomer je digitilny a umoziiuje prepinanie do roz-
nych reZimov, podla toho, akd grafiku vodi¢ preferuje. Ukazovatel vy-
konu a dobijania batérii, ¢o je pre hybridné vozidlo typické, nahradil
nalavo analégovy otd¢komer. Napravo sa nachddza palivomer. Novin-
kou je aj plnofarebny head-up displej. Ovlddanie klimatizacie zostalo
yhardvérové®, ostatné prvky sa ovlidaju cez velka 8“ dotykovu obra-
zovku multimedidlneho systému, delitelnt na tri plochy. BatozZinovy
priestor pri verzii hatchback ponuika 361 v sedane 471 litrov. Nevyho-
dou, ako pri vicsine sedanov, je jeho mensi vstupny otvor. V obidvoch

vozidlich bola sada na opravu defektu.

Toyota Corolla 1.8 Hybrid 122 k e-CVT hatchback s wiroviiou vy-
bavy Selection sa preddva za 25300 €, sedan s tym istym pohonom
s vybavou Executive sa preddva za 25490 €. Pri obidvoch vozidlich
sa pripldcalo za metalizu 520 € a za Toyota Touch 2 s navigdciou Go
s podporou slovenského jazyka a aktualizdciou mapovych ddt
po dobu 3 rokov sa pripldca 770 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy radovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
13:1, zdvihovy objem 1798 cm?, najvacsi vykon 72 kW pri 5200 ot./min., kritiaci
moment 142 Nm pri 3600 ot./min. Najvacsi vykon elektromotra 53 kW, kriitiaci
moment 163 Nm , celkovy maximalny vykon systému 90 kW pri 5200 ot.min.

Prevody: e-CVT automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, kotiicové brzdy
s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria:
a/ 5-dverova, 5-miesta typu hatchback, b/ 4-dverova, 5- miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/va/ 4370/1790/1435 mm, b/ 4630/1780/1435 mm, razvor naprav

a/ 2640 mm, b/ 2700 mm, rozchod kolies vpredu / vzadu a/1530/1530 mm,

b/ 1530/1545 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost a/1453/1820 kg,

b/ 1477/1835 kg, objem batoZinového priestoru a/ 3611, b/4711, objem palivo-

vejnadrze a/ 431, b/ 401.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 180 km/h, zrjchlenie z0 na 100 km/hzaa/ 10,9 s,
b/ 11 s, spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke a/ 3,3-3,6 1/100 km,
b/ 3,4-3,81/100 km, CO, 76-93 g/km, b/77-87 g/km.

61



m PREDSTAVUJEME M Ford Puma Titanium X

Medzi technolégie v $tandardnej vybave patri bezdrdétové nabijanie
smartfénov, dvere batozinového priestoru s funkciou otvirania bez rak,
ktoré st novinkou v segmente a prémiovy audiosystém B & O. Puma
Titanium X prindsa aj exkluzivne detaily a povrchovid Gpravu exteriéru
a interiéru, ktoré zvyraziiuji podmanivy dizajn modelu.

»Rovnako ako novy model Ford Puma ST-Line X, ktory sme pred-
stavili zaliatkom tohto roka, aj nd§ novy model Puma Titanium X ma
svoj osobity charakter , povedal Roelant de Waard, viceprezident pre
marketing, predaj a sluzby spolo¢nosti Ford of Europe. ,Technolégie,
ktoré su sucastou §tandardnej vybavy a ktoré st obvykle vyhradené
pre velké a luxusné vozidld, prind$aji mimoriadny komfort aj zdkazni-
kom tohto kompaktného crossovera.”

V nie tak davnej minulosti Ford ponikal pod ndzvom
Puma malé kupé, na autosaléne vo Frankfurte mal
vystavnu premiéru novy typ Puma — ale s vyzorom
mestského SUV. Novy model Puma Titanium X je zdo-
konalenou verziou nového Fordu Puma, ktory prinisa
prvky prémiového komfortu a praktickych technolégii.

Specifikicie prémiovej triedy doddvané ako tandard prindsaja nova
uroveii luxusu v segmente kompaktnych crossoverov. Zdkaznici si
v modeli Puma Titanium X uZijt vys$siu polohu za volantom, odnima-
telné potahy sedadiel mozno prat v pricke, si vybavené elegantnym,
integrovanym systémom zipsov, vdaka ktorym ich mozno jednoducho
sfiat jednou rukou. Potahy pripravené pre rodinu sa lahko (istia aj
po rozliati dzasu alebo uspineni od domacich mildcikov, takze interiér
sa jednoducho udrziava sviezi. Okrem toho st na trhu s ndhradnymi
dielcami pripravené dalsie verzie potahov, aby majitelia mali viac moz-
nosti prisposobit si vozidlo podla seba.

Medzi dalsie inovicie tykajice sa sedadiel patria predné sedadld s funk-
ciou masdze bedier, ktoré vzpruzia unavené svaly, aby bola jazda uvol-
nenejsia. Elektronicky nastavitelné sedadld sa ovlidaji tlacidlami a st
vybavené masdznym systémom s tromi vakmi s nastavitelnymi smermi
otd¢ania a tromi droviiami intenzity. Nafukovacie vaky tiez umoziiu-
ju postupné nastavenie tvaru hornej, strednej a dolnej Casti operadla
sedadla. Vodi¢ a spolujazdec mé6zu jemne doladit svoju polohu na se-
dadle pre ¢o najvacsi komfort. Interiér modelu Puma Titanium je dalej
zdokonaleny o volant s imitdciou koZe, dekérmi okolo ukazovatelov
a pristrojovej dosky s imiticiou dreva a textilnymi panelmi na vnutor-

>

nej strane dveri.
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Elektronické zariadenia mozu zostat pripojené k standardnému systé-

mu komunikécie a zébavy Ford SYNC 3 cez Bluetooth aj pri pouziti
bezdrétového nabijania. Vodi¢ moze ovlddat audiosystém, navigéiciu
a pripojené smartfény pomocou jednoduchych hlasovych povelov. Sys-
tém je kompatibilny s funkciami Apple CarPlay a Android Auto bez
nutnosti platit dodato¢né poplatky. V $tandardnej vybave je audiosys-
tém B & O s vykonom 575 wattov s 10 reproduktormi, ktory prehriva
bohaty a kvalitny zvuk. Je dynamicky vyladeny, aby zabezpecil pohlcu-
juci zvukovy pozitok bez ohladu na sedadlo. Medzi dalsie standardné
funkcie na zabezpecenie pohodlia a praktické prvky patri automatické
dvojzénova elektronicka reguldcia teploty, stierace Celného skla s daz-
dovym snimacom a zadné parkovacie snimace.

Exteriér nového modelu Puma Titanium X vyrazne interpretuje atrak-
tivne proporcie SUV. Vyrazné obliky blatnikov, ktoré si vysledkom
optimalizdcie rdzvoru a rozstupu kolies podvozka modelov kategérie
B - vyplnaji exkluzivne 18-palcové zliatinové disky kolies s 10 liémi

vo farbe Pear] Grey.

Vyrazna predna Cast sa vyznacuje lesklym ¢iernym povrchom a chré-
movymi prvkami s dizajnom vlelieho pldstu na mriezke chladica
a na rdmikoch hmlovych svetiel, ktoré su integrované do funkénych
prednych nasévacich otvorov. Rovnaka tprava sa nachddza na bo¢nych
prahoch, zatial ¢o zadny difizor a spodny ochranny kryt st zvyraznené
sivym kovom. Vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld vo farbe karosérie
obsahuju integrované smerové svetld a svetld na nastupovanie, ktoré
po otvoreni dveri osvetluju priestor pri dverdch.

MILD HYBRIDNA TECHNOLOGIA

Zikaznici nového typu Puma budd medzi prvymi, ktori budd méct
vyuzivat sofistikovand mild hybridnd architektaru. Technolégia Eco-
Boost Hybrid zdokonaluje 1,0-litrovy zdZzihovy motor Ford EcoBoost
s integrovanym §tartérom/generdtorom pohdrianym remeriom (BISG)
s vykonom 11,5 kW, ktory umoziuje rekuperdciu a uskladnenie ener-
gie, ktord sa zvycajne strati pocas brzdenia a jazdy na volnobeh. Slu-
Zi na nabijanie 48-voltového litium-i6nového, vzduchom chladeného
akumulitora.

Systém BISG funguje aj ako motor, ktory hladko spolupracuje s troj-
valcovym 1,0-litrovym motorom s malym trenim a uloZend energiu
vyuZiva na zvicsenie kratiaceho momentu pri normélnej jazde a zrych-
lovani, ako aj na napdjanie elektrického prislusenstva vozidla.
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Inteligentny, samoregula¢ny mild hybridny systém je dostupny s vy-
konom 92 a 114 kW. Energiu uloZent v akumuldtore dokdze vyuzit
na nahradenie kritiaceho momentu — ¢im sa zmens$i mnoZzstvo pra-
ce vyzadovanej od zdzihového motora a podla analyzy WLTP klesne
spotreba paliva aZ o 9 percent, pripadne na doplnenie kritiaceho mo-
mentu — ¢im sa zvvadsi celkovy kritiaci moment dostupny z pohonnej
jednotky a optimalizuje sa vykon.

Medzi technoldgie asistencie vodicovi v $tandardnej vybave patri sys-
tém pre zachovanie stopy v jazdnom pruhu, zepseny o funkciu detek-
cie krajnice vozovky. Systém teraz dokdze rozpoznat, kde spevnend
cesta prechddza na nespevneny povrch, napriklad mikka krajnicu,
$trkovy alebo travnaty okraj cesty a pomocou slabého kritiaceho mo-
mentu nasmerovat volant, aby zabranil vozidlu zist z vozovky.

V standardnej vybave je aj systém prevencie ndrazov s funkciou rozpo-
zndvania chodcov, ktory dokédze zaznamenat Iudi na ceste pred vozid-
lom alebo v jeho blizkosti, pripadne ludi, ktori mézu krizovat drdhu
vozidla. V Pume je zabudovand zlepsend verzia technolégie s kamerou
so Sirokouhlej$im objektivom, ktory pomédha dokonalejsie sledovat
pohyby chodcov. V ponuke je aj adaptivny tempomat so systémom
Stop & Go, systém rozpozndvania dopravnych znadiek, systém udr-
Ziavania vozidla v strede jazdného pruhu a funkcia upozornenia
na miestne nebezpecenstvo.

Novy Ford Puma pontika objem batozinového priestoru 456 litrov
(najviac vo svojej triede) a inovativne rieSenia uloznych priestorov.
Po sklopeni zadnych sedadiel mozno do vozidla vlozit box s dfzkou
112 em, sirkou 97 cm a vyskou 43 cm. Novy Ford MegaBox spliia a aj
prekracuje poziadavky zdkaznikov na prakticky batoZinovy priestor.
Poskytuje hlboky a vSestranny tlozny priestor, do ktorého sa pohodlne
zmestia dva golfové vaky nastojato. Ak veko zlozZite nadol, priestor
mozno pouzit na zakrytie za$pinenych $portovych potrieb alebo za-
blatenych gumakov. V batoZinovom priestore sa nachddza syntetickd
vnutornd vrstva a v spodnej Casti zase vypustnd zétka, ¢o ulahcuje ¢is-
tenie vodou.

Nakladanie predmetov je este jednoduchsie — vdaka technoldgii ovl4-
dania dveri batozinového priestoru bez rik, ktoré mozno otvorit jed-
noduchym pohybom kopnutia pod zadny naraznik. Samotné dvere
batozinového priestoru obsahuju integrované platé, ktoré sa automa-
ticky zasunie a umozni neobmedzeny pristup do zadnej ¢asti batozi-
nového priestoru.

-fd-

V minulom vydani ¢asopisu sme
z tlacovych materiilov automobilky Renault
predstavili novu,
Od premiéry prvej generacie Clia
v roku 1990 automobilka predala asi
15 miliénov vozidiel tohto typu. To je mimoriadny

obchodny uspech v celosvetovom meradle.

VeI’i dobré

V septembri dovozca automobilov Renault na Slovensko predstavil
slovenskym novindrom nové Clio v okoli Samorina. Ako sa patri
- s moznostou aj ho vyskasat. Clio piatej generdcie malo vystavnu
premiéru zatiatkom jari na autosaléne v Zeneve. Pacilo sa nam, ale
prijemne vyzerala aj predchddzajica genericia, emo¢ne na nds novin-
ka posobila rovnako ako predchidzajice Clio. Na autosalénoch je vsak
noviniek hodne, a ¢asu madlo, preto sme tento dojem nepreceniovali.
V Samorine nés viak nerozptylovali Ziadne iné autd, a dojem zostal.
Co je v pripade Clia velmi dobre, lebo krasy mala dost aj jeho pred-
chddzajica generdcia. Vyrazné medzigeneratné zmeny nie si vzdy
prospes$né, automobilova histéria je plnd takychto prikladov.

Clio piatej genericie je viak kompletne nové auto, postavené na novej
alian¢nej platforme CMF-B. Zdkladné linie karosérie su velmi po-
dobné aké ma $tvrtd generécia, vozidlo je dokonca o 12 mm kratsie
(4050 mm), ale vnutro kabiny je priestrannejsie. Na mieste vodica
byva priestoru dost zvy¢ajne vo vetkych malych autich, majstrovstvo
tvorcov interiéru sa ukdze po nasadnuti na zadné sedadld — ak s tie
predné nastavené pre osoby s vyskou okolo 180 cm. Nie kazdé, dokon-
tor, ale ak mé nové Clio pridat dalsie miliény predanych exemplirov
k doterajsej obchodne;j statistike, museli mat jeho tvorcovia ambiciu
vytvorit ¢o najpriestrannejsiu kabinu.

A aj sa im to podarilo, pri¢om vzhladovy aj hodnotovy medzigene-
ra¢ny prechod uz ani ndhodou nemozno povazovat za evolu¢ny, nevy-
razny. Interiér je naozaj hodnotny.

V okoli Samorina sme vyskusali Clio pohdriané prepfﬁanym trojval-
covym zdzihovym motorom 1.0 SCe s najvi¢sim vykonom 73,5 kW,
spolupracujicim s patstuptiovou ruéne ovladanou prevodovkou. Kedze
informdcie o technickych parametroch a cenich nového Clia novini-
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rom zistupcovia dovozcu poskytli par desiatok kilometrov od miesta,

kde sme vozidld prevzali, mali sme moznost Clio vyskudsat aj na ceste
s dost zniCenym povrchom. Tam nds poslala navigicia, neredpektujica
zmeny v regiondlnej cestnej sieti. KedZe sme neboli v Casovej tiesni,
neprekizalo ndm to. Ak sme nepriamo uz pochvilili tvorcov interié-
ru, pochvalu si jednoznaéne zaslizia aj konstruktéri podvozku nového
Clia. Cez nerovnosti néds previezlo bez kopancov do sedacej Casti (se-
dadla) a takmer bez zvukovych protestov pri vhupnuti kolesa do diery
v ceste a vyjazde z nej. Dialni¢ny Gsek na testovacej trase chybal, ale pri
tolerovanej najvicsej rychlosti na cestich mimo obce sa Clio spravalo
pokojne, na zmenu smeru reagovalo Gplne predvidatelnym sposobom
aj v ostrejsich zakrutdch.

Cena Clia za¢ina sumou .Je za model s Groviiou vybavy LIFE
(vyssie drovne si ZEN, INTENS, R.S. LINE) pohdsiany neprepliia-
nym zdzihovym trojvalcom s vykonom 48 kW. Tento variant Clia asi
ani u nds nebude predajnym premiantom, tito poziciu pravdepodob-
ne zaujme Clio pohdfiané nami ski§anym prepfﬁanym trojvalcom.

S droviiou vybavy ZEN, kde st ,,v zdklade“ vietky dolezité bezpec-
nostné systémy, stoji . Kto roéne najazdi okolo 20000 kilo-
metrov a viac, a nevydesili ho predpovede o konci vznetovych mo-
torov, moze si kipit model aj s osvedéenym motorom 1.5 dCi 115.
So stupiiom vybavy Zen za
prepfﬁanym zdzihovym 1,3-litrovym motorom TCe 130 je v ponu-

. Clio pohéiiané §tvorvalcovym

ke len s automatickou prevodovkou. S najvyssou troviiou vybavy RS

Line stoji podla cennika .

Nasa prod skiisenost s novym Cliom dopadla pre Clio velini dobre.

Predpokladime, Ze sa bude velini dobre preddvat nielen u nds, ale

bude v najuzsej spicke najpreddvanejsich malych dut v Eurdpe.
-red-
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Japonska automobilka Subaru predstavila na tohtoroc-
nom autosaléne v Zeneve svoj hybridny systém pohonu,
ktory oznacuje ako e-BOXER. V Eurépe nim budu zatial
vybavené typy Forester a XV. Hybridny pohon ma obom
typom zlepsit prevadzkové niklady, predovsetkym pri jaz-
de v meste, ale aj zlepsit reakciu pohonu na zosliapnutie
akceleracného pedila pri malych otackach spalovacieho
motora.

Zikladom hybridniho pohonu e-BOXER je pre Subaru typic-
ky lezaty $tvorvalcovy motor s protibeznymi piestami (,boxer®)
a priamym vstrekovanim benzinu. Ma zdvihovy objem 2 litre,
najvicsivykon 110 kW a najvicsi kritiaci moment 194 Nm. Spo-
lupracuje s elektromotorom umiestnenym v prevodovke s plynu-
lou zmenou prevodovych pomerov Lineartronic. Elektromotor
ma vykon 12,3 kW a kritiaci moment 66 Nm, systémovy vykon
Subaru v tla¢ovych materidloch neuvadza. Stucastou hybridného
pohonu je litium-iénova akumulitorova batéria, elektricka ¢ast
pohonu pracuje s napitim 118 voltov.

Od svojho debutu v roku 1997 sa Forester stal celosvetovo najpre-
dévanej§im typom Subaru. Takéto postavenie mal viac ako 20 rokov aj
v Eurépe, v sicasnosti ho na nasom kontinente predbehol typ Suba-
ru XV. Foresterov sa celosvetovo predalo 3,76 miliénov, z toho na Eu-
répu pripadd viac ako 334000 exemplérov.

Piata generécia Forestera prindsa hodnoty Subaru v dplne novom
baleni. Novinka je postavend na globalnej platforme Subaru (SGP)
a pontka dynamicky vykon, ktorého vysledkom je vynikajica ovldda-
telnost a stabilita, zlepSend Groveri predchddzania nehoddm, riadenie
s lepsou odozvou, vynimoéne malé vibricie a komfort jazdy.

Systém Subaru e-BOXER prisposobuje rozdelenie vykonu medzi
zdzihovym motorom a elektromotorom tak, aby zodpovedalo pod-
mienkam jazdy, pri¢om si voli medzi tromi rezimami: jazdou na zizi-
hovy motor (Engine driving), jazdou na elektrinu (EV driving) a jaz-
dou so zézihovym motorom s podporou elektromotora (Motor Assist
driving).

Pri rozbehu alebo pri malych rychlostiach pohéna vozidlo iba elek-
tromotor, ide o tichd jazdu s nulovymi emisiami. V zdvislosti od stavu
vozidla a batérie moze Cisto na elektrickd energiu prejst vzdialenost
do priblizne 1,6 km a dosahovat rychlost az 40 km/h. Pri strednych
rychlostiach sa vykon elektrického a spalovaciecho motora kombinuje
tak, aby poskytoval linedrne a sporné zrychlenie s dobrou odozvou na
plyn, zatial ¢o pri velkych rychlostiach pohdiia vozidlo motor 2,0 DI
BOXER a st¢asne nabija batériu.

Pohon e-BOXER prinasa lepsiu spotrebu paliva v mestskej premév-
ke typu stop-and-go, kde je v zavislosti od $tylu jazdy vodi¢a mozné
zmensenie spotreby az o 11 % v porovnani s doterajSou verziou so za-
zihovym motorom 2.0 L.
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Pohon e-BOXER eliminuje neprirodzeny pocit pri brzdeni,
zndmy z hybridnych a elektrickych vozidiel. Naopak, pri brzde-
ni poskytuje citlivy a prirodzeny pocit. Brzdy sa lahko ovlddaju
a reagujd rychlo a linedrne na pokyny cez pedal, ¢o dava vodicovi
pocit bezpedia.

Pomocny elektromotor a batéria st ulozené v pozdlinej osi
vozidla. Spalovaci motor mé vi¢siu hmotnost, preto je umiest-
neny v blizkosti taziska vozidla, zatial ¢o batéria a dalsie kom-
ponenty st usporiadané nad zadnou ndpravou, ¢im sa dosahuje
eSte nizsie tazisko a lepsie rozloZenie hmotnosti medzi prednou
a zadnou ¢astou vozidla. Sicastou standardnej vybavy je systém
riadenia vykonu pohonného retazca. Moznost vyberu medzi re-
zimami Intelligent a Sport zvySuje flexibilitu pre pohodlnejsiu
a prijemnejsiu jazdu.

lreeoxsn])

Najnovsia genericia Forestera je bezpe¢nejsia ako kedykolvek predtym.
K dispozicii je standardne s technolégiou EyeSight. V rozsirenom bez-
pecnostnom baliku dostal Forester aj detekciu vozidiel vzadu (SRVD),
automatické brzdenie pri civani, sledovanie situdcie po strandch vozidla
a monitorovaci systém vodica. Ide o novi technolégiu rozpozndvania
tvdre, ktord upozoriiuje vodi¢a na Gnavu alebo rozptylenie pocas cesty.
Ziroven automaticky nastavuje polohu sedadla, uhly spitnych zrka-
diel a predvolby klimatizdcie. Celkové $irka novej genericie sa zvicsila
0 20 mm, ¢o sa prejavuje najmi lepsim komfortom na prednych sedad-
lach. Razvor ndprav je dlhsi o 30 mm, ¢o viedlo k prediieniu vzdialenosti
(+33 mm) medzi prednym a zadnym sedadlom pre zlepsenie komfortu
cestujucich na zadnych sedadldch.

Forester dostal umyvacku zadnej kamery, takze jej objektiv je vzdy bez
nedistot, blata a $pinyXNové LED reflektory su standardom pri vSetkych
modeloch, nova paleta farieb zahfiia Jasper Green Metallic.

Novy Forester (v $pecifikicii pre japonsky trh) ziskal cenu Grand Prix
za najvicsie dosiahnuté skére 96,5 bodu v testovani bezpecnosti v Japon-
sku pre roky 2018-2019. Forester si tiez pripisal hodnotenie Advanced
Safety Vehicle Triple Plus (ASV +++) so 122,3 bodmi (zo 126 moznych),
¢o je najlepsie hodnotenie preventivnej bezpecnosti JNCAP 2018-2019.

Forester ponuka mimoriadne kvalitny interiér, priestrannd kabi-
nu pre cestujucich a variabilny nékladny priestor. S 220-milimetrovou
svetlou vyskou je vhodny pre oft-roadové dobrodruzstvd, pricom systém
X-Mode je teraz k dispozicii s dvojitou funkciou, ktord je vybornd pre
r6znorodé poveternostné a cestné podmienky.

Cena nového Forestera e-BOXER u nds za¢ina sumou 32900 €.

Vdaka kombindcii kompaktnej karosérie s robustnym a $portovym dizaj-
nom a so skuto¢nymi schopnostami SUV, zaloZenymi na originilnom sys-
téme symetrického pohonu vetkych kolies (SAWD), pontika Subaru XV to
najlepsie zo segmentu ,crossover SUV“. V mestskej premévke aj pri vyjaz-
doch mimo civilizdciu. Od svojho uvedenia na trh v roku 2011 sa XV stal
oblibenou volbou zdkaznikov, vdaka comu je dnes kluc¢ovym typom znacky.
V roku 2018 si pripisal viac ako 40 % z predajného mixu Subaru v Eurépe.

Inovované Subaru XV vyuziva pohonny systém novej genericie, ktory
kombinuje elektromotor s dvoma zdkladnymi technolégiami Subaru: moto-
rom BOXER a symetrickym AWD. KedZe bezpe¢nost je najvyssou prioritou
Subaru, nové XV e-BOXER sa standardne doddva s celym radom asistenc-
nych a bezpeénostnych prvkov pre vodica, ako je napriklad technolégia
EyeSight ¢ Subaru Rear Vehicle Detection.

Od prichodu novej genericie v roku 2017 ziskalo Subaru XV na celom
svete vyznamné ocenenia za bezpecnost. Bolo najbezpeénejsim autom pre-
ddvanym v Japonsku v roku 2017, ked pokorilo dovtedy nepredstavitelné
skére 199,7 bodu v programe JNCAP. K tomu pridalo rating Top ASV +++
pre roky 2018-2019 za preventivnu bezpeénost.

V Eurépe dosiahlo Subaru XV maximadlne pathviezdickové celkové hod-
notenie v rimci testov Euro NCAP, ktoré potvrdilo ocenenim Best in Class
2017 ako najbezpecnejsie malé rodinné auto.

Cena Subaru XV e-BOXER na nasom trhu zac¢ina sumou 29990 eur.
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I e PREDSTAVUJEME M Mercedes-Benz A a B EQ Power

Plug in hybrid v kompaktnych

Mercedesoch

Hybridné vozidla dobijatelné zo siete (plug in hybridy) su dolezitym milnikom na ceste
k jazdeniu bez emisii. Pod oznac¢enim EQ Power pokracuje divizia Mercedes Benz Cars

dosledne vo vyvoji hybridnych vozidiel dobijatelnych zo siete.

Kompaktné vozidla s hybridnym pohonom tretej genericie absolvuji svoju premié-

ru s modelmi A 250 e (kombinovana spotreba paliva 1,5 — 1,4 1/100 km, kombinovana
spotreba elektriny 15,0 — 14,8 kWh/100 km), A 250 e sedan (kombinovana spotreba pa-
liva 1,41/100 km, kombinovana spotreba elektriny 14,8 — 14,7 kWh/100 km)1 a B 250 e
(kombinovana spotreba paliva 1,6 — 1,41/100 km, kombinované emisie CO, 36 — 32 g/km,
kombinovana spotreba elektriny 15,4 — 14,7 kWh/100 km). Modely A 250 e a A 250 e

sedan mozno ihned objednat. Predaj modelu B 250 e sa spusti o niekol'ko tyzdnov neskor.

Uvedenie modelov na trh sa uskutoéni este tento rok.

Mercedes-Benz A-Class Plug-In Hybrid
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Kompaktné vozidld znacky Mercedes-Benz maju prie¢ne zabudo-
vané motory. Pre dvojspojkovt prevodovku 8G-DCT bola vyvinutd
kompaktnd hybridnd hnacia hlava, ktora je vyrobend podla rovnakych
technickych zdsad ako hnacia hlava vo vozidlach s motorom uloZenym
pozdlzne. Ide o synchrénny motor s permanentnym budenim ako vni-
torny rotor. Stator je pevne integrovany v skrini hnacej hlavy, v rotore
menica energie je umiestnend mokrd oddelovacia spojka motora s ma-
lymi stratami. Chladenie statora a rotora v pripade potreby umoziiuje
bez problémov vyuzivat $pickovy a trvaly vykon elektromotora.
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Po prvykrit prebicha vo vozidlich zna¢ky Mercedes-Benz $tartovanie
spalovacieho motora vyhradne prostrednictvom elektromotora. Hyb-
ridné kompaktné vozidld totiZ nemajd osobitny 12 voltovy Startér.

Vykon elektromotora je 75 kW. Spolu s 1,33 litrovym §tvorvalcovym
motorom dosahuje systémovy vykon 160 kW a systémovy krutiaci mo-
ment 450 Nm. Vdaka elektromotoru s pohonom EQ_Power je odozva
na stlacenie plynového peddlu v modeli A 250 e a B 250 e mimoriadne
spontdnna a jazdné vykony st pozoruhodné: model A 250 e tak napri-

klad na $print z 0 na 100 km/h potrebuje iba 6,6 sekundy, pricom jeho
maximdlna rychlost je 235 km/h.

Ako akumulitor sa pouziva littum-iénovy vysokovoltovy akumuldtor
s celkovou kapacitou priblizne 15,6 kWh, ktory mozno nabijat z ex-
terného zdroja elektrickej energie. A 250 ¢ a B 250 e mozno nabijat
striedavym alebo jednosmernym pradom. Prislusnd nabijacia zdsuvka
sa nachddza na pravej bo¢nej stene vozidla. Vdaka tomu moZno na-
bit hybridné kompaktné vozidld dobijatelné zo siete z nabijacej skrinky
(wallbox) s vykonom 7,4 kW striedavym pridom v priebehu 1 h 45 min
2 10 — 100 percent SoC (Status of Charge, slovensky: stav nabitia).
Pri nabfjani jednosmernym pridom sa za priblizne 25 minit nabije
vozidlo zo stavu nabitia 10 — 80 percent.

Akumuldtory pochddzaju zo spolo¢nosti Deutsche ACCUMOTIVE,
ktoré je 100-percentnou deérskou spoloénostou Daimleru. Vysokona-
pitovy akumulitor je chladeny vodou a md hmotnost priblizne 150 kg.

Inovativna vyfukovd ststava spalovacieho motora umoziuje mimo-
riadne domyselné riesenie: vyfuk nie je vyvedeny az ku koncu vozidla,
ale kondi v strede, pod podlahou vozidla, kde je integrovany aj koncovy
tlmi¢ vyfuku v stredovom tuneli. Vdaka tomu, Ze palivovd nddrz je za-
budovand v oblasti zadnej ndpravy, pod zadnymi sedadlami je miesto
pre vysokonapitovy akumulitor. V pripade modelu A 250 e a B 250 e tak
dochddza len k minimélnemu zmengeniu objemu batozZinového priestoru
v porovnani so sesterskymi modelmi s konvenénymi motormi.

KedZze kompaktné vozidld vyuzivaji techniku tretej generécie hybrid-
nych vozidiel dobijatelnych zo siete, k dispozicii maju aj vietky jej funk-
cie. Patri medzi ne aj inteligentnd previdzkové stratégia na baze trasy;
ktord okrem iného zohladiiuje Gdaje z navigicie, maximélnu povolend
rychlost alebo priebeh trasy. Previdzkové stratégia berie do uvahy celd
naplanovany trasu a snazi sa predvidat, kedy a na ktorych trasich je

pouzitie elektrického jazdného rezimu najzmysluplnejsie.

Zavedenim MBUX (Pouzivatelsky zdzitok Mercedes-Benz) sa rezimy
prevadzky vSetkych hybridnych modelov dobijatelnych zo siete s po-

honom EQ_Power zmenili na jazdné rezimy. Vdaka tomu st v kazdom
hybridnom vozidle dobijatelnom zo siete znacky Mercedes-Benz k dis-
pozicii nové jazdné rezimy, a to Elektricky a Uroveii nabitia. Jazdny
program Elektricky umoziiuje zvolit si intenzitu rekuperédcie prostred-
nictvom pacok za volantom. Pickami za volantom mozno zvolit pit
roznych stupriov rekuperdcie (DAUTO, D+, D, D- a D--).

Okrem toho su k dispozicii aj rezimy Komfort, ECO a Sport. Vodi&
mdze vdaka nim podla potreby uprednostnit elektrické jazdenie, kom-
binovanym pohonom zdéraznit dynamiku jazdy alebo uprednostnit
jazdu s vyuzitim spalovacieho motora, aby si napriklad mohol usetrit
elektricky dojazd.

Dolezitym komfortnym prvkom je predklimatizovanie vozidla
pred §tartom, pretoze model A 250 e a B 250 e disponuju elektrickym
kompresorom klimatizdcie. Predklimatizovanie mozno aktivovat aj
prostrednictvom moderného telefénu. Multimedialny systém MBUX
(Pouzivatelsky zazitok Mercedes-Benz) pomaha pri hladani nabijacich
stojanov. Prirodzené rozpoznanie hlasu systému MBUX umoziuje
spustenie vyhladdvania prostrednictvom povelu: ,Ahoj Mercedes, vy-
hladaj nabijacie stojany v blizkosti®.

Vodi¢i hybridnych vozidiel dobijatelnych zo siete ziskaji na Zelanie
prostrednictvom sluzby Mercedes me Charge pristup k jednej z naj-
vi¢sich nabijacich sieti na svete s 300 roznymi operdtormi verejnych
nabijacich stanic v Eurépe (v mestdch, nakupnych strediskéch, na par-
koviskach, dialniciach atd.). Kazdé nabijanie sa automaticky vyuctuje.
Jednotlivé nabijania budd kazdy mesiac zostavené v prehladnej fakture.

Do konca roka 2019 bude v programe znac¢ky Mercedes-Benz viac
ako desat hybridnych vozidiel dobijatelnych zo siete — atraktivne port-
félio od kompaktov az po vlajkovi lod Mercedes-Benz Triedy S. Cie-
lom je poniknut zikaznikom v roku 2020 viac ako 20 modelov.

“mz-
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NA VYSTAVE VOZIDEL PRE VOINY CAS, SALON DES VEHICULES
DE LOISIRS, KTORA SA USKUTOCNILA NA PARIZSKOM VYSTAVIS-
T1 LE BOURGET OD 28. SEPTEMBRA DO 6. OKTOBRA 2019,
AUTOMOBILKA PEUGEOT vYsTAVILA PEUGEOT BOXER 4x4
CONCEPT, SVOJU PREDSTAVU O MODERNOM OBYTNOM AUTE.

Vozidlo je odvodené od sériovo vyrabaného modelu Peugeot Boxer
L3, dlhého 6 m. Nastupca modelu PEUGEOT RIFTER 4x4 CON-
CEPT je navrhnuty pre kazdy typ povrchu, ma pohon vietkych styroch
kolies DANGEL, $pecidlne pneumatiky a vacsiu svetld vysku. Stzvuk
s prirodou je dosiahnuty aj vdaka $pecidlnej zelenej farbe karosérie

WANDERLUST GREEN. Karosériu dalej zatraktiviiuju original-
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I e PREDSTAVUJEME M PEUGEOT BOXER 4x4 CONCEPT

ne doplnky vo farbe mity a mentolu (MINT) a zadnu ¢ast zlepsuju
dekoricie z matného chrému. Nova mriezka chladi¢a bola navrhnuti
v stcasnom Style znacky s lesklym fazetami vo vyhotovenii CAST
IRON. Spevnend spodnd ¢ast karosérie koresponduje s vribkovany-
mi ochrannymi lemami blatnikov a ochrannym §titom pod prednym
néraznikom. Slne¢na clona pri pohlade spredu ovplyviiuje celkové
vnimanie hfbky a tym aj proporcii vozidla. Ndvrat do tdbora uprostred
noci bude rovnako jednoduchy ako za denného svetla: no¢né objavné
cesty osvetli 8 svetelnych modulov LED prevzatych z Peugeota 508,
integrovanych priamo do karosérie nad ¢elnym sklom.

Obyvaci priestor vozidla pre tri osoby mé pddorys s plochou 10 m?,
je rozdeleny do styroch réznych zén — kuchyne a jedédlenskej Casti,
spacej Casti, kipelne a pracoviska vodica. Velky pocet odkladacich
priestorov posidke umozni pohodlne uskladnit vietku vybavu, ktord
potrebuje - aj pre extrémne $porty. Interiér, vyhotoveny vo svetlych
farbach, kontrastuje s exteriérom a zaroven posobi ako prijemny re-
laxa¢ny priestor. Drevené doplnky spolu s ¢alinenim a lemovanim
pretepluju atmosféru.

Sportové technické materidly si v fiom kombinované s Alcanta-
rou® GREVAL GRAY, ktord je pouzitd aj v modeloch PEUGEOT
e-208 GT, 508 HYBRID GT, 508 SW HYBRID GT a 3008 HYB-
RID4, vritane obloZenia dveri.

Logid BOXER st v mitovej farbe MINT, prenesené st transfero-
vou technikou, ktord pouZivaju aj véetky vyznamné odevné znacky,
tito farba je aj na bezpe¢nostnych pdsoch a na ventilaénych priedu-
choch. Pre dosiahnutie ete vyraznejsicho pocitu komfortu je kabina
potiahnutd litkou, chrém na klu¢kach a pantoch bol nahradeny po-

o . o

vrchovou tpravou CAST IRON. Stolik, pracovnd doska a drez s vyro-
bené z bieleho prirodného materidlu ARAGONITE, ktory spéja tvrdost
prirodného kamenia s krdsou keramiky, zatial ¢o celd podlaha je vyrobend
z0 100 % recyklovanych a 100 % recyklovatelnych plastov.

Stadiu pohdna vznetovy motor 2.2 BlueHDi 165 s najvi¢sim vyko-
nom 121 kW a krutiacim momentom 370 Nm, spolupracujuci so Sest-
stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Systém pohonu 4x4 DAN-

GEL vyuziva viskéznu spojku v pozicii medzindpravového diferencialu.

Aktivuje sa pomocou 3 spinacov umiestnenych v dosahu vodic¢a na lavej
strane pristrojovej dosky.

K DISPOZICII SU 3 JAZDNE REZIMY:
- rezim 2WD: pohon prednych kolies, vhodny pre kazdodenné jazdenie
a na povrchoch s bezproblémovou trakciou,
- rezim 4WD: pripéjatelny pohon zadnych kolies,
- rezim Lock: pohon s uzavretym diferencidlom zadnej nipravy, vhodny
pre jazdu v ndro¢nejSom teréne.

Priechodnost vozidla na ndro¢nom povrchu zlepsujui terénne pneu-
matiky od spolo¢nosti BF Goodrich a zvi¢sena svetla vyska vpredu o 30
milimetrov a vzadu o 50 milimetrov.

Nové navigicia s 9-palcovym dotykovym displejom umoziiuje zadat
aj presné rozmery vozidla a vyhnut sa tak cestim s moznymi obmedze-
niami pre vadsie autd. Navigécia je kompatibilnd s aplikiciou WAZE,

zobrazujicou dopravné informicie v redlnom ¢ase, umoziuje sucas-

né pripojenie dvoch telefénov a prendsa obraz z HD kamier, sni-
majucich okolie vozidla z viacerych uhlov, takze umoziiuje dokonald
kontrolu situicie pred aj za vozidlom.

V na mieru vyrobenom stre§nom nosi¢i mozno prepravovat kanoe
s doplnkami z orechového dreva. Stresny nosi¢ aj kanoe st vyrobe-
né tak, aby nebrénili v otvirani stresného okna. Specidlne uprave-
ny rebrik kopiruje liniu blatnikov a umoziiuje jednoduchy pristup
k stre$nému nosicu bez toho, aby obmedzoval pristup k daliemu
vybaveniu. Sucastou vybavy je aj bicykel s elektrickym pridavnym
pohonom, ATV PEUGEOT eMO02 FS Powertube. Vdaka predné-
mu a zadnému odpruzeniu je idedlnym spolo¢nikom aj na tych naj-
nérolnejsich tratiach. Prepravuje sa v $pecidlnom drziaku na zadnej
Casti automobilu.

_Pt_




m PREDSTAVUJEME ®m BMW Concept 4

Automobilka BMW predstavila typ 4 v roku 2013. Vy-
tvorila ho pre zikaznikov, ktorym vyhovovala velkost
modelov z typu 3, ale tuzili po este vyraznejSom Sporto-
vom charaktere svojho auta. Na dvoch fotografiich su
dva z modelov tohto radu — kabriolet (biely) a dvojdve-
rové kupé (sivé), do radu 4 patri aj Stvordverovy sedan,
ktory vyrobca oznacuje ako $tvordverové kupé.

Na tohtoroénom autosaléne v Zeneve bavorska auto-
mobilka predstavila $tidiu s nazvom BMW Concept 4,
ktorej podoba sa vraj priblizne na 80 % zhoduje s druhou
generiaciou BMW 4 pripravovanou do sériovej vyroby.

PodTa tla¢ovych informécii automobilky BMW Concept 4 pred-
stavuje interpretdciu dlhodobého dizajnového jazyka znacky BMW
zamerand na buddcnost. Spija emotivne ndpadity dizajn s prislubom
dynamiky, pridiva k nemu exkluzivitu a vynimoé¢né jazdné vlastnosti
a vystihuje tak to najlepsie z estetiky moderného kupé znacky BMW.

znacky vdaka jej tvaru. Tvar pripomina dizajnové rieenie tohto prvku
legendarnych klasickych modelov ako BMW 328 ¢i BMW 3.0 CSj,
¢im zdoraziuje dlha a uspesnd histériu znacky BMW ako vyrobcu
vynimo¢nych kupé. Horizontilne priecky mriezky chladi¢a s brasenym
povrchom vytvédrajui elegantny kontrast k $portovému dizajnu prednej
Casti a dodédvaji mriezke hibku a exkluzivitu.

Prisne posobiace ,,0¢i“ - dvojité predné reflektory s miernym sklonom
vytvéraja spolu s mriezkou chladica vyrazny vzhlad BMW s vyraznou
identitou. Ich LED svetelné prvky nemaji skleneny kryt. Namiesto
neho sa akoby priestorovo a a plasticky zapracované do karosérie.

BMW Concept 4 zobrazuje typické proporcie znatky BMW v ich
najmodernejSom formdte. Natiahnutd kapota, dlhy rdzvor ndprav,
splyvajuica linia strechy a kratke previsy karosérie tvoria modernu,
elegantnt a dynamickd liniu kupé. So siluetou s mimoriadne ¢istymi

povrchmi vytvira BMW Concept 4 vyrazné tvary. Sihra
napnutych ploch a malého mnozstva extrémne preciznych
hrén vytvira pocit emécii a dynamiky. D1ha plynica linia
strechy sa jemne vndra do veka batozinového priestoru, ¢im
blatnikom priddva mimoriadny rozmer a $portovy vzhlad.

Zadnid Cast vozidla sa nachddza nizko nad vozovkou.
Emécie vzbudia aj velké plochy s minimom hrén a $portové
zameranie potvrdi aj to, Ze sa za¢inaji az za prednou Castou.

Zadné LED zdruzené svietidld pozostivaju zo samo-
statnych svetlovodivych prvkov, ktoré vytvéraji pre znacku
BMW typicky tvar pismena L s vynimo¢nou grafikou biju-
ceho srdca ukrytého pod sklenym krytom. Tvary pod¢iarku-
ja $portové horizontilne zameranie zadnej ¢asti. Punc vyni-
mocnosti zadnej Casti doddva vyrazny difizor zapracovany
do svalnatého zadného nédraznika. Jeho vertikdlne lamely
nardsaja Cisté povrchy zadnej Casti vozidla a vysielaja jasny
odkaz o $pic¢kovom $portovom pévode.

CCrven}? odtien laku karosérie Forbidden Red dod4va sihre

ploch a hrin dramaticky pocit Ziary a hibky. Kazdy povrch
Aj ked je podoba konceptu vraj na 80 % zhodnd s pripravovanou ge- na svetle vyZaruje bohatu leskla ¢ervent farbu, v tieni sd to zase

L . , s , ., ' takmer &ierne efekty a pritazlivé kontrasty.
nerdciou typu 4, tych 20 % méze, ale nemusi (!) ubrat z iskrivého vzhla- tyap ty

du v Zeneve vystaveného exempldru. Ak porovnidme obrizky modelov bw-
BMW 4 prvej genericie so $tadiovymi fotografiami BMW Concept 4,
tak zmenu dizajnu nemozno povazovat za iba ,evolu¢ni“. Pozornost
na prednej Casti pita najmi vertikdlne orientovand dvojdielna maska
chladi¢a — ,,oblicky“ ako sa zvykne oznacovat maska chladic¢a dut tejto
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Stredné terénne automobily

AKTIS

NA KONCI DEVATDESIATYCH ROKOV ZACALI
v BANOVCIACH NAD BEBRAVOU
VYVIJAT NOVY TYP STREDNEHO NAKLADNEHO
(TERENNEHO) AUTOMOBILU,

KTORY BOL NESKOR
USPESNE ZAVEDENY DO SERIOVE] VYROBY
s 0zNACENIM STA AKTIS.
HLAVNYM UZIVATELOM TYCHTO
ZAUJIMAVYCH VOZIDIEL JE
ARMADA SLOVENSKE]J REPUBLIKY.

Prvé pokusy nahradit legenddrne automobily Praga V3S prebehli uz
v druhej polovici Sestdesiatych rokov, kedy oba prazské podniky Avia
a Praga spolo¢ne pracovali na vyvoji novej genericie strednej triedy
civilnych a vojenskych nékladnych vozidiel. V osemdesiatych rokoch
nadviazali na tento projekt vo vtedajsich Bratislavskych automobilo-
vych zdvodoch (skratka BAZ, dnesny podnik Volkswagen Slovakia)
a pripravili novi generdciu strednych dvoj a trojndpravovych néklad-
nych automobilov BAZ Devin, vybavenych novo vyvinutymi vzne-
tovymi motormi Zetor UR IV z podniku ZTS Martin, prevodovkou
Praga a novou unifikovanou kabinou, ktort mali v Bratislave vyrdbat
nielen pre vozidld Devin, ale i pre buduice genericie ndkladnych auto-
mobilov Liaz a Tatra. V rdmci priprav projektu SNA (Stredny naklad-
ny automobil) Devin bola dokonca od polovice osemdesiatych rokov
do Bratislavy presunuti i produkcia poslednych sérii modernizovanych
ndkladnych automobilov Praga V3S M2. Vyroba vozidiel V3S M2
sa v Bratislave udrzala az do roku 1990, seriovii produkciu nového typu
SNA Devin sa vsak nakoniec rozbehnut nepodarilo.

Potreba nahrady stoviek dosluhujicich automobilov V38§ vo vojenskom
i civilnom sektore primila v polovici devitdesiatych rokov byvalu auto-
mobilku Tatra (VAB) v Banovciach spolo¢ne so zdvodom Liaz Zvolen
pripravit niekolko prototypov strednych terénnych vozidiel s oznace-
nim Tatran a Fatran. Oba zdvody tieZ rokovali s rakdskou spolo¢nostou
Steyr o moznosti koopericie pri vyrobe $pecidlnych nékladnych auto-
mobilov tejto kategérie.
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A Jeden z prvych prototypov vozidiel STA, ktoré neskor dostali oznacenie AKTIS.
Boli postavené v rokoch 1998-1999

V Uvazovalo sa s vyuzitim i v civilnom sektore, napriklad verziou STA AKTIS
AW11 4x4.1R s vymennou nadstavbou rozmetadla priemyselnych hnojiv

Kym Liaz vo Zvolene ukon¢il od roku 1996 vyrobu nédkladnych au-

tomobilov, v Bdnovciach price na projekte pokracovali. Nadviazané
kontakty sa neprerusili ani po prevzati rakiskeho zdvodu na vyrobu
nakladnych automobilov Steyr nemeckou spolo¢nostou MAN a vyts-
tili nakoniec do dlhodobej spolupréce.

Prvé prototypy nového stredného terénneho automobilu STA 4x4,
ktory neskor dostal oznacenie AKTIS 4x4.1R, vznikli vo vyvojovej
dielni automobilky v Banovciach nad Bebravou v roku 1998. V Bénov-
ciach sa pri vyvoji vozidiel zamerali predovietkym na konstrukciu pod-
vozku — hlavne nédprav, na ktoré sa tovdren v tom obdobi $pecializovala
a tiez na celkové odladenie vozidla. V miestnej automobilke vznikol
tiez rdm, valnikovd nadstavba a dalsie podvozkové a karosirske dielce.
Kompletne vybavenu kabinu a motor dodala spolo¢nost MAN Steyr,
prevodovka pochéddzala od nemeckej spolo¢nosti ZF, pridavnd prevo-
dovka bola, podobne ako nipravy, dielom banovskych konstruktérov.

< Automobily AKTIS pred byvalou administrativnou budovou bénovskej auto-
mobilky

Slo o dvojndpravové vozidla so stilym pohonom 4x4 vybavené rebri-
novym rdmom, na ktorom boli umiestnené pevné ndpravy s planétovou
redukciou v ndbojoch kolies, uzdvierkou diferencialu a brzdovou jed-
notkou s ABS. Spociatku sa uvazovalo s vyvojom vojenskej i civilnej
verzie, ktord mala ndjst uplatnenie v polnohospoddrstve, stavebnictve,
telekomunikdcidch, energetickom ¢ tazobnom priemysle. Bol postave-
ny i prototyp vozidla STA AKTIS AW11 4x4.1R Agro, ktory umoz-
fioval montdZ vymennych polnohospodirskych (velkoobjemovych,
cisternovych, rozmietacich, ¢ sklépacich) nadstavieb, k zavedeniu jeho
sériovej vyroby vsak nakoniec nedoslo.

Vozidlo pohiiial Sestvalcovy prepiﬁany motor MAN s objemom 6.87
litra a vykonom 162 kW, ktory spiﬁal normu Euro 2 (neskor Euro 3).
Standardnd mechanick synchronizovand devitstuptiovd prevodov-
ka ZF 95109 bola doplnend pridavnou dvojstupniovou rozdelovaciou
prevodovkou pre trvaly pohon oboch néprav, vyvinutou a vyrobenou
v Banovciach. Vozidlo dosahovalo maximalnu rychlost 98 km/h.

Trambusovi strednd kabina typu MAN L2000 poskytovala miesto
pre troch ¢lenov posidky (vritane vodica), pri vojenskych verziich
mohla byt vybavend prielezovym otvorom na streche s lafeticiou
pre gulomet a upravend na prepravu osobnych zbrani ¢i Casti vystroja

posadky, pripadne na montaz filtra¢ného zariadenia.

Sériova vyroba typu AKTIS sa v Banovciach zacala v roku 2001,

ked bolo pre potreby Armady SR dodanych prvych 37 vozidiel. Rok
predtym ziskal automobil zlatd medailu na vystave vojenskej techni-
ky IDEE v Trendine a Uspesne ukonéil vojskové skusky. Zakladny typ
predstavoval viacicelovy podvozok STA AKTIS PV 4x4.1R urceny
na montaz valnikovych, skrifiovych a dal§ich ucelovych nadstavieb
do celkovej hmotnosti vozidla 12 ton. Umoziioval previdzku v klima-
tickych pasmach s teplotami od minus tridsat do plus péitdesiat stup-
fiov Celzia. Na Zelanie mohol byt vybaveny mechanickym navijakom
s tahom 5 ton a lanom dfiky 50 m. Navijak so zdvitovkovym prevodom
bol umiestneny vodorovne v rdime a pohdnany mechanicky od prevo-
dovky. Najrozsirenejsiu nadstavbu predstavoval vojensky valnik, ktory
standardne umoziioval i prepravu osob, plosina bola preto vybavend
sklopnymi lavicami a nezdvislym kdrenim. Na Zelanie bolo mozné val-
nik dodat i so zadnym zdviznym &elom ¢&i hydraulickou rukou.
Pre armddu bolo vyrobenych tiez niekolko verzii skritiovych automobi-
lov, vozidlo s nadstavbou autozeriavu CKD AD 10 s nosnostou 10 ton,
hakového nakladaca Multilift, prepravnikov kontajnerov ISO a dalsich
modifikacii.

Pre potreby policajného zboru a ministerstva vnutra vznikol i prototyp
skritfiového vozidla AKTIS s mensim zataZenim, upravenym prevo-
dom, zmensenym rézvorom néprav a koti¢ovymi brzdami i na predne;

A Prototypy STA absolvovali niro¢né skisky i na polygéne v byvalom materskom
podniku v Kopfivnici

< Poziarne vozidlo so zdvojenou kabinou. Nadstavbu dodala spolo¢nost THT
Policka
néprave (Standardne doddvané typy boli vybavené bubnovymi brzda-
mi na prednej a kotiCovymi brzdami na zadnej ndprave), ktory mohol
dosiahnut maximélnu rychlost az 120 km/h. V roku 2002 vznikla tiez
modifikicia poziarnej automobilovej strickacky AKTIS 4x4 s dvoji-
tou kabinou pre 5 0sob, ktorej nadstavbu dodal tradi¢ny Cesky vyrobca
poziarnej techniky THT Policka. Podvozok sa od standardnej verzie
odlisoval montéZou stileho pohonu len zadnej napravy (bol viak vy-
baveny vypinatelnym pridavnym pohonom prednej napravy), sticastou
nadstavby bola i cisterna na 2400 litrov vody a 200 litrov penidla. Tento
zaujimavy poziarny automobil dodnes sluzi v nedalekom (od Bénoviec)
meste Partizdnske.

A Auto7eriav CKD Slany AD10 na podvozku AKTIS 4x4.1R
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Valnik s pozmenenou celnou maskou
slizi v Armade SR
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A Na podvozky boli osadené i rozne skritiové nadstavby
'V Pohlad do vyrobnej haly TANAX v Banovciach nad Bebravou
na zaciatku milénia

'V Polné mobilné pracovisko prvej pomoci postavené na baze skrifiového vozidla
AKTIS 4x4.1R-08 s privesom

A Novi generacia AKTIS 4x4.1R-08 VV spliiuje parametre NATO

V rokoch 2007-2009 bola v néstupnickej spolo¢nosti TANAX Trucks
v Banovciach za uzkej spoluprice so strategickym partnerom, automo-
bilkou MAN, pripravend modernizicia vozidiel, ktoré dostali oznace-
nie AKTIS 4x4.1R-08 (modelovy rad 2008). Automobily novej ge-
nerdcie, ktorych sicasnym vyhradnym uzivatelom je Armdda
SR, sa na prvy pohlad odlisuji novou trojmiestnou strednou kabinou
MAN TGM L32, dostali tiez moderné podvozkové agregity prevzaté
z vozidiel radu MAN N37. Vozidlo pohana vykonne;jsi prepfﬁany Sest-
valcovy motor MAN s vykonom 176 kW v kombinicii s ru¢ne ovli-
danou prevodovkou ZF 95-1310 OD. Vojensky automobil s celkovou
hmotnostou 12 ton pri maximélnej nosnosti 5,5 ton méze po cestich
iv teréne tahat 15-tonovy prives.

Montiz novej genericie strednych terénnych vozidiel AKTIS prebieha
v jednej z pévodnych hél byvalej automobilky v Banovciach nad Bebravou.
Nistupnicka spolo¢nost TANAX Trucks okrem montize $pecidlnych
vozidiel (napriklad vojenskych $asi Tatrapan a Zuzana) a podvozkov
AKTIS zabezpecuje i vyrobu valnikovych nadstavieb a dalsich kom-
ponentov. Pre potreby armddy doddva a servisuje i $pecidlne terénne

vozidld typového radu MAN SX a HX.

Automobilovi tradicia, ktord bola v Banovciach nad Bebravou zalo-
zend v roku 1958 vyrobou prvého sériového automobilu na Slovensku
- tazkého tahaca Tatra 141, md preto pokracovanie az do dnesnych dni.
Hoci uz v trochu inej podobe.

'V Prototyp cisterny - plni¢a motorovych paliv AKTIS 4x4.1R-08 PPHM5 vznikol
v kooperdcii s dodévatelom nadstavby, Zilinskou spolo¢nostou Benatech
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Takmer desatroéie po tom, ako nastavil latku medzi kompaktny-

mi crossovermi, prichddza nové genericia Nissanu JUKE, a znova
sa chysta pretvorit tento segment. Novinka pontka este zibavnejsie
jazdenie, nové drovne vykonu a technoldgii v neobyc¢ajnej, no zaro-
ven priestrannej karosérii kupé crossovera.

Vdaka takmer 1 miliénu vozidiel Nissan JUKE na eurépskych
cestdch je zrejmé, Ze vdaka svojmu vynimoénému dizajnu u zdkaznikov
tohto svetadielu uspel. Novi genericia JUKE, predstavend v Londyne,
Parizi, Milne, Barcelone a Koline, bola vytvorena tak, aby zaujala vo-
dicov v Eurépe, ktori si cenia dizajn, technolégie a vykon spolu s prak-
tickostou.

Nissan JUKE prichddza s vi¢§imi rozmermi, $portovym dizajnom,
19-palcovymi diskami kolies z lahkych zliatin a ,plavajicou strechou®
v §tyle kupé. V ramci §tandardnej vybavy ma kompletnu technolégiu
LED, pri¢om si zachoviva svoje ikonické kruhové reflektory. Nové
logo v tvare Y dopliia prednd mriezku V-Motion znacky Nissan.
Do zostavy 11 farieb karosérie pribudla exkluzivna farba Fuji Sunset.

Novy JUKE sa zmenil aj vnutri. Je priestrannej$i pre posidku aj jej
osobné veci. Priestor na kolen4 sa vzadu predfiil 05,8 cm, priestor nad
hlavou vzadu narédstol o 1,1 cm. Batozinovy priestor pontka 422 lit-
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rov, ¢o predstavuje medzigeneracny ndrast o 20 %. Pretvoreny interiér
pontika §tyl a komfort umocneny lepSou polohovatelnostou sedadla
vodi¢a, zvit§enou priestrannostou vzadu a pouzivatelsky privetivym
ovlddanim. Nové jemné materidly na pristrojovej doske, oblozeni dveri
a v priestore pod nohami pontkaju prémiovy vzhlad, ktory dopliaja
§tandardné monoformné $portové sedadla a volitelné ¢alunenie vo vy-
hotoven{ Alcantara® alebo koza.

Uplne novy balik triedy N-Design pontika nevidani droven persona-
lizdcie. Vdaka nemu si zdkaznici budt méct skutoéne JUKE prisposobit
podIa seba. Dostupné st viaceré farebné kombindcie karosérie, strechy
a ¢alinenia interiéru. Vynikne tak mestsky, prémiovy ¢ $portovy cha-
rakter typu JUKE. K dispozicii je tieZ personalizdcia exteriéru pomocou
prisposobitelnych ndraznikov, boénych prahov a 19-palcovych diskov
kolies z lahkych zliatin.

JUKE trocha povyréstol. Je 4210 mm dlhy, 1595 mm vysoky

a 1800 mm 8iroky, vdaka Comu je priestrannejsi, no zdroveri zostiva na-

dalej kompaktny. Dokonca mé aj o 23 kg mensiu hmotnost. Vdaka oceli

s velkou pevnostou ponuka odolnejsiu platformu zabezpecujicu lepsiu
stabilitu, zdroven prindsa aj nové urovne pohodlia a ovlddatelnosti.

JUKE pohina 1-litrovy prepfﬁan}? trojvalcovy zdzihovy motor DIG-T

s vykonom 86 kW. Vozidlo je dostupné so 6-stupriovou ruéne ovlddanou

prevodovkou alebo $portovou 7-stupriovou 2-spojkovou prevodovkou

(DCT) s preradovacimi packami umozsiujicimi aj ru¢né preradovanie.

K dispozicii je tiez voli¢ rezimov jazdy (Eco, Standard, Sport). Vodici si
dokézu bez problémov prispdsobit §tyl jazdy akymkolvek podmienkam

a uzit si tak na ceste maximum zibavy.

Juke je vybaveny informaénym a zdbavnym systémom Nissan a asis-
tenénymi technolégiami, vodi¢ovi ddva do rak vlastné riadiace stredisko.
Pokrotild technolégia ProPILOT spolo¢nosti Nissan, ktord ponika
elektronicky asistované riadenie, zrychlovanie a brzdenie, sa v JUKE
predstavuje vobec po prvykrat. Vdaka tomu, Ze ProPILOT bol navrhnu-
ty na pouzitie na dialniciach pri jazde v jednom pruhu, budd dlhé jazdy
a $oférovanie v hustej premévke jednoduchsimi.

Okrem toho JUKE pontka cely balik bezpe¢nostnych technolégii

vritane inteligentného nidzového brzdenia s rozpozndvanim chodcov

a cyklistov, rozpoznédvania dopravnych znadiek, upozornenia na kri-
Zujlcu prekdzku pri civani. Vdaka novému informaénému a zébav-
nému systému NissanConnect mozu zdkaznici vyuzivat Apple Car-
Play® a Android Auto na zrkadlenie svojich oblubenych aplikdcii
pre smartfény na 8-palcovej dotykovej obrazovke. Vodidi tiez maja
pristup k mapdm TomTom a informdcidm o doprave nazivo, pri-
padne si mézu aktivovat zabudovany Wi-Fi pristupovy bod, vdaka
ktorému si cestujuci budd moct pripojit svoje laptopy &i tablety.
Aplikicia NissanConnect Services zdkaznikom pontka okrem iné-
ho aj moznosti ovlddania viacerych prvkov ich vozidla. Mézu pria-
mo cez smartfény kontrolovat stav uzamknutia dveri svojho auta,
pripadne si svoj Nissan mozu na dialku aj zamykat ¢ odomykat.
Na zlep$enie bezpecnosti si pred cestou mézu vodici skontrolovat
aj tlak v pneumatikach a hladinu oleja.

Aby boli Zivoty vodi¢ov modelu JUKE este jednoduchsie, kom-
patibilita s ndstrojom Google Assistant im dédva pomocou hlasovych
pokynov do svojho inteligentného zariadenia moznost ovlidat este
viac funkcii, akymi st centrdlne zamykanie, reflektory vozidla a odo-
sielanie cielovych miest do navigaéného systému auta. Audiosystém
Bose® Personal® Plus s 6smimi vykonnymi reproduktormi vritane
dvoch jednotiek UltraNearfield integrovanych do obidvoch prednych
opierok hlavy dovoluje posidke uzivat si hudbu v ultradistom rozli-
Seni.

Novy Nissan JUKE sa bude aj nadalej vyrabat v tovdrni Nissan
v anglickom Sunderlande. Prvi eurépski zdkaznici svoje vozidla do-
stani koncom novembra.

-nn-
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I e PREDSTAVUJEME M Honda Jazz

Jazz so znackou ,e:Technology*

Honda predstavila novu generdciu typu Jazz, ktory je
po prvykrit standardne vybaveny hybridnym pohonom.
Novi generdcia oblubeného hatchbacku segmentu B
je postavend s dorazom na $pickovy komfort a priestor,
ktorymi je Jazz zndmy, vynimoénou jazdnou

dynamikou ,, EV-like“, pokro¢ilou technolégiou

a bezpe¢nostnymi funkciami.

Novy Jazz posunie Hondu smerom k splneniu jej ambicie do roku
2022 dosiahnut, aby 100 % jej eurépskych typov obsahovalo aj model
vybaveny elektrifikovanym hnacim systémom.

Novi generécia Jazzu bude prvym typom vozidiel Honda v Eurépe,
ktory bude niest novy znak hnacieho systému ,e:HEV®. Toto je prvy
pripad, ked Honda pouzila znacku ,.e:Technology®, ktorou sa budu vy-
znadovat vietky budice elektrifikované produkty spolo¢nosti Honda.

Dalsim roziirenim modelového radu Jazz je novy variant ,,Crosstar®
(na fotografii bledomodré auto), uréeny pre ludi, ktorym sa paci dizajn
$tylu crossover. Novy Crosstar sa bude doddvat s rovnakym hybridnym
pohonom a interiérovymi funkciami ako $tandardny model, bude mat
v§ak vicsiu svetld vysku, iny dizajn prednej mriezky, vode odolné ¢a-
linenie a integrované stresné pozdlzniky. Hatchback novej generacie
segmentu B od Hondy predstavuje evoliciu v okamzite rozpoznatelnej
siluete MPV Jazz. Filozofia plynulého ¢istého dizajnu, ktord bude de-
finovat budice typy Hondy, pokracuje v kli¢ovych konceptoch funke-
nosti a estetiky, ktord sa najprv objavila v automobile Honda e.

Vdaka novym konstrukénym technolégiam mé predny stipik len po-
lovi¢nu sirku oproti predchddzajicej generdcii, ¢im sa zlepsil horizon-
talny vyhlad dopredu. Stihla konstrukcia predného stlpika je umoznend
vyrazne zlepSenou skrutnou tuhostou a novymi konstrukénymi tech-
nolégiami, ktoré energiu ndrazu postivaji smerom k prednému svetlu
a stlpikom dveri.

Prvykrit sa bude Jazz v Eurépe predavat len s hybridnym pohonom,
ktory poskytuje vynimoéni zmes vykonnych jazdnych vlastnosti a po-
sobivej spotreby paliva. Tento systém je vyvinuty $pecidlne pre Jazz
a poskytuje hladky a priamy pocit z jazdy s dobrou odozvou.

Intuitivna technolégia informaéno zdbavného systému so zabu-
dovanou konektivitou a pristupovym bodom WiFi zabezpecuje, aby
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zivotom. Nové rozhrani J
sa vyznacuje podobnyi a ako smartfony,
pouzitymi apli-

Kvalita interiéru nového Jazzu poskytuje Groven komfor-
tu a priestrannosti, ktord je v segmente B bezkonkurenc-
nd. Jazz ma prehladny, jednoducho pouzivany pristrojovy
panel.

Nové sirsie predné sedadld stabilizuja teld cestujucich
a vyznaluju sa vystuznou konstrukciou, ktord nahrddza
predtym pouzité pruziny, ¢im sa zabrariuje tnave pri dl-
hych jazdich. Aj zlepSend konstrukcia zadného sedadla
a hrubsie zadné sedadlo poskytuju cestujicim vacsi kom-
fort. Novy Jazz si zachovava $pickovi troven priestrannosti
interiéru, ktord bola puncom predchddzajicej genericie
vdaka $ikovnému usporiadaniu komponentov hybridné-
ho hnacieho systému v podvozku a motorovom priestore.
Klt¢om v maximalizécii priestoru v kabine je umiestnenie
palivovej nddrze v strede rimu pod prednymi sedadlami.
Vdaka tomu si Jazz mohol zachovat vynimo¢ne univerzilne
zadné sedadld Magic Seats, ktoré v zdvislosti od pozado-
vaného priestoru pre ndklad ponuikaji moznosti ,fold-flat
alebo ,flip-up®.

Rozsah znackovej technolégie Honda Sensing je zdoko-
naleny o novt $ir$iu kameru s velkym rozli$enim, ktord na-
hrédza predchadzajicu zostavu kamery s radarom. Vdaka
tomu sa zlep$ilo povedomie o okoli vozidla vritane roz-
poznania okrajov bez obrubnikov alebo oznaceni krajnice.
Brzdovy systém na zmiernenie nésledkov kolizie (CMBS)
je zlepSeny o detekciu chodcov a cyklistov v pripade chyba-
juceho pouli¢ného osvetlenia v noci a teraz pouzije brzdy,
ak bliziace sa vozidld pretinaji drdhu vozidla alebo do nej
zatiCajui. Novy kamerovy systém umoziiuje adaptivnemu
tempomatu (ACC) sledovat aj premavku pri malych rych-
lostiach v zdpchach a zapnutim systému na kontrolu neze-
laného opustenia jazdného pruhu v meste alebo na vidiec-
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kych cestich - ako aj na viacpriadovych dialniciach - zlepsuje bezpecnost
vo viacerych situdcidch.

Zatiatok predaja novej generdcie Hondy Jazz na eurépskych trhoch je na-
pldnovany na leto 2020. -ha-
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Ford Transit, Ford Tourneo Custom
Ford Ranger

NOVE UZITKOVE VOZIDLA

Tourneo Custom je prvym vozidlom vo svojej kategorii, ktoré ponu-
ka 48-voltovi technolégiu mild-hybrid, prindsajicu majitelom vozi-
diel vyraznejsie zmensenie ndkladov na palivo.

Zdokonalend verzia 2,0-litrového motora EcoBlue poskytuje vozidlu
zmengenie spotreby paliva az o 6 %. Tento motor bude v ponuke aj ako
variant s vykonom 136 kW a kratiacim momentom 415 Nm. Tech-
nolégia mild-hybrid je zaloZend na implementicii generatora/elektro-
motora s vykonom 11 kW a litium-iénovej batérie s kapacitou 10 Ah.
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Komer¢ne najuspesnejsi pick-up v Eurépe - Ford Ranger - prichidza
na slovensky trh s vyraznou technologickou inovéciou. Modernizéciou
presiel najmé pohon vozidla, a to v zdujme plnenia novych eurépskych
emisnych noriem. Vozidlo disponuje najmodernejsim vznetovym mo-
tor EcoBlue s objemom 1995 cm?, s vykonom 157 kW a kratiacim
momentom az 500 Nm. Novy Ford Ranger je vybaveny 6-stupiiovou
ruéne ovlidanou prevodovkou alebo 10-stupriovou automatickou pre-
vodovkou, ktort mnohi zdkaznici poznaji zo sicasnej generacie legen-

darneho Fordu Mustang.

— g
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Vozidlo bolo zlepsené aj mnohymi bezpe¢nostnymi technolégiami.
Samozrejmostou je implementicia adaptivneho tempomatu s techno-
légiou aktivneho brzdenia a schopnostou reagovat aj na chodcov a cyk-
listov, ako aj systém na udrZiavanie vozidla v jazdnom pruhu (LKA).
Zikaznici Fordu urdite ocenia nové xenénové reflektory s LED den-
nym svietenim alebo zabudovany systém KeyFree.

»Pre slovenskych zdkaznikov moézeme uz dnes avizovat aj prichod
$portovej verzie Ford Ranger - Raptor, ktord pride na nds trh koncom
roka 2019“ dodéva Jan Vrdbel — marketingovy a produktovy manazér
Summit Motors Slovakia.

Novy Ford Transit je najefektivnej$im 2-tonovym dodivkovym
vozidlom Ford v histérii, ktoré vyvinuli s cielom poméct podnikom
prosperovat v modernom prostredi. V novej generdcii Transita je pou-
zitych viac ako 4600 zmodernizovanych komponentov spolu s pokro-
¢ilou technolégiou pohonnych jednotiek a asistenénych systémov
pre vodica. Dokdze prepravit viac, spotrebuje menej paliva a lahsie

sa riadi a obsluhuje.

Zdokonalené verzie vznetovych motorov Ford EcoBlue poméhaju
zmensovat previdzkové ndklady — maji az o 7 percent mensiu spot-
rebu paliva, pricom tsporu o dalsich 8 percent pontka novd pohonnd
jednotka Transit EcoBlue Hybrid — prvd 48-voltovd mild-hybridnd
technoldgia v segmente. Vykonny, Gsporny a prepracovany 2,0-litrovy
vznetovy motor EcoBlue md v kombinovanej prevddzke spotrebu nafty
od 7,6 /100 km (podla WLTP). Mensiu spotrebu podporuje zdoko-
naleny systém vstrekovania paliva, ktory vyuziva va¢si maximélny tlak
220, MPA, pre zmengenie trenia v motore maji nové ocelové piesty
v porovnani s predchddzajicim odliatkom z hlinika uzsiu konstrukciu
plasta. Olejové Cerpadlo s variabilnym prietokom obmedzuje parazitné
straty a prisposobuje prietok oleja podla potrieb motora.

Dalsie zmensenie spotreby paliva sa dosiahlo zavedenim elektrického
posiliiovaca riadenia (EPAS) — po prvykrit v pripade Transitu s nos-
nostou 2 tony. Dalej vdaka rozsiahlym Gsporam hmotnosti, pouZivaniu
pneumatik s malym valivym odporom a aerodynamickym zlep$eniam.
Stcastou Standardnej vybavy v celom modelovom rade zostéva techno-
l6gia automatického vypinania a Startovania motora. Novd technoldgia
EcoGuide — prvykrat predstavend v uzitkovom vozidle — vyuziva sys-
tém GPS na urcenie, kedy je potrebné spomalit a preradit prevodovy
stupefi — a to podla situdcie pred vozidlom a dokonca aj mimo dohladu,
ako st napriklad krizovatky, rychlostné limity a kopce.

Novy Transit roziruje existujici rad 2,0-litrovych motorov EcoBlue
s vykonom 77 kW, 96 kW a 170 koni a priddva novy variant s vyko-
nom 125 kW a kritiacim momentom 415 Nm. Zlepsend konstrukcia
turbodichadla vSetkym verzidm motora zabezpecuje velky kratiaci
moment v irfom rozsahu oti¢ok ako doteraz.

Okrem Seststupriovej automatickej prevodovky, ktord je dostupnd
pre modely s pohonom prednych kolies, bude od jari 2020 pre modely
Transit s pohonom zadnych kolies k dispozicii aj mimoriadne uspornd
a citlivd 10-stupiiovd automaticka prevodovka Ford so systémom adap-
tivneho pldnovania preradenia, ktory vyhodnocuje individudlne $tyly
jazdy a optimalizuje Casovanie preradenia prevodovych stupriov.

Pre modely Transit s pohonom prednych a zadnych kolies je v po-

nuke inovativna technolégia EcoBlue Hybrid so 48-voltovou mild-
-hybridnou pohonnou jednotkou, ¢o v porovnani s ekvivalentnym
2,0-litrovym vznetovym motorom EcoBlue prind$a zmengenie prie-
mernej spotreby paliva o 3 % (podla analyzy WLTP). Ak jazdné pod-
mienky umozZiiuji maximalnu rekupericiu energie, je mozné dosiah-
nut usporu az 8 percent. Modely Transit EcoBlue Hybrid st vybavené
integrovanym S$tartérom/generdtorom pohdfianym remefiom, ktory
nahrddza $tandardny alterndtor a umoziiuje rekuperdciu a uskladne-
nie energie. Po¢as spomalovania vozidla sa nabija 48-voltovy litiovo-
-i6novy akumuldtor chladeny vzduchom. UloZend energia sa pouziva
na zviéenie kratiaceho momentu motora pri normélnej jazde a zrych-
lovani, ako aj na chod elektrického prislusenstva vozidla.

Komplexny program na zmens$enie hmotnosti vyuZiva po¢itatom
podporovany dizajn pouzivany v leteckom priemysle (CAD), vdaka
ktorému sa uzitoénd hmotnost Transitu zvicsila az o 80 kg. Okrem
toho, pokro¢ilé funkcie pripojenia vritane novej technolégie zabudo-
vaného modemu FordPass Connect poméhaju previdzkovatelom ma-
ximalizovat efektivitu a vyuzitie vozidla. Zdokonalené asistenéné tech-
nolégie pre vodica poméhaju zaparkovat bez pouzitia rik, dodrziavat
rychlostné obmedzenia a zabranit nehoddm v preplnenom mestskom
prostredi alebo obmedzit ich nasledky.

Vodi¢i modelu Transit si budd méct po prvykrit vybrat z volitelnych
rezimov jazdy, a prisposobit tak jazdu aktudlnym podmienkam:

Vsetky pohonné jednotky si vybavené rezimom Normal a Eco. Modely
s pohonom zadnych a vetkych kolies okrem toho vyuzivaju rezim Slippe-
ry (klzkd vozovka), ktory zvicSuje prilnavost na povrchoch ako lad a sneh.
Verzie s pohonom vietkych kolies si vybavené rezimom Mud/Rut (bahno/
kolaje). Modely s pohonom zadnyich kolies s automatickou prevodovkou
pontkaji rezim Tow/Haul (tahanie/vytahovanie), ktory zabezpecuje hlad-
ky prisun vykonu pri tahani velkych privesow.

Celkovd hmotnost stpravy az 7000 kg umoziiuje tahat prives hmotnos-
tou do 3500 kg pre verzie 350 GVM s pohonom zadnych kolies. Novy
Transit obsahuje aj komplexnt $kdlu volitelnych pokrocilych asistenénych
systémov, ktoré zmensuju stres a Gnavu vodica, a pomdhaju predchadzat
nehoddm alebo zmieriiovat ich nésledky. -fd-
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OD SEBAVEDOMEHO SEDANU
VYSSEJ TRIEDY K OBECUBENEMU
YOUNGTIMERU

Priekopnik s modernym dizajnom a technologicky vzor
s bezpecnostnym vankisom, optimalizovanou aerodyna-
mikou a konzekventne zmensenou hmotnostou: foto vsetko
reprezentuje Mercedes-Benz triedy S konstrukiného radu
126, ktory bol predstaveny pred 40 rokmi v septembri 1979
na medgzindrodnej automobilovej vystave vo Frankfurte
nad Mohanom. V siicasnosti sii sedany vysSej triedy, ako aj
kupé tobto konstrukcného radu vyrobené od roku 1981 ob-
liibenymi youngtimermi tejto znacky.

Vyhladdvané vozidlo je prdve k dispozicii v obchode s vo-
zidlami ALL TIME STARS Mercedes-Benz Classic.

Mercedes-Benz Trieda S sedan, konstrukény rad 126. Ozna-
cenie SRS AIRBAG vyrazené vo volante a obloZeni pristrojovej

dosky odkazuje na to, Ze toto vozidlo je vybavené napinacmi

bezpecnostnych pasov a bezpecnostnymi vankismi pre vodica
a spolujazdca. Skratka SRS pochadza z nazvu Supplementary
Restraint System - pridavny bezpecénostny zachytny systém
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Mercedes-Benz 280 SE Triedy
S konstrukéného radu 126, rok
vyroby 1982. Vozidlo v ponuke

ALL TIME STARS ma vel'mi nizky
jazdny vykon takmer

36 000 kilometrov a absolitne
kompletni vybavu

Premiéra: v septembri 1979 znacka Mercedes-Benz na vystave IAA
vo Frankfurte predstavila nova generdciu sedanov vyssej triedy - triedy
S (konstrukény rad 126). Ich modelovi paleta najprv zahfiala sedem
verzif; na vyber boli $tyri motory (od 2,8-litrového Sestvalcového mo-
tora s karburdtorom, ktory dosahoval vykon 115 kW, az po 5,0-litrovy
motor V8 so vstrekovanim benzinu a vykonom 176 kW, ako aj dva
varianty karosérie — okrem normilnej verzie bol dostupny aj predize-
ny model, ktory sa pri sedanoch vyssej triedy pontkal uz dve genera-
cie. Zvadenie razvoru ndprav o 140 milimetrov (3075 mm namiesto
2935 mm) bolo tentokrit vyraznejsie a ako zvycajne prispelo k zvic3e-
niu priestoru na nohy v oblasti zadnych sedadiel a zvicseniu Sirky
na nastupovanie v priestore zadnych boénych dveri.

Nestarne: svojim vzhladom trieda S konstrukéného radu 126 najprv
pre mnohych pozorovatelov posobila triezvo a jednoducho. Avsak
Coskoro sa jej dizajn prejavil ako pokrokovy. Aj vdaka tomu si tento
konstrukény rad zachoval status nadasového a oblibeného youngti-
mera. V sicasnosti je model 280 SE z roku 1982 v ponuke v obchode
ALL TIME STARS s mimoriadne malym ,néjazdom®: po¢itadlo uka-
zuje len priblizne 36 000 kilometrov. Tomuto po¢tu najazdenych kilo-
metrov zodpovedd aj vynikajuci celkovy stav — ALL TIME STARS
toto vozidlo pontka v edicii Collectors Edition (https://www.
mercedes-benz.com/de/ats_vehicle/mercedes-benz-w-126-280-se/).
Vybava je absolitne rozsiahla, vritane hnedych koZenych sedadiel.
Hlavnym miestom pouzivania tohto vozidla bol portugalsky ostrov
Madeira. K vozidlu patri mnozstvo dokumentov o jeho histérii, ako aj
kompletny sibor dokumentov vozidla vritane servisnej knizky, nivo-
dov na obsluhu a kompletného niradia vozidla. Pred predajom prejde
280 SE technickou prehliadkou, novou generdlnou a emisnou kontro-

lou a ziska dvandstmesaénu zdruku ALL TIME STARS.

Nad¢asova elegancia: charakteristické dizajnové prvky vtedy novej
triedy S sa prejavuju takpovediac od pdsa nadol. Prvykrit na osobnom
motorovom vozidle zna¢ky Mercedes-Benz neboli pouzité klasické
narazniky, ale narazniky s velkymi rozmermi a plastovym povrchom,
ktoré su plynulo integrované v spojleri predného a zadného nédraznika.

Mercedes-Benz Triedy S sedan konstrukéného radu 126
(1979 az 1992)

Vizudlne prepojenie spojlera predného a zadného naraznika vytviraja
§iroké bo¢né ochranné listy z plastu, ktoré st umiestnené medzi vyrez-
mi pre kolesd vo vyske ndraznikov.

Pohony: oba osemvalcové motory predchddzajiceho konstrukéného
radu 116 boli nahradené dvoma prepracovanymi agregitmi so zvicse-
nym zdvihovym objemom a klukovou skrifiou z lahkého kovu. Motor
so zdvihovym objemom 5,0 litra, ktory nahradil 4,5-litrovy agregit
zo $edej liatiny, bol uz zndmy z modelu 450 SLC 5.0 (C 107), 3,8-lit-
rovy motor z lahkého kovu vznikol z verzie 3,5-litrového motora V8
s blokom zo $edej liatiny. Nové motory V8 mali vicsi vykon a zdrovei
mengiu hmotnost. Umoznili zlepsené jazdné vykony pri mensej spot-
rebe benzinu. V ponuke bez zmeny ostali verzie 2,8-litrového Sestval-
cového motora s karburdtorom a so vstrekovanim paliva. Na export
do USA bol aj v pripade konstrukéného radu 126 v ponuke vznetovy
motor. Verzia 300 SD Turbodiesel, podobne ako predchddzajici mo-
del, pontikala 3,0-litrovy pitvalcovy motor s prepiﬁanim, ktorého vy-
kon bol v§ak zvicseny o 7,4 kW na 92 kW.

Mensi odpor vzduchu: od 70. rokov minulého storo¢ia, a teda v Case
prvych velkych ropnych kriz, ziskala aerodynamika ohromny vyznam.
Konstrukény rad 126 je prvé sériovo vyridbané vozidlo znacky
Mercedes-Benz, ktoré bolo dosledne vyvijané a vytvirané so zretelom
na aerodynamiku. Vysledok: s hodnotou cx 0,36 uz na konci 70. rokov
minulého storo¢ia pri medzinirodnom porovnani tento konstrukény
rad obsadil vrcholovi poziciu vo svojom segmente. Hodnota cx pred-
chadzajiceho konstrukéného radu este dosahovala troveii 0,41.
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Mercedes-Benz Triedy S sedan konstrukéného radu 126
(1979 az 1992). Tento konstrukcny rad je prvé sériové vozidlo
znacky Mercedes-Benz, ktoré bolo dosledne vyvijané a vytvara-
né so zretelom na aerodynamiku. Vysledok: s hodnotou cx 0,36
uz na konci 70. rokov minulého storocia pri medzinarodnom
porovnani tento konstrukcny rad obsadil vrcholovi poziciu vo
svojom segmente

Mercedes-Benz Triedy S sedan konstrukéného radu 126
(1979 az 1992). Stiudiova fotografia vozidla Mercedes-Benz
500 SEL, rok vyroby 1982

Zadrziavacie systémy: v roku 1981 bol v konstrukénom rade 126

prvykrit pouzity Celny bezpednostny vankuas vodi¢a. Najprv ako mimo-
riadna vybava, pri ¢elnom ndraze v kombindcii s bezpecnostnym pé-
som poskytoval vyrazne lepsiu ochranu pred zraneniami. Od toho roku
znacka Mercedes-Benz pontkala napina¢ bezpe¢nostného pdsu spo-
lujazdca. Aj tento bezpecnostny prvok bol dostupny ako mimoriadna
vybava. Efektivne zmensuje uvolnenie pédsu, vdaka ¢omu bezpe¢nostny
pés pri hroziacom nédraze optimalne drzi osobu v sedadle. V roku 1988
spolu s modernizéciou typu zazil svoju svetovl premiéru aj Celny bez-

>

pecnostny vankus spolujazdca vedla vodica.
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ssBeénz Triedy S sedan konstrukéného radu 126
21992) Fotografia z roku 1980 s pohl'admi zozadu
BOSE}380 SE a 500 SE

Bezpecnost pri naraze: karoséria bola skonstruovana podla najnovsich
poznatkov z vyskumu zameraného na bezpec¢nost. Vdaka novym kon-
$trukénym principom dokazal bezpe¢nostny rdm priestoru pre cestu-
jucich, ktory mal mensiu hmotnost ako v pripade konstrukéného radu
116, odolat aj posunutému Eelnému ndrazu (anglicky Offset Crash)
pri rychlosti v ¢ase ndrazu 55 km/h bez poskodeni. Sedany konstruké-
ného radu 126 ako prvé sériovo vyribané vozidla na svete splitali krité-
rium asymetrického ¢elného nérazu.

Detaily pre lepsiu bezpec¢nost: vozidlo ma mnozstvo inych charakteris-
tickych bezpecnostnych prvkov. Patri k nim napriklad aj elektricky na-
stavitelny stlpik riadenia (mimoriadna vybava od roku 1985), automa-
ticky samozaverny diferencidl pre modely so Sestvalcovym motorom,
ako aj reguldcia preklzévania hnacich kolies pre modely s motorom V8
(vSetky prvky boli sucastou mimoriadnej vybavy od roku 1985).
Modernizécia typu: styri roky po predstaveni energetickej koncepcie
nasledovala rozsiahla modernizicia triedy S a v septembri 1985, znovu
na automobilovej vystave vo Frankfurte, znacka predstavila uplne pre-
pracovany program typov konstrukéného radu 126. Vzhlad bol decent-
ne prepracovany a tykal sa predovsetkym néraznikov a ochrany bokov,
no zmenil sa aj rozmer kolies zo 14 na 15 palcov. Tito zmena v sebe
niesla aj bezpe¢nostné hladisko, pretoze vdaka nej bolo mozné pouzit
vigsie brzdové kotuce. Stredobodom zdujmu vsak bola zmena $trukta-
ry palety motorov, v rdmci ktorej trieda S dostala dva nanovo skonstru-
ované Sestvalcové motory, ktoré sa prvykrit objavili v konstrukénom
rade strednej triedy vozidiel 124 uz pred deviatimi mesiacmi. Novin-
kou v ponuke bol 4,2-litrovy motor V8, ktory vznikol modifikdciou
3,8-litrového agregitu. Upravou presiel aj 5,0-litrovy motor. Od toho
asu bol vybaveny elektronickym systémom zapalovania a elektro-
mechanicky riadenym vstrekovacim zariadenim Bosch KE-Jetronic.
Dosahoval vykon 180 kW. Vznetovy exportny model bol nahradeny
novym modelom 300 SDL s vykonom motoral10 kW.

Cistenie spalin: v priebehu modernizcie bolo pre vietky varianty
motorov z prepracovanej modelovej palety, okrem typov s objemom
5,6 litra vo verzii EHK, na Zelanie k dispozicii regulované zariade-
nie na Cistenie spalin s trojcestnym katalyzatorom. V kazdom pripade
sa sériové vyhotovenie dodévalo v takzvanej verzii RUF, pri ktorej sa
vozidlo dodévalo bez katalyzdtora a lambda sondy, avsak s multifunk¢-
nym systémom na pripravu zmesi a zapalovania. Dodato¢nd montiz
s regulovanym katalyzitorom vsak bola kedykolvek a bez problémov
moznd pri vozidlich s moznostou dodato¢nej dpravy. Tito regulicia
poskytla zikaznikovi najvacsiu moznu flexibilitu, pokial ide o okamih
prestavby — bola to nemald vyhoda, ked si uvedomime, Ze v tej dobe
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Bezpecénostny vankiis ako zachranca Zivota: od jula 1981 je
k dispozicii kombinacia bezpeénostného vankiisa pre vodi¢a a na-
pinaca bezpecnostného pasu pre spolujazdca - najprv exkluzivne
v triede S konstrukéného radu 126, od zaciatku roku 1982 aj
pre vSetky ostatné osobné vozidla znacky Mercedes-Benz.
0d roku 1992 patri ¢elny bezpecnostny vankiis do sériovej vybavy
vSetkych osobnych motorovych vozidiel znacky Mercedes-Benz

eSte nebolo dostupné celoplo$né zdsobovanie bezolovnatym
palivom. Od septembra 1986 sa regulovany katalyzitor stal sicastou
sériovej vybavy vsetkych typov osobnych motorovych vozidiel znacky
Mercedes-Benz so zdzihovym motorom. Vozidla s moznostou doda-
tocnej upravy boli za prislusny priplatok na Zelanie nadalej k dispozicii
do augusta 1989.

Zdvihovy objem 5,6 litra: najpozoruhodnej$ou novinkou v palete mo-
torov bol 5,6-litrovy osemvalcovy motor, ktory bol vyvinuty z 5,0-lit-
rového motora V8 predizenim zdvihu a poskytoval vykon 200 kW.
Na Zelanie bolo k dispozicii vyhotovenie s este vicsim kompresnym
pomerom, ktoré poskytovalo vykon 221 kW, avsak nebolo dostupné
v kombindcii s kontrolovanym riadenim na ¢istenie spalin.

Tito takzvand verzia EHK vsak spliiala medzné hodnoty spalin pred-
pisané Eurépskou hospoddrskou komisiou EHK aj bez katalyzatora.
Model 560 SEL, ktory bol vybaveny tymto variantom motora, ako aj
kupé 560 SEC boli v ¢ase uvedenia na trh najvykonnejsimi sériovymi
osobnymi motorovymi vozidlami znac¢ky Mercedes-Benz, aké boli do-
vtedy skonstruované.

Uspesnd vyroba: do roku 1991 v priebehu dvandstroéného obdobia vy-
roby opustilo vyrobné haly v Sindelfingene spolu 818 036 sedanov.
Od roku 1981 do roku 1991 sa okrem toho vyrobilo 74060 vozidiel
kupé SEC (C 126). Konstrukény rad 126 je preto najispesnejsim kon-
$trukénym radom vyssej triedy vozidiel v histérii podniku.
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Mercedes-Benz Triedy S sedan konstrukéného radu 126
(1979 az 1992). Na fotografii z roku 1980 je model 500 SEL
Mercedes-Benz triedy S sedan konstrukéného radu 126
(1979 az 1992) po modernizacii
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SKODA FELICIA:

25 rokov

od zaciatku seriovej vyroby

Pred 25 rokmi, 17. oktébra 1994, sa v mladoboleslavskej auto-
mobilke rozbehla sériova vyroba typu SKODA FELICIA. Bol
to prvy typ SKODA vyvinuty po vstupe koncernu Volkswagen
do tradi¢nej ceskej automobilky. Zbieral triumfy na $portovom
poli a vyznamne uspel u zakaznikov: do roku 2001 vzniklo v za-
vodoch Mlada Boleslav, Kvasiny a Vrchlabi viac ako 1,4 miliénov
vozidiel SKODA FELICIA, vritane verzie FELICIA COMBI,
PICKUP, VANPLUS a FUN.

SKODA FELICIA sa pred itvrt storo&im stala vyznamnym mil-
nikom v histérii znacky. SKODA od svojho zaclenenia do koncernu
Volkswagen v roku 1991 priebezne zlepSovala uzitkovi aj estetickd
troveri existujuceho radu FAVORIT, FORMAN a PICK-UP. Razant-
ny krok vpred ale urobila prave predstavenim typu FELICIA. Vznikol
komplexnou evoliciou predchodcu s vyuzitim 1187 novych dielcow.
SKODA FELICIA vo verzidch hatchback, kombi, pick-up, Vanplus
a Fun ponudkla modernd techniku aj dizajn, velky vnatorny priestor
a atraktivny pomer cena/4zitkovd hodnota.

Produkcia pitdesiatich prototypov odstartovala 5.septembra 1994
v zévode Vrchlabi. Po optimalizécii technolégie nasledoval oficidlny
start v pondelok 17.oktébra na hlavnej mladoboleslavskej vyrobnej lin-
ke. Prva sériova SKODA FELICIA 7 nej zila presne 0 10:20 h. O de-
vit dni neskor, 26.0ktébra 1994, sa trojica novych hatchbackov
vo farbe Ceskej trikoléry predstavila verejnosti. Vtedajsi prazsky prima-
tor ich na Karlovom moste pokrstil vodou z Vltavy.

Typové oznacenie FELICIA odkazovalo na ikonické otvorené vo-
zidlo z prelomu 50. a 60. rokov, ako aj na latinsky vyraz pre pocit $tastia:
Felicitas. Aj preto jedno z prvych vozidiel venovala spolocnost SKODA
AUTO rodine Ondréackovcov, ktorym sa vtedy narodili $tvorcata.

Zakladny patdverovy hatchback FELICIA bol 0 40 mm dlhg a 15 mm
§irsi, ako jeho predchodca FAVORIT. Objem priestoru pre batozi-
nu sa zvicsil o 21 litrov. Ndrazova bariérova skaska, ktord vykonal in-
stitat TUV v roku 1995, potvrdila vysoku bezpeénostni troveii nového
vozidla. Celkova troveil odhlu¢nenia a odpruzenia vozidla sa zlepsila
vdaka pevnému skeletu samonosnej karosérie, novej ndpravnice a zme-

Vo februari 1998 presla rada FELICIA faceiiftom, zjednocujiicim
dizajnovy jazyk automobilov SKODA

nenej geometrie prednej ndpravy a pridanému stabilizdtoru zadnej nd-
pravy. Kvalitativne $tandardy pri vyrobe i montiZi garantoval medzi-

nirodny certifikdt ISO 9002. Ako prvd ho v automobilke SKODA

ziskala motordren.

Zikladnou pohonnou jednotkou typu FELICIA sa stal zdzihovy
motor so zdvihovym objemom 1289 cm?, vo vykonovych variantoch
40 kW a 50 kW. V priebehu roka 1995 ponuku rozsiril vykonnejsi z4-
zihovy $tvorvalec 1.6 MPI / 55 kW a vznetovy motor 1.9 D / 47 kW.

V juini 1995 pribudla k zékladnym hatchbackom este priestrannejsia
verzia FELICIA COMBI, od augusta 1995 vznikali v zdvode Kvasiny
tiez verzie PICKUP a FELICIA Vanplus. Styritisic vozidiel pre volny
¢as SKODA FELICIA Fun zaujalo nielen Zltym odtiefiom karosérie,
ale aj variabilnym usporiadanim interiéru (islo o 2+2 miestny pick-up).
O popularite Tahkych uzitkovych vozidiel SKODA sveddi tiez fakt,
zZe v obdobi 1996 - 2000 vzniklo takmer 19 000 kusov s alternativnym
oznaenim Volkswagen Caddy, uspesne exportovanych napriklad
na latinskoamerické trhy.

Model FELICIA obohatil ponuku znacky SKODA o moderné
prvky vybavy ako ABS, postupne az $tyri bezpe¢nostné vankuse, klima-
tizéciu, posiliiova¢ riadenia, vyskovo nastavitelné a vyhrievané predné
sedadld, ¢alinenie kvalitnou koZou alebo palubny poéita¢. Hold stému
vyrociu zaloZenia podniku (1895/1995) vzdala luxusnd edicia FELI-
CIA Laurin & Klement. Rodinu FELICIA zatraktivnili tieZ obltibe-
né akéné modely s vynikajicim pomerom medzi ponikanou vybavou,
vzhladom a cenou. Napriklad na pocest Letnych olympijskych hier
1996 vznikol model Atlanta.

SKODA FELICIA potvrdila svoju véestrannost tieZ vyznamnymi
uspechmi na poli motoristického §portu. V rely majstrovstiev sveta
posobila v obdobi 1995-1997. Uz pocas prvej sezény vybojovala
FELICIA Kit Car tretie miesto vo svojej triede, v roku 1996 dosiel
Svéd Stiq Blomgyist v anglickej RAC Rally treti v absolutnej klasifikd-
cii. Po¢as majstrovstiev sveta v roku 1997 bola znacka SKODA druh4
vo svojej triede. Potom na dspechy FELICIA Kit Car nadviazala novd
OCTAVIA Kit car a v sezéne 1999 OCTAVIA WRC.

-§a-

87



Ekolégia,

environmentalistika

a uhlikova stopa

Zivotné prostredie alebo environment je vSetko, ¢o vytvdra priro-
dzené podmienky existencie organizmov vritane ¢loveka a je predpo-
kladom ich dalSieho vyvoja. Jeho zlozkami st najmi ovzdusie, voda,
horniny, péda a samotné organizmy. Zivotné prostredie predstavuje
sthrn materidlnych zloziek sveta, prirodnych i umelo vytvorenych,
v ktorych a za pomoci ktorych si ¢lovek uspokojuje svoje materidlne
a duchovné potreby. Toto prostredie clovek meni a sicasne vytvira
materidlne podmienky svojho dalsieho Zivota a Zivota budicich ge-
nerdcii.

Zivotné prostredie je systém zloZeny z prirodnych, umelych a so-
cidlnych zloziek materidlneho sveta, ktoré su alebo mézu byt s uvazo-
vanym organizmom v stalej interakcii. Zivotné prostredie je jednou
z ur¢ujicich zloziek kvality Zivota spolo¢nosti.

Ochrana Zivotného prostredia alebo environmentélna ochrana za-
hriuje ¢innosti, ktorymi sa predchidza znecistovaniu alebo poskodzo-
vaniu Zivotného prostredia, alebo sa toto znecistovanie alebo posko-
dzovanie obmedzuje a odstraiuje. Zahffia ochranu jeho jednotlivych
zloziek alebo konkrétnych ekosystémov a ich vzdjomnych vizieb, ale
aj ochranu Zivotného prostredia ako celku. Termin sa asto nesprévne
zamiefia s terminmi ekolégia a ochrana prirody.

Ekoldgia je vednd disciplina, ktord sa vo vSeobecnosti zaoberd
vztahom Zivej a nezivej prirody. Hoci sa pojmy ekolégia a ekologicky
¢asto spominaju v stvislosti so Zivotnym prostredim, samotnd ekolégia
sa zivotnym prostredim nezaoberd. Napriklad divoka sklidka odpadu
predstavuje narusené Zivotné prostredie a nie ekolégiu. I ked cudzoro-
dé latky v prostredi ovplyviiuji vztahy medzi organizmami. Ekolégia
v prvom rade $tuduje vzdjomné vztahy medzi Zivymi organizmami,
resp. populdciami, a vztahy a zdkonitosti, aké sa prejavuji v rdmci po-
puldcie.
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Poznimka redakcie:

Zmeny klimy na nasej planéte sii zretelné takmer na kaz-
dom jej mieste, preto sa zashizene stdvajii coraz castejsou témou
pre médid. Problematika zachovania podmienok pre kvalitny
Zivot ludi na Zemi je rozsiahla, uverejriujeme takmer encyklo-
pedicky napisany clinok pdna profesora Pospisila, vdaka ktoré-
mu sa mozno orientovat v pojmoch s riou spojenych.

!........- ".-H

A Uhlikové stopa v gramoch CO, a v metroch $tvorcovych zelene potrebnej
na jeho neutralizaciu

Zdroj: www.morelandclimategroup.files.wordpress.com

A A lesy na Zemi transformuji rozhodujice mnozstvo kysli¢nika uhli¢i-
tého na kyslik

zdroj: http://www.faber-castell.cz/company/our-global-commitment/environ-
mental-protection/positive-carbon-footprint

UHLIKOVA STOPA JIDLA

A Pocet kg kysli¢nika uhli¢itého na 1kg vyrobeného jedla paradajky tofu psenica
zemiaky bravéové hovidzie baranie
zdroj: https://salatovelisty.cz/2017/04/06/jak-zredukovat-svou-uhlikovou-stopu/

Uhlikovi stopa je ukazovatel zataZenia Zivotného prostredia, ktory
je odvodeny od celkového vplyvu vyrobnej, alebo inej ¢innosti vplyva-
jucej na kvalitu Zivotného prostredia. Obvykle byva vyjadrovand v ek-
vivalentoch CO,. Teda nie v hmotnosti uhlika samotného, ale z neho
vzniknutého kysli¢nika uhli¢itého a tiez emitovanych dalsich skleni-
kovych plynov (metinu, kysliénika dusného, halogénovanych uhlovo-
dikov). Hmotnost ostatnych plynov je prepolitand na mnozstvo COZ‘
ktoré by malo ten isty oteplujici t¢inok. Termin, ktory presne nazna-
Cuje ich zahrnutie, je sklenikovd stopa.

Ekolégia (z gréckeho oikos = dom, prostredie, logos = veda) je ved-
na disciplina o vzajomnych vztahoch Zivych organizmov a prostredia,
v ktorom sa Zivé organizmy reprodukuji. Ekolégia patri medzi bio-
logické vedy, predmetmi skimania je v§ak prepojend s ostatnymi pri-
rodnymi a technickymi vedami. Biosystém je jednotny neoddelitelny
biologicky systém dvoch zakladnych od seba zéavislych zloZiek — Zivej
hmoty na réznom stupni organizicie a jej vonkajsieho prostredia.

Ekosystém je prirodny celok zahfiajici vietky organizmy na ur-
Citom mieste (spolocenstvo) v interakeii s fyzikdlnymi Cinitelmi; tvorf
ho teda spolocenstvo a nezivé prostredie. Ekosystém je ucelena Cast
prirody (biosféry), ktord komunikuje s ostatnymi zlozkami ostatnej
prirody. Je to zdkladnd jednotka funkéného celku Zivej prirody Zeme.
Prikladom uceleného ekosystému je napr. listnaty les, mokrad, neko-
send lika. V ekosystéme dochddza k prenosu a obehu hmoty, energie
a informAcii.

Ekosystém je tvoreny tymito zakladnymi zlozkami:

¢ anorganické zluceniny (uhlik, dusik, CO,, voda atd.,

zaclenené do litkového obehu)

¢ organické zluéeniny (proteiny, sacharidy...)

¢ Kklimatické faktory (teplota, vlhkost, zrazky)

¢ 7ivé organizmy (rastliny, Zivo¢ichy, mikroorganizmy).

Ekologické zékony st prirodné (biologické) zdkony, ktoré odrazaja
dianie v prirode, v ekosystémoch a existuji nezavisle od vole ¢love-
ka, spolocenského a statneho zriadenia. Clovek ich moéze spoznivat,
redpektovat a vyuzivat, ale nemoze ich menit. Méze ich len v stlade
s roz§irovanim poznatkov uprestiovat.

Ekosystém je zédkladna jednotka prirody, v ktorej prebieha trvald
vymena hmoty a energie. Ekosystémy, ktoré su charakteristické podob-
nym zlozenim rastlinstva a Zivo¢isstva, maji podobnt makroklimu ako

aj podne podmienky, zdruzuju sa do tzv. biémov. Sthrn véetkych bis-
mov, resp. ekosystémov Zeme sa oznacuje pojmom biosféra. Biosféra
zahriiuje sibor vietkych Zivych organizmov na Zemi; biostéra predsta-
vuje td Cast Zeme — geostéru, v ktorej mdzZe existovat Zivot.

Deli sa na: atmosféru (ovzdusie), hydrosféru (vodu) a pedosféru
(podu) ako cast zemskej kory - litosféry

Nie je $pecifikované, aku pribliznu velkost ma mat ekosystém, a tak
sa za ekosystém moze povazovat hoci aj celd biosféra alebo naopak,
napr. aj trdviaca sustava Zivocicha (vyskytuja sa tu rozne baktérie, na-
levniky, atd...), mldka, ktord sa z asu na ¢as vytvori po dazdi, alebo cely
ocedn. Stanovit hranice ekosystému je velmi tazké. Vo vSeobecnosti sa
stanovuju tam, kde sa vyskytuje mdlo spojitosti, ako napr. v réznych
typoch pody, povodiach alebo hibke vodnych nadrzi, ¢i v distribdcii
organizmov. Casto st ekosystémy hodnotené tak, ako ¢asto sa v nich
vyskytuju zdkladné $truktdrne prvky.

Ekosystém tvoria rozne zlozky:

# organické, teda organizmy (tzv. biocenéza) — biosféra, biota —
biocendzu tvoria rastliny — fytocenéza, Zivocichy — zoocenéza a mikro-
organizmy — mikrébne cenézy

¢ anorganické, teda prostredie (tzv. biotop) — ekotop, abiocén —
pozostiva z geologického podkladu a klimatického rezimu stanovista.

Samotny ekosystém tvori spolocenstvo véetkych jeho organizmov
(biocendza), ktoré Ziju na urcitom Gzemi (biotop).

TEDA PLATI, ZE:

ekosystém = biocendza + biotop

Podrobnejsie ¢lenenie ekosystému (predovsetkym jeho Zivej
zlozky) rozlisuje $tyri zdkladné komponenty:

1. biotop - vietky nezivé sicasti prirody, ktoré vytviraju prostredie
pre zlozky biotické

2. producenty - vietky autotrofné organizmy produkujice hmo-
tu — fytomasu. SU to predovsetkym rastliny, produkujice kyslik, ktory
podmiefiuje existenciu Zivota na Zemi.

3. konzumenty - heterotrofné makrokonzumenty Ziviace sa hmo-
tou vyprodukovanou producentami. Organické latky vyprodukované
zelenymi rastlinami tvoria potravu pre konzumenty. Niektoré kon-
zumenty sa stivaji potravou pre iné konzumenty. Tento tok hmoty
a s nim spojeny tok energie nazyvame potravinovy (troficky) retazec.

Z hladiska konzumaicie potravy konzumenty rozlisujeme na:
a) konzumentov 1. radu (bylinozravce)

b) konzumentov 2. radu (mensie misoZravce a viezravce)

¢) konzumentov 3. radu (vii¢sie misozravce - preditory).

4. reducenty (dekompozitory) - heterotrofné mikrokonzumenty
rozkladajice odumreté organické asti, dotvarajic tak kolobeh hmoty
a energie.

Metabolizmus je neprestajnd vymena litok medzi organizmom
a prostredim. Organizmus prijima rozli¢né litky ako potravu (sorpcia).
Prijatd potravu spracuje a prisposobi vlastnym nédrokom (asimildcia),
po vyuziti energie prijatej potravou (desimildcia) nepotrebné litky vy-
14¢i (exkrécia).

Producenty ekosystému tvoria primédrnu produkciu v ekosystéme
vdaka fotosyntéze. V tomto procese produkuji Zivé organizmy (rast-
liny) fytomasu. Hoci sa tymto procesom v priemere zabuduje do bio-
masy 1% a Z 4% prijatej energie Slnka, predstavuje fotosyntéza najdo-
leZitej$i fenomén prebiehajuici v prirode. Od nej sa odvija cely kolobeh
Zivin, majici kli¢ovy vyznam pre Zivot na Zemi. Na sisi je najvicsia
primdrna produkcia v oblasti rovnika, kde dopadd najviac slne¢ného
Ziarenia (prales). V moriach je to opacne, najvacsia produkcia biomasy

je v chladnej$ich moriach vyssich zemepisnych §irok.
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Zivotichy a dekompozi¢nd zlozka prijimaju biomasu vytvorenu

producentami, transformuju ju a tak tvoria dalsiu, sekunddrnu produk-
ciu. Vyuzitie biomasy je v tomto stupni oproti prvému stupfiu vysie.
Fytofagne (rastlinozravé) Zivocichy zabudujt asi 10 % energie a zoo-
figne (misozravé) az 20 % do vlastnej biomasy.

Potravovy retazec predstavuje prenos litok medzi producentami,
konzumentami a reducentami. Pri prenosoch potravy medzi jednotli-
vymi zlozkami dochddza k stratim energie vo forme odpadu, trusu, ¢
pri dychani. Potravovy retazec je preto obmedzeny spravidla na 4 az 5
¢lankov (napriklad riasy - planktén - drobné ryby - dravé ryby). Potra-
vové retazce st kone¢né systémy, ktoré su zdvislé na mnozstve potravy
a velkosti primarnej produkcie. Vzdjomné potravové vztahy v ekosys-
téme zndzorfiuje tzv. potravovd pyramida.

Kazdy ekosystém prechiadza uréitym vyvojom, ktory ma tri za-
kladné stupne:

1. Omladenie ekosystému - nastdva vtedy, ked sa predchadzajuci
ekosystém zruti (napr. vplyvom prirodnych katastrof alebo negativneho
zdsahu ¢loveka), menia sa prirodné podmienky, medzidruhové vztahy
st jednoduché a druhovid diverzita (pestrost) je mald,

2. Dozrievanie ekosystému - obdobie stabilizicie, spolo¢enstvé su
druhovo bohatsie a vztahy sa stivaja zloZitejsie,

3. Vyzrety ekosystém - nazyva sa aj klimax - ustalené spolo¢enstvo,
v ktorom sa uplatiiuje naplno autoregulicia, jednotlivé druhy s bohato
zastipené a vztahy medzi nimi velmi komplikované.

Moznoze ste si v§imli niekde v teréne sklddku zeminy, ktord sa
asto odvédza na haldu pred zaciatkom nejakej stavebnej ¢innosti.
Po ur¢itom ¢ase na nej zacinaju vegetovat rozne rastliny. Spociatku
to byvaju nejaké byliny (odolné buriny), neskor pribudnu kriky (napr.
ruza §ipovi, vtadf zob.) a ked je sklidka opustend aj niekolko rokov
nastupujd dreviny (rdzne stromy). Tomuto procesu postupného obsa-
dzovania uzemia hovorime sukcesia. Na zdklade pri¢in ekologického
nahradzovania (obsadzovania uzemia) rozozndvame dva typy sukcesie:

1. Primérna sukcesia - osidluju sa tzemia po predchidzajucom
uplnom znieni ekosystému (napr. vybuch sopky),

2. sekunddrna sukcesia - osidluje sa izemie, na ktorom bol ekosys-
tém poskodeny, nie véak dplne zniceny.

SUKCESIA MA 3 FAZY:

1. Zmladzovanie ekosystému: nastéva po zrateni predoslého eko-
systému (poziar, sope¢nd ¢innost, zdplavy, a pod.). Obsadzujt sa uvol-
nené niky, ide o tzv. ekologické nahradzovanie. Pocet druhov v ekosys-

téme je maly, vzdjomné vztahy st jednoduché.

2. Dozrievanie ekosystému: dochddza k ustdleniu abiotickych pod-
mienok prostredia, vicsia druhové pestrost, ustdlenie vizieb medzi po-
puldciami.

A Vyvazena lesopolnohospodarska krajina podporuje stabilitu ekosystémov
Foto R. Pospisil
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Klimax je vrcholové $tddium: ustdlené spolocenstvo, nastdva rov-
noviha medzi biotickou a abiotickou zlozkou, funguje autoregulicia
(samoobnovovanie). Klimax predstavuje ustilené konecné §tidium
sukeesie.

Klimaxové rovnovéha je dynamickd, zmenami podmienok sa vzdy
znova a znova pévodnd rovnovéha narisa a nastoluje nova.

Homeostiza ekosystému je biologickd rovnovéha, ked sa nepreja-
vuju vyrazné zmeny v zakladnych vlastnostiach.

Ekoton: hrani¢né pasmo medzi ekosystémami (napr. okraj lesa).
Je druhovo velmi bohaty. Stretavaju sa tu organizmy susednych eko-
systémov (lesné druhy s polnymi alebo ldénymi).

Obsadzovanie Gzemia postupnou prirodzenou vymenou organiz-
mov sa nazyva evolicia ekosystémov. Evolicia ekosystémov je ¢asovo
nepomerne rozsiahlejsie obdobie, ako sukcesia. Nastiva v fiom postup-
nd vymena ekosystémov zapri¢inena hlavne napriklad pohybom kon-
tinentov - kontinentélny drift, alebo postupnym oteplovanim a vysa-
sanim stanovist (diskutovand klimatickd zmena). V tomto ohlade ani
vyzrety ekosystém nie je v kone¢nom stave vyvoja. Zmeny ekosystému
st neustile.

Kazdy ekosystém je dynamickou sustavou. To znamend, Ze v fiom
dochddza k premene litok a energie a tento systém podlieha zmendm.
Tieto zmeny sa potom prejavuju v zloZeni a zastdpeni biologickych
druhov zaastrujicich sa na tvorbe ekosystémov.

Tok energie je vzdy jednosmerny a nevratny. Energia vstupujica
do ekosystému je viazand producentmi v asimilatoch pri fotosyntéze
ako chemicka energia. Skuto¢né vyuzitie energie slne¢ného Ziarenia
rastlinami je malé 1 - 6 %. BylinoZravce spotrebuji asi 10 — 20 %
z vytvorenej primdrnej produkcie, 80 — 90 % rozlozia dekompozitory.
Organickd hmota je v potravovych retazcoch odburavand postupne
pri latkovej premene, stile pocas Zivota organizmov ubida pri dycha-
ni. Pri tychto pochodoch je energia viazana v organickej hmote pre-
menend na teplo, ktoré je vyddvané do prostredia. Energia sa nestrica,
len sa menia jej formy. Kolobeh latok prebieha v kruhu. Najdolezitejsie
biogeochemické kolobehy, ktoré prebiehaji v biostére si: kolobeh vody,
uhlika, kyslika, dusika a fosforu. Kolobehy ostatnych biogénnych prv-
kov v biosfére prebiehaju rozne zlozitymi cestami.

Vztahy v ekosystéme tiez hraji vyznamnu dlohu v jeho vytvarani.
Ak dojde napriklad k premnozZeniu jednej skupiny organizmov, napr.
predatorov (sovy), velmi skoro vyhynie ich korist (hrabose), o nésledne
vedie k zmen$ovaniu poctu predatorov.

Z hladiska vzniku delime ekosystémy na:

1. Prirodné ekosystémy — si druhovo bohaté, zlozité potravové
vztahy, ich €istd produkcia je mald. Medzi jednotlivymi zlozkami sa
udrzuje dynamickd rovnoviha. Ekosystémy su stabilné, schopné auto-
reguldcie. St to napriklad prirodné ekosystémy lesa, liky, jazera, mori
a pod.

Prirodzené ekosystémy sa rozli§uju na: terestrické (pevninské), se-
miterestrické (mokré stanovistia), limnické (sladkovodné) a marinné
(morské).

2. Umelé ekosystémy — vznikli zdsahom ¢loveka, si druhovo menej
pocetné (monokultiry) a nestabilné, lahko narusitelné. Nie st schopné
autoreguldcie. Prikladom sd napr.: polia obilnin, monokultirny smre-
kovy les a pod. Umelé ekosystémy st lahko zranitelné vonkajsimi fak-
tormi. Napriklad les vysadeny jednym druhom drevin méze byt znice-
ny veternou smr§tou (Vysoké Tatry), alebo skodcami (kdrovec).

Ekosystémy vyznamne pozmenené Iudskou ¢innostou sa delia na:
urbanno-industridlne (mestsko-priemyselné) a agrocenézy (polnohos-

podarske).

Biodiverzita (biologickd rozmanitost) sa definuje ako stbor viet-
kych Zijacich organizmov, ich génové informicie a vSetkych ekosys-
témov, suchozemskych, sladkovodnych a morskych, ktoré umoziuja
a podporuju Zivot v jeho rozli¢nych podobach.

Environmentalistika sa chdpe ako nduka, zaoberajica sa vztah-
mi a procesmi medzi vietkymi druhmi Iudskej ¢innosti a prostredim,
v ktorom sa realizuji.

Zivotné prostredie alebo environment je ,stbor vietkych Einite-
lov, s ktorymi prichddza do styku Zivy subjekt, a ktorymi je obklopeny.
Vsetko, na ¢o subjekt priamo i nepriamo pdsobi. Subjektom moze byt
organizmus, populdcia, ¢lovek i celd ludskd spolo¢nost. Vigsinou sa po-
jem Zivotné prostredie chape ako Zivotné prostredie cloveka.“ Zivotné
prostredie je systém zloZeny z prirodnych, umelych a socidlnych zloziek
materidlneho sveta, ktoré st alebo mézu byt s uvazovanym organiz-
mom v stélej interakcii.

Zlozkami Zivotného prostredia si najméi ovzdusie, voda, horniny,
pdda, organizmy. Vo funkénom ponimani je Zivotné prostredie sihrn
materidlnych zlozZiek sveta, prirodnych i umelo vytvorenych, v ktorych
a za pomoci ktorych si lovek uspokojuje svoje materidlne a duchovné
potreby, &m ich meni, pretvira a siasne vytvira materidlne podmien-
ky svojho dalsieho Zivota a Zivota budiicich generdcii. Zivotné prostre-
die je jednou z uréujucich zloziek kvality Zivota spolo¢nosti.

Zivotné prostredie ma nasledovné zlozky:
nezivé (anorganické) zlozky
voda (hydrosféra)
poda (pedosféra)
ovzdusie (atmosféra)
horninové podlozie (litosféra)
7ivé (organické) zlozky
organizmy (biosféra, biocenéza).
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A Pestré spolocenstvo rastlin dokonale vyuZiva, ale aj chréni svoje stanoviste (bo-

tanicka zahrada SPU v Nitre) Foto R. Pospisil

Stidiom vzfahov organizmov a zZivotného prostredia véeobecne
sa zaobera environmentalistika.

Starostlivost o Zivotné prostredie je koncepcia, ktord vytvorila spo-
lo¢nost smerom k svojmu Zivotnému prostrediu. Cielom starostlivosti
o Zivotné prostredie je zachovat alebo zlepsit jeho kvalitu s ohladom
na vietky organizmy vritane Cloveka, pri dodrziavani zdsad udrzatel-
ného rozvoja. Starostlivost o Zivotné prostredie sa realizuje ako tvorba
a ochrana Zivotného prostredia.

Tvorba Zivotného prostredia je cielavedoma ludska cinnost zame-
rand na optimalizdciu prirodnych aj umelych zloziek krajiny (urbaniz-
mus, stavebna ¢innost, hospoddrsko-technické dpravy pozemkov, me-
liordcie, protipovodmiové Gpravy, rekultivécie...).

Ochrana Zivotného prostredia zahffia &innosti, ktorymi sa pred-
chadza zneéistovaniu alebo poskodzovaniu danej lokality, alebo sa toto
znedistovanie obmedzuje a odstrafiuje. Zahfiia ochranu jeho jednotli-
vych zloziek alebo konkrétnych ekosystémov a ich vzdjomnych vizieb,
ale aj ochranu ZP ako celku.

Environmentalne zékony sa spolocenské zikony tykajice sa prob-
lematiky Zivotného prostredia. M6zu sa v zdvislosti od spolo¢enského
zriadenia alebo polohy a charakteru $titu menit. Zavisia od spolocen-
skych faktorov, politickych a ekonomickych podmienok, Zivotnej a kul-
tarnej Grovne obyvatelstva, miery vzdelanosti a pod. Clovek ich moze
a niekedy, v zdvislosti od meniacich sa podmienok a Grovne poznania,
aj musi, menit.

Svoje pevné miesto v ochrane Zivotného prostredia m4 tiez rychlo
rozvijajica sa oblast, ktord systematicky hodnoti spotrebu materidlov
a energif na lokalnej, regiondlnej a globdlnej urovni a ich premenu na
toky procesov a produktov. Této oblast je vo vedeckej sfére, ale aj v ob-
lasti aplikicie vedy v praxi zndma pod ndzvom "priemyselnd ekoldgia".
Priemyselnd ekoldgia (zase je to mieSanie pojmov ekolégie a ochrany
prostredia) hodnoti ludsku ¢innost, konkrétne priemysel, v §irSom kon-
texte so Zivotnym prostredim, z ktorého sa Cerpaju zdroje a do ktorého
su vndsané odpady a emisie. Pozera sa na svet cez modely efektivne-
ho vyuzivania zdrojov, energii a vedlaj$ich produktov. V priemyselne;
ekolégii je zdkladnou stavebnou jednotkou tzv. "priemyselny ekosys-
tém", na ktory sa nazerd cez jeho vztah k biostére, na zdklade znalosti
o fungovani ekosystémov, aby bol ¢o najkompatibilnejsi s fungovanim
prirodzenych ekosystémov. Vztahy v priemyselnej vyrobe su ale tplne
iné ako v prirode!

Cielom ochrany Zivotného prostredia je chrdnit a uchovévat jed-
notlivé zlozky prostredia, usmerilovat a rozvijat kazdu ludska ¢innost
v krajine, tak aby prispievala k rozvoju prirodného prostredia a celko-
vému ozdraveniu krajiny.

Ochranu Zivotného prostredia rozdelujeme na:

- vSeobecnd, ktord je zamerand na ochranu, obnovu a optimdlne
vyuzitie prirodnych zdrojov, sleduje ochranu a tvorbu krajiny. Ulohou
je riedit na vedeckych zdkladoch problémy vztahov medzi ¢innostou
¢loveka a prirodou, dynamiku premien v prirode pod vplyvom ¢loveka,

- Specidlnu (osobitnu), ktord sa zaoberd konkrétnymi chrinenymi
Castami prirody, vyZadujicu - pre svoje hodnoty vedecké, kultirne, es-
tetické, ekonomické, zdravotné a rekreacné - trvald ochranu a $peci-
dlnu starostlivost. Tento druh ochrany je zamerany na ochranu Zivej
(rastliny, Zivocichy) a nezivej prirody, ako aj izemnu (chrinené krajinné
oblasti, ndrodné parky, chranené aredly, prirodné rezervicie, prirodné
pamiatky).

Mnohé nase zdroje st neobnovitelné a nakoniec sa vycerpaju. Aby
vydrzali dlhsie, musia Iudia $etrit materidlom a ¢o najviac ho opakova-
ne vyuzivat — recyklovat To znamena po pouziti vritit velkd ¢ast ma-

teridlu spit do vyroby.

Trvalo udrzatelny rozvoj je cieleny, dlhodoby, komplexny a syner-
gicky proces, vyrazne obmedzujici ni¢iace podmienky Zivota, nezata-
Zuje krajinu, rozumne vyuziva jej zdroje a chrdni kultirne a prirodné
dedi¢stvo. Casto sa v minulosti hovorievalo: chréf a zveladuj svoju
podu. M43 ju pozicant od dedov, aby si ju ochranil a zirodnil a po-
tom odovzdal svojim synom a vnukom. Ako sa dnes spravame k pode?
Likvida¢ne, denne sa na Slovensku nendvratne strati z polnohospodar-
skeho vyuzivania plocha 3 az 5 ha! Milokto si uvedomuje, Ze poda je
jedine¢ny, obmedzeny a nenahraditelny prirodny zdroj. Vsetko zac¢ina
a konéi v pode.

Environmentalne zdkony su spolocenské zikony tykajice sa prob-
lematiky Zivotného prostredia. MoZu sa v zavislosti od spolo¢enského
zriadenia alebo polohy a charakteru $titu menit. Zavisia od spolo¢en-

>
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skych faktorov, politickych a ekonomickych podmienok, Zivotnej a kul-
tirnej Grovne obyvatelstva, miery vzdelanosti a pod. Clovek ich méze,
a niekedy, v zdvislosti od meniacich sa podmienok a trovne poznania,
aj musi menit.

Dopady na Zivotné prostredie mézu predstavovat:

Skodliviny v ovzdu$i rozdelujeme na prach, aerosoly a plyny.
Okrem toxickych prachov si pre zdravie ¢loveka $kodlivé najmi fibro-
génne prachy sposobujice zaprasenie plic. Plynné emisie predstavuju
az 90 % z celkového mnozZstva exhalitov.

Imisny limit je najviac pripustnd hmotnostnd koncentrécia (g/m3)
zneCistujicej litky obsiahnutd v ovzdusi.

Kyslé dazde st sposobené kyslicnikom siricitym (SO, — jedovaty
plyn), ktory sa vytvdra horenim siricitych paliv (spalovanim uhlia a pa-
livovych olejov); dosledkom kyslych dazdov je znicend vegeticia, lesy
a voda, ale aj budovy a stavby (historické pamiatky).

Sklenikovy efekt vznikd nadbytkom CO,, ktory vytvira vrstvu
okolo zemegule, ktord moéze ohriat Zem az na katastroficki teplotu.
Vznikd v désledku toho, Ze svetové ocedny a vegeticia ho uz nestalia
absorbovat (najmi v suvislosti s vyrubom dazdovych pralesov).

Eutrofizicia je obohacovanie vody Zivinami (zli¢eninami dusika
a fosforu) sposobujice zvicSeny rast rias a neziaduce zhorSovanie bio-
logickej rovnovahy.

Externalita (kvalita zloZiek okolitej krajiny) moze byt dmyselne,
alebo netimyselne ovplyviiovand postrannym posobenim ekonomic-
kych ¢innosti ¢loveka. Ovplyvnené subjekty, ktoré sa tychto transakeii
nezicastiiuju. Zndme je napr. najmé zhorSovanie kvality rekrea¢nych
a turistickych oblasti.

Negativna externalita je nechceny vedlajsi vplyv ekonomickej
transakcie sposobujuci nezi¢astnenému subjektu ujmu alebo ndklady.

Internalizécia externality je donutenie znecistovatela zaoberat sa
negativnymi dopadmi svojho pdsobenia na Zivotné prostredie, preto-
ze ak organizicia bezprostredne nepocituje nésledky svojho posobenia
v Zivotnom prostredi (ZP), nemé vi&inou ani vnitornt potrebu zao-
berat sa jeho ochranou.

Systém environmentilneho manazérstva

Environmentilne manazérstvo je riadenie tych aktivit organizicie,
ktoré maju, alebo mo6zu mat environmentdlny vplyv na Zivotné pros-
tredie.

Systémom environmentilneho manaZérstva rozumieme tu Cast
celkového systému manazérstva v organizicii, ktord zahfila organiza¢-
nd Struktiru, plinovacie &innosti, zodpovednosti, praktiky, postupy
a zdroje na pripravu, uplatiiovanie, dosahovanie, preskimavanie a udr-
Ziavanie environmentilnej politiky.

Normy radu ISO 140XX su subor jednotlivych $tandardov, ktoré
popisuju systémy riadenia a ich podporné nistroje, tvoria komplexny
systém, ktory je mozné vyuzit v priemysle, polnohospodarstve, energe-
tike, obchodnej sfére, sluzbéch, samosprave atd.

Environmentalny vplyv je akdkolvek priaznivd alebo nepriaznivd
zmena Zivotného prostredia, ktord iplne alebo &iastoéne vyplyva z ¢in-
nosti, vyrobkov alebo sluzieb organizicie.

Environmentalne aspekty — priame — organizicia ich méze priamo
ovplyvnit, riadit (emisie z vlastnej produkcie, odpady, odpadové vody,
sdlanie z vlastnej vyroby);

Environmentalne aspekty — nepriame — organizécia ma na ne urci-
ty vplyv, ale nemoze ich plne riadit (globélne oteplovanie, biodiverzi-
ta, moznosti recykldcie)

Environmentilny ciel — celkovy (pokial mozno kvantifikovany) en-
vironmentalny zdver, vychddzajici z environmentélnej politiky, ktory si
organizdcia sama stanovi

Environmentilna cielovd hodnota — podrobni (pokial mozno
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kvantifikovand) poziadavka na profil, ktord musi byt splnend, aby sa
splnili environmentélne ciele organizacie

Environmentalny profil — meratelné vysledky systému environ-
mentdlneho manazérstva (napr. zmensenie odpadov, névrh vyrobku,
ktory minimalizuje vplyvy na Zivotné prostredie pri vyrobe...)

Environmentilne ukazovatele si siborom ukazovatelov pre hod-
notenie G¢innosti systému environmentilneho manazérstva (mnozstvo
emisii, surovin, mnoZstvo investicii do ochrany Zivotného prostredia...)

Ekodizajn je zaclenenie poziadaviek ochrany Zivotného prostredia
do vyvoja a konstrukcie vyrobkov; poziadavky ochrany Zivotného pro-
stredia si postavené na troveti ,klasickych poziadaviek (funkénych,
estetickych, ekonomickych, marketingovych), vplyv vyrobku na Zivotné
prostredie sa posudzuje z hladiska celého Zivotného cyklu (od fézy zis-
kavania surovin z prirody, cez fizu spracovania, distribucie, pouzivania
a likviddcie vyrobku).

Zelené verejné obstardvanie predstavuje sposob, ktorym verejné
orgdny integruju environmentdlne poziadavky do procesu verejného
obstardvania prostrednictvom technickych poziadaviek alebo kri-
térii na vyhodnotenie pontk. Uplatiiuje sa napr. v podobe vystavby
energeticky Uspornych budov, nikupe zariadeni z dreva, ndkupe re-
cyklovaného papiera, vyuzivani energie pochidzajucej z obnovitelnych
zdrojov a pod.

Hodnotenie Zivotného cyklu vyrobkov je systém pre posidenie
vietkych environmentédlnych vplyvov savisiacich s vyrobkom vznika-
jucich pocas celého jeho Zivotného cyklu; analyza cyklu zaznamendva
a hodnoti environmentédlne dopady organizicie alebo vyrobku za tce-
lom zmen$enia mnozstva pouzitych surovin v procese vyroby a mini-
malizécie odpadov.

Ekobilancia poskytuje zdznamy o fyzickych vstupoch organizicie
(suroviny, energia, zdroje, vyrobky, odpady), ktoré za uréité obdobie
do organizicie vstupujd, vystupuji z nej, alebo s v nej zadrziavané;
oznacuje sa tieZ ako materidlové bilancia alebo vstupno / vystupnd ana-
lyza.

Uhlikova stopa je podmnozina ekologickej stopy, je to sucast vyjad-
renia celkového dopadu ludskych aktivit na Zivotné prostredie.

POSUDZOVANIE ZIVOTNEHO CYKLU VYROBKOV

V sicasnej dobe je kladeny doraz na rozvoj technoldgii, ktoré s
$etrné pre Zivotné prostredie. Nejde len o energeticky dspornejsie tech-
nolégie, ale o celkovy pristup, ktorého cielom je minimalizovat vietky
neziaduce environmentélne vplyvy previdzkovania zariadeni, ¢i samot-
nej vyroby a pouzivania produktov.

Hlavnym dévodom bolo uréite ich véeobecné rozsirenie a naras-
tajice problémy spojené s manipuldciou a zneskodniovanim pouzitych
obalovych prostriedkov. Cielom bolo optimalizovat ich parametre tak,
aby sa dosiahla ¢o mozZno najmensia zdtaz pre Zivotné prostredie, a to
najmi v suvislosti s vyuzitim zdrojov, spésobom vyroby, prepravou
a distribuciou, spotrebou a zneskodnenim po uplynuti Zivotnosti.

Najzavaznej$im hladiskom v posudzovani ekologickych dosahov je
spotreba energie, Co savisi s limitovanym mnoZstvom energetickych
zdrojov, ale i sprevddzajicimi negativnymi javmi, ako st atmosférické
emisie prispievajice k tvorbe kyslych dazdov, smogu a sklenikového
efektu. Najmi sklenikovy efekt je s najvicSou pravdepodobnostou naj-
zdvaznej$im sucasnym ekologickym dosahom vobec. Recyklovatelnost
je pozitivnym ekologickym aspektom a ma pre hodnotenie znaény vy-
znam. Predstavuje vyrazna dsporu materidlov, energie, zmensenie cel-
kového zne€istenia a zmengenie odpadov. Je viak potrebné vzdy brat
do tvahy rozsah dosahov v zévislosti od organizicie zvozu, prepravnej
vzdialenosti a skladovania, pripadne poziadavky na technolégiu a od-
bytové moznosti pre recyklovany material.

V sacasnosti sa vo svete aplikuje analytickd metéda environmen-

tilneho manazmentu s ndzvom Life Cycle Assessment - LCA, v slo-
venéine oznaCovand ako posudzovanie Zivotného cyklu. Posudzovanie
Zivotného cyklu je metéda porovndvania environmentdlnych vplyvov
produktov, vyrobkov alebo sluzieb, s ohladom na ich Zivotny cyklus. Do
tvahy sa berd emisie do vietkych zloziek Zivotného prostredia pocas
vyroby, pouzivanie i zneskodfiovanie produktu. Zahrnuté sa aj proce-
sy ziskavania surovin, vyroby materidlov a energie a pomocné procesy.
Metéda LCA mad pevne dand $truktdru a vykondva sa podla medzi-
narodnych noriem radu ISO 14040. Pre efektivne spracovivanie LCA
§tudif sa pouzivaji komeréne dostupné databazy procesov i materialo-
vych a energetickych tokov. Je to jeden z najdélezitejsich informaénych
néstrojov environmentilne orientovanej politiky produktov.

Metédu LCA je mozné definovat ako zhromazdovanie a vyhod-
nocovanie vstupov, vystupov a moznych dopadov na Zivotné prostre-
die vyrobkového systému pocas celého Zivotného cyklu. Metéda LCA
slazi nielen k volbe environmentalne Setrnejsich technoldgii, ale aj pre
volbu takych previdzkovych litok, ktorych désledky budd s ohladom

na cely Zivotny cyklus mensie.

Hlavné prinosy metédy posudzovania Zivotného cyklu:

¢ Porovnévanie environmentalnych vplyvov produktov s ohla-
dom na ich funkciu.

¢ Hodnotenie environmentilnych vplyvov s ohladom na cely
Zivotny cyklus produktu.

¢ Zavedenie hranic systému pre jasné vyjadrenie rozsahu pro-
duktového systému.

¢ Vyjadrovanie zdsahov do Zivotného prostredia je hmotnostné
vyjadrenie emisnych tokov na konkrétne hodnoty vysledkov indikato-
rov kategérii dopadu.

¢ Schopnost identifikovat prend$anie environmentalnych
problémov ako v priestore, tak aj medzi réznymi kategériami vplyvu.

Vystupy z konkrétnej LCA studie su vzdy platné za danych a jas-
ne $pecifikovanych podmienok. Prinosom metédy LCA je préve jasna
definicia podmienok platnosti stadii, ktorymi odévodni dané poznat-
ky o interakcidch technologickych procesov a Zivotného prostredia do
konkrétneho technologického, environmentalneho, ale aj socidlno-
-ekonomického kontextu.

Uhlikovid stopa je podmnozina ekologickej stopy, teda je to sicast
vyjadrenia celkového dopadu Iudskych aktivit na Zivotné prostredie. Vo
vSeobecnosti sa pod uhlikovou stopou rozumie objem emisii takych
plynov, ktoré maji dopad na podnebie Zeme, pri¢om tieto emisie su
sposobené ¢lovekom. Definicia uhlikovej stopy nie je jednotnd, pretoze
je mozné ju chdpat v uzsom aj $irSfom ponimani. Pre vypocet uhliko-
vej stopy mozeme za sklenikové plyny v uzSom zmysle povazovat len

kysli¢nik uhlicity, alebo viaceré uhlik obsahujice plyny ako napriklad
metdn, alebo aj plyny so sklenikovym efektom bez obsahu uhlika, ako
napriklad kysliénik dusny. Okrem samotnej definicie plynov je moz-
no rozdielne definovat aj aktivity ¢loveka, ktorych dopad sa berie do
uvahy. M6Zeme uvazovat len priame aktivity ako napriklad pouziva-
nie motorovych prostriedkov alebo spotrebu elektrickej energie. Pri
§irfom pohlade véak méZeme brat do tvahy aj emisie, ktoré vznikli
pocas celého Zivotného cyklu vyrobkov a sluzieb, od ziskania surovin
na ich vyrobu, aZ po spracovanie odpadu z nich. Takyto §irs{ pristup je
viak tazsie kvantifikovatelny, pretoze nie je jednoduché urcit hranice
takejto analyzy. Samotné jednotky, v ktorych sa ekologicka stopa vy-
jadruje sd taktiez rozne. Moze ist o hmotnost uhlika, CO,, ekvivalent
hmotnosti CO, pre vietky sklenikové plyny, alebo mozeme efekt vy-
jadrit v hektaroch, ktoré keby boli porastené zelefiou, by takdto pro-
dukeiu sklenikovych plynov vedeli eliminovat. Obvykle byva vyjad-
rovany v ekvivalentech CO, a tieZ emitovanych dalsich sklenikovych
plynov (metdnu, kysliénika dusného, halogénovanych uhlovodikov),
ktorych hmotnost je ale prepocitand na to, kolko CO, by malo ten isty
oteplujuci ucinok. Niekedy sa v idaji o uhlikovej stope prave dalsie
plyny zanedbajd, ¢o moze znamenat aj velky rozdiel v udajoch. Ter-
min, ktory jasne naznacuje ich zahrnutie, je sklenikova stopa.

Pre vyrobné spolo¢nosti je uhlikova stopa jeden z novsich na-
strojov zviditelnenia environmentdlnych vlastnosti ich vyrobkov
a sluzieb. Vypocet uhlikovej stopy pre vyrobky a sluzby je uz so-
fistikovanejsi ako pre beznych ob&anov, a prive v tomto pripade
sa vo vyraznejsej miere ukazuje problém s nejednoznaénou definiciou
tejto velidiny a hranicami Zivotného cyklu.

Uhlikové stopa sa moze tykat jedinca, vyrobku alebo akcie. Naj-
CastejSie je ale pouzivand v spojitosti s vyrobkami a definuje sumu
vietkych sklenikovych plynov, ktoré boli vypustené pri vyrobe daného
vyrobku.

Uhlikovi stopu je mozné rozdelit na priamu a nepriamu.

Priama (primérne) stopa - mnozstvo sklenikovych plynov vypus-
tenych bezprostredne pri danej aktivite (pri vyrobe elektriny, vykuro-
vanie, spalovanie pohonnych hmoét, atd.).

Nepriama (sekunddrne) stopa - mnoZstvo sklenikovych ply-
nov vypustenych pocas celého Zivotného cyklu vyrobku - od vy-
roby az po pripadnu likvidaciu.

Isty obchodny retazec s kompletnym sortimentom tovarov
pre domdcnost uvddza v reklamnom letiku, Ze si mézete u neho
vybrat zo 40000 poloziek! Kolko z nich asi nevyhnutne potrebujeme
pre zivot? Napiste ich na papier. Budete mat problém zapisat jednu

stranu!
>
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Roku 2016 vytviral v EU sektor dopravy 27 % emisii CO, a to
celkom nieco vySe 1 miliardu ton (2 tony na obyvatela). Eurépska
agentira pre Zivotné prostredie stanovila, Ze od roku 2011 pre vetku
cestnti dopravu v Eurépe hodnotu emisii CO, na prepravovant osobu
mié byt 109 g / km. V tejto suvislosti sa asto hovori o rieseni situdcie
cestou elektromobilov. Ak st viak elektromobily napdjané z vyrobného
energetického mixu krajiny, tak maja vicsie emisie ako najispornejsie
autd so spalovacim motorom. Okrem iného aj vdaka tomu, Ze emisie
na vyrobu elektromobilu su vicsie ako na vyrobu auta so spalovacim
motorom. Vyroba batérie vytvira nepriame emisie. Vyroba batérie s ka-
pacitou 100 kWh totiz produkuje 15 az 20 ton CO,. Navyse batérie
obsahuju tazké kovy, ktorych vyroba, ale aj likviddcia je mimoriadne
energeticky ndro¢ny proces. V reklamnych letikoch na elektromobily
vidm neuvddzaji, Ze hmotnost batérii predstavuje skoro polovicu hmot-
nosti elektromobilu. Ak budete batérie nabijat v zrychlenom rezime,
tak rychlo skracujete ich Zivotnost a asi o 5 rokov budete potrebovat
nové (Co je skoro polovica ceny nového auta). Nové batérie treba vy-
robit, staré treba zlikvidovat a z hladiska Zivotného prostredia a ener-
getickej efektivnosti je elektromobil na tom ovela ,horsie” ako klasické
jednoduché auto.

Rozne vedecké studie odhaduji emisie stvisiace s jednym kilomet-
rom ciest na 1 az 1000 ton CO, ro¢ne (prepocitanie podla odhadovanej
Zivotnosti). Svetova banka uvddza, Ze podla typu cesty st emisie spoje-
né s vystavbou jedného kilometra 90 az 3234 ton CO,.

Zeleznicna doprava podla Medzindrodnej Zelezni¢nej Gnie vytvéra
emisie 50 az 300 ton CO, na kilometer infrastruktiry za rok.

Preprava ¢loveka alebo tony materidlu po Zeleznici sposobuje emi-
sie 10 az 25 g / km.

Priemerné emisie CO, na dopravu jednej osoby trajektom v ni-
mornej doprave sa odhaduji na zhruba 120 g / km. Lodné doprava
1 tony materidlu emituje 12 g / km pri doprave plytkym morom, 8 g
/ km, pri kontajnerovej doprave cez hlboké more a 5 g / km pri do-
prave kvapalin tankerom. Lodna doprava sa dostdva do pozornosti aj
v suvislosti s pouZitymi palivami. Nie je tajomstvom, Ze lodné motory
¢asto spaluji td najmenej kvalitnd naftu, s velkym obsahom primesi.
Tvrdenie, Ze nad morom to nikomu neprekéza, je kritkozraké, lebo
atmosféra je len jedna.

Nizkouhlikovd strava sa stiva tiez Zivotnym $tylom. V §tddii istej
potravindrskej spolo¢nosti boli zistované skuto¢né diéty britskych Iudi
a odhadli ich uhlikové stopy. Priemerné emisie ekvivalentu CO, za den
boli:

* 7,19 kg uludi s velkou konzuméciou misa

* 4,67 kg uludi s malou konzumaéciou misa

* 3,91 kg u ludi, ktori konzumuji z misa iba ryby

* 3,81 kg pre vegetaridnov

* 2,89 kg pre veginov.

Vo vyspelych krajindch sa emisie suvisiace s jedlom (vrdtane strit)
pohybuju priblizne v rozmedzi 5 az 9 kg na osobu za de. Potravinovy
odpad v Severnej Amerike tvoril roku 2011 860 kg emisii na osobu, ¢o
je priblizne $tyrikrat viac ako bol priemer pre subsaharskd Afriku.

V dobe informaénych technoldgii sa rozvija aj dalsia oblast, a to
vyuZivanie tzv. kryptomien. Z nich je najzndmejsi Bitcoin. Virtudlne
peniaze netreba tlacit, distibuovat. Zd4 sa, Ze je to bez ndkladov, ich
virtudlne presuny s bezproblémové. Vyskum energetickej spolo¢nosti
vSak poukézal pri ,tazbe“ Bitcoinu na zdvratnu spotrebu energie.

Bitcoin aktudlne spotrebuje na svoje aritmetické operécie priblizne
46 terawatthodin elektriny ro¢ne. Potrebné vypoctové procesy st zlozi-
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A Zariadenia na tazbu Bitcoinu spotrebujii obrovské mnozstva elektrickej energie
zdroj: https://plus.rozhlas.cz/honba-za-velkymi-displeji-zvysuje-uhlikovou-sto-
pu-a-prirodu-stale-vice-zatezuje-7162304

té a narastajica tazba Bitcoinu si vyZaduje vela energie a jej spotreba
neustdle rastie. Tym, Ze su kryptografické vypoéty Coraz zloZitejsie,
vypoctovy vykon potrebny pre tazbu samotného Bitcoinu sa do
roku 2018 §tvorndsobne zvadsil.

Na pokrytie tohto dopytu po energii sa kazdy rok uvolni priblizne
22 megaton kysli¢nika uhli¢itého!!!. Takato uhlikovi stopa kryptome-

ny zodpovedd ro¢nej produkeii emisii mesta Hamburg!

Vyskumnici z Technickej univerzity v Mnichove sa pokusili urcit,
kolko elektriny spotrebuje siet Bitcoin a aké emisie CO, sposobuje.
Vedci urdili, v ktorych krajindch s lokalizované poéitace pre ,tazbu®
Bitcoinu a ako tam vyzerd energeticky mix energetickych sieti. Vedci
lokalizovali taziace zariadenia prostrednictvom IP adries v Statistikich
dvoch najvicsich poolov, ako aj prostrednictvom $pecidlneho softvéru,
ktory sleduje IP adresy uzlov. Analyza ukazala, Ze 68 % vypoctového
vykonu v sieti Bitcoin je sistredenych v dzijskom regione, predoviet-
kymv Cine. Co sa tyka uhlikovej stopy Bitcoinu, vyskumni pracovnici
st tak schopni stanovit hodnotu 550 gramov CO, na kilowatthodinu
spotrebovanej elektrickej energie. Dalsich 17 % vypoctového vykonu
na tazbu Bitcoinu je v Eurépe a 15 % v Severnej Amerike.

Environmentdlne inZinierstvo je veda o technologickom inZinier-
stve s prierezovym charakterom. Déraz je kladeny na procesy premeny
materidlu, ktoré si navrhnuté a previdzkované tak, aby minimalizova-
li dopad na Zivotné prostredie. Okrem toho sa neustdle vyvijaju, pld-
nuju a prevadzkuju procesy na udrzanie &istoty Zivotného prostredia.

Environmentdlne procesné inZinierstvo riesi recykliciu priemy-
selnej vody, regenerdciu cennych ldtok z tekutin ¢istenim odpadovych
vod.

Energeticky efektivna a udrzatelnd obeznd ekonomika a recyk-
licia st zédkladnymi prvkami udrzatelného hospodirskeho systému
krajiny. Pokial ide o preventivnu ochranu Zivotného prostredia, o bu-
ducich technolégiach a vyvoji vyrobkov a infrastruktiry sa musi per-
spektivne diskutovat uz v stvislosti so zdsobovanim surovinami, ener-
giou a ochranou zdrojov. To je tloha pre vyskum v oblasti obehového
hospodirstva a technoldgie recyklacie. V rimci projektovania techno-
16gii obehového hospodarstva a recyklicie treba spravne identifikovat,
kvantifikovat zdroje energie a surovin v spolo¢nosti a Zivotnom pros-
tredi. Nésledne optimalizovat technoldgie cyklu na Grovni agregitov,
podnikov a systémov. V neposlednom rade sa treba zamysliet aj nad
spektrom a mnozstvami vyrobkov, ktoré produkujeme.

PNEUMATIKU
\

A

Technologicka spoloénost Continental bola zalozena v roku
1871, ponukabezpecné, efektivne, inteligentné a cenovo dostupné
rieenia pre vozidla, stroje, dopravu a prepravu.

Jej Divizia pneumatik ma v sucasnosti viac ako 24 vyrobnych
avyvojovych miest po celom svete. Continental sa v oblasti vyroby
pneumatik radi medzi technologickych lidrov. Prostrednictvom
neustilych investicii do vyskumu a vyvoja zisadnym sposobom
prispieva k zabezpeceniu nikladovo efektivnej a ekologickej mo-

bilite zakaznikov.

Na tohtoro¢nom frankfurtskom autosaléne predstavila kom-
plexny technologicky systém Conti C.A.R.E. (Connected. Au-
tonomous. Reliable. Electrified. — Pripojené. Autonémne. Spo-
Iahlivé. Elektrifikované.) Ten predstavuje prepracovanu sietovii
technoldgiu kolies a pneumatik a moznost spravy pozadovanych
funkénych charakteristik. V kombinacii s webovou aplikiciou
ContiConnect Live predstavuje systém Conti C.A.R.E. flexi-
bilné systémové riesenie, ktoré napriklad dokaze zabezpecit ma-
nazment pneumatik vozidlového parku modernych robotickych
taxikov, zlepsuje vykonnost a pomaha pri optimalizacii nikladov.

Pneumatiky Conti C.A.R.E. obsahuji snimace zabudované
do struktiry pneumatiky. Snimace generuju informacie o hib-
ke dezénu, mozného poskodenia, teplote pneumatiky a tlaku
v pneumatike. Takyto monitorovaci systém, nazyvany Conti-
Sense, prendsa informacie o stave pneumatik do systému Conti-
Connect Live, zabezpecujuc tak efektivny manazment mobility
pre prevadzkovatelov vozidlovych parkov. Zjednodusene pove-
dané, o kazdom probléme, ktory sa moze v praxi vyskytnit, bude
prevadzkovatel ,fleetu informovany priamo v ¢ase jeho vyskytu
amoze ho okamzite riesit.

B TECHNIKA =

NAVRHOL

)

Nemenej inovativna je myslienka aktivneho prisposobova-
nia sa tlaku v pneumatikich pomocou odstredivych ¢erpadiel
zabudovanych v kolese. Ked vozidlo zrychluje, odstredivé sily
vo vnutri kolesa pésobia na erpadlo, ktoré generuje stlaceny
vzduch. Tito technolégia PressureProof konstantne udrziava
tlak pneumatiky v ideilnom rozsahu a poméha dosiahnut ¢o
najmensiu spotrebu paliva, teda aj trvalo udrzatelné zmensenie
emisii CO,. Pripadny nadbytocny stlaceny vzduch sa skladuje
v integrovanej nadrzi. Technolégia PressureBoost nasledne vy-
uziva tento vzduch na rychle prispésobenie sa tlaku v pneuma-
tikich rozli¢nym situiciam pri jazde.

V ramci konceptu SilentWheel spoloénost Continental
prezentovala modifikovany raf kolesa, ktory zmensuje vibracie

vznikajuce pri jazde a zabezpecuje vynikajicu kvalitu jazdy.

-
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svoje automobily. 9-10/17 EAT6 2/20  Style .5-6/46 FWD 9-10/54 BMW
25 rokov vyroby experimentalnych vozidiel Citroén C1, 1.0 VTi 72 53 kW Feel................ 2/22  Peugeot Rifter, 1.5 BlueHDi 75 kW Allure, 1.5 MINI Countryman Cooper D, 2.0 110 kW ALL4 Z0 SVETA Citroén
na SjF TUKE 9-10/28  Ford Tourneo Custom, 2.0 TDCi EcoBlue 125 kW  BlueHDi 96 kW GT Line LONg..........c..ccnuues 5-6/46 9-10/56  Potvrdeny dizajn modelu Nissan GT-R50 by Ford
Ako lakuju luxusné auta?..........ocoueensens 9-10/30  L2H1 Titanium 2/24  Skoda Fabia Combi, 1.0 TSI 81 kW Style ............ Renault Talisman, 2.0 Blue DCi 200 EDC 147 Italdesign 1/17 or .
Hybrid Sturtej generacie - aZ revoluéne dsporny  BMW 330i, 2.0 185 kW XDfive GT ... 2/26 5.6/48 KW Initiale Paris 9-10/58  Renault ma novy motor 2.0 Blue DCI..........1/17 Hyundai
9-10/31  Skoda Octavia, 1.5 TSI 110 kW 7DSG Style ... Honda HR-V, 1.5 i-VTEC 96 kW 2WD MT Elegan- Peugeot 3008, 2.0 Blue HDi 180 130 kW EAT8 PSA a Toyota zacinajii dalSiu etapu - ’:’on da .
Uast Strojnickej fakulty TU v Kosiciach 2/28 ce 5-6/54 GT 9-10/60  spoluprace v Eurdpe 1/17 Inspiracia pre vas
na pretekoch Shell ECO Marathon 2019............... Hyundai i20, 1.0 T-GDi 88 kW 7DCT Style ... 2/30  Ford Focus Combi, 1.5 EcoBoost 110,6 kW A8 Vyznamné vyrocie a elektrifikacia................. 1/31 Kia
9-10/32 Mazda 6 Wagon, 2.0 Skyactiv-G 121 kW 165 ST Line 5-6/56 Z DOMOVA Citroén oslavuje StoroCniCu..............ewerserrerns 2/14 Mazda
Toyota predstavila Specialne vozidlo pre olympia-  Revolution TOP 2/32  Renault Mégane, 1.3 TCe 160 GPF EDC 117 kW Najdéveryhodnejsou poistoviiou je opét Allianz ~ Nové mestské SUV znacky Skoda Mercedes-Benz
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Ford C-Max, 1.0 EcoBoost 92 kW Sport....... 1/28 5-6/22 9-10/44 Primary School Challenge..........cccccuruevnes 7-8/69  na Slovensku 9-10/8
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TOYOTA ma novi podvozkovii
platformu GA-B

Vyvoj novych platforiem automobilky Toyota v silade
s novou konstrukénou filozofiou TNGA (Toyota New
Global Architecture) priniesol velkd zmenu v otiz-
kach jazdnych vlastnosti, ovladatelnosti a dizajnového
stvarnenia mnohych novych typov znacky.
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Ako prvi sa objavila platforma GA-C pre stredne velké vozidla, ktord
je zdkladom zlepSovania charakteru jazdy a atraktivity najnovsej gene-
ricie Toyoty Prius, C-HR a novo uvidzanej Corolly.

Filozofia TNGA podobne preukazala svoje kvality aj vo va¢sich se-
danoch a vozidlich SUV. Na podvozkovej platforme GA-K stoji nové
Toyota Camry a novd RAV4. Toyota teraz planuje uplatnit filozofiu
a technolégie TNGA zavedenim platformy GA-B s cielom posunut
dizajn a jazdné schopnosti malych vozidiel.

ISTOTA ZA VOLANTOM A PRIRODZENE SPRAVANIE
SAVOZIDLA

Platforma GA-B, rovnako ako platformy GA-C a GA-K, prindsa
spolahlivé jazdné vlastnosti a prirodzené sprévanie sa vozidla. Napo-
miéhaju k tomu rozne prostriedky. V prvom rade uvedend platforma
pouziva prepracované technolégie spojov, ktoré prispievaji k vysokej
urovni tuhosti v spodnej Casti karosérie, pri¢om sa zohladiiuji pozia-
davky na mald hmotnost a malé niklady.

Dalej sa v pripade zavesenia prednych kolies so vzperami McPherson
uplatiiuji tlmice s malym trenim a rdzne typy pruzin. V pripade zave-
senia zadnych kolies mozno v zdvislosti od charakteru a typu vozidla
pouzit skrutnu priecku alebo viacprvkovi konstrukciu zavesenia kolies
(multi-link).

V neposlednom rade sa pri platforme GA-B postva sedadlo vodica
niz§ie a smerom dozadu k stredu vozidla, ¢o pomiha zniZit tazisko
vozidla. Tym sa zdrover zlepSuje poloha za volantom, ktory mozno na-
stavit v optimalnom uhle blizko k vodi¢ovi.

PREMYSLENE USPORIADANIE PRIESTORU A VOL-
NEJSIE RUKY DIZAJNEROV

Nové platforma GA-B navyse vdaka inteligentnému usporiadaniu
priestoru prind$a moznost vytvorit va¢§i a pohodlnejsi interiér. Filo-
zotfia TNGA uréuje polohu okom neviditelnych komponentov, ¢im

zjednodusuje ndvrh klucovych stcasti vozidla. Névrhdri maji vdaka
tomu volnejsie ruky na to, aby prepozicali kazdému novému typu na
platforme GA-B svojrazny vzhlad s nizkym postojom a atraktivnymi
proporciami.

Vdaka niz3ej polohe pevnych bodov v hornej Casti karosérie a niz-
Siemu usadeniu sa vodi¢a moézu ndvrhéri koncipovat aj nizke vozidld
so §irokym postojom. K vizudlnej pritazlivosti prispieva tiez posunutie
kolies do samotnych rohov platformy s velmi kratkymi prevismi ka-
rosérie. Kombindcia dlhého rdzvoru ndprav a inteligentného pristupu
k usporiadaniu priestoru zarucuje velkorysy interiér, a to aj v pripa-
doch, ked ma vozidlo kompaktné vonkajsie rozmery.

STAVEBNICOVY SYSTEM
Novi platforma GA-B pontka vysoku troveni modularity vyplyva-
jucu z najréznejsich dizok rézvoru ndprav, vy$ok vozidla a rozchodu
kolies, ¢o navrhdrom a konstruktérom dovoluje vytvarat atraktivne vo-
zidl4 odlisujice sa velkostou aj typom karosérie.
_ta_
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e HISTORICKE VOZIDLA =

DNES CLOVEK SADNE, otoéi klicikom,
pripadne stisne tlacidlo - A JE NASTARTOVANE

e L) [P e
oo 1t OF
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Vynilezcom elektrického §tartéra je Americ¢an Clyde Coleman,

ktory si ho v roku 1903 nechal patentovat. Predal patent spolo¢nosti
Delco, ktora sa neskor stala sticastou koncernu General Motors. V roku
1912 ho po prvykrit instalovali do vozidiel Cadillac. Odvtedy $tar-
tovanie bolo ovela jednoduchsie. Nepouzival sa klucik, ale Startovalo sa
tla¢idlom na pristrojovej doske.

Velkou zmenou v §tartovani bol rok 1949, ked vyrobcovia automo-
bilov nahradili tlacidlo $tartovacim kld¢ikom. Uz si nemohol hocikto
naskocit do auta, stladit tartér a odist s autom. Otocenim klucika
sa prepojil elektricky obvod a dalsim pootocenim doprava sa mo-
tor nastartoval. Klu¢ik sa automaticky vratil do vychodiskovej polo-
hy. Toto rieSenie funguje prakticky dodnes. To ale neznamenalo, Ze
kluky zmizli. Napriklad $kodovky ich mali az do $estdesiatych rokov
a pamitdm si, Ze v zimnych mesiacoch mnohi vodi¢i este aj v sedem-
desiatych rokoch pomahali klukou nastartovat prvé ziguliky.

Aj samotné kluce presli vyvojom. S dobrym ndpadom prisiel v roku
1965 Ford. K typu Thundebird bol poprvykrit k dispozicii obojstran-
ny klug. Bolo teda jedno, ako ste ho do startovacieho otvoru zasunuli.
Dovtedy boli startovacie kluciky len jednostranné, teda také, aké s
napriklad v zdmkach na dverdch.

Koncom 20. storocia prisli automobilky s kld¢om, ktorého sticastou
bol imobilizér, teda elektrické zariadenie, ktoré rozpoznalo, zZe vloze-
ny Startovaci klu¢ je ten spravny.

So stéle zvicsujicou sa elektronizdciou automobilov sa i do klucov
dostdva ¢oraz viac funkcii. SIdZia na dialkové otviranie a zatviranie
dveri, alebo len batoZinového priestoru. Na preplnenom parkovisku
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NEBOLO TO TAK VZDY. Skér ako sa objavili
elektrické startéry, museli motoristi $tartovat svoje
auta klukou. Jedno, alebo dve zatocenia startovacou
klukou vic§inou stacili na nastartovanie motora. Ne-
bolo to jednoduché a ¢lovek musel mat dost sily, aby
zvladol pretocit kluku v motore. Ak neskuseny moto-
rista pri tomto tkone nezvlidol zachytit spitnu silu,
Iahko mohol prist aj k irazu.

Neskor pribudol otvor na pristrojovej doske, do kto-
rej sa zasunul klucik. Ten ale sluzil len na prepojenie
elektrického obvodu. Vodi¢ musel zasunit klucik, ruc-
ne oto¢it kohutikmi privodu paliva, packami na volan-
te upravit predstih - a potom startovat oto¢enim kluky.

mdze vodi¢ pomocou kluca kritko aktivovat vystrazné svetld, aby zis-
til, kde sa jeho auto nachadza.

V osemdesiatych rokoch minulého storo¢ia zacali niektori vyrobco-
via, ako doplnkovii vybavu, pontkat moznost dialkového Startovania.
Systém umoziloval z uritej vzdialenosti nastartovat auto, aby vodi¢
nastipil do vyhriateho vozidla. Dalsim stupiiom vyvoja bolo nezi-
vislé karenie, ktoré je pri niektorych automobiloch v ponuke dodnes.

Dalsim stupiiom klasického §tartovania je tzv. bezkli¢ové otvdranie
a Startovanie. V roku 1998 s tym prisiel Mercedes-Benz. Snimace
vo vozidle identifikovali kédovany klaé-kartu, ktort ma vodi¢ pri sebe,
a po pribliZeni sa k vozidlu sa dvere odomkli. Po nasadnuti vodi¢
vlozil kartu do otvoru na pristrojovej doske a stlaenim tlacidla na-
Startoval. Tuto technolégiu dalej rozpracoval Renault, ktory v prvej
generécii typu Laguna v roku 2001 pouzil na Startovanie kla¢ v po-
dobe hrubsej kreditnej karty.

Spoloénost Hyundai ozndmila, Ze pracuje na vyvoji digindlneho
klica, ktory umoziiuje odomknit a nastartovat auto pomocou smar-
tfénu. Snimace na identifikiciu sa nachddzaji v rukovitiach dveri
vodica aj spolujazdca. Snima¢ na nastartovanie motora je v bezdrd-
tovej nabijacej podlozke vo vnitri vozidla. Po jeho odomknuti vodi¢
nastartuje tak, Ze polozi smartfén na nabijaciu podlozku a stali tla-
¢idlo start/stop na pristrojovej doske. Podobny systém pripravuje aj
Tesla a Volvo.

Vyvoj ukazuje, Ze v budicnosti sa asi bez smartfénov ani vo vo-
zidlich nezaobideme. Mozno budeme vozidld §tartovat pomocou
odtlacku prsta na displeji smartfénu, podobne ako dnes ho otvirame.
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ALFA ROMEO
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

Alfa Romeo 4C
AUD/

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A8 Avant 3,0 TDI

A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

Q32,0 TDI quattro

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
BMW

118i Cabrio
320d xDrive
320i Coupe
316d Touring
435i Cabrio
525d xDrive
528i xDrive Touring
640i Cabrio
730d xDrive
X1 sDrive 18i
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6M

CITROEN
Nové Berlingo BlueHDi 130 S&S Live

C-Elysée VTi 72 Attraction
C11,0 Vti 72 €6.2 Live
C3 Vti 82 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

Novy C4 CactusPureTech 110 S&S Feel

Novy C4 Cactus BlueHDi 100 S&S €6.2 Shine

C4 Picasso HDi 90 Seduction

H

H

C

H

H

S

H

S

K

S

K

K

K

R

5

3

2

5

4

2

4351 x 1798 x 1465

4063 x 1720 x 1446

3989 x 1864 x 1183

5 5 4237 x1777 x 1421

5

4

5

4

5

4

5

5

5

5

4

4310 x 1785 x 1425

4701 x 1826 x 1427

4712 x 1854 x 1391

5 49151874 x 1455

5

5

5

4926 x 1874 x 1461

5137 x 1949 x 1460

4385 x 1831 x 1608

7 5086 x 1983 x 1737

5 5 4644 x1911x 1624

2

2

CA 2 4

S

C

K

4

2

5

4198 x 1842 x 1345

4360 x 1748 x 1411

4624 x 1811 x 1429

4 4612x1782x 1375

5 5  4624x1811x 1429

CA 2 4

S

K

4

5

5

5

CA 2 4

S

K

K

K

K

K

S

H

H

H

H

H

K

4

5

5

5

4638 x 1825 x 1384

4899 x 1860 x 1464

4907 x 1860 x 1462

4894 x 1894 x 1365

5 5079 x 1902 x1471

5

5

5

4454 x 1798 x 1545

4648 x 1881 x 1661

4857 x 1993 x 1776

5 5  4876x 1983 x 1684

5

4

3

5

5

5

4403 x 1921 x 1884

5 4427 x 1748 x 1477

4

5

5

3406 x 1884 x 1460

3941x 1986 x 1538

4101 x 2050 x 1670

5 5  4170x 1714 x 1480

5 5  4170x 1714 x 1480

5

5

4428 x 2117 x 1625

350/- R4 1598 D 77 280 M6 P

270/- R4 1368 B 58

120 M6 P

185 11,3 44 ABEKPRS

165 123 59 ABEHAKPRS

/- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES

365/- R4 1598 D 77 250 M6 P

195 10,7 38 ABCEHAKKRS

380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 4,7 ABCEHAKKRS

480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 65 68 ABCEHKPRS

480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS

530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS

565/- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS

510/ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 61 88 ABBCEHKPRS

460/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS

775/- V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 78 74 ABCEHKPRS

540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 ABCEHKPRS

250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS

305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS

460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 7,5 48 ABCEHKRS

210/ R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS

460/- R4 1995 D 85 260 M6 Z

- 115 47 ABCEHKRS

220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS

520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53 ABCEHKPRS

500/- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 67 76 ABCEHKPRS

300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS

500/- R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 60 60 ABCEHKPRS

420/- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 ABCEHKRS

550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 ABCEHKRS

620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 7,5 ABCEHKRS

570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 47 139 ABCEHKRS

597/1355 R4 1499 D 96 300 M6 P

506/- R3 1199 B 53

10 M5 P

196/780 R3 998 B 53 93 M5 P

300/- R3 1199 B 60

385/500 R4 1397 B 70

34811170 R3 1199 B 81

18 M5 P

136 M5 P

205 M5 P

34811170 R4 1499 D 73 250 M6 P

53711709 R4 1560 D 68 230 M6 P

186 103 43 ACE

160 142 53 ABCEPS

160 141 41 ABCEHKRS
174 123 46 ABCEHKPRS
178 122 63 ABCEHKPR
188 103 49 ABCEHKPRS
188 103 51 ABCEHAKKPRS

173 129 42 ABCEHAKKPRS




m CENNIKY AUTOMOBILOV =

C5 HDi 160 Business Seduction S 4 5  4T79x2006x1458 439 R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 140 kombi 1,6 GDI Comfort 470X 1815x 1470 553/1719 ABCEAKKP.RS
C5 Tourer HDI 115 Best Coll K 5 5 4820x2006x1483  505- R4 1560 D 8 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS Kona 1,0 T-GDi Family 4165x1800x 2070 361/1143 ABCEKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design CA 3 5 3048x1715x1452  245- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1.4 CRDI DOHC 16V Style 4100 x 1765 x 1600 ABCEKPRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style H 5 5 4275x1810x1522 3851021 R4 1560 D 8 270 MG P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1.6 GDI Comfort 4x2 440X 18201655 465/1436 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction V 5 57 4507x2117x163% 6451843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 63 ABCEHAKKPRS ix35 2,0 GDI Style 4xd 4410 %1820 x 1655 465/1436 MG 4x4 195 ABCEKPRS
Spacetourer 1.5 BlueHDi 120 k S&S Feel V 4 8  4606x1905x1920 85013397 R4 1499 D 88 300 M6 H-1 Van 2,5 CRDI VGT 50 6M 5125 x 1920 x 1935
DACIA Santa Fe 2,0 CRD; Elegance 4x4 46901880 x 1680 585/1570 MG 4xd4 187 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,6 Ambiance 5M K 5 5 4498x1751x2004 82202617 R4 1598 B 605 13 M5 P 160 145 74 ABCEPS

Santa Fe 2,2 CRDI Premium 4x4 4690 %1880 x 1680 585/1570 MG 4x4 190 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M K 5 7 4498x1751x2004 82202617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS

JAGUAR
Dokker 1,6 Access K 5 5 4363x1751x1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 4470%1923x 1308 196/407 A8 Z 260 ABCEKPRS
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363x1751x 1847 43300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE XF 2,24 200 PS Luxury 4961 x 1920 x 1460 ABB.CEKPRS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 63 ABCEKPRS 5127 x 1899 x 1456 ABB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 5  4315x1822x 1695  475/1636 M6 4x4 168 129 ABCEKPRS XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 5127 x 1899 x 1456 11,3 ABB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 4347 x 1733 x 1517 AB,CEKPR,S XK 5,0 V8 Convertible 4794 x 1892 x1329 112 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 5 57  4492x1733x1550 5731518 ABCEKPRS i

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 4448 X 1812x 1718 458/1269 61 ACEHKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 5 5 4058 x 1733 x 1518
sané Wrangler 36 V6 AT Rubicon 42231873 1865 141425 114 ACEKPRS
500 1,2 6% Pop 3 4 3550x 1627 x 1488 ABCEHAKR o

Carens 1,6 Gdi LX 4525 x 1805 x 1610 68 ABCEHKRS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 5 5  4147x1784x1665 4121480 ABCEHKPRS

Novy ceed 1,4 MPI Amber 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 4336 X 1792x 1498 400/1175 ABCEKRS

Novy ceed 1,0 T-GDi Gold 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus K 557 4883x1878x1745 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP.S

: Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 4310X1780x 1430 380/1225 ABCEHKPRS

Nov Panda 1,2 69 Pop H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A

Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gl 4310 x 1780 x 14 122 ABCEHKP.R,
Punto 1.4 8v 77k Plus H 5 5 4065x1687x1490 2751030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP ro_coad .8 CROI VG Goid $10x1760x 1430 38071225 ¢ S
Qubo 1,3 Mulidet 75k Plus K 5 5 3959x1716x1735  330- R4 1248 D 55 19 M5 P 155 152 45 ABCEKR Ceod_SW 1.6 GDI Biver 4505 1760 x 1485 51011642 ABCEHKERS
HONDA Optima20T-GDIGT 4885 x 1860 x 1465 ABCEHKPRS
Accord Sedan 2.0 -VTEC S 475x1840x 1440 467- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS

Picanto 1,0 LX 5D 3505 1595 1480 200/870 ABCEHPRS
Accord Tourer 2.4 VTEC AT Execuive 4750x1840x 1470 406- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS

Rio 1.2 D-CVVT LX 3D 4045X1720x 1455 283/923 ABCEHKPRS
Civic 1,0 -VTEC Turbo Comort H 5 5 4518x1799x143  478- R3 988 B 93 12 M6 P 203 104 48 ABCEHKRS

Rio 1,4 CRDI LX 3D 4045 X 1720 X 1455 288/923 ABCEHKPRS
Civic 1,6 -DTEC Executive 5 4518x1799x1434 478 R4 1597 D 88 120 A9 P 200 102 41 ABCEHKRS

Stonic 1,0 T-GDI Gold 4140 X 1760 x 1485 332/1135 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,6 -DTEC Sport 45BXTIOX 1465 624 R4 ABCEHKRS

Sorento 2,4 CRDI 4WD Gold 4800 x 1890 1690 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4xé4 Elegance 4570%1820x 1685 589 R4 1997 B 114 192 ABCEHKRS

Niro 1,6 GDi Plug-in- hybrid Silver 4355 %1805 x 1535 324/1322 ABCEHKPRS
Jazz 1,3 VTEC Comort 4028 %1694 x 1550 354/1314 ABCEHKRS

Soul 1,6 GDi LX 4120 x 1785 x 1660 ABCEKPRS
HYUNDAI
i10 1,0 MPI Start 3665 x 1660 x 1500  252/1046 B 485 95 ABCPRS Sportage 1,6 CRDi 4WD Gold 4485 x 1855 x 1635 ABCEHKPRS
10 1,2 MPI Classic 3665x 1660 X 1500 25211046 ABCEKPRS Venga 1,4 CVVT LX 4068 X 1765 1600 440/1486 ABCEHPRS
Novy i20 1,0 T-GDi Comfort 7 DCT 4035 x 1734 x 1474 ABCEPRS LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 4785 1790 x 2021
130 N Perfomance 4335x1795x 2030 378/1316 1998 B 202 353 ABCEKPRS

Discovery 4 TDV6 3,0L SE 4829X2022x 1887 28012558 ABCEHKPRS
Novy i30 Fastback 1,4 T-GDi Family 455X 1795x 1425 450/1351 1353 B 103 242 ABCEKPRS

Freslander 2 2,2 TD4 SE 4500X2195x 1740 755/1670 ABCEHAKKPRS
130 kombi 1,6 CRDi Comfort 485X 1780x 1500 528/1642 ABCEKPRS

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 4355 x 1965 x 1635 575/1445 AB,CEHKPRS
140 sedan 1,7 CRDI LP 85k Style 4740 X 1815 x 1470 1685 D 85 260 ABB,CEAKKPRS

Range Rover TDV6 4,4L HSE 4972x 2216 X 1877 535/1640 ABCEHAKKPRS
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m CENNIKY AUTOMOBILOV =

LEXUS
CT 200h Comfort

GS 300h Premium

LS 460

LS 600h

NX 300h Premium

RX 450h AWD Comfort

MAZDA
21,3 75k CE Pro

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,6D TX

Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
CX-52,0 Challenge NAVI

MX-5 1,8 Roadster Challenge
MERCEDES-BENZ

A 180 CDI

B 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI

E 350 BlueTEC 4MATIC

G 350 BlueTEC Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GLK 220 CDI 4MATIC

ML 250 Blue TEC 4MATIC

S 250 CDI

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

MITSUBISHI

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

NISSAN
370Z Coupe 3,7 V6 Premium

Evalia 1,6 L 110k Tekna
GT-R Premium

Juke 1,5 dCi 81kW Acenta
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4350 x 1765 x 1445

4850 x 1840 x 1455

5090 x 1875 x 1465

5090 x 1875 x 1465

4630 x 1845 x 1645

4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475

4460 x 1795 x 1465

4580 x 1795 x 1450

4585 x 1968 x 1615

4805 x 1840 x 1475

4555 x 1840 x 1710

4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433

4359 x 1786 x 1557

4591 x 1770 x 1447

4606 x 1770 x 1459

4940 x 1881 x 1416

4905 x 1854 x 1474

4662 x 1760 x 1951

5120 x 1934 x 1850

4536 x 1840 x 1669

4804 x 1926 x 1796

5096 x 1871 x 1479

4617 x 1877 x 1315

4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625

4505 x 1810 x 1480

4570 x 1760 x 1490

4665 x 1800 x 1680

4900 x 1875 x 1890

4250 x 1845 x 1315

4400 x 1695 x 1860

4670 x 1895 x 1370

4135 x 1765 x 1565

475/555

158/780

522/1648

503/1620

34111157

488/1547

485/1500

695/1950

680/2300

450/1550

690/2010

442/1219

128/1022

663/1790

AB,CEHAKKPR,S
ABB,C.EHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

ABB,CEHAKKPR,S

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
11,2 ABCEKRS
AB,CEKPR,S
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKRS
ABB,CEAKKPRS
AB,CEHKPR,S
13,2 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
10,5 AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB.CEHKR,S

10,6 AB,CEHKPR,S
73 ABCEHKPS
11,8 ABCEHKPRS

12 46 ABCEHKPRS

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta

lavara 2,5D D/C SE

ovy Note 1,2 59kW Acenta
finder 2,50 AT SE

ulsar dCi 110 Visia

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia

QO
=
=

X-Trail 2,0 dCi 150k LE

OPEL
dam 1,2 Adam

dam 1,4 74kW Adam Jam
Ampera 1,4 XFL

ova Astra 1,6 85kW Essentia

ova Astra GTC 2,0 CDTI Active

1,4 T Start&Stop Cosmo
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nsignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
eriva 1,4T 88kW Cosmo
lokka 1,6 85kW Smile

afira 1,8 88kW Classic
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PORSCHE
911 Carrera

||

11 Turbo

H

U

H

K 5 5+2

v

H

H

\

K 5 57

V 5 5+2

C

C

5

4

5

3

3

5

3

4

5

5

5 57

2

2

5

5

5

5
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5

5

3825 x 1665 x 1525

5396 x 1848 x 1913

4100 x 1695 x 1530

4813 x 1848 x 1862

4387 x 2017 x 1520

4379 x 1800 x 1590

4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484

3698 x 1720 x 1484

4498 x 1787 x 1439

4419 x 1814 x 1510

4466 x 1840 x 1482

4760 x 1839 x 2103

4390 x 1832 x 1845

3999 x 1713 x 1488

3999 x 1737 x 1488

2 3999 x 1713 x 1488

5

5

5

4

4

4830 x 1856 x 1498

4913 x 1856 x 1513

4288 x 1812 x 1615

4278 x 1777 x 1658

4467 x 1801 x 1670

3962 x 1829 x 1460

4159 x 1829 x 1570

4442 x 1741 x 1477

4253 x 1804 x 1457

4253 x 1804 x 1457

4585 x 1863 x 1472

4467 x 1841 x 1624

4340 x 1840 x 1632

4830x 1828 x 1456

4829 x 1828 x 1487

4529 x 2118 x 1647

4380 x 1857 x 1862

4491 x 1808 x 1303

4506 x 1180 x 1296

265/605

515/2091

603/1773

170/663

170/663

370/1235

380/1165

3400/-

285/1050

R4

R4

285/1100 R4

1598 D 66

1248 D 70 210

1229 B 63 115 M5 P

919/- R4 1248 D 55 190

500/1015

540/1030

400/1500

356/1372

140/1820

2851076

35011172

420/1228

42011228

610/1660

520/1482

416/1193

679/1754

R4

R4

1956 D

1956 D

158 14,9

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

AB,CEHS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

M6 P 173 123 44 ACEP

172 136 53 AC

M5 P 163 145 42 CEKR

205 11,1

M7 Z 289

A7 4x4 315

37,0 ABEHKRS

ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS

AB.CEHKPRS



m CENNIKY AUTOMOBILOV

Cayenne Turbo 5  4846x1939x 1705 670/- 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS

5 5  4236x1693x 1445 4 ABCEKS
Panamera GTS 4 4970x1931x 1418 445/1250 316 520 A7 4x4 288 45 107 ABCEHAKKPRS
RENAULT 5  4282x 1816 x 1459 1 ABCEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 5 4062 x 1732 x 1448 168 143 36 ABCEKPRS 5 4282x 1816 x 1459 : AB.CEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 5 57  4861x1860x 1746 45613050 57 ABCEKPRS 5 5 4569 x 1816 x 1456 ! AB,CEHAKKPR,S
Fluence 1,6 110k Expression 4 5  4618x1809x 1479 185 117 68 ABCEHKRS 4 5 44821706 x 1461 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 4 5  4618x 1809 x 1479 46 ABCEHKRS SUZUKI
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 4213x1829% 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR 3 4 3850x1695x1510  211/512 0 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique V 3 2 4213x1829x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 77 C 5 5  3850x1720x1510  211/528 ABCEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS 5 5  3850x1720x1510  211/528 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 4520 x 1865x 1710 450/1380 A6 4x4 180 12,3 ABCEHKPRS 4 3890x1695%1510  211/512 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 4695 1811 x 1445 45011377 2 ABCEHKPRS 5  4175x1775x1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 4695 1811 x 1445 4501377 ABCEHKPRS 5 4175x1775x1610  375/1120 AB,CEHAKKPR,S
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expression 4801x1811x 1445 508/1593 ABCEHKPRS 5  4175x1775%1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expression 4801x 1811x 1445 508/1593 8 ABCEHKPRS 5  #4175x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 4643 x 1812 x 1398 ABCEHKRS 5  475x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 4302x 1808 x 1471 37211129 8 ABCEHKPRS 4M75x1775x 1610 37511120 AB,CEHAKKPR,S
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 4302x 1808 x 1471 3721129 ABCEHKPRS 5  4300x1765x 1580 43011269 AB,CEHAKKPR,S
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 4312 x 1804 x 1423 3 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 5  4300x1765x 1580 43011269 4 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 4567 x 1804 x 1507 486/1595 0 ABCEHKPR 5 5  4300x1765x 1580  430/1269 7 ABCEHAKKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 4299 x 1804 x 1423 ABEHKRS 3 4 3545x1600%1705  113/816 ABCERS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 4366 1845 1640 522/1837 ABCEHKPRS 3 4 3563x1641x1478  251/951
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 45731845 1645 752/2050 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x1467  330/1150 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 4573x 1845 1645 208/2063 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x 1467  330/1150 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Privilege 4261 x 1940 x 1439 9 ACEKPR 5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 1422 D 182 11,1 ABCEHKPRS
SMART K 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 999 B 55 95 M5 P 175 149 49 ABCHRS
Fortwo kupé 45 KW mhd pure C 2 2 2695x1550x1565  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS

5 5  4257x1732x1467 53011395 R3 1422 D ABCEHKPRS

Fortwo kupé 62 kW pulse C 2 2 2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES

CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
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5  4670x1814x1461  590/1580 R3 AB,CEHKAKPRS
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Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
5  4670x 1814 x 1461 590/1580 R4 , AB,CEHKAKPRS

Fortwo kabriolet 62 kW pulse CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
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SEAT ctavia RS 2,0 TDI 135kW Limo 5  4670x1814x1461 59011580 R4 , ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHAKKPRS

Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR Ambition 5 4667x1814x1465 61011740 R4 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1968 D 103 320 M6 P 1% 109 55 ABCEHAKKPRS

5  4667x1814x1465  610/1740 R4 : ABCEHKAKPRS
Ateca 1,5 TSI 150 Xcellence K 5 5  4363x1841x 1611 485- R4 1498 B 110 250 M6 P 201 85 55 ABCEH

5  4833x1817x1462 59511700 R4 ABB,CEHKAKPRS
Ateca 1,0 TSI 115 Reference 5 4363x1841x 1611 510- R3 999 B 8 200 M6 P 181 107 54 ABCEHKPRS

5 4833x1817x1462  595/1700 R4 ! ABB,CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TDI 190 4Drive Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 A7 4x4 200 47 AB,CEHKPRS

5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 ABB.CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TSI 150 Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 140 320 69 ABCEHKPR

5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R3 } ABCEHKPRS
Ateca 2,0 TDI 150 FR 4363 x 1841 x 1611 110 320 47 ABCEHKPRS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 4061%1693x 1445 292/- 34 ABCEKS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 4043 x 1693 x 1428 18 42 ABCEK

108! @ 11/12/2019 B www.mot.sk



m CENNIKY AUTOMOBILOV =

Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition

Kodiaq 2,0 TDI SCR 110 kW 4x4 Ambition

TOYOTA

Auris 1,6 Valvematic Power
Auris HSD Active

Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 D-4D Active

Verso 1,6 Valvematic Power
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D

Yaris HSD Active
VOLKSWAGEN

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,4 TDI Comfortline

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

Volkswagen CC 2,0 TSI
VOLVO
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4382 x 1841 x 1603

4222 x 1793 x 1691

4697 x 1882 x 1676

4275 x 1760 x 1460

4275 x 1760 x 1460

4780 x 1810 x 1480

4710 x 1810 x 1480

3430 x 1615 x 1465

3430 x 1615 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4240 x 1775 x 1285

4335 x 1885 x 1845

4780 x 1885 x 1830

4950 x 1970 x 1865

4615 x 1775 x 1575

4470 x 1845 x 1660

4460 x 1790 x 1660

3885 x 1695 x 1510

3885 x 1695 x 1510

3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1473

4255 x 1790 x 1452

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

4562 x 1779 x 1481

4659 x 1778 x 1482

4771 x 1820 x 1550

4769 x 1820 x 1470

4771 x 1820 x 1516

3972 x 1682 x 1453

4854 x 1904 x 1740

4427 x 1809 x 1706

4801 x 1940 x 1709

4397 x 1794 x 1674

4802 x 1855 x 1417

521/1630

416/1580

720/2065

38011270

380/1270

500/1520

605/1620

588/1716

603/1731

280/952

885/2430

470/1510

580/1642

695/1989

R3 999

A7 4x4 197

A8 4x4 220

M6 P 242

AB,CEHKAKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABHKRS

ABHKRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S

4635 x 1865 x 1484 380/-

64 ABCEHKPRS

4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4369x 1802x 1421 3351032 43 ABCEHAKKPRS
4370 x 1802 x 1458 33511032 52 ABCEHAKKPR,S
4635 1865 1484 430/1241 10,2 ABCEHKPRS
4644 x 1891 x 1713 495/1450 12 53 ABCEHKPRS
4838x 1870 x 1604 555/1580 69 106 ABCEHKPRS

XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 4807 x 1936 x 1781 483/1837 103 82 ABCEHKPRS

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujd pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozorenia.

Doplnovacka

Spoloénost Hyundai Motor uviedla na trh model Sonata Hybrid. Novinkou je solamy stre$ny systém, ktory nabija batériu. PrediZi

sa tak vzdialenost dojazdu a zabrani sa zbytoénému vybitiu batérie. Sonata je vybavena dvojlitrovym spal'ovacim motorom (taj-

nicka), ktory ma maximalny vykon 111,79 kW. Vykon elektromotora je 38 kW.

Kombinovany vykon pohonného systému je 143,42 kW. Sonata ma 6-stupiiovi hybridni prevodovku s aktivnym ovladanim prera-

d'ovania prevodovych stupiiov. Softvér riadiacej jednotky ovladania prerad'ovania snimacmi sleduje rychlost otacania kl'ukového

hriadel'a spalovacieho motora a rychlost otacania vstupného hriadel'a prevodovky. Softvér s novou logikou ovlada elektromotor

a vhodne synchronizuje rychlost otacania tychto hriadelov. Zosynchronizované rychlosti kratia ¢as preradovania prevodovych

stupnov. Tato svetova novinka aktivneho ovladania prerad'ovania prevodovych stupiiov okrem rychlejsieho a ,hladSieho“ prera-

d'ovania zmensuje trenie pocas preradovania a prispieva k dlh$ej Zivotnosti prevodovky. (MOT “or ¢. 9-10)

1- nehybna cast alternatora, 2- teleso, ktoré ma schopnost pritahovat niektoré kovy, 3- ¢ierny bitiimen pouZivany pri stavbe

vozoviek, 4- mechanizmus, ktory riadi pInenie valcov motora zapalnou zmesou alebo vzduchom a ich vyprazdiiovanie, 5- sedadlo
pre spolujazdca na motocykli, 6- karosované

- IO I () I & Bl jednostopové motorové vozidlo, 7- sila, ktord

brani pohybu dotykajicich sa telies, 8- vzdia-
lenost osi zadného kolesa od osi predného ko-
lesa bicykla, 9- vyvoz tovaru, 10- zariadenie na

........... vozidle, ktoré prijima elektromagnetické viny,
11- ¢ast skrutkového spoja.

1 I et

L L L L L] ] e Smartstream

........... 1- Stator' 2- magnet' 3- anaIt, 4- rOZVOd, 5- tandem,
6- skater, 7- trenie, 8- razvor, 9- export, 10- anténa,
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PRVY SPOJAZDNENY USEK PRAHA MIROSOVICE

Dialnicou spojit Bratislavu s KoSicami sa snazia
slovenski politici uz desiatky rokov. Kazda vlada pri-

’

de s novym terminom, avak doposial'im ich tip nikdy
nevysiel - hoci prvy usek dialnice na Slovensku bol
otvoreny pred 46 rokmi.

V medzivojnovom obdobi patrilo Ceskoslovensko vyrobou auto-
mobilov a motorizdciou krajiny k svetovej $picke. Preto sa i u nds
zalalo o novych typoch ciest, neskdr oznacovanych ako dialni-
ce, po prvy krit uvazovat uz okolo roku 1935. Nedd sa este hovorit
o dialni¢nej sieti, kedZe v pline bola len jednd trasa, ktord by viedla
napriek celym Gzemim vtedajsieho Ceskoslovenska. Z nej mali po-
tom vychddzat jednotlivé ramend k dal$im centrdm republiky. V sku-
to¢nosti sme boli dal3ou krajinou vo svete, ktord po Nemecku, spolu
s Belgickom a Holandskom, zacala s vystavbou dialnic. Dopravnd
komisia Ceskoslovenského regiondlneho ustredia v roku 1935 na-
vrhovala viest dialnicu od zdpadu na vychod republiky, a to takmer
priamodiaro jej stredom. Dialnica dlhd 700 km, vtedy oznacovand
ako Nérodni silnice Plzen-Kosice, mala zadinat v Plzni, pokraco-
vat okolo mesta Pfibram, Humpolec, Jihlavu, Blansko, Zlin, dalej
na Slovensko smerom na Banskd Bystricu a konéila by v Kosiciach.

Paralelne na névrhu pracovali i odbornici v Brne, ktori navrhovali
viest trasu magistrdl v dvoch vetvéch: severnej a juznej. Obe mali mat
spolo¢ny zaciatok a koniec. Jeden mal byt v Chebe a druhy v Ko-
Siciach. Z Kosic by magistrila pokracovala cez Podkarpatskd Rus
uz len jednou vetvou. Projekt mal docielit vi¢sie pokrytie republi-
ky dialni¢nym spojenim. Tento ndvrh sa neskér stal vychodiskovym
podkladom dialni¢nej siete, ako ju poznidme dnes. Severnd vetva
mala viest z Chebu cez Karlove Vary, okolo Chomutova a Slaného
do Prahy. Dialnica by Prahu mifiala severnym obchvatom a pokraco-
vala smerom na Hradec Krélové, Olomouc, Zlin, dalej na Slovensko
cez Zilinu do Kosic. Odtial by uz viedla cez Podkarpatska Rus okolo
mesta Uzhorod do mesta Chust, kde by skondila. Juznd vetva by viedla
z Chebu okolo Plzne a Pisku. Vltavu by prekrocila az pri Podolsku.
Dalej mala dialnica viest cez Tel¢, juzne okolo Brna a na Slovensku
cez Trnavu, Bansku Bystricu a koncila by v Kosiciach. Celkova dizka
oboch vetiev mala mat asi 2000 kilometrov.

112| W 11/12/2019 B www.mot.sk

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
- # -
historie

Poslednym navrhom &eskoslovenskej dialnice v medzivojnovom
obdobi bol projekt priemyselnika Jana Antonina Batu. Ten v roku
1937 navrhol viest dialnicu zo zdpadu na vychod republiky tak
isto priamo jej stredom. Dialnica mala zacinat pri Chebe. Tu mala
nadviazat na eur6psku siet. Z Chebu mala potom dalej viest okolo
Plzne a Vltavu by krizovala pri Kamyku. Dalej mala ist okolo Zd4-
ru nad Sizavou, severne od Brna, okolo Zlina a na Slovensko cez
Zilinu, Presov a Michalovce na Podkarpatskd Rus, kde by skoncila
pri Velkom Bockove, na dnesnej ukrajinsko-rumunskej hranici. Tu
by sa napojila na dialnicu smerujicu k Ciernemu moru. V tomto
obdobi vznikol i nizov dialnica. Za autora vyrazu je povazovany
pplk. Ing. Karel Chmel a list s ndvrhom na nové oznacenie zaslali
Ministerstvu ndrodnej obtrany 15. novembra 1938. Pise sa v fiom,
ze doposial pouzivané nézvy ako autostrada alebo autobahn nemaju
Cesky povod. Hlavnym rysom myslienky nového pojmu je uskutod-
nenie dialkovej dopravy réznymi dopravnymi prostriedkami. Podob-
ne ako slovi ,silnice“ ,Zeleznice“ navrhol slovo dilnice. Slovenc¢ina
analogicky prevzala tento vyraz a pouziva pojem dialnica.

Mnichovskou dohodou v roku 1938 Ceskoslovensko prislo o tre-
tinu svojho Uzemia a tym aj o dolezité dopravné tahy, ktoré sa takto
prerusili. Do mnohych miest, ktoré ostali v Ceskoslovensku, bolo
potrebné postavit pristupové cesty z inych smerov. Préve preto sa ¢o-
raz viac presadzovala myslienka stavby tzv. chrbticovej komunikicie
stredom republiky. Nemecko uvazpvalo o spojeni Berlina s Viediiou
a Ceskoslovensko malo zdujem, aby tento dialni¢ny tah viedol naim
uzemim. Preto je za¢iatok nasej ¢eskoslovenskej dialnice naplinova-
ny pri Terezine, kde by nadviazal na dialnicu z Berlina a Drézdan.
Dalej by viedla dialnica do Prahy, ktord by mifala dialni¢nym okru-
hom. Z Prahy by potom dialnica pokra¢ovala do Brna, Zlina a Zili-
ny. Pokracovat do Kosic a Uzhorodu uz nemohla, kedZe toto tzemie
zabralo Madarsko. Dialnica preto musela viest severnejsie, okolo
Presova a potom do Chustu k hranici s Rumunskom. Pri Jihlave
mala z nasej dialnice vychadzat vetva, ktord by smerovala do Viedne,
¢im by sa vyriesilo dialni¢né spojenie Berlina s Viediiou.

VOJNOVE ROKY

Na jar roku 1939 doslo k rozdeleniu Ceskoslovenska. Cesko bolo
okupované Nemeckom a Slovensko bolo Hitlerom printtené vytvo-
rit samostatny Slovensky $tat. Hoci tzv. Protektorit Cechy a Morava
formalne vystupoval ako samostatny §tit s vlastnou spravou, v sku-
to¢nosti bolo tzemie pod kontrolou Nemeckej rise. Dialni¢nd siet
bola podriadend Nemecka zdujmom a jeho hlavnou prioritou bolo
spojenie velkych nemeckych miest. Spojenie Berlin - Viedent Nemci
nakoniec riesili tzv. exteritoridlnou dialnicou cez Vratislav a Brno.
Pévodny plin viest éeskoslovensku dialnicu cez Terezin a Jihlavu ako
aj odbocku z Ceskych Budejovic do Viedne bol v tom ¢ase neaktudl-
ny. Naopak, Nemci na zabranom tzemi Sudet zacali stavat dialnice.
Tzv. Sudetskd dialnica mala viest z Bavorska cez Cheb, Karlove Vary,
Lovosice a Liberec do saského Gorlitzu.

Z Karlovych Varov mala viest dialnica na juh. T4 by isla okolo Do-
mazlic smerom na Regensburg. Protektorat zacal stavat i svoju dialni-
cu, oficidlne oznacovanu ako ceska dialnica Praha — Brno — slovensk4
hranica. Tu sa mala napdjat na slovensku dialni¢ni siet. Na Slovensku
sa plinovala dialnica Bratislava - Zilina a odtial k novym hraniciam
s Madarskom pri Uzhorode. V tomto ¢ase uz celi Podkarpatskd Rus
zabrali Madari. Z tejto rozsiahlej dialni¢nej siete na historickom dze-
mi Ceskoslovenska viak v Case okupicie, az do zdkazu vystavby, nie je
dokonceny ani kilometer dialnic. Zato na konci vojny ostali desiatky
rozostavanych kilometrov.

MAPA CESTNEJ MAGISTRALY CSR BATOV PLAN ZR. 1938

POVOJNOVY UTLM

Po skonceni druhej svetovej vojny bola snaha vritit sa k stavu
pred rokom 1938. Slovensko sa opit stalo sicastou spoloéného
statu. Ceskoslovensku boli, a7 na Podkarpatskid Rus, vritené viet-
ky zabrané dzemia Nemeckom, Polskom a Madarskom. Projekty
nasich dialnic sa rozbiehali v pozmenenej podobe povodne plinova-
nej dialni¢nej siete. Av§ak vystavba dialnic trvala len do roku 1950.
Doba vystavbe dialnic prili§ nepriala, prioritou bolo odstrafiovanie
skod sposobenych vojnou a povojnovd cestnd doprava nebola také
intenzivna. Vystavba dialnic sa zdala byt zbytoénym prepychom
a pripravné price boli prerusené. Za toto obdobie sa stihlo rozostavat
len 188 kilometrov dialnic. Koncom 50. rokov sa cestnd doprava zin-
tenzivnila. Preto vldda 10. 4. 1963 schvilila Uznesenie o rozvoji ¢es-
koslovenskych dialnic, ale rozhodnutie o obnove dialni¢nej vystavby
prislo az v roku 1966. Napldnované boli dialnice takmer rovnakych
smerov ako na konci vojny: z Prahy radidlne sa rozbiehajice vetvy
do Usti nad Labem, do Plzne a do Hradca Kralové. Dialnica D1 m4
¢o najviac vyuzit pévodnid rozostavanu dialnicu, avsak na Slovensko
nemi viest cez Zlin, ale cez Uherské Hradiste do Tren¢ina. Potom
mala pokracovat cez Presov a Kosice k novej hranici so Sovietskym

DIALNICAV CSR PLANY zr. 1945
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zvizom. Pri Brne sa pocitalo s velkou krizovatkou dialnic. Tu sa mali
krizovat dialnice D2 z Brna do Bratislavy a D47 do Ostravy. Dalej
je pldnovand severnd éeskomoravskd dialnica D35 z Hradca Kralové

do Olomouca a Lipnika nad Becvou. Tak malo dojst k severnému
prepojeniu Prahy a Ostravska. Medzi Brnom a Svitavami bola este
napldnovand tzv. severojuznd spojka — dialnicou D43, ktord mala
vyuzit Cast rozostavanej nemeckej exteritoridlnej dialnice. Na Slo-
vensku mala byt spojka, a to dialnic D61 z Bratislavy do Tren¢ina,
kde by naviazala na dialnicu D1. Celkova dizka dialnic mala byt
1711 km. K definitivnemu prijatiu rozhodnutia o obnoveni stavby
dialnic v Ceskoslovensku doslo 18. aprila 1966. Prvé stavebné prace
sa uskuto¢nili na tahu D1 na useku Praha - MiroSovice 8. septembra
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1967. O necelé dva roky neskér, 1. aprila 1969, sa zacalo stavat aj
pri Brne a o niekolko dni neskér historicky prvykrit aj na dzemi
dnesného Slovenska. I§lo o dialnicu D2 Brno - Bratislava, tisek Bra-

tislava - Malacky.

V roku 1970 uz bolo rozostavanych 8 usekov v celkovej dizke 112
kilometrov. Vyhldskou federalneho ministerstva vnudtra boli v Ces-
koslovensku 17. juna 1971 zavedené dopravné znacky Dialnica.
Dévodom bolo plinované otvorenie prvého tseku dialnice v Cesko-
slovensku, Praha - Miro$ovice. Vyhldska nadobudla platnost 1. jula
a prvy usek otvorili 12. jula. 1971. V janudri 1972 za zacal stavat
aj tah D61 na useku Bratislava - Senec, ktory je dnes sacastou D1.
Odovzdany bol 12. decembra 1975. Prvy odovzdany tsek dialnice
na Slovensku bol tsek D2 Bratislava - Malacky, ktory spojazdnili
7. novembra 1973 po viac ako $tyroch rokoch vystavby. V tom ¢ase
sa dokoncovala vystavba vodnej nddrze Liptovskd Mara a sicasne
s flou sa stavali aj dva useky dialnice D1, ktoré boli pévodne pléino-
vané ako preloZenie ciest 1/18.

SITUACIA NA SLOVENSKU

V 70. rokoch sa na uzemi Slovenska odovzdalo do prevadzky spolu
115 kilometrov dialnic. Okrem spomenutych tsekov Bratislava —
Malacky a Bratislava — Senec islo o useky Liptovsky Mikulds — Lip-
tovsky Jan, Ivachnové — Liptovsky Mikulas, Katy - Malacky, Senec —
Trnava a Kuaty — hranica Ceskej a Slovenskej republiky. Vystavba
dialnic v Ceskoslovensku viak neprebiehala podla stanoveného har-
monogramu. Uz koncom 70. rokov bolo jasné, Ze splnit ambiciéz-
ny plin dostavby celej zdkladnej siete dialni¢nych tahov sa do roku
1990 nepodari. Tahy obsiahnuté v takzvanej doplnkovej sieti, ktorej
realizdcia bola naplanovand okolo roku 2000 boli preradené medzi
rychlostné cesty. Tie sa v tom Case povazovali len za rozsirené cesty
L. triedy, takze nijaké $pecidlne oznacenie okrem prislusnej doprav-
nej znacky nemali. Takto boli roz§irené napriklad cesty Bdb - Nitra,
alebo Kovacové - Banska Bystrica.

Na zaciatku 80. rokov bolo na Slovensku rozostavanych necelych
34 kilometrov dialnic. Stavba tychto dsekov sa zalala este v pre-
doslej dekdde a vicsina z nich bola pred dokonéenim. Stavalo sa
pokracovanie D61 od Senca k Hlohoveu a Piestanom, takisto aj
pokracovanie dialnice D1 na Liptove, ale zacala sa stavat aj spoj-
nica vychodoslovenskych metropol Kosice a Presov. V Bratislave sa
zalal budovat Pristavny most, ktory vyvolal investiciu za viac ako
miliardu K&s a Most Lafranconi. Ekonomika §titu na sklonku tejto
dekddy nebola v najlepsej kondicii, preto sa vystavba obmedzovala
na kratsie a technicky menej ndro¢né useky. A tak napriklad usek D1
Liptovsky Hrddok - Hybe sa zacal budovat len v polovi¢nom profile.
V &ase vypuknutia ,Neznej revolicie“ v roku 1989 bol vo vystavbe

>
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len spominany polprofilovy tsek na Liptove a dokondoval sa este
Most Lafranconi na dialnici D2. Projekéne sa stihol este pripravit
obchvat Trenéina na tseku Chocholna Skala - Nemsova. Doslo aj
ku kozmetickej uprave dialni¢nej siete. Vlddnym uznesenim z roku
1987 bola dialnica D61 doplnend o Gsek Bratislava - $titna hranica
s Raktskom s dizkou 2,5 km, ktory je dnes sicastou dialnice D4.

Na sklonku socializmu sa na tzem{ Slovenska nachddzalo 183 km
dialnic v plnom profile a 7 km v polovi¢nom. Z D6-ky, ktord je ne-
skor premenovand na D1, bol z Bratislavy hotovy tsek do Hornej
Stredy a kritke useky medzi PreSovom a Kogicami a pri Liptovske;
Mare.

V roku 1993 prislo k rozpadu federicie a vznikli dva samostatné
staty, Slovenska republika a Ceska republika. Od tohto momentu
si riedi vystavbu dialnic kazda republika samostatne, s ohladom
na medzinirodnt dopravnu dialni¢nd siet. Odvtedy sa sice postavilo
viacero usekov dialnice, ale spojit Bratislavu s Ko$icami dialnicou sa
zatial nepodarilo.

VOLVO 544 prvé vozidlo so sériovo
dodavanymi bezpecnostnymi pasmi

NILS BOHLIN

vynalezca trojbodového bezpecnostného pasu

BEZPECNOSTNY PAS
V AUTOMOBILOCH POUZIVAME

UZ 60 ROKOV
Bol stvrtok 13. augusta 1959, ked k predajcovi znacky Volvo
vo §védskom meste Kristianstad priviezli prvy automobil na svete
standardne vybaveny trojbodovymi bezpeénostnymi pasmi. Bol to
model PV 544.

Jednoduchy systém, ktorého vynilezcom je Svéd Nils Bohlin, prezil
v autdch do dnesnych dni aj po prichode mnohych dalsich prvkov
aktivnej a pasivnej ochrany. Od jeho zavedenia do sériovej vybavy
vozidiel zachrdnil mnoho Zivotov.

Podla nemeckého patentového tradu patri vynilez trojbodového
bezpeénostného pasu k 6smim najvyznamnej$im patentom, kto-

ré mali najvicsi vyznam pre ludstvo za poslednych sto rokov. Nils
Bohlin sa tak zaradil k takym legenddm automobilizmu akymi sa

Benz, Diesel alebo Edison.
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BABY ,BUGATKA“II

K 110. vyrociu automobilky Bugatti bolo vyrobenych niekolko ku-
sov detskych elektroauti¢ok Bugatti Bébe. Ide o képiu Bugatti Typ
52. Originél vyrobili v roku 1927 pre vtedy pitro¢ného syna Ettore
Bugattiho, Rolanda.

Zatial ¢o pdvodnd ,bugatka“ bola vyrobend v pocte 250 exempld-
rov, jej reinkarnovani verziu vyrobili v poéte 500 kusov, a je celkom
vypredand.

o &

Bugatti bebe ii

Skoda Auto a Tour de France

Tak ako roky predtym, aj tento rok bola Skoda Auto hlavnym part-
nerom_cyklistickych pretekov Tour de France. Nie je to ndhoda, Ze
préve Skoda je partnerom cyklistiky. Ved prvy dopravny prostriedok,
ktory vznikol v Mladej Boleslavi, bol bicykel.

Ide o Slaviu - bicykel, ktory Viclav Laurin a Viclav Klement posta-
vili v roku 1895 ako prvé vozidlo vo svojej dielni v Mladej Boleslavi.

Nemenej zaujimavy je pribeh, ktory bol prapévodcom vyroby vozi-
diel v Mladej Boleslavi.

Viclav Klement bol najprv predajcom knih, ale ¢oskoro zacal po-
ntkat aj bicykle vtedy zndmych znaciek. Tak ako to byva, ni¢ nie je
dokonalé a obcas sa aj znatkovy bicykel pokazi. Niekedy v polovici
roku 1894 odosielal vyrobcovi Seidel & Naumann do filidlky v Usti
nad Labem pokazeny bicykel Germania. Reklamdciu napisal, samo-
zrejme, v Eeskom jazyku. Odpoved prisla obratom, ale v nemdéine a asi
v tomto zneni ,Ak od nds chcete odpoved, Ziadame Vis o informiciu
ndm v zrozumitelnej reci.“ To bol asi posledny impluz k tomu, aby
urobil to, o com Klement uz dlho rozmyslal. A to ,velocipedy” nie-
len preddvat, ale aj opravovat a mozno i stavat. Klement bol dobry
organizdtor a obchodnik, ale bez technického vzdelania. Na scéne sa
objavil dalsi Viclav, tentoraz s priezviskom Laurin. Ndhoda ¢ osud
priviedla mladého technika az ku Klementovi do Mladej Boleslavi.
Slovo dalo slovo a obaja spolo¢ne 30. septembra 1895 poziadali mest-
sku radu o povolenie na stavbu strojnickej dielne.

Uz v decembri toho istého roku zalali skladat prvé bicykle. Tie boli
na svoju dobu velmi komplikované, vyzadujice presnt sériovi vyrobu
dielcov. Ni¢ také v ich okoli neexistovalo. Vetko dovdzali z dalekého
zahranicia. Vo svojej dielni uz bicykle len kompletovali. Hotové rimy
lakovali ¢ernou farbou, ddmske mali este zlaté linky. Na bicykle d4-
vali dvojro¢nt zdruku, predédvali ich aj predaj na splitky. Ale ani tak
sa kupujici nehrnuli. Star§i moc nedéverovali novej ceskej znacke
a mladi zase nemali dostatok financii na kdpu nového bicykla. Kle-
ment, ktory navstivil Pariz, bol nadseny dopravnym ruchom, ktory
tu uz v tej dobe vlidol. Najviac nail zaposobil bicykel s pomocnym
motoréekom, ktory tam uvidel. Klement hned odhadol, ,kadial ve-
die cesta“. Netrvalo dlho a v roku 1899 predstavili prvé ,motokolo®
vlastnej konstrukcie. V tom istom roku predstavili Laurin a Klement
aj motorovu trojkoliesku. Odtial bol uz len krok k tomu, aby v roku
1905 uzrelo svetlo sveta prvé auto znacky Laurin & Klement.

Pred 85 rokmi doSlo na Masarykovom okruhu k nehode,
0 ktorej pisala i zahramcna tlac

Vel'ki cena Ceskoslovenska bola poslednymi velkymi pretekmi
sezény 1934. Jubilejny roénik na Masarykovom okruhu bol na vy-
sokej $portovej drovni. Do Brna prisli také mena ako Hans Stuck,
Louis Chiron, Giuseppe Farina, Tazio Nuvolari alebo Achille Var-
zi. Startovalo spolu 32 jazdcov v dvoch triedach.

V tom roku sa na Masarykovom okruhu v Brne stala jedna z najku-
riéznejsich a zdroveri najsmutnej$ich udalosti v histérii Velkych cien.
Medzi pretekirmi v silnej triede vozidiel Grand Prix bol prihliseny
nezndmy Slovék, Jozef Brazdil z Bratislavy. Taliani pre neho pripra-
vili $pickovy automobil Maserati 6C pohdniany motorom zdvihového
objemu 3,7 1. Taky isty, akym jazdil i Tazio Nuvolari. Je neuveritel-
né, Ze jeden z najvykonnejsich tovarenskych automobilov bol zvereny
nezndmemu a neskisenému jazdcovi. Za vozidlo zaplatila v hotovosti
priamo v Bologni zahadnd Ameri¢anka. Prvého tréningu 26. septembra
1934 sa Brazdil nezacastnil, kedZe sedel vo vizeni, zrejme za finanéné
podvody. Bohatd americkd priatelka musela dokonca zlozit kauciu, aby
sa Brazdil mohol zicastnit pretekov. Po dalsom tréningu jazdci upo-
zornovali na jeho $tyl jazdy, zdalo sa im, Ze vykon prevysSuje jazdcove
schopnosti. Na $tart Ceskoslovenskej Velkej ceny sa viak uz slovensky
pretekdr nepostavil. Este pred zaciatkom oficidlneho tréningu o 7:00 h,
pred uzatvorenim trate, vyrazil jazdec na svoju poslednu jazdu. V né-
jazde do obce Ostrovacice, nedaleko sicasného okruhu Grand Prix,
v rychlosti 200 km/h automobil néhle vybo¢il z trate, prerazil dve ce-
redne a skondil po niekolkych daldich metroch v poli. Zadnd polovica
vozidla prerazila jazdcovi chrbticu.

Zomrel, ked o 10 km dalej za¢inal oficidlny tréning. Podla o¢itych
svedkov najlepsi piloti sveta na tomto Gseku spomaluji a salutovanim
vzdavaju Cest nestastnému kolegovi. Setrenie havarie bolo zakonce-
né spravou, podla ktorej jazdec nezvladol rychlost svojho rychleho
vozidla Maserati. Vzhladom k tomu, Ze na mieste sa nenasli brzdné
stopy, uvazovalo sa aj o samovrazde, vyplyvajicej z neutesenej financ-
nej situdcie pretekdra. Napriek tomu je tu mnoho otdznikov, ako sa
mohol dostat neznidmy a neskdseny mlady vodi¢ medzi svetovi elitu
pretekdrov. V kazdom pripade sa tak uzavrel tajuplny pribeh Jozefa
Brézdila z Bratislavy, ktory mal ambicie byt prvym Slovikom, ktory
uspeje v pretekoch na Grand Prix. Podla dostupnych informdcii bola
to prvé smrtelna nehoda na Masarykovom okruhu.
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I SVETV MINIATURE

A Akoby z alegorickej satiry Jonathana Swifta Gulli-
verove cesty (1726) - dielce v M 1:87/H0 (Auhagen),
figurky v M 1:22,5/1I (Preiser)

...u spoluziaka z nasej Stvrtej triedy zdkladnej skoly
v Lipniku pri Tlmacoch. Odkial az k tolkej dovte-
dy nevidanej krése prisiel, neviem, no spominam si
ale, Ze nasledovala vymena: ja som ziskal ten krdsny
domcek a jedlicky, on moj plechovy parnicek s plo-
chym tanierovym kotlom vnitri — zapélend sviecka
pod nim vdaka pare pohdnala lodku na velkej mlike
pri nasom dome, kam sa zo svahu oproti, po burke,
zbierala voda. Preskotme vySe polstorocie: davno
viem, Ze znacka Auhagen patri rodinnej spolo¢nosti
z Erzgebirge/Rudohoria - z Marienbergu (do 1989
v NDR). Zalozili ju r. 1885 - aby vyribala lepenky
zdobené i razenymi reliéfmi.V roku 1952 zacala aj
s vyrobou stavebnic modelovych doméekov, ¢o vy-
svetluje aj to moje ocarenie z nich v detstve. Aj, ako
sau nds v tbore socializmu“ mohli vobec objavit...
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature (Mafio Strauch, Branislav Koubek)

ZACALO TO V POLOVICI 50. ROKOV

KARTONOVYM DOMCEKOM...
a nadhernymi jedlickami - z plastu.
Oboje so znackou Auhagen...

A Aktudlny 300-stranovy katalog AUHAGEN - in-
formuje i uci!

< Vsetko je (aj) v M 1:87/HO0 pripravené - do toho!
V Prvy zo siedmich zoitov Auhagen plny rad ,, Ako
na to?

ndstrojov a foriem, vyrobou plastovych vyliskov,
i kartondzou vedie dnes s uspechom uz 4. rodinnd
generacia - dokazom je aj uz 15. vydanie aktudlne-
ho, 300-stranového katalégu, ktory je véak viac, ako
ponukovym katalégom — lebo aj uci, nezndme pri-
blizuje, svislosti vysvetluje a... prezrddza aj rozne
modeldrske ,profi-finty“! Detom i dospelym - Iah-

ko a nizornejsie ako iné katalégy. Cim sa zdanlivo

A Zelezniéna stanica KRAKOW (D) podla predlohy
okolo roku 1900... (M 1:87/H0)

Lebo v CSR existovali vtedy len dve takto zame-
rané modeldrske predajne: v Prahe a v Brne. Tretia
sa objavila v Bratislave az v 60. rokoch... V roku
1972 v NDR zostatnili uz vietko este nezostitne-
né, no jediné, ¢o nasledovalo, boli iba reorganizicie
a la ,presuny a najnovsie zaclenenie” - Auhagen
to vietko vdaka rodinnej vydrzi prezil... V rokoch
1970/71 skon¢ili s modelmi budov z lepenky - prej-
dic na plasty. V r. 1979 pribudli umelé travniky,
stromy, Zelezni¢éné priechody... V r. 1980 sa stal
5. zévodom VEB VERO Olbernhau... R. 1990
Auhagen reprivatizoval... a od §titnej privatizatnej
organizicie Treuhand kapil aj produkciu VERO —
Zelezni¢no-modelové prislusenstvo. ..

Auhagen GmbH (od 2007) so Zeleznicno-
-modelovym sortimentom, vyrobou $pecidlnych

A Podobnost obytnych domov z 50. rokov 20. sto-
rocia v Strednej Europe - ¢isto nahodna? (M 1:87/
HO, M 1:116/N)

A Zelezni¢na stanica PLOTTENSTEIN (A) v $tyle rakisko-uhorskej Zelezni¢nej
architektiry - podobné ostali aj na Slovensku

A Mestska radova zastavba do-
mov - ¢ast dioramy Auhagen v
M 1:87/HO

A Nie je jedla ako jedla: takéto rasti tam,
kde maju dost miesta

komplikované meni na lahko zrozumitelné, neznime na doverne znime...
Usmevny priklad? Kazdy vie, ze Krakov (polsky: Krakéw) je mesto v Polsku,
no ak si kupite stavebnicu Zelezni¢nej stanice Krakov (nemecky: Krakow) od
Auhagena v M 1:87/H0 ¢i v M 1:160/N, az potom zistite, Ze takéto Zelezni¢né
stanice si dve, no okrem ndzvu ni¢ spolo¢né nemaju... Ky div, ked td od
Auhagena mé predlohu na trati Gustrow-Plau-Pritzwalk (D) aj s dodat-
kom ,am See“/“pri jazere®, ¢o ale na tabuliach jej stanice uvedené nie je.
Tehlovd stavba typickej pruskej Zelezni¢nej architektury v pritazlivej stavebnici
Auhagen pontka dokonca volbu z dvoch jej Zelezni¢nych historickych podéb:
z epochy I (okolo roku 1900), a z epochy III (1949 — 1970), kedy sa uz ,cosi
na budove pozmenilo. N4§ obrizok ukazuje stav z epochy I - to potvrdzuje
aj obleCenie ludi... Ked sme pri Zelezni¢nych staniciach: Auhagen je jedinou
velkou znackou, ktord mé aj typickd Zelezni¢nd stanicu z obdobia Rakisko-
-Uhorska (v M 1:87/HO) - v podobe, aka mali a dodnes maju aj niektoré Ze-
lezni¢né stanice 2 tych Cias i na Slovensku — hla, obrizok! Ind podobnost medzi
Nemeckom (NDR) a nami? V' 50. rokoch 20. storo¢ia bol, tam i tu, nedostatok
bytov v obytnych domoch, a tak sa stavali dvojposchodové podpivni¢ené domy
ndpadne podobného vzhladu — v mestich i na vidieku. S 2-izbovymi bytmi
pre Stvor- 1 viac ¢lenné rodiny — demonstruje ich obrézok! (Neraz sa posta-
vila len ¢ast domu s jedinym vchodom, aZ neskor sa pristavala aj druhd...).
Auhagen ich stavebnice pontka s moznostou zvolit si jeden zo styroch roznych
variantov: len s oknami pivnic pri zdkladni, aj s pivni¢nym vchodom zvonka;
s balkénmi - i bez nich. (Obrézok vsetky Styri varianty zachytdva - domy by-
vali spojené aj navzdjom). Jasné: aj modelov obytnych domov pontika mnoho,
v réznych podobéch - popri kadecom inom! Ak vds prekvapi obrdzok, kde sa

A Zauhlovacie zariadenie (od
30. rokov 20. storocia) pre vel-
ké Zelezni¢né stanice s mnohy-
mi parnymi lokomotivami (M

A Pridajte aj vonkajsie schodisko - a k rea-
1:87/H0)

lite ste blizsie!

A Hrad Lauterstein (na trati Pockau/Marienberg - D) z 12. storodia. Uz pocas
30-rocnej vojny ostali len trosky. Zmerali ich, a model na pozadie je tu! (pre vSetky
mierky)

T mIJ
Ty

A Technické pamiatky? Co tak (¢istd) hala s
parnym kladivom v M 1:87/H0?

A Caro Zelezni¢ného zatiSia v
3D (M 1:87/H0)

« Pre tvorivjch modelarov:
mnozstvo ram¢ekov s rdznymi
dielcami

miesaji dve rozne velké mierky i velkosti (M 1:87/H0 a M 1:22,5) berte to s po-
bavenim - a ako plus! Lebo uz na stredoskolskom internate jeden spoluziak (nevy-
nechal Ziadnu operu v SND) tvrdil: Myslienka rodi myslienku, hldpost beténuje
int hldpost, no vzdy treba najprv porozmyslat, preco to asi tak naozaj je... Na mnia
osobne tento ,zmieSany” obrdzok (dve rézne mierky) zapdsobilo osviezujico —
pri tolkych stereotypoch bez rozmyslania dnes... Pripomenul mi aj anglického
spisovatela Jonathana Swifta (1667-1745) - neuveritelnd osobnost, neuveritelny
osud - a jeho alegoricku satiru Gulliverove cesty z roku 1726. Ziadny iny vyrobca
modelového prisluenstva s ndpadom ,spojit rozne mierky takto®, este neprisiel. ..
Auhagen, jediny, m4 aj $pecialitu: modely v M 1:100 — zlaty stred medzi mierkami
M 1:87/H0 a M 1:120/TT — vhodnymi na pozadie kolajiska s témou Zelezni¢nej
stanice, za ktorou je aj ulica s radom domov. Ide aj o 3D perspektivu tam, kde uz
miesta nazbyt nie je. Este Cosi? Aj ked denno-denne i nd$ Iud, nirod i mensiny,
médid doslova osprostievaju priam cielavedome aj retazovou reklamou od... (rad-
$ej to ani nenapiSem), ktort dookola mie$ajd s nimi ohldsenym hlavnym progra-
mom aZ tak, Ze aj este normalny clovek napokon nevie, ¢ bol vrahom praci prasok
X, ¢ riaditel tej daldej pochybnej institicie... (isteze: v hre st ¢asto nielen rozne
hygienické vlozky do vetkych otvorov — aj s liekmi, z ktorych ak neumriete hned,
smiat sa uz nebudete; & jednorazové plienky... aj pre dochodcov! Comu sa ale
u nds uz ne¢uduje nikto — ani keby im ich rozdéval osobne zdujemca o najvyssiu
funkeiu v §tate). Pozoruhodné pritom je, Ze aj ked o Iudskych pravach hucia dnes
od réna do noci tusim vietky reproduktory sveta, o prave este vzdy aj normélneho
¢loveka na ochranu jeho ddstojnosti a dusevného zdravia aj v nasej demokratickef’
spolo¢nosti pred roznymi zistnymi individuami — ani slovo. .. Resumé: ak uZ tre-
ba stlacit tla¢idlo, tak radsej na diorame ¢i modeli kolajiska!

(Pozndmbka: v drubej polovici augusta nds zastibla spriva, Ze pani Ute Hofmann-
~Auhagen — 4.generdcia — odchddza do dichodku; siicasne v spolocnosti konci aj jej
manzel Michae Hofmann. Aubagen odteraz preberajii novi majitelia, pani Markus

Hillig a Robert Werner, ktori tam pracujii uz tri desatrocia. Vetkym Zelime pevné

zdravie a ALLERBESTE/vsetko najlepsie! Nam, dlhoroinym priaznivcom znacky
Auhagen, to isté! Plus novinky, ktoré potesia ...
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VIANOCE

SNEHOM

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature (Mafio Strauch, Branislav Koubek)

Kto sa vo svojich detskych rokoch vo vianoénom obdobi hra-
val s rodiémi (¢i starymi rodi¢mi) pri viano¢nom stroméeku

s novymi hrackami, spomina na tiito svoju detsku skusenost

rad dodnes. Lebo hracky maju i td moc, Ze rodinu spajaji

dohromady...

G _

——

i

~ _ _STASTNEA VESELE VIANOCE 2019!

(Cast namestia s autami na zasnezenej diorime AUHAGEN v M 1:87/H0)

A Prvy vianoény osobny automobil: Mercedes-Benz EQC
AMG ,Vianoce 2019“ (HERPA, M 1:87/HO - v PC)

A A Vianoény Boeing 747-8 International 2019 - v M
1:500 dlhy 155 mm (HERPA-WINGS)

P Tahaé Renault T s kufrovym sedlovym navesom - Via-
noce 2019 (HERPA, M 1:87/H0)

Moje spomienky na detstvo a Vianoce — v exteriéri? Na juhu Slovenska, u babi¢-
ky — Ziadny sneh. Na severe, u rodicov vo Svite — snehu haldy! Takze pokratujme
s jedlickami aj... uprostred leta! V prirode — tak, ako to v najoblibenejsej M 1:87/
HO zve¢nil na diordme fotoaparit. A hoci tieto jedle-evergreeny sd z plastu — kraj-
$ich (z profilu) za dostupni cenu dodnes nendjdes... A nevravievali spoluziaci ro-
dom z vyssich poloh Slovenska uz na stredoskolskom interndte, Ze dobry gazda si
svoju viano¢nu jedlicku vyberd uz v lete.? Kto si takito diordmu neskér zasnezi
snehom z modeldrskeho spreja, moze mat radost aj dvakrt! Ale ako kazdy rok
na tomto mieste, zacnime s tromi najnovsimi viano¢nymi modelmi dut znacky
HERPA tak, ako kdze nasa tradicia... Aj skutotnost, Ze nikto iny takidto zosta-
vu dodnes nepontka. I tentoraz ide o dva modely automobilov — ale aj jedného
lietadla — so spolo¢nym vianoénym dizajnom. Mimochodom: kto si spomenie na
modely z minulosti s ich romantickymi viano¢nymi motivmi z miest, vidieka a sa-
mdt, moze mat pravom pocit, Ze ndm z tej idylickej atmosféry nasich predkov akosi
stile viac ubdda. .. Tri tohoroéné novinky HERPA? 1) prvy vianocny elektromobil
v M 1:87/H0 — Mercedes - Benz EQC AMG, 2) viano¢ny taha¢ Renault T s né-
vesom, 3) Boeing 747-8 Intercontinental — v M 1:500. A hoci vyber obrazkov pre
tento prispevok ndm dal zabrat i preto, Ze chceme pridat aj novinku: siciastku!
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Modri LED s priemerom len 0,8 mm — s uZ pripevnenymi dvoma vodiémi, na konci
ktorych je upevnend usmeriiovacia didda i rezistor. LED si vyzaduje pracovné na-
pitie iba 2 V - bez integrovania k tzv. zosiliiovaciemu modulu sa nezaobide! Kto ho
pouzije, moZe sa tesit nielen z dvojnasobnej svetelnosti tohto miniatirneho ,zrnka
hortie®, ale aj z prakticky jej nekonecnej Zivotnosti LED — okrem inych jej vyhod!
Uz sme o nich pisali - a este budeme! KedZe vieme, Ze jedinou hrackou o prinisa
dnes radost, nie je len mobil... (hoci psycholégovia tvrdia, Ze jeho prostrednictvom
sa klame lepsie... aj ked sa to kdesi zaznamen4va). A propos: hoci je modra LED
v tejto podobe novinkou, md uZ aj svoje $pecifické vyuzitie — v majiku, na strechu
mini modelov dut v M 1:87/H0 - s oti¢ajiicim sa svetlom! Div & zdzrak? Nie - ide
tu o opticky klam: v majiku s, tesne vedla seba, umiestené az tri modré LEDky -
napojené na $pecidlny elektronicky obvod, ktory ich rychlo po sebe zapina/zhasina...
aje to! Iste pridu aj jej dalsie vyuZitia - aj u samotnych modeldrov bez ohladu na vek.
I preto dodajme, Ze kym bezny ¢lovek by sotva sim doma s bezne dostupnymi po-
mockami dokézal k mikro LEDke priletovat tie dva velmi tenké vodice, priemyselnd
vyroba (VIESSMANN) to zdol4 tak, Ze aj modré LEDky dokdze ponukat v baleni
po 5 kusov za dostupnu cenu! Rétajic, Ze aj ,dorast* moze potom manipulovat so
stciastkou jedna radost — precvicujuic si aj vlastnd zruénost! Preco to piseme? Pretoze

si vianoény stromeeky
(AUHAGEN, M 1'8i

Nova modra LED s priemerom
len 0,8 mm - s novinkou (st

v nej tri tesne pri sebe!),
otacavym svetlom v majaku
na strechy modelov aut
(VIESSMANN, M 1:87/H0)

Vianoce bez snehu? Stazujte sa u Trumpa, éi
starého Klausa - nie Santu! Aj ked’ pomoci i tam
uZ niet... (AUHAGEN, M 1:87/H0)

rok ¢o rok pocuvame, ako sd nasi dnesni Ziaci malo
zruéni — aj v medzindrodnych testoch... Vyjadrené
inak: kto sa dnes hrd s dobrymi hra¢kami, nielenze
skvele vyuZiva svoj volny Cas, ale ani medzi ,samé avé
ruky” patrit nemusi... aj ked je lavik!. Ako vravieval
ten solidny muz, pan profesor Filip na svojich pred-
néskach deskriptivnej geometrie v 60. rokoch minulé-
ho storocia: ,Predstavivost je dar z nebies — nie kazdy
jej md nazbyt. A kedZze my nemdme ani tie $pecidl-
ne okuliare v papierovom rdme s jednym Cervenym
a druhym zelenym celofinom pre nds§ zrak, aby ste
na obrdzkoch svojej vysokoskolskej ucebnice videli,
o ¢o tu konkrétne ide, robte ¢o mozete - ja vim to pri
skaske zohladnim. A naozaj zohladnil — mne urdite.

Aj tie tenulinké vodice na modrej LED st skvelé: dostatoéne pevné, aby sa zébavne, tvorivou hrou, dalo s nimi
robit ¢o potrebujeme — a pritom si cvicit i zruénost. Ktora, nielen pri skolskych testoch aj dnesnyich Ziakov im
tak velmi chyba. Nie nahodou: aj v slivnom kreslenom celovecernom filme (prvom farebnom!) Walta Disneyho
(1901 - 1966) Snehulienka a sedem trpaslikov ten najmensi, Kyblik, vobec nerozpréval — lebo to nikdy ani
neskusil... A ¢o mal W.D., ktory bol pocas svojho Zivota 59x nominovany na Oscara, spolo¢né s mojou babic-
kou, u ktorej som na dedine vyrastal az do svojich Siestich rokov? No, narodili sa v rovnakom roku... no moja
babicka — nebesdm vdaka! - bola po cely svoj Zivot pokojnej povahy, laskavd a skromn, ale aj - nasa! Verte & nie:
aj vzorom po cely méj Zivot i pre miia... Hm, Ze vonku, idajne i dnes na Cerstvom vzduchu, je byt zdravsie, ako
sa zdrziavat v miestnosti? No... vietko chee svoj ¢as! Vari cely rad modeldrskych aktivit nie je spojeny s poby-
tom tam i tam? Letecké, lodné, automobilovo-pretekdrske, kozmické. .. i Zelezni¢né - to uz polstorocie. Haldy
snehu so zdhradnou Zelezni¢kou na jednom z obrazkov to potvrdzuji. T4, znima ako LGB, sa objavila uz pred
polstorocim (v M 1:22,5/I1) s tym, Ze je vyrobend iba z najkvalitnejsich materidlov a sucastok, ktorym ani po
rokoch nebude vadit slnko, mréz, dézd ¢i sneh — Co ¢as i potvrdil. Pri¢om jej robustnost, no popri nej aj fajnovost
modelového vyhotovenia umoziiovali, aby sa s fiou mohli hrat aj malé deti — so svojimi rodi¢mi a prarodi¢mi.

Jej digitalizacia neskor dokonca umoznila, aby ju na dialku riadila aj stard mama z teplej izby (a bolo po svokre!),
kym deti s rodiémi mohli vonku kontrolovat'i to, & napriklad pluh pred parnou lokomotivou (funkéne elektric-
kou!) riadne odhfia sneh na celom kolajisku. Nielen to: v lete sa s fiou dd hrat aj hocikde na brehu potoka, kde sa
d4 zaparkovat aj osobny automobil, ktorého batéria dodéva do kolaji potrebny elektricky prid s 12 V napitim.
Ten moze osvetlovat aj cely vlak zvnitra i zvonku, plus vsetko, ¢o md svoj zdroj svetla aj popri trati. Cize, hrat sa
da aj pri potoku, v prirode, a to aj potom, ked sa zotmie. Do chvile, kym nepride zvedavy medved. .. Vynechat
tu model najzndmejsej kaplnky na svete (s osvetlenim aj vitrdz{ okien zvnitra) — nemyslitelné! Ved pod znackou
VOLLMER sa vyriba vo vietkych velkostiach, od najvicsej velkosti G s rozmermi 50x37x70 cm, po velkost
Z (36x50x79 mm) - t4 dnes stoji presne na mieste, kde v roku 1818 stdl kostol svitého Mikulésa - v Oberndorfe
pri rakiskom Salzburgu. V ktorom 24. 12. 1818 organista Franz Xaver Gruber (1787 - 1863) po prvy raz zahral
drahym veriacim svetozndmu melédiu Tichd noc, svitd noc... A vidite: dnes ju dostanete spolu so stavebnicou
modelu kaplnky bez ohladu na jej velkost aj s CD, takze ju spievajd v rodnej re¢i desiatky ndrodov! Ked ich spev
zacne §irit do okolia vasej zasnezenej zdhradky s modelovou tzkorozchodnou Zeleznickou LGB na Vianoce
reproduktor - uz nikto nezapochybuje, Ze ste zndsanlivi ludia, ktorf s inymi dokdzu Zit v mierovej koexistencii!
A ktovie, mozno sa na jej plot posadi aj tucet anjelov... aj so svojimi balalajkami. Nevravel som uz, Ze dobré
hracky dnes dokdzu spajat malych i velkych? Bez ohladu, aki farbu vlasov pouziva mamka ¢ babicka, ¢i s

Niekde je na Vianoce vd'aka delam (snehovym !)
snehu este dost - no i tu plati... 4:1!
(BUSCH, M 1:87/H0)

LEVITUJUCA DEDOVIZEN
Ocuj, Jano: a nelevitovali tie nase role
deda z Lipovej pri Novych Zamkoch
az hen, pod samé vrcholce Vysokych
Tatier? (PREISER, M 1:87/HO0)

PRE SOBA - ZAHADA! Y
Som z toho uZ jeleri... len tak zmizli
sane s daréekmi, -

Santa fuc! - a o mojom postroji
Skoda reci... V akej krajine sme sa

Vsetky cesty vedu do Rima, tento most len na
Vianocné trhy - lebo sa tam da zahriat! (BUSCH,
M 1:87/H0)

ocino a dedko banik alebo lekar? Ak sa dokdzu
(aj spolo¢ne so svojim potomstvom!) hrat, a pritom
z tvorivej hry mat aj sami radost - je po nude, ba dnes
neraz i po nelahko potlicanej menej dobrej nlade -
kohokolvek v rodine.

Takze si poprajme stastné Vianoce 2019, i zdra-
vy novy rok 2020! Aj so zaujimavymi hrackami,
s ktoryimi sa vie, s potesenim, pohrat kazdy! Ako uzg
vieme - najlepsie spolocne s ostatnymi — ba nielen
vo vlastnej rodine.

Hrat sa dnes da s elektrickym vlacikom uz aj
v zasneZenej zahradke - aj cela rodina!
(MARKLIN/LGB, M 1:22,5/11)
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Strecha DVOCH mori

Prejdime opiit starodévne hranice zip a vritme sa na Spis, kde sa priblizne 7 km od Liptovskej
Teplicky nachadza obec Suniava. Obec je zndma ¢istou, krasnou prirodou, rajom hubirov, a to aj
vdaka tomu, Ze sa nenachddza pri hlavnych cestnych tahoch. Je vlone Nizkych Tatier, rovno v strede
pomyselnej usecky vedenej z tatranského Krivana na Kralovu holu.

Tito malebnd podtatranskd obec, leziaca v juhozipadnom cipe Popradskej kotliny, mala v minulosti dve
Casti Vysnu Suniavu a Niznt Sufiavu. Obidve boli samostatnymi obcami, ktoré mali svoj vlastny osud, éasto
viak spajany spoloénymi udalostami. Tak bolo az do zatiatku roku 1974, kedy boli zli¢ené do obce Sufiava.
Nadalej vsak obcania jednej obce funguji v dvoch katastrlnych tzemiach a v dvoch miestnych Castiach.

Rusko tajomstva zahaluje vznik a nazov obci. Podla obecnej kroniky vraj meno Vysnej a Niznej Sufiavy
pochddza od "Sumiacich lesov" alebo od "pekného hija", Schonwald, podla povodného nemeckého obyva-
telstva. Vysnd Suriava - "villa Sonav" , Schonaw, vznikla okolo roku 1298 na nemeckom prave. Historik Peter
Ratkos uviedol najstarsiu zmienku o Sufiave uZ v roku 1267 pri dondcii Belu IV. Kedze viak v tejto listine
je spomenuté len nepresné tzemie, uvazoval aj o jej nepravosti. Tuto hypotézu vyvritil Alexander Huscava
na zéklade listiny z roku 1321, ktord potvrdzuje, Ze syn Bohumira II., Dionyz, ako svoje dediéstvo pri vstupe
do kartuzidnskeho kldstora nachddzajiceho sa na Skale itocista, daroval kldstoru Vysnu Suniavu so vietkymi
Gzitkami. V listine z roku 1398 sa spomina iba Kostol svitého Simona a Judu v "in Schovna, seu Sunyava".
V bezprostrednom susedstve Vysnej Suriavy, pravdepodobne zaciatkom 15. storocia na nemeckom prave

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc. foto: archchiv autora
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postavilo $tiavnické opétstvo vlastni osadu Nizni Sunavu ktord je pisomne dolozend v roku 1551.

Vysoké Tatry od Sufiavy

Obecnd kronika Niznej Sufiavy spija vznik obce so Sovordoveami, ktorych
obec kvoli zrade znicil Jan Korvin niekedy koncom 15. storocia. § urcitou prav-
depodobnostou ide o blizku zaniknutd obec Soldoy, leziacu medzi Vazcom a Str-
bou. Tuto spojitost obci zatial historické pramene nepotvrdili. Dnesnd Niznd
Suriava je postavend tdajne uZ na trefom mieste. Stala vraj tam, kde je pole Pier-
cok, na mieste volanom Na staré Chyzky. Chotar Vysnej Sufiavy bol po stirocia
hraniénym s Liptovskou stolicou, a tak sa stdval dovodom viacerych hrani¢nych
sporov s liptovskou §lachtou. Na kopci Hochvald, medzi Strbou, Vazcom a Su-
fiavami, sa v 17.a 18. storodi zdrziavali skupiny zbojnikov. ,Predavali prechidza-
jlcim karavinam tzv. bezpe¢nostné listy, ktoré im mali zarudit bezpeény prechod
cez Gzemia spriaznenych skupin. Praktiky mafie - teda dnes ni¢ nové. Na kopci
posobila aj skupina legenddrneho zbojnika Juraja Janosika.

Sutiava je svojim sposobom vynimoénd. Rozprestiera sa na mieste, ktoré je st-
¢astou hydrologickej strechy strednej Eurdpy a vytvira rozvodie medzi Baltskym
a Ciernym morom. V obci, priamo na rozvodi, je postaveny rimsko-katolicky
kostol svitého Mikuldsa. Jeho sedlové strecha, akoby na objedndvku, presne ko-
piruje polohu hydrologickej strechy. Kazd4 dazdové kvapka, ktord dopadne pria-
mo na rozhranie strechy, sa tu rozdeli na dve Casti. Jedna Cast sa skotula po streche
na vychodnu ¢ast obce. Odtial ju v obci prameniaci potok Lopusnd privedie do
riek Mlynica, Poprad, Dunajec, a dalej Vislou do Baltského mora. Druhd ¢ast
kvapky odteéie Suftavskym potokom na zipad do Cierneho Vahu, Vihu, Dunaja
a nim do Cierneho mora. Kvapka, ktord padne na rozhranie strechy kostola,
sa uz nikdy ned4 dohromady. Uzasné! Obyvateha obce tuto raritu §ikovne vyuzili
a pri kostole vybudovali park s ndzvom "Park dvoch mori", v ktorom je pamitnik
yotrecha dvoch mori®. Tvary z vysadenych krikov architektonicky zndzorfiuji dy-
namiku a pohyb kvapky vody pri jej ceste do mora.

Na Vysnej Suftave bol, podla Jana Vencku, uz v roku 1693 postaveny muro-
vany kostol s klenbou, zasviteny svitému MikulaSovi, biskupovi z Miry v Lykii,
dnesnom Turecku. Tento svity uz za svojho Zivota bol velmi oblibeny medzi
Tudmi. Preslavil sa stedrostou k potrebnym, ako obranca viery pred pohanstvom
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a zéchranca nespravodlivo obvinenych. Dodnes sa na jeho symbolicky prichod
s darCekmi tesia 6 decembra deti a tento deil sa uZ odpradéwna spéjal s vierou
a kto kostol postavil alebo posvitil. Dnesny klasicisticky kostol bol postaveny
roku 1832 na mieste starého. Renovovany bol v roku 1952. 1de o jednolodovy
priestor s rovnym uzdverom presbytéria, pristavanou sakristiou na severnej strane
a predstavanou veZou na zdpadnej strane. Interiér je zaklenuty pruskymi klen-
bami s medziklenbovymi pasmi. Fasidy s hladké. Veza je zakoncend ihlanom.
Hlavny neskorobarokovy oltdr z konca 18. storodia je zasviteny patrénovi kos-
tola. Boény neskorobarokovy oltér je zasviteny Neposkvrnenému pocatiu Panny
a druhy je zasviteny svitému Ondrejovi apostolovi. Na farskom trade v Suriave
sa nachddza volnd plastika svitého Mikuldsa z konca 14. storoCia, pravdepodobne
z povodného kostola vo Vysnej Sutiave,

V Sufiave aktivne pracuje ob&ianske zdruzenie Pre Sufiavu, ktoré organizuje
raz ro¢ne festival Za jazerom. Drzi sa hesla, ze kto spieva, dvakrit sa modli a tak
pocas festivalu vystupuju gospelové, folkové ale i country kapely, spevici a iné
kultarne zdruzenia, kde si snad vietci ndjdu ta svoju cestu k Bohu, & uZ cez pie-
setl, ticht modlitbu, film, diskusiu, alebo zabavu a atrakcie, umocnent nidhernou
podtatranskou prirodou.

Ked je Pani Zima hodn svojho mena, tak lyZiarske stredisko Ski park v Lip-
tovskej Teplicke pontka upravené lyziarske zjazdovky. Ocenia ich zacinajici aj
pokrodili lyziari. Dizka zjazdovych trati je 7 km a velkd Cast z nich je v pripade
potreby pokryvand technickym snehom. Pre lyZziarov je k dispozicii pozicoviia
a servis lyZi.

Po prechddzke po nddhernom prirodnom okoli Sunafvy, ¢ po lyZovacke v Ski
parku, v tento pred ii cas Vianoc, sadnime si na lavicu v Kostole svitého Miku-
ldsa a nechajme < tichosti plyniit myslienky pri spomienke na gospelovy spev, ci
zvuky zvona, mogno 2o zaniknutej osady Hrachovisko.

Spomerime si na vodnii paru stiipajiicu do oblakov, kde kondenzuje na kvap-
ky dazda, ktoré padajii spolu dolu a ked’padnu’ hoci aj pri sebe, kazdd na inii
stranu hreberia strechy /zoxtola, nikdy sa uz nestretnii. Pozor na Zivotné roz-
hrania, priatelia Potuliek! Stastné a radostnéVianoce!

HR-V 1.5 I-VTEC so zvyhodnenim az 1549 EUR

Zvyhodnenie 1549 EUR plati pre HR-V 1.5 i-VTEC Comfort s bonusom 600 EUR a so sadou originalnych zimnych kolies
v hodnote 1249 EUR len za 300 EUR. Zobrazeny model je HR-V 1.5 VTEC TURBO Sport v metalickej farbe Modern Steel.
Spotreba a emisie CO, modelového radu HR-V podla NEDC: 5,3-6,0 I/100km, 121-137 g/km. Udaje pochadzaju z laboratérnych
testov regulovanych orgdnmi EU. SU uvadzané len na porovnanie a nemusia sa zhodovat s hodnotami pri samotnej jazde.



SKODA

SIMPLY CLEVER

Dokonalé spojenie SUV

NOVA SKODA KAMIQ S VYSOKYM SEDENIM

Vy viete najlepsie, ¢o vam pristane a ako si zachovat dokonaly prehlad. Bezkonkurenény crossover SKODA KAMIQ
preto prindsa vyssie sedenie. Poskytne vam tak lepsi prehlad v stresovej mestskej doprave a komfort

pri vyletoch za dobrodruzstvom. S prehladom budete aj parkovat vdaka parkovaciemu asistentovi alebo kamere

a s online dopravnymi informaciami ziskate aj dokonaly prehlad o dopravnej situacii. Ziskajte este lepsi celkovy
prehlad u vasho predajcu SKODA.

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu SKODA KAMIQ: fb)
skoda-auto.sk 4,8 -711/100 km, 117 - 162 g/km. llustracné foto, (111



