MOTor
Ohliadnutie sa za viedenskym

Nova technika autosalénom
Renault Captur

TATRA
603 ' Coupe

Mercedes - AMG GLA 35 4Matic
Seat Leon

MAREC | APRIL 2020 | 2,00 €

Honda Civic Type R
Peugeot Landtrek
$SC Tuatara

_ Obytné automobily
Skoda Kamiq Scoutline

DLHA CESTA K TATRE 603 ) COUPE

PRAVNA RUBRIKA / HISTORICKE VOZIDLA




| SAVE THE DATE

&:

LNYC

www.newmatec.sk

UA
HOTEL PARTIZAN - TALE

.

A
f

|1y

ENCIA O £

NEWMATEL 2020
K

i 1]
[
Ch

e
KONF

]
[
;hl

-k
.7 .-l..l.,.r |‘ﬂ_||l

MAREC 24 & 25 | 2020 |

o -
Kombhovaj\aspoﬂabf-a emlsre. monguCNlc podla NEDC 4,7 —-6 O-V'IOO 'km 502-107 1379
. ~

= - S H S B
- I iy [ S, ._'. e



MOTor

e OBSAH o

HISTORIA MOTORIZMU

DIha cesta k Tatre 603 X Coupé
Automobily AVIA vznikali aj v Ziline
Historické vozidla

PRAVNA RUBRIKA ..

MOT or, nova technika,
vychadza vo vydavatel'stve

ELEKTRO-ENERGO, s.r.o0.,
Gercenova 29

851 01 BRATISLAVA PONUKA SLUZIEB
Allianz - SP spustila unikatnu digitalnu sluZzbu na rieSenie Skod
e-mail: mot@mot.sk, tazka@mot.sk, v havarijnom poisteni. 14
www.mot.sk
- PREDSTAVUJEME
Séfredaktor: Ohliadnutie sa za viedenskym autosalénom 16
Ing. Samuel Bibza, tel.: 0903403 357 Renault Captur 30
Redaktori: MINI Cabrio Sidewalk. 34
Tatiana Tazka, Ing. Martin Kmet, Honda Jazz 36
Ing. Radomir Mlynek, Ing. Jan Olach ’(-:e:“ls L%goo gg
itroén
Rozsiruje: Hyundai i10, i20, i30 62
Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a.s., Mercedes - AMG GLA 35 4Matic 64
Stara Vajnorska 9, 831 04 Bratislava Seat Leon 68
. i i Skoda VISION IN 72
Objednavky na predplatné prijima kazda T-Roc Cabriolet 74
;())%sftz a’d?(rugovatﬁl’ Slpv\{ensll()ej pgs’ty. Kia Sorento 76
jednévky do zahranicia vybavuje Honda Civic Type R 79
Slovenska posta, a.s.,
Stredisko prl,'edplatného tlace, Peugeot Landtrek 80
Uzbecka 4820 14 Bratislava, igga.’;“;(aé?; ;”7 gﬁ
tel. 02/54419906
e-mail:/zahranicna.tlac@slposta.sk, I%P‘;’ lfségknig Gg’q gg
odely Skoda
Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej Obytné automobily 97
formy predaja, tel.: 02/49893566, Skoda Kamiq Scoutline 105
02/49893563, 0800188826 . . .
fax: 02/32222256 BEZPECNOST PREMAVKY
e-mail: objednavky@ipredplatne.sk Cyhlisti 18
provitrednic:tvom SMS: i VYSKU g ALl SME
posiite spravul stexighy $koda Kamig 1.6 TDI 85 kW 6MT Ambition 20
3;’,,?; gﬁf;{ﬁ‘z’fj&y Honda HR-V 1.5 VTEC Turbo CVT Sport 22
objednavkovy formular, Mazda 3 Skyactiv-X180 AT GT Plus 24
odoslite ho na to isté &islo. Toyota RAV4 2.5 Hybrid e-CVT AWD-i Executive 26
) ) Citroén C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 28
Kody predplatneho: BMW 840d xDrive 40
rocné - 51361, Peugeot 508 2.0 BlueHDi 160k EATS Allure 42
o e Dt Peugeot 508 SW 2.0 BlueHDi 180k EAT8 GT 43
. Seat Tarraco 2.0 TDI 150 4Drive 7-DSG Xcellence 44
ISSN 1336-4200 Seat Arona 1.0 TGI 90 (CNG) FR 45
A 4 R Reanult Clio 1.5 Blue dCi 115 6MT Intens, 1.0 TCe 100 5MT R.S.Line.......... 46
Sle S0l Zadané doliess Toyota C-HR Neon Lime powered by JBL 1.8 Hybrid e-CVT FWD............. 50
Subaru Forester 2.0i e-BOXER Premium 52
Hyundai Kona 1.6 HEV 6DCT 4x2 Style 54
Toyota Corolla Touring Sports 2.0 Hybrid Dynamic Force e-CVT Exectutive......56
Ford S-MAX 2.0 TDCi 176 kW A8 ST Line 58
ExonomIKA
Vlanajsie vysledky predajov aut Skupiny Renault a Stratégie 2020.............coerveree. 49
Toyota spusta sluzbu KINTO na prenajom aut, zdielanie a Spolujazau ....................... 57
TEZ - Tatranské elektrické Zeleznice - kolajové vozidla........................ 106
TECHNIKA
Systém preradovania

s podporou informacnych a komunikac¢nych technolOgii....................uwees
Ucinna pohonna jednotka z BMW.
Mercedes-Benz Vision AVTR
Biopaliva a zmesné paliva
Mercedes-Benz je najinovativnejSia prémiova znacka
Toyota a Lexus urobili dalsi krok k autonomnej jazde, uhlik, kr
Z ¢oho vyrabaju ,Sportiaky*“ ?

MobDELY

Svet v miniattre

Merce&es—AMG GLA 35 4Matic POZNAVAME VLAST

Potulky po Slovensku

A =3 . - ;
TR e ‘Lo e ¥ I A o el R P R
e e R L ey o i =
i £ = : -

'MINI Ca '

brio Sidewalk

2| ® 03/04/2020 ® www.mot.s

-



HISTORIA

DIha cesta

k Tatre 603 X Coupé

Howori sa, Ze dobré veci sa rodia nezistne
a bez obldsenia. Pred pdr rokmi som pochopil,
Ze nakrajsie veci vznikajii  ndahody, ktorii by
clovek vobec necakal. Vtedy by som si ani ne-
pomyslel, Ze jedna oprava starého bicykla mi

tak trochu zmeni Zivot.

Od muzea cez bicykel k Tatre

Pisal sa rok 2012, v Bratislave sa koncila jeseii. Este nie celkom
oficidlne Slovenské muzeum dizajnu zacalo svoju ¢innost v byvalych
Hurbanovych kasdrnach. Najprv nim povolili len sklady, no Ziadali
sme aj o kanceldrske priestory, a tak par nadSencov zacalo postupne
zveladovat miestnosti pre depozitire zbierok komunika¢ného a pro-
duktového dizajnu. Odstraiiovali sme staré koberce po vojakoch, umy-
vali oknd, boli sme nadseni a presvedcent, Ze sa nachidzame na zaciatku
vzniku prvého velkého mizea dizajnu na Slovensku.

Po nasej prvej vystave v Galérii Satelit (april 2013), ktord sa volala
"Mizeum dizajnu, prosim!" sa lady pohli. Zacali si nds v§imat médid
a boli sme doslova vsade. V tom ¢ase som bol uz niekolko rokov ¢le-
nom o.z. Ostblok, ktoré malo jasny ciel. Spolu s Klirou Presnajderovou
a Majom Lukd¢om sme zbierali, popularizovali a fotograficky i texto-
vo dokumentovali povojnové vyrobky s oznaéenim Made in Czecho-
slovakia (1945 - 1992). Zbierali sme elektrické spotrebice z doméc-
nosti, sklo, keramiku, hracky a iné zaujimavé veci, ktoré pomaly mizli
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Pevny model v mierke 1:4 (2019)

z nadich domdacnosti. Aby som sa zzil s dobou, ktord bola predmetom
nasho vyskumu, jazdil som na starom Renaulte 8 a niekedy aj na sta-
rom bicykli nezndmej znacky. Bicykel si po par tyzdiioch sluzby vyza-
doval opravu, a tak som isiel za mojim dvornym opravirom bicyklov,
ktorého som pri bikrosovej drihe v Petrzalke navstevoval od detstva.
Ladislav Liptdk bicykel prisne preskimal a prislabil, Ze urobi, ¢o sa
bude dat. Po chvili vihania povedal: "Videl som Vis v telke. Mite to
muzeum. Nieco pre Vis mam. Do toho muizea." A z pod pultu oboma
rukami vybral sadrovy model 4-dverovej limuziny Tatry 603 X v mier-
ke 1:10. Skoro som odpadol. "To je 603-ka, ktord sa mala vyrdbat,"
s hrdostou poznamenal. Model polozil na stol a dodal: "Navrhol ju
mdj $vagor, ktory Zije v Kanade." Zahapkal som nieco o kontakte na
autora dizajnu. Vtedy sa pin Liptik otocil na manzelku a spytal sa:
"Janko by mal v jini prist, v§ak?" V tej chvili sa zacali pisat nové dejiny
Projektu Tatra 603 X Coupé.

Prvy mail do Kanady

Prvy mail som autorovi tvarového riesenia Tatry 603 X Janovi
Cinovi napisal az 7. februdra 2014, niekolko mesiacov po tom, ako sme
sa narychlo stretli v Slovenskom muzeu dizajnu nad sadrovym mode-
lom. Bolo to tak neskoro najmi preto, lebo som sltbil, Ze sa ozvem,
ked ndjdem finan¢nud podporu pre cely projekt a ddm dokopy tim ludi
z okruhu Tatry Bratislava. Vdaka pdnovi Liptakovi som spoznal kon-
struktérov bratislavskej Tatrovky Tibora Sykoru, Frantiska Stefanika
a neskor aj Jdna Oravea ml., syna ndvrhdra z Tatry Bratislava, Jdna
Oravca. Zacali sme sa stretivat v opravovni bicyklov a na ginger to-
nicu v cafébare na Mileti¢ove] ulici. Poctivo som si vietko zapisoval
a prinesené materidly skenoval, pripadne ukladal do $ufletkasni v de-
pozitéri papiera. V prvom maili zo dia 7. februdra 2014 som Jinovi
Cinovi napisal: "Dobry vecer, stretli sme sa v Hurbanovych kasarnach,
ohladom automobilového dizajnu a modelu Tatra 603 X.

A Laminatova maketa limuziny T 603 X5
Eugen Rakonca, Fridrich Hudec, Ing. Ivan Micik, Ing. Jan Cina,
Jan Oravec, 1964

V Kresba Tatra 603X Coupé
autor kresby Fridrich Hudec, 1966




A Navrh modifikacie kupé, Jan Cina, 1963

Velmi som rid, Ze som Vis mohol spoznat, dejiny automobilového
dizajnu na Slovensku nie st dobre ani podrobne zaznamenané, snad
sa mi to podari napravit. Minuly tyzdeii som sa stretol vdaka p. Lipta-
kovi s panom Tiborom Sykorom.

Vela sme sa rozpravali o Tatre 603 X, mdm prislubené este
stretnutie s p. Oravcom ml. Dostal som vela materidlov ohladom toho
obdobia, aj tych, ktoré napisal p. Schuster a ktoré treba korigovat. Vis
dar, model Tatra 603 X md Cestné miesto a stal sa jednym z prvych
predmetov prvej virky 85 zbierkovych predmetov zapisanych do no-
vého Slovenského muzea dizajnu, jediného S$pecializovaného muzea
na dizajn na Slovensku, ktoré nadvizuje na Umeleckopriemyselné
muzeum, ktoré vzniklo v Bratislave v roku 1928 a do 6 rokov zaniklo.
Dnes uz moézem povedat, Ze veci sa hybu spravnym smerom, redlny
vznik muzea uz je len formélny krok, kedZe sme uz registrovali pred-
mety v rdmci muzejnictva a taktieZ sme sa stali zbierkotvornou insti-
tuciou. Samozrejme, Ze eSte nemdme pravnu subjektivitu a kompletny
administrativny servis ndm zabezpecuje Slovenské centrum dizajnu,
ale pravdou je, Ze nie si peniaze na vznik novej institdcie, tak vzni-
kime takto tiefiovo. Ale vznikime. Momentdlne mame 20000 veci
(15000 graficky dizajn / 5000 priemyselny dizajn). Vsetko z nasich
osobnych ndkupov, ktoré sme muzeu darovali, alebo z darov beznych
ludi & autorov dizajnu. Bojujeme o to, aby sme mali vlastny vystav-
ny priestor a boli nezavisli od Galérie Satelit. Verim, Ze sa to podari.
Casto mam pocit, Ze to uZ nema zmysel a chcem odist robit dizajnéra
niekam inam. No vzdy ked stretnem Gzasnych Iudi, ktori nieco do-
kézali a zistim, Ze sa o tom v odbornej aj laickej verejnosti mélo vie,
chcem dokoncit to, Co som zacal. Verim, Ze sa raz kniha a aj novy
funkény prototyp Tatry 603 X 1:1 podari. S pozdavom, Maros".

Slovenské mizeum dizajnu zapisali do Registra muzei a galérii
SR 18. augusta 2014 pod ¢islom 105. Dlhoro¢né snahy o vybudova-
nie muzea, ktoré bude zbierat dizajn, sa vdaka Sirokej iniciative pod
vedenim prof. Lubomira Longauera kone¢ne naplnili.

P> Navrh pristrojovej dosky, Jan Cina, 1965
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Poleni pod nohami nezlomili nadej

Celé dva roky som stravil vyskumom a hladanim finan¢ného part-

nera, ktory by zaplatil vyrobu funkéného protypu 1:1. Pocas tychto
rokov som presvied¢al Jana Cinu, aby sme sa pustili do realizicie
modifikicie Tatra 603 X Coupé, ktoré ostalo iba v sadrovom modeli
v mierke 1:10, ktort mal od konca 60. rokov u seba dizajnér posobiaci
v zépadnom Nemecku a toho asu 7jici v CR, Pavel Husek. V roku
2016 od neho model odkupil architekt Peter Chudy a tym sa cesta
k pévodnému sadrovému modelu Coupé pre mizeum zablokovala.
Funkény prototyp limuziny Tatra 603 X je vystaveny v Technickom
muzeu Tatra v Kopfivnici a o jeho vriteni na Slovensko neméze byt
ani redi. Aj preto mi napad doplnit kolekciu X-iek o funként modi-
fikaciu Coupé prisiel mimoriadne zmysluplny. S vyskumom mi velmi
ochotne pomahal Jan Oravec ml., ktory vedel o bratislavskej Tatre vel-
mi vela zo svojich spomienok, ale najmi od svojho otca, ktory v zdvode
pracoval ako ndvrhdr, vytvarnik, dnes by sme povedali dizajnér. Jeho
uzasny archiv plny kresieb, fotiek, pracovnych dennikov a technickych
vykresov posunul moje bddanie milovymi krokmi. Odrazu vietko za-
padalo do redlnej mozaiky. Jin Cina chodil raz za rok z Kanady
na Slovensko a vzdy sa zastavil u nds v muzeu, aby si zaspominal
na roky strévené v bratislavskej Tatre a prezvedel sa, ¢o je nové s pro-
jektom. Ja som vsetky jeho slova poctivo nahraval, pretoze nie vetky
doposial publikované texty o tejto hist6rii st pravdivé a on cheel, aby
bola konecne zverejnend celd pravda. Medzicasom sme si potykali,
urobili par ¢lankov pre denniky i odborné ¢asopisy a postupne sa mi
podarilo presvedcit ho, Ze realizovat Coupé ma zmysel. Vela sme te-
lefonovali cez Skype, pisali si cez mail, vymieriali si ndzory, vzddvali
sa, a opit snivali. A potom sa stalo to, ¢o dalo celému projektu jasné

kontiry a raketovy Start...

Coupé oziva pod kridlami banky

V roku 2016 sa ] & T Banka stala finanénym partnerom Sloven-
ského centra dizajnu, ktorého oddelenim je Slovenské muzeum dizaj-
nu. Koncom roka ma z banky zavolali na podujatie pod nizvom In-
vesti¢nd show. Prezentoval som na fiom vyskum v Slovenskom muzeu
dizajnu a vyslovil teériu, Ze aj stary vyrobok, ak ma zaujimavy dizajn
a hist6riu, moze byt skvelou investi¢nou prilezitostou. Preklikal som
sa svietidlami z Elektrosvitu Nové Zimky, plechovymi hrac¢kami
z Tatrasmaltu Pohoreld, bakelitovymi radioprijima¢mi z Tesly Brati-
slava az po Tatru 603 X z poboéného zdvodu podniku Tatra Kopfiv-
nice - zdvod 5 - Bratislava. Rozpraval som o nasich smelych plinoch
vyrobit raz redlne Coupé, ktoré sa bude dat nastartovat, premietal do-
bové fotografie a kresby. Klienti banky ako aj bankari boli nad$eni
a mdj prispevok odmenili velkym potleskom. Krétko nato ma kontak-
tovala pani riaditelka ] & T Banky Anna Macaldkové a prislibila nim
roz8irenie partnerstva aj o Projekt Tatra 603 X Coupé. Financovanie
sme rozdelili na fizy a ja som pripravil harmonogram pric, ktory sa
svojou §truktirou podobd pricam v modernej automobilke. Projekt
Tatra 603 X Coupé sme v Slovenskom muzeu dizajnu za podpory
J & T Banky oficidlne spustili 5. jana 2017. Pokragoval som v zbierani
informdcii, dobovych fotografii, kresieb a vykresov a hladal byvalych
pracovnikov zdvodu Tatra Bratislava. Postupne sa mi podarilo skon-
taktovat este s Ivanom Schusterom, ktory prisiel do bratislavskej Tatry
v podstate aZ po skonéeni pric na prototype 603 X, no k tejto téme
mé vela materidlov, fotografii a aj vysledkov testov v aerodynamickom
tuneli, taktieZ som sa stretol s Radovanom Chrastom a Milanom Zu-
bekom. Priave Radovan Chrast mal na starosti upravu 8-valcového
motora z Tatry 603, ktory je v X-ke zniZeny o0 270 mm premiestnenim
karburatorov na strany a prebudovanim sacieho a vyfukového potru-
bia. Vykon motora v Tatre 603 X naréstol na 90 kW (122 koni). Vsetci
spominali na Ivana Mi¢ika, vedticeho vyvojového oddelenia, ktory stil
za celym projektom a veril mu az do konca a aj na priemyselného
dizajnéra Otakara Diblika (autor prototypu X4), ale predovietkym
na Jdna Oravca (autora prototypu X1) a tiez Fridricha Hudeca, ktor{
nakreslili desiatky ideovych navrhov. Tie, ktoré sa dostali do uzsieho
vyberu, boli precizne vypracované ako lamindtové makety v mierke 1:1
so vzhladom skutoénych vozidiel a s oznaenim X-1 az X-4. Hlavnym
aktérom pri laminovani skrupin karosérii bol Tibor Sykora.

Na tychto projektoch Jan Cina spolupracoval tak, Ze bol povereny
Ivanom Micikom ku kazdému névrhu pripravit mozné konstrukéné
rieSenia samonosnej karosérie. Po hodinich rozhovorov s byvalymi
tatrovakmi a najmd s Janom Cinom som sa dozvedel mnoho veci, kto-
ré som sa dovtedy nikde nedo¢ital. Dokonca aj podrobnosti o prvych
kresbéch Tatry 603 X - ndvrhu X5: BliZil sa koniec roka 1963 a zéro-
venl aj Cas vyberu vitazného ndvrhu. Pocas rozhovorov s Mi¢ikom Cina
usudil z jeho poznimok, Ze nebol spokojny so Ziadnym zo §tyroch
névrhov. Stile este ako slobodny, v tom roku prvykrit nesiel na Via-
noce k rodicom do Sariéékej Poruby. V novej garzénke pri Strkovci
na Herlianskej ulici v Bratislave medzi Vianocami a Novym rokom
déval na papiere svoje predstavy ndslednika Tatry 603. V préci skicovat
nemohol, pretoZe to nebolo jeho néplitou. Kreslil vyhradne doma.

V janudri 1964 uz mal jasnu predstavu o tvare vozidla a zacal kres-
lit bo¢né pohlady v mierke 1:10 na priesvitny baliaci papier, kedze
nemal pauzdk. Od samého zaliatku zvi&sil razvor ndprav na 2900 mm
z pdvodnych 2750 mm, ktoré mala Tatra 603, v snahe poskytnut vel-
korysy vnutorny priestor. Ako pilotovi vetroiov mu bola aerodyna-
mika velmi blizka, preto ju pri névrhu uplatnil aj s ohladom na ae-
rodynamicky tradiciu automobilov Tatra. Chcel, aby tvarové rieenie
bolo mimoriadne estetické a atraktivne samé osebe, bez zbyto¢nych
chrémovanych okrds. Ked v polovici janudra predlozil svoje névrhy
na projekt X vedicemu vyvoja Ivanovi Mi¢ikovi, ten si ich v rychlosti
prezrel, tvr sa mu rozjasnila a so zableskom v ociach spontinne zvolal:
"Janko, toto je to, na ¢o som ¢akal!"

A Technicka kresba Tatra 603 X limuzina a kupé, 1965

Nariadil urychlene prichystat véetko na vyhotovenie modelu 1:10
a lamindtovej makety v skuto¢nej velkosti, presne tak ako pri predo-
slych §tyroch ndvrhoch. Novy ndvrh dostal oznacenie Tatra 603 X5.
Cina mal pripravenych viacero modifikicii: limuzinu, kombi, kupé
a dokonca aj supersport. Po vyhodnoteni makiet jednotlivych ndvrhov
v mierke 1:1 od Oravca, Diblika a Cinu bolo definitivne rozhodnuté,
ze funkéného prorotypu sa do¢kd Cinov névrh. Na realiziciu funkénej
vzorky Coupé sa viak ¢akd dodnes. Aj ked dnes sme uz celkom blizko.

Znovuzrodena automobilka v Bratislave

Akondhle som mal jasnd predstavu o harmonograme pric a ich
financovani, dal som dokopy tim ludi, ktorym som veril, Ze sa budu
spravat ako v profesiondlnej automobilke. Moji star3i byvali spoluziaci
z ateliéru &islo 116 na Transport designe prijali ponuku podielat sa na
dokonceni sna, ktory snivala bratislavska Tatrovka od konca roku 1963,
ked Jan Cina prvykrat nakreslil tvary Tatry 603 X Coupé.

A Jan Cina modeluje - koriguje,
zl'ava Peter Zelman, Juraj Mitro, Tomas Maly, 2018
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A Jan Cina s Jurajom Mitrom koriguje mriezku
na zadnej kapote, 2018
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Neslo len o doplnenie limuziny, ktord je v Ceskej republike, alebo
spomienkovy optimizmus. Je v tom ovela viac. Chceme vzdat hold
generdcii dizajnérov a konstruktérov, ktori polozili zaklady tvarovania
a konstrukcie automobilov na Slovensku a zdroven si Zelime, aby sa
o tom dozvedel cely svet. Od zaliatku sme chceli pracovat tak, ako
sme sa nauili v skole a praxi vo svetovych automobilkich. Od kre-
sieb, vykresov, cez model v $pecidlnej modelovacej hmote clay v mierke
1:4, pevny model 1:4 a nakoniec funkény prototyp 1:1. Tim 116 sa
zaiatkom roku 2018 pustil do price. 3D modelovanie v digitdlnom
priestore, rendre a virtualnu realitu mal na starosti Tomas Maly.

Na zdklade dobovych kresieb a technickych vykresov, ktoré do Slo-
venského muzea dizajnu daroval Jan Oravec ml. a 3D skenov sad-
rového modelu limuziny vytvoril digitdlny 3D model automobilu
Tatra 603 X Coupé, ktory vymodeloval v po¢itaci v mierke 1:1. Viet-
ky plochy prisposobil plinovanej vyrobe a kazdy jeden detail dobre
premyslel. Stravili sme mnoho hodin konzulticiami nad dobovymi
fotograflami a Gpravami jednotlivych Casti, ktoré sme transformova-
li z limuziny na kupé. Najvicsou vyzvou bolo modelovanie interiéru
podla kresieb Jana Cinu. Interiér totiz nebol nikdy realizovany ani
modelovany v mierke, pretoze Ivan Miik sa rozhodol, Ze pristrojo-
vd doska bude mat hranaty tvar a zamietol pévodny Jankov kresobny
névrh. Interiér limuziny Tatry 603 X, ktord je vystavend v Kopfivnici,
preto realizoval Jan Oravec podla predstdv vediceho vyvoja. My sme
sa po konzulticii s Jinom Cinom rozhodli vratit do Coupé pévodne
zamyslany interiér, ktory vychddzal z tvaroslovia prednej Casti vozidla.
KedZe sme mali len pér kresieb ,pristrojovky® z roku 1965, museli sme
si vela veci donavrhovat. Napriklad vyplne dveri, klucky, tahadla na pri-
strojovej doske, autorddio a podobne. Vsetko sme vopred cez maily kon-
zultovali s Jankom. Ked nds v juli 2018 navstivil, mali sme pre neho
pripravené tri prekvapenia. Najprv sme mu nasadili $pecidlne okuliare
a spustili virtudlnu prehliadku auta v mierke 1:1, ktord mala za ciel
preverit dizajn, proporcie a celkovi skladbu tvarov vo virtudlnom pro-
stredi samotnym autorom dizajnu. Tento postup je v stcasnosti vyuzi-
vany aj v $pickovych automobilovych vyskumno-vyvojovych centrich.
Janko v tej chvili prvykrat videl svoje Coupé v redlnej mierke. Mohol
ist dnu a sadnuf si dofi. My sme vSetko na ¢o sa pozerd, sledovali
na velkej obrazovke. Prizndm sa, ani ja ani Janko sme sa neubrinili
slzdm dojatia. Vidiet po viac ako 50-tich rokoch auto o¢ami jeho tvor-
cu, bol naozaj silny zézitok. Na druhy den ¢akala na neho dalsia uloha.
Model Tatry 603 X Coupé v mierke 1:4 z modeldrskej hliny (clay),
ktory bol vytvoreny frézovanim z digitilnych dét, bol pripraveny na
korektury a remodeldciu. Clay model pripravil Peter Zelman a jeho
tim Formlab a zjemfiovacie modeldrske prace robil Juraj Mitro. Ked
Janko chytil skrabku a $pachtlu a preribal tvarové detaily na Tatre,
akoby omladol o 50 rokov. Nevedeli sme sa od modelu odtrhnit. Zivo
sme nad autom diskutovali, &iernou pdskou tvarovali na clay dizajn
nasévacieho otvoru a Janko obratne modeloval svoje korektiry. Vset-
ky zdsahy boli nésledne prenesené do digitilneho prostredia a vyex-
portované pre dalsi proces tvorby reprezentativneho pevného modelu
v mierke 1:4, ktory bude tvarovym zdkladom pre funkény prototyp
v mierke 1:1. Tretie prekvapenie prislo nasledujici defi. Zorganizoval
som spolo¢ny vylet Jana Cinu, Jana Oravca ml. a Ladislava Liptika
do Technického muzea Tatra v Kopfivnici. Kuritor expozicie Radim
Zitopek ndm vybavil GZasny termin. Do muzea sme prisli v pondelok,
ked bolo mizeum oficidlne pre verejnost zatvorené, a tak sme mali vela
Casu a priestoru pre dokonalud prehliadku. Nés viak prirodzene najviac
zaujimal funkény prototyp Tatra 603 X. Exkluzivne sme mohli otvorit
motorovy priestor, vietky dvere a dokonca si dnu i sadnut. Pre nds bolo
najvacsim zazitkom vidiet za volantom prave Jana Cinu, ktory v aute,
ktorého tvar navrhol, nikdy nesedel. Pre projekt boli prinosné aj jeho
komentire k interiéru vozidla.

Pocitacova vizualizacia interiéru

A Vizualizacia tmavej verzie kupé



A Navsteva v TM Tatra Kopfivnice — Jan Cina
pri motorovej ¢asti limuziny Tatra 603 X, 2018

A Virtualna realita Tatry 603 X Coupé, 2018

A Casti modelu mriezky, svetla, ¢ast kolesa, zrkadlo
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A Jan Cina pri prave kompletovanom
pevnhom modeli v mierke 1:4

Ked nové technolégie nedovolia zabudnit

Price na pevnom modeli v mierke 1:4 boli ndro¢né a zaroveri naj-
krajsie. Peter Zelman pripravil celd realiziciu tak, aby so svojim timom
dokdzal vyrobit aj interiérova Cast vozidla. V spoluprici s Tomédsom
Malym vyprodukovali vSetky detaily pristrojovej dosky, vdaka comu
sa dosiahol dojem skutoéného funkéného, aj ked zmenseného vo-
zidla. Pevny reprezentativny model vytovreny z lamindtu, organického
skla, odlievanych dielcov (akrylt), frézovanych dielcov (umelé drevo
a PUR pena) a 3D tlatenych dielcov (silén, nylén) sme za casti Jana
Cinu, jeho priatelov a spolupracovnikov, partnera projektu a médii
uspesne odprezentovali 24. oktébra v priestoroch Grand Hotel River
Park na Dvofidkovom ndbrezi v Bratislave. Od zaciatku som vedel, Ze
vietko treba zaznamendvat nielen fotograficky, ale aj videozdznamom.
Projektu som veril a verim natolko, Ze som sa hned v tvode spojil
s Palom Jelenekom a Jurajom Lateckom, ktori si odvtedy vzdy tam,
kde sa nieco okolo Tatry 603 X Coupé deje. Material na filmovy doku-
ment je bohaty a zéroveri Coraz vzécnejsi. Zial, ani nie rok po nato&eni
rozhovoru s konstruktérom Tatry Bratislava, ktory priniesol do tvorby
prototypov technolégiu laminovania, Tiborom Sykorom, nds Tibor
navzdy opustil. Aj preto mame vsetci velka zodpovednost a motiviciu
pracu na projekte dokonit tak, ako sme si predsavzali: do funkéné-
ho prototypu. Minuly rok sme v Slovenskom centre dizajnu otvorili
nové Vyskumno-vyvojové oddelenie - INOLAB, pod ktoré sme pro-
jekt zaradili. Umoznilo ndm to zlepsenie financovania a zaroveri Sirsie
moznosti najmi medzindrodnej prezenticie. V sicasnosti ddvam do-
kopy tim ludi, ktori budd pracovat na podvozkovej ¢asti, kedZe sme sa
rozhodli postavit Tatru 603 X Coupé na rirkovom réme s karosériou
z kompozitnych dielcov. Checeme do 3 rokov vytvorit okruhovy $pecidl
s upravenym motorom z Tatry 603, na ktorom by sa ako prvy po okru-
hu previezol prave Jén Cina. Te$im sa, Ze midme moznost prive teraz
realizovat modernymi technolégiami to, Co sa vplyvom Iudskych a po-
litickych faktorov pred viac ako pol storoé¢im uskuto¢nit nepodarilo.

Projekt Tatra 603 X Coupé reflektuje ¢loveka ako tvorcu, ktoré-
mu bola jeho tvorba koncom 60. rokov nepochopitelne prerusena.
Odpovedi na otézky relevantnosti tvorby vlastnych dejin, efemérnosti,
zabudnutia a opitovného nachddzania. Po viac ako pol storo¢i sa
na projekte objavuje nanos nostalgie, hfadania vlastnej identity a obja-
vovania zabudnutej spoluprice na krdsnom diele. Preto robim s takym
nadsenim to, ¢o robim.

H‘I\I\.'\.

A Proces tvorby pevného modelu v mierke 1:4

A Takto vznika sedalo v mierke 1:4

Mgr. art. Maros Schmidt (1978)
Jje absolventom priemyselného dizajnu
(ateliér Transport dizajnu - prof. Stefan
Klein) na Vysokej skole vytvarnych umeni
v Bratislave (2004). V roku 2002 absolvo-
val praktikum vo vyskumno-vyvojovom
centre Volkswagen Wolfsburg, neskor pra-
coval ako dizajnér na volnej nobe. V roku
2013 spoluzakladal o.z. Ostblok, ktoré
mapovalo ceskoslovensky dizajn v obdo-
bi rokov 1945 — 1992. V rdmci projektu
Made in Czechoslovakia vystavoval ceskoslovensky dizajn a predndsal
o dejindch dizajnu v mnohych mestdch Slovenska. V siicasnosti pracuje
vo funkcii vediiceho Slovenského miizea dizajnu pri Slovenskom centre
dizajnu (SCD), zdroven vedie Vyskumno-vyvojové oddelenie SCD -
INOLAB. V Slovenskom miizeu dizajnu sa venuje dejindm dizajnu
na nasom tizemi, pricom sa zameriava na oblast priemyselného dizaj-
nu. V rdmci vyskumno-vyvejovych aktivit pracuje na vyjvoji specia-
lizovanej platformy pre softvér, ktory umozni hybridizdciou tvarov
minulosti generovat nové tvaroslovie, taktiez na projekte Tatra 603 X
Coupé a na vyjskume tradicnych a novych materidlov.
Koordinuje budovanie kniznice materidlov vyuZitelnych pri na-
vrhovani vyrobkov. Na Vysokej skole vytvarnych umeni pravidelne
predndsa dejiny automobilového dizajnu.

- .

Koordindtor projektu:
Maros Schmidt (Slovenské miizeum dizajnu SCD)

Vediici projektu:
Jdn Cina (Autor tvarového riesenia a konstrukcie Tatra 603X)

Spolupracovnici: 5
Jdn Oravec ml., Ladislav Liptdk, Frantisek Stefdnik, Juraj Mitro

Technické zabezpecenie, 3D modelovanie, vizualizdcie, animdcie:
Tomds Maly

Realizdcia modelu v mierke 1:4: Formlab:
Peter Zelman, Juraj Valko, Tomds Krajcovic, Igor Durco,
Radovan Peknik, Michal Koor

Hlavny partner projektu:
J & T Banka

Film:
Palo Jelenek a Maros Schmidt (ré%ia),
Juraj Litecka (kamera, zvuk)

A Fotografia pevného modelu Tatra 603 X Coupé
v mierke 1:1 detail, 2019




PRAVNA RUBRIKA

Podla doteraz platnej definicie bolo za hranicu krizovatky povazova-
né miesto vyznacené vodorovnou dopravnou znackou ,Prie¢na savisla
Ciara®, ,Prie¢na savisld ¢iara so symbolom Daj prednost v jazde!“ alebo
,Prie¢na savisld Ciara s ndpisom STOP*. Tam, kde takito vodorovnd
dopravnd znacka nebola, hranicu krizovatky tvorila kolmica na os vo-
zovky v mieste, kde sa pre krizovatku za¢ina zakrivenie vozovky.

Pri aplikécii tejto definicie véak v praxi vznikali rozdiely, ked na rov-
nakom mieste bola v kazdom smere jazdy ind hranica krizovatky, ¢o
bolo nejednoznaéné a mitice. Podla dovodovej spravy k novele zikona
nebolo logické, aby vodorovné znacky, ktoré vyznacuji prednost v jaz-
de, znamenali zdroven hranicu kriZovatky. S ohladom na pravidlo, ktoré
sa od hranice krizovatky odvija (zdkaz zastavenia a stitia vo vzdialenos-
ti kratSej ako 5 metrov pred hranicou krizovatky a 5 metrov za fiou),
nebolo vhodné, aby sa priestor, v ktorom je zakdzané zastavit a stat,
menil a posuval v zavislosti od toho, ¢i na danej krizovatke je alebo nie
je vyznadend prie¢na Giara. Preto tito definiciu zdkonodarca upravil tak,
aby nezévisela od vyznadenia prie¢nymi ¢iarami, ale iba od jej staveb-
ného vyhotovenia - zakrivenia vozovky. Po novom je tak jednoducho
za hranicu krizovatky povazované miesto, ktoré tvori kolmica na os
vozovky v mieste, kde sa pre krizovatku zac¢ina zakrivenie vozovky.

Dalsou novinkou je tzv. zachrandrska ulicka. Zachrandrsku ulicku
méze pouZit len vodi¢ vozidla s pravom prednostnej jazdy, alebo vodi¢
vozidla zabezpedujici odstrdnenie nédsledkov dopravnej nehody alebo
inej mimoriadnej udalosti. Vodicovi iného vozidla je pouZitie zachra-
narskej uli¢ky zakdzané. Pri hustote cestnej premavky, ktord sposobi
vznik kolény stojacich vozidiel na dialnici alebo na smerovo rozdelenej
ceste mimo obce s najmenej dvoma jazdnymi pruhmi v jednom smere
jazdy, je vodi¢ vozidla povinny pri sibeznej jazde vykonat taky jazd-
ny tkon, ktory umozni vytvorenie zachrandrskej ulicky v strede medzi
dvoma jazdnymi pruhmi; v Gsekoch s viac ako dvoma jazdnymi pruhmi
medzi lavym jazdnym pruhom a k nemu priliehajicim jazdnym pru-
hom. Pri vytvirani zdchrandrskej uli¢ky je vodi¢ vozidla oprdvneny
na nevyhnutne potrebny ¢as vojst aj na miesta, kde je to inak zakdzané,
ak tym neohrozi{ iného ulastnika cestnej premavky.

K tejto zmene sa pristipilo za d¢elom urcenia presného postupu spra-
vania sa vodicov, ktori jazdia sibezne. UZ v minulosti pri vacsich do-
pravaych nehodéch na dialnici vodidi iniciativne vytvarali zdchrandrsku
ulicku bez zikonného prikazu. Vzhladom na Ciastoéntd stavebno-
-technicka podobnost s dialnicami sa mé toto pravidlo aplikovat aj
na smerovo rozdelenych cestdch mimo obce.

Stkasne sa zakdzalo zneuZzitie takto vytvorenej ulicky pod hrozbou
sankcie - zavddza sa ako porudenie pravidiel cestnej premédvky spicha-
né zévaznym spdsobom, pricom je tu moznost postihnut takéto poru-
$enie aj prostrednictvom instititu objektivnej zodpovednosti drzitela
vozidla.
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RADA

Vizeni citatelia,

v prvej tobtorocnej Rade advokdta ste sa dozvedeli o novinkdch, ktoré motoristom pri-
niesla legislativna xmena zdkona ¢. 8/2009 Z. 2. o cestnej premdvke a o zmene
a doplneni niektoryich zdkonov v zneni neskorsich predpisov, s iicinnostou od 1. decem-
bra 2019 a od 1. februdra 2020. Tentoraz vdm priblizim zmeny, ktoré budii v cestnej
premdvke iicinné od 1. aprila 2020, a to na zdklade zdkona ¢. 393/2019 Z. z., ktorym
bol novelizovany nielen zdkon o cestnej premdvke, ale aj iné zdkony, napriklad zdkon
0 pozemnyjch komunikdcidch, zdkon o priestupkoch a podobne.

Porusenim pravidiel cestnej premévky zavaznym sposobom je od
1. aprila 2020 nielen neumoznenie bezpe¢ného a plynulého prejazdu
vozidla s privom prednostnej jazdy, ale aj zneuZitie zichrandrskej
ulicky. Za tento priestupok mozno ulozit vinnikovi pokutu od 60 € do
300 € a zdkaz ¢innosti do dvoch rokov. V blokovom alebo v rozkaz-
nom konani hrozi za priestupok pokuta do 150 €.

Dritel vozidla je povinny zabezpedit, aby pri previdzkovani mo-
torového vozidla boli dodrziavané pravidla cestnej premavky, ktoré
ustanovuju povinnost vytvorit volny priestor na prejazd vozidiel (za-
chrandrsku uli¢ku) alebo zikaz jazdy v zdchrandrskej ulicke. Drzitelo-
vi vozidla, ktory porusi povinnost vytvorit zachrandrsku ulicku, ulozi
orgin Policajného zboru pokutu 99 €. Ak dojde k poruseniu zdkazu
jazdy v zachranarskej ulicke, bude drzitelovi vozidla uloZend pokuta az
v hodnote 300 €.

Novelou bolo dalej zavedené napriklad striedavé radenie bez upravy
dopravnou znackou pri sibeznej jazde aj pri zmensovani poétu jazd-
nych pruhov iddcich v priamom smere, nielen pri prekazke cestnej pre-
mévky v jednom jazdnom pruhu. Aktudlne teda plati zdsada, Ze vodi¢
je pri prechddzani z jedného jazdného pruhu do druhého povinny dat
prednost v jazde vodicovi jazdiacemu v jazdnom pruhu, do ktorého
prechddza; pritom je povinny ddvat znamenie o zmene smeru jazdy.
Tam, kde sa dva jazdné pruhy zbiehaju do jedného jazdného pruhu
tak, Ze nie je zrejmé, ktory z nich je priebezny, je vodi¢ jazdiaci v la-
vom jazdnom pruhu povinny dat prednost v jazde vodicovi v pravom
jazdnom pruhu. To neplati pri sibeznej jazde, ked je vodi¢ iduci v pra-
vom jazdnom pruhu povinny umoznit vodi¢ovi prvého vozidla v lavom
jazdnom pruhu zaradenie sa do kolény iducich vozidiel, ak ten ddva
znamenie o zmene smeru jazdy vpravo. Vodi¢ jazdiaci v lavom jazd-
nom pruhu pri zaradovani sa do kolény iducich vozidiel pritom nesmie
ohrozit vodi¢a jazdiaceho v pravom jazdnom pruhu.

Ak je pri subeznej jazde v niektorom jazdnom pruhu prekdzka cestnej
premévky, vodi¢ vozidla iduceho vo volnom jazdnom pruhu je povinny
umoznit vodi¢ovi prvého vozidla nachddzajiceho sa v jazdnom pruhu,
v ktorom je prekazka, jej obidenie, ak ten ddva znamenie o zmene sme-
ru jazdy. Vodi¢ obchddzajuci prekazku pritom nesmie ohrozit vodica
jazdiaceho vo volnom jazdnom pruhu.

Tam, kde sa jazdné pruhy v jednom smere jazdy zbichaju, vodi¢ iddci
v priebeznom jazdnom pruhu je pri stibeznej jazde povinny umoznit
vodi¢ovi prvého vozidla nachddzajiceho sa v jazdnom pruhu, ktory sa
zaraduje do priebezného jazdného pruhu, preradenie do priebezného
jazdného pruhu, ak ten ddva znamenie o zmene smeru jazdy.

Vodi¢ pri zaradovani sa do priebezného jazdného pruhu pritom ne-
smie ohrozit vodi¢a jazdiaceho v priebeznom jazdnom pruhu.

7n/f7axz'/bé«m}a« pre vow
V6ria inspirovand skutocnymi ., MusT-HAVE pre krdsnu
pribehmi Zien! a zdravi plet’

Sme slobodné, mézeme byt kym chceme
a robit), ¢o chceme. Kazdy den Zivota piSe- Plet’ dostava pocas dria poriadne zabrat’ -
me svoj pribeh. Rozpovedzte ten svoj aj vy. W pot, drobné necistoty a mejkap upchdvaju
péry a nedovolia pokozke dychat. Preto by
KaZdy pribeh totiz méZe inSpirovat’ dalSic W ste si mali kaZdy vecer ndjst’ Eas na jej dé-
Zeny. AVON uZ 133 rokov podporuje Zenski | kladnd ocistu. Prave té je alfou a omegou
komunitu a prostrednictvom 6 miliénov Zien W zdravej a svieZej pleti v kazdom veku.
na celom svete spozndva sny a potreby kazdej Vecernd toaleta vam nemusi zabrat’ vefa
Casu, ak sa vasim pomocnikom stane sonicky
pre tito kozmeticku spolocnost. Odvaha zdiefat’ svoj osobny pribeh, ktory W ¢isti¢ pleti Orava FB-1 1. Jemne, aviak déklad-
méZe oslovit’ a indpirovat’ tak dalSie Zeny, je tym najlepsim dévodom W ne zbavi vasu plet’ drobnych necistét, odum-
na oslavu. Pri tejto prileZitosti rozSiruje AVON portfélio damskych W retych buniek, hravo si poradi aj s hrubSou
véni a uvadza na trh novii toaletnu vodu, ktord nesie nazov Herstory. vrstvou mejkapu a efektivne pomaha uvolfiovat’ upchaté péry. Okrem
Ako uZ z ndzvu vyplyva, novd ddmska toaletnd voda je inSpirova- [ hibkovej ocisty pre mladistvy vzhfad vém poskytne aj luxus pilingu a mik-
nd pribehmi Zien. Jej hlavné tény tvori ruZové korenie, kosatec a paculi. W romasdZe a aktivuje vasu pokozku ku krése. Orava FB-11 je vhodny
V ruZovom koreni sa skryva radost, podmanivé paculi, ktoré dycha M pre vSetky typy pleti a Zeny kazdého veku, je vodotesny, umoZriuje na-
exotikou a kosatec zdérazriuje jemny nadych voni. Herstory v sebe nesie W stavit’ rychlost’ vibrdcii pri Cisteni aj masézi a funguje na 3,7V batériu.
pozitivnu spravu, v ktori méZe kazda Zena verit’ a este viac vyzdvihuje jej W Kupite ho za 19,90 €. Vasa plet’ ho bude milovat”

Zenskost’ a odvahu. www.avon.sk www.orava.eu

TuZite po nieCom vynimocnom, zdroveri vSak ctite tradicie? Lahodnd
receptura Turcianskej Sunky Mecom Premium s &iernym korenim ddenej
na bukovom dreve s vysokym obsahom bravcového mdsa je pre vds ta pra-
vd. Ozvldstnena je ciernym korenim tak, aby vyhovela tym najndrocnejSim.
Vdaka starostlivo vybranym ingrediencidm vam urcite zachuti aj Prespor-
skd dusend Sunka.Vyrobend z vybranych casti bravcového stehna, varend
v pare s obsahom mdsa 93%. Zavrite oci a nechajte sa und$at’ zaZitkom
chuti. Pre vetkych, ktori preferuji tradicné chute je tu PieStanskd zaudend
Sunka. Vynika vysokym obsahom bravcového mdsa, ktory predstavuje az
97%. Bez tychto delikatnych Suniek z radu Premium sa nezaobidu bezné
dni ani Specidlne prileZitosti.

ZUVACKY MENTOS
VSADE SO SEBOU

V pohodli domova aj na cestdch sa osviezZte Zuvackami Mentos Pure
Fresh! Su bez cukru, zato v§ak s vytazkom zo zeleného Caju a tekutym
jadrom, do ktorého je radost’ zahryznut'.V praktickom baleni sa vam
hravo zmestia do vrecka, do kabelky ¢i ruksaku.

To najvicSie balenie si nechajte v aute, aby ste mali svoje obl'ibené
W Mentos Zuvacky poruke na kazdom kilometri, kedykolvek a kdekolvek

— na ceste za povinnostami i zabavou. Na vyber mate rozmanité prichute

Nové funkéné cukriky SMINT® CleanBreath vd'aka svojmu [ @ belenia Mentos Zuvaciek — ktoré st tie vase naj?
vynimocnému zloZeniu v kombindcii zinku a magnélie preukd-
zatelne zniZuju priciny neprijemného dychu po dobu az 2 ho-
din. St bez cukru, dostupné v praktickom baleni v malej kovovej
plechovke.Vybrat’ si méZete z dvoch prichuti: Peppermint a aj
podla nazvu intenzivnejsiu Intense Mint.

IG: Mentos_czsk
www.mentos.sk

Cena:
1,99 €/50 pc




PONUKA SLUZIEB

Allianz - SP spustila unikatnu digitalnu sluzbu
na rieSenie skod v havarijnom poisteni

Rychlost, jednoduchost, transparentnost a empatia.
To sii zakladné vyhody nového online sprievodcu skodou, ktory
pre svojich klientov koncom oktobra 2019 spustila Allianz -
Slovenska poistovia. Novy online systém umoziuje sledovat
rieSenie Skody krok za krokom, ¢im ul'ah¢uje komunikaciu po-
istovne s klientom v oblasti havarijného poistenia.

Novy online sprievodca vznikol na zaklade pozZiadaviek samot-
nych zakaznikov. , Pri zistovani spokojnosti klientov s rieSenim $kéd
v havarijnom poisteni si klienti Ziadaju viac informacii o priebehu
rieSenia a aktualnom stave ich poistnej udalosti. Vyvinuli sme
preto online sprievodcu $kodou, ktory spifia Styri délezité kritéria
ako rychlost, jednoduchost, transparentnost a empatia, “ priblizuje
viceprezidentka rezortu prevadzky Allianz - SP Agata Przygoda.
Sprievodca bol vyvinuty tak, aby bol aplikovatelny v mnohych kra-
jinach, pricom nejde o aplikaciu, ale o interaktivnu mikrostranku.

Online sprievodca Skodou pozostava zo Styroch krokov:
1. NAHLASENIE 3. OPRAVA
2. OBHLIADKA HODNOTENIE

rastie,“ informuje riaditel odboru market manazmentu Allianz - SP
Jozef Kruppa. Po vyrieSeni skody poistovna v poslednom, Stvrtom
kroku zistuje, ako bol zadkaznik spokojny. ,Klienti hodnotia spokoj-
nost s rieSenim svojej Skody v havarijnom poisteni na stupnici
od jedna do pét hviezdiciek. Celkové hodnotenie s nasimi sluzba-
mi sa zobrazuje priamo na nasej webstranke. NavySe, klienti mozu
pri hodnoteni napisat svoj komentar. Klientov dalej kontaktujeme
a zistujeme podrobnosti. Tieto informacie nam potom slizia
na dalSie zlepSovanie sluzieb,” vysvetluje J. Kruppa.

VYHODY ONLINE SPRIEVODCU SKODOU

Po nahlaseni Skody v havarijnom poisteni dostane klient e-mail
alebo SMS s odkazom pre pristup do online sprievodcu Skodou
a vdaka nemu ziska:

O  jednym klikom vZdy aktualne informacie o stave rieSenia
svojej Skody,

O automatické notifikacie o zmene stavu riesenia Skodly,

O moznost zistit stav Skody cez mobil, tablet, pocitac -
Ziadna inStalacia, Ziadna registracia,

SKODU SLEDUJETE AKO ZASIELKU

Princip sprievodcu je podobny sledovaniu dorucenia balika.
,Zakaznikovi po zaregistrovani Skodovej udalosti pride notifikacia
prostrednictvom e-mailu alebo SMS spravy s odkazom, na ktorom
moéze sledovat stav svojej poistnej udalosti. Vyhodou je, ze klient
moéze dokumenty potrebné k poistnej udalosti vioZit priamo pros-
trednictvom sprievodcu,“ popisuje riaditel’ odboru likvidacie poist-
nych udalosti Allianz - SP Milan Rajec.

KYM KLIENT CAKA, POISTOVNA KONA

Klient dostava aktualizacie stavu riesenia jeho Skody, ¢i infor-
maciu o potrebe dolozit dokumenty cez nim zvoleny komunikac-
ny kanal. Nemusi tak nikam zdihavo volat a nie je nutné Ziadna
registracia. ,Klient je pasivny a poistoviia ho aktivne informuje
o stave rieSenia Skody a pripadnych potrebnych krokoch. Od spus-
tenia systému 31. oktébra minulého roka doteraz sme poSkode-
nym klientom poslali takmer 15 tisic odkazov na sledovanie poist-
nej udalosti. AZ 60 percent z nich odkaz vyuZilo a toto €islo stale
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O  intuitivny a privetivy dizajn, zrozumitelné informacie
bez odborného Zargonu,

O moznost dopinit chybajtice dokladly,

O rychlejsie riesenie Skody v 4 krokoch,

O  verziu sprievodcu Skodou aj v anglickej verzii.

200 SKOD 200 NOTIFIKACIi DENNE
Denne nahlasia klienti Allianz - SP zhruba 600 aZ 700 poist-
nych udalosti zo Zivotného aj neZivotného poistenia. Z toho pribliz-
ne 200 skéd denne je z havarijného poistenia. ,Len pocas prvého
mesiaca pouzivania sprievodcu sme klientom poslali 5500 noti-
fikacii o stave riesenia ich Skody. ISlo najmé o notifikacie, Ze ich
Skodu sme zaregistrovali, Ze Skoda je kryta, alebo Ze ich vozidlo je
opravené a moézu si ho vyzdvihnit, Denne posSkodenym posleme
zhruba 200 az 300 natifikacii,“ upresnuje M. Rajec. Sprievodca
Skodou funguje na vsetkych zariadeniach - na pocitaci, tablete aj
na mobile.
-az.
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160 000 km

Vito ENTRY
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Vito skrinové dodévka: kombinovana spotreba 7,4 - 7,1 1/100 km; k1ombinované emisie 194 - 186 g /km
Vito Tourer: kombinovana spotreba 7,8 - 7,1 | / 100 km; kombinované emisie 206 - 187 g / km

Vito - akéné modely

Dokaze vsetko, ¢o chce.

Nenechajte si ujst jedineéné ponuky modelov Vito.
Viac informécii najdete na www.mercedes-benz.sk/vito
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PREDSTAVUJEME

autor: Ing. Martin KMET

Celkovy pohlad na linie elektromobilu AUDI
e-tron, jeho elegantny interiér a rieSenie
sekcie pre zasuvku na nabijanie trakcnej
batérie

OHLIADNUTIE SA ZA VIEDENSKYM
AUTOSALONOM

Automobilovi vystava Vienna Autoshow, v poradi uz strndsta,
sa tento rok konala od 16. do 19. janudra vo viedenskom veltrz-
nom aredli, tradi¢ne ako prvd v kalenddri vyznamnejsich autosa-
lénov. Pokial islo o pocet vystavovatelov, bol tohtoroény autosa-
16n skromne;jsi. Celkovo na fiom chybala expozicia 12 znaciek, a to
Alfa Romeo, Citroen, Fiat, Jaguar, Jeep, Kia, Land Rover, Lexus,
Mazda, Nissan, Toyota a Volvo. Ide zrejme o trend, ved na minu-
loroénom autosaléne IAA vo Frankfurte chybalo az 20 znaciek.

Viaceré automobilky zvazuju svoju Gcast aj pre nemalé naklady
na vystavné plochy, ved cena za expoziciu na viedenskom vystavisku sa
pohybovala okolo 300000 €. Napriek tomu bolo na ¢o pozerat. Vzhla-
dom na ¢asovy odstup od konania autosalénu sa zameriame na pre-
zentované trendy, niektoré zaujimavosti a celkovi atmosféru, bez de-
tailného popisu a mnozstva obrazkov vystavovanych noviniek. Viaceré
z nich sme uZ v ¢asopise predstavili podrobne a dalsie pripravujeme.

Rok 2020 sa na vystave prezentoval ako rok velkej elektro ofenzivy.
Masivne sprisnené emisné limity prinitili automobilovych vyrobcov
k tomu, aby mali vo svojom vyrobnom programe aspoii jeden mo-
del na disto elektricky pohon, nehovoriac o plug- in hybridoch. Tento
trend bol asi najviac viditelny v expozicii koncernu Volkswagen, ktory
obsadil celd halu, teda jednu z dvoch, kde sa automobily vystavova-
li. Stredobodom prezentujiicej ofenzivy bol novy VW ID 3 vyrdbany
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na novej elektro platforme koncernu s oznacenim MEB (Modularen
E - Antriebs — Baukasten), ktory ma byt v predaji uz v lete tohto
roku. Vybaveny 45 kWh akumulitorovou batériou mé dojazd 330 km
a jeho cena ma byt pod 30000 €. Nové elektromobily SEAT el-Born
a SKODA VISION iV st postavené na rovnakej platforme. VISION
iV je prvym automobilom SKODA na ¢isto elektricky pohon, kto-
ry ma byt v predaji uZ koncom tohto roku, podobne aj el-Born. Ich
technické parametre zodpovedaju typu VW ID 3. Zahanbit sa roz-
hodne nedali ani automobilky BMW, DS (povodne luxusnd divizia
automobilky Citroen v stcasnosti uz osamostatnend), Ford, Honda,
Hyundai, Opel, Peugeot, Renault, Subaru ¢ Suzuki, ktoré vystavovali
svoje automobily — aj s isto elektrickym pohonom — v druhej hale.
Automobilkim sa uz podarilo vyriesit tepelné ¢erpadlo na vykurova-
nie interiéru s takymi rozmermi, ktoré umoziiuju jeho pouzitie vo vo-
zidle a odstrdnia tak v zimnom obdobi zna¢nu spotrebu elektricke;
energie pri jej pouziti na tento éel. To samozrejme predlzuje dojazd
elektromobilov, ¢o je v tejto kategérii Casto rozhodujuci parameter.
Pri niektorych znackich je tepelné Cerpadlo za priplatok, pri inych
uz v zékladnej vybave. Samozrejmostou sa stiva vybavenie automo-
bilov automatickym systémom ntdzového volania v pripade nehody
s aktiviciou bezpeénostnych vankdsov, znimeho ako e-Call. Auto-
mobilka AUDI po minuloroénom predstaveni svojho prvého sériovo
vyrdbaného elektromobilu typu e-tron s pohonom 4x4 zaradeného
do kategérie SUV, predstavila verziu e-tron Sportback ako aj elektric-

ké GT e-tron Concept. Porsche zase predstavilo typ Taycan s ¢isto
elektrickym pohonom a Mercedes Benz svoju novinku E-SUV EQ_
s dojazdom 400 km, ktorého cena zacina od 75000 €.

Rastici zdujem o elektromobily organizatori opit zohladnili zria-
denim E- Mobility Area na velkej ploche. Pre navstevnikov tam boli
pripravené zaujimavé ,workshopy“ a podrobné informacie tykajice sa
konstrukéného usporiadania a previdzky elektromobilov, moznosti
nabijania a uchovdvania elektrickej energie, dostupné nabijacky
pre domdce dobijanie batérii a dalsie potrebné informécie. Nechyba-
li ani praktické rady ako zmensit spotrebu paliva pri automobiloch
s klasickym spalovacim motorom a prispiet tak zdroven k ochrane Zi-

votného prostredia.
Experti z rakiskeho automotoklubu OAMTC mali vo svojej velkej

expozicii aj prierezovy model skutoéného elektromobilu pre ucely vy-

SUBARU

Confidence in Motion
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S Gplne novym modelom FORESTER e-BOXER zvladnete aj tie najtazsie
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llustra¢né foto. Kombinovana spotreba: 8,1 1/100km.
Emisie CO,: 185 g/km.
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ucby a ochotne poskytovali vSetky potrebné informdcie. V tejto Casti
bol vystaveny aj elektromobil Kia e Soul (ako jediny exponit tejto ,na-
$ej“ automobilovej znacky) so zaujimavymi parametrami. Batéria s ka-
pacitou 64 kWh mu umoziiuje dojazd az 452 km podla normy WLTP.
Spotreba podla tejto normy je 15,7 kWh na 100 km a uvddzand cena
46890 €. Ako idedlne auto do mesta alebo druhé auto do domécnosti
sa prezentoval elektromobil z typového radu D1, D2 a D2S ¢inskeho
vyrobcu ZhiDou (ZD) s cenou uz od 19990 € vritane akumuldto-
ra a s bohatou zdkladnou vybavou. Batéria s kapacitou 27 kWh mu
umoziiuje dojazd 165 km podla normy WLTP a dosahuje rychlost
85 km/h. Vyrobca déva na akumuldtor zaruku 8 rokov.

Z automobilov so spalovacim motorom boli velkym likadlom pre-
miéry nového Volkswagenu Golf ésmej genericie a Skody Octavia
Stvrtej generdcie vo verzii liftback aj kombi, ktoré si mohla tamojsia
verejnost pozriet prvykrat. Obidva typy uvedenych znaciek st na ta-
mojSom trhu lidrami v po¢te predanych vozidiel. Uz koncom tohto
roka mé pribudnut verzia Golfu s plug-in hybridnym pohonom a tiez
s pohonom na zemny plyn. Rakdsku premiéru mal aj novy Hyundai
110 GoBig, ktory zaujal svojou priestrannostou napriek malym von-
kaj$im rozmerom. Franctzske automobilky predstavili nové generacie
typov Renault Captur a Peugeot 2008, ktoré patria v Eurépe k naj-
predavanej$im. Samozrejmostou uz bolo tento rok uvidzanie spotre-
by paliva a emisie CO, podla novej celosvetovej normy WLI'P, podla
ktorej bol uvidzany aj dojazd elektromobilov.

MIKONA

on the road
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BEZPECNOST PREMAVKY

CyKLISTI

Chodci a cyklisti st najslab$imi, najzranitelnej$imi Gcastnikmi cestnej
premavky. Vzhladom na skutoénost, Ze cyklisti sa pohybuju niekolko-
krét vi¢sou rychlostou ako chodci, tak ich mézZeme pokladat za naj-
zranitelnej$iu kategé6riu. Ak sa chodci pohybuja rychlostou v intervale
asi 4 az 5 km/h, tak cyklisti rychlostou asi 15 az 20 km/h.

V pripade priamej jazdy cyklistu m4 trajektéria pohybu bicykla tvar
nepravidelnej vinovky. Jednu vlnovku s danou vlnovou dizkou méze-
me nazvat makrovlnou, potom okolo tejto makrovlny bicykel neustile
kmitd s nepravidelnymi vychylkami oboma smermi. Samozrejme,
ze velkost makrovlny a vychylky moze cyklista ovplyvnit sistredenou
jazdou, teda §tylom jazdy, rychlostou pohybu — frekvenciou otdcania
pedalov, kvalitou povrchu vozovky, poveternostnymi podmienkami
(bocny vietor...). Prax ukazuje, Ze trajektéria pohybu skdsenych cyk-
listov, pri pozornej jazde, vykazuje koridor pohybu, teda amplitidu
pohybu do sirky 0,5 m, na drihe do asi 40 metrov. Ina trajektéria
pohybu je pocas jazdy neskisenych cyklistov, kde prie¢na vychylka je
podstatne vicsia, k vyraznejSiemu vyboceniu dochddza aj pri obzreti sa
cyklistu za seba. Pri pohybe hlavy cyklistu vlavo alebo vpravo doché-
dza k botnému vychyleniu od osi jeho pohybu aZ o 1 meter. Sirka bi-
cykla je v rozmedzi od asi 0,7 do 0,9 metra. Redlne to vyzera asi takto:
OBR: 1
Ak sa cyklista pohybuje na bicykli, ktory mé $irku 0,7 metra vo vzdia-
lenosti 0,2 metra od lavej hrany vodiacej &iary, teda od pravého okraja
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jazdného pruhu, ktord oddeluje krajnicu od jazdného pruhu (nie je
sucastou jazdného pruhu), tak koridor pohybu cyklistu je Siroky mini-
milne 1,2 metra. Sirku bicykla 0,7 m moZno povazovat za minimédlnu
$irku. Samozrejme, v praxi je mozné dovodne predpokladat, Ze cyklis-
ta z dovodu bezpeénej jazdy nejazdi bezprostredne pri pravom okraji
jazdného pruhu, resp. po krajnici a pri zohladneni vys§ie uvedenych
skuto¢nosti vplyvajicich na pohyb cyklistu je koridor pohybu cyklistu
podstatne $irsi.

V sacasnosti je v cestnej premdavke ¢oraz viac cyklistov a kolobezkarov.
Tito skupina Gcastnikov cestnej premdvky sa pohybuje rychlostou pri-
blizne 20 km/h. Rychlost pohybu motorovych vozidiel je viésia, z toho
je zrejmé, Ze motorové vozidla cyklistov a kolobezkdrov predchddzaju.
Vodi¢ okrem inych povinnosti pri predchddzani musi zachovavat do-
statoény bo¢ny odstup od predchddzaného vozidla, osobitne od cyk-
listu a chodca. Z ¢oho vyplyva, Ze ho nesmie ohrozit. V znaleckej praxi
pri posudzovani technickej pri¢iny dopravnej nehody je potrebné vy-
hodnotit skuto¢nost, ¢ vodi¢ motorového vozidla dodrzal bezpeény
bo¢ny odstup a pri predchddzani cyklistu ohrozil alebo iba obmedzil.

BEZPECNY BOCNY ODSTUP PRI MANEVRI PREDCHA-
DZANIA SA VYPOCITAVA PODI’A NASLEDUJUCEHO
VZTAHU:

y =50 cm + rychlost vozidla, ktoré predchadza (¢iselne v km/h)
V pripade, ze cyklista sa pohybuje rychlostou 20 km/h a je
predchidzany motorovym vozidlom, pohybujicim sa rychlostou
30 km/h, tak pre nase hodnoty plati:
y=50+30=80 cm

Tento vztah plati pre uskutoéniovanie predchddzacieho manévru, kedy
sa predpokladd ,normélny* spdsob jazdy predchddzaného. Graficky je
to znézornené na nasledujicom obrézku: 0BR: 2

V zmysle platnej pravnej dpravy — citujem: ,Pomaly idudce alebo sto-
jace vozidlo méze cyklista iduici rovnakym smerom predchddzat
aj po pravej strane vozovky alebo krajnici, pritom je povinny dbat
na zvy$end opatrnost; to neplati, ak vodi¢ takého vozidla déva zna-
menie o zmene smeru jazdy doprava“.

Ak vozidlo jazdi pri pravom okraji vozovky, nie po vodiacej Ciare,
ani po krajnici, zmensi rychlost jazdy, resp. vozidlo zastavi z doévodu
bezpecnosti cestnej premdvky, cyklista ,na tesno“ prechddza po pra-
vej strane vozidla, (obchddza alebo predchddza toto vozidlo), pricom
z technického hladiska nevie dodrzat akykolvek bo¢ny odstup, nie to
eSte bezpe¢ny boény odstup. Samozrejme, Ze takychto situdcii vznikd
nekoneéne vela a v réznych podobéch.

Na tomto mieste je este potrebné uviest, Ze v zmysle Zakona ¢. 8/2009

Z.z. o cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
(od 1. 4. 2020) v § 19 Odbocovanie, ods. (6) je uvedené ,,Vodi¢ od-
botujtci vpravo je povinny dat prednost v jazde cyklistovi idicemu
rovno; to neplati pre vodica elektricky. Pri odbocovani dolava vodi¢
motorového vozidla nesmie ohrozit cyklistu odbocujiceho vlavo.
Uvedend povinnost o prednosti v jazde cyklistu nie je nijako $pecifiko-
vand, pytam sa: ,,vozidlo zmensi rychlost jazdy z dovodu nasledujuice-
ho odbocovania doprava, ddva znamenie o zmene smeru jazdy, spra-
va ho predchddza cyklista. Kto komu ddva prednost v jazde: vozidlo
cyklistovi alebo cyklista vozidlu!!!“ Ked si pozriete prilozené kritke
video (na nasej internetovej strinke www.mot.sk), viete povedat, kto
je zodpovedny za ndraz cyklistky do auta odbocujiceho vpravo? Le-
gislativa by mala pamitat na jednoznaéné riedenie aj takychto situdcii.
Okrem iného, nehovoriac o tom, Ze na Slovensku sa jazdi vlavo, vpravo
a priamo, nie ROVNO. Pri analyze pohybu cyklistov a motorovych
vozidiel podla uvedenych ustanoveni nie je mozné hovorit o bezpeé-
nosti cyklistov, resp. kolobezkarov, ktori ¢asto jazdia este riskantnejsie,
teda nebezpednejsie. Ako mézZeme pustit do premavky cyklistov a ko-
lobezkéarov, ked vieme, Ze vSetci nevykonali skisku z pravidiel cest-
nej premavky? Kazdy Gcastnik cestnej premavky, ktory sa pohybuje
po vozovke sucasne s motorovymi vozidlami, by mal vykonat skasku
z pravidiel cestnej preméavky, teda mat opravnenie pohybovat sa zod-
povedne a bezpeéne na cestich. -ha-

DOPLNOVACKA

Inovovana Insignia spoloénosti Opel ma tipine novy zaZihovy alebo vznetovy spalovaci motor. Zmenil sa aj dizajn karosérie. Mriezka chladica je SirSia s vjraznymi lamelami, pochré-
movanym ramikom.Vystraznym systémom pred zrazkou s vozidlom vpredu, systémom niidzového brzdenia, systémom registracie chodcov na vozovke. Digitalna spatna kamera spolu
s radarovym systémom upozomi vodica na bliZiace sa vozidla zboku. Insignia ma nové adaptivne reflektory (tajnicka) Pixel Light so 168 diddami. Inteligentny svetelny systém stale
reguluje a prispdsobuje dosah a smer svetelnych licov podla jazdnych podmienok. Vpredu osvetlend oblast je vacsia a vzdy idedlne osvetlena. Svetelné funkcie reaguiji aj pri jazde
zakrutami a modulom svetiel do zakruty dokladne osvetlujii vozovku. Dialkové svetla neosliuji protiidiice ani vpredu idice vozidla. Dve ovladacie jednotky systému rozdelia kuZel'o-

vité svetelné li¢e a nasmeruji ich mimo vozidla.(MOT'or 01/02/2020)
1- material, ktory nevedie elektricky priid, 2- ¢ast vo-
zidla, na ktorej sii pripevnené kolesa, 3- tazné moto-
rové vozidlo, 4- zmes dvoch navzajom nerozpustnych
kvapalin, 5- nekujnd zliatina Zeleza a uhlika, 6- plas-
tickd latka vystuzena viaknami a impregnovana Zivi-

8 9

10 11 12 13

cami, 7- chemicky prvok znacky Ir, 8- Cast motora
na uloZenie klukového hriadela, 9- pristroj na mera-
nie uhlov, 10- stavebna latka na vyrobu dlazdic, 11-

prostriedok na lepenie, 12- Skodliva latka vypistana
do ovzdu$ia, 13- jednotka intenzity akustického

tlaku (hlucnost).

Riesenie

Tajnicka: IntelliLuxLed

1- izolant, 2- naprava, 3- traktor, 4- emulzia,
5- liatina, 6- laminat, 7- iridium, 8- loZisko,

9- uhlomer, 10- xylolit, 11- lepidlo, 12- exhalat,
13- decibel.
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Skoda Kamiq 1.6 TDI 85 kW 6°MP Ambition

Nové mestské SUV

Ofenziva novych SUV znacky SKODA pokracuje novym kom-
paktnym vozidlom Kamiq, ktory v sebe spaja klasické prednosti
SUV, ako je vyssia svetla vyska, zvysena pozicia sedadiel s priestran-
nostou automobilov Skoda s podobne velkym podorysom. Kamiq
svojim §tylom, najmodernej$imi asistenénymi systémami, infotain-
mentom, mnozstvom prvkov,Simply Clever” zapada do aktualneho
dizajnového stylu Skoda.

Automobil s dizkou 4241 mm, sirkou 1793 mm a vyskou 1543 mm je
postaveny na platforme MQB koncernu VW, vyznacuje sa mimoriad-
ne dlhym razvorom nprav 2651 mm. Ako prvy typ Skoda m4 delené
LED predné reflektory so svetlom pre denné svietenie umiestnenym
nad hlavnymi reflektormi. Skoda Kamiq moze byt vybavena jednym
z piatich motorov s priamym vstrekovanim a prepiianim. Zazihové
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motory zastupujd trojvalcové 1.0 TSI (s vykonmi 70 a 85 kW), kto-
ré dopliia §tvorvalec 1.5 TSI (110 kW). Vznetovy motor 1.6 TDI m4
najvicsi vykon 85 kW. Motor 1.0 G-TEC s vykonom 66 kW je prvym
motorom s previdzkou na zemny plyn (CNG) pouzity vo vozidle SUV
znacky Skoda. Kamiq ma so vSetkymi motormi vyhradne pohon pred-
nych kolies.

Vyskuasali sme Kamiq pohdiiany 1,6-litrovym vznetovym motorom
so stupfiom vybavy Ambition. Vozidlo malo ,dovybavu® Sport Pa-
ket Ambition, ktord zahffia $portové sedadld, ozdobné kryty pedilov
z udlachtilej ocele, Full LED zadné svetld s dynamickym smerovym
svetlom, ¢ierne disky VEGA AERO z lahkej zliatiny 18 adaptivny
podvozok, dekora¢ni li§tu na pristrojovej doske Silver Haptic a lakova-
nie karosérie modrou Race metalizou.

Vyssi podvozok spolu s vyssie ukotvenymi sedadlami umoziiuji po-
hodlné nastupovanie a vyborny vyhlad z vozidla. Interiér je totozny
s interiérom typu Scala, Co znamend, Ze ma rovnaku pristrojovi dosku,
dobru ergonémiu ,kokpitu, logické rozmiestnenie ovladacich prvkow.
Nami skasané vozidlo bolo vybavené aj balikom vybavy Ambition Plus,
ktory zahfiia zadnu parkovaciu kameru, rddio Bolero 8 subwoofer +
zosiliovaé, bezdrotovy SmartLink a alarm. Predné sedadld s integro-
vanymi opierkami hlavy si pohodlné, nemaji vyrazni boéni oporu,
v nami skd$anom vozidle boli vyhrievané. Vyhovoval ndm aj trojra-
menny multifunkény kozeny $portovy volant s vyhrievanym vencom,
s tla¢idlami na ovlddanie rddia a telefénu. Klasické analégové pristroje
s otdckomerom vlavo a tachometrom vpravo, ¢i samostatne stojaci dis-
plej umiestneny na pristrojovej doske vyhovuja. Systém infotainmnentu
fungoval akosi spomalene, obcas sa nim pri zaradeni spiatocky neobja-
vil obraz kamery. Pod displejom st vyduchy klimatizécie, ovladaci panel
dvojzénovej automatickej klimatizdcie so snimacom vlhkosti md menej
tlacidiel, niektoré funkcie je potrebné nastavovat cez disple;.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza dvaja dospeli. ,Sedaky*
majd idedlny sklon aj dizku, vdaka omu sa cestujtici bud citit dobre
aj na dlhych cestich. Cestujici sediaci vzadu majua k dispozicii vyduchy
ventilacie, laktovii opierku s drziakmi na ndpoje a 2 USB porty. Zaklad-
ny objem batoZinového priestoru mé 400 litrov, sklopenim zadnych se-
dadiel (delenych v pomere 60/40) so stredovou laktovou opierkou sa d
zvadsit na 1395 litrov. Kamiq je ,nabity aj mnozstvom Simple Clever
detailov, napriklad dazdnikom vo dverdch, skrabkou na lad s integrova-
nym meraéom hibky dezénu pneumatik, integrovanym lievikom v uz-
vere nddrzky ostrekovacov Celného skla, ma odnimatelné LED svietidlo
v batozinovom priestore...

Z bohatej zostavy asistenénych systémov spomenieme vystrahu
pred koliziou, podporu nidzového brzdenia, systém monitorovania
mftveho uhla, asistenciu striZenia jazdnych pruhov, asistenény systém
rozpozndvania Gnavy, tempomat s obmedzovacom rychlosti.

Prep]Ylany vznetovy motor 1.6 TDI dosahuje vykon 85 kW a dokize
vyvinat kratiaci moment 250 Nm v rozsahu 1500 az 3250 ot./min. Pra-
cuje kultivovane v celom rozsahu pracovnych oticok, s prekvapivo slusnou
dynamikou aj pri otdckach pod hranicou najvac&sieho kritiaceho momentu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 85 kW pri 3250 az 4000 ot./min., kriitiaci moment
250 Nm pri 1500 az 3250 ot./min.

Prevody:
6-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, ko-
tiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, svetla vySka 182 mm, pneumatiky rozmeru 215/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v

4241/1793/1543 mm, razvor naprav 2651 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1531/1516 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1409/1809 kg, objem batozi-
nového priestoru 400/ 1395 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 10,2 s., spotreba naf-
ty 4,8-5,5 1/100 km, CO, 126-144 g/km.

Najlepsie sa v8ak citi v strednych otdckach. Spolupracoval so 6-stup-
fiovou ruéne ovladanou prevodovkou, s kulisou presne vedicou pohyb
preradovacej paky. Kamiq s tymto pohonnym retazcom dokéze z poko-
ja na 100 km/h zrychlit za 10,2 sekundy, dosiahnut najvacsiu rychlost
193 km/h. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme v kombinovanej
previdzke dosiahli priemernd spotrebu nafty 5,1/100 km, ¢o poklada-
me za dobrt hodnotu.

Podvozok mi nastavitelné tlmice pruZenia s rezimami Eco, Normal,
Sport a Individual. Zvoleny rezim m4 vplyv na citlivost odozvy elektro-
mechanického posilfiovaca riadenia, na motor. V zékrutéich sa karoséria
velmi nenaklana, pri ich rychlom prejazde a hroziacej strate stability za-
sahuje dosledny systém ESP. § adaptivnym podvozkom a svetlou vyskou
182 mm Kamiq dokdZe bezpecne jazdit aj na nespevnenom povrchu.

Skoda Kamiq 1.6 TDI so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodov-
kou so stupfiom vybavy Ambition sa prediva za 20540 €.
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Honda HR-V 1.5 VTEC Turbo CVT Sport

Ma uroven

Honda predstavila novi genericiu typu HR-V na zenevskom
autosalone v roku 2015. Minuly rok bola eurépskym zikaznikom
predstavena v zmodernizovanej verzii, ktora priniesla okrem iné-
ho novi vybavu a motory. Na vyber je vykonny 1,5-litrovy zaziho-
vy motor i-VTEC s vykonom 96 kW a 1,5-litrovy zazihovy motor
VTEC Turbo s vykonom 134 kW, ktory sa dodava len pre novii
verziu HR-V Sport. Obidva spolupracuji so 6-stupnovou rucne
ovlidanou, alebo automatickou prevodovkou CVT. Vyskusali
sme model HR-V Sport s automatickou prevodovkou CVT.

Vo verzii Sport logicky dostala prednost prepliiand alternativa motora, znima z ty-
pov Civic a CR-V, pred motorom s atmosférickym nasévanim (s vykonom 96 kW).
Najvicsi vykon prepfﬁanej verzie 134 kW md pri otdckach 5500 za minutu, v skd-
$anom modeli s prevodovkou CVT je motor vyladeny na najvicsi kritiaci moment
220 Nm v $irokom rozsahu otdcok 1700 az 5500 za mindtu. Ak spolupracuje s ru¢ne
ovladanou prevodovkou, mé najva¢si kratiaci moment 240 Nm v rozsahu otd¢ok 1900
az 5000 za minutu. Rozdiel v prevodovkach aj v hodnote najvicsieho krutiaceho mo-
mentu sa prejavuje v schopnosti zrychlovat, i ked nie je zvldst dramaticky — model
s ruéne ovladanou prevodovkou zrychluje z 0 na 100 km/h za 7,8 s, s prevodovkou CV'T
za 8,6 s. Stvorvalec mézeme hodnotit len v kombindcii s prevodovkou CV'T} s fiou sme
ho skugali, tam mad vynikajace stredné pdsmo otd¢ok medzi 2000 az 3200 za mindtu,
kde stile pracuje ticho a citlivo reaguje na zmenu polohy plynového pedila. Skasany
model dokédze zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 8,6 sekundy a maximdlnu rych-
lost dosiahne 200 km/h. Spolupréca motora s prevodovkou CV'T s preddefinovanymi
siedmimi prevodovymi stupfiami pre ruéné preradovanie bude urcite viac vyhovovat
vodi¢om oblubujicim pokojnejsi $tyl jazdy. Reakcie riadiacej jednotky prevodovky
pri potrebe prudsej akceleracie sa nim niekedy zdali byt pomalsie, ani pri ru¢nom pre-
radovani (podradovani) virtudlnych prevodovych stuptiov sme necitili zmenu, a to ani
pri nastavenom §portovom rezime. Vyborne naladeny podvozok by urcite zvlddol aj
dynamickejsi prejav pohonnej sistavy, i ked vyrobcom uvddzané parametre zrychlenia
z 0 na 100 km/h, ktoré nechceme spochybiiovat, si pozoruhodné aj pre verziu s pre-
vodovkou CVT. Hodnota spotreby benzinu v kombinovanej prevadzke 6,5 1/100 km,

ktord sme dosiahli, patri k silnym strdnkam tohto vozidla.
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V prednej Casti modelu HR-V Sport, na krytoch vonkajsich spitnych
zrkadiel, prahoch dveri a oblozeni podbehov i v zadnom narazniku a kon-
covkich vyfukového potrubia je povrch z lesteného cierneho chrému.
Cierna povrchovd Gprava je pouzitd aj v prednych i zadnych svietidlach
s LED zdrojom svetla. Posobivo vyzeraja aj 18-palcové zliatinové dis-
kové kolesd.

Interiér ponika dostatok miesta pre vodica, spolujazdca ako aj pre dvoch spo-
lujazdcov na zadnych sedadlach, ktori maji dostatok miesta vo vietkych
smeroch. Pouzité materidly posobia kvalitne a hodnotne. V' mode-
li HR-V Sport st sedadld potiahnuté litkou v dvojténovej Ciernej
farbe v kombindcii s tmavocervenou kozou. Sedadlé si pohodlné, s do-
stato¢nou bo¢nou oporou, v nami skisanom vozidle boli aj vyhrievané.
K ,dynamike® interiéru prispieva aj ¢ierne obloZenie stropu. Pristrojova
doska s prehladnym, lahko ¢itatelnym pristrojovym panelom je mierne
natocend k sedadlu vodica. Medzi vyrazné prvky interiéru patr 7-pal-
covy multimedidlny dotykovy displej systému Honda Connect s navigi-
ciou. M4 dobru grafiku a rychlu odozvu na dotyk. Dudlna automatickd
klimatizdcia ma samostatny dotykovy ovladaci panel. Maly TFT disple;
zobrazuje informdcie palubného pocitaca, vo vybave nechyba Bluetooth
Hands Free, USB, 12 V, parkovacie snimace (vpredu, vzadu), zadnd par-
kovacia kamera a iné.

Ukotvenie zadnych sedadiel nie je vyskovo limitované zdstavbou pa-
livovej nadrze, pretoze t4 je ulozend pod podlahou na urovni prednych
sedadiel. Konstruktéri sa pre takéto umiestnenie nddrze rozhodli kvoli
pouZitiu variabilne upravitelnych zadnych sedadiel typu ,Magic Seats®.
Zadné lavicové sedadlo mozno tak poskladat, Ze za prednymi sedadlami
vznikne rozmerny priestor s vyskou od podlahy po strop, vyuzZitelny aj
na prevazanie rozmernejsich a hlavne vys§ich predmetov, napriklad skri-
fiového ndbytku alebo vyssich kvetov v kvetinicoch. Operadlo sedadla
spolujazdca vedla vodi¢a mozno tplne sklopit a tak ani prevoz pomerne
dlhych predmetov nie je v HR-V neriesitelnym problémom. Batozinovy
priestor pontka v zikladnom usporiadani 448 litrov. Po sklopeni zad-
nych prie¢ne delenych sedadiel vznikne rovna plocha a objem sa zvacsi
na 1473 litrov. Siroké dvere batoZinového priestoru a nizka ,naklada-
cia hrana“ (650 mm) zabezpecuju jednoduchy pristup do batozinového
priestoru. Honda HR-V Sport ma len sadu na opravu defektu, v kabine
je dostatok odkladacich priestorov.

Skuasané vozidlo bolo vybavené pokrocilymi systémami podpory ria-

denia, napriklad upozornenim na nebezpecenstvo kolizie, na vybocenie
z jazdného pruhu, systémom rozpozndvania dopravnych znaciek, sys-
témom pre elimindciu mftveho uhla, automatickym prepinanim dial-
kovych svetiel, systémom pre rozjazd do kopca, systémom pre aktivne
brzdenie v mestskej premévke (do 30 km/h) a inymi prvkami.

Honda HR-V 1,5 VTEC Turbo CVT Sport sa predava

za 27590 €. Za metalizu sa priplica 519 €.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC VTEC Turbo, kompresny po-
mer 10,6:1, zdvihovy objem 1498 cm?, najvacsi vykon 134 kW pri 5500 ot./min.,
kritiaci moment 220 Nm pri 1700 az 5500 ot./min.

Prevody: CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, kotu-
Gové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti€mi, hrebefiové riadenie s elektrickym po-
siliovacom, svetla vySka 180 mm, polomer otacania 11,8 m, pneumatiky rozmeru
215/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v

4346/1790/1605 mm, razvor naprav 2610 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1536,/1540 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1451/1830 kg, objem batozi-
nového priestoru 448/1043-1473 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,6/5/6 1/100 km, Co, 137 g/
km.

23



autor: Tatiana TAZKA

Mazda 3 Skyactiv -X180 AT GT Plus

Mazda 3 je pre japonsku automobilku vyznamnym typom. Pri vy-
voji jeho $tvrtej generdcie vyvojdri vyvijali akoby dve odlisné autd,
patdverovy hatchback a $tvordverovy sedan su vizudlne hodne od-
lisné. Odlisné si najmi proporcie oboch modelov, sirodenectvo
dokladuju najmi $portovo dlhou prednou kapotou, ¢istymi linia-
mi, rozmernou $estuholnikovou maskou chladi¢a a dzkymi ,pri-
zmurenymi“ reflektormi so $pickovou full LED technolégiou uz
v zdkladnej vybave. Minuly rok prisla Mazda 3 na trh s ponukou
zdzihovych motorov 1.5 Skyactiv-G, 2.0 Skyactiv-G a novym vzne-
tovym motorom 1.8 Skyactiv-D (85 kW). Najviac o¢akévant moz-
nost pohonu viak poskytuje revoluénd novinka v podobe motora
Skyactiv-X. Je prvym zdzihovym motorom s technolégiou iskrou
riadeného kompresného zapalovania (SPCCI - Spark Controlled
Compression Ignition) v sériovo vyrdbanych autich. Vyskusali sme
model s karosériou sedan, pohdiiany motorom Skyactiv-X spolu-
pracujicim so Seststupiiovou automatickou prevodovkou.

Motor Skyactiv-X spaluje benzin, ale pracuje podobne ako vzne-
tovy motor. M4 nezvyCajne velky kompresny pomer 16,3:1 a v Eu-
répe je pren odportéanym palivom 95-oktdnovy benzin. Tech-
nolégia SCCI vyuziva zapalovaciu svie¢ku na regulované horenie
na palivo chudobnej zdpalnej zmesi. Do valca sa pocas nasivania
vzduchu vstriekne malé mnozstvo benzinu a do konca nasdvaciho
taktu a kompresniho zdvihu piesta je stlaend zmes v spalovacom
priestore dostatoéne zhomogenizovand. Na konci kompresného
zdvihu dojde k vstreknutiu druhej dévky paliva do priestoru zapa-
lovacej sviecky. V okamihu preskoku iskry je zmes v mieste iskrista
svieCky dostatoéne bohaté na to, aby sa zapdlila. Tak dojde k nérastu
teploty aj tlaku v spalovacom priestore valca na hodnoty, ktoré za-
bezpetia vznietenie sa nasatej chudobnej zmesi. Motor Sky-X ma
v beznom pracovnom zatazeni (podla Mazdy je to 80 % casu price
motora) kvalitativnu reguldciu vykonu, ako majt vznetové motory
- mnozstvom vstrekovaného paliva. Pri potrebe plného vykonu uz
motor pri aktivovanej skrtiacej klapke pracuje ako bezny zdzihovy
motor s priamym vstrekovanim. Po¢as jazdy posddka neciti, napri-
klad na zaciatku predbiehacieho manévru zmeny v reZime price to-
hoto pozoruhodného motora. KedZe motor spaluje benzin, $tartuje
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vzdy v rezime $tandardného zdZzihového motora. Ked sa dostatoéne zohreje,
prepina na rezim SPCCI, v fiom spaluje extrémne chudobnt zmes (pomer
vzduchu k palivu je 36,8:1).

Zazihovy 2,0-litrovy motor Skyactiv-X180 ma najvicsi vykon 132 kW
a maximdlny kratiaci moment 224 Nm. Mazdu 3 z pokoja na 100 km/h
zrychli za 8,6 s a umozni jej dosiahnut maximalnu rychlost 216 km/h. Mo-
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tor je navy$e spojeny s mild-hybridnym systémom - 24 V ststava
pri spomalovani ,zachytiva“ kinetickd energiu vozidla a uchovéva ju
vo forme elektriny. Tou ndsledne napédja pomocny elektromotor. P4cil
sa ndm kultivovany chod motora v celom spektre otd¢ok ako aj bles-
kové reakcie na pohyby plynového pedila. Pri volnobehu motor vobec
nepocut, linedrny ndstup kratiaceho momentu prichddza uz od malych
otdcok a motor citelne ,taha“ az k 6000 ot./min. Mazda vyrazne zapra-
covala na akustickom komforte, aj pri velkych rychlostiach je v kabine
ticho. Vodi¢ si moze nastavit aj $portovy rezim, ale vyznamnejsi rozdiel
v jazdnych vlastnostiach sme nezaznamenali. S motorom velmi dobre
spolupracovala 6-stupfiovd automaticka prevodovka. Skyactiv X je citlivy
na $tyl jazdy. Pocas tyzdenného skusania vozidla, aj s niekolkymi ,dyna-
mickymi vlozkami“ sme v kombinovanej previdzke dosiahli priemernt
spotrebu benzinu 6,9 1/100 km. Za kvalitou pohonného retazca v ni¢om
nezaostdva ani podvozok.

Skasany novy sedan Mazda 3 putal pozornost prémiovym Cervenym
lakom Soul Red Crystal (+775 €). Je dlhy 4660 mm, Siroky 1795 mm
(rovnako ako hatchback) a vysoky 1440 mm. Razvor ndprav maja zhod-
ny s hatchbackom, 2725 mm. V silade s uhladenym dizajnom karosérie
je navrhnuty aj interiér. V skisanom vozidle priam svietili biele kozené
potahy. Sedi sa nizko na dobre tvarovanych sedadlich. Sedadlo vodica
je elektricky nastavitelné, vritane driekovej opierky. Predné sedadld su
vyhrievané. Multifunkény trojramenny vyhrievany volant v kozi s ten-
kym vencom je vyskovo aj pozdiine nastavitelny, s prvkami ovlddania
radia, palubného pocitaca, telefénu a tempomatu. Vodi¢ ma k dispozicii
uzitoény farebny Head-up displej zobrazujici informdcie vo vyske oéi
vodica, nie na vystvatelnom stitku, ale na ¢elnom skle. Informuje o naj-
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horizontilne linie, pristrojovy panel si zachoval analégové pristroje
s centrdlnym rychlomerom. Rozhranie HMI vyuZiva stojacu 8,8-pal-
covi obrazovku, md vyborné rozliSenie, dobra grafiku a prepracovany
navigaény systém. Infotainment sa ovldda zdruzenym ovlidacom HMI
na stredovej konzole. Pohodlne sa nim d4 ovlddat systém informdcii,
zdbavy a konektivity. Ku komfortu posidky prispieva aj automatickd
klimatizdcia s dudlnym nastavenim teploty pre vodica a spolujazdca.
V ponuke je viac $pecializovanych balikov doplnkovej vybavy.

Pohodlné su aj zadné sedadld s vhodnym sklonom operadiel, kde sa
odvezu aj vyssie osoby. Ku komfortu cestovania na nich prispieva vy-
klopnd laktova opierka s drziakmi na ndpoje. Batozinovy priestor v zd-
kladnom usporiadani mi objem 450 litrov. Do batozZinového priestoru
nevlozite velké predmety, brdnia tomu rozmery vstupného otvoru
po vyklopeni veka. Od sedanu vsak viac v tomto smere ani nemozno
chciet.

Nami skasany sedan Mazda 3 pri stupni vybavy Plus obsahuje okrem
iného aj adaptivny tempomat, vystrahu pred krizujicimi sa vozidlami
pri prejazde krizovatkou, poloautonémne riadenie vozidla v kolénach,
inteligentny brzdovy asistenény systém, rozpoznivanie dopravnych
znadiek, asistenciu rozjazdu do kopca, systém sledovania mitveho uhla,
systém varovania pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, pred-
né parkovacie snimace, kvalitny kamerovy systém disponujici 360 stup-
fiovym pohladom a iné.

Mazda 3 Skyactiv -X180 GT Plus so 6-stupfiovou automatickou
prevodovkou sa predava za 26 790 €. Nami skdsané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stilo 30765 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy s priamym vstrekovanim, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 16,3:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvaési vykon 132 kW
pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 224 Nm pri 3000 ot./min.

Prevody:
6-stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/45 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan .

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4660/1795/1440 mm, razvor naprav 2725 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost
1511/1948 kg, objem batoZinového priestoru 450 |, objem palivovej nadrZe 51 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacésia rychlost 216 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 8,6 s, spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,1/4,6/5,21/100 km, CO, 117 g/km.
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Toyota RAV4 2.5 Hybrid e-CVT AWD-i Executive

e

Po INOVACII s pohonom AWD-i este LEPSIA

Vroku 1994 Toyota uviedla na trh typ RAV4 a pred-
stavila svetu celkom novy druh vozidla. Aktuélna,
piata genericia je postavena na uplne novej platforme
TNGA, ktori Toyota prvykrit pouzila vo vozidle typu
SUV. Vdaka tomu RAV4 ziskala nizke tazisko, mald hmot-
nost, pevny a dobre vyvazeny podvozok, najvicsi batozi-
novy priestor v triede, ¢i disky kolies s vi¢s$im priemerom.
Klesol aj koeficient odporu vzduchu z 0,36 na 0,32, zmenil
sa teda aj dizajn. RAV4 ma slusni svetli vysku (190 mm),
takze posidka sa v tomto vozidle méoze vydat do prirody aj
po menej kvalitnej ceste s nespevnenym povrchom. Vy-
skuasali sme ,hybridni“ verziu Toyotu RAV4, ktorej hyb-
ridny pohon ma zéklad v zazihovom motore zdvihového
objemu 2,5-litra. Skdisané vozidlo malo pohon vsetkych
styroch kolies a najvyssiu droven vybavy Executive. Tma-
vomodra metaliza a sériovo dodavané strieborné 18-pal-
cové disky kolies vozidlu pristali.
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Interiér je lepsie prepracovany, priestrannejsi, s kvalitnej$imi ma-
teridlmi ako to bolo pri predchddzajicej generécii. Pristrojovd doska
s vyraznymi vodorovnymi liniami je nizko posadend, vodi¢ tym ziskal
lepsi vyhlad na cestu pred sebou. Sportové predné sedadld st poho-
dlné, s dostatoénym boénym vedenim, v skisanom vozidle vyhrieva-
né a odvetravané. Multifunkény, koZou obsity volant (vyhrievany) je
vyskovo i pozdiine nastavitelny, prierez venca ndm ,sadol“ do ruky.
Na digitdlnom pristrojovom paneli mozno sledovat pricu hybridné-
ho systému. Dominantou interiéru je 8-palcovy displej infotainmentu
s dobrou grafikou (Toyota Touch 2 za 770 €). Jeho stcastou je naviga-
cia Go s podporou slovenského jazyka a aktualizdciou mapovych dit
po dobu 3 rokov. Pod displejom ostal priestor pre klasické oto¢né ovl4-
dace klimatizécie. Za priplatok 1300 € bolo vozidlo vybavené elektric-
kym panoramatickym stresnym oknom (balik Skyview). Zaujimavym
prvkom vybavy je kamera so $irokouhlym obrazom, ktory sa premieta
cez celé vnitorné spitné zrkadlo.

Na zadnych sedadlich sa z hladiska priestoru pohodlne odvezu

dvaja, hoci i urasteni cestujici. Ku komfortu ich cestovania prispieva

aj stredovd laktové opierka s drziakmi na ndpoje, dva vetracie otvory
a nabijacie USB zasuvky. Akumulatory hybridnej verzie si umiestnené
pod zadnymi sedadlami, ¢im sa neobmedzil batoZinovy priestor,
ktory md v zékladnom usporiadani objem 580 litrov. Po sklopeni zad-
nych sedadiel sa objem zvicsi na 1690 litrov. Pod dvojitym dnom st
mensie priedinky na ndradie a sadu na opravu defektu. Za pochvalu
stoji mnozstvo odkladacich priestorov v kabine.

Hybridny model je vybaveny systémom Toyota Safety Sense,
obsahuje mnozZstvo asistenénych a bezpe¢nostnych systémov. Zaht-
fia automatické prepinanie dialkovych svetiel, inteligentny adaptivny
tempomat, predkolizny systém s detekciou chodcov, cyklistov, rozpo-
zndvanie dopravnych znadiek, adaptivny tempomat a iné.

Novy 2,5-litrovy §tvorvalcovy motor v pohonnej sustave Hybrid
Dynamic Force pracuje v Atkinsonovom cykle, v porovnani s pred-
chodcom mé dlhsi zdvih piestov a vi¢si kompresny pomer — az 14:1.
Vyuziva priame a nepriame vstrekovanie paliva. Motor m4 najvacsi
vykon 131 kW pri 5700 ot./min. a maximdlny kratiaci moment
221 Nm od 3600 do 5200 ot./min. V pripade pohonu oboch néprav je
okrem elektromotora hybridného systému (88 kW, 202 Nm) pouzity
dalsi elektromotor, ktory sa stard vyhradne o pohon zadnych kolies
(40 kW, 121 Nm). Celkovy vykon sustavy je 163 kW. Hybridny model
RAV4 zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,1 sekundy. V rdmci systému
AWD-i méze vodi¢ prepinat medzi jazdnymi rezimami Normal, Eco
a Sport. Systém je vybaveny bezstupriovou automatickou prevodovkou.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC (VVT-iE - nasavanie, WWT-i
-vyfuk), kompresny pomer 14:1, zdvihovy objem 2487 cm® , najvacsi vykon 131 kW
pri 5700 ot./min., kritiaci moment 221 Nm pri 3600 aZ 5200 ot./min. Elektromo-
tor synchronny, s permanentnym magnetom, najvacsi vykon elektromotora 88 kW/
40 kW (vpredu/vzadu), kriitiaci moment elektromotora 202/121 Nm (vpredu/vza-
du), celkovy vykon hybridnej siistavy 163 kW.

Prevody: automaticka prevodovka e-CVT, pohon prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4600/1855/1685 mm, razvor naprav 2690 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1610/1640 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1769/2225 kg, svetla vyska
190 mm, objem batoZinového priestoru 580,/1690 |, objem palivovej nadrZe 55 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s., spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke 4,5 11/100 km, €0, 103 g/km.

Vdaka elektromotorom vyborne zrychluje uz z malych oticok spalo-
vacicho motora. Pri vybere rezimu Sport, systém AIM (funkcia in-
tegrovaného riadenia systému AWD) upravi charakteristiku asistencie
riadenia, skrtiacej klapky, preradovania a rozdelovania hnacieho mo-
mentu. Prijemnid dynamiku mala aj jazda po klukatych cestich. Naj-
viac sme v8ak vyuzivali rezim Normal. Aj preto, lebo k hybridnému
pohonu podla nds ladi. Na stredovej konzole sa nachddza aj tlacidlo
Trail - systém zabezpecuje najlepsi mozny zédber kolies a kontrolu na
povrchoch s malou prilnavostou. Ndpomocny je aj pri zdoldvani nd-
ro¢nych terénnych prekdzok. Pocas tyzdenného skasania vozidla sme
dosiahli priemer spotreby 6 1/100 km, na dialnici spotreba stdpla
nad 7 1/100 km.

RAV4 Hybrid md podobne ako ostatné modely RAV4 dobri sta-
bilitu, velmi dobry komfort pruzenia. Do kabiny sa ani pri prejazde
vi¢sich nerovnosti neprendsaju vyrazné ndrazy, nepocut ani zvukové
protesty ndprav.

Toyota RAV4 2.5 Hybrid e-CVT AWD-i vo vybave Executive
sa preddva za 41490 €. V nami skd$anom vozidle sa doplacalo
za modry metalicky lak 600eur.
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Citroén C4 Cactus PureTech 110 S&S 6MT Feel

1!
03

A

Citroén C4 Cactus mal vystavnd premiéru na Zenev-
skom autosaléne v roku 2014 - ako ,crossover. Auto-
mobilka sa vak rozhodla ukoncit vyrobu hatchbacku C4
a kedze C4 Cactus v povodnej podobe ¢iastocne konku-
roval malému SUV C3 Aircross, typ C4 Cactus vyraznou
inoviciou zmenili na hatchback. S naro¢nou dlohou pri-
lakat aj zakaznikov, ktori uvazovali o kipe hatchbacku C4
a dalsich, najmi mladych, pre ktorych je v ponuke skala
moznosti individualizicie vozidla. Vyskusali sme model
pohanany zazihovym 1,2-litrovym preplianym trojval-
com PureTech 110 vo vybave Feel. Motor spolupracoval

so 6-stupniovou rucne ovlidanou prevodovkou.

Ako sa zmenil pévodny C4 Cactus pri inovicii? Vyznamne. Za¢nime
vonkaj§imi rozmermi. Ako crossover predstaveny v roku 2014 bol
dlhy 4157 mm, $iroky 1729 mm, vysoky 1530 mm, rdzvor nédprav
mal dizku 2595 mm. Po zmene na hatchback m4 dizku 4170 mm,
§irku 1714 mm a vysku 1480 mm. Rézvor naprav dosahuje hodnotu
2595 mm. Rovnaky zostal teda len rizvor ndprav. Inoviciou dostala
karoséria z vonkajsej strany okrem iného novi masku chladica, zo stre-
dov dveri zmizli rozmerné ochranné plastové obklady znime ako
Airbump, presli do spodnej Casti v podstatne zmensenej forme v pod-
state uz len ako ,dekér. Vyrazne ind je zadna Cast, md novy ndraznik
a nové, Sirsie koncové svietidld zasahujice aj do veka batozinového
priestoru. Tie dostali 3D grafiku. Typickym prvkom pre Cactus je aj
nadalej $pecidlne tvarovany zadny stipik v tvare obratenej plutvy a si-
lueta plavajicej strechy.

Novy Citroén C4 Cactus md aj napriek mensej celkovej vyske do-
stato¢ne priestranny interiér. V fiom pri inovicii ani k velkym zme-
ndm nedoslo. Pri nastupovani do vozidla nemozno prehliadnut ko-

Zené popruhy dveri uréené na zatvéranie, ktoré nahradzuju klasicka
rukovit. Sedadla Advanced Comfort disponuji novou penou s velkou
hustotou, ktora vyrazne zlepsila pohodlie pri sedeni. Plati to aj o zad-
nych sedadlach. V nami skd§anom vozidle boli sedadld vyhrievané
(+300 €). Medzi prednymi sedadlami je laktova opierka, ktord je tvr-
d4, bez moznosti reguldcie. Kozeny volant je nastavitelny v obidvoch
smeroch. Klasicky pristrojovy $tit nahradza mensia digitilna obrazov-
ka pred vodicom, kde sa zobrazuje rychlost, nastavenie tempomatu
a stav paliva. Vietky funkcie sa ovlddaju cez 7-palcovy dotykovy dis-
plej (klimatizdcia, média, navigécia, ovlddanie telefénu, konektivity
a asistencné systémy). Ani po modernizicii vozidlo nem4 otdckomer.

Bezpeénostny vankuds spolujazdca zostal umiestneny v strope, ¢o
uz pri pévodnom C4 Cactus umoznilo zvilsit objem zatvaratelne;
schrinky v pristrojovej doske. Vykldpa sa smerom nahor. Slabinou toh-
to rie$enia je chybajuci vyduch ventila¢nej sistavy pred spolujazdcom.

Pohodlne sa sedi cestujcim aj na zadnych sedadléch, maji dostatok
miesta pre nohy aj hlavu. Oknd zadnych dveri sa daja len vyklipat.
V kabine je celkovo dostatok tloznych priestorov. BatoZinovy priestor
pontka v zdkladnom usporiadan{ objem 358 litrov, s rezervnym ko-
lesom 348 litrov. M4 pravidelny tvar, nevyhodou je vysoka nakladacia
hrana. Po sklopeni operadla zadného sedadla vznikne schod, objem sa

zvi¢si na 1170 litrov. V nami ski$anom vozidle bolo aj rezervné koleso
(doplnkovi vybava), ¢o vzdy ocefiujeme.

Zazihovy 1,2-litrovy prepliiany trojvalec PureTech 110 dokéze po-
skytnuat vykon 81 kW a kratiaci moment 205 Nm uz od 1750 ot./min.
Po nastartovan{ sa d postrehnut charakteristicky zvuk trojvalca, ale
po ohriati uz pracuje kultivovane. Motor spolupracoval so 6-stupiio-
vou ruéne ovlddanou prevodovkou. Jej sprevodovanie vyhovuje vlast-
nostiam motora. Motor s touto alternativou prevodovky je v aute tichy,
s postacujicou vykonnostou pri jazde v meste aj na dialnici. Vozidlo
dokéze zrychlit z pokoja na 100 km/h za 9,2 sekundy a dosiahnut
maximdlnu rychlost 197 km/h. Celkovy priemer spotreby benzinu
v zmie$anej previdzke tesne pod 6 1/100 km pokladdme za velmi dob-
ry vysledok.

Novinkou v konstrukeii podvozka tohto vozidla je technolégia

pruZenia tlmi¢mi s progresivnymi hydraulickymi dorazmi (PHC-
Progressive Hydraulic Cushions). Tie dokdzu utlmit/rozptylit energiu
ndrazu od prejazdu nerovnosti cesty kolesami na rozdiel od zvycajnych
mechanickych dorazov. Mensie nerovnosti, ktorych je na cestich vi¢-
§ina, ,filtruje” systém pruzenia s takymito tlmi¢mi naozaj velmi dobre.
HIbsi vytlk viak ,nezahladi®, ale to novym tlmi¢om nemozno zazlie-
vat, vietko md svoje limity. V zakrutich sa vozidlo nakldfia minimélne.
Pomerne maly polomer otdania ulah¢uje vodi¢ovi pricu na parkovis-
ku. Vdaka vicsej svetlej vyske sme s Cactusom mohli bez obdv jazdit aj
po cestich s nespevnenym povrchom.

Citroén C4 Cactus PureTech 110 S & S 6MT s uroviiou vybavy
Feel sa preddva za 14490 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stilo 15 640 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy rozvod OHC, kompresny pomer
11:1, zdvihovy objem 1199 cm?®, najvacsi vykon 81 kW pri 5500 ot./min., knitiaci
moment 205 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€mi, hrebenové riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom, priemer otaca-
nia 11,2 m, pneumatiky rozmeru: 205/55 R-16.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4170/1714/1480 mm, razvor naprav 2595 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1479/1477 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1192/1585 kg, objem batozi-
nového priestoru ( s rezervnym/bez rezervného kolesa) 348/358/1170 |, objem
palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvaésia rychlost 197 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
za 9,2 s, spotreba benzinu v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
5,7/3,9-4/4,61/100 km, CO, 104-106 g/km.
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PREDSTAVUJEME
Renault Captur

Alianény partner Renaultu, japonska automobilka Nissan,
uviedol v roku 2006 na trh na tie ¢asy novatorského ,krizenca“,
typ Qashqai. Spociatku konkurencia nereagovala na ,kombi*
niz$ej strednej triedy s istymi értami $portovo uzitkovych dut
(SUV) a takmer o 20 cm viéSou vyskou snahou uviest na trh
podobny produkt. Konkurenti akoby neverili, Ze zikaznic-
ky zaujem o takyto druh auta moéze byt dlhodoby. Ako prvy
zareagoval prave Renault a v ¢ase, ked Nissan uvidzal na trh
druhu genericiu Qashqaia, predstavil svoje ,mestské SUV*,
typ Captur. Ako sa ukazalo, spravil velmi dobre.

® (03/04/2020 ® www.mot.sk

Captur sa stal jednym z pilierov obchodného dspechu automobilky
Renault, od roku 2013 do konca minulého roka automobilka predala 1,5
miliéna vozidiel tohto typu vo viac ako 90 krajindch. Svoju poziciu potvr-
dil aj minuly rok, ked'sa vo Francizsku predalo 67 000 vozidiel a v Eurépe
215000. Je zrejmé, Ze generacnej ndhrade takéhoto obchodného klenotu
venuje kazd4 automobilka, Renault nevynimajic, mimoriadnu pozornost.
Dolezitost Capturu vo vyrobnom programe Renaultu podéiarkuje aj jeho
medzindrodny rozmer. Je skutoéne globdlnym produktom. Prediva sa
na kazdom kontinente, vyrdba sa v Spanielsku av Cine, ktora je pre Sku-
pinu Renault regiénom s velkou strategickou hodnotou. Jeho délezitost
vyplyva aj z technologického rozmeru, kedze Captur spina tri zakladné
piliere mobility budtcnosti tak, ako ich prezentuje strategicky plan Sku-
piny Renault:

Do konca platnosti plinu bude mat
Skupina Renault v ponuke 12 elektrickych modelov. Novy Captur bude
prvym typom znacky Renault, ktory bude mat model vybaveny plug-in
hybridnym motorom s oznaéenim E-TECH Plug-in. Tento motor je vy-
sledkom technoldgie vyvinutej v rimci Aliancie.

Na konci daného obdobia bude mat 100 percent
vietkych vozidiel na kltcovych trhoch spolo¢nosti neustile pripojenie.
Novy Captur dokonalo ilustruje tito dynamiku vo forme nového multi-
medidlneho systému a ekosystému EASY CONNECT.

Na konci platnosti plinu bude Skupina Renault
preddvat 15 modelov vybavenych autonémnymi jazdnymi technolégia-
mi. A novy Captur bude jednym z pionierov. Spolu s novym typom Clio
budu asistencné systémy veduce k autonémnej jazde uz v $tandardne;
vybave segmentu B.

Atletickejsie a dynamickejsie tvary posilnili jeho identitu SUV. Von-
kajsia transformécia mu doddva modernejsi a expresivnejsi vzhlad, no z4-
rover respektuje zmyselné aspekty ,francizskeho dizajnu®. Novy Captur
je dIhsf (4,23 m, Gize + 11 cm), vizudlne jeho dizajn dopliajii 18-palcové
disky (v zdvislosti od verzie) a rdzvor naprav sa prediiﬂ 02 cmna2,63m.
Aj vdaka zvySenej okennej linii dostdva novy Captur skuto¢ny vzhlad
SUV.

Oranzova Atacama, Cervend Flame & Modr4 Iron st len ukazkou
farieb karosérie v ponuke pre novy Captur. Vsetky farby svojou pozoru-
hodnou hibkou a leskom zdéraziuju atleticky a dynamicky dizajn a pld-
vajicu strechu, a to najmé v kombindcii s kontrastnou farbou strechy.

Pri uvedeni na trh je v ponuke celkovo 11 farieb karosérie, 4 kontrast-
né farby strechy a 3 individualne bali¢ky, vdaka ¢omu vznikne jedine¢nd
ponuka 80 moznych kombindcii.

Expresivny predny nédraznik pod $irokou maskou chladi¢a m4 predo-
vietkym zdoraznit dynamiku, dva velké nasvacie otvory pred prednymi

blatnikmi pomdhaji zmiernit turbulentné pridenie a zlepsit aerodyna-
mické vlastnosti automobilu a tym aj zmensovat spotrebu paliva.

Predné reflektory s novou Full LED technolégiou uz od zdkladného
stupiia vybavy si zachovévaja tvar pismena ,C“ charakteristicky pre au-
tomobily znacky Renault. Su doplnené dal$imi segmentmi: $tyri predné
segmenty (dva na kazdy reflektor) predlzujt reflektory az po chrémované
detaily mriezky chladica, ¢im vozidlu dodavajii expresivnejsi vzhlad, ako
aj 18 segmentov (9 na kazdy reflektor) pre pozdlznu 3D animéciu prind-
§ajucu eleganciu. Celkovy dojem umociiuje elegantnd 3D mriezka, ktord
zdbraziiuje status nového Captura. Velmi tzke zadné zdruzené svietidld
si zachovévaju tvar pismena ,,C“.

Dalezitou sicastou individualneho programu pre novy Captur s far-
by pre strechu. Okrem rovnakej farby ako zvysok karosérie si v ponuke aj
styri kontrastné farby: Cierna Etoilé, Oranzova Atacama, Sivd Highland
a Biela Albatre. Okrem toho si mézu zakaznici vybrat pozdiine stresné
listy alebo Castoéne presklend panoramatickd strechu.

Revolu¢nd nie je len pozicia vodic¢a. Cela kabina vstipila do nového
rozmeru kvality a komfortu, ktory je bezny skor v prémiovych segmen-
toch. Najkvalitnejsie materidly, makké povrchy pristrojovej dosky, panely
dveri, tvar stredovej konzoly, dizajnové detaily a novy tvar sedadiel: to
vietko pocitite na kazdej drovni. Klu¢ovym prvkom inteligentného kok-
pitu je 9,3-palcovy displej (diagonalne dvakrit tak velky ako 7-palcové
verzia), ktory je najva&i v segmente. Mierne zakriveny tablet oriento-
vany na vysku prindsa do kabiny modernost a mierne zahnutie zlepSuje
ditatelnost displeja. Vdaka natoceniu smerom k vodicovi je jeho uplne
novy multimedidlny systém Renault EASY LINK s navigiciou, infotain-
mentom a vietkymi multimédiami lahko dostupny. A s nim aj nastavenia

MULTI-SENSE a parametre asistenénych systémov.

Novy Captur podobne ako nové Clio prinédsa digitilny displej na pri-
strojovej doske. Farebny displej meria 7 palcov az 10,2 palca a ponuka vel-
mi intuitivou metédu pre prispésobenie Gdajov. Verzia s rozmermi 10,2
palca zahfiia navigacny GPS systém. S 9,3- a 10,2-palcovym displejom
mé novy Captur jeden z najvicsich displejov vo svojej kategérii. Poloha
stredovej konzoly sa zvysila, aby sa zlepsila ergonémia, vritane ovldda-
nia preradovacej paky. V kabine sa naviac uvolnili odkladacie priestory
a miesto pre nabijaci systém pre mobilny telefén. Novinkou je tiez futu-

risticky voli¢ automatickej prevodovky EDC.

Novy Captur bol kompletne prepracovany, od hornej plochy pristro-
jovej dosky az po mikéeny povrch dolnej sekcie s praktickymi prvkami,

>
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napriklad odkladacim boxom pred spolujazdcom. Vsetko usilie sa ststre-
dilo na kvalitu. V strednom vodorovnom pise sa nachddzaja vyduchy kli-
matizacie v dvoch nezdvislych trovniach a k tomu aj volitelné dekorativne
prvky. V dolnej Casti centrdlneho displeja venovali konstruktéri pozornost
ergonémii, ku ktorej patria klavirne tlacidla a ovlidace klimatizicie, véet-
ky v dosahu vodica.

Volant je vdaka kompaktnejsiemu bezpe¢nostnému vankasu zizeny
a teda elegantnejsi. Prvou vyhodou je lepsi vyhlad vodi¢a na pristrojovi
dosku. S palcovou opierkou a hrubsim vencom je vyhrievany volant nové-
ho Captura pre vodica velmi prijemny. Je vybaveny novou komplexnejsou
sadou podsvietenych ovlddacov a ich povrchova dprava matného chrému
dodiva dojem velkej kvality. Preradovacie packy automatickej prevodov-
ky pod volantom st vo vietkych verzidch Captura s automatickou prevo-

dovkou EDC.

Kabinu obohacuji moderné prvky a vybavenie, ktoré zlepsuji kom-
fort, ergonémiu aj kvalitu. Napriklad, bezrimové spitné zrkadlo, auto-
matickd parkovacia brzda s funkciou Auto hold, posuvné laktova opierka
s odkladacim priestorom, dve USB rozhrania a 12-voltova zdsuvka pre
cestujucich na zadnych sedadlich a takisto odkladacie priestory vo dve-
rich, do ktorych sa vmesti 1,5-litrov4 flasa.

Sedadla novej konstrukcie poskytuju komfort porovnatelny s vo-
zidlami vysSich segmentov. ,Sedak je 0 15 mm dlhsi a pontika ovela lep-
§iu oporu. Tvarovand polotuhd skrupina ponuka pre zadnych cestujtcich
dodato¢ny priestor pre kolend (+17 mm), nové a uzsie hlavové opierky
zlep$uju vyhlad dozadu. Sedadld vyraznou mierou prispievaju k vnima-
nej kvalite kabiny. Vdaka elektrickym ovlddacom (v z4vislosti od verzie)
alebo jednoduchsiemu pristupu k ru¢nému ovlddaniu si ergonomickejsie
a lahsie sa pouzivaju.

V ponuke pre novy Captur je niekolko balikov, s pomocou ktorych si
mozu zdkaznici prispdsobit kabinu: balik Saffron Orange Pack Ambian-
ce s Ciernymi sedadlami a oranZovymi boénymi motivmi v ¢alineni a po-
tahoch. Novy Captur aj tu pontka mikéené materidly, tvarované panely
st zdobené $irokymi prvkami, ktoré podobne ako laktové opierky zod-
povedaji réznym pondkanym interiérovym balikom. Vkladané detaily sa
vybavené ambientnym podsvietenim.
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Novy Captur podobne ako nové Clio ponika prémiovy audio systém
BOSE plne integrovany do batozinového priestoru bez toho, aby zmen-
Soval jeho objem. Objem sa zvacsil na 536 litrov (najlepsi v tejto kategorii)
a k tomu je potrebné pripocitat 27 litrov odkladacich priestorov v kabine.
Objem je mozné upravit posunutim zadnej lavice o 16 cm a s pomocou
odnimatelnej podlahy, ktord zabezpetuje dvojita konfiguriciu a ulahcuje
kazdodenné pouzivanie. Po sklopeni zadnych operadiel je mozné dosiah-
nut takmer rovnd podlahu, ¢fm sa nakladacia plocha prediZi na 1,57 m,
¢o je 0 11 cm viac ako v predchddzajicej generécii.

Takmer 80 percent predanych Capturov boli dvojfarebné verzie a zé-
kaznici tento typ ocefiuji pre moznost prisposobenia si ho individudlnym
preferencidm. Novy Captur ide este o krok dalej: ponuka je obohatend
o0 nové moznosti a nové farby pre interiér aj exteriér.

Vonkajsi vzhlad si mbézu zdkaznici upravit aj vdaka dal$im trom
farbiam pre predni a zadnd nédjazdovi hranu a ochranné listy dveri:

Highland Grey, Alabaster White a Atacama Orange.

Celkovo pontika novy Captur 80 kombindcii pre dpravu exteriéru
a Captur tak bude lepsie odzrkadlovat imidZ zdkaznika. Zakaznici si
budi moéct s pomocou farieb prisposobit aj kabinu nového modelu
Captur. Tieto prvky budd v ponuke v siedmich balikoch. Captur pontk-
ne najmenej 16 konfiguracii interiéru. Navyse je k dispozicii 8 farieb am-
bientného osvetlenia dveri a dolnej Casti plavajicej stredovej konzoly, a to
v zévislosti od nastavenia systému MULTT-SENSE.

Captur sa posunul o stupen vyssie aj vdaka sirSej ponuke z velkej Casti
prepracovanych zazihovych a vznetovych motorov. Motory v kombindcii
s 5- alebo 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou alebo 7-stupiio-
vou dvojspojkovou automatickou prevodovkou prindsaju $irsiu vykonovi
ponuku: od 74 do 114 kW pre ,benzin“ a 85 kW pre ,naftu®. Ide o naj-
novsiu generdciu motorov, ktord zahfiia moderné technoldgie prindsajice
optimalizovanu spotrebu a emisie.

Portfélio motorov pre Captur sa rozsiri od polovice roka o plug-in
hybridny motor s oznacenim E-TECH Plug-in. Captur sa tak stane
pionierom, ktory rozéiri plug-in hybridna technolégiu. InZinieri spoloc-
nosti Renault zaregistrovali viac ako 150 patentov pre E-TECH Plug-in
motor pre novy Captur. Pouzili komponenty vyvinuté v rimci Aliancie,
ako je to v pripade novej genericie 1,6-litrového zazihového motora,
ktory bol prepracovany $pecidlne pre novy Captur a vybaveny filtrom
pevnych Castic. Pohonny agregit dopfﬁajﬁ dva elektrické trakéné motory,
inovativna viacrezimové priama prevodovka (konstrukcia zndma lepSou
energetickou ulinnostou pochidzajica zo skusenosti timu Renault F1)
a batéria s kapacitou 9,8 kWh. Inovativna technolégia E-TECH Plug-in
pre Captur, podobnd technoldgii pouzitej vo verzii nového hybridného
Clio E-TECH, pontika maximélnu elektricki jazdnu dcinnost: model
vizdy zadina pracovat v elektrickom rezime a vdaka tichému a komfortné-
mu chodu v kombindcii s vynikajicou dynamickou odozvou zabezpecuje
nevidany jazdny zaZitok s minimélnou stratou energie. Brzdovy systém
prevzaty priamo zo sveta elektromobilov a skdsenosti s energetickym
manazmentom pochddzajicim z pretekov F1 zabezpecuji maximalnu
moznud mieru rekuperdcie energie a rychle dobitie akumuldtorov.

Novy Captur s hybridnym pohonom so schopnostou prejst ,elek-
tricky“ 45 km rychlostou do 135 km/h v kombinovanom cykle a pribliz-
ne 65 km v mestskom cykle (WLTP City) dokazuje svoju dplne nova
viestrannost: pocas bezného dna méze jazdit bez spotrebovania kvapky
benzinu, no zdrovenl ho mozno pouzit na vikendové alebo dovolenkové
cesty bez obav o dojazd. Vdaka $pecidlne navrhnutej rezerve, neustélej
regenerdcii energie a dvom elektrickym trakénym motorom je novy

Captur schopny prejst dlhé trasy ako hybridny E-TECH model a zacho-
vava si hlavné vyhody tohto systému: start v elektrickom rezime a zmen-
Send spotreba.

Captur je postaveny na novej generécii moduldrnej platformy Alian-
cie s oznacenim CMF-B, ktord sa prvykrat objavila v novom Cliu. V po-
rovnani s predchddzajicou generdciou Captura je 85 percent dielcov
tGplne novych.

Nové platforma CMF je Iahsia, je vybavend krytom podvozku, ktory
zlepduje aerodynamické vlastnosti. Captur ponika vacsi akusticky kom-
fort, a to aj vdaka izoldcii motorového priestoru. Toto zlepsenie sa pre-
javuje pri rychlostiach od nuly do 130 km/h zmensenim hlu¢nosti o 1,5
az 2 dB.

InZinieri prepracovali konstrukciu karosérie, vyvinuli boéné spevnené
Casti a deliacu stenu medzi kabinou a motorovym priestorom s vyuzi-
tim vysoko pevnostnej ocele v tahu a §trukturdlne lepidlo s cielom zlepsit
spdjanie jednotlivych panelov. Tieto faktory zlepsujt bezpecnost posadky
v kabine. Bezpe¢nost posilnili aj adaptivny ¢elny bezpecnostny vankias
vodica, velkoobjemové hlavové bezpe¢nostné vankuse, predpinace bez-
pecnostnych pésov s obmedzovaom tahu, ukotvenia ISOFIX v silade
so Standardom iSize.

Novid elektrickd a elektronickd architektara platformy CMF-B
umoziiuje novému Capturu pontknut najkomplexnejsie a najmodernej-
$ie vybavenie a pokrocilé asistencné systémy v rimci jeho segmentu, & uz
ide o 360-stupriovi kameru, funkciu automatického nidzového brzdenia
s rozpozndvanim cyklistov a chodcov alebo systém EASY PILOT (asis-
tencia pre jazdu na dialnici a v kolone, autonémia trovne 2), ktory sa

v tejto kategdrii objavuje prvykrit.

Systém Easy Pilot kombinuje adaptivny tempomat (so systémom
Stop & Go) a systémom autonémneho udrzania v jazdnom pruhu. Pra-
cuje pri rychlostiach od nuly do 160 km/h a je v ponuke pre verzie s mo-
tormi TCe 130 EDC GPF a TCe 155 EDC GPF s automatickou pre-
vodovkou EDC a bude sa preddvat aj vo verzidch s motorom E-TECH
Plug-in. Systém kontroluje rychlost vozidla, udrziava bezpe¢ni vzdiale-
nost od predchddzajucich automobilov a zdroveri udrziava vozidlo v stre-
de jazdného pruhu. Mimoriadne uzito¢ny je v hustej premévke, kde je
schopny zastavit vozidlo a automaticky znova rozbehnut po troch se-
kundéch, ak vodi¢ nezasiahne do riadenia. Systém vyuziva prednu ka-
meru a radar na cestich s viditelnym vodorovnym znacenim (pozdiine
stvislé a prerusované Ciary) a bez vozidiel v dosahu kamery alebo radaru.
Ak na ceste chyba dopravné znacenie, zapina sa len adaptivny tempomat.
Bez vozidla v dosahu prednej kamery asistencia jazdy v jazdnom pruhu
pracuje od rychlosti 60 km/h, rovnako ako pracuje aj tempomat. Vodi¢
vak musi mat ruky na volante a sledovat situdciu na ceste. Systém vydd
varovanie, ak sa vodi¢ove ruky nenachddzaji na volante po dobu 13 se-
kand. Po dalsich dvoch varovaniach sa systém jazdy v jazdnom pruhu
automaticky vypina.

Zostava modernych asisten¢nych systémov pre novy Captur je nao-
zaj bohatd, obsahuje napriklad aj systém aktivneho nidzového brzdenia
s detekciou cyklistov a chodcov ¢ automatické prepinanie medzi stretd-
vacimi a dialkovymi svetlami v zavislosti od vonkajsich svetelnych pod-
mienok a premdvky, ¢im ulah¢uje jazdu v noci.

Najpredivanejsie mestské SUV v Eurdpe je od 16. 1. 2020 k dis-
pozicii aj pre slovenskych zikaznikov. Cena nového Renaultu Captur
zacina pri sume 14900 €.
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PREDSTAVUJEME
MINI Cabrio Sidewalk

M IN I sa pridava k véeobecnej nedockavosti pricho-

du jari a predstavuje mimoriadne exkluzivnu
moznost, ako si uzit zabavu z jazdy bez pevnej strechy nad hla-
vou. S individudlnym dizajnom a $peciidlnymi prvkami vybavy
ma nové MINI Cabrio Sidewalk ideilne predpoklady na to,
aby v mestskom prostredi pritiahlo vietky extrovertné pohlady.
Nové MINI Cabrio Sidewalk sa na svetovych trhoch predava
od marca 2020. Specidlna verzia prémiového malého otvorené-
ho vozidla ponika zikaznikom vyber z trojice motorov.

Verzie farieb exteriéru, dizajn skladacej strechy, spracovanie obkladov
a doplnkov interiéru vytvorenych iba pre tento $pecidlny model ako aj
viaceré $pecidlne dizajnové doplnky dodavaji modelu MINI Cabrio
Sidewalk neodolatelnt charizmu. Vyrazny exteriér a $tylovd atmosféra

Extrovertna ZABAVA s otvorenou strechou

v interiéri vytvaraji mimoriadne emotivny a pre znac¢ku MINI typicky
zdzitok z jazdy s otvorenou strechou. UZ rovnomenny $pecidlny mo-
del prvej genericie otvoreného MINI intenzivne umocnoval zébavu
z jazdy s otvorenou strechou. Aj priamy predchodca aktuilneho otvo-
reného $tvorsedadlového vozidla, ktorym bol model MINI Cabrio
Highgate, sa radi medzi $pickové likadld britskej prémiovej znacky.
Aj v aktudlnej generdcii je MINI Cabrio jedinym modelom s otvéra-
cou strechou v segmente malych prémiovych vozidiel. Okrem svojej
vynimoénej pozicie na automobilovom trhu doddva MINI Cabrio
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Sidewalk aj dalsie extra prvky exkluzivity. Okamzitd rozpoznatelnost
zaruuje pouzitie modrej metalizy Deep Laguna, ktord sa prvy raz
dostala na $pecidlny model znacky MINI. Nédpadné modré lakovanie
intenzivne zvyraziiuje mohutné plochy karosérie. Sportovy charakter
otvoreného $tvorsedadlového vozidla podéiarkuju Specidlne pasy
na kapote s okrajmi v kontrastnej farbe. Na poziadanie sa nové MINI
Cabrio Sidewalk dodéva nalakované jednou z metalickych farieb ako
ierna Midnight Black, biela White Silver, ¢ierna Enigmatic Black,
sivi Moonwalk Grey & siva Thunder Grey. Kryty vonkajsich spatnych
zrkadiel maja vzdy farbu vozidla.

Textilnd strecha MINI Yours Sidewalk pontika ochranu pred dazdom
& v momentoch, ked slnko péli prisilno. Této verzia mikkej textilne;
strechy, $pecidlne navrhnutej pre tento model, sa elektricky otvori ale-
bo zatvori za 18 sekind a nachadza sa na nej umelecky vtkana grafika
§ipok. Samozrejme, v mimoriadne kvalitnom vyhotoveni od MINI
Yours. Medzi dizajnové prvky vyvinuté $peciilne pre model MINI
Cabrio Sidewalk patria aj 17-palcové dvojfarebné disky kolies z Iah-
kych zliatin Scissor Spoke. Nezamenitelnu pritazlivost modelu dotvé-
raju plakety pod boénymi smerovkami s oznacenim modelu Sidewalk.
Specidlny model dostal aj prahy dveri z braseného hlinika s npisom
Sidewalk. Posidka sedi na sedadldch s kozenym ¢alinenim vo verzii

MINI Yours Leather Lounge Sidewalk. Antracitovy kozZeny potah
dopliita kontrastné presivanie v kombindcii modrej farby Petrol a 71-
tej Energetic Yellow. Individudlny $tyl dotvéraju lemy v modrej farbe
Petrol a logo Sidewalk. Drzadlé a laktové opierky na dverich dostali
tmavé lemy modrej farby Petrol a Zlté presivanie Energic Yellow.
Specidlny vzhlad dostali aj povrchy interiéru. Podsvietend ozdobni
litu na strane spolujazdca Ciernej farby Piano Black doplniaja modré
a strieborné prvky. Vynimoény nidych interiéru $pecidlneho modelu
dotvira aj Sportovy koZeny volant s kontrastnym pre§ivanim a s de-
centnym logom Sidewalk v spodnej Casti.
V spojeni s troviiou vybavy Sidewalk Chili sa v $pecidlnom modeli
nachadzaju aj prvky ako LED reflektory, LED hmlovky, balik interié-
rového osvetlenia ako aj jazdné rezimy MINI Driving Modes, auto-
maticka klimatizdcia, vy$kovo nastavitelné sedadlo spolujazdca a balik
odkladacich priestorov.
Ponuku pohonov pre nové MINI Cabrio Sidewalk tvoria tri zézihové
motory s technolégiou MINI TwinPower Turbo. Nové MINI One
Cabrio Sidewalk (kombinované spotreba paliva: 5,8 - 5,5 1/100 km)
doddva z 1,5-litrového 3-valcového motora vykon 75 kW. Mo-
del MINI Cooper Cabrio Sidewalk (kombinovand spotreba paliva:
5,6 — 5,21/100 km) tiez pohéria 1,5-litrovy 3-valcovy motor, no uz
s vykonom 100 kW. Sportovcjéi zézitok z Cerstvého vzduchu posky-
tuje v modeli MINI Cooper S Cabrio Sidewalk 4-valcovy 2-litro-
vy motor s vykonom 141 kW (kombinovani spotreba paliva: 6,7 —
5,51/100 km).
Vsetky motory sa Standardne dodédvaji so 6-stupriovou ru¢ne ovld-
danou prevodovkou. Do novych modelov MINI Cooper Convertible
Sidewalk a MINI Cooper S Convertible Sidewalk sa na poziadanie
montuje aj 7-stupiiovd dvojspojkovd prevodovka Steptronic. Model
MINI Cooper S Convertible Sidewalk mézZe na poziadane alternativ-
ne dostat aj 7-stupilovi dvojspojkovi prevodovku Steptronic Sport,
ktord poskytuje este rychlejsiu zmenu prevodovych stupiiov a umoz-
fiuje aj preradovanie packami pod volantom. Na zlepsenie komfortu,
zdbavy z jazdy a spontinneho potesenia z otvorenej strechy je pre viet-
ky verzie okrem $tandardnej vybavy este k dispozicii aj $irokd ponuka
na Zelanie dodévanych doplnkov.

—mi-
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PREDSTAVUJEME

HONDA JAZZ

PREPRACOVANY DIZAJN

Jazz ma na viéSine svetovych trhov
Hondanézov I'it, premiéru mala v roku
2001.V tomto roku dojde aj v Eurépe ku genera¢nej zme-
ne, tretiu generdciu strieda Stvrtd, vzhladovo vyrazne od-
li$na. Z prvych troch generilii tohto typu Honda predala

na celom svete via jako sedem miliénov vozidel.

Pri ndvrhu a vyvoji najnovsej generacie typu Jazz inzinieri Hondy koncipovali novy pdsobivy
vzhlad vozidla zo segmentu kompaktov ako tplne novy mestsky automobil, v ktorom sa vyni-
mocnd efektivita kombinuje s mimoriadnou vyuzitelnostou v beznom Zivote. Evolicia nového
plynulého a moderného dizajnu predstavuje jednoduchost nad¢asovych tvarov Jazzu. Plynulé
obrysy vytviraju okamzite rozpoznatelni monoformna siluetu, ktord si zachovava kratku predna
¢ast, dlhu stresnd liniu a dobry vyhlad z kabiny dopredu z predchidzajucich genericii.
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Honda zvyraznila revoluéni esenciu svoj-
ho kompaktného mestského automobilu a za-
merala sa na novd filozoflu dizajnu, zhrnutd
v japonskej predstave ,, Yoo no bi“. Této uzndva
krésu, nachadzajicu sa v beznych predmetoch,
ktoré sa ¢asom zdokonalovali a nadobudali
este vicsiu krdsu a ergonomickid vhodnost
na konkrétne ucely.

Nezvy&ajne hladka povrchova tprava exte-
riéru a $tihla prednd ¢ast st klu¢om k dosiah-
nutiu sofistikovaného vizudlneho vyvézenia,
pri¢om zmes rdznych povrchov exteriéru, vra-
tane zadnych stfpikov, sa vyhyba akymkolvek
linidm. Vytvorenie spravnych vizudlnych pro-
porcii bolo pre dizajnérov kli¢om k vytvoreniu
harmonickych charakteristik $tylu interiéru
a exteriéru. ZniZenie vozidla dosiahli kombi-
néciou dopredu nakloneného dizajnu zadnych
vyklopnych dveri s kompaktnejsie posobiacou,
pekne vyvizenou kabinou a upokojujicim,
dobre stavanym postojom.

Bacek Jongkuk, dizajnér nového Jazzu, vy-
svetluje: ,cheel som vytvorit auto, ktoré by jeho
mayitelovi bolo ,,spolot'm‘kom “a zdroven by sa
maximalizovala jeho vyuZitelnost. Dosiahol

som to minimalizdciou nepotrebnyjch funkcii a zjednodusenim linii exte-

riéru, ¢im vzniklo auto, vyznacujiice sa cerstvym priatelskym vzhladom,
doplnenym pobodlnym a praktickym interiérom.“

Dynamicky vzhlad Jazzu a zachovany dobre vyvézeny profil sa do-
plnené zlepSeniami §tihleho $tylu, prepracovanym zadnym streSnym
spojlerom a $pickovo vyzerajicim dizajnom zadnych zdruzenych sve-
tiel. Luce a rafy aerodynamickych kolies si navrhnuté ¢o najtensie, aby
ocelovych kolies pripomina $pic¢kové zliatinové kolesd a vytvira ele-

gantny zdklad pre vyvizeny boény profil.

Robustny variant Jazz Crosstar sa predstavuje v tyle SUV a orien-
tuje sa na zdkaznikov s aktivnym Zivotnym §tylom. Pésobivy vzhlad
modelu pochddza z odvézneho dizajnu prednej mriezky, vyraznej Cier-
nej upravy, stylovych boénych prahov a stresnych list. Zliatinové kolesd,
uréené pre Crosstar, sa roziruju smerom k rafom, vytviraji dojem sta-
bility a zlep$uju celkovo robustny vizudlny efekt.

Filozofia ,,Yoo no bi“ pokracuje &istym, minimalistickym interié-
rom, spdjajucim dzitkovost, praktickost a funkénost do jednoduche;
ergonomickej kabiny. Na zvyraznenie libivej praktickosti automobilu
su v celej kabine pouzité trvanlivé materidly, ako st vodoodpudivé litky
a moderné mikké materidly pristrojovej dosky.

Stcastou jednoduchej pristrojovej dosky je stihly pristrojovy panel,
ktory horizontilne prechddza kabinou, nijako neobmedzuje zorné pole
a este viac zlepsuje pocit vynimocnej priestrannosti. Kedze Honda

pri dizajne kladie mimoriadny déraz na vyuZitelnost, centrdlna 9-pal-
covd dotykova obrazovka HMI 9 a 7-palcovy zdruzeny TET displej,
ktoré st sucastou Standardného vybavenia, sa dobre a lahko ¢itaju.
Vsetky praktické funkcie a ovlidacie prvky st dobre dostupné a lahko

sa pouzivaju, ¢im prispievaju k bezstresovému zézitku z jazdy.

K prijemnému prostrediu prispieva aj plocha a $iroka laktova
opierka na stredovej konzole, ktora je vyskovo zostladend s laktovou
opierkou na dverdch, ¢im pripomina droven komfortu vo vicsich, pré-
miovych automobiloch.

Cestujuci na prednych sedadlich vyuzivaja aj vyhody novovyvinu-
tého rdmu sedadla, ktory stabilizuje polohu tela, zvy$uje droveri kom-
fortu a zabezpecuje ucinnejsiu driekovi oporu. Jedine¢ny dvojlucovy
volant je navrhnuty tak, aby zvyraznoval priestrannost interiéru, pricom
uhol a rozsah nastavenia umoziuje zlepsit pohodlie vietkych vodicov.
Spickovy priestor zadnych sedadiel a hrubsie vyplne sedadla umoziuji
pohodIné sedenie dospelych v druhom rade.

Na zakomponovanie nového dvojmotorového hybridného pohonu,
ktory je prvykrit sicastou $tandardnej vybavy do karosérie a pri zacho-
vani bezkonkurenénej priestrannosti a mimoriadnej urovne komfortu,
vyvojiri Hondy museli pouzit nové konstrukéné technoldgie. Sucastou
ultratenkych prednych stlpikov, ktoré st zaciatkom jednoliateho obli-
ka, tiahnuceho sa od kapoty po zadné blatniky, je niekolko technoldgii,
ktoré energiu nirazu prenasajd na dal3i stlpik a pouzili sa prvy-
krit na svete. Vdaka tejto inovicii, vyvinutej v spolupréci interiérovych
a exteriérovych dizajnérov, sa podarilo maximalizovat priestor interiéru
skritenim prednej Casti a posunutim kabiny dopredu.

>

37



Zmensenim hribky stipikov o polovicu sa dizajnérom Jazzu
podarilo zlepsit pocit vzdusnosti v kabine pre vSetkych ¢lenov po-
sidky. Cez panoramatické elné sklo a predné boéné skld precha-
dza mnozstvo prirodzeného svetla a vodicovi a spolucestujicemu
na prednom sedadle zéroveri umoziuji neobmedzeny a siroky vy-
hlad. Aj zapustené predné stipiky a stihly dizajn bocnych zrkadiel
prispievaju k zlepSeniu interiéru minimalizovanim hluku a odpo-
ru, spdsobenému pridenim turbulentného vzduchu.

Zachovalo sa sikovné usporiadanie, s ktorym je tito znac-
ka uz dlho spdjand, a ktoré zabezpecuje, Ze aj Jazz sa vyznacu-
je plochou podlahou na uloZenie jeho praktickych ,magickych®
sedadiel. Tato ddomyselnd konfigurdcia umoziuje uplné sklopenie
a postavenie sedadiel, ¢im sa dosahuje optimélna univerzalnost
pri ukladani ndkladu r6znych tvarov a rozmerov. Vdaka §ir§iemu
otvaraniu zadnych dveri a novej plochej rovnej podlahe je nakla-
danie a vykladanie nékladu lahsie ako doteraz.

Hybridny Jazz novej genericie sa v Eurépe zatne predivat
v lete 2020, ¢im sa znovu priblizi splnenie zdviazku znacky pre-
dévat vetky svoje typy v Eurépe do roku 2022 s elektrifikovanym
pohonom. Ceny dovozcovia oznimia blizsie k datumu predaja.

PREDSTAVUJEME
LEXUS LC 500

LLUXUSNY KABRIOLET

Novy kabriolet Lexus LC mal eurépsku premiéru
na tohtoro¢nom autosaléne v Zeneve. Umne spija liniu
strechy kupé so svojraznostou kabrioletu, vysledkom ¢oho
je posobivy zoviajsok so stiahnutou aj zdvihnutou stre-
chou. Pri navrhovani interiéru dizajnéri zohladnili i to,
akym sposobom vstupuji do celkového dizajnu pri pohla-
de zvonka drobnosti ako zadné platé ¢i material sedadiel.

Optimélne rozmiestnenie vnutornej Struktdry karosérie i tvary jed-
notlivych vystuh zarucuji mimoriadne dynamické jazdné vlastnosti
presne podla zimeru vodic¢a. Osemvalcovy vidlicovy motor so zmy-
selnym zvukovym prejavom je presne to, o kabriolet LC 500 potre-
buje, aby si posidka vychutnala prijemné linedrne zrychlenie. Zdzitok
z jazdy v kabriolete LC 500 dalej sprijemiiuju ohrievaé krku a prie-
hladné veterné deflektory. I vdaka nim pontika vozidlo $pi¢kovy kom-
fort a ticht jazdu, ¢o je pre znacku Lexus typické.

Styl exteriéru odvodeny od kupé LC zarucuje kabrioletu skvelé
aerodynamické vlastnosti a optimélne rozloZenie hmotnosti. Plitennd
strecha dodéva vozidlu jedineén siluetu a $portové dispozicie. Linia
veka batozinového priestoru v zadnej Casti sa zdvihla a rozsirila, ¢im
vznikol dynamicky boény profil.

Automaticky sklopny mechanizmus strechu ulozi pod zabudované
zadné platé. Dalej dizajnéri zvolili spodni liniu okien, ktord v zadnej
Casti dveri stipa. Profil vozidla tak charakterizuje karoséria obklopuji-
ca priestor kabiny, vdaka ¢omu posobi celkovo kompaktnym a dhlad-
nym dojmom.

Stvorvrstvové konstrukcia platennej strechy poméha zachovat ply-
nulu liniu strechy typickd pre kupé bez toho, aby cez litku presvital
nosny ram. Latku pouZitd na strechu podrobili velmi déslednému vy-
beru a aj jej vyroba je velmi precizna, aby bola optimélne napnuta bez
zvrdsnenia a poskytovala lepsiu zvukovi izoldciu.

Paleta farieb karosérie a platennej strechy, ako aj elegantné odtie-
ne interiéru boli zvolené a skombinované velmi starostlivo v snahe
uspokojit zmysel pre $tyl, vkus a réznorodé Zivotné $tyly zakaznikov
modelu LC.

Interiér sa mdze pochvilit zaujimavymi detailmi, ako st odstupiio-
vané vzory pre$ivania a perforicie v hornej Casti sedadiel & reliéfne
logo ,L“ na zadnej strane opierok hlavy.

Pohyb otvérania a zatvdrania pltennej strechy je starostlivo kon-
trolovany, najmi na zaciatku a na konci, aby vodi¢ ziskal pocit kvality
a bezpecnosti. Pohyby strechy a zadného platé st presne zosynchroni-
zované, aby boli elegantné a prirodzené, pri¢om sa podarilo dosiahnut
najvicsiu rychlost otvdrania a zatvirania v triede.

Strecha sa d4 otvérat (za 15 s) alebo zatvirat (za 16 s) pocas jazdy
do rychlosti 50 km/h. Na pristrojovej doske sa zobrazuje animdcia,
pomocou ktorej moze vodic lahko sledovat priebeh ¢innosti strechy.

Automobilka navrhla konstrukciu karosérie tak, aby dosiahla dro-
vefl pevnosti, ktord by zaru¢ila rovnaké jazdné vlastnosti, ako ma kupé.
Konstrukéni pevnost vozidla sa podarilo znaéne zvidsit vdaka stra-
tegickému umiestneniu a tvaru rozpery v rdmci veze upevnenia za-
vesenia zadnych kolies. Rozpera je vyrobena z lahkého hlinika odlie-
vaného pod tlakom, aby znamenala len minimélny nérast hmotnosti.
Pouzity vykonny tlmi¢ zasa zabezpecuje velky jazdny komfort. Pod

karosériou sa nachadzaju dalsie vystuhy, pri¢om sa pouzil materidl ako

horéik a hlinik, aby sa zabezpecila velka pevnost a zdroveii mald hmot-
nost. Vysledkom je dynamické jazdné spravanie sa vozidla kopirujice
zdmery vodica.

»2Atmosféricky 5,0-litrovy V8 motor v kombinécii s 10-stupiiovou
automatickou prevodovkou DirectShift poskytuje modelu LC linedr-
nu a pritom zivi akeelericiu. Vystupny vykon je vyladeny podla jazd-
nej situdcie. Pre bezni kazdodenni jazdu je typickd plynuld akcelera-
cia, pricom na Zelanie vodic¢a je k dispozicii tiez akcelerdcia na hranici
mozZnosti. Aby si posidka prejav vidlicového osemvalca v kabriolete
LC 500 viac uzila aj so stiahnutou strechou, $pecidlny zvukovy genera-
tor prendsa vzrusujice zvuky nasdvania motora cez pristrojovi dosku.
Ziroven sa pouziva ventil vo vyfuku na zosilnenie mohutného prejavu
motora.

Cielom tvorcov interiéru bolo navrhnut priestor, kde by posidka

zazila vzrusenie z jazdy na Cerstvom vzduchu bez toho, aby to nard-
$alo komunikaciu vo vozidle. Preto sa konstruktéri zamerali na aero-
dynamiku vozidla, napriklad na spodn liniu okien & zadné listy. To
spolo¢ne s veternym deflektorom vyrobenym z priehladného polykar-
bonitu pomohlo potlacit pradenie vetra do vozidla a vytvorit mimo-
riadne tiché prostredie. Reguldcia zvukov je klti¢ovou sucastou DNA
znacky Lexus. V tomto duchu vnutorny priestor kabrioletu LC 500
podnecuje zmysly vzrusujicim zvukovym prejavom motora. Systém
aktivneho potlé¢ania hluku (ANC) spolu s technikami zvukovej izold-
cie a pohlcovania zvuku potli¢aji nezelany hluk a neprijemné zvukové
frekvencie.

Klimatiza¢ny asisten¢ny systém Lexus sldzi na automatickd regu-
laciu klimatizacie, vyhrievania sedadiel, ohrievacov krku a vyhrievania
volantu, pri¢om berie do Gvahy, ¢i je strecha stiahnutd alebo zdvihnutd.
Vdaka tomu je kabina kabrioletu LC 500 pre cestujucich pohodlnd
bez ohladu na vonkajsiu teplotu.

Novy kabriolet LC 500 ma vonkajsie rozmery 4760x1920x1350 mm,
razvor niprav je dlhy 2870 mm. Mali by ho zacat predévat v lete 2020.

s-
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Nové BMW radu 8 Coupé je akymsi ,volnym pokracovanim® Stidie
Concept radu 8. Sportové vozidlo sa vyriba v zévode BMW v mes-
te Dingolfing, ¢islica 8 v oznaéeni pod¢iarkuje vynimoéné postavenie
v ramci produktovej palety znacky BMW. Vonkajsie rozmery nového
dvojdverového kupé, dlzka 4851 mm, Sirka 1902 mm, vyska 1346 mm
a rdzvor néprav 2822 mm umoznili dizajnérom dat vozidlu proporcie
rydzo $portového auta. Mozno to tak trochu prepiskli a forma prevé-
zila nad funkénostou — od luxusného velkého kupé by sme ocakédva-
li o nieco priestrannejsi interiér. To by vsak napriklad prednd kapota
nemohla byt tak posobivo dlhd ako nohy krdsne vyrastenej modelky
siahajuice — aZ po zem. Predpokladime, Ze tito nasa vyhrada odradi len
mdlokoho z tych zdkaznikov, ktori chei ,,z principu® vastnit $pickové
kupé BMW - bud na adrenalinové jazdenie, predvidzanie svojho spo-
lo¢enského statusu, alebo ako investiciu.

Pri vyvoji konstruktéri dbali aj na to, aby BMW 8 Coupé poskytovalo
mimoriadnu dynamiku jazdy pri zachovani nadpriemernej bezpeénosti.
K vykonnym motorom precizne doladovali inteligentny pohon vsetkych
kolies BMW xDrive. Model BMW M Performance, ktory je dostupny uz
od zaciatku predaja tohto typu, ponika ukdzku toho najlepsieho zo $porto-
vych schopnosti BMW 8 Coupé.
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BMW 840d xDrive Coupé

L.UXUSNE SPORTOVE

autor: Samuel BIBZA

Vyskusali sme jeden z nich, BMW 840d xDrive — pohéfiany vznetovym
3-litrovym radovym $estvalcom s dvoma turbodichadlami, vyladenym
na najvicsi vykon 235 kW. Motor je spojeny s novou verziou 8-stupiiovej
prevodovky Steptronic. Vybornd kombindcia. Ani po nastartovani stude-
ného motora v kabine sluchom nemozno zistit, Ze auto pohdiia vznetovy
motor. Ale ofakdvany ,klepot“ nepocuju ani ludia stojaci pri aute. Takze
argument, ze vznetovy motor nepatri do reprezentativneho auta uz kvoli
svojmu zvukovému prejavu, dnes neplati. Technickym analfabetom, kto-

1i celkom neopodstatnene bojuji proti vznetovym motorom v dopravnych
prostriedkoch, by sme odporucali povozit sa v tomto aute. Jazdi excelentne,
dynamicky, av§ak taka slaba ,uhlikovd stopu® toto velké $portové auto za-
nechéva len so vznetovym motorom. Horlivi zdstancovia elektromobility
nechct uznat kvantum emisii, ktoré tento druh pohonu ,sekundérne® pro-
dukuje. Takze ani elektromotor sa modernému ,dieselu” nevyrovnd.
Krutiaci moment s hodnotou 700 Nm uz od 1750 oticok za minitu je
sbezpetnostnym zikladom“ pre spolahlivé dokonéenie prakticky kazdého
predbichacieho manévru tohoto vozidla. Pravdaze, v spojeni so skvelou,
rychlo a logicky reagujicou riadiacou jednotkou osemstupiiovej automa-
tickej prevodovky od spolo¢nosti ZF. V. BMW si este, nastastie, neosvojili
moznost zmensovat emisie modelov s automatickou prevodovkou tak,

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm?, najvacsi vykon 235 kW pri 4400 ot./min.,
kriitiaci moment 680 Nm pri 1750 az 2250 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej na-
pravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruzenie, kotiicové
brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru vpredu 245/35 R-20, vzadu 275/30 R-20.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v

4851/1902/1346 mm, razvor naprav 2822 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1627/1642 mm, pohotovostna//celkova hmotnost 1905/2370 kg, objem bato-
Zinového priestoru 420 |, objem palivovej nadrZe 66 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,9 s, spotreba naf-
ty v kombinovanej prevadzke 6,9-7,2 11/100 km, €0, 154-164 g/km.

ze pri kazdom prudSom stlaceni pedila akeelericie zaéne prevodovka pod-
radovat miesto toho, aby hned pustila motor do vicsich otdcok.

Pri nich m4 sice vi&siu spotrebu, ale nestréca sa drahocenny ¢as na dokon-
&enie predbiehania zbytoénym podradovanim. Z pokoja na 100 km/h tento
model dokédze zrychlit za 4,9 s a rast rychlosti konéi, ak st na to (legislativ-
ne) podmienky, na hranici 250 km/h. Vodi¢ m4 prostrednictvom ovlidaca
jazdnych rezimov Eco, Comfort Sport moznost doladit celkovy charakter
vozidla podla jazdnej situdcie alebo osobnych preferencii. Po prepnuti z re-
zimu Sport na Comfort kupé BMW zacne viac pripominat ,civilné® auto,
s ktorym sa d4 jazdit prijemne aj v meste. Motor je nielen tichy, do kabiny
sa prakticky neprendsaju ani Ziadne vibricie, ale aj necakane Gsporny.
Po tyzdni jazdenia v zmiesanych previdzkovych podmienkach, po okres-
nych cestich, dialnici i v meste, bez obmedzovania sa v dynamike jazdy, sme
dosiahli priemerni spotrebu naftyy 8 1/100 km.

Krisu dvojdverového kupé s oknami bezrimovej konstrukeie zvyraziiova-
la svetlomodré farba karosérie a 20-palcové zliatinové diskové kolesa. Aero-
dynamicky odpor karosérie pridnicového tvaru poméhaju zmensit aktivne
lamely v maske chladi¢a. Moderny dizajn exteriéru pokracuje v interiéri,
ktory je navrhnuty s dérazom na kvalitu a pohodlie ,,prednych dvoch miest®.
Sucastou standardnej vybavy st koZzené potahy pristrojovej dosky a vypl-
ni dveri. Pokovované povrchy ordmovania bo¢nych vyduchov klimatizicie
a linky v blizkosti vnitorného otvirania dveri vizudlne vytviraju jednoliaty
celok. Okrem voli¢a automatickej prevodovky a ovlidaca iDrive Controller
sa na stredovej konzole nachddza ovlada¢ jazdného zdzitku a §tartovacie
tla¢idlo zdruzené v novom dizajne funkénych ovlddacov s dotykovou odo-
zvou. Centralny displej s velkym rozliSenim a s uhloprieckou 12,3 palca,
v kombindcii s navigaénym systémom (doplnkovd vybava), dostal moznost
dotykového ovlddania. Vdaka tomu je k dispozicii dalsi sposob ovlddania
viacerych funkeii, ktory dopfﬁa existujuci koncept obsluhy iDrive s ovl-
dacom iDrive Touch a inteligentné hlasové ovlidanie. Nechyba moznost
pripojenia Apple CarPlay bez nutnosti kéblov, automatickd klimatizicia
a vyborny audiosystém Harman Kardon Surround, Head-up displej a iné
(doplnkovd vybava). Elegantny vzhlad interiéru podCiarkuje rad detailov,
sklend voliaca pdka prevdoovky ¢i obklady ¢iernou farbou lakovanych plas-
tov. Sportové kozené sedadld zaujmi kontrastnym presvanim. St osadené
nizko nad podlahou, takze pri nastupovani sa na ne viac ,padi“ ako sada.
Poskytuji pocas jazdy dokonald oporu, v skisanom vozidle boli elektricky
nastavitelné, vyhrievané (doplnkova vybava). Vzadu sa odveziti pohodlne len
dve osoby niz8icho vzrastu, teda skor deti. Operadld zadnych sedadiel s
delené v pomere 50/50. Podla potreby sa sa daju samostatne alebo spolo¢ne
skldpat a tak zvicsit batozinovy priestor s objemom 420 litrov.

Zoznam asistenénych systémov, ktoré si mozu zdkaznici objednat, je roz-
siahly, obsahuje napriklad balik Personal CoPilot, systém udrzania rychlosti
s funkciou brzdenia a kolizne varovanie pred chodcami v meste s funkciou
City Braking. Samozrejme, ide o doplnkovid vybavu.

BMW 840d xDrive Coupé sa predava za 103400 €. Ako je pre znacku
BMW typické, ,novinarske“ vozidld maji bohatd doplnkovi vybavu,
v tomto aute stala viac ako 20 000 eur.
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Peugeot 508 2.0 BlueHDi 160k EAT8 Allure

Peugeot 508 SW 2.0 BlueHDi 180k EAT8 GT

PRAKTICKY ELEGAN

Nova genericia Peugeota 508 zmenila vSetko. Novd je nizka kompaktnd karoséria, novy je
$portovy dizajn exteriéru, pozoruhodny interiér s novym stvirnenim rozhrania Peugeot i-Coc-
kpit prekonal svojho predchodcu. Elegantnd karoséria je len 1403 mm vysokd, strecha sa plynule
zvazuje dozadu v Style kupé. Novy liftback je 4750 mm dlhy, 1859 mm $iroky, rizvor néprav ma
dlzku 2793 mm. Prepracovand maska chladi¢a vyhotovend s kockovanym vzorom je natiahnutd
medzi Full LED reflektormi. So znakom leva v strede masky chladi¢a a s logom 508 na $pici ka-
rosérie sa novy Peugeot 508 hldsi k dedi¢stvu predchodcov. Presklené plochy na seba nadvizuju
asiluetu dopliajii bezrimové dvere. Zadni ¢ast karosérie ozvldstiuje leskly Gierny horizontilny
pids ohrani¢eny zadnymi svetlami, pozornost putaji aj priestorovo stvirnené zadné Full LED
svietidld. Svetld svietia vo dne aj v noci, meni sa iba ich intenzita.

Novy Peugeot 508 pohanaji zdzihové a vznetové motory novej generdcie Euro 6.c PureTech
a BlueHDi, ktoré pokryvaju vykonové rozpitie od 96 kW do 165 kW. Zikladny model s naj-
slabsim motorom je v ponuke so 6-stupfiovou ruéne ovlidanou prevodovkou. Ostatné motory sa
kombinuja s 8-stupiiovymi automatickymi prevodovkami v spojeni s najmodernej§imi asistenc-
nymi systémami. Vyskusali sme model s Groviiou vybavy Allure pohdiany vznetovym preplianym
motorom 2.0 BlueHDi s vykonom 120 kW.

Digitdlny pristrojovy panel prémiového vzhladu je nastavitelny podla vkusu a zdujmu vodica
(Sest roznych verzii zobrazovania informacif). Nachddza sa nad vencom volantu a o najblizsie do
zorného pola vodica postva vietky informicie potrebné na jazdu. Stredovd dotykové obrazovka
je zapracovand do pristrojovej dosky, md uhloprie¢ku s velkostou 10 palcov. Dopfﬁaju 7 tlacidlo-
vych ovlidadov zapracovanych do pristrojovej dosky. Ovladaja sa nimi audiosystém, klimatizécia,
navigdcia, nastavenie vozidla, telefonovanie, mobilné aplikicie. Za volantom sa vodi¢ citi pohodl-
ne, posed je §portovo nizky. Predné sedadld si pohodlné, ponukaju dostatok boénej opory, v ski-
$anom vozidle boli vyhrievané (doplnkovi vybava). Na maly volant sme si uz v novych autich
Peugeotu zvykli, je skoseny z hornej aj zo spodnej Casti, ¢o umoziiuje lepsi vyhlad na pristrojovy
panel. ,Rudic¢ky” otickomera a rychlomera idu opit proti sebe.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1997 cm3, najvacsi vykon 120 kW pri 3750 ot./min,
kriitiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a prieénych ramenach, zadna
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, priemer otacania 10,8 m, pneumatiky 235/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4750/1859/1403 mm, razvor naprav 2793 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1601/1597 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1653/2124 kg, objem batoZi-
nového priestoru 487/1537 |, objem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové viastnosti:

najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,4 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,9-5,6/3,7-3,9/4,2-4,51/ 1/100 km,
WLTP kombinovana premavka 5,2-6,2 1/100 km, CO2 WLTP 145-164 g/km.
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Vzadu je menej miesta, pohodlne sa na zadnych sedadlich odvezu
dvaja cestujuci s vyskou do 180 cm — s malou priestorovou rezervou
na kolend a nad hlavami. Objem batozinového priestoru za nesklopenymi
zadnymi sedadlami m4 487 litrov, po ich sklopeni 1537 litrov. Naklada-
cia hrana je vysoka, ale pristup je dobry vdaka velkému, elektricky vy-
klopnému veku. Pod podlahou sa naslo miesto aj na dojazdovi rezervu
a povinnu vybavu. V kabine by sme prijali viac odkladacich priestorov.

Dvojliter BlueHDi s vykonom 120 kW a maximalnym krdtiacim momen-
tom 400 Nm pri 2000 otdckach za minutu pracuje kultivovane. Na pridanie
plynu reaguje okamzite, rast kratiaceho momentu je linedrny. Velky pocet
stupiiov automatickej prevodovky poméha ¢o najcastejsie drzat motor
pri otd¢kach pod 2000 za mindtu, pri ktorych pracuje s malou spotre-
bou nafty. Pri snahe o dynamicky sposob jazdy riadiaca jednotka pre-
vodovky podraduje dostato¢ne rychlo a hladko. Z pokoja na 100 km/h vo-
zidlo zrychli za 8,4 sekundy a dosiahne maximaélnu rychlost 230 km/h.
Pocas tyzdenného skugania vozidla s velkym podielom jizd v meste
a na dialnici sme dosiahli priemernu spotrebu nafty tesne pod 6 1/100 km.

Peugeot 508 2.0 BlueHDi 160k s 8-stupiiovou automaticke;j prevo-
dovkou, s vybavou Allure sa predava za 35 990 eur.

.ﬂﬁ--‘ .

Automobilka Peugeot nickol'ko mesiacov po uvedeni liftbacku Peugeot
508 predstavila verziu kombi. Novy Peugeot 508 SW obsahuje prvky, ktoré
si trh aktudlne v segmente D (strednd trieda) Ziada a svojim inovativnym di-
zajnom posunul moznosti v oblasti vozidiel s karosériou typu shooting brake.
Novy Peugeot 508 SW ma atleticky a moderny tvar. Vyuziva dizajnové prvky
z liftbacku, ¢o znamend pouzitie platformy EMP. Predna cast je rovna-
ka ako pri liftbacku, rozdiel za¢ina za zadnym stfpikom, predfienou strechou.
Vynimoénym prvkom st bezrimové dvere vpredu aj vzadu. Vdaka takmer za-
pustenym pozdfinikom stre$ného nosica je kombi takmer rovnako nizke ako
liftback, len 1,42 m, ¢o je 0 6 cm menej ako v pripade predchddzajicej generd-
cie. Model SW je dlhy 4778 mm, siroky 1859 mm, rizvor ndprav md hodnotu
2793 mm. Aj v kombi zadné svetld svietia vo dne aj v noci, menf sa iba ich
intenzita, pricom umoziju neustily pohlad na farebne a tvarovo stylizované
»paziry*. Ponuka motorov a prevodoviek je podobnd ako ma liftback. Vyskusali
sme vrcholnt verziu modelu 508 SW GT 2.0 BlueHDi v ¢iernom laku Perla
Nera s priplatkovymi 19-palcovymi diskami kolies Augusta.

Intriér je zhodny s liftbackom, o znamend nizke sedenie, maly skoseny vo-
lant v hornej aj dolnej spodnej casti, digitlny kokpit, 10 obrazovka multi-
medidlneho rozhrania, sedem ,kldvesov pre vstup do hlavnych vetiev menu,
kompatibilita s externymi zariadeniami cez platformy Apple CarPlay, Android
Auto, Mirror Screen, indukéné dobijanie telefénov, ¢i vyborny audiosystém Fo-
cal. Pochvilit musime vyborné elektricky nastavitelné predné sedadld s masdz-
nou funkciou a certifikitom AGR. Vyborne podrzia telo v zdkrutich, v nami
skisanom vozidle boli vyhrievané.

Cestujuci na zadnych sedadlich maji v porovnani s liftbackom nad hlavou
viac miesta (+40 mm). Priestor na nohy sa nezmenil. BatoZinovy priestor v zak-
ladnom usporiadani ma objem 530 litrov. Sklopenie operadiel zadnych sedadiel
pomocou pacok na boku batozinového priestoru sposobi ndrast celkového ob-
jemu batozinového priestoru na 1780 litrov. UZito¢ny je kotviaci systém v ba-
tozinovom priestore a dojazdové rezerva.

V obidvoch vozidlach (liftback a kombi) je balik asistenénych systémov, ktory
zahffia napriklad autonémne brzdy, adaptivny tempomat, vystrahu pred ko-
liziou, udrziavanie vozidla v jazdnom pruhu, Citanie znaciek, sledovanie po-
zornosti vodi¢a, plne aktivnu parkovaciu asistenciu, civaciu a prednd kameru,
360-stupiiovy pohlad na priestor okolo vozidla zhora... Spomenit musime
systém nocného videnia (1300 €), ktory funguje velmi dobre. V pripade, ze
spozoruje chodca, alebo zver, v pravom hornom rohu digitlneho pristrojového
panelu sa v ordimovanom poli zobrazi objekt.

Motor 2.0 BlueHDi bol naladeny na vykon 130 kW. Aj vdaka kritiacemu
momentu 400 Nm uz od 2000 ot./min. md naozaj potencidl spravit z tohto
kombi aj $portovejsie auto. Urcite to nekazi nové 8-stupiiovd automatickd pre-

vodovka od japonskej spolocnosti Aisin. Preraduje presne, hladko a pri snahe
o dynamicky spdsob jazdy jej riadiaca jednotka podraduje dostato¢ne rychlo.
Auto s pohotovostnou hmotnostou 1699 kg dokdze z 0 na 100 km/h zrychlit
za 8,4 s a dosiahnut maximdlnu rychlost 231 km. Palivo Setri aj vyborny start-
-stop systém, ktory vypina motor uz pri nizkych otickach a opit ho Startuje
rychlo, bez vibricii. Po tyzdni skisobnych jizd palubny poita¢ ukazoval prie-
mernd spotrebu 6,5 1/100 km.

Podvozok v obidvoch vozidlach je naladeny na komfortnt jazdu, v zékrutich
vozidlo spolahlivo dr7i zvolend stopu. Pochvilit musime skveld aerodynami-
ku, vyborné brzdy, ktoré maju dobré divkovanie. Odhlu¢nenie je na vysokej
trovni, do kabiny neprenikd nadmerny aerodynamicky hluk ani pri velkych
rychlostiach.

Peugeot 508 SW 2.0 BlueHDi 180k EAT8 GT sa predéva za 44 390 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1997 cm?, najvacsi vykon 130 kW pri 3750 ot./min., kratiaci moment 400 Nm
pri 2000 ot./min.

Prevody:
8 -stupiova automaticka prevodovka EATS, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiic-
mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, priemer otacania 10,8 m, pne-
umatiky rozmeru 235/40 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4790/1860/1420 mm, razvor naprav 2800 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1601/1597 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1699/2146 kg, objem batoZi-
nového priestoru 530/1780 |, objem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 231 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest.cykle/komb.prevadzke 4,9-5,9/3,8-4/4,2-4,7 1/100 km,
WLTP kombinovana premavka 5,6-6,3 1/100 km, CO, 124 g/km.
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Seat Tarraco 2.0 TDI 150 4Drive 7-DSG Xcellence

Automobilka Seat po typoch Ateca a Arona predstavila ich najvacsieho
surodenca, typ Tarraco. Je uréeny pre vodicov, ktori potrebuju velky ba-
tozinovy priestor a kladi déraz na estetiku a eleganciu vozidla. V ponu-
ke st dva stupne vybavy Style a Xcellence, dva zdzihové a dva vznetové
motory - §tvorvalce vybavené priamym vstrekovanim paliva, prepiflanim
turbodichadlom a systémom §tart-stop. Vykonové rozpitie motorov je
0d 110 do 140 kW. Minuly rok sme vyskusali Tarraco 2.0 TSI 190 4Drive
vsedemmiestnom vyhotoveni. Teraz sme mali moznost vyskisat patmiest-
ne Tarraco vo vybave Xcellence. Pohdnial ho dvojlitrovy vznetovy motor
s vykonom 110 kW so 7-stupiiovou DSG prevodovkou, mal pohon oboch
néprav 4Drive.

Interiér je dostatoéne priestranny. Predné sedadld su vyssie osade-
né, do auta sa tak pohodlne nastupuje. Sedadla su kvalitné, s primeranym
bo¢nym vedenim. Multifunkény trojramenny koZeny volant je prestavitelny
vyskovo i pozdizne. Nechyba digitilny pristrojovy panel, samostatny 8-pal-
covy dotykovy farebny displej informa¢ného a medidlneho systému, Winter
Pack (+463 €- vyhrievanie prednych sedadiel, krajnych zadnych sedadiel),

trojzénova automatickd klimatizacia s ovladanim vpredu aj vzadu, zadnd

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16,2:1, zdvihovy objem 1968 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 3500 az 4000
ot./min., kriitiaci moment 340 Nm pri 1750 aZ 3000 ot./min.

Prevody:
7-stupiova automaticka dvojspojkova prevodovka DSG, pohon kolies prednej a
zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4735/1839/1658 mm, razvor naprav 2790
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1585/1574 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1889/2410 kg, objem batoZinového priestoru 760 I, objem palivovej nadrze
601.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 198 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 6,2/5,2/5,6 11/100 km, CO,
146 g/km.
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parkovacia kamera... Vo vozidle sme nemali navigiciu (t4 je len za pripla-
tok). V' Seate Tarraco naozaj vietko funguje ako md. Tvorcovia vozidla si
zasluzia pochvalu aj za pocet a praktickost odkladacich priestorov v kabine.

Vdaka dlhsiemu rdzvoru ndprav (2790 mm) aj vyske interiéru maju ces-
tujici na zadnych sedadlich dostatok priestoru na nohy aj hlavu. Sedadld
maji dIhé sedacie Casti, si dostato¢ne vysoko nad podlahou, takze dobre
podopierajd stehn aj vyssim cestujicim. Komfort cestovania im dalej zlep-
$uju dostatoéne velké vyklopné stoliky na zadnej strane prednych operadiel,
laktovd opierka s drziakmi na ndpoje, USB vstup, 12 V zdsuvka. Objem
batozinového priestoru md objem v zakladnom usporiadani 760 litrov,
po sklopeni sedadiel sa objem zviesi na 1920 litrov.

Motor 2.0 TDI s vykonom 110 kW po studenom starte akusticky prezri-
dza svoj vznetovy spdsob fungovania, po zohriati sa jeho klepotanie stréca
a na dialnici ho pri rychlejiej jazde ani nepocut. Pri mensich otdckach, asi
do 1500 za mintu, pracuje lezérne, ¢o vyhovuje obvyklému tempu pridu
vozidiel jazdiacich na cestich medzi obcami. Vdaka ndstupu najviésej hod-
noty kratiaceho momentu 340 Nm uz od 1750 (do 3000) oté¢ok za minutu
dokaze tento model efektivne zrychlovat. Z 0 na 100 km/h to zvlidne

za 9,8 s a dosiahne najvicsiu rychlost 198 km/h. So 7- stupfiovou dvojspoj-
kovou automatickou prevodovkou DSG si rozumie velmi dobre. Riadiaca
jednotka prevodovky sa pri beznej jazde snazi drzat otdcky motora v spod-
nej polovici ich pracovného rozsahu. Pocas tyzdenného skdsania vozidla
sme dosiahli priemernt hodnotu spotreby nafty 6,5 /100 km.

Odozva motora na pohyby akceleraéného peddlu sa lii podla zvoleného
jazdého rezimu — Eco, Comfort, Normal, Sport a Individual. Pohon viet-
kych kolies 4Drive poméha pri jazde s nekvalitnym povrchom, neobtazuje
citelnym prenosom rizov do kabiny. Tu sa prejavila dobré tuhost karosérie.
Tento systém viak vi&inou asu zostiva vypnuty. Model je vybaveny mnoz-
stvom asistenénych systémov, napriklad systémom monitorovania okolia
aj pred vozidlom, systémom nidzového brzdenia, systémom pre udr-
Zanie jazdného pruhu, adaptivnym tempomatom. Nami skusané vozidlo
bolo vybavené balikom Safe Driving s asistenciou prepinania dialkovych/
stretdvacich svetiel, systémom pre sledovanie mftveho uhla, kontrolu okolia

pri ctvani (474 €).

Seat Tarraco 2.0 TDI 150 4Drive 7-DSG so stupfiom vybavy Xcellen-
ce sa predava za 36410 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 38 330 eur.

Seat Arona 1.0 TGI 90 (CNG) FR

Seat zacal k trom doteraz pontikanym modelom schopnym v motoroch
spalovat zemny plyn aj Stvrty (v roku 2019). Je z typového radu Arona.
K dispozicii je vo vybave Style, Xcellence a FR. Vyskisali sme takyto mo-
del s atraktivnou droviiou vybavy FR.

Model, ktory si v hlavnej nédrzi vozi stladeny zemny plyn (CNG) miesto
benzinu alebo nafty, md mensie previdzkové naklady, o 25 % mensie emisie
CO, 2050 % tichsi chod ako Arona so zazihovym motorom 1.0 TSI spalu-
jacim benzin. Treba pripomentt, Ze na Gzemi Slovenska sa nachidza len 13
Cerpacich stanic na CNG, z toho v Bratislave st dve z nich. Vyrobca uvidza,
ze ak ro¢ne najazdite napriklad 20 tisic kilometrov, v porovnani s benzinovou
verziou Arony, na palive ro¢ne usetrite okolo 400 eur.

Od klasického ,benzinového modelu sa odlisuje nipisom TGI na zad-
nych dverdch batozinového priestoru. Nami skisand Arona vo vybave FR
pritahovala pozornost dvojfarebnou karosériou.

Ani v interiéri nendjdete vela rozdielov od klasickej Arony. CNG verzia
sa lisi pristrojovym §titom, kde sa zobrazuje informicia o mnozZstve
paliva v dvoch nddrziach. Predné sedadld su dostatocéne velké, ponikaja
dobra bo¢nu oporu, vo vozidle boli vyhrievané. Za multifunkénym, dobre
tvarovanym volantom, nastavitelnym v dvoch osiach, si kazdy lahko ndjde
idedlnu polohu. Vybava FR je velmi bohatd. M4 vyborné LED reflektory,
multimedidlne rozhranie s 8-palcovym dotykovym displejom, automatickd
dvojzénovi klimatizdciu Climatronic, vyborny audiosystém, interiérové am-
bientne naladové osvetlenie vo dverdch, parkovacie snimace vzadu, stredovi
laktovi opierku, USB, AUX, Bluetooth, rozhranie CarPlay.....

Na zadnych sedadlich sa odvezu dvaja cestujici s vyskou do 185 ¢m, maji
dostatoén rezervu volného miesta pred kolenami aj nad hlavami. Nevy-
hodou batozinového priestoru je pritomnost nddrzi na zemny plyn, verzia
spalujica CNG md objem pre batozinu len 282 litrow.

Arona TGI je pohdniand jednolitrovym trojvalcovym motorom s vykonom
66 kW a kritiacim momentom 160 Nm. DokéZe akcelerovat ,na stovku“
za 12,8 sekundy a dosiahne maximdlnu rychlost 172 km/h. Agregit spo-
lupracuje so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Motor méze byt
previdzkovany zemnym plynom a tiezZ benzinom. Arona TGI mé nddrze
na stlaceny zemny plyn, do ktorych sa zmesti 14,3 kg paliva. Po spotrebo-
vani plynu sa auto automaticky prepne na rezim spalujici benzin, ktory
sluzi ako rezervné palivo pre dlhsi dojazd. Benzinovd nddrz mi objem 9
litrov. O spalovani CNG vodica informuje zelend kontrolka na pristrojovej
doske. Podla vyrobcu by toto plynné palivo malo vydrzat na priblizne 400
kilometrov jazdy (kombinovand prevddzka). Pri teplote -10 oC a mensich
auto $tartuje na benzin, po dostatonom zahriati vstrekovacov plynu zacne
spalovat CNG. Po nastartovani pocut ,zvuk trojvalca®. Z malych otdc¢ok
sa motoru prili§ nechce zrychlovat, prebidza sa po prekroceni 2200 ot./
min., za¢ne byt Zivy a plne vyuziva, ak treba, svoj kritiaci moment 160 Nm.
Jazdné vlastnosti auta s rovnaké ako pri klasickej benzinovej Arone. Vietko

funguje velmi dobre a plynule. V meste sme dosahovali priemernt spotrebu
zemného plynu 4,9 kg/100 km, mimo mesta 4 kg/100 km. Na dialnici je
spotreba najvicsia, okolo 6 kg/100 km. Podvozok je komfortny, vozidlo je
obratné a pre vodica dobre ,¢itatelné“. Arona disponuje aj mnozstvom ino-
vativnych asisten¢nych a bezpe¢nostnych systémov, ma napriklad adaptivny
tempomat, systém udrZania jazdného pruhu, systém sledovania mitveho
uhla, kontrolu okolia pri ctvani a iné.

Seat Arona 1.0 TGI 90(CNG) vo vybave FR sa predavaza 19 750 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy radovy, 12-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
10,5:1, zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 66 kW pri 4500 aZ 5800 ot./min.,
kritiaci moment 160 Nm pri 1900 az 3500 ot./min. 1800

Prevody: 6- stupiiova rucne oviadana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruZiny, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebeiové riadenie s
elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4138/1780/1543 mm, razvor naprav 2566 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1346/1710 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1503/1486 mm, svetla vySka
190 mm, objem batoZinového priestoru 282 litrov, objem nadrzi 13,8 kg CNG +9 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 172 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h 13,2 s, spotreba CNG/
benzinu mesto/ mimomests./v komb. prevadzke 4,4/3,1/3,5 kg/1/100 km (WLTP
kombinovana 3,8-4,2 kg 1/100 km), CO, 104-115 g/km.
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Renault predstavil typ Clio verejnosti v roku 1990, vlani uvie-
dol na trh jeho novi, piatu genericiu. Doteraz z tohto typu predal
okolo 15 miliénov exemplarov. A kedze v Eurépe si malé auts este
stale oblubené, Clio ma velmi silnych konkurentov, a je ich naozaj
dost. Ak teda malo nové Clio nadviazat na dobrd predajnost svo-
jich predchodcov, vyvojari Renaultu si museli dat na projekte vyvo-
ja jeho piatej generacie velmi zalezat. Dielo sa im vydarilo, svedéia

o tom aj novindrske nomindcie Clia do tzkej skupiny noviniek,
z ktorych novinari vyberu Auto roka 2020 vo viacerych eurépskych
§tatoch, vritane Slovenska. V rovnakej pozicii je aj na celoeurdép-
skej drovni. Aj tam vak budu vysledky ankety zniame az po redaké-
nej uzavierke tohto vydania ¢asopisu.
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Renault Clio 1.5 Blue dCi 115 6MT Intens, 1.0 TCe 100 5MT R.S.Line

autori: Tatiana TAZKA,
Samuel BIBZA
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Do ¢asu redakénej uzavierky sme stihli vyskasat uz tri modely nové-
ho Clia, o dvoch budeme teraz pisat. Kym v minulych rokoch sa nim
vyber vitaza celoeur6pskej ankety o Auto roka vzdy nepécil, ak by to
teraz bolo Clio, na zaklade nasich doterajsich skusenosti s trojicou jeho
modelov, nemali by sme vo¢i takémuto vysledku vyhrady.

Nové Clio je postavené na novej moduldrnej platforme CMF-B, jej
architektdra je lahsia, vdaka comu sa pri karosérii, ndpravéch a kapote
usetrilo na hmotnosti 50 kg. Tvarovo je mierne vyraznejsie, ma vic-
$iu mriezku chladi¢a a vyraznej$i naraznik s expresivnym nasdvacim
otvorom. Aj sedemndstpalcové diskové kolesd mu dodévaji dynamic-
kejsi vzhlad. Anténa v tvare Zralocej plutvy, LED reflektory (ktoré su
v ponuke uz od zékladnej vybavy) aerodynamické veko batoZinového
priestoru a pochrémované obruby bo¢nych okien podéiarkuji moder-
nizéciu exteriéru. Na prednych blatnikoch sa nachddzaji vzduchové
deflektory, ktoré obmedzuji trenie vzduchu obtekajuceho karosériu.
Zékaznici maji na vyber z 11 farieb a 3 balikov vybavy pre exteriér

(Cerveny, oranzovy a Cierny). V porovnani s predchddzajicou gene-

riciou je nové Clio 0 12 mm kratsie (4050 mm) aj o pdr milimetrov
niz§ie (1440 mm), ale vo vnutri kabiny sa to nepriaznivo neprejavilo.
Skor naopak, ba aj objem batoZinového priestoru vyznamne nardstol
(366, resp. 3911). Kym vonkajsi vzhlad nového Clia sa v porovnani
s Cliom IV. nijako dramaticky nezmenil, v interiéri st aZ revolu¢né
zmeny.

Pristrojova doska je o nie¢o uz8ia, pribudli tak nejaké milimetre pre
kolena osdb na prednych sedadlich. Stredovd konzola je umiestnend
vy$Sie, preradovacia péka prevodovky sa tak dostala blizsie k volantu.
Pri obidvoch modelech, o ktorych budeme pisat teraz, bolo prerado-
vanie prevodovych stupfiov bezproblémové, pika je kulisou vedend
presne, drihy nie st dlhé a sila potrebnd na preradovanie je tak akurét.
Aj sila potrebnd na otdcanie volantom je optimalna pri vietkych rych-
lostiach, posiliova¢ riadenia ponechdva vodifovi moznost citit
na venci volantu, o sa prave deje“ v styku pneumatik prednych kolies
s vozovkou. Zredukované rozmery stredu volantu dovolili umiestnit
na volant viac tladitel. Ovladanie audioststavy zostalo na tradi¢nom
mieste pre autd Renault i Dacia na kratkej konzole na pravej stra-
ne na stlpiku riadenia. Pristrojovy panel teraz tvori 7-palcovy displej
s prehladnou grafikou. Okrem iného sa na fiom priebezne zobrazuje
informdcia o odstupe Clia od vozidla jazdiaceho pred nim. Informdcia
sa uvddza v sekundéch alebo pri mensom odstupe v desatindch sekun-
dy a aj vdaka zmene podfarbenia dostiva vodi¢ informdciu, akd md
moznost v krizovej situdcii bezpeéne svoje vozidlo ubrzdit.

V nami skasanych vozidlich sme mali multimedialny a navigacny
systém Easy Link, displej 7 vo vozidle s vybavou Intens a vo vozidle
s vybavou R.S.Line s 9,3 —palcovym displejom (doplnkové vybava).
Obidva zahriujd navigaény systém s dynamickym planovanim tra-
sy podla aktuilnej dopravnej situicie, vyhladdvanie bodov zdujmu cez
Google Places, Bluetooth s funkciou audiostreamingu, USB vstup,
podpora Apple CarPlay, a online sluzby. Displej je umiestneny vysoko
na pristrojovej doske, ¢im nielen vizuilne zvicuje pristrojovi dosku
ale zlepsuje vnimanie informdcii na obrazovke. Nechyba vyborny au-
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diosystém Bose s deviatimi reproduktormi vritane subwooferu Fresh

Air Spaaker (doplnkové vybava). Pod displejom je panel klimatizdcie
s kruhovymi ovlddaémi a tlacidlami.

Sedadld st anatomicky tvarované, maja lepsie tvarovana hlavova
opierku a dlhsi a lepsie tvarovany ,seddk®. V nami skasanych vozidlich
boli predné sedadld vyhrievané (doplnkové vybava). Pri vybave R.S.Line
su dalsie typické prvky R.S., vritane $portovych sedadiel so zosilnenou
oporou, karbénovymi detailami, volantu potiahnutého perforovanou ko-
zou s dvojitym ,diamantom® R.S., hlinikovych pedélov a ¢iernych pota-
hov s éervenym stehovanim.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou
do 180 cm. Batozinovy priestor sa zvicsil na 391 litrov. Verzia so vzne-
tovym motorom mé o 25 litrov mens{ (366 litrov) batoZinovy priestor
kvoli zasobniku na AdBlue. Zdvojena podlaha (doplnkova vybava) zjed-
nodusuje nakladanie a po sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere
60/40 vznikne rovnd plocha. V nami skusanych vozidlich sa za priplatok
100 € pod podlahou nachddzalo rezervné koleso. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov, vyrobca uvddza 26 litrov. Nové Clio je vybavené
bohatou ponukou asistenénych systémov.

Nové Clio je k dispozicii so $irokou ponukou dplne novych zéziho-
vych motorov a overeného vznetového motora 1.5 dCi, momentélne
vo vykonovych verzidch od 48 do 96 kW. V tomto roku pontkne
Renault do Clia aj hybridny pohon s oznacenim E-TECH.

Prvy model nového Clia, ktory sme vyskasali, mal Groveri vybavy In-
tens a pohdnal ho vznetovy motor Blue dCi 115 spriahnuty so 6-stup-
fiovou ruéne ovliddanou prevodovkou. Druhé Clio, s novou vybavou R.S.
Line, pohdnal zazihovy motor 1.0 TCe 100 spolupracujici s 5-stup-
fiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou. Vzhlad modelu s touto vybavou
ozvldstiluje maska chladica so vzorom véelieho pldstu, Specidlne 17-pal-
cové diskové kolesd a atletickejsie posobi aj zadna Cast karosérie.

Vznetovy motor 1.5 Blue dCi s vykonom 85 kW pri 3750 ot./min.
a kritiacim momentom 260 Nm je uz 6smou generdciou tohto zdkaz-
nikmi ocenovaného motora. Bol upraveny pre splnenie sprisnenych
emisnych noriem. V Cliu je tichy aj pri dialni¢nom tempe. Vozidlo doka-
ze zrychlit z 0 na 100 km/h za 9,9 sekundy a umozni mu dosiahnut naj-
vi&siu rychlost 197 km/h. Zaberat za¢ina od 1500 ot/.min., plny zdtah
sa prejavi okolo 2000 ot./min. Prevodovka je vzhladom k charakteristike
motora vhodne odstupniovand, na dialnici pri rychlosti 130 km/h a pri
zaradenom 6. prevodovom stupni motor ,to¢i“ 2300 ot./min. a spotreba
nafty sa pohybuje na trovni 5,4 1/100 km. Pocas tyzdna sme dosiahli
priemernu spotrebu v kombinovanom cykle 4,6 /100 km. Vo vozidle
nim prekazalo jedine dlhsie ¢akanie na dostato¢ne zohriatie kabiny
po studenom Starte motora.

48| ® 03/04/2020 ® www.mot.sk

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy, 8-ventilovy prepiiiany vznetovy, b/ 3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany
zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer a/15,7:1, b/ 9,5:1, zdvihovy
objem a/1461 cm?, b/ 999 cm?, najvacsi vykon a/ 85 kW pri 3750 ot./min., b/
74 kW pri 5000 ot./min., kriitiaci moment a/ 260 Nm pri 2000 ot./min., b/
160 Nm pri 2750 ot./min.

Prevody: a/ 6-stupiiova, b/ 5- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeinové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.
Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4050/1798/1440 mm, razvor naprav
2583 mm, rozchod kolies vpredu 1509/1494 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost a/ 1315/1702 kg, b/ 1227/1603 kg, objem batoZinového priestoru a/
366 1, b/ 391 |, objem palivovej nadrze a/ 39 | + 11,6 | AdBlue, b/ 42 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 197 km/h, b/ 187 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/
9,9 s, b/ 11,8 s., spotreba a/ nafty v komb. prevadzke 3,6-3,8 1/100 km, b/ ben-
zinu 4,4-4,7 /100 km, C0, a/ 95-101 g/km, b/ 100-107 g/km.

Druhé skagané vozidlo (tmavo modrd metaliza) pohdnal novy troj-
valcovy motor so zdvihovym objemom 1.0 litra s vykonom 74 kW
pri 5000 ot./min. a kritiacim momentom s najvi¢Sou hodnotou
160 Nm, ktora je k dispozicii pri 2750 ot./min. Je nidhradou za motor
s objemom 0,9 litra. Konstruktéri zmensili kompresny pomer z 11
na 9,5:1, mé nepriame vstrekovanie benzinu. Spolupracoval s 5-stup-
fiovou ru¢ne ovliddanou prevodovkou s kratkymi drahami preradova-
cej piky. Motor nds nesklamal, ¢akali sme jeho dobré vlastnosti, Cliu
umoziiuje celkom sviznd jazdu. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
pri zaradenom 5. prevodovom stupni ma otdcky 3000 za mindtu.
Z 0 na 100 km/h Clio zrychli za 11,8 sekand, najvicsia rychlost je
187 km/h. Spotreba je zavisld od $tylu jazdy. Po¢as tyZzdenného skasa-
nia vozidla v zmiesanej previdzke — v meste, mimo mesta a na dialnici
sme dosiahli priemer 6,1 /100 km.

Pri obidvoch vozidlich sme ocenili vyborné odhluénenie kabi-
ny a vhodne naladené odpruzenie. Vozidlo sa v zakrutich nenaklina
a systém pruzenia zvlada celkom efektivne filtrovat, aj na 17 palcovych
koleséch, naj¢astejsie druhy nerovnosti povrchu nasich ciest.

Renaul Clio 1.5 Blue dCi 115 6MT vo vybave Intens sa preddva
za cenu od 15400 €. Nami skidsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stdlo 19830 €. Renault Clio 1.0 TCe 100 5MT vo vybave R.S. Line
sa preddva za 14950 €, s doplnkovou vybavou stdlo 17800 €.

Vlanajsie vysledky predajov aut

SKUPINY RENAULT A STRATEGIA 2020

Do Skupiny Renault patria automobilky Renault, Dacia,
Renault Samsung Motors, Alpine, Lada a najnovsie aj dve
¢inske znacky: Jinbei a Huasong. Vlani celosvetovy trh
s automobilmi klesol o 4,8 %. Skupine Renault sa podari-
lo predat 3,8 miliéna vozidiel, udrzala si tak trhovy podiel
4,25 %. Ako sa vyvijal predaj automobilov v jednotlivych
regiénoch sveta medzi rokmi 2018 a 2019 prehladne zo-
brazuje jeden z uverejnenych grafov.

VYSLEDKY PREDAJA SKUPINY RENAULT VO SVETE 2019 (spol o znackami LADA & JINBEI/ HUASONG)
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Skupina si upevnila svoju poziciu na hlavnych trhoch: na eurépskom

trhu nérast o 1,3 %, v Rusku potvrdila svoje pevné vedice postavenie
s 29 % podielom na trhu, v Brazilii sa Renault stal $tvrtou znackou,
a polepsil si tak o dve pozicie. V Indii je Renault jedind znacka, ktord
napredovala v objeme osobnych automobilov.

Pre Skupinu bude rok 2020 znamenim novej etapy v jej elektric-
kej ofenzive uvedenim Twingo Z.E. a predstavenim novej hybridne;
technolégie E-TECH a ponuk hybrid a plug-in hybrid motorizécii.

Atraktivnost novych produktov pre zakaznikov umozni Skupine
pokracovat v zlepSovani svojej cenovej politiky, ktord sa zacala v roku
2019.

Celosvetovy predaj elektrickych vozidiel Skupiny vzristol o 23,5 %
na 62447 vozidiel. Nové ZOE uvedené na trh v roku 2019 bude
v roku 2020 vlajkovou lodou elektrického radu. V segmente lahkych
uzitkovych elektrickych vozidiel Kangoo Z.E. zostiva lidrom s naras-
tom o 19,2 % na 10349 vozidiel. V novembri uviedla Skupina na ¢in-
sky trh Renault City K-ZE a o dva mesiace zaznamenala rekordnych
2658 predajov.

V segmente lahkych uzZitkovych vozidiel vzristol objem Skupiny
0 0,7 % a bol tak dosiahnuty novy rekord v predaji. Prispela k tomu
najmi vykonnost znac¢ky Renault v Eurépe, ktora naréstla o 3,6 %.

Znacka Dacia vytvorila novy predajny rekord v Eurépe uz siedmy
rok po sebe, pri¢om sa predalo 564 854 vozidiel (+ 10,4 %). Nérast bol
sposobeny predovietkym oblibenostou typov Duster a Sandero.

V Rusku sa Skupina Renault posunula na ¢elo s trhovym po-
dielom 29 %, ¢o predstavuje narast o 1,4 %. Predaje LADA vzréstli
0 0,6 % na 362356 vozidiel, ¢im znacka potvrdila svoju vedicu po-
ziciu s 20,7 % podielom na trhu. LADA Granta a Vesta si upevnili
poziciu najpredivanejsich vozidiel v Rusku. V decembri 2019 sa k nim

pripojil kultovy typ Niva. Predaje znacky Renault tiezZ vzréstli na rus-
kom trhu o 5,8 % na 144989 predanych vozidiel, vdaka dspesnému
uvedeniu typu Arkana v druhej polovici roka.

V Brazilii sa objem predaja zvysil o 11,3 % na 239174 vozidiel
a podiel na trhu dosiahol rekordnych 9 %.

V Indii zadina stratégia Skupiny prindsat ovocie. Renault je jedi-
nou znackou, ktord dosiahla pokrok v roku 2019 v segmente osobnych
automobilov. Predaje rastli 0 11,3 %, na trhu s poklesom 7,9 %. Nérast
bol sposobeny najmi tspesnym uvedenim typu Triber, kompaktného
vozidla s bezkonkuren¢nou flexibilitou na prepravu az siedmich osob.
Triber sa nachddza v segmente, ktory by mal do roku 2022 predstavo-
vat takmer 50 % indického trhu.

Na Slovensku bol vlani trhovy podiel zna¢ky Renault 4,5 %, ¢im sa
stala 10. najpredévanej$ou znackou. Najpopuldrnej$im typom znacky
Renault na Slovensku sa stalo Clio, skon¢ilo na 4. mieste v segmen-
te s registrovanym poctom 1467 kusov, ¢o predstavuje 7,9 % podiel
v segmente. Novy Renault Clio bol navySe nominovany na kandi-
déta na ocenenie Auto roka 2020. Druhym najispesnejsim typom bol
Renault Captur, najpredévanejsie eurépske SUV segmentu B, ktory
zaznamenal 1076 registracii s 10,1 % podielom na trhu.

PLAN UVEDENIA NOVYCH PRODUKTOV
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Znacka Dacia sa tesi stile vicSej popularite, o com sveddia aj vy-
sledky predaja. Dosiahla trhovy podiel 5,6 % a je 6. najpredévanejsou
znalkou na Slovensku. S po¢tom 6145 novych registracii prekona-
la svoj minuloro¢ny rekord. Dacia Duster je najpreddvanejsim SUV
v segmente C na slovenskom trhu s 2762 registriciami.

OCAKAVANIA V ROKU 2020
»Rok 2020 ndm prindsa mnozstvo vyziev a prilezitosti. Tesime
sa na novy Captur! Eurépsky bestseller uréite rozhybe aj tunajsi trh
a potvrdi svoju vynikajicu poziciu. Renault ako lider v predaji elek-
trickych vozidiel v Eurépe doplni svoju ponuku elektrickych vozidiel
aj novymi hybridnymi motormi. Tie prinesieme aj na slovensky trh,
a to v ponuke modelov Clio, Captur a Mégane. Segment LPG este
viac zatraktivni ponuku znacky Dacia. Mimochodom, je to jedind
znacka s LPG verziami naprie¢ celym produktovych radom,“ uviedol
Richard Evanson, generélny riaditel Renault Slovensko.
—re-
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Toyota C-HR 1.8 Hybrid e-CVT, FWD Neon Lime powered by JBL

,Votrelec”

Typ C-HR pésobi medzi autami na ceste ako votrelec z iného
sveta. Dizajnéri na fiom zachovali vetky dolezité prvky, ktorymi
zaujali verejnost v roku 2014 v PariZi a o rok neskér vo Frankfur-
te nad Mohanom. Typom C-HR sa spoloé¢nost Toyota zameriava
hlavne na zikaznikov, ktori t4zia po individualite. Myslime si, Ze sa
jej tento zamer podarilo velmi dobre naplnit.

Toyota pre priazniveov typu C-HR pripravila $pecidlnu limitovant
ediciu s ndzvom Neon Lime powered by JBL. Auto m4 limetkovoze-
lent farbu karosérie, ktord kontrastuje so strechou ¢iernej farby Black
Star. Unikatny dizajn vozidlu dodévaji 18-palcové zliatinové disky
kolies v Ciernom matnom vyhotoveni. Tento model je dostupny len
s hybridnym pohonom a s najvysou droviiou vybavy. Pre celd Eu-
répu je vyrobenych 2000 kusov, na Slovensku méd moznost kuapit si
tento crossover len 60 zakaznikov. Kazdy majitel C-HR Neon Lime
powered by JBL navyse ziska do vozidla balik 3600 Music Experience,
ktory je vysledkom spoluprice so spolo¢nostou JBL a Deezer. Zahfnia
dva pédry bezdrotovych slichadiel, bezdrétovy reproduktor, 6-mesainé
predplatné hudobnej sluzby Deezer a ¢lenstvo v JBL VIP klube.
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Stylové vyhotovenie exteriéru dopfﬁa elegantny interiér v Ciernej
farbe so sedadlami s prvkami z Alcantary. Spracovanie interiéru je
na vysokej drovni, prevlidaju kvalitné materidly a vyborné dielenské
spracovanie. Vsetky ovlddacie prvky si mierne nato¢ené smerom k vo-
dicovi, vritane 8-palcovej dotykovej obrazovky multimedidlnej sistavy
Toyota Touch 2 s navigiciou Go. Predné $portové vyhrievané sedadld
st velké, pohodlné, poskytuji telu dobra oporu. KozZou obsity vyskovo
a pozdfine nastavitelny volant sa prijemne drzi. P4¢ilo sa ndm za-
chovanie klasického ovlddania automatickej dvojzénovej klimatizicie
tla¢idlami.

Kym vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vietkych sme-
roch, vzadu je to o niefo horsie.Dvaja cestujici s vyskou do 180 cm
maju potrebnd priestorovd rezervu pred kolenami aj nad hlavami.
Kombindcia malych okien v zadnych dveréch, nizko poloZenej strechy
a tmavého stropu moze (vraj) posobit na niektorych Iudi klaustro-
tobicky. BatozZinovy priestor pontka objem 372 litrov, dd sa zvacsit
sklopenim zadnych sedadiel, pricom vznikne dost vyrazny schod.

Pod podlahou batozinového priestoru sa nachddza len sada na opravu

defektu pneumatiky.

Zizihovy 1,8-litrovy motor v systéme hybridného pohonu pracuje
v Atkinsonovom cykle. M4 najvicsi vykon 72 kW pri 5200 ot./min.,
maximalny kratiaci moment 142 Nm dod4 pri 3600 ot./min. V sys-
téme hybridného pohonu ho dopliia elektromotor s vykonom 53 kW,
ktory vyvinie maximalny kratiaci moment 163 Nm uz od nulovych
otd¢ok. Kombinovany vykon hybridného systému je 90 kW. Zrychle-
nie z 0 na 100 km/h vozidlo zvlida za 11 sekind, dosahuje najvicsiu
rychlost 170 km/h. Prenos kritiaceho momentu na predné kolesd za-
bezpecuje prevodovka s plynulou zmenou prevodov e-CV'T. Na ma-
ximdlne mozné brzdenie motorom ma prevodovka rezim oznaleny
pismenom B (rezim najvicSej rekupericie), ktory je idedlne vyuzivat
v prudkych klesaniach alebo pri spomalovani pred vjazdom do mesta.
V meste funguje pohonnd jednotka vyborne. Rozjazdy sa plynulé, spa-
lovaci motor pracuje v optimalnych otickach. Pri pokojnej jazde sa dd
v meste jazdit aj so spotrebou 3,6 /100 km. Horsie je to pri dynamic-
kej jazde na dialnici, kedy prevodovka vyzenie motor do velkych otd-
Cok. Pri takejto rychlosti sa do kabiny dostiva viac aerodynamického
hluku. Naga priemernd spotreba pocas tyzdenného skusania vozidla sa
ustdlila na hodnote 4,5 1/100 km.

Toyota C-HR je postavend na novej podvozkovej platforme
TNGA. Podvozok poniika dokonaly komfort, je vyborne odhlu¢neny,
pri prudkych prejazdoch zakrut sa vozidlo takmer nenakldna a vybor-
ne drzi zvoleni stopu. Sticastou §tandardnej vybavy skisaného modelu
je balik bezpecnostnych technolégii pod nizvom Toyota Safety Sen-
se, ktory obsahuje okrem iného predndrazovy bezpe¢nostnym systém
s funkciou detekcie chodcov, adaptivny tempomat, varovny systém ne-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1798 cm?,
najvacsi vykon 72 kW pri 5200 ot./min., kritiaci moment 142 Nm pri 3600 ot./
min. Najvacsi vykon elektromotora 53 kW, kritiaci moment 163 Nm, maximalny
vykon systému 90 kW pri 5200 ot./min.

Prevody: e-CVT automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, kotiicové brzdy
s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v

4360/1795/1565 mm, razvor naprav 2640 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost
1519/1860 kg, objem batoZinového priestoru3721, 377/11601, objem palivovej
nadrze 43 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke 3,8-3,9 1/100 km, CO, 86-87 g/km.

Ziaduceho vybocenia z jazdného pruhu, automatické dialkové svetld,
asistenciu rozpozndvania dopravnych znaciek.

Toyota C-HR 1,8 Hybrid e-CVT, FWD v limitovanej edicii
Neon Lime powered by JBL sa predéva za 31900 eur.
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Subaru Forester 2.0i e-BOXER Premium
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Na minuloroénom autosaléne v Zeneve japonska automobilka
Subaru predstavila svoj hybridny systém pohonu, ktory oznacuje
ako e-BOXER. Na slovensky trh sa tento pohon zatial dostal
do nového Forestera, ktory sa u nas zacal predavat koncom roka
2019. Aktualny Forester sa vzhladovo prili§ nezmenil od predchod-
cu, pritom ide o celkom nové auto, postavené na globalnej platfor-
me SGP. Vyznacuje sa vi¢Sou tuhostou vo vsetkych smeroch, pre-
pracovanou struktirou i skladbou pouzitych materiélov.

Sucasny Forester je v porovnani s predchddzajicim o 15 mm dlhsi
(4625 mm), 0 20 mm $irsi (1815 mm) a 0 5 mm nizsi (1730 mm).
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Konstruktéri Subaru mu predfiili rdzvor ndprav o 30 mm (2670 mm).
Jemne bola prepracovand prednd Cast karosérie, nové st zadné zdruze-
né svietidld, ktoré zasahuja do veka batozinového priestoru.

Podobne ako exteriér aj interiér sa menil len v detailoch. Vyhlad
z miesta vodi¢a je vyborny vdaka velkému preskleniu kabiny. Multi-
funkény vyhrievany volant ma klasicky kruhovy tvar s primerane
hrubym vencom. Na jeho ramendch je viacero tla¢idiel, v ktorych sme
sa rychlo zorientovali. KoZou potiahnuté predné sedadlé s pohodIné,
ergonomicky tvarované, s primeranym bo¢nym vedenim. Su aj vyhrie-
vané. Za volantom sa nachddzaju klasické analégové pristroje roz-
delené farebnym displejom palubného poéitaca s uhloprieckou 4,2

Al b

V strede pristrojovej dosky je umiestneny 8-palcovy dotykovy displej
informaéno-zdbavného systému Starlink, podporujici konektivitu
Android Auto i Apple CarPlay. Jeho sucastou je intuitivny pristup
k navigaénym funkcidm, hudobnému obsahu, obrazu z civacej kame-
ry... Na stredovej konzole sa nachddza centrum klimatizicie, ovlida
sa klasickymi ,gombikmi® a tla¢idlami. Priamo v spitnom vnitornom
zrkadle je zabudovand kamera s technolégiou na rozpoznévanie tvari,
vozidlo dokédze rychlo pri nastipeni vodica nastavit jeho sedadlo, spit-
né zrkadld, klimatizaciu aj hudbu. Nechyba sériovo doddvany systém
EyeSight s dvojicou kamier pod ¢elnym sklom. Ide o systém, ktory
kombinuje funkciu adaptivneho tempomatu, protikolizneho asisten¢-
ného systému aj vedenia vozidla v jazdnych pruhoch.

Nastupovanie na zadné sedadld je pohodlnejsie vdaka vicsiemu
vstupnému otvoru. Mézu na nich pohodlne cestovat dvaja i ,vyraste-
nej$i¢ cestujuci, maji dostatok miesta pre nohy aj nad hlavami. K dis-
pozicii maju vyhrievanie sedadiel, dva USB porty aj mohutnu vyklop-
nd zadni lakfova opierku s drziakmi na nédpoje. Batozinovy priestor
v zékladnom usporiadani ma objem 509 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel sa objem pre batozinu zvi¢si na 1179 litrov. Mensie predmety
sa daju uloZit pod podlahovy panel, nachddza sa tam aj priestor na od-
loZenie krytu batozinového priestoru. Dvere batozinového priestoru
maju elektrické ovladanie. Vo vozidle bola len sada na opravu defektu,
na mieste rezervného kolesa sa nachidza batéria.

Ziékladom hybridného pohonu e-BOXER je pre Subaru typicky
$tvorvalcovy motor s protibeznymi piestami (boxer) a priamym vstre-
kovanim benzinu. M4 zdvihovy objem 2 litre, najvicsi vykon 110 kW
a najvicsi kratiaci moment 194 Nm. Spolupracuje s elektromotorom
umiestnenym v prevodovke s plynulou zmenou prevodovych pome-
rov Lineartronic. Elektomotor ma vykon 12,3 kW a kritiaci moment
66 Nm. Stcastou hybridného pohonu je littum-iénova akumulitorova
batéria, elektrickd Cast pohonu pracuje s napitim 118 voltov. Systém
Subaru e-BOXER prisposobuje rozdelenie vykonu medzi zdziho-
vym motorom a elektromotorom tak, aby zodpovedalo podmienkami

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy typu boxer, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 12,5:1, zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 5600 aZ
6000 ot./min., kritiaci moment 194 Nm pri 4000 ot./min.

Elektromotor:
maximalny vykon 12,3 kW, maximalny kritiaci moment 66 Nm, maximalny vykon
lithium- iontovej baterie 13,5 kW, napatie 118,4 V, kapacita 4,8 Ah,

Prevody: 7-stupiiova CVT prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kotic¢mi, hrebeiové
riadenie s elektrickym posiliiovaom, najazdovy uhol vpredu/vzadu 20°/26°, polo-
mer otacania 5,4 m, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4625/1815/1730 mm, razvor naprav 2670 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1565/1570 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1760/2185 kg, objem batoZi-
nového priestoru 509/1179 |, objem palivovej nadrZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 188 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest.cykle/kombinovanej premavke ...../8,1 1/100 km, CO,
185 g/km.

jazdy, pri¢om si voli medzi tromi rezZimami: jazdou na zdzihovy mo-
tor, jazdou na elektrinu a jazdou so zdzihovym motorom s podporou
elektromotora. Pri rozbehu alebo malych rychlostiach pohéria vozidlo
iba elektromotor. V zévislosti od stavu vozidla a batérie mozno &is-
to na elektricku energiu prejst vzdialenost okolo 1,6 km a dosahovat
rychlost az 40 km/h. Pri strednych rychlostiach sa vykon elektrického
a spalovacieho motora kombinuje tak, aby poskytovali linedrne
a usporné zrychlenie, zatial ¢o pri velkych rychlostiach pohana vozidlo
motor 2.0 DI BOXER a sdc¢asne nabija batériu.

Jazda s prvym hybridom od Subaru je prijemnd. Nerobi z Forestera
$printéra, ostatne, od SUV sa to ani neo¢akava. Tento model zrychluje
z pokoja na 100 km/h za 11,8 sekundy, dosiahne najvicsiu rychlost
188 km/h. Pre rychlejsi ndstup vykonu sta¢i prepnut jazdny rezim -
na volante z 1 na S. Po¢as tyzdenného skusania vozidla sme dosiah-
li priemernu spotrebu, aj s cestou do Tatier, 7,4 /100 km. KedzZe ide
o Subaru, samozrejmostou je pohon vetkych $tyroch kolies. Pri ceste
do Tatier nim bol ndpomocny systém X Mode, ktory zdsahmi do ¢in-
nosti motora, prevodovky, brzdnej ststavy a pohonu vetkych kolies
pomidha bezpecne zdoldvat zI¢é cesty aj stredne ndrocny terén. Vdaka
tomuto systému sa Subaru Forester XV vie rozbehnit aj v pripadoch,
ked md prijatelnd trakciu iba jedno z kolies. Funguje vyborne aj pri
prudkych zjazdoch z kopca, & pri rychlej jazde po mokrej polnej ceste.

Subaru Forester 2.0i e-BOXER Premium sa preddva za 40990 €.

V nami skdsanom vozidle sa doplicalo za metalicky lak 490 eur.
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Hyundai Kona 1.6 HEV 6DCT 4x2 Style
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4 BRINSU

Spolo¢nost Hyundai Motor rozsirila svoju rodinu
SUV o typ Kona, ktory mal premiéru v roku 2017.
Svojimi génmi SUV, hodnotnymi prvkami vybave-
nia a modernymi bezpecnostnymi systémami zaujal
zakaznikov, ktorym sa pacia mensie SUV. Pévodnu
ponuku moznosti pohonu spalovacimi motormi
o rok neskor automobilka rozsirila o plne elektricky
model Kona Elektric. Novinkou v roku 2019 bola
verzia s hybridnym pohonom. Pontka zikaznikom
moznost novej personalizicie interiérovych a exte-
riérovych dizajnovych prvkov. Konu Hybrid sme

mali moznost vyskusat v zavere minulého roka.

Zékladom hybridného pohonu pre tento model je $tvorval-
covy zdzihovy motor Kappa 1.6 GDI s priamym vstrekovanim
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paliva, pracujici v Atkinsonovom cykle. Dosahuje maximél-
ny vykon 77,2 kW a krutiaci moment 147 Nm. Elektromotor
s permanentnym magnetom dodéva vykon 33 kW a maximdlny
kratiaci moment 170 Nm. Elektromotor je napdjany litiovo-
-iénovo polymérovou batériou s kapacitou 1,56 kWh s napitim
240 V (ulozend je pod zadnymi sedadlami). Batéria sa nabija po-
¢as jazdy generdtorom, zatazenim spalovacieho motora a tiez
rekuperdciou pri spomalovani a brzdeni vozidla. Celkovy vy-
kon pohonnej sistavy 104 kW a kritiaci moment az 265 Nm sa
na kolesd prendsa prostrednictvom 6-stupriovej dvojspojkove;j

prevodovky. Vyhrady k ¢innosti pohonu nemame. Vodi¢ méze po-
sunutim voliacej paky prevodovky smerom dolava, aktivovat rezim
Sport. Auto vtedy reaguje na stlatenie peddla akcelerdcie ostrejsie.
Zrychlenie z pokoja na 100 km/h hybridny model zvlida za 11,6 se-
kundy, maximdlnu rychlost md 160 km/h. Tieto parametre plne
vyhovuji pri jazddch v meste a v jeho okoli. Na dialnici sa uz
strdca vyhoda hybridu. Ekonomike pohonného systému pomi-
ha systém Eco, ktory vodi¢a navidza na pokojny jazdny styl. Pocas
tyzdenného skasania vozidla sme dosiahli spotrebu v meste 5 /100 km.
Na okresnych cestich to bolo pod 6 1/100 km. Na dialnici bola spotre-
ba benzinu tesne nad 7 1/100 km. Naladenie podvozka je tuhsie, ale
komfort jazdy je dostato¢ny. Aj na cestich, ktorych povrch nie je
dokonale rovny.

Kona Hybrid sa od ostatnych verzii tohto typu na prvy pohlad
nelisi. Prednd ¢ast karosérie je energicka, s kaskddovitou maskou
chladi¢a. T4 je novou rodinnou identitou znacky Hyundai. Nechy-
ba vkusné oplastovanie po obvode karosérie, typické pre ,mestské
SUV“ Népadnym prvkom su horizontédlne rozdelené reflektory
na denné svetld z LED hore a hlavné reflektory pre tlmené/dial-
kové svetlo z LED pod nimi. O tom, Ze ide o hybridnu verziu,
informuju len ndpisy na zadnych dverach batozinového priestoru
a po bokoch vozidla.

Interiér posobi prijemnym dojmom, pracovisko vodica je cel-
kovo ergonomicky vhodne navrhnuté. Pristrojovy panel md kla-
sické kruhové pristroje, medzi nimi je maly informacny displej.
Dominantnym prvkom pristrojovej dosky je novy dotykovy dis-
plej s priemerom 10,25 palca s integrovanou navigiciou a novymi
funkciami. Pred vodi¢om sa nachddza vysuvny head-up displej.

Vozidlo pontka funkcie Apple CarPlay a Android Auto, AUX,
USB a Bluetooth. Ku komfortu prispieva aj automatickd klimati-
zécia, adaptivny tempomat s funkciou ,auto stop a start, predné
zadné parkovacie snimade, zadnd parkovacia kamera, prémiovy
audiosystém a iné.

Vzadu sa s dostatoénym pohodlim posadia osoby s vyskou oko-
lo 180 cm. V nami skd$anom vozidle boli zadné sedadld aj vy-
hrievané. Predné sedadl4 st dobre tvarované, v skisanom vozidle
boli tiez vyhrievané KoZou potiahnuty multifunkény volant vdaka
dostatoénému rozsahu nastavenia ulah¢uje ndjdenie si optimadlne;
»pracovnej“ pozicie vodica pre bezpe¢né vedenie vozidla. Elektric-
ké vyhrievanie mal aj veniec volantu.

BatozZinovy priestor mé zdkladny objem 361 litrov, ako maju kla-
sické verzie Kona so spalovacimi motormi. Po sklopeni zadnych
delenych sedadiel v pomere 60/40 a naloZeni po strop je k dis-
pozicii objem 1143 litrov. Pod dvojitou podlahou v spodnej ¢as-
ti batozinového priestoru sa nachddzala sada na opravu defektu.
V kabine je dostatok odkladacich priestorov.

Hyundai Kona je vybaveny najmodernejsimi prvkami aktivnej
bezpe¢nosti uz v Standardnej vybave, mé napriklad systém auto-
némneho nidzového brzdenia s ochranou chodcov a cyklistov,
systém pre automatické udrzanie vozidla v jazdnom pruhu, roz-
jazdu do kopca, pre zjazd z kopca, automatické prepinanie dialko-
vych svetiel (HBA) a iné prvky.

Hyundai Kona 1.6 HEV 6DCT 4x2 s uroviiou vybavy Style sa
predava za 27 490 €. Za metalicky lak sa priplica 590 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1580 cm?®,
najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kritiaci moment 147 Nm. Vykon elek-
tromotora 33 kW, maximalny kritiaci moment elektromotora 170 Nm, kapacita ba-
térie 1,56 kWh, celkovy vykon hybridného systému 104 kW, systémovy maximalny
kritiaci moment 265 Nm.

Prevody:
6-stupnova dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruzZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4165/1800/1565 mm, razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1565/1577 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1495/1880 kg, svetla vyska
171 mm, polomer otacania 5,3 m, maximalna svetla vySka 170 mm, objem batozi-
nového priestoru 361,/1143 |, objem palivovej nadrZe 38 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvicsia rychlost 160 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
za 11,6 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke 5,4 1/100 km, C0, 123 g/km.
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Toyota Corolla Touring Sports 2.0 Hybrid Dynamic Force 180 k e-CVT Executive

v’ == 2

ELEGANTNE ;;HYB RIDNE“ KOMBI

Nov4, uz 12. generdcia Toyoty Corolla obsahuje tri modely, pricom vyraz-
nejsie ako doteraz rozlisuje medzi $portovym hatchbackom, elegantnym kombi
(Touring Sports) a $portovo elegantnym sedanom. Minuly rok sme kritko po
sebe vyskusali Corollu s karosériou sedan a hatchback. Zaciatkom roka sme mali
moznost vyskisat najnovsiu generdciu hybridného pohonu 2.0 Hybrid Dyna-
mic Force v modeli combi (Touring Sports) s najluxusnejsou vybavou Executive.

Kazdy model mi svojbytné tvarovanie, ale vietky tri maji rovnaky siéini-
tel odporu vzduchu s hodnotou 0,31, rovnakd svetld vysku 135 mm. Touring
Sports je dlhy 4650 mm, §iroky 1790, rézvor ndprav mi hodnotu 2700 mm.
Skasané vozidlo malo prijemny hnedy — kdvové zrno - metalicky lak (+520 €).
Priplatkovy balik vybavy VIP za 2100 € zahfiia 18“ zliatinové disky kolies roz-
meru 225/40, maticové Bi-LED predné reflektory s automatickym prepinanim
dialkovych svetiel, automatické nastavenie sklonu svetiel, otviranie dver batozi-
nového priestoru so snima¢om na pohyb nohy, perforované kozené Caltinenie —
prirodnd a umeld koza.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy radovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
14:1, zdvihovy objem 1987 cm?, najvacsi vykon 112 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 190 Nm pri 4400 aZ 5200 ot./min. Najvacsi vykon elektromotra 80 kW,
202 Nm, kombinovany vykon systému 132 kW.

Prevody:
e-CVT automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, kotiicové brzdy s ven-
tilovanymi kotiiémi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky
rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4650/1790/1435 mm, razvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1530 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1605/1955 kg, objem batoZi-
nového priestoru 581/1591 |, objem palivovej nadrZe 43 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/hza 8,1 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke 3,7-3,9 1/100 km, C0, 84-89 g/km.
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Zizihovy $tvorvalec, zaklad hybridného pohonu, dosahuje maximilny vykon
112 kW. Najvacii kritiaci moment 190 Nm dod4 pri 4400 az 5200 ot./min. V sys-
téme hybridného pohonu ho doplia elektromotor s vikonom 80 kW. Kombino-
vany vykon celého pohonu Hybrid Dynamic Force je 132 kW. Prenos krutiaceho
momentu na predné kolesd zabezpecuje prevodovka s plynulou zmenou prevodov
e-CVT. Aj tento hybridny pohon pri zrychlovani dost vyrazne pocut, ale vdaka
vykonnosti dvojlitrového spalovacieho motora ndrast rychlosti citit takmer sicas-
ne s ndrastom hlu¢nosti motora. Pri hybridnych pohonoch so slabsim spalovacim
motorom zrychlovanie prichddza s vi&im odstupom od néstupu hluku. O tom, Ze
hybridny pohon v skisanej Corolle je kvalitny, svedéi dynamika vozidla - zrych-
lenie z 0 na 100 km/h zvldda za 8,1 s, najvicsia rychlost je 180 km/h. Ked fiza
zrychlovania skonéi, hoci aj pri rychlosti okolo 100 km/h, pohon je takmer ne-
hluény. Casto aj preto, Ze pri dostatoéne nabitej batérii riadiaca jednotka spalovaci
motor vypne. O autdch s hybridnym motorom je znime, Ze sd najlep$ou volbou
pre zékaznikov, ktori Casto jazdia v meste a jeho blizkom okoli.

V kol6nach sme ocenili adaptivny tempomat, ktory pracuje spolahlivo a jem-
ne, aby vozidlo jazdilo ¢o najdlhsie na elektrinu. Pri predvidavom spdsobe jazdy
sme dosiahli vybornd priemernt spotrebu benzinu v kombinovane] previdzke
4,6 1/100 km, pri¢om sme jazdili najastejsie v rezime Normal (na vyber je aj
Eco a Sport)). V meste sme dosiahli priemer spotreby 4,3 /100 km, na dialnici
7,41/100 km.

Podvozok bol o nieco tvrdsi, $portovejsi ako by sme pri aute s karosériou kombi
olakdvali. Vozidlo sa v zdkrutich vyraznejsie nenaklina, nestrica stabilitu. Zadni
nipravu s vleCenymi ramenami a skrutne pruznou prieckou ,rozhodia“ az velké
priecne nerovnosti.

Interiér m4 kvalitné materidly a dokladné dielenské spracovanie. Predné $portové
sedadld s kovovym dekérom si vhodne tvarované, dokdzu poskytnit adekvitnu
oporu v zékrutich. Novy dizajn volantu s vyhrievanym vencom je vyskovo a po-
zdline nastavitelny. Dobre vyzerd pristrojovy panel, ktory je prehladny. Rychlomer
je digitdlny a umoziiuje prepinanie do réznych rezimov, podla toho, aku grafiku
vodi¢ preferuje. Novinkou je otd¢komer nalavo. Ovlddanie klimatizdcie zostalo
Lhardvérové®, ostatné prvky sa ovlddaju cez velka 8“ dotykovi obrazovku multi-
medidlneho systému. Na zadnych sedadlach je viac miesta ako v hatchbacku, ba-
toZinovy priestor pontka 581 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovnd
tloznd plocha a objem sa zvidsi na 1591 litrov.

Toyota Corolla 2.0 Hybrid Dynamic Force 180 k e-CVT kombi s iroviiou vy-
bavy Executive sa predava za 29600 €.

Toyota spusta sluzbu KINTO

na prenajom aut, zdielanie a spolujazdu

Toyota koncom janudra ozndmila uvedenie novej znacky KINTO
zameranej vyhradne na ponuku sluzieb mobility pouzivatelom z celej
Eurépy. Bude pontikat prendjom vozidiel, ich zdielanie a spolujazdu.
KINTO je sucastou celosvetovej vizie Toyoty postupne sa premenit
na spolo¢nost poskytujicu sluzby mobility prostrednictvom réznych
druhov sluzieb zahfnajucich dopravu 0sdb po celom svete.

Toyota md v pldne svoju ponuku sluzieb mobility rozsirovat nad rdmec
tradi¢ného predaja vozidiel sikromnym zdkaznikom a podnikom. Na
tento ucel pripravila stratégiu postavenu na styroch pilieroch:

[ pouzivanie odli$nej a $pecifickej znacky s cielom oslovit nové ka-
tegorie pouzivatelov sluzieb mobility, od jednotlivcov po podnikovych
zdkaznikov, rovnako ako aj mestd;

[ zvicsenie podielu na trhu sluzieb prendjmu vozidiel s kompletnym
servisom, zahffiajicich poskytovanie vozidiel réznych znaciek formou
yvietko v jednom®, a to podnikovym aj sikromnym zakaznikom;

[ vyuzivanie pridanej hodnoty dét a konektivity vozidiel na tcely vy-
voja a uvddzania sluZieb, ako je napr. zdielanie automobilov, spolujazda
alebo sluzby poskytované formou predplatného;

[ priprava na zaclenenie buducich vyspelych technoldgii autoném-
neho riadenia na éely trhového testovania automatizovanej dopravy
vo forme ,mobilita ako sluzba“ (Maas), napr. s vyuZitim koncepénych
vozidiel e-Palette aktudlne vyvijanych na celosvetovej drovni.

STRATEGIA ROZSIROVANIA PODNIKATELSKYCH
AKTIVIT VEUROPE
LKINTO je sti¢astou nasej stratégie vieobecne rozsirovat nase podni-
katelské aktivity v Eur6pe, uviedol Johan van Zyl, prezident a gene-
rilny riaditel spolo¢nosti TME. ,Na trhoch, kde je to Zivotaschopné
a udrzatelné, ndm rozsirenie nisho tradi¢ného obchodného modelu
o sluzby mobility umozni reagovat na nové potreby zékaznikov aj
novo vznikajice poziadavky na mobilitu zo strany miest a regiénov.*

V roku 2018 zacala Toyota budovat zdklady na pripravu eurépskej or-
ganizdcie, ktord zacleni nové sluzby do existujicich podnikatelskych
aktivit zameranych na vyrobu a predaj automobilov. Toyota zalozila
dva subjekty, jednak podnik na spravu vozidlového parku — Toyota
Fleet Mobility v nemeckom Koline nad Rynom — a dalej podnik na
rozvoj digitdlnej platformy — Toyota Connected Europe v Londyne.

Toyota Fleet Mobility sa zameriava na rozvoj sluzieb prendjmu s kom-
pletnym servisom na eurépskom trhu. TFM vykazuje organicky rast
(v sti¢asnosti méd pobocky v Spanielsku, vo Franctzsku a v Taliansku)
a rastie tiez formou akvizicii. Neddvno odkipila spolo¢nost Inchca-
pe’s Fleet Solutions (IFS) s cielom dalSieho rozvoja podnikatelskych
aktivit na britskom trhu. TFM je podnik so spolo¢nou majetkovou
tcastou spolocnosti Toyota Financial Services Corporation a Toyota
Motor Europe.

Toyota Connected Europe je eurépska pobocka automobilky Toyota
so zameranim na rozvoj technoldgii a spracovania dat. Venuje sa vyvo-

ju a implementécii mnoZstva roznych produktov a sluzieb pre systémy

prepojenych vozidiel, napr. détového centra Toyota Big Data Cen-
tre, rovnako ako sluzieb v rimci vlastnej platformy sluzieb mobility
MSPF (Mobility Services Platform).

Prostrednictvom znacky KINTO jednoznaéne definujeme nasu ponu-
ku zacielend na nové sposoby vyuzivania mobility; znacka ma steles-
fiovat sluzby, ktoré st ,inkluzivne a doveryhodné®, jednoduché a sa-
mozrejmé” a ,udrzatelné. Toyota a Lexus st etablované automobilové
znacky, ktoré si zosobnenim spolahlivych a kvalitnych automobilov.
Prostrednictvom KINTO chceme vytvorit nemenej silnt znacku slu-
Zieb mobility — znacku, ktord dosledne prind$a mimoriadne zdkaz-
nicke skisenosti, nech uz sa prestvate nedaleko svojho domova alebo
cestujete na inych trhoch. KINTO stelestiuje ambicie Toyoty pontkat
stale lepsiu mobilitu pre vietkych,“ povedal Matthew Harrison, vy-
konny viceprezident pre obchod, Toyota a Lexus.

Sluzby s oznacenim KINTO sa budi na jednotlivych trhoch zavadzat
podla Zivotaschopnosti a udrzatelnosti obchodnych pripadov. Na eu-
r6pskych trhoch sa ako prvé objavia nasledujice sluzby:

KINTO One: ponuka sluZieb prendjmu s kompletnym servisom pre
jednoduché pouzivanie vozidla, zahfiiajica samotné vozidlo, servis
a poistenie v jednej mesacnej splitke.

KINTO Share: sluzba zdielania hybridnych vozidiel dostupnych
na zaklade samoobsluznej koncepcie, bez prevadzkovych nékladov.
Existujtca sluzba zdielania automobilov Yuko, ktort Toyota momen-
tilne poskytuje v niekolkych eurépskych mestich (Dublin, Benitky,
Kodari a Madrid), sa premenuje na KINTO.

KINTO Join: spolujazda s cielom prepojit zamestnancov, ktori chet
zdielat vozidld v rimci kazdodenného dochddzania do price, prindsa-
juca vyhody zamestnancom a podnikom.

KINTO Flex: prendjom vozidiel na baze predplatného, ponukajici
flexibilitu a $pi¢kové pouzivatelské skdsenosti.

Aktudlne sa vyhodnocuju aj dalsie formy sluZieb, ako napr. stopovanie
vozidiel mévnutim alebo aplikdcie podporujice viac rezimov. Uvedené
sluzby budu pontkat jednoduchy pristup prostrednictvom mobilnych
aplikdcii a integrovanych platieb.

_ta_
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Ford S-MAX 2.0 TDCi 176 kW A8 ST Line

PohodIné RODINNE auto

Ford predstavil typ S-MAX, Sportovo ladené viactiéelové vozidlo
(MPV) v roku 2006. Druhu generdciu tohto typu Ford uviedol
na nds$ trh v roku 2015. Minuly rok spolo¢nost Ford priniesla zmo-
dernizované typy S-MAX a Galaxy. Zmeny priniesli vyraznejsi di-
zajn, vicSie pohodlie a lepsie moznosti konektivity pre posidku. Po
prvy krit je S-MAX v ponuke s modernym 2,0-litrovym vznetovym
motorom EcoBlue - s vykonom 110,3 kW alebo 140 kW, a vo ver-
zii s dvoma turbodichadlami s vykonom 176 kW, len vo vybave ST
Line. Vyskusali sme prdve tito najvykonnejsiu verziu (EcoBlue twin-
-turbo) nalakovani modrym lakom za priplatok 650 €. Motor spolu-
pracoval s novou 8-stupiiovou automatickou prevodovkou (v ponuke
je aj 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka), ktord sa ovlida pomo-
cou stylového oto¢ného volica.

ST Line mozno teraz od ostatnych modelov radu S-MAX odlisit
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§portovym prednym ndraznikom, maskou chladica &ernej farby, $por-
tovym zadnym ndraznikom s difizorom, listami na hrane bo¢nych
okien ¢iernej farby, spodnymi ochrannymi listami dveri vo farbe ka-
rosérie. Nami skdsané vozidlo malo navyse za priplatok 195 € zadné
tmavé skli okien od B—stfpika, 18 diskové kolesa z lahkej zliatiny
s brzdovymi strmefimi ervenej farby za 250 €.

Interiér posobi kvalitnym ,vzdusnym“ dojmom aj vdaka panorama-
tickej presklenej streche (doplnkovd vybava) odrizajicej infracerve-
né lace, s elektricky ovlddanou slne¢nou clonou. Predné sedadld su
vhodne tvarované, s dobrou bo¢nou oporou. Vo vozidle bola za pripla-
tok 1195 € ,Sada Comfort®, ktord zahfiia napriklad Sportové sedadla
s Ciernym ¢alinenim a Cervenym presivanim, sedadlo vodica a spolu-
jazdca elektricky nastavitelné 10-smermi s pamitou nastavenia sedad-
la vodi¢a a spitnych zrkadiel, vyhrievané predné sedadld a vyhrievany
volant. Poloha vodic¢a za volantom je priam ukézkové. Na pristrojo-
vom paneli sa nachddza 10-palcovi digitdlna obrazovka, vodi¢ si moze
prisposobit nastavenie displeja a grafiku. Zobrazuje vela idajov naraz
a prehladne. Multimedialny systém SYNC 3 je ovlidany cez osem-
palcovi dotykovi obrazovku s velkym rozliSenim v stredovej konzole.
Mi dobrt spitnt vizbu, rychlejsie reakcie.

Vozidlo bolo obohatené o sadu Business (1455 €), ktord zahffia na-
vigaény systém, aktivnu parkovaciu asistenciu pre pozdfine a priecne
parkovanie, asistenciu pre vyjazd z pozdizneho parkovacieho miesta,
zadnu parkovaciu kameru. Nechyba prednd laktové opierka s odklada-
cou schrinkou, zdsuvkou 12 V, multifarebné ambientne podsvietenie
interiéru, My Key systém, automaticka klimatizacia, radio s CD/MP3
prehravacom, Bluetooth sada, Apple CarPlayAndroid Auto, 2x USB
vstup...

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi cestujuici s vyskou okolo
180 cm. Maji k dispozicii vyduchy klimatizicie, vykldpacie stoliky,
protislnecné roletky a elektrickt zdsuvku na 230 V/150 W (doplnkova
vybava). Objem batozinového priestoru 700 litrov po sklopen trojice
sedadiel druhého radu pri nakladani az po strop vzrastie na 2200
litrov.

Vo vozidle bola za priplatok 2150 € Sada Technology (okrem iného
obsahuje adaptivne Full LED reflektory so systémom Ford Dynamic
LED+LED DRL predné svetld s funkciou denného svietenia, ned-
myselného opustenia jazdného pruhu, systém pre automatické na-
vritenie vozidla do jazdného pruhu, bdelost vodic¢a, dazdovy snimag,
veko batozinového priestoru s bezdotykovym elektrickym otviranim
a zatvdranim) a za 1595 € adaptivny tempomat so siborom systémov
Pre-Collision Assist sluziacich na podporu aktivneho brzdenia bez
zésahu vodica v pripade hrozby kolizie, ukazovatel bezpecnej vzdiale-
nosti, aktivne brzdenie a iné.

Motor 2.0 TDC:i s vykonom 176 kW a kritiacim momentom
500 Nm pri 2000 ot./min. je pruzny a hospoddrny. Neprotestuje nd-
znakom nepravidelného chodu ani pri snahe o zrychlenie pri velmi
malych otdckach. Ak pravda, vodi¢ od neho necakd vyznamny nérast
rychlosti hned od okamihu plného zogliapnutia plynového pedila ak-
celericie. Z 0 na 100 km/h zrychluje za 8,6 s a dosiahne najvicsiu
rychlost 218 km/h. Motor spolupracuje s 8- stupfiovou automatic-
kou prevodovkou, ktord bola navrhnutd tak, aby este viac zmensovala
spotrebu paliva a zabezpecovala rychlu a plynuld zmenu prevodovych
stupniov. To sa podarilo naplnit, preraduje plynule a logicky, motor ne-
vytica do velkych otdcok. Na dialnici pri u nds povolenom limite rych-
losti sa otdcky drzia okolo hodnoty 2000 za minutu. Po tyzdni pouzi-
vania tohto vozidla sme dosiahli spotrebu nafty tesne pod 7 /100 km.
Podvozky Fordu vo vSeobecnosti st vynikajace, taky méd aj S-MAX.
Prejazdy nerovnosti sme viac poculi ako citili. Napriek svojej vyske
sa vozidlo v zdkrutich naklana len mélo, vyborne drzi zvolenu stopu.
Ford S-MAX 2.0 TDC:i s vykonom 176 kW s 8-stupiiovou automa-
tickou prevodovkou, s troviiou vybavy ST Line sa preddva za 43 250 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 52505 €. Teraz
tento typ mozno kipit' s cenovym zvyhodnenim az 4000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1995 cm?, najvacsi vykon 176,80 kW pri 3750 ot./min., kriitiaci moment 500 Nm
pri 2000 az 2250 ot./min.

Prevody:
8-stupniova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s vnitornym chladenim, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, obrysovy polomer otacania 12 m, pneumatiky rozmeru 235/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v

4796/1916/1658 mm, razvor naprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1606/1606 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2020/2600 kg, objem batoZi-
nového priestoru 700/2200 I, objem palivovej nadrze 64 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 218 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke 6,5-7 1/100 km, 5,9-6,3, €0, 156 g/km.
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PREDSTAVUJEME
CITROEN C3

VIAC KOMFORTU A MOZNOSTI PERSONALIZACIE

~ /1

Citroén C3 je na trhu od aprila 2002. Jeho prvé dve generacie mali se-
demroény produkény cyklus, od roku 2016 francuzska automobilka pre-
dava tretiu genericiu C3.'Od roku 2002 doteraz si zakaznici kipili takmer
4,5 miliéna vozidiel tohto typu, z ¢oho viac ako 750000 pripada na tretiu
generaciu. Koncom decembra 2019 sa Citroén C3 nachddzal medzi Top 5
najpredavanej$imi typmi vo svojom segmente na eurépskom trhu a zéro-

ven bol tretim najpredavanejs$im vozidlom vo Francuzsku.

Citroén C3 na prvy pohlad padne do oka svojim jasne rozoznatel-
nym vzhladom, ktory v roku 2016 priniesol novy dizajnovy jazyk. Ten
sa ndsledne dostal na cely produktovy rad znacky (SUV C3 Aircross,
C4 Cactus, Berlingo a SUV C5 Aircross). Aby typ C3 uspesne pokra-
oval vo svojom pdsobeni v mimoriadne niroénom segmente malych
dut, automobilka mu poskytla inovaéni kiaru. Zachoval si svoj vyni-
mo¢ny vzhlad s najlep$imi moznostami individudlnych Gprav a s naj-
vicsim komfortom na trhu. Dostal novi masku chladica, inspirovani
maskou $tudie Concept CXPERIENCE (autosalén Pariz 2016), nové
st LED reflektory, disky kolies z lahkych zliatin s priemerom 16 a 17
palcov a upravy karosérie, ktoré umocniuju pocit robustnosti. Moznosti
individudlnych Gprav vzristli z 36 az na 97 kombindacii vritane no-
vych exteriérovych lakov (Cervend Rouge Elixir a modréd Spring Blue),
novych balikov farebnych doplnkov Pack Color, novych farieb stre-
chy, nalepiek na strechu a novych vybav interiéru, pricom Techwood je
utulnejsia a Emeraude dynamickejsia.

V duchu hesla Inspired By You umoziiuje personalizicia kazdému
zdujemcovi, aby naplno prejavil svoju osobnost a §tyl. S1dZi na to ex-
teriér vozidla, ktory méze byt nendpadny, ale aj mimoriadne vyrazny
napriklad vdaka kontrastnej farbe strechy & vdaka farebnym apliké-
cidm. Vonkajsie spitné zrkadld a ozdoby zadnych okienok vo farbe
karosérie vytviraji homogénny celok a dotvéraji charakter Citroénu
C3. Baliky vybavy Pack Color prindsajt farebné prvky na Airbump®
a nachddzajui sa aj na ordmovani prednych hmloviek.

Program individudlnych dprav sa dostal aj do interiéru, kam prind-
$a vynimo¢nt atmosféru znacky Maison Citroén (dprava Techwood)
alebo ingpirdciu skandindvskym ndbytkom. Okrem beznej sériovej
vybavy s vycibrenym vkusom pontka aj 2 nové vyhotovenia interié-
ru doddvané na poziadanie, pricom jedna je dtulnd a médna, druhd
viac zamerand dynamicky. C3 pri inovicii dostal upravent pristrojo-
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v dosku, ktord vyZaruje pocit Gtulnosti najma pouZitymi materidlmi

a farbami, ktoré sa nachddzaji na sedadlich a dverich a spolu vy-
tvaraji harmonicky celok. Interiér Emeraude (smaragd) je zamera-
ny viac dynamicky, pricom vytvira kontrast medzi tmavymi farbami
a smaragdovymi farebnymi doplnkami. Technicky zamerany polah
sedadiel (3D sietovina) vytvéra pocit dynamiky a na pristrojovej doske
ho doplita cierna lista. Vynimocnost a kvalitu potvrdzujd aj doplnky
na pristrojovej doske a farebné textilné linky. Interiér Techwood je
prémiovy, s hodnotnymi materidlmi, mikkymi na dotyk a so $pecidl-
nym vyhotovenim. Spojenie elegantného obloZenia pristrojovej dosky
so vzhladom svetlého dreva a svetlého ¢alinenia hornej Casti sedadiel
(presivany textilny pds inSpirovany lidtou na pristrojovej doske) prind-
$a interiéru eleganciu a utulnost.

»KedZe dizajn bol hlavnym dévodom na kiipu vozidla v segmente B
(34 % oproti 22 % priemeru trhu), rozhodla sa automobilka Citroén po-
silnit moZnosti Stylovych a individudlnych tiprav typu C3. Napriklad
v roku 2019 dosiabli objedndvky vozidiel s dvojfarebnou strechou po-
mer a% 65 %. C3 poniika najviac moZnosti individualizdcie vo svojej
triede,”povedala Héléne Veilleux, zodpovedna za farby a materialy.

Pre zlepSenie pritazlivosti predajne mimoriadne dspesného vozidla
sa jeho tvorcovia rozhodli, Ze majitelia si zasliZia, aby sa v iom citili
ako doma, preto pri inovécii do C3 naplno aplikovali prvky z progra-
mu Citroén Advanced Comfort®. Obratné, kompaktné a vsestran-
né 5-dverové vozidlo je dlhé 3,99 m a vyznacuje sa mimoriadnou
starostlivostou venovanou komfortu pruzenia, ktory dosahuje §picku
triedy. Takisto sa podarilo zlepsit zvukovi izolaciu. Spojenie tych-
to prvkov pontika vynimo¢né utlmenie a pocit za volantom typicky
pre znacku Citroén. C3 tak vytvara efekt ulity, ktord filtruje vonkajsi
svet a izoluje posidku od negativnych vplyvov cesty. Vstupni brinu
do komfortu vytviraji $iroké, pohodlné a intenzivne prepracované

predné sedadla. Po vzore typov C5 Aircross a C4 Cactus ziskal aj C3
predné sedadld Advanced Comfort. Uz na prvy dotyk sa komfort se-
denia prejavi hrubSou penovou vypliiou (hribka peny pod ¢alinenim
sa zvacsila z 2 mm na 15 mm), ktord je vyrazne miksia. Novi je aj
driekova opierka v strede operadla, ktord vyrazne zlepsi komfort jazdy.
Sedadlo vodi¢a méze mat aj laktova opierku (dostupna vo vybavich
dodévanych na Zelanie). Priestor na nohy na zadnych sedadlach patri
na $picku triedy. Odkladacie priestory v kabine boli navrhnuté tak, aby
boli ¢o najviac funkéné a prispievali k celkovej harménii v interiéri.
Ziadne kompromisy nie sd ani v batozinovom priestore, C3 disponuje
objemom batozinového priestoru 300 litrov.

Inovovany Citroén C3 md 12 asistenénych systémov pre podporu
vodica, ktoré prispievaju k pokojnejsej jazde. Je medzi nimi napriklad
tempomat/obmedzovaé rychlosti (funkcia rozpozndvania a &tania do-
pravnych znadiek umoziuje prevzatie predpisanej rychlosti ako novej
hodnoty pre tempomat a obmedzovad rychlosti), systém nddzové-
ho brzdenia zase umoziuje vyhnut sa kolizidm (kamera umiestnend
v hornej ¢asti ¢elného skla zisti prekdzku, funguje pri rychlosti
od 5 km/h, ak systém vyhodnoti, Ze hrozi kolizia, snima¢ aktivuje au-
tomaticky brzdenie).

C3 hrd s modernymi kartami a pre pohodlnejsi kazdodenny Zivot
motoristov ponuka $irokd paletu sluzieb konektivity: Connect Assist
(bezpecnost a asistencné systémy), Connect Nav (navigicia) a Con-
nect Play (infotainment).

Inovovany Citroén C3 sa md zalat preddvat od juna. Zdkaznici si
pren budi moct vybrat zazihovy 3-valcovy motor v dvoch vykonovych
urovniach s pit (slabgi) alebo Seststuptiovou ruéne ovlidanou prevo-
dovkou: PureTech 83 (PureTech 83 S & S BVM5) alebo 110 (Pure-
Tech 110 S & S BVMS6). V ponuke je aj vznetovy motor BlueHDi
100 (BlueHdi 100 S & S BVMS5).

Pre inovovany typ C3 bude dostupnd aj 6-stupiiovd automatickd
prevodovka EAT6 (PureTech 110 S & S EAT6). Slovensku vystavnu
premiéru bude mat v zdvere aprila na autosaléne v Bratislave.
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PREDSTAVUJEME
Hyundai i10,i20, i30

Produktovi OFENZIVA znacky Hyundai

Minuly rok sa automobilke Hyundai obchodne velmi
dobre darilo. Aj na Slovensku. V roku 2019 sa Hyundai stal
absolutne najpreddvanejSou automobilovou znackou u suk-
romnych zdkaznikov na Slovensku. Poziciu najcastejsej vol-
by u sikromnej klientely ziskal vdaka 4650 registrovanym
novym vozidlim, ¢o predstavuje trhovy podiel v tzv. suk-
romnom segmente 13,44 %. Hyundai celkovo na Slovensku
predal vlani 8805 vozidiel, ¢o je o 15 % viac ako v roku 2018.
Vdaka rozsiahlej obnove produktového radu svojich vozidiel
v tomto roku mozno ocakdvat, Ze kérejskej automobilke
sa bude darit minimdlne tak dobre ako vlani.

Hyundai i10

ik

Prvou novinkou roka 2020 je novd generdcia typu i10. Na nasom
trhu bude na vyber so zdZihovymi motormi s atmosférickym nasa-
vanim. Prvym bude trojvalec 1.0i s vykonom 49 kW kombinovany
s 5-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Druhu alternativu po-
honu tvori §vorvalec 1.2i s vykonom 62 kW spriahnuty s 5-st. robo-
tizovanou manudlnou prevodovkou. Hyundai i10 si mozno objednat
(od zaciatku februdra) s niektorym z troch trovni vybav: Classic,
Comfort, Style.

Uz zékladna vybava 110 Classic obsahuje bohaty balik kvalitnych
bezpecnostnych systémov ako systém autonémneho nadzového brz-
denia, systém varovania pred ¢elnym ndrazom, systém na automatické
udrzanie vozidla v jazdnom pruhu, systém sledovania Gnavy vodica,
automatické prepinanie dialkovych svetiel, tempomat s obmedzova-
¢om rychlosti a tieZ automatické tiesiiové volanie E-call. Vyssie verzie
vybav novej 110-ky — Comfort a Style — ponukaji v oblasti bezpe¢nosti
navy$e uz len asisten¢ny systém rozjazdu do kopca.
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Stredna vybava Comfort obsahuje okrem iného aj komfortné prv-
ky vybavy v podobe vyskovo nastavitelného sedadla vodica, koZzou
potiahnuty veniec volantu a preradovacej paky prevodovky, dialkové
ovlddanie centrdlneho zamykania s alarmom a ruéne ovlidanu klima-
tizdciu. Posddka m4 k dispozicii aj sluzby Bluetooth a vodi¢ ovlddanie
audiosystému na volante.

Najvyssia vybava Style prindsa viacero dizajnovych prvkov v exte-

riéri aj v interiéri. K tym patria napr. 15-palcové kolesd, maska chladica
v &iernej lesklej farbe, vonkajsie zrkadla s integrovanymi ukazovatelmi
smeru, predné hmlovky, LED denné svetld a predné projektorové re-
flektory so statickym prisvecovanim zdkrut. Vybava Style pontka aj
elektrické otviranie zadnych okien, elektricky ovlddané a vyhrievané
vonkaj$ie spitné zrkadld a automaticka klimatizdciu. O komfort
pri parkovani sa postaraji zadné parkovacie snimace.

V novej genericii Hyundai i10 je velky priestor na individualiziciu
zvonka aj vnutri vozidla. Napriklad: Metalicka farba vyjde na 490 €
a $tylové strecha lakovand vo farbich Phantom Black alebo Tomato
Red stoji 500 €. Za priplatok 600 € md zakaznik mozZnost k vybave
Comfort dokupit Dizajn Pack a Comfort Pack. Vyhrievané predné
sedadld a volant, zatmavené zadné oknd a 16-palcové zliatinové dis-
ky kolies obsahuje balik Style Pack, ktory je k najvyssej vybave Style
k dispozicii za 500 €, podobne ako Smart Pack s inteligentnym kla-
¢om, vonkajsimi chrémovanymi klu¢kami dveri a bezdrotovym na-
bijanim smartfonu za 400 €. K najvyssej vybave Style je mozné
za 1400 € ziskat integrovand navigiciu s 8-palcovym farebnym LCD,

navigaéné sluzby TomTom Live, asistenciu sledovania dopravnych
znaciek, zadnu parkovaciu kameru a uz ¢oskoro aj telematické sluzby
Bluelink, ktoré umoznia zdkaznikom ovlddat niektoré funkcie auta
na dialku prostrednictvom smartfonu.

Nové generdcia Hyundai i10 sa na Slovensku preddva od 8890 €.
Stcastou ponuky 110 je 5-roénd zéruka bez obmedzenia najazdenych km.

Hyundai i20

Novid, tretia generdcia typu i20 dostala Gplne novy dizajn, zdrovei
je to prvé vozidlo znacky Hyundai v Eurépe s novym dizajnovym ja-
zykom Sensuous Sportiness (Zmyselnd $portovost). Sensuous Sporti-
ness sa vyznacuje harméniou a dokonalym vyvazenim $tyroch zaklad-
nych prvkov, ktorymi si: proporcie, architektira, styling a technolégia.

Zamerom tohto dizajnového smeru je obohatit vozidld znacky
Hyundai o prirodzent krdsu a vyraznym vzhladom vytvorit vi¢siu
emotivnu hodnotu a pritazlivost.

Do terminu uzdvierky tohto vydania nasho ¢asopisu Hyundai oficidl-
ne zverejnil len nékresy karosérie, ale na internet ,unikli“ uz aj fotografie
karosérie zo vSetkych strin, ba aj interiéru. Vystavnd premiéru ma/mal
typ 120 zaciatkom marca na autosaléne v Zeneve, az potom automo-
bilka oficidlne poskytne fotografie a podrobnejsie informacie o novej
generdcii 120.

Z kresieb a pravdaze aj z ,uniknutych® fotografif vidno, Ze nové ge-
nerécia i20 posobi o poznanie $portovejsie ako predchadzajica. Kas-
kédovitd maska chladi¢a vytvara horizontalne linie prednej Casti a za-
sahuje do bokov. Vyrazna linia bokov karosérie so stipajicou liniou
bo¢ného presklenia smerom dozadu umociiuje $portové proporcie
vozidla. Zadnu cast dopfﬁajt’l horizontilne tvarované svetld, plynule
spojené so zadnym sklom. Zdkaznici si budd méct objednat vozidlo aj
s dvojfarebnym lakovanim karosérie.

Vzhlad interiéru osviezuju horizontélne listy pristrojovej dosky. Ich
tzky tvar podéiarkuje $irku prednej Casti a jemne prekryva vyduchy
klimatizacie. Eleganciu a estetickd hodnotu interiéru umocnujd novy
digitélny pristrojovy panel s uhloprieckou 10,25 palca a pristrojovd
doska, v ktorej strede je tiez 10,25-palcova obrazovka pre zobrazenie
a ovlddanie infotainmentu.

Ponuku motorov pre novi generilu 120 sme mohli v ¢ase uzédvierky
Zasopisu len tipovat.Pravdepodobne nebude chybat prepliiany zaziho-
vy trojvalec 1.0 T-GDI, v ponuke asi zostane ako ,zdkladny* aj motor
1.2i s atmosférickym nasivanim. Prijemnym prekvapenim by bolo
predstavenie modelu §portového modelu Hyundai 120 N, ktery by asi
pohiiial prepfﬁan}? zdzihovy motor 1.6 T-GDL.

Hyundai i30

Typ 130 je na Slovensku mimoriadne populdrny, vlani bol najpre-
dévanej$im typom znacky — predali z neho 3482 vozidiel. Navstevnici
zenevského autosalénu si ako prvi mohli prezriet inovovany typ Hyun-
dai 130.Z uverejnenych kresieb predstavujicich model 30 N Line par
tyzdiiov pred autosalénom vidiet, Ze inovicia zasiahla aj do tvarovania
vonkajsku karosérie. Tvarovo prepracovany je predny ndraznik s vyraz-
nej$imi otvormi, novi je aj maska chladica. Tie-to prvky si doplnené
novymi LED reflektormi a integrovanymi dennymi svietidlami v tvare
V, ktoré vytvaraji posobivejsi prvy dojem z vozidla.

Novy je vraj aj zadny ndraznik, zadné svetld a zliatinové disky s roz-

mermi 16, 17 a 18 palcov. Aj dizajn interiéru i30 presiel zlepseniami.
Okrem iného pribudne novy digitdlny pristrojovy panel a vi&si, 10,25-
palcovy disple;j.

S novym modelom i30 spolo¢nost Hyundai uvedie na trh popular-
nu verziu svojho oblibeného modelu i30 kombi vo vybave N Line, ¢o
znamend, Ze §portovd Grovei vybavy bude po prvykrit k dispozicii
pre vietky typy karosérie i30.

~hi-
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Mercedes-AMG GLA 35 4MATIC

Paleta kompaktnych zikladnych modelov radu 35 pre vstup
do sveta Mercedes~AMG je teraz kompletni. Sedemélenna
rodina siaha od triedy A ako hatchback a sedan (v Cine aj ako
dlha verzia), cez CLA kupé a Shooting Brake, az po sedem-
miestny model GLB - rodinu teraz zakonéuje novy model GLA
35 4MATIC (kombinovana spotreba paliva 7.5-7.4 1/100 km).
Technicky zaklad je uz overeny: vykonny a agilny 2,0-litrovy
stvorvalcovy turbomotor dosahuje vykon 225 kW, ktory sa pro-
strednictvom 8-stupfiovej dvojspojkovej prevodovky a pohonu
na vsetky kolesa variabilne rozdeluje medzi vsetky sStyri kolesa.
Dynamické jazdné vykony (zrychlenie 0-100 km/h za 5,1 s)
a jazdny zazitok so Sportovym prejavom su zamerané na cielové
skupiny orientované na Sport a zZivotny Styl.

Dizajn modelu GLA 35 vychddza z linie vybavy AMG Line,
pri¢om vyrazné prvky mu dodédvaju nezamenitelny charakter. Oblo-
zenie chladi¢a Specifické pre AMG zdoraziuje prislusnost k rodine.
Dalsie identifika¢né znaky s ozdobné prvky na lameldch na von-
kajsich otvoroch na privod vzduchu a predny rozdelovaé pridenia
v strieborno chrémovej farbe ¢i na Zelanie v lesklej Ciernej farbe.

Pri pohlade zboku udri do oéi tantalovo sivé 19-palcové disky
zlahkej zliatiny s dizajnom piatich zdvojenych licov s velkym leskom
(na Zelanie dalSie dizajny 19, 20 alebo 21-palcovych diskov) a panely
dveri s vlozkami v strieborno chrémovej alebo lesklej ¢iernej far-
be (na Zelanie). Pohladu zozadu dominuje vyrazny spojler zadného
ndraznika s vlozkou difizora, odtrhovou hranou AMG na stresnom

spojleri a dvoma okrihlymi koncovkami vyfuku vlavo a vpravo. Vda-

ka dvojdielnym Gzkym zadnym svietidldim posobi zadné ¢ast modelu
GLA mimoriadne Sirokym dojmom. Balik AMG Night (na Zelanie)
pontka este individudlnejsi vzhlad s dizajnovymi prvkami v leskle;
Ciernej farbe, tmavo ténovanymi sklami od stipiku B ¢ nadierno po-
chrémovanymi koncovkami vyfukov.

V interiéri sa navzdjom dopfﬁajﬁ $pickovd atmosféra a digitilne
ukazovatele. Charakteristické sa aj potahy sedadiel z imiticie koze
ARTICO/mikrovldkna DINAMICA v iernej farbe s Cervenymi
kontrastnymi ozdobnymi §vami a ¢ervenymi bezpe¢nostnymi pasmi.
Ozdobné prvky so $truktirou uhlikovych vlikien a ventilaéné dyzy
s ervenym prstencom st dal§imi zvyraziujicimi prvkami. Alterna-
tivne je k dispozicii aj vybava vo vyhotoveni imitdcia koze ARTICO
Cierna/nevska biela. K tomu sa priddvaja $tyri volitelné kozené &a-
linenia.

Spojenie $portového dizajnu a precizne vypracovanych detailov
vidno aj v pripade infotainmentu MBUX s jeho inovativnou koncep-
ciou obsluhy a zobrazovania. Emotivne inscendcie zdéraziiuju zrozu-
mitelnost intuitivnej §truktiry obsluhy a charakterizuje ich brilantnd
trojrozmernd grafika v najvy$Som rozliSeni. Oba displeje pod spolo¢-
nym krycim sklom sa vizudlne zlievaju do jedného Sirokouhlého kok-
pitu a ako jeden centrilny prvok zdoéraziuji horizontilnu orienticiu
dizajnu interiéru.

Ci uz dotykovym polom, tlacidlami dotykového ovlidania
na volante, dotykovym displejom, hlasovym zadanim alebo ovlida-
nim gestami: koncepcia ovlddania je rovnako viestrannd ako flexibilnd.
Vdaka inovativnemu ovlddaniu hlasom — aktivuje sa zvolanim ,Hey
Mercedes“ (Ahoj, Mercedes) — inteligentny softvér rozpoznd a pocho-
pi vetky prikazy z oblasti infotainmentu a obsluhy vozidla, aj ked st
vyjadrené nepriamo.

V pripade zdruzeného pristroja moze zdkaznik prepinat medzi
tromi §tylmi zobrazovania AMG Klasicky, Sport a Superéport. Mi-
moriadne vyrazny je superSportovy rezim s centrdlnym, okrihlym
otackomerom a so stipcovymi doplnkovymi informaciami, ktoré sa
nachddzaji nalavo a napravo od otd¢komera: v rdmci trojrozmerne;
perspektivy siahaji az do hibky pozadia k umelému horizontu. Cez
ponuku AMG moézZe vodi¢ vyvolat rozne $pecidlne indikécie ako
Warm-up, Set-up, G-Force a idaje motora. Aj dotykovy multimedidlny

displej zdéraziiuje dynamicky charakter individualnymi indikdtormi
AMG ako vizualizicia jazdnych programov alebo telemetrické udaje.

Stredova konzola vo vzhlade klavirového laku so sériovym doty-
kovym polom obsahuje dalsie tla¢idl4, ktorymi mozno ovlidat funkcie
trojstupniového ESP®, manudlny rezim prevodovky a volitelny podvo-
zok so systémom AMG RIDE CONTROL s adaptivnym nastavitel-
nym tlmenim.

Multifunkény $portovy volant v kozi napa ponika maximalnu er-
gondémiu a intuitivne ovlddanie. Dole splo§teny veniec volantu s per-
torovanou kozou v oblasti uchopenia a éervenymi kontrastnymi §vami
je prijemny na pohlad aj na dotyk. Galvanizované preradovacie packy
na volante umoziiuju este §portovejsiu jazdu ruénym radenim prevo-
dovych stupriov.

Volitelné volanty AMG Performance a k nim zladené tlacidl4
AMG na volante sd vizudlne aj hmatovo upravené na vykon. Ich mate-
ridl je mimoriadne dobre uchopitelny a spolu so znackou na 12. hodine
vyzdvihuje pribuznost k motoristickému $portu. Tlacidl4 na volante
umoziuja rychle a presné ovlddanie $pecifickych funkeii ovplyviiuja-
cich dynamiku jazdy — to prindsa pohlcujci a sustredeny pocit z jazdy.

Sportové pedile z kefovanej uslachtilej ocele poskytujii pri pohla-
de dolu funkénost aj vzhlad, ktoré ¢erpaju indpirciu z motoristického
sportu. Vyssiu prilnavost zabezpecia gumové nopky. Cierne podlahové
rohoze s napisom AMG a lemovanim so vzhladom nubukovej koze
upozorfiuji na prislusnost k znacke.

Funkcia volitelny osobny pretekdrsky inzinier AMG TRACK
PACE je integrovand v multimedidlnom systéme MBUX a umoziiu-
je analyzovanie jazdnych schopnosti s cielom ich zlepSovania. Tejto
tunkeii pritom poméha satelitny systém urcovania polohy GPS, idaje
o prieénom a pozdlznom zrychlent, polohe plynového alebo brzdové-
ho pedala ¢ o uhle nato¢enia kolies.

Vsetky hodnoty sa prehladne zobrazia a mozno si ich prezerat
priamo vo vozidle. Udaje sa zobrazujii na multimedialnom displeji,
zdruzenom pristroji a projekénom displeji (na Zelanie). Zndme prete-
kérske trate, napriklad Nirburgring alebo Spa-Francorchamps, uz sa
uloZené. Okrem toho je k dispozicii moZnost zaznamenévania vlast-
nych trati. Zobrazenie mapy je mozné prepinat z dvojrozmerného

>

na trojrozmerné zobrazenie a aktualizovat online.
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Funkcia rozsirenej reality systému MBUX okrem toho umoziiu-
je zobrazit na multimedidlnom alebo volitelnom projekénom displeji
idedlnu liniu uloZenej pretekdrskej trate, takze vodi¢ moéze zlepsit svo-
je Casy na kolo, akoby sedel vedla neho virtulny instruktor.

Cielené opatrenia na spevnenie prednej Casti kostry karosérie vo-
zidla st zdkladom preciznych reakcii pri zaticani, ako aj smerovej sta-
bility a stability odklonu komponentov podvozka aj pri dynamickom
jazdeni. Takzvané ,$mykové pole, priskrutkovand hlinikovd doska
pod motorom, zvicsuje skrutnd tuhost prednej ¢asti vozidla aj v pripa-
de vozidla GLA 35. Dalsie dve diagonalne vystuhy vpredu na spodku

vozidla tiez minimalizuja skritenie a zvi¢uju tym tuhost.

Turbodtchadlom prepfﬁany 2,0-litrovy motor prekvapuje
spontidnnou odozvou na pohyb plynového pedilu, mohutnou hnacou
silou (maximalny krutiaci moment 400 Nm od 3000 ot./min.), vynika-
jucim rastom otécok a emocionalnym zvukom motora. Klukova skrifia
z pevnej a lahkej hlintkovej zliatiny odlievanej pod tlakom zmensuje
hmotnost vozidla na rozhodujicom mieste z pohladu dynamiky jazdy.
Prepliianie zabezpecuje twin-scroll turbodichadlo. Kombinuje opti-
mélnu odozvu pri malych otdckach s vyraznym rastom vykonu pri vic-
§ich otickach. Efektivnost motora dalej zlep$uju variabilny ventilovy
rozvod CAMTRONIC, inteligentny teplotny manazment pre chla-
diacu kvapalinu a olej, piezoelektrické vstrekovace ddvkujice benzin
do valcov s velkou presnostou ako aj zapalovanie viacerymi iskrami.
Patentované honovanie valcov CONICSHAPE® zmensuje vnitorné
trenie motora a tiez tak prispieva k zlepseniu efektivnosti.

K agilnému a dynamickému charakteru nového modelu GLA
35 4MATIC prispieva aj dvojspojkova prevodovka AMG SPEED-
SHIFT DCT 8G s 6smimi prevodovymi stupfiami. Prevodové pome-
ry jazdnych stuptiov boli zvolené tak, aby vodi¢ vo vietkych rozsahoch
rychlosti zazil velmi spontdnne zrychlenie, kombinované s kratkymi
¢asmi preradenia a optimalnym reakciami pri zmene prevodového
stupfia. Sériové funkcia PRETEKARSKY START umoziuje maxi-
milne zrychlenie zo stoja a je velmi emotivnym zaZitkom. Prevodov-
ka AMG SPEEDSHIFT DCT 8G umoziuje aj kritkodoby jazdny
program s ruénym preradovanim stla¢enim preradovacich pacok na
volante vo vetkych jazdnych programoch ako aj rezim ,M* na ru¢né
radenie cez preradovacie packy.

Variabilny systém AMG Performance 4MATIC spdja najlepsiu
moznu trakciu s poZitkom z jazdy. Rozdelovanie momentu je plynu-
lo variabilné, v sulade s poziadavkami na dynamiku jazdy. Spektrum
siaha od pohonu na predné kolesd az po rozdelovanie v pomere 50 ku
50 percent medzi prednd a zadnu ndpravu. Rozdelovanie krutiaceho
momentu na prednd a zadnd ndpravu zabezpecuje lamelova spojka,
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integrovand do diferencidlu zadnej ndpravy. Regulicia je elektrome-
chanickd. Na rozdelovanie momentu mé vplyv nielen rychlost jazdy,
prietne a pozdfine zrychlenie a uhol natocenia kolies, ale aj rozdiel
otd¢ok medzi jednotlivymi kolesami, vyber prevodového stupnia a po-

loha plynového pedala.

Elektromechanicka reguldcia ma v porovnani s elektrohydraulic-
kym systémom najmi vyhody, ktoré zdokonaluji dynamiku jazdy -
v prvom rade vdaka rychlejSiemu a od otd¢ok nezdvislému stlaceniu
lamiel v celom pracovnom rozsahu. Pokym je ESP® aktivovany, sys-
tém 4MATIC sa nachddza v rezime Komfort. Hned ako vodi¢ zvoli
tla¢idlom ESP® SPORT Handling alebo ESP® OFF systém 4MA-
TIC sa prepne do rezimu Sport - pre este agilnejsie jazdné vlastnosti
a vy$sie posunutd hranicu mozZnosti vozidla.

Pit jazdnych programov AMG DYNAMIC SELECT Klzk4 vo-
zovka, Komfort, Sport, Sport+ a Individuélny umoznuje velké rozpi-
tie charakteristiky vozidla od komfortnej az po dynamickd. Pritom sa
prisposobuju relevantné parametre ako odozva motora a prevodovky.

9 Jazdny program ,Klzkd vozovka“ je optimdlne prisposobeny
$myklavému povrchu vozovky, a to vdaka zmensenému vykonu mo-
tora a jeho vyrovnanejsej krivke momentu. Jemné zmeny prevodovych
stupniov a skor$ie preradenie na vyssi stupeii vytvdrajd podmienky
pre jazdu orientovani na maximalnu stabilitu.

2 Program Komfort je uréeny na komfortnu jazdu so zretelom
na dosiahnutie malej spotreby, okrem iného aj velmi skorym prerado-
vanim na vy$§i stuperl. Podvozok a riadenie si nastavené s doérazom
na komfort.

O Programy Sport a Sport+ charakterizuje agilnost a pozitok
z jazdy so $portovym nastavenim motora a prevodovky.

2 Jazdny program Individuilny pontka moznost zvolit a ulozit si
jednotlivé parametre podla osobnej preferencie. V nastaveniach poho-
nu Redukovany a Mierny je okrem toho k dispozicii aj funkcia kizania.

V riamci jazdnych programov AMG DYNAMIC SELECT je
model GLA 35 4MATIC vybaveny programom Dynamika AMG
ako novym prvkom vybavy. Tito integrovand reguldcia dynamiky

jazdy rozgiruje stabilizujice funkcie ESP® o agilizujtce zdsahy podla
poziadavky vodi¢a. V pripade dynamického prejazdu zakrutou vyvold
napriklad kritky zdsah bfzd na zadnom vnitornom kolese defino-
vany sticavy moment okolo zvislej osi. Vysledkom je, Ze vozidlo ma
spontinnu a velmi presnu reakciu pri zaticani.

Odlisné charakteristiky Dynamiky AMG mozno vyjadrit pojma-
mi Zakladné a Rozsirené. Na multimedidlnom displeji sa v pripade
volby jazdnych programov zobrazi novy symbol Dynamiky AMG
so zodpovedajucim dodatkom.

< Nastavenie Zdkladné je priradené jazdnym programom Kilzka
vozovka a Komfort. GLA 35 4MATIC vtedy vykazuje velmi stabilné
jazdné vlastnosti s velkym tlmenim zaticavosti.

O Charakteristika Rozsirené sa aktivuje v programoch Sport
a Sport+. GLA 35 4MATIC ostane neutrdlne vyvazeny. NiZsia tro-
ven tlmenia zatiCavosti, poziadavky na natdcanie volantu s mensimi
uhlami a vidsia agilnost podporuju dynamické manévre, napriklad
jazdenie na klukatych cestich nizsej triedy.

V jazdnom programe Individudlny si vodi¢ méze sam individudl-

ne stanovit stupne Dynamiky AMG. Okrem toho si mozno separitne
volit nastavenie AMG DYNAMICS stupiiov aj nezdvisle od jazdné-
ho programu prostrednictvom tla¢idiel AMG na volante.

Podvozok AMG je navrhnuty na rychle prejazdy zdkrut s ma-
Iym bo¢nym néklonom. Velké rezervy v hrani¢nej oblasti moZnosti
vozidla zabezpecuju Eisty pozitok z jazdy — vozidlo vSak zostdva ne-
ustile bezpe¢né a suverénne sa ovlida. Na prednej ndprave je pouzitd
konstrukcia teleskopickej vzpery pruzenia McPherson. Vedenie kolies
preberd vzdy jedno priecne rameno pod stredom kolesa, teleskopickd
vzpera pruZenia a spdjacia ty¢. Speciﬁlna geometria ndpravy zmensuje
vplyvy pohonu na riadenie - na dosiahnutie mimoriadneho komfor-
tu a agilnych jazdnych vlastnosti. Prie¢ne rameno z hlinika zmenguje
neodpruzené hmotnosti a umoziluje tak citlivej$iu odozvu pruzenia.
Zadnd ndprava so §tyrmi ramenami je cez pomocny rim tuho spojend
s karosériou. Kazdé zadné koleso disponuje tromi prie¢nymi rame-
nami a jednym pozdfinym ramenom, ktorych kombindcia poskytuje
maximalnu jazdnu stabilitu a pohyblivost.

S adaptivne nastavitelnym tlmenim AMG RIDE CONTROL,
dodévanym na Zelanie, si vodi¢ méze zvolit jednu z troch odlisnych
reguldcii podvozka. Spektrum siaha od zvyraznenia komfortu az
po $portovo orientované nastavenie. Systém pracuje plnoautomaticky
a silu tlmenia na kazdom kolese prisposobuje podla jazdnej situdcie
stavu vozovky a jazdnému stavu. Deje sa to v priebehu milisekdnd,
plynule v sirokom rozpiti krivky tlmenia.

Vykonna brzdova ststava zabezpecuje stabilné spomalenie a krat-
ke brzdné dréhy. Na prednej ndprave si pouzité 4-piestové pevné str-
mene monoblok a 350-milimetrové brzdové kotice, na zadnej napra-
ve 1-piestové plavajice strmene a 330-milimetrové brzdové kotuce.
Kotuce st zvnitra ventilované a dierované, na lepsie odvidzanie tepla
a zabrdnenie miknutiu brzdy aj v extrémnych pripadoch. Striebornou
farbou nalakované strmene brzdy nesu ¢ierny népis AMG.

Elektromechanické parametrické riadenie zavislé od rychlosti
svojou priamou reakciou pri zaticani podporuje Sportovy sposob jaz-
denia. Je vybavené $pecidlnou ozubenou ty¢ou s variabilnym prevodo-
vym pomerom a dvoma krivkami zdvislosti: V zavislosti od toho, ktory
jazdny program si vodi¢ zvolil, umozZiiuju portovo tuhu alebo skor
komfortnu citlivost riadenia. Pri velkej rychlosti podpora posiliiovaca
riadenia klesd, pri mensej rychlosti sa plynulo zvicsuje. Takto je
na riadenie pri malej rychlosti potrebnd relativne mensia sila, zatial
¢o pri velkej rychlosti ostane zachovand najlepsia mozné kontrola nad
vozidlom. Tuhé uloZenie v integrdlnom nosniku viaze riadenie este
lepsie na karosériu a zlepsuje tak presnost riadenia.

Vyfukové ststava AMG vyzdvihuje $portovy a zdroveii prakticky
charakter nového modelu. V zévislosti od vyberu jazdného progra-
mu sa droveii zvuku pohybuje od dportovej (Sport+) az po decentnd
(Klzk4 vozovka, Komfort, Sport). Charakteristiky zvuku st riadené
vytukovou klapkou v zévislosti od otd¢ok motora a zatazenia.

-mz-
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SEAT Leon

Investicia za viac ako 1,1 miliardy eur

Automobilka SEAT v zavere januara predstavila novi
genericiu svojho uspesného typu Leon. Investovala viac
ako 1,1 miliardy eur, aby vytvorila automobil s efektivnej-
$imi motormi, vy$Sou droviou digitilnej konektivity, naj-
modernej$imi asistenénymi systémami, velkou dynami-
kou a atraktivnym vzhladom. Modelovy rad Leon bol vidy
hlavnym pilierom vyrobného programu znacky SEAT, ¢o
potvrdzuje viac ako 2,2 miliéna predanych exemplirov
pocas troch generacii. Stvrta genericia bola navrhnuta
a skonstruovana s ambiciou nadviazat na tento uspech.

»SEAT Leon je nasim najlepsie predavanym typom a chceme
s nim pokracovat na tejto uspesnej ceste,” povedal Carsten Isensee,
¢len predstavenstva SEAT pre financie a IT. ,,Rok 2019 bol rekord-
nym rokom pre nasu spolo¢nost. Predali sme viac ako 570000 au-
tomobilov, ¢o je najvicsi objem v nasej 70-roénej histérii a dosiahli
sme jeden z najvi¢sich objemov vyroby v histérii v materskom za-
vode Martorell, kde sme vyrobili viac ako 500000 automobilov.

To je vyborny zaklad pre start do roku 2020, dodal Carsten Isensee.
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Novy SEAT Leon v porovnani so svojim predchodcom mé zvic-
$ené vonkajsie rozmery, vyraznejsiu prednu Cast a miksie linie karosé-
rie. Novy Leon osvetluje cestu v segmente celym radom inovativnych
osvetlovacich technolgii na béze svietiacich diéd LED, ako priebezné
ambientné osvetlenie v interiéri, vzajomne prepojené zadné skupinové
svetld, dynamické smerové svetld, reflektory full LED a uvitacie osvet-
lenie. Svietiace diédy LED s bielym svetlom dosahuju svetelny vykon
a7 900 limenov (Standardné LED do 550 limenov) vdaka 22 LED
v kazdom osvetlovacom module, ktory integruje véetky hlavné funk-
cie — tlmené svetld, dialkové svetld, denné svetld a dynamické smerové
svetld. Vo vonkajsich spitnych zrkadlach su integrované bo¢né sme-
rové svetld z LED.

Povrchy karosérie maji vyraznejsie modelované tvary, ktoré vytva-
raji visie zmeny odtiefiov farby laku pri dopade svetla z rozli¢nych
uhlov. Vdaka tomu vozidlo posobi viac modelované a vyznacuje sa
premenlivou estetikou. Novy Leon s 5-dverovou karosériou md diz-
ku 4368 mm (+86 mm), $irku 1800 mm (-16 mm) a vysku 1456 mm
(-3 mm). Rédzvor nédprav 2686 mm je 0 50 mm dlhi oproti tretej gene-
ricii. Leon Sportstourer (kombi) ma dizku 4642 mm (+93 mm), sirku
1800 mm (-16 mm) a vysku 1448 mm (-3 mm). Razvor 2686 mm je
0 50 mm dlhsi oproti predchddzajicej generdcii. Konstrukéna bazu
pre novy Leon poskytuje zdokonalend moduldrna stavebnica kom-
ponentov s prie¢ne uloZenym motorom MQB Evo koncernu Volk-
swagen. Disponuje najmodrenej$imi asistenénymi systémami, vritane
prediktivneho adaptivneho tempomatu, asistenénych systémov Emer-
gency Assist a Travel Assist, vdaka comu je najbezpecnej$im automo-
bilom, aky kedy $panielska znacka vyrobila. A pretoze Zijeme v Coraz
viac digitilne prepojenom svete, Leon novej generdcie poskytuje zd-
kaznikom moznost preniest si svoj digitilny Zivot do vozidla, a to aj
ked st mimo neho. Je prvym typom znacky SEAT s komplexnou digi-
tilnou konektivitou, siahajicou od Full Link — Android Auto a Apple
CarPlay (s bezdrdtovym pripojenim) — az po infotainment podporu-
juci online sluzby a $pecifické aplikdcie na pouzivanie v automobile. Aj
mimo vozidla mi uzivatel moznost kontrolovat na dialku déta vozidla
a pri verzidch s pohonom plug-in hybrid na dialku ovlddat nabijanie
alebo nez4vislé kiirenie/klimatizaciu.

Interiér je zaloZeny na funk¢énosti a minimalizme, ktoré si dob-

re zretelné od prvého okamihu ako si vodi¢ sadne za volant. Nizky
a $iroky pristrojovy panel s mikkym povrchom prispieva k dojmu
lahkosti, posobi akoby sa vznésal v priestore. Tento efekt sa vytva-
ra pomocou dekoraénych obkladov na pristrojovom paneli, plynulo
prechadzajicich do prednych dveri. Ustrednym prvkom pristrojové-
ho panelu je odsadeny displej systému infotainmentu s uhloprieckou
25,4 cm (10 palcov), doplneny ovlddanim gestami. Delegovanim ovla-
dania mnohych funkcii na tento displej bolo mozné zmensit pocet
fyzickych ovlidacich prvkov. Ambientné osvetlenie, prebiehajice po
celej sirke pristrojového panelu a zasahujice do dveri, nemd iba de-
korativnu funkciu ndladového osvetlenia, ale sliZi aj na signalizdciu
pre asisten¢né systémy ako napriklad monitorovanie mitvych uhloy
vonkajsich spatnych zrkadiel alebo asisten¢ny systém pre vystupovanie
Exit Assist.

Novy SEAT Leon kombinuje pritazlivy dizajn s praktickymi
vlastnostami. Pri 5-dverovej karosérii ma batozinovy priestor zdklad-
ny objem 380 litrov (zhodny s predchddzajicou genericiou), kombi
Sportstourer mé zdkladny objem batozZinového priestoru 617 litrov,
o je o 30 litrov viac oproti predchddzajicej genericii. SEAT Leon
prichddza s bohatym $tandardnym vybavenim, preto bez ohladu
na zvolend verziu vybavy — Reference, Style, Xcellence alebo FR - po-
skytuje vietko, ¢o majitel potrebuje a dd sa personalizovat na najvysej
urovni. Vietky verzie maji Standardne systém odomykania a $tarto-
vania bez kluca Kessy Go, rozhrania USB vpredu alebo aj vzadu,
LED reflektory s automatickym ovlddanim, systém infotainmentu
s 21-centimetrovym farebnym dotykovym displejom a technolégiu

Seat Leon FR 5D

SEAT Connect. Spickové verzia vybavy FR ma mnoho dalsich prvkov
v exteriéri a interiéri, ktoré umocniuju $portovy charakter ako $pecidlne
vyladeny $portovy podvozok, vicsie 17-palcové kolesd (18-palcové
na Zelanie), $pecifické narazniky FR a logo FR na zadnej Casti karosé-
rie. Na rozdiel od $portovo ladenej verzie vybavy FR ma vybava Xcel-
lence elegantnejsi charakter. Vonkajsi vzhlad dotviraju chrémované
listy okolo boé¢nych okien a trojrozmerne tvarovand maska chladica
s diamantovym vzorom mriezky. V kabine $pecidlne farby, potahové
materidly a logo Xcellence na volante dopfﬁa ambientné osvetlenie
obklopujice posidku. Bez ohladu na zvolend verziu vybavy si majitel
mdze svoj novy SEAT Leon individualizovat vyberom zo $irokej skdly
lakov karosérie, farieb interiéru a inovativnych technoldgii.

Siroké portfélio novych motorov - zézihovych (TSI), vznetovych
(TDI), motor TGI na stlaceny zemny plyn (CNG), ako aj agregity
mild-hybrid (eTSI) a plug-in hybrid (eHybrid) - umoziiuje zdkaz-
nikom zvolit si druh pohonu, ktory najlepsie vyhovuje ich potrebim
a Zivotnému §tylu. Zdzihové motory st vybavené filtrom tuhych ¢astic
GPF. Pokryvaji vykonové pasmo od 66 do 140 kW. Dva najslabsie
motory s vikonmi 66 kW a 81 kW st trojvalce 1.0 TSI, §tvorvalec 1.5
TSI je na vyber v dvoch modifikicidch s vykonom 96 kW a 110 kW.
Obidva trojvalce 1.0 TSI a §tvorvalec 1.5 TSI s vykonom 96 kW pra-
cuju v tzv. Millerovom cykle a na prepfﬁanie vyuzivaja turbodichadlo
s variabilnou geometriou rozvidzacieho kolesa turbiny. Pri Millerom
cykle sa nasdvacie ventily motora zatviraji skor ako pri $tandardnom
(tzv. Ottovom) cykle stvortaktového motora, ¢o v kombindcii s vacsim
kompresnym pomerom a prepliianim turbodichadlom zabezpecuje

Seat Leon Sportstourer FR
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lepsiu tvorbu zmesi vzduchu a paliva. To prispieva k zlepsenie Géin-
nosti motora o 10 %. Stvorvalec 1.5 TSI je v obidvoch vykonovych
verzidch vybaveny funkciou vypinania dvoch valcov pri &astoénom
zatazeni. Najvykonnej$im zdzihovym motorom pre novy Leon je
§tvorvalec 2.0 TSI s vykonom 140 kW, ktory sa montuje so 7-stupiio-
vou dvojspojkovou prevodovkou DSG.

Vznetovy motor nadalej zostdva dolezitou moznostou pre zmense-
nie emisii kysli¢nika uhliéité}zo (CO,) a preto mé svoje pevné miesto
v novom rade SEAT Leon. Stvorvalec 2.0 TDI je na vyber v dvoch
vykonovych modifikicidch. “Zékladny” motor TDI mé vykon 85 kW
a montuje sa so 6-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Verzia
s vykonom 110 kW je k dispozicii bud so 6-stupfiovou ruéne ovldda-
nou prevodovkou alebo so 7-stuptiovou dvojspojkovou prevodovkou
DSG. Do kombi Leon Sportstourer sa motor 2.0 TDI s vykonom
110 kW montuje aj v kombinacii s prevodovkou DSG a pohonom
vietkych kolies 4Drive. Motory TDI st vybaveny novym systémom
Listenia vyfukovych plynov Twin Dosing SCR, ktory vyuziva dva ka-
talyzatory kyslicnikov dusika a dvojité vstrekovanie ¢inidla AdBlue,
¢im vyrazne redukuje emisie NOX. Spolu s klasickym katalyzatorom
a filtrom tuhych Castic DPF tak nové motory TDI spfﬁajﬁ najprisnej-
§ie emisné normy.

Leon je prvym typom znalky SEAT, ktory méze byt vybaveny
technolégiou mild hybrid (eT'SI), prispievajicou k dalsiemu zmen-
$eniu spotreby paliva. Systém mild hybrid pracujuci s napitim 48 V,
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SEAT Leon Xcellence Sportstourer
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ktory je k dispozicii s trojvalcom 1.0 TSI s vykonom 81 kW
alebo so $tvorvalcom 1.5 TSI s vykonom 110 kW sa $tandardne
kombinuje so 7-stupniovou dvojspojkovou prevodovkou DSG. Za-
kladom systému je $tartovaci generdtor pripojeny k motoru drdzko-
vanym remefom, doplneny litiovo-iénovou akumuldtorovou batériou
s napitim 48 voltov. Pri spomalovani a brzdeni $tartovaci generétor
rekuperuje elektricka energiu a dobija fiou batériu, pri akcelerdcii $tar-
tovaci generdtor funguje ako pomocny elektromotor podporujici svo-
jim kratiacim motorom zdZihovy motor, ktory sa tak menej namédha
a spotrebiva menej paliva. Okrem toho méze novy Leon ¢TSI v ur-
¢itych situdcidch jazdit s vypnutym spalovacim motorom a v pripade
potreby ho §tartovaci genertor komfortne a plynulo natartuje.

Leon stvrtej generdcie dostal aj pohon plug-in hybrid. Tvori ho
preplnany zazihovy §tvorvalec 1.4 TSI doplneny prstencovym elek-
tromotorom v skrini 6-stupiovej dvojspojkovej prevodovky DSG
a litiovo-iénové akumuldtorova batéria s kapacitou 13 kWh, uloZend
pod podlahou batozinového priestoru, ktord sa dd dobijat z vonkaj-
Sieho zdroja. Maximdlny systémovy vykon agregitu plug-in hybrid je
150 kW. Vodi¢ méze prepinat rozliéné rezimy pohonu, vritane &isto
elektrického pohonu. Pri fiom mé Leon eHybrid s Gplne nabitou ba-
tériou dojazd priblizne 60 kilometrov (podla WLTP) bez lokdlnych
emisii. Pohon plug-in hybrid bude k dispozicii rovnako pre zakladna
5-dverovi verziu ako aj pre kombi Sportstourer.

Novy Leon je najbezpelnejsi typ doteraz vyvinuty znackou SEAT.
Bol skonstruovany tak, aby registroval maximum zo svojho okolia
a reagoval na prekdzky na ceste alebo ndhle pohyby inych vozidiel
vdaka integricii zdokonalenych alebo novych vyspelych asistenénych
systémov

_St_

Z0 SVETA

Erhard Schnell zomrel zaciatkom februdra tohto roku v hesen-
skom Trebure. Otec typu Opel GT sa dozil uctyhodnych 92 rokov.
Az do poslednej chvile bol izko spojeny so spolo¢nostou Opel a zu-
¢astnoval sa mnohych podujati. V roku 2018 dizajnér osldvil
na Hockenheimringu 50 rokov typu Opel GT spolu s priaznivcami
klasickych vozidiel z celého sveta. Schnell sa narodil vo Frankfurte
v roku 1927 a bol zndmy svojim zmyslom pre humor, ktory prejavil
aj vo svojich nevsednych kreslenych vtipoch.

Erhard Schnell v Offenbachu vystudoval obchodnu grafiku a venoval sa ka-
riére dizajnéra. V roku 1952 zalal pracovat ako dizajnér v spolo¢nosti Opel.
Ako zanieteny grafik bol vzdy hrdy na to, Ze navrhol zakrivené népisy pre typy
Opel Kapitin a Rekord. V roku 1961 zdokonalil svoje dizajnérske zru¢nos-
ti v GM Tech Center v Detroite. V roku 1962 zalal vyvijat prvé koncepéné
vozidlo eurépskej automobilky. Jeho myslienky sa vyformovali v §tadiu ,Opel
Styling Studio®, ktoré bolo otvorené v Riisselsheime v roku 1964. Objavil sa
experimentilny typ GT a jeho dynamicka silueta ziskala prezyvku ,kokakolové
flasa“. Experimentdlny GT mal premiéru na autosalone IAA v roku 1965 a len

Zomrel Erhard Schnell,
legenddrny dizajnér
vozidiel Opel

o tri roky neskor zacali z montaznej linky schidzat automo-
bily Opel GT. Tento typ sa stal velkym hitom, zdkaznici

ocefiovali elegantné linie, ktoré pripominali typ Corvette.

Schnell neskér vytvaroval prvii generaciu typu Opel Corsa
a vyvinul formu ultraaerodynamického typu Opel Calibra.
Préve Calibru Schnell povazoval za svoj najoblubenejsi typ,
mozno aj preto, Ze pri tvorbe jeho dizajnu tdajne dostal od
vedenia automobilky dplne volnd ruku.

Erhard Schnell aj po odchode zo spolo¢nosti Opel v roku
1992 odmietol odist do dochodku. Ked sa ho v roku 2014
opytali, & chce kone¢ne odlozit pero, dizajnér odpovedal:
»Vobec nie. Jednoducho som svoju pracu presunul domov
a navrhol som si zdhradu alebo dom. Tiez casto malu-

Jjem vodovymi farbami. Nikdy sa toho nebudem vediet

tiplne zbavit.”
-ol-

Opel pokraque v exportnej ofenzive

vaniu rastového plinu PACE! ktory potita s obsadzovanim novych

exportnych trhov. V polovici tejto dekddy by mali predaje na mimo-
eurépskych trhoch predstavovat viac ako 10 % z celkovych predajov
automobilky. Opel preto posiliiuje svoju pritomnost v Azii, Afrike aj
Juznej Amerike a do roku 2022 sa objavi na viac ako dvadsiatich no-
vych trhoch. Neddvno Opel ohlasil navrat do Ruska a vstipil napr.
do Kolumbie a Ekvéddora. Opel sa ma stat globdlnym hrd¢om — a nas
vstup do Japonska je dalsim krokom na tejto ceste,“ povedal Michael
Lohscheller, $éf automobilky Opel.

Opel pokracuje vo svojej exportnej ofenzive a vracia sa na do-
lezity japonsky trh. Uz budiici rok nemecka automobilka uvedie
na japonsky trh prvé tri typy: Opel Corsa (ktory sa pravdepo-
dobne bude v Japonsku volat inak) Combo Life a Grandland X.
Dalsie typy bud nasledovat neskor.

V Japonsku bude Opel sicastou nédrodnej predajnej organizicie
Groupe PSA. Az doposial Groupe PSA v Japonsku reprezentovali
znalky Peugeot, Citroén a DS Automobiles, pricom roku 2019 sa na
tomto trhu predalo viac ako 15600 vozidiel. V najbliz§ich mesiacoch
bude Opel budovat predajni siet v najvacsich japonskych mestich.

»Japonsky automobilovy trh je jeden z najvicsich na svete a znacka
Opel mé v Japonsku vybornu reputiciu ako tradi¢nd nemeckd znacka. -ol-
Nés ndvrat do Japonska je dalsim krokom, ktory smeruje k napliio-
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Robustna, vyrazna a osobita: extrovertne ponaty exteriér novej
studie SKODA VISION IN mal premiéru zaliatkom februdra
na autosaléne Auto Expo v Dilli. Koncept dlhy 4256 mm je pred-
zvestou kompaktného SUV uréeného $pecidlne pre indicky trh,
ktorého produkcia sa rozbehne este pocas tohto roka.

India poctom obyvatelov coskoro dostihne Cinu a aj ked je o po-
znanie chudobnejsia, uz v sicasnosti je to vyznamny trh, na ktorom
chet mat vyznamny podiel azda vietky vyznamné svetové automobil-
ky. V ramci projektu INDIA 2.0 spolo¢nost SKODA AUTO riadi
aktivity znaciek koncernu Volkswagen na indickom subkontinente.
Ceska znacka sa pri vyvoji vozidla zamerala na moduldrnu platformu
MQB A0 IN, uréent pre indicky trh a jeho zdkaznikov. Na béze tejto
moduldrnej platformy vznikne hned niekolko typov znadiek SKODA
a Volkswagen. Nova lokalizovana subkompaktna platforma sa prvého

vyuzitia dockd prave v §tadii SKODA VISION IN.

Dosiahnut vyznamny podiel na indickom automobilovom trhu sa
znackdm koncernu Volkswagen nedarilo aj preto, Ze vicsina ich auto-
mobilov sa do Indie dovdzala v rozlozenom stave a tam sa iba zmonto-
vali. Tento stav stale trva. Projekt INDIA 2.0 je okrem iného zaloZeny
na tom, Ze vicsinu komponentov $pecidlne pre indicky trh vyvinutych
automobilov, budd vyrdbat miestni subdodavatelia. Legislativne nd-
roky na niektoré funkcie automobilov nie s v Indii zatial také prisne
ako v Eurépe a na niektorych dalsich trhoch, takze malo vyznam vyvi-
nut derivat koncernovej platformy MQB pre indicky trh.

Stidia SKODA VISION IN m4 dynamicky posobiacu prednd Cast
karosérie, ktorej dominuje velkd maska chladica s masivnymi rebrami.
Velmi nizke dvojdielne predné reflektory nadvizuju priamo na masku.
Pod nimi sa nachddza masivny predny ndraznik s velkymi boénymi
otvormi pre vstup vzduchu a ndpadnym hlinikovym spojlerom. Vy-
raznd zadna Cast mé ostro rezané trojrozmerné zdruzené svetld, zad-
né odrazky spédja horizontilny svetelny pds. Uprostred zadnej Casti je
podsvieteny napis SKODA. V zadnom nirazniku je tiez integrovany
hlinikovy difuzor. V Indii sa jazdi vlavo, tak to zaviedli Briti,
pre ktorych bola takmer storodie oficidlnou koléniou. Preto mé §tudia
SKODA VISION IN volant na pravej strane. Interiér posobi velmi
hodnotnym dojmom, ¢o neprekvapuje, kedze znacka Skoda m4 v In-
dii takmer prémiovy punc. Do sériovo vyrdbaného SUV odvodeného
od tejto stadie sa asi nedostane soska vztycend v strede pristrojove;
dosky — podobné ozdoby si indicki vodi¢i radi upeviiuju do svojich 4ut.
Obrazovka infotainmentu pred soskou v§ak zrejme zostane.
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Stadiu pohafia zazihovy motor 1.5 TSI upraveny pre podmienky

indického trhu. Spriahnuty je so sedemstupriovou automatickou pre-
vodovkou DSQ, pohdnané su kolesd prednej ndpravy. Kedze kvalita
nafty nemd pozadované parametre potrebné pre spolahlivi prevadzku
modernych vznetovych motorov na celom tzemi Indie, koncern VW,
teda aj znacka Skoda, na tomto trhu uprednostiiuje zazihové motory.
Je teda pravdepodobné, Ze motor 1.5 TSI pohanajuci §tadiu VISION
IN, bude patrit do ponuky motorov aj sériovo vyrdbaného SUV, kto-
rého meno este nepozndme.
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Automobilka SKODA AUTO vlani predala 1242800 automobilov
a do roku 2030 by chcela predavat dva miliény dut ro¢ne. Do roku

2022 plinuje uviest na trh priblizne 20 novych alebo inovovanych
modelov, ale bez Gspechov na novych trhoch by planovany narast pre-
dajnosti nedosiahla. Radikédlne preferovand elektromobilita uz vlani
rozkolisala eurépsky automobilovy trh, takze ndrast vyrobnych aktivit
v Indii m4 svoje opodstatnenie.

Ak sa postoj vedenia Eurépskej tnie k rieseniu problémov spoje-
nych s oteplovanim atmosféry Zeme velmi rychlo nezmeni, ¢o je malo
pravdepodobné, mozno olakédvat, Ze SKODA AUTO bude musiet
hladat nové odbytiskd pre svoje autd. Napriklad v $tdtoch Juznej Ame-
riky, kde nevidia v autdch so spalovacimi motormi ekologickd hrozbu.

-Sa-



PREDSTAVUJEME
T-Roc Cabriolet

Volkswagen ma opat aj kabriolet

r—_—_—_1

r—_—_

V teplejsich obdobiach roka na cestich, najmi v zapad-
nej Eurépe, este mozno vidietkabriolety Golf, Beetle alebo
Eos vyrobené pred par rokmi. Automobilka Volkswagen
uz par rokov nepontkala Ziadny novy model s otvorenou
strechou. Ale uz pontka, a to aj na Slovensku. Spolo¢nost
Porsche Slovakia, autorizovany dovozca znacky Volkswa-
gen na Slovensku, od februara spustila predpredaj nového

modelu T-Roc Cabriolet.

T-Roc Cabriolet oficidlne predstavili v auguste 2019 a v zdvere
minulého roka ho aj zacali vyrdbat v zavode Volkswagen v nemeckom
meste Osnabriick. Tam v minulosti vyrébali kabriolety na platforme
typov Golf aj Beetle. V Osnabriicku dokonca uskuto¢nili aj vyznam-
nu ast vyvoja tohto nového modelu, kedze s problematikou stavby
kabrioletov maji bohaté skdsenosti.
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Konstrukénym zékladom nového modelu je aj u nds dobre zndmy
pitdverovy ,crossover T-Roc. Pri zmene na kabriolet presiel vyraz-
nymi Gpravami. Bo¢né dvere uberaju z tuhosti karosérie, aj ked menej
ako chybajuca strecha.

Preto je pre tvorcov kabrioletov alebo roadsterov vzdy najkom-
plikovanejsou tlohou zabezpec¢it pozadovant tuhost karosérie s ¢o
najmensim poctom vystuh v spodnej polovici karosérie, zvi¢sujucich
hmotnost vozidla. Kabriolet T-Roc m4 len jeden par dveri, v porov-
nani s pitdverovym konstrukénym zdkladom md o 40 mm predfien}?
rdzvor ndprav (2630 mm), celkov dizka novinky je vicsia o 34 mm
(4268 mm). Kabriolet je 0 8 mm uz§f (1811 mm) a o 51 mm nizsf
(1522 mm). Stvormiestny interiér prekryva platennd skladacia stre-
cha. Vytvorenie prostoru pre jej uloZenie za zadnymi sedadlami ubralo
z batoZinového priestoru T-Rocu (445 1), kabriolet m4 objem batozi-
nového priestoru 284 litrov.

Pre T-Roc Cabriolet Volkswagen ponutka dva zizihové motory:
trojvalec 1.0 T'SI vyladeny na vykon 85 kW a $tvorvalec 1.5 TSI s naj-
vi&sim vykonom 110 kW. Standardne su spriahnuté s ruéne ovlida-
nymi Seststupriovymi prevodovkami, model pohdiiany motorom 1.5
TSI si mozno objednat aj s automatickou dvojspojkovou prevodovkou

DSG.

Otvorend verzia Gspe$ného crossovera T-Roc mé jedinednu
koncepciu v kompaktnej triede. Poskytuje zvysent polohu sedenia
nad cestou ako SUV, vyrazny extrovertny dizajn a infotainment
najnovsej generdcie. Bezpe¢nost a komfort zlepsuju mnohé asistenéné
systémy.,,Accept no roof!“— S tymto sloganom $tartuje predaj nového
modelu T-Roc Cabriolet. Slogan poukazuje na hlavny prvok nového
automobilu — skladaciu platenni strechu. M4 sériovo plne automatic-
ké elektrické ovlddanie, otvori sa za 9 sekind a zatvori za 11 sekind.
Otviranie a zatvdranie strechy je mozné aj pocas jazdy do rychlosti
30 km/h, plitennd strecha sa odomyka a zamyka elektrohydraulicky.

Novy kabriolet Volkswagen sa na Slovensku predéva v jedinej,
bohato vybavenej verzii. Obsahuje okrem inych prvkov $tandardne
napriklad 17-palcové disky z lahkej zliatiny ,Mayfield“ s pneumatika-
mi 215/55 R 17 (za priplatok celoroéné), vonkajsie osvetlenie z LED
(denné svetld, reflektory, zadné skupinové svetld), biele ambientne
osvetlenie v interiéri, automaticki 2-zénovi klimatizaciu ,Air Care
Climatronic®, asistenciu zachovania jazdného pruhu ,Lane Assist®,
adaptivny tempomat ACC, parkovaci asistenény systém ,Park Assist®,
rozpozndvanie dopravnych znadiek ,Sign Assist“ a rddionavigatny
systém ,Discover Media“ s internetovymi sluzbami We Connect Plus
na 3 roky bezplatne.

Zikaznici maja na vyber 8 farieb laku karosérie, z toho 5 metali-
zovanych a jeden s perletovym efektom, ako aj 3 vyhotovenia dekorag-
nych obkladov v interiéri. Sedadld st potiahnuté litkou Track 4 New
Cierno-striebornej farby, plitennd strecha je vzdy Cierna.

Za priplatok si zakaznici mdZu objednat v oblasti infotainmen-
tu napriklad digitdlny zdruZeny pristroj ,Active Info Display®, tuner
digitdlneho rozhlasového vysielania DAB+, ako aj ozvucovaci systém
beats s digitdlnym 8-kandlovym zosiliiova¢om s celkovym vykonom
300 W a subwooferom. Na prispdsobenie podvozka su k dispozicii
adaptivne tlmice pruzenia DCC v kombindcii s progresivnym ria-
denim a nastavovanim jazdného profilu. Na individualiziciu
su na vyber dva typy 18-palcovych kolies z lahkej zliatiny ,Montego
Bay“ a ,Sebring*, ako aj 19-palcové disky ,Suzuka“ so $ir$imi pneu-
matikami 225/40 R 19.

Komu nestaéi batozinovy priestor so zakladnym objemom 280 lit-
rov, méze si nechat T-Roc Cabriolet vybavit odnimatelnym taznym
zariadenim pre pripojenie privesu.

T-Roc Cabriolet sa na Slovensku predéva vyluéne so $tvorvalco-
vym motorom 1.5 TSI s vykonom 110 kW v kombindcii so 7-stupiio-
vou dvojspojkovou prevodovkou DSG.

Cena nového kompaktného crossover-kabrioletu s motorom 1.5 TSI
s vykonom 110 kW a prevodovkou DSG sa zadina od 33870 €. Za-
kaznici si m6zu nechat za priplatok prcdfiit’ zdkonnu dvojro¢nu za-
ruku v niekolkych alternativach, maximélne az do 5 rokov alebo
150000 km. Okrem toho sa novy T-Roc Cabriolet dd kipit na treti-
nové alebo $tvrtinové splatky s 0 % navysenim.

J—




PREDSTAVUJEME

Kia Sorento

NA NOVEJ PLATFORME VIAC
PRIESTORU AJ POHODLIA

K NOVINKAM TOHTOROCNEHO
ZENEVSKEHO AUTOSALONU PATRI A] NOVA, STVRTA
GENERACIA VACSIEHO SUV KiA SORENTO.
SPOLOCNOST Kia MOTORS CORPORATION O NOM
ZVEREJNILA NIEKTORE INFORMACIE KRATKO
PRED ZACIATKOM AUTOSALONU. OKREM INEHO,
ZE MA MAT NAJPRIESTRANNEJSIU KABINU V RAMCI
SUV STREDNE]J TRIEDY.

Ked bol v roku 2002 uvedeny na trh typ Sorento prvej generd-
cie, mal robustnu karosériu upevnend na rdme, tuht zadnt népravu,
z Coho vyplyva, Ze nemala excelentné jazdné vlastnosti na udrzia-
vanych cestdch, ale prvé Sorento zvlidalo aj ndro¢ne;jsi terén. Vicsina
zidkaznikov viak uz od polovice prvej dekady tohto tisicrocia pouzivala
svoje Sportovo-tZitkové vozidld (SUV') takmer vyluéne len na vyasfal-
tovanych alebo beténovych vozovkach. Preto druha a aj tretia gene-
rdcia uZ mali samonosnu $krupinova karosériu a podvozok schopny
plnit nové naroky zdkaznikov na pohodlie jazdy.

V Zeneve predstavend $tvrtd generdcia Sorenta na novej platforme
spolo¢nosti Kia pre vozidld SUV strednej triedy predstavuje podobne
vyznamny skok, aky tento typ zaznamenal pri prechode z prvej
na druht generdciu. Nové Sorento bude prvym SUV postavenym
na baze novej platformy. Platforma vdaka kompaktnej konstrukeii
motorového priestoru, krat§im previsom a dlhiemu rézvoru néprav
umoziiuje novy $tylovy dizajn a stabilitu vozidla na ceste a zabezpecu-
je pohodlnt jazdu a dobré jazdné vlastnosti pri ovladani.
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Nové Sorento je v porovnani so svojim predchodcom o 10 mm
dlhsie (4810 mm) a méd o 35 mm dlhsi rézvor ndprav (2815 mm).
Kabina poskytuje viac priestoru, vdaka inteligentnému usporiadaniu
nové Sorento pontkne aj prvotriedny nakladovy priestor. Karoséria
mé menej oblin a viac hran.

Pre Kéreu, Eurépu a Severnt Ameriku je konstrukcia a usporia-
danie platformy pre Sorento prispésobend jeho novej vykonnej tur-
bo hybridnej hnacej sastave ,Smartstream®, ktord predstavuje prvi
aplikdciu elektrifikovaného pohonu v Sorente. Hnaciu ststavu tvori
1,6-litrovy motor T-GDi (prcpiﬁan}? zdzihovy motor s priamym vstre-
kovanim paliva), elektromotor s vykonom 44,2 kW a litiovo-iénovy
polymérovy akumulétor s kapacitou 1,49 kWh. Motor a elektromotor
vyvind kombinovany celkovy vystupny vykon 169 kW a krutiaci mo-
ment 350 Nm, vdaka ¢omu novy elektrifikovany pohon vykazuje niz-
ku troven emisii a vysokud uroveri vykonu. Inteligentné usporiadanie
novej platformy umoznilo umiestnit akumuldtor pod kostru priestoru
pre cestujucich bez toho, aby to ovplyvnilo priestor v kabine alebo
ndkladovy priestor.

Koérejski a eur6pski zdkaznici si mézu pre Sorento vybrat v rdmci
$pecifikdcie aj novy Stvorvalcovy 2,2-litrovy vznetovy motor ,Smart-
stream®, ktory vyvinie vykon 149 kW a dodd 440 Nm krutiaceho
momentu. Motor je spojeny s novou osemstupniovou ,mokrou® dvoj-
spojkovou prevodovkou (8DCT) od spolo¢nosti Kia, ktord ponika
plynulé preradovanie, charakteristické pre bezna automaticku pre-
vodovku, a zdroven zlepsuje u¢innost v porovnani s prevodovkou
so suchou spojkou.

Okrem novej platformy a hnacich jednotiek md nové Sorento aj mnozstvo

bezpeénostnych a komfortnych funkeii na baze najnovsich technolégii, ktoré ho
este viac odliuju od ostatnych SUV strednej triedy. Znacka Kia v fiom po prvy raz
predstavi multikolizny brzdovy systém, ktory umoziluje zmiernit zdvaznost sekun-
ddrnych zrézok v pripade nehody. Ked sa po prvom néraze nafiiknu bezpe¢nostné
vankuse, systém automaticky aplikuje brzdy vozidla, a chrdni tak cestujacich pred
sekunddrnymi ndrazmi spredu alebo zboku. Multikolizny brzdovy systém bude
v ponuke v zdvislosti od trhu s celkovo dsmimi bezpe¢nostnymi vankdsmi, ktoré
maju prispiet k dalsiemu posilneniu bezpe¢nosti pri nirazoch. Budd medzi nimi
bo¢né a kolenné stredové vankuse pre predné sedadld.

Nové Sorento je navrbhnuté a skonstruované tak, aby unieslo
wsetko, co nan Zivot naloZi.

ka-

7



.-i'_. -—-"— m——

TECHNIKA

Systém preradovania s podporou
informacénych a komunikacnych technologii

Spolo¢nosti Hyundai Motor Company a Kia Motors Corpora-
tion ozndmili, Ze vyvinuli prvy prediktivny systém preradovania
s podporou informacnych a komunikacnych technolégii (ICT
Connected Shift System) na svete, ktory umoziuje vozidlu auto-
maticky preradit na optimalny prevodovy stupen, len ¢o identifi-
kuje stav vozovky a dopravnii situiciu na ceste pred nim.

Spoloénosti Hyundai a Kia planuju aplikovat tuto technols-
giu vo svojich budicich vozidlich. Po¢as vyvoja systému podali obe
spolo¢nosti ziadost o priblizne 40 vyznamnych patentov v Juznej
Kérei aj v zahraniéi.

Kym technolégie pouzivané na automatické preradovanie prevo-
dovych stupriov zdvisia od preferencii vodica, ako je napriklad rezim
inteligentnej jazdy Smart Drive Mode — ktory pontka vicsina sicas-
nych typov znatick Hyundai a Kia —, systém ,JCT Connected Shift
System® je prvou informac¢no-komunika¢nou technoldgiou, ktora au-
tomaticky preradi prevodovy stupen podla aktualnych jazdnych pod-
mienok, stavu vozovky a dopravnej situdcie na ceste.

Systém ,JCT Connected Shift System® vyuZiva inteligentny softvér
v jednotke riadenia prevodovky (TCU), ktory v redlnom case zhro-
mazduje a interpretuje vstupy od zdkladnych technoldgii vozidla. Patri
k nim navigicia s 3D zobrazenim, ktord je vybavend presnou mapou
cesty, ako aj kamery a radar inteligentného tempomatu. Vstup z 3D
naviga¢ného systému obsahuje udaje o nadmorskej vyske, sklone, za-
kriveni vozovky a réznych udalostiach na ceste, ako aj aktulnu do-
pravnu situdciu. Radar snima rychlost a vzdialenost medzi vozidlom
a ostatnymi vozidlami a kamera snimajica priestor pred vozidlom
poskytuje informdcie o jazdnom pruhu.

Jednotka TCU pomocou vietkych tychto vstupov predpovie opti-
mélny scendr preradenia prevodovych stupiiov pre dand jazdnu situ-
dciu v redlnom ¢ase pomocou algoritmu umelej inteligencie a podla
toho zaradi prislusny prevodovy stupen. Napriklad ked sa ocakédva
pomerne dlhé spomalovanie a radar nezaznamend Ziadne nepravidel-
nosti v rychlosti vozidla na ceste vpredu, spojka prevodovky docasne
prepne do neutrdlneho rezimu, aby sa zmensila spotreba paliva.
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Ked spolo¢nosti Hyundai a Kia testovali vozidlo so systémom ,JCT

Connected Shift System“ na vyrazne zakrivenej ceste, frekvencia
zmien prevodovych stupiiov pri prejazdoch zakrutami sa zmensila
priblizne o 43 percent v porovnani s vozidlami bez tohto systému.
Podobne systém zmensil frekvenciu brzdenia priblizne o 11 percent,
v dosledku ¢oho sa zmenéila aj inava vodica a opotrebovanie bfzd.

Ked si vjazd na dialnicu vyzadoval prudké zrychlenie, rezim jazdy
sa v mieste napojenia automaticky prepol do §portového rezimu, aby
ulahéil vozidlu zaradenie sa do premévky. Ked sa vozidlo zaradilo,
automaticky sa vratilo do svojho predchddzajiceho jazdného rezimu
a mohlo tak bezpecne a efektivne pokracovat v jazde.

Okrem toho sa pri uvolneni plynového pedila automaticky apli-
kovalo brzdenie motorom, a to vdaka detekcii spomalovacich prahov,
klesajucich svahov a miest zmeny povolenej rychlosti na ceste. Ked
predny radar zaznamenal zmeny vo vzdialenosti od vozidla vpredu,
systém automaticky upravil prevodovy stupei, v dosledku ¢oho sa

zlepsila kvalita jazdy.

Systém je zaroveii v silade s technolégiou autonémneho riadenia,
ktord sa vyvija kazdym ditom. Systém ,ICT Connected Shift System®
v reakcii na aktudlnu dopravnu situdciu a podmienky na ceste zabez-
pedi lepsi vykon, v dosledku ¢oho prinesie mensiu spotrebu paliva
a kvalitu stabilnej jazdy v ére autonémnych vozidiel.

Spolo¢nosti Hyundai a Kia planuju pracovat na dalsom vyvoji sys-
tému ,JCT Connected Shift System® a rozvinit ho do este inteligent-
nejsej technolégie prevodovky, ktord bude vediet komunikovat aj s do-
pravnou signalizdciou na zdklade komunikdcie cez pripojenie LTE
alebo 5G a identifikovat tendencie vodicov, ¢o povedie k dalsiemu
zdokonaleniu ovlddania preradovania prevodovych stupiiov.

»Vozidld sa vyvijaji z oby¢ajnych mobilnych zariadeni na inteli-
gentné rieSenia pre mobilitu,“ hovori Byeong Wook Jeon, veduci Vy-
skumného laboratéria pre ovlidanie inteligentnych pohonov. ,Aj takd
tradi¢nd oblast automobilu ako je hnacie tstrojenstvo, sa vdaka dsiliu
o integréciu technolégii ICT a umelej inteligencie meni na modernu
technol6giu optimalizovani pre inteligentni mobilitu.“

-ki-

PREDSTAVUJEME
HONDA CIVICTYPER

Modely Honda Civic Type R pre rok 2020

SPORT LINE A LIMITOVANA EDICIA

Honda rozsiruje svoj modelovy rad Civic Type R pridanim
dvoch novych modelov, Limited Edition a Sport Line, ktoré sta-
vaji na dynamickych vlastnostiach §tandardného Type R GT.
Kazdy z nich poniika rézny $tyl a ponuku charakteristik.

V modeli Civic Type R Limited Edition predstavuje Honda naj-
extrémnejiu verziu sldvneho vykonného automobilu. Model Limited
Edition sa ako doteraz najcistejsia verzia Type R vyznacuje novymi
fahkymi komponentmi, odlah¢enym interiérom, zdokonalenymi jazd-
nymi vlastnostami a vynikajicim $tylom. Pre Eurépu bude vyrobe-
nych len 100 kusov. Verzia Limited Edition sa vyznacuje kovanymi
20“ kolesami BBS z lahkej zliatiny s pneumatikami Michelin Cup 2,
uréenymi pre jazdu na pretekdrskej trati velkou rychlostou, pricom si
zachovévaju vynimo¢né vlastnosti aj pri jazde na cestich. Modifiko-
vané tlmice optimalizuji tito novi kombindciu kolies a pneumatik
a rekalibricia riadenia pontka maximélne ovlidanie a spitnd vizbu.
Na vyjadrenie extrovertnej povahy modelu Civic Type R Limited
Edition sa spolu s chrémovanym znakom Civicu vzadu predstavuje
aj nové exkluzivna zltd farba ,Sunlight Yellow*. Pridanim kontrastnej
lesklej ¢iernej farby na streche, bo¢nych spitnych zrkadlich a nasd-
vacom otvore v kapote vyjadruje odvizna farebnd schéma Sportové
dedi¢stvo Hondy a zabezpeluje, Ze model Limited Edition vystupuje
ako jedine¢ny projekt v segmente vykonovych hatchbackov. Interiér
odréza $portovi pokrvnd liniu Hondy: vyznacuje sa Cervenymi ana-
tomickymi sedadlami a ervenym alkantarovym volantom, ktoré si
doplnené preradovacou pikou v tvare kvapky. Kazdy model ma svo-
ju plaketu s oznacenim vyrobného &isla automobilu. Na zvyraznenie
pretekdrskej povahy chyba informaéno-zabavny systém a klimatizécia
kvoli setreniu hmotnosti. Dalsia hmotnost sa usetrila zniZenim mate-
ridlu tlmiaceho hluk v streche, zadnom paneli hatchbacku, prednom
nérazniku a pristrojovej doske. Limited Edition m4 v $pecifikdcii GT
hmotnost mensiu o 40 kg v porovnani s Type R. Zachoviva si zadné
sedadld a vyuzitelnost pre bezné pouzivanie.

Podobne ako standardny Type R, aj Limited Edition je Standardne
vybaveny balikom bezpecnostnych a asistenénych technolégii Honda
SENSING vritane systémov na zmiernenie nasledkov zrazky, upo-
zornenia na Celnd koliziu, zmiernenie ndsledkov vybocenia z cesty
s upozornenim na opustenie jazdného pruhu, asistencie pre udrzanie
v jazdnom pruhu a adaptivneho tempomatu. Model Limited Edition
si zachoval vykonny 2,0-litrovy motor VTEC Turbo z Type R. Ma-
ximdlny vystupny vykon je 235 kW pri 6500 ot./min. a maximédlny
kratiaci moment je 400 Nm od 2500 do 4500 ot./min. Zrychlenie z 0
na 100 km/h sa dosiahne za 5,7 sekundy.

:}:r ad

CivicType R Limited Edition a Sport Line

Predaj 100 automobilov Type R Limited Edition sa v Eurépe za¢ne
vlete 2020 a jeho cena ozndmia pred zacatim predaja.

Dizajn modelu Sport Line m4 uputat zikaznikov, ktori hladaja $tih-
lejsi vzhlad svojho vykonného hatchbacku, 19-palcovymi zliatinovymi
kolesami a ¢iernym interiérom, pri¢om si zachovéva vynikajice cha-
rakteristiky, ktoré tvoria ochrannt znidmku modelov Type R. Najpo-
zoruhodnejsia odchylka modelu Type R Sport Line od vyrazného
§tylu standardného Civicu Type R je nizky zadny spojler namiesto vy-
soko umiestneného kridla. Automobilu to poskytuje jemnejsie obrysy
pri zachovani $portového §tylu. Model sa odliSuje aj liniou v sivom
odtieni pozdlz dolného okraja automobilu. K velkému vyberu farieb
automobilov pribudne v roku 2020 pre Civic Type R GT a Type R
Sport Line aj nové vyrazna modra farba Racing Blue.

Model Civic Type R Sport Line poskytuje prepracovanejsi a jem-
nej$i zazitok z jazdy, ako jeho extrémnejsie zalozeni sirodenci. Nové
exkluzivne tmavosivé 19-palcové zliatinové kolesa maji pneumatiky
Michelin Pilot Sports 4S s miksimi bo¢nymi profilmi, ktoré zlepsuju
komfort na ceste, pricom hodnota hluku, vibrécii a tuhosti (NVH) sa
este zlepsila pridanim doplnkovych protihlukovych materidlov v bato-
Zinovom priestore a v jeho vyklopnom veku.

Cierne anatomické sedadld s ervenym presitim si doplnené novou
hlavicou preradovacej paky prevodovky v tvare kvapky a volantom
potiahnutym alkantarou. Cervené presitie pokracuje v celom interié-
ri vritane dverovych panelov, ¢im sa zvyraziiuje Sportové dedi¢stvo
Hondy. Aj novy Type R Sport Line je vybaveny mnozstvom komfort-
nych a bezpe¢nostnych funkcii. Novy variant tiez zdedil sedempalcovy
informaéno-zabavny systém, ktorého sicastou je radio DAB, Apple
CarPlay a Android Auto. Novy model Civic Type R Sport Line sa
zacne preddvat od mdja 2020. Predajné ceny budu zverejnené v prie-
behu marca 2020.

-ha-
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PREDSTAVUJEME
Peugeot Landtrek

Peugeot predstavuje VELKY PICKUP

Landtrek je robustny, vestranny, dostupny vo viacerych karosdr-
skych vyhotoveniach (chassis cab, single cab alebo double cab), dokaze
tahat az 3,5-tonovy prives, ma dobré off-roadové prejazdové vlastnosti
a jednoducho sa opravuje.

Slovensko, ba ani ostatné $tity zdruzené v Eurép-
skej unii nie si prave ,zaslibenymi“ trhmi pre vel'ké
pickupy. Vo svete vSak ich obluba z roka na rok rastie,
momentélne trieda pickupov s nosnostou do jednej
tony zaznamenava viac ako 2,4 miliéna predanych
vozidiel. Preto pre vyvoj a vyrobu vozidla tohto dru-
hu sa rozhodli aj v automobilke Peugeot. Ich horicu
novinku s typovym oznacenim Landtrek za¢ni pre-
davat koncom tohto roka. Najprv v Latinskej Ame-
rike a sub-saharskej Afrike, neskér budu nasledovat
dalsie trhy. Do predaja v Eurépe sa pravdepodobne
nedostane, ¢o je pochopitelné. Pri jej sicasnom ,ze-
lenom* nastaveni by Landtrek musel pohanat litrovy
trojvalec alebo elektromotor. Ani ten, ani onen sa
pre robustny pickup urceny najmi pre prevadzku
v drsnych podmienkach, neraz daleko od vybudova-
nej infrastruktiry, nehodi.
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Peugeot jeho dizajn vytviral vo velmi uzkej spoluprici s mno-
hymi vyznamnymi dodévatelmi (z Eurdpy, Japonska, USA...), vda-
ka ¢omu tento pickup vyhovuje vSetkym doélezitym medzindrodnym
$tandardom. Je navrhnuty bez akychkolvek kompromisov v oblasti
spolahlivosti, pri jeho testovani boli najazdené dva miliény kilometrov
na véetkych druhoch ciest a vo vSetkych poveternostnych podmien-
kach. Rozmermi zodpovedd svojej triede, verzia double cab mé dizku
5,33 m, single cab 5,39 m, obe su $iroké 1,92 m. KedZze zdujemcovia
o jednotonové pickupy pozaduju skutoéni prepravnu kapacitu, Lan-
drek ponika najlepsi ndkladny priestor vo svojej triede.

Zmestia sa nail:

@ 2 curopalety vo verzii Double Cab (rozmery nakl. plochy
1.63 m x 1.60 m x 500 mm a 1.22 m rozchod kolies),

@ 3 curopalety vo verzii Single Cab (rozmery nékl. plochy
2.43 mx 1.60 m x 500 mm a 1.22 m rozchod kolies).

V uréitych pripadoch méze hmotnost nakladu presiahnut jed-
nu tonu, maximalna méze byt pri niektorych verziich az 1,2 tony.
Nikladnd plocha je navyse osvetlend pomocou LED osvetlenia a je
v nej zabudovand aj 12-voltova zdsuvka, do ktorej mozno pripojit
rozne prislusenstvo. Schopnost tahat prives s celkovou hmotnostou
az tri tony musi uspokojit vSetkych. Pre zikaznikov, ktori potrebuju
prepravovat velmi dlhé predmety, je ur€end pracovnd verzia single cab,
ktord sa moze predavat aj bez zadného ochranného ndraznika, vdaka
¢omu mozno dvere na ndkladnom priestore otvorit az v 180-stup-
fiovom uhle.

V predajne;j sieti PEUGEOT bude k dispozicii aj kompletnd po-
nuka prisludenstva, pomocou ktorého si Landtrek mozno prisposobit

podla potrieb alebo vkusu. Ci uz ide o dizajnové, praktické, technické
alebo elektronické doplnky, vetky presli rovnakymi zdtazovymi tes-
tami ako $tandardné vybavenie a umoziuju vozidlo upravit tak, aby
vyhovovalo akymkolvek potrebdm. Néslapné prahy, tepelne ochranné
doplnky karosérie, presklend nadstavba, chrémované ochranné obliky,
alarm, vnttorné rohoze... Spolu je to viac ako 40 roznych doplnkov.

Dizajn karosérie obsahuje vietky dolezité pozndvacie prvky znaé-
ky, vratane vertikalnej masky chladica s centrdlne umiestnenym logo
Leva a tiez s vertikdlnym LED svetelnym podpisom (v zavislosti
od verzie). Dizajn diskov z Iahkych zliatin je prevzaty od ostatnych
typov z portfélia znacky — so zdrukou ich odolnosti aj pri intenziv-
nom pouzivani, velkej zdtazi, vyuzivani pohonu 4x4 alebo jazde
po dialniciach.

Interiér pickupu preberd prvky z top typov znacky, napriklad
dvojosovo nastavitelny volant pripomina volant z typu Peugeot 3008
a 10-palcovy HD displej v hornej Casti pristrojovej dosky je inspi-
rovany displejom z vlajkovej lode Peugeot 508. Dizajn a konstrukcia
sedadiel odrdZzaju najnovsie trendy, vyuzivané znackou Peugeot. Auto
poskytuje v tejto kategérii nadstandardnt modularitu aj pokial ide
o sedenie vzadu. Operadl4 delenych (60/40) zadnych sedadiel mozno
sklopit. Ak su sklopené Gplne, mozno na ne umiestnit naklad s hmot-
nostou az 100 kg. Navyse, krajné miesta zadnych sedadiel si vybavené
systémom ISOFIX pre bezpeéné ukotvenie detskych autosedaciek.

Vpredu st na vyber dve samostatné sedadld s laktovou opier-
kou medzi nimi alebo trojmiestna lavica Multiflex. T4 je inSpirova-
nd predoslymi skdsenostami znacky s vyvojom uzitkovych vozidiel
a umoziuje sklopit operadlo na strednom mieste, ¢im vznikne laktova
opierka, resp. stolik, pripadne mozno zloZit stredné aj pravé operadlo,
ktoré moéze sluzit ako podlozka pre umiestnenie aj vicsich predmetov
s hmotnostou az 75 kg. Mensie veci mozno jednoducho ulozit do od-

kladacich priestorov v kabine, ich celkovy objem je 27 litrov.

V priestrannej kabine je dost miesta az pre 6 cestujicich (v zdvis-
losti od verzie). V druhom rade maju cestujici dostatok priestoru
pre kolend, v oblasti ramien je k dispozicii priestor so irkou 1510 mm.
Pristup do kabiny ulahcuje az sedem ,madiel®.

Peugeot Landtrek mé najnovsiu komfortna vybavu, prevzati z ty-
pov SUV, pokro¢ilé technolégie pre pripojenie externych zariadeni
(USB / Bluetooth), automatickt dvojzénovia klimatizéciu, 10-palcovy
HD dotykovy displej s podporou Apple CarPlay™ /Android Auto™
a 10 GB pevny disk. Bezpe¢nostnd vybava zahffia 6 bezpe¢nostnych
vankisov a ESP, doplnené viacerymi funkciam, okrem iného: asisten-
cia pre kontrolovanu jazdu z kopca, systém pre kontrolu trakciepre
verzie s pohonom 4x2 aj 4x4, asistencia pre stabilizdciu privesu. Auto
moze byt vybavené 1 az 4 kamerami pre bezpeéné manévrovanie
na cestich v meste aj mimo neho. Soférovi pri obchddzani prekdzok
alebo v ztzenych priestoroch pomdha aj off-road kamera (v spitnom
zrkadle na strane spolujazdca) a podpora 360° zobrazenia. Tie navyse
mozu byt nastavené aj tak, aby sa aktivovali automaticky, ak sa na ceste
objavia prekazky.

Peugeot Landtrek md 8kdlu motorov, z ktorej si uréite vyberie
kazdy. Vznetovy $tvorvalec so zdvihovym objemom 1,91 m4d vykon
a 110 kW a krutiaci moment 350 Nm. Kvoli zmenseniu nikladov
na idrzbu m4 retazové rozvody. Kombinuje sa so 6-stupniovou ru¢-
ne ovlddanou prevodovkou. Kombinovand spotreba nafty Landtreku
s tymto pohonom je 7,8 /100 km.

Prepiﬁany zdzihovy 2,4-litrovy motor mé vykon 154 kW a kri-
tiaci moment 320 Nm. Aj ten mozno spriahnut s ru¢ne ovlddanou
prevodovkou Getrag, ale aj so 6-stupfiovou automatickou prevodov-
kou Punch s moznostou sekvenéného preradovania a $portovym i Eko
rezimom. Landtrek m4 svetld vysku az 235 mm (v zédvislosti od ver-
zie), vybrat si moZno medzi verziami s pohonom jednej (zadnej) alebo
oboch ndprav. Vo verzidch 4x4 mozno priradit pohon prednej ndpravy
prostrednictvom ovldda¢a, umoziiujiceho vodicovi volbu medzi dvo-
ma rezimami: 4H pre bezné jazdenie alebo 4L (s redukciou) - reduke-
nd prevodovka s pomerom ,do pomala“ 2,7:1 a nérastom kritiaceho
momentu umozilujui bezpednejsiu jazdu na povrchoch s hor§ou adhé-
ziou alebo v strmych svahoch. Diferencial zadnej ndpravy je vybaveny
elektronickou uzdvierkou, vdaka comu méze prist k efektivnejsiemu
preneseniu vykonu na koleso, ktoré ma aktudlne lepsiu adhéziu. Ver-
zia 4x4 robi z Peugeotu Landtrek univerzilne auto, schopné jazdit
v akychkolvek podmienkach, kedykolvek a v akomkolvek pocasi. M4
brodivost 600 mm a dostato¢ne velké ndjazdové uhly i prejazdovy

uhol.
_pt-
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SSC Tuatara

HYPERSPORTOVE KUPE

A ey
Mozno povedat, ze prakticky vietky automobilky e '
na svete sa usiluji uviest na trh takpovediac ekolo- ’
gickejsie autd — ¢ su vystrojené méloobjemovymi
spalovacimi motormi s malou spotrebou paliva, ale-
bo elektromobily ¢i aspon vozidla s hybridnym po-
honom. Niéjdu sa v3ak aj vyrobcovia, ktori idu proti
spomenutému trendu, kasld na verejni mienku
i na (niekedy kontroverzné) varovania ekolégov
a expertov na globélnu klimu, a pridu na trh s enormne vykonnym,
enormne drahym i enormne rychlym autom. Medzi takéto podniky
patri aj americka spolo¢nost SSC North America, ktora bola zalo-
zend v roku 1998 a povodne sa nazyvala Shelby SuperCars.

Na nedavnej vystave Philadelphia Auto Show (vo Filadelfii) SSC
North America predstavila prvy sériovy exemplir — aj jeho hrdého
kupca — svojho hypersportového auta s exotickym oznacenim Tuatara.
Toto oznacenie patri plazovi Zijicemu dnes uz len na Novom Zélan-
de, pricom najrozsirenejsi bol pred priblizne 240 miliénmi rokov.
Na dizajne kupé Tuatara sa podielal aj znidmy dizajnér Jason Castriota,
ktory pracoval aj pre Ferrari, Maserati ¢i Pininfarina. Vysledkom pre-
ciznej préce je vozidlo, ktorého sucinitel odporu vzduchu je len 0,279,
¢o je vraj najmensia hodnota spomedzi porovnatelnych vozidiel. Nos-
nd Cast i karoséria vozidla su zhotovené z uhlikovych kompozitov, de-
formaéné z6ny st z hlinika. Tuatara je postaveny na podvozku s rdzvo-
rom ndprav 2672 mm, jeho diikaje 4633 mm, $irka 2065 mm a vyska
len 1067 mm. Svetla vyska v zakladnom nastaveni je len 102 mm, ale
vodi¢ ju moze menit. Kolesa si zavesené na dvojitych, nerovnako dl-
hych prie¢nych ramendch. Vozidlo ma 20-palcové kolesd s pneumati-
kami Michelin Pilot Ultra Sport. Na zadnej ¢asti vozidla je vyklopné
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kridlo, ktoré pri brzdeni z velkych rychlosti slizi ako vzdusnd brzda.
Brzdovy systém je vystrojeny ventilovanymi koti¢mi z kompozitu
uhlik-keramika, vpredu so $iestimi, vzadu so $tyrmi piestikmi. Hmot-
nost auta bez niplni je 1247 kg. Na pohon vozidla slizi pred zad-
nou napravou pozdlzne uloZeny vidlicovy osemvalec. Pévodne malo
ist o motor zdvihového objemu 6,9 litra, neskor bol zdvihovy objem
zmenseny na 5,9 litra, o umoznilo zvicsit jeho maximdlne oticky
na 8800 za mintutu. Dvoma tur-
> bodichadlami preplhany motor
md maximdlny vykon 1007 kW
a kratiaci moment 1735 Nm.
Spomenuté vykonnostné paramet-
re motor dosahuje pri spalovani
" benzinu s oktdnovym &slom 91 (to
L * je v USA bezné palivo). Pri ,napi-
¢ jani“ motora uZ aj u nds zndmym
palivom E85 ma motor maximélny
vykon az 1305 kW — podla niekto-
rych zdrojov je to najvicsi vykon
spalovacieho motora zo vsetkych sériovo vyribanych osobnych vo-
zidiel. Motor pohdna zadné kolesi prostrednictvom sedemstupriovej
poloautomatickej (robotizovanej) prevodovky.

V svojom zdvode v meste Richland postavi SSC North Ameri-
ca len sto vozidiel Tuatara. Vyrobca sa nddejé, ze (aspon) s jednym
z nich dosiahne maximalnu rychlost 300 mil za hodinu, teda ,nasich®
482,8 km/h, &m by sa Tuatara stala najrychlej$im sériovo vyrdbanym

autom na sete.

TECHNIKA

POHONNA JEDNOTKA

Automobily BMW X35 (na fotografii)) a BMW X6 dostali mi-
moriadne u¢innd mild hybridnu technoldgiu, ktord zlepsuje ndrast
vykonu a zmensuje spotrebu pohonného systému. Od mdja 2020
sa modelovy rad rozéiri o modely BMW X5 xDrive40d (kombino-
vand spotreba paliva: 6,4 — 5,91/100 km) a BMW X6 xDrive40d
(kombinovand spotreba paliva: 6,2 — 5,8 /100 km) vybavené novo
vyvinutym radovym 6-valcovym vznetovym motorom so 48-volto-
vym $tartér-generitorom. Vdaka vykonu spalovacieho motora, ktory
vzristol na 250 kW a elektrickej pomoci mild hybridného systému,
sa podarilo vyrazne zlepsit sviznost pohybu luxusnych modelov, ktoré
zakladali segmenty Sports Activity Vehicle (SAV) a Sports Activity
Coupe (SAC).

Radovy 6-valcovy vznetovy motor vyuziva technolégiu BMW

TwinPower Turbo s dvojstupfiovym prepliianim a upravenym pria-
mym vstrekovanim paliva common rail. Sponténne reakcie prepliiania
zlep$uje variabilnd geometria lopatiek turbodtchadla pre nizko- a vy-
sokotlakové preplitanie. Vistrekovace dodavajii do valca az 10 vstrekov
v jednom cykle s tlakom az do 2 70, MPA. Novy snima¢ tlaku zabu-
dovany do vstrekovacov zarucuje vynimoc¢ne presné davkovanie ako aj
priaznivid spotrebu a ucinné prehorenie paliva.
Novy vznetovy motor dosahuje kritiaci moment 700 Nm dostupny me-
dzi 1750 az 2250 ot./min. Motor poskytuje vykon 250 kW pri 4400 ot./
min. Na cestdch aj v teréne sa vykon motora prendsa v oboch novych
modeloch BMW X5 xDrive40d a BMW X6 xDrive40d na vozovku
prostrednictvom 8-stupriovej automatickej prevodovky Steptronic
a inteligentného pohonu vietkych kolies BMW xDrive. Vdaka jeho
nastaveniu, ktoré uprednostiiuje zadné kolesd, sa zlepsuje obratnost
oboch vozidiel po¢as dynamického prejazdu zakrutami.

Dvojstupriové &istenie spalin od kysli¢nikov dusika (NOx), ktoré sa
prvy raz predstavilo v roku 2012 ako sucast $tandardnej vybavy, pres-
lo dal§im vyvojom. Tento komponent sa nachddza v blizkosti motora
a v sucasnosti obsahuje oxida¢ny katalyzator a filter pevnych Castic
s povrchovou tpravou SCR. Pre optimiélne odstraiovanie NOx

sa na vystup systému SCR umiestnil druhy filter. Vdaka tomu nové
modely BMW X5 xDrive40d a BMW X6 xDrive40d vz dnes spliiaji
povinné predpisy normy Euro 6d, ktoré vstipia do platnosti zaciat-
kom roka 2021.

Mild hybridna technolégia: Dodatocny elektricky vykon 8 kW
zlep§uje zrychlovanie a zdroven zmensuje spotrebu. Novy vznetovy
motor vyuZiva pomoc 48-voltového Startér-generitora, ktory tvori
sucast mild hybridného systému. Dodatoény elektricky vykon 8 kW
poskytuje spontdnny nédrast vykonu a zdroveni zmensuje spotrebu
pohonnej jednotky. Elektrickd podpora zlep$uje dynamiku pri $tar-
te a zrychlovani. Vdaka tomu dokdzu modely BMW X5 xDrive40d
a BMW X6 xDrive40d zrychlit z 0 na 100 km/h uz za 5,5 sekundy.
Vdaka dodatocnej elektrickej podpore méze spalovaci motor Castejsie
pracovat pri konstantnych otickach, v lep§om zatazeni a tym reduko-
vat vykyvy $piciek spotreby.

Startér-generitor Cerpd potrebni energiu zo 48-voltovej batérie,
ktora zéroveni doddva energiu do vetkych elektrickych spotrebic¢ov
spojenych s jazdou prostrednictvom 12-voltovej elektrickej siete vo-
zidla. Batéria sa nabija rekupericiou po¢as spomalovania a brzdenia
vozidla a taktiez presne nafasovanym zvicSenim zitaze spalovacieho
motora. Z mild hybridnej technoldgie vyrazne tazi aj komfort jazdy
oboch novych modelov BMW X5 xDrive40d a BMW X6 xDrive40d.
Podporny efekt 48-voltového Startér-generdtora ulahcuje extrémne
rychle a komfortné reakcie na zmeny zatazenia. Vykonny generdtor
prispieva aj k rychlemu $tartovaniu spalovacicho motora s minimom
vibrdcii, a to najmé pri pouzivani systému §tart-stop a pocas vyuzi-
vania funkcie plachtenia. Vysledkom je, Ze pocas fazy plachtenia sa
motor mdZe nielen odpojit a vyradit prevod do neutrélu, ale aj celkom
vypnut. Pre maximélne zvicSenie efektu uspory je upravend funkcia
plachtenia dostupnd nielen v rezime ECO-PRO ale uz aj v rezime
COMFORT. Medzi tymito rezimami sa dd prepinat pomocou Ovla-
daca jazdného zazitku.

-bmw-
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Aspark Owl

S pravdepodobnostou, ktora hraniéi s istotou, mozno pove-
dat, Ze nikto nikdy nezmeral, s akym zrychlenim ,od$tartuje®
sova pri svojom vzlete. Pri beznom pozorovani sa zda —a prav-
depodobne by to potvrdili aj merania — Ze sova sa svojou akce-
lericiou sotva méze rovnat automobilom, prinajmensom tym
$portovym. Existuje v§ak Sova—ano, s velkym S — ktora svojimi
akcelera¢nymi schopnostami tromfne vietky sériovo vyrabané
automobily na svete.

Ide o hypersportovy automobil, ktory vyvinula japonskd spolo¢nost
Aspark, zalozend v roku 2005, a ktory ma — bohvie preco — oznacenie
Owl, ¢ize Sova. Prototyp elektromobilu Owl bol predstaveny na me-
dzindrodnom autosaléne vo Frankfurte v roku 2017, sériovd ,sova“
mala svetovd premiéru vlani, na novembrovom autosaléne v Dubaji.
V porovnani s prototypom sa sériovd verzia vyznacuje mnohymi zme-
nami, z ktorych najvyznamnejsou je zvicsenie vykonu motorov a tym
aj zlep$enie — uz aj tak vynikajicich — dynamickych vlastnosti vozidla.

Nosnou ¢astou vozidla je monokok, zhotoveny z materidlu CFRP
(uhlikovymi vldknami zosilneny polymér) s hmotnostou len 120 kg.
Vostinové prvky na tomto monokoku s integrovanymi batériami sla-
Zia na zmiernenie G¢inku pripadnych havérii. Aerodynamicka karo-
séria s nahor otvdranymi dverami je tieZ zhotovend z uhlikového
kompozitu a jej hmotnost je len 180 kg.

Superrychla japonskd sova je dlhd 4791 mm, Sirokd 1935 mm
a vysokd len 993 mm. Owl je pravdepodobne najnizsi sériovo vyriba-
ny automobil na svete. Svetld vyska vozidla sa automaticky alebo ru¢ne
nastavuje v rozmedzi od len 80 mm do 160 mm — tak to by si mal nds
potencidlny kupec rozmysliet, ¢i by tito mald svetlost elektromobi-
lu pre nase cesty stacila. Na zadnej Casti vozidla je aktivne pritla¢né
kridlo, ktoré sa automaticky vysava pri rychlosti 150 km/h a zasava
pri poklese na 100 km/h.
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Prejdime k hnacej ststave vozidla. Ta tvori stvorica elektromo-

torov, ktorych celkovy vykon je 1480 kW. To podla vyrobcu zna-
mend, Ze Owl je najvykonnejsie hyperauto — takto st nazyvané autd
s maximélnou rychlostou nad 300 km/h - s elektrickym pohonom
na svete. Kazdy zo $tyroch synchrénnych, permanentnymi magnet-
mi budenych elektromotorov pohdiia jedno koleso. Na dosiahnutie
skvelej dynamiky je viak viac ako velky vykon potrebny velky krutiaci
moment — ten md najvic$iu hodnotu okolo 2000 Nm. Mozno pri-
pomenit, Ze velkou vyhodou elektromotorov je to, Ze ich maximéalny
krutiaci moment je k dispozicii od okamihu ich zapnutia. Prave vdaka
enormnému kritiacemu momentu je sériovy Owl najrychlejsie ¢i naj-
lepsie akcelerujicim produkénym vozidlom na svete: $tvorkolesova
sova zrychli z 0 na 60 mil za hodinu (96,56 km/h) za 1,69 sekun-
dy a na 100 km/h za 1,9 sekundy. Za 10,6 sekundy po Starte ide
uz vozidlo rychlostou 186 mil za hodinu, ¢o je takmer 300 km/h.
Vyrobca uvadza, Ze jeho Stvorkolesova sova moze letiet — teda vlastne
jazdit — maximalnou rychlostou 400 km/h. Nie je v3ak zrejmé, ¢i ide
len o udaj na bize poéitacovej simuldcie, alebo takou rychlostou vo-
zidlo aj skutocne islo.

Odbornici nachytali vyrobcu aj takpovediac na chvilenkdrstve.
Ten totiz uvddza, Ze rotory elektromotorov sa otdcaju rychlostou az
15000 otd¢ok za minttu, o si vraj najvicsie oticky elektromotorov
pouzitych na pohon elektromobilov na svete. Ukazalo sa, Ze to tak
nie je, pretoze uz prvd generdcia elektromobilov pre preteky série
Formel E mala elektromotory dosahujice az 19000 ot./min.

Dalsia nezrovnalost sa tyka batériovej ststavy. Vyrobca uvadza,
ze blok litiovo-iénovych batérii vozidla Owl poskytuje maximélny
elektricky vykon 1300 kW — otézkou teda je, ako potom mézu hna-
cie elektromotory vyvijat vykon az 1480 kW. Nabitie vybitej batérie
nabija¢kou vykonu 44 kW trvd 80 minut a s nabitou batériou by
malo vozidlo prejst az 450 kilometrov. Owl sa bude vyrabat v talian-
skom Turine, a to v spolupréci so spolo¢nostou Manifattura Auto-
mobili Torino.

Ak mite volnych 50000 € a tuzite po origindlnej ,sove® s rekord-
nou akcelerdciou, mézete spomenutd sumu vlozit ako depozit na
rezerviciu poradia na kdpu elektromobilu Aspark Owl. Ak sa na vis
usmeje $tastie, svoju ,sovu“ dostanete v druhom $tvrtroku 2020 —
ostdva potom uz len malickost, a to doplatenie zvysku k cene, ktord
je 2,9 miliéna eur. Ta kdpu si ale rozmyslite &m skor, pretoze elek-
tricky hyperautomobil Owl bude vyrobeny len v 50 exempléroch.

Consumer Reports:

Prvé miesto v rebricku najspolahlivejsich znaciek au-
tomobilov patri znacke Lexus. Zostavila ho americka
spotrebitelska organizacia Consumer Reports.

Do amerického rebricka bolo zaradenych celkom 30 vy-
robcov dut. Aby bola dand znacka zahrnutd do hodnotenia,
potrebuju analytici organizicie Consumer Reports dostatok
tdajov o najmenej dvoch typoch, ktoré vyriba. Preto v reb-
ricku chybaji znacky ako napriklad Fiat alebo Land Rover.
Uvedené hodnotenie bolo zalozené na udajoch o 420 tisic-
kach automobilov.

Dominantnost japonskych vyrobcov sa odzrkadluje aj v zozna-
me dut s najmens$ou mierou poruchovosti — kazdy z uvedenych vy-
robcov v iom ma troch reprezentantov. V rebricku spolahlivosti
Consumer Reports na rok 2020 sa Lexus umiestnil na prvom mies-

te s vysledkom 81 zo 100 moznych bodov. Za najspolahlivejsie
auto japonského producenta vozidiel prémiovej triedy bol vyhldseny
kompaktny sedan IS. Modely znacky Lexus sa umiestnili aj na samo-
statnom zozname 10 najspolahlivejsich automobilov, ktord zostavila
americka spotrebitelskd organizicia. Stvrté miesto obsadil SUV GX,
ktory ziskal 91 bodov. Siedme miesto s vysledkom 89 bodov pripadlo
Lexusu NX a na 10. pozicii sa umiestnil typ GS, ktory ziskal 87 bodow.

Islo o dalsie ocenenie za spolahlivost udelené znacke Lexus v roku
2019. Vlani vo februdri zvitazil japonsky producent v prieskume U.S.
Vehicle Dependability Study 2019 zorganizovanom americkou ana-
lytickou spolo¢nostou ].D. Power. V polovici roka sa Lexus umiestnil
na prvom mieste rebricka spolahlivosti britského motoristického ¢a-

sopisu What Car?

Vynikajici vysledok v hodnoteni spolahlivosti organizicie Con-
sumer Reports ziskala aj Toyota, ktord patri rovnakému koncernu
ako Lexus. Japonskému producentovi oblibenych 4dut priznali 77
bodov, &m sa znacka umiestnila na trefom mieste. Lexus a Toyotu
na stupienkoch vitazov rozdelila Mazda, ktord tiez ziskala 77 bodov
a skoncila na druhom mieste. Za najspolahlivejsiu Toyotu bola vy-
hlésend Corolla Hatchback, v pripade Mazdy je najmenej poruchovy
kabriolet MX-5.

V prvej desiatke rebricka sa umiestnila este jedna japonska zna¢-
ka - Subaru, ktoré obsadila siedme miesto. Azijsku reprezenticiu
dopiﬁajli: piaty Genesis, Siesty Hyundai a KIA, ktorej pripadlo deviate
miesto. V hornej ¢asti tabulky sa umiestnili este dve znacky z Eurépy —
Porsche tesne za stupienkom vitazov a Mini, ktoré obsadilo 10. miesto.
Na 6smom mieste bola americkd znacka Dodge.
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PREDSTAVUJEME
Opel Insignia GSi

INOVOVANA INSIGNIA GSi,
NOVE MOTORY

Znacka Opel predstavila na autosaléne v Bruseli (od 9. do 19. janudra) inovovanu Sportovo
ladent verziu Insignia GSi a zostavu novych motorov pre cely rad Insignia. Verzia GSi vyra-
7a do nového roka s novym 2-litrovym prepliianym zazihovym motorom s vykonom 169 kW
anovou 9 - stupniovou automatickou prevodovkou. Okrem toho ponika elektricko-hydraulicky
posiliiova¢ bizd, mechatronicky systém zavesenia kolies FlexRide a systém pohonu styroch ko-
lies Twinster so smerovanim kritiaceho momentu (spotreba paliva liftbacku podla NEDC1:
v meste 8,9 1/100 km, mimo mesta 5,8 1/100 km, kombinovana 6,9 1/100 km, spotreba paliva
podla WLTP2: kombinovana 8,3 — 8,5 1/100 km).
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Opel svoju vlajkovi lod v Bruseli predstavil vo verzidich GSi,
Grand Sport (oznacenie pre liftback) a Sports Tourer (kombi) s no-
vymi Gspornymi zdZihovymi a vznetovymi motormi. Spotrebu paliva
okrem toho zmensuji aj nové prevodovky s malym vnatornym trenim,
Seststupiiovd s ruénym ovladanim alebo automatické - osem, ¢i devit-
stupfiovd. Po inovicii Insignie sa jej spotreba paliva podla metodiky
NEDC zmenéila az o 18 percent, pricom emisie CO, dosahuju troveri
len priblizne 100 g/km. Vdaka tomu patri nové Insignia medzi naj-
uspornejsie vozidld vo svojom segmente.

Dizajnéri spolo¢nosti Opel este viac zlepsili kvalitny interiér In-
signie. Certifikované ergonomické sedadld AGR s mnozstvom kom-
fortnych funkeii st teraz dostupné v roznych vyhotoveniach s litko-
vym & koZzenym Calinenim, resp. s ¢alinenim Alcantara. Pre kazdého,
kto dokdze ocenit pohodlie a klasicky vzhlad, si dokonalou volbou
stupne vybavy Elegance a Ultimate. Vasnivych vodicov zasa potesia
nové varianty Insignia GS Line a GSi.

Insignia pontka najmodernejsie bezpecnostné a asisten¢né systé-
my, predovietkym nové adaptivne pixelové svetld IntelliLux LED®.
Obsahuju celkovo 168 LED prvkov — 84 na jeden reflektor. Poskytuju
dobru viditelnost a reaguji este rychlejsie a presnejsie ako doteraz.
Pritom vsak neosliiuji vodicov vo vozidlich vpredu ani v opa¢nom
pruhu.

Inovovany Opel Insignia GSi méd $portovy pohon styroch ko-
lies so smerovanim krutiaceho momentu (,vektorovanie®), unikitny
v tomto segmente. V rezime pohonu vietkych kolies (AWD) nahri-
dzaju klasicky zadny diferencidl dve spojky, ktoré v kazdej jazdnej si-
tudcii zabezpecuji dokonaly prenos hnacieho momentu na jednotlivé
kolesd. Vdaka tejto technoldgii je novy Opel Insignia GSi obratnejsi
pri zatécani, ponika dokonaly prejazd zdkrutou a modze sa pochvi-
lit tiez skvelou trakciou. Pre aktivnej$i zdzitok z jazdy mozno nova
devitstupiiovi automatickd prevodovku obsluhovat pomocou pacok
pri volante.

Zivere¢né detaily novej Insignie GSi technici doladovali na le-

gendirnej ,Severnej slucke® okruhu Nirburgring. Podvozok s dyna-
mickym vyladenim pontka mimoriadny zéber kolies, zlepsenia sa
dockali aj vykonné Stvorpiestikové brzdy Brembo (s ervenymi str-
menmi) a priame riadenie.

Opel Insignia je vybaveny elektricko-hydraulickym posiliiova-
¢om brzd, vyhodnym pre budicnost, kedy sa bude vyzadovat auto-
matizovand jazda. Zabudovany systém ,eBoost“ je sucastou systému
elektronickych bfzd, ktoré nevyzaduji napriklad samostatné modu-
ly ABS/ESP, podtlakové vedenia & podtlakové Cerpadld. Namiesto
motora vytvdra podtlak elektromotor, ¢o dalej zmensuje spotrebu
paliva. Tlak narastd rychlejsie a zlepSuje sa pocit z brzdenia. Okrem
toho, pri aktivacii systému ABS pracuje ,eBoost* tichsie ako klasické
brzdové sistavy.

Insignia GSi sa $tandardne dodédva vybavend mechatronickym
systémom zavesenia kolies FlexRide, ktory dokédze v zlomku sekun-
dy upravit nastavenia tlmicov a riadenia. Systém FlexRide dalej meni
vlastnosti plynového pedila a body preradenia devitstupriovej au-
tomatickej prevodovky. Vodi¢ si moze vyberat spomedzi jazdnych
rezimov ,Standard, , Tour®, ,Sport“ a — exkluzivne pre variant GSi -
»,Competition®.

Vsetky trojvalcové a §tvorvalcové motory inovovanej Insignie
patria do jednej novej generdcie (pred inovéciou boli z troch gene-
récif). Zdklad tvoria 1,4-litrovy zdzihovy motor s vykonom 107 kW
a 1,5-litrovy vznetovy motor s vykonom 90 kW. Trojvalcové motory
maju az o 50 kilogramov mensiu hmotnost ako ich predchodcovia
(pouziva ich aj v nova Astra). Stvorvalcovy zazihovy dvojliter moze
mat najvicsi vykon 147 kW, alebo je pre verziu GSi vyladeny
na 169 kW. Vznetovy 2-litrovy §tvorvalec pre Insigniu Opel pred-
stavi neskor v tomto roku. Zazihové dvojlitre si zaroven prvé motory
spolo¢nosti Opel s funkciou vypinania valcov. Okrem pripadov, ked

>
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vodi¢ vyzaduje velky vykon, systém variabilného ovlddania vackového

PredbeZna spotreba paliva podla NEDC' (/100 km)

hriadela vypne dva valce, &im sa vyrazne zmensi spotreba paliva.

6,1 -6,2 8,7 8,9 4,8 -4,9
Insignia md teraz celoplosnu aktivnu zdklopku, ktord uzatvéra V meste
hornt aj dolnu ¢ast mriezky chladica. Inteligentnd stratégia otvira-
nia a zatvdrania hornej a dolnej ¢asti mriezky chladica, ktord sibezne Mimo mesta 4,4 4,7 4,9-5,2 5.9 3,5-37
zohladnuje tepelné, elektrické aj acrodynamické aspekty, umoziiuje
jazdit mimoriadne hospoddrne v Illaj.r(A)'ZI'leél'Ch reélnyc}.l podmienkach. ) ) 5,0-5,3 6,3 —6,5 7,0 4,042
Ziklopka po vypnuti motora oddiali aj jeho vyhladnutie alebo po stu- Kombinovana
denom §tarte urychli zohrievanie motora, ¢o ma hlavne v zime zna¢né - Emisie CO, g/k
2 m

vyhody z hladiska spotreby paliva a vyhrievania kabiny. & 117-122 146 — 151 163 105-111

NOVA GENERACIA PREPLNANYCH " : 3 : 2
7ZAZIHOVYCH A VZNETOVYCH MOTOROV Predbezna kombinovana spotreba paliva podPa WLTP* (/100 km)

1/100 km 6,0 -6,3 7,5-17,7 8,6 —8.,8 4,8 5,1

Liftback 14T 2.0T GSi 2.0T 1.5D
Vykon (kW) pri ot./min 107 pri 5000 147 pri 4500 169 pri 5000 90 pri 3250
Kratiaci moment (Nm pri~ 236 pri 1500 — 350 pri 1500 — 350 pri 1500 — 300 pri 1750 —

Emisie CO, g/km 138 — 147 175-179 199 — 205 127 -135

ot./min) 3500 4000 4000 2500
Emisna norma Euro 6d FEuro 6d Euro 6d Euro 6d
Prevodovka MT6 AT9 AT9 MT6

PredbeZna spotreba paliva podl’a NEDC' (1/100 km)

6,1 —6,2 8,7 8,9 4.6—-4,8

V meste
Inovovany Opel Insignia je vybaveny systémom svetiel ¢is-
Mimo mesta 4,3 - 4,6 4,8 — 5,1 5,8 3,3 - 3,5 to na baze LED diéd, po¢nic velmi dspornymi LED reflektormi az
po nové adaptivne pixelové svetld IntelliLux LED®, ktoré obsahuju
. ) 50-52 6,2 — 6,4 6,9 3.8 4.0 celkovo az 168 LED prvkov namiesto predoslych 32. Nastavenie dial-
Kombinovana kovych svetiel dokdzu v priebehu milisekind plynulo upravovat dve
- Emisie CO, g /km riadiace jednotky, z ¢oho jedna je pripojend k prednej kamere a druhd

115-120 144 — 149 161 100 - 105

sa nachddza v reflektore. Vdaka velkému poctu postupne reagujicich
LED prvkov dochddza k plynulej Gprave zvizku svetelnych lacov.

Osvetlend oblast vozovky sa oproti minulosti zvi&sila, pricom premav-

PredbeZna kombinovana spotreba paliva pod’a WLTP* (1/100 km)
1/100km 5,8-6,2 7,3-17,6 8,3—-38,5 4,6 -49

ka v protismere ¢ pred autom je teraz presnejsie vymedzena.

Opel v rimci najnovsich reflektorov IntelliLux LED® zlepsil svet-
14 pre jazdu po dialnici. Pri zati¢ani dolava siaha svetelny La¢ viac do-

Emisie CO; g/km 135-144 171 -176 193 — 198 121 -130

lava, takze vodi¢ Iahsie zbad4 dopravné znacky na okraji cesty.
Pri zaté¢ani doprava v rezime jazdy po dialnici svieti svetelny luc
viac vpravo, aby nedochédzalo k osliiovaniu vodicov protiidicich vozi-

kombi 1.4T 2.0T GSi2.0T 1.5D
Vykon (kW/k) pri ot./min  107pri 5000 147 pri 4500 169 pri 5000 90 pri 3250
Kratiaci moment (Nm pri 236 pri 1500 — 350 pri 1500 — 350 pri 1500 — 300 pri 1750 —
ot./min) 3500 4000 4000 2500

Emisnd norma Euro 6d Euro 6d Euro 6d Euro 6d

AT9 MT6

diel. Dalsie dostupné funkcie svetiel zlepsuji jazdu v zakrutich a zlom
pocasi, v meste, na vidieckych cestéch a po dialnici ¢i poskytuju opti-
mélne osvetlenie pri parkovani.

Insignia ponuka cely rad asisten¢nych a informac¢no-zabavnych
systémov. Nova digitdlna spitnd kamera zlepsuje vyhlad smerom do-
zadu. Bezpecnost pri civani z parkovacieho miesta dodatoéne zlep-

Prevodovka MT6 AT9

§i volitelny systém upozornenia na krizujice vozidld vzadu. Medzi
asistenéné systémy okrem iného patri systém varovania pred ¢elnou
zrazkou s funkciou automatického nidzového brzdenia a ochrany
chodcov, adaptivny tempomat s nidzovym brzdenim, systém rozpo-
zndvania dopravnych znaciek, pokrodily parkovaci asisten¢ny systém ¢i
projekény head — up displej. Adaptivny tempomat automatickym brz-
denim a zrychlovanim udrziava odstup od vozidla vpredu. V kombi-
ndcii s automatickou prevodovkou dokaze tento systém na béze radaru
zabrzdit vozidlo az do zastavenia a pocas dopravnej zdpchy reagovat
na vozidlo vpredu.
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TECHNIKA
Mercedes-Benz Vision AVTR

Mercedes-Benz vyvija VIZIU budicej mobility

i
-
r
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*
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Vynilezca automobilu poniikol na vystave CES 2020 s kon-
cepénym vozidlom inspirovanym filmom AVATAR Mercedes-
-Benz VISION AVTR ndhlad na trvalo udrzatelnd mobilitu
vzdialenej budicnosti. Koncepéné vozidlo spija ¢loveka, stroj
a prirodu doteraz nevidanym spésobom. Ola Killenius, pred-
seda predstavenstva spoloé¢nosti Daimler AG a Mercedes-
-Benz AG, spolu s rezisérom a tvorcom filmu AVATAR, oce-
nenym Cenou Akadémie, Jamesom Cameronom, predstavil
vizionarske koncepéné vozidlo vo svojej Keynote prezenta-
cii pred zhruba 2000 divikmi na scéne Park Theater spolo¢nosti
Metro-Goldwyn-Mayer (MGM). Vozidlo bolo vyvinuté v spo-
lupraci s tvorcami jedného z najuspesnejsich filmov vsetkych
c¢ias— AVATAR.
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Koncepéné vozidlo VISION AVTR vyuziva revoluénu technolé-
giu batérii, ktord bola vyvinutd na zdklade organického chemického
zlozenia ¢linkov na baze grafénu a v ktorej sa nenachddzaji Ziadne
vzécne zeminy alebo kovy. Materidly batérie st kompostovatelné
a tym pddom kompletne recyklovatelné. Elektrickd mobilita tak pre-
stdva byt zdvisld od fosilnych zdrojov. Mercedes-Benz tym zdoraziuje
mimoriadny vyznam budiceho recyklaéného hospodarstva, ,Circular
Economy* v oblasti surovin.

Vizia Zero Impact Car: s vozidlom VISION AVTR sa Mercedes-
-Benz zameriava na mobilitu vzdialenej budicnosti a spdja pritom tr-
vald udrzatelnost s digitalizdciou, ako aj ¢loveka a stroj so Zivotnym
prostredim. Koncepéné vozidlo predstavuje ziaducu budicnost mo-
bility, v ktorej uz ¢lovek, priroda a technoldgia nie su v rozpore,
ale vo vzdjomnej harménii. Koncepéné vozidlo VISION AVTR tak
posobivo predstavuje viziu vozidla Zero Impact Cars.

Fuzia interiéru a exteriéru: holisticky koncept vozidla VISION
AVTR zjednocuje dizajnové discipliny interiéru, exteriéru a UX
v doposial nevidanej miere. Re¢ tvarov inspirovand prirodou formuje
vzhlad koncepéného vozidla. Zdéraziuje to natiahnuty a $portovy di-
zajn v tvare luku (One-Bow), ktory sa spédja so sféricky zvyraznenymi
podbehmi kolies.

Tridsattri klapiek pohyblivych vo viacerych smeroch — takzvanych
bionic flaps — na chrbte vozidla umoziuje Gplne prelomovi interakciu

vozidla VISION AVTR so svojim okolim.
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Novy koncept UX: digitilne neurdny, ktoré vyvolavaju cestujici
pri spojeni s vozidlom a ktoré prudia z interiéru do exteriéru kon-
cepéného vozidla, umoznuji novy druh komunikécie s okolim. Inte-
riér vozidla VISION AVTR sa stiva podmanivym priestorom plnym
zézitkov a sprostredkava Uplne novy pouzivatelsky zézitok. Prostred-
nictvom ponuky, ktord sa premieta na povrch dlane, si cestujici moze
intuitivne vyberat rozne funkcie. Vodi¢ tak méze napriklad z réznych
perspektiv skumat fiktivny svet ,Pandora“ z filmov AVATAR.

| Py
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Nové ovladanie a biometrické spojenie: dalsim atraktivnym
prvkom vozidla VISION AVTR je jeho ovlddaci prvok. Multifunkény
ovlddaci prvok v stredovej konzole umoznuje vodi¢ovi intuitivne
ovlddat vozidlo jednoduchym poloZzenim dlane — v pripade, Ze nechce
cestovat autonémne. Novy pohon v kombindcii s usporiadanim ndprav
umoziuje pohyb vozidla nielen dopredu a dozadu, ale aj diagondlne
do strén. Na rozdiel od beznych vozidiel sa VISION AVTR dokaze
pohybovat diagondlne do stran v uhle priblizne 30 stupiiov. Takzvand
ykrabia chodza“ doddva koncepénému vozidlu pri pohybe vi&siu agil-
nost, pricom svojim vzhladom pripomina plaza.
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PREDSTAVUJEME
Modely Skoda RS

FOTO: Zdroj: SKODA AUTO

RS —pismena, ktoré priaznivcov znacky

SKODA yelektrizuja®

Uz viac ako 45 rokov ,elektrizuju“ pismend RS priaznivcov $por-
tovych modelov znacky SKODA. Skratka RS znamena Rally Sport
a popri uspesnych pretekarskych $pecialoch, ako bola legendarna
SKODA 130 RS, od roku 2000 automobilka oznacuje tiez naj$por-
tovejsie verzie niektorych svojich typov.

V uspesnej historii RS bude teraz, dvadsat rokov po debute prvej
genericie verzie OCTAVIA RS, pokracovat Stvrta genericia typu
SKODA OCTAVIA, ato po prvy raz s plug-in hybridnym pohonom.

So svojou RS rodinou oslavuje SKODA uz viac ako 45 rokov uspe-
chy na sitaznych tratiach a pretekdrskych okruhoch. Sériové modely
RS pontkaji rozumnid mieru §portového charakteru aj na beznych
cestach. Histéria skratky ,RS zacala v roku 1974. Vtedy automobilka
pouzila skratku pre ,Rally Sport“ po prvy raz ako modelové oznacenie
vtedajsich sutaznych prototypov SKODA 180 RS a 200 RS.

Tato dynamicka skratka sa aj vdaka velkym dspechom vozidla
SKODA 130 RS v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch minulého
storoCia stala legenddrnym synonymom motoristického $portu.

Od roku 2000 v tejto histérii pokracovali dosledne §portovo ladené
sériové modely RS — v produktovej palete sa tak objavili verzie

OCTAVIA RS, FABIA RS & KODIAQ RS.

Milnik: SKODA 130 RS

Po uspesnych skaskach so sitaznymi prototypmi 180 RS a 200 RS
predstavila SKODA v roku 1975 vozidlo SKODA 130 RS, vyvinuté
pre pravidelné nasadzovanie v pretekoch. Dvojdverové kupé, vychd-
dzajice zo sériového modelu SKODA 110 R, vdaka désledne odlah-
Cenej konstrukeii z hlinika (strecha a vonkajie panely dveri) a lami-
nitu (blatniky a kapota) malo hmotnost iba 720 kilogramov a stalo sa
uspesnym vozidlom. Pretekdrsky $pecidl s pohonom zadnych kolies
mal motor so zdvihovym objemom 1,3 litra s vykonom 103 kW a do
roku 1983 sl4vil rad dspechov na medzindrodnych sutaznych tratiach
a pretekdrskych okruhoch. V roku 1977 prisli pretekéri na $pecidloch
130 RS na legendarnu Rally Monte Carlo na prvych dvoch miestach
vo svojej kategérii a tento $pecidl vyhral aj na Rallye Akropolis.
Na okruhoch bolo toto vozidlo v roku 1981 vitazom celkového hod-
notenia Majstrovstiev Eur6py cestnych vozidiel.

SKODA 130 RS sa na Rallye Monte Carlo 1977 vo svoje] triede umiestnila na dvoch
prvych miestach a ziskala tiezZ titul v Majstrovstvach Europy cestovnych vozidiel

1981
\
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SKODA OCTAVIA RS prvej generacie
V roku 2000 sa stala SKODA OCTAVIA RS prvej generacie prvjm sériovym modelom
ceskej automobilky vo verzii RS

SKODA OCTAVIA RS
V roku 2000 vstipila SKODA do majstrovstiev sveta v automobi-
lovych sutaziach s vozidlom OCTAVIA WRC a skratku RS stacasne

po prvy raz pouzila pre sériovy model. Kombindicia pismen od tej doby

oznalovala vzdy najsportovejsi variant prislusného modelového radu,
ktory v sebe vzdy dokonale spdja potesenie z jazdy aj tradi¢énu prak-
tickost vozidiel znacky SKODA. Prvym modelom tejto velmi tspesnej
rodiny bola pred 20 rokmi SKODA OCTAVIA RS. O sportové jazd-
né vlastnosti sa vtedy postaral prepiﬁany zazihovy motor so zdvihovym
objemom 1,8 litra s vykonom 132 kW. Pontkal sa najprv ako liftback,
o rok neskér tiez vo verzii COMBI, do roku 2005 bolo vyrobenych
viac ako 17600 vozidiel. V druhej genericii modelu OCTAVIA RS
mal prepfﬁany zdzihovy motor s objemom 2 litre vykon uz 147 kW,
po prvy raz sa pod kapotou objavil aj vznetovy motor: 2.0 TDI mal
vykon 125 kW. Zdkaznik si mohol aj tu volit medzi karosdrskymi va-
riantmi liftback alebo kombi. Celkovo z linky zislo viac ako 87800
exempldrov, &im OCTAVIA RS uz vo svojej druhej generécii preko-
nala hranicu 100000 vyrobenych vozidiel.

SKODA OCTAVIA RS druhej generécie
Vo vozidle OCTAVIA RS druhej generacie poniikla znacka SKODA popri vjkonnom
zazihovom motore po prvy raz agregat 2.0 TDI s vykonom 125 kW

SKODA OCTAVIA RS tretej generacie
OCTAVIA RS tretej generacie s motorom s vykonom aZ 180 kW (245 k) mala po prvy
raz odrazku cez celi Sirku zadného naraznika

Este uspesnejsia je od roku 2013 vyrdbani OCTAVIA RS tretej
genericie, ktord ako prva mala éervenu odrazku cez celt $irku zadného
naraznika, ktord je od tej doby pre modely verzie RS charakteristicka.
Motor 2.0 TSI mal najprv vykon 162 kW, motor 2.0 TDI mal vykon
135 kW a po prvy raz bol k dispozicii aj s pohonom vietkych $tyroch
kolies. Vykon zdZihového motora neskor vzrastol na 169 kW, vo verzii
OCTAVIA RS 245 dokonca az na 180 kW (245 k). Aj tretia gene-
rdcia bola k dispozicii v karosdrskom variante liftback a kombi a te-
§ila sa velkej oblube medzi zékaznikmi. V Nemecku, Velkej Britanii
a Svajciarsku tvori verzia RS viac ako 20 % predajov modelového radu
OCTAVIA. Celkovo SKODA vyrobila 172000 exemplirov modelu
OCTAVIA RS tretej genericie.

SKODA KODIAQ RS je prvym SUV znacky SKODA z rodiny RS. Svoj Sportovy charakter
posobivo preukazal na Severnej slucke Niirburgringu

SKODA FABIA RS

V roku 2003 rozsirila SKODA svoju rodinu verzie RS o model
FABIA RS. Tento model bol predstaveny na Zenevskom autosaléne
a bol zékladnym modelom stcasne predstaveného sutazného $pecidlu
FABIA WRC. Motor 1.9 TDI, ktory bol v rade FABIA exkluzivne
montovany do verzie FABIA RS, mal vykon 96 kW a kombinoval vel-
mi dobré jazdné vlastnosti s malou spotrebou (iba 5,6 litra na 100 km).
Standardné zrychlenie z 0 na 100 km/h zvlidala FABIA RS za 9,65,
maximalnu rychlost mala 204 km/h. V roku 2010 bola uvedend druhd
generdcia modelu FABIA vo variante RS s 1,4-litrovym zazihovym
motorom s vykonom 132 kW, ktory mal kombinované prepfﬁanie
turbodichadlom a kompresorom. Spolupracoval so sedemstupiiovou

prevodovkou DSG. Po prvy raz bola FABIA RS k dispozicii dokonca
aj vo verzii COMBI.

Prva SKODA FABIA RS z roku 2003, ktori pohaiial motor 1,9 TDI 96 kW (130 k), bola
zakladom pre siitazné vozidlo FABIA WRC

SKODA KODIAQ RS
KODIAQ RS, predstaveny v roku 2018, je prvym
SUV v rodine RS. Svoj $portovy charakter preukazal
rekordnym ¢asom sedemmiestneho SUV na 20,832
kilometrov dlhej legendarnej Severnej slucke Niir-
burgringu — 9:29,84 minuty. Jeho motor 2.0 TDI
s vykonom 176 kW posobivo kombinuje vykonnost
so Setrnostou k Zivotnému prostrediu. Emociondlny
dojem najsilnejsej verzie typu KODIAQ_akusticky
dokresluje Dynamic Sound Boost.

SKODA OCTAVIA RS iV
Stvrta generdcia typu SKODA OCTAVIA cosko-
ro otvori dal§iu kapitolu Gspesnej histérie RS. Po prvy
raz sa v §pickovom §portovom modeli SKODA objavi
plug-in hybridny pohon. Modelu napldnovali premiéru
na autosaléne v Zeneve (3. marca 2020).
-$a-
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BIOPALIVA A ZMESNE PALIVA

S odstupom ¢asu mozno konstatovat, Ze ¢o sa tyka vyroby
a vyuzitia bionafty vo forme metylesteru repkového oleja
(MERO) boli prognézy prilis optimistické, ba dokonca az
prehnané. Prilisny optimizmus vyplyval zrejme z toho, Ze
na Slovensku do roku 1990 neboli prakticky ziadne sku-
senosti s biopalivami. V tejto stvislosti treba spomenit aj
bioplyn a biomasu, v rimci celého komplexu alternativ-
nych zdrojov energie. Po roku 1990 sa realizoval aj vyvoz
balikovanej slamy do Rakuska na energetické ucely.

Specifické postavenie v minulosti mal, ale aj v sicasnosti
ma bioplyn, pretoze spoloé¢nost FPT Industrial vyvinula
tzv. modulirny motor v dvoch verziich s typovym oznace-
nim N67 NG a F28 NG. Tento motor je prispésobeny na
spalovanie bioplynu, stlaceného zemného plynu (CNG)
i skvapalneného zemného plynu (LNG). Prvy sériovo
vyrabany traktor na bioplyn ponika NEW HOLLAND

s ozna¢enim Methane Power.

PROBLEMATICKA BIONAFTA (MERO)

Na zaciatku bionaftovej éry sa uvadzali spravidla nasledovné vyhody
stvisiace s vyrobou a vyuzitim bionafty:

> pozitivna energetickd bilancia

> zmmengovanie $kodlivych emisii vo vyfukovych plynoch
> hospodirne a ekologické vyuzitie pody

> bezpecnd a ekologickd manipuldcia.

Vyssie uvedené vyhody boli podrobnejsie analyzované v prvom
tohtoro¢nom dvojéisle ¢asopisu. V tejto savislosti treba poznamenat,
ze okrem vicSej vyrobnej ceny bionafty oproti standardnej motoro-
vej nafte Ziadne nevyhody resp. negativne vlastnosti bionafty neboli
prezentované. Totizto, z objektivnych dévodov ani nemohli byt pre-
zentované, pretoze na zaciatku sa este v plnom rozsahu neprejavili.
Prvé negativne vlastnosti bionafty technického a prevadzkového cha-
rakteru sa zacali prejavovat v tych pripadoch, ked sa bionafta zacala
pouzivat na neupravenych vznetovych motoroch, & uz traktorovych,
alebo vozidlovych. Pri niz$ej vonkajsej teplote, prakticky uz okolo nuly,
sa zmenésila prietokova schopnost palivovych €istiCov, ¢im bol obme-
dzeny prietok paliva do vstrekovacieho systému a nisledne pokles vy-
konu motora. Tento problém bol do ur¢itej miery odstraneny ohrevom
paliva vyfukovymi plynmi, alebo elektricky. Takze Gprava vznetového
motora pre pouzitie Cistého paliva MERO je nevyhnutni, pretoZe vis-
kozita tohto biopaliva velmi zdvisi na teplote, jednoducho povedané
pri nizkych teplotich biopalivo doslova hustne.

Postupom ¢asu sa objavili aj dalsie negativne vlastnosti, ako znehod-
nocovanie gumovych tesneni, ktoré sa nahrddzali polyuretinovymi.
Taktiez dochddzalo k znehodnocovaniu motorového oleja, ¢o sa pre-
javovalo jeho riedenim a vi¢Sou spotrebou, najmd v motoroch s opot-
rebovanou piestnou skupinou. Pri ndhodnom styku bionafty s nitro-
celul6zovymi lakmi dochddzalo k ich naleptivaniu. V dosledku mensej
vyhrevnosti bionafty (37 tisic kJ) oproti $tandardnej motorovej nafte
(42 tisic kJ) sa tmerne zmensil aj vykon motora. Zmensenie vykonu
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motora nebolo vzdy sposobené iba mensou vyhrevnostou bionafty, ale
sucasne aj uz spomenutou zhorsenou prietokovou schopnostou ¢isti-
Cov paliva.

ZMESNE PALIVA

V snahe eliminovat, alebo aspoii ¢iasto¢ne redukovat vyssie uvede-
né problémy a tiez vylucit potrebu tpravy vznetovych motorov pre
pouzitie Cistej bionafty (MERO) sa pristapilo k vyrobe a pouZitiu
tzv. zmesnych paliv. Prvym zmesnym palivom u nds koncom minulé-
ho storo¢ia bola bionafta s ozna¢enim MDT, ktora obsahovala mini-
mélne 30 percent MERO a zvysok tvorila standardnd motorové nafta
NM - 4. Po ur¢itych skasenostiach s tymto zmesnym palivom mozno
konstatovat, Ze takmer vietky problémové oblasti stvisiace s pouzi-
tim bionafty MERO boli odstranené a niektoré vyrazne redukované
(sedimentdcia pri dlh§om uskladneni a tieZ zhorSovanie prietokovej
schopnosti palivovych ¢isticov). AvSak za ucelom este vyraznejsicho
odstranenia uz spomenutych problémov bolo k dispozicii dalsie zmes-
né palivo s oznacenim BIOMON 97, ktoré bolo trojzlozkové. Vietky
tri zlozky: motorovad nafta NM — 4, alifatické uhlovodiky a bionafta
MERO boli rovnako zastipené po jednej tretine. Alifatické uhlovodi-
ky totiZ neobsahuju benzénové jadro.

EXPERIMENTALNE MERANIE
TECHNICKO-EXPLOATACNYCH PARAMETROV
VZNETOVEHO MOTORA

Aby bolo mozné stanovit vplyv réznych paliv na technicko-
-exploatatné parametre vznetového motora, uskuto¢nili sme experi-
mentdlne meranie traktorového motora typ MDD 8701.12 s nasledov-
nymi druhmi paliv:

> motorova nafta NM — 4

> zmesné biopalivo BIOMON 97

> biopalivo MERO.

Hlavné technické parametre vznetového neprepfﬁaného motora
MD 8701.12:

Priemer valcov: 110 mm

Zdvih piestov: 120 mm

pocet valcov: 6

objem valcov: 6,84 dm®

menovity vykon: 84,8 kW

menovité otdcky: 2200 min-1
2420 min-1

maximdlne oticky:

V priebehu experimentilneho merania sme merali nasledovné pa-

rametre:
| 2 kratiaci moment motora Mk
> otd¢ky motora n

> spotrebu paliva Vp
> dymenie d

Na zaklade nameranych parametrov sme dalej vypocitali nasledovné
parametre:

> vykon motora Pe

> hodinovi spotreba paliva Mp

> mernd spotreba paliva mpe

DOSIAHNUTE VYSLEDKY

Ako vyplyva z grafického zndzornenia na obr. 1, vykon motora Pe je
pri pouziti motorovej nafty NM — 4 a biopaliva MERO takmer rov-
naky a zisteny rozdiel poklesu vykonu je asi 1 — 3 % v celom rozsahu
oticok. Pri pouziti zmesného paliva BIOMON 97 je pokles vykonu
v porovnani s motorovou naftou vicsi, a dosahuje hodnotu 3 — 5 %
v celom rozsahu oticok.

Z grafického zndzornenia na obr. 2 vyplyva, Ze pri pouziti jednotli-
vych druhov paliv aj priebeh kratiaceho momentu Mk koresponduje
s priebehom vykonu motora Pe, pretoze pri danych otickach je vykon
motora jednoznacne uréeny hodnotou kritiaceho momentu.

Co sa tyka hodinovej spotreby paliva Mp, tito podla grafického
zndzornenia na obr. 3 v oblasti maximélneho vykonu motora sa pri po-
uziti biopaliva MERO zviésila asi o 5 % v porovnani s motorovou
naftou NM — 4. Zaujimava je skuto¢nost, Ze pri pouziti zmesného
paliva BIOMON 97 neboli v oblasti maximédlneho vykonu motora
zistené podstatné rozdiely, priom pri mensich otdckach ako si me-
novité, teda v oblasti pretazenia, je hodinové spotreba zmesného paliva
BIOMON 97 v porovnani s motorovou naftou NM — 4 mensia asi
02az2,5%.

Avsak ako vyplyva z grafického zndzornenia na obr. 4, najmensia
spotreba paliva #72pe je pri pouziti motorovej nafty NM — 4 a najvicsia
pri pouziti biopaliva MERO. V oblasti maximalneho vykonu je pri
pouziti biopaliva MERO narast mernej spotreby az 10 % oproti mo-
torovej nafte NM — 4. Pri pouziti zmesného paliva BIOMON 97 je
pri maximélnom vykone motora zvi¢§enie mernej spotreby asi o 3 %.

Podla grafického znazornenia na obr. 5 najvyraznejsie zmensenie
dymenia d je pri pouziti biopaliva MERO, a to az 52 % a pre zmesné
palivo BIOMON 97 predstavuje zmensenie dymenia v oblasti maxi-
milneho vykonu tieZ velkd hodnotu, a to 50 %. Vonkajsia otdckova
charakteristika motora pre rozne palivd je znizornend na obr. 6.

V  Obr. 1 Priebeh vykonu P, pre rozne paliva
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V Obr. 4 Priebeh mernej spotreba m,, pre rozne paliva
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V Obr. 5 Priebeh dymenia d pre rozne paliva
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V 0Obr. 6 Vonkajsia otackova charakteristika motora pre rozne paliva
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Z dosiahnutych vysledkov jednoznaine vyphjva, Ze pouzitie biopaliva
MERO a zmesného paliva BIOMON 97 nemd podstatny vplyv na zmen-
Senie vyjkonu motora a zvidcenie spotreby paliva oproti motorovej nafte
MN — 4. Uzivatel mobilnej techniky v beznych prevddzkovych podmien-
kach nemusi ani takéto zmensenie vyjkonu motora postrehniit. Samozrejme,
Ze pri zhorSent priepustnosti (isticov paliva uz moze dojst k rapidnemu po-
klesu vykonu motora, éo bezny uzivatel mobilnej techniky urcite postrehne.

Z ekologického hladiska je pouzitie biopaliv zvldst vyznamné, pretoze
dymenie sa zmensi az o 50 percent, co vysledky experimentdlnych mera-
ni potvrdili. Zmensenie dymenia je zrejme spisobené tym, Ze biopalivo
MERO obsahuje 11 percent kyslika, o na drubej strane méze sposobit
zvddSenie obsahu kyslicnikov dusika (NOx) vo vyfukovych plynoch.

Prispevok bol spracovany na zaklade dostupnych technickych in-
formacii a vlastnych merani.
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Mercedes-Benz je najinovativnejsia prémiova znacka
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Podla stidie Centra automobilového manazmentu (CAM) je
Mercedes-Benz vedicou prémiovou znackou v oblasti inovicii po-
¢as obdobia od roku 2016 do roku 2019. CAM analyzovalo inovicie
v oblasti technolégii vozidiel 31 prémiovych znaciek: Mercedes-
-Benz je s takmer 180 inovaciami v sérii najinovativnejSou znac-
kou. Medzi jej inovicie patria okrem iného asisten¢né systémy ako
poplasné zariadenie, intuitivny multimedidlny systém MBUX, kto-
ry sa dokéze ucit, ¢i riadenie komfortu ENERGIZING.

Pre mnohé konstrukéné rady Mercedes-Benz je ,poplasné zaria-
denie (EDW)“ dostupné ako prvok mimoriadnej vybavy. Najnovsia
generdcia poplasného zariadenia dokdZe v kombinicii so sluzbou
Mercedes me connect ,Upovedomenie o skode pocas parkovania
a o krddezi“ automaticky odosielat spravy v pripade poskodenia vo-
zidla inym vozidlom pri parkovani alebo v pripade odtiahnutia. Snima-
¢e poplasného zariadenia dokdZu danu situiciu rozpoznat a oznimit
juvozidlu. Vozidlo ndsledne do aplikicie Mercedes me odosle notifikd-

ciu typu Push.

Na vystave CES 2018 predstavil Mercedes-Benz po prvykrit mul-
timedialny systém MBUX. Nézov informaéného a zdbavného sys-
tému naznaluje, Ze hlavnt tlohu zohrdva zazitok pouzivatela (UX:
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User Experience). Tento systém je jedineény svojou schopnostou u¢it

sa vdaka umelej inteligencii. MBUX je mozné prispdsobit vlastnym
potrebdm a upravit podla pouzivatela. Vdaka tomu vytvira emocio-
nalne prepojenie medzi vozidlom, vodi¢om a cestujicimi. Zdroven je
k dispozicii moznost aktualizicie bez pouzitia kabla. K dal§im pred-
nostiam tohto systému patria §irokouhly kokpit s velkym rozliSenim
a ovlddanim prostrednictvom dotykového displeja, zobrazenie navi-
gicie s technoldgiou rozdirenej reality, ako aj inteligentné ovlidanie
hlasom so schopnostou rozpozndvania prirodzeného jazyka, ktoré sa
aktivuje heslom ,Hey Mercedes“ (Ahoj, Mercedes).

Riadenie komfortu ENERGIZING prepija rozne komfortné sys-
témy vo vozidle a vyuziva ndladové osvetlenie a hudbu, ako aj roz-
ne masizne programy na najrdznejsie programy zlepsujice pohodlie.
K riadeniu komfortu patri KOUC ENERGIZING. Tito sluzba je za-
loZend na inteligentnom algoritme, ktory individudlne a podla situicie
odportéa niektory z vhodnych programov. Ak su pripojené hodinky
kompatibilné s Garmin® Wearable, osobné hodnoty, ako troven stre-
su alebo kvalita spanku, optimalizuju preciznost odportcania. Cielom
je citit sa dobre a prist do ciela zrelaxovany aj v pripade ndroénej alebo
skor monoténnej jazdy. Pulz sa okrem toho prendsa z pripojenych ho-
diniek Garmin Wearable na multimedidlny displej.

-mz-

PREDSTAVUJEME

Obytné automobily

MBAC umoziuje mnozstvo funkcii v obytnej Casti ako centralne
ovlddanie svetla alebo vyhrievania, napriklad prostrednictvom aplikd-
cie pre moderny telefén. Z automobilu Marco Polo sa tak na jar 2020
stane ,inteligentnd“ domdcnost na kolesich — a to sériovo. Na celosve-
tovo najvicej verejnej vystave venovanej turistike a volnocasovym ak-
tivitdm prezentovali aj riesenia James Cook od spolo¢nosti Westfalia
a LBX 365 od spolo¢nosti Bimobil. Ukazuju moznosti, ktoré MBAC
prindsa vyrobcom zdstavieb a nadstavieb obytnych automobilov
pre montaz na velky transportér Mercedes-Benz Sprinter.

»<Konektivita je podstatnou sicastou nasej produktovej stratégie,
na ktorej mimoriadne intenzivne pracujeme uz priblizne dva roky
pre segment obytnych automobilov. V roku 2018 bol nds pokrokovy
modul rozhrania Mercedes-Benz Advanced Control (MBAC) prvy-
krdt pouzity v koncepénych vozidlich. Po roku mohli prvi vyrobco-
via nadstavieb a zéstavieb na Zelanie realizovat prototypy zaloZené
na vozidle Sprinter aj s modulom rozhrania MBAC. A v roku 2020
postipi MBAC na troven sériovej sic¢asti ndsho vlastného obytného
automobilu Marco Polo. Tymto spésobom poskytneme vlastnikom
obytnych automobilov Gplne novii drovei komfortu a splnime nasu
ambiciu dosiahnut postavenie inovitora v tomto odvetvi," uviedol
Klaus Maier, vediici marketingu a odbytu Mercedes-Benz Vans.

Z kompaktného obytného automobilu Mercedes-Benz Marco Polo
sa na jar 2020 po zavedeni MBAC sériovo stane ,inteligentnd“ do-
mécnost na kolesich. Pomocou dotykového centrilneho displeja s uh-
loprieckou 10,25 palca v kokpite, ako aj aplikdcie pre moderny telefén
mozno centrédlne a intuitivne ovlddat rozne funkcie obytnej Casti, ku
ktorym patri: kontrola stavov hladiny pitnej a odpadovej vody, kon-
trola stavu nabitia pridavného akumuldtora, reguldcia teplovzdusného
pridavného kuarenia vritane programovania spinacich hodin a no¢né-
ho zmensenia teploty, reguldcia teploty chladiaceho boxu, vysunutie
a zasunutie elektrickej vysuvnej strechy, otvdranie a zatvdranie elek-
trickej posuvnej strechy, ovladanie ozvucovacieho systému, od reguld-
cie intenzity basov az po rezimy nastavenia zvuku, droveil jasu a fareb-
nej teploty osvetlenia interiéru vritane naladového svetla.

V STANKU MERCEDES-BENZ NA VYSTAVE
OBYTNYCH AUTOMOBILOV, MOTOROV
A TURISTIKY (CMT), KTORA SA
V JANUARI KONALA V STUTTGARTE,

SA TENTO ROK VSETKO TOCILO OKOLO
KONEKTIVITY. AUTOMOBILKA
70 STUTTGARTU PRVYKRAT PREDSTAVI-
LA SVOJ INOVATIVNY MODUL ROZHRANIA
MERCEDES-BENZ ADVANCED CONTROL
(MBAC) vo svojoM KOMPAKTNOM
OBYTNOM AUTOMOBILE MARcO PoLo.

VS’(STAVANi KONEKTIVITY

S moznostami Upravy, ktoré MBAC pontika vyrobcom nadstavieb

a prestavieb, sa ndvstevnici vystavy CMT mohli obozndmit v modeli
James Cook od spolo¢nosti Westfalia, ako aj v modeli LBX 365
od spoloénosti Bimobil. MBAC vyrobcom obytnych automobilov,
ako je tradi¢ny podnik sidliaci v meste Gotha alebo expert na terén-
ne obytné automobily z Oberpframmernu, umoziiuje v plnej miere
zakomponovat individudlne zdstavby do riesenia konektivity pre zdk-
ladné vozidlo, a to nezavisle od tvaru karosérie. Modul rozhra-
ni od znacky Mercedes-Benz je k dispozicii pre kempingové auto-
busy, ako aj pre alkovne s ¢iastoénou a Gplnou integriciou na zdklade
vozidla Sprinter. Koncepcia ovlddania je rovnaka ako vo vozidle Mar-
co Polo. Vdaka integricii generacie multimedidlneho systému MBUX,
ktory je znamy z konstrukénych radov osobnych motorovych vozidiel
znatky Mercedes-Benz, aj sluzby Mercedes me connect vo vozidle
Marco Polo na jar 2020 dosiahnu novt troven kvality a umoznia este
VA&si zazitok z inteligentnej mobility. Patria k nim bezplatné zakladné
sluzby ako Manazment udrzby, Nehodovy a poruchovy manazment &
Telediagnostika a Diagnostika vozidla na dialku. Na Zelanie sa k dis-
pozicii takzvané sluzby nastavenia vozidla. Tie umoziuji napriklad
kontrolu tlaku v pneumatikich alebo stavu paliva. Sluzby mozno vy-
volat cez MBUX, ako aj prostrednictvom aplikicie pre telefén.

-mz-
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AUTOMOBILY AVIA VZNIKALI IV ZILINE

Automobilova tradicia mesta Zilina, ktort dnes predstavuje
hlavne nedaleky montazny zavod Kia, ma este o niekol'ko desat-
roéi hlbsie korene. V roku 1969 zacali v byvalej miestnej poboé-
ke ¢eskoslovenskej automobilky Avia s vyrobou ucelovych mo-
difikcii doneddvna este pomerne rozsirenych malotonaznych
nikladnych vozidiel Avia 15 a 30.

Byvaly odstepny zévod automobilky Avia v Ziline bol zaloze-
ny v roku 1952 ako opravoviia nikladnych a osobnych automobilov
a autobusov Skoda, Tatra a Praga. Od roku 1960 sa zalali v Ziline
$pecializovat hlavne na generilne a bezné opravy nékladnych automo-
bilov Praga a o rok neskér sa pévodny zavod CSAO (Ceskoslovenské
automobilové opravovne) stal sicastou novovzniknutého nirodného
podniku Automobilové zdvody Letniany (skratka AZL), ako $pecia-
lizovand znackové opravoviia vozidiel Praga. Podnik AZL v tom ob-
dobi zdruzoval dva prazské zdvody Praga Vysoany a Avia Letiiany
a zameriaval sa hlavne na produkciu nékladnych automobilov Praga

V3S a S5T.

Casto sluili i ako zaklad pre rozne jednoiicelové zastavby. Na fotografii prvy model
Avia A15 F-Furgon ako vozidlo rychlej zdravetnickej pomoci. Vozidla radu A15
a A20 pohanal licenény motor s vykonom 53 kW

Vtedaj${ matersky podnik, prazski Avia, bol zaloZeny uz v roku
1919 ako letecka tovaren, ktora sa neskor stala stcastou koncernu Skoda
Plzeti. Prvé skisenosti s automobilovou vyrobou ziskala po druhej svetove;
vojne, ked vyrobu lietadliel v obdobi 1946-1951 docasne nahradila
produkcia nakladnych automobilov Skoda 706. Ich vyroba bola né-
sledne prevedend do novo vzniknutych Libereckych automobilovych
zdvodov (LIAZ) a prazskd Avia sa znovu na &as vritila k produkcii lie-
tadiel. V roku 1959 v8ak bola vyroba lietadiel v Avii definitivne ukon-
end (nadalej pokracovala len produkcia vrtuli a Ciastoéne i leteckych
motorov) a zdvod umiestneny v prazskej Casti Letriany sa zacal opit
venovat vyrobe nakladnych automobilov, a to typov Tatra 805, Praga
V385 a S5T.V gestdesiatych rokoch Avia vyvijala v spoluprici so sester-
skym zédvodom Praga nova generaciu lahkych a strednych nédkladnych
automobilov, ktora sa viak do vyroby nedostala. Predovietkym domaci
trh véak v tom obdobi pocitoval akdtny nedostatok lahkotonaznych
nékladnych vozidiel, preto bolo rozhodnuté kipit licenciu na vyrobu
typov Renault Saviem SG2 a SG4. Sériova vyroba novych vozidiel
Avia A15 a A30, odvodenych od pdvodnych francizskych typov, za-
Cala v Prahe 25. oktébra 1968. Od roku 1968 doslo tiez k rozdeleniu

98| ® 03/04/2020 ® www.mot.sk

Najznamejsim vyrobkom Zilinskej automobilky boli vozidla AVIA A20 F-Furgon
vtedajsicho podniku AZL na nérodny podnik Avia (s vyrobou néd-

kladnych vozidiel A30, A15 a tiez i pokracujicou montdZou vozidiel
Praga V3S a S5T) a nirodny podnik Praga (ktory sa zacal stile viac
$pecializovat na vyrobu prevodovych agregitov a komponentov hlavne

pre Aviu a LIAZ).

S postupnym ndbehom vyroby novych nakladnych automobilov
Avia A15 a A30 ristli i poziadavky na dodédvky ich réznch tcelovych
modifikdcii. Zakladny zdvod v Prahe sa zaoberal hlavne vyrobou mo-
torov, kabin a findlnou montdzou zhruba 17 tisic podvozkov a val-
nikovych vozidiel ro¢ne. Prevodovky, ndpravy a dalsie komponenty
dodévala tiez Praga. Toviren v Ziline dostala v roku 1969 §tattt od-
$tepného zdvodu a zacala sa spolu s dal$imi sesterskymi zdvodmi pod-
niku Avia v Brne a v Ivanciciach zameriavat na produkciu skrifiovych
a inych ucelovych nadstavieb na podvozkoch Iahkotondznych vozidiel
tejto znacky.

Nadstavba na prepravu napojov Coca Cola vznikla uz na zaciatku sedemdesiatych
rokov. Do vozidiel A30 bol montovany licenény motor Avia 58,8 kW a 4-stupiiova
prevodovka s prerad’ovanim pod volantom

V Ziline od roku 1969 postupne vyvinuli a zaviedli do vyroby na-
priklad automobily na prepravu mlieka a mlie¢nych vyrobkov, §pecidlny
hlinikovy prepravnik misa a udenin A30 N-SM, nadstavby na odvoz
hydiny a vajec, skrifiové ,roletové“ prepravniky nipojov A30 N-SR, lah-
ké jednostranné sklipace, automobily na prepravu zvierat A15 N-ZV,
$pecidlne fekilne servisné vozidld pre letiskda A15 K-SAFL, skrifiové
dezinfekéné automobily A30 N-SMD, kafilérne automobily na prepra-
vu uhynutych zvierat A30 N-KAF, cisterny a mnohé dalsie verzie.

Okrem neustéle sa rozsirujucej vyroby a montaze uéelovych modi-
fikcii ndkladnych automobilov vznikla v Ziline i nové vjrobna hala
s technologicky ndro¢nou a preciznou produkciou 28 tisicovych roé-
nych sérii spdjacich hriadelov pre potreby materského montdzného
zévodu v Prahe, resp. pre nahradnu spotrebu. V roku 1980 bola v Zi-
line zavedend i vyroba pomocnych pohonov uréenych na pohon agre-
gatov nadstavieb vozidiel Avia s ro¢nou kapacitou 2500 kusov, &m bol
nahradeny dovoz tychto komponentov z Franctzska. Neskor pribudla
i produkcia vodnych Eerpadiel a remenic pre motory Avia a dal§ich
dielcov. Cast kapacity tovirne bola pritom i nadalej uréend pre posky-
tovanie servisnych sluzieb pre vozidld Avia a Praga.

aviaA30N

a

PREPRAVNIK

NA HYDINU A VAJICIA

_S HYDRAULICKYM
NAKLADACIM CELOM Z2&-0602

Nadstavha na odvoz hydiny a vajec A30 N-HC so zadnym hydraulickym ¢elom
Z6-0602 vyrabanym v podniku Dopravostroj/BAZ Bratislava

Nosnym a najznime;j$im produktom Zilinskej Avie sa viak stali uni-
verzilne viacicelové skrifiové vozidld Avia A15 F-Furgon. Boli stava-
né na podvozkoch A15 s nosnostou 1,5 tony (a celkovou hmotnostou
4 tony), vybavenych §tvrovalcovym licenénym vznetovym motorom
Avia s vykonom 53 kW. Nadstavbu tvorili plechové bo¢né panely
a sklolamindtovd strecha. Vstup do skrifiového priestoru umozniovali
posuvné dvere umiestnené na pravej bo¢nej stene nadstavby a zadné
dvojkridlové dvere. Medzi kabinou a tloznou plochou mohla byt bud
pevnd medzistena, alebo medzistena s otvorom (odklopenim sedadla
spolujazdca bolo pritom mozné vstipit do tlozného priestoru pria-
mo z kabiny). Okrem zdkladnej skrifiovej verzie vznikalo v spolupréci
s dalsimi podnikmi (najcastejsie Chirana, Tesla Elektroakustika, Pra-
ga Rousinov, & Avia Ivancice) i niekolko jednoucelovych modifikicii,
ako napriklad montézne a servisné automobily, telekomunika¢né, pre-
nosové, zdravotnicke, zdchrandrské ¢i policajné verzie.

V roku 1979 bol pévodny typ nahradeny zosilnenou modernizova-
nou verziou A20 F-Furgon s nosnostou zvi¢Senou na 2 t. Tento au-

Dalsi z iicelovych automobilov vyvinuty a vyrabany v Zilinskej Avii: fekalne vozidlo
A15 K-FL na obsluhu kabinovej nadstavby lietadiel s tromi nadrZzami
(vodn4, fekalna a dezinfekéna) s celkovou hmotnostou 4,18 t

tomobil bol zaradeny i do flotily oficidlnych vozidiel pre olympijské
hry organizované v roku 1980 v Moskve. Krajiny byvalého Sovieckého
zvizu sa radili v tej dobe k vyznamnym odberatelom. Ro¢ne tam pu-
tovalo niekolko tisic vozidiel Avia, vritane verzie Furgon zo Ziliny.
Licen¢nd zmluva umoziiovala vyvoz vozidiel i do dal§ich krajin vte-
dajsieho vychodného bloku (automobily postavené na zdklade vozidiel
Avia dokonca vznikali i v bulharskom podniku Madara). Niekolko sé-
rif lahkych nakladnych vozidiel z Avie (opit vritane Zilinskych Furgo-
nov) bolo dodanych i priamo pod znackou Renault do predajne;j siete
tejto francizskej automobilky a exportovanych hlavne na niektoré jej
tradi¢né trhy afrického kontinentu.

Na za&iatku osemdesiatych rokov tvorila nosny program odstepné-
ho zévodu Avia v Ziline sériové produkcia vozidiel A20 Furgon, a tiez
jednostrannych skldpacov A30 K-S a cisternovych prepravnikov A30
K-CA vyribanych v koopericii s vtedaj§im nedalekym technicko-
-zésobovacim zdvodom podniku Benzinol. Z dévodu neustile rastd-
ceho dopytu po vozidlich Furgon v§ak bola neskér vyroba inych
jednotcelovych nadstavieb postupne presunutd do dalsich podnikov
a kapacita Zilinskej Avie bola takmer vyluéne vyhradend na montdz
tychto oblibenych univerzalnych skritiovych vozidiel. V' druhej po-
lovici osemdesiatach rokov bola tiez zvazovand investicia do vystavby
novej tovirne Avia v Ziline, ktord mala vzniknut v pripravovanej prie-
myselnej aglomerdccii na druhom brehu rieky Véh (teda v priblizne
rovnakej lokalite, kde dnes stoji toviren Kia a jej doddvatelia), tento
zdmer ale nakoniec nebol realizovany.

Cisternovy automobil AVIA A30 K-CA na rozvoz vykurovacich olejov do domacnosti

>
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Pohl'ad do montaznej haly vozidiel v povodnej tovarni Avia v Ziline

'V Navod na obsluhu vozidla Avia A30 K-S vydany byvalym odstepnym
zavodom Avia Zilina

I (] ]
N&a DBSLUHL
A UDRELBU

ODNDSTHAMMNY SKLAPAC

V roku 1983 boli do sériovej vyroby zavedené modernizované verzie
A31 a A21 vyznacujice sa mensiou spotrebou paliva, pohodlnejsim
vybavenim kabiny a novymi 5-stupiiovymi ru¢ne ovlidanymi prevo-
dovkami Praga 5P20, ktorych preradovacia pdka uz bola umiestnend
dolu na podlahe (predchidzajpice modely A15/A20/A30 boli vyba-
vené povodnymi licenénymi Stvorstupriovymi prevodovkami Praga
4P20 s preradovacou pakou umiestnenou pod volantom). V Ziline
vyrabany zakladny model tejto série niesol oznacenie A21 F-Furgon.
Pre export do krajin byvalého Sovietskeho zvizu dodévali i ver-
ziu A21 FZ upravenu pre previdzku v drsnych zimnych klimatickych
podmienkach. Uprava spocivala hlavne v montazi pridavného kirenia,
dodatocnej tepelnej izoldcie ¢i v moZnosti pripojit pomocny elektric-
ky zdroj k ulah¢eniu zimnych Startov motora. V mensej miere boli
dodévané i modifikicie A21 SZ uréené pre prepravu 8-lennej po-
sadky a ndkladu, vyuzivané hlavne ako servisné vozidld pre montdzne
Caty a urité obdobie pokracovala este i vyroba modernizovaného jed-
nostranného skldpaca A31 K-S (neskor prevedend do podniku OZS
Praha Vinof).

Na konci osemdesiatych rokov bola zavedend dal$ia modernizécia
s oznacenim A21.1 a A31.1, resp. v Ziline vyrabana skrifiova verzia
A21.1-F a univerzilny prepravnik osob A21.1-FS s motorom vykonu
58 kW a maximalnou rychlostou mierne zva¢enou na 99 km/h (ver-

zie A21 F dosahovali maximalnu rychlost 96 km/h).

Od roku 1993 zacala Avia doddvat nové vozidla A21T a A31T
vybavené prepfﬁanymi motormi, novym servoriadenim, spevnenym
podvozkom a zlepsenym interiérom kabiny. V Ziline opit montovali
na ich baze skrifiové vozidlo A21T-F a univerzalne vozidlo A21T-FS

uréené na prepravu 6smich os6b a nakladu.
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Pomerne rozsirené boli i l'ahké jednostranné sklapace Avia 30 K-S na prepravu
sypkych materiélov na kratke a stredné vzdialenosti. Celkova hmotnost vozidla
bola 5,95 t pri nosnosti 3,01 t. Zubové ¢erpadlo hydraulického sklapania korby
bolo napojené na pomocny pohon umiestneny na I'avej strane hlavnej prevodovky,
sklapaci mechanizmus bol ovladany priamo z kabiny

V roku 1993 doslo k osamostatneniu sa zdvodu, ktory pokracoval
vo vyrobe ucelovych automobilov a nadstavieb pod novym oznacenim
Slov-AVIA. Montéz modelov A21T Furgon postupne klesala, a to
predovietkym z dovodu rasticej zahrani¢nej konkurencie, ktord po-
nikala dodavkové vozidla podobnych parametrov. Obdobné vozidlo
s celokovovou skriniou Furgon oznacované A21.1-FZ/A21T-FC na-
vy$e zalalo vznikat i priamo v byvalom materskom zédvode v Prahe.
Zilinskd Avia viak rozsirila program i o dalsie verzie valnikovych &
skrifiovych nadstavieb, ktoré od roku 1997 pontikala i na podvozky
modernizovanych vozidiel Avia A60/65/75/80 s celkovou hmotnos-

—~

Okrem montaZe ticelovych nakladnych automobilov zavod zabezpecoval i velkosé-
riovii produkciu komponentov pre vozidla tejto znacky, hlavne hriadel'ov, vodnych
cerpadiel a pomocnych pohonov. V produkcii spajacich hriadel'ov pokracuje
spoloénost Autokomponent-Kardan

Tovareii Avia bola v Ziline umiestnena na ,vypadovke“ smer Martin, v novom milé-
niu vSak doslo k prestahovaniu vyroby do inych lokalit a v siicasnej dobe najdeme
na mieste povodného zavodu nakupné stredisko

Modernizované vozidla A21.1 F-Furgon sa objavili na prelome
osemdesiatych a devatdesiatych rokov

Skriflova nadstavba na modernizovanej Avii A65 postavena uZ v nastupnickej
spolocnosti Autokaros

tou 5,99 az 8,2 tony (tento model sa viak uz vo verzii Furgon nedo-
déval), vybavené prepliianymi motormi Avia s vikonom zvitsenym na
76/85 kW. Program rozgirila i produkcia privesov uréenych do stprav
s vozidlami hmotnostnej triedy Avie, taznych zariadeni & nadstavieb
montovanych na podvozky inych znaciek. Zaujimavostou z tohto ob-
dobia je i vyroba skrinovych vozidiel Liaz 18.33 Furman pre postu,
ktoré vznikli na podvozkoch dodévanych automobilkou Liaz Zvolen,
&i séria $pecidlnych pancierovych vozidiel uréenych na prepravu pena-
zi, postavend na zéklade vozidiel A21T F.

V Ziline vznikla i séria Specialnych automobilov uréenych na prepravu peiazi G4S
BA94, postavenych na upravenom podvozku Avia A21T F

V roku 1998 doslo k rozdeleniu a transformdcii povodnej spolo¢-
nosti Slov-Avia. Na vyrobny program automobilovych nadstavieb
Ciasto¢ne nadviazala spolocnost Autokaros, ktord pokracovala v pro-
dukeii valnikovych a skrifiovych nadstavieb umiestnenych uz i na pod-
vozkoch inych znaciek. Okrem toho zacal Autokaros ponukat i §pe-
cializované skrinové servisné dielne, ¢i poziarne nadstavby umiestnené
napriklad na podvozkoch Scania, Renault, Mercedes. Po roku 2004
bola tovireit Autokaros prestahovand do Kysuckého Nového Mesta
a pokracuje v doddvkach nadstavieb pre uzitkové a ndkladné automo-
bily. Vyroba a servis spajacich hriadelov bola v ndstupnickej spolo¢nos-
ti Autokomponent-Kardan (Akardan) taktiez iasto¢ne zachovana.

"I"
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Spoloénost Autokaros l ]
vyrabala

po roku 2000 i skrifiové
nadstavby pre novo
vyvinuty nakladny
automobil radu Avia D
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ToyoTa A LEXUS urobili dalsi krok

k autonémnej jazde

Premiéru systému Teammate automobilka potvrdila uZ v minulom

roku. Japonské noviny Chunichi Shimbun teraz informujd, Ze prvym
vozidlom s takymto rie§enim bude vlajkové limuzina Lexusu - typ LS.
Auto by malo debutovat na jeseil v Japonsku.

Systém Teammate, skisany na cestdch okolo Tokia, umozni auto-
matizovanu jazdu po dialniciach. Auto bude schopné automaticky sa
zaradit do premdvky, zmenit jazdné pruhy a predbiehat ostatné vo-
zidld. Vodi¢ Lexusu LS v§ak bude aj nadalej drzat volant. Za zmienku
stoji, Ze systém Teammate mozno aktualizovat na dialku, takze vyvo-
jari softvéru ho budd méct neustile zdokonalovat.

Predstavitelia Toyoty a Lexusu otvorene hovoria, Ze Teammate nie
je systémom autonémnej, ale automatizovanej jazdy a jeho moZznosti
ho zaraduji na druhu droven z pitbodovej stupnice SAE (Internatio-
nal Society of Automotive Engineers). Toyota Research Institute viak
uz pracuje na ovela vyspelejsom systéme Chauffeur, ktory pontkne
§tvrtd uroven autonémne;j jazdy.

Japonsky automobilovy koncern na leto napldnoval verejné testo-

vacie jazdy s pouzitim prototypu Platform 4, zaloZenym na Lexuse
LS piatej generacie. Pocas testov budu mat obyvatelia Tokia moznost
vyskadat fungovanie systému Chauffeur v ru$nej tokijskej $tvrti
Odaiba, kde vozidlo bude musiet riesit chodcov, hustd premévku,
dopravné zépchy, cestnd infrastruktiru a velké presklené povrchy na
stendch kanceldrskych budov. Z dévodu bezpecnosti bude v aute pri-
tomny aj dalsi vodic.
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AjToyota intenzivne pracuje na technolégii
autonémneho riadenia. Japonsky koncern ma velmi
blizko k zavedeniu nového automatizovaného
systému riadenia do produkénych vozidiel.
Systém Teammate vytvorili pre ¢iasto¢ne autoném-
nu jazdu na dialnici. Podla najnovsich informacii
ma prvé vozidlo s takymto systémom

alogom Lexus debutovat uz na jesen.

Toyota testuje automatizované systémy riadenia aj v Eurépe. V po-
lovici minulého roka v Bruseli odstartovala vyskumny program s mo-
delom Lexus LS 600h - na streche mal umiestneny balik snimacov
vritane LIDAR-u, radarov, kamier a precizneho systému urcovania

polohy.

»2Hlavnym tcelom pilotného programu je preskimat zlozité a ne-
predvidatelné sprévanie sa fudi a jeho vplyv na poziadavky automatic-
kych systémov riadenia,” vysvetluju predstavitelia Toyoty. Ako zdo-
raziujd, hlavnou motiviciu pre pricu na takychto systémoch, je snaha
zmensit pocet obeti dopravnych nehéd na nulu.

“ta-

UHLIK, TITAN, KREMIK...
/. COHO VYRABA]U LSPORTIAKY ?

Sportové autd si impozantné. Rychlostou, zvukom motora, rezanim
zdkrut zdvratnym tempom. Neboli by vSak také vzrusujice bez vyspe-
Iych technickych rieseni. Tie si neraz vyzaduji pouzitie nezvy¢ajnych
materidlov z vesmirneho, leteckého a vojenského priemyslu.

UHLIKOVE VLAKNO

Uhlik sa priaznivcom motorizmu spédja so §portovymi autami uz par
desatroéi. Popularita uhlikovych vldkien je pochopitelna - je to odolny
materidl s relativne malou hmotnostou, ktory sa perfektne hodi pre
LSportiaky“. Nie v ¢istej podobe, najeastejsie vo forme viacvrstvove;
tkaniny potiahnutej syntetickou Zivicou.

Spravny nédzov vysledného materidlu znie kompozit vystuzZeny
uhlikovymi vlaknami, znidmy v angli¢tine ako CFRP (Carbon Fiber
Reinforced Plastics). V automobilovom priemysle sa pouziva predo-
vetkym na vyrobu Casti karosérie a mechanickych ¢asti, ako st hnacie
hriadele, ale aj interiérové komponenty. Tento materidl automobilky
pouzili na vyrobu réznych $portovych automobilov - od vykonnych
grand tourerov v §tyle Lexus LC aZ po vozidla ako McLaren Senna.

Jednym z najznamejsich automobilov vyrobenych z kompozitov
vystuzenych uhlikovymi vldknami je Lexus LFA — 65 % karosérie vo-
zidla vyrobili z CFRP. Z tohto materiilu bol vyrobené ¢asti hlavného
rimu karosérie, tunel hnacieho hriadela, podlahové panely, strecha,
kryt motora a zadné stfpiky.

Pre velka vyrobnu cenu sa uhlikové vlikno zvy¢ajne nepouziva
pri vyrobe tzv. populdrnych dut. Ndjdu sa véak aj vynimky. Hybridnd
Toyota Prius plug-in mé veko batozinového priestoru s uhlikovymi
prvkami. Steny palivovej nddrze Toyota Mirai na vodikové palivo st
z podobného materidlu.

KEVLAR

Para-aramidové vlikno alebo kevlar je materidl, ktory sa pouziva
v zbrojirskom priemysle. Z kevlaru vyrdbaji napriklad nepriestrelné
vesty alebo prilby. Tento mimoriadne odolny materidl nasiel vyuZitie
aj v automobilovom priemysle. Vyuzivaji ho pri vyrobe monopostov
Formuly 1 a v modernych vozidliach pouzivanych na driftovanie.

Uplatnenie nasiel aj v cestnych automobiloch - na vystuzenie kli-
Covych komponentov, ako st chladi¢ové hadice, rozvodové remene
a pneumatiky.

PRIRODNE VLAKNA

Uhlikové vldkno a kevlar st syntetické materidly. V §portovych au-
tich sa v§ak vyuzivaju aj prirodné vlikna, najcastejsie na vyrobu Zasti
karosérie. Napriklad nova Toyota GR Supra v pretekarskej $pecifikicii

GT4 dostala predny difizor a zadné kridlo vyrobené z kompozitov
obsahujucich lanové a konopné vldkna.

Podobny materidl vyrobcovia pouzili v Porsche 718 Cayman GT4
Clubsport. V pripade nemeckej konstrukcie konopné vldkno vyuzili
aj na vyrobu zadného kridla a dveri. Tento druh materidlu sa nelisi
od tradi¢nych uhlikovych vldkien hmotnostou ani trvanlivostou a Setri
Zivotné prostredie.

TITAN

Titdn sa vyznaluje velkou pevnostou a malou hmotnostou. Tento
kov je tiez odolny voéi velkym teplotim a kordzii, ¢o zlepsuje jeho
atraktivitu. V automobilovom priemysle sa titin pouziva napriklad
na ojnice motora. Pri vyvoji Lexusu LFA inZinieri pouzili titin i dalSie
$pecidlne materidly a vytvorili motor V10 s hmotnostou mensou ako

m4d typicky V-6 motor.
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Titdnové ventily a pruziny sd aj v Lexuse s motorom V8. Novy
Lexus RC F Track Edition sa moze pochvilit titinovym vyfukom,
podobne ako $portové modely BMW. Rallye a pretekdrske autd maju
z tohto kovu tlmie pruzenia. Dalsim prikladom je znacka Bugatti,
ktord vytvorila titinovy brzdovy strmen. V roku 2016 bolo dokonca
z tohto kovu vyrobené takmer celé auto — Vulcano Titanium.

KREMIK
Kremik v spojeni s uhlikovymi vldknami sa pouZziva na vyrobu
uhlikovo-keramickych bfzd. V modernych $portovych vozidlich sa
objavili najmi vdaka typu Ferrari Enzo, hoci za prvé vozidlo vybavené
tymto rieSenim sa povazuje francizske Venturi Atlantique 400 GT.

Uhlikovo-keramické disky st odolnejsie vo¢i oderu, lepsie zndsa-
ju velké teploty a zabezpecuju G¢inné brzdenie aj pri opakovanych
velkych zataZeniach. Zdroveii maji vyrazne mensiu hmotnost ako
typické brzdové kotuce. Preco ich nendjdeme v beznych automobi-
loch? Kvéli velkym vyrobnym nékladom. Z tohto dévodu st karbén-

-keramické brzdy hlavne v $portovych autich ako st Nissan GT-R
Nismo, Audi R8 alebo Lexus RC F vo verzii Track Edition. Ob¢as sa
dostant aj do cenovo dostupnejsich automobilov - napriklad Porsche
718 Cayman.

HORCIK

Vyznamnou vlastnostou hor¢ika (magnézia) je mimoriadne mald
hmotnost. Pokial ide o pevnost, nie je porovnatelny s titinom, ale zlia-
tiny vyrobené s pouzitim magnézia sa ukdzali ako dostatone pevné
a lahké, aby ich mohli pouzit v leteckom, kozmickom a automobilo-
vom priemysle. Okrem toho sa dajui aj relativne lahko opracovat. Hor-
¢ik je dalsi material, ktory je v najlepsich $portovych automobiloch.
Vynimo¢ne mald hmotnost motora V 10 legendirneho Lexusu LFA
sa podarilo dosiahnut aj vdaka tomu, Ze konstruktéri vyuzili hlinik,
hor¢ik, titdn a uhlikové vldkna.

104| ® 03/04/2020 ® www.mot.sk

Podobny materidl pouzili aj na vytvorenie beznejsicho estvalcové-
ho motora BMW N52. Vdaka pouzitiu horcika sa tento motor stal
v Case svojej premiéry najlahsim motorom svojho druhu na svete. Vda-
ka relativne prijatelnym vyrobnym nédkladom sa tento material pouzi-
va aj v populdrnych automobiloch - konstrukcie volantov alebo kostry
sedadiel st vyrobené z hor¢ika. A na opacnej strane zemegule ndjdeme
pretekarske autd, ktoré maju neraz kolesa zo zliatiny hor¢ika.

HLINIK

Popri exotickych a odolnych materidloch ako je kevlar alebo titin
mozno hlinik nepdsobi az tak zaujimavo. No v automobilovom prie-
mysle sa tento material, nazyvany aj technicky hlinik, pouziva takmer
od zadiatku. Hlinik je relativne mikky, ¢o z neho na prvy pohlad nero-
bi atraktivny material pre svet $portovych automobilov. No vyrobcovia
vedia, Ze v kombindcii s prvkami ako st napriklad hor¢ik, kremik alebo

med vytvira odolné a lahké zliatiny.

Preto st komponenty motorov ¢asto odlievané z materidlu s velkym
obsahom hlinika. Slavne motory V8 zo série LS vyribané spolo¢nos-
tou General Motors maju bloky vyrobené zo Zeleza alebo z hlinika.
Z tohto materidlu vyrobili aj lahky blok a hlavu valcov motora V10
Lexusu LFA. A aj pri legenddrnom motore 2JZ Toyoty bol okrem

zeleza pouzity aj hlinik.

Motor 2JZ sa dostal aj pod kapotu typu Toyota Supra predchidza-
jucej generdcie a technicky hlinik vyuzili aj pri vyrobe inych prvkov
vozidla vritane strechy a prevodovky. Cielom bolo zmensit hmotnost.
Pre podobny postup sa spolo¢nost Toyota rozhodla aj pri vyrobe novej
GR Supra — z hlinika vyrobili sicasti kapoty, dvere a zavesenia kolies.
Blok motora a hlavu valcov z hlinikovej zliatiny mal aj legendarny
super$portovy McLaren F1.

PREDSTAVUJEME

-

- -
T

Mestské SUV s dobrodruznym vzhladom

Najprv len $portovd, dnes uz aj s nadychom robustnosti: SKODA
doplni paletu svojho mestského SUV KAMIQ o verziu SCOUT-
LINE. Po lifestylovom variante MONTE CARLO prinisa nova
SKODA KAMIQ_SCOUTLINE okrem iného, aj matné &ierne
kryty lemov blatnikov, robustné ,strieborné“ karosarske prvky, vel-
ké hlinikové kolesa priemeru 17 alebo 18 palcov a full LED zadné
zdruzené svetla. Mestské SUV s dobrodruznym vzhladom ma pre-
miéru na autosaléne v Zeneve.

SKODA KAMIQ je prvym SUV znacky, ktoré bude k dispozicii
aj vo variante SCOUTLINE. Vyrazny vzhlad mu popri matnych &er-
nych lemoch blatnikov dodédvaju predovsetkym pocetné karosdrske
prvky so striebristym povrchom. SKODA KAMIQ SCOUTLINE
disponuje $pecifickym prednym spojlerom s lyZinami a zadnym difa-
zorom v rovnakom striebristom odtieni, aky maju kryty prahov, kryty
vonkajsich spitnych zrkadiel a stresny nosi¢. Vyraznym prvkom si
tiez farebne ténované bo¢né a zadné skld Sunset v kombindcii s chré-
movanymi rimami okien. Sedemndstpalcové hlinikové kolesi Braga
avolitelné osemndstpalcové kolesa Crater st v leStenom antracitovom
odtieni. KAMIQ SCOUTLINE m4 okrem toho v sériovej vybave full

LED zadné svetidla a $pecifickid plaketu s oznacenim modelu.

V interiéri sa SKODA KAMIQ SCOUTLINE vyznacuje $pecific-
kymi dekoraénymi listami — sériovo v dekére jaseniového dreva ale-
bo volitelne v brisenom dekére Dark Brushed — a otvormi ventildcie
v chrémovanom dekére. Pedile maju zas kryty v hlinikovom dekére.
Vyskovo nastavitelné predné sedadld maju $pecidlny potah SCOUT-
LINE z priedusnej litky ThermoFlux a mikrovlikna Suedia; oproti
tomu volant, paka ru¢nej brzdy a hlavice preradovacej pdky su potiah-

nuté kozou. Stredovy panel, odkladacie priehradky vo dverach, vna-
torné klucky dveri a priestor pre nohy s podsvietené bielym, Cerve-
nym alebo oranzovym LED ambientnym osvetlenim. Novy KAMIQ_
SCOUTLINE navyse disponuje aj LED ¢itacimi lampickami.

Na Zelanie moze byt strop interiéru potiahnuty ¢iernou litkou.

SKODA KAMIQ SCOUTLINE je v ponuke vo vietkych farbich
a s kompletnou paletou motorov tohto modelového radu. To zahftia
tri zdzihové motory, jeden vznetovy motor a motor G-TEC, pohariany

zemnym plynom (CNG), vykonnostna $kéla siaha od 66 kW az
po 110 kW.

Vyrazny predny spojler so striebornou lyzinou dopina robustny vzhlad
novej verzie SKODA KAMIQ SCOUTLINE.

Zadn strana novej verzie SKODA KAMIQ SCOUTLINE sa vy-
znacuje difizorom so striebristym povrchom a full LED skupinovymi
svetlami
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TEZ - Tatranské elektrické Zeleznice

V minulych dvoch ¢linkoch sme pisali nieco o histdrii a infras-
trukture Tatranskych elektrickych Zeleznic. Zdokumentovali sme
si zastavky na trati ozubnicovej Zeleznice Strba-Strbské Pleso. Na-
sledne sme popisali trasy elektricky: Strbské Pleso-Stary Smokovec,
Stary Smokovec-Tatranski Lomnica a Stary Smokovec-Poprad.
V tomto ¢lanku budeme pisat o kolajovych vozidlich, ktoré rozpo-
hybovali dopravu na TEZ.

Trate Tatranskej elektrickej Zeleznice boli od po¢iatku navrhované
na elektricka prevddzku. Z toho dévodu sa na nich stretdvame vylu¢ne
s hnacimi vozidlami elektrickej trakcie. Na tratiach TEZ sa pocas jej
prevadzky vystriedalo viacero ,elektriciek®, no my venujeme pozornost
len tym, s ktorymi sa mézZeme stretnat v rimci redlnej previdzky alebo
eSte v ramci ,nostalgickych jizd* zrekonstruovanymi elektrickami.

ELEKTRICKY VOZEN TEVD 22 (EMU 26.0) -
KOMETA

Ako prvy popiSeme najstar§i previdzkovany elektricky vozeri
EMU 26.0 resp. TEVD 22 (oznacenie TEVD je skratka z prvych
pismen povodného ndzvu Zeleznice Tatranskd elektrickd vicindlna
drdha). Pévodne to bol postovy motorovy vozeii. TEVD 22 (Obr. 1)
je dvojndpravovy elektricky vozeri pre jednosmernt napdjaciu sistavu
o napiti 1500 V. Elektricky vozen vyrobila v roku 1912 spolo¢nost
Ganz Budapest, elektrickd ¢ast dodala spolo¢nost Siemens Schuckert
taktieZ z Budapesti. Vozeil bol stavany pre rozchod 1000 mm. Hmot-
nost prazdneho vozia bola 12,7 ton a pri obsadeni dosahovala 14,3
tony. Dizka cez ndrazniky dosahovala 7840 mm. Rézvor niprav voz-
fia bol 4000 mm, kolesd mali priemer 980 mm. Vozefi pohdriali dva
trakéné motory s vykonom 2x44 kW. V poslednom obdobi svojej sluz-
by sa vozen v zimnom obdobi pouzival pre zimnu idrzbu trate pri pra-
ci so snehovym pluhom. Pri pluhovani trate sa za elektrickym voziiom
vytvéral snehovy zdvoj, ktory pripominal chvost letiacej kométy, prave
podla tohto efektu dostal elektricky vozen prezjvku KOMETA.[2]
V roku 1977 bola Kométa vyradena z previdzky a odstavend na kolaji
v Popradskom depe. V roku 1983 sa skupina nadsencov okolo p. Jaro-
slava Vanca rozhodla Kométu dostat opit na trat. Ich wsilie podporila
Ceskoslovenski televizia, ktord potrebovala pre potreby naticania fil-
mu start elektri¢ku, ¢im urychlila opravu elektricky v dielfiach depa
v Poprade. Odvtedy sluzila ako atrakcia ,nostalgickych jizd“ po tra-
tiach TEZ. Zial, v roku 2011 sa po sérii portch a zisahu bleskom
vyCerpala natolko, Ze znova skoncila na odstavnej kolaji. Elektricky
vozeri TEVD 22 (Obr. 2) bol zachrineny pred zosrotovanim v roku
2013. Nadsenci pre Zelezni¢nd dopravu elektricky vozen s podporou
spolo¢nosti SIEMENS a dalsich partnerov zrekonstruovali a odvtedy
slazi pre ,nostalgické® jazdy pri réznych vyznamnych prilezitostiach.
Vozeil je v opatere ob¢ianskeho zdruzenia Veterdn klub Zeleznic

Poprad. [2,3,4]

MOTOROVY VOZEN RINGHOFFER C. 7

(EMU 49.001)

V roku 1930 sa na kolajnice pod Tatry dostal elektricky motorovy
vozeni Ringhoffer ¢ 7 (Obr. 3). Mechanicku ¢ast vyrobili Ringhof-
ferove zavody, a. s. Smichov a elektricki &ast Skodove zavody. Islo
o §tvorndpravovy elektricky motorovy uzkorozchodny vozen uréeny
pre osobnd dopravu, ktory bol prevddzkovany na jednosmernej na-
pijacej sustave s napatim 1500 V. Toto $tvorndpravové vozidlo kom-
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- kolajové vozidla

Obr. 1 TEVD 22, Kométa“ s krytym a otvorenym privesnym voziiom
v stanici Tatranska Lomnica (foto: M. Fabian)

Obr. 2 TEVD 22 ,Kométa“ v depe Poprad-TATRY (foto: M. Fabian)

binovanej konstrukcie (ocelovy rém, drevend kostra skrine) malo
$tyri pohdiané ndpravy umiestnené v otoénych podvozkoch. Vozen
disponoval dvoma velkopriestorovymi oddielmi, ktoré boli oddelené
priestorom pre batozinu. Kapacita voziia bola 48 miest na sedenie a 38

Obr. 3 Elektricky motorovy vozei Ringhoffer (EMU 49.001) (foto: M. Fabian)

miest na statie. Skrina vozila mala na kazdej strane tri dvojkridlové
dvere. Celkovy vykon tyroch trakénych motorov bol 4x50 kKW. Diz-
ka vozia bola 15100 mm. Hmotnost prizdneho vozia bola 29 ton
a obsadeného dosahovala 32 ton. Kolesd mali priemer 940 mm. [1]
Tento motorovy vozei tahal za sebou jeden alebo dva privesné vozne.
V 50-tych rokoch bol vozeii rekonstruovany a tmavozeleny néter bol
zmeneny na Cerveno-biely. Vozen sa v previdzke plne osveddil a s ces-
tujicimi jazdil az do dodania novych jednotick EMU 89.0 v roku
1968. Po vyradeni z osobnej previdzky bol vyuZivany na sluzobnych
a pracovnych vlakoch az do zadiatku 80-tych rokov. Ku koncu 90-tych
rokov bol vrak voziia rekon§truovany na samostatne nepojazdny his-
toricky vystavny exponit. [1,5,8]

Netreba zabudnut, Ze Ringhoffer & 7 (EMU 49.001) nejazdil pod
Tatrami sdm. V roku 1954 k nemu pribudli tri motorové vozne rady
EMU 49.0 (EMU 49.002 — 49.004) a v roku 1956 pribudli dalsie dva
(EMU 49.005 - EMU 49.006). Vzhladom na to, Ze sa po vojne zme-
nili politické pomery, vozne boli vyrobené uz v nirodnom podniku
TATRA Smichov. Tieto modernizované vozne koncepéne vychddzali
zo spominaného vozna Ringhoffer ¢. 7 (EMU 49.001). Zial nedo-
siahli na uspesnost ,prototypu. Napriek tomu, Ze boli nové vozne
radu EMU49.002-49.006 od EMU 49.001 o 24-26 rokov mladsie,
dosluzili uz v roku 1969. Jedine vozeti 49.005 sluzil dalej ako pracovné
vozidlo.[8,11]

EMU 89.0 (420.95)

Elektricka jednotka EMU 89.0 (Obr. 4, 6) je izkorozchodna troj-
lénkova elektrickd jednotka, ktord bola prevddzkovand na tratiach
Tatranskych elektrickych Zeleznic v rokoch 1968 az 2003.

Rekonstrukcia TEZ v rokoch 1965-1969 a pripravované majstrov-
stvd sveta (MS 1970) v klasickych lyziarskych disciplinach priniesli
poziadavku aj na zvicSenie kapacity prepravovanych oséb. Preto sa
Ministerstvo dopravy rozhodlo zabezpecit vyrobu novych modernych
elektriciek s velkou kapacitou prepravy cestujicich. Nakoniec bolo
rozhodnuté o vyvoji a vyrobe nerozpojitelnej trojélinkovej elektrickej
motorovej jednotky so spoloénymi podvozkami ¢linkov (Jakobsove
podvozky). Elektricka bola postavend na 4 podvozkoch, z toho dva,
ktoré spéjali ¢lanky, boli Jakobsove. Na vyvoji sa podielali odbornici
z Vyskumného tstavu kolajovych vozidiel Praha, Tatry Studénka, kto-
rd doddvala mechanicki ¢ast a CKD Praha ako dodavatel elektricke]
Casti. [1,9] S prototypovymi skuskami sa zacalo v roku 1963. Prvd sé-
riovd jednotka prigla do Vysokych Tatier koncom roka 1968. Jednotky
EMU 89.0002 az EMU 89.0018 boli dodané a sprevidzkované
od 27.12. 1968 do 30. 1. 1970.

Obr. 4 Elektricka EMU 89.0009 v stanici Tatranska Lomnica (foto: M. Fabian)

Konstrukénou zvlastnostou bolo pozdizne ulozenie trakénych
motorov, ktoré pohériali ndpravu cez kfbovy hriadel. Osem trakénych
motorov poskytovalo elektricke celkovy vykon 320 kW. Najvicsia do-
volend rychlost bola 50 km/h. Jednotka sa skladd z troch ocelovych
&lankov, ktoré st kibovo spojené do jedného prechodného celku.
,Stvorsegmentové skladacie* dvere ovlidané elektropneumaticky
zo stanovi§ta rustiovodi¢a si umiestnené po oboch strandch krajnych
lankov. Na jednom krajnom ¢ldnku, kde je elektro-vyzbroj, st po
oboch strandch za kabinou rusniovodi¢a dvojkridlové dvere. Na dru-
hom krajnom ¢linku st z jednej strany jednokridlové dvere priamo
do kabiny strojvodcu. Stredny ¢lanok je bez boénych dveri. Vo vnutri
st jednotlivé oddiely oddelené prieckami s dverami (Obr. 7). Priemer
kolies je 700 mm. Celd jednotka pontika 134 miest na sedenie a 156
miest na stitie. Celkova kapacita bola teda 290 cestujicich. Dizka
supravy bola 37534 mm a hmotnost 47,4 tony, plne obsadend siprava
mala hmotnost 72 ton. Celkovo bolo vyrobenych a previadzkovanych
18 stprav. [1,9]

Obr. 5 Stanoviste rusiiovodi¢a a EMU 89.0009 na trati od roku 1969
(foto: M. Fabian)

>
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ELEKTRICKA JEDNOTKA 425.95
Elektrické jednotky 425.95 (Obr. 8) st pouzivané Zeleznicnou
spolo¢nostou Slovensko na tratiach Tatranskych elektrickych Zeleznic
od roku 2000. Vyberové konanie na doddvku 14 kusov vyhralo kon-
zorcium GTW Vysoké Tatry, tvorené podnikmi ZOS Vritky, Stadler
Fahrzeuge a Daimler-Chrysler Rail Systems. Suprava je postavend

na bize jednotky Stadler GTW 2/6, ktord je prevadzkovand v Alpich.

Trojcldnkové Sestnapravové vozidlo je zostavené z dvoch krajnych
¢lankov, z ktorych kazdy m4 oddiel pre cestujucich, pracovisko vodica
a je osadeny na dvojndpravovom otocnom podvozku. Dalej sa skladd
zo stredného hnacieho ¢linku s elektrickou vyzbrojou a hnacim dvoj-
ndpravovym podvozkom. Jednoducho povedané, dva koncové ¢lanky
st hnané prechodnym hnacim strednym ¢linkom. Jednotlivé ¢lanky
vozidla st spojené ocelovo-gumenymi kibmi. Vyhodou tohto riesenia
je, ze vibracie a hluk sa neprendsaji do oddielov pre cestujucich.
Pre krajné ¢ldnky bola pouzita lahkd hlinikové konstrukcia, hnaci ¢la-
nok je vyrobeny z ocele. [1,6,7,8]

Medzi jednotlivé ¢lanky skrine a podvozky st osadené pneumatic-
ké vankuse, ¢im sa minimalizuje prenos vibracii z podvozkov na skrifiu
vozidla. Na streche hnacieho ¢linku je osadeny elektricky ovlidany
polopantograf pre napdjanie vozidla jednosmernym pridom. Pre po-
hananie kazdej z ndprav hnacieho podvozku je pouzity asynchrénny
trojfdzovy motor, ktory je napdjany z meni¢a meniaceho jednosmer-
né napdjacie napitie na vystupné striedavé. Bezpecnost previdzky
je zabezpecend S$tvoricou brzdovych systémov: elektrodynamickou
prevédzkovou brzdou (¢inkuje na hnacie népravy), elektropneuma-
tickou brzdou (mechanicka zastavovacia brzda éinkujica na vietky
népravy), pruzinovou brzdou (parkovacia brzda ucinkujica na vietky
népravy) a elektromagnetickou kolajnicovou brzdou pre hnaci podvo-
zok.[1,6,7,8]

Obe bocnice krajnych ¢linkov maji vsadené dvojkridlové pred-
suvné dvere s elektropneumatickym pohonom a dopytovym ovlidanim
pre ndstup a vystup cestujicich. Oddiel pre cestujicich je v priestore
medzi dverami a kibom nizkopodlazny, medzi nastupnymi dverami
a pracoviskom vodi¢a je vyvy$end podlaha pristupnd pomocou scho-
dov. V interiéri krajnych ¢linkov si pre cestujicich osadené ¢aline-
né sedadld usporiadané do oddielov v kombindcii 2 + 2's uli¢kou
uprostred (Obr. 9). V ndstupnom priestore kazdého krajného ¢lanku
je k dispozicii 10 skldpacich sedadiel a drziaky na lyZe ¢i bicykle.
Pre stojacich cestujucich st k dispozicii ,madld“ a zdvesné drzadld.
Vetranie interiéru je zabezpecené nitenym vetranim cez stropné kana-
ly. Nudzové vetranie umoziiuju vyklopné horné Casti 4 bo¢nych okien.
Vykurovanie je zabezpecené elektrickymi vyhrievacimi telesami v bo¢-
niciach. Osvetlenie interiéru je rieSené polozapustenymi Ziarivkovymi
svietidlami. Pre dobry vyhlad z vozidla s k dispozicii velké boéné
oknd s ténovanymi dvojitymi sklami. Vo vysokopodlaznej ¢asti st nad
sedadlami police na batozinu. Podlaha je pokryta protismykovou kry-
tinou. Hnaci ¢ldnok je priechodny bez priecky a uzatvdracich dveri.
Pracovisko vodica je oddelené od priestoru pre cestujicich ¢iastoéne
presklenou prieckou a celopresklennymi dverami. Informovanie ces-
tujucich je zabezpecené optickym informaénym systémom s akustic-
kym viacjazy¢nym vyhlasovanim zastivok. Vozidld sa v ¢erveno-bielo-
-sivom ndtere. Hranaty dizajn elektricke prisudil prezyvku , Tetrapak®.
Napriek ,krabicovej“ prezyvke treba konstatovat, Ze novi elektricka je
pohodlnejsia a omnoho tichsia ako jej starsia sestra EMU 89.[1,6,7,8]

Z technickych parametrov je potrebné spomentit, ze celkova diz-
ka sipravy je 32984 mm, hmotnost prizdnej sipravy je 33,5 t a plne
obsadenej 47 t. Pocet miest na sedenie je 108 a na stitie 92. Celkovd
kapacita jednotky je 200 cestujucich. Trvaly vykon 320 kW umoziiuje
suprave vyvinut rychlost az 80 km/h. [1]
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Obr. 6 Elektricka EMU 89 na zastavke/vyhybni Vel'ky Slavkov €aka na vyhybanie
sa s elektrickou z Popradu (foto: M. Fabian)

Obr. 7 Interiér elektricky EMU 89 s nezabudnutel'nymi ¢ervenymi sedadlami
(foto: M. Fabian)

Obr. 9 Stanovisko strojvodcu [7] a pohodiny interiér elektricky 425.95
(foto: M. Fabian)

ELEKTRICKA JEDNOTKA 405.95

Nakoniec ndm zostalo popisat klenot Tatranskej elektrickej Ze-
leznice, ktorou je elektrickd jednotka ,zubacky“ 405.95 (Obr. 11).
Ide o tzkorozchodnu ozubnicovi elektrickd jednotku, previdzko-
vand na trati ozubnicovej Zeleznice zo Strby na Strbské Pleso. Jed-
notka slizZi na tejto trati od roku 1970 do dne$nych dni. Je zlozend
z elektrického motorového vozna a riadiaceho vozna, pric¢om kapacita
kazdého je 125 osdb, 62 sediacich a 63 stojacich cestujucich (Obr. 12).
Celkova kapacita sipravy je 250 0sob. Po jednej strane kazdého vo-
zidla sa nachddza troje dvojkridlovych dveri. Elektricky vozen je osa-
deny dvoma trakénymi motormi o celkovom vykone 335 kW, ktory
cez hriadele a prevodovku pohiria vzdy jedno ozubené koleso s prie-
merom 573 mm.

-

Obr. 10 Stretnutie dvoch generacii elektriciek v stanici Stary Smokovec
(foto: M. Fabian)

Priemer volnobeznych kolies na hnacej osi je 695 mm a volno-
bezné kolesd na beznej osi maju priemer 535 mm. Vozne st vybavené
niekolkymi brzdovymi systémami — elektrodynamickou brzdou, za-
padkovou zaistovacou brzdou, ru¢nou a hydraulickou pasovou brzdou.
Hmotnost prizdneho motorového voziia je 25,3 tony a plne obsade-
ného 35,3 ton. Prizdny riadiaci vozeii ma hmotnost 12,8 ton a plne
obsadeny 22,8 ton. Dlzka jedného vozna je 16600 mm, dizka cele]
sapravy 33200 mm. [1, 10]

Vzhladom na to, Ze v byvalej CSSR sa takéto vozidld nevyrabali,
vtedajsia CSD - Spréva vychodnej drahy v Bratislave uplatnila navrh
na dovoz vozidiel aj ozubnicového hrebena. Najvyhodnejsiu ponuku
predlozila spolo¢nost Schweizerische Lokomotiv und Maschinenfab-
rik Winterthur. Objednané boli tri dvojdielne sipravy s elektrickou
vyzbrojou od spolo¢nosti Brown, Boveri & Cie. Pohon je vylu¢ne
ozubnicovy. Ozubnicovy hrebent dodala $vajciarska spolo¢nost Von

Roll (Obr. 11).[1,10]

<A Obr. 11 Zubacka so znazornenym principom pohonu v stanici Strba

a zubacka v stanici Strbské Pleso (foto: M. Fabian)

>
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AP 0br. 12 Stylové sedadla a Stylové dradla zubacky
zroku 1970 (foto: M. Fabian)

Konstrukeia zvrsku umoziiuje suprave zubacky jazdu maximélnou
rychlostou 30 km/h. Najmensie stipanie trate je 23,4 %o a najvicsie
150 %. Jazda zubackou smerom zo Strby na Strbské Pleso trva 14 mi-
nit. Smerom dolu ide zubacka 18 minut. [1]

Posledné tlacové spravy potvrdili obnovu vozidlového parku sta-
rych ,zubaciek®. Do roku 2020 by mala $vaj¢iarska spolo¢nost Stadler
dodat pit ozubnicovo-adhéznych elektrickych jednotiek pre trate Tat-
ranskych elektrickych Zeleznic a Ozubnicovej Zeleznice. Pdjde o mo-
dernt generdciu nizkopodlaznej jednotky GTW, $pecidlne upravend
pre kombinovant ozubnicovo-adhéznu previdzku. [12] Znameni to,
Ze v takejto jednotke sa budeme moct bez prestupovania odviezt napr.
20 stanice Strba do Tatranskej Lomnice. Na spracovanie grafického
vizudlu novych jednotiek vypisala Zelezni¢n4 spolo¢nost Slovensko
sutaz pre grafikov. Predkladané névrhy si mozete pozriet na internete
[13] a vitazny ndvrh na [14].

Takze ak md niekto zdujem povozit sa na zubacke z roku 1970
a zazit atmostéru, ktord na trati panovala od usporiadania Majstrov-
stiev sveta v severskom lyZovani 1970, mal by si napldnovat cestu
do Tatier. Tato skutocnost ovplyvnila aj nase rozhodnutie vybrat
sa do Tatier s cielom stihnut star zubacku a ziskat fotodokumenticiu
k napisaniu série clankov o Tatranskych elektrickych Zelezniciach.

ZAVER

Nesmieme zabudnit na fakt, ze TEVD 22 ,Kométu“ a EMU
89.0009 mozeme vidiet na tratiach TEZ vdaka nadSencom Veterin
klubu Zeleznic Poprad, ktori dali tieto skvosty do prevddzkyschopné-

ho stavu a vo vzécnych chvilach s nimi vyrazaju pod TATRY potesit
névitevnikov nasich velhér. Jednou z takych akcii si aj kazdoroéné ,re-
tro“ oslavy 1.méja v Tatranskej Lomnici, na ktoré bola zrekonstruovand
EMU 89.0 vypravend z Popradu. Boli sme milo prekvapeni, ked sme
medzi obdivovatelmi elektricky stretli partiu asi 10 panov v zrelom veku
s fotoapardtmi v ruke z byvalej NDR. V nemeckom Zelezni¢nom ma-
gazine nasli upttavku, Ze na 1. mdja 2019 bude pod Tatrami premévat
elektricka EMU 89, tak pricestovali z Erfurtu a Jeny, aby sa mohli povo-
zit a zaspominat na mladé roky stravené turistikou v Tatrach. Stretnutie
s nimi nds potesilo. Zistili sme, Ze fanatikov dokumentacie historickych
technickych skvostov je viac.

Clanok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0110/18
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HISTORICKE VOZIDLA

VYNALEZ, KTORY NIK NEPOZNA

Brhlikove bezpridové zapal'ovacie sviecky

SLOVENSKY MOTORISTICKY CASOPIS
AUTOMOTO v RroKU 1948
PRINIESOL CLANOK
O POZORUHODNOM
TECHNICKOM VYNALEZE.

Bezprudova sviecka THERMEX

Na Tekovskej ulici v Bratislave zil v 40. rokoch minulého sto-
rocia konstruktér Jozef Brhlik. Ako pise dobov4 tla¢, na malom
dvore stdli dve autd, niekol'ko skisobnych motorov, brzda a mald
dielna. Po otvoreni kapoty na Sestvalcovom Chevrolete v moto-
rovom priestore chybala cievka, rozdelovaé, prerusovag, sviecka
a sviekové kdble. Na mieste klasickych keramickych sviecok sa
nachddzali bezpridové zapalovacie sviecky tzv. Thermexy.

Boli zapojené do série priamo cez vypina¢ na akumulitor. Tieto
svie¢ky mali tvar i velkost normélnych sviecok, ale boli celokovové,
bez porceldnu.

Aby Jozef Brhlik dokézal ich Géinnost, vozidlo bez problémov na-
startoval a vydal sa na skigobnu jazdu. Clinok popisuje presne trasu
cesty, kadial sa pan Brhlik na svojom Chevrolete vydal. Najprv za-
mieril na Kolibu, idedlna trasa na zahriatie vozidla, potom pokracoval
po Trnavskej ceste smerom na Ivanku. Rucicka na tachometri stipala
na 90, 100, 120, 135 km/h. Cestou informoval novinirov vezicich sa
v aute, ako to funguje. K startu je potrebny akumulitor, ktory sa po mi-
nute samocinne odpoji a motor dalej pracuje bez pradu.

[jprava bola velmi jednoduchd. Bezpridové sviecky Thermex sa jed-
noducho zaskrutkovali namiesto beznych svieok a zapojili sa pria-
mo na akumulitor. Takto bol motor pripraveny na maximélny vykon.
Predzapal sa reguloval tiez automaticky, a to tak, Ze pri velkych otd¢-
kach si vytiahla kompresia zo Ziarového priestoru zépalny plamienok
skor. Vtedy i8lo o predzdpal. Naopak, pri malych otickach, neskor.

Toto vietko sa dialo automaticky, bez jedinej pohyblivej suciastky.
Sviecky boli tdajne velmi odolné a vydrzali 20 az 30 tisic kilometrov.
Potom sa musela vymenit len vlozka. Nerosili sa a neboli néchylné
na vlhkost, dokonca ¢linok uvddzal, Ze pracovali aj pod vodou. Tento
vynélez vlastne znamenal dezelektrifikiciu vybusného motora.

N

Jozef Brhlik-drZi v ruke nepotrebné zapalovacie cievky
rozdelovac a preruSovac. Namiesto beznych svieoch vidime
namontovany thermex.

Podla Jozefa Brhlika, sviecky mali za sebou tisice kilometrov na naj-
roznejsich vozidlich, ¢ uz dvoj- alebo $tvortaktnych. Paralelne s tym-
to konstrukénym rieSenim informoval Casopis i o dalsom vynéleze
Jozefa Brhlika, ktory bol uréeny pre vznetové motory. Naftex, ako tuto
automaticku vstrekovaciu pumpu pomenovali, bol pohéfiany kom-
presnym tlakom. Namiesto vstrekovacej dyzy bol umiestneny Naftex.

Nafta tiekla samospddom priamo do tychto Naftexov. Ich pocet za-
visel od poctu valcov. Tlak potrebny na vstrek sa vytvoril pomocou
diferencidlneho piestika umiestneného v telese Naftexu. Spravny tlak
a tym aj vykon sa dosiahol tzv. maximalnym ventilom.

V ¢&lanku bolo spomenuté i meno Juraja Klimenta, ktory spolu s Jo-
zefom Brhlikom sedem rokov pracovali na vyvoji zapalovacich svie¢ok
Thermex a Naftex.

Podla neoverenych informicif boli sviecky Thermex testované vo Vo-
jenskom technickom tstave v Prahe. Ako skisobny automobil posli-
7ila vojenskd Skoda Popular, ktord absolvovala so svieckami Thermex
50 kilometrov. Spréva nakoniec uvddza, Ze tito technickd novinka sa
stretla s mimoriadnym zdujmom odbornikov, ktora sa uréite vyborne
uplatni pri vyrobe spalovacich motorov.

Fikcia ¢1 skuToCNOST

Ani ti najstar$i pamitnici si na ni¢ také nepamataji. Ani Mr. Google
ni¢ neprezradil. Bola to skuto¢nost, alebo opit jeden z vymyslov ,ne-
docenenych® konstruktérov?

Ze by tak revoluény objav v motorizme, ako hlasal titulok v isle 11
motoristického ¢asopisu AUTOMOTO, nemal Ziadne pokracovanie?
ALEBO SKONCIL V TREZORE PODOBNE AKO PERPE-
TUM MOBILE, CI VECNE OSTRA ZILETKA?

>
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Viaceré média nedavno priniesli informaciu o jedine¢-
nom modeli Bugatti Chiron, ktory vznikol v spoluprici
s médnou znackou Hermes. Nie je to prva spoluprica tej-
to slavnej automobilky a médneho domu Hermes. Podla
dochovanych informacii uz v 30. rokoch minulého storo-
¢ia Hermes na zakazku vyrabal autodoplnky pre najluxus-
nejsie automobilové znacky tych ¢ias.

Thierry Hermes, ktory sa narodil v roku 1801 v nemeckom Kre-
felde, si otvoril v Parizi v roku 1837 sedlarstvo. Ten este mal daleko
k automobilom. Jeho vnuk Emile-Maurice Hermes, ktory pokraco-
val v rodinnom podniku, sa stretol s Louisom Renaultom, zaklada-
telom znacky Renault. To mohol byt jeden z impulzov, ktoré ovplyv-

nili i mladého Hermesa. Fascinovany médnou vlnou Belle epoque

KOLKO AUT jazdilo u nds pred

Vo februiri roku 1920 sa uskutoénilo

v Ceskoslovensku celostitne scitanie mo-
torovych vozidiel. Do sumarizacie neboli za-
hrnuté vojenské vozidla. V roku 1920 bolo
celkovo v Ceskoslovensku v previdzke
2940 osobnych automobilov, 1600 moto-
cyklov a 982 nakladnych vozidiel. Asi polo-
vica z toho boli vozidla domacej produkcie.
Rozvoj automobilizmu v Ceskoslovensku
v tom ¢ase brzdili okrem iného velka cena
benzinu, 1 kg Iahkého benzinu stal 12 ko-
run, olej 15 korun, pneumatika bezného
rozmeru 2260 korin a dusa k nej 395 korun.
Sc¢itanie bolo o to komplikovanejsie, Ze
hoci boli dva roky po vzniku Ceskoslovenska,
na tizemi Ceska a Moravy pokracoval rakisky
systém evidencie vozidiel a na Slovensku sa
uplatiioval uhorsky. Okrem toho, v roku 1919
bola pripojend k Ceskoslovensku Podkarpat-
ski Rus, ktord v tom ¢ase vobec nesledova-
la platné administrativne ¢lenenie Uhorska.
Navyse, ¢eskoslovenské organy ziskavali nad
tymto tuzemim kontrolu len postupne. Hra-
nice novej republiky Ceskoslovenska dostali
definitiviu podobu a centrélne orgdny ziskali
nad celym dzemim §titu kontrolu az v prie-

behu roka 1921.
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HERMES

PARIS

ugatti by HERMES

a novymi nédpadmi, ktoré nadobudol na cestich po Vychodnej Eurépe
a Latinskej Amerike, prisiel na myslienku predévat rzne vaky, kufre,
tasky...V roku 1902 ich rodinny podnik otvoril nové oddelenie sed-
lirstva zamerané na automobilovy priemysel. Paletu vyrobkov rozsi-
rili o rézne doplnky pre motoristov a automobily. Vyrobny program
obsahoval od $oférskych rukavic, kozenych prikryvok do otvorenych
automobilov az po kufre, ktoré boli vyribané priamo na mieru pre kon-
krétne vozidlo.

Velky automobilovy nad$enec, rusky cir Mikulas II., bol kvalitou
ich vyrobkov tak nadseny, Ze spolo¢nost Hermes ziskala vysadu ex-
kluzivneho dodévatela pre cirsky dvor.

Mimochodom Hermes je aj vyrobcom kufra na neslivne presla-
venom Bugatii Typ 41, ktory v roku 1930 havaroval. Po prestavbe
karosérie ho dnes poznime ako Coupé de Napoleon.

Kde je HRANICA vasne a obchodu, alebo da sa
robit biznis bez zapalu?

Nedaleko parizskej Eifelovky, na Avenue Rapp, za vykladom
malého obchodu stoji ¢ierny Mercedes. Vojdem dnu. Muz, kto-
ry prave s niekym telefonuje, si ma nev§ima a pokojne si mézem
prezriet Jaguar 140 XK FHC, ktory stoji hned vedla Mercedesu.
Po stenach su povesané originalne plagaty z roznych automobilo-
vych pretekov 60. rokov, vo vitrinach najroznejsie predmety spo-
jené s automobilovou histériou. Pan dotelefonoval a ja za¢inam
vyzvedat, ¢i som v predajni, klube, pozi¢ovni, alebo ide o nejaké
zastipenie Specializovanej poistovne.

»Mojou vdstiou si talianske sportové autd,“ hovori mi pan okolo se-
demdesiatky, ,mdm ich asi styridsat, tie parkujem za mestom. Autd na
predaj si v suteréne,“ ukazuje na malé tocité schody v rohu miest-
nosti. Na moju otizku, ¢i sa mdéZem na ne pozriet, pohotovo odpo-
vedd ,bien sir (samozrejme). Zidem dolu a predo mnou sa otvori

priestor plny klasickych vozidiel. Na stene svieti velky ndpis Royal
Automobile - prestizne a zberatelské vozidld $pecialistu na Jaguare.
Okrem tejto znacky bol priestor ale naplneny aj nemeckymi Porsche,
talianskymi Alfami a viacerymi Ferrari.

Cely priestor bol osvetleny, sty a klimatizovany. Na stendch rozne
volanty, masky chladicov, origindlne vykresy. Na dvoch zdvihdkoch
boli vozidl4, na pracovnom stole rozobraty motor a niekde vzadu
hralo rédio. V§etko mi to pripadalo ako dobre naaranzovand diordma
v mierke 1:1. Skutoéne vydarena ilizia. Realita bola ale ind. Odnie-
kadial sa odrazu vynoril pin v zelenych montérkach a neviimajic
si ma pokracoval v zalatej praci. Vtedy som si uvedomil, Ze vésen
a obchod majt velmi blizko, Ze aj relativne $pinava préica sa dd robit
v kultivovanom a &istom prostredi a Ze kvalitna pozicia v podnikani
a ,meno” sa ziskavaju postupne, velmi dlho. Pin Jean-Paul Guillet

tak rob{ od roku1977.
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CITROEN SM: Jeho Velicenstvo

Este pred slivnostnym otyorenim Zenevského autosa-
I6nu sa v hoteli Président v Zeneve zisli novinari z celého
sveta, aby boli svedkami predpremiéry vozidla, ktoré sa
stalo milnikom automobilove;j histérie. Jeho Veli¢enstvo
malo td Cest sa predstavit verejnosti.

Projekt reprezentaéného vozidla Gran Turismo rozbehol v roku
1966 vyvojovy tim Citroéna, ktory viedol Jacques Né. Cielom projektu
bolo navrhnut a skontruovat rychlejsiu a luxusnejsiu verziu uspesné-
ho typu DS a vytvorit franctizsky prestizny automobil, schopny do-
siahnut rychlost 200 km/h. Citroén vtedy nemal k dispozicii vlastny
motor s dostatoénym vykonom, preto mu pri§la vhod ,svadba“ s Ma-
serati. Taliani mali v tom ¢ase dost velké finanéné problémy, &ize z4-
ujem o spojenie sa bolo obojstranné. Na zaciatku roku 1968 Citroén
prevzal vicSinovy podiel a kapou zostvajicich akeii od rodiny Orsi
v roku 1971 sa stal stopercentnym vlastnikom Maserati. Vysledkom
docasného spojenia automobiliek Citroén a Maserati bolo luxusné
$tvormiestne kupé triedy GT s prednym pohonom s oznacenim SM.
Na podvozok, ktory vychddzal z typu DS, bol vlozeny taliansky vid-
licovy Sestvalec.

Automobilka Maserati vtedy disponovala vidlicovymi osemvalca-
mi objemov 4,1 a 4,7 litra. Ich objem bol vo Franctzsku zatazeny
mimoriadne velkou datiou, hranica zdatiovania za¢inala na objeme 2,8
litra, ¢o zodpovedalo danovej kategérii 15 CV. Nadany konstruktér
Maserati, Giulio Alfieri, dostal za dlohu zmensit velkost i zdvihovy
objem motora V8. V kritkej dobe sa mu podarilo postavit 3,1 litro-
vy vidlicovy Sestvalec s rozvodom 2xOHC, ktorého objem bol este
zmenseny na koneénych 2670 cm?®. Celohlinikovy motor C 114-1 mal
maximélny vykon 125 kW pri 5500 ot/min. Konstruktéri ho do nového
Citroénu namontovali otoleny o 180°, takze nova pitstupiiovd pre-
vodovka sa nachddzala vpredu. Rovnaky motor bol pouzity i v §porto-

vych vozidlach Maserati Merak a Ligier JS2.

Podobne ako jeho slavny predchodca Citroén DS i SM dosta-
lo hydropneumatické pruzenie s automaticky regulovanym nasta-
vovanim svetlej vySky podvozku. Posilfiova¢ riadenia s meniacim sa
ulinkom v zavislosti od rychlosti vozidla bol novinkou, ktord Citroén
ako prvy zaviedol do sériovej vybavy vozidla. Navyse, posiliiovaci sys-
tém po zastaveni vozidla vyrovnal predné kolesd do priameho smeru.
K dobrym jazdnym vlastnostiam prispievali i dvojokruhové kotucové
brzdy na vietkych kolesich a nezdvislé zavesenie vietkych kolies, vpre-
du s prie¢nymi a vzadu s vle¢nymi ramenami.

Karosarei Henri Chapron navrhla na podvozku SM
Stvordverovi verziu s oznacenim Opéra

Franclzska policia dostala 5 kusov novych automobilov SM.
Prave pre svoju rychlost boli urcené pre dial'niénii policiu.
Oproti sériovym modelom sa liSili len radiostanicou. Mali typick modrii
farbu a biely napis Gendarmarie na dverach

SENZACIA PRI ZENEVSKOM JAZERE

Po prvykrit sa Jeho Velicenstvo predstavilo verejnosti na Zenev-
skom autosaléne v roku 1970, kde svojim dizajnom a pokrokovou
technikou vyvolal skutoénu senzéciu. Jednoduché oznalenie SM
nie sd zaciato¢né pismend slov Sa Majesté (Jeho Velicenstvo), ako
ho dodnes familidrne nazyvaju. S je kédové oznacenie typu z dielne
Citroén a M je odkaz na automobilku Maserati.
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Nemenej znama franciizska karosaren Heulieuz vyrobila v roku 1971
dva prototypy s karosériou typu targa

Velké $tvormiestne kupé s rozmermi 4895x1835x1325 mm
a rézvorom nédprav 2950 mm fascinovalo neobvyklym dizajnom, na-
vrhnutym vo vlastnom $tylistickom stredisku Citroén vo Vélize
na predmesti PariZa, ktoré v tom &ase viedol Robert Opron. Neob-
vyklé dizajnérske prvky zadinali uz v prednej Casti, kde sa nachddzali
tri dvojice jédovych reflektorov ukrytych pod priehladnym krytom,
pretiahnutym po celej sirke vozidla. Pod priehfadnym krytom z ple-
xiskla nasla miesto i pozndvacia znacka. Naticacie reflektory malo uz
DS, svetla SM sa otécali nielen do strdn s riadenim, ale aj vyskovo sa
upravovali i podla vysky alebo zatazenia vozidla.

Autoradio bolo za priplatok a
malo miesto na stredovej konzole
vedl'a paky rucnej brzdy
Z legislativnych dovodov mali
= modely exportované do USA len
~ | dva pary svetiel a neboli prekryté
priehl'adnym plastom

Karoséria elegantnej, dozadu splyvajicej strechy sa rodila v aero-
dynamickom tuneli. Vysledkom bol stinitel odporu vzduchu, ktory
bol este 0 25 % lepsi aky malo DS. V technickych datach sa uvddza
koeficient odporu 0,26. Zaujimavym §tylistickym prvkom bol sipovy
tvar bo¢nych okien za dverami. Vzadu, nad batoZinovym priestorom,
bolo velké vyklopné okno, jeho velky uhol otvorenia ulahéoval pri-
stup do batoZinového priestoru. Spajaci diel z ¢erveného plastu medzi
zadnymi koncovymi svetlami zdanlivo vyvoldval iliziu jedného svetla
po celej jeho dizke. Modely ur¢ené pre americky trh mali vpredu na-
miesto Siestich len §tyri svetld bez priehladného krytu.

KRATKY ZIVOT

Prvé sériovo vyrobené vozidld sa k majitelom dostali na jeseri
v roku 1970. V nasledujicom roku sa ich predalo okolo pittisic. Na-
priek mnohym pokrokovym prvkom tento typ nedosiahol vyrobcom
ocakavany dspech. Dovodom bola aj ropna kriza z roku 1973, ktora
nepriala automobilom s vi&Sou spotrebou, ale aj niekolko technickych
nedostatkov, ktoré prilepili vozidlu zndmku - nespolahlivé.

Vpredu sa nachadzali tri pary jodovych svetiel znacky Cibié, ktoré sa
otacali do stran spolu s prednymi kolesami

Nepomohol ani motor s elektronickym vstrekovanim paliva, ktory
bol v ponuke od roku 1972, ani model s automatickou prevodovkou
a so zvi¢ienym objemom motora na 2965 cm? v rozéirenej ponuke od
roku 1973. V miji roku 1975 bola vyroba tohto futuristického auta
zastavend. Posledné kusy Citroénu SM boli poskladané v tovarni Li-
gier vo Vichy. Celkom bolo vyrobenych 12920 kusov, z ktorych az
60 % islo na export. Len do samotnych Spojenych $titov sa vyviezlo
asi 2400 vozidiel. Citroén nevyrobil ani kus ,.esemka“ s pravostrannym
riadenim, napriek tomu sa ich niekolko vyviezlo i do Velkej Britinie.
Po ukoncéeni vyroby SM sa vlajkovou lodou Citroéna stal typ CX, kto-
rého vyroba zacala v roku 1974. Finanéna situdcia Citroéna sa stile
zhorSovala, aZ nakoniec neostdvalo ni¢ iné, len sa spojit s kapitdlovo
silnej$im Peugeotom. V roku 1974 ziskal Peugeot 38 % akcii Citroénu

Sestvalcovy motor v tvare V bol pred prednou napravou.
V jili 1972 nahradili tri zdvojené karburatory Weber elektronickym
vstrekovanim Bosch D-Jetronic

a 0 dva roky neskor, ked Peugeot ziskal zostavajice akcie, vznikol kon-
cern PSA (Peugeot Société Anonyme, neskor PSA Peugeot Citroén).

Citroén SM sa dockal aj ocenenia eurépskych motoristickych no-
vindrov, ked sa v roku 1971 umiestnil v sitazi o eurépske Auto roka
na tretom mieste.

AUTO PREZIDENTOV

Znimy franctzsky karosir Henri Chapron sidlil na parizskom

predmesti Levallois-Perret. V roku 1972 postavil na podvozku SM
dve $tvordverové otvorené prezidentské limuziny, uréené na oficidlne
prilezitosti franctzskej vlidy a prezidenta Georgese Pompidoua.

Po prvykrit boli pouzité pri navsteve britskej kralovny Alzbety I1.
vo Francuzsku. Zviezli sa v nich aj papez Jan Pavol I1., prezident Fran-
cois Mitterand a pri svojej inauguricii na francizskeho prezidenta
v roku 1995 i Jacques Chirac. Chapron vyrébal v obmedzenom mnoz-
stve 1 dvojdverovy kabriolet SM Mylord a sedan SM Opéra. V roku
1971 vyrobila ind, nemenej znidma francizska karosdreri Heuliez,
2 kusy otvorenych vozidiel so strechou targa SM Espace.

NA PRETEKY

Pri konstrukeii Citroénu SM sa neuvazovalo o $portovej verzii,
napriek tomu sa o to pokusili. Po prvykrit to bolo v roku 1971 na ral-
ly Maroko, kde vozidlo s posidkou Deschaseaux — Plassard vyhralo
v skupine 4 a Consten — Motte boli treti. Za volantom pretekdrskeho
SM sa objavil aj zndmy pretekdr Bjorn Waldegird. V roku 1972 boli
Citroény SM prihldsené na preteky 24 hodin Le Mans, ale na posled-
nd chvilu bola ich tcast stiahnutd. Pre mimoriadne ndroéné preteky
Rallye Bandama, ktord viedla zdpadnou Afrikou v oblasti Pobrezia
slonoviny, pripravil Citroén v roku 1973 prototyp SM so skritenym
rizvorom néprav a hranatou useknutou zadnou &astou.
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(ARO ASILAZNACKY UOLLMER

Kto povazuje krasu eurépskej mestskej architektury z prelo- -

.. « . o . . , . « Foto z kolajiska v M 1:87/H0:
mu 19. a 20. storocia za “najkrajsiu historicku klasiku dodnes velky zeleznicny sklad (38x13x13,5 cm)
(aj vo formite “en miniature®), rozhodne by mal pri osvedce-
nej znacke VOLLMER zbystrit pozornost...

A Mestsky kostol v Stuttgarte -Bergu, znova postaveny
v rokoch 1954/55 (HO: 30x13,5x40) - chcete ho vys$si ako
ma sused? Kupte si k nemu aj podstavec so schodiskom!

Moderny parkovaci dom s osvetlenim (M 1:87/H0 - 38x19x17,5 cm) -
kto ho ma, problémy nema... a usetri!

Co takto otvorit si aj vastny, slovensky?
znite, o aku mierku vlastne ide. K nej patri aj velky sklad (na obrazku I Kvoli naozaj Cerstvej zelenine a ovociu
»Made in Slovakia®.. aspon v M 1:87/
HO (rozmery st nevelké, no preSloven-
sko akurati): :

je uz patinovany) vo velkosti HO meria 380x130x135mm, vo velkos-
ti N len polovicu. Vollmerovsky poeticky ladend $vajciarska stanicka
WALDBRON skvele ladi s alpskou krajinou, kde posobi ako kulttirna
dominanta (existuje v HO i N). V 80. rokoch sa objavili dodnes nepre-
konané “patricijské“ mestské budovy z prelomu 19./20. storo¢ia — kto
uveri, Ze ide len o miniatiru? Najmi pri GRANDHOTELI, posklada-
nom z troch rovnakych stavebnic — jeho stredna Cast je vsak pootocend
0 180°. Pre zna¢ku VOLLMER bol odjakZiva typicky zmysel pre skvelé,
silné farby budov, resp, pre kontrafarby: stacia dve, a budova je neodo-
latelnd. .. Aj radnica musi pdsobit velkolepo - ked uz vnitri je az tolko

A Zelezni¢na stanica Baden - Baden z roku 1892
v M 1:87/H0. (Aj model v M 1:160/N je do posledné-
ho detailu identicky s predlohou)

A Alpska stanicka Waldbronn (CH), typicky model
VOLLMER! (M 1:87/H0 - 31x15x13 cm)

A Mite uz plné zuby Sialene drahych bytov v Prahe &
) ) 3 7 Bratislave? Prestahujte sa na vidiek! Vy sa budete venovat
byrokratov... VOLLMER 1i tu vyberal skvelé predlohy! Pre¢o dafiovy  chovu holubov a trakoru, vasa partnerka obstara zvysok:

trad/Finanzamt u vetkych vyrobcov modelov budov vidy horf a hasia ~ kravu, kone, ovce, o3ipané... so vietkym, o k tolkému do-
bytku patri! (VOLLMER/HO - 14x8x13,5 cm)

Ked si v polovici 40. rokov minulého storocia vyuceny optik Wolfram  byvali v paneldkoch, kde izby velké neboli). Boli to stavebnice, Zelezni¢ny
Vollmer (1924 — 2010) zo Stuttgartu dal Zivotnu otdzku “Ako dalej?”, most (ako ozajstny!) a mald Zeleznic¢na stanicka (ako ozajstnd, plnd Zelez-
zalozil vlastny podnik v roku 1946 a zacal vyrabat kovové golierové nicnej poézie). Nemohol som sa dockat, kedy budem doma, a vsetko si
gombiky... V Stuttgarte - Zuffenhausene, v susedstve spolo¢nosti au- vlastnoru¢ne zlepim... Pre modely VOLLMER vizdy platilo, Ze sa v nich
tomobily Porsche (pre ktort vyrdbal rozne dielce prvotriednej kvality).  spdja uzasny zmysel pre detail s dobovou poéziou Zeleznic, ¢o napokon
Po menovej reforme (1948) sa dopyt po gombikoch zmenil, W.V. presiel potvrdzuja aj prilozené obrdzky. A naozaj, vyzerali ako skuto¢né predloha.
od kovovych na gombiky vyrdbané technolégiou vstrekovania plastov Navye, VOLLMER vyrdbal modely paralelne: v mierke M 1:87 HO a M

ho hasi¢i s modernou technikou? Vysvetlime to aspoii spola sprévne:
pretoZe hasiéi a ich technika je u modelarov mimoriadne v kurze! Ak to P> Nie kazdj m4 dnes u? aj vlastnti vapenku - dajte sa
este neviete: od roku 2014 je znacka VOLLMER stcastou spolo¢nos- ~ namiesto prefudnenej politiky i na to! (H0: 14,5x13%31,5)
ti VIESSMANN, a kedze td ponika skvely sortiment LEDS a elek-

do kovovych foriem. Odtial bol uz len krok k hracke ¢islo jeden malych  1:160 N. A kto by nevedel: na plochu kolajiska vo velkosti HO sa vojdu troniky, vietko to dohromady dokize poziar imitovat tak, Ze Slahaju aj
i velkych, k modelovej Zeleznici - bola tu uz od roku 1891. Novy $tart aZ $tyri rovnaké kolajiskd vo velkosti N. Prejdime k obrizkom: Zelezni¢-
bol v roku 1948, v roku 1949 uz W.V. na 1. Medzinirodnom hrackdr- n4d stanica Baden-Baden (D) z roku 1892 je pychou v ponuke, pricom
skom veltrhu v Norimbergu, Spielwarenmesse, vystavoval svoju prvi v M 1:87 md prive tolko detailov, ako v M 1:160 - na obrézku nepo-

Zlto—Cervené plamene a este sa pritom aj naozaj dymi! Ziadny strach:
ide len o optické efekty. Od klasiky k moderne: uverite, Ze moZete mat
doma poschodovi autogaraz vysvietend tak, Ze vim nikto neuveri, Ze je

to len 87x zmenseny model? Vdaka znackim VOLLMER a VIESS-

<« Rodny dom
MANN Ziadny div a zézrak... UZ viete, preco hranie sa v kazdom veku pépeia BZnedikta XVL
robi ¢loveka §tastnym a vyrovnanym? Hadam i preto sme skonili az pri v bavorskej obci Marktl

pri Inne nedaleko Altéttingu

rodnom dome byvalého pépeza Benedikta XVI. (ro¢nik 1927) — dzasny (HO: 22217,5211,6 cm)

Clovek, neuveritelnd osobnost. Aj preto, Ze odisiel zo svojho stolca sim,
¢o okrem neho nikto iny este dobrovolne nedokazal. Ako inak, museli
sme ho zachytit aj obrazom pri jeho rodnom dome v obci Marktl pri

Vlastny mestsky domcek aj s interiérom kaviarne a bistra?
Indpirdcia je tu! (HO: 16,8x14x14,5 cm) ’

Inne (D) z roku 1745, kde byval s rodi¢mi sice len dva roky, a vobec mu
nevadilo, Ze to bola kedysi mytnica (a neskor tam zas sidlila policia). Ked
uz sme pri papezoch: aj stcasny papez Frantiek (rocnik 1936) je skvely
¢lovek. Naposledy ho svet obdivoval aj na Novy rok 2020, kedy vo Vati-
kéne brojil aj pred miliénmi TV divékov proti nésiliu na Zendch — fuj! Do
chvile, kym ho istd hlboko veriaca nezdrapila za jeho lavii ruku — a nie a nie
mu ju pustit! Baba sakrametska! Co ak este cheel zdvihnit obe svoje ruky
aj k nebesam? Ale nedal sa: pleskol ju po ruke, ktorou ho zvierala svojou
volnou rukou, za ¢o sa potom aj ospravedliioval, hoci nemal preco. Preco

A Pidi sa vam tento hotel v M 1:87/H0? Pouzite 3
stavebnice (stredny model obratte o 180°) a mézete
ziskat aj Grand hotel - bez podvodnej kuponovej
privatizacie!

A Farby budov VOLLMER hraju doleziti tlohu - aj
pri dome s kaviarfiou v prizemi (HO: 105x93x196
mm, N: 98x79x160 mm)

novinku, patentované, hoci vtedy este nefunkéné, trolejové vedenie pre
elektické lokomotivy, i ked na eurépskych Zelezniciach este dominovali P Preco danové iirady
parné lokomotivy a - vlaciky sa vyrébali podla nich. V roku 1954 to bolo  (uvSetkych vyrobcov

uz 13 produktov... O §tvrtstorocie neskor, ked som po ,,Prazskej jari®, :::j;ll‘:;’:il;oap ;lsl::;j‘en' sakramentskd? No, navzdory tomu, Ze latinsky vyraz sakrament! znamend
s vy Y . . a W s s . Y P g
v najvicSom Zelezni¢no - modeldrskom obchode v (SCHWEIGER) 10 tito so znatkou to isté ¢o u nds Docerta! Ja osobne som bol zvedavy, ¢i spomenie aj nési-

lie na muzoch... Lebo hoci mdm uz po sedemdesiatke, dodnes si dobre
spominam, ako jeden spoluziak v druhej Iudovej vo Svite, pred obedom,
na Velkono¢ny pondelok, vonku rozpraval, Ze jeho mama doma priviaza-
la otca o nohu stola, a mldtila ho tam hlava — nehlava. Vtedy som tomu
chlapcovi neveril, no dnes by som sa mu za t nevieru aj ospravedlnil...

v Norimbergu ako vysokoskoldk omdlieval nad obrovskou ponukou  VOLLMER?
vlacikov a prislusenstva k nim (réznych znaciek) - ¢o kupit za tych 5 (H0:26,5x10,5x18,5 cm) -
odhali text ¢lanku; (hasi-

¢i s hasiacou technikou:
koslovenskd banka (bolo to vtedy 20 zdpadonemeckych mariek)? Roz- PREISER, M 1:87/H0)

hodnutie: dva produkty znatky VOLLMER v M 1:160 N (vietci sme

US dolarov, ktoré turistom smerom na Zapad pridelovala jednotne Ces-
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FIGURKY Z REALITY, PRAVDA | HUMOR:
PREISER 2020

V rade tohoroénych noviniek znacky PREISER je jedna, ktora
uz 30 rokov u nas hrubo ignoruje stit, miestne samospravy, za-
mestnavatelia: vystavba novych najomnych bytov. Stacia im nové
omietky - zvonka...

Aby mohli mat jednotlivé miestnosti roznofa-
rebné podlahy a omietky, PREISER ich ponii-
ka v rade farieb a struktir povrchu - lepia sa
na biele panely stien.

(Boze! Ako - radSej sa nepytajte kde...)

%

A Pohl'ad za obvodové steny (M 1:87/H0)

< Dom z panelov bez jednej obvodovej steny,
s roznymi interiérmi a la PREISER
v M 1:87/H0

Zariad'te si vlastni pekaren/cukraren -
aj s predajom i konzumom priamo v nej!

-...._"- -
i)
ma g i <« Skromnost oslobodzuje, S'achti i skrasluje!
s Ak je vSetko ddlezité poruke...

Hoci je PREISER sedem desatrodi lidrom v oblasti figirok Iudi z roz- montédZne uholniky, deliace elementy, dvere, schody so zébradlim... Summa
nych epoch, i zvierat (v réznych mierkach, so skvelou modelovou kvalitou  summarum: uz Ziadna uniformita, kazd4 miestnost moze mat $pecifickd
samotnych figurok a ich perfektného vymalovania), odteraz plati, Ze uz atmosféru. Je tu uz aj prva sélo stavebnica konkrétnej miestnosti: izby. No-
vyriesil aj problém dostojného byvania (pre svoje figurky) - hla, prvy obrd-  vinky prisli potom, éo PREISER dokontil svoju sériu modelovo tzasnych
zok! Zakladom novinky st biele plastové panely, z ktorych sa stavaja steny, interiérovych nibytkov. Poslednym bola vybava obyvacej izby. S uz prestre-
podlahy, stropy, priecky, na ne mozno lepit povrchové platne: s doskovymi  tym jedélenskym stolom s bielymi porceldnovymi taniermi (priemer 2 mm)
i klasickymi parketami vyleStenymi i v spojoch zaprdsenymi dubovymi s roznymi pokrmami i pribormi... Nové exkluzivne série len 2 cm vysokych
i roznofarebnymi alebo s doskami. Podobne je to s obkladovymi panelmi, figirok v M1:87 HO (ak treba aj so zlatymi gombikmi na uniforme) maja
ktoré mozno lepit horizontilne i vertikalne; ide o obklady stien, réznofa- aj americky ¢i francizsky akcent: napriklad kovboj na cvélajicom koni, s la-
rebné omietky a obkladacky vritane sklenych. Maji rozmery 95x95 mm, som v ruke Zenie pred sebou stido krav s dorastom (reedicia série), no kedze
v baleni st tri kusy. V tzv. montéZnej stavebnici (70 dielcov) nechybaji nie je na svete krava ako krava, tieto si americké: s dlhymi, ostrymi rohmi

Slavnosti piva ¢i vina?
ﬁﬂ 'J ar

Na zaéiatku je dolezité pevne sa posadit!

Francuizske dopravné znacky v M 1:87/H0
(v ¢om sa od tych u nas lisia?)

fIE'IEIlI_s | )
AL,
JEANALRRET 0

| 2d

|
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,» 15 rokov od skoncenia 2. svetovej vojny* - s figiirkami,
ktoré to pripominaj... (viac v texte ¢lanku)

|

,80. vyrocie apelu
Charlesa de Gaulles
Franciizom*

(z Londyna, 18. jiina 1940)

A Jednotlivé figirky
(vo vlastnej PC/plastovej Ska-
tulke) mali doposial’ vzdy text

o0 koho ide, tu vsak len:
,Yes, he can“/Ano, on moze...

il

smerujucimi rovno dopredu (zachrdn sa, kto stihnes!). Na franctzskej cestnych dopravnych znaciek na hranie sa v skoldch (J.A. Komensky: Skola
svadbe zas nesie Zenich nevestu na rukéch (nech aspoii zaciatok je dobry), hrou!) bola do M1:87 / HO prenesend z Franctzska? Len porovnévajte. ..
svadobni hostia oboch pohlavi a rézneho veku sa prizeraju (jedna svokra A kedZe PREISER v tejto mierke pontka aj stavebnice dut, prezradme,
neprisla). No evanjelického brata fardra, &i katolickeho pana fardra nikde: aky bude najnovsi model: 2-osi nakladny automobil s korbou a boénymi
nahradil ich dradnik z radnice. Prezradila ho Serpa v tvare trikolory, isteze, plachtami M-B LP1113. Vedeli ste, Ze automobilka na vyrobu niklad-
francuzskej. .. Jedna z dvoch novych pamitnych sérif 80. vyrocia: Charles nych automobilov vo Worthe (D), 1972 najmladsi zévod Daimler — Benz
de Gaules apeluje z Londyna na svojich Franctzov* (tri figtirky: najvyssia  AG-vyrobila 30. 11. 1972 svoj miliénty nakladny automobil a hned ho aj
je on v strede, vtedy eSte generdl, neskor prezident) jeho rozhlasovy apel darovala nemeckému Cervenému krizu? Tri novinky zo série sélo figiirok
je vytladeny na obale po francizsky. KedZze apel vyznel $titnicky, vecne v plastovom obale: ].F.Kennedy, Muz s transfokdtorom a... figurka (po prvy
a jasne, jeho preklad tu je i preto, Ze neddvno sa u nds stalo, 7 aj najvy$§i raz) bez oznacenia, len s napisom Yes, he can / Ano, on méze. Hla, obrézok.
§tatny Cinitel v zdpale prihovoru k ndrodu pred TV kamerou a skorymi  Su tu aj novinky vo velkych mierkach: v M1:22,5 / LGB je to starsia ddma
volbami, pouzil slovné spojenie ,,a pokial ide o oslavy II. svetovej vojny“ v kresle, s ihlicami na pletenie, dalej hriby i muchotravky (kazdy m4 predsa
ach, nie... Prihovor Charlesa de Gaulesa k Francizom z Londyna dita  dnes slobodni volbu!). Doslova “naj-“ novinka spomedzi nich? PREISER -
18. 6. 1940 (potom, ¢o im aj do Pariza “len tak “ vpochodovala nemecka Elastolin v M1:25: aj u nds zndmy barén Présil — za svoje priezvisko ale vda-
nacistickd armdada, dvihajic vysoko do “spréavnej vysky“ svoje nalestené ¢ Ceskému prekladatelovi nemeckého origindlu knizky autora Gottfrieda
¢izmy akoby prichadzala rovno z baletnej skoly (Adolf a spol. to vtedy na-  Augusta Biirgera z roku 1786; &esky po prvy raz vysla v roku 1824) - “Baron
zyvali “bleskovou vojnou®). “Vsetkym Francizom! Francizsko stratilo von Minchhausen: Podivuhodné cesty po vode i stsi, polné taZenia a jeho
jednu bitku. Ale Francizsko nestratilo vojnu. Odovzdavajuc sa panike veselé dobrodruzstvi tak, ako ich on sdm rozpréva pri vine v kruhu svojich

Trocha Ameriky? Strajkujiici Franciizi - o ¢o im ide tu?
Jazz-Band v M 1:87/HO (reedicia) wail

RE E

Citajte transparenty: dostojné dochodky, generalny Strajk, i vecné konstatovanie: Dost bolo bla-bla...

Stavebni robotnici pocas pracovnej prestavky...

azabudniic na svoju éest, jeho vlddne sily mohli kapitulovat a odovzdat priatelov. Obsah knihy md dve Casti: v prvej rozprava o svojich cestich po
krajinu porobe. Ni¢ nie je stratené, lebo tito vojna je vojnou svetovou. Rusku, v druhej o svojich nimornych dobrodruzstvich. Ale ako sa ocitol
Mohutné sily slobodného univerza to este nevzdali. Jedného dria tieto s roztiahnutymi nohami letiac na delovej guli? Stalo sa to, vraj, pri bojoch
sily porazia nepriatela. A potom, toho dfia, musi byt Franctizsko pri vi- Rusov s Turkami: on na strane Rusov lietal v ich zdujme o vitazstvo na delo-
tazstve! Potom ziska svoju slobodu a vel'kost opit. To je moj ciel, moj vych guliach potom, ¢o sim seba vytiahol za vrko¢ z mociara, kde sa takmer
jediny ciel! Preto voldm vietkych Francizov, kdekolvek sa teraz prave utopil... (Dalsie podobné jeho hrdinstvd radsej neuvidzame, sta¢i porovnat
nachddzajt, aby sa opit pripojili ku mne v boji, obetavosti a presvedeni.  re¢iu nds pred koncom februdra 2020, s realitou potom. .. Tak ¢i onak: takto
Nasa krajina je v Zivotnom nebezpecenstve! Podme bojovat spolo¢ne, teda lietal skor, ako sa zacali pisat dejiny lietania... Hoci uz stari Gréci po-
aby sme sa zachrénili. Nech Zije Francizsko! Charles de Gaules. A vi- znali nielen tajomstvo vina, ale, tvrdiac si svoje, Co po nich prevzali nielen
dite: zbyto¢ne netdral, a vietko dobre dopadlo. Viete, Ze je nov4 séria stari Rimania (In vino veritas/Vo vine je pravda) dusovali sa... Ze vobec prvi
lietali ich ludia: otec Daidalos so synom Ikarom. Potom, ¢o umelec a vynd-
lezca Daidalos poskladal vticie perd do podoby kridel, zlepiac ich brka na-
vzdjom voskom. Prv, ako obaja uz-uz museli zdrhnit z Kréty na Siciliu, ¢o sa
im ale pre samopasnost syna Ikara nepodarilo: pribliZil sa k sinku tak blizko,
ze to dozralo aj Slnko, a vietok vosk mu roztopilo... Jasné: brkd isli od seba,
on capol do mora a veruze nie sdm... Trkvas: lietat sa mu zachcelo az k Ze-
ravej hviezde, no poriadne plévat sa nenaucil, hoci moznosti mal v Grécku
netrekom. KedzZe tych ostrovov a ostrovéekov tam maju Gréci az dodnes
viac ako dvetisic (tvrdila Eftychia, majuic uz i toto zratané). Esteze je istou
pravdou aspon to, ze PREISER svojho nového baréna Prasila, alias bar6na
z Miinchhausenu (1720-1797) prinésa pri prileZitosti jeho 300. narodenin!

P Baron Prasil (séria Elastolin/M 1:25), alias Barén z Miinchhausenu
(1720 - 1797) - prave oslavuje 300. narodeniny! (kuk! - v texte ¢lanku)

?t.i‘:}

- . -
Orientalne tanecnice a zvedava...
(zo série ,Stredovek”)

18 LIREVRER

119



POTULKY PO SLOVENSKU

Obec Strba lezi na vychodnej strane pomerne nevyraz-
ného Strbského chrbta Strbskej pahorkatiny. Nachadza
sa medzi Vysokymi a Nizkymi Tatrami, na rozhrani Lip-
tova a Spisa. Napriek jej administrativnemu zaradeniu
do okresu Poprad, obec je vsak historicky a etnograficky

sucastou Liptova.
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Strba

TATRANSKI
OBRI

Na tzemi chotdra obce st vysokotatranské vrchy a stity lemujice Mly-
nickd dolinu od Patrie cez Zadnua Bastu, Diablovinu a Satan po Hlinska
vezu, od nej cez Strbsky stit, Hruby vrch (Triumetal) na Furkotsky stit
a hrebeii Solisk ako aj plesd v Mlynickej doline, vratane Strbského plesa
a Nového Strbského plesa. AZ po Cierny Vih siahal $trbsky historicky
chotdr, s ktorym boli Strbania bytostne spati. Strbské Pleso, patriace
do chotdra obce, poskytovalo moznosti zarobku pre Zeny i dieveatd v lie-
&ebnych kipeloch a hoteloch. Chlapi boli furmanmi, ko¢i$mi, prevazajaci
turistov, ¢i aj kusy tatranského ladu, a to az do dalekej Pesti. Kazdy odro-
bil svoj podiel na &isteni hory, & koseni urbdrskych lik. A tak necudo, zZe
o pri¢lenenie osady Strbské Pleso k obci Strba, viedli Strbania niekolko-
roény uspedny boj s mestom Vysoké Tatry.

Nad dnami dolin, vyplnenych aluvidlnymi naplavmi, si na svahoch
vyvinuté terasy, ktoré sa v udoli Bieleho Vihu tiahnu cez Vazec a Vy-
chodni ku Krélovej Lehote. Z Lieskovea cez §trbska Zelezniénu stanicu
dalej polnou cestou z Vazcea do Suﬁavy vedie v dizke okolo 930 m hlavné
eurépske rozvodie. V $trbskom chotdri sa nachddza aj mensie mnozstvo
hnedého uhlia a v hone Valtierové su vydatné loziskd vipenca, z ktorého
sa vypaluje vépno na stavebné ucely.

Prvé zmienky, ako o uz vyvinutej obci, pochddzaju z roku 1280, kedy
lokdtor Hotta sa stal dedi¢nym richtirom a dosidlil obec pastierskym
obyvatelstvom. O povode nézvu Strba sa vedu diskusie. Jej najstarsi nizov
Chorba méze stvisiet s jej polohou v $trbine medzi Vysokymi a Nizkymi
Tatrami. Povrdva sa aj, Ze pocas tatdrskeho plenu boli povrazdeni vsetci
obyvatelia a prezilo len jedno malé, §trbavé dieveatko. Kto ho vie. Vie sa
viak, Ze pociatky obce su spité s posobenim slachtica Bohumira a jeho
troch synov, zakladatelov troch rodov Bany, Smer¢any a Szentivanyi, kto-
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1é st symbolicky vyjadrené ako tri hviezdy v erbe obce. Dominantou erbu
st viak $ikmy kriZ svitého Ondreja a Kristov kriz, ktoré drzi svitcova
ruka.

Pozostatky zaniknutych osid Soldov a Hrachovisko, ako aj spravy
o existencii misijnej stanice, posobeni pustovnikov a z roku 1222 po-
chidzajice spravy o viziticii farnosti Vazca a Strby, potvrdzujd osidlenie
oblasti Strby mozno uz v obdobi po pide rise Mojmirovcov, asi okolo
roku 960. Zaniknutd stredovekt osadu Soldov nedaleko Strby, na sta-
rej ceste z Vazca do Strby, v rokoch 1951 — 52 odkryl zndmy architekt
a archeolég Alfréd Pifll. Pifflov vyskum tiez odhalil kamenny kriZ s roz-
§irenymi ramenami, kostend hraciu kocku a stredoveké mince. Kriz nesie
stopy romdnskej architektiry, s moznostou datovania do obdobia 11. az
13. storocia.

Uz Pifflov vyskum odhalil negativy zakladov kostolika z konca 13. sto-
rodia resp. zaCiatku 14. storodia. Slo o typicku vidiecku stavbu tych Cias
s pozdfinym jednolodim a kvadratickym presbytériom. V hroboch na pri-
lahlom cintorine sa nasli najstar§ie mince z konca 13. storocia. V polovici
15. storocia kostol obsadili bratrici a premenili ho na jednu zo svojich
pevnostok s opevnenim a mohutnou vezou. V pisomnych pramefioch sa
mi Soldov spominat prvykrit v roku 1330, nasledne az v 2. polovici 17.
storo¢ia. Osada zanikla asi v druhej polovici 15. storocia ndsilnym spdso-
bom, pravdepodobne pocas bojov s bratrikmi. Ruinu kostolika, ktorého
veza podla zmienky z roku 1875 vtedy este stila, rozobrali miestni obyva-
telia na stavebny materidl. Soldov spomina aj Jan Kalin¢iak v diele Knieza
Liptovské, popisujici konflikt medzi Janom Korvinom a Stefanom Z4-
polskym na prelome 15. a 16. storocia. Podla Kalin¢iaka malo ist o ze-
miansku dedinu, kde Zili bojovnici, ktori sa dali najimat za Zold, z ¢oho
odvodil nizov dediny Zoldov, Soldov. V roku 2013 sa zacal revizny vy-
skum lokality, ktory pod vedenim archeoléga Maridna Sojika pokracoval
aj v rokoch 2015 a 2016. Jeho vysledkom bolo odkrytie zvyskov kosto-
lika v celom jeho rozsahu a tiez ochranného severného muru. V okoli
sakrdlnej stavby boli objavené viaceré zaniknuté objekty, niektoré z nich
poziarom. Vyskumnici sa zamerali aj na cintorin pri kostole. Niektoré
ludské kostrové pozostatky z cintorina zaujali svojou dfzkou okolo dvoch
metrov. V knihe o Strbe z roku 1979 je dokonca uvedené, ze Soldovéania
merali a7 220 cm. V porovnani s beznymi ludmi tej doby, ktori v priemere
merali okolo 170 cm, to muselo budit velky zdujem. Antropolégovia sice
tieto fakty spochybiiuju, ale Strbanom a romantikom to vobec neprekiza.
Tu si mozno pociatky malebnych povesti o tatranskych obroch a o ich
prepadnutej dedine, akejsi slovenskej Atlantide. Povest o Soldove zaujala
aj viedenského akademického maliara a milovnika histérie Igndca Spott-
la, ktory tu koncom 19. storolia realizoval prvy zdmerny archeologicky
vyskum. Vyskum naleziska bol zaviSeny v roku 2016 vyznacenim pddo-
rysu stavby a osadenim informacnych tabul.

Zaznamy v matrikdch a zdznam z kanonickej vizitécii v roku 1825 sved-
&ia o tom, Ze starsi goticky kostol, zbirany v roku1848, na ktorého zdkla-
doch stoji sicasny Kostol svitého Ondreja, bol dobudovany v roku 1221.
Ditum je uvedeny na stene veze a v pozndmkach na oltdroch. Strbska
katolicka farnost je jednou z najstarsich v spisskej diecéze od roku 1222
a v starych schematizmoch sa vold Antiqua parochia, starobyld farnost.
V dnesnom kostole su dva barokové a jeden neskorobarokovy oltr, ako aj
rokokovi kazatelnica z 2. polovice 18. storocia. Evanjelickd cirkev augs-
burského vyznania mi v obci toleranny kostol s trojstrannou drevenou
emporou z roku 1784 a s mohutnou modernou vezou z roku 1928.V in-
teriéri je stipovy neskorobarokovy oltar z roku 1784, rokokova kazatelnica
z roku 1750 a krstitelnica z roku 1787. V obci posobi folklérna skupina
Strbin a detska folklorna skupina Strbiancek, spracovivajiica detské hry,
piesne a tance regiénu Horny Liptow.

Hospodirsky i spolocensky Zivot obce ovplyvnilo vybudovanie Kosicko-
-Bohuminskej Zeleznice v roku 1870, kde Zelezni¢nd stanica Tatranskd
Strba, patriaca s celou osadou do obce Strba, sa stala najvy3sie polozenou
rychlikovou stanicou v byvalej, ako aj terajsej republike.

RENAULT

Passion for life

Novy
Renault CAPTUR

SUV znacky Renault

£ Dame vam ¢as spoznat Novy Renault CAPTUR, /'
L na 2 dni a 300 km

Ponuka plati od 1. 2. do 29. 2. 2020. Komunikovana mesac¢na spldtka plati pri financovani Renault Easy: Pri financovani vozidla prostrednictvom financného lizingu s Urokom
4,92 % p. a. na 5 rokov a pri financovanej hodnote 11 920 € zaplatite 59 mesacnych spldtok s havarijnym poistenim vo vyske 214,33 € a poslednu splatku s havarijnym
poistenim vo vyske 3 011,04 €. Poplatok za spracovanie obchodného pripadu je O €, predajna cena je 1,20 €, poplatok pri ukonéeni lizingovejzmluvy je 60 € a RPMN = 10,10 %.
Celkova ¢iastka s havarijnym poistenim, ktort 60 splatkami zaplatite, je vo vygke 15 717,71 €. Udaje pre komunikéciu sG zaokrGhlené. Pred splatnostou poslednej splatky sa
klient moze rozhodnut pre jednu z moznosti — (1) poslednu splatku zaplatit a vozidlo si ponechat, (2) rozlozit poslednu splatku na dalsie obdobie financovania, (3) predat
vozidlo dilerovi za dohodnutt kipnu cenu (podmienka max. ndjazdu 20 000 km/ro¢ne) alebo (4) vratit vozidlo financujucej spolo¢nosti UniCredit Leasing Slovakia, a.s.,
v sUlade so Sprievodcom vratenim vozidla, uverejnenym na webovej stranke spolo¢nosti (podmienka max. ndjazdu 20 000 km/ro¢ne). Renault Finance znamena financovanie
poskytované spolo¢nostou UniCredit Leasing Slovakia, a.s. Ponuka je iba informativna a nie je zavaznou ponukou na uzatvorenie kipnej zmluvy. Novy Renault CAPTUR:
spotreba 4,7 — 6,2 (I/100 km), emisie CO, 108 — 124 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sU zmerané metodikou stanovenou podla platnych pravnych predpisov
vyzadovanych pre homologaciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne.

Renautt odporica EEXILLA] K B B renault.sk, zoznamka365.renault.sk



SKODA

SIMPLY CLEVER

SKODA AUTO

125 rOKOV JETO .
SKODA FABIA, SCALA OVAS

A KAMIQV EDICII 125 YOUBILEUM

SKODA FABIA SKODA SCALA SKODA KAMIQ

> PARKOVACIA KAMERA navysSe oproti modelu FABIA navysSe oproti modelu SCALA

2> AUTOMATICKA KLIMATIZACIA > BEZKLUCOVY SYSTEM KESSY > ELEKTRICKY OVLADANY KUFOR

> VYHRIEVANE SEDADLA > VYHRIEVANY VOLANT > BEZDROTOVE PREPOJENIE

> TEMPOMAT > MULTIMEDIALNY SYSTEM TELEFONU S AUTOM SMARTLINK
> ALARM

Oslavte s nami 125 rokov inovacii! Akéné modely 125 YOUBILEUM ziskate s cenovym bonusom az 1900 €,
so zarukou na 5 rokov a v extra vybave. Odvezte sa v novom aute domov este dnes.
éKODA Financial Services Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov SKODA FABIA, SCALA a KAMIQ: 4,5 - 7,4 /100 km,

116 - 167 g/km. Uvedené informacie a fotografie maju len informativno-ilustracny charakter. Pod[obnosti @f(?f))
www.skoda-auto.sk Uver. Lizing. Poistenie. Mobilita. o ponuke modelov, kone&nych cenach, $pecifikacii vam poskytne autorizovany predajca znacky SKODA.



