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vodi¢ vyzaduje velky vykon, systém variabilného ovlddania vac¢kového

PredbeZna spotreba paliva podla NEDC' (/100 km)

hriadela vypne dva valce, &im sa vyrazne zmensi spotreba paliva.

6,1 —6,2 8,7 8,9 4,8-49
Insignia mé teraz celoplo$nu aktivnu zdklopku, ktord uzatvéra V meste
hornt aj dolnu ¢ast mriezky chladica. Inteligentnd stratégia otvira-
nia a zatvdrania hornej a dolnej ¢asti mriezky chladica, ktord sibezne Mimo mesta 4,4 4,7 4,9-5,2 5,9 3,5-37
zohladnuje tepelné, elektrické aj acrodynamické aspekty, umoziiuje
jazdif mimoriadne hospoddrne v r.1aj.ré.zr.1ej§ich reélnyc}.l podmienkach. ) ) 5,0-5,3 6,3 6,5 7,0 4,042
Ziklopka po vypnuti motora oddiali aj jeho vyhladnutie alebo po stu- Kombinovana
denom §tarte urychli zohrievanie motora, ¢o ma hlavne v zime zna¢né - Emisie CO, g/k
2 m

vyhody z hladiska spotreby paliva a vyhrievania kabiny. & 117-122 146 — 151 163 105-111

NOVA GENERACIA PREPLNANYCH

ZAZIHOVYCH A VZNETOVYCH MOTOROV PredbeZna kombinovana spotreba paliva podPa WLTP? (1/100 km)

1/100 km 6,0 -6,3 7,5-1,7 8,6 —8.,8 4,8 -5,1
Liftback 14T 2.0T GSi 2.0T 1.5D

Vykon (kW) pri ot./min 107 pri 5000 147 pri 4500 169 pri 5000 90 pri 3250
Kratiaci moment (Nm pri~ 236 pri 1500 — 350 pri 1500 — 350 pri 1500 — 300 pri 1750 —

Y Emisie CO;, g/km 138 — 147 175-179 199 — 205 127 -135

ot./min) 3500 4000 4000 2500
Emisna norma Euro 6d FEuro 6d Euro 6d Euro 6d
Prevodovka MT6 ATO9 AT9 MT6

PredbeZna spotreba paliva podl’a NEDC' (1/100 km)

6,1 —6,2 8,7 8,9 4.6—-4,8

V meste
Inovovany Opel Insignia je vybaveny systémom svetiel ¢is-
Mimo mesta 4,3 - 4,6 4,8 - 5,1 5,8 3,3 - 3,5 to na baze LED diéd, poénic velmi aspornymi LED reflektormi az
po nové adaptivne pixelové svetld IntelliLux LED®, ktoré obsahuja
. ) 50-52 6.2 — 6,4 6.9 3.8-4,0 celkovo az 168 LED prvkov namiesto predoslych 32. Nastavenie dial-
Kombinovana kovych svetiel dokazu v priebehu milisekind plynulo upravovat dve
- Emisie CO, g/km 115 120 144 149 161 100 — 105 riadiace jednotky, z ¢oho jedna je pripojend k prednej kamere a druhd

sa nachddza v reflektore. Vdaka velkému poctu postupne reagujicich
LED prvkov dochddza k plynulej Gprave zvizku svetelnych lacov.

Osvetlend oblast vozovky sa oproti minulosti zvi&sila, pricom premav-

PredbeZna kombinovana spotreba paliva pod’a WLTP* (1/100 km)
1/100km 5,8—-6,2 7,3-17,6 8,3—-38,5 4,6 -49

ka v protismere ¢ pred autom je teraz presnejsie vymedzend.

Opel v ramci najnovsich reflektorov IntelliLux LED® zlepsil svet-
14 pre jazdu po dialnici. Pri zati¢ani dolava siaha svetelny la¢ viac do-

Emisie CO; g/km 135-144 171 -176 193 — 198 121 -130

lava, takze vodi¢ Iahsie zbad4 dopravné znacky na okraji cesty.
Pri zaté¢ani doprava v rezime jazdy po dialnici svieti svetelny lu¢
viac vpravo, aby nedochédzalo k osliiovaniu vodicov protiidicich vozi-

kombi 1.4T 2.0T GSi 2.0T 1.5D
Vykon (kW/K) pri ot./min  107pri 5000 147 pri 4500 169 pri 5000 90 pri 3250
Kratiaci moment (Nm pri~ 236 pri 1500 — 350 pri 1500 — 350 pri 1500 — 300 pri 1750 —
ot./min) 3500 4000 4000 2500

Emisna norma Euro 6d Euro 6d Euro 6d Euro 6d

AT9 MT6

diel. Dalsie dostupné funkcie svetiel zlepsuji jazdu v zdkrutich a zlom
pocasi, v meste, na vidieckych cestich a po dialnici ¢ poskytuji opti-
mélne osvetlenie pri parkovani.

Insignia ponuka cely rad asistenénych a informac¢no-zabavnych
systémov. Novi digitdlna spitnd kamera zlepsuje vyhlad smerom do-
zadu. Bezpecnost pri civani z parkovacieho miesta dodato¢ne zlep-

Prevodovka MT6 AT9

§i volitelny systém upozornenia na krizujice vozidld vzadu. Medzi
asisten¢né systémy okrem iného patri systém varovania pred celnou
zrazkou s funkciou automatického nidzového brzdenia a ochrany
chodcov, adaptivny tempomat s nidzovym brzdenim, systém rozpo-
zndvania dopravnych znadiek, pokro¢ily parkovaci asistenény systém ¢i
projekény head — up displej. Adaptivny tempomat automatickym brz-
denim a zrychlovanim udrziava odstup od vozidla vpredu. V kombi-
nécii s automatickou prevodovkou dokédze tento systém na baze radaru
zabrzdit vozidlo az do zastavenia a po¢as dopravnej zdpchy reagovat
na vozidlo vpredu.

-ol-




TECHNIKA
Mercedes-Benz Vision AVTR

Mercedes-Benz vyvija VIZIU budicej mobility

i
-
r
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*
v

Vynilezca automobilu poniikol na vystave CES 2020 s kon-
cepénym vozidlom inspirovanym filmom AVATAR Mercedes-
-Benz VISION AVTR ndhlad na trvalo udrzatelnd mobilitu
vzdialenej budicnosti. Koncepéné vozidlo spija ¢loveka, stroj
a prirodu doteraz nevidanym spésobom. Ola Killenius, pred-
seda predstavenstva spoloé¢nosti Daimler AG a Mercedes-
-Benz AG, spolu s rezisérom a tvorcom filmu AVATAR, oce-
nenym Cenou Akadémie, Jamesom Cameronom, predstavil
vizionarske koncepéné vozidlo vo svojej Keynote prezenta-
cii pred zhruba 2000 divikmi na scéne Park Theater spolo¢nosti
Metro-Goldwyn-Mayer (MGM). Vozidlo bolo vyvinuté v spo-
lupraci s tvorcami jedného z najuspesnejsich filmov vsetkych
c¢ias— AVATAR.

90/ ® 03/04/2020 ® www.mot.sk

Koncepéné vozidlo VISION AVTR vyuziva revoluénu technolé-
giu batérii, ktord bola vyvinutd na zdklade organického chemického
zlozenia ¢linkov na baze grafénu a v ktorej sa nenachddzaji Ziadne
vzécne zeminy alebo kovy. Materidly batérie st kompostovatelné
a tym pddom kompletne recyklovatelné. Elektrickd mobilita tak pre-
stdva byt zdvisld od fosilnych zdrojov. Mercedes-Benz tym zdoraziuje
mimoriadny vyznam budiceho recyklaéného hospodarstva, ,Circular
Economy* v oblasti surovin.

Vizia Zero Impact Car: s vozidlom VISION AVTR sa Mercedes-
-Benz zameriava na mobilitu vzdialenej budicnosti a spdja pritom tr-
vald udrzatelnost s digitalizdciou, ako aj ¢loveka a stroj so Zivotnym
prostredim. Koncepéné vozidlo predstavuje ziaducu budicnost mo-
bility, v ktorej uz ¢lovek, priroda a technoldgia nie su v rozpore,
ale vo vzdjomnej harménii. Koncepéné vozidlo VISION AVTR tak
posobivo predstavuje viziu vozidla Zero Impact Cars.

Fuzia interiéru a exteriéru: holisticky koncept vozidla VISION
AVTR zjednocuje dizajnové discipliny interiéru, exteriéru a UX
v doposial nevidanej miere. Re¢ tvarov inspirovand prirodou formuje
vzhlad koncepéného vozidla. Zdéraziuje to natiahnuty a $portovy di-
zajn v tvare luku (One-Bow), ktory sa spédja so sféricky zvyraznenymi
podbehmi kolies.

Tridsattri klapiek pohyblivych vo viacerych smeroch — takzvanych
bionic flaps — na chrbte vozidla umoziuje Gplne prelomovi interakciu

vozidla VISION AVTR so svojim okolim.

!-Lh-|Lux'|L'~:'-'|"-:'.|'lt

| R
VISION I\

-

Novy koncept UX: digitilne neurdny, ktoré vyvolavaju cestujici
pri spojeni s vozidlom a ktoré prudia z interiéru do exteriéru kon-
cepéného vozidla, umoznuji novy druh komunikécie s okolim. Inte-
riér vozidla VISION AVTR sa stiva podmanivym priestorom plnym
zézitkov a sprostredkava Uplne novy pouzivatelsky zézitok. Prostred-
nictvom ponuky, ktord sa premieta na povrch dlane, si cestujici moze
intuitivne vyberat rozne funkcie. Vodi¢ tak méze napriklad z réznych
perspektiv skumat fiktivny svet ,Pandora“ z filmov AVATAR.

| Py
. ."-!t-m-de-ﬁ-Heur

M | SIONAYTR

Nové ovladanie a biometrické spojenie: dalsim atraktivnym
prvkom vozidla VISION AVTR je jeho ovlddaci prvok. Multifunkény
ovlddaci prvok v stredovej konzole umoznuje vodi¢ovi intuitivne
ovlddat vozidlo jednoduchym poloZzenim dlane — v pripade, Ze nechce
cestovat autonémne. Novy pohon v kombindcii s usporiadanim ndprav
umoziuje pohyb vozidla nielen dopredu a dozadu, ale aj diagondlne
do strén. Na rozdiel od beznych vozidiel sa VISION AVTR dokaze
pohybovat diagondlne do stran v uhle priblizne 30 stupiiov. Takzvand
ykrabia chodza“ doddva koncepénému vozidlu pri pohybe vi&siu agil-
nost, pricom svojim vzhladom pripomina plaza.

-mz-
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PREDSTAVUJEME
Modely Skoda RS

FOTO: Zdroj: SKODA AUTO

RS —pismena, ktoré priaznivcov znacky

SKODA yelektrizuja®

Uz viac ako 45 rokov ,elektrizuju“ pismend RS priaznivcov $por-
tovych modelov znacky SKODA. Skratka RS znamena Rally Sport
a popri uspesnych pretekarskych $pecialoch, ako bola legendarna
SKODA 130 RS, od roku 2000 automobilka oznacuje tiez naj$por-
tovejsie verzie niektorych svojich typov.

V uspesnej historii RS bude teraz, dvadsat rokov po debute prvej
genericie verzie OCTAVIA RS, pokracovat Stvrta genericia typu
SKODA OCTAVIA, ato po prvy raz s plug-in hybridnym pohonom.

So svojou RS rodinou oslavuje SKODA uz viac ako 45 rokov uspe-
chy na sitaznych tratiach a pretekdrskych okruhoch. Sériové modely
RS pontkaji rozumnid mieru §portového charakteru aj na beznych
cestach. Histéria skratky ,RS zacala v roku 1974. Vtedy automobilka
pouzila skratku pre ,Rally Sport“ po prvy raz ako modelové oznacenie
vtedajsich sutaznych prototypov SKODA 180 RS a 200 RS.

Tato dynamicka skratka sa aj vdaka velkym dspechom vozidla
SKODA 130 RS v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch minulého
storoCia stala legenddrnym synonymom motoristického $portu.

Od roku 2000 v tejto histérii pokracovali dosledne §portovo ladené
sériové modely RS — v produktovej palete sa tak objavili verzie

OCTAVIA RS, FABIA RS & KODIAQ RS.

Milnik: SKODA 130 RS

Po uspesnych skaskach so sitaznymi prototypmi 180 RS a 200 RS
predstavila SKODA v roku 1975 vozidlo SKODA 130 RS, vyvinuté
pre pravidelné nasadzovanie v pretekoch. Dvojdverové kupé, vychd-
dzajice zo sériového modelu SKODA 110 R, vdaka désledne odlah-
Cenej konstrukeii z hlinika (strecha a vonkajie panely dveri) a lami-
nitu (blatniky a kapota) malo hmotnost iba 720 kilogramov a stalo sa
uspesnym vozidlom. Pretekdrsky $pecidl s pohonom zadnych kolies
mal motor so zdvihovym objemom 1,3 litra s vykonom 103 kW a do
roku 1983 sl4vil rad dspechov na medzindrodnych sutaznych tratiach
a pretekdrskych okruhoch. V roku 1977 prisli pretekéri na $pecidloch
130 RS na legendarnu Rally Monte Carlo na prvych dvoch miestach
vo svojej kategérii a tento $pecidl vyhral aj na Rallye Akropolis.
Na okruhoch bolo toto vozidlo v roku 1981 vitazom celkového hod-
notenia Majstrovstiev Eur6py cestnych vozidiel.

SKODA 130 RS sa na Rallye Monte Carlo 1977 vo svoje] triede umiestnila na dvoch
prvych miestach a ziskala tiezZ titul v Majstrovstvach Europy cestovnych vozidiel

1981
\

T
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SKODA OCTAVIA RS prvej generacie
V roku 2000 sa stala SKODA OCTAVIA RS prvej generacie prvjm sériovym modelom
ceskej automobilky vo verzii RS

SKODA OCTAVIA RS
V roku 2000 vstipila SKODA do majstrovstiev sveta v automobi-
lovych sutaziach s vozidlom OCTAVIA WRC a skratku RS stacasne

po prvy raz pouzila pre sériovy model. Kombindicia pismen od tej doby

oznalovala vzdy najsportovejsi variant prislusného modelového radu,
ktory v sebe vzdy dokonale spdja potesenie z jazdy aj tradi¢énu prak-
tickost vozidiel znacky SKODA. Prvym modelom tejto velmi tspesnej
rodiny bola pred 20 rokmi SKODA OCTAVIA RS. O sportové jazd-
né vlastnosti sa vtedy postaral prepiﬁany zazihovy motor so zdvihovym
objemom 1,8 litra s vykonom 132 kW. Pontkal sa najprv ako liftback,
o rok neskér tiez vo verzii COMBI, do roku 2005 bolo vyrobenych
viac ako 17600 vozidiel. V druhej genericii modelu OCTAVIA RS
mal prepfﬁany zdzihovy motor s objemom 2 litre vykon uz 147 kW,
po prvy raz sa pod kapotou objavil aj vznetovy motor: 2.0 TDI mal
vykon 125 kW. Zdkaznik si mohol aj tu volit medzi karosdrskymi va-
riantmi liftback alebo kombi. Celkovo z linky zislo viac ako 87800
exempldrov, &im OCTAVIA RS uz vo svojej druhej generécii preko-
nala hranicu 100000 vyrobenych vozidiel.

SKODA OCTAVIA RS druhej generécie
Vo vozidle OCTAVIA RS druhej generacie poniikla znacka SKODA popri vjkonnom
zazihovom motore po prvy raz agregat 2.0 TDI s vykonom 125 kW

SKODA OCTAVIA RS tretej generacie
OCTAVIA RS tretej generacie s motorom s vykonom aZ 180 kW (245 k) mala po prvy
raz odrazku cez celi Sirku zadného naraznika

Este uspesnejsia je od roku 2013 vyrdbani OCTAVIA RS tretej
genericie, ktord ako prva mala éervenu odrazku cez celt $irku zadného
naraznika, ktord je od tej doby pre modely verzie RS charakteristicka.
Motor 2.0 TSI mal najprv vykon 162 kW, motor 2.0 TDI mal vykon
135 kW a po prvy raz bol k dispozicii aj s pohonom vietkych $tyroch
kolies. Vykon zdZihového motora neskor vzrastol na 169 kW, vo verzii
OCTAVIA RS 245 dokonca az na 180 kW (245 k). Aj tretia gene-
rdcia bola k dispozicii v karosdrskom variante liftback a kombi a te-
§ila sa velkej oblube medzi zékaznikmi. V Nemecku, Velkej Britanii
a Svajciarsku tvori verzia RS viac ako 20 % predajov modelového radu
OCTAVIA. Celkovo SKODA vyrobila 172000 exemplirov modelu
OCTAVIA RS tretej genericie.

SKODA KODIAQ RS je prvym SUV znacky SKODA z rodiny RS. Svoj Sportovy charakter
posobivo preukazal na Severnej slucke Niirburgringu

SKODA FABIA RS

V roku 2003 rozsirila SKODA svoju rodinu verzie RS o model
FABIA RS. Tento model bol predstaveny na Zenevskom autosaléne
a bol zékladnym modelom stcasne predstaveného sutazného $pecidlu
FABIA WRC. Motor 1.9 TDI, ktory bol v rade FABIA exkluzivne
montovany do verzie FABIA RS, mal vykon 96 kW a kombinoval vel-
mi dobré jazdné vlastnosti s malou spotrebou (iba 5,6 litra na 100 km).
Standardné zrychlenie z 0 na 100 km/h zvlidala FABIA RS za 9,65,
maximalnu rychlost mala 204 km/h. V roku 2010 bola uvedend druhd
generdcia modelu FABIA vo variante RS s 1,4-litrovym zazihovym
motorom s vykonom 132 kW, ktory mal kombinované prepfﬁanie
turbodichadlom a kompresorom. Spolupracoval so sedemstupiiovou

prevodovkou DSG. Po prvy raz bola FABIA RS k dispozicii dokonca
aj vo verzii COMBI.

Prva SKODA FABIA RS z roku 2003, ktori pohaiial motor 1,9 TDI 96 kW (130 k), bola
zakladom pre siitazné vozidlo FABIA WRC

SKODA KODIAQ RS
KODIAQ RS, predstaveny v roku 2018, je prvym
SUV v rodine RS. Svoj $portovy charakter preukazal
rekordnym ¢asom sedemmiestneho SUV na 20,832
kilometrov dlhej legendarnej Severnej slucke Niir-
burgringu — 9:29,84 minuty. Jeho motor 2.0 TDI
s vykonom 176 kW posobivo kombinuje vykonnost
so Setrnostou k Zivotnému prostrediu. Emociondlny
dojem najsilnejsej verzie typu KODIAQ_akusticky
dokresluje Dynamic Sound Boost.

SKODA OCTAVIA RS iV
Stvrta generdcia typu SKODA OCTAVIA cosko-
ro otvori dal§iu kapitolu Gspesnej histérie RS. Po prvy
raz sa v §pickovom §portovom modeli SKODA objavi
plug-in hybridny pohon. Modelu napldnovali premiéru
na autosaléne v Zeneve (3. marca 2020).
-$a-
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TECHNIKA

autori: prof. Ing. Anton ZIKLA, CSc.
doc. Ing. Jan KOSIBA, PhD.
SPU v Nitre

BIOPALIVA A ZMESNE PALIVA

S odstupom ¢asu mozno konstatovat, Ze ¢o sa tyka vyroby
a vyuzitia bionafty vo forme metylesteru repkového oleja
(MERO) boli prognézy prilis optimistické, ba dokonca az
prehnané. Prilisny optimizmus vyplyval zrejme z toho, Ze
na Slovensku do roku 1990 neboli prakticky ziadne sku-
senosti s biopalivami. V tejto stvislosti treba spomenit aj
bioplyn a biomasu, v rimci celého komplexu alternativ-
nych zdrojov energie. Po roku 1990 sa realizoval aj vyvoz
balikovanej slamy do Rakuska na energetické ucely.

Specifické postavenie v minulosti mal, ale aj v sicasnosti
ma bioplyn, pretoze spoloé¢nost FPT Industrial vyvinula
tzv. modulirny motor v dvoch verziich s typovym oznace-
nim N67 NG a F28 NG. Tento motor je prispésobeny na
spalovanie bioplynu, stlaceného zemného plynu (CNG)
i skvapalneného zemného plynu (LNG). Prvy sériovo
vyrabany traktor na bioplyn ponika NEW HOLLAND

s ozna¢enim Methane Power.

PROBLEMATICKA BIONAFTA (MERO)

Na zaciatku bionaftovej éry sa uvadzali spravidla nasledovné vyhody
stvisiace s vyrobou a vyuzitim bionafty:

> pozitivna energetickd bilancia

> zmmengovanie $kodlivych emisii vo vyfukovych plynoch
> hospodirne a ekologické vyuzitie pody

> bezpecnd a ekologickd manipuldcia.

Vyssie uvedené vyhody boli podrobnejsie analyzované v prvom
tohtoro¢nom dvojéisle ¢asopisu. V tejto savislosti treba poznamenat,
ze okrem vicSej vyrobnej ceny bionafty oproti standardnej motoro-
vej nafte Ziadne nevyhody resp. negativne vlastnosti bionafty neboli
prezentované. Totizto, z objektivnych dévodov ani nemohli byt pre-
zentované, pretoze na zaciatku sa este v plnom rozsahu neprejavili.
Prvé negativne vlastnosti bionafty technického a prevadzkového cha-
rakteru sa zacali prejavovat v tych pripadoch, ked sa bionafta zacala
pouzivat na neupravenych vznetovych motoroch, & uz traktorovych,
alebo vozidlovych. Pri niz$ej vonkajsej teplote, prakticky uz okolo nuly,
sa zmenésila prietokova schopnost palivovych €istiCov, ¢im bol obme-
dzeny prietok paliva do vstrekovacieho systému a nisledne pokles vy-
konu motora. Tento problém bol do ur¢itej miery odstraneny ohrevom
paliva vyfukovymi plynmi, alebo elektricky. Takze Gprava vznetového
motora pre pouzitie Cistého paliva MERO je nevyhnutni, pretoZe vis-
kozita tohto biopaliva velmi zdvisi na teplote, jednoducho povedané
pri nizkych teplotich biopalivo doslova hustne.

Postupom ¢asu sa objavili aj dalsie negativne vlastnosti, ako znehod-
nocovanie gumovych tesneni, ktoré sa nahrddzali polyuretinovymi.
Taktiez dochddzalo k znehodnocovaniu motorového oleja, ¢o sa pre-
javovalo jeho riedenim a vi¢Sou spotrebou, najmd v motoroch s opot-
rebovanou piestnou skupinou. Pri ndhodnom styku bionafty s nitro-
celul6zovymi lakmi dochddzalo k ich naleptivaniu. V dosledku mensej
vyhrevnosti bionafty (37 tisic kJ) oproti $tandardnej motorovej nafte
(42 tisic kJ) sa tmerne zmensil aj vykon motora. Zmensenie vykonu
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motora nebolo vzdy sposobené iba mensou vyhrevnostou bionafty, ale
sucasne aj uz spomenutou zhorsenou prietokovou schopnostou ¢isti-
Cov paliva.

ZMESNE PALIVA

V snahe eliminovat, alebo aspoii ¢iasto¢ne redukovat vyssie uvede-
né problémy a tiez vylucit potrebu tpravy vznetovych motorov pre
pouzitie Cistej bionafty (MERO) sa pristapilo k vyrobe a pouZitiu
tzv. zmesnych paliv. Prvym zmesnym palivom u nds koncom minulé-
ho storo¢ia bola bionafta s ozna¢enim MDT, ktora obsahovala mini-
mélne 30 percent MERO a zvysok tvorila standardnd motorové nafta
NM - 4. Po ur¢itych skasenostiach s tymto zmesnym palivom mozno
konstatovat, Ze takmer vietky problémové oblasti stvisiace s pouzi-
tim bionafty MERO boli odstranené a niektoré vyrazne redukované
(sedimentdcia pri dlh§om uskladneni a tieZ zhorSovanie prietokovej
schopnosti palivovych ¢isticov). AvSak za ucelom este vyraznejsicho
odstranenia uz spomenutych problémov bolo k dispozicii dalsie zmes-
né palivo s oznacenim BIOMON 97, ktoré bolo trojzlozkové. Vietky
tri zlozky: motorovad nafta NM — 4, alifatické uhlovodiky a bionafta
MERO boli rovnako zastipené po jednej tretine. Alifatické uhlovodi-
ky totiZ neobsahuju benzénové jadro.

EXPERIMENTALNE MERANIE
TECHNICKO-EXPLOATACNYCH PARAMETROV
VZNETOVEHO MOTORA

Aby bolo mozné stanovit vplyv réznych paliv na technicko-
-exploatatné parametre vznetového motora, uskuto¢nili sme experi-
mentdlne meranie traktorového motora typ MDD 8701.12 s nasledov-
nymi druhmi paliv:

> motorova nafta NM — 4

> zmesné biopalivo BIOMON 97

> biopalivo MERO.

Hlavné technické parametre vznetového neprepfﬁaného motora
MD 8701.12:

Priemer valcov: 110 mm

Zdvih piestov: 120 mm

pocet valcov: 6

objem valcov: 6,84 dm®

menovity vykon: 84,8 kW

menovité otdcky: 2200 min-1
2420 min-1

maximdlne oticky:

V priebehu experimentilneho merania sme merali nasledovné pa-

rametre:
| 2 kratiaci moment motora Mk
> otd¢ky motora n

> spotrebu paliva Vp
> dymenie d

Na zaklade nameranych parametrov sme dalej vypocitali nasledovné
parametre:

> vykon motora Pe

> hodinovi spotreba paliva Mp

> mernd spotreba paliva mpe

DOSIAHNUTE VYSLEDKY

Ako vyplyva z grafického zndzornenia na obr. 1, vykon motora Pe je
pri pouziti motorovej nafty NM — 4 a biopaliva MERO takmer rov-
naky a zisteny rozdiel poklesu vykonu je asi 1 — 3 % v celom rozsahu
oticok. Pri pouziti zmesného paliva BIOMON 97 je pokles vykonu
v porovnani s motorovou naftou vicsi, a dosahuje hodnotu 3 — 5 %
v celom rozsahu oticok.

Z grafického zndzornenia na obr. 2 vyplyva, Ze pri pouziti jednotli-
vych druhov paliv aj priebeh kratiaceho momentu Mk koresponduje
s priebehom vykonu motora Pe, pretoze pri danych otickach je vykon
motora jednoznacne uréeny hodnotou kritiaceho momentu.

Co sa tyka hodinovej spotreby paliva Mp, tito podla grafického
zndzornenia na obr. 3 v oblasti maximélneho vykonu motora sa pri po-
uziti biopaliva MERO zviésila asi o 5 % v porovnani s motorovou
naftou NM — 4. Zaujimava je skuto¢nost, Ze pri pouziti zmesného
paliva BIOMON 97 neboli v oblasti maximédlneho vykonu motora
zistené podstatné rozdiely, priom pri mensich otdckach ako si me-
novité, teda v oblasti pretazenia, je hodinové spotreba zmesného paliva
BIOMON 97 v porovnani s motorovou naftou NM — 4 mensia asi
02az2,5%.

Avsak ako vyplyva z grafického zndzornenia na obr. 4, najmensia
spotreba paliva #72pe je pri pouziti motorovej nafty NM — 4 a najvicsia
pri pouziti biopaliva MERO. V oblasti maximalneho vykonu je pri
pouziti biopaliva MERO narast mernej spotreby az 10 % oproti mo-
torovej nafte NM — 4. Pri pouziti zmesného paliva BIOMON 97 je
pri maximélnom vykone motora zvi¢§enie mernej spotreby asi o 3 %.

Podla grafického znazornenia na obr. 5 najvyraznejsie zmensenie
dymenia d je pri pouziti biopaliva MERO, a to az 52 % a pre zmesné
palivo BIOMON 97 predstavuje zmensenie dymenia v oblasti maxi-
milneho vykonu tieZ velkd hodnotu, a to 50 %. Vonkajsia otdckova
charakteristika motora pre rozne palivd je znizornend na obr. 6.

V  Obr. 1 Priebeh vykonu P, pre rozne paliva
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V 0Obr. 6 Vonkajsia otackova charakteristika motora pre rozne paliva

L O L)
450 A

s o
= - i

o 300 s0 £
b 250 :
f a0 — = "
Elﬂ'ﬂ 30 =
] 0 F
Er -'i-&=-_—-_.______:=—-"‘ o

= 0 L1

1000 D400 ]G0 DEOO 20040 2050 2300 FF50 2300
ok, mein!
| « il —E RO T MERD

¥V Obr. 2 Priebeh kritiaceho momentu M, pre rozne paliva

§ 440

L0 1400 |6y 1300 2000 I150 110 IXH 300

e P el = Hijomom 97 ——MERD

ity min'

Zaver

Z dosiahnutych vysledkov jednoznaine vyphjva, Ze pouzitie biopaliva
MERO a zmesného paliva BIOMON 97 nemd podstatny vplyv na zmen-
Senie vyjkonu motora a zvidcenie spotreby paliva oproti motorovej nafte
MN — 4. Uzivatel mobilnej techniky v beznych prevddzkovych podmien-
kach nemusi ani takéto zmensenie vyjkonu motora postrehniit. Samozrejme,
Ze pri zhorSent priepustnosti (isticov paliva uz moze dojst k rapidnemu po-
klesu vykonu motora, éo bezny uzivatel mobilnej techniky urcite postrehne.

Z ekologického hladiska je pouzitie biopaliv zvldst vyznamné, pretoze
dymenie sa zmensi az o 50 percent, co vysledky experimentdlnych mera-
ni potvrdili. Zmensenie dymenia je zrejme spisobené tym, Ze biopalivo
MERO obsahuje 11 percent kyslika, o na drubej strane méze sposobit
zvddSenie obsahu kyslicnikov dusika (NOx) vo vyfukovych plynoch.

Prispevok bol spracovany na zaklade dostupnych technickych in-
formacii a vlastnych merani.
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Mercedes-Benz je najinovativnejsia prémiova znacka
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Podla stidie Centra automobilového manazmentu (CAM) je
Mercedes-Benz vedicou prémiovou znackou v oblasti inovicii po-
¢as obdobia od roku 2016 do roku 2019. CAM analyzovalo inovicie
v oblasti technolégii vozidiel 31 prémiovych znaciek: Mercedes-
-Benz je s takmer 180 inovaciami v sérii najinovativnejSou znac-
kou. Medzi jej inovicie patria okrem iného asisten¢né systémy ako
poplasné zariadenie, intuitivny multimedidlny systém MBUX, kto-
ry sa dokéze ucit, ¢i riadenie komfortu ENERGIZING.

Pre mnohé konstrukéné rady Mercedes-Benz je ,poplasné zaria-
denie (EDW)“ dostupné ako prvok mimoriadnej vybavy. Najnovsia
generdcia poplasného zariadenia dokdZe v kombinicii so sluzbou
Mercedes me connect ,Upovedomenie o skode pocas parkovania
a o krddezi“ automaticky odosielat spravy v pripade poskodenia vo-
zidla inym vozidlom pri parkovani alebo v pripade odtiahnutia. Snima-
¢e poplasného zariadenia dokdZu danu situiciu rozpoznat a oznimit
juvozidlu. Vozidlo ndsledne do aplikicie Mercedes me odosle notifikd-

ciu typu Push.

Na vystave CES 2018 predstavil Mercedes-Benz po prvykrit mul-
timedialny systém MBUX. Nézov informaéného a zdbavného sys-
tému naznaluje, Ze hlavnt tlohu zohrdva zazitok pouzivatela (UX:
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User Experience). Tento systém je jedineény svojou schopnostou u¢it

sa vdaka umelej inteligencii. MBUX je mozné prispdsobit vlastnym
potrebdm a upravit podla pouzivatela. Vdaka tomu vytvira emocio-
nalne prepojenie medzi vozidlom, vodi¢om a cestujicimi. Zdroven je
k dispozicii moznost aktualizicie bez pouzitia kabla. K dal§im pred-
nostiam tohto systému patria §irokouhly kokpit s velkym rozliSenim
a ovlddanim prostrednictvom dotykového displeja, zobrazenie navi-
gicie s technoldgiou rozdirenej reality, ako aj inteligentné ovlidanie
hlasom so schopnostou rozpozndvania prirodzeného jazyka, ktoré sa
aktivuje heslom ,Hey Mercedes“ (Ahoj, Mercedes).

Riadenie komfortu ENERGIZING prepija rozne komfortné sys-
témy vo vozidle a vyuziva ndladové osvetlenie a hudbu, ako aj roz-
ne masizne programy na najrdznejsie programy zlepsujice pohodlie.
K riadeniu komfortu patri KOUC ENERGIZING. Tito sluzba je za-
loZend na inteligentnom algoritme, ktory individudlne a podla situicie
odportéa niektory z vhodnych programov. Ak su pripojené hodinky
kompatibilné s Garmin® Wearable, osobné hodnoty, ako troven stre-
su alebo kvalita spanku, optimalizuju preciznost odportcania. Cielom
je citit sa dobre a prist do ciela zrelaxovany aj v pripade ndroénej alebo
skor monoténnej jazdy. Pulz sa okrem toho prendsa z pripojenych ho-
diniek Garmin Wearable na multimedidlny displej.

-mz-

PREDSTAVUJEME

Obytné automobily

MBAC umoziuje mnozstvo funkcii v obytnej Casti ako centralne
ovlddanie svetla alebo vyhrievania, napriklad prostrednictvom aplikd-
cie pre moderny telefén. Z automobilu Marco Polo sa tak na jar 2020
stane ,inteligentnd“ domdcnost na kolesich — a to sériovo. Na celosve-
tovo najvicej verejnej vystave venovanej turistike a volnocasovym ak-
tivitdm prezentovali aj riesenia James Cook od spolo¢nosti Westfalia
a LBX 365 od spolo¢nosti Bimobil. Ukazuju moznosti, ktoré MBAC
prindsa vyrobcom zdstavieb a nadstavieb obytnych automobilov
pre montaz na velky transportér Mercedes-Benz Sprinter.

»<Konektivita je podstatnou sicastou nasej produktovej stratégie,
na ktorej mimoriadne intenzivne pracujeme uz priblizne dva roky
pre segment obytnych automobilov. V roku 2018 bol nds pokrokovy
modul rozhrania Mercedes-Benz Advanced Control (MBAC) prvy-
krdt pouzity v koncepénych vozidlich. Po roku mohli prvi vyrobco-
via nadstavieb a zéstavieb na Zelanie realizovat prototypy zaloZené
na vozidle Sprinter aj s modulom rozhrania MBAC. A v roku 2020
postipi MBAC na troven sériovej sic¢asti ndsho vlastného obytného
automobilu Marco Polo. Tymto spésobom poskytneme vlastnikom
obytnych automobilov Gplne novii drovei komfortu a splnime nasu
ambiciu dosiahnut postavenie inovitora v tomto odvetvi," uviedol
Klaus Maier, vediici marketingu a odbytu Mercedes-Benz Vans.

Z kompaktného obytného automobilu Mercedes-Benz Marco Polo
sa na jar 2020 po zavedeni MBAC sériovo stane ,inteligentnd“ do-
mécnost na kolesich. Pomocou dotykového centrilneho displeja s uh-
loprieckou 10,25 palca v kokpite, ako aj aplikdcie pre moderny telefén
mozno centrédlne a intuitivne ovlddat rozne funkcie obytnej Casti, ku
ktorym patri: kontrola stavov hladiny pitnej a odpadovej vody, kon-
trola stavu nabitia pridavného akumuldtora, reguldcia teplovzdusného
pridavného kuarenia vritane programovania spinacich hodin a no¢né-
ho zmensenia teploty, reguldcia teploty chladiaceho boxu, vysunutie
a zasunutie elektrickej vysuvnej strechy, otvdranie a zatvdranie elek-
trickej posuvnej strechy, ovladanie ozvucovacieho systému, od reguld-
cie intenzity basov az po rezimy nastavenia zvuku, droveil jasu a fareb-
nej teploty osvetlenia interiéru vritane naladového svetla.

V STANKU MERCEDES-BENZ NA VYSTAVE
OBYTNYCH AUTOMOBILOV, MOTOROV
A TURISTIKY (CMT), KTORA SA
V JANUARI KONALA V STUTTGARTE,

SA TENTO ROK VSETKO TOCILO OKOLO
KONEKTIVITY. AUTOMOBILKA
70 STUTTGARTU PRVYKRAT PREDSTAVI-
LA SVOJ INOVATIVNY MODUL ROZHRANIA
MERCEDES-BENZ ADVANCED CONTROL
(MBAC) vo svojoM KOMPAKTNOM
OBYTNOM AUTOMOBILE MARcO PoLo.

VS’(STAVANi KONEKTIVITY

S moznostami Upravy, ktoré MBAC pontika vyrobcom nadstavieb

a prestavieb, sa ndvstevnici vystavy CMT mohli obozndmit v modeli
James Cook od spolo¢nosti Westfalia, ako aj v modeli LBX 365
od spoloénosti Bimobil. MBAC vyrobcom obytnych automobilov,
ako je tradi¢ny podnik sidliaci v meste Gotha alebo expert na terén-
ne obytné automobily z Oberpframmernu, umoziiuje v plnej miere
zakomponovat individudlne zdstavby do riesenia konektivity pre zdk-
ladné vozidlo, a to nezavisle od tvaru karosérie. Modul rozhra-
ni od znacky Mercedes-Benz je k dispozicii pre kempingové auto-
busy, ako aj pre alkovne s ¢iastoénou a Gplnou integriciou na zdklade
vozidla Sprinter. Koncepcia ovlddania je rovnaka ako vo vozidle Mar-
co Polo. Vdaka integricii generacie multimedidlneho systému MBUX,
ktory je znamy z konstrukénych radov osobnych motorovych vozidiel
znatky Mercedes-Benz, aj sluzby Mercedes me connect vo vozidle
Marco Polo na jar 2020 dosiahnu novt troven kvality a umoznia este
VA&si zazitok z inteligentnej mobility. Patria k nim bezplatné zakladné
sluzby ako Manazment udrzby, Nehodovy a poruchovy manazment &
Telediagnostika a Diagnostika vozidla na dialku. Na Zelanie sa k dis-
pozicii takzvané sluzby nastavenia vozidla. Tie umoziuji napriklad
kontrolu tlaku v pneumatikich alebo stavu paliva. Sluzby mozno vy-
volat cez MBUX, ako aj prostrednictvom aplikicie pre telefén.

-mz-
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AUTOMOBILY AVIA VZNIKALI IV ZILINE

Automobilova tradicia mesta Zilina, ktort dnes predstavuje
hlavne nedaleky montazny zavod Kia, ma este o niekol'ko desat-
roéi hlbsie korene. V roku 1969 zacali v byvalej miestnej poboé-
ke ¢eskoslovenskej automobilky Avia s vyrobou ucelovych mo-
difikcii doneddvna este pomerne rozsirenych malotonaznych
nikladnych vozidiel Avia 15 a 30.

Byvaly odstepny zévod automobilky Avia v Ziline bol zaloze-
ny v roku 1952 ako opravoviia nikladnych a osobnych automobilov
a autobusov Skoda, Tatra a Praga. Od roku 1960 sa zalali v Ziline
$pecializovat hlavne na generilne a bezné opravy nékladnych automo-
bilov Praga a o rok neskér sa pévodny zavod CSAO (Ceskoslovenské
automobilové opravovne) stal sicastou novovzniknutého nirodného
podniku Automobilové zdvody Letniany (skratka AZL), ako $pecia-
lizovand znackové opravoviia vozidiel Praga. Podnik AZL v tom ob-
dobi zdruzoval dva prazské zdvody Praga Vysoany a Avia Letiiany
a zameriaval sa hlavne na produkciu nékladnych automobilov Praga

V3S a S5T.

Casto sluili i ako zaklad pre rozne jednoiicelové zastavby. Na fotografii prvy model
Avia A15 F-Furgon ako vozidlo rychlej zdravetnickej pomoci. Vozidla radu A15
a A20 pohanal licenény motor s vykonom 53 kW

Vtedaj${ matersky podnik, prazski Avia, bol zaloZeny uz v roku
1919 ako letecka tovaren, ktora sa neskor stala stcastou koncernu Skoda
Plzeti. Prvé skisenosti s automobilovou vyrobou ziskala po druhej svetove;
vojne, ked vyrobu lietadliel v obdobi 1946-1951 docasne nahradila
produkcia nakladnych automobilov Skoda 706. Ich vyroba bola né-
sledne prevedend do novo vzniknutych Libereckych automobilovych
zdvodov (LIAZ) a prazskd Avia sa znovu na &as vritila k produkcii lie-
tadiel. V roku 1959 v8ak bola vyroba lietadiel v Avii definitivne ukon-
end (nadalej pokracovala len produkcia vrtuli a Ciastoéne i leteckych
motorov) a zdvod umiestneny v prazskej Casti Letriany sa zacal opit
venovat vyrobe nakladnych automobilov, a to typov Tatra 805, Praga
V385 a S5T.V gestdesiatych rokoch Avia vyvijala v spoluprici so sester-
skym zédvodom Praga nova generaciu lahkych a strednych nédkladnych
automobilov, ktora sa viak do vyroby nedostala. Predovietkym domaci
trh véak v tom obdobi pocitoval akdtny nedostatok lahkotonaznych
nékladnych vozidiel, preto bolo rozhodnuté kipit licenciu na vyrobu
typov Renault Saviem SG2 a SG4. Sériova vyroba novych vozidiel
Avia A15 a A30, odvodenych od pdvodnych francizskych typov, za-
Cala v Prahe 25. oktébra 1968. Od roku 1968 doslo tiez k rozdeleniu

98| ® 03/04/2020 ® www.mot.sk

Najznamejsim vyrobkom Zilinskej automobilky boli vozidla AVIA A20 F-Furgon
vtedajsicho podniku AZL na nérodny podnik Avia (s vyrobou néd-

kladnych vozidiel A30, A15 a tiez i pokracujicou montdZou vozidiel
Praga V3S a S5T) a nirodny podnik Praga (ktory sa zacal stile viac
$pecializovat na vyrobu prevodovych agregitov a komponentov hlavne

pre Aviu a LIAZ).

S postupnym ndbehom vyroby novych nakladnych automobilov
Avia A15 a A30 ristli i poziadavky na dodédvky ich réznch tcelovych
modifikdcii. Zakladny zdvod v Prahe sa zaoberal hlavne vyrobou mo-
torov, kabin a findlnou montdzou zhruba 17 tisic podvozkov a val-
nikovych vozidiel ro¢ne. Prevodovky, ndpravy a dalsie komponenty
dodévala tiez Praga. Toviren v Ziline dostala v roku 1969 §tattt od-
$tepného zdvodu a zacala sa spolu s dal$imi sesterskymi zdvodmi pod-
niku Avia v Brne a v Ivanciciach zameriavat na produkciu skrifiovych
a inych ucelovych nadstavieb na podvozkoch Iahkotondznych vozidiel
tejto znacky.

Nadstavba na prepravu napojov Coca Cola vznikla uz na zaciatku sedemdesiatych
rokov. Do vozidiel A30 bol montovany licenény motor Avia 58,8 kW a 4-stupiiova
prevodovka s prerad’ovanim pod volantom

V Ziline od roku 1969 postupne vyvinuli a zaviedli do vyroby na-
priklad automobily na prepravu mlieka a mlie¢nych vyrobkov, §pecidlny
hlinikovy prepravnik misa a udenin A30 N-SM, nadstavby na odvoz
hydiny a vajec, skrifiové ,roletové“ prepravniky nipojov A30 N-SR, lah-
ké jednostranné sklipace, automobily na prepravu zvierat A15 N-ZV,
$pecidlne fekilne servisné vozidld pre letiskda A15 K-SAFL, skrifiové
dezinfekéné automobily A30 N-SMD, kafilérne automobily na prepra-
vu uhynutych zvierat A30 N-KAF, cisterny a mnohé dalsie verzie.

Okrem neustéle sa rozsirujucej vyroby a montaze uéelovych modi-
fikcii ndkladnych automobilov vznikla v Ziline i nové vjrobna hala
s technologicky ndro¢nou a preciznou produkciou 28 tisicovych roé-
nych sérii spdjacich hriadelov pre potreby materského montdzného
zévodu v Prahe, resp. pre nahradnu spotrebu. V roku 1980 bola v Zi-
line zavedend i vyroba pomocnych pohonov uréenych na pohon agre-
gatov nadstavieb vozidiel Avia s ro¢nou kapacitou 2500 kusov, &m bol
nahradeny dovoz tychto komponentov z Franctzska. Neskor pribudla
i produkcia vodnych Eerpadiel a remenic pre motory Avia a dal§ich
dielcov. Cast kapacity tovirne bola pritom i nadalej uréend pre posky-
tovanie servisnych sluzieb pre vozidld Avia a Praga.

aviaA30N

a

PREPRAVNIK

NA HYDINU A VAJICIA

_S HYDRAULICKYM
NAKLADACIM CELOM Z2&-0602

Nadstavha na odvoz hydiny a vajec A30 N-HC so zadnym hydraulickym ¢elom
Z6-0602 vyrabanym v podniku Dopravostroj/BAZ Bratislava

Nosnym a najznime;j$im produktom Zilinskej Avie sa viak stali uni-
verzilne viacicelové skrifiové vozidld Avia A15 F-Furgon. Boli stava-
né na podvozkoch A15 s nosnostou 1,5 tony (a celkovou hmotnostou
4 tony), vybavenych §tvrovalcovym licenénym vznetovym motorom
Avia s vykonom 53 kW. Nadstavbu tvorili plechové bo¢né panely
a sklolamindtovd strecha. Vstup do skrifiového priestoru umozniovali
posuvné dvere umiestnené na pravej bo¢nej stene nadstavby a zadné
dvojkridlové dvere. Medzi kabinou a tloznou plochou mohla byt bud
pevnd medzistena, alebo medzistena s otvorom (odklopenim sedadla
spolujazdca bolo pritom mozné vstipit do tlozného priestoru pria-
mo z kabiny). Okrem zdkladnej skrifiovej verzie vznikalo v spolupréci
s dalsimi podnikmi (najcastejsie Chirana, Tesla Elektroakustika, Pra-
ga Rousinov, & Avia Ivancice) i niekolko jednoucelovych modifikicii,
ako napriklad montézne a servisné automobily, telekomunika¢né, pre-
nosové, zdravotnicke, zdchrandrské ¢i policajné verzie.

V roku 1979 bol pévodny typ nahradeny zosilnenou modernizova-
nou verziou A20 F-Furgon s nosnostou zvi¢Senou na 2 t. Tento au-

Dalsi z iicelovych automobilov vyvinuty a vyrabany v Zilinskej Avii: fekalne vozidlo
A15 K-FL na obsluhu kabinovej nadstavby lietadiel s tromi nadrZzami
(vodn4, fekalna a dezinfekéna) s celkovou hmotnostou 4,18 t

tomobil bol zaradeny i do flotily oficidlnych vozidiel pre olympijské
hry organizované v roku 1980 v Moskve. Krajiny byvalého Sovieckého
zvizu sa radili v tej dobe k vyznamnym odberatelom. Ro¢ne tam pu-
tovalo niekolko tisic vozidiel Avia, vritane verzie Furgon zo Ziliny.
Licen¢nd zmluva umoziiovala vyvoz vozidiel i do dal§ich krajin vte-
dajsieho vychodného bloku (automobily postavené na zdklade vozidiel
Avia dokonca vznikali i v bulharskom podniku Madara). Niekolko sé-
rif lahkych nakladnych vozidiel z Avie (opit vritane Zilinskych Furgo-
nov) bolo dodanych i priamo pod znackou Renault do predajne;j siete
tejto francizskej automobilky a exportovanych hlavne na niektoré jej
tradi¢né trhy afrického kontinentu.

Na za&iatku osemdesiatych rokov tvorila nosny program odstepné-
ho zévodu Avia v Ziline sériové produkcia vozidiel A20 Furgon, a tiez
jednostrannych skldpacov A30 K-S a cisternovych prepravnikov A30
K-CA vyribanych v koopericii s vtedaj§im nedalekym technicko-
-zésobovacim zdvodom podniku Benzinol. Z dévodu neustile rastd-
ceho dopytu po vozidlich Furgon v§ak bola neskér vyroba inych
jednotcelovych nadstavieb postupne presunutd do dalsich podnikov
a kapacita Zilinskej Avie bola takmer vyluéne vyhradend na montdz
tychto oblibenych univerzalnych skritiovych vozidiel. V' druhej po-
lovici osemdesiatach rokov bola tiez zvazovand investicia do vystavby
novej tovirne Avia v Ziline, ktord mala vzniknut v pripravovanej prie-
myselnej aglomerdccii na druhom brehu rieky Véh (teda v priblizne
rovnakej lokalite, kde dnes stoji toviren Kia a jej doddvatelia), tento
zdmer ale nakoniec nebol realizovany.

Cisternovy automobil AVIA A30 K-CA na rozvoz vykurovacich olejov do domacnosti

>

99



Pohl'ad do montaznej haly vozidiel v povodnej tovarni Avia v Ziline

'V Navod na obsluhu vozidla Avia A30 K-S vydany byvalym odstepnym
zavodom Avia Zilina

I (] ]
N&a DBSLUHL
A UDRELBU

ODNDSTHAMMNY SKLAPAC

V roku 1983 boli do sériovej vyroby zavedené modernizované verzie
A31 a A21 vyznacujice sa mensiou spotrebou paliva, pohodlnejsim
vybavenim kabiny a novymi 5-stupiiovymi ru¢ne ovlidanymi prevo-
dovkami Praga 5P20, ktorych preradovacia pdka uz bola umiestnend
dolu na podlahe (predchidzajpice modely A15/A20/A30 boli vyba-
vené povodnymi licenénymi Stvorstupriovymi prevodovkami Praga
4P20 s preradovacou pakou umiestnenou pod volantom). V Ziline
vyrabany zakladny model tejto série niesol oznacenie A21 F-Furgon.
Pre export do krajin byvalého Sovietskeho zvizu dodévali i ver-
ziu A21 FZ upravenu pre previdzku v drsnych zimnych klimatickych
podmienkach. Uprava spocivala hlavne v montazi pridavného kirenia,
dodatocnej tepelnej izoldcie ¢i v moZnosti pripojit pomocny elektric-
ky zdroj k ulah¢eniu zimnych Startov motora. V mensej miere boli
dodévané i modifikicie A21 SZ uréené pre prepravu 8-lennej po-
sadky a ndkladu, vyuzivané hlavne ako servisné vozidld pre montdzne
Caty a urité obdobie pokracovala este i vyroba modernizovaného jed-
nostranného skldpaca A31 K-S (neskor prevedend do podniku OZS
Praha Vinof).

Na konci osemdesiatych rokov bola zavedend dal$ia modernizécia
s oznacenim A21.1 a A31.1, resp. v Ziline vyrabana skrifiova verzia
A21.1-F a univerzilny prepravnik osob A21.1-FS s motorom vykonu
58 kW a maximalnou rychlostou mierne zva¢enou na 99 km/h (ver-

zie A21 F dosahovali maximalnu rychlost 96 km/h).

Od roku 1993 zacala Avia doddvat nové vozidla A21T a A31T
vybavené prepfﬁanymi motormi, novym servoriadenim, spevnenym
podvozkom a zlepsenym interiérom kabiny. V Ziline opit montovali
na ich baze skrifiové vozidlo A21T-F a univerzalne vozidlo A21T-FS

uréené na prepravu 6smich os6b a nakladu.
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Pomerne rozsirené boli i l'ahké jednostranné sklapace Avia 30 K-S na prepravu
sypkych materiélov na kratke a stredné vzdialenosti. Celkova hmotnost vozidla
bola 5,95 t pri nosnosti 3,01 t. Zubové ¢erpadlo hydraulického sklapania korby
bolo napojené na pomocny pohon umiestneny na I'avej strane hlavnej prevodovky,
sklapaci mechanizmus bol ovladany priamo z kabiny

V roku 1993 doslo k osamostatneniu sa zdvodu, ktory pokracoval
vo vyrobe ucelovych automobilov a nadstavieb pod novym oznacenim
Slov-AVIA. Montéz modelov A21T Furgon postupne klesala, a to
predovietkym z dovodu rasticej zahrani¢nej konkurencie, ktord po-
nikala dodavkové vozidla podobnych parametrov. Obdobné vozidlo
s celokovovou skriniou Furgon oznacované A21.1-FZ/A21T-FC na-
vy$e zalalo vznikat i priamo v byvalom materskom zédvode v Prahe.
Zilinskd Avia viak rozsirila program i o dalsie verzie valnikovych &
skrifiovych nadstavieb, ktoré od roku 1997 pontikala i na podvozky
modernizovanych vozidiel Avia A60/65/75/80 s celkovou hmotnos-

—~

Okrem montaZe ticelovych nakladnych automobilov zavod zabezpecoval i velkosé-
riovii produkciu komponentov pre vozidla tejto znacky, hlavne hriadel'ov, vodnych
cerpadiel a pomocnych pohonov. V produkcii spajacich hriadel'ov pokracuje
spoloénost Autokomponent-Kardan

Tovareii Avia bola v Ziline umiestnena na ,vypadovke“ smer Martin, v novom milé-
niu vSak doslo k prestahovaniu vyroby do inych lokalit a v siicasnej dobe najdeme
na mieste povodného zavodu nakupné stredisko

Modernizované vozidla A21.1 F-Furgon sa objavili na prelome
osemdesiatych a devatdesiatych rokov

Skriflova nadstavba na modernizovanej Avii A65 postavena uZ v nastupnickej
spolocnosti Autokaros

tou 5,99 az 8,2 tony (tento model sa viak uz vo verzii Furgon nedo-
déval), vybavené prepliianymi motormi Avia s vikonom zvitsenym na
76/85 kW. Program rozgirila i produkcia privesov uréenych do stprav
s vozidlami hmotnostnej triedy Avie, taznych zariadeni & nadstavieb
montovanych na podvozky inych znaciek. Zaujimavostou z tohto ob-
dobia je i vyroba skrinovych vozidiel Liaz 18.33 Furman pre postu,
ktoré vznikli na podvozkoch dodévanych automobilkou Liaz Zvolen,
&i séria $pecidlnych pancierovych vozidiel uréenych na prepravu pena-
zi, postavend na zéklade vozidiel A21T F.

V Ziline vznikla i séria Specialnych automobilov uréenych na prepravu peiazi G4S
BA94, postavenych na upravenom podvozku Avia A21T F

V roku 1998 doslo k rozdeleniu a transformdcii povodnej spolo¢-
nosti Slov-Avia. Na vyrobny program automobilovych nadstavieb
Ciasto¢ne nadviazala spolocnost Autokaros, ktord pokracovala v pro-
dukeii valnikovych a skrifiovych nadstavieb umiestnenych uz i na pod-
vozkoch inych znaciek. Okrem toho zacal Autokaros ponukat i §pe-
cializované skrinové servisné dielne, ¢i poziarne nadstavby umiestnené
napriklad na podvozkoch Scania, Renault, Mercedes. Po roku 2004
bola tovireit Autokaros prestahovand do Kysuckého Nového Mesta
a pokracuje v doddvkach nadstavieb pre uzitkové a ndkladné automo-
bily. Vyroba a servis spajacich hriadelov bola v ndstupnickej spolo¢nos-
ti Autokomponent-Kardan (Akardan) taktiez iasto¢ne zachovana.

"I"

I| :
' H r rl. ":::

Spoloénost Autokaros l ]
vyrabala

po roku 2000 i skrifiové
nadstavby pre novo
vyvinuty nakladny
automobil radu Avia D
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ToyoTa A LEXUS urobili dalsi krok

k autonémnej jazde

Premiéru systému Teammate automobilka potvrdila uZ v minulom

roku. Japonské noviny Chunichi Shimbun teraz informujd, Ze prvym
vozidlom s takymto rie§enim bude vlajkové limuzina Lexusu - typ LS.
Auto by malo debutovat na jeseil v Japonsku.

Systém Teammate, skisany na cestdch okolo Tokia, umozni auto-
matizovanu jazdu po dialniciach. Auto bude schopné automaticky sa
zaradit do premdvky, zmenit jazdné pruhy a predbiehat ostatné vo-
zidld. Vodi¢ Lexusu LS v§ak bude aj nadalej drzat volant. Za zmienku
stoji, Ze systém Teammate mozno aktualizovat na dialku, takze vyvo-
jari softvéru ho budd méct neustile zdokonalovat.

Predstavitelia Toyoty a Lexusu otvorene hovoria, Ze Teammate nie
je systémom autonémnej, ale automatizovanej jazdy a jeho moZznosti
ho zaraduji na druhu droven z pitbodovej stupnice SAE (Internatio-
nal Society of Automotive Engineers). Toyota Research Institute viak
uz pracuje na ovela vyspelejsom systéme Chauffeur, ktory pontkne
§tvrtd uroven autonémne;j jazdy.

Japonsky automobilovy koncern na leto napldnoval verejné testo-

vacie jazdy s pouzitim prototypu Platform 4, zaloZenym na Lexuse
LS piatej generacie. Pocas testov budu mat obyvatelia Tokia moznost
vyskadat fungovanie systému Chauffeur v ru$nej tokijskej $tvrti
Odaiba, kde vozidlo bude musiet riesit chodcov, hustd premévku,
dopravné zépchy, cestnd infrastruktiru a velké presklené povrchy na
stendch kanceldrskych budov. Z dévodu bezpecnosti bude v aute pri-
tomny aj dalsi vodic.
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AjToyota intenzivne pracuje na technolégii
autonémneho riadenia. Japonsky koncern ma velmi
blizko k zavedeniu nového automatizovaného
systému riadenia do produkénych vozidiel.
Systém Teammate vytvorili pre ¢iasto¢ne autoném-
nu jazdu na dialnici. Podla najnovsich informacii
ma prvé vozidlo s takymto systémom

alogom Lexus debutovat uz na jesen.

Toyota testuje automatizované systémy riadenia aj v Eurépe. V po-
lovici minulého roka v Bruseli odstartovala vyskumny program s mo-
delom Lexus LS 600h - na streche mal umiestneny balik snimacov
vritane LIDAR-u, radarov, kamier a precizneho systému urcovania

polohy.

»2Hlavnym tcelom pilotného programu je preskimat zlozité a ne-
predvidatelné sprévanie sa fudi a jeho vplyv na poziadavky automatic-
kych systémov riadenia,” vysvetluju predstavitelia Toyoty. Ako zdo-
raziujd, hlavnou motiviciu pre pricu na takychto systémoch, je snaha
zmensit pocet obeti dopravnych nehéd na nulu.

“ta-

UHLIK, TITAN, KREMIK...
/. COHO VYRABA]U LSPORTIAKY ?

Sportové autd si impozantné. Rychlostou, zvukom motora, rezanim
zdkrut zdvratnym tempom. Neboli by vSak také vzrusujice bez vyspe-
Iych technickych rieseni. Tie si neraz vyzaduji pouzitie nezvy¢ajnych
materidlov z vesmirneho, leteckého a vojenského priemyslu.

UHLIKOVE VLAKNO

Uhlik sa priaznivcom motorizmu spédja so §portovymi autami uz par
desatroéi. Popularita uhlikovych vldkien je pochopitelna - je to odolny
materidl s relativne malou hmotnostou, ktory sa perfektne hodi pre
LSportiaky“. Nie v ¢istej podobe, najeastejsie vo forme viacvrstvove;
tkaniny potiahnutej syntetickou Zivicou.

Spravny nédzov vysledného materidlu znie kompozit vystuzZeny
uhlikovymi vlaknami, znidmy v angli¢tine ako CFRP (Carbon Fiber
Reinforced Plastics). V automobilovom priemysle sa pouziva predo-
vetkym na vyrobu Casti karosérie a mechanickych ¢asti, ako st hnacie
hriadele, ale aj interiérové komponenty. Tento materidl automobilky
pouzili na vyrobu réznych $portovych automobilov - od vykonnych
grand tourerov v §tyle Lexus LC aZ po vozidla ako McLaren Senna.

Jednym z najznamejsich automobilov vyrobenych z kompozitov
vystuzenych uhlikovymi vldknami je Lexus LFA — 65 % karosérie vo-
zidla vyrobili z CFRP. Z tohto materiilu bol vyrobené ¢asti hlavného
rimu karosérie, tunel hnacieho hriadela, podlahové panely, strecha,
kryt motora a zadné stfpiky.

Pre velka vyrobnu cenu sa uhlikové vlikno zvy¢ajne nepouziva
pri vyrobe tzv. populdrnych dut. Ndjdu sa véak aj vynimky. Hybridnd
Toyota Prius plug-in mé veko batozinového priestoru s uhlikovymi
prvkami. Steny palivovej nddrze Toyota Mirai na vodikové palivo st
z podobného materidlu.

KEVLAR

Para-aramidové vlikno alebo kevlar je materidl, ktory sa pouziva
v zbrojirskom priemysle. Z kevlaru vyrdbaji napriklad nepriestrelné
vesty alebo prilby. Tento mimoriadne odolny materidl nasiel vyuZitie
aj v automobilovom priemysle. Vyuzivaji ho pri vyrobe monopostov
Formuly 1 a v modernych vozidliach pouzivanych na driftovanie.

Uplatnenie nasiel aj v cestnych automobiloch - na vystuzenie kli-
Covych komponentov, ako st chladi¢ové hadice, rozvodové remene
a pneumatiky.

PRIRODNE VLAKNA

Uhlikové vldkno a kevlar st syntetické materidly. V §portovych au-
tich sa v§ak vyuzivaju aj prirodné vlikna, najcastejsie na vyrobu Zasti
karosérie. Napriklad nova Toyota GR Supra v pretekarskej $pecifikicii

GT4 dostala predny difizor a zadné kridlo vyrobené z kompozitov
obsahujucich lanové a konopné vldkna.

Podobny materidl vyrobcovia pouzili v Porsche 718 Cayman GT4
Clubsport. V pripade nemeckej konstrukcie konopné vldkno vyuzili
aj na vyrobu zadného kridla a dveri. Tento druh materidlu sa nelisi
od tradi¢nych uhlikovych vldkien hmotnostou ani trvanlivostou a Setri
Zivotné prostredie.

TITAN

Titdn sa vyznaluje velkou pevnostou a malou hmotnostou. Tento
kov je tiez odolny voéi velkym teplotim a kordzii, ¢o zlepsuje jeho
atraktivitu. V automobilovom priemysle sa titin pouziva napriklad
na ojnice motora. Pri vyvoji Lexusu LFA inZinieri pouzili titin i dalSie
$pecidlne materidly a vytvorili motor V10 s hmotnostou mensou ako

m4d typicky V-6 motor.
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Titdnové ventily a pruziny sd aj v Lexuse s motorom V8. Novy
Lexus RC F Track Edition sa moze pochvilit titinovym vyfukom,
podobne ako $portové modely BMW. Rallye a pretekdrske autd maju
z tohto kovu tlmie pruzenia. Dalsim prikladom je znacka Bugatti,
ktord vytvorila titinovy brzdovy strmen. V roku 2016 bolo dokonca
z tohto kovu vyrobené takmer celé auto — Vulcano Titanium.

KREMIK
Kremik v spojeni s uhlikovymi vldknami sa pouZziva na vyrobu
uhlikovo-keramickych bfzd. V modernych $portovych vozidlich sa
objavili najmi vdaka typu Ferrari Enzo, hoci za prvé vozidlo vybavené
tymto rieSenim sa povazuje francizske Venturi Atlantique 400 GT.

Uhlikovo-keramické disky st odolnejsie vo¢i oderu, lepsie zndsa-
ju velké teploty a zabezpecuju G¢inné brzdenie aj pri opakovanych
velkych zataZeniach. Zdroveii maji vyrazne mensiu hmotnost ako
typické brzdové kotuce. Preco ich nendjdeme v beznych automobi-
loch? Kvéli velkym vyrobnym nékladom. Z tohto dévodu st karbén-

-keramické brzdy hlavne v $portovych autich ako st Nissan GT-R
Nismo, Audi R8 alebo Lexus RC F vo verzii Track Edition. Ob¢as sa
dostant aj do cenovo dostupnejsich automobilov - napriklad Porsche
718 Cayman.

HORCIK

Vyznamnou vlastnostou hor¢ika (magnézia) je mimoriadne mald
hmotnost. Pokial ide o pevnost, nie je porovnatelny s titinom, ale zlia-
tiny vyrobené s pouzitim magnézia sa ukdzali ako dostatone pevné
a lahké, aby ich mohli pouzit v leteckom, kozmickom a automobilo-
vom priemysle. Okrem toho sa dajui aj relativne lahko opracovat. Hor-
¢ik je dalsi material, ktory je v najlepsich $portovych automobiloch.
Vynimo¢ne mald hmotnost motora V 10 legendirneho Lexusu LFA
sa podarilo dosiahnut aj vdaka tomu, Ze konstruktéri vyuzili hlinik,
hor¢ik, titdn a uhlikové vldkna.
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Podobny materidl pouzili aj na vytvorenie beznejsicho estvalcové-
ho motora BMW N52. Vdaka pouzitiu horcika sa tento motor stal
v Case svojej premiéry najlahsim motorom svojho druhu na svete. Vda-
ka relativne prijatelnym vyrobnym nédkladom sa tento material pouzi-
va aj v populdrnych automobiloch - konstrukcie volantov alebo kostry
sedadiel st vyrobené z hor¢ika. A na opacnej strane zemegule ndjdeme
pretekarske autd, ktoré maju neraz kolesa zo zliatiny hor¢ika.

HLINIK

Popri exotickych a odolnych materidloch ako je kevlar alebo titin
mozno hlinik nepdsobi az tak zaujimavo. No v automobilovom prie-
mysle sa tento material, nazyvany aj technicky hlinik, pouziva takmer
od zadiatku. Hlinik je relativne mikky, ¢o z neho na prvy pohlad nero-
bi atraktivny material pre svet $portovych automobilov. No vyrobcovia
vedia, Ze v kombindcii s prvkami ako st napriklad hor¢ik, kremik alebo

med vytvira odolné a lahké zliatiny.

Preto st komponenty motorov ¢asto odlievané z materidlu s velkym
obsahom hlinika. Slavne motory V8 zo série LS vyribané spolo¢nos-
tou General Motors maju bloky vyrobené zo Zeleza alebo z hlinika.
Z tohto materidlu vyrobili aj lahky blok a hlavu valcov motora V10
Lexusu LFA. A aj pri legenddrnom motore 2JZ Toyoty bol okrem

zeleza pouzity aj hlinik.

Motor 2JZ sa dostal aj pod kapotu typu Toyota Supra predchidza-
jucej generdcie a technicky hlinik vyuzili aj pri vyrobe inych prvkov
vozidla vritane strechy a prevodovky. Cielom bolo zmensit hmotnost.
Pre podobny postup sa spolo¢nost Toyota rozhodla aj pri vyrobe novej
GR Supra — z hlinika vyrobili sicasti kapoty, dvere a zavesenia kolies.
Blok motora a hlavu valcov z hlinikovej zliatiny mal aj legendarny
super$portovy McLaren F1.

PREDSTAVUJEME

-

- -
T

Mestské SUV s dobrodruznym vzhladom

Najprv len $portovd, dnes uz aj s nadychom robustnosti: SKODA
doplni paletu svojho mestského SUV KAMIQ o verziu SCOUT-
LINE. Po lifestylovom variante MONTE CARLO prinisa nova
SKODA KAMIQ_SCOUTLINE okrem iného, aj matné &ierne
kryty lemov blatnikov, robustné ,strieborné“ karosarske prvky, vel-
ké hlinikové kolesa priemeru 17 alebo 18 palcov a full LED zadné
zdruzené svetla. Mestské SUV s dobrodruznym vzhladom ma pre-
miéru na autosaléne v Zeneve.

SKODA KAMIQ je prvym SUV znacky, ktoré bude k dispozicii
aj vo variante SCOUTLINE. Vyrazny vzhlad mu popri matnych &er-
nych lemoch blatnikov dodédvaju predovsetkym pocetné karosdrske
prvky so striebristym povrchom. SKODA KAMIQ SCOUTLINE
disponuje $pecifickym prednym spojlerom s lyZinami a zadnym difa-
zorom v rovnakom striebristom odtieni, aky maju kryty prahov, kryty
vonkajsich spitnych zrkadiel a stresny nosi¢. Vyraznym prvkom si
tiez farebne ténované bo¢né a zadné skld Sunset v kombindcii s chré-
movanymi rimami okien. Sedemndstpalcové hlinikové kolesi Braga
avolitelné osemndstpalcové kolesa Crater st v leStenom antracitovom
odtieni. KAMIQ SCOUTLINE m4 okrem toho v sériovej vybave full

LED zadné svetidla a $pecifickid plaketu s oznacenim modelu.

V interiéri sa SKODA KAMIQ SCOUTLINE vyznacuje $pecific-
kymi dekoraénymi listami — sériovo v dekére jaseniového dreva ale-
bo volitelne v brisenom dekére Dark Brushed — a otvormi ventildcie
v chrémovanom dekére. Pedile maju zas kryty v hlinikovom dekére.
Vyskovo nastavitelné predné sedadld maju $pecidlny potah SCOUT-
LINE z priedusnej litky ThermoFlux a mikrovlikna Suedia; oproti
tomu volant, paka ru¢nej brzdy a hlavice preradovacej pdky su potiah-

nuté kozou. Stredovy panel, odkladacie priehradky vo dverach, vna-
torné klucky dveri a priestor pre nohy s podsvietené bielym, Cerve-
nym alebo oranzovym LED ambientnym osvetlenim. Novy KAMIQ_
SCOUTLINE navyse disponuje aj LED ¢itacimi lampickami.

Na Zelanie moze byt strop interiéru potiahnuty ¢iernou litkou.

SKODA KAMIQ SCOUTLINE je v ponuke vo vietkych farbich
a s kompletnou paletou motorov tohto modelového radu. To zahftia
tri zdzihové motory, jeden vznetovy motor a motor G-TEC, pohariany

zemnym plynom (CNG), vykonnostna $kéla siaha od 66 kW az
po 110 kW.

Vyrazny predny spojler so striebornou lyzinou dopina robustny vzhlad
novej verzie SKODA KAMIQ SCOUTLINE.

Zadn strana novej verzie SKODA KAMIQ SCOUTLINE sa vy-
znacuje difizorom so striebristym povrchom a full LED skupinovymi
svetlami
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TEZ - Tatranské elektrické Zeleznice

V minulych dvoch ¢linkoch sme pisali nieco o histdrii a infras-
trukture Tatranskych elektrickych Zeleznic. Zdokumentovali sme
si zastavky na trati ozubnicovej Zeleznice Strba-Strbské Pleso. Na-
sledne sme popisali trasy elektricky: Strbské Pleso-Stary Smokovec,
Stary Smokovec-Tatranski Lomnica a Stary Smokovec-Poprad.
V tomto ¢lanku budeme pisat o kolajovych vozidlich, ktoré rozpo-
hybovali dopravu na TEZ.

Trate Tatranskej elektrickej Zeleznice boli od po¢iatku navrhované
na elektricka prevddzku. Z toho dévodu sa na nich stretdvame vylu¢ne
s hnacimi vozidlami elektrickej trakcie. Na tratiach TEZ sa pocas jej
prevadzky vystriedalo viacero ,elektriciek®, no my venujeme pozornost
len tym, s ktorymi sa mézZeme stretnat v rimci redlnej previdzky alebo
eSte v ramci ,nostalgickych jizd* zrekonstruovanymi elektrickami.

ELEKTRICKY VOZEN TEVD 22 (EMU 26.0) -
KOMETA

Ako prvy popiSeme najstar§i previdzkovany elektricky vozeri
EMU 26.0 resp. TEVD 22 (oznacenie TEVD je skratka z prvych
pismen povodného ndzvu Zeleznice Tatranskd elektrickd vicindlna
drdha). Pévodne to bol postovy motorovy vozeii. TEVD 22 (Obr. 1)
je dvojndpravovy elektricky vozeri pre jednosmernt napdjaciu sistavu
o napiti 1500 V. Elektricky vozen vyrobila v roku 1912 spolo¢nost
Ganz Budapest, elektrickd ¢ast dodala spolo¢nost Siemens Schuckert
taktieZ z Budapesti. Vozeil bol stavany pre rozchod 1000 mm. Hmot-
nost prazdneho vozia bola 12,7 ton a pri obsadeni dosahovala 14,3
tony. Dizka cez ndrazniky dosahovala 7840 mm. Rézvor niprav voz-
fia bol 4000 mm, kolesd mali priemer 980 mm. Vozefi pohdriali dva
trakéné motory s vykonom 2x44 kW. V poslednom obdobi svojej sluz-
by sa vozen v zimnom obdobi pouzival pre zimnu idrzbu trate pri pra-
ci so snehovym pluhom. Pri pluhovani trate sa za elektrickym voziiom
vytvéral snehovy zdvoj, ktory pripominal chvost letiacej kométy, prave
podla tohto efektu dostal elektricky vozen prezjvku KOMETA.[2]
V roku 1977 bola Kométa vyradena z previdzky a odstavend na kolaji
v Popradskom depe. V roku 1983 sa skupina nadsencov okolo p. Jaro-
slava Vanca rozhodla Kométu dostat opit na trat. Ich wsilie podporila
Ceskoslovenski televizia, ktord potrebovala pre potreby naticania fil-
mu start elektri¢ku, ¢im urychlila opravu elektricky v dielfiach depa
v Poprade. Odvtedy sluzila ako atrakcia ,nostalgickych jizd“ po tra-
tiach TEZ. Zial, v roku 2011 sa po sérii portch a zisahu bleskom
vyCerpala natolko, Ze znova skoncila na odstavnej kolaji. Elektricky
vozeri TEVD 22 (Obr. 2) bol zachrineny pred zosrotovanim v roku
2013. Nadsenci pre Zelezni¢nd dopravu elektricky vozen s podporou
spolo¢nosti SIEMENS a dalsich partnerov zrekonstruovali a odvtedy
slazi pre ,nostalgické® jazdy pri réznych vyznamnych prilezitostiach.
Vozeil je v opatere ob¢ianskeho zdruzenia Veterdn klub Zeleznic

Poprad. [2,3,4]

MOTOROVY VOZEN RINGHOFFER C. 7

(EMU 49.001)

V roku 1930 sa na kolajnice pod Tatry dostal elektricky motorovy
vozeni Ringhoffer ¢ 7 (Obr. 3). Mechanicku ¢ast vyrobili Ringhof-
ferove zavody, a. s. Smichov a elektricki &ast Skodove zavody. Islo
o §tvorndpravovy elektricky motorovy uzkorozchodny vozen uréeny
pre osobnd dopravu, ktory bol prevddzkovany na jednosmernej na-
pijacej sustave s napatim 1500 V. Toto $tvorndpravové vozidlo kom-
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- kolajové vozidla

Obr. 1 TEVD 22, Kométa“ s krytym a otvorenym privesnym voziiom
v stanici Tatranska Lomnica (foto: M. Fabian)

Obr. 2 TEVD 22 ,Kométa“ v depe Poprad-TATRY (foto: M. Fabian)

binovanej konstrukcie (ocelovy rém, drevend kostra skrine) malo
$tyri pohdiané ndpravy umiestnené v otoénych podvozkoch. Vozen
disponoval dvoma velkopriestorovymi oddielmi, ktoré boli oddelené
priestorom pre batozinu. Kapacita voziia bola 48 miest na sedenie a 38

Obr. 3 Elektricky motorovy vozei Ringhoffer (EMU 49.001) (foto: M. Fabian)

miest na statie. Skrina vozila mala na kazdej strane tri dvojkridlové
dvere. Celkovy vykon tyroch trakénych motorov bol 4x50 kKW. Diz-
ka vozia bola 15100 mm. Hmotnost prizdneho vozia bola 29 ton
a obsadeného dosahovala 32 ton. Kolesd mali priemer 940 mm. [1]
Tento motorovy vozei tahal za sebou jeden alebo dva privesné vozne.
V 50-tych rokoch bol vozeii rekonstruovany a tmavozeleny néter bol
zmeneny na Cerveno-biely. Vozen sa v previdzke plne osveddil a s ces-
tujicimi jazdil az do dodania novych jednotick EMU 89.0 v roku
1968. Po vyradeni z osobnej previdzky bol vyuZivany na sluzobnych
a pracovnych vlakoch az do zadiatku 80-tych rokov. Ku koncu 90-tych
rokov bol vrak voziia rekon§truovany na samostatne nepojazdny his-
toricky vystavny exponit. [1,5,8]

Netreba zabudnut, Ze Ringhoffer & 7 (EMU 49.001) nejazdil pod
Tatrami sdm. V roku 1954 k nemu pribudli tri motorové vozne rady
EMU 49.0 (EMU 49.002 — 49.004) a v roku 1956 pribudli dalsie dva
(EMU 49.005 - EMU 49.006). Vzhladom na to, Ze sa po vojne zme-
nili politické pomery, vozne boli vyrobené uz v nirodnom podniku
TATRA Smichov. Tieto modernizované vozne koncepéne vychddzali
zo spominaného vozna Ringhoffer ¢. 7 (EMU 49.001). Zial nedo-
siahli na uspesnost ,prototypu. Napriek tomu, Ze boli nové vozne
radu EMU49.002-49.006 od EMU 49.001 o 24-26 rokov mladsie,
dosluzili uz v roku 1969. Jedine vozeti 49.005 sluzil dalej ako pracovné
vozidlo.[8,11]

EMU 89.0 (420.95)

Elektricka jednotka EMU 89.0 (Obr. 4, 6) je izkorozchodna troj-
lénkova elektrickd jednotka, ktord bola prevddzkovand na tratiach
Tatranskych elektrickych Zeleznic v rokoch 1968 az 2003.

Rekonstrukcia TEZ v rokoch 1965-1969 a pripravované majstrov-
stvd sveta (MS 1970) v klasickych lyziarskych disciplinach priniesli
poziadavku aj na zvicSenie kapacity prepravovanych oséb. Preto sa
Ministerstvo dopravy rozhodlo zabezpecit vyrobu novych modernych
elektriciek s velkou kapacitou prepravy cestujicich. Nakoniec bolo
rozhodnuté o vyvoji a vyrobe nerozpojitelnej trojélinkovej elektrickej
motorovej jednotky so spoloénymi podvozkami ¢linkov (Jakobsove
podvozky). Elektricka bola postavend na 4 podvozkoch, z toho dva,
ktoré spéjali ¢lanky, boli Jakobsove. Na vyvoji sa podielali odbornici
z Vyskumného tstavu kolajovych vozidiel Praha, Tatry Studénka, kto-
rd doddvala mechanicki ¢ast a CKD Praha ako dodavatel elektricke]
Casti. [1,9] S prototypovymi skuskami sa zacalo v roku 1963. Prvd sé-
riovd jednotka prigla do Vysokych Tatier koncom roka 1968. Jednotky
EMU 89.0002 az EMU 89.0018 boli dodané a sprevidzkované
od 27.12. 1968 do 30. 1. 1970.

Obr. 4 Elektricka EMU 89.0009 v stanici Tatranska Lomnica (foto: M. Fabian)

Konstrukénou zvlastnostou bolo pozdizne ulozenie trakénych
motorov, ktoré pohériali ndpravu cez kfbovy hriadel. Osem trakénych
motorov poskytovalo elektricke celkovy vykon 320 kW. Najvicsia do-
volend rychlost bola 50 km/h. Jednotka sa skladd z troch ocelovych
&lankov, ktoré st kibovo spojené do jedného prechodného celku.
,Stvorsegmentové skladacie* dvere ovlidané elektropneumaticky
zo stanovi§ta rustiovodi¢a si umiestnené po oboch strandch krajnych
lankov. Na jednom krajnom ¢ldnku, kde je elektro-vyzbroj, st po
oboch strandch za kabinou rusniovodi¢a dvojkridlové dvere. Na dru-
hom krajnom ¢linku st z jednej strany jednokridlové dvere priamo
do kabiny strojvodcu. Stredny ¢lanok je bez boénych dveri. Vo vnutri
st jednotlivé oddiely oddelené prieckami s dverami (Obr. 7). Priemer
kolies je 700 mm. Celd jednotka pontika 134 miest na sedenie a 156
miest na stitie. Celkova kapacita bola teda 290 cestujicich. Dizka
supravy bola 37534 mm a hmotnost 47,4 tony, plne obsadend siprava
mala hmotnost 72 ton. Celkovo bolo vyrobenych a previadzkovanych
18 stprav. [1,9]

Obr. 5 Stanoviste rusiiovodi¢a a EMU 89.0009 na trati od roku 1969
(foto: M. Fabian)

>
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ELEKTRICKA JEDNOTKA 425.95
Elektrické jednotky 425.95 (Obr. 8) st pouzivané Zeleznicnou
spolo¢nostou Slovensko na tratiach Tatranskych elektrickych Zeleznic
od roku 2000. Vyberové konanie na doddvku 14 kusov vyhralo kon-
zorcium GTW Vysoké Tatry, tvorené podnikmi ZOS Vritky, Stadler
Fahrzeuge a Daimler-Chrysler Rail Systems. Suprava je postavend

na bize jednotky Stadler GTW 2/6, ktord je prevadzkovand v Alpich.

Trojcldnkové Sestnapravové vozidlo je zostavené z dvoch krajnych
¢lankov, z ktorych kazdy m4 oddiel pre cestujucich, pracovisko vodica
a je osadeny na dvojndpravovom otocnom podvozku. Dalej sa skladd
zo stredného hnacieho ¢linku s elektrickou vyzbrojou a hnacim dvoj-
ndpravovym podvozkom. Jednoducho povedané, dva koncové ¢lanky
st hnané prechodnym hnacim strednym ¢linkom. Jednotlivé ¢lanky
vozidla st spojené ocelovo-gumenymi kibmi. Vyhodou tohto riesenia
je, ze vibracie a hluk sa neprendsaji do oddielov pre cestujucich.
Pre krajné ¢ldnky bola pouzita lahkd hlinikové konstrukcia, hnaci ¢la-
nok je vyrobeny z ocele. [1,6,7,8]

Medzi jednotlivé ¢lanky skrine a podvozky st osadené pneumatic-
ké vankuse, ¢im sa minimalizuje prenos vibracii z podvozkov na skrifiu
vozidla. Na streche hnacieho ¢linku je osadeny elektricky ovlidany
polopantograf pre napdjanie vozidla jednosmernym pridom. Pre po-
hananie kazdej z ndprav hnacieho podvozku je pouzity asynchrénny
trojfdzovy motor, ktory je napdjany z meni¢a meniaceho jednosmer-
né napdjacie napitie na vystupné striedavé. Bezpecnost previdzky
je zabezpecend S$tvoricou brzdovych systémov: elektrodynamickou
prevédzkovou brzdou (¢inkuje na hnacie népravy), elektropneuma-
tickou brzdou (mechanicka zastavovacia brzda éinkujica na vietky
népravy), pruzinovou brzdou (parkovacia brzda ucinkujica na vietky
népravy) a elektromagnetickou kolajnicovou brzdou pre hnaci podvo-
zok.[1,6,7,8]

Obe bocnice krajnych ¢linkov maji vsadené dvojkridlové pred-
suvné dvere s elektropneumatickym pohonom a dopytovym ovlidanim
pre ndstup a vystup cestujicich. Oddiel pre cestujicich je v priestore
medzi dverami a kibom nizkopodlazny, medzi nastupnymi dverami
a pracoviskom vodi¢a je vyvy$end podlaha pristupnd pomocou scho-
dov. V interiéri krajnych ¢linkov si pre cestujicich osadené ¢aline-
né sedadld usporiadané do oddielov v kombindcii 2 + 2's uli¢kou
uprostred (Obr. 9). V ndstupnom priestore kazdého krajného ¢lanku
je k dispozicii 10 skldpacich sedadiel a drziaky na lyZe ¢i bicykle.
Pre stojacich cestujucich st k dispozicii ,madld“ a zdvesné drzadld.
Vetranie interiéru je zabezpecené nitenym vetranim cez stropné kana-
ly. Nudzové vetranie umoziiuju vyklopné horné Casti 4 bo¢nych okien.
Vykurovanie je zabezpecené elektrickymi vyhrievacimi telesami v bo¢-
niciach. Osvetlenie interiéru je rieSené polozapustenymi Ziarivkovymi
svietidlami. Pre dobry vyhlad z vozidla s k dispozicii velké boéné
oknd s ténovanymi dvojitymi sklami. Vo vysokopodlaznej ¢asti st nad
sedadlami police na batozinu. Podlaha je pokryta protismykovou kry-
tinou. Hnaci ¢ldnok je priechodny bez priecky a uzatvdracich dveri.
Pracovisko vodica je oddelené od priestoru pre cestujicich ¢iastoéne
presklenou prieckou a celopresklennymi dverami. Informovanie ces-
tujucich je zabezpecené optickym informaénym systémom s akustic-
kym viacjazy¢nym vyhlasovanim zastivok. Vozidld sa v ¢erveno-bielo-
-sivom ndtere. Hranaty dizajn elektricke prisudil prezyvku , Tetrapak®.
Napriek ,krabicovej“ prezyvke treba konstatovat, Ze novi elektricka je
pohodlnejsia a omnoho tichsia ako jej starsia sestra EMU 89.[1,6,7,8]

Z technickych parametrov je potrebné spomentit, ze celkova diz-
ka sipravy je 32984 mm, hmotnost prizdnej sipravy je 33,5 t a plne
obsadenej 47 t. Pocet miest na sedenie je 108 a na stitie 92. Celkovd
kapacita jednotky je 200 cestujucich. Trvaly vykon 320 kW umoziiuje
suprave vyvinut rychlost az 80 km/h. [1]
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Obr. 6 Elektricka EMU 89 na zastavke/vyhybni Vel'ky Slavkov €aka na vyhybanie
sa s elektrickou z Popradu (foto: M. Fabian)

Obr. 7 Interiér elektricky EMU 89 s nezabudnutel'nymi ¢ervenymi sedadlami
(foto: M. Fabian)

Obr. 9 Stanovisko strojvodcu [7] a pohodiny interiér elektricky 425.95
(foto: M. Fabian)

ELEKTRICKA JEDNOTKA 405.95

Nakoniec ndm zostalo popisat klenot Tatranskej elektrickej Ze-
leznice, ktorou je elektrickd jednotka ,zubacky“ 405.95 (Obr. 11).
Ide o tzkorozchodnu ozubnicovi elektrickd jednotku, previdzko-
vand na trati ozubnicovej Zeleznice zo Strby na Strbské Pleso. Jed-
notka slizZi na tejto trati od roku 1970 do dne$nych dni. Je zlozend
z elektrického motorového vozna a riadiaceho vozna, pric¢om kapacita
kazdého je 125 osdb, 62 sediacich a 63 stojacich cestujucich (Obr. 12).
Celkova kapacita sipravy je 250 0sob. Po jednej strane kazdého vo-
zidla sa nachddza troje dvojkridlovych dveri. Elektricky vozen je osa-
deny dvoma trakénymi motormi o celkovom vykone 335 kW, ktory
cez hriadele a prevodovku pohiria vzdy jedno ozubené koleso s prie-
merom 573 mm.

-

Obr. 10 Stretnutie dvoch generacii elektriciek v stanici Stary Smokovec
(foto: M. Fabian)

Priemer volnobeznych kolies na hnacej osi je 695 mm a volno-
bezné kolesd na beznej osi maju priemer 535 mm. Vozne st vybavené
niekolkymi brzdovymi systémami — elektrodynamickou brzdou, za-
padkovou zaistovacou brzdou, ru¢nou a hydraulickou pasovou brzdou.
Hmotnost prizdneho motorového voziia je 25,3 tony a plne obsade-
ného 35,3 ton. Prizdny riadiaci vozeii ma hmotnost 12,8 ton a plne
obsadeny 22,8 ton. Dlzka jedného vozna je 16600 mm, dizka cele]
sapravy 33200 mm. [1, 10]

Vzhladom na to, Ze v byvalej CSSR sa takéto vozidld nevyrabali,
vtedajsia CSD - Spréva vychodnej drahy v Bratislave uplatnila navrh
na dovoz vozidiel aj ozubnicového hrebena. Najvyhodnejsiu ponuku
predlozila spolo¢nost Schweizerische Lokomotiv und Maschinenfab-
rik Winterthur. Objednané boli tri dvojdielne sipravy s elektrickou
vyzbrojou od spolo¢nosti Brown, Boveri & Cie. Pohon je vylu¢ne
ozubnicovy. Ozubnicovy hrebent dodala $vajciarska spolo¢nost Von

Roll (Obr. 11).[1,10]

<A Obr. 11 Zubacka so znazornenym principom pohonu v stanici Strba

a zubacka v stanici Strbské Pleso (foto: M. Fabian)

>
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AP 0br. 12 Stylové sedadla a Stylové dradla zubacky
zroku 1970 (foto: M. Fabian)

Konstrukeia zvrsku umoziiuje suprave zubacky jazdu maximélnou
rychlostou 30 km/h. Najmensie stipanie trate je 23,4 %o a najvicsie
150 %. Jazda zubackou smerom zo Strby na Strbské Pleso trva 14 mi-
nit. Smerom dolu ide zubacka 18 minut. [1]

Posledné tlacové spravy potvrdili obnovu vozidlového parku sta-
rych ,zubaciek®. Do roku 2020 by mala $vaj¢iarska spolo¢nost Stadler
dodat pit ozubnicovo-adhéznych elektrickych jednotiek pre trate Tat-
ranskych elektrickych Zeleznic a Ozubnicovej Zeleznice. Pdjde o mo-
dernt generdciu nizkopodlaznej jednotky GTW, $pecidlne upravend
pre kombinovant ozubnicovo-adhéznu previdzku. [12] Znameni to,
Ze v takejto jednotke sa budeme moct bez prestupovania odviezt napr.
20 stanice Strba do Tatranskej Lomnice. Na spracovanie grafického
vizudlu novych jednotiek vypisala Zelezni¢n4 spolo¢nost Slovensko
sutaz pre grafikov. Predkladané névrhy si mozete pozriet na internete
[13] a vitazny ndvrh na [14].

Takze ak md niekto zdujem povozit sa na zubacke z roku 1970
a zazit atmostéru, ktord na trati panovala od usporiadania Majstrov-
stiev sveta v severskom lyZovani 1970, mal by si napldnovat cestu
do Tatier. Tato skutocnost ovplyvnila aj nase rozhodnutie vybrat
sa do Tatier s cielom stihnut star zubacku a ziskat fotodokumenticiu
k napisaniu série clankov o Tatranskych elektrickych Zelezniciach.

ZAVER

Nesmieme zabudnit na fakt, ze TEVD 22 ,Kométu“ a EMU
89.0009 mozeme vidiet na tratiach TEZ vdaka nadSencom Veterin
klubu Zeleznic Poprad, ktori dali tieto skvosty do prevddzkyschopné-

ho stavu a vo vzécnych chvilach s nimi vyrazaju pod TATRY potesit
névitevnikov nasich velhér. Jednou z takych akcii si aj kazdoroéné ,re-
tro“ oslavy 1.méja v Tatranskej Lomnici, na ktoré bola zrekonstruovand
EMU 89.0 vypravend z Popradu. Boli sme milo prekvapeni, ked sme
medzi obdivovatelmi elektricky stretli partiu asi 10 panov v zrelom veku
s fotoapardtmi v ruke z byvalej NDR. V nemeckom Zelezni¢nom ma-
gazine nasli upttavku, Ze na 1. mdja 2019 bude pod Tatrami premévat
elektricka EMU 89, tak pricestovali z Erfurtu a Jeny, aby sa mohli povo-
zit a zaspominat na mladé roky stravené turistikou v Tatrach. Stretnutie
s nimi nds potesilo. Zistili sme, Ze fanatikov dokumentacie historickych
technickych skvostov je viac.

Clanok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0110/18
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HISTORICKE VOZIDLA

VYNALEZ, KTORY NIK NEPOZNA

Brhlikove bezpridové zapal'ovacie sviecky

SLOVENSKY MOTORISTICKY CASOPIS
AUTOMOTO v RroKU 1948
PRINIESOL CLANOK
O POZORUHODNOM
TECHNICKOM VYNALEZE.

Bezprudova sviecka THERMEX

Na Tekovskej ulici v Bratislave zil v 40. rokoch minulého sto-
rocia konstruktér Jozef Brhlik. Ako pise dobov4 tla¢, na malom
dvore stdli dve autd, niekol'ko skisobnych motorov, brzda a mald
dielna. Po otvoreni kapoty na Sestvalcovom Chevrolete v moto-
rovom priestore chybala cievka, rozdelovaé, prerusovag, sviecka
a sviekové kdble. Na mieste klasickych keramickych sviecok sa
nachddzali bezpridové zapalovacie sviecky tzv. Thermexy.

Boli zapojené do série priamo cez vypina¢ na akumulitor. Tieto
svie¢ky mali tvar i velkost normélnych sviecok, ale boli celokovové,
bez porceldnu.

Aby Jozef Brhlik dokézal ich Géinnost, vozidlo bez problémov na-
startoval a vydal sa na skigobnu jazdu. Clinok popisuje presne trasu
cesty, kadial sa pan Brhlik na svojom Chevrolete vydal. Najprv za-
mieril na Kolibu, idedlna trasa na zahriatie vozidla, potom pokracoval
po Trnavskej ceste smerom na Ivanku. Rucicka na tachometri stipala
na 90, 100, 120, 135 km/h. Cestou informoval novinirov vezicich sa
v aute, ako to funguje. K startu je potrebny akumulitor, ktory sa po mi-
nute samocinne odpoji a motor dalej pracuje bez pradu.

[jprava bola velmi jednoduchd. Bezpridové sviecky Thermex sa jed-
noducho zaskrutkovali namiesto beznych svieok a zapojili sa pria-
mo na akumulitor. Takto bol motor pripraveny na maximélny vykon.
Predzapal sa reguloval tiez automaticky, a to tak, Ze pri velkych otd¢-
kach si vytiahla kompresia zo Ziarového priestoru zépalny plamienok
skor. Vtedy i8lo o predzdpal. Naopak, pri malych otickach, neskor.

Toto vietko sa dialo automaticky, bez jedinej pohyblivej suciastky.
Sviecky boli tdajne velmi odolné a vydrzali 20 az 30 tisic kilometrov.
Potom sa musela vymenit len vlozka. Nerosili sa a neboli néchylné
na vlhkost, dokonca ¢linok uvddzal, Ze pracovali aj pod vodou. Tento
vynélez vlastne znamenal dezelektrifikiciu vybusného motora.

N

Jozef Brhlik-drZi v ruke nepotrebné zapalovacie cievky
rozdelovac a preruSovac. Namiesto beznych svieoch vidime
namontovany thermex.

Podla Jozefa Brhlika, sviecky mali za sebou tisice kilometrov na naj-
roznejsich vozidlich, ¢ uz dvoj- alebo $tvortaktnych. Paralelne s tym-
to konstrukénym rieSenim informoval Casopis i o dalsom vynéleze
Jozefa Brhlika, ktory bol uréeny pre vznetové motory. Naftex, ako tuto
automaticku vstrekovaciu pumpu pomenovali, bol pohéfiany kom-
presnym tlakom. Namiesto vstrekovacej dyzy bol umiestneny Naftex.

Nafta tiekla samospddom priamo do tychto Naftexov. Ich pocet za-
visel od poctu valcov. Tlak potrebny na vstrek sa vytvoril pomocou
diferencidlneho piestika umiestneného v telese Naftexu. Spravny tlak
a tym aj vykon sa dosiahol tzv. maximalnym ventilom.

V ¢&lanku bolo spomenuté i meno Juraja Klimenta, ktory spolu s Jo-
zefom Brhlikom sedem rokov pracovali na vyvoji zapalovacich svie¢ok
Thermex a Naftex.

Podla neoverenych informicif boli sviecky Thermex testované vo Vo-
jenskom technickom tstave v Prahe. Ako skisobny automobil posli-
7ila vojenskd Skoda Popular, ktord absolvovala so svieckami Thermex
50 kilometrov. Spréva nakoniec uvddza, Ze tito technickd novinka sa
stretla s mimoriadnym zdujmom odbornikov, ktora sa uréite vyborne
uplatni pri vyrobe spalovacich motorov.

Fikcia ¢1 skuToCNOST

Ani ti najstar$i pamitnici si na ni¢ také nepamataji. Ani Mr. Google
ni¢ neprezradil. Bola to skuto¢nost, alebo opit jeden z vymyslov ,ne-
docenenych® konstruktérov?

Ze by tak revoluény objav v motorizme, ako hlasal titulok v isle 11
motoristického ¢asopisu AUTOMOTO, nemal Ziadne pokracovanie?
ALEBO SKONCIL V TREZORE PODOBNE AKO PERPE-
TUM MOBILE, CI VECNE OSTRA ZILETKA?

>

111



Viaceré média nedavno priniesli informaciu o jedine¢-
nom modeli Bugatti Chiron, ktory vznikol v spoluprici
s médnou znackou Hermes. Nie je to prva spoluprica tej-
to slavnej automobilky a médneho domu Hermes. Podla
dochovanych informacii uz v 30. rokoch minulého storo-
¢ia Hermes na zakazku vyrabal autodoplnky pre najluxus-
nejsie automobilové znacky tych ¢ias.

Thierry Hermes, ktory sa narodil v roku 1801 v nemeckom Kre-
felde, si otvoril v Parizi v roku 1837 sedlarstvo. Ten este mal daleko
k automobilom. Jeho vnuk Emile-Maurice Hermes, ktory pokraco-
val v rodinnom podniku, sa stretol s Louisom Renaultom, zaklada-
telom znacky Renault. To mohol byt jeden z impulzov, ktoré ovplyv-

nili i mladého Hermesa. Fascinovany médnou vlnou Belle epoque

KOLKO AUT jazdilo u nds pred

Vo februiri roku 1920 sa uskutoénilo

v Ceskoslovensku celostitne scitanie mo-
torovych vozidiel. Do sumarizacie neboli za-
hrnuté vojenské vozidla. V roku 1920 bolo
celkovo v Ceskoslovensku v previdzke
2940 osobnych automobilov, 1600 moto-
cyklov a 982 nakladnych vozidiel. Asi polo-
vica z toho boli vozidla domacej produkcie.
Rozvoj automobilizmu v Ceskoslovensku
v tom ¢ase brzdili okrem iného velka cena
benzinu, 1 kg Iahkého benzinu stal 12 ko-
run, olej 15 korun, pneumatika bezného
rozmeru 2260 korin a dusa k nej 395 korun.
Sc¢itanie bolo o to komplikovanejsie, Ze
hoci boli dva roky po vzniku Ceskoslovenska,
na tizemi Ceska a Moravy pokracoval rakisky
systém evidencie vozidiel a na Slovensku sa
uplatiioval uhorsky. Okrem toho, v roku 1919
bola pripojend k Ceskoslovensku Podkarpat-
ski Rus, ktord v tom ¢ase vobec nesledova-
la platné administrativne ¢lenenie Uhorska.
Navyse, ¢eskoslovenské organy ziskavali nad
tymto tuzemim kontrolu len postupne. Hra-
nice novej republiky Ceskoslovenska dostali
definitiviu podobu a centrélne orgdny ziskali
nad celym dzemim §titu kontrolu az v prie-

behu roka 1921.
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HERMES

PARIS

ugatti by HERMES

a novymi nédpadmi, ktoré nadobudol na cestich po Vychodnej Eurépe
a Latinskej Amerike, prisiel na myslienku predévat rzne vaky, kufre,
tasky...V roku 1902 ich rodinny podnik otvoril nové oddelenie sed-
lirstva zamerané na automobilovy priemysel. Paletu vyrobkov rozsi-
rili o rézne doplnky pre motoristov a automobily. Vyrobny program
obsahoval od $oférskych rukavic, kozenych prikryvok do otvorenych
automobilov az po kufre, ktoré boli vyribané priamo na mieru pre kon-
krétne vozidlo.

Velky automobilovy nad$enec, rusky cir Mikulas II., bol kvalitou
ich vyrobkov tak nadseny, Ze spolo¢nost Hermes ziskala vysadu ex-
kluzivneho dodévatela pre cirsky dvor.

Mimochodom Hermes je aj vyrobcom kufra na neslivne presla-
venom Bugatii Typ 41, ktory v roku 1930 havaroval. Po prestavbe
karosérie ho dnes poznime ako Coupé de Napoleon.

Kde je HRANICA vasne a obchodu, alebo da sa
robit biznis bez zapalu?

Nedaleko parizskej Eifelovky, na Avenue Rapp, za vykladom
malého obchodu stoji ¢ierny Mercedes. Vojdem dnu. Muz, kto-
ry prave s niekym telefonuje, si ma nev§ima a pokojne si mézem
prezriet Jaguar 140 XK FHC, ktory stoji hned vedla Mercedesu.
Po stenach su povesané originalne plagaty z roznych automobilo-
vych pretekov 60. rokov, vo vitrinach najroznejsie predmety spo-
jené s automobilovou histériou. Pan dotelefonoval a ja za¢inam
vyzvedat, ¢i som v predajni, klube, pozi¢ovni, alebo ide o nejaké
zastipenie Specializovanej poistovne.

»Mojou vdstiou si talianske sportové autd,“ hovori mi pan okolo se-
demdesiatky, ,mdm ich asi styridsat, tie parkujem za mestom. Autd na
predaj si v suteréne,“ ukazuje na malé tocité schody v rohu miest-
nosti. Na moju otizku, ¢i sa mdéZem na ne pozriet, pohotovo odpo-
vedd ,bien sir (samozrejme). Zidem dolu a predo mnou sa otvori

priestor plny klasickych vozidiel. Na stene svieti velky ndpis Royal
Automobile - prestizne a zberatelské vozidld $pecialistu na Jaguare.
Okrem tejto znacky bol priestor ale naplneny aj nemeckymi Porsche,
talianskymi Alfami a viacerymi Ferrari.

Cely priestor bol osvetleny, sty a klimatizovany. Na stendch rozne
volanty, masky chladicov, origindlne vykresy. Na dvoch zdvihdkoch
boli vozidl4, na pracovnom stole rozobraty motor a niekde vzadu
hralo rédio. V§etko mi to pripadalo ako dobre naaranzovand diordma
v mierke 1:1. Skutoéne vydarena ilizia. Realita bola ale ind. Odnie-
kadial sa odrazu vynoril pin v zelenych montérkach a neviimajic
si ma pokracoval v zalatej praci. Vtedy som si uvedomil, Ze vésen
a obchod majt velmi blizko, Ze aj relativne $pinava préica sa dd robit
v kultivovanom a &istom prostredi a Ze kvalitna pozicia v podnikani
a ,meno” sa ziskavaju postupne, velmi dlho. Pin Jean-Paul Guillet

tak rob{ od roku1977.
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CITROEN SM: Jeho Velicenstvo

Este pred slivnostnym otyorenim Zenevského autosa-
I6nu sa v hoteli Président v Zeneve zisli novinari z celého
sveta, aby boli svedkami predpremiéry vozidla, ktoré sa
stalo milnikom automobilove;j histérie. Jeho Veli¢enstvo
malo td Cest sa predstavit verejnosti.

Projekt reprezentaéného vozidla Gran Turismo rozbehol v roku
1966 vyvojovy tim Citroéna, ktory viedol Jacques Né. Cielom projektu
bolo navrhnut a skontruovat rychlejsiu a luxusnejsiu verziu uspesné-
ho typu DS a vytvorit franctizsky prestizny automobil, schopny do-
siahnut rychlost 200 km/h. Citroén vtedy nemal k dispozicii vlastny
motor s dostatoénym vykonom, preto mu pri§la vhod ,svadba“ s Ma-
serati. Taliani mali v tom ¢ase dost velké finanéné problémy, &ize z4-
ujem o spojenie sa bolo obojstranné. Na zaciatku roku 1968 Citroén
prevzal vicSinovy podiel a kapou zostvajicich akeii od rodiny Orsi
v roku 1971 sa stal stopercentnym vlastnikom Maserati. Vysledkom
docasného spojenia automobiliek Citroén a Maserati bolo luxusné
$tvormiestne kupé triedy GT s prednym pohonom s oznacenim SM.
Na podvozok, ktory vychddzal z typu DS, bol vlozeny taliansky vid-
licovy Sestvalec.

Automobilka Maserati vtedy disponovala vidlicovymi osemvalca-
mi objemov 4,1 a 4,7 litra. Ich objem bol vo Franctzsku zatazeny
mimoriadne velkou datiou, hranica zdatiovania za¢inala na objeme 2,8
litra, ¢o zodpovedalo danovej kategérii 15 CV. Nadany konstruktér
Maserati, Giulio Alfieri, dostal za dlohu zmensit velkost i zdvihovy
objem motora V8. V kritkej dobe sa mu podarilo postavit 3,1 litro-
vy vidlicovy Sestvalec s rozvodom 2xOHC, ktorého objem bol este
zmenseny na koneénych 2670 cm?®. Celohlinikovy motor C 114-1 mal
maximélny vykon 125 kW pri 5500 ot/min. Konstruktéri ho do nového
Citroénu namontovali otoleny o 180°, takze nova pitstupiiovd pre-
vodovka sa nachddzala vpredu. Rovnaky motor bol pouzity i v §porto-

vych vozidlach Maserati Merak a Ligier JS2.

Podobne ako jeho slavny predchodca Citroén DS i SM dosta-
lo hydropneumatické pruzenie s automaticky regulovanym nasta-
vovanim svetlej vySky podvozku. Posilfiova¢ riadenia s meniacim sa
ulinkom v zavislosti od rychlosti vozidla bol novinkou, ktord Citroén
ako prvy zaviedol do sériovej vybavy vozidla. Navyse, posiliiovaci sys-
tém po zastaveni vozidla vyrovnal predné kolesd do priameho smeru.
K dobrym jazdnym vlastnostiam prispievali i dvojokruhové kotucové
brzdy na vietkych kolesich a nezdvislé zavesenie vietkych kolies, vpre-
du s prie¢nymi a vzadu s vle¢nymi ramenami.

Karosarei Henri Chapron navrhla na podvozku SM
Stvordverovi verziu s oznacenim Opéra

Franclzska policia dostala 5 kusov novych automobilov SM.
Prave pre svoju rychlost boli urcené pre dial'niénii policiu.
Oproti sériovym modelom sa liSili len radiostanicou. Mali typick modrii
farbu a biely napis Gendarmarie na dverach

SENZACIA PRI ZENEVSKOM JAZERE

Po prvykrit sa Jeho Velicenstvo predstavilo verejnosti na Zenev-
skom autosaléne v roku 1970, kde svojim dizajnom a pokrokovou
technikou vyvolal skutoénu senzéciu. Jednoduché oznalenie SM
nie sd zaciato¢né pismend slov Sa Majesté (Jeho Velicenstvo), ako
ho dodnes familidrne nazyvaju. S je kédové oznacenie typu z dielne
Citroén a M je odkaz na automobilku Maserati.
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Nemenej znama franciizska karosaren Heulieuz vyrobila v roku 1971
dva prototypy s karosériou typu targa

Velké $tvormiestne kupé s rozmermi 4895x1835x1325 mm
a rézvorom nédprav 2950 mm fascinovalo neobvyklym dizajnom, na-
vrhnutym vo vlastnom $tylistickom stredisku Citroén vo Vélize
na predmesti PariZa, ktoré v tom &ase viedol Robert Opron. Neob-
vyklé dizajnérske prvky zadinali uz v prednej Casti, kde sa nachddzali
tri dvojice jédovych reflektorov ukrytych pod priehladnym krytom,
pretiahnutym po celej sirke vozidla. Pod priehfadnym krytom z ple-
xiskla nasla miesto i pozndvacia znacka. Naticacie reflektory malo uz
DS, svetla SM sa otécali nielen do strdn s riadenim, ale aj vyskovo sa
upravovali i podla vysky alebo zatazenia vozidla.

Autoradio bolo za priplatok a
malo miesto na stredovej konzole
vedl'a paky rucnej brzdy
Z legislativnych dovodov mali
= modely exportované do USA len
~ | dva pary svetiel a neboli prekryté
priehl'adnym plastom

Karoséria elegantnej, dozadu splyvajicej strechy sa rodila v aero-
dynamickom tuneli. Vysledkom bol stinitel odporu vzduchu, ktory
bol este 0 25 % lepsi aky malo DS. V technickych datach sa uvddza
koeficient odporu 0,26. Zaujimavym §tylistickym prvkom bol sipovy
tvar bo¢nych okien za dverami. Vzadu, nad batoZinovym priestorom,
bolo velké vyklopné okno, jeho velky uhol otvorenia ulahéoval pri-
stup do batoZinového priestoru. Spajaci diel z ¢erveného plastu medzi
zadnymi koncovymi svetlami zdanlivo vyvoldval iliziu jedného svetla
po celej jeho dizke. Modely ur¢ené pre americky trh mali vpredu na-
miesto Siestich len §tyri svetld bez priehladného krytu.

KRATKY ZIVOT

Prvé sériovo vyrobené vozidld sa k majitelom dostali na jeseri
v roku 1970. V nasledujicom roku sa ich predalo okolo pittisic. Na-
priek mnohym pokrokovym prvkom tento typ nedosiahol vyrobcom
ocakavany dspech. Dovodom bola aj ropna kriza z roku 1973, ktora
nepriala automobilom s vi&Sou spotrebou, ale aj niekolko technickych
nedostatkov, ktoré prilepili vozidlu zndmku - nespolahlivé.

Vpredu sa nachadzali tri pary jodovych svetiel znacky Cibié, ktoré sa
otacali do stran spolu s prednymi kolesami

Nepomohol ani motor s elektronickym vstrekovanim paliva, ktory
bol v ponuke od roku 1972, ani model s automatickou prevodovkou
a so zvi¢ienym objemom motora na 2965 cm? v rozéirenej ponuke od
roku 1973. V miji roku 1975 bola vyroba tohto futuristického auta
zastavend. Posledné kusy Citroénu SM boli poskladané v tovarni Li-
gier vo Vichy. Celkom bolo vyrobenych 12920 kusov, z ktorych az
60 % islo na export. Len do samotnych Spojenych $titov sa vyviezlo
asi 2400 vozidiel. Citroén nevyrobil ani kus ,.esemka“ s pravostrannym
riadenim, napriek tomu sa ich niekolko vyviezlo i do Velkej Britinie.
Po ukoncéeni vyroby SM sa vlajkovou lodou Citroéna stal typ CX, kto-
rého vyroba zacala v roku 1974. Finanéna situdcia Citroéna sa stile
zhorSovala, aZ nakoniec neostdvalo ni¢ iné, len sa spojit s kapitdlovo
silnej$im Peugeotom. V roku 1974 ziskal Peugeot 38 % akcii Citroénu

Sestvalcovy motor v tvare V bol pred prednou napravou.
V jili 1972 nahradili tri zdvojené karburatory Weber elektronickym
vstrekovanim Bosch D-Jetronic

a 0 dva roky neskor, ked Peugeot ziskal zostavajice akcie, vznikol kon-
cern PSA (Peugeot Société Anonyme, neskor PSA Peugeot Citroén).

Citroén SM sa dockal aj ocenenia eurépskych motoristickych no-
vindrov, ked sa v roku 1971 umiestnil v sitazi o eurépske Auto roka
na tretom mieste.

AUTO PREZIDENTOV

Znimy franctzsky karosir Henri Chapron sidlil na parizskom

predmesti Levallois-Perret. V roku 1972 postavil na podvozku SM
dve $tvordverové otvorené prezidentské limuziny, uréené na oficidlne
prilezitosti franctzskej vlidy a prezidenta Georgese Pompidoua.

Po prvykrit boli pouzité pri navsteve britskej kralovny Alzbety I1.
vo Francuzsku. Zviezli sa v nich aj papez Jan Pavol I1., prezident Fran-
cois Mitterand a pri svojej inauguricii na francizskeho prezidenta
v roku 1995 i Jacques Chirac. Chapron vyrébal v obmedzenom mnoz-
stve 1 dvojdverovy kabriolet SM Mylord a sedan SM Opéra. V roku
1971 vyrobila ind, nemenej znidma francizska karosdreri Heuliez,
2 kusy otvorenych vozidiel so strechou targa SM Espace.

NA PRETEKY

Pri konstrukeii Citroénu SM sa neuvazovalo o $portovej verzii,
napriek tomu sa o to pokusili. Po prvykrit to bolo v roku 1971 na ral-
ly Maroko, kde vozidlo s posidkou Deschaseaux — Plassard vyhralo
v skupine 4 a Consten — Motte boli treti. Za volantom pretekdrskeho
SM sa objavil aj zndmy pretekdr Bjorn Waldegird. V roku 1972 boli
Citroény SM prihldsené na preteky 24 hodin Le Mans, ale na posled-
nd chvilu bola ich tcast stiahnutd. Pre mimoriadne ndroéné preteky
Rallye Bandama, ktord viedla zdpadnou Afrikou v oblasti Pobrezia
slonoviny, pripravil Citroén v roku 1973 prototyp SM so skritenym
rizvorom néprav a hranatou useknutou zadnou &astou.
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SVET V MINIATURE

(ARO ASILAZNACKY UOLLMER

Kto povazuje krasu eurépskej mestskej architektury z prelo- -

.. « . o . . , . « Foto z kolajiska v M 1:87/H0:
mu 19. a 20. storocia za “najkrajsiu historicku klasiku dodnes velky zeleznicny sklad (38x13x13,5 cm)
(aj vo formite “en miniature®), rozhodne by mal pri osvedce-
nej znacke VOLLMER zbystrit pozornost...

A Mestsky kostol v Stuttgarte -Bergu, znova postaveny
v rokoch 1954/55 (HO: 30x13,5x40) - chcete ho vys$si ako
ma sused? Kupte si k nemu aj podstavec so schodiskom!

Moderny parkovaci dom s osvetlenim (M 1:87/H0 - 38x19x17,5 cm) -
kto ho ma, problémy nema... a usetri!

Co takto otvorit si aj vastny, slovensky?
znite, o aku mierku vlastne ide. K nej patri aj velky sklad (na obrazku I Kvoli naozaj Cerstvej zelenine a ovociu
»Made in Slovakia®.. aspon v M 1:87/
HO (rozmery st nevelké, no preSloven-
sko akurati): :

je uz patinovany) vo velkosti HO meria 380x130x135mm, vo velkos-
ti N len polovicu. Vollmerovsky poeticky ladend $vajciarska stanicka
WALDBRON skvele ladi s alpskou krajinou, kde posobi ako kulttirna
dominanta (existuje v HO i N). V 80. rokoch sa objavili dodnes nepre-
konané “patricijské“ mestské budovy z prelomu 19./20. storo¢ia — kto
uveri, Ze ide len o miniatiru? Najmi pri GRANDHOTELI, posklada-
nom z troch rovnakych stavebnic — jeho stredna Cast je vsak pootocend
0 180°. Pre zna¢ku VOLLMER bol odjakZiva typicky zmysel pre skvelé,
silné farby budov, resp, pre kontrafarby: stacia dve, a budova je neodo-
latelnd. .. Aj radnica musi pdsobit velkolepo - ked uz vnitri je az tolko

A Zelezni¢na stanica Baden - Baden z roku 1892
v M 1:87/H0. (Aj model v M 1:160/N je do posledné-
ho detailu identicky s predlohou)

A Alpska stanicka Waldbronn (CH), typicky model
VOLLMER! (M 1:87/H0 - 31x15x13 cm)

A Mite uz plné zuby Sialene drahych bytov v Prahe &
) ) 3 7 Bratislave? Prestahujte sa na vidiek! Vy sa budete venovat
byrokratov... VOLLMER 1i tu vyberal skvelé predlohy! Pre¢o dafiovy  chovu holubov a trakoru, vasa partnerka obstara zvysok:

trad/Finanzamt u vetkych vyrobcov modelov budov vidy horf a hasia ~ kravu, kone, ovce, o3ipané... so vietkym, o k tolkému do-
bytku patri! (VOLLMER/HO - 14x8x13,5 cm)

Ked si v polovici 40. rokov minulého storocia vyuceny optik Wolfram  byvali v paneldkoch, kde izby velké neboli). Boli to stavebnice, Zelezni¢ny
Vollmer (1924 — 2010) zo Stuttgartu dal Zivotnu otdzku “Ako dalej?”, most (ako ozajstny!) a mald Zeleznic¢na stanicka (ako ozajstnd, plnd Zelez-
zalozil vlastny podnik v roku 1946 a zacal vyrabat kovové golierové nicnej poézie). Nemohol som sa dockat, kedy budem doma, a vsetko si
gombiky... V Stuttgarte - Zuffenhausene, v susedstve spolo¢nosti au- vlastnoru¢ne zlepim... Pre modely VOLLMER vizdy platilo, Ze sa v nich
tomobily Porsche (pre ktort vyrdbal rozne dielce prvotriednej kvality).  spdja uzasny zmysel pre detail s dobovou poéziou Zeleznic, ¢o napokon
Po menovej reforme (1948) sa dopyt po gombikoch zmenil, W.V. presiel potvrdzuja aj prilozené obrdzky. A naozaj, vyzerali ako skuto¢né predloha.
od kovovych na gombiky vyrdbané technolégiou vstrekovania plastov Navye, VOLLMER vyrdbal modely paralelne: v mierke M 1:87 HO a M

ho hasi¢i s modernou technikou? Vysvetlime to aspoii spola sprévne:
pretoZe hasiéi a ich technika je u modelarov mimoriadne v kurze! Ak to P> Nie kazdj m4 dnes u? aj vlastnti vapenku - dajte sa
este neviete: od roku 2014 je znacka VOLLMER stcastou spolo¢nos- ~ namiesto prefudnenej politiky i na to! (H0: 14,5x13%31,5)
ti VIESSMANN, a kedze td ponika skvely sortiment LEDS a elek-

do kovovych foriem. Odtial bol uz len krok k hracke ¢islo jeden malych  1:160 N. A kto by nevedel: na plochu kolajiska vo velkosti HO sa vojdu troniky, vietko to dohromady dokize poziar imitovat tak, Ze Slahaju aj
i velkych, k modelovej Zeleznici - bola tu uz od roku 1891. Novy $tart aZ $tyri rovnaké kolajiskd vo velkosti N. Prejdime k obrizkom: Zelezni¢-
bol v roku 1948, v roku 1949 uz W.V. na 1. Medzinirodnom hrackdr- n4d stanica Baden-Baden (D) z roku 1892 je pychou v ponuke, pricom
skom veltrhu v Norimbergu, Spielwarenmesse, vystavoval svoju prvi v M 1:87 md prive tolko detailov, ako v M 1:160 - na obrézku nepo-

Zlto—Cervené plamene a este sa pritom aj naozaj dymi! Ziadny strach:
ide len o optické efekty. Od klasiky k moderne: uverite, Ze moZete mat
doma poschodovi autogaraz vysvietend tak, Ze vim nikto neuveri, Ze je

to len 87x zmenseny model? Vdaka znackim VOLLMER a VIESS-

<« Rodny dom
MANN Ziadny div a zézrak... UZ viete, preco hranie sa v kazdom veku pépeia BZnedikta XVL
robi ¢loveka §tastnym a vyrovnanym? Hadam i preto sme skonili az pri v bavorskej obci Marktl

pri Inne nedaleko Altéttingu

rodnom dome byvalého pépeza Benedikta XVI. (ro¢nik 1927) — dzasny (HO: 22217,5211,6 cm)

Clovek, neuveritelnd osobnost. Aj preto, Ze odisiel zo svojho stolca sim,
¢o okrem neho nikto iny este dobrovolne nedokazal. Ako inak, museli
sme ho zachytit aj obrazom pri jeho rodnom dome v obci Marktl pri

Vlastny mestsky domcek aj s interiérom kaviarne a bistra?
Indpirdcia je tu! (HO: 16,8x14x14,5 cm) ’

Inne (D) z roku 1745, kde byval s rodi¢mi sice len dva roky, a vobec mu
nevadilo, Ze to bola kedysi mytnica (a neskor tam zas sidlila policia). Ked
uz sme pri papezoch: aj stcasny papez Frantiek (rocnik 1936) je skvely
¢lovek. Naposledy ho svet obdivoval aj na Novy rok 2020, kedy vo Vati-
kéne brojil aj pred miliénmi TV divékov proti nésiliu na Zendch — fuj! Do
chvile, kym ho istd hlboko veriaca nezdrapila za jeho lavii ruku — a nie a nie
mu ju pustit! Baba sakrametska! Co ak este cheel zdvihnit obe svoje ruky
aj k nebesam? Ale nedal sa: pleskol ju po ruke, ktorou ho zvierala svojou
volnou rukou, za ¢o sa potom aj ospravedliioval, hoci nemal preco. Preco

A Pidi sa vam tento hotel v M 1:87/H0? Pouzite 3
stavebnice (stredny model obratte o 180°) a mézete
ziskat aj Grand hotel - bez podvodnej kuponovej
privatizacie!

A Farby budov VOLLMER hraju doleziti tlohu - aj
pri dome s kaviarfiou v prizemi (HO: 105x93x196
mm, N: 98x79x160 mm)

novinku, patentované, hoci vtedy este nefunkéné, trolejové vedenie pre
elektické lokomotivy, i ked na eurépskych Zelezniciach este dominovali P Preco danové iirady
parné lokomotivy a - vlaciky sa vyrébali podla nich. V roku 1954 to bolo  (uvSetkych vyrobcov

uz 13 produktov... O §tvrtstorocie neskor, ked som po ,,Prazskej jari®, :::j;ll‘:;’:il;oap ;lsl::;j‘en' sakramentskd? No, navzdory tomu, Ze latinsky vyraz sakrament! znamend
s vy Y . . a W s s . Y P g
v najvicSom Zelezni¢no - modeldrskom obchode v (SCHWEIGER) 10 tito so znatkou to isté ¢o u nds Docerta! Ja osobne som bol zvedavy, ¢i spomenie aj nési-

lie na muzoch... Lebo hoci mdm uz po sedemdesiatke, dodnes si dobre
spominam, ako jeden spoluziak v druhej Iudovej vo Svite, pred obedom,
na Velkono¢ny pondelok, vonku rozpraval, Ze jeho mama doma priviaza-
la otca o nohu stola, a mldtila ho tam hlava — nehlava. Vtedy som tomu
chlapcovi neveril, no dnes by som sa mu za t nevieru aj ospravedlnil...

v Norimbergu ako vysokoskoldk omdlieval nad obrovskou ponukou  VOLLMER?
vlacikov a prislusenstva k nim (réznych znaciek) - ¢o kupit za tych 5 (H0:26,5x10,5x18,5 cm) -
odhali text ¢lanku; (hasi-

¢i s hasiacou technikou:
koslovenskd banka (bolo to vtedy 20 zdpadonemeckych mariek)? Roz- PREISER, M 1:87/H0)

hodnutie: dva produkty znatky VOLLMER v M 1:160 N (vietci sme

US dolarov, ktoré turistom smerom na Zapad pridelovala jednotne Ces-
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SVET V MINIATURE

FIGURKY Z REALITY, PRAVDA | HUMOR:
PREISER 2020

V rade tohoroénych noviniek znacky PREISER je jedna, ktora
uz 30 rokov u nas hrubo ignoruje stit, miestne samospravy, za-
mestnavatelia: vystavba novych najomnych bytov. Stacia im nové
omietky - zvonka...

Aby mohli mat jednotlivé miestnosti roznofa-
rebné podlahy a omietky, PREISER ich ponii-
ka v rade farieb a struktir povrchu - lepia sa
na biele panely stien.

(Boze! Ako - radSej sa nepytajte kde...)

%

A Pohl'ad za obvodové steny (M 1:87/H0)

< Dom z panelov bez jednej obvodovej steny,
s roznymi interiérmi a la PREISER
v M 1:87/H0

Zariad'te si vlastni pekaren/cukraren -
aj s predajom i konzumom priamo v nej!

-...._"- -
i)
ma g i <« Skromnost oslobodzuje, S'achti i skrasluje!
s Ak je vSetko ddlezité poruke...

Hoci je PREISER sedem desatrodi lidrom v oblasti figirok Iudi z roz- montédZne uholniky, deliace elementy, dvere, schody so zébradlim... Summa
nych epoch, i zvierat (v réznych mierkach, so skvelou modelovou kvalitou  summarum: uz Ziadna uniformita, kazd4 miestnost moze mat $pecifickd
samotnych figurok a ich perfektného vymalovania), odteraz plati, Ze uz atmosféru. Je tu uz aj prva sélo stavebnica konkrétnej miestnosti: izby. No-
vyriesil aj problém dostojného byvania (pre svoje figurky) - hla, prvy obrd-  vinky prisli potom, éo PREISER dokontil svoju sériu modelovo tzasnych
zok! Zakladom novinky st biele plastové panely, z ktorych sa stavaja steny, interiérovych nibytkov. Poslednym bola vybava obyvacej izby. S uz prestre-
podlahy, stropy, priecky, na ne mozno lepit povrchové platne: s doskovymi  tym jedélenskym stolom s bielymi porceldnovymi taniermi (priemer 2 mm)
i klasickymi parketami vyleStenymi i v spojoch zaprdsenymi dubovymi s roznymi pokrmami i pribormi... Nové exkluzivne série len 2 cm vysokych
i roznofarebnymi alebo s doskami. Podobne je to s obkladovymi panelmi, figirok v M1:87 HO (ak treba aj so zlatymi gombikmi na uniforme) maja
ktoré mozno lepit horizontilne i vertikalne; ide o obklady stien, réznofa- aj americky ¢i francizsky akcent: napriklad kovboj na cvélajicom koni, s la-
rebné omietky a obkladacky vritane sklenych. Maji rozmery 95x95 mm, som v ruke Zenie pred sebou stido krav s dorastom (reedicia série), no kedze
v baleni st tri kusy. V tzv. montéZnej stavebnici (70 dielcov) nechybaji nie je na svete krava ako krava, tieto si americké: s dlhymi, ostrymi rohmi

Slavnosti piva ¢i vina?
ﬁﬂ 'J ar

Na zaéiatku je dolezité pevne sa posadit!

Francuizske dopravné znacky v M 1:87/H0
(v ¢om sa od tych u nas lisia?)

fIE'IEIlI_s | )
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,» 15 rokov od skoncenia 2. svetovej vojny* - s figiirkami,
ktoré to pripominaj... (viac v texte ¢lanku)

|

,80. vyrocie apelu
Charlesa de Gaulles
Franciizom*

(z Londyna, 18. jiina 1940)

A Jednotlivé figirky
(vo vlastnej PC/plastovej Ska-
tulke) mali doposial’ vzdy text

o0 koho ide, tu vsak len:
,Yes, he can“/Ano, on moze...

il

smerujucimi rovno dopredu (zachrdn sa, kto stihnes!). Na franctzskej cestnych dopravnych znaciek na hranie sa v skoldch (J.A. Komensky: Skola
svadbe zas nesie Zenich nevestu na rukéch (nech aspoii zaciatok je dobry), hrou!) bola do M1:87 / HO prenesend z Franctzska? Len porovnévajte. ..
svadobni hostia oboch pohlavi a rézneho veku sa prizeraju (jedna svokra A kedZe PREISER v tejto mierke pontka aj stavebnice dut, prezradme,
neprisla). No evanjelického brata fardra, &i katolickeho pana fardra nikde: aky bude najnovsi model: 2-osi nakladny automobil s korbou a boénymi
nahradil ich dradnik z radnice. Prezradila ho Serpa v tvare trikolory, isteze, plachtami M-B LP1113. Vedeli ste, Ze automobilka na vyrobu niklad-
francuzskej. .. Jedna z dvoch novych pamitnych sérif 80. vyrocia: Charles nych automobilov vo Worthe (D), 1972 najmladsi zévod Daimler — Benz
de Gaules apeluje z Londyna na svojich Franctzov* (tri figtirky: najvyssia  AG-vyrobila 30. 11. 1972 svoj miliénty nakladny automobil a hned ho aj
je on v strede, vtedy eSte generdl, neskor prezident) jeho rozhlasovy apel darovala nemeckému Cervenému krizu? Tri novinky zo série sélo figiirok
je vytladeny na obale po francizsky. KedZze apel vyznel $titnicky, vecne v plastovom obale: ].F.Kennedy, Muz s transfokdtorom a... figurka (po prvy
a jasne, jeho preklad tu je i preto, Ze neddvno sa u nds stalo, 7 aj najvy$§i raz) bez oznacenia, len s napisom Yes, he can / Ano, on méze. Hla, obrézok.
§tatny Cinitel v zdpale prihovoru k ndrodu pred TV kamerou a skorymi  Su tu aj novinky vo velkych mierkach: v M1:22,5 / LGB je to starsia ddma
volbami, pouzil slovné spojenie ,,a pokial ide o oslavy II. svetovej vojny“ v kresle, s ihlicami na pletenie, dalej hriby i muchotravky (kazdy m4 predsa
ach, nie... Prihovor Charlesa de Gaulesa k Francizom z Londyna dita  dnes slobodni volbu!). Doslova “naj-“ novinka spomedzi nich? PREISER -
18. 6. 1940 (potom, ¢o im aj do Pariza “len tak “ vpochodovala nemecka Elastolin v M1:25: aj u nds zndmy barén Présil — za svoje priezvisko ale vda-
nacistickd armdada, dvihajic vysoko do “spréavnej vysky“ svoje nalestené ¢ Ceskému prekladatelovi nemeckého origindlu knizky autora Gottfrieda
¢izmy akoby prichadzala rovno z baletnej skoly (Adolf a spol. to vtedy na-  Augusta Biirgera z roku 1786; &esky po prvy raz vysla v roku 1824) - “Baron
zyvali “bleskovou vojnou®). “Vsetkym Francizom! Francizsko stratilo von Minchhausen: Podivuhodné cesty po vode i stsi, polné taZenia a jeho
jednu bitku. Ale Francizsko nestratilo vojnu. Odovzdavajuc sa panike veselé dobrodruzstvi tak, ako ich on sdm rozpréva pri vine v kruhu svojich

Trocha Ameriky? Strajkujiici Franciizi - o ¢o im ide tu?
Jazz-Band v M 1:87/HO (reedicia) wail

RE E

Citajte transparenty: dostojné dochodky, generalny Strajk, i vecné konstatovanie: Dost bolo bla-bla...

Stavebni robotnici pocas pracovnej prestavky...

azabudniic na svoju éest, jeho vlddne sily mohli kapitulovat a odovzdat priatelov. Obsah knihy md dve Casti: v prvej rozprava o svojich cestich po
krajinu porobe. Ni¢ nie je stratené, lebo tito vojna je vojnou svetovou. Rusku, v druhej o svojich nimornych dobrodruzstvich. Ale ako sa ocitol
Mohutné sily slobodného univerza to este nevzdali. Jedného dria tieto s roztiahnutymi nohami letiac na delovej guli? Stalo sa to, vraj, pri bojoch
sily porazia nepriatela. A potom, toho dfia, musi byt Franctizsko pri vi- Rusov s Turkami: on na strane Rusov lietal v ich zdujme o vitazstvo na delo-
tazstve! Potom ziska svoju slobodu a vel'kost opit. To je moj ciel, moj vych guliach potom, ¢o sim seba vytiahol za vrko¢ z mociara, kde sa takmer
jediny ciel! Preto voldm vietkych Francizov, kdekolvek sa teraz prave utopil... (Dalsie podobné jeho hrdinstvd radsej neuvidzame, sta¢i porovnat
nachddzajt, aby sa opit pripojili ku mne v boji, obetavosti a presvedeni.  re¢iu nds pred koncom februdra 2020, s realitou potom. .. Tak ¢i onak: takto
Nasa krajina je v Zivotnom nebezpecenstve! Podme bojovat spolo¢ne, teda lietal skor, ako sa zacali pisat dejiny lietania... Hoci uz stari Gréci po-
aby sme sa zachrénili. Nech Zije Francizsko! Charles de Gaules. A vi- znali nielen tajomstvo vina, ale, tvrdiac si svoje, Co po nich prevzali nielen
dite: zbyto¢ne netdral, a vietko dobre dopadlo. Viete, Ze je nov4 séria stari Rimania (In vino veritas/Vo vine je pravda) dusovali sa... Ze vobec prvi
lietali ich ludia: otec Daidalos so synom Ikarom. Potom, ¢o umelec a vynd-
lezca Daidalos poskladal vticie perd do podoby kridel, zlepiac ich brka na-
vzdjom voskom. Prv, ako obaja uz-uz museli zdrhnit z Kréty na Siciliu, ¢o sa
im ale pre samopasnost syna Ikara nepodarilo: pribliZil sa k sinku tak blizko,
ze to dozralo aj Slnko, a vietok vosk mu roztopilo... Jasné: brkd isli od seba,
on capol do mora a veruze nie sdm... Trkvas: lietat sa mu zachcelo az k Ze-
ravej hviezde, no poriadne plévat sa nenaucil, hoci moznosti mal v Grécku
netrekom. KedzZe tych ostrovov a ostrovéekov tam maju Gréci az dodnes
viac ako dvetisic (tvrdila Eftychia, majuic uz i toto zratané). Esteze je istou
pravdou aspon to, ze PREISER svojho nového baréna Prasila, alias bar6na
z Miinchhausenu (1720-1797) prinésa pri prileZitosti jeho 300. narodenin!

P Baron Prasil (séria Elastolin/M 1:25), alias Barén z Miinchhausenu
(1720 - 1797) - prave oslavuje 300. narodeniny! (kuk! - v texte ¢lanku)

?t.i‘:}

- . -
Orientalne tanecnice a zvedava...
(zo série ,Stredovek”)
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POTULKY PO SLOVENSKU

Obec Strba lezi na vychodnej strane pomerne nevyraz-
ného Strbského chrbta Strbskej pahorkatiny. Nachadza
sa medzi Vysokymi a Nizkymi Tatrami, na rozhrani Lip-
tova a Spisa. Napriek jej administrativnemu zaradeniu
do okresu Poprad, obec je vsak historicky a etnograficky

sucastou Liptova.
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Strba

TATRANSKI
OBRI

Na tzemi chotdra obce st vysokotatranské vrchy a stity lemujice Mly-
nickd dolinu od Patrie cez Zadnua Bastu, Diablovinu a Satan po Hlinska
vezu, od nej cez Strbsky stit, Hruby vrch (Triumetal) na Furkotsky stit
a hrebeii Solisk ako aj plesd v Mlynickej doline, vratane Strbského plesa
a Nového Strbského plesa. AZ po Cierny Vih siahal $trbsky historicky
chotdr, s ktorym boli Strbania bytostne spati. Strbské Pleso, patriace
do chotdra obce, poskytovalo moznosti zarobku pre Zeny i dieveatd v lie-
&ebnych kipeloch a hoteloch. Chlapi boli furmanmi, ko¢i$mi, prevazajaci
turistov, ¢i aj kusy tatranského ladu, a to az do dalekej Pesti. Kazdy odro-
bil svoj podiel na &isteni hory, & koseni urbdrskych lik. A tak necudo, zZe
o pri¢lenenie osady Strbské Pleso k obci Strba, viedli Strbania niekolko-
roény uspedny boj s mestom Vysoké Tatry.

Nad dnami dolin, vyplnenych aluvidlnymi naplavmi, si na svahoch
vyvinuté terasy, ktoré sa v udoli Bieleho Vihu tiahnu cez Vazec a Vy-
chodni ku Krélovej Lehote. Z Lieskovea cez §trbska Zelezniénu stanicu
dalej polnou cestou z Vazcea do Suﬁavy vedie v dizke okolo 930 m hlavné
eurépske rozvodie. V $trbskom chotdri sa nachddza aj mensie mnozstvo
hnedého uhlia a v hone Valtierové su vydatné loziskd vipenca, z ktorého
sa vypaluje vépno na stavebné ucely.

Prvé zmienky, ako o uz vyvinutej obci, pochddzaju z roku 1280, kedy
lokdtor Hotta sa stal dedi¢nym richtirom a dosidlil obec pastierskym
obyvatelstvom. O povode nézvu Strba sa vedu diskusie. Jej najstarsi nizov
Chorba méze stvisiet s jej polohou v $trbine medzi Vysokymi a Nizkymi
Tatrami. Povrdva sa aj, Ze pocas tatdrskeho plenu boli povrazdeni vsetci
obyvatelia a prezilo len jedno malé, §trbavé dieveatko. Kto ho vie. Vie sa
viak, Ze pociatky obce su spité s posobenim slachtica Bohumira a jeho
troch synov, zakladatelov troch rodov Bany, Smer¢any a Szentivanyi, kto-
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foto: archchiv autora

1é st symbolicky vyjadrené ako tri hviezdy v erbe obce. Dominantou erbu
st viak $ikmy kriZ svitého Ondreja a Kristov kriz, ktoré drzi svitcova
ruka.

Pozostatky zaniknutych osid Soldov a Hrachovisko, ako aj spravy
o existencii misijnej stanice, posobeni pustovnikov a z roku 1222 po-
chidzajice spravy o viziticii farnosti Vazca a Strby, potvrdzujd osidlenie
oblasti Strby mozno uz v obdobi po pide rise Mojmirovcov, asi okolo
roku 960. Zaniknutd stredovekt osadu Soldov nedaleko Strby, na sta-
rej ceste z Vazca do Strby, v rokoch 1951 — 52 odkryl zndmy architekt
a archeolég Alfréd Pifll. Pifflov vyskum tiez odhalil kamenny kriZ s roz-
§irenymi ramenami, kostend hraciu kocku a stredoveké mince. Kriz nesie
stopy romdnskej architektiry, s moznostou datovania do obdobia 11. az
13. storocia.

Uz Pifflov vyskum odhalil negativy zakladov kostolika z konca 13. sto-
rodia resp. zaCiatku 14. storodia. Slo o typicku vidiecku stavbu tych Cias
s pozdfinym jednolodim a kvadratickym presbytériom. V hroboch na pri-
lahlom cintorine sa nasli najstar§ie mince z konca 13. storocia. V polovici
15. storocia kostol obsadili bratrici a premenili ho na jednu zo svojich
pevnostok s opevnenim a mohutnou vezou. V pisomnych pramefioch sa
mi Soldov spominat prvykrit v roku 1330, nasledne az v 2. polovici 17.
storo¢ia. Osada zanikla asi v druhej polovici 15. storocia ndsilnym spdso-
bom, pravdepodobne pocas bojov s bratrikmi. Ruinu kostolika, ktorého
veza podla zmienky z roku 1875 vtedy este stila, rozobrali miestni obyva-
telia na stavebny materidl. Soldov spomina aj Jan Kalin¢iak v diele Knieza
Liptovské, popisujici konflikt medzi Janom Korvinom a Stefanom Z4-
polskym na prelome 15. a 16. storocia. Podla Kalin¢iaka malo ist o ze-
miansku dedinu, kde Zili bojovnici, ktori sa dali najimat za Zold, z ¢oho
odvodil nizov dediny Zoldov, Soldov. V roku 2013 sa zacal revizny vy-
skum lokality, ktory pod vedenim archeoléga Maridna Sojika pokracoval
aj v rokoch 2015 a 2016. Jeho vysledkom bolo odkrytie zvyskov kosto-
lika v celom jeho rozsahu a tiez ochranného severného muru. V okoli
sakrdlnej stavby boli objavené viaceré zaniknuté objekty, niektoré z nich
poziarom. Vyskumnici sa zamerali aj na cintorin pri kostole. Niektoré
ludské kostrové pozostatky z cintorina zaujali svojou dfzkou okolo dvoch
metrov. V knihe o Strbe z roku 1979 je dokonca uvedené, ze Soldovéania
merali a7 220 cm. V porovnani s beznymi ludmi tej doby, ktori v priemere
merali okolo 170 cm, to muselo budit velky zdujem. Antropolégovia sice
tieto fakty spochybiiuju, ale Strbanom a romantikom to vobec neprekiza.
Tu si mozno pociatky malebnych povesti o tatranskych obroch a o ich
prepadnutej dedine, akejsi slovenskej Atlantide. Povest o Soldove zaujala
aj viedenského akademického maliara a milovnika histérie Igndca Spott-
la, ktory tu koncom 19. storolia realizoval prvy zdmerny archeologicky
vyskum. Vyskum naleziska bol zaviSeny v roku 2016 vyznacenim pddo-
rysu stavby a osadenim informacnych tabul.

Zaznamy v matrikdch a zdznam z kanonickej vizitécii v roku 1825 sved-
&ia o tom, Ze starsi goticky kostol, zbirany v roku1848, na ktorého zdkla-
doch stoji sicasny Kostol svitého Ondreja, bol dobudovany v roku 1221.
Ditum je uvedeny na stene veze a v pozndmkach na oltdroch. Strbska
katolicka farnost je jednou z najstarsich v spisskej diecéze od roku 1222
a v starych schematizmoch sa vold Antiqua parochia, starobyld farnost.
V dnesnom kostole su dva barokové a jeden neskorobarokovy oltr, ako aj
rokokovi kazatelnica z 2. polovice 18. storocia. Evanjelickd cirkev augs-
burského vyznania mi v obci toleranny kostol s trojstrannou drevenou
emporou z roku 1784 a s mohutnou modernou vezou z roku 1928.V in-
teriéri je stipovy neskorobarokovy oltar z roku 1784, rokokova kazatelnica
z roku 1750 a krstitelnica z roku 1787. V obci posobi folklérna skupina
Strbin a detska folklorna skupina Strbiancek, spracovivajiica detské hry,
piesne a tance regiénu Horny Liptow.

Hospodirsky i spolocensky Zivot obce ovplyvnilo vybudovanie Kosicko-
-Bohuminskej Zeleznice v roku 1870, kde Zelezni¢nd stanica Tatranskd
Strba, patriaca s celou osadou do obce Strba, sa stala najvy3sie polozenou
rychlikovou stanicou v byvalej, ako aj terajsej republike.

RENAULT

Passion for life

Novy
Renault CAPTUR

SUV znacky Renault

£ Dame vam ¢as spoznat Novy Renault CAPTUR, /'
L na 2 dni a 300 km

Ponuka plati od 1. 2. do 29. 2. 2020. Komunikovana mesac¢na spldtka plati pri financovani Renault Easy: Pri financovani vozidla prostrednictvom financného lizingu s Urokom
4,92 % p. a. na 5 rokov a pri financovanej hodnote 11 920 € zaplatite 59 mesacnych spldtok s havarijnym poistenim vo vyske 214,33 € a poslednu splatku s havarijnym
poistenim vo vyske 3 011,04 €. Poplatok za spracovanie obchodného pripadu je O €, predajna cena je 1,20 €, poplatok pri ukonéeni lizingovejzmluvy je 60 € a RPMN = 10,10 %.
Celkova ¢iastka s havarijnym poistenim, ktort 60 splatkami zaplatite, je vo vygke 15 717,71 €. Udaje pre komunikéciu sG zaokrGhlené. Pred splatnostou poslednej splatky sa
klient moze rozhodnut pre jednu z moznosti — (1) poslednu splatku zaplatit a vozidlo si ponechat, (2) rozlozit poslednu splatku na dalsie obdobie financovania, (3) predat
vozidlo dilerovi za dohodnutt kipnu cenu (podmienka max. ndjazdu 20 000 km/ro¢ne) alebo (4) vratit vozidlo financujucej spolo¢nosti UniCredit Leasing Slovakia, a.s.,
v sUlade so Sprievodcom vratenim vozidla, uverejnenym na webovej stranke spolo¢nosti (podmienka max. ndjazdu 20 000 km/ro¢ne). Renault Finance znamena financovanie
poskytované spolo¢nostou UniCredit Leasing Slovakia, a.s. Ponuka je iba informativna a nie je zavaznou ponukou na uzatvorenie kipnej zmluvy. Novy Renault CAPTUR:
spotreba 4,7 — 6,2 (I/100 km), emisie CO, 108 — 124 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sU zmerané metodikou stanovenou podla platnych pravnych predpisov
vyzadovanych pre homologaciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne.

Renautt odporica EEXILLA] K B B renault.sk, zoznamka365.renault.sk



SKODA

SIMPLY CLEVER

SKODA AUTO

125 rOKOV JETO .
SKODA FABIA, SCALA OVAS

A KAMIQV EDICII 125 YOUBILEUM

SKODA FABIA SKODA SCALA SKODA KAMIQ

> PARKOVACIA KAMERA navysSe oproti modelu FABIA navysSe oproti modelu SCALA

2> AUTOMATICKA KLIMATIZACIA > BEZKLUCOVY SYSTEM KESSY > ELEKTRICKY OVLADANY KUFOR

> VYHRIEVANE SEDADLA > VYHRIEVANY VOLANT > BEZDROTOVE PREPOJENIE

> TEMPOMAT > MULTIMEDIALNY SYSTEM TELEFONU S AUTOM SMARTLINK
> ALARM

Oslavte s nami 125 rokov inovacii! Akéné modely 125 YOUBILEUM ziskate s cenovym bonusom az 1900 €,
so zarukou na 5 rokov a v extra vybave. Odvezte sa v novom aute domov este dnes.
éKODA Financial Services Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov SKODA FABIA, SCALA a KAMIQ: 4,5 - 7,4 /100 km,

116 - 167 g/km. Uvedené informacie a fotografie maju len informativno-ilustracny charakter. Pod[obnosti @f(?f))
www.skoda-auto.sk Uver. Lizing. Poistenie. Mobilita. o ponuke modelov, kone&nych cenach, $pecifikacii vam poskytne autorizovany predajca znacky SKODA.



