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prejst na jedno nabitie az 455 km. A to nie je vSetko. Je maximalne bezpetny,
mimoriadne priestranny, prichadza s inteligentnou vgbavou a najnovsou
technoldgiou nabijania. Samozrejmostou je jedinetna 7-rocna zaruka. Existuje vela
dévodov preco povedat, ze ni¢ nie je ako Niro. Mame auto pre kazdého.

» Bez straty zaruky v zarucnej lehote
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Zaruka Kia sa vztahuje na obdobie 7 rokov od pociato¢nej registracie alebo 150 000 km, podla toho, ¢o nastane skor. Viac informacii o zaruke Kia najdete h 'I.I"E't il &
na www.kia.sk. Kombinovana spotreba 153-159 Wh/km. Emisie CO,: 0 g/km ll vase au o
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podla toho, ¢o nastane skér. Iba pre vozidla EV zarucuje Kia kapacitu batérie 65%. Na znizenie kapacity batérie v PHEV a HEV verziach sa zaruka nevztahuje. ° °
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~ ervice

na www.kia.sk



MOT or, nova technika,
vychadza vo vydavatel'stve

ELEKTRO-ENERGO, s.r.o0.,
Gercenova 29

851 01 BRATISLAVA

e-mail: mot@mot.sk, tazka@mot.sk,
www.mot.sk

Séfredaktor:
Ing. Samuel Bibza, tel.: 0903403 357

Redaktori:
Tatiana Tazka, Ing. Martin Kmet,
Ing. Radomir Mlynek, Ing. Jan Olach

RozSiruje:
Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a.s.,
Stara Vajnorska 9, 831 04 Bratislava

Objednavky na predplatné prijima kaZzda
posta a dorucovatel Slovenskej posty.
Objednavky do zahranicia vybavuje
Slovenska posta, a.s.,
_ Stredisko predplatného tlace,

* . 4 A - - Uzbecka 4 820 14 Bratislava,

tel. 02/54419906

e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,

Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej
formy predaja, tel.: 02/498935686,
02/49893563, 0800188826

fax: 02/32222256

e-mail: objednavky@ipredplatne.sk

prostrednictvom SMS:
poslite spravu s textom
0OBJ na 0907/680680,
vyplnte obratom zaslany
objednavkovy formular,
odoslite ho na to isté cislo.

Kody predplatného:

rocné - 51361,

polrocné - 51362,

Stvrtro€né - 51364, Bratislava

ISSN 1336-4200

Cislo bolo zadané do tlace:
03. 05. 2020

Hyundai i20

Honda Forza 300

2| ® 05/06/2020 ® www.mot.sk

o OBSAH o  hrihdd

EKONOMIKA

Co prinasa virus?.....
Allianz-SP minuly rok odhalila najvacsi objem podvodov za poslednych
15 rokov
Histéria jednej lanovky . SRR . 106

PONUKA SLUZIEB

VyuZivajte digitalne sluzby poistovne teraz viac ako inokedy...........cuueus 10

PRAVNA RUBRIKA ) . 12

BEzPECNOST PREMAVKY

Pozornost venovana telefonu zdvojnasobuje mozZnost kolizie ................... 13

Eurdpske predpisy pre pripad poruchy nakladnych vozidel........................ 35

PREDSTAVUJEME

Skoda Octavia......... . . 30

TOYOLA PrOACE CilY .....overeevvrsssrsesesmsrssssssssesesssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssanans 32

Hyundai i20 . . 36 r
Honda Jazz 38 i
DS9. . - 50 ]
Seat Leon 52

Kia XCeed, Sportswagon PHEV. . .58

L0 L2 =T T 0 Lo o ) 68

Najvykonnejsi MINI John Cooper Works GP. . 71

Honda Forza 300 modelovy rok 2020...... 74

Audi A3 Sportback .... sesrarmamarssessanarosterers 76

Sest Peugeotov s tltulom europske ,,Auto roka“ 82

Mercedes-Benz Vito, eVito Tourer . .96

VYSKUSALI SME
Ford Focus combi 1.5 EcoBoost 110,6 kW A8 Active
BMW M135i xDrive ...
Honda CR-V 1.5 VTEC Turbo 4WD CVT Lifestyle
Seat Leon ST Black Limited 1.5 TSI 130 6G
Skoda Superb 2.0 TSI 140 kW 7 DSG 4x2 Liftback
Dacia Duster TCe 74 kW S&S 4x2 5MT Prestige
Citroén Berlingo PureTech 130k S&S EAT8 SHINE

Kia Stonic 1.0 T-GDi 73,6 kW .
Peugeot 208 1.2 PureTech 100k BYM6 Allure, 1 2 PureTech 75k BVM5 Active........... 46
Opel Corsa 1.5 CDTI 75 kW MT6 Elegance 60
Renautl Trafic SpaceClass L1H1 Energy dCi 145 62
Mazda CX-30 Skyactiv-G 122 Plus............ .64
TECHNIKA

Renault vyuziva skisenosti z Formuly 1 vo svojich hybridoch.................... 72
Kabinové filtre......... . 79
Pohon pre BMW i Hydrogen NEXT .80
Renault testuje technologie DEVC - dynamické nabijanie elektrickych
automobilov. 89
Bionafta a emisie...... . . 94
Motorsport a osobné auta - ¢o maju spolocné? 100
Zjednotenie laku v jedinom kroku........... L .105

HisTORIA MOTORIZMU

Premiéra pred polstoroc¢im SOOI - A 84
Prestavba Volgy GAZ 24 na ,diesel”......... . 86
,,TlSlcdvestotrOJky z Trnavy ....90
Pribehy menej znamych automobilov z hlstone 125 rokov SKODA AUTO :
Laurin&Klement E ,Cierna Hora“
Historické vozidla ......

MoDELY

Svet v miniatiire ......

PozNAVAME vLAST
Potulky po Slovensku




Co prinasa virus?

Uz par mesiacov takmer véetkym ludom na svete kompliku-
je Zivot zvlastna sorta chripkového virusu. Dokazal takmer za-
stavit hospodarsky Zivot, rodiny v dlhodobej karanténe vystavil
vaznej skuske sudrznosti a psychickej odolnosti. Spésobil a spo-
sobuje toho ovela viac. Je pravdepodobné, Ze ,korunovy virus®
poskytol moznost prehodnotit svoje nizory na Zivot mnohym
Iudom, a mozno prinesie aj zmeny v roznych oblastiach politiky
jednotlivych stitov aj ich zoskupeni.

Co je zasadné, ukazal, Ze v tazkej situdcii nds to taha domov,
do vlasti, tam sa citime bezpecnejsie. Aj preto, Ze medzindrodné
spolocenstvi nevedia organizovat Zivot na planéte v ¢ase krizy. Je to
logické, pretoze OSN a Eurépska tnia uz desatrocia nemaju priro-
dzenych vodcov. Anténio Guterres, pdvodne portugalsky politik,
sucasny generdlny tajemnik OSN aj Ursula von der Leyenovi, ne-
meckd politicka nemecko-britsko-amerického povodu boli mozno
viac-menej spolahlivymi dradnikmi na postoch, ktoré zastavali. Ale
keby sa pred rokom - dvoma spravil celosvetovy prieskum ,pozna-
telnosti“ a medzindrodnej popularity tychto dvoch persén a pridali
by k nim napriklad Petra Sagana alebo Lionela Messiho, iste viete,
aky by bol vysledok. Ak maji mat tieto organizicie re$pekt, potom
v ich &ele nesmu byt ,sivé mysi, ale politici s podobnym posta-
venim, ako maju spominani $portovci vo svojich $portovych od-
vetviach. A pravdaze, §truktira OSN aj Eur6pskej inie by musela
pripominat akcieschopného $portovcea a nie vyzratého mroza, sotva
sa plaziaceho po morskom brehu. Vedenie Eurépskej unie malo
po spravich o prepuknuti infekcie v Cine, najneskorsie na druhy
defi po ohldseni celosvetovej pandémie, organizovat obstardvanie
vietkého potrebného pre minimalizdciu rozsirenia infekcie na uze-
mi EU. Bud dovozom ochrann}?ch rasok, obledenia, respirdtorov,
alebo ich vyrobou na tzemi EU, aby, ak sa na nich predstavitelia
Clenskych §titov so Ziadostou o pomoc obrétia, vedeli im vyhoviet
v rozumnom Case. Spravili to?

Stav, v akom st obidve organizécie, ale aj mnohé dalsie s nadnd-
rodnou posobnostou, donutil vlidy viacerych $titov, aby uz nepre-
dlZovali ¢as ¢akania na usmernenia z Bruselu ¢ z New Yorku ako
vzdorovat nakaze, ktort Svetovd zdravotnicka organizicia (WHO)
oznadila za pandémiu. Pozatvirali hranice, obmedzili pohyb obyva-
telov a — vietko dalsie, Co sa dialo a préve sa deje, treba v o najlepsej
kondjicii preckat, prezit. Plati to pre ekonomiku §tatov aj ich obyva-
telov. A prezit v doterajsej podobe by cheelo aj tradnictvo Eurép-
skej unie a jej ,riadiacej jednotky” — Eurépskej komisie. Ukazuju
to okato nekritické vyhldsenia niektorych nasich poslancov v EU,
ktori Coraz vehementnejsie obhajuju svoje vedenie — i ked na zlep-
Sujucej sa pandemickej situdcie vo vicsine ¢lenskych §tatov $éfstvo
EU, ani EK, nem4 vobec ziadnu zasluhu. Mozno len t4, 7e predsta-
vitelov §titov nepozyvaju do Bruselu na debaty, & ,na koberec, ale
rokuju s nimi virtualne, cez internet.

Vojsko, tak ako aj policia by mali byt v normalnych $titoch,

ktoré si hovoria demokratické, len servisom pre zachovanie bez-
pecnosti ob&anov daného stitu. Nie byt ,,nad nimi“. Plati to aj
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pre zoskupenia $titov, akym je Eurépska unia. Jej vojenskym ser-
visom je organizdcia NATO, aj ked rozhodujice slovo v NATO
maju mimoeurépske USA, nemali by komandovat Eurépsku tniu.
Ako je mozné, ze NATO, do ktorého mame aj my, chudobny stit
(v porovnani s povodnymi ¢lenskymi $tatmi EU), ddvat 2 % z HDP,
nedokaze ochrénit obéanov EU od invézie nelegilnych migrantov
z arabskych §titov a aj z hfbky Afriky? Napriek tomu, Ze ich trasy
po stsi st zndme a monitoruju ich uz roky desiatky televiznych
§tibov, po mori sa plavia takisto po zndmych trasich v gumovych
¢lnoch, z ktorych ich neraz prelozia do lodi roznych mimovladok.
Tie potom ,medidlne pripravuji“ vhodné podmienky, aby ich vylo-
7ili v gréckych ¢&i talianskych pristavoch. Napriek tomu, Ze tamojsie
zberné tébory s preplnené a miestni obyvatelia, teda obyvatelia
Eurdpskej unie, s dalsim prisunom migrantov nesthlasia. Kto tvrdj,
Ze to nie je pravda, je slepy, hluchy alebo sprosty. A argumento-
vat tym, Ze je nasou ludskou povinnostou tym chudikom pomoct
tak, Ze ich vSetkych prijmeme do Eurépy, je minimélne pokrytecké.
Keby sme boli na mieste migrantov, ¢o by sme si vybrali — odchod
z domova alebo pomoc zo zahranicia, vdaka ktorej by sme mali do-
stato¢ne dobré podmienky na Zivot doma. Néklady spojené s prija-
tim migrantov, ktoré doteraz mali a aj v nasledujicich rokoch budu
mat viaceré Clenské §taty, s velkou pravdepodobnostou viak celd
Unia, by urcite stacili na dlhodoby dovoz potravinovych prebytkov
z EU, na zabezpelenie dostatku pitnej vody (existuji technolégie
na jej ziskavanie, okrem iného aj so vzduchu) do regiénov, odkial
prudia migranti.

NepiSem to preto, aby som dokumentoval zbyto¢nost nasho
Clenstva v Eurépskej tnii. Sme maly §tat v srdci Eurépy a uplynulo
len nieco viac ako polstorolie od obdobia, ked si niektori nasi su-
sedia odhryzli z ndsho uzemia. Tvrdit, Ze to sa uZ predsa nemoze
zopakovat, je detinské. V byvalom Ceskoslovensku v lete roku 1989
urdite ani percento z 13,5 miliénov obyvatelov netusilo, Ze do konca
toho roka u nds padne socializmus. O takychto vyznamnych zme-
nich bezni ludia nerozhoduju, st len komparzom a vébec nemusia
vediet, kto a v ¢om zdujme ich reziruje. Preto je pre nds potrebné,
aby sme vzdy mali dostato¢ne G¢inné nadnarodné politické ,krytie*
zaruCujice nasu uzemnu celistvost. Isté vsak je, Ze ak sa Eurépska
unia nezmeni k leps§iemu, nebude poctivo dbat o blaho ob¢anov
vo vietkych ¢lenskych §tatoch, zakape.

V tomto ¢lanku nemd zmysel sa venovat ani tomu, ¢i mimo-
riadne ndkazlivy chripkovy virus vznikol prirodzenou cestou v pri-
rode, alebo ho niekto upravoval v laboratériu Ani tomu nie, & je
to celosvetovo riadend akcia, alebo sa ndkaza iba nidhodne dostala
k Tudom do véetkych katov Zeme. Jednoducho tam je, a s velkou
pravdepodobnostou ked rozruch, ktory virus vyvolal, skondi, svet
bude iny.

Vyroba a predaj automobilov

Auti ako jedny z najdrahsich spotrebnych predmetov st v ¢ase
ekonomickych kriz velmi zranitelnou obchodnou komoditou. Lu-
dia potrebuju pre Zivot nevyhnutne jedlo, vi¢sina by neprezila ani

bez vhodného obydlia s dostatoénym zabezpecenim energiami. Ale
kapu auta mozno zvylajne odlozit aj o niekolko mesiacov, ba aj
rokov. Slovensko vyrdba najviac automobilov na svete v prepocte na
1000 obyvatelov, z ¢oho vyplyva, Ze nasa ekonomika je velmi zavisld
od toho, ako sa tomuto odvetviu celosvetovo dari. A v sicasnosti sa
mu nedari vobec. Agentira Reuters 20. aprila 2020 uverejnila prog-
nézu poradenskej spolo¢nosti LMC Automotive so sidlom vo Vel-
kej Britdnii, Ze vyroba automobilov vo svete kvdli pandémii nemoci
covid-19 klesne o viac ako 20 %. Vyrobia ich teda asi 0 19 miliénov
menej, ako v zévere minulého roka pldnovali. Pokles vyroby vsak
moze byt aj vacsi.

Vsetky styri automobilky pésobiace na Slovensku majui u nas
velmi moderné fabriky. A kedZe aj nase obyvatelstvo je v podsta-
te zdravé, pri dodrzani potrebnych hygienickych zisad mozno
v nich opit velmi efektivne vyrabat auta, ak:

a/ budd mat o ne zdkaznici zdujem - niektoré znacky majui uz
na svojich tradi¢nych trhoch poziadavky na nové autd, tak vyro-
bu spustaja v rozsahu, aby objedndvky naplnili (Kia, Volkswagen).
Keby to nespravili, moze sa stat, Ze zdkaznici nebudi ¢akat a kipia
si autd zo skladov inej znacky, vyrobené z pred ,koronakrizou®,

b/ vyroba dut je globalizovand, na zmontovanie auta treba do-
viezt komponenty neraz aj z niekol'kych kontinentov. TakZze napri-
klad aj Kia v Teplicke nad Vahom musela na niekol'ko dni prerusit
uz rozbehnutu vyrobu, lebo jej chybali niektoré ¢asti elektrickych
rozvodov 4ut.

Zastavenie hospodirskeho Zivota vo vicSine $tdtov sveta na nie-
kolko tyzdiiov az mesiacov spdsobi okrem iného vycerpanie finané-
nych rezerv obyvatelstva. Mnohi ludia stratili zamestnanie, ini sa
dohodli so zamestnévatelmi na zmenseni platov. Aj ked predajcovia
dut otvorili svoje prevadzky — u nds koncom aprila — zdkaznikov im
v porovnani s vlariajskom ubudne. Tak to bude aj v bohatych §td-
toch, kde sa vyvdzaja autd zo Slovenska. Je teda celkom mozné,
ze sa ludia budu ¢oraz dokladnejsie zamyslat nad tym, ¢ si auto
vobec kipia. Cisi ho pred letnou dovolenkou alebo zimnymi lyzo-
vackami nebudu len poziciavat. Osobne si neviem predstavit, Ze by
naginci boli néchylni na ,zdielanie“ ut. Cas ukéze, ale z hladiska
predajnych rekordov novych dut nielen u nds, ale v celej EU uz zrej-
me ,dobre bolo“.

Elekromobilita a vlastenectvo

Velkost tlaku na presadzovanie elektromobility zdvisi od emis-
nych limitov. Automobilky maju teraz prilezitost, aby Eurépska
Unia emisné normy zmiernila s odévodnenim potreby investicii
do restartu ekonomiky tnie. O pér rokov by sa tak odlozil plano-
vany razantny ndstup elektromobility. Snaha zmensit produkciu
tzv. sklenikovych plynov z cestnej dopravy elektromobilitou je Gpl-
ne, ale Uplne scestnd. Uz vela odbornikov spocitalo, Ze elektromo-
bily - od tazby surovin na ich komponenty, cez prevadzku az po ich
ekologicku likvidaciu vyprodukuji viac ton kyslicnika uhli¢itého
(hlavny strasiak) ako napriklad vznetové motory v rovnako velkych
autdch. Ak Nemci zrusili svoje atémové elektrirne, ako chca zabez-
pecit ,Cista“ elektrinu do miliénov elektromobilov, ktoré by u nich
mali uZ o par rokov zabezpecovat prepravu po cestich? Ich veterné
vrtulky a soldrne panely aj na strechdch domov to ani zdaleka ne-
pokryju.

Dalsim dévodom pre ochladnutie nad$enia pre elektromobili-
tu vo vedeni EU/EK by mal byt vSeobecny nezdujem motoristov
o elektromobily. Bez $tdtnej podpory by si elektromobil malokto
kuapil, a ak ich raz budu na cestich miliény, tak pre ne uz nebudu
moct pouzivat v reklame argument lacnej elektriny. Ked jej zacne

byt nedostatok, jej cena bude rdst. A keby u nds v tych ,zelenych
¢asoch® nebol hoci ani jediny elektromobil, cena elektriny by réstla
aj u nds. Napriek tomu, Ze mdme dostatok elektriny z ,vlastnych®
atémovych, teda z hladiska produkcie CO, absolitne cistych elek-
trirni. Zddvodnenie politikov bude takéto: ,Cena elektrickej ener-
gie narastla, lebo réstli kétované ceny elektriny na medzindrodnej
burze v Tramtdrii“. Ze to tak nebude? Bude.

Nasi polnohospodari napriklad uz v aprili predavali svine spra-
covatelom misa za ceny pod vyrobnymi nikladmi. Svifia je sviria,
rastie aj ked je na svete kvoli , korunovému virusu“ podstatne mensi
zdujem o bravcové miso. Svifia by prerast nemala, lebo nebude pl-
nit kvalitativne normy. KedZe nasi polnohospodari maju podstatne
mensie doticie od $titu ako ich zahraniéni konkurenti z EU, ne-
mozu s cenami podliezt pod ceny zahrani¢nych svifi. A tak v naich
misokombindtoch spracivaji vo velkom rozsahu lacny material
zo zahranicia. Ale v obchodnych retazcoch u nés sa bravcové preda-
va za ceny, aké boli, ked bolo brav€ové na svetovych trhoch vzicne...
V televiznych novinich som 2. méja pocul vyzvu nejakého nédsho
vyznamného sedliacika, Ze by sme ako vlastenci mali v obchodoch
ziadat slovenské bravcové, inak im hrozi krach. Ale, ¢o uZ dnes.
Vlastenci sme, len ked Slovensko vyhra titul majstra sveta v hokeji.
Kdeze su tie Casy, ked richtir v nejakej dedine na Zahori vyhlasil,
Ze miestna §ibenica je ,enem pro nds a nase dety*. Vlastenectvo sme
dokonale vyhubili, ked sme dopustili, aby z uéebnych osnov zmizli
aj tie chatrné informdcie o velkych osobnostiach nasej histérie, kto-
ré tam boli v casoch Ceskoslovenska. Ked stale dovolime, aby mé-
dia, niektori nasi politici a niektoré mimovlidne organizicie nim
pri kazdej moznej prileZitosti nendpadne alebo aj celkom otvorene
podsvali pocit viny za vojnovy Slovensky §tit a div nie aj za ,,de-
di¢ny hriech. Ked dovolime, aby niektori nasi politici v zahrani¢{
hanobili §tit, v ktorom zastdvaju vyznamné funkcie. Tych faktorov,
ktoré viedli k ndsmu velmi zriedenému vlasteneckému povedomiu,
je este spusta. Kazdy z nés by si spomenul na mnohé. Ale nechajme
nateraz vzneSend tému vlastenectva a venujme sa ekologii. A penia-
zom, lebo cez tie sa svet pozerd aj na ekoldgiu, a ak je to vhodné, aj
na vlastenectvo. TakZe najprv ekolégia.

Co nas (asi) neminie

Stadie nemeckych vedcov potvrdili, Ze severny pdl zaZije svoje
prvé leto bez ladu ovela skor, ako sa predpokladalo. Tento jav je
podla nich neodvratny a neovplyvni ho ani okamzité zmensenie
emisii uhlika. Svoje tvrdenia opieraji o udaje ziskané z réznych
klimatickych modelov. Dita ziskané zo $tyridsiatich takychto
modelov pouzili vedci z Hamburskej univerzity vo svojej studii.
Zdokumentovali rastici podiel uhlika v ovzdu$i a s nim spojené
globilne oteplovanie, ktoré uz teraz spsobuje masivny ubytok la-
dovcov v Arktide. Z ich zisteni vyplyva hrozba, Ze prvé leto bez
ladu zasiahne oblast severného pélu uz do roku 2050. Tomuto javu
sa uz, bohuzial, podla vedcov neda zabrénit a neovplyvni ho ani
pripadné rychle zmensenie emisii kysli¢nika uhlicitého.




Indenri i

PREDPOVED SUCHA
il Fabigeds e unbribebn predposedod o medey

Eabwy caliie L RIWE 18

o 0 bt il el
T padlivid Grgee pulibve; viatvy Il 8 syrircated porcka
51 eolinipicr uhe =

tucha R
W ipldingam prgfibe 0 - 190 om 0 A2 mniena L S
B 53 wyrart ok I e iy

— L g S

B mwbidrrend dasheg %:E:

Kedze v prirode vetko so vietkym suvisi, treba ritat s tym,
Ze ak u nds bolo v poslednom desatrodi vela rokov s deficitom vla-
hy na viSine Gzemia, tak rychlo sa to k lepsiemu nezmeni. Skor
naopak, zhorsi sa. To znamend, Ze ak teraz by sme si este zrejme
dokdzali zabezpecit takmer uplnd potravinovi sebestacnost, keby
pri pohlade z lietadla miesto obrovskych Zltych flakov kvitnicej
repky boli mensie liny s inymi potravindrskymi plodinami alebo
krmovinami pre domdce zvieratd, o par rokov to uz nemusi byt
mozné. Zavlahové systémy vybudované za socializmu takmer vsa-
de schitrali a ddzdik, potvora, nekropi poli¢ka vtedy, ked to rastliny
potrebuju.

Studovat tstavu sa mi nechce, takze citit z nej nasledovat nebu-
de. Ale myslim si, Ze je v nej zmienka o povinnosti $titu zabezpedit
obyvatelstvo najdolezitejsimi vecami pre Zivot. K nim urcite patria
aj potraviny. V stcasnosti ich vi&inu dovézame z inych stitov EU
a distribuujeme najmi cez obchodné retazce, ktoré st opit takmer
Uplne v zahrani¢nych rukach (aj preto majd nasi polnohospodari
momentédlne problémy s uZ spominanymi sviiami). Ak bude sucho
u nds a v Eurépe pokracovat, alebo mozno aj silniet v nasledujicich
rokoch, bude na svetovom trhu nedostatok potravin. Ak by taky
netrodny rok prisiel, predaji nim potraviny za dostupné ceny nasi
spojenci z EU, ktori teraz zdsobujd nase obchody? To je po ,a“. Ale-
bo ich vlady zakdzu vyvoz potravin, to zas po ,,b“. Myslim si, Ze ,b
je spravne, presved<ili sme sa o tom tot neddvno pri snahe o nakup
ochrannych rasok.

Co by z toho malo vyplyvat pre nasich politikov? Kedze revi-
talizdcia ndsho polnohospodirstva a volakedy rozvinutého potravi-
nérskeho priemyslu je beh na stredné trate — aj na dlhé, ale obdvam
sa, Ze Cas na to nemame — mali by sa rozhybat uZ zajtra. Nebrat si
vzor zo $éfstva Eurépskej unie. Zabezpedit raska, ochranné odevy
a respirdtory vedenie EU nedokizalo dodnes, hoci nedemokratic-
ky fungujuci Cifiania dokazali na Sitie risok za par dni upravit aj
automobilku. Urcite sa to dé spravit aj v eurépskych podmienkach
takmer z diia na deil — ak by sa chcelo, a ak by sa aj vedelo.
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Nebezpecenstvo prichodu nedrodnych rokov je redlne, sicasnd
vlddna garnitdra md podla vyhlaseni jej predstavitelov guraz, len by
mala svoju energiu nasmerovat na rieSenie tych najvaznejsich prob-
lémov. Ked by cheeli vlddnut este aj o par rokov, musia ,ludu zabez-
pecit chlieb a hry, ¢o takto spravne definovali uz v ¢asoch Rimskej
rise. Rozne videjkd nebudu stacit, lebo plati aj to slovenské — ldska
ide cez zaludok. Takze ak je schvileny vlddny program, vraj naj-
ambiciéznejsi, aky sme v dejindch Slovenska mali, tak nech sa jeho
obsah aj naplni. A kedZe obsah by mal mat v zloZitych ¢asoch vzdy
prednost pred formou, tak napriklad s nirastom podielu z HDP
na obranu by som sa plne stotoznil, ak by sa peniaze investovali
do odvrétenia skuto¢ne redlnej hrozby pre obyvatelov Slovenska.
Tou je mozny nedostatok potravin o pir rokov. Za vyznamnu Cast
peiazi vyclenenych na obranu by sa mali opravovat zdvlahové systé-
my a budovat nové, vybudovat v rozumnom rozsahu potravinarsky
priemysel, stitny velkoobchod a maloobchodni siet s potravinami
a zdkladnymi potrebami pre Zivot obfanov. A mnoho dalsieho,
pre Zivot naozaj potrebného.

Domnievam sa, Ze naozaj nikto na svete dnes nevie, ako bude
vyzerat automobilovy priemysel o pér rokov. Ako bude fungovat
doprava Iudi a preprava tovarov. Mozno sa naplnia prognézy o 3D
tla¢i komponentov do dut vyrobenych podla $pecifickych poziada-
viek zdkaznikov, ¢o by mala byt jedna z ddleZitych vyrobnych tech-
noldgii v nastupujucej ére tzv. 4. priemyselnej revolucie. Mozno
o par rokov uz budid dnes moderné automobilové zdvody na Slo-
vensku technickym anachronizmom a autd sa uz u néds nebudd
vyrabat. Vyludené? Treba ritat aj s takouto alternativou. Co nam
potom zostane na plnenie $ttnej pokladnice? Zavody potravindr-
skeho priemyslu a polnohospodirstvo asi ziskové prili§ nebudu.
Predaj elektriny, plynu, rozvody vody by mohli prindsat slusny zisk
vzdy. Ved svietit, karit a pit sa musi ¢i mdme zelend, Cervend alebo
modrud vlddu. Aha, ale nd$ $tit uZ nema takmer Ziadny dosah
na ni¢ z uvedeného. Lebo vldda s vtedy dominantnou stranou, ktord

hlésala, Ze ,,modra je dobra“, kontrolu nad vietkym pre suverenitu
§tatu potrebnym, predala zahrani¢nym investorom. Nuz, azda, Ze by
sa prebrala k Zivotu Slovenska akadémia vied? V nej je ur¢ite hodne
odbornikov z prirodovednej a technickej oblasti. Bolo by vhodné
nasmerovat ich bddanie do nejakého odvetvia, v ktorom by Slo-
vensko malo predpoklady byt svetovou $pickou. Ak nebudeme mat
vlastné zavody produkujice vyrobky s velkou pridanou hodnotou,
potom budu mat pravdu kuvici z réznych ekonomickych institd-
cif, Zial, vratane tych zo Slovenskej akadémie vied, Ze na penzistov
nebude mat kto robit. Teraz sa ma rozhodnit o tom, ako sa mi
SAV po novom konstituovat. Vybudovand je z pefiazi vytvorenych
na Slovensku, vrétane investicii do $tadia jej pracovnikov. Mala by
teda mat také postavenie, aby sluzila celému Slovensku. Nad tym
by mali nasi novi i staronovi politici skuto¢ne intenzivne rozmyslat,
a to hned. Chyba pri ,rekonstrukcii“ SAV méze byt pre obyvate-
lov Slovenska este $kodlivejsia ako predaj elektrarni a plyndrskeho
priemyslu.

Vlastenectvo

U nés uZ pre zna¢nu Cast obyvatelstva prakticky prézdny pojem.
Toto povedomie stdrznosti, hrdosti na nase prirodné krésy, na to,
¢o dosiahli nasi predkovia hoci aj nedédvno — paneldky, fabriky, elek-
trirne vybudovali ludia, z ktorych mnohi este Ziju. Ale neprejavu-
jeme im vdaénost za to, ¢o ich zasluhou modzeme uzivat. Len preto,
lebo ich dielo vzniklo za &ias socializmu. A toto obdobie, podobne
ako pér rokov existencie Slovenského $titu v Case 2. svetovej vojny,
by niektori nasi tiezhistorici a politici najradsej vymazali z historie.
Ako len nerozumeju Zivotu, ako nidm vsetkym $kodia! Ak by ma
niekto chcel obvifiovat z ludéctva alebo snahy glorifikovat socializ-
mus, nemdm na to ,gény“. Mj otec bojoval proti fadizmu a vinou
komunistov, najmi tych, ktori prezliekli luddcke kabéty a do vreciek
novych si vlozili Cervené knizky, alebo si cheeli privlastnit viac zd-
sluh zo SNP ako mali, po ndstupe socializmu ho popravili. Slepo
preto ,nefandim“ nikomu. Ani luddkom, ani komunistom, ani na-
§im teraj$im spojencom, ktori nevahali ,humanitirne bombardovat*
Juhosléviu, zni¢it Irak, Libiu a dalsie stity. Ak mdme napredovat,
musime na svet hladiet kriticky, vztah k politike, k socidlnym javom
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nie je viera v Boha. A Boh nesidli v Amerike, ako si mysli azda va¢-
§ina nasich obyvatelov, a to nielen z ,ponovembrovych“ generécii.

Velmi praktickym prejavom vlastenectva, spojenym dokonca
s moznostou zardbat peniaze, by mohlo byt vyuzitie nasho folkléru
v odievani. Ide leto, mnoho ludi si nahodi tricko a — $up do ulic.
Na niektorych trickdch su ndpisy v anglictine, ktorym vicsina nds
star$ich, nastastie, nerozumie. Pretoze niektoré su vulgirne. Co
keby novi vldda zakomponovala do svojho programu aj podporu
mladych remeselnikov a umelcov, ktori by z u nds volakedy tra-
di¢nej lanovej priadze §ili médne kasky doplnené vzormi odpoze-
ranymi z ludovych krojov. Lanové tkanina sotva vyvolava alergie,
mozno z nej utkat rozne $truktirované litky. Mdme aj renomo-
vanych névrhdrov odevov, mozno by mladym pomohli. Ak by sa
objavila na nejakom hudobnom festivale stovka mladych v slusi-
vych kosielkach ¢i satich v slovenskom $tyle“, zdokumentovali
to médid, mozno by vznikla Gspesnd slovenskd méda. V juhoeu-
r6épskych §titoch na mnohych miestach preddvaju v regiondlnych
manufaktirach vyrdbané kozené opasky. Aj v tomto mdme na Slo-
vensku tradiciu. A ak ortopédi usudia, Ze krpce mo6zu byt zdravou
yvolnocasovou® obuvou, preco by Slovensko nemohlo byt znime
ich vyrobou podobne ako je Holandsko zndme vyrobou drevikov?
Holandsko je zndme aj vyvozom tulipinov a dalsich kvetin. Aj my
médme vyznamnu tradiciu spojenu s kvetinkami. Olejkdri, najmi
z Turca, v minulosti z roznych lie¢ivych rastlin destilovali G¢inné
litky a lieCivé olejéeky predavali aj vo svete. Pre¢o neobnovit aj
tuto tradiciu? Pri pestovani lie¢ivych rastlin mozno zamestnavat
aj nekvalifikovanych Iudi. Ak naozaj vypukne nova priemyselnd
revolicia, budeme potrebovat mnoho novych zmysluplnych pra-
covnych pozicii...

Koronavirus nam hodne zobral, a kedZe nekondi, asi este aj
zoberie. Ale diva nam aj ¢as zamysliet sa nad tym, ako naklada-
me so svojim Zivotom. Ci to, v &o verime, je skuto¢nost, alebo
len virtuilny obraz, ktory vytviraji médid. Realita by mala mat
vzdy prednost. Preto by sme si mali pravidelne ndjstcas na kri-
tické skiimanie informacii, ktoré sa na nas denne valia.
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Zmeny v skupine Motor-Car

Spolo¢nost Motor-Car Bratislava zalozil v roku 1990 pan
Andrej Glatz s rakiskou spoloénostou Wiesenthal spolo¢-
nost Motor-Car. Zo spolo¢nosti Motor-Car Bratislava, ktora
zadinala skromne v dvoch unimobunkach v Bratislave - Po-
liankach, v ktorych predavali automobily Mercedes-Benz.
Priebezne rastla, venovala sa predaju a servisu vozidiel aj dalsich
znatiek. Vybudovala si nové sidlo v Bratislave na Zlatych pies-

Aj napriek tomu, Ze vyroba v éeskych zavodoch SKODA
AUTO kvoli pandémii koronavirusu stila, nemusia mat za-
kaznici znacky Ziadne obavy o zasobovanie svojich vozidiel
originalnymi dielcami. SKODA Part Center v Mladej Bo-
leslavi zasobuje servisy vo viac ako 94 krajinach sveta a za-
bezpecuje tak mobilitu zdkaznikov.

S celkovou plochou 180000 metrov §tvorcovych je SKODA
Parts Center v Mladej Boleslavi najvac¢sim skladom dielcov
v Cechich. Ako jeden z iba troch eurépskych centralnych
skladov koncernu Volkswagen zohrava zdsadnu dlohu pri za-
sobovani dielcami pre cely koncern. Denne zo SKODA Part
Center odchddza priblizne 90 nakladnych vozidiel s origindl-
nymi dielcami - pred obmedzeniami spojenymi s koronaviru-
som ich bolo priblizne 190. Pocas beznej prevadzky SKODA
Parts Center posiela denne priblizne 28000 zésielok do viac
ako 100 krajin celého sveta.

Od 18. marca 2020 bola vyroba vozidiel a ich sidiastok v ¢es-
kych zavodoch SKODA AUTO zastavend. Aj predaj vozi-
diel je kvdli preventivnym opatreniam proti $ireniu choroby
COVID-19 v mnohych krajinach silne obmedzeny - prevazni
vicsina servisov viak zostdva pre zakaznikov otvorend. SKO-
DA Parts Center zdsobuje servisnych partnerov SKODA
vSetkymi origindlnymi dielcami aj po¢as pandémie koronavi-
rusu, aby sa mohli ¢o najlepsie postarat o vozidla zdkaznikov
v tejto zlozitej situdcii. Sklad origindlnych dielcov zd-
sobuje servisy na 94 trhoch po celom svete. Na Slovensku
zostéva zakaznikom k dispozicii nadalej 74 prevddzok. V rdim-
ci 20 najdolezitejsich trhov SKODA AUTO je v sicasnosti
v previdzke priblizne 77 % vsetkych autorizovanych servisov.

%a-
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koch a previdzky vo viacerych mestach, a to aj v Ceskej republike a v Madar-
sku. Stala sa z nej najvicsia spolo¢nost zamerand na predaj a servis automo-
bilov na Slovensku. M4 takmer 1200 zamestnancov, momentélne sa venuje
predaju a servisu znaliek Mercedes-Benz, smart, KIA, Jeep, Alfa Romeo,
FIAT, FIAT Professional, Dodge, Honda, Opel, Volvo, Hyundai, MAN,
Setra, Unimog a FUSO. Za 30 rokov existencie predala viac ako 122000
osobnych, uzitkovych a ndkladnych vozidiel. Pocas tych troch desatrodi sa
menila $truktira spolo¢nosti a k zmendm dochédzalo aj vplyvom meniacich
sa obchodnych vztahov. Tak sa stalo aj nedavno.

Sest previdzok preslo do vlastnictva doterajsich lokalnych partnerov spo-
lo¢nosti Motor-Car, viaceri sa velmi vyznamne podielali na vybornych vy-
sledkoch spolo¢nosti. K zmendm doslo aj na viacerych riadiacich pozicidch
spolo¢nosti. K novym cielom spolo¢nosti patri okrem iného do dvoch rokov
zavedenie online predaja vozidiel a inych produktov z oblasti popredajnych
sluzieb a do 1,5 roka rozsirenie komerénej pozicovne vozidiel do vietkych za-
stipeni skupiny Motor-Car. V sicasnosti md skupina 15 prevddzok
na Slovensku, 4 prevadzky v Ceskej republike a 2 previdzky v Madarsku.

-mr-
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Suzuki online

Medzi znackami dstretovymi voéi zdkaznikom, ktoré presli na sluzbu
online predaja vozidiel, je aj Suzuki. Pre zjednodusenie predaja sa zau-
jemcovia mézu obratit priamo na ktoréhokolvek z dvadsiatich predajcov
tejto japonskej znacky rozmiestnenych po celom Slovensku. Pripadne
ich vyuzit aj na osobnu konzulticiu a poziadat o pomoc pri vybere vo-
zidla. Kontakty na predajcov a informicie o dostupnych vozidlach, si
tiez na adrese www.suzuki.sk. Pre vybrané modely, aj pri online nikupe,
plne platia zvyhodnenia tykajice sa napriklad lehét zaruky a poistenia
3+7, ¢i sady zimnych kolies.

Slovenski predajcovia znacky si pri zohladneni dopytu stihli pre za-
kaznikov vytvorit dostato¢né zasoby vyrobenych vozidiel. Zatial' maji
reprezentativny vyber zo $kaly najziadanejsich typov, motorizacii, vybav
aj farebnych vyhotoveni.

—si-

ZNOVUUVEDENIE POHONU LPG

Skupina Renault 11. novembra 2019 znova uviedla do svojej po-
nuky pre slovenskych zikaznikov verzie s pohonom LPG v typoch
Dacia Duster, Sandero, Logan s cenovym rozdielom len 400 € me-
dzi motormi 1.0 TCe 100 2 1.0 TCe 100 LPG, ¢im sa ponuka Dacia
stava najdostupnejSou LPG verziou na trhu.

Novy motor 1.0 TCe vychidza z osvedCenej jednotky 0,9 TCe,
ktord sa za 7 rokov v ponuke osved¢ila spolahlivostou a nendro¢nos-
tou na servis. Od za&iatku vyvoja bol motor 1.0 TCe konstruovany aj
na pohon LPG.

Vozidld s pohonom LPG st dvojpalivové, disponuji dvoma $peci-
fickymi systémami vstrekovania paliva, rovnako ako aj dvoma nddrza-
mi - jednu na benzin a druhd na LPG. Vdaka tomu je dojazd na

jedno naplnenie oboch nadrzi az 1000 km. Vodi¢ moéze kedykolvek
pocas jazdy prepnit pomocou prepinaca na pristrojovej doske pohon
z benzinu na LPG alebo naopak.

Vyhodou motora 1.0 TCe 100 zostévaja malé prevadzkové naklady
a miélo znec¢istujicich emisii.
Nové vyhody pohonu LPG pozostavaju z:
* vicsieho krutiaceho momentu oproti konvenénej verzii
* mensich znedistujucich emisii
* znizenej trovne hluku (az 60 % v porovnani so vznetovymi motormi)

Pri objedndvke vozidla s pohonom LPG dostane zdkaznik zdruku
na 3 roky alebo 100000 km a zimné pneumatiky zdarma.

KIA CELOSVETOVO PREDLZUJE ZARUKU VOZIDIEL
V RAMCI PROGRAMU ‘KIA PROMISE’

Spolo¢nost Kia Motors Sales Slovensko v spolupraci s Kia
Motors Corporation predstavila program ‘Kia Promise’, alebo
‘prislub Kia’, ktory predstavuje globalne predizenie zaruky vozidiel.
Program je uréeny zdkaznikom, ktorych pohyb v savislosti s pandé-
miou COVID-19 méze byt obmedzeny.

Program Kia Promise zastresi celosvetovo 142 krajin, vritane
Slovenskej republiky. Vsetkym vozidldm so 7-ro¢nou zdrukou s ob-
medzenim na 150000 km, ktorym zdruka koncila v obdobi me-

dzi 1. februarom az 30. aprilom 2020, Kia predfZi zaruku do 30. juna
2020. Znacka Kia pevne veri, Ze tymto gestom odlah{ sicasnu situd-
ciu (celosvetovo) viac ako 500000 zdkaznikom.

Mnohé krajiny a spolo¢nosti zavadzaju rady bezpecnostnych opat-
reni proti $ireniu virusu COVID-19, vritane obmedzenia volného
pohybu ludi, kedy moze byt pre zikaznikov obtiazne navstivit autori-
zovany servis a uplatnit si svoj ndrok na zdruéni opravu. -ka-

VYPIS O POSKODENIACH VOZIDLA

Podvodné manipuldcie s ojazdenymi vozidlami stdle narastajd.

Je zrejmé, Ze vynosnejsie sa predd mladsi a nehavarovany auto-
mobil, dochddza k falovaniu jeho roku vyroby, k zatajeniu oprav
po havirii, alebo k sti¢aniu najazdenych kilometrov. Medzi ¢asté
podvody patri zatajenie, Ze vozidlo je predmetom exekicie, ne-
ukonéeného lizingu, alebo nesplateného uveru predchddzajicim
majitelom. Pri kipe takéhoto vozidla problémy nenechaji na seba
dlho cakat. Nastastie, vicSina spotrebitelov si pred kipou ojazdené
vozidlo overi. Najviac sa kupujuci zaujimaju o hist6riu najazdenych
kilometrov, exeku¢ni blokéciu alebo o zdlozné pravo na automobil,
o ktory maji zdujem.

Spotrebitelia, ktori maju zdujem o kapu ,jazdenky®, ziskajd vet-
ky dolezité informacie cez Register prevadzkovych zdznamov vo-
zidiel (RPZV). Doteraz mali moznost overit si ODO-Pass, ktory
zobrazuje histériu najazdenych kilometrov a Prilohu k ODO-Passu,
v rdmci ktorej st dostupné informdcie o exekuénej blokacii, lizingu,
zdloznom prave, o tom ¢&i vozidlo nie je v pdtrani, o krajine povodu,
kontrole originality alebo o platnosti technickej a emisnej kontroly.
Dalej o vybave vozidla, PZP a v neposlednom rade aj informéciu

o poskodeni vozidla v désledku dopravnej nehody alebo skodove;
udalosti. Ak v Prilohe k ODO-Passu, ktord obsahuje aktudlne udaje
ku kazdému registrovanému vozidlu v slovenskej evidencii, spot-
rebitel ndjde informaciu o poskodeni vozidla, méZe si na stranke
www.rpzv.sk vygenerovat novinku, ktorou je Vypis o poskodeniach
vozidla. Jeho vygenerovanie je podmienené existenciou platného
ODO-Passu a Prilohy k ODO-Passu. Vo Vypise o poskodeniach
vozidla ndjde spotrebitel informdcie, v ktorej krajine sa stala skodova
udalost, ditum dopravnej nehody, celkova kalkuldciu opravy, posko-
denia jednotlivych ¢asti vozidla, ako aj zoznam poskodenych dielcov.
Kupujuici tak dostane ucelené informécie o ojazdenom vozidle
na jednom mieste. Kym ODO-Pass ziskaji majitelia/previdzkova-
telia vozidla priamo u viac ako 900 poskytovatelov ODO-Passov,
Prilohu k ODO-Passu, ako aj Vypis o poskodeniach vozidla si vyge-
neruju spotrebitelia priamo cez web www.rpzv.sk. Potrebuju k tomu
od previdzkovatela/majitela vozidla rovnaké udaje, ako aj na overenie
ODO-Passu: &islo ODO-Passu, ditum posledného zdznamu a po-
sledny stav kilometrov zaznamenany v ODO-Passe.

Zdroj: www.rpzv.sk
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PONUKA SLUZIEB

EKONOMIKA

Vyuzivajte digitalne sluzby poistovne
teraz viac ako inokedy

Hoci digitalizicia je uz niekolko rokov jednou z priorit Allianz —
Slovenskej poistovne, bezkontaktné sluzby a online komunikdcia
s poistoviiou nikdy nemali taky vyznam, ako prive v sicasnej dobe
pandémie. ,, Vdaka modernym IT rieseniam a najmodernej$im online
ndstrojom tak nemusia klienti Allianz — SP zbyto¢ne chodit do po-
bociek alebo dlho ¢akat na infolinke. Jednoducho, len pdr klikmi cez
smartfén, tablet ¢i poéita¢ mézu prostrednictvom webstranky www.
allianzsp.sk okamzite nahldsit svoju $kodu a sledovat jej riesenie krok
za krokom. Bezpecne, z pohodlia svojho domova dokédzu tiez uro-
bit niektoré zmeny na svojich poistnych zmluvich, dojednat si nové
poistenie alebo zaplatit poistné,” hovori viceprezidentka rezortu pre-

vadzky Allianz — SP Agata Przygoda.

SKODUNAHLASTE AJ SLEDUJTE ONLINE

Uz niekolko rokov maju klienti Allianz — SP moznost postupne na-
hlasovat vSetky poistné udalosti online. Navyse, uz niekolko mesiacov
mézu poskodeni sledovat rieSenie svojej skody na vozidle prostred-
nictvom online sprievodcu $kodou v havarijnom a povinnom zmluv-
nom poisteni. Klientov, ktori riesia $kodu na vozidle, tak poistoviia
prostrednictvom sprievodcu informuje o stave rieSenia jeho §kody aj
potrebe doloZenia potrebnych dokumentov. ,Od roku 2015, ked sme
postupne spustali online moznost hldsenia pre jednotlivé druhy po-
istnych udalosti, rastie podiel online nahlasovani. Minuly mesiac
ndm prislo v priemere 43 percent hldseni $kod préve online formou,
pri¢om najviac ich bolo v Zivotnom poisteni, kde kazdi druhu skodu
klienti nahldsili cez internet,“ konstatuje riaditel odboru likviddcie

poistnych udalosti Allianz — SP Milan Rajec.
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ZMENY A PLATBY ONLINE

Pozriet si prehlad svojich poistnych zmlav, urobit zmenu adresy, priez-
viska ¢ dalsich osobnych tidajov na svojich zmluvich mozu klienti
prostrednictvom Allianz Konta takisto par klikmi prostrednictvom
interaktivneho webového formulara na stranke poistovne. Dalsiu ko-
munikdciu si klienti m6Zu nastavit vo forme mailovej korespondencie,
¢im $etria ¢as, peniaze aj Zivotné prostredie. Online je mozné zaplatit
poistné prostrednictvom internetbankingu vybranych bank, Pay by
Square alebo kartou.

POISTKA PAR KLIKMI

Poistenie z pohodlia domova. Aj takyto komfort dnes pontika moznost

uzatvorenia poistky cez internet. V sicasnosti maju klienti Allianz —
SP prostrednictvom strinky online.allianzsp.sk moznost poistit
si cez internet svoju nehnutelnost, domacnost, vozidlo, zodpovednost
za $kodu, ale aj poistenie do hor, cestovné poistenie ¢i poistenie storna.

Nadalej prebieha zjednodugovanie a zrychlovanie jednotlivych pro-
cesov vo vnutri poistovne a tym aj smerom ku klientovi. ,,V rdmci
digitalizdcie sa uz niekolko rokov snazime zvySovat podiel bezpapie-
rovej komunikdcie a nasim cielom je v najblizsej dobe komunikovat
s na$imi klientmi v ¢o najvi¢sej moznej miere bezpapierovo,“ dodiva
riaditel odboru organizaéného riadenia Allianz — SP Milan Belica.

REGISTRACIA AUTOMOBILOV NA SLOVENSKU

MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 03.2019 - 03.2020
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V marci 2020 zaregistrovali 5013 novych osobnych automobi-
lov, ¢o predstavuje oproti minulému roku s poétom registrovanych
novych osobnych vozidiel 9222 pokles o 45,64 %. V désledku
obmedzeni v ekonomike a zatvorenim prevadzok predaja vozidiel
spbsobného covid-19 ZAP SR oc¢akava medziroény pokles v kate-
gorii M1 (osobné vozidla) 31,5 %. Prvy odhad poklesu registracii je
optimisticky variant, ktory predpoklada restart ekonomiky v tretom
Stvrtroku 2020.

Registracie malych uZitkovych automobilov (kategdria N1) dosiahli
v marci 2020 pocet 453 vozidiel, o oproti rovhakému mesiacu mi-
nulého roka s po¢tom vozidiel 610 predstavuje pokles 25,74 %.
Registracie v kategorii N2 zaznamenali v marci 2020 droven 14 vo-
zidiel, ¢o oproti vlafiajSku (marec 2019 - 31 vozidiel) predstavuje
pokles 0 54.84 % .
Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

ford.sk
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PRAVNA RUBRIKA

Ziékladnou zdsadou ostdva, Ze pred Zelezni¢nym prie-
cestim je kazdy vodi¢ povinny poéinat si mimoriadne
opatrne. Mal by sa najmi sa presved¢it, ¢i moze cez
zZelezni¢né priecestie bezpecéne prejst. Ak dojde k zasta-
veniu vozidla na Zelezni¢nom priecesti, vodi¢ je povin-
ny odstranit vozidlo zo Zelezni¢nej trate. Ten, kto tak
nemoéze urobit, musi bezodkladne vykonat také opat-
renia, aby bol rusfiovodi¢ vlaku pred nebezpecenstvom
vcas varovany.

Pred Zelezni¢nym priecestim, pri ktorom je umiestne-
né dopravnd znacka ,Stoj, daj prednost v jazde!“, musi
vodi¢ zastavit vozidlo na takom mieste, z ktorého mé
nélezity rozhlad na trat. Pred Zelezni¢nym priecestim
sa vozidld radia za sebou v poradi, v ktorom prisli. Ak
nejde o stbezni jazdu, smu vozidld prechidzat cez Ze-
lezni¢né priecestie len v jednom jazdnom prude.

Vo vzdialenosti 50 metrov pred Zelezninym prie-
cestim a pri jeho prechddzani je vodi¢ povinny jazdit
rychlostou najviac 30 km/h. VicSou rychlostou, najviac
viak 50 km/h, méze vodi¢ vo vzdialenosti 50 metrov
pred Zelezniénym priecestim a pri jeho prechddzani
jazdit iba vtedy, ak na priecestnom zabezpeovacom
zariadenf svieti prerusované biele svetlo. Vodi¢ pritom
nesmie zbyto¢ne predlZzovat Cas prechddzania Zeleznic-
ného priecestia.

Vodi¢ nesmie vobec vchadzat na Zelezni¢né prie-
cestie, ak nastala niektora z nasledovnych situdcii:
- ddva sa vystraha dvoma éervenymi striedavo preru-
$ovanymi svetlami priecestného zabezpelovacieho
zariadenia,
- ddva sa vystraha prerusovanym zvukom hikacky
alebo zvonéeka priecestného zabezpecovacicho zaria-
denia,
- zdvory sa spustaju, pripadne si spustené alebo sa
zdvihajg,
- uz vidiet alebo pocut prichddzajici vlak alebo iné
drdhové vozidlo alebo po¢ut najmi jeho huikanie alebo
piskanie,
- osoba pribratd na zaistenie bezpeénej previdzky
zelezni¢ného priecestia ddva znamenie na zastavenie
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Vizeni citatelia,

opakovane sa na mna obraciate s otdzka-
mi, ktoré sivisia s jazdou cez Zeleznicné
priecestie. Prindsam vdm preto preblad
aktudlnej prdavnej iipravy v tejto oblasti.

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA

vozidla krizenim éervenou alebo Zltou zdstavkou a za zhorsenej vidi-
telnosti kriZenim éervenym svetlom v hornom polkruhu,

- situdcia na Zelezni¢nom priecesti alebo za nim nedovoluje, aby ho
bezpeéne presiel a pokracoval v jazde.

Vodi¢ musi re$pektovat, ak osoba pribratd na zaistenie bezpeénej
prevadzky Zelezni¢ného priecestia déva pokyn na jazdu cez Zelezni¢né
priecestie vodorovnym kyvanim ruky s Cervenou alebo so Zltou zdstav-
kou a za zhor3enej viditelnosti bielym svetlom cez stred tela. V takom
pripade neplatia niektoré z predchddzajicich zdkazov. Podla zdkona
je vodi¢ povinny posluchnut pokyn na jazdu i v pripade, Ze sa diva
vystraha dvoma Cervenymi striedavo preru§ovanymi svetlami priecest-
ného zabezpedovacieho zariadenia, prerusovanym zvukom hukacky
alebo zvonceka priecestného zabezpecovacieho zariadenia, Ze sa spus-
taju, ak s spustené alebo ak sa zdvihaju zévory, i vtedy, ak uz vidiet
alebo pocut prichddzajici vlak alebo iné drdhové vozidlo alebo ak po-
¢ut najmi jeho hakanie alebo piskanie. Pripominam, Ze vyssie uvedené
pravidld sa vztahuju nielen na vodicov, ale primerane aj na chodcov.

Povinnosti m4 nielen vodig, ale i drzitel vozidla. Ten je povinny za-
bezpecit, aby pri previdzkovani motorového vozidla boli dodrziavané
pravidld cestnej premdvky podla zékona o cestnej premavke, ktoré
ustanovuji zakaz prejazdu cez Zelezni¢né priecestie.

S jazdou cez Zelezni¢né priecestie st spojené aj iné zdkonné ustano-
venia. Pri jazde cez Zelezni¢né priecestie vodi¢ nesmie predchddzat.
Na Zelezni¢nom priecesti a v jeho tesnej blizkosti sa vodi¢ nesmie
otacat a nesmie ani civat. Vodi¢ taktieZ nesmie zastavit a stit na Ze-
lezni¢nom priecesti a vo vzdialenosti kratsej ako 15 metrov pred nim
a 15 metrov za nim.

Pri zastaveni vozidla pred Zelezni¢nym priecestim vodi¢ nesmie po-
uzit stretdvacie svetld, ak by nimi mohol oslnit vodi¢a vozidla v pro-
tismere.

Vjazd alebo prejazd cez Zelezni¢né priecestie v Case, ked je to zakédza-
né, je povazovany za porusenie pravidiel cestnej premévky zdvaznym
spoésobom. Za takyto priestupok mozno ulozit pokutu od 60 €
do 300 € a zikaz ¢innosti do 2 rokov. V blokovom konani alebo v roz-
kaznom konani vim za tento priestupok hrozi pokuta do 150 €.

Na zéver mald pomocka v pripade nidze — ak budete v blizkosti
Zelezni¢ného priecestia potrebovat pomoc, pokuste sa ndjst jedine¢né
identifikacné (islo, ktoré je umiestnené na svetelnej Zelezni¢nej sig-
nalizicii. Ked ho uvediete zidchrandrom, budu vis vdaka tomu moct
presne lokalizovat.

BEZPECNOST PREMAVKY

POZORNOST VENOVANA TELEFONU
ZDVOJNASOBUJE MOZNOST KOLIZIE

Mnoho vodi¢ov nedodrziava zikaz pouzivania telefénov pocas
jazdy. Pri odpovedani na prichddzajici hovor, vytacani ¢isla, ¢i
pri ¢itani alebo pisani SMS sa vodi¢ nepozera na cestu, ¢o viac
ako zdvojnasobuje pravdepodobnost kolizie. Je tiez nebezpecné
drzat volant nespravne a odvadzat pozornost telefonovanim.

Pravdepodobne kazdy vodi¢ videl na ceste nezvycajne sa pohybujice

vozidlo, napriklad klukatud alebo podozrivo pomald jazdu alebo brzde-
nie na poslednt chvilu pred prechodom pre chodcov. Pri priblizovani
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SUBARU

Confidence in Motion

S Gplne novym modelom FORESTER e-BOXER zvladnete aj tie najtazsie
podmienky. Jazdné vlastnosti teraz zdokonaluje hybridna technolégia novej

generacie s rychlou odozvou-Syolitelnym$portovym rezimom je jazda eSte. s
prijemnejsia. Pokrocila technolégia EyeSight premieta upozornenia na Eel%
sklo, zatial ¢o funkcia automatického brzdenia pri civani vam prinasa vacsi =

pocit istoty. Systém monitorovania vodica - nova funkcia rozpoznévania tvare
od spolo¢nosti SUBARU - automaticky prispdsobi nastavenia vozidlayasmu
sposobu jazdy, €im zvysuje bezpecnost a komfort.

OBJAVTE CELKOM NOVY
FORESTER =-BOXER

llustra¢né foto. Kombinovana spotreba: 8,1 1/100km.
Emisie CO,: 185 g/km.

f facebook.com/SubaruSlovakia

www.subaruslovakia.sk

sa k takémuto autu sa velmi Casto ukazuje, Ze osoba, ktora sedi za volan-
tom, drZi telefon. Pre¢o ma pouzivanie takychto zariadeni pocas jazdy

taky velky vplyv na bezpe¢nost?

Iba pri pohlade na telefén na chvilu nepozorujeme cestu a v pripade
niidze mozeme reagovat prili§ neskoro. Stidie ukazuju, Ze vykonava-
nie ¢innosti, ktoré si vyzaduju, aby ste odtrhli oéi z cesty, dvojndsobne
zviduju pravdepodobnost kolizie. Dalsie nebezpecenstvo je spojené
so samotnym drzanim telefénu v ruke. Podla zédkona je telefonovanie
za volantom dovolené iba pomocou handsfree / hlasitého odposluchu.
Mali by sme ho v§ak pouzivat iba v nevyhnutnych pripadoch.

~Hoci hovorime o hovorovej pozornosti, je prakticky nemozné si-
stredit sa na viacero tiloh naraz. Vedenie vozidla vyZaduje neustdlu
ostrazitost a ryjchlu reakciu. Hovor cex telefon to staZuje, prefoZe nasa
mysel je ciastocne zaneprazdnend konverzdciou. Preto je optimdlnou
moznostou umiestnit telefon pocas jazdy mimo dobladu, napriklad do
odkladacej schrinky, a skontrolovat xmeskané hovory alebo textové
spravy po zastaveni vozidla,“ konstatuje Adam Knietowski, riaditel
Renault Safe Driving School.

Skola Renault Safe Driving je prvi znackovi $kola zlepSovania jazdnej
techniky Renault na svete. Skola pdsobi v centre zlepovania jazdnych
technik Tor Modlin. Jej ponuka zahffia $kolenia pre individudlnych
zikaznikov a zdkaznikov vozidlového parku, ktoré pomahaji pred-
chadzat cestnym rizikdm, ako aj defenzivne a ekonomické kurzy jazdy
pre kazdy typ vozidla -rt-
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SPOLU BOJUJEME | Urava PRE ZRAK SOFEROV

ZA ZDRAVE PRSIA!

Podporte Zeny trpiace rakovinou prsnika
a pridajte sa tak k boju za zdravé prsia.
Vasu spolupatricnost’ méZete vyjadrit’ za-
kupenim Tricka za zdravé prsia 2020, kto-
ré je v ponuke v ddmskom, pdnskom a det-
skom prevedeni. Navrhli ich blogerky A Cup
of Style. Novinkou kolekcie je Satka, ktort
je mozZné zakupit’ si samostatne a uviazat’
okolo vlasov, zdpdstia alebo pdsa.Vyzbiera-
ny zisk z predaja triciek a Satky poputuje
obcianskemu zdruZeniu Tak trocha inak,
konkrétne na projekt ,,Startovacie ba-
licky pre bezvlasky*.

Zakladatelkou a riaditelkou obcianskeho
zdruZenia je vylieCend onkologickd pacient-
ka Erika Mokry. Pre viac informdcii a nd-
kup kontaktujte AL / AG alebo nakupujte
priamo na www.avon.sk

Travite za volantom vela casu a odi vds sem
tam prestdvaju poslichat? Je tu problém zva-
ny syndrém suchého oka, ¢o sa deje z dovodu
chronického nedostatku slz.Vcasnym rieSenim
tychto t'azkosti predidete zdvaznym zrakovym
problémom. Ako na to? V lekdrni ndjdete
bezne dostupné tzv. umelé slzy - ocné kvapky
Artelac Rebalance.Tdto zdravotnicka pomécka
je ucinny a kvalitny pomocnik, ktory osvieZuje
a upokojuje podrazdené oci, zlepSuje zvihcenie
povrchu oka, je vhodny aj pri pdleni alebo tina-
ve oci spbsobenej napriklad dlhym sledovanim
televizie, pracou pred monitorom pocitaca, po-
bytom vo vykurovanych alebo klimatizovanych
miestnostiach. Ocné kvapky Artelac Rebalance
navySe obsahuju blahodarni a proti starnutiu
organizmu ucinne bojujicu kyselinu hyaluréno-
vii. Siahnut’ po nich moZete aj vtedy, ked’ nosite
kontaktné SoSovky. Zdravotnicku pomécku ndj-
dete v lekarfiach.

Ako su chraneni vodici najvdcSieho vyrobcu
mdsovych vyrobkov na Slovensku?

Saéasna ndroéna situdcia si vyzaduje opatrenia, ktoré pomézu zamedzit’ Sireniu na-
ya v ~o_ e 7 e ) re r v . . e . . ya ’
kazy a zarovefi umoZnia ochranit Pudi. Si vsak aj Fudia, ktori denne musia prichadzat

vvrs

do kontaktu s externym prostredim. Aby mohol najvdési slovensky vyrobca mdsovych
produktov Mecom nad’alej zasobovat’ Slovakov kvalitnymi vyrobkami, musel prijat’

prisne a nadstandardné hygienické opatrenia.

Ochrana zdravia zamestnancov je pre Mecom nesmierne dolezita. Medzi najohrozenejsich

744/.77&{/&&20&00 pre vew

Multi-davka vitaminov l§ Vysavac bez kabla - auto bez Spiny

Chybaja vam vitaminy?

Okrem Castych choréb a viréz je jednym
z priznakov aj tinava, vyCerpanie, strata ener-
gie a vitality. Tento problém méZzete vyriesit’
pravidelnou davkou komplexného suboru vita-
minov a Zivin.VyZivovy doplnok MaxiVita Mul-
tivitamin + Guarana obsahuje aktivne Idtky vi-
taminov skupiny B, C a E. Navy3e je receptira
doplnend o guaranu, ktord vds nastartuje po-
cas ndrocného pracovného dria vd'aka priaz-
nivému vplyvu na fungovanie metabolizmu (i
odburavanie tnavy.

Guarana md podobny povzbudzujici efekt
ako kava. Sumivé tablety s prichutou poma-
ranca s rozpustné vo vode a budu vam vZdy
,,po ruke”, ked’ potrebujete dobit’ baterky. St
vhodné aj pre diabetikov!

Viac na www.nasevitaminy.sk

"W Rychlo povysavat’ auto?

Perfektna praca pre kompaktny a prenosny
18 V viacicelovy vysdvac na batérie Kdrcher
WD | compact battery s vhodnym prislusen-
stvom na Cistenie interiéru dut. Vysdavac vycisti
vaSe auto nech ste kdekolvek. Dévod? Vysdva-
nie je nezavislé od pripojky elektrického pridu.
Batéria obsiahnutd v suprave poskytuje dobu
chodu 10 mindt a vd'aka technolégii redlneho
Casu sa stav nabitia batérie zobrazuje na integ-
rovanom LCD displeji. Pevna a ndrazuvzdornda
plastova nddoba pontika objem 7 litrov a k jej
vyhoddm patri aj pohodiné vysavanie suchej ci
mokrej $piny bez vymeny filtra. Rozsiahle prislu-
Senstvo zahfria aj saciu hadicu s optimalizova-
nym pridenim ako, aj prislusenstvo vhodné na
cistenie interiéru auta.

Viac informacii na www.karcher.sk

LIKVISAN-UCINNY POMOCNIK V BOJI PROTI PLESNIAM

Nadmerna vlhkost, technické chyby pri stavbe ¢i rekonstrukcii moézu sposobit), Ze sa na vasich stenach
rozsiri plesen.Ta nie je len estetickym nedostatkom, ale predovsetkym zdravotnym rizikom. Jej pritomnost’
by ste preto nemali podcefiovat’. U¢innym pomocnikom pri jej odstrafiovani vam méze byt pripravok Lik-
visan, ktory obsahuje fungicidne a algicidne latky s dlhodobym ucinkom proti plesniam a riasam.

Likvisan je biocidny pripravok, ktory ti¢inne odstrdni plesne a riasy rézneho pévodu. PouZit’ ho tak méZete
v kapelniach, pivniciach, prostrediach s vysokou vihkost'ou, ale taktieZ na omietky, murivo, betén a d'alSie materidly.

sa zaradili najma vodici, ktory sa stretavajl s internymi zamestnancami, ako aj s externymi dodavatelmi ¢i odberatelmi. Prave preto boli PosluZi nielen ako prevencia, ale aj ako ucinna sandcia uz napadnutého povrchu.V pripade silného napadnutia je
vodici od vyhlasenia potencialnej hrozby vybaveni ochrannymi prostriedkami vo forme dezinfekénych prostriedkov na ruky a jednorazovymi mozné pripravok aplikovat’ aj viackrdt.
riskami, neskor o textilné riska a respiratory.VodiCi tiez presli sk,olefnlm na dodrziavanie zvySenych hygienickych Standardov. o Likvisan neobsahuje anorganicky viazany chlér a nevedie tak k zasolovaniu muriva a ndslednému zvySovaniu
»V nasich zdvodoch v Lucenci a Fumennom pracuje viac ako 1300 fudi Ich zdraw’e je na prvom mieste, preto sme ako jedna z mdla spolocno st vlhkosti. Urcite tieZ ocenite, Ze je pripravok bezfarebny a nema bieliace ucinky. Nemusite sa ho teda bat’ aplikovat’
pristupili k opatreniam este pred tym, ako boli nariadené vladou. Bez discipliny a ohfaduplnosti nasich zamestnancov by si zdkaznici nemohli kipit . . ..
ich oblibené vyrobky Mecom. Preto si ich nasadenie vaZime,” hovori Ladislav Cechovi¢, CEO Mecom. ani na farebr?e steny, Ci taPety. - ’
Spolocnost’ pristupila k monitorovaniu mozného kontaktu vodi¢ov s osobami s pozitivnou cestovatel'skou anamnézou, pripadne s oso- Pripravok Likvisan je k dispozicii v baleni po 0,5 | za 3,38 EUR, 1/za 4,24 EUR a 5 | za 16,90 EUR.
bami, u ktorych sa potvrdil COVID 9. Pri nastupe do prace prebieha meranie teploty termoviznymi kamerami i pravidelna dezinfekcia Viac na www.het.sk
interiéru vozidiel.V Mecom preferuji, aby sa v kabine vozidla nachadzal len vodic. ,,Nasich zdkaznikov by sme chceli ubezpecit, Ze spolochost’ Upozornenie: PouZivajte biocidy bezpeénym sposobom. Pred poufitim si vzdy precitajte etiketu a infor-
Mecom robi vetko preto, aby boli aj nad'alej zabezpecené bezproblémové doddvky,“ dodal Ladislav Cechovic. macie o vyrobku.

Kde ja d’alsia pumpa??? Servis pre Preco je obed dolezity Dokonale upraveny

Imunita. Toto slovo sa na nds hrnie Obed je zdklad dria a kto d O ma
Pri cestovani je malo¢o neprijemnejsie, ako zapal mo- || kazdy defi doslova z kazdej strany! Tipy, vynechdva obed, sam si spoma-
Covych ciest. DIhé hodiny v aute a najradsej by ste kvéli rady a triky ako ju posilnit’ tak, aby do- : = luje metabolizmus, ohrozuje svo- ° 4 h
nutkaniu na moéenie stali na kazdej benzinovej pumpe... || kdzala plnit’ svoju najddleZitejSiu funk- . . . zdravie aj energiu. Pocas obeda aj n a Ces tac
Za zdpaly mocovych ciest je zodpovednd baktéria E. Coli. Svojimi [ it tzn. chrdnit’ nds pred virusmi a bak- by mal clovek skonzumovat’ naj-
chépadlami je schopnd sa naviazat’ na povrch mocového mechira ;ér "ac”""» 0‘{"5[:1‘?”1% takmer t”GSPamt‘?t’- o, vacsi podiel z celodenného prij-
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SP minuly rok odhalila najvacsi

objem podvodov za poslednych 15 rokov

Viac ako 7,07 miliona eur. To je suma, ktorii sa pois-
tovaci podvodnici pokusili minuly rok neopravnene vy-
lakat z Allianz - Slovenskej poistovne. ,V roku 2019 sa
nam podarilo odhalit rekordny pocet aj sumu poistova-
cich podvodov za poslednych 15 rokov. V ramci skiima-
nia sme odhalili 2398 poistovacich podvodov v sume
viac ako 7 milionov eur,“ konstatuje vediica oddelenia
kontroly a Specialnych cinnosti Allianz - SP Jaroslava
Zemanova. Za rekordnym odhalenim stoji najma ciele-
na kontrola, Spickové systémy a v neposlednom rade
vyskoleni profesionali.

Viac ako tretinu tejto sumy, viac ako 2,55 miliéna eur, tvorili
podvody v oblasti poistenia vozidiel, pricom pocet odhalenych
podvodov v havarijnom aj povinnom zmluvnom poisteni (PZP) me-
dzirocne sttpol. ,V roku 2008 sme prvykrat spustili identifikacny
systém, ktory nas upozornuje na podozrivé pripady, na ktoré sa
potom blizSie pozrieme. Tento systém neustale zlepsujeme,“ ob-
jasnuje J. Zemanova. Vel'kou pomocou pri odhalovani podvodov
st aj moderné technolégie ako softvér porovnavania poskodeni,
simulacné softvéry, ale aj idaje z verejne dostupnych portalov,
registrov, najma registra poistnych udalosti, socialne siete a sa-
telitné snimky.

nej koncatiny, ktoré nehoda nemohla spdsobit. Po preskimani

zdravotnej dokumentacie sme zistili, Ze poskodena mala nie-
kol'korocné chronické ochorenie, ktoré bolo spésobené degene-
rativnymi zmenami na chrbtici a poistné plnenie sme zamietli,“
vysvetluje vedici skupiny Specialnych ¢innosti Allianz - SP
Vojtech Kosik.

Najvacsi, az 2,5nasobny narast v pokusoch o poistovaci
podvod, bol pri Zivotnom poisteni, kde Allianz - SP v minulom
roku odhalila 440 podvodov za takmer 330 tisic eur, rok pred-
tym ich bolo 154. Aj v tomto druhu poistenia sa niektori snazili
nadhodnotit nasledky lrazu alebo zamicat predchorobie. ,Rie-
Sili sme pripad, ked' pozostali nahlasili smrt poistenej osoby.
Pricinou smrti bola rakovina prostaty, o ktorej je zname, Ze po-
stupuje pomaly a pri véasnej diagnostike je lieCenie tspesSné.
Poistna zmluva bola uzatvorena asi rok pred smrtou poistené-
ho, pricom poisteny v dotazniku o zdravotnom stave na otaz-
ky o aktualnych chorobach a lieceniach za poslednych 5 rokov
odpovedal zaporne. Pri prestudovani zdravotnej dokumentacie
sme vsak zistili, Ze 10 mesiacov pred uzatvorenim poistenia mu
diagnostikovali karcinom v stredne pokrocilom stadiu. Narok

vo vyske 15 tisic eur sme museli zamietnut z dévodu, Ze smrt

spésobilo ochorenie, ktoré vzniklo pred uzatvorenim poistenia,
a ktoré umyselne zamical,“ hovori V. Kosik.

V inom pripade sa klient poSmykol na schodoch a poranil
si lenok l'avej nohy. Pri pade si zlomil kost chodidla, kde sa po

Graf 1: Objem odhalenych podvodov v rokoch 2009 - 2019
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SNAHA UPLATNIT SI ,,DVA V JEDNOM*

Pri poistnych udalostiach z PZP sa niektori klienti s pomo-
cou lekarov snazia nadhodnocovat nasledky $kod na zdravi.
Najma pri trvalych nasledkoch trazu skisaji nadhodnotit po-
skodenie aj o desiatky percent. Castym javom je aj vyuzivanie
tzv. predchorobia, ked ma klient nejaké zdravotné problémy,
poisti sa a v pripade zranenia Ci lirazu sa snazi uplatnit si v ram-
ci odskodnenia aj svoje dlhorocné zdravotné problémy. ,Mali
sme pripad, ked' si spolujazdkyna pri dopravnej nehode nara-
zila krénd chrbticu. V ramci narokov si chcela uplatnit viac ako
10 tisic eur za neurologické tazkosti ovplyviujice hybnost hor-

16| ® 05/06/2020 ® www.mot.sk

vylieCeni nepredpokladali trvalé nasledky. Napriek tomu klient
predlozil lekarsku spravu, ktora popisovala trvalé nasledky, a to
tzv. progresiu plochonozia. Po predvolani klienta na lekarsku pre-
hliadku bolo zistené, Ze hybnost v oboch clenkoch bola rovnaka
a plocha klenba nohy nebola zistena. Narok klienta vo vyske
5000 € bol zamietnuty. ,Minuly rok sme riesili aj kuriozny pod-
vod. Klient mal pohlavnii chorobu, no hanbil sa liecit na Slovensku
a mat o tom evidenciu vo svojej zdravotnej dokumentacii, preto
vycestoval na dovolenku do Kanady a tam sa snaZil uplatnit si
lieCenie ochorenia z cestovného poistenia. Podvod sme odhalili
a plnenie sme zamietli,“ opisuje V. Kosik.

KVOLI DLHOM PODPALIL VLASTNY DOM

Pri majetkovom poisteni sa poskodeni ¢asto snazia uplat-
nit si z poistenia opravu schatraného ¢i zanedbaného majetku.
,Poisteny nam nahlasil rozsiahle poskodenie strechy starSieho
domu, ktory zdedil po rodic¢och a v ktorom trvale nebyval. Po-
Skodenie malo vzniknit pocas prudkého vetra, ktory dolamal
drevenu konstrukciu strechy. Obhliadkou sme zistili, Ze stre-
cha bola v dezolatnom stave uz pred vznikom skody a tramy
boli prehnité a Ciastocne polamané pod tarchou stresnej kry-
tiny. Navyse, dezolatny stav strechy bol zdokumentovany uZ pri
predoslej skodovej udalosti pol roka predtym, kedy poskodeny
hlasil menej rozsiahle poskodenie strechy, ktoré bolo pre nevy-
hovujici, zanedbany stav konstrukcie zamietnuté. Klient teda
o stave tramov vedel, a kedZe v prvom kole neuspel a peniaze
neziskal, zrejme ¢akal na nepriaznivé pocasie a vznik poSkode-
nia sa snaZil nahlasit opat v nadeji, Ze ziska peniaze na rekon-
Strukciu strechy. Plnenie vo vyske 11 tisic eur sme zamietli,“
hovori J. Zemanova. V inom pripade si klient dokonca sam pod-
palil dom. ,ESte v roku 2012 nam klient nahlasil poZiar domu.
KedZe pri posudzovani sme nezistili Ziadne podozrivé skutoc-
nosti, vyplatili sme za skody 90 tisic eur. Po rokoch nas kontak-
tovala policia so Ziadostou o spolupracu pri presetrovani podo-
zrenia na podvod. Nakoniec sa preukazalo, Ze majitel domu sa
dohodol s kamaratmi a poisteny dom si dal podpalit, aby ziskal
peniaze na splatenie dlhov, ktoré mu vznikli z hazardnych hier.
V trestnom konani teraz poZadujeme vyplateni sumu vratit,*
vysvetluje V. Kosik.

POL MILIONA ZA OPOTREBENIE

Z oblasti priemyslu, kde sl kazdorocne odhalené najvyssie
sumy podvodov, minuly rok Allianz - SP odhalila podvody za viac
ako 2 miliony eur. ,Klient nam nahlasil poskodenie fotovoltic-
kych panelov sinecnej elektrarne za pol miliona eur. Dévodom
mala byt silna birka spojena s krupobitim. Pri preverovani sme
zistili, 7e v tom éase podla zaznamov SHMU v danej lokalite
nebola zaznamenana birkova c¢innost. Na zaklade externého
posudku bolo pri¢inou poskodenia prevadzkové opotrebenie,
ktoré poistenie nekryje. PInenie sme preto zamietli,“ uviedla J.
Zemanova.

ZA PODVOD AZ 15 ROKOV ZA MREZAMI

Poistovaci podvod je podl'a zakona trestny ¢in, za ktory pa-
chatel'ovi hrozi 8 az 15 rokov za mrezami. Napriek tomu sa on
kazdy rok pokusia stovky pachatel'ov. ,Vzdy nas prekvapi naivi-
ta mnohych pachatel'ov pri pokusoch, najma o podvody v Zivot-
nom poisteni. Problémom je aj skryta tolerancia poistovacich
podvodov. Poistovaci podvod je, Zial, spolocensky tolerovany
delikt, s ktorym sa dokonca mnohi radi pochvalia. Ak vSak po-
istovha zaplati podvod, doplatia na to vSetci klienti, najma ti
poctivi, pretoZe sa umelo navysi Skodovost a ta zvacsuje cenu
poistenia. To nechceme dopustit, naopak, chranime budticnost
nasich klientov aj v tomto ohl'ade,“ uzatvara J. Zemanova.

-az-

Tabulka 1: Prehl'ad Setreni podla druhu poistenia za rok 2019

POGET OBJEM OBJEM
2019 ODHALENVCH  OPHALENYCH SETRENA ODHALENYCH
PODVODOV PODVODOVV EUR HODNOTAVEUR PODVODOV
2019 V EUR 2018
HAVARIJNE POISTENIE 449 846 485,64 1047 829,62 727 785
POVINNE ZMLUVNE 660 1 530 580,25 1707 572,54 R
POISTENIE
POISTENIE 473 763 312,13 786 190,54 560 029
PRIVATNEHO MAJETKU
POISTENIE 191 1502 661,24 1678 139,75
PODNIKATELOV Shel s
POISTENIE PRIEMYSLU 177 2 084 041,21 2107 517,54 1190 021
ZIVOTNE A URAZOVE 440 328 535,46 437 424,67 170 405
POISTENIE
CESTOVNE POISTENIE 14 476,08 16 890,08 4 911

Zdroj: Allianz — SP
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ROBOTICKY EXOSKELET ZISKAL
DIZAJNERSKE OCENENIE

ky, ktori potrebuji pracovat s rukami nad hlavou, zvy¢ajne na podvozkoch
vozidiel na montdznej linke. VEX si uz ziskal srdcia pracovnikov, ktori ho
pouzili. Pilotny program spustila skupina Hyundai Motor Group vo svojich
zdvodoch v USA a od pracovnikov dostala pozitivnu spitnu vizbu, pretoze
pomdcka zmensovala unavu rik a ramien a zlepSovala produktivitu a bezpe¢-
nost pracovnikov. Kompaktny dizajn svojho robotického exoskeletu dosiahol
Hyundai pomocou najnoviej technoldgie, ktord eliminuje potrebu batérie.
Jeho hmotnost je iba 2,8 kg.

Skupina Hyundai Motor Group zvazuje implementiciu VEX-u v zdvo-
doch po celom svete. Cena exoskeletu v komerénej vyrobe by mala byt az
0 30 percent mensia v porovnani s existujicimi produktmi.

—hi-
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Najnovsi roboticky exoskelet od spolo¢nosti Hyundai . T ol
Motor Group, Vest Exoskeleton (VEX), ziskal vitazstvo 4 ‘ b
v kategoérii Produktovy dizajn (oblast inovativaych pro- ‘
duktov) na prestiznej medzinirodnej stutazi dizajnu Red
Dot Design Awards, ktora sa kona uz 60 rokov.

VEX je navrhnuty tak, aby predchddzal zraneniam pri préci,
vdaka Comu si ziskal priazen poroty sitaze Red Dot Design
Awards. Je ur€eny predovietkym pre pracovnikov vyrobnej lin-

Euré6pske predaje hybridnych SUV znacky Lexus
prekrocili stvrt miliéna vozidiel. Uvddzany sucet,
evidovany koncom februdra 2020, predstavu-
je celkové predaje od uvedenia celosvetovo prvého

luxusného vozidla s hybridnym pohonom, modelu

RX 400h z roku 2005.

Lexus v roku 1998 zohral rolu priekopnika, ked prisiel |
s koncepciou luxusného SUV v podobe origindlneho typu
RX. Potom znac¢ka postupne uvidzala nové modely a ne-
ustdle zlepsovala vlastnosti hybridného pohonu. Roéné
predaje postupne narastali vdaka stale §ir§iemu vyberu vo-
zidiel a rasticemu dopytu zdkaznikov po elektrifikovanych
pohonoch s mimoriadne malou spotrebou paliva. Velké
luxusné SUV s oznacenim RX, ako najdlhsie preddvany  Pre stredne velké SUV, typ NX, predévany od roku 2014, sa pre hybridny variant
typ, reprezentuje viac ako polovicu z thrnného poétu zatial  doposial rozhodlo 101137 zédkaznikov. Najnovsi prirastok do produktovej ponuky,
predanych hybridnych vozidiel (127203 kusov). Atraktivi- kompaktny crossover UX, sa od prichodu na trh v roku 2019 tesi zdujmu s Ghrnny-
tu RX $tvrtej generacie efte zvicSuje sedemmiestne vyho- mi predajmi 22171 kusov.
tovenie s ozna¢enim RX L. -Is-
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PRED POLSTOROCIM VYROBILI PRVY VAZ - ZIGULI

Najpriemyselnejsia ¢ast byvalého Sovietskeho zvizu (od Moskvy
po hranice so sti¢asnym Slovenskom) bola zdevastovand tazky-
mi bojmi druhej svetovej vojny, ekonomika najviésieho $tdtu sveta
sa musela po skonéeni vojny vyrovnat aj s nedostatkom odbornikov
v mnohych oblastiach, kedZe pocas vojny zahynulo asi 27 miliénov
obyvatelov ZSSR. Ti chybali aj v automobilovom priemysle.

V snahe pribliZit sa ¢o najviac Grovni vyvoja a vyroby automobi-
lov, akd bola vtedy na Zdpade, sovietske politické vedenie koncom 60.
rokov minulého storoia rozhodlo o spoluprici s talianskym Fiatom.
V priebehu $tyroch rokov postavili velkt, modernu fabriku - Volzsky
automobilovy zdvod - na brehoch Volgy v meste Togliatti (predtym
Stavropol). Z jej vyrobnej linky zisiel prvy automobil VAZ 2101
19. aprila 1970. Konstrukénym zékladom tohto auta bol Fiat 124,
ktory ziskal v roku 1967 titul eurépskeho Auta roka.

Kedze kvalita sovietskych ciest v tych ¢asoch bola prevazne biedna,
VAZ 2101 mal v porovnani s Fiatom 124 spevneny podvozok a dalsie
tpravy (aj motora), aby vydrzal tvrdé prevadzkové podmienky. Pome-
novanie Ziguli dostal podla nedalekého pohoria, a ten sa vZil natolko,
Ze aj ked sa autd vyvézali neskor pod znackou Lada, zludovel ich p6-
vodny nézov ,ziguli“.

V Sovietskom zvize autd z VAZ Togliatti zacali preddvat v auguste
1970, k ndm sa zacali dovézat o rok neskér, a bol o ne aj obrovsky
zdujem. Zazihovy §tvorvalec s vykonom 44 kW pohirial kolesd zadnej

ndpravy na tie ¢asy dobre vyzerajiceho sedanu. VAZ 2101 mal ,nos-
nost“ 400 kg a v zadnej ¢asti batoZinovy priestor s objemom 380 litrov.
V marci 1972 VAZ zacal vyrabat aj verziu kombi s typovym oznale-
nim VAZ 2102 a nasledujuci rok aj lepsie vybaveny VAZ 2103. Ten si
aj u nds kupovali takmer vyhradne len vtedajii ,lepsi ludia“. Do roku
1989 sa v Ceskoslovensku predalo viac ako 365 000 automobilov Lada
(VAZ, Ziguli). Zéujem o ne bol podstatne vacsi, ale ro¢né dodévky ne-
presahovali desattisic vozidel. Od roku 1990, kedy bolo mozné k ndm
dovizat autd aj zo Zédpadu, zdujem o automobily Lada u nds prakticky
uplne skondil. Povodny VAZ 2101 s miernymi Upravami v Togliatti
vyrébali az do roku 1988.

-vz-

SPORTOVY CROSSOVER TOYOTY NA OBZORE?

Toyota C-HR nedavno ziskala vykonnejsi hybridny
pohon s celkovym vykonom 135 kW. Tym vsak japonsky
vyrobca nepovedal posledné slovo. Podla novych informa-
cii pracuje pretekarsky tim Gazoo Racing Toyoty na novej
verzii crossoveru. Ocakava sa, ze typ GR C-HR predstavi
v najblizsich rokoch.

Vozidlo by malo mat prepliiany trojvalcovy motor so zdvihovym
objemom 1,6 1, zndmy z neddvno predstaveného $portového modelu
GR Yaris. V eurdpskej verzii dosahuje vykon az 192 kW, avsak v pla-
novanom crossoveri bude mat motor zrejme mierne odli§né parametre.

Sportovy C-HR ma debutovat pred rokom 2023. Nie je zndme, ¢i
auto bude vychddzat zo sicasnej generdcie crossoveru Toyoty, alebo ¢&i
ako zaklad poslizi jej druhd generécia, ktord pride pravdepodobne uz
koncom buduceho roka. Je viak isté, Ze auto bude nadalej vybudova-
né na platforme TNGA. T4 sa osvedcila ako velmi dobry zaklad pre
$portové modifikicie, pretoze zarucuje velku tuhost karosérie a nizke
tazisko. Vozidlo bude vybavené viacprvkovym zavesenim zadnej nd-
pravy — aj vdaka tomu si sicasnd Toyota C-HR ziskala povest auta
s velmi presnym riadenim.

Na japonskom trhu uz v stcasnosti pontka Toyota svoj crossover
v $portovej verzii GR Sport s modernizovanym systémom zavesenia
kolies, dodato¢ne spevnenou karosériou a zmenenym vzhladom.

Na zéklade kompaktného crossoveru vzniklo aj nové pretekarske
auto. Jeho dizajn vyvinula spolo¢nost Cusco Racing a body kit k vo-
zidlu dodala polska spolo¢nost Proto Cars.

GR C-HR nie je jediny model Toyoty vyvinuty timom Gazoo
Racing, ktorého premiéru moézeme olakdvat v najbliz§ich rokoch.
Podla poslednych spriv pracuje japonsky vyrobca aj na $portovej
verzii Corolly. Novy hot hatch v segmente C dostane tiez 1,6-lit-
rovy ,turbomotor z GR Yarisu a méd debutovat niekedy okolo roku
2023. Avsak najskor zo vetkych reprezentantov rodiny GR uvidime
v autosalénoch $portovy Yaris s pohonom 4x4. Auto uz bolo oficidlne
predstavené a dostane sa na trh v druhej polovici tohto roka. -ta-
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Ford Focus kombi 1.5 EcoBoost 110,6 kW A8 Active

, $tvrtd generacia typu Ford Focus priniesla ziu-
jemcom o rodinné vozidla nizsej strednej triedy pitdvero-
vy hatchback a aj praktickejsi Focus kombi v osobitnych
verziich, z ktorych kazda ma svoj ,charakter”. Vyskusali
sme verziu s karosériou kombi nalakovanu $pecidlnym
metalickym lakom Orange Glow (doplnkova vybava).
Skusané vozidlo malo navyse strechu a spitné zrkadla
v Ciernej farbe (355 €), zadné tmavé skla okien od B-stl-
pika (155 €), 18“ diskové kolesa z Iahkej zliatiny (845 €)
a predné Full LED reflektory s funkciou statického pri-
svietenia do zakrut a zadné LED svetla (1155 €).

Focus kombi m4 dizku 4668 mm, velkorysy rédzvor néprav, rov-
naky ako hatchback, 2700 mm. Svetld vyska Focus Active naréstla
vpredu o 30 mm a vzadu o 34 mm. Silnou strankou Focusu aj v tejto
generdcii zostiva ergondmia, rozmiestnenie jednotlivych ovlidacich
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prvkov, Citatelnost pristrojov s prikladné. Sportové predné sedadld

s &iernym Calinenim vo vyhotoveni koza/litka si pohodlné, s dob-
rym bo¢nym vedenim. Predné sedadlé boli vyhrievané, sedadlo vodica
elektricky nastavitelné s driekovou opierkou (sada sedadiel Active za
priplatok 1225 €). Do ruky dobre padne $portovy multifunkény vo-
lant s hrub$im vencom. Vozidlo bolo dalej obohatené o sadu Comfort
(645 €), ktord zahfiia automatickd klimatizaciu, bezklicové zamy-
kanie KeyFree, startovacie tlac¢idlo FordPower, dazdovy snimag, vy-
hrievané a sklopné spitné zrkadld. Dotykova obrazovka infotaimentu
s uhloprie¢kou 8“ sa nachddza v strede pristrojovej dosky. V skisanom
vozidle sme mali k dispozicii za priplatok 615 € navigaény systém,
prémiovy audiosystém B & O Play, 10 reproduktorov vritane subwo-
ofer, systém SYNCS3 s funkciou hlasového ovlddania, funkciou nd-
dzového volania, dostupné funkcie Android Auto a Apple CarPlay, 2x
USB vstup, Bluetooth sada DAB, bezdrétové nabijanie smartphonu
(185 €), sklopny a nastavitelny Head-Up displej pred vodi¢om, zo-
brazujuci informdcie (rychlost, rychlostné limity, dopravné znacenie,

navigané pokyny.) za priplatok 555 €.

Dobre tvarované su aj zadné sedadld, umoziiuju cestujicim s vys-
kou priblizne do 185 cm komfort na dlhych cestich. Batozinovy
priestor ponuka objem 608 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa ob-
jem zva¢s{ na 1620 litrov. Vynika velkou $irkou, nizkou nakladacou
hranou. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov.

Skiasané vozidlo bolo obohatené o sadu Technology za priplatok
715 €, ktord obsahuje adaptivny tempomat, systém automatického
prepinania dialkovych a stretdvacich svetiel, funkciu bdelosti vodi-
¢a, dazdovy snima. K vybornému parkovaniu prispieva sada City
(1255 €), ktord zahrnia aktivny automaticky parkovaci asistencny
systém pre pozdizne a priecne parkovanie, pre vijazd z pozdizneho
parkovacieho miesta, zadnu parkovaciu kameru, chrani¢ hrany dverf,
vysuvny systém na ochranu hrany dverf aktivovany ich otvorenim.

Motor EcoBoost s objemom 1,5 litra, s najva¢sim vykonom
110,6 kW pri 6000 ot./min. a kratiacim momentom 240 Nm pri 1600
otd¢ok za minudtu pri pokojnej jazde a malych otickach pracuje ti-
cho, v kabine ho takmer nepocut. Vyhovuje mu aj jazda na dialnici,
na ¢om ma velkd zdsluhu aj automatickd prevodovka, pri rychlosti
130 km/h st otdcky motora tesne nad 2000 za minutu a spotreba sa
pohybuje okolo 7,3 1/100 km. Mimo mesta sme jazdili so spotrebou
5,9 1/100 km a v meste so spotrebou 7,6 1/100 km. Z pokoja
na 100 km/h tento model zrychluje za 9,1 sekundy a dosiahne maxi-
mélnu rychlost 206 km/h. Ak by sme nevedeli, Ze tento motor je troj-
valcovy, tak podla zvukového prejavu by sme to ani nespoznali. A to
dokéze pri ,plachteni® vozidla, jeden valec vypnut — ¢o samozrejme
posadka ani nepostrehne, a to ani pri névrate k praci vietkych troch
valcov. Motor pouziva kombindciu priameho a nepriameho vstrekova-

nia benzinu, prepiﬁa ho turbodiichadlo Continental RAAX.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10:1, zdvihovy objem 1496 cm®, najvacsi vykon 110,6 kW pri 6000 ot./min.,
kritiaci moment 240 Nm pri 1600 ot./min.

Prevody : 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 11 m, pneumatiky rozmeru 215/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4668/1825/1469 mm,
razvor naprav 2700 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1506/1980 kg, svetla
vySka 134 mm, objem batoZinového priestoru 608 I, objem palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 206 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzke WLTP 6,7-7,4 1/100 km, CO, 138 g/km.

7
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Osemstupriova automatickd prevodovka sa dokaze prispdsobit

TR STV

roznym §tylom jazdy, zarucuje dokonale hladké preradovanie. Ovldda
sa otoénym ovlddacom na stredovom tuneli. Motor mozno vypnut aj
pri zaradenom jazdnom rezime ,D, parkovacia poloha sa nésledne
zaradi sama. Vodi¢ si moze zvolit jeden z troch jazdnych rezimov —
Eco,Normal a Sport, ktoré upravuji spravanie sa posilfiovaca riadenia,
motora a prevodovky. V spojeni s automatickou prevodovkou poni-
ka aj médy —Slippery a Trail, ktoré st uzitoéné pri jazde na snehu,
$myklavom povrchu a na cestich s nespevnenym povrchom.
Podvozok je podstatne tvrdsi ako pri beznych Focusoch, stile si
vsak zachovéva zdkladné vynimo¢né vlastnosti svojich sirodencov,
predovietkym vybornud stabilitu. Focus kombi sa sprdva sebaisto na
cestdch s dobrym i hor§im povrchom. Prejazdy nerovnosti sme viac
poculi ako citili. V kombindcii s 18-palcovymi kolesami s pneumati-
kami rozmeru 215/50 kombi poskytuje slusni dévku komfortu.
Ford Focus kombi 1.5 EcoBoost s vykonom 110,6 kW a 8-stupiiovou
automatickou prevodovkou vo vybave Active sa preddva za 28090 €.

Nami skasané vozidlo s doplnkovou vybavou stdlo 37 165 eur.
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BMW M135i xDrive

Bez dvoch valcov

BMW radu 1 je na trhu od roku 2004, v troj a pitdverovej ver-
zii. Jeho dve genericie boli velmi oblibené, predalo sa viac ako 1,3
miliénov vozidiel. Tretia generacia prisla so zasadnymi zmenami.
Model s pismenom M uz nedisponuje oblibenym 3-litrovym ra-
dovym 3estvalcovym motorom povodnej vrcholnej verzie M140i.
Vrcholom v rade 1 je teraz model, ktory sme skisali a teraz o fiom
piseme. Pohafia ho 4-valcovy motor 2.0 TwinPower Turbo, naj-
vykonnejsi sériovo vyribany $tvorvalec v histérii BMW. Druhou
zmenou ,jednotky je nova koncepcia pohonu. Nami skusany mo-
del M135i ma pohon vsetkych kolies xDrive, ale lacnejsie modely
s pohonom len jednej nipravy uz nedostivaju kritiaci moment
z prevodovky na zadné kolesd, ale na predné.

Skuasané vozidlo s kombindciou M Sport diferencidlu, pohonu BMW
xDrive, 8-stupriovej automatickej prevodovky Steptronic Sport a M
Sport riadenia predstavuje $portovi $picku BMW radu 1. Mimoriad-

ne vyraznd prednd Cast s velkymi vzduchovymi otvormi, mriezka chla-
di¢a so sietovym dizajnom, $ikmo usadené LED reflektory, smerom
dozadu klesajtca strecha a 18“ diskové kolesd z lahkej zliatiny (M Al
disky V-Spoke 554 s vykonnymi pneumatikami za doplatok 2233 €)
vytvdraji Sportovy charakter vozidla. Zadnej ¢asti dominuje Siroky
zadny ndraznik s &lernym diftizorom a dvoma kruhovymi koncovkami
vyfuku s priemerom az 100 mm.

Kabina v prednej Casti je koncipovand podla ergonomickych zdsad,
ktoré v BMW tradi¢ne ctia. Vyznamnu dlohu hraja kvalitné materialy
a $pickovd akost spracovania. M Sport dizajn sa v interiéri prezen-
tuje podsvietenymi dekorativnymi listami, ¢alinenim sedadiel litka
Trigon/Alcantare Black, , M“ koZenym multifunkénym volantom, &
§portovou automatickou prevodovkou. Kokpit sa nesie v typickom
BMW style orientovanom na vodi¢a. Predné sedadld st umiestnené
nizsie, si pohodlné s velkym rozsahom elektrického nastavenia,
vo vybave M Sport maju $portové tvarovanie s dobrou bo¢nou opo-
rou. Predné sedadla boli vyhrievané. Technické ,vychytavky®, ako na-
priklad BMW Live Cockpit Professional s ovlada¢om iDrive Touch
Controller, Head-up displej na Celnom skle, audio systém Harman/
Kardon, automaticka klimatizicia si rozmiestnené tak, aby ich vodi¢
dokdzal intuitivne ovladat. Sucastou doplnkovej vybavy bol napriklad
adaptivny tempomat, parkovacie snimace s vybornym zobrazenim
okolia vozidla z vticej perspektivy, varovanie pred nechcenym opus-
tenim jazdného pruhu, asistenény systém pre jazdu v koléne, aktivny
systém udrziavania rychlosti s funkciou Stop and Go.

Prijemne nés prekvapil dostatok miesta na zadnych sedadldch, kde sa
uz pohodlne odvezi dve osoby s vyskou aj okolo 185 cm. BatoZino-
vy priestor ma objem 3801, po sklopeni delenych zadnych sedadiel
(207 €) sa objem zvacsi na 1200 1.

S vysokootéckovym 4-valcovym zazihovym motorom M TwinPower
Turbo pontika tomuto vozidlu vykon a jazdnt dynamiku na oakéva-
nej Grovni. Motor dosahuje vykon 225 kW pri 4500 ot./min. a kra-
tiaci moment s vrcholnou hodnotou 450 Nm dostupnou od 1750 ot./

min. po 5000 za mindtu. Je schopny dat vozidlu vyborné dynamické
vlastnosti. Dokdze zrychlit z 0 na 100 km/h za 4,8 sektind (¢o je o dve
desatiny viac ako mal predchodca) a pokracovat plynule k maximal-
nej rychlosti 250 km/h (elektronicky obmedzenej). Motor vyborne
spolupracuje so $portovou 8-stupiiovou automatickou prevodovkou
Steptronic. Prevodovka preraduje plynule a logicky. Mézeme skon-
§tatovat, Ze ubratie dvoch valcov dynamike neuskodili — ak mame
na mysli $portovy §tyl jazdy, kedy motor pracuje takmer vyhradne
pri vicsich otackach. Velky vykon motor dosahuje vdaka velkému tur-
boduchadlu, a aj ked je ,twin®, predsa len nirast od volnobeznych oti-
¢ok k hodnote asi 2000 za mindtu nie je taky bleskovy, ako nad touto
hodnotou. Potom uz na hibsie potlacenie pedilu akcelerdcie vozidlo
reaguje vzrusujucim ndrastom rychlosti.

Vodi¢ si moze zvolit nastavenie jazdného rezimu - Eco, Komfort,
Sport a Sport+. Pri volbe $portového rezimu vodi¢ narusi Setriacu
filozofiu riadiacej jednotky prevodovky a prevodovka preraduje az
pri otackach, ked ruicka otickomera je pri ervenom poli stupnice.
Spotreba je zavisld na style jazdy, nesnazili sme sa jazdit ekonomicky,
¢o by pri jazde v tomto vozidle asi naznacovalo, Ze mame isté sado-
masochistické sklony. Uzivali sme si vyborné jazdné vlastnosti vozidla,
dosiahli sme po tyzdni skdsobnych jizd priemernu spotrebu benzinu
8,9 1/100 km. Kto md ambicie vyuzit vykonnostny potencidl motora
eSte doslednejsie, musi rétat s vicSou spotrebou. Pri $portovom style
jazdy spotreba benzinu bola viac ako 16 /100 km

Kvalita podvozka ma kvality BMW, v ni¢om nezaostéva za pohonnym
retazcom, takZe sme sa za volantom citili vzdy isto. Sportovy podvo-
zok v nasom vozidle bol znizeny o 10 mm, m4d vykonnejsiu brzdova
sustavu, $pecificky naladené odpruzenie a riadenie. Prijemne nds pre-
kvapilo, Ze nebol ,motokarovo® tvrdy.

BMW M135i xDrive sa predava za 45300 €. Ako kazdé BMW), aj
tento model mal dlhy zoznam drahych priplatkov a cena vzrastla
na 58 677 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1998 cm?®, najvacsi vykon 225 kW pri 5000 aZ 6250 ot./min., kriitiaci moment
450 Nm pri 1750 aZ 4500 ot./min.

Prevody:
8-stupniova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ra-
menach, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi,
hrebeiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4319/1799/1434 mm,
razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1600/2085 kg, objem
batoZinového priestoru 380,/1200 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,8 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 8,3 11/100 km, CO, 188 g/km.
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Honda CR-V 1.5 VTEC Turbo 4WD CVT Lifestyle

W

Honda svejim typom CR-V patri medzi priekopnikov v po-
puldrnej kategorii SUV na nasom kontinente. Aktudlna, piata ge-
nerdcia CR-V si zachovala zndmu siluetu svojej bezprostrednej
predchodkyne s evolucnym pristupom k sportovému dizajnu. Miesto
vznetového motora zaujal hybridny pohon, novy je aj 1,5-litrovy
zdzibovy motor VIEC Turbo s upravenym turbodiichadlom, aby
vyhovoval pohonu SUV.V ponuke je v dvoch vyjkonovych verzidch,
s0 127 a 142 kW. Slabsia verzia sa pdruje vylucne so 6-stupriovou
rucne ovlddanou prevodovkou. Zdkaznici majii moZnost rozhodniit
sa pre pohon prednyjch kolies, alebo pohon vsetkyich styroch. Pri kiipe
CR-V majii na vyber aj Styri stupne vybavy — Comfort, Elegance,
Lifestyle a Executive. Vyskiisali sme model so stupriom vybavy Li-
Sestyle, pohdriany vykonnejsou verziou 1,5-litrového zdZihového
motora VI'EC Turbo. Spolupracoval s CVT prevodovkou, mal pohd-
nané predné aj zadné kolesd.

Medzi hlavné medzigenera¢né zmeny patri predfienie rédzvoru né-
prav o 40 mm, ¢o prispelo k zvi¢deniu vnitorného priestoru. Vo-
zidlo m4 dizku 4600 mm, $irku 1855 mm a vysku 1679 mm. Interiér
je priestranny, na vzhlad aj dotyk prijemny. Zvysena poloha sedadiel,
otvéranie prednych aj zadnych dveri takmer do pravého uhla ulah&uja
nastupovanie. Naozaj prikladné technické rieSenie. Predné sedadld su
pohodlné, s primeranym bo¢nym vedenim. Mali aj elektrické vyhrie-
vanie. Uz§{ podlahovy tunel medzi nimi prijemne rozgiril priestor pre
nohy vodica aj spolujazdca na prednom sedadle. Uprostred pristro-
jovej dosky sa nachddza 7-palcovy displej s dotykovou obrazovkou
Honda Connect 2 s navigiciou, CD prehrava¢, MP3, DAB radio, 2x
USB. M4 dobrt grafiku, rychlu odozvu na dotyk. Honda si zachovala
samostatny panel klimatizicie, ovlidat sa dd aj cez displej. Nechyba
velky digitalny rychlomer, linedrny tachometer, parkovacie snimace,
zadnd parkovacia kamera, predné hmlové svetld, dazdovy snimag,
technoldgia rusenia hluku...

Cestujici na sedadlich v druhom rade maju dostatok mies-
ta vo vietkych smeroch. Zadnd lavica méd dlhsie ,sedaky”, vysoké
operadld s plnohodnotnymi hlavovymi opierkami. Komfort cestova-
nia im zlep$uji vyduchy klimatizicie, laktovd opierka s drziakmi
na napoje a 2 USB porty. Rodicia, ktor{ prepravuju viac deti, sa potesia
z dvoch samostatnych sedadiel v tretom rade, skldpatelnych do podlahy
(1700 €). Aj pri konfiguricii so siedmimi sedadlami ostdva v zadnej
Casti auta 150 litrov pre priruénud batozinu. Ked sa sedadla v tretom
rade nepouZivaja, objem sa zvicsi na 472 litrov. Maximélny objem ba-
tozinového priestoru so sklopenymi sedadlami je po naloZeni po strop
1509 litrov. Ocenili sme dvojité dno batozinového priestoru a nizko
uloZend nakladaciu hranu.

Zizihovy 1,5-litrovy motor dosahuje vykon 142 kW a krutiaci
moment 243 Nm v rozmedzi 2000 az 5000 ot./min. Pracuje ticho,
m4d sludnt dynamiku a vyborné stredné pasmo otacok. Spolupracoval
s varidtorovou CV'T prevodovkou, ktord nezaprie svoj konstruké-
ny princip. Pri predbiehani je potrebné silnejsie zatladit na plynovy
pedal, pri¢om sa o dost zvi&sia otidcky motora, po chvili zaéne prevo-
dovka reagovat a vozidlo za¢ne zrychlovat. Na dialnici pri rychlosti

130 km/h motor to¢i pod 3000 ot./min. Pri tejto rychlosti je uz vo-
zidlo hluénejsie. Skisany model dokéze zrychlit z pokoja na 100 km/h
za 10 sekund a dosiahnut najviésiu rychlost 200 km/h. V kombino-
vanej premdvke sme dosiahli spotrebu 8,4 1/100 km.

Honda upravila aj podvozok, ktory je o nie¢o maksi. Pruzenie te-
raz dokize vyborne pohlcovat rizy vyvolané prejazdom nerovnosti
na ceste ¢i v lahSom teréne. Aj ked svetld vyska 208 mm by mohla
zvédzat vodica skusit jazdu aj v teréne s prekdzkami s vyraznej$im
vy$kovym rozdielom, nebol by to dobry nipad. Dne§né $portovo-
-zitkové automobily len zriedka opustaji spevnené cesty, takze do-
leZité je, aby sa ¢o najlepsie spravali prave na nich. Aj ked ma vozidlo
pohon vietkych $tyroch kolies, automaticky je pri pohone upred-
nostfiovand prednd ndprava, zadnd sa pripdja v pripade problémov
s prilnavostou prednych kolies k vozovke.

Tento model je §tandardne vybaveny pokro¢ilymi systémami pod-
pory riadenia (Honda Sensing), ktoré obsahuju systém pre zmier-
nenie ndsledkov nehody, upozornenie na nebezpecenstvo kolizie,

upozornenie na vybocenie z jazdného pruhu, systém pre udrZovanie
v jazdnom pruhu, systém rozpozndvania dopravnych znaciek, upo-
zornenie na vozidla bliZiace sa z boku, inteligentny adaptivny tem-
pomat, inteligentny obmedzova¢ rychlosti...

Honda CR-V 1,5 VTEC Turbo 4WD CVT Lifestyle sa preda-
va za 35590 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
37890 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1498 cm?, najvacsi vykon 142 kW pri 5600 ot./min., kritiaci moment 243 Nm
pri 2000 az 5000 ot./min.

Prevody: CVT prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vi-
nuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru 235/60R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v

4600/1855/1689 mm, razvor naprav 2662 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1601/1629 mm, svetla vySka 208 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1751/2350 kg, objem batoZinového priestoru 150/472/1509 I, objem palivovej
nadrze 57 .

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,6/6,2/7,11/100 km, CO,
162 g/km.
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Seat Leon ST Black Limited 1. 5 TSI 130 6G

jNé KoMBrgz 2

Seat Leon patri dlhodobo medzi najoblibenejsie typy Spaniel-
skej automobilky patriacej koncernu Volkswagen. Tuto poziciu
si udrzala aj jeho tretia genericia, ktora je na trhu od roku 2012.
A nepochybne si ju Leon posilnil aj modelom s karosériou kombi
(Sportstourer). Odvtedy presla miernou inovaciou. Azda aj pre-
to, Ze sa blizi koniec aktuailnej genericie, Seat pontkol $pecidlnu
ediciu — Black Limited, ktora vychadza zo $portovo ladenej ver-
zie FR. Skusany model mal zazihovy motor 1.5 TSI s vykonom
96 kW, cez Seststupiiovu ruéne ovladani prevodovku pohanal
predné kolesa.

Pri rdzvore ndprav 2636 mm tvorcovia kombi natiahli zadny previs
karosérie, ¢o umoznilo vytvorit velkorysy batozinovy priestor. Exte-
riér v §pecidlnej edicii Black Limited v Cervenej metalize s tmavymi
18-palcovymi zliatinovymi diskami, spitnymi zrkadlami s ¢ernymi
krytmi a ¢ernou ordmovanou maskou chladi¢a vyzerd velmi dobre.
V rimci vybavy dostal Leon ST reflektory aj zadné skupinové svetld
vybavené kompletne technolégiou Full-LED.

Interiér je navrhnuty s ohladom na vodica, aby si skutoéne mohol
uzivat dynamiku, a komfort jazdy, ktoré mu vozidlo poskytuje. V edi-
cii Black Limited je interiér tmavy (Cierna Coffee), Gierny je strop
ako aj sedadld potiahnuté Alcantarou. Sportovﬁ mladistvost modelu
zvyraziuja $pecidlne detaily, ako kontrasné presivanie nitou Eervenej
farby na sedadldch, volante, preradovacej pike prevodovky, ambientne
osvetlenie, & logo FR na prahoch dveri a volante. Sportové sedadld
maju vyrazné bo¢né opory, st vyskovo a pozdfine nastavitelné. V sku-
$anom vozidle boli aj vyhrievané (Winter pack). Za $portovym, kozou
potiahnutym multifunkénym volantom, ktory je nastavitelny vyskovo
aj pozdlz osi otacania, sme si lahko nali vhodnd polohu. V stredovej
konzole pristrojovej dosky je 3,5-palcovy multifunkény zdruzeny dis-
plej, pomocou ktorého sa nastavuja viaceré systémy v aute. Stredovej
konzole dominuje 8-palcovy dotykovy displej informa¢no-zabavného
systému (bez navigécie), 2x USB, Aux- IN rozhranim, podporou SD
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kariet, CD, Bluetooth a hlasové ovlddanie. Pacila sa ndm jeho dobra
odozva, logika obsluhy ako aj grafika. Pod displejom sa nachddza sa-
mostatny panel klimatizdcie.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu dvaja cestujuci s vyskou
do 185 cm, maji dostato¢ni rezervu pred kolenami aj nad hlavou.
K ich komfortu prispieva i vyklopnd laktova opierka s drziakmi na na-
poje, cestovanie im sprijemnia aj vyduchy ventilicie pre zadnu Cast in-
teriéru. BatoZinovy priestor je nielen objemny, ale aj dobre vyuzitelny.
Pontka zdkladny objem 587 litrov. Jednoduchym sklopenim delenych
operadiel zadnych sedadiel vznikne s pévodnym dnom batozinového
priestoru takmer rovnd dlozna plocha a objem sa zvacsi na 1470 litrov.
Nakladacia hrana nie je vysoko a ani dno nie je hlboko pod fiou, takze
manipuldcia aj s hmotnej$imi predmetmi nie je prili§ namahavi. Prah
batozinového priestoru chrdni pochrémovani lista. V kabine sa nachd-
dza dostatoéné mnozstvo odkladacich priestorov. Podla tohto popisu
je zrejmé, Ze tento model mézZe plnohodnotne plnit Glohu rodinného
auta. M4 v8ak aj nieCo navyse.

Motor 1,5 TSI pri malom zatazeni dokaze pocas jazdy vypinat dva
stredné valce. Pri zvi¢3eni jazdnych odporov a potrebe vicsieho vykonu
na ich prekonanie sa automaticky zapoja do préce aj stredné valce. Vo-
di¢a o zmene poétu aktivnych valcov informuje ikonka, ked mé zobra-
zenu aktudlnu a priemernd spotrebu. Motor dosahuje najvacsi vykon
96 kW, pracuje kultivovane. Vdaka skorému ndstupu krutiaceho mo-
mentu 200 Nm uz od 1400 ot./min. dokdZe zvicSovat rychlost efektiv-
ne. Zrychlenie z pokoja na 100 km/h zvlida za 9,5 sekundy a umozni
autu dosiahnut maximélnu rychlost 207 km/h. Motor spolupracoval
so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou. Drihy jej preradova-
cej paky su presné a kratke. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor
to¢i 2800 ot./min. Vodi¢ si mézZe zvolit medzi jazdnymi rezimami Eco,
Normal, Sport a Indiviual. Ako zvy&ajne, v rezime Sport md motor

rychle reakcie na stladenie plynového pedala a zvyrazneny zvuk. S pre-
vahou jizd v rezime Normal sme po tyZdni skdsania vozidla v §tan-
dardnej mestskej premévke, po okresnych cestich i na dialnici dosiah-
li priemernt spotrebu benzinu 6,7 1/100 km. A jazdili sme prevazne
svizne, nie ,na spotrebu®.
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Harmonicky vyladeny podvozok povazujeme za to najvynimoénej-

§ie, ¢im sa tento model lisi od beznych kombi. Umoziiuje naozaj dravé
prejazdy zdkrutami s vybornou stabilitou, comu napomdha aj elektro-
nicky regulovany diferencidl. Pochvilit musime aj dobré ddvkovanie
brzdového uéinku.
Seat Leon ST Black Limited 1.5 TSI 130 6G sa predava za 18400 €.
V nami skusanom vozidle sa doplicalo 205 € za parkovacie snimace
vpredu a vzadu, opticky parkovaci systém a za Full Link (Mirror-
Link, CarPlay-Android Auto)157 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 12,5:1, zdvihovy objem 1498 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5000 az 6000 ot./
min., kratiaci moment 200 Nm pri 1400 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
prieény skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, priemer otacania 10,3 m, pneumati-
ky rozmeru 235/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4549/1816/1454 mm,

razvor naprav 2636 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1544/1514 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1367/1840 kg, objem batoZinového priestoru
587/1470 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 207 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,5 s, spotreba benzi-
nu v mest./ mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,3/4,1/4,9 1/100, WLTP 5,1-6,2
1/100 km, CO, 111 g/km.



Skoda Superb 2.0 TSI 140 kW 7° AP Liftback 4x2

Tretia generacia typu Superb nadvizuje na dspe$nu histériu
prvych dvoch genericii. Aj ked obe predchadzajice boli ob-
chodne uspesné, tretia generacia od svojich predchodcov kva-
litativne odskoc¢ila daleko dopredu. Kvalitu chipeme komplex-
ne — od dizajnu cez jazdné vlastnosti po zostavu asisten¢nych
systémov. Minuly rok doslo k modernizacii Superbu.

Maska chladica je teraz vicsia, prepracovany je predny ndraznik s vyraznej-
$im a roz§irenym spodnym nasdvacim otvorom. Nov4 je aj technika svietenia.
Reflektory si nizsie, disponuji LED technolégiou uz v zakladnej vybave.
Ako vi&ina vozidiel Skoda aj modernizovany Superb m4 miesto loga
na zadnej Casti npis Skoda. Zadné zdruzené svietidla s upravenou grafikou
spdja chrémovand lista, ktord sa tiahne celym vekom batoZinového priestoru.
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Vzhlad dotvéra novy dizajn kolies s lahkej zliatiny a nové farby karo-
série - ¢ierna Crystal a modra Race. Vyskasali sme model s karosériou
liftback, pohdfiany zazihovym motorom 2.0 TSI s vykonom 140 kW
a pohonom kolies prednej ndpravy. Skisané vozidlo bolo vybavené
kvalitnymi reflektormi Matrix-LED (doplnkové vybava).

Interiér si zachoval luxusné ponatie. Md chrémované ozdobné prvky
na pristrojovej doske a vyplniach dveri. Jazdec a spolujazdec vedla neho
sedia v pohodlnych, vyhrievanych, elektricky nastavitelnych sedadlach.
Rozsah prestavenia kozeného trojramenného multifunkéného vyhrie-
vaného volantu, sedadla vodica aj priestor v kabine obklopujuci vodica
umoziiujd, aby sa vodi¢ akejkolvek postavy citil za volantom tohto
vozidla komfortne. Superb ponika mnoZstvo uzito¢nych a hodnot-
nych prvkov, napriklad naviga¢ny systém Columbus s 9,2 dotykovym
displejom, audiosystém Canton, trojzénovd automatickd klimatiziciu
Climatronic, digitalny pristrojovy panel s moznostou zmeny zobrazo-
vania, parkovacie snimace vpredu, vzadu, civaciu kameru, & zvicseny
phonebox umiestneny v stredovom tuneli pred voliacou pikou automa-
tickej prevodovky, ktory umoznuje bezdrdétové nabijanie s pripojenim
k vnitornej anténe vozidla. Fyzickych ovlddacov ubudlo, nahrade-
né boli dotykovymi tla¢idlami.

Novinkou je prediktivny tempomat, ktory automaticky reguluje rych-
lost nielen na zdklade hodnoty nastavenej vodi¢om a rychlosti jazdy
vozidiel vpredu, ale tieZ v koordindcii s idajmi Celnej kamery a ddtami
navigaéného systému. Schopny je automaticky upravit rychlost jazdy
pred zakrutou, ¢im sa zlepsi nielen bezpednost, ale aj komfort jazdy.

Vzadu sa pohodlne odvezu aj vys§ie osoby s vyskou okolo 190 cm.
K dispozicif maju vyduchy ventildcie, vyhrievanie sedadiel, sklopnu lak-

tovi opierku s integrovanymi drziakmi ndpojov. BatozZinovy priestor
pontka v zakladnom usporiadani 625 litrov. V pripade potreby ho
mozno zvidit sklopenim zadnych sedadiel na objem 1760 litrov. Ba-
tozinovy priestor je dobre vyuZitelny, pretoze mé geometricky jedno-
duchy tvar. Superb je ,nabity“ aj mnozstvom Simple Clever detailov.

Stvorvalcovy zazihovy motor 2.0 TSI s vykonom 140 kW ma rychly
nabeh kritiaceho momentu uZ takmer od volnobehu, maximum do-
sahuje v Sirokom rozsahu otd¢ok 1500 az 4100 za mindtu. Pracuje po-
kojne v celom pasme pracovnych otdcok. Sedemstupiové automatickd
prevodovka ,nekazi“ vykonnostny potencidl motora, pri zrychlovani
preraduje logicky. Odozva motora na pohyby akceleraéného pedaila sa
dost lisi podla zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort, Normal,
Sport a Individual. Najviac sme vyuzivali rezim Comfort, pri ktorom
mié vozidlo dobré dynamické vlastnosti, a si¢asne neuveritelne pre-
svedéivo Zehli nerovnosti na cestich. So stabilitou vozidlo nemd Ziad-
ny problém ani na cestich s menej kvalitnym povrchom.

Doékazom dobrého vyladenia pohonnej ststavy tohto modelu je
schopnost zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 7,7 sekind. Rychlost
je obmedzend na 240 km/h. V meste pri pokojnej jazde spotreba ben-
zinu podla palubného poéitaca kolisala v rozmedzi 7 - 7,2 /100 km.
Spotreba na okresnych cestich mala priemer 5 1/100 km, na dialnici
pri rychlosti 130 km/h motor spotrebovaval 7 1/100 km. So spotrebou
sme boli velmi spokojni, dokédzali sme na jednu 66 litrova nddrz prejst
okolo 1000 km.

Skoda Superb 2.0 TSI s vykonom 140 kW so 7-stupfiovou auto-
matickou prevodovkou a pohonom 4x2 sa predéava za 35 190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor :

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 9,6:1, zdvihovy objem 1984 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 4200 aZ 6000 ot./
min., kriitiaci moment 320 Nm pri 1500 aZ 4100 ot./min.

Prevody: 7- stupiiova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinu-
té pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/40R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4869/1864/1469 mm,
razvor naprav 2841 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1623/2098 kg, objem
batoZinového priestoru 625/1760 litrov, objem palivovej nadrZe 66 I.

Prevadzkové viastnosti:

najvacsia rychlost 240 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,7 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,9/6,1/6,6-8 1/100 km, co,
150-181 g/km.
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PREDSTAVUJEME
SKODA OCTAVIA

m
S este vicsou ponukou miesta pre posadku a batozinu, ele- -

gantnymi liniami v §tyle kupé a s inovativnymi asisten¢ny-
mi systémami a infotainmentom otvara bestseller znacky
dalsiu kapitolu svojej uspesnej historie.

Paleta pohonov je pritom pestrejsia nez kedykolvek pred-
tym. Vobec po prvykrat bude novai SKODA OCTAVIA
k dispozicii ako plug-in hybrid aj s mild hybridnou tech-
nolégiou. Okrem nich si v ponuke aj usporné zazihové
a vznetové motory i pohon na zemny plyn.
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So §tvrtou genericiou typu OCTAVIA dosiahla SKODA nové di-
menzie. Paleta pohonov je najrozsiahlejsia v celej viac ako Sestdesiat-
ro¢nej histérii tohto modelového radu. Vykonové spektrum motorov
siaha od 81 kW do 150 kW. Plug-in hybridndé OCTAVIA iV, schop-
nd jazdy vyhradne na elektrinu, vstupuje do éry elektromobility. Vo-
bec po prvy raz stavila SKODA v novej genericii typu OCTAVIA aj
na technolégiu mild hybrid, vdaka ktorej si nové zdzihové motory
este Uspornejsie.

Pri vznetovych motoroch novej generdcie EVO klesli emisie kyslic¢-

nikov dusika az o 80 percent vdaka novému procesu ,twindosing®.
Cinidlo AdBlue® sa pritom cielene vstrekuje pred dva za sebou
umiestnené SCR-katalyzitory. Pri verzii OCTAVIA G-TEC umozni
17,7 kilogramov stlateného zemného plynu dojazd az 523 kilometrov
v mimoriadne ekologickom rezime CNG.

Novi SKODA OCTAVITA v porovnani so svojou predchodkyiiou vy-
réstla o 19 milimetrov na celkovii dizku 4689 milimetrov, do sirky
narastla o 15 milimetrov na 1829 milimetrov. V kombindcii s rdzvo-
rom ndprav 2686 milimetrov je tak interiér e$te priestrannejsi ako
bol pri predchadzajicej generécii. Vo verzii liftback ponuika najvic-
§i priestor vo svojej triede. Objem batozinového priestoru vzréistol
o dalsich desat litrov na stucasnych 600 litrov. Spominané rozmery sa
premietli aj do novych proporcii. V kombindcii s novym dizajnovym
jazykom znacky SKODA posobi nova generacia liftbacku OCTAVIA

eSte dynamickej$im a emociondlnej§im dojmom.

OCTAVIA je k dispozicii s celym radom novych asistenénych systé-
mov, niektoré z nich sa vo vozidle znacky SKODA objavuju vobec
po prvy raz. Novy Asistent vyhybania sa s aktivnym zdsahom pomdha
vodicovi odvritit hrozbu kolizie s chodcom, cyklistom & inym vozid-
lom, ked'sa im kontrolovane vyhne. Od jesene bude k dispozicii aj novy
asistenény systém, ktory na krizovatkdch pri odbocovani dolava v¢as

rozpozna vozidld iduce v protismere, varuje pred nimi vodica a vozidlo
dokonca automaticky zastavi. Systém varovania pri vystupovani upo-
zorni vodica chystajiceho sa otvorit dvere na to, Ze sa k nemu zozadu
bliZi iné vozidlo alebo cyklista. Funkcia miestnej dopravnej informdcie
automaticky upozorni na dopravné problémy v bezprostrednom okoli
vozidla, napriklad na za&iatok kolény.

Vdaka $tyrom pondkanym systémom infotainmentu (systém Bolero
bude k dispozicii na jesent) z najnovéej genericie moduldrnej staveb-
nice infotainmentu a vdaka permanentnému pripojeniu k internetu
prostrednictvom integrovanej eSIM-karty disponuje novdi OCTA-
VIA najmodernejsou konektivitou. Centrilne dotykové displeje maja
uhlopriecky od 8,25 do 10 palcov, ovlddat ich je mozné &iastodne aj
prostrednictvom roznych gest alebo digitdlnej asistentky Laury.

Najkvalitnejsi systém infotainmentu Columbus vie po prvykrit zobra-
zovat navigaéné mapy v odlinom pribliZzenom rozliSeni ako zlepseny
10,25-palcovy virtudlny kokpit. Vdaka LTE-pripojeniu eSIM-karty
st vozidlu kedykolvek k dispozicii najnovie online mobilné sluzby
SKODA Connect, napriklad v krajinich Eurépskej tnie povinna sluz-
ba eCall, aplikicia infotainmentu s online podporou alebo vzdialeny
pristup k vozidlu. Popri bezdrétovom nabijani smartfénov je na palu-
be az pit konektorov USB-C, jeden z nich je v stropnej konzole
nad spitnym zrkadlom.
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PREDSTAVUJEME
Toyota PROACE CITY

OFENziVA TOYOTY NA TRHU
S UZITKOVYMI VOZIDLAMI

-~

V povedomi nasich motoristov sa automobilka
Toyota spaja predovsetkym s prevadzkovo
spolahlivymi osobnymi autami
a minimalne desatrocie aj s ich
hybridnym pohonom. Toyotu vsak mozeme
vnimat aj ako znacku pre podnikatelov,
profesionalov ¢i viac pocetné rodiny.

Nastal v§ak ¢as, aby sme Toyotu zacali vnimat aj ako znacku
pre podnikatelov, profesiondlov.

M pre nich totiz ponuku dut orientovanych $pecidlne aj na ich
poziadavky. Jednym z nich je model Hilux, ktory netreba nikomu extra
predstavovat. Oft-roadovy pick up, jeden z najodolnejsich na trhu, slazi
v mnohych §pecifickych prostrediach a hlavne v tazkych terénoch.

Okrem profesiondlov si ho viak s oblubou kupuji mensi farmari,
ludia s aktivnym Zivotnym $tylom. Potom je tu Proace, to je zasa stred-
ne velka skrifiovd dodévka s loznym priestorom do 6,6 m* & kombi
s 5 a7 9 sedadlami, s dvoma dizkami rdzvoru, troma dizkami karosérie,
r6znymi konfigurdciami dveri.. ., ale je dostupnd aj ako podvozok s ka-
binou uréeny pre montiz nadstavieb. Aktudlne ponuku pre profesioni-
lov a rodiny roz8iruje mensi model Proace City a Proace City Verso.

Toyota ROACE CITY mi dve zékladné vyhotovenia — plechovi
skrifiovi doddvku a osobny variant s pre Toyotu priznaénym ozna-
¢enim Verso. PROACE CITY aj PROACE CITY Verso si mozno
objednat v dvoch dizkach. Obe majd rovnaki §irku 1848 mm, kratsia
mi rézvor néprav 2785 mm, dlhsia 2975 mm, celkova dizka kratiej je
4400 mm, dlhsej 4750 mm. Vyska kratSej verzie je 1837 mm, dlhsia

32

® 05/06/2020 ® www.mot.sk

i

-

=1 3

T VL B
=T J N

je o 3 mm vyssia. Model PROACE CITY Verso moze byt pit- ale-
bo sedemmiestny pri obidvoch dizkach. Vsetky sedadld st pohodIné,

medzery medzi nimi st dostatoéné na lahké nastupovanie a vystu-
povanie. Priestor vo vnutri vozidla si zdkaznici m6zu nakonfigurovat
sami, podla aktudlnej potreby. Nezanedbatelnou vyhodou je moznost
tahat prives s hmotnostou az 1,5 t (to isté dokdze aj doddvka). Toyota
PROACE CITY Verso mi standardne mnoho prvkov vybavy, ktoré
priaznivo ovplyviiuju jazdny komfort a bezpe¢nost cestujicich. Patria
k nim okrem iného systémy aktivnej bezpecnosti Toyota Safety Sense,
systém kontroly tlaku v pneumatikach, snima¢ Sera, manuélna klima-

tizdcia, farebny displej medzi pristrojmi alebo USB rédio s Bluetooth.

Pri predstavovani dodavky Toyota zdéraziiuje mimoriadnu
priestrannost nikladového priestoru. Aj do kritkej verzie mozno na-
priklad nalozZit dve europalety, pozoruhodné je aj uzitoéné zatazenie, az
1 t. Vedla vodica su este dve sedadld, ak je vozidlo vybavené systémom
Smart Cargo, vonkajsie sedadlo spolujazdca mozno sklopit, ¢im sa ni-
kladovy priestor zvacsi o 400 litrov a tdto Gprava umozni prepravovat
az 0 1,3 m dlhsie predmety. Aj dodavka ma Sirokd $kdlu vybavy. Uz
pri najniz§om stupni vybavy vodicovi ulah¢uje vedenie vozidla systém
elektronickej stabilizdcie s asistenciou rozjazdu do kopca, vo vybave
nechyba ani autorddio.

V ponuke je aj Sestmiestna verzia ,crew cab“, teda polokombi
(s dlzkou 4750 mm). Druhy rad sedadiel tvori trojmiestna delend lavi-
ca, ktord mozno sklopit do podlahy, ¢im vznikne dodévka s velkostne

plnohodnotnym nékladovym priestorom.

Novi Toyota PROACE CITY a PROACE CITY Verso ponukaj
na vyber niekolko pohonnych jednotiek. Prvou je zazihovy 1,2-litro-
vy prepfﬁany trojvalec. Vyladeny na najva&si vykon 81 kW sa doddva
so 6-stupiiovou rucne ovlddanou prevodovkou. Vykonnejsia verzia,
96 kW, umoziuje k ru¢ne ovlddanej prevodovke alternativu — 8-stup-

>
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fiovi automatickd prevodovku. Vznetovy motor 1.5 D-4D je
k dispozicii v troch vykonovych variantoch. Najslabsi, s vy-
konom 56 kW sa kombinuje s 5-stuptiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou (je v ponuke len pre doddvku). Vykonnejsie verzie
dosahuja 75 alebo 96 kW, spolupracuju so $eststupriovymi ruéne
ovlddanymi prevodovkami, najvykonnejsi variant motora mozno
kombinovat aj s osemstupiiovou automatickou prevodovkou.

Toyota PROACE CITY mad styri zdkladné wirovne vybavy:
Live, Active, Comfort a CrewCab Active. K nim si moZno doob-
jednat viacero $pecifickych balikov vybavy. Najlacnejsi (,kratky*)
model, 1.5D-4D 75 s 5-stupriovou ruéne ovlidanou prevodovkou
a urovilou vybavy Live, stoji 14600 € (s DPH).

Toyota PROACE CITY Verso m4 tri iirovne vybavy: Com-
bi, Shuttle a Family. TieZ ich mozno dovybavit o viacero prvkov
zlaéenych do vybavovych balikov. Osobnd verzia je k dispozicii uz

od 15 600 € s DPH.
Na tento typ vozidla Toyota poniika predlzent zdruku
TOYOTA EXTRACARE PLUS 5 ROKOV/250 000 KM,

ktord je v cene vozidla.

_ta_
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BEZPECNOST PREMAVKY

Eurépske predpisy

Porucha je pre vietkych vodi¢ov kamiénov i autobusov
skuto¢ne neprijemnd udalost. Potrebuju rychlu pomoc -
najmi dnes, pocas tzv. koronavirusovej krizy je pre nich
este dolezitejsie ziskat rychlu podporu aj informacie o tom,
&o robit. Casto st klacovou stcastou dodavatelskych re-
tazcov pre zabezpecenie zdravotnickej pomoci alebo iného
potrebného spotrebného tovaru. Kamiény bezne prejda
pocas jednej trasy viacero krajin. Niektori vodi¢i sa mézu
citit neisti alebo bez informacii - ¢o robit v pripade poru-
chy v roznych krajinach.

Continental, technologickd spolo¢nost a vyrobca prémiovych
pneumatik, pripravila sihrnny material, v ktorom informuje vodi-
Cov a manazérov vozidlovych parkov o réznych predpisoch pre po-
ruchy pneumatik ndkladnych vozidiel a autobusov v 25 eurépskych
krajindch. Spolo¢nost preto prive spustila ,micropage® so vSetkymi
potrebnymi informdciami, vritane $pecifik jednotlivych trhov
a HOT lines pre podporu Conti360 °, ktoré nijdete (k dispozicii
aj na stiahnutie vo formate PDF) na: www.continental-truck-tires.
com/breakdown-regulations.

Ide o Rakusko, Belgicko, Bulharsko, Chorvitsko, Ceska republika,
Dinsko, Finsko, Franctizsko, Nemecko, Madarsko, Taliansko, Ho-
landsko, Nérsko, Polsko, Portugalsko, Rumunsko, Rusko, Srbsko, Slo-
vensko, Slovinsko, Spanielsko, Svédsko, Svajéiarsko a Velka Britinia.

Ralf Benacka, riaditel Fleet Solutions Continental v regidne
EMEA, vysvetluje pozadie tejto myslienky: "‘Najprv sme pripravovali
podrobné pravidld pre nasich zamestnancov v kanceldridch Conti360 °
- aby dokdzali sprdvne poradit vsetkym Conti360 ° zdkaznikom. Teraz
ich zverejriujeme volne na nasom webe - pre vsetkych vodicov a sprdav-
cov vogidlovych parkov. Verime, Ze im moZe pomoct v pripade niidze
na ceste. "Zvlastne pravidla platia napriklad v Holandsku, Svédsku
a Francizsku.

Continental zdoraziiuje, Ze v niektorych krajindch musia byt splne-
né osobitné povinnosti. Tu st niektoré $pecidlne priklady: Holandsko:
pravny orgdn Rijkswaterstaat monitoruje kamerami situdciu na dial-
niciach a kontaktuje odtahovou spolo¢nost, ak je potreba. Vo Franciz-
sku je to naopak tak, Ze vodi¢ (nie manazér fleetov v backoffice) musi
aktivovat SOS tlac¢idlo na dialnici a upozornit na seba. Iba v pripade,
ze SOS tlacidlo nefunguje, moze volat priamo policiu. Na poruchu
nemoze upozornit napriklad manazér vozidlového parku - aj ked je
o situacii informovany vodicom. Na niektorych cestich vo Svédsku
(E4, E16, E18, E20) musia byt odstavené vozidld zabezpeené po-
jazdnymi tlmi¢mi narazu TMA.

Prehlad eurépskych reguldcii ukazuje po jednotlivych krajindch,
kedy ma vodi¢ alebo sprévca vozidlového parku kontaktovat tretiu
stranu alebo policiu, kto ma volat, aké obmedzenia spojené s pneuma-
tikami v danej krajine existuju a ako funguji odtahové sluzby alebo
Conti360.

Continental odporuca v pripade poruchy spésobené defektom pneu-
matiky dodrziavat nasledujice jednoduché pravidla:

Zastavte v odstavnom pruhu a zapnite vystrazné svetld

Oblecte si reflexni bezpe¢nostni vestu

Umiestnite vystrazny trojuholnik 50 metrov za vozidlo (100 - 150
metrov na dialniciach)

Schovajte sa za zvodidlo & ind bezpe¢nostnd bariéru a informujte
bud policiu alebo odtahovi sluzbu.

Zoznam tiez obsahuje kontakty na HOT linky Continental

Conti360° Breakdown Service v kazdej krajine.

Siet Conti 360° md 7500 partnerov v 37 eurépskych krajindch.
V roku 2019 Continental prostrednictvom sluzby Conti360 ° Bre-
akdown Service pomohol viac ako 29 000 vozidlim po celej Eu-
répe. Vdaka 15000 servisnym vozidldm, ktoré su sucastou siete aj
Conti360 °, sa moézu prevadzkovatelia vozidlovych parkov a vodici
spolahnut na profesiondlnu a rychlu pomoc, vdaka ktorej sa dari
priemerne do 2,5 hodiny po poruche dostat vozidlo spit na cesty!

-cl-
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PREDSTAVUJEME
Hyundai i20

Spoloénost Hyundai Motor predstavila novu, tre-
tiu generdciu typu i20 s ambiciéznym dizajnom, ktory
vychadza z nového dizajnového jazyka znacky s oznace-
nim Sensuous Sportiness (Zmyselna §portovost). S naj-
leps$imi moznostami konektivity a s najkomplexnejsou
bezpeénostnou vybavou v triede prinasa do segmentu B

nové standardy.
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Hyundai 120 prvej generédcie mal premiéru v roku 2008 a vdaka svojej
kvalite, spolahlivosti a praktickym rieSeniam sa stal jednym z najpreda-
vanejsich typov znacky. Jeho tretia generdcia dostala okrem komplet-
ne prepracovaného dizajnu exteriéru aj $irokd paletu technologickych
zlepseni. Patria medzi ne dve 10,25-palcové obrazovky pozostivajice
z pristrojového panelu a navigaéného systému s dotykovou obrazovkou,
pri¢om obe si vizudlne zapracované do pristrojovej dosky. Okrem toho
sa $pickovy balik bezpe¢nostnych prvkov Hyundai SmartSense rozsiril
o niekolko noviniek vritane novej generacie predkolizneho asisten¢ného
systému Forward Collision-Avoidance Assist (FCA), ktory teraz pre vac-
$iu bezpecnost na cestich dokaze zaznamendvat uz aj chodcov a cyklistov.
Novinkou je aj novy tempomat Navigation-based Smart Cruise Control
(NSCC), ktory vyuziva idaje z navigacie.

KVALITNA VYBAVA

Typ 120 je prvym eurdpskym vozidlom znacky Hyundai s dizajno-
vym jazykom Sensuous Sportiness. Vyznacuje sa harméniou $tyroch
zakladnych prvkov: proporcii, architektdry, $tylu a technolégie. V porov-
nani s predchodcom dostala novi generécia i20 dynamickejsie proporcie.
Jeho vizudlny vzhlad obohatila znizend strecha (- 24 mm), §irsia karoséria
(+ 30 mm) a vicsia dizka (+ 5 mm), pri¢om rézvor néprav sa natiahol
o 10 mm. Dizajn vozidla dopfﬁajﬁ 4j Uplne novo tvarované 17-palcové
disky kolies z lahkych zliatin. Vzhlad vozidla umociiuji dynamicky vy-
zerajuci predny aj zadny ndraznik i novd mriezka chladi¢a. Prepracovany
svetelny podpis zabezpetil prepojenie bokov so zadnou ¢astou. Na vyber
bude 10 farieb exteriéru, k tomu sa priddva aj moznost volby ¢iernej stre-
chy vo farbe Phantom Black, ktord rozgiruje variabilitu individudlnych
uprav o dvojfarebné vyhotovenie.

Novy Hyundai i20 prichddza so Sirokym spektrom zlepseni
priestranného, vzdusného interiéru, takZe zdujemcovia si uZiji Cas strave-
ny vo vozidle obklopeni mimoriadnou kvalitou. Medzi vyrazné dizajnové
prvky patria horizontélne linky, ktoré zdobia vysoku a plasticky stvirnent
pristrojova dosku. Vyplne dveri elegantne a zmyselne nadvizujui
na pristrojovd dosku, pricom dizajnéri inpirdciu Cerpali v prirode. Tvaro-
vanie panelov dveri dokonale licuje s pristrojovou doskou. Prepracovany
volant nesie moderné koliskové prepinace a ich farebné stvdrnenie ladi
s interiérom. Prijemné ndladové osvetlenie posidke sprijemni cestovanie
v noci. Pre lep$iu moznost individualnych dprav maja zédkaznici na vyber
z troch farebnych vyhotoveni interiéru: ¢ierna Black Mono, ¢ierno-sivd
Black & Gray, a &erno-Zlto-zelend Black Mono & Yellow Green. Sirsia
karoséria a s dlhsi razvor ndprav priniesli viac priestoru na sedenie pre
cestujucich vpredu aj vzadu. Objem batozinového priestoru narastol o 25
litrov, pontka celkom 351 litrov.

Novinka poniika najlepsiu konektivitu v triede so Sirokou paletou za-
ujimavych prvkov. Rozhrania Apple CarPlay a Android Auto, teraz v po-
nuke aj v bezdrotovej verzii, umoziiuju zdkaznikom zrkadlenie funkcii
a aplikacii mobilnych telefénov s operaénymi systémami iOS a Android
na stredovej obrazovke vozidla. Konstruktérom sa podarilo elegantne vi-
zudlne spojit novy 10,25-palcovy pristrojovy panel a rovnako velka stre-
dovi dotykovii obrazovku. Dotykové obrazovka pontka aj moznost roz-
delenia obrazu pre vyZivanie viacerych funkcif naraz. V stredovej konzole
je plocha na bezdrdtové nabijanie mobilnych telefénov, cestu-
juci na zadnych sedadlich maja k dispozicii dodatoény USB konektor.
Pre este viac zdbavy na palube je novy i20 prvym vozidlom automobilky
Hyundai v Eurépe, ktoré dostane prémiovy audiosystém znacky Bose.
Osem reproduktorov vritane subwoofera je vo vozidle strategicky roz-
miestnenych tak, aby zabezpecilo mimoriadne kvalitny zdzitok z poca-
vania hudby.

Hyundai i20 prind$a technolégiu Hyundai Bluelink, ktord ponu-
ka siroka paletu online sluzieb oznalenych ako Hyundai LIVE Ser-
vices ¢i sluzby na vzdialeny pristup k vozidlu prostrednictvom
aplikicie pre mobilné telefény Bluelink. Sluzba Bluelink sa dodéva
spolu s patro¢nym predplatnym. Novy 120 je vybaveny bezpe¢nostnymi
prvkami Hyundai SmartSense, spiﬁa najprisnejie eurépske Standardy.
Viacero prvkov aktivnej bezpe¢nosti sa vo vozidlich segmentu B dote-
raz vobec neobjavovalo. Prindsa viacero novych bezpe¢nostnych funkeii.
Patri medzi ne Inteligentny tempomat zalozZeny na navigaénych ddajoch
Navigation-based Smart Cruise Control (NSCC), ktory vyuziva navi-
gacny systém na predvidanie zakrut alebo roviniek a nisledne zlepsuje
bezpecnost jazdy prispdsobenim rychlosti vozidla. Inteligentna asistencia
obmedzovaca rychlosti Intelligent Speed Limit Assist (ISLA) vystriha
vodi¢a pri rychlej jazde a prekroceni povolenej rychlosti zvukovymi a vi-
zudlnymi znameniami. Pri spojeni s manudlnym obmedzovac¢om rychlos-
ti dokdze ISLA automaticky prisposobit rychlost. Systém na automatic-
ké udrzanie vozidla v jazdnom pruhu so sledovanim vozidla pred sebou
Lane Following Assist (LFA) automaticky upravi riadenie, aby sa vozidlo

udrzalo uprostred jazdného pruhu. Vystraha pred koliziou s vozidlom
v mftvom uhle Blind-spot Collision-avoidance Assist Warning (BCA)

vyuziva radary na monitorovanie zadnej Casti vozidla a pri odhaleni dal-

Sieho vozidla spusti vizudlnu vystrahu vo vonkajsich spétnych zrkadldch.
V pripade potreby dokdze BCA zabrzdit motorom a vyhnit sa kolizii,
pripadne zmiernit jej nasledky. Zlepseny predkolizny Systém autoném-
neho nidzového brzdenia - Forward Collision-Avoidance Assist
(FCA) teraz dokaze odhalit okrem vozidiel uz aj chodcov a cyklistov.
Bezpe¢nostnd vybava vodica aj pri malych rychlostiach a zjednoduguje
mu parkovanie. Zakaznici si budd méct do 120 objednat okrem iného aj
systém Parking Assist (PA), umozsiujtci poloautomatické parkovanie
na zdklade informécii z viacerych snimacov alebo automatické prepinanie

dialkovych svetiel High Beam Assist (HBA).

Ponukou dvoch motorov a troch druhov prevodoviek dokdze novy
Hyundai i20 pokryt rézne potreby vodicov a poskytnit mald spotrebu
benzinu. Na vrchole ponuky je motor 1,0 T-GDi s vykonom 73,5 kW
alebo 88 kW. Prvy raz méze sicast pohonu tvorit 48-voltovd mild hyb-
ridna technolégia. Do motora s vykonom 73,5 kW sa montuje na pozia-
danie, v motore s vykonom 88 kW tvori si¢ast standardnej vybavy. Tento
48-voltovy systém prispieva k zmenseniu spotreby o 3 — 4 %. Z pohladu
prevodoviek je 48-voltovy systém dostupny so 7-stupiiovou dvojspojko-
vou prevodovkou (7DCT) alebo s novovyvinutou 6-stupiiovou prevo-
dovkou Intelligent Manual Transmission (IMT). Ak vodi¢ pusti plynovy
pedal, IMT odpija motor od prevodovky a aktivuje rezim plachtenia, &m
Setri palivo. K uspore paliva prispelo aj medzigenera¢né zmensenie hmot-
nosti vozidla o 4 %.

Motor 1,0 T-GDi s vykonom 73,5 kW bez 48-voltového mild hyb-
ridného systému mozno kombinovat s prevodovkou 7DCT alebo s ru¢ne
ovlddanou 6-stupiiovou prevodovkou. ,,Vstupnym“ motorom je 1,2-lit-
rovy 4-valec MPi. Poskytuje vykon 62 kW a spéja sa s ru¢ne ovlidanou

5-stuptiovou prevodovkou.

-hi-
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PREDSTAVUJEME
HONDA JAZZ

HONDA

Thia Porsvar of Draams

JAZZ A S PREDNYM STREDNYM
BEZPECNOSTNYM VANKUSOM

Nova Honda Jazz ako prvy z typov tejto znacky v Eu-
répe a prvy vo svojej triede na trhu, je sériovo vybaveny
novou technolégiou predného stredného bezpecnostného
vankusa. Novo zavedena funkcia pasivnej bezpecnosti je
len jednym z prvkov komplexného balika bezpeénostnych
prvkov a asistencii pre vodic¢a pre uplne novy Jazz, ¢im da-
lej posilnuje povest vozidla ako jedného z najbezpeénej-
sich v Eurépe.

Novy predny stredny bezpe¢nostny vanks je namontovany na zadnej
strane sedadla vodi¢a a rozprestrie sa do priestoru medzi vodi¢om
a spolujazdcom. Je jednym z desiatich v novom Jazze, pomaha pred-
chddzat priamemu kontaktu a zmensuje silu ndrazu vodi¢a a spolu-
jazdca v pripade bo¢ného nirazu. Na sprivne umiestnenie vankusa,
aby pri rozvinuti alebo po flom zaruéil maximélnu ochranu, pouzivaji
sa tri upeviiovacie popruhy, ktoré vedu nafiknuty vankuas okolo vodica
do oblika. Na realiziciu tejto novej funkcie vyvinul inZiniersky tim
regulaéni jednotku tak, aby sa zmestila do hornej ¢asti operadla novo
navrhnutého sedadla vodica.

Novy predny stredny bezpecnostny vankus v pripade boéného ndrazu
spolupracuje s dalsimi dvoma funkciami. Predpinace bezpecnostnych
pasov vodica aj spolujazdca maju zredukovat ich bo¢ny pohyb spolu
s dalSou podporou zlepsenej stredovej laktovej opierky. Celkovo vplyv
tohto nového pristupu moézZe zmensit zranenie hlavy o 85 % v pripa-
de cestujicich na blizsej strane a az o 98 % v pripade cestujucich na
vzdialenejsej strane (interné testovanie spolo¢nosti Honda).

38| ® 05/06/2020 ® www.mot.sk

Medzi dalsie zlep$enia novej generdcie Hondy Jazz patri systém bez-
penostnych vankdsov na zadnych sedadlich i-side Airbag System.
Tento jedinedny bezpetnostny vankis s dvojitou struktirou nainsta-
lovany na zadnom sedadle sa aktivuje na ochranu cestujicich na zad-
nych sedadlich pred nérazmi do dveri a stipika C v pripade bocného
ndrazu. Vankus je navrhnuty aj v kompaktnej velkosti, aby sa zachova-
la jedine¢na funkcia sedadla vozidla.

Tieto nové pokroky v bezpednosti cestujicich sa zavidzaja pre-
to, lebo Euro NCAP, eurépska organizdcia na ochranu spotrebitela
v oblasti bezpe¢nosti vozidiel, v roku 2020 zavidza nové poziadav-
ky s ohladom na zévazné nisledky nehod pri ndraze z boku. Nové
testovania rozsiria rozsah vyskumu nehoéd pri ndraze z boku z vicsej
vzdialenosti.

p——— g

~Ked' vyvijame nové auto, pre nasich dizajnérov je najdoleZitejsia
bezpecnost cestujiicich,“ povedal Takeki Tanaka, vedici rozsiahlych
projektov pre spolo¢nost Honda. ,Jazz najnovsej generdcie sme pre-

pracovali tiplne od zdkladov, o znamend, Ze sme boli schopni zaclenit

nové pokrocilé konstrukiné technoligie a najnovsie proky pasivnej bez-
pecnosti, aby sme poskytli mimoriadnu ochranu pred vsetkymi drubmi
nehéd. Po pridani balika dalsich modernizovanych pokrocilych bezpec-
nostnyich prokov a pomicok pre vodica ako Standardu sme si isti, Ze novy
Jazz zostdva jednym z najbezpecnejsich automobilov vo svojej triede.

Vodi¢a okrem nového predného stredného bezpe¢nostného vanki-
$a chrani aj kolenny bezpe¢nostny vankus, zmensuje riziko poranenia
dolnych konéatin a prispieva aj k zlepSeniu ochrany cestujicich v ob-
lasti hlavy a hrude - potladenim pohybu celého tela smerom dopredu.

Novy Jazz disponuje patentovanou technolégiou konstrukcie karo-
série Advanced Compatibility Engineering™ (ACE™) spolo¢nosti
Honda, ktora tvori zéklad vynimocnej pasivnej bezpe¢nosti a zlepsuje
ochranu posidky pri ndraze. Siet prepojenych konstrukénych prvkov
rovnomernejie rozdeluje energiu ndrazu v prednej Casti vozidla, ¢im
sa zmen§uju sily prend$ané na priestor pre cestujicich. ACE™ chréni
nielen vozidlo a jeho cestujicich rozptylenim koliznej energie po celej
§truktire karosérie, ale tiez redukuje energiu kolizie proti druhému
vozidlu. Této troveii bezpe¢nosti poméha chranit cestujdcich pred zréz-
kou s velkymi aj malymi vozidlami.

Pasivne bezpecnostné prvky novej genericie typu Jazz si doplnené
o balik aktivnych bezpeénostnych technoldgii a technoldgii asistencie
vodi¢a Honda SENSING, ktoré boli pre Jazz ete zlepSené. Viactce-
lovi kameru a zostavu snimacov Systému aktivneho brzdenia v meste
City-Brake Active System (CTBA) predchddzajicej generécie Jazzu
nahrddza nova kamera so §ir$im uhlom a velkym rozliSenim. Kame-
ra rozpozndva komplexnejsi rozsah povrchov vozovky a dopravnych
charakteristik. Patri sem detekcia pribliZenia sa vozidla k vonkajsiemu
okraju vozovky (do hranice travy alebo §trku), detekeia prichddzajtce-
ho vozidla alebo prechddzanie do iného jazdného pruhu bez smerovky
a dopravnych znaciek. Aby bolo zorné pole neustile jasné, kamera tiez
dokize eliminovat zahmlievanie.

BALIK ZLEPSENYCH TECHNOLOGII HONDA
SENSING ZAHRNA:

O Brzdovy systém na zmiernenie ndsledkov nehody so zdokona-
lenou noénou prevddzkou na detekciu chodcov aj bez poulicného
osvetlenia. Systém tieZ upozorni vodica, ked zisti, Ze popred vozidlo
prechddza cyklista, ktory prie¢ne krizuje jeho dréhu. Okrem toho sys-
tém teraz zacne brzdit, ked Jazz pretne drahu alebo odbo¢i do cesty
protiidiceho vozidla. Toto umoziuje novo vyvinutd predna irokouhld
kamera.

O Adaptivny tempomat, ktory automaticky riadi odstup od vozidla
iddceho vpredu a umoziuje automobilu sledovat premavku pri ma-
lych rychlostiach v hustej premévke (Low Speed Follow).

O Systém pre udrzovanie v jazdnom pruhu funguje od rychlosti
72 km/h na mestskych a vidieckych cestdch aj na viacprudovych ces-
tich, pri¢om zlepSuje bezpecénost vo viacerych situdcidch.

O Systém pre zmiernenie rizika opustenia komunikdcie (RDMS)
pomiéha vodicovi, aby nevybodil z cesty. Varuje vodica, ak zisti, Ze vo-
zidlo sa bliZi k vonkaj$iemu okraju vozovky (do hranice trivy alebo
strku), zaregistruje prichddzajice vozidlo alebo prechddzanie do iného
jazdného pruhu bez pouzitia smerovky.

O Systém rozpozndvania dopravnych znaciek vyuziva prednu siro-
kouhld kameru na rozpoznédvanie dopravnych znaliek vzdy, ked'sa vo-
zidlo pohybuje dopredu. Systém automaticky rozpoznéva a zobrazuje
znacky prostrednictvom sedempalcového LCD displeja, ked vozidlo
prejde popri znacke. Systém je vytvoreny tak, aby rozpoznédval kruho-
vé dopravné znacky, zobrazujice rychlostné obmedzenia a informdcie
o zédkaze predbiehania. Dokéze zobrazit dve dopravné znacky naraz —
pravé strana displeja zobrazuje len rychlostné obmedzenia a lavé stra-
na zobrazuje znacky ,Zikaz predbiehania“ a rychlostné obmedzenia
s dodatoénymi informdciami, ako napriklad obmedzenie na konkrétne
poveternostné podmienky.

O Inteligentny obmedzova¢ rychlosti rozpozndva dopravné znacky
a nastavuje rychlostny limit. Ak dopravnd znacka ukazuje pomalsiu
rychlost v porovnani so skuto¢nou rychlostou vozidla, na displeji blikd
vystraha, ozyva sa zvukovy signl a systém postupne zmensuje rychlost
vozidla.

O Automatické dialkové svetld funguju pri rychlostiach vicsich ako
40 km/h a automaticky sa zapinaju alebo vypinaju podla pritomnosti
protiiddcich vozidiel alebo vozidiel jazdiacich vpredu (osobnych vozi-
diel, nakladnych vozidiel aj motocyklov), bicyklov a podla osvetlenia
prostredia.

O Informiécie o mftvych uhloch spolu so sledovanim prie¢nej pre-
mévky sd vo verzii Executive $tandardom.

K délezitym Gpravim pre zlepSenie aktivnej bezpecnosti v no-
vej Honde Jazz patri aj ndhrada ovlidania automatickej klimatizacie
prostrednictvom dotykového panelu z predchidzajicej generdcie
za klasické otoéné ovlddace. Kym niektoré automobilky sa stéle sna-
Zia vo svojich novych autich previest ¢o najviac funkcii do dotyko-
vych obrazoviek alebo na iné dotykové plosky, aby zredukovali pocet
tyzickych ovladacov a priblizili vzhlad pristrojovej dosky obrazovke
moderného telefénu, Honda, nastastie od tohto trendu odstapila.
Zmensila tym ¢&as, kedy sa vodi¢ poriadne nesustreduje na vedenie
vozidla, lebo jeho pozornost zaberd ,tukanie na tie spravne miesta“
dotykovej obrazovky, aby si nastavil teplotu v kabine auta. Regulacia
oto¢nymi ovlddaémi je desatro¢iami ich pouzivania osvedéend, u ski-
senej§ich vodi¢ov prakticky celkom intuitivna.

-ha-

39



autor: Tatiana TAZKA

Dacia Duster TCe 74 kW S&S 4x2 5MT Prestige

i

DUSTER PRINASA STALE VIAC

Dacia Duster nie je na nasom trhu Ziadnou novinkou,
prediva sa od roku 2010. Aktuilne je na trthu jeho druha ge-
nericia. To, Ze Dacii tohto typu je stile podstatne menej ako
zékaznikov, ktori by ich chceli vlastnit, sved¢i o ich uzivatel-
skych kvalitich. Minuly rok sme vyskuasali Duster v limito-
vanej edicii Techroad s dvoma motorizaciami. Teraz model
s prepliianym litrovym trojvalcom, s oznacenim TCeé, ktory
je vyhradne kombinovany s 5-stupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou a pohonom prednej nipravy. Vozidlo malo
najvyssiu vybavu Prestige. Za modru metalizu Cosmos sa
priplaca 490 €. Vybava Prestige zahifia chrémované oplas-
tovanie naraznikov, spitnych zrkadiel, stresnych nosicov,
chrémovani koncovku vyfuku a disky kolies z lahkych zlia-
tin 17“ dizajn Maldive.
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Interiér je jednoduchy a funkény. Predné sedadld s laktovou opier-
kou (vodi¢) st dobre tvarované, v skasanom vozidle za priplatok
200 € vyhrievané. Prijemny je aj $tvorramenny multifunkény
kozeny volant, je vyskovo aj pozdizne nastavitelny. Za automa-
tickd klimatizdciu si treba doplatit 300 €. Otoénymi ovlddad-
mi si moZno nastavit optimalnu teplotu. Analégové ,budiky*
su klasické, dobre Citatelné za vSetkych svetelnych podmienok
okolia vozidla. Stredovej konzole dominuje multimedidlny
a navigaény systém Media Evolution 4.0, ¢o ulahé¢uje vodicovi
orientdciu a ovlddanie (mapové pokrytie Eurépy za priplatok
119 €), Bluetooth, handsfree s funkciou audiostreamingu, ra-
dio s ovlddanim pod volantom, vstup USB, Jack, digitdlny pri-
jem radia DAB. Vo vozidle sme mali za 250 € kamerovy sys-
tém Multiview, ktory zahfia predné, zadné dve bo¢né kamery
s moznostou prepinania.

Vzadu maju dostatok miesta vo véetkych smeroch aj traja dospe-
li. Batozinovy priestor mé zékladny objem 445 litrov, po sklopeni

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
999 cm?®, najvacsi vykon 74 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment 160 Nm
pri 2750 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, hrebeiové riadenie s hydraulickym posiliovacom, pneu-
matiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/5/v 4341/1804/1693 mm,

razvor naprav 2674 mm, svetla vySka 210 mm, predny najazdovy uhol 30°, zadny
najazdovy uhol 34°, prejazdovy uhol 21° stopovy priemer otacania 10,14 m, poho-
tovostna/celkovd hmotnost 1326/1725 kg, objem batoZinového priestoru
445/1478 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvaésia rychlost 168 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
za 12,5 s, spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,4-
6,5/4,9-5,1/5,5-5,61/100 km, C0, 125-127 g/km.

delitelného operadla zadného sedadla nevznikne celkom rovna dlozna
plocha, objem sa zvi¢si na hodnotu 1478 litrov. Za rezervné koleso
si treba zaplatit 70 €. Vo vozidle sa nachddza dostatok odkladacich
priestorov.

Prepliiany zézihovy motor so zdvihovym objemom 999 cm® prena-
$a kritiaci moment na predné kolesd cez 5-stupniovd ru¢ne ovladand
prevodovku. Tento motor nahradil po sprisneni emisnych noriem
popularny atmostéricky motor so zdvihovym objemom 1,6 litra. M4
sice mensi vykon 74 kW, ale velky krutiaci moment 160 Nm, ktory je
dostupny v otdckach 2750 az 4000 ot./min. Trojvalec poskytuje
vozidlu o¢akédvant dynamiku uz od mensich otdcok, netreba ich hnat
az k ich hornej dovolenej hranici. Najvyraznejsie zrychlovanie motor
vozidlu poskytuje, ked pracuje v strednom pdsme oticok. Spolupra-

coval s 5-stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou, ktord ma pomer-
ne dlha preradovaciu paku, je véak presne vedend kulisou. Prevody
st pomerne ,kritke“, ¢o napomaha dynamike aj v rozsahu mensich
rychlosti. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 3400 ot./min.
a spotreba sa pohybuje tesne pod 8 1/100 km. Pri tejto rychlosti sa uz
do kabiny dostéva aerodynamicky hluk. V meste sme jazdili so spotre-
bou 6,8 /100 km. Pocas tyzdenného skisania vozidla na cestich roz-
nych kategérii motor v priemere spotreboval 7 1/100 km. Z pokoja na
100 km/h dokéze Duster s touto ststavou pohonu rychlit za 12,5 se-
kundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 168 km/h. V rezime ECO, ktory
mé napomdct dosiahnutiu malej spotreby paliva, st reakcie na stlace-
nie plynového pedila ospalejsie.

Jazde v tazSom teréne napoméha svetld vyska 210 mm, aj pomerne
velké nédjazdové uhly — predny s hodnotou 30° a zadny 34°. Nalade-
nie podvozka dokdze dobre pohltit nirazy od cesty aj na velkych 17¢
kolesach. Duster je spolahlivym, a s ohladom na cenu, velmi dobre
vybavenym dopravnym prostriedkom pre kazdodenné pouzivanie na
kvalitnych, ak treba aj na polnych cestich.

Dacia Duster TCe 74 kW S & S 4x2 5MT s uroviiou vybavy Pre-
stige sa predava za 14390 €. Nami skdsany Duster s doplnkovou
vybavou stoji 15 719 €.
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Citroén Berlingo PureTech 130k S&S EAT8 SHINE

-

A

Vydarena konverzia z uzitkového na osobné auto

o
AT P

Minivan Citroén Berlingo sa objavil na trhu v roku 1996. Vo ver-
zii na prepravu osob plnil aj tdlohu rodinného auta, remeselnikom
z réznych odvetvi Berlingo sluzilo ako spolahlivy prepravnik. Ponu-
kal praktické, uzito¢né vlastnosti, zdujemcov on pribudalo, takze je
logické, Ze tito ,,0sobnd vetva“ sa rozvijala aj v nasledujucich generd-
cidch. V sucasnosti sa uz preddva tretia a medzigeneracne znamend
vyrazny kvalitativny skok v oblastiach ako dizajn, komfort a techno-
légie. Vlastnostami sa prakticky vyrovnd osobnym autdm, a kedZze
kategoria viacicelovych dut (MPV) nateraz nie je v zdkaznickom
kurze, ,zosobnend doddvka“ Berlingo a jemu podobné konkuren¢né
»doddvky“ celkom zretelne zaberaju trhové teritérium MPV.

Berlingo sa vyriba v dvoch velkostiach karosérie: M s dizkou
4403 mm, XL s dizkou 4753 mm. Maju odlisné dfiky rdzvorov na-
prav: 2785 mm a 2975 mm. Obidve verzie ponuikaja 5 alebo 7 miest
na prepravu osdb. Spolo¢ny konstrukény zaklad s klasickou dodévkou
vidno uz takmer len pri pohlade na ukotvenie druhého radu seda-
diel — vpredu ich podopieraji ¢alinenim nemaskované ocelové vzpery.
Ostatné prvky interiéru pripominajd, alebo si celkom rovnaké ako

v hatchbackoch alebo inych beznych osobnych autich.
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Pri pohlade spredu uputa sicasnd generdcia Citroéna Berlingo §ir-
$ou prednou maskou, ¢ dvojuroviiovym ,svetelnym podpisom® v si-
lade s identitou znacky Citroén. Bo¢nd silueta je doplnend pozdfi—
nikmi stre§ného nosic¢a, neprehliadnutelny je plastovy pas ,, Airbump“
v spodnej Casti prednych aj zadnych dveri, ktory je viac dizajnovym
ako ochrannym prvkom. ktoré zdéraziuji jeho robustny vzhlad a sa-
¢asne chrdnia karosériu. Uz kratsie Berlingo, s dizkou 4,4 m, ktoré
sme skasali, vdaka pravidelnym tvarom karosérie vynika velkym vna-
tornym priestorom.

Vdaka nizkym prahom sa do vozidla dobre nastupuje. Vodi¢ a spo-
lujazdec vedla neho maju vynikajici vyhlad na vietky strany aj do-
statok miesta vo vietkych smeroch. Litkou potiahnuté sedadld (ca-
linenie Metropolitan Grey — doplnkova vybava) s opierkou ruky s
dostatocne velké, pohodlné, v skisanom vozidle boli aj vyhrievané
(doplnkovd vybava). Vsetky ovlidace si umiestnené logicky, pre-
hladne. Na pristrojovom paneli je multimedidlny 8-palcovy dotykovy
displej s funkciou Mirror Screen pre navigiciu a multimédid, ktory
umoziluje vyuZivanie aplikdcii smartfénu, (doplnkova vybava). Nieke-

dy sa ndm zdalo, Ze odozva na dotyk prsta nebola dost rychla, najmi

pri virtualnych ikonkdch po stranich displeja. Pohodlie cestovania
zlepSovali aj viaceré prvky vybavy, napriklad automatickd dvojzénové
klimatizdcia s nezévislou regulaciou na pravej a lavej strane interiéru,
elektrochromatické spitné zrkadlo, farebny head up displej, rdio, au-
diozédsuvka typu jack, konektor USB, vyklopné stoliky na zadnej strane
prednych sedadiel. ..

Vsetky tri zadné samostatné sedadld si nezdvisle nastavitelné,
sklopné. Dvoje $irokych boénych posuvnych dveri s velkou vyhodou,
napriklad na preplnenom parkovisku nikupného centra. Otviraji sa
ticho az po zadny doraz, a ich zatvéranie je akusticky rovnaké, teda
tiché. Akurit silovo nie — dat im impulz pre posun dopredu cez zad-
ny doraz, vyzaduje viac sily. Batozinovy priestor pontka v zdkladnom
usporiadani objem 775 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznik-
ne rovnd plocha a objem sa zvi&i na 2126 litrov. Berlingo poskytuje
moznost Gplného sklopenia aj predného sedadla spolujazdca smerom
dopredu, vdaka ¢omu sa v aute daju previezt v pripade potreby pred-
mety dlhé az 2,7 metra. V batoZinovom priestore sme nagli aj rezervné
koleso (doplnkovi vybava). Pre plnenie dlohy rodinného auta sd od-
kladacie priestory na predmety pouzivané pocas cestovania dolezité.
Berlingo ich mé dost, a st aj domyselne rozmiestnené. Ocenili sme
viaceré z mnoZstva asistenénych systémov tohto vozidla ako tempo-
mat s obmedzovacom rychlosti, asistenciu rozjazdu do kopca, systém
naditania dopravnych znaciek. K dispozicii su aj dalsie, napriklad sys-
tém varovania pred zrdzkou, na nechcené prekrocenie jazdného pruhu.
Pri parkovani do tesnejsich priestorov poméha ctvacia kamera Top
Rear Vision (doplnkové vybava). To je vybava uzito¢na v kazdom aute.

Vozidlo pohiiial turbodichadlom prepfﬁan}? trojvalcovy zaziho-
vy motor s priamym vstrekovanim benzinu. Zo zdvihového objemu
1,2-litra dokdze dostat vykon 96 kW a kruatiaci moment 230 Nm po-
skytuje uz od 1750 ot./min. Pri nastartovani studeného motora sa dd

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany turbodiichadlom, vstrekovaci systém
common rail, ventilovy rozvod OHC, kompresny pomer 10,5:1 zdvihovy objem
1199 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody: 8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny sthilizator, zadna viecena naprava s pruzne skrutnou prieckou,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€mi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy polomer otaca-
nia 5,5 m, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4403/1921/1844 mm,

razvor naprav 2785 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1553/1567 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1597/2090 kg, objem batoZinového priestoru
775/1355/3000 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 6,2/4,9/5,3 1/100 km,
C0, 122 g/km.

postrehnit charakteristicky zvuk trojvalca, dalej uz pracuje kultivo-
vane. Spolupracoval s 8-stupriovou automatickou prevodovkou, tito
zostava vozidlo zrychluje z pokoja na 100 km/h 12,3 sekundy a do-
siahne najvicsiu rychlost 200 km/h. Prevodovka preraduje logicky
a hladko v akejkolvek situdcii na ceste, &i v teréne. Motor je pruzny,
po pridani plynu sa riadiaca jednotka automatickej prevodovky hned
nesnazi podradovat, vyuZiva pruznost motora. Pocas tyzdenného ski-
$ania sme dosiahli v kombinovanej previdzke spotrebu 6,3 /100 km.
Podvozok nie je vyslovene mikky, dobre v§ak tlmi zvycajné nerovnos-
ti, v zédkrutich je vozidlo stabilné. P4cilo sa nim G¢inné odhluénenie
kabiny Berlinga.

Citroén Berlingo PureTech 130k S & S s 8-stupiiovou automatic-
kou prevodovkou vo vybave SHINE sa preddva od 16 990 €. Skdsané
vozidlo s doplnkovou vybavou stélo 22 840 eur.
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Kia Stonic 1.0 T-GDi 73,6 kW M5

PRITAZLIVY KOMPAK

Kazda vicsia automobilka sa snazi o najdoslednejsie pokryt v Euré-
pe rychlo rastiici segment $portovo-uzitkovych automobilov. Je logické
ponukat ziakaznikom to, o ¢o prave majii zaujem. Kia mala na trthu dobre
ukotveny Sportage, ale ni¢ mensie, ¢o by sa podobalo na SUV nemala.
Preto sa rozhodla dobehnut konkurenciu postavenim kompaktného
ytakmer SUVY, teda dnes takého oblibeného krizenca na baze svojho
malého auta Rio. Krizenec dostal meno Stonic. Dizajnérom aj konstruk-
térom Kie sa vydaril. Stonic ponikaji v bohatej palete odtieniov farieb
ako aj dvojfarebnych kombindcii. Zakaznici si mézu vybrat 1,0-litrovy
motor T-GDi (prepiﬁany zazihovy s priamym vstrekovanim), pripadne
1,2- alebo 1,4-litrovy atmosféricky zazihovy motor MPi. Ponuku zavr-
$uje usporny 1,6-litrovy vznetovy motor (CRDi). Vyskusali sme model
pohanany 1,0-litrovym motorom T-GDi s vykonom 73,6 kW.

V porovnani s Riom je Stonic o 75 mm dlhsi (4140 mm), 0 40 mm §ir-
§ (1760 mm) a o 70 mm vy3§{ (1520 mm). Rdzvor ndprav majd rovnaky,
2580 mm. Stonic ma pohdniané len predné kolesd. Nie je to Ziadny nedosta-
tok, pretoze aj tych malo konkurentov, ktori pontkaji verziu malého SUV
aj s pohonom 4x4, predévaji najmi modely s pohonom len jednej ndpravy
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Karoséria navrhnutd v Eurépe v spoluprici s kérejskym dizajnérskym sta-
diom spoloénosti Kia spdja ostré horizontdlne linie s jemnejsie tvarovanymi
plochami. Stonic mé tvarovo vyraznej$iu masku chladi¢a, po obvode karosé-
rie vkusné oplastovanie typické pre ,mestské SUV*, striebristt klznt dosku
v prednom ndrazniku regulujicu prudenie vzduchu pod vozidlo, & imitdciu
ochranného panelu podlahy v zadnej ¢asti vozidla.

Interiér nezaprie pribuznost s typom Rio. Pracovisko vodi¢a je ergono-
micky dobre navrhnuté, pristrojovy panel mé klasické kruhové pristroje,
medzi nimi je maly informaény displej. Dominantnym prvkom pristrojove;]
dosky je 7-palcovy multifunkény displej s velkym rozliSenim, na ktorom
sa zobrazuje aj obraz zo spitnej kamery. Niz§ie, na stredovej konzole su
ovlddace kurenia a vetrania. St osadené tak, ze ich vodi¢ pocas jazdy dokize
ovlddat intuitivne. Vozidlo uz v $tandardnej vybave pontka funkcie Apple
CarPlay a Android Auto. Predné sedadld st pohodlné, dobre tvarované,
v skasanom vozidle boli aj vyhrievané. Za vyskovo a pozdfine nastavitel-
nym kozenym multifunkénym volantom sme si rychlo nasli idedlnu polohu.
Na ramendch volantu st ovlidace audioststavy, telefénu, palubného disple-
ja. Elektrické vyhrievanie mal aj veniec volantu.

b —

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja dospeli s vyskou aj 185 cm, maji dosta-
tok miesta vo vSetkych smeroch. BatoZinovy priestor pontka v zikladnom
usporiadani objem 332 litrov. Vdaka delenym zadnym sedadlim (v pomere
60/40) sa po ich sklopeni objem pre batozinu zvics na 1135 litrov. Pod
dvojitou podlahou v spodnej ¢asti batozinového priestoru je dojazdové re-
zervné koleso. V kabine sa nachddza dostatok odkladacich priestorov.

Skasané vozidlo malo solidnu zostavu bezpe¢nostnych systémov, napri-
klad systém pre automatické zastavenie vozidla v pripade prekazky, systém
upozoriiujici na zmenu jazdného pruhu, systém monitorovania mftveho
uhla, systém monitorovania pozornosti vodica a asistenény systém automa-
tického prepinania dialkovych svetiel.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 998 cm?, najvacsi vykon 73,6 kW pri 6000 ot./min.,
kritiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4140/1760/1520 mm,

razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1532/1539 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1242/1640 kg, svetla vySka 183 mm, objem batoZino-
vého priestoru 332/1135 |, objem palivovej nadrze 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 182 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 6,3 1/100 km, C0, 143 g/km (WLTP).

Pod kapotou skdsaného auta bol prepliiany litrovy trojvalec s priamym
vstrekovanim 1.0 T-GDi s vykonom 73,6 kW, ktory sme uz poznali aj
z inych typov znacky Kia aj Hyundai. Maximalny kratiaci moment 172 kW
je k dispozicii od 1500 az 4000 ot./min. Motor spolupracoval s 5-stup-
fiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ktord je vhodne odstupiiovand, mé
presne vedené drahy preradovacej paky. Vozidlo dosiahne najvicsiu rychlost
182 km/h a zrychli z 0 na 100 km/h za 10,3 sekundy. Nepdrny pocet val-
cov pocut pri nastartovani. Po dosiahnuti previdzkovej teploty to posidka
takmer nevnima. Motor je celkom pruzny, za hranicou 4000 ot./min. uz
jeho schopnost zrychlovat slabne. Nemd teda zmysel hnat ho do velkych
oticok. Pri miernom zaobchadzani s plynovym pedilom a pri predvidavom
sposobe jazdy je usporny. Pri skusobnych jazddch pocas tyZdnia v zmieSane;
previdzke sme dosiahli priemer 6,5 1/100 km.

Naladenie podvozka je tuhsie, kolesd si aj na 17“ nizkoprofilovych pneu-
matikdch udrziavaja nielen spolahlivy kontakt s povrchom cesty a aj timenie
ndrazov od prejazdu nerovnosti je dostatoéne uéinné.

Kia Stonic 1.0 T-GDi s vykonom 73,6 kW a s 5-stupfiovou ruéne ovld-
danou prevodovkou sa preddva za 16 590 eur.
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Automobilke Peugeot sa v poslednych rokoch svojimi no-
vinkami dari prijemne prekvapovat motoristickd verejnost.
V tomto trende pokracuje aj novou genericiou typu 208.
Novy Peugeot 208 prevzal viaceré dizajnové prvky Peugeo-
tu 508, a najmi vo vyssich drovniach vybavy dostal aj viaceré
technické vymozenosti, aké maji auta vyssich tried. Je posta-
veny na najnovsej genericii platformy CMP (Common Mo-
dular Platform)spolo¢nosti PSA Group.

Oproti predchodcovi je novy Peugeot 208 0 90 mm dlhsi (4050 mm),
§irsf 0 26 mm (1745 mm) a 0 30 mm niZzsi (1430 mm). Rézvor ndprav
zostal rovnaky, ma hodnotu 2540 mm. Pri pohlade zboku m4 novinka

autor: Tatiana TAZKA

Peugeot 208 1.2 PureTech 100k BVMG6 Allure, 1.2 PureTech 75k BVM5 Active

Europske auto roka 2020

dozadu posunuté &elné sklo, ¢o umoznilo implementiciu efektnejsie
vyzerajucej dlhsej kapoty. Zadnd ¢ast mé &ierny pés, ktory prechddza
po celej sirke veka batozinového priestoru, difizor je v ¢iernej lakova-
nej povrchovej tprave (podla stuptia vybavy). Okrem $tandardnych fa-
rieb karosérie a strechy Black Diamond, je novy Peugeot 208 v ponuke
s farebnou paletou: Zltd Moutarde (Faro) metalickd, modra Quasar
Vertigo perletovd a Cervend Elixir s perletovym lakom.

K dispozicii si motory PureTech 100 (74 kW) a 130 (96 kW)
s 8-stuptiovou automatickou prevodovkou EATS. Najslabsi z trojval-
cov PureTech 75 (55 kW) spolupracuje s 5-stupriovou rucne ovldda-

nou prevodovkou, silnejsi, s vykonom 74 kW, spolupracuje so 6-stup-

niovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Vznetovy 1,5-litrovy stvorvalec
BlueHDi 100 (75 kW) sa Standardne doddva so 6-stuptiovou rucne
ovlddanou prevodovkou. Zdkaznici maji na vyber $tyri stupne vyba-
vy — Like, Active, Allure a GT Line. V kritkom ¢asovom slede sme vy-
skasali dve novinky s motorom 1.2 PureTech. Prvy model so stuptiom
vybavy Allure pohdnal motor s vykonom 74 kW, druhy mal vybavu
Active a vykon motora 55 kW.

Interiér posobi hodnotne, mé kvalitnejsie materidly, lepsie plasty
a dobré spracovanie. Predstavuje novi genericiu Peugeot i-Cocpit,
ktord je neoddelitelnou sucastou DNA znacky Peugeot. Stredova kon-
zola pristrojovej dosky je mierne natocend na vodica, ktory ma takto
vietko, ¢o potrebuje pri vedeni vozidla na dosah ruk aj o¢i. Kompaktny
volant je zdedeny z typov vyssich segmentov. Je maly, skoseny v hornej
a dolnej ¢asti, o umoziiuje lepsi pohlad na pristroje. Pred vodicom sa
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nachddza 3D digitalny pristrojovy panel QUARTZ. 3D efekt vznik-
ne premietanim informdcii z displeja, ktory je zamontovany vo vrch-
nej strieske na priehladny plast pred druhym displejom, ktory je zas
umiestneny vpredu. Digitilny displej 3D ponuka niekolko moznosti
zobrazenia (Zlté auto vo vybave Allure). V strede pristrojovej dosky
sa nachddza 10“ dotykovy multifunkény displej, ktorého sucastou je
3D navigacny systém + DAB Tuner (doplnkovd vybava - ZIté auto).
Ovlddat sa da na flom napriklad ridio, navigicia, teplota vo vozidle
a iné funkcie. Nechyba prepojenie s mobilom prostrednictvom funkcii
Apple Car Play, Android Auto a MirrorLink. Pod displejom sa nachd-
dzaji pochrémované prepinale ,,piano®, ktoré sluzia na vykurovanie
predného, zadného skla, ¢ zapnutie vystraznych svetiel. Nachddzaju
sa tu aj dve zasuvky USB na dobijanie smartfénov. Predné sedadla
v obidvoch vozidlich st pohodIné, s dobrou bo¢nou oporou.

>




Druhé skdsané vozidlo s droviiou vybavy Active (Sedd metaliza)
bolo vybavené skromnejsie. M4 manudlnu klimatizéciu, rddio so 7¢
farebnym dotykovym displejom (bez navigécie), USB vstupom
na stredovej konzole, funkciou Mirror Screen, 3,5 farebny TFT dis-
plej na pristrojovom paneli. A na rozdiel od modelov s vy§ou trovilou
vybavy mé analégovy pristrojovy panel s klasickymi kruhovymi stup-
nicami pristrojov. Su vyborne ,itatelné, takze digitilny pristrojovy
panel s efektnym 3D efektom z prv skdsaného modelu ndm vébec
nechybal. Za prednost tohto modelu povazujeme aj zachovanie paky
ruénej brzdy s mechanickym ovlddanim. Modely s vy3$imi droviia-
mi vybavy maju uz parkovaciu brzdu ovlidanu elektricky. Vzadu sa
v Peugeote 208 odvezu dvaja cestujici s vyskou do 180 cm. Model
s drah3ou vybavou im poskytuje dva USB vystupy na pripojenie ich
osobnej ,elektroniky*.

Objem batozinového priestoru, 311 litrov, sa oproti predchadzaji-
cej generdcii zmenéil o 20 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych seda-
diel vznikne sice schod, ale objem pre néklad sa zvi¢si na 1106 litrov.
V skuasanych vozidlich sa nachadzalo rezervné koleso (doplnkové vy-
bava). V kabine je dostatok odkladacich priestorov, spomenieme Siroky
ulozny priestor pod laktovou opierkou medzi prednymi sedadlami, &
odkladaciu zénu pred preradovacou pékou...

Vodicovi ulah¢uje vedenie vozidla mnozstvo asistenénych systémov,
napriklad tempomat s obmedzovadom rychlosti, systém rozpozndva-
nia dopravnych znaciek, upozornenie na nechcené vybocenie z jazd-
ného pruhu, upozornenie na mozni Gnavu vodi¢a, systém varovania
pred zrazkou, zadné parkovacie snimace a iné. Vo vybave Allure nechyba
ani parkovacia kamera, elektrickd parkovacia brzda ¢ dazdovy snimag.
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V prepliianom trojvalci s vikonom 74 kW nepéarny pocet valcov po-
Cut pri natartovani. Po dosiahnuti previdzkovej teploty to posidka
vnima menej, zvuk trojvalca v§ak nie je neprijemny ani pri studenom
§tarte. Krutiaci moment motora 205 Nm je dostupny uz pri otackach
1750 za minttu. Motor je teda dostatoéne pruzny. Zrychlovat zaéina
okolo 1800 ot./min., na hranici 2000 ot./min. uZ Zenie auto energic-
ky. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h a zaradenom 6. prevodovom
stupni motor to&f okolo 2900 ot./min. Najviac mu vyhovuje stredné
pasmo otdcok. Zrychlenie z 0 na 100 km/h vozidlu s tymto moto-
rom a 6-stupfiovou ruéne ovlidanou prevodovkou trvd 9,9 sekundy,
dosiahne maximélnu rychlost 188 km/h. Spokojni sme boli aj so spré-
vanim sa 6-stupfiovej ruéne ovlddanej prevodovky, ktord mé presné
dréhy radenia. Nasa spotreba pocas tyzdenného skusania vozidla
sa ustilila na 6,1 1/100 km.

Druhé skugané vozidlo pohdiial najslabsi motor z ponuky pre typ
208. Trojvalec 1.2 PureTech s atmosférickym nasdvanim dosahuje vy-
kon 55 kW pri 5750 ot./min. a maximalny kratiaci moment 118 Nm
pri 2750 ot./min. Podla vyrobcu tento motor umoziiuje vozidlu jazdit
maximdlnou rychlostou 170 km/h a z 0 na 100 km/h zrychlovat
za 13,2 sekundy. Kto pouziva motorom prevazne v meste, zriedka
na dlhé presuny, asi mu bude vyhovovat aj tento motor. Pri rozjazdich
mu treba pridat o nie¢o viac plynu, nevrhat sa bezhlavo do predbicha-
nia, lebo motor nema vykonovi rezervu. Pé¢ilo sa nidm, ako je dobre
zladeny s 5-stupilovou ruéne ovlddanou prevodovkou, ktord mé prvy
prevodovy stupeil ,dlhy“. Po¢as tyzdenného skasania vozidla v beznej
premévke sme dosiahli spotrebu 5,8 1/100 km.

Novy Peugeot mé podvozok naladeny viac komfortne. Je velmi lahko
ovlddatelny, vhodny do mestskej prevadzky. Vdaka kompaktnej karo-
sérii s dlzkou 4 metre sme s nim velmi lahko zaparkovali aj v stiesne-
nych priestoroch. Samozrejme, nestrati sa ani na dialnici. Podvozok si
s mendimi nerovnostami vie velmi dobre poradit, pri rychlejsich pre-
jazdoch vigsich nerovnosti sme nemohli prepocut zvukové protesty
zadnej ndpravy.

Peugeot 208 1.2 PureTech 100k BVM6 vo vybave Allure sa pre-
ddva 16 500 €. Automobilka teraz pontka uvddzaci bonus v hodnote
1510 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stdlo 17990 €.

Peugeot 1.2 PureTech 75k BVMS5 s tiroviiou vybavy Active sa pre-
ddva za 13200 €. Uvddzaci bonus na tento model je 1210 €. S dopln-
kovou vybavou, ktori malo skisané vozidlo, bola jeho cena 12 890 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer a/ 10,5:1,b/ 11:1, zdvihovy objem 1199 cm? , najvacsi vykon a/ 55 kW
pri 5750 ot./min., b/ 74 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment a/118 Nm
pri 2750 ot./min., b/205 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: a/ 6- stupiiova , b/ 5- stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4055/1745/1430 mm,

razvor naprav 2540 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1500/1500 mm, prie-
mer otacania 10,4 m, pohotovostna/celkova hmotnost a/1183/1595 kg, b/
1101/1510 kg, objem batoZinového priestoru 265/311 |, objem palivovej nadrZe
a/401,b/441.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 188 km/h, b/ 170km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
zaa/9,9s,b/ 13,2 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke WLTP a/5,5 1/100 km,
b/ 5,4 1/100 km, CO, WLTP a/124 g/km, b/ 122 g/km.




PREDSTAVUJEME
DS9

vErkY STYLOVY SEDAN

Znacku DS ozivila automobilka Citroén a v roku 2014
sa z nej stala vetva skupiny PSA Peugeot Citroén vyraba-
juca automobily prémiového charakteru. Najnovsim pro-
duktom spolo¢nosti DS Automobiles je velky sedan DS9,
ktory prichdadza po typoch DS7 CROSSBACK a DS3
CROSSBACK, a ma pomoct zakaznikom znovu objavit

francizsku automobilovi vynimoénost.

Sedan DS9 pokracuje v dizajnovom jazyku automobilky DS Au-
tomobiles s vyraznou prednou ¢astou, so §pecidlnou Gpravou povrchu
masky chladi¢a a s ramenami zasahujicimi do reflektorov, ktoré auto-
mobilka oznacuje ako DS WINGS. Vyuziva viaceré dizajnové prvky

typu DS z roku 1955, napriklad ostré prelisy na streche, ktoré sa né-
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sledne prelinaji do vzrusujucich svetiel. Boky aj stvirnenie zadnej ¢as-
ti sa vyznacuja plynulymi liniami, bo¢né dizajnové prvky sa odvolavaja
na velkolepych francizskych karosdrov z 30-tych rokov, sirku zadnej
Casti umociiyje aj elegantné tretie brzdové svetlo.

Sedan je dlhy 4,93 metra, 8iroky 1,85 metra, rizvor néprav je dlhy
2,9 m, velké diskové kolesd majui priemer 690 mm. DS9 postavili
na novej verzii platformy EMP2 s predizenym rdzvorom néprav,
pricom ide o jej prvé vyuzitie v sedane. Dlhy rdzvor ndprav prispel
k dostatku priestoru pre nohy o0sob sediacich na zadnych sedadlich.

DS9 bude najprv v ponuke s novym plug-in hybridnym pohonom
E-TENSE, ktory tvori prepliany zazihovy motor PureTech a elektro-
motor s kombinovanym vykonom 165 kW, pricom batéria s kapacitou
11,9 kWh umoznuje bezemisny dojazd do vzdialenosti 40 az 50 km
(podla WLTP).

Elektromotor pripojeny cez 8-stupiiovi automatickd prevodovku,
dodava maximalny vykon 80 kW a kritiaci moment 320 Nm. Pou-
Ziva sa na rozjazd, podporu pri zrychlovani a na jazdu bez emisif az
do rychlosti 135 km/h. Electric mode sa pri $tartovani zapina vzdy
automaticky. Dopiﬁa ho hybridny rezim, ktory je navrhnuty tak, aby
vzdy ¢o najucinnejsie vyuzival moznost kombinovania oboch poho-
nov na elektrinu alebo na spalovaci motor. E-TENSE Sport mode
dokdze vytazit emotivne maximum vykonu a spristupriuje to najlepsie
z dynamiky aktivneho odpruZenia, preradovania prevodov, riadenia
a zrychlovania.

DS9 vyuziva pri spomalovani a brzdeni rekuperdciu energie, ktord
smeruje naspit do batérii. Funkcia E-Save zarucuje, Ze pre pripad po-
treby bude v batéridch dostatok energie, ktord sa dd nisledne vyuzit
v rezime Zero Emissions, napriklad pri jazde v centrdch miest s ob-
medzenym vjazdom. Palubna nabijacka s nabijacim vykonom 7,4 kW
umoziuje nabitie batérie z domécej alebo verejnej nabijacky za 1.30 h.

Ponuku motorov ¢oskoro doplnia dve pohonné jednotky E-TEN-
SE — prvd ma vykon 184 kW, pohon prednych kolies a prediiell}? do-
jazd. Druhd mé vykon 265 kW a inteligentny pohon vetkych kolies.

V ponuke bude aj ¢isto zdzihovy motor PureTech s vykonom
165 kW. Vietky modely st vybavené 8-stupriovou automatickou pre-
vodovkou s hladkym a rychlym preradovanim.

V podobe DS LOUNGE pontka DS Automobiles osobdm na zad-
nych sedadlich prvotriedny zazitok. Spickové materidly, pristrojova
doska potiahnutd kozou Nappa a ¢alunenie sedadiel vo vzore ¢linko-
vého ndramku hodiniek — interiér vozidla je plny prvkov, ktoré po-
tvrdzuji doraz na detail. Tlacidla citlivé na dotyk v tvare kristélu,
Alcantara® na strope a ricky dveri ¢alinené kozou pozyvaju dotykat
sa. S dostatkom miesta na vyhrievanych, ventilovanych a masiznych
zadnych sedadlich je cestovanie komfortné.

DS9 md aj moznosti individudlnych dprav prostrednictvom progra-
mu DS Inspirations. Kazdéd vybava interiéru dostala pomenova-
nie po zndmych parizskych $tvrtiach, méd vlastny charakter a sedadld
Calinené potahom Alcantara®. Takto sd na vyber vybavy DS Inspi-
ration BASTILLE, DS Inspiration RIVOLI, DS Inspiration PER-
FORMANCE a DS Inspiration OPERA s ikonickym dizajnom ni-
ramkovych hodiniek. V najvyssej vybave nechyba moznost nastavit si
niladové osvetlenie do jednej z 6smich farieb.

Déraz na detail a $pickové francizske spracovanie potvrdzuji aj do-
tykové ovladace s krystalickym povrchom, $pecidlne presivanie seda-
diel na sedadlich, pristrojovej doske a na vyplni dveri, stredovd doska
s ovlada¢mi s povrchom typickym pre francizskych hodindrskych maj-
strov a vykldpacie hodinky B.R.M na vrchu pristrojovej dosky.

Dokonaly zvukovy komfort v kabine konstruktéri zabezpecili do-
slednym potlacenim vietkych rusivych zvukov, k ¢omu prispeli akus-
tické skld s lamindtom a tuhd karoséria, ktord minimalizuje nizke tény
a vibricie. Atmosféru na palube potom sprijemiiuje $pickovy audiosys-
tém FOCAL Electra navrhnuty $pecidlne pre DS9 so 14 reproduktor-
mi rozmiestnenymi po interiéri.

Odpruzenie DS ACTIVE SCAN SUSPENSION vyuZiva kameru
na snimanie povrchu vozovky a nédsledne podla toho prisposobi pru-
zZenie, aby odfiltrovalo ¢o najviac nerovnosti, ¢im zaruéi nevidany
komfort. Toto $pecidlne pruzenie, hodné 21. Storocia, spdja komfort
prestizneho sedanu a dynamiku vozidiel kupé triedy Grand Touring.

-ds-




PREDSTAVUJEME

= Vikn

NajvyspeleJSIe

Typ Leon je dlhodobo hlavnym p111erom vyrobné-
ho ]programu znacky SEAT, ¢o potvrdllo viac ako 2,2

miliéna predanych exemplarov pocasjeho doterajsmh
troch generacii (od r. 1999). Stvrta generacia bola na-
vrhnuta a skonstruovana s ambiciou nadviazat na ten-
to uspech a posunut jeho hlavné atribity na nova
uroven. Spanielsky automobilovy vyrobca investo-
val viac ako 1,1 miliardy eur, aby vytvoril automobil
s efektivnej$imi motormi, vy$$ou urovnou digitalnej
konektivity, najmodernejsimi asistenénymi systéma-
mi, velkou dynamikou a atraktivnym vzhladom.

K vyraznej evolicii dizajnu v porovnani s predchodcom prispievaju
aj zvicSené vonkaj§ie rozmery, vyraznejsia prednd Cast a méksie linie
karosérie. Novy Leon osvetluje cestu v segmente celym radom inova-
tivnych osvetlovacich technoldgii na baze svietiacich diéd LED, ako
priebezné ambientné osvetlenie v interiéri, vzdjomne prepojené zadné
skupinové svetld, dynamické smerové svetld, reflektory full LED a uvi-
tacie osvetlenie. Je postaveny na zdokonalenej moduldrnej stavebni-
ci komponentov s prie¢ne ulozenym motorom MQB Evo koncernu
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SEAT Leon

Volkswagen. Stavebnica umoziluje flexibilne prispésobovat zdkladné
rozmery ako dl7ka, razvor ndprav a $irka, &m poskytuje Siroké moz-
nosti dizajnérom. Novy Leon s 5-dverovou karosériou (hatchback)
mé dizku 4368 mm (+86 mm), Sirku 1800 mm (-16 mm) a vysku
1456 mm (-3 mm). Rdzvor ndprav 2686 mm je o 50 mm dlhsi oproti
tretej generdcii. Novy Leon Sportstourer (kombi) je dlhy 4642 mm
(+93 mm), Siroky 1800 mm (-16 mm) a vysoky 1448 mm (-3 mm).
Razvor ndprav md rovnaky ako hatchback. Okrem estetiky lahodia-
cej oku ma novi karoséria oboch modelov aj lepsiu aerodynamiku,
prispievajicu k zlepseniu celkovej efektivity. Koeficient aerodynamic-
kého odporu je oproti predchddzajicej generacii lepsi priblizne o 8 %.

Vyrazni ,tvar novému Leonu dodéva trojrozmerné prepojenie
masky chladi¢a a prednych reflektorov. LED reflektory su zapustené
hibsie do karosérie, ¢im sa vytvira efekt viecok, ktory je ndpadnym
prvkom dizajnu. Kapota motora je mierne dlhsia ako pri predcha-
dzajicej generacii a predné &elo je vyraznejSie vzpriamené. Proporcie
prednej Casti karosérie predlzuji predné stipiky karosérie posunuté
d'alej dozadu. Povrch karosérie nového modelu SEAT Leon mé vyraz-
laku pri dopade svetla z rozli¢nych uhlov. Vdaka tomu vozidlo posobi
viac modelované a vyznacuje sa premenlivou estetikou. Zadnu Cast ka-
rosérie determinuju plynulo prepojené zadné skupinové svetld z LED.

Interiér

V interiéri novej generdcie SEAT Leon pokracuje evolucia dizaj-
nu. Je zaloZeny na funkénosti a minimalizme, ktoré si dobre zretelné
od prvého okamihu, ako si vodi¢ sadne za volant — hlavny kontaktny
prvok medzi vodi¢om a automobilom. Zvi&enie vonkajsich rozme-
rov sa premietlo do ndrastu rozmerov kabiny. Priestor pre cestujicich
na zadnych sedadlich je v pozdlznom smere vicsi o 49 mm, o pri-
spieva k zlepSeniu komfortu pri jazddch na dlhé trasy. Zmenene von-
kajsie rozmery prispeli aj k zvi¢Seniu batoZinového priestoru. Kym
Leon ako 5-dverovy hatchback mé zékladny objem 380 litrov zhodny
s predchddzajicou generdciou, kombi Sportstourer ma teraz zikladny
objem batozinového priestoru 620 litrov, ¢o je o 33 litrov viac oproti
predchadzajucej generdcii. So sklopenymi operadlami zadnych seda-
diel je prirastok priestoru e$te posobivejsi: maximalny objem je

pri 5-dverovej karosérii 1301 litrov (+91 litrov) a pri kombi dokonca
az 1750 litrov (+130 litrov).

Kazdy prvok v kabine bol navrhnuty s dérazom na ergonémiu.
Na kazdom sedadle — od vodica a spolujazdca vpredu az po zadné
sedadld maju osoby pocit, akoby ich interiér tesne obopinal a chrénil.
Dizajnéri venovali velkd pozornost dosiahnutiu perfektnej rovnové-
hy medzi dielcami z kvalitného mikkého plastu, potahovymi latkami
a kozou, pokryvajicimi pristrojovy panel, sedadld a vyplne dveri.

Ustrednym prvkom pristrojovej dosky je odsadeny displej systému
infotainmentu s uhloprie¢kou 25,4 cm (10 palcov), doplneny ovldda-
nim gestami. Delegovanim ovladania mnohych funkcif na tento dis-
plej bolo moZné zmensit polet fyzickych ovladacich prvkov. ,Diago-
ndlna“ grafika obrazovky dotykového displeja je inSpirovand jednou
z hlavnych ulic mesta Barcelona — Avenida Diagonal. Je to po prvy
raz, ¢o bol dizajn rozhrania vytvoreny v novom $tadiu Digital Lab
znatky SEAT.

Doélezitym prvkom interiéru je aj vnitorné osvetlenie. Jeho zak-
lad tvori ambientne osvetlenie prebichajice po celej $irke pristrojovej
dosky a zasahujice do dveri. Nema iba dekorativnu funkciu nélado-
vého osvetlenia, ale sldzi aj na signalizdciu pre asistenéné systémy ako
napriklad monitorovanie mftvych uhlov vonkajsich spitnych zrkadiel
alebo asistenény systém pre vystupovanie Exit Assist.

Modely vybavené dvojspojkovou prevodovkou DSG, o ktoré je
Coraz vas zdujem, teraz maju elektronicky prenos povelov (shift-by-
-wire). Pri fiom voliaca paka uz nie je spojend s prevodovkou me-
chanicky, ale elektronicky. Vdaka tomu doteraj$iu robustnd voliacu
paku nahradil kompaktny prepina¢ jazdnych rezimov, ¢im sa uvolnilo
miesto pre nové odkladacie priehradky na stredovej konzole.

Prikladny komfort posidky zabezpecuje 3-z6nova automaticka kli-
matizdcia Climatronic, ktord je sucastou §tandardného vybavenia naj-
vys$sich verzii vybavy Xcellence a FR. Umoziiuje oddelent reguldciu
teploty pre vodica a spolujazdca vpredu, ako aj pre zadnu Cast kabiny.
Funkcia iClimates umoziiuje rychly pristup k detailnym nastaveniam
podla individudlnych preferencii. Klimatizdcia méd v nasdvacom trak-
te umiestneny snima¢ kvality vzduchu (Air Quality Sensor), ktory
v oblastiach s vi¢Sou koncentrdciou emisii automaticky uzavrie privod
Cerstvého zvuku zvonka a prepne klimatizéciu na rezim uzavretej cir-
kuldcie vzduchu. A funkcia AirCare na Zelanie filtruje aj recirkulovany
vzduch. No aj na chladné obdobie je novy Leon dobre vybaveny. Po
prvy raz je na Zelanie k dispozicii nezdvislé karenie priamo z vyroby.

>
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Mozno ho naprogramovat vo vozidle, alebo ovlddat prostrednictvom
aplikdcie. Umoziiuje pred $tartom vyhriat kabinu vozidla na prijem-
nu teplotu. Komfort v zime dalej zlepsuje volitelny vyhrievany volant
a inteligentné vyhrievanie sedadla vodica, ktoré sa u¢i podla sprévania
sa vodi¢a a prediktivne zohrieva sedadlo.

Praktickym prvkom je aj elektrickd zdsuvka 230 V, ktord sa dd vyu-
Zit aj na nabijanie batérie elektrickej kolobezky ako prostriedku mest-
skej mobility. Na nabijanie koncovych zariadeni ako smartfény a tab-
lety st k dispozicii az §tyri rozhrania USB-C — dve vpredu standardne
a dve vzadu na Zelanie, resp. pri vyssich verzidch vybavenia sériovo.

Vdaka pouzitiu izolaénych materidlov je vnatorny hluk v kabine
0 1-2 dB(A) mensi ako u predchddzajicej generacii, pricom vonkaj-
§ia hlu¢nost pri prejazde je mensia o 2-4 dB(A). ZvicSenie pevnosti
karosérie prispelo k zmengeniu vibracii o 15 %. Zmensenie hlu¢nosti
sa podarilo dosiahnut vdaka rozli¢nym zlepseniam konstrukcie skele-
tu a vnutorného vybavenia karosérie. Napriklad vnutorné obloZenie
prednych stlpikov karosérie obsahuje plstené tlmiace prvky. Dalsie
tlmiace prvky su aj v zadnom ndrazniku, v nasivani ventilicie a v ob-
lozeni dveri batozZinového priestoru. Na prepdzke medzi motorovym
priestorom a kabinou posddky bola aplikovand nové koncepcia tlme-
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nia hluku s viacerymi vrstvami materidlu rozli¢nej hrabky, podbehy
st pokryté polyuretinovou penou, rovnako ako aj zadné bo¢né panely
karosérie. Na bo¢né steny batozinového priestoru bola pridand tretia
akustickd tlmiaca vrstva. Prienik aerodynamického hluku zoslabuju
dvojité gumové tesnenia dveri a modely so vznetovymi motormi maji
sériovo predné okno z akusticky tlmiaceho skla.

Vybavy:

personalizicia podla potrieb zikaznika

Novy SEAT Leon prichddza s bohatym $tandardnym vybavenim,
preto bez ohladu na zvolent verziu vybavy — Reference, Style, Xcel-
lence alebo FR — poskytuje vietko, o majitel potrebuje a dd sa perso-
nalizovat na najvyssej drovni.

Reference

Uz v zékladnej verzii Reference novy Leon poskytuje mnoho prv-
kov, ktorymi sa odlisuje od konkurentov v segmente. Sviezi vonkaj-
§i dizajn zvyraznuji LED reflektory (s automatickym nastavovanim
dosahu), zadné skupinové svetlda z LED a pozdline listy stresného
nosica. Kolesd su 15-palcové ocelové (16-palcové ocelové alebo z Iah-
kej zliatiny si k dispozicii za priplatok). Kryty elektricky ovladanych
vonkajsich spitnych zrkadiel a vonkajsie klucky dveri su lakované
vo farbe karosérie.

Nastupovanie do vozidla ulah¢uje Standardny systém odomykania
a Startovania bez kluca Kessy Go. Systém infotainmentu s 21-cen-
timetrovym farebnym dotykovym displejom a $tyrmi reproduktormi
mé multimedidlne funkcie a podporuje technolégiu SEAT Connect,
dve rozhrania USB vpredu umoziiuju pripojenie externych zariadeni.

Vodi¢ sedi na vyskovo nastavitelnom sedadle. Komfort posidky
zabezpecuje automatickd klimatizdcia Climatronic, bezpe¢nost zlep-
Suje stabilizacny systém ESC, indikacia tlaku vzduchu v pneumati-
kéch, ako aj sustava 6 bezpe¢nostnych vankasov — dva &elné, dva bocné
vpredu a dva bo¢né zdvesové pre obidva rady sedadiel.

Style

Verzia Style mé navyse k prvkom verzie Referencie v interiéri LED
svetld na Citanie vpredu a vzadzu, osvetlent odkladaciu schrinku pred
spolujazdcom, kozeny multifunkény volant a kozend hlavicu prera-
dovacej piky prevodovky. Funkéné vybavenie dopliiaju vyhrievané
vonkajsie spitné zrkadld, Bluetooth, a tempomat s obmedzovacom
rychlosti. Komfort posidky zlepSuje nastavitelnd driekovd opierka
sedadla vodi¢a a vyskové nastavovanie sedadla spolujazdca. Standard-
né 16-palcové disky z lahkej zliatiny mézZu byt na Zelanie nahradené
17-palcovymi diskami.

Xcellence

Verzia Xcellence mé elegantny charakter. M4 $tandardne LED re-
flektory do hmly s funkciou odbocovacich svetiel a 17-palcové disky
z lahkej zliatiny. Vyraznym prvkom je trojrozmerne tvarovand maska
chladi¢a s diamantovym vzorom mriezky. Vonkajsi vzhlad dotvéraja
chrémované listy stresného nosic¢a a chrémované listy okolo bo¢nych
okien v kombindcii so stmavenymi oknami v zadnej Gasti kabiny. Spe-
cidlne farby, potahové materidly, osvetlené hlinikové dekoraéné listy
na prahoch dveri, volant s vylisovanym logom Xcellence a ambientné
osvetlenie zahffiajice aj alunenie dveri doddvaju interiéru uslachtily
vzhlad. Vyznamnym prvkom zlepsujicim komfort posidky je 3-z6no-
va automaticka klimatizacia Climatronic s filtrom $kodlivin. Vodi¢ m4
pred sebou digitilny zdruzeny pristroj SEAT Digital Cockpit, cestujici
na zadnych sedadldch maji k dispozicii dve rozhrania USB-C. Funke-
né vybavenie dopfﬁajli zadné parkovacie snimace a elektricky sklopné
vonkajsie spitné zrkadld. Sedadlo spolujazdca je vybavené driekovou
opierkou, predné aj zadné sedadla maju stredové laktové opierky.

FR

Spickovou verziou vybavenia je §portovo ladeni FR. Obsahuje
mnoho prvkov v exteriéri a interiéri, ktoré umociiuja $portovy charak-
ter, napriklad $pecidlne vyladeny $portovy podvozok, vicsie 17-palcové
kolesa (18-palcové na Zelanie), ako aj $pecifické ndrazniky FR a logo
FR na zadnej casti karosérie. Verzia FR mé okrem toho zadné skupi-
nové svetld z LED s priebeznym svietiacim pdsom a smerové svetld
z LED. Tmavo ténované skld v zadnej ¢asti kabiny zoslabuju prehrie-
vanie kabiny slnkom a zlep§uju sikromie cestujicich na zadnych se-
dadlch. Stylovym prvkom st osvetlené dekoraéné listy na prahoch
dveri. V kabine su $portové sedadld FR so $pecifickymi farbami a po-
tahmi, ako aj koZeny $portovy multifunkény volant FR a automaticka
3-z6nova klimatizacia ,,Climatronic®.

Konektivita:

prvé uplne digitilne prepojené vozidlo znacky

Svet sa meni, stéva sa Coraz viac digitalizovanym. S tym rastie aj
dopyt po tesnejSom prepojeni tohto digitilneho sveta s automobilom.
To je ddvod, preco je novy Leon prvym komplexne digitilne prepo-
jenym automobilom znacky SEAT. Ziklad nového systému tvori di-
gitilny zdruzeny pristroj SEAT Digital Cockpit, vybaveny konfigu-
rovatelnym displejom s uhloprieckou 26 cm (10,25 palca) a velkym
rozliSenim, prepojeny so systémom infotainmentu. Standardny systém
infotainmentu md farebny dotykovy displej s uhloprieckou 21 cm
(8,25 palca) a umoziuje Gplnu integriciu smartfénu. Volitelny navi-
gacny system ma displej s uhloprie¢kou 25,4 cm (10 palcov) s ovld-
danim gestami, hlasovym ovlddanim prirodzenou recou a adaptivnou
navigiciou s trojrozmernym (3D) zobrazovanim, zohladnujicou do-
pravné informécie v redlnom case.

Jednym z najjednoduchsim a najprirodzenej$im spésobom ovlida-
nia rozli¢nych zariadeni je pravdepodobne hlasové ovlddanie. Prejavu-
je sa to aj v rastlicej popularite domAcich asistencii zo sveta spotrebnej
elektroniky. V najnovsich modeloch SEAT hlasové ovlidanie rozumie
prirodzenej re¢i a umoziiuje uzivatelovi ovlddat systém infotainmen-
tu bez nutnosti pouzivat presne definované povely. Systém reaguje na
dvakrit vyslovené slovo “Hola”, sim robi korekcie a uéi sa podla pred-
chadzajucich povelov. Preto je ovlidanie navigicie alebo prehrévanie
hudby rychlejsie, jednoduchsie a bezpednejsie.

Systém Full Link na integrciu smartfénu umoziuje vodicovi pri-
stup do jeho digitdlneho Zivota bez ohladu na to, aké zariadenie pouzi-
va — cez Apple CarPlay (bezdrotovym pripojenim cez Bluetooth alebo
WLAN) alebo Android Auto (pri pripojeni kdblom).

Jednotka Online Connectivity Unit s integrovanou elektronickou
SIM-kartou (eSIM) zabezpeluje, Ze novy SEAT Leon nikdy nestrati
spojenie s digitalnym svetom (za predpokladu pokrytia signdlom mo-
bilného operitora) a v budtcnosti systém umozni uzivatelovi pristup
k najnovsim aplikdcidm z oblasti infotainmentu, ktoré si bude moct
kedykolvek nahrat. Preto bude méct novy SEAT Leon poskytovat
nové digitdlne produkty a sluzby pocas celej doby svojej Zivotnosti.
Zabudovanid karta eSIM okrem toho umoziiuje funkciu paneurépske-
ho systému nidzového volania eCall. Novy SEAT Leon automaticky
upovedomi zéchranny dispecing, ak sa pri nehode nafiknu bezpe¢-
nostné vankuse. Pri tom systém automaticky zasle do zichranného
dispedingu potrebné tdaje o vozidle ako polohu vozidla, farbu, typ
motora a pocet 0sob, aby mohla byt pomoc poskytnutd rychlo a adek-
véitne. Okrem toho vodi¢ méze zichranny dispecing alebo asisten¢nd
sluzbu zavolat aj osobne.

Online pripojenie s vyuzitim karty eSIM navy$e umoziluje nové
funkcie infotainmentu zaloZené na prijme informdcii z cloudu v redl-
nom ¢ase, ¢o doddva tradiénému navigaénému systému novd dimen-
ziu. St to napriklad online dopravné informdcie, informdcie o volnych
parkovacich miestach a o Cerpacich staniciach paliva — aj s otvdracimi
hodinami a cenami parkovného, resp. paliva. A pre tych, ¢o nechct byt
obmedzovani pri poctvani ridia, novy SEAT Leon prinasa do kabiny
internetové radio, umoziiujuce prijem zvolenych rozhlasovych stanic aj
v cudzich krajindch. S aplikiciou SEAT Connect md uZivatel na dialku
pristup k prevadzkovym udajom vozidla, informécii o polohe zaparko-
vaného vozidla, stave zabezpecenia — ako zamknutie dveri a vypnutie
svetiel. Okrem toho uzivatel méZe nastavit upozornenie na prekroce-
nie nastavenej rychlosti alebo opustenie definovanej oblasti, ak vozidlo
pouziva niekto iny. Aplikicia umoziuje aj na dialku zamknut alebo
odomkniit vozidlo, aktivovat svetld a zvukové vystrazné znamenie
pre lahsie ndjdenie vozidla na preplnenom parkovisku, ako aj prijimat
online informéciu pri pokuse o neopravnené vniknutie alebo kridez
vozidla. Tym sa rozsah funkcif ani zdaleka nekondi. Uzivatel Leonu
s pohonom plug-in hybrid méze na dialku ovlidat proces nabija-
nia prostrednictvom funkcie e-Manager, ovlddat karenie/klimatizdciu
vozidla pripojeného k nabijacej stanici a nastavovat ¢as odjazdu pre
programovanie efektivneho nabijania aplikdciou vo svojom smartféne.
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Siroké portfélio najmodernejsich motorov

Novy SEAT Leon bol vyvinuty s ohladom na poziadavky dneska,
preto mé Siroké portfélio pohonnych agregitov, vritane troch elek-
trifikovanych motorov, ktoré dalej zlepsuju efektivitu. Pre kompaktny
automobil novej genericie st k dispozicii prepliiané motory s pria-
mym vstrekovanim paliva — zazihové (TSI), vznetové (TDI), motor na
stlateny zemny plyn CNG (TGI), ako aj agregaty mild-hybrid (eTSI)
a plug-in hybrid (eHybrid). Prepina¢ jazdnych rezimov — Eco, Nor-
mal a Sport — ovplyviiuje okrem charakteristiky podvozka aj vyladenie
pohonného tstrojenstva (motor, prevodovka DSG), pricom plynulo
nastavitelné rozpitia jednotlivych reZimov umoziuju vodicovi presne

si vyladit novy SEAT Leon podla individuilnych preferencii.

Vsetky zdzihové motory maju $tvorventilovd techniku, priame
vstrekovanie paliva, prep[ﬁanie turbodichadlom a st vybavené filtrom
tuhych ¢astic GPF. Pokryvaju vykonové pasmo od 66 kW do 140. Dva
najslabsie motory s vykonmi 66 kW a 81 kW) st trojvalce 1.0 TSI,
ktoré sa pod kapotou radu Leon objavuji po prvy raz. Vacsi zdzihovy
§tvorvalec 1.5 TSI je na vyber v dvoch modifikacidch, s vykonom 96 kW
a 110 kW, ktoré poskytuji dynamické jazdné vlastnosti pri optimalizo-
vanej efektivite. Najvykonnejsim zazihovym motorom pre novy SEAT
Leon je §tvorvalec 2.0 TSI s vykonom 140 kW, ktory sa standardne
montuje so 7-stuptiovou dvojspojkovou prevodovkou DSG.

Obidva trojvalce 1.0 TSI a stvorvalec 1.5 TSI s vykonom 96 kW
pracujt v tzv. Millerovom cykle a na prepliianie vyuzivaju turbodi-
chadlo s variabilnou geometriou rozvidzacicho kolesa turbiny. Tieto
konstrukéné opatrenia posuvaji efektivitu na nova Groveri v rimci ob-
jemovej kategérie.

Pri Millerom cykle sa nasdvacie ventily motora zatvdraju skor
ako pri §tandardnom (tzv. Ottovom) cykle $tvortaktového motora,
&o v kombindcii s vicsim kompresnym pomerom a preplitanim tur-
bodichadlom zabezpecuje lepsiu tvorbu zmesi vzduchu a paliva. To
prispieva k zlepSeniu ulinnosti motora o 10 %.Stvorvalec 1.5 TSI
je v obidvoch vykonovych verzidch okrem toho pre dalsie zlepsenie
ulinnosti vybaveny funkciou vypinania dvoch valcov pri &asto¢nom
zatazeni (Active Cylinder Management).

Vznetovy motor nadalej zostiva ddleZity pre mensie emisie kysli¢-
nika uhlicitého (CO2), preto je pre Leon k dispozicii $tvorvalec 2.0
TDI s priamym vstrekovanim paliva a prepliianim turbodichadlom,
ktory je na vyber v dvoch vykonovych modifikicidch.Zékladny motor
TDI m4 vykon 85 kW a montuje sa so 6-stupriovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou. Verzia s vykonom 110 kW je k dispozicii bud so 6-stup-
fiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou alebo so 7-stupiiovou dvojspoj-
kovou prevodovkou DSG. Do kombi Leon Sportstourer sa motor
2.0 TDI s vykonom 110 kW montuje aj v kombindcii s prevodovkou
DSG a pohonom vsetkych kolies 4Drive. Motory TDI st vybaveny
novym systémom Cistenia vyfukovych plynov Twindosing SCR, ktory
vyuziva dva katalyzatory kysli¢nikov dusika a dvojité vstrekovanie ¢i-
nidla AdBlue, &m vyrazne redukuje emisiec NOX. Spolu s klasickym
katalyzatorom a filtrom tuhych castic DPF tak nové motory TDI spl-
iaju najprisnejsie emisné normy.

mHEV

Novy Leon je prvym typom znacky SEAT, ktory moze byt vybave-
ny technolégiou mild hybrid (eTSI), prispievajucou k dal§iemu zmen-
$eniu redlnej spotreby paliva. Systém mild hybrid pracujici s napitim
48 V, ktory je k dispozicii so zazihovym trojvalcom 1.0 TSI s vykonom
81 kW alebo so stvorvalcom 1.5 T'SI s vykonom 110 kW sa §tandard-
ne kombinuje so 7-stupiiovou dvojspojkovou prevodovkou DSG. Zi-
kladom systému je Startovaci generator pripojeny k motoru drazko-
vanym remenom, doplneny litiovo-iénovou akumuldtorovou batériou
s napitim 48 voltov. Pri spomalovani a brzdeni $tartovaci generétor
rekuperuje elektricka energiu a dobija fiou batériu, pri akcelerdcii §tar-
tovaci generdtor funguje ako pomocny elektromotor podporujici svo-
jim kratiacim motorom zdZihovy motor, ktory sa tak menej naméha
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a spotrebiva menej paliva. Okrem toho méze novy Leon ¢TSI v ur-
Citych situdcidch jazdit s vypnutym spalovacim motorom a v pripade
potreby ho §tartovaci generator komfortne a plynulo nastartuje.

Plug-in hybrid

Ako SEAT expanduje v oblasti elektrifikicie, aj Leon $tvrtej ge-
nerdcie dostal moderny pohon plug-in hybrid. Tvori ho prepliiany
zdzihovy $tvorvalec 1.4 TSI doplneny prstencovym elektromotorom
v skrini 6-stupriovej dvojspojkovej prevodovky DSG a litiovo-iénové
akumuldtorovd batéria s kapacitou 13 kWh, ulozend pod podlahou
batozinového priestoru, ktord sa dd dobijat z vonkajsieho zdroja. Ma-
ximélny systémovy vykon agregitu plug-in hybrid je 150 kW. Vodi¢
méze prepinat rozli¢né rezimy pohonu, vritane Cisto elektrického po-
honu. Pri fiom mé Leon eHybrid s Uplne nabitou batériou dojazd
priblizne 60 kilometrov (podla WLTP) bez lokalnych emisii. Preto
je elektricky rezim idedlny pre jazdu v centrdch miest s emisnymi
restrikciami. Pohon plug-in hybrid bude k dispozicii rovnako pre zak-
ladnt 5-dverov verziu ako aj pre kombi Sportstourer.

CNG ,
Novy SEAT Leon méze byt vybaveny aj turbodichadlom prepl-

flanym $tvorvalcovym motorom 1.5 TGI spalujucim stladeny zemny
plyn CNG; ktory dosahuje vykon 96 kW. Vo vozidle sa integrované 3
tlakové nddrze na CNG s celkovou kapacitou 17,3 kg (netto) stlade-
ného plynu. Toto mnozstvo umoziiuje dojazd 440 km na jednu néplii
CNG. Po vy¢erpani plynu sa motor automaticky prepne na benzin,
nadrz s mensim objemom oproti “benzinovym” motorom umoziuje
dojazd k najblizsej Cerpacej stanici na CNG. Tankovanie alternativne-
ho paliva CNG je pri tom také jednoduché ako tankovanie benzinu.

- -

Najbezpecnejsi SEAT v histérii

Novy Leon bol skonstruovany tak, aby registroval maximum
zo svojho okolia a reagoval na prekdzky na ceste alebo néhle pohyby
inych vozidiel vdaka integracii zdokonalenych alebo novych vyspelych
asisten¢nych systémov. Prinasa celé portfélio vyspelych asisten¢nych
a regulaénych systémov vratane adaptivnej regulicie podvozka DCC
(Dynamic Chassis Control), prediktivneho adaptivneho tempomatu
ACC (Adaptive Cruise Control), asistenéného systému pre nidzové
situdcie Emergency Assist, asistenéného systému pre jazdu Travel As-
sist, systému monitorovania mftvych uhlov vonkajsich spitnych zrka-
diel Side Assist a asistencie pre vystupovanie Exit Assist, ktoré spolu
chrénia vozidlo a jeho posidku pocas jazdy aj pri stojacom vozidle.

V blizkej budicnosti pribudne aj funkcia automatizovanej jazdy
zavedenim asisten¢ného systému pre jazdu Travel Assist. Tento sys-
tém vyuziva informdcie radarového snimaca z adaptivneho tempoma-
tu ACC a kamery asistenéného systému na udrziavanie jazdného pru-
hu Lane Assist. Travel Assist automaticky udrziava vozidlo v strede
jazdného pruhu, pricom prispdsobuje rychlost jazdy podla premavky,
&im umoziuje asistovanu jazdu do rychlosti 210 km/h. Systém do-
konca umoziuje aj automatizované predbiehanie — stali aby vodic
zapol smerové svetld a ak to premédvka dovoluje, vozidlo automaticky
uskutoéni predbiehaci manéver.

Na udrzanie bezpecnosti a splnenie zakonnych poziadaviek vodic
1 musi neustdle kontrolovat systém a svoje okolie a musi mat aspoil
jednu ruku trvalo poloZeni na volante vybavenom kapacitnymi sni-
maémi. Ak vodi¢ nemd ruku na volante dlhsie ako 15 sekand, systém
aktivuje akustickd a vizudlnu vystrahu a kritkym brzdnym impulzom
trhne vozidlom. Ak vodi¢ na tieto upozornenia nereaguje, asistenény
systém Emergency Assist automaticky vozidlo zastavi. Dalsim novym
prispevkom k bezpecnosti je vystraha pri vystupovani Exit Warning.
Ked vozidlo stoji a niekto z pasaZierov otvori dvere, systém akustic-
kym signalom upozorni posidku ak sa zozadu priblizuje iny Gcastnik
premévky — moéze to byt iné vozidlo na strane cesty, ako aj cyklisti
alebo chodci na strane chodnika.
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PREDSTAVUJEME
Kia XCeed a Ceed Sportswagon PHEV

PLUG-IN HYBRID POHON V RODINE CEED

\J

Uve’leme plug-in hybridnych variantov do modelov JﬁKed a Ceed Sportswagon predstavuje

dalsi krok v stratégii elektrifikacie vozidiel spoloénosti

———
—

ia Metors. Tieto dva nové modely

po prvykrat prindsaju do segmentu kompaktnych vozidiel znacky Kia elektrifikované pohonné
jednotky. Plug-in hybridné modely Kia XCeed a Ceed Sportswagon sa vyrabaji v Ziline — ako
prvé plug-in modely vyrobené v Eurépe a exkluzivne pre Eurépu. Vozidla budd v ponuke so stan-
dardnou a bezkonkurenc¢nou zirukou Kia na 7 rokov, resp. 150 000 km, ktora sa bude vztaho-
vat aj na akumulator a elektromotor novej pohonnej jednotky.

Nové modely Kia XCeed a Ceed Sportswagon Plug-in Hybrid po-
ntkaju presved¢ivi alternativu k tradiénym modelom so zédzihovym
a vznetovym motorom. Novéd pohonnd jednotka kombinuje 8,9 kWh
litiovo-iénovy polymérovy akumuldtor, elektromotor s vykonom
44,5 kW a usporny 1,6-litrovy $tvorvalcovy zazihovy motor ,Kappa“
GDI (s priamym vstrekovanim benzinu). Celkovy (,systémovy“)vy-
kon a kratiaci moment pohonnej jednotky je 104 kW a 265 Nm. Ceed
Sportswagon dokédze zrychlit z 0 na 100 km/h za 10,8 sekundy a Kia
XCeed za 11 sekind.

Pohonni jednotka je sparovand so Seststuptiovou dvojspojkovou pre-
vodovkou (6DCT), ktord umoziiuje vodicom preradovat podla vlast-
ného uviZenia a uzit si prijemnejsiu jazdu ako v inych hybridnych
vozidlich vybavenych elektronicky riadenou prevodovkou s plynule
menitelnym prevodom (e-CVT). Tradi¢né hybridy s prevodovkou
e-CVT prenésaja Cast vykonu spalovacieho motora cez elektromotor,
¢o vedie k stratdm energie pri jej konverzii. Prevodovka 6DCT sa lisi
tym, Ze umoziiuje prenos celého vykonu motora aj elektromotora pa-
ralelne cez prevodovku s minimélnymi stratami energie.

Standardni technolégia rekuperaéného brzdenia umoziiuje novym
plug-in hybridnym modelom zachytavat kinetickd energiu a nabijat
akumuldtor pri jazde zotrvaénostou alebo pocas brzdenia, ¢im sa este
viac zlepsuje celkové ucinnost pohonnej jednotky.

Ceed Sportswagon dokdze prejst az 60 kilometrov v isto elektric-
kom rezime s nulovymi emisiami (kombinovany cyklus NEDC),
XCeed 58 kilometrov (kombinovany cyklus NEDC). Vdaka tomu
mdzu vodii prejst vacsinu dennych trds a kritke kazdodenné doché-
dzanie absolvovat iba na samotny elektricky pohon.
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Obidve vozidld si vybavené novym systémom virtuilneho zvuku
motora — zvukovym vystraznym systémom, ktory sa aktivuje iba v ¢is-
to elektrickom reZime pri malych rychlostiach alebo pri cavani. Sys-
tém generuje virtudlny zvuk s droviiou az do 59, DBA, aby bezpecne
informoval chodcov o pritomnosti vozidla.

NAVRHNUTE PRE EUROPSKE CESTY
A PRE EUROPSKYCH ZAKAZNIKOV

Plug-in hybridné modely XCeed a Ceed Sportswagon, rovnako ako
ich ndprotivky na benzin a naftu, boli vyvinuté vylu¢ne pre eurépske
cesty a pre eurdpskych zakaznikov. Jazda a jazdné vlastnosti boli upra-
vené tak, aby sa zdokonalili oproti predchodcom z pohladu dynamiky
aj ucasti vodica. Systém plne nezdvislého zavesenia kolies zabezpecuje
dynamické a okamzité reakcie na riadenie. Jazdné vlastnosti boli vy-
ladené na roznorodych eurépskych cestich, takze jazda je pohodlnd,
pri¢om vodi¢ bude mat pri jazde v zdkrutich pohyby karosérie pevne
vrukdch a pri vi¢sich rychlostiach si uZije maximadlnu stabilitu vozidla.
Dva nové plug-in hybridné varianty maji v porovnani s benzinovou
a naftovou verziou jemne vyladené zavesenie kolies a riadenie. Vdaka
tejto modernizécii si kazdé vozidlo zachovalo rovnaky jazdny charak-
ter ako jeho konvenéné néprotivky, pricom sa zohladiuje rozdielne
rozlozenie hmotnosti pohonnej jednotky.

Plug-in hybridny model Kia XCeed je vybaveny rovnakymi hyd-
raulickymi dorazmi na zaveseni prednych kolies ako jeho ndprotivky
so zdzihovym a vznetovym motorom. Gumovy doraz plava v hydrau-
lickej kvapaline v tlmi¢och a zabezpecuje komfortnud jazdu na zlych
povrchoch. Vozidlo bolo skonstruované tak, aby absorbovalo aj vicsie
ndrazy zavesenia kolies s hladkou a progresivnou odozvou, takze ka-

roséria sa neodréza, ked sa zavesenie kolies po rychlej kompresii usadi.
Taktiez to prispieva k citlivej$iemu riadeniu a zlepsuje sa celkovd kon-
trola nad karosériou. Ziroveil sa zmensuje hluk pochidzajici
zo zavesenia kolies pri prejazde nerovnostami. Této technolégia este
viac zlep§uje zézitok vodi¢a, a aj bezpe¢nost. Oba modely st $tandard-
ne vybavené elektronickym stabiliza¢nym systémom (ESC) a stabili-
zalnym systémom vozidla (VSM), ako aj systémom presmerovania
krutiaceho momentu brzdenim, ktory inteligentne pribrzduje vnitor-
né koles, aby sa zoslabila nedotd¢avost v zakrutdch.
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NOVE DIZAJNOVE PRVKY,
ATECHNOLOGIE VINTERIERI

Oba nové modely sa vyznacuji vyraznymi prvkami, ktorymi sa odli-
$uju od inych modelov so zdZihovymi a vznetovymi motormi z mode-
lového radu Kia XCeed a Ceed Sportswagon.

Kazdé vozidlo ma v prednej Casti novi uzavretd mriezku v tvare
LJtigrieho nosa®, ktora zdokonaluje aerodynamickd déinnost, a modely
Sportswagon maju vyrazné exteriérové oznalenia ,eco plug-in“. Na-
bijaci port je integrovany do lavého predného blatnika vozidla. Kazdy
model je sériovo vybaveny 16-palcovymi zliatinovymi diskami kolies,
pri¢om obe verzie dostali svoj vlastny novy dizajn. K dispozicii st
priplatkové 17-palcové disky (Ceed Sportswagon) a 18-palcové disky
(XCeed). Ceed Sportswagon je navyse vybaveny naraznikmi z mode-
lov Ceed Sportswagon GT-Line, ktoré ulah¢uji pradenie vzduchu
a vozidlu dodévaju $portovejsi celkovy vzhlad.

Sportovy dizajn v kabine vyuziva rovnakd pristrojovi dosku oriento-
vanu na vodica, nizku polohu za volantom a beznud ergonémiu sticas-
ného radu Ceed. Nové plug-in hybridné modely vsak obsahuju cely
rad novych funkcii, ktoré zlepsuju vyuzitelnost vozidla pre majitelov,
ktori chet z novej pohonnej jednotky vytazit maximum. Obidve vo-
zidl4 st vybavené indikdtorom nabfjania — vizudlnou pomdckou, ktord
upozorfiuje majitelov na nabijanie vozidla alebo na Gplné nabitie aku-
mulatora.

Obe vozidla ponukaji informaéno-zabavny systém Kia s 8-palcovou
dotykovou obrazovkou alebo volitelny informaéno-zébavny systém
s navigiciou, 10,25-palcovou dotykovou obrazovkou a telematickymi
sluzbami UVO Connect od spolo¢nosti Kia. Tieto systémy si jedineé-
ne prisposobené pre nové plug-in hybridné varianty a obsahuji nové
funkcie, ktoré majitelom pomdzu vyhladat dostupné nabijacie miesta
v blizkosti alebo na trase do ciela. Na obrazovke sa mdzu zobrazovat
aj dolezité informécie tykajice sa pohonnej jednotky, napriklad grafika
so zostdvajucou uroviiou nabitia a spotrebou energie. Majitelia mozu
okrem toho pouzit dotykovi obrazovku na napldnovanie, kedy sa md
vozidlo nabijat po zapojeni do domdcej nabijacky, aby mohli vyuzivat
lacnejsie tarify za elektricku energiu. Oba informaéno-zédbavné systé-
my st $tandardne vybavené funkciou Apple CarPlay a Android Auto.

Volitelny navigaény systém s 10,25-palcovou dotykovou obrazovkou
obsahuje funkciu viacndsobného pripojenia cez Bluetooth, aby cestu-
juci mohli pripojit dve mobilné zariadenia naraz.Stucastou priplatko-
vej vybavy bude novy, plne digitilny 12,3-palcovy pristrojovy panel
»oupervision, na ktorom sa budu zobrazovat informicie, o najjasnej-
§ie s mnozstvom jedineénych grafickych prvkov. Displej Supervision
s velkym rozliSenim 1920x720 pixelov nahradi jedinym, celistvym
displejom konvenéné ukazovatele rychlomera a otdckomera, ktoré sa
v sulasnosti nachddzaju v osobnych automobiloch tejto znacky.

Systém kurenia, vetrania a klimatizicie ,len pre vodi¢a“ — ktory sa
aktivuje novym tla¢idlom na pristrojovej doske — okamzite deaktivuje
pridenie vzduchu do vietkych vetracich otvorov okrem tych, ktoré s
najblizsie k vodicovi. Této funkcia sluzi na zmensenie spotreby energie
akumulatora z ventilaéného systému pri sic¢asnom zachovani poza-
dovanej teploty pre vodi¢a. Na rozdiel od konvenénych ventilaénych
systémov systém Kia ,len pre vodica“ nepracuje tak, Ze by jednoducho
obmedzil pridenie vzduchu do niektorych vetracich otvorov a pre-
smeroval ho inam — namiesto toho vypina samotné ventildtory, ¢im
zmensuje spotrebu energie.

USPORIADANIE

Modelovy rad Ceed bol od zadiatku navrhnuty tak, aby umoziio-
val pouzitie novych hybridnych pohonnych jednotiek. Akumuldtor
s kapacitou 8,9 kWh sa nachidza vedla 37-litrovej palivovej nddr-
ze pod zadnym lavicovym sedadlom. Plug-in hybridny Ceed Sport-
swagon md objem batoZinového priestoru 437 litrov a az 1506 litrov
so sklopenymi zadnymi sedadlami (delené v pomere 40:20:40). Kia
XCeed v plug-in hybridnej verzii ma objem batozZinového priestoru
291 litrov, ktory po sklopeni zadnych sedadiel vzrastie na 1243 litrov.
Pod podlahou batozinového priestoru oboch vozidiel je samostatny
priestor na uloZenie nabijacieho kibla, ked sa nepouziva. Oba modely
budu k dispozicii s volitelnou sipravou na tahanie brzdeného privesu,
¢o je nezvy¢ajné medzi hybridnymi vozidlami.

ka-
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VYSKUSALI SME
Opel Corsa 1.5 CDTI 75 kW 6MT Elegance

Novy Opel Corsa odstartoval vyborne — v poradi uz Siesta ge-
nerdcia v septembri minulého roku mala svetovi premiéru na me-
dzinirodnom autosaléne vo Frankfurte — po prvykrit aj ako verzia
Corsa-e. Corsa patri medzi najdélezitejsie typy v histérii Opla.
V priebehu 37 rokoch sa ich predalo 13,7 miliénov. Nova Corsa je
postavend na koncernovej platforme PSA, ¢o znamena zdielanie
techniky s Peugeotom 208. Vdaka tomu je o 108 kg lahsia ako jej
predchodkyna. Z toho napriklad 40 kg pripada na samotnui kon-
$trukciu karosérie, ktora je teraz sucasne o 15 percent tuhsia. Pri-
pomenieme, Ze najlahsia Corsa ma hmotnostlen 980 kg. Medzige-
neraéne naristla do dlzky o 39 mm (4060 mm), je nizsia o 48 mm
(1433 mm), razvor naprav sa predlzil o 28 mm (2538 mm). Sirka
ostala rovnaka, 1765 mm Strecha sa znizila o 48 mm, strmsie kle-
sa dozadu, ¢o prispelo k zmenseniu koeficientu aerodynamického
odporu na 0,29. Je to jedna z najlepsich hodnét v tomto segmente.
Vyriba salen s 5-dverovou karosériou.
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Novi je predna Sirokd prednd maska, ktord prechddza k linii pred-
nych refelektrov. V prednom nédrazniku si umiestnené horizontilne
uzke kryty s hmlovkami, zmenend je aj rozmernd mriezka chladica.
Zaujimavym prvkom je aj tenka lista v C-stlpiku. Po krajoch ndraz-
nika st osadené vertikdlne odrazové sklicka. Corsa pontka klasické
LED svietidla alebo maticové IntelliLux LED Matrix s funkciou vy-
kryvania Casti zvizku svetelnych li¢ov, aby neoslitovali vodi¢ov v au-
tich pred Corsou (600 €).

Vsetky motory novej Corsy st prepracované. Ziklad ponuky tvori
1,2-litrovy atmosféricky motor (55 kW), dalej preplnany 1,2-litro-
vy motor v dvoch variantoch: 74 a 96 kW. Zikaznici maji na vyber
6-stupriovi ruéne ovlidani alebo 8-stupiiovi automatickd prevo-
dovku. V ponuke je len jeden 1,5-litrovy vznetovy motor s vykonom
75 kW, ktory sa kombinuje so 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou. Ten sme mali moZnost vyskdsat v aute so stupiiom vybavy

Elegance.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 15,7:1, zdvihovy objem 1499 cm?, najvacsi vykon 75 kW pri 3500 ot./min.,
kriitiaci moment 250 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiiové brzdy vpredu, bubnové vzadu, ESP, hrebeiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4060/1765/1433 mm,
razvor naprav 2538 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1245/1660 kg, objem
batoZinového priestoru 309/1015 I, objem palivovej nadrZe 41 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 188 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 4 1/100 km, CO, WLTP 105-117 g/km.

Vnutro kabiny je zhotovené dokladne, z kvalitnych materidlov.
Kto rad sedi za volantom, nizko nad podlahou (sedadla vpredu st o 28
milimetrov blizsie k zemi), Corsa sa mu bude pacit aj pre tito moz-
nost. Sedadld maji vyborny tvar aj sklon ,seddka®. Vodi¢ ma dostatok
miesta vo vSetkych smeroch, spolujazdcovi obmedzuje priestor na lavé
koleno vypukly stredovy panel. ZaZitok z vedenia vozidla umociiuje
trojramenny $portovo ladeny koZeny volant s velkym rozsahom nasta-
venia. Predné sedadl4 aj veniec volantu boli v skiganom aute vyhrieva-
né. Corsa si zachovala aj klasické ovlddace, ¢o oceniujeme. Analégovy
pristrojovy panel je klasicky a prehladny. Audisosystém Multimedia so
7-palcovym dotykovym monitorom je umiestneny v stredovej konzole
v blizkosti preradovacej péky, je mierne natoCeny na vodi¢a, md velmi
dobré ovlddanie. Je kompatibilny so smartfénmi cez Apple CarPlay
a Android Auto. V nami skddanom vozidle sme mali za priplatok aj
navigéciu, cvaciu kameru.

Dozadu sa nastupuje horsie, ¢o je sposobené tzkymi dverami. Od-
vezl sa tu dvaja cestujici s vy$kou do 180 cm. Batozinovy priestor
v novej Corse vzrastol o 24 litrov, pontika objem 309 litrov. Zvicsila sa
aj uloznd plocha batoZinového priestoru na $irku. Po sklopeni zadnych
operadiel sa objem pre batoZinu zvicsi na 1015 litrov.

Opel Corsa mié celd kilu najmodernejsich asisten¢nych systémov.
Spomenieme len varovanie pred vybocenim z jazdného pruhu, roz-
poznéavanie dopravnych znaciek, systém vystrahy pred nehodou s au-
tomatickym nidzovym brzdenim a detekciou chodcov, sledovanie
mftveho uhla.

Pod kapotou skusanej pitdverovej Corsy pracoval 1,5-litrovy vzne-
tovy Stvorvalcovy motor (CDTI) s vykonom 75 kW a kridtiacim
momentom 250 Nm pri 1750 ot./min. Pracuje kultivovane v celom
rozsahu pracovnych oticok, prekvapil dynamikou aj pri otickach

pod hranicou vrcholu kritiaceho momentu. Ochotne zaéne hnat auto
od 1500 ot./min. a tahd az k 4000 ot./min. Spolupracoval so 6-stupiio-
vou ruéne ovlidanou prevodovkou. Corse tito pohonnd ststava umoz-
fiuje zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 13,9 s a dosiahnut najvicsiu
rychlost 170 km/h. Na dialnici pri zaradeni najvyssieho prevodového
stupfia motor to¢i 2200 ot./min., do kabiny sa uz dostdva viac ae-
rodynamického hluku. Spotreba sa pohybuje na drovni 5,2 1/100 km.
Pocas tyzdenného skisania sme dosiahli v kombinovanej previdzke
spotrebu 4,2 /100 km, ¢o nés prijemne prekvapilo.

Pri razantnej$om prejazde zakrut sa auto naklana minimalne,
na ceste je stabilné a pruzenie uspokojivo filtruje mensie a stredné ne-
rovnosti cesty. Corsa patri aj z hladiska komfortu jazdy medzi velmi
dobré v triede malych 4ut.

Opel Corsa 1.5 CDTI vo vybave Elegance so 6-stupiiovou auto-
matickou prevodovkou sa preddva za 17590 €. Automobilka Opel
teraz pontka bonus 1000 eur.




autor: Samuel BIBZA

Renault Trafic SpaceClass L1H1 Energy dCi 145

Auto na pohodiné skupinové pracovné B —

presuny aj rekreacné cesty b

Renault uviedol na trh svoj uzitkovy automobil s ndzvom
Trafic prvy raz v roku 1980. Na Slovensku sa Trafic preda-
va aj ako osobna verzia Trafic Passenger, ktora je v ponuke

s dvoma rozmerovymi verziami karosérie (L1H1 a L2H1).
Vyskusali sme luxusni verziu SpaceClass po modernizac-
nej kure s kédom velkosti L1H1, ¢o v modelovom oznaceni
znamend, ze vozidlo je 4999 mm dlhé (pri razvore naprav
3098 mm), 1956 mm Siroké a 1971 mm vysoké. Na vyber je
viac konfiguracii sedadiel. Nami skusany ,minibus“ ponika
priestor pre 8 0sob sediacich na sedadlach v troch radoch.

Renault Trafic sa v rdmci modernizécie vzhladovo prili§ nezmenil,
technickych zmien je vSak dost. LED reflektory so svetlenym podpi-
som v tvare pismena ,,C st uz sicastou zdkladnej vybavy, novd maska
sa viac podobd na osobné autd Renault. Ani v interiéri nie st vyraz-
né zmeny. Sivé plasty nahradili efektnejsie vyzerajice ¢ierne. Sedadlo
vodica a vedla neho sediaceho spolujazdea je vyskovo a pozdizne na-
stavitelné, s laktovou a driekovou opierkou, maji véak menej vyrazné
boéné opory ako mavaji sedadld osobnych automobilov. Za priplatok
240 € bolo sedadlo vodi¢a a spolujazdca aj vyhrievané. Druhy rad se-
dadiel poskytuje dostatok miesta na kolend, hlavu ako aj ramena dos-
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pelych o0sob. Treti rad rozmerovo takisto plnohodnotnych troch seda-
diel je pristupny cez velké posuvné pravé dvere s otviratelnym oknom.
Krajné sedadld v obidvoch radoch st vybavené lakfovymi opierkami,
ktoré mozno preklopit. Ku komfortu cestujicich v druhom a tretom
rade prispievaju lampi¢ky LED na ¢itanie, ktoré st umiestnené nad
kazdym miestom na sedenie, 2 konektory USB, 12 V zdsuvka ako aj
zdsuvka s meni¢om napitia na 230 V v tretom rade.

Proti slnku aj proti zvedavym pohladom z okolia auta s cestujici
chréneni vyrazne zatmavenymi sklami. Pochvalu si tvorcovia vozidla
zasluZia aj za velké a mikké opierky hliv a bezpe¢nostné pasy, ktoré
st ukotvené priamo v sedadlach. Za 800 € je v tomto aute k dispozicii
automatickd klimatizécia vpredu, manudlna vzadu. S ohladom na roz-
mernost skriniovej karosérie je praktické aj pridavné kurenie pre zadnd
¢ast vozidla. Tepelny komfort v zadnej Casti zabezpecuju vyduchy na

podlahe za prednymi sedadlami a v strope nad oboma radmi sedadiel.

Usporiadanie pristrojov a ovladaov nim bolo znime uz z inych ty-
pov znacky. Aj ovlddacie sily na natd¢anie volantu ¢&i stld¢anie pedalov
boli podobné, po uvedoment si vicsej dizky vozidla sa tento Trafic
$oféruje rovnako lahko a bezpeéne ako napriklad Captur ¢ Kadjar.
V strede pristrojovej dosky je dotykovy multimedidlny systém R-Link
Evolution s integrovanou navigiciou TomTom (7“ kapacitny dotyko-
vy displej), Bluetooth, handsfree s podporou audiostreamingu, USB
a AUX vstup, s mapovym pokrytim celej Eurépy (1000 €). Podporuje
len Auto Android. V inovovanom Traficu je aj nova ruéne ovldda-
na prevodovka, v nami skidanom aute 6-stupfiovd ruéne ovlddana.
Pri zdkladnom usporiadani sedadiel tento model pontka batozinovy
priestor 1000 litrov, sklopenim treticho radu sedadiel sa zvi¢si na 3200
litrov. Kabina vozidla mé viacero dobre vyuZitelnych dloznych priesto-
rov na drobnosti.

Velkd zmena sa udiala pod kapotou. Pévodné vznetové agregity
so zdvihovym objemom 1,6 litra nahradili dvojlitrové $tvorvalce
Energy dCi 145 a dCi 170. Nami skugané vozidlo pohdnala slabsia
verzia. Motor preplifia dvojica turbodtichadiel, poskytuje najvicsi vy-
kon 107 kW pri 3500 ot./min. a kratiaci moment 350 Nm pri 1500
ot./min. Aj ked je Trafic Passenger velké auto, s celkovou hmotnostou
skoro 3 tony, motor mé prefi dostatok vykonu, kedZe pohéna luxusny
prepravnik a nie pretekdrske auto. Rychlost jazdy za¢ina zretelne sti-
pat, ked otdcky motora prekrocia 1600 za minatu. Motor pracuje ti-
cho a hospodarne. V meste mal priemernu spotrebu okolo 8 1/100 km,
na dialnici pri rychlosti 130 km/h so zaradenym Siestym prevodovym
stupiiom palubny pocita¢ ukazoval spotrebu 9,5 1/100. Uvedené hod-
noty sme dosiahli s prizdnym vozidlom. Pri predvidavom sposobe
jazdy spotreba pri takmer plne zatazenom vozidle nardstla len nepa-
trne. Na dialnici uz treba rétat s vi¢$im aerodynamickym odporom

vzduchu. Edte Gspornej§ie mozno jazdit s nastavenym ECO reZimom.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovj prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 15,6:1, zdvihovy objem 1997 cm?, najvacsi vykon 107 kW pri 3500 ot./min.,
kriitiaci moment 350 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne oviadana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna I'ahka tuha naprava, vinuté pruziny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebenové riadenie s elek-
trickym posililovacom, stopovy priemer otacania 11,84 m, obrysovy priemer otaca-
nia 12,4 m, pneumatiky rozmeru 215/60 R17.

Karoséria: 5-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4999/1956/1971 mm,

razvor naprav 3098 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 2297,/3020 kg, svetla
vySka 160 mm, objem batoZinového priestoru 1000/3200 I, objem palivovej nadrze
80 I, objem nadrze AdBlue 20 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 176 km/h, spotreba nafty v kombinova-
nej previdzke 6,8 1/100 km, CO, 179 g/km.

Ten zmenguje intenzitu kdrenia ako aj reakcie motora na pohyby pe-
dala akcelerécie. Preto sme ho zapli len ,na skasku®.

Trafic SpaceClass mé sice konstrukény zaklad Gzitkového auta, ma
v§ak dobre vyladeny podvozok, mali sme pocit, Ze sedime za volantom
dobrého viactéelového auta (MPV). Elektronicky stabiliza¢ny systém
(ESP) poméha vodicovi a bdie nad stabilitou vozidla. M4 uZito¢né
funkcie —Extended Grip (zosilnend trakcia) podporujica stabilitu
vozidla na klzkom povrchu, asistenény systém pre rozjazd do kopca,
systém kontroly trakcie ASR s kontrolou nedoticavosti CVS a iné.

Renault Trafic SpaceClass L1H1 Energy dCi 145 sa predava
za 37290 eur.
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Mazda CX-30 Skyactiv -G122 Plus

Nova Mazda NEPREKVAPILA —
opit je velmi DOBRA

Mazda pridala do svojej ponuky nové SUV CX-30, kto-
rym chce vyplnit dal$ie miesto na trhu s vozidlami typu
SUV a crosovermi. Novinka mala premiéru minuly rok
na autosaléne v Zeneve. Rozmermi zapada do aktudlnej
ponuky medzi typy CX-3 a CX-5. Vyskusali sme model
s uroviiou vybavy Plus, pohanany zazihovym motorom
Skyactiv-G122 s vykonom 90 kW.

Typ CX-30 je technicky odvodeny od §tvrtej generdcie Mazdy 3,
patri tiez k novej generacii vozidiel tejto znacky charakterizova-
nej evoliciou dizajnového jazyka Kodo. Na dfzku meria 4395 mm
(0 65 mm menej ako Mazda 3), irku 1795 mm maja obidva typy
rovnakd. Rézvor ndprav ma 2655 mm, v Mazde 3 az 2755 mm. Vo-

64| ® 05/06/2020 ® www.mot.sk

zidlo vyzeré robustne, md v porovnani s Mazdou 3 vicsiu svetla vysku,
175 mm, a ochranné plasty okolo karosérie. Zadnu Cast zdobia uzke
svetld, difdzor a dvojica vyfukov. Novinka je v ponuke s dvoma z4zi-
hovymi a jednym vznetovym motorom. Za ,zdkladny“ motor mozno
povazovat zdzihovy $tvorvalec Skyactiv-G122 vybaveny mild- hybrid-
nou technolégiou, s ktorym sme CX-30 skasali. Druhym zézihovym
motorom je Skyactiv —X180 s vjkonom 132 kW. Ponuku doplna znd-
my vznetovy motor 1.8 Skyactiv-D116 (85 kW). Pre vietky agregity
je k dispozicii 6-stupniovd ru¢ne ovladand, alebo 6-stupriov automa-
tickd prevodovka a pohon prednych kolies, alebo kolies oboch néprav.

Pribuzenstvo s krdsnym hatchbackom Mazda3 prezridza novinka aj
v kabine. Vsetky dolezité ovladacie prvky a pristroje v kabine obklopu-

ju vodi¢a v dokonalej harménii. Vo vozidle sa sedi vyssie, ¢o umoziiuje
vodicovi mat lepsi prehlad o diani na ceste. Vdaka dostato¢ne velké-
mu rozsahu nastaveniu sedadla a volantu si kazdy vodi¢ rychlo ndjde
pohodlnt poziciu. Predné sedadld majui prirodzené zakrivenie v tvare
S, tak ako chrbtica. V skdsanom vozidle boli vyhrievané. Vyhrieva-
ny bol aj volant. V strede pristrojovej dosky je 8,8-palcové obrazovka,
ktord nie je dotykové, ovlida sa prostrednictvom ovlidaca, ¢o hodno-
time pozitivne. Klimatizdcia ma tiez svoj panel, ovldda sa klasickymi
tlacidlami. Pred vodicom sa nachidza pristrojovy stit s analégovymi
pristrojmi. Poskytuju vodi¢ovi informdcie o rychlosti, otickach moto-
ra, teplote chladiacej kvapaliny a naplneni palivovej nddrze. Nechyba
konektivita s Apple CarPlay a Android Auto, ovlddanie audiosystému
a Bluetooth na volante, predné parkovacie snimace, zadna parkovacia
kamera a iné.
Vzadu je miesta pomenej, pohodlne sa tu odvezi dvaja cestujici s vys-
kou okolo 180 cm. BatoZinovy priestor ma objem 430 litrov, po sklo-
peni zadného operadla deleného v pomere 60:40 sa objem zvicsi
na 1406 litrov. Dobrym pomocnikom je elektrické ovlddanie veka
batozinového priestoru. V kabine je dostatok odkladacich priestorov.
Aj v Mazde CX-30 je mnozstvo modernych asistenénych systémov,
napriklad systém na strdZenie pozornosti vodica, rozpoznédvanie do-
pravnych znaciek, systém na striZenie jazdnych pruhov, adaptivny
tempomat, automatické prepinanie dialkovych svetiel, systém preven-
cie narazu v mestskej premdavke vritane detekcie chodcov a iné.
Dvojlitrovy zézihovy motor s oznacenim Skyactiv-G122 mé vykon
90 kW a maximiélny krdtiaci moment 213 Nm pri 4000 ot/min.
Do pohonnej ststavy prispieva aj reverzibilny §tartér-generator, ktory
vyuziva mald batériu s kapacitou len 0,16 kWh. Zabezpecuje starto-
vanie zdzihového motora pri ¢innosti §tart - stop systému a zdroven
pomdha pri akeelerdcii. Do systému priddva 45 Nm kratiaceho mo-
mentu. Motor mé velky kompresny pomer 13:1, ¢o prispieva k dob-
rej udinnosti vyuzitia vstrekovaného benzinu do valcov. Vyhovuji mu

aj mensie otacky, najlepsie vSak reaguje na zmenu polohy plynového

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1,
zdvihovy objem 1998 cm?®, najvacsi vykon 90 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 213 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii€oveé brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4395/1795/1540 mm,
razvor naprav 2655 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1511/1957 kg, objem
batoZinového priestoru 430/1406 |, objem palivovej nadrze 51 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 186 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 11,2 s, spotreba benzinu v mest./ mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
nafty 6,8/4,8/5,51/100 km, CO, 126 g/km.

pedala v strednom a vy$Som pasme oticok. Maximum vykonu sa do-
stavuje pri 6000 ot./min. V spoluprici so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou dokdze Mazdu CX-30 zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 10,6 sekundy, umoznuje jej dosiahnut najvicsiu rychlost 186 km./h.
Automatickd prevodovka s hydrodynamickym menicom radi prijem-
ne. Stvorvalec dokaze v ramci Setrenia paliva pri malom zatazeni od-
pojit dva valce. Vodidi si moézu vyskusat aj $portovejsiu jazdu, prepnu-
tim rezimu Sport. Po¢as tyzdenného skisania vozidla sme dosiahli
priemernu spotrebu v kombinovanej previdzke tesne nad 71/100 km.

Podvozok je vyborne naladeny, prejazd vyraznejsich nerovnosti
pneumatikami 18-palcovych kolies v kabine viac pocut ako citit.

V zékrutich vozidlo vyborne drzi zvolend stopu.

Mazda CX-30 Skyactvi-G122 6AT s tiroviiou vybavy Plus sa pre-
ddva za 29540 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stdlo
34135 eur.




Z0 SVETA
VOLKSWAGEN TOUAREG R

Volkswagen mal na tohtorocny Zenevsky autosalén (5.

-15. marca 2020),

ktory bol vzhfadom na aktualnu epidemiologicku situdciu v suvislosti

so $irenim tzv. Corona-virusu COVID-19 zruseny, pripravenu celd pleja-

du sériovych noviniek. Jednou z nich bol aj model velkého SUV Touareg

vybaveny vykonnym pohonom plug-in hybrid.

Hybridny pohon modelu Touareg R tvori turbodichadlom prepfﬁan}? Z4-

zihovy motor V6 3.0 TSI s vykonom 250 kW doplneny elektromotorom

s vykonom 100 kW v skrini 8-stupriovej automatickej prevodovky. Hybridny

MERCEDES-BENZ V PRVOM STVRTROKU

pohon dosahuje maximalny systémovy vykon 340 kW a maxi-
milny systémovy kratiaci moment 700 Nm. Mohutny kratiaci
moment sa prend$a prostrednictvom systému pohonu vset-
kych kolies 4MOTION so samozavernym medzindpravovym
diferencidlom Torsen na obidve napravy. Elektromotor napéja
littum-iénovd akumuldtorovd batéria s kapacitou 14,1 kWh,
ulozend pod podlahou batozinového priestoru. S dostato¢ne na-
bitou batériou sa Touareg R vzdy rozbieha s elektrickym poho-
nom a s nim moze jazdit do rychlosti 140 km/h. Pri vi¢sej rych-
losti alebo ked vodic¢ stlaci peddl akeeleritora Gplne na podlahu
(kickdown) sa aktivuje spalovaci motor, ktory vozidlo pohéria
az po elektronicky limitovani maximdlnu rychlost 250 km/h.
Funkcia hybridného pohonu sa vizudlne zobrazuje na sériovom
velkoplosnom displeji Innovision Cockpit. Navonok sa $picko-
vy Touareg lisi dizajnovym kompletom R-Line a ,Black Style*,
ako aj 20-palcovymi diskovymi kolesami z lahkej zliatiny Bra-
ga (na Zelanie su k dispozicii disky az do priemeru 22 palcov).
Touareg R, ktory sa zane preddvat v druhom polroku 2020,
moze tahat brzdeny prives do hmotnosti 3,5 tony a je prvym
automobilom s pohonom plug-in hybrid na svete vybavenym
asistenénym systémom pre manévrovanie s privesom Trailer

Assist. —vw-

vyexpedoval 477 400 automobilov

Spolo¢nost Daimler AG aj nadalej podporuje opatre-
nia zavedené na stlmenie vplyvov pandémie COVID-19,
prifom sa riadi nariadeniami a odpord¢aniami medzind-
rodnych, ndrodnych a miestnych tradov. Mercedes-Benz
zabezpecuje prislusnym spésobom délezité a pohotovost-
né sluzby pre svojich zdkaznikov na celom svete. Kluco-
vi tlohu pritom zohrdva utvar Global Logistics Center
v Germersheime, ktory je zodpovedny za rychle zdsobo-

vanie servisnych previdzok dielcami na celom svete.

Po dobrom zaciatku roka v januéri uzavrel Mercedes-Benz
prvy Stvrtrok s celosvetovym maloobchodnym predajom
na trovni 477378 osobnych motorovych vozidiel (- 14,9 %).
V pripade znacky smart mal v rovnakom ¢asovom obdobi
vyrazny vplyv na predaj okrem iného dopredaj predchddza-
juceho typu a prechod na ¢isto elektricky pohon: celosve-
tovo sa vyexpedovalo 5863 dut znacky smart (- 78,3 %).
Pri transportéroch zameranych na podnikanie (Citan, Vito
a Sprinter) sa po dobrych janudrovych predajoch dodalo
v prvom §tvrtroku 64588 jvozidiel (- 14,9 %).

Osobné motorové vozidla a transportéry od znacky
Mercedes-Benz zacali tento rok s vyraznym ndrastom do-
ddvok na celom svete. Produkty znac¢ky Mercedes-Benz
sa teili velkej oblube. Vyvoj pandémie v Eurépe a USA
a nésledky docasného zatvorenia obchodnych previdzok
na tychto trhoch sa v marci vyrazne prejavili na odbyte. Aj
napriek niroénym rimcovym podmienkam sa v divizidch
Mercedes-Benz Cars a Vans predalo v prvom §tvrtroku
spolu 547 829 vozidiel.
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PREHLAD MALOOBCHODNEHO ODBYTU DIVIZIi
MERCEDES-BENZ CARS A VANS

Mercedes-Benz* 477378 -14.9
smart 5863 -7183
Mercedes-Benz Cars 483 241 -178
Mercedes-Benz Vans (modely zamerané na podnikanie) 64 588 -149
Mercedes-Benz Cars a Vans** 547829
Odbyt osobnych motorovych vozidiel znacky Mercedes-Benz

v jednotlivych regionoch/trhoch

Eurdpa 188 963 -159
—z toho Nemecko 64 332 -8,8
Azia/Tichomorie 198 849 -17,1
~ztoho Cina 138960 -20.3
Severna Amerika 78 501 -6,7
-z toho USA 67 746 -48

KiA M OTORS OZNAMILA SVOJU
STRATEGIU S NAZVOM

KiaA Motors CORPORATION
ZVEREJNILA PODROBNOSTI
’ "
,PLANU S,

ICH STREDNO - AZ DLHODOBE)
STRATEGIE CIELENEJ NA POSTUP-
NE OBSADENIE VEDUCEJ POZICIE

NA AUTOMOBILOVYOM TRHU

BUDUCNOSTI ZALOZENOM

NA ELEKTRIFIKACI{, SLUZBACH

MOBILITY

KONEKTIVITE A AUTONOMII.
Plan S popisuje preventivny a podnikatelsky prechod ob-
chodného modelu od vozidiel so spalovacim motorom
na elektromobily s rie§eniami mobility na mieru. Toto vynove-
nie znacky KIA, a vedenim automobilky predpokladané zvic-
Senie ziskovosti, pomdze dvojsmernej stratégii Plinu S prejst
k elektrickym a autonémnym vozidldm a k sluzbam mobility.
Do konca roku 2025 chystd KIA pontknut celkovo 11
elektromobilov. Nimi chee ziskat podiel 6,6 % z celosvetového
trhu s elektromobilmi (okrem Ciny) a pokryt 25 % vlastného

zisku z predaja ekologickych vozidiel. Globalny trh elektro-
mobilov mé ziskat na sile do roku 2026, kde sa KIA chystd

roéne predat 500 tisic elektromobilov a milién ekologickych

’

PREVENTIVNY PRECHOD

vozidiel (okrem Ciny).
Popri tychto cieloch pontikne KIA sluzby mobility

pre elektromobily ako sucast svojho nového obchodného mo-

K ELEKTROMOBILOM

delu, aby napomohla k rieeniu celosvetovych mestskych prob-
lémov, ako je napriklad znedistovanie Zivotného prostredia.

Na trhu uéelovych vozidiel, ktory sa mé podla odhadov

’,

rozrastat na pozadi rozméhajiceho sa principu zdielania vo-

zidiel a elektronického obchodu, si KIA chce zabezpecit po-

v

POSKYTNUTIE RIESENI

predné miesto pred konkurenciou.

Podla Plinu S chece KTA Motors do konca roku 2025 celko-
vo investovat 29 biliénov wonov (25 milidrd USD) na ziskanie
si vedicej pozicie v oblasti elektrifikcie vozidiel a do odliSenia
svojho podnikania. Do konca tohto obdobia by chcela KIA
dosiahnut previdzkovd marzu vo vyske 6 % a 10,6 % vynos-
nost vlastného imania, ¢im by si zabezpecila potrebny kapital

MOBILITY NA MIERU

a maximalizovala hodnotu pre akciondrov.

-ka-

,PLAN S”

Popularizacia elektromobilov

Predstavenie nového elektrického modelu v roku 2021

Vytvorenie celého radu jedenistich elektromobilov a dosiahnutie
6,6 % podielu na globilnom trhu s elektromobilmi do roku 2025

Predat 500000 elektromobilov a milién ekologickych vozidiel
do roku 2026

Sucasne ponuknut odvodené modely elektromobilov a $pecializo-
vanych modelov, ktoré sa budu li§it svojou cenou a $pecifikiciou

Trhy vyspelych krajin budu tvorit zdkladiiu pre elektromobily, ciel
je pokryt 20 % podiel z predaja vietkych KIA modelov do roku 2025

Selektivne uvedenie elektromobilov na vznikajuce trhy a rozsirenie
predaja vozidiel so spalovacimi motormi

Zaviest vyvojovy systém pre architektiru elektromobilov

Dosiahnut zlep$enie odbytu elektromobilov

Poskytnutie sluzieb v rimci mobility pre elektrické a au-
tonémne vozidla a vstup na trh s uc¢elovymi vozidlami

Vytvorenie centier mobility v mestich s prisnej$imi predpismi o Zi-
votnom prostredi a so zameranim na vicsie vyuzZitie elektromobilov
a poskytnutie ekologickych sluzieb v rimci mobility

Preskiamat nové moznosti podnikania, ako je logistika a idrzba vo-
zidiel v centrdch mobility

Poskytovat z dlhodobého hladiska sluzby v rimci mobility pre elek-
trické a autonémne vozidl4

Spravovanie trhu s G¢elovymi vozidlami pre podnikovych klientov
a ponuka ucelovych vozidiel na mieru cielovej skupine zikaznikov

DACIA OSLAVUJE 15. NARODENINY SPECIALNOU EDICIOU ,CELEBRATION*

Dacia v tomto roku oslavuje 15. vyro¢ie od obrody znacky. V novo-
dobej histérii sa jej darilo postupne burat myty a zvi¢sovat skupinu
Dacia priaznivcov. Aj u nds sa jej mimoriadne dari.

Prive tento Uspech novodobej histérie, 15 rokov obnovy aktivit
znacky a 40000 predanych automobilov Dacia na Slovensku, treba
patri¢ne oslavit! Preto svojim zakaznikom prindsa Dacia daréek v po-
dobe novej limitovanej edicie Celebration pre typy Duster, Sandero,
Logan MCV a Lodgy. Jednym z hlavnych znakov je novd modrd me-
talickd farba karosérie Tron. Modra dostala hlavnt rolu nielen v ex-
teriéri, ale aj v interiéri, kde je nové ¢alinenie s modrym presivanim

vritane koberéekov a modré doplnky na pristrojovej doske, alebo vo vy-
plniach dveri. Verzia Celebration pontkne okrem iného uz v zékladne;
vybave multimedidlny systém Medianav Evolution so 7-palcovym do-
tykovym displejom a integrovanymi mapovymi podkladmi, $pecificky
dizajn diskov kolies, kryty prahov dveri, ¢ kryty spitnych zrkadiel v le-
sklom ¢iernom vyhotoveni. Na Zelanie bude k dispozicii taktiez tylovy
polep karosérie, ktorym bude mozné si nové vozidlo individualizovat
a zvyraznit tak dizajn limitovanej edicie. Zdkaznici urdite ocenia §irokd
paletu pontkanych dspornych motorizicii, a to aj verzii s pohonom
na LPG. Cena typu Sandero u nds zalina na urovni 11610 €. -da-
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PREDSTAVUJEME
Volkswagen Caddy

PIATA GENERACIA MA NOVU

PLATFORMU

Pre znacku Volkswagen Uzitkové vozidla je typ Caddy
velmi dolezity. Doteraz z neho vyrobili viac ako tri mi-
liény exemplarov, uplatiuje sa ako dodavka, rodinny van
a kempingovy automobil s bezhrani¢nou v$estrannostou.
Vo februari mala premiéru jeho piata genericia. Vyvinu-
li ho uplne od zikladu, na baze modularnej stavebnice
komponentov s prie¢ne ulozenym motorom MQB. Tito
stavebnica obsahuje mnohé high-end technolégie ako
inovativne asistencné systemy zlepsujice bezpecnost
a komfort, infotainment s online pripojenim a digitalizo-
vané ovladacie prvky. To v§etko robi z Caddy novej gene-
racie doslova smartfén na kolesach. Na slovenskom trhu
by sa mal objavit tato jesen.
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Vizudlne je prechod Caddy na stavebnicu MQB viditelny uz predi-
zenym zdkladnym rdzvorom ndprav a z toho prameniacich dynamic-
kejsich proporcii. Dizajnéri vyuzili technickd bazu, aby na nej vytvorili
Gplne novua karosériu — charizmatickejsiu ako kedykolvek predtym.
Z hladiska techniky a vybavenia sa exteriér novej generacie s maxi-
miélne siedmimi sedadlami vyznacuje rozliénymi novymi prvkami.

Patria k nim volitelné elektrické pritahovace bo¢nych posuvnych dveri
a dohora vyklopnych dver{ batoZinového priestoru, ako aj zvlast vel-
ké panoramatické stresné okno s plochou 1,4 m?, ktoré siaha az nad
druhy rad sedadiel. Nové st aj disky z lahkej zliatiny do priemeru az
18 palcov, ako aj — pri vrcholnej verzii — sériovo doddvané LED refe-
lektory a zadné skupinové svetld z LED. Po prvy raz je k dispozicii
systém na odomykanie a $tartovanie bez kluca Keyless Access (skrd-
tene Kessy) a digitilny zdruzeny pristroj ,Digital Cockpit’. Okrem
toho maju vybavy osobnych verzii nova konfiguriciu. Namiesto verzie
,Trendline’ je ,Caddy’, namiesto ,Comfortline‘ je ,Life a ,Highline‘ na-
hradza ,Style".

Uplne nanovo bola vyvinuta architektira zobrazovacich a ovladacich
prvkov. Interaktivne rozhranie medzi vodi¢om a automobilom tvori
novy ,Digital Cockpit’ (volitelny digitdlny pristrojovy §tit) spolu s roz-
liénymi systémami infotainmentu vybavenymi displejmi s uhloprie¢-
kou od 16,5 cm (6,5 palca) do 25,4 cm (10 palcov). Digital Cockpit'
spolu so $pickovym navigaénym systémom vytvdraji novd digitdlu
zobrazovaciu a ovlddaciu jednotku ,Innovision Cockpit®. Pribuznost
s typom Golf je v tomto pripade celkom zdmernd. Pomocou integro-

>
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vanej karty eSIM v komunikacnej jednotke OCE (Online Connec-
tivity Unit) maju systémy infotainmentu pristup k mobilnym online
sluzbdm a funkcidm ,Volkswagen We*. Novy Caddy je tak ,,always on“.

Novym prvkom v modelovom rade Caddy su aj digitilne dotykové
plochy na ovlidanie osvetlenia, audia a funkcii menu. Kombinovany
otoény spina¢ osvetlenia dosluzil, nahradilo ho dotykové pole vlavo
vedla volantu, ktorym sa okrem osvetlenia ovlida aj vyhrievanie okien.
K jednotlivym polozkim menu centrélnej riadiacej jednotky maju vo-
di¢ a spolujazdec zvldst pohodlny a rychly pristup pomocou tladidiel
priameho vstupu. Pobyt v kabine sprijemiiuji nové vykonné stropné
svetld z LED s dotykovym ovlddanim, ergonomické sedadld a zdsuv-
ka 230 V pre externé pristroje. Novym prvkom su aj vystupy ventildcie
v strope pre lepsiu klimatizdciu a nezavisld ventildciu zadnej ¢asti kabiny.

Sest z 19 asistencnych systémov v Caddy je novych. Medzi nimi
vynika systém Travel Assist, ktory po prvy raz umoziiuje v automobile
znacky Volkswagen Ugzitkové vozidl4 asistovant jazdu v celom rozsa-
hu rychlosti. Travel Assist vyuziva novy multifunkény volant s kapa-
citnym snimacom ako rozhranie medzi systémom autonémnej jazdy
a vodicom. Kvéli pravnym predpisom a bezpe¢nosti musi vodic¢ systém
permanentne kontrolovat. Vdaka kapacitnému snimacu vo volante
na to staci, aby mal aspoil jednu ruku poloZend na volante a nemusi
volantom nijako pohybovat, ¢im sa predchddza chybnym vystraznym
upozorneniam. Novinkou v rade Caddy je aj asistenény systém na ma-
névrovanie s privesom Trailer Assist, prevzaty z vicsieho radu Crafter,
ako aj asistenény systém pre bezpe¢nd zmenu jazdného pruhu Side
Assist s asistenciou pre vyparkovanie.

Rovnako inovativne ako asisten¢éné systémy st nové §tvorvalcové
motory pre Caddy: ide o agregity dalsicho vyvojového stupria, z kto-
rych st vietky vybavené filtrom pevnych Castic a spliiaju emisné normy
Euro 6 platné od roku 2021. Vznetové motory 2.0 TDI pokryvajice
vykonové pasmo od 55 kW do 90 kW st okrem toho vybavené novym
systémom Twindosing, vyuZivajicim dva katalyzitory SCR a zdvo-
jené vstrekovanie AdBlue. Tym sa podarilo vyrazne zmensit emisie
kysli¢nikov dusika (NOx) oproti predchddzajicej generécii. Environ-
mentalnymi kvalitami sa méze pochvilit aj turbodtchadlom prepliia-
ny zazihovy stvorvalec 1.5 TSI s vykonom 84 kW, ako aj prepliiany
motor TGI na stla¢eny zemny plyn (CNG). Nové pohonné jednotky
maju okrem ekologickych aj ekonomické vyhody —priemernd spotreba
paliva je podla motora mensia az o 12 %. K zlepsenej efektivite pri-
spieva aj novy dizajn karosérie. Koeficient aerodynamického odporu
sa podarilo zmensit na 0,30 (predchodca: 0,33).

Caddy novej genericie sa bude opit vyribat v uzitkovych verzidch
Cargo (skriiova dodévka bez boénych okien vzadu) a Kombi (so za-
sklenou kabinou), ako aj v rozli¢nych osobnych verzidch (Van). Caddy
Cargo moze mat na Zelanie zadné dvere bez okna (lepsia ochrana),
k novym prvkom sériovej vybavy tejto uzitkovej verzie patri okrem
iného elektrické ovladanie okien vpredu, elektricky nastavitelné von-
kajsie spitné zrkadla, elektrickd parkovacia brzda s funkciou Auto
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Hold. Kombi a osobné verzie ,Caddy maju $tandardne multifunkény
volant, posuvné bo¢né dvere na obidvoch stranich, rddio s dotykovym
displejom 16,5 cm (6,5 palca) a systém rozpoznévania unavy vodica.
Od linie ,Life‘ méd novy Caddy navy$e napriklad ruéne ovlddanu kli-
matiziciu, systém infotainmentu s obrazovkou 21 cm (8,25 palca),
sklopné stoliky na zadnej strane operadiel prednych sedadiel. Kto sa
rozhodne pre liniu,Style’, dostane Caddy napriklad i so 17-palcovymi
diskami z lahkej zliatiny (18-palcové na Zelanie), LED svetllami, par-
kovacimi snima¢mi ParkPilot (vpredu a vzadu), v interiéri ma sériovo
kozeny multifunkény volant, automatickd klimatizéciu (,Air Care Cli-
matronic’) , ,App-Connect’, digitilny pristrojovy stit (,Digital Coc-
kpit’) a potahy sedadiel z materidlu ArtVelours.

Je jedno, & Cargo (skriiova doddvka), Kombi alebo rodinny van —
kazda verzia vdaka prechodu na MQB prindsa vyrazné vyhody. Roz-
mery karosérie a interiéru boli zmenené tak, aby sa zlepgila vyuzitelnost.
Novié generécia mestského dodavkového automobilu a kompaktného
vanu bude opit k dispozicii aj ako Caddy Maxi s predfien}?m rdzvo-
rom ndprav. Karoséria bude na vyber s jednymi alebo dvoma bo¢nymi
posuvnymi dverami, ako aj s dohora vyklopnymi dverami nakladného
priestoru alebo kridlovymi dverami vzadu. Zadné kridlové dvere st pri
skrifiovej dodédvke teraz bez okien, ¢o chréni cenny nédklad, material
a ndradie pred pohladom zvonka a zlepsuje ochranu pred kradezou.
Dalezitou novinkou pri verzii Caddy Maxi je vicsia Sirka bo¢nych
posuvnych dveri, ktord vzrastla zo 701 mm na 840 mm. Vdaka tomu
sa teraz zmesti na $ir§iu nikladnu plochu (+11 mm) druh europaleta.

S normalnym rédzvorom ma Caddy dizku 4501 mm (plus 93 mm
oproti predchodcovi). Stucasne sa vdaka MQB predfiil aj rdzvor
073 mm na 2755 mm. Vyska v osobnej verzii sa zmensila na 1797 mm
(-25 mm); napriek tomu sa podarilo maximélnu vysku nakladného
priestoru zvicsit o 7 mm na 1273 mm. Sl’rkaje teraz 1855 mm
(+ 62 mm). Spolu s inteligentnymi konstrukénymi opatreniami sa tak po-
darilo zvadsit vnutornu $irku nékladného priestoru o 50 mm na 1606 mm,
aj $irka medzi vnatornymi blatnikmi vzrastla o 60 mm na 1230 mm. Sa-
Casne s tym bola zvi&Send aj $irka otvoru zadnych dveri nikladného
priestoru o 51 mm na 1234 mm. Preto je teraz mozné nalozit euro-
paletu do nakladného priestoru aj vzadu naprie¢. Maximdlny objem
ndkladného priestoru skriiovej dodavky Caddy s kritkym rézvorom
je 3,3 m® (pri naloZeni do vysky 1234 mm).

Caddy Maxi s rézvorom predizenym o 215 mm (2970 mm), ktory
sa zacne preddvat o niekolko mesiacov neskor, ma ndkladny priestor
s dlzkou 2150 mm (Caddy: 1797 mm) a vonkajsiu dizku 4853 mm.
Jeho objem pre néklad je az 4 m®.

Konstruktéri znacky Volkswagen Uzitkové vozidl nanovo koncipo-
vali interiér modelu Caddy a pritom ho digitalizovali v §irokom roz-
sahu. Preto moze byt univerzilny automobil po prvy raz na Zelanie
vybaveny digitdlnym pristrojovym $titom ,Digital Cockpit’.

—vw-

PREDSTAVUJEME

Najvykonnejsi

® Vv,

MINI John Cooper Works GP

V zdvere minulého roka automobilka MINI predstavila
na autosaléne v Los Angeles svoj najvykonnejsi model - li-
mitovanii sériu John Cooper Works GP s vyjkonom 225 kW.
Md upravenii masku chladica, rozsitenii karoseriu, vzadu
pomerne mobutné pritlacné kridlo. Spominané iipravy nie si
»Aekoracné, ale funkcné - zlepsujii chladenie agregdtov alebo
zvdcsujii pritlak na kolesd.

Nové Mini JCW GP zvlida zrychlovanie z 0 na 100 km/h
za 5,2 sekundy, dosiahne najvicsiu rychlost 265 km/h, éim sa stalo
najrychlej$im MINI v histérii. MINI JCW GP pohiria 2,0-litrovy
preplitany §tvorvalcovy zézihovy motor (BMW) so spominanym vy-
konom 225 kW (o 55 kW viac ako m4 motor $tandardného MINI
John Cooper Works) a najva¢sim kritiacim momentom 450 Nm, do-
stupnym uz od 1750 ot./min.

Nirast vykonnosti motora bol mozny vdaka viacerym technickym

Gpravim vnutornych Casti motora, systému mazania aj chladenia, po-
uzitim nasdvacieho systému s va&im prierezom, pouZitim vicsieho
turbodichadla a §portového vyfuku s mensim prietokovym odporom.

Motor spolupracuje s osemstupiiovou automatickou prevodov-
ku Steptronic s integrovanym mechanickym diferencidlom, pretoze
o bezpeény prenos velkého hnaciecho momentu na cestu sa musia po-
starat vSetky $tyri kolesd. Stabiliza¢ny systém DSC dostal novy rezim
GP, aby vodi¢ nemal pri rychlom prejazde zdkrut nadmerné problémy
s potladenim boénych $mykov.

Pre zlep$enie ovlddatelnosti konstruktéri tomuto modelu dali nizsi
a tuhdi podvozok, vystuzili podlahovi plosinu, dodato¢né vystuhy —
rozpery - su medzi hornymi 16zkami tlmicov pruzenia a aj v karosé-
rii, za prednymi sedadlami (zadné nie sti). Hlinikové diskové kolesd
s priemerom 18 palcov maju (kazdé) hmotnost len 9 kg, robustné ko-
tuce v nich brzdia stvorpiestikové strmene.

Kazdy vyrobeny MINI JCW GP (ma ich byt 3000) bude mat
karosériu nalakovani sivou metalizou Racing Grey so striebornymi,
Cervenymi a ¢iernymi doplnkami.

_mi_
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TECHNIKA

VYUZIVA SKUSENOSTI
Z VO SVOJICH HYBRIDOCH

—

-

Skusenosti Renault ziskané pri konstruovani monopostov
pre preteky Formuly 1 pomohli inZinierom pracovat na hybrid-
nych pohonoch E-TECH.

Inovativna technolégia Renault E-TECH, na ktoru sa vzta-
huje 150 patentov, je jedinecné rieSenie zdielané hybridnymi
a plug-in hybridnymi modelmi Renault, ktoré umozniuje maxi-
malne vyuzitie elektrického pohonu.

Renault plinuje postupne zaviest na jednotlivé eurépske trhy
gkalu 8 elektrifikovanych modelov. Inovativne hybridné poho-
ny a plug-in hybridy E-TECH sa najskér objavia v typoch Clio
a Captur.

Rie$enia vyvinuté pre potreby motoristického Sportu sa objavuja
v sériovych automobiloch ako napriklad spitné ziskavanie a vyuZi-
tie energie — takzvand rekupericia, ako aj inovativne multireZimové
bezspojkové automatické prevodovky, ktoré sa uz pouzivaji v sériovo
vyrabanych vozidlach.

Od roku 2013 si tim Renault F1 a inZinieri Aliancie (Renault-
-Nissan-Mitsubishi) vymieniaju znalosti a skisenosti v oblasti ener-
getického manazmentu. V rdmci pripravy na zavedenie hybridnych
motorov Formuly 1 spolupracovali hybridni inZinieri a odbornici
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zodpovedni za nové pohony Renault E-TECH na hybridnom moto-
re Formuly 1 v zdvode Renault Sport vo Viry-Chatillon. Tam ziskali
skusenosti so stratégiou manazmentu toku energie, ktord sa v sicas-
nosti pouziva pri navrhovani hybridnych jednotiek Renault.

E-TECH je pokrokovia technoldgia, ktord vyuziva tri motory: hlavny
elektromotor, pomocny elektromotor a zdZihovy motor. Motory mézu
spolupracovat, aby poskytli vicsi vykon a dynamickejsiu akcelerdciu.

Tento systém je efektivny vdaka inteligentnej multirezimovej pre-
vodovke, ktord umozinuje hlavnému elektromotoru pracovat v dvoch
rychlostnych trovniach, aby sa zabezpecil dlhsi ¢as jazdy so 100-per-
centnym elektrickym pohonom, a zdZihovému motoru pri rozjazdoch
auta optimalnu G&innost. Toto riesenie zarucuje velkd Gsporu spotreby
paliva.

Motory E-TECH poskytuju uzivatelovi velkd dcinnost spitného
ziskavania energie pocas brzdenia a jeho optimdlne vyuzitie. Motory
vozidiel F1 a jednotky instalované v sériovo vyridbanych automobiloch
maju optimalnu reguldciu rychlosti (zabezpecujic najvacsi vykon spa-
lovacieho motora s najmensou spotrebou paliva). V oboch pripadoch
boli principy energetického manazmentu vyvinuté spésobom opti-
mélneho vyuzitia energetickej ndro¢nosti na dobitie batérie, napriklad
ked mnozstvo doddvanej energie presahuje dopyt.

Podobne ako vo Formule 1 sa kinetickd energia poc¢as spomalova-
nia a brzdenia premeni na elektrickd energiu, aby sa dobila trakéna
batéria. Podla zdsad hospodirenia s energiou v sériovo vyrdbanych
automobiloch, najmi pri jazde po dialnici, sa proces dobijania baté-
rie zadina vysielanim impulzu do riadiacej jednotky motora, aby sa
dosiahli optimélne otdcky a G¢innost motora. Prebyto¢nd elektricka
energia sa pouziva na odbremenenie spalovacieho motora pocas prud-
kého zrychlenia alebo na prepnutie do plne elektrického rezimu jazdy
na Casti trasy v meste.

K dispozicii je Rezim SPORT na §tandardnych modeloch vybave-
nych motormi E-TECH v nastaveniach systému MULTI-SENSE.
Umoznuje sicasné vyuzitie vietkej energie zazihového motora a elek-
tromotora, ¢o vedie k vi¢sej radosti z jazdy a efektnému zrychleniu.
Pocas prudkej akcelericie dva elektrické motory spolocne vytviraju
dalsiu energiu, ktora doplna vykon spalovacieho motora. Tento algo-
ritmus bol prevzaty z Formule 1, kedy si pilot F1 moze zvolit $pecidlny
rezim, aby vyuzil vSetok dostupny vykon, najmi pocas kvalifikatného
kola.

Architektira pohonnej jednotky Renault E-TECH je zaloZe-
nd na podobnych principoch ako riesenia pouzivané v monopostoch
timu Renault F1. Systém obsahuje spalovaci motor, dva elektromotory
a centrlne umiestnend batériu. Systém pracuje s viacstupfiovou pre-
vodovkou bez synchronizécie preradovania.

Vdaka pouzitiu prevodovky bez synchronizicie kazdé rozbiehanie
auta prebieha v elektrickom rezime. Okrem toho toto riesenie vy-
znamne skracuje malé spomalenie pocas preradenia prevodovych
stupiiov. To vedie k vi¢siemu jazdnému komfortu a lepsiemu vykonu
pri zrychlovani. Vo Formule 1 znamend plynulé preradenie menej tr-
hania a lepsiu prilnavost pnaumatik.

Optimidlna ucinnost vdaka zjednodusenej konstrukcii, ktora
zmensuje treci odpor: Ziadne synchrénne krizky, ziadna klasicka
spojka.

Tri motory spojené priamo s prevodovkou, ktoré je mozné vyu-
Zivat samostatne alebo kombinovat, ¢im sa skracuje doba odozvy
pohonu a zlepsuje sa dynamika jazdy.

Okamzité preradenie prevodovych stupiiov vdaka dvom elektro-
magnetickym ¢lenom, ktoré ovladaju zubové spojky.

Hladké a pohodlné preradovanie prevodovych stupiiov vdaka
spoluprici réznych zdrojov pohonu: ak jeden z motorov dodava
pohon, mensi, pomocny elektromotor zabezpeéuje synchronizaciu
prevodovky.

Z technického hladiska ma prevodovka dva prevodové stupne pre hlav-
ny elektromotor a §tyri prevodové stupne pre zézihovy motor. Pomoc-
ny elektromotor je trvalo spojeny so zézihovym motorom.

V ¢isto elektrickom rezime sa pouzivaji dva prevodové stupne

V rezime spalovania sa pouzivaju $tyri prevodové stupne

Styri dvojstupiiové prevody sa pouzivaji v hybridnom rezime
jazdy. Inteligentna automaticka prevodovka s viacerymi rezimami
prendsa energiu z troch motorov v siilade s tromi jazdnymi rezima-
mi so 14 prevodovymi stupiiami na zabezpecenie efektivnej a dyna-
mickej jazdy.

Technolégia Plug-in E-TECH bola vyvinutd konstruktérmi
Renault a je predmetom viac ako 150 patentov. Vyuziva komponenty
vyvinuté v rimci Aliancie (Renault-Nissan-Mitsubishi), ako napri-
klad zézihovy motor novej generdcie so zdvihovym objemom 1,6 litra,
ako aj dva elektrické motory a inovativnu viacstupiiovi prevodovku
bez synchronizacie. Pouzitie zubovej spojky namiesto klasickej posky-
tuje vynikajicu ucinnost a takmer nepostrehnutelné preradenie.

Hnacia ststava nain§talovand na vSetkych modeloch Renault s hyb-
ridnymi jednotkami je k dispozicii v jednom z dvoch variantov:
E-TECH HEV alebo ,full hybrid“ a E-TECH PHEV alebo ,super-
charged hybrid®.

Vyuzitie novej technoldégie v oboch modeloch je mozné vdaka
novym moduldrnym platformidm CMF-B a CMF-C / D, ktoré sa
navrhnuté pre elektrifikovany pohon, a mimoriadne kompaktnym
rozmerom nového systému E-TECH, ktory sa d4 lahko nainstalo-
vat do univerzdlneho mestského motorového priestoru auta, akym je

napriklad Renault Clio.

Hybridny rad Renault, ktory sa ¢oskoro objavi na trhu, pozosti-
va z: Clio E-TECH 140 HP, Captur E-TECH 160 HP a Megane
E-TECH 160 HP, povodne vo verzii Grandtour.

Novy model Clio E-TECH sa méze pohybovat po meste v iplne

elektrickom rezime 80 % ¢asu jazdy a spotreba paliva v mestskom cyk-
le méze byt az o 40 % mensia ako pri verzii so zdzihovym motorom.
Novy Captur E-TECH a novy modul Megane E-TECH majt dosah,
ktory zékaznikom umozni pokryt 50 km v ¢isto elektrickom rezime
pri rychlostiach do 135 km/h v kombinovanom cykle (WLTP) a do-
konca 65 km v mestskom cykle (WLTP City).

Hybridné Clio a Plug-in hybridné vozidld Captur by mali byt
k dispozicii zdkaznikom na Slovensku v lete 2020.
_rt_
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PREDSTAVUJEME
HONDA FORZA 300, modelovy rok 2020

Skiter Honda Forza 300 sav roku 2018 kompletne
premenil do lahkého, kompaktného a Sportovo ladeného stro-
ja s prvotriednou vybavou zahffajicou elektricky nastavitelny
§tit, kompletné LED osvetlenie a volitelny 45-litrovy vrchny
kufor s odomykanim pomocou inteligentného kluca.

Novinka navy$e ako prvy skuter znacky ziskala systém na-
stavitelnej kontroly trakcie Honda Selectable Torque Control
(HSTC) a domyselné nové pristroje. Pre rok 2020 tento model
prichadza so $pecialnou ,limitovanou ediciou” vyznaujicou sa
novou exkluzivnou sivou farbou, ¢ervenymi detailmi vratane
polepov rafikov kolies, vichnym kufrom vo farbe stroja s odo-
mykanim pomocou inteligentného klic¢a a novym vyraznym lo-
gom Forza 300.
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Meno Forza ma v rade jednostopovych typov znacky Honda svo-
je nezamenitelné miesto. Histéria tohto prémiového skitra stred-
nej kategérie sa datuje do roku 2000: uz prva generila nastavila
vysoko latku, ¢o sa tyka zivych jazdnych vlastnosti, objemnych od-
kladacich priestorov ¢i inovativnej kombinovanej brzdovej sistavy.
Skater bol velmi dobre prijaty po celej Eurépe, pricom majitelia
ocenovali najmi jeho univerzalnost pre vSetky aspekty kazdoden-
ného zivota.

Odvtedy sa neustéle vyvijal, vZdy si viak zachovival svoju cha-
rakteristicki kombindciu $portového a cestovného (GT) charak-
teru. V roku 2004 ziskal elektronicky riadend prevodovku s plynu-
le menitelnym prevodom Honda S MATIC CVT (Continuously
Variable Transmission), systém Smart key na ochranu proti kra-
dezi, sporny systém elektronického vstrekovania paliva PGM-FI
a schrinku pod sedadlom s priestorom na dve integrélne prilby.

V roku 2005 potom pribudol protiblokovaci systém ABS a v roku

2008 luxusné doplnky, ako st audiosystém s reproduktormi ¢i ino-
vovand prevodovka S MATIC (s rezimom fézového automatic-
kého preradenia) a kombinovany brzdovy systém s ABS. Dalsia
zmena nastala v roku 2016, ked Forza 300 ziskal nové proporcie,
vdaka ktorym jazdec aj spolujazdec sedia hlbsie ,v stroji, ¢o im
zabezpecuje maximélny komfort aj pri dialni¢nych rychlostiach.

Rok 2018 bol v znameni predstavenia radikdlne inovovaného
typu Forza 300 — lahsieho, mensicho, inteligentnejsicho a $porto-
vejsieho, ktory sa vydal v stopiach mimoriadne oblubeného men-
sieho sirodenca, typu Forza 125, ale zdrovei si uchoval vsetky d6-
lezité atributy svojho ,GT“ charakteru. V rdmci modernizicie
doslo k predfieniu rdzvoru a zmenseniu $irky stroja, vdaka vyssie
umiestnenému sedadlu sa zlepsil vyhlad jazdca do okolia. Revido-
vany podvozok, novy rim a visie zadné koleso prispeli k lepsej
akceleracii, maximadlnej rychlosti aj k mensej spotrebe paliva.

Elektricky plynule nastavitelny stit (v rozsahu 140 mm) zaistuje
maximélnu ochranu pred vetrom pri velkych rychlostiach, takis-
to ako absolutnu volnost pri pohybe v meste. Systém nastavitel-
nej kontroly trakcie Honda Selectable Torque Control (HSTC)
je mozné zapnit ¢i vypnut tladidlom na lavej rukoviti. Vyrazny
pristrojovy panel je tvoreny analégovymi ¢iselnikmi doplnenymi
o digitalny displej zobrazujici doplnkové informacie. Kompletné
osvetlenie je tvorené LED diédami. Inteligentny kla¢ Smart Key
umoziiuje ovlidat volitelny 45-litrovy vrchny kufor.

Pre rok 2020 prichddza so $pecidlnou ,limitovanou ediciou®
vyznalujicou sa vyraznym farebnym vyhotovenim v kombindcii
sivej a lesklej Ciernej, prémiovymi prvkami v podobe ¢ervenych
§vov na kozZenom sedadle a polepov rifikov kolies, vrchnym kuf-
rom vo farbe stroja s odomykanim pomocou inteligentného klica
a novym vyraznym logom Forza 300.

Do schrinky pod sedadlom je mozné ulozZit dve integralne prilby.
Schrianku je taktiez moZné prehradit a do jednej Casti ulozit pril-
bu, zatial ¢o druhd ¢ast posliZi na ulozenie vybavenia do dazda,
ktoré mé formit balickov s velkostou hirka A4. Schrinka umiest-
nend v favej prednej ¢asti kapotédze je uzamykatelnd a jej vnutorny
priestor si moze jazdec usporiadat podla svojich poziadaviek, na-
priklad na uloZenie telefénu alebo flage s vodou. V tomto priestore
sa taktiez nachddza 12 V zdsuvka. Vsetky svetld si vybavené LED
diédami.

Inteligentny kli¢ Smart Key dokéze okrem $tandardného ovlada-
nia zapalovania a schrinky pod sedadlom taktiez zamykat a odo-
mykat volitelny 45-litrovy vrchny kufor. Pristroje obsahuju analé-
govy ukazovatel rychlosti a oti¢komer, medzi ktorymi sa nachidza
digitalny displej, ktory je schopny prepinat medzi 3 rezimami (po-
mocou tlatidla na lavej rukoviti); poéitadlo kilometrov, zostévaja-
ci dojazd a aktudlna spotreba paliva; denné pocitadlo kilometrov,
priemernd spotreba a Cas jazdy; alebo okolitd teplota a informécia
o stave batérie.

Zlepsenia uskuto¢nené v roku 2018 priniesli skatru uplne novy
podvozok. Rédzvor je 1510 mm, sklon prednej vidlice dosahuje
26,5° a zdvlek mad hodnotu 89 mm. Chladi¢ a batéria st umiest-
nené medzi palivovou nddrzou a schrinkou pod sedadlom, ¢o pri-
spieva k centralizdcii hmoty. Pohotovostnd hmotnost je 182 kg.
Novy model je oproti verzii z roku 2017 o 25 mm kratsi, celkovi
dizka dosahuje 2140 mm. Sedadlo zostédva na tGrovni 780 mm, ta-
kze pozicia jazdca je prirodzene vzpriamend a prispieva k vyni-
kajicemu vyhladu do vsetkych stran. Riadidl4 sa $iroké 755 mm,
predok stroja je Siroky 580 mm a $irka v oblasti zrkadiel dosahuje
860 mm — kompaktné rozmery ulahcuju prepletanie sa premédvkou
v ru$nych uliciach. Robustnd 33 mm teleskopickd vidlica je do-
plnend dvoma zadnymi tlmi¢mi so sedemiroviiovym nastavenim
predpitia, ktoré si spojené s jednodielnym hlinikovym kyvnym
ramenom. Predné 15-palcové koleso z hlinikovej zliatiny ma pne-
umatiku s rozmermi 120/70-15, zadné 14-palcové koleso pouzi-
va pneumatiku s rozmermi 140/70-14. Predné koleso disponuje
jednym brzdovym koticom s priemerom 256 mm, ktorému se-
kunduje 240 mm kotd¢ na zadnom kolese. Kvoli lepsej kontrole
pri brzdeni na klzkom povrchu je stroj vybaveny dvojkandlovym
systémom ABS.

Forza 300 zdiela svoj kvapalinou chladeny motor so $tvorventi-
lovym rozvodom OHC, elektronickym vstrekovanim paliva a ob-
jemom 279 cm?® s legenddrnym typom SH300i. Jeho vykonnostné
charakteristiky boli (vdaka upravenému nasdvaniu, dlhym svied-
kam a upravenému ¢asovaniu ventilov) vyladené nielen s ohladom
na zébavnu jazdu v celom rozmedzi otdcok, ale taktieZ na mimo-
riadne mald spotrebu paliva.

Motor dosahuje vykon 18,5 kW pri 7000 ot./min. a kritiaci mo-
ment 27,2 Nm pri 5750 ot./min.: $print na 200 m stroj zvlidne
za 11,1 s a maximélna rychlost ma hodnotu 129 km/h. Spotreba
paliva dosahuje 3,2 1/100 km. Palivova nadrz pojme 11,5 litra, ¢o
umoziuje dojazd via ako 350 km.
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PREDSTAVUJEME
Audi A3 Sportback

Nova generacia
prémiového HATCHBACKU

Automobilka Audi v roku 1996 typom A3 zalozila

segment kompaktnej triedy premium. Teraz tento ob-

chodne uspesny typ uvadza na trh uz v jeho stvrtej ge-
neracii — §portovy, digitalizovany a komplexne digitilne
prepojeny. Pod karosériou nového A3 Sportback s prog-
resivnym dizajnom sa skryvajiu mnohé inovacie z luxus-
nej triedy, napriklad pri infotainmente, podvozku a asis-
tenénych systémoch.

Kompaktné proporcie so $portovym dizajnom — tak sa prezentuje
nové Audi A3 Sportback. Na prednej ¢asti siroka jednodielna maska
chladi¢a Singleframe a velké otvory na vstup vzduchu v nirazniku,
bo¢nd hrana karosérie prebieha v jednom tahu od reflektorov po zadné
svetld. Plocha pod fiou je vyklenutd dovnutra — ¢o je novy motiv v di-
zajne Audi, ktory silnejsie zvyraziiuje blatniky. Dalsou inoviciou sd di-
gitdlne denné svetld v reflektoroch Matrix LED. Tvori ich pole pixlov
s trikrdt piatimi segmentmi LED, ktoré vytviraja $pecidlnu svetelnd
grafiku a robia A3 okamzite rozoznatelné na prvy pohlad. Aj v inte-
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riéri pokracuje $portovy a uslachtily dizajn — novou voliacou pikou,
dekora¢nymi obkladmi z hlinika a karbénu, markantnymi vnatornymi
klu¢kami dveri a pristrojovym panelom so vzhladom Black Panel.
Po prvy raz st pouzité potahy sedadiel z recyklovanych PET fliag,
dekorované stylovym kontrastnym presivanim.

Kokpit Audi A3 Sportback je maximélne orientovany na vodica.
Vyuziva znidme prvky z typov Audi vysSej strednej a luxusnej triedy
a je sériovo vybaveny dotykovym displejom s uhloprieckou 25,7 cm
(10,1 palca) v strede pristrojovej dosky. Displej rozoznéva rukou pisa-
né pismend a poskytuje akusticku spitni vizbu. Jednotlivé zobrazené
funkcie sa daju ovladat aj hlasom prirodzenou recou. Aj zdruzeny pri-
stroj, ktory méze vodi¢ prepinat pomocou multifunkéného volantu, je
sériovo digitdlny. Dodato¢né funkcie ako velké zobrazenie mapy na-
vigicie poskytuje Audi virtual cockpit. Vo verzii Plus ma uhlopriecku
31,2 cm (12,3 palca) a poskytuje tri rozliéné zobrazenia, medzi nimi
aj grafiku so $portovym vzhladom. Na Zelanie moze byt vozidlo vyba-
vené head-up displejom, ktory délezité informdcie premieta vo farbe
priamo na predné sklo.

Za koncepciou ovlidania MMI sa skryva novd moduldrna staveb-
nica infotainmentu tretej generdcie (MIB3). M4 desatndsobne vadsi
vypoctovy vykon ako predchddzajica genericia, vykondva vsetky ulo-
hy digitdlnej konektivity, medzi nimi aj telefonovanie a online sluzby
Audi connect s rychlostou LTE Advanced, pri¢om integruje aj hot-
spot WLAN.

Individudlne nastavenia sa daju uloZit az do Siestich uzivatelskych
profilov — od klimatizicie cez nastavenie sedadiel az po ¢asto volené
ciele navigécie a s oblubou vyuzivané médid. Prijimac digitdlneho roz-
hlasového vysielania DAB+ je standardom, na Zelanie je k dispozicii
online rddio alebo hybridné rddio. Navidzanie na trase pocas navigi-
cie je este flexibilnejsie a jednoduchsie: navigicia poskytuje predpo-
vede vyvoja dopravnej situdcie, druzicové snimky s velkym rozliSenim
z Google Earth a detailné trojrozmerné modely mnohych eurépskych
velkomiest. Audi connect obohacuje zvlistne ciele — body zdujmu
(Points-of-Interests) — fotografiami, informdciami o otvéracich ho-
dindch a hodnoteniami uZivatelom. K online sluzbim Audi connect
patria aj sluzby zaloZzené na komunikacii medzi vozidlami Car-to-X.
Pomahaju néjst volné parkovacie miesta na uliciach alebo prostrednic-
tvom komunikicie so semaformi jazdit v zelenej vine. Na prepojenie
smartfénu s Audi A3 Sportback sluzi aplikicia myAudi App, Apple
Car Play alebo Android Auto, ako aj Audi phone box, ktory bezdroto-
vo pripdja smartfén na vonkajsiu anténu a indukéne ho nabija. Kritko
po spusten{ predaja ponuku roziri kla¢ Audi connect, umoziiujici
odomknutie a zamknutie automobilu, ako aj nastartovanie motora
pomocou smartfénu s operaénym systémom Android a hlasovou asis-
tenciou Amazon Alexa.

V Eurépe nové Audi A3 Sportback §tartuje predaj s tromi moto-
rizdciami — so zdzihovym $tvorvalcom 1.5 TFSI s vykonom 110 kW
(kombinovand spotreba paliva v 1/100 km: 5,1 — 4,8), ako aj vzneto-

Awdi A3 Sportback 35 TFSI
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vym $tvorvalcom 2.0 TDI, ktory je na vyber s vykonom 85 kW (kom-
binovand spotreba paliva v 1/100 km: 3,6 — 3,5) alebo 110 kW (kom-
binovana spotreba paliva v 1/100 km: 3,9 — 3,7). Tieto uvodné motory
pohaaji predné kolesd. Na vyber k nim st 6-stupriovd ru¢ne ovldda-

nd, alebo 7-stupiiova dvojspojkova prevodovka S tronic, ktorej voliaca
pika md teraz zvldst kompaktné vyhotovenie. Pomocou voliacej paky
vodi¢ prepina zakladné funkcie automatickej prevodovky potiahnutim
dozadu alebo potlatenim dopredu. Kritko po spusteni predaja Audi
postupne rozsiri ponuku o dalsie motorizécie, medzi ktorymi nebudu
chybat ani elektrifikované agregity, ako aj o verzie s pohonom viet-
kych kolies quattro.

Podvozok nového Audi A3 Sportback — so $tvorprvkovou zad-
nou népravou pre motory od vykonu 110 kW - je $portovo vyvizeny
a kombinuje prijemny jazdny komfort s dobrou dynamikou. Na Ze-
lanie je k dispozicii podvozok s adaptivnou reguliciou tlmicov, ktory
zmensuje svetld vysku o 10 mm. Pri fiom sa kazdy tlmi¢ permanentne
prispdsobuje stavu cesty, jazdnej situdcii a nastaveniu systému regu-
licie jazdnej dynamiky Audi drive select — v §irokom rozpiti medzi
komfortnym a zvl4st agilnym vyladenim. Pri $portovom podvozku —
sériovo v kombindcii s dizajnovym kompletom S line Exterieur, inak
na Zelanie — je tazisko poloZené na dynamické jazdné vlastnosti. Kvoli
tvrdsiemu vyladeniu pruzin a tlmiCov pruZenia a zmensSenej svetlej
vyske o 15 mm kompaktny automobil sprostredkiva este bezprostred-
nejsi kontakt s cestou.

S Audi pre sense front, vyhybacim asistenénym systémom a asis-
tenciou pre udrziavanie jazdného pruhu A3 Sportback pomdha
predchédzat kolizidm s inymi u¢astnikmi cestnej premévky a sériovo
poskytuje vysoki droveri bezpe¢nosti. Na Zelanie si zdkaznik moze
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nechat vozidlo vybavit dal$imi asistenénymi systémami, napriklad vy-
strahou pri vystupovani. K dispozicii je aj adaptivny asistenény sys-
tém pre jazdu, prevzaty z typov Audi vy$sej strednej a luxusnej triedy.
Zabezpetuje automatické vedenie vozidla v prie¢nom a pozdfinom
smere tym, Ze udrziava nastavenu rychlost a odstup od vozidla iddce-
ho vpredu a jemnymi zdsahmi prostrednictvom elektromechanického
posiliiovaca riadenia vedie vozidlo v strede jazdného pruhu.

Nové Audi A3 Sportback poskytuje viac miesta a vi¢siu funkénost
pri kompaktnych vonkajsich rozmeroch. S dizkou 4,34 metra a sirkou
1,82 metra (bez vonkajsich spitnych zrkadiel) podréstlo o viac ako
3 cm oproti svojmu predchodcovi. Vyska 1,43 metra a rédzvor naprav
2,64 metra zostali nezmenené. Batozinovy priestor ma zékladny ob-
jem 380 litrov a maximdlny 1200 litrov, jeho dvojitd podlaha sa dé
nasadzovat v rozli¢nych vyskach. Na Zelanie vyrobca montuje elek-
tricky ovlddané dvere batozinového priestoru, ktoré sa daju ovlidat aj
pohybom nohy pod zadnym néraznikom.

Prvé vozidla buda dodané zikaznikom zaciatkom méja. Audi A3
Sportback 1.5 TFSI s vykonom 110 kW m4 cenu od 28900 €.
Pri prileZitosti uvedenia na trh vyrobca pripravil $pecidlny model —
A3 Sportback edition one s exkluzivnym vybavenim. Navonok sa d4
rozoznat podla plastovych dielcov na karosérii v matnej platinovo sivej
farbe, stmavenych reflektorov Matrix LED a 18-palcovych diskovych
kolies z fahkej zliatiny titanovo sivej farby. Dynamicky vzhlad dopliia
dizajnovy komplet Interieur S Line s novymi $portovymi sedadlami
s integrovanymi opierkami hlavy, hlinikové dekoraéné obklady a pe-
déle z uslachtilej ocele.
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KABINOVE FILTRE

Tzv. kabinové filtre, Cistiace vzduch pridiaci do kabiny cez ven-
tilaénu sistavu do interiéru auta, zacali automobilky montovat
do luxusnych vozidiel v 80-tych rokoch minulého storoéia. Dnes sa
montuji do dut vietkych kategérii. Pravdaze, s r6znou ucinnostou
filtrdcie, pretoze tie najuéinnejsie su este stile pomerne drahé.

Za zékladnu droven filtrdcie moZno povazovat filtre schopné za-
chytévat z prudiaceho vzduchu do kabiny auta Castice velké do 10
mikrometrov. V ovzdusi, najmi teraz v teplej Casti roka, je aj vela
mensich Castic, vratane pelov rastlin. Preto sa do zostavy filtricie
pridava velmi Casto filtra¢énd vlozka s aktivnym uhlim, schopnd za-
chytavat zo vzduchu aj smog, vyfukové plyny a dalsie skodlivé ¢&i
pichnice molekuly. Tie najicinnejsie filtre maja aj dalsie dpravy, aby
boli schopné zachytavat nielen &astice do velkosti 2,5 mikrometrov,
ale aj neutralizovat alergény.

posddky, najmai citlivych ludi a deti - napriklad v mestich s velkou
koncentriciou poletujuceho prachu a v dalsich regiénoch so zlym
ovzdusim.

Klimatizacia Climatronic so systémom Air Care, ktord je napri-
klad pre nova genericiu typu SKODA OCTAVIA a pre typy
KAROQ, KODIAQ a SUPERB k dispozicii ako sucast sériovej ale-
bo volitelnej vybavy, meria pomocou roéznych snimacov kvalitu a vih-
kost vzduchu v interiéri. Ak zist{ silné znecistenie vzduchu v interiéri,
automaticky sa aktivuje funkcia vnttornej cirkuldcie: do vozidla sa tak
zvonku nedostane Ziadny dalsi znedisteny vzduch a vzduch v interiéri
sa predisti vnatornou cirkuldciou. Pri tomto procese vzduch opakova-
ne prechddza kabinovym filtrom s aktivnym uhlim, ktory je sicastou
systému Air Care. Ten zachyt{ nielen malé Castice, ale ma aj antibakte-
ridlny Géinok a do auta nevpusti ani choroboplodné zdrodky.

KedZe velka ¢ast populdcie v tzv. ekonomicky vyspelych statov
trpi réznymi alergiami, azda najcastejsie su alergicki na pele, aj pocas
jazdy v aute bez kvalitného (istenia vzduchu im mézu slzit o¢i ale-
bo ich drdzdi na kychanie. Kychnutie vodica pocas jazdy rychlostou
50 km/h znamen4, Ze zhruba 30 metrov ide auto bez jeho kontroly,
ynaslepo. Uginnou prevenciou je mat v aute G&inné Cistenie vzduchu
vstupujuceho z okolia vozidla do kabiny. U nds je najpredivanejsou
znackou osobnych dut SKODA. Vo viacerych typoch svojich dut po-
uziva kvalitny systém upravy vzduchu pradiaceho do kabiny s ozna-
Cenim Climatronic Air Care. Pomocou viacerych snimacov okrem
iného monitoruje kvalitu vzduchu vo vozidle, rozpoznéd zvicsena
koncentréciu pelov a prachu na vstupe vzduchu do kabiny. Kabinové
filtre patriace do tejto sustavy plnia tri funkcie sicasne: zachytivaja
drobné ¢astice, maji antibakteridlny u¢inok a s schopné absorbovat
neprijemné pachy. Optimdlne sa to ale dari len vtedy, ak sa kabinové
filtre pravidelne, idedlne na jar, menia. Kabinové filtre ale nechrania
pred virusmi.

Podla vyskumu institatu European Academy of Allergy and Cli-
nical Immunology (eAAC) z roku 2016 trpi viac ako 150 miliénov
0s6b v Eurdpskej unii réznymi alergiami. Pomocou u¢innych kabi-
novych filtrov a inteligentnych klimatizicii, ako je Climatro-
nic so systémom Air Care, mozno zabrénit vstupu az 99 % pelov
a vicsiny drobnych Castic z okolitého ovzdusia do interiéru vozidiel.
Tym sa zlepsuje bezpecnost jazdy pre alergikov a Iudi s chronicky-
mi dychacimi problémami, ako aj jazdny komfort vSetkych ¢lenov

Okrem toho absorbuje tieZ neprijemné pachy; v pripade potreby
je aj tu ndpomocnd funkcia vnutornej cirkuldcie, napriklad ked sa
do auta dostani vypary zo zmesi z ostrekovacov.

SKODA vo svojich vozidlach pouziva tri rozne kabinové filtre.
Popri variante Economy, uréenému pre celd produktovi paletu, pou-
Ziva automobilka tiez pelové filtre s aktivnym uhlim a pachové filtre,
ktoré popri maximadlnej filtracnej ucinnosti tiez absorbuju baktérie
a neprijemné pachy.

Aby bola zaruéend velka éinnost filtrécie, kabinové filtre treba
pravidelne menit. Idedlnym momentom pre vymenu filtra je jar alebo
zaliatok leta. Dovodom je, Ze filtre méZu byt po mnohych zimnych
jazdédch v dazdi a snehu napadnuté plesnou. Sucasne s vymenou fil-
tra sa ponuka aj vykonanie kontroly funkcie klimatizicie, aby bola
pripravend na vysoké letné teploty. Ak sa auto pouziva v prostredi
s nadpriemerne znecistenym ovzdusim, automobilka odpordca me-
nit filtre kazdy rok alebo po odjazdeni 30000 km. Ak su previdzko-
vé podmienky auta priaznivejsie, filtre by sa nemali pouzivat dlhsie
ako dva roky alebo ak auto najazdilo s nimi asi 60000 km. Niektoré
automobilky odportcaju kratsie vymenné intervaly pre tdto sucast
vybavy svojich vozidiel.

Text k fotke: Uginné kabinové filtre a inteligentné klimatizicie,
ako je napriklad Climatronic so systémom Air Care v siasnych vo-
zidlich znacky SKODA, zachytia az 99 % pelu a prachovych Gastic

¥

-$a-

79



TECHNIKA

Pohon pre BMW i Hydrogen NEXT

BMW Group vidi perspektivu

vodikovych palivovych clinkov

Klaus Frohlich, ¢len predstavenstva BMW AG zodpovedny

za vyskum a vyvoj: ,Sme presvedéeni, Ze v buddcnosti sa bude vedla

Hlavnou prioritou spolo¢nosti BMW
Group je vyvoj alternativnych technolégii
pohonov. Vyrobca prémiovych automobi-
lov ponuka prvy virtualny nahlad na sys-
tém pohonu modelu BMW i Hydrogen
NEXT a opitovne potvrdzuje zaujem po-
kracovat v starostlivo zvolenej a systema-
tickej ceste k mobilite bez emisii. Tento
pristup taktiez zahina dosledné posudzo-
vanie roznych poziadaviek trhov a zikaz-
nikov, ¢o je sucastou stratégie spolocnosti
s nazvom Power of Choice (Sila vyberu).
Zameranie na zakaznikov a potrebna fle-
xibilita vytvaraji to najpodstatnejsie pri
ulahcovani prielomu trvalo udrzatelnej
mobility na globalnej drovni.
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seba vyskytovat viacero alternativnych druhov pohonu a nebude iba
jedno riesenie, ktoré pokryje celé spektrum poziadaviek nasich glo-
balnych zakaznikov na mobilitu. Technolégia vodikovych palivovych
¢lankov sa tak z dlhodobého hladiska méze Coskoro stat $tvrtym pilie-
rom nasho portfélia pohonov. Za idedlnych kandiditov v tomto smere
povazujeme najvicsie modely z nasej mimoriadne populdrnej rodiny
X.”Spoloénosti BMW Group a Toyota Motor Corporation spolupra-
cuju na vyvoji technolégie palivovych ¢linkov uz od roku 2013.

Vyhliadky technolégie palivovych ¢lainkov do budicnosti.

Napriek tomu, Ze spolo¢nost BMW Group nepochybuje o dlho-
dobom potencidli pohonov palivovymi ¢linkami, prejde este nejaky ¢as,
kym sa do ponuky pre zikaznikov dostane sériovo vyrdbané vozidlo
pohdnané technolégiou vodikovych palivovych ¢lankov. V prvom rade
ide o to, Ze eSte nenastali tie spravne raimcové podmienky. ,Z nasho
pohladu sa najprv musi vodik ako nosi¢ energie vyribat v dostato¢-
nych mnozstvich, za konkurencieschopné ceny a s pouzitim zelenej
elektriny. Vodik nésledne nédjde primarne vyuzZitie vo vozidlch, ktoré
nemoézu byt priamo elektrifikované ako napriklad dialkovd nakladna
doprava,” povedal Klaus Frohlich. Momentélne chyba aj pozadovana
infrastruktira ako aj rozsiahla celoeurépska siet plniacich stanic
na vodik. Aviak BMW Group pokracuje s vyvojom v oblasti techno-
légie vodikovych palivovych ¢lankov. Spolo¢nost vyuziva ¢as, pokym
sa dostatoCne rozvinie infrastruktira a trvalo udrzatelnd vyroba vo-
dika, aby zmensila ndklady na vyrobu pohonného systému. BMW uz
v sicasnosti doddva na trh s trvalo udrzatelnou energiou elektrické
vozidld na batérie a Coskoro pontikne zdkaznikom $iroku paletu elek-
trifikovanych vozidiel. Do roku 2023 pride na trh celkovo 25 modelov,
pri¢om minimélne dvandst bude mat &isto elektricky pohon.

Prvé technické udaje pohonu modelu BMW iHydrogen NEXT.
»Systém na palivové clanky pouzivany na pobon modelu BMW
i Hydrogen NEXT vytvdra 125 kW elektrickej energie, ktord pochddza
% chemickej reakcie vodika s kyslikom z okolitého vzduchu,” vysvetluje
Jirgen Guldner, viceprezident BMW Group pre technolégiu vodiko-

vych palivovych ¢linkov a projekty vozidiel. To znamend, Ze vozidlo
nasledne vypusta do ovzdusia iba vodnud paru. Elektricky konventor
umiestneny pod palivovym ¢linkom upravuje napitie tak, aby bolo
zhodné s elektrickym pohonom a s batériou na vyrovnavanie $picky,
ktort napdja rekuperovand energia pri brzdenf ako aj energia z pali-
vového ¢linku. Vo vozidle sa nachddzaju aj dve nddrze s tlakom
70, MPA, do ktorych sa dovedna zmesti $est kilogramov vodika.
» 10 zarucuje dlby dojazd bez obladu na poveternostné podmienky,”
poznameniva Guldner. ,4 dopliianie trod iba tri & Styri miniity.”
Vo vozidle BMW i Hydrogen pracuje piata generacia pohonnej jed-
notky eDrive, ktord sa prvy raz predstavi v modeli BMW iX3. Batéria
na vyrovndvanie vykonovej $pi¢ky umiestnend nad elektrickym moto-
rom dodéva extra ddvku dynamiky pri predbichani a zrychlovani. Cel-
kovy vykon systému 275 kW zarucuje typickd dynamiku jazdy, ktorou
sa znatka BMW preslavila. Elektricky pohon na vodikové palivové
¢lanky sa v pilotnej faze predstavi v malej sérii vozidiel vychddzajicich
z aktudlneho modelu BMW X5 a BMW Group ich plinuje predstavit
v roku 2022. Podla odhadov BMW Group sa v zdvislosti od poziada-
viek globalneho trhu a zdujmu dostanud vozidla pre zdkaznikov poha-
flané technolégiou s vodikovymi palivovymi ¢linkami na trh najskor
v druhej polovici tohto desatrodia.

— —.

-

Spoluprica s Toyotou pokracuje

Aby bolo vodikom pohénané vozidlo s palivovymi ¢linkami ide-
dlne pripravené splnit technologické poziadavky do druhej polovice
tejto dekady, nadviazali spolo¢nosti BMW Group a Toyota Motor
Corporation spolupricu v rimci uspesného partnerstva, ktoré trvd uz
od roku 2013. Obaja vyrobcovia spojili sily pri préci na systémoch po-
honu na palivové ¢ldnky a na skdlovatelnych moduldrnych komponen-
toch pre vodikom pohéiiané vozidla s palivovymi ¢lankami a uzavreli

dohodu o spolupréci na vyvoji produktu. Palivové ¢linky pochadzaji-

ce zo spoluprice s Toyotou sa dostant do vozidla BMW i Hydrogen
NEXT spolu so zvizkom palivovych ¢lankov a celym systémom, kto-
ry vyvinula spolo¢nost BMW Group. Okrem partnerstva pri vyvoji
a zavddzani technolégie palivovych ¢lankov do velkosériovej vyroby sa
obe spolo¢nosti aj zakladajucimi ¢lenmi zdruzenia Hydrogen Coun-
cil (Vodikova rada). V roku 2017 sa do zdruzenia Hydrogen Council
spojilo viacero poprednych spolo¢nosti z oblasti ako energetika, do-
prava a priemysel, pri¢om ich pocet uz naréstol na viac ako 80 ¢lenow.

BMW Group je sticastou vyvojového projektu BRYSON.
Ucast spolo¢nosti BMW Group v rdmci vyvojového projektu

BRYSON (nemecka skratka pre priestorovo isporné vodikové nadr-
Ze s optimalizovanym vyuZitim) podciarkuje jej vieru v budicu Zivo-
taschopnost a potencidl technolégie vodikovych palivovych ¢lankov.
Aliancia zahfiia ¢lenov ako BMW AG, Mnichovska univerzita apli-
kovanych vied, Leichtbauzentrum Sachsen GmbH (Saské centrum
pre lahké konstrukcie), Drézdanska technickd univerzitaa WELA
Handelsgesellschaft mbH, ktori sa snazia vyvinut prevratné vysokotla-
kové vodikové nidrze. Tie by mali byt navrhnuté tak, aby v budic-
nosti umoznili jednoduché zabudovanie do univerzalnych konstrukei
automobilov. Zdmerom projektu je preto vyvinut nddrze s plochym
tvarom. Projekt je nastaveny na tri a pol roka a vyuziva zdroje z Fe-
derdlneho ministerstva hospodarstva a energetiky, pricom ma taktiez
pomoéct zmensit vyrobné néklady na vodikové nddrze pre vozidld
s palivovymi ¢linkami, aby mohli G¢inne konkurovat elektrickym vo-
zidldm s pohonom na batérie. -bmw-
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PREDSTAVUJEME

Sest PEGUEOTov

s TITULOM EUROPSKE “AUTO ROKA”

Zvolenie novej genericie typu PEUGEOT 208 za "Auto roka
2020" znamend, ze znatka PEUGEOT ziskala najvyznamnejsiu
automobilovi cenu v Eurépe uz siestykrit. Tuto cenu kazdoroéne
udeluje porota zlozena zo Sestdesiatich eurépskych motoristickych
novinarov.

PEUGEOT 208 je prvym mestskym kompaktnym autom s logom
leva na kapote, ktoré sa moze pochvilit titulom Auto roka. Krica
tak v stopach piatich inych klu¢ovych typov z odlisnych segmentov,
ktoré toto vyznamné ocenenie ziskali pred nim.

Vynimoény sedan PEUGEOT 504 (1969). Univerzilny sedan
vyssej triedy PEUGEOT 405 (1988). Kompaktné rodinné autd
PEUGEOT 307 (2002) a PEUGEOT 308 (2014). A napokon SUV
PEUGEOT 3008 (2017), ktoré sa stalo vobec prvym “Sportovo-
-uzitkovym autom”, ktoré tiito cenu ziskalo od jej vzniku v roku
1964. Zoznam uspechov znacky PEUGEOT odréza jej vyznamna
poziciu, ktort v poslednych piatich dekddach automobilovej histérie
ziskala najméd vdaka dérazu na dizajn, technické riesenia, nové techno-
légie a vykonnost svojich vozidiel.

Novy PEUGEOT 208, dalsie "dokonalé ¢islo"

Novy PEUGEOT 208 sa stal siestym typom znacky PEUGEOT,
ktory ziskal najreSpektovanejsiu eurépsku cenu. Novy PEUGEOT
208 sa tak stdva jednym z milnikov znacky PEUGEOT na jej ces-
te, smerujucej k vytviraniu exkluzivnejsich dut. Vyuziva technoldgie
pripravujice podu pre ndstup Ciastoéne autonémnych dut, vritane
najnovsej genericie jazdnych asistenénych systémov, patriacich v jeho
triede k tomu najlepsiemu. Svojim budicim vodicom dédva mozZnost
vyberu medzi elektrickym a spalovacim motorom.

Vo svete elektrickej mobility predstavuje novy PEUGEOT e-208
vyznamny milnik. S dojazdom 340 km (podla certifikaéného protoko-
lu WLTP), vykonom 100 kW a maximilnym krutiacim momentom
260 Nm (dostupnym od rychlosti 0 km/h), ktory mu umoziiuje zrych-
lit z 0 na 100 km/h len za 8 sekind, pontka so svojimi tromi jazdnymi
rezimami Sport, Normal a Eco vynimo¢ny a neopakovatelny jazdny
zdzitok. Na novy PEUGEOT 208 automobilka od septembrového
uvedenia na eur6psky trh (r. 2019) eviduje uz 130000 objednavok,
pri¢om 15 % z nich je na elektricku verziu.

PEUGEOT e-208
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PEUGEOT 504, prvy titul pre nidherné
"o¢i Sophie LORENOVE]"

Prvy PEUGEOT, ktory ziskal titul eurépske "Auto roku", treba hla-
dat v hist6rii, pred viac ako polstoro¢im.

V roku 1969 PEUGEOQOT 504 v prestiznej ankete zvitazil a pred-
znamenal vzostup dut strednej triedy. Po technickej strdnke bol nd-
stupcom PEUGEOTU 404, zavesenie vietkych Styroch kolies sa viak
zmenilo na nezévislé, ktoré bolo v automobile PEUGEOT prvykrit
pouzité v spojeni s pohonom zadnych kolies. Jeho unikdtny vzhlad
bol vysledkom blizkej spoluprice medzi diviziou PEUGEOT Style
a $tadiom Pininfarina. Dizajnéri z dielne Pininfarina vytvorili bo¢na
siluetu auta, vritane skosenej zadnej Casti, ktord sa stala legenddrnou.
PEUGEQOT Style bol zodpovedny za prednt masku, o ktorej talian-
sky dizajnér potom, ako odovzdal svoju Cast projektu vyhlsil, Ze ma
“o¢i Sophie Lorenovej”! PEUGEOT 504 sa vdaka svojej mimoriad-
nej odolnosti a robustnosti stal krdlom pretekdrskych trati a vitazom
mnohych rely, vritane vychodoafrického Safari Rally, rely Maroko
a Bandama rely. Prvé "Auto roka" znacky PEUGEOT sa vyribalo
od roku 1968 az do roku 2005, celkovo sa vyrobilo 3713356 kusov,
z Coho bolo 2644326 sedanov.

PEUGEOT 405, zvoleny takmer jednomyselne
Priblizne o dve dekddy neskor, v roku 1988, v ankete “Auto roku
zvitazil dalsi sedan, PEUGEOT 405. Pritom si od 54 z 57 ¢lenov
poroty vysluzil najvyssie ohodnotenie! Dizajnovo iastoéne vychadzal
z typu 205, poskytoval vynimoény komfort a radost z jazdy. Mal vy-
borny podvozok, siucastou vybavy boli aj nové technoldgie, vritane

”»

bfzd s ABS a vznetového motora so zdvihovym objemom 1,9 litra
avykonom 66 kW. PEUGEOT 405 bol vyrobeny aj v $portovej verzii
Mi16, ktord v dobe jej uvedenia patrila k tomu najlepsiemu na trhu.
Vyuzivala $tvorvalcovy motor s vykonom 118 kW a $tyrmi ventilmi
na kazdy valec, ktory v tom Case patril k najefektivnejsim. Na rely $pe-
cidle, ¢o bolo kupé odvodené od sedanu, vyhral Ari Vatanen v rokoch
1989 a 1990 rely Pariz — Dakar. Po technickej strinke tento $pecidl
vychddzal z modelu 205 Turbo 16. Popri $portovych tspechoch bol
viak typ 405 uspesny aj komeréne, celosvetovo sa z neho predalo viac
ako 5 miliénov kusov.

i

—
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PEUGEOT 307 - sedan, ktory otvoril nové obzory

V roku 2002 PEUGEQOT 307 dokonale zapadol do novej generdcie
kompaktnych, priestrannych a vy§sich rodinnych 4ut, prave prichddza-
jucich na trh. Aj vdaka tomu po 14 rokoch od uspechu PEUGEO-
TU 405, ziskal v roku 2002 titul eurépskeho “Auta roku”. Od svojich
konkurentov sa odliSoval najmi nestandardnou vyskou, ¢o umoznilo
cestujicim pohodlnejsie nastupovanie. Jeho atraktivny a dynamicky
vonkajsich vzhlad bol vyrazne inSpirovany modelom PEUGEOT
206. Vdaka velkému prednému sklu poskytoval vodicovi lepsi vyhlad
dopredu. Priestranny, prispésobivy a prakticky interiér pre zmenu
vychddzal z dut kategérie MPV. Vynikol aj vybornym odhlu¢nenim
a extra ulinnymi brzdami. PEUGEOT 307 vyuzival aj agregit 2.0
HDi s vykonom 81 kW, ktory bol svojho ¢asu aj vdaka filtru pevnych
Castic najcistej$im vznetovym motorom na trhu.

Peugeot pri tomto type prvykrit uplatnil princip pracovne nazvany
“sedmokrdska”, vdaka ktorému vzniklo viacero vynimoénych karosdr-
skych verzii, vritane 3-, 4- a 5-dverovych sedanov, kombi, respekti-
ve SW a kupé-kabrioletu. A nesmieme zabudnit ani na verziu 307
WRC, ktora v riamci seridlu majstrovstiev sveta v rely pokracovala
v rokoch 2004 a 2005 v stopéch svojho tspesného predchodcu, $pecidlu
206 WRC.

Z PEUGEOTu 307 sa vo vsetkych karosdrskych verzidch predalo

spolu viac ako 3,7 miliéna vozidiel.

PEUGEOT 307 - sedan

PEUGEOT 308, zvitazila dynamika v kombindcii s eleganciou

V roku 2014 vstapila nielen znacka s levom v logu, ale aj cely au-
tomobilovy svet do tplne novej éry. PEUGEOT 308 bol inziniermi
a dizajnérmi navrhnuty ako moderny a §portovo posobiaci sedan. Vda-
ka platforme EMP2 bol nielen kompaktnejsi, ale aj lahsi (v porovna-
ni s predchodcom az o 140 kg). Aj vdaka tomu sa svojimi jazdnymi
vlastnostami okamzite zaradil na $picku svojej triedy. Jeho pristrojo-
véi doska bola tiez doslova nabitd novymi technolégiami a navrhnu-
ta tak, aby vodicovi poskytla novy a bezprostrednejsi zdzitok z jazdy:
kompaktny volant, head-up displej, zvysend stredové konzola a velky
9,7-palcovy dotykovy displej. PEUGEOT i-Cockpit®, inpirovany
konceptom SR1, nastavil v automobilovom svete plne novy §tan-
dard a stal sa pozndvacim znamenim automobilov s logom leva na ka-

pote. Od uvedenia na trh koncom roku 2013 sa doteraz celosvetovo
predalo 1,7 miliéna automobilov PEUGEOT 308, v tomto ¢isle st

zahrnuté vSetky karosdrske verzie.

PEUGEOT 3008

PEUGEOT 3008, prvé SUV zvolené za “Auto roka”

PEUGEOT 3008, vobec prvé SUV, ktoré v ankete “Auto roka”
zvitazilo od jej vzniku v roku 1964, predstavuje dal$i milnik na ces-
te znacky k vytvdraniu exkluzivnejsich dut. Vysledkom je origindlna
kombindcia vynimoc¢ného vzhladu, cestovného komfortu a jazdnych
vlastnosti. PEUGEQOT 3008 je stelesnenim predstavy znacky
PEUGEOT o tom, ako by malo vyzerat moderné SUV, prichddzajtce
na trh, kde vlidne obrovsky dopyt prave po tomto type karosérie. Aj
to zohralo vyznamnu tlohu v tom, Ze PEUGEOT 3008 bol v roku
2017 zvoleny za “Auto roku”. Premiéru v flom mala aj novd gene-
ricia systému PEUGEOT i-Cockpit®, znima ako "Amplify", pont-
kajica nielen vynimo¢ny zdzitok zo $oférovania, ale plniaca zdrovei
aj ulohu rozhrania, spristupiiujiceho nové pokroc¢ilé funkcie jazdnych
asistenénych systémov a permanentné online pripojenie. PEUGEOT
3008 sa stal neodmyslitelnou sucastou sveta SUV aj vdaka svojim off-
-roadovym schopnostiam, umocnenym systémom Advanced Grip
Control s jeho piatimi reZimami trakénej kontroly, pomocou ktorych
sa dokdze prisposobit rozli¢nému terénu a povrchu. Od uvedenia na
trth v oktébri 2016 sa celosvetovo doteraz predalo z typu PEUGEOT
3008 viac ako 900000 vozidiel.

¥

Porota COTY
Porota sitaze “Auto roka” (COTY - Car Of
The Year) je teraz zlozena zo 60 automobilo-
vych novindrov z 23 krajin. Pocet zdstupcov
jednotlivych krajin zévisi oficidlne od velkosti

a vyznamu ich automobilového trhu. Nemecko,
Spanielsko, Francuzsko, Taliansko a Spojené
krélovstvo maju Sest zdstupcov, zvy$ni Clenovia poroty st z Rakuska,
Belgicka, CCskej republiky, Danska, Finska, Grécka, Madarska, Trska,
Luxemburska, Holandska, Nérska, Polska, Portugalska, Ruska,
Slovinska, Svédska, Svajéiarska a Turecka.

_Pt_
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Mercedes-Benz C 111-lI

PREMIERA PRED POLSTOROCIM

konické sportové vozidlo, pojazdné laboratérium

na vyvoj Wankelovho motora ¢i testovanie novych
technolégii a v neposlednom rade legendarny rekordér:
to a ovela viac je Mercedes-Benz C 111. Jeho druhy vy-
vojovy stupenn C 111-1I1 so $tvorrotorovym vyhotovenim
motora s rotacnym piestom M 950 F s vykonom 257 kW
(8tyrikrat spalovacia komora s objemom 602 cm®) oslavuje
tento rok svoje okrihle jubileum. Premiéru mal na 40. Ze-
nevskom autosaléne v marci 1970.

ozidlo s kridlovymi dverami, ktorého vyska dosahuje iba 1120

milimetrov, s rdzvorom ndprav 2620 mm md sklolaminatova
karosériu (GFK), ktord je zoskrutkovana s rimovou podlahou z oce-
lového plechu. Vozidlo dosahuje maximélnu rychlost az 300 km/h.
Magnetom pre divikov zostédva az dodnes: Mercedes-Benz C 111-11
s charakteristickym lakovanim ,,Weissherbst“ mozno vidiet v mizeu
Mercedes-Benz v Casti vystavy Fascindcia technikou.
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111-1II vychddza z modelu C 111, ktory bol predstaveny na je-

seit 1969. Z technického hladiska sa vyznacuje najmi §tvorro-
torovym Wankelovym motorom, teda skuto¢ne $portovym motorom.
Vyvoj dizajnu pod vedenim Bruna Sacca a Josefa Gallitzendorfera
zatal v lete 1969. V porovnani s predchodcom mé okrem iného lepsi
vyhlad vodi¢a vdaka dpravim na blatnikoch, streche a veku batoZino-
vého priestoru. Vysledky merani v aerodynamickom tuneli preuka-
zuji voli predchodcovi, modelu C 111, zmensenie odporu vzduchu
az o 8 %. Interiér zaujal modernou estetikou, praktickost pri kazdo-
dennom pouzivani vozidlo dokladovalo napriklad tym, Ze ponukalo
priestor pre jeden velky a dva malé kufre zo sady kufrov Mercedes-
-Benz.

111 bol od zaciatku mimoriadne atraktivnym vozidlom. Tym

sa naplnil plin sprévnej rady vtedajsej spolo¢nosti Daimler-
-Benz AG: 20. méja 1969 stanovila, Ze model C 111 bude predsta-
veny na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom v septembri toho
roku ako vysnivané vozidlo. Po GzZasnom debute sa C 111 zicastnil
mnohych dalsich veltrhov a vystav. Bohati priaznivci $portovych vozi-

diel boli ochotni platit za C 111 velké sumy. UZ v roku 1969 v Lon-
dyne ponikol automobilovy nadSenec aZz pol miliéna nemeckych
mariek. V nasledujicich mesiacoch dorazili do Stuttgartu takzvané
bianko Seky. Znacka vak zddraznila, Ze experimentilne vozidlo nie je
na predaj. UZ od zaciatku svojej kariéry bol neskor$i model C 111
(ktory Mercedes-Benz oznatuje internym oznacenim C 101) uréeny
pre Uplne int cielovt skupinu: uz v roku 1963 premyslali o Wankelo-
vom motore v ,,malom, cenovo vyhodnom $portovom vozidle®, ktory
by bol umiestneny pod kapotu ,pagody*, teda modelu SL (W 113).
Koncom roka 1968 sa toto uréenie konkretiovalo na ,,malé $portové
vozidlo“ bez vyrazného komfortu, ktoré sa hodi aj do pretekarskeho
$portu a ktoré by malo oslovovat ,mladsich Tudi®.

ercedes C 111 je prvym vozidlom na svete, ktoré je od zd-

kladu skonstruované na pocita¢i. InZinieri pritom vyuzi-
vajli proces ESEM (metéda elastostatickych prvkov), teda variant
met6dy konelnych prvkov (FEM), ktory vyvinul Mercedes-Benz.
Digitalna technika umoznila dokonca aj vypocet dynamickych za-
tazeni. Mercedes-Benz predpokladal, Ze tymto spésobom sa usetria
priblizne $tyri mesiace vyvoja.

decembri 1970 do jedného modelu C 111-II zabudovali na-

miesto Wankelovho motora piestovy 3,5-litrovy V8 motor
Mercedes-Benz. Vdaka tomuto vozidlu na podujatiach automobilo-
vych veterinov je vzdy zdrojom nadsenia. Dalsou jedineénou poloz-
kou zbierky vozidiel v mizeu znacky je model C 111-11I z roku 1975:
jeho podlahova skupina pozostiva zo sendvica z dvoch len niekol-
ko milimetrov hrubych vrstiev z umelej Zivice spevnenych sklenymi
vlaknami, ktoré st zvarené s polyuretdinovym vyplnenim a spolu tvo-
ria zdkladny kompozit.
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odel C 111-II vykazuje oproti svojmu predchodcovi niekol-

ko komfortnych detailov. Okrem klasického batozZinového
priestoru je veko batozinového priestoru vybavené upeviiovacimi po-
pruhmi, na ktoré mozno umiestnit batozZinu, a okrem toho je moznd
aj preprava lyzi. Vozidlo podrobili aj praktickej ,maslovej skuske“:
v rdmci nej pocas §portovej jazdy vyskusali, ¢i sa balenie masla v ba-
tozinovom priestore roztopi aj napriek izoldcii proti teplu vychadza-
jucemu zo spalovacieho motora.

vyvojom super§portového vozidla s Wankelovym motorom
Mercedes-Benz uz po modeli C 111-I1 a jeho verzii s plasto-
vou podlahovou skupinou nepokracoval. Hviezda experimentilneho
vozidla v§ak aj napriek tomu nadalej jasne svieti. Na zdklade tohto
vozidla totiz vznikli mimoriadne dspesné rekordné vozidld C 111-11

D (1976), C 111-111 (1977) a C 111-1V (1979).

-mz-
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autor: Doc. Ing. Peter IVANEK,CSc

Prestavba Volgy GAZ 24 na ,diesel”

Azda ani medzi star§imi motoristami nebude vela takych,
ktori si pamiitaju, Ze do znameho osobného vozidla Volga

Gaz 24 sovietskej vyroby bolo mozné u nas zamontovat

miesto povodného zazihového motora vznetovy motor.
Automobily Volga sa v ,benzinovom* Vyhotovem dovazali
do Ceskoslovenska pomerne bezne. Volgy uréené na zapa-
doeurépsky trh, vyvazané hlavne do Belgicka, Holandska
a Talianska, mohli mat aj vznetovy motor.

Umoziovala to spoluprica automobilky GAZ a belgic-
kej spolo¢nosti Scaldia Volga S.A., ktorda montovala
do automobilov Volga vznetové motory.

V rokoch 1966 — 1967 doslo k nérastu exportu sovietskych vozi-
diel do krajin Beneluxu. Ziadanym typom bola najm robustna Volga
GAZ 21 vo vyhotoveni sedan aj kombi. Do tychto vozidiel sa monto-
val vznetovy radovy estvalec Rover so zdvihovym objemom 2286 cm?.
Subezne tam skudsali montovat aj vznetovy $tvorvalcovy motor Inde-
nor XD 88, ktory sa pouzival vo vozidlich Peugeot 404 Diesel.
Po ukoncéeni vyroby typu Volga 21 ju nahradil typ Volga 24. Do neho
sa pre zdkaznikov spominanych §titov zacali montovat motory Inde-
nor — XDP 4.90 so zdvihovym objemom 2113 c¢m?® a Indenor XD 2P
4.94 s objemom 2304 cm?®, ktoré sa pouzivali vo vozidlich Peugeot
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504 GLD. U nés sa zac¢alo s montézou resp ,, prestavbou” asi od roku
1984. Teda vtedy ked o Gorbacovovi (a jeho ,prestavbe”) este nik ni¢
nevedel. Osobny automobil Volga Gaz 24 s pévodnym zézihovym
motorom mal spotrebu benzinu na 100 km 12 litrov a s namontova-
nym vznetovym motorom asi 7-8 litrov nafty. To bol ten hlavny pod-
net pre zmenu paliva z benzinu na naftu. Dalsim dévodom bola cena
nafty v porovnani s cenou benzinu. Dnes sa bude zdat neuveritelné, ze
nafta bola vtedy prakticky zadarmo.

Podstatou legalnosti zmeny zdzihového motora v aute za vznetovy
bolo splnenie podmienky, Ze vyrobca automobilu montuje do daného
typu vozidla alternativne aj vznetovy motor. Tak to stanovovali vte-
dajsie predpisy o podmienkach previdzky motorovych vozidiel na po-
zemnych komunikicidch. Nasli sa skdseni a znali ludia, ako napriklad
v Cadci pan Viliam Capek, ktory zistil, ze do Belgicka sa zo ZSSR
vyvizaja vozidla Volga Gaz 24 bez motora a v Belgicku do nich mon-
tuje uz spominand spolo¢nost vznetovy motor Indenor Peugeot.
To bol ten podstatny krok k tomu, aby bolo moZné po namontovani
tohto vznetového motora do vozidla Volga oficidlne previest zmenu
druhu paliva z benzinu na naftu a oficidlne zaznacit zmenu ¢isla mo-
tora v technickom preukaze vozidla. Tym sa zmena druhu pohonu
vozidla legalizovala.

V tom ¢ase takdto vymenu motora nevykondval Ziadny autoservis,
sukromné autoopravovne neexistovali, boli vSetky len Stitne alebo
druzstevné. Takito zmenu si mohol jednotlivec urobit len sikromne,
svojpomocne, a pri tom vznikali priam dobrodruzné situdcie. Kazdy;,
kto sa na takdto prestavbu vozidla dal, md svoje osobné skusenosti
a rozne zazitky.

FOVINWDSTL
driitele tichubckihe prilard iateroriho voxlin
ko pliviau

L 'Tochoich+ pridas Trpiiegr ool tirkal el Ribiia] el (B, 1 )L dae
L Lnapuricecnis D] oedesbohi o pricons.  sdooes poeri® 7 ohs shis
i wperarey sl deehiy (el Bl )

A LerteieT odpweridl mn joleo betapetliod falidet, Tirberich [, raceT sl i
sy ubken 1 povin b peivdiodd
r) wh pokblied cabpliel Tuliad tarpatrrad,

1) ph proeisiial Sroisn el probisdh 7 voaltl

cp paH Tradad ool vorliie,

o prty deleid] aieiich (pnili ) vl

4 ph Toied ol pessdred iy,

Jr pH B Eend & sl wlred worrldls 8 rridomer

21 P il mewbehi ey Hoils § G,

4] Pt LA Ty podrbeet Dirt ToaeSe ph kb ot acle pH ol
i) (ke

3 Dhirich Toodcl e adiprrbins ™ s 3w Slid Y sckiddolb o boSom
hard po Koafred ey oo p sl e o ool opern] Cleoabie okl

& Db b preopesempcl wonidel] - phafrs [ poriasd Ao 5 dast Bl pibd ol e
v, Soprrreriarm Larperk e He:
] pirdlal moiks prode e
H Srvbred bepilala fualu],
i omon ordem v B Gpanldd] o diabidi (dal sal Foesdui) prcdschnd
samlls A abacadn prdbe: OF, ool rooete. rridoerion.,
ot b el et L ok et o Cal e Ciabachd,
4 Trhocsl Toonlla 1 P, el At leekoll del bk pad o,
1 ook acdral —afiy, mharm ooy rrh bl § L
i perika .
1. FMresabe oocacrorich e | x piipwed Bl wn stk AP piaiidiy] peialn bl bad
Wl.l.lp-lhﬂnl.

& o] p ot St THAMGCTS Toamian o EFL
& Hosl o d o nm p L L T
wrbr proal k ok L el Pl il oy,

T % b UV o w odcenk e brioe ol et e boil™ ek g

3 I pieialetid vnbikgich crusciesl bodia T roe Ladporidoot] piedel -
ek pirdpwil

K takémuto dobrodruzstvu som sa odhodlal aj ja. Okrem svojej hlav-
nej prace, vyucbe na vtedajiej Vysokej skole dopravy a spojov v Ziline,
teraz Zilinska univerzita, pracujem ako sidny znalec v odbore cestna
doprava. Znalec z tohto odboru okrem riesenia dopravnych nehdd
a technického stavu vozidiel stanovuje aj ceny starsich vozidiel. Zau-
jemca o takuto prestavbu vozidla Volga si musel najprv nijst a potom
kapit opotrebované osobné motorové vozidlo Volga, ktoré bolo v tom
Case vo vlastnictve nejakej socialistickej resp. druzstevnej organizicie.
Organizicia mohla takéto vozidlo po stanoveni ceny znalcom predat
sukromnikovi cez dalsiu socialistickd organizéciu, Autobazar Klenoty.
Takto som teda Volgy ako znalec pre tito prestavbu zdujemcom od-
hadoval a postupne sa dostdval do spolo¢nosti tychto ,, fanatikov. Je
potrebne uviest, Ze u nds existovali ur¢ité uzemné oblasti, kde sa tito
innost rozbehla, inde sa o mozZnosti takejto ,prestavby” v podstate
ani nevedelo. Jednym z regiénov, kde sa prestavby robili, bol aj ¢ad-
Ciansky okres. Ja som prvi Volgu kupil uz ,hotovii®, teda s namon-
tovanym vznetovym motorom. Bola z Bratislavy, tmavozelenej farby
a mala motor Indenor so zdvihovym objemom 2304 cm?, spotrebou
71/100 km, stila ma 70000 Ké. Mal som ju rok a po roku som ju
predal za 80000 K& na Turzovku. Potom som zistil, Ze v autobazéd-
re v Dolnom Kubine je na predaj Volga, ktord preddva JRD Veli¢n.
Jej cena bola 10000 Kés. V bazédre som Volgu prezrel, no bol uz ve-
Cer a spodnu Cast karosérie nebolo mozné podrobnejsie skontrolovat,
ale kupil som ju. No ked som ju doma v Kysuckom Novom Meste
v objekte Zvizarmu, kde bol vtedy vedicim pdn Dadaj, dal na mos-
tik a tlakovou vodou spodok karosérie vystriekal, zistil som obrovska
koréziu, ktord bola dovtedy zakrytd zatvrdnutou zeminou a td azda
drzala podlahu pokope. Dojednal som zlavu z ceny na sumu 6000 K¢s.
Potom bolo potrebné néjst sikovného domdceho opravira karosérie
a vyvarit, vymenit poskodené dielce. To urobil v Cadci-Milogovej pan
Golias. Po tejto procedire som dal Volgu nalakovat, a to az v Ru-
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zomberku. Karoséria bola kompletne odstrojend a po nanalakovani
som ju previezol domov, do Kysuckého Nového Mesta. Uskladnil som
ju v jednej vymennikovej stanici, kde mala prebiehat spitnd montiz
¢altinenia, mechanizmov dveri, sedaciek atd. Pokisal som sa to urobit
sim. Zistil som, Ze by som to veru nedokdzal, preto som sa vybral
do Ziliny, kde na Hlinich, v prizemi poschodovych garazi, bola opra-
voviia vozidiel Volga. Podarilo sa mi dohodnut s dvoma mechanikmi,
ktori ,po robote“ Volgu poskladali. Nasledovala dalsia kapitola, a to
vymena zdZihového motora za vznetovy. Samozrejme, motory Indenor
sa v ziadnej oficidlnej predajni nepreddvali, museli sa ,zhanat”.

Co znamenalo ,,zohnat“ takyto motor? Tieto motory sa mohli do-
viest len zo ,zdpadného“ zahranicia, hlavne zo Spolkovej republiky
Nemecko, Belgicka alebo Francuzska. Tam sa dali kapit v réznych
tzv. ,Srotplacoch®, alebo autobaziroch, a to za cenu okolo 1000 ne-
meckych mariek (DM). Motor sa dal kapit aj na Slovensku, a to
od niekoho, kto tento motor zo zahranicia doviezol. U nds ho potom
predal za asi 25000 K¢s, alebo aj za viac.

S mojou prvou Volgou a s privesnym vozikom som sa vybral este
pred jej predajom do Turzovky na ,,Zapad“. Zohnat motor. Ces-
ta na Zapad vyzadovala Ziadat si o pridelenie devizového prislubu
a potom o udelenie vycestovacej dolozky k cestovnému pasu. Ziskat
tieto dve veci nebolo za socializmu jednoduché. No podarilo sa mi to
a spolu s priatelom Ing. Ladislavom Binkom sme vycestovali
do NSR. Priatel pracoval v tom ¢ase v Gumarnach 1. Mija v Pachove
a mal obchodnych zndmych v Nemecku. Jeho nemecki zndmi/priate-
lia dlho nemohli vobec pochopit, ¢o vlastne chceme kipit a naco
nam bude starsi vznetovy motor. A ani sme ho v NSR nezohnali, boli
vykapené, lebo v Nemecku ich okrem nés ,,zhasnali“ aj Poliaci. Mal
vSak som adresu do autobaziru v Liege, v Belgicku, kde sme telefo-
novali, motor mali mat. Aj sa nim podarilo motor i nejaké siciastky
nan kapit. Nalozili sme ho na vozik a §li naspit do NSR. V NSR sme

>
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vozik odstavili a s Volgou sme isli do Vyborgu v Dénsku, kde v pne-
umatikarskej spolo¢nosti mal priatel dohovorenu pricu cez podnik
Polytechna. Po vybaven{ sme sa z Nemecka vybrali do CSSR. Samo-
zrejme, na hraniciach sme nasim pohrani¢nikom a colnikom museli
vysvetlovat, ¢o to vlastne vezieme a naco to bude. V noci sme zastavili
na parkovisku v Prihoniciach a ked sme sa s naou stpravou kasok
pohli, odpadlo nim z privesného vozika koleso. Podarilo sa ndm to dat
ako tak dohromady a rychlostou 40-50 km/h sme sa plazili domow.
Samotné preclenie sa robilo na vnutrozemskej colnici v Ziline. Motor
musel ocenit sidny znalec a podla toho sa platilo clo. Nasledoval po-
kus uviest motor do chodu este mimo vozidla, zistit v akom je stave,
lebo pri kipe v zahranidi bol spravidla mimo vozidla a vyskasat ho ne-
bolo mozné. O tejto procedire by sa dalo vela pisat. My, uz skusenejsi,
sme mali samostatny rdm, kde sa motor spojeny medzikusom s ,vol-
géckou® prevodovkou namontoval na rim a tam sa skdsal a nastavo-
val. Bolo potrebné skontrolovat tesnost palivovej sustavy, skontrolovat
dyzy, nastavit ich otvéracie tlaky, skontrolovat a nastavit predvstrek
pooticanim palivového Cerpadla - napriklad $tartér z vozidla Avia sa
dal pouzit s vymedzovacou podlozkou uloZenia s hriabkou 9 mm.

& i
m{"*."‘

Pred montizou motora do vozidla bolo potrebné obstarat urcité diel-
ce, ktoré tito montdZ umoznovali. Spomeniem najdolezZitejsie, ako boli
napr. drziaky motora, tzv. medzikus resp. skrifiu spojky, ktora spdjala
motor s prevodovkou z vozidla Volga. Toto bolo potrebné ,,obstarat”
alebo vyrobit. Ako priklad dobrodruznosti takejto prestavby podrob-
nejsie uvediem, ako som ziskal spominany medzikus. Kedze som ho

nemohol ,zohnat“ medzi podobnymi ,dieselovym* fanatikmi, musel
som pristipit k vyrobeniu tohto podstatného dielca. Medzikus bolo
mozné vyrobit z liatiny. V Ziline - Strazove malo druzstvo Montaza
Zilina zlieviresi. Zohnal som a pozical som si origindlny medzikus,
ktory sa do , dieselovych Volg montoval v Belgicku. Tento pévodny bol
hlinikovy, ale odliat ho z hlinika som nemal moznost. Zobral som me-
dzikus a po nadviazani ur¢itého kontaktu, som isiel priamo za pracov-
nikom v zlievirni. Po vysvetleni, ¢o chcem, mi povedal, Ze mus{ urobit
pieskovii formu a odliatok bude stat 200 K¢s, ale aby sa mu to vyplatilo,
tych odliatkov musi byt minimalne 10 kusov. Vedel som, Ze v ,prestav-
bovych® kruhoch je o medzikusy zdujem a jeden opracovany medzikus
sa preddval za 2000 K¢&s. Teda som pristal. Po urcitom ¢ase boli odliatky
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hotové. Ked som sa pytal, ako ich odtial odveziem, pracovnik mi pove-
dal, aby som zozadu nactval s Volgou k plotu zlievirne a on mi ich cez
plot bude podavat. No viete si predstavit, Ze to nebol Ziadny $pds, ale
riadny risk, no podarilo sa. Nasledoval dal§i krok, presné opracovanie
odliatku, presné vyvitanie dier podla uz spracovaného strojirskeho vy-
kresu. V Kysuckom Novom Meste v tom ¢ase fungoval velky strojarsky
podnik ZVL (tzv. zeveelka), ktory vyrdbal loziskd. Takéto opracovanie
medzikusu bola pre tito spolo¢nost hracka, no samozrejme, ja som ne-
mohol zadat na tito pricu objedndvku. Stkromné osoby to nemohli.
Zasa sa nasiel v podniku pracovnik, ktory bol odborne schopny a ,od-
vazny*, to urobit. Otdzka bola, ako dostat odliatky do fabriky. V tom
¢ase mala ZVL svoje podnikové sanitné vozidlo, ktoré pri prejazde
na vratnici nekontrolovali. Nalozili sme odliatky do sanitky a takto sa
odliatky dostali do vnitra zdvodu. A to tam, kde sanitka parkovala.
Odstialto bolo potrebné dopravit ,jasterkou” postupne odliatky k stroju,
kde sa na no¢nej zmene opracovali a potom po opracovani sa museli
odviezli spit do gardze k sanitke. Von zo zdvodu sa dostali zasa obdob-
ne ako do vnutra, teda sanitkou. Odliatky som postupne niektoré pre-
dal, niektoré som vymenil za iné potrebné dielce. Tu som pochopil, ¢o
je to skuto¢ne ,dan z pridanej hodnoty®. Surovy odliatok stal 200 K&s,
opracovany stdl 2000 K¢&s, v tomto navy$eni bolo zapoéitané to vietko,
¢o som s odliatkami zaZil a len velmi skritene vyssie opisal. Na zdver
sme e$te urobili Gpravu palivovej nadrze. Pévodnd nddrz mala objem
551 My sme ju po obvode rozrezali a vovarili sme do nej po obvode
plech §iroky asi 10 cm. Tym sa objem nddrze zva&sil na asi 80 1.

Akymsi zéverom prestavby tejto mojej Volgy bola montaz sedadiel
z Tatry 613 namiesto povodnych. Namontovali sme aj bezpecnostné
pésy, lebo Volga mala vynimku, pdsy by v nej nemuseli byt (kotevné
otvory boli). Ked bola prestavba hotovi, isiel som do nej prvy raz nacer-
pat naftu. V tom ¢ase sa motorové vozidld socialistickych organizacii
zdsobovali palivom na Cerpacej stanici bezhotovostnym spdsobom. Vo-
di¢i mali poukdzky (listky modrej farby), jeden na 10 1 paliva.

Po nacerpani ndrze vozidla sa z poukdzok nevydévalo, zaokrahlovalo
sa nahor. Takymto spdsobom sa vytvirali oproti u¢tovnictvu prebytky
nafty na erpacej stanici. Vodi¢i tiez roznym sposobom Setrili a iétova-
li naftu tak, aby mohli usetrené poukazky zdujemcom predat. Na takito
naftu jazdili r6zne sikromné ,stroje” a v podstate aj ,dieselové“ Volgy.
Tak som prisiel s mojou Volgou k Cerpadlu a mal som poukdzky na 20 1
nafty. Nddrz mala objem asi 80 1. Po nacerpani 20 litrov som skon¢il,
a pani z Cerpacej stanice sa pyta, preco. Reku, mam blok len na 20 litrov
nafty. No pani mi povedala: ,Len si dajte doplna, zajtra idem s dcérou
k usnému, povedzte manzelke, Ze pridem, aby som nemusela ¢akat
(manzelka bola lekdrka na poliklinike, ambulancia ORL). Nuz, tak to
veru bolo. Ked som to hovoril v $kole mojim $tudentom, tak nechceli
verit, Ze u nds boli niekedy ¢asy, ked nafta bola prakticky zadarmo.

Tym sa moje kontakty s Volgami neskon¢ili, postupne som mal este
jednu Volgu 24 a poslednti som mal Volgu 3102, ktort som kipil u nds
ako novii. Obe som prestaval na naftu. Postupne som prvé dve Volgy
predal na Slovensku a Volga 3102 isla spit domov, do ZSSR. Dnes, ked
na to spominam, zdaju sa mi dobrodruzstva prezité s Volgami aj mne
takmer neuveritelné. UteSujem sa tym, Ze som ziskal ur¢ité praktické
skasenosti a spestril som nimi moje predndsky a cvicenia z predme—
tu ,,Opravy a dlagnostlka motorovych vozidiel“ na vtedajsej VSDS
a potom ZU v Ziline.

TECHNIKA

RENAULT
TESTUJE
TECHNOLOGIE

DEVC - DYNAMICKE NABIJANIE
ELEKTRICKYCH AUTOMOBILOV

Rozsah a rychlost nabijania patria medzi najdélezitejsie parametre
elektrického vozidla. Mozno viak tieto faktory v buducnosti stratia
svoj vyznam. Renault sa podiela na vyvoji technolégie pre dynamic-

ké, bezdrotové nabijanie elektrickych vozidiel (EV).

Po rozsireni portfélia EV a zvicSeni rychlosti nabijania moze byt dal-
§im krokom vo vyvoiji elektrickej dopravy zavedenie dynamickej bez-
drotovej nabijacej technoldgie pre elektrické vozidla (DEVC).

Prvé také testy s modelmi Renault sa uz uskutoénili v méji 2017
na $pecidlnej trati v Satory (Francuzsko). Dve vozidld Renault Kan-
goo Z.E. boli nabijané pri rychlosti 100 km/h. Aktivita bola stcastou
projektu FABRIC ¥, v rdmci ktorého Qualcomm Technologies a Ve-
decom zabudovali hlavnu ¢ast systému DEVC do experimentilne;
dréhy. Zatial ¢o Renault nainstaloval druhu Cast systému do dvoch
sériovych automobilov Renault Kangoo Z.E. Tieto experimenty uka-
zali, Ze nabijanie pocas jazdy je mozné, aj ked vozidlo ide rychlostou
22110 km / h.

Na projekte INCIT-EV sa ztcastiiuje Skupina Renault v spolupraci
s 32 partnermi z Eurdpy, ktorych cielom je vyvoj inovativnych rieseni
v oblasti nabijania elektrickych vozidiel. V druhej féze projektu, ktord
sa za¢ne v druhej polovici roku 2022, sa maji okrem iného predstavit
dynamické indukéné spoplatiiovacie systémy v mestskej Casti Pariza
vo Francuzsku a v primestskych / dialkovych oblastiach Versailles
vo Franctzsku.

Do roku 2022 sa na $védskom ostrove Gotland mé vdaka $tar-
tu izraelského ElectReonu vybudovat trasa priblizne 1,6 km, ktord
umozni bezdrétové nabijanie pocas jazdy. Poskytuje elektricka
energiu pre elektrické autobusy a kamiény medzi letiskom a centrom
mesta Visby, ktoré je hlavnym mestom ostrova. Miestne orgdny chca
tymto sposobom zmensit emisie kysliénika uhli¢itého.

Rozsiahla implementicia tohto typu rieSenia je vsak stile spojend
s roznymi vyzvami - vyZzaduje si spoluprdcu medzi mnohymi stranami
v oblasti infrastruktury, uréenie primeranej velkosti nabijacich zaria-
deni, spdsob, akym st financované, alebo prisposobenie technolégie
réznym potrebdm vozidiel na cestnych komunikaciach.
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HISTORIA

Prvy automobil z Travy - valnik Skoda 1203 ROL

= S =

=

| MontaZ kompletnjch pohonnych-jednotiek $1202/51203
(motor, spojka, prevodovka) zaviedli v Trave-v-noyembri 1968,
viac ako rok predtym zacali s vjrobou prvych komporentov

Lahké wzitkové automobily Skoda 1203 sme este donedav-
na stretavali takmer na kazdom kroku. Shizili pri rozvozovych
¢i servisnych cinnostiach, jazdili pre hasicov, policiu, ako sa-
nitky ¢i automobily pre pohrebné sluzby a v devitdesiatych ro-
koch pomohli nejednému sikromnému podniku nastartovat
podnikanie. Sériova vyroba tejto obdivovanej i zatracovanej
dodavky zacala na konci roku 1968 vo Vrchlabi. Na produkcii
jej pohonnej jednotky sa uz vtedy podielali Trnavské automo-
bilové zavody (TAZ), ktoré neskor prevzali kompletnu vyrobu
vozidla.

Byvald trnavska automobilka by si v tomto roku pripomenula 103 ro-
kov od svojho zalozenia. Neslo o fabriku postaveni ako desiatky inych po
druhej svetovej vojne v ¢ase industrializcie, ale o zavedeny priemyselny
podnik s bohatou tradiciou siahajicou az do roku 1917. Od roku 1964 sa
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niekdajsia tovdreni Coburg, po zndrodneni premenovani na Kovosmalt, za-
¢ala preorientovivat na vyrobu automobilovych komponentov a ndsledne
sa stala sicastou Vyrobno-hospodarskej jednotky Ceskoslovenské automo-
bilové zavody (VHJ CAZ). V roku 1967 zmenila oznacenie na Trnavské
automobilové zévody, ndrodny podnik (TAZ, n.p.) a z Mladej Boleslavi
postupne prebrala produkciu pohonnej jednotky (motora, spojky a prevo-
dovky) pre lahké wZitkové vozidld Skoda 1202.

Novy typ lahkého Zitkového automobilu, na svoju dobu moderného
minibusu s trambusovou karosériou, zacali vyvijat uz v roku 1956 v pobo¢-

0d roku 1973 pribudla vyroba karosérii a lakoviia, zacala montaz vozidiel
(foto: Dagmar Velika)
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Do sériovej vjroby boli v TAZe zavadzané uz modernizované $1203, typ S776, ktoré sa od prvych verzii odliSovali hlavne kluckami zapustenymi do dveri
a pozmenenou ¢elnou maskou  (foto: Dagmar Velikd)

ke automobilky Skoda (vtedy oznacovanej AZNP - Automobilové zivody
nérodny podnik) vo Vrchlabi. Vyvoj a priprava vyroby nového vozidla pre-
biehali pre nedostatok investicii zdihavo, niekolkokrit doglo k ich zastave-
niu, & preruseniu. V priebehu rokov bolo vo Vrchlabi postavenych niekolko
zaujimavych prototypov, ndbeh sériovej vyroby bol vsak stile v nedohladne.
Kriticky nedostatok lahkych Zitkovych vozidiel a ich modifikacii, napriklad
sanitiek, viedol k rieseniu zaviest od roku 1961 urychlene do vyroby auto-
mobil klasickej ,kapotovej* koncepcie $1202 (vychéddzal z predchddzajiceho
typu $1201/§1200) a pokracovat vo vjvoji minibusu s novou bezkapotovou
karosériou. Vyroba karosérie a finilna montdz mala prebiehat vo Vrchlabi,
dodévky nédprav, riadenia, hriadelov a dalsich dielcov zo zavodov podniku
SVA (Stitn{ vyroba autodilii, neskor zlicenych s n.p. Praga) a pre pohon-
nu jednotku (motor, spojku a prevodovku) sa hladal novy dodavatel, kedze
AZNP Mladi Boleslav bola plne vytazena produkciou osobného automobi-
lu 1000 MB. Novy lahky wZitkovy automobil dostal oznacenie Skoda 1203
a jeho sériovd vyroba sa vo Vrchlabi rozbehla na konci roku 1968. Az do roku
1971 bezala paralelne s dobiehajticou produkciou starsicho typu $1202.

Pri hladani nového vyrobeu agregitov padla volba na TAZ. Presun pro-
dukcie prvych dielcov $1202 2 Mladej Boleslavi do Trnavy zagal v lete 1967,
predchddzalo mu zaskolenie zamestnancov priamo v AZNP a stahovanie
technolégie. V Trnave zacinali s opracovanim ojnic, klukovych a vackovych
hriadelov, neskor pribudali dalsie motorové dielce a tieZ vyroba spojky a pre-
vodovky. Prvych jedendst kompletnych pohonnych jednotiek $1202 bolo
v Trnave zmontovanych 29. 11. 1968. Ich sériové vyroba sa nésledne rozbie-
hala spoloéne s vjrobou modernizovaného motora pre $1203.
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Valnik Skoda 1202 montovany v roku 1970 v Turecku s povodnou karosériou
z AZNP Vrchlabi. Motory a prevodovky dodaval TAZ

V Turecku neskor vznikali viastné karosérie. Prospekt moderizovanej verzie
pick-upu zo zaciatku osemdesiatych rokov

Vyroba stariej verzie agregatov 51202 bezala paralelne s novou 51203
az do zadiatku osemdesiatych rokov. Pohdnali i vysokozdvizné voziky DES-
TA, prenosné poziarne striekacky, ¢&i nadstavby autozeriavov a zimnych
sypaov ciest. V obdobi 1971-1982 boli do Turecka dodévané velké série
samostatnych podvozkov 51202, kde na ich ziklade montovali vozidla

Do Turecka putovali v ob-
dobi 1971-1982 tisicové
série rozloZzenych podvoz-
kov $1202, v poslednych
rokoch spoluprace i mo-
dernejsie verzie $1203

pick-up s vlastnou karosériou (na zaciatku 80-tych rokov doslo k moder-
nizécif vozidla pouzitim novsich agregitov §1203). V Katare zase vznikla
v roku 1970 vyuzitim podvozkovych uzlov $1202 séria malych skolskych
autobusov.

V obdobi 1968-1971 pracovali v Trnave na prototype lahkého hospo-
dirskeho automobilu Kamzik. Konstruktéri sa mozno nechali volne in-
Spirovat nerealizovanym konceptom Agromobilu $997Z/5998 vyvijanym
vrokoch 1961-1963 v AZNP a v CZ Strakonice. Projekt tohoto zaujimavé-

>
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ho vozidla uréeného hlavne pre polnohospodarov sa viak taktiez do sériove;]
vyroby nedostal a zhotoveny funkény vzor tdajne slzil vo vnitropodniko-
vej doprave TAZ.

Skoda 1203 mala samonosni §tvordverovi trambusovi karosériu

(s jednymi boénymi dverami na pravej strane), vo verzii minibus umoz-
fiovala prepravu 8 cestujicich. Okrem toho vyrdbali dvojmiestnu dodavku
$1203 VAN s pevnou medzistenou oddelujicou priestor posadky od nakla-
du. Pevnd priecka sa montovala i do sanitiek a vozidiel pre pohrebné sluzby.
Obliibené boli viactiéelové montazne vozidli $1203 COM, umoziujice
prepravu piatich cestujdcich a nakladu, vyuzivané tiez k dostavbdm na po-
Ziarne a servisné vozidld, & automobily pre Verejnd bezpecnost (policiu).
Ponuku verzii uzatviral lahky dvojmiestny valnik $1203 ROL. Vozidlo
pohdnal $tvorvalcovy zdzihovy motor so zdvihovym objemom 1221 cm®
a vykonom 33 kW pri 4500 ot./min. odvodeny od motora predchidzaji-
ceho typu $1202. Prevodovka bola ruéne ovladand, stvorstupiiovd, rovnako
povodnej konstrukeie.

V roku 1973 zacal postupny presun produkcie kompletnych vozidiel
$1203, vratane vyroby karosérie a finlnej montize do Trnavy. Dévodom
je opit potreba uvolnit kapacity AZNP Vrchlabi pre vyrobu uéelovych ver-
7if novo vyvijaného osobného automobilu. Program $1203 pritom mal byt
i v Trnave umiestneny len docasne, do nibehu novych typov dZitkovych
vozidiel, do ktorych sa mal podnik tiez zapojit. Kvoli ¢astym zmendm pla-
nov a koncepcif nebola ani plne dobudovani vyrobnd kapacita. Az do konca
roku 1981 bola tak napriklad ¢ast karosérii lakovana externe v autoservisoch
podniku Mototrans Banské Bystrica, umiestnenych niekolko desiatok i sto-
viek kilometrov od Trnavy.
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Ako prvi savjanudri 1973 stahovala do Trnavy vyroba prednych niprav
$1203, ktord umiestnili do zrekonstruovanych hal uvolnenych po dobie-
hajucej vyrobe pradiek. V auguste pribudla produkcia zadnych niprav, obe
premiestnené zo zdvodu Praga (SVA) Kutnd Hora, ktory zase potreboval
kapacity k licenénej vyrobe néprav Avia A15/30. Zaroveri bezala i priprava
startu produkcie karosérii a montdze automobilov. Prvé tri valniky $1203
ROL zmontovali v Trnave v aprili 1973 a do konca roku vyrobili 574 vo-
zidiel. TAZ sa tak stal prvym sériovym vyrobcom osobnych a lahkych uzit-
kovych automobilov na Slovensku. Zaroven bol a zostal jedinou slovenskou
automobilkou, ktord zabezpecovala vyrobu a montdz kompletného vozidla,
vritane vietkych agregitov a karosérie.

Zhruba rok od zacatia montaze valnikov prebral TAZ i vyrobu dvoj-
miestnej dodavky $1203 VAN. Automobily boli v tom ¢ase exportované
do Egypta a Svajciarska, pokracoval vyvoz podvozkov $1202 do Turecka.
V nasledujicom obdobi boli vozidld vyvazané i do Madarska ¢ Belgicka.
V roku 1974 bolo v Trnave zmontovanych priblizne 1200 vozidiel $1203
ROL a VAN, vo Vrchlabi takmer 6300 z dalsich verzii. Novo vyrobené
automobily sa spociatku testovali za beznej premévky na trase Trnava-
-Zelene, a to az do dobudovania valcovej skdsobne. V roku 1977 sa do Tr-
navy presunula i vyroba osemmiestneho minibusu, postupne boli zavidzané
drobné inovécie, napriklad novy ndraznik s plastovymi tchytmi, od roku
1980 nova pristrojova doska s ukazovatelom z vozidiel $105 (predtym bol
pouzivany zdruzeny pristroj 1000 MB), & dvojokruhovd brzdova ststava

s posiliovacom.

Na konci roku 1982 do Trnavy presunuli i vyrobu poslednych verzif
$1203 COM, sanitnych a pohrebnych automobilov a AZNP Vichlabi sa
venoval uz len produkeii exportnych a §pecidlnych automobilov $105/120.
TAZ sa stal jedinym vyrobcom vozidiel $1203. Na Slovensko sa stahovala
i konstrukeia a vyvoj, k prvym dlohdm patrilo dokonéenie skisok a zavede-
nie vyroby novej stvorstupiovej prevodovky skonstruovanej v UVMYV Praha
(Ustav pro vyzkum motorovych vozidel), & stavby prototypu kempingového
vozidla $1203 CAMP. V TAZe ozvili i myslienku stavby automobilu s no-
vou karosériou na zdklade pévodného, avsak modernizovaného podvozku.
Automobil mal mat vykonneji motor, novi zadnd ndpravu, pitstupfiovi
prevodovku a uvazovalo sa dokonca i s verziou 4x4. Price na tomto za-
ujimavom projekte viak boli v roku 1984 zastavené. V Trnave tak aspoii
v priebehu roku 1983 zaviedli do vyroby inovovany motor vybaveny novym
elektrickym prisluenstvom a karburitorom Jikov 32SEDR, do vozidiel
montovali novy typ riadenia zo zdvodu Praga Dacice a u¢innejsie brzdy.

Prvi zdsadnejsia zmena prisla az s modelom $1203M, predstavenym
na Medzindrodnom strojirskom veltrhu v Brne v roku 1985. Vo vozidle sa
objavil dlho o¢akévany vykonnejsi motor $776.14 so zdvihovym objemom
zvacSenym na 1433 cm® a vykonom 42 kW pri 4500 ot./min. V kombindcif
so $tvor- alebo pitstupriovou prevodovkou vozidlo dosahovalo maximal-
nu rychlost okolo 95-105 km/h. Pouzitd bola novi spojka $190 vyriband
v TAZ v licencii Fichtel & Sachs, doslo k odstrineniu previsu nad celnym

Nové oznacenie TAZ 1500 a mier-
ne upravena karoséria sa obja-
vili v roku 1993.

Na Zelanie sa montovala lamina-
tova zvySena strecha a praktické
posuvné bocné dvere

sklom na streche, prednd maska dostala nové reflektory a hranaté predné
smerové svetld. Hoci vyroba modelu $1203M zaala uz v aprili 1985, na-
biehala len postupne a az do konca roku 1988 paralelne schadzali z linky
obe verzie $1203M i $1203. Stvorstupiiové prevodovky sa vo vyrobe udrzali
este dlhsie, a to minimdlne do roku 1993. Vykonnejsi motor bol spociatku
prednostne osadzovany do mikrobusov a sanitnych vozidiel, na dalsie verzie
doslo az neskor. V Trnave v tom obdobi finalizovali ro¢ne zhruba 6000
vozidiel radu $1203.

Postupné inovicie pokraovali i v dalsom obdobi, v roku 1986 boli bub-
nové brzdy nahradené alternativne kotdi¢ovymi, za¢al sa montovat novsi typ
kdrenia (z vozidiel $105/120) s nasivanim vzduchu bokom karosérie cez
mriezku, objavili sa stpacky pod prednymi dverami, rok na to bol mon-
tovany dvojstupniovy ventildtor a prislo tiez k nahrade packovych prepina-
¢ov pochadzajucich este z typov 1000 MB/S100 za modernejsie otocné zo

§105/120. Od roku 1989 sa montoval posiliiovac bizd zo Skody Favorit,
neskor zdruzeny pristroj s otdckomerom a vozidlo sa za¢inalo dodavat tiez

ako samostatny podvozok pre montaZ nadstavieb. Ponuku rozsirili valnik
s hydraulickou rukou, izotermické a chladiarenské vozidld a dokonca i lahky
skldpag.

V roku 1990 sa TAZ stal $tatnym podnikom, neskor akciovou spoloé-
nostou. Vedenie sa snazilo nadviazat spolupricu so zahraniénym partnerom
a zaviest novi vyrobu automobilov & komponentov. Cast tovarne zamera-
nej na produkeiu licenénych spojok sa osamostatnila a vytvorila spoloény
podnik Sachs Trnava (dnes ZF Slovakia). V obdobi rokov 1993-1995 bola
nadviazand spoluprica s ukrajinskou automobilkou ZAZ Ziporozie pri
vyvoji nového witkového vozidla. Na predizenom podvozku TAZ bol po-
staveny valnik s novou kabinou modernych tvarov. Celkovo vznikli udajne
§tyri prototypy (tri na Ukrajine, jeden v Trnave), nasledne bol projekt
pre nedostatok investicii do vyroby novej karosérie zastaveny.

Od roku 1993 mali vozidla nové obchodné oznacenie TAZ 1500. Doslo
ku konstrukénej tprave sediel ventilov, po ktorej motor umozioval spalovat
bezolovnaty benzin a k montéZi anatomickych sedadiel s vysokymi opierka-
mi. Nabiehala vyroba inovovanych vozidiel TAZ 1500 KAT s pozmenenou
&elnou maskou s kruhovymi reflektormi, prepracovanym interiérom a mo-
torom 5776.14K s neriadenym katalyzatorom. Na Zelanie sa montovala
lamindtovd zvysend strecha.

Do polovice devitdesiatych rokov sa fabrike pomocou &iastoénych
zlepSenf a hlavne vdaka priaznivej cene stile darilo udrzat vedice posta-
venie na trhu fahkych wZitkovych vozidiel v CR a SR. Roénd produkia pre-
sahovala dvetisic vozidiel, ktoré sa v mensej miere vyvézali i do Madarska,
Bulharska, Slovinska, Ukrajiny a Polska. V nasledujicom obdobi v§ak do-
§lo k poklesu predaja, ktory sa TAZ snazil zvritit dal$imi modernizéciami.
V roku 1996 uviedli model TAZ 1.9D (TAZ 1900D) so vznetovym mo-

torom VW 43 kW, spevnenymi ndpravami, licenénou pétstupfiovou prevo-
dovkou Peugeot z AVC Cadca a novym dizajnom prednej casti karosérie.
Automobily TAZ 1.5i (TAZ 1500i) so zézihovym motorom dostali nové
viacbodové vstrekovanie. Navzdory tomu bolo v roku 1996 vyrobenych
necelych 1600 vozidiel a v nasledujicom roku klesla produkeia na takmer
polovicu. V roku 1998 bol napriek montizi znovu prepracovanej, tvarovo
vydarenej ¢elnej masky, plastovych niraznikov a novej pristrojovej dosky vy-
robenych uz len 285 vozidiel, z nich bolo 140 vyvezenych, vicsinou do CR.

Do septembra 1997 vzniklo v Trnave 88500 vozidiel a podnik sa pri-
pravoval na vyrobu jubilejného 90. tisiceho automobilu. Bohuzial, k nej
uz nedoslo, posledné tri vozidla opustili tovireii v lete 1999. Cast ndradia
a pripravkov a aj zdsobu dielcov odkipila spolocnost Ocelot zo Zacléfa (ne-
daleko Vichlabi, miesta povodného vzniku $1203) a pokracovala v kusovej
stavbe vozidiel. Spolo¢nost COMAX - T'T, dnesny sprévca aredlu byvalej
automobilky, lisovala v pévodnych priestoroch este i po roku 2000 karosér-
ske dielce pre ndhradnd spotrebu, resp. pre montéz vozidiel Ocelot.

V Trnave od aprila 1973 do augusta 1999 vzniklo priblizne 89 tisic
tychto, dnes uz legenddrnych automobilov.

Posledna séria vozidiel TAZ s celnou maskou s charakteristickym otvorom pre nasava-
nie vzduchu do nového systému kiirenia a s novymi plastovymi naraznikmi
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BIONAFTA A EMISIE

Tento prz’spefvok uzatvdra sériu prispevkofv zamemnycb
na problematiku bionafty, prezentovanii metylesterom rep-
kového oleja zndmeho pod oznacenim MERO, alebo RME.
Pripravili sme o bionafte ucelenii problematiku - od pesto-
vania energetickych plodin, cez vyrobu bionafty, jej vyuzitie
vo vznetovych motoroch a jej vplyv na technicko-exploatacné
parametre vznetovych motorov, a po emisie vo vyfukovych
plynoch.

Ako je vseobecne zndme, v siicasnosti sii k dispozicii aj iné
biopalivd okrem bionafty, predovsetkym biomasa, etylalkohol
a bioplyn. Avsak z hladiska vyuZitia v motoroch traktorov
a mobilnych pracovnyjch strojov, pripadd do sivahy predovset-
kym bionafta, aj ked v obmedzenom rozsahu sii uz v ponuke
traktory aj na bioplyn.

Prispevok je zamerany na sledovanie, porovndvanie a vy-
hodnocovanie limitovanych a nelimitovanych emisii produ-
kovanyich pri spalovani motorovej nafty a metylesteru repko-
vého oleja. Z vysledkov nameranych pocas skiisok bolo mozné
vykonat vyhodnotenie emisii sklenikovych plynov, nebezpec-
nyjich vyjfukovyich plynov a silnych karcinogénov a stanovit ob-
sah pri ich spalovani v motore traktora. Skiisky boli realizo-
vané vo vyskumnom centre Agroscope ART Tinikon (ART)
Svajciarsko v spoluprdci s Katedrou dopravy a manipulicie
Technickej fakulty Slovenskej polnohospoddrskej univerzity
v Nitre.

MONITOROVANE TRAKTORY A POUZITE PALIVA

Vo vyskumnom stredisku ART boli merania realizované s traktormi

Hirlimann H-488 DT a Hirlimann XB Max 100.

Hiirlimann H-488 DT:

Vyrobca motora: Hiirlimann/Same (I1.)

Motor: S.L.H-H1004WT
Pocet valcov: 4

Zdvihovy objem motora: 4000 cm?®

»Vitanie“/zdvih: 105 mm/115,5 mm
Nomindlne oticky: 2500 min-1

Vykon: 65 kW

Vstrekovanie: Bosch/Kolbenpumpe PFR
Rok vyroby/doba previdzky: 1994/3273 hodin

Emisnd trieda: Etapal.

Hiirlimann XB Max 100:

Vyrobca motora: Same-Deutz Fahr

Motor: Deutz 2012, TCD 2012 L04 2V
Pocet valcov: 4

Zdvihovy objem: 4038 cm®

»Vitanie“/zdvih: 101 mm/126 mm
Nomindlne oticky: 2300 min-1

Vykon: 72,5 kW

Vstrekovanie: Bosch Steckpumpen

Rok vyroby/doba previdzky: 2009/200 hodin
Emisna trieda/$pecifikicia: Etapa I11.A/100% bionafta
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Vo vyskumnom stredisku vo Svajéiarsku — Agroscope ART v Ti-
nikone boli traktory testované palivom RME (rape metylester) a ako
referen¢nd vzorka bola pouZitd motorov nafta.

V tomto pripade boli skisky zamerané nielen na zistovanie tech-
nicko—exploata¢nych parametrov, ale zrealizovali sa aj merania limi-
tovanych emisii — CO, CO,, HC, NOx a tuhych ¢astic podla normy
ISO 8178-4,C1. Zikladné charakteristické vlastnosti uvedenych paliv

st uvedené v tabulke 1.

V Tab. 1 Analyza pouzitych vzoriek

ANALYZA JEDNOTKA LIMIT NAFTA RME
hustota pri 15°C kg/m® 845,0 831,3 880,0
uhlik mnoz. % X 86,2 76,6
vodik mnoz. % X 14,3 12,2
bod vzplanutia °C 20 30 17
bod horenia °C X 67,0 X
bod tuhnutia °C -10 -10 X
obsah siry mg/kg 10 7.4 X
oxidacia hod. min. 6 X 52
hodnota kyseliny | mgKOH/g vz. 0,5 X 0,19
obsah vody ppm 500 X 256
obsah glycerolu % 0,02 X 0,0035
Pri merani boli pouzité dve paliva:
. motorovd NAFTA (SN 181160-1:2009),
. RME (EN 14214) — Eco Etoy Energy vo Svajciarsku.

ZISTENE LIMITOVANE EMISIE

Pri obidvoch traktoroch boli vykonané merania limitovanych emisii,
a to CO, HC, NOx a tuhé ¢astice podla normy ISO 8178-4, C1 —
8-bodovy test. V tabulke 2 st uvedené zistené priemerné hodnoty
z troch merani a graficky zndzornené na obr. 1 a 2.

Hodnoty CO, HC a tuhych ¢astic si mensie pri palive RME, avsak
hodnoty NOx st mensie pri palive motorova nafta. Je zrejmé, Ze novsi
motor Hirlimann XB Max 100 bez turbodtchadla pohonu vyznamne
zmens§uje obsah emisii. Hodnoty boli merané cez vyvodovy hriadel,
takZe nemoze byt pouzité emisné zhodnotenie pre mimocestné vo-
zidl4. Ak by tieto merania boli uskuto¢nené priamo na motore, oba
traktory by splnili poziadavky normy pre CO a HC pri pouziti RME
a nafty. Hodnoty NOx su vi&sie o 21 % pre obe palivd pri traktore

Max 100 ako je vymedzeny emisny limit.

ZISTENE NELIMITOVANE EMISIE
Pocas skasok boli uskutoénené merania nasledovnych nelimitova-
nych emisii pomocou pristroja AVL SESAM FTIR 4 - CO,, NO,
NO,,N,O,NH,, CH,, C,H , HCN, AHC, SO,, HCHO, MECHO.
V Tab. 3 st zobrazené priemerné hodnoty z troch opakovani pre kaz-
dé palivo (motorovd nafta, FAME).

Hodnoty vyhodnocovanych paliv si takmer rovnaké. Traktor, ktory
pouzival ako palivo RME mal zvi¢Sené hodnoty nielen pre NOx (NO,
NO, a N,0), ale taktiez takmer o 50 % vi&siu hodnotu amoniaku, me-
tinu a 1,3-butadiénu, ktoré st povazované za nebezpecné litky.

Pre novsi traktor Hiirlimann XB Max, st vacsie hodnoty pre NOx,
1,3 - butadién a acetaldehyd pri RME, av§ak rozdiely nie st markant-
né. Na druhej strane, mensie hodnoty st pri RME pre kysli¢nik siri¢i-
ty a acetaldehyd pre traktore Hirlimann H-488 DT a pre kysli¢nik si-
ridity, kyanovodik a formaldehyd pre traktor Hiirlimann XB Max100.

V Obr. 1 Hodnoty limitovanych emisii pre traktor Hiirlimann H-488 DT
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V Obr. 2 Hodnoty limitovanych emisii pre traktor Hiirlimann XB Max 100
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V Obr. 3 Meranie dymivosti traktora Hiirlimann H-488 DT
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'V Obr. 4 Meranie dymivosti traktora Hiirlimann XB Max 100

Navyse, hodnoty nelimitovanych emisii si zanedbatelné, s vynimkou
kysli¢nika uhli¢itého, kde mézeme sledovat vicsie hodnoty pre RME
pri oboch traktoroch.

OVEROVANIE DYMIVOSTI

Hodnoty dymenia su zvy¢ajne ovela mensie s biopalivom ako s naf-
tou, Co potvrdili aj uskutocnené merania. Pre starsi traktor Hiirlimann
H-488 DT hodnota dymivosti bola o viac ako 50 % mensia s RME
ako s naftou. Z obr. 3 je evidentné, Ze novsi traktor Hirlimann XB
Max 100 mal tiez ovela mensiu hodnotu dymivosti. Tieto hodnoty sa
priblizuju k nule a nezélezi pritom na pouzitom palive.

Experimentilne vysledky nepotvrdili jednozna¢ne vyhodu biopa-
liva oproti motorovej nafte z hladiska tvorby emisii. Na zaver bude
iste ucelné spoment, Ze Casto sa stiva, Ze urcité predpoklady, zime-
ry i rozhodnutia robené za zelenym stolom skonéia mimo reality. To
v plnom rozsahu plati aj v oblasti ndhrady fosilnych paliv biopalivami
v polnohospodirstve. Nie je to tak ddvno, ked kompetentni vyhlaso-
vali, Ze polnohospodari budd sebesta¢ni v oblasti motorovych paliv,
lebo st schopni ich nahradit biopalivami vlastnej produkcie. Ako to
dopadlo, azda ani nie je potrebné komentovat, ale o tom bude podrob-
nejsie nie¢o uvedieme niekedy nabuduce.

Ako je vieobecne zndme, vyrazné zmengenie emisii pri pouZiti mo-
torovej nafty mozno dosiahnut Gpravou vyfukovych plynov, pouzitim
ich recyklicie (EGR), alebo kvapalinou AdBlue a tiez filtriciou pev-
nych Casti.

ZAVER

Z dosiahnutych vysledkov experimentilnych merani vyplyva, Ze
bionafta nesplnila vietky o¢akévania v oblasti ekoldgie. To potvrdzuju
hodnoty limitovanych emisii, ktoré si ¢iselne prezentované v tab. 2
a graficky zndzornené na obr. 1 a 2. Tieto hodnoty si pomerne vy-
rovnané, bez vyraznejsich rozdielov. Av§ak vyraznejsie rozdiely v dy-
mivosti boli zistené pri starSom traktore Hirlimann H-488 DT, a to
najmi pri maximédlnom zatazeni. Pri novSom traktore Hiirlimann
XB Max 100 su vyraznejsie rozdiely v dymivosti iba pri maximalnom
zatazeni. Ekologicku previdzku vznetovych motorov vsak nemozno
posudzovat len podla dymivosti ako jedného z kritérii.

Napokon treba zdéraznit, Ze moderné vznetové motory si v siéas-
nosti vybavené progresivnym vstrekovacim systémom Common Rail,
pre tieto motory je pouZitie samotnej bionafty problematické, takze sa
bionafta v mnozstve 3 az 5 percent priddva do §tandardnej motorovej

nafty.

0,20 .
= Motorova nafta
= RME V Tab.3 Hodnoty nelimitovanych emisii
0,15
ey
g Hiirlimann
=
£ 0,10 H.488 DT Co, NO NO, N0 NH; CH,
2 kyslienik | kyslienik kyslicnik | kysliénik
a ys y: y: y: . )
0.05 ppm uhlicity | dusnaty dusicity | dusiny | mOmak | metdn
M‘:\:’fzva 55867 845 40 0,5 0,13 0,52
0.00 RME 56769 890 43 0,66 0,21 1,27
? 95% 70% Max ppm C.He HCN AHC SO, HCHO | MECHO
Vykon 1,3-butadién | kyanovodik j;?:lj;:;ti k;sr]l'ccl':}',k formaldehyd | acetaldehyd
MN 0,97 0,57 2,1 4,6 8,1 2,7
.. . . . FAME 1,98 0,57 1,19 1,40 9,95 0,57
V Tab.2 Hodnoty limitovanych emisii ——
XB Max 100 Co, NO NO, N0 NH; CH,
. pOéet/kWh g/kWh ppm kySI.I?vl,k kys]ucm}( kys}f.m,k kys}].?m,k amoniak metan
Hiirlimann H-488 DT uhlicity dusnaty dusicity dusicny
tuhé Castice CO NOx HC ;
M(’“}rt"va 64426 378 16,9 0,43 0,12 0,1
Motorova nafta 3,93E+14 1,8 11,13 0,77 nafta
RME XL T Tei D 06 RME 66040 431 16,8 0,57 0,13 0,1
; i i ’ CH, HCN AHC SO, HCHO | MECHO
. ocet/kWh /kWh - . | aromatické | Kkysli¢nik
Hiirlimann XB Max 100 p . g ppm 1,3-butadién | kyanovodik uhPovodiky siricity formaldehyd | acetaldehyd
tuhé Castice| CO NOx HC o—
: 44 2,2 49
Motorova nafta 4,31E+14 1,05 5,09 0,19 nafta 0 0,59 0.77 30 23 0
RME 2,66E+14 0’91 5,92 0,13 RME 0,90 0,45 1,19 29 2,08 0,73
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PREDSTAVUJEME

Mercedes-Benz Vito, eVito Tourer

INOVOVANE VITO

e T
—————7+  Je osvedéenym odbormkom pri vykone remesla, obchodu a sluzieb: Obchodny uspech typu

Mercedes-Benz Vito je zalozeny na silnych strankach, ako st vSestrannost, flexibilita a vyvazeny
pomer ceny a vykonu. Po rozsiahlej modernizicii je Vito teraz este atraktivnejsie. Ponuka mode-
lov typu Vito je bohatsia 0 model jazdiaci lokalne bez emisii, eVito Tourer (kombinovana spotreba
elektriny: 26,2 kWh/100 km), s dojazdom 421 kilometrov, pribudla aj nova, efektivna a vykonna
generacia vznetovych Stvorvalcovych motorov z rodiny OM 654. Modernizaciu dotvaraji novin-
ky v oblasti infotainmentu a asisten¢nych systémov ¢i dizajnovych zlepseni. Inovovany Mercedes-
-Benz Vito si mozno objednavat od zaciatku aprila 2020. Zikladna cena zacina uz od 23 711,00 €
(s DPH) za skrifiovii dodavku Vito v kompaktnom variante. Model eVito Tourer pride na trh
vlete 2020.

96/ ® 05/06/2020 ® www.mot.sk

eVito Tourer

Vplyv obratu v mobilite na mestskd dopravu narastd uz dnes. S cie-
lom poskytovat dopravu ,na poslednom kilometri“ na &isto elektricky
pohon v segmente GZitkovych vozidiel je logickym désledkom. Hod-
noty jazdného vykonu a dojazd novo predstaveného modelu eVito
Tourer definuju nova dimenziu a zodpovedaju vsetkym poziadavkim:
& uz ma ist o hotelovi kyvadlovd dopravu, velkopriestorové taxi alebo
vozidlo sluzby zdielanej jazdy.Novy Mercedes-Benz eVito Tourer pre-
bera vzhlad Vita so spalovacim motorom. Pod dynamickym predkom je
umiestnené elektrické hnacie tstrojenstvo (eATS) s maximélnym vyko-
nom 150 kW, ktoré pohdna predné kolesi. Elektromotor, prevodovka
s pevnym prevodovym pomerom, chladiaca sistava, ako aj vykonova
elektronika tvoria pritom kompaktnu jednotku. Energia sa ukla-
da do litium-iénového akumulitora v podlahe vozidla. Akumulitor je
ulozeny nizko a v strede, ¢o sa pozitivne prejavuje na jazdnych vlast-
nostiach modelu eVito Tourer. Maximélna ,sériovd rychlost 140 km/h,
ako prvok mimoriadnej vybavy 160 km/h, zarucuje svizné napredovanie
aj mimo mestského prostredia.

Rychle nabijanie — dlhy dojazd

Mercedes-Benz eVito Tourer je vybaveny vodou chladenou na-
bijackou na striedavy prud (OBL) s vykonom 11 kW. Vdaka tomu je
pripraveny na nabijanie striedavym pridom (AC) doma alebo na verej-
nych nabijacich staniciach. Nabija sa prostrednictvom nabijacej zdsuvky
CCS, ktord sa nachddza vpravo, v prednom nérazniku. Prostrednictvom
tejto zdsuvky mozno viacmiestne vozidlo nabijat aj jednosmernym pri-
dom (DC). Akumulitor modelu eVito Tourer tak mozno nabit vdaka
maximédlnemu nabijaciemu vykonu 110 kW na rychlonabijacej stanici
za menej ako 45 mindt z 10 — 80 %. Akumulitor s vyuzitelnou kapaci-
tou 90 kWh umoznuje dojazd 421 kilometrov.

Mercedes-Benz eVito Tourer nabija svoj akumulitor aj pocas jazdy.
V decelera¢nom alebo brzdnom rezime sa kinetickd energia vozidla
premiena na elektrickd energiu a pouziva sa na nabijanie vysokonapi-
tového akumulitora (rekuperdcia). Vodi¢ dokdze takéto nabijanie znac-
ne ovplyvnit. Podla potreby méze menit intenzitu rekupericie packou,
ktoré sa nachddza za volantom. Efektivny a komfortny sposob jazdenia
umoziiuje nova funkcia v eVito Tourer: stupeil rekupericie DAUTO.
Podla motta ,jazdit predvidavo a Setrit energiu® sa prepoja informdcie
bezpecnostnych asistenénych systémov a intenzita rekuperdcie sa v re-
dlnom Case prisposobi podla situdcie.

Tri jazdné programy okrem toho poméhaji zakaznikom individudl-
ne si vybrat po¢as jazdy medzi maximédlnym komfortom a maximalnym
dojazdom, to vsetko iba stlacenim tla¢idla.

Vdaka umiestneniu akumuldtora v podlahe vozidla je interiér k dis-
pozicii bez obmedzeni. Viacmiestne eVito Tourer tak splna najvyssie
poziadavky na funkénost a variabilitu v mnohych oblastiach prepravy
0s6b. Mozno si ho objednat v dvoch rozliénych dizkach: bud ako va-
riant s celkovou di¥kou 5140 milimetrov, alebo ako extra dlhd verziu
s dizkou 5370 milimetrov. S dvoma lavicami vzadu mozno eVito Tourer
vyuzivat napriklad ako komfortné vozidlo kyvadlovej dopravy. Vdaka
flexibilnej konfigurdcii sedadiel mozno viacmiestne vozidlo vybavit
napr. az deviatimi miestami na sedenie alebo sedadlami osadenymi
v polohe “tvirou v tvar®.

Siroky vyber pohonov

Pre vsetky varianty GZitkového vozidla Mercedes-Benz Vito s po-
honom na zadné kolesd je k dispozicii 2,0-litrovy stvorvalcovy vznetovy
motor OM 654, zndmy z portfélia motorov pre osobné autd znacky.
Bol upraveny z hladiska efektivity a emisii. Doteraz bola nové genericia
motorov dostupnd len pre Vito Tourer. Zékaznici uZitkovych vozidiel
si mdzu vybrat z tychto $tyroch vykonnostnych stupriov, ktoré si tu
zndzornené na priklade skrinovej dodavky Vito:

P Vito 110 CDI s vykonom 75 kW a kriitiacim momentom 270 Nm
(kombinovand spotreba paliva 6,5 — 6,4 /100 km)
P Vito 114 CDI s vykonom 100 kW a kritiacim momentom 330 Nm
(kombinovand spotreba paliva 6,6 — 5,8 /100 km)
P Vito 116 CDI s vykonom 120 kW a krutiacim momentom 380 Nm
(kombinovand spotreba paliva 6,4 - 5,8 1/100 km)
P Vito 119 CDI s vykonom 140 kW a kriitiacim momentom 440 Nm
(kombinovand spotreba paliva 6,4 - 5,8 1/100 km).

Navyse — ako novy $pickovy agregit vo svojej triede — pre Vito
Tourer a Vito Mixto s registriciou ako osobné motorové vozidlo - mo-
del Vito 124 CDI s vykonom 176 kW a kratiacim momentom 500
Nm (kombinovani spotreba paliva 6,4 — 6,3 /100 km). V akceleracnej
tize méd model Vito 124 CDI iba s registriciou ako osobné motorové
vozidlo — ku kritiacemu momentu 500 Nm — kritkodobo k dispozicii
dalsich 30 Nm. Model Vito 124 CDI zrychluje z 0 na 100 km/h
za 7,9 sekundy. Jeho maximadlna rychlost je 210 km/h.

Generécia motorov OM 654 je este efektivnejsia a Cistejsia ako ge-
nerdcia OM 651 a pontka zlepseny komfort z hladiska hluku a vibracii.
Kombindcia hlinikového bloku, ocelovych piestov, procesu spalovania
v stuptiovitej priehlbine, ako aj povrchovej dpravy klznych ploch NA-
NOSLIDE®, ktord zmensuje trenie vnitri motora, umoziluje spolu
s dynamickym viaccestnym spitnym vedenim spalin a dodato¢nou
Gpravou spalin v blizkosti motora mengiu spotrebu paliva. Vdaka izo-
lovanému usporiadaniu v blizkosti motora funguje dodato¢na Gprava
spalin s malymi tepelnymi stratami a za vyhodnych previdzkovych
podmienok.

>
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Maximalny komfort s prikladnou efektivnostou: automaticka
prevodovka 9G-TRONIC

Prvykrit je teraz bez obmedzeni pre vietky varianty typu Vito s po-
honom na zadné kolesd k dispozicii automaticka prevodovka 9G-TRO-
NIC. Mimoriadne komfortnd a efektivna automatickd prevodovka
s menicom nahrddza prevodovku 7G-TRONIC a doteraz bola vyhra-
dend iba pre model Vito Tourer. Prepina¢om D\{NAMIC SELECT
méze vodi¢ navolit jazdné programy Komfort a Sport a individuilne
tak prisposobit preradovanie svojim jazdnym potrebdm. Okrem toho

moze preradovat aj pickami DIRECT SELECT na volante.

Roznorodost pohonov

V kombindcii s novou rodinou motorov OM 654 je Mercedes-Benz
Vito sériovo vybaveny pohonom na zadné kolesd — na Zelanie aj sti-
lym pohonom vsetkych kolies (4x4). Vdaka nemu sa dokdze pohybovat
s lahkostou po najréznejsich terénoch. Dokonca ani s pohonom na vset-
ky kolesd nepresahuje vyska vozidla hranicu dvoch metrov. Vito preto
nestrica svoju praktickost pri kazdodennom pouzivani a do vsetkych
sucasnych gardzi, parkovacich domov, podzemnych garazi a umyvacich
zariadeni vojde bez problémov.

Okrem toho je uzitkové vozidlo Vito, ako variant s pohonom
na predné kolesd, dostupné so zdkladnym motorom z rodiny motorov
OM 622: kompaktné $tvorvalcové motory so zdvihovym objemom 1,7 1
a vykonom 75 kW (Vito 110 CDI, kombinovand spotreba paliva 6,5 —
6,41/100 km) & 100 kW (Vito 114 CDI, kombinovand spotreba paliva
6,5 — 6,41/100 km) s zabudované naprie¢ a kombinované so Seststup-
fiovou prevodovkou s ruénym preradovanim.

S univerzilnostou k uspechu

Svoju viestrannost demonstruje Vito aj v inych oblastiach. Ako je-
diny typ vo svojej triede je v ponuke v troch dizkach, s dvoma razvormi
ndprav a tromi systémami pohonu. S pripustnym zatazenim na Grovni
1369 kg je tiez obrom v oblasti uzito¢ného zatazenia v rimci svojej trie-
dy. Ako skrifiova dodavka spolahlivo spiia vietky poziadavky v oblasti
prepravy tovaru. Takmer rovnako casto sa pouziva ako mobilny sklad
dielcov a servisné vozidlo. Mercedes-Benz Vito Tourer prepravuje hlav-
ne osoby a tovar — ¢asto aj v zdvodnej doprave. Vito Mixto predstavuje
prechod medzi skrifiovou doddvkou a variantom Tourer: je mimoriadne
vhodny pre mobilné timy remeselnikov. V neposlednom rade si mézu
zdkaznici vybrat z radu balikov vybavy. Vito Tourer je k dispozicii s li-
niami BASE, PRO alebo SELECT.

So zretelom na pouzitie vozidla ako dZzitkového si prvky mimo-
riadnej vybavy vozidla Vito mimoriadne réznorodé. K dispozicii
st rdzne varianty dverf a okien alebo pozdfzne drziaky so stresnymi
nosi¢mi. Ulozny priestor mozno vybavit drevenou podlahou, systémom
kolajniciek na ukotvenie nakladu, upeviiovacimi kolajnicami na bo¢nej
stene a vndtornymi obloZeniami, ¢o mu doddva maximélnu funkénost.
V skrifiovej doddvke predstavuje novd zatazitelnd odlahéend podlaha
z plastu, ktord sa doddva na Zelanie, svoje vyhody voéi sériovému tloz-
nému dnu z ocele a oproti drevenej podlahe navysuje aj pripustné za-
tazenie o 12 az 15 kilogramov. Stre§né nadstavby a nosné systémy, ako
aj vane do batoZinového priestoru st k dispozicii priamo z vyrobného
zdvodu alebo ako prislusenstvo. Lep$i komfort a zjednodusent manipu-
laciu vo vozidle Vito Tourer slubuje systém kolajniciek, vdaka ktorému
mozno zadné lavice postvat s mimoriadnou lahkostou.
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Sportova tuhost alebo komfort: s podvozkom AIRMATIC su
mozné oboje

S novym podvozkom AIRMATIC Vito opit rozsiruje rozsah svoj-
ho pouzitia. Pretoze nezélezi na tom, ¢i ide o hrbolati cestu niZsej triedy
alebo hladku dialnicu: systém vzduchového pruzenia AIRMATIC, kto-
1y bude po prvykrét k dispozicii vo vozidldch Vito, eVito Tourer, Trieda
V a EQV (kombinovand spotreba elektriny: 26,4 — 26,3 kWh/100 km),
od oktébra 2020, prisposobi podvozok danym okolnostiam. Na kazdom
kolese sa tlmenie individudlne a samostatne prispdsobuje aktudlnej jazd-
nej situdcii a stavu vozovky. Prispdsobenie prebicha rychlo a precizne
prostrednictvom dvoch oddelenych ventilov, ktoré riadia tahovy a tlako-
vy stupeni tlmicov. Podvozok AIRMATIC vdaka tomu poskytuje maxi-
mélny jazdny komfort v kazdej situdcii.

Zo zékladného pruzenia orientovaného na komfort sa charakteris-
tika pruzenia s rasticou rychlostou jazdy prisposobuje vi&sim néro-
kom na udrZanie jazdnej stability. Samostatné nastavenie tahového
a tlakového stupnia prostrednictvom jednotlivych ventilov vedie k po-
kojnym jazdnym vlastnostiam. Pokrokovou kombiniciou bezpec¢nosti
a komfortu preberd divizia Mercedes-Benz Vans priekopnicku alohu
v segmente stredne velkych vanov.

Vdaka intuitivnemu ovlddaniu prostrednictvom prepina¢a DYNA-
MIC SELECT v stredovej konzole si mdze vodi¢ jednoducho a rychlo
vybrat z troch réznych jazdnych programov. V pripade uzitkovych vo-
zidiel Vito s konvenénym pohonom program umoziuje zvidsit svetld
vysku automobilu az o 35 milimetrov, a to do rychlosti 30 km/h. Pri
rychlejsej jazde klesne vozidlo automaticky do normélnej vysky. V jazd-
nom programe Komfort zostane vozidlo vo svojej Standardnej vyske.
Ked dosiahne Vito rychlost 110 km/h klesne automaticky o 10 mili-
metrov, aby sa optimalizovala spotreba. V programe Sport je vozidlo
znizené o 10 milimetrov, a to bez ohladu na rychlost. Nezévisle od zvo-
leného jazdného programu je pneumaticka reguldcia vysky plnoauto-
matickd a aktivna nezévisle od ndkladu. Tym sa zabezpecuje vyrazne
viac stability aj pri previdzke s privesom.Pre Vito je teraz podvozok
AIRMATIC k dispozicii pre véetky varianty osobného vozidla s mo-
torom OM 654.

Zlepsenia v bezpecnostnych a asistenénych systémoch

Aktivna asistencia brzdenia, DISTRONIC a digitdlne vnutorné
zrkadlo roz8iruji ponuku bezpec¢nostnych a asistenénych systémov Vita
z doterajsich 10 na 13 systémov. Novy aktivny asistenény systém brz-
denia dokaze rozpoznat situiciu, v ktorej hrozi nebezpecenstvo kolizie
s vozidlom iddcim vpredu. Najprv vydd vizudlny a zvukovy vystrazny
signal, ak vodi¢ nereaguje, vyvinie tlak v brzdovej ststave, ktory je pri-
merany danej situdcii. Ak vodi¢ nadalej nereaguje, systém ho podpori
aktivnym samocinnym brzdnym manévrom. V mestskej doprave do-
kdze aktivny systém brzdenia zareagovat aj na stojace prekdzky alebo
krizujucich chodcov.

Po prvykrit je pre Vito k dispozicii aj DISTRONIC. Aktivny asis-
ten¢ny systém udrZiavania odstupu dokédze za vozidlom iddcim vpredu
udrziavat odstup nastaveny vodicom a odbremenit ho tak napriklad pri
jazde na dialnici & v premévke s astym zastavovanim a rozjazdom. Sys-
tém samocinne zrychluje a pribrzduje maximélne s poloviénym brzdnym
vykonom, aby udrzal bezpe¢nostny odstup. Ked systém rozpoznd potrebu
intenzivnejsiecho brzdenia, varuje vodi¢a vizudlne aj zvukovo, aby mohol —
v pripade potreby — zabrzdit vozidlo. Ak je Vito vybavené balikom
so systémom DISTRONIC, automaticky ziskava aj funkciu HOLD.

Do viacmiestneho vozidla Vito Tourer sa sériovo dodédva monito-
rovanie tlaku v pneumatikich. Okrem toho mozno Vito individudlne
vybavit aj mnozstvom inych asistenénych systémov, napriklad aktivnym
systémom parkovania, sledovania mftveho uhla a udrZiavania v jazd-
nom pruhu. Na Zelanie sa doddva aj systém PRE-SAFE, ktory chréni
cestujucich pri hroziacom ndraze zozadu.

Poskytuje na vyber ako alternativu k halogénovym reflektorom aj
systém inteligentného osvetlenia ILS. Su¢astou kompletného balika si
smerové svietidld s LED, denné osvetlenie s LED a stretdvacie, dialkové
a odbocovacie svetlo s LED. Reflektory sa v zavislosti od rychlosti va-
riabilnym rozptylom svetla prisposobuju aktudlnym dopravnym pozia-
davkdm na dialnici a ceste nizSej triedy. Inteligentny systém osvetlenia
mozno okrem toho rozsirit o asistenciu dialkového svetla PLUS
(na Zelanie). Reaguje adaptivnym sposobom na svetelné pomery a pri-
sposobuje rozptyl svetla (stretdvacie svetlo, neoslepujuce dialkové svetlo,
dialkové svetlo) a dosvit konkrétnej dopravne;j situdcii.

Zaujimavym prvkom, ktory md momentdlne vyhradné postavenie
v segmente, je digitilne vnutorné zrkadlo. Obraz z HDR kamery v zad-
nom skle sa prend$a na displej zrkadla, ktoré mozno zéroveri pouzivat
rovnako ako bezné optické vnutorné zrkadlo — aj ked je batozinovy, resp.
tlozny priestor zaplneny az po strechu. Kamera namontovand na vnu-
tornej strane zadného skla prendsa na displej dvakrét také siroké zorné
pole ako bezné vnutorné zrkadlo, ktoré je obmedzené plochou okna.
Digitilne vnitorné zrkadlo predstavuje jednoznaény prinos k bezpeé-
nosti.

Digitalne vnutorné zrkadlo boduje aj za nepriaznivej viditelnosti:
kamera ndjde svoje vyuzitie aj v podzemnych gardzach ¢i v dazdi a na
TEFT-LCD obrazovku s velkym rozliSenim 1600 x 320 pixelov prendsa
ostry obraz. Spracovanie obrazu digitilneho vnitorného zrkadla sa sta-
rd o to, aby boli tmavé a svetlé Casti obrazovky zobrazované vyvizene.
Na obraz na displeji sa negativne nepodpise ani pripad, ked je slnko
nizko na obzore. Prostrednictvom beznej packy na stmavenie zrkadla
mozno digitdlne vnitorné zrkadlo prepnut na analégovy pohlad. Ako
optické zrkadlo poskytuje vyhlad na interiér vozidla.

Integrované obmedzenie rychlosti

Integrovany obmedzova¢ rychlosti je zaujimavy pre zdkaznikov
s autoparkom. V zédvislosti od variantu moéze byt maximalna rychlost
v pripade modelu Vito s registriciou ako GZitkové vozidlo obmedzend
na 120 km/h alebo 160 km/h. Mozno tak minimalizovat nielen néklady
na palivo, ale vdaka mensiemu opotrebeniu aj celkové naklady spojené
s vlastnictvom, ktoré st uz aj tak malé.

Dokonalé zosietovanie a s novym vzhladom

Modernizéciou sa rozsirila aj ponuka v oblasti infotainmentov. Vito
pri vietkych moznostiach audiosystému md prijem digitilneho ridia
(DAB+). Nové infotainmenty Audio 30 a Audio 40 splfiaji mnozstvo
zelani zédkaznikov. Disponuju 7-palcovym dotykovym displejom, v pri-
pade systému Audio 40 mozno ovlddat aj integrovany navigacny systém
prostrednictvom obrazovky. V kombindcii s Mercedes PRO connect je
po prvykrit k dispozicii v uZzitkovom vozidle Vito navigicia s aktudl-
nymi informdciami o premdvke. Pokyny a zobrazenia navigicie s troj-
rozmernymi nahladmi na mesto a orientaéné body st pritom intuitivne
a zrozumitelné. Obrazovka mé aj dalSiu funkciu: v pripade systémov
Audio 30 a Audio 40 slizi aj ako monitor pri zvoleni 180-stuptiove;
civacej kamery, ktord zaznamenéva oblast premévky za vozidlom.

Efektivnost, hospoddrnost a monitorovanie autoparku st Coraz dé-
lezitejsie aj pre malé a stredné podniky, ktoré maja vo svojom autopar-
ku konvenéné vozidla. Ulohou produktov zameranych na riesenie ko~
nektivity a spravy autoparku Mercedes PRO connect je pritom zlepsit
efektivnost, zmensit previdzkové ndklady, zlepsit dostupnost vozidiel

a komunikdciu v rdimci autoparku ¢i odbremenit vodi¢a. Mercedes PRO

pritom vo webovej platforme komplexne spdja vietky relevantné sluzby.
Této platforma na internetovej strinke www.mercedes.pro umoziiuje
priamy pristup k prepojenym ponukdm, ktoré vo velkej miere presahuji
klasické uzitkové vozidl4.

Technické predpoklady pre zaznamendvanie a vymenu tdajov vy-
tvira komunika¢ny modul (LTE) s pevne zabudovanou kartou SIM.
Samotné sluzby mozno pouzivat prostrednictvom PC a mobilnych
koncovych zariadeni. Pre Vito si teraz dostupné aj baliky: aktudlne
informdcie o premavke, optimalizovand podpora, zjednodusend komu-
nikdcia v rdmci autoparku, digitalizované zdznamy, efektivny systém
riadenia autoparku, efektivna analyza $tylu jazdy, mobilné ovlidanie
vozidla, ddtové rozhranie Mercedes-Benz Vans. Okrem tychto 6smich
balikov pre konven¢ne pohdriané varianty Vita md variant Mercedes-
-Benz eVito k dispozicii aj balik “Digitdlny manazment eVan®.

Vzhladové zmeny

Inovované Vito moZno rozoznat novonavrhnutou maskou chladica,
ktord je prepojend s prvkami mimoriadnej vybavy ako DISTRONIC,
aktivna asistencia brzdenia alebo lakovany ndraznik. Hviezda Mercedes
je umiestnena v strede masky chladi¢a a obklopuju ju tri ¢ierne lamely
s reliéfom. Na Zelanie je pre vSetky varianty Vita k dispozicii aj maska
chladi¢a v pochrémovanom vyhotoveni, ktorej lamely su tiezZ pochré-
mované. Paleta farieb metalickych lakov bola doplnend grafitovou sivou
a selenitovou sivou. Okrem toho sa do zoznamu moznosti vyberu pre
vietky modely dostala hyacintovd Cervend metaliza, ktord je oblibena
pri osobnych motorovych vozidlich Mercedes-Benz. Na Zelanie sa do-
dava aj ocelova modré farba laku. O vyrazny a dynamicky vzhlad sa
od zaiatku roku 2019 staraji nové disky z lahkej zliatiny.

Dizajnéri aktualizovali aj interiér. Odolnd a elegantnd litka ,,Calu-
ma“ nahrddza doterajsiu litku , Tunja“. Na lavom a pravom okraji pri-
strojovej dosky st nové ventilaéné dyzy so Sportovym vzhladom turbin.
Centrélna pristrojovd doska je po novom — v kombindcii s volitelnym
balikom pochrémovanych doplnkov — ordmovana prvkom so vzhladom
kvalitného klavirového laku. Tento balik prindsa aj pochrémované ramy
novych ventila¢nych dyz.

-mz-
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CO MAJU SPOLOCNE?

Nezalezi na tom, ¢i jazdite rodinnym vanom alebo $por-
tovym kupé. Vase auto ma v sebe v kazdom pripade viac
z rely alebo pretekarskych automobilov, ako by ste si mys-
leli. Napriklad spitné zrkadlo, turbodiichadlo alebo kotu-

¢ové brzdy. Co maju spolo¢né s motosportom?

Motor DOHC

Vyrobcovia dut sa odjakziva zamyslali, ako dostat zo spalovacieho
motora Co najlepsi vykon. Uz zadiatkom 20. storocia vytvorili jednot-
ku s dvoma vackovymi hriadelmi v hlave valca, ¢ize motor rozvodom
2xOHC (DOHC). V takomto motore jeden hriadel ovldda sacie
a druhy vyfukové ventily. To umoziniuje pouzitie viacerych ventilov,
zlep$uje prietok plynov a upravuje ¢asovanie ventilov. Spo¢iatku bolo
toto riesenie spojené s motoristickym $portom, ale koncom 20. storo-
¢ia zadalo byt Coraz populdrnejsie. Dnes si motory DOHC prakticky
v kazdom aute — od mestskej Toyoty Aygo az po extrémne rychly
Koenigsegg Agera alebo uzasne znejuci Lexus LFA.

Turboduchadlo

V honbe za stile vi¢simi vykonmi siahli vyrobcovia §portovych au-
tomobilov po turbodichadle. Toto riesenie nepochadza priamo z mo-
toristického $portu, ale prave vdaka nemu ziskalo velkd popularitu
v automobilovom priemysle. Prvym pretekdrskym autom s turbodu-
chadlom bola Toyota 7 z roku 1970 a v 80. rokoch motory prepliané
turbodichadlami ziskali obrovskd popularitu vo svetovych pretekoch.
Prave vdaka nim boli autd skupiny B také $ialené a dosahovali vykony
prekracujice 368 kW (500 koni) z priblizne dvoch litrov objemu.

Pohon 4x4

Skupine B do velkej miery vdacime aj za systémy pohonu vet-
kych kolies v beznych osobnych autich. K popularizicii tohto riese-
nia prispela najmi automobilka Audi, ktord v roku 1980 predstavila
Quattro. Konstruktéri auta od zaciatku predpokladali, Ze bude vyuzité
na pretekoch rely. Ich plin sa naplnil a nemecka znacka odstartovala
pomocou rely verzie modelu éru vozidiel 4x4 na Majstrovstvich sve-
ta v rely. Dodnes pohon 4x4 s oblubou vyuzivaji majitelia mnohych
osobnych 4ut.
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Sekvencna automaticka prevodovka

Ostaiime pri systémoch prendsania pohonu. Dnes je pri mnohych
vozidlich s automatickou prevodovkou — najmi tych so $portovejsim
charakterom - mozné ovlddat preradenie prevodovych stupiiov pomo-
cou piky pod volantom. Prvym vozidlom, v ktorom vodi¢ preradoval
prevodové stupne bez spojky, bolo Porsche 962 z roku 1984.

Silné hybridy

Motoport zohral déleZitt ulohu aj pri vyvoji hybridnych pohonow.
Sportové sttaze sa ukdzali ako skvely sposob na ich testovanie. V roku
2005 sa stal Lexus RX prvym hybridnym vozidlom, ktoré dokonéi-
lo prestizne 24-hodinové preteky - Nirburgring. O dva roky neskor
upravend Toyota Supra s elektrickym a spalovacim motorom vyhrala
v Japonsku preteky na dlhé vzdialenosti a vosla do dejin ako prvy hyb-
ridny automobil, ktory zvitazil v oficidlnych pretekoch.

Tieto a mnohé dalsie pokusy prispeli k vzniku hybridnych poho-
nov, ktoré pritahuju pozornost nielen malou spotrebou paliva, ale aj
vykonnostou. Bez nich by sme istotne nemali verziu Lexus LC 500h
s takmer 265 kilowattmi pod kapotou. Aj ini vyrobcovia kombino-

vali skusenosti z motoristického $portu s hybridnym pohonom. Tak

vznikli typy Porsche 918 Spyder, McLaren P1 alebo Ferrari LaFerrari.

Kotucové brzdy

Subezne so zvic¢Sovanim vykonu pretekdrskych dut inZinieri pre-
my$lali aj nad G¢innej§imi brzdami. RieSenim boli kotucové brzdy,
ktoré sa ukdzali omnoho efektivnejsie ako bubnové, vdaka lepsiemu
chladeniu. Opit nie¢o z motoristického $portu. Po prvykrat kotaco-
vé brzdy pouzili v polovici 20. storoia. Tento systém spopularizovala
znacka Jaguar, konkrétne typ C, ktory v roku 1963 vyhral 24-hodinové
preteky v Le Mans. Dnes ndjdeme kotucové brzdy v kazdom novom
vozidle.

ABS

Na pretekarskej drahe sa zrodil aj systém zabrafujici blokovaniu

kolies po¢as brzdenia. Toto riedenie bolo prvykrit pouzité v roku 1961
vo Fergusone P99 — automobile Formuly 1. Vozidlo bolo vybavené
mechanickym systémom zndmym z lietadiel. Na rozsirenie systému
ABS v dnesnej podobe sme si viak museli pockat, kym jeho rozvoj
neumoznila miniaturizdcia pocitacov.

Riadeny tlmi¢ narazov

Miniaturizicia elektroniky umoznila aj vytvorenie komplikovanych
systémov pruzenia. Toyota presunula toto rieSenie na cesty pomocou
systému TEMS (Toyota Electronic Modulated Suspension). Inova-
tivny elektronicky riadeny tlmi¢ ndrazov ovlidany mikroprocesorom
prvykrat nainitalovali do Toyoty Soarer v roku 1983. Podobné systémy
vSak testovali uz skor v pretekdrskych autdch. Inzinieri hladali riesenie,
ktoré by udrzalo najlepsiu prilnavost v zdkrutich. V tom Case sa do vy-
voja tohto systému intenzivne zapdjal Lotus.

Prvky z uhlikovych vlikien

Pretekarske alebo rely autd musia byt lahké, ale sucasne odolné. Pre-
to vyrobcovia sibezne s vyvojom lepsich motorov a zdokonalovanim
pruzenia hladaju aj nové materidly. Jednym z favoritov je uhlikové
vlakno. Materidl vynasli v 19. storodi, ale do sveta automobilov sa do-
stal az v 80. rokoch minulého storocia. Ako prvy ho vyuzil pretekdrsky
tim McLaren. Jeho konstruktéri vytvorili prvé auto Formuly 1 s kok-
pitom vyrobenym z uhlikového vldkna.

Neskor zacal Jaguar vyuzivat tento materidl aj na trhu s osobnymi
autami. Prvym cestnym automobilom vyrobenym vyhradne z uhliko-
vého vlakna bol XJR-15. Rovnakou cestou sa vybrali aj dalsi vyrobco-
via $portovych automobilov. Uhlikové vlikno naslo Siroké uplatnenie
pri vyrobe karosérii Lexus LFA, Ferrari F50 ¢i Alfa Romeo 4C. Dnes
ho dokonca ndjdeme aj na veku ,kufra“ hybridnej Toyoty Prius
Plug-in Hybrid.

Spitné zrkadlo
Histéria spitného zrkadla je tieZ spojend s motoristickym $portom.
Objavilo sa v roku 1911 na prvych pretekoch Indianapolis 500. V tych

¢asoch posidka pretekdrskeho auta pozostdvala z vodica a spottera,

ktory bol druhym parom o&i pretekara a informoval o tom, ako bliz-
ko su saperi. Ray Harroun sa rozhodol posadit do auta sim a jeho
partnerom bolo lahké kompaktné zrkadlo umiestnené nad pristro-
jovou doskou. Harroun preteky vyhral a spitné zrkadla velmi rychlo
nasli uplatnenie aj v osobnych autich. A hoci boli uz divnejsie zndme
z konskych povozov, o ich $iroké vyuzitie sa zaslazil aZ moto$port.
Napokon aj dnes motoristické $porty ovplyviluja to, ako vnimame
svet za nami. V mnohych pretekarskych autich sa uz niekolko rokov
vyuzivaji ako ndhrada klasického spdtného zrkadla kamery. Vyrobco-
via prendsaju tuto technoldgiu aj do osobnych automobilov - robi to
napriklad Audi, ale aj Toyota. A Lexus vytvoril prvy sériovo vyrabany
automobil na svete s digitdlnymi bo¢nymi zrkadlami — prvenstvo patri
od roku 2018 typu Lexus ES.
-ef-
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PRIBEHY MENEJ ZNAMYCH AUTOMOBILOV

Z HIST

3 ORIE 125
SKODA AUTO: LAURIN

ROKOV
& KLEMENT

E , CiErnA HORA®

'l LI -
Dodavkove vyhotoveme odwez“: az4, & m3 / 90

Na specifické naroky postovej spravy hornatého kniezatstva Cierna
Hora reagovala znacka Laurin & Klement sériou postovych auto-
busov, dodavkovych automobilov a valnika typu E, prevadzkovanych
od roku 1908 v pravidelnej linkovej prevadzke. Pri celkovej dizke iba
3690 mm a sirke 1600 mm prepravili az 12 osob, respektive 4,8 m*
nakladu s hmotnostou do 900 kg. Prives utiahol dalsich 1500 kg.

K ziakladom tspesného rozvoja mladoboleslavskej automobilky
L & K/ SKODA tradicne patri schopnost pontknut zékaznikom rie-
Senia doslova ,na klue“, vychddzajice v ustrety $pecifickym potrebim
jednotlivych trhov. Prikladom st uZitkové vozidla vyvinuté, vyrobené
a nésledne previdzkované spolocnostou Laurin & Klement v Ciernej
Hore. Toto juhoeurépske kniezatstvo hladalo v roku 1907 previdzko-
vatela postovej automobilovej dopravy, ktorému by na celom §titnom
uzemi garantovalo vyhradné postavenie po dobu nasledujucich 15 ro-
kov. Vitazom sa stala eskd spolo¢nost Laurin & Klement. Od svoj-
ho vzniku v roku 1895 presla razantnym rozvojom, v uvedenom roku
1907 uz islo o najvicsiu automobilku vtedajsieho Rakusko-Uhorska,
ktord 70 % svojho obratu realizovala na zahrani¢nych trhoch. K hlav-
nym rivalom znacky L & K v danom regiéne pritom patrili talianske

automobilky.
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Predmetom zmluvy s ¢iernohorskym ministerstvom vnutra, podpi-
sanej v juli 1908, bolo zabezpedenie dopravy postovych zisielok
a cestujucich na autobusovych linkdch Cetinje - Kotor, Cetinje - Pod-
gorica, Podgorica - Niksi¢ a Podgorica - Plavnica. Viclav Klement,
generdlny riaditel spolo¢nosti L & K, priamo na mieste zistil, Ze uzke
cesty s nespoletnymi zdkrutami, ¢asto malého polomeru, a hornaty
charakter terénu s vyraznymi stipaniami aj klesaniami vyZaduja vo-
zidl4 $pecidlnej konstrukeie.

Zikladom sa stal osobny a lahky uzitkovy typ L & K E, vyribany
od roku 1906. Progresivne rieseny motor s dvoma blokmi po dvoch
valcoch v rade daval z objemu 4652 cm? vykon 35 k (25,7 kW). Typ E
pouzival vyspela "T"-hlavu valcov s rozvodom SV, pri¢om sacie ven-
tily sa kvoli u¢innejsiemu vyplachovaniu valcov nachddzali na opacnej
strane bloku motora ako vyfukové, boli teda potrebné dva vackové
hriadele namiesto obvyklého jedného. K modernym prvkom patrilo
ucinné obezné tlakové mazanie motora namiesto stratového, rozmer-
ny chladi¢ s ventildtorom a obehovym ¢erpadlom.

Na vyvoji vozidiel pre Ciernu Horu sa v mladoboleslavskej automo-
bilke vyznamne podielal este len dvadsatpitroény konstruktér Fran-
tisek Kec, nadany mimoriadne tvorivou invenciou. Vykresovd doku-
mentécia z leta 1908 prezridza rad nekonvenénych rieseni. Napriklad

zuzenie prednej Casti rdimu podvozku typu E na iba 700 mm pri roz-
chode kolies 1300 mm umoznilo vyrazne zvicsit ,rajd“ prednych kolies
a prechddzat ostré a uzke zdkruty na prvykrit, bez zastavovania a civa-
nia. Velkd dlohu zohral tieZ mimoriadne kratky rdzvor nédprav 2210 mm
aj previsy: vpredu 450 mm, vzadu 1030 mm. Pri pozdlznom usporiadani
motora, kuzelovej spojky s koZenym oblozenim a $tvorstupiiove]j priamo
radenej prevodovky sa rozvodovka ocitla az 830 mm za zadnymi kole-
sami s dvojmontdzou. Pohdnala ich dvojica retazi, ktoré zdroven tlmili
neziaduce skrutné narazy. Drevené kolesd boli osadené plnymi gumovy-
mi obru¢ami, takZze odpadli problémy s vtedy velmi ¢astymi defektami
pneumatik.

Pri konvenénej dispozicii vozidla by jeho celkova dizka iba 3690 mm
neumerne obmedzila priestor pre posidku a niklad. Problém vyriesilo
umiestnenie krytej kabiny nad motorom, nie aZ za nim. Laurin & Kle-
ment E "Cierna Hora", ako model oznaluje dobova dokumenticia, sa
tak stal predchodcom stcasnych bezkapotovych uzitkovych vozidiel
"trambus". Vodi¢ so spolujazdcom sedeli 1680 mm nad zemou. Celkova
vyska vozidla sice predstavovala 2820 mm, ale na trasich liniek sa ne-
nachddzali nizke tunely a typicka rychlost 20-30 km/h stabilitu prili§
neohrozovali.

Od juna do novembra 1908 bolo v mladoboleslavskej tovarni Lau-
rin & Klement pre tdto zahrani¢nt zdkazku vyrobenych Sest "omnibu-
sov", ako sa vtedy hovorilo autobusom, dalej dva skrifiové dodavkové au-
tomobily a jeden valnik typu E s pomenovanim "Cierna Hora". Autobus
mal kapacitu pit cestujucich, ktorf sedeli v uzavretej kabine s dvoma dve-
rami a §tyrmi spistacimi oknami, oddelene od priestoru pre vodi¢a a pri-
padného spolujazdca. V zadnej ¢asti vozidla sa nachddzala uzamknutd
skrifia s objemom 1,3 m®, uréend na prepravu postovych zisielok. Existo-
vala aj tzv. letnd karoséria autobusu, sice so strechou, ale bez presklenych
bocnic a postovej skrine. Vo vicSej kabine sa nachadzali dve pozdfzne la-
vice pre 5 + 5 sediacich cestujucich, celkova kapacita len 3690 mm dlhé-
ho vozidla teda vzrastla na 12 os6b! Dodévkové automobily mali objemy
skrine 4,8 m® pre niklad s hmotnostou az 900 kg. Pre pripad zvicsenej
prepravnej kapacity bola vypravend siprava s dvojprivesom s GZitkovou
hmotnostou 1500 kg. Prives kryty plachtou mal svojho brzdira, ktory
obsluhoval pomocou vodorovného oto¢ného kolesa mechanickd brzdu
posobiacu na zadné kolesd. Trecie segmenty bfzd boli z bukového dreva.

Po tspesnych previdzkovych skaskach, vykonanych v Ciernej Hore
v janudri 1909, pocas jarnych mesiacov toho istého roka zacala pre-
vadzka na vsetkych $tyroch objednanych linkich. Posledny kus z tejto
"postovej série”, valnik, bol z Mladej Boleslavi do Cetinje dodany v lete
1909, znacke tito zdkazka vydobyla znamenité renomé. Specialy Lau-
rin & Klement E "Cierna Hora" preukizali velkd spolahlivost a tZit-
kovt hodnotu, & knieza (od roku 1910 kral) Ciernohorcov, Nikola 1.,
ocenil striebornymi medailami pre niekolko vodicov tychto vozidiel. Ci-

SKODA AUTO

P> bola zalozend v roku 1895, v obdobi zadiatkov automobilu, a je tak jed-
nou z najstarsich automobiliek na svete,

P v sticasnosti pontka zikaznikom 9 modelovych radov osobnych auto-
mobilov: CITIGO, FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, KAROQ,
KODIAQ, KAMIQ a SUPERB,

P v roku 2018 dodala zikaznikom celosvetovo viac ako 1,25 miliéna vo-
zidiel,

P od "roku 1991 patri koncernu Volkswagen, jednému z globalne najtspes-
nejsich automobilovych vyrobcov SKODA AUTO v koncernovom zvizku
samostatne vyriba a vyvija popri vozidlich tiez komponenty ako motory
a prevodovky,

P previdzkuje tri vyrobné zévody v Ccskej republike; vyrdba v Cine, Rusku,
na Slovensku, v Alzirsku a v Indii, vi¢§inou prostrednictvom koncernovych
partnerstiev, dalej tiez na Ukrajine a v Kazachstane v spolupréci s lokdlnymi
partnermi,

P> zamestnéva celosvetovo viac ako 39 000 pracovnikov a je aktivna na viac
nez 100 trhoch,

P> v rdmci Stratégie 2025 prechddza transformaciou od vyrobcu automobi-
lov k ,,Simply Clever spolo¢nosti pontkajicej najlepsie riesenie mobility“.

Pat autobusova dve dodavkové vozidla L & K E ,,Clerna Hora“
v serpentine nad Bokou Kotorskou. Laurin & Klement preva-
dzkoval pravidelné linky Cetinje - Kotor, Cetinje - Podgorica,
Podgorica - NikSic a Podgorica - Plavnica

Mimoriadne kompaktné rozmery (diika 3690 mm, Sirka
1600 mm) zaruéili vozidlam L & K skveld ovladatel'nost
na tzkych horskych cestach so zakrutami malého polomeru

Ty % [

Progresivny Stvorvalec L & K E s tlakovym mazanim a ¢erpa-
dlom chladenia mal objem 4562 cm?® a podl'a vyhotovenia
vykon aZ 35 k (26 kW). Na fotke verzia pre osobné vozidlo E

vilnd prevadzku vak onedlho ochromila Prvé balkinska vojna (1912
- 1913), pocas ktorej vozidld L & K dspesne pouzivala &ernohorskd
armdda a Cerveny kriz. Po skonceni bojov sa uplatnili na obnovenych
postovych linkéch, ich dspesni kariéru vsak prerusila prv svetové voj-
na, konkrétne tok Rakiisko-Uhorska na Ciernu Horu v januari 1916.
Podla dostupnych informiécii sa zrejme nezachoval ani jeden "omni-

bus", furgon & valnik Laurin & Klement E "Cierna Hora".
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SKODA SAGITTA

SKODA POPULAR, najpredévanejsi prvorepublikovy typ mladobo-
leslavskej znacky, ristol od roku 1934 rozmermi karosérie aj zdvihovym
objemom a vykonom motorov. Vyvoj jeho este dostupnejsej alternativy pri-
pominajii prototypy SKODA SAGITTA z rokov 1936 - 1938 s typickym
vzduchom chladenym dvojvalcom. Na ne nadviazal sériovy model POPU-
LAR 995 ,Liduska" s vodou chladen)?m Stvorvalcom.

V obdobi medzi dvoma svetovymi vojnami si kipu osobného automobilu
mohli dovolit iba lepsie situovani obcania Ceskoslovenska, na zahranic-
nych trhoch to bolo podobne. Domice vozidla predrazovali relativne malé
vyrobné série, dopyt navyse oslabovala velmi vysokd uroveni zdanenia mo-
toristov. Na jesei 1929 situdciu dalej vyostrila svetovi hospodirska kriza.
Automobilka SKODA, ktorej zaklady polozili prave pred 125 rokmi Vic-
lavovia Laurin a Klement v Mladej Boleslavi, vsak do nej vstupovala dobre
pripravend. Niekolko mesiacov pred fou totiZ zacala previdzku v moderne;
tovarni s progresivnou pasovou vyrobou. Dalsim krokom k fudovému auto-
mobilu bol prechod od tradiéného podvozku s rebrinovym rimom a tuhymi
ndpravami k odolnému, pritom vyrazne lah$iemu, chrbticovému nosniku
a k nezévislému zaveseniu kolies. To zlepsﬂo komfort jazdy a zmensova-
lo opotrebenie vozidla. Vyvoj tiplne novej generdcie automobilov SKODA
odstartoval v roku 1932 na detasovanom pracovisku v prazskych Letfianoch
pod vedenim Ing. Josefa Zubatého.

Znacka SKODA vtedy mala bohaté skisenosti s radovymi, kvapalinou
chladenymi $tvortaktnymi §tvorvalcami, ktoré vyribala uz od roku 1906.
Napriek tomu sa venovala aj alternativnym rieSeniam. Ing. Zubaty navrhol
v janudri 1933 §tvortaktny, vzduchom chladeny dvojvalec do V so zdviho-
vym objemom 750-800 cm® a vykonom priblizne 16 k (12 kW). V jini vy-
siel prototyp SKODA 112 s dvojtakénym pollitrovym jednovalcom pri po-
héfanych zadnych kolesdch. Na jeseii bol overovany i variant so vzduchom
chladenym $tvortaktnym vidlicovym dvojvalcom s objemom 850 cm’.
Od septembra 1933 Ing. Zubaty pokracoval s dvojtaktnym dvojvalcom
typu 222, vysledky viak vedenie automobilky nepresvedcili: v oktébri 1933
dostali zelenu §tvortaktné motory, vanikol prototyp SKODA typ 215 s ra-
dovym dvojvalcom 804 cm® a 15 k (11 kW).

Nakoniec ale predsa len vyhrali Stvortaktné $tvorvalce, optimilne v kul-
tivovanosti chodu, spolahlivosti aj dspornosti prevadzky. SKODA ich z4-
kaznikom dokdzala pontknut za cenu blizku konkurenénym dvojvalcom,
napriek tomu vyrobne boli priblizne o 650 kortin drahsie. UZ do oktébra
1932 prebichali slubné sksky prototypov SKODA 420 a na jar 1933 ich
vyslednd podoba s pomenovanim Standard Gspesne vstipila na trh. SKO-
DA 420 Standard, a) od februdra 1934 vyrabana S 418 POPULAR, mali
ykubatiru® 902 cm?, v aprili 1934 ponuku doplnila $ 420 POPULAR s pa-
rametrami 995 cm® a 22 k (16 kW). Vdaka efektivnej pésovej technold-
gii sa automobilke SKODA darilo vyrazne zmensovat ceny pri si¢asnom
zlepsovani kvality pouzitych materilov. Stvormiestny polokabriolet S 420
Standard stdl v roku 1933 na jeseft 29800 kortn, porovnatelni S 418 PO-
PULAR o necely rok neskér 18800 Ke.

POPULAR vrétane uvedenych najlacnejsich verzii ale postupne narastol
do stvormetrovej dfzky, takze uvolnil priestor v nizSom trhovom segmente
a Gvahy o skutoéne masovej motorizécii prostrednictvom malého vozidla
s velmi dstretovou cenou boli vtedy na programe dia. Cestu k sériovej
podobe takéhoto minivozidla si automobilka SKODA otvorila proto-
typmi SAGITTA s rézvorom niprav 2100 mm, dizkou 3400 mm, $irkou
1320 mm a vyskou 1420 mm.

Dokumenticia v Archive spoloénosti SKODA AUTO neuvidza presny
ditum, ale podla radenia v zdznamoch spadi projekt SAGITTA do rokov
1936 — 1938: po tvodnom podvozku, osadenom v aprili 1936 neznimym
vyhotovenim karosérie, nasledovali dva kabriolety, dalej Styri kupé (lisiace sa
okrem iného posuvnymi alebo spustacimi sklami vo dverich) a jeden tudor
so Styrmi plnohodnotnymi sedadlami s dispoziciou 2+2. Ndzov (v preklade
z latin¢iny Strela) odkazoval aj na §ip v znaku automobilky.

Podvozok bol osvedéenej skodovéckej koncepcie s chrbticovym rdmom
a nezdvislym zavesenim vsetkych kolies, odpruzenych naprie¢ ulozenymi
pol eliptickymi listovymi pruzinami. Trojstupfiové prevodovka tvorila mon-
tazny celok s rozvodovkou zadnej ndpravy, podobne ako pri modeli PO-
PULAR. Toto progresivne rieSenie ,transaxle sa v zahrani¢nej produkeii
presadilo az o mnoho rokov neskér, navyse, takpovediac vyhradne pri dra-
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SKODA SAGITTA (1936) s posuvnymi okennymi sklami je po narocnej renovacii
v dieliiach SKODA Miizea vystavena v jeho stalej expozicii. Druha, o rok mladsia
SAGITTA z 6smich vyrobenych kusov sa nachadza v depozitari

hych $portovych a pretekirskych automobiloch. Vodicovi a spolujazdcom
vozidiel SKODA POPULAR alebo SAGITTA poniklo riesenie transa-
xle viac miesta pre nohy, dalej zlepsilo polohu taziska a trakciu. Vzhladom
k prasnému charakteru vtedajsich ciest a tizkemu rozchodu 1050 mm ne-
prekazala pri vozidlich SAGITTA absencia diferencidlu, 16-palcové kolesd
vdaka tomu menej presmykovali v blate, piesku alebo snehu. Ovladatelnosti
prospelo presné hreberiové riadenie, prazdne vozidlo malo navy$e hmotnost
iba 580 kg a plne obsadené 860 kg. Dosahovalo rychlost 70 km/h, priemer-
ne spotrebovalo asi 5,5 1 na 100 km.

Predna kapota otvirand spolo¢ne s maskou ulahéila pristup k pozdlzne
ulozenému $tvortaktnému vidlicovému dvojvalcu SV s objemom 844 cm’
a vykonom 15 k (11 kW) pri 3000 ot./min. Ten mal pre znacku SKODA
velmi neobvyklé chladenie vzduchom a nie kvapalinou. Nechybal tak
stvorlopatkovy ventildtor z hlinikovej zliatiny, skusobni jazdci sledovali na
pristrojovej doske pripominajtcej vozidld POPULAR dva kapilirové tep-
lomery so snimaémi za rebrovanymi hlavami valcov. Povodny karburétor
Zenith 26 VEH nahradil modernejsi Solex BERH, teraz uz so vzduchovym
filtrom s vlozkou v podobe drotenky zvihéenej olejom. Startovanie ulahco-
valo predhrievanie sacicho potrubia vyfukovymi plynmi. SAGITTA mala
Svajciarsku elektroinstaliciu Scintilla 6 V.

Kupé SKODA SAGITTA s hnedou metalizou, ktoré preslo v dieliiach
mladoboleslavského SKODA Mizea ndroénou renoviciou a je sicastou
stalej expozicie, bolo vybavené posuvnymi boénymi oknami. Toto domysel-
né riesenie sa obislo bez spustaciecho mechanizmu, takze umoznilo zvicsit
sirku interiéru vo vyske laktov. Dalsie kupé SAGITTA sa nachddza v depo-
zitari SKODA Mizea. Do sériovej vyroby sa toto minivozidlo nedostalo, ale
aj tak splnilo svoj Géel. Rad prvkov, vritane ulozenia motora pozdizne pred
prednou ndpravou a odklipania kapoty spolo¢ne s prednou maskou, prevzal

Stvortaktny vzduchom chladeny vidlicovy dvojvalec SV pred prednou napravou je ori-
ginalnou konstrukciou SKODA. Z objemu 844 cm® daval vjkon 15 k (11 kW), pohaiial
zadné kolesa. SKODA SAGITTA vaziaca iba 580 kg jazdila a 70 km/h

od prototypov SAGITTA sériovy model SKODA 995 POPULAR , Lidus-
ka®, vyribany od novembra 1938. Ten sa stal skuto¢nym cenovym $ldgrom
automobilky SKODA, a to aj ked mal vyrobne nikladnejsi kvapalinou chla-
deny $tvorvalec 995 cm® s vykonom 22 k (16 kW) a bol o 400 mm dlhsi
nez SAGITTA. Napriek tomu sa podarilo dosiahnut velmi priaznivi cenu
17300 kortn, platnd pri vyzdvihnut{ vozidla v tovirni (cena nezahfiiala dan
z obratu). Do roku 1946 vzniklo celkom 1478 ,lidusiek”.

-§a-

TECHNIKA

ZJEDNOTENIE LAKU V JEDINOM KROKU

Technologicka spolo¢nost 3M predstavila novi brisnu a les-
tiacu pastu v jednom, 3M Perfect-it Famous Finish. Je vyvinuta
na baze vody a umoziuje zjednotenie laku v jedinom kroku leste-
nia, ¢im $etri podnikom a aj ich zdkaznikom ¢as a peniaze.

Profesionali z lakovni a autoservisov vedia, kolko préce si po oprave
defektov na laku vyZzaduje kone¢né dolestenie. Pri kazdom kroku totiz
hrozi, Ze sa nie¢o mdze pokazit.

Perfect-it Famous Finish poskytuje efektivne riesenie dolestenia
povrchu. Spolu s novo vyvinutymi brisnymi systémami Trizact je to
rychly spdsob na dokonéenie opréav laku. Pracovnici v dielni ju medzi
ostatnymi pripravkami lahko spoznaju podla fialového viecka. Rov-
naku farbu ma aj penovy lestiaci kotd¢ na lesticku uréeny na pouzitie
spolu s pastou. M4 $pecidlny povrch pre zmensenie zahrievania laku.
Pre optimalny vysledok treba nastavit rychlost oti¢ok medzi 800 az
1400.

Novié brasna a lestiaca pasta od 3M nemd Ziadnu neprijemni voiiu
a neobsahuje skodlivé litky. Vyvojiri v 3M ju vytvorili na baze vody,
takze je Setrnd k zdraviu aj k Zivotnému prostrediu a maly obsah
prchavych organickych zldéenin (VOC).

Malé kamienky, ktorych je na ceste vela, $pecidlne po zime, vedia
niekedy sposobit nemalé tazkosti. Pri podrobnejsej kontrole mozno
zistit, Ze vo vicsine pripadov ide len o jedno az dvojmilimetrové skra-
bance, ktoré poskodia iba vrchni vrstvu laku. V takomto pripade staci
jednoducho opravit povrchovy niter.

Cistenie: Najprv je potrebné dosledne umyt dant oblast a presved-
(it sa, ¢i naozaj doslo k poskodeniu laku alebo ide len o povrchové
zaspinenie alebo napriklad stopy omietky. Poskodené miesto je dobré
skontrolovat nielen volnym okom, ale aj hmatom, aby sa dala spravne

odhadniit girka a hibka gkrabancov.

Busenie: Na odstrdnenie vi¢sich defektov je potrebné siahnut
po bruasnych kotacoch P1500 alebo P2000, na jednoduhé vyhladenie
povrchu je idedlna dvojica brisnych koticov Trizact, najprv sa zrnitos-
tou 3000 a neskor jemnejsou 8000. Struktara Trizact diskov je zaloze-
nd na mikroreplikovanej technoldgii. Speciﬁlna pyramidovd §truktira
brusiva zabezpedi, Ze pri pouzivani kotica je obrusovany povrch ne-
ustile v kontakte so stile novymi a novymi brisnymi ¢asticami. Dlhsie
tak vydrzi a hlavne prindsa rovnomerny vysledok.

/TN
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Lestenie: Povrch zdrsneny po briseni dokonale vyhladi prave pasta
Famous Finish, ktord treba naniest na penovy lestiaci kota¢. 3M ju
vyvinulo predov§etkym pre vyrobcov automobilov, aby im zabezpecila
velka kvalitu laku aj pri celodennom lesteni na linke. Ocenia ju ale aj
autoopravovne, kde si potrpia na preciznu pricu. Velky lesk mozno
dosiahnut uz za par desiatok sekind.

Dokonéenie: Aby bol po lesteni povrch bez prachu, je dobré pouzit
na dodistenie utierku z mikrovlikna. Na zévere¢na kontrolu a pripad-
né odstrdnenie zvyskov pasty je idedlny Finish Control Spray, ktory
zarudi excelentny vysledok celkového lestenia.
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EKONOMIKA

autori: Michal FABIAN, FrantiSek KUPEC

Obr. 1 Staré kabiny visutej lanovky (foto: Dusan Kelo) [8]

V minulych &islach ¢asopisu sme pisali o infrastruktire Tatran-
skych elektrickych Zeleznic, ktoré nas dovezu do tatranskych osad.
Dnes piseme nieco o historii lanovej dopravy v Tatrach.

Obdobie po prvej svetovej vojne prindsalo ludom nddej a hospo-
darstva eurépskych krajin sa zaali rozvijat. Podobne tomu bolo aj
na Slovensku. Po vybudovani Kogicko-bohuminskej Zeleznice do Po-
pradu (1871), Zeleznice Studeny Potok — Tatranskd Lomnica (1895)
a trati Tatranskych elektrickych Zeleznic v rokoch 1908 — 1912, ale
i v suvislosti s rozvojom techniky, sa v 20. rokoch 20. storo¢ia upria-
mila pozornost Iudi budujicich dopravnd infrastruktiru na tatranské
§tity. Objavila sa vizia vystavby lanovky na Gerlachovsky $tit, ktord
viak v tej dobe nebola realizovatelna. O Cosi jednoduchsi ciel viak bol
Lomnicky $tit. A tento ciel sa podarilo v kritkom ¢asovom intervale
dosiahnut.

Predpoklady a vychodiska visutej lanovej drahy

Prvy vlak dosiel do popradskej stanice 8. decembra 1871, ¢im sa
Tatrdm otvorili dvere cestovného ruchu. Tatry zadali navstevovat masy
turistov a kapelnych hosti. Na zadiatku 20. storocia sa Tatry stali vy-
hladévanou turisticko-rekreaénou oblastou. Prvé auto prislo do Tatier
v roku 1900 po Ceste Slobody a o dvandst rokov neskér prvy auto-
bus.[2] Hoci turistov a kupelnych hosti bol dostatok, vystavba no-
vych hotelov pritahovala dal§ich novych hosti z celej Eurépy. Tatry si
boli vedomé potreby vystavby atrakeii, ktoré by spristupfiovali nové
moznosti turistiky a vyhladov na okolité stity a krajinu pod Tatrami.
Jednou z takychto atrakeif sa javila byt visutd lanovka na niekto-
1y zo §titov. Ako to uz byva, turistické atrakcie st sezénna zédlezitost
a takdto investicia by mala mat celosezénne vyuzitie, takze sa hladalo
aj iné vyuzitie koncovej stanice. Myslienka vybudovania astronomic-
kej a meteorologickej stanice sa ukazovala ako najvhodnejsie riesenie,
ktoré dalo vystavbe lanovky a vyuZitiu koncovej stanice dals{ rozmer.
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Chronolégia vystavby

Ako sme uz spomenuli, vystavba lanovky na Gerlach nepripadala
v tvahu. Po zamietnuti tejto vizie sa pozornost upriamila na vystav-
bu lanovky na Lomnicky stit. Podarilo sa presadit navrh vybudovania
lanovej drahy v dvoch etapach. Prvé etapa bolo vybudovanie trate la-
novej drihy z Tatranskej Lomnice na Skalnaté pleso a v druhej etape
zo Skalnatého plesa na Lomnicky stit.

Velkym propagitorom tohto riesenia bol Ing. Juraj Orszdgh, ktory
bol vtedy riaditelom Stitnych kipelov v Tatranskej Lomnici. Ndpad
sa pozddval aj vedeniu T.E.V.D. (Tatranska elektrickd vicidlna Zelez-
nica).[1,3] Je zrejmé, Ze sklonové pomery v priestoroch od stanice
Start visutej lanovej drahy vyssie, ale najmi zo Skalnatého plesa na
Lomnicky §tit, neumoziiuji pouzit iny dopravny prostriedok okrem
visutej lanovej dréhy. Této je po kazdej strinke vyhodna. V lese si sice
vyzaduje vyrub trasy, ale na nej sa umiestnia iba podpery, inak zostdva
prostredie neporusené. Lanova drdha m4 na trase prakticky bezhlu¢ny
chod a pri jej previdzke nevznikaju ani Ziadne skodlivé exhalaty. Pre
vystavbu visutej lanovej drdhy hovorilo i to, Ze v tomto ¢ase uz boli
k dispozicii bohaté skisenosti s previdzkovanim takychto dopravnych
prostriedkov. V zahrani¢i, v Rakasku, Svajéiarsku, Taliansku, ale na-
koniec i doma, ved visutd lanové driha Janské Lazn& - Cerna Hora
bola v previdzke uz od 31. oktébra 1928. Existovali aj domace pod-
niky, ktoré uz mali skdsenosti z vystavby vo vysokohorskom prostredi
a priemysel bol tieZ schopny i ochotny dodat technologické zariadenie
vyhovujucej kvality po véetkych strinkach. V roku 1934 bolo s defini-
tivnou platnostou rozhodnuté, Ze Krajina Slovenska (v rimci vtedajsej
Ceskoslovenskej republiky) vybuduje visutii lanovi drahu z Tatranskej
Lomnice na Lomnicky $tit. Na zdklade verejnej sutaze z augusta 1935
bola zdkazka v marci 1936 zadand spolo¢nosti Frantisek Wiesner,
strojirny v Chrudimi v Cechdch (neskor Transporta Chrudim).
Na tejto zékazke sa podielalo formou subdodivok mnozstvo strojdr-
skych, stavebnych a elektrotechnickych podnikov byvalej Ceskoslo-
venskej republiky.[1]

Vystavba prvého useku Tatranska Lomnica — medzi-
stanica Start — Skalnaté pleso

V aprili 1936 sa zacalo s vystavbou pristupovych ciest k tidolne;j
stanici v Tatranskej Lomnici (Obr. 2) a k medzistanici Start (Obr. 5)
na prvom useku lanovej drahy Tatranskd Lomnica - Skalnaté ple-
so. Stcasne bola zamerand trasa lanovky a zacalo sa s vyrubom lesa.
V miji 1936 sa zacalo s vystavbou budovy tdolnej stanice v Tatranskej
Lomnici. V obdobi marec az august 1937 spolo¢nost Wiesner osadi-
la v udolnej stanici technolégiu lanovky: ocelové konstrukcie vedenia
vozilov, konstrukcie odchylovacich land¢ov pritaznych lan, napinacie
zariadenie pritaznych lin v lanovisti, kotviace bubny nosnych lin a iné.
V oktébri uz bolo nainstalované ustredné kurenie a elektricky rozvod
budovy.[1]

V jili 1936 sa zacali stavebné price na medzistanici Start (Obr. 5).
Niézov medzistanice je trocha mituci, ale jeho povod je historicky od-
vodeny od startu povodnej bobovej drahy. V roku 1911 bol postaveny
z Tatranskej Lomnice vytah pre sane a boby, ktory koncil na tomto
mieste. Odtial potom sane a boby ,3tartovali“ do Tatranskej Lomnice.
V budove mala byt napinacia komora nosnych ldn, restaurdcia a sklad
pre sane a boby. V tejto budove boli sluzZobné byty spravcu lanovej drd-
hy a strojnika. Price na medzistanici boli ukoncené v lete roku 1938.
Treba spomenit, Ze dopravu materidlu na Start zabezpecovali tri nd-
kladné vozidl4 - dve s nosnostou 5 ton a jedno s nosnostou 3 tony.[1]

Vzhladom na to, Ze na Skalnaté pleso uz cesta neviedla, bolo nut-
né vybudovat pomocnt nikladnu lanovi drdhu. No zo zaciatku bolo
predsa len potrebné vyniest material zo Startu na Skalnaté pleso na
chrbtoch nosi¢ov. Po trase dlhej 2,5 km s prevysenim 600 m nosici
vyniesli celkom 40 ton dreva, 35 ton strku a piesku, 5 ton cementu a 7
ton ocelovych konstrukeii. Materidl slazil na vystavbu ubikacii robot-
nikov, skladu materidlu a vystavbu nakladnej lanovky. Ndkladnd lanova
driha bola dokoncend v auguste 1936. Trasa viedla stbezne s vytyce-
nou trasou visutej lanovky, stanice i podpery boli drevené. Zvoleny bol
systém s dvoma nosnymi a jednym obiehajicim taznym lanom. Vozne
boli odpojitelné.[1]

Nikladnd lanové driha dokazala za hodinu prepravit 10 ton mate-
ridlu s maximalnou hmotnostou 1,5 tony. Od konca mija do zadiatku
jula 1937, teda za 34 dni dokizala lanovka prepravit asi 16000 ton
materidlu.

Vykopy jam zdkladov budovy na Skalnatom plese (Obr. 6) sa za-
¢ali v jali 1936. Koncom roka 1936 boli dokonéené zaklady napina-
cej veze. V priebehu vystavby tejto budovy sa rozhodlo o vybudova-
ni desiatich hotelovych izieb a restauricie. Kvoli tomu, Ze napinacie
zariadenie taznych lin druhého iseku nebolo mozné na Skalnatom
plese zapustit do zeme, musela sa vybudovat napinacia veza. Ocelovd
konstrukcia napinacej veZe bola zmontovana v aprili 1937. V novem-

oObr. 2 Udolna stanica visutej lanovky Tatranska Lomnica (foto: M. Fabian)

bri 1937 spolo¢nost Wiesner ukonéila montaz ocelovych konstrukei
a technoldgie strojného a pohdnacieho zariadenia. Byt strojnika, slu-
Zobné miestnosti, turistickd jeddleri a hotel boli sprevidzkované
do decembra 1938. Vzhladom na poveternostné podmienky na Skal-
natom plese i§lo o tctyhodny vykon.[1]

Obr. 3 VysliiZzila kabina lanovky v stanici Tatranska Lomnica
(foto: M. Fabian)

Hlavnym stavitelom stani¢nych budov (obr. 2,5,6) podla uprave-
nych projektov architekta Dugana Jurkovi¢a bola spolo¢nost Ing. Kar-
la Marvana z Hradca Krélové. Budovy su postavené z miestnej Zuly,
ocelobeténovych a ocelovych konstrukeii.

Ziroveti so stavbou stani¢nych budov pokracovala vystavba pod-
pier lanovky a montdZz lan. Elektrickd energiu dodavala Tatranskd
elektricka vicindlna Zeleznica z Popradu. Styri nosné land prvého use-
ku, kazdé s hmotnostou 23 ton, navinuté na bubny, boli na Zelezni¢nt
stanicu v Tatranskej Lomnici dopravené 24. novembra 1936. Land
dopravili na Cestu slobody pod tdolnou stanicou lanovky.

Na Starte umiestnili elektricky navijak, od ktorého viedlo mon-
tazne lano, s pomocou ktorého tahali z idolnej stanice na Start nosné
lano. Po vytiahnuti vSetkych $tyroch ldn na Start premiestnili navijak
na Skalnaté pleso a postupovali rovnako. Land na Skalnatom plese
boli, po viac ako mesa¢nej praci, vytiahnuté 19. juna 1937 a v budo-
vich uloZené na svoje miesto 19. augusta 1937.[1]

>

107



108

Obr. 4 UloZenie nosného a 2 taznych lan (foto: M. Fabian)

Po nevyhnutnych dalsich montdznych pricach a skiskach bola
previdzka lanovky pre verejnost otvorend 22. decembra 1937.

Lanovka po uvedeni previdzky mala na tdseku Tatranskd Lom-
nica — Start slazit aj na dopravu bobov. Preto na stanici Start boli
namontované zvaZnice, aby mohli boby, po vyloZeni z kabiny, spustat
priamo na dréhu. Pre lyZiarov boli kabiny pévodne vybavené plecho-
vymi kosmi na ukladanie lyZi, ktoré sa vSak neosved¢ili a boli odstra-
nené. Z Tatranskej Lomnice na Skalnaté pleso trvala jazda priblizne

20 mintt.[3]

AV 0br. 5Pohl'ad na medzistanicu Start (foto: M. Fabian)
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Visutd lanovd drdha sa mobla v éase sprevidzkovania pysit viace-
rymi eurépskymi prvenstvami:

P> jej I. pohdriaci tsek z Tatranskej Lomnice na Skalnaté pleso bol
najvicsou vzdialenostou, akd v tom &ase lanové dréha bez prestupu
cestujicich prekondvala;

P> jej obidva pohdnacie tseky spolu tvorili v tom ¢ase najdlhsiu la-
novd dréhu vobec a prekondvali s jedinym prestupom cestujicich
na Skalnatom plese najvicsi vyskovy rozdiel (1730 metrov);

P II. pohariaci tsek Skalnaté pleso - Lomnicky stit sa mohol
(i napriek necakanej podpere & 10) chvalit najvacsim volnym rozpi-
tim nosného lana spomedzi vietkych lanovych drih s jednym nosnym
lanom (vzdialenost uloznej klznice nosného lana v budove Skalnatého
plesa po tlozni klznicu podpery ¢. 10 je 1744 metrov).

Tieto prvenstvi si tatranskd visutd lanova driha zachovala az
do polovice pitdesiatych rokov, kedy boli prekonané lanovou dréhou
Chamonix — Auquille du Midi vo Francuzsku.

Vystavba druhého useku
Skalnaté pleso — Lomnicky §tit

AV 0br. 6 Kabina v stanici a pohl'ad na stanicu Skalnaté pleso

(foto: M. Fabian)
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So stavebnymi pricami sa zacalo v auguste 1936, takmer v rovna-
kom obdobi ako zacali price na prvom useku. Podmienky boli ovela
tazsie. V tychto nadmorskych vyskach sa nemohlo ritat so sezénnymi
pricami, lebo pocasie tu byva velmi nevyspytatelné. Aj v lete mézu
klesnut teploty pod bod mrazu, méze snezit, hrozia vichrice. V ase
vystavby tu robotnici a technici pracovali len $tyri mesiace v roku — od
konca juna do zaliatku novembra. V ostatnych Castiach roka mohli
prichddzat na stavenisko, len ked bolo priaznivé pocasie, s horolezec-
kym vystrojom a s horskym vodcom.[1,3]

Prvy vystup robotnikov na Lomnicky stit (Obr. 7) sa uskutocnil
15. jula 1936. Horski vodcovia oznacili vystupovu cestu a zabezpedili
ju 300 metrovym ocelovym lanom, zakotvenym do skaly. Lano bolo
nebezpecné pocas burok. Robotnikov ohrozovali elektrické vyboje.
Aby si robotnici pocas vystupu alebo zostupu mohli oddychnut, boli
pre nich vybudované dve kryté odpocivadld. Od samého zadiatku stav-
by bolo zrejmé, Ze bude potrebné vybudovat ndkladni lanovd drdhu.
Najprv véak museli robotnici na jej stavbu i na vybudovanie pristresku
na vrchole $titu vyniest materidl. V tomto obdobi robotnici na vrchol
vyniesli takmer 300 ton dreva, piesku, cementu, ocele a iného materi-

dlu. Zdatnym nosi¢om trval vystup zo Skalnatého plesa na vrchol dve
hodiny, pricom dokézali vyniest ndklad tazky 25 — 40 kg. Boli aj taki,
ktori tito cestu za den absolvovali aZ trikrit.[1,3]
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V auguste 1936 na vrchole Lomnického stitu bol este sneh. A tak
stavebné price mohli zacat az v druhej polovici mesiaca a uz 26. sep-
tembra museli byt ukonéené. Ako prvy bol vybudovany pristresok
pre robotnikov a po fiom zacali budovat nakladnia lanova drahu.

Nikladna lanovku dali do uzivania v juli 1938. Vtedy sa naplno
rozbehla stavba druhého useku visutej lanovky. Obsluzné lanovka do-
pravila na $tit asi 6000 ton rozneho materidlu. Pocas budovania ob-
sluznej lanovky sa zistilo, Ze dopravné lano aj po napnuti 8 tonovym
zdvazim lez{ v stene Lomnického $titu na skale. A tak museli postavit
drevené podpery i zaklady pre definitivau podperu ¢. 10 novej lanovky
s &im sa v projekte nertalo.

Koncom maja 1940 boli vykonané skusky novej lanovky. V juni
bolo v budove lanovky dané do uzivania ustredné karenie. To umoz-
nilo, aby uZ v oktébri 1940 mohla zalat pracovat Statna meteorolo-
gicka stanica. Podla projektu Ladislava Beisetzera pristavali v rokoch
1954 — 1955 k vrcholovej stanici meraci dom Ustavu experimentalnej
fyziky a Astronomického tstavu Slovenskej akadémie vied, ktory opa-
kuje architektonickd podobu Jurkovicovej stavby. Této Sestpodlazni
budova v nadmorskej vyske 2621 m je najvys$im obyvanym miestom
na Slovensku.[1,3]

<4A Obr. 7 Kabina druhého tseku visutej lanovky a vrcholova
stanica Lomnicky stit (foto: M. Fabian)

Prevadzka a technické parametre

Z technickych parametrov prvého tseku Tatranskd Lomnica -
Skalnaté pleso hodno spomenit nasledujice. Udolna stanica prvého
useku lanovej drahy sa nachddzala v Tatranskej Lomnici v nadmor-
skej vyske 898 m n. m. Medzistanica Start sa nachddza v nadmor-
skej vyske 1165 m n., ML.A. vrcholovi stanica na Skalnatom plese je
v 1764 m n. m. Prevysenie koncovych stanic bolo 866 m. Na prvom
useku trate sa nachddzalo celkovo 9 podpier. Kapacita kabiny prvého
useku bola 30 cestujucich. Previdzkovd rychlost bola 4 m/s. Maximal-
ny pocet prepravovanych oséb v jednom smere bol 78.

Druhy tsek Skalnaté pleso - Lomnicky $tit mal nasledujice para-
metre: Udolnd stanica na Skalnatom plese sa nachddza v nadmorskej
vyske 1764 m n. m. Vrcholovd stanica na Lomnickom $tite je
vo vyske 2628 m n. m. Tento sek vykazuje prevySenie 864 m. Na trati
sa nachddzala jedind podpera v skale, tesne pred koncovou stanicou
na Lomnickom stite. Kapacita kabiny bola 15 cestujtcich a hodinovd
prepravnd kapacita bola 35 os6b. Prevddzkové rychlost bola totoznd

s rychlostou prvého useku, 4 m/s.
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Na prvom useku visutej lanovky 15. septembra 1973 doslo k tra-
gickej udalosti. V ten deni doslo k pretrhnutiu napinacieho lana nosné-
ho lana typu Herkules v medzistanici Start. Toto lano sldzilo od roku
1953 plnych 15 rokov bez vymeny. Konstrukcia typu Herkules bola
zradnd v tom, Ze aj ked povrch lana pri vizualnej kontrole vyzeral bez-
chybne, vnatornd $truktdra lana bola skorodovand a zapri¢inila tito
nehodu. Kabina €. 1, ktord bola v okamihu pretrhnutia napinacieho
lana na trati asi vo vzdialenosti 120 az 140 metrov od budovy Skal-
natého plesa, spadla na zem, po prudkom pédde sa prevritila na bok
a poskodila sa do tej miery, Ze musela byt zrusend. Pri tejto nehode,
7ial, jedna osoba zahynula a viacero cestujicich sa zranilo. Této havéria
urychlila mnohé velmi potrebné rekonstrukéné price na technickom
zariadeni lanovky. Po rekonstrukcii sa lanovka dostala do dobrej tech-
nickej kondicie a spolahlivo sluzila dalej.

Neskor, v osemdesiatych rokoch, sa viak stala Gdrzba visutej lanov-
ky ¢asovo i finan¢ne velmi ndro¢nd a kvodli malej prepravnej kapacite
sa stala previdzka na 1. Gseku visutej lanovky nerentabilnd. V rokoch
1986 az 1989 doslo k rekonstrukeii druhého dseku Skalnaté pleso -
Lomnicky stit $vaj¢iarskou spolo¢nostou Von Roll. Zrekonstruovany

usek bol dany do previdzky 26. juna 1989, a je stile v prevadzke.

K nutnej rekonstrukeii prvého useku, ktord mala nadvizovat na re-
konstrukciu 2. useku nikdy nedoslo, chybali prostriedky na ddrzbu,
nedochddzalo k nutnej vymene lin. Zacalo sa uvazovat o zruSeni pre-
védzky prvého useku. Z dévodu nedostatocnej technickej spdsobilosti
v oktébri 1999 Stétny drahovy trad 1. dsek odstavil a vyradil z pre-
véadzky.

Nesmieme zabudnut na fakt, Ze v roku 1968 zacala vystavba ka-
binkovej lanovky na tseku Tatranskd Lomnica - Skalnaté pleso.
Pri vystavbe tejto lanovej drahy vyznamne pomdhala ,stard visutd
lanovka. Rozhodnutie padlo na $tvormiestnu obezni kabinkovi la-
novku dvojlanového systému s jednym nosnym a jednym taznym la-
nom s kapacitou 420 0s6b za hodinu. Dodévatelom technolégie bola
spolo¢nost Transporta Chrudim. Trat bola sprevidzkovand v lete roku
1973. Udolné stanica ,novej lanovky sa ale nachadzala asi 1 kilometer
od stanice visutej lanovky smerom na zdpad, mierne nad zotavoviiou
ROH Morava. Od stanice Start pokracovala drdha druhého useku ka-
binkovej lanovky paralelne s visutou lanovkou az na Skalnaté pleso.
(V roku 1995 ju nahradila osobnd visuta jednolanové draha obezného
systému s odpojitelnymi 4-miestnymi voziiami spolo¢nosti GIRAK
Korneuburg (Rakisko) s prepravnou kapacitou 900 osdb za hodinu.)
Od roku 1973 do roku 1999 sa dalo na Skalnaté pleso dostat dvoma
lanovkami.

Posledni jazdu (uz bez cestujucich) uskutoénili zamestnanci visutej

lanovky 12. aprila 2005. Této udalost je zachytend v dokumentirnom
filme Pribeh jednej lanovky od René Zabloudila [4]. Touto rozlickovou
jazdou boli definitivne pochované vietky nadeje na rekonstrukeiu tohto
jedine¢ného technického diela. Z jej byvalej trasy sa zachovala udolnd
stanica a prvd podpera v Tatranskej Lomnici a medzistanica Start. Obe
budovy st vystavené nepriazni osudu a pocasia. V roku 2016 o chétrani
budovy natodil zaujimavy dokument Ivan Donoval s ndzvom Tatranskd
Lomnica - Opustend lanovka [5]. Taktiez odporicame dokumentirne

filmy o lanovke z roku 1987 [6] a 1989 [7].

Zaver

Popisané jedine¢né technické dielo bolo svedectvom technickej vy-
spelosti slovenskych a ¢eskych konstruktérov, technikov, architektov,
stavbarov a robotnikov. Stalo sa atrakciou, ktord zazil kazdy, kto navstivil
Vysoké Tatry. Vylet lanovkou na Skalnaté pleso bol snom kazdého skold-
ka, ktory sa splnil na vylete do Vysokych Tatier. Pri pohlade na chatrajicu
tdolnd stanicu mnohi z pamitnikov smutne kratia hlavami ako laho-
stajne sme sa postavili k osudu ,starej“ lanovky. Stalo by za zamyslenie
zavesit na jediny zachovany stfp ¢. 1 zrekonstruovanu povodnd kabinu
a z Gdolnej stanice spravit muzeum lanovej dopravy vo Vysokych a Niz-
kych Tatrdch. Dokumentov a exponatov by sa urcite naslo dost.

Dnes sa na Skalnaté pleso ,,priamou” linkou z Tatranskej Lomnice
nedostaneme. Na medzistanici Start, musime opustit kabinku GIRAK
alebo sedacku Doppelmayr a peso prejst ku stanici jednolanovej drahy
obezného systému s odpojitelnymi 15 miestnymi kabinami Doppelmayr.
Architektonické dielo stavieb udolnej stanice ,starej“ lanovky v Tatran-
skej Lomnici, medzistanice Start a eite previdzkovanej stanice na Skal-
natom plese druhého useku lanovky na Lomnicky stit je v ostrom kon-
traste s uniformnymi ,techno stanicami“ lanovky Doppelmayr. Proste,
¢asy sa menia, len spomienky pamitnikov ostdvaju...

Clinok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0110/18

Literatara:

[1] Kukuéik, R., Szojka, L., PajdlbauseR, D.: Cesta k lanovke, Nakladatelstvi dopravy a spoji, 104's., Praba 1987
[2] Vysoké TATRY, Regidn, Hory, Historia, <bttps://www.vt.sk/hory/region/historia>

[3] Wikipédia, Lanovka Tatranskd Lomnica — Lomnicky stit,

<bttps://sk.wikipedia.org/wiki/Lanovka_Tatranskd_Lomnica_-_Lomnicky_stit>

[4] René Zabloudil: Pribeh jednej lanovky, <https://www.youtube.com/watch?v=ab0BRFWUTxY>

[5] Ivan Donoval: Tatranska Lomnica - OPUSTENA LANOVKA, <https://www.youtube.com/watch®v=T2r4Q4mlsso>

[6] RTVS, Noc v archive, Vysoké Tatry - Lanovka na Skalnaté pleso (1987),
<bttps://www.youtube.com/watch?time_continue=345v=Qunwpc4YjF4Ef eature=emb_logo >

[7] TyZder vo filme: Vysoké Tatry - Lanovka na Lomnicky stit (1989), <https://www.youtube.com/watch?v=-AfRabzQAsQ>
/8] vlaky.net, Zaslizeny odpocinok, alebo ako sa dnes md visutd lanovka ..,
<bttps://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/002707-Zasluzeny-odpocinok-alebo-ako-sa-dnes-ma-visuta-lanovka/>

110! ® 05/06/2020 ® www.mot.sk

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

Nemuselo to byt zIé auto, ak by sa nevyrdbalo v Rumunsku

Kedysi ich po nasich cestich jazdilo pomerne dost. Tak
ako na vsetky auta, aj na Oltcity sa ¢akalo. Motoristi
viiom videli praktické, moderné francizske auto vyrabané
v licencii.

Ropnid kriza v roku 1974 viedla k poklesu predaja novych vozi-
diel na Zdpade a Citroén spolo¢ne s dalsimi vyrobcami hladali nové
trhy. Politicky odklon Nicolaca Ceausescua od Sovietskeho zvizu,
ktory zacal okupéciou Ceskoslovenska v roku 1968, pritiahol zaujem
zdpadnych investorov do Rumunska. Vyhodou vybudovania automo-
bilky tam, okrem malej ceny préce, bola i moznost dostat sa na spolo¢-
ny trh krajin socialistického tabora (RVHP) bez velkych dovoznych
dani. Rumuni oslovili viaceré zapadné automobilky s ponukou vytvorit
spolo¢ny podnik, ktory by sa podielal technologicky a finan¢ne na vy-
stavbe novej rumunskej automobilky. Na vyzvu zareagovali Citroén,
Renault a Volkswagen.

V jali 1976, po trindstich mesiacoch komplikovanych rokovani s ru-
munskou vlidou, doslo k podpisaniu dohdod, ¢o viedlo k vytvoreniu
dvoch novych automobiliek v Rumunsku.

Dacia bol podnik Renaultu, kde sa spociatku vyrdbal typ R12,
a Citroén vytvoril spolo¢ny podnik Oltcit. Po skdsobnej sérii vozi-
diel Citroén Visa, vyrobenych v roku 1980, v roku 1981 zacala vyro-
ba typu Oltcit s Groviiami vybavy Special a Club.

I ked sa to na prvy pohlad nezdi, ale typy Citroén Visa a Oltcit su
uplne rozdielne automobily. Mnohi Oltcit dodnes povazuji za licené-
ne vyrdbany Citroén Visa. Avsak Oltcit si z typu VISA pozical len
zdkladné linie. Zatial ¢o VISA mala pit dveri, Oltcit bol vyhradne
trojdverovym hatchbackom. Odlisnd bola i vndtornd struktdra karo-
série, vratane odlisne navrhnutych pevnostnych vystuh. Tie museli byt
prispésobené pohonnému mechanizmu a podvozkovym skupinim
starSicho Citroénu GS. A prive uz nepotrebné prvky vyrobnej linky
typuu GS pouzili Francizi v novopostavenom spoloénom podniku
Oltcit. Nazov Oltcit je zlozeny z asti slov Oltenia, rumunskej pro-
vincie, kde podnik vznikol a cit od francizskej automobilky Citroén.

Dalsi podstatny rozdiel bol aj pod prednou kapotou. Na rozdiel
od stvortaktnych kvapalinou chladenych $tvorvalcov francizskej Visy,
v Oltcitoch bol vzduchom chladeny zizihovy, §tvortaktny §tvorvalcovy
motor s protichodnym usporiadanim valcov, tzv. boxer.

Oltcit nebol uréeny len pre krajiny socialistického tibora. Na zdpa-
doeurépskych trhoch sa predaval pod menom Citroén Axel, &m sa
do ur¢itej miery hradil dovoz dovdzanych dielcov z Francuzska. Zak-
lad karosérie tvorila pozdizne i priecne vystuzend podlahové plosina
s nosnou kostrou, ku ktorej boli pripevnené boky a strecha. Na tento
skelet boli priskrutkované predné blatniky, ¢elna stena, prednd kapota,
bocné dvere a zadnd vyklopni stena.

Prvé ,vzorky“ Oltcitov Club 11R a 11RL sa do Ceskosloven-
ska doviezli uz v roku 1984. Ale z roznych politicko-ekonomicko-
-byrokratickych dévodov prvych 6 tisic kusov s vybavou Club 11R
prislo na konci roka 1987. O rok neskor sa doviezlo okolo 13 tisic
Oltcitov, z ktorych 2 tisic bolo s bohatsou vybavou Club11RL. V roku
1989 uz luxusnejsia verzia tvorila viac ako polovicu z 13 tisic doveze-
nych vozidiel. Poslednych 7000 kusov prislo v roku 1990. Celkom sa
tak do Ceskoslovenska doviezlo nie¢o viac ako 39 tisic Oltcitov. Ich
cena bola 69 tisic korin (Skoda 120L st4la 65 630 K&s a Skoda Favorit
136L- 84600 K&s). Na porovnanie, v roku 1989 bola priemernd mzda
3170 Kes.

Motory boli konstruované na olovnaty benzin s vi¢§im oktdnovym
Cislom. Pri pouziti benzinu s mensim oktinovym ¢&islom motor strical
vykon a mal vic8iu spotrebu. Podla testu uverejneného vo Svéte mo-
tord bola spotreba 7,3 litra na sto kilometrov pri rychlosti 90 km/h.
Byvali majitelia tvrdili, Ze ruci¢ka palivomera klesala priamo pred oca-
mi a spotreba 12 litrov na 100 kilometrov nebola Ziadna zvlastnost.
Aby sa spotreba pribliZila jej deklarovanej hodnote, muselo sa jazdit
pokojne, s ,lahkou nohou®. Zrychlit z nuly na 100 km/h trvalo Oltcitu
17,5 sekind a dokdzal vyvinit maximélnu rychlost 138 km/h.

S ukonéenim vyroby typu Axel v roku 1988 odisiel Citroén z Ru-
munska a svoj podiel prenechal $titu. Vyroba zacala klesat a mzdy
zamestnancov musel dotovat §tit. Dlh narastal a podnik sa dostal
do vaznych problémov. Vznikol este prototyp pitdverového auta Olti-
na, ale jeho sériovéd vyroba nikdy nezacala. V roku 1994 sa vicsinovym
vlastnikom stala juhokérejskd automobilka Daewoo.

Oltcit tak nendvratne skoncil v prepadlisku dejin.

>
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95 ROKOV S OKRIDLENYM SIPOM

Pred 95 rokmi sa Laurin a Klement spojili so Skodou Plzesi a od-
vtedy automobily z Mladej Boleslavi nesi nizov Skoda a logo
s okridlenym sipom.

Viclav Klement, jeden zo zakladatelov fabriky Laurin & Klement,
hladal vhodného obchodného partnera uz pred prvou svetovou vojnou.
Udrzanie konkurencieschopnosti v ¢asoch, ked vo svete dochddzalo
k masovému rozsirovaniu produkcie, si vyzadovali velké investicie.
V nelahkej povojnovej ekonomickej situacii bolo spojenie s kapitilovo
silnym partnerom jedinym vychodiskom dalsej existencie.

Najlepsim partnerom mala byt spolo¢nost, ktord mala okrem kapita-
lu dobrt medzindrodnu reputiciu a si¢asne hladala vhodné rozdirenie
sortimentu. Takyto partner sa nasiel v zbrojirskom podniku Skoda
Plzeti, ktord uz vtedy patrila k eur6pskym gigantom.

Uznesenim Valného zhromazdenia z 27. juna 1925 fabriky Lau-
rin & Klement a SkodOV}?ch z4dvodov v Plzni bola dohodnuti fizia
oboch spolo¢nosti.

Predajni siet Laurin & Klement presla pod Plzeii. Od augusta 1925
sa zacali prostrednictvom tejto siete preddvat i uzitkové vozidla Sen-
tinel. Plzenskd Skoda mala automobilové oddelenie uz od roku 1919.
Prevzatim tovarne v Mladej Boleslavi ziskalo na vyzname. Do Mladej
Boleslavi bola z Plzne &iastoéne prevedena licenénd vyroba velkej re-
prezentalnej limuziny Hispano-Suiza, ktorej predaj si nadalej pone-
chala Plzen.

Spojenim spolo¢nosti nastali okamzite reorganizaéné zmeny a pri-
jimanie novych pracovnych sil. Medzi Mladou Boleslavou a Plziiou
pendlovali vlaky a ndkladné automobily. Do Plzne bolo prenesené
tazisko vyroby nédkladnych automobilov, §pecidlnych strojov, rovnako
ako vyroba nistrojov, odliatkov a vykovkov. Do Mladej Boleslavi si-
stredili montdZ vsetkych karosérii.

Samostatnd spolo¢nost L & K (Laurin a Klement, toviren auto-
mobilov v Mladej Boleslavi) bola 29. decembra 1925 vymazani z ob-
chodného registra. Jej logo sa véak pouzivalo na chladi¢och vozidiel
nadalej a bolo pritom doplnené o okridleny $ip. Pod novou znackou
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L & K- Skoda poniikala tovireii svojim zakaznikom pit typov osobnych
apo dvoch typoch lahkych a tazkych GZitkovych automobilov. Obchodne
najispesnejsim automobilom bol najmensi, typ 110. Mladoboleslavska
automobilka ¢asom ziskala istd mieru nezdvislosti od svojej materskej
spolo¢nosti. Nasledne zacala fungovat pod obchodnym menom ASAP
(Akciova spolo¢nost pre automobilovy priemysel).

Pocas druhej svetovej vojny sa cely koncern Skoda spolu s Brnianskou
zbrojovkou stali sicastou Reichswerke Hermann Goring. Vznikla Waf-
fenunion Skoda-Briinn. Po vojne, 27. oktébra 1945, doslo k zndrodneniu
a rozdeleniu koncernu Skoda. T ked sa viac krat Mladd Boleslav pokusa-
la obnovit spolupricu s Plzefiskou Skodou, §tit neuznal potrebu tohto
spojenia.

KRIDLA TUZBY

Duch extazy alebo familidarne pomenovana aj Emily, je pravdepodob-
ne najznamejsia automobilova figiirka na svete. Jej autorom je Charles
Robinson Sykes, a chladi¢e automobilov Rolls-Royce zdobi uz presne
sto rokov. Modelom pre tito nadhernu chladi¢ovi figirku bola mlada
Zena, ktora bola o¢arujico krasna a inteligentna, ale socidlne postavenie
jej neumoznovalo sa vydat za muza, do ktorého bola zamilovana.

Je to pribeh Eleanory Velasco Thorntonovej a Johna Waltera Edward-Scott-Montagu,
ktory zostal pre okolie tajomstvom viac ako desat' rokov.

Lord Montagu bol priekopnikom automobilizmu v Anglicku a od rok 1902 redakto-
rom Casopisu "The Car Illustrate”. Eleanor Thorntonové tam pracovala ako sckretirka.
Ich spoloéni priatelia vedeli o ich blizkom vztahu, ale taktne to prehliadali.

Do okruhu priatelov patril aj sochdr Charles R. Sykes. Lord Montagu si u neho
objednal chladi¢ovu figirku pre svoj Rolls-Royce Silver Ghost. Zakritko umelec pri-
niesol lordovi mald sosku mladej Zeny vo vlajucich $atich a s ukazovikom na perich,
naznacujic mléanie. Sochér si ako model vybral Eleanoru Thorntonovu a figirku po-

krstil "The Whisper" (Sepkajiica).

Lord Montagu sa rozhodol umiestnit tito figirku na chladi¢ svojho
automobilu. Netrvalo dlho a mnoh{ dali nasledovali tento novy méd-
ny trend skréglovania ich automobilov. Rolls-Royce si v§imol, Ze ma-
jitelia si zacali ddvat na chladice ich vozidiel sosky pochybnych tvarov,
nevkusné, niekedy nemoralne, dokonca az vulgdrne.

Claude Johnson, vtedajsi generdlny riaditel Rolls-Royce, zverejnil
v Casopise The Car Illustrate verejnd sutaz na stvdrnenie chladicovej
figirky pre automobily Rolls Royce. Figirka mala byt taka, aby odra-
zala pdvab a zdroven kvalitu, aké maji automobily Rolls-Royce. Nie
je zndme, akd dlohu pri vybere zohral lord Montagu, ktory v tom ¢ase
viedol ¢asopis The Car Illustrate, alebo Eleanora Thorntonové, ktord
predtym pracovala na sekretaridte u Clauda Johnsona, ale za tvorcu
bol vybrany opit znimy Charles R. Sykes. Vo februdri roku 1911
Sykes predstavil Rolls-Royceu ,Spirit of Ecstazy“. Podobnost oboch
maskotov — Sepkajl’lcej a Ducha extdzy, nie je ndhodn4, kedZe model-
kou pre oba bola sle¢na Thorntonova.

Od tohto momentu je , The Spirit of Ecstasy” na kazdom automobile
Rolls-Royce. Kazdé figirka je vyrobend technolégiou mnoho rokov
zndmou ako metdda strateného vosku. Vysledkom tejto metédy bolo,
Ze formy sa vyrobou neustile deformuju a zarovei vyrdbaji nové a tak
mdzeme povedat, Ze neexistuju dve identické figtrky.

Sykesova asistentka, jeho dcéra Jo, ktord bola zodpovedna za vyrobu
sofiek Ducha extizy, spomina, Ze rovnako signatira vyrytd na pod-
stavci je unikdtna. Sosky su signované bud "Charles Sykes, February
1911" alebo "Feb 6, 1911" ale aj "6. 2. 11". Hoci v roku 1948 odlie-
vanie figarok prevzal Rolls-Royce, s takouto signatirou pokracoval az
do roku 1951.

V rokoch 1911 az 1914 figirky boli postriebrené, a tak si mnohi
mysleli, Ze ide o strieborny masiv - to bol jeden z dévodov Castych
odcudzeni. Mengie verzie sa dnes robia z lesteného poniklovaného
hlinika.

V priebehu rokov sa figiirka nepatrne modifikovala. Napriklad sosky
na automobily Rolls-Royce vyrdbané v americkom zévode v Spring-
fielde st kvoli bezpecnosti o nieo sklonené. Pévodna verzia sa dotyka-
la kapoty a pri jej otvoreni nebolo potrebné ju otocit do strany.

Royce nemal rad na kapote tito ,zenska“, podla neho to boli len
médne ¢acky a namietal, Ze rusi jasnu liniu vozidla.

MENO PRAGA
existuje

110 rokov

Zaciatkom roku 1910 predstavenstvo Prvej ¢eskomorav-
skej tovirne na stroje v Prahe sa uznieslo oznacovat vyrob-
ky svojho nového automobilového oddelenia pod menom
PRAGA, ¢o je staroslovansky nizov mesta Praha.

Autorom prvého loga Pragy bol Ing. Janecek. Prvé logo Pragy

bol kruh priemeru 65 mm, na vylestenej mosadzi bol vygravi-
rovany a &ernou farbou vyplneny népis Praga. V tom roku teda
de facto zacala vyroba tejto automobilovej znacky a pod tymto
nézvom sa prezentovala i na VII. Medzindrodnej vystave auto-
mobilov v Prahe, konanej v ditoch 27. 3. az 4. 4. 1910. V tom
roku boli skonstruované i prvé automobily Praga vlastnej kon-
strukcie. I8lo o typy 01 a 02, ktorych bolo v tom roku vyrobenych
25 kusov.

Styridsat rokov

V roku 1980 Audi na autosaléne v Zeneve predstavilo vozidlo s pohonnom
véetkych styroch kolies. Bol to prvy typ Audi, ktory spociatku v sutaznych
vozidldch, neskér i v beznych modeloch, mal sériovo pohon styroch kolies.
Niézov Quattro (3tyri) automobilka Audi prevzala z talian¢iny - dnes ho uz
automaticky spdjame s Audi. Myslienka zabudovat pohon §tyroch kolies

Koncom 20. rokov s novou liniou §portovych typov sa znizila celkova
vyska karosérie. Royce hned rozmyslal o znizeni vysky alebo velkosti
figtirky, pri ktorej by vodiéi z niz8ie posadenych sedadiel a pri uzSom cel-
nom skle mali lepsi vyhlad. Sykes pohotovo zareagoval a vytvoril klaciacu
verziu Ducha extdzy pomenovand Kneeling Lady. Signattra na podstavci
,C.Sykes 26. 1. 34 je odkaz na deii, kedy bola prvd ,Klaciaca“ dokon-
cend.

S klaciacou verziou Ducha extizy sa uvazovalo po 2. svetovej vojne pre
nové typy Silver Wraith a Silver Dawn. Vsetky ostatné automobily, vra-
tane §portovych, mali mat figirku ,v stoji‘, ale s redukovanou velkostou
v porovnani s tou pévodnou.

Zriedkavo, ale sprivne je oznalenie figirky "The Spirit of Ecstasy"
(Duch extézy). I ked kritici poznamendvaju, Ze toto oznacenie dostalo
v zdvode v Crewe. Prezyvka "Emily" je rozsirend a Americania jej hovo-
ria "Silver Lady" (striebornd ddma) alebo "Flying Lady" (letiaca ddma).

V roku 1920 sa Rolls-Royce zicastnil v Parizi na satazi o najvystiznej-
§iu chladicovi fighrku na svete. Zlatd plaketu ziskala figirka The Spirit
of Ecstasy, ktord zabezpe(ila pre Rolls-Royce prvé miesto. Odvtedy, ak
si zdkaznik prial, mohol za priplatok dostat na vozidlo pozlitend verziu
figirky The Spirit of Ecstasy.

Bezpetnostné predpisy v niektorych krajinich boli kamefiom drazu
umiestnia sosiek na kapotich vozidiel. Figtirka Duch extizy bola klasi-
fikovana ako ostry, kovovy, vy¢nievajici predmet, ktory pri nehode méze
sposobit smrtelné zranenie. Preto Svajéiari napriklad v druhej polovici
70. rokov s novym Rolls-Roycom nasli si figirku Spirit of Ecstasy v od-
kladacej skrinke. S prichodom typov Silver Spirit a Silver Spur bol prob-
lém vyrieseny. Jednoducho stlacenim gombika na ,pristrojovke Duch
extdzy sa zasunul pod kapotu.

Zena, ktord bola modelom pre vytvorenie tejto vynimoénej ozdoby, si
neuzila podobne dlhotrvajici uspech. Eleanor Thorntonové prisla o Zi-
vot, ked 30. decembra 1915, nemeckéd ponorka torpédovala pri ostro-
ve Kréta lod SS Persia, na ktorej cestovala do Indie. Sprevidzala lorda
Montagu, ktory tam cestoval, lebo bol povereny prevziat velenie britskej
spravy v Indii.

Vsetci si mysleli, Ze aj on zahynul, ale prezil, o niekolko dni neskor
ho zachrénila ind lod. Po névrate do Anglicka si v novindch precital
nekrolég a informécie o vlastnej smrti. Duch Eleanor Thorntonovej Zije
dodnes v kazdej figiirke na kapotich automobilov Rolls Royce.

Quattro

vznikla v roku 1977 na jednej skisobnej jazde vo Finsku.

Podnetom pre takyto pohon mu dal VW Iltis, automobil, ktory v Audi vy-
vijali pre arméddu Nemeckej spolkovej republiky. Za $tyridsat rokov sa Audi
stalo priekopnikom pohonu 4x4 v osobnych automobiloch. Od legendarne;j
povodnej technol6gie quattro cez nespocetné uspechy v motoristickom §porte
aZ po najnovsi stupeii technoldgie quattro so samozévernym diferencidlom
s korunovym prevodom, selektivnou reguliciou kratiaceho momentu a §por-
tovym diferencidlom piSe dalej svoj pribeh Gspechu.

>
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DNES OJAZDENE VOZIDLA
zajtra ZBERATELSKE kiisky

HODNOTA NOVEHO VOZIDLA KLESA
MOMENTOM OPUSTENIA AREALU PRE-
DAJCU. Z POHLADU UCTOVNICTVA JE VO-
ZIDLO PO 4 ROKOCH ODPISANE, A JEHO
CENA JE MINIMALNA.

BMW 3 Compact E36 (1994-2004)
bolo v skutocnosti trojdverové BMW radu 3, priblizne o0 20 cm kratSie
ako sedan. Natiska sa otazka, preco uZ vtedy neprisli s triedou 1.
Ta prisla aZ v roku 2004.

.
d e ——
T

Renault Avantime (2001 - 2003)

Slovni hracku ,pred casom - Avantime* pouZil Renault pri svojom type
Renault Avantime. Pokrokovym dizajnom aZ prili$ predbehol dobu,
mozno prave preto sa vyrobilo sotva 9000 kusov.

A prave preto je uZ dnes je vyhladavanym klasikom.

Alfa Romeo Spider (1994 - 2005) - uz jeho predchodcovia sii legendou.
Typ po roku 1994 dostal hranatejSiu formu priamo od Pininfarinu.
Dobry zvuk 240 kofiového motora - ako uzavretého kupé tak i otvorené-
ho kabrioletu - prispieva k tomu, Ze sii to uZ dnes vyhl'adavané modely.
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Existuja v8ak typy dut, ktorych hodnota po kritkom klesani sa sta-
bilizuje, pripadne zaéne mierne stipat. Faktory, ktoré robia z bezného
automobilu objekt zberatelského zdujmu, je viacero. Su to typy vyro-
bené vo velkych sériach a pre ich priekopnicky tvar v ¢ase uvedenia na
trh sa stali hitmi. Potom st to také, ktoré nezaujali motoristov a pre-
dalo sa ich len malé mnozstvo. No a potom si to automobily, ktoré
sa stali sldvnymi pre ich jednoduchu konstrukciu a mald cenu. Jedno
maju ale spolo¢né. Uz dnes st vyhladdvanymi klasikami, oznacovany-
mi ako youngtimery (mladé historické vozidla), a dd sa oakédvat, ze
ich ceny nebudu klesat, ale naopak stipat.

Tu je maly vyber automobilov, pri ktorych je predpoklad, ze uz
dnes s, alebo v budicnosti sa stand zberatelsky pozoruhodnymi mo-
delmi.

Toyota RAV4 (1994 -2000)
S tymto typom Toyota odStarovala tzv. mestské offroady. Nie vSetky mali
pohon 4x4, zato mali zvySeny podvozok a posadke
davali pocit vacsej bezpecnosti.

Toyota Celica (1999 - 2002)
V roku 2002 sa po 35 rokoch vyroba tohto typu skoncila. Odvtedy je na
zozname hl'adanych klasikov. Najma verzia Celica TS
s mimoriadne velkym kritiacim momentom a 192-koiovym
1,8-litrovym Stvorvalcom.

Opel Speedster (2001 - 2005)

Riisselsheimska automobilka Opel nepatrila nikdy k producentom
ostrych Sportovych Specialov, napriek tomu sa o to niekolkokrat
pokisila. Opel s pomocou britskej znacky Lotus spolocne uviedli typ
Opel Speedster. Experiment nesplnil obchodné ocakavania, a tak sa
nakoniec vyrobilo sotva 8 tisic speedsterov.

A prave preto Sikovni zbaretelia ho uZ davno maji vo svojich garazach.

A BMWZ3 (1995-2002)

V roku 1995 mnichovska automobilka BMW priniesla na trh okulaho-
diaci roadster. Nemalou mierou prispel k jeho popularite herec Pierce
Brosnan, ktory ako James Bond na fiom jazdil vo filme Zlaté oko.

V auguste roku 1998 roadster doplInilo kombi-kupé. Pre niekoho malo
kontroverzny dizajn, pre inych haleluja. Uzatvorena verzia sa predavala
len so Sestvalcovym motorom. Zatial ¢o ceny roadstrov
st pod 10 tisic eur, kupé si aZ raz tak drahé.

AudiTT (1998 -2006)

Jeho nastup bol velkolepy. Nielen dizajn, ale aj niekolko medializova-
nych smrtelnych nehdd polarizovalo motoristickii spoloénost. Pomermne
lizky podvozok mal tendenciu pri vy$Sich rychlostiach sa v zakrutach
spravat od neutralneho az k pretacavosti.

Reakciou automobilky Audi bolo pridanie spojleru.

Saab 9-3 Cabriolet: (2003 -2007)
| ked technika pochadza z typu Opel Vectra, otvorena verzia,
najma pre pekny dizajn kabrioletu, je dobrou volbou. Najmé po tom,
€o automobilka Saab ukon¢ila vyrobu, sa odrazu stal nostalgickym
klasikom. Podl'a mozZnosti kiipit od prvého majitela.

Skoda Felicia Fun (1997 - 2000)
dvojmiestny pick-up pre zabavu vyrabala ,,Skodovka“ len tri roky.
Zaten Cas ich bolo vyrobenych len 4216 kusov. Povodne sa ani
nepocitalo s predajom na domacom trhu. Modelom pre mladych chcel
vyrobca spropagovat znacku najma v zahranici.
Preto skiiste hladat tam.

Mazda MX 5 (1989 - 1998)

V ¢ase jej nastupu trh s roadstrami patril britskym a talianskym znac-
kam. Spolahliva technika, vyhodna cena a vydareny dizajn
urobili z tohto auta mobilu legendu, ktora Zije v jeho nasledujicich
generaciach dodnes. MX-5 nie je vobec lacny automobil a aj s vacSim
poctom kilometrov patri k hladanym klasikom.

Volvo 850T-5R, R (1995 -1997)

Volvo 850 bolo prelomovym typom tejto Svédskej znacky. Pismena TaR
s modely pre tych, ktori o¢akavaji od Volva okrem pevnosti a bezpec-
nosti aj rychlost. Ich mimoriadne silné patvalcové motory vznikali

- v spolupraci s Porsche.
N Vacsi pocet najazdenych kilometrov - Ziadne obavy. Je to Volvo.

Subaru SVX: (1991 - 1997)
Taliansky dizajn, japonsky hi-tech. Model SVX - luxusné kupé
s ponom vSetkych kolies a Sestvalcovym ,boxer”
motorom je tajnym tipom pre znalcov, ktori si potrpia na imidz.

.....

<« Fiat Barchetta: (1995 - 2005) La dolce vita!
Vychutnavat si sladky Zivot na vlastnej lodicke poniika cenovo dostupny
kabriolet. Barchetta (lodicka) technicky vychadza z konvenéného typu
Punto a je reakciou Fiata na Mazdu MX-5.
Stvorvalcovy, 1,8-litrovy motor produkuje 131 koni,
Co pre tak l'ahké auticko je aZ-az.
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SVET V MINIATURE

Ing. Stefan STRAUCH

A Prva garay na svete (v pozadi). C.Benz v nej mal prvy stvorkolesovy auto-
mobil Benz-Victoria/1893

PRVY MOTOCYKEL,

Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

“Miniatirne navraty”

ku korenom automobilizmu v M 1:87/
HO0? Ak ide o znacku BUSCH (D) ziadny
zazrak! Ved aj katalég noviniek BUSCH
2020 ma 48 stran A4 — s modelmi auticok
a modelového prislusenstva...

<« Daimlerov dreveny “Reit-

wagen” - prvy jazdiaci motocykel
na svete (1885)

P> Prvy stvorkolesovy patento-
vany “motorovy voz” na svete —
Benz Victoria (1893)

< Bertha Benz/ovd na prvom
automobile na svete, patentova-
nej trojkolieske manzela C.Ben-
za (1886)

P Daimlerov nakladny automo-
bil z roku 1896 - prvy na svete!

OSOBNY

A NAKLADNY AUTOMOBIL, | GARAZ...

V novembri 1885 sa na trojkilometrovej ceste z Cannstattu do Untertiir-
kheimu (D) objavilo nevidané: Reitwagen! Prvy motocykel! Konstruktéri?
G. Daimler (1834-1900) a W. Maybach (1846-1929) - mal dreveny rim
i kolesd (popri velkom vpredu/vzadu aj v strede dve mensie bo¢né, pomoc-
né (rozchod 550 mm) — kvoli rovnovéhe. Jednomiestny stroj s motorom
uprostred (pod sed/ad/lom potiahnutom kozou pred zadnou népravou;
maly §tvortaktny motor s vykonom pol konskej sily/0,4 kW, max. rychlost
12 km/h. Rozvor ndprav 1030 mm, vonkajie rozmery: dizka 1680 mm, sir-

ka 610 mm, vyska 1040 mm — pohotovostnd hmotnost 90 kg. Vpredu/vzadu
ziadne odpruzenie; vpredu Ziadna brzda, vzadu trecia, s klitikom. Mimocho-
dom: v onom novembri 1885 na Daimlerovom Reitwagene nesedel samotny
konstruktér, Herr Gottlieb, ale jeho syn Adolf... Zato vobec prvy automobil
v historii, patentovant trojkoliesku C. Benza (1844 - 1929) z roku 1886 so-
férovala uz aj zena! Manzelka Bertha Benz/ovéd (nemylit si ju s Tlstou Ber-
tou — to bolo delo...) — z Cannstattu do Untertiierkheimu a spit. BUSCH
trojkoliesku v M 1:87/HO0 pontka uz roky (najnovi variant je z roku 2020),

A Vila C.Benzaz roku 1905 - ¢uduj sa svet: z kazdej
strany ind...

boli lacné, pekné, aj dobré

<« Vinohradnicky doméek z Bern-
heimu na hessenskej Bergstrasse (D)

A Lodné modelarstvo v M 1:87/H0? Vdaka pod hladinou
skrytej transmisii s elektromotorcekom - v pohybe!

<« 'V Zo série “Manufaktirne modely”/M 1:43: motor na
tazky olej - Bulldog “Lanz” v drevenej prepravnej debne

A Nové modely kuriérskych dut - VW
181/1970. (Kariéru zacali ako terénne vozi-
dla Bundeswehru “Liickenbiiser”/Nahrad-
nik - zdklad: VW Chrobék (VW Typ 82/Ku-
belwagen/Kybel - pre II. svetovi vojnu...)

<« Ako pitdesiatrotnd mladica s dobrym
mejkapom: UAZ 469/1972 vo farbach THW
Bayern

no ¢uduj sa svet, ich syn sa pri nej neobjavil dodnes... A pritom behdval
mame pri jej jazdeni pre petrolej do lekdrne — tatko totiZ na trojkoliesku
namontoval primald nddrz na pohonni létku... A konecne: je tu v M 1:87/
HO aj model prvého Benzovho patentovaného $tvorkolesového automobilu
z roku 1893 - BENZ Victoria/Vitazstvo. Meno dostal kvoli “zhode stast-
nych okolosti” - akych nevieme. Co vieme je, ze C.Benz po Viktérii uz svo-
jim autdm mend nedéval — rozlidoval ich podla vykonov motorov. Pribudol
aj prvy ndkladny automobil (1896) — Daimlerov. Jeho minimodel uz pred
rokmi pontikala “spolo¢nost s najkraj$imi figirkami na svete”, PREISER -
2 jej ponuky vypadol. Skoda!). Model BUSCH je nemenej atraktivny: pred-
loha mala premiéru 1. oktébra 1896 (objednédvka &islo 84 od British Motor
Syndicate, London). Aby aj Briti videli, Ze jej motor s vykonom 6 k/4,4 kW
je rovno pod sedadlom vodica, vozidlo jazdi aj dozadu — a pri jazde vpred
zdold stipanie az 12%! Novinka BUSCH ma o Cosi viac detailov na pod-
vozku ako mal model PREISER - ¢o je to (zelené) vzadu, sme si na Spie-
Iwarenmesse 2020 nestihli uvedomit... pri tisicoch hraciek i modelov! No
prvé gardz na svete (pre Viktdriu) ndm neunikla: je zo stavebnice v M 1:87/
HO - podla originilu v Ladenburgu (D), v tamojsom idylickom parku — aj
so $tudoviiou C. Benza na poschodi. Rozmery modelu: 70x70 mm, vyska
112 mm - s mirom 96x6 mm vysokym 56 mm. BUSCH prindsa aj 42 mm
vysoky pomnik C. Benza z roku 1958 — predloha je od roku 1963 v juhozé-
padnej Casti Karlsruhe, v Beiertheimer Allee. K sérii patri aj (z kazdej strany
in4) vila rodiny Benzovcov z roku 1905 (190 x 94 x122 mm. Osobne nds viac
zaujala stavebnica robotnickeho domu podla origindlu z rynsko-pfalzkého

P Reedicia!

Diorama tehelne - tu

na ploche stvorcového metra;
odteraz su v ponuke jej

tri budovy opit:

lisovnia, susiaren, kruhova
pec - s ovalom tizkorozchod-

A Vona jesene: Piaggio Ape 50 pontika BUSCH roky -
novy lak a kvalitnd tampénova potla¢ presvedcia opit!

A Traktor Fortschritt ZT 303/1984 (predloha z byvalej
NDR) v M 1:87/H0

A Ford Transit Custom s vysokou strechou/2012 - maly transportér znamy aj ako Ford
Tourneo Custom - 2013 “Van of the Year”

P Z US-série (lacnych) kovovych “angli¢a-
kov” v M 1:87/H0 (znacka: Oxford): Cadillac
Sedan Deville/1961

Wormsu, pretoze takéto “lacné domy pre dobro robotnikov” v tamojsej ro-
botnickej §tvrti stavala uz vtedy na to zalozend stavebnd spolo¢nost! (Pomnik
aj pre fiu! Akurit dnes, kedy sa u nds rod{ novi, vraj uz naozaj demokratickd
vlada — sporiac sa 0 nové ndjomné domy skér, ako stihla byt vobec ustanovend).
A hoci dalsie novinky BUSCH 2020 z oboch oblasti (modely automobilov
a modelové svety) sa daju z priestorovych dovodov predstavit len vdaka obréz-
kom s kritkym textom - o dvoch Cosi viac: aby aj humor Zil! Prvou je 207 x 96
x 183 mm velky model v M 1:87/H0 “Konigshalle” z kldstorného aredlu Klos-
ter Lorsch na juhohessenskej Bergstrasse (www.kloster-lorsch), zaradeny do
svetového kultirneho dedi¢stva UNESCO... “Kralovskd hala”® Nuz... dnes
nevie nikto, na ¢o vlastne slizila... Ky div: dodnes najstarsia predloha modelu
BUSCH pochadza este z karolinskych ¢as... (obdobia vlddy Karola Velké-
ho 742/814). Vela z toho neostalo, zrenovovali vak aj ¢ast ochranného miiru
kldstora - dlha pol kilometra, vysokid 3 — 4 m. Vhodny model aj pre diordmu ¢
kolajisko - ak vieme, Ze PREISER i BUSCH nas svet uz obohatili aj o figtrky
psov roznych rds, ktoré mozno situovat aj pozdfz tohto miru na zelenom trav-
niku - isteZe, vzorne (po)kosenom: aby tam zanechdvali aj vlastné pozdravy.
Druhé historicka rarita BUSCH v rovnakej mierke? Netradicnd Zelezni¢nd
stanica Bad Bentheim (D) - po renovicii toho, ¢o z povodnej zostalo — jej
hlavnd Cast. Vraj obzvlast ocarujuci je tu kontrast na strane néstupiska — zmes
tehlového mura s hradbovou drevenou kostrou - z ktorej mnoho nevidno...

A pointa tu?

Ked' stanicku dnes siikromnej dolnosaskej Zeleznicnej spolocnosti “Bentheimerskd
geleznica AG” takto restaurovali (pridajiic aj moderné velkoplosné presklenie
2 oboch strin), zistilo sa, Ze vdaka chybnym prepoctom i planovaniu (a blokova-
nym dverdm. .. ) by sa cestufiici na ndstupisko mobli dostat. . preliezanim jedného
2 okien. Ani sa necudujem, Ze pred rokmi, nedaleko nasej dedovizne v lliasovciach
- v Kurimanoch pri Levoci - sa zritila cast rozostavanej dialnice skor, ako onen
krdtky iisek dokondili. Zial, nie bex ludskych obeti... Esteze nam “VYSVETLILI”
aspori to, Ze pre ten 2dhadny spletenec firiem, ktoré to sidajne stavali, prepocet ro-
bila akdsi inZinierka. .. v Nemecku. No kym ‘kauza Bad Bentheim”na prahu Ho-

| 2 That's Amerika! Neobyvany dom, nej zeleznicky landska vyvoldvala sismevy na mnohyjch tvdrach, u nds doma nikomu do smiechu
\l::rhalan;;esat]imafit()ils' E;«li(:ns:la(c]l)allsscxg) (rozchod 6,5mm staci plocha nebolo - a dodnes nie je! Nielen preto, Ze celd dialnica ani po rokoch dokoncend nie
v gation: eI Jje - rok co rok jej ‘dokoncovanie” stoji nds vSetkych viac a viac... Preco? Prezradi

mitvola...
internet —no pozor, ak mdte len. .. vysoky tlak! Radsej sa pozrite aj dalsie novinky

BUSCH 2020 - kritke texty pri nich co-to dopovedia.
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SVET V MINIATURE

Ing. Stefan STRAUCH

i

CMC

- A OCAKAVANE VARIANTY wwm 1:18

KONRAD, LUDWIG, A ICH HOSPODARSKY ZAZRAK :
- Nuz Ludwig, nas povojnovy hospodarsky zazrak :
sa stava v Eurépe realitou...
- “Ja”, Konrad; no ob¢as mam zlé sny... preto ta
cigara: vSetko tam funguje stlacenim gombika. :
Co ale, ak mu centralny hydraulicky systém zlyha, :
a my vSetci - no hlavne my dvaja - tam ostaneme
len tak: bez kl'uéiek na vSetkych dverach znitra..? :

Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

<« Prvy variant

“Velkého mercedesu”, legendarne repre-
zentacné (nielen vliadne( vozidlo BRD/NSR
(1963/1981). CMC “Ciernym lakom” (neli-
mitovana séria) - limuzinou Mercedes-Benz
600 Pullman oslavuje (aj) svoje 25. narode-
niny (2020). Celokovovy, rucne (pinzetou!)
zmontovany model v M 1:18 z vyse 1230 diel-
cov najvyssej kvality (z roznych materialov)
- je po posledny detail zhodny s prediohou
- opticky urcite!

600 PULLMAN (1963/1981)

Opticky do posledného detailu
identicky s predlohou je aj
motor “Velkého mercedesu”
-z oboch stran.

Kedy sav M 1:18 objavi
samostatne v osobitnej
vitrinke tak, ako je u CMC
zvykom?

Uz ddvno automobilovy vetetdn, kedysi vozidlo najvyssej triedy (i ludskej jesit-
nosti a mdrnivoti...) - s najvysou dobovou stylovostou, perfektnostou a spolah-
livostou! Exkluzivita bez konkurencie, jedine¢nost plnd najnovsich $pickovych
technoldgii vyrdband ruéne — pre maximdlne pohodlie! Zrejme najzaujimavej-
§im na tomto aute bolo jeho nezdvislé pneumatické odpruzenie (so vzducho-
vym cerpadlom pod kapotou). Na centrilny hydraulicky systém bolo pripojené
aj nastavovanie polohy sedadiel, posilovace riadenia, zdmky na dverdch — len
zvonka. Ky div, Ze aj najnovsi (a najvicsi) $pickovy model v M 1:18 podla jeho
predloh vyvijala aj nemecko-¢inska spolo¢nost CMC dva roky (2018 - 2019)!
Vysledok bol na Spielwarenmesse 2020, kde CMC osldvila uz $tvrtstorocie
svojej svetovo bezkonkurenénej existencie! Vsetko ale za¢alo uz v polovici 50.
rokov 20. storoia, ked vtedajsi vedici konstruktér koncernu Daimler-Benz,
Fritz Nallinger (1898/1984), dostal népad vyvinit osobné vozidlo “aké tu este
nebolo”- a to “na §picke technicky uskutocnitelného!” Uz v roku 1960 bola zn4-
ma jeho podoba, v septembri 1963 na IAA vo Frankfurte n/M aj premiéra —
dva tyzdne po tom, ¢o tucet pozvanych novindrov z celého sveta nad novinkou
Mercedes “W 100” (firemné oznacenie), alias Mercedes-Benz 600 zajasal...
Vyribal sa ru¢ne v rokoch 1963/1981 coby najluxusnejse eurépske vozidlo naj-
vy$iej triedy, a to s rozvorom krat$im (4-dverovy sedan, resp. 4-dverovy sedan
s oknom oddelujicim vodica a cestujtcich), i dIhsim (4-dverovy Pullman, pre-
dizen4 limuzina s dalsimi spitne situovanymi sedadlami, resp. ako 6-dverovd
limuzina Pullman) s verziami karosérii: limuzina, Pullman-limuzina a Lan-
daulet - ¢omu zodpovedali aj jeho dliky 0d 5540 do 6240 mm (3irka 1950 mm,
vyska 1485 mm) i rézvor 3200 az 3900 mm. Hmotnost prazdneho vozidla bez
vodica 2500/3350 kg, celkovd hmotnost 2990/3280 kg, obsah palivovej nddrze
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1121(s 19 1 rezervou). Pohdtial ho vlastny vidlicovy zdzihovy V8 M-B 100 mo-
tor 6332 cm® s vykonom 300 k/184 kW: max. rychlost 205 (200) km/h, spotreba
paliva (nekrestanskd) 26,8 1 na 100 km. Vyrobilo sa 2190 vozidiel typu 600 a 487
vozidiel vrcholového radu Pullmann — pre hlavy $titov, ktorym islo — ako inak
—len o blaho ich ndrodov. No aj pre sikromné osoby, ktoré nemuseli Zit z tabul-
kovych platov... Ceny? V auguste 1964 stdla zdkladnd verzia 56 500 DM- oéis-
tené od inflicie, dnes 121 337 euro (limuzina 600: 5/6 sedadiel, 4 dvere: 144 032
DM/173 781 euro, dlhy Pullmann 7-8 sedadiel, 4 dvere: 165 424 DM/199 591
euro, ete dlhsi, 7-8 sedadiel, 6 dveri: 175 392 DM/211 618 euro. Pretoze ppez
(v poradi uz 262. - Pavol V1.) sa osobne v peniazoch netopil, dostal ho za vati-
kdnsku valutu (t.j. zadarmo), zépadonemeckd vldda takisto. .. Pre automobilku po
stranke financnej to bola stratovd investicia, po strinke propagdcie znacky véak

Cestné slovo! 2iadny original predlohy Mercedes-Benz 600 Pullman
- “iba” jej model CMC v M 1:18!

A Perfektné miniatirne zobrazenie asti
(inak celého!) podvozku: jeho predna ¢ast s pred-
nou osou a prevodovkou

skveld! (Na porovnanie: Mercedes 450 SEL 6.9, najdrahsi z triedy S, stdl 78
960 DM/95 269 euro). Zikaznici? Kym zdpadonemeckd vldda & mystik pdpez
Pavol V1. (1897-1978 — papezom bol 1963/1978), mali tento luxus na kolesich
(podla vkusu najkonzervativnejsich) od koncernu Daimler-Benz AG kosten-
los/zadarmo, onen architekt z USA, ktory si ho objednal ako prvy, ho dostal
ako prvy — po zaplateni. Platili aj hlavy $tdtov — za Stitne peniaze. V zozname
platiacich bola aj hollywoodska diva mnohych tvéri E. Taylor (1932-2011) - od
Skrotenia zlej Zeny po Kleopatru, kde to rozticala tak, Ze sa hned na zaciatku
nechala pred Ceasarom vyklopit zo zvinutého tepicha, neskor sa s ich synom
Kaiserionom otf¢ala uz nielen v Egypte, ale aj v samotnom Rime! A ked odtial
musela ujst, lebo Ceasara vlastni zavrazdili; vritila sa do Egypta — zviest aj
Anténia, ktorého tam vyslal Rim - aby urobil poriadok aj s fiou. Neurobil - aj
on bol na fiu prikrtky... E.T. bola milovnickou svadieb aj v sikromi: vydala sa
8x, 2x za toho istého — kolegu R. Burtona. Zeby uz stratila prehlad... & si len
este Cosi potrebovala overit? Nechybali ani spevik J. Lennon z Beatles (neskor
auto predal kolegovi G. Harrisonovi), GZasny “rusky” bas i herec Ivan Rebroff
(alias Nemec H.R.Rippert (1931/2008) spievajtici osvedéené ruské trhaky so
spravnym ruskym prizvukom, spevik E.Presley (1935/1977), dirigent H. von
Karajan (1908/1989), vtedy najbohatsi muz sveta A. Onassis (1906/1975),
francizska tvorkyna médy C. Chanel (1883/1971) i dalsi... Lebo im islo o
vlastnd sldvu a nielen o blaho ich ludu... Takze “vel'ki limuzinu”zo Zdpadného
Nemecka mal aj irdnsky sach M. R. Pahlavi (1919/1980), severokoérejsky Kim
I1-sung (1901/1989), japonsky cisir Hirohito (1901/1989), sovietsky L. Brez-
nev (1906/1982)... a dal3i im podobni sa na nej vozili aj v Egypte, Alzirsku,
Ghane, Jorddnsku, Kambodzi. Kube, Rakiisku, Turecku... (Breznevova z roku
1966 bola v roku 2008 nutene vydrazend dafiovym tdradom v Postdame/byvalej
NDR - za 103 600 Euro — novy majitel zostal radsej anonymny. Vlastnil ju aj
kolumbijsky narkobarén Pablo Escobar (1949/1993), kartel ktorého doddval
do USA 80 % vtedy a tam exportovaného kokainu... Vsetci si uz divno R.I.P.
(requiescat in pace/odpocivaj v pokoji) — az na Jay Leno-a (r. 1950), svetoznd-
meho amerického komika a TV-moderitora, ktory vo svete presldvil aj ceské-

S napadnym lakom si svojho “Cerveného baréna” objednal v roku 1972
americky autor komiksov Ch.M. Schulz “Sparky”/”Iskrivy” (1922/2000) -
na standardach na prednych blatnikoch figurovali... jeho kreslené figurky.

(Vozidlo neskor ziskal prominentny majitel siete hotelov v USA)

V Isty americky priemyselnik si v 60. rokoch ob-
jednal “v bielom laku” hned dva kusy verzie Pull-
man: s kratkym i dlhym razvorom kolies. S tym, zZe
“raz” musia byt oba prevezené spat do Nemecka...
¢oby perly medzi automobilovymi veteranmi! Stalo
sa: odvtedy nesii oba priviastok “Biela labut”

O AU S

Jeden z dnes uz poniikanych (zatial na objednavku - limi-
tovana séria) “zarucene nobl-lakov”... Vyrabat sa bude bez
posuvnej ¢asti strechy, no i s nou (prsi - neprsi, padajii l'adové
kripy - ¢i je tam uz pridusno..?)

A Pohlad cez otvorené dvere do interiéru vpre-
du: vSetko presne tak, ako na predlohe! Caliinené
pravou koZou a veltirom, dozdobené vzacnymi
drevinami - aj v M 1:18/CMC!

ho prezidenta V. Klausa (r.1941) - ked ho predvidzal, ako na stdtnej nivsteve v
Cile, “nendpadne a rafinovane” privatizuje domacim ich, pre neho osobne v danej
chvili ocividne neodolatelné - krdsne plniace pero! Hned potom, ¢o nim aj tam
¢osi podpisal... podobne, ako u nds nim samotnym v tichosti pozmeneni, kupé-
novii privatizciu - este v byvalej Ceskoslovenskej republike. V originale sme i to
v'TV videli aj u ns doma! Co ui: svetski slava, polnd triva... nielen pre pastci
sa dobytok. A vidite: dnes aj tito krdsu (v M 1:18) mozete mat doma i vy! Ak si
v hlinenom prasati nasetrite raz... neceld tisicku euro. Ak nie, poteste sa aspor
priloZzenymi obrdzkami a... snivajte! Mozno z toho budete mat tak i viac... Cim
vietkym sa model CMC v M 1:18 pysi? Ide o ruéne montovany, kovovy, precizny
automobilovy $perk en miniature z vyse 1230 jednotlivych dielcov! Podla typu
(limuzina, limuzina Pullman, Landaulet) méze mat dva-tri pdry i vami otvdra-
nych dveri — s klu¢kami zvonka, ako pri predlohe. Kryt nad motorom i kufrom
sa dd dvihat magnetickym drziakom, ozdobné puklice kolies vyberat z priloZenej
nerezovej skrinky na ndradie rovnako. Aj detailné zobrazenie pohonnej jednotky
a vietkych pomocnych agregitov ohromuje — je toto v miniformdte vobec moz-
né? A to detailné prepracovanie aj kolies (so spicami “tenkymi ako vlas” z naj-
uslachtilejiej ocele — vratane rezervy v Casti batozinového priestoru)! Co plati aj
pri podvozku a pomocnom rime na upevnenie motora... Interiér? Je tam vsetko
tak, ako pri predlohe - vritane najjemnejsiecho kozeného a velirového ¢alinenia
- a vietkych 0zdob zo vzdcnych druhov dreva. Isteze: aj stredny sedaci systém je
funkény (pri predlohe staci stlacit gombik a otoéi sa 0 90°) - rovnako aj strednd
laktovd opierka; slneéné clony st pohyblivé, funkénd je aj posuvnd Cast strechy...
Kto rid demontuje kolesd, moze: maji 5-otvorové skrutkové spojenie a magne-
ticky pridrziavané ozdobné kryty kolies. Nechyba stredovd oddelovacia stena,
zdclony, vystvatelnd teleskopickd anténa, detaily na prednych blatnikoch (pre
standardu: méze byt na nej hoci aj Mickey Mouse... ¢i vds potomok, Obrdzky s
textami i tu Co-to dopovedia, texty prinich takisto. Este viac sa ndjde vo Wikipé-
dii, ¢i na strankach www.cmc.-modelcars.de. Prijemny den! - dnes, aj nabuduce...
(Co a ako na modeli funguje, je v prilozenom névode — nazorne rozkreslené na 13
obrdzkoch — aby sa mohol kazdy pohrat este viac!

Mercedes-Benz 600 Pullman “King of Rock "n Roll” z roku 1969 - v neéaka-
ne nebeskych farbach metalizy (jeho prvy majitel predsa miloval skor pestré
auta...) - uhadnete jeho meno? (Inicialky: E.P.)
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POTULKY PO SLOVENSKU

Nad Liptovom a SpiSom, symbolicky nad celym nasim nddhernym
Slovenskom, sa ty¢i majestdtny, bdjmi opradeny, piesfiami ospevovany,
bdsfiami oslavovany, od 19. storo¢ia neoficidlny symbol slobody Slovi-
kov a slovanskej sudrznosti, hrdy tatransky stit Krivan. Pripomeiime si
niektoré udaje o fiom a udalosti spojené s nim.

Krivan je situovany na konci razsochy, ktord sa od hlavného hrebefia
Vysokych Tatier odélefuje v Cubrine. Lezi nad Nefcerkou, Koprovou
a Vazeckou dolinou a svojimi juznymi a juhozdpadnymi vybezkami za-
sahuje do Liptovskej kotliny. S vyskou 2495 m n. m. patri k najvys$im
vrchom Slovenska. Z geologického hladiska masiv Krivafia vybudovali
hlbinné vyvreté horniny Zuly, presnejsie vysokotatransky typ granitoidov.
Na ziklade datovania monazitu, ktorého nizov pochidza z gréckeho
»monazeis, Co znamend ,byt samotny, osamoteny“ pre svoju vzicnost na
prvych lokalitich, kde bol ndjdeny, sa vek hornin pohybuje okolo 327
+28 miliénov rokov, teda obdobie karbénu. Horniny boli po prvykrit ob-
nazené na povrchu na zaciatku druhohér. Na vyzdvihnutie do dnesnej
nadmorskej vysky ¢akali az do obdobia mladsich tretohor, kedy, pred asi
10 —12 miliénmi rokov, sa zalala celd oblast zdvihat a zacali vznikat Tat-
ry v dnesnej podobe. V priebehu §tvrtohornych zaladneni to boli hlavne
horské ladovce, ktoré vymodelovali ¢lenity vysokohorsky reliéf.

Ludia Zijaci pod Krivifiom vsak na podobu Kriviria mali svoje maleb-
né vysvetlenia v povestiach tradovanych z generécie na generédciu. Azda
najznime;jsia z nich by sa v dnesnej terminoldgii dala nazvat ako nebeska
aviatickd drobna nehoda. Pri zrode Tatier to bol $tit vraj rovny ako jed!a.
Stvoritel, po zhotoveni nasej krajiny, poveril anjela, aby skontroloval ¢i
netreba nie¢o poopravovat. Dal mu aj vrece s krasami. KedZe bol anjel
po kontrole unaveny, rozhodol sa, Ze si najprv oddychne a aZ potom pre-
leti ponad okolité vysoké konciare. V§imol si, Ze jeden je az prili§ vysoky
a nezvycajne §tihly. Pomyslel si o flom, Ze sa urcite stane kralom vrchow.
Cas viak rychlo pokrocil. Ponghlajici sa anjel pri vzlietnuti nechtiac na-
razil svojim kridlom o hrdy kondiar, &m sa jeho vrchol ohol. Preto dostal
meno Krivai. Pri nehode sa anjelovi pretrhlo vrece s krisami a tak sa na
skalnaté vrchy a kopce vysypali lesy, liky, jazera, bystriny, vodopad a vela
zvierat.

Dalsia z povesti viak hovori, Ze si §tit cheeli privlastnit Spisiaci ako aj
Liptaci. Tak sa zacali lanom vzdjomne pretahovat. Konéiar sa nebezpecne
nakldnal, tak zo strachu prestali. Ale vrch uz ostal navzdy vykriveny,
na znak ludskej chamtivosti.

Krivinska ¢ast rozsiahlych pozemkov, patriaca do Liptova, bola pride-
lena kralovskymi darovacimi listinami zaslaZilym bojovnikom po tdstu-
pe Tatdrov v rokoch 1241 — 1242. Bojovnici ich prenajimali dondtorom,
Soltysom, ktori sa mali postarat o zaludnenie a zirodnenie kraja. Roku
1267 udelil Belo IV. comesovi Bogomelovi zalesnenu ¢ast medzi Vazcom
a hranicami Spiga, vritane liptovskej Casti Vysokych Tatier, az na Tichu
a Koprova dolinu. Uz pred tymto aktom v§ak na tomto uzem Zili osad-
nici, ktori obrdbali malé polia a chovali dobytok. Kolonizaény proces sa
pravdepodobne skonéil v 13. storoéi. V 15. — 16. storodi bol posilneny
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valasskou koloniziciou. V druhej polovici 16. storodia, v suvislosti s roz-
vojom banictva v Boci, sa rozvinulo banictvo v obciach Hybe, Vychodna
a v Liptovskej Kokave. Turecké nebezpecenstvo, politickd nespokojnost
uhorskej strednej $lachty a nedostatok finanénych prostriedkov na udr-
Ziavanie vojsk, podnietili vlddnucich Habsburgovcov k tazbe rud a zlata.
S pomocou $titneho dozoru sa usiloval rozvinut banictvo v hornom Lip-
tove cisir Ferdinand I. Uzemie Krivfia priclenili k sprave komorskych
majetkov v Liptovskom Hrédku a do Tatier povolali odbornikov z okolia
Banskej Bystrice, ktori sa zaujimali o zlaté loZiska nielen na Krivéni, ale
4j vo vietkych susednych dolindch.

Roku 1507 zacal Jakub Fuger s pokusmi dolovat zlato v oblasti Krivaia.
Stveké pisomnosti spominaji najstarsie $tdlne pod latinskym ndzvom
»montes et fodinae Tatri“. Roku 1550 otvoril bane na zlato Valent Mark,
prvy bansky sudca pre Liptov. Nedostatok proviantu tazbu skoro zastavil.
Hybania sa véak nevzdévali. Roku 1564 otvoril Fratio Surba sachtu Sviity
Juraj pod opustenou Markovou baiou. Naproti Beliansku otvoril dalsiu
Sachtu Pri oslovi a bafiu Sedliactvo na Beliansku. V roku 1565 ziskal aj
pravo na zlatd bafiu Svity Jakub nad Surbajovymi stupami na Beliansku.
Okrem rydzeho zlata, ktorého bolo Zalostne mélo, sa v masive Krivinia
nachddzal aj antimonit, pyrantimonit a cinovd ruda dolovand v $achte
Terézia, 50 metrov pod vrcholom Krivaiia. Zlato dodévali kremnickej
mincovni. Haviari boli vystrojeni Zeleznymi klinmi, banskymi kladivami,
horninu limali pomocou drevenych kolikov, ohiiom a vodou. Banicke
pribytky, stavané zo Zulovych kametiov, boli utesnené machom. Ich zvy-
$ky sa dodnes zachovali na krivanskych svahoch. V povrchovych zlatych
baniach na Krivani bol vyskyt zlata mizivy. Zlaté zrnkd milimetrovej vel-
kosti nagli len niekolki $tastlivci. Z plnej panvice sa dalo ziskat asi desat
zlatiniek pri¢om na gram zlata ich pripadalo asi desattisic. Na gram zlata
musel Sikovny ryZova¢ odpracovat asi 20 dni. Hrudy zlata tu neboli nikdy.

Sviitojanski, smrecianski a hrddocki zemepdni viedli medzi sebou sd-
stavne majetkové spory. Este pred rokom 1552 sa banici pracujici na Kri-
vani a podnikatelia staZovali na nich u krdla. Koncom 16. storo¢ia zacalo
hornoliptovské banictvo upadat. Este okolo roku 1772 sa podnikatelia
a banici zo Spisskej Novej Vsi a Spisskej Soboty na Pavlovej polane sna-
zili dolovat antimonit. Vysledky tazby boli mizerné. Dalsie bezvysledné
pokusy urobila v roku 1784 kralovskd komora cisira Frantiska II.

Po nej sa do price pustil strbsky evanjelicky fardr Jozef Fornet, tak isto
bez uspechu. V roku 1788 na Krivai vystipil nadporucik Karol Brixen,
ktory nasiel bane uz opustené. Tak tu skoncila éra banictva. Podla legiend
bolo to vsak celkom inak. Vznesenému $titu Kriviiiu sa vraj znepécilo
ve¢né hluéné kutranie v jeho utrobich, a tak pohrozil, Ze ak neprestand,
hora zaplavi cely Liptov. Banici zo strachu zutekali zo dila na des.

O niektorych dalsich udalostiach spojenych s majestdtnym, za zuréa-
nia bystrin a vodopéddov, z hmiel sa z hlbokych lesov vynérajicim Krivi-
fiom, hrdym symbolom nésho, prirodnymi krdsami naplneného Sloven-
ska, si povieme nabuduce.

Pre tych, ktori zo seba
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davajuto najlepsie.

Bonus 500 € |
na naftovy motor '
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Tvrdd prdca sa vypldca. Je tu Hyundai Tucson Smart s bohatou
vybavou uz od 20 390 €.

Kazdy den tvrdo pracujete na tom, aby ste zo seba dali to najlepsie - v praci, s rodinou ¢i medzi priatelmi. Hyundai Tucson v edicii Smart vam tuto kazdodennu
»drinu* ulahcuje svojou bohatou vybavou za vyhodnu cenu. Nechyba 7-palcovy farebny displej so zadnou parkovacou kamerou, full LED svetla, bezdrétové
nabijanie smartfénu ¢i bezklicovy vstup a Startovanie. Zaujme aj atraktivna zlava na sadu zimnych pneumatik, vyhodné a flexibilné financovanie, 5-ro¢na
zaruka bez obmedzenia poctu najazdenych kilometrov a teraz aj mimoriadny bonus az 3 500 € na Usporny naftovy motor.

Vyziadajte si cenovu ponuku z bezpecia svojho domova na www.hyundai.sk.

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk [ (§ Hyundaislovensko

S 4 Kombinovana spotreba: 5,5 - 9,0 /100 km, emisie CO,: 145 - 204 g/km. Foto je ilustraéné. Hyundai 5-ro¢na zéruka bez obmedzenia po¢tu najazdenych
g ZARU KY km sa vztahuje len na vozidla Hyundai pdvodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych
il BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV v zarucnej knizke.
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