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NOVY SEAT ALTEA FREETRACK 4x4.

VYRAZTE SI DO PRIRODY.

VySSI podvozok a pohonvsetkych Styroch-kolies robia z nového SEAT-u Altea Freetrack q
skvelého spolo¢nika na cesty. A je mu.Gplne jedno, €iho zoberies do mesta, na dialnicu alebo do lesa. ---i"'-
Vykonné a zarovei Gsporné motory s vikonom'az 200 koni ta poriadne rozhybu.

SEAT
Novy SEAT Altea Freetrack 4x4. Na kazdej ceste ako doma: auto emocion

Priem. spotr.: 9,4 1/100 km. Priem. CO, emisie: 223 g/km.
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~ Prenosny navigacny systém PN1000

# 3,5” dotykovy TFT farebny displej s antireflexnou vrstvou
4 2D/3D zobrazenie, denny/nocny rezim
N AV T E Q # Integrovany TMC prijima¢ pre dynamickd navigaciu
SIS N 99%-tné pokrytie SR # Kvalitna mapa celej Eurépy na 2GB SD karte (39 krajin)

/7[e«JHJ\'\ MOLPIRs.r.0., Hrachova 30, 821 05 Bratislava, Tel.: 02/4319 1218(19)
KazdjmsSNY... Fax: 02/4319 1220, e-mail: obchod@molpir.sk, www.molpir.sk

www.autoalles.sk

1946 Sk/mes. 199 000 Sk 0d 1691 Sk/mes. m

SKODA OCTAVIA PEUGEOT 206
50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag, /, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,
itrél, servo, imobilizér imobilizér, 1. majitel
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K zakupenému autu skvely darcek
« sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpeénost’ ;
- autosedacka™ pre bezpeénost'vdasho dietata avosire WD S”.TSS;UL
- autoalarm’- pre bezpecnost'vdsho auta kst e o ton ki R e
o clivacie senzory™ pre bezpecné ciuivanie
* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat’ @ bezplatna linka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
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Otvorené: PO-NE/8-20 hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102

=

T2998 T1702

e




31 - Pokratovanie skvelej tradicie

Na trh sa dostava 6sma generacia Toyoty Land Cruiser, vel'kého Sportovo-
-tZitkového automobilu (SUV). Uz predchadzajicich sedem generacii spra-
vilo tomuto typu také skvelé renomé, Ze sa v sicasnosti predava az v 180
Statoch sveta. Toyota predala za priblizne polstorocie viac ako pat milionov
Land Cruiserov, ¢o sa doteraz nepodarilo Ziadnemu inému automobilu z ka-
tegorie SUV.
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44 - Najrychlejsie Porsche

Automobilka Porsche pre modelovy rok 2008 pripravila svoj najrychlejsia v
sticasnosti aj najdrahsi model 911 GT2. Je jednym z poslednych modelov si-
casnej generacie Porsche 911 (997) pred generacnou cbmenou tohto typu,
odvodeny od modelu 911 Turbo.
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Ekonomika
Dovoz pouzivanych aut

Auta pre kazdeho?

Nové ¢lenské Staty Europskej unie sa pri svojom
vstupe do nej okrem iného zaviazali, Ze budu res-
pektovat aj predpis o volnom pohybe tovaru. Ta-
kym tovarom sii aj auta - jedno ¢i nové alebo sta-
ré. Slovensko, ale aj d'alSie z pristupujicich Statov
do EU, dovtedy malo legislativu, ktora znemoziio-
vala dovoz prili§ starych automobilov, nespiiiaji-
cich niektoré dolezité technické a najma environ-
mentalne podmienky. Zvy¢ajne sa nemohli dova-
zZat auta starSie ako 8 rokov, teda prave tie cenovo
najdostupnejSie. Vstup do Eurdpskej tnie teda dal
moznost niekol'kym milionom chudobnejsich oby-
vatel'ov novych élenskych statov, aby sa dosta-
li k autam aj renomovanejsich znaciek, nez ake
dovtedy prevladali v ich narodnych autoparkoch.

A aj to vo vel'kom vyuZivaju, beric to ako jedno
z pozitiv nasho Elenstva vo vyspelom spolocenstve,
ako prejav obéianskej slobody.

Dovoz starych aut vSak predstavuje obrovské
nebezpecenstvo nielen pre Staty, do ktorych sa sta-
ré auta zacinaji masivne presuvat z bohatsich po-
vodnych Statov Eurdpskej anie. Rovnako si ohro-
zeni aj vlastnici takychto aut. Ak si niekto mysli, Ze
toto varovanie je bubu-bu, ktoré ma podporit predaj no-
vych vozidiel, nech sa dondti precitat si tento ¢lanok az
dokonca a potom nech si spravi vlastny dsudok.

Zatnime Statistikou policajnej registracie osob-
nych a malych ndkladnych automobilov s celkovou
hmotnostou do 3,5t na Slovensku od roku 2004, ke-
dy sme vstpili do EU. V tom roku u nés zaregistrovali
67 626 novych aut a 15 554 pouzivanych, individual-
ne dovezenych zo zahranitia. O rok bolo zaregistrova-
nych novych viac asi 0 3500, individualny dovoz po-
uzivanych sa viac ako zdvojnasobil,
bolo ich 39 586. V roku 2006 poli-
cia zaregistrovala 78 568 novych aut
a 71 630 z individudlneho dovozu. Tu
by uZ oznacenie ,individudlny” malo
byt skutotne v Gvodzovkach, preto-

ohohati o viac ako 330 000 dovezenych pouZiva-
nych aut. A pre rok 2009 je prognéza dovozu uz okolo
200 000 ,jazdeniek”. V ¢om spociva to avizované ne-
bezpecenstvo pre $tat a majitelov starSich aut?

Zatnime $tatom, ale obavy z rasticeho poctu sta-
rych dut by mali mat aj vyrobcovia novych vozidiel na
naSom Gzemi, teda Volkswagen, PSA Peugeot Citroén
aj Kia.

Eurdpska legislativa citlivo reaguje na zhorSujice
sa zivotné prostredie a razantne sprisiiuje environmen-
talne zakony. Takmer vSetky sa vyznamne dotykaji au-
tomobilového priemyslu a prevadzky automobilov. Prvé
vazne varovanie prilo pre vyrobcov automobilov v ¢a-
se, ked Eurdpsky parlament schvalil legislativu o re-
cyklacii z prevadzky vyradenych automobilov v takom
duchu, Ze za recyklaciu zodpovedaji vyrobcovia ale-
bo dovozcovia automobilov do daného Statu Eurdpskej
Ginie. A podiel plne recyklovatelnych materialov z cel-
kovej hmotnosti auta sa v jednoznaéne stanovenom ¢a-
sovom plane niekol’kych rokov neprijemne (pre automo-
bilky) v rychlych krokoch blizi k hodnote 100 %.

V pvodnych §tatoch EU funguje proces vyradova-
nia starych dut z evidencie a ich recyklovanie desatro-
¢ia, ich autoparky uz dramaticky nerastd, takze kapa-
city recyklacnych stredisk st dostatocné. Ale u nas sa
o recyklacii dut eSte nedavno len hovorilo. A ani uz vy-
budované recyklacné strediska, ktoré vznikli s vyznam-
nou finanénou podporou z Recyklaéného fondu, nema-
ji ani zdaleka kapacitu na recyklaciu viac ako stotisic
autrocne. Tu je prvé riziko pre stat: recyklaény fond
.20 zakona"” nema Ziadny zo Statov Eurdpskej tnie
a je teda pravdepodobné, Ze v ramci zjednocova-
nia zakonov bude musiet éasom zmizniit aj z nasej

legislativy. Tarcha recyklacie vyradenych aut bude si-
ce formalne na pleciach vyrobcov, ale ti nebudd mat do-
statocné recyklacné kapacity a vyradené auta sa budi
hromadit na skladdkach na nasom Gzemi a budd predsta-
vovat nebezpecnii zataz pre Zivotné prostredie, pretoze
obsahuji aj nemélo nebezpeénych substancii.
Druhym rizikom pre $tat je rastiica dopravna
nehodovost na cestach. Do roku 2010 majii $taty EU
zmensSit pocet Gmrti pri dopravnych nehodach na ces-
tach na polovicu v porovnani so stavom spred desat-
rocia. U nas je to absoldtne neredlne. Doprava hustne,
sposob Zivota mnohych z nas je pri vel'kom pracovnom
zatazeni doslova neludsky, bez dostatoéného ¢asu na
odpocinok, na prepotrebnt ,kultivaciu ducha” napri-
klad pri €itani knizky alebo debatou s rodinou €i pria-
tel'mi. Necudo, Ze mnohi z nés jazdia ovela agresivnej-
Sie, ako je zdravé. A ak takyto ,sidok pusného prachu”
sedi v starom aute s nestimernym Gcinkom bfzd, s nad-
merne opotrebenymi timiémi pruZenia alebo s inou chy-
bou podvozku, neéudo, Ze pocet zabitych pri doprav-
nych nehodéch u nas medziroéne neklesa, ale rastie.
Tretie nebezpecenstvo pre Stat vyplyva z pre-
javov moZnej nespokojnosti majitel'ov dovezenych
starych aut v budicnosti. Ci to bude o rok, o tri ale-
bo o pat rokov, tazko odhadnit. UZ spominana snaha
europoslancov prijimat zakony na ochranu Zivotného
prostredia bude viest ,s pravdepodobnostou bliZia-
cou sa istote” k tomu, Ze zdanenie motorovych vozi-
diel v Eurdpskej tnii bude oskoro podla mnoZstva vy-
produkovanych emisii kysli¢nika uhli¢itého (C02) na
kilometer jazdy. Teda nie podl'a zdvihového objemu mo-
tora alebo podla vykonu motora ako je to zauZivané
teraz. A ked'Ze europoslanci sa uz viac-menej dohodli,
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Ze limitom priemeru emisii pre vyrobny sortiment au-
tomobiliek bude 120 alebo 130 gramov CO, na kilome-
ter jazdy, niektora z tychto hodndt bude urcovat ,za-
kladnd dai”. Za vozidla, ktoré budd vypdstat do ovzdu-
Sia menej COZ, sa bude platit zvyhodnend, mensia dan,
viac emisii zdkonodarcovia ,ocenia” progresivne rast(-
cim zdanenim. A ked' si uvedomime, Ze sticasne vyra-
bané malé automobily plniace aktualnu emisnd normu
Euro 4 sa len-len zmestia do spominanej hranice emi-
sii kysliénika uhlicitého, uz auta nizsej strednej triedy
ju prekracuju, hrozba vel'kych dani pre starSie auta je
nespochybnitelna.

0d zastupcu slovenského automobilového priemys-
lu v eurdpskej asocidcii vyrobcov automobilov (ACEA),
péana Ing. Ludovita Ujhelyiho, sme ziskali prezentacie
narodnych zastupcov automobilového priemyslu Bul-
harska, Ceskej republiky, Litvy, Loty$ska, Pol'ska, Ru-
munska a Slovenska, s ktorymi vystupili na mimoriad-
nom zasadnuti ACEA venovanom problematike obrov-
ského narastu importu pouZivanych automobilov do
novych $tatov EU. Zasadnutie bolo 14. decembra 2007
v Bruseli. Zo $tatistik dovozu pouZivanych automobilov

do spominanych novych §tatov EU vyplyva, 7e od roku
2004 do konca roku 2007 v nich pribudlo takmer 7 mi-
lionov takychto automobilov. Tragédiou je, Ze priblizne
polovica z nich uz pri dovoze mala vek 10 a viac rokov.
Vsetky takéto staré auta produkuji niekol'kondsobne
vacsie mnozstvo kysliénika uhlicitého ako bude prav-
depodobna hranica pre ,zakladni” dan. Pri novom zda-
neni takéto autd ich (zvycajne) chudobnejsi majitelia
pravdepodobne nedokazu finan¢éne udrzat v prevadzke.
A ked'Ze u nds je priemerny vek osobnych dut vysoko
nad hranicou desat rokov a autopark drasticky rastd-
cim dovozom pouzivanych 4ut eSte viac starne, strikt-
né zavedenie zdanovania automobilov podl'a mnozstva
emisii mdze vyvolat v spolocnosti aj socialne a politic-
ké otrasy. PretoZe to mdzZe u nas vel'mi neprijemne po-
stihndt asi milién vlastnikov automobilov.
Zastupcovia ,pdvodnych” $tatov EU v ACEA sa
spotiatku nechceli zaoberat problémom dovozu po-
uzivanych aut, pretoze takyto problém nemaji. Pre
ich Staty je dokonca vyhodné, ked' za auta, ktoré by
inak museli dat doma v kratkom case ,do Srotu”, do-
stant od klientov zo zahranicia podstatne viac penazi.

Ekonomika
Dovoz pouzivanych aut

A7 ked' im najma nas, cesky a pol'sky zastupca opako-
vane pripominali nielen povinnost solidarnosti, ale aj
nebezpecenstvo vyplyvajtce pre nich ako vyrobcov dut
z nepripravenosti novych §tatov EU na skokovy narast
potreby recyklovat vel'ké mnozstvo automobilov v bliz-
kej budicnosti, pochopili, Ze je to aj ich problém. Len-
Ze asociacia eurépskych vyrobcov automobilov nemé-
7e menit zakony EU, to mzu len poslanci Eurdpskeho
parlamentu na podnet vlad jednotlivych $tatov. Ak sa
europoslanci dokazali dohodndt napriklad na poklese
nezrecyklovaného podielu z celkovej hmotnosti vozi-
dla v nasledujicich rokoch, mali by sa dohodndt aj na
tom, Ze auto je Specialny druh tovaru, pre obchodny po-
hyb ktorého by po tzemi EU predsa len mali platit oso-
bitné predpisy. Inak sa vraky nahromadia v chudobnej
vychodnej ¢asti Gnie, ktord si s ich spracovanim nebu-
de vediet poradit.

Touto témou by sa mali ¢im skor zaoberat mi-
nisterstva Zivotného prostredia a hospodarstva
clenskych Statov Eurdpskej inie. Hromadenie mi-
lionov prestarnutych aut na dzemi s nekvalitnou
cestnou sietou, bez dostatoéného zabezpecenia
kontroly technického stavu vozidiel priamo na ces-
tach a bez moznosti vozidla napokon zlikvidovat
v siilade s europskou legislativou sa stava ¢asova-
nou bombou minimalne vyznamnej ¢asti Eurépskej
tnie. S iniciativou by mali prist najma nové $taty EU,
pretoZe povodnym vyhovuije, Ze sa vyhodne vy€istia od
aut, ktoré sd pre ne bezpecnostnou aj ekologickou za-
tazou. 0 to s vacSou razanciou budi mdct potom pre-
sadzovat novy spdsob zdanovania automobilov podla
mnoZstva emisii.

Kredit Slovenska vo svete v poslednych rokoch
stipol aj vdaka midrym napadom a diplomatickej
Sikovnosti pri rieSeni viacerych komplikovanych
politickych situacii vo svete. Naznaceny problém
sa priamo dotyka aj Slovenska, takze by bolo vel'mi
vhodné, aby sa nasa vlada, napriklad v tesnej spo-
lupraci s vladami Ceskej republiky a Pol'ska, chopi-
la iniciativy pri hl'adani vhodnej celoeurdpske;j le-
gislativy v tejto oblasti obchodovania s vozidlami.
Politici sa nemusia obavat straty popularity tej ¢asti vo-
licov, ktori si teraz kupuijd staré auta z dovozu, ak im do-
kézu v spolupraci s médiami ukazat, Ze kidpa starého au-
ta zo zahranicia je pre nich riskantna nielen kvali moz-
nosti vel'kého dafiového zataZenia v budicnosti. Vébec
nie je pravda, Ze je vyhodnejSie kipit si ,za prijatelni ce-
nu” napriklad dvanast rokov staré dobre vybavené Audi
alebo BMW strednej triedy ako trojroénd Skodu Fabia &i
Peugeot 206 za rovnakii cenu. Vel'mi ¢asto sa na prestar-
nutom aute pokazi nieco ddleZité na motore alebo prevo-
dovke a oprava neraz stoji viac ako stotisic kortn. A po
nedlhom ¢ase sa mozZno pokazi zase nieco dalSie... V re-
dakcii nas vlani o radu Ziadali viaceri takyto nestastnici.
Ak sa uz niekto rozhodne, Ze chce prave takéto auto, mal
by ho kupovat len s dokumentéciou hodnoverne preuka-
zujlcou pravidelnost servisnych kontrol a rozsah pripad-
nych oprav vozidla. Lebo samotna mala cena auta vse-
obecne reSpektovanej znacky nie je urite garanciou vy-
hodnosti jeho kipy.

Samuel BIBZA
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OMYVY a NAFTA spustaju spolocne aktivity
prieskumu a tazby na Slovensku

CZECH REPUBLIC

OMV Aktiengesellschaft, veddca ropna a plynarenska
skupina v strednej Eurdpe, a slovenska ropna a plyna-
renské spolocnost NAFTA a.s., podpisali dohody ve-
ddce k dlhodobému partnerstvu. Ich cielom je spoloc-
ne preskdmat slovenskd cast Viedenskej panvy, 1400
kilometrov Stvorcovych, ktoré pokryva prieskumna li-
cencia. Prace otvori zaciatkom roku 2008 seizmicky
prieskum. RozSirovanie aktivit prieskumu a tazhy je
v stlade so stratégiou rastu OMV.

Oficialne zastupenie znacky

SLOVAKIA

- {Block 2|
Tmawa

[ =5 RS

Pan Helmut Langanger, clen predstavenstva OMV
zodpovedny za prieskum a tazbu, vyhlasil: ,Vstup na
Slovensko je v siilade s naSou stratégiou rastu a ne-
ustaleho posiliiovania pozicie v strednej a vychodnej
Eurdpe. Pre OMV ide o logicky krok, pretoZze mame
dlhoroéné skisenosti a know-how v prieskumoch Vie-
denskej panvy, kde st aj slovenské licencie. Povazu-
jeme za vel'mi pravdepodobné, Ze budeme pri priesku-
moch Gspe$ni. Sme vel'mi radi, Ze posilnime naSe

AVIA na Slovensku

Za prvych 10 mesiacov predala ¢eska automobilka
AVIA na slovenskom trhu 132 nakladnych automo-
bilov, o predstavuje mezirocny rast o 322 percent.
.Rastdce predaje vd'aka modernym vozidlam AVIA s
nosnostou do 12 ton so $pickovymi motormi Cummins
dokumentuji prioritny vyznam pre stc¢asné i budice
plany znacky AVIA. Preto bolo v minulych droch v Bra-
tislave zriadené oficialne zastipenie znacky AVIA na
Slovensku.Do jej cela sme vymenovali jedného z naj-
skidsenejsich profesionélov v slovenskom automaobilo-
vom priemysle, pana Ing. Stefana Chudobu,” uviedol
na tlacovej konferencii v Bratislave koncom novembra
generalny riaditel' AVIA pan Ing. Tomas Navratil.

,Ulohou slovenského zastiipenia AVIA bude pora-
denska Cinnost pre predajni a servisnd siet znacky,
technickd podpora v podobe zabezpetovania tech-
nickych preukazov, homologizaéného procesu, vy-
hl'adavania dodavatelov nadstavieb a vyhladavanie

n januar 2008

potencionalnych slovenskych dodavatelov pre dodav-
ky vyrobnych dielcov pre prazskd tovaren,” dodal To-
mas Navratil.

Generélny riaditel' AVIA pripomenul, Ze od oktdb-
ra 2006 je AVIA 100-percentnou dcérskou znackou
mamutieho indického koncernu Hinduja Group a je-
ho automobilky Ashok Leyland Motors. ,Pre indic-
kého vlastnika predstavuje AVIA prémiovi znacku,
s ktorou za pomoci kombindcie tradicného ceského
inZinierskeho umu, transferu Spickovych poznatkov
z technického vyvoja koncernu a spolu so zdsadnym
zmens$enim vyrobnych nékladov chce preniknit na
Spickové trhy Europskej tnie a do dalSich regiénov.
Na Slovensku médme v siéasnosti 11 znackovych pre-
dajcov a servisov a registrujeme vel'ky zaujem dalsich
podnikatel'skych subjektov o ziskanie prava zastupo-
vat nasu znacku,” dodal Tom4s Navratil s tym, Ze dal-
Sie skvalitiovanie predajnej a servisnej siete bude

prieskumné portfdlio. ,,

Pan Alexander Spies, predseda predstavenstva NAF-
TA vyhlasil: “NAFTA, s dlhoroénymi skdsenostami v
oblasti prieskumu a tazby uhlovodikov na Slovensku,
sa vel'mi tesi na dlhodoby projekt s OMV v slovenskej
tasti Viedenskej panvy. NAFTA ziskala v OMV silné-
ho partnera s vel’kymi skisenostami a Gspechmi pri
hladani uhl'ovodikov v rakiskej casti Viedenskej pan-
vy. Vstupom do tohto dlhodobého partnerstva predpo-
kladame vyznamné zlepSenie moznosti na Gspech pri
hladani uhlovodikov na slovenskom dzemi. ”

OMV a NAFTA (obe vlastniac 50 %) budd spolocne
pracovat na prieskumnych licencidch, ktoré zahfia-
ju slovensku cast vapenatého geologického komple-
xu Viedenskej panvy. S pracami zacinajd uz od janu-
ara 2008. Najskor pride na rad geologicky a seizmic-
ky prieskum. Prieskumné vrty planuji na dalSie dva
roky.

OMV mé komplexné medzinarodné portfdlio priesku-
mu a tazby v 21 Statoch zaradenych do Siestich kl'ico-
vych regidnov, strednd Eurdpa, severna Afrika, seve-
rozapadnd Eurdpa, Blizky Vychod, Austrélia/Novy Zé-
land a Rusky/Kaspicky region. Dennd produkcia OMV
je priblizne 320,000 barelov. Rezervy spolo¢nosti boli
na konci roku priblizne 1.3 miliard barelov.

predpokladom naplnenia ambicidéznych predajnych
planov.
Podl'a vyjadrenia generélneho riaditela by AVIA Ashok
Leyland mala v plane v roku 2007 predat 800 moder-
nych a absolitne konkurencieschopnych nakladnych
vozidiel, ¢o je o dve tretiny viac ako v roku 2006.
Okrem rastdceho predaja na domacom ¢eskom trhu
sa znovu rozbehol export vozidel AVIA do Vel'kej Brita-
nie, frska, Spanielska, $tyri desiatky vozidiel AVIA sa
tento rok predali v Madarsku, tridsat na Ukrajine, atd.
Okrem dodavok na zépad rozvija AVIA intenzivne moz-
nosti ndvratu na trhy byvalého Sovietskeho zvazu.
-aa-
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Desatrocie Michelinu na Slovensku

Michelin, najvacsi vyrobca pneumatik na svete, ma od 16. septembra 1997 svoje
zastdpenie aj v Slovenskej republike. Za ten ¢as spolocnost Michelin Slovakia pre-
dala viac ako milién pneumatik prémiového segmentu.

Aktivity Michelinu na Slovensku sa vSak neorientuji len na predaj pneumatik.
Spolo¢nost sa vyznamne angaZuje aj pri propagaécii aktivit, ktoré vedd k zlepSeniu
bezpecnosti cestnej premavky. Vyplyva to z filozofie materskej spolocnosti, kto-
ra sa snazi o ,udrzatel'ny sposob mobility”. Do praxe toto krédo prenasa predo-
vSetkym snahou o vyrobu ¢o najdokonalejSich pneumatik z hladiska bezpecnosti
aj ekonomiky prevadzky vozidiel. Preto do vyskumu a vyvoja roéne investuje 3,6

% z finanéného objemu predaja svojich vyrobkov, teda najviac zo vSetkych vyrob-

cov pneumatik. Coraz kvalitnejsimi pneumatikami chce prispiet k spomaleniu ce-
losvetovo narastajliceho poctu dopravnych nehdd na cestach, pri ktorych roéne
na svete umiera 1,2 miliona l'udi. Podl'a svetovej zdravotnickej organizacie patria
dopravné nehody na deviate miesto v hrozbe pre udskeé zdravie. V roku 2030 to

pneumatikach na viac ako 800 automobiloch.
Motoristom pritom aj vysvetlovali nebezpecen-
stvo jazdy na podhustenych (alebo i vel'mi pre-
hustenych) pneumatikéach, pretoze sa tym zmen-
Suje dotykova plocha pneumatiky s povrchom
vozovky a vyznamne sa skracuje aj Zivotnost
pneumatik a rastie spotreba paliva.

Nepriazniva $tatistika nehodovosti chodcov,
najma deti, viedla spolocnost Michelin na Slo-
vensku k tomu, aby v regiéne Oravy pri hrani-
ciach s pol'skou republikou dali vyrobit Speci-

alne dopravné znacky. Znamy panacik Miche-
lin teraz nabada vodicov k vacsej opatrnosti na
Zimné pneumatiky Michelin

ma byt uz tretia najvacsia hrozba.

Jedna z akeii na Slovensku bola zamerand na kontrolu hustenia pneumatik, pri

znacky sa objavili na miestach s vel'’kou koncen-

traciou deti.

ktorej Specialisti Michelinu skontrolovali viac ako tlak vzduchu vo viac ake 3200

Spolocnost TOYOTA pomaha s obnovou
Vysokych a Nizkych Tatier

Spolo¢nost TOYOTA v decembri minulého roka podpi-
sala zmluvu s nadéciou Ekopolis, ktorej cielom je pri-
spiet k obnove a trvalo udrzatelnému rozvoju Tatier
po vichrici v novembri 2004. Vyska sumy, ktord spo-
locnost TOYOTA poskytla, je 800.000.- Sk.

Program podporeny Toyotou Motor Slovakia vyhlasi-
la nadacia Ekopolis. Do sdtaze Zivé chodniky 2008
sa moZu zapojit organizacie a neformalne skupiny pé-
sobiace v oblasti ochrany a tvorby Zivotného prostre-
dia, manazmentu narodnych parkov, turizmu a trva-
lo udrZatel'ného rozvoja regionu Vysokych a Nizkych
Tatier. Cielom programu je podporovat citlivi obno-
vu tohto regidnu pre buddce generdacie zlepSovanim

podmienok pre trvalo udrzatel'ny turizmus. Podpore-
né bud projekty, ktoré prostrednictvom zlepSovania
podmienok pre peSiu turistiku a pre spoznéavanie pri-
rody a krajiny prispejd k skvalitneniu ochrany priro-
dy v narodnych parkoch, lepSej komunikécii ich hod-
not voci verejnosti, zapojeniu verejnosti a dobrovol-
nikov do obnovy poskodenych tizemi, ako aj obnove
a ochrane lesov. Hlavnym zameranim programu je ob-
nova a zlepSovanie turistickej infrastruktiry, najma
chodnikov. Ziadosti o podporu bude posudzovat od-
borna grantova komisia zloZend z odbornikov v oblas-
ti udrzatel'ného rozvoja, turizmu, rozvoja tatranského
regionu a dobrovolnictva.

miestach ¢astych dopravnych nehdd. Reflexné

Pilot Alpin sa velmi dobre
uplatiiufd aj na nasom trhu

Toyota, ako popredny svetovy vyrobca automobilov,
kladie vel'ky déraz na ekoldgiu a minimalizaciu nega-
tivnych vplyvov automobilizmu na Zivotné prostredie.
Podla filozofie nasej spolocnosti by prave vyrobcovia
automobhilov, ktoré sa dnes stali zakladom moderného
Zivota, mali ist v oblasti ochrany a tcty k Zivotnému
prostrediu prikladom.” povedal pri podpisovani spomi-
nanej zmluvy pan Marian Hoffer, riaditel’ spolocnosti
Toyota Motor Slovakia.
Propozicie programu sd k dispozicii na stranke www.
ekopolis.sk. Vybrané projekty budd realizované od
marca 2008 do oktdbra toho istého roka.

.ta.

Matador konci s motoristickym Sportom

Motoristicky Sport sliZil nielen na reprezentaciu znac-
ky Matador, ale sldzil tiez ako spatna vazba pre vy-
voj pneumatik, pretoZe poskytoval moZnost otesto-
vat pneumatiky v extrémnych podmienkach motoris-
tickych sttazi. Aj preto spoloénost Matador patrila
od konca 80-tych rokov k aktivnym podporovatelom
motoristického Sportu na Slovensku. Stratégia spo-
locnosti v oblasti podpory motoristického $portu bo-
la zamerana na viacero oblasti, a to: vyvoj a vyroba
Sportovych ppneumatik, podpora $pickovych motoris-
tickych timov (v tohtorocnej sezone ich bolo 10), pod-
pora a organizacia motoristickych podujati nesdcich
Matador vo svojom nazve (Pezinskd Matador Baba,
Rallye Matador Tatry).

Z tohto dovodu vznikol a pdsobil od roku 2001 vo
Vyskumnom Gstave gumarenskom v Piichove a neskor

ako samostatna organizacna jednotka tim Sportovych
pneumatik, ktory mal na starosti vyvoj, zabezpece-
nie skisok, vyrobu, marketing, predaj a servis Spor-
tovych pneumatik.

Za uplynulych 20 rokov dosiahol Matador na tomto
poli viacero Gspechov - stal sa priamym konkurentom
renomovanych svetovych podnikov zaoberajdcich sa
vyvojom Sportovych pneumatik. Dokazal realizovat
na trhu $portovych pneumatik produkciu za 60 mili-
6nov kordn rocne. A v neposlednom rade - na pneu-
matikach znacky Matador dosiahli pretekari viacero
vyznamnych $portovych tspechov - tituly majstrov
Eurdpy, Majstrov Ceskej i Slovenskej republiky, &i vi-
tazstva vo viacerych ,pohéarovych” pretekoch.
Zaciatkom novembra minulého roku spoloénost
Continental AG so sidlom v Hanoveri ziskala

51-percentny podiel v spoloénosti Matador Rubber,
s.r.0. so sidlom v Pdchove. NovozaloZend spoloénost
je pravne samostatnym subjektom s vyluénou zodpo-
vednostou za svoje podnikanie. V sivislosti s touto
zmenou odstupuje novovzniknuta spoloénost Con-
tinental Matador Rubber s.r.o. od vyskumu, vyroby
a predaja Sportovych pneumatik, ako aj od podpory
motoristického Sportu, pretoze materska spolocnost
Continental AG sa neangaZuje v motoristickom Sporte.
Je v8ak vel’kym sponzorom a podporovatelom najpo-
pularnejSieho Sportu v Eurépe - futbalu, pricom je aj
jednym z hlavnych sponzorov Sampionatu Majstrov-
stiev Eurdpy vo futbale.

www.mot.sk n



Ponuka sluzieh
SATC

Zimna vybava v Eurape

Z podkladov partnerskych automotoklubov v Eurdpe
sme pripravili prehlad, aki povinnd vybavu potrebuje-
me pri ceste autom do jednotlivych Statov. Odporica-
me vSak, aby ste pre kazdd dlhSiu trasu (najma do hor
a nielen do zahranicia) sadli do auta, ktoré je na zim-
né podmienky dobre vybavené - teda nielen so zimny-

mi pneumatikami a retazami, ale aj s dobrou batériou,
nemrznGcimi napliiami, a celkovo s vozidlom v dobrom
technickom stave - hlavne bfzd). Odporic¢ame tieZ jaz-
dit vZdy s dostatocnou zasobou motorovych paliv - ak
ostaneme tréat v zapche, o sa v zime dost casto pri-
trafi, mdZeme si aspon karit!!! Z opatrnosti je vhodné

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

mat v aute aj mensie zasoby jedla, aspoil ¢okolddu a
nejakt mineralku, pretoZe pri silnych snehovych bir-
kach v horskom prostredi prichadza pomoc niekedy az
po hodinach ¢akania.

Snehové retaze
Mozno ich pouzivat len na vozovke pokrytej snehom alebo lfadom.

Stat Ocelové hroty

Belgicko Su povolené od 1.11. do 31.3.
Rychlostny limit 60 km/h, dialnica 90 km/h. MoZno ich pouZivat len na
vozidlach do 3,5 t, autobusoch a minibusoch. Musia byt pouZité na
vsetkych kolesach, vratane privesu. Vozidla musia byt vzadu oznacené
nalepkou 60 o velkosti 21 cm.

Zimné pneumatiky
Ziadna zakonna Gprava

Bulharsko Zakazané Povinnost pouZzit retaze byva oznatena dopravnou znackou Ziadna zakonna Gprava
Cesko Zakazané Povolené len na vozovke pokrytej snehom Ziadna zakonna Gprava
Cierna Hora Nepouzivaji sa Podra potreby Ziadna zakonna Gprava
Déansko Povolené od 1.11. do 15.4. Rychlost nie je osobitne limitovana. Musia Za zimnych podmienok mozu byt potrebné Ziadna zakonna Gprava
byt na vietkych 4 kolesach.
Estonsko V zésade ich mozno pouzivat len na vozovke pokrytej snehom Povinnost pouZivat zimné pneumatiky s hibkou dezénu min. 3 mm od 1.12 do 1.3.
Obdobie méze byt podra poéasia predizené
Finsko Povolené od 1.11. do 1. pondelka po Velkej noci. Rychlost nie je Mozno ich montovat' na vsetky vozidla, ak to situacia vyzaduje. Vodi¢ musi 0Od 1.12. do konca februara su povinné pre vsetky (aj zahraniéné) vozidla do 3,5 t.
osobitne limitovana. Musia byt na vSetkych 4 kolesach dbat, aby neposkodil vozovku Povinnost plati aj pre brzdené privesy. Hibka dezénu min. 3 mm.
Francuzsko Povolené pre vozidla do 3,5 t od soboty pred 11.11. do poslednej nedele  Na horskych cestach méze byt znackou predpi Zivani V horskych moZze byt pouzitie predpisané dopravnou znackou ,Pneus neige*.
v marci. Obdobie méZe byt podla pocasia predizené. Rychlost max 90 V Ease odméku moZu byt niektoré cesty uzavreté, aby sa retazami
km/h. Vozidla registrované vo Francuzsku musia mat nalepku ,90". neposkodila vozovka.
Grécko V zasade povolené, prakticky nepotrebné Mozno ich pouzivat len na vozovke pokrytej snehom alebo ladom. Ziadna zakonna tprava
Holandsko Zakazané Mozno ich pouzivat len na vozovke pokrytej snehom alebo ladom. Ziadna z&konna Uprava
Chorvatsko Zakazané Povinnost pouzivat v oblastiach Lika a Gorski Kotar. Ziadna z&konna Uprava, ich pouZitie je v8ak vhodné od konca novembra do konca aprila.
Dezén miniméalne 4 mm.
OSOBITNA UPRAVA: Sluzobné vozidla musia mat lopatku na sneh
frsko V zasade povolené. Nie je rychlostny limit. V zasade povolené Ziadna zakonna Gprava
Litva Povolené od 1.11. do 1.4. Nie je rychlostny limit. Mozno ich pouzivat' len na vozovke pokrytej snehom. Povinné od 1.11. do 1.4.
Loty3sko Povolené od 2.10. do 30.4. Nie je rychlostny limit Mozno ich pouzivat len na vozovke pokrytej snehom. Povinné od 1.12. do 1.3.
Luxembursko Povolené pre vozidla do 3,5 t a autobusy od 1.12. do 31.3., okrem toho Mozno ich pouzivat' len na vozovke pokrytej snehom a fadom. Ziadna zakonna Gprava
za snehu a fadu. Rychlostny limit 60 km/h, dialnica 90 km/h. Musia byt
montované na vietkych kolesach. Povinna nalepka ,60“ velkosti 21 cm.
Madarsko Zakazané Podra pocasia méze byt predpisana povinnost mat ich vo vybave, moznost’ Ziadna v&eobecna zakonna tprava, na niektorych tsekoch méze byt dopravnou znakou
kontroly na vstupe do krajiny. S retazami je limit 50 km/h. predpisané pouZitie zimnych pneumatik.
Nemecko Zakazané (s vynimkou tseku Bad Reichenhall — Lofer) Povolené, rychlostny limit 50 km/h. V horskych oblastiach mézu byt Pr iky musia byt o é po! V zimnom obdobi
predpisané dopravnou znackou odporacané pneumatiky M+S pre vsetky druhy vozidiel. Treba mat aj nemrznicu zmes
v ostrekovaci. Povinnost byt vybaveny na zimu je podra situacie. Za nevhodne vybavené
vozidlo hrozi pokuta 20 €, v pripade sposobenia komplikacii 40 €.
Nérsko Povolené od 1.11. do 1. nedele po Velkej noci (v provinciach Nordland, Pre vozidla nad 3,5 t je povinnost mat ich vo vybave Ziadna zékonna Uprava, ich pouZitie je véak odporti¢ané
Troms a Finnmark od 15.10. do 1.4.). Nie je rychlostny limit
Rakusko Povolené od 1.10. do 31.5.. Rychlostny limit 80 km/h., diafnica 100 km/h.  Pre autobusy a vozidla nad 3,5 t povinnost' mat ich vo vybave od 1.11. do Pre autobusy a vozidla nad 3,5 t povinnost mat zimné pneumatiky od 1.11. do 15.4.
i Mozno ich montovat' na vozidla do 3,5 t a privesy do 1,8 t na ndpravu. 15.4. Nakladné vozidla ich musia mat' min. na 1 hnacej naprave, min profil 6 mm na
INOVE ! Musia byt montované na vSetky kolesa — vratane privesu. Hroty moézu Pre vozidla do 3,5 t povinnost pouzit ich v pripadoch, ak je vozovka pokryta diagonalnej a 5 mm na radialnej pneumatike (oznacenie M+S).
PLATIOD byt max. 2mm. Povinnost pouzivat $pecialnu nalepku. snehom alebo ladom — ak vozidlo nema zimné pneumatiky. Vozidla do 3,5 t m6zu v zimnych podmienkach (sneh lad, snehova kasa) jazdit len so
1.1.2008 zZimnymi pneumatikami. Na snehu a lade ich mozno nahradit retazami.
Hrozi pokuta 35€, v pripade ohrozenia az do 5000 €.
Povinnost plati aj pre vozidla registrované v zahraniéi.
Slovensko Zakazané Mozno ich pouzivat' len na vozovke pokrytej snehom a fadom. Dopravnou Ziadna zakonna Gprava
znackou méZze byt predpisané ich pouZitie na vybranych usekoch
Slovinsko Zakazané V obdobi od 15.11. do 15.3. musia mat aj vozidla do 3,5 t zimnu vybavu —tj.  Pozri informaciu vedla
alebo zimné pneumatiky na vetkych kolesach (profil min 3mm), alebo letné
pneumatiky (profil min. 3 mm) + retaze. Vozidla nad 3,5 t musia mat zimné
pneumatiky min. na jednej hnacej naprave, alebo retaze
Srbsko Zakazané Ak to poveternostné podmienky vyzaduiju, vozidla musia mat alebo vietky 4 Pozri informaciu vedla
radialne pneumatiky + retaze, alebo zimné pneumatiky (profil min. 4 mm).
Autobusy a nakladné autd musia mat lopatu na sneh.
Spanielsko Povolené, hroty max. 2mm, mézu sa pouzit len na snehu a lade. Mozno ich pouzivat' len na vozovke pokrytej snehom. Ziadna zakonna Gprava
Taliansko Pre vozidla do 3,5 t povolené od 15.11. do 15.3.. Musia byt na vSetkych Ziadna veobecna zakonna tprava. Na jednotlivych cestach méze byt podla p Y i predpisané ich
kolesach vratane privesu. Rychlostny limit 90 km/h, dialnica 120 km/h. Na niektorych usekoch méze byt dopravnou znackou predpisané ich pouzitie  pouzitie,
Musia byt namontované zasterky. V doline Aosta povinné od 15.10 do 15.4. (alebo letné + retaze)
Turecko Zakazané Mozno ich pouzivat len na vozovke pokrytej snehom. Ziadna z&konna Uprava
Velka V zésade povolené, prakticky nepotrebné Mozno ich pouzivat len na vozovke pokrytej snehom. Ziadna zakonna Gprava
Britdnia
Slovenské Do35t rocna 1300,- Sk Orientacné ceny
Do35t rocna 1100,- Sk mesacna 429, - Sk Do35t rocna 5150,- Sk
mesacna 300,. Sk 7 - dnova 286,- Sk mesacna 575,- Sk
7 - dnova 150,- Sk 10 - diova 350,- Sk
35-12t rocna 13 500,- Sk 35-12t rocna 10 400,- Sk 4 - diova 160,- Sk
mesacna 2600,- Sk mesacna 2610,- Sk
7 - dilova 1200,- Sk 7 - dilova 980,- Sk 35-175¢ rocnd 14 550,- Sk
1 - dhova 260,- Sk mesacna 1730,- Sk
nad 12 t rocnd 28 000,- Sk Rakuske (platnost od 1.12.2007do 31.1.2009) 10 - dilova 900,- Sk
mesacna 3000,- Sk Do35t rocna 2463 - Sk
7 - dnova 1200,- Sk 2-mesacna 741 - Sk 15-12t rocna 21750, Sk
1 - dnova 300,- Sk 10 - diova 257 - Sk mesacna 2460,- Sk
11l Nalepky pre vozidla do 3,5 t platia od 1.1.2008 do 10 - driova 1400,- Sk
31.1.2009, pre vozidla nad 3,5 t platia od 1.1.2008  !!!! Pripravujeme aj predaj madarskych DN !!! nad 12 t rocna 29 920,- Sk
len do 31.12.2008 !!! Pre rok 2008 bud len virtulne nélepky, t.j. v central- mesacnd 3080,- Sk
nej evidencii bude evidencné Cislo auta s automatickou 10 - diova 1800,- Sk

Ceské
(Platnost nalepiek je od 1.12.2007 do 31.1.2009)

kontrolou pomocou kamier, Pri kontrole sa bude preu-

kazovat len potvrdenim o zaplateni. Informujte sa na tel. 18 124 (non-stop)

januar 2008



Ponuka sluzieb
SATC

Co vedia Slovaci o zimnych pneumatikach

pneumatik, uskutoénil v novembri na Slovensku
prieskum vedomosti slovenskych vodiéov o zim-

nych pneumatikach. Vysledky ukazali, Ze na$i vo-
dici relativne dobre poznaji predpisy vztahujice sa
na zimné pneumatiky, menej uz vieme o ich sprav-
nom poutziti alebo vlastnostiach.

V prieskume Goodyear oslovil vyberovi vzorku
360 respondentov - vodicov starsich ako 18 rokov,
znich 57,5 % boli muzi a 42,5 % Zeny. Respondenti bo-
li vybrani z troch oblasti - ,metropoly” a vacsie mes-
ta nad 50 tis. obyvatelov (45 % respondentov), mensie
mesta a obce (31,9 %) a horské oblasti (23,1 %). Zaro-
vef boli rozdeleni do troch vekovych skupin: 18-30 ro-
kov, 31-55 rokov a 56 a viac rokov.

Zakladom prieskumu bola otazka, ¢i vodici pouzi-
vajl zimné pneumatiky alebo nie. Z prieskumu vyply-
nulo, Ze so zimnymi pneumatikami jazdi iba nie€o viac
ako polovica opytanych vodi¢ov (56,4 %). Podl'a oca-
kévania najviac voditov pouZiva zimné pneumatiky
v horskych oblastiach (65,1, %), najmenej v metropo-
lach, resp. vo vacsich mestach, kde zimné pneumatiky
vyuZiva iba 50,6 % opytanych. Pri pohlade na vysled-
ky porovnania v pouzivani zimnych pneumatik vycha-
dzaji mierne lepSie muzi, ked” sme zaznamenali takmer
60 percent kladnych odpovedi (59,9 %) oproti 51,6 per-
centam u Zien. Ukazovatel veku nehra na Slovensku
vyznamni Glohu . V kategérii muZov vyuzivaji najviac
zimné obutie respondenti vo vekovej skupine 56 a viac
rokov (64,6 %), najmenej v kategérii od 18 do 30 ro-
kov (53,3 %). U Zien si vSak najuvedomelejSie vodicky
vo vekovej kategdrii 31 az 55 rokov (58,2%), najme-
nej zimné pneumatiky pouZivajd Zeny vo vekovej ka-
tegorii 18 az 30 rokov. ,Je poznat, Ze obyvatelia hor-
skych oblasti a star$i obCania prejavujd vacsiu davku
zodpovednosti, Co sa tyka bezpecnosti cestnej pre-
mavky v zimnom obdobi. KaZzdopadne vyskum ukazal,

Ze pocet vodicov pouzivajdcich zimné pneumatiky nie je
ani zdaleka uspokojivy. Rovnako je smutné, Ze tak vo-
dici v mestach ako aj mladsi vodici otézku adekvétne-
ho vybavenia automobilu pri zhorSenych poveternost-
nych podmienkach neberd prili§ vazne,” komentuje tie-
to vysledky Richard Srbecky, veddci predaja osobnych
pneumatik Goodyear.

A preto Slovéci nepouZivaji zimné pneumatiky?
Davody st nasledovné - 39,5 % respondentov uviedlo,
Ze v zime nejazdi, 25,5 % sa obhajuje tym, Ze jazdia iba
v meste, 21 % tvrdi, Ze zimné pneumatiky s prili$ dra-
hé, 10,2 % sa domnieva, Ze jazdi opatrne a 3,8 % ma iny
dévod. ,Velké percento odpovedi, podla ktorych vodi-
¢i nepouZivajd zimné pneumatiky kvoli tomu, Ze jazdia
v meste, jasne ukazuje, Ze nepochopili zésadni vlast-
nost zimnych pneumatik. Tou je lepSia prilnavost pri
teplotach pod 7 °C. Nézor, Ze zimné pneumatiky su pri-
li§ drahé, mdZeme pokojne oznacit za mytus, pretoze
cenova Groved zimnych a letnych pneumatik sa lisi iba
05 az 15%,” dodava Richard Srbecky.

Najcastej$im argumentom pre pouZivanie zimnych
pneumatik je presvedcenie, Ze majdi v zimnom obdobi
lepSie vlastnosti ako letné pneumatiky (49,8 %), nasle-
duje odpoved ,mal som ich v origindlnej vybave auto-
mobilu” (18,2 %), tretim najcastejSim dévodom je na-
riadenie zamestnavatela pouzivat zimné pneumatiky
(15,8 %).

Nazory Slovékov na to, kedy by sa mali zimné pne-
umatiky pouZivat, sa roznili. Spravnu odpoved, Ze zim-
né pneumatiky by sa mali pouzivat v obdobi, ked' teplo-
ty pravidelne klesaji pod 7 °C, zvolilo iba 33,3 % opyta-
nych. Z dalSich moznosti uviedlo 32,2 % respondentov,
e zimné pneumatiky by sa mali pouzivat v obdobi od
novembra do aprila, 18,1 % by ich pouZilo, iba keby
bol na vozovke sneh alebo l'ad. ,Odpoved’ v obdobi od

novembra do aprila sa javi ako logickd, ale treba si uve-
domit, Ze letna behdnova zmes straca prilnavost pri
teplotach pod 7 °C, preto ¢akat s vymenou pneumatik
aZz na november, by mohlo byt zradné.

Cim sa lisi zimna pneumatika od letne;j? Pri tej-
to otazke sme zaznamenali spravnu odpoved’, Ze zim-
na pneumatika ma vel’ky pocet zaberovych lamiel, iba
u 17,2 % respondentov. Naopak absoltitne nespravnu
odpoved, Ze zimna pneumatika je z tvrdSej zmesi, uvie-
dlo az alarmujicich 74,2 % vodicov! , Opak je pravdou -
zimna pneumatika je z méksej zmesi ako letnd, aby po-
skytovala vacsiu prilnavost aj pri vel'mi nizkych teplo-
tach, kedy laicky povedané, dochadza k tuhnutiu letnej
behdnovej zmesi,” objasnuje tdto problematiku Richard
Srbecky.

Neznalost technického rieSenia zimnych pneu-
matik dokresluje dalSia otazka, zistujica, o podla
vodicov robi zimnd pneumatiku zimnou pneumatikou:
40,3 % odpovedalo, Ze je to pouzZita behifova zmes,
podla 37,5 % dezén a behtinova zmes, podla 12,2 % sa-
motny dezén, az 10 % si mysli, Ze iba nazov, pretoze
inak ide o totoznd pneumatiku ako je ta letnd. V sku-
tocnosti je vSak pre vlastnosti zimnej pneumatiky roz-
hodujtci jej dezén aj behdnové zmes.

Momentalne sa na Slovensku hovori 0 novom za-
kone o premavke na pozemnych komunikaciach, kde sa
planuje zaviest povinné pouzivanie zimnych pneuma-
tik vtedy, ked' bude na ceste stvisla vrstva snehu, I'ad
alebo ndmraza. Problematika hibky dezénu zimnej pne-
umatiky je trochu zavadzajica. Hibka dezénu je urée-
na zakonom a momentalne je minimélne 1,6 mm. ,Prob-
1ém je v§ak v tom, ako tvrdia mnohi odbornici, Ze zimna
pneumatika straca svoju Géinnost, ak je hibka dezénu
mensia ako 4 mm. To sa prejavilo i v prieskume, ked'
az 54,4 % vodicov oznatilo spravnu odpoved podla
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Bezpecnost premavky

odbornikov, teda 4 mm, a 21,1 % respon-
dentov spravnu odpoved podla zakona,
teda 1,6 mm.”

Zaveretné otazky poukazali na rela-
tivne dobri znalost zakonnych predpisov.
Takmer 70 % (68,3 %) vodicov vie, Ze zim-
né pneumatiky v SR nie sd povinné, 15,6 %
si mysli, Ze st povinné iba v niektorych ob-
lastiach, a iba 16,1 % uviedlo, Ze v SR si
zimné pneumatiky povinné. Podobné vy-
sledky sme zaznamenali pri otazke, ¢i mu-
si byt v zime automobil vybaveny rezerv-
nou pneumatikou so zimnym dezénom.
Spravne odpovedalo 77,2 % responden-
tov, 11,9 % si mysli, Ze zimna pneumati-

automobil vybaveny zimnymi
pneumatikami.

Prieskum ukazal, zZe ludia vedia, Ze
by sa zimné pneumatiky mali pouzivat,
ale bohuzial znacnd cast tak napriek to-
mu nerobi. Ak sa ndm, vyrobcom pneuma-
tik, podari l'udi o tychto veciach viac infor-
movat, potom verim, Ze presvedéime tych,
ktori zimné pneumatiky doteraz nepouzi-
vali. A ti, ktori ich uz vyuzivaju, budd ve-
diet, kedy ich spravne pouzivat. To vSet-
ko bude mat v kone¢nom ddsledku vplyv
na zlep$enie bezpecnosti cestnej premav-
ky v zimnom obdobi,” hodnoti vyskum Ri-
chard Srbecky.

ka musi byt obuta aj na rezervnom kole-

B Odporicana zimné vybava vozidla. Pri pouzivani auta na mélofrekventovanych

cestach je vhodna aj dostatocne velka lopata na odhaddzanie snehu v okoli ,uviaznu-
tého" vozidla

se a 10,9 % tvrdilo, Ze iba vtedy, ked je -dp-

MAXIMALNA BEZPECNA RYCHLOST ZA
ZHORSENEJ VIDITELNOSTI woee.c e

Najma v zimnom obdobi si naliehavo kladieme otaz-
ky: Akou bezpeénou rychlostou mdozeme ist, ked'
je cesta kizka? Je rozdiel v tom, ked' ideme po Si-
rokej alebo po tzkej ceste? Musime na uzkej vy-
raznejsie zmensit rychlost jazdy? V obidvoch pri-
padoch sme predpokladali, Ze vieme dokonale brz-
dit, vozidlo ma dobré brzdy i pneumatiky, cesta ma
rovny povrch.

Akeé vel'keé sii narazové rychlosti ak na Smyklavej-
Som povrchu dostatocne nez mensime rychlost
jazdy

Keby sme neresSpektovali hranice prirodnych fyzikal-
nych zékonov a chceli by sme ich prekonat odvahou,
bolestne by sme to pocitili pri naslednom naraze, kto-
rému sa uz nedd vyhnut. Nasledky takejto nevedomos-
ti a nerozvaznosti na Sirokej a tzkej ceste dokumentu-
je diagram na obr. 2.

Diagram predstavuije zavislo s t rychlosti od vidi-
telnosti-drahy s_. Tu je (na rozdiel od predchadzajice-
ho pripadu) spoloéna rovnaka rychlost, z ktorej zacina-
jl vozidla brzdit na rozne Smyklavych povrchoch ces-
ty. Tento graf ukazuje zavislost bezpecnej rychlosti na
hranici Smyku od celkovej drahy s _, ktord je potrebna
na zastavenie vozidla. Horna ¢ast diagramu plati pre Si-
rokd cestu s maximalnou bezpeénou rychlostou na su-
chom povrchu Sirokej cesty , 66 km/h”. Cast diagramu
vlavo dolu plati pre tizku cestu s maximélnou bezpec-
nou rychlostou na suchom povrchu cesty , 42 km/h".

Predpokladajme, Ze vodi€ urobi velki chybu v tom
ze na SmyklavejSich povrchoch ciest nespomali a poj-
de rovnako rychlo, ako keby bol na suchom povrchu
cesty. Dve spominané hranice viditelnosti 40 m a 20
m, na ktorych musi vozidlo zastavit na Sirokej a na
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lizkej ceste, sd vyznacené dvoma hrubymi ¢iarami. Prie-
secniky tychto Ciar s krivkami priebehu brzdenia urcujd
narazové rychlosti na Sirokej a na zkej ceste. Vyznam
bodov A, H, J a C je rovnaky ako na obr. 1 (MOT or €.
12/07, str. 10). Reakéna vzdialenost na Sirokej ces-
te je dana vzdialenostou bodov A-B a na izkej ceste -
vzdialenostou H-I . Pri obidvoch Sirkach ciest uvazuje-
me s rovnakym reakénym ¢asom 1s.

Na Sirokej ceste, na vSetkych piatich druhoch po-
vrchu cesty sa brzdenie zaéne v bode B . Brzdenie sa
kon€i na suchom povrchu v bode C - (kde sa vozidlo za-
stavi), na mokrom povrchu v bode T, na snehu - v bo-
de U, na suchom l'ade - v bode V a na mokrom l'ade by
sa brzdenie skon€ilo po prejdeni 360 m, ¢o sa nam uz
do grafu ani nezmestilo).

V tej chvili, ked' uz vozidlo na suchej ceste stoji, na
mokrej ceste by po 40 m narazilo v bode G rychlostou
46,4 km/h, na snehu v bode F rychlostou 57,4 km/h,
na suchom lade v bode E - rychlostou 61,7 km/h a na
mokrom l'ade v bode D - rychlostou 63,9 km/h.

Mensi diagram - vlavo na obr. 2 plati pre rovnakd
viditelnost 40 m, ale na tizkej ceste , kde musime za-
stavit na polovici tejto vzdialesnoti - teda na 20 m. Ten-
to diagram je nakresleny Ciarkovanymi ¢iarami a dajd
sa z neho od¢itat podobné zakonitosti.

Po prejdeni ,reakénej vzdialenosti” H-l sa na
vsetkych piatich povrchoch ciest zacne brzdenie v bo-
de | . Brzdenie sa kon&i na suchom povrchu v bode J -
(kde sa vozidlo zastavi), na mokrom povrchu by sa za-
stavilo v bode O, na snehu-v bode P, na suchom lade



-v bode R a na mokrom l'ade v bode S.

V tej chvili, ked" uz vozidlo po 20 m na suchej ces-
te stoji, na mokrej ceste by po 20 m narazilo v bode N
rychlostou 30,2 km/h, na snehu v bode M - rychlos-
tou 36,6 km/h, na suchom l'ade v bode L - rychlostou
39,4km/h a na mokrom l'ade v bode K - rychlostou
40,7km/h.

Celkovd drahu potrebnd na zastavenie vozida s,
(m) sme vypoctitali z rovnice (2) na obr. 2, kde v (km/
h) je rychlost na zaciatku brzdenia,ag=9,81m/s 2.

Prehl'ad maximalnych bezpeénych rychlosti za
z horse nej viditel'nosti

Univerzélny prehl'ad o tom, aké je maximalna bez-
pecna rychlost pri roznych viditelnostiach na jednot-
livych cestach poskytuje diagram na obr. 3 . Je to di-
agram zavislosti maximalnej bezpecnej rychlosti od
stcinitela pril'navosti (Smykového trenia) medzi pneu-
matikami a cestou - od mokrého I'adu po suchy povrch
cesty - pre viditelnosti od 5 do 120 m.

Priklad pre Sirokd cestu, na ktorej sa mozeme
obist s protiiddcim vozidlom: Ak ideme po Sirokej mok-
rej ceste cez def za hustej hmly a vidime len na 10 m
pred seba, smieme ist najviac rychlostou 20,75 km/h.
Na mokrom l'ade by maximalna bezpeéna rychlost bola
iba 9,64 km/h.

Iny priklad pre jazdu po Sirokej suchej ceste, kde
sa mozeme bezpetne obist s protiiddcim vozidlom
v noci, ak pri timenych svetlach vidime na vzdialensot
40 m. Vtedy je maximélna bezpetnd rychlost
66,26 km/h.

Opat musime zdéraznit, Ze su to idedlne najvacsie
rychlosti za predpokladu, Ze vieme dokonale brzdit, vo-
zidlo ma dobré brzdy i pneumatiky, cesta ma rovny po-
vrch a je dost Sirokd na to, aby sa na nej dve protiidice
vozidla mohli bezpecne obist. Ak nie st tieto podmien-
ky splnené, musime ist pomalSie .

Priklad pre tzku cestu, na ktorej sa nemézeme
obist s protiidicim vozidlom: Ak ideme po tzkej mok-
rej ceste cez def za hustej hmly a vidime len na 10 m,
potom pre nas plati krivka pre viditelnost 5m (hoci vi-
dime aZ na 10 m). Vtedy smieme ist najviac rychlostou
12,48 km/h. Na mokrom l'ade by v§ak maximalna bez-
peénd rychlost by bola len 8,40 km/h! Cize za takych-
to zlych pomerov by sa vabec uZ ani nedalo jazdit a lep-
Sie by bolo vobec sa na cestu nevydat a zostat doma.

Skutocna prihoda: Za podobnych okolnosti isli pro-
ti sebe dva automobily na mélo frekventovanej ces-
te. Kazdy z nich iSiel v tesnej blizkosti stredovej Cia-
ry, aby sa véas vyhol pripadnym neosvetlenym bicyk-
listom alebo chodcom. Ked'Ze bolo zle vidiet cez celné
sklo, otvorili si okno, vystréili von hlavu a tak sa poze-
rali na cestu. V kritickej chvili, ked" sa ocitli pri sebe,
sa sice vozidlami obisli, ale hlavami sa zrazili. Po znat-
nej namahe chirurgov to prezili - iste to boli znacne tvr-
dohlavi vodi¢i.

Iny priklad pre jazdu po tGzkej suchej ceste v no-
ci, ak pri stretavacich svetlach vidime na vzdialen-
sot 40 m - plati pre nas krivka pre viditelnost 20 m,
a smieme ist maximalne rychlostou 41,5 km/h. Opat

musime zdoraznit, Ze Ze to sd idedlne rychlosti za pred-
pokladu, Ze vieme dokonale brzdit, vozidlo ma dobré
brzdy i pneumatiky, cesta ma rovny povrch a je Gzka
na to, aby sme sa na nej mohli bezpecne obist s protii-
ddcim vozdlom. Ak nie si tieto podmienky splnené, mu-
sime ist pomalSie . Z praxe je znamy pripad, v ktorom
ili proti sebe dve vozidla v neprehladnej tzkej zakru-
te v opustenom kukuriénom poli. Ani jeden z vodiov si
nemyslel, Ze prave v tej chvili méze ist proti nemu iné
vozidlo. A i§lo! Tym Ze vodici nezmensili rychlost jazdy
na bezpecni mieru, zrazili sa.

Na zaver mdzeme povedat, Ze vzdy, ked" sa nemé-
zeme vyhnit s protiidicim vozidlom, treba pouzit kriv-
ku pre poloviénd vzdialenost na aki vidime a ist znac-
ne pomalSie. To znamen4, Ze ak za tychto podmienok
vidime na 120 m. pouZijeme krivku pre 60 m, pri vidi-
telnosti na 100 m - krivku pre 50 m...

Vsetky prislusné body, ktoré sme spominali,

Bezpecnost premavky

st tieZ uvedené v tab. 2 (MOT or €. 12/07) a plne
koresponduji s bodmi na obr. 3. V tejto tabul'ke si mé-
zeme pre kazdd viditelnost - pre celkovd drahu s ¢ (m)
potrebni na zastavenie vozidla - najst prislusni maxi-
malnu bezpeéni rychlost pre dané hodnoty sicinitelov
prilnavosti medzi pneumatikami a cestou.

Pre tych, ktori majd radost z toho, ked' si nieco sa-
mi vypocitajd, uvedieme, Ze pri predchadzajicich vy-
poctoch sme vychadzali z kvadratickej rovnice (3), kto-
ra sa da odvodit z pdvodnej rovnice (1). V rovnici (3):
v (m/s) je maximalna bezpecna rychlost vozidla, mi je
sticinitel prilnavosti medzi pneumatikami a cestou (st-
cinitel Smykového trenia) a s ¢ (m) je viditelnost, ¢ize
celkova draha potrebna na zastavenie vozidla (vrata-
ne reakénej vzdialenosti).

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
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Pravna rubrika

Rada ad

Vazeni citatelia,

v predchadzajicej Rade advokata som sa venovala
pravnej Gprave kipnych zmldv, predmetom ktorych bol
automobil, uzatvorenych podla Obgianskeho zakonnika.
V tomto Cisle sa budem venovat spotrebitel'skym kip-
nym zmluvam, ktorym zakon prizndva zvysend pravnu
ochranu, a taktiez Vam pribliZim niektoré ustanovenia
zékona o ochrane spotrebitela.

Kipna zmluva podla Ob¢ianskeho zékonnika moze byt
aj spotrehitel'skou zmluvou. Spotrebitel'skou zmluvou
je kiipna zmluva upravena v Ob&ianskom zékonniku, ak
zmluvnymi stranami sd na jednej strane dodavatel a na
druhej strane spotrebitel, ktory nemohol individualne
ovplyvnit obsah dodavatel'om vopred pripraveného
navrhu na uzavretie zmluvy. Dodavatel je podla zako-
na osoba, ktord pri uzatvarani a plneni spotrebitel'skej
zmluvy kona v rdmci predmetu svojej obchodnej alebo
inej podnikatel'skej Cinnosti a spotrebitelom je osoba,
ktord pri uzatvarani a plneni spotrebitel'skej zmluvy ne-
kond v ramci predmetu svojej obchodnej alebo inej pod-
nikatel'skej €innosti. Spotrebitel'ské zmluvy s vynimkou
ustanoveni o cene a predmete plnenia nesma obsaho-
vat ustanovenia, ktoré sposobujd znaéni nerovnova-
hu v pravach a povinnostiach zmluvnych stran v nepro-
spech spotrebitela. Nesmi obsahovat najméa nasledov-
né neprijatelné podmienky, ktoré:

a) ma spotrebitel plnit a s ktorymi sa nemal moznost
oboznamit pred uzavretim zmluvy,

b) dovoluji dodavatelovi previest prava a povin-
nosti zo zmluvy na iného dodévatela bez sihlasu
spotrebitela, ak by prevodom doslo k zhorSeniu
vymozitelnosti alebo zabezpecenia pohladavky
spotrebitela,

¢) vylu€uji alebo obmedzujii zodpovednost dodévate-

I'a za konanie alebo opomenutie, ktorym sa spotre-

bitel'ovi spdsobila smrt alebo ujma na zdravi,

vylu€uju alebo obmedzuji préva spotrebitela pri
uplatneni zodpovednosti za chyby alebo zodpoved-
nosti za skodu,

d

e) umoziuji dodavatelovi, aby spotrebitelovi nevy-
dal nim poskytnuté plnenie aj v pripade, Ze spotre-
bitel' neuzavrie s dodavatelom zmluvu alebo od nej
odstpi,

f) umozZiuji dodavatelovi odstdpit od zmluvy bez

zmluvného alebo zékonného ddvodu a spotrebite-

l'ovi to neumoziuj,

opraviujd dodavatela, aby bez dévodov hodnych

osobitného zretela vypovedal zmluvu uzavreti na

g

dobu neur€itti bez primeranej vypovednej lehoty,
h) prikazuji spotrebitelovi, aby splnil vSetky zavaz-
ky aj vtedy, ak dodavatel nesplnil zavazky, ktoré
vznikli,
i) umoziujd dodavatelovi jednostranne zmenit zmluv-
né podmienky bez dovodu dohodnutého v zmluve,
j) ur€ujq, Ze cena tovaru alebo sluZieb bude uréena
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vokata

v tase ich splnenia, alebo dodédvatela opraviuju
k zvaésSeniu ceny tovaru aleho sluzieb bez toho,
aby spotrebitel mal pravo odstipit od zmluvy, ak
cena dohodnuta v ¢ase uzavretia zmluvy je podstat-
ne prekrocena v case splnenia.

Takéto neprijatelné podmienky upravené v spotrebitel-
skych zmluvach si zo zakona neplatné.

Novy zakon o ochrane spotrebitela ¢. 2560/2007 Z.z.
dava spotrebitelovi (teda osobe, ktora nakupuje vy-
robky alebo pouziva sluzby pre osobni spotrebu ale-
bo pre potrebu prislusnikov svojej domacnosti) pravo
domahat sa ochrany na side pred neprijatelnymi pod-
mienkami, ktoré st upravené nielen v spotrebitel'skych
zmluvéch uzatvorenych podl'a Obgianskeho zakonnika,
ale uzatvorenych aj podla Obchodného zakonnika, a to
v pripade, Ze spotrebitel’ podstatnym spdsobom tieto
zmluvy nemohol ovplyvnit. Pri poruseni prav spotrebi-
tela sa tento mdZe na stide domahat, aby sa predavaju-
ci zdrzal protipravneho konania a odstranil protipravny
stav, v pripade Gspe$nosti ma spotrebitel pravo na pri-
merané finanéné zadostucinenie od toho, kto mu spé-
sobil ujmu na pravach.

Zakon o ochrane spotrebitela zavadza i niektoré nové

prava a povinnosti, a to napriklad:

a) organ dozoru (napr. Slovenska obchodna inSpekcia)
je povinny zverejiovat pravoplatné rozhodnutia vy-
dané na zaklade zakona o ochrane spotrebitela vra-
tane pravoplatnych rozhodnuti sidov o preskimani
rozhodnuti organu dozoru a v tychto zverejnenych
rozhodnutiach okrem opisu skutkového stavu uve-
die aj identifikacné daje fyzickych alebo pravnic-
kych osdb (v rozsahu meno a priezvisko fyzickej
osoby, jej miesto podnikania a identifikacné cislo
alebo obchodné meno alebo nézov pravnickej oso-
by, jej sidlo a identifikacné Eislo). Takéto rozhodnu-
tia sa po ich pravoplatnosti na 6 mesiacov zverejiu-
ji na oficialnej internetovej stranke organu dozoru
a je mozné do takychto pravoplatnych rozhodnuti
nahliadnut na Gtvaroch uréenych prislusnym orga-
nom dozoru,

b) prévo spotrebitelov na informacie, ktoré sa zabez-
pecuje prostrednictvom povinnosti orgdnu verej-
nej moci (Ministerstva hospodarstva SR, organov
dozoru, obci) zverejnit pravoplatné rozhodnutia vo
veciach tykajtcich sa ustanoveni zakona o ochra-
ne spotrebitela, ako aj dalSich osobitnych predpi-
sov upravujdcich prava spotrebitelov;

¢) azna niektoré zakonné vynimky st povinni preda-
vajlci a ich zamestnanci v prevadzkarni, ktori pri-
chadzajd do styku so spotrebitelom, mat oznace-
nie alebo odev, ktoré ich odlisi od spotrebitela;

d) predavajdci nesmie viazat predaj vyrobku alebo po-
skytnutie sluzby na predaj iného vyrobku alebo na
poskytnutie inej sluzby.

Podla zdkona
o ochrane spotre-
bitela je predava-
jlci povinny:

- predavat vy-
robky v sprav-
nej hmotnosti, miere alebo v sprdvnom mnoZstve
a umoznit spotrebitelovi prekontrolovat si sprav-
nost tychto tdajov,

- predavat vyrobky a poskytovat sluzby v beznej kva-
lite; ak kvalita nie je predpisand, mdzZe predavajdci
predavat vyrobky v hor$ej ako beznej kvalite, len ak
spotrebitela upozorni na vietky rozdiely,

- predavat vyrobky a poskytovat sluzby za dohodnu-
té ceny,

- spravne G¢tovat ceny pri predaji vyrobkov alebo pri
poskytovani sluZieb,

- zabezpedovat hygienické podmienky pri predaji vy-
robkov a poskytovani sluzieb,

- predviest spotrebitelovi vyrobok, ak to povaha vy-
robku umoziiuje,

- zabezpetit predaj vyrobkov a poskytovanie sluZieb
spdsobom, ktory umoZiuje ich bezpeéné poufZitie.

Predavajtici nesmie spotrebitelovi ukladat povinnost
bez pravneho dovodu a okrem zdkonnych vynimiek ne-
smie odmietnut predat spotrebitelovi vyrobok, ktory
ma vystaveny alebo inak pripraveny na predaj, alebo
odmietnut poskytnutie sluzby, ktord je v jeho prevadz
kovych moZnostiach.

Vyrobca, predavajlci, dovozca alebo dodavatel nesmd
klamat spotrebitela, najma uvadzat nepravdivé, nedo-
loZené, nedplné, nepresné, nejasné alebo dvojzmyselné
Gidaje alebo zaml¢at ddaje o vlastnostiach vyrobku ale-
bo sluzby alebo o nakupnych podmienkach.

Zékon tieZ zakazuje nekalé obchodné praktiky, pricom
nekalymi obchodnymi praktikami sd napriklad klamlivé
obchodné praktiky a agresivne obchodné praktiky.

Klamlivé obchodné praktiky si napriklad:

1. Vyzva na kipu vyrobkov za stanovend cenu
anasledné

a) odmietnutie ukazat tovar z reklamy spotrebitelom,

b) odmietnutie prevziat objednavky na tento tovar ale-

bo jeho dodanie v rozumnom Gase,

c¢) predvedenie jeho chybnej vzorky s Gmyslom pod-

porit predaj iného vyrobku (reklama typu naldkat
a zmenit).

2. Nepravdivé vyhlasenie, Ze vyrobok je k dispozicii iba
velmi obmedzeny €as alebo Ze je k dispozicii za $pe-
cifickych podmienok iba velmi obmedzeny Eas s cie-
I'om vyvolat okamzité rozhodnutie a znemoznit spot-
rebitel'ovi, aby mal dostatocnd prileZitost alebo ¢as
na kvalifikované rozhodnutie sa.
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3. Prezentovanie prav, ktoré spotrebitelovi prislicha-
ji podla pravnych predpisov, ako charakteristickej
¢rty ponuky predavajiceho.

4 Vyuzivanie redakéného priestoru v médiach na pod-
poru vyrobku, ked predavajtci zaplatil za podporu
predaja bez toho, Ze by to bolo vysvetlené v obsahu
alebo obrazom, alebo zvukom jasne identifikovatel-
né pre spotrebitela (skryta reklama).

5. Propagovanie podobného vyrobku, ako je vyrobok
vyrobeny konkrétnym vyrobcom, a to spésobom,
ktory imyselne zavadza spotrebitela, aby sa do-
mnieval, Ze vyrobok vyrobil rovnaky vyrobca, pri-
tom to tak nie je.

6. Tvrdenie predavajiceho, Ze sa chysté skoncit svoju
tinnost alebo premiestnit svoju prevadzkaren, pri-
tom to tak nie je.

7. Opisanie vyrobku ako ,gratis”, ,zadarmo”, ,bez po-
platku” alebo podobne, pricom spotrebitel musi za-
platit €okol'vek iné okrem nevyhnutnych nakladov
na odpovedanie na obchodni praktiku a vyzdvihnu-
tie tovaru alebo zaplatenie za jeho dorucenie.

Agresivnymi obchodnymi praktikami su

napriklad:

1. Vytvaranie dojmu, Ze spotrebitel nemdze opustit
priestor predtym, ako sa uzatvori zmluva.

2. Osobné nav§tevovanie domdacnosti spotrebitela,

ignorujtc Ziadost spotrebitela odist alebo sa nevra-
cat, okrem pripadov a v rozsahu oddvodnenom na
Gicely vymahania zmluvného zavézku.

3. Vykonavanie vytrvalych a nechcenych Ziadosti te-
lefonicky, faxom, elektronickou poStou alebo iny-
mi dial'’kovymi médiami, okrem pripadov a v rozsa-
hu oddévodnenom na Gcely vymahania zmluvného
zévézku.

4. Ziadanie od spotrehitela, ktory si chce uplatnit na-
rok z poistnej zmluvy, aby predloZil dokumenty, kto-
ré nie je mozné rozumne povazovat za relevantné pri
uréeni platnosti naroku, alebo systematicky neodpo-
vedat na naliehavi koreSpondenciu s cielom odradit
spotrebitela od vykonu jeho zmluvnych prav.

5. Zahrnutie priameho nabadania deti do reklamy,
aby si kdpili alebo aby presvedc¢ili svojich rodicov
alebo inych dospelych, aby im kdpili propagované
vyrobky.

6. Vytvaranie faloSného dojmu, Ze spotrebitel uz vy-
hral, vyhra, alebo potom, ¢o nieco urobi, vyhra
cenu alebo ziska iny rovnocenny prospech, ked
v skuto€nosti

a) neexistuje cena alebo iny rovnocenny prospech,

b) ¢innost smerujica k ziskaniu ceny alebo iného rov-
nocenného prospechu je podmienend tym, Ze spotre-
bitel uhradi hotovost, alebo si spdsobi naklady.

Co sa tyka reklamacii, predavajiici je povinny spotre-

Novy rychlostny rekord

Do publikacie Guinnessove svetové rekordy (pred-
tym Guinnessova kniha rekordov) pribudol novy za-
pis, tykajici sa najrychlejsieho sériovo vyrabaného
automobilu na svete. MoZno spomeniit, Ze v anglic-
kych zdrojoch sa hovori o ,produkénom” automobi-
le, ¢ize o vozidle, ktoré je ,vyprodukované” pre bez-
nd cestnd premavku. Moze ist pritom aj o kusovo vy-
rabané vozidla, pre ktoré nie je vhodné pouzit termin
sériovo vyrabané vozidla. Novym najrychlejSim ,pro-
dukénym” automobilom na svete sa koncom septem-
bra stalo superSportové vozidlo V8 Ultimate Aero TT,
ktorého vyrobcom je americké spolocnost Shelby Su-
percars (nema ni¢ spolocné so spoloénostou zndme-
ho byvalého pretekéra Carola Shelbyho, ktora vyraba
vozidla Cobra). Vozidlo V8 Ultimate Aero TT dosiah-
lo maximalnu rychlost 412,28 km/h. Podla regiil Gu-
innesovej knihy sa tato rychlost stanovila ako prie-
mer maximalnych rychlosti, dosiahnutych pri dvoch
jazdach (druha sa musi konat opaénym smerom ako
prva). Priprvej jazde dosiahlo vozidlo, pilotované 71-
-roénym Chuckom Bigelowom, maximalnu rychlost
414,31 km/h, pri druhej jazde 410,24 km/h. Zauji-
mavé je, ze rekordna jazda sa konala na uzavretom
tseku cesty €.221 v State Washington. Novy rekord
ma o 24,28 km/h vacsiu hodnotu ako doterajsi rekord
vytvoreny vozidlom Koenigsegg CCR. Americky auto-
mobil prekonal o0 5,84 km/h aj neoficialne dosiahnuti
maximalnu rychlost vozidla Bugatti Veyron.

Vozidlo V8 Ultimate Aero
TT je postavené na pod-
vozku s razvorom 3206
mm. Nosnou castou je
ocelovy priestorovy
ram, na ktorom je upev-
nena karoséria z uhliko-
vych kompozitov. Dizka
vozidla je 5370 mm, §ir- =
ka 2520 mm a vyska
1310 mm. Svetlost pod-
vozku je 100 mm. Sagi- =
nitel odporu vzduchu je =
0,357. Vozidlo jazdi na |
trojdielnych kovanych
diskovych kolesach z I'ah-
kej zliatiny, ktoré maji vpredu priemer 19 palcov, vza-
du 20 palcov. Na nichh st pneumatiky Michelin Pilot
Sport PS2 rozmeru 235/35 (vpredu) resp. 335/30
(vzadu). Vpredu i vzadu sd 14-palcové ventilované brz-
dové kotice. Pohonnou jednotkou je uprostred uloze-
ny vidlicovy osemvalec zdvihového objemu 6,345 lit-
ra. Motor je, ako to naznacuje symbol TT (twin turbo)
v oznateni vozidla, prepiiiany dvoma turbodichadla-
mi. Maximalny vykon motora je 882 kW pri 6950 ot./
min., krdtiaci moment 1483 Nm pri 6150 ot./min.
Motor mozno vytacat az do 7200 ot./min. Kritiaci
moment sa na zadné kolesa prenasa prostrednictvom

Pravna rubrika

bitel'a riadne informovat o podmienkach a spdosobe re-
klaméacie, vratane ddajov o tom, kde mozno reklamaciu
uplatnit, a o vykonavani zaruénych oprav. Reklamac-
ny poriadok musi byt na vidite'nom mieste dostupnom
spotrebitelovi. V prevadzkarni musi byt pocas prevadz
kovej doby pritomny zamestnanec povereny vybavovat
reklamacie. Predavajtici alebo nim povereny zamestna-
nec alebo ind povinna osoba urcend na opravu je po-
vinny vybavit reklaméciu ihned, v zloZitych pripadoch
do troch pracovnych dni. Do tejto lehoty sa nezapoti-
tava cas potrebny na odborné postdenie chyby. Vyba-
venie reklamacie v§ak nesmie trvat dlhSie ako 30 dni.
Po uplynuti tejto lehoty mé spotrebitel’ rovnaké pra-
va, akoby iSlo o chybu, ktord nemozno odstranit. Pre-
dévajtci je povinny, ak reklamaciu neuzna do troch pra-
covnych dni, vyrobok zaslat na vlastné naklady na od-
borné postdenie. Predavajlci je povinny na poZiadanie
organu dozoru zaslanie alebo vysledky odborného po-
stidenia preukazat. Predavajtci je povinny pri uplatneni
reklamdcie vydat spotrebitelovi potvrdenie a je tieZ po-
vinny o vybaveni reklamacie vydat pisomny doklad naj-
neskor do 30 dni od datumu uplatnenia reklamacie.

V budiicom &isle sa budem venovat pouzivanejsej prav-
nej Gprave, a to dprave kipnej zmluvy v Obchodnom
zakonniku.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Seststupnovej prevodovky. V koZou ¢altinenom inte-
riéri st dve Sportové sedadla Recaro. Do vybavy vo-
zidla patri navigacny systém, kvalitna audiosdstava
s 10 reproduktormi, prehravac DVD so 7,5-palcovym
displejom, klimatizacna ststava a elektrické ovlada-
nie okien a zrkadiel. Zrychlenie z 0 na 100 km/h trva
tomuto vozidlu tri sekundy, na rychlost 100 mil za ho-
dinu (160,9 km/h) zrychli za 11,66 s. Vozidlo vyhovu-
je vSetkym americkym predpisom pre jazdu na verej-
nych cestach. Ten, to si chce kipit takéto ,rekordné”
auto, musi mat vol'nych 585 000 dolarov.

(RM)
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GETRAG FORD zacal
v Kechneci

januar 2008

Spoloénost GETRAG 22. novembra slavnostne
otvorila v priemyselnom parku Kechnec pri Kosi-
ciach svoj najmodernejsi zavod na vyrobu automo-
bilovych a motocyklovych prevodoviek. Na slav-
nostnom otvoreni zavodu sa zicastnil aj predse-
da Narodnej rady SR pan Pavol Paska. Kechnecky
zavod spoloénosti GETRAG FORD Transmissions
Slovakia je prvym zavodom najvicsSieho nezavis-
lého vyrobcu automobilovych prevodoviek na sve-
te, spoloénosti GETRAG Corporate Group, v ktorom
sa zacali vyrabat najmodernejSie dvojspojkoveé pre-
vodovky PowerShift (chraneny nazov).

,Tato udalost je ddlezitym milnikom v historii
nasej spolo¢nosti. S tymto novym typom prevodov-
ky vstupujeme na trh s automatickymi prevodovkami
a otvarame moznosti vyznamného rastu pre nasu spo-
lognost i nasich partnerov - nasich odberatel'ov a dodé-
vatelov, region Kechneca a KoSic i pre celé Slovensko,”
povedal riaditel’ spoloénosti GETRAG FORD Transmis-
sions pan Mihir Kotecha. Kechnecky zavod, ktory ma



v slicasnosti 450 zamestnancov, bude spociatku vyra-
bat 110 000 automobilovych prevodoviek PowerShift
a 100 000 motocyklovych prevodoviek za rok. Do ro-
ku 2010 by produkcia prevodoviek PowerShift mala na-
rast az na 220 000 rocne, pricom pocet zamestnancov
by mal stipnut o dalsich 300. Zavedenim technoldgie
PowerShift spoloénost GETRAG preukézala, Ze mozno
dobre spojit velkd d€innost prevodovky s potesenim
z jazdy. Pri porovnani s klasickymi automatickymi pre-
vodovkami, vystrojenymi meni¢om kritiaceho momen-
tu, zmenSuju prevodovky PowerShift spotrebu o 4 az
8%, v niektorych pripadoch aZ o 12 %. Pokles spotre-
by paliva sa prejavi aj v zmenseni emisii kyslicnika uh-
licitého. Prvym vozidlom, do ktorého sa nova prevodov-
ka montuje, je nedavno predstaveny novy Sportovy se-
dan Mitsubishi Lancer Evo X. Prevodovky PowerShift
sa v blizkej budicnosti budi montovat aj do vozidiel
Ford Focus a Volvo V50 a neskor sa objavia aj vo vo-
zidlach inych vyrobcov. Odberatelmi motocyklovych
prevodoviek si BMW a Harley-Davidson.
Spoloénost GETRAG FORD Transmissions

Slovakia. s r.o0. je jednym zo $tyroch vyrobnych zavo-
dov spolocnosti GETRAG FORD Transmissions, ktora
ma sidlo v Koline nad Rynom. Tato spolocnost je sticas-
tou skupiny GETRAG Corporate Group, ktoré v 23 zvo-
doch na celom svete zamestndva priblizne 12 400 l'udi
a rocne vyrobi priblizne 3 miliény prevodoviek. Predpo-
kladany obrat celej spoloénosti GETRAG v roku 2007 je
okolo 2,6 miliardy edr. Cielom spolo€nosti je zdvojna-
sobit obrat v priebehu buddcich piatich rokov.
Spolognost GETRAG bola zaloZzena v roku 1935
v Ludwigsburgu a spotiatku vyrabala len prevodov-
ky pre motocykle. V roku 2001 bola zaloZena spolo¢-
nost GETRAG FORD Transmissions ako spologny pod-
nik spolocnosti GETRAG a Ford (s vlastnickymi po-
dielmi po 50 %). 0 vybudovani zdvodu v Kechneci vo
vedeni tohto spoloéného podniku rozhodli v decembri
2004. Zakladny kamen nového zdvodu polozili 7. ji-
la 2005 a stavebné prace na vyrobnej hale boli ukon-
¢ené uz v januari 2006. Po inStalovani modernej vy-
robnej technoldgie sa v novembri 2006 zacala skd-
Sobnd vyroba motocyklovych prevodoviek. Celkové
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investicie do vystavby tohto zavodu presiahli sumu
300 miliénov edr. V tejto sume je zahrnuty prispevok
nasho §tatu v hodnote priblizne 50 miliénov edr.

Pre motocykle BMW radu R sa v Kechneci vyra-
ba Seststupfiova prevodovka typu 426. Je urcend pre
motory s maximalnym vykonom 90 kW a s najvacsim
krdtiacim momentom 120 Nm. Pre osobné automobi-
ly sd uréené dva typy prevodoviek PowerShift. Troj-
hriadel'ova Seststupfiova prevodovka typu 6DCT450 je
urcéend pre vozidla s pohonom kolies prednej napravy.
V typovom oznaceni prevodovky je zakédovany maxi-
malny kratiaci moment (450 Nm), ktory mdZe tato pre-
vodovka prendsat. Instalaéna dizka tejto prevodovky
je 393 mm. VykonnejSia prevodovka typu 6DCT470
ma Stvorhriadel'ovi kon$trukciu, ¢o umoznilo skratit
jej dizku na 348 mm. Obe prevodovky sii vystrojené
elektronickym riadiacim systémom, ktory dava poky-
ny hydraulickym akénym ¢lenom. Prvym vozidlom, do
ktorého sa montuje prevodovka PowerShift 6DCT470,
je novy model Mitsubishi Lancer Evo X., ktory mal

HELH
11 g,

eurépsku premiéru na autosaldne v Bologni zaciatkom
decembra. Mimochodom, automobilka Mitsubishi ozna-
tuje ,kechneckd” prevodovku symbolom SST, €o zna-
mend Sport Shift Transmission.

(RM)
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Z Kia Motors Slovakia uz viac ako
140 000 automobilov

V piatok 7. decembra 2007 si v prvom eurdpskom
zavode Kia pri Ziline pripomenuli, Ze sériovo vyra-
baju auta uz jeden rok. Pocas tohto obdobia sa spo-
loénosti Kia Motors Slovakia podarilo plynule spus-
tit sériovii vyrobu troch modelov europskeho typu
cee'd a Sportovo-iZitkového automobilu Sportage.
Pocas prvych 12 mesiacov vyroby zislo z liniek za-
vodu viac ako 140 000 aut, pricom najvacSiu cast,
a to 65 %, tvoril b-dverovy hatchback cee’d.

V zavode Kia Motors Slovakia zatinali v decem-
bri minulého roku vyrobou 5-dverového modelu ce-
e'd. Sportovo-Gzitkovy Sportage do vyroby zaviedli
v jani 2007 a o necely mesiac neskor rozbehli vyrobu
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rodinného kombi cee’d_sw. Poslednou verziou uvede-
nou do vyroby so Sesttyzdiiovym predstihom bol troj-
dverovy Sportovy model pro_cee’d. Vyrobné technolé-
gie zavodu sd flexibilné a vSetky modely sa vyrabaji na
rovnakych linkdch v zmieSanej vyrobe. Od za€iatku vy-
roby bolo zo zavodu vyexpedovanych na eurdpske trhy
viac ako 136 000 automobilov.

,Plynulé spustenie vyroby vSetkych 3 modelov ce-
e'd ako aj typu Sportage pocas prvého roku prevadzky
bolo pre nds mimoriadne délezité, rovnako ako dosiah-
nutie vysokého stupia kvality a produktivity. Som ne-
smierne rad, Ze aj vdaka tomu mdzeme pontknut jedi-
necnd 7-roént zaruku na oba typy vyrabané v nasom

zavode. Uznanie patri predovSetkym snahe a zruénos-
tiam slovenskych zamestnancov, vdaka ktorym sa
nam podarilo dspesne spustit vyrobu a dosiahnut vy-
sokd mieru efektivity uz v prvom roku, “ povedal pan
In-Kyu Bae, prezident a CEO spolocnosti Kia Motors
Slovakia.

V spolo€nosti Kia Motors Slovakia v si€asnosti
pracuje 2700 zamestnancov, z ¢oho je 2350 l'udi za-
mestnanych priamo vo vyrobe a zvySok tvoria inZinie-
ri, technici a administrativni pracovnici. Kia svojim za-
mestnancom pondka nadStandardné podmienky, medzi
ktoré patri aj zaujimavy socialny program, polrocné a
vyrobné odmeny, doprava zdarma a prispevok na byva-
nie. Zamestnanci maji moznost vzdelavania sa a rozsi-
rovania si svojich zruénosti a vedomosti.

Vyroba prebieha v dvoch pracovnych zmenach.
Druha zmena bola spustend v marci tohto roku a na
pInd vyrobnd kapacitu nabehla v méji. Zavod Kia v si-
¢asnosti produkuje priemerne 750 automobilov denne
a je jedinym na Slovensku, ktory ma svoju vlastnd vy-
robu motorov. Kia vyraba $tyri typy motorov - dva za-
Zihové a dva vznetové.

Patdverovy model aj kombi Kia cee’d si pocas ro-
ka ziskali priazei odbornej verejnosti aj zakaznikov po
celej Eurdpe. Medzi najvécsie Gspechy mozno zaradit
ocenenie piatimi hviezdickami v bezpeénostnom teste
Euro NCAP. Vysledky typu Kia cee’d v bezpe€nosti - 5
hviezdiciek v ochrane dospelych, 4 hviezdicky v ochra-
ne deti a 2 hviezdicky v ochrane chodcov - ju stavaji
medzi najbezpecnejSie autd segmentu C. Okrem toho sa
cee'd v celoeurdpskej sutazi ,Auto roka 2008 dostal
ako vébec prvy korejsky automobil do finalnej sedmic-
ky, kde skonéil na vybornom $tvrtom mieste.

Ako povedal Jean-Charles Lievens, Senior Vice
President Kia Motors Europe: ,cee’d je prvym vyrob-
kom znacky Kia a vobec prvym kérejskym automobi-
lom, ktory ziskal najlepsie hodnotenie organizécie Euro
NCAP. Uvedenie vozidla Kia cee’d, ktoré prinieslo kva-
litativnu revoldciu, spolu s na§im mimoriadne produk-
tivnym zadvodom na Slovensku meni pohl'ad zdkaznikov
na znacku Kia. Vacsina tych, ¢o si kipili patdverovy ce-
e'd, st zakaznici, ktori presli k znacke Kia od inych zna-
tiek a ocakavame, Ze cee'd_sw a trojdverovy pro_ce-
e'd tento trend eSte zvyraznia.”

NajpredavanejSim modelom znacky Kia na Sloven-
sku je cee’d, ktory je momentalne dostupny v dvoch ka-
rosarskych verzidch - 5-dverovy hatchback a Sportové
praktické kombi cee’d_sw. Na slovenskom trhu je ce-
e'd vo svojom segmente C na druhom mieste a celko-
vo patri na Slovensku medzi tri najpredavanejsie typy.
Zatiatkom budtceho roka sa k nim pridé aj trojdvero-
vy pro_cee'd.

-ka-
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Na jesennom autosaldne v Los Angeles predstavila
automobilka Audi Stddiu kabri-
oletu s ndzvom Cross Cabriolet
Quattro. UZ z nazvu ,citit”, Ze
ide o akéhosi krizenca dvoch
roznych kategorii vozidiel. Je
to skutocne tak: nova $tddia
Audi vznikla ,zmieSanim” prv-
kov dynamického Sportové-
ho kabrioletu s prvkami v§e-
stranne vyuzitelného $porto-
vo-Uzitkového vozidla (SUV).
Zakladom novej $tidie je
osvedceny a obl'ibeny typ Q5. ~—

Dvojdverové §tvormiestna $tidia ma dizku 462 cm a
Sirku 163 cm. Kabriolet je vystrojeny elektricky ovla-
danou sklapacou strechou, ktorej sklapanie trva 17
sekind. Skuto€nou perlou tejto Stddie je vSak jej mo-
tor. Ide o najnovsi a ,najcistejsi” vznetovy motor Au-
di. Ma zdvihovy objemtri litre, maximalny vykon 176
kW a krdtiaci moment 500 Nm. Motor je vystrojeny
domyselnym systémom Cistenia vyfukovych plynov,
takZe hodnoty Skodlivych emisii sd uz teraz pod prav-
depodobnymi hraniénymi hodnotami, ktoré by ma-
la s platnostou od roku 2014 stanovit norma EU-6.

Motor pohana vSetky Styri kolesa prostrednictvom
osemstupnovej automatickej prevodovky tiptronic.
Vodi¢ moze prevodové stupne menit aj pomocou pa-
tok na volante. Systém quattro ,posiela” za normal-
nych adhéznych podmienok 40 % kritiaceho momen-
tu na predné kolesa a 60 % na zadné kolesa. Stidia
Cross Cabriolet Quattro zrychli z 0 na 100 km/h za
7,2 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 240 km/
h.. Priemerna spotreba nafty je 7,3 1/100 km. Spolo¢-
nost Audi zatial' neoznamila, ¢i z tejto Stidie odvodi
sériovo vyrabany typ. (RM)

Hyundai oslavoval 40. vyrocie

gl S
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40th Anniversary
Hyupdai Motor Company

Spolognost Hyundai Motor Co. oslavila 29. decem-
bra 2007 S$tyridsiate vyrocie od svojho vzniku.

Pri tejto prileZitosti Hyundai prichadza s oficidlnym

emblémom, ktory upozoriiuje na tento milnik v deji-

nach spolocnosti.
Emblém je realizovany pomocou dvoch elegantnych

kaligrafickych tahov $tetca, ktoré kombinujd minu-

lost a budicnost v dynamickej siluete automobilu.

Emblém symbolizuje 40 rokov rastu a vyvoja v au-
tomobilovom priemysle. Vyjadruje ducha pokrokovej,

progresivnej a spolahlivej organizacie. Hyundai bu-
de vidy venovat pozornost potrebdm svojich zakaz-
nikov a bude sa drzat najvyssich $tandardov zodpo-
vednosti voci svojim akcionarom, spolocnosti a Zivot-
nému prostrediu.

Vyroény emblém bude sti¢astou vSetkych komunikag-
nych aktivit spolognosti Hyundai Motor.

LOGAN RENAULT ECO2 KONCEPT

Logan Renault eco2 koncept dosiahol vynimo¢-  automobilov prihlasenych do sitaze, sa Logan Re-  automobilu, ktory nie je dosiahnuty na tikor vykonu.
ny Gispech na Challenge Bibendum v Sanghaji. Ten-
to aspech pridava vahu viere Renaultu, Ze je mozné
kombinovat ekoldgiu a ekonémiu bez zmensova-
nia vykonu.

Mnozstvo technickych optimalizacii* a ,eco” Styl
jazdenia vodica konceptu Logan Renault eco2 zvla-
dli trat dIht 172,20 km na tohtorocnom Challenge
Bibendum so spotrebou len 4,69 litra nafty. Tento
tidaj mozZno preloZit do priemernej spotreby 2,72 lit-
ra/100 km a CO2 emisie len 71 g/km!

Hned' po ,rally” bol vytvoreny rebricek najispes-
nejsich automobilov na zaklade kritérii ako akce-
leracny test, slalom, hlu¢nost a pod. Z celkovo 74 -rt-
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nault eco2 koncept umiestnil na druhom mieste! Tento  Challenge Bibendum je unikatna akcia vytvorena

spolocnostou Michelin v roku 1998, ktora propagu-

vynikajici vysledok demonstruuje ekologicky kredit

je udrzatelnti cestnti mobilitu. Akcia je
vysledkom spolocnej snahy poprednych
hracov v automobilovom priemysle - vy-
robcov automobilov, technickych partne-
rov, dodavatelov energii a vyskumnych
instititov - s cielom zabezpedit tok in-
formécii a zlepSit povedomie o najmo-
dernejSich technoldgiach so zameranim
hlavne na CistejSiu, bezpecnejsiu, efek-
tivnejSiu mobilitu.




Americké ministerstvo obrany venuje vel'ki pozor-
nost vyvoju aut s autondmnym riadenim, ktoré sa
pohybuji bez pritomnosti vodica na palube i bez dial-
kového riadenia operatorom. Takéto auta-roboty by
mohli na bojisku (najma v mestach) plnit rozne Glohy,
a to bez ohrozenia Zivota vojakov. Vyvoju takychto vo-
zidiel sa venuje najma vojenska vyskumna agentira
DARPA (Defence Advanced Research Project Agen-
cy). Ta usporiadala nedavno uz tretiu sitaz automo-
bilov s autonémnym riadenim (prvé dve boli v rokoch
2004 a 2005). Sutaz s nazvom Urban Challenge 2007

sa konala v simulovanych mest-
skych podmienkach v areali by-
valej leteckej zakladne George
. AFB v Kalifornii. Vozidla mali
prejst za menej nez Sest hodin
trasu dlhd priblizne 96 kilomet-
rov. Vitazom sa ale nestalo to
vozidlo, ktoré preslo trasu naj-
rychlejsie, ale to, ktoré podla
nazoru poroty najlepSie zvladlo
nastrahy trate a dodrziavalo ka-
lifornské dopravné predpisy. Vo-
zidld museli teda napriklad za-
stavit pred znackou Stop, muse-
li sa vyhnit prekazkam na trati
(napr. stojacim vozidlam) a nesmeli ist prili$ blizko za
inym vozidlom. Beznti premavku v meste simulovalo
priblizne 50 vozidiel Ford Taurus riadenych skdseny-
mi profesionalnymi vodic¢mi. Tieto vozidla boli vystro-
jené bezpecnostnou klietkou v interiéri, pretoZe sa ne-
dalo celkom vyligit, Ze do nich narazi robotické auto,
ktorému zlyhal autonémny riadiaci systém. Do siita-
Ze Urban Challenge sa prihlasilo 89 timov a z nich sa
do findle, konaného 3. novembra, prepracovalo 11 ti-
mov. Po celonoénom vyhodnocovani finalovej jazdy

Trojkolesovy TriRod

Kalifornska spoloénost TriRod Motorcycles prisla na
trh s origindlnym trojkolesovym ,motocyklom”, ktory
sa svojou koncepciou odliSuje od klasickych trojkolies-
ok, nazyvanych trike. Zatial ¢o klasicky trike ma vpre-
du jedno koleso a vzadu dve, trojkolieska TriRod F3
Adrenaline ma dve kolesa vpredu a jedno vzadu. Vy-
robca tvrdi, Ze takato koncepcia zarucuje vozidlu ove-
I'a vacsiu stabilitu ako ,obratena” koncepcia klasic-
kého trike. TriRod ma razvor 193 cm a rozchod pred-
nych kolies 152 cm, sedadlo je vo vyske len 50 cm nad

vozovkou. Na pohon trojkoliesky TriRod slizi dvojlit-
rovy vidlicovy dvojvalec s maximalnym vykonom 90
kW (ide o motor, ktory sa pouZiva v motocykloch Har-
ley-Davidson. Motor pohaia zadné koleso prostrednic-
tvom $eststupiiovej prevodovky s rychlobehom. Pri-
marny prevod je pomocou retaze, sekundarny pomo-
cou ozubeného remenia, zhotoveného zo spevneného
kevlaru. Predné kolesd st 18-palcové, zadné ma prie-
mer 20 palcov. Na vSetkych kolesach st pneumatiky
Pirelli P Zero Nero. Predné brzdy s $tvorpiestikové,

porota vyhlasila za vitaza vozidlo Boss timu Tartan
Racing. Tento tim tvorili odbornici z univerzity Car-
negie Mellon a zo spoloénosti General Motors, Cater-
pillar a Continental AG. Vozidlo Boss je postavené na
baze Sportovo-Gzitkového automobilu Chevrolet Ta-
hoe, pohananého 5,3-litrovym vidlicovym osemval-
com. Motor pohana vsetky Styri kolesa prostrednic-
tvom automatickej prevodovky. Riadiaci systém vozi-
dla je tvoreny desiatkou vykonnych procesorov Intel
Core2Duo a vyznatuje sa decentralizovanou softve-
rovou architektdrou. Riadiaci softvér ma viac ako pol
miliéna riadkov. Softvér spractva informéacie z celého
radu detekénych zariadeni, medzi ktoré patri niekol-
ko radarov, lidarov (laserovy radar) a videokamier, i
z navigacného systému GPS. Riadiaci softvér vyhod-
nocuje kazdi sekundu viac ako tisic mozZnych trajekto-
rii vozidla a z nich vyberie najvhodnejsiu. Vitazny tim
ziskal od agenttiry DARPA finan¢nti cenu v hodnote 1
milion dolarov. Podla planu amerického ministerstva
obrany by do roku 2015 mala byt tretina vSetkych vo-
jenskych vozidiel vystrojena autonémnym riadiacim
systémom. Mozno eSte dodat, Ze autondémne riadené
vozidla nemoZno zamienat za vozidla, ktoré st dial-
kovo riadené operatorom.

(RM)

zadna je dvojpiestikova. Kapotaz a blatniky st zhoto-

vené z uhlikovych kompozitov. Trojkolieska TriRod sa

na americkom trhu sa predéva za 55 000 dolérov.
(RM)

Insignia: nove meno pre novu éru

Dalsia generacia nového vozidla Opel strednej triedy
sl'ubuje radikélny krok vpred. Bude mat premiéru na
autosaldne v Londyne v jdli 2008 a stanovi nové Stan-
dardy dizajnu a technoldgie nielen pre znacku Opel.
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Aby zamedzil Spekulaciam, oznamil dnes Opel meno
nového typu: Insignia. Nova rodina Insignia sa bu-
de vyrabat v domovskom zévode znacky Opel v Riis-
selsheime, v jednom z najmodernejSich zariadeni na
vyrobu automobilov na svete.

.Dynamicky vykon patri k zdkladnym hodnotam znac-
ky. V-novom Opli Insignia je tato urEujtica charakteris-
tika realizovana prostrednictvom sofistikovanej tech-
noldgie pohonu, aktivnej bezpecnosti a uzivatel'ského
rozhrania medzi voditom a automohilom. Urover kom-
fortu a ohl'aduplnost k Zivotnému prostrediu je nepre-
konatel'na aj pre mnohych vyrazne drahSich konkuren-
tov,” povedal Alain Visser, Chief Marketing Officer,

General Motors Europe. S Insigniou Opel pokracuje
v napiiiani svojej stratégie spristupfiovania pokroko-
vych technoldgii ¢oraz vacsiemu poctu zakaznikov.
V stvislosti s novym dizajnom Visser povedal: ,Bliz-
§i pohlad na revoluénd $tddiu GTC poskytuje dobri
predstavu o tom, aka vzrusujica bude dizajnérska re¢
nového Opla.”

Tradicia vozidiel Opel strednej triedy siaha do 70. ro-
kov minulého storotia, ked' priSiel na svet typ Asco-
na. Spolu sa ho predalo 4,4 miliéna examplérov troch
generacii. Nasledovnikom bola Vectra v roku 1988.
Ta sa dockala troch generacii a predaja uz 5,5 mi-
liéna vozidiel.



Rekordne Volvo NH

Tahat Volvo NH vytvoril nedavno novy svetovy re-
kord na jeden kilometer s pevnym Startom v kate-
lotoval vozidlo byvaly pretekér na ,truckoch” Boije
Ovebrink. Volvo NH je pohdfané motorom s maximal-
nym vykonom 1177 kW a najvacsim krdtiacim mo-
mentom 5000 Nm. Rekord bol vytvoreny na letisku
Vasteras za pritomnosti zastupcov $védskeho zvazu
motorovych $portov. Cerveny tahat Volvo NH s Oveb-
rinkom za volantom presiel jeden kilometer s pevnym

Startom priemernou rych-
lostou 158,8 km/h, pricom
maximalna dosiahnuta rych-
lost bola okolo 240 km/h. E
Rekord musi este schvalit
medzinarodna automobilo-
va federacia FIA. Rekordné
Volvo sa zii¢astni na turné

po Skandinavskych Skolach, na ktorom sa zastupco-

via spolocnostiVolvo budi snaZit ziskavat mladych

[udi pre $tddium za automechanikov a technikov mo-

torovych vozidiel. (RM)

Skoda Auto vyrazne posilnila svoje
posobenie na vychodnych trhoch

Spoloénost Skoda Auto zatala v zavere minulého ro-
ka montovat svoje automobily v ruskom meste Kalu-
ga. Tento zavod by mal postupne prejst na komplet-
nd vyrobu vozidiel a tym vyrazne prispiet k zahranic-
nej vyrobe najvacSieho ceského vyrobcu.

Celkova kapacita zavodu v ruskej Kaluge je 150 000
automobilov roéne. Z tohto poctu 40 % bude tvorit
produkcia Skoda Auto. Montazna hala poskytne pracu
3000 zamestnancom. Naklady investicii na vystavbu
nového zévodu si rozdelili Skoda Auto a Volkswagen.
Po rocnej vystavbe bola spustena montaz rozloZzenych
vozidiel (SKD), a to konkrétne typov Skoda Octavia
Tour, Skoda Octavia a Skoda Fabia novej generacie.
Zatiatkom roka 2009 planuje Skoda Auto v zavo-
de zaciatok kompletnej vyroby automobilov. Podiel

miestnych dodavatelov by podla ruskej legislativy
mal tvorit 30 %. Spolo€nost planuje v Rusku vyra-
bat typy Skoda Octavia a Skoda Fabia Il.

.Rusko dnes uz patri medzi strategické trhy spolo¢-
nosti Skoda Auto a jeho vyznam v najblizsej budic-
nosti bude este rast”, uviedol pan Jan Hurt, riaditel
Skoda Auto Rusko.

.Otvorenie nsho prvého vyrobného zavodu v Rusku
predstavuje vyznamny krok v expanzii Skoda Auto na
vychodné trhy. Tie zaZivaji dynamicky rast a my v
nich vidime vel'kd nadej pre pozitivnu buddcnost spo-
loénosti Skoda Auto”, uviedol predseda predstaven-
stva Skoda Auto pan Reinhard Jung.

Rozhodnutie pre umiestnenie koncernového zavodu
v Rusku bolo ovplyvnené predovsetkym faktom, 7e

Reventon kontra stihacka

najvacsi odbyt rasticeho ruského trhu tvori samotnd
Moskva, vzdialena od Kalugy necelych 200 km. Dg-
lezitym Cinitel'om bola aj prepravna infrastruktdra,
ked'ze Kaluga je s Moskvou spojena Zeleznicou i dial-
nicou. V Kaluge ma sidlo aj technicka univerzita, kto-
ra bude v budtcnosti napomocna pri posilfiovani ra-
dov odbornej pracovne; sily.

0d zaciatku roka do oktdbra 2007 predala spoloc-
nost Skoda Auto na tzemi Ruskej federacie celkovo
27 100 vozidiel. V porovnani s rovnakym obdobim v
roku 2006 tak vzrastol odbyt vozidiel znatky Skoda
dodanych ruskym zadkaznikom zo 14 8350 82,7 %.
Najpredavanejsim typom Skoda je na ruskom trhu Oc-
tavia Tour s motormi 1,4 litra s vykonom 55 kW a 1,6
litra s vykonom 75 kW. -Sa-

Talianska automobilka Lamborghini sa rozhodla ori-

gindlnym spdsobom predstavit svoj novy superSpor-
tovy automobil Reventdn medzinarodnym televiznym
spoloénostiam. Na vojenskom letisku Ghedi zorgani-
zovala neoficialne preteky v akceleracii, na ktorych
sa Reventon pretekal s bojovym lietadlom Panavia
Tornado A200-A. V tychto pretekoch, ktoré sa ko-
nali na drahe dlhej 3000 metrov, najprv dlho viedol

Reventdn a aZ v poslednej faze ho predbehlo (€i vlast-
ne uz ,predlietlo”) Tornado. Vo chvili, ked” nad nim
prelietalo Tornado, iSiel Reventdn rychlostou viac ako
340 km/h. Reventdn, ktorého tvary boli inSpirované
tvarmi superrychlych lietadiel, je pohanany 6,5-litro-
vym dvandstvalcovym vidlicovym motorom s najvac-
§im vykonom 478 kW pri 8000 ot./min. Vozidlo je vy-
strojené systémom pohonu vSetkych Styroch kolies

Viscous Traction a na rychlost 100 km/h zrychli za
3,4 sekundy. Celkovo bude vyrobenych len 20 vozi-
diel Reventon, pricom cena jedného je milion edr (bez
dane). Raventdn bol nedavno vyhlaseny za najkrajsi
automobil sveta roku 2007 v kategérii $pecialnych
vozidiel.

(RM)
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Vyskisali sme
Ford Mondeo Wagon 2.0 TDCi Ghia M6

Surodenec Auta roka

Keby vo vedeni eurdpskej vetvy spoloénosti Ford
rozhodli, Ze sa nova generacia Mondea dostane na
trh skor ako typ S-Max, ktory sa stal europskym
Autom roka 2007, nepochybne by tento titul zdo-
bil Mondeo. V tohtoroénej sutazi skonéil ,len” tre-
ti. Nielen kvdli tomu, Ze mal déstojnych siperov,
ale iste aj preto, Ze titul vlani ziskal S-Max. Vyska-
Sali sme model s karosériou kombi s luxusnou tirov-
fiou vybavy Ghia, pohaiany vznetovym motorom
s vykonom 103 kW, s ruéne ovladanou Seststup-
fiovou prevodovkou. Suéasna generacia Mondea
mala vystavni premiéru vlani na jar v Zeneve. Viet-
ky tri karosarske verzie sa nam, ako asi vaésine
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navstevnikov autosalénu, pacili. Vlani v maji sme
sa zicastnili novinarskch predvadzacich jazd vte-
dajSej horicej novinky Forda na Sardinii. A vlast-
nostami Mondea sme holi priam nadSeni (MOT or
6/07). Bolo jedno, ¢i sme jazdili v sedane, lifthac-
ku alebo v kombi, ¢i ich pohanal niektory zo zaziho-
vych alebo vznetovych motorov. Tento dojem sme
si nepoopravili ani po tyZdni pouzivania Mondea na
nasich cestach.

Verzia kombi v elegancii v nifom nezaostava za
modelmi sedan a liftback, dokonca ma aj takmer rov-
naky Sportovy ,$mrnc”. Odchylka v tvarovani zad-
nej casti vozidla od pravouhlého $katulovitého idealu

z hl'adiska vel'kosti batoZinového priestoru urcite ubra-
la nemalo desiatok litrov z objemu pre néklad (pri na-
kladani az po strop), ale prinos k vzhl'adu tohto modelu
za tato obet urcite stal. Zvlast, ked redlnou vel'kostou
priestoru pre batozZinu po sklopeni druhého radu seda-
diel patri kombi si¢asného Mondea medzi najlepsSie au-
té strednej triedy. Sklopit sa daji samostatne aj opera-
dla zadnych sedadiel, vtedy v§ak zostdva medzi dnom
batoZinového priestoru a novym priestorom pre naklad
viac ako desatcentimetrov vysoky schodik. Kompliko-
vané vSak nie je ani vyklopenie sedacich €asti druhého
radu sedadiel smerom dopredu. Po naslednom sklopeni
aj ich operadiel uz obe plochy na seba plynule nadva-
zuju. Nepochybne pre vacsinu majitelov tohto vozidla
nebude az také dolezité, ¢i zvacseny priestor pre na-
klad bude mat Gplne rovné dno, ako ich zaujima po-
hodlie cestovania na zadnych sedadlach. Urite nebudi
sklamani. Dovolime si tvrdit, Ze najnovSie Mondeo sa




Fordu vydarilo a7 tak, ze mohli mat aj vacSie ambicie
ako zabojovat o povest najispes$nejSieho ,manazér-
skeho auta”. To by v§ak museli aspoi jednu z vy$Sich
Grovni vybavy este viac vySperkovat hodnotnymi ma-
teridlmi a pontknut za priplatok napriklad $tvorzéno-
vii klimatizéciu a niektory zo systémov sledovania vi-
deoprojekcie pre osoby sediace na zadnych sedadlach.
Miesta by pre to bolo dost a odhluénenie kabiny je
v Mondeu také prikladné, ako v autach vyssej stred-
nej triedy prémiového segmentu.

PohodIné si aj predné sedadla. Nie sa prili$ tvrdo
¢allinené, ale zabezpecuji rovnomerné rozdelenie tla-
ku tela, takZe ani po dlhotrvajicej ceste sa na nich se-
diace osoby nemusia ,mrvit”, aby si tak obnovili pri-
Skrteny prietok krvi k niektorym ¢astiam tela. Pri stu-
denych $tartoch sme ocedovali rychly nastup tepla po
zapnuti elektrického vyhrievania prednych sedadiel.
Vyhovovala ndm aj ergondmia ovladacich prvkov

a pristrojov, v Grovni vybavy Ghia je uZ k dispozicii na
prestavovanie prednych sedadiel ,elektrika”. Mierne
horsi vyhlad pri cdvani cez zadné sklo kompenzova-
li priplatkové snimace v zadnom narazniku upozoriu-
jlice vodica na bliZiacu sa prekazku. Rovnaké snima-
¢e boli aj v prednom nérazniku.

Podvozok Mondea je prakticky zhodny s pod-
vozkom S-Maxu. Mondeo mé len o par milimetrov uz-
Si rozchod kolies, ale aj tak jeho kolesami ohraniceny
podorys patri na vrchol automobilov strednej triedy.
Prispieva to k plavnosti jazdy pri prejazde nerovnos-
ti a perfektnej stabilite pri prejazde zakrut. Aj ked'
103 kW vykonu motora 2.0 TDCi nie je malo, podvo-
zok Mondea je stavany na podstatne vacsi vykon, aky
zrejme pride s modelom ST.

Ford Mondeo Wagon 2.0 TDCi Ghia M6 stél v za-
vere minulého roka 858 400 Sk, obohatenie vybavy
o adaptivne predné halogénové reflektory, systém

Vyskisali sme
Ford Mondeo Wagon 2.0 TDCi Ghia M6

konstantnej svetlej vysky, pozdizniky stresného nosi-
¢a, doplnkové elektrické kirenie a dalSie prvky zdvih-
lo cenu skisaného modelu na 1 166 000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2x0HC s variabilnym ¢asovanim, kompres-
ny pomer 17,9:1, zdvihovy objem 1997 cm® , najvéc-
$i vykon 103 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
320 Nm pri 1750 az 2240 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, prieény skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi, ABS, ESP, hre-
berové riadenie s posiliovatom, pneumatiky rozme-
ru235/45R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4954/1886/
1548 mm, rdzvor néprav 2850 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1579/1595 mm, pohotovostnéd/celkova
hmotnost 1676/2275kg, objem batozinového priesto-
ru542/17331, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/
h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-

ke 7,6/4,9/5,91/100 km.
www.mot.sk H
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Vyskisali sme
Mitsubishi Outlander 2.0 DI-D 6M 4WD
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Japonsky surodenec , francuzov”

Japonska automobilka Mitsubishi ma mimoriad-
ne bohaté skiisenosti s vyvojom a vyrobou auto-
mobilov s pohonom vSetkych Styroch kolies. Jej
typ Pajero patri dlhodobo medzi najuznavanej-
Sie Sportovo-izitkové automobily (SUV) sveta,
s mnohymi Sportovymi ispechmi na najnarocnej-
Sich rely sveta. Trvaly zaujem na svetovom trhu aj
o mensie SUV viedol Mitsubishi k vytvoreniu typu
Outlander, ktory zaéali predavat v Japonsku v roku
2001 a v Eurdpe od roku 2003. Franciizskym auto-
mobilkam Peugeot a Citroen zdruzenym v PSA chy-
bal takyto druh vozidla. Aby nestracali ¢as jeho vy-
vojom, rozhodli sa spolupracovat s automobilkou

Mitsubishi, ktora vyvijala novi generaciu Outlande-
ra. V jeseni sme mali prilezZitost kratko vyskasat
Citroen C-Crosser, a vel'mi sa nam pacil. Ako druhy
z trojciat sa nam na tyZdei dostal do rak Mitsubis-
hi Outlander. Kym jeho francuzski siirodenci pouzi-
vajii vznetové motory z vlastnej produkcie, zname
HDI, Mitsubishi pre Outlander nakupuje vzneto-
vy motor z koncernu Volkswagen. Nami skiSany
Outlander mal prave takyto dvojlitrovy motor s vy-
konom 103 kW.

Ako to uZ pri generaénych zmenach byva, sicasny
Outlander je o nieco vacsi ako jeho predchodca, nie vSak
o tolko, aby prestal pdsobit dojmom ,kompaktného SUV".

E januar 2008

Pri celkovej dizke 4640 mm sa kon$truktérom podari-
lo umiestnit do vozidla tri rady sedadiel. | ked poprav-
de, dospeli cestujici plnohodnotne sedia lem na pia-
tich sedadlach prvych dvoch radov. Z podlahy vykla-
patelna dvojica sedadiel tretieho radu je tak nizko nad
podlahou, Ze aj z tohto dévodu sa méZu na nich pohodl-
ne citit pri dlhotrvajicich jazdach len deti do vysky asi
150 cm. Ked' sa tieto sedadla ,aktivované”, za nimi uz
nie je prakticky Ziadny priestor pre batoZinu. Po sklope-
ni ma batoZinovy priestor dplne rovnd podlahu, a doko-
nale vodorovne nadvazuji aj ruby sklopenych operadiel
druhého radu sedadiel, ich sedacie asti treba predtym
vyklopit dopredu. Druhy rad sedadiel mozno pozdizne
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posistvat, objem pre batoZinu za sedadlami sa me-
ni v rozsahu 774 az 882 litrov. Po sklopeni aj druhého
radu sedadiel vznikne vzadu objem pre naklad 1691 I.
Dvojdielne veko batoZinového priestoru ma spodnd, na-
dol sklopnd ¢ast s nosnostou az 200 kg. Vyznamne teda
ulahcuje nakladanie predmetov s velkou hmotnostou.

Prvé dva rady sedadiel poskytujd dostatocné po-
hodlie cestovania aj osobdm vysokého vzrastu. Volant
s ovladacmi audiosdstavy a tempomatu je prestavitel-
ny len vyskovo. Ovladanie vozidla je prijemné na ceste

aj v teréne, dobra je aj G€innost pruZenia pri zachova-
ni spolahlivej stability. Zvy¢ajne staci na bezproblémo-
vy pohyb vozidla pohon kolies prednej napravy. Otoc-
nym prepinacom na tuneli medzi prednymi sedadlami
mozno zapojit aj pohon zadnej napravy. Elektromagne-
ticka spojka vo funkcii medzinapravového diferencialu
moze pri hlbSie stlacenom pedali akcelerécie prenasat

na kolesa zadnej napravy az 50 % celkového kritiace-
ho momentu na vystupe zo Seststupiiovej rucne ovla-
danej prevodovky. Takéto rozdelenie momentu mozno
Luzamknat” pri potrebe prejst zvlast obtiaznym tse-
kom. V teréne je Outlander limitovany svetlou vy$kou
(178 mm) a zvycajne na fiom budi pneumatiky s dezé-
nom vhodnym na cesty, takZe aj pneumatikami.

Tento vznetovy motor Volkswagenu vyuzivajtci
vstrekovaci systém cerpadlo-dyza kupuji do svojich
vozidiel viaceré automobilky a nie vZdy sa im ho podari
G(cinne odhluénit. Mitsubishi sa to v Outlanderi podari-
lo vel'mi dobre. Jeho silu uZ zretelne citit po prekroceni
2000 otacok za mindtu a zrychlovanie linedrne rastie
bez naznaku turboefektu az po hranicu 4000 otacok za
minttu. Pri pouzivani auta po udrZiavanych cestéch je
vyrobcom uvadzana pritazliva hodnota spotreby naf-
ty v kombinovanej prevadzke 6,91/100 km redlna, ak

vodi¢ len vynimocne podlahne pokuSeniu vyuzivat pl-
ny potencial motora.

Cena modelu Mitsubishi Outlander 2.0 DI-D 6M

4WD zatina hodnotou 989 900 Sk.
Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Mitsubishi Outlander 2.0 DI-D 6M 4WD

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepliany, vstre-

kovaci systém cerpadlo-dyza, ventilovy rozvod 2x0-
HC, zdvihovy objem 1968 cm?®, najvacsi vykon 103
kW pri 4000 ot./min., kratiaci moment 310 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon

kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-

son a spodnych trojuholnikovych priecnych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadné viacprvkové népra-
va, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotacmi, ABS, hreberiové riadenie s posiliiova-
tom, obrysovy priemer otacania 10,68 m, pneumatiky
rozmeru 255/55 R 18.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4640/1800/

1720 mm, rdzvor ndprav 2670 mm, svetld vyska
178 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost 1765/
2360 kg, hmotnost nebrzdeného/brzdeného prive-
su 570/1900 kg,objem batoZinového priestoru 771/
16911, objem palivovej nddrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 187 km/h,

zrychlenie z 0 na 100km/h za 10,8 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,5/6,7/6,91/100 km.

www.mot.sk m




Vyskisali sme
Opel Vivaro Combi 2.5 DTI

Opel Vivaro Combi 2.5 DTI

Automobilka Opel sa nevenuje vyvoju uZitkovych
automobilov, a ked’ nechcela ignorovat vel'ky zau-
jem trhu o vozidla z kategorie malych nakladnych
automobilov s celkovou hmotnostou do 3,5 t, mu-
sela si vybrat ,nieco hotové”. Za partnera v tejto
oblasti si vybrali Renault, vzorom pre van znacky
Opel s nosnostou okolo jednej tony sa stal Renault
Trafic, v Renaulte ho pre Opel vyrabaju s nazvom
Vivaro. Vyskuasali sme model kombi pohaiany 2,5-
-litrovym vznetovym motorom.

m januar 2008

Tento model méa Standardne tri rady sedadiel, v ski-
$anom vozidle bola trojmiestna lavica z tretieho radu
vymontovand, ¢im vzadu vznikol priestor pre naklad
s objemom az 3m® - pri nakladani aZ po strop. Vstup
do priestoru pre naklad ul'ahcuji kridlové dvere otva-
ratelné v prvom ,kroku” o 90 stupfiov, po odblokovani
poistky az o 180 stupfiov, ¢o je vyhodné pri naklada-
ni predmetov z nejakej nakladacej rampy. Prekvapuji-
ce je, Ze kl'uckou sa otvéra lava polovica dveri, ¢o nie
je najlogickejSie rieSenie, ked'ze véacsina populacie sd

.pravéci” a ovladanie kl'ucky lavou rukou je pre nich
menej pohodIné. DIhé §tihleSie predmety mozno pre-
vazat po ciastocnom sklopeni operadla pravého kraj-
ného sedadla dopredu. (Tato Gprava ulah¢uje nastupo-
vanie na treti rad sedadiel cez bocné posuvné dvere,
ktoré si len na pravej strane vozidla.)

Interiér sa vzhl'adom, najma v prednej Casti, bli-
7i Standardu osobnych dut z kategdrie lacnejsich MPV.
Prekvapilo nas, Ze volant ma poistku naznacujicu
moznost jeho prestavovania, ale po jej uvolneni bol




vertikalny aj pozdizny posuv hriadela volantu prakticky nu-
lovy. Mozno to bol len nedostatok skii$aného vozidla.
Rozmiestnenie pristrojov a ovlddacov je logické,
aZz na ovladanie ventilaénej a vykurovacej ststavy. Jej
ovladace v spodnej casti stredovej konzoly sa tak tro-
chu schované pod lemom zospodu ramujicim ovladanie
audiosistavy. Kratka voliaca paka prevodovky je ergo-
nomicky vel'mi vhodne umiestnena na stredovej konzo-
le, €0 umoznilo spriechodnit podlahu medzi prednymi
sedadlami. Sedadla obidvoch radov poskytuji dosta-
tok miesta vo vSetkych smeroch, ale z hl'adiska pohod-
lia sedenia sa nevyrovnaji dobrym osobnym autam.
Odhlu€nenie interiéru konStruktéri zvladli cel-
kom dobre, i ked" ani tento parameter nema droven
osobnych aut. To isté mozZno povedat aj o G€innosti
pruzenia, viac pohodlia poskytuje zatazené vozidlo.

V zékrutach sa Vivaro pri vacsej rychlosti bocne vy-
raznejSie naklana, ale nestalo sa ndm, Ze by sa kole-
séa ,odtrhali” zo stopy ani pri ostrejSich prejazdoch za-
krut. Sportovy $tyl jazdy v§ak nik rozumny na Vivare
nebude skisat, je to auto stavané na pokojné prepra-
vovanie 0sob, pripadne nakladu. A na takyto Gcel je je-
ho podvozok pIne vyhovujci.

Vznetovy 2,5-litrovy prepifiany motor je tie? die-
lom konstruktérov Renaultu. Najvacsi vykon 107 kW
je dostatocne vel'ky na zabezpecenie dobrej dynamiky
jazdy aj plne zatazeného vozidla.

Sucastou vybavy skiSaného modelu bola aj ru¢-
ne ovladana klimatizacia, ktord sme vyuzivali len vyni-
mocne pre rychlejSie odstranenie vyzrazanej vodnej pa-
ry na ¢elnom skle a na sklach okien prednych dveri po
studenych Startoch. Spokojni sme boli aj s rychlostou

Vyskisali sme
Opel Vivaro Combi 2.5 DTI

nastupu vykurovacej ststavy, i ked' jej G¢innost ranné
mrazy na Grovni -3 °C celkom iste zodpovedne nepre-
verili. Nepredpokladame v$ak, Ze by s kirenim Vivara
bol nejaky problém, lebo Renault mé s vyrobou takych-
to vozidiel bohaté skisenosti a Vivaro (Si Trafic) nie st
jeho prvotinou.

Cena modelu Opel Vivaro Combi 2.5 DTl s da-
fiou z pridanej hodnoty bola v zdvere minulého roka
1024 900 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy vznetovy prepliiany, vstre-
kovaci systém common rail, kompresny pomer 17:1,
zdvihovy objem 2464 cm®, najvacsi vikon 107 kW
pri 3800 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 1500
ot./min.

Prevody: 6-stupriova robotizovand prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna néprava s vle¢nymi rame-
nami a skrutne pruznou prieckou, prieéne vedend tzv.
Panhardskou zrdou, vinuté pruziny, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kottcmi, ABS, hreberiové ria-
denie s posiliovatom.

Karoséria: 4-dverovd, b-miestna typu kombi. Rozme-
ry, hmotnosti, objemy: d/$/v 4782/1904/1954 mm,
razvor naprav 3098 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1615/1630 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
2202/2985 kg, hmotnost nebrzdeného/brzdeného
privesu 7560/2000 kg, objem pre ndklad 30001, ob-
jem palivovej nadrze 90 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170km/h,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinova-
nej prevadzke 10/7,2/8,31/100 km.

www.mot.sk E



Vyskisali sme
Mazda6 Station Wagon 2.0 CD TE

estraca sarm

Mazda6 sa do Eurépy dostala v roku 2002 ako na-
stupca pomerne fadneho typu 626. Verejnost ju pri-
jala vel'mi dobre a jej priazen si zachovala aj ked’
v roku 2005 presla generaénou chmenou. Ani dnes
nestratila Sarm, taky dalezity pre zaradenie vozidla
do okruhu tych, z ktorych si napokon kazdy zakaz-
nik vyberie, ¢o sa mu najviac pozdava. Vyskisali
sme model s karosériou kombi, pohaiany dvojlitro-
vym vznetovym motorom s vykonom 105 kW.
DoSiroka otvaratelnymi dverami mozno pohodl-
ne nastupovat na predné aj zadné sedadld. Vpredu je

E januar 2008

vSetko v najlepSom poriadku, pre vodicov akychkol-
vek postav je azda nemozné nendjst si vhodnd polohu
na pohodiné vedenie auta, pretozZe okrem prestavitel-
ného sedadla aj zvislym smerom prestavovat vysko-
vo aj pozdiZzne mozno i volant. Rozmiestnenie ovlada-
cich prvkov a pristrojov je bez ergonomickych nedo-
statkov. Tych vodicov, ktorym nestaci len pohlad na
pristrojovi dosku, ale potrebujd sa jej ob¢as aj doty-
kat, iste vyhovuje makéeny povrch plastov. Mozno len
$ikmo skloneny dihy predny stipik karosérie v niekto-
rych fazach prejazdu zakruty na zlomok sekundy zneisti

vodica, ¢i je cesta pred nim skutocne vol'na. Ak v§ak
cestu sleduje priebezne od najazdu auta do zakruty
a nevs§ima si vtedy pristroje alebo nesleduje okolie cez
botné oknd, nepodstupuje Ziadne riziko prehliadnutia
prekazky na ceste. Predné sedadla sd pohoding, tva-
rovaniu, tvrdosti ¢alinenia a vel'kosti zadnych seda-
diel tiez niet €o vytknit. Ked v§ak na nich sedia oso-
by s vySkou nad 185 cm, uz sa kolenami opierajd o rub
operadiel prednych sedadiel, ak vpredu sedi podobne
vysoky vodic a spolujazdec. Inteligentny systém skla-
pania zadnych sedadiel umoziiuje nenamahavym za-
tiahnutim za ovladace zmenit kombi takmer na dodav-
ku s rovnym dlhym dnom a objemom pre naklad 1710
|. BatoZinovy priestor ma vhodné osvetlenie.

Najma v prednej Casti interiéru je dostatok roz-
nych odkladacich priestorov na drobnosti, k csobam
sediacim vzadu uZ boli dizajnéri skdpejsi. Ak v§ak




vzadu sedia len dvaja, moZu vyuzivat drZiak ndpo-  pohaia, nie je ani prili§ ,smadny”, takze je pre Maz-
jov v laktovej opierke, vyklopnej z operadla stredné-  du6 vhodnou vol'bou.
ho miesta. Mazda6 Station Wagon 2.0 CD s Groviiou vy-

Bezpetnostna a komfort zlepSujdca vybava obsa-  bavy TE sa v zavere minulého roka predédvala za
huje okrem iného dynamickd regulaciu stability jazdy 999 900 Sk.

(DSC), automaticky regulovatel'nd klimatizéciu, palub- Samuel BIBZA
ny pocitac, tempomat. Podvozok spolahlivo timi razy

od prejazdu malych aj vyraznejsich nerovnos-
ti cesty, brani aj vyraznejSiemu boénému nakla-
naniu sa karosérie pri rychlom prejazde zékrut.
Spolu s Géinnym odhlu€nenim prispieva k tomu,
7e Mazdab si stale drzi kredit spolahlivého, dob-
re skonStruovaného auta.

Vznetovy prepiiiany dvojlitrovy motor pracu-
je kultivovane, umoziiuje citelné zrychlovanie vo-
zidla e$te pred prekrocnim hranice otacok 2000
za mindtu. Vzhl'adom na vel'kost vozidla, ktoré

Vyskisali sme
Mazda6 Station Wagon 2.0 CD TE

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, ven-

tilovy rozvod OHC, kompresny pomer 16,7:1, zdvihovy
objem 1998 ¢m 3, najvacsi vykon 105 kW pri 3500
ot./min., kratiaci moment 360 Nm pri 2000 az 2240
ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, prieé-
ny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova néprava,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizétor, kotuco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotacmi, ABS, DSC,
hrebenové riadenie s posiliovacom, pneumatiky roz-
meru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4630/1780/
1480 mm, rdzvor ndprav 2675 mm, rozchod kolies
vpredu i vzadu 1550 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 15676/2275kg, objem batoZinového priestoru
505/17101, objem palivovej nadrze 64 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 201 km/
h, zrychlenie z 0 na 100km/h za 9,8 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-
ke 7,6/5,2/6,11/100 km.
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Vyskisali sme
Kia cee’d SW 1.6 CRDi EX

Prvé reakcie majitelov modelu Kia
cee’ d SW sii podobne priaznivé, s aky-
mi sa medzi europskymi motorista-
mi stretol patdverovy hatchback to-
ho istého typu. Po modeli pohaiianom
1,6-litrovym zaZihovym motorom sme
mali moznost vyskisat aj verziu poha-
fani 1,6-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 85 KW, s patstupiiovou rué-
ne ovladanou prevodovkou a strednou
tiroviiou vybavy EX.

V porovnani s kombi, o ktorom sme pi-
sali v poslednom minuloroénom ¢isle, bol medzi oboma
modelmi rozdiel len v motore a farbe karosérie. Rozdiel
v motoroch v§ak priniesol rozdiel v hmotnosti. Model
pohanany zaZihovym motorom mé pohotovostni hmot-
nost 1546 kg, celkovi 1820 kg, so vznetovym motorom
uvedené hmotnosti vzrastli na 1502 a 1920 kg. Na dy-
namickych vlastnostiach vozidla sa narast hmotnos-
ti prejavil pomerne malo. VacSiu hmotnost a nepatr-
ne mensi vykon (o 5 kW) vznetovy motor kompenzuje
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vyrazne vacsim kritiacim momentom s vrcholom 255
Nm uz pri malych otackach. Takze schopnost zrych-
lovat merand v tradi€nom rozmedzi 0 az 100km/h je
pri modeli s 1,61 zaZihovym motorom vyjadrena ¢a-
som 11,1 s, so vznetovym 11,5 s. Ten rozdiel pri jaz-
de vodi¢ neciti a podobne je to aj s najvacsou rychlos-
tou - 192 km/h oproti 188 km/h. Co vodit vsak iste
pociti, to je rozdiel v cene za spotrebované palivo, pre-
toZe ,benzinova” verzia spotrebuje v kombinovanej

prevadzke 6,51/100km, ,naftova” ma normovant spot-
rebu len 4,91/100 km. Tdto vyhodu modelu so vzneto-
vym motorom mierne kazi vacsia nakupna cena vozidla
- pri rovnakej vybave o 52 000 Sk.

Vécsia hmotnost modelu so vznetovym motorom
nepriaznivo neovplyvnila jazdné vlastnosti, vozidlo si
aj pri rychlom prejazde zakrut zachovéva neutalnu cha-
rakteristiku. Vd'aka kvalitnému odhlu€neniu motorové-
ho priestoru vznetovy motor v Ziadnom rezime jazdy
neobtazuje posadku svojim zvukom.

Kia cee’d Sporty Wagon 1.6 CRDi EX sa v decem-
bri predavala za 617 700 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, ven-

tilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 17,3:1, zdvi-
hovy objem 1582 cm®, najvacsi vykon 84,6 kW pri
4000 ot./min., kratiaci moment 255 Nm pri 1750 aZ
1900 ot./min.

Prevadzkova/celkova hmotnost: 1502/1920 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/
h, zrychlenie 2 0 na 100km/h za 11,5's, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadz-
ke 5,7/4,2/4,91/100 km.




Predstavujeme
LAND ROVER LRX CONCEPT

LAND ROVER LRX CONCEPT

Na detroitskom autosalone tento mesiac Land
Rover predstavi viziu budicnosti svojich vozidiel
v podobe tidie LRX Concept. Stidia naznaéuje,
Ze znacka sa progresivne zameriava na nové ob-
lasti trhu, pricom zostava verna svojim tradicnym
zakladnym hodnoetam. V ramci priprav spolocnos-
ti Land Rover na oslavu svojho 60. vyroéia v roku
2008 vznikla aj trojdverova Stadia LRX, ktora je
ovela kompaktnejSia, ma mensiu hmotnost a dis-
ponuje pokrokovymi technologiami, ¢im jasne re-
flektuje potrebné zmeny na automobilovom trhu.

,Stiidia LRX predstavuje vyrazné posolstvo, 7e sa
vazne zaoberame otazkami ochrany Zivotného prostre-
dia a Ze sicasne sme si isti Ziadanostou naSich vozi-
diel,” povedal Phil Popham, generalny riaditel spolo¢-
nosti Land Rover. , LRX je v kazdom ohl'ade Land Ro-
ver, no je to vel'mi odliSny Land Rover.”

LRX je definovany ako tzv. cross-coupé ¢im drama-
ticky rozSiruje zaber znacky Land Rover. Napriek men-
§im rozmerom ako mé Freelander 2, je LRX automobi-
lom kategérie prémium, konstruovanym na oslovenie
novych zékaznikov v segmente luxusnych vozidiel - za-
kaznikov, ktori o¢akavajd vyhody pohonu 4x4 a vzhlad
vel'kého vozidla, no v ovel'a kompaktnejSom formate.

Stiidia LRX je vybavena inteligentnym systémom
prenosu vykonu a ostatnymi technoldgiami, po prvy
raz predstavenymi na $tudii Land Rover Land_e con-
cept v roku 2006. Pozicia LRX sa da opisat ako posun
od tradiénych vozidiel SUV do kategdrie crossover, kto-
ra sa vyznacuje vzhladom priblizujticim sa viac ku kla-
sickym osobnym automobilom a $portovejSou jazdnou
dynamikou, vyladenou pre jazdu po asfaltovanej ces-
te. Land Rover LRX sdcasne poskytuje najSirSiu pale-
tu jazdnych schopnosti vo svojej triede. Na to mé sys-
tém staleho pohonu vSetkych kolies, ,zjazdovi auto-
matiku” Hill Descent Control, ako aj $pecidlnu verziu

unikatneho systému Land Rover Terrain Response. Tym
sa optimalizuje trakcia a jazdné vlastnosti na tazkom
povrchu siahajdicom od zI'adovatenej cesty po mokri
trdvu, $trk a sneh. No v zaujme vyrazného predurce-
nia LRX pre jazdu po asfaltovanej ceste Terrain Res-
ponse obsahuije aj novy rezim ,Eco” na zmensenie emi-
sii pri jazde v meste.

Interiér Stidie LRX vyrazne demonstruje, aky mo-
e byt kompaktny Land Rover priestranny, praktic-
ky a variabilny. Je zaloZeny na kombinacii jemnej ko-
e v dvoch farebnych odtienoch sytej béZovej a tma-
vej tokoladovej farby a detailmi z leSteného hlinika.
Dizajn stredovej konzoly odraza Sportovd dynamiku
stddie LRX. Elektronicky displej zdruzeného pristroja
na baze LCD vyuZiva ,plavajicu” grafiku na vytvore-
nie trojrozmerného vzhladu, ktory sa déa personalizo-

vat pre rozlinych vodicov a umoziuje interakciu s do-
tykovym displejom. Grafika pristrojov zobrazuje Gda-

je vrozlinych vrstvach v zavislosti na ich ddleZitosti,
aby vodic dostéval maximum uzitoénych informécii pri
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minimalnom rozptyleni sa. Ked' je to vhodné, dochadza
k presunu zobrazenych informacii medzi hlavnym zdru-
Zenym pristrojom a ovladacim dotykovym monitorom.
Zmena ,0sobnosti” vozidla pri zmene reZimu pohonné-
ho tstrojenstva sa odraza menenim farby osvetlenia
kabiny - zelenej pri ekonomickom rezime, €ervenej pri
Sportovom a modrej pri Standardnom rezime.
Elegantné sedadla $tidie LRX ,plavaji” na in-
dividudlnych konzolach a majd otvoreny ram, ktory
umociiuje dojem svetlého a vzdusného priestoru ka-
biny - pricom st sdcasne vytvorené praktické odkla-
dacie priestory pod sedadlom i pod podlahou kabiny.
Inteligentny, elektricky ovladany mechanizmus skla-
pania prednych operadiel ulah¢uje nastupovanie do-
zadu a umoZiuje v pripade potreby vytvorit priestor
na prepravu dlhych predmetov. Priestranny batoZino-
vy priestor a sklopné zadné sedadla umoZiujd prepra-
vovat v kabine bicykle, lyZe alebo aj surfové dosky.
-Ir-
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Vyskisali sme
Toyota Auris 2.2 D-4D 180 X

Nastupca Corolly, najpredavanejsieho typu doteraj-
Sej histarie (nielen) Toyoty, typ Auris, zatial prav-
depodobne celkom nesplnil oéakavania obchodni-
kov Toyoty. VSeobecne akceptovany dizajn malého
Yarisa preneseny v modifikovanej podobe na Au-
ris laka zaujemcov o vozidlo nizsej strednej triedy
aj k Aurisu, ale vzhl'ad interiéru nie je taky, aby ho
kazdy prijal bez vyhrad.

RozSafnost priestorovych moznosti aj pre osoby
sediace na zadnych sedadlach a dobra ergonomickost
interiéru v8ak privadzaji vahajicich zékaznikov k dva-
ham, ¢i si dokazu zvyknit na ,lacnejsi” dojem z niekto-
rych plastovych prvkov.

V prvej polovici decembra sme mali k dispozicii naj-
drah$i model Aurisu pohaiiany prepifianym 2,2-litrovym
vznetovym motorom s vykonom 130 kW. Predtym sme
uz vyskasali modely Auris 2.0 D-4D s vykonom 93 kW,
Auris 1.4i VVT-i (71 kW) so ,zakladnou” Groviiou vyba-
vy Terra a model pohanany 1,6-litrovym zaZihovym mo-
torom s vykonom 91 kW, so §tvrtym stupiiom vybavy
Sol+, aky mal aj model pohafany dvojlitrovym vzneto-
vym motorom.

Znamy interiér s efektne vyzerajicim Sikmym
.premostenim” stredovej konzoly pristrojovej dosky
s odkladacou schrankou medzi prednymi sedadlami, se-
dadlo vodica prestavitelné aj vyskovo, vyskovo aj po-
zdi? osi otatania prestavitelny volant, elektricky pre-
stavitelné vonkajsie spatné zrkadla - to sme nasli aj
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v modeli s najvy$Sou troviiou vybavy X. Aj variabili-
tu zadnej ¢asti vozidla vdaka dvom polohdm nastave-
nia zadnych sedadiel a moznosti ich sklopenia, maksie
pruZenie a bohatd vybavu, ktorej sicastou je aj kolen-
ny bezpecnostny vankads vodica a dalSich Sest obvyk-
lych bezpe€nostnych vanki$ov, dazdovy snima¢ auto-
maticky zapinajdci stierace celného skla ¢i dvojzonova
automaticka klimatizécia.

Auris pohanany motorom 2.2 D-4D s vykonom
130 kW je svojimi dynamickymi vlastnostami skuto¢-
nym ,naftovym dravcom”. Najvacsia rychlost 210 km/
h aj schopnost zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,1
s uspokoji aj vyrazne $portovo zaloZenych motoris-
tov. Ked'Ze sme pri pouZivani tohto modelu najcastej-
Sie striedali mesto s dial'nicou, od uvadzanej spotreby
6,21/100 km v kombinovanej prevadzke sme sa vzdia-
lili smerom nahor o takmer 1,51/100 km.

Pre tento vykonny motor dostala Toyota Auris
miesto vlecenej zadnej napravy konstrukéne narocnej-
Siu viacprvkovii népravu s preciznejSim vedenim kolies
priich prepruzeni. Ked'Ze Auris ma napriek trochu vac-
siemu bocnému néklonu v zakrutach dobri stabilitu aj
s vle€enou napravou, prinos kvalitnejSej zadnej napra-
vy sa prejavuje skutocne len v extrémnych jazdnych
podmienkach.

Toyota Auris 2.2 D-4D 180 X sa v zavere minulé-
ho roka predavala za 874 900 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 15,8: 1, zdvihovy objem 2231 cm ®,
najvacsi vykon 130 kW pri 3600 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 Nm pri 2000 az 2600 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizator.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkova 1510/1920 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/
h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-
ke 7.9/5,2/6,21/100 km.
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Na trh sa dostava dsma generacia Toyoty Land
Cruiser, vel'kého Sportovo-iZitkového automobilu
(SUV). UZ predchadzajicich sedem generacii spra-
vilo tomuto typu take skvelé renomé, Ze sa v siicas-
nosti predava az v 180 Statoch sveta. Toyota pre-
dala za priblizne polstoro¢ie viac ako pat milionov
Land Cruiserov, ¢o sa doteraz nepodarilo Ziadnemu
inému automobilu z kategérie SUV.

Prvy Land Cruiser mal kon§trukény zéklad v type

BJ, prvom vozidle znatky Toyota s pohonom Styroch
kolies, ktoré vyvinuli a od roku 1951 vyrabali v dnes
najvacsej japonskej automobilke. Typ BJ mal 3,4-litro-
vy zazihovy Sestvalcovy motor. Ked' sa posadke tohto
vozidla podarilo vyjst do vysky 25600 m na zndmu ja-
ponskd horu Fuji, kam sa dovtedy nedostalo Ziadne iné
vozidlo, typ BJ zaradili do vozidlového parku japonskej
policie. Novd generaciu BJ v roku 1954 premenovali na
Land Cruiser. O dva roky neskér sa stal prvym typom,

£

Predstavujeme
Toyota Land Cruiser V8

o

racovanie skvelej tradicie

ktory Toyota vyviezla do zahranitia. Vyvoj kazdej no-
vej generdcie Land Cruisera mal vdy rovnaky zéklad-
ny ciel - nadviazat na tradiciu tohto typu zakladajticu
si na spolahlivosti, trvanlivosti a vykone v teréne, ale
aj zdokonalit stabilitu vozidla a jazdny komfort. Hlavny
konStruktér dsmej generacie typu Land Cruiser, pan Sa-
dayoshi Koyari, povedal novindrom na medzinarodnom
predstaveni vozidla: ,Na zaciatku tohto projektu v ro-
ku 2002 sme museli zvazit budice smerovanie plne
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Predstavujeme
Toyota Land Cruiser V8

nového modelu Land Cruiser V8. I$lo o obdobie, ked' bo-
lo potrebné posidit negativny dopad celosvetovych
environmentalnych problémov spolu s réznymi ocaka-
vaniami globalnej zakaznickej zakladne a silnym dopy-
tom po type Land Cruiser. Som presvedceny, Ze nové
generdcia typu Land Cruiser V8 m4 ozajstné schopnos-
ti v teréne, ktoré posilnia imidZ znacky Toyota zaloZe-
ny na vyspelych technoldgiach, a Ze zaroven ponika
vacsiu kultivovanost a luxus. Novy Land Cruiser je
skutocne dobrodruzné vozidlo, ktoré sa dokaze dostat
kamkol'vek.”

Tieto vety sme poculi pred jeden a pol diia trvajd-
cimi jazdami po asfaltovych cestach, v l'ahSom, ale pre-
vazne v tazkom aZ vel'mi tazkom teréne jedného z Ka-
narskych ostrovov, na Fuerteventure.

Pocas jazd smew sa presvedgili, Ze to nebola zve-
licend propaganda. Novy Land Cruiser V8 obligatne na-
rastol v porovnani s predchodcom. Je dlhy 4950 mm (+
60 mm), Siroky 1970 mm (+ 30 mm) a vysoky v zavis-
losti na pouzitych systémoch naprav 1865 mm (systém
zavesov kolies oznaceny AHC a AVS) alebo 1910 mm
(zavesenie s oznacenim KDSS). Aj vd'aka skrateniu
motorového priestoru je kabina vo vndtri dlhsia az
0 130 mm.

Interiér je navrhnuty tak, aby bol nielen bezchyb-
ne funkény, ale pInil aj naroky zakaznikov vyzadujicich
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luxus a velké pohodlie. K dispozicii je pat alebo sedem-
miestna konfiguracia s dostatkom miesta pre vsetkych
¢lenov posadky. Flexibilné sklapanie sedadiel zabezpe-
Cuje v pripade potreby zvéacSenie Glozného priestoru
pre batoZinu alebo néklad zo zékladnych hodndt 2951
za nesklopenymi sedadlami tretieho radu sedemmiest-
nej verzie alebo 9091 za sedadlami druhého radu pri
patmiestnej verzii.

Dojem luxusu a kvality tvorcovia interiéru dosiah-
li aj vd'aka kombindcii drevenych dekorativnych prv-
kov s tenkymi chrémovanymi listami s mierne lesklym
povrchom. Spodnd €ast pristrojovej dosky je vybave-
na panelmi s nosnymi liStami, ktorych textira pripo-
mina vyrezavany kov, ako pri industridlnom umelec-
kom diele. Ich tvar akoby podopieral zaklad pristrojovej
dosky. Optitronové pristroje maju trojrozmerné vyho-
tovenie. Ovladacie prvky na volante boli v porovnani
s predchadzajdcou generaciou vozidka zvacsené, aby
sa dali ovladat aj v rukaviciach. Vacsie st aj vnitorné
kl'uéky dveri, hlavica voliacej paky automatickej prevo-
dovky a ovladacie prvky prvotriedneho audiosystému
a navigacie.

Aby vozidlo zabezpecovalo posadke dokonalé po-
hodlie v akychkol'vek teplotnych podmienkach okolia,
je vybavené novou $tvorzénovou automatickou klimati-
zaciou. Modely so vznetovym motorom majt vyhrievaci

prvok s tzv. kladnym teplotnym sicinitelom PTC a vis-
kéznym vyhrievacom, ktoré zlepSuji d€innost ohrevu
vzduchu v kabine pri studenom Starte motora.

Vozidlo ma rebrinovy rdm, predné kolesé zavese-
né na dvojiciach priecnych ramien, vzadu je tuhd napra-
va. Pruzenie skrutnymi zrd'ami vpredu nahradili vinu-
té pruZiny, zdvih prednych kolies je vacsi, dosahuje az
230mm, vzadu je vel'kost prepruzenia az 240 mm. Mo-
dely so $tandardnym stupfiom vybavy pouzivaji ,kine-
ticky dynamicky systém zavesenia kolies (KDSS) zalo-
Zeny na pohybe piestov v hydraulickych valcoch, ktoré
sti sicastou Gchytov delenych prieénych skrutnych sta-
bilizatorov prednej i zadnej népravy. Oba valce s pre-
pojené hydraulickym potrubim. Vd'aka tomu je regula-
cia napriklad boéného naklonu karosérie pri rychlej jaz-
de po kvalitnych cestach Gcinna. Ked' sa vSak pri jazde
v narocnom nerovnom teréne zacnd kolesa pohybovat
diagonalne, systém hydraulického spojenia Zrd' stabi-
lizdtora uvolni, takze kolesd mézu vyuzit plny rozsah
prepruzenia bez stabilizaného efektu.

V luxusnom stupni vybavy je novy, plne nastavi-
telny systém aktivnej regulacie vysky a aktivneho va-
riabilného zavesenia $tyroch kolies (AHC a AVS). Umoz-
fiuje aj reguldciu tuhosti pruzin prednej napravy. Vy-
konnym prvkom je ventil, ktorym sa menia vlastnosti
zévesu pri zatacani alebo brzdeni. Tuhost zavesenia



prednych kolies tak moZno spevnit a menit tym uhol

sklonu alebo klopenia karosérie pri zatacani vo vel'kej
rychlosti jazdy, naopak, pri beZnej jazde zabezpecit
maximalne pohodlie. Pri tomto systéme je mechanické
prepojenie regulacie prepruzenia medzi kolesami pred-
nej a zadnej ndpravy. Funkcia aktivnej regulacie svet-
lej vysky (AHC) je G¢innejSia a reaguje v kratSom ¢ase.
Vy$ku zavesov prednych kolies moZno menit v rozsa-
hu 110 mm, zadnej népravy v rozsahu 100 mm. Prechod
z ,normalneho” na ,nizky” rezim trva asi 2 s. Ak ria-
diaca jednotka systému AHC a AVS 4 kolies zisti, Ze
vozidlo uviazlo, nastavenie zavesenia sa automatic-
ky zvaesi o dalsich 20 mm nad hodnotu ,normalneho”
reZimu. Jadrom nového systému staleho pohonu 4x4
je medzindpravovy samouzavieraci diferencial typu

Torsen. V reZime priamej jazdy po suchej ceste rozde-
['uje krdtiaci moment na kolesd prednej a zadnej népra-
vy v pomere 40/60. Pri zhorSeni adhéznych podmienok
medzi kolesami a povrchom cesty sa mozZe na predni
napravu prenasat 50 % celkového krdtiaceho momen-
tu, alebo na zadnd napravu do 70 %.

Novy Land Cruiser vo verzii so zaZihovym motrom
je vybaveny aj systémom regulécie ,pomalého cho-
du”. Automatickou regulaciou vykonu motora a tlaku
v hydraulickom systéme bfzd udrZiava v fazkom teré-
ne, akym s skalné prahy alebo hlboky piesok, stabil-
nd pomali rychlost v rozsahu 1 az 5km/h. Vodit sa tak
moze plne sistredovat len na smerové riadenie vozi-
dla. Tento systém ma tri prednastavené hodnoty rych-
losti: 1, 3 a bkm/h. Pogas predstavovania vozidla sme
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absolvovali niekol’ko mimoriadne tazkych tsekov, kde
sa naplno uplatnili prednosti tohto systému.

Vedenie vozidla ulahcuje aj systém riadenia s va-
riabilnym prevodovym pomerom (VGRS), ktory je $tan-
dardom v luxusnom stupni vybavy. Systém ozubnice
s pastorkom je v strednej polohe riadenia nastaveny na
vactsi, v krajnej polohe na mensi prevodovy pomer. Po-
Suje potrebu vel'kého natadcania volantu pri manévro-
vani s vozidlom pri malych rychlostiach.

Pre novy Land Cruiser st v ponuke dva vidlico-
vé osemvalcové motory. Uplne novy vznetovy 4 5-lit-
rovy motor ma najvacsi vykon 210 kW a kratiaci mo-
ment 650 Nm. UmozZiuje vozidlu dosiahnut najvacsiu
rychlost 210km/h a zrychlenie z 0 na 100 km/h za
8,2 s. Normované spotreba v kombinovanej prevadzke

je 10,2 I nafty na 100 km. Motor spolupracuje s novou
Seststupfiovou automatickou prevodovkou.

Liatinovy blok motora je zhotoveny zo $peciélnej

liatiny s velkym obsahom uhlika, ktora sa sice tazko
opracovava, ale ma mensiu mernd hmotnost a ma dob-
ré pevnostné parametre. Motor mé dve turbodichadla
s malou zotrvacnostou a systém recirkulacie spalin
s Géinnym kvapalinovym chladenim.
Zmodernizovany 4,7-litrovy zaZihovy motor ma teraz
najvacsi vykon 212 kW, teda o 21 % viac ako mal do-
teraz. Spotreba benzinu klesla 0 12 %, v kombinovanej
prevadzke dosahuje rovnaki hodnotu ako vznetovy mo-
tor, teda 10,21/100 km/h. Land Cruiser s tymto mo-
torom dosiahne najvaésiu rychlost 200km/h az 0 na
100km/h zrychli za 9,2 s. ZaZihovy motor sa dodéva
s patstupiiovou automatickou prevodovkou.

Robustna konStrukcia vozidla mu umoZiuje tahat
prives s hmotnostou az 3500 kg.

V Toyote predpokladaji roénd vyrobu 100 000 no-
vych Land Cruiserov V8, z Coho pre Eurdpu je tento rok
uréenych asi 19 500 vozidiel. NajvyznamnejSim eurdp-
skym trhom pre Land Cruiser V8 je Rusko, kde poputu-
je 9600 tychto skutoéne vynimoénych Sportovo-tzitko-
vych automobilov. Preto aj predaj v Eurépe zacal prave
v Rusku uz v decembri minulého roka (e$te aj na Ukra-
jine a v lzraeli), ostatné trhy zacina Toyota zasobovat
tento mesiac.

Samuel BIBZA
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Prva snimka Skody Superb

Nova generacia vlajkovej lode znaéky Skoda, Su-
perb, bude mat vystavni premiéru zaciatkom jari
na autosaldone v Zeneve. A mé to byt skutoéne re-
prezentativne vozidlo s viacerymi mimoriadnymi
technickymi rieSeniami.

Prvé oficialna snimka, ktord spoloénost Skoda

Auto uvolnila pre média, toho vel'a o novom Superbe
neprezradza. Azda len to, Ze v prednej casti nadvazu-
je na tvary, ktoré sa prvy raz uplatnili na typoch Ro-
omster a nova Fabia. Druha generacia Superbu bu-
de vacsia, ale presné hodnoty sa zrejme dozvieme
az v Zeneve. Unikatny ma byt patentovany vstup do

batoZinového priestoru s objemom okolo 500 I. Bude sa
dat otvarat ako sedan, ale ak bude treba do neho nalo-
zit objemnejsie predmety, veko batoZinového priesto-
ru sa bude dat vyklopit nahor aj so zadnym sklom ako
pri liftbacku.

Motor by uz nemal byt uloZeny vpredu puzdl'ine
ako pri prvej generacii Super-
bu, ale naprie¢. K dispozicii bu-
dd zrejme motory, aké ma aj Pas-
sat, teda aj zazihové Stvorvalce
s priamym vstrekovanim benzi-
nu 1.4 FSI (vyrabajd ich s vykon-
mi 90, 103 a 125 kW) a 1.8 FSI
(118 alebo 125 kW). Pre Superb
bude s velkou pravdepodobnos-
tou k dispozicii aj zazihovy motor
2.0 TFSI, ktory ma v Octavii RS
vykon 147 kW. Vznetové motory
pre novy Superb uZ zrejme nebu-
dd mat vstrekovaci systém cer-
padlo-dyza, ale common rail.

Novy Superb bude mat v po-
nuke aj bi-xendnové reflektory
s funkciou AFS a integrovany-
mi ostrekovacémi krycich skiel
prednych reflektorov. Systém
regulacie svetelnych lic¢ov bu-
de teda menit osvetlenie cesty
pred vozidlom podla jazdnych
podmienok. -$a-

ZMENA NA ODDELENI DIZAJNU
SKODA AUTO

Pan Jens Manske, vediici oddelenia dizajnu znacky
Skoda Auto prechadza po tspesnej éinnosti do kon-
cernového dizajnu. Na svoju novi poziciu nastipi
1. februara 2008. Pod jeho vedenim vznikla nova
generacia typu Skoda Superb, ako aj dalSie typy,
ktorych sériova vyroba je v Stadiu pripravy. Okrem
toho bol pocas jeho pasobenia zrealizovany aj rad
dizajnovych stadii. V budicnosti bude pan Manske
zodpovedny za nové idlohy v ramci oddelenia kon-
cernového dizajnu pod vedenim pana Waltera de
Silvu. Jeho nastupcom v spoloénosti Skoda Auto
sa stane pan Jozef Kaban, ktory bol doteraz zod-
povedny za dizajn exteriéru znacky AUDI.

Jozef Kaban sa narodil 4. januara 1973 v Namesto-
ve. Po $tvorroénom umeleckom $tddiu dizajnu pokraco-
val v roku 1991 v §tiidiu produktového a priemyslového

m januar 2008

dizajnu na Vysokej $kole vytvarnych umeni v Bratisla-
ve. Potas tohto $tddia sa zicastnil dizajnérskej suta-
7e pre znatku Skoda, ktord vyhlasil koncern Volkswa-
gen. Druhé miesto v tejto sitaZi mu prinieslo moznost
nastdpit priamo do spolocnosti Volkswagen, kde sa vy-
pracoval aZ na dizajnéra exteriéru Audi.

Pre spolocnost Volkswagen AG, kde pracoval az
do roku 2003, ho objavil a podporoval pan Hartmut
Warkuss.

V roku 1997 ziskal Jozef Kaban ako Stipendista
spolocnosti Volkswagen AG na Royal College of Art ti-
tul Master of Art v odbore Dizajn vozidiel. V tom case
bol Jozef Kaban prvym slovenskym absolventom v his-
térii Royal College of Art.

ESte v tom roku bol Jozef Kaban oceneny za $tidiu
automobilu buddcnosti cenou ,Giorgio Giuagiaro Award

for Design Innovation”.

0d roku 1999 bol z poverenia koncernu Volkswa-
gen zodpovedny za vyvoj dizajnu $portového automo-
bilu Bugatti Veyron, a to od prvého nacrtu az po zaca-
tie sériovej vyroby. Hladanie novych vyziev priviedlo
Jozefa Kabana v roku 2003 z Wolfsburgu do Ingolstad-
tu k znacke AUDI, kde bol zodpovedny za dizajn roznych
sériovych vozidiel a Stidii.

0d roku 2006 pracuje ako veddci Centra pre dizajn
exteriéru spolocnosti AUDI AG.




Suzuki A-Star

Spoloénost Suzuki Motor Corporation sa zame-
riava na celosvetovii stratégiu s dérazom na dlho-
doby rast. Po predstaveni o¢akavaného Stvrtého
strategického typu Splash vlani na autosalone vo
Frankfurte, v tomto roku vyvija piaty zaujimavy typ
svojej stratégie. Jeden z navrhov pripravovaného
nového automobilu spoloénest predstavi na auto-
salone Auto Expo 2008 v New Dilli vo forme kon-
ceptu A-Star.

Pripravovany typ je patdverovym hatchbackom
segmentu A, ktory kladie déraz na pohodlie a spine-
nie environmentalnych poziadaviek. Bude vybaveny
novym hlinikovym zazihovym motorom so zdvihovym
objemom 1,0 liter, ktory spifia emisnii normu Euro 5.
Objem emisii CO, bude men3i ako u eurdpskych kon-
kurentov (ciel: menej ako 109 g/km). Rovnako ako

pri inych typoch, ktoré spolognost Suzuki predstavila
v ramci svojej svetovej stratégie, bude aj tento koncept
potvrdenim, Ze Sportovy a vzruSujdci vykon je moZné
vychutnavat aj pri vynikajdcej spotrebe motorovych
paliv.

Spoloénost Suzuki zaznamenala vel'ky dspech aj
v Indii. Jej tsilie vyrazne prispelo k rozvoju automobilo-
vého priemyslu v Indii a v sti¢asnosti jej patri viac ako
50-percentny podiel na prekvitajicom trhu osobnych
automobilov v tejto krajine.

Spolognost Suzuki vEas pochopila chromny poten-
cial Indie a v spolupraci s indickou vladou zalozila Ma-
ruti Udyog Limited, dcérsku spolo€nost Suzuki Motor
Corporation, ktora v si€asnosti nesie nazov Maruti Su-
zuki India Limited. Zavod tejto spolo€nosti v Gurgao-
ne zacal vyrabat automobily v decembri 1983. Vd'aka
StvrtstoroCiu technologického
progresu, $koleniu zamestnan-
cov a aplikacii najlepSich vy-
robnych systémov a Standar-
dov kvality vyraba dnes Ma-
ruti Suzuki India automobily
svetovej kvality.

Sériovo vyrabany automobil,
ktory bude obsahovat niekto-
ré z prvkov predstaveného
konceptu A-Star, sa bude vy-
rdbat v zavode spolocnosti
Maruti Suzuki India v Manesa-
re. Bude urceny predovsetkym
pre eurdpske trhy a trhy
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dalSich Statov, vratane Indie. Zaciatok vyroby je naplé-
novany na oktdber 2008. V decembri toho istého roku
by sa mala zacat vyroba pre Eurdpu a nasledne vyro-
ba pre dalSie svetové trhy.

Spominany novy hlinikovy motor bude vyrabat
spoloénost Maruti Suzuki India. Ruéne ovladani pre-
vodovku k tomuto motoru bude dodavat spoloénost
Suzuki Powertrain India, ktora je dcérskou spolo¢-
nostou Suzuki Motor Corporation a jej vyrobny zévod
sa nachéadza v blizkosti zdvodu Maruti Suzuki India
v Manesare.

Vzhl'adom k vyznamnému postaveniu Indie vo sve-
tovej stratégii spolo€nosti Suzuki sa ma v zévodoch Su-
zuki v Indii v rokoch 2007 az 2009 investovat 200 mili-
ard japonskych jenov. (Tato investicia zahfia kapitalo-
vé vydavky na vyrobu nového svetového strategického
typu.) V sdvislosti s rastticim dopytom v Indii a predpo-
kladanom exporte nového automobilu z Indie na iné tr-
hy planuje spolo¢nost Suzuki rozsirit vyrobnd kapaci-
tu Maruti Suzuki India do marca 2010 na 960 000 vo-
zidiel rocne.

Vd'aka prevzatiu automobilovej technoldgie
a know-how spolo¢nosti Suzuki Motor Corporation je
dnes Maruti Suzuki India zapojena aj do vyskumu a roz-
voja. To umoziiuje popri automobiloch navrhnutych vy-
luéne v Japonsku vyréabat aj vozidla odzrkadl'ujice Spe-
cificky vyvoj, technicki adaptaciu a doladenie pre po-
treby indického trhu. Suzuki Motor Corporation planuje
dalSie investicie v Maruti Suzuki India s cielom rozsi-
rit oddelenie vyskumu a vyvoja tak, aby sa z neho stal
jeden z kl'i€ovych hracov svetovej stratégie Suzuki.

Koncept A-Star je prvym konceptom, do ktorého
boli zapojeni aj odbornici na vyskum a vyvoj z Maruti
Suzuki India od pociatku az do dplného zaveru. Preto
je tento koncept vynikajicou ukazkou schopnosti spo-
lo€nosti Maruti Suzuki India.

-si-
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Uplne novy typ automobilu, unikatna koncepeia di-
zajnu a jazdna dynamika, aka tu doteraz nebola -
vSetko toto sa stava realitou vd'aka prichodu no-
vého BMW X6.

Prvé Sports Activity Coupé na svete prinasa kom-
binaciu prvkov a schopnosti, ktorymi nedisponuje Ziad-
ne iné vozidlo. Jeho dizajn kombinuje eleganciu karo-
sarskeho typu kupé a robustni Sportovost automobi-
lu z modelového radu BMW X. Jazdné charakteristiky
st bezkonkurenénou syntézou mimoriadnej dynamiky
na asfalte, ako aj suverenity na kazdom inom povrchu
a v lahkom teréne. K tomu nové BMW X6 pridava pr-
votriedny priestor, komfort a luxus.

Predné partie zddraziiujd orientdciu na cestu.
Znatkové ,oblicky” maja ¢ierny a pri vy$sich motori-
zaciach titanovy fini§ mrezovania. Velkost a horizon-
télne rebra vzduchovych otvorov, spolu so sistrede-
nym pohladom svetiel, podéiarkuji dramaticky vzhl'ad
prednej casti.

Pri pohl'ade zboku vynikne unikatnost nového X6
najviac. Dynamiku vozidla zvyraziiuje kratky predny
previs, robustnost mu dodava viditel'ne znacna svet-
14 vyska, smerom dozadu napadne stdpajica linia bo-
kov, mohutné lemy blatnikov a kolesa vel'kého rozme-
ru. Strecha ma najvy3si bod nad prednymi sedadlami,
¢im poukazuje na dolezitost vodica, v jej klesajicej a do
batoZinového veka plynulo prechadzajicej linii si nasiel
miesto aj pre BMW typicky protibezny obldk, tzv. ,Hof-
meister kick”. Vzadu na prvy pohlad zaujme robustny
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naraznik a ochranny kryt podlahy pod nim. Koncovky
vyfukov st posunuté vyrazne do strany a spolu s re-
definovanym typickym tvarom zadnych svetiel v po-
dobe pismena L zvyraziuji Sirku vozidla. V zadnej ¢as-
ti strecha prechadza do jemne zodvihnutej hrany veka
batozZinového priestoru, tvoriacej na pohlad decentny
aerodynamicky prvok.

Interiér prina$a az do posledného detailu dizajno-
vii syntézu exkluzivity, luxusu, Sportovosti a vyrazné-
ho §tylu. Napaté povrchy zapadajtice jeden do druhého,
symbolizuji aktivny charakter prvého Sports Activity
Coupé. Sportového ducha do interiéru prinasajii okrem
iného aj klasické kruhové stupnice hlavnych ukazovate-
l'ov na pristrojovom paneli, atmosféru luxusu tvoria pr-
votriedne materialy po vizualnej i hmatovej stranke.

Byt na absoldtnej $picke - to je zdmer typov BMW
X a osemvalcovych motorov, ktoré ich pohanajd. Nové
BMW X6 posiva latku vynimoénosti zazihovych mo-
torov V8 teraz eSte vyssie. Nova pohonna jednotka je
vybavena systémom Twin Turbo, premiérovo pouZitym
v osemvalcovej konfiguracii, pricom kazdé z dvoch tur-
bodichadiel prepiiia jeden rad $tyroch valcov. Tento
motor disponuje mimoriadne spontdnnym tahom v ce-
lom pasme otacok, vd'aka maximalnemu vykonu 300
kW pri 5500-6400 otackach a vdaka najvacsiemu kri-
tiacemu momentu 600 Nm, vrcholiacemu v rozsahu od
1750 do 4500 otacok.

Novy osemvalec so zdvihovym objemom 4,4 lit-
ra je vybaveny priamym vstrekovanim benzinu High

Precision Injection s piezoelektrickymi vstrekovaémi,
ktoré mu doddva mimoriadnu efektivitu. Napriek tomu,
7e dokaze $pickovi verziu oznacend BMW X6 xDri-
veb0i rozbehnit na 100 km/h uzZ za 5,4 sekundy a do-
siahne elektronicky limitovani maximalnu rychlost
250km/h, v kombinovanej prevadzke spotrebuje iba
12,51/100 km, &im sa stava najhospodarne;jsim agrega-
tom v tejto vykonovej triede. K jeho efektivite prispieva
aj plynulo variabilny manaZment nasavacich i vyfuko-
vych ventilov double-VANOS. V ramci efektivity svojej
prevadzky dosahuje aj pozoruhodné ekologické ukazo-
vatele, ked uZ dnes v predstihu spifia buduci eurdpsky
emisny limit Euro 5.

Novy motor BMW V8 Twin Turbo je prvy agregat
typu V" na svete, ktory ma turbodichadla a kataly-
zator uloZené v strede medzi dvoma radmi valcov. To-
to usporiadanie umoznilo dosiahnut mimoriadne kom-
paktné rozmery a zmensit tlakové straty na stane na-
savania aj vyfukov. VSetky pohonné jednotky pre nové
BMW X6 st vybavené roznymi systémami prepiﬁania.
Okrem nového $pickového osemvalca to plati aj pre ra-
dovy Sestvalcovy zazihovy motor a obidva radové Sest-
valcové vznetové motory.

Vsetky modely nového BMW X6 sti Standardne vy-
bavené Seststupfiovou automatickou prevodovkou. Jej
meni¢ krdtiaceho momentu je nastaveny na minimalny
preklz, €o zarucuje na jednej strane efektivne vyuzitie
sily motorov bez rastu spotreby paliva a na druhej stra-
ne zabezpeci mimoriadne promptné reakcie pri zmene
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prevodovych stupiiov, &i uz v automatickom alebo ma-
nualnom sekvenénom rezime. Automaticka prevodov-
ka v BMW X6 ma novy elektronicky typ voliacej paky.
Ta sa nepohybuje mechanicky v kulise, ale sa iba vy-
chyluje zo strednej polohy na zaradenie patricného mé-
du. Privychyleni pdky dol'ava mozno preradovat stup-
ne aj rucne, sekvenénym spdsobom. VyuZit mozno aj
preradovacie ovladace na oboch stranach volantu pod
ramenami.

Vsetky modely BMW X6 sa Standardne vybavené
kompletnym arzenalom technologickych rieSeni na zlep-
Senie efektivity, bez nutnosti straty dynamiky. Vsetky
motorické verzie majd na palube systém Brake Energy

Regeneration, ktory premiefia mechanickd energiu pri
brzdeni a spomalovani na elektrickd, pouzZiti nasledne
na dobitie akumulétora. Pri akceleracii sa vdaka tomu
dobijanie alternatora moze odpojit, o znamena plny
vykon motora pre zrychlenie.

Vyznamné tspory sa dosahuji aktivaciu pomoc-
nych jednotiek motora len v situécii, ked ich realne po-
trebuje, napriklad v pripade posiliiovata riadenia. Dal$i
priklad: kompresor klimatizacie mé svoj pohon vybave-
ny samostatnou spojkou, ktora kompresor automaticky
odpoji, ked' vodic klimatizaciu vypne. Prilev chladiace-
ho vzduchu k chladicu tiez nie je potrebny permanent-
ne, a tak sa presne podla potreby uzatvara elektronic-
ky riadenymi vzduchovymi klapkami, ¢o pomaha redu-
kovat spotrebu zmensenim aerodynamického odporu
vozidla. Vyznamnym prispevkom si aj pneumatiky so
zmensenym valivym odporom.

Prvé Sports Activity Coupé v histérii prinaSa no-
vé dimenzie jazdnej dynamiky s podstatnym zlepSenim
agility, unikatnou stabilitou v rychlych zakrutach a bez-
pecnou trakciou na klzkych povrchoch. Systémy pod-
vozka a jazdnej asistencie, teda Dynamic Performan-
ce Control, xDrive, Aktivne riadenie, DSC a d‘alSie, bez-
chybne spolupracujd vdaka inteligentnej koordinacii
systémom zvanym ICM (Integrated Chassis Manage-
ment, teda Integrované riadenie podvozka).

Novinkou, ktora optimalizuje presnost reakcii vo-
zidla na riadenie eSte aj pri miernom $tyle jazdy, je sys-
tém Dynamic Performance Control. Vozidlo zatoti do
zékruty presnejsie aj pri beznej jazde malou rychlos-
tou, povedzme v meste. Vyznamny je vSak prinos sys-
tému k spresneniu reakcii na riadenie najma pri nahlych
manévroch a pri prejazdoch zakrut vel'kou rychlostou.
Dynamic Performance Control podla potreby situécie

meni distribliciu pohonu medzi jednotlivymi kolesa-
mi zadnej napravy a spolupracuje so systémom xDri-
ve, ktory sa stard o distribdciu medzi prednou a zad-
nou napravou. Napriklad v situdcii, ked" hrozi pretacavy
kriticky jazdny reZim, xDrive obmedzi prisun hnacieho
momentu na zadnd napravu a Dynamic Performance
Control zasiahne dal$im ubranim hnacieho momentu zo
zadného kolesa na vonkajSom obliku zakruty a jej pre-
smerovanim na vndtorné koleso. Tieto zasahy st také
rychle a prebiehaju tak plynulo, Ze si ich vodi¢ ani ne-
vsimne. Pri opacnom kritickom rezime, teda nedotaca-
vosti, systémy opat spolupracuju, prestivanim hnacie-
ho momentu opaénym smerom.

Unikdtnou vlastnostou systému Dynamic Per-
formance Control je moZnost zasiahnut aj vtedy, ked
motor prave ,netahd,” ale je vo faze dobehu po zlo-
zeni nohy z akceleratora. Toto je moZné vdaka do-
datocnému prevodovému systému zadnej napravy,

pozostévajicemu z dvojitého planétového prevodu
a viaclamelovej elektromotorom ovladanej spojky.
Dynamic Performance Control zéroven este vyraz-
nejSie pomaha zlepSovat trakéné schopnosti vo-
zidla v situacii, ked' je na jednej strane podstatne
klzkejsia vozovka (napriklad naviaty sneh) nez na
druhej (napriklad suchy asfalt).

Vdaka dokonalo fungujdcej spolupréci systé-
mov xDrive a Dynamic Performance Control mu-
si elektronicka Dynamicka kontrola stability DSC
zasahovat iba v hraniénych a kritickych situaci-
ach. Okrem toho je aj v tomto modeli mozné DSC ¢ias-
toéne vypnit do rezimu Dynamickej kontroly trakcie
DTC, ktora pomocou kontrolovanej miery preklzu ko-
lies umozni dynamickejsiu, pri tom vSak stéle bezpec-
nd jazdu.

DSC okrem stabilizacného efektu poskytuje v no-
vom BMW X6 aj mnoZstvo doplnkovych funkcii: kom-
penzdciu slabnutia prehriatych bfzd, osdsanie brzd pri
jazde za mokra, asisten¢ny systém pre rozjazd do sva-
hu, ¢i elektronicky simulovand uzavierku diferencia-
lu ADB. Nové BMW X6 mdze byt na Zelanie vybave-
né aj doplnkovym Aktivnym riadenim. Jeho premen-
livy prevodovy pomer umozni l'ahké manévrovanie pri
parkovani, ked' od dorazu po doraz stacia dve otoce-
nia volantu, zlepsi tiez agilitu pri jazde ostrymi zakru-
tami pri rychlostiach do 90 km/h. Pri podstatne rych-
lejSej jazde, napriklad po dial'nici, zmeni prevodovy po-
mer na menej strmy, aby vozidlo stabilizoval pomocou
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zabranenia prudkych pohybov kolies v reakcii na pohy-
by volantom. Adaptive Drive je systém, ktory pomocou
aktivnych stabilizatorov a elektronicky riadenych tlmi-
¢ov meni charakteristiku podvozka. V zakrutach pomo-
cou aktivnych stabilizatorov eliminuje naklananie karo-
série, na rovnych tsekoch pre zmenu vyznamne zlepsi
komfort ich deaktivaciou. Na aktuélne podmienky na
ceste reaguje zmenou charakteristiky timicov, aby ich
(cinok ¢o najadekvatnejsie prispdsobil situcii. V no-
vom BMW X6 sa o mimoriadne operativnu koordina-
ciu komunikaénych tokov tohto systému stara vyso-
korychlostny datovy prenos FlexRay, ktory vyvinulo
konzorcium pod vedenim BMW a ktory prave BMW po
prvykrat pouZilo v sériovo produkovanom automobile.

Po mechanickej stranke sa podvozok spolieha na
v tomto segmente unikatnu prednt napravu s dvojitymi
prieénymi ramenami a dvojkibovou kon§trukciou. Vza-
du je patentovana napravu typu Integral IV, do detailov

prispdsobena tomuto typu. O pevny kontakt s povrchom
sa staraj( Standardne dodavané 19-palcové kolesa.

Okrem vel'korysého priestoru pre vodi¢a a spolu-
jazdca vpredu je priestorovy komfort zabezpeceny aj
pre dvojicu spolucestujdcich vzadu. Priestor pre batozi-
nu a cestujtcich s navzajom dosledne oddelené. S ob-
jemom az 570 litrov za zadnymi sedadlami je batoZino-
vy priestor podstatne vacsi, nez v akomkol'vek beznom
inom kupé. Vd'aka moZnosti sklopit asymetricky dele-
né zadné operadlo sa dé prepravny objem zvacsit aZ na
maximalnych 1450 litrov.

Zaujimavym novym prvkom interiérovej vybavy si
opierky na kolend pre vodica a predného spolujazdca. St
umiestnené na stredovej konzole a pomdZu ziskat extra
stabilitu pri manévrovani v mestskej doprave, €i pri na-
rocnej jazde mimo spevnenych ciest. Opierky st v zakla-
de vyrobené zo sklolaminatu a ich povrchova dprava za-
visi od farby a materidlu pouzitého v interiéri. -bw-
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Kompaktne inteligentne

vozidlo

Premavka okolo miest sa stava stale hustejsou
a pomalSou, priestor pouzitelny k cestnej prepra-
ve sa stale zmensuje. Automobilky Citroén, Peuge-
ot a Fiat vo vzajomnej spolupraci vyvinuli vozidla
(Citroén Nemo, Fiat Fiorino a Peugeot Bipper) rea-
gujice na tieto podmienky. Nemo s jeho kompakt-
nymi rozmermi, optimalizovanym priestorom pre
posadku, dévtipnym dizajnom a ekonomickostou
je perfektnym dzZitkovym vozidlom pre zdelavanie
ulic v meste aj mimo neho.

Nemo (a jeho strodenci) nastavuje vo svojej triede
nové Standardy, vd'aka svojej malej cene, ekonomickej
prevadzke a osvedéenému radu pohonnych jednotiek,
kombinujdcich mald spotrebu s ohladuplnostou voti Zi-
votnému prostrediu (v pripade vznetotového motora si
emisie CO, len 119 g/km).

Posadke prinasa prvky hodné klasického osobné-
ho vozidla: moderny dizajn a usporiadanie, vel’korysy
komfort, ergonomické ovladanie, jasny interiér a bez-
pecnostné prvky prispdsobené pouZitiu.

Citroén umiestiiuje Nemo, ako zakladny typ jeho
ponuky Gzitkovych vozidiel. Kompletizuje existujici rad
troch typov LCV: Berlingo, Jumpy a Jumper.

S paletou navrhnutou tak, aby uspokojila rozli-
né poziadavky zakaznikov v tomto segmente (uZitocné
zatazenie az do dvoch ton a nékladovy priestor medzi
2,5 m*a 17 m®), ma Citroén vSetky prostriedky, aby
posilnil svoju poziciu vyznamného hraca na trhu l'ah-
kych dzitkovych vozidiel. Do konca augusta 2007 mal
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Citroén trhovy podiel v kategérii LCV v Eurdpe
v 18-tich $tatoch 10 %. Nemo je 3,86 metra dlhy, 1,72
metra Siroky a 1,72 metra vysoky (1,78 metra so stres-
nymi nosi¢mi, dostupnymi ako prislusenstvo). To ho ro-

bi autom spravnej vel'kosti pre mestski aj mimomestki
dopravu. Nemo ma tiez maly priemer otacania s hodno-
tou len 10,6 metra.

Napriek kompaktnym vonkaj$im rozmerom, idedl-
nym pre mestskd dopravu, ponika vel'korysy priestor
interiéru. S nakladacou dizkou 1,52 metra, $irkou 1,05
metra medzi vnitornymi blatnikmi a maximélnou vys-
kou 1,18 metra, poniika Nemo za prednymi sedadlami
nakladaci priestor s objemom 2.5 m3. UZitoéna hmot-
nost vSetkych verzii je 610 kg. Tzv. nakladacia hra-
na, ked' je vozidlo prazdne, je umiestnend len 53 cm
nad zemou.

Nemo je dostupny aj v takzvanom ,Worksite Pack”
(.balik stavenisko”). Tento balik vybavy zahfia zvac-
Sené drahy pruZenia, patnastpalcové kolesd, ochran-
nd platiiu pod motorom a zosilnend boéni ochranu (Si-
roké bocné plastové listy, upraveny predny naraznik,

ochrana pred zaspinenim). Vd'aka tomu mdze Nemo
zvladnut dokonca aj terén v meste, i na vidieku.

Sedadlo spolujazdca v type Nemo, ktoré dostalo
pomenovanie Extenso, je dostupné s dvojicou funkcii
pre dalSie zvacsenie funkEnosti vozidla. Operadlo seda-
dla mozZno horizontéalne sklopit nad sedaciu ¢ast, ale-
bo celé sedadlo mozZe byt uloZené pod podlahu, takze
vznikne dodatoény priestor s dizkou jedného metra. Do-
stupnd prepravna dizka sa tak zvacsi na 2,5 metrov, za-
tial €o objem nakladového priestoru sa zvaési o 0,3 m
na celkovy vyuZzitelny objem 2,8 m?.

Ochranny rém medzi kabinou a priestorom pre na-
klad je modularny a navrhnuty tak, aby chranil kabinu
pozdi? jej celej Sirky. Ak vozidlo prevaza dihé predme-
ty, sekcia za sklopenym sedadlom Extenso sa da vda-
ka ototnym ¢apom zavriet smerom k pravému boku vo-
dica, ¢im mu poskytuje maximalnu ochranu. Toto ma
dvojaki vyhodu. Dizka a objem st optimalizované bez
nutnosti akéhokol'vek rozoberania a vodic je chraneny
od naloZenych predmetov. Nemo je taktiez dostupny
s konvencnym predelom medzi kabinou a ndkladovym



priestorom: panelom, alebo panelom s oknom, alebo sa-
motnym fixnym rdmom. Dodavkové automobily robia
Casté zastavky, takze je potrebny prakticky a jedno-
duchy pristup k ndkladovému priestoru. Z tohto dovo-
du je Nemo $tandardne vybaveny zadnymi asymetric-
kymi, do bokov sa otvérajici dverami. UzSia East je na
pravej strane. To robi jednoduchsim pristup do zadnej
¢asti vozidla, ked je limitovany priestor. Dvere mozu
byt l'ahko otvoritelné az do uhla 180°.

V §tatoch kde je to cestnym zakonom dovolené,
pravé dvere - umiestnené na rovnakej strane ako skla-
patelné sedadlo spolujazdca - mdzu byt otvorené pre
prevoz velmi dlhych predmetov. Statna poznavacia
znacka a tretie brzdové svetlo - umiestnené na lavej
¢asti dveri - sd tak nad‘alej viditelné.

Nemo je dostupny s jednymi, alebo dvoma botny-
mi posuvnymi dverami pre nakladanie objemnych bali-
kov. VyuZitelna vyska je 1,041 mm pre Sirku v rozme-
dzi 410 a 644 mm.

Mnozstvo uZitotnych detailov robi model Nemo vo-
zidlom s prvkami typickymi pre moderné osobné auto-
mobily, ktoré zahfiaju:

e vyborne navrhnutd ergondmiu s ovladaémi, kto-
ré s v l'ahkom dosahu a vysoko umiestnenou

Peugeot

BIPPER je nova ponuka znacky PEUGEOT na trhu
profesionalnych vozidiel Specialne prispésobenych
narokom na pouzivanie v meste. Toto invenéné vozi-
dlo je dizkou 3,86 m kompaktné a napriek tomu po-
skytuje Stedry objem pre naklad az 2,5 m3 s moz-
nostou zviésenia az na 2,8 m3. Dopiiia sortiment
uzitkovych vozidiel znacky Peugeot, ktory sa s pri-
chodom modelu Boxer v jiini 2006 zacal komplet-
ne obnovovat.

BIPPER je uréeny pre profesionalov zameranych
na pruzné l'ahko ovladatelné vozidlo, ktoré mozno kde-
kol'vek l'ahko zaparkovat. Vd'aka zadnym asymetric-
kym kridlovym dveram a bo€nym posuvnym dverdm sa

radiacou pakou v blizkosti volantu s ergonomicky

umiestnenymi pristrojmi a prvkami pomoci jazde;

* paleta tloznych priestorov, podstatnych pre tzitko-
vé vozidlo s viac ako dvanastimi priestormi vpredu
pre spinenie Sirokych poziadaviek profesionalov;

* multinastavitelna pozicia riadenia: vodi¢ akejkol-
vek postavy si mdZe nastavit volant a sedadlo do
spravnej pozicie;

e kvalitny audiosystém so Stvoricou reprodukto-
rov, vratane dvojice vySkovych reproduktorov
v dverach;

e vybava pre telefony Bluetooth®.

Sucastou volitelnej vybavy mdZe byt aj Stvorica sni-

macov prekazky pri civani integrovanych do zadného

naraznika a zariadenie programovatelného varovania
pred prekrocenim nastavenej rychlosti, ktoré vysiela
vizualne a audio signaly, ked' vodi¢ prekro¢i nastave-
nd rychlost. Rychlostny obmedzovac a tempomat bu-

dd k dispozicii v priebehu roku 2008.

K dispozicii si dve pohonné jednotky - 1.4 lit-
rovy zazihovy motor s vykonom 54 kW a 1,4 litrovy
vznetovy motor HDi s vykonom 50 kW. Vznetovy mo-
tor ma spotrebu len 4,51/100 km v kombinovanom re-
Zime s emisiami CU2 len 119 g/km, ¢o ho robi lidrom

BIPPER

nemusia pouzivatelia Bippera obavat nakladania a vy-
kladania ani v najstiesnenejsich podmienkach.
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v kategdrii malych vanov. Patstupiiova robotizovana
prevodovka bude dostupna pre motor HDi v priebehu
roku 2008. K standardne dodavanému celnému bezpec-
nostnému vankds$u vodica moze byt Nemo na prianie
vybaveny ¢elnym bezpecnostnym vankisom predné-
ho spolujazdca a boénymi vankismi. Ak je namontova-
ny spolujazdcov vankds, moze byt deaktivovany pre
umiestnenie detskej sedacky. Bezpecnostné pasy s ob-
medzovacmi sily a pyrotechnickymi napinacmi s pri-
sposobené vankdSom.

Jednou z veci, na ktori sa pouZivatelia GZitko-
vych vozidiel zameriavajd, je ochrana prepravovanych
predmetov. Preto mdze byt nakladny priestor Nema
uzamknuty nezavisle na kabine.

Podvozok je navrhnuty tak, aby poskytol excelent-
né spravanie sa na ceste za kazdych podmienok, za-
tial ¢o troven komfortu spiiia poZiadavky cielovych
zékaznikov. Vpredu st kolesa zavesené na vzperach
McPherson, vzadu je vle¢ena naprava so skrutne pruz-
nou prieckou. Brzdovy systém je $tandardne vybave-
ny ABS. Medzi vyhody tohto vozidla patria aj limito-
vané naklady na Gdrzbu, vdaka servisnym intervalom
30 000km, alebo dva roky.

-en-

Svojou schopnostou premiefat sa na mobilnd kan-
celariu alebo zvagsovat uzitoénii dizku nakladného

priestoru vdaka dovtipnému skldpatelnému sedadlu
pre spolujazdca sa Peugeot BIPPER prispdsobuje roz-
manitym poZiadavkdm aj tych najnaroénejsich. Ponu-
ka motorov aj prevodoviek je zhodna s typom Citro-
en Nemo.

Kompaktna karoséria s dynamickymi oblymi kriv-
kami prispieva k malému aerodynamickému odporu (Cx
0,31 a SCx 0,828), ¢o priaznivo vplyva na zmensovanie
spotreby paliva.

Bocné posuvné dvere, ktorymi mdze byt Bipper
vybaveny, sd vdaka hladkému tvaru dokonale integ-
rované v bokoch karosérie. Pritomnost bo¢nych dveri
prezradzaju iba kl'ucéky a vodiace kolajnice (v obvodo-
vom pase karosérie). Bocné dvere mozu byt vybavené
lepenymi oknami, ktoré nenartsaji plynulé linie bokov
Bippera. -pt-
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Pokracovatel kultoveho minifiatu

Presne 50 rokov po uvedeni pdvodného Fiatu 500

(mal premiéru 4. jila 1957), ktory sa stal ikonou
talianskeho $tylu a motoristického dizajnu, turin-
ska automobilka predstavila novy Fiat 500 ako
symbol novej éry znacky Fiat. Cielom vedenia Fia-
tu vSak nebolo vytvorit a uviest na trh auto, ktoré
vyzera ako povodny Fiat 500, ale poniknut nova

ikonu - auto, ktoré sa stane Fiatom 500 dnesnej do-
by. Ma reSpektovai pévodny koncept i tvary a evo-
kovat silné emadcie, predstavy a zazitky, ktoré si
spajané iba so skutoénymi ikonami.

Do vyvoja nového Fiatu 500 ako aj do planovania
marketingovej stratégie sa zapojili viac ako 3 miliony
nadSencov, ktori prostrednictvom Specialnej webovej

stranky zasielali svoje napady, ndmety, ¢i poZiadavky.
Fiat touto iniciativou vniesol novi dimenziu do vztahu
medzi vyrobcom a zakaznikom. Jednoznacne tak uka-
zal, Ze ma zaujem tvorit pre [udi, pInit ich predstavy.
Fiat 500 je vozidlo vytvorené vo Fiat Centro Sty-
le, ktory sa na iom podpisal typicky talianskym dizaj-
nom. Fiat 500 sa tak pridal k ostatnym automobilom




z rodiny Fiat svojimi €istymi, plynulymi a elegantnymi
liniami v exteriéri aj v interiéri automobilu.

Pdovodny Fiat 500 mal skuto¢ne miniattirne von-
kajSie rozmery - 2970x1320x1335 mm, razvor naprav
1840 mm. Spociatku ho pohanal dvojvalcovy vzduchom
chladeny zazihovy motor zdvihového objemu 479 cm®
s vykonom 9,6 kW. Motor bol umiestneny vzadu, po-
hanal zadnd napravu a dokazal vozidielku s hmotnos-
tou 470 kg zabezpecit najvacsiu rychlost 85km/h.
Vykon motora neskor upravili na 13,2 kW. Celkovo do
konca vyroby prvej generécie Fiatu 500, ktord ukon¢i-
li v roku 1975, vyrobili 3 678 000 tychto obl'dbenych
miniaticok.

Novy Fiat 500 zrejme dokonale nadvazuje na
Gispech svojho predchodcu. V zavere novembra minu-
Iého roka, teda necelych pat mesiacov od uvedenia na
niektoré trhy, uz vo Fiate registrovali stotisic objed-
navok na toto vozidlo z najnarocnejSich eurdpskych tr-

hov. Zavod v pol'skych Tychach s pdvodne planovanou
rocénou kapacitou 120 000 malych Fiatov nestiha véas

vyhoviet v§etkym zdujemcom ani po opatreniach, kto-
rymi sa vyrobna kapacita zvacsila o 20 000 vozidiel.
Preto vo Fiate uvazujd, ze Fiat 500 zacnu vyrabat aj
vo svojom zavode na Sicilii.

Rozmery nového automobilu si podstatne vac-
Sie ako mal Fiat 500 spred polstorotia, odpovedaji
poziadavkéam sicasnych zakaznikov. Novy Fiat 500
je 3546 mm dlhy, 1627 mm Siroky a 1488 mm vysoky.
Rézvor néprav je dlhy 2300 mm. Trojdverova karosé-
ria s dizajnom vychadzajicim z povodnej ,patstovky”
ma vSak motor vpredu. Momentalne si pre toto vozi-
dlo v ponuke tri motory: zaZihovy $tvorvalec 1.2 8v Fi-
re s vykonom 51 kW, vznetovy 1.3 16v Multijet s vy-
konom 55 kW s moznostou DPF a zazihovy 1.4 16v Fi-
re s vykonom 74 kW - navrhnuté tak, aby splnili limity
emisnej normy Euro 5. Pri pohotovostnej hmotnosti
len 865 kg aj s najslab$im motorom dosiahne najvac-
Siu rychlost 160 km/h.

V testovacom programe Euro NCAP bol Fiat 500
ohodnoteny piatimi hviezdickami, takZe vo svojom seg-
mente zaujal poziciu najbezpecnejSieho vozidla. Je to
dolezité ocenenie, ktoré svedti o tom, Ze spolocnost
Fiat Automobiles Spa venuje mimoriadnu pozornost
vsetkym aspektom ochrany vodica aj ostatnych cle-
nov posadky. Fiat 500 ma uz v zakladnej vybave 7 bez-
pecnostnych vankisov, aj ABS.

Pre Fiat 500 je k dispozicii Siroka Skala volitelnej
vybavy a mnohé moznosti na individualne dpravy - moz-
no nakombinovat viac ako 500 000 variacii. Od celkom
jednoduchych az po luxusné vybavy. Fiat 500 je skuto¢-
ne auto, ktoré dokéze splnit predstavy vacsiny zakazni-
kov. Automobil ma v ponuke
aj rad chromovanych dopln-
kov karosérie, vel'ké stres-
né okno nadvazujdce na cel-
né sklo, exkluzivne vyzera-
jice mnoholicové kolesa aj
dizajnovo vystredné vyhoto-
venie interiéru. VSetky tieto
prvky si momentélne v tej-
to kategorii vozidiel raritou.
Navyse, 100 origindlnych
doplnkov bolo navrhnutych
priamo pre Fiat 500, spome-
dzi ktorych najprekvapuja-
cejSie su farebné kryty kl'd-
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tov - spolu s inovativnymi infotelematickymi zaria-
deniami s multifunkénym navigatorom s Blue&MeTM
platformou.

Vynimocnost Fiatu 500 potvrdzuje i zaujem zakaz-
nikov z celej Eurdpe. VSade tam, kde bol Fiat 500 uve-
deny na trh, doslova lame rekordy v pocte objednavok.
Stal sa eurdépskym Autom roka 2008 a zaroven ziskal
titul ,,EuroCarBody 2007", ¢im dokazuije, Ze okrem naj-
vysSieho bezpecnostného Standardu pondka aj kvalitu
a vynimocény dizajn.

Fiat prichadza na Slovensku s jedineénym kon-
ceptom - otvorenia ,Fiat 500 Experience Center”, kto-
ré bude klientom k dispozicii od 12. decembra v Apollo
Business Centre na Prievozskej ulici v Bratislave. ,Fiat
500 Experience Center” je exkluzivnym autosalonom
vyhradne pre Fiat 500, a bol zarovei jedinym miestom,
kde sa eSte v zavere minulého roka mohol zékaznik zo-
znamit a vyskidsat si tdto $tylova novinku.

U autorizovanych predajcov znacky Fiat na Slo-
vensku sa Fiat 500 objavi uz tento mesiac. V ponuke
bude s droviiami vybav Naked, Pop, Lounge a Sport.
Najlacnejsia verzia, pohanana 1,2-litrovym zazihovym
motorom bude stat 309 500 Sk. Fiat 500 bude vo svo-
jej iprave vyrabat aj zavod Abarth, takze k spomina-
nym §tyrom Grovniam vybavy ¢asom pribudne aj pia-
ty, Sportovy variant.

-ft-
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Kabriolet Audi z Gyoru

Automobilka Audi zorganizovala svetovii premiéru
svojho nového kabrioletu A3 skutoéne netradiéne:
premiéra sa uskutocnila priamo vo vyrobnom za-
vode v madarskom Gydri a prvy kabriolet, ktory zi-
Siel z vyrobnej linky, , priviezli” medzi hosti predse-
da madarskej viady Ferenc Gyurcsany a predseda
predstavenstva spoloénosti Audi Rupert Stadler.
Stvormiestny kabriolet A3 sa vyznatuje harmo-
nickymi liniami a pri zavretej streche zboku pripomi-
na kupé. Platenna sklapacia strecha sa dodava v po-
loautomatickej a automatickej verzii. Otvaranie skla-
pacej strechy pomocou dvoch hydraulickych valcov
trva len devat sekind. Strechu moZno otvérat a za-
tvarat pri rychlosti jazdy do 30 km/h. PIne automatic-
ké strecha ma medzi vonkajsou a vnitornou vrstvou
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vlozku zo syntetickych vlakien, ktord ma vyborné te-
pelnoizolaéné a zvukovoizolacné vlastnosti. Pri rych-
losti 140km/h je hladina hluku vnitri kabrioletu len
0 1 dB vy$Sia ako v zakladnom modeli A3. Strecha ma
vyhrievané sklené zadné okno. KonStruktéri kabrioletu
dbali o dosiahnutie dostatocnej tuhosti karosérie. Ma-
teridlom az 45 % karosérie je vysokopevna ocel, 9%
tvori ocel' s mimoriadne vel'kou pevnostou. Do prahov
a podlahy vozidla boli integrované zosiliiujdce profily.
Struktira z vysokopevnej ocele oddeluje priestor pre
cestujtcich od batoZinového priestoru. K tejto Struktd-
re st priskrutkované ochranné ocelové obliky, tvaro-
vané za tepla.

Vozidlo je postavené na podvozku s rdzvorom
naprav 2578 mm, predné kolesa sd zavesené na

trojuholnikovych spodnych ramenach a vzperach Mc-
Pherson, vzadu st $tvorprvkové zavesy. Vozidlo je vy-
strojené elektromechanickym posilfiovatom riadenia,
ktorého posiliiovaci Géinok zavisi od rychlosti. Dizka
vozidla je 4238 mm, Sirka je 1765 mm a vyska 1424
mm. BatoZinovy priestor méa objem 260 litrov (pri otvo-
renej i zatvorenej streche). Sklopenim operadiel zad-
nych sedadiel, delenych v pomere 50:50, sa objem ba-
toZinového priestoru zvacsi na 674 litrov.

Na pohon nového kabrioletu si k dispozicii $tyri
motory, véetky prepifiané turboddchadlom a vystrojené
priamym vstrekovanim. Dva motory st vznetové, dva
zézihové. Autoimobilka Audi je pionierom pouzivania
Jturbodieselovych” motorov (TDI) na pohon kabriole-
tov. UZ v roku 1995 uviedla na trh kabriolet s motorom
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1.9 TDI. Pre novy kabriolet A3 je k dispozicii 1,9-litro-
vy a dvojlitrovy prepiiiany vznetovy motor. Motor s ob-
jemom 1,9 litra ma najvacsi vykon 77 kW a jeho ma-
ximalny kratiaci moment je 250 Nm. Tymto motorom
pohanany kabriolet zrychli z 0 na 100 km/h za 12,3
sekundy a dosiahne maximélnu rychlost 185 km/h.
Priemerna spotreba 1,9-litrového motora je 5,1 litra
na 100 km. Dvojlitrovy motor TDI je vystrojeny $tyrmi
ventilmi na valec, dvoma vyvazovacimi hriadel'mi a tur-
boddchadlom s variabilnou geometriou lopatiek usmer-
fiujdcich prad spalin do turbiny. Tento motor méa maxi-
malny vykon 103 kW a v rozsahu od 1750 do 2500 oté-
¢ok za minitu ma jeho krdtiaci moment hodnotu 320
Nm. Tymto motorom pohaniané vozidlo zrychli z 0 na
100km/h za 9,9 sekundy a dosiahne maximalnu rych-
lost 204 km/h. Motor, ktorého priemerna spotreba je
5,31/100km, sa $tandardne kombinuje so Seststup-
fovou ruéne ovladanou prevodovkou, na Zelanie ho
mozno kombinovat s prevodovkou S tronic. ZaZihové
motory st typu TSFI, teda prepliané s priamym

vstrekovanim benzinu. Motor 1.8 TSFI ma vykon 118
kW a jeho najvacsi kratiaci moment je 250 Nm (v roz-
sahu 1500 az 4200 ot./min.). Kabriolet s tymto moto-
rom zrychli z 0 na 100km/h za 8,3 sekundy a dosiah-
ne maximalnu rychlost 218 km/h. Priemernd spotreba
v normovanom cykle EU je 7,31/100 km. Dvajlitrovy
motor TSFI bol uZ tri razy vyhodnoteny ako Motor ro-
ka. Tento motor ma najvacsi vykon 147 kW a krdtiaci
moment s vrcholom 280 Nm. Kabriolet 2.0 TSFI, $prin-
tuje” z 0 na 100 km/h za 7,3 sekundy a dosiahne maxi-
malnu rychlost 231km/h, pricom jeho priemernd nor-
movana spotreba je 7,61/100 km. Obidva motory TSFI
st vystrojené dvoma vyvazovacimi hriadelmi a pre-
stavitelnym vackovym hriadelom nasévacich venti-
lov a na Zelanie ich moZno kombinovat s prevodovkou
S tronic. TA ma okrem manuélneho mddu aj dva auto-
matické mddy, a to Standardny a Sportovy.

Kabriolet sa bude dodavat v dvoch vystrojnych
verziach. Verzia Attraction jazdi na 16-palcovych ko-
lesach s diskami z l'ahkych zliatin, verzia Ambition ma

MERE START of
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17-palcové kolesa s pneumatikami 225/45. Verzia Am-
bition méze byt vystrojena Sportovo ladenym podvoz-
kom, znizenym o 15 mm. Na Zelanie mdZe byt kabriolet
vystrojeny 18-palcovymi kolesami od spolo¢nosti qu-
attro. GmbH. Do priplatkovej vybavy vozidla patri na-
priklad automaticky klimatizaény systém, kozené po-
tahy, vyhrievané sedadla, parkovacia pomdcka, adap-
tivne reflektory a kvalitny audiosystém Bose.

Novy kabriolet A3 sa vyraba na tej istej vyrobnej
linke, na ktorej sa vyrabaji modely TT kupé a TT ro-
adster. Upravy linky, potrebné na monta? tretieho mo-
delu, stali priblizne pat miliénov edr. Linka ma najvac-
Siu vyrobnd kapacitu 300 vozidiel za den. Podnik Audi
Hungaria Motor je aj jednym z najvyznamnejSich do-
davatelov motorov pre automobilky Audi a Volkswa-
gen. V roku 2006 tu vyrobili takmer 1,9 miliéna moto-
rov a 23 675 automobilov. Odhad vyroby na rok 2007
je viac ako 50 000 vozidiel. Kabriolet Audi A3 sa na ne-
meckom trhu zacne predéavat vo februari 2008.

(RM)
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Porsche 911 GT2

Najrychlejsie

Automobilka Porsche pre modelovy rok 2008 pri-

pravila svoj najrychlejsi a v sii¢asnosti aj najdrah-

§i model 911 GT2. Je jednym z poslednych modelov
sicasnej generacie Porsche 911 (997) pred gene-
racnou obmenou tohto typu, odvodeny od modelu
911 Turbo.

Porsche 911 GT2 mé dvojicou turboddchadiel
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“AYA

prepiiiany 3,6-litrovy zazihovy motor z modelu 911
Turbo s variabilnou zmenou lopatiek usmerfiujicich
vstup spalin na lopatky turbinovych kolies. Ma novy
expanzny systém nasavania, ktory nevyuZiva na zlep-
Senie (¢innosti plnenia valcov vzduchom pulzaciu vzdu-
chu v nasévacom potrubi vyvoland otvaranim a zatva-
ranim ventilov. Prepifiaci efekt vyvolany pulzaciami ma

Porsche

aj nedostatok v tom, Ze sa vzduch pred vstupom do val-
cov nadmerne ohreje a zhorSuije sa aj priebeh spalova-
nia zmesi, tym aj celkova Gcinnost. Expanzny systém
nasdvania vyuZiva dihsiu privodnd ¢ast mensieho prie-
meru a kratke vetvy k jednotlivym valcom. V kratkom
privode vzduchu do valca je vplyv pulznych vin pod-
statne mensi, takZe do valcov sa dostava menej vzdu-
chu. To v§ak v Porsche vyriesili zvacSenim plniaceho
tlaku turbodichadiel o 20 kPa. Aby eliminovali narast
teploty viac stlaceného vzduchu, zvacsili medzichladi-
¢e, v ktorych sa ochladzuje pred vstupom do valcov.
K nérastu vykonu prispel aj systém variabilného ¢aso-
vania ventilov VarioCam Plus. Nova funkcia ,Launch
Control” pomaha vodicovi prekonat turboefekt pri
potrebe rychleho rozjazdu. Pocas aktivécie tejto funk-
cie riadiaca jednotka motora zasahuje aj do regulécie
preklzu hnacich (zadnych) kolies.

Motor Porsche 911 GT2 ma vykon 390 kW pri
otackach 6500 za mindtu a krdtiaci moment 680 Nm
v rozsahu otacok 2200 az 4500 za minttu (v Porsche
911 Turbo 353 kW pri 6000 ot./min. a 620 Nm pri



1950-5000 ot./min.). Model 911 GT2 dokéze zrychlo-
vat z0na 100 kmza 3,7 s,z0na 160 km/hza 74 s
az0na200km/hza 11,2 s. Dosahuje najvacsiu rych-
lost 329 km/h (Porsche 911 Turbo a 911 GT3 dosahu-
ji zhodne 310 km/h).

Vykonnej$i motor si vyZiadal aj Gpravy karosé-
rie a podvozku. Predna cast karosérie ma vyraznej-
Sie otvory pre vstup chladiaceho vzduchu motora aj
bfzd. Vzduch vstupujici v spodnej casti je usmeriiova-
ny nahor k chladicu, éim prispieva k vytvaraniu aero-
dynamického pritlaku prednej napravy. Aerodynamicky

pritlak zadnej napravy pri vel'kych rychlostiach jazdy
zabezpecuje vel’ké pevné kridlo, ktoré sicasne usmer-
fuje cast vzduchu k nasdvacim otvorom. Tak sa uz na
vstupe do turbodichadla dostava vzduch s vacsim ako
atmosférickym tlakom. Model GT2 je prvym v rade 911,
ktory je vybaveny titanovym timi¢om vyfuku integro-
vanym do zadnej ¢asti vozidla.

Aktivny podvozok PASM (Porsche Active Suspen-
sion Management) plynule podl'a meniacich sa jazd-
nych podmienok reguluje vel'kost Gtlimovych sil timicov
pruzenia jednotlivych kolies. Pracuje v doch rezimoch:

Predstavujeme
Chevrolet Captiva Sport

Normal je uréeny pre jazdu po verejnych komunikaci-
ach a na mokrych pretekarskych okruhoch, Sport je
pre okruhy so suchym povrchom, zabezpecuje maximal-
ne mozné priecne zrychlenie vozidla. Vpredu aj vzadu
st 19-palcové diskové kolesa odlahéenej konstrukcie
pre monimalizaciu tzv. neodpruzenych hmét. Na pred-
nych kolesach sa pneumatiky rozmeru 235/35, vzadu
325/30. Pre zvladnutie enormného tepelného zataze-
nia kolesovych brzd s kotdce vyrobené z keramickych
materialov.

-pe-

Chevrolet Captiva Sport

3899 DN
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Chevrolet v zavere minulého roka predstavil na Bo-
loiiskom autosaldne Sportovii verziu typu Captiva.
dynamicky Stylizovaného. Od uvedenia tohto prvé-
ho kompaktného Sportovo-iizitkového vozidla znaé-
ky na eurdpsky trh v roku 2006 sa v Eurdpe preda-
lo uz 43 000 vozidiel. Pestra skala nového prislu-
Senstva pre model Sport typ Captiva eSte viac
zatraktiviiuje.

Vonkajsi vzhlad je upraveny 180-palcovymi odlie-
vanymi diskovymi kolesami, zatmavenymi krytmi cel-
nych aj koncovych svetiel, nové s aj koncovky vyfu-
kového potrubia, predny naraznik. Narazniky a bo¢né
liSty si vo farbe Chaos Black, povrch krizkov okolo

hmlovych svetiel, kfugiek a pozdiznikov stre$ného no-
sica je vo farbe Light Silver.

Moderny interiér s mnohymi moznostami vybavy
vyjadruje Sportovy Styl aj vdaka cerveno-ciernemu ko-
Zenému caltneniu s cervenymi stehmi €aldnenia a prv-
kom interiéru vo farbe Black Carbon.

Chevrolet Captiva Sport je reakciou na rasttci do-
pyt po vyraznom a §tylom $portovom SUV. K dispozi-
cii je s ekonomickym a vykonnym vznetovym motorom
2,01 common-rail alebo napriklad s kultivovanym zazi-
hovym V6 motorom s vykonom 169 kW.

Chevrolet Captiva Sport je v predaji aj na Slovensku.

-cht-
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KONCEPT HYUNDAI GENESIS COUPE

Hyundai predstavil svoj dlho oéakavany koncept
Genesis Coupe na nedavnom medzinarodnom auto-
salone v Los Angeles. Stiidia predznamenava pred-
stavenie najnovsieho Sportového 2+2-miestneho
kupé s motorom vpredu a pohonom zadnych kolies,
ktoré by malo doplnit ponuku znaéky Hyundai na
jar 2009. Po koncepte Genesis sedan predstavuje
Stadia Genesis Coupe d'alSi krok spoloénosti Hyun-
dai v rozSireni svojej atraktivnej ponuky pre auto-
mobilovych nadSencov.

Stidia Sonic Orange je doplnena kapotou

m januar 2008

Ballistic Black” z plastu vystuzeného uhlikovymi vlak-
nami, ktora zmensuje hmotnost vozidla. Silné nazna-
ky sériovej verzie sl vyznacené liniami v tvare pisme-
na Z a vo vyraznych krivkach. Sportové kupé by malo
byt najdostupnejsim vozidlom na trhu s vykonom viac
ako 220 kW a najdynamickejSim typom znacky Hyun-
dai. Ma zabezpetit zaZitok z jazdy porovnatelny s vo-
zidlami typu Infiniti G37, avSak za cenu akd ma napri-
klad Mitsubishi Eclipse.

Dizajnéri pouZili v $tidii Genesis Coupe ho¢né ok-
nd zo Stidie HCDY Talus .

Zmyselna karoséria konceptu HCD-8 sport tourer
ovplyvnila smerovanie celkového dizajnu Stidie Gene-
sis Coupe. Silné krivky, povrchové detaily a postranné
linie v tvare pismena Z sd inpirované rovnakou mys-
lienkou, ktord viedla ruku dizajnérov dvoch predcha-
dzajicich Stadii: HCD9 Talus a HCDS sports tourer. Zvl-
nend bocna linia vozidla vypoZicana zo $tddie Talus
evokuje skrytd kréasu, a zarove zlepSuje vyhlad vo-
dic¢a i jeho spolujazdcov na zadnych sedadlach. Tvary
karosérie $tidie HCD8 sports tourer ovplyvnili celko-
vy dizajn a poskytli i smerovanie pre asertivny navrh




prednych a zadnych svetiel vozidla. Exteriérovy dizajn
konceptu Genesis Coupe bol Eiastoéne inpirovany pre-
tekarskymi vozidlami z okruhu Le Mans a autickami Ja-
da Toys Dub City™. Pohl'ad spredu a zozadu by sa dal
opisat ako zlovestny alebo zlomyselny. “V dizajne Ge-
nesis Coupe najdeme symbidzu krasy a nebezpecen-
stva,” poznamenal Eric Stoddard, hlavny umelecky di-
zajnér. “Ked' sa na auto pozerame z dial'ky, zda sa na
pohlad nddherné, pri blizSom pohl'ade pdsobi dokon-

ca trochu hrozostrasne.” Boéné okna sa zda-
ji extrémne tizke a umoziuju tak kolesdm za-
padndt do vycnievajtcich blatnikov. Z bocné-
ho pohladu vozidlo posobi extrémne Sirokym
dojmom, navrhari zvolili o najvacsiu vzdiale-
nost medzi kabinou a blatnikmi, aby este pod-
ciarkli agresivny Sportovy vzhlad vozidla.
Tri vel'ké vyduchy tepla v kapote st navrh-
nuté tak, Ze dokazu ochladit akykol'vek vy-
konny motor. AZ sa Stddia stane realitou, tri
vel'ké otvory v prednom ochrannom paneli umoznia mo-
toru lepSie , dychat”. Koncovky dualnych vyfukov, kto-
ré st integrované do zadného ochranného panelu, opa-
kujd tému prednych chladiacich otvorov a st obklope-
né rozptylovac¢om vzduchu, vyrobenym z uhlikovych
vlakien.
Stiidia Genesis Coupe je vybavena dvadsatpal-
covymi hlinikovymi diskovymi kolesami, na ktorych
st pneumatiky Hankook, s rozmerom vpredu

Predstavujeme
Koncept Hyundai Genesis Coupe

255/35 ZR a vzadu 275/35 ZR.

TECHNICKE UDAJE STUDIE GENESIS COUPE

Rézvor néprav: 2820 mm
Celkova dizka: 4666 mm
Celkova Sirka : 1902 mm
Celkova vyska: 1386 mm

e Motor: zazihovy 3,8-litrovy V6, vykon viac ako
220 kW, krutiaci moment viac ako 338 Nm, hli-
nikovy blok i hlavy valcov, variabilné ¢asovanie
ventilov

* Predpokladané zrychlenie z 0 na 60 mil' za hodinu
(asi 97 km/h): do 6 sekiind

*  Prevodovka: 6-stupiiova s ruénym ovladanim

*  Brzdy: kotdcové Brembo, s priemerom kotica vpre-
du/vzadu 340/330 mm, dvojpiestové strmene

e Zadné brzdy: Brembo, koti¢ mm, dvojpiestové
strmene

* Diferencial s obmedzenym preklzom

FORD ODHALIL V CINE VERVE
CONCEPT VO VERZII SEDAN

Ford odhalil v zavere minulého roka na Guangzhou
Motor Show v Gine svoju viziu novej rodiny ma-
lych vozidiel pre globalny trh. Druhy Verve Con-
cept bol predstaveny vedl'a atraktivneho trojdve-
rového modelu, ktory mal premiéru v septembri
na autosalone vo Frankfurte Novy Verve Concept
Sedan vyjadruje svojim Sportovym a Stylovym
vyzorom kupé viziu dizajnu znacky Ford pre ma-
lé sedany budicnosti. Ford odhali tretiu a posled-
nii verziu Verve Concept tento mesiac na autosa-
léne v Detroite.

Eurdpsky dizajnérsky tim vytvorenim dvoch $td-
dii Verve dspesne aplikoval po prvy krat kineticky di-
zajn na malych vozidlach. Verve Concepty zobrazu-
ji v tomto segmente doteraz nevidany eurdpsky Styl
a kvalitu. fd-
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MAZDA5

MAZDAS

Koniec marca 2008 privezie do autorizovanych
predajni spoloénosti Mazda v SR inovovani verziu
automobilu Mazdab. Bude eSte idealnejSim rodin-
nym vozidlom, lebo bude poniikat este viac pohod-
lia a bezpecnosti - zarovei s mensimi prevadzko-
vymi nakladmi.

Mazdab je jedinym MAV vozidlom v C-segmente
s posuvnymi boénymi dverami - obe s velmi pdsobi-
vou $irkou otvoru 700 mm. Taky priestor umoziiuje bez
problémov nastipit napriklad matke s dietatom v na-
ruéi. ,Facelift” Mazdy5 ide ale v poskytovani pohodlia
svojej posadke eSte dalej, a to predstavenim elektric-
ky ovladanych posuvnych dveri - tieto sa otvoria a za-
tvoria za menej ako 5 sekdnd a automaticky sa zasta-
via, ak narazia na prekazku. Ovladajd sa tlacidlom zo
sedadla vodica, tlacidlom na kl'ucke dveri alebo dial'ko-
s detmi. Mazdab nie je po inovacii iba uzivatel'sky pri-
jemnejsia - ale poskytuje aj viac zabavy za volantom.

m januar 2008

Zazihovy motor MZR so zdvihovym objemom 2,01 je
komplete inovovany, ma teraz elektricky ovladand Skr-
tiacu klapku a sekven¢né ¢asovanie ventilov (S-VT), ¢im
zabezpecuje mohutny krdtiaci moment pri ovel'a men-
Sich otackach ako predtym a znamena aj rychlejSiu re-
akciu na kazdi zmenu stlacenia pedalu akceleracie. Dve
nové prevodovky - 6-stupiiova s ruénym ovladanim ako
Standard a 5-stupfiova automaticka - dodavaj vozid-
lu dalSiu Zivost a agilitu. Napriek Zivosti vozidla a kla-
sickej radosti z jazdy, ktord poskytuje, ma novy mo-
tor MZR 2,0 o 4 percenta menSiu spotrebu paliva ako
sticasny motor, z coho vyplyvajd menSie prevadzkové
naklady.

Inovovana Mazdab si ponechala unikatne komu-
nikativny interiér svojej predchodkyne so systémom
sklapania sedadiel Karakuri a flexibilnym interiérom.
Pondka novy navigacny systém a audiosystém pre es-
te viac zabavy a pohodlia. Novy DVD navigaény systém
je so 7° multifunkénym dotykovym displejom, ktory je

integrovany v stredovom paneli, takze sa l'ahko ovla-
da. Rovnaky systém potom umoZiuje pouzivat parko-
vaciu kameru, ktora ulahéuje parkovanie. DalSou novin-
kou je konektor na MP3 prehravac a novy integrovany
CD meni¢ na 6 CD, ktory zabezpeti nekonecné hodiny
hudby. Ak vodi¢ potrebuje pocas jazdy zostat v kon-
takte so svojimi blizkymi, uréite vyuzije Bluetooth sys-
tém sparovany s mobilnym telefénom a s ovladanim na
volante.

Interiér Mazdyb je teraz aj tichSi a pohodInejsi.
Uplne novy multi-rezonator okolo privodu vzduchu do
motora zmensuje jeho hluénost a vrstva izolacie Thin-
sulate®, ktora pribudla v podSivke strechy, vyrazne
zmen§ili vndtorny hluk. Novy predny néraznik a upra-
vené zavesenie kolies zabezpetia lepsi jazdny komfort
a maximalnu stabilitu i pri vel’kych rychlostiach a no-
vy posiliiovac bfzd zabezpetuje preciznu odozvu a op-
timalny brzdny efekt.

-ma-



simulator jazdy

TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) oznamila,
ze vyvinula Spickovy simulator jazdy umoziujici
uc¢inne analyzovat charakteristiky jazdy z pohla-
du priemernych vodi¢ov. Nové zariadenie pomodze
pri vyvoji a testovani technologii aktivnej bezpec-
nosti zameranych na zmensenie po¢tu dopravnych
nehdd.

Simulator jazdy sa inStaluje v technickom centre
Higashifuji TMC v Susono City v japonskej prefektire
Shizuoka. Zariadenie vyuziva video, simulator zrychle-
nia a dalSie technoldgie umoziujice vyskumnym a vy-
vojovym pracovnikom vykondvat jazdné testy, nasade-
nie ktorych v redlnom svete by bolo prili§ nebezpecné,
alebo ktoré by vyzadovali $pecifické jazdné podmien-
ky. Nové zariadenie dokaze nasimulovat jedno z najre-
alistickejSich prostredi na svete, a tak pontika vodic-
ské skisenosti bliziace sa podmienkam skutocnej pre-
vadzky, €im umozZiuje presné hodnotenie charakteristik
jazdy.

Kliéovym prvkom tejto virtualnej reality je na-
sadenie skutocného automobilu, ktory je umiestneny
na plosine vndtri kupoly s priemerom 7,1 metra. Strop
pritom sliZi ako obrovska konkéavna video obrazovka,
na ktord sa premieta obraz v celom rozsahu 360°. Pri
riadeni vozidla sa s kupolou manipuluje - je tu zariade-
nie pre jej naklananie, vibracie a dalSie pohyby. Simula-
tor zabezpetuje pozdiZny pohyb v rozsahu 35 m a priet-
ny 20m, ¢o je svetova $picka — vSetko pritom prebieha
za presného riadenia pomocou pocitaca. Vysledkom je
verna simulacia skutoénych pocitov pri jazde, vratane
zmyslu pre rychlost, zrychlenie, pohodlie jazdy pri pre-
jazde zakrutami a pri dalSich jazdnych manévroch. Po-

city st eSte realistickejSie vd'aka zvukovym efektom.
TMC vychédza zo svojej koncepcie integrovaného ria-
denia bezpecnosti, ktora urtuje smer vyvoja automo-
bilov v oblasti bezpe€nostnych technoldgii. Spoloénost
planuje simulator jazdy plne vyuZzivat v ramci vysku-
mu a vyvoja nielen bezpeénostnych systémov pouzi-
vanych priamo v automobiloch, ale aj systémov pod-
porujicich bezpeénd jazdu, ktoré integruji vozidla do
okolitej infrastruktdry.

Simulator jazdy sa bude pouzZivat hlavne na tieto

ucely:

1. Analyza charakteristik jazdy a vyvoj technolé-
gii aktivnej bezpecnosti
Analyzy charakteristik jazdy v naj-
réznej$ich podmienkach, ako
je napriklad menSia pozornost
venovana okoliu (ked vodic za vo-
lantom zaspi alebo je iba ospaly),
nedostatok pozornosti voci mozné-
mu nebezpecenstvu (rozhliadnutie
zo strany na stranu, nedbala kon-
trola bezpecnosti na vozovke), jazda
pod vplyvom alkoholu, tnavy ¢i cho-
roby, ako aj vyvoj technoldgii aktiv-
nej bezpecnosti za (celom GEinné-
ho zmenSovania poctu dopravnych
nehdd.

2. Testovanie icinnosti technologii
aktivnej bezpec¢nosti
Na zaklade vysSie uvedeného: hod-
notenie G€innosti a realizovatelnosti

integracie systémov varovania vodica a riadenia
vozidla s cielom zmensSit pocet dopravnych nehdd
tak, aby sa overil vplyv technoldgii aktivnej bez-
pecnosti.

Simulator jazdy - technické parametre

Vel'kost kupoly: Vyska: 4,5m; priemer: 7,1 m
Pohyblivost kupoly: Max. 35 m v pozdiznom smere,
20m v prieénom smere

Naklananie kupoly: Max. 25°
Vibracie: Max. vykyv 50 mm nahor a nadol
PretazZenie: Max. 0,5G

Otacanie ploSiny: ~ Max. 330° oboma smermi

www.mot.sk m



AKTIVNE RIADENIE A JAZDNE
VLASTNOSTI AUTOMOBILU ¢ tast)

V prvej éasti prispevku sme si vysvetlili vyhody,
ktore ponika systém aktivneho riadenia v dvoch
oblastiach, a to z hl'adiska citlivesti riadenia pri
roznych jazdnych podmienkach a z hl'adiska smero-
vej stabhilizacie vozidla. Tieto vlastnosti aktivneho
riadenia prispievaji vyraznou mierou k bezpeénos-
ti jazdy a k pohode vodica. Konstatovali sme tiez,
Ze pri automobiloch, ktoré maju aktivne riadenie,
sa pre smerovu stabilizaciu vozidla vyuziva kom-
binacia zasahov do bfzd jednotlivych kolies (ESP)
a zasahov do riadenia prednych kolies. To prinasa
niektoré vyhody oproti samotnému systému ESP,
ktory vyuZiva, ako uz vieme, len zasahy do bizd. Za-
sahy do bizd a do riadenia su plne integrované do
spoloéného systému stabilizacie vozidla a ¢asovo
koordinované podla skutoéného jazdného stavu vo-
zidla. Znazornime si to na niekol'kych prikladoch.

Predtym si vSak eSte pripomefnime, Ze sicasné
osobné automobily a ich podvozkové orgény st kon-
Strukcne riesené tak, ze v Standardnych jazdnych situ-
aciach sa spravaji neutralne, alebo mierne nedotaca-
vo. Co to znati, si iste pamatame z niektorych predcha-
dzajdcich prispevkov v naSom casopise. Je to potrebné
na zahezpecenie smerovej stability pri priamej jazde
aj pri ,normalnom” prejazde zakrutou bez toho, aby sa
vodi¢ musel mimoriadne venovat riadeniu. Pri niekto-
rych extrémnych situaciach, kedy sa vozidlo nebezpec-
ne priblizuje k medznym stavom jednoznacne uréenym
fyzikalnymi zakonmi (trenie medzi pneumatikami a vo-
zovkou), sa vSak spravanie vozidla stdva pretacavym
(vozidlo vybotuje zadnou ¢astou von zo zékruty) ale-
bo nedotacavym (vozidlo vybocuje prednou ¢astou von
zo zakruty). Je to vlastne nase $tastie, pretoze staca-
vy pohyb vozidla okolo jeho zvislej osi, ktory pri tom
vznikne, véas signalizuje bliZziace sa nebezpecenstvo.
To neujde pozornosti skisenejSieho vodica, ktory ma
moznost jazdu vozidla korigovat, ani stabilizacného
systému, ktory moze vodicovi v takejto situacii ,po-
dat pomocnd ruku”.

Na obr. 5 je znazornend jedna z takych extrémnych
jazdnych situdcii, a sice vynitené nahle vybocenie vo-
zidla do susedného jazdného pruhu pri neocakavanom
vyskyte prekazky v pdvodnej jazdnej dréhe. Situacia,
ktord mozno zanechala v spomienkach niektorych vodi-
¢ov neprijemné mrazenie v chrbte. Je to situacia z hl'a-
diska bezpecnosti jazdy tak zavazna, Ze uz niekolko
desatroci je na zozname bezne pouZivanych dynamic-
kych testov vozidiel pod ndzvom ,vyhybaci manéver”
alebo ,zmena jazdného pruhu”. Vozidlo sa pri tejto skds-
ke pohybuje po vytycenej drahe tvaru ,S” maximalne
moznou rychlostou, pricom sa meraji niektoré velici-
ny charakterizujdce jeho pohyb (rychlost, uhol natoce-
nia volantu, boéné zrychlenie, stacava rychlost, atd").
Pri malej rychlosti jazdy je tento manéver bezprob-
Iémovy a vyZaduje od vodica v podstate dva pohyby
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volantom - natocenie do smeru vy-
bocenia a vo vhodnom okamihu na-
vrat do polohy pre priamu jazdu. Pri
vel'kej rychlosti sa vsak vozidlo ci-
telne sprava ako dynamicky kmitavy

systém, o vedie k jeho pretacavému
stacaniu zadnou €astou von zo za-
kruty. Toto stacanie nastane v men-
sej miere uZ v prvej casti manévru,
kedy vodi¢ meni pévodny smer jazdy
a vozidlo prechadza do vedlajSieho
jazdného pruhu. Kriticky bod situa-

LUhly riadenia

cie v§ak obvykle nastava v okami-
hu, kedy sa vodi¢ snazi ,nastavit”
vozidlo do nového smeru jazdy v su-
sednom jazdnom pruhu. Vozidlo, roz-
kmitané impulzom z prvej ¢asti ma-
névru, ma snahu sa v zvac$enej mie-

Brzdmd thaiy

re pretacat, o vyZaduje od vodica
skiisenost a pozornt a opatrni pra-

cu s volantom, a aj tak vozidlo cas-
to dokmitava eSte v novom jazdnom
smere. VSimnite si niekedy, ako bra-
virne vedia uvedend vlastnost vozi-
dla vyuZivat niektori sitazni jazd-
ci pri prejazde zakruty s vhodnym
povrchom (Sotolina, sneh) Stylom
.power slide”. Riziko popisaného ma-

névru samozrejme narasta s rychlos-
tou jazdy, pri zhorSenych adhéznych
podmienkach na ceste a pri neskise-
nom alebo nepozornom vodicovi.
VSimnime si na obr. 5, ako v tej-
to situdcii reaguje Standardny stabi-
lizaény systém (ESP). Pribrzdenim

Uhly risdenia

vhodného kolesa sa vytvara stabi-
lizatny moment brzdnej sily vzhla-
dom k tazisku vozidla v takom zmys-
le, aby sa zabranilo neprimeranému
stacavému pohybu vozidla a tym je-
ho nestabilnému vyhoceniu z poza-
dovanej drahy. V prvej faze manév-

Brzeiné tiaky

ru (poloha 1) ma vozidlo pretacavi

I||§||
i

tendenciu stacat sa v smere proti

pohybu hodinovych ruciciek (dol'ava

podla obrazku). V tom okamihu sa pri-
brzdi koleso na pravej strane a vznik-
ne tak stabilizatny moment v opaénom smere (v sme-
re pohybu hodinovych ruciciek, doprava), ktory dalsie
stacanie vozidla zastavi. V druhej fdze manévru (polo-
ha 2) ma vozidlo opacnii pretacava tendenciu (v smere
pohybu hodinovych ruciciek, doprava) a potrebny sta-
bilizaény moment opaéného smeru sa dosiahne pribrz-
denim kolesa na l'avej strane. V pripade potreby stabi-
lizovat pohyb vozidla eSte v dalSej faze (poloha 3) sa

B 0br. 6 Vyhybaci manéver vozidla s ESP a aktivnym riadenim

situacia adekvatne opakuje. V dolnej ¢asti obrazku vid-
no casovy priebeh jednotlivych velicin po¢as celého
manévru. Krivky natocenia volantu a natocenia kolies
sa prakticky kryju, pretoZe v tomto pripade (bez aktiv-
neho riadenia) je pevné spojenie medzi volantom a ria-
denymi kolesami (samozrejme, kazda z tychto velicin
je vynesena v inej mierke); nepatrné odchylky medzi
nimi st spdsobené pruznostou systému riadenia. Upl-
ne dolu vidiet ¢asova nadvaznost brzdovych zasahov
striedavo na pravom a lavom kolese. Prvé pribrzdenie



pravého kolesa (poloha 1) je menej intenzivne vzhla-
dom k malej hodnote stacavej rychlosti vozidla, dalsie
zasahy s uZ podstatne intenzivnejsie. ESte si vysvet-
lime, preco sa v tejto situdcii uprednostiuje prave brz-
denie predného kolesa, ked'Ze priblizne rovnaky sta-
bilizatny moment by sa dosiahol aj brzdenim zadné-
ho na rovnakej strane vozidla. Ak totiz privedieme na

nedotacavy charakter vozidla. To prispeje k potlaceniu
pretacavého spravania sa vozidla a umozni to mensiu
intenzitu brzdného zasahu. Ak by sa vozidlo v neja-
kej inej situdcii prejavilo nedotacavou tendenciou, bu-
de Ucelné brzdny zasah realizovat naopak, na zadnom
kolese.

Obr. 6 znadzoriuje rovnakd situdciu s tym, Ze
u tohto vozidla sa pri stabilizac-
nom zasahu vyuziva okrem pribrz-
d'ovania kolies aj funkcia aktivne-
ho riadenia. V prvej faze manévru
(poloha 1) sa tato funkcia nevyuzi-
va, zrejme z dévodu malej hodnoty

stacavej rychlosti vozidla. Vyuziva

sa v druhej faze (poloha 2), kedy je

Unly rigdénia
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sa predné kolesa automaticky na-
tocia proti smeru stacania (na ob-
razku dolava). Tym sa zmensi pre-

tacavé stacanie vozidla, pricom vo-
dicovi staci vykonat mensi korekény
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jicom pripade. Vplyv zasahu aktiv-
neho riadenia je zrejmy z vyrazného
rozdielu medzi natocenim volantu
a natocenim kolies medzi polohami
vozidla 2 a 3, ako aj z priebehu Cia-
ry vyznacujlicej natocenie kolies ak-

B 0br. 7 Brzdenie vozidla na vozovke so zhorSenou prilnavostou

Vv pravej stope

Cas

tivnym riadenim. Koneénym désled-
kom je potom vyrazné zmenSenie
druhého a tretieho brzdného zésahu

..— '
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B Obr. 8 Rychly néjazd vozidla do zékruty bez a s podporou aktivneho riadenia

koleso prenasajice boénu silu (vznika napriklad pri
jazde po zakrivenej drahe vplyvom odstredivej sily)
sttasne aj pozdiznu silu (vznika napriklad pri brzde-
ni), zvacsi sa tym uhol smerovej odchylky kolesa. Je
to dosledok vlastnosti pneumatik a v minulosti sme uz
o tychto veciach v nasom casopise pisali. Ak ide v tom-
to pripade o brzdenie predného kolesa, podpori sa tym

v porovnani s predchadzajlcou situaciou. Vyuzitie funk-
cie aktivneho riadenia pri stabilizaénom zasahu teda
v koneénom ddsledku umozni plynulejsi, a tym mozno
niekedy aj bezpecnejsi, priebeh stabilizacie vozidla, pri
rovnakom alebo vacsom efekte zasahu.

Dalsiu typickd situdciu, pri ktorej sa vyrazne pre-
javi moznost vyuzitia funkcie aktivneho riadenia,

znazorfuje obr. 7. Ide o brzdenie vozidla na povrchu
vozovky s nerovnakym sdcinitelom prilnavosti v I'a-
vej a pravej stope (tzv. U - split). Je to situacia, ktora
sa bezne vyskytuje najma v zimnom obdobi (Eiastocne
zasnezena alebo zl'adovatena vozovka), ale méze na-
stat aj v lete po prudkom daZdi, ked' sa stekajdca voda
hromadi pri pravom okraji vozovky. Vplyvom véésich
brzdnych sil na strane vozidla s vacSou prilnavostou
vznikne pomerne vel'ky stacavy moment, ktory bude
mat za nasledok snahu vozidla vybo€it do tejto strany
(spravidla dol'ava). Vodi¢ musi na tdto situdciu reago-
vat okamZitym natoCenim volantu v smere proti staca-
niu vozidla, o mdze viest v pripade jeho nepohotového
alebo neadekvatneho zasahu az k nebezpecnej reakecii
vozidla. Systém aktivneho riadenia vie v tomto pripade
rychlym a presnym natoc¢enim prednych kolies udrzat
po Zadovany smer jazdy vozidla aj bez zasahu vodica.

Vo vSeobecnosti st pretdcavé vlastnosti vozidla
povaZzované za nepriaznivé, pretoZe zhorSuji smero-
vii stabilitu pri beznom spdsobe jazdy a v krajnom pri-
pade mdzu sposobit pretacavy Smyk (znamy ako ,ho-
diny”). Z hl'adiska mozZnosti stabilizacie jazdy vozidla
je v8ak jeho pretacavé spravanie sa vhodné, pretoze
vzhl'adom k men$im hodnotdm uhlov smerovej odchyl-
ky na prednych kolesach existuje obvykle dostatocna
rezerva na zvacsenie bocnych sil na prednej naprave
a tym moznost vozidlo riadit (aj systémom aktivneho
riadenia). To potvrdzuji aj skdsenosti mnohych auto-
mobilovych pretekarov, ktori vyZzaduji také nastavenie
podvozku, aby v blizkosti medznej situacie vozidlo na-
dobudlo mierne pretacavé vlastnosti.

V niektorym medznych situaciach sa vsak vozidlo
moze spravat ako nedotacavé. Typickym prikladom
je prilis rychly najazd do zakruty, ked vodi¢ nedoce-
nil rychlost jazdy a nespravne odhadol polomer cesty.
Situdciu znazornuje obr. 8. Vodi¢ sa snazi, ak uz nema
moznost brzdit, situdciu riesit enormnym natacanim
volantu do zakruty, ¢o vSak vedie k dplne opacnému vy-
sledku. Uhly smerovej odchylky na prednych kolesach
sa totiZ zvacsia tak, Ze pneumatiky sa nachadzaj v kle-
sajlicej oblasti smerovej charakteristiky (vpravo od vr-
cholu krivky na obrazku, vozidlo 1), kde uz zZiadne dal-
Sie natacanie kolies neprinesie narast bocnej sily a neu-
mozni riadenie vozidla. Automobil sa nedotacavo staca
prednou ¢astou von zo zakruty a v krajnom pripade ne-
dobrovolne opista cestu. V tomto pripade by pomohol
stabilizacny zasah ESP intenzivnym pribrzdenim pravé-
ho zadného kolesa, ktory zastavi stacavy pohyb vozi-
dla, podpori jeho pretacaveé spavanie a tym ho ,nasme-
ruje” (vychylenim zadnej casti) do zakruty; tento zasah
ESP nie je na obrazku znazorneny. Z uvedeného vyply-
va, Ze tato situdcia nie je vobec vhodna pre doteraz po-
pisovany sposob zasahu systému aktivneho riadenia.
Nové Audi A4 sa pokisa takito ,nedotacavd situaciu”
rieSit odlisnym spdsobom. Aktivne riadenie v tomto pri-
pade zariadi zvacsenie prevodu medzi volantom a pred-
nymi kolesami, ¢o (vraj) umozni v porovnatelnom ca-
sovom okamihu prenos véacSej bocnej sily a tym lepSiu
moznost riadenia vozidla (vozidlo 2 na obrazku). Tato
filozofia sa mi zda trocha ,pritiahnuté za vlasy”), tak
si pockajme, ¢i sa v praxi osved¢i.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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Predstavujeme
Mercedes-Benz SiverFlow

Auto s elegantnymi, pretiahnutymi liniami, ktoré
po stlaceni tlacidla zmeni tvar a prispdsobi sa po-
trebam majitela - tito viziu automobilu predstavil
Mercedes-Benz na dizajnérskej siitazi Los Angeles
Design Challenge, ktora sa uz po Stvrty krat kona-
la pri prilezitosti autosalonu L.A. Auto Show 2007.
Tento Mercedes budicnosti na Zelanie vkizne do
podoby rychleho dial'niéného vozidla, v okamihu
sa zmeni na kompaktné auto do mesta a v zavis-
losti od pozadovanej prepravnej kapacity poslizi
ako hospodarne jednomiestne, ¢i priestranné dvoj-
miestne vozidlo. UmozZnia to magnetické riadiace
prvky prototypu s nazvom SilverFlow, ktoré zelany
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Dokaze menit tvar

tvar vytvoria z miniatirnych kovovych ciastociek,
a to v priebehu len niekol'kych sekind.
Mercedes-Benz SilverFlow patri k vrcholnym na-
vrhom dizajnovej sitaze Los Angeles Design Challen-
ge. Osem dizajnérskych §tidii z juznej Kalifornie zao-
berajucich sa dizajnovanim automobilov dostalo tento
rok tlohu navrhnit robotické vozidlo ,Robocar 2057,
ktoré by spajalo automobilovi techniku a umeld inteli-
genciu. Za znacku s hviezdou sa Severoamerické cen-
trum progresivneho dizajnu znacky Mercedes-Benz
(Advanced Design Center of North America) pod ve-
denim Gordena Wagenera pozrelo 50 rokov do budic-
nosti a navrhlo striebristo-zlatisty prototyp SilverFlow.

Dihé, plynulé linie a tzke, vol'ne stojace kolesa tohto
auta z buddcnosti ndpadne pripominaja zlaté tridsiate
roky motoristického Sportu. VzrusujicejSie nez tvary
st vSak vlastnosti SilverFlowu. Sklada sa totiz z mili-
ard mikroskopicky malych kovovych Eiastociek, kto-
rych stabilny tvar podla Zelania uréuji magnetické
polia. Vodic tak mdZe svoje vozidlo optimalne prispo-
sobit typu nasadenia. Extrémne aerodynamicka je jed-
nomiestna verzia, uréena najma na dial'nicu. Mestsky
tvar je zasa kompaktny a priestranny.
Naprogramované varianty automobilu sa daju ke-
dykol'vek vytvorit stlacenim tlacidla. Zostavovacia
elektronika za par okamihov zmeni tvar vozidla - podla
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Predstavujeme
Mercedes-Benz SiverFlow

odbornikov ide o ,morfing”. V principe je mozné dosiahnut
[ubovolny tvar. Mimoriadne pohodine sa prototyp parkuije.
Inteligentna riadiaca jednotka totiz celd $truktiru vozidla
rozloZi a feromagnetické Ciastocky usporiada do kompakt-
ného tvaru, ktory nezabera vel'a miesta. Vd'aka flexibilnym
kovovym ciastockam sa preliaciny a poskodeny lak uz len
minulostou.

Jedinou nevyhodou Stiidie Mercedes-Benz SilverFlow
je, Ze existuje len ako dvojdimenzionalny graficky navrh.

Koncepcia SilverFlow, ktorti bude mozné zrealizovat az
o niekol'ko desatroci, ak vébec, dokazuije, Ze dizajnéri 4ut si-
ce Zija v pritomnosti, ale ich pracovnou oblastou je budic-
nost. Profesor h. c. Peter Pfeiffer, senior viceprezident divi-
zie Mercedes-Benz Design: ,Dizajnérska sitaZ Los Angeles
Design Challenge je vd'aka nezvy€ajnym témam kreativnou
vyzvou. SilverFlow odzrkadl'uje nasu GspesSni motoristic-
kd histériu a zaroven odvézne predostiera inovativne moz-
nosti rieSenia individualnej mobility pre nadchadzajdce ge-
neracie.”

Na podporu vyskumu $tylovych technoldgii budicnosti
a kvdli neustdlemu pohl'adu do budicnosti vybudoval Mer-
cedes-Benz §tddid progresivneho dizajnu v USA, Japonsku,
Taliansku a v nemeckom Sindefingene. Dizajnéri majd za tlo-
hu predovSetkym na mieste zachytavat aktualne signaly
z inych kultdr a nasledne ich zakomponovavat do dizajnu
znacky Mercedes-Benz.

www.mot.sk E



Systemy zabranujuce koliziam
automobilov

Spoloénost Volvo Cars prichadza s jedineénym sys-
témom, ktory méze pomdct vodi¢ovi vyhnat sa ko-
liziam pri malej rychlosti, ktoré si bezné v mest-
skej premavke a dopravnych zapchach. Ak hrozi,
ze vodi¢ narazi do vozidla pred nim a nezareagu-
je véas, auto zabrzdi samo. Systém ma nazov City
Safety. Ciel'om spoloénosti Volvo Car Corporation
je pouzivat tato technologiu a zabranit tak polovi-
ci vSetkych kolizii zozadu. Volvo takisto predstavu-
je dalSie tri inteligentné systémy, ktoré pomozu za-
branit koliziam s inymi vozidlami a chodcami.

Systém City Safety bol prvykrat predstaveny
v koncepte XC60 v Detroite zaciatkom roka 2007. Spo-
lo€nost Volvo Car Corporation planuje uviest tento sys-
tém na trh v priebehu nasledujdcich dvoch rokov. ,Sys-
tém pontika vyhody vSetkym zicastnenym. Zmensu-
je riziko poraneni vo vozidle pred vami a poméha tiez
zmensSit a v najlepSom pripade eliminovat néklady na
opravu oboch vozidiel,” hovori Jonas Ekmark, riaditel
oddelenia preventivnej bezpecnosti z Centra bezpec-
nosti spolo¢nosti Volvo Cars.

Ak vozidlo vpredu nahle zabrzdi a systém City Sa-
fety vypocita, ze mdze prist ku kolizii, systém pripravi
brzdy, aby pomohol vodicovi vyhniit sa nehode efektiv-
nej$im brzdenim alebo vyhybacim manévrom. Ak sys-
tém vytusi, Ze vodic potrebuje dodatocni pomac, auto-
mobil automaticky zabrzdi pomocou aktivacie hydrau-
lického cerpadla.

Podl'a $tatistik 75 percent vSetkych hlasenych ko-
lizii sa odohra pri rychlosti do 30 km/h. NavySe, na-
sledky malych nehdd su asto nepatrné, takze nie si
hlasené v poistovni. AvSak aj najmensi naraz stoji cas
a peniaze. Systém City Safety je aktivny pri rychlos-
tiach do 30 km/h. Ak je relativny rozdiel rychlosti vozi-
diel mensi ako 15km/h, systém moze pomdct vodicovi
Giplne sa vyhndt kolizii. V rozmedzi 15 km/h a 30 km/
h je cielom ¢o najvdcSie zmensSenie rychlosti pred
koliziou.

Laserové snimace sleduji premavku pred
vozidlom

Systém dohliada na dopravu vpredu pomocou laserové-
ho snimaca zabudovaného do celného skla v rovnakej
vyske, ako je spatné zrkadlo. Dokaze zachytit vozidla
vo vzdialenosti az 6 metrov pred prednym naraznikom
automobilu. Systém City Safety je naprogramovany
tak, aby reagoval na vozidla vpredu, ktoré bud sto-
ja, alebo sa pohybuji rovnakym smerom ako samot-
ny automobil.

Na zéklade vzdialenosti od objektu vpredu a rych-
losti automobilu systém vykonava 50 vypoctov za
sekundu, aby ur€il rychlost brzdenia potrebnd na
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Systém City Safety zmensuje riziko narazu do vpredur-
diiceho vozidla

zabranenie kolizii. Ak vypoc¢itand brzdna sila prevysu-
je dand Groven bez reagovania vodica, systém si to vy-
svetli ako bezprostredné nebezpecenstvo kolizie. Sys-
tém City Safety pomdZe zabranit nasledkom kolizie,
alebo ich zmensit pripravou bfzd automobilu alebo au-
tomatickym brzdenim a vyradenim plynového pedala.

Systém City Safety ma rovnaké obmedzenia ako
vsetky optické systémy v tom, Ze schopnost zachyte-
nia moze byt obmedzena hmlou, snezenim alebo prud-
kym dazd'om. Preto je potrebné udrZiavat celné sklo
Cisté, bez ladu a snehu. Ak je snima¢ zablokovany, na
informacnom displeji automobilu sa zobrazi vyzva, aby
vodic o€istil dand oblast. Systém funguje rovnako dob-
re cez def aj v noci.

Je doleZité zdoraznit, Ze systém nezbavuje vodica
zodpovednosti za dodrZiavanie bezpetnej vzdialenosti,
aby sa vyhol kolizii. Automaticky brzdny systém nerea-
guje, kym nebude povazovat koliziu za bezprostredni.
Systém preto poméaha obmedzit nésledky bezprostred-
nej kolizie alebo v niektorych pripadoch jej zabranit,”
hovori Jonas Ekmark.

Automatické brzdenie pri strete s chodcom

Spoloénost Volvo Car Corporation predstavila dal-
Sie dva systémy, ktoré tiez pomdzu vodicom zabra-
nit nehoddm. Systémy budi uvedené na trh v priebe-
hu niekol'kych rokov. Od konca roka 2007 budd moct
byt typy Volvo V70, XC70 a S80 vybavené systémom
varovania pred koliziou, ktory v pripade bezprostred-
ného nebezpecenstva kolizie, s pohybujdcim sa alebo

Systém zmensujiici riziko narazu auta do chodca bude vy-
uzivat radar aj Sirokouhli kameru

stojacim vozidlom, automaticky brzdi. Systém dostal
nazov Systém varovania pred koliziou s automatic-
kym pribrzdenim (Collision Warning with Auto Bra-
ke, CWAB).

Dalsi stupefi vyvoja predstavuje systém, ktory tie
Lvidi” l'udi a automaticky zabrzdi, ked chodec vkroéi
pred auto. Rovnako ako novy systém CWAB aj budi-
ci systém bude na zachytenie objektov pred automobi-
lom pouzivat radar a kameru. Radar bol rozSireny o §i-
rokouhld prehl'adavaciu oblast, takZe dokéaze zachytit
aj chodcov.

Ak sa automobil pribliZi k chodcovi, najskér sa na
¢elné sklo vo vyhlade vodica premietne cervené vy-
strazné svetlo. Zaroven zaznie vystrazné zvukové zna-
menie. Tieto vystrahy pomdZu vodicovi zareagovat
a vo vacsine pripadov sa tym predide nehode.

Ak sa riziko kolizie nadalej zvacsuje, aktivuje sa
podpora nidzového brzdenia. Brzdové dosticky sa pri-
blizia ku kotdéom, ¢im sa dosiahne kratsi reakény cas.
Zvacsi sa aj hydraulicky tlak v brzdnom systéme, aby
sa dosiahlo ¢o najucinnejsie brzdenie, aj ked' vodi¢ ne-
stlaci brzdovy pedal vel'mi silno. Ak vodi¢ stéle nebrz-
di a systém vyhodnoti, Ze bezprostredne hrozi kolizia,
automaticky sa aktivuji brzdy automobilu.

Automatické brzdenie ma ¢o najvaéSmi zmensit

rychlost, ¢im sa zmensi riziko zranenia chodca, ak sa
kolizii napriek brzdeniu ned4 zabranit. Automatické brz-
denie ma schopnost zmensit rychlost automobilu pri-
blizne 0 25km/h. V zavislosti od situacie a rychlosti
vozidla to v ur€itych pripadoch mdze znamenat, Ze ko-
lizia sa nedd dplne odvratit.
,Statistika nehod dokazuje, Ze riziko zabitia chodca
dramaticky sttpa, ak kolizia nastane pri rychlosti vac-
Sej ako 30 km/h. Preto je €o najvacsie zmensenie rych-
losti také ddlezité, aj ked' idedlne by samozrejme bolo
zabranit kolizii dplne,” hovori Jonas Ekmark.

Na zabranenie automatickému brzdeniu v situaci-
ach, ktoré ma vodi¢ pod kontrolou, spoloénost Volvo
Car Corporation naprogramovala systém tak, aby sa au-
tomatickeé brzdenie aktivovalo len vtedy, ak je nemozné
vyhnit sa kolizii. MdZe to znamenat, Ze sa kolizii neda
Gplne vyhnit, aj ked sa pouZije maximalna brzdna si-
la, ale aj tak je délezZité, Co najvacSmi zmensit rychlost
nérazu. Cervené vystrazné svetlo a zvukova signalizé-
cia majti pomdct vodicovi zabranit kolizii este pred ak-
tivovanim automatického brzdenia.

Automatické riadenie na zabranenie ¢elnej zrazke

Systém predchadzania kolizii automatickym riadenim
je dalSim krokom vo vyvoji vystrazného systému opus-
tenia jazdného pruhu, ktory si uZz mozno objednat v ty-
poch Volvo V70, Volvo XC70 a Volvo S80. Vystrazny
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Vyvijany systém s automatickym zasahom do riadenia
zmensi riziko Celnych zrazok vozidiel

systém opustenia jazdného pruhu vyuziva kameru na
monitorovanie polohy automobilu medzi znagenim jazd-
nych pruhov. Ak automobil prejde cez ktorykol'vek jazd-
ny pruh bez pouZitia smerovych svetiel, vodica upozor-
ni zvukova signalizécia.

Systém predchadzania kolizii s automatickym ria-
denim je znacne dokonalejsi. PomdZe zabranit ¢elnej
kolizii spdsobenej docasnou nepozornostou vodica po-
mocou kamery a radaru, ktoré sledujd polohu automeo-
bilu a bliZziacej sa premavky. Ak hrozi, Ze automaobil pre-
jde do nespravneho jazdného pruhu, a systém zisti, e
hrozi kolizia s bliZiacim sa vozidlom, automobil je au-
tomaticky nasmerovany naspat do bezpecnej polohy
v povodnom jazdnom pruhu. Systém predchadzania

kolizii s automatickym riadenim je vo vyvoji a z dovodu
prisnych poZiadaviek na spolahlivost odbornici spoloc-
nosti Volvo Car Corporation stale vyhodnocuju, o kol-
ko stupriov sa ma ototit volant, a presny rozsah rych-
losti, v ktorej systém méze fungovat.

Komunikaciou medzi automobilmi sa zmensuje
nehodovost

Automobily, ktoré dokazu komunikovat s inymi vozidla-
mi a okolitym dopravnym prostredim by mohli zvacsit
potencidl bezpecného jazdenia a prispiet k zmenseniu
poctu dopravnych nehdd. Aby komunikécia fungovala,
je potrebné prijat Standardny ,jazyk”, ktorym sa vo-
zidla budd mdct dorozumievat bez ohladu na znacku.
V slicasnosti existuje niekol'ko medzinarodnych projek-
tov, ktoré sa snazia prispiet k tejto Standardizacii.

Spolocnost Ford Motor spolu s inymi vyrobcami
automobhilov sa zli¢astiuje spoluprace v americkom
CAMP (Collision Avoidance Metric Partnership) a na
projekte PReVENT financovanom Eurépskou komisiou.
Spolognost Volvo Car Corporation v uvedenych projek-
toch vyhodnocuje moZnosti komunikacie medzi automo-
bilmi, ktoré by mohli poskytnit:

e informacie z automobilu pred vami, Ze povrch vo-
zovky je o niekol'ko kilometrov dalej kizky,

* upozornenie, Ze doprava vpredu stoji,

* koordinaciu automatickych vyhybacich opatreni,
ak existuje hrozba kolizie,

* moznost jazdenia ,v konvoji”, pri ktorom by koor-
dinovana komunikacia umoziovala vozidldm jaz-
dit mimoriadne blizko za sebou na dial'nici, ¢im by
zabezpecila efektivny dopravny prdd a zmensend
spotrebu paliva.

Vdaka spolupraci v ramci CAMP ma spolognost Volvo
k dispozicii mnoZstvo testovacich vozidiel, ktoré doka-
7u navzajom komunikovat. Vodi¢ v jednom aute mo-
7e prijat informdciu, Ze iné auto narazilo na prekazku
a prudko zabrzdilo - umozni sa tym véas zabrzdit.

,Dalo by sa vyhndt velkému mnozstvu dne$nych
nehdd, keby vozidla komunikovali jednak medzi sebou
ako aj s dopravnym prostredim. NajvaéSou vyzvou je
najst Standardny ,jazyk” a jednotlivé aplikacie, kto-
ré si najnaliehavejsie a najicinnejSie,” povedal Jonas
Ekmark.

-vo-

Inteligentny prenosny navigacny system

Garmin

V spolupraci so spoloénostou Garmin vyvinula spo-
loénost Volvo Cars elegantni navigaénu supravu,
ktorou je mozné vybavit vSetky nové vozidla Volvo.
Predajcom inStalovana siprava prislusenstva zahi-
fia montaznu konzolu a navigaénu jednotku.

Spolocnost Volvo Cars navrhla pre najnovsi pre-
nosny navigétor niivi 760 od spolo€nosti Garmin inteli-
gentnd montaznu konzolu. Konzola sa montuje na vrch-
nd cast pristrojovej dosky a poskytuje vodicovi poho-
dIné rieSenie typu plug-and-play.

Tento spdsob montéaZe nahradza provizérne prisav-
kové drZiaky a splet kablov, ktoré sa ¢asto dodavaji
s prenosnymi navigacnymi jednotkami. Konzola Volvo
ma integrované pripojenie napajania pre 178 gramovi
jednotku Garmin a ked' si vodi¢ zariadenie vezme z vo-
zidla so sebou, konzolu mozno jednoducho zaklopit tak,
aby nezavadzala.

Umiestnenie na pristrojovej doske bolo zvolené

tak, aby zariadenie vodica neruSilo a nerozptylovalo
jeho sdstredenie sa na jazdu. Bezpecnostni odbornici
spoloénosti Volvo Cars zistili, Ze umiestnenie jednotky
pomaha zabranit zraneniam v pripade narazu.

Navigacna jednotka ma plne integrovani anténu
a Sirokouhld obrazovku s jasnymi farbami. Zariadenie
mozno jednoducho prenasat medzi roznymi vozidlami.

V navigacnej jednotke Garmin niivi 760 s pred-
programované podrobné dvoj- a trojrozmerné mapy Eu-
ropy (respektive USA a Kanady).

Systém je tieZ vybaveny integrovanou databazou
s informaciami Volvo, vratane najrychlejsej trasy k naj-
blizsiemu servisu Volvo.

Navigacny balik sa da namontovat aj do niekto-
rych starSich typov automobilov Volvo. Patria medzi ne
Volvo S80 od modelového roku 1999, S60 a V70 od ro-
ku 2000, XC70 od roku 2001 a vozidla Volvo S40, V50,
C70 a XC90 zo siéasného modelového roku.

Neskor tiez bude k dispozicii funkcia TMC (Traffic
Message Channel - kanél dopravnych hlaseni).

Balik bude najskdr v ponuke v Eurdpe a Severnej
Amerike. Odporicanda cena za kompletnu instaldciu,
vratane jednotky Garmin, je 699 edr v Eurdpe a 879
americkych dolarov v Severnej Amerike.

-vo-
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Technika
Honda FCX Concept
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Svédsky ostrov Gotland je izemie s oéarujicimi pri-
rodou a eko-samospravou, ktora dasledne pracuje
na ochrane prirody. Po celom ostrove sii roztrise-
né veterné turbiny vyrabajice elektrickd energiu
Takéto environmentalne prostredie robi z Gotlandu
idealne miesto konania europskeho debutu vozidla
s palivovymi ¢lankami, ktoré vypista do ovzdusia
iba vodu. Prave preto Honda FCX Concept dalSej
generacie absolvovala v lete minulého roka svoj
eurdpsky jazdny debut na Gotlandskom okruhu.
Energeticka acinnost tohto vozidla dosahuje asi

607%, co predstavuje priblizne trojnasobok u¢innos-

ti vozidla so zazihovym motorom, dvejnasobok vo-

zidla s hybridnym pohonom a zlepSenie o 10% opro-

ti sicasnému FCX.

FCX Concept je rozhodujicou etapou vo vyvo-
ji technoldgie palivovych ¢lankov v spoloénosti Hon-
da a stal sa zakladom dplne nového vozidla s palivovy-

mi ¢lankami, ktoré spoloénost v sicasnosti vyvija. Na

rok 2008 je planovany termin Startu obmedzeného pre-

daja tohto nového vozidla v Japonsku a v USA, pri¢om
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doraz bude kladeny na dosiahnutie novej dimenzie en-
vironmentalneho pocitu z jazdy, nedosiahnutelného vo
vozidlach so zazihovymi motormi.

Na dosiahnutie cielov spolo¢nosti Honda pri pod-
statnom zlepSeni environmentalnych i jazdnych vlast-
nosti je vozidlo FCX Concept vybavené palivovymi €lan-
kami na platforme V-flow. V blokoch palivovych ¢lankov
doteraz vodik a voda vznikajdca pri vyrobe elektriny




Porovnanie usporiadania batérie

Nové usporiadanie baté-
rie (vodik a voda pradia
vertikalne)

DoterajSie usporiada-
nie batérie (vodik a voda
pridia horizontalne)

pridili horizontalne, zatial' ¢o v tomto vozidle je pride-
nie zvislé. UmoZiuje to, aby sila pritazlivosti poméhala
odvadzat vznikajicu vodu, o prinasa podstatné zlep-
Senie odtoku vody - kI'i¢ k vykonu vysokotéinnej ba-
térie palivovych ¢lankov - a zabezpecuje vacsi vykon
z menSieho objemu.

Tato nova batéria palivovych Elankov je 0 20%
menSia a o 30 % l'ahSia ako blok palivovych Elankov
predchadzajiceho konceptu FCX, napriek tomu v§ak
ma vykon vacsi o 14 kW. Hnaci motor je umiestneny
stosovo s prevodovkou, aby bol dizajn kompaktnejsi
a jeho vykon sa zvacsil o 15 kW. Hnaci agregat ma cel-
kovo o 180 kg mensiu hmotnost ako v predchadzaju-
com FCX a jeho objem sa zmensil 0 40 %. Palivovy ¢la-
nok V-flow umoznil dizajnérom navrhnit elegantny tvar
nizkeho sedanu, ktory by sa v konvenénom vozidle s pa-
livovymi ¢lankami dal dosiahnut iba s problémami. Vy-
sledkom je zlepSena energeticka (cinnost a vlastnosti
spolu s priestranne;jSim interiérom.

Vyznamne sa zlepSilo aj $tartovanie pri nizkych
teplotach, vdaka Gomu st mozné $tarty v chladnom po-
¢asi pri teplotach o 10 °C nizsich ako malo predchadza-
jice vozidlo FCX — az minus 30 °C.

Ako pridavny zdroj energie si FCX Concept vozi so
sebou kompaktny a Géinny litium-ionovy akumulator,
ktory prispieva k zvacseniu vykonu a skompaktneniu
hnacieho agregatu. Takéto zlepSenie Gcinnosti hlav-
nych komponentov hnacieho agregéatu dodéva vozidlu

dzajici koncept FCX.

PohodIna a vel'kd kabina vo futuristickom Style
ma calinenie sedadiel a obloZenia dveri z biotkaniny
Honda. Je to material na rastlinnej baze s vynikajdcou

Technika
Honda FCX Concept

trvanlivostou a odolnostou proti sinecnému svetlu.

Zdroj: Honda Motor Co., Ltd.
-ha-

Honda vyvija biotkaninu urcenu do
automobilovych interiérov

Honda tGspesne dokontila vyvoj biotkaniny, latky na
rastlinnom zéklade, s vynikajticou trvanlivostou a
odolnostou proti sinecnému svetlu, uréenej na povr-
chovi dpravu v automobilovych interiéroch. Biotka-
nina je vyhodna vdaka nahradeniu emisii CO, pri spa-
lovani v rémci likvidacie za absorpciu CO,, ku ktorej
dochddza pri raste rastlin pouZitych ako suroviny. Na-
priek tymto vyhodam sa tkaniny na rastlinnom zakla-
de v automobilovych interiéroch nevyuzivali v prie-
myselnom meradle s ohl'adom na obmedzenost ich
trvanlivosti a estetickym problémom.

Nové biotkanina vyvinuta spolocnostou Honda pre-
konala tieto problémy. Bol ziskany makky a hladky
materiél vhodny na povrchy automobilovych interié-
rov, s vel'kou trvanlivostou a vynikajicou odolnostou
proti sinecnému svetlu na predchadzanie vyblednutia
farieb po dlh§om pouzivani. Okrem povrchov sedadiel
mozno tdto biotkaninu pouZit v interiéri na povrchy
dveri, stropu a na podlahové rohoZe. Honda pouzije
biotkaniny v interiéroch tplne nového vozidla spoloc-
nosti s palivovymi clankami, ktoré bude uvedené na

Zakladnym materidlom biotkaniny je polyesterovy

materidl s ndzvom PPT (polypropylén-tereftalat). PPT
sa ziskava polymerizaciou propandiolu (1-3PD0) vy-
rabaného z kukurice, kyseliny tereftalovej a z kompo-
nentu na baze ropy. Na zlepSenie stability tejto tka-
niny Honda pouZiva viacvlaknovi $truktdru. Navyse
sa vdaka pruznosti tohto vlakna dosiahli aj vynika-
jice estetické vlastnosti.

Na zaklade koncepcie LCA (hodnotenie Zivotného cyk-
lu) sa spolocnost Honda usiluje o zmensenie emisii
CO, za cely Zivotny cyklus automobilu - od vyroby
a pouzivania az po jeho likvidaciu. Vdaka pouzivaniu
rastlinnej zlozky pri vyrobe suroviny novovyvinuta
biotkanina umozni spolocnosti Honda zmensit ener-
giu spotrebovand pri vyrobnom postupe o 10 az 15 %
v porovnani s vyrobou polyesterovych materialov na
béze ropy. Pouzitim rastlinnej zlozky sa emisie CO, na
jeden automobil zmensia o 5 kilogramov. Nové biot-
kanina navySe nevyzaduje Ziadne zmeny sicasnych
procesov vyroby tkanin a je vhodna pre vel'kosério-
vii vyrobu. Honda uvedie interiéry s hiotkaninou naj-
prv v novom vozidle s palivovymi ¢lankami a neskar,
od roku 2009, sa poksi o postupné rozsirovanie jej
vyuZzitia v novych typoch. -ha-
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Spoloénost Bosch vyvija strmene koticovych bizd
zrelé pre sériovi vyrobu, pri ktorych integrovany
elektromotor zabezpecuje funkciu parkovacej brz-
dy. Pomocou tohto rieSenia mdzu vyrobcovia au-
tomobilov stale eSte znaéne rozSireni mechanic-
ki paku ruénej brzdy nahradit tla¢idlom. Ziskané
miesto sa da vyuZit ako odkladacia priehradka ale-
bo pre ovladacie prvky. Novy APB M (Automated
Parking Brake - Motor on Caliper) spolo¢tnosti Bo-
sch je pre vodica vel'mi komfortny, pretoze pracu-
je mimoriadne ticho a rychlo. Integrovat sa daju
tiez dalSie pridavné funkcie ako napriklad indikacia
opotrebenia obloZenia na baze softvéru. APB M Bo-
sch bude zrela pre sériovii vyrobu v roku 2010.
Pre funkciu automatickej parkovacej brzdy sa
etablovali dva varianty. Bud ovlada hnacia jednotka
existujici lanovod alebo pri oboch strmefioch kotico-
vych bfzd zadné celuste brzdy uzatvara elektromo-
tor. Tdto druhi cestu sledovala aj spolocnost Bosch,
preto kompletne odpadé servomotor, pripadne paka

ruénej brzdy. Pre pripojenie k separatnej riadiacej jed-
notke je popri existujicom hydraulickom vedeni strme-
fa brzdy potrebné len elektrické vedenie prenasajice
déta a prid.

V spojeni s elektronickym programom stability
(ESP®) mdoze APB-M spoloénosti Bosch vodica kom-
fortne podporovat roznym sposobom. Ked' sa vozidlo
zastavi na svahu, moze ESP® udrZiavat tlak v systé-
me bizd, i ked vodic nezoSliapne pedal brzdy. Ked' sa
vozidlo opat pohne, brzda sa uvolni. Ak sa vsak spa-
lovaci motor vypne alebo ked' vodi¢ opusti vozidlo,
tak sa prostrednictvom elektrického motora parkova-
cia brzda trvale zabrzdi. Ked' chce neskor vodic opat
ist, nemusi brzdu uvolnit. V zavislosti od sklonu vo-
zidla a od polohy pedalu akcelerécie a spojky sa par-
kovacia brzda v spravny okamih uvolni automaticky.
Pocas jazdy moze vodic tlacidlovy ovladac parkovacej
brzdy pouZit v nidzovych situaciach pre zabrzdenie vo-
zidla. Pri vypadku posiliovaca bfzd napriklad vyuZiva
APB M systém ESP®, ktory potom vytvori brzdny tlak

a vozidlo so vSetkymi $tyrmi kolesami zabrzdi s pev-
ne definovanym oneskorenim a vd'aka integrovanému
ABS je dokonca zamedzené zablokovanie kolies. Data
integrovanych snimacov moze APB M pridavne vyuzi-
vat na zistovanie opotrebenia brzdového oblozenia. Tak
moze byt vodi€ vEas upozorneny na potrebni vymenu
obloZenia.

-bh-

Funkcia ,,DWT-B” zlepsuje dynamiku jazdy
pri prechadzani zakrut

Automobilovy priemysel intenzivne pracuje na sieto-
vom prepojeni existujdcich elektronickych systémov
vo vozidle, aby bolo moZné realizovat na tomto prepo-
jeni budované nové funkcie. Jeden z tychto systémov
je sériovo dodavany v BMW X5:

Dynamic Wheel Torque Control by Brake (DWT B) (dy-
namické riadenie momentu kolies brzdami). InZinieri
BMW a Bosch tento systém vyvinuli spolocne.

DWT B zlepSuje agilitu vozidla tym, Ze pri rych-
lom prechadzani zakrutou zvacsi hnaci moment na ko-
lese pohananej napravy (zadnej), ktoré je na vonkajsej
strane zakruty, a stucasne zl'ahka pribrzdi koleso na-
pravy na vnitornej strane zékruty. Vysledkom je, Ze
vozidlo je agilnejSie a da sa s mensim vynaloZenim sily
na riadenie rychlejSie riadit v zakrute - pri trvale vel-
kej Grovni bezpecnosti. Funkcia je zaloZzena na spojeni
riadenia motora s vykonnym systémom regulacie brzd
ESP® premium spoloénosti Bosch, ktory sa tieZ pouZiva
v BMW X5. Vsetky BMW radu 5 s pohonom vsetkych
kolies st uZ od jari 2007 vybavené systémom DWT B.
,0d zavedenia bezpetnostného péasu je ES-
P® najdcéinnej$im prispevkom pre vacsSiu bezpet-
nost v cestnej doprave”, tvrdi Dr. Werner Struth,
predseda predstavenstva divizie Chassis Systems Con-
trol (systémy reguldcie bfzd). ,Stale castejSie sa v su-
tasnosti systémy stavaju tiez vychodiskovym bodom
pre nové funkcie, ktoré dalej zlepSujd dynamiku jazdy
a agilitu vozidla. Vodi¢ je tak na ceste eSte suverén-
nej$i.” DWT B je najnovsim prikladom vsetkych funk-
cii, ktoré vznikli spojenim ESP® s inymi systémami vo
vozidle, ovplyviujicimi jazdné spravanie sa vozidla.
Bosch ich zahfiia pod vyraz Vehicle Dynamics Manage-
ment (VDM) (manaZment dynamiky vozidla). NajlepSie
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predpoklady pre tieto funkcie pondka ESP® premium,
najvy$si stupeii kontrukcie produktového radu ESP®
Bosch. Tento systém pracuje skoro nehluéne a je teda
velmi komfortny a tiez mimoriadne rychly.

LepSiu bezpecnost jazdy ponikajd dve dalSie
funkcie VDM, ktoré vznikli prepojenim bizd a riadenia
v sieti. V spojeni napriklad s aktivnym riadenim ZF
Lenksysteme, dcérskej spolocnosti Bosch, sa da ,Dy-
namic Steering Angle Control” (DSA) stabilizovat sa-
mocinnou korekciou natocenia kolies prednej napravy
uZ vel'mi skoro, ked’ ESP®zisti zatiatok $mykového po-
hybu. ,Dynamic Steering Torque Control” (DST) vyuzi-
va moznosti elektrického servoriadenia menit systém
posililovaca riadenia. V kritickych jazdnych situaciach

ESP®bez DWT-B ESP®s DWT-B
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vedie vodi¢a optimalnym zosilnenim alebo zmense-
nim podpory riadenia intuitivne k optimélnej vychylke
volantu.

Spojenie vsetkych systémov a komponentov re-
levantnych pre pohyb vozidla je dalsim cielom vyvo-
jarov spolocnosti Bosch. ,Vehicle Motion Manage-
ment (VMM)”“ (manazment pohybu vozidla) umozni
v buddcnosti spologny centrélny zasah do vSetkych
existujdcich informdcii snimacov a pokynov pre akéné
prvky. Z toho vyplyvajice funkcie mézu vodica infor-
movat zodpovedajico o situacii, varovat ho, podporo-
vat ho alebo moZu dokonca sami zasiahnut v kritickych
situdciach. Toto dalej zlepsi bezpecnost, komfort a aj
agilnost pri jazde vozidlom. -bh-

H Narast hnacieho momentu na l'avom zadnom
kolese a pribrzdenie pravého kolesa zadnej
napravy vyzaduje na bezpecny prejazd zakru-
ty mensie natocenie kolies prednej napravy,
¢o zlepSuje jazdni stabilitu vozidla, mdze te-
da zakrutami prechadzat rychlejsie

Narast hnacieho momentu pravého zadného
kolesa a pribrzdenie lavého zadného kolesa
vyzaduje pri prejazde lavotocivej zakruty na-
tocenie volantu o mensi uhol

Narast hnacieho momentu lavého zadného
kolesa a pribrzdenie pravého zadného kole-
sa spdsobi, Ze vozidlo prejde zakrutou s men-
s$im natocenim volantu



jazdne situacie

S videokamerou v automobile otvara Bosch nové
oblasti pouZitia pre asistencné systémy ulahéuju-
ce vodicovi vedenie vozidla. , Auto sa uéi vidiet a to
krok za krokom s kazdym novym funkénym stup-
fiom”, tvrdi Dr. Bernd-Josef Schifer, vedici vyrob-
nej oblasti asistenénych systémov vodica v spo-
loénosti Bosch.

Zéakladny kamen poloZil Bosch svojim systémom
nocného videnia Night Vision pre Mercedes-Benz triedy
S. Vyrobcovia automobilov pontikajd systémy Bosch od
roku 2005 ako zvlastne vybavenie a to s velmi dobrou
odozvou od zakaznikov. V sd€asnosti je uz v Mercedese
vybavend systémom noéného videnia aj trieda CL. In-
Zinieri Bosch priradili systémom no¢ného videnia prvy
funkény stupen ,vidiet”. Infracervené dial’kové reflek-
tory osvetlia zorné pole aZ do vzdialenosti 150 metrov
pred vozidlo - svetlom neviditelnym pre l'udi a bez osl-
nenia protiiddcich vodicov. Videokamera vak dokaze
infracerveny obraz zaznamenavat, jej vykonna elektro-
nika prevadza signély na obraz viditelny pre ¢loveka.
Vodic tak dokaze vcas zistit nebezpecn( situdciu na dis-
pleji v centralnom zornom poli. Zostdva mu viac ¢asu
na tdto situaciu reagovat. Asistencny systém pre noc-
né videnie tak dava vodi¢om pridavni bezpetnost.

Dal$i stupeii oznatuji experti Bosch ako ,roz-
poznanie” a realizuji tym funkcie, ktoré vodica esSte
lepSie informujut. To, ¢o u ¢loveka ako vodica prebieha

intuitivne, musel rad inZinierskych znalosti previest do
techniky. Ulohou asistenénych systémov vodita je pri-
tom rozpoznat v pamati uloZené javy a vodica o nich
informovat. Tak sa zo systému nocného videnia stava
.Night Vision Plus”. Tato technika bude zrela do sério-
vej vyroby od roku 2008. Videokamera dodéava obraz
a spracovany signal tak inteligentne, Ze sa daji z ob-
razovych dat napriklad s vel'kou spolahlivostou roz-
poznat stojaci alebo iddci chodci na ceste. Tak na dis-
pleji moZno chodca napriklad farebne oznadit a teda
cielene naftho upozornit vodica.

Dal$im prikladom videom podporovanych asis-
tenénych funkcii vodica je rozpoznavanie dopravnych
znaciek. Vyvojari aj tu museli venovat svoju inteligen-
ciu elektronike, aby na zaznamenanom obraze doka-
zala rozpoznat vopred dané dopravné znacky, ako sd
obmedzenie rychlosti, zakazy predbiehania, a ostatné
znacky dokazala odfiltrovat. Vysledkom je na displeji
zobrazend rozpoznanda dopravna znacka, ktora tak vo-
di¢a na prislu$nd situaciu upozoriuije.

S dalSim zvyraznenim asistenénych systémov vo-
dica s podporou videa dostava technika aj priestoro-
vé informéacie. Na to vyuZzivajd experti Bosch datové in-
formdcie z niekol'kych snimacov: spajaji bud’ signaly
z videokamery a z radarového snimaca alebo z dvoch
videokamier. Priestorovy obraz je pre kompletnd elek-
troniku zékladom nielen pre rozpoznanie znamych

kritickych situdcii, ale tiez pre ich samocinnd analyzu. Tak
sti nielen rozpoznané kritické situdcie, ktoré boli vopred
zadané vyvojarmi. Bosch tak vyvija bezpecnostné funk-
cie ,Predictive Emergency Brake” (PEB). Ak PEB zisti
nebezpecie narazu na prekazku, ktorému sa neda za-
medzit, bez toho, aby vodi¢ sdm reagoval, tak systém
automaticky zatina brzdenie a zmenSuje tak nasledky
nehody.

Funkcie na baze videa si len astou celej palety
asistencnych systémov vodica, ktoré Bosch uviedol na
trh alebo ich vyvija tak, aby boli v nasledujtcich rokoch
zrelé pre sériovi vyrobu. Prindsaju vodicom i pri stale
rastlicej cestnej premavke viac komfortu a bezpeénosti.

Elektronicky system zistuje naraz do cloveka

Pre chodcov a cyklistov v cestnej premavke je mi-

moriadne vel'ké riziko smrtel'ného zranenia - presne
toto ukazuju Statistiky. Aj ked bol podiel ich smr-
tel'nych urazov v roku 2005 v Eurépskej unii s 25
percentami vel'ky, tak napriklad v Japonsku alebo
v Korei dosahoval skoro 45 percent zo vSetkych
usmrtenych pri dopravnych nehodach. A pretoze
chodci a cyklisti sa dajii pred zranenim chranit len
obmedzene, vidi priemysel svoju iilohu v tom, aby
boli zodpovedajiico vybavené automobily. Cielom

~je, aby Eelna strana vozidla dokazala
~ rozsiahle absorhovat sily vznikajuce
pri naraze a tym tieZz zmensila nasled-
ky zraneni.

Reagovala uz aj Eurdpska komisia. V ro-
ku 2005 bola zavedena prislusna smerni-
ca EC a td sa mé od roku 2010 rozsirit.
Aj program EU ,eSafety” je smerovany
k zmenSeniu poctu nehdd so smrtelnymi
nasledkami v Eurdpskej tnii na polovicu
v roku 2010 v porovnani so stavom spred
desiatich rokov. Aj narazové testy Euro-
-NCAP sa orientujd uZ aj na ochranu chod-
cov. Podobnym spdsobom reagujd tiez zakonodarcovia
v Japonsku a Kérei.

S elektronicky riadenym systémom na aktiv-
nu ochranu pri naraze automobilov do chodcov EPP
(Electronic Pedestrian Protection) pondka Bosch au-
tomobilovému priemyslu bezpecné a zarovei ceno-
vo vyhodné rieSenie. EPP pozostava zo snimacov
zrychlenia v ¢elnej Easti automobily, tie sa uz mnoho
rokov osvedéuju pri rozpoznavani narazov, a riadiacej
jednotky spustajicej akéné prvky, ktoré pocas zlomku

sekundy zdvihni veko motora. Tym je vytvorena dosta-
tocna deformacna zona a riziko zranenia sa zmenSuje.
Alternativne sa daju predstavit aj bezpecnostné van-
kiase ako ochrana chodcov pri naraze. Vyrobcovia auto-
mobilov dokaZu realizovat aktivnu ochranu proti nara-
zu so samostatnymi riadiacimi jednotkami alebo tieto
funkcie dokazu integrovat do uz existujtcich riadiacich
jednotiek bezpeénostnych vankisov.

Osobitnym vyvojovym vykonom inZinierov Bosch
pre EPP bolo bezpecne identifikovat a analyzovat na-
raz. Len tak je totiz systém schopny spolahlivo rozli-
Sovat medzi narazom ludského tela a napriklad na-
kupného vozika. V jednom pripade sa musia aktivovat
ochranné zariadenia, v druhom v§ak nie. .V rade poku-
sov sme zaznamenali viac ako 3000 dat. Na tejto ba-
ze a pomocou nasich mimoriadne inteligentnych algo-
ritmov dokéaze EPP bleskurychle a bezpecne spistat
ochranné mechanizmy”, popisuje Bernd Hergert, vedd-
ci vyrobnej oblasti ochrany cestujdcich v spoloénosti
Bosch komplexné stanovenie dloh.

ESte v minulom roku isli do sériovej vyroby dva ty-
py vozidiel s EPP Bosch a dalSie aplikacie budd oskoro
nasledovat. -bh-
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Jednym z exponatov z oblasti hybridnych vozidiel
minuloroéného autesalonu vo Frankfurte nad Mo-
hanom bol OPEL E-Flex Concept. Ide o eurépsku ver-
ziu Chevroletu Volt znamu aj naSim citatelom.

Karoséria s celkovou dizkou 4800 mm je v pred-
nej Casti charakteristickd malou maskou - stredovou
mriezkou v narazniku a zvla$tne tvarovanymi predny-
mi svetlami, ktoré dodévaju vozidlu agresivny $porto-
vy vzhlad.

Vel'ké celné sklo plynule prechadzajtice do strechy
je rozdelené stredovym pozdiznikom a spolu s boénym
presklenim poskytuje posadke vozidla dostatocny pred-
ny a boény vyhlad.

Hladké bocné linie karosérie naznacuju, Ze ide o vo-
zidlo, ktoré je akymsi krizencom medzi hatchbackom
a minivanom.

Dozadu zvaZujdca sa strecha pokracuje v zadnej
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tasti stre$nym pozdiznikom, ktory rozdeluje zadné
sklo a dalej pokracuje aZ do naraznika. Zadné svetla
st umiestnené tesne pod zadnymi sklami. Bo¢na linia
sa v hornej ¢asti zuZuje a vytvara prelis nad zadnymi
kolesami.

V karosérii absentuje B stipik. Boéné dvere, kto-
ré sa otvdrajl proti sebe, umoZiuji 'ahky pristup ku
Styrom sedadlam. Dvojica zadnych kridlovych dvier
sa otvara smerom hore.

Uplne unikétnou értou vozidla je aj Glozny priestor
pre dva Segway skitre v zadnej Casti vozidla, kto-
ry je pristupny po odklopeni strednej ¢asti zadného
néaraznika.

Podvozok prevzaty z jeho amerického siroden-
ca ma dvojicu nezavislych pomocnych ramov.

Pod prednou kapotou je umiestneny prepifia-
ny vznetovy motor ECOTEC CDTi s medzichladi¢om



(umiestneny vlavo od chladi¢ov) so zdvihovym obje-
mom 1,3 I. Ked' funguje ako nabijacie zariadenie pre
zasobnik elektrickej energie, pracuje v rozsahu 1500 -
1800 otack za minttu. Ak je zasobnik elektrickej ener-
gie vybity, automaticky dochadza k zvacseniu otacok
motora na 3200 za minGtu. Na l'avej strane motora je
umiestneny generator s vykonom az 53 kW.

Kolesa prednej napravy si pohanané trakénym

ABSOLU

Vsetky doterajSie hybridné pohony vybavené sys-
témom palivevych ¢lankov a trakénych batérii ma-
li tendenciu minimalizovat vel'kost a vykon pouZi-
tych trakénych batérii. Ich vykon bol vyuzZivany len
v pripade potreby dodatoéného vykonu, napriklad
pri zrychl'ovani vozidla. InZinieri z Imperial College
v Londyne navrhli a otestovali nové riesenie ,, Vel-
ka batéria, maly élanok”, pri ktorom si tieto dve
zlozky hybridného systému vymenili tradiéné dlo-
hy.. Vel'ké (ale nie s vel'kou hmotnostou) trakéné
batérie slizia ako primarny energeticky zdroj a sys-
tém palivovych élankov, mensi, ako je potrebny na
pohon vozidla, ale este s dostatoénym vykonom pre
nepretrzité nabijanie trakénych batérii.

Sériovd hybridnd pohonni jednotku nazvali AB-
SOLUTE Hybrid (Advanced Battery Solid Oxide Linked
Unit to maximize Efficiency), €o by sa dalo vol'ne pre-

ABSOLUTE Vehicle system

elektromotor s vykonom 120 kW a krdtiacim momen-
tom 320 Nm. Vozidlo je vybavené systémom rekupera-
cie kinetickej energie na elektrickd pri spomalovani.

V stredovom tuneli medzi sedadlami je umiestneny
zasobnik elektrickej energie na baze lithium - idnovych
batérii s kapacitou 16 kWh, vykonom 136 kW a hmot-
nostou asi 150 kg.

Zasobnik elektrickej energie je moZné nabijat aj

E Hybrid

loZit ako modernéd jednotka spéjajica batérie a SOFC
pre maximalizaciu Géinnosti. Ide o kombinaciu systému
nizkoteplotnych SOFC (Solid Oxide Fuel Cells - palivo-
vé tlanky s elektrolytom z tuhych kysliénikov) s traké-
nymi batériami ZEBRA (na baze Na Ni Cl ) ( obr. 1)

a) Systém nizkoteplotnych palivovych élankov (IT
- SOFC - obr. 2)

Systém vyuziva 300W jednotku IT-SOFC od spolo¢-
nosti Versa Power Systems, ktora pracuje pri vaéSich
teplotach (700 - 800 °C) ako systém PEM FC, pricom
ma lepSiu palivovi prispdsobivost a produkované teplo
moze vyuzivat palivovy procesor. Pouzité IT-SOFC pri-
spievajl k rychlejSiemu Startovaniu systému, lepSim te-
pelnym vykonom v prechodovych stavoch, maj jedno-
duchsie systémové naroky a menSiu cenu. Ako palivo
mozu byt pouZité metan, zemny plyn, bioplyn, LPG, pro-
pan-butan, vodik alebo dokonca kysli¢-
nik uholnaty (CO), z ktorych vacsina je
dnes preferovana ako alternativne pali-
va. Velkou vyhodou je, Ze IT-SOFC ne-
potrebuju katalyzatory zo vzacnych ko-
vov a pouZivaji tuhy elektrolyt, ktory

sa nemoze vyliat, nekoroduje a je odol-
ny voci poskodeniu. Systém dodéava ne-

M 0Obr.2a
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ustale kon$tantny vykon trakénym ba-
tériam, pricom redukuje ovplyviiovanie
palivového procesora prechodovymi
prevadzkovymi stavmi.

b) trakéné batérie ZEBRA
Systém vyuziva 45 Ah trakéné batérie ZEBRA spolo¢-
nosti Beta Research & Development Ltd., ktoré maji

.I i : TESe
OCV 2,58 at 300°C,
Dperating range
= ey
270°C o 350°C, msﬂ"‘_k*
Typical capacity 38Ah DR s
p— Eoufiurm

100% Ahvefficiency || © | PR

2 NaCl + Ni ==

== NiCl, + 2 Na
B 0br.2b

z klasickej 220 V elektrickej siete, €o trva asi 6,5 h.
Pred zadnou napravou vpravo je umiestnena 26,5-lit-
rova nadrz na palivo pre spalovaci motor. Dojazd vozi-
dla s nabitym zasobnikom elektrickej energie je pribliz-
ne 100 km a pri vyuziti spalovacieho motora 775 km.

Ing. Jan KRNAG

mali hmotnost a vel'ky vykon. Na obr. 2a je prierez
jednym Elankom batérie a na obr. 3 je cely pouZity mo-
dul trakénych batérii.

ZEBRA batérie nemaji problém s plynovanim, nedoché-
dza u nich k samovybijaniu, kapacita nezavisi od stup-
fa vybitia, maji vel'kd Géinnost cyklu nabijanie/vybi-
janie a vel'kd Specifickd energiu. Pre svoju prevadz-
ku potrebuju teplotu od 270 do 350 °C, batéria musi
byt stale udrziavana v horticom stave, comu napoma-
ha vysSie spomenuty systém palivovych ¢lankov. Ako
vidno na obr. 1 systém palivovych €lankov spolupra-
cuje s palivovym procesorom, ktory vyuziva jeho tep-
lo a teplo z trakénych batérii a sicasne moze dodavat
potrebné teplo trakénym batériam.

Cely systém bol testovany pre rozne jazdné cykly
( ECE-15 a NEDC ), vozidla ( mestské, l'ahké rozvazkové
a taxi) a s trojicou roznych paliv (stlaceny vodik, CNG
alPG).

Dosiahnuté vysledky ukazali, Ze napriklad pri I'ah-
kom rozvéazkovom vozidle pri dennej prevadzke 6 hodin
je mozné dosiahnut s ABSOLUTE Hybrid jazdny dosah
25km na liter paliva (Co je skoro dvojnasobok ako pri
rovnakom vozidle so zaZihovym motorom) a emisie CO,
dosiahli hodnotu len 71,6 g / km.Vysledky testovania
naznatili, Ze ABSOLUTE Hybrid systém je vhodny pre
malé a stredné vozidla s dennou prevadzkou 10 hodin.

., Stcasné palivové tlanky potrebuji Eisty vo-
dik, pricom vyznam slovného spojenia “naplnit svo-
ju nadrz” moze byt problém,” povedal Robert Stokes
zastupca spolocnosti Versa Power. , Schopnost SO-
FC pracovat so Siroko pristupnymi palivami znamena,
7e nemusime cakat na vystavhu novej energetickej
infrastruktdry, ale mézZeme ich okamzZite vyuzivat vo
vozidlach.”

Ing, Jan KRNAG
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Alfa

(
Romeo GT

Znacka/Typ
Model

 [ALFA ROMEO

147 1,6 T.S. Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

147 1,9 JTD Progression

147 1,9 JTD Distinctive

147 GTA 3,2 V6 24V Selespeed

147 1,6 T.S. Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

147 1,9 JTD Progression

159 1,9 JTS Medium

159 2,2 JTS High

159 1,9 JTD 8v Medium

159 2,4 JTD High

159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 3,2 V6 4x4 High
159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 2,2 JTD High

156 Sportwagon 1,6 16V T.S. Progre
156 Crosswagon 1,9 JTD 16v Distinc
166 3,2 V6 24v Progression

166 3,2 V6 24v Distinctive

166 2,4 JTD 20v Progression

166 2,4 JTD 20v Distinctive

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

GT 3,2 V6 24V Distinctive

Brera 2,2 JTS Sky Window

TT Coupe 2.0 TFSI

TT Roadster 3,2 quattro DSG
TT Coupe 3,2 quattro

TT Coupe 3,2 quattro DSG
A3 1,6 Attraction

A3 2,0 T FSI quattro Ambition
A3 1,9 TDI DPF Ambiente

A3 Sportback 1,6 Ambiente
A3 Sportback 2,0 TDI Ambition
A4 Cabriolet 3,2 FSI quattro
A4 16

A4 2,0 Premium ‘06

A4 2,0 TDI multitronic DPF
S4 4,2 V8 quattro tiptronic

A4 Avant 1,8 Turbo

A4 Avant 1,9 TDI DPF

S4 Avant 4,2 V8 quattro

S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro
A6 2,4 multitronic

A6 2,0 TDI

A6 2,7 TDI quattro tiptronic
A6 Avant 2,4 multitronic

1| A6 Avant 3,2 FS quattro

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
Q7 4,2 FSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
A6 allroad 3,2 FSI quattro

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

74 2,0i

Z4 Coupé 3,0i
1161

120i

118i

118d

320i

318d

325i Touring
330xd Touring
325i Coupé
523i

5251

525xi

525d

523i Touring
525d Touring
650Ci

630Ci Cabrio
X3 3,0si
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Cena
s DPH

Typ karosérie

574 000 Sk
744 000 Sk
756 000 Sk
801000 Sk
1409 000 Sk
664 000 Sk
774000 Sk
786 000 Sk
979 900 Sk
1129 900 Sk
1059 900 Sk
1259 900 Sk
1029 900 Sk
1439 900 Sk
1049 900 Sk
1379 900 Sk
799 000 Sk
1297 000 Sk
1499 900 Sk
1649 900 Sk
1339 900 Sk
1489 900 Sk
1019 000 Sk
1084 000 Sk
1334 000 Sk
1305 000 Sk
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1209 600 Sk
1487 000 Sk
1487 000 Sk
1571400 Sk

717 600 Sk
1120 900 Sk

912100 Sk

861700 Sk
1063 100 Sk
1845 800 Sk

908 500 Sk
1078 900 Sk
1174 600 Sk
2225700 Sk
1135200 Sk
1097 900 Sk
2180 800 Sk
2304 700 Sk
2656 100 Sk
1418 000 Sk
1270 200 Sk
1675700 Sk
1507 800 Sk
1831600 Sk
1765 500 Sk
2504 400 Sk
1875000 Sk
2050 000 Sk
2669 400 Sk
2509 600 Sk
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10812008k R
13719008k C

751400 Sk SS

8823008k SS

817700 Sk SS

844900 Sk SS

982 600 Sk

984 300 Sk
1212 100 Sk
1462 000 Sk
1268 200 Sk
1310700 Sk
1392 300 Sk
1484 100 Sk
1414 400 Sk
1395 700 Sk
1499 400 Sk
2777 800 Sk
2692 800 Sk
1523 200 Sk
1305 600 Sk
1820 700 Sk
1773 100 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4441 x 1743 x 1390
4441 x 1743 x 1497
4720 x 1815 x 1240
4720 x 1815 x 1240
4720 x 1815 x 1240
4720 x 1815 x 1240
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4410 x 1830 x 1341

4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1349
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4575 x 1775 x 1390
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1781 x 1415
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4544 x 1766 x 1428
4544 x 1766 x 1428
4575 x 1775 x 1390
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4934 x 1862 x 1504
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444

4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1299
4227 x 1751 x 1430
4227 x 1751 x 1430
4227 x 1751 x 1430
4227 x 1751 x 1430
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4490 x 1755 x 1370
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4845 x 1845 x 1490
4820 x 1855 x 1375
4820 x 1855 x 1375
4565 x 1853 x 1674
4565 x 1853 x 1674
4665 x 1870 x 1710
4775 x 1800 x 1430

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
405/
405/
405/
405/-
445/-
445/-
445/-
445/-
360/1180
360/1180
490/-
490/-
490/-
490/
320/905
320/905
320/905
300/610

220/490
220/-
220/490
220/490
350/1100
350/1100
350/1100
37011120
370/1120
245/315
460/720
460/720
460/720
460/720
442/1184
442/1184
442/1184
442/1184
245/315
545/-
545/-
545/-
565/1660
565/1660
565/1660
330/2035

240/260
240/260
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
460/-
460/-
460/1385
460/1385
410/-
520/-
520/-
520/-
520/-
500/1650
500/1650
450/-
450/-
520/-
520/-
465/1550
460/-

Motor a valce

Objem valcov

Ventily

PP EDRDEREDOOONOROANERENNNENDDEREDO A ppEDDEPBEREDDEREDEREEDNDNEDRERNODNDEDS
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Zmes

Prepliianie
Kr. moment

- 88
- 110
T 8
- 118
- 136
T 110
T 147
- 118
- 118
T 88
T 147
- 88 146
T 110
- 176,5 289
- 176,5 289
T 129 385
T 129 385
T 110 305
T 121 206
- 176 300

Prevodovka
Max. rychlost’

™0 U U U U U TUUTUUTUTUTDT Pohon

W O T

0 U U U U U U T

250
225
244
210
242
250
243

220
250
200
217
210
201
220
204
243
238
234
235
245
245
219
227
219
250

Z 250
M6 4x4 210
M6 4x4 198
M6 4x4 202
A5 Z 247

iNNNNNNNNN
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Standardna vybava

Komb. spotreba

Zrychlenie
0-100 km/h

w

ABSDBECRK
ABS,DBECRK,T
ABSDBECRK
ABSDBECRK,T
ABS,DBECRK,T
ABSDBECRK
ABS,DBECRKT
ABSDBECRK
ABSB,CDEKST
ABSB,.CDEKST
ABSB,CDEKST
ABS,B.CD.EKS,T
ABSB,CDEKST
11,6 ABS,B,CDEKS,T
6,0 ABSB,CDEKST
7,0 ABSB,CDEKST
83 ECPKABSD,B
68 ECPKABSDBST
12,5 ABSD,BECRPK
12,5 ABS,D,BECRPK
75 ABSDBECRPK
75 ABSDBECRPK
6,7 ABS,D,CK
87 87 ABSD,CK
6,7 124 ABSD,CK
86 94 ABSDCK

93
9.9
9,7
838
9.4
84
99
72
11,2
8,6
11,6
10,2
74
74
89
89
9,6

78 81 ABSBCDEKPRST

64 106 ABSB,CDEKPRST

65 98 ABSBCDEKPRST

64 106 ABSB,CDEKPRST

11,9 7,0 ABSSD,B,CE

70 88 ABSSDBKCE
49 ABSSDBKCE
7,1 ABSB.CDEKST
55 ABS,B,.CDEKST
10,9 ABS,T,S,D,B,CKEPR
7,7 ABSBCDEKRST
80 ABSB,.CDEKRST
58 ABSB,CDEKRST
12,3 ABSBCD.EKRST
83 ABSB,CDEKRST
56 ABSB,CDEKRST
134 ABSB,CDEKPRST
134 ABS,B.CD.EKPRST
13,8 ABS,T,SD,B,CKEPR
9,7 ABSB,.CDEKRST
6,0 ABSB,CDEKRST
6,8 ABSB,CDEKRST
98 ABSB,CDEKRST
11,1 ABSB,CDEKRST
71 ABSBCDEKRST
13,6 ABS,B,.CD.EKPRST
10,5 ABSB,CD.EKPRST
11,0 ABSB,CDEKRST

7 11,0 ABSBCDEKPRST

78 84 ABSBCDEKPRST

82
57
10,8
8,7
9,5
10,0
9,0
10,7
72
6,7
8,0
85
75
75
9,1

838
9,1

5,6
6,9
72
10,2
8,5
76

75
6.8
75
74
73
56
74
56
8,6
74
9,6
85
8,7
8,7
8,1

ABSB,CDESKR

ABSB,CD,ESKR

ABSB,CD,EPRST
ABSB.CD.EPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CD,EPRS,T
ABSB,CD,EKPRS
ABS,B.CD.EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,B.CD.EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
8,7 ABSB,CDEKPRS
81 ABSBCDEKPRS
11,7 ABSB,CDEKPRS
96 ABSB,CDEKPRS
10,1 ABSB,CD,EPRS

72 ABSBCDEPRS

12,7 ABSB,CDEKPRS
11,9 ABS,T,D,CEBRKP




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

1813 900 Sk
1283 500 Sk
1414 400 Sk
1837 700 Sk
2369 800 Sk
4003 500 Sk
4178 600 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vjska priestor Standardna vybava

Objem valcov
Prevodovka
o> Zrychlenie
N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

4775 x 1800 x 1430 460/-
4775 x 1800 x 1430 460/- 1951
4775 x 1800 x 1430 460/- 2497
4665x 1870 x 1710 465/1550 R6 2993
5039 x 1902 x1491 500- R6 2996
5039 x 1902 x1491 500 V12 5972
5170 x 1902 x 1492 500 V12 5972

4398 12,3 ABS,T,D,C.EBRKP
59 ABS,TD,CEBRKP
6,7 ABS,TD,CEBRKP
9,7 ABSB,CDEKPRS

10,1 ABSB,CD.EKPRST

S & Max. rychlost
o O

L 5 Motoravalce
S

oo & Kr. moment
S o

N N N Pohon
S
=)

» » v — » v » Typkarosére
2
>
+ — — — + Prepliianie
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=
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13,6 ABSB,CD,EKPRS

C11,0i Plus 319900 Sk
C2 1,1i Tonic 398 400 Sk
C214iVIR 449900 Sk
C2 1,4i Tonic 410 400 Sk
C214iVIR 449 900 Sk
C3 1.1i Firio 399 400 Sk
C3 1.4i Max 490 600 Sk
C31,6i 16V Exclusive 560 600 Sk
C3 1,6 HDi Max 600 800 Sk
C41,4i16V VTR 590 400 Sk
C4 1,6HDi 16V VTR Pack 662 150 Sk
C4 1,6i 16V Pack 620 400 Sk
C4 1,6HDi 16V Plus 623 900 Sk
C4 2,0HDi 16V Exclusive 902 800 Sk
C4 Picasso 1.8i 16V Plus 759 900 Sk
C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st. 1 159 400 Sk
Xsara Picasso 1,6i Spec 624 900 Sk
Xsara Picasso 2,0i 16V Exclusive 846 900 Sk
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Plus 809 900 Sk
C52,0i 16V Pack 929 900 Sk
C5 1,6 HDi 16V Plus 824 900 Sk
C5 Break 2,0i 16V Exclusive 1137 900 Sk
C5 Break 2,2 HDi 16V Pack 1252 300 Sk
C6 3,0i V6 1615000 Sk
C6 2,7 HDi V6 1725000 Sk
C6 2,7 HDi V6 Pallas 1860 000 Sk
C6 2,7 HDi V6 Exclusive 2115000 Sk
Berlingo 1,4i Plus 481600 Sk
Berlingo 1,9D Multispace 540900 Sk
C8 2,0i 16V Premier 1138 740 Sk
C8 2,0HDi 16V FAP Exclusive 1431500 Sk

3435x1630x 1465  139/199 R4 998 2
3662 x 1659 x 1461 193/879 R4 1124 2
3662 x 1659 x 1461 193/879 R4 1360
3662 x 1659 x 1461 193/879 R4 1360
3662 x 1659 x 1461 193/879 R4 1360
3850 x 1667 x 1519 305/1155 R4 1124
3850 x 1667 x 15619 305/1155 R4 1360
3850 x 1667 x 1519 305/1155 R4 1587
3850 x 1667 x 1519 305/1155 R4 1560
4273 x 1769 x 1458 342)- R4 1360
4273 x 1769 x 1458 342- R4 1560
4260 x 1773 x 1458 352/- R4 1587
4260 x 1773 x 1458 352/- R4 1560
4260 x 1773 x 1458 352- R4 1997
4260 x 1773 x 1458 352- R4 1749
4260 x 1773 x 1458 352/- R4 1997
4275x 1750 x 1640 550/2128 R4 1587
4275x 1750 x 1640 550/2128 R4 1997
4275x 1750 x 1640 550/2128 R4 1560
4745x 1780 x 1476~ 471/1315 R4 1997
4745x 1780 x 1476 471/1315 R4 1560
4839x1780x 1511 563/1658 R4 1997
4839x1780x 1511 563/1658 R4 2179
4908 x 1860 x 1464 473- V6 2946
4908 x 1860 x 1464 473/- V6 2720
4908 x 1860 x 1464 473 V6 2720
4908 x 1860 x 1464 473/- V6 2720
4137 x 1724 x 1810 624/2800 R4 1360
4137 x 1724 x 1810 624/2800 R4 1868
4726 x 1854 x 1856 225/2948 R4 1997
4726 x 1854 x 1856 225/2948 R4 1997

157 46 ABSDE

158 59 B,CDEP

169 122 61 BCDEPR

169 6,1 CDEP

169 6,1 BCDEPR

157 60 CDEP

167 124 6,1 BCDEP

192 65 ABSB,CDEPR

180 45 BCDEP

182 64 ABS,CD,EK

192 11,2 47 ABSBCDEKR

194 7,1 ABS.CDEK

180 4,7 ABS,CDE

207 54 ABSBCDEKRST
185 11,7 80 ABS,CD,E

190 74 ABSBD,CEKPRST
180 73 ABSBD,CEKPR
192 86 ABSBD,CEKPRST
183 51 ABSD,CEP

210 80 ABSB,CDEKPRST
190 54 ABSB,CDEKPST
210 80 ABSB.CDEKPRST
204 71 ABSBCDEKPRST
230 11,2 ABSB,CD,EKRS,T
230 89 87 ABSBCDEKRST
230 87 ABSB,CDEKRST
230 8,7 ABSBCDEKRST
150 75 A

142 204 69 CD

188 9,0 ABSB,CDEKPRST
190 7,1 ABSB,CDEKPRST

18
118

94

147
215
133
240
147
215
320
170
320
147
191
240
200
240
200
315
290
440
440
440
120
125
195
320
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Logan 1,4 55 kW/75 k 265900 Sk
Logan AMB 1,4 55 kW/75 k 286 900 Sk
Logan AMB+ 1,4 55 kW/75 k 300 900 Sk
Logan LAUR 1,4 55 kW/75 k 316900 Sk
Logan LAUR 1,6 64 kW/90 k 336 900 Sk
Logan PRESTIGE 363 900 Sk
FIAT

Panda 1,1 Active 294 900 Sk
Panda 1,2 Emotion 409 900 Sk
Panda 1,3 Multijet Dynamic 425900 Sk
Panda 1,2 4x4 Climbing 504 900 Sk
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 590 900 Sk
Grande Punto 1,2 8v Active 344 900 Sk
Grande Punto 1,4 8v Dynamic 439 900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Active 449900 Sk
Grande Punto 1,2 8v Dynamic 389900 Sk
Grande Punto 1,4 8v Emotion 479 900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Dynamic 479900 Sk
Grande Punto 1,9 MTJ 16v Emotion 609 900 Sk
Stilo 1,8 16V Dynamic 679 900 Sk
Stilo 1,8 16V Dynamic 699 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,6 16V Family 619900 Sk
Stilo Multiwagon 1,8 16V Dynamic 739900 Sk
Croma 2,2 MPi 16v Dynamic 879900 Sk
Croma 1,9 Multijet 16v Active 889 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic 669 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic Bipower 809 900 Sk
Multipla 1,9 JTD Dynamic 759 900 Sk
Ulysse 2,0 16V 1049 900 Sk
Ulysse 2,0 JTD 16V Auto Emotion 1305 900 Sk
Ulysse 2,2 JTD 16V Emotion 1315900 Sk
Dobl6 1,4 8v Base 511581 Sk
Doblé 1,3 MJT 16v EL 543 711 Sk
FORD

Ka 1,3 Edition 249 000 Sk
StreetKa 1,6 Base 799 000 Sk
Streetka 1,6 Luxury 879 000 Sk
Fiesta 1,3i 8V Family X 289 000 Sk
Fiesta 1,4 TDCi Duratorq Family 349 000 Sk
Fiesta 1,4i 16V Trend 414000 Sk
Fiesta 1,6 TDCi Duratorg Sport 489 000 Sk
Fusion 1,4i Comfort 459 000 Sk

4247 x 1740 x 1534 510- R4 1390 2 - 114
4247 x 1740 x 1534 510~ R4 1390 2 ZV - 55 114
4247 x 1740 x 1534 510- R4 1390 2 ZV - 55 131
4247 x 1740 x 1534 510- R4 1390 2 ZV - 55 131
4247 x 1740 x 1534 510- R4 1598 2 ZV - 54 131
4247 x 1740 x 1534 510- R4 1598 2 ZV T 77 160

162 8 AABS

162 6,8 ACABS

175 72 ACABS

175 72 ACEKPABS
175 11,6 73 ACEKPABS
173 71 ACEKPABS
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3538 x 1589 x 1540  206/775 R4 1108
3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1242
3538 x 1589 x 1540  206/775 R4 1251
3538 x 1590 x 1580 440/775 R4 1242
3538 x 1589 x 1540  206/775 R4 1251
4030 x 1687 x 1490~ 275/1030 R4 1242
4030 x 1687 x 1490 275/1030 R4 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 R4 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 R4 1242
4030 x 1687 x 1490~ 275/1030 R4 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 R4 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 R4 1910
4180 x 1785x 1475 305/1000 R4 1747
4255 x1755x 1525 335/1120 R4 1747
4515x1755x 1570 510/1480 R4 1596
4515x1755x 1570 510/1480 R4 1747
4756 x 1775x 1597 500/1610 R4 2198
4756 x 1775x 1597 500/1610 R4 1910
4090 x 1870 x 1690  430/1900 R4 1596
4090 x 1870 x 1690 430/1900 R4 1596
4090 x 1870 x 1690  430/1900 R4 1910
4750 x 1865 x 1750 325/2950 R4 1997
4750 x 1865 x 1750 325/2950 R4 1997
4750 x 1865 x 1750 325/2950 R4 2179
4253 x1722x 1818 750/3000 R4 1368
4253 x 1722 x 1818 750/3000 R4 1248

V- 40 8 M5 P 150 57 A
ZV - 44 102 M5 P 155 56 ABSCDEKR
VP T 51 145 M5 P 160 43 ABSACE
V- 44 102 M5 4xd4 145 6,6 ABS.CDEK
VP T 51 145 P 160 43 ABSCDEK
V- 48 102 155 61 ABSCDEP
V- 57 115 165 132 61 ABS,B.CDEPR
VP T 55 190 165 47 ABSCDEP
V- 48 102 155 6,1 ABS,BCDEPR
V- 57 115 165 61 ABSBCDEKPR
VP T 55 190 165 136 47 ABSBCDEPR
VP T 88 280 190 45 ABSBCDEKPRST |k Y "
V- 98 162 202 80 ABSBD.ECKRST Fiatsﬁ.uMum,{L},w
98 162 200 81 ABSDECBRKST
76 145 183 114 76 ABSD,ECKR ’
98 162 200 83 ABSDECBRKST
- 108 203 210 97 ABSBCDEKRT
280 195 61 ABSBCDEKRT
145 170 126 86 ABSDBECRK
145 170 86 ABSDBECRK
200 176 64 ABSDBECRK =
190 185 91 ABSDBECPRK . “I’
270 174 134 7,0 ABSDBECPRKST -
314 182 74 ABSDBECPRKST
148 74 ABSAP
146 54 ABSDCP

Fiat Doblé Cargo
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3620 x 1631x 1368 186/724 R4 1299
3650 x 1695 x 1335 214/- 1597
3650 x 1695 x 1335 214/- 1597
3917 x 1683 x 1437 261/945 1299
3917 x 1683 x 1437 261/945 1399
3917 x 1683 x 1432 284/947 1388
3917 x 1683 x 1437 261/945 1560
4020 x 1721 x 1488 337/1175 1388

151 54 ABS, airbag x 2
173 7,9 ABSB,CDER
173 79 ABS,B.CDER
158 ABS,CD,E
, ,3 ABS,CD,E
168 64 ABS,CDE
180 44 ABS,CDE
163 65 CDER Ford Fusion
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Ford Focus

Honda Accord

Honda CR-V/

Hyundai Elai

64

ntra

Znacka/Typ
Model

Fusion 1,4 TDCi Plus

Focus 1,4i 16V Trend

Focus 2,0i 16V Titanium

Focus 1,6 Ti-VCT Trend

Focus 2,0i 16V Ghia

Focus 1,8 TDCi 16V Trend
Focus Kombi 1,6 Ti-VCT Trend
Focus Kombi 2,0 TDCi 16V Ghia
Focus C-Max 1,6i 16V Trend
Focus C-Max 1,8i 16V Trend
Focus C-Max 2,0 TDCi 16V Ghia
Mondeo 1,8i 16V Trend Plus
Mondeo 2,2 TDCi 16V Titanium
Mondeo 2,0 TDCi 16V Trend Plus
S-MAX 2,0i Ambiente

SMAX 2,5 V5 Trend

S-MAX 1,8 TDCi Ambiente
S-MAX 2,0 TDCi Trend

Galaxy 2,0i 16V Ambiente
Galaxy 1,8 TDCi Trend

Galaxy 2,0 TDCi Trend

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 2,2 Executive

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,4 Executive AT
Accord 2,2 CDTi Sport

Accord 2,2 CDTi Executive
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,2 CTDi Sport
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive
City 1,4 S

City 1,4 Cool

City 1,4 ES

City 1,4 ES CVT

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2 i-CTDi Elegance
CR-V 2,2 i-CTDi Executive
CR-V 2,2i-CTDi TOP Executive
Jazz 128

Jazz 1,2 Cool

FR-V 2,2 Comfort

$20002,0 VTEC

HYUNDAI

Atos 1.1i Active

Atos 1.1i ON AIR

Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Active

Getz 1,4i Active

Getz 1,1iON AIR

Getz 1,4i ON AIR

Getz 1,5 CRDi VGT ON AR
Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V ON AR
Accent 1,4 16V Elegance

i30 1,4 16V Comfort

i30 Style 2.0i CWWT

Sonata 2,0i 16V Dynamic
Sonata 2,0 CRDi Dynamic
Sonata 2,0 CRDi Elegance
Sonata 3,3i V6 Elegance
Grandeur 2.2 CRDi Elegance
Grandeur 3.3 V6 Elegance
Matrix 1,6 16V Active

Matrix 1,5 CRDi VGT Dynamic
Coupe 2,0 CVVT Dynamic
Coupe 2,7 V6 Sport

Tucson 2,0 CVVT Active
Tucson 2,0 CVVT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active
CHEVROLET

Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

januar 2008

Cena
s DPH

569 000 Sk
519 000 Sk
719 000 Sk
599 000 Sk
719 000 Sk
639 000 Sk
599 000 Sk
779 000 Sk
629 000 Sk
669 000 Sk
799 000 Sk
699 000 Sk
957 900 Sk
749 000 Sk
899 000 Sk
1099 000 Sk
919 000 SK
1009 000 Sk
999 000 Sk
1079 000 Sk
1119000 Sk

%m(D<<<?<X<<g<£w<£$g,)Typkamsérie
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5 0Sk ss
6990008k gs
S

749000 Sk g
859 000 Sk

1099 000 Sk g
959000 Sk g
1069000 Sk g
899000 Sk ¢
1099000 Sk ¢
1149000 Sk ¢
999000 Sk
1099000 Sk
409000 Sk
459000 Sk g
499000 Sk
545000 Sk o
1077 000 Sk
1168 000 Sk
1142 000 Sk
1233000 Sk
1428 000 Sk
409 000 Sk
459 000 Sk
759 000 Sk
1469 000 Sk

229 900 Sk
259 900 Sk
269 900 Sk
279 900 Sk
289 900 Sk
314 900 Sk
334 900 Sk
394 900 Sk
344 900 Sk
369 900 Sk
384 900 Sk
499 900 Sk
629 900 Sk
629 900 Sk
699 900 Sk
779 900 Sk
879 900 Sk
1199 900 Sk
1289 900 Sk
429 900 Sk
479 900 Sk
699 900 Sk
799 900 Sk
689 900 Sk
739 900 Sk
799 900 Sk
799 900 Sk
839 900 Sk
889 900 Sk
899 900 Sk
999 900 Sk
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269900 Sk SS
302400 Sk SS

i
&
5
3
3
4
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

5 5
5 5
5 5
45
45
45
4 5
5 5
5 5
55
5 5
5 5
45
45
45
45
55
5 5
5 5
55
5 5
5 5
5 5
5 6
2 2
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4020 x 1721 x 1488
4174 x 1702 x 1430
4174 x 1702 x 1430
4382 x 1702 x 1429
4174 x 1702 x 1430
4174 x 1702 x 1430
4454 x 1702 x 1447
4454 x 1702 x 1447
4333 x 1825 x 1595
4333 x 1825 x 1595
4333 x 1825 x 1595
4731x 1812 x 1429
4731x 1812 x 1429
4731 x 1812 x 1459
4768 x 2154 x 1658
4768 x 2154 x 1658
4768 x 2154 x 1658
4768 x 2154 x 1658
4820 x 1884 x 1736
4820 x 1884 x 1736
4820 x 1884 x 1736

4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
3830 x 1675 x 1525
3830 x 1675 x 1525
4285x 1810 x 1610
4135 x 1750 x 1285

3565 x 1525 x 1570
3565 x 1525 x 1570
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1495
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4895 x 1865 x 1490
4895 x 1865 x 1490
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
4395 x 1760 x 1330
4395 x 1760 x 1330
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795

3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

Bat.
priestor

Motor a valce
Objem valcov

8
S
337/1175 R4 1399 2 VP
350/1205 R4 1388 4 zZV
350/1205 R4 1997 4 VP
490 R4 1596 4 ZV
350/1205 R4 1999 4 zV
350/1205 R4 1560 4 zZV
520/1580 R4 1596 4 zZV
520/1580 R4 1997 4 VP
550/1620 R4 1596 4 ZV
550/1620 R4 1798 4 ZV
550/1620 R4 1998 4 VP
500- R4 1798 4 zV
500- R4 2198 4 VP
500- R4 1998 4 VP
1051 R4 1999 4 zv
1051 RS 2522 4 zV
1051 R4 1753 4 VP
1051 R4 1999 4 VP
308/2325 R4 1999 4 ZV -
308/2325 R4 1753 2 VP -
308/2325 R4 1997 4 VP T

z
g
2
4

« — 1+ — Prepinanie

—

415/1282 R4 1339 2 ZV -
4151282 R4 1799 4 ZV -
415/1282 R4 2204 4 VP T
460/- R4 1998 4 ZV -
460/- R4 2354 4 ZV -
460- R4 2204 4 2V -
460/- R4 2204 4 ZV -
575/920 R4 1998 4 ZV -
575/920 R4 2354 4 ZV -
575/920 R4 2354 4 ZV -
575/920 R4 2204 4 ZV -
575/920 R4 2204 4 ZV -
500- R4 1339 2 ZV -
500~ R4 1339 2 zV
500- R4 1339 2 zV
500- R4 1339 2 zV
524/955 R4 1997 4 zZV
524/955 R4 1997 4 zZV
524/955 R4 2204 4 VP
524/955 R4 2204 4 VP
524/955 R4 2204 4 VP
380- R4 1243 2 zV
380- R4 1243 2 zZV
439/1049 R4 2204 4 VP
143- R4 1997 4 7V -

220/889
220/889
2541977
254/977
254/977
254/977
2541977
254/977
390/-
390/-
390/
340/1250
340/1250
523/-
523/-
523/-
523/-
523/-
523/-
398/1284
398/1284
312/
312/
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
77411582
77411582

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

1086
1086
1086
1086
1399
1086
1399
1493
1399
1399
1399
1399
1975
1998
1991
1991
3342
2188
3342
1599
1493
1975
2656
1975
1975
1975
1991
1991
1991
2188
2188

zv
yAY
yAY
yAY
zv
yAY
yAY
VP
zv
yAY
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T
T
T
T
T

170/845 R3 796 2 ZV -
170/845 R3 796 2 ZV -

Kr. moment
Prevodovka
Pohon

50 160
59 123
100 320
85 155
107 185
85 240 CVT P
85 156 M5 P

=
o
o

M5 P

M5 P

74 146 M5 P
88 166 M5 P
100
81 165 M5 P

85 280 M5 P
107 190 M5 P

92 285 M5 P
103 340 M6 P
107 190 M5 P
92 285 M6 P
103 340 M6 P

61 119 M6 P
103
103
114
140
103
103
114
140
140
103 340 M5 P
103 340 M5 P
61 119 M5 P
19 M5 P
19 M5 P
19 CVT P
192 M6 P
192 M6 P
340 M6 P
340 M6 P
340 M6 P
10 M5 P
10 M5 P
340 M6 P
208

97
97
99
9

0 U0 UUUUTUTUTUTUTUUTUTOUTUTUTUTUTUVTOTO

105
121
104
104
104
103
103
103 4x4
114 P
114 4x4

o

38 72 M5 P
38 72 M5 P

Max. rychlost

rychlenie
-100 km/h

2z
0.

Komb. spotreba

159 155 44

17

141

6,6

M6 P 203 93 55

195 109 64

M5 P 206 92 7.1

190 108 64
190 11,0 64
100 320 M6 P 203 95 114 ABSBCDEKPR
175 129 6,9 ABSB,CDEKPR
195 108 7,1 ABSBCDEKPR

Standardna vybava

ABS,CD,EKR
ABSB,CD,ER
ABSB,CD,EKR
ABSB,CD.ER
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD,EKR
ABSB,CDEKR

320 M5 P 200 96 56 ABSBCDEKPR

193 116 7,7 ABSB,CDEKS

114 360 M6 P 223 87 6,1 ABSBCDEKPRS
195 108 57 ABSBCDEKS

197 109 8,1 ABSB,CDEKPRS
162 324 M6 P 230 79 94 ABSBCDEKPRS
190 114 6,2 ABSBCDEKPRS
196 102 64 ABSBCDEKPRS
194 112 82 ABSBCDEKPRS

187

11

6,3

ABSB,CD,EKPRS

193 105 6,5 ABSB,CDEKR

170 146 59 ABSB
174 M6 P 205 89 64 ABSBCDEKPR
340 M6 P 205 86 53 ABSBCDEKPR
190 M5 P 217 92 80 ABSDBCERK
220 A5 P 227 90 94 ABSDBCERK
340 M5 P 210 94 54 ABSDBCERK
340 M5 P 210 94 54 ABSDBCERK
190 M5 P 217 99 86 ABSDB,CERK
220 M6 P 227 84 98 ABSDBCERK
220 A5 P 227 100 109 ABSDBCERK

198
198

10,1
10,1

58
58

175 13,7 56
175 13,7 56
175 13,7 58

167

15,1

5.7

190 102 8,1
190 102 8,1
187 103 6,5
187 103 6,5
187 103 6,5
160 *13,0 53
160 *13,0 5,5

190

147
147
150
150
170
150
170
173
177
177
177
187
176
205
203
203
230
202
237
170
170
208
220
174
174
174
177
177
177
180
179

10,1

15,2
15,2
15,6
15,6
11,2
15,6
11,2
121
12,3
12,3
12,3
"7
10,6
10,5
10,2

7.7
738

14,3
9,1

8,2
13
13
13
11
11
11
13
11,6

63

M6 Z 240 62 99

55
55
55
55
6,0
55
6,0
4,5
6,2
6,2
6,2
6,1
71
8,0
6,1
6,1
10,1
79
10,2
73
53
8,0
gl
82

EKPR

ABS,DB,CERK
ABS,DB,CERK
ABS,CD,ER
ABS,CD,EKR
ABSB,CD,EKR
ABSB,CD,EKR
ABS,DB,CERK
ABS,DB,CERKR
ABSDB,CERK
ABS,D,B,CERKR
ABS,DB,CERKR
ABSDER,C
ABSDERCK

ABS,CD,ER
ABSAR

ABSAR

ABSAR
ABSACEKR
ABSACEKR
ABSD,CEKR
ABS,CD,EPR
ABS,CD,EPRK
ABS,CD,EP,RK
ABS,C,D.EPRK
ABS,CD,EPRK
ABSB,CD,ERK
ABSB,CD,ERK
ABSB,CD,EPRSK
ABSB,CD,EPRSK
ABS,B.CD,EPRSK
ABSB,CD,EPRSK
ABSDE,CK
ABSB,DECK
ABS.B.CD.EKPTR
ABS,B.CD,EKPSR
ABSB,DECTRK
ABSBDEC,TRPK
ABSB,DECSRPK
ABSBDECTRK
ABS,B,DEC,TRPK
ABSB,DECSRPK
ABSDBECTRK

145 182 52 ABS,ABG
145 182 52 2ABGABS,CDERP




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

Spark 1,0 Elite 335300 Sk
Spark 1,0 Premium 347 300 Sk
Aveo 1,2 8V Direct 319 900 Sk
Aveo 1,2 8V Star 400 900 Sk
Aveo 1,4 16V Elite 420900 Sk
Aveo 1,2 8V Direct 329900 Sk
Aveo 1,2 8V Star 407 900 Sk
Aveo 1,4 16V AT Premium 453 400 Sk
Aveo 1,2 8V Direct 349900 Sk
Aveo 1,2 8V Direct Plus 363 400 Sk
Aveo 1,4 16V Elite 422900 Sk
Aveo 1,4 16V Platinum 483 900 Sk
Lacetti 1,4 SE Star 429900 Sk
Lacetti 1,6 16V Elite 497 900 Sk
Lacetti 1,8 16V Platinum 593 900 Sk
Lacetti 1,8 16V AT Platinum 628 900 Sk
Lacetti 1,4 16V Star 491400 Sk
Lacetti 1,4 16V Star 491400 Sk
Lacetti 1,6 16V Elite 546 400 Sk
Lacetti 1,8 16V Platinum 647 400 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Star 512900 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Elite 537900 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Elite 567 900 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Platinum 603 900 Sk
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 638 900 Sk
Epica 2,0 24V LS 726 900 Sk
Epica 2,0 24V LT 856 900 Sk
Epica 2,5 24V LT 969 900 Sk
Captiva 2,4 16V LS 1008 900 Sk
Captiva 2,0 16V LS 1036 900 Sk
Captiva 2,0 16V LT High 1273900 Sk
Captiva 3,2 24V LT 1417 900 Sk
CHRYSLER

Crossfire Coupe Limited 1586 000 Sk
Crossfire Coupe SRT-6 2077700 Sk
Crossfire Roadster Limited 1640 000 Sk
Crossfire Roadster SRT-6 2128 000 Sk
PT Cruiser 2,2 CRD Touring 899 000 Sk
PT Cruiser 2,2 CRD Limited 929 000 Sk SS
PT Cruiser Cabrio 2,4 889000 Sk CA
Grand Voyager 2,8 CRD SE 1159 000 Sk
Grand Voyager 2,8 CRD LX 1369 000 Sk
Grand Voyager 2,8 CRD Limited 1569 000 Sk
Grand Voyager 3,3 Limited 1599 000 Sk
300 C 3,0CRD 1599 000 Sk
300 C 3,5L 1499 000 Sk
300 C 5,7 V8 HEMI 1950 000 Sk
300 C 6,1 SRT8 HEMI 2300 000 Sk
300 C Tourning 3,0 CRD 1650 000 Sk
300 C Tourning 3,5 L AWD 1750 000 Sk
300 C Touring 5,7 V8 HEMI AWD 2180 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vj3ka priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov

. Prepifianie
Prevodovka
0-100 km/h
Komb. spotreba

3495 x 1495 x 1500  170/845 995
3495x 1495x 1500 170/845 995
3880 x 1670 x 1495 220/980 1150
3880 x 1670 x 1495 220/980 1150
3880 x 1670 x 1495 220/980 1399
3880 x 1670 x 1495 220/980 1150
3880 x 1670 x 1495 220/980 1399
3880 x 1670 x 1495 220/980 1399
4310 x 1710 x 1505 400/ 1150
4310 x 1710 x 1505 400/- 1150
4310 x 1710 x 1505 400/- 1399
4310 x 1710 x 1505 400/- 1399
4515x 1725 x 1445 405/1225 1399
4515x 1725 x 1445 405/1225 1598
4515x 1725 x 1445 405/1225 1799
4515x 1725 x 1445 405/1225 1799
4295 x 1725 x 1445 275/1045 1399
4295x 1725 x 1445 275/1045 1399
4295x 1725 x 1445 275/1045 1598
4295 x 1725 x 1445 275/1045 1799
4580 x 1725 x 1460 400/1410 1598
4580 x 1725 x 1460 400/1410 1598
4580 x 1725 x 1460 400/1410 1598
4580 x 1725 x 1460  400/1410 1598
4580 x 1725 x 1460  400/1410 1799
4805 x 1810 x 1450 480 1993
4805 x 1810 x 1450 480 1993
4805 x 1810 x 1450 480 2492
4635x 1850 x 1720 465/930 2405
4635x 1850 x 1720 465/930 1991
4635x 1850 x 1720 465/930 1991
4635 1850 x 1720 465/930 3195

4ABG,ABS,C,D,E,R,PK 2
4ABG,ABS,C,D,E,R,P.K B (I ETEFTTEN )
ABS,ABG,R

2ABG,ABS,C,D.ER,P

4ABG,ABS,C,D,E,R,PK

ABS,ABG,R =
2ABG,ABS,CD.ERP a"ﬁ:'
.

4ABG,ABS CDERPK
ABS,ABG,CEPR Chevrolst Spa
ABS,ABG,C,ER,P ﬁ
4ABG,ABS,CD.ERPK
4ABG,ABSCDERPK |
2ABGABSCDERP
4ABG,ABS CDERPK
4ABGABS CDERPK
4ABGABS CDERPK
2ABGABSCDERP
2ABGABSCDERP
2ABG,ABS,CDERPK
4ABGABS CDERPK
2ABGABSCDERP
4ABG,ABS CDERPK
4ABG,ABS,CDERPK
4ABG,ABS CDERPK
4ABG,ABS,CD.ERPK
6ABGABS CDERPK
6ABG,ABS CDERPK
6ABGABS CDERPK
6ABGACDERPK

180 6ABGACDERPK

180 74 6ABGACDERPK

204 88 115 6ABGACDERPK
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4058 x 1766 x 1296 215/- 3199
4058 x 1766 x 1296 215/- 3199
4058 x 1766 x 1303 215/- 3199
4058 x 1766 x 1303 215/- 3199
4290 x 1481 x 1570 538/1818 2148
4290 x 1481x 1570 538/1818 2148
4290 x 1481 x 1570 249/- 2429
5093 x 1996 x 1748 750/4690 2776
5093 x 1996 x 1748 750/4690 2776
5093 x 1996 x 1748 750/4690 2776
5093 x 1996 x 1748 750/4690 3301
5015 x 1880 x 1475 442/- 2987
5015 x 1880 x 1475 442/- 3518
5015 x 1880 x 1475 442/- 5654
5015 x 1880 x 1475 442/- 6059
5015x 1880 x 1475 630/1602 2987
5015x 1880 x 1475 630/1602 3518
5015x 1880 x 1475 630/1602 V8 5654

250 104 ABSDBKECTRS

255 110 ABS,DBKECTRS

250 104 ABSDBKECTRS

255 53 11,0 ABSDBKECTRS

183 67 ABS,DBKECTRSP

183 67 ABS,DBKECTRSP

195 94 ABS,DBKECTRSP

182 119 85 ABSDBCPEKR

182 85 ABS,DBCPEKR

182 85 ABSDBCPEKR

179 133 ABSD,B.CPEKR '
230 81 ABSDBKECTRSP | &
219 11,0 ABSD,BKECT,RS,P [ ALY
525 250 121 ABSD.BKECTRSP |

569 270 14,0 ABS,D,BKECTRSP

510 A5 Z 227 83 ABSDBKECTRSP ok *-
— .

320
310
320
300
300
224
360
360
360
270
510
340
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340 A5 4x4 219 11,9 ABS,D,BKE,CTRSP
250 525 A5 4x4 250 64 132 ABSDBKECTRSP
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Dodge Caliber 1,8 549000 Sk S

S 4415x1800x 1535 ~ 523/1585 R4 1798 4 zV 110 168 M5 P 184 119 7.3 ABSDBEC, Chrysler Sebring
Dodge Caliber 1,8 SE 599000 Sk SS

S

S

5 5

5 5 4415x1800x 1535  523/1585 R4 1798 4 ZV - 110 168 M5 P 184 119 73 ABSDBKECRP,

5 5 4415x1800x 1535  523/1585 R4 1998 4 ZV - 115 190 CVT P 186 93 81 ABSDBKECRP,

5 5 4415x1800x 1535  523/1585 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 P 196 113 6,0 ABS DBKECTRPS

Dodge Caliber 2,0 CVT SXT 779000 Sk S
Dodge Caliber 2,0 CRD SE 769 000 Sk S
JAGUAR

X-Type 2,0 Diesel Classic 1063 000 Sk
X-Type 2,0 Diesel Executive 1231000 Sk
X-Type 2,2 Diesel Classic 1098 000 Sk
X-Type 2,2 Diesel Sport 1266 000 Sk
X-Type 2,2 Diesel Executive 1266 000 Sk
X-Type 2,5 V6 Classic 1199 000 Sk
X-Type 2,5 V6 Executive 1377 000 Sk
X-Type 3,0 V6 Sport 1495 000 Sk
X-Type 3,0 V6 Executive 1495000 Sk
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 1133000 Sk
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 1299 000 Sk
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 1168 000 Sk
X-Type 2,2 Kombi Diesel Sport 1334 000 Sk
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 1334 000 Sk
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 1270000 Sk
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 1445000 Sk
X-Type 3,0 Kombi V6 Sport 1563 000 Sk
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 1563 000 Sk
S-Type 2,7 D V6 Classic 1400 000 Sk
S-Type 3,0 V6 Executive 1674 000 Sk
S-Type 4,2 V8 Executive 1946 000 Sk
XJ6 2,7 D Sovereign 2906 000 Sk
XJ6 3,0 Executive 2622 000 Sk
XJ8 3,5 Executive 2875000 Sk
XJ8 4,2 Sovereign 3332000 Sk

4672 x 1780 x 1392 452/- 1998
4672 x 1780 x 1392 452/- 1998
4672 x 1780 x 1392 452/- 2198
4672 x 1780 x 1392 452/- 2198
4672 x 1780 x 1392 452/- 2198
4672 x 1780 x 1392 452/- 2497
4672 x 1780 x 1392 452/- 2497
4672 x 1780 x 1392 452/- 2967
4672 x 1780 x 1392 452/- 2967
4672x1780x 1392 445/1415 1998
4672x1780x 1392 445/1415 1998
4672 x 1780 x 1392 445/1415 2198
4672x1780x 1392 445/1415 2198
4672 x 1780 x 1392 445/1415 2198
4672x1780x 1392 445/1415 2497
4672x1780x 1392 445/1415 2497
4672x 1780 x 1392 445/1415 2967
4672 x 1780 x 1392 445/1415 2967
4905 x 1818 x 1423 400/ 2720
4905 x 1818 x 1423 400/- 2967
4905 x 1818 x 1423 400/ 4196
5090 x 1860 x 1448 470/- 2720
5090 x 1860 x 1448 470/ 2967
5090 x 1860 x 1448 470/ 3555
5090 x 1860 x 1448 470/- 4196

96 330 M5 Z 201 99 B,CD.EKR
96 330 M5 Z 201 BCDEKPR
- 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
114 360 M6 Z 220 BCDEKPR
- 114 360 M6 Z 220 BCDEKPR
144 248 4x4 225 BCDEKR
- 144 248 4x4 225 6 BCDEKPR
169 279 4x4 235 BCDEKPR
- 169 279 4x4 235 B,CDEKPR
9% 330 198 BCDEKR
96 330 198 6 BCDEKPR
114 360 220 BCDEKPR
- 114 360 220 B,CD.EKPR
114 360 220 BCDEKPR i
- 144 248 222 B,CDEKR e
144 248 222 BCDEKPR o g
- 169 279 235 7, 3 BCDEKPR
169 279 235 B.CD.EKPR Jaguar X-Type Kombi

- 152 435 230 B,CD.EKR
175 293 235 BCDEKR
- 219 411 250 5 BCDEKR
152 435 222 BCDEKR
- 175 293 235 B,CD.EKR
190 335 242 BCDEKR
- 291 541 250 BCDEKR

Jaguar X-Type
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
T Model s DPH

XK8 4,2 Coupe 3241000 Sk
JaguarXJ |JEEP
Wrangler 4,0 Power Tech Sport 879 000 Sk
Wrangler 4,0 Power Tech Sahara 979 000 Sk
Commander 3,0L CRD 1649 000 Sk
Commander 3,0L CRD Limited 1949 000 Sk
Commander 5,7 HEMI Limited 2049 000 Sk
Compass 2.4 Sport 869 000 Sk
Compass 2,4 CVT Limited 1069 000 Sk
Cherokee 2,8 CRD Sport 1220000 Sk
Cherokee 2,8 CRD Limited 1380 000 Sk
Cherokee 2,8 CRD Sport 1240 000 Sk
Cherokee 3,7 V6 Limited 1399 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 1599 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 1899 000 Sk
Grand Cherokee 5,7 HEMI Limited 1999 000 Sk
Grand Cherokee 6,1 SRT HEMI V8 2399 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Standardna vybava

O Typ karosérie
n> Pocet dveri
Pocet miest
S Motor a valce
Objem valcov
& Ventily
+ Preplianie
Kr. moment
S Prevodovka
&1 Max. rychlost
o Zrychlenie
N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

2+¢2  4791x 2070 x 1322 330/-

=
©
S
~
by
N
3

1

4 BCDEKR

3883 x 1740 x 1782 320/1563
3883 x 1740x 1782 320/1563
4787 x 2261x 1825 170/1950
4787 x 2261x 1825  170/1950
4787 x 2261x 1825 170/1950
4405x 1810 x 1630  334/1569
4405x 1810 x 1630 334/1569
4496 x 1819x 1818 821/1950
4496 x 1819 x 1818 821/1950
4496 x 1819 x 1818 821/1950
4496 x 1819 x 1818 821/1950
4742x 1862 x 1785  978/1909
4742 x1862x 1785  978/1909
4742 x1862x 1785  978/1909
4742 x 1862 x 1785 978/1909

o
o

13,0 ABS,D\R,
13,0 ABS,D,RK
10,8 ABS,D,BKE,CTRP,S
10,8 ABS,D,BKE,CTRP,S
15,5 ABS,D,BKE,CTRP,S
8,7 ABSDBKECTRPS
95 ABSDBKECTRPS
93 ABSDBKECTRS
93 ABSDBKECTRPS
99 ABSDBKECTRS
13,0 ABS,D,BKE,CTRP,S
10,2 ABS,D,BKECTRP,S
10,2 ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRP,S
ABSDBKECTRP,S
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Picanto 1,0 LX 282 700 Sk
Picanto 1,0 EX 319700 Sk
Picanto 1,1 LX+ 302 700 Sk
Picanto 1,1 EX+ 359 700 Sk
Rio New 1,4 LX 335700 Sk
Rio New 1,5 CRDi LX+ 479700 Sk
Cee'd 1,6 CVVT LX 457700 Sk
Cee'd 2,0 CWT TX 687 700 Sk
Cerato 2,0 CRDi LX 587 700 Sk
Cerato 1,6 LX 499700 Sk
Cerato 1,6 CRDi LX 539700 Sk
Cerato 1,6 CRDi EX 629700 Sk
Magentis 2,0 16V LX 679 700 Sk
Magentis 2,0 16V EX 789700 Sk
Magentis 2,5 V6 EX 795700 Sk
Magentis New 2,0 16V EX 875700 Sk
Magentis New 2,7 V6 EX+ 902700 Sk
Opirus 3,5 V6 1288 700 Sk
Carens 2,0 LX 589 700 Sk
Carens 2,0 EX 669 700 Sk
Carens 2,0 CRDi LX 649 700 Sk
Carens 2,0 CRDi EX 699 700 Sk
Carnival 2,5 V6 LX 799 700 Sk
Carnival 2,5 V6 EX 899 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi LX 799 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi EX 899 700 Sk
Sportage 2,0 EX 689 700 Sk
Sportage 2,0 CRDi LX 913700 Sk
Sportage 2,0 CRDi EX 994 700 Sk
Sportage 2,7 V6 EX 999 700 Sk
Sorento 2,5 CRDi LX 973 700 Sk

3495 x 1595 x 1480  155/880
3495 x 1595 x 1480 155/880
3495 x 1595 x 1480 155/880
3495x 1595 x 1480 155/880
3990 x 1695 x 1470 270/1145
3990 x 1695 x 1470 270/1145
4480 x 1735 x 1470 345/-
4480 x 1735 x 1470 345/-
4480 x 1735 x 1470 345/-
4340 x 1735 x 1470 538/-
4340 x 1735 x 1470 538/-
4340 x 1735 x 1470 538/-
4720 x 1815 x 1410 368/-
4720 x 1815 x 1410 368/-
4720 x 1815 x 1410 368/-
4735 x 1805 x 1480 450/-
4735 x 1805 x 1480 450/-
4980 x 1850 x 1485 580/-
4720 x 1748 x 1609 431/1900
4720 x 1748 x 1609 431/1900
4720 x 1748 x 1609 431/1900
4720 x 1748 x 1609 431/1900
4925 x 1900 x 1805 494/-
4925 x 1900 x 1805 494/-
4925 x 1900 x 1805 494/-
4925 x 1900 x 1805 494/-
4350 x 1800 x 1695 667/-
4350 x 1800 x 1695 667/-
4350 x 1800 x 1695 667/-
4350 x 1800 x 1695 667/-
4625 x 1863 x 1719 750/2800

D,ABS,CE
CDE
ABS,C,D.E
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D
K.C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABSDB,T
ABS A
K,C,E,ABS,D,B,T
K,C,E,ABS,D,B,T
K,C,E,ABS,DB,T
K,C,E,ABS,D,B,T
ABSDB,CER
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D,B,T
K,C,E,ABS,D
K,C.E,ABSDB,T
K.C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D
ABS,B,CD,EP,S
ABS,CD.E,
ABS,B,CD,EP,S
ABS,B,CD,EP,S
K,C,E,ABS,D
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4170 x 1680 x 1420 400/-
4170 x 1680 x 1420 400/-
4265 x 1680 x 1420 450/-
4265 x 1680 x 1420 450/-
4285x 1680 x 1420 450/750
4285x 1680 x 1420 450/750
4285x 1680 x 1420 450/750
3740x 1680 x 1640 285/980
3740 x 1680 x 1640 1150/
4220x 1680 x 1750 380/710
3740 x 1680 x 1640 1150/-
4220 x 1680 x 1750 1830/

112 1,6 16V Classic 279900 Sk
1121,6 16V Sport 289900 Sk
110 1,6 16V Sport 299 900 Sk
110 1,6 16V Komfort 309 900 Sk
111 1,6 16V Classic 299 900 Sk
1111,6 16V Sport 309 900 Sk
111 1,6 16V Komfort 319900 Sk
Niva 21214i 359900 Sk
Niva 21214i Praktik 368 780 Sk
Niva 21214i Special 449900 Sk
Niva 21214i Polovnik 377 040 Sk
Niva 21214i Special Praktik 463 980 Sk
LAND ROVER
Defender 90 Soft Top 1041000 Sk
Defender 90 Hard Top 1109 000 Sk
Defender 90 Pick Up 1041000 Sk
Defender 90 Station Wagon 1134 000 Sk
Defender 110 Pick Up 1128000 Sk
Defender 110 HC Pick Up 869 000 Sk
Defender 110 Station Wagon 1217 000 Sk
Defender 110 Crew Cab Pick Up 1217 000 Sk
Defender 130 Single Cab Chassis 1187 000 Sk
Defender 130 Crew Cab Chassis 1359 000 Sk
t Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 1340000 Sk
i,

n *"'a W | Freelander 2,2 Td4 Sport Edition 1110000 Sk
E 4 B Freelander 2,2 Td4 Sport Edition 1231000 Sk

0CE
CE
CE
ACE
0CE
CE

» »
A4 dddAxx"x0nBYH
Q1 W O W W ooror o s B orO,
LSRRG RNS, B S S BN S, RS IS, RS NS, RS |
MO OSSR

3772 x 1790 x 2000 1600/-
3772 x 1790 x 2000 1600/-
3772 x 1790 x 2000 1600/-
3772 x 1790 x 2000 1600/-
4599 x 1790 x 2059 2300/
4599 x 1790 x 2059 2300/-
4599 x 1790 x 2059 2300/
4599 x 1790 x 2059 2300/-
5063 x 1790 x 2035 2300/-
5063 x 1790 x 2035 2300/-
5063 x 1790 x 2035 2300/-
4423 x 1809 x 1678 311/119
4423 x 1809 x 1678 354/1319
4835x1972x 1882  280/2558
4835x1972x 1882  280/2558
4835x1972x 1882 280/2558
4835x 1972x 1882  280/2558
4950 x 1955 x 1860  535/*1640
4950 x 1955 x 1860  535/1640 R6

AXAXXAXARXXXAX

1] K

- ABS,CDKR,T
ABS,CDKRT
ABS,B,D,S,T
ABS,B,D,S,T
ABSBD,ST
ABS,B,D,S,T
ABS,TKR,D,B,CP
ABS,TKR,D,B,CP

G NN OO NN OOl

O T | Discovery327TdV6'S 1479000 Sk

— Discovery 3 2,7 Td V6 SE 1651000 Sk
Discovery 34,4 V8 SE 1995 000 Sk

Discovery 3 4,4 V8 HSE 2186 000 Sk

1 - Range Rover 3,6 TD VV8 SE 2676 000 Sk

- CLGUEETENTEIE Range Rover 3,6 TD V8 VOGUE SE | 3214 000 Sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

Range Rover 4,4 V8 HSE 3270 000 Sk
Range Rover 4,4 V8 VOGUE 3488 000 Sk
Range Rover 4,2 V8 S'CHARGED 3815000 Sk
Range Rover 4,2 V8 S'CHARGED SE 4 159 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 1480 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 1822000 Sk
Range Rover Sport 4,4 V8 SE 1892 000 Sk
LEXUS
1S 220d 1149 000 Sk
1S 220d Luxury 1374 000 Sk
1S 220d Sport 1359 000 Sk
1S 250 1244 000 Sk
1S 250 Luxury 1244 000 Sk
1S 250 Sport 1429000 Sk
GS 300 1719000 Sk
GS 300 Executive 1894 000 Sk
GS 300 Luxury 2109 000 Sk
GS 430 2109 000 Sk
GS 430 Executive 2304 000 Sk
GS 430 Luxury 2474000 Sk
GS 450h 2154 000 Sk
GS 450h Executive 2339 000 Sk
RX 350 1819000 Sk
RX 350 Luxury 1989 000 Sk
RX 400h 2 184 000 Sk
MAYBACH
57 153747608k S 4 4  5728x 1980 x 1570 500/~ V12 5513
62 178545608k S 4 4  6165x 1980 x 1570 500 V12 5513
MAZDA
2 1,25i Base 399900 Sk SS
2 1,4i Zoom zoom plus 539900 Sk SS
216GT 609 900 Sk SS
3HB14iCE 499900 Sk SS
3 HB 2,0i GTA 744900 Sk SS
3HB 1,6 MZ-CD TX 714900 Sk SS
3 SDN 1,6i CE 5399008k S
3 SDN 1,61 TE 5799008k S
51,8i CE 741650 Sk SS
51,8i TX 811650 Sk SS
5 2,0i Active 911650 Sk SS
52,0 MZR-CD Touring 831650 Sk SS
52,0 MZR-CD Active 901650 Sk SS
6 SDN 1,8i CE 864900 Sk S
6 SDN 2,3DISI AWD MPS 989900 Sk S
6 HTB 1,8i Comfort 884900 Sk SS
6 HTB 2,0i WGN 959 900 Sk
6 HTB 2,0MZR-CD WGN 979 900 Sk
6 WGN 2,0i WGN 1029 900 Sk
6 WGN 2,3i Sport 1079 900 Sk
6 WGN 2,3i Sport 1079 900 Sk
MX-5 2,0i Sport 1039 900 Sk
RX-8 Renesis 1204 900 Sk
RX-8 Revolution 1329 900 Sk
Tribute 3,0 Sport AT 1344 900 Sk
B-Fighter 2,5 TD Rap Cabine 885481 Sk
B-Fighter 2,5 TD Double Cabine 1016 381 Sk
MERCEDES-BENZ
A 160 CDI 601 834 Sk
A 150 564 434 Sk
A 180 CDI 700 978 Sk
A 200 Turbo 821338 Sk
B 150 752 556 Sk
B 200 CDI 965 974 Sk
R 350 1729 682 Sk
C 280 1211777 Sk
C-T 200 CDI 1049 978 Sk
C Sportcoupé 200 Kompressor 966 178 Sk
E 200 CDI 1310 904 Sk
E 280 4-Matic 1608 302 Sk
E-T 280 CDI 1718 360 Sk
E-T 280 1698 030 Sk
S 320 CDI 2368 950 Sk
S500L 3148 196 Sk
CLS 320 CDI 1978 494 Sk
CLS 500 2513382 Sk
CL Coupe 500 3873 144 Sk
CLK 320 CDI 1713 498 Sk
CLK 350 1881390 Sk
CLK Cabriolet 280 1763 461 Sk
CLK Cabriolet 63 AMG 3494 364 Sk
2894 930 Sk
4727768 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standardna vybava

Objem valcov
Komb. spotreba

+ Prepifianie
[N) .
8 Max. rychlost

4950 x 1955 x 1860  535/*1640
4950 x 1955 x 1860  535/*1640 4398
4950 x 1955 x 1860  535/*1640 4197
4950 x 1955 x 1860  535/*1640 4197
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 3494

4398 210
- 210

287

16,2 ABS,TK,RD,B.CP
16,2 ABS,TKR,D,B,CP
159 ABS,TKR,D,B,CP
287 225 15,9 ABS,TKRD,B,CP
140 440 193 10,2 K
140 440 193 102 K
220 425 209 14,9 K

S & Motor avalce
IS

= & Kr. moment
o o

208
225

— © o Zrychlenie
S N> N 0-100 km/h

=
o
(2]
(=)

S 5 & & Prevodovka
~
[+2)

5

— — — — — — — Typ karosérie
>
~

o v o1 v ov ov o Pocet dveri
o v o1 o o1 o1 o Pocet miest

&~ B~ B~ o Ventily

4575 x 1800 x 1425 378/- 2231
4575 x 1800 x 1425 378/- 2231
4575 x 1800 x 1425 378/- 2231
4575 x 1800 x 1440 378/- 2500
4575 x 1800 x 1440 378/- 2500
4575 x 1800 x 1440 378/- 2500
4825 x 1820 x 1430 430/ 2995
4825 x 1820 x 1430 430/- 2995
4825 x 1820 x 1430 430/ 2995
4825 x 1820 x 1430 430/- 4293
4825 x 1820 x 1430 430/ 4293
4825 x 1820 x 1430 430/- 4293
4825 x 1820 x 1430 430/ 3456
4825 x 1820 x 1430 430/ 3456
4740 x 1845 x 1675 439/- V6 3311
4740 x 1845 x 1675 439/ 3311
4760 x 1845 x 1680 439/- V6 3456

130 400
130 400
130 400
163 252

- 153 252
153 252

- 183 310
183 310

- 183 310
208 417

- 208 417 A5
208 417 A5

220 89 63 ABSB,CDEKPRST
220 6,3 ABSB,CDEKPRST
220 6,3 ABSB,CDEKPRST
230 98 ABSB,CDEKPRST
230 98 ABSB,CDEKPRST
230 98 ABSB,CDEKPRST
240 98 ABSB,CDEKPRST
240 98 ABSB,CDEKPRST
240 98 ABSB,CDEKPRST
250 114 ABSBCD.EKPRST
250 11,4 ABSBCDEKPRST
250 114 ABS,B,CDEKPRST
- 218 368 CVT 250 79 ABSBCDEKPRST

218 368 CVT 250 79 ABSB,CDEKPRST
- 155 288 CVT 4x4 200 7,9 81 ABSB,CDEKPRST

155 288 CVT 4x4 200 81 ABSB,CDEKPRST
- 203 276 A5 4x4 200 11,2 ABSB,CDEKPRST
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405 900 A5 Z 250 52 159 DBKERP,CSABST
405 900 A5 Z 250 54 159 D,BKERP,CSABST
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3925x 1680 x 1545 267/1044 R4 1242
3925 x 1680 x 1545 267/1044 R4 1388
3925x 1680 x 1545  267/1044 R4 1596
4420 x 1755 x 1465 300 R4 1349
4420 x 1755 x 1465 300~ R4 1999
4420 x 1755 x 1465 300~ R4 1560
4490 x 1755 x 1465 419/- R4 1598
4490 x 1755 x 1465 419/- R4 1598
4505 x 1755 x 1665 ~ 112/857 R4 1798
4505 x 1755 x 1665 ~ 112/857 R4 1798
4505 x 1755 x 1665 112/857 R4 1999
4505x 1755x 1665 ~ 112/857 R4 1998
4505x 1755 x 1665  112/857 R4 1998
4670 x 1780 x 1435 500~ R4 1798
4670 x 1780 x 1420 500- R4 2261
4670 x 1780 x 1435 492/1662 R4 1798
4670 x 1780 x 1435 492/1662 R4 1999
4670 x 1780 x 1435 492/1662 R4 1998
4690 x 1780 x 1480 505/1712 R4 1999
4690 x 1780 x 1480  505/1712 R4 2261
4690 x 1780 x 1480  505/1712 R4 2261
3995 x 1720 x 1245 150/- R4 1998
4430 x 1770 x 1340 290~ 02 1308
4430 x 1770 x 1340 290 02 1308
4395x1800x 1710 368/842 V6 2967
5015 x 1695 x 1750 - R4 2500
5005 x 1695 x 1750 /- R4 2500

N
<

110
124
146
122
187
240
145
145
165
165
185
360
360
165
380
165
184
360
184
207
207

163 151 6,3 CDE

164 139 65 ABSBCDER

181 114 71 ABS,DBCERSK

169 123 69 ABSDBCER

200 90 82 ABSDBCERKSTP

182 113 50 ABSDB.C.ERKS

182 110 82 ABSDBCER

182 110 82 ABSDBCERKS

182 114 7,9 ABSB.CDEKR

182 114 79 ABSBCD,EKRST

196 10,8 82 ABSBCDEKRST

197 132 63 ABSBCDEKRST

197 132 6,3 ABSB.CDEKRST

197 7.7 ABSBCDEKRST

240 10,2 ABSB,CDEKRST

197 77 ABSBCDEKRST

211 97 78 ABSBCDEKRST

205 60 ABSBCDEKRST

211 7.8 ABSB,CD,EKRST

214 87 ABSBCDEKRST

214 8,7 ABSBCD.EKRST _
188 210 82 ABSBDEKST & dk -
220 223 10,8 ABS,S,T,D,B.C,KER AT . -,
211 Z 235 114 ABSSTDBCKER [ ULLELRTS
265 A4 4x4 190 12,8 ABSD,B,CKE

80 266 M5 4x4 145 256 95 ABSD.CE

80 266 M5 4x4 145 256 9,5 ABSD,CE
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3838 x 1764 x 1593 435/1370 R4 1991
3838 x 1764 x 1593 435/1370 R4 1498
3838 x 1764 x 1593 435/1370 R4 1991
3838 x 1764 x 1593 435/1370 R4 2034
4270 x 1777 x 1603 485/1530 R4 1498
4270 x 1777 x 1603~ 485/1530 R4 1991
5157 x1922x 1656 314/2385 V6 3498
4526 x 1728 x 1426 455/- V6 2996
4541x 1728 x 1412 470/1384 R4 2148
4343 x 1728 x 1401~ 310/1100 R4 1796
4818 x 1822 x 1452 540/- R4 2148
4818 x 1822 x 1452 540- V6 2996
4850 x 1822 x 1496 690/1950 V6 2987
4850 x 1822 x 1496 690/1950 V6 2996
5076 x 1871 x 1473 560/- 2987
5206 x 1871 x 1473 560- V8 5461
4913 x 1873 x 1403 505- V6 2987
4913 x 1873 x 1390 505- V8 5461
4993 x 1857 x 1398 450/- V8 4966
4638 x 1740 x 1413 435/- V6 2987
4638 x 1740 x 1413 435/- V6 3498
4638 x 1740 x 1414 390~ V6 2996
4638 x 1740 x 1414 390 V8 6208
4535x1815x 1298~ 235/317 V6 3724
4535x1815x 1298 235/317 V12 5513

180 170 150 4,9 ABS,CBDEK
140 175 126 6,2 ABS.CBDEK
250 186 108 52 ABS,SD,BEC
280 228 75 79 ABSCBDEK
140 174 132 66 ABSB,CDES
300 200 96 56 ABSB,CDES
350 230 84 115 ABSB,CDEKRST
300 250 73 94 ABSDBSPEC
270 202 12,2 68 ABSDBSPEC
240 234 91 84 ABSDBSKREC
340 99 63 ABSDBSPECK
300 244 78 99 ABSDBSPECK
400 91 72 ABSDBSPECK
300 246 81 96 ABSDBSPECK
540 250 75 84 ABSDBSPECK
530 250 54 11,7 ABSDBSPECK
510 246 70 76 ABSSDBECKR
530 250 54 11,8 ABSSD,BECKR
460 63 114 ABSSDB,CKPR
415 246 82 10,1 ABSDBSRECK
350 64 99 ABSDBSRECK
300 250 7,7 95 ABSDBSRECK
600 250 46 142 ABSDBSRECK
350 250 7,2 11,7 ABSD,T,CE

47 144 ABSD,TCE Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

1401956 Sk
1784 286 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Standardna vybava

Objem valcov

+ Preplianie
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost
Komb. spotreba

4080x 1775x 1295  300/210
4780x 1911x2915  551/2050

9,7 ABSSD,.CE
11,5 ABS,TD,BECTKSP

— 0 Typ karosérie
o1 N Pocet dveri
o N> Pocet miest
S S Motor avalce
o o Zrjchlenie
+ © 0-100 km/h

w w Ventily

545700 Sk SS
601800 Sk SS
Cooper S 763 300 Sk SS
One D 678 300 Sk SS
Cabrio One 669 800 Sk CA
Cabrio Cooper 725900 Sk CA
Cabrio Cooper S 902 700 Sk CA
MITSUBISHI
Colt 1,1i Entry 359900 Sk SS
Colt 1,1i Inform AC 359900 Sk SS
Colt 1,1i Inform AC 379900 Sk SS
Colt 1,3i Inform AC 399900 Sk SS
Colt 1,3i Sport 449900 Sk SS
Colt CC 1,5i Turbo 639900 Sk CA
Lancer 1,3i Inform 529900 Sk
Lancer 1,6i Invite 569 900 Sk
Lancer Wagon 1,6 Invite 599 900 Sk
Lancer Wagon 1,6i AT Invite 639900 Sk
Lancer Wagon 2,0i Intense 759 900 Sk
Lancer Evo X 2,0i 16V Turbo MIVEC 1499 900 Sk
Grandis 2,0 DI-D Inform 1049 900 Sk
Grandis 2,0 DI-D Intense 1139900 Sk
Grandis 2,4i Mivec Intense 1069 900 Sk
Qutlander 2,0i Invite 819900 Sk
Outlander 2,4i Intense 899 900 Sk
% Outlander 2,0i Turbo 1029 900 Sk
iy Pajero SWB 3,2 DI-D Invite 1299 900 Sk
[ PTT 1,74 | Pajero SWB 3,2 DI-D Dakar 1549 900 Sk
Pajero SWB 3,2 DI-D Paris AT 1799 900 Sk
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite 1379900 Sk
Pajero LWB 3,2 DI-D Dakar 1629 900 Sk
Pajero LWB 3,2 DI-D Dakar AT 1709 900 Sk

3625 x 1690 x 1410 150/670
3625 x 1690 x 1410 150/670
3655 x 1690 x 1415 150/670
3655 x 1690 x 1415 150/670
3656 x1925x 1415 120/605
3655 x 1925 x 1415 120/605
3655 1925x 1415 120/605

o
©

65 ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABS,B,CEDKPRS,T
ABS,B,CEDKPRS,T
ABSB,CEDPR

ED

o5 N €O
PN
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3810 x 1695x 1520 375/760
3810x 1695x 1520 375/760
3870 x 1695 x 1550  220/645
3870 x 1695x 1550 220/645
3870 x 1695 x 1550  220/645
3810x 1695x 1520 155/235
4470 x 1695 x 1445 430/-
4470 x 1695 x 1445 430/-
4475x 1695 x 1480 591/1079
4475x 1695 x 1480  591/1079
4475x 1695 x 1480 591/1079
4490 x 1770 x 1450 430/-
4765x 1795x 1655  320/1545
4765x 1795x 1655  320/1545
4765x 1795x 1655 320/1545
4550 x 1750 x 1670 1705
4550 x 1750 x 1670 -/1705
4550 x 1750 x 1670 1705
4280 x 1895 x 1875 1285/-
4280 x 1895 x 1875 1285/-
4280 x 1895 x 1875 1285/-
4795 x 1895 x 1885 2263/-
4795 x 1895 x 1885 2263/-
4795 x 1895 x 1885 2263/-

ABS,B,CD,E
ABS,B,CD,EK

1,1 58 ABSBCDEK

99 ABSB,CDEK

9,9 ABS,B,CD,EK

8,0 ABS,B,CD,EK

13,7 6,5 ABSCDEK

121 ABSB,CDEK

12,6 ABS,BDK

13,6 ABSBDK

10,0 ABSDBEKC

57 ABS,C,D.EKS

10,8 ABS,B,CD,EKPRST

10,8 ABS,B,CD,EKPRS,T

11,7 10,0 ABSB,CDEKPRST

114 D,B,ABS K

104 11,0 D,BABS K

10,7 ABS,B.D

11,5 ABS,BDK

15 ABS,BDK

15 96 ABSBDK

13,8 10,5 ABSB,DK

13,8 10,5 ABS,B,D.K

120 9,5 ABSBDK

W U U U UUTUUTUTUTDO

Q1 Ol O W W WOl ool & o1& B OO OO W Ww
Gl OO OO OOl OOl NN N OroyOr OO OO OO On
IO N N N O N O O N O OO N N N

A A A A A A A A< <<OXAXO®

Micra 1,2 Visia 369900 Sk SS
Micra 1,5 dCi Acenta 490900 Sk SS
Note 1.4 88k Visia 444900 Sk SS
Note 1.6 110k Tekna 594900 Sk SS
Note 1.5dCi 68k Visia 499900 Sk SS
Tiida 1,5 16V Visia 501000 Sk
Tiida 1,5 16V Acenta 586 000 Sk
Primera 1.8 AcentaAT 789 000 Sk
Primera 2.0 Acenta 853 000 Sk
350Z Coupe 1435000 Sk
350Z Pack Roaster 1637 000 Sk
Murano 3,5 V6 Xtronic CVT 1809 000 Sk
Pathfinder SE 2.5D 1469 000 Sk
X-Trail Columbia Sport 2.0 999 900 Sk
X-Trail Columbia Sport 2.2dCi 1139900 Sk
Patrol Luxury 3.0D 1564 000 Sk
Patrol Elegance 3.0D 1728000 Sk

OPEL
Corsa 1,3 DTJ Essentia 420900 Sk
Corsa 1,0 12V Essentia 329900 Sk
Corsa 1,2 16V Essentia 360 900 Sk
Corsa 1,3 DTJ Essentia 439900 Sk
Corsa 1,0 12V Enjoy 359 900 Sk
Corsa 1,2 16V Enjoy 385900 Sk
Corsa 1,4 16V Enjoy 410900 Sk
Corsa 1,3 DTJ Enjoy 445900 Sk
Corsa 1,3 DTH Enjoy 475900 Sk
Corsa 1,0 12V Enjoy 360 900 Sk
Corsa 1,2 16V Enjoy 399 900 Sk
Corsa 1,4 16V Enjoy 424900 Sk
Mits.uhishi Pajer'o_ Corsa 1,3DTJ Enjf)y 459 900 Sk
i | | Corsa 1,3 DTH Enjoy 489 900 Sk
Corsa 1,2 16V Sport 439900 Sk
Corsa 1,4 16V Sport 464 900 Sk
Corsa 1,3 DTH Sport 529 900 Sk
Corsa 1,2 16V Sport 454900 Sk
Corsa 1,4 16V Sport 479900 Sk
Corsa 1,3 DTH Sport 544 900 Sk
Corsa 1,2 16V Cosmo 459 900 Sk
Corsa 1,4 16V Cosmo 484 900 Sk
Corsa 1,3 DTH Cosmo 549 900 Sk
Corsa 1,2 16V Cosmo 479900 Sk
Corsa 1,4 16V Cosmo 499 900 Sk
Corsa 1,3 DTH Cosmo 564 900 Sk
[ Corsa 1,3 CDTi Silverline 508 900 Sk
T ER Astra Classic 1,6 16V 494 900 Sk

3719x 1660 x 1540 251/584
3719x 1660 x 1540 251/584
4083 x 1691 x 1550  280/437
4083 x 1691 x 1550  280/437
4083 x 1691 x 1550  280/437
4436 x 1706 x 1448 460/-
4436 x 1706 x 1448 460/-
4567 x 1760 x 1482 450
4567 x 1760 x 1482 450
4315x 1815 x 1325 235
4315 x 1815 x 1330 -
4770x 1880 x 1705 438/877
4740 x 1850 x 1763 515
4459 x 1765 x 1675 820
4462 x 1765 x 1675 820
4525 x 1940 x 1940 308
5145 x 1940 x 1940 668

16,3 59 ABSCDE

119 47 ABSCDEKPR
131 6,3 ABSADKER

10,7 6,6 ABSADKERP
16,5 52 ABSADKER

131 6,7 ABSB,CDEK

131 6,7 ABSB,CDEKPR
136 80 ABSDBKECRPS
96 87 ABSDBKECRPS
58 89 ABSDBKECRP
63 91 ABSDBKECRPS
95 123 ABSB,CDEKPRST
11,5 9,0 ABSDBKECRPS
1,0 91 ABSDBKECRP
12 75 ABSDBKECRP
14,8 10,8 ABSDBKE,CRP
15,2 10,8 ABS,D,BKE,CRP
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3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
4110x 1710 x 1430 370/1180

145 45 ABSA

130 63 ABSA

130 6,3 ABSA

145 45 ABSA

130 6,3 ABSCDER

130 63 ABSCDER

145 6,3 ABSCDER

145 45 ABSCDER

145 45 ABSCDER

130 6,3 ABSCDER

130 6,3 ABSCDER
6,3 ABSCDER
45 ABSCDER
45 ABSCDER
6,3 ABSB,CDEKR
6,3 ABS,B,CDEKR
45 ABSB,CDEKR
6,3 ABSB,CDEKR
6,3 ABSB,CDEKR
45 ABSBCDEKR
6,3 ABSB,CDEKR
6,3 ABSB,CDEKR
45 ABSB.CDEKR
6,3 ABSB,CDEKR
6,3 ABS,B,CD,EKR
45 ABSBCDEKR
45 ABSCD,ER
72 ABSD
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

Astra Classic 1,7 CDTI 554 900 Sk
Astra Classic Caravan 1,4 16V 486 900 Sk
Astra Classic Caravan 1,7 CDTI 581900 Sk
Astra New 1,6 16V Enjoy 517 400
Astra New 1,7 CDTI Cosmo 663 400
Astra New Caravan 1,4 16V Essentie 566 400 Sk
Astra New Caravan 2,0 Turbo Cosm¢ 901 400 Sk
Astra GTC 1,4 16V Cosmo 623 400 Sk
Meriva 1,6 16V Enjoy 562 900 Sk
Vectra Caravan 2,2 Sport 952 400 Sk
Vectra Caravan 3,0 Sport 1172 400 Sk
PEUGEOT

107 1.0e Trendy 359900 Sk
206 1.4e Urban 360 000 Sk
1007 1,4e Urban 470 000 Sk
1007 1,4e Trendy 520000 Sk
1007 1,4e Trendy 540 000 Sk
1007 1,4e Sporty 590 000 Sk
207 1.4e Slovakia 386 000 Sk
207 1.4e Trendy 451000 Sk
207 1.6HDi 90 Premium 570000 Sk
1007 1,4e Urban 470000 Sk
307 CC 1,6e 16V Dynamique 885 500 Sk
307 1,4e 16V Confort 518 000 Sk
307 1,6 HDi 90 Confort Pack 636 000 Sk
307 Break 1.6e N1 Confort Pack 643 000 Sk
307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort 807 000 Sk
407 1.6HDi Confort 834000 Sk
407 2,0 HDI Confort Pack 951 800 Sk
407 SW 1,8e 16v Confort 849 000 Sk
407 SW 2,2 HDI N1 Executive 1217 900 Sk
407 Coupé 2,2 16V 1170000 Sk
407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack 1600 000 Sk
607 2,0 HDi 1285 000 Sk
607 2,7HDi BVA PACK 1704 000 Sk
807 2,0HDi SR 1150 000 Sk
Partner 1.4e Combi 496 600 Sk
Partner 1.6HDi 75 Combi+ 579900 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska  priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka

o1 0-100 km/h

S

o> Komb. spotreba

ABS,D AL,
ABS,D "'Nissan Primaras == ol
8 ABS,D

ABSB.CDER

ABS,B,CD.EKR

ABS,B,C,D,E

ABSB,CDEKR

ABSB,CDE :
ABSCDER Nissan 350 Z
ABSB.CDEKPRST

ABSB,CDEKPRST

4110x 1710 x 1430 370/1180
4290 x 1710 x 1510 480/1500
4290x 1710x 1510 480/1500
4250 x 1795 x 1460 350/780
4250 x 1795 x 1460 350/780
4515x 1794 x 1500 500/1590
4515x 1794 x 1500 500/1590
4290 x 1795 x 1413 380/-

4040 x 1695 x 1620 350/1410
4839 x 1798 x 1500  530/1850
4839 x 1798 x 1500  530/1850
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3430x 1630 x 1470 199/751
3822x 1652% 1426 2451130
3731x1686x 1620  178/977
3731x1686x 1620  178/977
3731x1686x 1620  178/977
3731x 1686 x 1620  178/977
4030x 1748 x 1470 270/923
4030x 1748 x 1470 270/923
4030x 1748 x 1470 270/923
3731x1662x 1620  178/977
4357 x 1759 x 1424 350/204
4211x1762x 1510 341/1330
4211x1762x 1510 341/1330
4428x 1762 x 1560  442/1512
4428 x 1757 x 1560 575/2196
4676x 1811 x 1447 407)-
4676 x 1811 x 1447 407/-
4763x 1811 x 1486 451/1365
4763x1811x 1486 451/1365
4815x1868x 1395 400)-
4815x1868x 1395 400/-
4902x 1800 x 1442 468)-
4902x 1800x 1442 468/-
4727x 1850 x 1759 324/2948
4137 x 1724 x 1810 624/2800
4137 x 1724 x 1810 624/2800

ABS, D, E, C,
ABS, A L
ABSB,CD,EKP
ABSB,CDEKPR ] -
ABS,B,C,D.EKPR Nissan X-Trail
ABS,B,C,D.EKPR
ABS,D, E, C,B
ABS, D, E, C,B,R, P
ABS,D,E,C,B,R,P,K
ABS,B,CDEKP =y A
ABSB.CDEKPR,S ot
ABS,C,D,E,P Opel Agila
ABSCDEPR
ABS,CDEPR
ABSB.CDEKPR
ABSB,CDEKPR,S, 1
ABSB.CDEKPR,S, .
ABSBCDEKPR, S, THHS [
ABSB.CDEKPR, S, T{ gifryyerie
ABSB.CDEKPR,S,1
ABSB.CDEKPR,S,1
ABSB,CDEKPR,S,1
DBABSSTECKPR [

12,9 D,BABSCEKPRS, TIH

145 ABS, A

154 54 ABS,D,C,E
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Opel Vectra Caravan

Boxster 2,7 16000005k ¢ 2 2  4315x1780x 1290 260/-

Boxster S 3,2 19300008k ¢ 2 2  4315x1780x 1290 260/-
28200008k ¢ 2 2+42 4427 x 1808 x 1310 135/-
31900008k ¢ 2 2+42 4427 x 1808 x 1300 135/-

911 Carrera Cabriolet 31900008k cA 2 2+2 4427 x 1808 x 1310 130/-

911 Carrera S Cabriolet 31550 000 Sk 2+2 4427 x 1808 x 1300 130/-

911 Carrera 4 3040 000 Sk 2+2 4427 x 1852 x 1310 105/-

911 Carrera 4S Cabriolet 3400 000 Sk 242 4427 x 1852 x 1300 130/

911 GT3 3890 000 Sk 2+2  4445x1830x 1270 110/-

911 Turbo 4790 000 Sk 2+2 44351830 x 1290 100/-

Cayman S 34 2100 000 Sk 2+2  4341x 1801 x 1305 410/
1830 000 Sk 5  4780x1930x1700  540/1770 V8
2349 000 Sk 5  4780x1930x 1700 54011770 V8
3815000 Sk 5  4780x1930x 1700  540/1770 V8

62 96 ABSBCDER
206 320 55 104 ABSEDSB ==
239 370 50 11,0 ABSRCDBEK . :
261 400 48 110 ABSRCDBEK _JM
239 370 50 11,0 ABSRCDBEK | o 5
261 400 48 110 ABSRCDBEK
239 370 50 11,0 ABSRC,DBEK
261 400 48 110 ABSR.CDBEK
305 405 43 128 ABSR.CDBEK
353 620 37 128 ABSRCDBEK
217 340 54 106 BCDEKPR
184 310 9,1 ABSBCDTKRP
250 420 68 158 ABSB,CDTKRP
331 620 56 ABSB,CD,TKRP Peugeot 206

Q
>

Opel Signum

B R N R R

44400020
Q1O RN NN NN N

Clio Storia 1,2 Access 297 900 Sk
Clio 1,6 16V Dynamique Plus 547 000 Sk
Thalia 1,2 16V Authentique 320 900 Sk
Modus 1,2 16V Access 409 900 Sk
Modus 1,5 dCi Privelége 626 900 Sk
Kangoo 1,5 dCi Authentique 523 900 Sk
Kangoo 4x4 1,6 16V Privilége 642 800 Sk
Mégane 2,0 16V Dynamique 721900 Sk
Mégane 1,5 dCi Dynamique 728 900 Sk
Mégane 1,4 16V Expression 620 900 Sk
Mégane 1,9 dCi Privilege 834900 Sk
Mégane Sedan 1,6 16v Authentique 594 900 Sk
Mégane Sedan 2,0 dCi Privilege 923 500 Sk
Mégane Grandtour 1,4 16v Authentiq 568 900 Sk
Mégane Grandtour 1,9dCi Privilege 859 900 Sk
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16v Pri 864 900 Sk
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9dCi Dyn 955900 Sk
Laguna 2,0 T 16V Expression 926 900 Sk
Laguna 1,9 dCi Dynamique 984 900 Sk
Laguna Grandtour 1,6 16V Authentiq 774 900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expressiol 1061 900 Sk
Vel Satis 2,2 dCi Expression 1292 800 Sk
Vel Satis 3,5 V6 24V Expression 1497 600 Sk
Scenic 1,6 16V Authentique 670900 Sk
Scenic 2,0 dCi Privilége 1031500 Sk
Grand Scenic 2,0 16V Dynamique 868 900 Sk
Espace 2,0 16V Expression 1287 800 Sk
Grand Espace 2,0 dCi Privilege 1510 800 Sk

3773x 1639 x 1417 355/1037 R4
3986 x 1707 x 1496 288/-
4171 x 1639 x 1437 510/-
3792 x 1709 x 1589 274/1283
3792 x 1709 x 1589 274/1283
4035x 1672x 1820  650/2600
4035x 1672 x 1825 650/2600
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4498 x 1777 x 1460 520/-
4498 x 1777 x 1460 520/-
4500 x 1777 x 1467 520/1600
4500 x 1777 x 1467 520/1600
4355 x 1777 x 1404 190/490
4355 x 1777 x 1404 190/490
4598 x 1774 x 1433 430/1340
4598 x 1774 x 1433 430/1340
4713 x 1774 x 1433 475/1515
4713 x 1774 x 1433 475/1515
4860 x 1860 x 1577 460/1468
4860 x 1860 x 1577 460/1468
4259 x 1810 x 1620 430/1840
4259 x 1810 x 1620 430/1840
4493 x 1810 x 1636 200/1920
4661 x 1860 x 1728 291/2860
4861x 1860 x 1746 456/3050

43 93 M5
151
105
105
200
160
148
191
240
127
300
151
340
127
300
151
300
270
300
151
360
320
330
151
340
191
191
360

150 60 ABS.CD
10,2 ABS,B,CD,EKP
13,0 0,ABS,D
135 ABS,D,CEP
13,0 ABS,B,C,D,EKPR

AC
ACDE
ABSB,CD.EKP
ABS,B,C.D,EKP
ABSB,CD.EKPR
ABS,B,C,D,EKP,R
ABS,B,CD,E,P
ABS,B,CD.EKPR
ABS,B,.CD,E,P
ABS,B,CD.EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABS,B,C,D,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABS,B,CD.EKPR
ABSB,D,EKP
ABS,B,C.D,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ASB,B,CDE,P
ASBB,CD.EKPR
ASBB,CD.EKP.R
ABS,B,CDEKPRST
204 98 ABSBCD.EKPRST PO
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vydka  priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily
Prepiianie
Kr. moment
Prevodovka
Pohon

Max. rychlost'
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

SAAB
9-3 Cabrio 1,8t Linear 1278 000 Sk
9-3 Cabrio 1,8t Vector AN 1420 000 Sk
9-3 Cabrio 2,0t Vector 1506 000 Sk
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN 1591000 Sk
9-3 Cabrio 2,8 TS Aero 1724000 Sk
9-3 Cabrio 2,8 TS Aero SPAN 1799 000 Sk
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 757 000 Sk
9-3 Sport Sedan 1,8t Arc 1047 000 Sk
9-3 Sport Sedan 2,0 t Linear SP 1326 000 Sk
9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aero 1345000 Sk
9-3 Sport Sedan 1,9 TiD Vector 1108 000 Sk
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDS Arc 1249 000 Sk
9-3 Sport Combi 1,8t Linear 805 000 Sk
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear SP 1060 000 Sk
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 1297 000 Sk
9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero 1392 000 Sk
9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear 1009 000 Sk
9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear 1085 000 Sk
9-52,0 Lpt Linear 994 000 Sk
9-5 2,0 Lpt Vector 1193 000 Sk
9-52,3 Lpt Linear 1079 000 Sk
9-52,3TArc 1326 000 Sk
9-5 1,9 TID SPF Arc 1269 000 Sk
9-5 Combi 2,0 Lpt Linear 1041 000 Sk
9-5 Combi 2,0 Lpt Arc 1212000 Sk
9-5 Combi 2,3 Lpt Linear SP 1415000 Sk
9-5 Combi 1,9 TID SPF Arc 1316 000 Sk
9-5 Combi 1,9 TID SPF Vector 1345 000 Sk
SEAT
Ibiza 1,2i 12V Reference 351300 Sk
Ibiza 1,4i 16V Reference 379 900 Sk
Ibiza 1,4i 16V Stylance 398 800 Sk
Ibiza 1,8 20VT FR 589 900 Sk
Ibiza 1,8T 20V Cupra 736 300 Sk
Ibiza 1,4TDi Stylance 453 300 Sk
Cordoba 1,2i 12V Reference 392 100 Sk
Cordoba 1,4i 16V Reference 397 500 Sk
Cordoba 1,9TDi Reference 476 800 Sk
Leon 1,4i 16V Reference 548 900 Sk
Leon 1,6i Reference 567 100 Sk
Leon 1,9TDi Reference 619 600 Sk
Leon 2,0TFSi FR 836 700 Sk
Leon 2,0TFSi Cupra 923 400 Sk
Altea 2.0 TSI FreeTrack 999 900 Sk
Altea 1,6i Reference 616 200 Sk
Altea 1,9TDi Reference 689 900 Sk
Altea 2,0TDi FreeTrack 899 900 Sk
Altea XL 1,6i Reference 661900 Sk
Altea XL 1,9TDi Reference 731200 Sk
Altea XL 2,0TDi Stylance 875900 Sk
Toledo 1,6i Basis 648 900 Sk
Toledo 1,9TDi Basis 724000 Sk
Toledo 2,0TDi Stylance 906 500 Sk
Alhambra 2,0TDi Reference 1055 600 Sk
Alhambra 1,9TDi Stylance 1256 100 Sk
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4 1263 300 Sk
SMART
Fortwo Coupé 336 075 Sk
Fortwo Coupé 361 082 Sk
Fortwo Coupé 393 324 Sk
Fortwo Brabus 730 529 Sk
Fortwo Cabrio 458 983 Sk
Fortwo Cabrio 491 225 Sk
Fortwo Cabrio Brabus 836 118 Sk
For Four 1,1 389 344 Sk
For Four 1,1 461 606 Sk
Saab 9-5 Wagon | For Four 1,3 500 676 Sk
For Four 1,5 533 460 Sk
For Four 1,5 cdi 50kW 545 670 Sk
For Four 1,5 cdi 70kW 587 770 Sk
SSANGYONG
Kyron M 200 XDi Special 9499998k T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 M5 4x4 167 16,2 7,7 ABS,CD,EKS
Kyron M 200 XDi Plus 9952208k T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 M5 4x4 167 162 7,7 ABS,CDEKS
Seat Altea || Kyron M 200 XDi Comfort 11624208k T 5 5  4660x 1880 x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 M5 4x4 167 162 7,7 ABS,CD,EKS
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4635x 1762 x 1434 235/352 1988
4635x 1762 x 1434 328/240 1988
4635x 1762 x 1434 328/240 1988
4635x 1762 x 1434 328/240 1998
4635x 1762 x 1434 328/240 2796
4635x 1762 x 1434 328/240 2796
4635 x 1762 x 1466 425/- 1796
4635 x 1762 x 1466 425/- 1998
4635 x 1762 x 1466 425/- 1988
4635 x 1762 x 1466 425/- 2796
4635 x 1762 x 1466 425/- 1910
4635 x 1762 x 1466 425/- 1910
4654 x 1762 x 1492 419/1273 1998
4654 x 1762 x 1492 419/1273 1988
4654 x 1762 x 1492 419/1273 1988
4654 x 1762 x 1492 419/1273 2796
4654 x 1762 x 1492 419/1273 1910
4654 x 1762 x 1492 419/1273 1910
4805 x 1792 x 1449 500/ 1985
4805 x 1792 x 1449 500/- 1985
4805 x 1792 x 1449 500/- 2290
4805 x 1792 x 1449 500/- 2290
4805 x 1792 x 1449 500/- 1910
4841x 1792 x 1459 416/1490 1985
4841x1792x 1459 416/1490 1985
4841x1792x 1459 416/1490 2290
4841x1792x 1459 416/1490 2172
4841x1792x 1459 416/1490 2172
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ABS,B,CD,EKPRS
ABS,B,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,B,CD,EKPRS
ABS,B,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,B,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,B,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,B,CD,EKPRS
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKE
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3977 x 1698 x 1441 267/960 1198
3977 x 1698 x 1441 267/960 1390
3977 x 1698 x 1441 267/960 1390
3977 x 1698 x 1441 267/960 1781
3977 x 1698 x 1441 267/960 1781
3977 x 1698 x 1441 267/960 1422
4280 x 1698 x 1441 485/1140 1198
4280 x 1698 x 1441 485/1140 1390
4280 x 1698 x 1441 485/1140 1896
4315 x 1768 x 1458 341/- 1390
4315 x 1768 x 1458 341/- 1595
4315 x 1768 x 1458 341/- 1896
4315 x 1768 x 1458 341/- 1984
4315 x 1768 x 1458 341/- 1984
4280 x 1768 x 1568 409/ 1984
4280 x 1768 x 1568 409/ 1595
4280 x 1768 x 1568 409/ 1896
4280 x 1768 x 1568 409/- 1968
4467 x 1768 x 1581 532/1604 1595
4467 x 1768 x 1581 532/1604 1896
4467 x 1768 x 1581 532/1604 1968
4458 x 1768 x 1568 500/1440 1595
4458 x 1768 x 1568 500/1440 1896
4458 x 1768 x 1568 500/1440 1968
4634 x 1816 x 1820 256/2610 1968
4634 x 1816 x 1820 256/2610 1896
4634 x 1816 x 1820 256/2610 1896

ABS,D

180 ABS,DK
180 4 ABS,CDKP
216 ABS,C,D.KP,T
230 ABSB,CDKPST
17 ABS,CDKP
17 ABS,D
181 ABS,D,K
192 ABS,D K
172 ABSB,CD,ERT
184 76 ABSB.CDERT
185 50 ABSB.CDERT
229 73 79 ABSBCDEKPRST
247 64 83 ABSBCDEKPRST
169 148 7,3 ABSB,CDEKPRT
181 128 7,7 ABSBCDEKPRT
183 123 54 ABSBCDEKPRT
201 99 58 ABSBCDEKPRT
181 130 78 ABSBCDEKPRT
183 126 54 ABSBCDEKPRT
201 100 59 ABSB,CDEKPRT
181 129 76 ABSB,CDEKT
183 124 54 ABSBCDEKT
201 100 58 ABSB,CDEKPRST
192 122 65 ABSB,CDEKPRST

P 181 137 64 ABSBCDEKPRST
M6 4x4 178 14,7 71 ABSB,CD,EKPRST
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2500 x 15615x 1550  150/260 698
2500 x 1515 1550 150/260 698
2500 x 15615x 1550 150/260 799
2500 x 1515x 1550 150/260 698
2500 x 1515x 1550 150/260 698
2500 x 1515x 1550  150/260 799
2500 x 1515x 1550 150/260 698
3752 x 1684 x 1450  270/910 1124
3752 x 1684 x 1450  270/910 1124
3752 x 1684 x 1450  270/910 1332
3752 x 1684 x 1450  270/910 1499
3752 x 1684 x 1450 270/910 1493

3752 x 1684 x 1450 270/910 1493

135 17,2 47 ABST,DEC
135 168 4,7 ABSTDEC
135 198 34 ABST,DEC
150 *16 *5,0 ABS,T,DE.C
135 16,8 4,7 ABST,DEC
135 198 34 ABST,DEC
150 *16 *5,0 ABS,T,DE.C
158 153 54 ABSBCDEK
165 134 55 ABSBCD,EK
180 108 58 ABSB,CD,EK
19 98 51 ABSBCDEK
160 139 46 ABSBCDEK
180 105 46 ABSBCDEK
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

Rexton RX 270Xdi Family 1125000 Sk
Rexton RX 270Xdi Plus 1157 500 Sk
Actyon Plus 849 900 Sk
Actyon Comfort MT 949 900 Sk
Actyon Comfort AT 999 900 Sk
Rodius 27 DT AWD Premium 1063 620 Sk
Rodius 27 DT AWD Premium 1139 620 Sk
SUBARU

Impreza Kombi 2,0 765 000 Sk
Impreza Kombi 2,5 WRX 1165 000 Sk
Impreza 2,0 Pro Sport Line 799 000 Sk
Impreza 2,5 WRX 1125000 Sk
Impreza 2,5 STi DCCD 1499 000 Sk
Forester 2,0 Basic 930 000 Sk
Forester 2,0 Premium 992 000 Sk
Forester 2,0 Premium AT 1055000 Sk
Forester 2,5 Exclusive Turbo 1230000 Sk
Forester 2,5 Exclusive Turbo AT 1309 000 Sk
Legacy 2,0 1010 000 Sk
Legacy 3,0 H6 Exclusive 965 000 Sk
Legacy Kombi 2,0 1010000 Sk
Legacy Kombi 2,0AT 1099 000 Sk
Legacy Kombi 2,0 Pro Sport Line 1078000 Sk
Legacy Outback 2,5 Premium 1218000 Sk
Legacy Outback 2,5 Premium AT 1299 000 Sk
Legacy Outback 3,0 H6 Exclusive 1645 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vjska  priestor Standardna vybava

rychlenie
Komb. spotreba

Prevodovka

Objem valcov
-100 km/h

=
:l‘ lax. rychlost’
Z
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4720x 1870 x 1760  935/1524
4720x 1870 x 1760 935/1524
4720x 1870 x 1760  935/1524
4720x 1870 x 1760  935/1524
4720x 1870 x 1760  935/1524
5125x1915x 1820  875/3146
5125x1915x 1820  875/3146
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ABS,D,C.EK
ABS,D,C,EK
ABSB,D,CEKS
ABSB,D,CEKS
ABSBD,CEKS
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S
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4465 x 1695 x 1485 355/1265
4465x 1695 x 1485  355/1265
4465 x 1740 x 1440 400/

4465 x 1740 x 1440 400/

4465 x 1740 x 1440 400/-

4485 1735x 1585  390/1590
4485x 1735x 1585 390/1590
4485x1735x 1585  390/1590
4485x 1735x 1585 390/1590
4485x1735x 1585  390/1590
4665 x 1730 x 1435 450/-

4665 x 1730 x 1435 450/-

4720 x 1730 x 1470 530/1645
4720 x 1730 x 1470 530/1645
4720 x 1730 x 1470 530/1645
4730x 1770 x 1545 530/1645
4730x 1770 x 1545 530/1645
4730x 1770 x 1545 530/1645

9,0 ABS,CDEKR
10,3 ABS,C,D.ER
90 ABSCD,ER
10,3 ABS,CDER
10,9 ABS,CDEKR
9,0 ABSB,CDEKR
9,0 ABSB,CDEKR
84 ABSB,CDEKR
10,7 ABS,B,CD.EKR
10,5 ABS,B,CD.EKR
87 ABSCDEKR
12,1 ABSCDEKR
90 ABSCDER
88 ABSCDER
9,0 ABS,CDEKR
89 ABSCDEKR
89 ABSCDEKR
ABS,C,D,EKR
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Swift 1,3 GC 323000 Sk
Swift 1,3 GS 455 000 Sk
Swift 1,5 GS 455 000 Sk
Swift 1,3 GLX 4x4 399 900 Sk
Swift 1,3 GS 449 000 Sk
Swift 1,5 GS 499 000 Sk
Swift 1,25 TD GLX 478 000 Sk
Swift 1,6 Sport 499 000 Sk
Ignis 1,3 GC 320 000 Sk
Ignis 1,3 GLX 372 000 Sk
Ignis 1,3 GLX 4x4 410 000 Sk
Ignis 1,5 GS 452 000 Sk
Ignis 1,5 GS 4x4 492 000 Sk
Ignis 1,25 D GLX 432000 Sk
Ignis 1,25 D GS 499 000 Sk
SX41,5GC 414000 Sk
SX4 1,5 GLX 424000 Sk
SX4 1,6 GS 4x4 554 000 Sk
SX4 1,6 GS 4x4 579 000 Sk
SX4 1,9 DDiS GC 499 999 Sk
SX4 1,9 DDIS GS 579 000 Sk
SX4 1,9 DDiS GS 584 000 Sk
Jimny 1,3 JLX 519 000 Sk
Grand Vitara 1,6 VVT JX-A 779 000 Sk
Grand Vitara 2,0 JLX-AL 945 000 Sk
Grand Vitara 2,0 JLX-AL 959 000 Sk
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-AL 1009 000 Sk

3695 x 1690 x 1510 213/562
3695 x 1690 x 1510 213/562
3695 x 1690 x 1510 213/562
3695 x 1690 x 1510 213/562
3695 x 1690 x 1510 213/562
3695 x 1690 x 1510 213/562
3695 x 1690 x 1510 213/562
3695 x 1690 x 1510 213/495
3770 x 1605 x 1565  236/1002
3770 x 1605 x 1565  236/1002
3770 x 1605 x 1565  236/1002
3770 x 1605 x 1565  236/1002
3770 x 1605 x 1565  236/1002
3770 x 1605 x 1565  236/1002
3770 x 1605 x 1565  236/1002
4100x 1730 x 1560 270/1045
4100 x 1730 x 1560  270/1045
4140x 1760 x 1620  270/1045
4140x 1760 x 1620 270/1045
4100x 1730 x 1560~ 270/1045
4100 x 1730 x 1560  270/1045
4100x 1730 x 1560  270/1045
3645 x 1600 x 1700 85/620

4005x 1810 x 1695  184/516
4470x 1810 x 1695  398/758
4470x1810x 1695  398/758
4470x 1810x 1695 398/758

ABS

ABS

ABS

ABS KR
ABS K

ABSK

ABS KR
ABS,S,D,B,RE
ABS,D
ABS,RE,C,D
ABS,R,E,C.D
ABS,B,CD,ER
ABS,B,CD,EKR
ABS,RE,C,D
ABS,RE,CDK
ABS,DK
ABS,C,D.E
ABS,B,CD,EK
ABS,B.CD.EKRS Subaru Impreza
ABS,D K
ABS,B,CD,EK

ABS,B,CD,EKR - #_ Y
E,C.D,ABS -
ABS,B,CD,EKR

ABS,B,CD,EKR

ABSB,CDEKR Subaru Station Wagon
ABS,B,C,D. =

3
3
3
5
5
5
5
3
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
3
3
5
5
5

(SRS RS IS, MES, BES WS, IS IS RS NS IS NS, BN IS RS, IS RS RS, RS, S, NS, RS WS T, |
NEBREBEBREMDMDONNMNBEBERERBRENONNMNESESEERERERERESESEBSESPBRDS

Nové Fabia 1.2 44 kW 299 900 Sk
Nova Fabia 1.4 63 kW 359 900 Sk
Nova Fabia 1.9 TDI 77 kW 454 900 Sk
Fabia RS 1,9 TDI PD 599 990 Sk
Fabia Sedan 1,4 16V Classic Plus 419990 Sk
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente 472990 Sk
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente 525990 Sk
Fabia Combi 1,2 HTTP Classic 324 990 Sk
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente 389 990 Sk
Fabia Combi 2,0MPI Elegance 554 990 Sk
Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente 487 990 Sk
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente 540 990 Sk
Octavia 1,6 MPI 554 990 Sk

5 3992 x1642x 1498  300/1163
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
Octavia 1,8 20V T 564 900 Sk 5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

3992 x 1642 x 1498 300/1163
3992 x 1642 x 1498 300/1163
3960 x 1646 x 1451 260/1016
4222 x 1646 x 1449 438/789
4222 x 1646 x 1449 438/789
4222 x 1646 x 1449 438/789
4222 x 1646 x 1452 426/1225
4222 x 1646 x 1452 426/1225
4222 x 1646 x 1452 426/1225
4222 x 1646 x 1452 426/1225
4222 x 1646 x 1452 426/1225
4507 x 1731x 1431 528/1328
4507 x 1731 x 1431 528/1328
4507 x 1731 x 1431 528/1328
4507 x 1731 x 1431 448/1412
4507 x 1731x 1431 528/1328
4507 x 1731 x 1431 528/1328
4572 x 1769 x 1462 560/1350
4572 x 1769 x 1462 560/1350
4572 x 1769 x 1462 560/1350
4572 x 1769 x 1462 560/1350
4572 x 1769 x 1462 560/1350
4572 x 1769 x 1447 560/1350
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468  580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620

D, B, ABS
DBABSKECRPST
10,8 D,BKECRPABSST
96 ABS,CD.EKP.S :
166 17,0 7.8 ABSCDEKP.S Suzuki Swift 3 dv
172 140 ABSCD,EP,S —
185 11,5 ABS,CDEKP.S :

a
160 15,9 ABS,CDEP.S ) l
169 141 65 ABSCDEPS ,&‘—"\.‘
197 10,1 ABS.CDEKP,S -
166 158 ABS,CDEP.S
162 16,3 ABS,CDEP.S
190 123 ABSD,P
29 84 ABSD,P
189 11,8 ABS,D
190 123 ABSD
219 85 ABS,D
189 118 ABSD
170 155 69 ABSBCD,S
190 123 ABSBCDEKP.S
198 112 ABSBCDEKP.S
213 93 ABSBCDEKP.S
189 122 58 ABSBCDEKPS
240 73 ABSBCDEKPRS,T
188 124 ABS,B,C,D,T

P 193 125 ABSB,CDEKP,T
M6 4x4 202 97 72 ABSBCDEKPT Suzuki SX 4

—
Jr .F
4

Suzuki Swift 5 dv

Octavia 1,9 TDi 558 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,6 MPI 589 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T 609 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,9 TDi 603 990 Sk
Octavia 1,4 MPI Classsic 499 990 Sk
Octavia 1,6 MPI Elegance 669 990 Sk
Octavia 1,6 FSI Ambiente 659 990 Sk
Octavia 2,0 FSI Ambiente 699 990 Sk
Octavia 1,9 TDI Elegance 794 990 Sk
Octavia 2,0 TFSIRS 939 990 Sk
Octavia Combi 1,6 MPI Classic 599 990 Sk
Octavia Combi 1,6 FSI Elegance 829 990 Sk
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4 8949908k K

Gl Ol Or Ol Ol 0101010101001 010101010101 01010101 O a1 o1 a1 an
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

| Znacka/Typ Cena

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Standardna vybava

oS A Model s DPH

% - Octavia Combi 1,9 TDI Ambiente 714990 Sk

Prevodovka
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

8 Objem valcov
>

N

&1 Kr. moment
S

4572x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4803 x 1765 x 1444 462/-
4803 x 1765 x 1444 462/-
4803 x 1765 x 1444 462/-
4803 x 1765 x 1444 462/-
4803 x 1765 x 1444 462/-

=
©

ABSB,CD.EKP,T
ABSB,CDEKPT
D,ABSBEKCPRTS
D,ABS,B,EKCPRTS
D,ABSBEKCPRTS

RTEIN T UL I Octavia Combi 2,0 TDI Elegance 919 990 Sk
“ Superb 1,8 T Comfort 929 990 Sk
Superb V6 2,8 Comfort 1029 990 Sk
= % Superb 2,0 TDI PD Classic 892 990 Sk
1 Superb 2,5 V6 TDI Elegance 1189 990 Sk
Superb 2,5 V6 TDI Classic 1059 990 Sk
TOYOTA
Suzuki Grand Vitara | ESCSABAAUR] 272 900 Sk
Aygo 14D + 388900 Sk
Aygo 1,0 VVT-i Cool + 356 900 Sk
Aygo 14D + 395900 Sk
Yaris 1,0 VVTi Terra Cool 319900 Sk
Yaris 1,3 VVTi Terra 389900 Sk
Yaris 1,3 VVTi Sol 474 900 Sk
Yaris 1,4 D-4D Terra 479900 Sk
Auris 2,0 | D-4D 125 Sol 719900 Sk
Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol 599 900 Sk
Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol 639 900 Sk
Auris 1,4 | D-4D 90 Sol 674 900 Sk
Auris 2,2 | D-4D 180 899 900 Sk
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra 754 900 Sk
Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Po 994 900 Sk
Avensis 1,8 VVT-i Terra 764 900 Sk
Avensis 2,0 D-4D Lux Elegant 1094 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive 1024 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol technica 934900 Sk
Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Sol Ele 1094 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra 844900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol Technic 934 900 Sk
Avensis Kombi 2,4 VVT-i Lux Elegant 1 264 900 Sk
Prius 1,5 VVT-i Sol 1069 000 Sk
Prius 1,5 VVT-i Lux 1129 000 Sk
Land Cruiser 3,0 D-4D Base 1220900 Sk
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 1420900 Sk
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 1640 900 Sk
Land Cruiser 4,0 VVT-i Lux 1840 900 Sk
VOLKSWAGEN
New Beetle 1,4 605 400 Sk
New Beetle 1,6 673600 Sk
New Beetle 1,6 Automat 733800 Sk
New Beetle 2,0 774900 Sk
A4 New Beetle 2,0 Automat 835000 Sk
4 Fox12 273 825 Sk
. Polo 1,2 12V Sportline 423 500 Sk
Skoda Siperh EEMMPRN Contortine 601 500 Sk
Golf 1,6 FSI Comfortline 721300 Sk

j'- : .-.'-"‘r Golf GT 1,4 TSI DSG 940 200 Sk
- “ Golf Plus 1,6 Sportline 733 700 Sk
- 5 L
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3410 x 1615 x 1465 139/-
3410 x 1615 x 1465 139)-
3410 x 1615 x 1465 139/-
3410 x 1615 x 1465 139/-
3750 x 1695 x 1530 272/1086
3750 x 1695x 1530 272/1086
3750 x 1695 x 1530 272/1086
3750 x 1695 x 1530 272/1086
4220 x 1760 x 1515 354/-
4220 x 1760 x 1515 354/-
4220 x 1760 x 1515 354/-
4220 x 1760 x 1515 354/-
4220 x 1760 x 1515 354/-
4360x 1770 x 1620  667/1563
4360x 1770 x 1620  91/1563
4520 x 1710 x 1430 500/-
4520 x 1710 x 1430 500/-
4600x 1710 x 1500  530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600x 1710 x 1500  530/1000
4600x 1710 x 1500 530/1000
4600x 1710 x 1500  530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4450 x 1725 x 1490 408/-
4450 x 1725 x 1490 408/-
4365 x 1790 x 1890 403/-
4850 x 1875 x 1905 620/-
4850 x 1875 x 1905 193/-
4850 x 1875 x 1905 193/-

ABSB.CD.ER
ABSB,CD,EKR
ABSB,CD,ER
ABS,B,CD.EKPR
ABSB,CD,EPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EPR
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EPR
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPR
410 A5 4x4 ABSB,CDEKPR
410 M6 4x4 ABSB,CD.EKPR
380 A5 4x4 ,7 ABSB,CDEKPRST
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4080x 1725x 1500  210/770
4080x 1725x 1500 210/770
4080x 1725x 1500  210/770
4080x 1725x 1500  210/770
4080x 1725x 1500 210/770
3828 x 1660 x 1544  260/1016
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3897 x 1650 x 1465 270/1030
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4205x 1760 x 1590 395/1450
4205x 1760 x 1590 395/1450
4554 x 1781 x 1459 527/-

4554 x 1781 x 1459 527/-

4765 x 1820 x 1470 565/-

4765 x 1820 x 1470 565/-

4765 x 1820 x 1470 565/-

4774 x 1820 x 1517 603/1731
4774 x 1820 x 1517 603/1731
4774 x1820x 1517 603/1731
5055 x 1900 x 1450 500/-

5175 x 1900 x 1450 500/-

4407 x 1791 x 1443 380/205
4755x1930x 1725 555/1570
4755x 1930 x 1725 555/1570
4390 x 1795x 1650  695/1990
4390x 1795x 1650  695/1990
4390 x 1795x 1650  695/1990
4634 x1810x 1730 255/2610
4634 x 1810 x 1730 255/2610

126 M5
148 M5
148 A4
172
172
108
12
310
155
225
148
320

85 155

77 250

75 148
200

77 250

161 ABSBDKR,ST
179 ABSBDKR,ST
175 3 ABSBDKRS,T
185 ABSB,CDKR,ST
182 ABS,B,CDKRS,T
148 ABS,D
162 ABS,CD,E
206 ABS,C,D.E
192 ABSB,CD,EKRS
220 ABS,B,CD,EKPRS,T
180 ABSB,CDEKPR
202 ABS,B,CD.EKPR
144 112 69 ABSBCDEKPRT
187 ABSB.CDEKRT
190 ABSB,CDEKRS,T
213 ABS,B,CD,EKPRST
188 6 ABSB,CDEKRST
85 155 197 ABSB,CDEKRST
77 250 185 ABSB,CDEKRS,T
320 206 ABSB,CD,EKRS,T
165 450 234 ABS,B,CD,EKPRST
309 550 250 ABSB,CDEKPRST
85 155 192 ABS,B,CD,EKPRST
T 128 400 184 ABS,B,CD,EKPRS,T
228 410 218 ABS,B,CD,EKPRST
200 200 ABSB,CD,ER
75 148 179 129 7,9 ABSBCDER
74 250 177 ABSB,CD,ER
85 170 177 ABSB,CD,EKR
9% 310 188 ABS,B,CD,EKR

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 882 100 Sk
Jetta 1,6 FSI Comfortline 786 700 Sk
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 816 100 Sk
Passat 1,6 Trendline 697 284 Sk
Passat 2,0 FSI Sportline 944 437 Sk
Passat 1,9 TDI Trendline 745 220 Sk
Passat Variant 1,6 FSI Trendline 895600 Sk
Passat Variant 1,9 TDI Sportline 985 200 Sk
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortl 1 134 700 Sk
Pheaton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 2294 400 Sk
Pheaton W12 Tiptronic 4-Motion Long 4 444 700 Sk
Eos 1,6 FSI 876700 Sk
Touareg 2,5 TDI DPF 1510200 Sk
Touareg 4,2 V8 Tiptronic 2363 800 Sk
Touran 2,0 FSI Trendline 863 200 Sk
Touran 1,6 Conceptline 734 400 Sk
Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 912 400 Sk
Sharan 2,0 Sportline 1067 100 Sk
Sharan 1,9 TDI Sportline 1252 500 Sk
VOLVO
C 30 1,6 Kinetic 647 000 Sk SS 4252 x 1782 x 1447 233/-
C 30 2,4i Momentum 716 000 Sk SS 4252 x 1782 x 1447 233/
€30 2,0D Summum 940000 Sk SS 4252 x 1782 x 1447 233/
C30 1,6 Summum 801000 Sk SS 4252 x 1782 x 1447 233/
S401,6 761000 Sk 4470 x 1770 x 1450 405/-
S 40 2 4i Kinetic 964 000 Sk 4470 x 1770 x 1450 405/-
S 40 1,6D Momentum 935 000 Sk 4470 x 1770 x 1450 405/-
S 40 2,0D Summum 1070 000 Sk 4470 x 1770 x 1450 405/-
V' 50 1,6 Momentum 1017 000 Sk 4515x 1770 x 1450  417/1307
V 50 1,8 Kinetic 857 000 Sk 4515x 1770 x 1450 417/1307
- V502,00 899 000 Sk 4515x 1770 x 1450  417/1307
V50 T5 AWD Summum 1409 000 Sk 4515x 1770 x 1450 417/1307
Toyota Prius | S 60 2,4 20V Summum 1193000 Sk 4580 x 1800 x 1430 425/-
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ZV - 74 150
ZV - 125 230
VP T 100 340
ZV - 74 150
ZV - 74 150
ZV - 125 230
VP T 81 240
VP 340

185 ABSB,CD,EKRS,T
220 ABSB,CDEKRST
210 ABSB,CDEKRS,T
185 ABSB,CD,EKRS,T
185 119 72 ABSBCDEKRST
220 ABSB,CDEKRST
190 ABSB,CD,EKRS,T
210 ABSB,CD,EKRS,T
ZV - 74 150 185 2 ABSBCDEKRST
ZV - 92 165 200 ABSB.CDEKRST
VP 340 P 210 ABSB,CD,EKRS,T
ZV T 162 320 M6 4x4 230 ABSB,CD,EKRS,T
A 220 M5 P 205 ABSB,CD,EKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

S 60 2,0T Momentum 1143 000 Sk
S 60 D Momentum 1086 000 Sk
S 60 2,4D Summum 1342 000 Sk
C 70 2,4 Momentum 1295 000 Sk
C 70 T5 Summum 1624 000 Sk
C 70 D5 A Kinetic 1446 500 Sk
V70 2,4 20V Momentum 1217 000 Sk
V 70 2,0T Kinetic 1247 000 Sk
V70 2,5T Summum 1542 000 Sk
V 70 D5 AWD Summum 1605 000 Sk
XC 70 2,5 T Momentum 1579 000 Sk
XC702,5T Summum 1655 000 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1393 000 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 2045000 Sk
S802,4 D Summum 1476 000 Sk
S 80 D5 Momentum 1442 000 Sk
XC 90 2,5T Kinetic 1574 000 Sk
XC 90 V8 Momentum 2131000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska  priestor Standardng vibava

Objem valcov
Prevodovka

oo Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

22 Motor a valce

4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4720x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4800x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404

oo
o
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©

ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
73 ABSB,CDEKPRST
10,5 ABS,B,.CD.EKPRST
10,5 ABSB.CDEKPRST
7,6 ABSB,.CDEKPRST
12,3 ABSB,CDEKPRST
6,3 ABSB,CD.EKPRST
64 ABSB,CDEKPRST
11,8 ABSB,CDEKPRST
13,3 ABSB.CDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajiica zadné gast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vankas vodica, D - hezpecnostny vankis vodica a spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankuse, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia

Spotreba: Podla normy EU 93/116 pre zmiesan prevédzku (I/100 km)

Motor valce: R-radovy, V- vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Ventily: Pocet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komadrkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zéZihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prepifianie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor wr ﬁ:’ —F

ankswagen‘:l:ouareg

~

Nasa redakcia v minulom roku
vyskisala osobny automobil Merce-
des-Benz 200 Kompressor s prepi-
fnanym zazihovym spalovacim mo-

torom a najvyssou Groviiou vybavy ;

(tajnicka), ktora sa odliSovala od ; 4

modelov Classic a Elegance: 1- za-

riadenie na prijem elektromagnetic-

kych vin, 2- sigiastka pneumatiky,

3- prisada do motorovych olejov, 4-

nosna cast konstrukcie, 5- sedadlo

spolujazdca na motocykli, 6- ndzov

osobného automobilu znacky Ford, M
7-nazov osobného automobilu zna¢- 'l"‘_“ T
ky Honda, 8- mechanizmus ovladaju-

ci plnenie a vyprazdiovanie valcov

Stvortaktného spal'ovacieho motora, Volvo XC 90
9- zariadenie na vyrobu jednosmer-
ného elektrického pradu, 10 - vypus-
tanie Skodlivych latok do ovzdusia.

Tajnicka: AVANTGARDE, 1- anténa, 2- ventil, 3- aditiv, 4- nosnik, 5- tandem, 6- Galaxy, 7- Accord, 8- rozvod, 9- dynamo, 10- emisia. -jo-
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PRACA SO ZLOMKAMI MA PRAKTICKY
VYZNAM PRI VYPOCTE SPOTREBY PALIVA

(nadvdzujeme na hru s fyzikou z ¢.12/07)

Raz jeden zZiak doma povedal, Ze ho uéitel vyvolal
z matematiky a Ze vedel zlomky. Otec ho pochvalil
a dal mu peniaze, aby si iSiel kipit pizzu, ktord mal
vel'mi rad. Predavacka sa ho napred opytala, ¢i ju
zje celii. Ziak odpovedal, ze ano. Predavatka sa es-
te opytala: ,A pokrajam ti ju na Stvrtiny alebo na
Sestiny? , ,Teta na Stvrtiny”, odpovedal ziak, , le-
bo na Sestiny - to by mi bolo vela, to by som nezje-
dol!” Keby si to bol chlapec predstavil alebo na-
kreslil, zistil by, Ze je to to isté ( obr. 1).

Niekedy robi Ziakom problém aj manipulacia so
zlomkami (scitanie, odcitanie, nasobenie a delenie zlom-
kov, pripadne zloZené zlomky). Nevedia si zapamatat
prislu$né pravidla pri narabani so zlomkami. Tieto pra-
vidla sa Ziaci ¢asto nautia naspamat, ale nerozumeju
im. To ma velki nevyhodu v tom, Ze si nevedia vysle-
dok predstavit a casom zabudnd, ako sa pocita so zlom-
kami. Potom si v $kole, ale aj v obchode bezradni, 'ah-
ko sa nechajt podviest, oklamat a tasto sa stanti obe-
tou reklamy, ktord vyuZiva ich nevedomosti.

Aj tu si mdzeme lahko pomdct tym, Ze si na prikla-
doch s jednoduchymi ¢islami znovu odvodime spomina-
né pravidla narabania so zlomkami. Takto sa postupne,
sami od seba, nau¢ime rozumiet zlomkom a tym aj per-
centdm rozliénych zliav. Budeme hned' vediet, ¢i je da-
ny tovar pre nas vyhodny, i to nie je len reklamny trik
- takZe obchodnici nés len tak I'ahko ,nedobehni”.

Osobitnd kapitolu tvoria rozne po-
divné $tatistiky, Gcelovo zneuZivané
na oklamanie zakaznika alebo aj celé-
ho obyvatel'stva. Jeden znamy €lovek

S
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raz povedal, Ze veri len tym Statisti-
kam, ktoré sam sfalSoval.

Vel'mi zéleZi aj na tom, ako sa i tie
pravdivé Statistiky vysvetlujd. Napri-
klad, dieta jeden rok po narodeni zo-
starlo o 100 percent. Ale stary clovek,
ked ma 100 rokov a o rok méa 101 ro-
kov, tak zostarol len o jedno percento!

mMp -
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Znama je jedna Gsmevnd prihoda
z0 $koly: Rozéileny ucitel matematiky
na strednej Skole povedal: ,Ak budete

14

mat také nedostatocné vedomosti z vy-

poctu percent, tak na konci roka nechdm 70 percent
z vas prepadnit!” Vtom jeden ,podareny” Ziak v zad-
nej lavici zasomral: ,Co rozprava, ved ani vietkych do-
kopy nés tu nie je 70 percent!”

Celkom zbyto€ne sa Ziaci neurotizujd aj vtedy, ked’
majd Citatel zlomku vydelit stéinom niekol'kych velicin
(niekol'kych ¢isel). Napriklad v Hrach s fyzikou v €. 11/
2007 né&sho casopisu sme jednoducho odvodili vzorec
(1) na vypocet spotreby paliva , S ) (/100 km)".

Ako vidime, vzorec ma tvar zlomku. V Citateli je sd-
¢in Specifickej spotreby paliva,, m ) (9/(kW.h))" a vy-
konumotora , P (kW)". V menovateli je siin Cisel ,
10 ., hustoty paliva , ré , (kg/1)" a rychlosti vozidla
. v (km/h)”. Pri vypocte tohoto zlomku si Ziaci ¢asto
najprv vypocitajd sacin , m . P . v titateli, potom si
osve vypocitaji sicin ,, 10.ré Vo A nakoniec vydelia
tieto dva vysledky, teda Citatela menovatelom.

Da sa to vSak urobit aj jednoduchsie, i na tej naj-
lacnej$ej kalkulacke. Najprv hotovy sicin v Citateli vy-

delime ¢islom ,, 10, potom vysledok vydelime eSte raz
] ,n @ nakoniec ziskany vysledok este raz vydelime
s, V. Tlatidlo ,=" pouZijeme az nakoniec. Cely postup
ukazuje zlomok (2).

Ked' si to prekontrolujeme a vypocitame zlomok
(2), zistime, Ze nam to vyjde rovnako ako pri povod-
nej rovnici (1). Poznanie tychto zasad nam zjednodusi-
lo a urychlilo obsluhu kalkulacky pri spominanom vy-
pocte spotreby paliva z povodnej rovnice (1).

Akademik Gonda raz na prijimacich pohovoroch
na Strojnicku fakultu SVST v Bratislave poloil auto-
rovi tri domyselné otazky: Co je vatsie, dve tretiny ale-
bo tri $tvrtiny? O kol'ko? A kolkokrat? Tym si original-
nym spdsobom overil schopnost uchadzaca pocitat so
zlomkami.

V buddcich hrach s fyzikou si ukdzeme, ako
nam pomdzu zlomky pri vysvetlovani priin vyso-
kej spotreby paliva i pri zmenSovani spotreby paliva.
(pokracovanie) Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Navigacia v skoro celej Eurape bez stresu

Zodpovedaju tren-
dom, sd malé, pri-
rucné, rychlo sa in-
Stalujd, lahko sa ob-
sluhujii a umoziujd
dosiahnut bez stre-
su stanovené ciele -
rec je o prenosnych
navigacnych zaria-
deniach Portable
Navigation Devices (PND), mobilnych navigatoroch
pre cestnd premavku a vyhl'adavanie.

m januar 2008

Mimoriadne zaujimavo a ndpadne novym oblym
tvarom pdsobi novy TravelPilot Lucca 3.5 Edition spo-
lo¢nosti Blaupunkt, patriacej do skupiny spolocnosti
Bosch. Technicky je pristroj zaloZeny na spriaznenom
pristroji TravelPilot Lucca 3.5, ktory s rychlou vol'bou
trasy pontika presné odportcania pre jazdu. Aj tato
novinka sa obsluhuje jednoducho cez dotykovd obra-
zovku na farebnom displeji s uhloprieckou 3,5 palca.
Menu vyvinula spolocnost Blaupunkt tak, aby o naj-
lepSie vyhovovalo uzivatelom.

Toto Stylové zariadenie je uréené pre navadzanie
na ciel bez virtudlnych hranic skoro v celej Eurdpe.

K dispozicii st okrem toho rézne volby tras, dynamic-
ké navadzanie, informacie o obmedzeniach rychlosti
a dokonca varovania pred dopravnymi zapchami i pri
neaktivnom navadzani na ciel.

Pre zabavu na cestach dokaze TravelPilot Lucca
3.5 Edition reprodukovat tiez hudobné a obrazové su-
bory. TravelPilot Lucca 3.5 Edition zaujme nielen von-
kajsim vzhladom, ale aj vlastnostami vybavenia, teda
mimoriadne kvalitnymi hodnotami a schopnostami.

-bt-
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Studia na baze Tatry 60

Jednym z najzaujimavejSich exponatov na auto-
salone v Los Angeles v zavere minulého roka bola
,nasa” stara dobra Tatra 603. Toto vozidlo s trochu
modifikovanou karosériou vSak nebolo exponatom
samo osebe, ale poslizila francizskej spolo¢nos-
ti Faurecia ako nosic novych technoldgii, modulov
a prvkov v interiéri. Medzinarodny koncern Faure-
cia je jednym z najvaésich svetovych dodavatelov
komponentov pre automobilovy priemysel a k je-
ho odberatel'om patria aj také renomované znacky,
akymi su Audi, Mercedes, Volvo ¢i Toyota.
Faurecia sa orientuje na vyrobu komponentov
v Siestich oblastiach, a to v oblasti sedadiel, dveri, pri-
strojovych dosiek, akustickych modulov, vyfukovych
systémov a tzv. prednych modulov karosérie. Z ,tat-
rovky” vytvorila koncepéné vozidlo Premium Attitude,
ktoré je nositel'om budiicej generacie modulov a prvkov
pre interiéry vozidiel v tzv. prémiovom segmente.
Jednym z inovativnych prvkov tohto vozidla je sa-
monosny modul pristrojovej dosky. Ten sa vyznacuje
takou vel’kou pevnostou, Ze nie je potrebné pouzit na

jeho upevnenie obvykly prieény nosnik karosérie. Tym
sa cely modul zmensi, €o sa prejavi na zvacseni vndtor-
ného priestoru. Novinkou je ¢elny bezpeénostny van-
kas pre spolujazdca s vrchnym krytom nového typu.
Kryt vankdsa je totiz obvykle z tvrdého plastu, ktory
moze rozbit predné okno. Predny celny bezpecnostny
vankas preto nemdze byt umiestneny blizko tohto ok-
na. Novy kryt vyvinuty spoloénostouou Faurecia, je
z méakkej peny a mriezkovitej tkaniny, preto moze byt
ulozeny blizsie k celnému sklu. Novinkou je aj sedadlo
vodica s nafukovatelnym stredom sedacej casti. Tato
¢ast sa nafdkne pri otvoreni dveri a ma zabranit tomu,
aby sa vodi¢ pri usadzani do vozidla ,obtieral” o lavi
zvySend cast ,sedaka”, ktora preto trpi vacsim opot-
rebenim. Unikatne s aj zadné sedadlé s vysivatelnou
strednou opierkou. V zadnej Casti vozidla je vytahova-
tel'nd zasuvka na batoZinu (zo zadnej ¢asti vozidla bol
odstraneny motor).

Ako zéklad $tddie Premium Attitude bola pouzita
Tatra 603/2 z roku 1972. Z karosérie bol odstraneny
stredny stipik a zadné dvere boli prerobené tak, 7e sa

otvarajii proti smeru jazdy. Zadny stipik bol posunuty
0 100 mm dozadu. Nastupovanie na vSetky sedadla do
takto upraveného vozidla sa vyznamne ulah&ilo. Seda-
dlo vodi¢a sa pri vystupovani z vozidla posunie tak, aby
bol tento tikon pre vodica ¢o najmenej namahavy. Zad-
né sedadla pdsobia dojmom lavice, dokonca bez opierok
hlavy. Ak sa na ne niekto posadi, sedadlo sa pod nim
prispdsobi jeho postave, vratane nastavenia vhodného
sklonu operadla, nastavenia driekovej opory a vysunu-
tia opierky hlavy. Interiér decentne osvetluji svetelné
diédy, dojem luxusu dotvaraju obklady z bieleho duba.
Ani nie milimeter hruba dyha z tohto vzacneho dreva
je zalisovana do tenkej drevotriesky.

Podla spolocnosti Faurecia bola Tatra 603 za za-
klad $tddie zvolena preto, lebo jej interiér zodpoveda
interiéru modernych vozidiel typu Mercedes-Benz E,
BMW 5 alebo Audi 6. Je to peknd ,posmrtnd” pocta
tatrovke.

(RMm)




Historicke vozidla
PACKARD SIX, model 333, r.v. 1925

autd pre stredné vrstvy obyvatel'stva.

Predstavovany Packard phaeton vlastni znamy
a dlhoroény zberatel historickych vozidiel, pan Jan
Hornak z Pie$tan. Ma krasnu zbierku historickych vo-
zidiel, kde ma i americké auta Huppmobile z roku 1909
a 12-valcovy Packard z roku 1935, ktory tieZ predstavi-
me. Jeho historické vozidla, aj predstavovany automeo-
bil, mézZete vidiet v Classic Car Museu v Moravanoch.
Jeho veterany patria k najlepSiemu, ¢o na Slovensku
mame.

Technickeé udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy Sestvalec s ven-
tilovym rozvodom SV, zdvihovy objem 4729 cm3,
priemer valcov x zdvih piestov 88,9 x 127 mm. Naj-
vacsi vykon 44,1 kW /60 k/ pri 3200 ot./min.

Prevody: mechanicka prevodovka, tri stupne dopredu,
jeden dozadu, pohéanané kolesa zadnej napravy.

PACKARD SIX, model 333, rok
vyroby 1925

Americka automobilka Packard Motor Car Compa-
ny, Detroit, USA patri medzi najstarSie americké
automobilky. Vznikla uZ v 19. storoéi, presne v no-
vembri 1899. Vtedy vyrabala automobily s jedno-
valcovym motorom, ktory uz mal automaticku re-
gulaciu predzapalu. V roku 1904 Packard vybu-
doval v Detroite novy vyrobny zavod, kde zacali
vyrabat typ so Stvorvalcovym motorom. UzZ vtedy
vznikol charakteristicky tvar chladica s preliace-
ninami v hornej ¢asti. Tomuto tvaru chladica, ne-
skor masky Packard zostal verny az do zaniku spo-
loénosti. V roku 1912 prisiel do vyroby typ so Sest-
valcovym motorom. V roku 1915 vzbudil Packard
v automobilovom svete senzaciu. Zacal ako prvy
na svete sériovo vyrabat auta s dvanastvalcovym
motorom. Typ mal oznacenie Twin-Six. Tento motor
ovplyvnil v dalSich desatroéiach viacero konstruk-
térov. Priznal sa k tomu aj Enzo Ferrari.

V roku 1921 vznikol Packard Single Six, ktory je
priamym predchodcom predstavovaného Packarda, mo-
del 333. V roku 1923 vznikol Single-Eight, typ s osem-
valcovym motorom, ktory uz mal brzdy na vSetkych ko-
lesach a $tvorstupiiovd prevodovku. Tento osemvalec
polozil zéklad vynikajicim radovym osemvalcom, vy-
znacujucim sa neuveritelnou pruznostou a vyrovnanym
chodom bez vibrécii.

Bol som svedkom, ked' v roku 1971 predvadzal
pan Ing. lvan Dvofacek na akcii Zbraslav Jiloviste
svoj Packard z roku 1930, ¢oho bol motor tohto auta
schopny. Bez problémov sa pohol z miesta na priamy
prevod. Potom polozil na hlavu valcov pohar s vodou,
ked motor bezal na volnobeh. Hladina vody sa vdbec
nezachvela.

H januar 2008

V roku 1942 prisiel do vyro-
by osemvalec Senior série
180. Tento typ bol posledny g
predvojnovy Packard. Po iom =
sa rozbehla vyroba polopaso-
vych vozidiel Halftrack a inej
zbrojnej techniky, ako motory
pre lietadla P-38 Lighting. V ro-
ku 1942 si dal Stalin vyrobit
v ZSSR podla kabrioletu Seni-
or 180 prehliadkovy automobil.
Tvar bol totozny so Seniorom,
ale na rozdiel od celokovového
Seniora mal drevend kostru
a bol o 15 cm kratsi.

Po skonceni vojny USA darovali ZSSR vyrobnd lin-
ku na Senior 180, kde tento typ zacali vyrabat pod
oznacenim Zil-110. Boli identické so Seniorom, zmeny
boli iba vo figire na kapote, v oznaceni pristrojov, puk-
lic a inych drobnosti.

V roku 1949 zacal Packard pouzivat automatickd
prevodovku vlastnej konstrukcie. V roku 1954 Packard
kapil prakticky skrachovani spolo€nost Studebaker.
Tato transakcia sa stala Packardu osudnou. Ne$tastie
spocivalo v tom, Ze pod znackou Packard sa vyrabali
podstatne lacnejSie typy Studebakerov. Posledny sku-
toény Packard bol vyrobeny v roku 1956. V roku 1957
prevzal Packarda vyrobca leteckych motorov, spoloc-
nost Curtis Wright Corporation. Do roku 1958 sa vy-
rabali automobily Studebaker, vtedy bola vyroba auto-
mobilov zastavena.

Packard patril ku kvalitnym a drah§im americkym
autam. Konkuroval znackam Cadillac a Lincoln. Vyrabal

Podvozok: nosnd ¢ast tvori rebrinovy ram, obe népra-

vy st tuhé. Pruzenie je listovymi pruzinami s me-
chanickymi timi¢mi. Brzdy sd bubnové na zadnej
naprave, s mechanickym ovlddanim. Kolesd sd
diskove.

Karoséria: Otvorend so skladacou stechou typu phae-
ton. Karoséria je 7-miestna, vratane dvoch sklop-
nych sedatiek. Bocné okna st plastové s rdmom.
Upeviiujd sa na dvere karosérie.

Rozmery a hmotnost: d/§/v: 5010/1791/1930 mm,
razvor naprav 3378 mm, rozchod kolies vpredu
1473 mm, vzadu 1490 mm. Rozmer pneumatik
6,00-23"". Hmotnost vozidla je 1710 kg.

Prevadzkové vlastnoesti: Najvacsia rychlost 113 km/
h. Spotreba paliva /benzin UNI 91-95/ je 181/
100 km.

K. Nikitin



Aky bol rok 20077

1 Prelom rokov je zvlast-

ny c¢as. Doznievaji jed-
ny z najkrajSich sviat-
kov v roku, vitanie No-
vého roka je prave za
nami, stretava sa rodi-
na, stretavaju sa znami.
Je to ¢as bilancovania,
cas podakovani, pred-
savzati, ¢as Zelani...

A tak ako mnohi, skiisme sa aj my, zberatelia histo-
rickych vozidiel, zamysliet nad rokom minulym a pred-
stavme si, aky asi bude budci rok, rok 2008.

Aky bol rok 2007? No, Gprimne povedané, som
rad, Ze je za nami. Priniesol nam nielen pekné, ale aj
trpké chvile. Veteranska sezéna sa rozbehla v ma-
ji dnes uZ tradicnou 1. majovou Tatra veteran rallye,

pokracovala dalSimi majovymi akciami a trvala az do
oktdbra ,poslednym tankovanim”. Akcie st dnes pre
kazdého, kto si akd vyberie. Turistické, Sportové, s me-
ranim €asu aj bez neho. Nenaro€né stretnutia sa strie-
dali s vyberovymi podujatiami, jednodiiové s trojdiio-
vymi, doméce s medzinarodnymi. Jazdilo sa po celom
Slovensku. Je potesitelné, Ze dnes akcie nie st vysa-
dou len zapadnej Casti, ale Gspesne sa rozbiehaji aj do
vychodného regidnu Slovenska.

Touto cestou chcem podakovat kazdému nadsen-
covi, kazdému priaznivcovi historickych vozidiel, kto-
ry nam pomohol, &i uz radou alebo pracou. Chcem po-
d'akovat naSim partnerom, ktori pomohli materidlne
a finanéne. Nechcem zabudnuit na prislusnikov poli-
cie, ktori zabezpecovali bezpegnost na nasich akciach,
tieZ je potrebné ocenit pomoc miestnych, mestskych,
ale aj Statnych dradov. A eSte st tu naSi znami a dnes

Classic Car Museum

Celkovy pohlad na muzeum

Koncom novembra mame vozidla v naSom klube uz
zazimované, ale to neznamena, Ze pracujeme iba
v dieliiach a garazach na naSich veteranoch. Po
navsteve Technického mizea vo Viedni, kde je vy-
stava ,,ikon automobilovej historie” pod nazvom
,Chrom juwelen” navstivili sme d'alSie mizeum,
a to na Slovensku.

Je to Classic Car Museum v Moravanoch pri Pies-
tanoch, ktorého majitelom a prevadzkovatelom je pan
Jan Horndk z Piestan. Modernému mdzeu ni¢ nechy-
ba pre klubovi ¢innost. Vybavené je klubovym priesto-
rom, barom a socidlnym zariadenim. Potas navstevy

Majitel muzea pén
Jan Horiidk s Cas-
tou trofeji z vetes,
ranskych podujat

mozno sledovat na televizo-
re aj filmy z podujati klubu.
V mizeu je viac ako dvadsat
expondatov. Historické auta,
motocykle, historické prete-
kérske autd a jedna skutoc-
na rarita.. Je to na stojane
umiestneny upeneny motor
FORD V-8 po renovacii. Ten-
to motor ndvStevnikom pan
Horidk ochotne nastartuje.

Galéria veteranov
na Slovensku

aj priatelia v testovacich miestach Bratislavy, Trnavy,
Banskej Bystrice, Spisskej Novej Vsi a KoSiciach.

A nasi zberatelia? Vam patri podakovanie, Ze za-
chrafiujete staré stroje, Ze ich renovujete, Ze kvalita
renovacii stale stdpa, Ze sa dovazaji stale zaujimavej-
Sie ,veterany”. Dnes na naSich akciach nie je problém
vidiet vozidla z kazdého desatrocia minulého storocia
- za to Vam patri podakovanie.

Predsavzatia? Dajme si nejaké. Bud'me k sebe l'ud-
ski, tolerantni a zabudnime na nejaké tie staré ,krivdy”.
Pripravme krésne podujatia, pripravme krasne stroje
a vzadjomne sa teSme z Gspechov - skratka, uZime si
historické vozidla so vSetkym, €o k tomu patri.

Moje zaverecné Zelania sd klasické - v novom ro-
ku 2008 vSetkym Zelam vela $tastia, vzajomného po-
rozumenia a najma hodne zdravia.

Jozef Vary
Prezident ZZHV SR

Krasne logo a teplomer vozidla Maxwell. Vsimnite si

Najstar§im expondtom je
Huppmobile z roku 1909 esteticky urobenu mrieZku na chladic z dostupného
materigly

Z americkych aut je tu dva-
nastvalcovy Packard z roku
1935, Sestvalcovy phaeton Packard z roku 1925, ako aj
u nas nezndma znacka Maxwell z dvadsiatych rokov.

Je tu aj nase jediné povojnové Sportové auto Skoda Fe-
licia, samozrejme dokonale zrekon§truované. Nebudem
popisovat vSetky expondty, odpordéam zaujemcom ist
siich pozriet. Adresa mizea je: Na vyhore 338, 922 21,
Moravany nad Vdhom. Mizeum je otvorené v utorok od

Informacia pre
majitelov histo-
rickych vozidiel

K.N. Ak mate zaujem, aby VaSe historické motorové

vozidlo holo zverejnené v nasej rubrike, ozvite sa
nam. K zverejiieniu poslite dve rozdielne fotogra-
fie a to z pohl'adu predo-boéného a zado-hocného.
Tiez nam zaslite historiu, popis a technické tdaje
vozidla v rozsahu ako vidite v naSom ¢asopise. Ma-
me zaujem aj o iné informécie a postrehy zo Zivo-
ta a nacich veteranistov. KoreSpondovat mozete

mécie Vam poda telefonicky veddci rubriky na tel.

cisle: 02 547 73 833.
www.mot.sk m




Svet v miniatire

0 PANI HOSIPE, MR. PENNYCOTTOVI
| TAJOMNOM NEMOVI

Hoci to v MOT ‘ore 12/2006 na stranach 74-75
mohlo v ¢itatel'ovi (vz)budit dojem, Ze uzZ aj auto-
ra tohto ¢lanku navstivila mocna pani Hosipa, ne-
bolo to celkom tak: Totiz, aj ked uz stihol slovom
predstavit i najkrajSie britské , trucky” z produkcie
svetovej jednotky v M 1:87, nemeckej autickarskej
spoloénosti HERPA z roku 2007, ich obrazky sa tam
uz prosto - nezmestili. Na ¢o aj sam prisiel potom,
ked" sa mu do rik dostal uz hotovy élanok...

A tak len dodajme, Ze spominany britsky majster
vzduchového $tetca sa krstnym menom vold Matt,
a ze na jedinom tahaci v mierke 1:1 poti krv aZ dva

mesiace. KedZe HERPA uvie- Agentiira cheela, aby sme si natiahli akési Supinaté pytle s plutvou. A spievali ako

dla vlani na trh az Styri mode-
ly v dvoch vitrinach (,Atlan-
ticky sen”, ,Islandsky sen”,
JKral severu”, ,Pirati Karibi-
ku”), musel nad nimi stravit
az dve tretiny roka! Aj ked
maloval len tromi farbami: far-
bou slonovej kosti, nebesky
modrou a lilavoruZovou meta-
lizou. Uvidime, ako tol'ké ume-
lecké snazenie na tych $tyroch

morské sirény... No ked” mi povedali, Ze mame predstavobvat’ akési panny, ktoré su
v skutoCnosti len morské svine s fizami, navrhla som im, Ze im tu urobime striptiz..

I Dva (zo Styroch) tahatov Scania Spedinej spoloénosti Joe Sharp/GB; ma-

l'oval Matt Pennycott (tu: Herpa, M 1:87). A Ford Granada v rovnakej mierke.

.V Zivote mi nenapadlo, Ze po tolkom malovani keminov a Stastnej hudicnosti budem musiet’ malovat’ Kréla se-
veru - zoct-vaci Piratom Karibiku! A naruZove, s vychodom nasmerovanym akosi juZnejsie...

B e
&

roznych tahacoch znacky Scania v M 1:87 zdola nas
grafik tentoraz... Z Vel'kej Britanie - hop! - do sused-
ného Pol'ska: Tamojsia Spedicna
spoloénost MoDo si totiz necha-

ziskala pravnicky titul u nas, z ddivu by sme najskar ne-
vychadzali! A nielen nad jej schopnostou ozajstnej Py-
tie vidiet aj do buducna... | ked tymto Hosipu, Mr. Pen-
nycotta, i tajomného Nema méame uz vlastne za sebou,
este to celkom nevzdavajme, a cez franctizsku revoliciu
preniknime... a7 k samotnym dejinam ludstval Co i ne-
ustale opravovanym... TakZe La Revolution, alias Sca-
nia R TL s navesom vo farbach francizskej Spedicnej
spoloénosti Euschart: Co poviete, nie je krasna? Teda,
aspon na Scanii v M 1:87! Vratane toho komického hes-
la (isteZe, na zadnych dverach), vraj - ,Rovnost, brat-
stvo, sloboda!”. Ale, kde vlastne, a na ako dlho, to tam

Verte, drahd sestra, za moju dusu sa modlit' nemusite, lebo toto naozaj nie je su
montérky z Leopoldova, ale najnovsi model plaviek ,,Anno Najty Century” - tusim

la svoje Volvo FH aj s navesom 4 akéhosi Miloska. Ci tak akosi...

ozivit motivmi podla holywood-
skeho videnia sveta - tentoraz na
tému ,Nemo”. Co je t4 mala, len
nakreslend rybicka, na ktord mo-
Zete potom, o ste zaplatili dra-
hé listky do kina, rovno zabud-
ndt. PretozZe nie je rybkou zlatou,
a tak nikomu ony biblické vinice
so zlatymi strapcami hrozna pri-
niest nemdze. Hoci, ak by tak

.Ked' sa objavi ten tajupiny Nema, nasad’ si co najlaskyplnejsi vyraz! Ja mu zacnem rozpravat o Solénovi, kedZe vymyslel demokra-
ciu, no neprezradim mu, Ze Zil uZ Sesto rokov pred Kristom - a este k tomu v Aténach. A ked’ potom odskoci po susi, aby nas pohostil,

ryehlo mi poméZ naplno otvorit ten ventil na ropovode! Lebo ked” vylezieme z vody a vlejeme do mora ti nasu aguu mirabilis, nasta-

ne tam taky pokoj, aky tam predtym nepoznali ani za cias Soldna..."

B Volvo FH s chladiarenskym ndvesom $pediénej spoloénosti MoDo/PL, ktoré sa otividne nechala in3pirovat znéamym hol-

lywoodskym trikovym videnim, tu na tému ,Nemo”. A dnes uzZ oldtimer BMW 700 - oba v M 1:87
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uz nendjdete... Lez, Francdzom vsetka Cest,
ked'Ze to boli oni, kto kedysi daroval Ameri-
tanom Sochu slobody. l]dajne nie z recesie,
ale so zrejmym cielom dat tym Gringom za
Vel'kou mlakou €osi, o ¢om sa im ani nesni-
valo - mali totiZ starosti s Indianmi. Skrat-
ka, aby mali o €om hovorit... A to sa teda
tym Francdzom naozaj podarilo! Mimocho-
dom, videli ste tento Gidajny symbol Ameri-
ky aj na vlastné oci? Ak nie, nevadi - aspoi
nezacnete Spekulovat, ako to ti Ameri¢ania
vlastne mysleli, ked tomu svojmu novému
symbolu slobody vymedzili iba taky maly



kamenisty ostrovéek... Prejdime preto radsej k histo-
rii l'udstva, ako inak, v tradicne ziZzenom pohlade. A,
ako doslo k tomu, Ze dnes i my mdzeme kupovat v tych
vel'koskladoch bez obsluhy (a vraj supermarkety...) tol-
ko dajne Cerstvej zeleniny a ovacia - hoc len druhej

Svet v miniatire

nehanebne okréda cely slo- , MdZes mi verit: Sotva to sem pristavili, do troch mindt som ju mal na haku!"

vensky narod, aj s jeho men-
Sinami. Asi sa v§ak ani po
tom jeho kriku ni¢ nezmeni,
lebo ani na tie apatické kra-
vy to hiboky dojem neuginilo:
Len tupo prezdvali, a Ziadna
sa neodvazila ani zamugat.
Ja sam som navzdory uz ro-
ky vysokému tlaku predsa len zbystril pozornost: Ale
az potom, ¢o prave odvolany pan minister prebral od
pana prezidenta svoj odvolavaci dekrét, spomendc si
pritom dokonca aj na Kristapana. Co sa potom naozaj
diplomaticky pokdsila zachranit jeho stranicka kole-
gyna, ktord jej stranicky $éf kedysi nazval hrustickou
hdzevnatou. Preberajic svoj najnovsi dekrét nasej naj-
novsej ministerky polnohospodarstva z rik ndsho pana
prezidenta, vyhlasila, Ze hoci v pol'nohospodarstve az

doposial nikdy nepraco-

Naposledy sme sa citili ludmi viedy, ked' ini uz Strkali svojimi novymi kitiémi, Ziadajiic ngs Vala (no kedysi skoni-

o rozostupy”

B ScaniaRTLala,LaRevolution” a Peugeot 806

triedy? Nuz, na ti hned' aj zabudnime, ved' pokial ide
0 jej ceny, tie sd vidy prvotriedne! Aj pri zemiakoch,
vdaka ktorym aj v ¢asoch nevolnictva dokazal prezit
tazky Zivot u nas aj radovy nevolnik. A neskdr aj matka
Cenkova s jej pogetnymi detmi. Dnes? Skoda hovorit!
Ved, ak by sa vacSina uz davno nedala na ten polysty-
rén z pukancovej ryZe, a mensina zas na (s)kupova-
nie rodnej hrudy od pravnikov, chut na krumple by nas
v§etkych uz davno presla. Preco, to vel'mi ndzorne a na-
hlas predviedol aj nas zatial posledny minister polno-
hospodarstva, ktory nedavno usporiadal svoju tlacov-
ku - rovno v chlieve. Kravskom. Kde krical, Ze , ktosi”

.o, ja neviem... Slubovali nam predsa hotovy cirkus na kolesach!"

. 1es sa synku! Tolko dobre ukrytych bielych koni pohromade hned” tak niekde inde

neuvidis!"

M Scania R Topline - ako uZ dsme pokratovanie zo série ,histdria ludstva“ W. Ros-
nera/HERPA. Tentoraz na tému ,Vyvoj izitkovych vozidiel”. A... Audi 100 S k tomu...

la na tdto tému vysokd
Skolu v Bulharsku), aj
sama urobi vSetko pre-
to, aby to dotiahla aZ
tam, kde pan prave od-
volany minister nasho
polnohospodarstva

z roku 1913 mal uz pneumatiky naplnené stlacenym
vzduchom tak, ako Svajciarsky postovy autobus Sau-
rer. Ten, ako jeden z vobec prvych nékladiakov, sa uz
pysil ,kardanom”. Vykurovanie este nebolo, cestujdci
si museli vystacit s plachtou proti nepohode. Skratka,
aj bez okien. Ak sa Daimlerov nékladiak v roku 1898
musel pohybovat eSte po $trkom vysypanych cestach,
Buick z roku 1923 uz behal na vozovke - aj s vrstvou
asfaltu! A ostatné tri GZitkové vozidla na strane vo-
di¢a? Daimler 2000L, Volvo s typicky dlhou kapotou
tych ¢ias, Bussing podobného vzhladu... Hoci uréeny
na prace v stavebnictve. A €o vozidla na strane zavoz-
nika? No, Bussing 8000 (1958) bol uz jednym z prvych
vozidiel tohto druhu, vyrobenym v (Zapadnom) Nemec-
ku po ostatnej svetovej vojne. Aby poméhal vybudovat
hospodarsky zazrak... Co sa mu ani nie za dve desat-
rocia aj podarilo. A o trojica Kenworth (1966), Krupp
(1968) a Magirus Jupiter (1963)? Ta ma ukazat, ako
z ,dIhych papuli” (alias kapdt) nezostalo - aspofi v tom

Aj takto méze vyzerat revolicia v dvajrozmernom poniati! A takto zasa obycajny troj-

rozmerny cirkus...
akurat skontil. Ba o viac,

vraj ona sa bude snazit do-
tiahnut to vSetko eSte o ku-
sok dalej... i pritom myslela
aj na vSetky tie nam oby¢aj-
nym obéanom uZ davno ce-
novo nedostupné kapustné
hlavy, modré ¢i zelené kale-
raby, ¢ervend repu a podobne, to som sa uZ od nej ne-
dozvedel. No ¢o uz, prejdime radSej k uz dsmemu pokra-
tovaniu histérie l'udstva - podla W. Rosnera. Ku Sca-
nii R Topline, pre istotu aj s chladiarenskym navesom,
nazvanu ,Histdria GZit-
kovych vozidiel”. Z ob-
razkov na vozidle sa déa
postupne vyg¢itat, Ze vo-
bec prvym, spalovacim
motorom pohananym
.nakladiakom”, bol Da-
imlerov samohyb z ro-
ku 1898. Aj ked" sa po-
hyboval na kolesach
z kota! Tri dalSie vetera-

ny po fiom - ¢o stroj, to
historicky mil'nik! Ma-
girus s korbou a plach-
tou z roku 1904 uz be-
hal na plnoprofilovych
.pneumatikéch” z gu-
my, no drevenych ld-
tovitych kolies sa este
nevzdal; americky GMC

samopas$nom (Zapadnom) Nemecku - napokon ni¢. Le-
bo aj motor skon€il az pod nohami vodica. Aj preto, Ze
(Zapadné) Nemecko uz malo dokonald cestnd siet, aj
dial'niénd. No celkom novd epochu priniesol az Renault
AE: Odteraz mohol vodi€ v kabine nielen otacat volan-
tom a zaradovat rozne prevodové stupne, ale - mohol
tam aj byvat! Ako v hoteli. Ved' nechybala ani poho-
dina postel'! Nové epocha v histdrii nakladnych vozi-
diel a Zivote ,truckerov” mohla zacat! Myslite, Ze to
velmajster vzduhového $tetca W. R. aj nejako zachy-
til? Mate pravdu, nakreslil aj to! Hoci inak, ako vas to
v prvom momente asi napadlo: Pohl'adom na najnovsiu
§tldiu znameho vyrobcu nakladnych automobilov znaé-
ky Scania totiZ rad$ej naznatil, ako sa vyvoj v tejto ob-
lasti bude zrejme uberat v buddcnosti. No, eSteZe tak!
A propos, ako Statisti stali pred fotoobjektivom figdr-
ky spolocnosti PREISER. Netajime - bez honoraru. Le-
bo radSej baba z plastu, ako exekdtor pred vlastny-
mi dverami. Ked'Ze u nas (odrazu) i takyto (zlo)zvyk.
Alebo..?
(dokonéenie v budiicom éisle)
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniaturte
(Branislav Koubek, Maiio Strauch)
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Potulky po Slovensku

Zehra a jej hodnoty

B WMix fresiek v Kostole Svatého Ducha v Zehre

Stary rok sa opat minul s novym. Uzatvarame do
pamati uz preZité ¢asy a s nadejou a ocakavanim sa
divame do budicnosti. V porovnani s dizkou l'ud-
ského pobyvania na tejto zemi ide o vecny, pravi-
delne sa opakujuci cyklus. My, ['udia sme spolocen-
ské tvory a prave tato nasa schopnost zdruZovat
sa, spoloéne s recou a neskor pismom, bola jed-
V sviatoénych novoroénych chvilach sa skisme
aspoi iichytkom zamysliet nad spoluzitim nas, l'u-
di. Dedinka Zehra a jej uZasna historicka a krajin-
na hodnota nam méze posluzit ako motiv pre za-
myslenie sa.

Zehra, ktorej kostol Svatého Ducha so svetozna-
mymi freskami sme navstivili v minulych Potulkach,
sa nachadza vo vychodnej ¢asti Hornadskej kotliny, ju-
hovychodne od Spi§ského hradu. Patri medzi najstarSie
osidlené obce Spisa. Kataster obce je kontinuélne osid-
leny uZ od pradavna, ¢o dosvedcuju archeologické na-
lezy ako kusy Stiepanej industrie, zlomky keramiky,
kamenna sekera a klin, ktoré dokumentuji pritomnost
[udu kulttry s linedrnou keramikou, Zeliezovskej sku-
piny a l'udu bukovohorskej kultdry v mladsej dobe ka-
mennej. Crepy pilinskej kultiry pochadzajii zo strednej
a mladSej doby bronzovej. Vo fragmentoch sa objavuje
keramika pachovskej kultirnej skupiny ako aj kerami-
ka z obdobia stahovania sa narodov. Najmladsiu sku-
pinu nélezov tvori keramika nasich priamych predkov,
starych Slovakov - Slovenov, z 9. a 10. storo€ia, kto-
ra sa nasla na brehoch potoka Zehrica. So slovenskym
obyvatel'stvom sa stretdvame nasledne uZ po celé dal-
$ie obdobie historického vyvoja Zehry, ktora bola sid-
lom $l'achtického rodu Zehrianskych a od roku 1638
Csakyovcov.

Okolie Zehry je bohaté na prirodné zvlastnosti. Po-
tok Zehrica, vlievajlci sa v obci do potoka Branisko,
v prirodzene meandrujicom dolnom toku je ukazkou
najlepSie zachovanej ¢asti podhorského potoka s alu-
vialnymi spoloc¢enstvami a brehovymi porastmi.

V prielomovej doline favého pritoku Zehrice, Rury,
sti vel'mi dobre vyvinuté Gdolné tvary, ojedinelé vo vy-
voji Hornadskej kotliny. V tesnom susedstve SpiSské-
ho hradného vrchu sa nachédza zachovana travertino-
vé kopa Ostré hora s nadmorskou vySkou 608 metrov,
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ktord spolu s Kozou horou, vysokou 592 m, tvoria rela-
tivne samostatny Gtvar. lde taktiez o travertinovi ko-
pu, ktora vznikla koncom tretohdr. Mohutné vrstvy tra-
vertinu sa vyzrazali z mineralnych véd vyvierajtcich na
zlomoch vo flySovom podloZi. Kopa Ostrej hory je rozru-
Sena omnoho menej ako susedny Drevenik, alebo kopa
Spisského hradu. Su tu obnaZené travertinové Gtvary
s vyrazne vyvinutymi mikroformami zvetravania, ako
aj mald, verejnosti nepristupna jaskyna. Na Kozej hore
je zachovany komplex s hodnotnymi lesnymi a breho-

B Barokovy kastiel v Hodkovciach

vymi porastmi. Oproti Ostrej hore je travertinova kopa
Sobotisko, najvychodnejSia zistend travertinova kopa
zapado-severného smeru. Ide o vyznamné geologické,
botanické i zoologické lokality.

Do spolocenstva klenotov prirody mézeme sme-
lo priradit aj Kostol Svatého Ducha. Na architektire
najstarsej casti jednolodového kostola so $tvorcovym
presbytériom sa prelinajt dva slohy zachované do si-
tasnosti. Je citlivym skibenim romanskych a ranogo-
tickych stavebnych prvkov. Mladsia je klenba kostola
vybudovand v roku 1433. Barokovd cibulovitd kupolu
kostolnej veze, dotvarajticu jej neopakovatelni silue-
tu, dostavali v roku 1769.

V roku 1985 (837) bol farsky Kostol Svétého Du-
cha v Zehre vyhlaseny za narodnd kultirnu pamiatku
a 11.decembra 1993 bol Spissky hrad a kultirne pa-
miatky okolia - teda aj Kostol Svatého Ducha v Zehre -
zapisany do Zoznamu svetového kultirneho dediéstva
UNESCO.

Z povodného jednolodového kostola sa do
dnes$nych tias zachovala romanska klenba vo svaty-
ni. V lodi bol dreveny kazetovy strop, ktory v druhej
polovici 15. storo€ia vyhorel. Po poZiari postavili klen-
bu, podopretii osemhrannym stipom. Odvtedy je kostol
dvojlodovy. Tato architektonicka zvlastnost je typicka
pre viaceré kostoly spiSského regionu a mozno ju pova-
7Zovat za svetovy unikat. Vndtorné zariadenie je vacsi-
nou barokové. Hlavny oltér s reliéfom Zoslania Svétého
Ducha z roku 1656 je barokovy, ovplyvneny neskorou
gotikou. Plastika svatého Mikulasa a tabul'ové mal'by
na dreve st gotické. Bocny oltar na juznej strane je z ro-
ku 1677. ,Morovy oltar” z roku 1663 na severnej stra-
ne je dakovnym darom farnikov na pamiatku epidémie
moru, ktory tu zdril v rokoch 1644 - 1645. V gotickej

skrini oltara z roku 1510 st plastiky zo 16.storocia. Za
zmienku stoji barokova kazatel'nica a krstitelnica. Vo
svatyni vedla oltara je neskororomanska krstitelnica,
ktora sa v siasnosti uz nepouZiva. Za oltarom na vy-
chodnej stene kostola je jediné zachované romanske
okno. V lodi st gotické oknd. Vo svatyni je okno roz-
Sirené, pravdepodobne kvéli dostatku denného svet-
la. Lavice v kostole st z patdesiatych rokov minulého
storo€ia. Organ je pomerne novy, bol postaveny v ro-
koch 1988 - 1989.

Zehre administrativne podlieha osada Hodkovce,
ktora bola povodne majerom Spi§ského hradu. Spomi-
na sa uz v roku 1293. V 17. storoti zaloZili novi majite-
lia hradného panstva Csakyovci v Hodkovciach majer,
ktorého sdcastou bola aj obytnd budova. Zaciatkom
18. storotia sa povstalecké vojska Frantiska Rakdcziho
zmocnili poskodeného a schatraného SpiSského hradu.
Pévodny majitel hradu Stefan Cséky si nechal v Hod-
kovciach postavit v roku 1702 pohodIiny prizemny ba-
rokovy kastiel' s podorysom v tvare pismena U. Roku
1780 Emanuel Csaky objekt prestaval a zaloZil pri fiom
a j rozsiahly park. V tom istom roku vyhorel Spissky
hrad a vtedajsi majitel’ nechal preniest do pohodiného
kastiel'a znacnu c¢ast zbrani a vnatorného zariadenia,
nachddzajiiceho sa dovtedy na hrade. Roku 1860 do-
stavali v historizujdcom slohu dalSie kridlo, €im objekt
ziskal uzavretd Stvorkridlovi dispoziciu. ZvySena te-
rasa pred castou priecelia je pristupna dvojramennym
schodistom. Vnitorné zariadenie kastiela premiestnili
v roku 1959 do zbierok nabytkového mizea v Marku-
Sovciach, ktoré je sicastou Vychodoslovenského mi-
zea Kosice. V rozsiahlom parku sd Styri mytologické so-
chy, kaplnka z roku 1803, romanticky upravend v roku
1885 a zvysky drobnych romantickych architektdr.

Dne$ni Zehru tvoria tri samostatné lokality. Je
to vlastna obec Zehra so 171 obyvatel'mi, z ktorych
len 4 ob¢ania v produktivnom veku st bez pracovné-
ho pomeru, ¢o predstavuje 2,3- percentnd nezamest-
nanost, lokalita ,Sidlisko Drevenik” vratane povodnej
starej romskej osady s 525 obyvatel'mi, kde je neza-
mestnanost az 96.3 % a cast Hodkovce , kde je 8,1-per-
centna nezamestnanost z 37 obyvatelov. Starosta ob-
ce aj vSetci poslanci si Rémovia. Ich socidlna politika
je postavena na aktivite a iniciative jednotlivca, ktory
sa musi sam chciet vyslobodit zo socidlnej siete a ur-
¢itym spdsobom priloZit ruku k dielu na zlepSenie svo-
jej situacie. Poviete si, je to ich vec. Je, a nie je. Prave
v tychto sviatoénych chvilach je azda ¢as na uvedome-
nie si faktu, Ze neZijeme na svete sami, ale v spolocen-
stve 'udi a Ze pochopenie potrieb toho druhého nas , tla-
¢i” k nutnému kompromisu, k snahe pomact riesit nie-
len tieto vel'mi vazne problémy. Skryvat sa pred nimi
nema cenu, ak chceme my a nasa kultdra prezit. Nuz,
vela $tastia, zdravia a sil v celom roku 2008, priazniv-
ci Potuliek.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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