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a spotreba 4,5 - 5,8 1/100 km.

Emisie CO, 93 - 204 g/km. Kombinovan

BRAVURNE NIZKA CENA!

FIAT PANDA234900s«  FIAT GRANDE PUNTO 04299 900 s« FIAT LINEA o 376 900 s«

oAFER
K3 Cv?n

EURO NCAP  [m. g whksk |

Www.euroncap.com

Z0ZNAM PREDAJCOV FIAT: BANSKA BYSTRICA, BRATISLAVA, DUNAJSKA STREDA, HUMENNE, KOSICE, LOVINOBANA, MARTIN,
MICHALOVCE, NITRA, NOVE ZAMKY, PIESTANY, PRESOV, PRIEVIDZA, RIMAVSKA SOBOTA, SMIZANY, SVIT, TOPOLCANY, TRENCIN,
TRNAVA, ZVOLEN, ZILINA.

www.fiat.sk



Novda Mazda?2.
Vitaz parovndavacieho testu

Cena ui od 339 900 Sk v pdatdverovej verzii.

Kombinovand spotreba 5,4-5,91/100km, emisie €0, 129-140 g/km.

Dostante sa do formysnovouMazdou2! Jejnizka hmotnostvyrazne prispieva k Sportovejdynamike jazdy a k suverénnej
ovlddatelnosti vozidla. I vdaka vykonnym motorom od 75 do 103 koni méiete povaiovat kaidd jazdu za Sportovy
vykon. Nesed'te doma, budte v pohybe! Novd Mazda2 ziskala najlepSie hodnotenie v porovndvacom teste vodbornom

casopise AUTO BILD 19/2007.

Novd Mazda2. Tak to je Zoom-Zoom.

www.mazda.sk

i g
RPN 199 000 Sk ISP 750005k J

SKODA OCTAVIA PEUGEOT 206
1,95Di, 50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag, i, 55kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,
central, servo, imobilizér imobilizér, 1. majitel

T299

Yo

T1702

K zakipenému autu skvely darcek
o sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost ik

od 1400 Sk/mes. od 1351 Sk/mes. 159 000 Sk

- autosedacka™ pre bezpeénost'vdasho dietata - WE

Pi, 44kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, radio, kW, 4dv., r.v.: 2001, 2 x Airbag, central,

- autoalarm™- pre bezpecnost'vdsho auta B e
o clivacie senzory™ pre bezpecné ciuivanie
* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat @ bezplatna linka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené: PO-NE/8-20 hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102




36 - Bestseller znacky Ford

Novy, cerstvy exteriér v Style , kinetic design”, upraveny interiér, nové prvky
a technolagie kombinované s vynimoénym environmentalnym kreditom a uzna-
vana jazdna dynamika Fordu Focus ma tento typ udrZat v ¢ele segmentu niz-
Sej strednej triedy aj pocas éry jeho tretej generacie.
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B7 - Americké Auto roka 2008

Aj v Severnej Amerike novinari volia ,Auto roka”. Pre tento rok sa im naj-
viac pacil Chevrolet Malibu, sedan s rozmermi 4872x1785x1451 a razvo-
rom naprav 2852 mm. Aj v Amerike auta zvy¢ajne pri generacnej zmene na-
rastii - nové Malibu je o 76 mm dlhSie a ma vaési razvor naprav dokonca az
0 162 mm. Z fotografii vidno, Ze jeho tvarovanim by si toto auto len sotva
ziskalo priazei eurépskych motoristickych novinarov. Ale ako sa hovori:
Proti gustu Ziadny diSputat. Americanom sa zrejme takéto auta pacia.
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Rastla vyroba aj predaj aut
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Hromadny a individualny dovoz M1+N1
prvé registracie novych a jazdenych vozidiel
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Zdruzenie automobilového priemyslu SR

V roku 2007 sa na Slovensku darilo vyrobe aj pre-
daju automobilov. Tri automobilky, Volkswagen,
PSA Peugeot Citroen a Kia, etablované na nasom
uizemi, vyrobili spolu 571 071 osobnych automobi-
lov. To stacilo na to, aby sa Slovensko zaradilo v pa-
rametri sledujucom pocet vyrobenych automobilov
na 1000 obyvatelov na prvé miesto na svete. Vla-
ni mal tento parameter u nas hodnotu 105,7. Me-
dziroény narast vyroby bol impozantny, vyroba sa
takmer zdvojnasobila oproti roku 2006. Pocet vy-
robenych automobilov by mal rast aj tento rok, ale
uz nie tak dramaticky.

Silnejtica ekonomika nasho $tatu zacina hybat
aj automobilovym trhom. Vlani policia zaregistrovala
83 255 novych automobilov s hmotnostou do 3,51t ka-
tegdrii M1 a N1, o by v beZnej reci malo znamenat, Ze
sl to osobné (M1) a malé nakladné (N1) automobily.

n februar 2008
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Nie je to vSak celkom pravda. Oficialne sa u nas vlani
predalo 55 700 novych osobnych aut, na malé tzitkové
auta teda z celkového predaja kategarii M1 a N1 pripa-
da 27 555 vozidiel. Viac ako
20 000 z tohto poctu vSak
nie s klasické malé néklad-
né autd, ale znamou ,mre-

upravenych osobnych automobilov pre kategoriu N1
bude zrejme ,dobiehat™ do konca roka, lebo uZ vyrobe-
né auta v skladoch vyrobcov alebo v distribucnej sieti
sa budd mact dopredévat aj po zmene legislativy. Moz-
no teda ocakavat, Ze v roku 2009 bude narast predaja
novych osobnych automobilov podstatne vacsi.

Vlani sa uz naplno prejavilo zrusenie domacej le-
gislativy blokujdcej dovoz starSich pouZivanych vozi-
diel zo zahranicia. O rizikach tohto trendu pre nas §tat,
ale aj pre majitel'ov dovezenych prili§ starych aut sme
pisali v predchadzajicom vydani ¢asopisu. Registra-
cie pouzivanych dovezenych automobilov kategorii M1
a N1 prvy raz prekrocili pocet registracii novych vo-
rokoch.

Registracie vacsich nakladnych automobilov kate-
gorii N2 a N3 medzirocne mierne rastd, co sivisi s cel-
kom dobrou kondiciou viacerych stavebnych a doprav-
nych spolocnosti.

QOvela horsia situacia je pri autobusoch. Priemer-
ny vek prevadzkovanych autobusov je vel'ky, mozno
aZ vacsina z nich by uZ ani nemala byt v prevadzke.
Ked" uz nie kvali technickému stavu, tak kvéli vel'kym
nakladom na opravy a nadmerni spotrebu paliva, kto-
ra ide ruka v ruke s vel’kym mnozstvom emisii Skodli-
vin vo vyfukovych plynoch. Kym v roku 2006 u nas za-
registrovali 518 novych autobusov, vlani ich bolo len
321. Dostavame sa tak do zacarovaného kruhu - kvali
bezpecnosti premévky na cestéach, ktoré nemame do-
statocne kvalitné a nadimenzované na mnoZstvo aut,
aké po nich premavajq, by bolo vhodné posiliiovat ve-
rejnd hromadni dopravu pred individualnou. Na nakup
autobusov v§ak vraj nie si peniaze. Cestovanie v pre-
pchatych, neklimatizovanych autobusoch, trolejbusoch
a elektrickach odradza majitelov aut, aby nechali auto
doma a vyuzivali hromadnd dopravu. Sicasna ,moda”
zahustovania vystavhy v nasich najvacsich mestach
tiez vydatne prispieva k zhor§ovaniu dopravnej situa-
cie a pomdct by opat mohlo len preferovanie verejnej
hromadnej dopravy. Tento stav by sa mali samospra-
vy miest snaZit riesit uZ teraz, mozno by sa na subven-
covanie rozvoja systému hromadnej mestskej dopravy
dali vyuzit aj podporné fondy Eurdpskej tnie.

Samuel BIBZA

Vyvoj registracii novych autobusov

zou” oddel'ujicou batozino- 600-
vy priestor od priestoru pre 500/
posadku upravené osobné 400
autd kvoli moznosti odpoctu
. . 3001

dane z pridanej hodnoty.

V priebehu tohto ro- 2001
ka vsak zactne platit no- 100+
va legislativa Eurdpskej 044 4
o L 2002 2003 2004 | 2005 | 2006 2007 | o706
inie, ktora takéto dpravy EM2+M3| 150 212 258 277 518 321 62,0

prakticky znemozni. Predaj

== Zdruzenie automobilového priemyslu SR

Bratislava 16.1.2008



Ekologia

Materialove zhodnotenie
opotrebovanych pneumatik

Recyklaény fond za viac ako 5 rokov svojho pdso-

benia doteraz schvalil projekty za viac ako 2,77 mi-
liardy Sk. S podporou Recyklaéného fondu sa na
Slovensku vyzhiera a zhodnoti asi 180 tisic ton
odpadov. S prispenim tohto fondu sa pri separacii
a zhodnocovani odpadov vytvorilo priblizne 1000
pracovnych miest.

S podporou Recyklacného fondu vznikali aj vSet-
ky recyklaéné kapacity na zhodnotenie opotrebova-
nych pneumatik na Slovensku. Za Sest rokov Cinnos-
ti fond podporil rozSirenie separovaného zberu a ma-
teridlové zhodnotenie tejto komodity sumou viac ako
200 miliénov Sk, &im prispel k tomu, Ze podiel spraco-
vanych opotrebovanych pneumatik za 6 rokov naras-
tol o viac ako patnasobok. Kym v roku 2001 sa spraco-
valo 3100t opotrebovanych pneumatik, v roku 2006 to
bolo uz 14 700t a v roku 2007 to holo asi 16 500 t.

Do roku 2010 by sa mal u nés zvacsit podiel vy-
zbhieranych a spracovanych pneumatik minimélne na
70 % ich vyskytu z terajSich asi 63 %. DIhodobym
cielom je droven az 98 % vyskytu. Na Slovensku je
v sticasnosti zabezpecené materialové zhodnocova-
nie opotrebovanych pneumatik v dostatocnej miere.

Kapacity st vybudované na 44 000 t. Tym sa uz v roku
2006 splinila smernd ¢ast POH SR na roky 2006-2010
v komodite pneumatiky, pretoZe Slovenska republika de-
klarovala uprednostiiovanie materialového zhodnotenia
starych pneumatik pred energetickym. Ked'Ze recyklac-
né kapacity na spracovanie pneumatik uz nie je potreb-
né budovat, Recyklacny fond v buddcnosti bude podpo-
rovat uzZ len ich zber a zapracovanie drviny do novych
vyrobkov.

Opotrebovand pneumatika vzhl'adom na extrémne
energetické naroky pri jej spracovani nie je eSte pred-
metom obchodovania. Kto chce pneumatiku dat zrecyk-
lovat, musi recyklatorovi platit. Len v pripade prechod-
ného nedostatku opotrebovanych pneumatik a v Gsili
vyuzit naplno dennt kapacitu recyklaéného zavodu re-
cyklator odobera opotrebované pneumatiky zdarma.
Zasadny obrat pri budovani komplexného systému
zheru, zvozu, spracovania opotrebovanych pneumatik
a tiez vyuzitia drviny nastal projektom, ktory bol za-
merany na vybudovanie technologickej linky v Kech-
neci na spracovanie opotrebovanych pneumatik a tiez
vyuzitia drviny, na ktord spolocnosti V. 0.D. S., a. s.,
boli poskytnuté prostriedky zo $trukturdlnych fondov

E0 a z Recyklagného fondu. Stiasne spoloénost V. 0.
D. S., a. s., odkdpila prevadzku spoloénosti Matador -
Obnova, a. s., v Belusi a tym prevzala i environmental-
ne zavazky tejto spolocnosti.

V priemyselnom parku Kechnec uz druhy rok spo-
l'ahlivo pracuje zavod na spracovanie opotrebovanych
pneumatik a gumy. V zdvode vlani spracovali viac ako
15-tisic ton starych pneumatik, €im dosiahli planova-
nd roénd kapacitu. Vyrobili pritom 9000 ton gumové-
ho granuldtu, 25 000m 2 gumovych rohoZi pre bez-
pecné detské ihriska a vybudovali 10 Specialnych mul-
tifunkénych $portovisk s gumovym povrchom. Zavod
vyuziva jednu z najmodernejSich technoldgii na zhod-
nocovanie opotrebovanych pneumatik. Vystupnym pro-
duktom je kvalitny gumovy granulat, z ktorého v tech-
nologickej linke CHARMOL vyrabaju finalne vyrobky.

| ? '.--"

Danska technoldgia ELDAN spiiia poZiadavky na tech-
nolégie BAT a BATNEEC a na certifikaciu podla eurdp-
skej normy na vyrobky. To znamena, Ze ide o najlep-
Siu dostupni technoldgiu v odbore za prijatelnd cenu.
Vstupnou komoditou si opotrebované pneumatiky, vy-
stupnym produktom kvalitny granulat z gumy réznych
frakcii podla poZiadaviek odberatela. V rdmci integro-
vaného systému nakladania s opotrebovanymi pneu-
matikami je délezité vyuzitie granulatu v novych vy-
robkoch, konkrétne v kechneckom zavode st to gumové
povrchy multifunkénych $portovisk a gumové rohoze
bezpecnych detskych ihrisk.

Recyklagny fond zaviazal spoloénost V.0.D.S., a.
s. KoSice spracovat pocnic rokom 2007 do roku 2011
minimalne 15 000t opotrebovanych pneumatik ro¢-
ne a zapracovat do roku 2011 postupne 5000t gume-
nej a textilnej drviny ro¢ne do vyrobkov. V spracovani
opotrebovanych pneumatik to napriklad predstavuje
60% podiel z ciela, ktory stanovuje POH SR.

f
Foto: -rm-
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Z domova

KIA ukoncila rok 2007 neobycajnym uspechom

Znacka, KIA ukongila rok vynikajicim finiSom, ked
v decembri 2007 umiestnila na trh 640 svojich auto-
mobilov. Je to novy rekord znacky v mesaénych pre-
dajoch. Tento predajny vysledok postavil v decembri
znacku KIA na tretie miesto v poradi najpredavanej-
sich znaciek na Slovensku a celkovo 6. poziciu v celo-
roénom hodnoteni najpredavanejSich znaciek. To zna-
mena postup o 8 miest v porovnani s rokom 2006 KIA
dosiahla v decembri rovnako rekordny podiel na trhu
7,88 percenta, pricom v hodnoteni osobnych vozidiel
(bez kategarie N1) je podiel KIA az 8,6 percenta o
pre Kiu znamend druhé miesto v celkovom hodnote-
ni. Celorocne KIA ziskala podiel na slovenskom trhu
5,61 percenta s poctom 4669 predanych automobilov.
V porovnani s rokom 2006 to znamena skok az 0 273
percent. Takyto narast predaja nedosiahla Ziadna ina
vyznamna znacka (s podielom na trhu nad 0,2 percen-
ta). Kia cee" d, najaspesne;jsi typ KIA na Slovensku, si
po raketovom nastupe v roku 2007 zabezpecil pozi-
ciu tretieho najpredavanejsieho typu celkovo, cize bez

Pouzivanych aut

ako novych

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1)
v decembri 2007 medzirocne klesol o 4,28 percenta
na 8125 vozidiel a pocas dvanastich mesiacov roka
2007 bolo zaregistrovanych 83 255 novych aut uve-
denych kategdrii, ¢ize 0 5,96 percenta viac ako v rov-
nakom obdobi vlani.

Pocas uplynulého roka bolo zaroven zaregistrovanych
87 677 dovezenych pouZivanych osobnych a malych

)

PREHLAD REGISTRACI NOVYCH OSOBNYCH A MALYCH UZITKOVYCH AUTOMOBILOV V SR
The registration survey of new passenger cars and light commercial vehicles in SR

rozdielu tried. V segmente
kompaktnych automobi-
lov (nizSia stredna trieda)
je cee’d vyrabany na Slo-
vensku na druhom mieste.
Iba v decembri si ho kdpi-
lo 342 zakaznikov. Celko-
vo sa na Slovensku v roku
2007 predalo 2568 vozi-
diel Kia cee'd.

Typ Rio zastupuje znac-
ku Kia v najsilnejSom seg-
mente slovenského auto-
mobilového trhu. V decembri si nové Rio kdpilo 114
zékaznikov (4. miesto v rdmci segmentu v tomto me-
siaci), celkovo na slovenskeé cesty pribudlo 1055 vo-
zidiel Kia Rio. Kia Sportage, kompaktné SUV sa za-
talo vyrabat v tovarni v Ziline a od novembra 2007
je k dispozicii pre slovenskych zakaznikov (so 7-ro¢-
nou zarukou). V roku 2007 sa predalo 393 vozidiel

Typ Kia cee'd bude mat v tohtoracnej ponuke uz'e
model pro_cee’d

Sportage, z toho 130 v decembri 2007, ¢im sa v tom-
to mesiaci stal Sportage najpredavane;jsim typom seg-
mentu vozidiel SUV.

V roku 2007 sa predalo aj 258 kusov ,vel'kého mi-
niauta” Kia Picanto a 137 vozidiel Kia Sorento, 104
kusov Kia Carens, 37 Carnivalov, 25 kusov manazér-
skej limuziny Kia Magentis a dokonca 3 reprezentac-
né limuziny Kia Opirus.

vlani v SR prvykrat pribudlo viac

nakladnych automobilov do 3,5 tony pri medzirocnom
naraste 22,40 percenta. V roku 2007 tak pocet re-
gistracii dovezenych pouZivanych vozidiel uvedenych
kategdrii prvy krat prevysil registracie novych. Kym
v roku 2002 tvorili pouzivané vozidla iba 13,72 per-
centa registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony, v roku 2007 ich podiel
oproti novym vzrastol na 105,31 percenta.

Poradie najziadanejSich znatiek novych osobnych a

Oficidlny dovoz
Official import

malych nakladnych automobilov na slovenskom au-
tomobilovom trhu za dvanéast mesiacov uplynulého
roka vedie Skoda s trhovym podielom 21,58 percen-
ta. Nasledujd druhy Peugeot, ktory dosiahol 7,28 a
treti Citroen 7,00 percenta. Dalsie poradie: 4. Volk-
swagen 6,97 %, 5. Suzuki 5,66 %, 6. Kia 5,61 %, 7.
Renault 5,43 %, 8. Ford 4,94 %, 9. Opel 4,28 %, 10.
Hyundai 4,24 %, 11. Fiat 3,93 % a tucet najispesnej-
Sich uzatvara 12. Toyota/Lexus s podielom na trhu
3,52 percenta.

V roku 2007 zaregistrovali spolu tiez 1118 no-

SC

vych nakladnych automobilov hmotnosti 3,5

= az 12 ton (kategdria N2), ¢o je 0 15,49 % viac

oproti rovnakému obdobiu vlani. Najvacsi podiel

na trhu dosiahli: 1. Iveco s 39,00 %, 2. Renault

Trucks, ktory ma 15,21 % a 3. Mitsubishi-Fuso

ol 513,24 %.

04 Pocet registracii novych nakladnych auto-

mobilov nad 12 ton (kategéria N3) dosiahol opro-

5| ti roku 2006 nérast o 26,63 percenta pri odbyte

za dvanast mesiacov roku 2007 spolu 4388 vo-

zidiel uvedenej kategodrie. Tdto kategdriu vedie

prva Scania, ktora ziskala podiel 18,64 %, druhy

Mercedes-Benz ma 17,82 %, tretie Volvo 15,36

%. Za janudr az december 2007 zaregistrovali aj

333 novych autobusov hmotnosti 3,5 a7 6 ton a

nad 6 ton (kategdrie M2 a M3), o je 0 35,72 per-

centa menej ako v roku 2006. Vedie Irishus, kto-

ry ma 54,65 %, druhy je SOR s 20,72 % a treti

Novoplan, ktory dosiahol 5,10 % vsetkych regis-

tracii autobusov v uvedenych kategdriach.

i 12/2007
December 2007 Kumulativ 01.-12./2007 Poradie 01.-12./2007 Kumulativ 01.-12./2006
ZNACKA / December 2007 Cumulativ 01.-12./2007 Rank 01.-12./2007 Cumulativ 01.-12./2006
MAKE ks | ks ks v: : ";., | % ks ks ks Dﬂ: : c:’ : % ks ks ks % % %
podiel | podiel podiel | podiel
M| N1 b3 5 i b3 w1 N1 b3 P i 5 M1 N1 s M| Nt b3 M1 N1
[ALFA ROMEO 0 [ 2 12 3 007 15 | 129 7 133 X 107 107 X X
[ARO X 0,00 .00 0 X X
[AUDI 49 | 88 | 137 X 311 69 | 803 696 | 1499 | 1. 1018 | 289 | 1307 R
BMW 46 | 120 | 166 24 .04 | 544 789 | 1333 | 0, 10 512 | 685 | 1197 X
Bucher Schorling X .00 [ X 2 X
CADILAC .00 20 X 2 3 X
ITROEN 213 | 197 | 410 .05 | 3541 | 2087 | 5828 | 5, 4 3 3 2661 | 1893 | 4554 X
ACIA 52 | 22 | 74 X X 91|63t 698 | 1007 1007 X
ODGE 8 , .0 X 101 101 X 35 35 X
AT 261 | 135 | 39 X .7 1975 | 1298 | 3273 | 3, 7 1967 | 1141 | 3108 X
ORD 246 | 78 | 304 X 7 X 3390 | 721 | 4111 . 7 8 2723 | 698 | 3421 X
AZ 4 | 5 X 0 11 11 X 35 35 A
HONDA 72 35 107 1223 341 1564 | 1049 244 1293 -
HYUNDAI 258 123 381 2666 860 3526 X 10 9 10 1779 923 2702 X b
Chevrolet 104 8 112 K ¥ - 977 103 1080 64 1090 26 1116 A
CHRYSLER 5 3 X 5 5 9 40 79 ,07 56 74 130 B
IVECO 29 2 399 399 ,00 269 269 .
[JAGUAR 1 X X K 9 0 39 ,07 37 37 K ,05
[JEEP 12 6 1 ¥ .. ¥ 104 154 ,17 32 105 137 K ,17
@ 455 185 64 3473 1196 4669 ,82 6 8 6 1173 537 1710 A A
LADA-VAZ 8 2 1 5 X A 103 114 17 194 1 195 X X
LAND ROVER 18 1 1 X X ¥ 154 165 ), 133 6 139 X A
LUBLIN 0 0 3 X X
MAGMA X X X 0 0 X X
IAZDA 102 | 15 [ 117 : X R 665 70 735 720 | 36 | 756 X X
es B 148 | 122 | 270 ] K ¥ 1260 | 1607 | 2867 5 838 | 1623 | 2461 X X
INI 1 1 X X X 33 33 20 2 X X
ITSUBISHI 45 | 4 X X K 377 317 694 324 | 165 | 489 X X
ITSUBISHI-FUSO X X X 0 24 28 19 19 X X
ULTICAR 0 3 9 9 X X
ISSAN 166 224 1231 | 260 | 1490 1354 | 267 | 1621 7 X
OPEL 222 | 103 | 325 4 2831 734 | 3565 9 9 2812 | 776 | 3588 X i
[PEUGEGT 346 | 300 | 646 54| 1059 4141 | 1920 | 6061 54 3 4 2 3972 | 1445 | 5417 4 X
PIAGGIO 00 .00 X [ 7 7 16 16 01 X
PORSCHE 2 6 X ¥ X 46 51 97 23 | 23 46 X X
RENAULT 287 | 171 | 458 4 | 3153 | 1368 | 4521 8 6 7 3516 | 922 | 4438 i X
RENAULT Trucks 4 48 [ X X
AAB 6 B 18 3 3 X X
SANTANA X X X 5 9 9 X X
SEAT 142 | 57 | 199 X X ¥ 1745 | 349 | 2004 2217 | 281 | 2498 K X
SMART 0 59 5¢ 0 90 A A
Ssang Yong 6 6 X ¥ X 14 6 3 61 84 E X
SUBARU 10 10 5 X 5 121 121 104 104 . A
SUZUKI 346 346 X ¥ 4709 4709 i X X 2 5 3338 4 3342 X 2
SKODA 1139 544 1683 1, 19,21 20,71 13017 4946 17963 21, 1, 1, 1 1 1 16854 | 4532 21386 2 ¥ 27,
[TOYOTA/Lexus 233 83 316 4, ,89 2522 408 2930 4, 17 2367 217 2584 A X
[VOLVO 23 24 a7 0. ,58 386 158 544 0, 0.6 X 244 137 381 4 7 4
VW 257 | 250 | 500 | 4 26 | 3474 | 2326 | 5800 | 5 98 5 2 4 4690 | 2010 | 6700 94 [ 103: X
[ToTAL 5293 | 2832 | 8125 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 59700 | 23555 | 83255 | 100,00 | 100,00 | 100,00 50084 | 19484 | 78568 | 100,00 | 100,00 100.00

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR

n februar 2008



Predaj druhej generécie obltibeného modelu Fabia
Combi na Slovensku zacal v januari. Tento model,
ktory bol verejnosti prvykrat predstaveny na autosa-
Ione v Nitre v septembri minulého roku, uz najdu za-
kaznici u vsetkych obchodnikov automobilovej znac-
ky Skoda.

Vd'aka svojim vynimocnym vlastnostiam si prva ge-
neracia Fabie Combi ziskala po celej Europe takmer
640 000 zékaznikov, z toho viac ako 39 000 vozi-
diel bolo predanych na slovenskom trhu. SKODA
AUTO predpoklada nérast predaja od roku 2009 na
100 000 ks rocne.

.Nova generacia Fabie Combi nadvazuje na dlhi tra-
diciu vozidiel Skoda s karosériou kombi. Zakaznikom
pontikne vSetky vlastnosti charakteristické pre au-
tomobily §k0da, ktorymi st kvalita, spolahlivost
a prikladna priestrannost. Narastajlci pocet objed-
navok nam uZ dnes dodava optimizmus, a preto ve-
rim v jej Gspech minimalne na predajnej Grovni jej
predchodkyne”, uviedol konatel spoloénosti SKODA
AUTO Slovensko s.r.o, pan Ing. Matej Bugar.

Nova Skoda Fabia Combi zaujme priestrannos-
tfou a variabilitou, objemom batozZinového priestoru
(480/14601) sa radi k najpriestrannejsim vozidlam vo

svojej triede. Medzi jej technické novinky prispie-
vajice k bezpecnosti premavky patria okrem iné-
ho aj hmlové reflektory s ,corner” funkciou ale-
bo predné projektorové adaptivne reflektory. Ce-
na zakladnej verzie Skoda Fabia Il Combi Classic
s motorom 1,2 HTP 44 kW je od 334 900.- Sk. Ver-
zia s vykonnej$im motorom 1,2 12V HTP 51 kW
bude v ponuke od 354 900,- Sk; verzia Ambien-
te od 369 900,- Sk; verzia Sport od 419 900,- Sk

Z domova

a Elegance 1,2 12V HTP 51 kW od 434 900, - Sk.

Uz zakladna vybava Classic pritom obsahuje prvky
ako ABS, vratane MSR a asistenc¢ného systému ni-
dzového brzdenia Dual Rate, celné a bocné bezpec-
nostné vankuse pre osoby na prednych sedadlach,
posiliiovac riadenia alebo delené zadné sedadla v po-
mere 60/40. Nové Fabia Combi bude dostupna aj vo
verzii N1 s dvoma typmi deliacich mrezi.

-Sa-

Rekordny predaj Suzuki na Slovensku

Suzuki Splash

V roku 2007 dosiahla znatka Suzuki v Slovenskej re-
publike historicky najlepsi predajny vysledok s poc-
tom 4709 predanych automobilov. V porovnani s ro-
kom 2006 stdpol predaj medziroéne az o 41% a tr-
hovy podiel dosiahol 7,89 %. Zarovei sa jej podarilo
obsadit druht poziciu v predaji osobnych automobi-
lov. Uvedené vysledky st najlepsie v historii preda-
ja Suzuki v SR. Za obdobie poslednych troch rokov sa
Suzuki podarilo umiestnit na slovenskom trhu viac
ako 11 300 automobilov.

Najobldbenej$im typom v roku 2007 bol Swift (pre-
danych 2436 vozidiel), dalej SX4 (1110 kusov), Ignis
(985 kusov), Grand Vitara (120 kusov), Jimny (57 ku-
sov) a Liana (1 vozidlo).

Plany znacky pre rok 2008 zostali ambiciézne. K ich
naplneniu iste pomdze aj doplnenie ponuky o typ
Splash, ktory sa aj na Slovensku zaéne predavat
po jeho vystaveni na autosaldne v Zeneve, teda uz

o par tyzdiov. Splash je po typoch Swift, Grand Vita-
ra a SX4 $tvrtym svetovym strategickym automobi-
lom spolo€nosti Suzuki. Pri kompaktnych vonkajsich
rozmeroch je kombindciou priestoru, farebného a pri-
tazlivého vzhladu, doplneného o balik bezpecnost-
nych prvkov. Pri rasticom tlaku legislativy na spot-
rebu paliva a tym aj na emisie C0, bude Splash zauji-
mavy pre zakaznikov aj z ekologickych dévodov. Jeho

Suzuki Swift modelového roku 2008
g s -3 — =3 =l

emisie CO, bud na drovni 120 g/km.

Pre rok 2008 v Suzuki mierne upravili aj vzhl'ad u nas
najpredavanejSieho typu Swift. Nové si napriklad
vonkajSie spatné zrkadla s integrovanymi smerovy-
mi svetlami, upravené st narazniky, zdruzené koncové
svetla maju trojrozmerné tvarovanie, prekryté st ¢i-
rym plastom. V ponuke pre tento typ st aj 15-palco-
vé kolesa.

www.mot.sk n
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Y Nemecku uz s emisnou
nalepkou!

Podl'a informacii nasich partnerov z nemeckého

ADAC sa od 1.1.2008 zacali uplatiiovat nové pra-
vidla ochrany Zivotného prostredia. Ide o postupné
zavadzanie zakazu vjazdu vozidiel s va¢simi emisia-
mi mikroprachu do niektorych miest v Nemecku.
Vsetky vozidla (teda aj osobné a nakladné vozidla
registrované na Slovensku) musia mat pre vjazd do vy-
znacenych zon emisnd nélepku, ktord musi byt nale-
pena na prednom skle vozidla. Vjazd do zény bez na-
lepky znamené hrozbu pokuty 40 €! Ako je z priloZengj
tabul'ky zrejmé, tato povinnost uz plati pre Berlin,

Hannover

Essen

Ruhrgebiet
Dusseldorf Kassel

Kéin

Frankfurt a. M.

Darmstadt

Mannheim
MUnlacker

Terminy zavadzania

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

z6n ochrany pred emisiami

01.01.2008 Berlin, Hannover, KéIn

01.03.2008 Ilsnfelld, Leonberg, Ludwigsburg, Mannheim, Schwabisch-Gmiind, Stuttgart,
Tlbingen

01.07.2008 Bochum

01.10.2008 Munchen

\/ priebehu roka Augsburg, Dortmund, Dusseldorf, Essen, Frankfurt/Main, Gera,

2008 Muhlacker, Pforzheim, Regensburg, Reutlingen

01.01.2009 Nirnberg, Herrenberg

01.01.2010 Freiburg (Breisgau)

V priebehu roka

2010

ESte nestanoveny | Braunschweig, Darmstadt, Dresden, Heidelberg, Karlsruhe, Leipzig,

datum Magdeburg, Neu-Ulm, Pleidelsheim, Ulm

Braunschweig

Magdeburg

Lei

Nurnberg

ZONE ONE

08

frei

Hannover (pre cudzincov az
od 1.1.2009) a Kolin.

Vynimku tvoria len mo-
tocykle, trojkoliesky, pol'no-
hospodarske stroje, policajné
a hasicské auta a auta rychlej zdravotnickej pomoci.
Legislativne sa tieto opatrenia opierajd o usmernenia
E0 spred siedmich rokov, orientovanych na zlepsenie
kvality ovzdusia. Spolkové vlada Nemecka sa v méji
2006 uzniesla na oznacovani vozidiel s malymi emi-
siami s platnostou od 1. marca 2007. Vozidla sa budi
oznacovat emisnou nalepkou, pricom sa farebne odliSi
stupen znecistovania (tabul'ka dolu).

Udaje o tom, ako mozno ziskat uvedent emisni na-
lepku, ako aj o jej cene mame zatial nejednotné (ADAC
uvédza cenu 5 - 10 €, iné zdroje aZ 35 €). SATC sa bu-
de tejto téme intenzivne venovat v budicich €islach

Berlin

pzig
Dresden

tohto ¢asopisu, aj na nasej web stranke (www.satc.
sk) najdete v kratkom ¢ase viac informacii. Budeme

Heidelberg

Pforzheim\

Karlsruhe

Leonberg—~

/
Tabingen

lisfeld
——— Pleidelsheim
Ludwigsburg

“SL ttSchebisch Gmind
uttga
g Neu-Ulm

Ulm Augsburg

Regensburg

sa snazit poskytndt moznost ziskat tieto nalepky aj
u nas. Mame informaciu, Ze aj v inych $tatoch sa tvo-
ria zény kontroly emisii, v najblizSom tase prinesieme

Reutlingen

(mapa www.umwelt-plakette.de)

n februar 2008

Minchen

Osobné vozidla

Nakladné vozidla

kategoria ,diesel”

,diesel”

EURO 4 zelend | r.v.od 1.1.2006

r.v. od 1.10.2006

EURO 3 Zlta r.v. 1.1.2001 — 31.12.2005

r.v. 1.10.2001 — 30.9.2006

EURO 2 Cervena | r.v.1.1.1997 — 31.12.2000

r.v. 1.10.1996 — 30.9.2001

EURO 1 bez* r.v. pred 1.1.1997

r.v. pred 1.10.1996

,benzin“

EURO 1 aviac | zelena |r.v.od 1.1.1993

bez* r.v. pred 1.1.1993

bez*) znamena nemoznost ziskania emisnej nalepky
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amiony v Madarsku ako u nas

Prehl'ad povinnosti pouzivat svetla poc¢as dria (Eurépa)

Stat motocykle automobily pozndmka

Andorra povinné nie pokuta 30 €

Belgicko povinné nie pokuta 50 €

Bielorusko povinné nie

Bosna a Hercegovina povinné povinné pokuta 15 €

Bulharsko povinné povinné 01.11.-01.03., pokuta 20-150 BGN
Cyprus nie nie

Ceska Republika povinné povinné pokuta 2000 CZK

Cierna Hora povinné povinné

Dansko povinné povinné pokuta 500 DKK

Esténsko povinné povinné pokuta 3000 EEK

Finsko povinné povinné pokuta 50 €

Franctzsko povinné odporucané

Grécko povinné zakazané

Holandsko povinné povinné

Chorvatsko povinné povinné

irsko nie nie

Island povinné povinné pokuta 5000 IKR

Litva povinné povinné pokuta 20-50 LTL

LotySsko povinné povinné napomenutie, resp. pokuta 5 LVL
Luxembursko povinné odporucané
|Macedonsko povinné povinné pokuta 2000 MKD
|Mad’arsko povinné povinné mimo mesta, pokuta 30000 HUF
|Ma|ta nie nie
[Moldavsko povinné nie
IMonako nie nie

Nemecko povinné odporucané pokuta od 10 €

Norsko povinné povinné pokuta 1500 NOK

Pol'sko povinné povinné pokuta 100-200 PLN
Portugalsko povinné nie pokuta 60-300 € + mozné zadrzanie VP
Rakusko nie nie len pri znizenej viditelnosti
Rumunsko povinné povinné mimo mesta

Rusko povinné povinné mimo mesta, pokuta cca 200 €
Slovensko povinné povinné 15.10.-15.03., pokuta do 2000 SKK
Slovinsko povinné povinné pokuta 40-120 €

Srbsko povinné podla viditelnosti mimo mesta

Spanielsko povinné nie

Svaijéiarsko odporu¢ané odporucané

Svédsko povinné povinné pokuta 400 SEK

Taliansko povinné povinné mimo mesta, pokuta 35-143 €
Turecko nie nie

Ukrajina zakazané zakazané pokuta 17 UAH

Velka Britania odporucané odporucané

Ako sme uZ v minulom ¢éisle uviedli, v Madar-
sku od 1. januara zrusili klasické dial'ni¢né na-
lepky. PouzZiva sa uz len virtualna, elektronicka
- do centralnej databazy sa ulozZi evidenéné éis-
lo auta, pre ktoré zaplatite poplatok. 0 moznos-
ti zakipenia na Slovensku sa informujte v SATC
na tel. €.18 124.

V prvej polovici roka 2007 v$ak zaviedli aj po-
vinné hrady za pouZivanie dialnic, rychlostnych
ciest, ale aj ciest 1. triedy pre vozidla kategdrie D4
(vozidla nad 121).

Allianz - SP ponuka
viacero moznosti ako
nahlasit skodovi
udalost

Zima na Slovensku este neskonéila. Zraz-
ky a teploty okolo bodu mrazu mozu viest
k vzniku pol'adovice na cestach, ktora vyraz-
ne zvicsuje riziko poSkodenia vozidla a za-
roven ohrozuje Zivoty a zdravie icastnikov
cestnej premavky.

Allianz - Slovenska poistoviia pontika svojim
klientom viacero moznosti ako hlasit Skody na
motorovych vozidlach, ¢im sa vyrazne skracuje
a zjednodusuje riesenie Skodovej udalosti.

V pripade, Ze vznikne $koda na motorovom vo-
zidle, ktoré je havarijne poistené v Allianz - Slo-
venskej poistovni, moZe klient Skodovi udalost
nahlasit jednym z nasledovnych spdsobov:
osohne - na ktorejkol'vek pobocke Allianz - Sloven-
skej poistovne, postou - vyplnené a podpisané tla-
¢ivo klient zasle poStou na ktortkol'vek pobocku
Allianz - Slovenskej poistovne. Formulare na na-
hlasovanie $kdd sd dostupné na vsetkych poboc-
kéch spolocnosti, alebo si ich klient mdZe stiahnut
na internetovej stranke www.allianzsp.sk.
telefonicky - skody z havarijného poistenia
a povinného zmluvného poistenia mdze klient
nahlasit na bezplatnej infolinke Allianz Direct:
0800 122 222,

prostrednictvom internetu

o Skody z havarijného poistenia

o Skody z povinného zmluvného poistenia
Skody na zdravi (poskodeny) z povinného
zmluvného poistenia

prostrednictvom zmluvného servisu Allianz
- Slovenskej poistovne.

V pripade, Ze vznikne $koda na zaparkovanom
motorovom vozidle v dosledku padu snehu ale-
bo ladu z budovy €i inej nehnutelnosti a vozidlo

nie je havarijne poistené, je potrebné, aby si obcan svoje naroky uplatnil voci spravcovi budovy alebo majitelovi budovy. V pripade, Ze majitel alebo spravca budovy
ma poistent v§eobecnt zodpovednost v niektorej poistovni pdsobiacej na slovenskom trhu, je potrebné, aby si svoje naroky uplatnil u konkrétneho poistovatela.

www.mot.sk n
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Vedomosti o doprave =
bezpecnost na cestach

Projekt bol podporeny dotaciou Ministerstva

dopravy, post a telekomunikacii SR.

nad Cirochou, ZS Zemplinske Hamre, ZS Setovska Po-
lianka - celkom 490 Ziakov.

Hlavnym ciel'om projektu bolo:

- preventivne posobit na Ziakov so zdmerom posiliio-

vania bezpecnosti na cestach,

- viest ich k dodrZiavaniu zasad bezpecnej jazdy

na bicykli, bezpeénému pohybu chodcov na ceste

-{.;.” T

Stredna priemyselna $kola v Snine dlhodobo orga-

nizuje a zapaja sa do aktivit, ktoré smeruji k zlep-
Sovaniu bezpeénosti na cestach. Prikladom toho je
aj aj vypracovanie projektu, ktory bol podporeny fi-
nanénou dotaciou Ministerstva dopravy, post a te-
lekomunikacii SR pod nazvom ,Vedomosti o dopra-
ve = hezpecnost na cestach”.

Projekt bol urceny pre vodi¢ov nemotorovych vo-
zidiel - Ziakov Zakladnych $kdl v meste Snina: ZS Bu-
dovatel'skd, Z§ 1. méja, Z$ P.0. Hviezdoslavova, Z§
Komenského, Z$ Studentskd, CZS sv. Cyrila a Metoda
a tiakov zo Z8 Stakein, ZS DIhé nad Cirochou, ZS Bela

m februar 2008

a upozornenie na rizika pri kolizidch s motorovymi
vozidlami,

- vzdeldvat Ziakov v oblasti pravidiel cestnej
premavky.

Strucny obsah vzdelavania:

a/ informdcie v legislativnej oblasti

b/ propagécia BECEP

¢/ aplikacia vypoctovej techniky v problematike
d/ vypracovanie zaverecnych testov.

Cast aktivit sa realizovala v uéebnych priestoroch SPS
v Snine, vyuZivala sa Skolské vypoctova technika, naj-
ma v Castiach v préaci s pocitacom a pri rieSeni doprav-
nych situdcii sa vyuZival aj dataprojektor a autotre-
nazér. Vzdelavanie v okolitych $kolach sa realizovalo
v priestoroch zékladnych $kal.

Vsetky zicastnené Skoly v projekte dosta-
li bezplatne 2 knihy na vyucbu dopravnej vychovy -

Ucebnica pre Ziadatela o udelenie vodi€ského oprav-
nenia a 2 CD, ktoré ostali majetkom Skoly a mdZu ich
vyuéujdci vyuzivat na triednickych hodinach, alebo na
dalSich hodinach, v ktorych sa budi venovat doprav-
nej vychove. Zigastneni Ziaci ziskali Osved€enia o ab-
solvovani vzdelavania.

Lektormi vzdelavania boli: Ing. Jan Harmaiios, Ing.
Michal Roman a Ing. Zdenek Snitil. Koordinatorkou pro-
jektu bola. PaedDr. Alena Romanova.

PaedDr. Alena ROMANOVA
poverena vedenim Skoly



$koda Auto v spolupraci s Policiou Ceskej repub-
liky (d'alej len CR), Hasiéskym zachrannym zhorom
€R a dal3imi organmi ministerstiev vniitra, dopra-
vy a zdravotnictva Startuje novy projekt ,Vyskum
dopravnej bezpeénosti”. Projekt skiima rozne reak-
cie vozidiel pri dopravnych nehodach. Ziskané po-
znatky budii priamo aplikované do vyvoja sicas-
nych i novo pripravevanych automobilov.

Specialne zriadeny tim oddelenia Technického vy-
voja Skoda Auto bude v spolupraci s dalsimi intitiicia-
mi analyzovat dopravné nehody vozidiel znatky Skoda,
pri ktorych doslo k aktivacii niektorého bezpecnostné-
ho vankiisa, zraneniam, ¢i stretu vozidla s chodcom ale-
bo cyklistom.

Vysledna analyza sa bude skladat z troch zaklad-
nych casti: technickej (konkrétne poskodenie vozidla
a jeho spravanie sa pri nehode), lekarskej (zranenia

o0s6b a moZnosti ich minimalizacie) a psychologickej
casti (priciny nehody). Ziskané poznatky budd spo-
lu s informdaciami zistenymi pocas Standardnych na-
razovych testov vyuzZivané pri kontinudlnom zlepSo-

vani aktivnej i pasivnej bezpetnosti sticasne vyraba-
nych i novo vyvijanych automobilov. Projekt cerpé zo
skisenosti a z metodiky znaciek VW a Audi, ktoré na
nemeckych dialniciach vykonévaji obdobny vyskum
uz niekol'ko rokov.

Dr. Eckhard Scholz, ¢len predstavenstva a.s. Sko-
da Auto zodpovedny za technicky vyvoj, pri tejto pri-
leZitosti uviedol: ,Realne nehody skimame preto, aby
sa ich vyskyt minimalizoval a aby boli nasledky nehdd
¢o najmiernejSie. Hlavnym cielom projektu je maxima-
lizovat vnimanie déleZitosti dodrZiavania bezpecnost-
nych principov ako napriklad pouzZivanie bezpecnost-
nych pasov, zabezpecenie nakladu proti jeho pohybu,

Ponuka sluzieb
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SKODA AUTO STARTUJE PROJEKT
,,WSI(UI\II DOPRAVNEJ BEZPECNOSTI"

dodrZiavanie uréenej rychlosti atd. Dalej hladdme
moznosti, pri ktorych by samotné vozidlo eliminova-
lo niektoré nasledky nehody, a preto sa zameriavame
nielen na spravanie sa vozidiel pri normovanych ba-
riérovych testoch, ale aj na dianie pri skutonych ne-
hodach”.

V pripade, Ze protokolujdci dradnici zistia vyskyt
jednej z hore uvedenych situdcii, poskytnd v ramei pro-
jektu spravu o konkrétnej dopravnej nehode timu Vy-
skumu dopravnej bezpecnosti. V pripade moznosti a na
zaklade dohody s prislusnym Gtvarom Policie CR potom
moze byt horeuvedeny tim pritomny pri konkrétnej ne-
hode. Pre tento tcel st k dispozicii Specialne upravené
vozidla Skoda Octavia Scout, vyhavené zodpovedaji-
cou dokumentaénou a meracou technikou. Specialisti
mozu priamo na mieste, ak to okolnosti umoziujd, zis-
kat ddaje o mieste nehody, podmienkach, o havarova-
nych vozidlach a ich technickych parametroch, Skode,
ako aj tdaje o pripadnych zraneniach.

Martin Jahn, €len predstavenstva Skoda Auto zod-
povedny za riadenie [udskych zdrojov dodal: ,Tento pro-
jekt by nebolo mozné zrealizovat bez podpory jednotli-
vych zloZiek ministerstiev vnitra, dopravy, zdravotnic-
tva a samozrejme bez iizkej spoluprace s Policiou CR,
Hasi¢skym zachrannym zborom CR a oddelenim Bez-
pecnosti cestnej premavky (BESIP). Projekt vychadza
zo skutocnosti, Ze na ceskych cestach je takmer kazdé
druhé vozidlo znatky Skoda. Ziskané informécie z do-
pravnych nehdd ndm pomdzu pri dalSom vyvoji bezpec-
nosti naSich vozidiel”.

Podla riaditela Dopravnej policie CR plk. Martina
Cervitka je spravne, 7e sa na zlepSovani dopravnej bez-
pecnosti podiela nielen $tatna spréva, ale aj sikromny
sektor. -Sa-

Skoda Auto spustila novy portal
o hezpecnosti na cestach

Spoloénost SKODA AUTO pripravila pre deti origi-
nalny spésob vzdelavania pomocou novej multime-
dialnej internetovej stranky www.skodahrou.cz.

Na stranke je pre pripravena graficky zaujimava
aplikacia, pomocou ktorej mozu deti interaktivne riesit
rozne modelové situdcie alebo si zahrat hry s doprav-
nou tematikou. Cielom projektu je pomact detom efek-
tivnejSie si osvojit navyky nutné k zlepSeniu ich bez-
pecnosti v kazdodennych situdciach.

Pripravenych je pat pribehov s nazvami: ,S
Tomikem na kole, S Kristynou po meste, Hraje-
me si v parku, Vylet do kina a Jedeme za bahickou”.

Pribehy dopifiaji predstavenie hlavnych pojmov a né-
strojov pre aktivnu a pasivnu bezpecnost cestujdcich.
Pre overenie ziskanych vedomosti sd na stranke pripra-
vené aj testy. Okrem vzdelavacej €asti si mozu deti za-
hrat aj rozne hry nielen s dopravnou tematikou (znalost
dopravnych znaciek, precvicovanie parkovania osobné-
ho automobilu) ale aj so vSeobecnou tematikou (napr.
puzzle, euro atlas ...). Stranka poskytuje aj moZnost
stiahnutia si réznych tapiet, Setricov obrazoviek s foto-
grafiami modelov Skoda &i zaslanie hudobnej pohladnice
kamaratom.

Projekt ,Bezpetne na cestach” z edicie Skoda hrou
je urceny predovsetkym Ziakom prvého stupia zaklad-
nych $kél. Jeho dostupnost v dvoch jazykoch, ako aj
spracovanie témy prostrednictvom internetovych stra-
nok, umoziiuje jeho vyuZitie bez obmedzeni. Odbornymi
partnermi projektu si BESIP a UAMK.

Skoda hrou - Bezpegne na cestach najdete na in-
ternetovych strankach www.skodahrou.cz.

Lucia Busquet, PR Manager
SKODA AUTO Slovensko s.r.o.

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

Vazeni citatelia,

v minuloroénom novembrovom a decembrovom vyda-
ni ¢asopisu MOT "or som sa venovala pravnej uprave
kipnej zmluvy uzatvorenej podl'a Obéianskeho zakon-
nika, v januarovom ¢isle spotrebitel'skym zmluvam
a zakonu o ochrane spotrebitela. V tomto prispevku
popisem kipnu zmluvu, predmetom ktorej je automo-
bil a ktora je uzatvorena podla ustanoveni Obchod-
ného zakonnika.

Obchodny zakonnik upravuje zavazkové vztahy medzi
podnikatel'mi, ak pri ich vzniku je zrejmé s prihliadnutim
na vSetky okolnosti, Ze sa tykaju ich podnikatel'skej ¢in-
nosti. Kipne zmluvy uzatvorené podla Obchodného zakon-
nika moZu teda uzatvorit predovSetkym podnikatelia. Na
strane podnikatel'a moZe byt aj §tat (vratane organizacii,
ktoré nie st podnikatelmi), Gzemné samospravne jednotky
alebo pravnické osoby zriadené zakonom ako verejnoprav-
ne intitdcie, ak sa takéto kipne zmluvy tykajd zabezpe-
¢ovania verejnych potrieb alebo vlastnej prevadzky a ta-
kéto zmluvy s uzatvorené s podnikatel'mi pri ich podnika-
tel'skej cinnosti. Obchodny zakonnik tiez umoziuje, aby sa
zmluvné strany, na ktoré by sa inak neaplikoval rezim Ob-
chodného zakonnika, dohodli, Ze ich zavéazkovy vztah vy-
plyvajdci napriklad z kiipnej zmluvy sa spravuje rezimom
Obchodného zakonnika. Takdto dohoda musi mat pisom-
nd formu. A prave tito moznost v praxi vyuZivaji najma
autobazary, ktoré si so svojimi klientami, ktori st fyzicky-
mi osobami - nepodnikatelmi pisomne dohodnd, Ze kipnu
zmluvu na automobil uzatvoria podla ustanoveni Obchod-
ného zakonnika.

Obciansky zakonnik v niektorych oblastiach poskytu-
je zvacsend ochranu pre bezné fyzické osoby, zatial o Ob-
chodny zakonnik je urcéeny najma pre podnikatel'ské vzta-
hy, kde sa uz predpoklada vyssie pravne vedomie a pravna
Giprava je znacne dispozitivna (teda ak to nie je v rozpo-
re so zakonom, je mozné si vzajomné prava a povinnosti
upravit na zaklade dohody zmluvnych stran). Rozdielnost
pravnych Gprav je mozné badat napriklad pri tprave za-
ruky a narokov z chyb tovaru a pri tprave zodpovednos-
ti za chyby. Eurdpsky trend zlepSovania ochrany spot-
rebitela badat i v novele Obchodného zakonnika z kon-
ca minulého roka. Hoci pri prijimani novely Obchodného
zakonnika neboli schvalené vSetky navrhované ustano-
venia tykajlice sa ochrany spotrebitela, bolo do Obchod-
ného zakonnika doplnené ustanovenie o tom, Ze v pripa-
de pochybnosti o obsahu pravnych vztahov medzi doda-
vatelom a spotrebitelom, ktoré sa spravuji Obchodnym
zakonnikom, sa pouzije vyklad, ktory je pre spotrebitela
priaznivejsi.

Obchodny zakonnik podobne ako Obciansky zakon-
nik neustanovuje, Ze by kipna zmluva na automobil mala
mat pisomnd formu, av§ak ako som uZ vysSie uviedla, ak
sa zmluvné strany - nepodnikatelia dohodli, Ze budd apli-
kovat rezim Obchodného zékonnika, tdto dohoda ma byt
pisomna a vacsinou je tato dohoda sti¢astou pisomnej kiip-
nej zmluvy. Kdpnou zmluvou sa predavajici zavézuje do-
dat kupujicemu hnutelni vec, v nasom pripade automo-
bil, uréent jednotlivo alebo o do mnoZstva a druhu a pre-
viest na neho vlastnicke pravo k tejto veci a kupujici sa
zavazuje zaplatit kdpnu cenu. Obchodny zakonnik aj ne-
gativne vymedzuje, ¢o nie je kipna zmluva, teda za kiipnu
zmluvu sa nepovazuje zmluva, podl‘a ktorej prevazna cast
zavazku strany, ktora ma tovar dodat, spociva vo vykona-
ni éinnosti alebo zavazok tejto strany zahfiia montéz tova-
ru (moze ist napriklad o zmluvu o dielo).
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Medzi vSeobecné naleZitosti kiipnej zmluvy patri aj
presna identifikacia subjektov, ktoré ju uzatvaraja, aby
neboli zamenitel'né s inymi. Podnikatelia maju v obchod-
nych dokumentoch uvadzat obchodné meno, sidlo alebo
miesto podnikania, pravnu formu pravnickej osoby a iden-
tifikacné cislo, ak je pridelené. Podnikatelia zapisani v ob-
chodnom registri alebo v inej evidencii podnikatel'ov uva-
dzaju aj oznacenie registra, ktory podnikatela zapisal,
a tislo zapisu. DalSou nalezitostou zmluvy je presné uve-
denie predmetu kipy, v naSom pripade automobilu. Auto-
mobil v zmluve odpori¢am identifikovat nielen znackou
a typom, rokom vyroby, evidenénym &islom vozidla (ECV,
predtym SPZ), pripadne objemom motora, ale hlavne iden-
tifikaénymi ¢islami karosérie a motora. V zmluve je moz-
né uviest aj iné identifikacné Gdaje predmetu kipy, na-
priklad stav tachometra; (daje o dokladoch k automobi-
lu napr. osvedcenie o evidencii vozidla, datum, kedy bolo
vozidlo zapisané do evidencie vozidiel a podobne.

V zmluve musi byt kipna cena dohodnuta alebo mu-
si v nej byt aspon uréeny spdsob jej dodatoéného urcenia.
Obchodny zdkonnik umoziiuje zmluvnym stranam uzavriet
i zmluvu, kde nebude uvedena kdpna cena, no tito volu
musia zmluvné strany v zmluve vyslovne prejavit. V pri-
pade neuvedenia kipnej ceny alebo spdsobu jej uréenia,
je kupujdci povinny zaplatit takd kdpnu cenu, za ktord sa
predaval obvykle taky alebo porovnatelny tovar v case
uzavretia zmluvy za zmluvnych podmienok obdobnych ob-
sahu takejto zmluvy.

Predavaijlci je povinny kupujicemu dodat tovar, odo-
vzdat doklady, ktoré sa na tovar vztahujt, a umoZnit ku-
pujicemu nadobudnit vlastnicke pravo k tovaru v sila-
de so zmluvou a so zakonom. Podobne ako v kdpnej zmlu-
ve podla Obcianskeho zakonnika je vhodné dohodnit si
miesto a cas dodania, pripadne dalSie podmienky doda-
nia. Predévajdci je povinny odovzdat kupujicemu dokla-
dy, ktoré su potrebné na prevzatie a na uZivanie automo-
bilu (ak sa zmluvné strany nedohodnt inak, tak pri doda-
ni tovaru), ako aj dalSie doklady uvedené v zmluve (napr.
servisnd knizku). Podrobnejsie som sa tejto problematike
venovala v decembrovej ,Rade advokata”, v ktorej som
konkretizovala doklady potrebné na zaevidovanie vlast-
nika vozidla na dopravnom inSpektorate.

V kiipnej zmluve si mozno dohodniit, kedy na kupuju-
ceho prechadza vlastnicke pravo k automobilu teda ¢i to
bude jeho odovzdanim a prevzatim, alebo neskdr. napri-
klad po zaplateni kipnej zmluvy alebo dokonca skar, nez
pride k odovzdaniu. Obchodny zakonnik ma na rozdiel od
Obéianskeho zakonnika pri nadobtdani vlastnictva hnutel-
nych veci osobitost v tom, Ze umoZiuje za uréitych pod-
mienok nadobudnutie vlastnickeho prava od nevlastnika.
Ak by niekto uzatvoril kipnu zmluvu podla Obcianskeho
zékonnika na automobil a neskor by sa zistilo, Ze preda-
vajlci nebol jeho vlastnikom, takato kipna zmluva by bo-
la neplatna a kupujdci by sa nestal vlastnikom automobi-
lu. Obchodny zékonnik vSak stanovuje, Ze kupujici nado-
bdda vlastnicke pravo aj v pripade, ked predavajici nie je
vlastnikom predévaného tovaru. Prekazkou nadobudnu-
tia vlastnickeho prava k autu od nevlastnika je, ak v ca-
se, ked kupujici mal vlastnicke pravo nadobudnit, vedel,
Ze predavajlci nie je vlastnikom a Ze nie je ani opravneny
s tovarom nakladat za Gcelom jeho predaja. Obchodny za-
konnik teda ochraiiuje tzv. dobromyselného kupujiceho,
ktory nevedel, Ze kupuje vec (napr. automobil) od nevlast-
nika. Situacia sa v§ak mdze skomplikovat pri nadobud-
nuti vlastnickeho prava podl'a Obchodného zakonnika od

nevlastnika v pripa-
de zacatia trestné-
ho konania resp. ko-
nania o priestupku.
Trestny zékon uva-
dza, Ze kto méa pri
sebe vec ddlezitd
pre trestné konanie,
je povinny ju na vyzvanie predloZit policajtovi, prokurato-
rovi alebo stidu; ak ju treba na Gcely trestného konania za-
istit, je povinny vec na vyzvanie tymto organom vydat. Ak
vyzve nevyhovie, mdze mu byt vec odnata. Podl'a zakona
o priestupkoch mozno za niektoré priestupky uloZit sank-
ciu prepadnutia veci alebo ochranné opatrenie - zhabanie
veci. Trestny zakon tieZ umoziuje uloZit odsidenému trest
prepadnutia veci alebo pachatelovi ochranné opatrenie,
ktorym je zhabanie veci. Tieto sankcie spravidla mozno
uloZit pachatelovi trestného ¢inu alebo priestupku, ak je
takdato vec v jeho vlastnictve. Ak teda napriklad pachatel
sfal$uje doklady a preda automobil autobazaru (pricom
v case kupy autobazar nevedel, Ze pachatel nie je vlast-
nikom automobilu) podla ustanoveni Obchodného zakon-
nika, autobazar automobil potom dalej predé podla usta-
noveni Obchodného zékonnika kupujicemu-poskodenému
a nasledne vyjdu najavo skutognosti, Ze osoba, ktora auto-
mobil autobazéru predala, nebola jeho vlastnikom, nie je
mozné, aby sa pachatelovi trestného €inu uvedené sank-
cie ulozili, pretoZe nie je vlastnikom veci a tdto vec treba
vratit vlastnikovi. MoZe sa teda stat, Ze aZ do vySetrenia
trestného €inu (napr. krddeZe) automobilu a jeho nésled-
ného predaja podla ustanoveni Obchodného zakonnika,
nebude mdct dobromyselny kupujidci automobil uzivat.

Nebezpecenstvo $kody na aute prechadza na ku-
pujticeho v case, ked auto prevezme od predavaju-
ceho, alebo ak tak neurobi véas, v tase, ked mu pre-
davajdci umozni nakladat s autom a kupujici porusi
zmluvu tym, Ze ho neprevezme. Ak sa zmluvné strany
nedohodnt inak, alebo ak Obchodny zakonnik neusta-
novuje inak, $koda na tovare, ktora vznikla po precho-
de nebezpecenstva na kupujiceho, nema vplyv na jeho
povinnost zaplatit kipnu cenu, okrem situacie, ak ku
Skode na tovare doSlo v dosledku porusenia povinnosti
predavajlceho.

Podl'a Obchodného zakonnika je moZna tiez ki-
pa na skisku, ktora vznika uzavretim kipnej zmluvy
s podmienkou, Ze kupujtci do uplynutia skiSobnej do-
by tovar schvali. Ak skiSobna doba nie je v zmluve ur-
tena, predpoklada sa, 7e jej dizka je 3 mesiace od uzav-
retia zmluvy. Ak kupujdci tovar neprevzal, ma podmien-
ka povahu odkladacej podmienky a tato podmienka sa
povazuje za zmarend, ak kupujdci neozndmi predéva-
jicemu v skasobnej dobe, Ze tovar schvaluje. Ak kupu-
juci prevzal tovar, ma podmienka povahu rozvazova-
cej podmienky a plati, Ze kupujdci tovar schvalil, ak ho
pisomne neodmietne v skiSobnej dobe. Kupujici nema
pravo tovar odmietnut, ak nemdze tovar vratit v stave,
v akom ho prevzal.

Hoci to Obchodny zékonnik priamo neupravuje, mozno
si tiez dohodndt v kipnej zmluve aj iné préva a povinnosti
zmluvnych stran, podobne ako v Obéianskom zékonniku,
a to napriklad vyhradu vlastnickeho préava alebo predkup-
né pravo, o ktorych som pisala v predchadzajucich cislach
tasopisu.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA



Vysledky a plany niektorych

automobiliek

losvetovy trh osobnych automobilov v§ak

doslo k poklesu predaja.

Oficialne vysledky predajov automobilov
v jednotlivych ¢astiach sveta v roku 2007
sa dozvieme zrejme az zaciatkom marca.
V niektorych Statoch, vyznamnych pre ce-

Pokles bol citelny napriklad v Nemecku,
ktoré je najvyznamnejsim trhom v Eurdpe.
Napriek tomu viaceré automobilky vlani
dosiahli vel'mi dobré hospodarske vysled-
ky, ba az rekordné predaje.

BMW v roku 2007 zvacsilo predaje 0 9,2 %

BMW Group pokracovala v iispeSne nastolenom
kurze aj v uplynulom roku. Kazda z troch znaciek
skupiny dosiahla svoje najlepSie predaje. Celo-
svetovo BMW Group umiestnila u zakaznikov
1500 678 vozidiel (v roku 2006 to bolo 1373 970
vozidiel), ¢o znamena v roku 2007 narast 09,2 %.
Znacka BMW dosiahla 1 276 793 predanych auto-
mobilov, éim prekonala predosly rok (1 185 088 vo-
zidiel) 0 7,7 %. Aj MINI zaznamenalo podstatny na-
rast predaja: v porovnani s rokom 2006 (188 077
automobilov) naslo v roku 2007 nového majite-
I'a 222 875 vozidiel, o predstavuje zlepSenie aZ
0 18,5 %. Rolls-Royce Motor Cars maji za vlainajSok
na konte 1010 automobilov, €im po prvy raz v histo-
rii prekrog¢ili tisicovi hranicu, zaroveii to vsak zna-
mena narast predaja oproti roku 2006 (806 vozi-
diel) dokonca aZ o 25,5 %. Pre Rolls-Royce je to uz
Sturty narast roéného predaja v rade za sebou, co
potvrdzuje jeho mimoriadnu popularitu na trhu su-
perluxusnych automobilov.

Najispesnejsim typom roku 2007, a to nielen v ram-
ci ponuky BMW, ale aj v poli relevantnych konkuren-
tov, bolo BMW radu 3, v sti¢te vSetkych Styroch ka-
rosarskych verzii. Tento typ sa postaral az o 37%

NOVE REKORDY

Rastuci dopyt po novych Stylovych typoch Ford
of Europe znamenal narast predaja v roku 2007
0 93 500 vozidiel na rekordnych 1 833 600 vozi-
diel, €o predstavuje medziroény narast 0 5,4 %. Tr-
hovy podiel sa zviésil na 8,9 %.

Ford Focus Sedan
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celkovych predajov skupiny BMW Gro-
up. Poctom 555 219 prekonal trojkovy
rad predaj z roku 2006 (508 479 vozi- |
diel) 09,2 %.

Najvacsim trhom pre BMW a MINI boli
v roku 2007 Spojené Staty americke, kde
BMW Group zaznamenala predaj 335 840
vozidiel, to znamena nérast oproti predo-
$lému roku o 7,1 % a celkovo historicky re-
kord v tejto krajine.

Mimoriadne dspesné po stranke percen-
tudlnych nérastov boli v roku 2007 trhy
strednej a vychodnej Eurdpy, kde BMW
otvorilo viaceré priame zastlpenia. Znac-
ka BMW predala 9781 vozidiel, ¢o predstavuje narast
0 35,6 % v porovnani s rokom 2006, MINI zaznamena-
lo 596 predanych exemplérov, ¢iZe zlepSenie dokonca
az 053,61 %.

Stefan Krause, len predstavenstva BMW AG zodpo-
vedny za predaj a marketing, pripisuje Gspesnost roku
2007 aj faktu, Ze zakaznici ocenili prichod viacerych
modelov s technoldgiami BWM EfficientDynamics. Vy-
voj tohto stiboru opatreni na zlepSenie jazdnych vyko-
nov a stcasné zmenSenie spotreby aj emisii sa zacal

Milovnici Sportovych automobilov sa méZu tesit’ aj na novinku BMW
- M3 kupé-kabriolet

pred piatimi rokmi a pred koncom roka 2007 uZ na eu-
ropskych cestach jazdilo viac ako 450 000 vozidiel vy-
bavenych jeho technolégiami, od BMW radu 1, az po
BMW X5. Aj zékaznici mnohych predanych modelov MI-
NI uZ fazia z inovativnosti tohto siboru. Stefan Krause
vyjadril spokojnost aj s tym, Ze sa koncern BMW Gro-
up stal v roku 2007 opét najispesnejSim producentom
prémiovych automobilov po stranke mnoZstva preda-
nych exemplarov a vyjadril optimizmus v tomto smere
aj do roku 2008. -bw-

FORD OF EUROPE V ROKU 2007

Ford of Europe predal v roku 2007 na svojich hlavnych
eurdpskych trhoch 1463 630 vozidiel (narast 0 4,1 %).
Predaj azitkovych vozidiel vzrastol o 10,9 %, na re-
kordnych 369 985 kusov, ¢im prekonal rekord z roku
2006, 333 570 vozidiel.

Predaje Ford of Europe - najpredavanejsie typy:

Focus: 496 600
Fiesta: 378 220
Mondeo: 159 300
C-MAX: 131 600
Fusion: 122 800
Transit: 224 915
Transit Connect: 109 900

Vel'ka Britania: 444 390
Nemecko: 235050
Taliansko: 232925
Spanielsko: 175 675
Francizsko: 133600
Rusko: 174 650 (nérast o viac ako 50 %)
Turecko: 100 000



.Som nadSeny nasim vykonom v roku 2007, povedal
Stephen Odell, viceprezident, Marketing, Sales & Ser-
vice, Ford of Europe. ,Na dosiahnutie rekordnych vy-
sledkov v takomto konkurenénom prostredi posilfiuje-
me nasu ponuku produktov,” dodal. ,Zvacsili sme pre-
daje kazdy rok od roku 2002 a je jasné, Ze vykon, $tyl
a kvalita nasich osobnych a Gzitkovych vozidiel pokra-
¢uju v ziskavani zakaznikov znacky Ford.”

Minuly rok bol pre znacku Ford dspesny aj v inych sme-
roch, ktoré vyrazne prispeli k rastticej oblube automo-
bilov Ford u zékaznikov. Eurdpskym Autom roka 2007

sa stal Ford S-MAX (a stal sa Autom roka 2007 aj na
Slovensku), nova generdacia Fordu Transit ziskala po-
dobné ocenenie medzi l'ahkymi nakladnymi automobil-
mi - zvitazila v sitazi ,International Van of the Year
2007".

Ford je jedinou znackou so $tyrmi typmi v prvej desiat-
ke EuroNCAP - typy Galaxy, S-MAX, Focus a Mondeo
ziskali v narazovych testoch vel'ké bodové ohodnote-
nie a po 5 hviezdiciek.

Efektivita vo vyrobe v eurépskych zavodoch Ford sa od
roku 2000 zlepsila o viac ako 21 %.

Ekonomika

Vzréstol aj podiel zakaznikmi Coraz ZiadanejSich mode-
lov so vznetovymi motormi (v v roku 1999 bol 22 %,
v roku 2006 uz 48 %).
Vlani najpredavanejsi typ - Focus - ma moZnost upev-
nit si poziciu na trhu, lebo uz v prvom $tvrtroku sa do-
stava do predaja aj Stvordverovy model. Doplni troj
a patdverové hatchbacky, kombi a Sportové ST mode-
ly. V rovnakom termine sa dostéva na trh aj Focus Co-
upé-cabriolet a v roku 2009 pride na trh aj novy mo-
del Focus RS.

-fd-

Honda na cele v raste predaja automobilov

Znacka Honda predstihla v raste predaja v Eurdpe
v roku 2007 vSetkych ostatnych vyrobcov auto-
mobilov. Vlani tu predala 398 960 automobilov, ¢o
predstavuje rast o 21,5% oproti roku 2006. Je to
uz Stvrty kalendarny rok po sebe, ¢o si spolocnost
Honda pripisuje v Europe rekordné predaje. Narod-
né rekordy predaja boli prekonané v 32 z 37 sta-
tov regidnu.

Vyznamné zlepSenie predaja si pripisali zapadoeurdp-
ske trhy, a taktiez nové trhy strednej a vychodnej Eu-
ropy. Predaj v Rumunsku, Ukrajine a v Rusku sa viac

ako zdvojnasobil. Vo Svédsku sa predaj zvaésil o viac
ako 60% a v Nérsku 55 %. Za nimi nasleduji Fran-
clizsko, Grécko a Pol'sko s narastom o viac ako 30 %,

v Spanielsku, Holandsku a Dansku prekrotil medziroé-
ny rast predaja 20 %.

KIicom k dspechu bola popularita Civicu, hlavného
typu Hondy v Eurépe, ktorého predaj v ramci regionu
medzirocne vzrastoll 0 41,7 % na 160 082 kusov. Rast
predaja o 77,3 % na rekordnych 90 562 kusov bol za-
znamenany aj v pripade typu CR-V, uvedeného zatiat-
kom roka 2007. Predov$etkym predaj CR-V so vzne-
tovym motorom sa zvacsil az 0 72,7 % a stal sa tak

v sticasnosti najpreddvanejsim modelom Hondy so
vznetovym motorom.

,Rok 2008 bude pre nas dal§im vzrusujicim rokom,
pretoZe v lete tohto roka predstavime novy Accord
a v druhej polovici roka novy Jazz, povedal Shigeru Ta-
kagi, prezident spoloénosti Honda Motor Europe Ltd.
Sedan Honda Accord a kombi Accord Tourer budd mat
premiéru zatiatkom marca na autosaldne v Zeneve.
V zévere januara Honda uvolnila pre média niekol'ko
detailov karosérie tejto svojej vyznamnej novinky.

. -ha-

HYUNDAI VO SVETE - ciele na rok 2008

Chung Mong-Koo, predseda Hyundai Motor Co.,
apeloval v novoroénom prejave na manazment spo-
loénosti, aby posilnil marketingové aktivity, zame-
ral sa na nové trhy a zriadil novi kultdru riadenia
prace.

Aby sme si dokdzali udrzat konkurencieschopnost, je
dolezité zabezpecit pevné zaklady pre globalnu vyrobu.
Rovnako vSak musime maximalizovat naSe obchodné
a marketingové Usilie, aby sme sa dostali blizSie k na-
$im zakaznikom, aby znacka rastla a zlepSovala sa zis-
kovost,” vyjadril sa Chung Mong-Koo.

Tento rok je pre spolognost Hyundai-Kia vel'mi vyznam-
ny, ked'ze sa dokonguje rozsirovanie vyroby v Cine a In-
dii, zatial' Co stavebné prace na novych zavodoch v USA
a v Ceskej republike sii v plnom priide. V polovici roka
by mal byt poloZeny i zakladny kamen nového zavodu
v Rusku. Investicie do zdmorskych fabrik predstavujd
kl'dEovy nastroj snahy manazmentu globalizovat operé-
cie a zmenSovat tak zavislost od kérejského trhu.

Celkové predaje spoloénosti Hyundai v roku 2008 by
mali dosiahnut 3,11 millidna vozidiel, ¢o sa rovna me-
dziroénému nérastu o 19,6 %. Doméce predaje by mali
vzrast 0 8 % na 670 000 4ut, zatial €o exporty by ma-
li predstavovat 1,13 miliéna vozidiel s ndrastom 4,6
%. Zamorskym vyrobnym zdvodom v Indii, Cine, Turec-
ku a USA by mali predaje poskotit 0 46 % na 1,31 mil-
liona vozidiel.

Hyundai dosiahol v minulom roku néarast preda-

jov o 4,1%, ¢o predstavuje v celosvetovom meradle
2 602 322 predanych vozidiel. Najvacsi narast (7,6 %)
zaznamenal domdci, kérejsky trh, s predajom 625 275
vozidiel.
Vyrobné dcérske spolognosti v zamori predali celkovo
900 311 vozidiel (medzirocny narast o 1,6 %), zatial ¢o
exporty z troch juhokérejskych zavodov vzrastli 0 4,3 %
a dosiahli hranicu 1 076 716 automobilov.

-hi-

Hyundai i10
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V 59-roénej historii automobilky Land Rover sa jej
vlani podarilo prvy prekonat hranicu 200 000 pre-
danych automobilov za rok.Celosvetovy predaj le-
gendarneho vyrobcu automobilov s pohonom 4x4
prekonal tate hranicu uzZ v novembri, do konca no-
vembra 2007 predal 205 717 vozidiel, o je 0 27%
viac oproti rovnakému mesiacu predchadzajuce-
ho roka. Tym spoloénost Land Rover zaznamena-
la rekordny predaj treti rok za sebou. Viaceré trhy,

vratane Ruska, l'v:iny, Francizska a §panie|ska, do-

siahli v novembri 2007 svoj najlepsi vysledok pre-

daja za dany mesiac.
Najvacsi a najluxusnejsi typ znacky - Range Rover, po-

hanany vznetovym motorom V8 dosahuje o 32 % men-
Siu spotrebu paliva ako so zaZzihovym motorom a kom-

paktny typ Freelander 2 sa vynikajico predava vsade
vo svete. Zatiatkom toho roka Land Rover demon-
Stroval svoj dalSi prispevok k zmenSeniu negativneho

vplyvu svojich vozidiel na Zivotné prostredie. Predsta-
vil §tidiu spéjajdcu odvéainu evoldciu dizajnu znacky
Land Rover s novymi technoldgiami a kons$trukénymi
materidlmi s malou hmotnostou, zndmu ako koncept
LRX (pisali sme o nej v janudrovom &isle)

Tento rok automobilka oslavuje okrdhle vyrotie svojho
vzniku. Od roku 1948 vyréaba vyluéne autentické auto-
mobily s pohonom 4x4, pricom 78 % produkcie expor-
tuje do viac ako 140 Statov sveta.

Predaj spoloénosti Skoda Auto prekonal

ocakavania

V priebehu minulého roka dodala spoloénost Skoda
Auto svojim zakaznikom celosvetovo 630 032 vozi-
diel. Predstavuje to narast oproti predchadzajiice-
mu roku o 15 7% a zaroveii sa stava najlepSim predaj-
nym vysledkom v historii spolo¢nosti.

V regidne s najvacsim odbytom, v zapadnej Eurdpe, bo-
lo zakaznikom dodanych celkovo 327 222 vozidiel. Tr-
hovy podiel tym narédstol na 2,2 %. Napriek celkovému
poklesu automobilového trhu v Nemecku (-9,2 % opro-
ti predchadzajdcemu roku) bol prekonany rekord v poc-
te predanych vozidiel z roku 2006, lebo Skoda tam vla-
ni predala 118 692 vozidiel. Trhovy podiel tym vzrastol
na 3,8 % (3,4% v roku 2006). Posilnit poziciu sa poda-
rilo aj na domacom ceskom trhu. Zaujem o nové vozi-
dla znatky Skoda tu prejavilo 64 306 zakaznikov, to
predstavuje o 1,0 % zakaznikov viac ako v roku 2006.
Na slovenskom trhu sa predalo v roku 2007 celkovo
17 963 novych vozidiel Skoda, &im sa trhovy podiel
dostal na droven 21,58 %.

Vo vychodnej Eurdpe boli vysledky spoloénosti Skoda
Auto prekonané o 34 % s celkovym poctom 95 032 z4-
kaznikom dodanych vozidiel. Najsilnej$im trhom tohto
regiénu bolo Rusko. V porovnani s rokom 2006 sa v tej-
to krajine podarilo dodat zakaznikom 27 535 vozidiel,
¢o je skoro dvojnasobny nérast.

Najviac prekvapil €insky trh, kde sa v maji minulého
roka oficidlne zacal predaj typu Octavia vyrabaného

n februar 2008

Skoda Octavia Scout

priamo v Cine. Za necelych 8 mesiacov sa podarilo pre-
dat viac ako 27 000 vozidiel.

Najpredévanej$im typom v roku 2007 sa stala Sko-
da Octavia (liftback, combi a Scout) s celkovym po¢-
tom 237 422 zakaznikom dodanych vozidiel. Tento ob-
jem predstavuje néarast o viac ako 18 % oproti predcha-

dzajicemu roku. Nad'alej obl'dbenym typom ostava aj
Octavia Tour, ktorej narast predaja predstavuje 4,6 %
s celkovo 72 529 zakaznikom dodanymi vozidlami.

Motorom rastu v roku 2007 bol typ Skoda Roomster,
s predajom 66 661 vozidiel.

Typ Skoda Fabia si ziskal v roku 2007 celkovo 232 890
zékaznikov. Modelova vymena spdsobila len Ciastocne
slabsi vysledok ako v roku predchadzajicom.

Napriek bliZiacej sa generatnej zmene typu Skoda Su-
perb bol predaj s celkovym poctom 20 530 zékaznikom
dodanych vozidiel priblizne na drovni predchadzajiceho
roka. -Sa-
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Rekordne predajne vysledky Toyoty v Europe

Spoloénost Toyota Motor Europe (TME) v roku
2007 zaznamenala uZ po jedenasty rok rekordny
pocet automobhilov predanych na europskom trhu.
Minuly rok sa totiz v Europe* predalo 1 238 638
vozidiel znaciek Toyota a Lexus, ¢o znamena 10%
narast oproti roku 2006. Od januara do decembra
2007 dokazala TME umiestnit na trh 1 184 828
vozidiel znacky Toyota (narast o 10 % oproti roku
2006) a 53 810 vozidiel Lexus (+ 7 %) a dosiahla tak
5,6 %** podiel na trhu. V rovnakom obdobi TME vy-
robila v Eurépe 806 890 vozidiel, 868 948 moto-
rov*** a 583 493 prevodoviek. Vyroba prebieha
v zavodoch vo Vel'kej Britanii, Francizsku, v Turec-
ku, Pol'sku a Gesku. Priblizne dve tretiny vietkych
vozidiel predanych v roku 2007 na eurépskom trhu
boli vyrobené v Eurdpe. TME planuje zvysit v roku

2008 svoj predaj v Europe o asi 5 %.
Medzi najispesnejsie typy Toyota v roku 2007

sa zaradili bestseller Yaris - predalo sa 266 461 vo-

zidiel (+ 6 % oproti roku 2006); novy Auris, ktory so
155 343 predanymi vozidlami za necely kalendarny
rok prekonal ocakavania, a prepracovany model Corol-
la Sedan s 85 407 predanymi vozidlami (+ 56 % oproti
roku 2006). Narast predaja bol zaznamenany aj pri ty-
pe Prius, celosvetovo najpredavanejSom vozidle s hyb-
ridnym pohonom - zaobstaralo si ho 32 171 zékazni-
kov (+ 41 %). Toyota tak mohla dokonca prekrotit svoj
ciel' 100 000 vozidiel s hybridnym pohonom, predanych
v roku 2007 na eurdpskych trhoch.

K predaju vozidiel Lexus napomohlo uvedenie
dvoch novych modelov: LS 460 v januari a hybridné-
ho LS 600h v jini 2007. Najpredavane;jsim radom vo-
zidiel Lexus v roku 2007 bol typ IS s predajnym vysled-
kom 21 625 vozidiel (- 1%) a dalej RX s 20 767 kusmi

(+6%). Na celkovom pocte predanych automobilov Le-
xus sa s 31 % podielali hybridné vozidla (+ 5 %), ¢o vy-
poveda o raste dopytu po prémiovych vozidlach s priaz-
nivejSimi vplyvmi na Zivotné prostredie.

Rusko sa v roku 2007 po prvy raz stalo najvac-
$im trhom TME so 157 895 predanymi vozidlami - me-
dziroény narast tu predstavuje 55 %. Dal§im velkym
trhom je Taliansko (145 217 vozidiel; + 5 %) a Vel'ka
Britania (144 538 vozidiel; + 3 %). Absolitny rekord
v pocte predanych vozidiel bol dosiahnuty na 15 tr-
hoch, pricom k najvacsiemu narastu doslo na Ukraji-
ne (+ 108 % oproti roku 2006), kde sa predalo 13 627
automobilov.

Délezitd ulohu v roku 2007 hrali aj nové investi-
cie. Toyota v decembri otvorila v Rusku svoj deviaty
vyrobny zavod v Eurdpe, kde bude vyrabat typ Toyo-
ta Camry, v juni predstavila plan investovat 20 mil.
edr do svojho Eurdpskeho centra nahradnych dielcov
(Belgicko) a v oktdbri slavnostne otvorila 16. centrum
nahradnych dielcov TME (CR). Z dalsich zaujimavosti
mozno spomenat, ze TME ziskala od 1. januara 2008
plné ¢lenstvo v Asociacii eurdpskych vyrobhcov auto-
mobilov (ACEA, European Automobile Manufacturers’
Association).

K buddcemu vyvoju Tadasi Arasima uviedol: ,Rok
2008 bude pre znacku Toyota opat narocnejsi, ¢o pla-
ti aj pre automobilovy priemysel ako celok. U nas bu-
di hrat vyznamnd rolu technoldgie na zmensSova-
nie vplyvov na Zivotné prostredie, pretoze sa snaZi-
me zlepSovat svoju konkurencéni vyhodu v emisiach
C02 vsetkych nasich modelov a rovnako rozsirovat
ponuku nasich modelov s hybridnym pohonom. V roku
2008 planujeme zvacsit celkovy pocet predanych vo-
zidiel Toyota a Lexus s hybridnym pohonom o viac ako
20 %.

.ta.

Volkswagen dobyva top priecky v testoch

kvality

Vitazom v “Sprave o nedostatkoch
2008" spoloénosti DEKRA sa stal
v kompaktnej triede Volkswagen
Golf pri pocte najazdenych kilomet-
rov 60 000 az 90 000. Rovnako vy-
znamny uspech zaznamenal aj Volk-
swagen Touran, ktory pri “vanoch”
nevyhral len tato triedu, ale bol pr-
vy aj medzi vozidlami so stavom ki-
lometrov medzi 30 000 aZ 60 000.

Tieto umiestnenia podciarkujad
vysoky Standard kvality dspe$nych
typov z Wolfsburgu, pretoze “Spra-
va o nedostatkoch 2008” spolocnos-
ti DEKRA sa zakladé na testoch viac
ako 15 miliénov vozidiel testovanych
v obdobi dvoch rokov. NajdoleZitej-
Sou inovdciou pri tom je vyhodnotenie

nedostatkov v kategdriach podla poc-
tu najazdenych kilometrov. Toto pod-
I'a DEKRY opisuje technicky stav pod-
statne lepSie ako len vek vozidla.

Aj v sprave AutoBild/TUV Report
2008 v triede dvoj- az trojrocnych vo-
zidiel dosiahol VW Golf vel'mi pozitiv-
ny vysledok. Len 2,2 percenta testo-
vanych Golfov v tejto vekovej triede
vykazovalo nedostatky - to je vyraz-
ne lepsi vysledok ako mal priemer -
4.8 percent. Pre najvacsSiu nemeckd
spravu o pouzivanych vozidlach bo-
lo zrealizovanych okolo sedem mili¢-
nov hlavnych testov celkovo na 194
modeloch.

-VW-
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MINI a John Cooper Works blizsie

JOHN/COOPER.

Znacky MINI a John Cooper Works zdielaji spolocné
korene uz takmer 50 rokov. Teraz sa otvéra nova ka-
pitola ich Gspesného pribehu. Pod strechou MINI bu-
de kompletny rad produktov, uréenych pre vodica so
Specificky Sportovymi ambiciami, k dispozicii s ozna-
¢enim John Cooper Works. V buddcnosti sa John Coo-
per Works dokonca stane integralnou sti¢astou znac-
ky MINLViditeInym znakom zmeny statusu je nové
logo, ktoré bude na vSetkych budicich produktoch
John Cooper Works. VSetky komponenty John Coo-
per Works st dokonalo prispdsobené modelom MI-
NI, vyvijaji a vyrabaju sa v najvyssej kvalite. A ked-
7e spiiaji vysoké §tandardy BMW Group v oblasti

Studia Kia KND-4

Prvym eurdpskym autosalénom v roku je uz tradic-
ne autosaldn v Bruseli. Tohto roku sa konal od 17.
do 21. janudra. Juhokdrejska automobilka Kia v Bru-
seli predstavila po prvy raz na eurépskej pode svoju
najnovsiu $tddiu Sportovo-azitkového vozidla KND-
4. Stidia mala svetovd premiéru na vlafiajSom auto-
saldne v Soule. Vozidlo bolo vyvinuté v dizajnérskom
stredisku Kia Namyang Designcenter (z toho vzniklo
oznacenie KND). Svojim vzhladom stiera rozdiel medzi
.mestskym” a terénnym autom. Trojdverova Stidia
so zaoblenou prednou ¢astou ma predné reflektory
tvorené stistavou svietiacich didd. Vo zvyraznenych

spolahlivosti, profesionality
spracovania a autentickosti,
vztahuji sa na ne rovnaké za-
ruéné podmienky ako na samot-
né MINI.

Znatka John Cooper Works
dnes znamena doplnkovi vyba-
vu a prislusenstvo, poskytujtice nadSencom pre MINI
moznost zaZit eSte intenzivnejSiu vasen motoristic-
kého $portu. MINI Cooper S, vybavené tuningovym
kitom John Cooper Works, sa meni na vykonny stroj,
ktory sa moze smelo postavit bok po boku so $pe-
cializovanymi vozidlami so Sportovou reputéciou. Ta-
to tuningova stprava pozostava zo Sportového vzdu-
chového filtra, Sportovej koncovky vyfuku a modifi-
kovanej riadiacej jednotky motora, ¢oho vysledkom
je vykon 141 kW, ako aj patricné vizualne a akustické
odliSenie. Ponuka prisluSenstva John Cooper Works
obsahuje okrem iného aerodynamickeé prvky, Sportové

blatnikoch sd vel'ké, 20-pal-
coveé kolesa z lahkych zliatin,
na ktorych s nizkoprofilové
pneumatiky. Na pohon vozi-
dla slazi 2,2-litrovy prepiiia-
ny motor. Vozidlo je vystro-
jené najnovSou generdciou
elektronicky riadeného po-
honu vsetkych kolies, ktory
automaticky prestva hnaci
moment na kolesa s najlepsou trakciou. Stidia KND-
4 je dIha 447 cm, naznatuje, ako by mohli vyzerat

Sportové kupé Invicta S1

Poznate automobhilku Invicta? Pravdepodobne nie.
Mala britskéa spoloénost Invicta zacala vyrabat

m februar 2008

automobily v roku 1925, ale uz v roku 1933 s ich vy-
robou skoncila. Automobil znagky Invicta sa potom

k sehe

podvozky s cerveno lakovanymi pruzinami, pestry vy-
ber diskov z l'ahkych zliatin, vykonné brzdy s vitany-
mi kotGémi, rozperu do motorového priestoru, karbo-
nové aplikacie pre vonkajSie spatné zrkadla a lemova-
nie smeroviek, ako aj mnoZstvo Specialit do interiéru,
napriklad Sportové sedadlad John Cooper Works, ale-
bo Specialny volant z karbénu a alcantary, doplneny
o svetelnd signalizaciu vhodného momentu na prera-
denie prevodového stupia. V sezéne 2008 vyrazi na
trate Special s oznacenim MINI John Cooper Works
CHALLENGE a maximalnym vykonom asi 154 kW.

Navrat do histérie sa zacina rokom 1961, kedy John
Cooper, legendarny kon$truktér Formuly 1z patdesia-
tych a Sestdesiatych rokov, upravil povodné Mini na
prvy Mini Cooper. Revoluény maly automobil, ktorym
len kratko predtym jeho tvorca Alec Issigonis prepisal
dejiny kazdodenného motorizmu, tak dostal novi di-

menziu Sportovosti, agility a zdbavy pocas jazdy.

budice sériovo vyrabamé automobily Kia s pohonom
vsetkych kolies. (RM)

opat objavil az v roku 2002, ked' na autosaldne v Bir-
minghame mal premiéru Sportovy typ S1. Na nedéav-
nom autosalone v Bruseli spolocnost Invicta predsta-
vila modernizovant verziu svojho Sportového kupé S1,
patriaceho do kategorie GT (Gran Turismo). Na rozdiel
od doterajSieho typu S1, ktory bol len dvojsedadlovy,
novy ma $tyri sedadla. Vozidlo ma nosny priestorovy
ram zhotoveny z ocelovych rirok. Na rdme je upev-
nena karoséria zhotovena z uhlikovych kompozitov.
Hmotnost vozidla je len 1380 kg. Na jeho pohon st
k dispozicii rozne vidlicové osemvalce, pochadzajice
zo sortimentu spolocnosti Ford. Najvykonnejsi motor
ma vykon 442 kW. Tymto motorom pohanana verzia
S1600 zrychli z 0 na 60 mil' za hodinu (96 km/h) za
menej nez $tyri sekundy. Ziadne dalsie technické Gda-
je o vozidle S1 nie su zatial zname. Mala britska au-
tomobilova manufaktira Invicta vyrobi jedno vozidlo

za mesiac. (RM)



Britska noblesnd znacka Rolls-Royce (patri pod BMW)
oznamila, Ze v minulom roku predala o 25 % viac au-
tomobilov ako v roku 2006. V roku 2007 dodala ta-
to firma svojim solventnym zakaznikom 1 010 vozi-
diel, ¢o je novy rekord predaja. Najddlezitej$im trhom
pre Rolls-Royce je severnd Amerika, za ktorou na-
sleduje Spojené kralovstvo. V Spojenych arabskych
emiratoch stipol vlani predaj o 70%, v Cine o 50 %.
Pocet obchodnych zastdpeni znacky Roll-Royce sa

Nove motory

Automobilka Fiat sa po rokoch vaznej finanénej krizy
dostava na jasne vzostupnd drahu. Vidno to z jej no-
vych typov automobhilov, ktoré sa dobre predavaja,
ale aj z investiénych aktivit. Jednou z najvaznejsich
ma byt kipa srbskej automobilky Zastava, uzavretie
zmluvy je vraj ,na spadnutie”. Pozoruhodné si vSak aj
investicie do vyvoja a vyroby novych motorov.

Uz zrealizovanou investiciou je vyvoj motora 1.6 JTD.
Fiat Bravo s tymto novym prepifianym vznetovym mo-
torom, ktory ma vykon 77 kW a krdtiaci moment 290
Nm uz pri otackach 1500 za mindtu, sa predava v Ta-
liansku a vo Francizsku. Na jar pride aj na ostatné
eurdpske trhy. Bravo s tymto motorom dosahuje naj-
vacsiu rychlost 187km/h a z 0 na 100 km/h zrych-
['uje za 11,3 s. Spotreba nafty v kombinovanej pre-
vadzke je len 4,91/100 km. Na jar bude v ponuke aj

Fiat

v celosvetovom meradle zvysil na
80. V minulom roku boli otvorené
nové predajne v Drézdanoch, St. Pe-
tersburgu a v Kyjeve. V tomto roku
by mala firma Rolls-Royce prist na
trh s novym kupé. Na rok 2010 je pla-
novany prichod Gplne nového typo-
vého radu.

(RM)

vykonnejSia verzia tohto
motora s najvacsim vyko-
nom 88 kW, kratiacim mo-
mentom 320 Nm. S tymto
motorom dosiahne Bra-
vo rychlost az 195km/h
a bude zrychlovat z 0 na
100km/h za 10,3 s.

Velmi zaujimavé budi
turboddchadlom prepiiia-
né dvojvalcové zazihové motory so zdvihovym ob-
jemom len 0,7 a 0,91, ktorymi chce Fiat v priebehu
roku 2009 nahradit niektoré Stvorvalcové moto-
ry vo svojich mensich typoch automobilov. Motory
maj( variabilny systém ventilového rozvodu Multia-
ir. Mensi motor so zdvihovym objemom 0,7 | by mal

NajlacnejSie auto sveta

Svetové automobilky dGporne hladaji kazdd novi me-
dzierku na trhu. Len pomerne nedavno si eurépske au-
tomobilky uvedomili, Ze aj na naSom kontinente exis-
tuje priestor pre odbyt relativne lacnych, spartansky
vystrojenych 4ut a zacali rozSirovat svoj sortiment
smerom nadol. Prikladom méze byt Renault Lo-
gan €i chystany miniautomobil Volkswagen, ktoré-
ho predobrazom je Stddia up! Pochopitel'ne, spome-
nuté automobily st stéle este pridrahé napriklad pre
¢insky €i indicky trh, ¢o st dva najrychlejsie rastice

automobilové trhy na
svete. Neprekvapuje
preto, Ze prave cinske
a indické automobilky
sa usiluju prist na trh
s vozidlom, ktoré by
si mohli kipit aj ludia
z tamojSich strednych
vrstiev, ktorych kap-
na sila eSte neposta-
¢tuje na kipu ,bezné-
ho” auta”.

Prave prislusnikom roz-
rastajlcej sa indickej
strednej vrstvy je uréeny novy miniautomobil firmy
Tata, ktory je predstavovany ako najlacnejSie osob-
né auto na svete. Podla predstavitelov firmy Tata je
novy model, celkom vhodne nazvany Nano, urceny ro-
dindm, ktoré si doteraz mohli dovolit kipit len mo-
tocykle alebo skiter. Model Nano mal svetovii pre-
miéru zaciatkom januéra na vystave Auto Expo 2008
v New Delhi. Stvordverové Nano je dlhé len 3,1 m, Si-
roké 1,5m a vysoké 1,6 m. Vozidlo mdze prepravovat
Styri osoby. Na pohon vozidla slizi dvojvalcovy motor

dosahovat vykon 60 kW pri 5750 otackach za mindtu
a kratiaci moment 125 Nm pri otdckach 3000 za mi-
ndtu. Motor so zdvihovym objemom 0,91 mé mat viac
vykonovych drovni - od 66 do 80 kW. Tento motor
ma mat sledované emisie az 50 % pod limitom emis-
nej normy Euro 4.

zdvihového objemu len 623 kubickych centimetrov,
ktory je zhotoveny z hlinika a vystrojeny vstrekova-
cim systémom firmy Bosch. Vzadu uloZzeny motor mé
maximalny vykon 23,5 kW a prostrednictvom $tvor-
stupiovej prevodovky pohana zadné kolesa. Priemer-
na spotreba sa pohybuje okolo hodnoty 51/100 km.
Firma Tata tvrdi, Ze vozidlo splfiuje medzinarodné bez-
pecnostné a emisné normy (Euro IV). Na pristrojovej
doske je len palivomer, rychlomer a kontrolka tlaku
oleja. Vozidlo ma vpredu kotticové, vzadu bubnové brz-
dy a je vystrojené hezpeénostnymi pasmi. Ziadne dal-
Sie (idaje o tomto vozidle neboli zatial zverejnené. Na
indicky trh by Nano malo prist eSte v tomto roku, pri-
¢om jeho cena by mala byt okolo 2 500 dolarov, ¢o
je priblizne polovica ceny najlacnejsieho vozidla, kto-
ré sa v scasnosti v Indii predava. Okrem $tandard-
nej verzie sa ma dodavat aj luxusnejSia verzia, kto-
ra sa bude vyznacovat naraznikmi vo farbe karosé-
rie. Zatial je zrejme velmi predéasné hovorit o tom,
¢i sa Nano bude predavat aj na inych trhoch. V Indii
sa vlani predalo priblizne 1,2 miliona osobnych auto-
mobilov, do roku 2018 by tento pocet mohol stipnut
na 3 az 4 miliény.

(RM)
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Vyskisali sme
Mazda2 1.3 MZR TE

Obrat spravnym smerom

Pokus Mazdy presadit sa od augusta 1998 v Eu-
rope s typom Demio v triede malych automobilov
nebol prili$ ispesny. Mazda Demio mala Skatul'o-
vito posobiacu karosériu a v Eurdpe vtedy uispes-
nym malym autam nedokazala podliezat ani cenou.
V jeseni 2002 mala na autosaldne v Parizi premiéru
Mazda2, nazov Demio sa pre tento typ v Eurdpe uz
nepouZziva. Auticko ladnymi tvarmi plne vyhovovalo
vkusu Eurdpanov. Jej terajSia generacia mala pre-
miéru vlani v Zeneve, predavat ju zaéali v jeseni.
Je este uspesnejSia, ved v ankete o europske Au-
to roka 2008 skonéila na druhom mieste a rovnaki
sitaZ v Japonsku pod svojim pdvodnym oznacenim

m februar 2008

.Demio” vyhrala. Vyskisali sme model pohaiany
zazihovym motorom zdvihového objemu 1349 cm
3 s vybavovym stupiiom TE (stred siedemmiest-
nej ponuky vybav).

Auto s celkovou dizkou pod 4 m méZe poskytnat
dostatok miesta na prednych i zadnych sedadlach aj vy-
sokym ¢lenom posadky len vtedy, ak je jeho karoséria
Lvytiahnutd” do vysky. To nie je pripad novej Mazdy,
pri generacnej zmene isli jej tvorcovia dokonca s von-
kajsimi rozmermi dolu. Predné sedadlda su pre osoby
akéhokol'vek vzrastu bez obmedzeni, na zadnych, ak
vpredu sedia vysoki, je pre rovnako urastenych ma-
lo miesta pre nohy. Kto potrebuje rodinné auto a jeho

deti uZ prerastajd vysku 1,7 m a je predpoklad, Ze bu-
dd eSte rast, asi 0 Mazde2 nebude véine uvazovat, aj
ked sa mu inak paci. | tak pre Mazdu2 zostava velka
skupina zakaznikov, ktori chcd malé auto a pri jeho vy-
bere st dolezitymi kritériami atraktivny vzhlad, dobré
jazdné vlastnosti a spolahlivost. Toto vSetko poskytu-
je aj Mazda2. Hodnotenie krasy auta je podobne sub-
jektivne ako vyber kralovnej krasy, nové Mazdy2 uz
mozno vidat aj na naSich cestach, obraz si mozno Cias-
tocne spravit aj z uverejnenych fotografii. Kvalita jazd-
nych vlastnosti je garantovana asi lepsie ako vynosy
z odvovodov poistencov do druhého dochodkového pi-
liera. KonStrukcia podvozku je prakticky rovnaka, aki

®



Vyskisali sme
Mazda2 1.3 MZR TE
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mala predchadzajica generacia Mazdy2. A ked'Ze je to
podvozok, aky ma aj Ford Fiesta, kvalita a spolahli-
vost podvozku novej Mazdy? je preverend v podstatne
viac ako v miliéne vozidiel. Obchodny Gspech novo pri-
chadzajtceho typu na eurdpsky trh vidy nabudi dobry
vysledok narazovych skisok v organizacii EuroNCAP.
Otinnd ochranu posadky Mazdy?2 v pripade havarie vo-
zidla potvrdil kompletny stbor piatich hviezdiciek.

Mazda2 sa pozdavala aj ndm, na malé auto mé dob-
re odhluéneny interiér a skutocne dobré jazdné vlast-
nosti. PruZenie je tvrdsie, bocné naklony aj pri rychlom
prejazde zakrut si minimdlne a naznak nedotacavosti
zakrutou vel'mi sa nahliaci vodic zazehna miernym po-
volenim tlaku na pedal akceleracie, korekciu volantom
auto zvycajne ani nepotrebuje.

Pristrojovému panelu dominuje rychlomer s velkou
stupnicou, teplomer chladiacej kvapaliny na paneli vo-
bec nie je, pri studenom $tarte vodica na nedostatocne

ohriaty motor upozoriiuje modrym svetlom kontrolka.
Kym svieti, vodi¢ by mal motor $etrit a naplno ho ne-
zatazovat. Pre vacsSinu vodicov, ktori sa snazia pred|-
Zovat Zivotnost motora, je to urcite ovela jednoznac-
nejSia orientacia, ako ked' by mali sledovat teplomer
chladiacej kvapaliny motora.

Pohotovostna hmotnost novej Mazdy2 je mimo-
riadne mal4, len nieco okolo 1 t, takze zazihovy motor
s vykonom 63 kW bude iste stait napiiiat otakéava-
nia vacsiny majitelov tohto vozidla o Grovni jeho dy-
namickych vlastnosti. Ur€ite nebudd sklamani ani z
jeho spotreby, do 6 1/100 km v kombinovanej prevadz-
ke sa zrejme dostan( aj vodici, ktori ob¢as radi stlacia
pedal plynu hibSie k podlahe.

Mazda2 1.3 MZR TE mé dostatoéni Grovef bez-
pecnostnej aj pohodlie cestovania zlepSujdcej vybavy.
V janudri sa predéavala za 419 900 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
1349 cm® , najvacsi vykon 63 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 122 Nm pri 3500 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, koticové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie s po-
silfiovatom, obrysovy priemer otacania 10,3 m, pneu-
matiky rozmeru 185/65R 15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3885/1695/1475
mm, rdzvor naprav 2490 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1475/1465 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1030/1485 kg, objem batoZinového priestoru
250/788 1, objem palivovej nadrze 42,8 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 172 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,9 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,9/4,5/5,41/100 km.
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Vyskisali sme
Fiat Bravo 1.4 T-Jet Sport

i,

Dravec s malym motorom

Nastupca obchodne nie prili$ ispesného Fiata Sti-
lo, typ Bravo, absolvoval vystavnia premiéru pred
necelym rokom na autosaléne v Zeneve. Elegant-
nym, Sportovo ladenym vzhl'adom piital pozornost
uz navstevnikov autosaldnu a zakaznicky zaujem
potvrdil aj ked' sa dostal do vystavnych priesto-
rov predajcov Fiatov. Vyskisali sme jeho zaujima-
vy variant so Sportovou vybavou a 1,4-litrovym pre-
piiianym zazihovym motorom vyladenym na vykon
az 110 kWw.

Fiat Bravo patri v nizsej strednej triede cel-

kom uréite medzi autd, ktoré vzbudzuji u motoristov

E februar 2008

najvacsie emdcie. Azda u vSetkych priaznivé.
Priaznivé emécie nekoncia ani po nahliadnuti do
interiéru, najma z miesta vodica. Pred sebou ma pri-

strojovy panel s analégovymi pristrojmi, dominantné -
rychlomer a otackomer - sd v tubusoch s pochrémova-

nym lemovanim. Ovladace, ktoré byvaji v si€asnych

autach zvycajne vlavo od volantu, napriklad nastavo-
vanie sklonu svetelnych lacov reflektorov pri vyraznej-

Sej zmene rozmiestnenia hmotnosti vo vozidle alebo

zapinanie hmlovych reflektorov ma Bravo na stredo-
vej konzole. Ked'Ze sa pocas jazdy pouZivaji zriedka-

vo, aZ tak velmi nam neprekazalo, Ze ich nedokazeme

ovladat intuitivne. Interiér Brava patri medzi najpriestran-
nejSie v konkurencii vozidiel nizsej strednej triedy.
Dost miesta teda maji na zadnych sedadlach aj oso-
by vysSieho vzrastu sediace na zadnych sedadlach.
Stredné miesto na sedenie v§ak nema parametre po-
hodlia krajnych. Nie je sice zle tvarované, ale priestor
pre nohy na podlahe je iastocne obmedzeny vodiaci-
mi kol'ajnickami pre posuv prednych sedadiel a ani hla-
vova opierka tohto miesta sa nedd vysunit tak vysoko
ako opierky krajnych sedadiel. Interiér ma este jedno
obmedzenie, v niektorych pripadoch mdze byt vainej-
Sie. Efektné dvihanie sa linie spodnej hrany boéného



presklenia Brava smerom dozadu viedlo k tomu, Ze
osoby nizsieho vzrastu mézu mat problém s vyhladom
zvozidla. Ten by do istej miery mohol mat uz aj niZsi vo-
dic, ale v jeho pripade je rieSenim moZnost vySkového
prestavenia sedadla. Zadné sedadla maji priecne dele-
né operadla aj sedacie ¢asti, ich sklopenim dopredu sa
objem pre batozZinu zvacsi zo 4001 na 1175 1.

Bravo ma dostatocne tuhd karosériu (iste aj ona
prispela k zisku piatich hviezdi€iek pri narazovych tes-
toch EuroNCAP), €o pozitivne vplyva na akusticki po-
hodu v kabine vozidla aj pri jazde po ceste s nerovnym
povrchom. Vacsia poddajnost karosérie v ohybe alebo
kriteni by sa pri dost tvrdom pruzeni tohto modelu is-
te prejavovala vyludzovanim pazvukov vzajomne sa po-
hybujtcich dielcov vnatrajsku kabiny.

Ovléadanie Brava je bezproblémové, to je pri aute
s vykonnym motorom velmi dolezZité. Podvozok si v§ak

nedokaze celkom idedlne poradit s nerovnostami ces-
ty a dost vyrazne ich prenasa do sedadiel. Pre motor
s vykonom 110 kW by zrejme bola potrebna nahrada
jednoduchej vlecenej zadnej napravy komplikovanej-
§im a teda aj drah$im viacprvkovym zavesenim kolies.
Problémy so stabilitou ani pri razantnom prejazde za-
krut nerobi ani vle¢end zadna naprava. Naznak nedo-
tacavosti pri extrémne rychlom prejazde zakrut staci
rieSit miernym spomalenim.

Zazihovy 1,4-litrovy turbodichadlom prepifiany
motor je dokazom majstrovstva sticasnych motora-
rov. Pracuje kultivovane, vozidlo s rasticimi otacka-
mi motora plynule zrychluje bez badatelnej ,turbodie-
ry”, a nema ani extrémne naroky na spotrebu paliva. To
pravdaze plati, len ak jeho plny vykonovy potenciél vo-
dic vyuziva iba ob¢as, napriklad pri potrebe bleskurych-
lo predbehnit pomalSie vozidlo. Pri §tyle ,plyn - brzda

Vyskisali sme
Fiat Bravo 1.4 T-Jet Sport

- plyn”, tento model Brava urcite nebude mat spotre-

bu v kombinovanej prevadzke 7,11/100 km ako uva-

dza vyrobca, ale sa dostane aj nad hodnotu uvadza-

nd pre mestskad prevadzku. Normalna jazda, nie v§ak
.defenzivna®, ktord by bola priam hriechom vo vozidle
so Sportovym naturelom, sa dé zvladat pri spotrebe
blizkej spominanym siedmim litrom.

Vybava tohto modelu je bohata, obsahuje napri-
klad prednd laktovd opierku s klimatizovanou schran-
kou, hmlové svetla s funkciou natacania sa do zakrut,
ESP &i automatickd dvojzénovd klimatizaciu.

Cena modelu Fiat Bravo 1.4 T-Jet Sport je
654 900 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepliiany turbod-

tichadlom, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer
9,8:1, zdvihovy objem 1368 cm®, najvacsi vykon 110
kW pri 5500 ot./min., krdtiaci moment 206 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, kotttové brz-
dy s ventilovanymi koticmi ABS, hrebenové riadenie
s posilfiovacom, obrysovy priemer otacania 10,5m,
pneumatiky rozmeru 225/40 R 18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4336/1792/
1498 mm, razvor naprav 2600 mm, pohotovostnéd/cel-
kovd hmotnost' 1350/1785 kg, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1536/1532 mm, objem batoZinového priestoru
400/11751, objem palivovej nadrze 57 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost' 212 km/h,
zrychlenie z 0 na 100km/h za 8,5 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 9,3/5,8/7,11/100 km.
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Vyskisali sme
Mitsubishi Pajero 3.2 DI-D LWB Dakar

Mitsubishi Pajero 3.2 DI-D LWB Dakar

Azda najznamejSim a celkom iste najslavnejsim
automobilom japonskej automobilky Mitsubishi je
takmer vsade jej typ Pajero. Patri medzi najuznava-
nejSie Sportovo-uzitkové automobily (SUV), s mno-
hymi Sportovymi aspechmi na najnaroénejsich re-
ly sveta. Niekol'ko sa ich malo siitazne, i ako sprie-
vodné vozidla, zi¢astnit aj tohtorocéného , Dakaru”,
ktory sa, ako je zname, pre hrozby teroristickych
iitokov, napokon neuskutoénil. Na slovenskych
cestach to sice podla statistik nehodovosti vyze-
ra podobne tragicky ako po utoku teroristov, lebo
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niektori z nas pricasto stracaji sidnost a respekt
aj pred fyzikalnymi zakonmi, ktorych podstatu po-
cas nehody nedokaze prekritit ani politik, skorum-
povany sudca ¢i prokurator. V polovici novembra
minulého roka sme vyskasali patdverovy model
pohanany 3,2-litrovym vznetovym motorom, vy-
baveny pétstupiiovou automatickou prevodovkou
a uroviiou vybavy Dakar.

Pajero malo premiéru na autosaldne v Tokiu v ro-
ku 1981, predava sa od roku 1982. Na parizskom
autosaldne v roku 2006 automobilka Mitsubishi

predstavila jeho Stvrtd generaciu, ktord uviedli na eu-
ropsky trh na jar minulého roka. V porovnani s predcha-
dzajdcimi generaciami pdsobi predna ¢ast stcasného
Pajera menej agresivne, mozno povedat v duchu sticas-
ného celosvetového médneho trendu. Tvarovanie auto-
mobilov SUV je blizsie k osobnym autam, ked'Ze vac-
$ina z nich plni len funkcie osobného auta a k pracam
v teréne alebo po neupravovanych cestach sa dosta-
va len zriedkavo. To neznameng, Ze by sa nové Paje-
ro zlaklo hoci aj tazkého terénu. Bez akychkol'vek
problémov sme v fiom zvladli rozbahnend lesnd cestu




(so zapnutym pohonom 4x4, bez uzavierky medzinapra-
voveého diferencialu) aj terén s viacerymi kamennymi
prahmi, kde ob¢as niektoré z kolies zostavalo vo vzdu-
chu (so zaradenym redukénym prevodom, s blokovanim
medzindpravového diferencialu a aktivovanou uzavier-
kou diferencialu zadnej napravy).

Pri jazde po spevnenych cestach je vhodné kvd-
li Gspore paliva jazdit len s pohonom kolies zadnej na-
pravy. Pruzenie pomerne komfortné pri akomkol'vek za-
tazeni vozidla. V zékrutéch sa karoséria bocne viac na-
klana, ale kolesa sa nedostavajii do boéného Smyku,
takZze vozidlo zachovava vodicom vybrand drahu. Ria-
diaca jednotka patstupiiovej automatickej prevodovky
INVECS-IIl umoZiiuje aj runé sekvenéné preradovanie
prevodovych stupfiov, ale aj pri automatickom rezime
prerad’uje dostatocne rychlo a celkom hladko.

Vznetovy 3,2-litrovy prepifiany motor ma dost zre-
tel'ny dunivy zvuk. Pre spolupracu s patstupfiovou au-
kon 125 kW (s ruéne ovlddanou prevodovkou mé vykon
118 kW). V Mitsubishi zrejme uprednostnili dlhovekost
motora pred vel'kym vykonom, pretoze 125 kW dnes
mozno vydolovat ajz prepiiianych vznetovych motorov
s podstatne mensim zdvihovym objemom. Plati to aj
o kritiacom momente, takzZe Pajero urcite nie je vhod-
né auto na pochybné sitazenie v Sprintoch po rozsvie-
teni sa ,zelenej” na krizovatke. Pre pokojnd jazdu ma
v$ak vykonu dost aj na rychlu jazdu po dialnici. A vda-
ka vhodnému sprevodovaniu a zaraditelnému systému
pohonu 4x4 schopnému menit rozdelenie kritiaceho
momentu medzi kolesa prednej a zadnej napravy v po-
mere 33:67 aZ po 50:50 vozidlo prekona aj mimoriadne

Vyskisali sme
Mitsubishi Pajero 3.2 DI-D LWB Dakar

vel'ké jazdné odpory, aké predstavuje napriklad jazda
v hibokom blate, piesku alebo snehu, €i pri tahani pri-
vesu. Pajero je napriklad schopné tahat brzdeny prives
s hmotnostou az 3300 kg.

Interiér v koZi” pondka pohodlie a variabilitu uspo-
riadania zadného radu sedadiel, aké mozno pravom ota-
kévat od uznavaného vel'kého Sportovo-tzitkového vo-
zidla s cenou 1629 900.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepliany, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
zdvihovy objem 3200 cm®, najvacsi vikon 125 kW
pri 3800 ot./min., kritiaci moment 373 Nm pri 2000
ot./min.

Prevody: 5-stupriové automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna viacprvkové néprava,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kottcmi, ABS, hreberio-
vé riadenie s posiliiovacom, stopovy priemer otétania
11,4 m, pneumatiky rozmeru 265/60 R 18.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4300/1875/
1870 mm, rdzvor ndprav 2780 mm, svetld vyska
225mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2300/
3125kg, hmotnost nebrzdeného/brzdeného privesu
750/3300kg, objem batoZinového priestoru 1100/
17901, objem palivovej nadrze 90 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 177 km/
h, zrychlenie z 0 na 100km/h za 14 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-

ke 13,1/9,1/10,61/100 km.
www.mot.sk E



Vyskisali sme
Kia Carnival 2.9 CRDi VGT EX

onkurencia pre europske MPV

Juhokeérejska automobilka Kia zacala vyvazat
svoj typ viacuéelového vozidla Carnival do Europy
v roku 1999. Pri vtedajSich europskych a americ-
kych MPV mohol Carnival na trhu uspiet iba vda-
ka mensej cene, pretoZe technicky aj dizajnom za
nimi zaostaval. Na jar roku 2006 mal na autosalo-
ne v Zeneve premiéru novy Carnival, odvodeny od
v Amerike predavaného nového typu Kia Sedona.
Na nas trh sa Carnival momentalne dovaza s dvo-
ma druhmi motorov s vykonom 136 kW - zaZihovym
2.7 CVVT V6 24V a vznetovym 2.9 CRDi VGT 16V.

Model so vznetovym motorom sme vyskisali v za-
vere minuloroénej jesene.

Sucasny Carnival odpoveda svojim tvarovanim tra-
dicnym predstavam o vel'kopriestorovych automobi-
loch, ako sa niekedy v Eurépe viacicelové vozidla ozna-
¢uji. To znamena aj to, Ze ked' o par rokov pride nova
generdcia Carnivalu, na tento sa nebudeme pozerat ako
na vyslovene nemoderne vyzerajdci automobil. Medzi-
generacné zmeny na terajSom a predchadzajicom Car-
nivale st podstatné najma v interiéri a podvozku. Se-
demmiestna konfiguracia sa sice zachovala, ale v inegj

podobe. Predtym mal Carnival tri miesta vedla seba aZ
v tretom rade, teraz ma tri samostatné sedadla v dru-
hom rade a vzadu st len dve. Ma to viacero vyhod, po-
¢inajlic nastupovanim do vozidla. Aj ked' sd posuvné
dvere na obidvoch bokoch rozmerné, pristup na seda-
dla tretieho radu je len po sklopeni krajnych sedadiel
druhého radu. Ak nie je cestujdcich viac ako pat, zmes-
tia sa na sedadlé prvych dvoch radov. Dal$ou vyhodou
je potreba demontaze mensieho poctu sedadiel, ak tre-
ba ziskat viac priestoru pre batoZinu, a pritom zosta-
va o jedno sedadlo v aute viac. VSetky sedadld mozno

®
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pozdizne posiivat a menit aj sklon ich operadiel.

nad podlahou, ako by bolo Ziaddce, nepodopieraja te-
da dokonale stehna vyssich ¢lenov posadky. Vymonto-
vanie sedadiel nie je technickym rébusom, pri ich opa-
tovnej montazi uz treba viac Spekulovat. A je to aj fy-
zicky dost narocné, lebo sedadla majd pomerne vel'ki
hmotnost. Objem pre batoZinu za tretim radom seda-
diel nie je vel'ky, po vymontovani sedadiel tretieho ra-
du vzrastie na 14851 a ked' st prec aj sedadla druhého
radu, Carnival sa zmeni na ,dodévku” s objemom pre
naklad 3440 1.

Sedadlo vodita mozno prestavovat aj vySkovo, iba
vyskovo je prestavitelny aj volant, ale s najdenim si
vhodnej polohy na bezpecné vedenie vozidla sme ne-
mali problém. Ovladanie vozidla aj jeho spravanie sa

pri jazde bolo na ocakavanej bezpecnej drovni. Kom-
fortné pruzenie dovoluje vacsie bocné naklony karo-
série, ktoré varuji vodica pred zrychl'ovanim pri vjaz-
de do nasledujdcej zakruty. Carnival nema Sportové
danosti, je to auto na pohodiné, pokojné cestovanie.
Takémuto spdsobu jazdy odpoveda aj vznetovy motor,
ktory nemeni otacky tak ochotne ako rovnako vykon-
né vznetové motory s mensim zdvihovym objemom.
Pracuje vSak celkom hospodérne, priemer spotreby
nafty 8,51/100 km, ktory sme dosiahli pri takmer po-
loviénom podiele jazd v meste, nie je pre auto s poho-
tovostnou hmotnostou nad 2 tony zly.

Sidrodenecky vztah s typom Sedona predava-
nym v Amerike v interiéri vidno aj z mnozstva roz-
nych odkladacich priestorov a vytvarovanych drzia-
kov na napoje (len v sklopnom stoliku medzi prednymi
sedadlami sa $tyri), Co iste ocefuji aj eurdpski zakaz-
nici. Drziak na flaSu dokézali tvorcovia Carnivalu vyfor-
movat aj vo vyplni posuvnych dveri. Sklo v tychto dve-
rach sa otvara alebo zatvara elektricky, elektricky sa
ovlada dokonca aj vyklapanie vetracich okien na trovni
tretieho radu sedadiel. Automaticky regulovana klima-
tizacia je vlastne trojzonova, pretoZe odlisné paramet-
re upravovanej teploty vzduchu si méZe nastavit vodic
a spolujazdec sediaci vedl'a neho, samostatni regula-
ciu mé vzduch pradiaci k druhému a tretiemu radu se-
dadiel. Intenzitu a smer prddenia vzduchu v zadnej ¢asti
vozidla mozno menit regulovanymi prieduchmi v strope
vozidla. V drovni vybavy EX, vy$Sej z dvoch moZnych,
st Standardom aj vyhrievanie prednych sedadiel, elek-
trické skldpanie vonkajSich spatnych zrkadiel, aj vel-
mi uZitoény systém regulécie stability ESP, ktorého su-
castou je protipreklzovy systém pdsobiaci na predné
pohénané kolesa. Kia Carnival 2.9 CRDi VGT 16V stoji
1049700 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Kia Carnival 2.9 CRDi VGT EX

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18:1, zdvihovy objem 2902 cm®
najvacsi vykon 136 kW pri 3800 ot./min. kritiaci mo-
ment 343 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, prieény skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, hrebe-
fiové riadenie s posiliovatom, stopovy priemer otéd-
tania 11 m.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu MPV.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4810/1985/
1760/1815 mm, razvor naprav 2890 mm, rozchod ko-
lies vpredu i vzadu 1685 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 2168/2900 kg, objem batoZinového priesto-
ru 364/34401, objem palivovej nadrze 80 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 197 km/h,
zrychlenie z 0 na 100km/h za 12,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10,2/6,4/7,81/100 km.

www.mot.sk m



Vyskisali sme
Toyota Aygo Blue Cool+ 1.0 VVT-i 5D

Aygo so sportovymi doplnkami

Najmensia Toyota z eurdpskej ponuky sa vyraba

v ceskom Koline v sp m zavode spolocnosti
Toyota a PSA Peugeot Citroen. Miniauto s celko-
vou dizkou len 341 ¢m je uréené predovietkym pre
jazdu po mestskych komunikaciach. Modelom Ay-
go Blue Cool+ vSak automobilka Toyota pripomina
motoristickej verejnosti svoju icast vo svetovom
seriali pretekov monopostov Formuly 1. Vyskasali
sme ho na rozhrani rokov 2007/2008.

0d ostatnych modelov Aygo sa navonok liSi naj-
mé exkluzivnou modrou metalickou farbou, uprave-
nym prednym spojlerom a boénymi prahmi, zadnym,

stre$nym spojlerom a odlievanymi 14-palcovymi dis-
kovymi kolesami. KratSie a tvrdsie pruziny v podvozku
znizili vozidlo 0 30 mm, Sportovy timi¢ vyfuku s chré-
movanou koncovkou tiez ddvaji najavo, Ze majitel
tohto minivozidla obl'ubuje $portovy §tyl jazdy.
Modré prvky sa objavuji aj v kabine. Modré sd
lemy pristrojov aj prieduchov ventilacie, modré je aj
lemovanie kobercov na podlahe. Tento model ma cel-
né a hocné bezpecnostné vankdse pre osoby na pred-

nych sedadlach, elektrické ovladanie okien v pred-

nych dverach, centralne zamykanie s dial'kovym ovla-
danim, zadné sedad|a s priecne delenymi sklapatelnymi
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operadlami v pomere 50/50, s moZnostou upevnenia
detskej sedacky systémom ISO-FIX, ruéne ovladani kli-
matizaciu, ,handsfree Bluetooth”, audiostistavu s CD-
-prehravacom a Siestimi reproduktormi. Vndtorny hluk
je vSak dost vyrazny, v kazdom jazdnom rezime v fiom
dominuje zvuk motora. Hluk samozrejme nie je taky,
aby sa posadka nemohla pocas jazdy pokojne rozpra-
vat, ale iliziu koncertnej sély v kabine tohto miniautic-
ka napriek Siestim reproduktorom mozno ziskat len na
parkovisku s vypnutym motorom.

Dostatok miesta v kazdom smere maju len oso-
by sediace na prednych sedadlach, na ktoré sa aj




celkom pohodine nastupuje. Ak st vSetci $tyria ¢leno-
via posadky vysSich postav, vzadu sediaci budd mat
kolend vtlacené do operadiel prednych sedadiel. Ale to
miniautu skutotne nemozno zazlievat. Aj nastupovanie
na zadné sedadla je narocnejSie, pretoZe dvere st men-
Sie a neotvarajd sa pod prili§ vel'kym uhlom. Kon§truk-
téri celkom logicky vychadzali z toho, Ze Aygo nie je ro-
dinnym autom. A ak éno, tak len pre rodiny s mensimi
detmi, pre ktoré je miesta vzadu dostatok. BatoZinovy
priestor ma objem 139 | pri nesklopenych operadlach
zadnych sedadiel, po ich sklopeni vzrastie na 782 1.
Trojvalcovy litrovy” zaZzihovy motor nie je pre
tento model nijako upravovany, ma teda najvacsi vy-
kon 50 kW. M4 najmenej dve ,naj”. Ma hmotnost len
67 kg, ¢o je najmenej zo sicasnych automobilovych
motorov. A si¢asne ma najmensiu spotrebu paliva zo
vSetkych zazihovych motorov vo svojom segmente.

Vd'aka variabilnému ¢asovaniu ventilov je aj prikladne
pruzny. Vyrobca uvadza pre kombinovani prevadzku
tohto modelu spotrebu 4,6 1 na 100 km. Napriek tomu,
7e teplota vzduchu sa drZala pocas naSich skdsobnych
jazd stale pod nulou, dostali sme sa na priemer okolo
51/100 km.

Podvozok s kratSimi pruzinami je Sportovo tvdy,
takzZe posadka hrbolaté cesty dokladne ,preciti”. Vo-
zidlo je vSak vd'aka tomu v zakrutach prikladne stabil-
né, takZe vodic si Sportové dpravy Ayga uzije prave na
kl'ukatych cestach, kde aZ tak vel'mi nejde o vykon mo-
tora, skor o dobré vlastnosti podvozku auta.

Patdverové Aygo Blue Cool+ 1.0 VVT-i stoji 342
900 Sk. Sada spoilerov, pruziny F1, timi¢ vyfuku F1 a
odlievané diskové kolesd z lahkych zliatin zdvihli tito
sumu o 134 324 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Toyota Aygo Blue Cool+ 1.0 VVT-i 5D

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 998
cm? , najvacsi vikon 50 kW pri 6000 ot./min., kritia-
ci moment 93 Nm pri 3600 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, koticové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie s po-
siliovacom, obrysovy priemer otd¢ania 10 m, pneuma-
tiky rozmeru 155/65 R 14.

Karoséria: 5-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3410/1615/1435
mm, rdzvor ndprav 2340 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1415/1410 mm, pohotovostna/celkové hmot-
nost 875/1190 kg, objem batozinového priestoru
139/782 1, objem palivovej nddrze 35 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 157 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14,2 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 5,5/4,1/4,6 1/100 km.

www.mot.sk m



Vyskisali sme
Opel Antara 2.4 ECOTEC Enjoy

L

Medzikontinentalne prepojenia podnikatel'skych
aktivit stieraji rozdiely aj v dizajne, konstrukeii
a kvalite automobilov. Preto malokoho prekvapu-
je, Ze niektoré typy automobilov tradiénych eurdp-
skych automobiliek sa vyrabaju tisice kilometrov
od sidla automobilky. Takto to je aj v pripade Spor-
tovo-iZitkového vozidla Opel Antara, siurodenca
Chevroletu Captiva, ktory sa vyraba v kérejskom
zavode GV Daewoo. V decembri minulého roka sme
vyskasali Antaru pohaiani 2,4-litrovym zaZihovym
motorom, vybavenii 5-stupiiovou ruéne ovladanou
prevodovkou so strednou tiroviiou vybavy Enjoy.

m februar 2008

Antara je typickym predstavitelom ,cestného
SUV”, citi sa teda dobre najma na spevnenych ces-
tach. Ma sice svetld vysku 200 mm, ktord umoziuje
aj odbocenie z hlavnej cesty na nespevneny povrch.
Ale ten nesmie byt ,nepevny”. HIbSi piesok alebo bla-
to by mohli byt pre posadku pohromou, pretoze An-
tara ma pri priaznivych adhéznych podmienkach po-
hanané len kolesa prednej napravy. Ked' zaénd prekl-
zovat, elektrohydraulicky ovladana spojka vo funkcii
medzinapravového diferencidlu méze rozdelovat hna-
c¢i moment v pomere 50:50 na prednd aj zadnd népravu.
Na prejazd tazsich dsekov v teréne by bol potrebny aj

Produkt globalizacie

redukény prevod a blokovanie diferencialov, ¢o Anta-
ra nema. Antara je suverénna pri jazde v meste aj na
dialnici, nie je pre fu Ziadny problém prejst ani slabsie
upravenou prijazdovou cestou na parkovisko lyZiarske-
ho strediska. Prieskumné cesty v nezndmom teréne by
Antarou mohli byt az prili§ dobrodruzné. | ked' vyrob-
com uvéadzana hibka brodu je slusnych 450 mm, pev-
nost dna potoka by som pred vjazdom autom osobne
skontroloval vlastnymi nohami...

VacSina majitelov SUV vSak nemd ambicie tilat
sa autom ,divocinou” a uspokoji sa s tym, Ze ma auto,

do ktorého sa I'ahko nastupuje, z ktorého ma aj vd'aka
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vys$siemu sedeniu nad vozovkou lepsi vyhl'ad ako z bez-
ného osobného auta, pricom mu Antara poskytuje pred-
sa len viac istoty v mimoriadnych jazdnych situdcich,
s ktorymi sa stretavaju aj vodici v mestach. Antara ur-
cite 'ahsie zvladne napriklad vyjazd zo snehom zafi-
kaného parkoviska ako auté s mensou svetlou vyskou
a pohonom kolies len jednej ndpravy. Jazdnymi vlast-
nostami po spevnenych cestach patri Antara medzi naj-
lepSie SUV. Vyrazné nie si ani bocné naklony karosérie
v zakrutach. Interiér Antary je priestranny, vdaka cel-
kom rovnej podlahe si mdze pohodine umiestnit nohy
aj cestujici na strednom mieste zadného sedadla. Se-
dadla maji vhodné tvarovanie, rozmery aj tvrdost ca-
linenia, takZe neunavujt ani pri dlhodobom cestovani.
Zadné priecne delené sedadla mozno sklopit, ¢im sa

zvacsi nie prilis vel'ky zakladny objem batoZinového

priestoru (370 1) na 1420 I. Dno priestoru pre naklad
je vtedy celkom rovné, s dizkou 1740 mm. A ked'ze
prah na vstupe do batoZinového priestoru nie je vy-
razny, manipulacia s nakladom je jednoducha.

Zazihovy 2,4-litrovy motor ma vykon 103 kW.
Vykonom teda neohromuje, poskytuje vozidlu prie-
merné dynamické vlastnosti. Posadku nerusi vyraz-
nym hlukom, pri objeme palivovej nadrze 65 | a spot-
rebe v kombinovanej prevadzke okolo 101/100 km (o
mozno dosiahnut), treba nacerpat palivo do prazdnej
nadrze priblizne po 600 kilometroch, ¢o nie je tieZ na
Grovni priemeru SUV so zaZihovymi motormi.

Cena modelu Opel Antara 2.4 ECOTEC Enjoy bola
v janudri 1 038 900 Sk.

Samuel BIBZA

f

Vyskisali sme
Opel Antara 2.4 ECOTEC Enjoy

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zdZihovy ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy objem
2405 cm®, najvacsi vykon 103 kW pri 5200 ot./min.,
kratiaci moment 220 Nm pri 2400 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej npravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, hreberio-
vé riadenie s posiliovacom, stopovy priemer otécania
12,8 m, pneumatiky rozmeru 235/65R 18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4576/1850/1747
mm, razvor naprav 2707 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1562/1572 mm, svetld vyska 200 mm, pohoto-
vostnd/celkova hmotnost 1907/2272 kg, hmotnost
nebrzdeného/brzdeného privesu 750/1600 kg, ob-
jem batoZinového priestoru 370/1420 1, objem pali-
vovej nadrze 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 11,9 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 13,3/7,3/9,6 /100 km.

www.mot.sk u
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S dizajnom od Giugiara

Vyrobu osobnych automobilov juhokorejskej auto-
mobilky Daewoo po jej finanénych problémoch v
devitdesiatych rokoch prevzal v roku 2002 kon-
cern General Motors. V roku 2004 automobilka Da-
ewoo uviedla na trh nastupcu typu Lanos z nizsej
strednej triedy, ale uz pod typovym oznacenim La-
cetti. Zakazku na dizajn patdverového hatchbacku
ziskalo zname talianske dizajnérske stidio Italde-
sign, kde hraji vedicu dlohu otec a syn Giugiarov-
ci. V roku 2005 nahradila znacku Daewoo vo vié-
Sine eurdpskych Statoch znacka znama z koncernu
GM, Chevrolet. Zaéiatkom januara sne vyskasali

patdverovy Chevrolet Lacetti pohaiany 1,6-litro-
vym zazihovym motorom, s iiroviiou vybavy SX.

Typovy rad Lacetti obsahuje okrem hatchbacku aj
sedan, jeho tvarovanie je dielom rovnako uznavaného
$tddia Pininfarina, a tretim modelom Lacetti je kombi,
ktoré vytvarovali domaci, kérejski dizajnéri.

Silu Giugiarovho dizajnérskeho rukopisu citit naj-
ma pri pohl'ade na zadnd ¢ast vozidla. T4 aj po $ty-
roch rokoch od uvedenia auta na trh vyzera moderne.
Ani spredu Lacetti nevyzera zle, ale neda sa identifiko-
vat na prvy pohlad tak ako zozadu, podobne tvarova-
nych aut bolo uz v druhej polovici devatdesiatych rokov
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viacero. Chevrolet Lacetti si vSak nekupujd l'udia, ktori
si prehnane potrpia na imidZ auta, na ktorom sa budu
vozit. To v Ziadnom pripade nie je dehonestacia tohto
vozidla, pretoze nepochybne ma dostatoénd uzitko-
vl hodnotu. Interiér je priestranny, dostatok miesta
na zadnych sedadlach aj vy$sim osobam zabezpecu-
je na auto nizsej strednej triedy solidny razvor ndprav
2600 mm. Styri roky od premiéry sme rusivo nepoci-
tovali ani pri prezerani si detailov interiéru, je to stale
celkom dobre spravené rodinné auto. Elektrické ovla-
danie okien v prednych aj zadnych dverach, vonkaj-
Sich spatnych zrkadiel (aj s elektrickym vyhrievanim),
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dostatok odkladacich priestorov, ruéne ovladana kli-
matizacia a moznost ovladania autoradia aj tlacidla-
mi na volante sd v podstate Standardom vybavy pre
zlepSenie pohodlia cestovania v nizsej strednej triede.
V Standardnej vybave Grovne SX vSak nie je ABS, ale
st v nej bocné bezpecnostné vankise pre vodica a je-
ho spolujazdca vpredu. Zakladny objem batoZinového
priestoru 275 | nie je oslnivy, sklopenim priecne de-
lenych operadiel zadného lavicového sedadla mozno
pre prevazanie aj ohjemnejSich predmetov ziskat ob-
jem 1045 I. Medzi podlahou batoZinového priestoru a
rubom sklopenych operadiel je v§ak asi 10 cm vysoky
schod, €o mdzZe stazovat nakladanie predmetov s vac-
Sou hmotnostou.

Podvozok Chevroletu Lacetti svoj vek a povod z
automobilky Daewoo neodskriepi. Je maksi a aj riade-
nie je menej presné, takZe toto auto nie je prili§ vhod-
né na zahananie stresu vlozkou Sportového spdsobu

jazdy po kl'ukatiacej sa ceste, najma ak nema dokona-
le rovny povrch. Pri beznom sposobe jazdy vSak pod-
vozok nevystavuje posadku auta Ziadnemu nebezpe-
tenstvu. Ani na spominanych cestach s nekvalitnym
povrchom. Naopak, tu cestujtici ocenia, Ze prejazd ne-
rovnosti cesty dokaze pruzenie dost d¢inne stimit.

Zazihovy 1,6-litrovy motor s vykonom 80 kW ur-
¢ite nie je pre hatchback s pohotovostnou hmotnos-
tou ani nie 1300 kg vykonovo poddimenzovany. Sved-
¢i 0 tom aj vyrobcom uvédzané zrychlenie z 0 na 100
km/hza 10,7 s i najvacsia rychlost 187 km/h. Obidve
hodnoty povaZzujeme za reélne. Spotrebou benzinu pat-
ri tento motor medzi priemer, novsi konkurenti v nizsej
strednej triede st uZ na tom o nieco lepSie.

Patdverovy Chevrolet Lacetti 1.6 SX sa v januari
predéval za 508 900 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Chevrolet Lacetti 1.6 SX

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
1598 ¢cm?, najvacsi vykon 80 kW pri 5800 ot./min.,
kratiaci moment 150 Nm pri 3600 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadnd viacprvkové naprava, pru-
Ziace vzpery, priecény skrutny stabilizator, kotttové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kott¢mi, ABS, hreberio-
vé riadenie s posiliovacom, obrysovy priemer otdca-
nia 10,4 m, pneumatiky rozmeru 195/50 R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4295/1725/1445
mm, razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1480 mm, pohotovostna/celkovd hmotnost
1250/1650 kg, abjem batoZinového priestoru 275/
10451, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 187 km/h,
zrychlenie 7 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 9,1/6/7,11/100 km.
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Predstavujeme
Audi TTS

Nove Audi TTS

Nemecka automobilka Audi chrli jeden novy model
za druhym. Najnovsim prirastkom v rodine je mo-
del TTS, ktory sa stava Spickovym modelom typo-
vého radu TT. Svetovil premiéru absolvoval minu-
ly mesiac na autosaldne v Detroite. Nové Spicko-
vé Audi TTS sa bude dodavat ako uzavreté kupé
(s usporiadanim sedadiel 2+2) i ako dvejmiestny
roadster.

Novy model mé hybridnd konStrukciu karosérie,
ktorej predna a strednd cast su zhotovené z hlinika
(140kg) a zadna cast z ocele (66 kg). Takato konstruk-
cia prispela k vhodnejSiemu rozlozeniu hmotnosti vozi-
dla medzi prednd a zadnd napravu. Kupé s rucne ovla-
danou prevodovkou ma hmotnost len 1395 kg. Vystu-
hy karosérie roadstera zvacsili jeho hmotnost na 1455
kg. Prednej ¢asti vozidla dominujd, okrem typickej

mriezky, bixenénové reflektory nového tvaru, ktoré za-
hrnujd aj tzv. denné svetla, tvorené pruhom svietiacich
didd. Delené zadné sedadla kupé TTS sa daji sklopit,
¢im sa objem batoZinového priestoru zvacsi z 290 lit-
rov na 700 litrov. Roadster TTS je vystrojeny elektro-
hydraulicky sklapanou makkou strechou.

Na pohon nového $pickového modelu radu TT
s vonkajsimi rozmermi 4198x1842x1345 (roadster
1350) mm slizi upravena verzia zndmeho dvojlitrové-
ho zazihového Stvorvalca, ktory tri razy za sebou zis-
kal titul Motor roka. Ide o motor typu TFSI, o zname-

na, Ze je vystrojeny systémom priameho vstrekova-

nia benzinu a prepliiany turboddchadlami. Upravami,
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ktoré sa dotkli bloku motora, hlavy valcov, piestov, oj-
nic a turbodtchadla, bol vykon tohto motora zvacseny
na 200 kW. Najvacsi kritiaci moment stdpol na 350
Nm (v rozsahu od 2500 do 5000 ot./min). Motor ma
hmotnost len 153 kg. Vozidlo je Standardne vystroje-
né Seststupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou, kto-
rej blok je zhotoveny z horcika, ktory, ako je zname,
ma vel'mi mali mern hmotnost. Na Zelanie moze byt
nové Audi vystrojené Seststupfiovou dvojspojkovou
prevodovkou S tronic, ktord sa vyznacuje extrémne
rychlym preradovanim (0,2 sekundy). Tato prevodov-
ka ma okrem ruéného rezimu (ovladanie je packami na

volante) aj dva automatické rezimy (normalny a Spor-
tovy). Vozidlo je sériovo vystrojené systémom pohonu
vsetkych Styroch kolies (quattro) a adaptivnymi timic-
mi, ma 18-palcové diskové kolesa si z hlinika. Brzdovy
systém je vystrojeny 17-palcovymi kotdémi. V interié-
ri sti vyhrievatelné Sportové sedadla potiahnuté kom-
binaciou koZe a alcantary. V strede pristrojovej dosky
je informacny panel s vel'kym rozliSenim.

Kupé, vystrojené ruc¢ne ovlddanou prevodov-
kou, zrychliz 0 na 100km/h za 5,4 s az 80km/h na
120km/h (pri zaradenom Stvrtom prevodovom stup-
ni) za 4,4 sekundy. Pre roadster sd prislusné hodnoty

Predstavujeme
Skoda Superb

5,6 sa4,,6s.S prevodovkou S tronic zvlada kupé i ro-
adster zrychlenie z 0 na 100 km/h o 0,2 sekundy rych-
lejSie ako s ruéne ovladanou prevodovkou. Priemernd
normovana spotreba kupé je 7,91/100 km, roadstera
81/100km (s prevodovkou S tronic). Maximélna rych-
lost Audi TTS je elektronicky obmedzena na 250 km/
h. Nové 3pickové Audi TTS sa na trhu objavi zaciatkom
leta. Cena kupé yacina pri 44 900 eurdch, roadster bu-
de staf od 47 751 edr. MozZno este dodat, Ze prvé kupé
TT sa na trhu objavilo prave pred desiatimi rokmi.

(RM)

PRVE OFICIALNE FOTOGRAFIE TYPU
SKODA SUPERB

Spoloénost SKODA AUTO v druhom januérovom
tyzdni predstavila prvé oficialne fotografie novej
generacie typu Superb. Nova Skoda Superb zauj-
me priestrannostou interiéru, ktora tento typ zara-
d'uje do Spicky vozidiel strednej, resp. vyssej stred-
nej triedy.

Novy Superb predstavi zakaznikom mnoZstvo zau-
jimavych technickych rieseni, napriklad systém adap-
tivnych reflektorov s tzv. corner funkciou, novi verziu
elektronicky riadenej klimatizacie Climatronic, i asis-
tenény automaticky parkovaci systém. Cielom spo-
loénosti SKODA AUTO je vyréabat vozidla s vysokym
stupfiom bezpecnosti, dokazom ¢oho je, okrem iného,
aj sériova montaz deviatich bezpecnostnych vankisov
u novej Skody Superb. Nova Skoda Superb je 4838 mm
dlha (ndrast o 35 mm v porovnani so Superbom pr-
vej generacie), 1783 mm $iroka (+18 mm) a 1461 mm
vysokd (-8 mm). Razvor naprav je dlhy 2761 mm
(-42 mm).

Nova Skoda Superb bude uvedena na sloven-
sky trh s tromi zaZihovymi a tromi vznetovymi mo-
tormi s vykonmi od 77 do 191 kW. Zékaznici najdu
v ponuke nielen ruéne ovladané, ale aj automatické
prevodovky.

Svetova premiéra Skody Superb je naplanovana
na tohtoroény autosalén v Zeneve. Vlajkové lod' auto-
mobilove;j znacky Skoda sa bude vyrahat v zavode SKO-
DA AUTO v Kvasinach.
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Predstavujeme
Ford Focus

Novy, ¢erstvy exteriér v Style , kinetic design”,
upraveny interiér, nové prvky a technolagie kom-
binované s vynimoénym environmentalnym kredi-
tom a uznavana jazdna dynamika Fordu Focus ma
tento typ udrzat v ¢ele segmentu nizZsej strednej
triedy aj pocas éry jeho tretej generacie.

0d predstavenia Fordu Focus v roku 1998 bo-
lo v Eurdpe vyrobenych takmer pat miliénov vozidiel
tohto typu. Jeho vplyv na automobilovy svet bol znaé-
ny - bol prvym a doteraz aj jedinym vozidlom, ktoré
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ziskalo titul ,Auto roka” ako v Eurdpe aj severnej Ame-
rike a celkovo ziskalo v Eurdpe viac ako 80 oceneni. Fo-
cus sa stal dobre znamym typom znatky Ford aj v Azii,
kde sa teraz dodava na niektoré trhy, vratane Ciny.

Novy Ford Focus zatal z vyrobnych liniek schadzat
koncom roku 2007 ako troj- a patdverovy hatchback
aj ako kombi. Portfélio modelov Focus bude rozSirené
zatiatkom tohto roku, kedy sa pridaji novy Stvordve-
rovy sedan, Focus Coupé-Cabriolet a vlajkova lod, mo-
del Focus ST.

.Chceli sme zabezpetit, aby bol novy model stéle
rozoznatelny ako Focus, ale aby bol tieZ identifikova-
tel'ny ako nova generacia znacky Ford,” povedal Mar-
tin Smith, vykonny riaditel pre dizajn spolocnosti Ford
of Europe. ,Som velmi spokojny s vysledkom. Nové vo-
zidlo ma lepsi zjav a silnejsie linie, ktoré posiliuju je-
ho kredit v oblasti jazdnej dynamiky. Rovnako ako no-
vé Mondeo, toto auto reflektuje nasu filozofiu ,energia
v pohybe” reprezentovand jazykom ,kinetic design”.”

Vo vniitri nového Focusu bol kladeny déraz na zlep-
Senie kvality materidlov a zvySenie Grovne komfortu.
Vysledok je viditelny a mozZno ho aj citit vdaka mak-
kému materialu vyplne dveri, pristrojovému panelu,
upravenej stredovej konzole a prestylizovanym ovla-
dacom okien a spatnych zrkadiel. Pre kl'i¢ové modely
je k dispozicii tieZ nova kvalitna koza, na vrchole ponu-
ky spocivajici model Titanium X prichddza vybaveny
modro sfarbenymi sklami. Nové tkané ¢altinenie stropu
je Standardom pre modely Ghia a Titanium v troj- a pat-
dverovom vyhotoveni (bez streSného okna).




Nova stredové konzola ,Premium” bola navrhnu-
ta s dorazom na zlepSeny dizajn a funkénost. Je Stan-
dardnym vybavenim pre modely Ghia, Titanium a ST,
alebo ako opcia pre Trend, a ako sdcast balika Sport.
Je vybavena posivatelnou laktovou opierkou v rozpa-
ti 80 mm, odkladacim priestorom s objemom $tyri litre,
s dvojicou otvaratelnych drziakov na napoje s gume-
nym povrchom, drziakom na mince a karty.

Zadna strana konzoly poskytuje dodatoény odkla-
daci priestor pre osoby na zadnych sedadléch, alebo
si zakaznik méze zvolit zasuvku na prid s napatim 230
voltov, ktora poskytuje priamy zdroj energie pre no-
tebooky, tlaciarne, vysavace a dalSie spotrebice kaz-
dodennej potreby (s predpisanym vykonom menej ako
150 W).

Novy Focus je dostupny v piatich Grovniach vy-
bavy - Ambiente je zakladnou, nasleduje Trend a vr-
cholom ponuky je klasicky luxusna Ghia a technokra-
ticky variant Titanium (sivo lakované autd a interiér
na obrazkoch), spolu s ktorymi je na vrchole aj vykon-
ny $portovy derivat ST. Zakaznici si mdZu personalizo-
vat svoje vozidlo opénym balikom X v pripade verzii
Ghia a Titanium, a réznorodymi tematickymi opénymi
balikmi zameranymi na Specifické potreby zakaznika -
Sport, Comfort, Style a Business (dostupné v zévislos-
ti od trhu).

Novy Focus tazZi z vyvojovej prace urobenej v pri-
pade novych vel'kych a luxusnych automobilov Ford,
takze mnoZstvo kl'i¢ovych technoldgii bolo prevza-
tych do ponuky Focusa z nového Mondea, typov S-MAX
a Galaxy. Prikladom mdZe byt systém bezzatkového pl-
niaceho hrdla palivovej nadrze Ford Easyfuel, ktory sa
dodava do nového Focusa ako $tandard a poméha za-
branit chybnému plneniu nespravnym palivom - jed-
nému z najdrahSich omylov uzivatelov, ktory mdzu na
dnesnych vozidlach zaZit. Dostupné je aj Startovacie
tlacidlo Ford Power pre jednoduché bezkl'dcové spus-
tenie motora v modeloch vybavenych stredovou kon-
zolou Premium.

KaZzdé prenosné audio zariadenie mdze byt pripoje-
né na audio systém vozidla bud' prostrednictvom kon-
vencéného 3,5 mm konektoru, alebo teraz cez novy USB
port s prepojitelnym modulom. Novy Focus je prvym
vozidlom Ford of Europe, ktoré pontka ako opciu tu-
ner Digital Audio Broadcasting (DAB). Tento audiosys-
tém Sony poskytuje zlepSend silu signélu a prehravanie
radiostanic s troviiou CD vys$Sej zrozumitelnosti pre
audio entuziastov.

Pripojitelnost systémom Bluetooth® a Hlasové
ovladanie s tieZ dostupné spolu s cenovo dostupnym
navigaénym systémom, ktory zahfia patpalcovy fareb-
ny displej, a po prvy krat slot na SD pamétovi kartu,
ktora dovoluje pristup k MP3 stiborom.

Silnou strankou Forda Focus bol vZdy jeho nekom-
promisny pristup k bezpetnosti, ktory zahfiia Ford In-
telligent Protection System a Sest bezpe€nostnych
vanki$ov. Novy Focus prichadza so $tandardne doda-
vanym elektronickym systémom stability (ESP) s traké-
nou kontrolou na vacsinu eurépskych trhov. Ak je si-
tastou vybavenia Fordov systém adaptivneho predné-
ho osvetlenia - Adaptive Front lighting System (ASF),
alebo HID Bi-Xendnové reflektory, je novy Focus vy-
baveny jasnymi zadnymi svetlami s technoldgiou LED.
Focus pontka aj systém detekcie podhustenia pneu-
matik - Deflation Detection System (DDS) a vSetky no-
vé verzie typu Focus st vybavené automatickymi vy-
straznymi svetlami, ktoré varujd za autom idiceho vo-
di¢a v pripade nidzového brzdného manévru.

Novy Focus zachovava pocetny zoznam prvkov
pasivnej aj aktivnej bezpecnosti, vdaka ktorym zis-
kal pathviezdickové hodnotenie agentdry EuroNCAP,
vratane Standardného ABS, asistenéného systému ni-
dzového brzdenia. Siroky rad opénych prvkov zahfiia
aj systém AFS s halogénovymi reflektormi, Ford Qu-
ickclear - vyhrievané celné sklo a xendnové reflektory
High Intensity Discharge, ktoré pondkaji takmer dvoj-
nasobn( intenzitu svetla v porovnani s konvenénymi
reflektormi.

Predstavujeme
Ford Focus

Ford Focus bol vidy uzndvany pre svoje jazdné
kvality, obzvlast pre jeho dynamiku. Ostava verny to-
muto odkazu. Upravy podvozka prispeli k tomu, aby bol
tichsi, najma v pripade ,vznetovych” modelov, pricom
rucne ovladané prevodovky taZia z redukcie trenia vda-
ka pouzitiu nového mélo viskozitného prevodového ole-
ja, ktory zarucuje nielen mensiu spotrebu, ale prispieva
aj k redukeii sil potrebnych pre preradenie, a to az o 14
%. Novy Focus je prvym typom Ford of Europe, ktory
pondka tplne novd prevodovku Ford PowerShift. Ino-
vativna Seststupiiovéa dvojspojkova automaticka pre-
vodovka bude dostupna s dvojlitrovymi vznetovymi ag-
regatmi Duratorg TDCi s vykonom 81 a 100 kW. Ma-
Ié hodnoty emisii st prioritou a podstatnou castou
nového modelového radu Focus - nového Ford Focus
ECOnetic. Pohdiany uzndvanym agregatom 1.6 Dura-
torg TDCi (80 kW) dosahuje priemernt spotrebu 4,31/
100 km.

V ponuke zazihovych motorov zostala rodina agre-
gatov Duratec nezmenend s rozsahom zdvihovych ob-
jemov od 1,4 do 2,01, s vykonmi od 59 po 107 kW . Z&-
zZihové motory Duratec $tandardne spolupracujd s pat-
stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou. Pre motor
1,61(74 kW) a 2,01 (107 kW) je ako opcia dostupna
osvedcend automatickd prevodovka Durashift-FN. Pre
novy Focus ST je dostupny turboddchadlom prepifiany
2,5-litrovy pétvalcovy agregat Duratec, poskytujdci
fascinujici vykon 166 kW a nadherny zvuk.

Vsetky vznetové motory Ford Duratorq TDCi pri
plnej akceleracii dovolujd, ked to vodi¢ potrebuje naj-
viac, zvacsit maximalnu hodnotu kratiaceho momentu
0 20 Nm vd'aka funkcii overboost. Motor 1.6 Duratorg
TDCi je dostupny v dvoch vykonovych verziach v zavis-
losti od trhu: 66 a 80 kW . Motor 1.8 Duratorq TDCi ma
vykon 85 kW a 2.0 Duratorg TDCi mé vykon 100 kW.

-fd-
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Predstavujeme
Lexus GS

Modernizacia Lexusu GS

Tretia generacia typu Lexus GS bola uvedena na
trh v roku 2005 a vtedy v Lexuse prvy raz uplatnili
na sériovo vyrabanom vozidle filozofiu dizajnu L-
-finesse. Ta spaja vyrazné a elegantné vyhotovenie
vonkajsku s bezkonkurenénou kultivovanostou in-
teriéru a atraktivnou jazdnou dynamikou.

Doteraz Lexus predal viac ako 100 tisic modelov
GS. K tomuto dspechu prispelo i uvedenie verzie GS
450h, ktora v roku 2006 zaviedla do tohto typového
radu pohon Lexus Hybrid Drive. O rastdcom zaujme za-
kaznikov znacky Lexus o technoldgie hybridného poho-
nu svedgi i to, Ze verzia GS 450h hrd v predajoch stéle
vyznamnejSiu rolu a v sic¢asnosti predstavuje viac ako

40 % z celkového poctu vozidiel radu GS predanych na
eurépskom trhu.

V poslednom tase silnie pozicia modelu GS 450h
ako vlajkovej lode celého radu GS. Okrem modrych ak-
centov loga Lexus na maske chladica a kryte batoZino-
vého priestoru sa da GS 450h lepSie rozpoznat pod-
I'a oznacenia ,hybrid” na modrom pozadi v dolnej casti
zadnych dveri a dalSich modrych akcentov vystupu-
jlcich z prednych i zadnych zdruzenych svetiel. Stan-
dardna ponuka farieb karosérie v ramci typového radu
bola pri modeli GS 450h rozSirend o ,Eiernu opalovd”,
teda farbu pondkant vyluéne pre vozidla Lexus s hyb-
ridnym pohonom.

:
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Model GS 460 nahradza verziu GS 430 a pricha-
dza s novou pohonnou jednotkou V8 so zdvihovym ob-
jemom 4608 cm® - s va¢§im vykonom pri mensej spot-
rebe paliva.
ti svojmu predchodcovi Grovei vykonu o pinych 23 %
a zrychlenie z 0 na 100 km/h skracuje 0 0,3 s na vy-
slednych 5,8 sekind. Model ma mensiu hladinu emi-
sii C0, ako verzia GS 430 o 11g/km, dosahuje hodno-
tu 258 g/km. Novy agregat V8 bol doplneny dvojitym
sacim potrubim nad motorom s kompaktnymi vlozka-
mi vzduchovych filtrov a systémom ACIS (akusticky
ovladany saci systém) ktory optimalizuje pripravu
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zmesi paliva so vzduchom. Systém D-4S (stechiomet-
rickd technoldgia priameho vstrekovania paliva) je ce-
losvetovo jedinym systémom vstrekovania paliva v au-
tomobiloch, kde si pouZité dve vstrekovacie jednotky
na valec a kombinuje tak priame i nepriame vstrekova-
nie paliva do valca. Ten dopliia systém Lexus Dual VVT-i
(inteligentné premenlivé ¢asovanie ventilov). D-4S spa-
ja prednosti vstrekovania do sacieho kandla s priamym
vstrekovanim, a tak dosahuje vacsi vykon motora pri
mensich emisiach Skodlivin.Variabilné €asovanie ven-
tilov zmensujdce kompresni stratu, optimalizované pre
ventily nasavania i vyfuku, pouziva technolégiu VVT-E,
¢o je celosvetovo prvy elektricky riadeny systém pre-
menného ¢asovania ventilov pre vackové hriadele sa-
cich ventilov. ZlepSuje vykon motora v celom rozsahu
otacok motora i pracovnych tepldt.

K pInému vyuZitiu vykonnostného potencialu no-
vej jednotky V8 prispieva najma jej spojenie s osem-
stupfiovou automatickou prevodovkou, jedinou svojho
druhu na svete. Kompaktné vyhotovenie s malou hmot-
nostou a najsir§im rozsahom prevodovych pomerov vo
svojej triede stoji za bezkonkurenénou kombinaciou vy-
konu a hospodarnosti prevadzky. Novy systém hydrau-
lického ovladania zabezpecuje vyrazne rychlejsiu zme-
nu prevodovych stupiov, ktort v§ak vodic prakticky
nie je schopny rozoznat. Vd'aka podstatnému zmense-
niu hluku a vibracii je nové prevodovka najkultivovanej-
§$im a najtich$im agregatom, aky kedy Lexus vyvinul.

S verziami GS 460 a GS 450h Lexus teraz pond-
ka systém aktivnych stabilizatorov v spojeni s pneuma-
tikami typu run flat. Stabilizatory s premennou tuhos-
tou, ktoré obmedzuji naklananie karosérie pri prejazde

zakrutami s vacSou presnostou riadenia, bez akychkol-
vek vplyvov na pohodlie jazdy v priamom smere, kto-
rym s vozidla Lexus preslavené. Systém bol v Eurdpe
prvykrét predstaveny vo vozidle LS 600h. Jeho hlav-
nou castou je akény ¢len umiestneny uprostred na
stabilizatoroch vpredu i vzadu. Akény ¢len je zloZeny
z bezkontaktného jednosmerného motora a redukéné-
ho prevodu, ktory je schopny vyvindt krdtiaci moment
nalavi i pravi ¢ast Zrde stabilizatora. Elektronicka ria-
diaca jednotka systému vypocita pozadovany kritiaci
moment pre otacavy pohyb vozidla na zaklade infor-
mécii zo snimaca uhla natocenia kolies v kombinacii
s rychlostou vozidla. Krdtiaci moment pouzity nezavis-
le na Zrdiach stabilizatorov vpredu i vzadu zmenSuje na-
klon karosérie, a tak prispieva k lepSej stabilite vozidla,
k vybornym jazdnym vlastnostiam pri prejazde zakru-
tami a lepSej agilnosti vozidla vd'aka presnejSej odozve
riadenia. Systém aktivnych stabilizatorov sa na trati
bez zakrut nepouziva, o sa podiela na mensej spotre-
be energie.

Model GS 300 ma tplne nové kolesé s rozmermi
17 a 18" a je Standardne vybaveny systémom AVS
(adaptivne odpruzZenie). Vdaka AVS mdze vodic prispo-
sobit jazdné vlastnosti GS 300 vyuZitim réznych na-
staveni timi¢ov: ‘Normal’ pre beznd jazdu alebo "Sport’
zabezpecujici lepSiu ovladatelnost a kontrolu naklo-
nov karosérie. AVS v obidvoch rezimoch automaticky
a nepretrzite prispdsobuje odpruzenie kolies, a to na
vsetkych Styroch kolesach nezavisle. Model GS 300 je
tiez Standardne vybaveny najmodernejSim systémom
Lexus VIDM (integrované riadenie dynamiky vozidla)
prispievajdcim k lepSim jazdnym vlastnostiam, riadeniu
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trakcie a stabilite vozidla. Snimace VDIM rozmiestne-
né po celom vozidle dodavaji komplexné stavové dda-
je, ktoré slizia systémom aktivnej bezpecnosti ako st
ABS (brzdy s protiblokovacim systémom), EBD (elek-
tronické rozdelovanie brzdnej sily), TRC (riadenie trak-
cie) a VSC (systém riadenia stability vozidla), spoloc-
ne s elektronickym posiliovacom riadenia (EPS). Dalsie
zlepSenie aerodynamickych vlastnosti vozidla prispelo
k zmenseniu celkovych emisii [}02 takmer o 4 %, teraz
predstavuji 226 g/km.

Modernizovany rad GS tazi z mnohych jemnych
zlepSeni vonkajSieho i vnitorného vyhotovenia vozi-
dla. V exteriéri boli vykonané opatrné, no napriek tomu
zretelné zmeny v tvarovani masky chladica a reflekto-
rov, ukazovatele smeru dizajnéri presunuli do vonkaj-
Sich spatnych zrkadiel, zadny naraznik bol zniZeny kvé-
li lepSej aerodynamike.

Vinteriéri bola upravena kulisa preradovacej paky
prevodovky, spinace a ukazovatele na pristrojovej do-
ske, bola dopInena zasuvka pre pripojenie dalSieho au-
dioprehravaca, pre modely GS 460 a GS 450h je teraz
v $tandardnej vybave koZeny potah sedadiel a volitel-
ne sa pontkaju koZené sedadla s povrchovou dpravou
semi-anilin.

Modernizovany rad GS sa uZ dostava k predajcom
Lexus. Cena modelu GS 300 bola po novom stanovena
na 1599 000 Sk. Verzie GS 460 a GS 450h budd poni-
kané za zhodnii cenu 2 099 000 Sk. Zakaznik tak bude
mat moznost jednoduchsSej vol'by medzi konvenénym
osemvalcovym motorom alebo pohonom Lexus Hybrid
Drive.

-Is-
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Dynamicke

Roadstery Mercedes-Benz triedy SLK si zacali zis-
kavat priazei milovnikov Sportovych automobilov
v roku 1996. Coskoro sa zaénii predavat modely,
ktoré majii v porovnani s doterajSimi 650 novovy-
vinutych siéasti. Nové modely SLK budi dostup-
né od aprila 2008 a budu stat od 36 503 do 69 050
elr, vratane dane z pridanej hodnoty.

0d svojho prvého predstavenia v roku 1996 si
kompaktné roadstery SLK symbolom dynamického cha-
rakteru znacky Mercedes-Benz. V siiasnosti jazdi aj
po nasich cestach uz druhd generdcia tohto dvojmiest-
neho $portového auta, ktord ma v roku 2008 dpravy
pre zvyraznenie svojho $portového charakteru.

Z prvej generacie modelov tohto roadstera sa v ro-
koch 1996 az 2004 predalo asi 310 000 exemplérov.
Druha generécia si od svojho uvedenia na trh v mar-
ci 2004 aZ do konca roku 2007 na$la uz asi 185 000
majitelov - z toho iba v Nemecku priblizne 60 000.
Nova dprava SLK prind$a nové Sportové aspekty
a tento Gspesny dvojmiestny Sportovy automobil

[ AV A y

s trendovou variostrechou, ktord v priebehu niekol'kych
sekind zmeni roadster na kupé do kazdého pocasia, je
tak eSte atraktivnejsi.

Vizualny dojem kultového dvojsedadlového $por-
tového automobilu dizajnéri Sportovo dalej ,zostrili".
Pohlady pritahuje vyrazny predny naraznik so zme-
nenym ¢lenenim otvorov na privod chladiaceho vzdu-
chu a ostrej$im profilom. Oblast okolo hviezdy v logu
je zvyraznena. Zadny naraznik so vzhladom difizo-
ra v spodnej tasti budi dojem vacsej mohutnosti road-
stera aj zozadu. Koncovky vyfukov s lichobeznikovym
prierezom, a podla vzoru AMG stmavené zadné svetla,
tento dojem pdsobivo pod¢iarkuji. VonkajSie spatné zr-
kadla boli vybavené smerovkami zo svietiacich diég /
LED/ v napadnom tvare $ipu, zrkadla maji eSte vacsiu
plochu. Skoro tplne nova je aj paleta diskovych kolies
z l'ahkej zliatiny.

Aj interiér bol v mnohych detailoch prepracova-
ny, zlepseny starostlivym vyberom materiélov a s es-
te vacSou orientaciou na potreby vodica. Novy je

CRA YA

jSie a uspornejsie

trojramenny $portovy volant s multifunkénymi tlagidla-
mi, ako aj zdruZeny pristrojovy panel s novym lemo-
vanim pristrojov.

K dispozicii je aj nova farba interiéru s cervenou
koZou (gullwing), ktora pripomina interiér legendérne-
ho 300 SL s vyklopnymi kridlovymi dverami. Dalsia no-
va vybava z koZe napa, v odtieni prirodnej bézovej far-
by, ladi s drevenym obkladom z korena svetlého ore-
chu &iz Cierneho jasena s textdrou ,Vtacie oko”.

Prvy raz Mercedes-Benz nasadzuje v SLK novd ge-
neraciu audiotechniky a telematiky NTG 2.5. Ta pre-
svedCi vyrazne zlepSenou ovladatelnostou a dalSimi
Gcelnymi funkciami. V zékladnej vybave je do kazdé-
ho radia integrovana aj siprava na hlasité telefono-
vanie s technoldgiou Bluetooth a nové medidlne roz-
hranie v skrinke pred spolujazdcom, pomocou ktorého
mozno plne integrovat mobilné audiopristroje, ako na-
priklad iPod, a takich ovladat cez ovladacie rozhranie
audiosystému.

S novou generdciu techniky na dialkovy prenos
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Gidajov poniika Mercedes-Benz taktiez prvykrat v trie-
de SLK na Zelanie aj optimalizovany a svojimi vynika-
jicimi vlastnostami zndmy systém ovladania hlasom
LINGUATRONIC.

Vynikajici akusticky zaZitok ponika cestujdcim

surroundovy zvukovy systém harman kardon® Lo-
gic7® dodavany ako vybava na Zelanie, a to aj otvore-
nej variostreche. Syty priestorovy zvuk vytvéra trans-
parentny akusticky zaZitok, aky v roadsteri doteraz ne-
bolo mozné ocakavat.
K Sportovému vnimaniu generacie SLK modelového ro-
ku 2008 znacnou mierou prispievajl aj tri zdokonalené
motory. Stvorvalcovy zazihovy motor v SLK 200 Kom-
presor a $estvalcovy Sportovo ladeny motor v SLK 350
majti vyrazne vacsi vykon a kritiaci moment. Iba v SLK
55 AMG nadalej pracuje nezmeneny znamy osemval-
covy motor.

Osobitnt pozornost venovali inZinieri Mercedes-
-Benz Sportovému motoru V6, ktory je prvykrat pouzity
prave v triede SLK. Podstatnymi zésahmi do mechani-
ky vyrazne oZivili charakter tohto Sestvalca. Z nezme-
nenych 3498 kubickych centimetrov zdvihového obje-
mu teraz odovzdava vykon 224 kW pri 6500 otackach
za minltu, to je o 24 kW viac, ako mal jeho predchod-
ca. Narastol aj kritiaci moment (o 10 Nm) na 360 Nm
pri 4900 otackach za mindtu. Tento vysledok sa do-
siahol aj zvacsenim limitu otacok na 7200 za minttu.
Medzi dalSie zdsahy do motora patri zvacsenie kom-
presného pomeru, nové sacie potrubie ako aj rozsiahle
modifikacie na ¢asovani ventilov. Vyrazne emotivny je
na novom motore aj jeho cielene silny Sportovy zvuk,
s emocionalnym dizajnom zvuku v rezime akceleracie.
V kombinacii s automatickou prevodovkou 7G-TRONIC
riadiaca jednotka motora pri preradovani smerom na-
dol pracuje automaticky s medziplynom. Prinasa to nie-
len $portova akustiku, zaroven sa tym timia reakcie na

zmeny zatazenia motora.

Napriek va¢siemu vykonu a mimoriadnym jazdnym
vykonom spotreba paliva SLK 350 vyrazne klesla. So
Seststupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou mé kom-
binovand spotrebu 9,5 litra na 100 km a vykazuje tak
pozoruhodné zmensenie spotreby o 1,1 litra na 100 km;
s automatickou prevodovkou 7G-TRONIC Sportovy ag-
regat vystaci so spotrebou 9,2 litra na 100 km, to je
0 0,9 litra menej ako u svojho predchodcu. V ddsledku
zmengenia spotreby klesé aj emisia C0? 0 23 g/km na
219 g/km vo verzii s automatickou prevodovkou (pri
ruéne ovladanej prevodovke je to 227 g/km, €o zodpo-
veda poklesu o 28 g/km).

K palete motorov druhej generécie Gspesnej triedy SLK

bud patrit aj tri dalSie motory:

« Stvorvalcovy prepliiiany kompresorom v SLK 200 m
0 15 kW vacsi vykon (135 kW) a kratiaci moment
vzrastol z 240 na 250 Nm. Jeho kombinovana spot-
reba benzinu klesla o liter, na 7,7 litra na 100 km.

e Aj spotreba motora modelu SLK 280 sa zmenSila
0 0,4 litra na 9,3 litra (pri automatickej prevodov-
ke minus dalsich 0,21 na 9,11/100 km.

* V SLK 55 AMG pracuje 5,5-litrovy V8 motor s vyko-
nom 265 kW a kritiacim momentom 510 newton-
metrov.

Tri nové modely SLK s sériovo vybavené 6-stupiiovou

prevodovkou s preciznym ruénym preradovanim. SLK

55 AMG si nadalej ponechdva sedemstupfiovi auto-

matickd prevodovku 7G-TRONIC Sport. Volitelne sa pre
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SLK 200 dodéava pétstupiiové automaticka prevodovka
a pre modely so Sestvalcovym motorom SLK 280 a SLK
350 sedemstupiiova automatickd prevodovka 7G-TRO-
NIC alebo alternativne aj 7G-TRONIC Sport s prerad'o-
vacimi packami na volante.

Kvality Sportového podvozku sa este lepSie uplat-
nia v kombinacii s volitelnym, novovyvinutym priamym
riadenim s variabilnym Gginkom posilfiovaga (v SLK 55
AMG v zékladnej vybave). Spaja agilitu a ovladatelnost
pri jazde po kl'ukatych okresnych cestach s komfortom
riadenia pri zaparkovévani a zarucuje bezpecné riade-
nie pri vel'kych rychlostiach. Systém priameho riadenia
vychddza z doterajSieho parametrického riadenia a pra-
cuje Cisto mechanicky. Odpada tak potreba naro€nych
regulaénych jednotiek a komplikovanej ststavy snima-
¢ov, ktora ovplyviovala priamy prenos sily medzi kole-
som a volantom a zhor$ovala tak preciznost riadenia.
Jadrom je nové ozubend Zrd' so Specialnym ozubenim,
ktora zarutuje zmenu prevodového pomeru prevodky
riadenia podla uhla natocenia kolies. Na zabezpecenie
smerovej stability, a teda bezpecnosti pri vel'kych rych-
lostiach, je tento pomer nepriamy pri polohéch volan-
tu blizko stredovej polohy. UZ od natocenia kolies 0 5
stupfiov prevodovy pomer vel'mi rychlo rastie a riade-
nie je citelne priamejsie. Takto sa u nového priameho
riadenia zmenSuje pocet otacok volantu z jednej kon-
covej polohy do druhej asi o0 25 percent. Znamena to,
7e na zmenu smeru jazdy postacuje uz v mestskej pre-
mavke pomerne malé natocenie volantu. Rychly prejazd
zékrut na okresnych cestach mozno zvladnut relativ-
ne malym pohybom volantu skoro intuitivne bezpecne
a precizne.

SLK 55 AMG je po technickej stranke takmer bez
zmien, charakterizuje ho novy predny naraznik s cier-
nou priec¢nou vzperou, boéné otvory na privod vzduchu
ako aj tmavé reflektory.

Vynimo¢né kvality roadsteru SLK ostavajt zacho-
vané aj po jeho prepracovani. K nim sa radi variostre-
cha, ktord roadster za 22 sekind zmeni na kupé, rov-
nako ako rozsiahla zékladna vybava s boénymi hla-
vovymi/hrudnikovymi bezpeénostnymi vankdsmi,
adaptivnymi celnymi vankd$mi a dvojstupiiovymi ob-
medzovacmi sily pasov. Roadster okrem toho na Zela-
nie pondka aj jedinecné vykurovanie priestoru v oblas-
ti hlavy AIRSCARF, ktoré umozZiiuje jazdu s otvorenou
strechou aj za chladného potasia a vyrazne tak predi-
Zi sezénu kabrioletov.

-mz-
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Americke novinky v Detroite

Zaciatkom kazdého roka je svetovou motoristic-
kou udalostou ¢islo jeden medzinarodny autosa-
lon v Detroite. Tohto roku sa autosalén, znamy pod
skratkou NAIAS (North American International Au-
to Show), konal od 13. do 27. januara. Na tomto
autosalone maji tradiéne prim domaci vyrobcovia
automobilov, ale vel'ky vyznam mu pripisuju aj vy-
znamni importéri na americky trh, teda najma ja-
ponske, juhokdrejské a nemecké automobilky.

V expozicidch automobiliek na tohtoroénom auto-

saldne sa dali vypozorovat dva vyznamnejsie trendy.

m februar 2008

Prvym z nich bolo az enormné Gsilie nemeckych auto-
mobiliek o ¢o najpozitivnejSie prezentovanie vozidiel
so vznetovym motorom, tym druhym nezvyklé mnoz-
stvo ,zelenych” noviniek americkych vyrobcov. Také-
to ,zelené” novinky, vystrojené alternativnymi hnaci-
mi systémami (najma elektrickymi a hybridnymi) mala
vo svoje expozicii azda kazda vacsia americkd auto-
mobilka. Pretoze tych americkych noviniek bolo na au-
tosaldne skutocne vela, predstavime strucne aspoi
niektoré z nich. Zacneme novinkami koncernu General
Motors, ktory, zda sa, definitivne stratil svoju poziciu

Cadillac CTS-V  WEIIEAEES

najvacsieho svetového vyrobcu automobilov. Istym
prekvapenim bolo, Ze najviac noviniek predstavila v De-
troite najnoblesnejSia znacka koncernu, automobilka
Cadillac. Za najvyznamnejsiu zo Styroch jej noviniek
mozno povazovat $thdiu Provog. Tento ,crossover” lu-
xusnej triedy je postaveny na najnovsej vyvojovej ver-
zii platformy E-Flex s elektrickym pohonom. Na rozdiel
od doterajsich Sttdii na baze E-Flex nema Provoq Ziad-
ny pomocny vznetovy motor. Namiesto neho je pod
prednou kapotou uloZend sdstava palivovych ¢lankov.
Ide o €lanky piatej generacie, ktoré maja len poloviéni
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velkost ako doterajsie, a to pri va¢som vykone. Clan-

ky st zasobované vodikom z dvoch tlakovych nadrzi
z kompozitnych materidlov, uloZenych pod podlahou vo-
zidla. Do nadrzi moZno natankovat 6 kg plynného vo-
dika. Trvaly vykon palivovych ¢lankov je 88 kW. Do-
pinkovym zdrojom elektrickej energie je litiovo-idno-
vy akumulator s kapacitou 9 kWh. Akumulator méze
poskytovat $pickovy vykon az 60 kW. Predné kolesa
pohana elektromotor vykonu 70 kW, v néboji kazdého
zadného kolesa je elektromotor s vykonom 40 kW. Pro-
voq zrychli z 0 na 100 km/h za 8,5 s a dosiahne maxi-
malnu rychlost 160 km/h. Vozidlo je vystrojené elek-
trickym brzdovym systémom, pricom energia brzdenia
sa vyuziva na dobijanie akumulatora. Na 21-palcovych
hlinikovych diskovych kolesach si namontované pne-
umatiky Michelin Green X s malym valivym odporom.

Zaujimavostou
sl lamely prednej
mriezky, ktoré sa
otvaraji len vte-
dy, ked' to vyZadu-
je chladenie palivo-
vych élankov. Pro-
voq je postaveny na
podvozku s razvo-
rom 2906 mm, jeho
dizka je 4580 mm,
vySka 1703 mm
a Sirka 1850 mm.
V prednom néraz-
niku je zasuvka, ktord umozni dobijat litiovd batériu
z beznej siete elektrickej energie. S plnou nadrzou vodi-
ka prejde Provoq az 480 km, pricom z jeho vyfuku nevy-
chadzaji Ziadne Skodlivé emisie, ale len vodna para.
Druhou detroitskou novinkou spoloénosti Cadillac
je Spickovy model typového radu CTS, oznaceny CTS-V
(pismenom V oznacuje Cadillac najvykonnejsie modely
kazdého radu). Na rozdiel od $tddie Provoq je CTS-V sé-
riovy model modelového roku 2009, ktory budd poni-
kat nielen na doméacom trhu, ale aj v Azii, na Blizkom
vychode i v Eurépe. Na pohon tohto vozidla slizi 6,2-
-litrovy vidlicovy zaZihovy osemvalec zhotoveny z hli-
nika. Kompresorom prepifiany motor vyvija maximéalny
vykon 404 kW a jeho najvacsi kritiaci moment je 745
Nm. Motor pohaia 19-palcové zadné kolesé prostred-
nictvom Seststupiovej prevodovky s ruénymm alebo

Ford Explorer
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automatickym prerad'ovanim. Cadillac CTS-V je vystro-
jeny elektromagneticky riadenymi adaptivnymi timi¢-
mi, koZou potiahnutymi Sportovymi sedadlami Reca-
ro, audiosystémom Bose, navigaénym systémom a in-
terfejsom Bluetooth. Spolocnost Cadillac predpoklada,
Ze tento model bude silnou konkurenciou modelom Mer-
cedes-Benz E 63 AMG alebo BMW M5. Zatial len ako
koncep&né vozidlo predstavil Cadillac v Detroite CTS
Coupé. Dvojdverové kupé je postavené na podvozku
Sie, a predné okno je viac sklonené. Nova zadna cast
karosérie ma v strede chromovani koncovku vyfuku.
Vpredu su 20-palcové kolesd, vzadu 21-palcové. V in-
teriéri st Styri samostatné sedadla. Na pohon Stidie
slizi 3,6-litrovy vidlicovy Sestvalec vykonu 227 kW,
kombinovany s ruéne ovladanou Seststupiiovou prevo-
dovkou. Pripravuije sa aj verzia pohaiana ,turbodiese-
lovym” motorom vykonu 186 kW. Zatial nie je zndme,
kedy bude kupé CTS uvedené na trh. Stvrtou novinkou
Cadillacu je luxusny $portovo-iZitkovy automobil Esca-
lade s hybridnym pohonom. Ide o tzv. pIny hybrid, kto-
ry pri malej rychlosti alebo v mestskej premavke typu
Lidem-stojim” umozZiuje pohanat vozidlo len elektric-
kym motorom. Pouzitim pridavného elektromotora sa
vraj dosiahlo zmenSenie spotreby az 0 50 %. Pod kapo-
tou vozidla je Sestlitrovy motor vykonu 248 kW, kto-
rého maximalny krdtiaci moment je 500 Nm. Escalade
Hybrid ma prist na trh uzZ toto leto.

Automobilka Buick, patriaca do koncernu GM,
predstavila v Detroite koncepéné vozidlo Riviera,
ktoré v§ak uz malo svetovi premiéru na vlanajSom
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autosalone v Sanghaji. Vozidlo vzniklo v Cine, v spo-
lotnom technickom a dizajnérskom centre koncernu
GM a spolocnosti SAIC (Shanghai Automotive Indus-
try Corporation). Riviera sa vyznatuje kridlovymi dve-
rami a jej panely karosérie st zhotovené z uhlikovych
kompozitov. Vozidlo je postavené na podvozku s razvo-
rom 2870 mm, jeho dizka je 4710 mm. A jazdi na 21-pal-
covych diskovych kolesach vykovanych z hlinika. Kupé
Riviera bolo navrhnuté tak, aby sa doi mohol montovat
novy hybridny hnaci systém, ktory uz v tomto roku za-
¢tne vyrabat spolocnost Shanghai GM. Zatial nie je zna-
me, kedy by sa mohol zacat vyrabat sériovy model od-
vodeny od §tddie Riviera. Automobilka Buick chce zrej-
me ozivit nazov Riviera, pod ktorym predala v rokoch
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Ford Explorer

1963 az 1999 na americkom trhu viac ako 1,1 milidna
vozidiel.

Z celkom iného dizajnérskeho sidka je $tidia Hum-
mer HX. Tato Stddia terénneho vozidla je dielom troch
mladych Studentov dizajnu, ktorych poziadali, aby vy-
tvorili mensi, mladeznicky Hummer. Vozidlo ma dva od-
nimatelné stresné panely a aj jeho dvere sa daju rychlo
demontovat. Podvozok mé razvor 262 cm, dizka vozi-
dla je 443 cm a jeho Sirka je 206 cm. Vd'aka 35- palco-
vym kolesdm sa vozidlo dobre pohybuije aj v tazkom te-
réne. Vozidlo je vystrojené aj navijakom a stipravou na-
radia na pripadné vyslobodzovanie vozidla. V interiéri
najdeme mnozstvo technickych ,hraciek”, okrem ka-
mery, navigaéného systému a LCD displejov aj pripojky

Ford T-150

Ford T-150

pre telefdn, prehrdvaé MP3, i-Pod aj i-Phone. Na po-
hon vozidla sldzi 3,6-litrovy vidlicovy Sestvalec, ktory
moze spalovat aj bioetanol. Motor ma maximalny vy-
kon 227 kW a pohana vsetky Styri kolesa prostrednic-
tvom Seststupfiovej automatickej prevodovky. Stidia
Hummer HX predstavuje prvy naznak toho, ako by mo-
hol vyzerat tzv baby-Hummer H4, ktory by na trh mal
prist v roku 2010.

Svetovd premiéru mal v Detroite aj Saturn Vue
Green Line. Ide o verziu kompaktného $portovo-izit-
kového vozidla Vue, vystrojent hybridnym pohonom.
Okrem 3,6-litrového vidlicového Sestvalca je toto vo-
zidlo vystrojené aj dvoma elektromotormi s vykonom
po 55 kW. Elektromotory st napajané z Ni-MH batérie
s napatim 330 V. Hybridny Saturn Vue by mal na trh
prist uz v tomto roku.

Prejdime teraz k novinkdm koncernu Chrysler, kto-
rého sa len nedavno ,zbavila” spolocnost Daimler-Benz
(té sa uz nazyva len Daimler). Automobilka Dodge, pat-
riaca do koncernu Chrysler, predstavila dve novinky.
Jedna z nich ide takpovediac ,proti pridu”, teda pro-
ti tendencii smerom k Gspornej$im modelom. Ide o no-
vy pikap Ram, vyznacujdci sa mohutnou chrémovanou
prednou mriezkou. Podl'a vyrobcu mozZno dizajn pred-
nej casti charakterizovat ako ,get-out-of-the-way”, ¢i-
ze ,chod mi z cesty”. Tento luxusne vystrojeny pikap
sa dodava bud' so $tvordverovou alebo s dvojdverovou
kabinou (dvojdverova verzia ma dlhSiu dlozni plochu).
Na pohon tohto pikapu s k dispozicii tri motory. Naj-
vykonnejsim z nich je 5,7-litrovy motor Hemi-V8, kto-
ci moment je 548 Nm. S tymto motorom zrychli Ram
20 na 100km/h za priblizne 7 sekand. Dalimi motor-
mi st 4,7-litrovy vidlicovy osemvalec vykonu 228 kW
a 3, 7-litrovy vidlicovy Sestvalec vykonu 152 kW. Pred-
né sedadla sa klimatizované resp. vyhrievané, pre ces-
tujdcich vzadu je k dispozicii televizny prijimat. Pikap
je vystrojeny aj dvojzénovou klimatizacnou ststavou,
chladenym priecinkom v podlahe na strane spolujazdca
a kvalitnou audioststavou. Vozidlo je vystrojené systeé-
mom ABS, stabilizaénym systémom, pomdckou na roz-
jazd do kopca a systémom na stabilizaciu privesu. Vtip-
né st malé odkladacie priestory v bo¢niciach dlozného
priestoru. Pikap Ram pride na trh v jeseni, v roku 2010
by mala na trh prist aj hybridna verzia. Druhd novin-
ka spolocnosti Dodge je uz ,zelena”. lde o koncepéné




vozidlo ZEO, ¢o znamend Zero Emissions Operation, €i-
Ze prevadzka s nulovymi emisiami. ZEQ je totiZ Stvor-
miestne $portové kombi, vystrojené Cisto elektrickym
pohonom. Podla Billa Zhenga, ktory bol hlavnym di-
zajnérom exteriéru vozidla, ma ZEO zlomit zauZivané
predstavy o tom, ako ma vyzerat elektromobil. Zau-
jimavostou st ,noznicové” dvere, ktoré umoziuji po-
hodIny vstup do vozidla. Vozidlo je postavené na pod-
vozku s razvorom 2792 mm a je dlhé 4390 mm, Siroké
1944 mm a vysoké 1290 mm. Predné i zadné kolesa
st zavesené na dvojitych priecnych ramenach. Kole-
sé maji priemer 23 palcov. Na pohon vozidla slizi jedi-
ny elektromotor vykonu 200 kW. Elektromotor je elek-
trickou energiou napdajany z akumuléatora Li-ion (liti-
ovo-iénovy), ktory mé kapacitu 64 kWh. Stidia ZEO
zrychli z 0 na rychlost 60 mil za hodinu (96 km/h)
za menej neZ Sest sekiind a jej maximalna rychlost je
208km/h. S pIne nabitym akumulatorom je dojazd aZ
400 kilometrov.

Automobilka Jeep, tiez patriaca do koncernu
Chrysler, predstavila na autosaléne $tidiu Renegade.
Tato dvojmiestna Stldia predstavuje otvorené vozidlo
s ,minimalistickym” interiérom. Interiér pozostava len
z malého poctu dielcov, pricom véacsina z nich je zhoto-
vena z recyklovanych materialov. Po jazde v blativom
teréne mozno cely interiér vystriekat vodou. Vozidlo
je postavené na podvozku s razvorom 2580 mm a je
dihé 3885 mm. VSetky $tyri kolesd vozidla sd pohéana-
né dvoma elektromotormi vykonu po 200 kW. Zdrojom
elektrickej energie je akumulator typu Li-ion s kapaci-
tou 16 kWh. Na €isto elektricky pohon prejde vozidlo
64 km. Na predizenie dojazdu sz 1,5-litrovy trojvalco-
vy vznetovy motor. Zaujimavostou je, Ze vozidlo nema
konventnii kabeldz, pretoze pristroje s bezdrdtovou ko-
munikdaciou si umiestnené v puzdrach a mozno ich z vo-
zidla vybrat. Koncern Chrysler predstavil v Detroite aj
$tddiu rodinného vanu ecoVoyager. Toto vozidlo posky-
tuje Styrom cestujicim pohodlie aj na dihych cestéch.

Ford T-150

Predné kolesa tohto vanu, dlhého 4856 mm, st poha-
fané elektromotorom vykonu 200 kW. Ten je napajany
z batérie Li-ion s kapacitou 16 kWh. Pomocnym zdro-
jom elektrickej energie je palivovy ¢lanok s maximal-
nym vykonom 45 kW. Pri vyuZiti oboch zdrojov elek-
trickej energie moze vozidlo prejst bez doplnenia vodi-
ka az 480 km.

Aj koncern Ford prisiel do Detroitu s niekol'kymi
novinkami. Prvou z nich je §tddia luxusnej limuziny Lin-
coln MKT. Stiidia je postavena na podvozku s razvorom
takmer tri metre a jej dizka je 530 ¢cm, $irka 200 cm
avySka 162 cm. Vinteriéri sd pouzité mimoriadne kva-
litné materialy. Strednd konzola sa tiahne cez celd diz-
ku interiéru a sd na nej ovladacie prvky klimatizacnej
stistavy, pristupné kazdému ¢lenovi posadky. Vzadu se-
diaci cestujdci maju k dispozicii vyklopny displej z teku-
tych krystélov, na ktorom mdzu sledovat rdzne progra-
my. Na pohon tejto Stddie slazi 3,5-litrovy zazihovy mo-
tor s priamym vstrekovanim a turbodichadlom. Motor
vykonu 309 kW, ktory moze spalovat aj palivo E85 (bi-
oetanol + benzin), pohana vSetky Styri kolesa prostred-
nictvom Seststupfiovej automatickej prevodovky. Vozi-
dlo ma mohutné, 21-palcové kolesa s diskami z l'ahkej
zliatiny. Dal$ou novinkou automobilky Ford je nova ge-
nerdcia pikapu F-150. Tento typ je najpredavanejsim
americkym pikapom (v USA sa mu hovori truck) a vy-
raba sa uz 60 rokov. Doteraz sa predalo viac ako 33 mi-
liénov vozidiel F-150. Nova generacia tohto Gspesného
pikapu sa vyznacuje tuh§im rimom s menSou hmotnos-
tou, vacSou kabinou nového dizajnu a vykonnej$imi mo-
tormi. Do bezpe€nostného vystroja patri okrem ABS aj
stabilizacny systém, systém trakénej kontroly a oken-
né bezpecnostné vankise. K dispozicii s tri motory,
5,4-litrovy vidlicovy osemvalec a dve verzie 4,6-litro-
vého vidlicového osemvalca (s dvoma resp.s tromi ven-
tilmi na valec). Vykony motorov zatial’ Ford nezverej-
nil. V roku 2010 by sa sortiment motorov mal rozsi-
rit aj o vznetové motory a zaZihové motory s priamym
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vstrekovanim. Pikap F-150 sa dodava s tromi rdzny-
mi kabinami, $tyrmi typmi dloznej plochy a v siedmich
stupiioch vybavy. Automobilka Ford predstavila na
autosalone aj novy koncepény Explorer America, kto-
ry naznacuje, ako by mohol vyzerat tento Sportovo-
-Gzitkovy automobil v buddcnosti. Explorer je najpre-
davanejsim vozidlom kategorie SUV v USA, rocne sa
ho preda okolo 400 000 kusov. Stidia Explorer Ame-
rica bola navrhnuta tak, aby sa dosiahlo ¢o najvacsie
zmenSenie spotreby paliva. Na pohon buddceho Explo-
rera uz nebude slizit doterajsi Stvorlitrovy vidlicovy
Sestvalec a 4,6-litrovy vidlicovy osemvalec. Nova ge-
neracia Explorera bude pohafiand modernymi prepiiia-
nymi motormi s priamym vstrekovanim benzinu. Pojde
o dvojlitrovy motor vykonu 202 kW a 3,5-litrovy vid-
licovy Sestvalec vykonu 250 kW. Predpoklada sa, Ze
tieto motory budd mat 0 20 az 30 % menSiu spotrebu
ako terajs$i V6 motor. Novy Explorer uz nebude mat ka-
rosériu uloZzent na nosnom rame, bude mat samonos-
nd karosériu. Vozidlo bude vystrojené tromi radmi se-
dadiel, pricom kvdli ul'ahéeniu nastupovania do tretieho
radu sa bude dat druhy rad elektricky posunit dopre-
du. Sttdia Explorer America ma na pravej strane po-
suvné zadné dvere, ale toto rieSenie pravdepodobne
neprejde do sériového modelu. V Detroite mala premié-
ru aj tretia verzia koncepéného vozidla Verve. Trojdve-
rovd verziu Verve predstavil Ford vlani vo Frankfurte,
verzia so stupfiovitou zadnou ¢astou predstavili na au-
tosaldne v ¢inskom Guangzhou. Na detroitskom auto-
saldne prezentovanad verzia Verve sa len nepatrne od-
liSuje od ,Einskej” verzie, a to najma pozmenenym di-
zajnom prednej €asti. Verve predstavuje viziu nového
malého vozidla Ford, ktoré by na trh malo prist v roku
2010. Verve ma podvozok razvoru 2489 mm a je dlhy
369 cm. Zatial nie je zname, aké motory sa budd do no-
vého malého Forda montovat. Predpoklada sa vsak, ze
jednym z motorov bude 1,4-litrovy prepiiiany §tvorva-
lec s priamym vstrekovanim benzinu. Tento motor by
sa mal montovat aj v kombinacii s dvojspojkovou pre-
vodovkou PowerShift, vyrabanou v zavode Getrag Ford
v Kechneci pri KoSiciach.

Nakoniec spomeiime eSte novinku u nas malo zna-
mej americkej spolocnosti Fisker. Ta prila do Detroitu
so $tddiou $tvordverového Sportového vozidla Karma,
vystrojeného hybridnym hnacim systémom. Toto zau-
jimavo tvarované vozidlo s dlhou kapotou a ,usmieva-
jicou sa” prednou maskou ma nosny ram i karosériu
z hlinika. Predné i zadné svetla sd tvorené svietiacimi
diédami. O pohonnom systéme tohto vozidla sa zatial
vie len tol'ko, Ze ho tvori elektromotor a maly benzino-
vy Stvorvalec. Karma by mala na stovku zrychlit za
nieco viac ako Sest sekind a jej maximalna rychlost
by mala byt nad 200 km/h. S plne nabitym akumula-
torom by malo vozidlo prejst okolo 80 km/h. Sériova
verzia Karmy by sa mala na trhu objavit koncom roka
2009, pricom cena tohto luxusne vystrojeného vozidla
by sa mala pohybovat okolo 80 000 doléarov. Spolo¢-
nost Fisker difa, Ze sa jej rocne podari predat 15 000
vozidiel Karma.

Rado MLYNEK
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Stidia kompaktného pick-upu

Spolocnost Toyota Motor Sales (TMS), U. S. A.,
Inc. svojou najnovsou Stidiou s nazvom A-BAT hla-
sa navrat ku koreiiom vyroby kompaktnych vozi-
diel typu pick-up. Ekologicky zamerany automobil
A-BAT poniika dnes takua Ziadand vSestrannost,
priestrannost a Styl, vSetko v baleni kompaktné-
ho pick-upu. $tidiu predstavili v januari na auto-
salone v Detroite.

,Cestovanie autom z primestskych oblasti do cen-
tra je pre mnohych l'udi kazdodennou realitou,” pove-
dal Kevin Hunter, prezident spolognosti Calty Design
Research, Inc. ,Obzreli sme sa spat do histérie vyroby
I'ahkych nékladnych vozidiel znacky Toyota a vytvorili
sme viziu takého automobilu, ktory by bolo mozné l'ah-
ko ovladat v okoli miest aj na nespevnenych cestach.
Tento kompaktny pick-up pohodine posliZi na dIhé do-
chadzanie do prace aj na vylety za mesto. Mozno dof

naloZit vybavenie pre svoje aktivity v prirode, ale rov-
nako dobre aj material na rekonstrukciu domu. Vyhodu
pre zékaznikov predstavuje aj hybridny pohon s malou
spotrebou a malymi emisiami $kodlivych plynov.

Stiidia A-BAT vyuiva platformu samonosnej ka-
rosérie. Vozidlo sa v meste a na preplnenych parkovis-
kach sprava ako bezné osobné auto, ale zaroven po-
nika hladki jazdu na dialnici alebo na ceste pri kaz-
dodennom dochadzani do prace. Dal$ou vyhodou je
vynikajdca spotreba paliva, na ktorej sa podiela mala
hmotnost vozidla v kombincii s pohonom Hybrid Sy-
nergy Drive® spolocnosti Toyota. Priesvitné solarne
¢lanky na hornej ploche pristrojového panelu zachyta-
vajl sinecné svetlo, premiefajd ho na elektrinu a uka-
zujt tak v reali ,zeleny” naturel tohto vozidla.

Na aerodynamickych tvaroch $tidie A-BAT sa
podpisal lan Cartabiano, hlavny névrhér centra Calty,

spolocne s kreativnym navrharom Mattom Sperlingom.
Dokazali zaclenit filozofiu dizajnu ,vibrant clarity” do
vonkajsich tvarov vozidla, ktoré navrhli ako moderné,
cerstvé a funkéné. Vel'ké panely karosérie sa pretinaju
s ostrymi rovinami exteriéru vozidla s erstvymi kriv-
kami a lichobeznikovym profilom. A-BAT bol predsta-
veny s kolesami s priemerom 197, prave vdaka vel'kym
kolesam a kratkymi previsom karosérie vozidlo pdsobi
robustnym a solidnym dojmom.

Vzhl'ad terénneho vojenského vozidla NATO nas
in§piroval posunit priestor pre posadku o najviac
smerom dopredu, aby sme mohli zvacsit priestor na
naklad, a pritom zachovat kompaktny rozmer vozidla,”
uviedol Matt Sperling.

Stiidia A-BAT poniika iloznii plochu s dizkou pri-
blizne 120 c¢m, ale je flexibilnejSia ako Standardny
pick-up. Priesvitny stres$ny panel sa da odsunit a tak
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mozno v kabine vozidla prevazat vysoké predmety. Po
sklopeni zadnej deliacej steny kabiny smerom dovnit-
ra sa tlozna plocha prediZi o dal$ich asi 60 cm. Vyklop-
na zadna stena korby potom pondka dalsich 60 cm pre
naklad. Majitel' vozidla A-BAT mdze jeden dei preva-
zat $tandardné preglejkové dosky s rozmermi 120 x
245c¢m a na druhy dei vziat celt rodinu na vylet do
kempu pri jazere.

Olozna plocha je vyborne vybavena na pracov-
né Gcely aj na vol'ny ¢as. Je tu napriklad svetlo v zad-
nej vyklopnej stene, vdaka ktorému je naklad na kor-
be vozidla dobre osvetleny. Dalej tu najdeme lekarnié-
ku a baterku uloZend priamo v zadnej stene, posuvné
upeviiovacie oka a zasuvku na striedavy prad. Dal-
Sie predmety na $port a volny ¢as mozno prevazat
v uzamykatelnych schrankach v stenach nékladného
priestoru. Stiidia vozidla tiez ponika dalsi odkladaci
priestor, pristupny vdaka posuvnym dveram, umiest-
nenym pohodine zvnitra aj zvonku korby vozidla. Dal-
Sie miesto na prevazanie veci objavite pod dloznou plo-
chou vo vel'kej posuvnej schranke, ku ktorej je pristup
aj bez nutnosti otvarat zadnd vyklopni stenu.

Stiidia A-BAT je robustna a originalna, jej moder-
ny vzhl'ad v§ak dosiahol aj tim pracujici na interiéri.
Farby a textilie sme zladili tak, aby boli Zivé a syte,

a zaroven evokovali duch mesta so zodpovedajticou
energiou a geometrickymi tvarmi,” uviedol Alan Schnei-
der, hlavny dizajnér projektu.

,Pri ndvrhu otvorenych konstrukcii pouzitych v in-
teriéri sme sa inSpirovali rdmami $pickovych horskych
bicyklov,” doplnil Daryl Harris, starsi kreativny navr-
har. ,Na pristrojovom paneli, konzole a na sedadlach
sme pouzili lahké konS§trukéné materialy, napriklad uh-
likové vlakna a hlinik. Vysledkom je vacsia konStruke-
na tuhost pri celkovom odl'ahéeni hmoty.”

Medzi sedadlami vpredu sa nachadza tuha, pritom
tvarovo zaujimava stredova konzola z hlinika, v ktorej
je prenosny sietovy zdroj. Tento batériovy modul pond-
ka striedavy aj jednosmerny prid, vyuZitelny v najroz-
nej$ich situaciach, ako je napajanie rucného naradia,
elektrickych spotrebicov pri kempovani, dobijanie no-
tebooku, napajanie malych pristrojov, alebo ako zdroj
pri Startovani vozidla s vybitou autobatériou.

Vypln dveri, laktové opierky a vypli pristrojového
panelu aj ¢aldnenie sedadiel s vyrobené z odolného,
I'ahkého a prijemného materialu, ktory mozno vyberat
podla Zelania zakaznika. Farby si zladené tak, aby do-
kreslili prijemny interiér. Na stredovej konzole a vo dve-
rovych priehradkach st pouzité ¢asti z uhlikovych vla-
kien, ktoré pdsobia trvanlivym a modernym dojmom.
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Stvormiestny A-BAT s vonkaj§imi rozmermi
4605x1890x1626 mm a s radzvorom naprav 2860 mm
ponika nespocetné moznosti v usporiadani sedadiel
a nakladného priestoru. Zadné sedadld sa daji sklo-
pit tak, aby sa mohla sklopit aj zadnd stena kabiny.
Okrem toho moZzno sedacky zadnych sedadiel zasundt
pod nakladny priestor, ¢im sa mozZnosti uloZenia na-
kladu v zadnej ¢asti kabiny este zlepSia. Odnimatel'na
Gilozna schranka pod zadnym sedadlom obsahuje upev-
fnovacie okd a priehradky na zabezpecenie volného
nékladu.

Vnitri vozidla sa potom nachadza zasunovacia pre-
nosna navigécia s displejom s uhloprieckou 7° a bez-
drotovym pripojenim do internetu. K dal$im prvkom vy-
bavy patri port umoziujtci synchronizéciu digitdlnych
Lorganizérov” (PDA) alebo pevny disk na prehravanie
hudby v digitdlnom forméate. Na pristrojovom paneli ma
vodi¢ aj spolujazdec velky multifunkény displej, kde sa
zobrazuje stav vSetkych modernych pristrojov alebo
nastavenie klimatizacie alebo audia.

Solarne panely in$talované na pristrojovom paneli
zachytavaju sinecni energiu, ktora po premene na elek-
trinu sliZi na napéjanie navigécie, prenosného sietoveé-
ho zdroja a podsvietenych informacnych displejov.

.ta.

Hybridneé vozidla s litium-ionovymi
akumulatormi a technologiou Plug-In

TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) na tohto-
rocnom autosalone v Detroite oznamila, Ze planu-
je do roku 2010 zacat predavat svoje hybridné vo-
zidla vybavené litium-ionovymi akumulatorovymi
batériami a technolégiou Plug-In (umoziujicou
dobijanie z beznej siete). Prvé vozidla by sa mali
predavat zakaznikom z radov podnikov, a to v USA
a v dalSich Statoch. S tymto cielom teraz TMC
a spoloénost Matsushita Group hladaju moZnos-
ti hromadnej vyroby litium-ionovych akumulatorov
v zavode Omori v strednom Japonsku. Tato spolu-
praca ma formu spoloéného podniku Panasonic EV
Energy Co., Ltd.

Je to dalSi krok k SirSiemu nasadeniu hybridnych
vozidiel s technoldgiou Plug-In, ktoré v roku 2007 uz
presli overovacimi skdskami na verejnych komunika-
ciach v Japonsku, USA aj v Eurdpe. Zicastnili sa na
nich vozidla Toyota s NiMH akumulatormi a technolé-
giou Plug-In. V Spojenych $tatoch sa tieto skisky zaca-
li v novembri minulého roka v spolupréci s Kalifornskou
univerzitou v Berkeley a Kalifornskou univerzitou v Ir-
vine, a to v ramci stimulaéného planu na podporu alter-
nativnych paliv, vyhlaseného Statom Kalifornia.

TMC sa aj nadalej bude venovat vyvoju moder-
nych technolégii s viziou dosiahnut celosvetovo udr-
zatelnd mobilitu, kde je moZna existencia obyvatelov

tejto planéty. TMC veri, Ze predstavované technolé-
gie treba na trhu presadzovat intenzivnejsie. Okrem
samotnych vozidiel s hybridnym pohonom a technolé-
giou Plug-In sa TMC aj nadalej venuje vyskumu a vy-
voju vozidiel pohaianych palivovymi ¢lankami, vozi-
diel schopnych spalovat biolieh, vozidiel so vznetovymi
motormi a dalSim technoldgiam. TMC onedlho predsta-
vi novo vyvinuty €isty vznetovy V8 motor urceny pre
vel'ky pick-up Tundra a velké vozidlo kategérie SUV,
preddvané pod nazvom Sequoia na severoamerickom
trhu.
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Volkswagen Passat CC

Nemecka automobilka Velkswagen si zvolila au-
tosalon v americkom Detroite za miesto svetovej
premiéry svojho nového modelu Passat CC. Je pr-
vym Stvordverovym kupé spoloénosti VW a na tr-
hu by mal zaplnit prilis vel'ki medzeru medzi typ-
mi Passat a Phaeton. Technickym zakladom mode-
lu CC je bezny Passat (55 7% dielcov je spoloénych),
ale karoséria modelu CC je tplne nova. Podla $éf-
dizajnéra VW Klausa Bischoffa je model CC Spor-
tovejsi a elegantnejsi ako zakladny Passat a je ur-
ceny najma rodinam bez deti ¢i s detmi, ktoré sii
uz pre¢ z domu.

Model CC ma oblikovitd strechu a je dlhsi, Sir-
§i a nizsi ako klasicky Passat. Dizka Passatu CC je
4796 mm, o je 0 31 mm viac ako je dizka zakladné-
ho sedanu. Sirka je 1856 mm (viac 0 36 mm), vyska je
1420 mm (menej o 50 mm). Sdcinitel aerodynamicke-
ho odporu je 0,29. Filozofia typu kupé sa premietla aj
do interiéru, kde sd $tyri samostatné sedadla Sporto-
vého typu. Na Zelanie moZu byt predné sedadla vystro-
jené systémom aktivneho vetrania. Predné i zadné se-
dadla mdZu byt vyhrievané. BatoZinovy priestor ma ob-
jem 535 litrov, o je 0 30 litrov menej ako ma sedan. Na
zelanie moze byt vozidlo vystrojené elektricky ovlada-
nym streSnym panoramatickym oknom, dlhym 750 mm
a Sirokym 1120 mm. Vozidlo ma 17-palcové diskové ko-
lesa z l'ahkych zliatin, na Zelanie sa montuju aj 18-pal-
cové. Zaujimavostou st pneumatiky typu Mobility Ti-
re. Majd vel'mi pruznd gumovi zmes, ktora dobre obop-
ne cudzie teleso (napriklad klinec) a zmensi riziko tiniku
vzduchu z pneumatiky a nevyhnutnost zastavit a vy-
menit koleso. Podla Statistik musi motorista zastavit
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kvéli defektu kazdych 100 000 km, pricom pneumati-
ky Mobility Tire by podia progndz mohli prediZit tento
netrval az na 500 000 km.

Passat CC je vystrojeny niekol'kymi elektronicky-
mi asistenénymi systémami. Spomedzi nich je sveto-
vou novinkou systém Lane Assist. Tento systém pomo-
cou malej kamery v prednom okne sleduje vodorovné
znacenie jazdného pruhu, v ktorom vozidlo ide. Ak vo-
zidlo zacne tento pruh neiimyselne (teda bez zapnutia
smerovych svetiel) opdstat, systém Lane Assist nato-
¢i vozidlo spat do pruhu. Vodic v§ak ma vSak vzdy vla-
du nad vozidlom, pretoZe miernou silou na volante mé-
7e zasah systému prekonat. Dalsim systémom je sys-
tém Park Assist, ktory automaticky zaparkuje vozidlo
do medzery v rade aut. Priestor za vozidlom pritom sni-
ma malé kamera, ktora sa vysunie spod vel'kého zad-
ného podnikového loga. Passat je vystrojeny aj adap-
tivnymi timi¢mi, pricom vodi¢ mdZe zvolit jednu z troch
charakteristik timenia (normal, sport, comfort). Dal$im
asistenénym systémom je systém ACC, ktory umoziiu-
je automaticky sa ,viezt” v bezpecnej vzdialenosti za
vpredu iddcim autom. Systém Front Assist, vyuZivaju-
ci radar, prispeje k zmenseniu rizika narazu do vpredu
idiceho vozidla. Ked ddjde k nebezpeénému zmense-
niu odstupu, systém preventivne zvacsi tlak v brzdo-
vom systéme, ¢im sa skrati tzv. technicky reakény cas
a tym aj brzdnd draha. Vozidlo méZe byt vystrojené az
osmimi bezpe¢nostnymi vankismi.

Na pohon $tvordverového kupé Passat CC je k dis-
pozicii pat motorov, vSetky s priamym vstrekovanim.
Zakladny prepiﬁanv zazihovy 1,8-litrovy motor TSI ma
maximalny vykon 118 kW, najvacsi krdtiaci moment

250 Nm ma uz pri 1500 otackach za mindtu. S tym-
to motorom ma Passat CC priemernd spotrebu benzinu
7.61/100km, zrychliz 0 na 100 km/h za 8,6 s a dosiah-
ne maximalnu rychlost 222 km/h. Tento motor mdze
byt kombinovany aj s novou sedemstupriovou dvojspoj-
kovou prevodovkou DSG.

Dalsim motorom je dvojlitrovy motor TSI s najvac-
§im vykonom 147 kW a najvacésim kritiacim momen-
tom 280 Nm. Priemerna spotreba s tymto motorom je
7,91/100 km. Tento motor mozno kombinovat aj so
Seststupfiovou automatickou prevodovkou.

NajvykonnejSim motorom v ponuke je 3,6-litro-
vy Sestvalec s maximalnym vykonom 220 kW (v USA
206 kW). Tymto motorom pohanané kupé zrychli ,na
stovku” za 5,6 s a jeho maximalna rychlost je elektro-
nicky obmedzena na 250 km/h. Motor sa sériovo do-
dava v kombinacii so systémom pohonu vSetkych ko-
lies 4MOTION. V Eurdpe sa Passat CC bude dodévat
aj s dvoma verziami dvojlitrového prepiiianého vzne-
tového motora, ktorych vykon je 103 kW a 125 kW.
So slabSou verziou, ktorej priemerna spotreba je 5,81/
100 km, zrychli Passat CC na 100km/h za 9,8 s a do-
siahne maximalnu rychlost 213 km/h. Vykonnejsej ver-
zii trva Sprint z 0 na 100km/h 8,6 s a jej maximélna
rychlost je 227 km/h, pri€om normovana spotreba je
61/00 km.

Passat CC sa vyraba v nemeckom Emdene a na eu-
ropskom trhu sa zacne predavat v druhom Stvrtroku,
ku koncu roka sa toto vozidlo zaéne predavat aj v USA,
Kanade a v Japonsku.

(RM)




Predstavujeme
Stidia Audi R8 V12 TDI

Stidia Audi RS V12 TDI

Nemecka automobilka Audi je bezpochyby jednym
z pionierov pouzivania vznetovych motorov aj vo
vozidlach Sportového charakteru. Teraz sa ako pr-
va odvazila pouZit vznetovy motor aj na pohon su-
perSportového vozidla. Ide zatial sice len o Stidiu,
ale je celkom mozné, Ze , naftovy supersportiak” sa
bude aj sériovo vyrabat.

Za miesto prezentacie svojej novinky si Audi zrej-
me nie ndhodou zvolila detroitsky autosalon. Stidia
s oznacenim R8 V12 TDI ma byt dalSim ohnivkom v re-
tazci aktivit automobilky Audi i dalSich nemeckych
automobiliek, ktoré sa Giporne snaZia Ameri¢anov pre-
svedcit, aby konecne ,vzali na milost” doteraz azda az
iracionalne zamietany vznetovy motor.

Na pohon stadie Audi R8 V12 TDI sldzi, ako to uz
mozno desifrovat z jej oznatenia, prepifiany vznetovy
vidlicovy dvanastvalec. Tento Sestlitrovy motor je bliz-
kym ,pribuznym” motora, ktory doviedol k dvojnasob-
nému vitazstvu v 24-hodinovych pretekoch Le Mans
pretekarske vozidld R10. Motor mé uhol rozovretia ra-
dov valcov 600 a je vystrojeny najmodernej$im vstre-
kovacim systémom common rail s piezoinjektormi. Ide
o velmi kompaktny motor, ktorého dizka je 684 mm,

to je len o 166 mm viac ako je dizka motora V8 TDI.
Kazdy rad valcov je prepiiiany samostatnym turhodd-
chadlom, ktoré vyvijaja tlak az 260 kPa. Teplota stla-
¢eného vzduchu sa zmensi prechodom cez dva vel'ké
chladice. Vel'kd pozornost venovali konStruktéri ,gis-
teniu” vyfukovych plynov. Na zmenSovanie obsahu ne-
bezpeénych kyslicnikov dusika sa pouziva Specialny ka-
talyzator, do ktorého sa vstrekuje roztok Adblue. Motor
uz dnes spliiuje planovani emisnd normu Euro 6, kto-
ra by mala zacat platit pravdepodobne od roku 2014.
Maximalny vykon motora je 368 kW, kritiaci moment
sa na svojej najvacsej hodnote 1000 Nm udrZuje v roz-
sahu od 1750 do 3000 otacok za mindtu.

Vozidlo je vystrojené Seststupiiovou ruéne ovla-
danou prevodovkou a, samozrejme, pohonom vsetkych
Styroch kolies. Systém quattro rozdel'uje krdtiaci mo-
ment medzi obe napravy variabilne, v zavislosti na
trakénych podmienkach. V zékladnom reZime je mo-
ment rozdelovany medzi predni a zadnd napravu v po-
mere 40:60.

Na karosérii updta vel'ky zadny spojler a dve stres-
né oknd. Zaujimavostou je tzv NACA-dyza (NACA bola
predchodcom agentiry NASA) v zadnej Easti strechy,

ktorou sa privadza vzduch k motoru. Vozidlo mé predné
reflektory i zadné svetla tvorené ststavami diéd (LED).
V trojramennom volante je umiestnené tlacidlo spista-
nia motora a prepina¢ reZimu jazdy s polohami Dyna-
mic, Sport a Race (preteky). Vznetové superSportové
Audi R8 V12 TDI zrychli z 0 na 100 km/h za 4,2 s a do-
siahne maximalnu rychlost 300 km/h. VSetko nasved-
¢uje tomu, Ze tato ,raketa na naftu” sa bude sériovo
vyrabat.

(RM)
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AKTIVNE RIADENIE A JAZDNE
VLASTNOSTI AUTOMOBILU . cast

V predchadzajiicich dvoch ¢astiach tohto prispev-
ku sme vysvetlili, aké vyhody prinasa systém aktiv-
neho riadenia z hl'adiska komfortu riadenia vozidla
a z hl'adiska podpory smerovej stability jazdy, naj-
ma v kritickych situaciach. Zmienili sme sa o tom,
ze takym mechanickym ,srdcom” tohoto systému
je Specialna vloZena prevodovka, ktora rozdeluje
hriadel volantu na dve ¢asti a umoziiuje ich vza-
jomné natacanie. Tym je dané, Ze natocenie riade-
nych kolies nie je jednoznacne zavislé len od nato-
cenia volantu, ale aj od pridavného natocenia pas-
torka hrebeiiovej prevodky riadenia realizovaného
pomocou tejto prevodovky. V dneSnej zavereénej
casti si popiseme jej konsStrukciu a funkeiu.

M 0br. 9 Celkovy pohlad na vloZend prevodovku
s dvoma centralnymi kolesami a sadou satelitov

Ako sme uZ uviedli, systém aktivneho riadenia sa
uplatiiuje od roku 2003 v niektorych typoch nemeckej
automobilky BMW. Systém bol vyvinuty a je vyraba-
ny spoloénostou ZF Lenksysteme GmbH, ktora vznik-
la ako spoloény podnik s podielom 50/50 % spolocnos-
ti Robert Bosch GmbH a ZF Friedrichshafen AG s cie-
I'om zabezpe€it vyrobu a dodavky systémov riadenia
pre automobilky. Tento systém pouZiva vloZent prevo-
dovku, ktora sa Ciastocne (ale len Ciastocne!) podoba
planétovej prevodovke a je znazornena na obr. 9. Kla-
sické planétové sikolesie, ako sme si ho predstavili
v naSom casopise ¢. 5/2006, sa totiz sklada z troch
zakladnych €lenov, a to centrélneho kolesa, koruno-
vého kolesa a skupiny satelitov otocne uloZenych na
spolo€nom nosici. V tomto pripade je to vSak inak.
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B 0Obr. 10 Prierez vloZenou prevodovkou: 1 - ozu-
bena zrd" hrebenovej prevodky riadenia, 2 - ovladaci
ventil hydraulického servoriadenia Servotronic, 3 -
elektricky servomotor, 4 - zavitovka, 5 - nosic sa-
telitov, 6 - snimac uhla natocenia servomotora, 7 -
elektromechanicka zapadka, 8 - zavitovkové koleso,
9 - stupnovy satelit, 10 - pastorok hrebenove;j pre-
vodky riadenia, 11 - centralne koleso ¢. 1 (spojenés
volantom)

Prevodovka sa skladé z dvoch nedpInych planétovych
stikolesi za sebou, pri€om zédsadnym rozdielom opro-
ti klasickému planétovému sdkolesiu je to, Ze chyba-
ji korunové kolesd. Prevodovku tvoria dve centralne
ozubené kolesa, ktorymi s zakoncené obidve Easti roz-
deleného hriadela volantu, ktoré st navzajom prepoje-
né sadou dvojitych ozubenych satelitov. Tieto si oto¢-
ne uloZené na ¢apoch nosica satelitov a zaberaju ozu-
benim na jednom konci do centralneho kolesa €. 1 (zo
strany volantu) a na druhom konci do centrélneho ko-
lesa €. 2 (zo strany prevodky riadenia). Nosi¢ satelitov
je ovladany elektrickym servomotorom pomocou za-
vitovkového prevodu, pricom sa mdZe otacat obidvo-
ma smermi podl'a zmyslu otacania servomotora, ale-
bo mdZe byt pevne zablokovany v ur€itej polohe pri
neotacajicom sa servomotore. Pevna poloha nosica

satelitov je pritom zaru€end samotnym zavitovkovym
prevodom (ten je dostatoéne samozaverny), avSak je
esSte naviac poistena (redundancia) pomocou elektro-
magneticky ovlddanej mechanickej zapadky. KonStruk-
ciu prevodovky nazorne predstavuji obr. 10 a 11. Take-
mu prevodovému mechanizmu, ktory je realizovany po-
mocou centralneho kolesa a satelitov, sa v technickej
mechanike hovori epicykloidny; epicykloida je krivka,
ktord opisuje bod tvoriacej kruznice pri odval'ovani sa
po obvode zakladnej kruznice.
PopiSme si teraz funkciu tejto prevodovky v dvoch

krajnych rezimoch, a to:

pri otacani volantu a zablokovanom nosici satelitov

(pri stojacom servomotore),

B Obr. 11Detailny prierez zavitovkovym prevodom
pohonu nosica satelitov (Cisla odpovedajti textu k obr.
10).

pri pevnom volante a otd€ani nosica satelitov (po-

mocou servomotora).
V prvom pripade sa centrélne koleso €. 1 otd¢a spoloc-
ne s volantom a jeho pohyb sa ozubenim prenédsa na
satelity. Tieto svojim ozubenim zapadaji aj do central-
neho kolesa €. 2 a nitia ho otacat sa rovnakym sme-
rom ako centrélne koleso €. 1. Tento rezim teda za-
bezpecuje priamy prenos pohybu volantu na pastorok

>
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B 0Obr. 12 Zostava hydraulického servoriadenia Servotronic s vloZzenou prevodovkou aktivneho

riadenia



B 0br. 14 Detail zubového zéberu medzi centrdlnym a korunovym kolesom a fun
cia vinového prevodu pocas jednej otacky vinového generatora

prevodky riadenia priblizne tak, ako keby hriadel vo-
lantu nebol preruseny vloZenou prevodovkou. Prego len
Lpriblizne”, uvidime pri popise druhého funkéného rezi-
mu. Zabezpecenie takejto situacie, totiZ priameho me-
chanického spojenia volantu s riadenymi kolesami, vy-
Zaduji sicasné legislativne predpisy.

Pri druhom rezime, ked' je volant pevny a servo-
motor otaca nosicom so satelitmi, sa satelity odval'u-
ji svojim ozubenim po obvode stojaceho centralneho
kolesa €. 1 a sdtasne aj po obvode centralneho kole-
sa €. 2. Pozorny Citatel si iste povSimne, Ze ak by obi-
dve centrélne kolesa mali rovnaké pocty zubov a ak
by aj satelity v miestach zaberu s centralnymi kolesa-
mi mali takisto rovnaké pocty zubov, bolo by v tomto
pripade aj centralne koleso €. 2 v pokoji, neotacalo by
sa, a teda by nebolo zabezpecené poZadované pridav-
né natéacanie riadenych kolies bez zésahu vodica. K to-
mu, aby sa tak stalo, je potrebné, aby centralne kolesa

Korunové koleso

Centrialne koleso

- Vinovy generator

konzolou volantu

ke mali rozdielne poéty zubov
alebo satelity v miestach
zaberu s centralnymi kole-
sami mali tieZ rozdielne po¢ty zubov. Jedine v tom pri-
pade sa bude centralne koleso ¢. 2 otacat v zavislosti
od rychlosti a smeru otd€ania servomotora, a to aj pri
stojacom centralnom kolese €. 1. Je moZné pouzit kto-
rékol'vek z uvedenych rieSeni; v tomto pripade sd pouzi-
té tzv. stupiiové satelity s roznymi poctami zubov v za-
bere s centralnymi kolesami, ako je zrejmé z obr. 10.
Ak tiito skutocnost spatne premietneme do prvé-
ho rezimu s otacajdcim sa volantom a stojacim nosicom
satelitov, prideme na to, Ze nasledkom uvedenych roz-
dielov v pocte zubov sa centralne koleso €. 2 nebude
otacat rovnako rychlo ako centralne koleso ¢. 1. Roz-
diel nebude velky, pretoZe pocty zubov sa tieZ liSia len
malo (obvykle rozdiel 2 zuby na centrélnych koleséch).
Dosledkom je skutoénost, Ze ani pri pevnom nositi sa-
telitov nie je prevodovy pomer medzi volantom a pas-
torkom prevodky riadenia rovny jednej, o vSak nie
je na zévadu. Popisany systém aktivneho riadenia sa

B 0br. 15 Celkovy pohlad na vloZend prevodovku s vinovym mechanizmom pod

I Obr. 16 Rozklad vinovej vloZenej prevodovky na jednotlivé Gasti

dodéva spolu s hydraulickym hrebefiovym servoriade-

nim ZF - Servotronic, obr. 12.

Spoloénost ZF - Lenksysteme GmbH vyvinula

a nedavno uviedla na trh celkom novy druh vloZenej

prevodovky. Té je v novom Audi A4 sicastou systé-

mu aktivneho riadenia, ktory sa v tomto pripade na-
zyva ,dynamické riadenie”. Z hladiska funkcie tohoto
systému plati presne to, ¢o sme doteraz povedali. Za-
ujimava je vSak vloZend prevodovka, ktora je zaloZena
na principe tzv. vinového (alebo harmonického) prevo-
du. Tento prevod sa skladd z troch hlavnych Easti, obr.

13, a to:

- eliptického valivého (gul'kového) loZiska s tenkosten-
nym deformovatelnym vonkajsim krizkom (tzv. vinovy
generator), pohaianého elektrickym servomotorom,

- tenkostenného deformovatelného centralneho
ozubeného kolesa s vonkajsim ozubenim, spojeného
so vstupnym hriadel'om (na strane volantu),

- tuhého kruhového korunového ozubeného kolesa
s vnitornym ozubenim, spojeného s vystupnym
hriadelom (na strane pastorka prevodky riadenia).
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Predstavujeme
Honda FCX Clarity

B Obr. 17 Detail vinového prevodu so servomotorom

Tenkostenny pruzny kriZok centralneho kolesa kopi-
ruje elipticky tvar vonkajSieho krizku valivého loZis-
ka a je na koncoch dlhej osi elipsy v zabere s koruno-
vym kolesom. Pri otacani loZiska sa zaber zubov cen-
tralneho a korunového kolesa v priebehu jednej otacky
postupne prestiva po ich obvode, ako to nazorne uka-
zuje obr. 14. PretoZe centralne a korunové koleso ma-
ji nerovnaky pocet zubov, dochadza pri tom k ich re-
lativnemu natacaniu. Toto zariadenie pIni teda rovna-
ké funkcie, aké sme videli v predchadzajicom pripade.
V pripade neotacajdceho sa vinového generdtora (ser-
vomotor bez pridu, loZisko zablokované elektromagne-
ticky ovladanou mechanickou zapadkou) zubovy styk
medzi centralnym a korunovym kolesom zabezpecuje
pevné spojenie medzi volantom a riadenymi kolesami.
V pripade otacajtceho sa vinového generatora sa ria-
dené kolesd natacajd jednym alebo druhym smerom

centrilne koleso

B Obr. 18 Detail vinového generétora s pruznym centralnym kolesom

(podl'a smeru otacania servomotora) aj pri nemennej
polohe volantu. Obr. 15 aZ 18 umoZfiujd zaujemcom bliz-
Sie sa zoznamit s kon$trukciou popisanej vloZenej pre-
vodovky dynamického riadenia vozidla Audi A4.
Prevodovky tohto typu sa charakteristické vel-
kymi prevodovymi pomermi a sd uZ dIhSi €as zndme
z inych aplikdcii ako pohybové prvky napriklad prie-
myselnych robotov, jednotcelovych obrabacich stro-
jov, vo vojenskej technike a v kozmickej technike. Na-
priklad boli pouZité ako prvky pohonu kolies lunarnych
prieskumnych vozidiel a ako presné prevody v systé-
moch priestorového polohovania v Hubblovom vesmir-
nom teleskope. V automobilovej technike ide o prvy pri-
pad vyufZitia takejto prevodovky. Tento systém tu pond-
ka oproti inym principom prevodov najma vyhody:
kompaktného koaxidlneho usporiadania (servomo-
tor s dutym hriadelom je umiestneny v spolocnej osi

s hriadel'om volantu, na rozdiel od predchédzajdce-
ho pripadu, ked' bol servomotor kvdli zavitovkové-
mu prevodu umiestneny priblizne kolmo na hriadel
volantu); vdaka tomu bolo mozné v Audi A4 vloZe-
ni prevodovku umiestnit tesne pod volantom,
- vel'kych hodndt prevodu, momentovej kapacity
a skrutnej tuhosti pri vel'kej presnosti,
prevadzky s velmi malym trenim (vel'kéd mechanic-
ké Gcinnost) a prakticky bez vole,
- jednoduchej konstrukcie a malej hmotnosti.
Dynamické riadenie je v Audi A4 jednym z piatich prv-
kov, ktoré spolo€ne tvoria systém tzv. Audi drive se-
lect, umoZiujici vodiovi zvolit poZadovany jazdny re-
Zim so Sirokym zéberom regulécie motora, prevodovky
a podvozkovych agregéatov. O tom si povieme podrob-
nejSie pri vhodnej prileZitosti.
Ing. Roman MOCKOR, CSc.

Honda FCX Clarity

V novembri minulého roku na autosaléne v Los An-
geles spoloénost Honda predstavila sériovo vyra-
bany automobil, ktorého zdrojom energie pre pohon
su palivové ¢lanky, Hondu FCX Clarity. Siéasne
oznamila plany na zacatie limitovanej distribicie
automobilu v USA, poénic letom 2008.

FCX Clarity je dalSou generaciou vozidla na palivo-
vé clanky bez emisii, zaloZend na pIne novej platforme
Honda V Flow. 0 $tidii Honda FCX, z ktorej je typ FCX
Clarity odvodeny, pohananej kompaktnymi a mimoriad-
ne vykonnymi palivovymi élankami Honda V Flow, sme
pisali v janudrovom €isle..

L,FCX Clarity je Ziarivy symbol vyvoja, ktory sme
uskutocnili s automobilmi na palivové Elanky z naSho
presvedcenia o tejto technoldgii,” povedal Tetsuo lwa-
mura, prezident Honda America. Honda America pla-
nuje prenajat FCX Clarity obmedzenému po¢tu malo-
obchodnych konzumentov v Juznej Kalifornii, s prvy-
mi doddvkami v lete 2008.
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Oplné detaily prenajmu budi stanovené s blizia-
cim sa zaciatkom distribicie vozidiel. Momentalne sa
uvazuje o 3 az 4-roénom prendjme s cenou 600 dola-
rov mesacne, vratane Gdrzby a havarijného poistenia.
Honda America taktiez rozvija servisnd infrastruktd-
ru, ktora zabezpecuje zakaznikom rovnovéhu medzi po-
hodlim a kvalitou servisu. Ked FCX Clarity bude vyZa-
dovat Gdrzbu, zékaznici budd jednoducho zapisani do
kalendéra navstev ich lokalneho predajcu Honda. Hon-
da America prepravi vozidla do ich servisného zaria-
denia pre vozidla pohanané palivovymi ¢lankami, vy-
tvoreného v Los Angeles a okoli, kde bude poskytnuty
vsetok potrebny servis. Po ukonceni préace si zakaznik
vyzdvihne auto u predajcu.

FCX Clarity pouZiva Honda palivovy ¢lanok v kom-
bindcii s novou a vykonnou litiovou batériou a jed-
nodielnou nadrzou na vodik. Palivovy ¢lanok fungu-

s atmosférickym kyslikom v palivovom Elanku, kde je
chemicka energia z reakcie konvertovana do elektric-
kej energie pouZitej na pohon vozidla. Pridavna ener-
gia zachytend cez regeneracné brzdenie a spomalenie,
je skladovana v litiovej batérii pouzitej ako nahrada
prikonu z palivového clanku, ak je to potrebné. Jedi-
nou emisiou vozidla je voda.

FCX Clarity nova revoluéna platforma V Flow ob-
sahuje kompaktné a vykonné V Flow palivové clanky
(0 65% mensie ako palivové Elanky v predchadzajicich
experimentalnych vozidlach), umiestnené v centralnom
tuneli vozidla, medzi prednymi sedadlami. Vd'aka kom-
pletne novej palivovej konfiguracii vertikélne oriento-
vaného ¢lanku ¢lanok dosahuje vykon 100 kW (opro-
ti 86 kW predchédzajiceho palivového €lanku) s 50 %
narastom vykonu na objem (67 % na hmotnost). Je-
ho kompaktna velkost dovoluje priestrannejsi inte-
riér a vykonnejSie pohonné komponenty, ktoré by inak

Predstavujeme
Honda FCX Clarity

mohli byt nedostupné v $tihlej, nizkej verzii sedanu.

FCX Clarity ma 2 az 3-krat men$iu spotrebu ako
benzinom pohénané vozidlo a 1,5-krat mensiu ako hyb-
ridné systémy so zaZihovym motorom a elektromoto-
rom vo vozidle porovnatelnej velkosti. Ma pritom do-
jazd okolo 340 km.

FCX Clarity ,hovori” o vizii Hondy do buddcnosti
a oslobodeni automobilového dizajnu vzhladu od sties-
nenych a konvenénych technoldgii pohonu. FCX Clarity
je 4-dverovy sedan s kratkym predkom, priestrannou
kabinou a s pohodlnym sedenim pre $tyroch ['udi a ich
batoZinu. Hlavné komponenty pohonu, vratane elektric-
kého motora, palivového Elanku, batérie a vodikovej na-
drze, boli vyrobené kompaktnejie a st rozloZené po-
zdi7 celého vozidla na d‘al$ie optimalizovanie priesto-
ru, pohodlia a celkového vykonu vozidla.

-ha-
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Predstavujeme
CITROEN BERLINGO

Vozidlo Citroén Berlingo bolo prvykrat predstave-
né v roku 1996 - v uzitkovej verzii furgon, ake no-
vé koncepcné riesenie v kategérii l'ahkych naklad-
nych automobilov, a tieZ v 5-miestnej verzii ako
jeden z prvych predstavitel'ov novej kategarie vo-
zidiel na vol'ny €as - tzv. ludospace. Jeho novator-
stvo oslovilo nielen podnikovii klientelu, ale aj in-
dividualnych zakaznikov a zabezpecilo typu Ber-
lingo naozajstny obchodny dspech. V Eurdpe (v 17
Statoch) je od roku 2003 nepopieratel'nym lidrom
na trhu ,ludospace- ov” a od jeho uvedenia na trh
v roku 1996 sa na celom svete sa predalo viac ako
1760 000 kusov (uZitkovych a osobnych).

Na dspesné vysledky chce Citroén nadviazat pred-
stavenim nového Berlinga, ktoré bude uvedené na trh
v druhom $tvtroku 2008. Nové Berlingo bude v ponuke
po boku aktualneho Berlinga, ktorého zékladné verzie
zostan( nadalej v ponuke s oznacenim Berlingo First.
Tato stratégia umoZni znacke Citroén este lepSie uspo-
kojit roznorodé poziadavky klientov.

Berlingo je vozidlo vhodné pre kazdd situdciu, vel-
mi dobre zodpoveda narastajticim potrebam pocitu slo-
body a mnohostranného vyuzitia. Nadvazuje na rodin-
ny charakter a mnohotcelovost pouZzitia, teda na sil-
né stranky svojho predchodcu a dynamickym dizajnom
podvrdzuje prislusnost k znacke. Poniika pohodlie, kto-
ré je najma akusticky porovnatelné so sedanom a za-
roven si osvojuje praktickost inSpirovant ,monospa-
ceom” (otvaratelné okno 5. dveri, 3 samostatne skla-
patelné sedadla v 2. rade, zlepSeny systém Modutop)
a pontka vyborné jazdné vlastnosti, neobvyklé pre ten-
to segment.

V neposlednom rade, vd'aka vznetovému mo-
toru HDi 110 k s filtrom pevnych castic FAP spozna-
me nové Berlingo aj s oznacenim AIRDREAM, charak-
terizujicim vozidla najohladuplnejSie k Zivotnému
prostrediu.

Vo verzii lahkého GZitkového vozidla sa nové Ber-
lingo vyznacuje vynimoénym nakladovym priestorom,

uzitotnou hmotnostou a modularitou, €o st uréujice

poziadavky profesionalnej klientely v tomto segmente
vozidiel. Nové Berlingo pondka vynimoény priestor na
prepravu tovaru s velkou vyuZitenou dizkou az 1,8 m
a s objemom 3,3 m3, do ktorého sa zmestia az 2 euro-
palety na Sirku. UZito€nti hmotnost méa aZ 850 kg.

Nové Berlingo je tieZ mimoriadne privetivé k svo-
jim cestujicim. Pontika im pohodlie a komfort pri ve-
deni vozidla, ktoré majd charakter skor osobnych vo-
zidiel, napriklad pontika pomoc pri rozjazde do kop-
ca, pozdizne a vy$kovo nastavitelny volant, napravy
zhodné s typom C4 Picasso, ESP.,... Nové Berlingo je
modernym a mnohostranne vyuZitelnym pracovnym
nastrojom, ktory svojim Stylom prinasa pocit pevnosti
a dynamiky.

Uvedenie nového Berlinga nasleduje po uvedeni
nového Jumpera, nového Jumpy a napokon nového Ne-
pletnejSiu $kalu Gzitkovych vozidiel vo svojej historii,
ktora pokryva Sirokd paletu potrieb (od 2,5 do 17 m®
nakladového priestoru a aZ 2 t uzitocnej hmotnosti).
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Ponuka sluzieh

Volvo R-design - vol'ba pre
zakaznikov s rafinovanym vkusom

Volva C30 R-Design

Ponuka R-design spoloénosti Volvo Cars, volitel'ny

balik sériovo montovanych Sportovych doplnkov,
je teraz v ponuke pre Volvo XC90, Volvo C30, Vol-
vo $40 a Volve V50. ,Moznest personifikacie vo-
zidla podl'a osobného vkusu je pre dnesnych zakaz-
nikov vel'mi ddlezita. R-design je vyvinuty pre za-
kaznikov, ktori si potrpia na rafinovany a Sportovy
vzhl'ad ich automobilu,” tvrdi Gerry Keaney, seni-
or viceprezident pre marketing, predaj a sluzby za-
kaznikom spoloénosti Volvo Cars.

Balik R-design pre Volvo XC90 je rozirenim ver-
zie XC90 Sport, ktord bola predstavena na konci ro-
ku 2006. Novy R-design zahfia volitelné 20-palcové
diskové kolesd, dvojité vyfuky, jedinecny ochranny
kryt, loga R-design na maske chladica, volante a se-
dadlach a kryty vonkajSich spatnych zrkadiel s matnou

Volve XC30 H-Des@a

Volve XC30 R-Design

Volvo §40 R-Design

povrchovou dpravou. Z verzie XC90 Sport st ponecha-
né: Sportovy podvozok, detaily a obloZenie v matnom
vyhotoveni namiesto Standardného chrému, prahové
listy z leStenej nehrdzavejdcej ocele, Sportovy volant
a preradovacia paka prevodovky potiahnuta perforova-
nou koZou a Sportové sedadla so zvySenymi boénymi
oporami, ktoré vodic¢ovi poskytujd lepSiu stabilitu aj pri
rychlom prejazde zakrut, sedadla s kombinaciou dvoch
roznych kvalit koZe s dekoraénym lemovanim v odlis-
nych farebnych odtieioch, rucickové ukazovatele so
stupnicami v §tyle chronografickych hodin s modrym
leskom a Sportové koberceky s farebnym dekoraénym
lemovanim.

Na zddraznenie Sportového charakteru a vytvore-
nie uhladeného vzhladu vozidlo nie je vybavené pozdiz-
nikmi streSného nosica, ktoré v§ak budd k dispozicii

ako volitel'na vybava pre zakaznikov, ktori ich

potrebuju.

Balik R-design pre Volvo C30, S40 a V50
zahfiia vyber z 10 farieb exteriéru, logo R-
-design na maske chladica a rad Special-
ne navrhnutych prvkov exteriéru a interié-
ru. Medzi exteriérové prvky patri maska
chladi¢a s matnou povrchovou tpravou, fa-
rebne zladené narazniky a spodné bocné Iis-
ty, zadny alebo stresny spojler, matné kryty
vonkajsich spatnych zrkadiel a patldcové hli-
nikové diskové kolesa (17-palcové, v ponuke
sti voliteIné 18-palcové). Balik zahffia aj dekoraén lis-
tu na veku batoZinového priestoru pri S40 a na dverach
batozZinového priestoru pri V50.

Vo vndtri vozidla st sedadla vo vyhotoveni off-
-black Flex-Tec v kombinécii s koZou krémovej farby.
Sportovy vzhl'ad sedadiel zddraziiujd logd R-design
vyrazené na operadlach a kontrastné Stepovanie.

Medzi d'alSie interiérové prvky R-design patri ko-
Zou potiahnuty volant s logom R-design, jedine¢ny pri-
strojovy panel, hlinikové pedale, Specidlne navrhnuté
hlinikova stredova konzola a oblozZenie dveri, prerado-
vacia paka s hlinikovym obloZenim a tmavé Sporto-
vé koberceky s kontrastnym lemovanim zo svetlej ko-
ze. Vlybrané prvky R-design budi tieZ v ponuke ako
prislusenstvo.

—vo-
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Technika

Sync v automobiloch Ford

Technoldgia pre automobily Sync od spoloénos-
ti Microsoft (NASDAQ , MSFT", zaloZena v roku
1975) vodiéom pocas vedenia vozidla zjednodu-
Suje vSetky , sprievodné” ¢innosti ako telefonova-
nie alebo pocuvanie hudby. VSetky funkcie su pine
ovladané hlasom. Prirodzena interakeia technolo-
gie s l'udskymi zmyslami je totiZ jednym z hlavnych
trendov vyvoja informaénych technoldgii. Tato mys-
lienka zaznela z ist Billa Gatesa, ktory uz tradiéne
otvoril vystavu Consumer Electronics Show v Las
Vegas svojim dvodnym prejavom.

Systém hovori anglicky, Spanielsky a franctzsky,
v pripade nehody okamZite zavola zachrannd sluzbu,
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vytvori posadke ,playlist” z oblibenych pesnitiek,
precita esemesky a vybavi telefonaty. Sync je hlasom
ovladand technolégia pre automobily, vd'aka ktorej si
spomenieme na inteligentné auto KITT z legendarne-
ho serialu Knight Rider. Sync je dostupny v Severnej
Amerike a doteraz sa predalo viac ako 30 tisic automo-
bilov znacky Ford vybavenych tymto systémom. Do ro-
ku 2009 sa zacne Sync inStalovat aj do osobnych a na-
kladnych automobilov znatiek Lincoln a Mercury.
Pocas vedenia vozidla musi mat vodi¢ ruky na vo-
lante a zrak uprety na cestu. Telefonovanie v aute je
¢innostou, ktora asi najcastejSie odpltava pozornost
vodi¢a. So systémom Sync mé vodi¢ o starost menej,

telefondty vybavi bez toho, aby sa telefénu €o i len
dotkol, vSetko ovlada prikazmi hlasom. Sync pracuje
s mnozstvom typov mobilnych telefonov vybavenych
funkciou bluetooth. Po nastupe do auta sa telefdn auto-
maticky spoji so systémom Sync a to aj v pripade, Ze na
flom préve prebieha hovor. Sync dokéZe komunikovat
az s 12 telefonmi naraz, pricom prvy sa so systémom
sparuje ten, ktory je nastaveny ako primérny telefon.
Systém Sync si automaticky prenesie vSetky kontakty
z telefonu vodica. Ak vodic chce uskutocnit hovor, sta-
¢i mu tak jednoducho vyslovit ,zavolaj” a meno zo zo-
znamu alebo telefénne €islo. Pri prijimani hovorov sys-
tém pozastavi prehravand hudbu a vyslovi meno vola-
jiceho. Podobne funguji aj textové spravy, Sync ich
pocas jazdy precita a vodi¢ pomocou prikazov hlasom
moze odoslat jednu z 15 predvolenych odpovedi. Sync
zvladne vSetko, €o zvladne aj telefon, vd'aka nemu sa
mozno v aute zdicastnit napriklad konferencného hovo-
ru. Informéacie o neprijatych hovoroch alebo stave ba-
térie sa zobrazuji na displeji autoradia.

Dalsou uzitotnou funkciou je prehrévanie hud-
by. Sync si porozumie so vSetkymi najrozsirenejsimi
mp3 prehradvacmi ako Microsoft Zune, iPod a tiez so
vietkymi USB pamétovymi zariadeniami, prostred-
nictvom ktorych dokéze prehrat pesnicky vo forma-
te mp3, aac, wma, wav a tiez podcasty a audio knihy.
Hudbu moZno ovladat tlacidlami na volante alebo auto-
radiu, predovSetkym vSak hlasom. Staéi vyslovit ,pre-
hraj” a meno interpreta, nazov skladby, albumu alebo
Zaner a Sync skladbu prehrd. Vdaka prikazu ,hraj po-
dobné” Sync vytvori zoznam zloZeny zo skladieb podob-
ného zanru a $tylu ako prave prehravana pesnicka. Pre-
hravat pripojeny cez USB port sa pocas jazdy dokonca
automaticky nabija.

Na jesen tohto roku bude systém Sync obohateny
o jedineénd bezpecnostnd funkciu s nazvom 911 Assist.
Ta v pripade aktivacie bezpegnostnych vankiSov auto-
maticky vyto&i ¢islo zachrannej sluzby, mobilny telefon
vSak musi byt funkény a pripojeny na Sync. V pripade,
7e zdravotna pomoc nie je potrebna, €len posadky mé-
7e (samozrejme hlasom) vytacanie €isla zachranarov
odmietnut. Ak tak neurobi, 911 Assist ho spoji so za-
chrannou sluzbou. Ak st ¢lenovia posadky automobilu
v bezvedomi alebo z iného dévodu nie sd schopni komu-
nikovat, 911 Assist zachrannej sluzbe prehra nahrany
oznam, ktory vysvetli situaciu.

Spolu s funkciou 911 Assist bude tdto jesen uve-
dend aj funkcia Vehicle Health Report. Vdaka nej pomo-
cou jedného hlasového prikazu mozno spustit detailni
diagnostiku vozidla. Za par minit tak Sync v spolupré-
ci s kontrolnymi modulmi automobilu dajd dokopy kom-
pletnd spravu o ,zdravotnom” stave automobilu, ktord
si potom moZno pozriet na internetovej stranke.

Viac sa o revoluénej technoldgii Sync mozno dozvediet
na http://www.syncmyride.com/.



Predstavujeme
Chevrolet Malibu

Americke Auto roka 2008

Aj v Severnej Amerike novinari volia ,, Auto roka".
Pre tento rok sa im najviac pacil Chevrolet Malibu,
sedan s rozmermi 4872x1785x1451 a razvorom na-
prav 2852 mm. Aj v Amerike auta zvy€ajne pri ge-
neracnej zmene narasti - nové Malibu je o 76 mm
dlhSie a ma vaési razvor naprav dokonca az o 162
mm. Z fotografii vidno, Ze jeho tvarovanim by si to-
to auto len sotva ziskalo priazei europskych moto-
ristickych novinarov. Ale ako sa hovori: Proti gus-
tu Ziadny disSputat. Americanom sa zrejme takéto
auta pacia.

Americkych novinarov si nova generacia Chevro-
leta Malibu ziskala vraj najma vdaka dobrému dielen-
skému spracovaniu vozidla, ¢o sa okrem iného zvon-
ka prejavuje aj malymi a pravidelne vedenymi medze-
rami medzi pevnymi a pohyblivymi ¢astami karosérie,
ale aj vd'aka zaujimavo farebne stvarnenému interié-
ru a kvalitnému podvozku. Malibu sa dodéava v troch
Grovniach vybavy - LS, LT a LTZ. UZ v drovni LS sa sé-
riovo dodavaju napriklad hlavové bezpeénostné van-
kdse a celné aj bocné vankise pre osoby na prednych
sedadlach, protiblokovaci aj protipreklzovy systém,
systém automatického hlasenia polohy havarovaného
vozidla do systému OnStar. Elektronicky systém stabi-
lity, oznacovany ako StabiliTrak, je sicastou vybavo-
vych stupfiov LT a LTZ. Podvozok je podobne koncipo-
vany ako na eurépskych alebo azijskych autach stred-
nej triedy, s prednou napravou typu McPherson, vzadu

je viacprvkova naprava. Na pohon tohto vozidla sd ur-
¢ené dva zazihové motory. Stvorvalcovy 2.4 Ecotec ma
vykon 126 kW pri 6400 otackach za minttu a najvacsi
kratiaci moment 217 Nm pri 4500 otackach za ming-
tu. S tymto motorom si moZno vybrat model so Stvor
alebo Seststupfiovou automatickou prevodovkou. Vid-
licovy 3,6-litrovy Sestvalcovy motor ma najvacsi vy-
kon 188 kW pri 6300 otackach a krdtiaci moment 340
Nm pri 3200 otackach za mindtu. Tento motor spolu-
pracuje so Seststupfiovou automatickou prevodovkou.
Modely so $tvorvalcovym motorom si vybavené elek-
trickym posiliovacom ria-
denia, so Sestvalcovym mo-
torom maji riadenie s hyd-
raulickym posiliovacom.
Pre tento typ vozidla st na
vyber 16, 17 aj 18-palcové
kolesa s pneumatikami roz-
meru 215/60R 16, 225/50
R 17 alebo 225/50 R 18.
V ponuke teda nie sd Ziad-
ne extrémne nizkoprofilo-
vé pneumatiky. Ma to vSak [
logiku, pretoze v Ameri- ¢ »
ke st v porovnani s Eu-
répou mensie rychlostné
limity na vSetkych typoch
ciest a od dut zédkaznici

prioritne pozZaduji mimoriadne pohodlie, aj pruzenia,
k tomu pneumatiky s vy$Simi bokmi prispievaji. Eu-
répania vo vSeobecnosti uprednostiuji dobri stabili-
tu vozidla aj pri extrémnejsich jazdnych manévroch, ho-
ci aj na dkor tvrdsieho pruzenia.

Chevrolet Malibu bude v ponuke aj s hybridnym po-
honom. Malibu Hybrid bude mat popri §tvorvalcovom
motore (a Stvorstupiiovej prevodovke) pomocny elek-
tromotor, schopny menit sa na generdtor pri rekupera-
cii kinetickej energie vozidla na elektrickd.

-za-
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SAMORIADIACI CHEVROLET
TAHOE BOSS"

Na vystave Consumer Electronics Show predviedol
General Motors automobil Chevrolet Tahoe schop-
ny jazdy bez ovladania ¢élovekom, ktory na real-
ne ,Soférovanie” samého seba pouziva elektroni-
ku. V novembri 2006 ispesne absolvoval mestsky
okruh v dizke 60 mil (96 km) a zvitazil tak v pre-
stiznej sitazi sponzorovanej Ministerstvom obra-
ny USA. Jeho elektronika je natol'ko sl'ubna, Ze mo-
Ze byt cestou k sériovo vyrabanym automobilom
schopnym eliminovat najéastejSiu pri¢inu doprav-
nych nehdd - zlyhanie vodica.

Chevrolet Tahoe nestici meno ,Boss” - prezyv-
ku zakladatela vyskumu a vyvoja GM Charlesa F. Ket-
teringa - vyvinuli Carnegie Mellon University, Gene-
ral Motors a dalSie partnerské spolo€nosti. Na vide-
nie okolia vozidla vyuziva kombinaciu LIDAR, radaru,
videnia a mapovania systémami GPS. Rozoznéva ge-
ometriu cesty, reSpektuje okolitd premavku, prekazky

)a vyuZivajic inteligentny algoritmus i pocitacovy
softver rozhoduje, ¢i je jazda bezpecna vzhl'adom na
aktualne okolnosti. Boss absolvoval 60 mil' v hus-
tej mestskej premavke, na frekventovanych cestach
a krizovatkéch so stop-znatkami za menej nez 6 ho-
din, €o mu prinieslo vitazstvo v sitazi Defense Advan-
ced Research Projects Agency (DARPA) 2007 Urban
Challenge.

.NielenZe sme schopni nahradit paliva elektrinou
v pripade pohonu automobilov, ale elektronické tech-
noldgie pouzité v Tahoe Boss mdZu pre l'udi vytvorit
svet bez automobilovych havarii, s efektivnejSou do-
pravou a s velmi zriedkavymi dopravnymi zépchami”
povedal Larry Burns, viceprezident GM pre R&D a stra-
tegické planovanie. Dodal tiez, Ze technoldgia pouZita
v tomto vozidle je schodikom k casom, ked' ¢lovek v au-
te bude mact pocas cesty do prace vybavovat svoje e-
-maily, ranajkovat a sledovat spravy. ,Tato sttaz nas
vyrazne posunula vpred v procese chapania, o treba

vykonat, aby sa vozidlo bez vodica stalo novou reali-
tou automobilizmu,” povedal Burns.

Sucasné automobily vyuzivaji Siroka skalu elek-
tronickych asistencnych systémov pre vodica - zna-
mych pod pojmom autondmne riadenie - uréenych na
potlacanie omylov vodica, ktoré by mohli skonéit ha-
variou. S4 vyznamnym pokrokom, ktory mdze ovplyv-
nit dopravu buddcnosti.

Uz dnesné vozidla disponuji systémami ako adap-
tivny tempomat, ovladanie stability (napriklad Stabi-
liTrak v pripade GM); bezpecnostny a zabezpecovaci
systém GM OnStar vyuzZivajici GPS; snimate indiku-
jice nebezpeéenstvo narazu; sledovanie mftveho uhla
zrkadiel; €i systémy upozoriujice na zmenu jazdného
pruhu. Tieto systémy nie st nahradou vodicovej zodpo-
vednosti a pozornosti, no pomahaju zoslabovat nasled-
ky jeho chyb, ktoré mozu byt pricinou havarii. ZlepSuji
tak bezpecnost posadky a plynulost premavky.

GM nielen sponzoroval Tartan Racing Team, ktory
manazoval vozidlo Boss v stitazi DARPA, ale na vyvo-
ji technoldgii autondmneho riadenia tiez spolupracuje
s Carnegie Mellon University prostrednictvom jej part-
nerského vyskumného laboratéria v Pittsburgu. Podl'a
Alana Tauba, vykonného riaditela GM pre vyskum a vy-
voj, kooperacia s univerzitami a dodavatelmi je pre vy-
voj tychto technoldgii Zivotne déleZita.

Vitaznu cast timu Tartan na satazi DARPA podpo-
rovali okrem GM a Carnegie Mellon University aj Cater-
pillar; Continental AG; Intel; Google; Applanix; TeleAt-
las; Vector; Ibeo; Mobileye; CarSim; CleanPower Reso-
urces; M/A-COM; NetApp; Vector; CANtech a Hewlett
Packard.

-gm-



Elektronicky stabilizacny
systém (ESP®) Bosch

Elektronicky stabilizaény systém (ESP®) je oporou
vodica takmer vo vSetkych kritickych jazdnych si-
tuaciach. Zahria funkeiu protiblokovacieho systé-
mu bizd (ABS) a protipreklzového systému (TCS),
ale dokaze podstatne viac. Zistuje Smykové pohyby
vozidla a aktivne proti nim pdsobi. To vyrazne zlep-
Suje jazdnua bezpecnost. Celosvetové stidie ukaza-
li, Ze systém ESP® dokaZe vyrazne zmensit pravde-
podobnost, Ze sa vozidlo stane uc¢astnikom vaznej
alebo smrtelnej ,nehody jedného vozidla“. Nehody
jedného vozidla sii také, ktorych ic¢astnikmi nie su
Ziadni ini uZivatelia ciest.

Systémy ABS a TCS poskytuji Géinnti podporu v
pripade zmien rychlosti v smere pohybu vozidla. ABS
napomaha brzdeniu vozidla a TCS zrychleniu vozidla.

Elektronicky stabilizatny systém naviac poma-
ha vodi€ovi pri pohyboch vozidla prieéne k smeru ces-
ty. Na zaklade uhla natocenia kolies systém rozpozna
Zelany smer jazdy. Snimace rychlosti na kazdom ko-
lese merajd rychlost kolies. Snimace stacania vozi-
dla zarovei meraji otacanie vozidla okolo jeho zvis-
lej osi, ako aj bocné zrychlenie. Z tychto idajov riadia-
ca jednotka vypocita skutogny pohyb vozidla, pricom
ho 25-krat za sekundu porovna so Zelanym smerom.
Ak nie st prislusné hodnoty v zhode, systém okamzi-
te zareaguje, bez akejkol'vek ¢innosti zo strany vodi-
¢a. Systém zmensi vykon motora, aby sa zachovala
stabilita vozidla. Ak to nepostacuje, tak navyse brzdi

Kriticky manéver s/bez ESP"

Elektronicky stabilizaény program ESP®

Komponenty ESP® od spolocnosti Bosch

Hydramlickd jednoths ESPE 5 risdiscou jednoikow

|

2. Enimate otéEok v kolesdch

3. Snimad natolenia valamtu

4. Snimad uhlovihe natokania
m prychlenia voridla

6. Riadiaca jednatka motera

jednotlivé kolesd. Vysledny otd€avy pohyb vozidla po-
sobi proti Smyku - ak to dovol'uji zakony fyziky, auto-
mobil zostane bezpecne na Zelanej trase.

Vedecké Stidie vykonané v Japonsku, Nemecku,
Svédsku, Franctzsku a USA poskytuji dokaz o Géin-
nosti systému ESP®: systémom ESP® sa da v pripade

osobnych vozidiel predist 30 az 50 percentdm vsetkych
smrtelnych ,nehdd jedného vozidla™ Pri $portovo-
-Gzitkovych vozidlach je toto Eislo este vacsSie: 50 az
70 percent.

Spolocnost Bosch v spolupréci s automobilkou
Mercedes-Benz vyvinula Elektronicky stabilizacny sys-
tém aZ do $tadia vhodného do sériovej vyroby
a bola celosvetovo prvou, ktord ho uviedla na trh.
Mercedas-Benz ho v roku 1995 premiérovo insta-
loval do vozidiel triedy S.

V nasledujdcich rokoch vyvojari systém
zdokonalili a doplnili ho dal§imi funkciami. Tie-
to funkcie pomahaji pri rozjazde do kopca, bra-
nia rozkyvaniu privesu alebo zmenSuji riziko pre-
vratenia sa vozidla. Pre tieto rozne modifikacie
spoloénost Bosch rozSirila svoju najnovsiu tech-
noldgiu ESP® na celii rodinu produktov.

V sicasnosti je najmodernejSim ¢lenom tej-
to rodiny ESP® premium. Na jednej strane je ten-
to systém extrémne tichy, ale pritom dokaze ex-
trémne rychlo zvacsit brzdny tlak v ovladacom
potrubi bfzd. Rozsirenim systému ESP® o softvé-
rové funkcie zo systému Riadenia dynamiky vo-
zidla (VDM) spolo€nost Bosch vytvorila systém,
ktory sa da zosietovat so systémami riadenia a

podvozkovymi systémami. To umozZiiuje vytva-
rat nové funkcie, ktoré dalej zlepSuji bezpecnost
a pohyblivost vozidla.

-bh-
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Volvo

$kandinavske dediéstvo spoloénosti Volvo a naj-
lepSia Struktira skisok v odvetvi tvoria zaklad naj-
bezpecnejsich vlastnosti vozidiel v zime na svete.
Pre spolocnost Volvo je nevyhnutné, aby sa zakaz-
nici mohli na automobily Volvo spelahnit kdekol-
vek. Bez ohl'adu na podnebie a stav vozovky. Preto
svoje vozidla pocas ich vyvoja testuji v najextrém-
nejSich podmienkach. V zdrvujicej horaéave piste
v Arizone a treskuicej zime arktického severu.

.Nase vozidla musia odolavat vonkajsim teplotam
v rozmedzi -40 az +60 stupfiov C. Tato poZiadavka exis-
tuje uz dlho a je jednou zo zloZiek nasej tradicie bezpec-
nosti. Nasim cielom je vytvorit najlepSiu mozna celko-
vi funkénost pre vSetky podnebia,” povedal Jan Inge
Eliasson, veddci oddelenia kompletného testovania vo-
zidiel spolo€nosti Volvo Cars.

Poziadavka sa vztahuje na celé vozidlo aZ po jeho
najmensi detail. Automobil Volvo pozostava z priblizne
40 hlavnych systémov, medzi ktoré patri motor, klima-
tizacna jednotka, sedadld atd. Tieto sa delia na 400
podsystémov, napriklad na sptstac, ventilator, vyhrie-
vace sedadiel a dalSie. Podsystémy si zas tvorené cel-
kovo z priblizne 3000 sicasti, do ktorych patri vSetko,
od snimacov aZ po vykurovacie obvody.

Systémy a sicasti musia spolu zabezpetovat ti-
sicky roznych funkcii. Napriklad sedadla sa musia dat
postvat dopredu a dozadu, ventildtor musi dodavat
spravny vykon, stierace celného skla musia pracovat
v nastavenych intervaloch a podobne.

Okrem tychto zakladnych funkcii musi vozidlo spi-
nat aj dlhy zoznam poZiadaviek na vlastnosti. A tu sa
objavuju aj teploty. Poziadavka moze zniet napriklad
takto: ,Pri Startovani pri -20 stupfioch C sa €elné sklo
musi odhmlit za uréeny pocet mindt,” ,, alebo ,Pri jaz-
de pri-15 stupioch C musi byt ur€ity stanoveny rozdiel
v teplotach v oblasti hlavy a v oblasti chodidiel”.

,Extrémna zima je pravdepodobne najnarocnejsia
skiska, akej mozno vystavit vozidlo. Dochadza tu k ne-
smiernemu namahaniu motora, riadenia, klimatizacnej
jednotky a dalSich systémov. Podl'a mojich informacii
sme jedini, kto vykonava skdsky az do -40 stupfiov Cel-
sia. Ddvodom je nase Skandinavske dediéstvo.

Ked'Ze pochadzame zo Svédska, nasi zakaznici na
nas kladd, a my sami na seba si stanovujeme, mimo-
riadne poziadavky,” vysvetluje Jan Inge Eliasson.

Spolocnost Volvo Cars zacala uskuto€hovat zim-
né testy svojich vozidiel v Svédskom Laponsku uz
v 60-tych rokoch, ¢o bolo omnoho skér ako v pripa-
de ostatnych vyrobcov. Dnes ma spolocnost moder-
ni testovaciu zakladiu pri meste Kiruna. Tu a v oko-
litych oblastiach podstupuji narocné skisky vsetky
typy vozidiel Volvo. So vietkymi $pecifikaciami a moz-
nostami vybavy, ktoré automobilka ponika svojim
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zékaznikom. Sezdna zimnych testov trva od decembra
do aprila. Pocas tohto obdobia vozidla najazdia na tes-
tovacej dréhe a verejnych cestach 200 000 kilometrov,
¢o zodpoveda priblizne piatim cestam okolo sveta.

Skasky vykondvajd testovaci technici spolognos-
ti Volvo spolu s miestnymi testovacimi vodi¢mi. Me-
dzi testovacimi vodi¢mi si muZi aj Zeny rozneho veku
a s roznym mnoZstvom skisenosti s vedenim vozidiel.
Ich dlohou je zistit a ohlasit akékol'vek pripadné chy-
by skor, ako by sa s nimi stretli zakaznici.

V3etky skisky sa uskuto€iuji v podmienkach,
ktoré st ¢o najblizSie ku kazdodennej realite zakazni-
kov. Aj ked' vacsina zakaznikov spolocnosti Volvo nikdy
nepride do kontaktu s takymito extrémnymi klimatic-
kymi podmienkami, auto musi byt pripravené aj na je-
diny def v roku, ked' sa vSetko nahle strati pod sneho-
vou prikryvkou,” hovori Jan Inge Eliasson.

Celé obdobie testovania prebieha na zaklade sta-
rostlivo navrhnutého programu. Ak prirodné podmien-
ky nie sd dost naroéné, pouZiji sa na tento (cel mrazia-
ce kontajnery. Vozidlo mdZe ostat cez noc zaparkované
vnatri pri teplote tridsat stupiiov pod nulou. Nasledu-
jlice rano sa dvere nasilu otvoria a okamzite sa vyko-
na studeny $tart motora, ktory musi byt pripraveny na
denné skisky.

Velké vyzva spotiva v zabezpeceni bezchybného
spoloéného fungovania vSetkych systémov. Chlad spo-
maluje blokovacie systémy a jednotlivé displeje. Sneh
sa dostava do filtrov a zablokuje ich. Okna a svetla po-
kryje l'ad. VSetky tieto problémy a eSte mnohé dalsie
sa musia vyriesit, aby boli spinené narocné poZiadav-
ky, ktoré sa v neposlednom rade vztahuji aj na bezpec-
nost,” pokracuje Jan Inge Eliasson.

Préaca v snehu a zime, ktora sdvisi s bezpecnostou,
sa uskuto€nuje na viacerych trovniach. Vozidlo musi
zabezpecit prostredie a vnitornd klimu, ktoré vodica
dlhodobo udrZuji sviezeho a ostraZitého. Musi byt za-
bezpeceny vyhlad z vozidla. To isté plati o funkcii ria-
denia a brzdenia. A to aj v krutych snehovych bdrkach

s nebezpecenstvom namrazy. S dplne spravnym stup-
fiom G€inku musi fungovat aj pohon vsetkych kolies a
bezpecnostné systémy, ktoré sa aktivujd v kritickych
situdcidch.

Zimné testy sa uskuto€iujd v pokrocilej faze vy-
voja produktu s pouzZitim predsériovych vozidiel, ktoré
vyzerajd a funguji tplne rovnako ako koneény model.
Testovaci proces vSak zatina prebiehat omnoho skar.
Najprv prostrednictvom pocitacovych simuldcii, potom
v laboratériach: aerodynamické tunely spolocnosti Vol-
vo napriklad dokdzu vo vndtri vytvorit plnohodnotné
podmienky snehovej birky.

JVyhodou laboratérii je, Ze testy si predpoveda-
telné a daji sa opakovat. Existuje tu vSak aj riziko. Vo
vSeobecnosti hovorime, Ze aerodynamicky tunel posky-
tuje odpovede, ktoré hl'addme. Vonku na otvorenej ces-
te vSak nachadzame odpovede na otazky, ktoré sme
nikdy ani len nepoloZili,” hovori Thomas Persson, vedi-
ci konStrukcie technoldgii a systémov pre klimatizacné
systémy.

Jednym z prikladov je anténa v tvare Zralocej plut-
vy na novom type Volvo S80. Zimné testy odhalili, Ze
jej chvost vytvaral na zadnom okne pas snehu a l'adu.
Pricinou bola neustala vzduchova turbulencia, ktori
anténa vytvarala, pricom vyhrievacie prvky zadného
okna neboli schopné odstranovat zo skla vSetok sneh
alad.

,Prinasich laboratérnych testoch sme na to nepri-
§li. Takyto druh detailu dokaZu odhalit len realne situ-
acie a poveternostné podmienky,” vysvetluje Thomas
Persson. Nasledkom tohto zistenia sa teraz vyhrievanie
zadného okna zapina v studenom pocasi automaticky
a nie ruéne vodicom, ako to bolo predtym. Vo vyhrieva-
cich prvkoch zadného okna bol vytvoreny prddovy im-
pulz, ktorého cinok aj frekvencia sa optimalizovali.

,Rovnako ako v pripade antény si zakaznik vacsi-
nu zmien, ktoré urobime, nev§imne. A presne tak to ma
byt”, povedal Thomas Persson.
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Dokonalejsi

System”

TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) nedavno
oznamila, Ze predkolizny bezpeénostny systém
.Pre-crash Safety System” obohatila schopnos-
fou uréit - po prvy raz na svete' - &i ma vodié
oci riadne otvorené. TMC ocakava, Ze tento prelom
v monitorovani vodi¢a spolu so si¢asnou schop-
nostou systému uréit smer tvare vodi¢a zohra vy-
znamni tlohu pri zmensovani nasledkov sivisia-
cich s koliziami.

Funkcia monitorovania o¢i, ktord sa méa pondkat
v typoch vozidiel naplanovanych na uvedenie na trh
v blizkej buddcnosti v Japonsku, pouZiva kameru mo-
nitorujicu vodica a pocita¢ spracivajlci obraz tak,
aby bolo moZné urcit poziciu horného a dolného ocné-
ho vietka vodica. Ak bezpecnostny systém ,Pre-crash
Safety System” zisti, Ze hrozi kolizia, a tiez ur¢i, Ze vo-
di¢ nema oci riadne otvorené - alebo pomocou doteraj-
Sieho systému monitorovania tvare urci, Ze tvar vodi-
¢a nesmeruje vpred - vyda vodicovi varovanie skor,

Zobrazenie funkcie monitorovania o¢i bezpeénost-
ného systému , Pre-crash Safety System”

Zorné pole kamery
%

Drve-mtilonng camern

.Pre-crash Safety

Normélna jazda

MozZnost kolizie

Velkéa pravdepodobnost Kolizia neodvratna

kolizie
Vodic¢ sa nediva tvarou Bod uréenia
vpred kolizie
alebo nema oci riadne
otvorené

a kolizia je mozna

ako by k tomu doSlo bez ta-

Varovanie (svetelné a zvukové)

kejto informacie o stave
vodita.

Progresivne ¢asovanie

Brzdny systém Pre-crash
Brake Assist prichystany na
aktivaciu

Brzdy Pre-crash
(intervencny
systém)

Varovanie prostrednictvom bfzd

TMC veri, Ze rozvoj

Bezpecnostné
pasy Pre-crash

technoldgii, ktoré vyhod-

nocuji stav vodita, je ne- systému Pre-crash Safety System

Pre porovnanie: Chronolégia predchadzajiceho rozvoja predkolizneho bezpe

¢nostného

Kedy Co

vyhnutny na zlepSenie
celkového bezpetnostné-

Februar

Vyvoj prvého predkolizneho bezpecnostného systému ,Pre-crash Safety System®,
2003 ktory vyuziva radar s milimetrovymi vinami na detekovanie predmetov a inych vozidiel
na ceste, ¢o poméha zmensit §kodu pri naraze.

ho VyanU vozidla, ked- |August Pridané predkolizne brzdy Pre-crash Brakes, ktoré sa aktivujl, ak vodi¢ nereaguje
' 2003 véas.
7e stav vodica sa pova- |[Jul Prijata metéda ,zlGéenia obrazov*, ktora kombinuje obrazovl informaciu ziskan(
. . . , 2004 kamerou s informéciou ziskanou radarom s milimetrovymi vinami.
Zuje za kI'a covy faktor [Marec Zavedena kamera namontovana na hriadeli volantu na uréenie smeru tvare vodica, ¢o
2006 umozriuje zohladnit informaciu o stave vodi¢a spolu s informaciami o vozidlach

v bezpecnosti premav-

a inych cestnych prekazkach.

ky, lebo chyba vodita je | See "

Pridany zlepSeny radar s milimetrovymi vinami a novovyvinutd stereokamera na
detekovanie chodcov a podporenie manévrov vodi¢a pri vyhnuti sa kolizii; tiez pridany
radar s milimetrovymi dizkami na detekovanie vozidiel prichadzajucich zozadu.

hlavnou pri¢inou doprav-
nych nehdd? . Preto je
TMC rozhodnuté pokracovat vo vyvoji takych-
to technoldgii a dalej zdokonal'ovat svoj predko-
lizny bezpetnostny systém a dalSie bezpecnostné
technoldgie.

Kamera monitorujica vodi¢a rozoznava horné
a dolné ocné viecka. Vypocitava, do akej miery si

oci otvorené

TMC zamysla v ramci svojich snéh o udrZatelnd
mobilitu posilnit v buddcnosti svoje dopravné bezpec-
nostné iniciativy prostrednictvom: 1) rozvoja este bez-
pecnejSich vozidiel a technoldgii na zaklade svojho kon-
ceptu integrovaného riadenia bezpecnosti (Integrated
Safety Management Concept)’; 2) Ggasti na tvorbe
bezpecného dopravného prostredia a 3) Cinnosti urce-
nych na vzdelavanie l'udi v oblasti dopravnej bezpec-
nosti, ¢im TMC prispeje k Gplnému odstraneniu strat
na Zivotoch v doprave, ¢o mozno vnimat ako najvacs-
Siu nadej spolocnosti, ktora si ceni mobilitu.

Postupnost pasobenia systému

Systém vyda vodicovi varovanie skor ako zvycajne,
ak zaznamena, Ze hrozi kolizia, a urci, Ze tvar vodica
nesmeruje vpred, alebo Ze vodi¢ nema riadne otvore-
né oti.

1) K decembru 2007 podla prieskumu TMC.

2) Podla sprévy z roku 2005 Japonského instititu pre vyskum dopravnych nehdd a analyzu dopravnych tdajov.
3) Bezpecnostna technoldgia a koncept TMC rozvoja vozidiel, zamerané na realizaciu vozidiel, ktoré nespdsobujii nehody kombinovanim bezpecnostnych technologii a systémov na
poskytovanie optimalnej jazdnej podpory zaloZenej na skutocnych jazdnych podmienkach.

What car?” - Auto roka 2008 pre Jaguar XF

Jaguar XF sa stal Autom roka 2008 v ankete brit-

skeho ¢asopisu What car?

Specializovany tasopis sa stal uznavanym poradcom
pre tych, ktori si chcd kipit nové auto, no tiez sprie-
vodcom pre tych, ¢o zboziuji snivanie
o krasnych autach. Kazdy rok sa v tej-
to sitazi rozhoduje o tom, ktoré z no-
vych aut na trhu dostane tento prestiz-
ny titul.

Kazda z 3985 noviniek ma moz-
nost vyhrat, len jedna si v§ak nako-
niec odnesie primat. Po vyhlaseni vita-
zov v jednotlivych kategdriach udelu-
je toto periodikum cenu pre najlepSieho
z najlepSich - titul Auto roka. V tomto
roku sa nim moZe pySit prave novy

Jaguar XF. Jaguar XF 2,7D V6 Luxury zvitazil v ka-
tegorii Executive Cars v cene do 33 900 libier. What
car? ocenil najma pokrok nového prirastku rodiny Ja-
guar: ,Niekedy je progres priemerny - tazko prekva-
pi v porovnani s vysokym Standardom dne$nych ut.
Inokedy je to obrovsky skok - ako ked' si spomeniete
na svetovy rekord Boba Beamona v skoku do dial'ky,
ked ho na OH 1968 v Mexiku zlepsil o neuveritelnych
55 centimetrov. A o tom je novy Jaguar XF."

Jaguar XF sa slovenskej verejnosti predstavi vo
februdri. Predavat sa u nas zacne koncom marca.

-jr-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ  Cena
Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standardn vybava

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily
Prepliianie
Kr. moment
Prevodovka
Pohon

Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

4170x 1730 x 144C  280/1030
4170 x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 144C  280/1030
470 x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 144C  280/1030
470 x 1730 x 1440 280/1030
470 x 1730 x 144C  280/1030
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1428 445/-
4660 x 1828 x 1428 445]-
4660 x 1828 x 1428 445]-
4660 x 1828 x 1428 445]-
4410x1830x 1341 300/610
4489x 1763 x 1362 320/905
4489 x 1763 x 1362 320/905
4393 x 1830 x 1316 200/235
4393x1830x 1318 200/235

147 1,6 T.S. Progression 614 000 Sk
147 1,6 T.S. Progression 664 000 Sk
147 1,9 JTD Distinctive 801000 Sk
147 1,9 JTD Progression 756 000 Sk
147 1,9 JTD Progression 786 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 744 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 774 000 Sk
159 1,9 JTD 8v Medium 999 990 Sk
159 1,9 JTS Medium 979 900 Sk
159 2,2 JTS High 1129900 Sk
159 2,4 JTD High 1259 900 Sk
159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium 1049 900 Sk
* 159 Sportwagon 1,9 JTS Medium 1029 900 Sk
159 Sportwagon 2,4 JTD Higk 1309 900 Sk
159 Sportwagon 3,2 V6 4x4 Higt 1509 900 Sk
Brera 2,2 JTS Sky Window 1305 000 Sk
GT 1,9 JTD Progression 1019 000 Sk
GT 2,0 JTS Distinctive 1084 000 Sk
Spider 2,4 JTDm Exclusive 1470000 Sk
Spider 3,2 V6 4x4 Exclusive 1700 000 Sk

=
w

8,1 ABSDBECRK
8,2 ABSDBECRK
59 ABSDBECRKT
58 ABSDB,ECRK
58 ABSDBECRK
89 ABSDBECRKT
89 ABSDBECRKT
60 ABSB.CDEKST
87 ABSBCDEKST
94 ABSBCDEKST
6,8 ABS,BCDEKST
6,0 ABSB.CDEKST
88 ABSBCDEKST
70 ABSBCDEKST
11,6 ABSB,CDEKST
94 ABSD.CK

6,7 ABSD,CK

8,7 ABSD,CK

68 ABSDBEC

12,2 ABS,D,BE,C
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4152 x 1735 x 1427 350/1100
4152 x 1735 x 1427 350/1100
4152 x 1735x 1427 350/1100
4286 x 1765 x 1422 370/1120
4286 x 1765 x 1422 370/1120
4586 x 1772 x 1421 460/720
4586 x 1772 x 1452 44211184
4586 x 1772x 1453 442/1184
4575x1775x139C 2451315
4915 x 1855 x 146( 545/-

4915 x 1855 x 146( 545/-

4915 x 1855 x 146( 545/-

4934 x 1862 x 1504 565/-

4930 x 1860 x 1460 565/1660
4930 x 1860 x 146C  565/1660
4930 x 1860 x 1460 565/1660
5051 x 1894 x 1444 500/-

5051 x 1894 x 1444 500/-

5180 x 1894 x 1452 500/-

5086 x 1983 x 1737 330/2035
5086 x 1983 x 1737 330/2035
4586 x 1781 x 141€  460/720
4544 x 1766 x 1426 442/1184
4544 X 1766 x 1428 44211184
4575x 1775x139C  245/315
4041 x 1764 x 1345 220/490
4041 x 1764 x 1345 220/490

o

A3 1,6 Attraction 675 240 Sk

A3 1,9 TDI DPF Ambiente 804 100 Sk
A32,0 T FSI quattro Ambition 1013 540 Sk

A3 Sportback 1,6 Attraction 699 720 Sk

A3 Sportback 2,0 TDI Attraction 895 220 Sk

A4 2,0 TDI multitronic DPF 1105000 Sk
| A4 Avant 1,8 Turbo 1057 400 Sk
A4 Avant 1,9 TDI DPF 1044 140 Sk

A4 Cabriolet 3,2 FSI quattrc 1727200 Sk CA

A6 2,0 TDI 1195100 Sk

A6 2,4 mulitronic 1333 140 Sk

|8 A6 2,7 TDI quattro tiptronic 1574 880 Sk
A6 allroad 3,2 FSI 1919 640 Sk

A6 Avant 2,4 multitronic 1333 140 Sk

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic 1574 880 Sk

A6 Avant 3,2 FSI quattre 1713 600 Sk

A8 3,0 TDI V6 quattro DPF 2 404 140 Sk

| A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic 2526 880 Sk

| A8 4,2 V8 Quattro tiptronic 2816 550 Sk

"+ 1 Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic 1791800 Sk
Q7 4,2 FS| quattro tiptronic 2251140 Sk
S4 4,2 V8 quattro tiptronic 2073320 Sk

~ S4 Avant4,2 V8 quattro 2031500 Sk
8 S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic 2146 760 Sk
,‘ S4 Cabriolet 4,2 V8 quattre 2474180 Sk
 TT Coupe 2.0 TFS| 1137 980 Sk
TT Coupe 3,2 quattrc 1399 100 Sk

70 ABSSDBCE
49 ABS,SDBKCE
70 88 ABSSDBKCE
71 ABSB.CDEKST
97 55 ABSBCDEKST
98 58 ABSBCDEKRST
88 83 ABSBCDEKRST
115 56 ABSBCDEKRST
68 10,9 ABST,SDB,CKEPR
103 6,0 ABSBCDEKRST
89 97 ABSBCDEKRST
81 68 ABSBCDEKRST
72 110 ABSBCDEKRST
95 98 ABSBCDEKRST
83 71 ABSBCDEKRST
70 11,1 ABSBCDEKRST
78 84 ABSBCDEKPRST
77 110 ABSBCDEKPRST
63 11,9 ABST,SDB,CEKRP
91 105 ABSBCDEKPRST
74 136 ABSBCDEKPRST
58 12,3 ABSBCDEKRST
250 58 134 ABSBCDEKPRST
58 134 ABSBCDEKPRST
59 138 ABSTSDBCKEPR
228 78 81 ABSBCDEKPRST
250 65 98 ABSBCDEKPRST
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4091 x1781x129¢  240/260
4091 x1781x 1268 240/260
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4520 x 1817 x 1421 460/-
4520 x 1817 x 1421 460/-
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4580 x 1782 x 1392 440/-
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4843 x 1846 x 1491 500/1650
4845x 1846 x 1491 500/1650
4820 x 1855 x 1374 450/
4820 x 1855 x 1374 350/-
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4854 x 1933 x 1766 620/1750
4841 x 1846 x 146¢ 520
4841 x 1846 x 146¢ 520
4841 x 1846 x 146¢ 520
4841 x 1846 x 146¢ 520

Z4 2,0 1081200 Sk
Z4 Coupé 3,0i 1371900 Sk
116i 751400 Sk
120i 882 300 Sk
118i 817 700 Sk
118d 844 900 Sk
320 982 600 Sk
318d 984 300 Sk
' 325i Touring 1212100 Sk
330xd Touring 1462 000 Sk
325i Coupé 1268 200 Sk
523i 1310700 Sk
525i 1392 300 Sk
525xi 1484 100 Sk
525d 1414 400 Sk
523i Touring 1395700 Sk
525d Touring 14994008k T
650Ci 2777800 Sk CA
.| 630Ci Cabrio 2692800 Sk CA
X3 3,0si 15232008k T
X32,0d 1305 600 Sk
X5 3,0i 1820700 Sk
5350A 1773100 Sk
540i 1813900 Sk
520d 1283 500 Sk
525d 1414 400 Sk

februar 2008
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220 82 74 ABSBCDESKR
250 57 87 ABSBCDESKR
204 102 58 ABSBCDEPRST
224 78 64 ABSBCDEPRST
210 87 59 ABSBCDEPRST
210 90 45 ABSBCDEPRST
220 90 74 ABSBCDEKPRS
206 106 56 ABSB,CDEKPRS
248 69 72 ABSBCDEKPRS
248 68 62 ABSBCDEKPRS
250 81 71 ABSBCDEKPRS
237 82 73 ABSBCDEKPRS
248 71 74 ABSBCDEKPRS
248 71 74 ABSBCDEKPRS
237 76 62 ABSBCDEKPRS
230 85 7,7 ABSBCDEKPRS
232 78 64 ABSBCDEKPRS
250 51 88 ABSBCDEKPRS
250 55 88 ABSBCDEKPRS
210 72 95 ABSBCDEPRS
206 89 65 ABSBCDEPRS
225 81 102 ABSB,CDEKPRS
250 64 6,7 ABSTDCEBRKP
250 61 105 ABS,TD,CEBRKP
231 83 51 ABSTDCEBRKP
237 76 62 ABSTDCEBRKP
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ  Cena
Model s DPH

X53,0d 1837 700 Sk
730iA 2369 800 Sk
T60iA 4003 500 Sk
760LIA 4178 600 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Sandanalree

Objem valcov
Kr. moment
Komb. spotreba

Pohon
S 0-100 km/h

4854 x 1933 x 1766 620/1750
5039 x 1902 x1491 500/-
5039 x 1902 x1491 500/-
5179 x 1902 x 1484 500/-

B
>

82 ABSBCDEKPRS
10,1 ABSB,CDEKPRST
134 ABSBCDEKPRST
13,6 ABSB,CDEKPRS

+ — Preplifianie

& & Motor a valce
S 5 Prevodovka
‘oo

o » » — Typ karosérie
o

&~ B o o1 Pocet dveri
o v o o Pocet miest
1 o1~ —g Zrychlenie

&~ &~ &~ & Ventily
3 E N N Max. rychlost’
S S X o

NN N
o

Berlingo 1,4i Plus 481600 Sk
C11,0i Plus 319900 Sk
C2 1,1i Tonic 398 400 Sk
C2 1,4i Tonic 418 400 Sk
C31,1i Firio 399 400 Sk
C31,4i Max 490 600 Sk
(C3 1,6 HDi Exclusive 644 600 Sk
C31,6i 16V Exclusive 555600 Sk
C3 Pluriel 1,4 607 900 Sk
C3 Pluriel 1,6 16V 658 900 Sk
C4 1,41 16V VIR 590 400 Sk
C4 1,6HDi 16V Pack 625 400 Sk
C4 1,6HDi 16V Plus 632 900 Sk
C4 1,61 16V Pack 620 400 Sk
C4 2,0HDi 16V Exclusive 892 500 Sk
C4 Picasso 1.8i 16V Plus 723900 Sk
C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st. 1123 400 Sk
C5 1,6 HDi 16V Plus 864 900 Sk
C5 Break 1,6 HDi 16V Plus 914 900 Sk
C6 2,7 HDi V6 1725000 Sk
C6 2,7 HDi V6 Exclusive 2125800 Sk
C6 2,7 HDi V6 Pallas 1860 000 Sk
C6 3,01 V6 1615000 Sk
(8 2,0HDi 16V FAP Exclusive 1431500 Sk
C82,0i 16V Premier 1138 740 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive 1294 000 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack 1179 000 Sk
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Plus 852 900 Sk
Grand C4 Picasso 1,8i 16v Plus 759 900 Sk
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest 854 123 Sk
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 mies! 955 273 Sk
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special 907 000 Sk
Xsara Picasso 1,6i 16V Special 722 000 Sk

M37x1724x 1810 624/2800
3435x 1630 x 1465 139/199
3662 x 1659 x 1461 193/879
3662 x 1659 x 1461 193/879
3850 x 1667 x 1518 305/1155
3850 x 1667 x 1518 305/1155
3850 x 1667 x 1519 305/1155
3850 x 1667 x 1518 305/1155
3934 x 1877 x 1563 266/-
3934 x 1877 x 1563 266/-
4273 x 1769 x 1458 342)-
4273 x 1769 x 1458 342/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352)-
4745x 1780 x 1476 471/1315
4839 x 1780 x 1511 471/1315
4908 x 1860 x 1464 473)-
4908 x 1860 x 1464 473-
4908 x 1860 x 1464 473)-
4908 x 1860 x 1464 473)-
4726 x 1854 x 1856 225/2948
4726 x 1854 x 1856 225/2948
4646 x 1540x 1713 510815
4646 x 1540x 1713 510/815
4590 x 1830 x 1690 208/1951
4590 x 1830 x 1690 208/1951
4805 x 1895 x 1942 327/-
4805 x 1895 x 1942 327-
4275x 1750 x 1640 550/2128
4275x 1750 x 1640 550/2128

75 A
46 ABSDE

59 BCDEP

61 CDEP

60 CDEP

6,1 BCDEP

45 ABSBCDEPR

65 ABSB.CDEPR

68 ABSCBD

6,6 ABS.CBD

64 ABSCDEK

47 ABSBCDEKR

47 ABSCDE

71 ABS,CDEK T e
54 ABSBCDEKRST (R N
80 ABSCDE

74 ABSBDCEKPRST | EHiLs]
54 ABSBCDEKPST

54 ABSBCDEKPST

87 ABSBCDEKRST

87 ABSBCDEKRST

87 ABSBCDEKRST

112 ABSBCDEKRST e

71 ABSBCDEKPRST [ Citroén C8
9,0 ABSBCDEKPRST
72 ABSBCDKPR

72 ABSBCDKPR

59 ABSBD,EC

80 ABSBDEC

72 ABSAEC

75 ABSAEC

51 ABSDCEP

73 ABSBDCEKPR
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Logan 1,4 55 kW/75 k 249 900 Sk
Ambience+ 1,4 55 kW/75 k 274 900 Sk

w

4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/-

N
o

6,8 AABS
68 ACABS

;]
o
[ )
)

Panda 1,1 Active 324900 Sk
Panda 1,2 Dynamic 353 900 Sk
Panda 1,2 Emotion 419900 Sk
Panda 1,3 Multijet Dynamic 445900 Sk
Panda 1,2 4x4 Climbing 504 900 Sk
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 590 900 Sk
Punto 1,2 Classic 3-dv. 304 900 Sk
Punto 1,2 Classic 5-dv. 316 900 Sk
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 399 900 Sk
Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv. 378 900 Sk
Grande Punto 1,4 Active 3-dv. 378900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv. 413900 Sk
Grande Punto 1,2 8v Active 344900 Sk
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 503 900 Sk
Grande Punto 1,3 Multijet Sport 3-dv 553900 Sk
Grande Punto 1,4 8v Dynamic 3-dv. 423900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Active 5-c 428900 Sk
Grande Punto 1,4 8v Emotion 5-dv 493 900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Dynamic . 473900 Sk
Grande Punto 1,9 MTJ Sport 5-dv. 608 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,6 16V Family 629 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,4 Active 568 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,9 Multijet Family 739900 Sk
Stilo Multiwagon 1,8 16V Dynamic 739900 Sk
Croma 2,2 MPi 16v Dynamic 879900 Sk
Croma 1,9 Multijet 16v Active 889 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic 669 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic Bipower 809 900 Sk
Multipla 1,9 JTD Dynamic 759 900 Sk
Dobl6 1,4 8v Base 511581 Sk
Dobl6 1,3 MJT 16v EL 543 711 Sk

3538 x 1589 x 1540 206/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3538 x 1590 x 1580 440/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3840 x 1660 x 1480 264/1000
3865 x 1660 x 1480 297/1080
3865 1660 x 1480 297/1080
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4515x1755x 1570 510/1480
4515x1755x 1570 510/1480
4515x1755x 1570 510/1480
4515x1755x 1570 510/1480
4756 x 1775 x 1597 500/1610
4756 x 1775 x 1597 500/1610
4090 x 1870 x 1690 430/1900
4090 x 1870 x 1690 430/1900
4090 x 1870 x 1690 430/1900
4253 x 1722 x 1818 -

4253 x 1722 x 1818 -

57 A

56 ABSACE

56 ABSCDEKR

43 ABSACE

6,6 ABSCDEK

43 ABS,CDEK

57 ABSCDEP

57 ABSCDEP

45 ABS,CDEP

6,1 ABSCDEP

6,1 ABSCDEP

4,7 ABSCDEP

6,1 ABSCDEP

59 ABSCDEP

46 ABSCDEP

6,1 ABSB.CDEPR

4,7 ABSCDEP

6,1 ABSB,CDEKPR

4,7 ABSBCDEPR

45 ABSBCDEKPRS,T

76 ABSDECKR

68 ABSDECKR

56 ABSDECKR

8,3 ABSDECBRKST

97 ABSBCDEKRT

6,1 ABSBCDEKRT

86 ABSDBECRK

8,6 ABSDBECRK

64 ABSDBECRK

74 ABSAP
ABSD,C,P
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Fiesta 1,25 Ambiente 55 kW 329000 Sk SS 3917 x 1906 x 1432 284/947 - 6,0 ABSA
Focus 1.6 Champion 74 kW 499000 Sk SS 4342 x 1991 x 1447 385/1247 6,7 ABSDRPK Ford Fusion
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ  Cena

Fusion 1,4 Ambiente 58 kW 409 000 Sk
C-MAX 1,6 Trend 609 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prepliiianie
Prevodovka
0-100 km/h
Komb. spotreba

> Kr. moment
N

4020 x 1952 x 1486 337/1175
4333 x 1825 x 1592 550/1620

X
=

ABS,A
ABSB,CDEKPR

© —

= kg Zrychlenie
o o
© o

< % Typ karosérie
o o Pocet dveri
o o1 Pocet miest
&~ & Ventily

—© T© Pohon

= S Max. rychlost'
ol @

==
S ik

Ford Focus

=

Accord 2,0 Comfort 859 000 Sk
Accord 2,2 CDTi Executive 1069 000 Sk
Accord 2,2 CDTi Sport 959 000 Sk
Accord 2,4 Executive AT 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,0 Comfort 899 000 Sk
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,2 CTDi Sport 999 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive AT 1149 000 Sk
. City 1,4 Cool 479000 Sk
rarar———i A1 City 14ES 519 000 Sk
i' —— -'—:.F_Er#(fda (| City 14 ES CVT 565 000 Sk
) City 1,4 S 429000 Sk

Civic 5D 1,4 Comfort 599 000 Sk

Civic 5D 1,8 Sport 699 000 Sk

Civic 5D 2,2 Executive 799 000 Sk

CR-V 2,0 Elegance 1077 000 Sk

CR-V 2,0 Executive 1168 000 Sk

Honda Accord || CR-V 2,2i-CTDi Elegance 1142 000 Sk

- "I CR-V 2,2i-CTDi Executive 1233000 Sk

CR-V 2,2i-CTDi TOP Executive 1428 000 Sk

FR-V 2,2 Comfort 909 000 Sk

Jazz12S 429000 Sk

$20002,0 VTEC 1469 000 Sk

Type R Race 929 000 Sk

Type S 689 000 Sk

4665 x 1760 x 145( 460/-
4665 x 1760 x 145C 460/-
4665 x 1760 x 145( 460/-
4665 x 1760 x 145C 460/-
4750 x 1760 x 145 575/920
4750 x 1760 x 145C  575/920
4750 x 1760 x 145 575/920
4750 x 1760 x 145C  575/920
4750 x 1760 x 145C  575/920
4395 x 1690 x 1482 500/-
4395 x 1690 x 1482 500/-
4395 x 1690 x 1482 500/-
4395 x 1690 x 1482 500/-
4245 x 1765 x 146C  415/1282
4245 x 1765 x 1460 415/1282
4245x 1765 x 1460 415/1282
4525x 1820 x 1676 524/955
45251820 x 1676 524/955
4525x 1820 x 1676 524/955
45251820 x 1676 524/955
4525x 1820 x 1676 524/955
4285x1810x 161C  439/1049
3830 x 1675 x 1528 380/
4135 x 1750 x 1288 143/-
4270 x 1785 x 1445 485/1352
4270 x 1785 x 146C  415/1352

©
o

8,0 ABSDB,CERK
54 ABSDBCERK
54 ABSDB,CERK
94 ABSDBCERK
8,6 ABSDB,CERK
58 ABSDBCERK
58 ABSDB,CERK
98 ABSDBCERK
10,9 ABS,D,B,C.ERK
56 ABSCDEKR
58 ABSBCDEKR
57 ABSBCDEKR
56 ABSCDER

59 ABSBCDEKPR
64 ABSBCDEKPR
53 ABSBCDEKPR
8,1 ABSDB,CERK
81 ABSDBCERKR
6,5 ABS,DBCERK
6,5 ABSDBCERKR
6,5 ABSDBCERKR
6,3 ABSCEKR

53 ABSDERC

99 ABSDBEKR
91 ABSB,.CD,SP
6,6 ABS,B,CD,SP
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Atos 1.1i Active 229900 Sk
Atos 1.1i ON AIR 259 900 Sk
Getz 1,1 Active 279900 Sk
Getz 1,1i Active 289 900 Sk
Getz 1,4i Active 299 900 Sk
Getz 1,1i Dynamic 315900 Sk
Getz 1,4i Dynamic 329900 Sk
Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic 394 900 Sk
Accent 1,4 16V Active 329900 Sk
Accent 1,4 16V Elegance 369 900 Sk
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 399 900 Sk
i30 1,4 16V Comfort 499 900 Sk
i30 1.6 CRDi 16V Comfort 559 900 Sk
Sonata 2,0i 16V Dynamic 629 900 Sk
Sonata 2,0 CRDi Dynamic 699 900 Sk
Sonata 2,0 CRDi Elegance 779900 Sk
Sonata 3,3i V6 Elegance 879 900 Sk
Grandeur 2.2 CRDi Elegance 1199 900 Sk
Grandeur 3.3 V6 Elegance 1289 900 Sk
Matrix 1,6 16V Premium 355900 Sk
Matrix 1,5 CRDi VGT Premium 415900 Sk
Coupe 2,0 CVVT Dynamic 699 900 Sk
Coupe 2,7 V6 Spori 799 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Active 689 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Dynamic Plus 759 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Elegance 799 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 799 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus 869 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 889900 Sk
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 899 900 Sk
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 1149 900 Sk

3565x 1525 x 157C  220/889
3565 x 1525 x 157C  220/889
38251665 x 1490  254/977
3825x1665x 149C  254/977
3825x 1665 x 1490  254/977
3825x 1665 x 1490 254/977
3825x 1665 x 1490  254/977
3825 x 1665 x 1495 254/977
4280 x 1695 x 147C 390/-
4280 x 1695 x 147C 390/-
4280 x 1695 x 147C 390/-
4245 x 1775 x 148C  340/1250
4245 x 1775 x 1480  340/1250
4800 x 1832 x 147¢ 523/-
4800 x 1832 x 147¢ 523/-
4800 x 1832 x 147¢ 523/-
4800 x 1832 x 147¢ 523/-
4895 x 1865 x 149C 523/-
4895 x 1865 x 149C 523/
4025x 1740 x 1635 398/1284
4025x 1740 x 1635 398/1284
4395 x 1760 x 133C 312-
4395 x 1760 x 133C 312-
43251795 x 173C ~ 540/1375
4325x1795x173C ~ 540/1375
43251795 x 173C  540/1375
4325x1795x173C  540/1375
4325x 1795 x 173C  540/1375
4325x1795x173C  540/1375
4650 x 1890 x 1792 7741582
4650 x 1890 x 179 774 /1582

55 0,ABSAC

55 ABSCDER

55 ABSAR

55 ABSAR

6,0 ABSAR

55 ABSACEKR

6,0 ABSACEKR

45 ABS,D,CEKR

62 ABSCDEPR

62 ABSCDEPRK
46 ABSCDEPRK
6,1 ABSCDBEPRK
47 ABSCDBEPRK
80 ABSBCDERK
6,1 ABSB,CDERK
6,1 ABSBCDEPRSK
10,1 ABS,B,CDEPRSK
79 ABSBCDEPRSK
10,2 ABSB,CD,EPRSK
73 ABSDECK

53 ABSDECK

80 ABSBCDEKPTR
99 ABSBCDEKPSR
82 ABSBDECTRK
82 ABSBDECSRPK
82 ABSBDECSRPK
71 ABSBDECTRK
71 ABSBDECSRPK
71 ABSBDECSRPK
70 ABSDBECTRK
7,3 ABS,DBECSPRK

Honda CR-V/
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el D Sk 0.8 Direc 2699008k SS
Spark 0,8 Star 302400 Sk SS
Spark 1,0 Elite 335300 Sk SS
Spark 1,0 Premium 359900 Sk SS
Aveo 1,2 8V Direct 299900 Sk SS
Aveo 1,2 8V Star 371900 Sk SS
Aveo 1,4 16V Premium 406 900 Sk SS
Aveo 1,2 8V Direct 309900 Sk SS
Aveo 1,2 8V Star 381400 Sk SS
Aveo 1,4 16V AT Premium 466 900 Sk SS
Aveo 1,2 8V Direct 3279008k S
Aveo 1,2 8V Direct Plus 3359008k S
Aveo 1,4 16V Elite 407400Sk S
Aveo 1,4 16V Platinum 4459008k S

3495x1495x 150C  170/845
3495x1495x 150C  170/845
3495x 1495 x 150C  170/845
3495x 1495 150C  170/845
3880 x 1670 x 1495 220/980
3880 x 1670 x 1495 220/980
3880 x 1670 x 1495 220/980
3880 x 1670 x 1495 220/980
3880 x 1670 x 1495 220/980
3880 x 1670 x 149 220/980
4310 x 1710 x 1502 400/-

4310 x 1710 x 150¢ 400/-

4310 x 1710 x 1502 400/-

4310 x 1710 x 150€ 400/-

52 ABS, ABG, 0

52 2ABGABSCER
56 2ABGABS,CER, K
56 4ABGABS,CERK
64 ABSABGR,0

6,4 2ABGABS,CERK
6,7 4ABG,ABS,CERK
6,4 ABSABGR,0

64 2ABG,ABS,CERK
7,1 4ABGABS,CERK
64 ABSABG,CER0
64 ABSABGCER

6,7 4ABG,ABS,CERPK
6,7 4ABGABS,CERPK
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ  Cena
Model s DPH

Lacetti 1,4 SE Star 429900 Sk
Lacetti 1,6 16V Elite 511900 Sk
Lacetti 1,8 16V Platinum 606 900 Sk
Lacetti 1,8 16V AT Platinum 651900 Sk
Lacetti 1,4 16V Star 409 900 Sk
Lacetti 1,4 16V Star 439900 Sk
Lacetti 1,6 16V Elite 508 900 Sk
Lacetti 1,8 16V Platinum 587 900 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Plus 489 900 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Star 519900 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Elite 549 900 Sk
Lacetti SW 1,6 16V Platinum 595900 Sk
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 625900 Sk
Epica 2,0 24V LS 714 900 Sk
Epica 2,0 24V LT 908 900 Sk
Epica 2,5 24V LT 956 900 Sk
Captiva 2,4 16V LS 979 400 Sk
Captiva 2,0 16V LS 999 900 Sk
Captiva 2,0 16V LT High 1208 900 Sk
Captiva 3,2 24V LT 1324 900 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vj&ka  priestor SRR WREE

2ABG,ABS,C.ER E‘ .
yundai Santa Fe

2ABG,ABS,C ER K
4ABG,ABS,C.ERTK
4ABG,ABS,CERTK
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C ER K ﬁﬁ.ﬁ:.
4ABG,ABS,C.ER K A
4ABG,ABS,CERKT T R
2ABG,ABS,C,ER h
2ABG,ABS,C ER K
4ABG,ABS,C ER K -
4ABG,ABS,CERTK
4ABG,ABS,C ERTK
6ABG,ABS,C.ER K
6ABG,ABS,C.ERPKT
6ABG,ABS,C ERPKT,
6ABG,C.ERPKT,S
6 B6ABGCERPKTS

76 6ABG,CERPKTS
88 115 6ABG,CERPKTS

Motor a valce
Objem valcov
Zrychlenie
Komb. spotreba

Prepliianie
0-100 km/h

4515x 1725 x 1445 405/1225
4515x 1725 x 1448 405/1225
4515x 1725 x 1448 405/1225
4515x 1725 x 1448 405/1225
4295 x 1725 x 1445 275/1045
4295 x 1725 x 1445 2751045
4295 x 1725 x 1448 275/1045
4295 x 1725 x 1445 2751045
4580 x 1725 x 1460 400/1410
4580 x 1725 x 1460 400/1410
4580 x 1725 x 1460 400/1410
4580 x 1725 146C  400/1410
4580 x 1725 x 1460 400/1410
4805 x 1810 x 1450 480

4805 x 1810 x 145C 480

4805 x 1810 x 145C 480

4635x 1850 x 172C  465/930
4635x1850x 172C  465/930
4635x 1850 x 172C  465/930
4635x 1850 x 172C  465/930
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300 C 3,0 CRD 1449000 Sk
300 C 6,1 SRT8 HEMI 2300 000 Sk
300 C Tourning 3,0 CRC 1499000 Sk
Crossfire Coupe Limited 1586 000 Sk
Crossfire Coupe SRT-6 2077700 Sk
Crossfire Roadster Limited 1640 000 Sk
Crossfire Roadster SRT-6 2128 000 Sk
PT Cruiser 2,2 CRD Limited 969 000 Sk
PT Cruiser 2,2 CRD Touring 929 000 Sk
PT Cruiser Cabrio 2,4 900 000 Sk
Sebring 2,0 16V Touring 859 000 Sk
Sebring 2,0 CDR Limited 989 000 Sk

5015 x 1880 x 147¢ 442)-
5015 x 1880 x 147& 442/-
5015x 1880 x 147 630/1602
4058 x 1766 x 129€ 215)-
4058 x 1766 x 129€ 215/-
4058 x 1766 x 1303 215)-
4058 x 1766 x 1302 215/-
4290 x 1481x 157C ~ 538/1818
4290 x 1481x 157C  538/1818
4290 x 1481 x 157C 249/-
4850 x 1843 x 1497 441/
4850 x 1843 x 1497 441-

76 81 ABSDBKECTRSP [N UARiNEL
50 140 ABSDBKECTRSP

79 83 ABSDBKECTRSP

69 104 ABSDBKECTRS

53 110 ABSDBKECTRS :

69 104 ABSDBKECTRS | [Nl

53 110 ABSDBKECTRS -

121 67 ABSDBKECTRSP
121 67 ABSDBKECTRSP
103 94 ABSDBKECTRSP
120 78 ABSDBKECTRSP
11 62 ABSDBKECTRSP

Chevrolet Evanda
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Dodge Avenger 2,0 699 000 Sk
Dodge Avenger 2,0 CRC 799 000 Sk
Dodge Caliber 1,8 SE 599 000 Sk
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 699 000 Sk
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 999 000 Sk
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 1099 000 Sk

4850 x 1843 x 1497 438)-
4850 x 1843 x 1497 438-
44151800 x 1538 523/1585
4415x 1800 x 1538 523/1585
4584 x 1856 x 1755 389/1994
4584 x 1856 x 1755 389/1994

121 78 ABSDBKECRP
118 62 ABSDBKECRP
119 73 ABSDBKECRP
113 6,0 ABS,DBKECTRPS
105 94 ABSBDERKS

105 94 ABSBDERKS

U O O
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5
5
5
5
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Hummer H2 6,0 V8 Base 2584 888 Sk
Hummer H2 6,0 V8 Luxury 2771986 Sk
Hummer H3 3,7L Base 1366 100 Sk
Hummer H3 3,7L Luxury 1649 200 Sk

4821 x 2062 x 2012 835/-
4821 x 2062 x 2012 835/-
4782x1989x 1982 164/1577
4782x1989x 1984  164/1578

99 20,0 ABSB,CDEPK
99 20,0 ABSBCDEPK
99 99 ABSBCDEPK
99 99 ABSBCDEPK
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S-Type 2,7 D V6 Classic 1351000 Sk
S-Type 3,0 V6 Executive 1614 000 Sk
S-Type 4,2 V8 Executive 1876 000 Sk
XJ6 2,7 D Sovereign 2803000 Sk
XJ6 3,0 Executive 2529000 Sk
XJ8 3,5 Executive 2773000 Sk
XJ8 4,2 Sovereign 3214000 Sk
XK8 4,2 Coupe 2972000 Sk
X-Type 2,0 Diesel Classic 1024 000 Sk
X-Type 2,0 Diesel Executive 1186 000 Sk
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 1092 000 Sk
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 1251000 Sk
X-Type 2,2 Diesel Classic 1058 000 Sk
X-Type 2,2 Diesel Executive 1220 000 Sk
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 1126 000 Sk
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 1285000 Sk
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 1224000 Sk
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 1392 000 Sk
X-Type 2,5 V6 Classic 1156 000 Sk
X-Type 2,5 V6 Executive 1327 000 Sk
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 1506 000 Sk
X-Type 3,0 V6 Executive 1441000 Sk

4905 x 1818 x 1423 400/-
4905 x 1818 x 1423 400/-
4905 x 1818 x 1423 400/-
5090 x 1860 x 1448 470/~
5090 x 1860 x 144¢ 470/-
5090 x 1860 x 144¢ 470/-
5090 x 1860 x 144¢ 470/
4791 x2070 x 1322 330~
4672 x 1780 x 1392 452/-
4672 x 1780 x 1392 452/-
4672x1780x 1392 4451415
4672x1780x 1392 445/1415
4672 x 1780 x 1392 452/-
4672 x 1780 x 1392 452/-
4672x1780x 1392 445/1415
4672x1780x 1392 445/1415
4672x1780x 1392 445/1415
4672x1780x 1392 445/1415
4672 x 1780 x 1392 452)-
4672 x 1780 x 1392 452/~
4672x1780x 1392 445/1415
4672 x 1780 x 1392 452/-

85 71 BCDEKR
76 103 BCDEKR
65 115 BCDEKR Chrysler Sebring
82 81 BCDEKR
81 105 BCDEKR
76 7,7 BCDEKR
53 12,3 BCDEKR
62 114 BCDEKR
99 56 BCDEKR
201 99 56 BCDEKPR
198 10,2 56 B,CDEKR
198 102 56 BCDEKPR
220 89 6,0 BCDEKPR
220 89 60 BCDEKPR
220 89 6,0 BCDEKPR
360 220 89 60 BCDEKPR
248 222 85 96 BCDEKR
248 4x4 222 85 96 BCDEKPR
248 4x4 225 83 96 BCDEKR
248 4x4 225 83 96 BCDEKPR
279 4x4 235 72 103 BCDEKPR
279 4x4 235 7,0 103 B,CDEKPR
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330
360
360
360
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4787 x 2261 x 1828 170/1950
4787 x2261x 1828 170/1950
4787 x2261x 1828 170/1950
4405x1810x 163C  334/1569
4405x1810x 163C  334/1569
4405x1810x 163C  334/1569
4742x 1862 x 1785 978/1909

Commander 3,0L CRD 1649 000 Sk
Commander 3,0L CRD Limited 1899 000 Sk
Commander 5,7 HEMI Limited 2049 000 Sk
Compass 2,0 CRD Limited 999 000 Sk
Compass 2,0 CRD Sporl 879 000 Sk
Compass 2,4 CVT Limited 1049 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredc 1449 000 Sk

510 4x4 191 90 108 ABS,DBKECTRPS
510 4x4 191 90 108 ABSDBKECTTRPS
500 4x4 208 74 155 ABSDBKECTRPS
310 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS
310 4x4 189 11,0 65 ABSDBKECTRPS
220 CVT 4x4 185 113 95 ABSDBKECTRPS
510 A5 4x4 200 90 102 ABSDBKECTRPS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka/ Typ
Model

Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Spori

Patriot 2,4 Sport

Wrangler 2,8 CRD Spori

Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sporl

Carens 2,0 CRDi WGT EX
Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Carens 2,0 CVVT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX
Cee'd 1,6 CVVT LX

Cee'd 2,0 CVT TX

Cerato 1,6 CRDi LX

Cerato 1,6 LX

Cerato 2,0 CRDi LX
Magentis 2,0 16V CVVT EX
Magentis 2,0 16V CVVT LX
Magentis 2,7 V6 EX+

Opirus 3,8 V6

Picanto 1,0 EX

Picanto 1,0 LX

Picanto 1,1 EX+
Picanto 1,1 LX+

Rio New 1,4 LX

Rio New 1,5 CRDi LX+
Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi LX
Sportage 2,0 CVVT EX
Sportage 2,7 V6 EX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Special

Defender 110 Crew Cab Pick Ur
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S
Defender 110 Station Wagon Base
Defender 130 Crew Cab HC Pick Ug
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S
Defender 90 Hard Tog

Defender 90 Soft Top

Defender 90 Station Wagon
Discovery 3 S

Discovery 3 SE

Discovery 3 HSE

Freelander 2,2 Td4 Sport Edition
Range Rover 3,6 TD V8 SE

Range Rover 3,6 TD VOGUE
Range Rover 4,2 S'CHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover 4,4 V8 HSE

Range Rover 4,4 V8 VOGUE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE
Range Rover Sport 4,4 V8 SE

1S 220d

1S 220d Sport
GS 300

GS 450h

RX 350

RX 400h

GS 460

LS 460

LS 600h

SC 430

~121,4MCD

31,6iCE
316i TE

februar 2008

Cena
s DPH

1669 000 Sk
929 000 Sk
839 000 Sk
799 000 Sk
999 000 Sk

1099 000 Sk

— — — — — — Typ karosérie

701700 Sk
641700 Sk
666 700 Sk
596 700 Sk
1056 700 Sk
896 700 Sk
457 700 Sk
687 700 Sk
555 700 Sk
499 700 Sk
587 700 Sk
789700 Sk
679 700 Sk
902 700 Sk
1288 700 Sk
319700 Sk
282700 Sk
359 700 Sk
302 700 Sk
335700 Sk
419700 Sk
927 900 Sk
994 700 Sk
913700 Sk
897 700 Sk
999 700 Sk
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335000 Sk
365 000 Sk
400 000 Sk

— — =

1173 000 Sk
1088 000 Sk
1166 000 Sk
1173 000 Sk
1293 000 Sk
1247 000 Sk
1311000 Sk
1031000 Sk

969 000 Sk
1054 000 Sk
1388 000 Sk
1593 000 Sk
1881000 Sk
1337 000 Sk
2656 000 Sk
3139 000 Sk
3683 000 Sk
4015000 Sk
3160 000 Sk
3368 000 Sk
2236 000 Sk
1987 000 Sk
2544000 Sk

I e A e e e I L e e I I

1064 000 Sk
1159 000 Sk
1599 000 Sk
2099 000 Sk
1719000 Sk
1849 000 Sk
2099 000 Sk
2879000 Sk
3469 000 Sk
2639000 Sk CA

O w;wH 40O ;»Lon

439900 Sk SS
539900 Sk S
579900 Sk S
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4742 x 1862 x 1782
4405 x 1785 x 165¢
4405 x 1785 x 165¢
4405 x 1785 x 165¢
4223 x 1800 x 1572
4751 x 1800 x 1877

4720 x 1748 x 160¢
4720 x 1748 x 160¢
4720 x 1748 x 160¢
4720 x 1748 x 160¢
4925 x 1900 x 1802
4925 x 1900 x 180%
4480 x 1735 x 147C
4480 x 1735 x 147C
4340 x 1735 x 147C
4340 x 1735 x 147C
4480 x 1735 x 147C
4720 x 1815 x 141C
4720 x 1815 x 141C
4735 x 1805 x 148C
4980 x 1850 x 1482
3495 x 1595 x 148C
3495 x 1595 x 148C
3495 x 1595 x 148C
3495 x 1595 x 148C
3990 x 1695 x 147C
3990 x 1695 x 147C
4625 x 1863 x 171¢
4350 x 1800 x 1692
4350 x 1800 x 1692
4350 x 1800 x 1692
4350 x 1800 x 1692

3740 x 1680 x 164C
3740 x 1680 x 164C
4220 x 1680 x 175C

4599 x 1790 x 205¢
4599 x 1790 x 205¢
4599 x 1790 x 205¢
4599 x 1790 x 205¢
5063 x 1790 x 203¢
5063 x 1790 x 203¢
5063 x 1790 x 203¢
3772 x 1790 x 200C
3772 x 1790 x 200C
3772 x 1790 x 200C
4835x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4835x 1972 x 1882
4423 x 1809 x 167¢
4950 x 1955 x 186C
4950 x 1955 x 186C
4950 x 1955 x 186C
4950 x 1955 x 186C
4950 x 1955 x 186C
4950 x 1955 x 186C
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4575 x 1800 x 142¢
4575 x 1800 x 142¢
4825 x 1820 x 143C
4825 x 1820 x 143C
4740 x 1845 x 167¢
4760 x 1845 x 168C
4835 x 1820 x 143C
5030 x 1875 x 1492
5030 x 1875 x 146¢
4515 x 1825 x 137C

3925 x 1680 x 154E
4490 x 1755 x 146¢
4490 x 1755 x 146¢

Bat.
priestor

978/1909
33411277
33411217
33411277
1411713
498/934

431/1900
431/1900
431/1900
431/1900
494/-
494/-
345/-
345/-
538/-
538/-
345/-
368/-
368/-
450/-
580/-
155/880
155/880
155/880
155/880
270/1145
270/1145
750/2800
667/-
667/-
667/-
667/-

285/980
1150/-
380/710

2300/
2300/
2300/-
2300/
2300/-
2300/-
2300/-
1600/-
1600/-
1600/-
280/2558
280/2558
280/2558
354/1319
535/*1640
535/1640
535/*1640
535/1640
535/*1640
535/1640
4502013
4502013
4502013

378/-
378~
430/-
430/
439/-
439)-
430/
505/
330/
135/368

267/1044
49
419/

Motor a valce
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Objem valcov
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Standardna vybava

Komb. spotreba

10,2 ABS,D,BKECTRP,S
6,5 ABSDBKECTRPS
6,5 ABSDBKECTRPS
8,7 ABSDBKECTRPS
97 ABSDBKECTRPS
99 ABSDBKECTRPS

70 KCEABSDBT
70 KCEABSD
10,6 K,C,EABS,D,B,T
10,6 K,C,EABS,D
94 KCEABSD
94 KCEABSD
6,8 KCEABSD
75 KCEABSD
6,5 KCEABSD
6,8 KCEABSD
58 KCEABSD
90 KCEABSDBT
90 ABSA

92 KCEABSDBT
109 ABS,D,B,CER
50 D,CABSE

50 A0

54 DABSCE

54 AC

63 CDE

46 ABS,CDE

85 ABSB,CDEPS
10,0 ABS,B,CDEP,S
10,0 ABS,C,D;E,

82 ABSBCDEPS
71 ABSB.CDEPS

10,2 0
102 0
10,6 0

10,5 K

10,5 K

10,5 K

10,5 K

10,8 K

105 K

10,5 K

10,0 K

10,0 K

10,0 K

94 ABSBD,ST

94 ABSBDST

150 ABSBD,ST

76 ABSCDKRT
11,3 ABS,TKRD,B,C,P
11,3 ABS,TKR,D,B,CP
159 ABS,TKRD,B,C,P
159 ABS,TKR,D,B,CP
16,2 ABS,TKRD,B,C,P
16,2 ABS,TKR,D,B,C,P
10,2 K

10,2 K

149 K

6,3 ABSB,CDEKPRST
6,3 ABSBCDEKPRST
98 ABSBCDEKPRST
79 ABSBCDEKPRST
81 ABSBCDEKPRST
11,2 ABSB,CDEKPRS,T
11,0 ABSB,CDEKPRST
11,1 ABSB,CDEKPRS,T
93 ABSBCDEKPRST
12,0 ABSB,CD,EKPRS,T

6,5 ABS,B,CDER
82 ABSDBCER
82 ABSDBCERKS




ZnaCka / Typ
Model

3 HB 14i CE

3HB 1,6 MZ-CD TX

3HB 2,0i GTA

51,8i CE

518 TX

52,0i Active

62,0iWGN TE

6 SDN 1,8i CE

6 SDN 2,3DISI AWD MPS
B-Fighter 2,5 TD Double Cabine GT
B-Fighter 2,5 TD Rap Cabine TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 200 Turbo
B 150

B 200 CDI

C 280

C Sportcoupé 200 Kompressor
CL Coupe 500
CL Coupe 65 AMG
CLK 320 CDI
CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI
CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280T
E280CDIT
ML 350

ML 63 AMG

R 350
$320CDI
S500L
S65AMG L
S600L

SL 350

SL 600

SLK 280

One

Cooper

Cooper S
Cabrio One
Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt 1,1i Entry

Colt 1,1i Inform AC

Colt 1,3i Street

Colt 1,51 Coupé Cabric

Colt 1,3i Invite

Lancer 1,5i Inform

Lancer 1,8 Invite

Outlander 2,0i Invite
Outlander 2,4i Intense
Grandis 2,0 DI-D Inform
Grandis 2,0 DI-D Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
L2002.5DI-D Single Cab Inform

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Acenta
Note 1.4 88k Visia
Note 1.6 110k Tekna
Note 1.5dCi 68k Visia

Cena
s DPH

499 900 Sk
714900 Sk
744 900 Sk
741650 Sk
811650 Sk
911650 Sk
929 900 Sk
759 900 Sk
1540 400 Sk
932 773 Sk
857 143 Sk
1091 900 Sk
1194 900 Sk
999 900 Sk
1204 900 Sk
1329 900 Sk

o @D DD DD DD i
COoRL A1V UV RBRB BB N R Ty karosérie

571498 Sk

610 496 Sk

708 050 Sk

828 419 Sk

764 964 Sk

978 112 Sk
1231038 Sk

972 254 Sk
3937 880 Sk
7770700 Sk
1730 668 Sk
1898 594 Sk
2325430 Sk
1978 494 Sk
2513 375 Sk
1266 398 Sk
1559 760 Sk
1698 030 Sk
1581986 Sk
1816 654 Sk
3424 956 Sk
1755 964 Sk
2409 410 Sk
3373 818 Sk
7381944 Sk
5195 064 Sk
2894913 Sk
4727 751 Sk
1423172 Sk

OB ODODLAARTODODNDOOOOOO®D

545700 Sk SS
601800 Sk SS
763300 Sk SS
669 800 Sk CA
725900 Sk CA
902700 Sk CA

319900 Sk SS
349900 Sk SS
369900 Sk SS
659 900 Sk CA
419900 Sk SS
549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
899 900 Sk
1119 900 Sk
1219900 Sk
1229 900 Sk
1759 900 Sk
1819 900 Sk
856 681 Sk

w

A HH A< <A ®»

309 900 Sk
444 900 Sk
424 900 Sk
574 900 Sk
505 900 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4670 x 1780 x 1438
4670 x 1780 x 1435
4670 x 1780 x 1420
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1648
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4343 x 1728 x 1401
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 149
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1298

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1418
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1418

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3811 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1453
3870 x 1695 x 1550
4570 x 1760 x 1508
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
5115x 1750 x 1775

3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550

Bat.
priestor

300/-
300/-
300/-
112/857
112/857
112/857
492/1662
500/-
500/-

-

-
455/774
455/774

150/-
290/-
290/-

4351370
4351370
4351370
4351370
485/1530
485/1530
455-
310/1100
450/-
450/-
435/-
435/-
435/-
505/
505/-
540/
540/-
690/1950
690/1950
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-
500/-
500/-
2350317
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

235/760
235/761
235/762
190/460
315/855
400/-
400/-
5411691
541/1692
320/1545
320/1545
29011119
663/1789
29011119
663/1789

251/584
251/584
280/437
280/437
280/437

Motor a valce

Objem valcov
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
©

ABSD,B,CER
ABS,DBCERKS
ABSDB,CERKSTP
ABS,B,CDEKR
ABSB.CDEKRST
ABS,BCDEKRST
ABSB.CDEKRST
7,7 ABSBCDEKRST
10,2 ABSB,CDEKRST
95 ABSD.CE

95 ABSDCE

10,2 ABS,S,TDB,CKER
10,2 ABS,S,TDB,CKER
82 ABSBDEKST
10,8 ABS,S,TDB,CKER
114 ABSSTDBCKER

Bl oo Bl ' I8 O
@™ N oo o

6,2
49
52
79
6,6
56

ABS,CBDEK
ABS,C,B,D,EK
ABS,S,D,B,E,C
ABS,CBDEK
ABS,B,CDE,S
ABS,B,CDE,S
94 ABSDBSPEC
84 ABSDBSKREC
11,4 ABS,SDB,CKPR
13,0 ABS,D,B,S,P,E,CK
10,1 ABS,D,B,S,REE,CK
99 ABSDBSRECK
11,5 ABS,D,B,S,RE,CK
7,6 ABSSDBECKR
11,8 ABS,S,D,B,E,CKR
6,3 ABSD,B,S,P,ECK
99 ABSDBSPECK
9,6 ABSD,B,SPECK
7,2 ABSDB,SPECK
11,5 ABS,T.D,BE,CTKS,P
16,9 ABS,T,D,BE,CTKS,P
11,5 ABS,B,C,D.EKR,S,T
84 ABSDBSPECK
11,7 ABS,D,B,S,P,E,CK
13,0 ABS,D,B,S,P.ECK
13,4 ABS,S,D,B,E,CKR
11,5 ABS,D,T,C,E
14,4 ABS,D,T,C,E
9,7 ABSSD,CE

&
~Maybach 57

6,5
58
6,9
72
73
8.8

ABSB.CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSBCEDKPRS,T
ABSB,CEDPR
ABS,B,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T

55
55
6,0
6,6
6,0
6,4
79
6,6
94
6,6

ABS,BD,E
ABSB,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKTRS
ABS,BCDEKTRS
ABS,CD,EK
ABS,B,CDEK
DBABSK
D,BABS K
ABSB,CDEKST
66 ABSBCDEKPRST
92 ABSBDK

10,5 ABSB,DK

134 ABSB,CDEK

134 ABSB,CDEK

8,6 ABSCDEKT

e

Mazda 3

59
47

ABS,CDE
ABS.CD,EKPR
6,3 ABSAD,E
6,6 ABSADKERP
51 ABSADE Mazda RX-8

67
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ  Cena
Model s DPH

" Tiida 1,6 16V Visia Special Edition 485000 Sk
Tiida 1.5 dCi Visia Special Edition 565000 Sk SS
Qashaai 1.6 16V Visia 4x2 660 000 Sk SS

1 Qashqai 2.0 dCI Tekna 4x4 899900 Sk SS

.| 350Z Coupe 14450008k C
350Z Roadster Pack 1647 000 Sk
Murano 3,5 V6 Xtronic CVT 1809 000 Sk
Pathfinder SE 2.5D 1369 000 Sk
Novy X-Trail XE 2.0 949 000 Sk
Novy X-Trail SE 2.0dCi 1129 900 Sk
Navara SE 2.5D 1120900 Sk
Patrol XE+ 3.0D 1499 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standardna vybava

o Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Prepliianie
Prevodovka
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

4478 x 1695 x 1543 500
4302 x 1695 x 1533 300/
4315x1780x1615 410
4315x1780x1615 410
43151815 x 1328 235
43151815 x 133C -
4770x 1880 x 1708 438/875
4740x 1850 x 1763 515/2091
4630x1785x1680 47911773
4462 x 1765 x 167¢ 820
5133x1850x1762 -
5090 x 1940 x 1855 183/2226
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ABSB,CDE
ABS,BCDEPR
ABS,DBKECRP
69 ABSDBKECRPS
11,7 ABSD,BKECRS
12,0 ABSD,BKECRP,S
12,3 ABSB,CD,EKPR,S
ABS,D,BKECRPS
ABSD,BKECRP
ABS,D,BKECRPS
ABSD,BKECRP
10,8 ABS,D,BKECRP
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Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy 1143 900 Sk

Antara 2,4 103 kW Essentia 979 900 Sk

Astra Classic 1,4 424,900 Sk
Astra Classic 1,6 444 400 Sk SS
Astra Classic 1,7 DTL 484 400 Sk SS
Astra Classic Caravan 1,4 431400 Sk K
W | Astra Classic Caravan 1,7 DTL 511400Sk K
1| Combo Tour 1,7 CDTI Essentie 590900 Sk V
Corsa 1,0 Essentia 349900 Sk SS
Corsa 1,2 Cosmo 449900 Sk SS
Corsa 1,2 Cosmo 464 900 Sk SS
Corsa 1,2 Enjoy 384900 Sk SS
J 3= Corsa 1,2 Enjoy 399900 Sk SS
j'l" v Corsa 1,2 Essentia 374900 Sk SS
Corsa 1,3 Cosmo M6 539900 Sk SS
Corsa 1,3 Cosmo M6 554 900 Sk SS
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic 499900 Sk SS
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic 514900 Sk SS
Corsa 1,3 Enjoy M6 474900 Sk SS
Corsa 1,3 Enjoy M6 489900 Sk SS
- -11’ o] Corsa 1,3 Essentia 419900 Sk SS
Min% oo Corsa 1,3 Essentia 439900 Sk SS
Corsa 1,4 Cosmo 474900 Sk SS
Corsa 1,4 Cosmo 489900 Sk SS
Corsa 1,4 Enjoy 409900 Sk SS

m = 4 = || Corsa 1,4 Enjoy 424900 Sk SS
[ e || GT 2,0 Turbo 1139900 Sk CA
Meriva 1,6 Enjoy 523900 Sk V

Mitsubishi Colt | Meriva 1,7 Enjoy 602900 Sk V
Signum 1,8 103 kW Elegance 922900 Sk K

Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosme 1064900 Sk K

Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy 640400 Sk CA

Tigra TwinTop 1,8 92 kKW Sport 690 400 Sk CA

Vectra Caravan 2,2 Elegance 1008900 Sk K

Vectra Caravan 3,0 Cosmc 1249900 Sk K

Zafira 1,6 77 kW Essentia 669900 Sk V

Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosme 914900 Sk V

4575x 1850 x 1704 865/1420
4575x 1850 x 1704 865/1420
4250 x 1710 x 1428 460/

4110x1710x 143C  370/1180
410x1710x 143 370/1180
4290 x 1710 x 151C  480/1500
4290 x 1710 x 151C  480/1500
4320x 1685x 180C  510/2700
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 1440 260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
4100 x 1813 x 1274 66/157

4040 x 1695 x 162 350/1410
4040x 1695 162C  350/1410
4651 x 1798 x 1466 875/1410
4651 x 1798 x 146€  875/1410
3921x1905x 1364 250/440
3921x1905x 1364 250/440
4839 x 1798 x 150C  530/1850
4839x 1798 x 150 530/1850
4467 x 1801 x 168C  140/1820
4467 x 1801 x 168C  140/1820

75 ABSCDER

96 ABSBDK

72 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

58 DCR

6,3 ABSA

6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

6,3 ABSA

45 ABSB.CDEKR
45 ABSBCDEKR
45 ABSCDER

45 ABSCDER

45 ABSCDER

45 ABS,CDER

45 ABSA

45 ABSA

6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

92 ABSB.CDPKDR,
75 ABSCDER

82 DCER

7,7 ABSBCDEKPRST
58 ABSBCDEKR
6,1 ABSCDER

7,7 ABSBCDEKR
75 ABSBCDEKPRST
6,9 ABSBCDEKPRST
7,3 ABSBDK

59 ABSBCDEKR

Mercedes-Benz ML
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1007 1,4e Trendy 594 000 Sk SS

1007 1,4e Urban 470000 Sk SS

107 1.0e Trendy 266 000 Sk SS

206 1.4 Urban 342000 Sk SS

207 1.4e Slovakia 371000 Sk SS

207 1.4e Trendy 410000 Sk SS

207 1.6HDi 90 Premium 570000 Sk SS

307 1,4e 16V Conford 518000 Sk SS

307 1,6 HDi 90 Confort Pack 636 000 Sk SS

i} 307 Break 1.6e N1 Confort Pack 643 000 Sk
Mitsubishi Paier'o- 307 CC 1,6e 1§V Dynamique 885 500 Sk
e .|| 307 SW 1.6HDi 110 N1 Confor 807 000 Sk

"1 407 1.6HDi Confort 834 000 Sk

407 2,0 HDI Confort Pack 951 800 Sk

407 Coupé 2,2e 16V 1170 000 Sk

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack 1590 000 Sk

407 SW 1,8e 16v Confort 834 000 Sk

407 SW 2,2 HDI N1 Executive 1207 900 Sk

607 2,0 HDi 1285000 Sk

607 2,7HDi BVA PACK 1745000 Sk

807 2,0HDi 120 Executive 1245000 Sk

Boxer Furgon 330 2,2 Hdi 74 kW 719200 Sk

==l Boxer Furgon 440 3,0 Hdi 1038 200 Sk
s - ~ Expert TePee 1,6 Hdi 90 Pack 831800 Sk
(AL R Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 1113 500 Sk

3731x 1686 x 162C  178/977
3731x1686x 162C  178/977
3430 x 1630 x 147C  199/751
3822x 1652 x 1426 245/1130
4030 x 1748 x 147C 2701923
4030 x 1748 x 147C 2701923
4030 x 1748 x 147C 2701923
4211x1762x151C 3411330
4211x1762x151C 34111330
4428 x 1762 x 156C  442/1512
4357 x 1759 x 1424 3501204
4428 x 1757 x 156C  575/2196
4676 x 1811 x 1447 407/-
4676 x 1811 x 1447 407/-
4815 x 1868 x 1392 400/-
4815 x 1868 x 1392 400/-
4763 x 1811 x 1486 451/1365
4763 x 1811 x 1486 451/1365
4902 x 1800 x 1442 468/-
4902 x 1800 x 1442 468/-
4727 x 1850 x 1758 324/2948
4963 x 2050 x 2254 800/-
6363 x 2050 x 2764 1700/-
4805x 1895 x 1942 519/2163
4805x 1895x 1942 519/2163

6,2 ABSB.CDEKPR

6,2 ABSB.CDEKPR

46 ABS,D,E,C,

64 ABS A

6,3 ABS,D,EC,B

64 ABS,D,ECB,RP
45 ABS,D,E C,B,R,PK
6,5 ABSCDEP

49 ABSCDEPR

7,7 ABSCDEPR

76 ABSBCDEKPR,S
51 ABSB,CDEKPR
55 ABSBCDEKPR,S T
59 ABSBCDEKPR,S T
92 ABSBCDEKPR,S T
85 ABSBCDEKPR,S T
79 ABSBCDEKPR,S T
62 ABSBCDEKPR,S T
6,1 ABSBCDEKPR,S T
84 DBABSSTECKPR
69 DBABSCEKPRS,T
81 ABS,D,E,C,B

- ABS,D,ECB

72 ABSCDEPR

72 ABSBCDEKPR,S T
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ  Cena
Model s DPH

Partner 1.4e Combi 496 600 Sk
Partner 1.6HDi 75 Combi+ 579 900 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Sandatial e

Motor a valce
Objem valcov
Preplifianie
Prevodovka
0-100 km/h
Komb. spotreba

4137 x 1724 x 1810 624/2800
4137 x 1724 x 1810 624/2800

72
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54 ABS,D,C,E

110 ABSRCDBEK
110 ABSRCDBEK ;
110 ABSRCDBEK == :

'.J'-:'_. 5

110 ABSRCDBEK :
110 ABSRCDBEK R
110 ABSRCDBEK

128 ABSRCDBEK —

128 ABSRCDBEK ' -
96 ABSBCDER ,{__
104 ABSED,B L i

o,

4

< << Typ karosérie
o o Pocet dveri
o o Pocet miest
g g Max. rychlost'
— — Zrychlenie
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911 Carrera 27820008k C 4427 x 1808 x 1310 135/-
911 Carrera 4 29990008k C 4427 x 1852 x 1310 105/-
911 Carrera 4S Cabriole 3366000 Sk CA 4427 x 1852 x 1300 130/
911 Carrera Cabriolef 3149000 Sk CA 4427 x 1808 x 1310 130/-
911 Carrera S 31490008k C 4427 x 1808 x 1300 135/-
911 Carrera S Cabriolef 3491000 Sk CA 4427 x 1808 x 1300 130/-
911 GT3 38420008k C 4445 x1830 x 1270 110/
911 Turbo 4765000 Sk 4435 x 1830 x 1290 100/-
Boxster 2,7 1569 000 Sk 4315 x 1780 x 1290 260/-
Boxster S 3,2 1885000 Sk 4315x 1780 x 1290 260/-
Cayenne 1777 000 Sk 4780x1930x 1700 540/1770
Cayenne S 2279000 Sk 4780x 1930 x 1700 540/1770
Cayenne Turbo 3706 000 Sk 4780x1930x 1700 540/1770
Cayman S 3 4 2050 000 Sk 4341 x 1801 x 1305 40/

Ad Kd B B B B4
LT N w 0 oo o o

132 ABSB,CD,TKRP

15,8 ABS,B,CD,TKRP Nissan X-Trail
15,7 ABSB,CD,TKRP s
10,6 BCDEKPR
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O -4 44000
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Clio 1,5 LS Blue 398 900 Sk
Clio Storia 1,2 Authentique 279900 Sk
Espace 2,0 16V Genea 1045900 Sk
Grand Espace 2,0 dCi Privilege 1455900 Sk
Grand Scenic 2,0 16V Dynamique 824 900 Sk
Kangoo 1,2 16V Generique 435900 Sk
Kangoo 1,5 dCi Generiquie 485900 Sk
Kangoo 1,5 dCi Sun 512 900 Sk
Kangoo 1,5 dCi Ice 577900 Sk
Kangoo 1,6 16V Sun 487 900 Sk
Laguna 2,0 T 16V Expression 977 900 Sk
Laguna 2,0 T 16V Initiale 1182 900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 16V Authentian 857 900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 16V Dynamiqu 966 900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 16V Expressio 915900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 dCi Dynamique 1103 900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 T 16V Dynamii 1068 900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 T 16V Express 1017 900 Sk
Mégane 1,4 16V LS lce 517900 Sk SS
Mégane 1,5 dCi Dynamique 664 900 Sk SS
Mégane 1,9 dCi Dynamique 721900 Sk SS
Mégane 2,0 16V Dynamique 657 900 Sk SS
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16v 849900 Sk CA
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9dCi 959900 Sk CA
Mégane Grandtour 1,4 16v Authentiq 504 900 Sk
Meégane Grandtour 1,9dCi Dynamiqut 746 900 Sk
Mégane Sedan 1,6 16v Authentique 530 900 Sk
Meégane Sedan 2,0 dCi Dynamique 799 900 Sk
Scenic 1,6 16V Authentique 654 900 Sk
Scenic 2,0 dCi Dynamique 924900 Sk
Thalia 1,2 16V Authentique 285900 Sk
Twingo 1,2 Access 239900 Sk SS
Vel Satis 2,2 dCi Expression 1323700 Sk SS
Vel Satis 3,5 V6 24V Expression 1503500 Sk SS

3986 x 1707 x 1496 288/-

3773x1639x 1417 355/1037
4661x 1860 x 1728 291/2860
4861x 1860 x 1746 456/3050
4493x1810x 1636 200/1920
3995x1672x 1820 650/2600
4035x1672x 1820 650/2600
3995x1672x 1820 650/2600
3995x1672x 1820 650/2600
3995x 1672x 1820 650/2600
4598 x 1774 x 1433 430/1340
4576 x 1772 x 1429 430/-

4695 x 1772 x 1443 475/1512
4695 x 1772 x 1443 475/1512
4695 x 1772 x 1443 475/1512
4713 x 1774 x 1433 475/1515
4695 x 1772 x 1443 475/1512
4695 x 1772 x 1443 475/1512
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4209 x 1777 x 1458 330/1190
4355 x 1777 x 1404 190/490
4355x 1777 x 1404 190/490
4500 x 1777 x 1467 520/1600
4500 x 1777 x 1467 520/1600
4498 x 1777 x 1460 520/

4498 x 1777 x 1460 520/-

4259 x1810x 1620 430/1840
4259x1810x 1620 430/1840
4171 x 1639 x 1437 510/-

3430x 1630 x 1420 170/1095
4860 x 1860 x 1577 460/1468
4860 x 1860 x 1577 460/1468

6,6 ABSBCDEKP '
60 ABSCD A
94 ABSBCDEKPRST %
74 ABSBCDEKPRST PLLLLN
82 ASBBCDEKPR

70 DCER

55 AC

55 DCE

55 DCER

75 DCE

84 ABSBCDEKPR

82 ABSDBSCPKERT

77 ABSDBCPKEST

77 ABSDBCPKERST

77 ABSDBCPKERST

62 ABSBCDEKPR

85 ABSDBCPKERST

85 ABSDBCPKERST

69 ABSBCDEKPR

45 ABSBCDEKP

56 ABSBCDEKPR

80 ABSBCDEKP

70 ABSBCDEKPR

58 ABSBCDEKPR

70 ABSB.CDEP

56 ABSBCDEKPR

68 ABSBCDEP

54 ABSBCDEKPR

72 ASBBCDEP

58 ASBBCDEKPR

60 0,ABSD

60 DOE

77 ABSBCDEKPRST

115 ABS,B.CD,EKPRST
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5
3
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
K 5
5
3
5
3
2
2
5
5
4
4
5
5
4
3
5
5

9-3 Cabrio 1,8t Linear 1315000 Sk CA
9-3 Cabrio 1,8t Vector AN 1455000 Sk CA
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN 1635000 Sk CA
9-3 Cabrio 2,0t Vector 1535000 Sk CA
9-3 Cabrio 2,8 TS Aero 1735000 Sk CA
9-3 Sport Combi 1,8t Linear 1005000 Sk K
9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear 1035000 Sk
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear 1105 000 Sk
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear SP 1085 000 Sk
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 1325000 Sk
9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero 1395 000 Sk
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 775000 Sk
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 1105 000 Sk
9-3 Sport Sedan 2,0 t Linear SF 1035000 Sk
9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aerc 1345000 Sk
9-5 Sedan 1,9 TIDS Lineai 1105 000 Sk
9-5 Sedan 2,0 LPT Lineat 1005 000 Sk
9-5 Sedan 2,0 LPT Vector 1205 000 Sk
9-5 Sedan 2,3 LPT Lineat 1095 000 Sk
9-5 Sedan 2,3 TS Aero 1445000 Sk
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear 1155 000 Sk
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector 1355000 Sk
9-5 Combi 2,0 LPT Vector 1255000 Sk

4635x 1762 x 1434 235/352
4635x 1762 x 1434 3281240
4635x 1762 x 1434 328/240
4635x 1762 x 1434 3281240
4635x 1762 x 1434 328/240
4654 x 1762 x 1492 41911273
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 41911273
4635 x 1762 x 1466 425/-
4635 x 1762 x 1466 425/-
4635 x 1762 x 1466 425/-
4635 x 1762 x 1466 425/-
4805 x 1792 x 1448 500/-
4805 x 1792 x 1448 500/
4805 x 1792 x 1449 500/-
4805 x 1792 x 1448 500/-
4805 x 1792 x 1449 500/-
4841x1792x 1458 416/1490
4841 x 1792 x 1459 416/1490
4841x1792x 1459 416/1490

86 ABSB,CDEKPRS
86 ABSB,CDEKPRS
9,1 ABSB,CDEKPRS
89 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,.C,D,EKPR,S
82 ABSBCDEKPRS
59 ABSB,CDEKPRS
6,1 ABSB,CDEKPRS
8,3 ABSB,CDEKPRS
85 ABSB,CDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
79 ABSB,CDEKPRS
58 ABSB,CDEKPRS
83 ABSB,CDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
6,5 ABS,CKEPRDB,T
92 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
9,3 ABSCKEPRDBT
89 ABSCKEPRDBT
6,7 ABS,CKEPRDB,T
6,7 ABS,CKEPRDBT ’
9.2 ABS,CKEPRDB,T Peugeot 807
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ  Cena
Model s DPH

9-5 Combi 2,0 LPT Linear 1055 000 Sk
9-5 Combi 2,3 LPT Linear 1145 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Kr. moment
Prevodovka

N .

= Max. rychlost’
Komb. spotreba

4841 x 1792 x 145¢  416/1490
4841 x 1792 x 145¢  416/1490

&
=

© {5 0-100 km/h

ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT

= X Typ karosérie
o1 o Pocet dveri
w1 o Pocet miest
&~ & Ventily

— — Prepifianie
U U Pohon

oo = Zrychlenie
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S
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==

S o

© ©
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Alhambra 1,8i 20VT Reference 993 200 Sk
Alhambra 1,9TDi Stylance 1105 000 Sk
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4 1194 300 Sk
Alhambra 2,0TDi Reference 998 400 Sk
Altea 1,6i Reference 582 800 Sk SS
Altea 1,9TDi Reference 652 300 Sk SS
Altea 2,0TDi Stylance 801700 Sk SS
| Altea 2,0TSI FR 874900 Sk SS
Altea Fregtrack 2,0TDi FreeTrack 899900 Sk K
Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 4x4 1039 900 Sk
Altea Freetrack 2,0TS| FreeTrack 4x4 999 900 Sk
Altea XL 1,6i Reference 625 800 Sk
Altea XL 1,9TDi Reference 691100 Sk
Altea XL 2,0TDi Stylance 827600 Sk
Cordoba 1,2i 12V Reference 392 100 Sk
Cordoba 1,4i 16V Reference 397 500 Sk
Cordoba 1,4TDi Stylance 493 100 Sk
Cordoba 1,9TDi Reference 476800 Sk S
Ibiza 1,2 12V Entry 328100 Sk SS
Ibiza 1,2i 12V Reference 348100 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Reference 358 000 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Stylance 374300 Sk SS
Ibiza 1,4TDi Stylance 436 800 Sk SS
Ibiza 1,8 20VT FR 554900 Sk SS
Ibiza 1,8T 20V Cupra 693 200 Sk SS
Leon 1,4i 16V Reference 548 900 Sk SS
Leon 1,6i Reference 567 100 Sk SS
Leon 1,9 TDI Reference 639 300 Sk SS
Leon 1,9 TDI Stylance 684000 Sk SS
Leon 1,9TDi Reference 619600 Sk SS
Leon 2,0 TDI Reference 712300 Sk SS
Leon 2,0 TDI Stylance 757 000 Sk SS
Leon 2,0TSI CUPRA 923400 Sk SS
Leon 2,0TSI FR 888 500 Sk SS
Toledo 1,6i Basis 613600 Sk SS
Toledo 1,9TDi Basis 684 400 Sk SS
Toledo 2,0TDi Stylance 910 300 Sk SS

4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 182C  256/2610
4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 182C  256/2610
4280 x 1768 x 156¢ 409/-
4280 x 1768 x 156¢ 409/-
4280 x 1768 x 156¢ 409/-
4325 x 1768 x 156¢ 409/-
4493 x 1788 x 1622 532/-
4493 x 1788 x 1622 490/-
4493 x 1788 x 1622 490/
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4467 x 1768 x 1581  532/1604
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3993 x 1698 x 1441 267/960
3992x1698x1441 267/960
4315 x 1768 x 145¢ 341/-
4315 x 1768 x 145¢ 341/-
4315 x 1768 x 145¢ 341/-
4315 x 1768 x 145¢ 341/-
4315 x 1768 x 145¢ 341/-
4315 x 1768 x 145¢ 341/-
4315x 1768 x 145¢ 341/-
4323 x 1768 x 145¢ 341/-
4323 x 1768 x 145¢ 341/-
4458 x 1768 x 156€  460/1440
4458 x 1768 x 156¢  460/1440
4458 x 1768 x 156€  460/1440

©
~

ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABS,DK

ABS,DK
ABS,CD,EKP
ABS,D.K

D, ABS

ABS,D, K

ABS,DK
ABS,CD,EKP
ABS,CEDKP
ABS,CD.EKP,T
ABS,B,CDEKP,ST
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRPT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRPT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
129 ABS,B,CDEKT

12,4 ABS,B.CDEKT

10,0 ABSB,CDEKPRST
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Fortwo Coupé 336 075 Sk
Fortwo Coupé 361082 Sk
Fortwo Coupé 393 324 Sk
Fortwo Brabus 730 529 Sk
Fortwo Cabrio 458983 Sk CA
Fortwo Cabrio 491225 Sk CA
Fortwo Cabrio Brabus 836 118 Sk CA
For Four 1,1 389 344 Sk SS
For Four 1,1 461606 Sk SS
For Four 1,3 500 676 Sk SS
For Four 1,5 533460 Sk SS
For Four 1,5 cdi 50kW 545670 Sk SS
For Four 1,5 cdi 70kW 587 770 Sk SS

2500 x 1515 155C  150/260
2500 x 1515 155C  150/260
2500 x 1515 155C  150/260
2500 x 1515 155C  150/260
2500 x 1515x 155C  150/260
2500 x 1515 155C  150/260
2500 x 1515 155C  150/260
3752 x 1684 x 145C  270/910
3752 x 1684 x 145C 270910
3752 x 1684 x 145¢C  270/910
3752 x 1684 x 145C 270910
3752x 1684 x 145¢C  270/910
3752 x 1684 x 145C  270/910

172 47 ABSTDEC
16,8 47 ABSTDEC
198 34 ABSTDEC
16 ABS,TD,EC
16,8 4,7 ABSTDEC
198 34 ABSTDEC
16 ABS,TD,EC
153 54 ABSB.CDEK
134 55 ABSBCDEK
108 58 ABSB.CDEK
98 51 ABSBCDEK
139 46 ABSBCDEK
10,5 4,6 ABSB,CDEK
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Saab 83 1 Actyon A200 Xdi Plus 819900 Sk
Actyon A200 Comfort MT 917 900 Sk
Actyon A200 Comfort AT 966 900 Sk
Actyon A200S Sports 844900 Sk
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 1399 990 Sk
Rexton Il RX 270 Xdi Plus 1079 900 Sk
Rodius S$V270 Premium 1039 900 Sk
New Kyron M200 XDi Special 863 900 Sk
New Kyron M200 XDi Plus 971900 Sk
New Kyron M270 XDi Comfort 1115900 Sk

4455 x 1880 x 173¢ 321/
4456 x 1880 x 173¢ 321-
4457 x 1880 x 173¢ 321/
4965 x 1900 x 1758 -
4720 x 1870 x 176C  935/1524
4720 x 1870 x 1760 935/1524
5125x1915x 182C  875/3146
4660 x 1880 x 174C 625/-
4660 x 1880 x 174C 625/-
4660 x 1880 x 174C 625/-

132 78 ABSBD,.CEKS
134 78 ABSBD.CEKS
134 85 ABSBD,CEKS
134 80 ABSBD,CEKS
116 92 ABSBCDEKT
132 89 ABSD,CEK
135 92 ABSCDEKS
16,2 81 ABS,CDEKS
162 81 ABSCDEKS
16,2 95 ABS,CDEKS
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4485 1735x 1585 390/1590
4485x 1735 x 1582 390/1590
4485x 1735x 1585 390/1590
4485x 1735 x 1582 390/1590
4485x 1735 x 1585 390/1590
4465 x 1740 x 144C 400/-

4665 x 1730 x 143¢ 450/-

4665 x 1730 x 143¢ 450/-

4730 x 1770 x 1548 530/1645
4730 x 1770 x 1548 530/1645

Forester 2,0 Basic 930 000 Sk

Forester 2,0 Premium 992 000 Sk

Saab 9-5 Wagon || Forester 2,0 Premium AT 1055 000 Sk
Forester 2,5 Exclusive Turbo 1230000 Sk

Forester 2,5 Exclusive Turbo AT 1309 000 Sk

Impreza 2,0 Classic 749 000 Sk

Legacy 2,0 TW. 1010 000 Sk

Legacy 3,0 SDN 1645 000 Sk

Legacy Outback 2,5 Premium 1218 000 Sk

Seat Altea {8 | egacy Outback 2,5 Premium AT 1300 000 Sk

108 90 ABSBCDEKR
108 9,0 ABSBCDEKR
134 84 ABSBCDEKR
6,0 10,7 ABSB,CDEKR
76 105 ABSBCDEKR
88 90 ABSCDER
95 87 ABSCDEKR
69 12,1 ABSCDEKR
98 89 ABSCDEKR
109 89 ABSCDEKR
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ  Cena
Model s DPH

Legacy Outback 3,0 H6 Exclusive 1645 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standardna vybava

X Typ karosérie
w1 Pocet dveri
w1 Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Preplifianie
Kr. moment
Prevodovka
> Max. rychlost'
oo Zrychlenie
©1 0-100 km/h
Komb. spotreba

-+~ Ventily

4730 x 1770 x 1545 530/1645

w
>
n
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_(O
K=}

ABS,CD,EKR

Grand Vitara 1,6 VVT JX-A 697 000 Sk
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A 838 000 Sk
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 939 000 Sk
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 889 000 Sk
Ignis 1,3 GLX 4x4 380 000 Sk
Ignis 1,3 GS 406 000 Sk
Ignis 1,5 GS 4x4 465 000 Sk
Jimny 1,3 JLX 509 000 Sk
Swift 1,3 GC 285000 Sk
Swift 1,3 GLX 340000 Sk
Swift 1,3 GLX 4x4 410000 Sk
Swift 1,3 GS 395 000 Sk
Swift 1,3 GS 410000 Sk
Swift 1,5 GS 435000 Sk

499 000 Sk

369 000 Sk

409 000 Sk

494 000 Sk
SX4 1,6 GS 4x4 567 000 Sk
SX4 1,9 DDIS GS 4x4 654 000 Sk
SX4 Sedan 1,6 503 000 Sk
SX4 Sedan 1,6 AIT 531000 Sk

4005x1810x 1695 184/964
4470x1810x 1695 398/1386
4470x1810x 1695 398/1386
4470x1810x 1695 398/1386
3770 x 1605 x 1565 236/1002
3770x 1630 x 1605 236/1002
3770x 1630 x 1605 236/1002
3645x1600x 1705 113/816
3760 x 1690 x 1500 213/562
3760x 1690 x 1500 213/562
3705x 1690 x 1535 198/547
3760 x 1690 x 1500 213/562
3760 x 1690 x 1500 213/562
3760 x 1690 x 1500 213/562
3765x1690x 1500 213/495
4100x 1730 x 1555 270/1045
4100x 1730 x 1560 270/1045
4100x 1730 x 1560 270/1045
4140x 1755x 1620 270/1045
4140 x 1755 x 1620 270/1045
4490 x 1730 x 1545 515

4490 x 1730 x 1545 515

~
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~

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,CD,ER
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,C,D,E

ABS,D
ABS,CD,EPR
ABS,CD,EPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,D
ABSCDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
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Nova Fabia 1.2 44 kW Classic 309 900 Sk
Nova Fabia 1.4 63 kW Sport 424 900 Sk
Nova Fabia 1.9 TDI 77 kW Elegance 534 900 Sk
Nova Fabia 1,4 TDI 51 kW Combi 424 900 Sk
Fabia Sedan 1,4 16V Classic Plus 419990 Sk
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente 472 990 Sk
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente 525990 Sk
Fabia Combi 1,2 HTP Classic 374 990 Sk
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente 484 990 Sk
Fabia Combi 2,0 Elegance 554 990 Sk
Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente 487 990 Sk
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente 540 990 Sk
Roomster 1,2 HTP 12V 47 kW Style 434 990 Sk
Roomster 1,6 16V 77 kW Sport 539 990 Sk
Roomster 1,9 TDI PD Comfort 599 990 Sk
Roomster Scout 1,4 16V 63 kW 499 990 Sk
Roomster Scout 1,9 TDI PD 77kW 594 990 Sk
Octavia 1,6 MPI 75 kW Classic 524 990 Sk
Octavia 1,9 Tdi PD 77 kW Elegance 684 990 Sk
Qctavia 1,4 MPI 59 kW Classsic 469 900 Sk
Octavia 1,6 FSI 85 kW Ambiente 619990 Sk
Octavia 2,0 FSI 110 kW Ambiente 724990 Sk
Qctavia 2,0 TDI PD Elegance 764 990 Sk
Octavia RS 2,0 TFSI 147 kW 849 990 Sk
Octavia Combi 1,6 MPI Classic 569 990 Sk
Octavia Combi 1,6 FSI Elegance 719990 Sk
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4 817 990 Sk
Octavia Combi 1,9 TDI 4x4 777 990 Sk
Octavia Combi 2,0 TDI Elegance 809 990 Sk
QOctavia Combi TOUR 1,6 MPI 484 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T 564 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,9 TDi 558 990 Sk
Octavia Combi RS 2,0 TDI PD 924 990 Sk
Octavia Scout 2,0 TDI PD 103 kW 1014 990 Sk
Superb 1,8 T Comfori 929 990 Sk
Superb V6 2,8 Comfort 1029 990 Sk
Superb V6 2,8 Elegance 1214990 Sk
Superb 2,0 TDI PD Classic 892 990 Sk
Praktik 1,4 16V 63 kW 362938 Sk SS
Praktik 1,4 TDI PD 59 kW 428 388 Sk SS

3992 x1642x 1498 300/1163
3992 x 1642 x 1498 300/1163
3992 x 1642 x 1498 300/1163
4239 x 1642 x 1498 480/1460
4232 x 1646 x 1448 438/789
4233 x 1646 x 1449 438/789
4234 x 1646 x 1448 438/789
4232 x 1646 x 1452 426/1225
4233 x 1646 x 1452 426/1225
4234 x 1646 x 1452 426/1225
4235x 1646 x 1452 426/1225
4236 x 1646 x 1452 426/1225
4205x 1684 x 1607 450/1555
4206 x 1684 x 1607 450/1556
4207 x 1684 x 1607 450/1557
4219x1695x 1650 450/1780
4220 x 1695 x 1650 450/1781
4572 x 1769 x 1462 560/1350
4574 x 1769 x 1462 560/1352
4575x 1769 x 1462 560/1353
4577 x 1769 x 1462 560/1355
4578 x 1769 x 1462 560/1356
4580 x 1769 x 1462 560/1358
4578 x 1769 x 1447 560/1420
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4513 x 1731 x 1457 548/1512
4514 x 1731 x 1457 548/1513
4515x 1731 x 1457 548/1514
4579 x 1769 x 1451 580/1620
4581x 1784 x 1533 580/1620
4803 x 1765 x 1444 462/-

4803 x 1765 x 1444 462/-

4803 x 1765 x 1444 462/-

4803 x 1765 x 1444 462/-

4205 x 1684 x 1607 1900/-

4206 x 1684 x 1607 1900/-

ABS,BD
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,D
ABS,CDEKP,S
ABS,CD,EP,S
ABS,CDEKP,S
ABS,CD,EP,S
ABS,CDEP,S
ABS,CDEKP.S
ABS,CD,EP,S
ABS,CDEP,S
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,D

ABS,B,D Subaru Impreza
ABS,B,CD
ABS,B,C,D.EKP
ABS,B,CD

ABSB.CDEKP . _Laf b
ABS,B,CDEKP
ABSB.C.DEKP

ABSB,CDEKP Subaru Station Wagon
ABS,B,C,D
ABS,B,C,D.EK,P
ABS,B,C,D,EK,P
ABS,B,C,D.EK,P
ABSB,CDEKP
ABS,D

ABS,D

ABSD =l 1
ABSB.CDEKP r( L -
ABSB,C,DEKP =
DABSBEKCPRTS . A
DABSBEKCPRTS - y
DABSBEKCPRTS
DABSBEKCPRTS

ABS,D
ABS, D
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Suzuki Swift 3 dv
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Suzuki Swift 5 dv
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3610x 1660 x 1490 205/305
3410 x 1615 x 1465 139/-
3410 x 1615 x 1465 139/-
3410 x 1615 x 1465 139/
3410 x 1615 x 1465 139/-
3750x 1695 x 1530 272/1086
3750 x 1695 x 1530 272/1086
3750 x 1695 1530 272/1086
4220 x 1760 x 1515 354/-
4220 x 1760 x 1515 354/-

Yaris 1,0 VVTi Base 319900 Sk
Aygo 1,0 WT-i 272900 Sk
Aygo 14D+ 368900 Sk
Aygo 1,0 VT Cool + 342900 Sk
Aygo 14D+ 375900 Sk
Yaris 1,0 VVTi Terra Cool 319900 Sk
Yaris 1,3 VVTi Sol 440900 Sk
Yaris 1,4 D-4D Terra Cool 459 000 Sk
Auris 2,01 D-4D 125 Sol 699 900 Sk
Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol 579900 Sk SS

AABSRP,0

ABSDR

ABSB,CDER

ABSB,CDEKR

ABSB,CDER

ABSB,CDEKPR

ABSB,CDEKPR

ABSB,CDEPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST | SuzukiSX4
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

- = ] v
=T ZnaCka/Typ  Cena
el Sl | Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska  priestor ST RENE

Komb. spotreba

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov

0-100 km/h

-

™ Kr. moment
o
§ Prevodovka

4220 x 1760 x 151€ 354/-
4220 x 1760 x 151€ 354/-
4220 x 1760 x 151€ 354/-
4360 x 1770 x 162 667/1563
4360 x 1770 x 162C  91/1563
4520 x 1710 x 143C 500/-
4520 x 1710 x 143C 500/-
4600 x 1710 x 150C  530/1000
4600 x 1710 x 150 530/1000
4600 x 1710 x 150C ~ 530/1000
4600 x 1710 x 150 530/1000
4600 x 1710x 150C ~ 530/1000
4600 x 1710 x 150 530/1000
4450 x 1725 x 149C 408/-
4450 x 1725 x 149C 408/-
4365 x 1790 x 189C 403/-
4450 x 1725 x 149C 408/-
4850 x 1875 x 1902 620/-
4850 x 1875 x 1902 193/-
4395 x 1815 x 1682 586/-
4396 x 1815 x 1682 586/-

Pl
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ABSB,CDEPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,C,DEP
ABS,C,D,EPRK

1+ — Preplfianie
= I Zrychlenie

R badbl B s 1,41 D-4D 90 Sol 659900 Sk SS

“ Auris 2,21 D-4D 180 879,900 Sk SS
% Corolla Verso 1,6 VV/T-i Terra 694 900 Sk
Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Pc 984 900 Sk

Avensis 1,8 VVT-i Terra - sedan 764 900 Sk
Avensis 2,0 D-4D Sol 884 900 Sk
e TR Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive 999 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934900 Sk

Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Exclus 1104 900 Sk

,',‘ v Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra 844 900 Sk

3 Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk

Sy Ll Avensis Kombi 2,4 VVT-i Lux 1264 900 Sk
-2 Prus 1,5 WT- Sol 899900 Sk
TP LI | Prius 1,5 VWT-i Lux 924900 Sk
Land Cruiser 3,0 D-4D Base 1325000 Sk

Prius 1,5 WT-i - LUX+ 1049 900 Sk

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 1505 900 Sk

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 1575900 Sk

RAV 42,0 VVT-| Base 869 900 Sk

RAV 4 2,2 D-4D Terra 1039 900 Sk
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New Beetle 1,4 605400 Sk SS

New Beetle 1,6 673600 Sk SS

New Beetle 1,6 Automal 733800 Sk SS
g Y | New Beetle 2,0 774900 Sk SS
New Beetle 2,0 Automat 835000 Sk SS
Fox 1,2 2738258k SS
Polo 1,2 12V Sportline 423500 Sk SS
Polo 1,9 TDI Comfortline 601500 Sk SS
Golf 1,6 FSI Comfortline 721300 Sk SS
Golf GT 1,4 TSI DSG 940200 Sk SS
Golf Plus 1,6 Sportiine 733700 Sk SS
Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 882100 Sk SS
Jetta 1,6 FSI Comfortline 786 700 Sk
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 816 100 Sk
Passat 1,6 Trendline 697 284 Sk
Passat 2,0 FSI Sportline 944 437 Sk
Passat 1,9 TDI Trendline 745 220 Sk
Passat Variant 1,6 FSI Trendline 895 600 Sk
Passat Variant 1,9 TDI Sportline 985 200 Sk
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli 1134 700 Sk
Pheaton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 2294 400 Sk
Pheaton W12 Tiptronic 4-Motion Lon¢ 4 444 700 Sk
Eos 1,6 FSI 876 700 Sk
Touareg 2,5 TDI DPF 1510200 Sk
Touareg 4,2 V8 Tiptronic 2 363 800 Sk
P | Touran 2,0 FSI Trendline 863 200 Sk
Touran 1,6 Conceptline 734 400 Sk
Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 912 400 Sk
Sharan 2,0 Sportline 1067 100 Sk
Sharan 1,9 TDI Sportline 1252 500 Sk

4080 x 1725x 150C  210/770
4080 x 1725 x 150 210/770
4080 x 1725x 150C  210/770
4080 x 1726 x150C  210/770
4080 x 1725x 150 210/770
3828 x 1660 x 1544 260/1016
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3897 x 1650 x 1465 270/1030
4204 x 1759 x 1482 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4205x 1760 x 159C  395/1450
4205x 1760 x 159C  395/1450
4554 x 1781 x 145¢ 527/-

4554 x 1781 x 145¢ 5271-

4765 x 1820 x 147C 565/-

4765 x 1820 x 147C 565/-

4765 x 1820 x 147C 565/-

4774 x1820x 1517 603/1731
4774 x1820x 1517 603/1731
4774 x 1820 x 1517 603/1731
5055 x 1900 x 145C 500/-

5175 x 1900 x 145C 500/-

4407 x 1791 x 1443 380/205
4755x 1930 x 1728 555/1570
47551930 x 1726 555/1570
4390 x 1795 x 165  695/1990
4390 x 1795 x 165  695/1990
4390 x 1795 x 165 695/1990
4634 x 1810 x 173C  255/2610
4634 x 1810 x 173C  255/2610

~
o

ABSBDKRS,T
ABSBDKRS,T
ABSBDKRS,T
ABSB,CDKRS,T
ABS,B,CDKRS,T
ABS,D

ABS,C,D,E
ABS,CD,E
ABSB,CDEKRS
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
59 ABSBCDEKRST
96 ABSBCDEKPRST
156 ABSB,CD,EKPRS,T
76 ABSBCDEKPRST
98 ABSBCDEKPRST
148 ABSB,CDEKPRST
76 ABSBCDER

79 ABSBCDER

59 ABSBCDER

94 ABSBCDEKR

6,2 ABSB,CDEKR
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C301,6 Base 603 000 Sk SS
C 30 2,4i Momentum 902 000 Sk SS
€302,0D Summum 942000 Sk SS
€30 1,6 Summum 803000 Sk SS
S 40 1,6 Base 781000 Sk
S 40 2,4i Kinetic 985 000 Sk
S 40 1,6D Momentum 951000 Sk
S402,0D Summum 1086 000 Sk
V/ 50 1,6 Momentum 941000 Sk
V50 1,8 Kinetic 902 000 Sk
V50 2,4 AT Base 993 200 Sk
V502,00 Base 899 000 Sk
V50 T5 AWD Summum 1404 000 Sk
S 60 2,4 20V Summum 1182000 Sk
$602,0T Momentum 1132 000 Sk
S 60 D Momentum 1075000 Sk
S 60 2,4D Summum 1331000 Sk
C 70 2,4 Momentum 1298 000 Sk
C 70 T5 Summum 1624 000 Sk
C 70 D5 A Kingtic 1420 000 Sk
V70 2,0 16V Kinetic 1160 000 Sk
V70 2,5T Summum 1522 000 Sk
Toyota Prius |V 70 3 2 Kinetic 1477000 Sk

4252 x 1782 x 1441 233/-
4252 x 1782 x 1441 233/-
4252 x 1782 x 1447 233/-
4252 x 1782 x 1441 233)-
4470 x 1770 x 145C 405/-
4470 x 1770 x 145C 405/
4470 x 1770 x 145C 405/-
4470 x 1770 x 145C 405/
4515x 1770 x 145 417/1307
4515x 1770 x 145C  417/1307
4515x 1770 x 145C 4171307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 145C 4171307
4580 x 1800 x 143C 425/-
4580 x 1800 x 143C 425/-
4580 x 1800 x 143C 425)-
4580 x 1800 x 143C 425/-
4582 x 1836 x 140C 404/-
4582 x 1836 x 140C 404/-
4582 x 1836 x 140C 404/-
4720 x 1760 x 143C  420/1580
4720 x 1760 x 143C  420/1580
4720 x 1760 x 143C ~ 420/1580

72 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
72 ABSBCDEKRST
72 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST
49 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
72 ABSBCDEKRST
82 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
87 ABSBCDEKRST
205 89 ABSBCDEKPRST
225 89 ABSB,CDEKPRST
200 64 ABSBCDEKPRST
210 6,5 ABSB,CDEKPRST
205 6,7 ABSBCDEKPRST
235 70 ABSBCDEKPRST
225 57 ABSBCDEKPRST
200 121 86 ABSBCDEKPRST
225 79 93 ABSBCDEKPRST
210 84 103 ABSBCDEKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

XC 70 3,2 Momentum 1641000 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1770 000 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1477 000 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 2093 000 Sk
$802,4 D Summum 1518 000 Sk
S 80 D5 Momentum 1442 000 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1574 000 Sk
XC 90 V8 Momentum 2195 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vydka priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prepliianie
Prevodovka
Komb. spotreba

N .
= Max. rychlost
© 0-100 km/h

oo Zrychlenie

4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4851 x 1893 x 1493 480- V8
4851 x 1893 x 1493 480- RS
4851 x 1893 x 1493 480- RS
4800x 1890 x 1740  613/2404 RS
4800 x 1890 x 1740 249/2404 V8

ABS,B,CDEKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
210 ABS,B,CDEKPRS,T
250 ABSB,CD,EKPRST
210 ABS,B,CDEKPRS,T
230 ABSB,CD,EKPRST
4x4 195 ABS,B,CDEKPRS,T
4x4 210 73 133 ABSBCD.EKPRST
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- Ford Fiesta 1.25 75 k Champion X ABS+EBD, vyhrievanie ¢elného skla, predné hmlovky, klimatizacia, dialkovy centrél, el. vyhrievané a nastavitelné spatné zrkadla,
Feel the difference u za 329 000 Sk metalicky lak, CD prehravac, palubny pocitac atd. + DARCEK: Sada zimnych pneumatik s diskami!
Ford Focus 1.6 Champion ABS+EBD+EBA, el. vyhrievané a nastavitelné spatné zrkadla, vyhrievanie ¢elného skla, automaticka klimatizacia,
iba za 499 000 Sk predné hmlovky, 6x airbag, tempomat, CD prehravac, palubny pocita¢, alarm, 16 zliatinové disky atd.
Ford Fusion 1.4 80 k Rival X ABS+EBD, dialkovy central, predné hmlovky, automaticka klimatizacia, 4 airbagy, park i asistent,
uz za 399 000 Sk el. vyhrievané a nastavitelné spatné zrkadla, CD prehravac, palubny pocitac, 16" zliatinové disky atd.
Ford C-MAX 1.6 Family X ABS+EBD+EBA, el. nastavitelné spatné zrkadla, klimatizacia, CD prehravac, predné hmlovky, 4x airbag, alarm,
iba za 519 000 Sk el. ovladané predné okna atd. + DARCEK: Univerzalny stres$ny nosic¢ a autobox!

Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajiica zadné gast, T - terénne, R - roadster

Pohon: Ax4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vankas vodica, D - bezpecnostny vankis vodica a spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankuse, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia

Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmieSand prevadzku (/100 km)

Motor valce: R-radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotaény, poget valcov

Ventily: Pocet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zaZihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prapiiiania: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor
¢ Hl1'i'|_
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V MOT ore sme vam pred- H

stavili najnovsiu $tddiu osob-

ného automobilu spoloénos-

ti Audi (tajnicka), ktora bola

vystavend na tokijskom au-

tosaldne. Stidia ma hybrid-

ni pohonnd jednotku a po-

hon vsetkych kolies. O rok ma :
prist na automobilovy trh. ' 4
1- odbornik pracujici v auto- | ELLLARLY
servise, 2- sila schopna vyko-

navat pracu, 3- tazné moto-

rové vozidlo, 4- veli¢ina cha-

rakterizujtica pohyb ¢asovou

zmenou, 5- jedna zo stran troj-

uholnika, ktoré zvierajd pra- Wz
’ T [t 2 F

vy uhol, 6- priehl'adna obalo- Fine

va latka z celuldzy,

7- predmet na opretie, 8- ¢ast

automobilu, na ktorej st pripevnené kolesa, 9- malé vozidlo na prepravu osdb v meste, 10- jemne rozptylena kvapalina v inej kvapaline, s ktorou sa Volvo XC 90
nezlucuje, 11- latka, ktord sa priddva do motorového oleja, 12- preprava tovaru cez tizemie iného Statu.

Tajnicka: Metroconcept, 1- mechanik, 2- energia, 3- traktor, 4- rychlost, 5- odvesna, 6- celofan, 7- opierka, 8- naprava, 9- citybus, 10- emulzia, 11- prisada,
12- tranzit
-jo-

www.mot.sk




KRESLENIE OBDLZNIKOV POMOZE
POROVNAT SPOTREBY PALIVA

(nadvédzujeme na Hry s fyzikou z minulého ¢isla)

Vo vzorci (1) na vypocet spotreby paliva (zaobera-
li sme sa nim v poslednych troch Hrach s fyzikou)
mame tieZ zlomok. Ako ho prakticky vyuzijeme, ¢o
nam hovori a ¢o vSetko méZeme z neho vypatrat?
Vyuzijeme na to skiisenosti s pracou so zlomkami
z minulych Hier s fyzikou.

.
— b
S T 0.5 v (1)

Na zaciatok si pripomenieme, o zmamemaju jed-
S, (17100 km)” je pre-
m_ (g/(kW.h)) . je
Specificka spotreba paliva, (mnoZstvo spotrebovaného

notlivé symboly vo vzorci (1): ,,
vadzkova spotreba paliva motora, ,,

paliva na vyvinutie vykonu jedného kilowattu za jednu
hodinu), ,P_ (kW) je prave vyuzivany vykon motora,
16 p (kg/1)" je hustota paliva, ,v (km/h)” je rychlost
vozidla a €islo ,10” je prepotitavacia kon$tanta.

NAJPRV S| BUDEME VSiMAT LEN CITATELA
ZLOMKU
V ¢itateli zlomku (1) je stéin , m . P . - CiZe Specific-
ké spotreba paliva motora krat vykon motora. Ako si
to moZeme predstavit?

Sucin ,, m . P,
. azdkladiaje , P_

. je plocha obdiznika , S, ., ktorého
vyska je ,, m . (obr. 1-hore). Co
to znamena v prevadzke motora, to zistime, ked' si do
spominaného stcinu dosadime fyzikalne jednotky (ci-
e rozmery):

Z predoslych hier s fyzikou uz vieme, Ze rozmer ,,
m . je. 9/ (kW.h)"arozmerom ,P_. si, kW, .Ich
vzajomny sugin bude: ,(g/ (kW.h )) kW=g/h, .Te
da je to hodinova spotreba paliva ,, Sp (g/h)" spotre-
ba za hodinu (hodinova spotreba) a to prave vyjadruje
plocha ,, Sp . spominaného obdiznika. Ak si vypotita-
me plochu tohto obdlZnika, hned' tym ziskame aj hodi-
novd spotrebu paliva motora v ,, Sp (g/h)". Cim bude
mat obdlZnik vacsiu plochu, tym bude mat motor vac-
Siu hodinovi spotrebu paliva a naopak.

Teraz budeme uvazovat rovnakd (konstantnd)
rychlost jazdy, to znamena, Ze menovatel nasho zlom-
ku bude stéle ten isty. V pripade Citatela zlomku mdzu
nastat viaceré moznosti:

. sa moze menit
obr. 1.

1. Prirovnakom vykone motora , P
$pecificka spotreba paliva motora ,, m .-

m februar 2008

Zvacsenim ,, m ., sa zvatsi plocha obdiznika , Sp
., Cim vzrstie aj hodinova spotreba paliva ,, SF (g/h)"-
(obr. 1-v strede). Nasledkom toho sa zvacsi aj

prevadzkova spotreba paliva ,, Sp (17100 km)~ .

. novych modernych motorov pri-
nieslo zmengenie plochy obdiznika , Sp ., teda zmen3e-
nie hodinovej spotreby paliva SF (g/h) ., (pri zachovani
povodnych parametrov vozidla) - obr. 1 - dolu. Nésled-
kom toho saz me n §i aj prevadzkova spotreba paliva
.S, (17100 km)“.

Zmensenie ,, m

2. Prirovnakej $pecifickej spotrebe paliva ,, m . pri
tom istom motore sa moZe menit jeho vykon , P
L-obr.2.

Pri vaéSom potrebnom vykone motora (vplyvom vac-

Sej hmotnosti vozidla s va¢sim odporom vzduchu) sa
. a tym narastie aj hodi-
nova spotreba paliva ,, Sp (g/h)”. To isté sa stane i vte-

2vitsi plocha obdiznika , S,

dy, ked bude vodic vyuzivat vel’ky vykon motora, teda
ked" bude vel'mi pridavat plyn - obr. 2 - v strede. Nasled-
kom toho sa zv &¢ § i aj prevadzkova spotreba paiva ,,
S, (17100 km)“.

Naopak, ak na pohyb vozidla staci menSi vykon
motora (napr. vdaka mensej hmotnosti a mensiemu od-
poru vzduchu vozidla), alebo vodi¢ bude vyuZivat men-
$i vykon motora, menej bude pridavat plyn, zmensi sa
plocha obdiznika a tym sa z mens i aj prevadzkova spot-
reba paliva ,, Sp (g/h)” - obr. 2 - vpravo.

3. Prizvacseni Specifickej spotreby paliva motora
Wmo i potrebného vykonu na pohon vozidla

P . (napr. vplyvom nehospo-
‘@ darneho motora a vozidla s vel-

kou hmotnostou a s velkym odpo-
rom vzduchu, a navyse, ak bude
vodi¢ este aj velmi pridavat plyn)
QE sa este viac zvatsi plocha obdiz-
nika ,, Sp .. 6im eSte viac narastie
aj prevadzkova spotreba paliva Sp

(1/100 km) - obr. 3 .

(pokracovanie)
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Predstavujeme

MITSUBISHI CONCEPT-RA NA
AUTOSALONE V DETROITE 2008

Mitsubishi Motors Corporation (MMC) a Mitsu-
bishi Motors North America Inc. (MMNA, so sid-
lom v Cypress Kalifornia) predstavia na autosa-
lone ,,2008 North American International Auto
Show” (NAIAS alebo Detroit Motor Show) vo sve-
tovej premiére Mitsubishi Concept-RA. Mitsubishi
Concept-RA vyvolava vasen pre dynamiku a presné
riadenie. Navyse vdaka vyuZitiu ekologicky cisté-
ho a vysoko efektivneho dieselového motora tak-
tiez vysokii zodpovednost voéi Zivotnému prostre-
diu. NAIAS 2008 sa uskutoéni v termine od 13. do
27.1. v centre Cobo v Detroite a pre verejnost otvo-
ri svoje brany 19.1. 2008.

Mitsubishi Concept-RA ukazuje, Ze vzrusujici vy-
kon a zodpovednost voéi Zivotnému prostrediu by ne-
mali byt vynimkou ani pre koncepty. Tento koncept co-
upé ma vo svojej vybave dynamicki kontrolu riadenia
S-AWC a dvojitd spojku SST v spojeni s automatizova-
nou prevodovkou pouzZitou pri modeli Lancer Evoluti-
on)*1. 0 pohon sa stard novy vysoko vykonny a vyso-
ko efektivny ekologicky Cisty dieselovy motor.

Mitsubishi Concept-RA S-AWC pondka aktivnu

kontrolu riadenia a zavesenie kolies k systémom

ACD)*2, AYC)*3, Sport ABS)*4 a ASC)*5, ktoré st kom-
promisom systému pouZitého pri Lancer Evolution. S-
-AWC ucelene riadi tieto systémy tak, aby bola dosiah-

nuta pokrotila droven kontroly krdtiaceho momentu

a brzd; €im je zvySena trakcia, zatacanie a stabilita vo-
zidla. To vSetko je doplnenim intuitivneho chovania vo-

zidla, ktoré spolahlivo reaguje na Soférove amysly pri

vsetkych jazdnych podmienkach; cez bezné kazdoden-

né situdcie uzivania vozidla aZ po krajné situacie, kedy
je nutné zabranit kolizii.

Mitsubishi Concept-RA je vybaveny novym vyso-
ko efektivnym turbodieselovym 4-valcovym motorom
s objemom 2,2 litra DOHC so 16-ventilmi s technolé-
giou MIVEC)*6 s nizkymi emisiami. Vd'aka piezoelek-
trickému vstrekovacu common-rail dovol'uje priame
vstrekovanie dosiahnutie nizkeho kompresného pome-
ru; sticasne vdaka turbodichadlu s variabilnou geomet-
riou umoznuje ekologicky Cisty diesel maximalny vykon
150 kW (204 k) a maximalny krdtiaci moment 420 Nm
(42.8 kg-m). Za Gcelom plnenia pozZiadaviek emisnych
§tandardov v Spojenych Statoch Americkych (Tier 2

Bin 5 emission regulations) sa motor opiera o novy
systém katalyzatora vyfukovych plynov, ktory zahfiia
dieselovy oxidacny katalyzator (DOC), katalyzator oxi-
du dusnatého (NTC) a filter pevnych ¢astic (DPF). No-
vy dieselovy motor prinesie vzrusujice zaZitky z jazdy
v spojeni s vysokou droviiou ekonomiky spotreby.

S ciel'om zlepsit odolnost pri naraze a znizit hmot-
nost vozidla je Mitsubishi Concept-RA vybaveny novou
Struktdrou karosérie, ktoréd vyuziva hlinikovy priesto-
rovy ram, vyrobeny z lisovanych hlinikovych profilov
a hlinikovych Easti, rovnako ako novou kapotou nad
motorom, naraznikmi a dal$imi vonkajsimi komponent-
mi, vyrobenymi z vysoko narazu odolnej a l'ahko recyk-
lovatelnej Zivice.

*1. Lancer Evolution X in Japan

*2: Active Center Differential

*3: Active Yaw Control

*4: Sport Antilock Brake System

*b: Active Stability Control

*6: Mitsubishi Innovative Valve lift & timing Electro-
nic Control system




Historicke vozidla
Mercedes-Benz 170 V (W 136), . v. 1939

Mercedes-Benz 170 V (W 136

rok vyroby 1939

Mercedes-Benz 170 bol najispesnejsi automobil
tejto popularnej znacky. Za vsSetko hovori skutoc-
nost, Ze sa vyrabal takmer Stvrtstorocie, od roku
1931 do roku 1955. Ked'Ze mame v rodinnej zbier-
ke Mercedes-Benz 170, viem, Ze je to naozaj vyni-
kajice auto.

Mercedes-Benz 170 (W 15) mal premiéru na praz-
skom autosaldne v roku 1931. Vtedy mal Sestvalcovy
motor s vykonom 23 kW. V tomto vyhotoveni sa vyra-
bal do roku 1935. Celkom ich bolo vyrobenych 13 775
kusov. Jeho néasledovnik, typ 170 V (W 136), bol pred-
staveny v Berline v roku 1935. Dostal celkom novy tvar
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karosérie, ktora bola zaoblena a maska chladica bola
sklonena. Novy motor bol $tvorvalcovy, s ventilovym
rozvodom SV. Vykon motora stdpol na 28 kW. V tomto
vyhotoveni bol vo vyrobe v rokoch 1936-1942. Od ro-
ku 1943 sa vyrabali vozidla upravené pre armadu, tiez
s pohonom na drevoplyn. Celkom bolo do roku 1945 vy-
robenych 74 964 vozidiel. Od roku 1936 sa vyrabal typ
260D, ktory bol identicky s typom 170V, ale bol vyba-
veny vznetovym motorom. Bol to v histérii prvy osob-
ny automobil vybaveny vznetovym motorom, ktory sa
vyrabal sériovo. Do roku 1947 bolo vyrobenych 1967
takychto vozidiel.

Po skonéeni vojny bola vyroba typu 170 V obno-
vena - uz v roku 19486. Najskor to boli dodavkové vozi-
dla typu 170 V (136 1), a v roku 1947 aj osobné, iden-
tické s povodnym modelom z roku 1936. V roku 1949
pri§lo k rekonStrukcii vozidla. Novy typ bol oznaceny
170 S. Vo vyrobe bol do roku 1953, kedy uZ prichadza
prvy Mercedes s ponténovou karosériou, typ 180, zna-
my u nas ako ,gulatac”. Mechanicka cast bola totoz-
nd s typom 170 S. Mal modernd karosériu a lepSie vy-
baveny interiér. Aj ked' bol Mercedes 170 V najmensi
typ dlhodobo vyrabany vo vel'kych sériach, patril medzi
najlispesnejsie vozidla tejto znacky. Na svoj maly vy-
kon (28 kW) bol rychly, pruzny, Gsporny, a ¢o je najdo-
leZitejSie, aj spolahlivy. Bol aj dostatone priestranny



a pohodIny. Jeho cena v Nemecku bola 3850 riSskych
mariek. V stisasnoti je Mercedes 170 V vel'mi obl'ibe-
ny medzi zberatel'mi hlavne pre jeho parametre, dizajn
a tiez imidZ znacky. Je aZ neuveritelné, Ze na typ 170
V sa daji v Nemecku kdpit prakticky vsetky siciast-
ky. Sdm som si to vyskusal, ked som minuly rok na moj
Mercedes 170 V Cabriolet objednal vinuté pruziny na
zadn( napravu, gumové ,hardyspojky” na spéjaci hria-
del a oba silentbloky na motor. Ked' mi letiaci bazant
poskodil hviezdu na chladici, tak aj td som telefonicky
objednal a 0 4 pracovné dni som mal zésielku doma.
Pokial viem, na Slovensku je asi Sest takychto
vynikajtcich veterdnov Mercedes 170 V. Majitelom
a renovatorom predstavovaného Mercedesu je zna-
my bratislavsky zberatel pan Vladimir Kostial. Svoj

Mercedes predstavil minuly rok verejnosti na auto-
saldne v Nitre.

Technickeé udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy Stvorvalec s ven-
tilovym rozvodom SV. Zdvihovy objem 1697 cm?®,
priemer valcov x zdvih piestov 73,5x100 mm. Naj-
vacsi vykon 28 kW (38 k) pri 3400 ot./min.

Prevody: $tvorstupfiova ruéne ovladand prevodovka
s jednym stupfiom dozadu, 3. a 4. stupei synchro-
nizovany.

Podvozok: nosni €ast tvori ram tvaru X, ktory je zva-
reny z rdrok ovalneho prierezu. Prednd naprava je
delend, s dvoma priecne uloZenymi listovym pru-
zinami a s dvoma hydraulickymi jedno€innymi

Galéria veteranov
na Slovensku

timimi. Zadna néprava je s vykyvnymi poloosa-
mi. PruZenie vzadu zabezpecuju dve vinuté pruzi-
ny. Vd'aka tomuto usporiadaniu naprav ma vozi-
dlo vynikajice jazdné vlastnosti. Brzdy st bubno-
vé, s hydraulickym ovladanim. Diskové kolesd si
ocelové.

Karoséria: Uzatvorenad, Stvordverova, Stvormiestna,
typu sedan.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 4270/1570/1560 mm.
Rézvor naprav 2845mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1320/1310 mm, rozmer pneumatik 5,50-
16”. Hmotnost vozidla 1160 kg. Najvacsia rych-
lost 108 km/h. Spotreba paliva (benzin UNI) je
111/100 km.

Konstantin Nikitin

Dalsie unikatne vojenske vozidla
na Slovensku

Tancik LORRAIVE

'._Er_gnaizs/(a tikolérapochacza z dg
hej svetavej Vajiny. Vozidlo bold ikiyté pred New Bl

V zavere minulého roku pribudlo zo zahranicia do
Slovenského klubu historickych vojenskych vozi-
diel hned' niekol'ko unikatnych exponatov. Boli ku-
pené veelku ako ,balik”.

Najcenej$im prirastkom je polopasové vozidlo ,DE-
MAG D 7. Unikéatne je tym, Ze nie je pancierované a te-
da méa mald hmotnost a je neuveritelne obratné. Vyba-
vené je motorom MAYBACH 42 TUKRM. Hoci bolo po-
¢as vojny vyrobenych 25 000 kusov, zachovali sa len
tri vozidla.

Dal$im ,polopasom” je legendérny a dobre zndmy
KETTEN KRAD NSU, HK-101. Tento stroj ma platni re-
gistraciu (ECV) v Rakdsku!

Tretie vozidlo je celopasoveé, je to franclizsky dvoj-
miestny tancik LORRAINE 37 L. Motor méa Delahaye
so zdvihovym objemom 3533 c¢cm3. Francizi vyrobili
400 takychto tancikov, ale véacSina padla do rik Ne-
mcov, ktori ich prerobili na stihace tankov s delom raze
75 mm.

Z Talianska pochadza delostrelecky taha¢ BRE-
DA 130. Ma vznetovy motor zdvihového objemu 9635
cm3. Vozidlo mé vzduchové brzdy, hmotnost 9500 kg
a tah na haku 40 ton.

Dalsi prirastok je z USA. Je to STUDEBAKER ,WE-
ASEL" (Clasica). Je to celopasovy trnasportér s hmot-
nostou 1690 kg.

Z Rakiska pochadza nakladna ,jedenapoltonka”
STEYR 270 1500 A/2. V3etky tieto vozidla sa zicast-
nili druhej svetovej vojny.

Nieco pre majitelov aut s bielobokymi pneumatikami

Doteraz sme kupovali saponatové vankisiky na Ciste-
nie bielobokych pneumatik spoloénosti MOSER v Lam-
bachu (Rakdsko). Neddvno som objavil prostriedok
s identickymi vlastnostami v drogériach u nés. Je to

vyrobok spolocnosti Soke a mé nézov ,Spontex”. Celo-
fanovy balicek obsahuje 6 saponatovych vankdsikov.
Ked' uz nepomdze tento prostriedok, tak treba pouzit
technicky benzin, alebo lestiacu pastu.

Stefan Dian
CCC Bratislava
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Svet v miniatire

FILIP, JOE, STEFAN, RUDIGER | WALTER...

0 komize to bude re& v dnesnej, zaverenej Sasti - ~fUky na plech! A teraz mi, docerta, konecne povedzte, preco ste sa, ako majitel” najalhSieho bavordka aZ hen, zo
siedmeha radu, museli trepat’ do cudzieho navesu?”

-, Lebo ma zaujimalo, Ci su tie vrtule drevené - alebo kavové? Kvili dodatocnym, alternativnym zdrojom energie, bez
ktorych si dnes u nés uZ naozaj Ziadny podnikatel’ ¢i politik svoju budicnost ani len nedokaZe predstavit”

nasho prispevku o najkrajSich tahacoch (aj s na-
vesmi) z roku 20077 Aj o Styroch dizajnéroch, kto-
ri tak skvele zvladli zadani dlohu, Ze ich pracu dnes
uzZ mozno obdivovat aj v miniatirnej podobe. Ako
minimodely v mierke 1:87 spoloénosti HERPA.

To, Ze vyssie spomenuti piStolnici malujici na-
Stastie len dizajnérskou pistol'ou sa svojej roboty zhos-
tili naozaj skvele, sved¢i aj skutocnost, ze nimi poma-
lované tahace (tri z nich sj s navesmi) si v roku 2007
vybrala ako predlohy do svojej najprestiznejsej série
modelov 120" v M 1:87 prave najvacsia ,miniauticko-
vé“ spolognost na svete, HERPA. T4 uz popri aktudlnej B Scania TL SZG eskej Spedicnej spoloénosti Aquasped pomalovana reklamnou agentirou Filip-Airbrush - na
jej vlastny prospech. ABMW 7. radu (najdlhsia verzia), plus nemecky policajny Mercedes-Benz triedy E

mierke 1:87 zacina dokonca experimentovat aj s po-
malovanymi modelmi o polovicu mensimi, v M 1:160.

- Juj, Zuza - pockaj! Lebo ma obstipili kuklaci, asi kvéli tomu Cervenému Porsche, Co som pinkla v garazi obchod-
A ako sa eSte v tomto clanku ukéze, este aj s €imsi

ného centra. Ale nevady, aj ked" to vyzera najmenej na tri aZ pét rokov... No len ¢o ma prepustia, ihned” ti zavolam,
celkom novym... Zostaiime vSak pri zéveretnej tretine a vsetko dopoviem. Ved' naco inak by ném bol mobil?*

na dand tému: A ako prvy zo zvy$nych najkrajsich ta-
hacov roka 2007 predstavme dielo pana Filipa, pestro
pomalovand Scaniu TL SZG - aj s jej chladiarenskym j
navesom. Preco? PretoZe pan Filip Gaal je nam blizsie
ako ostatni traja: Je Cech, z Tyna nad Beévou. Kde ma
aj svoju spolocnost Filip-Airbrush (reklamné mal'by),
ktoré mozno néjst tak na tahacoch s navesmi, ako aj
na Gzitkovych vozidlach, ochrannych prilbach, ¢i fasa-
dach budov. Presvette sa aj sami (prostrednictvom B Scania TL ZSG a Porsche 959
internetu), ved, komuZe inému sa uz podarilo nama-

lovat svoju vlastni reklamu na motorové vozidlo ne-  Jang, hachni este zopétkrat do striin, ja urobim na vingch koliSicu sa Santu Mariu, a Anéa este raz zachrochté do
jakej Speditnej spolotnosti? Najma ak sa spolotnost  mikrofdnu - a ide sa domov! Za tych pér korin, éo ném dé agentiira za tiito promdciu, to uZ uréite stacil”

Aquasped z Ostravy Specializuje na prepravu potravin
a napojov! Doma i v zaharaniéi, hlavne v NSR. S vraj
kompletnou logistikou, takZe len sama najlepsie vie,
¢o tym aj v tomto pripade sledovala... My si mézeme
len domyslat, napokon, s Cechmi mame dodnes priam
neuveritelne vela spoloéného... Napriklad tie spdsoby
podnikania. TakZe méme aj spolonost Aquasped Slo-
vakia, hoci ta sa Specializuje zas na akési financné ope-
racie a poistovnictvo - prezradza internet. No schopna
je zaloZit vam va$u najnovsiu ,eserdcku” - za patapol- B Dve Scanie a la britska Spedi¢né spolocnost Joe Sharp. Aj so zelenym BMW Z 8 a s Audi A6 s pohonom na
tisic a do §trndstich dni!). Opustime Filipa (radsej nie  vSetky Styri kolesa - v atramentovo modrej metalize

- Ach, Adridn, Zialno mi: Srdce puka, z oci vodopady tecti... Kam len to vsetci nasi déchodcovia odchadzaji?”

- Adélka, Adélka - predsa do rozsireného Sengenského priestoru, isteZe, len zapadnym smerom! Leho tam majii déchodcovia aZ desatnasobné déchodky, kym u nas z nich od hladu aj
vsi zdohli, i pes skapal.."

- Adrign, a to si ti Skéti odrazu taki Stedr Ze sa s nimi af podelia?”

- VeruZe podelia - ved' kto by im inak vodu podal a plienku vymenil? Ved' ani ich viastné deti na nich ¢as nemaji! Lebo musia robit’ ako osy, aby raz aj oni mali dobry dochodok. Teda,
ak sa ho vébec este dozijii.. Ved" aj tam
sa vek do dichodku stéle zvysuje tak,
ako u nas: Aby aspon poniektorym na
dobré déchodky zostalo.”

- A, Adrign mgj, coZe to tam vpredu ta
mlada deva ukazuje?"

- Ale, zaplatili jej, aby sa zvysilo nase
narodné povedomie, a aj td cudzina ve-
dela, Ze aj my u nés doma mame este
nejake skryté rezervy. Ba veruZe, nielen
Jednu, ale aj dve, ¢i dokonca tril"

B Zatial posledné dva modely (HERPA) tahatov znacky Scania britskej $pedignej spoloénosti Joe Sharp - Islandsky sen” a ,Atlanticky sen”
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JAJ tak si len sprosty Jano! Tak, ako td sprosta Anca z televizie - z Deresa ¢i Peresa? No 14, ¢o si k sebe kadeja-
kych trulov zvykne pozyvat... Akoby to jedina cesta bola, ako sa aj k viastnému Ferrari dopracovat! Pozri na miia: Uz za
totality som pred Tuzexom valuty nahanal, a ked” sa vsetko zvrtlo tak, ako ini cheeli, stacilo, Ze som si za jedind noc as-

poi tces zmenil.. A aj, akoZe, spdsob podnikania - s I¢om i Dicom. No a vidis? Oplatilo sa!"

B DAF XF SSC SZ nemeckej $pedicnej spolognosti Stefan Sitzmann - pomalovany Rudigerom Fieberom - na
propagdciu spoloénosti Sunline, regenerativne energie . Plus Ferrari F 40, a novinka, NASA Space Shutle Enter-
prise (OV-101) z celkom novej oblasti modelov spoloénosti HERPA - vesmirnej dopravnej techniky v M 1:500!

vlastného!) a prejdime k Joeovi. Sharpovi. Tomu, o kto-
rom sme uZ dvakrat hovorili, no az teraz sa nam poda-
rilo obrazom predviest aj jeho dva najkrajSie tahace
znacky Scania - ,Islandsky sen” a ,Atlanticky sen”.
Filip je fut, Joe takisto - kto je Stefan? Ten, o ktorom
je rec, ma priezvisko Sitzmann, a je z bavorského For-
chheimu, kde vlastni $pedi¢nd spolocnost. A v ramci
nej aj DAF XF SSC SZ, ktory nechal pomalovat v pro-
spech nemeckej spoloénosti Sunline, z Fiirthu pri No-
rimbergu. Ta dokézZe uz dvadsat rokov povedat vetru a
rozkédzat dazd'u, len aby sa vyuzivali aj regenerativne
zdroje energie. Pognic sInecnou, aZ po dazd'ovi vodu.
Aj vdaka rozvijaniu fotovoltaiky. Poucenie? Ak sa na
vec pozrieme z opacnej strany, uvidime to isté a pred-
sa iné! Co potvrdzuje aj samotny model. No aj to, 7e

- Ked'som v novinach videl ti pozvanku na degustaciu Cerstvého cesta na pizzu, ani vo sne mi nenapadlo, Ze to mys-

lia dosloval™

- Povedz, preco odrazu vsetci tancuj, spievaju?”

Svet v miniatire

Janosik. Narodeny v roku 1688, povolanim zbojnik. Le-
bo doStudovat aZ na fardra ¢i pravnika sa mu nepoda-
rilo. Alebo nechcelo v €asoch, kedy sa eSte veselo péli-
li bosorky na hranici - s ddajnym boZim pozehnanim. Aj
ked povest hovori, Ze tento nas zbojnik bohatym bral
a chudobnym daval, ja tomu uverit nedokazem, ked'ze
aj nasa predchadzajica vlada robila presny opak! No, a
to je tu eSte aj ndzor domovnicky StraSiftakovej, Ze ak
nam takého chlapinu dokazal polozit na lopatky suchy
hrach v dedinskej kréme, mdzeme byt uz tento pochyb-
ny rok s osmickou na konci na lopatkach aj my vsetci.
Aj ked to sa predsa v nasej dobe nestalo ani vtedy,
ked nam - takisto aj podla premiéra - predchadzaji-
ca vlada za nanajvys podozrivych okolnosti sprivati-
zovala eSte aj nas vlastny plynarensky priemysel, len

-, Lebo verejnopravna televizia zas nema riditela! No najskor aj preto, Ze si jej vicholovy manazment asi zas vyplatil
miliénové rocné odmeny, a tak na vyrobu novych programov uz nezostalo celkom nic. TakZe si opét’ raz zmysleli, Ze
tancovat budd znova len t ohdreni televizni koncesionari - tak, ako im oni budd hrat."

B DAF XF SSC SZ -z opatnej strany. Tentoraz so ,zaSpinenym” Mercedes-Benzom triedy G Offroad - uZ od vy-

robcu modelov!

obchodny obrat sa dé dnes vytvarat naozaj roznymi
sposobmi. Necudo, najma ak si pripomenieme ten trap-
ny Skandal v Nemecku, ktory vyvolali pravnici jednej
znamej automobilky len preto, Ze sami usudili, Ze aké-
si drevené auticko pre najmensich, prosto hracka, bo-
lo vytvorené podla jednejz ,ich” predldh - tusim spred
polstorocia. A predstavte si - bez zaplatenej licencie!
No hroza! Aj ked opét raz len podopreta ludskou - s
odpustenim - pazravostou... Ci nenasytnostou? Nuz,
len si pockajme, urcite to neprejde ,len tak” ani okolo
nas... TakZe si treba dévat pozor na inych, no osobit-
ne (aj) na licencie! Aby sme nezabudli: Na modro a Zlto
pomaloval vozidlo Riidiger Fieber z Arnbergu. V Bavor-
sku. A ¢o ten Walter? Ak prezradime, Ze priezviskom
so vola Rosner, vie uz hadam kazdy modelar ¢i zbera-
tel auticok, Ze ide o kral'a vSetkych dizajnérov. Ktory
po kratSej prestavke pomaloval dalsi z tahacov - aj s
jeho chladiarenskym navesom - Mercedes-Benz A - LH
02. Pre spolocnost Henglein, ktorej flotila ich ma takto
uZ tridsat: Skratka podobne zu$lachtenych vozidiel. A
dari sa jej, pretoZe z ekologicky pestovanych zemiakov

aby ktosi zasa raz na tom zarobil. Pre seba. Az dovte-

dy pritom to bol vlastne majetok nés vSetkych. Skrat-

ka, takto pochybne sme kvali nenazranosti kohosi pri-

§li vSetci este aj o svoj vlastny slovensky plynarensky
podnik. A aj dal$i majetok.

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: The World en miniaturte

(Branislav Koubek, Maiio Strauch)

- Najprv som si myslel, Ze ked’ hola rec o listkavom ceste, asi péjde zas len o politiku a nové volby. No ukazalo sa, Ze
tito tu len neslubuju, ale cloveku ajf Cosi daji: Len Skoda, Ze aj oni zabudli pritom na finis...”

B Mercedes-Benz A-LH 02 SZ s chladiarenskym néavesom nemeckej spolognosti Henglein: Pomaloval ho vel-

majster dizajnérskej striekacej piStole, Walter Rosner.

vyraba zemiakové cesto na ovocné gule, no i listko-
vé cesto €i pizzu. A vSetko toto dokaze aj obratom pre-

viezt do supermarketov - uz dve desatrocia. Ddfajme,

7e darit sa bude aj ndm, hoci v tohtoro¢nom letopo¢-
te opat raz strasi pre nas historicky nebezpecna cif-

ra osem! Navzdory smutnym skdsenostiam som sa jej

v$ak ja sdm nevylakal. Trochu ma vystrasil nas predse-

da vlady tvrdenim, Ze jeho najvacsim vzorom je - Juro

Poznamka: Aj ten pankac na jednom z priloZenych ob-
razkov, inak hrdy to majitel dokonca uz aj raketoplanu
(novinka spolo¢nosti HERPA), pochadza z ponuky fig-
rok zndmej spoloénosti PREISER. Ta ich robi tak skve-
le, Ze ani vam neodportcam (s)kontrolovat, s ktorym-
7e to z piatich prstov svojej lavej ruky - skratka od srd-
ca - ukazuje tento novopeceny miliondr na nas a nas

www.mot.sk m

dnesny, uteSeny svet.



Potulky po Slovensku

Vlastenectvo a narodovectvo

B Autor ,Potuliek”, pan Jan Zelem, dychtivo po-
znava nielen Slovensko a jeho dejiny. Azda s rovna-
kou zanietenostou sa zaujima aj o kultdry minulosti,
ktoré vyznamne ovplyvnili l'udské poznanie a ,sveto-
vy beh dejin”“. Snimka ho zachytava v Palmyre.

Je to skoro neuveritel'né, priatelia Potuliek po Slo-
vensku, ale stretdvame sa s mesacnou pravidel-
nostou uz dvestokrat. Prvy raz sa tak stalo v ma-
ji 1991.

Ako ¢lovek slobodnej mysle neoblubujem zvlast
citaty. Citaty vo mne, neviem preco, evokuji svojim
Jten , vtedy a tam povedal to a to”, ,politické vzdela-
vania mas” v minulom reZime, alebo po stéarocia ,hla-
sania z kancla”. Tak sme ako deti vraveli innosti kiaza
pri nedelnych kaznach. Pri oboch spominanych €innos-
tiach mi prekazala hlavne ,jednosmernost™ komunika-
cie. NemozZnost povedat si svoj nazor na vec, nemoz-
nost diskusie. Neda mi vSak pri dnesnej, pre mha
slavnostnej prilefitosti, jeden citat nespomeniit. , Clo-
vek je jediny tvor, ktory pozna rodicov a starych rodi-
¢ov. Kultdrny Elovek vie o generaciach, ktoré Zili pred
nim. Ma vztah k rodom pred nim a po iom. Narody, kto-
ré sa uZ nezaujimaj o svoj historicky povod, sd ako rie-
ky oddelené od prameia. Roztecd sa v piesku. Tvory,
ktoré stratia pamat, zanikaji"- E. W. Heine.

Niektori jazykovedci sa domnievaj, Ze slové ako
rodina, rod, narod st reflexiami tcty k praddvnemu,
vsezahfiiajicemu Prabohovi Rodovi. Vieru v neho si
nasi predkovia priniesli so sebou zo svojej slovanskej
pravlasti. Podla ich pdvodnej mytoldgie Praboh Rod
bol zatiatkom aj koncom, pramefiom v§etkého pod-
statného a nepodstatného, hmotny aj nehmotny, po-
znatelny aj nepoznatelny, ktory sa zrodil z mora chao-
su, pricom on bol tym morom. Nasi predkovia si vazili
svoju rodinu, rod a boli hiboko veriaci aj pred zavede-
nim krestanstva na tzemi Slovenska.

Casto dostavam otazku, pre¢o pouzivam pojem na-
$i priami, bezprostredni predkovia, stari Slovéci, Slo-
veni. lde o vel'mi komplikovand problematiku etno-
genézy, urcend pre odbornikov, do ktorej si netrifam
zasahovat (som svojou profesiou informatik). Ja pou-
zivam tento pojem ako pracovny pre spolocenstvo l'udi,
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vytlenenych zo slovanskych skupin, a to Slovenov
(Sklavinov, Sklavov) a Antov, oznacovanych neskor
uz len jednym nazvom.

Ich prvi zvedovia prisli sporadicky na Gzemie
dnesného Slovenska podla interpretécie niektorych
archeologickych nélezov uz asi v 2. ¢i nasledujicich
storo€iach po Kristovi. Nepopieratelne v§ak uz v Sies-
tom storoci sa usidlili na izemi Slovenska. Vedecké fak-
ty, Ze zili tu nepretrzite po starocia a zijd ich priami po-
tomkovia, my, dne$ni Slovéci, uz nik dnes nespochyb-
fiuje. Jednym dychom v§ak treba povedat, Ze dneSné
Slovensko je tak isto vlastou aj obyvatelov inych na-
rodnosti, ktorych predkovia tu pred starociami zavita-
li ako ,hostia”, ako priselci, ¢i ako dobyvatelia.

Paci sa mi, ako pekne celt situaciu vystihuje po-
jem Spisiak. Obyvatelia SpiSa sa podl'a dochovanych
pramefov nejako zvla$t nedelili na Slovakov, Rémov
(Ciganov), Cechov, Poliakov, Madarov, Rusinov, Zidov,
katolikov, protestantov atd’ Boli to jednoducho Spisia-
ci, bez straty svojej pdvodnej identity. Mam dojem, Ze
svojou kultirnou, socidlnou a naboZenskou pestrostou
po stérocia robili a stale robia vSetko preto, aby sa ma-
li podl'a danych moznosti vSetci dobre tam, kde a ke-
dy spolocne Zili a Zija. Myslim si, Ze ak vobec, tak dele-
nie [udi by malo prebiehat hlavne podla kritérii, aky je
to €lovek, ako a o robi, ako sa chova k svojmu okoliu
a aky mu prinasa prospech.

Zijeme u? azda v dobe, kedy kazdy ma pravo na
svoj vlastny nazor. Osobne sa za inych citim dost trap-
ne, ked’ na niektorych internetovych dennikoch ¢itam
nazory ich ¢itatelov. Okrem obrovského informacné-
ho prinosu je tam vSak aj nedcta, hrubé urazky, opovr-
hovanie, netolerancia na jednej strane, a priam tiZas-
ny obdiv k jedinej spravnosti a ,genialite” vlastného
Gsudku na tej druhej strane. Psycholdgovia tvrdia, Ze
tlovek, ktory nema dctu k druhym, si v hibke svojho
,ja“ nevazi ani seba. Som presvedceny, Ze ako ¢lovek
tiZiaci po poznani, si vazit mozem to, ¢o poznam. To bol
tiez jeden z dovodov, pre ktoré som zostal verny pisa-
niu do ¢asopisu MOT or. Pokisit sa aspoi trochu pri-
spiet k poznaniu tohto nadherného kita Zeme, ktory
sa vola Slovensko. A to cez akysi mix ,vlastivedy” za-
hffajici popis prirodnych kras, vytvorov ludi, samot-
nych ['udi, ich zvykov, kultiry, povesti, dejin atd.

Podla méjho nazoru, vel'mi ,nahrubo” povedané,
dejiny sd poskladané zo zachovanych artefaktov, do-
slova ¢riepkov, casto odpadkov (ved' kto odhodi este
dobrii vec). Dalej st poskladané z fragmentov rdznoro-
dych pisomnych pramenov z denného Zivota, beletrie,
roznych pouzitych analdgii, roznych metdd urcenia ca-
su a mixu celého spektra pribuznych vied (poénic ja-
zykovedou a konciac Spickovymi fyzikalnymi vysku-
mami). A cely tento komplex je niekym a pre niekoho
interpretovany s danym zamerom v danom ¢ase a to
s vyuzitim, ¢i zneuZitim danej dejinnej udalosti. Pek-
ne to vidiet napriklad v dnesnej diskusii o Jurajovi
Janosikovi. Na jednej strane vzor, hrdina, na druhej

strane zlodej, nasilnik. Ako si vytvorit na vzniknutd si-
tuaciu svoj nazor a nenechat sa ovplyvnit ani ,politic-
kym vzdelavanim” ani ,hlasanim z kancla”? Podl'a mia
jedna zo schodnych ciest je cesta poznania. Precitajme
si nieco z dobovych textov desatroci okolo revoluéného
roku 1848, pretitajme si nieto o Starovcoch, preitaj-
me si aspon nieco z ich diel, precitajme si nieco o na-
silnej madarizacii koncom 19. a zaciatku 20. storo€ia,
precitajme si o perzekdciach, i vystahovani drobnych
ludi hlasiacich sa k svojej narodnosti v €asoch sivisia-
cich s druhou svetovou vojnou a hlavne, precitajme si
nieco o samotnom JanoSikovi z povodnych, dobovych
dokumentov. Napriklad o jeho zapéjani sa do Rakécziho
stavovského povstania, o spdsoboch ,vySetrovania”
vtedajsich sidov, o dobovych vypovediach svedkov,
pisomnostiach z procesu atd. A na tejto ceste najde-
me aj osobnd statocnost, aj podplacanie, aj zbabelost,
aj taktizovanie. Naraz si uvedomime, Ze ti l'udia ¢o Zi-
li tu, na Slovensku, pred nami, Zili v svojej dobe, pre
svoje ciele a zaujmy.

Cesta poznania je tazkd, naméahava v porovna-
ni s trblietajicimi sa bublinami prazdnoty ducha pre-
zentovanymi ¢asto siéasnymi masovokomunikaénymi
prostriedkami. Osobne som vS$ak presvedceny, Ze bez
znalosti svojich korefov je dneSny mlady ¢lovek uz vo-
pred ,odpisany” v konkurencii zjednotenej, mnohoet-
nickej Eurdpy. Strom bez korefiov zahynie.

Podl'a méjho nazoru by sa historické povedomie
malo pestovat uZ od Gtleho detstva. TaZisko by malo
spocivat v ukazovani historickych sivislosti a neko-
mentovanym, podl'a mozZnosti ¢o najviac objektivnym
opisom z viacerych pohl'adov poznatkov, pisomnosti,
artefaktov a inych pramefiov z danej doby na vtedajsie
dianie. [dealnym prostriedkom ako to dosiahnut, sa mi
javi hrava forma pribehu. S maximalnou snahou o ver-
nost interpretécie citovanych zdrojov ,vyrozpravat”
pribehy veci, l'udi, udalosti, javov. Nadherne to vo svo-
jich literarnych pracach robi prave pan Pavel Dvorak,
ktorého myslenie, $tyl a literarne vyjadrenia st mi ako
tloveku vel'mi blizke.

Na zéver by som vel'mi rad a dprimne podakoval
Vam, mojim vernym ¢itatelom Potuliek za zaujem, §éf-
redaktorovi Casopisu za déveru a priestor ¢o mi vyhra-
dil v ¢asopise. A dovol'te mi, neskromne, si vzajomne
popriat, aby sme sa v zdravi doZili aj tristého ¢lanku
Potuliek po Slovensku v naSom ¢asopise MOT or.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

Uprimne mu dakujeme za fundované mapovanie hohatej
historie kaZdého fliacku uzemia Slovenska. Nepochybne
Svojou pracou prispieva k odstraneniu mytu, Ze sme na-
rodom hez histdrie. A snaZi sa to robit kultivovane, ob-
Jektivne. Preto sa radi pripajame k jeho prianiu, doZit sa
v zdravi aj tristého pokracovania Potuliek po Slovensku
v nasom casopise.

-Redakcia-
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Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.. 048/412 5076 - Bratislava, MIKONA, Tel.. 02/6241 0734 - Bratislava, AUTO - IDEAL
SERVIS, Tel.. 02/4446 2314 - Dunajska Streda, TURDUS, Tel.. 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO, Tel.. 035/770 5350
- KoSice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878 - Lu&enec, DSB AUTOSPECIAL, Tel.. 047/433 1102 - Malacky, AUTO TEAM 4X&,
Tel.: 034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.: 043/428 1491 - Nitra, BMC, Tel.: 037/692 6824 - PieStany, ELA CAR, Tel.: 033/774 4133
- Poprad, ROADEX, Tel.: 0905 975 753 - Pre$ov, ACK AUTO, Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN GRIC-MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792
- Trenéin, AUTOTREND, Tel.: 032/640 1257 - Zvolen, ZV AUTO, Tel.: 045/532 2334 - Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183

Emisie CO, 148-165 g/km, kombinovand spotreba paliva 6,2-6.8 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.
Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistenéné sluzby zdarma. ilustracné foto
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Avenger
0d 699.000 Sk's DPH

Nitro
0d 999.000 Sk s DPH

Caliber

PRICHADZAJUV PLNEJ SILE!

Legendarnarodina-Dodgesa na Slovensku rozrastla o novych clenov.
Kazdy z nich dostal do vienka nesputanu silu, dravost a osobity styl. Posudte sami...

VIPER > CALIBER > NITRO>AVENGER

6 rokov do 160.000 km servis v cene auta
Moznost rozsirenej 4-rocnej zaruky
24h asistencna sluzba na cestach

Kombinovana spotreba: 6,0 - 11,3 |/100km
Emisie CO,: 160 - 288 g/km



