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Toyota Yaris Spring s bohatou vybavou zadarmo

Vdaka tejto limitovanej edicii usetrite az 50 000 Sk a ziskate tak zadarmo klimatizaciu, 15“ zliatinové disky, ozdobné prahové listy,
Sportovu hlavicu radiacej paky a Sportovu tpravu zadného néraznika. To vSetko navyse so sviznym motorom 1,3 VVT-i 64 kW.
Ked' k tomu pripocitate bohatt Standardnd vybavu, ktord uz obsahuje 4 airbagy, ABS + EBD, radio s CD prehravacom, elektricky
ovlddané predné oknd, centrdlne zamykanie s dial'kovym ovlddanim a systém skldpania sedadiel Easy Flat, ziskate naozaj exkluzivne
vybavené vozidlo. Informdcie o akciovom zvyhodneni pre verzie s motormi 1,0 VVT-i ziskate u v3etkych autorizovanych predajcov.

, . MESACNA SPLATKA
PRIKLAD FINANCOVANIA* ZVYHODNENIE CENA S DPH (s poistenim)

Yaris 1,3 VVT-i 5-dv. Spring 64 kW Vybava v hodnote 50 000 Sk zadarmo 394 900 Sk 3 999 sk

Yaris 1,0 VVT-i 5-dv. Base Cool 51 kW Klimatizacia zadarmo 339 900 Sk 3 444 Sk

Prid'te sa presvedcit pocas testovacej jazdy k niektorému z nasich autorizovanych predajcov.

malyVELKY Yaris TODAY TOMORROW TOYOTA

Yaris 1,3 VVT-i, kombinované spotreba 6,0 I/100 km, emisie CO, 141 g/km; Yaris 1,0 VVT-i, kombinovana spotreba 5,4 /100 km, emisie CO, 127 g/km.
Vozidlo na obrézku je aj s priplatkovou metalickou farbou. Ponuka plati na vozidla predané do 30. 6. 2008.
* Priklad financovania prostrednictvom Toyota Genio na 72 mesiacov. Akontdcia je 60 %. Splatka je vratane havarijného a povinného poistenia. RPMN 11,77 %.

Autorizovani predajcovia:

Bratislava Bratislava Piestany — Horna Streda Kosice Poprad Trencin Zilina

PPC Team plus, s. r. 0. AWF Slovakia, s. r. 0. VV Auto, s. 1. 0. Autolux Kogsice, s. r. 0. AUTOKLUB-PP, s. 1. 0. VV Auto, s. r. 0. AT, a. s.

tel.: 02/67 20 17 23 tel.: 02/45 52 5573 tel.: 032/777 37 14 tel.: 055/625 40 84 tel.: 052/772 30 79 tel.: 032/744 64 64 tel.: 041/706 52 00
Bratislava Banska Bystrica Komérno Nitra PreSov Trnava

AUTOGRAND, a. s. AUTO CAR-BB, s. T. 0. Target Komarno, s. 1. 0. Autocentrum Nitra, s. r. 0. PK AUTO, s. 1. 0. AUTOGRUPP, s. . 0.

tel.: 02/44 45 48 90

tel.: 048/416 55 66

tel.: 035/773 01 79

tel.: 037/777 77 77

tel.: 051/758 19 63

tel.: 033/551 37 80



Fikcia? Nie. Lizing!

Autd, technologie, nehnutelnosti a mnoho dalsich predmetoy,
ktoré potrebujete alebo po nich jednoducho tofite.
5 lizingovou spologénosfou B.OF. ich mazete ziskaf thned,

e—z . bez prekdfok a zbytolného Cakania,
' To nie je fikcia. To je lizing.

Bezplatna infolinka: 0800 11 24 64 BQO QF

www.bof.sk prefinancujeme N takmer | ol LEASING

www.autoalles.sk

-.autd bezrizika

0d 1946 Sk/mes. 199 000 Sk 0d 1691 Sk/mes. m

DA OCTAVIA EUGEOT 206
/,5dv, r.v.: 2002, airbag, ., FV.: 2000, airbag, cental,
I, servo, imobilizér ilizér, 1. majitel
T29 T1702

K zakupenému autu skvely darcek
« sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpeénost’ ;
- autosedacka™ pre bezpeénost'vdasho dietata o 03 UL
« autoalarm®- pre bezpeénost'vdsho auta R e i
o clivacie senzory™ pre bezpecné ciuivanie
* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat’ @ bezplatna linka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené: PO-NE/8-20 hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102




EKONOMIKA

Naliehava vyzva aj pre nasu VIAdu...........oocoeeeveeeeeeeenrrerereeereesnenne 4

Prevrat na trhu USA ...ttt 16

BEZPECNOST PREMAVKY

VYSKUSALI SME

Honda CR-V 2.0 EIegancCe ..........c..coeeevvmeerrererereeeseseseseessveeeenene 20
Kia Ri0 SPOMtY w.ooeveeeeeeeeeeet ettt ssss s snseens 22
LeXUS GS 480 .......ooeeereeeeeeeereeeeessseeeessssssessssessssssssesesssssesseees 24
Renault TWIngo GT ... sseessene 26

n marec 2008

kabatom

Automobilka Chrysler po troch rokoch uspesného predaja typu 300C pripra-
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48 - Budi aj osohne verzie

Fiat Professional predstavuje svoj najnovsi automobil vyhovujici najnovsim
poziadavkam na mestski prepravu tovaru - novy Fiat Fiorino. Toto original-
ne uzitkové vozidlo, ktoré vzniklo zo spoloéného projektu Fiat a PSA, sa vy-
raba v zavode Tofas v tureckom meste Bursa. Po nakladnej verzii Fiorina
budi uvedené na trh aj jeho osobné verzie.

18 - Miniatiry
MOTor

Nova technika

vychadza raz mesacne vo vydavatel'stve
Elektro-energo, s.r.o., Drotarska 21/A,
811 02 Bratislava

Redakcia:
Drotarska cesta 21/A, 811 02 Bratislava,

e-mail: motor@chello.sk, www.mot.sk

Séfredaktor:
Ing. Samuel Bibza, tel.: 02/625 270 78

TECHNIKA 1w, Radonic Wi, .S Ol

Aktivne riadenie @ jazdné VIastnOSTi..........coovuoeveerereeieriere ettt 50 NovyZiadans rukopisy a obrazové prediohy
0d SAMBY PO SPACE-UP ..ottt ettt sssss s ssssessesssssssassssensssnsssasssas 56 autorom nevraciame
REVErse ENGINERIING ..........covvueeeeeeeectceteeeteee ettt bass s bbb sanens 58 Graficka dprava:

Baron Prasil, s.r.o., www.baronprasil.sk

CENNIKY 0SOBNYCH AUTOMOBILOV .............60

831 04 Bratislava 3,

RUBRIKA PRE MLADEZ

posta a dorucovatel Slovenskej posty.
Hry S fyzikou ..................................................................................................................... 74 Objednavky do zahranicia vybavuje Slovenska
posta, a.s., Stredisko predplatného tlace,
Nam. Slobody 27, 810 05 Bratislava 15,
“ e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,
H I STO R IA IVI OTO R I Z IVI U Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej

formy predaja, tel.: 02/44442773,

15 milidnov automobIloV VOIVO ...t eseesseeessssessssessssssssssseeees 13 fax: 02/44458819, prostrednictvom SMS:

O ABIO PO Z .ottt b s bbbt b bt 74 poslite spriivu's toxtom DBJ na
0907/680680, vypliite obratom zaslany

HISOTICKE VOZIAIA ......cooeeee ettt sttt 76 objednavkovy formular, odoslite ho na to

isteé cislo. Kady predplatného: roéné - 51361,
IVI 0 D E I_Y polroéné - 51362, Stvrtrocné - 51364..
Bratislava,

VBTV MUNIBIANE ..ot eee e sessesse s st smses e ses e sesesnesenesneeeesnesaeeeneneenaneneenen 78

ISSN 1336-4200

P 0 Z N AVAM E VLAS"I" Cislo bolo zadané do tlage diia 25. 02. 2008

POtULKY PO SIOVENSKU ........oooceerecececsiece ettt 80



Ekonomika

Naliehava vyzva aj pre nasu viadu

V prvom tohtoroénom ¢isle sme pisali o problé-
moch, ktoré prinasa masivny dovoz starSich pou-
zivanych aut do vaésiny novych élenskych Statov
Eurdpskej unie. V priebehu rokov 2004 aZ 2007 sa
do Bulharska, Ceskej republiky, Litvy, Loty3ska,
Pol'ska, Rumunska a Slovenska doviezlo takmer 7
miliénov pouZivanych aut, prevazne z povodnych
Statov Europskej unie. Priblizne polovica z nich
mala vek nad 10 rokov. Najma na Ziadost zastup-
cov v asociacii europskych vyrobcov automobilov
/ACEA/ z0 Slovenska, Ceskej republiky a Pol'ska
doslo 17. decembra 2007 v Bruseli k mimoriadne-
mu zasadaniu tejto asociacie, ktoré bolo venované
.presiivaniu” pouzivanych aut z pavednych do no-
vych élenskych statov EQ.

Zastupcovia z povodnych $tatov EU v ACEA spo-
¢iatku nemali vela chuti venovat sa tomuto problému,
lebo tento jav ich $tatom poméha zbavovat sa starych
aut. Napokon v$ak akceptovali najma argument, Ze ako
vyrobcovia automobilov sa nezbavia v zmysle legislati-
vy E0 zodpovednosti za ekologicky vyhovujticu recyk-
laciu automobilov, ktoré v minulosti vyrobili. A nahro-
madenie takychto vozidiel v $tatoch s nedostatoénymi
recyklaénymi kapacitami by mohlo byt i pre nich véz-
nym problémom. Aj vdaka ich sihlasnému stanovisku
Sekretariat ACEA prijal nasledovné prehlasenie:

Prehlasenie k problematike pouzivanych automobilov
Asociécia reprezentujica automobilovych vyrobcov
a dovozcov Bulharska, Cypru, Ceskej republiky, Es-
ténska, Madarska, Litvy, LotySska, Malty, Pol'ska, Ru-
munska, Slovenska, Slovinska a Turecka, prave tak ako
Asociacia eurépskych vyrobcov automobilov (ACEA),
vyzyvaji vlady prislusnych $tatov a Eurdpsku komisiu
k prijatiu vSetkych potrebnych opatreni pre vyriese-
nie negativnych environmentalnych a dopravno-bez-
pecnostnych dosledkov sti¢asného trendu starnutia vo-
zidlového parku v mnohych glenskych §tatoch (CS) EU.
Naliehame na organy v medziach komunitarneho prava
k prijatiu prislusnych administrativnych, technickych
a danovych opatreni na zabranenie predaja a pouzitiu
najviac znecistujicich a nebezpecnych automobilov.
Je jasné, 7e bez takychto opatreni ambicidzne ciele EU
v oblasti dspory paliv, znecistenia vzduchu a bezpec-
nosti cestnej dopravy nebudd dosiahnutel'né.

1. Problémy na rieSenie

EU vynakladé znatné Gsilie na riesenie otézok klimatic-
kych zmien a zlepSovania kvality ovzdusia i bezpecnos-
ti cestnej dopravy. Pre automobilovy sektor to zname-
na priebezné sprisiiovanie technickych poziadaviek na
nové vozidla. V poslednych rokoch EU prijala okrem iné-
ho nové pravidla v oblastiach ochrany chodcov a emi-
sii vyfukovych plynov (Euro 5 a 6). Poziadavky tyka-

jlce sa emisii CO2 osobnych automobilov sa musia pri-
jat vo vel'mi blizkej buddcnosti. Existuje tedria, Ze ked’

viac vozidiel splfiujdcich vSetky tieto poZiadavky vstdpi

n marec 2008

do sdcasného vozidlového parku, bude takyto park po-
stupne bezpecnejsi, tzv. Cistej$i a hospodarnejsi z hl'a-
diska spotreby paliva. Problém je, e v mnohych €S EU
sa dnes deje pravy opak.

Stary vozidlovy park

Situdcia je najakiitnejsia v tatoch, ktoré vstipili do EU
od roku 2004. Zatial ¢o priemerny vek osobnych au-
tomobilov na cestach vasiny ,starych” CS je asi 7 -
8 rokov, je to okolo 15 rokov vo viésine ,novych” CS.
To znamena, 7e v dobe, ked' EU prijima jedny z najpris-
nejSich environmentalnych noriem pre nové automobi-
ly na svete, vel'kd vacsina automobilov na cestach vy-
znamného pottu Elenskych §tatov Unie nie je vybave-
né dokonca ani katalyzatormi. V niektorych CS je to a7
75 % vSetkych vozidiel. Za predpokladu, Ze automobily
plniace normy Euro 6 emituji o 90 % menej NOx a pev-
nych ¢astic ako automobily bez katalyzatorov (Euro 0),
je jasné 7e EU nedosiahne svoje ciele nikdy, ak budu po-
kracovat stcasné trendy.

Dovozy pouzivanych vozidiel tento problém zvacsuji
V skutoénosti vozidlovy park vo vagsine novych CS do-
konca dalej starne. To vyplyva z mohutného nérastu
dovozu pouZivanych automobilov od ¢asu vstupu tych-
to §tatov do EU v roku 2004. Niekolko vlad bolo pri-
ndtenych zruSit existujice obmedzenia na dovozy po-
uzivanych automobilov a upravit svoje dafové systé-
my kvdli zabezpeceniu vol'ného pohybu tovaru v ramci
EU a zabraneniu diskriminaéného zdafiovania /vratane
Slovenska, pozn. red./. Napriklad v Pol'sku stipli dovo-
zy pouzivanych automobilov z 36 000 v roku 2003 na
skoro 1 milién v roku 2007. Niet divu, Ze predaje no-
vych automobilov poklesli za rovnaké obdobie o 15 %,
z priblizne 350 000 kusov na asi 300 000 automobilov.
TakZe ojazdené vozidla v sicasnej dobe dominujti na au-
tomobilovom trhu vaésiny novych CS. Zatial &o pomer
medzi novymi a pouzivanymi vozidlami vstupujdcimi do
policajnej evidencie v Pol'sku je 1:3, dosahuje napriklad
v Litve hodnotu az 1:10. Pretoze mnoho z tychto pouzi-
vanych autombilov je velmi starych, vozidlovy park sa
stdva dokonca star$im ako to bolo predtym.

Niekolko €lenskych Statov ma skisenosti aj s vy-
znamnymi dovozmi pouZivanych vozidiel z tretich kra-
jin. V pripade pobaltskych Statov ide obvykle o vozidla
z USA, zatial €o v pripade Cypru a Malty ide vacSinou
o vozidld pdvodom z Japonska. Napriklad do Litvy bo-
lo v roku 2007 dovezenych priblizne 25 000 pouZiva-
nych automobilov z USA. | ked" asi polovica z nich cez
Litvu len prechadzala na svojej ceste do dalich desti-
nécii vndtri i mimo EU, 12 000 vozidiel z USA bolo za-
registrovanych v Litve. Vzhl'adom k tomu, Ze trh s no-
vymi automobilmi predstavoval menej ako 20 000 ku-
sov, je jasné, Ze dovozy z USA s vyznamnym faktorom
starnutia vozidlového parku v Statoch ako je Litva.

Nase hlavné znepokojenie vo veci dovozu pouziva-

nych vozidiel z tretich $tatov je vyvolané tym, Ze tieto

automobily s Casto zaregistrované bez riadneho ove-
renia ich siladu s technickymi predpismi EU. Organy
tlenskych $tatov zneuzivaji schvalovacie procediry
pre stikromné individualne dovozy - povodne urcené pre
stikromné dovozy jednotlivych vozidiel - k legalizova-
niu dovozu vel'kého mnoZstva pouzivanych vozidiel pre
obchodné dcely bez kontroly, ¢i takéto vozidla zodpo-
vedajii platnym normam EU. Skér Eastejsie ne zried-
ka deklarované colné hodnoty tychto dovazenych vozi-
diel st umelo podhodnocované a vedu k uplatneniu ne-
opravnene malych ciel a registracnych dani. Tato prax
je vSak znacne rozsirena aj pri dovoze pouZivanych vo-
zidiel z ostatnych élenskych §tatov EU.

Dovoz vel'mi starych pouzivanych vozidiel v maso-
vom meradle nespdsobi v mieste ich novej prevadzky
len zhor$ovanie kvality ovzdusia a dopravnej bezpec-
nosti, ale zataZi prislusné $taty chromnym problémom
recyklacie tychto automobilov na konci ich Zivotnosti -
v nie prili§ vzdialenej budtcnosti. To bude najvazne;jsi
problém pre nové ¢lenské Staty, pretoZe dovazaja vel-
ké mnoZstvo starych vozidiel z povodnych $tatov E0.
Aj z tohto hl'adiska je zavedenie napravnych opatreni
urgentné.

2. Navrhované opatrenia
Naliehame na organy v medziach komunitarneho pra-
va, aby prijali prislu$né administrativne, technické
a danové opatrenia na zabranenie predaja a pouZiva-
nia najviac znecistujicich a nebezpecnych automobi-
lov. Je jasné, Ze bez takychto opatreni ambicidzne cie-
le EU v oblasti ispory paliv, znegistenia vzduchu a bez-
pecnosti cestnej dopravy nebudi dosiahnutelné.

Najma navrhujeme, aby narodné organy modifiko-
vali svoje daiové systémy, ktoré sa v sicasnosti cho-
vajl pozitivne ku star§im, viac zne€istujicim a menej
bezpecnym automobilom. Mali by véZne uvazovat o za-
vedeni emisnych noriem (Euro 0-6) ako zaklade pre sta-
novenie rocnej cirkulacnej alebo cestnej dane. Pripad-
ne by mohli uplatnit tito novi danovi bazu len na vo-
zidla registrované po vstupe modifikovaného dafiového
systému do platnosti. Tak by sa mohli vyhndt situdcii,
aby vlastnici starsich vozidiel museli ¢elit vyznamné-
mu narastu svojej daiiovej zataze. Alebo by mohli uplat-
nit novi daiovd bazu na vSetky vozidla v parku progre-
sivnym zvacSovanim daiovych sadzieb. Nemecko pou-
Zilo tento model dspesne v devatdesiatych rokoch kvali
odstraneniu velmi vyznamného objemu automobilov
bez katalyzatorov z vozidlového parku. Z ndsho pohla-
du by tento druh dane nebol diskriminaény voti dovo-
zom pouzivanych vozidiel, ani by nebranil vo'nému po-
hybu tovarov v ramei E0. Sme presvedteni, 7e tato da-
fova Gprava moze, a mala by byt uskutoénitelna bez
strat prijmov vlady alebo nérastu celkovej danovej za-
taze pre motoristov.

Ak narodné vlady modifikuji svoje existujice da-
nové systémy, verime, Ze by tiez pritom mohli seri-
6zne uvaZovat o posune k dafovej baze zaloZenej na



emisidch CO2 v pripade novych automobilov. To by sa
dalo uskutocnit vo vztahu k registracnej dani (kde exis-
tuje), rocnej cirkulacnej dani nebo obom. Takato CO2
dan by vel'mi prispela k dosiahnutiu cielov v oblasti kli-
matickych zmien, teda cielom, ktoré si EU a jednotlivé
CS ulozili. Najma by to pomohlo dosiahnut vyznamné
zmensenie emisii CD2 z osobnych automobilov, o ¢o sa
EU poki$a. Rozhodne by to predstavovalo motivéaciu
pre kupujdcich, aby uprednostiovali Gispornejsie mo-
dely. Podla nas by této ,CO, daii” mala byt linedrna,
napriklad by mala nastavit dafové sadzby ako pria-
mo umerné k drovni emisii CO,. Navy3e by mala byt
technicky neutrélna a nediskriminacna voci akymkol-
vek $pecifickym automobilovym typom, segmentom
alebo triedam.

V administrativnej a technickej rovine by sa narod-
né i EU organy mali vyhniit tomu, aby procediiry tykaji-
ce sa individualneho schvalovania jednotlivych vozidiel
boli zneuZivané k povolovaniu hromadnych dovozov po-
uzivanych automobilov profesionalnymi obchodnikmi
bez riadneho overenia ich zhody s technickymi pred-
pismi EU. Navrhujeme, aby kedykolvek, ked narodné
organy poskytni individualne schvélenie vozidlam im-
portovanym z tretich Statov, napriklad vynimku z jed-
ného alebo viacerych technickych predpisov platnych

v EU, boli zaviazané mini-
malne k tomu, aby zabezpe-
¢ili, ze takéto vozidla splnia
alternativne, ekvivalentné
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Official import and individual import comparison 1999 - 2007, forecast 2008
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mi v otvorenej a kon$truk-
tivnej atmosfére v blizkej
buddcnosti.

Difame, Ze na tlto vyzvu Sekretariatu ACEA
vel'mi rychlo a pozitivne zareaguje aj nasa vlada i po-
slanci zo Slovenska v Eurépskom parlamente. Pod-
I'a odhadu odbornikov by sa malo na nase tizemie ten-
to rok doviezt priblizne 115 000 pouzivanych auto-
mobilov zo zahrani€ia. A v roku 2009 by ich mohlo
byt az 200 000. Z hladiska bezpecnosti premavky aj
spoluzodpovednosti §tatu /s vyrobcami/ za recyk-
laciu vozidiel o par rokov, ked sa vdcSina z nich uz
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nebude dat udrzat v prevadzke, by bolo dobre, keby bolo
dovezenych starych automobilov ¢o najmenej. Dobre
by to bolo s vel’kou pravdepodobnostou aj pre l'udi, kto-
ri 0 dovoze starych pouzivanych aut uvazuji. Kvoli vaz-
nemu riziku potreby finanéne nakladnych oprav takych-
to vozidiel uz v kratkom ¢ase po ich kipe, ale aj kvéli
moznosti zmeny zdafovania vozidiel podl'a mnozstva
produkujdcich emisii, najmé CO,.

-red.-

Kia Motors Slovakia ziskala
medzinarodny certifikat 1ISO 14001

V pondelok, 4. februara 2008, spoloénost Kia Mo-
tors Slovakia za ticasti ministra Zivotného prostre-
dia Slovenskej republiky pana Jaroslava lzaka ofi-
cialne prevzala medzinarodny certifikat systému
environmentalneho manazérstva 1ISO 14001, kto-
ry jej udelila nezavisla certifikacna spoloénost Det
Norske Veritas na konci minulého roku.

Zodpovedné spravanie sa k Zivotnému prostrediu
bolo jednou z priorit spolo€nosti Kia Motors Slovakia
uZ od zaciatku investicie. Cely proces zavedenia systé-
mu environmentélneho riadenia zacal uz vo faze dizaj-
nu zavodu. MnoZstvo odbornych $tidii, ktoré predcha-
dzali realizacii investicie, napomahali pri projektovani
a vystavbe zavodu minimalizovat dopad projektu na Zi-
votné prostredie.

Pocas vystavby boli prisne kontrolované legisla-
tivne a iné poziadavky, aby bola zabezpecena potreb-
nd Groven ochrany Zivotného prostredia. Spolognost
Kia Motors Slovakia a jej zamestnancov tesi, Ze vyvr-
cholenim ich Gsilia a prace pocas inStalacie technolé-
gii, spustenia testovacej ako aj sériovej vyroby bolo
Gispesné zavedenie systému environmentalneho mana-
Zérstva, ktorého vysledkom je ziskanie certifikdtu ISO
14001.

.Nasu pozornost sme pri spusteni prevadzky za-
merali na dodrZiavanie vSetkych platnych noriem
a predpisov z oblasti ochrany Zivotného prostredia

a splnenie zékonnych poZiadaviek.
Som nesmierne rad, ze sme mali
moznost svoj zavéazok o zodpoved-
nosti k Zivotnému prostrediu tak
jasne deklarovat aj tym, Ze sme me- En
dzinarodne uznavany environmen-
talny certifikat 1SO 14001 ziskali
ani nie rok po spusteni sériovej vy-
roby, a to v novembri minulého ro-
ku,” povedal prezident spolocnosti
pan In-Kyu Bae.

Technoldgie vyrobného a ne-
vyrobného charakteru, ktoré spo-
loénost Kia Motors Slovakia pou-
#iva, spifiajii predpisané normativ-
ne poziadavky a mnohé z nich patria
medzi najlepsie dostupné na trhu, s minimalnym dopa-
dom na Zivotné prostredie.

Kvéli vytvoreniu a ustaleniu ekologickych vy-
robnych systémov spolocnost naplanovala dlhodobi
stratégiu environmentalnej politiky. Jej realizécia za-
hffia uskutoénenie predpisanych merani, ako napriklad
meranie znecistujtcich latok emitovanych do ovzdu-
Sia, a uvedenie efektivneho systému sledovania kva-
lity podzemnych vod s telemetrickym prenosom dét.
V lakovni vyrobného zavodu sa na zmenSovanie ob-
jemu spotrebovavanej vody, emisii a odpadu vyuZiva

ISO 14001 Cerificate

Env”='mental Friendly Company |
‘mentaine zodpove ™ polotnost |

Prezident spolocnosti Kia Motors Slovakia prevzal environmentalny certifikat
180 14 001 od predsedu certifikacnej komisie

proces filtracie a termické odlucovacie zariadenie, kto-
ré rozklada prchavé organickeé zlG€eniny pri procese su-
Senia a vypalovania karosérii. Na Gpravu vody sa pou-
ziva systém filtrov a tri reverzné osmozy, ktoré patria
medzi najvacsie nainstalované na Slovensku.

Kia Motors na Slovensku si je vedoma svojho vply-
vu na Zivotné prostredie a jej hlavnym zavazkom je aj
nadalej zlepSovat environmentalne povedomie svo-
jich zamestnancov a zlepSovat svoje environmentalne
spravanie sa.

-ka-
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Rover DISCOVERY 3

V priestoroch Ministerstva vnitra SR sa 28. ja-
nuara konalo slavnostné odovzdavanie vozidiel
Land Rover Discovery, ktoré sd urcené do kold-
ny na ochranu pri prevoze eurobankoviek a euro-
vych minci na Slovensko. Za dodavatela, spoloc-
nost T.0.P. AUTO Bratislava a.s., autorizovaného
predajcu znacky Land Rover, sa odovzdavania zi-
castnil pan Eduard Kldckler, riaditel’ spolocnosti,
ktory symbolicky odovzdal kl'ice od Siestych vo-
zidiel do rdk guvernéra Narodnej banky Sloven-
ska panov lvana Sramka a ministra vnitra Ro-
berta Kalinaka. Potom kl'dce putovali do rik tych
najpovolanejsich, ¢lenov Specialneho ttvaru, kto-
ry bude vozidla vyuzivat.

Respekt vzbudzujice auta Land Rover Dis-
covery pohana Sestvalcovy vznetovy motor so
zdvihovym objemom 2,7 litra, vybava stupia SE
zahfiia aj automaticki prevodovku, pneumatické

pruzenie, unikatny systém Terrain Response pre
jazdu na réznych povrchoch. Ostatné dpravy na
autach boli urobené podla $pecifickych poZiada-
viek zloZiek Ministerstva vnitra a Narodnej ban-
ky Slovenska.

So vstupom Slovenskej republiky do eurozé-
ny v roku 2009 vznikla vyzva, ako bezpecne do-
pravit na nase Gzemie 188 miliénov eurobanko-
viek a priblizne 400 miliénov eurominci. Ochranu
pri rozvoze penazi do bank a penaznych Gstavov
po celom Slovensku budi zabezpecovat $pecial-
ne jednotky ministerstva vndtra a obrany.

0 zavedeni eura na Slovensku by sa malo roz-
hodnit v polovici roka. Ak nas eurdpske institicie
pozvi do eurozdny, bude Slovensko prvym Statom
z VySehradskej Stvorky, ktory prevezme euro. Ak
by sa to naplnilo, od odovzdania dut do zavedenia
eura by zostalo presne 338 dni.

PRIPRAVA NA EURO

Allianz - Slovenska poistoviia sa na zavedenie eura kon-
tinuélne pripravuje od zaciatku roka 2007, paralelne so
vznikom generalneho ,euro zdkona”. 0d februara 2008
pondka svojim klientom nové ,euro bonusy”.

K produktu investicného Zivotného poistenia In-
vest Strategie mdZe klient ziskat atraktivny EUROBO-
NUS a ku kapitalovému Zivotnému poisteniu Zivot EU-
ROPREMIU PLUS. EUROBONUS je benefit poistovne pre
klienta vo forme extra vkladu vo vyske jedného mesat-
ného poistného. EUROPREMIA PLUS je garancia extra
zhodnotenia na drovni 4 % (okrem garantovaného zhod-
notenia).

Allianz - Slovenska poistoviia svojim klientom
garantuje, Ze v stvislosti s prechodom na euro sa ne-
bude menit poplatkova politika spolo¢nosti a rovnako

garantuje dohodnuté obchodné podmienky v poistnych
zmluvéch z minulosti.

.Z doterajSieho vyvoja slovenskej ekonomiky je vel-
mi pravdepodobné, Ze aj na Slovensku bude po spineni
maastrichtskych kritérii euro novou narodnou menou.
Po technickej stranke je nasa spolotnost vo vysokom
Stadiu pripravenosti a neustale sa realizujd naplanova-
né kroky suvisiace s prechodom na euro. Vsetky opatre-
nia sme urobili tak, aby sme klientov nezatazili technic-
kymi otazkami, ale zaroven sme ich o v§etkom informo-
vali,” povedal len predstavenstva Allianz - SP Viktor
Cingel.

V sivislosti s dualnym zobrazovanim sim je
Allianz - Slovenska poistoviia pripravena hned' v naj-
blizSich tyZdioch po ozndmeni fixného kurzu EUR/

SKK dudlne zobrazovat sumu poistného ako i su-
mu vyplacand pri poistnych udalostiach v dvoch
menach. Bude sa to tykat tzv. navrhopoistky (tlaci-
va, ktoré klient alebo obchodny zastupca vypliiuje pri
obchodnom rozhovore), ale samozrejme aj ostatnej ko-
re$pondencie, ktort pravidelne zasiela klientom. Postup-
ne od momentu vyhlasenia fixného kurzu aZ do konca ro-
ka budd vSetky listy klientom ako i poistky, ozndmenia,
dodatky a pod. obsahovat vysku poistného, resp. vysku
plnenia pri poistnej udalosti, tak ako stanovuje general-
ny zékon schvaleny NR SR.

Okrem nevyhnutného technického zabezpecenia
a konverzie IT systémov, chce Allianz - Slovenska pois-
toviia svojim klientom poradit, pomdct a poskytnit in-
formacie o tom, ako tito situdciu vyuZit v ich prospech.
Viac informaécii je moZné ziskat na bezplatnej infolin-
ke Allianz Direct 0800 122 222, v ktorejkol'vek poboc-
ke Allianz - SP, na internetovej stranke www.allianz-
sp.sk alebo prostrednictvom Sirokej siete obchodnych
zéstupcov.

Ford ma za sebou najuspesnejsi rok v historii

Rok 2007 bol pre znacku Ford na Slovensku uz piatym po
sebe iddcim rokom rastu. Od roku 2002 spolo¢nost Summit
Motors Slovakia, spol. s r.0. (SMS), importér vozidiel znac-
ky Ford na Slovensku, sistavne posiliiuje postavenie znacky
na nasom trhu. V sti¢asnosti ma vybudovand predajnt siet
na 12 miestach Slovenska. Tento rok pribudnd dalSie pre-
dajné miesta - v Bratislave, Martine a Lucenci.

V roku 2007 bolo na Slovensku registrovanych 4111
vozidiel znacky Ford, ¢o prekonalo plan predaja. Tento
Gspech mozno pripisat vhodnej produktovej politike znac-
ky, rozvoju predajno-servisnej siete na Slovensku a marke-
tingovej stratégii SMS.

Rok 2008 vidi vedenie spoloénosti Summit Motors
Slovakia optimisticky. Spoloénost Ford of Europe uvedie
v tomto roku niekol'’ko noviniek, ktoré iste ocenia aj zakaz-
nici na slovenskom trhu. Navyse, tak ako v minulosti, SMS
pripravuje na zaklade skiisenosti a analyz trhu ponuku pro-
duktov ,Sitd" tak, aby uspokojila poziadavky slovenského
zakaznika.
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Ford na Slovensku v roku 2007:
* Ford S-MAX ziskal ocenenie , Auto roka na Slovensku
2007" (aj v Eurdpe)

Ford Transit bol oceneny ako ,Medzinarodnd dodav-
ka roka 2007"

Nové produkty: Ford C-MAX (nahradil Ford Focus C-
-MAX), nové Mondeo

Summit Motors Slovakia, spol. s r.0. oslavilo 5. vyro-
¢ie vzniku

hviezdiciek v testoch Euro NCAP za ochranu dospe-
lych cestujicich . Toto hodnotenie je jednym z desia-
tich najlepsich vysledkov v testoch Euro NCAP. Ford je
jediny vyrobca so Styrmi modelmi v top 10 Euro NCAP
(s Galaxy, S-MAX, Focus)

* Najpredavanejsie typy: Ford Fiesta (1363 ks), Ford Fo-
cus (1080ks) a Ford Fusion (929 ks)

* Otvorenie predajno-servisného cen- | Vyvoj predaja vozidiel znagky Ford na Slovensku od roku 2003:
tra v Poprade

* Svoju ,daf za Gspech” zaplatili ty- . L . .
G (FlbTy, T e Rok Predaj v ks Medziroény rast  Trhovy podiel
Transit - pre velky zaujem zo stra- 2003 1131 1.61%
ny zakaznikov a nedostatok vyrob- 2004 1546 04/03: 36,7 % 2,27 %
nej kapacity Ford nestihal dodavat 2005 3019 05/04: 95,3 % 410 %
spominané automobily nielen na nas 2006 3443 06/05: 14.0 % 435%
trh . '

o 2o Hemdor sl 5 2007 4143 07/06: 20,3 % 4,94 %




Z domova

OMYV vytvara znacku VIVA ako svet pozitku

OMV, veddca spoloénost v strednej Eurdpe v oblasti ropy
a plynu, meni na svojich cerpacich staniciach obchody VI-
VA. Novy koncept, ktorého cielom je poskytnit najvyssie
Standardy v prijemnosti prostredia, kvalite, sluzbach
a Cistote, je vytvoreny tak, aby zodpovedal potrebam
zakaznikov, ktori cestuji. OMV sa tymto krokom chce
jednoznacne odliSit od konkurencie - napriklad mimo-
riadnou kvalitou kavy, ktora sa vyrovna kave podavanej
v kaviariach, a ¢erstvostou podavanych jedal. Do roku
2010 bude na kazdej druhej z 2518 cerpacich stanic OMV
v strednej Eurépe vytvoreny obchod VIVA podla tohto no-
vého konceptu. Na Slovensku uz preslo zmenou dizajnu
prvych 8 cerpacich stanic /spomedzi 68/, na ktorych sa
nachddzaju VIVA obchod a reStauracia. Do konca roku
2008 by sa mal pocet takto zmenenych predajnych miest
zvacsit o polovicu.

VIVA sa usiluje poskytndt pozitok zakaznikom ob-
[ubujicim kavu. Kéva je vyrobena zo 100 % prvotried-
nej kvality kdvovych zfn typu Arabica. Jej ponuka za-
hfiia 6 druhov kavy - od espressa a cappuccina az po

latte macchiato. Okrem toho si ich zakaznik
moze dochutit dalSimi Styrmi prichutami.
V ponuke je aj novinka - Siroky vyber
cerstvo pripravovanych sendvicov priamo
na cerpacej stanici. Okrem toho je na vyber
mnozstvo studenych aj teplych jedal pripra-
vovanych tiez priamo na cerpacej stanici.
Vsetky pondkané ,snacky” a napoje si urce-
né na cestu so sebou, tzv. “to-go”, a to v ba-
leniach vhodnych pre zékaznikov, ktori pre-
ferujd vziat si jedlo na cestu alebo domov.
V obchodoch VIVA na cerpacich stani-
ciach OMV si méoZu zékaznici vybrat kva-
litu z prehl'adne vystaveného sortimentu,
ktory tvori 1500 zakladnych polozZiek.Ti,
ktori hladaji zdravé potraviny, maji teraz
uz na vyber z dvoch druhov ¢erstvych $ala-
tov, vyberu mlieénych vyrobkov a ovocnych
Stiav. Architektonicky stavia novy VIVA di-
zajn na otvorenosti. Rozsirenim podlahovej

plochy az na 120 metrov $tvorcovych vytvara priestor,
ktory maximalizuje pohodlie pre zékaznika. Zjednotil sa
priestor uréeny pre nakup a pre obéerstvenie. Inova-
tivny osvetlovaci systém vytvara vo vnitri podmien-
ky zodpovedajtce dennému svetlu, pricom otvorené,
pozdizne umiestnené chladiace priestory umoziiujii z4-
kaznikom jednoduchy a priamy pristup k potravindm aj
napojom.

Stcastou nového konceptu VIVA je rozsiahly vzdela-
vaci program, ktory bude obsahovat Sest tréningovych
tém. Partnerom a pracovnikom na €erpacich staniciach
bude poskytnuty $pecidlny tréning, ktory sa zameria na
celkov filozofiu konceptu VIVA, ponuku produktov a kva-
litu sluZieb. Celkovo sa program bude skladat z 12 trénin-
govych dni pre partnerov a 10 dni pre trénerov cerpacich
stanic. Rozsiahlostou svojich vzdelavacich programov
patri OMV medzi lidrov v oblasti tréningov a rozvoja.

VIVA sa v stc¢asnosti nachadza na 900 z priblizne
2500 ¢erpacich stanic OMV na tizemi 13 $tatov v stred-
nej Eurdpe. Do roku 2010 bude kazda druhd z ¢erpacich
stanic OMV pontkat zazitok z pohodiného nakupovania
a obcerstvenia v novom koncepte obchodov VIVA.

Cim starsie vozidlo, tym mensie poistné

Wiistenrot poistoviia opat meni situdciu na trhu autopo-
istenia. Revoluénou novinkou bola v méji 2004 katego-
rizacia vozidiel podl'a vykonu motora. Pri prilezitosti 10.
vyrocia svojho pdsobenia na Slovensku prinasa atrak-
tivne sadzby havarijného poistenia. Zaroven od febru-
ara 2008 mozu motoristi usetrit na poistnom pri povin-
nom zmluvnom poisteni aj pri havarijnom poisteni zla-
vou za vek ich vozidla.

Pri havarijnom poisteni dostavaja vsetci klienti au-
tomatickd vstupnd zlavu 50 %, ktord je zahrnutd uz v za-
kladnych sadzbach. ,Navyse ako prvi na slovenskom tr-
hu pondkame zl'avy za rok vyroby motorového vozidla,”
povedala vrchna riaditel'ka Wiistenrot poistoviie pani
JUDr. Dana Mackova. ,Je to spravodlivejSie. Zo Statis-
tik vyplyva, Ze ¢im su auta starsie, tym maji mensiu

Skodovost.” Sadzby havarijného poistenia sa tak pohy-
buji uz od 1,4 % z poistnej sumy. Havarijné poistenie
pritom uz v zakladnom baliku zahfiia ochranu pre pripad
poskodenia alebo znicenia vozidla pri dopravnej nehode,
Zivlom, ale aj zasahom cudzej osoby a takisto je klient
poisteny pre pripad kradezZe. V poisteni st automaticky
zahrnuté nepretrzité asistencné sluzby.

Priklad pre vypocet ceny havarijného poistenia
26-roény vodit za Skodu Fabiu v cene 300 tisic korin
zaplati rocne:

Rok vyroby vozidia 2008

Rok vyroby vozidia 2001

P spOIUGE 5400 Sk 4200 Sk
(miniméine 10

vykon motora

Pri spoludc 6600 Sk 5400 Sk

(miniméine 5 fisic kordn)

Povinné zmluvné poistenie: rozhoduje aj vek auta

Wiistenrot poistoviia uz aj v minulosti zroviiopraviiovala
vodicov, ktori predtym jazdili na inom ako vlastnom aute.
Na sadzbu mal vplyv nielen bezSkodovy priebeh, ale aj
rok ziskania vodic¢ského opravnenia. Po novom dostane
klient zl'avu aj za starsie vozidlo. DoterajSie skisenosti
potvrdzuju, Ze vodici v starSich autach jazdia bezpecnej-
sie. Klient ma viacero moznosti ako ziskat zl'avu. Usetrit
tak moze az 70 % zakladnej ceny poistného. Na vypocet
poistného pri Povinnom zmluvnom poisteni ma vplyv:

podla vyhodnosti pre klienta

bezskodovy priebeh
rok vydania vodicského preukazu
vek vozidla
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Ponuka sluzieh
SATC

Pomohlo by to aj u nas?

(Vyhodnotenie druhej fazy pripravy vodicov v Rakuasku)

Nehody vedicov, zaciatoénikov, sa tykaji vSetkych,
ktori sa zaoberaju problematikou cestnej premavky
uz od ¢ias vzniku dopravy. Literatiira z oblasti do-
pravnej psycholdgie zhodne referuje o vyznamne
zvaésSenom riziku zraneni a dokonca Gmrti vodicov,
zaciatoénikov, v porovnani so starSimi a skasenej-
§imi vodiémi. Dopravna nehoda je pric¢inou imrtia
¢islo 1 u mladych l'udi. Podl'a Statistiky Svetovej
zdravotnickej organizacie je pocet nehod vodicov,
zaciatocnikov, minimalne trojnasobny oproti oca-
kavaniam na zaklade vekovej Struktiry populacie.

~-

V snahe ovplyvnit tito skutoénost vyvinuli ra-
kaski dopravni experti projekt redukcie dopravnych
nehdd vodicov, zaciatocnikov, ktori sa uzakonil od 1.
1. 2003. Tento projekt vychadza predovSetkym z vy-
sledkov EU $tidii DAN (Description and Analysis of Me-
asures for Novice Drivers, 2000) a ADVANCED (2002).
Tu sa vypracoval model tzv. ,druhej fazy”, ktory vy-
chadza z principov finskeho a luxemburského modelu
a v tychto $tatoch s uplatnenim tejto metddy dosiah-
li pozitivne vysledky. Cielom bolo vypracovanie také-
ho modelu, ktory je v jednotlivych krokoch harmonic-
ky zladeny do jedného kontinualneho procesu pripravy,
a zaroven vodic, zaciatocnik, neostava v najkritickejsej
faze svojej vodicskej kariéry ponechany sam na seba,
ale dostéava profesionalne vedenie.

Model druhej fazy

1. Jazda bezchybnosti

V priebehu 2 - 4 mesiacov po vykonani vodi¢skych ski-
Sok sa za Gcasti Specialne $koleného inStruktora vy-
konala prva jazda v reédlnej premavke, trvala pribliz-
ne dve hodiny. V priebehu jazdy a v rozhovore po nej
dostal vodic profesionalne informécie o jeho spdsobe
jazdy. Porovnavalo sa to aj s tym, ako vodic vnima seba
a svoje konanie. Druhd jazda sa konala medzi 6. a 12.
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mesiacom po vykonani skisky a boli prediskutované
pozitiva a negativa spdsobu jazdy.

Pocas tychto jazd bol kladeny doraz na hodnotenie
vnimania a pozorovania situacie, na defenzivny spasob
jazdy a na socidlne spravanie sa vodica. Osobitne bol
kladeny déraz na sledovanie spravania sa ostatnych
Gicastnikov cestnej premavky a identifikaciu ich chyb
s vyjadrenim potencidlneho negativneho vplyvu na spé-
sob jazdy zatiatocnika. Odhal'ovali sa pritom aj pripad-
né nedostatky v teoretickych vedomostiach a praktic-
kom vodi¢skom spravani sa zaciatocnika, vratane na-

vrhov na zlepSenie.

2. Tréning bezpeénej
jazdy

V priebehu 3 - 6 mesiacov
po vykonani skisky bo-
li v rozsahu 6 vyutovacich
hodin (po 50 mindt) trénin-
gy bezpecnej jazdy. Tu islo
o demonstraciu fyzikalnych
hranic a s nimi spojeného ri-
zika nehody. 1$lo napriklad
o slvislost medzi rychlos-
tou a brzdnou dréhou v za-
vislosti od vozidla a povr-
chu vozovky. Preberali sa aj
najdoleZitejSie nidzové re-
akcie, osobitne sa nacvico-
valo ntidzové brzdenie. In§truktori preberali aj indivi-
dualne chyby v spdsobe jazdy jednotlivych Gcastnikov.
Explicitne vSak boli vylic¢ené cvicenia, ktoré by mohli
viest k preceiovaniu vodiovych schopnosti.

3. Dopravno-psychologicky skupinovy rozhovor
Uskutocnil sa v ten isty defi ako tréning bezpecnej
jazdy v trvani 2 vyucovacich hodin. Tu sa preberali
predovsetkym typy nehdd, ktoré si typické pre zacia-
tocnikov, hlavne nehody individualne. I$lo o definova-
nie rizika nehody, ktoré vyplyva napriklad z precenia
vlastnych schopnosti, malej socidlnej zodpovednosti,
tendencie ,uzit si”. Nasledne sa mali vypracovat rieSe-
nia rizikovej situacie, resp. ich predchadzania.

Doterajsie vysledky tréningov bezpecnej jazdy

Ak sa analyzuje vplyv tréningu bezpecnej jazdy na po-
et nehdd, zistili sa protichodné vysledky. Pozitivne
skdsenosti sd z Finska, referuji o redukcii nehdd 18 az
20- roénych zaciatocnikov (Katila, 1998). Hoci aj ra-
kiska Stidia s dobrovol'nikmi uvadza pozitivne vysled-
ky (Schmotzer, Smuc a Klemenjak, 1999), sd iné §td-
die, ktoré referuji o nulovom, dokonca aj o negativnom
efekte. Norska Stddia (Glad, 1988) uvadza, Ze po absol-
vovani tréningu nardstol pocet tazkych nehdd o 17 %,
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na Smykl'avej vozovke dokonca o 23 %. Dévod vidi au-
tor v tom, Ze tazisko tréningu je v zvladani rizikovych
situdcii namiesto toho, aby sa im predchéadzalo. Tré-
ning mozZe sposobit, Ze sa absolvent citi byt schopny
zvladat rizikové situacie a nezameriava sa na to, aby
sa do nich nedostéval.

Podla vysledkov E0 $tidii DAN (Bartl, 2000)
a ADVANCED (2002) by mali byt tréningy bezpecnej
jazdy organizované tak, aby neviedli k precefovaniu
vlastnych schopnosti.

Hodnotenie

Vyhodnotenie prebiehalo na $tyroch dGrovniach: Vy-
hodnotenie Gdajov z centralneho registra vodicskych
preukazov, vyhodnotenie G€astnikov v tréningu bezpec-
nej jazdy, reprezentativna rakdska anketa a analyza do-
pravnych nehdd z rakiskych $tatistik.

Z registra boli vybrané vSetky ddaje o vodicoch,
zaciatocnikoch, kvali zisteniu ich poctu a pouzitia dda-
jov v stvislosti s absolvovanim jednotlivych modulov.
Bezprostredne pred a po absolvovani tréningu bezpec-
nej jazdy dcastnici vyplnili dotaznik. Aby sa predislo
socidlne Ziadtcim odpovediam, boli dotazniky predlo-
Zené roznym skupinam. Tato analyza zacala eSte v ro-
ku 2004 a trvala priblizne rok. Kvoli aktuélnosti dda-
jov sa na jar 2007 ddaje aktualizovali.

V zaujme zistenia postojov ciel'ovej skupiny pred
a po opatreniach bol zvoleny 2-skupinovy model: Kon-
trolna skupina, o ktorej boli Gdaje ziskané tesne pred
zavedenim druhej fazy pripravy, bola porovnavana s po-
kusnou skupinou. Zaradenie do oboch skupin prebie-
halo ndhodnym vyberom z centrélneho registra vodic-
skych preukazov v snahe zabezpecit ¢o najlepSiu re-
prezentativnost. Obsah dotaznika bol zamerany na
ziskanie nazorov o dopravne relevantnych situaciach,
na zhodnotenie vlastného spdsobu jazdenia a na hod-
notenie nehdd a dopravnych priestupkov. V spolupréci
s centralnym registrom bolo rozoslanych 2500 dotaz-
nikov vodi¢om zaciatoénikom (skupina B), ktori boli vo
veku 18 az 20 rokov a absolvovali v§etky moduly.

Vysledky

ESte pred zavedenim viacfazovej pripravy sa vyskytlo
nemalo osdb, ktori si podali Ziadost o vycvik pre sku-
piny A a B eSte pred 1. 1. 2003, i ked vycvik zacali az
v roku 2003. Preto bol pocet absolvovanych vycvikov
podla nového systému sotva polovicny oproti oéakava-
niu. 0d roku 2004 je pocet novych vodi€skych preuka-
zov rovnaky, pripadne mierne stipa.

Vodici zaciatocnici od tréningu bezpetnej jazdy
ocakavali, Ze sa naucia zvladat nidzové situacie, ako
sa vias rozpoznavajl a Ze sa takto zabrani ich vzniku.
Vlastné vodicské schopnosti G¢astnikov sa nezlepsili



v porovnani s hodnotenim pred tréningom. Pozitivnym
vysledkom bolo, Ze nastal posun v smere narastu vypo-
vedi o vacsej ddleZitosti anticipacnych schopnosti opro-
ti vlastnej technike jazdy. Jednotlivé moduly tréningu
bezpetnej jazdy boli hodnotené pozitivne, to mozno in-
terpretovat ako vysokd mieru akceptovania.

Pred zavedenim nového systému pripravy boli
obavy, 7e Gspesnost v teoretickych i praktickych skds-
kach klesne, ked'Ze sa zredukoval pocet vycvikovych
hodin. V skuto¢nosti sa od zavedenia druhej vycviko-
vej fazy dspesnost nezmensila, v teoretickej casti sa
dokonca zlepSila. VacSina osdb bola s trvanim jednot-
livych modulov spokojnd, o nieco menej boli spokojni
s trvanim tréningu bezpecnej jazdy. Sebahodnotenie
jazdnych schopnosti sa zmenilo pozitivnym smerom:

Myto aj v mestach? . #

Denne vojde do oblasti centralneho Londyna oko-
lo 120 000 vozidiel, €o je priblizne 15% z celkovej
premavky v tejto oblasti. Ostatnych 85 % tvori ve-
rejna osobna a nakladna doprava. 0d zaciatku roka
2003 bolo pre vjazd do centra od 7,00 do 18,30 h
zavedené myto, a dnes to po zvdcseni poplatku sto-
ji priblizne 12 edr!

Myto zataZuje denne asi 39 000 vozidiel, existuje
vela vynimiek, vratane obyvatelov tejto zény, ktori ma-
jG 90 % zlavu.

Zavedenie myta vychadza zo v§eobecne akceptova-

nej potreby zmensit mimoriadne hustd premavku v cen-
tre mesta.

Na viac ako 200 stanovistiach st umiestnené ka-

mery, ktoré snimaji evidencné cisla vozidiel a tak sa

Respondenti v roku 2007 hodnotili svoj sposob jazdy
mierne kritickejSie oproti respondentom z roku 2002.
Zistil sa aj tcinok na pocet nehdd: Pocet nehdd, o kto-
rych respondenti sami referovali, klesol. Okolnosti ne-
hod ostali nezmenené. Pocet priestupkov, o ktorych
respondenti sami referovali, ostal nezmeneny, pozi-
tivny trend bol identifikovany pri alkohole za volan-
tom a niektorych inych priestupkoch (napriklad neda-
nie prednosti). Od zavedenia nového systému vycviku
doSlo v celom Rakisku k zmene trendu u 18- roénych
vodicov pri ich podiele na nehodéach a zraneniach. Na-
priek tomu sa nezistili skoro Ziadne rozdiely vo veko-
vej Struktire avzavaznosti zraneni. NajcastejSimi ne-
hodami zostavajd nehody, ked 18-roéni vodici hava-
ruji sami.

identifikuje, ¢i bolo pre toto vozidlo za-
platené myto. To sa dé zaplatit v automa-
toch, cez internet, telefonicky pomocou
SMS spravy alebo hlasovou spravou.

Odhaduje sa, Ze zavedenie my-
ta zmenSilo asi 0 30 % upchévanie ulic
a v center mesta je 0 18 % menej vozi-
diel. Kolegovia z britskej Automobilovej
asociacie (AA) vSak hodnotia, Ze zo za-
¢iatku bol 18-percentny dbytok vozidiel
viditelny, dnes to sotva poznat. Vyjadru-
ji vSak aj obavy z male transparentnosti vyuZitia ziska-
nych prostriedkov.

Cisty prijem okolo 150 miliGnov edr (z toho a7 104
miliénov tvoria pokuty - jeden vjazd bez zaplatenia stoji
220 edr!) sa investuje tdajne pre-
dovsetkym na budovanie autobu-
sovej dopravy.

Zavedenie myta ma aj social-
ne nasledky - postihuje predo-
s vietkym mensie spolognosti, na-
priklad z oblasti sluzieb, ale vy-
znamne klesol napriklad aj pocet
navstevnikov divadla, ktori sa
pred predstavenim zastavili eSte
na veceru, dnes ¢akaji na vjazd
az po 18,30 h. Aj z uvedenych
dovodov sa myto pre vjazd do
inych britskych miest nezaviedlo

Madarske dial'nicne nalepky

Ponuka sluzieb
SATC

Pokles poctu nehdd 18-roénych vodicov sa pre-
javil v prvom a druhom roku vodicskej praxe, predo-
vsetkym v pripadoch, ked' 18-roéni mladi muzi havaru-
ji sami. Materidlne $kody klesli od zavedenia nového
systému v sledovanej skupine skoro o 300 miliénov edr,
teda rocne o 100 milidnov edr.

Vysledky umoziuji konstatovat, Ze uvedeny model
vycviku ma dlhodoby pozitivny efekt na vyvoj doprav-
nych nehdd, ich pokles je predovSetkym v oblastiach,
na ktoré bol tento model priamo zamerany - na neho-
dy, kde mladi vodici havaruji sami.

(z podkladov rakiskeho Kuratdria pre bezpeénost

cestnej premavky spracoval Dr. Zoltan Bojar)

(v plane to mali Birmingham, Bath, Bristol a Leeds).

| preto, Ze vybudovanie londynskeho systému stélo az
750 miliénov edr.

Slovenskych miest sa ,londynske problémy” budd
tykat aZ o peknych par rokov. Je vSak zrejmé, Ze tento
systém myta nesplnil o¢akavania a riesenie prehuste-
nosti dopravy v centrach miest, vratane ochrany Zivot-
ného prostredia (zavadzanie tzv. Eko-nalepiek v nemec-
kych mestach), by sa malo realizovat inak. Priklaname
sa k nazoru rakiskych kolegov z OAMTC, ktori navrhu-
ji predovSetkym reSpektovat $pecifikd kazdého mes-
ta, budovat pritom systém P+R (Park&Ride - zaparkuj
a prestip na verejnd dopravu), prepojit systém riade-
nia dopravy v mestach s pristupovymi cestami (dial'ni-
ce a hlavné cesty), budovanie obchvatov, aby sa tranzit-
né doprava nemusela viest cez centra miest. Na Sloven-
sku zatial prevazuje iny dovod zdrZania a tvorby kolén
- nehody. Ale to je ina téma.

VIRTUALIS /D
MATRICA &

mozno kupit uz aj na Slovensku.

Ceny v slovenskych korunach

Ako sme uz informovali, v Madarsku exis-
tuje uz len ,virtualna” nalepka. Systém ka-
mier kontroluje evidenéné €isla vozidiel,
ktoré sa porovnavaji s centralnou data-
bazou.

, . . Kategoéria | rona mesacna | tyZdenna | 4-driova | 1-diiové
Slnvens!<y efut.ot.urlst kI'ub dos"tal El[a D1 5220 - 590,- 360,- 160,-*
vo predavat aj tieto ,nalepky”. Moze- D2 14 400 - 1760 - 920 - 420.-
te si ich objednat, alebo prist ich pria- D3 21500 2520 - 1420.- 220 -
mo kupit do centraly klubu na Bosékovej D4 29 500:_ 3150:_ 1850:- 420:_

3 v Bratislave.

*) v sezone (maj — september) 210,-
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B.O.F. je uz v skupine VUB

Spolocnost B.0.F. Leasing je najstarSou z lizingovych
spolocnosti pdsobiacich na slovenskom trhu. Pracuje
na fom uz sedemndst rokov a vyznamne prispela aj
k rozvoju obchodu s GZitkovymi, ale aj s osobnymi au-
tami po roku 1991. Poctivé sluzby, ktoré od pociatku
B.0.F. Leasing poskytuje svojim klientom, dvihali kre-
dit spolocnosti. A aj ked' na slovensky lizingovy trh po-
stupne spolo¢nosti, spoloénost B.0.F. s nimi dokazala
rovnocenne sutazit. Aj vlani skon¢ila medzi desiatkou
najlispesnejsich. V rebricku zostavovanom Asociaciou
leasingovych spolocnosti jej vo finanénom lizingu pat-
rila Siesta priecka. V zavere minulého roka sa spoloc-
nost B.O.F. Leasing stala si¢astou skupiny VUB. Pre-
¢o sa tak stalo a o to prinesie jej klientom, o tom sme
sa porozpravali s pAnom Martinom Rajecom, general-
nym riaditelom spolocnosti.

e Aké boli dovody jednej aj druhej strany pre ka-
pu spoloénosti B.0.F. Leasing skupinou VUB?

Lizingova spoloénost B.0.F. bola jedinou z prvej de-
siatky obchodne najdspesnejsich lizingovych spolo¢-
nosti pdsobiacich na naSom trhu, ktora mala vyluéne
slovenskych vlastnikov. Najma vdaka profesionalite jej
vedenia sa dokdazala od svojho vzniku neustéle rozvijat,
ale uZ zacala narazat ,na hranice svojich moZnosti”.
Vsetci jej konkurenti z prvej desiatky najispesnejsich
na nasom trhu st sicastou nejakej banky. Lizingova
spoloénost nedokaze pracovat len so svojimi financia-
mi. Na prefinancovanie nakupu strojov a priemyselnych
zariadeni, automobilov, nehnutel'nosti a dalSich pred-
metov lizingu podl'a novych lizingovych zmldv si musi
brat aj bankové tvery. Aj ked" bola spoloénost B.O.F.
Leasing v bankach dlhodobo hodnotena ako bezprob-

Iémovy, doveryhodny klient, ani zd'aleka nedostavala
pozicky od bank za takych vyhodnych podmienok ako
jej najvazne;jsi konkurenti. Pre udrzanie sa medzi naj-
lepSimi treba rozSirovat svoje aktivity, uzatvarat kaz-
dy rok viac lizingovych zmliv a pracovat s primera-
nym ziskom. Prave realna hrozba zmenSovania zisku
pod hranicu ohrozujicu dalSiu existenciu spolo¢nosti
kvdli drah§im bankovym Gverom v porovnani s konku-
renciou bola dévodom, pre ktory sa akciondri spolo¢-
nosti B.0.F. Leasing rozhodli vélenit ju do skupiny VUB,
ked' dostali takd ponuku.

Aj VSeobecna tiverova banka mala vel'mi dobry dé-
vod pre ziskanie spolocnosti B.0.F. Leasing. Bola na slo-
venskom trhu jedinou vyznamnou bankou, ktora nema-
la vlastnii lizingovd spolocnost.

Pre podnikatelov je niekedy vyhodné vziat si ne-
jaky typ bankového tveru, inokedy je pre nich lepSie
nadobudndt napriklad vozidla, technologické zariade-
nie, kancelarsku techniku, ale i nehnutelnosti na lizing.
Ked klient VUB potreboval lizing, ,zaklopal na iné dve-
re”. Ambiciou VOB bolo poskytovat komplexné sluzhy,
¢o logicky vyustilo do potreby mat vlastnd lizingovi
spolognost. Vedenie skupiny VUB malo na vyber, & si
ju vybuduje ,na zelenej like”, alebo uz kipi fungujicu
spolocnost. Dalo by sa povedat, Ze kiipou spolo¢nos-
ti B.0.F. Leasing vedenie skupiny VOB ,stavilo na isto-
tu”, pretoZe tato spolocnost si na slovenskom lizingo-
vom trhu dlhodobo pocina vel'mi dobre.

e Spoloénost B.0.F. Leasing poskytovala sluzhy
najma malym a strednym podnikatel'om. Nezmeni
vstup spoloénosti do skupiny VUB radikalne ciel'o-
vi skupiny klientov?

Nie je na to dévod. Uz aj preto nie, Ze mali a stredni
podnikatelia tvoria podstatni ¢ast hrubého domaceho
produktu vo vsetkych ekonomicky najvyspelejsich eu-
ropskych $tatoch, a k tomu bude spiet aj vyvoj nasho
hospodarstva.

Doteraz tvorili mali a stredni podnikatelia 80 az 85
% klientely B.0.F., zameranie sa na tito skupinu je teda
naozaj dominantng.

Ked'ze aj VUB hanka sa orientuje prednostne na
tuto skupinu klientov, spojenie s B.0.F. bolo vel'mi dob-
rym rieSenim.

Komoditné zameranie spol. B.O.F. Leasing za rok 2007
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e Aky prospech mézu mat z tohto spojenia klien-
ti spoloénosti B.0.F. Leasing?

- Na tdto otazku je vhodné odpovedat zo SirSia. Ak sa
banka a jej lizingova spolocnost nespravaji voci sebe
ako dva celkom samostatné subjekty, o sa na prekva-
penie dost Casto stava, ale spolupracujd, potom z toho
mozu mat klienti viacero vyhod. My sa usilujeme, aby
sme si s VUB nekonkurovali, ale spolupracovali.
Zladit treba napriklad metodolégiu posudzovania
Lbonity” klienta, respektive obchodnej transakcie.
Kritéria pre banku a lizingovii spolocnost nie si
celkom identické. Banka potrebuje istotu, Ze klient bu-
de mat po celd dobu splacania tveru zdroje na spla-
canie Gveru,lizingova spolocnost sa naproti tomu viac

ststredi na predmet financovania. Z tohto pohl'adu bu-
de pre nds mozné poskytnit klientom financovanie v
ramci skupiny i uz formou lizingu alebo tveru, podla
ich potrieb a moZnosti.

Nasim cielom je integrovat lizingové sluzby pria-
mo do priestorov banky. Ked'Ze VUB ma na Slovensku
viac ako tridsat $pecializovanych centier pre malé a
stredné podniky a viac ako dvesto pobociek, staneme
sa pre klientov geograficky mimoriadne dostupnymi.

Dostupnost nasich sluzieb chceme budovat aj
uz$ou spolupracou s dodavatelmi a predajcami stro-
jov, technolégii, ale aj automobilov. Najma klienti,
ktori kupujd auto, si uz zvykli, Ze uzatvorit lizingovi
zmluvu je nepomerne kratSie ako vybavovat bankovy
Giver. Nasou snahou bude, aby ¢o najviac zédkaznikov

Ekonomika

odchadzalo od obchodnikov s autami vo vybranom aute
s uzatvorenou lizingovou zmluvou este v ten den.

Vyhod, ktoré maju klienti zo spojenia spolocnos-
ti B.O.F. Leasing a skupiny VUB, je podstatne viac. A
budi sa neustale rozsirovat, pretoze konkurencia aj v
tejto sfére je vel'ka. Trvaly dGspech na trhu mdze mat
len lizingova spolocnost s detailne prepracovanymi po-
stupmi spoluprace s klientami, ktori sa na fiu s doverou
obratia aj v budicnosti a bud jej sluzby odpordcat aj
sVojim znamym.

Spolognost B.0.F. Leasing si uZ takyto kredit u za-
kaznikov vypracovala a spojenim s VUB rastie poten-
cial ho dalej rozvijat.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

Spolocnost Kia Motors Slovakia darovala
automobily skolam na vzdelavacie ucely

Spolocnost Kia Motors Slovakia 12. februara da-
rovala d'alSich 18 automobilov strednym odbor-
nym uéiliStiam a priemyselnym Skolam z celého
Slovenska. Kliée od darovanych automobilov si
riaditelia Skdl prebrali priamo z rik vicepreziden-
ta spoloénosti pana Young-Taek Huha. Sest $por-
tovo-uzitkovych automobilov Sportage a dvanast
vozidiel nizSej strednej triedy cee d tak uz one-
dlho skvalitni praktickd vyuébu na vybranych

W strednych Skolach od Spis-

skej Novej Vsi, cez Zvolen az
po Dubnicu nad Vahom.

,Darované automobily a mo-
tory vyznamne zlepsili technic-
kd vybavenost nasich ucebni.
Motory, ktoré sme od spoloc-
nosti Kia dostali v minulom ro-
ku, sme upravili na tzv. funké-
né rezy, ktoré nam pomahaja
v skvalitiovani teoretickej aj
praktickej vyucby na nasej Sko-
le. Dnes obdrzany Sportage ¢a-
ké premena na diagnostickeé vo-
zidlo, na ktorom sa budd nasi Studenti ucit, ako hla-
dat a odstranovat jednotlivé poruchy,” zhrnul vyuzitie
podarovaného auta a motorov riaditel’ Spojenej Skoly
z Martina, péan Jozef Zanovit.

.Spolognost Kia Motors Slovakia sa stava res-
pektovanym a zodpovednym partnerom nielen pre na-
Sich zamestnancov, zakaznikov a dodavatelov, ale aj
pre Skoly, ktoré povazujem za klicovych partnerov
v oblasti pripravy nasich budicich zamestnancov. Je
pre nas nesmierne doleZité, aby
sme nadalej rozvijali spolupra-
cu s univerzitami a strednymi
odbornymi $kolami na Sloven-
sku a pomdhali im zvySovat
troven praktickej vyucby a pri-
pravy Ziakov pre prax,” uvie-
dol Young-Taek Huh, vicepre-
zident spolocnosti Kia Motors
Slovakia.

Spoloénost Kia Motors Slo-
vakia okrem technického vy-
bavenia poskytuje Studentom
strednych odbornych ugilist

aj moznost vykonu odbornej praxe priamo vo svojich
vyrobnych prevadzkach. 0d zaciatku Skolského roku
2007/2008 tak zbiera nové skisenosti s najmoder-
nej$imi technoldgiami 57 buddcich automechanikov
zo Spojenej Skoly z Martina, ZdruzZenej strednej Skoly
z Dolného Kubina a Stredného odborného uilista v Ky-
suckom Novom Meste. ,Nasi Studenti si pochvaluji vy-
nikajice podmienky a organizaciu prace v automobilke
Kia. Nadobudnutymi skisenostami s novymi techno-
|6giami si tak zlepSujd svoje moZnosti tspeSne sa za-
mestnat po ukonceni $tidia,” doplnil Jozef Zanovit.
Dal$im aktivnym nastrojom podporujiicim roz-
voj spoluprace automobilky so Skolami je umozZnenie

prehliadky vyrobnych priestorov spoloénosti. V uply-
nulom kalendarnom roku navstivilo Zilinsky zavod spo-
lo€nosti Kia spolu viac ako 3700 $tudentov strednych
a vysokych $kdl z celého Slovenska.
0d roku 2006 odborné stredné a vysoké Skoly do-
stali od spoloénosti Kia Motors Slovakia celkovo uz 39
automobilov Kia cee"d, 11 automobilov Kia Sportage,
54 motorov, 10 karosérii, 18 prednych a zadnych na-
prav a 13 pristrojovych dosiek.
ka-
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Pravna rubrika

Rada advokata

Vazeni ¢itatelia, v tomto a nasledujicich vydaniach
casopisu sa budem venovat najma vasim otazkam
stivisiacim so zavedenim meny euro na Slovensku.
Na redakciu sa obratil ¢itatel z PreSova, ktory je
podnikatel'om - spoloénikom a konatel'om spolo¢-
nosti s rucenim obmedzenym, prevadzkujicej au-
tobazar. Zaujima ho, aké povinnosti bude mat v si-
vislosti s prechodom na euro.

Koncom minulého roku prijala Narodna rada SR za-
kon €. 659/2007 Z.z. o zavedeni meny euro v Slovenskej
republike a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov, kto-
ry je s vynimkou niektorych ustanoveni G¢inny od 1. ja-
nuéra 2008. Povinnosti v sdvislosti s prijatim meny eu-
ro bude mat podnikatel viacero, v tomto ¢lanku pouka-
Zem na niektoré z nich.

Podl'a zakona st pravnické osoby a podnikatelia po-
vinni pripravit a vykonat opatrenia, pravidla a postupy,
ktorymi pri vykone svojej ¢innosti zabezpecia plynuly
a neruseny prechod na euro. Povinnost pripravit sa na
zavedenie eura teda mate ako podnikatel uz od zaciatku
januara tohto roku, mnohé spolocnosti hlavne z finané-
ného sektora sa vSak zacali pripravovat na zavedenie
eura uZ podstatne skor.

Ak ste spolocnikom spolocnosti s rucenim obme-
dzenym, ¢aka Vas premena menovitych hodndt zaklad-
nych imani, vratane premeny menovitych hodndt vkla-
dov spolocnikov, ktoré znejd na slovenskid menu. Od diia
zavedenia eura sa tieto menovité hodnoty povazujd za
hodnoty znejlce na eurd, a to v prepocte a so zaokrih-
lenim menovitej hodnoty vkladov do zakladného imania
podla konverzného kurzu a dalSich pravidiel pre prechod
na euro. Touto domnienkou nie je dotknuta povinnost
pravnickych osdb, v ktorych existuji vklady do zaklad-
ného imania znejlce na slovenskd menu, vykonat pre-
menu, prepocet a zaokrihlenie menovitej hodnoty vkla-
dov do zakladného imania zo slovenskej meny na eura.
Rozhodnutie o premene menovitej hodnoty vkladov do
zakladného imania zo slovenskej meny na eura mozno
prijat najskor v def uréenia konverzného kurzu, pricom
toto rozhodnutie musi byt prijaté a vSetky pravne dkony
prislusnej pravnickej osoby, ktoré st potrebné na usku-
tocnenie tohto rozhodnutia, musia byt vykonané najne-
skor do jedného roka po dni zavedenia eura. Pritom vSak
premena menovitej hodnoty vkladov do zakladného ima-
nia zo slovenskej meny na eura v ramci prechodu na eu-
ro moze nadobudnit Gcinnost najskor v den zavedenia
eura.

Premena menovitej hodnoty vkladov sa musi
v ramci jednej pravnickej osoby uskutoénit rovnakym
spdsobom a s rovnakym zaokrdhlovanim pre vsetky
vklady do imania tejto pravnickej osoby s tym, Ze me-
tédou zdola nahor sa najskdr vykona prepocet a za-
okrdhlenie menovitej hodnoty jednotlivych vkladov
do imania na eurd a nasledne sa v eurach vykona st-
¢et menovitych hodnot vsetkych vkladov do imania pri-
slu$nej pravnickej osoby, ktorym sa zisti celkova meno-
vita hodnota zakladného imania tejto pravnickej osoby
v eurach. Pri premene menovitej hodnoty vkladov v§ak
vzajomny pomer vel'kosti jednotlivych podielov na za-
kladnom imani, ktoré su tvorené vkladmi do imania, sa
na zaklade zaokrdhl'ovania nesmie podstatne zmenit bez
spolurozhodovania spolocnikov a celkovy sticet meno-
vitych hodndt vSetkych vkladov do imania v eurach sa
musi rovnat menovitej hodnote prisluSného zakladné-
ho imania v eurach. Obchodny zakonnik stanovuje, ze
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hodnota zékladného imania spoloénosti musi byt aspoi
5000 edr a hodnota vkladu spolocnika musi byt aspon
750 edr. Ak by po prepocte na eura tieto hodnoty neboli
dodrzané, bude musiet obchodnd spolocnost zvacsit za-
kladné imanie alebo spolocnici budi musiet zvacsit svo-
je vklady do zakladného imania (ak nechc pribrat dal-
sieho spolocnika), v opacnom pripade by tu bol dévod na
zrusenie spolocnosti sidom.

Rozhodnutie pravnickej osoby o premene menovi-
tej hodnoty vkladov a zakladného imania zo slovenskej
meny na eurd je opravneny prijat a vykonat $tatutarny
organ prislusnej pravnickej osoby s podmienkou, Ze pri
premene sa nesmie nad rozsah zaokrihl'ovania zmenit
vzajomny pomer vel'kosti zZiadnych podielov na zaklad-
nom imani, ktoré s tvorené vkladmi do imania. Ak Sta-
tutarny organ pravnickej osoby rozhodne o premene me-
novitej hodnoty vkladov do imania a zakladného imania
prislusnej pravnickej osoby, toto rozhodnutie musi mat
pisomnd formu, musi byt riadne podpisané a podpisy
Statutarnych zastupcov spoloénosti musia byt Gradne
osvedcené.

Hoci zakon o zavedeni meny euro umozZiuje o pre-
mene zakladného imania a premene vkladov rozhodnit
Statutarnemu organu (v nasom pripade konatelovi resp.
viacerym konatelom, ak musia konat spolo¢ne), kona-
tel tieto rozhodnutia robit nemusi a moze ich predlozit
na prijatie organu prislusnému rozhodovat o zvacseni
alebo zmenSeni zakladného imania, teda valnému zhro-
mazdeniu spolocnikov. Na tieto Gcely je Statutarny or-
gan opravneny zvolat riadne alebo mimoriadne valné
zhromazdenie, aby rozhodnutie o premene bolo prijaté
a vykonané najneskor do jedného roka po dni zavedenia
eura.

Po prijati rozhodnutia pravnickej osoby o preme-
ne menovitej hodnoty zakladného imania a menovitej
hodnoty vkladov do imania zo slovenskej meny na eura
je konatel spolognosti s ruéenim obmedzenym povinny
bezodkladne, najneskor do jedného roka po dni zavede-
nia eura, podat prislu$ny navrh na zapis zmien do ob-
chodného registra a tiez uskutocnit iné potrebné tikony
na to, aby menovita hodnota vkladov a zakladného ima-
nia v eurach bola bezodkladne zapisana do zoznamu spo-
locnikov, ktory vedie spolocnost s rucenim obmedzenim
(v tomto zozname sa vedu Gdaje i o vel'kosti vkladov spo-
locnikov a za tento zoznam je zodpovedny konatel’). Pre-
mena menovitej hodnoty vkladov a zdkladného imania
zo slovenskej meny na eurd je G€innd jej zapisom do ob-
chodného registra.

Informaciu o vykonani premeny menovitej hodno-
ty vkladov a zakladného imania pravnickej osoby na eu-
ra je konatel spolo€nosti s ruéenim ocbmedzenym povin-
ny pisomne zaslat jej spolocnikom alebo uverejnit (ak
sa podla vnitornych predpisov pravnickej osoby uve-
rejiiuji informacie pri zmene zékladného imania, infor-
macie o zvolani valného zhromazdenia), a to najneskar
do 30 kalendarnych dni po G¢innosti tejto premeny (te-
da do 30 dni od dia zapisu v obchodnom registri). Ako
som uZ uvadzala vyssSie, takyto zapis o premene v ob-
chodnom registri mdze nadobudndt Gginnost najskér
v def zavedenia eura. Informacia o vykonani premeny
menovitej hodnoty vkladov a zékladného imania musi
obsahovat najma presné oznacenie dotknutych vkla-
dov do imania a zakladného imania, ich menovitd hod-
notu vyjadrend v slovenskej mene pred vykonanim pre-
meny a ich menovitt hodnotu vyjadrend v eurach po

vykonani preme-
ny, datum nado-
budnutia G¢innos-
ti tejto premeny,
ako aj konverzny
kurz a zaokrdhle-
nie pouZité pri tejto
premene.

Navrh na zapis zmien v obchodnom registri, ktory
bol do jedného roka po dni zavedenia eura podany v su-
vislosti s premenou vratane zépisu Gdajov o premene
menovitej hodnoty vkladov a zakladného imania zo slo-
venskej meny na eurd, ako aj konanie o takomto navr-
hu a iné tkony a konania, ktoré sivisia s takouto pre-
menou menovitej hodnoty, nie si spoplatnené stidnym
poplatkom.

0d dna zavedenia eura nesmie pravnicka osoba,
v ktorej existuji vklady do imania alebo zakladné ima-
nie znejice na slovenski menu, podat navrh na zapis
inej zmeny do obchodného registra alebo inej Gradnej
evidencie alebo registra, kde si zapisané, ak najneskar
pri podani navrhu na zapis inej zmeny nepoda aj nalezi-
ty ndvrh na zapis zmeny o premene menovitej hodno-
ty zakladného imania a vkladov zo slovenskej meny na
eura.

Ni¢ vsak spolocnostiam s rucenim obmedzenim ne-
brani, aby si eSte pred tym, ako budi mat povinnost
premenit vklady alebo zakladné imanie na eurd, sami
prijali rozhodnutia o premene vkladov a zékladného ima-
nia na eurd (pripadne aj rozhodnutia o zvacseni zaklad-
ného imania, ak by hrozilo riziko, Ze pri prepocte podla
konverzného kurzu by hodnota zékladného imania nedo-
sahovala minimalnu hodnotu, ktort stanovuje Obchodny
zakonnik) a aby si tieto zmeny dali zapisat do obchodné-
ho registra eSte pred zavedenim eura. V tomto pripade
si spolocnosti prepocitaji menovité hodnoty podla ak-
tudlneho kurzu SKK/EUR, nezabudnite vSak na to, Ze ta-
kyto navrh do obchodného registra podlieha poplatkovej
povinnosti. Spolocnosti si preto musia z ekonomického,
pravneho ale i €asového hladiska zvéZit, aky postup je
pre ne vyhodnejsi. V pripade premeny zakladného imania
na eurd je podl'a zdkona o Gctovnictve spoloénost povin-
na (ctovat toto aj v slovenskych korunach aj v eurach.
Ak po zavedeni eura nebude mat spolocnost v obchod-
nom registri zapisané zmeny tykajice sa premeny za-
kladného imania a vkladov spoloénikov zo slovenskych
kordn na eurd a potrebovala by zmenit napriklad svo-
je sidlo, zapisat prokiru a podobne, musela by vykonat
premenu menovych hodndt a aZ potom (alebo sticasne
s premenou menovych hodndt) by si mohla dat zapisat
i iné zmeny, preto si niektoré spoloénosti napriek kurzo-
vym rozdielom a poplatkom premenia zakladné imanie
a vklady na eura eSte pred zavedenim meny euro.

Okrem vSeobecnej povinnosti pripravit sa na za-
vedenie meny euro (s ktorou v neposlednom rade st-
visia i otazky pripravy prislu$ného softvéru, Gétovnic-
tva, marketingu atd') a povinnosti premeny menovitych
hodndt zakladného imania a vkladov spoloénikov bude-
te mat aj povinnosti stvisiace s dudlnym zobrazovanim
cien a sluZieb, povinnost po zavedeni meny euro vyda-
vat preplatok v hotovosti v eurach a podobne. O dalSich
povinnostiach, ako aj pravach stvisiacich so zavedenim
eura vas budem informovat nabuddce.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA
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Opel Meriva Concept

Dynamicky Stylizovanou Sttidiou Opel Meriva predsta-
vuje Opel na autosaldne v Zeneve novi droven flexi-
bility ,monocabov”. Stiidia vyuZiva vzadu zavesens
bocné zadné dvere na obidvoch stranach, pomenova-
né FlexDoors. Kym predné sd obvyklej konstrukcie so
zavesmi vpredu, zadné dvere sa otvaraji protismerne
dozadu. Predné a zadné dvere sa pritom daju otvarat
nezavisle. Vzadu zavesené zadné dvere inych aut, kto-
ré sd v siicasnosti na trhu, sa totiz dajd otvarat len po

SEAT vyprodukoval 16 000 0001 auto od
zacatia vyroby '" TN

V zavere janudra ziSiel s montaznej linky SEATu v Mar-
torelli automobil s poradovym ¢islom 16 miliénov. Bol
nim strieborny Ledn Ecomotive vybaveny motorom
1.9 TDI DPF (s filtrom pevnych ¢astic) s vykonom
77 kW a bol urceny pre Spanielsky trh. Toto vozidlo
emituje len 119g/km CO, amé normovan( spotrebu
v mimomestskej prevadzke len 3,71/100 km.
Prezident SEATu Erich Schmitt vyjadril svoju
spokojnost s dosiahnutym Gspechom. Zdéraznil naj-
ma , narastajdcu snahu spolo€nosti vo vyrobnych
aktivitach, nielen vd'aka technologickému pokroku,
ale aj vdaka kvalite produktov, vyrobnych procesov
a ochrane prostredia. Na dspechoch sa podiela-
ju aj pracovnici, pretoZe sd toraz viac zapojeni do

otvoreni prednych dveri, €o vyrazne
obmedzuje ich praktické vyuZitie.
Bezproblémové pouzivanie FlexDoors
zahezpecuje cely rad patentovanych
inovacii pochadzajtcich od konstruk-
térov GM/Opel. Bezpecnostny sys-
tém umoznuje otvorenie dveri znitra
¢i zvonka, len ak to nie je pre cestuju-
cich riskantné. Stidia Meriva mé au-
tomaticku elektronickt detski poist-
ku, ktor dopliia obvykly mechanicky
systém. Stidia mé tiez B- stipiky; nie-
len kvoli nezavislému otvaraniu, ale
aj kvoli bezpecnosti pri botnom naraze.

.Stiidia Meriva jasne ilustruje, ako sa da nas
novy dizajnérsky jazyk Opel vyuzit pri vytvarani vy-
raznych, cerstvych rieseni v segmente monocabov”
povedal Mark Adams, viceprezident pre dizajn spo-
locnosti General Motors Europe. Obzvlast napadna
je ,vIna“ okennej linie hned' za B-stipikmi, umoziiu-
jica cestujicim na zadnych sedadlach vynikajdci

vytvarania prémiovej kvality.”

Prvy typ SEATu - 1400 - ziSiel z mon-
taznej linky spoloénosti v barcelonskej
.Zona Franca” 13. novembra 1953. V tom
case viac ako 900 pracovnikov spolocnosti
dokazalo dosiahnut vykonnost 5 aut den-
ne. V sticasnosti mé spolocnost 12 000 za-
mestnancov, vratane personalu Technické-
ho centra, a produkuje 2000 automobilov
denne v zavode v Martorelli.

Zavod v Martorelli v sticasnosti vyraba vset-
ky typy SEATu okrem Alhambry, ktord vyrabaji
v zavode Volkswagen Group v portugalskom meste
Palmela.

Mitsubishi Lancer Ralliart
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vyhlad. To dizajnérom umoznilo vytvorit tiez dyna-
mickd a jedinecni siluetu a sticasne umoznit dobry
vyhlad vzadu sediacim detom. Karoséria ma ostri bo¢-
nd ,ziletkovd” formu, ktora bola dizajnérskym prvkom
aj v pripade GTC Coupé a Flextreme. DalSou &rtou je
celné sklo v tvare U, ktoré siaha nahor a dozadu ponad
hlavy vzadu sediacich ¢lenov posadky. Prvky v zadnej
tasti vozidla - najma zadné svetlé - sa odvolavaji na
Insigniu, novy Opel strednej triedy, ktory bude predsta-
veny v lete. Strecha monocabu jemne klesa smerom
dozadu, podciarkujic tak dynamicky charakter.

.Koncepcia FlexDoors je logickym rozsirenim
flexibility naSich minivanov” vysvetluje Alain Vis-
ser, $éf marketingu General Motors Europe. ,Systé-
mom sedadiel Flex7® v Zafire a konceptom FlexSpa-
ce v Merive sme na seba vzali podobnd rolu pioniera
flexibility interiéru.” Opel sa tesi z vel'kych tspechov
svojich minivanov: v roku 2007 sa predalo 335 000
vozidiel Zafira a Meriva. A prostrednictvom novej
Agily Opel teraz pontika takéto vozidlo aj v segmente
mini-vozidiel.

Oslava tohto posledného milniku prichadza vo
vel'mi délezitom momente pre SEAT, pretoze je za-
merany na dosiahnutie cielov vytyéenych v Straté-
gii 2018, ktoré predstavujii narast rocného objemu
predaja na 800 000 automobilov.

Automobilka Mitsubishi novi generaciu
svojho typu Lancer predstavuje ako ,$por-
tovy sedan”. A tento jeho imidZ G¢inne budu-
je uvadzanim Sportovych, alebo aspoi Spor-
tovo ladenych derivatov odvodenych od sé-
riovo vyrabaného Lancera s pohonom kolies
prednej napravy.

Novinkou z janudra tohto roka je model
Lancer Ralliart, ktorého vzhlad nie je az ta-
ky agresivny, ako ma Lancer EVO X, ale ni-
koho nenechava na pochybach, Ze ma Spor-
tovy temperament. Vozidlo pohéiia prepi-
nany zazihovy 2-litrovy motor, aky ma aj
model EVO X, ale tu ma vykon ,iba” 177 kW.

Kratiaci moment motora /s najvacsou hod-
notou 343 Nm/ sa cez dvojspojkovii prevo-
dovku Sport Shift Transmission na predné
i zadné kolesd, aktivny medzinapravovy di-
ferencial /ACD/ ho rozdel'uje podl'a momen-
talnych adhéznych podmienok kolies pred-
nej a zadnej napravy.

Lancer Ralliart md aj interiér Sportove-
ho vzhl'adu so Sportovymi sedadlami Reca-
ro, ale je vybaveny doplnkami zabezpecuju-
cimi komfort cestovania, napriklad audio
systémom Rockford Fosgate s vykonom
650 W a deviatimi reproduktormi.

-mi-



Na zaklade rozhodnutia medzinarodnej poroty ,Car of
the Year” zloZenej z 58 motoristickych novinarov z 22
eurdpskych statov, ziskal Fiat 500 ocenenie “Auto ro-
ka 2008". S poctom 385 hlasov predbehol Mazdu2
(s poctom hlasov 325) a Ford Mondeo (202 hlasov).
Okrem jednoznacného zisku titulu , Auto roka 2008
kompaktny Fiat dostal aj najvacsi pocet hlasov poro-
ty: 57 z 58 porotcov ho zaradilo do finalovej skupiny
a az 33 porotcov ho postavilo na vrchol svojho osob-
ného hodnotenia.

Toto je druhy krat - prvy bol Fiat Panda v roku
2004 - kedy auto segmentu A ziskalo najprestiznej-
Sie ocenenie vo automobilovom svete. Celkovo tak to-
to mimoriadne ocenenie ziskal Fiat Group Automobiles
uz po dvanasty krat: Fiat 124 (1967), Fiat 128 (1970),
Fiat 127 (1972), Lancia Delta (1980), Fiat Uno (1984),
Fiat Tipo (1989), Fiat Punto (1995), Fiat Bravo/Brava
(1996), Alfa 156 (1998), Alfa 147 (2001), Fiat Panda
(2004) a Fiat 500 (2008).

Fiat 500 priniesol mnozstvo noviniek a zvysil dro-
ven mnohych ddlezitych charakteristik dut vo svojom
segmente. Je to po prvy raz, kedy auto sotva 3,55

Opel Tlgra TwinTop “lllusion”

Novy variant ,lllusion” je dalSim opakovanim rychle
sa meniaceho automobilu Tigra TwinTop: elektricky
skladatel'na ocel'ové strecha je potiahnuta platnom

Trojdverova Mazda2 ma premiéru v Zeneve

unikatneho Sportového modelu s rotacnym motorom
- Mazda RX-8.

Viobec po prvykrat trojdverova verzia rozsiri ponuku
oblibeného typu Mazda2. Pontikajic vSetky atribdty
patdverového hatchbacku, trojdverovy model je $por-
tovejsi, a samozrejme aj cenovo dostupnejsi.

Nova Mazdy2 v trojdverovom vyhotoveni je na-
vrhnuta tak, aby pritiahla novych zakaznikov a po-
mobhla k dalSiemu rastu znacky na europskych trhoch.
Prichadza s rovnakou ponukou motorov ako patdve-
rova verzia, teda zazihovych motorov MZR so zdviho-
vym objemom 1,3 a 1,51, a samozrejme nebude chy-
bat ani ,turbodiesel” MZ-CD s objemom 1,4 litra.

Nova Mazda2 je prvym vozidlom z novej genera-
cie Zom-Zoom, ktora sa coskoro po svojom uvedeni
na trh v septembri 2007 stala hitom medzi zakaznik-
mi v Eurdpe. V decembri 2007 dostala 5 hviezdiciek

metra dlhé bolo ohodnotené 5 hviezdickami v testoch
EuroNCAP, a zéroven je to prvykrat, ¢o automobil v da-
nom segmente ma v zakladnej vybave 7 bezpecnost-
nych vankasov (jediny kompakt s moznost aj kolen-
ného vankdsa pre vodica) so zdokonalenym ESP pre
vSetky motorizacie (Standardne s 1.4 16v 74 kW).
Okrem toho, je to po prvy krét, kedy mal uvadzany
typ vSetky ponidkané motory navrhnuté tak, aby spini-
li limity emisii Euro 5, a toto viac ako dva roky pred le-
gislativnym terminom. Fiat 500 sa moze pochvalit aj
nezvycajne Sirokou skalou volitelnej vybavy a mnohy-
mi moznostami na individualne Gpravy: ma 4 Grovne
vybavy, 3 druhy motorov, 12 farieb (medzi nimi 6 fa-
rieb vychadzajtcich z povodnych kultovych farieb 50-
-tych a 60-tych rokov a Specidlna trojvrstvova biela,
ktora bola doposial pouzivana vyhradne na luxusnych
automobiloch), 15 druhov interiérov, vratane prestiz-
neho “Cordura” a “Frau Leather” ¢altinenia v koZi, 9
typov kolies, 19 polepov karosérie - spolu moznost
nakombinovat viac ako 500 000 variacii. Navyse,
100 originalnych doplnkov bolo navrhnutych priamo
pre Fiat 500, spomedzi ktorych najprekvapujicejsie

v odtieni cervena Bordeaux, ¢o jej do-
dava vzhl'ad makkej latkovej strechy
klasického kabrioletu - no bez nutnos-
ti vzdat sa vyhod pevnej strechy. The
Tigra TwinTop “lllusion” bude jednou

léne v Zeneve.

tizacia, MP3-kompatibilné CD-radio,
palubny po¢ita¢, vyhrievané sedadla,

dvojvrstvovy metalicky lak s perle-

tovym efektom, hlinikové Sportové pedale, farebne
prispdsobené hezpecnostné pasy a koberce, ako aj

v testoch Euro NCAP a ziskala viac ako 20 motoristic-
kych oceneni, medzi ktorymi nechybaju tituly Auto ro-
ka v Rakdsku, Belgicku, Bulharsku, Chorvatsku, Dan-

sku, Grécku, na Novom Zélande a v Ja-
ponsku, ale aj na Slovensku.

S kompletnym prepracovanim pod-
vozku a karosérie a implementaciou uni-
katnej ,gramovej stratégie” spolocnosti
Mazda, ma Mazda2 teraz takmer o 100 kg
menSiu hmotnost ako jej predchodkyia.

V Zeneve Mazda predstavi aj tri eu-
ropske premiéry: koncept Mazda Taiki,
ktory je vybaveny dalSou generéciou
rotacného motora, Mazdab Hydrogen
RE Hybrid a ,faceliftovand” verziu

z hviezd expozicie Opel na 78. autosa-

Tento variant prichddza spo-
lu s mnohymi prvkami zakladnej vy-
bavy, ako st kozené caltnenie, klima-

st elektricky aroma-difiizor, ¢i farebné kryty klicov
- spolu s inovativnymi infotelematickymi zariadenia-
mi - napriklad s multifunkénym navigatorom s Blue&-
MeTM platformou.

Slavnostnd ceremdniu odovzdavania ocenenia
Auto roka” tento rok organizovalo nemecké vydava-
tel'stvo motoristickych periodik ,Stern”, cenu prevzal
28. januara 2008 v Berline pan Sergio Marchionne,
generalny riaditel Fiat Group (na snimke vlavo].

-ft-

17- palcové kolesa z lahkej zliatiny v dvojfarebnom
vyhotoveni. Spemalna edicia ,Endless Summer” (ne-
konecné leto) je pripravena pre zakaznikov, ktori ched
mat rozsiahlu zakladnd vybavu, no bez strechy po-
tiahnutej latkou.

Zakaznici si mozu vybrat medzi dvoma zaZihovy-
mi motormi: 1,41 (66 kW) a 1,81 (92 kW). Obidva st
prepojené s 5-stupiiovou ruéne ovladanou prevodov-
kou, no 1,4 TWINPORT mozZno objednat aj s roboti-
zovanou 5-stupiiovou prevodovkou Easytronic. Ako
v pripade vSetkych modelov Tigra TwinTop, aj ,Illu-
sion” pondka moZnost zmenit kupé na kabriolet jedi-
nym dotykom na ovladac pocas 18 sekind.

www.mot.sk E
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Prevrat na trhu USA

Vlani, na 58. medzinarodnej tlacovej konferencii
o automobilovej technike usporiadanej spolo¢nos-
tou Robert Bosch v Boxbergu, predniesol zaujima-
vii prednasku o zmenach v nazerani Ameri¢anov na
spotrebu motorovych paliv pan Christopher Qual-
ters, riaditel iseku , Diesel - marketing a predaj Bo-
sch USA™.

Motorowid naftu s dostatone malym obsahom siry vhodnu ako palivo
pre Listd” vznetovd motory pondka od konca roku 2006 pribliine

42 % Zerpacich stanic motorovych paliv v USA

Amerika sa €oraz viac zameriava na Setrenie ener-
giou. Na toto silnejice zameranie existuje niekol'’ko
dévodov:

* Ceny benzinu a nafty sa od zaciatku devétdesia-
tych rokov minulého storotia viac ako zdvojnasobi-
li. Spotrebitelia preto zainaji mat vazne obavy zo
vzrastajdcich cien paliva.

Vladasije vedoma toho, akd zavisla sa Amerika sta-
la od dovéazanej ropy - obzvlast teraz, ked' tazba ropy
v USA nestati na uspokojenie dopytu. Setrenie ener-
giou sa preto stalo vecou narodnej bezpecnosti.
Rézne organizacie sa snaZia o zlepSenie environmen-
télneho povedomia l'udi vo veciach ako je napriklad
globélne oteplovanie spdsobené emisiami skleniko-
vych plynov.

Azda najpozoruhodnej$im prikladom nového environ-
mentalneho povedomia je plan '20-za-10°, oznameny
prezidentom Georgeom W. Bushom, ktory ma za ciel
pocas nasledujdcich desiatich rokov zmensit spotre-
bu paliva o 20 percent. Je to ambiciézny ciel, ak si
uvedomime az 'dbostny vztah Ameriky k $portovo-
-Gzitkovym vozidlam (SUV] a inym vel'kym automo-
bilom s motormi V8.V si¢asnosti je v USA registrova-
nych viac ako 230 miliénov vozidiel, vratane viac ako
95 miliénov l'ahkych nakladnych automobilov. Ale ak
sa USA skuto€ne podari spinit tento ciel, mohlo by to
zmens$it ich sicasny import ropy zo Stredného Vycho-
du o 75 percent.

Vlada podporuje efektivne koncepcie motorov

V silade s tymto sa plan prezidenta Busha zameria-
va na (¢innejSie motory pre osobné automobily a l'ah-
ké zitkové vozidla a vacsie vyuZitie alternativnych
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paliv. Fakty s jasné: najrychlej$i a najicinnejsi spo-
sob ako dosiahnut vyznamné dspory paliva, je pouzi-
tie optimalizovanych spalovacich motorov s priamym
vstrekovanim benzinu alebo ,Cistych” vznetovych
motorov.

Moznosti pre hybridné vozidla si stéle obme-
dzené. V roku 2006 sa v USA predalo priblizne 16,5
miliénov osobnych a l'ah-
kych nakladnych automobi-
lov, a asi 240 000 z nich bo-
lo s hybridnym pohonom. To
je len 1,5 percenta vsetkych
novych registrécii vozidiel
v Spojenych Statoch. Otaka-
va sa, ze do roku 2010 do-
siahnu celosvetové vyrob-
né kapacity pre hybridné
vozidld milién kusov. Ale
to pokryje len 6 percent
dopytu na trhu USA a asi dve
percentd celosvetového do-
pytu po novych vozidlach.
Priame vstrekovanie benzinu
moze mat okamzity vplyv na spotrebu paliva, ked' je
spojené s motormi so zmenSenym zdvihovym objemom
valcov (tzv. downsizing). Sestvalcovy motor s prepliia-
nim turboddchadlom s priamym vstrekovanim paliva
pouZiva o 10 az 15 percent menej benzinu ako vacsi 8-
-valcovy motor s rovnakym vykonom. Z tohto ddvodu
st USA uZ svedkami rovnakého trendu k ,downsizin-
gu” aky vidime v Eurdpe. O¢akavame, Ze v roku 2015
viac ako 14 percent osobnych a l'ahkych Gzitkovych vo-
zidiel vyrobenych v USA bude mat priame vstrekova-
nie benzinu.

Ocakavame aj vyrazny rast v Cistej nafte, ktora
v USA prechadza zlepSovanim imidZu. V oktébri 2006
sme boli svedkami uvedenia €istého vznetového paliva
s obsahom siry len 15 ppm. Tato motorova nafta s me-
lym obsahom siry je teraz k dispozicii po celych USA na
42 percentach zo 76 000 ¢erpacich stanic krajiny.
Pre¢ sd aj dni, ked’ osobné automobily a l'ahké naklad-
né vozidla so vznetovymi motormi nemohli byt zare-
gistrované vo vSetkych Statoch USA. Moderné vzneto-
vé motory nie sd len efek-
tivne a vykonné, st aj dost
tisté na to, aby spifiali vel-
mi prisne limitné hodnoty ~ Motormi v USA
USA. Poslednou prekazkou
boli emisie NOx, ktoré te-
raz vyrohcovia udrZiava-
ji pod kontrolou pomocou

s technoldgiou vstrekovania paliva od spolocnosti Bo-
sch, bol zaciatkom aprila 2007 v New Yorku nazvany
LSvetové zelené auto”.

Vznetové motory - projekty pre americky trh
,Cisty” vznetovy motor sa stava v USA horticou té-
mou. Bosch pracuje so vetkymi vyznamnymi vyrob-
cami automobilov USA na takychto projektoch. Popu-
larne pick-upy Chevrolet Silverado/Sierra a the Dodge
Ram st uz na trhu vybavené modernymi vstrekovaci-
mi systémami od spolocnosti Bosch.

Nedavny prieskum Harris Interactive zistil, Ze 31
percent informovanych zaujemcov o kdpu novych vozi-
diel by uprednostnilo pre svoje dalSie vozidlo vznetovy
motor oproti inym dostupnym hnacim sdstavam, vrata-
ne hybridov.

Pocet novych registracii automobilov so vznetovy-
mi motormi v USA vzréstol od roku 2000 o 80 percent
na takmer 560 000 kusov v roku 2006, ¢o je dvojna-
sobny rast v porovnani s rastom vozidiel s hybridnym
pohonom.

Ked' to vidime v tomto svetle, da sa realisticky
ocakavat vyznamny nérast podielu vznetovych moto-
rov na trhu USA. Predpokladame, Ze podiel novo regis-
trovanych osobnych automobilov, l'ahkych nakladnych
vozidiel a l'ahkych dZitkovych vozidiel v USA so vzne-
tovym motorom sa do roku 2015 zvacsi na 15 per-
cent. To je trojnasobok sticasnej Grovne, ktord je asi
5 percent.

Biopaliva - prospesné na viacerych trovniach
USA budd investovat viac aj do produkcie obnovitel-
nych energii. Jednym z obl'dbenych kandidéatov je eta-
nol, pretoze jedna z moznych zakladnych vychodisko-
vych surovin - kukurica - sa da pestovat na domécej
pdde. USA ocakavajd, Ze z tohto budi profitovat nie-
kol'kymi sposobmi. Domaci farmari budd mat zaruce-
ny trh, a zaroven sa zmens$i zavislost od cudzej ropy.
Z hladiska USA je vysledkom lepSia narodné bezpec-
nost. Vd'aka federdlnym a Statnym stimulom je etanol
na cerpacich staniciach trochu lacnejsi ako benzin.
Etanol ma vsak o 27 percent mensi energeticky
obsah ako benzin, vysledkom €oho je az o 21 percent

Predpokladany vyvoj registracii osobnych
a malych nakladnych dut so vznetovymi

Deesal
B Benzin

najnovsich Eistych vyfuko-
vych technoldgii ako Blue-

Daollar pro Gallone

tec. Prvy sériovo vyrabhany
automobil, ktory sa vyzna-

tuje touto technoldgiou, |
Mercedes E 320 BLUETEC —



Vyvoj cien benzinu a nafty na americkom trhu

od roku 1990
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vacsia spotreba paliva a vyrovnanie cenovej vyhody.
Ktomu sa pridava fakt, Ze USA e$te nemaji celoStatny
systém dodéavania tohto paliva: etanol je v si¢asnosti
k dispozicii len na priblizne jednom percente erpacich
stanic USA. Preto niektoré Staty, ako Kalifornia, pra-
cujti na tom, aby zabezpecili dlhodoby tGspech bionafty,
ktora nevyzaduje Ziadnu dalSiu infrastruktiru.

Zdroje, ktoré sd k dispozicii pre alternativne pali-
va, s ohmedzené. MnozZstvo dnes produkovanej hio-
nafty staci pre maximalne 5 percent zmesi (alebo B5)
s konvenénou naftou s mineralnymi olejmi - o je dale-
ko od ciel'a USA dosiahnut 20 percent (B20). Navyse,
stcasné normy kvality pre bionaftu nie st dostatocne
stanovené, a dIhé skladovanie mdze viest k starnutiu
produktu a poskodeniu palivovych systémov. To nie je
pre spotrebitel'ov prijatelné. Naliehavo je potrebna le-
gislativa, ktord by urcila zadvazné normy.

Az po prekonani tejto a dalSich naroénych tloh sa

Potencial vyroby etanolu z kukurice v USA je dostatocny na rast vyroby motorov ,, Flex

2015 {Prognose)

alternativne paliva stant skutocne realizovatelnou,
roz§irenou moznostou. Narast sa otakava aj v poc-
te vozidiel Flex Fuel, ktorych motory mozu spalovat
rozne kombindcie paliva. V si¢asnosti jazdi na cestach
USA $est miliénov tychto vozidiel. Ocakava sa, ze ,Vel-
ké trojka“ automobilového priemyslu USA - General
Motors, Ford a Chrysler zdvojnasobia vyrobu takych-
to vozidiel do roku 2010.

Prisnejsie emisné limity vyZaduji nové navrhy
motorov
Prisne poziadavky na vyfukové plyny, ktoré maji byt
zavedené v roku 2009, budd hrat zasadnd dlohu v po-
stupe modernych technolégii motorov a alternativnych
paliv do Stadia sériovej vyroby.

Hybridy maji najlepsie vyhliadky v $tatoch s pris-
nou environmentalnou legislativou, napriklad v Kalifor-
nii a mestskych oblastiach. Ale doteraz boli déleZitou

Minivan VW Routan

Nemecka automobilka Volkswagen chce posilnit svoje
pozicie na americkom trhu aj novym minivanom, kto-

ry mal svetovl premiéru na medzindrodnom autosa-

I6ne v Chicagu. Minivanu dali nazov Routan a bol vy-
vinuty v spolupraci s americkou automobilkou Chrys-

ler. Routan v sebe spaja eurdpske naroky na dizajn,
kvalitu spracovania a jazdné vlastnosti s vystrojom

a paletou motorov pri-
sposobenych americké-
mu trhu. Vozidlo je dlhé
514 c¢m, Siroké 195 cm
a vysoké 175 cm. Svo-
jou typickou prednou
mriezkou, tvarom pred-
nych reflektorov i zad-
nych svetiel sa vzhla-
dovo zaraduje do rodi-
ny Volkswagenov. Si
v fiom tri rady sedadiel
pre celkovo sedem ces-
tujtcich. V druhom ra-
de st tri pohodIné sa-
mostatné kresla, v tre-
tom rade sd dve sedadla. Do zadnej ¢asti vozidla sa
pohodine nastupuje po otvoreni posuvnych zadnych
dveri s elektrickym ovladanim. Elektricky je ovlada-
né aj zadné veko. Za tretim radom sedadiel je batozi-
novy priestor objemu 926 litrov. Po sklopeni tohto ra-
du sa priestor zvacsi na 2300 litrov. Istou kuriozitou

Fuel” schopnych spalovat etanol, henzin aj zmes tychto paliv

zlozkou ich Gspechu daiové stimuly. Bosch predpokla-
d4, Ze tieto vozidla budd do roku 2015 predstavovat asi
6 percent automobilovej vyroby USA.

Dovodmi pre tito opatrni predpoved je pomerne
pomaly rast vyrobnych kapacit, ale aj neistoty ohlad-
ne zostatkovej hodnoty vozidiel, ktorad mdze ovplyvnit
ich opatovny predaj. Aj hybridny pohon vyzaduje ako
svoj zaklad ,Eisty”, Gcinny spal'ovaci motor. V predvi-
datelnej budicnosti preto bude vyznam optimalizova-
ného spalovacieho motora nadalej rast a bude sa na-
dalej presadzovat aj na americkom trhu.

Zmeny v motorizacii vozidiel na americkom trhu
ovplyvnia nielen stupefi zavislosti USA od dovozu ro-
py. PouZivanie menSich a tspornejSich motorov moze
stcasne zvacsit atraktivnost vozidiel americkych au-

tomobiliek v inych €astiach sveta, vratane Eurdpy.

-bch-

je aZ 13 drZiakov na napoje v interiéri vozidla. Medzi
bezpecnostné prvky patri systém trakénej kontroly i
elektronicky stabilizaény systém. Podvozok mé eurdp-
ske ,ladenie”, prispievajtice k dobrym jazdnym vlast-
nostiam. Americkym poZiadavkdm zodpoveda ponu-
ka motorov. Zékladnym motorom je 3,6-litrovy vidli-
covy Sestvalec, ktorého maximalny vykon je 147 kW
, Najvacsi kratiaci moment ma hodnotu 310 Nm. Ten-
to motor je kombinovany so Seststupfiovou automa-
tickou prevodovkou. VykonnejSim motorom je Stvor-
litrovy vidlicovy Sestvalec s maximalnym vykonom
188 kW a najvacsim kritiacim momentom 335 Nm.
Do vybavy vozidla patri aj radio, kombinované s navi-
gatnym systémom , pevnym diskom s kapacitou 20
GB a dotykovou obrazovkou. Pre vzadu sediacich ces-
tujdcich je k dispozicii zabavny systém s dvoma 9-pal-
covymi displejmi, bezdrdtovymi slichadlami a dial'ko-
vym ovladanim. Zakladna cena Volkswagenu Routan
na americkom trhu bude okolo 25 000 dolérov. Vozi-
dlo sa bude vyrabat v zévode spoloénosti Chrysler v
kanadskom meste Windsor.

(RM)
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SUZUKI SPLASH uz vyrabaii

V jedinom eurdpskom zavode japonskej spolocnosti
Suzuki v madarskom Ostrihome zaciatkom februara
zacala sériova vyroba nového typu Suzuki Splash. Vy-
stavnd premiéru mal na minuloroénom medzinarod-
nom autosaldne vo Frankfurte, planovana rocna pro-
dukcia v spolocnosti Magyar Suzuki Corporation je
60 000 kusov. Klienti v Madarsku si mozu obzriet
a vyskusat prveé vozidla Splash v predajniach Suzuki
u? v marci, po skonéeni autosaldnu v Zeneve.

Spoloénost Suzuki Motor Corporation zaclenu-
je typ Splash do vyrobnej palety takych dspesnych
typov, akymi si Swift a SX4. Po celkovej rocnej pro-
dukcii 232 480 vozidiel v roku 2007 planuje spoloc-
nost Suzuki vyrobit tento rok v zavode v Ostrihome
300 000 automobilov. Cielom spoloénosti Suzuki
v radmci jej ,Programu eurdpskej renesancie” je do-
siahnut v ostrihomskom zavode dlhodobo stabilny
objem vyroby. Sériovej vyrobe nového typu predcha-
dzalo niekol'ko inovativnych technologickych opatre-
ni, ku ktorym patri aj tplna automatizacia zvaracich
postupov. Do vyrobného procesu vo zvarovni je v si-
tasnosti zapojenych 650 robotov.

Po typoch Swift, Grand Vitara a SX4 je Splash
Stvrtym strategickym typom Suzuki za posledné
tri roky, ktory stelesnuje heslo a odkaz spolocnosti

BMW Welt

BMW Welt v Mnichove sa pre navstevnikov vel-
mi rychlo stal mimoriadne vyhladdvanou atrakciou.
Pocas prvych sto dni od slavnostného otvorenia 17.
oktdbra 2007 doii zavitalo viac ako pol miliéna nav-
Stevnikov. Zvedavost, ktord vzbudila trendova ar-
chitekttra budovy z dielne profesora Wolfa D. Prixa,
a Specialne vystavy prezentované BMW hned' na za-
tiatku, uz pocas prvého vikendu do BMW Welt pri-
tiahli viac ako 80 000 zvedavcov. VSetky prehliadky
aredlu spojené s vykladom st beznadejne vypreda-
né. BMW Welt bol dosial vychodiskovym bodom pre

Suzuki ,Way of Life” a ktory svojim vzhl'adom a jazd-
nymi vlastnostami nadchyna l'udi po celom svete.
Splash bol navrhnuty ako moderny automobil vse-
stranne vyuzitelny predovSetkym v ru$nej premév-
ke eurépskych miest. Je kombinaciou atraktivne-
ho vzhl'adu, hospodarnej prevadzky, priestrannosti
a pohodlia, ktoré dopiiia balik bezpetnostnych opat-
reni. Pri objeme emisii CO2 dosahujicich len 120 g/
km Splash spifia si¢asné eurdpske normy ako aj né-
roky klientov, ktori kladd doraz na otazky ochrany zi-
votného prostredia.

Splash sa vyraba s tromi druhmi motora (dva
zézihové a jeden vznetovy), ktoré spifiajd normy pre
emisie Euro 4. Zazihové st novymi motormi, ktoré vy-
tvorila spolocnost Suzuki. Vznetovy motor sa vyraba
v novom zavode Suzuki Powertrain v Indii. Najmensi
z uvedenych motorov je 1,0-litrovy trojvalcovy zaziho-
vy motor s vykonom 48 kW a priemernou spotrebou
len 5 litrov na 100 km. Najvykonnejsim je zazihovy
Stvorvalcovy hlinikovy motor so zdvihovym objemom
1,2 litra s maximalnym vykonom 63 kW a priemernou
spotrebou 5,51/100 km. Vznetovy 1,3-litrovy Stvor-
valcovy motor DDiS common-rail dosahuje maximal-
ny vykon 55 kW pri priemernej spotrebe 4,5 litra na
100 km.

25 000 navstevnikov, ktori sa vybrali na novi pre-
hliadku zavodu na vyrobnej mili vo vyrobnom zévode
BMW leziaceho v bezprostrednom susedstve, ktoré-
ho montazne linky kazdy den opdsta viac ako 900 vo-
zidiel BMW radu 3.

Neuveritelnych 140 000 hosti si zatial vychut-
nalo bohaty sortiment kulinarskych lahadok, kto-
ré v BMW Welt pondkaji tri restaurécie a jedna ka-
viaref. Férum podujati prildkalo 10 000 hosti BMW
a inych organizatorov a 6000 navstevnikov potesi-
la panelova diskusia a koncerty dZezovej a klasickej
hudby v budove hrdiacej sa tvarom dvojitého kuze-
I'a. Vstup bol vol'ny a G¢inkujdcimi boli medzinarod-
ne uzndvani umelci. Napokon tu je e$te 100 000 nav-
Stevnikov, ktori v BMW Welte zavitali do obchodov
a nakapili Getyhodnych 55 000 kusov vyrobkov.

Pre deti a mladez vo veku od 7 do 13 rokov je naj-
vacsim hitom Junior Campus. V laboratériach a pra-
covnych dielfiach sa tu zatial 4800 chlapcov a diev-
tat zi¢astnilo na seminaroch zameranych na mobili-
tu a mali mozZnost zostrojit si v malych skupinkach
vlastnymi rukami auto. Junior Campus dosial nav-
stivilo 71 $kolskych tried a 700 deti tu oslavilo svoje

Bude sa volat Furiosa

V minulom roku sa automobilka Alfa Ro-
meo obratila na Sirokd motoristicki verej-
nost, aby navrhla meno pre novy ,vstupny”
typ znacky. V sortimente automobilky bu-
de pod terajSim typom Alfa 147, je vyvijany
pod internym projektovym oznacenim Juni-
or. Stutaz o nové meno novej Alfy prebiehala
v spolupraci s odbornymi motoristickymi ca-
sopismi v Nemecku, Taliansku, Franctzsku,
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§panie|sku, Vel'kej Britanii a Japonsku. Poro-
ta nakoniec zo vSetkych navrhov vybrala na-
zov Furiosa. Istou zaujimavostou je, Ze hlav-
na cenu sataze, vozidlo Alfa Spider v hod-
note 45 000 edr, nedostal autor vitazného
navrhu, ale vyhercu vyzrebovali zo vSetkych
castnikov sdtaZe o nové meno. Druhou ce-
nou bol horsky bicykel Alfa Romeo v hodnote
3500 edr.

(RM)

V snahe obmedzit mozné rizika pri jazde si do
standardnej vybavy zahrnuté antiblokovaci brzdny
systém (ABS), funkcia podpory brzdenia a elektronic-
ké distribtcia brzdnej sily. Vybavu vozidla je moZné
doplnit aj o elektronicky stabilizaény program (ESP®).
Pre pripad nehody je vozidlovybavené Siestimi bez-
pecnostnymi vankd$mi (dva predné, dva bocné a dva
hlavové rozpinajice sa aj smerom dozadu), napinacmi
a obmedzovacmi sily bezpecnostnych pasov na pred-
nych sedadlach a ochranou néh v priestore brzdového
a spojkového pedalu, ktord zmierfiuje zranenia v pripa-
de kolizie. Pre zlepSenie bezpecnosti dietata sediace-
ho vo vozidle si zadné sedadla vybavené ukotvenia-
mi detskej autosedacky systémom ISOFIX.

narodeniny. V roku 2008 bude aj v dalSich Statoch
moznost vyuZit sluzbu vyzdvihnutia si nového auto-
mobilu na tomto (GZasnom mieste.

V centre pre odovzdavanie automobilov si 3500
automobilov uz naslo cestu k svojim novym majite-
fom. Z&kaznici vel'mi pozitivne prijali podrobné a indi-
vidualne poskytované informacie o ich novom BMW
a slavnostny odovzdavaci ceremonial. Od 23. oktébra
2007, kedy zacali dodavky, mali moznost BMW Welt
zakusit nemecki aj severoamericki zakaznici. Sedem-
sto zakaznikov z USA si svoje nové BMW prislo vy-
zdvihnit osobne na toto jedinecné miesto v samot-
nom srdci znacky.

BMW Welt bude aj nadalej pokraéovat v mimo-
riadne atraktivnej sérii otvorenych kultdrnych podu-
jati a pontkat bezplatné dzezové koncerty a Spicko-
vé kultdrne podujatia. VSetci obcania Mnichova a ve-
Ia turistov, ktori do mesta zavitali na ndvstevu, bude
mat takto prileZitost uZit si sériu mimoriadne zabav-
nych a vel'mi kvalitnych podujati v BMW Welt. Otvo-
renim nového mizea BMW sa ponuka BMW Welt v ro-
ku 2008 zavrsi.

-bw-
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Najbezpecnejsie

Toto st prvé fotografie jedného z najvzrusujicejsich
automobilov, nového Volva XC60! ,Nie je to len naj-
bezpecnejsie Volvo vSetkych Cias. Podl'a mdjho nazoru
je zaroven aj najuzasnejsie. To nie je najhorSia kombi-
nacia, v§akze?" povedal generalny riaditel a prezident
spolocnosti Volvo Cars Fredrik Arp. Vystavnii premié-
ru absolvuje 4. marca na medzinarodnom autosaldne
v Zeneve a prvé vozidla by mali byt dostupné u eurdp-
skych predajcov na jesen 2008.

Nové terénne vozidlo spolocnosti Volvo odvazne
vstipilo do najndrocnejSieho a najrychlejsie sa rozvi-
jajaceho odvetvia motoristického sveta a moze sa po-
chvalit vzruSujicou kombinaciou dvoch rozdielnych
stylov aut. Na spodnej strane vidiet nezamenitelné
“napumpované svaly” typu XC, ktoré tvoria silng, at-
leticki karosériu v kombinacii so zvySenym podvoz-
kom a vel'kymi kolesami. Na vrchnej strane vytvéra-
ji jemné linie charizmu Sportového kupé.

Rdznorodost inteligentnych bezpeénostnych sys-
témov je dalSou z délezitych charakteristickych vlast-
nosti Volva XC60. Najvacsou novinkou je City Safety
- jedinecna funkcia, ktora ma zabranit alebo zredu-
kovat vplyvy nérazov pri malych rychlostiach, kto-
ré si typické v mestskej premavke a pri dopravnych
zapchach v mestéach. Ak hrozi, Ze auto nabira do vo-
zidla idticeho pred nim, a vodic nereaguije, zabrzdi sa-
mo od seba.

.Sme prvym vyrobcom, ktory takdto funkciu po-
nika ako $tandard. City Safety potvrdzuje, Ze tento
typ je najbezpecnejsi, aky kedy spoloénost Volvo vy-
robila. Auto je vybavené nasim bezpecnostnym know-

Mitsuoka Galue 204

Keby existovali automobilové butiky, v ktorych by sa predavali kadejaké original-
ne automobilové kredcie, urite by sme v nich nasli aj vozidla znacky Mitsuoka.

Volvo vsetkych cias

-how a technoldgiami, ktoré st urcené na zabranenie
nehodam a ochranu vSetkych Gcastnikov kolizie,” do-
dal Fredrik Arp.

Projekt XC60 je urceny pre cielovi skupinu za-
kaznikov, ktori maji vysoké naroky na dizajn, spo-
lahlivost znacky a vyber kvalitnych dopInkov podla
svojho $tylu.

XC60 pontika na zaciatok tri typy motorov: tur-
boduichadlom prepiiiany zazihovy motor T6 s vykonom
210 kW a dva varianty vznetového prepifianého moto-
ra D5 s vykonmi 136 a 120 kW. Pohon vsetkych Sty-
roch kolies (AWD) je montovany ako Standard. V prie-
behu roka 2009 bude v ponuke aj model s pohonom
len prednych kolies so vznetovym motorom plniacim
emisné normy Euro 5, s vykonom 120 kW, ktorého
emisie CO, dosiahnu okolo 170 g/km.

Naplanovany objem predaja nového typu XC60 je
67 000 automobilov rocne. Pat najvacsich trhov po-
¢as najlepsieho roku 2010 budi tvorit USA, Nemec-
ko, Vel'k4 Britania, Rusko a Cina.

Volvo XC60 sa bude vyrabat v belgickej tovérni
Volvo Cars v meste Gent.

Mitsuoka je mald japonska spolocnost, ktora si svoju existenciu zaloZila na tizbe
niektorych fudi vlastnit ,akoby” stary automobil, ale s modernou technikou. Spe-

cializuje sa najma na malosériovii vyrobu vozidiel, ktoré svojim vzhladom
pripominaji klasické britské limuziny z 50. a 60. rokov minulého storo-
tia. Jej novinkou je typ Galue 204, ktory s prizmdrenymi o€ami pripomi-
na Jaguar spred patdesiatich rokov. Technickym zakladom Mitsuoka Ga-
lue 204 je Toyota Corolla Axio. Nova limuzina Galue je postavena na pod-
vozku s razvorom naprav 2600 mm, jej dizka je 4570 mm, irka 1695
mm a vy$ka 1460 mm. Na pohon vozidla sliZia zaZihové motory z Corol-
ly, a to bud’ 1,5-litrovy motor (vykon 77 alebo 81 kW), alebo 1,8-litrovy
motor (92 a 100 kW). Galue mdZe mat pohaiané len predné kolesd, ale-
bo méze byt vystrojeny pohonom vsetkych Styroch kolies. Histéria pod-
niku Mitsuoka siaha do roku 1982, ked predstavil svoje prvé minivozi-
dlo BUBU shuttle 50, vystrojené motorom so zdvihovym objemom len
50 kubickych centimetrov.

(RM)

Renesancia znacky Turner

U nds prakticky neznama britska spoloénost
Turner vyrabala v rokoch 1951 az 1966 v nevel-
kych poctoch malé a rychle Sportové automo-
bily. Neddvno vznikol v nemeckom Herschbro-
ichu maly podnik, ktory oZivil znacku Turner.
Prvym vozidlom nového podniku, nazvaného
Turner Sportwagen-Manufaktur, je superspor-
tovy automobil GTO. Tento automobil bol vyvi-
nuty skupinou nadSencov v USA, Vel'kej Britanii
a Nemecku. Vzorom pre toto vozidlo boli histo-
rické pretekarske vozidla a vozidla Studentskej
formuly Student, ktord v roku 2004 vyhral Jim
S. Vierling, dnesny $éf obnovenej automobilky

Turner. Svojim dizajnom pripomina legendar-
ny Ford GT 40. Typ Turner GTO ma priestoro-
vy ram z rirok a je vystrojeny prevodovkou Por-
sche. Na pohon vozidla sldzi 5,7-litrovy motor
zvozidla Chevrolet Corvette C5 alebo C6, ktoré-
ho vykon je minimélne 253 kW. Vozidlo zrychli
na rychlost 100 km/h za menej nez $tyri sekun-
dy. Cena vozidla Turner GTO, ktoré bude vyrobe-
né len v obmedzenom pocte, sa bude ( v zavis-
losti na vybave) pohybovat od priblizne 90 000
elr vyssie.

(RM)
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Vyskisali sme
Honda CR-V 2.0 Elegance

Suverenna na ceste

Ked' v oktdbri roku 1995 automobilka Honda pred-
stavila svoj typ CR-V, tento segment trhu sa eSte
len formoval a nebolo isté, ¢i takéto auto budi za-
kaznici cheiet. Cheeli, a Honda vyrabala prvi ge-
neraciu CR-V az do roku 2002. Druha generacia bo-
la odpovedou na silnejicu konkurenciu, v zavere
jej pomohlo aj nasadenie vznetového motora. Ino-
vacné cykly sa vSak skracujii a v jeseni 2006 Hon-
da predstavila tretiu generaciu tohto typu, ktora
sa vyrazne odklonila od linie, ktori sledovali pr-
vé dve generacie. Po vyskiSani modelu pohanané-
he 2,2-litrovym vznetovym motorom s najvyssou

m marec 2008

tiroviiou vybavy Top Executive na jar 2007 (MOT°or
€. 5/2007) sme v zavere minulého roka vyskuasali
aj protipol ponuky tohto typu - model pohanany za-
zihovym 2-litrovym motorom so ,,zakladnou” irov-
fiou vybavy Elegance.

Vyskum medzi pouzivatelmi $portovo-tuZitkovymi
automobilmi, ktory si zabezpecila Honda na zaciatku
vyvoja tretej generacie CR-V, ukézal, Ze tieto vozidla
len malokedy opustaji spevnené cesty. Preto sa tech-
nici Hondy orientovali prednostne na zabezpecenie pr-
votriednych jazdnych vlastnosti novej generacie tohto
typu na mestskych aj mimomestskych komunikéciach.

Aj tento model potvrdil, Ze sa im to podarilo urobit vel-
mi dobre. TvrdSie pruZenie na cestach s menej kvalit-
nym povrchom sice posadka citi tak, Ze ho neméze pre-
hliadnut, ale narazy nie sd vyraznejSie ako v autach
strednej triedy s podobne tvrdym pruzenim. Napriek
vys$ie polozenému taZisku Hondy CR-V je rychly pre-
jazd zékrut mozny bez vacSieho rizika straty stability,
nesprevadzajd ho ani dramatické boéné naklony karo-
série. Pri dostatocne dobrych adhéznych podmienkach
sti pohénané len kolesa prednej napravy. Okamih pri-
pojenia pohonu aj kolies zadnej napravy zvycajne po-
sadka vozidla nezaregistruje. Ked' sme opustili cestu
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a vysli na zasnezeny svah, v niektorych situaciach bo-
lo citit, Ze predné kolesa uz zacinaju preklzovat a po-
hon zadnych kolies ,zabral” s istym oneskorenim. To by
mohlo spdsobit problémy pri snahe o prekonanie vaz-
nejsej terénnej prekazky, kde hrozi preklzovanie kolies.
Honda v$ak jasne deklarovala, Ze s CR-V nemé ambicie
sttazit na ,Dakare”.

Dvojlitrovy zazihovy motor nie je taky atraktivny
ako uzndvany vznetovy motor Hondy 2.2 i-CTDi, ale ne-
mozno povedat, Ze by svoju tGlohu v tomto vozidle plnil
zle. Pracuje kultivovane, na zaZihovy motor aj celkom
Gisporne, ale v porovnani so vznetovym motorom ma
spotrebu v mestskej prevadzke o viac ako 21/100 km
vacsiu. A prave jazdou v mestach takéto automobily
stravia mozno vacsSinu svojho prevadzkového ¢asu.

Generatna zmena priniesla si¢asnému typu CR-
-V aj atraktivny interiér, ale aj bohatd vybavu. Uz pri

najnizsej trovni Elegance je v zozname Standardnej

vybavy aj elektronicka regulécia stability, v Hon-
de oznatovana skratkou VSA, celné, bocné bezpec-
nostné vankuse pre osoby na prednych seddaléch aj
hlavové nafukujice sa pozdiz prednych aj zadnych
dveri pri boénych narazoch, tempomat s ovladanim
na volante.

Sedadld st pohodiné, s dostatkom miesta na zad-
nych aj pre cestujtcich vysSich postav. BatoZinovy
priestor ma vel'ky priestor s objemom 5241 aj ked'
s sedadla druhého radu v Gplne zadnej polohe. Ich
posdvanim dopredu ho mozno zvacovat, zadné seda-
dla v§ak mozno dvoma pohybmi bez namahy aj celkom
sklopit dopredu, €im vznikne celkom rovna diha loz-
na plocha.

Honda CR-V 2.0 Elegance s rucne ovladanou Sest-
stupiiovou prevodovkou stoji 1 077 000 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Honda CR-V 2.0 Elegance

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1997 ¢cm?, najvacsi vikon 110 kW pri 6200 ot./min.,
krutiaci moment 192 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych priecnych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadné viacprvkové népra-
va, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotdémi, ABS, hreberiové riadenie s posilfio-
vacom, obrysovy priemer otacania 11,8 m, pneumati-
ky rozmeru 225/65R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4525/1820/
1675 mm, rdzvor ndprav 2630 mm, svetld vyska
187 mm, pohotovostné/celkova hmotnost 1644/
2050 kg, hmotnost nebrzdeného/brzdeného prive-
su 600/1600 kg, objem batoZinového priestoru 524/
9551, objem palivovej nddrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190km/h,
zrychlenie 7 0 na 100km/h za 10,2 s, spotreba 95-ok-
tén. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 10,4/6,7/8,11/100 km.
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Vyskisali sme
Kia Rio Sporty

Zvyhodnena kupa ,,sportovca”

Korejské automobilky sa v poslednych rokoch pri-
¢inili o vyznamny obrat v hodnoteni svojich auto-
mobilov nielen laickou, ale aj odbornou verejnos-
tou. Nove typy, ktoré uvadzaju na trh dokazu rovno-

cenne sutazit o priazei zakaznikov aj na naroénom

eurdpskom trhu. Jednym z dokazov tohto hodno-

tenia je aj mala Kia Rio, ktora je na trhu od roku
2005. V minulom roku sa u nas zaéal predavat aj
akény model Rio Sporty, ktory sme vyskisali v za-
vere minulého roka.

Kia Rio je sirodencom obchodne rovnako Gspesnej

novej generacie typu Hyundai Accent. ZdruZenie investi-

cii do vyvoja ocividne prinieslo dobry vysledok, preto-
7e vyskisali sme spominané vozidla obidvoch znaciek
a netrpeli Ziadnymi , detskymi chorobami”. Obidve ma-
ji vonkajsie rozmery postvajtce ich na rozhranie tried
malych automobilov a nizSej strednej triedy. Rio Spor-
ty by malo podl'a ,Sportového” privlastku v nazve byt
zaujimavé pre slobodnych vodicov alebo mladé bezdet-
né rodiny. KedZe pri vytvérani tohto modelu z neho ni¢
neubudlo v porovnani s ostatnymi verziami, a ¢o pribu-
dlo, neobmedzilo priestor pre posadku ani nezmenilo

jazdné vlastnosti vozidla, Rio Sporty mdzZe plnit aj funk-
ciu rodinného auta, ktord z dévodov finanénej nedostac-
nosti plnia malé auta v mnohych nasich rodinach. Cim
sa teda Rio Sporty odliSuje? Dostal Sportové pedale,
vykonni audioststavu s CD/MP3 prehravatom a USB
portom. Cena modelu pritom klesla o 20 000 Sk, takze
s doplnkami navySe zakaznik ziskava az 111 000 Sk.
To je urcite zaujimavy ,cenovy bonus” na takom malom
aute. Rio Sporty md pritom uZ v cene zahrnuté atrak-
tivne prvky vybavy ako si odlievané diskové kolesa
z hlinikovej zliatiny, klimatizacia, reflektory do hmly,




elektrické ovladanie okien, dial'kovo ovladané central-
ne zamykanie dveri s alarmom.

Interiér je dostatocne priestranny, a to aj pre oso-
by sediace na zadnych sedadlach. Tie s priecne de-
lené a sklapatel'né. Ich operadla po sklopeni si asi
10 cm nad rovinou dna batoZinového priestoru. Pred-
né sedadla st vhodne tvarované aj tuhost ich caldne-
nia je primerand, takZe neunavujd ani pri dlhotrvajd-
com cestovani. Vodicovo sedadlo sa da nastavovat aj
vyskovo, vySkovo mozno prestavovat aj volant. Roz-
miestnenie pristrojov aj ovladacich prvkov vozidla je
Standardné, vodic si na ne zvykne po par odjazdenych
kilometroch.

Pruzenie v§ak nie je Sportovo tvrdé, ale komfortne
makké. V ramci triedy malych aut, ale aj nizsej stred-
nej triedy urcite vynika tym, ako zvlada Gtlm razov

spdsobenych prejazdom nerovnosti. Druhou stranou
takéhoto komfortu je potreba starostlivejSieho sledo-
vania najazdovej rychlosti do ostrych zakrut, pretoZe
makky podvozok Ria nema prili$ vel'kd rezervu, aby
.podrzal” vodica, ak to s vel'kostou najazdovej rych-
losti prehnal. Pri beznom spdsobe jazdy vSak k Ziadnym
prejavom nestability vozidla nedochadza.

Pre typ Rio je 1,4-litrovy zaZihovy motor ,zaklad-
nym”“. Jeho vykonnostné parametre nepochybne uspo-
kojujti vacsinu klientov, ktory sa pre tento typ rozhodli.
Ked'Ze privlastok ,Sporty” v skiSanom modeli mé len
marketingovy vyznam, neznamena odli$nost jazdnych
vlastnosti v porovnani s ostatnymi modelmi typu Rio,
povazujeme ho za vhodny aj pref.

Kia Rio Sporty sa vo februdri predaval za
379 900 Sk. Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Kia Rio Sporty

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kampresny pomer 10:1, zdvihovy objem
1399¢m? , najvacsi vykon 71 kKW pri 6000 ot./min.,
krutiaci moment 125 Nm pri 4700 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecend naprava so skrutne
pruznou prieckou, vinuté pruziny, kottcové brzdy,vpre-
du s ventilovanymi kotiémi ABS, hreberiové riadenie
s posiliiovacom, obrysovy priemer otacania 10,1 m,
pneumatiky rozmeru 185/65 R 14.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3990/1695/
1470 mm, razvor naprav 25600 mm, pohotovostné/cel-
kova hmotnost 1154/1580 kg, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1470/1460 mm, objem batoZinového priestoru
270/11451, objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 173km/h,
zrychlenie 7 0 na 100km/h za 12,3 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 7,9/5,2/6,21/100 km.
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Vyskisali sme
Lexus GS 460

S Inovaciou aj novy model

Znacka Lexus, teda vlastne automobilka Toyota,
uviedla v roku 2005 na trh tretiu generaciu typu
GS. Pri tejto generaénej zmene prvy raz uplatni-
la svoju filozofiu dizajnu s nazvem L-finesse, kto-
rej podstatou je spajanie elegantného vyhotove-
nia vonkajsku vozidla s vynimoénou kultivovanos-
tou interiéru a pritazlivou jazdnou dynmikou. Novy
dizajn zaposobil na klientov a dizajnéri Lexusu ho
preniesli aj na dalSie typy.

Inovovacia typového radu GS, uplatiovana na vo-
zidlach predavanych od zaciatku tohto roka, priniesla
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aj nahradu za model GS 430. Jeho nastupcu, GS 460,
pohana novy zazihovy 4,6-litrovy vidlicovy osemval-
covy motor spolupracujdci s 8-stupfiovou automatic-
kou prevodovkou. Tento model sme vyskdsali v polovi-
ci februéra.

Rad GS obsahuje opat tri modely - ,vstupny” GS

300, Sportovy GS 460 a GS 450h s hybridnym poho-

nom. Svoju Sportovost model GS 460 zoviiajSkom ne-
dava ostentativne najavo, navonok pésobi decentne
a elegantne. Vykonny osemvalec a technicky vybor-
ne prepracovany podvozok v§ak svojimi vlastnostami

urcite nevyvracajl Sportové zameranie tohto modelu,
aké mu prisadili marketingovi odbornici znacky Lexus.
Svetlé potahy sedadiel, dveri a svetlé koberce na-
mi skd$aného vozidla navodzuji v interiéri optimistickd
atmosféru. Preciznost zhotovenia kazdého prvku kabi-
ny a kvalita materidlov dokazuj, Ze Lexus = luxus. Pla-
ti to aj o priestore, aky tento model ponika vSetkym
¢lenom posadky. Predné sedadld s elektricky presta-
vitelné, pohodIné na Grovni domacich ,fotelov”.
Vykonny osemvalec vyuZiva prednosti vstrekova-
nia benzinu do nasavacich kanalov, aj priamo do valcov.




.Dudlne” je aj variabilné tasovanie nasévacich aj vyfu-
kovych ventilov. Takéto technické rieSenie zabezpecu-
je motoru priaznivy priebeh krdtiaceho momentu v §i-
rokej Skéle pracovnych otacok a vzhladom k vel'kosti
zdvihového objemu aj priaznivi spotrebu benzinu. Mo-
tor pradie ticho ako macka, svoju silu akusticky neda-
va najavo ani ked' vodi¢ stlaci pedél akceleratora hlb-
Sie k podlahe. Posadka ju v§ak vnima zatlacenim chrb-
tov do Caldnenia sedadiel, motor hybe s dvojtonovym
autom ako s pierkom, zrychlenie z 0 na 100 km/h zvla-
da za 5,8 s. V takomto tichom aute ma zmysel hovo-
rit o mimoriadne kvalitnej audiosdstave, alebo prirov-
navat akustické prostredie kabiny ku koncertnej sa-
le. PribliZzuje sa mu okrem iného aj vd'aka Specidlnemu
rozmiestneniu desiatich reproduktorov. Na $pickovej
Grovni je aj automaticka klimatizacia, multifunkény 7-

palcovy dotykovy displej, navigacia s moZnostou aj hla-
sového ovladania, predkolizny bezpeénostny systém
(PCS) s adaptivnym tempomatom a dalSie elektronicky
regulované bezpeénostné systémy, nad vacSinou kto-
rych bdie systém integrovanej regulacie dynamiky vo-
zidla (VDIM). Ak by ndhodou predsa len doslo k hava-
rii vozidla, osoby na prednych sedadlach chrani okrem
aktivnych opierok hlav a bezpeénostnych pasov az 8
bezpetnostnych vankdsov - ¢elné (nafukovatelné pod-
Ia sily ndrazu), boéné, hlavové aj kolenné. Hlavové bez-
pecnostné vankise chrania aj osoby na krajnych zad-
nych sedadlach.

Z najprestiznejSieho vozidla znacky Lexus, mode-
lu LS 600h, sa dostal aj do podvozku modelu LS 460
systém aktivnych stabilizatorov. Priecne stabilizatory
naprav s v strede prerusené a vd'aka bezkontaktnému

Vyskisali sme
Lexus GS 460

jednosmernému elektromotoru a redukénému prevodu
sa do oboch koncov priecnych stabilizdtorov prednej aj
zadnej ndpravy dodatocne vnasa kritiaci moment od
elektromotora, €im sa minimalizuje bo€ny néklon ka-
rosérie v zakrutach. Stabilita tohto vozidla je skutoé-
ne vynikajdca.
Zékladna cena modelu Lexus GS 460 je
2 099 000 Sk, niektoré zo spominanych bezpe€nost-
nych systémov s za priplatok, v skdSanom modeli bo-
la priplatkova vybava za 610 000 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 8-valcovy, 32-ventilovy zaZihovy s pria-
mym vstrekovanim benzinu, ventilovy rozvod 2x2x0-
HC s variabilnym dudinym ¢asovanim VVT-i, kompres-
ny pomer 11,8:1, zdvihovy objem 4608 cm?® , najvac-
$i vykon 255 kW pri 6400 ot./min., kritiaci moment
460 Nm pri 4100 ot./min.

Prevody: 8-stupfiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, vzadu viacprvkova naprava, pneumatic-
ke adaptivne pruzenie AVS, prietne aktivne stabiliza-
tory, kotcové brzdy s ventilovanymi kotd¢mi, VDIM,
hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovatom, pne-
umatiky rozmeru 245/40 R 18.

Karoséria: 4-dverova, b-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4835/1820/
1430 mm, rézvor ndprav 2850 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1540/1545 mm, pohotovostnd/cel-
kové hmotnost 1800/2160 kg, objem batoZinového
priestoru 4301, objem palivovej nadrze 71 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 260 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,8 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovane]
prevadzke 16,3/7,9/11,01/100 km.

www.mot.sk E



Vyskisali sme
Renault Twingo GT

Rychla hracka

Prvy Renault Twingo uvidela verejnost na autosa-
léne v Parizi v jeseni roku 1992. Nasledujici rok sa
najmensi Renault dostal na trh a po viacerych ino-
vacnych kirach vydrzala jeho prva generacia vo vy-
robe do konca minulého roka. Aj druha generacia
Twinga ma trojdverovi karosériu a vyzera tak tro-
chu ako hracka, ktora ma zaujat najma mladych za-
kaznikov. Vyskisali sme Twingo GT, model, ktory

pohaiia 1,2-litrovy turbodichadlom prepifiany za-

zihovy motor.
Druha generacia Twinga uz nema taky ,detsky ve-
selo” vyzerajici interiér, ale nudne tvarovany urcite nie

je. Niektoré plastové dielce svojim vzhladom pripomi-
naju, Ze Twingo sa netlaci do prémiového segmentu, ale
nepdsobia ani vyslovene lacnym dojmom.

Predné sedadla maju opticky vyrazné bocné opo-
ry, ale ich skutoéna G¢innost nie je az také dobra. Vys-
kové prestavovanie bezpecnostnych pasov je vhodny
doplnok v kazdom modeli, v Sportovo ladenom zvlast.
Nastastie pre nas, vySkou postavy este patrime do roz-
pétia, pre ktoré fixna vyska horného dchytu pasu vy-

hovuje. Priamo pred vodic¢om je len otackomer, ostat-
né pristroje st v strede pristrojovej dosky. Ich sledo-

vanie je bezproblémové pri akychkol'vek svetelnych

podmienok okolia vozidla. Také je aj ovladanie vozidla,
Sportovo ladenému modelu s vykonnym motorom by vak
pristala prevodovka s kratsimi drahami preradovacej
paky.

Urovei vybavy GT prinasa pohodlie aj na druhy
rad sedadiel, pretoZe si samostatné, len pre dve oso-
by. Mozno ich pozdiZne postvat i menit sklon ich ope-
radiel. Ale spominané pohodlie plati len ak na nich se-
dia ,skladné” osoby, teda nizSieho vzrastu. S volnym
priestorom nad hlavou by uz zrejme mohli mat prob-
Iém aj osoby s vySkou okolo 190 cm sediace na pred-
nych seddalach, ktoré si osadené pomerne vysoko nad
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podlahou. Vzpriamenejsie sedenie sice Setri priestor
v pozdiZznom smere interiéru, ale mdze mat aj spomi-
nany neZelany vedlajsi G¢inok. BatoZinovy priestor za
zadnymi sedadlami ma objem 1651, Sklopenim sedadiel
vznikne dodatoény priestor pre néklad dokonale rovin-
ne nadvazujici svojou GloZznou plochou na povodné dno
batoZinového priestoru. Objem pre naklad pri naklada-
ni aZ po strop vzrastie na 959 I.

Kratky razvor a tvrdSie pruzenie robia z Twinga
na cestach s dostato¢ne rovnym povrchom mimoriad-
ne vrtko manévrujtce vozidielko. Ak je vSak cesta hr-
bol'até pri opakovanych prudkych zmenach smeru mu-
si byt vodic pripraveny na ,kontry” volantom, aby vozi-
dlo udrzal v pozadovanom smere. Ak nie je v aute sam,
zvycajne k takejto hranicnej situacii neddjde, lebo na-
razy prenasané tvrd$im pruzenim od nerovnosti ces-

ty sl vyrazné - a s ohl'aduplnosti k spolujazdcovi vodi¢

zvycajne povoli tlak na pedal plynu.

Maly 1,2-litrovy prepiiiany motor je tZasny z hla-
diska vykonnosti. Nastup jeho turba s velmi malou
zotrvacnostou je dokonale jemny, plynuly, vykon 74
kW, udavany ako najvacsi, mozno eSte na par sekind
prudkym zoSliapnutim pedala akceleracie zvacsit o 4
kW. Pri vel’kych otackach je uz motor ale prili$ hluény.
Nie je v§ak nehospodarny. Aj pri celkom sviznej jazde
mozno dosiahnut spotrebu v kombinovanej prevadzke
okolo 6,51/100 km.

Sportové Twingo GT ma 15-palcové odlievané dis-
kové kolesd, narazniky s logom GT, zadny spojler, bo¢-
né ochranné listy vo farbe karosérie a chrémovand kon-
covku vyfuku.

Renault Twingo 1.2 TCE GT sa vo februéri preda-
val za 399 900 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Renault Twingo GT

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepliiany turbod-

tichadlom, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer
9,5:1, zdvihovy objem 1149 cm?®, najvacsi vykon 74
kW pri 6500 ot./min., kritiaci moment 145 Nm pri
3000 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon

kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-

son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, koticové brzdy
s ventilovanymi kotiémi vpredu, bubnové vzadu, ABS,
hreberiové riadenie s posiliiovatom, obrysovy priemer
otacania 10 m, pneumatiky rozmeru 185/65R 15.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3602/1655/

1470 mm, razvor naprav 2367 mm, pohotovostné/cel-
kova hmotnost 1055/1410 kg, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1400/1386 mm, objem batoZinového priestoru
165/9591, objem palivovej nadrze 40 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,

zrychlenie z 0 na 100km/h za 9,8 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 7,7/4,9/5,91/100 km.

www.mot.sk m




Vyskisali sme

Citroén C-Crosser 2.2 HDi Exclusive

Citroén z Japonska

Pretrvavajici vel'ky zaujem o kompaktné Sporto-
vo-izitkové automobily uz nechcela ignorovat ani
automobilka Citroén, ktora takéto vozidlo nevyra-
bala. Spolu so sesterskou znackou Peugeot zo zo-
skupenia PSA sa dohodli s japonskou automobilkou
Mitsubishi, Ze zdruzia financie na vyvoj takéhoto
automobilu. V Mitsubishi maji bohaté skisenosti
s vyrobou SUV a v poZadovanej triede potrebovali
vyvinuat novi generaciu typu Outlander. Outlander
tak dostal dvoch eurdpskych sarodencov, do kto-
rych v japonskej automobilke montuji moto-
ry z francizskych motorarni PSA. VyskiiSali sme

m marec 2008

Citroén C-Crosser pohaiany 2,2-litrovym prepiiia-
nym vznetovym motorom s vykonom 115 kW.

Prvy raz sme Citroén C-Crosser mali moznost krat-
ko vyskisat minuld jesen na Horehroni, na upravenych
aj blatistych polnych cestach. Po takmer polroku sme
boli zvedavi, ¢i vel'mi dobry dojem z vozidla nevyplyval
aj z nadherného prostredia toho kraja. Teraz si C-Cros-
ser vydatne uzil aj bratislavskych ciest a - uzili sme si
ho aj my.

Pacil sa nam rovnako ako v horéach a na ldkach
nad Breznom. Dobre vyladené, nie prili$ tvrdé pruze-
nie Gcinne pohlcovalo narazy od prejazdu nerovnosti

cesty a Setrilo nase chrbtice. Pohodlie na sedadlach pr-
vého a druhého radu je na slusnej Grovni, sklopné se-
dadld tretieho radu si pre dospelych cestujdcich ni-
dzovym rieSenim, pohodine na nich mdzu sediet len
osoby s vySkou mozno do 150 cm. Z podlahy vyklapa-
telna dvojica sedadiel tretieho radu je totiz nizko nad
podlahou. Ked' st tieto sedadla vytiahnuté z podlahy,

Po ich sklopeni ma batoZinovy priestor dplne rovnd po-
dlahu, a dokonale vodorovne nadvazujd aj ruby sklope-
nych operadiel druhého radu sedadiel, ich sedacie ¢as-
ti treba predtym vyklopit dopredu. Druhy rad sedadiel

®



mozno pozdizne postvat v rozsahu 80 mm. Po sklope-
ni aj druhého radu sedadiel vznikne vzadu objem pre
naklad 1686 I. Dvojdielne veko batoZinového priesto-
ru ma spodnd, nadol sklopni ¢ast s nosnostou az 200
kg. Vyznamne teda ulahcuje nakladanie predmetov
s velkou hmotnostou. Aj preto, Ze je nad vozovkou len
640 mm.

Volant s ovladaémi audioststavy a tempomatu
je prestavitelny len vySkovo. Na bezproblémovy po-
hyb vozidla aj v l'ah§om teréne staci len pohon kolies
prednej napravy. Otoénym prepinacom na tuneli me-
dzi prednymi sedadlami mozno zapojit aj pohon zad-
nej napravy. Ak predné kolesa preklzuj, elektromagne-
ticka spojka vo funkcii medzinapravového diferencialu
mdoZe pri hibSie stlacenom pedali akceleracie prena-
Sat na kolesé zadnej napravy az 50 % celkového kri-

tiaceho momentu na vystupe zo Seststupfiovej rucne

ovladanej prevodovky. Takéto rozdelenie momentu
mozno spominanym otoénym ovladacom ,uzamknit”
pri potrebe prejst zvlast obtiaznym Gsekom. V teréne je
C-Crosser limitovany svetlou vySkou (178 mm), eSte
tastejSie vSak pneumatikami s dezénom vhodnym na
cesty, lebo maloktory majitel ho bude prioritne vyuZzivat
v teréne, kde by boli potrebné pneumatiky s terénnym
dezénom.

Motor 2.2 HDi vyladeny na vykon az 115 kW sa
uz osved¢il vo viacerych typoch osobnych automo-
bilov, vel'mi sa nam pacil aj v tomto Sportovo-izZitko-
vom vozidle. Na udrZiavanych cestdch mu zabezpecu-
je vynikajicu dynamiku jazdy, vel'ka pruznost poma-
ha vozidlu prekonavat napriklad dlhé dseky hlbSieho
bahna, ale aj terénne prekazky, kde nemozno vyuzi-
vat kinetickd energiu vozidla. Citroén C-Crosser s bo-
hatou vybavou stupiia Exclusive zabezpecujicou

Vyskisali sme

Citroén C-Crosser 2.2 HDi Exclusive

posadke komfort aj bezpecnost cestovania stoji
1294 000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepliany, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
zdvihovy objem 2179 cm®, najvacsi vykon 115 kW pri
4000 ot./min., kratiaci moment 380 Nm pri 2000
ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych priecnych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadné viacprvkova népra-
va, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotacmi, ABS, hreberiové riadenie s posiliiova-
tom, obrysovy priemer otacania 10,68 m, pneumatiky
rozmeru 255/55 R 18.

Karoseéria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4645/1805/
1670 mm, rdzvor ndprav 2672 mm, svetld vyska
178 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost 1825/
2410kg, hmotnost nebrzdeného/brzdeného privesu
750/2000 kg, objem batoZinového priestoru 441/
16861, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/
h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-

ke 8,5/5,7/6,91/100 km.
www.mot.sk m



Vyskisali sme
Opel Corsa Sport 1.2 Twinport Ecotec Cosmo

Corsa pre
cykloturistov

Stvrta generacia typu Opel Corsa hned’ po uvede-

ni na trh v lete 2006 nadviazala na vyborné pre-
dajné vysledky prvych troch generacii. V decembri
2006 a v marci 2007 sme uverejnili nase skisenos-
ti s prevadzkou patdverovych modelov novej Cor-
sy, zaciatkom tohto roka sme vyskuasali trojdvero-
vy, Sportovo ladny model s filigransky vstavanym
vystivatelnym nosi¢om bicyklov do zadného naraz-
nika vozidla.

Corsa Stvrtej generacie narastla takmer do roz-
merov automobilov niZSej strednej triedy, takZe svojej
posadke dokaze poskytovat aj dostatoény priestoro-
vy komfort. Nastupovanie na zadné sedadla je sice pri
trojdverovej karosérii menej pohodiné ako do patdvero-
vych modelov, ktoré sme skidsali predtym, ale tento mo-
del si pravdepodobne rodina s detmi nekipi. Skisané

vozidlo malo vynimoéni vybavu, akou zatial’ disponuju

len automobily Opel. Je to vysuvny modul s nosi¢mi na
dva bicykle, ktory sa da vysundt aj s ¢astou zadného
naraznika priblizne o pol metra. Bicykle sl postavené
napriec za vozidlom, vysunutie nosica a ich upevnenie
na nosic trva len niekol'ko minit. Nosi¢ s nazvom Flex-
Pix si mozno do Corsy objednat uz z vyroby, ale doka-
Zu ho dodatocne do vozidla namontovat aj v autoopra-
vovni zmluvného predajcu. Vlastna hmotnost modulu
nosica je 23,5 kg, prepravované bicykle mdzu mat spo-
lu hmotnost do 40 kg.

Skusany model pohanal $tvorvalcovy 1,2-litro-
vy zazihovy motor s vykonom 59 kW spolupracujici
s patstupiovou robotizovanou prevodovkou. §p0rto-
vé hlinikové pedale, napadné cerveno-cierne caline-
nie poteSia kazdého, kto ma rad Sportovo ladené auta.
§portuv0 ladenému vzhl'adu tohto modelu by vSak skér
pristala ruéne ovladana prevodovka, pretoZe riadiaca
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jednotka ovladajica elektromotory zabezpecujice pre-
radovanie prevodov niekedy ,uvazuje” nad vyberom op-
timalneho prevodového stupia dlhSie ako dostatocne
skiseny vodic.

Opel Corsa 1,2 Twinport Ecotec Cosmo stoji
464 900 Sk, za nosit bicyklov treba priplatit 19 000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1229cm? , najvacsi vykon 59 kW pri 5600 ot./min.,
kratiaci moment 110 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd robotizovand prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, koticové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie s po-
siliiovatom, obrysovy priemer otacania 10,55 m, pne-
umatiky rozmeru 185/60 R 15.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3990/1713/
1488 mm, rdzvor naprav 25611 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1485/1478 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1130/1575 kg, objem batoZinového priesto-
ru 285/11001, objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 168 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 13,9 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 7,7/4,7/5,71/100 km.

B 1y



Opel Zafira

Ked' v roku 1999 automobilka Opel uviedla na trh
sedemmiestny minivan Zafira s mimoriadne vtip-
nym systémom variability usporiadania sedadiel
druhého a tretieho radu, spésobila v segmente mi-
nivanov poriadny rozruch. Od roku 2005 sa preda-
va druha generacia Zafiry, jej inovacia pre modelo-
vy rok 2008 priniesla mierne vzhladové zmeny, ale
aj dva nové motory.

V janudri sme sa s inovovanou Zafirou zoznamili
na cestach nedaleko Svajtiarskeho Ziirichu.

Vonkajsie vzhladové zmeny v $tyle modelov Opel
OPC mierne posunuli dizajn Zafiry k dynamickému. Ale
len tak, Ze priaznivcov dovtedajsieho konzervativnej-
Sieho vzhladu Zafiry uréite neodradia od kipy nového
modelu. Vyrazné zmeny nie sd ani v interiéri, dizajnéri
nastastie zmenili tmavy leskly povrch ,podkovovitého
ramu” v hornej ¢asti pristrojovej dosky nad stredovou
konzolou, ktory sa dost €asto pri dennom svetle zrkad-
lil v Eelnom skle a vyruSoval tym vodica.

Zafira sa aj nadalej doddva v piatich vyba-
vovych drovniach: Essentia, Enjoy, Cosmo, Sport
a OPC. Uz v zakladnej vybave ma ABS, celné a botné

bezpetnostné vankdse pre osoby sedia-
ce na prednych sedadlach. Elektronicky
stabilizacny program (ESP) je sicastou
sériovej vybavy dvoch najvysSich stup-
fov. V bohatej ponuke volitelnej vybavy
je interaktivny podvozok IDSPlus s elektronicky regu-
lovanymi silami timenia adaptivnych timi€ov pruzenia
(CDC). Riadiaca jednotka systému IDSPlus zosiladuje
regulacné zasahy ABS, ESP a CDC tak, aby podvozok
Zafiry poskytoval posadke ¢o najlepsie pohodlie a bez-
pecnost. Zafiru mozno vybavit aj zlepSenym systémom
stabilizacie privesu (TSA), ktory priebezne sleduje vza-
jomné pohyby Zafiry a privesu a pri naznaku rozkmitania
privesu cielene aktivuje brzdy, aby sa stprava ,upokoji-
la”. Zafira moZe mat aj systém ulahcujici rozjazd vozidla
do svahu (HSA), adaptivne bi-xendnové reflektory alebo
bezkl'GEové otvaranie vozidla a spistanie motora.

Do Ziadnej hranicnej jazdnej situacie sme sa so Za-
firou na $vajciarskych cestach nedostali, prives sme
netahali, pri beznej jazde sa sprava tak, ako sme na fiu
zvyknuti. Teda bezpecne, s dostatoénym komfortom
pruZenia.

Predstavujeme
Opel Zafira

Zaiihové motory pre Zafiru majd teraz Sest vyko-
novych drovni, od 69 do 177 kW, vznetové pat vyko-
novych trovni, od 74 do 110 kW.

Spolupracovat méZu s pat a Sest stupfiovymi ru¢-
ne ovladanymi prevodovkami alebo so $tvor a Seststup-
flovymi automatickymi prevodovkami. S 1,8-litrovym
zézihovym motorom mdZe spolupracovat aj patstup-
fnova robotizovana prevodovka Easytronic. ZaZihovy
1,6-litrovy motor je v ponuke aj s Gpravou umoziuju-
cou spalovat stlaceny zemny plyn.

Pohlad do cennika: Najlacnejsia verzia, Zafira 1.6
Twinport Ecotec s patstupiiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou a vybavou Essentia stoji 675 000 Sk. Naj-
drah$i model, Zafira OPC, pohanany zazihovym moto-
rom 2.0 Turbo s vykonom 177 kW, so Seststupfiovou
ruéne ovladanou prevodovkou, stoji 1215 900 Sk.

Samuel BIBZA




Vyskisali sme
Seat Altea Freetrack 2.0 TDI DPF 4WD

Atraktivne A mestske” SUV

Seat vyrieSil problém neexistencie Sportovo-izit-
kového auta vo svojej ponuke elegantnym spdso-
bom, bez vel'kych nakladov spojenych s vyvojom
takehoto vozidla. Konstrukénym zakladom jeho pr-
vého SUV s nazvom Altea Freetrack sa stal model
Altea XL. Svetli vySku zvaésili o 40 mm, aby bolo
mozné kritiaci moment motora prenasat aj na ko-
lesa zadnej napravy, zmenu podoby na Sportovo-
-uzitkove vozidlo zabezpecili nové vonkajsie plas-
toveé dielce v spodnej polovici karosérie. A ked-
ze v koncerne VW maju dostatok skiasenosti
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s pohonom 4x4 vyuZivajiicim na pripajanie pohonu
kolies zadnej napravy spojku Haldex, stacilo ho vy-
ladit pre Alteu s pohonom 4x4.

Altea Freetrack sa vyraba nielen s pohonom 4x4,
ale aj s pohonom iba prednych kolies. Pre tento typ
v Seate vyhradili dvojlitrové motory s priamym vstre-
kom paliva - zaZihovy 2.0 TSI s vykonom 147 kW
a vznetovy vyladeny na najvacsi vykon 103 alebo 125
kW. Vykonnejsi variant vznetového motora je urceny
len pre model 4WD. V zavere januara sme vyskuisali
model s prave touto kombinaciou pohonu, teda 4WD

pohanany vznetovym motorom s vykonom 125 kW.
Freetrack dostal nové predné sedadla s dostatoc-
ne vysokymi operadlami a Géinnymi boénymi opora-
mi. Ked'Ze vo Freetracku sa sedi vzpriamenejsie ako
v dizkou porovnatelnych autach nizsej strednej triedy,
dost miesta pre nohy maji aj vyssi cestujtci na zad-
nych sedadlach. A nechyba im ani vol'ny priestor nad
hlavou. Najma pri dihSie trvajicom cestovani vyuziji
plastové ,servirovacie” stoliky, vyklapatelné z opera-
diel prednych sedadiel. Zadné, priecne delené sedadla
mozno pozdiZne posivat, menit sklon ich operadiel.
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Daju sa aj celkom preklopit dopredu, ¢im sa vyrazne
zmeni objem pre batozZinu. Pri celkom dozadu posunu-
tych zadnych sedadlach ma hodnotu 4901 (do vysky
rolovacieho krytu), posunutim zadnych sedadiel do ich
krajnej polohy vzrastie na 593 1 a preklopenim zadnych
sedadiel dopredu vznikne pre naklad objem az 15621
(pri nakladani po strop).

Jazda vo Freetracku po kvalitnych cestach je pri-
jemna, tvrdSie pruzenie posadka ,citi”, ked kolesa
vozidla narazajd na nerovnosti cesty. Napriek znac-
nej vyske vozidla sd jeho bocné naklony v zakrutach

nevyrazné a drzanie stopy prikladné, na com ma za-
sluhu prave tvrdsSie pruzenie. Modely s pohonom 4x4
majl v zékladnej vybave aj elektronickd reguléaciu
stability (ESP) pomahajdcu vodicovi udrzat vozidlo
v pozadovanom smere aj na Smyklavej vozovke. Zvuk

vznetového motora so vstrekovanim cerpadlo-dyza
nie je prave libozvuény, kym sa motor po studenom
Starte neohreje na prevadzkovi teplotu. Potom vy-
razny klopot strati na sile a posadka zvukovy prejav
motora prestane vnimat. Vodic ma ergonomicky pri-
kladne navrhnuté ,pracovisko” s vyskovo aj pozdiz-
ne prestavitelnym multifunkénym volantom, tempo-
matom, snimaémi ulah&ujtcimi parkovanie v zadnom
néarazniku. Sicastou zakladnej vybavy je aj automatic-
ké klimatizacia, kvalitna audioststava, dazdovy sni-
mac a stmavovanie odrazovej plochy vndtorného spat-
ného zrkadla pri jeho osvetleni vzaduiddcim vozidlom
v noci.

Cena modelu Seat Altea Freetrack 2.0 TDI (125
kW) 4WD bola vo februari 1 039 900 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Seat Altea Freetrack 2.0 TDI DPF 4WD

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, vstre-

kovaci systém cerpadlo-dyza, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?,
najvacsi vykon 125 kW pri 4200 ot./min., krdtiaci mo-
ment 350 Nm pri 1800 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi koticmi, ABS, hrebefiové
riadenie s posiliovatom, obrysovy priemer otdcania
10,7 m, pneumatiky rozmeru 215/60 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4493/1778/
1615mm, rdzvor ndprav 2678 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1542/1527 mm, svetld vyska 180 mm,
pohotovostnd/celkovd hmotnost 1643/2158 kg,
hmotnost nebrzdeného/brzdeného privesu 750/
1400 kg, objem batozinového priestoru 490/5693/
16621, objem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 204 km/
h, zrychlenie z 0 na 100km/h za 8,7 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-

ke 8,5/5,7/6,81/100 km.
www.mot.sk m



Vyskisali sme
Suzuki SX4 Sedan 1.6 5MT

Japonska automobilka Suzuki patri v tomto obdobi
medzi najprosperujicejsie, a pre klientov zaujima-
va ponuka produktov sa prejavuje aj na nasom trhu.
Jednym z nosnych typov suéasnej ponuky Suzuki
v Eurdpe je SX4, akysi krizenec Sportovo-uzZitkove-
ho vozidla s minivanom alebo kompaktnym kombi.
Vozidlo vzniklo v spolupraci s automobilkou Fiat,
jej auto dostalo nazov Sedici. Premiéru mali na au-
tosaléne v Zeneve v roku 2006. V snahe vyhoviet
aj zakaznikom uprednostiujicim sedan pred hat-
chbackom, automobilka Suzuki predstavila vlani
v Zeneve aj $tvordverovy model. Vyskisali sme ho
zaciatkom januara.

0d hatchbacku, ktory sa dodava aj s pohonom

Rodinny sedan

prednych, aj vSetkych $tyroch kolies, zdedil Stvordve-
rovy model na sedan nizsej strednej triedy nezvycajne
vel'kd svetld vysku 165 mm (hatchback s pohonom 4x4
juma az 190 mm). Preto pdsobi trochu ,neproporéne”,
pretoze vel'kostou konkurujice mu sedany maja svetli
vysku priblizne 0 20 mm menSiu. Od hatchbacku s po-
honom len kolies prednej napravy prevzal nielen pod-
vozok, ale aj prednd polovicu karosérie. Pri zachova-
ni razvoru néprav 2500 mm kon$truktéri predizili zad-
nd ¢ast karosérie 0 390 mm. Vytvorili tak podmienky
pre vznik batoZinového priestoru s mimoriadne vel’kym
objemom, az 515 I. Ked'Ze vstupny otvor po vyklopeni
veka je dostatocne vel'ky, batoZinovy priestor je dob-
re vyuzitelny. Sklopenim prieéne delenych operadiel
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zadnych sedadiel moZno v tomto aute prevazat aj dlh-
Sie StihlejSie predmety, lebo nie prili§ vyrazny prah
nad podlahou batoZinového priestoru nebrani ich
naloZeniu.

Aj ked' sa sedan vyraba v Japonsku, lebo fabrika
Suzuki v madarskom Ostrihome uZ nemala rezervu vy-
robnej kapacity pre dal$i model, interiér je rovnaky ako
v hatchbacku, ktory sa vyraba v Madarsku. Hatchback
(s pohonom 4x4) sme vyskisali eSte v maji 2006 a pi-
sali sme o iom o mesiac neskdr. Tvarovanie pristrojo-
vej dosky, volantu, ale aj sedadiel nesie zretelny ruko-
pis dizajnérov Suzuki, aky pozname z typov Swift ale-
bo Grand Vitara. Vy$Sia karoséria ulah¢uje vSetkym
¢lenom posadky nastupovanie i vystupovanie, vodic
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ma k dispozicii vy$kové prestavovanie volantu aj seda-
dla, takZe je predpoklad, Ze kazdy si dokaze najst vhod-
nd polohu pre vedenie vozidla. Predné sedadla maji aj
elektrické vyhrievanie, co je zatial zriedkavy prvok po-
hodlia v zakladnej vybave auta nizsej strednej triedy,
v cenovej hladine okolo pol milidna kordn.

Vicsia svetla vySka Suzuki SX4 by mala byt Ia-
kadlom pre vidieckych vodicov, ktori nezriedka autom
potrebuju ist aj po polnej, neupravenej ceste. Tento typ
sa vSak rovnako dobre predéva aj v mestéach, zakaznici
pravdepodobne ocefiujd jednoduchost nastupovania do
auta a minimélne riziko poskodenia spodnej tasti vozi-
dla pri parkovani s €iastocnym vyuzitim vyvySeného
chodnika. Tdto vyhodu sme ocenili aj pocas skdsok vo-
zidla. Kvalita pruZenia je na priemernej Grovni aut niz-
Sej strednej triedy, bocné naklony karosérie pri rychlej-
Som prejazde zakrut st zretel'né, stabilitu vozidla v§ak

nechrozujd.
Zazihovy 1,6-litrovy motor s vykonom 79 kW

s variabilnym ¢asovanim ventilov je jedinou alterna-
tivou pre SX4 Sedan. Pravdepodobne tato jeho exklu-
zivita nebude nikomu, kto si chce tento model kipit,
nebude prekazat. Motor je pre auto s pohotovostnou
hmotnostou 1240 kg dostatocne vykonny aj pruzny,
a nie je ani prili§ ,smadny”. Vyrobca pre tento mo-
del uvadza spotrebu v kombinovanej prevadzke 6,81/
100 km. Napriek zimnému obdobiu sme sa pri skis-
kach dokazali dostat na droven spotreby tesne nad
71/100 km.

Suzuki SX4 Sedan mé v zakladnej vybave okrem
iného elektrické nastavovanie okien prednych aj zad-
nych dveri, vonkajsich spatnych zrkadiel, ruéne ovlada-
nd klimatizaciu, autoradio s MP3 prehravacom, ovlada-
nie audiosdstavy aj tlacidlami na volante. Tento model
stoji 503 000 Sk, momentalne pre tento model stéle
plati akciové cena 454 000 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Suzuki SX4 Sedan 1.6 5SMT

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1686 ¢cm? , najvacsi vykon 79 kW pri 5600 ot./min.,
krutiaci moment 145 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, koticové brzdy
s ventilovanymi kotiémi vpredu, bubnové vzadu, ABS,
hreberiové riadenie s posiliiovatom, obrysovy priemer
otacania 11 m, pneumatiky rozmeru 195/65 R 15.

Karoséria: 4-dverova, b-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4430/1730/
1545 mm, rézvor naprav 2500 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1500/1495 mm, svetld vyska 165 mm,
pohotovostnd/celkovd hmotnost 1240/1610 kg, ob-
jem batoZinového priestoru 5151, objem palivovej nd-
drze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 8,5/5,8/6,81/100 km.

www.mot.sk E



Predstavujeme
HONDA ACCORD

Konkurencia pre ,,premiovy segment”

Na autosaléne v Zeneve absolvuje vystavni pre-
miéru nova generacia modelov Honda Accord se-

dan a kombi, v Honde oznacované ako , Tourer”. Na
europskom trhu budi priamo kenkurovat etablova-
nym prémiovym znackam v segmente D. Ponukaji
Sportovy $tyl, vaésiu prepracovanost, bohaty ba-
lik bezpeénostnych systémov a dynamické jazdné
vlastnosti. Zamery spolo¢énosti Honda s novym ty-
pom Accord zddraziuju aj presvedcivé environmen-
talne referencie vo forme radu motorov, z ktorého
vietky spifiajii emisné normy Euro 5.

Novy Accord ako jeden z prvych typov na trhu po-
nika kompletny sortiment motorov, ktoré budi spifiat
emisné normy Euro 5, vstupujdce do platnosti v sep-
tembri 2009. Tieto vynimocné environmentalne refe-
rencie sa pritom nedosiahli na dkor potesenia z jazdy.
Svoj debut v Accorde absolvuje vznetovy motor Honda
druhej generdcie. Stavia na vynikajicich vlastnostiach
oceneniami ovenceného agregatu i-CTDi. Ma oznacenie
i-DTEC, je kompaktny, vyznacuje sa kultivovanym a ti-
chym chodom. Vyuziva najnovsie piezoelektrické viac-
stupnové vstrekovanie paliva, G€innejSiu recirkulaciu

objemy nasavaného a odvadzaného vzduchu.

Zazihovy 2,4-litrovy motor je tieZ vykonnejsi, po-
skytuje 147 kW pri 7000 ot./min. a maximalny krdtia-
ci moment 233 Nm pri 4500 ot./min., pricom predosly
motor mal vykon 140 kW a krdtiaci moment 223 Nm.
Tajomstvo néarastu vykonu spociva vo zvacseni kom-
presného pomeru z 10,5 na 11:1, ventiloch s vacsim
priemerom, Gprave ¢asovania ventilov a zmensSeni tla-
kov vo vyfukovom systéme.

Vietky tri motory dopiiia 6-stupiiové ruéne ovlada-
na prevodovka. Pre oba zazihové motory je k dispozicii

Vyrazne $irSia a mierne nizSia karoséria ma emo-

cionalnejsi a Sportovejsi vzhlad. Dizajn s ostrymi hra-
nami a zretelnymi robustnymi lemami blatnikov pdso-
bi dojmom pevnosti a stability. Charakteristicky nos
a plynulejSie linie vytvaraja Cistejsi a atletickejsi tvar.
Evoldcia od predoslej generacie je eSte zretelnejSia
v pripade verzie Tourer, pri ktorej sa zvacSeny déraz
na praktickost prepravovania nakladu vyvinul do dy-
namickejSieho vyjadrenia jej pokrokovej konstrukcie,
zaroven vSak ostal zachovany vysoky stupen tGcelnos-
ti a praktickosti.
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vyfukovych plynov a filter pevnych Eastic, o zabez-
pecuje vyrazné zmenSenie emisii. V porovnani s pred-
chodcom mad vacsi vykon, 110 kW, pri rovnakych 4000
otackach za mindtu, kritiaci moment motora stipol na
350 Nm pri 2000 ot./min.

Zazihovy 2,0-litrovy motor i-VTEC pondka podob-
ny vykon ako jeho predchodca - 115 kW pri 6300 ot./
min., prvotriedna hospodarnost predos§liého motora sa
vSak este zlepSila. Medzi hlavné kon$trukéné zmeny
patria nasavacie ventily so zva¢Senym priemerom, op-
timalizovany zdvih a asovanie ventilov a zvacsené

volitel'na 5-stupiiové automatickda prevodovka. Modely
s ruéne ovladanou prevodovkou st vybavené indikato-
rom zmeny prevodového stupnia SIL (Shift Indicator Li-
ght), ktory sa zobrazuje v strede otackomera. Indikator
zobrazenim hlasenia ,UP” alebo ,DOWN" odporica vo-
dicovi optimalny ¢as (z hl'adiska hospodarnosti) na pre-
radenie prevodového stupiia. Testy spolocnosti Honda
preukazali, Ze jednoduché dodrZiavanie tychto povelov
zabezpecuje Gsporu paliva aZ do 5 percent. Automatic-
ké 5-stupfiova prevodovka je teraz vybavena moznos-
tou aj sekvencného ruéného preradovania s pouzitim




pacok na volante, s mozZnostou ,podrzania” zaradené-
ho prevodového stupna.

Sportovo ladeni voditi ocenia na novom Accor-
de aj jeho vacsiu agilitu. Znizené taZisko, SirSia stopa,
Gplne nové lichobeznikové zavesenie prednych a viac-
prvkové zavesenie zadnych kolies s timicmi s variabil-
nou tuhostou a vacsSia tuhost karosérie zabezpecuju, Ze
Accord reaguje pohotovejsie na ,povely” vodica. Riade-
nie je citlivejSie, vzbudzuje vacsiu doveru a naklananie
karosérie sa vyrazne zmenSilo.

Pri vSetkych modeloch je $tandardnou vybavou
elektricky posiliiovac riadenia s Gc¢inkom zavislym od
rychlosti vozidla. Ide o novy axiélny systém vybaveny
vysokovykonnym bezkomutatorovym elektromotorom
s malou zotrvacnostou, ktory zabezpecuje vynikajicu
citlivost riadenia pri vacsich rychlostiach.

Arzenal prvkov pasivnej bezpeénosti dopifia vel-
ké mnozstvo dynamickych systémov. Standardnou vy-
bavou je elektronicky stabilizatny systém (VSA), kto-
ry pomaha vodicovi udrziavat kontrolu nad vozidlom
pri zatacani, zrychl'ovani a prudkom manévrovani. Sys-
tém podla potreby pribrzd'uje pravé alebo l'avé kolesa
a upravuje kritiaci moment motora. Novy Accord je
vybaveny aj inovativnym systémom, ktory vyuziva st-
tasne funkcie systému VSA a elektrického posilfiovaca
riadenia. Nazyva sa systém adaptivnej podpory riade-
nia s EPS a rozpoznava nestabilitu pri zataani a brzde-
ni na klzkej vozovke. V tychto situaciach automaticky
naznaci natocenie riadenia, ktoré ma vodica vyzvat na
otocenie volantu do spravneho smeru. Naznacenie je
takmer nebadatelné a ovladanie riadenia vzdy ostéva
v rukach vodi¢a. Tento podporny kritiaci moment riade-
nia je v§ak dostato€ny na to, aby podnietil vodica k in-
tuitivnemu konaniu. Nasledna reakcia vodica postacu-
je na opétovné ziskanie stability alebo skratenie brzd-
nej drahy, vdaka ¢omu vozidlo ostava pod kontrolou.

Pokrocily systém podpory riadenia (Advanced Dri-
ving Assist System - ADAS) od spolo¢nosti Honda je
volitelny pri modeloch so stupfiom vybavy Executive
a motormi 2,2 i-DTEC a 2,4 i-VTEC. Ide o sdbor troch
technoldgii, ktoré postvaji bezpecnost na tplne no-
vii Groven. Prvou z nich je asistenény systém na udr-
Ziavanie jazdného pruhu (Lane Keeping Assist System
- LKAS), ktory pomocou kamery rozpoznéva vychy-
l'ovanie vozidla z jazdného pruhu a v pripade potreby

poskytuje krdtiaci moment riadenia. Obmedzuje tym za-
taz pri jazde na dial'nici a zaroven zlepSuje bezpecnost.

Adaptivny tempomat (Adaptive Cruise Control -
ACC) pomocou radaru s milimetrovymi vinami udrZia-
va konstantni vzdialenost od vozidla iddceho vpredu.
Vdaka tomu je jazda uvolnenejSia a menej Gnavna.

Tretim prvkom sdboru ADAS je systém zmierfiu-
jaci nasledky nehody (Collision Mitigation Brake Sys-
tem - CMBS), ktory monitoruje vzdialenost a mieru
priblizovania sa vozidla Accord a auta idiceho priamo
pred nim. V pripade hroziacej zrazky systém vodica
upozorni a pri neodvratnej zrazke poméaha zmiernit jej
zavaznost.

Tieto systémy dopifiaji prvky pasivnej bezpegnos-
ti, ktoré zahfiaju predpinace a obmedzovace zataze-
nia prednych bezpecnostnych pasov, dvojfazové celné
bezpecnostné vankise, bocné bezpetnostné vankise
vodita a predného spolujazdca, hlavové vankise na-
fukujice sa po celej dizke okien a Gchyty a kotviace
body ISOFIX na bezpecné upevnenie detskej sedacky
vo v§etkych modeloch. Sicastou vybavy si aj aktivne
opierky hlavy na prednych sedadlach, ktoré sa aktivu-
ja pri zatlaceni cestujiceho do sedadla v pripade néra-
zu zozadu. Po aktivovani sa opierka hlavy prepoji s pev-
nou doskou, ktora ju posunie dopredu tak, aby podopre-
la hlavu cestujiceho.

Do sortimentu vozidiel Honda s postupne zava-
dzané exkluzivne technoldgie konstrukcie karosérie
(Advanced Compatibility Engineering - ACE), vd'aka
ktorym Accord cestujicim poskytuje vyrazne lepSiu
ochranu v rozliénych redlnych nehodovych situaciach.
Vpredu upevneny polygonalny hlavny ram je navrhnuty
tak, aby zabranoval deformovaniu kabiny rozdelovanim
sil do niekol'’kych hlavnych zatazovych drah a tym tie-
to sily odvadzal mimo priestoru pre cestujicich. Je to
doleZité najma v pripade celnych zraZzok dvoch vozidiel,
ktoré maji odli$nd vysku, hmotnost alebo konstrukciu
ramu. Na dosiahnutie maximalnej Grovne bezpeénosti
pri boénom néraze zvacsili inZinieri spolo¢nosti Honda
botnd ¢ast rdamu a zvolili materialy s inymi paramet-
rami. Tym sa dosiahla pozadovana miera tuhosti v kri-
tickych miestach bez zbytoéného narastu hmotnosti.
Novy Accord je vybaveny viacerymi kon§trukénymi
prvkami na ochranu chodcov, ktoré si uz zname zo si-
¢asnych typov Honda. Patria medzi ne Capy stieracov
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¢elného skla, ktoré sa pri naraze odlomia, energiu ab-
sorbujice upevnenia prednych blatnikov, zavesy kapo-
ty a tiez vol'ny priestor pod kapotou, ktory poskytuje
viac miesta na deformovanie.

Sportovy duch interiéru sa odréza v dizajne pri-
strojovej dosky, Stylové predné sedadla poskytuji mi-
moriadnu oporu a si vybavené novou vnitornou $truk-
tdrou, ktord redukuje prenos vibracii.

éportnvy tierny volant so striebornym lemom
a tromi ramenami zahffia kompletni sipravu ovlada-
cich prvkov, vratane ovladacov audiosystému, tempo-
matu a mobilného telefénu. Je vyskovo a pozdizne na-
stavitelny, v porovnani s predchadzajicim Accordom
ponika dodatocnych 10 stupiiov nastavenia naklonu.

Novy Accord je vybaveny ,plavajicimi” podsviete-
nymi meracimi pristrojmi, v strede stupnice rychlome-
raje multifunkény LCD displej. Informécie na fiom sa
menia prepinanim ovladacich prvkov na volante. Novou
funkciou je servisny indikator, ktory vodi¢a informuje
o0 zvy$nej vzdialenosti alebo poéte dni pred potrebnou
navstevou servisu..

Ulozné priestory zahffiaji dve boéné priehradky na
stredovej konzole, uzavrety dlozny priestor pri volan-
te, vel'ké priehradky na prednych dverach na uloZenie
flia§ a map, drziaky napojov na paneloch zadnych dveri
a vel'kd skrinku v stredovej konzole. Odkladacia skrin-
ka v pristrojovej doske nie je vyhotovena ako sklopna
priehradka, ale ako velka skrinka so samostatnym ve-
kom, priestorom na odloZenie veci a miestom vyhrade-
nym pre prirucku. Veko skrinky v stredovej konzole sli-
Zi zaroven ako laktova opierka a da sa posivat v roz-
medzi 89 mm. Na stredovej konzole st dva drziaky na
napoje. Dalsie dva drziaky, uréené pre cestujicich na
zadnych sedadlach, s k dispozicii na stredovej lakto-
vej opierke po jej sklopeni.

-ha-
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300C - americka klasika

s novym kabatom

Automobilka Chrysler po troch rokoch tispesné-
ho predaja typu 300C pripravila pre tento rok je-
ho inovaciu, ktora vlajkovej lodi znacky dodava es-
te viac pohodlia, bezpeénosti a luxusu ako kedy-
kol'vek predtym.

Oproti predchéadzajicej generacii preSiel zoviajSok
300C niekol'kymi Gpravami. Predna maska chladi¢a je
vyraznejSia a reflektory sd vacsie. Zadna cast je in-
Spirovand Sportovou verziou SRT (Street Racing Tech-
nology), kde vynika najma zadny spojler s velkym tre-
tim brzdovym svetlom. Chrysler 300C si i napriek tym-
to oZivujtcim prvkom udrZiava svojrazny, dramaticky
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dizajn, ktory je pravidelne ocefiovany na autosalénoch
po celom svete.

Najvyraznejsie zmeny novej 300-vky sa nacha-
dzajd v interiéri, kde dominuje luxusna pristrojova do-
ska so striebornym lemovanim pristrojov. Najvyraznej-
$im prvkom ovladacieho panelu je 6,5-palcovy doty-
kovy TFT displej pripojeny k DVD systému MyGIG™.
MyGIG™ je multimedidlny zabavny a navigacny sys-
tém, ktory pontka napriklad 20GB hard-disk na ukla-
danie hudby alebo fotografii, ovladanie hlasom, hands-
-free telefonovanie cez Bluetooth® ¢i GPS navigéciu.
K doplnkovej vybave patri aj DVD video systém pre




cestujdcich na zadnych sedadlach so 7-palcovym LCD
displejom umiestnenym v stredovej konzole. O doko-
naly hudobny zaZitok sa stard zlepSeny zvukovy sys-

tém Boston Acoustics® s dsmimi reproduktormi a 5.1

priestorovym zvukom. Cestujdci na zadnych sedadlach
sa moZu tesit aj na komfortné koZené vyhrievané seda-
dla s dvojstupiiovou regulciou.

Zmeny sa v§ak netykajd iba dizajnu. Pre zlepSenie
bezpecnosti pribudol adaptivny tempomat s aktivnym
systémom riadenia rychlosti (Adaptive Cruise Control),
ktory udrZuje bezpeéni vzdialenost od ostatnych vozi-
diel, rozoznava prekazky az do 100 m a upozorfiuje na
pripadnd koliziu. Boéné bezpetnostné vankise zabu-
dované do prednych sedadiel, ako aj hlavové vankise
pre oba rady sedadiel st teraz Standardom. ZlepSeny
systém reakcie na nehodu zabezpeti v pripade kolizie

odpojenie privodu paliva z nddrze do motora, odomknu-
tie celého vozidla a rozsvietenie interiérového
osvetlenia.

K Standardnému pohonu zadnych kolies modelu
300C Touring a pre verzie so zaZihovym motorom si
moze zékaznik objednat aj pohon 4x4 AWD. Na Slo-
vensko sa 300C dodava s tromi motormi. Vznetovy
V6 3,0 CRD s vykonom 160 kW a kritiacim momen-
tom 510 Nm pri otatkach 1600-2000 za mindtu dopl-
fa vykonnejsi 5,7-litrovy zazihovy motor V8 HEMI s
MDS technoldgiou vypinania 4 valcov, s celkovym vy-
konom 250 kW) a kriitiacim momentom 525 Nm (4000
ot./min). ZaZihovy 6,1-litrovy motor SRT8 HEMI sa do-
déva do Sportovej verzie SRT8. S vykonom 317 kW
pri 6000 otackach za mindtu dokaze vozidlo zrychlit
z 0 na 100 km/h za menej ako 5 sekind a dosahuje
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maximalnu rychlost 265 km/h. K v§etkym modelom
je Standardne dodavana 5-stupiiova automaticka pre-
vodovka Autostick®.

Novy Chrysler 300C a 300C Touring 2008 je na
Slovensku v predaji od janudra 2008 u vSetkych auto-
rizovanych predajcov Chrysler Jeep a Dodge.

-chr-
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Novy vrchol v ponuke Skody

Uz v tridsiatych a Styridsiatych rokoch minulého
storoéia vyrabala Skoda luxusné limuziny s nazvom
Superb, vdaka ktorym sa tradiény éesky vyrobca
zaradil medzi najuznavanejSich vyrobcov takychto
automobilov na svete. Kvdli prekazkam, ktoré kla-
dlo planované hospodarstvo, sa potom segment lu-
xusnych vozidiel dlhé roky zanedbaval. Nova éra
vel'kych automobilov s okridlenym Sipom v znaku
sa zacala v roku 2001. Po analyzach trhu, rozsiah-
lom prieskume nazorov zakaznikov a dokladnom vy-
voji sa na trhu strednej triedy objavila Skoda Su-
perb. . Od konca roka 2001 sa pre Superb rozhodlo
takmer 130 000 zakaznikov.

Nové generdcia modelu Superb oslavi premiéru
na autosaldne v Zeneve. Vzornou kvalitou spracova-
nia a kombinaciou uslachtilych materidlov sa radi me-
dzi absolitnu Spicku vo svojom segmente. Dosledna re-
alizacia dizajnérskeho konceptu sa odraza napriklad
v trojrozmerne tvarovanej maske chladica, ktorej jem-
ne tvarovany chromovany ramik dodéva vozidlu optic-
ki hibku a solidnu hodnotu. Hrana kapoty kopiruje tvar
reflektorov a posilfiuje horizontalnu orientaciu linii, kto-
ré vozidlo opticky rozsiruju a stabilizujd. Chromované
ramiky boénych okien, doddvané vo vyssich stupioch
vybavy, dstia tieZ do trojrozmerne tvarovaného prvku
na C-stipiku. V porovnani s predchodcom bola linia stre-
chy zretelne predizena smerom dozadu a prezradza mi-
moriadnu ponuku priestoru pre cestujtcich na zadnych
sedadlach uz pri pohl'ade zvonku. Na zadnej casti nie
je priestor pre poznavaciu znacku integrovany do ve-
ka batoZinového priestoru, ale prvykrat sa nachadza
v narazniku. Tym vzniklo miesto pre velké logo Sko-
da, ktoré je sebavedome umiestnené na zvislom kon-
ci veka batoZinového priestoru. Dvojdielne zadné svet-
14, ktorych jedna polovica je integrovana do blatnikov
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a druha do veka batoZinového priestoru, zostavaji
verné dizajnérskemu smeru nastolenému typmi Room-
ster a nova Fabia. Cez def maju prijemny vzhlad vda-
ka svojmu priamogiaremu a uslachtilému tvaru, v tme
svietia v typickom tvare pismena C. Solidny a sdcas-
ne dynamicky elegantny dojem z karosérie novej ge-
neracie Skody Superb podéiarkuji 18-palcové kolesa
z l'ahkej zliatiny.

Vel'koryso dimenzovany interiér svojho predchod-
cu prekonava novy Superb pri takmer zhodnej dizke
vd'aka priene ulozenému motoru. UZ v prvej generdcii
reprezentativny riestor pre kolena cestujicich na zad-
nych sedadlach narastol o 19 milimetrov. Najvacsia st-
tasna Skoda je dIha 4838 milimetrov, Siroka 1817 mili-
metrov a vysokd 1462 milimetrov.

Karoséria s nad¢asovo elegantnymi liniami skry-
va kon§trukénd novinku, ktora v historii automobilizmu
uréite nezapadne. Zadna Cast, ktord sa drzi v tejto trie-
de beznej koncepcie sedanu, skryva piate dvere, vda-
ka ktorym st moZnosti vyuZitia batoZinového priesto-
ru takmer neobmedzené. Jedinecné variabilné otvara-
nie piatych dvier Twindoor, vyvinuté a patentované
ininiermi automobilky Skoda, poniika velmi praktické
a funkéné rieSenie. Podl'a potreby je mozné otvorit bud'
iba veko batozinového priestoru a naloZit mald batozi-
nu, alebo vodi¢ mdze zdvihnit celé veko aj so zadnym
sklom pomocou inteligentného a sicasne lahko ovlada-
tel'ného mechanizmu. BatozZinovy priestor ma v zaklad-
nom usporiadani objem 565 litrov, teda o 85 litrov viac
ako predchadzajici model. Po sklopeni operadiel zad-
nych sedadiel objem narastie na 1670 litrov.

Novy Superb mdze samozrejme predviest cely
rad dalSich noviniek a kon§trukénych rieseni, ktorymi
prekondva schopnosti svojho predchodcu. Cielenym
pouzitim vysokopevnostnych druhov ocele je tuhost

karosérie v krateni o 10 percent vacsia ako u porovna-
telnych konkurenénych vozidiel s karosériou typu lift-
back. Pouzitie tejto pokrokovej konstrukénej metody sa
pozitivne prejavilo aj v ispore hmotnosti.

Vyborny vyhl'ad zabezpecuiju nielen vel'korysé plo-
chy okien a podstatne vacsie vonkajsie spatné zrka-
dl4, ale hlavne pri cestovani za tmy aj novy systém
adaptivneho osvetlenia AFS. AFS (Adaptive Frontlight
System). Upravuje osvetlenie vozovky pred vozidlom
v zavislosti od konkrétnych podmienok a umoziiuje vo-
dicovi, aby skor rozoznal pripadné prekazky na ceste
a mohol véas reagovat. V mestskej premavke pri rych-
lostiach od 15km/h do 50km/h sa svetelny kuZzel roz-
Siri na lepsie osvetlenie okrajov vozovky. Pri vaésich
rychlostiach a pri jazde na dial'nici (od 90 km/h) je ak-
tivna funkcia tzv. dialnicného svetla. V tomto rezime
nastavi riadiaca jednotka reflektory tak, aby bol vac-
$mi osvetleny aj lavy jazdny pruh. Okrem toho sa sve-
telny kuZel' vyklopi mierne dohora, takze svetelna sto-
pa je dlhSia. Treti reZim ,Medzimesto” sa najvac$mi
podoba beznému stretavaciemu svetlu. Tato funkcia
sa aktivuje pri rychlostiach medzi 0 - 15km/h a 50 -
90km/h. AFS okrem toho disponuje funkciou otacania
svetiel do zakrut, ktord je aktivna od 10km/h, a odbo-
tovacim svetlom, ktoré jednotlivo zabezpe€ujd hmlové
reflektory s funkciou ,corner”. Na jazdu v daZdi je pri-
pravena funkcia zoslabujica riziko oslnenia vodica pro-
tiidiceho vozidla odrazom svetla od mokrej vozovky.
AFS dalej umoziiuje upravit rozloZenie svetelnej stopy
pre jazdu v §tatoch s l'avostrannou premavkou, takze
osvetlenie nového vozidla Superb nebude osliiovat vo-
di¢ov v protismere. Pri tomto nastaveni je deaktivova-
na funkcia natacania svetiel aj jednotlivé rezimy osvet-
lenia (Mesto, Medzimesto, Dialnica). AFS sa v novom
Superbe dodava vyhradne s bi-xendénovymi reflektormi.



Skoda je tak prvou znatkou koncernu VW, ktora ponii-
ka AFS s tymto Sirokym funkénym rozsahom. Sympa-
tickym detailom je napis Superb preklenujici odrazo-
vii plochu smerovych svetiel.

Ochrana poséadky nového Superbu je na vel'mi vy-
sokej arovni. Podla stupiia vybavy a verzie moze mat
vozidlo az devat bezpecnostnych vankd$ov. Rozsiahlu
ochranu poskytuji dva predné a bocné a hlavové van-
kudse pre cestujdcich na prednych aj zadnych sedadlach
(sériovo pre EU15). Uplnou novinkou v Skode je kolen-
ny vankds pre vodica a bocné vankuise vzadu. Regula-
cia preSmykovania hnacich kolies ASR je si¢astou sé-
riovej vybavy. Na trovni je aj ochrana chodcov v pripa-
de nehody.

Pre novy Superb st k dispozicii tri zZihové a tri
vznetové motory. Motor 1,9 TDI PD DPF je zakladnym
v rade vznetovych az hladiska vykonu predstavuje op-
timalnu zakladni motorizaciu. Ma vykon 77 kW a vr-
chol kritiaceho momentu dosahuje na tGrovni 250 Nm
pri 1900 otackach za mindtu. S kombinovanou spot-
rebou 5,7 litra nafty na 100 kilometrov dokazuje svo-
je ekonomické prednosti a s hodnotou kombinovanych
emisii C02 151 g/km aj ekologické prednosti. Jazdny
vykon je napriek tomu pozoruhodny: tento variant do-
sahuje maximalnu rychlost 190 km/h. Na zrychlenie
z0na 100km/h potrebuje 12,5 s. Ruéne ovladand pat-
stupnova prevodovka prenasa vykon motora na pred-
né kolesa.

Motor 2,0 TDI PD DPF poskytuje vykon 103 kW
a kratiaci moment 320 Nm v rozsahu 1800 - 25000ta-
¢ok za minttu, ¢o umozZiiuje zrychlenie z 0 na 100km/h
za 10,2 s a maximalnu rychlost 207 km/h. Kombinova-
na spotreba 5,9 litra na 100 kilometrov sa drzi vo vel-
mi miernych medziach. Hodnota kombinovanych emisii
C02 je 155 g/km. Rozsiahle akustické opatrenia pod-
statne zniZili hladinu pracovného hluku oboch agrega-
tov so vstrekovanim typu cerpadlo-dyza.

ESte vacsim narokom bude vyhovovat motor 2,0
TDI CR DPF pracujici so vstrekovanim common-rail.
Podéva vykon 125 kW a dosahuje maximum kritiace-
ho momentu s hodnotou 350 Nm v rozsahu od 1750

do 2500 ot./min. V kombinovanej preméavke spot-
rebuje na 100 kilometrov 6 litrov nafty, emisie CO,
sl iba 159 g/km. Maximalna rychlost tohto mode-
luje 222 km/h a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,8
sekundy. Oba vykonnejSie motory sa budi dodavat

v kombindcii so Seststupiiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou. Okrem toho bude k dispozicii aj automa-
tickd prevodovka DSG so Siestimi stupfiami. Filter
pevnych ¢astic bude Standardne v ponuke pre vset-
ky verzie. Motor 1,9 TDI PD/77kW bude do krajin,
kde nie je zarucend potrebna kvalita nafty, dodava-
ny bez filtra pevnych Castic.

Pre vSetky zazihové motory je charakteristické
priame vstrekovanie paliva. Stvorvalec TSI so zdvi-
hovym objemom 1,4 litra, ktory ma v novom Super-
be premiéru pre znatku Skoda, dosahuje aj napriek
svojmu menSiemu objemu vykon 92 kW a najvacsi
kratiaci moment 200 Nm, ktory je k dispozicii v roz-
sahu 1500 - 4000 otacok za mindtu. Tento maly pre-
pliiovany motor zrychli Superb z 0 na 100 km/h za
10,5 sekundy, maximalna rychlost je 201 km/h. Kom-
binovand spotreba ma vd'aka malému zdvihovému ob-
jemu hodnotu 6,6 litra na 100 kilometrov, ¢o je na za-
zihovy motor velmi priazniva hodnota. Kombinované
emisie CO, predstavuji 157 g/km.

Vel'mi zaujimavym motorom v novom Superbe je
1,8 TSI s vykonom 118 kW . Dosahuje maximalny kru-
tiaci moment 250 Nm v rozsahu od 1500 do 4200 ot./
min. a Superb s pohonom prednych kolies s nim dosa-
huje maximélnu rychlost 220 km/h a zrychlenie z 0 na
100km/h za 8,6 sekundy, kombinovand spotreba je 7,6
litra na 100 kilometrov, emisie C02 180 g/km. S moto-
rom 1,8 TSI sa ako alternativa k ruéne ovladanej Sest-
stupnovej prevodovke dodéava aj automaticka sedem-
stupfiova prevodovka DSG.

Vrcholnou motorizaciou nového Superbu, ktora sa
v ponuke objavi kratko po spusteni predaja, bude novy
motor 3,6 FSI V6 s vykonom 191 kW a maximalnym
krdtiacim momentom 350 Nm v rozsahu od 2500 do
5000 ot./min. Jeho kombinovana spotreba ma hodno-
tu 10 litrov benzinu na 100 kilometrov, emisie CO2 st
v tomto rezime 238 g/km. Z 0 na 100 km/h $printuje
Spickovy agregat za 6,5 sekundy, pri maximalnej rych-
losti ukazuje rucicka rychlomera 250 km/h. Motor 3,6
FSI'V6 sa bude montovat vyhradne so Seststupiiovou
automatickou prevodovkou DSG a pohonom vsetkych
kolies.

Dékladné nastavenie podvozku poskytuje Super-
bu excelentné drzanie stopy a agilné spravanie sa v za-
krutach. K tomu prispieva hrebefiové riadenie s elek-
tromechanickym posiliovacom, ktorého pouzitie
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vedie k dspore paliva, pretoZe vyZaduje energiu len vte-
dy, ked' sa skutotne zataca, a umoziiuje velmi precizne
riadenie. Citlivé nastavenie funkcii ESP vytvéra z vozi-
dla Superb dynamicky a sicasne bezpe€ny automobil,
ktory presved€i aj radostou z jazdy.

Vsetky stupne vybavy pondkaji Standard na vy-
sokej Grovni. Okrem toho je k dispozicii aj rozsiahly
zoznam mimoriadnej vybavy. V ponuke sd okrem iného
dazd'ovy snimat, asistencny systém rozjazdu do kop-
ca, Ci asistencny systém parkovania. Vyhrievané mézu
byt nielen predné, ale aj zadné sedadld. K novému Su-
perbu si mozno objednat aj nezavislé pridavné kirenie
alebo elektricky ovladané stresné okno so solarnymi
¢lankami. Ponuka autoradii a navigaénych systémov
zodpoveda vysokej drovni bezpeénostnej vybavy. S hi-
gh-tech navigacnym systémom s dotykovym displejom
a pevnym diskom alebo hodnotnou audioststavou s 10
vykonnymi reproduktormi, prehrdvacom CD, ktory mé-
7e prehravat aj skladby vo formate MP3, audiokonek-
torom v Jumbo boxe medzi prednymi sedadlami na pri-
pojenie externych zariadeni a ¢itackou kariet SD sa po-
nuka v novom Superbe pohybuje na najvy3Sej trovni.
Vsetky tieto komponenty st harmonicky integrované
do klenutej pristrojovej dosky. Stredova konzola s na-
znacenym tvarom pismena V" pdsobivo akcentuije in-
teriér; chromované ramiky tvoria Stylistickd protivahu
k hodnotnym lesklym Eiernym plocham.

Nové kruhové pristroje s bielymi stupnicami zaru-
¢uji vyborni Citatelnost cez dei aj v noci. V stres-
nom paneli si namontované diédy na difiizne osvetle-
nie CatVision. Na rozdiel od predchadzajicej generécie
vydavaji LED biele svetlo, ktoré dodava interiéru exklu-
zivnu atmosféru. Prehladne usporiadané a jednoznacne
rozlisiteIné ovladacie prvky st podsvietené nazeleno,
teda farbou znatky Skoda. -3a-
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Skoda Auto vo februari zagala testovat prvy
funk&ny prototyp vozidla Skoda Fabia kate-
gorie Super 2000. Tento Sportovy dravec vy-
chadza z druhej generacie typu Fabia. Jeho za-
kladné technické parametre spiiiajii propozi-
cie automobilovej federacie FIA okrem iného
aj dvojlitrovym zazihovym stvervalcovym mo-
torom s atmosférickym nasavanim, Seststup-
fovou sekvenénou prevodovkou ¢i pohonom
v§etkych Styroch kolies s tromi mechanicky-
mi diferencialmi.

.Sme radi, Ze sme zacali testovanie Fabie Super
2000. V tomto roku chceme vozidlo optimalizovat
a lspeSne homologizovat, aby sme ho mohli

nasadit do pretekov na narodnej i medzinarodnej
Grovni. 0 konkrétnom nasadeni do sitaze budeme
eSte diskutovat. VSetko bude zavisiet od vysled-
kov testov a zaverecnej homologizacie. Planuje-
me pondknut tento model aj sikromnym timom. S
nasimi zastdpeniami po celom svete budeme tzko
spolupracovat na dalSom vyvoji vozidla®, vyjadril
sa Dr. Eckhard Scholz, €len predstavenstva Skoda
Auto, zodpovedny za technicky vyvoj.

.Nasa viac ako storoéna histéria motoristic-
kého Sportu je unikatna a sme pysni, Ze na fiu mo-
Zeme nadviazat modelom Fabia Super 2000, do-
dal Martin Lauer, vedici podnikovej komunikacie.




Emotivne kombi

Po novom sedane Audi A4 prichadza na trh aj kom-
bi verzia pod nazvom A4 Avant. NajuspesnejSie preé-
miové kombi vo svojej triede prinasa okrem dyna-
miky jazdy a kvality aj vel'ka uZitkovi hodnotu pre
vyuZitie na Sport a vol'ny ¢as.

Audi A4 Avant vychadza z rovnakej Grovne techni-
ky ako sedan, novo skon§truovand patprvkova predna
naprava je vyrazne posunuta smerom vpred. Dosiahlo
sa tym nielen optimélne rozloZenie hmotnosti vozidla,
ale aj preciznost a agilita pri ovladani vozidla.

Audi A4 Avant je pri svojom vstupe na trh do si-
boja s konkurenciou vyzbrojeny piatimi motormi. Dva
st zazihové a tri vznetové. Pondkajd suverénnu vykon-
nost, napriek tomu sa ich spotreba v porovnani s pred-
chéadzajiicou generaciou zmenSila o viac ako 14 per-
cent. K dispozicii budd modely s prednym pohonom aj
s permanentnym pohonom vsetkych kolies, zndmym
pod nazvom quattro.

Dizajn nového Audi A4 Avant sa vyznacuje vyraz-
nymi a dynamickymi krivkami. Reflektory si navrhnuté

ako technické umelecké dielo. Funkcia dennych svetiel
patri do sériovej vybavy, pri reflektoroch Xenon-Plus po-
zostavajd zo 14 LED didd emitujdcich biele svetlo.

V porovnani s predchadzajicou generaciou majd
proporcie vyrazne Sportovejsi charakter. Predny previs
karosérie je vyrazne kratsi, prediZend je kapota moto-
ra i razvor naprav Plocho natiahnuté D-stipiky dodava-
ji Audi A4 Avant dynamicki siluetu, ktora pripomina
kupé. Dizajn zadnej ¢asti vozidla zdoraziuje svoju Sir-
ku prostrednictvom vyraznych vodorovnych linii.

Nové kombi Audi A4 Avant je dlhé 470 centimet-
rov, ¢o je takmer o 12 centimetrov viac ako jeho pred-
chodca. Karoséria je zaroven vyrazne tuh$ia a bezpec-
nejSia ako pri predchadzajlicej generdcii, napriek tomu
si odpocitala asi desat percent hmotnosti.

Najmladsi €len rodiny Audi mé v porovnani s pria-
sklopeni zadnych sedadiel, az 1430 litrov, zakladna
hodnota je 490 litrov. Zadné sedadlo je delené v po-
mere 1/3 ku 2/3, na Zelanie je k dispozicii aj otvor na

Predstavujeme
Audi A4 Avant

dihé predmety so samostatnou taskou na lyze
a snowboardy. Priestor pre batoZinu A4
Avant ma podlahu obloZend jemnym ko-
bercom. Okrem toho mé inteligentné de-
taily, ako otacanie podlahy dloznej plochy
a komfortny kryt batoZinového priestoru,
ktory sa po miernom dotyku posunie sme-
rom nahor. Audi dodéva na Zelanie aj vyslo-
vene luxusné prvky vybavy, medzi ktoré
patri elektromechanicky pohon dveri bato-
Zinového priestoru alebo prvky zabezpetu-
jlce batozZinu proti posunutiu.

Interiér nového Audi A4 Avant je svetly
a vel'korysy. Kokpit sa orientuje na vodica,
viaceré detaily prijal z luxusného typu Audi
A8. Klasicka paka rucnej brzdy uz neexistu-
je, nahradilo ju ovladacie tlacidlo elektro-
mechanickej parkovacej brzdy.

Vyrazne sa zmenila aj sériové automa-
ticka klimatizacia. Ma o desat percent vacsi chladiaci
vykon, avak pracuje efektivnejsie ako doterajSie za-
riadenia. Pri absolvovani stokilometrovej vzdialenosti
usetri asi 0,2 litra paliva.

Audi vstupuje do novej dimenzie aj v oblasti bez-
pecnosti, napriklad prostrednictvom kombinacie adap-
tivnych bezpecnostnych vankisov.

Na Zelanie sa do Audi A4 Avant dodava unikatny
ovladaci systém Audi drive select, ktorym si zakaznik
moze menit charakteristiku podvozku a ovladania vo-
zidla. V zékladnej verzii ovplyviiuje ovladanie motora,
charakteristiku radenia prevodoviek tiptronic a multit-
ronic, prevodovy pomer a intenzitu Géinku posiliova-
¢a riadenia.Vodi¢ prostrednictvom tlacidla urci, €i tie-
to systémy budd pracovat v komfortnom, $portovom
alebo automatickom reZime.

Audi vybavuje novy A4 Avant na Zelanie celym
radom $pickovych systémov, ktoré zarucuju suverén-
nu a uvolnend jazdu. Patria medzi ne Audi parking sys-
tem (pomoc pri parkovani), Audi lane assist (systém
upozoriujidci na zmenu jazdnych pruhov), Audi side as-
sist (upozoriiuje na nebezpecenstvo pri zmene jazdného
pruhu), systém adaptive cruise control (udrZiava kon-
Stantni vzdialenost od vpredu jazdiaceho vozidla/ra-
darovy tempomat/).

-ai-
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Predstavujeme
Ford Focus Coupé-Cabriolet

DOPLNENIE RODINY FORDU FOCUS

Novy Stvorsedadlovy Ford Focus Coupé-Cabrio-
let ma vystavni premiéru na autosaléne v Zeneve.
Novy model sa pripaja k trojdverovym, Stvordve-
rovym, patdverovym, kombi a Sportovym ST verzi-
am, rozSiruje Skalu verzii Focusu a ponika najvac-
Si vyber karosérii pre jeden model v ramci portfdlia
spolocnosti Ford of Europe. Nové vykonné mode-
ly Ford Focus RS budi uvedené na trh v roku 2009
ako posledny prirastok do vzrusujiicej a iplne kom-
pletnej rodiny Focusu.

Novy Focus Coupé-Cabriolet so skldpacou stre-
chou budi opat vyrabat v tovarni Bario spolocnosti Pi-

ninfarina, ktora je partnerom Fordu v oblasti dizajnu,
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konStruktérstva a stavby modelu Focus Coupé-Cabri-
olet. Toto Stylové vozidlo pre $tyroch ¢lenov posadky
kombinuje vel'ki emocionalnu pritazlivost s potreba-
mi kazdodenného vyuzitia: novy Focus Coupé-Cabriolet
s uzavretou strechou pondka najvacsi objem batoZino-
vého priestoru s hodnotou 534 litrov vo svojej triede.
Aj s poskladanou strechou umiestnenou v batoZinovom
priestore poskytuje tato verzia objem 248 litrov na
prepravu batoZiny.

.Ako pri novom Forde Focus, tak aj pri Focus Co-

upé-Cabriolet sme citili potrebu vybavit toto chariz-
matické vozidlo nasim $tylom ,kinetic dizajn”," pove-

dal Stephen Odell, viceprezident pre marketing, predaj

a servis spolocnosti Ford of Europe.

Vzhl'ad prednej €asti nového Fordu Focus si plne
osvojila aj verzia Coupé-Cabriolet: Nova trojdimenzio-
nélna kapota harmonicky vstupuje do ikonickej dvojice
lichobeznikovych otvorov pre vstup chladiaceho vzdu-
chu; oba, spodny aj horny, st lemované chromovanym
okrajom. Predny naraznik, reflektory a predné blatni-
ky jasne koreSpondujd so vzhl'adom typu Ford Focus,
ale st tie? perfektne prispdsobens, aby spifiali elegant-
ny profil kupé kabrioletu.

Vzhl'ad interiéru nového Focusu Coupé-Cabrio-
let taktiez ziskal sviezi nadych s vyraznym dizajnér-
skym prejavom, mimoriadnou kvalitou spracovania




a pouzitia kvalitnych materidlov. Napadnym pre vodi-
¢a je pristrojovy panel v §tyle ,binocular” s pristrojmi
podsvietenymi na cerveno.

Ako pri ostatnych modeloch Focus, aj Coupé-Cabri-
olet ma prospech z plynulého prechodu centralneho pa-
nelu do Standardnej stredovej konzoly ,premium” so
zvacSenym objemom odkladacieho priestoru na pribliz-
ne 4 litre a posuvnou laktovou opierkou s moZnostou
pozdizneho nastavovania o 80 mm - oboje prispieva
k vacsiemu komfortu a pohodliu.

MnozZstvo novych Standardnych prvkov jazdnej po-
moci je prezentovanych vo vSetkych verziach nového
Focusu spolu s dal$imi technologickymi opciami a bu-
dd tieZ predstavené v Coupé-Cabriolet. Zahfiiaju:

o Volitelné tlacidlo “Ford Power” pre bezkl'dcové Star-
tovanie a bezklG¢ovy pristup

« Standardny systém automatického aktivovania vy-
straznych svetiel

* Novy systém kontroly tlaku pneumatik (DDS)

* Moznost pripojenia externych audiozariadeni a no-
va troven pripojenia Bluetooth, hlasové ovladanie
a navigacny systém

* Nové moznosti vybavenia, vratane cenovo

dostupného navigacného systému so slotom na
SD-pamétové karty a 7-palcovym dotykovym
displejom
* Dostupny Digital Audio Broadcast (DAB) tuner au-
dio systému Sony.
Focus Coupé-Cabriolet ponika premysleny vyber vzne-
tovych (Duratorq) a zazihovych (Duratec] motorov: 1,6-
-litrovy Duratec motor s vykonom 74 kW je vstupnou
branou k modelu Focus poskytujiceho zazitok ‘vetra
vo vlasoch’, uznavany 2.0-litrovy agregat Duratec HE
s vykonom 107 kW je dostupny so Sportovou patstup-
fovou prevodovkou, alebo vel'mi pohodinou automatic-
kou prevodovkou pre radost z pohodovej jazdy, 2.0-lit-
rovy Duratorq TDCi motor ma vykon 100 kW a maxi-
malny kratiaci moment 320 Nm. Aby bola jazda s tymto
motorom eSte kultivovanejSia a pohodinejsia, boli na
fom uskutocnené Specialne zlepSenia pre zmenSenie
hluénosti a vibrécii. Tento motor, spolu s ostatnymi
pohonnymi jednotkami modelu Ford Focus taZia z no-
vych izolaénych panelov s redukovanou hmotnostou
uréenych pre optimalnu akustiku a z nového koberca
s modifikovanym zloZenim pre dalSie zlepSenie zvuko-
vej izolcie.

Predstavujeme
Ford Focus Coupé-Cabriolet

Novy Focus Coupé-Cabriolet je opat dostupny
s dobre vybavenou vstupnou verziou Trend, ktor( si
mozno objednat aj v kombinacii so Specidlnym bali-
kom “Sport’, obsahujicim Sportové pruzenie a Speci-
alne navrhnuté 17-palcové zliatinové diskové kolesa.

NajvysSia verzia Titanium prichadza s prvkami
ako st Specialne navrhnuté 17-palcové diskové kolesa
a Cierne kryty reflektorov, ale aj s elegantnymi prvkami
interiéru, napriklad $tandardne dodavanymi sedadla-
mi s potahmi v kombindcii koZe a textilu. Za priplatok
st dostupné aj celokozené sedadla v troch réznych
vyhotoveniach.

Spevnena Struktdra karosérie, precizne riadenie
a precizne vyladeny podvozok st aktivnymi a solidnymi
zakladmi bezpecnostného balika pre novy Focus Coupé-
-Cabriolet. Ford PrecisionDrive pomaha vodicovi spolie-
hat sa intuitivne na Ford v akejkol'vek jazdnej situdcii.
K tomuto baliku bolo predstavené ESP ako Standard na
vSetkych ddlezitych eurépskych trhoch.

Zéakladom pasivnej bezpecnosti je spevnena Struk-
tidra karosérie v priestore pre posadku. Bez normalnej
stre$nej konstrukcie bola zataz vznikajdca pri celnom
néraze prenesend za A stipiky, do konstrukcie dveri.

Tieto Struktdry boli spevnené pouZitim vel'mi pev-
nej HSS 2 ocele a zvacsenim zavesnych pantov o 35
mm. §truktl]ry dvier, na ktoré sa prenasa zataz z nara-
zu, unesu zataz az do siedmich ton - ¢o je porovnatel-
v pripade Stvordverového modelu Fo-
cus na streche a dverach.

Okrem $tandardnych prednych a boénych bezpec-
nostnych vankisov zohrava vyznamni tlohu pri zlep-
Sovani pasivnej bezpecnosti novy systém Ford Rollo-
ver Protection Device (RPD). Je navrhnuty tak, aby po-
mohol ochrénit posadku v nepredvidanej situdcii, ked'
sa automobil prevrati. Snimace a gyroskop st v jadre
systému a modzu zaznamenat hroziace prevratenie sa
vozidla. Ked sa to stane, v priebehu desatiny sekun-
dy sa aktivujd dva ultrapevné ochranné obliky. Spolu
s posilnenymi A stipikmi a tuhym ramom predného ok-
na spominany RPD prvok poskytuje mimoriadne ddle-
Zitd ochranu pre posadku.

né so zatazou

-fd-
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Predstavujeme
Rolls-Royce Phantom coupé

V roku 2006 predstavila tradiéna britska automo-
hilka Rolls-Royce experimentalne vozidlo 101EX,
ktoreé stelesiiovalo nové dizajnérske poiatie mo-
derného kupé. Celosvetova reakcia na tito Stidiu
bola taka pozitivna, Ze na jesei minulého roku spo-
loénost Rolls-Royce oznamila, Ze sériovo vyrabany
typ odvodeny od Stadie 101EX sa zaéne vyrabat
v lete tohto roka. Nové luxusné sériové kupé bude
mat svetovil premiéru na autosaléne v Zeneve.

UZ pred ,Zivym” predstavenim vozidla vyrobca
zverejnil niekol’ko snimok i jeho technické ddaje. Kupé
vlastne kompletizuje typovy rad Phantom, do ktorého
doteraz patrila limuzina, limuzina s predizenym razvo-
rom a kabriolet. Aj ked' sa niikala moznost pouzit jed-
noducho pre kupé karosériu kabrioletu a dat na fiu pev-
na strechu, $éfdizajnér lan Cameron sa rozhodol dat
kupé vlastni identitu. Kupé je postavené na podvoz-
ku s rdzvorom 3320 mm, ¢o je 250 mm menej ako je
razvor podvozku limuziny. Dizka kupé je 5609 mm,
Sirka 1987 mm a vyska 1592 mm. Hmotnost prazd-
neho vozidla je 2590 kg. Zvlastnostou karosérie st
vzadu zavesené dvere, ¢o ulahtuje vstup na zadné
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sedadld. Dvere sa dajti zatvarat elektricky. Nosnou ¢as-

tou karosérie je priestorovy, ruéne zvarany ram z hli-
nikovych profilov. Je zhotoveny s rozmerovou toleran-
ciou 0,1 mm. Z hlinika st aj prakticky vSetky panely
karosérie, a to okrem prednej kapoty, ¢asti okolo pred-
ného stipika a dolnej ¢asti dvojdielneho veka batoZino-
vého priestoru. Tato dolna cast méze po sklopeni slizit
aj ako akysi piknikovy stolik a mozno na nej sediet (jej
nosnost je 150kg). BatozZinovy priestor ma objem 395
litrov, €o podla vyrobcu postaci na $tyri vaky s golfo-
vymi palicami. Na karosérii je pat vrstiev laku, pricom
vrchny lak sa lesti pocas piatich hodin, ¢im sa dosiah-
ne bezprecedentny lesk. Zakaznik si mdze zvolit jeden
z0 44 000 odtiefiov vrchného laku.

Vozidlo ma 21-palcové hlinikové diskové kole-
sa, na ktorych st pneumatiky Goodyear typu run-flat.
Na pneumatikdch mozZno teda aj po defekte prejst az
160 km (rychlostou do 80km/h). Vozidlo je vystroje-
né systémom vzduchového pruzenia s automatickou
regulaciou konstantnej svetlej vysky. Pod prednou po-
znavacou znackou mdze byt na Zelanie instalovand
mala kamera, ktora vodicovi sprostredkuje pohlad na

cestu (doprava a dolava), ked' sa vozidlo vysiva z gara-
7e alebo z boénej ulice na hlavnd. Dalsia kamera snima
priestor za vozidlom. Audiosystém Lexicon LOGIC7TM
je vystrojeny 15 reproduktormi a jeho zvukovy vykon
je 420 W.

Na pohon kupé slizi rovnaky motor, aky pohana
aj limuzinu. Ide o 6,75-litrovy vidlicovy dvanéastvalec
s priamym vstrekovanim benzinu, ktorého maximalny
vykon je 338 kW pri 5350 otackach za mindtu. Najvac-
Siu hodnotu krdtiaceho momentu 720 Nm motor dosa-
huje pri 3500 ot./min. UZ pri 1000 ot4ckach za mind-
tu motor poskytuje 75 % svojho maximalneho krdtiace-
ho momentu. Automaticka prevodovka ma aj Sportovy
rezim, ktory postva preradenie na vys$Si stupei do
vacSich otacok. Kupé spotrebuje v meste v priemere
23,21/100 km, mimo mesta klesne normovana spot-
reba priblizne na polovicu (11,31/100 km), normova-
na spotreba v kombinovanej prevadzke je 15,71/100
km. Palivova nadrz ma objem 100 litrov. Kupé zrychli
na rychlost 100km/h za 5,8 s a jeho maximalna rych-
lost je elektronicky obmedzend na 250 km/h.

(RM)
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Jaguar X-TYPE

Sedan Jaguar X-TYPE, zavedeny do vyroby v ro-
ku 2001, predstavoval pre tradiénd britski znag-
ku vstup do prémiového segmentu siucasnej stred-
nej triedy. Sportovy sedan s motorom V6 a poho-
nom vsetkych kolies s internym oznaéenim X400
spaja | luxus typicky pre znacku s pristupnostou,
flexibilitou a vSestrannostou. V prémiovom seg-
mente zaujal poziciu cenovo pristupnej alternati-
vy pre zaujemcov mimo skupiny zakaznikov klasic-
kych luxusnych sedanov.

Typom X-TYPE Jaguar vstipil v mnohych ohladoch
na novi podu. Pociatocnd ponuku tvorent dvoma zazi-
hovymi motormi V6 so zdvihovym objemom 2,5 a 3,0
litra a sériovo doddvanym pohonom vsetkych kolies
Traction-4 doplnila v roku 2003 verzia so vzetovym
motorom a s pohonom prednych kolies - ¢o pre znacku
Jaguar predstavovalo historickd premiéru.

S novym ,turbodieslom” s objemom 2,0 | sa X-TY-
PE stal zaujimavym pre tplne novi skupinu zakaznikov.
V septembri 2005 pribudol novy vznetovy motor s ob-
jemom 2,2 litra, vybaveny filtrom tuhych ¢astic (sadzi),

ktory poskytoval este lepSie jazdné vykony.

Ako prvy typ znacky Jaguar vdbec sa X-TYPE od
modelového roku 2004 vyraba aj s karosériou typu
kombi. Jaguar X-TYPE Estate nielenZe zdvojnasobil po-
¢et modelovych verzii, ktoré si k dispozicii, ale spoje-
nim flexibility a elegancie vzbudil zdujem d'alSich zdkaz-
nikov, ktori znacku Jaguar dovtedy z praktickych dévo-
dov nebrali do Gvahy.

Ked' v januari 2005 zisiel z montazneho pasu za-
vodu Halewood (oceneného zlatou medailou JD Power
za kvalitu vyroby) 250 000. exemplar X-TYPE, etablo-
val sa tento typ aj na novych trhoch ako st Turecko,
Kérea a Rusko, kde ziskal pre znatku Jaguar vyznam-
ny pocet novych zékaznikov.

V zavere minulého roka mal premiéru inovovany
Jaguar X-TYPE. OsvieZzeny dizajn exteriéru so zmena-
mi odraZajtcimi nové dizajnové prostriedky limuzin Ja-
guar, decentne prepracovanym interiérom a bohatSou
ponukou vybavy pod¢iarkuje prémiovy charakter tohto
vozidla. Ma okrem iného nové narazniky, novii masku

chladica s drotenym vypletom a emblémom Jaguar ako

Predstavujeme
Jaguar X-TYPE
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pri novej limuzine XJ, zmenené st aj obklady prahov ka-
rosérie, bocné ochranné listy, nové vonkajsie spatné zr-
kadla majt integrované bocné smerové svetla. Interiér
ma tieZ viacero zmien, po€inajic novou Skalou farieb.
Nové st napriklad sedadla s horizontalnym dvojitym
presivanim, rychlomer a otackomer , vetracie mriezky,
stredova konzola a ramend volantu majd metalizova-
nd volfrdmovd povrchovi dpravu, na Zelanie mézu byt
obklady z leSteného palisandrového dreva.

Prvy raz Jaguar ponika model so vznetovym mo-
torom so zdvihovym objemom 2,2 | v kombinacii so
Seststupiiovou automatickou prevodovkou, vybave-
nou funkciou Jaguar Sequential Shift pre moZnost aj
ruéného sekvenéného preradovania.

Jaguar X-Type 2.2D sedan s ruéne ovladanou pre-
vodovkou zrychluje z 0 na 100 km/h za 9,1 s, dosahuje
najvacsiu rychlost 216 km/h a spotrebu nafty v kombi-
novanej prevadzke 6 litrov na 100 kilometrov, pri hod-
note emisii €02 159 g/km. Verzia s rovnakym moto-
rom a automatickou prevodovkou zrychluje z 0 na 100
km/h za 9,9 s, mé najvacsiu rychlost 208 km/h, spot-
rebu 6,9 1/100 km a emisie CO2 184 g/km. Hodnoty
pre kombi st na takmer rovnakej drovni.

Sedan aj kombi Jaguar X-Type sa zatnu predavat
uz buddci mesiac. Najlacnejsi sedan 2.0D s vybavou
Classic bude stat 1 035 000 Sk, kombi 1 105 000 Sk.
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Predstavujeme
Fiat Fiorino

rozmery sd kompaktnejSie ako rozmery Gzitkovych vo-
zidiel v segmente “malych dodavok” 1B, ale ktoré je
rovnako priestranné a funkéné, s hospodarnou pre-
vadzkou a ma zaujimavd cenu. Fiat Fiorino, ktory ma
originalny a dynamicky $tyl, je dlhy 3,86 metra, vyso-
ky 1,72 m a Siroky 1,71 m. Vd'aka tymto kompaktnym
vonkajs$im rozmerom sa s nim dé l'ahko manévrovovat
v ktoromkol'vek centre velkomesta, ¢iastocne aj pre je-
ho priemer otacania, ktory ma len 9,95 metra.
Masivna prednd ast charakteristického vzhl'adu
sa harmonicky viaze so zadnou ¢astou vozidla pravi-
delnymi liniami, ktoré zdoraznuji dojem spolahlivého
a silného vozidla. Osobité bo€né linie zvyraziiujd dyna-
micky §tyl (verzie panelov bognych stien sd celé hlad-
ké a st idealne pre umiestnenie reklamy). Vel'ké oblé
narazniky a bocné listy zabezpe€uji maximélnu ochra-
nu vozidla, najma pri narazoch pri malej rychlosti.
Osobitnti pozornost tvorcovia vozidla venovali

Budu aj osobne verzie

Fiat Professional predstavuje svoj najnovsi auto-
mobil vyhovujici najnovsim poziadavkam na mest-
ski prepravu tovaru - novy Fiat Fiorino. Toto origi-
nalne uzitkové vozidlo, ktoré vzniklo zo spoloéného
projektu Fiat a PSA, sa vyraba v zavode Tofas v tu-
reckom meste Bursa. Po nakladnej verzii Fiorina
budi uvedené na trh aj jeho osobné verzie.

V novom Fiate Fiorino je skombinovana vykon-
nost, dobrd manévrovatelnost, ako aj druh pohodlia,
aky sa ocakava od priestranného auta, jednoduché na-
kladanie, spolahlivost a hodnota za sumu, ktord by ste
octakavali od 0Zitkového vozidla. Je vynikajicim riese-
nim pre l'udi, ktori musia stravit dihé hodiny za volan-
tom, alebo ktori potrebuji dodavat tovar, ako si reme-
selnici, Gdrzbarski pracovnici, servisné podniky alebo
kuriéri. KonStrukcia vozidla je zaloZena na inovat-
nej myslienke vytvorit vozidlo, ktorého vonkajsie
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Giloznému priestoru s objemom 2.5 kubického metra
(2,8 ak je sklopené sedadlo pre spolucestujicich vo-
dia). Vnitorna dizka je viac ako 1,5 metra (takmer
2,5 metra pri sklopenom sedadle): pozoruhodné, ak si
uvedomime, Ze vonkajsia dizka vozidla ma menej ako
3,9 metra. Nové Fiorino svojou uZitoénou hmotnos-
tou do 610kg (vratane vodica) predstavuje revoltciu
v segmente malych dodavkovych vozidiel. Nakladanie
a vykladanie je ulahéené vel'mi nizkou nakladacou hra-
nou (527 mm), posuvnymi boénymi dverami a rozmer-
nymi dvojdielnymi zadnymi dverami. Fiorino je vyba-
vené Siestimi praktickymi kruhovymi upevneniami na
zabezpecenie tovaru pocas prepravy, ako aj deliacimi
prieckami zabranujicimi rozsypaniu nakladu do kabiny
vodica.

Kabina je presvetlend, pohodinad a ma podobné
podmienky na vedenie vozidla, aké si v osobnom aute.
V odkladacich zasuvkach, priecinkoch a na polickach je
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vela priestoru na uloZenie osobnych veci. VSetko bolo
navrhnuté s vel'kym dorazom na ergondmiu, akustické
pohodlie, regulaciu teploty a kontrolu vibracii. Pohod-
lie v kabine je dnes prioritou vodicov GZitkovych vozi-
diel, ktori v aute trdvia dlhé hodiny, ¢asto v ndrocnych
podmienkach. Preto napriklad sedadlo vodica je poho-
diné aj praktické vdaka symetrickej modularnej pristro-
jovej doske v tvare T, ktord umozZiuje, aby boli ovla-
dace a prepracovany pristrojovy panel vidy v dobrom
dosahu vodicovych rdk. PohodIna jazda tiez znamena
mat taky systém klimatizacie, ktory vo vozidle udrZia-
va spravnu teplotu a vlhkost, ktory je schopny rychle-
ho odhmlievania (vd'aka najmenej 8 prieduchom s ka-
pacitou prietoku vzduchu 400 m3 za hodinu). Este na
tému pohodlia v kabine; nové Fiorino ma aj moderny
audiotelematicky systém, do ktorého patri autoradio
s CD alebo Mp3 prehravacom, stereo systém so 4 re-
produktormi a handsfree stipravou Bluetooth.

Nové Fiorino je aj synonymom vykonnosti a pro-
duktivity. Zakaznikovi sa to premietne do malych pre-
vadzkovych nékladov (na spotrebu paliva, servisné
cykly a naklady na opravy) a vynikajicej akceleracie
a pruznosti pri malych rychlostiach, aj pri plnom na-
loZeni - vdaka dvom motorom dodrziavajicim emisné
normy Euro 4: zaZihovy motor 1,4 (54 kW) a vzneto-
vy 1,3 Multijet (55 kW). Motor 1,3 Multijet v kombina-
cii s ruéne ovladanou 5-stupiovou prevodovkou alebo
s automatickou B-stupriovou prevodovkou predstavuje
skutocny technologicky pokrok. Spotrebu nafty v kom-
binovanej prevadzke mé len 4,51 na 100 km, ¢o sa pre-
mietne do 1000 km ubehnutych na plnd nadrz); emisie
€02 sd pri tom len na drovni 119g na 1 km. Posédka
oceni aj znizend hladinu hluku (vdaka ,multivstreku”);
zmensSené vibracie a moznost dosiahnut rychlost az
157 km/h.

Fiorino sa nachadza na najvyssej priecke vo svo-
jej triede z hladiska bezpecnosti. Ma pevnd karosériu,
Gcinny brzdovy systém s ABS doplnenym o systém

Predstavujeme
Fiat Fiorino

s jednymi, dvoma alebo s neposuvnymi boénymi dve-
rami, panelovymi alebo hladkymi boénymi stenami
a s asymetrickymi dvojitymi zadnymi dverami (60/
40); k dispozicii sd aj v panelovej alebo hladkej verzii.
Prostrednictvom $pecialnych tprav sa nové Fiorino md-
7e variabilne menit doplnenim chladiarenskych jedno-
tiek, mobilnych dielni atd"

Fiorino bude mat aj Specidlnu novd verziu - Ad-
venture - ktorou sa roz§iri univerzalnost Fiata Fiori-
no Cargo. Je to séria uréend na Specifické pouZitie vo
vidieckych oblastiach alebo na jazdu po neupravenych
cestach (na staveniskach, pri vystavbe ciest a Zelez-
niénych trati, atd.). Fiorino Cargo Adventure ma zvy-
Seny podvozok, 15" pneumatiky, kryt motora zabudo-
vany do prednych naraznikov a rozsiahlejSiu ochranu
karosérie.

Po tomto modeli bude uvedena verzia Combi, kto-
ra je uréena na prepravu cestujdcich alebo tovaru (do
5 cestujdcich plus 270 kg nakladu). K dispozicii budi
dva modely (Combi a Combi Adventure). Ponuka ver-
zie Combi, ako priameho potomka rodiny nékladnych

EBD, trojbodové bezpetnostné pasy s predpinacom
a obmedzovacom zataze. V zakladnej vybave je celny
bezpecnostny vankis vodica, sicastou volitelnej vy-
bavy mozu byt aj celné a bocné bezpeénostné vankise
pre ostatnych clenov posadky, i zadné parkovacie sni-
mace. Praktické je, Ze vozidlo ma samostatné zamyka-
nie prednych a zadnych dveri na ochranu nakladu pred
kradezou, (priestor pre naklad sa da preto pouZivat aj
ked' je kabina vodica zamknuta) a deadlock, centralny
zamykaci systém, ktory chrani pred pokusmi o vniknu-
tie do vozidla tym, Ze vyradi z prevadzky mechanizmus
drzadla dveri a zamykacieho systému.

Sirokd a pestra $kala novych nakladnych vozidiel
Fiorino je mozna vo dvoch verziach (v zdkladnej a vo
verzii SX), v desiatich farbach a - samozrejmostou
je dlhy zoznam nestandardnych farieb uréenych naj-
ma pre Specidlnych zakaznikov - s dvoma druhmi ¢a-
linenia a najmenej deviatimi vyhotoveniami karosérie

vozidiel, je navrhnutd pre zvlastne aplikacie a Speci-
alnych zakaznikov, kombinuje sa v nej komfort a $tyl
s pohodlim a racionalitou. Silnou strankou tohto mo-
delu je jeho linedrna Gprava a neobycajne vSestranne
vyuzitelny zadny priestor, ktory sa perfektne hodi na
zmieSané pouZitie (na prepravu skupiny pracovnikov,
naradia a materidlov alebo len materialov). Trojmiest-
ne zadné sedadlo sa dé sklopit, zlozZit, dokonca aj od-
montovat, €o umozni verzii Combi tol'ko priestoru pre
naklad, ako ma verzia Cargo. Vd'aka tomu je Adventu-
re Combi perfektne vhodny pre tie najnarocnejsie a naj-
tazSie druhy jazd, ako st jazdy na staveniskach s ne-
rovnymi a neupravenymi cestami. Pri obidvoch verzi-
ach bude mozné pre verziu Combi dodat osvedcenie pre
kategdriu N1 (4 osoby + 338 kg), o by mohlo byt uzi-
totné z dovodu dafiovych vyhod v niektorych Statoch.

-ft-
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SMEROVANIE HNACIEHO MOMENTU
A JAZDNE VLASTNOSTI AUTOMOBILU

V nie vel'mi davnej minulosti boli v nasom ¢asopise
uverejnené prispevky, ktoré sa venovali niektorym
modernym systémom regulacie podvozkov osob-
nych automobilov, ktorych ciel'om je, okrem iného,
zlepsenie jazdnych vlastnosti vozidla a tym zlepSe-
nie bezpeénosti jazdy. ISlo predovSetkym o systém
regulacie smerovej stability jazdy pribrzdovanim
jednotlivych kolies (ESP) s vyuzitim protiblokova-
cej regulacie brzdovej sustavy (ABS). Tento sys-
tém sa v modernych osobnych automobiloch, po-
dobne ako ABS, uZ stava beznym aj v nizSich trie-
dach. HordcejSou novinkou je systém aktivneho
riadenia, ktory sa pouziva zatial' ojedinele od roku
2003 (BMW, v sucasnosti najnovsie aj Audi A4).
0 obidvoch tychto systémoch sme uz v minulosti
pisali, o tom poslednom v predchadzajiicich troch
cislach casopisu.

B 0Obr. 1-Jazdné stavy automobilu v zakrute: a) neutralny, b) pretacavy,

c) nedotacavy

Dalsim systémom, ktory vyrazne ovplyviiuje sme-
rovid dynamiku vozidla, je cielené delenie hnacieho mo-
mentu motora v uréitom pomere medzi prednd a zad-
nd napravu. Tento systém sa povodne vyuZival najma
na zlepSenie pohyblivosti vozidla pri zhorsenej prilna-
vosti (pripadne v teréne), avSak v poslednom obdobi sa
pomocou neho pri niektorych osobnych automobiloch
reguluji jazdné vlastnosti aj pri jazde na pevnej (su-
chej a mokrej) vozovke. 0 tomto systéme sme uZ v na-
Som Casopise tieZ pisali. Poslednou novinkou v tejto ob-
lasti je delenie hnacieho momentu, prichadzajiceho od
medzinapravového diferencialu na napravu, medzi la-
vé a praveé koleso. Zatial sa tento systém uplatiiuje na
zadnej pohananej naprave, ale Volkswagen ho uz ski-
§a na prednej naprave vozidla s prednym pohonom. Ak
hovorime o ,poslednej novinke”, musime upresnit, Ze
to plati pre eurdpske automobilky, ktoré v tomto pripa-
de trocha ,zaspali” za japonskymi (Mitsubishi Lancer
Evolution AYC od roku 1996, Honda Legend SH-AWD
od roku 2004). Najma v sivislosti s tymto poslednym
systémom sa zacina vzivat anglicky termin ,Torque
vectoring”, teda smerovanie (vektorovanie) momen-
tu, presnejsie ,Left - right torque vectoring” (Iavo -
pravé smerovanie momentu), pripadne ,Active torque
distribution” (aktivne rozdel'ovanie momentu). O tom-
to poslednom systéme si povieme nieco podrobnejsie
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v dnesnom prispevku.
V snahe zlepSit informovanost naSich Eitatel'ov
v oblasti smerovej dynamiky vozidla si v§ak najskor vy-
svetlime niektoré zakladné problémy. Castokrat sme
v nasich prispevkoch pouZivali terminy ,nedotacavé”,
.pretacavé” ¢i ,neutralne” spravanie sa vozidla pri jaz-
de v zakrute. Upresnime si, €o to vlastne je, ¢im to je
sposobené a na ¢o je dobré to vediet. Vodi¢ prechadza-
jici vozidlom zékrutu primeranou ustalenou rychlos-
tou (skor menSou ako vacsou), si tieto vlastnosti vo-
zidla casto ani neuvedomi, pretoze st tazko zrakom
a inymi nasimi ,snimaémi” postrehnutelné. Celd situ-
aciu ndzorne predstavuje obr. 1. Najjednoduchsim sta-
vom z hl'adiska mechaniky je neutralny jazdny stav,
pri ktorom sa vozidlo pohybuje tak, Ze jeho pozdiina
os tvori v pddoryse doty€nicu ku krivke (kruznici) dra-
hy taziska. K tomu je potrebny uréity uhol natocenia
volantu BVU (resp. uhol natocenia
prednych kolies). Pri nedotaca-
vom jazdnom stave, ako je Citate-
I'om iste zname, sa vozidlo pohy-
buje tak, 7e jeho pozdizna os je
odchylena od uvedenej dotycni-
ce svojou prednou €astou von zo
zakruty (teda v opacnom zmysle,
aky md zakruta; v pravej zakrute do-
l'ava a naopak). Uhol 0, ktory zviera
pozdizna os vozidla s dotyénicou ku
krivke drahy taziska, sa nazyva uhol smerovej odchyl-
ky v taZisku, alebo niekedy aj ,uhol pldvania“ (z nemec-
kého ,Schwimmwinkel”). Uhol natocenia volantu va
potrebny pre jazdu vozidla rovnakou zékrutou (s rovna-
kym polomerom) rovnakou rychlostou ako v predcha-
dzajticom pripade neutralneho jazdného stavu, je pri ne-
dotacavom jazdnom stave vozidla vzdy vacsi, teda BV >
BVD. Vozidlo teda akoby nemalo chut zatacat sa, ,nedo-
taca” zakrutu, vodi¢ ho musi ndtit zvacSenym natoce-
nim volantu. Vel'kost uhla smerovej odchylky v taZisku
a zavisi od mnohych konstrukénych parametrov vozi-
dla a od jeho jazdného stavu (polomer zékruty, rychlost
jazdy) a predstavuije tzv. stupefi nedotacavosti vozidla.
Pri pretacavom jazdnom stave je situacia opacnd. Po-
zdizna os vozidla je odchylena od dotyénice ku krivke
drahy taZiska svojou prednou ¢astou dovnitra zakruty
(teda. v rovnakom zmysle, aky mé zakruta). Potrebny
uhol natocenia volantu ije teraz mensi oproti neutral-
nemu jazdnému stavu, teda BV < BVU. Vozidlo ma ,pre-
hnand” chut zatacat, ,pretaca” zakrutu, vodic ho musi
krotit zmensenim natocenia volantu, ktoré niekedy (pri
vacsich rychlostiach) mdze ist az do zapornych hodndt
(.kontra” natocenie volantu). Vel'kost uhla d predsta-
vuje v tomto pripade stupen pretdcavosti vozidla.
Popisané spravanie sa automobilu v zékrute je pre-
dov$etkym uréené polohou jeho taZiska v pozdiznom

B 0Obr. 2-Posobenie zvislych a boénych sil na vozi-
dlo: G - tiaZ vozidla, F, - zataZenie prednej népravy,

F,, - zataZenie zadnej népravy, F, - botnd sila v ta-

Zisku vozidla, F,, - botné reakcia prenaSand prednou
napravou, FYZ - bo¢na reakcia prenasana zadnou na-
pravou, |, - vzdialenost taZiska od prednej napravy,

|, - vzdialenost taZiska od zadnej napravy

smere. T4 je dana:

- konstrukciou (koncepciou) vozidla (umiestnenim ag-
regatov a Casti s najvacSou hmotnostou, teda naj-
ma hnacieho agregatu, batérie, palivovej nadrze
s napliiou),

- sposobom zataZenia vozidla (pocet a umiestnenie
cestujdcich, hmotnost a uloZenie batoziny, hmot-
nost paliva v nadrzi).

Umiestnenie agregétov je pre dané vozidlo nemenné.

Vozidla s pohonom prednych kolies majd cely hnaci

agregat umiestneny v oblasti prednej napravy, takze

ich tazisko pri pohotovostnej hmotnosti lezi dost vy-
razne pred stredom razvoru. Vozidla tzv. klasickej kon-
cepcie (motor s prevodovkou vpredu, pohon zadnych
kolies) maji pri pohotovostnej hmotnosti taZisko vac-
Sinou v blizkosti stredu razvoru (pred alebo za nim, pod-
I'a rozmiestnenia a hmotnosti jednotlivych agregatov).

a) b}

B Obr. 3-Boéné charakteristiky kolesa s pneuma-
tikou: a) botné sila F, v zévislosti od zvislého zata-
Zenia F,, b) botnd sila FY v zavislosti od uhla smero-
vej odchylky a.
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V minulosti vyrabané vozidla s motorom vzadu mali pri
pohotovostnej hmotnosti taZisko posunuté dost vyraz-
ne za stredom razvoru. Spdsob zataZenia sa v prevadz-
ke vozidla meni podl'a momentalnej situacie a moze vy-
razne ovplyvnit polohu jeho taziska (najvyraznejsie pri
automobiloch s prednym pohonom).

Sledujme teraz horni €ast obr. 2. V taZisku vozidla
posobi tia? G ako ddsledok hmotnosti vozidla. Pozdi-
na poloha taZiska vzhl'adom k prednej a zadnej naprave
(kdty I, al,) urCuje jej rozloZenie tiaZe na népravy (zvis-
I¢é reakcie F,, a F,, podla vzorcov v tabulke). Informaciu
o pozdlZnej polohe taziska v praxi obvykle nahradzame
Gidajmi o pomernom zataZeni naprav vzhladom k tia-
Zi celého vozidla v percentéch (F /G, F,/G). Cim bliz-
Sie bude taZisko vozidla k niektorej naprave, tym vac-
Siu Cast tiaze bude tato naprava prenasat. Automobi-
ly s pohonom prednych kolies budi teda mat vyrazne
vét3ie zatazenie prednej napravy (pomer F /G : F,/G
tu byva pri pohotovostnej hmotnosti okolo 60 : 40 %),
zatial' €o automobily klasickej koncepcie mévaji vac-
Sinou pri pohotovostnej hmotnosti zatazZenie obidvoch
naprav priblizne rovnaké.

Dolné ¢ast obr. 2 znazorfiuje situdciu pri pdso-
beni botnej sily F, v taZisku. Této sila je napriklad pri
jazde v zakrute dosledkom odstredivej sily posobia-
cej na vozidlo. Takisto ako v pripade zvislych reakcii
néprav v hornej ¢asti obrazku, aj tu uréuje pozdizna

krivka
dréhy taziska

Yr }

Xy

poloha taziska botné
reakcie (F,, a F,, pod-

I'a vzorcov v tabul'ke), Fr=G. Iz

TABULKA CHARAKTERISTICKYCH UDAJOV PODIA POLOHY TAZISKA

Iz

Fye=Fv-
ktoré musia preniest le+1z lo+1z
prednd a zadna népra- b I

, . Fzz=G- Fvz=Fv-
va dotykovymi plocha- b +1z o +lz
mi medzi pneumatika-

. . [ POLOHA TAZISKA V STREDE PRED STREDOM ZA STREDOM
mi a vozovkou, ak ma RAZVORU RAZVORU RAZVORU
. - [ VZDIALENOSTI Ip =1z ip <z o>z
byt na vozidle zacho- \—GsFgy For = Foro For > Foro For <Foro
vana silova a momen- Fzz = Fazo Fzz <Fzo Fzz > Fzzeo

, sha. K Fre=Fzn Fzp > Fyy Fzp < Fzp
tova rovnovaha. K po- | 'BOENE sSILY Fye = Fypo Fye > Fypo Fyp < Fypo
kratovaniu v téme bu- Fvz = Fyzo Fvz < Fyzo Fvz > Fyzo

: Fvp =Fyz Fyp > Fyz Fyp <Fvz
deme potrebovat obr. [UHLY @ a=0
. H Qp = Gpo Qp > Apo Qp < Gpo
3, ktory predst.av!ue AT @ <t 0> oo
boéné charakteristiky Op =0z Op > 0z Op <0z
. - UHOL B B=Bo > Bo < Bo
pneumatiky, a to zavis- | JaAZDNY STAV NEUTRALNY NEDOTACAVY PRETACAVY

lost bocnej sily F, od
zatazenia kolesa F, (zétaZova charakteristika) a zavis-
lost bocnej sily F, od uhla smerovej odchylky o (smero-
va charakteristika). Pri tej prileZitosti si zopakujme, Ze
uhol smerovej odchylky kolesa s pneumatikou je uhol,
ktory zviera vektor rychlosti stredu kolesa (teda smer
jeho pohybu) s pozdiznou osou kolesa. Tento uhol teda
znazoriuje Sikmé odvalovanie sa kolesa Gcinkom po-
sobiacej bocnej sily. Botna sila pdsobiaca na koleso
a jeho uhol smerovej odchylky st vzéjomne nerozlug-
ne spojené, pri prenose bocnej sily musi teda tento uhol
vzniknit, a naopak.

Ak je tazisko vozidla
v strede razvoru (I, =1,), bu-
di aj botné reakcie naprav
F,,). Podla
obr. 3b rovnost boénych re-

rovnaké (F, =

akcii znamena, Ze prednd
a zadnd naprava sa budu po-
hybovat s rovnakymi uhla-
mi smerovej odchylky (a, = o
,)- To je ale stav, pri ktorom
pozdlZna os vozidla bude do-
tyEnicou kruznice drahy fa-
ziska a, ako sme uviedli vys-
Sie, automobil sa bude spra-
vat neutrdlne. Ak je taZisko
vozidla pred stredom razvo-
ru (I, <1,), bude zvislé zata-
Zenie prednej napravy vacsie
I:ZZ)
a prednd naprava bude nite-

\ ako népravy zadnej (F, >

na preniest vacsiu bocnd re-
akciu ako zadnd néprava (F,,
>F,,). Ak si v8ak uvedomi-
me degresivny priebeh cha-
rakteristik na obr. 3, je zrej-

B 0Obr. 4- Jednostopovy model vozidla v nedotaéavom jazdnom stave v zakru-
te: v - vektor rychlosti pohybu vozidla v taZisku, v, , v, - vektory rychlosti po-
hybu stredov prednej a zadnej napravy, a - uhol smerovej odchylky vozidla v ta-
- uhly smerovych odchyliek stredov prednej a zadnej napravy, B -
F, - botné reakcie prednej a zadnej
napravy, ad - dostredivé zrychlenie vozidla v tazisku, R - polomer zatacania vo-

Zisku, a,.dq,

stredny uhol natoCenia prednych kolies, F,

zidla, € - uhol stacania sa vozidla

mé, Ze to mozZe nastat len
vtedy, ak sa oproti neutralne-
mu stavu zvacsi uhol smero-
vej odchylky prednej napravy
a naopak zmens§i uhol smero-
vej odchylky zadnej napra-
vy (0, >a,). Prednd East vo-
zidla bude vybocovat von zo

zékruty, ¢o je podla vysSie uvedeného znakom nedo-
tacavého jazdného stavu vozidla. Situacia je detailne
znazornena na obr. 4, ktory predstavuje zjednoduse-
ny tzv. ,jednostopovy” model vozidla. V pripade tazis-
ka za stredom razvoru bude situacia presne opacna
(a,>a,), vozidlo sa bude nachadzat v pretdcavom jazd-
nom stave.

Existuje niekol'’ko moZnosti, ako definovat neutral-
ny, nedotacavy a pretacavy jazdny stav vozidla, najma
v slvislosti s pouZivanymi experimentalnymi metédami
jeho zistovania. V praxi sa vSak asi najcastejsie pouZi-
va definicia pomocou pomernych vel'kosti uhlov sme-
rovej odchylky prednej a zadnej napravy, ktord je do-
statocne nazornd. NajddlezitejSie parametre charakte-
rizujdce uvedené tri jazdné stavy vozidla s prehladne
uvedené v tabulke. PovSimnime si, Ze podla doteraz
uvedeného bol jazdny stav vozidla ovplyvneny len po-
lohou jeho taZiska v pozdiznom smere. To viak plati len
v pripade, ak neuvazujeme napriklad vplyv pozdiznych
sil na koleséach napravy (rozdiel medzi prednym a zad-
nym pohonom) a ak predpokladdme dokonald pozdiznu
symetriu podvozku vozidla (rovnaka prednd a zadna na-
prava, vratane odpruzenia, pneumatik, atd'). Takto cha-
pané neutrdlne, nedotdcavé a pretdcavé spravanie sa
vozidla ozna¢me ako ,zékladné” (alebo ,od prirody”)
a mozeme ho jednoznacne priradit k vozidlu ako takeé-
mu, a hovorit o ,neutrdlnom, nedotdcavom alebo pre-
tacavom vozidle”. Teda vozidla s prednym pohonom si
,od prirody” nedotacavé, vozidla klasickej koncepcie
spravidla takmer neutralne, vozidld s motorom vzadu
byvali pretacavé. Ako uvidime v dalSom, tdto zaklad-
nd vlastnost vozidla ovplyviujd pri jazde mnohé fakto-
ry, takZe napriklad vozidlo ,od prirody” nedotacavé sa
moze za uréitych okolnosti spravat aj ako pretacave,
alebo naopak. Preto je v skutocnosti nespravne hovorit
o neutralnom, nedotacavom alebo pretacavom vozidle,
ale o neutralnom, nedotacavom alebo pretacavom jazd-
nom stave vozidla.

Nabudice si povieme, ktoré dalSie vlastnosti a pa-
rametre podvozku vozidla najvyraznejSie ovplyviiujd je-
ho zékladné vlastnosti pri jazde v zakrute.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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Predstavujeme
PEUGEOT Partner a Partner Tepee

PEUGEOT Partner a Partner Tepee

Automobilka PEUGEOT uviedla typ PARTNER na
trh v roku 1996. Vyraba sa ako maly dodavkovy
automobil (van) alebo osobna verzia (MPV). Obi-
dva modely ziskali poéas 11 rokov svojej existen-
cie vel'ky komerény aspech po celom svete.

E marec 2008

PEUGEQT uvedie v druhom Stvrtroku 2008 novii ge-
neraciu typu PARTNER. V niektorych $tatoch budd pre-
dévat eSte aj prvi generdciu pod ndzvom PARTNER ORI-
GIN. Novy PEUGEQT Partner méa maximalnu nosnost,
ktord je zakladom novej referencie v segmente malych

vanov. V ramci svojej dizky 4,38 m ponika uZitoény
objem 3,3 m? s nosnostou az do 850 kg. Dizku priesto-
ru pre naklad 1,8 m moZno zvacsit az na 3 m vdaka no-
vej zadnej lavici Multi-Flex.

Tato inovativna vybava umoziiuje usadit 3 osoby
vpredu, €o je po prvy krat v tomto segmente.

Vdaka podvozku z Peugeotu 308 je novy Partner
charakteristicky vynimoénym akustickym komfortom,
ergonomickym sedenim vodica, vynikajicim vyhladom
zvozidla.

Novy Partner je ukoncenim rozsirenia a kompletnej
obnovy GZitkovych automobilov znatky PEUGEOT. Ta-
to nova $irSia a inovativna ponuka zahriiujica Bipper,
Partner ORIGIN, novy Partner, Expert a Boxer zviacnaso-
buje rozne riesenia pre profesionalov. MéZu si vybrat vo-
zidlo s priestorom pre naklad od 2,5 az do 17 m?.

Novy Partner Tepee predstavuje novi generaciu
koncepcie vyvinutej znackou PEUGEOT v roku 1996.
Partner TEPEE je viactcelovy automobil, ktory je do-
vtipne prakticky. Jeho vel’ka modularita a najma no-
va strecha Zenith prind$a do automobilu viac svetla,
3 zadné individualne a odkladatel'né sedadlé ,obyva-
telnost” a jazdné vlastnosti ma ako klasicky moderny
osobny automobil. Oakavaniam klientov, ktori milujid
slobodu a dobrodruzstvo, dplne odpoveda Partner Te-
pee Outdoor s personalizovanym dizajnom a znaénymi
schopnostami pohybu aj v teréne.

-pt-
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Peugeot 807

0d uvedenia na trh v aprili 2002 bolo vyrobenych
uz viac ako 150 000 vozidiel Peugeot 807. Prispe-
li k tomu nepochybne viaceré zaujimavé technic-
ké rieSenia :
karoséria s dvoma zadnymi bo¢nymi posuvnymi dve-
rami , ktoré s elektricky ovladané a ulah€uji pri-
stup do vnitorného priestoru;
modularita interiéru, ktord umoziuje rozne druhy
konfiguracii siedmich potencialnych skutoénych
miest (alebo dsmich miest v opcii s lavicou v tre-
tom rade), mnozZstvo odkladacich priestorov, $tylo-
va a ergonomicka pristrojova doska;
- obytny priestor vyvinuty s cielom umoznit posadke

vel'kopriestorového vozidla ,v$etko mozné”;
- stabilita na ceste a komfort,

- vel'ka bezpetnost (pat hviezdiiek v teste EuroN-
CAP o ochrane osdb vo vozidle), tercidrna bezpec-

nost sluzby Peugeot Urgence systému RT4.
Inovovany Peugeot 807 rozvija vzhlad exteriéru, no-
vy priestor interiéru, ma zaujimavé doplnkové vyba-
venie, a vykonné pohonné jednotky, vratane vzne-
tového motora 2,2 | HDi FAP 125 kW, ktory bude
spolupracovat bud’ s ruéne ovladanou 6-stupfiovou prevo-
dovkou alebo v budicnosti s automatickou 6-stupfiovou
prevodovkou. Posadka Peugeota 807 teraz mo-
7e vyuzivat hands free stpravu Bluetooth, snimace

Predstavujeme
Peugeot 807

asistencného systému parkovania aj vpredu a multime-
didlny systém, ktory sa sklada zo 16/9 palcovej obra-
zovky a DVD prehravaca, umiestnenych vzadu. Tymto
systémom, ktory je dodavany v opcii, budu tiez séri-
ovo vybavené vozidla v konecnej tprave pre niektoré
krajiny Pripomefime eSte, Ze Peugeot 807 je uz niekol-
ko mesiacov vybaveny novym telematickym systémom
RT4. Je pripojeny k farebnej 3D obrazovke a spéja funk-
cie audio, GSM, GPS a Peugeot Urgence. Obsahuje pev-
ny disk 30 Go, ktory mu dovoluje najma navrhovat kar-
tografiu celej Eurdpy a zaznamenat az 180 hodin hud-
by vo formate MP3.

-pt-
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Dodge Challenger SRT8

Dodge Challenger SRT8: Muscle car

Po viac ako 35 rokoch ozZivila americka automobil-
ka Dodge legendarne Sportové kupé Dodge Chal-
lenger. Novy Dodge Challenger SRT8 zostava ver-
ny dedi¢stvu svojich predkov a ponechava si tak
charakter pretekarskeho auta, ktoré ma povolenie
jazdit na cestach. Tento , Sportiak” spaja nezame-
nitel'ny dizajn s prvotriednymi jazdnymi vlastnos-
tami a ma preto vSetky predpoklady, aby si ziskal
srdcia fanisikov rychlych kolies.

Dodge Challenger SRT8, model 2008, bol vyvinu-
ty vo vlastnej kon$trukénej dielni znacky Chrysler, kto-
ra vyvija vetky SRT (Street Racing Technology) mo-
dely. Pri dizajne sa konStruktéri inSpirovali jeho po-
pularnym predchodcom. Challenger upiita predizenou
prednou kapotou, na ktorej vynikajd dva pruhy vo far-
be uhlikovych vlakien. Sportovii karosériu dotvara zvy-
§end zadna cast s vyraznym spojlerom a vel'kou hra-
natou pochrémovanou koncovkou vyfuku. Osobity di-
zajn dotvdrajd prepracované detaily, ako napriklad
chromované veko nadrze alebo loga SRT8. Vozidlo je
5023 mm dlhé, 1923 mm Siroké a 1448 mm vysoké.

m marec 2008

Rézvor ndprav ma 2946 mm a znacné s aj rozchody
kolies, 1603 mm vpredu a 1604 mm vzadu. Objem ba-
tozinového priestoru ma hodnotu 459 litrov, pohoto-
vostna hmotnost vozidlaje 1878 kg.

Dodge Challenger SRT8 je pohafany najvykonnej-
§im motorom koncernu Chrysler uréenym pre vSetky
vozidld typu SRT. ZaZihovy motor HEMI® V-8 s obje-

mom 6,1 litra dopiiia 5-stupfiova $portovo naladend au-

tomaticka prevodovka Autostick®.

Tento agregat ma vykon 317 kW a kritiaci mo-
ment 570 Nm. S tymito parametrami dokéZe Challen-
ger zrychlit z 0 na 100 km/h za necelych 5 sekind a
cyklus 0-160-0 km/h je schopné vykonat za menej
ako 17 sekind. Na Slovensku
je tento motor uz dostupny vo
vozidlach Jeep Grand Cherokee
SRT8 a Chrysler 300C SRTS.

Challenger nie je len o vy-
kone, ktory sa prejavuje navo-
nok. Okrem “dymiacich pneuma-
tik” vozidlo pondka aj cely rad

najmodernejSich technickych prvkov, ako st dotykova
navigéacia GPS, bezkli€ovy systém na pristup do vozi-
dla bez pouZitia klasického kl'i¢a, multimedialny sys-
tém MyGIG™ urceny na zébavu a systém

UConnect® na hands-free telefonovanie cez
Bluetooth®. Zakaznik v iom najde v§etko, o by od
Sportového kupé budicnosti mohol o¢akavat.

Dodge Challenger SRT8 sa bude zatial' sériovo
vyrabat len pre severoamerické trhy, a to iba v limi-
tovanej sérii, tiZe kazdé vozidlo bude mat Cislované
osvedcenie o originalite. Do predaja sa dostane uz na
jar tohto roku.

-de-




Automobilky
CO, vazne

Ekologia

berut zmensovanie

Sprisiovanie limitov emisii kyslicnika uhli¢itého nielen v prevadzke, ale aj pri
vyrobe a distribicii automobilov beri eurdpske automobilky vazne. Priklady
“ekologického pristupu” predstavili verejnosti najnovsie Seat a Ford.

EKOLOGICKA ENERGIA PRE TOVAREN FORD V KOLINE

Ford sa rozhodol pri vyrobe typov Fiesta a Fusion v
kolinskej tovarni v Nemecku vyuzivat ekologicky -
obnovitelny zdroj energie. Vd'aka tomu spoloénost
zmens$i emisie CO, o 190 000 ton za rok.

Tato ,zelend” energia pochadza z plne obnovi-
telného, ekologického zdroja. Vyrabaji ju tri vodné

Zavod v Martorelli

Fabrika Seatu v Martorelli bola zvolena Spa-
nielskymi vyrobcami ako lokalita vhodna pre je-
den z najambiciéznejsich projektov ochrany

elektrarne v Norsku a Svédsku patriace inym spoloé-
nostiam. Podl'a dohody je predpoklad dodavky pre Ford
430 000 megawatthodin rocne.

Elektrick energia, ktorii dodava Skandinavia, po-
kryva celkovid potrebu energie tovarne Forda v Koli-
ne. To zahfiia vyrobu automobilov Fiesta a Fusion,

zivotného prostredia. Instalacia solarnych panelov
umozni produkciu istej elektrickej energie, ¢im sa
zabrani vzniku viac ako 11 700 ton emisii CO,.
Vd'aka namontovaniu 8.5 MW solarnych pane-
lov bude systém schopny generovat 11.2 GWh elektri-
ny roéne. Solarne panely budi umiestnené na streche
podnikovej budovy SEATu v Martorell v marci, ako aj
na nosn( konstrukeiu jedného z dokonéenych parkovisk.
Vsetka vyrobena elektricka energia bude presmerovana
na hlavné elektrické vedenie pre naslednd distribdciu.
VyuZitie energie prichadzajtcej zo Sinka pri vel-
kom pocte sInecnych hodin v oblasti Martorella a jeho

¢innosti spojené s personalnym oddelenim, vyvojovym
strediskom ako aj ostatné sdvisiace procesy.

Od roku 2000 Ford globélne zredukoval svoju
spotrebu energie 0 27 % (12 % pri vyrobe vozidiel),
emisie C02 0 31 % (16 % pri vyrobe vozidiel) a spotre-
bu vody o viac ako 25 % (11 % pri vyrobe vozidiel).

bude mat vel'ky solarny generator

okolia bude bude este Gginnejsie. Dal§im krokom totiZ
bude kompletné zakrytie dalSich dvoch distribuénych
z6n s celkovou plochou viac ako 66 000 m? a zakrytie
striech montaznych hal €. 8,9, 10 a 11 s celkovou plo-
chou 139 000 m2. V tejto faze sa tak prikryje viac ako
206 000 m? solarnymi panelmi, ktoré budi sldzit na
vyrobu energie.

S tymto novym projektom presahuje zavazok SE-
ATu ako vyrobcu automobilov, snahu produkovat auta
s mensimi emisiami a zmenSovanim dopadu na prostre-
die pocas vSetkych vyrobnych faz, od vyvoja az po ne-
skorsiu recyklaciu. -st-

Prvy FGC SEAT vlak dorazil do barcelonskéeho pristavu

Prvy FGC (Ferrocarriles de la Generalitat de Catalu-
nya) vlak, veziici automobily z fabriky SEATu v Mar-
torelli, dorazil do barcelonského pristavu podvecer
18. 1. 2008. Joaquim Nadal, Minister izemnej spra-
vy a verejnych prac katalanskej vlady (Generalitat),
spoloéne s Jordi Vallsom, prezidentom Pristavnej
spravy v Barcelone, Joanom Torresom, preziden-
tom FGC, Ramonom Paredesom, vice prezidentom
SEATu pre l'udské zdroje a Wolframom Thomasom,
vice prezidentom SEATu pre vyrobu, privitali kon-
voj prichadzajici na terminal TermCat v prista-
ve. Tento novy sposob prepravy umozni prepravit
25 000 vagénov bez pouzitia klasickych cestnych
komunikacii. Investicie do tohto projektu desiahli
6,8 milionov edr.

Trat FGC- Llobregat-Anoia je dlhd 193 km, na
98 km sa realizuje preprava osdb a na zostéavajtcich
41 transport tovaru. Aktualne tato linka prepravuje
suroviny z bani v Sirii a Sallente do Martorellu a bar-
celonského pristavu.

Pre SEAT je vybudovanie linky jasnym ddkazom
zavazku spolocnosti vyuZivat Zeleznicnt dopravu, kto-
ra je prostrediu menej Skodliva, je vynosnejSia a cel-
nejSia a zmensuje aj nehodovost. Nova Zeleznicna

sluzba absorbuje 70 % z celkového transportu Spaniel-
skej automobilky realizovaného medzi Martorellom
a barcelonskym pristavom.

Na zabezpecenie tohto spojenia holo potrebné vy-
budovat odbocku z hlavnej trasy FGC do fabriky SEA-
Tu, o znamenalo modifikaciu viac ako kilometra trasy
a prispdsobenia kol'aji na dalSich 600 metroch. Na tom-
to Gseku boli in§talované signalizaéné a svetelné zaria-
denia, ako aj potrebnd elektronika. Rovnako holo zria-
dené Centrum pre kontrolu dopravy. VSetky tieto prace
spravila GISA pod dohl'adom oddelenia Gzemnej spravy
a verejnych prac katalanskej vlady.

Adaptacné prace boli spravené aj na Zelezniénej
trati FGC, najméa modifikaciou rozchodu kolaji, aby vy-
hovovali podmienkam nového vozového parku. Tieto
prace vykonalo FGC.

Zeleznitna spolognost FGC (the Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya) obstarala 38 novych kibo-
vych dvojpodlaznych vagénov na transport automobi-
lov s celkovou dizkou 411 metrov, ktoré prepravia viac
ako 170 vozidiel. Tieto vlaky majd naplanované dve
dodévky za den, jednu réno a druhd popoludni.

Tato nova Zeleznicna sluzba je plodom spolupra-
ce medzi katalanskou vladou (Generalitat), Pristavnou

spravou a SEATom. Dohoda bola podpisana v jini 2005,
kde Urad pre verejné prace Katalanska prijal plan vy-
stavby odbocky medzi hlavnou tratou FGC a fabrikou
SEAT.

Je predpoklad, Ze dva vlaky denne budd schopné
prepravit 80 000 vozidiel roéne. Tento projekt je dal-
§im krokom smerom k podpore udrzatel'nej mobility, vy-
razne sa zmen$ia doterajSie naroky na cestnd dopravu.
To nebude znamenat len zmenSenie emisii CO,, ale bu-
de to aj novy impulz na povzbudenie pouzivania Zelez-
nicnej dopravy na transport tovaru.
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Od Samby po Sp

Automobilka Volkswagen si chce upevnit po-
ziciu na severoamerickom trhu aj vystavnymi
aktivitami. Na autosalone v Los Angeles pred-
stavila retro verziu aj u nas znameho vozi-
dla Samba Bus ( obr. 1), ktory sa vyrabal od
roku 1950.

Stiidia je kompaktnym vanom s nazvom Spa-
celup blue (obr. 2), ktory je navrhnuty len so Stvo-
ricou stre$nych okien, kridlovymi dverami na
oboch stranach a motorom, podobne ako u pred-
chodcu, umiestnenym medzi zadnymi kolesami.

Pri jeho vyvoji boli zohl'adnené najma tieto
aspekty:

* koncepcné vozidlo vyuZiva vodu a sinko

e energetickd siet tvoria systém palivovych ¢lan-
kov, zasobnik energie na baze lithium-iénovych
batérii a solarny panel.

B 0Obr.4
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Ide o tretie koncepéné vozi-

dlo z ,Novej malej rodiny”
automobilky VW.

Karoséria s dizkou
3690 mm, Sirkou 1610 mm
a vySkou 1570 mm ponika
vndtorny priestor ovela vac-
Sieho vozidla. PohodIné na-
stupovanie umoZiuji bocné
kridlové dvere na oboch stra-
néch vozidla a absencia B sti-
pikov (obr. 3).

V zadnej casti vozidla je
dvojica asymetrickych dve-
ri (obr. 4), ktoré zabezpecu-
ji pohodliny pristup k batozi-
novému priestoru s objemom
220 litrov.

Posadka ma k dispozicii Stvoricu novonavrhnutych
sedadiel, pricom po sklopeni delenych zadnych seda-
diel a pripadne eSte predného sedadla spolujazdca po-
nika pre batoZinu priestor s rovnou podlahou s obje-
mom 10051 (obr. 5).

Pristrojovéa doska (obr. 6) je Gcelne navrhnutd
tak, aby poskytla vodicovi vSetky potrebné informa-
cie o jednotlivych systémoch pohonu.

Ide o plug-in hybrid solarne vozidlo s nulovymi emi-
siami, ktoré po prvykrat na svete vyuZiva novy sys-
tém vysokoteplotnych palivovych ¢lankov navrhnutych
spoloénostou VW. Systém palivovych €lankov s vy-
konom 12 kW je umiestneny pod kratkou prednou ka-
potou (obr. 7). Ma novd konStrukciu membrany, ktora
s novo koncipovanymi elektrédami umoznila systému
pracovat pri teplotach az 160 OC, pricom prevadzkova
teplota dosahuje 120 OC. Nal'avo od systému je umiest-
nena klasickd akumulatorova batéria. Vodik je do



Predstavujeme

systému dodévany z dvoch zasobnikov, z ktorych vacsi
je umiestneny v stredovom tuneli a mensi pred zadnou
napravou (obr. 7). Vozidlo ma k dispozicii 3,3 kg stla-
¢eného vodika. Medzi tlakové zasobniky vodika kon-
Struktéri umiestnili zasobnik elektrickej energie, ktory
je tvoreny sadou 12 ¢lankov na baze lithium-ion s celko-
vou kapacitou 12 kWh. Pohon zadnej napravy vozidla
zabezpecuje trakény elektromotor s vykonom 45 kW.
Jeho najvacsi kritiaci moment je 120 Nm a najvacsie.
otacky 10 000 za mindtu. V pripade vyuZitia elektric-
kej energie z betérie na baze lithium-ion, vozidlo zrych-
luje z0 na 100 km/h za 13,7 s pricom najvacsia .rych-
lost vozidla je 120 km/h.

Energia obsiahnuté v zasobniku elektrickej energie
na béze lithium-ién vystaci vozidlu na dojazd 100 km,
¢o je podla odbornikov VW dostatocny dojazd pre
kazdodenni priemernd dopravni potrebu v mestskej
prevadzke.

Energia v spominanom zasobniku mdze byt obno-
vena cez klasickd elektrickd zastréku alebo pomocou
systému palivovych ¢lankov, pricom v druhom pripa-
de dochadza k predizeniu dojazdu o dal$ich 250 km.
Na jedno nabitie tak mdze spominané vozidlo prejst az
350 km.

Okrem toho moZe vozidlo vyuZivat aj dal3i zdroj
energie - sinko. Na streche vozidle je umiestneny vel-
ky solarny panel (obr. 8), ktory dodava dodatocnych
150 W energie.

Pohotovostnd hmotnost vozidla so zésobnikmi
elektrickej energie a vodika je 1090 kg. Aj ked" boli
komponenty umiestnené pod podlahu, priestor nad hla-
vami cestujdcich vpredu (1030 mm) a vzadu (1015 mm)
je dostatocny.

Ing. Jan KRNAG
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.Reverse Engineering’/,Rapid
Prototyping” v procese navrhovania

Sucasna urovei vel'kych CAD/CAM systémov
umoziuje rozne hybridné spésoby modelovania.
Jednym z najznamejSich spdsobov a pristupov je
proces spatného inZinierstva (Reverse Engine-
ering). Tento pristup sa v znacnej miere vyuzZiva
okrem iného pri renovaciach historickych automo-
bilov. VzhI'adom na to, Ze karosérie mnohych vete-
ranov su znacne poskodené koroziou, alebo sii tie-
to auta poskodené havariou, snazia sa odbornici v
priebehu renovacie vyuzit dostupné data. Prikla-
dom méze byt totalne znic¢ena jedna strana auto-
mobilu,.pricom druha strana je v relativne dobrom
stave. V takomto pripade sa zosnima ,zdrava ¢ast”
3D scannerom, ¢im sa ziska ,mraéno hodov” cez
ktoré sa prelozi ,triangulacna siet”.

v tlacenych materia-
loch. Do virtudlneho
prostredia sme vlozi-
li skice - priemety au-
tomobilu Jeep Willys
v odpovedajtcich rovi-
nach. Naslednou roz-
merovou kalibréciou
sme ziskali ,$ablénu”
pre tvorbu geometrie
vozidla s konkrétnymi
koneénymi rozmermi.
(obr. 2).

Na vytvorenie
tvaru karosérie boli

B 0br. 1 ,Mraéno bodov s triangulagnou siefou a povrchovy model [3]

Prelozenim plochy cez tito siet ziskame plo$ny
model, ktory nie je problém v CAD systéme zrkadlo-
vo preniest na druht polovicu dielca. Nasledne sa na
zaklade zrkadlového obrazu dé vyrobit pomocou CAM
modulu ndstroj pre spatni vyrobu daného dielca. Ako
podklady sa pouZivaji bud’ zachované komponenty re-
novovaného objektu, alebo dostupné narysy objektu v
jednotlivych pohladoch.

Takto moZno pomocou dostupnych pohladov vy-
kresovej dokumentacie vytvorit napriklad cely povr-
chovy model automobilu. Na zaklade tychto pohladov
sa da v prostredi CAD systému zoskladat trojdimenzi-
onalny model. Ide o relativne jednoduchy pristup, kto-
ry nevyZaduje trojdimenzionalny skener.

Reverse Engineering

V danom pripade bolo potrebné namodelovat karosé-
riu vozidla JEEP Willys. Navrh bol realizovany vo vir-
tudlnom prostredi s vyuZitim CAD systému Catia V5
prenesenim skic jednotlivych pohladov do CAD v mo-
dule Sketch Tracer. Bitmapové pohlady boli nasledne
aproximované krivkami, na zaklade ktorych bola vy-
tvorena pozadovana geometria. Podkladom pre ,zachy-
tenie tvaru” vozidla nam boli vol'ne dostupné obrazky
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pouzité ,retro” pohlady na automobil, ktoré boli
v prostredi Sketch Tracer ,digitalizované” (obr.3).
V podstate ide o zikanie zakladnych prvkov geomet-
rie v 2D, na zéklade ktorych boli vytvorené 3D prv-
ky karosérie.

Navrh trojdimenzionalneho loga automobilu
Jeep Willys

3D data karosérie au-
tomobilu ziskané me-
tédou spatného inzi-
nierstva boli v CAD/
CAM systéme vyuZi-
té aj pre nas navrh
loga automobilky JE-
EP tak, aby ¢o najvy-
stiznejSie charakte-
rizovalo retro model
Willys. Logo produk-
tov JEEP je velmi vy-
stizné, ak je v dvoj-
farebnom vyhotove-
niv 2D. My sme sa

rozhodli realizovat Tracer [6]

B Obr. 2 JEEP Willys a prostredie Sketch Tracer
CATIA V5 [6]

upraven( verziu loga, ktoré by bolo charakteristické
v jednej farbe aj v 3D vyhotoveni.

Zo Sthdia historickych materialov sme zistili, Ze
vozidla Jeep mali e$te donedavna ploché predné sklo.
Pre auta Jeep Willys boli zas okrem toho charakteris-
tické jednoduché predné blatniky. Preto boli do loga za-
komponované oba tieto prvky ¢o najjednoduchsim spé-
sobom. Snahou bolo vyuzit rieSenie ramu skla tak, aby
boli jeho okraje zaroven aj blatnikmi.

Zaroven sme zistili, Ze niektoré modifikacie tychto
vozidiel mali vpredu v maske eSte po dva otvory men-
Sieho priemeru. Dnes sa pri renovovacii vozidiel vyu-
Zivajli na osadenie smerovych svetiel.

B 0br.3 Model vytvoreny na zaklade jednotlivych pohladov v prostredi Sketch
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B Obr. 4 Pévodné 2D logo Jeep [5]

B 0Obr. 9 Obrabanie modelu loga

Rapid Prototyping

Metdda rychleho prototypovania (Rapid Prototyping)
sa Casto pouziva v sektore automobilového priemys-
lu, ak je potrebné zhmotnit nieco virtudlne. My sme
sa rozhodli model loga vyrobit frézovanim do l'ahko

odbornikom $pecializujicim sa na imidzZ a identitu
znacky Jeep. Mozno ho niekedy v buddcnosti stret-
neme v cestnej premavke.

Michal FABIAN, Ladislav GURBAL,

Jaroslav SEMINSKY, Peter IZ0L

Clanok bol vypracovany s podporou projektu
VEGA 1/0559/08 Virtualne projektovanie
mechatronickych systémov

B 0br. 5 Pdvodné logo v jednofarebnom 2D vyhotoveni a porovnanie s
3D vyhotovenim

B Obr. 6 Druh4 verzia navrhovaného loga Jeep Willys. Zarovefi bola skimana vy-

obrobitelného materidlu.
Preto boli v CAM modu-
le systému CATIA genero-
vané numerické data pre
riadiaci systém CNC stro-
ja EMCO MILL 155 a logo
bolo v oboch inovovanych
variantoch obrobeng.

Zaver

Nasledne sme prostrednictvom vtedy este existuji-
cej spolocnosti Daimler-Chrysler Slovensko nadvia-
zali kontakt s dizajnérskym centrom automobilky Je-
ep v Auburn Hills. Poslali sme logo na posiddenie

povedna hodnota loga s textom aj bez textu.
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyka  priestor

A ZnaCka/Typ  Cena

e Model s DPH

Standardna vybava

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily
Prepliianie
Kr. moment
Prevodovka
Pohon

Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

ALFA ROMEO

147 1,6 T.S. Progression 614 000 Sk
147 1,6 T.S. Progression 664 000 Sk
147 1,9 JTD Distinctive 801000 Sk

SS 4170x 1730 x 1440 280/1030
SS
SS
147 1,9 JTD Progression 756 000 Sk SS
SS
SS
SS

470 x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 1440 280/1030
4M70x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 1440 280/1030
M70x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 1440 280/1030
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4410x1830x 1341 300/610
4489 x 1763 x 1362 320/905
4489 x 1763 x 1362 320/905
4393x1830x 1318 200/235
4393x1830x 1318 200/235

7
88

305
74200
85 275
110 181
110 181
110 320
118 190
136 230
147 400

=
w

ABSD,BE,CRK
ABS,DBECRK
ABSD,BECRK,T
ABS,DBECRK
ABSD,BE,CRK
ABSDBECRKT
ABSDBECRKT
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKST
88 280 ABSB,CDEKST
118 190 210 99 ABSB,CDEKST
147 400 P 228 86 70 ABSBCDEKST
118 190 M6 4x4 237 7,2 11,6 ABSBCDEKST
136 230 M6 P 220 86 94 ABSDCK

110 305 M6 P 209 96 67 ABSDCK

121 206 M5 P 216 87 87 ABSDCK

147 400 M6 P 228 84 68 ABSDBEC

191 322 A6 P 240 72 12,2 ABSDBEC

© o3
LO—\b

147 1,9 JTD Progression 786 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 744 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 774000 Sk
159 1,9 JTD 8v Medium 999990 Sk S
159 1,9 JTS Medium 979900 Sk S
1592,2 JTS High 11299008k S
159 2,4 JTD High 12599008k S
159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium | 10499008k K
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium 1029900 Sk K
159 Sportwagon 2,4 JTD High 1309900 Sk K
K
C
(0
C
C
C

<o B
w ©

© ©
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159 Sportwagon 3,2 V6 4x4 High 1509 900 Sk

Brera 2,2 JTS Sky Window 1305 000 Sk

GT 1,9 JTD Progression 1019 000 Sk

GT 2,0 JTS Distinctive 1084 000 Sk

|7 | Spider 2,4 JTDm Exclusive 1470 000 Sk

F | ~ " Spider 3,2 V6 4x4 Exclusive 1700 000 Sk

-Alfa ﬁ.ymo GT
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A3 1,6 Attraction 675240 Sk SS
A3 1,9 TDI DPF Ambiente 804 100 Sk SS
A32,0 T FSI quattro Ambition 1013540 Sk SS
A3 Sportback 1,6 Attraction 699 720 Sk SS
A3 Sportback 2,0 TDI Attraction 895220 Sk SS
[ A4 2,0 TDI multitronic DPF 11050008k S
TR Ad Avant 1,8 Turbo 1057400 Sk K
S| A4 Avant 1,9 TDI DPF 10441408k K
A4 Cabriolet 3,2 FSI quattro 1727200 Sk CA
- _;_‘_” A62,0 TDII . 11951008k S
S || A6 2,4 multitronic 1333140 Sk
.

4152 x 17365 x 1427 350/1100
4152 x 1735 x 1427 350/1100
4152 x 17365 x 1427 350/1100
4286 x 1765 x 1423 370/1120
4286 x 1765 x 1423 370/1120
4586 x 1772 x 1427 4601720
4586 x 1772 x 1453 442/1184
4586 x 1772 x 1453 442/1184
4575x1775x 1390 245/315
4915 x 1855 x 1460 545/-
4915 x 1855 x 1460 545/-
4915 x 1855 x 1460 545/-
4934 x 1862 x 1504 565/-
4930 x 1860 x 1460  565/1660
4930 x 1860 x 1460  565/1660
4930 x 1860 x 1460  565/1660
5051 x 1894 x 1444 500/-
5051 x 1894 x 1444 500/-
5180 x 1894 x 1455 500/-
5086 x 1983 x 1737 330/2035
5086 x 1983 x 1737 330/2035
4586 x 1781 x 1415 460/720
4544 x 1766 x 1428 442/1184

ZV - 75 148 M5 P 185 119 70 ABSSDBCE

77 250 M5 P 187 49 ABSSDBKCE
147 280 M6 4x4 234 70 88 ABSSDBKCE
75 148 M5 P 185 71 ABSBCDEKST
103 320 M6 P 207 97 55 ABSBCDEKST
103 320 CVvT P 206 98 58 ABSBCDEKRST
120 225 M5 P 225 83 ABSBCDEKRST
85 185 197 56 ABSBCDEKRST
188 330 4x4 250 68 109 ABST,SD,BCKEPR
103 320 P 210 60 ABSBCDEKRST
130 230 P 231 89 97 ABSBCDEKRST
132 380 4x4 227 81 68 ABSBCDEKRST
188 330 4x4 242 72 110 ABSBCDEKRST
130 230 P 226 95 98 ABSBCDEKRST
132 380 4x4 225 83 71 ABSBCDEKRST
188 330 4x4 250 7,0 11,1 ABSBCDEKRST
171 450 4x4 243 78 84 ABSBCDEKPRST
191 330 250 7,7 11,0 ABSB,CD,EKPRST
246 430 4x4 250 6,3 119 ABST,SD,BCEKRP
171500 4x4 210 91 10,5 ABSBCDEKPRST

- 257 440 4x4 244 74 136 ABSBCDEKPRST
253 410 4x4 250 58 12,3 ABSBCDEKRST
253 410 4x4 250 58 134 ABSBCDEKPRST
253 410 4x4 250 58 134 ABSBCDEKPRST
253 410 4x4 250 59 138 ABSTSD,BCKEPR
132 235 P 228 78 81 ABSBCDEKPRST
184 320 250 65 98 ABSBCDEKPRST

A6 2,7 TDI quattro tiptronic 1574 880 Sk
£ F." 1 A6 allroad 3,2 FSI 1919 640 Sk
LU TIAUET S AG Avant 2,4 multitronic 1333 140 Sk
A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic 1574 880 Sk
A6 Avant 3,2 FSI quattro 1713 600 Sk
4 || A83,0 TDI V6 quattro DPF 2404 140 Sk
| A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic 2526 880 Sk
A8 4,2 V8 Quatro tiptronic 2816 550 Sk
| Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic 1791800 Sk
| Q7 4,2 FSI quattro tiptronic 2251140 Sk
S4 4,2 V8 quattro tiptronic 2073 320 Sk
S4 Avant 4,2 V8 quattro 2031500 Sk
S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic 2146760 Sk K 4544 x 1766 x 1428 442/1184
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro 2474180 Sk CA 2 4575x1775x 1390 245/315
£1 TT Coupe 2.0 TFSI 11379808k C 3 2+2  4041x1764x 1345  220/490
TT Coupe 3,2 quattro 13991008k C 3 2+2  4041x1764x 1345  220/490 V6
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Z42,0i 10812008k R
Z4 Coupé 3,0i 13719008k C
116 751400 Sk SS
120i 882300 Sk SS
118 817700 Sk SS
118d 844900 Sk SS
320i 982600 Sk S
318d 984 300 Sk
+ 325i Touring 1212100 Sk
| 330xd Touring 1462 000 Sk
325i Coupé 1268 200 Sk
523i 1310 700 Sk
525i 1392 300 Sk
525xi 1484 100 Sk
525d 1414 400 Sk
523i Touring 1395700 Sk
525d Touring 14994008k T
650Ci 2777800 Sk CA
| | 630Ci Cabrio 2692800 Sk CA
X3 3,0si 15232008k T
X32,0d 1305 600 Sk
X5 3,0i 1820 700 Sk
535dA 1773 100 Sk
540i 1813900 Sk
520d 1283 500 Sk
525d 1414 400 Sk
X53,0d 1837 700 Sk

marec 2008

4091 x1781x 1299 240/260

4091 x1781x 1268 240/260 R6
4239x 1748 x 1421 330/1150 R4
4239x 1748 x 1421 33011150 R4
4239x 1748 x 1421 33011150 R4
4239x 1748 x 1421 33011150 R4
4520 x 1817 x 1421 460/-

4520 x 1817 x 1421 460/-
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4580 x 1782 x 1395 440/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4843 x 1846 x 1491 500/1650
4845x 1846 x 1491 500/1650
4820 x 1855 x 1374 450/-

4820 x 1856 x 1374 350/-

4569 x 1853 x 1674 480/1560
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4854 x 1933 x 1766 620/1750
4841 x 1846 x 1468 520

4841 x 1846 x 1468 520

4841 x 1846 x 1468 520

4841 x 1846 x 1468 520

4854 x 1933 x 1766 620/1750

200
315
160

220 82 74 ABSBCDESKR
250 57 87 ABSBCDESKR
204 102 58 ABSBCDEPRST
224 78 64 ABSBCDEPRST
210 87 59 ABSBCDEPRST
210 90 45 ABSBCDEPRST
220 90 74 ABSBCDEKPRS
206 106 56 ABSB,CDEKPRS
248 69 72 ABSBCDEKPRS
68 62 ABSBCDEKPRS
81 71 ABSBCDEKPRS
82 73 ABSBCDEKPRS
71 74 ABSBCDEKPRS
71 74 ABSBCDEKPRS
76 62 ABSBCDEKPRS
85 7,7 ABSBCDEKPRS
78 64 ABSBCDEKPRS
51 88 ABSBCDEKPRS
55 88 ABSBCDEKPRS
72 95 ABSBCDEPRS
89 65 ABSBCDEPRS
81 102 ABSBCDEKPRS
64 67 ABSTD,CEBRKP
6,1 105 ABS,TD,CEBRKP
83 51 ABSTDCEBRKP
76 62 ABSTDCEBRKP
70 82 ABSBCDEKPRS

300
200
280
218
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

23698008k S
40035008k S
4178600 Sk S

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Prepliiianie
Kr. moment
Prevodovka

©o 0-100 km/h

omb. spotreba

X
10,1 ABSB,CDEKPRST

134 ABSBCDEKPRST [ 1/

13,6 ABS,B,CD.EKPR,S % |

5039 x 1902 x1491 500- R6 2996
5039 x 1902 x1491 500 V12 5972
5179 x 1902 x 1484 500/~ V12 5972

w1 — Zrychlenie

&~ B~ o Pocet dveri
o

N N N Pohon

w1 o o | Pocet miest
&~ & &~ Ventily

NN NN -
& &1 & Max. rychlost
o o &

Berlingo 1,4i Plus 481600 Sk V
C11,0i Plus 319900 Sk SS
C2 1,1i Tonic 398400 Sk SS
C2 1,4i Tonic 418400 Sk SS
C3 1,1i Firio 399400 Sk SS
C31,4i Max 490600 Sk SS
C3 1,6 HDi Exclusive 644 600 Sk SS
C31,6i 16V Exclusive 555600 Sk SS
C3 Pluriel 1,4i 607 900 Sk SS
C3 Pluriel 1,6 16V 658 900 Sk SS
C4 1,41 16V VIR 590 400 Sk SS
C4 1,6HDi 16V Pack 625400 Sk SS
C4 1,6HDi 16V Plus 632900 Sk SS
C4 1,61 16V Pack 620400 Sk SS
C4 2,0HDi 16V Exclusive 892500 Sk SS
C4 Picasso 1.8i 16V Plus 723900 Sk SS
C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st. 1123400 Sk SS
C5 1,6 HDi 16V Plus 864 900 Sk SS
C5 Break 1,6 HDi 16V Plus 914 900 Sk
C6 2,7 HDi V6 1725000 Sk
C6 2,7 HDi V6 Exclusive 2125800 Sk
(C6 2,7 HDi V6 Pallas 1860 000 Sk
C6 3,01 V6 1615000 Sk
(8 2,0HDi 16V FAP Exclusive 1431500 Sk
C82,0i 16V Premier 1138 740 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive 1294 000 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack 1179 000 Sk
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Plus 852 900 Sk
Grand C4 Picasso 1,8i 16v Plus 759 900 Sk
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest 854 123 Sk
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest 955 273 Sk
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special 907 000 Sk
Xsara Picasso 1,6i 16V Special 722 000 Sk
DACIA

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance+ 259 900 Sk
Logan 1,4 55 kW/75 k Artica 284 900 Sk
Logan 1,4 55 KW/75 k Logan 234 900 Sk
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica 294 900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Ambianc 314 900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan 279900 Sk
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW/85 k Artic 421900 Sk
Logan MCV 1,6 66 kW/90 k Ambianc 354900 Sk
Logan1,5 dCi 50kw/70 k Artica 334900 Sk
FIAT

Panda 1,1 Active 324900 Sk
Panda 1,2 Dynamic 353 900 Sk
Panda 1,2 Emotion 419900 Sk
Panda 1,3 Multijet Dynamic 445 900 Sk
Panda 1,2 4x4 Climbing 504 900 Sk
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 590 900 Sk
Punto 1,2 Classic 3-dv. 304 900 Sk SS
Punto 1,2 Classic 5-dv. 316900 Sk SS
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 399900 Sk SS
Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv. 378900 Sk SS
Grande Punto 1,4 Active 3-dv. 378900 Sk SS
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv. 413900 Sk SS
Grande Punto 1,2 8v Active 344900 Sk SS
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 503900 Sk SS
Grande Punto 1,3 Multijet Sport 3-dv 553900 Sk SS
Grande Punto 1,4 8v Dynamic 3-dv. 423900 Sk SS
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Active 5-d 428900 Sk SS
Grande Punto 1,4 8v Emotion 5-dv. 493900 Sk SS
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Dynamic5 473900 Sk SS
Grande Punto 1,9 MTJ Sport 5-dv. 608 900 Sk SS
Stilo Multiwagon 1,6 16V Family 629 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,4 Active 568 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,9 Multijet Family 739900 Sk
Stilo Multiwagon 1,8 16V Dynamic 739 900 Sk
Croma 2,2 MPi 16v Dynamic 879900 Sk
Croma 1,9 Multijet 16v Active 889 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic 669 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic Bipower 809 900 Sk
Multipla 1,9 JTD Dynamic 759 900 Sk

M37x 1724 x 1810 624/2800 1360
3435x 1630 x 1465 139/199 998
3662 x 1659 x 1461 193/879 1124
3662 x 1659 x 1461 193/879 1360
3850 x 1667 x 1519 305/1155 124
3850 x 1667 x 1519 305/1155 1360
3850 x 1667 x 1519 305/1155 1560
3850 x 1667 x 1519 305/1155 1587
3934 x 1877 x 1563 266/- 1360
3934 x 1877 x 1563 266/- 1587
4273 x 1769 x 1458 342)- 1360
4273 x 1769 x 1458 342/- 1560
4260 x 1773 x 1458 352)- 1560
4260 x 1773 x 1458 352/- 1587
4260 x 1773 x 1458 352)- 1997
4260 x 1773 x 1458 352/- 1749
4260 x 1773 x 1458 352)- 1997
47451780 x 1476 471/1315 1560
4839x 1780 x 1511 471/1315 1560
4908 x 1860 x 1464 473/- 2720
4908 x 1860 x 1464 473/- 2720
4908 x 1860 x 1464 473/- 2720
4908 x 1860 x 1464 473/- 2946
4726 x 1854 x 1856 225/2948 1997
4726 x 1854 x 1856 225/2948 1997
4646 x1540x 1713 510815 2179
4646 x 1540x 1713 510815 2179
4590 x 1830 x 1690 208/1951 1560
4590 x 1830 x 1690 208/1951 1749
4805 x 1895 x 1942 327/ 1560
4805 x 1895 x 1942 3271 1997
4275x 1750 x 1640 5502128 1560
4275x 1750 x 1640 550/2128 1587

75 A

46 ABSDE

59 BCDEP

6,1 CDEP

60 CDEP

6,1 B,CDEP

45 ABSBCDEPR

6,5 ABSB,CDEPR

68 ABSCBD

66 ABSCBD

64 ABSCDEK

4,7 ABSBCDEKR
180 4,7 ABSCDE
194 71 ABSCDEK
207 54 ABSBCDEKRST
185 80 ABSCDE
190 74 ABSBD,CEKPRST
190 54 ABSBCDEKPST
190 54 ABSB.CDEKPST
230 8,7 ABSBCDEKRST
230 8,7 ABSBCDEKRST
230 8,7 ABSBCDEKRST
230 11,2 ABSBCDEKRST
190 71 ABSB.CDEKPRST
188 90 ABSBCD,EKPRST
200 72 ABSBCDKPR
200 72 ABSBCDKPR
180 59 ABSBDEC
185 80 ABSBDEC
145 72 ABSAEC
160 75 ABSAEC
183 51 ABSD,CEP
180 7,3 ABSB,D,CEKPR
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4247 x 1740 x 1534 510/- 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1598
4450 x 1740 x 1636 510/ 1390
4450 x 1740 x 1636 510/- 1390
4450 x 1740 x 1636 510/ 1390
4450 x 1740 x 1636 510/~ 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1598

162 68 ACABSE
175 72 ACEKPABS
162 68 AABS0

175 7,3 ACEKPABS
162 6,8 ACABSE
162 68 AABS0

162 6,8 ACABSEKP
162 68 ACABSE
173 71 ACEKPABS
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3538 x 1589 x 1540  206/775 1108
3538 x 1589 x 1540 206/775 1108
3538 x 1589 x 1540  206/775 1242
3538 x 1589 x 1540 206/775 1251
3538 x 1590 x 1580 440/775 1242
3538 x 1589 x 1540 206/775 1251
3840 x 1660 x 1480  264/1000 1242
3865 x 1660 x 1480 297/1080 1242
3865 x 1660 x 1480  297/1080 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1242
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1242
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1242
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1910
4515x1755x 1570 510/1480 1596
4515x1755x 1570 510/1480 1368
4515x 1755 x 1570 510/1480 1910
4515x1755x 1570 510/1480 1747
4756 x 1775 x 1597 500/1610 2198
4756 x 1775 x 1597 500/1610 1910
4090 x 1870 x 1690 430/1900 1596
4090 x 1870 x 1690 430/1900 1596
4090 x 1870 x 1690 430/1900 1910

M5 P 150 57 A
M5 P 155 56 ABSACE
M5 P 155 56 ABSCDEKR
M5 P 160 43 ABSACE
M5 4x4 145 6,6 ABS,CDEK ; v
M5 P 160 4,3 ABS,C,D,EK o
155 57 ABS,CDEP m
122 i:; igg:g:g:é:g _Fiat Stilo Multi Igl‘lll
155 6,1 ABS,CD,EP
165 6,1 ABS,CD,EP
165 47 ABSCDEP
155 6,1 ABS,CD,EP
180 59 ABS,CDEP
175 46 ABSCDEP
165 6,1 ABSB,CDEPR
165 47 ABSCDEP
165 6,1 ABSB,CDEKPR
165 47 ABSBCDEPR
190 45 ABSBCDEKPRST 'ti
183 76 ABSDECKR By
176 6,8 ABSDECKR Ford Fiesta
193 56 ABSDECKR
200 83 ABSDECBRKST
210 9,7 ABSB.CDEKRT
195 6,1 ABSBCDEKRT
170 86 ABSDBECRK
170 86 ABSDBECRK
6,4 ABSDBECRK Ford Fusion

< Sl =s=<<

G111 o101 OO O1O1 O OT 010D WL UL ool ool ool
[ REe RN RS IS RS NS IS IS RS S RS RS BN IS RS RS BRSNS RS RS RS TS, RS S S S S ]
NEAEBRRAEEREREREREERERERENONPEONNNOMRDMNOMNMNONERDRERND RN AN

0 U U U U U U U UTUUUUTUTUTUUTUTUTUUTUTUO

= << XXXXXZX

www.mot.sk 61




L=y

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Ford Focus

I8
¥

:—-:Fora

Honda Accord

62

ZnacCka/ Typ
Model

Dobl 1,4 8v Base

Dobl6 1,3 MJT 16v EL
FORD

Fiesta 1,25 Ambiente 55 kW
Focus 1.6 Champion 74 kW
Fusion 1,4 Ambiente 58 kW
C-MAX 1,6 Trend

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 CDTi Executive
Accord 2,2 CDTi Sport

Accord 2,4 Executive AT

Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive
Accord Tourer 2,2 CTDi Sport
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 Executive
CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2i-CTDi Elegance
CR-V 2,2 i-CTDi Executive
CR-V 2,2i-CTDi TOP Executive
FR-V 2,2 Comfort
Jazz12S

$20002,0 VTEC

Atos 1.1i Active

Atos 1.1i ON AR

Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Active

Getz 1,4i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Dynamic

Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic
Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort
Sonata 2,0i 16V Dynamic
Sonata 2,0 CRDi Dynamic
Sonata 2,0 CRDi Elegance
Sonata 3,3i V6 Elegance
Grandeur 2.2 CRDi Elegance
Grandeur 3.3 V6 Elegance
Matrix 1,6 16V Premium

Matrix 1,5 CRDi VGT Premium
Coupe 2,0 CVVT Dynamic
Coupe 2,7 V6 Sport

Tucson 2,0 CVVT Active
Tucson 2,0 CVVT Dynamic Plus
Tucson 2,0 CVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance

Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

Spark 1,0 Premium
Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Premium
Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V AT Premium
Aveo 1,2 8V Direct

marec 2008

Cena
s DPH

o
3
o
8
E
£
v
v

511581 Sk
543 711 Sk

329000 Sk
499 000 Sk
409 000 Sk
609 000 Sk V

SS
SS
SS

859 000 Sk
1069 000 Sk
959 000 Sk
1099 000 Sk
899 000 Sk
1099 000 Sk
999 000 Sk
1099 000 Sk
1149 000 Sk
479 000 Sk
519000 Sk
565000 Sk
4290008k S
599000 Sk SS
699000 Sk SS
799000 Sk SS
1077000 Sk SS
1168 000 Sk SS
1142000 Sk SS
1233000 Sk SS
1428000 Sk SS
909000 Sk SS
429000 Sk SS
1469000 Sk R
929000 Sk SS
689000 Sk SS

OO XAAAXNAAXNOomomon

1199 900 Sk
1289 900 Sk

889 900 Sk
899 900 Sk
1149 900 Sk

269900 Sk SS
302400 Sk SS
335300 Sk SS
359900 Sk SS
299900 Sk SS
371900 Sk SS
406900 Sk SS
309900 Sk SS
3814008k SS
466900 Sk SS
3279008k S

@
@
E
@

g
>
©
@

Q
o

2 8
5 5
5 5

5 5
§ 8
5 5
5 5
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818

3917 x 1906 x 1432
4342 x 1991 x 1447
4020 x 1952 x 1488
4333 x 1825 x 1595

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 x 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4135x 1750 x 1285
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460

3565 x 1525 x 1570
3565 x 1625 x 1570
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1495
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4895 x 1865 x 1490
4895 x 1865 x 1490
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
4395 x 1760 x 1330
4395 x 1760 x 1330
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795

3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
4310 x 1710 x 1505

Bat.
priestor

-
-

284/947
385/1247
33711175
550/1620

460/-
460/-
460/-
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
575/920
500/-
500/-
500/-
500/-
415/1282
415/1282
4151282
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380/
143/-
485/1352
415/1352

220/889
220/889
254/977
254/977
254/977
254/977
254/977
254/977
390/
390/-
390/-
34011250
340/1250
523/-
523/-
523/-
523/-
523/-
523/-
398/1284
398/1284
312)-
312-
54011375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
77411582
7741582

170/845
170/845
170/845
170/845
220/980
220/980
220/980
220/980
220/980
220/980
400/-

£ Motor a valce
Objem valcov
— + Prepifianie

R4 VP
R4 1248 4 2V -
R4 15% 4 2V -
R4 1388 4 ZV -
R4 159% 4 72V -

R4
R4
R4

1998
2204
2204
2354
1998
2204
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
1997
1998
1799

R4

A PAr PP NOBAEPRAPEREEAEEREREDDODONMNSESEPSAPREPRRESBSPSPS

R4

R4 1086 3 ZV -
R4 1086 3 zV -
R4 1086 3 ZV -
R4 1086 3 zV -
R4 1399 4 2V -
R4 1086 3 zV

R4 1399 4 zV

R4 1493 4 VP

R4 1399 4 2V -
R4 1399 4 2V -
R4 1493 4 VP

R4 1399 4 VP

R4 1582 4 VP

R4 1998 4 zV -
R4 1991 4 VP

R4 1991 4 VP T
V6 3342 4 7V -
R4 2188 4 VP T
V6 3342 4 27V -
R4 1599 4 ZV -
R4 1493 2 VP

R4 1975 4 2V -
V6 2656 4 ZV -
R4 1975 4 2V -
R4 1975 4 2V -
R4 1975 4 2V -
R4 1991 4 VP T
R4 1991 4 VP T
R4 1991 4 WP T
R4 2188 4 VP T
R4 2188 4 WP T

R3 7% 2 zZV -
R3 7% 2 2V -
R4 995 2 72V -
R4 995 2 zZV -
R4 1150 2 2V -
R4 1150 2 zV -
R4 1399 4 z2V -
R4 1150 2 zV -
R4 1150 2 zV -
R4 1399 4 2V -
R4 1150 2 ZV -

- 114
- 103
- 103
- 140
- 114
- 103
- 103

Prevodovka

S G Vykon
© = Kr. moment
S o

==
o >

55 110 M5 P
74 150 M5 P
58 124 M5 P
74 146 M5 P

190
340
340
220
190
340
340
220
220
19

M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M6
A5
M5

U0 UN U U U U UUTUUTUUTUTUTUUTUTUTUTUTUTUTUTUTDT

46 97 M5 P
46 97 M5 P
49 99 M5 P
49 99 M5 P
71 126 M5 P
49 99 M5 P
71 126 M5 P
65 215 M5 P
71 126 M5 P
71 126 M5 P
81 235 M5 P
80 137 M5 P
66 235 M5 P
106 189 M5 P
103 305 M6 P
103 305 M6 P
173 304 A5 P
114 343 A5 P
173 304 A5 P
76 141 M5 P
81 235 M5 P
105 186 M5 P
121 245 M6 P
104 184 M5 4x4
104 484 M5 4x4
104 184 M5 4x4
103 305 M6 4x4
103 305 M6 4x4
103 305 M6 4x4
114 343 M5 P
114 343 M5 4x4

3B 72 M5 P
38 72 M5 P
49 91 M5 P
49 91 M5 P
53 104 M5 P
53 104 M5 P
69 130 M5 P
53 104 M5 P
53 104 M5 P
69 130 A4 P
53 104 M5 P

Standardna vybava

Zrychlenie

0-100 km/h
Komb. spotreba

~
~
>
o<}
«
>
o

54 ABSD,CP

= & Max. rychlost’
> o

163 146 6,0 ABSA

180 11,9 6,7 ABSDRPK

163 13,7 6,5 ABSA

175 129 69 ABSBCDEKPR

217
210
210
21
217
198
198
221
221
175
175
167
175
170
205
205
190
190
187
187
187

9,2
94
94
9,0
9,9
10,1
10,1
84
10,0
137
137
15,1
137
14,6
89
8,6
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
190 10,1
160 *13,0
240 62
235 6,6
205 89

8,0
54
54
94
8,6
58

ABS,DB,CERK
ABSD,B,CERK
ABS,DB,CERK
ABSD,B,CERK
ABS,DB,CERK
ABSD,B,CERK
58 ABSDB,CERK
98 ABSDBCERK
109 ABS,D,B,CERK
56 ABSCDEKR
58 ABSB,CDEKR
57 ABSBCDEKR
56 ABSCDER

59 ABSBCDEKPR
64 ABSBCDEKPR
53 ABSBCDEKPR
8,1 ABSDBCERK
81 ABSDBCERKR
6,5 ABSD,BCERK
6,5 ABSDB,CERKR
6,5 ABSDBCERKR
6,3 ABS,CEKR

53 ABSDERC

99 ABSDBEKR
91 ABSBCDSP
6,6 ABS,B,CD,SP

147 152 55
147 152 55
150 156 55
150 156 55
170 11,2 6,0
150 156 55
170 112 6,0
173 121 45
177 123 6,2
177 123 6.2
176 115 46
187 11,7 6,1
172 149 47
205 105 80
203 10,2 6,1
203 102 6,1

0,ABSA,C
ABS,CDER
ABSAR

ABSAR

ABSAR
ABSACEKR
ABSACEKR
ABS,D,CEKR
ABS,CDEPR
ABS,CDEPRK
ABS,CD,EPRK
ABS,CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABSB,CDERK
ABS,B,CD,ERK
ABSB,CDEPRSK
230 7,7 10,1 ABSB,CD,EPRSK
202 114 79 ABSBCDEPRSK
237 78 10,2 ABSB,CD,EPRSK
170 12,7 7,3 ABSD,ECK

170 143 53 ABSDECK

208 91 80 ABSBCDEKPTR
220 82 99 ABSBCDEKPSR
174 113 82 ABSBDECTRK
174 11,3 82 ABSBDECSRPK
174 113 82 ABSBDECSRPK
177 111 71 ABSBDECTRK
177 111 71 ABSBDECSRPK
177 111 71 ABSBDECSRPK
180 11,3 7,0 ABSDBECTRK
179 116 73 ABSD.

145 182 52 ABS, ABG,0

145 182 52 2ABGABSCER
156 14,1 56 2ABGABS,CER, K
156 14,1 56 4ABGABSCERK
157 13,7 64 ABSABGR,0
167 13,7 64 2ABGABS.CERK
176 11,1 6,7 4ABGABS.CERK
167 13,7 64 ABSABGR0

157 13,7 6,4 2ABGABS.CERK
170 11,9 7,1 4ABGABS,CERK
157 13,7 6,4 ABS,ABG,CER0




ZnacCka/ Typ
Model

Aveo 1,2 8V Direct Plus

Aveo 1,4 16V Platinum
Lacetti 1,4 SE Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti 1,8 16V AT Platinum
Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Plus
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Platinum
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

300 C Tourning 3,0 CRD
Crossfire Coupe Limited
Crossfire Coupe SRT-6
Crossfire Roadster Limited
Crossfire Roadster SRT-6
PT Cruiser 2,2 CRD Limited
PT Cruiser 2,2 CRD Touring
PT Cruiser Cabrio 2,4
Sebring 2,0 16V Touring
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 SE
Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

Hummer H2 6,0 V8 Base
Hummer H2 6,0 V8 Luxury
Hummer H3 3,7L Base
Hummer H3 3,7L Luxu

S-Type 2,7 D V6 Classic
S-Type 3,0 V6 Executive
S-Type 4,2 V8 Executive
XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic

X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive

X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic

X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive

X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD
Commander 3,0L CRD Limited
Commander 5,7 HEMI Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport

Cena
s DPH

335900 Sk
407 400 Sk
445900 Sk
429 900 Sk
511900 Sk
606 900 Sk
651900 Sk
409 900 Sk
439 900 Sk
508 900 Sk
587 900 Sk
489 900 Sk
519900 Sk
549 900 Sk
595900 Sk
625 900 Sk
714,900 Sk
908 900 Sk
956 900 Sk
979 400 Sk
999 900 Sk
1208 900 Sk
1324 900 Sk

wW w W » W w o Typkarosérie
oo AR ool ool ool oror o BB Pocet dveri
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1449 000 Sk
21300000 Sk
1499 000 Sk
1586 000 Sk
2077700 Sk
1640 000 Sk
2128000 Sk
969 000 Sk
929 000 Sk
900 000 Sk
8590008k S
9890008k S 4

LAPBoDmOoO =00

5
B
5
2
2
2
2
5
5
2
4

699000k SS 4
799000 Sk SS 4
5990008k SS 5
6990005k SS 5
9990008k T 5
10990008k T 5

2584 888 Sk
2771986 Sk
1366 100 Sk
1649 200 Sk

13510008k S
16140008k S
1876000k S
28030008k S
25290008k S
27730008k S
32140008k S
29720008k C
10240008k S
11860008k S
10920008k K
12510008k K
10580008k S
12200008k S
1126000 Sk K
12850008k K
12240008k K
13920008k K
11560008k S
13270008k S
15060008k K
14410008k S

5
5
5
5
5
&
5
2
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

1649 000 Sk
1899 000 Sk
2049000 Sk

999 000 Sk

T 5
T 5
T 5
TS
8790008k T 5
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5
5
5
5
5
5

5
5
5
5
5
8
5

242

5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

7
7
7
5
5

Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
4058 x 1766 x 1296
4058 x 1766 x 1296
4058 x 1766 x 1303
4058 x 1766 x 1303
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
44151800 x 1535
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4821 x 2062 x 2012
4821 x 2062 x 2012
4782 x 1989 x 1983
4782 x 1989 x 1984

4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630

Bat.
priestor

Motor a valce
Objem valcov
Prepifianie

400/-

400/-

400/-
405/1225
405/1225
405/1225
405/1225
2751045
275/1045
2751045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
400/1410
400/1410

R

1150
1399
1399
1399
1598
1796
1796
1399
1399
1598
1796
1598
1598
1598
1598
1799
1993
1993
2492
2405
1991
1991
3195

RRRAXREIRRRETRAR

465/930
465/930
465/930
465/930
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442/-
442/-
630/1602
215)-
215/-
215)-
215/-
538/1818
538/1818
249/~
441/
441-

2987
6059
2987
3199
3199
3199
3199
2148
2148
2429
1998
1986

—

BRSSP WL Www SN

438)-
438)-
523/1585 R4 1798 4 ZV -
523/1585 R4 1968 4 VP T
389/1994 R4 2768 4 VP -

R4 1998 4 zV -

389/1994 R4 2768 4 VP - 130 460 A5 4x4 182 105 94

835/-
835/-
164/1577 R5 3698 4 ZV -

R4 5998 2 zV -

Prevodovka
Max. rychlost

0-100 km/h

S Kr. moment
S

H=k _go_o‘_‘_dr‘erychlenle
N o Py s
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oo s=22o5
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2 © X ©
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183
182
182 11,3
204 88

=
w o

230 76
270 50
2271 79
250 6,9
255 53
6,9
53
121
121
10,3
12,0
11,1

U U U U U U U U UNNN

115 190 M5 P 190 121

R4 1968 4 VP - 103 310 M6 P 203 118 62

110 168 M5 P 184 119
103 310 M6 P 1% 113
130 460 A5 4x4 182 105
242 486 A4 4x4 160 99

180 328 M5 4x4 160 99

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

k=2
E

ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS,CERPK
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERTK
4ABG,ABS.CERTK
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERK
4ABG,ABSCERKT
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERTK
4ABG,ABS,CERTK
6ABG,ABS,CERK
6ABG,ABS,CERPKT,.E

©O©WEEOW NN NN NNNONN N ®
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6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
76 6ABGCERPKTS
11,5 6ABG,CERPKTS

~
[=>}

81 ABSDBKECTRSP
14,0 ABSDBKE,C,TRSP
83 ABSDBKECTRSP
104 ABSDBKEC,TRS
11,0 ABSDBKEC,TRS
104 ABSDBKEC,TRS
11,0 ABS,DBKEC,TRS
6,7 ABSDBKECTRSP
6,7 ABSDBKECTRSP
94 ABSDBKECTRSP
78 ABSDBKECTRSP
6,2 ABSDBKECTRSP

78 ABSDBKECRP
ABS,DBKECRP
73 ABSDBKECRP
6,0 ABS,DBKECTRPS
94 ABSBDERKS
ABS,BD,ERK,S

20,0 ABSB,C,D,EPK

R4 5998 2 ZV - 242 486 A4 4x4 160 9,9 20,0 ABSBCDEPK

99 ABSBCDEPK

164/1578 R5 3699 4 ZV - 180 328 A4 4x4 160 99 99 ABSBCD,EPK

400/-
400/-
400/-
470/-
470/
470/~
470/
330/~
452/-
452/-
4451415
4451415
452/-
452/-
44511415
4451415
44511415
4451415
452-
452/-
44511415 V6 2967 4 ZV -
452- V6 2967 4 ZV -

V6 2720 4 VP -
V6 2967 4 2V -
V8 4196 4 7V -
V6 2720 4 7V -
V6 2967 4 ZV -
V8 3565 4 7V -
V8 419%6 4 72V -
V8 4196 4 ZV -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
V6 2497 4 ZV -

V6 2497 4 72V -

17011950 V6 2987 4 VP T
17011950 V6 2987 4 VP T
17011950 V8 5654 2 ZV -
334/1569 R4 1968 4

4

334/1569 R4 1968

152 435 M6
175 293 M5
219 411 A6
152 435 A6
175 293 A6
190 335 A6
291 541 A6

Z 230 85
YA
z
z
z
YA
z
219 411 A6 Z
z
z
z
z
z
z
z

235 176
250 6,5
222 82
235 8,1

242 16
250 53
250 6,2
201 99
201 99
198 10,2
198 10,2
220 8,9
220 89

9% 330 M5
9% 330 M5
9% 330 M5
9% 330 M5
114 360 M6
114 360 M6
114 360 M6 220 8,9
114 360 M6 Z 220 89
144 248 M5 4x4 222 85

V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 222 85 96

144 248 M5 4x4 225 83

V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 225 83 96

169 279 M5 4x4 235 72
169 279 M5 4x4 235 7,0

160 510 A5 4x4 191 90
160 510 A5 4x4 191 90
240 500 A5 4x4 208 74

71 BCDEKR
10,3 BCDEKR
11,6 BCDEKR
81 BCDEKR
10,5 BCDEKR
7,7 BCDEKR
12,3 BCDEKR
114 BCDEKR
56 BCDEKR
56 BCDEKPR
56 BCDEKR
56 BCDEKPR
60 BCDEKPR
60 BCDEKPR
60 BCDEKPR
60 BCDEKPR
96 BCDEKR
BCDEKPR
96 BCDEKR
BCDEKPR
10,3 BCDEKPR
10,3 BCDEKPR

10,8 ABSDBKECTRPS
108 ABSDBKECTRPS
155 ABSDBKECTRPS

VP T 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS
VP T 103 310 M6 4x4 189 110 6,5 ABSDBKECTRPS

www.mot.sk

Hyundai Santa Fe

L® )

Che\ﬂétm i =
el

6ABG,ABS,C.ERPKT, | ¥y

u!hevrolet Lacetti

Jaguar X-Type

63




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

Compass 2,4 CVT Limited 1049 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredc 1449 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 1669 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Limited 929 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Spori 839 000 Sk
Patriot 2,4 Sport 799 000 Sk
Wrangler 2,8 CRD Sport 999 000 Sk
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sporl 1099 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Motor a valce

Objem valcov

Prepifianie

Kr. moment

Prevodovka

0-100 km/h
omb. spotreba

X

95 ABSDBKECTRPS
10,2 ABS,D,BKECTRPS
90 10,2 ABSDBKECTTRPS
11,0 65 ABSDBKECTRPS
11,0 65 ABSDBKECTRPS
10,7 87 ABSD,BKECTRPS
12 97 ABSDBKECTRPS
11,7 99 ABSDBKECTRPS

4405x 1810 x 163C  334/1569 2359
4742 x 1862 x 1785 978/1909 2987
4742 x 1862 x 1785 978/1909 2987
4405x 1785 x 165¢  334/1277 1968
4405x 1785 x 165¢  334/1277 1968
4405x 1785 x 165¢  334/1277 2359
4223x1800x 1572 141/713 2177
4751x 1800 x 1877 498/934 2177

g
s
125 220 CVT
160 510
160 510

- 103 310
103
125
130
130

w

© = Zrychlenie
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310
220
400
400
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Carens 2,0 CRDi WGT EX 701700 Sk
Carens 2,0 CRDi WGT LX 641700 Sk
Carens 2,0 CWT EX 666 700 Sk
Carens 2,0 CWT LX 596 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi EX 1056 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi LX 896 700 Sk
Cee'd 1,6 CVVT LX 457700 Sk
Cee'd 2,0 CWT TX 687 700 Sk
Cerato 1,6 CRDi LX 555 700 Sk
Cerato 1,6 LX 499 700 Sk
Cerato 2,0 CRDi LX 587 700 Sk
Magentis 2,0 16V CVVT EX 789 700 Sk
Magentis 2,0 16V CVVT LX 679 700 Sk
Magentis 2,7 V6 EX+ 902 700 Sk
Opirus 3,8 V6 1288700 Sk
Picanto 1,0 EX 319700 Sk
Picanto 1,0 LX 282700 Sk
Picanto 1,1 EX+ 359 700 Sk
-t TR Picanto 1,1 LX+ 302700 Sk
[Tl RioNew 141X 335700 Sk
i : Rio New 1,5 CRDi LX+ 419700 Sk
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 927 900 Sk
Sportage 2,0 CRDi EX 994 700 Sk
Sportage 2,0 CRDi LX 913700 Sk
Sportage 2,0 CVWT EX 897 700 Sk
Sportage 2,7 V6 EX 999 700 Sk

4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1991
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1991
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1975
4720 x 1748 x 160S  431/1900 1975
4925 x 1900 x 1802 494- 2902
4925 x 1900 x 1802 494/- 2902
4480 x 1735 x 147C 345/- 1599
4480 x 1735 x 147C 345/- 1975
4340 x 1735 x 147C 538/- 1599
4340 x 1735 x 147C 538/- 1599
4480 x 1735 x 147C 345/- 1991
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4735 x 1805 x 148C 450/- 1991
4980 x 1850 x 148¢ 580/- 3778
3495x 1595 148C  155/880 999
3495x 1595 x 148C  155/880 999
3495x 1595 x 148C  155/880 1086
3495x 1595 x 148C  155/880 1086
3990 x 1695 x 147C ~ 270/1145 1399
3990 x 1695 x 147C  270/1145 1493
4625x 1863 x 171¢  750/2800 2497
4350 x 1800 x 169¢ 667/ R4 1991
4350 x 1800 x 1692 667/- R4 1991
4350 x 1800 x 169¢ 667 R4 1975
4350 x 1800 x 1692 667/- V6 2656

VP T 85 245
VP T 8 245
ZV - 106 174
ZV - 106 174
VP T 106 310
VP T 136 310
ZV - 136 143
ZV - 105 186
VP T 75 235
NV - 77 143
VP T 825 245
ZV - 106 184
ZV - 106 184
VP T 138 252
ZV - 196 353
ZV - 46 86
ZV - 46 86
ZV - 48 9%
- 48 94
128

135 7,0 KCEABSDBT
135 7,0 KCEABSD
12,0 10,6 KCEABSD,BT
12,0 10,6 K,C,EABSD
173 94 KCEABSD
173 94 KCEABSD
11,0 68 KCEABSD
90 75 KCEABSD
11,0 6,5 KCEABSD
11,0 68 KCEABSD
115 58 KCEABSD
115 90 KCEABSDBT
115 90 ABSA
91 92 KCEABSDBT
75 109 ABSDB,CER
16,3 50 D,CABSE
16,3 50 A0
154 54 DABSCE
154 54 AC
177 123 63 CDE
- 81 220 176 11,5 46 ABSCDE
101 330 170 146 85 ABSBCDEPS
83 250 4x4 168 13,8 10,0 ABSB,CDEPS
83 250 4x4 168 13,8 10,0 ABSCD,E,
- 105 185 4x4 176 113 82 ABSBCDEPS
- 128 241 4x4 180 105 71 ABSBCDEPS
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Niva 21214 335000 Sk
Niva 21214i Praktik 365000 Sk
Niva 21214i Special 400 000 Sk
LAND ROVER

Defender 110 Crew Cab Pick Ug 1173 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up Base 1088 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up S 1166 000 Sk
Defender 110 Station Wagon Base 1173 000 Sk
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 1293 000 Sk
Defender 130 Crew Cab Chassis E 1247000 Sk
Defender 130 Single Cab Chassis & 1311000 Sk
Defender 90 Hard Tog 1031000 Sk
Defender 90 Soft Top 969 000 Sk
Defender 90 Station Wagon 1054 000 Sk
Discovery 3 S 1388 000 Sk
Discovery 3 SE 1593 000 Sk
Discovery 3 HSE 1881000 Sk
Freelander 2,2 Td4 Sport Edition 1337 000 Sk
Range Rover 3,6 TD V8 SE 2656 000 Sk
Range Rover 3,6 TD VOGUE 3139000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED 3683 000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB 4015000 Sk
Range Rover 4,4 V8 HSE 3160 000 Sk
Range Rover 4,4 V8 VOGUE 3368 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 2236 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 1987 000 Sk
Range Rover Sport 4,4 V8 SE 2544 000 Sk
LEXUS

1S 220d 1064 000 Sk

- 1S 220 Sport 1169 000 Sk

o s 250 119 000 Sk

_ pml | G530 1599 000 Sk
& & GS 450 2099 000 Sk

' Lada Njva | [REES 1719 000 Sk
mﬁ Y Rx 400n 1849 000 Sk
4& e el GS 460 2099 000 Sk
TR AN LS 460 2879 000 Sk
LS 600n 3469000 Sk

LS 600h L 3709 000 Sk
SC 430 2639 000 Sk

3740x 1680 x 164C  285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
3740 x 1680 x 164C 1150~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
4220 x 1680 x 175C ~ 380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 220 10,6 0

o w
(SRR

4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300~ R4 2495
3772 x 1790 x 200 1600~ R4 2495
3772 x 1790 x 200C 1600/- R4 2495
3772 x 1790 x 200 1600~ R4 2495
4835x1972x 1882 280/2558 V6 2720
4835x1972x 1882 280/2568 V6 2720
4835x1972x 1882 280/2558 V8 4394
4423 x1809x 167¢  354/1319 R4 1951
4950 x 1955 x 186C ~ 535/*1640 R6 2926
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 2926
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4197
4950 x 1955 x 186 535/*1640 4197
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4398
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4398
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 3494

300 4x4 135 188 105 K
300 4x4 135 18,8 10,5 K
300 4x4 135 188 105 K
300 4x4 135 188 10,5 K
300 4x4 135 188 108 K
300 4x4 135 188 10,5 K
300 4x4 135 188 105 K
300 4x4 135 168 10,0 K
300 4x4 135 16,8 10,0 K
300 4x4 135 168 10,0 K
440 4x4 180 115 94 ABSBDST
440 4x4 180 115 94 ABSBDST
425 4x4 195 86 150 ABSBDST
260 161 143 76 ABSCDKRT
390 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDBCP
390 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDBCP
550 4x4 225 76 159 ABSTKRDBCP
550 4x4 225 76 159 ABSTKRDBCP
440 4x4 208 92 162 ABSTKRDBCP
440 4x4 208 92 16,2 ABSTKRDBCP
140 440 4x4 193 127 102 K
140 440 4x4 193 127 102 K
- 220 425 4x4 209 89 149 K
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4575 x 1800 x 142¢ 378/- 2231
4575 x 1800 x 142¢ 378/- 2231
4575 x 1800 x 142¢ 378/- 2500
4825 x 1820 x 143C 430/- 2995
4825 x 1820 x 143( 430/ 3456
4740 x 1845 x 167¢ 439)- 3311
4760 x 1845 x 168C 439/ 3456
4835 x 1820 x 143C 430/- 4608
5030 x 1875 x 1492 505/- 4608
5030 x 1875 x 146¢ 325/ 4696
5150 x 1875 x 148C 325/- 4969
4515x 1826 x 137C  135/368 4293

VP T 130 400 M6 Zz 220 89 63 ABSBCDEKPRST
VP T 130 400 M6 Z 220 89 63 ABSBCDEKPRST
ZV - 153 252 M6 Z 230 81 98 ABSBCDEKPRST
ZV - 183 310 A5 Z 240 72 98 ABSBCDEKPRST
ZV - 218 368 CVT Z 250 59 79 ABSBCDEKPRST
ZV - 155 288 CVT 4x4 200 79 81 ABSBCDEKPRST
ZV - 203 276 A5 4x4 200 78 112 ABSBCDEKPRST
VP T 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABSBCDEKPRS,T
280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABSBCDEKPRST
290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
215 419 A5 Z 250 64 120 ABSBCDEKPRST
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ZnacCka/ Typ
Model

21,4 MCD

31,6i CE

316i TE

3 HB 14i CE

3HB 1,6 MZ-CD TX
3HB2,0iGTA

51,8i CE

518 TX

52,0i Active

6 1,8 MZR CE Hatchback
61,8 MZR CE Wagon

61,8i CE

62,0i WGN TE

62,3DISI AWD MPS

62,5 MZR GTA Hatchback
62,5 MZR GTA Wagon
B-Fighter 2,5 TD Double Cabine GT
B-Fighter 2,5 TD Rap Cabine TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution
MERCEDES-BENZ

A 200 Turbo

B 150

B 200 CDI

C 280

C Sportcoupé 200 Kompressor
CL Coupe 500
CL Coupe 65 AMG
CLK 320 CDI
CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI
CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280T
E280CDIT
ML 350

ML 63 AMG

R 350
S320CDI
S500L

Cena
s DPH

Typ karosérie

439900 Sk SS
539900 Sk S
579900 Sk S
499900 Sk SS
714900 Sk SS
744900 Sk SS
741650 Sk SS
811650 Sk SS
911650 Sk SS
804900 Sk SS
819900 Sk K
759900 Sk S
929900 Sk SS
1540400 Sk S
974900 Sk SS
989900 Sk K
9327738k P
857 143Sk P
10919008k T
11949008k T
999 900 Sk CA
12049008k C
13299008k C

571498 Sk SS
610496 Sk SS
708 050 Sk SS
828419 Sk SS
764 964 Sk SS
978 112 Sk SS
12310388k S
9722548k C
30378805k C
77707008k C
1730668 Sk C
1898594 Sk C
23254308k C
1978494 Sk S
25133758k S
1266398 Sk S
1559760 Sk S
1698030 Sk K
1581986 Sk K
1816654 Sk T
34249568k T
1755964 Sk SS
2409410 Sk
3373818 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3925 x 1680 x 1545
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4670 x 1780 x 1435
4670 x 1780 x 1420
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4343 x 1728 x 1401
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473

Bat.
priestor

267/1044
49)-
419/
300/~
300/-
300/-

112/857

112/857

112/857
510/~
519/
500/-

492/1662
500/-
510/-
519)-

-

JE
455/774
455/774

150/-
290/-
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
435/1370
485/1530
485/1530
455]-
310/1100
450/-
450/-
435/-
435/-
435/-
505/
505/-
540/-
540/-
690/1950
690/1950
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-

Motor a valce

02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
V8
V8
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8

Objem valcov

1388
1598
1598
1349
1560
1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2261
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
1796
4966
5439
2087
3498
4966
2987
5461
2148
2996
2996
2087
3498
5439
3498
2987
5461
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- Zrychlenie
© © w 0-100 km/h

9,0
114

1.3

9,7

8,0
8,0

8,0
8,0
79
72
6,4

15,0
75

96
73
91
6,3
6,0
8.2
64
6,0
70
54
9,9
78
8,1
91
84
6,9
84
75

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABS,B,CDER
ABSD,B.CER
ABS,DB.CERKS
ABSD,BCER
ABS,DB,CERKS
ABSD,B,CERKS,TP
ABS,B,CD,EKR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSD,BCER
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CERKSTP
ABSDB,CERKSTP
ABS,D,C.E

ABSD,C.E

10,2 ABS,ST,D,BCKER
10,2 ABS,S,T.DB,CKER

8,2

ABSBDEKST

10,8 ABS,S,TDB,CKER
11,4 ABS,ST,D,BCKER

6,2
49
52
79
6,6
5,6
94
8,4

ABS,CBDEK
ABS,CBDEK
ABSSDBEC
ABS,C,BDEK
ABSB,CDES
ABS,B,CDE,S
ABSD,B,SPEC
ABS,DBSKREC

114 ABSSDB,CKPR
13,0 ABS,D,B,S,PECK
10,1 ABS,D,B,SRECK

9,9

ABS,DBSRECK

11,5 ABS,D,B,SRECK

76

ABS,S,D,BECKR

11,8 ABSSDBECKR

6,3
99
9,6
72

ABSD,B,S,PECK
ABSD,B,S,PECK
ABSDB,SPECK
ABSD,B,SPECK

11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDB,ECTKSP
11,5 ABSBCDEKRST

84

ABSDBSPECK

R —

Lexus GS 300

11,7 ABS,D,B,SPECK &
13,0 ABS,D,B,S,PECK
13,4 ABS,SDBECKR
11,5 ABSD,T,.C.E
14,4 ABSD,T,CE
9,7 ABSS,D,CE

54
6,0
6,3
72
47
6,3
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S65AMG L
S600L
SL 350

7381944 Sk
5195 064 Sk
2894913 Sk
4727751 Sk
1423172 Sk

5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535x 1815 x 1298
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

500~ V8 5439
500/- V12 5786
2351317 V6 3724
235/317 V12 5513
3001210 V6 2996

Maybach 57

(3,1
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Cabrio Cooper

Cabrio Cooper S
MITSUBISHI

Colt 1,1i Entry

Colt 1,1i Inform AC

Colt 1,3i Street

Colt 1,51 Coupé Cabrio
Colt 1,3i Invite

Lancer 1,5i Inform
Lancer 1,8 Invite
Qutlander 2,0i Invite
Outlander 2,4i Intense
Grandis 2,0 DI-D Inform
Grandis 2,0 DI-D Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

545700 Sk SS
601800 Sk SS
763 300 Sk SS
669 800 Sk CA
725900 Sk CA
902700 Sk CA

319900 Sk SS
349900 Sk SS
369900 Sk SS
659900 Sk CA
419900 Sk SS
549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
899 900 Sk
1119 900 Sk
1219900 Sk
1229 900 Sk

3
3
3
2
2
2

E O N O N N

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3811 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1453
3870 x 1695 x 1550
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

235/760
235/761
235/762
190/460
315/855
400/-
400/-
541/1691
541/1692
320/1545
320/1545
29011119
663/1789

R4
R4

10,9
g9
71
1.8
9,8
74

12,9
129
11,0
10,5
11,0
11,6
11,2
10,8
9,6

10,8
10,8
12,2,

6,5
58
6,9
72
73
88

55
55
6,0
6,6
6,0
64
79
6,6
94
6,6
6,6
9.2

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSBCEDKPRST
ABSB,CEDPR
ABS,B,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T

ABS,BD,E
ABSB,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKTRS
ABS,BCDEKTRS
ABS,CD,EK
ABS,B,C,D,EK
DBABSK
D,BABS K
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSBDK

Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
1L2002.5DI-D Single Cab Inform

14,0 10,5 ABSB,DK
10,8 134 ABSB,CDEK
10,8 134 ABSB,CDEK

146 86 ABSCDEKT

1759 900 Sk
1819900 Sk
856 681 Sk

4385x1875x 1880  290/1119
4900 x 1875x 1900  663/1789
5115x 1750 x 1775 -
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Acenta

Note 1.4 88k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Note 1.5dCi 68k Visia

Tiida 1,6 16V Visia Special Edition
Tiida 1.5 dCi Visia Special Edition
Qashaai 1.6 16V Visia 4x2
Qashaai 2.0 dCl Tekna 4x4
350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Murano 3,5 V6 Xtronic CVT
Pathfinder SE 2.5D

Novy X-Trail XE 2.0

Novy X-Trail SE 2.0dCi

Navara SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

OPEL

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy

=P Antara 2,4 103 KW Essentia

Mitsubishi Colt

LTI

-

Mitsubishi Outlander

)
1

j

Mitsubishi Pajero
B

His"s'_a_n-;\lmera

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Astra Classic Caravan 1,4
Astra Classic Caravan 1,7 DTL
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Signum 1,8 103 kW Elegance
Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosmo
Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Tigra TwinTop 1,8 92 KW Sport
Vectra Caravan 2,2 Elegance
Vectra Caravan 3,0 Cosmo
Zafira 1,6 77 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo
PEUGEOT

1007 1,4e Trendy

1007 1,4e Urban

107 1.0e Trendy

206 1.4e Urban

207 1.4e Slovakia

207 1.4e Trendy

207 1.6HDi 90 Premium

307 1,4e 16V Confort

307 1,6 HDi 90 Confort Pack
307 Break 1.6e N1 Confort Pack
307 CC 1,6e 16V Dynamique
307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort
407 1.6HDi Confort

407 2,0 HDI Confort Pack

407 Coupé 2,2e 16V

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive
607 2,0 HDi

607 2,7HDi BVA PACK

marec 2008

s DPH

Cena

Typ karosérie
Pocet dveri

309900 Sk SS
444900 Sk SS
424900 Sk SS
574900 Sk SS
505900 Sk SS
4850008k S
565000 Sk SS
660 000 Sk SS
899900 Sk SS
14450008k C
1647 000 Sk
1809 000 Sk
1369 000 Sk
949 000 Sk
1129 900 Sk
1120 900 Sk
1499 000 Sk

11439008k T
9799008k T
4249008k S
444 400 Sk SS
484 400 Sk SS
4314008k K
511400k K
590 900 Sk V
349900 Sk SS
449900 Sk SS
464900 Sk SS
384900 Sk SS
399900 Sk SS
374900 Sk SS
539900 Sk SS
554900 Sk SS
499900 Sk SS
514900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
419900 Sk SS
439900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
409900 Sk SS
424900 Sk SS

1139900 Sk CA
523900 Sk V
602900 Sk V
922900 Sk K

1064900 Sk K
640400 Sk CA
690 400 Sk CA

1008900 Sk K

1249900 8k K
669 900 Sk V
914900 Sk V

594 000 Sk
470000 Sk

807 000 Sk
834 000 Sk
951800 Sk
1170 000 Sk
1590 000 Sk
834000 Sk
1207 900 Sk
1285000 Sk
1745000 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4315x 1815 x 1325
4315x 1815 x 1330
4770 x 1880 x 1705
4740 x 1850 x 1763
4630x1785x1680
4462 x 1765 x 1675
5133x1850x1762
5090 x 1940 x 1855

4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4250 x 1710 x 1425
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4290 x 1710 x 1510
4290 x 1710 x 1510
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4651 x 1798 x 1466
4651 x 1798 x 1466
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3731 x 1686 x 1620
3731 x 1686 x 1620
3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4211 x 1762 x 1510
4428 x 1762 x 1560
4357 x 1759 x 1424
4428 x 1757 x 1560
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442

Bat.
priestor

251/584
251/584
280/437
280/437
280/437
500
300/-
410
410
235

438/875

515/2091

47911773
820

183/2226

865/1420
865/1420
460/-
370/1180
370/1180
480/1500
480/1500
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
3501410
350/1410
875/1410
875/1410
250/440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

1781977
1781977
199/751
24511130
270/923
270/923
270/923
34111330
341/1330
442/1512
350/204
5752196
407/-
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-

Motor a valce

Objem valcov

Ventily
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Kr. moment

Prevodovka

Pohon
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Max. rychlost

204

177
174

165
165
157
170
170
180
182
172
179
182
191
183
192
208
222
230
199
21
207

230 87 84

Zrychlenie
0-100 km/h

145

57

13

94
9,4
8,9
14,2
14,1

16,5
16,5
13,7
127
139
12,7
1,5
128
125
114
12,7
12,0
131
10,7
9.2
8,5
10,7
9,0
10,8

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABS,CDE
ABS,CD,EKPR
ABSAD,E
ABSADKERP
ABS,AD,E
ABSB,CDE
ABSB,CD,EPR
ABSD,BKECRP
6,9 ABSDBKECRPS
11,7 ABSD,BKECRS
12,0 ABS,D,BKE,CRP,S
12,3 ABSB,CDEKPRS
98 ABSDBKECRPS
8,7 ABSDBKECRP
71 ABSDBKECRPS
98 ABSDBKECRP
10,8 ABS,D,BKE,CRP

75 ABSCDER

9,6 ABSBDK

72 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

58 DCR

6,3 ABSA

6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

6,3 ABSA

45 ABSBCDEKR
45 ABSBCDEKR
45 ABSCDER

45 ABS,CDER

45 ABSCDER

45 ABSCDER

45 ABSA

45 ABSA

6,3 ABSB.CDEKR
6,3 ABSB,CDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

92 ABSB,CDPKDR,
75 ABSCDER

82 DCER

7,7 ABSBCDEKPRST
58 ABSBCDEKR
6,1 ABSCDER

7,7 ABSBCDEKR
75 ABSBCDEKPRST
69 ABSBCDEKPRST
7,3 ABSBDK

59 ABSBCDEKR

6,2 ABSBCDEKPR

6,2 ABSB.CDEKPR

46 ABS,D,E,C,

64 ABS A

6,3 ABS,D,EC,B

64 ABS,D,ECB,RP
45 ABS,D,E,C,B,RPK
6,5 ABSCDEP

49 ABSCDEPR

7,7 ABSCDEPR

76 ABSBCDEKPR,S
51 ABSB,CDEKPR
55 ABSBCDEKPR,S,T
59 ABSBCDEKPR,S T
92 ABSBCDEKPR,S,T
85 ABSB.CDEKPR,S T
79 ABSBCDEKPR,S,T
6,2 ABSBCDEKPR,S,T
6,1 ABSBCDEKPR,S,T
D,B,ABS,S,TECKPR




ZnacCka/ Typ
Model

807 2,0HDi 120 Executive

Boxer Furgon 330 2,2 Hdi 74 kW
Boxer Furgon 440 3,0 Hdi

Expert TePee 1,6 Hdi 90 Pack
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive
Partner 1.4e Combi

Partner 1.6HDi 75 Combi+

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet

Cayenne Turbo
Cayman S 3 4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Storia 1,2 Authentique

Espace 2,0 16V Dynamique

Grand Espace 2,0 dCi Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi LS Sportway
Kangoo 1,2 Generique

Laguna 2,0 dCi Dynamique
Laguna 2,0 T 16V Expression
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2,0 Expression
Mégane 1,4 16V LS Ice

Mégane 1,4 Authentique

Mégane 1,5 dCi LS Sportway
Mégane 1,5 dCi LS Sportway
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16v LS
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9dCi LS E
Mégane Grandtour 1,4 16v LS Ice
Mégane Grandtour 1,5dCi LS Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi LS Ice
Mégane Sedan 1,6 16v Authentique
Scenic 1,4 LS lce

Scenic 1,6 16V LS Sportway
Thalia 1,2 16V Alize

Thalia 1,2 16V Authentique
Twingo 1,2 Access

Vel Satis 2,0 dCi Expression

Vel Satis 3,5 /6 24V Expression
SAAB

9-3 Cabrio 1,8t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector AN

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8t Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear:
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear SP
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero

9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0  Linear SP
9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Vector

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear

9-5 Sedan 2,3 TS Aero

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector

9-5 Combi 2,0 LPT Vector

9-5 Combi 2,0 LPT Linear

9-5 Combi 2,3 LPT Linear

Cena
s DPH

1245 000 Sk
719200 Sk
1038 200 Sk
831800 Sk
1113 500 Sk
496 600 Sk
579 900 Sk

< < < < < < < Typ karosérie

27820008k C
29990008k C
3366000 Sk CA
3149000 Sk CA
31490008k C
3491000 Sk CA
38420008k C
4765000 Sk
1569 000 Sk
1885000 Sk
1777000 Sk
2279000 Sk
3706 000 Sk
2050 000 Sk

284 900 Sk
339 900 Sk

1237 515 Sk

1315000 Sk CA
1455000 Sk CA
1635000 Sk CA
1535000 Sk CA
1735000 Sk CA
1005 000 Sk
1035000 Sk
1105 000 Sk
1085 000 Sk
1325000 Sk
1395 000 Sk

775000 Sk
1105 000 Sk
1035000 Sk
1345000 Sk
1105 000 Sk
1005 000 Sk
1205000 Sk
1095 000 Sk
1445000 Sk
1155000 Sk
1355000 Sk
1255000 Sk
1055000 Sk
1145000 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4727 x 1850 x 1759
4963 x 2050 x 2254
6363 x 2050 x 2764
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4137 x 1724 x 1810
4137 x 1724 x 1810

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4445 x 1830 x 1270
4435 x 1830 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
3773 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4493 x 1810 x 1636
4035 x 1672 x 1820
4598 x 1774 x 1433
4598 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433
4209 x 1777 x 1458
4209 x 1777 x 1458
4209 x 1777 x 1458
4209 x 1777 x 1458
4355 x 1777 x 1404
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4259 x 1810 x 1620
4259 x 1810 x 1620
4171 x 1639 x 1437
4171 x 1639 x 1437
3430 x 1630 x 1420
4860 x 1860 x 1577
4860 x 1860 x 1577

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

Bat.
priestor

32412948
800/
1700/-

519/2163

519/2163

624/2800

624/2800

135/-
105/-
130/
130/
135/-
130/
110/-
100/-
260/-
260/-
5401770

410/-

288)-
288)-
355/1037
291/2860
456/3050
200/1920
650/2600
430/1340
4301340
4751515
475/1515
330/1190
330/1190
330/1190
330/1190
190/490
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
430/1840
430/1840
510/
510/-
170/1095
460/1468
460/1468

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
41911273
41911273
41911273
41911273
4191273
41911273
425]-
425]-
425]-
425]-
500/
500/-
500/
500/-
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka

2
~

1997
2198
2998
R4 1560
R4 1997
R4 1360
R4 1560

+ — Prepiiianie

P
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o1 ©  Kr. moment
S S

74
- 115 400
66 180
88 300
55 120
55 170

A~ &~ &~ >~ &~ Ventily

B6 3506 4 zV -

U © U U U U U Pohon

Max. rychlost
— Zrychlenie
0-100 km/h

w©

18,5
135
145
150 15,4

Komb. spotreba

. B>
~ ©

72
72
74
54

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

DBABSCEKPRS,T

ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,CD.EPR

ABSBCDEKPR,S,T

ABS, A
ABS, D, C E

239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK

B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 4x4 285 50 11,0 ABSRCDBEK

B6 3824 4 ZV -

261 400 M6 4x4 293 48 11,0 ABSRCDBEK

B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK

B6 3824 4 ZV -

261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK

B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK
B6 3600 4 zV T 305 405 M6 Z 310 43 128 ABSRCDBEK
B6 3600 4 ZV T 353 620 M6 4x4 310 3,7 128 ABSRCDBEK

B6 2687 4 ZV -

176 270 M5 Z 256 62 96 ABSBCDER

B6 3179 4 zV - 206 320 M6 Z 268 55 104 ABSED,B

13,2 ABSB,CD,TKRP
54011770 V8 4511 4 ZV - 250 420 M6 4x4 244 68 158 ABSB,CD,TKRP
54011770 V8 4511 4 ZV T 331 620 A6 4x4 266 56 157 ABSBCD,TKRP
B6 3387 4 zV - 217 340 M6 Z 275 54 106 BCDEKPR

V8 3189 4 zv -

R4 1598 4 ZV - 48 151 M5
R4 1598 4 Zv - 55 151 M5
R4 1149 2 2V - 43 93 M5
R4 1998 4 7V - 125 191 M6
R4 1995 4 VP - 127 360 M6
R4 1998 4 zV - 77 191 M6
R4 1461 2 VP - 55 160 M5
R4 1870 2 VP - 96 300 M6
R4 1998 4 ZV T 125 270 A6
R4 1995 2 VP - 110 360 M6
R4 1598 4 ZV - 103 151 M5
R4 1390 4 2V - 72 127 Mb
R4 1998 4 zV - 74 191 M6
R4 1461 2 VP T 77 240 M6
R4 1870 2 VP T 77 300 M6
R4 1598 4 zV - 82 151 M6
R4 1870 2 VP T 96 300 M6
R4 1390 4 2V - 72 1271 Mb
R4 1870 2 VP T 77 300 M6
R4 1995 2 VP T 77 340 M6
R4 1598 4 zV - 82 151 M5
R4 1598 4 zv - 74 151 M5
R4 1995 2 VP - 80 340 M6
R4 1149 4 ZvV - 55 105 M5
R4 1149 4 zV - 55 105 M5
R4 1149 2 Zv - 43 93 M5
R4 2188 4 VP T 110 320 M6
V6 3498 4 VP - 177 330 A5

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
1988
2796
1910
1985
1985
2290
2290
2172
2172
1985
1985
2290

110
110
154
129
184 M5
110 M5
88 M5
M5
M5
M6
M6
M5
M6
M5
M6

240
240

M5
M5
M5
M5
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P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
B
P
P
P
P
P
B
P
B
P
B

P
B
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
B
P
P
P
B
P
B
P

184 310 M6 4x4 214 91

190 10,2
190 10,2
168 15,0
185 125
204 98
195 10,9
148 16,0
204 102
223 98
225 86
194 11,8
183 12,5
200 9,2
185 11,1
200 9,0
195 118
203 96
181 1311
200 93
211 87
193 111
185 12,5
204 115
170 13,0
170 13,0
151 134
200 111

6,6
6,6
6,0
94
74
8.2
55
519
84
6,2
77
6,9
8,0
45
56
70
58
7,0
56
54
6,8
72
58
6,0
6,0
6,0
77

ABSB,CD,EP
ABS,B,CDEKP
ABS,C,D
ABS,BCDEKPRST
ABS,BCDEKPRST
ASB,BCDEKPR

A

ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,BDEKP
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CD,EP
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD,EKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EPK
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CD,EP
ASB,B,CD,EP
ASBB,CDEKPR
ABSB,CD.EKP
0,ABSD,E

DO,
ABSB,CDEKPRS,T

235 83 115 ABSBCDEKPRST

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245
205
215
215
225
235
205
205

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
88
79
73
15
15
85
73
1,0
98
98
8,3
78
11,5
15
210 10,2
210 10,2
225 88

8,6
8,6
9,1
89

ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

8,2
59
6,1
8,3
85

ABS,BCDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

79
58
83

ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

6,5
9.2
9.2
93
8,9
6,7
6,7
9.2
9.2
9,1

ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T

www.mot.sk
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Nissan Priméra

Nissan X-Trail
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Opel Agila
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Opel Vectra Caravan

Opel Signum

Peugeot 206

Peugeot 807
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily
Prepifianie
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

SEAT
Alhambra 1,8i 20VT Reference 9932008k V
Alhambra 1,9TDi Stylance 1105000 Sk V
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4 11943008k V
Alhambra 2,0TDi Reference 998400 Sk V
Altea 1,6i Reference 582800 Sk SS
Altea 1,9TDi Reference 652 300 Sk SS
Altea 2,0TDi Stylance 801700 Sk SS
Altea 2,0TSI FR 874900 Sk SS
Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 899900 Sk K
" Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 4x4 10399008k K
| Altea Freetrack 2,0TSI FreeTrack 4x4 999900 Sk K
Altea XL 1,6i Reference 6258008k K
Altea XL 1,9TDi Reference 691100 Sk K
K
S
S
S

4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 1820 256/2610
4280 x 1768 x 1568 409)-
4280 x 1768 x 1568 409/-
4280 x 1768 x 1568 409)-
4325 x 1768 x 1568 409/-
4493 x 1788 x 1622 532)-
4493 x 1788 x 1622 490/-
4493 x 1788 x 1622 490/-
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3993 x 1698 x 1441 267/960
3992x1698x1441 267/960
4315 x 1768 x 1458 341/-
4315 x 1768 x 1458 34
4315 x 1768 x 1458 341/-
4315 x 1768 x 1458 34
4315 x 1768 x 1458 341/-
4315 x 1768 x 1458 34
4315 x 1768 x 1458 341/-
4323 x 1768 x 1458 34
4323 x 1768 x 1458 341/-
4458 x 1768 x 1568 460/1440
4458 x 1768 x 1568 460/1440
4458 x 1768 x 1568 460/1440

M6 P 199 ABSB,CDEKPRST
M6 P 181 ABSB,CDEKPRST
M6 4x4 178 ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABS DK

ABS DK
ABS,CDEKP
ABS,DK

D, ABS

ABSD, K

ABS,D.K
ABS,CD,EKP
ABS,C.EDKP
ABS,CD.EKP,T
ABSB,CDEKPST
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABS,B,CDEKRT
ABSB,CDEKRPT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRPT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKT
ABS,B,CDEKT
ABSB,CDEKPRST

== -

Altea XL 2,0TDi Stylance 827600 Sk
Cordoba 1,2i 12V Reference 392 100 Sk
Cordoba 1,4i 16V Reference 397 500 Sk
Cordoba 1,4TDi Stylance 493 100 Sk
Cordoba 1,9TDi Reference 4768008k S
Ibiza 1,2 12V Entry 328100 Sk SS
Ibiza 1,2i 12V Reference 348100 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Reference 358 000 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Stylance 374 300 Sk SS
Ibiza 1,4TDi Stylance 436800 Sk SS
Ibiza 1,8 20VT FR 554900 Sk SS
Ibiza 1,8T 20V Cupra 693200 Sk SS
Leon 1,4i 16V Reference 548900 Sk SS
Leon 1,6i Reference 567 100 Sk SS
Leon 1,9 TDI Reference 639 300 Sk SS
Leon 1,9 TDI Stylance 684 000 Sk SS
Leon 1,9TDi Reference 619600 Sk SS
Leon 2,0 TDI Reference 712300 Sk SS
Leon 2,0 TDI Stylance 757 000 Sk SS
Leon 2,0TSI CUPRA 923400 Sk SS
Leon 2,0TSIFR 888 500 Sk SS
Toledo 1,6i Basis 613600 Sk SS
Toledo 1,9TDi Basis 684 400 Sk SS
910 300 Sk SS
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3360758k C
3610828k C
3933248k C
Fortwo Brabus 7305298k C
Fortwo Cabrio 458983 Sk CA
Fortwo Cabrio 491225 Sk CA
Fortwo Cabrio Brabus 836 118 Sk CA
For Four 1,1 389344 Sk SS
For Four 1,1 461606 Sk SS
For Four 1,3 500676 Sk SS
For Four 1,5 533460 Sk SS
For Four 1,5 cdi 50kW 545670 Sk SS
For Four 1,5 cdi 70kW 587 770 Sk SS
SSANGYONG
Actyon A200 Xdi Plus 819900 Sk
Actyon A200 Comfort MT 917 900 Sk
Actyon A200 Comfort AT 966 900 Sk
Actyon A200S Sports 844 900 Sk
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 1399 990 Sk
Rexton Il RX 270 Xdi Plus 1079 900 Sk
Rodius SV270 Premium 1039 900 Sk
New Kyron M200 XDi Special 863 900 Sk
New Kyron M200 XDi Plus 971900 Sk
New Kyron M270 XDi Comfort 1115900 Sk
SUBARU
Forester 2,0 Basic 9300008k T
Forester 2,0 Premium 9920008k T
Forester 2,0 Premium AT 10550008k T
Forester 2,5 Exclusive Turbo 12300008k T
Forester 2,5 Exclusive Turbo AT 13090008k T
Saab 9-5 Wagon || Impreza 2,0 Classic 749000 Sk S
S
S
K
K
K

2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
3752x 1684 x 1450 270/910
3752x 1684 x 1450 270/910
3752x 1684 x 1450 270/910
3752 x 1684 x 1450 270/910
3752x 1684 x 1450 270/910
3752 x 1684 x 1450 270/910

172 47 ABSTDEC
16,8 4,7 ABSTDEC
198 34 ABSTDEC
"6 *5,0 ABS,TD,EC
16,8 4,7 ABSTDEC
198 34 ABSTDEC
“16 *5,0 ABS,TD,EC
153 54 ABSBCDEK
134 55 ABSB,CDEK
108 58 ABSB,CDEK
98 51 ABSBCDEK
139 ABS,B,CDEK
10,5 ABSB,CD,EK
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4455 x 1880 x 1735 321/
4456 x 1880 x 1735 321/
4457 x 1880 x 1735 321/
4965 x 1900 x 1755 -
4720x1870x 1760~ 935/1524
4720x 1870 x 1760 935/1524
5125x1915x 1820  875/3146
4660 x 1880 x 1740 625/-
4660 x 1880 x 1740 625/-
4660 x 1880 x 1740 625/-

132 ABSBD,CEKS
134 ABSB,D,CEKS
134 ABSBD,CEKS
134 ABSBD,CEKS
1,6 ABS,B,CDEKT
132 ABS,D,CEK
135 ABS,CD,EK,S
16,2 ABS,CD,EK,S
16,2 ABS,CD,EK,S
16,2 ABS,CD,EK,S

Saah 9-3
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4485x 1735 x 1585 390/1590
4485x 1735 x 1585 390/1590
4485x 1735 x 1585 390/1590
4485x1735x 1585 390/1590
4485x 1735 x 1585 390/1590

5 108 90 ABSBCDEKR
5

5

5

5

5 4465 x 1740 x 1440 400/-
5

5

5

5

5

108 9,0 ABSB,CDEKR
134 84 ABSBCDEKR
6,0 10,7 ABSB,CDEKR
76 105 ABSBCDEKR
88 90 ABSCDER
95 87 ABSCDEKR
69 12,1 ABSCDEKR
98 89 ABSCDEKR
109 89 ABS.CDEKR
x4 224 85 99 ABSCDEKR

Legacy 2,0 TW. 1010 000 Sk
Legacy 3,0 SDN 1645 000 Sk
Legacy Outback 2,5 Premium 1218 000 Sk
Legacy Outback 2,5 Premium AT 1300 000 Sk
Legacy Outback 3,0 H6 Exclusive 1645 000 Sk

4665 x 1730 x 1435 450/-
4665 x 1730 x 1435 450/-
4730 x 1770 x 1545 530/1645
4730 x 1770 x 1545 530/1645
4730 x 1770 x 1545 530/1645
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ZnacCka/ Typ
Model

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Ignis 1,3 GLX 4x4

Ignis 1,3 GS

Ignis 1,5 GS 4x4

Jimny 1,3 JLX

Swift 1,3 GC

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS

Swift 1,5 GS

SX4 1,6 GS 4x4
SX4 1,9 DDIS GS 4x4

Nové Fabia 1.2 44 kW Classic
Nova Fabia 1.4 63 kKW Sport

Nova Fabia 1.9 TDI 77 kW Elegance
Nova Fabia 1,4 TDI 51 kW Combi
Fabia Sedan 1,4 16V Classic Plus
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente
Fabia Combi 2,0 Elegance

Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente
Roomster 1,2 HTP 12V 47 kW Style
Roomster 1,6 16V 77 kW Spori
Roomster 1,9 TDI PD Comfori
Roomster Scout 1,4 16V 63 kW
Roomster Scout 1,9 TDI PD 77kW
Qctavia 1,6 MPI 75 kW Classic
Octavia 1,9 Tdi PD 77 kW Elegance
Qctavia 1,4 MPI 59 kW Classsic
Octavia 1,6 FSI 85 kW Ambiente
Octavia 2,0 FSI 110 kW Ambiente
Qctavia 2,0 TDI PD Elegance
Octavia RS 2,0 TFSI 147 kW
Octavia Combi 1,6 MPI Classic
Octavia Combi 1,6 FSI Elegance
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4
Octavia Combi 1,9 TDI 4x4
Octavia Combi 2,0 TDI Elegance
Octavia Combi TOUR 1,6 MPI
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T
Octavia Combi TOUR 1,9 TDi
Octavia Combi RS 2,0 TDI PD
Octavia Scout 2,0 TDI PD 103 kW
Superb 1,8 T Comfort

Superb V6 2,8 Comfort

Superb V6 2,8 Elegance

Superb 2,0 TDI PD Classic

Praktik 1,4 16V 63 kW

Praktik 1,4 TDI PD 59 kW
TOYOTA

Yaris 1,0 VVTi Base

Aygo 1,0 WT-

Aygo 14D+

Aygo 1,0 VVT-i Cool +

Aygo 14D +

Yaris 1,0 VVTi Terra Cool

Yaris 1,3 VVTi Sol

Yaris 1,4 D-4D Terra Cool

Auris 2,0 1 D-4D 125 Sol

Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol

Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol

Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol

Auris 2,21 D-4D 180

Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra

Cena
s DPH

838 000 Sk
939 000 Sk
889 000 Sk
380000 Sk
406 000 Sk
465000 Sk
509 000 Sk
285000 Sk
340 000 Sk
410000 Sk
395 000 Sk
410000 Sk
435000 Sk
499 000 Sk
369 000 Sk
409 000 Sk
494 000 Sk
567 000 Sk
654 000 Sk
503 000 Sk
531000 Sk

309 900 Sk
424 900 Sk
534 900 Sk
424 900 Sk
419990 Sk
472 990 Sk
525990 Sk
374990 Sk
484 990 Sk
554 990 Sk
487 990 Sk
540 990 Sk
434 990 Sk
539 990 Sk
599 990 Sk
499 990 Sk
594 990 Sk
524 990 Sk
684 990 Sk
469 900 Sk
619 990 Sk
724990 Sk
764 990 Sk
849 990 Sk
569 990 Sk
719990 Sk
817 990 Sk
777990 Sk
809 990 Sk
484 990 Sk
564 990 Sk
558 990 Sk
924 990 Sk
1014 990 Sk
929 990 Sk
1029 990 Sk
1214 990 Sk
892 990 Sk
362 938 Sk
428 388 Sk

319900 Sk
272900 Sk
368 900 Sk
342900 Sk
375900 Sk
319900 Sk
440900 Sk
459 000 Sk
699 900 Sk
579900 Sk
619900 Sk
659 900 Sk
879 900 Sk
694 900 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3770 x 1605 x 1565
3770 x 1630 x 1605
3770 x 1630 x 1605
3645 x 1600 x 1705
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4140 x 1756 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4232 x 1646 x 1449
4233 x 1646 x 1449
4234 x 1646 x 1449
4232 x 1646 x 1452
4233 x 1646 x 1452
4234 x 1646 x 1452
4235 x 1646 x 1452
4236 x 1646 x 1452
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607
4207 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4220 x 1695 x 1650
4572 x 1769 x 1462
4574 x 1769 x 1462
4575 x 1769 x 1462
4577 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1462
4580 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4513 x 1731 x 1457
4514 x 1731 x 1457
4515 x 1731 x 1457
4579 x 1769 x 1451
4581 x 1784 x 1533
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607

3610 x 1660 x 1490
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4360 x 1770 x 1620

Bat.
priestor

398/1386
398/1386
398/1386
236/1002
236/1002
236/1002
113/816
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
270/1045
2701045
27011045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
438/789
438/789
438/789
4261225
4261225
4261225
4261225
4261225
450/1555
450/1556
450/1557
4501780
45011781
560/1350
560/1352
560/1353
560/1355
560/1356
560/1358
560/1420
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
548/1512
548/1513
548/1514
580/1620
580/1620
462/-
462/-
462/-
462/-
1900/-
1900/-

205/305
139/-
139/-
139/-
139/-

272/1086
272/1086
272/1086
354/-
354/-
354/-
354/-
354/-
667/1563

Motor a valce

R4
R4
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R3

Objem valcov

1870
1870
1995
1328
1328
1490
1328
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1490
1586
1910
1586
1586

1198
1390
1896
1422
1390
1422
1896
1198
1390
1984
1422
1896
1198
1598
1896
1390
1896
1695
1896
1390
1598
1984
1968
1984
1595
1598
1984
1896
1968
1595
1781
1896
1968
1968
1781
211
2171
1968
1390
1422
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R4 998 4
R3 998 4

R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

1398
998
1398
998
1298
1364
1998
1598
1394
1394
2231
1598

2
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+ — — Prepifianie

8 Kr. moment
S

Prevodovka

o @ o1~ ~ I Max. rychlost'
SO oo oo

&= Zrychlenie
0-100 km/h

S

12,3
10,8
154
17,0
14,0
11,5
15,9
14,1
10,1
15,8
11,6
16,9
10,9
11,5
13,0
11,5
12,3
11,8
14,2
11,2
10,1
9,6
73
124
14
10,2
1.9
9,7
11,9
85
1.9
8,6
10,2
9,5
8,0
94
99
13,0
14,7

12,0
14,2
16,8
14,2
16,8
15,7
13,1
10,7
10,3
10,4
12,0
14,7
8,1

12,7

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,CD,ER
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,C,D,E

ABS,D
ABS,CD,EPR
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,D
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR

ABSBD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,D
ABS,CD,EKP,S
ABS,CD,EP.S
ABS,CD,EKP,S
ABS,CD,EP.S
ABS,CD,EP,S
ABS,CD,EKP.S
ABS,CD,EP,S
ABS,CD,EP,S
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,D
ABSBD
ABS,B,CD
ABS,B,CDEKP
ABS,B,CD
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CD
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,.CDEKP
ABSB,CDEKP
ABS,D
ABS,D
ABS,D
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
DABSBEKCPRTS
96 DABSBEKCPRTS
10,5 D,ABS,BEKCPRTS
6,3 DABSBEKCPRTS
68 ABS,D
51 ABS,D

57 AABSRP,0

46 ABSDR

41 ABSBCDER

46 ABSBCDEKR

41 ABSBCDER

54 ABSBCDEKPR
58 ABSB,CDEKPR
45 ABSBCDEPR

54 ABSB,CDEKPRST
71 ABSB.CDEKPRST
50 ABSB,CDEPR

50 ABSB,CDEKPRST
6,2 ABSBCDEKPRST
75 ABSB,CDEKPRST

www.mot.sk

Subaru Impreza

Subaru Station Wagon

Suzuki Swift 3 dv

g
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Suzuki Swift 5 dv

- «mail

Suzuki SX 4
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

- 7 ] v
= ZnaCka/Typ  Cena
o A Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

% 4360 x1770x 1620 91/1563
r 4520 x 1710 x 1430 500/-
4520 x 1710 x 1430 500/-
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4450 x 1725 x 1490 408/-
4450 x 1725 x 1490 408/-
4365 x 1790 x 1890 403)-
4450 x 1725 x 1490 408/-
4850 x 1875 x 1905 620/- 40 A5 4x4
4850 x 1875 x 1905 193/- 410 M6 4x4
4395 x 1815 x 1685 586/- - 195 M5 4x4
4396 x 1815 x 1685 586/- 310 M6 4x4

S
o
=)

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,CDEP
ABS,CDEPRK

+ — Preplfianie

RLLEL bl S Avensis 1,8 VT Terra - sedan 764900 Sk
e | Arerss 2004050 884900 Sk
; Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive 999 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Exclus 1104 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra 844 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk
Avensis Kombi 2,4 VV/T-i Lux 1264 900 Sk
Prius 1,5 VWT-i Sol 899900 Sk SS
Prius 1,5 VWT-i Lux 924900 Sk SS
Land Cruiser 3,0 D-4D Base 13250008k T
gy bl Prius 1,5 VWT-i - LUX+ 1049900 Sk SS
e L Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 1505900k T
PRI | Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 15759008k T
RAV 4 2,0 VVT-| Base 8699008k T
RAV 42,2 D-4D Terra 10399008k T
VOLKSWAGEN
CrossTouran 1.6 733458 Sk V
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF 9316438k V
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 1031659 Sk V
Eos 2,0 FSI 9193208k C
Eos 2.0 TDI DSG 10147168k C
Fox 1,2 273825 Sk SS
Golf 1,4 TSI Trend 572856 Sk SS
Golf 1,6 Comfortiine 582662 Sk SS
Golf GTI2,0 Turbo FSI 861251 Sk SS
Golf GT12.0 Turbo FSI 861251 Sk SS
Golf GTI Edition 30 2.0 Turbo FSI 985 348 Sk SS
Golf Plus 1,4 Comfortline 605716 Sk SS
Golf Plus 2,0 TDI Sportline 812526 Sk SS
Golf Plus 2,0 TDI Trend 662 604 Sk SS
Golf R32 3,2 V6 4 Motion DSG 1181684 Sk SS
Golf Varian 2,0 TDI Sportline 921 322 Sk
Golf Variant 1,4 Trendline 567 000 Sk
Jetta 1,6 FSI Comfortline 732 174 Sk
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 760 721 Sk
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline 963 783 Sk
Multivan 2.0 Startiine 943 160 Sk
Multivan 3.2 V6 Highline 1647 572 Sk
New Beetle 1,4 600 226 Sk SS
New Beetle 1,6 656 083 Sk SS
New Beetle 1,6 Automat 714 823 Sk SS
New Beetle 2,0 765940 Sk SS
New Beetle 2,0 Automat 824 387 Sk SS
New Beetle Cabrio 1.4 774 004 Sk
New Beetle Cabrio 1.9 TDI 941721 Sk
Passat 1,6 Trendline 716 243 Sk
Passat 1,9 TDI Trendline 765 483 Sk
Passat 2,0 FSI Sportline 970 116 Sk
Passat Variant 1,6 FSI Trendline 923 550 Sk
Passat Variant 1,9 TDI Sportiine 923 234 Sk
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli 1112 554 Sk
Pheaton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 22482508k S
Polo 1,2 12V Sportline 359899 Sk SS
Polo 1,9 TDI Comfortiine 528733 Sk SS
Polo GTI 1,8T ESP 604 218 Sk SS
Polo GTI CUP 1,8T ESP 715773 Sk SS
Sharan 1,9 TDI Sportline 1174748 Sk V
Sharan 2,0 Sportiine 1038 277 Sk
Tiguan 1.4 TSI Sport 986 485 Sk
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend 1083 915 Sk
Touareg 2,5 TDI DPF 1424 853 Sk
Touran 1,6 Conceptline 629 180 Sk
Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 804 311 Sk
Touran 2,0 TDI DSG Highline 1075 660 Sk
VOLVO
; 1 C301,6Base 603 000 Sk SS
—fﬂ' AR C 30 2.4i Momentum 902000 Sk S
- = _uyi;ta UUETETER €30 2,0D Summum 942 000 Sk SS
€30 1,6 Summum 803000 Sk SS
S401,6 Base 7810008k S
S 40 2,4i Kinetic 985 000 Sk
S 40 1,6D Momentum 951 000 Sk
$402,0D Summum 1086 000 Sk
V50 1,6 Momentum 941000 Sk
Toyota Prius [}V 50 1,8 Kinetic 902 000 Sk
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o o Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Po 984 900 Sk
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196
400
196
280
280
230
115 CVT
115 CVT
40 M6 4x4
15 CVT P
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Suzuki Grand Vitara
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4407 x 1794 x 1635 571/
4407 x 1794 x 1635 571/-
4407 x 1794 x 1635 571/
4407 x 1791 x 1443 380/205
4407 x 1791 x 1443 380/205
3828 x 1660 x 1544 260/1016
4205x 1760 x 1590 395/1450
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4206 x 1759 x 1580  395/505
4206 x 1759 x 1580 395/505
4205x 1760 x 1590 395/1450
4246 x 1759 x 1465 275/1230
4556 x 1781 x 2578 505/1495
4556 x 1781 x 2578  505/1495
4554 x 1781 x 1459 527/
4554 x 1781 x 1459 5271-
4554 x 1781 x 1459 527/-
4890 x 1904 x 1970 1210/4525
4890 x 1904 x 1970 1210/4525
4080 x 17251500 210/770
4080 x 17251500 210/770
4080 x 17251500 210/770
4080 x 172561500 210/770
4080 x 17251500 210/770
4129x 1721 x 1498 214/769
4129x 1721 x 1498 214/769
4765 x 1820 x 1470 565/
4765 x 1820 x 1470 565/-
4765 x 1820 x 1470 565/
4774x1820x 1517 603/1731
4774 x1820x 1517 603/1731
4774x1820x 1517 603/1731
5055 x 1900 x 1450 500/-
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3897 x 1650 x 1465  270/1030
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3916 x 1650 x 1467 270/1030
4634 x1810x 1730 255/2610
4634 x1810x 1730 255/2610
4400 x 1850 x 1690 470/1510
4400 x 1850 x 1690 470/1510
47551930 x 1725 555/1570
4390 x 1795 x 1650 695/1990
4390 x 1795 x 1650 695/1990
4390 x 1795 x 1650 695/1990

148 M5
250 A6
350 M6
200 M6
320 A6
108 M5
200 M6
148 M5
280
280
300
132
320
320

81 ABSBCDEKPRST
6,3 ABSBCDEKPRST
6,6 ABSBCDEKPRST
83 ABSBCDEKPRST
6,7 ABSBCDEKPRST
6,0 ABSD
94 63 ABSBCDEKPR
108 7,5 ABSBCDEKRS
72 80 ABSBCDEKPRST
72 80 ABSBCDEKPR
68 82 ABSBCDEKPRST
74 ABSBCDEKRS
97 62 ABSBCDEKPRST
97 57 ABSBCDEKPR
62 98 ABSBCDEKPRST
98 56 ABSBCDEKPRST
168 149 69 ABSBCDEKPR
144 112 69 ABSBCDEKPRT
187 11,8 57 ABSBCDEKRT
233 72 80 ABSBCDEKPRST
163 17,8 10,5 ABSBDKR,S,T
205 10,5 12,7 ABSB,CD,EKPRST
161 146 7,0 ABSBDKRS,T
179 116 7,5 ABSBDKRST
175 132 83 ABSBDKRS,T
185 109 87 ABSB,CDKRST
182 129 94 ABSBCDKRST
161 146 7,1 ABSBCDKRST
180 115 54 ABSBCDKRST
190 124 7,7 ABSB,CDEKRST
188 121 56 ABSBCDEKRST
94 82 ABSBCDEKPRST
11,7 76 ABSBCDEKRST
185 124 58 ABSB,CDEKRST
206 10,1 59 ABSBCDEKRST
234 88 96 ABSBCDEKPRST
- 47 162 149 59 ABSCDE
96 206 92 52 ABSCDE
- 110 216 82 79 ABSBCDKRST
- 132 225 75 79 ABSBCDEKPRST
9% 188 128 6,2 ABSBCDEKR
- 8 177 152 94 ABSBCDEKR
- 110 192 96 84 ABSBCDEKPRST
- 103 182 10,7 75 ABSBCDEKR
T 128 M6 4x4 184 124 98 ABSBCDEKPRST
- 75 M5 P 179 129 79 ABSBCDER
T 74 A6 P 177 135 59 ABSBCDER
VP T 125 A6 P 212 90 69 ABSBCDEKPRST

132
155
250
280
170
315
126
148
148

126

250
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4252 x 1782 x 1447 233)-
4252 x 1782 x 1447 233/-
4252 x 1782 x 1447 233)-
4252 x 1782 x 1447 233/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405- R4
4515x1770x 1450 417/1307 R4
4515x1770x 1450 417/1307 R4

A
A
VP

A
A
A

185 11,8 7,2 ABSBCDEKRST
220 81 84 ABSBCDEKRST
210 94 56 ABSBCDEKRST
185 118 72 ABSBCDEKRST
185 11,9 72 ABSBCDEKRST
220 82 84 ABSBCDEKRST
190 120 49 ABSBCDEKRST
210 95 656 ABSBCDEKRST
185 119 72 ABSBCDEKRST
200 105 82 ABSBCDEKRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

V50 2,4 AT Base 993 200 Sk
V/ 50 2,0D Base 899 000 Sk
V50 T5 AWD Summum 1404 000 Sk
S 60 2,4 20V Summum 1182 000 Sk
S 60 2,0T Momentum 1132000 Sk
S 60 D Momentum 1075000 Sk
S 60 2,4D Summum 1331000 Sk
C 70 2,4 Momentum 1298 000 Sk
C 70 T5 Summum 1624 000 Sk
C 70 D5 A Kinetic 1420 000 Sk
V70 2,0 16V Kinetic 1160 000 Sk
V70 2,5T Summum 1522 000 Sk
V70 3,2 Kinetic 1477 000 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1641000 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1770000 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1477 000 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 2093 000 Sk
S 80 2,4 D Summum 1518 000 Sk
S 80 D5 Momentum 1442 000 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1574 000 Sk
XC 90 V8 Momentum 2195 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standardn4 vibava

Prevodovka
Komb. spotreba

Motor a valce
Objem valcov
Prepiiianie

220
340
320
220
240
300
340
220
320

5
s
4515X1770x 1450 41711307 RS 2435 103
100
162
103
132
%
120
103
162
132 350
107
154
175
175
175
136
232
120
136
136

4515x 1770 x 1450 417/1307 1998
4515x 1770 x 1450 417/1307 2521
4580 x 1800 x 1430 425/- 2435
4580 x 1800 x 1430 425/- 1984
4580 x 1800 x 1430 425/- 2401
4580 x 1800 x 1430 425/- 2401
4582 x 1836 x 1400 404/- 2435
4582 x 1836 x 1400 404/- 2521
4582 x 1836 x 1400 404/- 2400
4720 x 1760 x 1430 420/1580 1999
4720 x 1760 x 1430 420/1580 2521
4720 x 1760 x 1430 420/1580 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 2401
4851 x 1893 x 1493 480/- 4414
4851 x 1893 x 1493 480/- 2400
4851 x 1893 x 1493 480/- 2400
4800 x 1890 x 1740 613/2404 2400
4800 x 1890 x 1740 249/2404 4414

©
~

ABS,B,CDEKRS,T
ABS,B,CDEKRS,T
ABS,B,CDEKRS,T
ABS,B,CD.EKPRS,T
ABS,B,C,D.EKPRS,T
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABS,B,CD.EKPRS,T
ABS,B,CD.EKPRS,T
ABS,B,CD.EKPRS,T
9,5 ABS,B,CD.EKPRS,T
121 ABS,B,C,D.EKPRS,T
320 79 93 ABSBCDEKPRST
320 84 103 ABSBCDEKPRST
320 215 86 10,8 ABSB,CDEKPRST
320 215 86 10,8 ABSB,CDEKPRST
400 210 95 76 ABSBCDEKPRST
440 250 65 12,3 ABSB,CDEKPRST
340 210 95 63 ABSB,CDEKPRST
400 230 85 64 ABSBCDEKPRST
400 195 109 82 ABSBCDEKPRST
232 440 210 73 133 ABSB,CDEKPRST
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Ford Fiesta 175 T8 k Champion & ABS<EBD, vytwievane taingfo shla, preded himiovay, slimabzacia. dafoey central, e vyhievand a rastavising spiing miadid
Feel the differsnce wl £a 339 000 Sk rratalciy kb, DD prafraval. palebng pocdat mid + DARGER: Sada simnych pnesumatin s diskamit
Fewd Focus 18 Champion ABS+EBD+ERA o vyhivrenirh i russlieflid sgdtre Sriadih vyhoinanss Colbaho shi auloeaatichd kimans o

it £ 459 00D S5k predes hmicvicy, G airtag., iempomrai, CO prehnivad, paiubny poditad, alnem, 167 phatinowt disky st
Ford Fusksn 1.4 80 k Rivad X ARSERD, deallcwy cormll, pradnd hriovicy, aulomascil kimatizicia, 4 arbagy, pafousc nuntent
ul Es 399 00O Sk ol whiigwang & nastsetalnd pding priadil, CO prehiivel. palubng politad, 187 Hiatinged disky @

Ford C-MLAX 16 Family X ABS+EBOERA ol nastwileing sping Frosds, drairica, OO profedvad. precess hmiowiy, 42 o, slaem
itaa ra 510 000 Sk ol crolbdiard pradng aknd std, + DARCEN: Univerzainy sirelay nosid & sstobox!

Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajiica zadné ¢ast, T - terénne, R - roadster
Pohon: 4x4 - §tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu
Vybava: A-bezpecnostny vankis vodica, D - hezpecnostny vankus vodica a spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka), E - elektricky ovladané
okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez
posiliovaca riadenia
Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (I/100 km) wr ﬁ:’ — ¥

Motor valce: R -radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotaény, potet valcov =
Volkswagen Touareg

Ventily: Pocet ventilov v jednom valci
Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viachodovym vstrekovanim, ZP - zazihovy _
s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prepii’lanie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor -

V priemyselnom parku Kechnec pri Kosi-

ciach spolocnost GETRAG FORD Trans- :
missions Slovakia postavila zdvod na vy- ' 4
robu automobilovych a motocyklovych

prevodoviek. Dvojspojkova prevodovka

(tajnicka), ktora sa vyraba v tomto za-

vode, sa montuje do Sportového sedana

Mitsubishi Lancer Evo X. Neskor sa pre-

vodovky budi montovat do vozidiel Ford

Focus a Volvo V50. M

Tt 1 -

1- kryt motorového priestoru vozidla, 2-
mechanizmus spajajici spalovaci motor

s hnacim mechanizmom vozidla, 3- oce- Volvo XC 90
l'ové lanko v ohybnej rirke na ovladanie
bfzd bicykla, 4- druh plastu, 5- dielfia na
Gidrzbu a opravy vozidiel, 6- nosna cast
konstrukcie, 7- zrazka dvoch vozidiel, 8-

vypdstanie (Skodlivych) latok do ovzduSia, 9- chemicky a tepelne odolny plast pouzivany najmé ako povlak na nadoby, 10- vol'nd sicast skrutky.
-jo-

tajnicka - Power Shift, 1- kapota, 2- spojka, 3- bowden, 4- igelit, 5- servis, 6- nosnik, 7- nehoda, 8- emisia, 9- tefl 6 n, 10- matica
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SPOTREBA PALIVA NOVEHO A STAREHO

MOTORA (nadvazujeme na hru s fyzikou z minuleho cisla)

S:fa@.v

/ } bec také jednoduché,

7

Ser|

Mp1 =240 | QAW 5

ny automobil s menSou
Specifickou spotrebou
paliva a vykonnej$im

cii s vacSou hmotnos-
tou auta méze mat pri

S,>

zrychleni v meste vac-

Siu spotrebu paliva ako
star$i automobil s me-

| rp2 = 300 | 94w

R

r =554W

nej hospodarnym a ma-

B2 = 274W|

lo vykonnym motorom.

A navyse, vodi¢ moder-

HRA S CITATELOM ZLOMKU

Mozu vSak nastat aj také pripady, Ze Specificka
spotreba paliva motora , mp , je sice vel'ka, ale
vyuzitel'ny vykon motora , Pm , je pomerne maly
(napriklad pri stasich motoroch, ktoré kedysi ne-
dosahovali vel'ky vykon).

Na druhej strane zasa pri motoroch novej kon-
Strukcie mozZe byt mala Specificka spotreba paliva ,,
mp(g/(kW.h)“, ale vel’ky vyuZitelny vykon motora ,,
P (kW)" (lebo nové, modernejSie motory to umoZiu-
jt). Ako sa v takom pripade zmeni hodinova spotreba
paliva ,, Sp (9/h)" a prevadzkova spotreba paliva ,, SF
(17100 km)“?

To zavisi od toho, v akom pomere je zmena $pe-
cifickej spotreba paliva motora ,, m . k zmene vyuzi-
vaného vykonu motora , P_,. (Ako sme uZ spomenu-
li v minulych Hrach s fyzikou, hodinova spotreba pa-
liva Sp (g/h) je v diagrame dana plochou m X P
. a prevadzkovi spotrebu paliva Sp (17100 km) vypo-
¢itame z rovnice (1).)

1. Ked je vplyv vacsej Specifickej spotreby paliva vy-
raznej$i ako vplyv mensieho vyuzivaného vykonu,
prevadzkova spotreba vozidla , Sp (17100 km)“ sa
ZVACSi.

2 . Na druhej strane zasa, ak je vplyv mensej $pe-
cifickej spotreby paliva motora ,, L vacsi ako
vplyv vdcsieho vyuZivaného vykonu motora, pre-
vadzkova spotreba paliva vozidla ,, Sp (17100
km)“ bude menSia .

m marec 2008

nejSieho vozidla moze
tdto nadspotrebu este
zvacsit tym, Ze viac vyuZiva vykonnejsi motor vozi-
dla, ¢ize viac pridava plyn.

Priklad:

Porovnajme prevadzkové spotreby paliva starSieho
a novSieho osobného automobilu napriklad pocas
narocného predbiehania. Povedzme, Ze zaZihové mo-
tory obidvoch automobilov budi pracovat pri rych-
losti v =50 km/h pri 3000 otackach za mindtu na
piny plyn.

Motor novej konStrukcie prvého automobilu
bude pocas zrychl'ovania pracovat s okamzitou $pe-
cifickou spotrebou paliva povedzme ,, m, = 240 ¢
/(kW.h')*navykon, P_ = 55kW . Jeho okamzita
prevadzkova spotreba paliva podla rovnice (1) bude
B Spl =35,21/100 km ,, - prislusnd hodinovi spotre-
bu paliva ,, Sp1 (g/h) predstavuje vySrafovana plocha
~m X P, .-obr.1-vlavo.

Naproti tomu motor starej konStrukcie bude
moct pocas menSieho zrychlenia pracovat s okam-
Zitou Specifickou spotrebou paliva ,, m, = 30049 /(
kW.h )" len na vykon , P, =27 kW . Jeho prevadz-
kova spotreba paliva, vypotitana podla rovnice (1)
bude , Sp2 =2161/100 km , - prislu$nt hodinovd
spotrebu paliva ,, Sp2 (g/h)” predstavuje vySrafova-
na plocha ,, m, X P, .-obr.1-vpravo. To sme sa
zatial pohrali len s €itatelom zlomku vo vzorci (1).

Z toho vidime, Ze za spominanych okolnosti sa da
aj so stars$im automobilom i pri nehospodarnej tech-
nike jazdy dosiahnut mensia prevadzkova spotreba
paliva ( 21,6 1/100 km) ako s modernym vozidlom
(35,2 1/100 km). Na druhej strane zasa ked vodic

Je to zaujimavé,
v§ak? A nie je to vo-

ako sa to na prvy po-

hl'ad zda. A tak sa mo-
7e stat, Ze novSi osob-

motorom, v kombina-

moderného vozidla iba zriedkavo vyuZiva vel'ky vy-
kon motora, €ize len mierne pridava plyn, mdze do-
siahnit menSiu prevadzkovi spotrebu paliva ako vo-

di¢ so starsim, menej vykonnym motorom (pravda za

predpokladu, Ze obidva automobily maji inak rovna-

ké parametre).

HRA S MENOVATELOM ZLOMKU

Co praktického nam prinesie rozbor menovatela spo-

minaného zlomku? Teraz budeme predpokladat, Ze
titatel zZlomku zostava taky isty (bude kon$tantny)
a budeme menit len veli€iny v menovateli zlomku, te-
da hustotu paliva , ré p , a rychlost jazdy , v ..

1. Najprv postudime, aky bude mat vplyv hustota
paliva ,ro p , na prevadzkovi spotrebu paliva
.S p (17100 km) ,, pri konStantnom sdcine $pe-
cifickej spotreby paliva , m . a vykonu motora
. P
Vychédzajme z toho, Ze hustota benzinu je prie-
merne 0,75kg/1 a nafty - 0,85 kg/I. Aky to bu-
de mat vplyv na prevadzkovi spotrebu paliva
" S,
V pripade benzinu, tym Ze do menovatela za , rd

me

p . dosadime malé islo, menovatel zlomku bu-
de maly, €iZe Citatel'a delime menSim €islom (roz-
del'ujeme Skatul'ku syrov pre menej l'udi) a preto
nam bude vychadzat vacsia prevadzkova spotre-
ba paliva , S (I/100 km)".

V pripade nafty delime Citatel'a vacsim Eislom,
preto bude vychadzat menSia prevadzkova spot-
reba paliva ,, Sp(l/lOO km)” - (podobne ako ked'

rozdelujeme syr viacerym osobham).

2 .\ pripade rychlosti jazdy je to takto: Ked" s tym
istym vyuZivanym sdcinom ,, m . P_ . dosiahne
vozidlo mens$iu rychlost, vtedy delime ¢itatela
mensim Cislom a preto bude vécsia prevadzkova
spotreba paliva ,, Sp (17100 km)“ - (podobne ako
ked rozdel'ujeme syr menej lud'om).

Ak pri tom istom stcine ,, m . P . dokéze ist vo-
zidlo rychlejSie, vtedy delime Citatel'a vacsim cislom
a preto bude prevadzkova spotreba paliva ,Sp (I/
100 km)“ menSia - (podobne ako pri rozdelovani syra
viacerym osobam). Z toho vidime, Ze poznat zlomky,
ma svoj prakticky vyznam.

(pokracovanie)
Poznamka: , Syr sme rozdelovali” a pritom sme sa hral
na zlomky v Hrach s fyzikou v & 12/2007.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
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15 milionov aut Volvo

Uplne prvé auto znaéky Volvo opustilo tovéreii

14. aprila 1927. Volalo sa (V4, pretoie pismena
0V znamenaji vo $védstine skratku pre ,otvore-
né auto” a cislica 4 oznacovala pocet valcov mo-
tora, ktory pohaiial nové Svédske vozidlo. Aj 20.
februara 2008 sa do pozornosti, minimalne priaz-
nivcov znacky Volvo, opit dostalo otvorené vozi-
dlo. Auto s poradovym ¢islom 15 000 000, atrak-
tivny kabriolet Volvo C70, zi$lo z vyrobnej linky fab-
riky v Uddevalle.

V prvom roku existencie produkcia nepostupova-
la prili$ rychlo, v roku 1927 bolo predanych 297 vo-
zidiel. Ba ani potom nie. Svet sa spamétéval z eko-
nomickej krizy, neskdr z 2. svetovej vojny a znacke
Volvo trvalo 23 rokov, kym vyrobila prvych 100 000
vozidiel. Dnes toto Cislo koreSponduje s trojmesacnou
produkciou.

Volvo vlastne nikdy nebolo vel'koobjemovym vy-
robcom. UZ v zaciatkoch existencie sa spolo€nost roz-
hodla, Ze ich znacka bude znamenat kvalitu a bez-
pecnost. Na zaciatku sedemdesiatych rokov sa do
popredia korporatnej agendy dostali bezpeénostné

a environmentalne hodnoty. Preto nie je prekvapujtice, Ze
prave Volvo je prvou znackou na svete, ktora stoji za
najvyznamnejs$im vynéalezom pasivnej bezpecnosti
(trojbodovy bezpetnostny pas sa ako sériova vybava
montuje do 4ut Volvo uZ od roku 1959) a tiez za jednou
z najvyznamnejSich inovécii v environmentalnej sfére
(trojcestny katalyzator s lambda sondou - bol uvedeny
na trh v roku 1976).

Dnes je znacka Volvo preslavena atraktivnym di-
zajnom automobilov, ktoré odrazaji tradiciu Skandinav-
skej dizajnovej Skoly. Ked' to prvé auto v roku 1927
preslo cez brany fabriky, na prednej maske hrdo nies-
lo ,symbol Zeleza”. Tento znak bol a stéle je symbolom
Svédskej ocele a kvality. Ked' teraz opustilo 15-mildnte
auto zavod v meste Uddevalla, stale hrdo nieslo vpredu
tento symbol a stale reprezentuje kvalitu a solidnost.
Volvo C70 je jeden z najbezpecnejSich kabrioletov sve-
ta. A si to vlastne dve autd v jednom, kedZe trojdiel-
na pevna strecha dokéaze zmenit Volvo C70 z kupé na
kabriolet.

Najpredavanej$im autom znacky Volvo je doteraz
klasicka séria 200. V rokoch 1974 a7 1993 sa tychto

Takto vyzeral prvy automobil v historii automobilky Volvo

Zo sveta

Pohlad na historické automobily Volvo

aut vyrobilo 2 862 573.

Pravdepodobne najzndme;j$im Volvom je Sporto-
vé kupé P1800, ktoré sa vyrabalo v 60. rokoch. Okrem
iného je to auto, ktoré Roger Moore Soféroval vo velmi
populérnom televiznom seriali ,Svity”. Cervena P1800
Irva Gordona z roku 1966 je v Guinnesovej knihe re-
kordov zapisana ako auto, ktoré zo vSetkych adut na
tejto planéte preslo najvacsi pocet kilometrov. V roku
2002 mal na tachometri viac ako 3 218 000 km a v ro-
ku 2012 by sa mal Irv dostat cez 4 827 000 km vo svo-
jom auticku. Skdste to prekonat...

www.mot.sk m



Historia motorizmu

Male ceskoslovenske automobily

onerpo

Désledny technicky pokrok viedol k vel'kym zme-
nam v hmotnom aj duSevnom Zivote ¢loveka pribliz-
ne v polovici 19-ho storoéia. ESte pred sto rokmi sa
musel ¢lovek pri praci spoliehat len na svoje ruky,
pricom mu jedinym pomocnikom, hlavne v dopra-
ve, boli domace zvierata a jednoduché vodné ko-
lesa s nie prave dokonale zachytavanou silou te-
cicej vody. Postupom ¢asu vSak cloveku pomohli
rozne vynalezy a konStrukcie strojov. Para, elek-
trina a neskorsie aj spal'ovacie motory zacali po-
hanat lokemotivy, lode, motocykle, automobily aj
lietadla.

Vd'aka tomu, Ze €lovek na naSom teritériu vedel od
prirody dobre ,hybat mozgom®, po vzniku prvej Ces-
koslovenskej republiky sme sa postupne prepracova-
li medzi $picku technického pokroku, a to aj v automeo-
bilovom priemysle. Znacka ,Made in Czechoslovakia”
mala vo svete velmi dobry zvuk. Da sa bez zvelicova-
nia povedat, Ze ceskoslovenské automobilky pondkali
svojim zakaznikom dobré vyrobky, na ktorych materi-
alovid kvalitu a konStrukénd spolahlivost sa mohli pl-
ne spolahnit.

Nasi stali itatelia mi iste prepacia, Ze sa znovu
vraciam k Gvaham o starych, &i starSich autach cesko-
slovenskej vyroby, a to eSte takych, pre ktoré sa ¢asom
vzilo oznacenie ,ludové”, aj ked' doba znacne pokrotila
a solventnejSich vokol pribudlo, zdujem o nieco menSie
a lacnejSie tu stale pretrvava. Iste budeme vediet po-
chopit aj nasich otcov a dedov, Ze sa vo svojej mladosti
tieZ zavistlivo obzerali za kazdym krasnym autom. Sni-
vali pritom o chvili, kedy si raz aj oni budd moct sad-
nit za volant svojho viastného autitka, aby sa mohli
doviest napriklad cez Alpy aZ k brehom Jadranského
mora. V naSom prehl'ade malych ¢eskoslovenskych
dut nebudd moct byt obsiahnuté vSetky. Ved
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v dvadsiatych a tridsiatych rokoch minulého storocia
sa u nas vyrabalo vacsie mnoZstvo ,cyclecarov” a roz-
nych malych vozidielok, ktoré vznikali v dielfiach drob-
nych remeselnikov obvykle v pocte jedného, dvoch, ma-
lokedy viacerych exemplarov. Preberieme si len zopar
zaujimavych konStrukcii a vozidielka vyrobené v séri-
ach v nasich automobilkéch.

Zaciname podla abecedy, pismenom A.

Prvou ale nebude malé Aerovka, ako vyrobok prazskej
leteckej tovarne vo Vysotanoch. Casovo sa pred fiu
v roku 1925 dostal CYCLECAR AERO (obr. 1), vyrobok
podniku Palecek so sidlom v prazskom Karline. Bolo to
vzacne jednoduché a l'ahké vozidielko s dvojvalcovym
Stvortaktovym motorom, ktoré sa v tom Case preda-
valo za 3200 kordn.

Priblizne v rovnakom obdobi sa na scénu predieral
mlady inZinier Bietislav Novotny, ktory sa narodil v ro-
ku 1892 a po Stddiach zakonéenych v Parizi a v Luty-
chu sa zamestnal v brnenskej zbrojovke. Tu bola jeho
prvou pracou kon$trukcia vozidla Disk. Neskor skon-
Struoval iné jednovalcové vozidielko, ktoré zacala vy-
rabat spolocnost Kalenda v Prahe pod znackou Enka.
0 tychto dvoch vozidielkach si povieme nie¢o v budd-
com Cisle.

V roku 1928 prislo k dohode s tovériiou na lieta-
dla Aero, ktora prevzala dalSi vyvoj Enky a prepraco-
vala hlavne jej karosériu na celokovovd v ramci vol-
nej$ej kapacity vyroby v povojnovom obdobi. Spociat-
ku tu robili privesné voziky k motocyklom (,saidky“],
malé kuchynské vahy a tieZ na objednavku zhotovovali
automobilové karosérie systému Weimann. Urcité ski-
senosti s takouto pracou teda mali a tak v roku 1929
mohli spustit sériovi vyrobu malého ludového automo-
bilu AERO 500 (obr. 2).

Toto pdvabné auticko malo dvojtaktny, vodou chla-
deny jednovalcovy motor s letmo ulozenym kl'ukovym
hriadefom. Mal zdvihovy objem 494 cm? a daval vy-
kon 5,9- 7,4 kW (8-10 k) pri 2700 otackach za minitu.
Tento maly motorcek pohanal cez jednokoticovi spoj-
ku a trojstupiiovid prevodovku v celku s rozvodovkou
zadnl népravu bez diferencidlu. OdpruzZenie tuhych na-
prav bolo rieSené Stvrteliptickymi listovymi pruZinami,
ukotvenymi v boénych vystuhédch ploSiny celokovovej
samonosnej karosérie, ktord bola elektricky zvarana
z plechovych vyliskov a vystuh. Celustové brzdy bo-
li iba na zadnych koleséch. Hmotnost tohto vozidielka
bola 460kg a pri spotrebe 5,5 litra paliva dosahovalo
rychlost 75 kilometrov za hodinu.

Horsie to uz bolo v prikrejSich stipaniach, o om
sa mal moZnost presvedCit aj cestovatel F.A. Elstner
nielen v Alpéch, ale aj pri stipani na Lovéen, kde mu-
sela posddka pomdct motoru poctivym tlatenim az na
vrchol kopcea. RieSenie tohto problému nedalo na seba
dlho ¢akat. V roku 1933 auticko dostalo motor s dvo-
ma valcami, s modernejs$im akumulatorovym zapalo-
vanim. Pri zdvihovom objeme 662 (obr. 3) alebo 750
cm3 bol najvacsi vykon motora 16 az 18 koni pri 2600
otackach za mindtu. Prevodovku doplnili rychlobehom.
Hmotnost sice stdpla na 510kg, ale o 10 km/h stip-
la aj maximalna rychlost pri spotrebe 5,5 az 7 litrov
na sto kilometrov. ,Seststosestdesiatdvojka” sa sta-
la najoblibenejSou malou Aerovkou v histdrii tohto ty-
pu auta a ked som si pred tridsiatimi Styrmi rokmi za-
umienil, Ze sa zicastnim na pretekoch 1000 mil’ ces-
koslovenskych, rozhodol som sa prave pre tento typ
auta.

Chcel som na vlastnej koZi prezit vysnivany pocit
viest starSie auto po pdvodnej trati tychto sldvnych
pretekov. Vedel som o fiom volaco z literattry a potre-
boval som si splnit jeden zo svojich snov.V inzertnej
rubrike ¢asopisu Svét motorti som jednu Aerovku na-
Siel v Jaroméfi a pisomne som sa s predavajicim do-
hodol na termine prevzatia vozidla. Bol december a na
cestach snehové jazyky. Co véak ndm v tom netase
mohlo prekazit plany?

BliZil sa termin pretekov a nad vol'ajakym napadnu-
tym snehom nikto neuvaZoval. Dohodol som sa s priate-
fom a kolegom z prace, panom Stankom Moncmanom,



ktorého stéle povazujem za dobrého a mimoriadne vni-
mavého Soféra, a spolu so synom Petrom sme sa vybra-
li do”historickych zemi” pre staru¢kého veterana (obr.
4). Cestou sme sa rozpravali o vSetkych vel'kych tspe-
choch pretekara Bohumila Turka, ktoré s tymto typom
auta vo svojej kariére dosiahol. K tejto pamétnej ceste
chcem eSte dodat, Ze Stano, ked' si sadol za volant Ae-
rovky, skor ako nastartoval motor, potlapkal ju po ka-
pote a povedal: , Tak pod” Misko!” - €im nechtiac roz-
hodol 0 pomenovani tohto vozidla, lebo kazdé nase au-
to je vlastne clenom rodiny. Vecer sme bez akychkol'vek
problémov prisli domov do Bratislavy.

Pomaly prichadzal ¢as pripravy na preteky. So za-
razajicou pravidelnostou ju v§ak nartsala starostli-
vost o rodinu a pracovné povinnosti. So spolumajite-
I'om a samozrejme aj spolujazdcom panom Ing. Stani-
slavom CvengroSom sme sa prihlasili na piaty roénik
pretekov 1000 mil' Eeskoslovenskych a z praiského
Parku kultdry a oddychu (obr. 5) sme réno 0 3.05 h
22. jana 1974 aj odStartovali. Priebeh pretekov som
uz v motoristickej literatdre viac raz opisal. Dnes len
chcem pripomenit, Ze jazda s takymto autom po po-
vodnej trati s dvojitym vySliapavanim spojkového
pedalu pri radeni iného prevodu, hlavne smerom na-
dol aj s medziplynom, brzdenie vozidielka pri va¢sej
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rychlosti, hlavne dolu kopcom, si vyzadovalo znaény
tlak na brzdovy pedal. DneSnymi autami rozmaznani
vodici si to len tazko budi vediet predstavit.

Napriek tomu si rad spominam na chvenie sa celé-
ho auta, rev motora a vietor vo vlasoch, ¢o boli sprie-
vodné javy takychto jézd. Po pretekoch, ked' ste prisli
domov, najskor ste museli ist do kdpelne, zmyt prach
a pot, aZ potom sa zvitat s rodinou. Zehy otrava? - Ale
kdeze! Dnes, aj ked' pridete domov z omnoho véaésej
vzdialenosti, ur€ite sa nemate o om rozprévat...

Ale boli aj vacsi ,blaz-
ni“, a ti uz vtedy potre-
bovali nadpriemerné dy-
namickeé vlastnosti dut.
Do nepatrne, 0 50 mm,
predizeného a 0 80 mm
SirSieho vozidla s plno-
hodnotnymi sedadla-
mi, s vacsim chladiom,
s diferencidlom a brzda-
mi na vSetkych $tyroch
- kolesach, zamontovali
dvojvalec 988 cm?®, kto-
ry daval 19 kW (26 k)
pri 2800 otactkach za

Histaria motorizmu

mindtu. Vd'aka priaznivému pomeru hmotnosti 540kg
a vykonu motora dosiahli priaznivd hodnotu 15,5kg/
kW. Tento model mal sice ,devatlitrovi” spotrebu, ale
hravo dosahoval rychlost 100 km/h, ¢im si u motoris-
tov vyslizil trefné pomenovanie - cestna Stuka.

K tymto malym autickam chcem na zéver dodat, Ze
vdaka vtedajSim ich vyrobnym podmienkam a neskér
vdaka snahe veteranistov udrzat za kazdii cenu svojich
milacikov pri Zivote, vznikli viaceré kombindacie roznych
typov. MdZe sa stat, Ze na veteranskych akciach stret-
nete dve ,SeststoSestdesiatdvojky”, pricom jedna bude
mat dvojdverovi a druha karosériu s dvierkami len na
lavej strane. Podobne to mdZe byt s inymi rozmermi ko-
lies, alebo s tvarom chladicovej masky. V jednom v§ak
uréite budd nezamenitelné s inymi autami, a to ked' sa
pri Startovani ozve néraz pastorku na veniec zotrvac-
nika. Ozve sa potom charakteristicky zvuk cengnutia,
po ktorom tieto auticka dostali pomenovanie , cengac”
alebo ,cililink”. Nikdy na vés, naSe milé cingéace, neza-
budneme!

LI

Na zaver eSte spomeniem dva nase vyrobky pat-
riace sem podla abecedného poradia. Jednym je maly
Stvorsedadlovy automobil ASPA z roku 1924, ktory aj
ked" vyzeral ako dospelé auto, mal iba jedny dvierka na
lavej strane karosérie. Jeho vodou chladeny §tvorva-
lec mal objem 1327 cm?, ktory déval vykon 11 kW (15
k) a vyrabal sa v podniku Pfibramska strojirna a slévar-
na, a.s.Dostatocny pocet priaznivcov si ziskal seridz-
nou droviou kon§trukcie aj vybavy. Jeden z jeho va-
riantov bol aj lahky nékladny automobil s uZito€nym
zatazenim 400 kg.

Druhym vozidielkom hol Cyclecar C.A.S. z roku
1921. Vyrabali ho bratia Rechzieglovci v Ceskej auto-
mobilovej spolognosti pre obchod a montéz motoro-
vych vozidiel v Prahe. Toto dvojsedadlové vozidlo ma-
lo vzduchom chladeny dvojvalec s protilahlymi valcami
zdvihového objemu 689 cm3 anglickej znatky Coventry
Victor. Vstavany bol do ramu napriec, takze obe hlavy
valcov precnievali Ghl'adnou kapotéZou, a zéroven boli
takto dostatocne chladené. Neskar do nich montovali
aj domace dvojvalce Walter, s ktorymi si ziskali zna¢-
nd oblubu nielen v oby¢ajnych podmienkach, ale aj na
Sportovych podujatiach.

Text, kreshy a fotografie: Jan ORAVEC
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Historickeé vozidla
Packard V12 Club sedan, r. v. 1935

Packard V12 Club sedan
rok vyroby 193

V januarovom ¢isle sme sa zaoberali americkou
automobilovou legendou, znackou Packard. Tiez
sme pisali o panovi Janovi Horiiakovi z Piestan,
ktory vo svejom miizeu v Moravanoch ma hned’
dva Packardy. Ten mensi, so 6-valcovym motorom,
sme uz predstavili, teraz predstavime vlajkovii lod’

z jeho mizea a vlajkovii lod automebilky Packard,
bezkonkurenény dvanastvalcovy model.

Najskor nieco z histérie. Model s dvanastvalcovym
motorom s oznacenim Twin-six bol predstaveny uz na
jar roku 1915. Rok trvala priprava na sériovi vyrobu
a v roku 1916 bol uZ v predaji. Dvanastvalcovy motor
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pre Packard skonStruoval Jesse Vincent. Nebola to je-
ho myslienka, vychadzal z tispesného leteckého motora
anglickej spolocnosti Sunbeam. Bol to logicky postup,
lebo letecké motory boli vidy dokonale prepracované
a na rozdiel od automobilovych neboli konstruktéri ob-
medzovani nakladmi na vyrobu.

Napokon aj sldvny tank T-34 mé vznetovy dva-
nastvalcovy motor, zakladom ktorého bol letecky zazi-
hovy motor Isotta Frascini.

Dvanastvalcovy motor Packard in$piroval aj En-
za Ferarriho az natol'ko, Ze zacal vyrabat auta Ferrari
s dvanastvalcovymi motormi. Napokon aj nasa slavna
Tatra 80 méa motor prakticky totozny s motorom Pac-
kard. Z tychto zopar prikladov vidno, ako slavny dva-
nastvalec pozitivne ovplyvnil svetovy vyvoj motorov.

Posledné vyvojové $tadium sldvneho dvanastval-
ca bol Packard Twelve, Model 1508 z roku 1937. Pred-
stavovany Packard V12 Club je v kategérii najluxusnej-
Sich aut, ma vSetko, co moze mat dokonalé auto. Na
rozdiel od svojich anglickych, franctizskych, ¢i talian-
skych konkurentov bol aj spolahlivy.

Technickeé udaje:

Motor: kvapalinou chladeny vidlicovy dvanastva-
lec s ventilovym rozvodom SV. Zdvihovy objem 7759
cm?, priemer valcov x zdvih piestov 87,31 x 107,95 mm.



Najvacsi vykon je 129 kW /175 k/ pri 3200 ot./min.
Prevody: rucne ovladana prevodovka, tri stupne dopre-
du, jeden dozadu, pohanané kolesa zadnej napravy.

Podvozok: nosnd ¢ast tvori rebrinovy ram, obe népra-
vy s tuhé, pruzenie zabezpecuju listové pruZiny s hyd-
raulickymi timi€mi. Brzdy s bubnové, s mechanickym

ovladanim a s posiliiovacom. Kolesa majti ocelovy rafik
s drotovym vypletom.

Karoséria: celokovova, uzatvorena, Stvordverova, 5-
-miestna typu sedan. Nahradné kolesd si v blatnikoch
na oboch stranach karosérie.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 5544/1880/1803 mm,

Galéria veteranov
na Slovensku

razvor naprav 3537 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1524/1549 mm. Rozmer pneumatik 7,50-17". Hmot-
nost vozidla je 2561 kg.
Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 145 km/
h Spotreba paliva 331/100km

K.N.

Classic Car Club zacinal pred 40 rokmi

0 svojej ¢innosti s historickymi vozidlami som pisal
podrobnejSie v ¢éasopise Auto-moto-veteran v gisle
10 v roku 1997. K tejto mojej Einnosti patri aj zalo-
zenie Classic Car Clubu v Bratislave.

Mojim prvym automobilom bol roadster MG A na
drotovych kolesach, ktory som ziskal v roku 1966 vy-
menou za novy Moskvi¢ 407. Pri jazdach s ,midge-
tom”, som sa zoznamil p. Fedorom Kresakom, ktory
mal uz v roku 1967 zreStaurovany BMW 327 cabrio-
let. Prostrednictvom pana Kresaka som sa zoznamil
s panom Eduardom Schdnom ktory mal tiez BMW 327.
Pan Schon zomrel vlani cez Vianoce ako 95-roény. V ro-
ku 1967 som sa zoznamil s pAnom Janom LakatoSom,
ktory vtedy vlastnil franctizsky osemvalcovy Ford ty-
pu Vendome. Postupne pribidali d'al$i majitelia historic-
kych vozidiel, tak sme si zaloZil neformalny klub, ktoré-
mu sme dali nazov Classic Car Club Bratislava. Nechce-
li sme poutit vtedy v Cechach a v zahraniti pouzivany
JVeteran club”, lebo ndm to pripominalo nazov klubu
vojenskych vysliZilcov, ktoré vtedy bezne existova-
li. Po zoznameni sa s p. FrantiSkom Mouckom vstdpil
né$ klub do jeho uZ existujiceho VCC Pardubice. V ro-
ku 1968 emigroval pan Kresak do Kanady a jeho BMW
predal neskar jeho svokor do Ciech. V tom roku som
ziskal Buick Riviera z roku 1957, ako aj Buick Special
z roku 1938. Vtedy zacali pribddat do nasho klubu aj

dalSi clenovia, aj historické vozidla. V roku 1973 sme
zaregistrovali nas klub na Zvdzarme v Bratislave, lebo
v dosledku novych predpisov nemohli sme byt orga-
nizovani v inom okrese. UZ v roku 1973 zorganizoval
Classic Car Club Bratislava v spolupréci VCC Pardubi-
ce a Narodnym technickym mizeom v Prahe prvi vy-
stavu historickych vozidiel na Slovensku pod ndzvom
JVeterdny ciest”. Tato vystava sa odvtedy kona kaz-
doroéne /s vynimkou roku 1978/. Tento rok to bude
35. rocnik. Verime, Ze to dotiahneme na 50 rocnikov.

B Pén Nikitin so svojim Nortonom ES-2: ,Preco
nestartuje?”

Po spolocenskych zmenach v roku 1989 v Classic Car
Clube bol poloZeny zaklad celoslovenskej vrcholovej or-
ganizacie, zastreSujlcej kluby zberatelov historickych
vozidiel. Pdvodny navrh ndzvu znel ,Asociacia zberate-
l'ov historickych vozidiel SR, ale tento nézov ndm pri
registracii odmietli zaregistrovat, lebo je v iom ,ne-
slovenské” slovo. Preto sme na navrh spisovatela Fran-
tiSka Rojceka pouzili ndzov ,Zdruzenie”. Prvych desat
rokov boli v rade ZZHV SR €lenovia Classic Car Clubu
Bratislava. S pribidanim novych €lenskych klubov boli
do rady zdruZenia voleni zastupcovia roznych klubov.

B Pén Fedor Kresék ako 25-roény so svojim BMW 327

V sdcastnosti ma Classic Car Club 17 ¢lenov, ktori spo-
lu vlastnia 32 historickych vozidiel z obdobia 1917-
1980. Klub okrem kazdoroénych vystav “Veterany
ciest” poriada stretnutie americkych vozidiel do roku
vyroby 1939 pri prileZitosti Statneho sviatku USA- diia
nezavislosti na - na bratislavskom hrade. Je to vybero-
vé stretnutie, ked'Ze priestory na hrade si obmedzené.
Klub tiez poriada hviezdicovd jazdu /z réznych miest zo
Slovenska a zahranitia/ na letecky def v Holi€i. Tento
rok to bude 14. jina. Clenovia klubu navtsetvujii pod-
ujatia organizované inymi klubmi, tiez rozne spolocen-
ské podujatia, kde st pozvani. V nasich historickych
vozidlach sa uz viezli vSetci traja slovenski prezidenti.
Nas klub finanéne podporuje ¢asopis Veteran.sk. Cleno-
via klubu maji vlastné priestory pre historické vozidl3,
spoloéna je klubovia, ktord sliZi aj pre ZZHV SR. Nasi
¢lenovia sd vacsinou v dochodkovom veku /aj ked' ak-
tivni/, ale mame aj vlastny dorast, hlavne deti a vni-
tata naSich clenov. Je preto nadej, Ze o 10 rokov klub
oslavi patdesiate vyrotie.
Konstantin Nikitin
predseda a zakladajiici élen CCC BA

Rozdelenie historickych vozidiel podla kategorii

Do redakcie dostavame otazky od citatel'ov na té-
mu, ¢o je historické vozidlo a ako sa rozdel'uji his-
toricke vozidla podl'a kategorii.

Prvy predpoklad pre motorové vozidlo, aby sa
mohlo stat historickym vozidlom, je vek 25 rokov od
roku vyroby, pri€om rok vyroby sa nepoéita, aZ nasle-
dujtci. V tomto roku 2008, je to teda rok vyroby vozidla
1982. Aby sa vozidlo stalo historickym vozidlom, mu-
si ziskat preukaz historického vozidla. Tento po testo-
vani vozidla vydava technicka komisia Zdruzenia zbe-
ratelov historickych vozidiel SR. Postup testovania je
uverejneny na www.zzhv.sk.

Zéakladné delenie na kategérie je podla roku vyro-
by historického vozidla. Podl'a FIVA /Svetové organi-
zacia zdruZujdca narodné organizacie klubov historic-
kych vozidiel/ je kategorizacia nasledovna.

A Ancester vozidla vyrobené do 31.12.1904

B Veteran 31.12.1918
C Vintage 31.12.1930
D Post Vintage 31.12.1945
E Post War 31.12.1960

F Vozidla vyrobené v dekade do 31.121970
G Vozidla ktoré maji vek nad 25 rokov od diia vyroby

Dalsie rozdelenie podla skupin si vozidla osobné, mo-
tocykle, GZitkové a Specidlne. Samostatnou kategdriou
st vojenské vozidla /napr. tanky, obrnené transporté-
ry, a iné/. Vojenské vozidla sd zaroven aj v inych ka-
tegoriach, napr. Motocykle /BMW 75, ,SAHARA"/ ,
oobné /GAZ-69/.V zékladnych kategdriach A-G, mdzu
sa osobné autd a motocykle delit aj na Sportové, pre-
tekarske, prototypy, alebo vozidla po vyznaénych
osobnostiach.

Z tohto pohladu si kazdy majitel historického vozi-
dla overi do ktorej kategdrie je zaradené jeho historické
vozidlo. -KN-
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Svet v miniatire

OSEM DO TUCTA: MINI SCENKY
Z REALNEHO ZIVOTA?

ESte v minulom storoéi ¢osi takeé pokladali aj znal-

ci matérie za nemozné: Rec je o veciach z tych naj-
fajnovejsich, teda nie o beZnej realite. Skratka,
o majstrovskych produktoch ,,a la BUSCH". Kom-
binovanych s figirkami ,a la PREISER". Co dohro-
mady moZe dat... no, prizrite sa radSej zblizka pri-
loZzenym obrazkom!

Maly muz - velké slova

. Za totality tu bola len Statna lika. Na nej sa pasli druz-
stevné ovce, ktoré si ju museli hnojit’ samy! No ked' aj k
nam zavitala demokracia, vsade dookola vidno uZ len sa-
mé karfiolové a kapustné hlavy! Lebo tym sa v demokracii
dari oéividne jedna radost! Cervenym, zelenym, bielym...

B Smart Roadster zo série ,Crazy Cars” v zele-
nej metalize, kapustné a karfiolové hlavy (fa. Busch)
a maly muz - vel'’ké slova, ako aj dalSie figirky spo-
locnosti Preiser

Isteze: Zname figarky spoloénosti PREISER s tu uZ de-
siatky liet. Ludi v ich Zivotnej pestrosti, aj zvierat. Do-
dajme: Z roka na rok eSte jemnejSie vymodelovanych -
i pomalovanych! Jednoducho nadhera... Co tu ale nebo-
lo nikdy predtym, st novinky spolognosti BUSCH - pre
zmenu z rise fléry! BUSCH uZ pred tromi rokmi dokazal
vyrobit aZ dovtedy nemyslitelné: Napriklad sInecnice
v mierke 1:87. Alebo tulipany - v tej istej mierke. Ci im
zodpovedajice miniatirne margaréty. A cely rad dal-
Sich, im podobnych kvetin - divo rastdcich, no aj l'ud-
skou rukou vyslachtenych. Akoby to vSetko nestacilo,
okrem nich dokonca aj lany obilia: zeleného ovsa i uz

Cakanie na raivajky
(Bez slov)

B Toyota Land Cruiser so streSnym stanom. Levi-
ca, dravec na kanistri, i na [6zku (v stane) odpociva-
jiica ddma - figirky znatky Preiser - dopiiiajii uvede-
ny model automobilu, i novinku zn. Busch, celkom no-
vy typ dvojfarebnej ,travy ala africka savana” (typ
Groundcover)
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Ked' zakvitnd tulipany

L Chi-chi, susedka, hus mi poSepla, Ze si to roztahovanie
ich chvostov mame co najviac uzit, pretoze ked odkvitnu
tulipany, cela ta ich okrasa im jednoducho odpadne...” , A
mne zas moja susedka, jedna z krdla tych sliepok, prezra-
dila, Ze potom, o si ich zoberieme za manZelov, ete aj o
vajcia sa budeme musiet’ starat’ uZ len my samotné. A co-
si takéto, veruZe, uZ hned’ tak [ahko nezaZijeme..."

B Smart Fortwo ,Facelift” a tulipany (aZ v piatich
farbach) ,ala Busch”. Rutne malované (az na Mada-
gaskare!) figtirky pavov a moriek nest znacku Prei-
ser. Tulipany zo stavebnice sa skladaja tak, zZe vrch-
ny koniec stebla s listim sa omo&i v sekundovom le-
pidle, a nésledne sa zasunie do kalicha kvetu. Hotové
tulipany (a aj iné druhy kvetin) sa potom upevnia do
perforovanej podlozky.

dozrievajlceho Zita. V rovnakej mierke. A eSte kadeto
iné, na stvorenie sveta vo formate ,.en miniature” na-
najvys ziadané. AZ po ten ,grin”, krasne zeleny a pat-
ricne husty golfovy travnik. Ale aj travu africkej sava-
ny, ¢i zanedbanych slovenskych ldk...Na jar, v lete, na
jesen... Na zimu sa nezabudlo - zasnezené smreky ¢i
jedle ,a la BUSCH" patria medzi kvalitativnu modelovd
$picku. TakZe nechybaju ani povestné karfiolové a ka-
pustné hlavy. Az po zatial najcerstvejsie novinky: Ze-
lené paradajky s ¢ervenymi paradajkami a uhorky. A sa-
mozrejme, nechybajd ani tie tekvice. To vSetko si moze
dovolit mat doma dnes uz hocikto z nds, a to aj navzdo-
ry skuto€nosti, Ze ide o najdrah$iu zeleninu na svete.
Teda, ak to berieme podla v obchode predpisanej jed-
notkovej ceny - za kilogram. No ked'Ze viac ako vela
rozpravat, a pritom ni¢ neukazat, znamenad v Zivote re-
alne to jednoducho predviest, rozhodli sme sa integro-
vat to €i ono do mini vitriny. O rozmeroch iba 89 x 46
x 53 mm. PretoZe just takito novinku uviedla spolo¢-
nost BUSCH na trh koncom roka 2007. Navyse, so Spe-
cidlnym kufrikom pre cely tucet takychto mini vitrin -
eSte o fiom bude re¢, hoci az niekedy nabudice. Takze?
Nuz, inSpirovani nasim nedavno odchadzajicim minis-
trom pol'nohospodarstva, rozhodli sme sa na vec
nadviazat. Cinom. S tym rozdielom, 7e kym on sam pri
svojej poslednej tlacovke dal prednost ZivociSnej vyro-
be, my sme sa rozhodli uprednostnit rastlinnt vyrobu.
UzZ aj kvdli tej novej sdlo figirke spomedzi noviniek
spoloénosti PREISER, vraj, ,Kleiner Mann - grosse

Tak vznika moderné umenie

A naozaj veris, Ze ked’ spajis tie sinecnice Vincenta van
Gogha s obliibenou kozou Pabla Picassa, budes este slav-
neysi, ako oni obaja dohromady?"

B Uhédnete, kol'ko tasu potrebujete na posklada-
nie tychto sto slnecnic zo stavebnice v mierke 1:87
.ala Busch”? No, ked'Ze zrucnost je vec individual-
na, prezradime vam, Ze o ste v nedel'u rano este ne-
mali, uz vecer moze kvitnit aj u vas doma! Ak chce-
te, aj s tym strieborno-modrym Smartom City Coupé
- takisto znacky Busch. (Vsetky figarky: Preiser)

Worte”. Skratka po nasom: Maly muz - velké slova.
Len $koda, Ze ju ako novinku nepriniesli skor...Nuz ¢o
uz, aj tak vel'mi dobre vieme, Ze sa (to) vSetko - bohu-
zial - bude len znova a znova opakovat... Takze prejdi-
me radSej od tych vel'kych slov, kapustnych a karfiolo-
vych hlav, ako aj tekvic vhodnych najma pre taky ame-
ricky Halloween rovno k téme! Mini vitrina druha:
,Cakanie na rafajky”. Uz preto, 7e &im s dnes potravi-
ny drah$ie, tym viac akoZe prominentov vari. Isteze,
pred nejakou kamerou, pre seba. S o€ividnou zlomysel-
nostou dostat ohldpnutych televiznych divakov do tlo-
hy znamych pokusnych psov sovietskeho vedca Pavlo-
va. Skratka, nech si len slintaji! Ked uz si vacsina
z nich nakup tych drahych potravin kdpit dovolit nemd-
7e... Aj preto sme my sami dali radSej prednost Afrike
a jej savane. Aj s levicou. Prerusiac pritom dokonca aj

Deti kvetin

.Oci, a ak sa mamka obetuje, a vyzlecie sa takisto, po-
tom uZ budeme vsetci traja Stastni?” , Nie! No potom ma
uZ zacnu vsetci ludia lutovat - aj nahlas. Ale keby sa ne-
vyzliekla, ti antitextildci by nds zaraz hnali domov. Zial:
vsetkych troch... A to by dobré nebolo, lebo doma ma ca-
ka uZ len tvrda drina.”

M Sité na mieru: Smart Fortwo , Flowers”, i pekné
kvety, margaréty, na jarnej like (zn. Busch). Vsetky
figarky sa zn. Preiser



Nie je huba ako huba

Milacik, auto je uZ pné hib. Co keby sme sa cestou za-
stavili u mojej milovanej mamicky, a trochu z nich jej pre-
nechali?" , Skvely napad! My si nechame tie obycajné,
hnedé, a jej darujeme vsetky tie krasne cervené, s biely-
mi bodkami. 0.K.7"

B Kam?Ze sa tentoraz podel model automobilu? No,
bud’ ho este nevyrobili, alebo by ho na tie huby pred-
sa len bola skoda... Kazdopadne za povSimnutie sto-
ja nové typy ihlicnatych stromov zo série Skutocna
priroda (Natur pur)!

sériu automobilov znacky Smart, inak osobitnej mode-
lovej $peciality spoloénosti BUSCH. Co dodat? No, 7e
takito savanu az doposial svet este nikdy nevidel -
v mierke 1:87. Takze: Dobri chut! A sme pri tulipanoch,
krasnych kvetoch, hoci nevonaji. Teda, aspoii nie
vsetkym. No pripominajd korunu! Kral'ovski... Dodaj-
me aj, Ze toho pava s pavicou sme si vybrali aj preto,
ze vel'mi neprijemne a prili§ nahlas dokazu Skriekat.
Skratka, treba ist s dobou! Aj ked ony ndm vSetkym
len chet otréit svoje chvosty. Morku s moriakom sme
pridali uZ kvdli dialégu. A tomu otf¢aniu sa - lebo je
dnes v mdde. A pripadali ndm predsa len o ¢osi domac-
kejSie. Navyse, pochadzaji z Ameriky, kde sa zvykni
kaZdy rok obetovat - v miliénovych po¢toch. Jedinou
vynimkou je len moriak, ktorému udeli milost samotny
americky prezident. Darmo, podobné obete najdeme uz
aj v Starom testamente. Ktory u nas nedavno ktosi pre-
menoval na Star zmluvu. Asi preto, Ze v mdde je nie-
len komercia, ale aj takzvané pravo. Koniec-koncov, ako
inak vytvorit scénku na tému ,Pycha prechadza pad”?
Pokial ide o tie sInecnice, okamZite nam priSiel na um
maliar Vincent van Gogh. A jeho slavne dielo Sineéni-
ce, ktoré eSte pred nejakym ¢asom bolo aj dovtedy naj-
drah$im vydrazenym dielom v histérii maliarskeho ume-
nia. Hovorit o maliarstve, a nespomeniit aj Pabla Picas-
sa - no, to predsa nie je mozné! (VSimnite si aj td bielu
holubicu nad jednou zo sInecnic!). A tak sme nezabudli
ani na neho. A na jeho druhd manzelku, ktord mu td je-
ho milovand kozicku tak vel'mi zazlievala... Asi preto,
7e musela po nej odpratavat bobky. Tak ¢i onak, ked' sa
cesty oboch rozisli, napisala o tom aj knihu. A v nej tvr-
di, Ze ta milovana kozicka bola v skutocnosti smradla-
vy cap! Ani sa ne¢udujme: Po rozvode dostava kazda
manzelka (uz bez vol'ného pristupu k financiam manze-
la) ,rozum”. Koza €i cap, ndm ostatnym to méze byt na-
pokon ukradnuté.. Tak, ako maliarovi v mini diordme,
ktorému ten spravny obraz zo sInecnicami a kozami e$-
te len musime dodatogne vyrobit. Na PC, vo fotoSope.
Cim chceme naznatit, ze nase mini dioramy este za cel-
kom hotové nepovazujeme. A je tu aj diordma piata, so
zelenou ldkou plnou kvitnicich margarét (lebo aj Cosi

také BUSCH dnes vyraba - dokonca v roznych farbéch,
ako v botanickej zahrade!). Aj s kofiom, i rodinkou nu-
distov... Jej odkaz? Precitajte si ho nad prisluSnym
obrazkom, ked'Ze hlas deti je eSte vzdy (Zial, jedinym)
hlasom, ktory €o na srdci, to na jazyku. Teda Gprimne.
Pravda, ak tie deti este nestihli oslavit svoje $tvrté na-
rodky. Pokial ide o nasledujicu mini diordmu s témou
zhierania hdb, len dodajme, Ze BUSCH nezabudol ani na
ich sortiment. TakZe by si z neho mohli zobrat priklad
aj nase televizie, td Gdajne verejnopravnu nevynima-
jic. Najma ak dodnes nikto nevysvetlil, ¢o slovo ,ve-
rejnoprdvna” vlastne znamena. Zrejme preto nam ne-
zriedka pride dost nesvojpravna, v§akze? A sme az pri
chytani v Zite! IbaZe nie podla toho bitnika, americké-
ho spisovatela Salingera, ale podl'a BUSCHa. Ten doka-
zal zdanlivo nemyslitel'né: V jedinom dozrievajicom
riadku obilia mozno (v stavebnici v M 1:87) naratat az
Sest'sto klasov! Isteze, na steblach. Korene nastastie
nevidno. Nastastie preto, Ze do mini dioramy netreba

Kto chyta v Zite

.Najprv som vsetky svaje uspory vrazila do tych neban-
kovych institicii, o ktorych ani Stat akoZe nevedel. Hoci
sa povrava.. no to, o tom nahratom zozname vsetkych na-
hratych, medzi ktorymi by mali byt aj vysokopostaveni ne-
nahrati. To mi vSak nepomohlo, a tak som si pozicala od
banky, aby som neumrela od hladu. lhazZe ta mi potom od-
mietla dat’ splatkovy kalendar s tym, Ze mi musi predat’ aj
byt Tak som usla do poli, ako manZelka toho politika - aby
som aj ja mohla na rodnej hrude aspori zomriet. No ked’
som uvidela cervené exekdtorské auto, hned” mi bolo jas-
né, kto tu chytd v Zite. Skratka, Ze mi nenechaju na pokoji
ani to posledné. IsteZe, v ramci zakona a len nedavno na-
dobudnutej demokracie. Ako zvykne vravievat aj nas pan
minister spravodlivosti - aj ked’ prichadzaju z najhlbsieho
suterénu akoZe nasej tdajne jurisdikcre...”

B Smart City Coupé - tentoraz s cervenym lakom
.ala Busch”. Figirky: Preiser.

takéto Zito sadit po jednotlivych steblach - staci zlepit
plastové riadky obilia, ktoré predtym treba nafarbit na-
hnedo. Stetcom. Cim ziskate aj pre seba iliziu rodnej
hrudy. Ked'Ze ti ozajstni rozpredavajd dnes niektori
pravotari. Ako sa k nej dostali oni sami, o tom sa uz ,zo
slusnosti” nehovori. Hoci mi neuniklo, Ze samotny mi-
nister spravodlivosti uz dvom z nich siahol aspoii na li-
cenciu. Potom, o ony (lebo to boli tusim Zeny) siahli
inym rovno na krk. Asi sa mu (z)nepacilo, Ze pochadza-
ji - citujem - az zo suterénu nasej dnesnej jurisdikcie.
A téma zatial poslednd, golf? O ktorej ,nase” média ho-
voria ako o si¢asnom Zivotnom §tyle, rad$ej ani nespo-
minajtc, kohoZe to konkrétne... Takze sa teda pou¢me,
aspoi na spdsob mini dioramy. A hoci do tucta nam
chybaji eSte $tyri Eisla, no tie sa ndm dnes uz na

Svet v miniatire

Do golfového klubu ma zlanaril s tym, Ze aspoii tu uzZ ni-
koho inéha neuvidim, a ak uZ, pokojne si mézem kedy-
kolvek udriet. A z celej sily - palicou. A este aj to, Ze mi
nazorne ukaze, ako on sam dokaze trafit’ palicou - rov-
no do jamky. Ale, ako tak pozeram, rozhodne to nes/u-
boval iba mne..."”

M Smart-Fortwo, tentoraz ako neoby&ajne atraktiv-
ny ,Zlaty Smart , (Gold-Smart) znacky Busch - lebo
aj ten ma kdesi svoju realnu predlohu. A najnovsie fi-
glrky znatky Preiser: Zeny zo série ,v pozehnanom
stave”, plus jedna zo série hracov golfu. Na original-
nom Busch-grine!

dvojstranu aj tak nezmestia, pockajme si na ne nieke-
dy nabuduce. Ako napriklad na ten pohreb... Lebo - ked-
7e spolocnost PREISER uz stihla vyrobit jeho katolic-
kych i evanjelickych protagonistov (na poéudovanie,
v skuto€nosti s prazdnou truhlou, zrejme aby sa uSetri-
lo) - eSte som sa nerozhodol, komu tam dat prednost.
Totiz, mama je dodnes katolicka (a isteze, pokial ide
0 mia, zvitazila uz pred mojim krstom), no otec bol zas
evanjelik. AZ do svojej vlastnej smrti. Prosto, najskor
si musim dobre premysliet, komu sa patri dat pri tejto
citlivej téme prednost. A hotova je uZ aj mini diordma
s radovou sestrou Innocentiou, a jej aZ trojndsobnym
zjavenim. Aj s pestrofarebnymi georginami od BUSCHa.
Co je 0.K. uz preto, Ze té Innocentia znamena po nasom
prosto Nevinnd... A poniika sa aj Chrisostom. Ci skor
Chrizostom? V reci nas, oby¢ajnych smrtelnikov, jed-
noducho a tdajne Zlatodsty. Lebo jedného takého uka-
zovali raz aj v televizii ... Ako tam kropi svéatenou vodou
akdsi a kymsi cerstvo osadend tabulu. No, ako to uz
u nas dnes byva, ked' bol potom z toho malér! Lebo na
tej tabul'ke malo byt - (idajne - meno tidajného vojnové-
ho zlo€inca. Z tej zlatej pusinky potom vyslo, Ze sa tak
stalo ddajne iba preto, lebo aZ tak vysoko, skratka az
na td kovova vec, dotyény de facto - nedovidel. Takze
ani nemohol vediet, ¢o je tam napisané. Ddfam len, Ze
ktosi nepoplietol meno. Co mita osobne vtedy naramne
ohromilo, ked'Ze to bolo len tak zo dva metre nad ze-
mou, a ja som si aZ dovtedy naivne myslel, Ze just taky
Zlatolsty musi predsa vidiet ovela vysSie, ako my
ostatni, normalni l'udia! Skratka vyckajte, a potom aj
ten zvySok do tucta uvidite na vlastné o€i i vy. Ba naj-
skor aj eSte viac! Najma ak vieme, Ze lepSie raz uvidiet,
ako zo tri razy iba pocut. U nas teda celkom ur€ite!

Ing. Stefan Strauch
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Maiio Strauch)
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Potulky po Slovensku

Zablesky v hmle hibky dejin

M 7 hmly sa noriaci Spi$sky hrad

Pri troSke Stastia ma navstevnik SpiSa obéas moz-
nost vidiet vynarat sa z hmiel jednu z hlavnych pe-
riel SpiSa, majestatne zricaniny SpiSského hradu.
Je to uzasny pohl'ad, symbolizujici aj pohl'ad na de-
jiny. Kde - tu sa vynori nejaky archeologicky nalez,
kde - tu sa objavi nejaka sprava, ktora sa nejakym
sposobom, niekym a v urcitej dobe interpretuje.

Takouto spravou je aj najstarsia hodnoverna, v pl-
nom zneni zachovand listina na Spisi, nepriamo dokazu-
jaca existenciu Spiského hradu. Listinu vydal uhorsky
kral' Ondrej Il. v roku 1209. Archeologické vykopéavky
v§ak dokumentuju, Ze hradny kopec bol osidleny od pra-
dévna. Po tejto ¢asti SpiSa sa kedysi pohyboval aj lo-
vek neandertalsky a Gzemie bolo zrejme osidlene eSte
skor. Prvé praveké hradisko vzniklo na kopci pravdepo-
dobne v piatom tisicroci pred Kristom, ked' tu sidlil l'ud
bukovohorskej kultdry. Najmohutnejsie osidlenie spada
do obdobia prelomu letopoctov, kedy na terajSom hrad-
nom kopci mali svoje sidlisko nositelia vyspelej Spe-
cifickej pachovskej kultiry keltského kmeia Kotinov
a aj dobyvacnych Déakov. ESte aj dnes mozu navstevni-
ci hradu na dolnom nédvori vidiet pozostatky kultovej
stavby Keltov. V druhom storo&i Zivot na hradisku na-
hle ustal a kopec ostal opusteny takmer na 900 rokov.
Prioritu v celej oblasti prebral totiz susedny kopec Dre-
venik, kde si nasi priami predkovia, stari Slovaci, Slo-
veni vybudovali svoje hradisko. Nazov kopca je pravde-
podobne odvodeny od Dreveného hradu, ktory na iom
v tomto obdobi stal.

V naSom rozpravani sa vSak vratme k listine z ro-
ku 1209. Spréva v nej je na prvy pohl'ad nezaZivna a su-
cha. Podl'a nej bambergsky biskup Eckbert s dovolenim
kral'a Ondreja Il. predava svoje pozemky na zdpadnom
Spisi, medzi ,sneznymi horami” a riekou Poprad, spis-
skému prepoStovi Adolfovi a jeho sestre. Je to najstar-
§i zachovany hodnoverny ddkaz o jestvovani Spisskeé-
ho prepoSstva a nepriamo poukazujici na existenciu
komitatneho SpiSského hradu tym, Ze darované lze-
mie bolo vyiaté z prdvomoci Spisa. V jednom dokumen-
te je hned zmienka o dvoch vyznamnych strediskach,
dneSnych symbolov charakterizujtcich Spis. A nielen
to. Zrejme neslo uZ v tej dobe o chudobny kraj. Bamber-
gsky biskup by sa predsa neuspokojil s hocicim. Ale ako
je mozné, Ze biskup historického bavorského mesta na
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rieke Regnitz, osidleného uz v 8. storoci, mal majetky
na Spisi? Odpoved' je pomerne jednoducha. Prvou man-
zelkou kral'a Ondreja II. bola Gertrdda z Meranu, dcéra
meranskeho markgréfa Bertholda zo starobylého rodu
gréfov z Andechsu. Merania je historické tzemie, kto-
ré sa rozprestiera na casti chorvatskeho a dalmatske-
ho pobrezia Jadranského mora. Od roku 1180 bolo od-
naté Bavorsku a patrilo gréfovi z Andechsu. Kralovna
Gertrdda si so sebou priviedla pocetny sprievod svo-
jich krajanov a svojich bratov Bertholda, bambergskeé-
ho biskupa Eckberta a istrijského markgréfa Heinri-
cha Il. Posledni dvaja v podstate usli zo svojej vlas-
ti k sestre, lebo im hrozilo vySetrovanie pre Gcast na
vrazde nemeckého krala Filipa Svabskeho. Takze Ec-
kbert dostal ako ,odSkodné” ddel na Spisi. Kedy sa
tak stalo, nie je zndme. V 12. storoti sa dondcie usku-
tocnovali €asto aj bez pisomného potvrdenia, iba dst-
ne, najma ak iSlo o ¢lena kralovskej rodiny. Na podnet
Gertridy, na natlak jej manzela, krala Ondreja Il., bol
Berthold, jej brat, hoci len 25 roény, zvoleny za kalo¢-
ského arcibiskupa. Bohatol z prebend svojho vynosné-
ho a lukrativneho tradu, hoci nemal ani potrebné vzde-
lanie, ale ani svatenie. Papez dlho nechcel uznat tito
vol'bu. Nakoniec si vynitil, aby kral' poslal Bertholda
Studovat na nejaky ¢as do Vicenzy v Taliansku, aby si
doplnil vzdelanie a azda aj vedomosti. PySnému a spup-
nému Andechsovcovi sa ugit ale vonkoncom nechcelo
a musel sa po niekol'kych rokoch s nedspechom vra-
tit. Ako to celé dopadlo? Papez v roku 1212 potvrdil
vol'bu Bertholda za kaloéského arcibiskupa, lebo si ne-
cheel pohnevat uhorského krala. Uplne dojemna zhoda
svetskej a cirkevnej moci v zaujme jej zachovania. Ne-
evokuje to vo vés, mili Eitatelia Potuliek, myslienky na
siicasnost?

Vratme sa vSak k nasej listine z roku 1209. Ec-
kbert predal svoje panstvo spiSskému prepostovi Adol-
fovi. Do prepostskej funkcie Adolfa inStaloval nie neja-
ky uhorsky cirkevny velmoz, akoby sa dalo oéakavat,
ale nemecky hofmajster bambergského biskupa Eckber-
ta, ktory sa do Uhorska dostal prostrednictvom svo-
jej sestry, ktord bola, ako aj inak, dvornou damou kra-
lovnej Gertrddy. Tato dvorna déma si so sebou okrem
brata priviedla aj manzZela Riidigera, Nemca, povodom
z Franciizska. Riidiger bol zakladatel'om spi$ského rodu

Berzeviczyovcov z Brezoviec, teda Brezovickych. Ro-
dinkarstvo, klientelizmus, lobing. A vraj ide o ,moder-
né” pojmy. Kto sa nezdrziaval v okoli kral'a, na jeho dvo-
re, v podstate sa nemal ako vtriet do jeho pozornosti
¢i priazne, a tak akoby neexistoval. Ni¢ nové pod sin-
kom. Boj 0 mac, &i vplyv Siel dejinami vidy dojemne ru-
ka v ruke so snahou ziskat majetok.

Samozrejme takéto ,méresy”, bezotivost a vy-
bojnost ,hosti” sa nepacili domacej $lachte, dnes by
sme povedali opozicii. Kalich pretiekol, ked" kral’ Ondrej
II. spravil v roku 1213 z Bertholda eSte aj sedmohrad-
ského vojvodu a po svojom odchode na vojnovd vypra-
vu do Halica, zveril mu aj spravu krajiny. Tato funk-
cia vSak podla starych zvyklosti patrila bud uhorské-
mu palatinovi, alebo ostrihomskému arcibiskupovi. Do
hibky du$e rozhoréeny a urazeny palatin Bank z rodu
Bérovcov, s domnelym pasivnym sdhlasom ostrihom-
ského arcibiskupa, zosnoval pomstu s cielom vykan-
trit nemeckd ,kliku” pri dvore, pripadne aj zhodit krala.
Vhodna prileZitost sa na$la, ked dvor v €ase kralovej
nepritomnosti usporiadal na poctu svojho ndhodného
hosta, rakidskeho vojvodu Leopolda, pribuzného kra-
lovnej, vel'kd sldvnostni pol'ovacku v Pilisskych ho-
rach. Vasvarsky Zupan Miska najskor do bezpecia od-
viedol Gertridinho synka Bélu a ked' zabhava vrcholila,
sprisahanci obkolesili celti spolocnost kralovnej a zaca-
lo vrazdenie. Rakiskemu vojvodovi sa podarilo ujst. Ta-
kisto aj krvacajicemu Bertholdovi, hlavnej osobe dra-
my. Odniesla si to kralovnd Gertrida. Zupan Peter a Si-
mon, palatinov zat, ju bez ohl'adu na jej Gpenlivé proshy
v jej stane na kusy rozsekali. Ondrej Il. musel spravu
o tragédii zobrat ako fakt, prerusit vypravu do Hali¢a
a vratit sa spat. Zupana Petra dal sice narazit na kol
a palatina Banka zbavil dradu, ale vacsine sa podari-
lo ujst za hranice a vyjednat u papeza, aby za nich in-
tervenoval. Kral prestal stihat vinnikov a ked' sa na
Berholda pozabudlo, opét ho dosadil na kalogsky arci-
biskupsky stolec. Ostrihomsky arcibiskup Jén sa z po-
dozrenia na (casti masakry dostal elegantne. Nim po-
slany latinsky text si sprisahanci vysvetlili nasledov-
ne: ,Zabit kralovni netreba bat sa Vam, bude dobre,
a ak vSetci sthlasia, ja nie som proti”. Nakol'ko stredo-
veka latin€ina sa neriadila zavaznymi pravidlami a in-
terpunkcia sa nepouZivala, arcibiskup Jan pred kralom
a papezom obsah listu vyloZil nasledovne: , Zabit kra-
lovnu netreba, bat sa Vam bude dobre, a ak vSetci su-
hlasia, ja nie, som proti”. Nadherna historicka ukazka
nutnosti spravnej znalosti spisovného jazyka a ked' je
vola, ,vysvetlenie” sa vidy najde.

Jeden ,suchy” dokument nepriamo dokazujici
existenciu Spi§ského hradu, svojou ohsahovou a dejom
nabitou podstatou je priam ndmetom na GZasnu histo-
rickt detektivku ¢i roman. Nahodne vynarajici sa kon-
krétni l'udia, ich osudy a nasledne stracajdci sa a miz-
ndci v hmle nedprosného toku éasu.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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0 b V ponuke aj v obltbenej verzii Sporty za 339 700,-*Sk s bonusovou vybavou: ¢ Integrovany
KIA Rio 1,4 LX uz [Baste |verz Spory / grovaryy

audiosystém s MP3 e Elekiricky ovlddané spémé zrkadld  Klimatizacia © Pred né svetlomety do

od 299 700 _ Sk* hmly ¢ Zadny spojler ® Chrémové doplnky interiéru ¢ Dialkové centrdlne zamykanie s alarmom
’

* KozZeny pofah volantu ¢ Hlintkové peddle ¢ Hlintkové disky * a edte ovela viac

BANSKA BYSTRICA - Motor-Car Banské Bystrica sro, Zvolenské cesta 48, 97405 Banské Bystrica, tel: 048/4711311 - BARDEJOV - Optimal SK sr.o, L. Svobodu 21, 08501 Bardejov, tel.: 054/4729432 - BRATISLAVA - Kia Bratislava, s1.0, Tuhovské 5,
83107 Bratislava, tel: 02/49294303 « Slovakia Auto, .0, Einsteinova 21, 85101 Bratislava, tel: 02/32421384 - Bratislava Lama¢ - Motor-Car Bratislava, .10, prevédzkaren Lamac, Hodoninska ulica, 84103 Bratislava, tel.: 02/49294399 DOLNY KUBIN
- Novy Topcar s, Alej Slobody 1899, 02601, D. Kubin, tel: 043/5111139 - DUNAJSKA STREDA - Auto SiSi .0, Povodskd 3636 92901 D. Streda, tel:: 031/5521223 « HOLIC - Auto Valusek Sluzby sro, Sturova 41, 90851 Holic, tel: 034/6602248-49 «
KOSICE - Motor-Car Kosice, 1.0, Dopravné 5, 04001 Kosice, tel 055/7998607 - LEVICE - Cyda-Daniel Jantosik, Kalnické cestal, 93401 Levice, tel.:036/6312557  LIPTOVSKY MIKULAS - Unicar sro, 1.méja 68/1848, 03101, L Mikulas, tel.: 044/5570920
+ LUCENEC - Autokomplex sr0, Sportové 4638, 98403 Lucenec, tel.047/4331255 - MALACKY - AUTO TRADE 4x4 Stupavské 2961, 901 01 Malacky, tel. 0903 643 714 - MARTIN - Novy Topcar so, Jilemnického 43, 03601 Martin, tel: 043/4270134
+ MICHALOVCE - Kia Michalovce s.ro, Mocarianska 5713, 07101 Michalovce, tel: 056/6891111 « NITRA - Motor-Car Nitra s.ro, Bratislavska cesta 1, 94901 Nitra, tel:037/6515219 « PIESTANY - Cars IQ s.ro, Zilinska cesta 112, 92101 Piestany, tel.
033/7721595 - PLAVNICA - Auto-Vendy Slovakia, Plavnica 444, 06545 okres Stard Luboviia, tel.: 052/4282453 - PODBREZOVA - Motor-Car Podbrezové, Stiavnicka 613, 97681 Podbrezové, tel.: 048/6172229 - POPRAD - Motor-Car Poprad sr.o, Parti-
Zénska 92,05801 Poprad, tel.: 052/7895601 - PRESOV - HS-Plus,s.r.0, Pod Téborom 32, 08001 Presov, tel: 051/7722841 - PRIEVIDZA - KMG TOP sr.0, Necpalsk cesta 34/, 97101 Prievidza, tel. 046/5420786 - ROZNAVA - Attila Ondrej Autocentrum,
Gemerské 563, Brzotin, cast BAK, 04801, tel.:058/7328155 - SPISSKA NOVA VES - ILS, 5.0, Miynska 8, 05311 Smizany, tel.: 053/4298433 - TOPOLCANY -KMG TOP, s .0, Pod Kalvériou 4228, 95501 Topol¢any, tel:038/5329317 - TRENCIN - Auto Market
Trencin, 5.0, M. R. Stefénika 26, 91250 Trencin, tel.: 032/7431924 - TRNAVA - Motor-Car Trnava, 50, Nitrianska cesta 28, 91700 Trnava, tel.: 033/5531243 - ZVOLEN - Motor-Car Zvolen, s.ro, Némestie SNP 26/41,960 01 Zvolen, tel: 0918/364132 «
ZIAR NAD HRONOM - Motor-Car Banské Bystrica s.ro, OZ Ziar nad Hronom, Priemyselné 38, 96501 Ladomerské Vieska, tel.: 045/6727322 - ZILINA - Novy Topcar sr.o, Byt¢ickd cesta, 01009 Zilina 9, tel: 041/7248108 '
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Hodnoty emisii CO, vo wfukowych plynoch 125 — 192 g/km, priemerna spotreba paliva 4,7 — 8,0 /100 km www.ford.sk
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