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Mate radi golf? Kupte si Mercedes.

Limitovana Golf+ Edition vas vyzbroji na green ¢i nauci odpalovat. K Mercedesu
triedy A a B vam teraz v cene auta pribalime golf bag alebo voucher na kurz golfu.

Ak nehravate golf, poteSime vas Specialnou vybavou v cene auta!

Golf+ Edition Trieda A Golf+ Edition Trieda B

Zakladna vybava + metaliza, elektrické ovladanie Z4kladna vybava + metaliza, pozdiZne nastavenie volantu,
okien, predné hmlovky. elektrické ovladanie okien, prevedenie Chrém.

Pri vybranych modeloch mozny odpocet DPH. Pri vybranych modeloch mozny odpocet DPH.

Zaroven ziskate rocné havarijné poistenie KASKO a PZP od Allianz - Slovenskej poistovne, a. s., v cene vozidla.

Dal3ie vyhody, ktoré vam Mercedes prinasa:

- Predizend zaruka MBSK*
- 6 rokov servis v cene vozidla

- Vernostny program:
Bezplatné zapoZicanie ndhradného vozidla
Servisné sadzby o 30 % vyhodnejsie

- Mobilo
- 24-hodinova pohotovostna sluzba
- MercedesCard na poZiadanie

Viac benefitov na www.mercedes-benz.sk

CO2 - Emisie - kombinovand (g/km): 128 - 192 (146 - 197). Kombinovana spotreba (1/100 km): 4,9 - 8,1 (5,6 - 8,2).
Akcia je limitovana na vozidla modelového roku 2008 a je obmedzena poctom kusov. Akcia trva do 30. aprila 2008.
* MozZnost rozsirenia Standardnej dvojrocnej zaruky o treti a Stvrty rok za vyhodnych podmienok.
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. HomoIO ) N Ak dokaz.sj-te" toto,
wammes~ dokazete opravit aj auto
AUTOSERVISNA TECHNIKA

s Gutmannom

(@ GUTMANN

STECHPRIK

&5 Laufts!

Este nikdy nebola technika v automobiloch taka komplikovana, ako dnes. A e5te nikdy nebolo jednoduchsie objavit
a opravit zavadu, ako je to s diagnostickym pristrojom od Gutmann Messtechnik a Skolenim od Homolu. Vébec
nezalezi na tom, u akej znacky. Zapojit, pockat na diagndzu a opravit chybu podla navodu na obrazovke -
jednoduchsie to uz nejde. Pretoie diagnostické pristroje od Gutmanna boli vyvinuté skusenymi automechanikmi,

ktori vedia, co potrebujeme.
HOMOLA

Autoservisna technika VSETKO PRE VAS SERVIS

Bratislava: 0905 200 100

' Ruzomberok: 0905 300 100
0802 200 100 %

Kosice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, B21 04 Bratislava |I, tel, 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
CE, Studentska 1, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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Mazdab prvej generacie sa predavala v Europe od roku 2002. Stala sa najpre-
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b3 - PohodinejSie a este praktickejsie

Renault Kangoo patri medzi najoblibenejSie , minidodavky” na eurépskom
trhu. Od roku 1997, kedy hoe Renault uviedol na trh, predal viac ako 2,3 mili-
ona tychto vozidiel.
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Ekonomika

Bude VW SK najproduktivnejsi

Spoloénost Volkswagen AG je prvou automobilkou,
ktora zacala pdsobit na Slovensku. UZ 12. marca
1991 bola podpisana zakladna dohoda o vytvore-
ni novej spoloénosti a podnikatel'skom zamere me-
dzi Volkswagenom AG, Bratislavskymi automobi-
lovymi zavodmi, a.s. a vladou Slovenskej republi-
ky. V maji toho istého roku bola podpisana zmluva
o prevode aktiv a spolo¢enska zmluva, éim doslo
k zaloZeniu spolocnosti Volkswagen Bratislava, s r.
0., v ktorej mal 80-percentny podiel VW AG a 20-
-percentny podiel BAZ, a.s. Pred Vianocami 2001
z dovezenych suéiastok v novej spoloénosti zmon-
tovali prvé dva Passaty. Podnik sa vel'mi rychlo
rozvijal, od roku 1999 v zmenenej pravnej forme
ako Volkswagen Slovakia, a.s. (VW SK]. Teraz ma
v plane stat sa najprodutivnejSim zavodom v ram-
ci celého koncernu Volkswagen. Na par otazok

0 ti spoloé

ti, ktora ma okrem Brati-

slavy zavod aj v Martine, nam odpovedal pan Ing.
Jaroslav Holecek, Elen predstavenstva VOLKWA-
GEN SLOVAKIA, a. s.

* Aké hospodarske vysledky dosiahla spoloénoesti
VW Slovakia v minulom roku /vo finanénom vy-
jadreni, ale aj v poéte vyrobenych vozidiel a kom-
ponentov/?

* Hospodarske vysledky spolocnosti za rok 2007 ozna-
mime zaciatkom aprila na tlacovej konferencii.

* Aka je momentalna modelova skladba v Bratisla-
ve vyrabanych vozidiel? Kol'ko l'udi zamestnava-
ju zavody VW na Slovensku?

* Volkswagen Slovakia je prémiovym zavodom koncer-
nu VW AG, v ktorom ako jedinom na svete vyrabame
SUV modely Volkswagen Touareg a Audi Q7. Zo Slo-
venska ich exportujeme do celého sveta. Vyrabame

pna kontrola na montaznej linke

n april 2008

u nas aj kabiny pre Porsche Cayenne. Najnov§im pro-

duktom vo VW SK je Skoda Octavia, ktorej sériova
vyroba odStartovala zaciatkom marca. V tomto roku
by sme mali vyrobit 25 000 Octavii. Skoda Octavia

je na Slovensku vel'mi obltibené vozidlo, Eize zvacsi

td cast nasej produkcie, ktora smeruje slovenskym

zakaznikom. Okrem automobilov vyrabame aj prevo-
dovky pre vozidla znaciek VW (Touran, Golf A5, Bo-

ra, Jetta, Caddy, Passat, New Beatle), Audi (Audi A3
aA2), Seat (Toledo, Leon, Altea ¢i Arosa) a pre Sko-
du Octavia. Vo VW SK v si¢asnosti pracuje pribliz-
ne 8400 zamestnancov.

V koncerne VW holo v minulosti zauzZivané hod-
notenie a porovnavanie kvality produktov jed-
notlivych zavodov. Existuje to aj v siicasnosti?
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Kontrola laku

Ak ano, ako sa v tejto vnitrokoncernovej ,siita-
Zi" umiestiuji zavedy v Bratislave a Martine?

* Je vel'mi vela ukazovatelov, ktoré sa dajti porovna-

vat. Vyrabame u nas vozidla v Standarde platnom
pre Volkswagen, ktory je na velmi vysokej trovni.

* Vol'akedy si mohol VW na Slovensku davat pri

vybere pracovnikov vel'mi prisne kritéria a ne-
mal problémy ziskat potrebny pocet kvalifiko-
vanych zamestnancov. Zmenilo sa nieco v tejto
oblasti po zacati vyroby v automobilkach PSA
v Trnave a Kia v Teplicke nad Vahom? Citit to aj
v tlaku na rast miezd zamestnancov? Ako sa VW
vyrovnava s konkurenciou v tejto oblasti?

* Nedostatok pracovnej sily sa prejavuje nielen v au-

tomobilovom priemysle, ale v celej slovenskej ekono-
mike. Zo slovenskych automobiliek mame najldhsiu
histdriu a tiez programy zamerané na rozvoj, tréning
a vzdelavanie naSich zametnancov.

Da sa povedat, Ze situdcia sa zacala menit uz so
vstupom Slovenska do Eurdpskej tnie. Nedostatok
kvalifikovanej pracovnej sily do znacnej miery spo-
sobuje aj klesajlci zaujem o §tidium technickych
smerov. Je potrebné, aby sa pri vytvérani straté-
gie Skolstva brali do Gvahy potreby pracovného tr-
hu. V sicasnosti je zaujem o $tddium netechnickych
smerov vasi ako o technické smery. Castokrat sa
potom stane, Ze sa absolventi netechnickych sme-
rov ocitnti v evidencii iradov prace. Skoly pripravu-
jii Ziakov nie na zaklade potrieb, ale napiiaji va-
Sinou zaujem rodicov a moznosti $kol. Ked'Ze je su-
tasnd kvantita i kvalita absolventov v technickej
priprave nedostato¢na, zabezpecujeme si samostat-
ne pripravu novych zamestnancov, ktord realizuje-
me v tzv. Profiraumoch. V nich najprv absolvujd 2-
-tyzdiové Skolenia, kde ziskaja praktické aj teoretic-
ké vedomosti o vyrobe, az potom mdzu nastipit do
vyroby. Spolupréca so $kolami je pre nas vel'mi déle-
Zita. Prikladom je podpisanie deklaracie o spolupréci

VW SK so $tyrmi slovenskymi univerzitami (Sloven-

ska technicka univerzita, Technicka univerzita v Ko-
Siciach, Trencianska univerzita Alexandra Dubceka
a Zilinska univerzita) na programe ,IngA” - inZinier
v automobilovom priemysle. Programu sa zti¢astni
priblizne 1000 $tudentov, ktori budi prechadzat roz-
nymi etapami projektu, az budd najlepsim z nich po-
niknuté Stipendia a miesta ,trainees” vo VW SK.
Zaroven spolupracujeme aj na rozvoji stredoskol-
skych $tudentov. Sme napriklad generdlnym part-
nerom Strojarskej olympiady, ktord organizuje pre
stredoSkolakov Strojnicka fakulta STU. V bratislav-
skom zavode méame Stredisko praktického vyu-
tovania, v ktorom zabezpetujeme vyuku v dvoch
§tidijnych odboroch - mechanik elektrotechnik
a autoelektrotechnik. Studenti sa tu utia naréhat
s pristrojmi a ziskavaj vedomosti z praxe. Cast z nich
uz absolvovala staze v centrale VW v nemeckom
Wolfsburgu.

Ekonomika

Z pohl'adu finanéného odmenovania sa VW SK dr-
Zi na najvyssich prieckach v automobilovom prie-
mysle na Slovensku. Mame tiez vel'mi silny social-
ny program. Zahffa napriklad vianoény prispevok,
dovolenkovy prispevok, prispevky na ubytovanie,
cestovné a stravovanie, prispevky na rekreacie, pri-
spevky pri narodeni dietata, prispevok k dopInkové-
mu dochodkovému sporeniu, pitny, ¢i vitaminovy re-
Zim, rozne kurzy, odmeny pri pracovnych jubiledch
a dalsie. Medzi vyhody, ktoré mozu nasi zamestnan-
ci v pracovnom pomere na dobu neur€itl vyuzivat,
patri aj moznost cerpat bezirocné pozicky.

Si eSte podla Vas podmienky pre rozSirovanie
vyroby koncernu VW na Slovensku, alebo je uz
nas potencial v tejto oblasti vycerpany? Hovori
sa, Ze najma v martinskom zavode si problémy
a je viiom mozna redukcia vyroby...

Slovensko méa s tromi automobilovymi vyrobca-
mi vel'mi dobré postavenie. Na upevnenie tejto

pozicie je teraz dolezité sdstredit pozornost na roz-
voj infrastruktiry dodavatel'skych podnikov. No
a samozrejme prijat opatrenia, ktoré budd smero-
vat ku kvalitnému vzdelavaniu mladej generacie -
predov§etkym v technickej oblasti. Nadalej uvazu-
jeme o rozsireni vyroby v zévode Volkswgenu Slo-
vakia v Martine.

Ake sii najddlezitejSie opatrenia, ktorymi by sa
VW Slovakia mala stat najproduktivnejSim za-
vodom koncernu VW?

Cela stratégia nasho podniku smeruje k heslu Top
l'udia pre Top produkty v Top kvalite. Stat sa naj-
produktivnej$im zavodom totiZ nie je mozné bez po-
moci nasich zamestnacov. Pripravujeme vSak vel'ké
mnozstvo projektov, ktoré nas krok za krokom po-
vedd k naplneniu nasich ciel'ov.

-red.-

www.mot.sk H



Z domova

Opel 24 hodin: rekord predaja v SR!

S vidinou zlavy az 200 000 Sk zavitali k predajcom
Opel na Slovensku pocas minulého piatka a soboty
stovky zaujemcov o novy automobil. Mimoriadne vy-
hodna ponuka non-stop kampane ,,Opel 24 hodin” sa
odrazila v predaji spolu 366 automobilov Opel - ta-
kyto pocet novych vozidiel sa pocas tejto uz tradic-
nej kampane v Slovenskej republike doteraz nikdy
nepredal!

.Dvadsat$tyrihodinovd” ponuku za bezkonkurenéné
ceny Opel tento rok usporiadal uz po Stvrty krat -
a tohtorocny vysledok prekonal vsetky ocakavania.
Zaujimavé pritom je, Ze viac ako dve tretiny automo-
bilov sa zadavali priamo do vyroby a len necela treti-
na pochéadza zo skladovych zasob. Najvacsi zaujem v
SR bol o typyy Opel Corsa (188 vozidiel), Astra Clas-
sic (99 vozidiel) a Astra (93 vozidiel).

Vozidla pribudaju,

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1) vo
februéri 2008 oproti februaru 2007 stdpol o 14,85
percenta, a to na celkovo 7375 vozidiel, pricom za ja-
nuar a februar tohto roku bolo zaregistrovanych 14
237 aut, cize 0 27,18 percenta viac ako v rovnakom
obdobi vlani.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu vedie po prvych dvoch mesia-
cov roka Skoda s trhovym podielom 21,56 percen-
ta, druhy Peugeot dosiahol 6,80 a tretie Suzuki ma
6,79 percenta. Dalsie poradie: 4. Volkswagen 6,64
%, 5. Renault 6,55 %, 6. KIA 6,09 %, 7. Ford 6,01 %,

Najispesnej$im predajcom
sa stala spolocnost PK Au-
to, ktoré predala spolu 73
vozidiel. V rovnakej kampa-
ni v Ceskej republike preda-
li (tiez rekordnych) 521 vo-
zidiel Opel; celkovo tak v CR
a SR naslo novych majitel'ov
pocas 24 hodin 887 automo-
bilov znacky Opel!

Vysledok uz Stvrtého roc-
nika akcie ,Opel 24 hodin”
prekrocil nase ocakavanie
- spolu 887 vozidiel predanych v CR a SR zname-
na novy rekord. Potvrdilo sa, Ze zékaznici na dobre
pripravené akcie s kvalitnou a hodnotnou ponukou

spontanne reagujd,” zhodnotil vysledok akcie ,Opel
24 hodin” Wojciech Masalski, riaditel bratislavskej
a prazskej kancelarie GM Southeast Europe.

najviac autobusy a tazke nakladne

8. Citroén 5,46 %, 9. Fiat 4,00 %, 10. Toyota/Lexus
3,65 %, 11. Hyundai 3,50 % a tucet najispesnejsich
uzatvara 12. Opel s podielom 3,29 percenta.

Pocas janudra a februara 2008 zaregistrovali spolu aj
184 novych nakladnych automobilov hmotnosti 3,5
az 12 ton (kategéria N2), o je 0 0,55 percenta menej
ako za rovnaké mesiace vlani. Najvacsi podiel na tr-
hu si udrzalo lveco s 35,33 %, druhé Mitsubishi Fuso
ma 20,65 % a treti MAN 14,13 %.

Pocet registracii novych nakladnych automobilov
nad 12 ton (kategéria N3) dosiahol oproti vlaiajsie-
mu obdobiu januar az februdr vyrazny narast 0 42,88
percenta, pri odbyte za prvé dva mesiace tohto roku
703 vozidiel uvedenej kategorie. Tito kategdriu vedie

Volvo, ktoré ziskalo podiel 19,77 %, opat druha Scania
ma 16,36 % a treti Mercedes-Benz 16,07 %.

Za januar a februar 2008 zaregistrovali aj 92 novych
autobusov (kategdria M2 a M3), ¢o je aZz 0 76,92
percenta viac ako pocas rovnakého obdobia vlani.
Do ¢ela sa prebojoval SOR s 40,21 %, druhy Irisbus
ma podiel 33,69 % a tretia je znacka Tedom, ktord
dosiahla 9,78 % vSetkych registracii v uvedenych
kategoriach.

Zaujimavy je i vyvoj v registraciach individuane dove-
zenych pouzivanych automobilov v SR

Ing. Méaria NOVAKOVA
ZAP SR

Novinka na trhu: Cim starsie vozidlo, tym mensie poistné

Wiistenrot poistoviia opat meni situaciu na trhu au-
topoistenia. Revoluénou novinkou bola v maji 2004
kategorizacia vozidiel podla vykonu motora. Pri pri-
leZitosti 10. vyrocia svojho pdsobenia na Slovensku
prinaSa Wiistenrot poistovia atraktivne sadzby ha-
varijného poistenia. Zarovef od februara 2008 mdzu
motoristi usetrit na poistnom pri povinnom zmluvnom
poisteni aj pri havarijnom poisteni zlavou za vek ich
vozidla.

Pri havarijnom poisteni dostavaju vSetci klienti au-
tomatickd vstupnd zlavu 50 %, ktora je zahrnutd uz
v zakladnych sadzbach. ,Navyse ako prvi na sloven-
skom trhu pontikame zl'avy za rok vyroby motorové-
ho vozidla,” hovori vrchnd riaditel'ka Wiistenrot po-
istoviie JUDr. Dana Mackova. ,Je to spravodlivejSie.
Plati totiz, Ze ¢im sd auta starSie, tym majd mensiu
Skodovost.” Sadzby havarijného poistenia sa tak
pohybuji uz od 1,4 % z poistnej sumy. Havarijné po-
istenie pritom uZ v zékladnom baliku zahffia ochra-
nu pre pripad poskodenia alebo znicenia vozidla pri

n april 2008

dopravnej nehode, Zivlom ale aj zdsahom cudzej osoby
a takisto je klient poisteny pre pripad kradeze. V po-
isteni st automaticky zahrnuté nepretrzité asistenc-
né sluzby.

Povinné zmluvné poistenie:
rozhoduje aj vek auta
Wiistenrot poistoviia uz aj
v minulosti zroviiopraviiova-
la vodicov, ktori predtym jaz-
dili na inom ako vlastnom au-
te. Na sadzbu mal vplyv nie-
len bezSkodovy priebeh, ale
aj rok ziskania vodicského
opravnenia. Po novom dosta-
ne klient zl'avu aj za starSie

Pri spolutcasti 10%

Pri spoluUcasti 5%

(minimdlne 5 tisic kordn)

vykon motora

(minimalne 10 tisic kordn)

Wiistenrot poistoviie JUDr. Dana Mackova. ,Klient ma
viacero moznosti ako ziskat zlavu. USetrit tak moze
az neuveritelnych 70% zékladnej ceny poistného.”

Priklad pre vypocet ceny havarijného poistenia

26-ro¢ny vodi¢ za Skodu Fabiu v cene 300 tisic korun zaplati roéne:

Rok vyroby vozidla 2008

Rok vyroby vozidla 2001

5400 Sk 4200 Sk

6600 Sk 5400 Sk

Na vypocet poistného pri Povinnom zmluvnom poisteni ma vplyv:

podla vyhodnosti pre klienta

bezskodovy priebeh
rok vydania vodi¢ského preukazu
vek vozidla

vozidlo. ,Doterajsie skise-

Priklad roéného poistného na auto s vykonom 40 kW

nosti potvrdzujd, Ze vodici
v star§ich autach jazdia
opatrnejSie,” zddvodiuje
novinku vrchné riaditel'ka

poistné, ak ma klient
vodi¢ské opravnenie 12

rokov a tri roky bezskodovy
priebeh
3040 Sk

poistné, ak ma klient tri
roky bezskodovy priebeh,
ale vozidlo vyrobené uz
v roku 1996

3040 Sk

Poistné, ak ma klient 10
rokov bezskodovy priebeh

2400 Sk




Z domova

Infiniti ma exkluzivneho partnera pre
maloobchodny predaj na Slovensku

Skupina Auto Palace Group, ktora patri do zoskupenia
holandského AutoBinck Holding N.V., pdsobi na slo-
venskom trhu od roku 1991. Postupne rozvinula svo-
je aktivity v Ceskej republike, Mad‘arsku a Slovinsku
a teraz stoji pred novou vyzvou. Na Slovensku a v

ﬁeskej republike sa stala partnerom pre ma-
loobchodny predaj luxusnej znacky automo-
bilov Infiniti, prave uvadzanej v Eurdpe
Auto Palace Group tak rozsiri svoje terajsie
portfdlio znaciek a vyrazne posilni svoju po-
ziciu na trhu. Len pre rok 2008 planuje sku-
pina na Slovensku vo svojej maloobhchodne;
sieti, ktorti predstavuji 3 predajné a 2 ser-
visné miesta v Bratislave, predat viac nez
1200 vozidiel znaciek Mazda, Hyundai a Mit-
subishi. Skupina Auto Palace Group na Slo-
vensku a v Cechach je tiez autorizovanym
importérom poslednych dvoch spomina-
nych znaciek.

Centrum Infiniti bude v Bratislave otvorené
v prvej polovici roka 2010, v Prahe uz v prvom polroku
2009. President Infiniti Carlos Ghosn tito spolupracu
oficialne oznamil na autosaléne v Zeneve.

Infiniti sa snazi o poskytovanie zakaznickych sluzieb
na najvyssej trovni a dosahovanie maximalnej spo-
kojnosti zakaznikov. Vlastnictvo automobilov Infiniti
slubuje ich majitelom bezkonkurencni skisenost od
prvej mintty hned’ po prekroceni prahu Infiniti centra.
Tato prvotriedna skisenost pokracuje i v dalSom ob-
dobi samotného vlastnictva vozidla.

V ¢ase uvadzania znacky na eurdpske trhy bude po-
nuka Infiniti zahriat Styri typy: dva vel'mi charakte-
ristické crossovery - novy luxusny crossover coupe
EX37 a luxusny Sportovy crossover FX (na snimke],
a G37 vo vyhotoveni sedan a kupé. Kazdy z tychto
automobilov pontka vysoky Standard kvality a pr-
votriedne jazdné vlastnosti.

Zrodené v Severnej Amerike, osvedcené na Strednom
Vychode, na narocnych svetovych trhoch, st automo-
bily Infiniti teraz pripravené prenikndt k europskym
zakaznikom.

Zavedenie eura na Slovensku ceny lizingu nezvacsi

Leasing Slovenskej sporitelne je dcérska spoloénost
Slovenskej sporitelne. Vznikla v septembri 2003
a svoje financné sluzby aktivne preddva od marca ro-
ku 2004. Pocas Styroch rokov pdsobenia spoloénosti
na slovenskom lizingovom trhu sa jej podarilo zaradit
medzi najvyznamnejSich hracov. Leasing Slovenskej
sporitelne vyuziva na predaj lizingu pobockovd siet
Slovenskej sporitelne, najvacsej komerénej banky na
Slovensku. Podobny model sa osvedCil aj v rakiskej
spolocnosti EBV Leasing, ktora je dcérskou spolocnos-
tou Erste Bank a zaroven minoritnym akcionarom Lea-
singu Slovenskej sporitelne. V Rakdsku patri EBV Lea-
sing medzi lidrov v predaji osobnych a Gzitkovych au-
tomobilov na lizing.

Nova mena na Slovensku, euro, sa aj v lizingu preja-
vi najneskar 30 dni po vyhlaseni konverzného kurzu,
ked' za€nu lizingové spolocnosti zobrazovat klientom
nepodnikatelom sumy v oboch mendch. Platit to bude
aj pre zmluvy uzatvorené v obdobi dudlneho zobrazo-
vania cien. Leasing Slovenskej sporitelne mé uz v sd-
tasnosti v§etky zmluvy a dalsie dokumenty pre klien-
tov pripravené na dualne zobrazovanie i na prechod na
spoloénd eurdpsku menu.

Euro prinesie zmenu variabilnych sadzieb lizingu, kto-
ré vyuzivajd najma podnikatelia. Po prechode na no-
vii menu sa nebude ich vySka odvijat od sdcasnej
sadzhy BRIBOR, ale od sadzby EURIBOR. Niektori pod-
nikatelia uz v sicasnosti uzatvaraja lizingové zmluvy
v eurach. Po zavedeni eura ich uz nebude ovplyviiovat
riziko vyplyvajidce z kurzového rozdielu medzi sloven-
skou korunou a eurom.

.Klienti, ktori vyuZivaju lizing, sa nemusia obavat za-
sadnych zmien po zavedeni eura. Aby si mohli klien-
ti nepodnikatelia zvykndt na to, ako bude vyzerat
ich splatka po zavedeni eura, do 30 dni po vyhla-
seni konverzného kurzu dostand informéciu o su-
mach v korundch aj v eurach. Na zaciatku roka 2009

zmenime automaticky a bez poplatkov
vsetky hodnoty v korunéach na euro-
vé. Prechod na euro nie je pre nas do-
vodom na zvéacSovanie sadzieb ani po-
platkov stvisiacich s lizingom,” hovori

Celkova pozicia na trhu k 31. decembru 2007

Hodnota prefinancovaného majetku celkovo (v mil. Sk)

predsednicka predstavenstva Leasin-

gu Slovenskej sporitelne Alzbeta Ri-

géafova. Objem novych obchodov Lea-

singu Slovenskej sporitel'ne dosiahol

v roku 2007 3,7 mld Sk a oproti roku
2006 vzrastol o 414,7 mil. Sk. V mi-

1 |UniCredit Leasing Slovakia 13 441
2 |CSOB Leasing 12313
3 _|Tatra-Leasing 8930
4 |VBLEASING SK 7404
5 |VOLKSWAGEN Financné sluzby Slovensko 6540
6 [B.O.F. 4 862]
7 _|Leasing Slovenskej sporitelne 4423
8 _|Mercedes-Benz Financial Services Slovakia 3434
9 _|S Slovensko 2882
10 _|OTP Leasing 2 CE'

nulom roku spolocnost posilnila svo-
ju poziciu na slovenskom lizingovom
trhu, ked' v oficidlnom rebricku Aso-
ciacie leasingovych spoloénosti Slovenska dosiahla
celkovo siedme miesto a piate miesto v segmente fi-
nanéného lizingu. Pocas minulého roka spoloénost

zaviedla on-line spracovanie a schvalovanie klient-
skych obchodov a dspesne vsttpila na trh lizingu tech-
noldgii a zariadeni, kde jej patri piata priecka v obje-
me uzatvorenych obchodov.

Porovnanie produktov v lizingu

Titul Financny leasing

Splatkovy predaj (Operativny leasing

T | Viastnicke prava k predmetu
financovania

predmet je majetkom leasingove)

klienta zaplatenim kdpnej ceny

spolo¢nosti, vlastnictvo prechadza na

predmet je majetkom Klienta,
vlastnictvo viak byva obmedzené
zmluvou o zabezpe¢ovacom prevode
vlastnickeho prava

predmet je majetkom leasingovej
spoloénosti, na konci najmu
nedochadza k zmene vlastnickeho
prava

jeho preplatenim

2 | Prvézvysens spltka $tandardne od 20% $tandardne od 30% nie je
3 | Pomer financovanej hodnoty k moze byt az 100%, Standardne viak do | moze byt az 120%, $tandardne viak | 100%
obstaracej cene predmetu 80% do 85%
4 | Koeficient Vyjadruje pomer medzi cenou auta a nestanovuje sa nie je mozné s tanovit vzhladom na

5 | Dlzka zmluvy dlzka zmluvy obmedzena zakonom -
min. 60% beznej doby odpisovania,

aviak min. 3 roky

charakter produktu
imalne 75% ekonomickej
Zivotnosti predmetu

e je T T

6 | Zostatkova hodnota je vopred stanovena

nie je je vopred stanovena, ale nie je pre

najomcu zndma

7 | Predkupné pravo Vyplyva priamo zo zakona - najom s

pravom kipy prenajatej veci

nie je predmet zos tava majetkom

8 | Kilometrovy priebeh nie je stanoveny

p!
j& stanoveny - ma vyznamny vplyv
na vypocet kalkulacie

nie je stanoveny

9 | Poistenie (PZP, havarijné, Graz) moze byt sucastou splatky

moze byt sucastou splatky je sutastou splatky

10 Stabilita Cash-Flow ciastocna

&iastona velmi vysoka

1 Kalkulacia urokov FixNVariabil

FixNVariabil FixNVariabil

12 Uétovanie odpisov u klienta

u klienta u prenajimatela

3 | Narok na odpocet DPH u Klienta Klient s1 uplatni DPH pos tupne v

platkach

Klient si uplatni DPH ihned pri kipe | Klientsi uplatni DPH postupne v

plétkach

je v rézii klienta

14 Servis a Gdrzba predmetu

je v rézii klienta zabezpecuje prenajimatel’

5 | Predcasné splatenie/ukoncenie
zmluvy

je mozné za poplatok, prip. sankené
Groky

predcasné splatenie je mozné na zaklade dohody medzi

prenajimatelom a ndjomcom
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PRETEKARI SERIALOV MOTORISTIC-
KYCH MAJSTROVSTIEV SVETA PODPORILI
KAMPAN , MAKE CARS GREEN"

== MAKE CARS GREEN

Pocas tejto sezény v motoristickom Sporte sa vr-
cholovi pretekari najvicsich serialov MS organi-
zovanych FIA rozhodli jednotne podporit kampan
.Make Cars Green”. Tato myslienka je siicasne
aktualnym hlavnym heslom organizacie FIA (Fé-
dération Internationale de |’ Automobile) pre rok
2008.

Pretekari serialu FIA MS v Rallye (WCR) vyjadri-
li svoju podporu kampane Gcastou na skupinovej foto-
grafii pri prilezitosti tohorocnej Rallye Mexico.

Podobna skupinova fotografia vznikla pri prilezi-

tosti prvych pretekov serialu FIA Formula 1, Vel'kej ce-
ny Australie.

Takisto pretekari seridlu MS cestnych vozidiel
(WTCC) podporili kampafi po€as prvych pretekov tej-
to sezdny v brazilskej Curitibe. Okrem toho vSetky au-
ta budd az do konca sezény mat umiestnené na karo-
sérii logo kampane. Dal3ie akcie spojené s tymto seri-
alom pretekov a kampafiou ,Make Cars Green” budi
prebiehat pocas celého roku 2008. Max Mosley, prezi-
dent FIA, povedal: “Je velmi povzbudzujice, Ze takmer

ECO TEST
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"

B 0Obr 1 New European Driving Cycle (NEDC)

n april 2008

vsetci pretekari v motoristickom Sporte podporili kam-
pan FIA, a prispeli tak k nasej iniciative urobit motoriz-
mus v buddcnosti priatel'skejSim k Zivotnému prostre-
diu. Tato podpora pre nds znamend velky tGspech pri
plneni zékladnej myslienky kampane: dat slovu ,mo-
torizmus” na celom svete hlbsi ekologicky vyznam.”
Sebastien Loeb, Stvrondsobny majster sveta seri-

alu FIA Rallye: “Rad vidim, Ze moji kolegova zo seria-
lu FIA Rallye sa rozhodli podporit kampan FIA ,Make
Cars Green”. Som takisto velmi hrdy, Ze jazdim na vo-
zidle znacky Citroén, ktora je jednou z veddcich v Eu-
rope, to sa tyka zmenSovania CO, emisii a snaZi sa pre-
sadzovat vo svojich vyrobnych programoch environ-
mentalne uvedomelé postupy. Mam pocit, Ze by sme
mali vSetci spolupracovat na tom, aby sme zmensili ne-
priaznivé dopady motorizmu na Zivotné prostredie.”

Jacques Behar, riaditel seridlu pretekov FIA cestnych
vozidiel: “Pre WTCC je velkou ctou, Ze mdzZe podpo-
rit kampan FIA ,Make Cars Green”. Prave z dovodu,
7e v naSich pretekoch jazdia vozidla, ktorych sériovo
vyrabané ekvivalenty jazdia po nasich cestach, sme

Eurdpske automotokluby za podpory FIA Foundation

vyvinuli metodiku EcoTest, a to predovsetkym v zauj-

me poskytnutia jasnych a vzdjomne porovnatelnych

sty urhae

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

presvedceni, Ze WTCC moze zohrat kli¢ovi tlohu v
ovplyvneni verejnej mienky a uvedomelosti vSetkych
motoristov v environmentalnej oblasti.”

.Make Cars Green” (volne preloZitené ako ,Pri-
blizme auté k prirode”) je medzinarodna kampan zame-
rana na zmensSenie nepriaznivych vplyvov motorizmu
na Zivotné prostredie. Tento ciel je mozné dosiahnut
réznymi spdsobmi, napriklad podporovanim a presa-
dzovanim tzv. ,ekoSoférovania” - teda Gsporného spo-
sobu Soférovania, ktoré zmenSuje spotrebu paliva, a
tym aj emisii CO,. Tento spdsob Soféro-
vania, u nas na Slovensku pomerne ne-
znamy, jednoznacne prispieva k ochra-
ne Zivotného prostredia. Naopak, da sa
povedat, Ze agresivny spdsob vedenia
vozidla, v naej krajine stéle velmi po-
pularny, ma presne opacny efekt.

Dalsimi prostriedkami k do-
slednejSej ochrane Zivotného prostre-
dia mdzu byt napriklad: zavadzanie no-
vych technolégii, ktoré umoznia vo-
dicom sledovat ich priamy vplyv na
zivotné prostredie; zdokonalovanie energeticky dspor-
nej konstrukcie pneumatik; globalna podpora pouZiva-
nia bezolovnatych a bezsirnych paliv, atd"

Ako stcast kampane vypracovala FIA Deklaraciu,
ktorou vyzyva OSN na prijatie prvej celosvetovo plat-
nej smernice tykajicej sa limitov emisii CO, v osobnych
vozidlach. Okrem toho ,Make Cars Green” vytytuje za-
kladné orientacie tloh, akymi sa moZu $tatne organy,
vyrobcovia aj spotrebitelia konstruktivne podielat na
splneni ciela: zddraznit ekologicky aspekt mobility jed-
notlivea v buddcnosti.

Viac informacii: www.makecarsgreen.com
informécii, ako zatazujd jednotlivé modely dut Zivotné

prostredie. Tento test sa realizuje na vsetkych mode-
loch novych dut, ktoré sa dostavaji na eurdpsky trh.

 [lemi]
8 B8

20

.'J: 4-- o

BILK

IR

1 o

30 4 501 601 o1
tls]

B 0br2 Highway Driving Cycle



Ponuka sluzieh
SATC

Priebeh testu Driving Cycle (NEDC)” a na dialnici ,Highway Driving  NOx, CO, a pevné tastice). Cykly maju Standardny prie-
V dvoch cykloch - v obci a mimo obce ,New European  Cycle” sa meria mnozstvo jednotlivych emisii (CO, HC,  beh (obr. 1a2)
Hoinotene smivie GO, it weinkl bhoditepes Uil (G0, HE, MO, prvné Lailice) Celkowk hodnoinnie
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V nasledujucej tabulke uvadzame vysledky EcoTestu kategoérie malych vozidiel: T —— B Euro4 46 7,30 44 25 ek
’ 6
EE A Audi A2 1.4 TDI D Euro3 55 4,70 27 29 g el
KATEGORI SPLODIN | co
SPOLU
3 w00k .- Mazda 2 1.6 Top B et M T 0 kkk
VW Polo 1.4 FSI Highline B Euro4 63 6,21 50 21 7 ek i Cooper B Eurod % e 47 9 s dkk
: !
6
Citrogn C3 1,4 16V Start & Stop B Euro4 65 6,20 47 2 6
SensoDrive o TRk Mitsubishi Colt 1.5 DI-D Auto. » EUrod 70 520 32 %0 x Ak
Renault Clio 1.2 16V Confort B Euro3 55 6,30 48 21 6 WdHA
9 Nissan Micra 1.4 Acenta sport 2 B &5 52 & A
) s B Euro3 55 6,26 48 21 6
Renault Clio 1.2 16V Quickshift s % Suzuki Swift 1.3 Comfort+ B Euro4 68 7,16 42 14 g * %k
- . DP Euro4 80 5,06 43 25 6
Citroén C3 HDi 110 FAP F s W * % Renault Clio 1,5 dCi ESP D Euro4 78 5,50 34 21 g [P
) ’ D Euro4 66 4,70 38 29 6
Toyota Yaris 1,4 D-4D Executive 7 b & o Hyundai Getz 1.5 CRDi GLS D Euro4 65 5,29 32 23 g H &
) B Euro4 48 6,45 48 19 6
Fiat Grande Punto 1.2 8V 7 Kk KIARio 1.6 EX Top B Euro4 82 7,52 44 1 ; A%
Opel Tigra TwinTop 1.4 Twinport B Euro4 66 6,34 47 20 6 Yok Mazaap A ane B Evod 50 758 45 10 5 drdkd
= :
5
. DP Euro4 80 519 43 24 6 o )
Peugeot 206 CC HDi FAP 110 4 5 %% Mini Cooper Cabrio B Euro4 85 7,68 47 8 g +r &
smart forfour 1.5 softouch plus B Euro4 80 6,44 a7 20 6 vk
7 Opel Tigra TwinTop 1.3 CDTI & = i 20 £ Z 0 Ak h
Peugeot 207 HDi FAP 110 DP Euro4 80 5,30 43 23 6
Platinum F ¢ Wk Renault Clio 1.6 16V Edition E (ErE 65 7.56 47 85 Ak
’ DP Euro4 59 4,70 37 29 6 i
VW Polo BlueMotion (RPF) z o d K smart forfour 1.5 cdi pulse D Euro4 70 519 31 24 g e
Lancia Ypsilon 1,4 16v Oro E e 0 G ® T wRkk Skoda Fabia Combi 1.9 TDI D Euro3 74 544 34 25 dkk
Hyundai Getz 1.1 GL B Euro4 46 6,52 46 19 6
¢ KAX VW Polo 1.9 TDI Sportiine » el £8 & & R S
Mitsubishi Colt 1.5 Instyle B Euro4 80 6,69 48 17 6 Wwhk Fiat Grande Punto 1.3 b Eurod 55 521 2 A G
5 B )
Fiat Punto 1.3 JTD 70 Mul D Euro3 51 4,78 35 28 + A L LY : *Ak
iat Punto 1.: ultijet uro! b 6
3 Mini One Cabrio E Euro4 66 7.91 47 6 S ARk
- . B Euro4 70 6,62 45 18 6
Mitsubishi Colt CZ3 1.3 Invite ur 3 Wk %k Opel Corsa 1.7 DTI D Euro3 55 5,64 27 26 5 Yk
3
Ford Fiesta 1.6 Trend B Euro4 74 6,78 45 17 6
ord Hesta 1.6 fren ur s KAk Seat Ibiza 1.4 TDI Signo D Euro3 55 4,99 27 25 kK
Lancia Ypsilon 1.3 D Euro4 51 4,82 35 27 6
i Multjet 167 DF N o § KAK SuzukiIgnis 1.3 DDIS Comfort D Eurod 51 554 34 5 KkK
RV . " D Euro3 51 4,81 34 28 6
Lancia Ypsilon 1.3 jtd Multijet 16v > *hk Mitsubishi Colt 1.5 DI-D Invite D Euro4 70 5,28 31 21 5 S AKX
2
Peugeot 206 90 ESP Prémium B Euro4 65 6,96 47 15 6
g 2 Yk Peugeot 206 CC 135 B Euro3 100 8,31 50 2 g i A%
Seat Ibiza 1.2 12V Signo B Euro4 47 6,86 45 17 6 Wk
2 Chevrolet Kalos 1.4 16V SX 2 SRS B2 E it TS kAR
VW Polo Limousine 1.4 B Euro4 55 6,92 46 16 6
b kK Fiat Idea 1.3 JTD Multijet 70 16V D Euro3 51 5,59 33 18 5 v
1
Daihatsu Sirion 1.3 B Euro4 64 6,80 44 17 6 i
1 ARG B Euro4 110 8,14 a7 4 ? * AR
! B Euro4 7 6,89 44 17 6
KIA Rio 1.4 EX :
1 AR Opel Meriva 1.7 CDTI Cosmo D B e 280 & B ? b & & 4
Peugeot 206 60 Grand Filou B Euro3 44 6,34 41 20 6
g 1 * &k Peugeot 206 HDi éco 70 D Euro3 50 4,96 23 27 (5) “* %%
smart forfour Brabus B Euro4 130 7,04 47 14 6 i~
1 R K Seat Ibiza 1.8 20V T Cupra B Euro4 132 8,54 49 1 g - A%
Opel Corsa 1,3 CDTI C D Euro4 66 4,90 33 27 6
e 0smo * Kk Toyota Yaris 1.4 D-4D linea sol D Euro3 55 5,18 2% 24 5 Yk
0 0
B Euro4 80 7,20 48 12 6 - B Euro4 128 8,00 43 6 4
Peugeot 207 110 Sport S Ak Mini Cooper S s Nk
. . B Euro4 48 7,06 46 14 6 Lancia Musa 1.9 jtd 8v Oro D Euro4 74 5,90 34 15 4
Nissan Micra 1.2 Acenta o HHk*k 9 * %
Toyota Yaris 1.0 Sol MMT B Euro4 48 6,76 41 19 6 * -* Citroén C3 HDi 90 Exclusive D Euro3 66 4,97 23 25 4 * *
0 8
p D Euro4 50 5,20 34 25 5 Opel Meriva 1.8 Enjoy B Euro4 92 8,45 46 2 4
Mazda 2 1,4 CD Active s Tk 8 * %
Suzuki Ignis 1.5 Comfort B Euro4 73 7,23 46 13 5 Yk Renault Clio 1.5 dCi Comfort D Euro3 74 4,95 18 27 4 * *
9 5
Lada Kalina 1,6 8V E (B 0 20 & B kA KIA Rio 1,5 CRDi EX Top 2 Ellot 81 5,80 26 B4 ek
B Euro4 110 7,30 48 10 5 3 s D Euro3 50 5,38 18 22 4
Peugeot 207 CC 150 THP Sport s Rk K Ford Fiesta 1.4 TDCi Ghia o %k
Renault Clio 1.5 dCi Dynamique D Euro3 60 4,54 27 31 5 YWk Skoda Fabia 1.9 TDI RS D Euro3 96 5,86 24 16 4 r9k
8 0
Renault Clio 1.5 dCi Initiale D Euro3 60 4,54 27 31 g ** * Opel Combo Tour 1.3 CDTI D Euro3 51 6,26 23 14 ; * *
Mini One B Euro4 66 753 48 9 5 Hhk K Fiat Idea 1.9 JTD Multijet 100 8V D Euro4 74 6,52 25 13 sk
7 6
Renault Modus 1.6 16V B Euro4 65 7,63 48 9 5 Wk B — ,benzinovy* motor, D — ,diesel”, DPF — vznetovy motor s filtrom pevnych castic
7
Skoda Fabia 1.2 HTP 12V B Euro4 47 7,16 M %6 5 < S
2 &Kk Spracované z podkladov OAMTC
VW Polo 1.2 B Euro4 47 7,08 41 16 5 PR
7
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Bezpecnost premavky

Bezpecnostna technologia Toyoty
zalozena na inteligentnych
dopravnych systemoch

M Obréazok 1

M Obréazok 2

Upozomenie (zvukové a )
 Obrazove) aktivovane, ak

TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) koncom
minulého roka predstavila svoj najmodernejsi sys-
tém podporujiici spolupracu vozidiel a okolitej in-
frastruktiry, vyuzivajuci technolagie inteligent-
nych dopravnych systémov (ITS) na komunikaciu
medzi automobilom a okelitymi prvkami v snahe
zmensSit pravdepodobnost pripadnej nehody.

Inteligentné dopravné systémy (ITS) prijimaji in-
formdcie z prvkov komunikacnej infrastruktiry insta-
lovanych pozdi? vozovky aj z ostatnych vozidiel. Patria
sem okrem iného aj dopravné znacky a objekty ktoré
st mimo priameho zorného pola vodica. Tieto systémy
upozoriujd vodicov na objekty a dopravné znacky mi-
mo dohl'ad vodica, a tak podporuji bezpecnejSiu jazdu
a napomahaji predchadzat nehodam.

Spolupracujiice systémy predstavili na tlacovej
konferencii v technickom centre Higashi Fuji spolo¢-
nosti TMC. Zabezpecujd vzéjomni vymenu informécii
medzi vozovkou a automobilom, medzi automobilmi na-
vzajom a medzi chodcami a automobilmi. Zmyslom je
poskytnit zvukové a obrazové varovanie pre vodica
v okamihu hroziacej zrazky. Po dalSom vyvoji tych-
to systémov (ktoré dokazu podla potreby dokonca
zmensit rychlost vozidla) sa ocakava, Ze dojde k po-
klesu poctu tych dopravnych nehdd, ktorym mozno
za pouzitia beznych bezpecnostnych prvkov iba tazko
zabranit.

Vyvoj spolupracujicich systémov vozidlo-in-
fraStruktira realizovany spoloénostou TMC predsta-
vuje (spolocne s vyvojom a pouZivanim nezavislych
bezpecnostnych prvkov vo vozidlach) jednu z aktivit
tejto spolocnosti pri vyvoji bezpeénych vozidiel v ram-
ci koncepcie integrovaného riadenia bezpecnosti (Integ-
rated Safety Management), ktord vyhlasili v auguste
roku 2006. Touto koncepciou TMC vyjadruje svoju sna-
hu poskytnit optimélnu podporu vodicovi pri vedeni

m april 2008

vozidla spojenim in-

tegrovanych tech-

noldgii vo vozidle

a systémov spolupra-

cujdcich s okolitou in-

frastruktirou.

V rdmci svoj-
ho dsilia o dosiah-
nutie trvalo udrza-
telnej mobility sa
chce TMC zamerat
na posiliovanie bez-
pecnosti prevadzky.
S tymto zdmerom vy-
vija innost v oblastiach ako st:

1) vyvoj este bezpecnejSich vozidiel a technoldgii,

2) aktivna Gcast pri formovani bezpecéného prostre-
dia prevadzky,

3) cinnosti zamerané na vzdelavanie l'udi v oblasti
bezpecnosti prevadzky, s cielom prispiet k dplné-
mu odstraneniu nehdd so smrtelnymi nasledkami,
¢o je samo o sebe najvy$Sou métou, aki si spoloc-

Skusobny vysielac

nost usilujica sa o mobilitu méze stanovit.

Prehl'ad spolupracujiicich systémov ,vozidlo - okolita
infrastruktira”, ktoré predstavila spoloénost TMC

Systém vozovka - vozidlo predchadzajici jazde na
cervenu

Vysiela¢ na okraji vozovky vysiela do vozidla informa-
ciu o signale na semafore. Ak ddjde k situdcii, Ze hrozi,
ze vodit prejde krizovatkou na ,Eervent”, aktivuje sa
zvukovy vystrazny signal aj varovanie vo vizualnej po-
dobe. V pripade potreby systém napoméha k spomale-
niu vozidla na bezpecni rychlost (pozrite obrazok 1).

) skusobny vysielac)

obrazové) aktivované v
pripade, Ze vodic
nespomaluje pri znatke
- STOP.

\\ 0brazové) aktivované v

pripade, Ze vodic
nespomaluje pri znacke
. STOP.

Systém vozovka - vozidlo predchadzajici prejazdu
cez dopravni znacku STOP

Vysiela¢ na okraji vozovky vysiela do vozidla informa-
ciu o znacke STOP. Ak vodic znacku prehliadne a vozi-
dlo nezastavi, aktivuje sa zvukové aj obrazové varova-
nie (pozrite obrazok 2).

Systém vozidlo - vozidlo varujici pred bliziacim
sa vozidlom

Automobily si vzdjomne vymienaji informacie. Vodic
ma k dispozicii zvukové a obrazové informacie o bliZia-
com sa vozidle a jeho pozicii

(pozrite obrazok 3).

Systém chodec - vozidlo varujici pred pritomnos-
tou chodca

Zariadenie chodca vysiela signaly detekované vozidla-
mi. Vodi¢ ma k dispozicii zvukové a obrazové informa-
cie o chodcoch v okoli (pozrite obrazok 3).

TMC predstavila aj systém vozovka - vozidlo, ktory zis-
tuje bliziace sa vozidla.
.ta.

| Upozornenie (zvukové a

Upozomenie (zvukové a




Nove mestske autobusy
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Az o0 40 percent mensie naklady na dadrz-

bu a o 24 percent mensie naklady na pre-
vadzku dosahuje druha generacia autobu-
sov Orion VII od spoloénosti Daimler Bu-
ses North America. Vyplyva to zo spravy
Narodného laboratoria pre obnovitel'ni
energiu (NREL), ktore spada pod Minister-
stvo pre energiu USA. Modernejsie auto-
busy s hybridnym pohonom, ktoré sa pou-
zivaji v meste New York, pohaiia hybridny
systém HybriDrive®, kombinujici vznetovy
motor s elektromorom, ktory vyraba spo-
loénost BAE Systems.

Sprava hodnotila vykonnost druhej ge-
neracie newyorskych autobusov Orion VII.
Zlepsili sme spolahlivost, zjednodusili adrz-
bu a zmensili naklady na udrziavanie autobu-
sov v prevadzkyschopnom stave. Po pridani li-
tium-ionovej technoldgie akumulacie energie
v roku 2008 ocakavame este lepSie vysled-
ky,” uviedol Rich Hopf, viceprezident pre sys-
témy vozidiel spoloénosti BAE Systems, sid-
liacej v Johnson City, $tat New York. .Stidia
NREL dokazuje, Ze nase odhodlanie neustale
zlepSovat systém HybriDrive prinasa naSim
zakaznikom Gzitok.”

BAE Systems pondka litium-ionovi tech-
nologiu akumuldcie energie pre novi genera-
ciu autobusov hromadnej dopravy Orion VII
Next Generation, ktoré vyraba spolocnost Da-
imler. Litium-ionova technoldgia je efektivnej-
Sia, dlhSie vydrzi a ma menSiu hmotnost ako
olovené batérie s kyselinou, vyuzivané v su-
casnosti. Nova generacia autobusov Orion VII
Next Generation bola uvedena na severoame-
ricky trh v roku 2007.

,Uspory nakladov na prevadzku a adrz-
bu, ktoré uvadza najnovsia sprava NREL,
sl jednoznacnym ddkazom prinosu vyuZi-
tia hybridnych autobusov v hromadnej do-
prave,” povedal Patrick Scully, vedici ob-
chodny zastupca spolocnosti Daimler Bu-
ses North America. ,Vysledky sa ukazali
ako pozitivne nielen v meste New York, ale
aj u vsetkych nasich ostatnych zakaznikov,

s hybridnym pohonom

ktori prevadzkujt hybridné autobusy Orion.
Navyse pre mesta, ktoré uvazujd o pouzi-
vani hybridnych autobusov, sprava NREL
poskytuje vynikajice empirické data na
podporu ich rozhodovania sa.”

Uspory nékladov viak nie sd jedinou
vyhodou. Vodici ocenuju aj vacsi vykon
hybridnych autobusov. Konstrukcia poho-
nu umoziuje rychlejSiu akceleraciu, ¢im
sa zlepSuje plynulost zaradenia vozidla do
pridu vozidiel pri odchode zo zastavok.
Cestujtci sa teSia z tichSej jazdy, neZ na
akd sd zvyknuti vbeznych autobusoch.

Autobusy s hybridnym pohonom s aj
najspolahlivejSie. Pravidelnd Gdrzbu si totiz
vyZzaduji az po najazdeni 11 000 km, kym
vozidla s pohonom na stlaceny zemny plyn
po 8000 a na motorovi naftu uz po najaz-
deni 6500 km. Systém HybriDrive® dosa-
huje v porovnani s ostatnymi druhmi poho-
nu lepsie vysledky, ked'ze zvlada bez tGdrz-
by 16 000 km. Vyhodou hybridného pohonu
HybriDrive® od BAE Systems je aj skuto¢-
nost, Ze nepotrebuje prevodovku. Eliminu-
je sa tak jeden z najcastejSie sa kaziacich
komponentov na vozidlach prevadzkova-
nych v naroénych podmienkach mestskej
premavky.

V mestach ako New York, San Fran-
cisco a Toronto jazdi viac ako 1000 auto-
busov Daimler s pohonnymi systémami od
BAE Systems a na dalSich 1500 st zadané
objednavky pre mesta, vratane New Yorku,

Houstonu a Ottawy. Vozidlovy park hybrid-
nych autobusov mesta New York je najvac-

Si na svete.
Na autobusoch, ktorych sa Stidia

tyka, bolo vykonanych niekolko zlep-
Seni hybridného elektrického pohonné-

ho systému. V New Yorku sa pouzivaji

od roku 1998. Medzi faktory prispieva-

jice k lepsej vykonnosti patri jednoduch-

Sie riesenie chladiaceho systému, zlepse-

na diagnostika batérii a lepSie Skolenie
mechanikov. -he-

SIMPLY CLEVER

NULA NAS BAVI

Doprajte si radost z nového

vozidla. Teraz vam na vsetky
modely Skoda pontukame 7@

extra vyhodny lizing

s nulovym navysenim,

s ktorym nezaplatite

ni¢ navyse. Vase splatky

budete splacat pohodine

a bez navysenia v korunach

a na buduci rok rovnako

vyhodne, len v euro.

Blizsie informacie

u predajcov Skoda.

VSETKY MODELY SKODA
S NULOVYM LIZINGOVYM
NAVYSENIM

llustra¢né foto

Akcia Nulovy Skoda Leasing - napr. pri cene vozidla
299 900 Sk s DPH a 50 % akontdcii je vyska splatok
4 165 Sk a plati po dobu 36 mesiacov.

Akcia neplati pre modely Skoda Fabia Combi a Superb.

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Fabia,

Octavia Il, Roomster: 4,6-8,3 /100 km 120-198 g/km. www.skoda-auto.sk



Pravna rubrika

Rada advokata

Obraciam sa na Vas s aktualnou otazkou. Som Zivnost
nik, prevadzkujem autoservis a zaufima ma, ako to hu-
de po novom s platenim koncesionarskych poplatkov za
rozhlas a televiziu. Doteraz som platil mesacne poplatok
120- Sk, lebo pouZivame v servise 3 rddid. Tento rok sa
vraj zakon zmenil tak, Ze budem platit podla mnoZstva
zamestnancov (zamestnavam 5 ludl), znamena to, Ze sa
musim znova zaregistrovat' na platenie poplatkov (ak ano,
tak dokedy sa musim registrovat) a budem platit’ viac
ako doteraz?

Lubos, Trnava

Podl'a zdkona €. 212/1995 Z.z. o koncesionarskych po-
platkoch, ktory bol Géinny do 31.3.2008, ste boli povin-
ny ako samostatne zarobkovo €inna osoba platit konce-
sionarske poplatky za kaZdy rozhlasovy alebo televizny
prijimag, ktory ste evidovali v i€tovnictve. Poplatok za
pouZivanie rozhlasového prijimaca bol 40.- Sk a za pou-
Zivanie televizneho prijimaca 100.- Sk.

Zakon ¢. 212/1995 Z.z. bol zruseny zakonom
¢.68/2008 Z.z. o Ghrade za sluzby verejnosti poskyto-
vané Slovenskou televiziou a Slovenskym rozhlasom.
Novy zékon nadobudol s vynimkou niektorych ustano-
veni Géinnost dila 1. aprila tohto roku a nanovo upra-
vil povinnosti fyzickych i pravnickych oséb v sivislos-
ti s platenim tzv. dhrady - predtym koncesionarskych
poplatkov.

Ste spravne informovany, Ze vyska thrady uzZ ne-
bude zavisiet od poctu televiznych a rozhlasovych pri-
jimacov, ktoré mate zaevidované v Gctovnictve, ale
v pripade podnikatelov od poctu zamestnancov v pra-
covnom pomere alebo osdb, ktoré zamestnavate v ob-
dobnom pracovnom vztahu. Konkrétne vo Vasom pri-
pade budete mesacne platit Ghradu o 20.- Sk vacsiu,
teda 140.- Sk, lebo zdkonom stanovena dhrada pre
zamestnavatela s 3 az 9 zamestnancami je 140.- Sk.

Ak by ste zamestnavali menej ako 3 osoby, neboli by
ste povinny platit dhradu vobec. V pripade zamestna-
vatelov s 10 - 49 zamestnancami je Ghrada vo vyske
560.- Sk mesatne. Uhradu 2400.- Sk je povinny platit
ten, kto zamestnava 50 aZ 249 osdb, Ghradu 6000.-
Sk ten, kto zamestnava od 250 do 999 zamestnan-
cov a Ghradu 14 000.- Sk zamestnéavatel s 1000 a viac
zamestnancami.

Kym doposial ste boli povinny zaplatit koncesi-
onarske poplatky vidy do 15. diia v mesiaci, Ghradu
podla nového zdkona musite zaplatit do posledného
dia prislusného mesiaca. Vyberatelovi Ghrady, kto-
rym je Rozhlasova a televizna spolocnost s.r.o. (RTVS
s.r.0.), ste povinny do 30 dni oznamit vznik, zmenu a
zanik povinnosti platit dhradu, ako aj takd zmenu poé-
tu zamestnancov, ktora bude znamenat preradenie do
skupiny zamestnavatelov s va¢Sou alebo menSou me-
sacnou thradou, pricom tito skutocnost ste povinny
aj preukazat. Znamena to, Ze vSetci zamestnavatelia,
ktori zamestnavaju viac ako 3 zamestnancov, musia
najneskor do 30. 4. 2008 pisomne oznamit vybera-
telovi Ghrady vznik povinnosti platit Ghradu a zapla-
tit prislu$nd sadzbu dhrady. Tlaciva ,Evidencia plati-
tela Ghrady - zamestnévatel™ by mali byt k dispozicii
od 1. 4. 2008 na internetovej stranke SRo, STV a vy-
beratela poplatku.

Ak by ste tGhradu nezaplatili, vyberatel Ghrady je
podl'a zdkona povinny vyzvat Vas pisomne do 60 dni od
zistenia tejto skuto€nosti na zaplatenie dhrady a pos-
tovného. Ked" ani v lehote do 30 dni od dorucenia vyzvy
dlznd thradu vratane postovného nezaplatite, je vybe-
ratel’ Ghrady povinny domahat sa jej zaplatenia ces-
tou sddu. V takomto pripade vSak okrem dlznej Ghra-
dy bude voci Vam uplatiiovat aj narok na nahradu sud-
nych trov a zdkonny nérok na zaplatenie pokuty, ktora
je odstupiovand podla poctu zamestnancov. Najmensia

pokuta je 1000.- Sk,
najvacsia 5000.-
Sk. Zalobu proti
dlznikovi nemu-
si vyberatel po-
platku podat iba
v presne stano-
venych pripadoch, ak tak rozhodnd riaditelia STV
a Sro a vymahanie stidnou cestou sa javi ako nehospo-
darne alebo je zrejmé, Ze vzhladom na majetkové pome-
ry diZnika nebude narok ani s€asti uspokojeny.

Citatel z Bratislavy zareagoval na méj predchédza-
jaci €lanok z marca tykajdci sa povinnosti spojenych s
prechodom na euro a polozil redakeii otazku, kto mu
ako fyzickej osobe podnikatel'ovi nahradi naklady, kto-
ré bude musiet vynaloZit na to, aby sa pripravil na pre-
chod na euro.

Zakon ¢. 659/2007 Z.z. o zavedeni meny euro
v Slovenskej republike stanovuje, Ze kazda osoba sa-
ma znasa svoje naklady a vydavky stvisiace so zavede-
nim eura, ak osobitny zakon neustanovuje inak, pricom
z dovodu nakladov a vydavkov stvisiacich so zavede-
nim eura sa nesmu zvySovat ceny, vratane jednotko-
vych cien, ani poplatky alebo iné finanéné plnenia, pri-
padne vyZadovat osobitné poplatky, priplatky alebo iné
plnenia na dhradu nékladov sdvisiacich so zavedenim
eura vratane nakladov sivisiacich s premenou majet-
kovych hodndt zo slovenskej meny na eurd. Ak Vam te-
da v stvislosti so zavedenim eura vznikni naklady, kto-
ré st nevyhnutné a preukazatelne vynaloZené, mozZete
siich zahrnit v zmysle zakona o dani z prijmov do da-
novo uznatelnych vydavkov. Iné nahrady, ak to nesta-
novi osobitny zakon, sa nebudi poskytovat a tieto na-
klady musite znasat sam, ako naklady sdvisiace s vy-
konom svojej podnikatel'skej innosti.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

SOVA varuje pred negativhymi dosledkami uvol'nenia
dovozu ojazdenych aut

Podl'a novozalozeného Spolku na ochranu vlastnikov automo-
bilov (SOVA) bude sticasné uvolnenie pravidiel dovozu ojaz-
denych automobilov zo zahranicia na Slovensko znamenat
vel'kd hrozbu pre bezpecnost na cestnych komunikéaciach.
.Celkom urcite pribudne pripadov dovozu automobilov, kto-
ré nebudi spifiat technické normy, budii po rozsiahlych ha-
varidch alebo budi mat nelegalny pévod. Kipa takychto dut
bude potom spojend so znaénym rizikom, pretoZe laik nemusi
sam poskodenia i nelegalny pdvod odhalit. MdZu sa takto
mnoZit pripady, ked” kipeny automobil neskér neprejde cez
STK alebo bude zabaveny policiou ako kradnuty,” upozoriiu-
je predseda Rady SOVA Jdlius Petrus.

Podobnd skdsenost maja stovky majitelov automobi-
lov v Ceskej republike, ktora uvolnila dovoz ojazdenych 4ut
este v jili 2006. ,V Cechach sa po uvolneni hranice 8. rokov
veku automobilu objavili desattisice prestarnutych ojazde-
nych aut, ktoré si sice lacné, ale po ich kipe sa cely rad z
nich prejavi ako ¢asovana bomba. Mnoho zakaznikov zisti,
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Ze ich auta majd ,pretocené” tachometre, boli vyrobené v
dielni zvéranim z viacerych 4ut alebo boli odcudzené a boli
na nich pozmenené identifikatory. Mnohym vodi€om boli ta-
kéto automobily zadrzané pri cestach na dovolenku na slo-
vinsko-chorvatskej schengenskej hranici. A tou je dnes na-
priklad aj slovenska hranica s Ukrajinou,” uviedol Petrus.

Zdruzenie vznika predovsetkym preto, Ze Slovensko po-
stupne podlieha tlaku Eurdpskej komisie, ktora sa chce pod
zamienkou volného pohybu tovaru zbavit automobilov, ktoré
uz v zapadnej Eurdpe dosliZili, predstavuji znaénd ekologic-
ki hrozbu a brzdia produkciu novych aut. ,, Az doposial’ mohli
pripadné vraky alebo kradnuté auta zastavit aspon poZiadav-
ky na technickd kontrolu predkladanim COC dokumentov. Po
zmendch platnych od 1. janudra 2008 sa podl'a nasho nézo-
ru zmenime vo vrakovisko zapadnej Eurépy a na cestach to
bude zas o nieco nebezpetnejsie,” hovori Petrus.

Hlavnym ciefom ob¢ianskeho zdruzenia Spolok na
ochranu vlastnikov automobilov - SOVA je chrénit prava

spotrebitelov voci predajcom ojazdenych i novych automo-
bilov v celej Slovenskej republike. Z tohto dévodu je nasim
cielom prichadzat s iniciativami, ktoré by mohli tito neZe-
land situdciu zlepsit a taktiez vyhladavat a publikovat pri-
pady l'udi, ktori sa citia byt oklamani neseriéznym pristu-
pom predajcov ojazdenych aut. ZdruZenie uZ sprevadzkova-
lo svoje webové stranky na adrese www.zdruzenie-sova.sk,
kde je mozné néjst kontaktni informaciu, vratane e-mailu.
ZdruZenie uz bolo minuly rok zaregistrované Ministerstvom
vnitra SR. Inspiraciou pre vznik SOVA bola uZ niekolkoro¢-
né tspesnd ginnost obdobného zdruzenia v Ceskej republi-
ke, s ktorych chceme v buddcnosti konzultovat a koordino-
vat postup v oboch $tatoch.

Zdruzenie uvita na svojej e-mailovej adrese: staznosti@
zdruzenie-sova.sk akékol'vek podnety poskodenych vlastni-
kov ojazdenych dut! Web: www.zdruzenie-sova.sk



VO SVETE KDE

NIC NIE JE TRVACNE
JE DOBRE MAT AUTO
SO 7 ROCNOU ZARUKOU:!

KIA cee’d uz od 414 700,- Sk
Made in SlovaKIA

Keby vSetko bolo dokladné ako Kia cee’d - auto so 7 ro¢nou zarukou.,
Popri modernom dizajne, 7 rocnej zaruke, vysokom Standarde vybavenia,
vyspelej technike a komforte vam KIA cee’d pontka aj vysoky stuper
bezpecnosti. Dékazom je zisk 5 hviezdiciek v testoch Euro NCAP.

KIA MOTORS

The Power to Surprise”

deoy

*7 rokov/150 000 km na pohonné Ustrojenstvo a 5 rokov/150 000 km na cely automobil. Plati pre KIA cee ‘d vo vsetkych krajinach EU (+ Norsko, Sva]clarsko, Island a Glb:aké
**Plati pri nékupe cez KIA FINANCE, akontdcii 48 935, Sk a 84 splatkach. Mesatna splatka zahfiia DPH, havarijné poistenie aj povinné zmluvné poistenie: Plata pre zékladmf

BANSKA BYSTRICA - Motor-Car Banska Bystrica 10, Zvolenska cesta 48, 97405 Banska Bysrica, tel: 048/4711311 - BARDEJOV - Optimal SK so, L. Svobodu 21,08501 Bardeov, tel:054/472943 - BRATISLAVA - ia Bratisava, 50, Tuhovska 5, 83107 Bratislava, tel: 02/49294303 « Slovakia Auto, 10, Einsteinova 21, 85101 Bratisiava, tel:
02/32421384 - Bratislava Lamag - Motor-Car Bratisava, sro, prevédzkared Lamac, Hodoninska ulica, 84103 Bratislava, tel: 02/49294399 - DOLNY KUBIN - Novy Topcar sro, Alej Slobody 1899, 02601, D. Kubin, tel: 043/5111139« DUNAJSKA STREDA - Auto SiSisro, Povodské 3636 92901 D. Streda, tel: 031/5521223 - HOLIC - Auto
Valusek Sluzby 5o, Sttrova41, 90851 Holt tel: 034/6602248-49 - KOSICE - Motor-Car Koice 510, Dopravnd 5, 04001 Kosice el: 055/7998607 « LEVICE - Cycla-Danel Jantosik, Kalnick cestal, 93401 Levice,tel: 036/6312557 - LIPTOVSKY MIKULAS - Unicarsro, 1.mdja 68/1848, 03101, thku\as tel: 044/5570920 - LUCENEC - Auto-
komplex sro, Sportové 4638, 98403 Lucenec tel047/4331255 - MALACKY - AUTO TRADE 44 Stupaveki 2961,901 01 Malacky, tel: 0903 643 714« MARTIN - Nowy Topcar 10, J\\emmckoho@ 03601 Martin, tel:043/42701 34 MICHALOVCE - Kia Michalovce 50, Mocarianska 5713,07101 Michalovce, tel:056/6891111 - NITRA - Mo-
tor-Car Nitra sr0, Bratislavska cesta 1, 94901 Nitra, tel:037/6515219- PIESTANY - Cars 1Q 0, Ziinskd cesta 112,92101 Piestany, tel: 033/7721595 - PLAVNICA - Auto-Vendy Slovakia, Plavnica 44, 06545 okres Stard Lubovia,tel:052/4282453 - PODBREZOVA - Motor-Car Podbrezové, Stiavnicka 613, 97681 Podbrezové, tel: 048/6172229
+ POPRAD - Motor-Car Poprad sro, Partizanska 92, 05801 Poprad, tel: 052/7895601 - PRESOV - - Plussro, Pod Téborom 32, 08001 Presoy, tel: 051/7722841 - PRIEVIDZA - KMGTOP s, Necpalskd cesta 34/A, 97101 Prievidza, tel: 046/5420785 - ROZNAVA - Attla Ondrej Autocentrum, Gemerské 563, Brzotin, cast BAK, 04801, tel.
058/7328155 - SPISSKA NOVA VES - ILS, 50, Miynské 8, 05311 Smiany, tel: 053/4298433 - TOPOLCANY - KNG TOP 10, Pod Kalvariou 4228, 95501 Topolcany, tel: 038/5329317 - TRENCIN - Auto Market Trencin, 5o, M. R Stefanika 26, 91250 Trencin, tel: 0327431924+ TRNAVA Motor-Car Tava, sr0, Nitrianska cesta 28, 91700
Tmava, tel: 033/5531243 « ZVOLEN - Motor-Car Zvolen, s, Namestie SN 26/41, 960 01 Zvolen, tel.: 0918364132« ZIARNAD HRONOM - Votor-Car Barské Bystrica sro, OZ Ziar nad Hronom, Priemyselng 38, 96501 Ladomerska Vieska, tel: 045/6727322 - ZILINA - Nowy Topear sro, Byteickd cesta, 01009 Ziina 9, tel: 041/7248108

. . Platinovy Q Generalny =3
WWW.kla'Slovakla.Sk KIA Motors Sales Slovensko, s.r.o.  partner SFZ partner SOV 0Q




Ekonomika

Forum o buducnosti dopravy a mobility

Poéas tohtorogného autosalénu v Zeneve sa v kon-
gresovom centre PALEXPO po prvy raz konalo ve-
deckeé a verejné forum IAMF, ktorého sucastou bo-
la aj tretia europska konferencia EET-2008. Skrat-
ka IAMF znamena International Advanced Mobility
Forum, ¢ize Medzinarodné forum pokrokovej mo-
bility. Pod skratkou EET sa skryva European Ele-
-drive Transportation Conference, ¢ize Eurdpska
konferencia o elektrickom pohone. Podujatia IAMF
a EET-2008 zorganizovalo PALEXPO v spolupraci
s e'mobile, &o je Svajéiarska asociacia pre elek-
trické a efektivne vozidla, Europskou asociaciou
pre elektrické a hybridné vozidla a vozidla s palivo-
vymi élankami AVERE a s Ustavom Paula Scherre-
ra. V struénosti mozno spomenit klicové oblasti,
o ktorych sa na tychto podujatiach rokovaloe.

Hybridna technolégia pre Formulu 1 v roku 2009
V roku 2009 budi monoposty F1 po prvy raz vystroje-
né systémom rekuperdcie energie z brzdenia. Kinetic-
ké energia premenena na elektricki energiu sa znovu
vyuZije pocas akceleracie, ¢im sa vlastne zvacsi vy-
kon. Tato nova smernica bude vel'kym prielomom pre
technoldgie hybridného pohonu. Max Mosley, prezident
Medzinarodnej automobilovej federacie (FIA) a prezi-
dent patronatnej komisie IAMF/EET-2008 oznamil po-
¢as svojho tvodného prejavu, Ze vel'ké poZiadavky na
zmen$ovanie hmotnosti a zlepSovanie aerodynamiky
vo Formule 1 vyZadujd pouzit odli$nd hybridnd tech-
noldgiu v tychto unikatnych automobiloch. ,Informa-
cie v médiach o tychto novych predpisoch prispeji k to-
mu, Ze verejnost si lepsie uvedomi nevyhnutnost vyu-
zivania hybridnych technoldgii v buddcnosti,” povedal
Mosley.

Akumulatory: Posun od olova k litiu pre hybridné

automobily

Hybridné vozidla automobiliek Toyota, Honda a Le-
Xus pouzivaju v stic¢asnosti akumulatory na baze niklu.
V buddcnosti budd nahradené litiovymi akumulator-
mi. V sicasnosti este nie st niektoré aspekty litiovych
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akumulatorov uspokojivé. Po prvé, ich cena je velmi
vel'kd, a navySe existuji bezpecnostné rizika, pretoze
dobijaci systém nie je eSte optimalny a mdze vyvijat
prilisné teplo, ktoré sa da tazko regulovat. ESte nebo-
lo stanovené, kedy sa zacne vyroba tychto akumulato-
rov. Navyse, eSte nebola dplne zodpovedana otézka, €i
tento typ akumulatorov moze nahradit vSetky ostatné
typy. Je v§ak zndme, Ze konzorcium ALABC (Advanced
Lead Acid Battery Consortium) vyvinulo oloveny aku-
mulator so Zivotnostou 160 000 km, ktory sa pouziva
v modeli Honda Insight spolu s tzv. superkondenzato-
rom. Naklady na tento systém st podstatne mensie ako
na niklovy akumulator pre hybridny pohon.

Vozidla ,do zasuvky”, ktoré sa dobijajd z verejnej
elektrickej siete a maji minimalny dojazd 20 kilomet-
rov medzi dobijaniami, budi nevyhnutne pouzivat li-
tiové akumulétory, aby boli schopné uskladiiovat do-
statok energie. Utastnici Fora sa zhodli v tom, Ze liti-
ové akumuldtory eSte nie sd konecnou odpovedou na
tdto poZiadavku. Bola v§ak spomenutd jedna vynimka:
tinska spolo¢nost BYD oznéamila, Ze jej hybridny mo-
del F3 DM maze jazdit 100 kilometrov v Eisto elektric-
kom méde. Tento model by sa mal zagat v Cine preda-
vat v tomto roku.

A ¢o vozidla s palivovymi ¢lankami?

Zda sa, ze doba prichodu automobilov s palivovymi
¢lankami na trh je eSte vzdialend. Niektori vedci by
chceli oddialit nastup tejto technoldgie do doby, ked'
lepSie porozumieme jej nevyhodam. Napriek tomu spo-
lognost Honda doda v jini svoj prvy model FCX Clarity
stikromnym zékaznikom v USA, a neskor ho bude doda-
vat na japonsky trh. V USA je uvedenie na trh umoZne-
né vytvorenim tzv. vodikovej dialnice, ¢o je koridor, na
ktorom je zaruéena moznost dopiiiania vodika na $pe-
cidlne vybudovanych ¢erpacich staniciach. Honda vy-
vinula aj rieSenie nazvané Home Energy Station (do-
maca energeticka stanica), ktoré umozni vyhnit sa
zavislosti na vodikovej dialnici. Tieto stanice budd pre-
mienat zemny plyn na vodik, elektrickd energiu a teplo.

Réznorodé vyuZivanie tychto energii umozni, aby tieto
stanice mali vel'kd Géinnost.

Renesancia elektrickych vozidiel

V ddsledku nedobrej vykonnosti Eisto elektrickych vo-
zidiel a nedostatoénému pokroku pri vyvaji hybridnych
technoldgii v 90. rokoch minulého storocia len mélo I'u-
di verilo v buddcnost elektrickych vozidiel. Pocas kon-
ferencie v Zeneve boli ohlasené dva elektromohily. Nér-
ske vozidlo Think City pravdepodobne nebude mat vel-
ky tspech, pretoZe nema k dispozicii dostatocnu siet
na dobijanie akumulatorov. Naopak, Smart prekvapil
kazdého oznamenim, Ze vyvija verziu pohanand elek-
trickou energiou. Podl'a Pitta Moosa, zodpovedného za
marketing v spolo€nosti Smart, toto rozhodnutie bolo
podporené niekol'kymi faktormi: politické tlaky, nedav-
ny pokrok v technoldgii akumuldtorov a predov$etkym
rychly rast urbanizécie sveta, ktory vacSinou vyZaduje
len jazdy na kratke vzdialenosti.

Obnovitelné energie

Ak sa pouzivanie elektrickou energiou pohananych vo-
zidiel v buddcnosti ma stat nevyhnutnym, potom otéaz-
ka zdrojov a dodavok potrebnej elektrickej energie zo-
stdva nezodpovedanou. Dnes pouZivanych paliv ubida
a obnovitelné zdroje si eSte stale velmi obmedzené.
Existuji solarne a geotermické zdroje energie, ktoré st
skutocne nevycerpatelné, ale zatial ich nevieme ekono-
micky vyuzivat. Tlak na dalSi vyvoj v oblasti obnovitel-
Philip Dietrich z Ustavu Paula Scherrea, ktory bol pre-
zidentom organizacného vyboru IAMF, vysvetlil pocas
svojej zaverecnej reci, ako by mohla fungovat koncep-
cia zaloZena na vodiku, produkovanom sinecnou ener-
giou. Tito myslienku podporil v svojej prezentécii aj in-
Zinier Gérard Fatioo.

Diverzifikacia zdrojov energie a pohonu

,Zdroje energie, ktoré budi pohanat budice vozidla, st
vel'mi rozmanité,” zhrnul René Bautz, prezident Gasom-
bile a ¢len sponzorskej komisie IAMF, po prednaskach
odbornikov a vyhl'adoch do budicnosti, ktoré prednies-
li predstavitelia automobilového priemyslu. V buddc-
nosti nebude len jeden druh pohonu, ale mnohé dru-
hy, a tie sa budd rozvijat paralelne. Na druhej strane
Bautz predpoklada lepSiu integraciu medzi automobi-
lom a optimalizaciou spdsobu, akym sa auta pouZiva-
ju, a to najma v mestskych oblastiach. Tieto zmeny
v spravani sa sa stant doleZitou polozkou agendy vlad
a inych institdcii.

IAMF 2009

Na konferenciach a ,okrdhlych stoloch” IAMF a EET-
2008 sa ziicastnilo takmer 400 odbornikov z 34 $tatov
celého sveta. Na budiici rok sa IAMF bude konat od 10.
do 12. marca v kongresovom centre Palexpo, teda opat
potas autosalénu. Ustrednou témou bude zabezpetenie
energie pre dopravu v buddcnosti. -rm-
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0d 30. oktobra 2007 s v 4 vyznamnych mestach
dnesniho moderného sveta - Berline, New Yorku,
Parizi a Sanghaji - promietané obrie meraée. V re-
alnom ¢ase ukazuji aspory paliv a zmenSenie emi-
sii C02 vd'aka pneumatikam Michelin s malym va-
livym odporem od roku 1992, tedy ¢asu, ked' sa ta-
kéto pneumatiky zacali pouzivat.

S panacikom Michelin - maskotom Michelinu -
v hlavnej tlohe, sa merace o 19.00 h miestneho €asu
promietaji na fasadu hotela Park Inn v Berline, na Ti-
mes Square v New Yorku, na Port de Suffren na tpati
Eifellovej veze v PariZi a na vezu City Group Mansion
v Sanghaji. Za 15 rokov v porovnani s konvenény-
mi pneumatikami zmenSilo 570 miliénov energeticky
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Gspornych pneumatik Michelin predanych po celom
svete spotrebu paliv asi 0 9 miliard litrov, ktoré pred-
stavuji menej emisii C0, 0 22 miliénov ton, €o je mnoZ-
stvo spotrebované 880 milionmi stromov za 1 rok. To
znamend, e kazdd sekundu sa uSetri 43,9 | paliva a
109,14 kg CO2 sa nevypusti do ovzdusia. Tieto Cisla
sa zobrazia pomocou spominanych premietanych me-
racov milionom l'udi na celom svete.

Aj vyber spravnych pneumatik ma vyznamny do-
pad na Zivotné prostredie. Je to zvlast ddlezité v do-
be, ked" sa odbornici zhodujd na tom, Ze emisie CO,, jed-
ného zo sklenikovych plynov, spdsobuji globélne otep-
lovanie atmosféry Zeme a cestnd doprava je jednym
z hlavnych zdrojov tohto plynu.

Ekologia

Michelin dava rocne takmer 4 % svojich ¢istych
prijmov z predaja na vyskum a vyvoj. Pneumatiky s ma-
lym valivym odporom st jednym z kl'G€ovych bodov je-
ho inovacnej stratégie.

Aby zakaznici mohli zapracovat ,zelené” kritérium
do svojho rozhodovania sa pri vybere pneumatik, chce
Michelin informovat verejnost o vplyve pneumatik na
spotrebu paliva a tym aj na Zivotné prostredie.

V kazdém zo 4 spominanych miest budd merace zobra-
zovat odhady:

* Celosvetovych dspor paliv, ktoré mozno prisddit
energeticky dspornym pneumatikdm Michelin od
roku 1992, celkem 9 009 495 469 litrov.

Uspor paliva vdaka pneumatikam, ktoré sii v sicas-

nosti na cestach, aktualizované v daném case koefi-
cientom 43,9 | za sekundu.

MnoZstvo CO,, ktoré sa neuvolnilo do atmosféry od
tasu uvedenia ,zelenych” pneumatik Michelin na
trh, celkom 22 788 381 ton.

MnoZstvo CO,, ktoré se neuvolni do atmosféry, ak-

tualizované v danom case koeficientom 109,14 kg
za sekundu

Len 24 % respondentov v ramci prieskumov uvadza
pneumatiky ako zdroj znecistenia. V skutocnosti vply-
vom valivého odporu spotrebuji pneumatiky jednu na-
drZ paliva z piatich pri osobnych autach a jednu z troch
pri nakladnych autach.

S kazdym otocenim kolesa je pneumatika deformo-
vana pod tiazou nakladu v okamihu, ked' pride do kon-
taktu s cestou. Deformaciou jej Struktdry sa jej zlozky
ohrievaji a dochadza k strate Casti energie prenasa-
nej motorom. Tento Gkaz je znamy ako valivy odpor.

ProtoZe energia potrebnd na to, aby udrzala vozi-
dlo v pohybu dopredu, je vytvarand v autach so spalo-
vacimi motormi spalovanim, zmensenie valivého odpo-
ru pneumatik umoZzni zmensSenie spotreby paliva a na-
sledne aj emisie CO, a dalSich Skodlivin.

Valivy odpor je jednou z piatich sil, ktoré musi vo-
sti odpor vzduchu (ktory zavisi aj od rychlosti vozidla),
vyznamné zotrvacné silycpri zrychleni (napriklad pri
jazde v meste), zemska pritaZlivost pri jazde do kopca
a vnitorné trenie (vratane napriklad rozvodového
remena).

Valivy odpor nie je na vSetkych pneumatikéach rov-
naky, rozdiel byva a7 50 %. Umele ho eSte zvacsujeme,
ak jazdime na podhustenych pneumatikach. Kontrola
tlaku vzduchu v pneumatikach a v pripade potreby ich
dohustenie zaberie vodicovi len par mindt. Pri dnesnych
cendch benzinu a nafty, aj s ohladom na zhorSovanie
klimy nasej planéty, sa pravidelna starostlivost o pne-
umatiky vyplaca.

www.mot.sk ﬂ



Ocenenia pre Seaty

SEAT Altea potvrdil svoju vynimocnost v segmente
kompaktnych jednopriestorovych automobilov aj ne-
davnym vitazstvom v kategorii vanov vo vyznamnej
a prestiznej Stidii spolocnosti DEKRA skimajticej po-
ruchovost vozidiel. Altea bola stcasne zvolena Cita-
tel'mi magazinov (Muy Interesante, Autovia a Coche
Actual) za najlepSie kompaktné vozidlo a SEAT Al-

hambra za najlepsie jednopriestorové vozidlo.

SEAT Altea XL bola zvolena za “Monospace Sprint
Motor 2008" v Siestej edicii udelovania cien

Antialergicke ocenenie
pre FORD OF EUROPE

* % Kk X %k

ECARF

QUALITY TESTED

Informationen zu Allergien:

www.allergy-foundation.info
European Centre for Allergy Research Foundation

motoristického magazinu Sprint Motor a tak-
tiez za “Family Car of the Year” v Belgicku
svojou verziou 1.9 TDI/105k.

SEAT Ledn ziskal ocenenie “Best Car
of the Year 2007" v Pol'sku potom ako sa
umiestnil prvy v narodnom auto-teste (NAT)
v magazine Auto Swiat (pol'skej edicie Auto
Bild). Ledn bol zvoleny aj za “University Car
of the Year” v Spanielsku v roku 2007 §tu-
dentmi Spanielskych univerzit.

Spoloénost Ford of Europe sa stala prvym vy-
robcom automobilov, ktory ziskal etiketu kva-
lity organizacie ECARF (European Centre for
Allergy Research Foundation’s). Toto ocene-
nie sa dava produktom, ktoré st vhodné pre
alergikov. Etiketu kvality organizacia ECARF
udelila Siestim typom znacky Ford - Ka, Focus
(vratane Coupé-Cabriolet), C-MAX, Mondeo, S-
MAX a Galaxy.

Ford je teraz prvy vyrobca automobilov,
ktory ziskal nasu etiketu kvality”, potvrdil
predseda organizacie ECARF, Profesor Torsten
Zuberbier.

Materialy pouzité v interiéri vozidiel boli
podrobené Styrom testom: dermatologickym,
chemickym, pachovym a test kvality ovzdusia

v interiéri. Tieto testy ukazali, Ze pouZité materidly
znaéne zmen$ujd riziko alergickych reakcii. Navyse,
pelovy filter umiestneny v tychto vozidlach zachyta-
va aj najmenSie astice pelu. Udelenim etikety kvali-
ty ECARF potvrdzuje vysledky testov a analyz, ktoré
vykonala na vozidlach Ford nezavisla organizacia TUV
Rheinland Group.

,Sme vel'mi hrdi, Ze prvé vozidla, ktoré majq etike-
tu TUV a teraz aj ECARF, maji logo Ford. Etikety kva-
lity od tychto reSpektovanych organizacii povazuje-
me za potvrdenie vysokych Standardov kvality nasich
vozidiel”, povedal Dr. Wolfgang Schneider, viceprezi-
dent pre vladne a environmentélne zaleZitosti, Ford of
Europe.

Viac informécii o organizacii ECARF moZno ndjst
na http://www.ecarf.de. -fd-

Hyundai 130 CRDi Autom roka v Australii
ako 1, Zelenym autom roka"”

Automobilka Hyundai potvrdila kvalitativny rast svo-
jich produktov aj u ,protinoZcov” Jej typ nizSej stred-
nej triedy Hyundai i30 so vznetovym motorom zvita-
zil v australskej ankete Auto roka CARSguide. Vd'a-
ka svojmu tspornému vznetovému motoru, Setrnému
k Zivotnému prostrediu, ziskal Hyundai i30 i ocene-
nie ,Zelené auto roka”.

Je to po prvykrat, ¢o sa Autom roka v Aus-
tralii stal automobil kérejskej vyroby. Hyundai i30
CRDi si zabezpecil miesto v automobilovej historii
v tvrdej konkurencii finalistov, kde bolo zastipenie od
hatchbackov az po luxusné sedany. Na druhom mies-
te v ankete ,Auto roka” sa umiestnil VW Golf GT TSi,
tesne pred druhou generaciou Mazdy 2 Maxx.

Porota hodnotila cely rad kritérii, od di-
zajnu, bezpecnosti, inovacii, hodnoty, aZ po
funkénost, kvalitu a vykon. Vozidla testovali
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v roznych podmienkach a prostrediach, ¢i uz
v meste, na dialnici alebo na okresnych cestéch, fina-

A

listi si zmerali sily i na rychlostnom okruhu, aby bolo
mozné lepSie postdit ich jazdné vlastnosti..




——— rychlostiach alebo im dplne
zabranit.
Najvacsi dojem na organi-
zatorov a zastupcov tlace,
poistovacich spolognosti
a vladnych agentur spravila
funkcia Volvo City Safety.
Minimalne k 75 percen-
tam vsetkych kolizii docha-
dza pri rychlostiach do 30
km/h. V siéasnosti sa vel-
ky pocet vyrobcov nacha-
dza v ranom §tadiu vyvija-
nia funkcii automatického
brzdenia, ktoré by zmensi-
lo $kody ¢i dokonca predislo nehodam.

Pri spominanom podujati predstavili aj dalSie
dva systémy automatického brzdenia: od spolocnosti
Mercedes-Benz a od spolocnosti Honda, no na

V polovici februara usporiadala anglicka organiza-
cia Thatcham (The Motor Insurance Repair Research
Centre) pre média, poistovacie spolocnosti a vlad-
ne agentiry predvedenie troch novych technickych
inovacii, ktoré mozu zmensit pocet nehod pri malych

organizatorov i pozorovatelov urobila najvacsi dojem
prave Volvo City Safety. ,VSetky tri systémy pondka-
ji zlepSend ochranu. Systém spolocnosti Volvo zapd-
sobil na nas najviac svojou autonémnou funkciou
a aj preto, Ze zasiahne v poslednej moznej chvili a do-
kéZe aplne predist kolizii,” povedal Matthew Avery,
veddci vyskumu organizacie Thatcham.

Volvo City Safety je technoldgia vyvinutd pria-
mo v spolocnosti a vykonava automatické brzdenie
pri mensich rychlostiach ako 30 km/h. Technoldgia
bude Standardnou stcastou typu Volvo XC60. Zname-
nd to, Ze spolu s vystraznym systémom na zabrane-
nie kolizii s funkciou automatického brzdenia, ktory uz
je k dispozicii, a technoldgiou City Safety bude Volvo
poniikat funkciu automatického brzdenia pri vSetkych
rychlostiach. Spolognost Volvo Cars aktivne rokuje
s poistovacimi spolocnostami v Eurdpe, Kanade a Spo-
jenych $tatoch o moZnosti zmensenia poistného pre
automobily vybavené funkciou City Safety.

Mazda2 - Svetove auto roku 2008

Nova Mazda2 sa stala Svetovym au-
tom roku 2008 (2008 World Car of
the Year, WCOTY). Sataz WCOTY pr-
vy raz oficidlne vyhldsili v janudri ro-
ku 2004. Porota 47 motoristickych
novindrov z roznych $tatov vybrala
celkového vitaza v tajnom hlasovani
Z povodného zoznamu 39 automobi-
lov z celého sveta zvitazila Mazda2,
vysledky sdtaze vyhlasili 20. marca

na autosaléne v New Yorku. Za Maz-
dou2, predavanou v Japonsku pod
nazvom Demio, sa umiestnili Ford
Mondeo a Mercedes-Benz triedy C.

Na zaklade odpordcania dizajnovej
poroty, pozostavajlcej z reSpektova-
nych svetovych expertov na dizajn,
bola Mazda2 navrhnutd spolocne
s Audi R8 a Volvom C30 aj do finale
2008 World Car Design of the Year.

Na autosaléne v Zeneve to vyhlasil naj-
vy$§i predstavitel’ zoskupenia PSA Peuge-
ot Citroen, pan Christian Streif. Nepripisuje
to silnejdcej krize ekonomiky v USA, ta by
vraj nemala vyznamnejsie ovplyviiovat au-
tomobilovy trh v Eurdpe. Stagnaciu, mozno
i mierny pokles celoeurépskeho predaja
automobilov v tomto roku podla neho sig-
nalizuje pokles predaja automobilov na

vyznamnych trhoch Velkej Britanie a Spa-
nielska v prvych dvoch mesiacoch tohto
roku.

0znamil, Ze v PSA Peugeot Citroén vy-
vijaji pat novych automobilov prémiovej
kategdrie, z ktorych prvy by mali predsta-
vit v druhej polovici buddceho roka, ale aj
lacny automobil, uréeny pre niektoré rozvi-
jajace sa trhy.

FORD KUGA VYRABAJU V NEMECKU

Novy Ford Kuga, ktorym spolo¢nost Ford of Europe po
prvy kréat vstupuje na mimoriadne konkurenény trh ,cros-
soverov”, zacali vyrabat v tovarni Ford v nemeckom Sa-
arlouis 26. februara. Spolocnost planuje tento rok vyro-
bit v Saarlouis okolo 45 000 tychto vozidiel. Kuga je
v poslednych 12 mesiacoch uz Stvrty typ zaradeny do
vyroby v Saarlouis. Nasleduje tak novy Ford C-MAX
(marec 2007), novy Ford Focus (december 2007)
a novy Ford Focus ST (zaciatok februara 2008). Tova-
ref Ford v Saarlouis teraz vyraba po prvy krét tri typy

vozidiel v rovnakom ¢ase - Focus, C-MAX a Kuga. Ford

Kuga sa vyréaba exkluzivne v Saarlouis a asi 84 % pro-

dukcie budi exportovat do 32 Statov.

Tovéren Ford v Saarlouis je s pottom 6600 pracov-

nikov najvacsim zamestnavatelom v regione Saarland.

0d spustenia vyroby, 16. januara 1970, vyslo z tejto to-

varne viac ako 11 miliénov vozidiel. Tento rok planuju
vyrobit 425 000 automobilov.

-fd-
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Prielom v technologii baterii

Spolocnosti Daimler AG sa ako prvej na svete podari-
lo prisposobit litiovo-ionovi techniku, ktora sa dopo-
sial vyuZivala prevazne v spotrebnej elektronike, na-
rocnym poziadavkam automobilove;j prevadzky. Novy
zdroj energie sa bude sériovo pouzivat od budiceho
roka vo vozidle S 400 BlueHYBRID. Celkovo ma Da-
imler 25 patentov, ktoré umoznili prielom v tejto do-
lezitej technoldgii.

Dr. Thomas Weber, clen predstavenstva Daimler
AG, zodpovedny za vyskum v koncerne a vyvoj Mer-
cedes Benz Cars povedal: “Tym mame v rukach per-
spektivnu kl'icova technoldgiu, ktora je rozhodujica
pre tspesnd budicnost automobilového priemyslu. Je
to zasluha nasho intenzivneho vyskumu v tejto oblas-
ti od roku 1992."

Rozhodujticou pre dspech je predovsetkym in-
tegracia litiovo-ionovej batérie do klimatizacného obe-
hu vozidla, ¢im tento zdroj energie pracuje vzdy pri
optimalnych systémovych teplotach. Tak moze do-
siahnut Zivotnost, ktora je pre prevadzku v osob-
nom motorovom vozidle dostatocne dlha, a pracovat
s maximalnou vykonnostou. Vyhody novo vyvinutej
litiovo-ionovej batérie spocivajd v prvom rade

v kompaktnych rozmeroch v kombinacii s vyrazne vac-
Sou vykonnostou v porovnani s beznymi niklovo-ko-

vovymi hybridnymi batériami. Vykonova hustota ce-
lej batérie dosahuje 1900 W/I. Vyznacuje sa aj vel'kou
icinnostou nahijania, dlhou Zivotnostou a spolahli-
vostou aj pri velmi malych teplotach. Jej bezpecnost-
ny Standard dosahuje tiroven dnesnych autobatérii.

Litiovo-idnové batérie sa optimalne hodia na po-
uzitie v hybridnych vozidlach a prispievaji k zmenso-
vaniu spotreby motorovych paliv a tym aj emisii CO,.
Stbezne s tym skiimaju inZinieri Daimler, do akej mie-
ry sa tato technoldgia da vyuzit aj pre dalSie koncep-
ty vozidiel ako napriklad elektrovozidla a vozidla s pa-
livovymi clankami.

Spotreba benzinu v limuzine S 400 BlueHYBRID
predstavuje v novom eurdpskom jazdnom cykle iba
7,9 litrov na 100 kilometrov. Z toho vyplyva emisia
€02 190 gramov na kilometer a robi z vozidla S 400
BlueHYBRID najispornejsiu luxusni limuzinu na sve-
te nezavisle od toho, i konkurencia pride s pohonom
na benzin, naftu alebo s hybridnym pohonom.

Napriek tomu pontika S 400 BlueHYBRID suve-
rénne jazdné vvykony: maximalny vykon kombinovany

Spolupraca Nissanu a Mitsubishi

Spolocnosti Nissan Motor Company a Mitsubishi
Motors uzavreli dohodu o rozsireni doddvky OEM pre

mini-vozidla. Nissan Motor Co., Ltd. a Mitsubishi Mo-
tors Corporation koncom februéra spolocne oznamili,
Ze uzavreli dohodu o rozSireni vyroby originalnej vy-
bavy (original equipment manufacturing = 0EM) a jej
dodévok na mini vozidla.

Nissan a Mitsubishi majii v sicasnosti dohody tyka-
jice sa OEM v Japonsku, kde Mitsubishi dodava spo-
locnosti Nissan mini vozidla a malé I'ahké uzitkové
vozidla (LCV), zatial' o Nissan zabezpecuje dodavky
I'ahkych uZitkovych vozidiel pre Mitsubishi.RozSirena
dohoda prinesie 2 nové oblasti spoluprace:

s hybridnym modulom dosahuje 220 kW a krdtiaci
moment 375 Nm. S 400 BlueHYBRID zrychl'uje z 0 na
100 km/h za 7,3 s a dosahuje elektronicky obmedze-
nd maximalnu rychlost 250 km/h.

-mz-
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. RozSirenie dodavok OEM v Japonsku. Mitsubishi
bude dodévat svoje SUV Mini Pajero spolocnosti
Nissan poénic jesefiou 2008 na baze OEM.

2. Preskdmanie prileZitosti rozsirenia dodévok I'ah-
kych uzitkovych vozidiel. Obe spoloénosti budd
skimat mozZnosti spoluprace v oblasti vyvoja, vy-
roby a doddvok OEM v pripade malych lahkych uZit-
kovych vozidiel pre zamorské trhy a Japonsko.

Nissan uz v minulosti zaznamenal Gspe$né vymeny

OEM produktov. Tieto sa rozSirili u viacerych vyrob-

cov automobilov a na mnoZstvo svetovych trhov, pri-

tom kazdy z nich bol zrelizovany na baze , win-win”
teda bol prospesny pre obe zi¢astnené strany.

ALLIANZ NOVA EUROPA MA UZ 19 MILIONOV ZAKAZNIKOV

Rok 2007 sa stal dal§im mimoriadne dspesnym ro-
kom pre Allianz v Novej Eurdpe . Spolocnost pokraco-
vala vo svojej Gspesnej ceste rastu. Hrubé predpisa-
né poistné v poisteni majetku a v Grazovom poistent,
a rovnako tak aj v Zivotnom a zdravotnom segmen-
te, vzrastlo o0 21 % z 3,34 miliard eur v roku 2006
na 4,03 miliardy etr v roku 2007. K tomuto rychle-
mu celkovému tempu rastu prispeli vSetky $taty No-
vej Eurdpy.

Segmenty Zivotného a zdravotného poistenia evi-
duji zakonné poistné viac ako 1 miliardu etr v ro-
ku 2007, ¢o predstavuje rast o 24 % oproti 836 mi-
lionom edr v roku 2006. Priemerné tempo rastu za
Staty v regione Novej Eurépy sa pohybuje na dvojci-
fernej drovni. Hlavnym motorom tychto pozitivnych
vysledkov hola, okrem Allianz - Slovenskej poistovne,
aj poistovna Allianz Polska. Poistné za Allianz Polska
vzrastlo o 64 miliénov edr, ¢o za rok 2007 predstavu-
je sumu 431 milidnov edr. Tento pozitivny vyvoj za-
bezpecilo Gsilie o diverzifikaciu predajnych kanalov,
ktoré Allianz Polska vynakladala v tychto rokoch.
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Hrubé predpisané majetkové poistné vzrastlo
z 2,5 miliardy etr v roku 2006 o 19 % na 3 miliardy
edr v roku 2007. K tomuto vysledku prispeli predo-
vsetkym narodné spolocnosti Allianz v Rusku a v Pol-
sku. Allianz v Rusku zaznamenala narast o 263 mi-
liénov edr, ¢im celkové suma v roku 2007 dosiahla
913 milidnov edr. Z toho na akviziciu Progress-Garant
pripada prispevok v hodnote 130 miliénov edr. Allianz
v Pol'sku zvacsila hrubé predpisané poistné z 283 mi-
lignov etr v roku 2006 o 30 % na 367 miliénov edr
v roku 2007. Takyto vyvoj posilnili aj vyborné vysled-
ky v predajnej sieti agentov poistovne Allianz a tak-
tiez dilersky kanal.

V roku 2007 dosiahla Allianz - Slovenska pois-
tovna velké dspechy. Znacny tspech dosiahla v Zi-
votnom poisteni, zvacsila hrubé predpisané poistné
a podiel na trhu najma vdaka produktom zo série Al-
lianz Index. Po jesennej kampani na povinné zmluv-
né poistenie zvacsila pocet klientov v tomto seg-
mente a narastla aj v trhovom podiele. Dcérska spo-
locnost Allianz - Slovenska DSS je trhovym lidrom

(s podielom 31 %) rovnako ako jej materska spoloc-
nost. ,Vysledky roka 2007 ukazujd, Ze nasa stratégia
orientacie na klienta prinasa ispech a je jasne viditelnd aj
v Cislach,” povedal Torsten Leue, prezident a predseda
predstavenstva Allianz - Slovenske;j poistovne.

Vo februéri 2007 spolocnost Allianz prevzala vac-
Sinovy majetkovy podiel v spoloénosti ROSNO. Tato
spolocnost je jednou z najvacsich ruskych poistova-
cich spolocnosti. V septembri 2007 poistoviia Allianz
vstiipila na kazassky poistny trh akviziciou 100 % ak-
cii spolocnosti ATF-Polis. ,Vdaka tomuto kroku Allianz
ziskala vyborné postavenie (castnika dynamického
rastu na kazasskom trhu,” povedal Werner Zedelius.

Vo viacerych Statoch regionu Novej Eurdpy si
spolocnost Allianz vybudovala postavenie kli¢oveé-
ho hraca v dochodkovom poisteni. Minuly rok zavie-
dlo druhy pilier dochodkového systému Rumunsko. Al-
lianz Tiriac Private Pension s vel'kym dspechom zis-
kala trhovy podiel presahujici 25 %, o znamen4, Ze
pre svoje dochodkové zabezpecenie si produkty Al-
lianz zvolilo uZ viac ako 1 milién zakaznikov. -aa-
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BMW Concept CS

Automobilka BMW predstavila na neddvnom
autosaldne v New Yorku svoj najnovsi kon-
cepcny automobil Concept CS. Toto Stvor-
dverové vozidlo patri do kategorie Gran Tu-
rismo a ma spajat prednosti luxusnej ces-
tovnej limuziny s vlastnostami istokrvného
Sportového vozidla. Vozidlo s nizko poloze-
nym taZiskom je postavené na podvozku
s razvorom naprav az 314 cm a v jeho inte-
riéri st Styri samostatné sedadla. Karoseé-
ria s dozadu sa zvazujlcou strechou pripo-
mina zhoku kupé. Dizka vozidla je 510 cm
a vyska len 136 cm. Zapustené klucky
s riadené snimacmi a v pripade potreby
sa vysivajl z bocnej chromovanej listy.

Vozidloma 21-palcové kolesa. Ovladacie prvky
v interiéri st zhotovené z keramického ma-
terialu, sedadla maju v oblasti krku prestavi-
tel'né opierky. Pristroje kruhového tvaru po-
skytuja informacie na niekol’kych optickych
trovniach. 0 motoroch, ktoré by mali poha-
nat sériovd verziu vozidla, zatial spolocnost
BMW nezverejnila Ziadne informacie. Malo
by vSak ist prinajmenSom o osemvalce. No-
vym typom triedy Gran Turismo by automo-
bilka BMW chcela konkurovat napriklad au-
tomobilom Maserati Quattroporte, Merce-
des-Benz CLS a Porsche Panamera.

(RM)

Spolocny podnik ,,General Motors Uzbekistan”

General Motors Corp. a UzAvtoSanoat vytvorili spo-
loény podnik, ktory bude zohrdvat vyznamni dlohu
nielen v automobilovom priemysle Uzbekistanu, ale
aj v pokracujicom celosvetovom raste znacky Che-
vrolet - najvacsej z portfolia GM. UzAvtoSanoat je
v novom spoloénom podniku vagsinovym akcionarom,
pricom GM vlastni 25 percent plus jednu akciu, s op-
ciou rastu svojho podielu v budicnosti.

Kliéovym prvkom nasej stratégie rastu GM je
v stcasnosti agresivne budovanie si vedicej pozi-
cie na celosvetovo najrychlejsie rasttcich trhoch”
povedal Rick Wagoner, najvyssi predstavitel' GM.

Motory TSI od

Volkswagen hol oceneny za svoje motory TSI reno-
movanou cenou za technoldgiu ,TechnoBest”. Cenu
vypisal Zvdz automobilovych trhov vo Vychodnej
a Strednej Eurdpe.

Motory TSI s kompresorom a turboddchadlom
disponuji vykonmi od 103 do 125kW. ,Twincharger”
je uz vo Volkswagene nasadeny v typoch Golf, Golf
Plus, Golf Variant, Jetta, Touran a Tiguan. Na celom
svete jazdi uZ asi 127 000 automobilov Volkswagen
s motormi TSI.

Kombinacia kompresora a turbodichadla je zatial
vo vel'kosériovo vyrabanych motoroch nezvycajna
a jedinecna. Z malych otacok vytazi kompresor maxi-
mum a zabezpeci tak aktivny nastup vykonu.

.Spoloény podnik podpori aj neustély rast GM a znac-
ky Chevrolet v Strednej a Vychodnej Eurdpe.” Spoloc-
ny podnik General Motors Uzbekistan bude vyrabat
osobné vozidla a SU V znacky Chevrolet, ktoré sa bu-
da distribuovat v Uzbekistane. Tri typy, Chevrolet
Captiva, Epica a Tacuma, sa uz v sicasnosti montu-
ji v zavode spolocného podniku v Asake, v provincii
Andijan, 350 km od hlavného mesta Taskent. Chevro-
let Lacetti pribudne koncom tohto roka. Dalsie typy
Chevrolet z jeho svetového portfélia pribudni pocas
niekol'kych budicich rokov, vyuzivajic roénd kapa-
citu zdvodu 250 000 vozidiel. Niektoré z nich budi

urcéené aj na trhy susediacich Statov.

S 27 miliénmi obyvatel'ov mé podl'a nazoru GM
automobilovy trh v Uzbekistane vyznamny potencial
pre buddci rast. Pocas poslednych piatich rokov rast-
la ekonomika $tatu o viac ako 7 % rocne. V roku 2007
predaj vozidiel prekrogil 70 500 kusov, ¢o predsta-
vuje medziroény narast vySe 7,5 %. V roku 2007 ex-
portoval GM Daewoo do Uzbekistanu viac ako 170
000 kompletnych montaznych sad (CKD) a ciastocne
zmontovanych vozidiel (SKD) na miestnu montaz.

-gs-

Volkswagenu ziskali ocenenie

Ked'Ze motory TSI vystacia pre dosiahnutie vel-
kého vykonu s malym zdvihovym objemom motora,
vyrazne sa zmenSuje spotreba benzinu a emisie CO,.
Vsetky modely TSI na trhu sa dajd alternativne kom-
binovat s automatickou prevodovkou s dvojitou spoj-
kou DSG.

Motory TSl ziskali od ias svojho debutu renomo-
vané ocenenia na celom svete. V roku 2006 a 2007
napriklad ziskali cenu ,Engine of the Year Award”. Ce-
nu za technoldgiu ,TechnoBest” udel'uji pod zastresu-
jicou znackou ,Autobest” popredni Zurnalisti z Bul-
harska, Cypru, Chorvétska, Maceddnska, Srbska, Cier-
nej Hory, Rumunska, Slovenska, Turecka, Madarska,
Pol'ska, Ukrajiny, Ceska, Ruska a Grécka. -vw-

Goodyear Eagle F1 Asymmetric

Vykonna pneumatika Goodyear Eagle F1
Asymmetric ukazala svoju mimoriadnu vy-
konnost hned v niekol'kych nezavislych
testoch. Prinos novych technoldgii pouzi-
tych pri vyvoji pneumatiky Goodyear Eag-
le F1 Asymmetric sa potvrdil jej umiestne-
nim na najvyssej pozicii vo finskom teste
Tuulilasi a hodnotenim ,vel'mi odporicame”
v nemeckom magazine Autozeitung. Pomohlo

tomu aj to, Ze nemecké casopisy Sport Au-
to a Powercar aj britsky ¢asopis Evo ozna-
¢ili tdto pneumatiku za jasného vitaza ich
porovnavacich testov deviatich znaciek
pneumatik. Okrem toho bola pneumatika
Goodyear Eagle F1 Asymmetric oznacena
ako ,Najlepsia pneumatika” britskym caso-
pisom Autocar. Pneumatika Goodyear Eag-
le F1 Asymmetric urcila nové Standardy pre

vykonné letné pneumatiky. Rok po celosve-
tovom uvedeni potvrdila svoju vykonnost
a vedtcu poziciu na trhu. Finsky test Tuuli-
lasi preukazal, Ze Goodyear Eagle F1 Asym-
metric prekonava konkurenciu v mno-
hych oblastiach, vratane brzdenia na su-
chom i mokrom povrchu, a ze na okruhu
dosiahne rychlejsi cas, nez akékol'vek iné

pneumatiky.
www.mot.sk m
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Sportage vyrobene na Slovensku

S$portovo-izitkovy automobil Kia Sportage bol pr-
vym automobilom tejto juhokdrejskej automobil-
ky, ktory bez vyhrad prijala aj europska motoris-
ticka verejnost. Premiéru mal v roku 1993. Jeho
druhi generaciu Kia predstavila na autosalone
v PariZi v roku 2004. MéZe mat pohanané len pred-
né kolesa, alebo pohon 4x4. Tento typ, upraveny
pre modelovy rok 2008, sa vyraba od jina minulé-
ho roku aj v zavode automobilky Kia v Teplicke nad
Vahom. VSetky automobhily Sportage predavané na
Slovensku maji teda ,domaci” povod. Vyskisali
sme model ,,.4WD" pohanany dvojlitrovym vzneto-
vym motorom.

Pre Sportage Kia vyhradila tri motory, okrem
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vznetového dva zazihové - dvojlitrovy s vykonom
104 kW a 2,7-litrovy vidlicovy Sestvalec s vykonom
129 kW. Napriek tomu, Ze vznetovy dvojliter ma naj-
vacsi vykon ,len” 103 kW, nielen podla zaujmu trhu,
aj podla ndsho nazoru je najvhodnejSou pohonnou jed-
notkou pre tento typ vozidla. Najma preto, Ze ma zo
vsetkych troch najvacsi kritiaci moment, je najpruz-
nej$i, no aj najispornejsi. Aj po absolvovani l'ahsich
Jterénnych vioZiek” a €astom pouzivani vozidla v mes-
te, sme dosahovali priemernd spotrebu na tGrovni 7,5
1/100 km. Nie je hlu€ny. Interiér vozidiel pohananych
vznetovymi motormi sa zvycajne po studenom S$tarte
motora zohrieva v chladnom pocasi o poznanie neskor-
Sie ako v rovnakych autach so zazihovymi motormi.

Zdalo sa ndm, akoby to pre tento vznetovy dvojliter ne-
platilo, uz po asi kilometri jazdy sme citili zretel'ny na-
znak aktivizacie vykurovacej sdstavy. Na udrziavanych
cestach sa Sportage spréva podobne ako bezné osobné
auto nizSej strednej triedy, vdaka Seststupfovej (ruc-
ne ovladanej) prevodovke moze motor pri dodrziavani
limitov rychlosti pracovat vel'mi Gsperne, v spodnej po-
lovici svojich prevadzkovych otacok. Zostava mu teda
vzdy znaEna vykonova rezerva na pripadné predchadza-
nie bez potreby podradenia na nizsi prevodovy stuper.
Pri jazde po dial'nici by motor urcite zniesol aj ,tazSie”
sprevodovanie Siesteho prevodového stupia.
Sportage je auto, podobne ako takmer vSetci jeho
konkurenti porovnatel'nej velkosti, uréené pre jazdu po



udrZiavanych cestach alebo v l'ahSom teréne. Prekona-
vanie vel'kych nerovnosti mu znemoziiuje najméa ma-
|4 moZna prekrizitel'nost naprav, a td nedokaze pri ta-
komto jazdnom manévri vykompenzovat ani pomerne
vel'kd svetla vyska 195 mm.

Drsnejsi vzhlad interiéru ako maji bezné osobné
autd zachovavajl v niektorych svojich $portovo-izitko-
vych vozidlach len tradiéni vyrobcovia SUV. Ostatni, te-
da aj Kia, plne prispdsobuje interiér prevazujicemu spo-
sobu vyuZivania tychto vozidiel. Poskytuji potom po-
rovnatel'né pohodlie ako pddorysom podobné osohné
auta. Na ne sa podobaju nielen tvarovanim vsetkych
prvkov interiéru, pouzitymi materidlmi na ich zhoto-
venie, sortimentom pouZitych doplnkov zlepSujdcich
bezpetnost a komfort cestovania, ale aj konstrukciou
podvozku. Tuhd népravu v takychto autach uz zriedka
néajdeme, aj Kia Sportage ma predné aj zadné kolesa za-
vesené nezavisle. Takéto zavesy st v porovnani s tuhy-
mi napravami schopné lepsie eliminovat vplyv vacsich
tzv. neodpuzenych hmot, vyplyvajicich z mohutnejSich
kolies, na pohodlie pri rychlej jazde po cestach s nerov-
nym povrchom.

Sportage md pri jazde po povrchu s dostato€nym
sGcinitelom trenia pohanané len kolesa prednej na-
pravy, ¢o je vhodné pre zmensenie vnitorného trenia

systému pohonu, teda pre Gsporu paliva. Pri preklze
prednych kolies sa automaticky zacne prenasat cast
krdtiaceho momentu aj na zadné kolesd. Tlacidlom na
pristrojovej doske, vl'avo od volantu, mozno rozdelenie
kritiaceho momentu medzi obe napravy zablokovat,
aby pri prekonavani napriklad vysSieho zaveja alebo
v teréne blatistého brodu nedochédzalo k zbytocnej
strate rychlosti pri prebiehajicej regulacii prerozdelo-
vania krdtiaceho momentu medzi ndpravami. Po pre-
konani takejto prekazky treba blokovanie regulacnej
spojky vypnat. Vypnit sa dé aj systém regulacie dy-
namickej stability, o je vhodné napriklad pri rozjaz-
de do zasnezeného kopca, kde by riadiaca jednotka re-
gulacie bocnej stability zmenSovala vykon motora pri
kazdom néaznaku preklzu niektorého z kolies.
Sportage mé pohodiné sedadla, dost miesta pre
nohy aj nad hlavami maja aj cestujdci na zadnych se-
dadlach. Zadné, priecne delené sedadla mozno sklopit.
Zadna strana ich operadiel pritom vytvori s podlahou
batozinového priestoru celkom rovni plochu, pre bato-
Zinu alebo iny naklad vznikne priestor s objemom 1411
I. ,Zakladny"” batoZinovy priestor za operadlami druhé-
ho radu sedadiel nie je urcite ohromujdci, ma len 332 I.
Je to najma dan za umiestnenie pinohodnotného rezerv-
ného kolesa v dvojitej podlahe zadnej Easti vozidla.

Vyskisali sme
Kia Sportage 2.0 CRDi 4WD EX

Zoznam bezpecnostnej a pohodlie jazdy zlepSuju-
cej vybavy je pri stupni vybavy EX prakticky komplet-
ny z hladiska zvyklosti pre tito triedu vozidiel. Obsa-
huje okrem uZ spominaného systému ESP aj Sest bez-
pecnostnych vankuisov, vyhrievanie prednych sedadiel,
automaticky regulovani klimatizaciu, tempomat, audi-
oslstavu s CD a MP3-prehravacom, USB a Siestimi re-
produktormi, ¢i elektrické vyhrievanie ¢elného skla.

Kia Sportage 2.0 CRDi 4WD EX sa predava za
889 700 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy preplfiany, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0-
HC, zdvihovy objem 1991 cm® , najvacsi vykon 103
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 305 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a priecnych trojuholnikovych ramendch, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava s pru-
Ziacimi vzperami, priecny skrutny stabilizator, kotico-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi koticémi, ABS, ESP,
hreberiové riadenie s posiliiovatom, obrysovy priemer
otacania 10,8 m, pneumatiky rozmeru 215/65 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4350/1840/1730
mm, razvor naprav 2630 mm, rozchod kolies vpredu i
vzadu 1540 mm, svetld vyska 195 mm, pohotovostnd/
celkova hmotnost' 1842/2260 kg, hmotnost nebrzdené-
ho/brzdeného privesu 750/1800 kg, objem batozinové-
ho priestoru 332/1411 1, objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 177 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,9/6,2/7,11/100 km, CO 2 187 g/km.
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Vyskisali sme
Fiat Bravo 1.4 Turbo 120k Emotion

Vo februarovem vydani ¢éasopisu sme nase prvé
skiisenosti s Fiatom Bravo, minuloro¢nou novin-
kou, uviedli nadpisom ,,Dravec s malym motorom”.
Ten maly, 1,4-litrovy, zazihovy motor konStruktéri
Fiatu dokazali vyladit na vykon 110 kW, ktory z au-
ta so Sportovo tvrdym podvozkom skutoéne spravil
cestného dravca. Po niekol'kych tyZzdiioch sme ma-
li prileZitost vyskisat d'alSie Bravo pohaiiané rov-
nako vel'kym motorom, s len 0 malo mensim vyko-
nom, ktoré malo miesto vybavy Sport vybavu arov-
ne Emotion.

Na vzhl'ad nie st rozdiely oboch modelov vyrazné.
,Ostrejsi” model s vykonnej$im motorom mal brzdové
strmene nalakované Ziarivocervenou farbou presvitaju-
cou cez desatlicové odlievané diskové kolesa, na kto-
rych boli nizkoprofilové pnaumatiky rozmeru 225/40
R 18. Model s umiernenejSim motorom, ale vzhladom
k vel'kosti svojho zdvihového objemu so stale atrak-
tivnym vykonom (88 kW), nemal nafarbené strmene,
ale jeho diskové kolesa mali moZno eSte Sportovejsi
,Smrnc”. Aj na nich boli nizkoprofilové pneumatiky, ale
uz s o nieco vaésim pomerom Sirky k vyske bocnice -
mali rozmer 225/45 R 17.

Podvozok nebol taky tvrdy ako mal model s vy-
bavou Sport, paradoxne sa nam tento model zdal byt
stabilnej$i na cestach s nekvalitnym povrchom. Pre po-
sadku prijemnejSie, menej vyrazné, holo aj vnimanie
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Dravec s malym motorom c. 2

prejazdu nerovnosti. Interiér oboch modelov mal rov-
naky Sportovy Styl, rovnaka bola aj farebnd kombina-
cia potahov sedadiel, rovnaky ,dekér” stredovej kon-
zoly pristrojovej dosky, rovnaké hlinikové pedale... Pri
vybave Sport ma zadné sedadlo Brava vyklopni lakto-
vi opierku, za priplatok 3000 Sk ju mdZe mat aj model
s vybavou Emotion. A aj ju mal, a tak to bolo aj s dalSi-
mi prvkami, takze vybavy oboch modelov sa pomocou
priplatkov vyrovnali.

Pochvala za priestrannost interiéru, ktort od nés
dostal prvy nami skdSany model Brava, zasliZene pat-
ri aj druhému modelu. Rovnaké maji oba modely aj dal-
Sie v prvom ¢lanku spominané prednosti v usporiada-
ni interiéru, ale rovnakeé si aj niektoré nase vyhrady,
i ked' nejde o ,vaZne veci”.

Aj slabsi motor s vykonom 88 kW ,ide dobre za
plynom”, takZe nadpis z prvého ¢lanku s dodatkom
,€. 2" pre vozidlo, ktoré pohaa, nie je nadsadeny. Pod-
I'a ddajov vyrobcu ma menej vykonny motor spotrebu
v kombinovanej prevadzke 6,7 1/100 km, ¢o je 0 0,4
1/100 km menej ako mé motor s vykonom 110 kW. Pri
beZznom spdsobe jazdy sa tento rozdiel zachovéva. Ked'
sme sa snafili jazdit rovnako dynamicky ako s prvym
modelom, spotreby sa vyrovnali.

Cena modelu Fiat Bravo 1.4 Turbo 120k Emotion je
609 900 Sk, tento model je teda o 45 000 Sk lacnejsi.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepliiany turbod-
tchadlom, ventilovy rozvad 2x0HC, kompresny pomer
9,8:1, zdvihovy objem 1368 ¢cm? , najvacsi vykon 88
kW pri 5000 ot./min., krdtiaci moment 206 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozolk: predné kolesd zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, priec-
ny skrutny stabilizétor, zadnd vlecend néprava, vinu-
té pruziny, prieény skrutny stahilizator, kottcové brz-
dy s ventilovanymi kotaémi ABS, hreberiové riadenie
s posilfiovatom, obrysovy priemer otacania 10,5 m,
pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4336/1792/1498
mm, razvor naprav 2600 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1335/1770 kg, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1536/1532 mm, objem batoZinového priestoru
400711751, objem palivovej nédrze 57 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 197 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovane]
prevadzke 8,7/6,6/6,7 /100 km.
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Vyskisali sme
Lexus GS 450h

odel s tichym rozjazdom

V predchadzajicom cisle sme pisali o skisenos-
tiach, ktoré sme nadobudli pri pouZivani modelu Le-

xus GS 460 inovovaného pre modelovy rok 2008.
Z trojice modelov typu GS sme takmer sicasne ako
druhy vyskidsali model 450h, vybaveny atraktivnym
hybridnym pehonom.

Hybridny model sa postupne stava najpredava-
nejs$im v tomto typovom rade, svoju silnejdcu nadra-
denost v3ak nedéva okazale najavo. Od GS 460 sa od-
liSuje modrym podfarbenim loga Lexus v maske chladi-
¢a a na veku batoZinového priestoru, a napisu ,hybrid”
na modrom pozadi v dolnej tasti zadnych dvier. Dalsie
modré znaky v svetlach vpredu i vzadu st menej vy-
razné. Rozmermi aj tvarovanim st obidva modely to-
tozné. Aj pohlad do interiéru sa nam zdal byt vel'mi
povedomy, svetlé potahy sedadiel, dveri a svetlé ko-
berce navodzovali v interiéri rovnako optimistickd at-
mosféru ako v modeli pohananom vidlicovym zaziho-
vym osemvalcovym motorom zdvihového objemu 4608
cm® . AZ do stladenia $tartovacieho tlacidla nebol me-
dzi vozidlami Ziadny vacsi rozdiel badatelny ani v inte-
riéri. Po jeho stlaceni v modeli 460 sme poculi ddsled-
ne timeny ,spev” spusteného motora, v modeli 450h
vsak zostalo absoldtne ticho. Zaradenie voliacej paky
automatickej prevodovky do polohy pre jazdu - jedno €i
dopredu alebo dozadu - spésobi nehluény rozjazd a na
monitore zaberajlicom znaéni ast stredovej konzoly

pristrojovej dosky ,0Zije” schéma meniaceho sa toku
energii v jednotlivych ¢astiach hybridného pohonu vozi-
dla. Spal'ovaci motor zaéne automaticky pomahat elek-
tromotoru po niekol'kych desiatkach metrov, ak vodic
potrebuje zvlast rychly rozjazd, ¢o ddva najavo hlbo-
kym stlacenim pedalu akceleracie, spal'ovaci motor za-
¢ne pracovat takmer okamiZite.

Priestorovo nie sd v interiéri Ziadne zmeny, obme-
dzeniami vyplyvajicimi z potreby umiestnit v aute blok
pridavnych akumulatorovych batérii konstruktéri zata-
zili batoZinovy priestor. Dali ich za zadné sedadl4, tak-
Ze bhatozZinovy priestor v tomto modeli je kratsi, ¢o sa
prejavilo zmensenim jeho objemu zo 430 na 280 lit-
rov. Odlisnost pohonov oboch modelov stabilitu hyb-
ridného vozidla ani jeho dynamické vlastnosti sa ne-
zmenili. Sic¢astou podvozku zostal systém aktivnych
stabilizatorov,

Pohonu Lexus Hybrid Drive modelu GS 450h obsa-
huje okrem 3,5-litrového zazihového V6 motora elektro-
motor, generator, sadu vykonnych NiMH akumulatorov,
deli¢ vykonu (Power Split Device), dvojstupfiovi pre-
vodovku redukujicu otacky elektromotora a jednotku
riadenia vykonu (Power Control Unit). Hybridny pohon
vyvinuty Toyotou uZ dokonale potvrdil svoju spolahli-
vost v Toyote Prius, takZe Lexus mdZe bez redlneho ri-
zika ponikat na ¢asti hybridného pohonu zaruku 5 ro-
kov alebo 100 000 najazdenych kilometrov. Pohdnané

st kolesa zadnej napravy ako pri ostatnych modeloch
GS. Prinos z rekuperacie pohybovej energie pri nite-
nom spomalovani sa prejavuje pozoruhodnym zmenSe-
nim spotreby benzinu v porovnani s modelom GS 460,
v kombinovanej prevadzke je rozdiel 3,1 1/100 km,
v mestskom cykle je rozdiel v prospech ,hybridu” az
7117100 km.
Hybridny model Lexus GS 450h mé rovnako vyso-
kd, luxusnd droven vybavy akd sme spoznali v GS 460,
preddva za za 2 099 000 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy zaZihovy, ventilo-

vy rozvod 2x2x0HC, zdvihovy objem 3456 cm® , naj-
vacsi vykon 218 kW pri 6400 ot./min., kritiaci mo-
ment 368 Nm pri 4800 ot./min., synchronny elektro-
motor 650 V, 147 kW, 3270 Nm, najvacsi spolocny
vykon spalovacieho a elektrického motora 254 kW.

Hmotnosti, objemy: pohotovostna/celkova hmotnost
1940/2355 kg, objem batoZzinového priestoru 280 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,9 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 9,2/7,2/7,91/100 km.
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Vyskisali sme
Chevrolet Spark Premium

Spark miesto Mat

Najmensi typ Spark v ponuke Chevroletu pozname
z minulosti ako Daewoo Matiz. Kratko po prevza-
ti viacerych zavodov krachujucej juhokorejskej au-
tomobhilky Daewoo koncernom General Motors do-
§lo nielen k nahrade znacky Daewoo na v Korei vy-
rabanych autach znackou Chevrolet, patriacej do
GM, ale aj k zmenam v nazvoch vozidiel na niekto-
rych trhoch. Tak sa stalo, Ze u nas sa Daewoo Matiz
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zmenil na Chevrolet Spark. Spark znamena v ang-
liétine iskru, a toto miniauto s dizkou 3,5 m je sku-
tocne vrtké, da sa nim Sikovne manévrovat v hustej
mestskej premavke, takZe nové typové oznacenie
Matiza mozno povazovat za priliehavé. V podobe
pre modelovy rok 2008 sme Spark pohanany litro-
vym zazihovym motorom vyskisali v druhej polo-
vici januara.

Iza

V ¢ase spominanych zmien sa nemenil len nazov tohto
malého auta, ale iastocne aj jeho vzhl'ad. Novy majitel za-
dal zékazku na modernizaciu karosérie spolocnosti Italde-
sign. Iste aj preto, Ze uznavany Giugiaro bol autorom dizaj-
nu uz aj Matiza. Auticko je to naozaj zaujimavé, nad uda-
jom o povolenom pocte miest v technickom preukaze vsak
mozno len pokratit hlavou. Piati ,normalne vyrasteni”
dospeli l'udia sa do auta s celkovou Sirkou len 1495 mm




odvezd skutocne len v ¢ase najvacsej nadze. Vodic a je-
ho spolujazdec na prednom sedadle nemaju Ziadny prob-
lém azda ani vtedy, ak by mali postavy ako prebornici
v japonskom narodnom Sporte sumo. Ale nechceli by sme
byt ani pri parkilometrov dlhej jazde jednym z troch sedia-
cich na zadnej lavici.

Dost bolo Zartovania, i ked' si myslime, Ze my sme ne-
zacali... Spark si iste nekipi patclennd rodina. A ak, tak
s detmi hlboko v predpubertalnom veku. Stvoro boénych
dveri nepovazujeme za prepych ani ak si takéto auto kupi
slobodny ¢lovek, pretoze v porovnani s modelmi s dvoma
boénymi dverami majd najmene;j dve vyhody. Prvou, vyuzi-
vanou pri kazdom nasttipeni do auta, je l'ahSia dostupnost
bezpecnostnych pasov, lebo ich horny tichyt na strednom
stipiku karosérie nie je posunuty tak vel'mi dozadu ako pri
jedinych Sirokych dverach trojdverovych modelov. Dru-
ha vyhoda tiez nie je na zahodenie. Ak do auta zoberieme
¢o len jedného spolujazdca, tasku, kabat alebo ciapku je

Iah$ie odlozZit na volné zadné sedadlo ako do batozinového
priestoru. Najma ak je vonku pocasie ,pod psa”. Hodit ich
dozadu z predného sedadla nie je tazké. Ale vyberat ich po
jazde, najmé ak pri prud$om zabrzdeni skizli na podlahu, je
lepSie cez otvorené zadné dvere, hoci tizke, ako presivat
predné sedadlo dopredu a v gymnastickej poze Smatrat ru-
kou po podlahe pod druhym prednym sedadlom.

BatoZinovy priestor za zadnymi sedadlami je ocaka-
vane maly, ma objem 170 litrov. Sklopenim sedadiel vznik-
ne v miniaute Spark priestor pre naklad s nezanedbatel-
nym objemom 845 litrov.

Zazihovy motor s litrovym zdvihovym objemom spifia
emisnt normu Euro 4 napriek svojej jednoduchej konstruk-
cii. Ma po dva ventily pre kazdy zo $tyroch valcov, venti-
ly ovlada jeden vackovy hriadel’. Vykon 48,5 kW a kritia-
ci moment 91 Nm stacia na dosiahnutie pocitu dostatoc-
nej dynamiky. V podstate to nie je len pocit, lebo schpnost
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 14 sekind nie je zI4. Pri

Vyskisali sme
Chevrolet Spark Premium

rychlostiach do priblizne 100 km/h je Spark s tymto mo-
torom zrychlovat celkom svizne, pravda, motor treba dr-
zat v otackach nad 3000 za minttu a s rasticou rychlos-
tou preradovat a preradovat... Predbiehanie pri rychlos-
ti nad 100 km/h si uZ treba dobre premysliet, pretoze ak
protismer” nie je prazdny v dostatoéne vel'kej dizke, mdzu
nastat problémy. Ked' sa otacky bliZia k hranici 6000 za
minitu, kedy vrchli vykon motora, zrychlovanie slabne
a Cas predchadzania iného vozidla sa predlzuje. Nie je to
nieco nezvycajné, s takymto, ba este vacsim problémom
denno-denne zapasia na nasich cestach desattisice vodi-
¢ov starSich automobilov. Vodi¢ Sparku sa v pripade potre-
by ,vycivania” z nevydareného pokusu o predbiehanie md-
ze aspon spolahndt na Gcinné brzdy a presné riadenie.
Spark v najvy$Som stupni vybavy Premium ma okrem iné-
ho ¢elny bezpecnostny vankus pre vodica aj spolujazdca
na prednom sedadle, elektrické ovladanie okien prednych
aj zadnych dveri, pozdiZniky stre$ného nosita, vys$kovo
nastavitelné sedadlo vodica, rucne ovladani klimatiza-
ciu, audioststavu s CD a MP3-prehravacom.

Cena skisaného modelu Chevrolet Spark 1.0 Premium
bola 328 300 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy zdZihovy, ventilovy roz-

vod OHC, kompresny pomer 9,3:1, zdvihovy objem
995 cm?, najvacsi vykon 48, 5 kW pri 5400 ot./min.,
krutiaci moment 91 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych ramendch, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy vpredu, bubnové vzadu, ABS, hreberiové riade-
nie s posiliiovatom, obrysovy priemer otacania 9,2 m,
pneumatiky rozmeru 155/65 R 13.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3495/1495/1518
mm, rdzvor ndprav 2345 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1310/1275 mm, pohotovostné/celkovéd hmot-
nost 870/1270 kg, objem batoZinového priestoru
170/8451, objem palivovej nddrze 35 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 156 km/h,
zrychlenie 7 0 na 100 km/h za 14,1 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 7,2/4,7/5,6 1/100 km, C0? 133 g/km.
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Vyskisali sme
Toyota Corolla 1.4 D-4D Sol

Corolla pokracuje

Ked  automobilka Toyota predvlani oznamila, Ze na-
stupcom jej najpredavanejSieho typu Corolla bude
v Eurdpe Auris, l'utovali to nielen priaznivei najvac-
Sieho japonského vyrobcu automobilov. Prerusila
by sa tak histaria typu, ktory sa predaval od roku
1966, a casom sa stal najpredavanejSim nielen v
ramci znacky. Pod tymto typovym oznacenim Toy-
ota predala takmer 32 milionov automobilov. Toyo-
ta vSak Aurisom nahradila len modely Corolly s ka-
rosériou hatchback, pre sedan oznaéenie Corolla
zostalo. V zavere roku 2006 predstavila novi, de-
siatu generaciu Corolly, uZ len s karosériou sedan.
Na nas trh sa dostala priblizne po roku. Vyskisali
sme model pohaiany 1,4-litrovym vznetovym mo-
torom s vykonom 66 kW.

Vzhl'ad sedanu predchédzajicej generacie sedanu
Corolla nebol zaujimavy. Kto si ho kupil, tak iste len pre-
to, Ze chcel mat sedan niz$ej triedy so zarukou maxi-
malnej spolahlivosti. Novou generaciou sa Toyota sna-
Zila dat jedinému modelu na eurdpskom trhu s oznace-
nim Corolla podobu, ktora by sa pécila aj Eurépanom.
Do znatnej miery sa to dizajnérom aj podarilo. Srdce sa
nam pri pohl'ade na novy sedan vzrusenim sice nadmer-
ne nerozbichalo, ale ani sme ho ,nezavrhli”. Je to po-
dobne ako pri stretnuti sa s neznamou Zenou. Nemusi
nas ohrit krasou na prvy pohl'ad. Ak ma simernt po-
stavu, aspoi trochu zaujimavi tvar a ¢asom sa ukaze,
7e je duchaplna a ma dobrd povahu, budeme v jej pri-
tomnosti radSej, ako pri naladovej kraske. Konstruk-
cia podvozka nového sedanu Corolla rovnaka ako pri

Aurise - kazdé iné rieSenie by bolo nelogické. Ak sme

teda chvalili jazdné vlastnosti Aurisov, ktoré sme ski-

$ali, nemdzZme inak hodnotit ani Corollu. Toyota Corolla
spolahlivo sleduje vodicom zvoleny smer aj pri znacnej

rychlosti a aj na ceste s hor§im povrchom. PruZenie pri-
tom nie je takeé tvrdé, aby posadka zretelne citila kaz-
dy hrbol alebo dieru na ceste, cez ktoré prejde niekto-

ré z kolies.

Interiér Corolly a Aurisu uZ nie je rovnaky. Pri po-
hl'ade do Aurisu cez predné dvere okamZite zaujme spoj-
nica veddca Sikmo dolu od stredovej konzoly pristro-
jovej dosky k stredovému tunelu. Tento prvok je uzi-
tocny pre optimalne umiestnenie preradovacej paky
prevodovky, ale pravé koleno vodica vys$Sej postavy
obtas nechtiac pride do trochu neprijemného kontaktu
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s tvrdym povrchom tejto spojnice. Corolla ni¢ takého
nemd, preradovacia paka je umiestnena klasicky, na
podlahovom tuneli pred prednymi sedadlami. Ma pri
preradovani v porovnani s Aurisom o nieco dlhsie dra-
hy, ale neprekazalo nam to. V porovnani s Aurisom sa
nam zadali byt aj otocné ovladace autoradia vacsie,
teda l'ahSie ovlddatelné. Sedadla svojim tvarovanim
a tvrdostou caldnenia sd na porovnatelnej Grovni s vac-
Sinou svojich konkurentov z nizsej strednej triedy. V
porovnani s Aurisom si na tom lepSie osoby sediace
na zadnych sedadlach. Viac miesta pre nohy v Corolle

sice nemaju, lebo obidva typy majd zhodny razvor na-
prav (nedostatok v tomto smere v§ak mdzu pocitovat
len osoby s vySkou nad 180 cm), ale strecha sa v Co-
rolle nad zadnymi sedadlami zvazuje dozadu miernejSie
ako v Aurise. Preto je aj vzdialenost od sedadla po strop
v Corolle o nieco vacsia.

Za azda jediny nedostatok novej Corolly pova-
Zujeme manipulaciu s vekom batozZinového priestoru.
Otvorit sa da len pomocou kl'iéa vsunutého do zam-
ky a jeho otocenim, ¢o je nepraktické riesenie. Prekva-
pujdco na veku chyba aj vnitorny Gchyt, ktorym by sa

Vyskisali sme
Toyota Corolla 1.4 D-4D Sol

otvorené veko dalo zatvorit bez toho, aby si ¢lovek za-
$pinil prsty od zapraseného alebo zablateného vonkaj-
Sieho povrchu veka.

Vo vybavovej Grovni Sol nové Corolla poskytuje
posadke elektrické ovladanie okien v prednych aj zad-
nych dverach, vy$kovo aj pozdizne nastavitelny volant,
palubny pocitac, ruéne ovladand klimatizaciu, autoradio
s CD-prehravacom, ABS, ¢elné, bocné aj hlavové bez-
pecnostné vankise, dokonca aj kolenny bezpecnostny
vanks$ pre vodica, i priecne delené a sklopné opera-
dla zadnych sedadiel, o moZno vyuzit pri potrebe pre-
vazat dlhsie Stihle predmety.

Vznetovy 1,4-litrovy motor vykonovo postacu-
je pre vozidlo s pohotovostnou hmotnostou 1350 kg.
Pritazliva spotrebu 4,9 | nafty na 100 km v kombino-
vanej prevadzke uvadzand vyrobcom sice mozno do-
siahnut len pri jazde so skuto¢ne ,l'ahkou nohou”, ale
o pol litra vacSiu sme dosahovali bez akéhokol'vek
sebatryznenia.

Toyota Corolla 1.4 D-4D Sol sa v marci predavala
za 644 900 Sk. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstreko-

vaci systém common rail, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 17,8:1, zdvihovy objem 1364 cm® , naj-
190 Nm pri 1800 az 3000 ot./min.

Prevody: 5-stupriova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizdtor, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kottcmi, ABS, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer
otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4540/1760/1470
mm, razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1525/1520 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1350/1780 kg, objem batoZinového priestoru
4501, objem palivovej nddrZe 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,8/4,5/4,91/100 km, CO 2 128 g/100 km.

www.mot.sk m




Vyskisali sme
Renault Laguna 2,0 dCi Dynamique

Revolucna zmena - v spolahlivosti

Prvii Lagunu Renault predstavil koncom roku 1993.

Na autosalone v Parizi v roku 2000 mnohych nav-
Stevnikov nadchol vzhl'ad druhej generacie Lagu-
ny. A pécila sa aj mnohym nagim motoristom. Zial,
ked' pricasto s jej poruchami navstevovali autoop-
ravovne, pochopili, Ze krasa nie je vSetko. Koncom
minulého leta prisla na trh tretia generacia Laguny
s karosériou liftback i kombi. Vzhl'adom dost po-
dobna predchodkyni, ale s pevnym odhodlanim
vyrobcu zabezpecit jej spolahlivest, ktorou bu-
de schopna konkurovat najlepSim automobilom
v strednej triede. Vyskasali sme liftback pohanany
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dvojlitrovym vznetovym motorom s vykonom 110
kW a tretou iiroviiou (so Stvorstupiiovej ponuky)
vybavy s nazvom Dynamique.

Nové Laguna pdsobi $portovejsim dojmom ako jej
predchodkyiia najmé vdaka vel'kym, aZ na boky blat-
nikov pretiahnutym reflektorom a agresivnejsie tva-
rovanému narazniku. Svetld vzadu sd rovnako nepre-
hliadnutelnym novym prvkom dizajnu novej Laguny,
st delené, priblizne polovicu svojej plochy majd na
veku batoZinového priestoru. Pod nim je 450 litrov
priestoru pre batoZinu, ¢o nie je v aute strednej triedy
vela. Sklopenim priecne delenych operadiel (60/40)

druhého radu sedadiel sa objem pre batoZinu zvacsi na
1377 litrov. Ked'Ze sa dopredu nevyklapa aj sedacia
tast, sklopené operadla nevytvoria s podlahou batoZino-
vého priestoru rovnd plochu, vzniknuty schodik vSak méa
len par centimetrov. Pdsobiva, jemne zvinena pristrojo-
vé doska spifia estetické o¢akévania zaujemcov o nové
auto strednej triedy, rovnako spokojny bude azda kazdy
s kvalitou prednych sedadiel. Vodicovo sa dalo pre-
stavovat elektricky. Malym kazom ergondmie bolo
ciastocné prekryvanie hornej €asti pristrojov vencom
volantu. Problémom pre cestujticeho sediaceho za vo-

dicom vysokého vzrastu mdze byt mélo priestoru pre
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ulozenie chodidiel. Pri nizko nastavenom prednom se-
dadle je pod nim nad podlahou takd mala medzera, Ze
do nej sa nohy v topankach nezmestia. Vysoké osoby
moZu mat aj pocit nedostatocne vel'kého odstupu stro-
pu auta od vrcholu svojej hlavy.

Dvojlitrovy vznetovy motor tohto vozidla je doka-
zom skdsenosti motorarov Renaultu. Neohuruje sice
dravym nastupom sily uz po prekroceni vol'nobeznych
otacok, pracuje ticho, bez vyraznejSich vibracii. Posad-
ka ho akusticky vnima len ked' pracuje v poslednej tre-
tine svojich prevadzkovych otacok. Snaha o dynamicky
§tyl jazdy vyuzivajici casto prave tento segment ota-
¢ok vedie k zretelnej odchylke od vyrobcom uvédzanej
hodnoty spotreby nafty. V kombinovanej prevadzke by

mala byt len 6 litrov na 100 km, ale pri ndteni motora
dlhsie pracovat v rezime okolo 4000 otacok za ming-
tu, spotreba moze stupnut aj o 21/100 km.

Novy motor by nemal mat Ziadne problémy s tur-
bodichadlom, ¢o sa obas stdvalo motorom Laguny
druhej generacie.

Definitivne by mali byt zazehnané aj poruchy pred-
nej napravy. Aj ked' zavesenie kolies stc¢asnej Laguny
ma kons$trukény zéklad zo svojej predchodkyne, poru-
chové casti boli dosledne upravené. Pruzenie si doka-
ze velmi dobre poradit s vdésinou nerovnosti, ktory-
mi oplyvajii nase cesty. Sportovy vyzor novej Laguny
vsak trochu klame, podvozok pre vyslovene Sportové
jazdenie nie je stavany. Na to by musel mat miesto vle-
¢enej zadnej napravy konstrukéne narocnejsie viacprv-
kové zavesy kolies. Len malokto si v§ak Lagunu kipi
s predstavou, Ze ju bude pouzivat na ,stihacie preteky” -
a pri beznom pouzivani jej podvozok nema slabiny.
Svojim vzhladom, vlastnostami a rozsahom vybavy
uspokoji aj naroénych motoristov nuvazujdcich o kipe

Vyskisali sme
Renault Laguna 2,0 dCi Dynamique

auta strednej triedy.

Renault Laguna 2.0 dCi (110 kW) Dynamique so
Seststupiiovou rucne ovladanou prevodovkou stoji
1012 900 Sk, pocas stale prebiehajicej predajnej ak-
cie mozno tento model kipit za 892 900 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1995 cm?
najvacsi vykon 110 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci mo-
ment 340 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizdtor, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koticmi, ABS, ESP, hreberio-
vé riadenie s elektro-hydraulickym posilfiovacom, ob-
rysovy priemer otacania 11,05 m. Karoséria: b-dvero-
vd, b-miestna typu lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4635/1811/1445
mm, rdzvor ndprav 2756 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1637/2012 kg, objem batoZinového priesto-
ru450/1377 1, objem palivovej nadrze 68 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5's, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke

7,8/5,1/61/100 km.
www.mot.sk m



Vyskisali sme
Peugeot 4007 2.2 HDi Executive
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Premierove

Z trojiciek Mitsubishi Outlander, Citroén C-Cros-
ser, Peugeot 4007 sme najskor vyskisali prvé dva
typy. Napokon, koncom februara, sme ziskali osob-
nu skisenost aj s vlastnostami prvého Sportovo-
izitkového automobilu francizskej automobilky
Peugeot.

Podobne ako sesterska znacka Citroén ani Peuge-
ot nechcel stracat ¢as vlastnym vyvojom vozidla tohto
druhu a radsSej finan¢ne podporil vyvoj novej generécie
typu Outlander japonskej automobilky Mitsubishi, kto-
ra ma bohaté skdsenosti s vyvojom aj vyrobou Spor-
tovo-Gzitkovych automobilov. V Peugeote zostali pri

tiselnom typovom oznaceni. Prva ¢islica vyjadruje za-
radenie typu podla vel'kosti, dve nuly novi vetvu port-
falia v ponuke (ako pri Peugeote 1007) a posledné Eislo
vyjadruje prislusnost k istej generacii vozidiel. Ked'ze
typ 308 je iba prvou lastovitkou novej generacie, SUV
zaradili marketingovi odbornici Peugeota do ,sed-
mickového obdobia”. Dizajnéri jednotlivych znaciek
dokazali pre tieto vozidlad vytvorit dokonale odli$né
predné ¢asti, takZe sa liSia nielen tovarenskym zna-
kom, ale aj tvarovanim reflektorov, prednych kapot
a naraznikov. Kazda z tychto kreacii ma znaky cha-
rakteristické pre dand znacku. Pri pohlade zboku sa
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Pugeota

strodenci od seba liSia len inymi prahovymi liStami,
tiastocne ,dekorom” okennych list, a dizajnom kolies.
Vzadu je odli$né farebné stvarnenie krytu zdruzenych
koncovych svetiel, Peugeot mal navyse medzi svietidla-
mi okrasnd liStu.




Interiér Peugeota 4007 je sedemmiestny, podob-
ne ako mal Citroén C-Crosser, Outlander bol patmiest-
ny. Dve sedadla tretieho radu, ak sa prave nepouziva-
ja, st zapustené v podlahe batozZinového priestoru. Ich
Laktivacia” nie je komplikovana, ale odporicame vy-
skisat si ju skor ako bude treba obsadit aj tieto seda-
dla, v zlom pocasi alebo v €asovej nddzi by bolo nepri-
jemné badat, akou silou treba tahat za textilné ,uska”,
aby sa sedadlo dostalo do prevadzkovej polohy. Ako
pri vSetkych sedemmiestnych automobiloch tejto vel-
kostnej triedy, ktoré pozname, tieto sedadla neposky-
tujd pre dospelych cestujdcich porovnatelné pohodlie
tretim radom sedadiel je 184 |, ak st zapustené do po-
dlahy, pre batoZinu je k dispozicii objem od 441 do 510

litrov - podla toho, ako posadka vyuziva pozdizny po-
suv a sklon operadiel druhého radu sedadiel. Ak treba
pre naklad eSte vacsi priestor, mozno dopredu sklopit
aj priecne delené lavicové sedadlo druhého radu. Pri na-
kladani aZ po strop je potom za prednymi sedadlami k
dispozicii objem 1686 litrov. Pristrojovéa doska, volant
a d'alSie Casti interiéru sd ergonomicky spravne tvaro-
vané a umiestnené, ich povrchova dprava je vSak ty-
pickejsia pre japonskid znacku ako pre automobilky z
PSA. Stred vySkovo prestavitelného multifunkéného
volantu zdobi, samozrejme, pre Peugeot typicky lev.
Kabina je priestrannd, vzdu$na, s piatimi dobre tvaro-
vanymi, pohodInymi sedadlami. Cestovanie nerusi ani
nadmerny vnitorny hluk, sprijemfiuje ho G¢inna venti-
latné a vykurovacia ststava doplnend ruéne ovlada-
nou klimatizaciou i audiosdstava s CD a MP3-prehra-
vatmi. Posadka sa moze citit ako vo vacSom kombi,
len sedi vysSie nad vozovkou, €o je iste prijemny roz-
diel. Podobné st aj jazdné vlastnosti tohto vozidla,
podvozok mé prispdsobeny najméa na dokonalé zvlad-
nutie réznych povrchov mestskych komunikacii, kde
majitelia takychto SUV realizujd vaéSinu svojich akti-
vit. Karoséria sa dramaticky nenaklaia ani pri rych-
lejSom prejazde zakrut. Istotu jazdy 'ah$im terénom
alebo po zasnezenej ¢i zladovatenej ceste vodic ziska
zapojenim do prenosu hnacich sil aj kolesa zadnej na-
pravy. Otoénym prepinacom na tuneli medzi predny-
mi sedadlami méZe dokonca navolit aj pevné rozdele-
nie hnacieho momentu v pomere 50:50 medzi prednou
a zadnou napravou. Ked'Ze vozidlo nema klasicky me-
dzindpravovy diferencidl, tento rezim elektromagne-
tickej medzinapravovej spojky nemozno ,zneuZivat”
bez rizika jej poskodenia. Po zvladnuti kritického mies-
ta je vhodné zvolit rezim 4x4, kde je variabilné delenie
kratiaceho momentu medzi napravami, s maximom po-
dielu 50 % prenasaného na zadn( napravu, alebo zvo-
lit len pohon prednej ndpravy. SkdSané vozidlo poha-
fal vznetovy motor 2.2 HDI s najvacsim vykonom 115
kW. PSA Peugeot Citroén vznetové motory pre osobné
autd vie velmi dobre navrhnit aj vyrobit, tento motor

Vyskisali sme
Peugeot 4007 2.2 HDi Executive

je pre Peugeot 4007 optimélny. Spolupracoval s ruéne
ovladanou Seststupriovou prevodovkou, ¢o je od tvor-
cov vozidla tieZ dobra vol'ba.

Vozidlo ma bohatt bezpe€nostni vybavu, Stan-
dardne obsahuje okrem iného systémy ABS, ASR, ESP,
celné, bocné bezpetnostné vankdse pre osoby na pred-
nych sedadlach, hlavové vankise sa nafukuju pri bo¢-
nych narazoch, chraniac hlavy osdb prvych dvoch ra-
dov sedadiel.

Peugeot 4007 2.2 HDi Executive sa predéva za
1179 000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepliiany, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0-
HC, zdvihovy objem 2179 cm®, najvacsi vykon 115
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 380 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych priecnych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadné viacprvkova népra-
va, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotdémi, ABS, hreberiové riadenie s posiliio-
vatom, obrysovy priemer otdcania 10,68 m, pneuma-
tiky rozmeru 215/70 R 16.

IKaroseéria: b-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4635/1805/1670
mm, rdzvor naprav 2672 mm, svetld vyska 178 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1825/2410 kg,
hmotnost nebrzdeného/brzdeného privesu 750/2000
kg. objem batoZinového priestoru 441/1686 |, ohjem
palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9,6/5,9/7,21/100 km, CO 2 191 g/km.

www.mot.sk u




Vyskisali sme
Mercedes-Benz C 220 CDI T-Model N1
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Reprezentativne

uzitkove auto”

Po sedanoch sicasnej generacie Mercedesu triedy
C, ktoré sme vyskisali zaciatkom minuloroénej je-
sene a pisali sme o nich v oktébrovom a novembro-
vom ¢isle, dostalo sa nam do rik aj kombi. Model
v iiprave pre moznost odpoctu DPH pre podnikate-
l'ov, €iZe s mreZou za operadlami zadnych sedadiel,
pohaiany 2,2-litrovym vznetovym motorom.
Esteticky zoviiajSkom za sedanom prili§ nezaosta-
va, dizajnéri sa snazili dat aj zadnej ¢asti vozidla Cias-
tocne Sportovo pdsobiaci tvar. V podobnom §tyle bola
tvarovana zadna cast kombi verzie uz aj predchadzaju-
cej generacie triedy C. Kvdli skosenej zadnej Casti, ne-
sledujic maximalizaciu objemu batoZinového priestoru
pri jeho vyuzZivani az po strop, nepatril predchadzaji-
ci T-Model Mercedesu triedy C v tomto parametri me-
dzi premiantov strednej triedy. Dizajnéri uprednostni-
li pred maximélnou Zitkovostou estetiku. Stcasna ge-
nerdcia je na tom s velkostou priestoru pre batoZinu
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o nieco lepsSie, po sklopeni zadnych sedadiel je k dispo-
zicii priestor pre néklad s objemom 1500 | (predtym len
1354 1). V dprave N1 sklapanie sedadiel komplikuje spo-
minana mreZa. Zakladny objem batoZinového priesto-
ru (pri nesklopenych zadnych sedadlach a nakladani do
vysky rolovacieho krytu) 485 | tiez vel'kostou nechdri,
ale nema clenité boky, takZe je dobre vyuzitelny. Pod
vyklapatel'nym dnom batoZinového priestoru s pomer-
ne vel'ké schranky, v jednej z nich je prakticka skla-
datelna prepravka, vyuzitel'na pre uloZenie bezného
nakupu.

Predna Cast interiéru je rovnako tvarovana ako
v sedanoch, pohodlie na prednych sedadlach je priklad-
ne zabezpecené. Komplikovany je len pristup k nasta-
vovaniu sedadla spolujazdca v Gzkej medzere na boku,
vhodnejsie je urobit to, ked' vozidlo stoji pri otvorenych
dverach. Pri zhodnom rézvore naprav so sedanom ne-
pribudli Ziadne milimetre moznej dizkovej rezervy pred

kolenami osdb sediacich na zadnych sedadlach, ale
o nieco narastla vzdialenost od sedadla po strop nad
operadlami, teda aj ,vdl'a” nad hlavami. To uvitajd nad-
priemerne vysoki cestujtci, pretoZe pre osoby s vys-
kou do asi 185 cm maju dostatocny odstup hlav od stro-
pu aj v sedane.

Teraz skisané kombi pohanal rovnaky vznetovy
motor aky mal aj sedan, o ktorom sme pisali v oktdb-
ri minulého roka. Zopakujeme len, Ze je to vykonnd po-
honné jednotka s kultivovanym chodom. Ziadny pozna-
telny rozdiel necitit ani v jazdnych vlastnostiach.

S mreZou za operadlami zadnych sedadiel je z modelu
Mercedes-Benz 220 CDI T-Model reprezentativne , iZit-
kové auto”, ktorého zakladna cena je 1 181 976 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,5:1, zdvihovy objem 2148 cm®,
najvacsi vykon 126 kW pri 3800 ot./min., krdtiaci mo-
ment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupriové automaticka prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 45936/1770/1437
mm, razvor naprav 2760 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1650/2070 kg, objem batoZinového priesto-
ru485/1500 |, pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 4-miestna typu kombi.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost: 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9,2/5,5/6,81/100 km.

i



- sl

-

V kratkom ¢asovom rozpiti sme vo februari okrem
kombi triedy C vyskusali aj sedan s najvy$Sou irov-
fiou vybavy Avantgarde. Ten bol pre nas zaujimavy
najma stalym pohonom vsetkych Styroch kolies,
pre ktory Stuttgartska automobilka pouziva ozna-
cenie 4MATIC.

0d auta strednej triedy prémiovej znacky sa pra-
vom ocakavajd prikladné pohodlie a nadpriemerné jazd-
né vlastnosti. Interiér v skd§anom modeli mal hnedo-
cervené koZené potahy sedadiel, tento materiél sa
opakoval aj na laktovych opierkach v dverach. Nastu-
povanie na predné aj zadné sedadla Mercedesu trie-
dy C je vdaka doSiroka otvaratelnym dveram jedno-
duché, sedenie na prednych, elektricky prestavovatel-
nych sedadlach je pohodiné bez vyhrad, na zadnych
sedadlach mdzu mat pocit obmedzenia pohybu kolien
cestujtci s vySkou nad 185 cm, ak pred nimi sedia tiez
vysoké osoby. Interiér je kvalitne odhluéneny, cesto-
vanie nerusi ani zvuk vykonného trojlitrového vzneto-
vého Sestvalca. Hravo by vyhnal rychlost ,cécka” aj
nad 250 km/h, keby ho pri tejto hodnote neskrotila
elektronicka regulacia. Automatickd sedemstupiovi
prevodovku vraj konStruktéri museli prispésobovat
stalemu pohonu 4x4, ¢o posadka samozrejme nevni-
ma, lebo preradovanie je takmer nepozorovatelné, bez
zretelnej zmeny rychlosti pri preradeni. Kym modely

s pohom len kolies zadnej napravy majd aj v Merce-
dese triedy C prirodzeny nabeh na pretacavy Smyk,
pohon 4MATIC zmenil spravanie sa vozidla na neu-
tralne, pri rychlych prejazdoch zakrut sa nam dokon-
ca zdalo, Ze a7 na mierne nedotacavé. To je, samozrej-
me, pre stabilitu vozidla na klzkych cestach prijem-
na zmena. Najnovsia generdcia systému 4MATIC ma
uzatvaranie lamelovej spojky v centalnom doferenci-
ale, a teda pohon aj prednych kolies, uz pri kritiacom
momente 50 Nm, ¢o ul'ahuje rozjazd vozidla aj na vel-
mi klzkom povrchu. Po uzatvoreni spominanej spojky
sa kritiaci moment z vystupného hriadel'a prevodov-
ky rozdeluje medzi prednt a zadnd ndpravu v pomere
45:55. Systém pohonu 4MATIC spolupracuje s elektro-
nickou regulaciou stability vozidla ESP aj so systémom
trakénej kontroly 4ETS, ktory dokéZe pribrzdovat pre-
klzujdce kolesa a zlepsit tak trakciu kolies, ktoré sd na
povrchu s vacsim sacinitelom trenia. Systém 4ETS tak
stcasne precizne plni aj funkciu uzavierok napravovych
diferencialov. Vozidlo sme ,prehnali” aj kl'ukatou ces-
tou cez horsky prechod VySehrad, s miestami este za-
srienenym povrchom, a i$lo vidy po drahe, ktord sme
uréili volantom. Bohata vybava a najma kvalitny sys-
tém pohonu 4x4 zdvihli cenu modelu Mercedes-Benz
320 CDI 4MATIC Avantgarde na 1621 426 Sk.
Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Mercedes-Benz C 320 CDI4MATIC Avantgarde

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy B-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vzne-

tovy, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x20HC, kompresny pomer 17,7:1, zdvihovy objem
2987 ¢cm®, najvacsi vykon 165 kW pri 3800 ot./min.,
krutiaci moment 510 Nm pri 1800 az 2800 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v4581/1770/1429 mm, raz-
vor naprav 2760 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1760/2245 kg, pneumatiky rozmeru 225/45
R17.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost: 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,8 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke

10,3/6,2/7,7 1/100 km.
www.mot.sk m
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Skok do neznama?

Clanok o minuloroénom autosaldne v Zeneve sme uvadza-
li Statistikou celosvetovo vyrobenych automobilov. Rok od-
vtedy ubehol doslova ake voda v horskej riave a k dispozi-
cii su noveé Statistiky. Opat pozitivne z hl'adiska rasticeho
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poctu vyrobenych automobilov. Najprestiznejsi eurdp-
sky autosaldn prvej polovice roka naznagcil, ¢im chcu auto-
mobilky zabezpecit udrzanie rastu svojej vyroby v blizkej

budicnosti.

Zatnime opat Statistikou. Kym v roku 2006 automo-  najvacsi skok v raste vyroby zaznamenali ¢inske au-
bilky na celom svete vyrobili 53 570 514 automobi-  tomobilky. V roku 2006 vyrobili 3 704 437 automobhi-
lov, vlani uz 56 355 652, a predstavitelia vacSiny au-  lov, vlani uz 5 028 807, a podobnym tempom by mala
tomobiliek avizuji narast vyroby aj v tomto roku. Vlani  rast vyroba v nich aj tento rok. Cinsky automobilovy

Automobilka Opel ma v ponuke okrem iného aj tri typy rozne vel'kych viacu-
¢elovych automobilov. Na studii s nazvom Meriva Concept ukazala, Ze jej
konstrukteéri neminuli v§etku invenciu pri vymyslani variability usporiada-
nia sedadiel. Meriva Concept zaujala najma novym systémom protismerné-
ho otvarania prednych a zadnych dveri FlexDoors.

m april 2008

priemysel pomahaji stavat na nohy takmer vsetky
vyznamné automobilky sveta, ked vytvaraji s ¢insky-
mi podnikatelmi spolocné podniky. V nich zahranitné
spolocnosti nemdZu mat majoritny podiel, ale napriek

V expozicii Subaru bol ustrednym exponatom novy 4-valcovy vznetovy mo-
tor s vykonom 110 kW, lebo v Subaru zatial’ vznetovy motor nemali. Novy
. Boxer-Diesel” nepochybne zvicsi zaujem Europanov o automobily Subaru,
montovat ho budi aj do novej generacie typu Forester.




tomu tam vsetci letia ako muchy za svetlom, pretoZe potencial ¢inskeho tr-
hu je momentalne obrovsky. Dovoz automobilov do Ciny je zatazeny vel-
kym clom, vyplaca sa len vyrobcom luxusnych automobilov, lebo v tomto
segmente nemaji zatial vyznamnejsiu domécu konkurenciu. Napriklad au-
tomobilka Porsche vyviezla do Ciny v roku 2006 asi 2000 automobilov, vla-
ni uZ dvojnasobné mnoZstvo. Podobnym tempom v Cine rasti predaje dra-
hych automobilov aj inych znatiek. Cina v poslednych rokoch stavia 5000
kilometrov novych dial'nic za rok a podobne rychlo pribtdaji aj doméci mi-
liondri, ktori tdzia prezentovat svoje bohatstvo aj vynimotnym autom.

Nové Skoda Superb s mimoriadne vtipnym ,,duélnym” systémom otva-
rania veka batoZinového priestoru - ako sedan i ako lifthack - nepochyb-
ne prekona v predajnych vysledkoch svojho predchodcu. Novinka by sa
mala zacat predavat v maji.

Ferrari tentoraz nepriviezlo do 2enevy ziadnu novinku. Automobilka pre-
zentovala okrem iného svoje tspechy v pretekoch F1 i dial'kovi jazdu
dvoch Ferrari 612 Scaglietti cez Indiu, ktora sa stava aj pre tuto znac-
ku nadejnym trhom. Podobné propagacné jazdy sa nedavno uskutocni-
li aj v Cine a USA.

Vyroba vSak dynamicky rastie aj v Cisto ¢inskych automobilkach. Odha-
duje sa, 7e v roku 2010 budii v Cine vyrobné kapacity pre asi 20 milidnov
automobilov rocne. Ked'Ze domaci trh bude vtedy schopny absorbovat asi
polovicu z tohto mnozstva, Cifiania sa budi snafit auta vyvazat. V budo-
vani predajnej siete v Eurdpe je na tom zatial najlepSie znacka Brilliance,
ma svoje obchodné zasttpenie v 16 Statoch (do leta by mohli jej auta pre-
davat napriklad aj v Ceskej republike). Cinske automobilky viak pravde-
podobne nebudd mact svoje vyrobné kapacity vyuZivat naplno, pretoze
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Svédska automobilka Saab je suéastou koncernu General Motors. U nds mame
len jediného predajcu automobilov tejto znacky, takze Saaby vidame na cestach
zriedkavo. Na autosalone v Zeneve sa Saab prezentoval aj dvoma $tidiami 9-
4X BioPower a 9-X BioHybrid (na snimke). Obe su schopné spalovat nielen ¢is-
ty benzin, ale aj jeho zmes s bioetanolom.

Inovované typy Sonata a Matrix i novy , kompakt” i10 na stanku juhokorejskej
automobilky Hyundai boli v tieni stidie HED-5 ,i-mode”. Zaujimava bola nielen
tvarovanim, ale aj novymi plastami pouzitymi na vonkajsie panely karosérie, vy-
nikajicimi malou hmotnostou a vhodnymi mechanickymi vlastnostami. Vozidlo
obsahovalo aj dalSie nové technické rieSenia a zaujimavii vybavu.

Trojdverovy Chevrolet Aveo absolvoval v Zeneve svetovii vystavnii premiéru.
Mal by zaujat predovSetkym mladych zakaznikov. Vychadza z typu Kalos, spo-
ciatku budi pre tento model k dispozicii inovované 1,2 a 1,4-litrové zaZihove
motory. Patdverove Aveo, ktoré malo premiéru minuli jeseii na autosalone vo

Frankfurte sa zacne predavat tento mesiac, trojdverovy model zaciatkom leta.

www.mot.sk E
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Aj automobilka Fiat v Zeneve dokazovala, 7e sa pripravuje na Setrenie tradic-
nych uhlovodikovych paliv z ropy. Motor Fiata Panda Aria dokaze spalovat nie-
len benzin, ale aj zmes zemného plynu a vodika (v pomere 70:30). Az 10 % pali-
va v mestskej premavke dokaze usSetrit systém vypinania motora pri zastaveni
vozidla (Stop&Start).

Dnes este vystredne vyzerajica Stidia Nissana s nazvom Pivo mala premiéru
na autosalone v Tokiu v roku 2005. 0 dva roky v Tokiu Nissan predstavil Pivo 2,
ktoré si v Zeneve odbudlo eurépsku premiéru. Vodié nielenze mdze otagat kabi-
nu o 360°, ale 0 90° moZe natocit aj kolesa oboch naprav a pol'ahky zaparkovat
v izkej medzere medzi vacsimi autami. V kazdom kolese je elektromotor poha-
iany litium-ionovymi batériami.

[
: 'mll|-"

Osma generacia Hondy Accord patrila medzi najocakavanejSie novinky tohtoroc-
ného autosalonu v Zeneve. Honda predstavila sedan aj kombi. Tourer, ako v Hon-
de oznacuju verzie kombi, tentoraz vzhl'adovo nijako nezaostava za sedanom,
ma v porovnani s predchadzajicou generaciou vyrazne Sportovejsi vzhl'ad. No-

vy, zaujimavy tvar zadnej ¢asti kombi vSak ubral z objemu batoZinového priesto-
ru (na 448 ).

m april 2008

podobne masivny rozvoj automobilového priemyslu sa rozhieha uz aj v dru-
hom najludnatejSom $téte sveta, v Indii... Japonskym a juhokérejskym auto-
mobilkdm teda na domacom kontinente vyrastaji vazni konkurenti. Masivny
vpad Einskych a indickych dut na eurdpske trhy v objemoch porovnatelnych
pre sti¢asny predaj japonskych a kérejskych automobiliek pravdepodobne
do roku 2010 nehrozi. Keby sa vSak o len jednej znacke zo spominanej dvo-
jice Statov podarilo dokazat na niektorom z vyznamnejsich eurdpskych tr-
hov, Ze jej autd st konStrukéne a spolahlivostou prevadzky porovnatelné
s tamoj$ou konkurenciou, pri dobrom zabezpeceni servisu by sa to mohlo
rychlo zmenit. Lebo aj v bohatych $tatoch Coraz vacsi pocet obyvatelstva

Suzuki Concept A-Star mal v Zeneve len eurdpsku premiéru. Svetovii nie
nahodou absolvoval v Indii, kde ma Suzuki dominantné pestavenie na tr-
hu. V jednom z jej tamojSich zavodov sa ma vyrabat aj z Conceptu A-Star
odvodeny 5-dverovy kompaktny hatchback. Pohanat ho bude litrovy 3-
-valcovy zazihovy motor plniaci emisni normu Euro 5. Na europsky trh
sa vraj tento automobil dostane uz pred koncom tohto roka

Svetovi premiéru mal v Zeneve trojdverovy model Mazdy?2. Je rovnako
dlhy (3885 mm) ako patdverovy hatchback. Pasobi vSak este Sportovej-
Sie, ¢o sa od trojdverovych modelov vo vSeobecnosti aj o¢akava. Mal by
lakat najma mladé pary alebo slobodnych l'udi. Na vyber pre tento mo-
del budu tri zazihové motory a jeden vznetovy.

uprednostiiuje ,dobri cenu” pred vyberom podla ,krajiny povodu” tovaru
¢i ,reSpektovanou znackou”.

Sucasny deSpekt Eurépanov voci Einskym autdm je do znagnej miery
opravneny. Vlyplyva najma z medializacie katastrofalnych vysledkov narazo-
vych skiSok v EuroNCAP prvych automobilov, ktoré sa zacali dovazat do Eu-
ropy. Takto neslavne skonéil napriklad aj vel'ky sedan Brilliance BS6, ktoré-
ho schopnost chrénit posadku v EuroNCAP ocenili len jedinou hviezdickou.
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Po konstrukénych tGpravach v opakovanej sérii skisok uz ziskal akceptova-
telné tri hviezdicky. A nepochybne nasledujica generacia tohto typu a ostat-
nych vozidiel, s ktorymi bude chciet znacka Brilliance uspiet v Eurépe o par
rokov, uz bude konkurenéna aj v oblasti pasivnej bezpeénosti. V Cine ne-
maja prilis vel'ké Skrupule pri re$pektovani autorskych prav a pri ochrane

Peugeot mal v Zeneve jednu z najkrajSich expozicii s viacerymi novinkami, pre-
vazne z typoveho radu 308 . Novinkou bola aj osobna verzia uzitkového vozidla
Partner s nazvom Partner Tepee s dvojicou bo¢nych posuvnych dveri ul'ahcuji-
cich nasadanie osobam cestujiicim na zadnych sedadlach.

Ford Kuga je kompaktné Sportovo-uzitkove vozidlo, ktorym Ford zaplni
jednu z mala medzier vo svojej ponuke. Interiér v Style Focusu, pripaja-
nie zadnej napravy pri preklze prednych kolies pomocou Haldex spojky,
ale aj verzia len s pohonom prednych kolies, a zatial’ jediny motor - vzne-
tovy 2.0 TDCi s vykonom 100 kW - to bude na trhu uz v lete.

Kia Soul - pod tymto oznacenim Kia vystavila tri verzie koncepéného auta na-
vrhnutého v jej europskom dizajnérskom stredisku. Soul Diva s bielym lakom a
zlatymi doplnkami by mala lakat najma Zeny, Burner s matnym ciernym lakom
a polepmi s dracimi motivmi, Styrmi samostatnymi Sportovymi sedadlami v in-
teriéri je urceny najma mladym muZom. A Soul Searcher ma byt autom ulahcu-
jucim zvladanie stresu v komplikovanej vel'komestskej premavke. V septembri
v Parizi bude znama ich konecna podoba, vyrabat by sa mali v Teplicke nad Va-
hom koncom tohto roka.

Land Rover predstavil svoj koncepény automobil s oznacenim LRX prvy

raz v januari na autosalone v Detroite. Je postaveny na platforme naj-

mensieho typu v ponuke znacky, Freelandera, ale je eSte mensi. Zaujima-

vy je jeho hybridny pohon s prepiiianym vznetovym motorom, vd'aka kto-

rému, ale aj materialom s malou mernou hmotnestou pouzitym na stavbu

karosérie a aerodynamickym tvarom, ma spotrebu nafty 4,7 1/100 km.

dusevného vlastnictva. Ak neziskaju do svojich vyvojovych stredisk skise-
nych odbornikov zo zahranigia, ktori im poZadovanu kvalitu kon$trukcie no-
vych vozidiel zabezpecia, odkopiruji konstrukéné riesenie z ispesnych za-
hrani¢nych vozidiel. Na autosaléne v Zeneve okrem automobilky Brilliance
Cinu reprezentovala aj automobilka BYD. Jej maly hatchback F1 je takmer
ako jednovajecné dvojca Toyoty Aygo a Toyote mdze lichotit, Ze aj vystavo-
vany sedan F3 ma interiér detailne ,odpozorovany” z ich typu Corolla... Pod-
I'a reprezentantov znacky BYD na autosaldne to vSak nie je plagiatorstvo,
ale ,sledovanie svetového trendu dizajnu”. Po pravde, aj japonské a juhoké-
rejské auta mali v minulosti svoje ,vzory” a nie je to tak davno, o na auto-

Toyota opit dokazala, Ze vie majstrovsky navrhnit aj miniatirne auto. Typ iQ
je kratsi ako 3 m (2985 mm), ale poskytuje miesto trojici dospelych a ak treba

aj jednému dietatu. Vozidlo zaénii vyrabat uz koncom tohto roka, na vyber prei

saldnoch ich inZinieri staby novinari detailne zaznamendvali zaujimavé tva-

rové a konstrukéné rieSenia vystavenych noviniek konkurencie. Teraz sme budii dva zaZihové a jeden vznetovy motor.

www.mot.sk m
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nie¢o podobné videli v stanku Skody. Dvojica, podla vzhladu asi éinskych
Lnovinarov” (lebo to bolo pocas tzv. novinarskeho diia na autosalone) me-
rala a fotila detaily Skodou patentovaného konstrukéného riesenia , obojzi-
velného” otvarania veka batoZinového priestoru nového Superba.

HERALET

Expanzia vyroby a predaja automobilov v spominanych dvoch juhoa-
zijskych $tatoch uz prindsa vazne zmeny v svetovej ekonomike aj v ekolé-
gii nasej planéty. Ceny ropy rastu nielen vd'aka Spekuléciam najvacsich ob-
chodnikov s touto pre prevadzku automobilov stale nenahraditelnou suro-
vinou. Cinsky trh s automobilmi je uz po USA druhym najsilnejsim, takze
je logické, Ze do tejto krajiny smerujti ¢oraz vacsie objemy vytaZenej ropy.

Dacia predstavila hatchback nizsej strednej triedy s nazvom Sandero. Je posta-
veny na platforme Loganu, pri rovnakej vyske s nim (1534 mm) je vSak v porov-
nani s Loganom kratsi (4020 mm) a ma aj o0 42 mm mensi razvor naprav. Prak-
ticky rovnakeé vozidlo v minulom roku zacal Renault pod svojou znackou vyrabat
v Brazilii, Dacia Sandero sa v Europe zacne predavat toto leto.

Alfa Romeo v siicasnosti dobre plni dlohu vyrobcu Sportovoe ladenych au-
tomobilov v kencerne Fiat. Dokazom je aj typ 8C na snimke. Alfa Romeo
vystavovala aj roadster odvodeny z tohto kupé s oznaéenim 8C Compe-
tizione Spider so zazihovym V8 motorom vykonu 330 kW pri 7000 otac-
kach za minitu.

Aj Citroén sa v Zeneve blysol viacerymi novinkami. Najvyznamnej$ou bol typ
strednej triedy C5 vo verzii kombi, sedan predstavil premiérovo o par tyzdiov
skor na autosalone v Bruseli. Kombi je 0 50 mm dlhsie (4830 mm) a 0 30 mm vys-
Sie (1480 mm) ako sedan. C5 si moZno vybrat s jednym z trojice zaZihovych ale-
bo zo Styroch vznetovych motorov.

Cinska automobilka BYD predstavila niekol'ko svojich vozidiel. Najmen-
Sie, s dizkou 3460 mm a typovym oznagenim F1, sa napadne podoba na

Toyotu Aygo vyrabanu v ceskom Koline. BYD F1 pohaiia trojvalcovy lit-
rovy zazihovy motor s vykonom 50 kW.

Podobny vyvoj mozno realne ocakdavat aj v Indii, kde sa chystajd investo-
vat do automobilovej vyroby dalSie vyznamné automobilky.
Rast vyroby a predaja automobilov vedie nielen k zdraZovaniu ropy, ale

Na novinky bola bohata aj expozicia automobilky Mercedes-Benz, vratane mo-
delov zameranych na minimalizaciu znecistovania Zivotného prostredia. Taky-

mi boli Vision GLK Bluetec Hybrid i C BlueEfficiency. Novinka na snimke, typ
CLC, nema vyslovene ,zelené” ambicie. Nahradza typ Sports Coupé zarad'ova-
ny do triedy C. Aj CLC ma konsStrukény zaklad v triede C, ale upravnych ma az
okolo 1100 dielcov.

m april 2008

aj ocele a ostatnych materialov na vyrobu a zabezpecenie prevadzky auto-
mobilov. A samozrejme, aj k rastu emisii Skodlivin rézneho druhu, vratane
tzv. sklenikovych plynov, s ktorymi sa v Eurdpskej dnii, v snahe o udrZanie
pre zZivot na Zemi udrZatel'nej klimy, zac¢ina nekompromisne obchodovat.
Cakat, 7e by Eurpu v snahe o brzdenie znegistovania Zivotného prostredia
rychlo nasledovali aj Cina, India a dalsie §taty snaZiace sa zmensit svoje
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zaostavanie za vykonnostou hospodarstva najbohatSich $tatov sveta, je
iluzérne. Najma ked' to nerobi ani ,najdemokratickejsi §tat” a ,jedina sku-
to€nd svetovd vel'moc”, ako sa sami zvykni oznacovat Spojené Staty ame-
rické. Svetové spolocenstvo len sotva vyvinie na tieto krajiny acinny tlak,

- V expozicii Fiatu nemohol chybat ani typ 500 vo viacerych verziach, aktualny no-
sitel titulu europskeho Auta roka. Aj stanok na expozicii mal jeho podobu. Kon-
cept Fiat 500 Aria pohaiia 1,3-litrovy vznetovy motor s filtrom pevnych ¢astic,
ma robotizovanu prevodovku a systém Stop&Start. V kombinovanej prevadzke
vyprodukuje len 98 g CO, na kilometer jazdy.

A T

NajdolezitejSou novinkou v stanku BMW bol Sportove-iZitkovy automobil
X6, sériova podoba konceptu X6 Sports Activity Coupé, vystaveného vla-
ni na autosalone vo Frankfurte. Ma vonkajsie rozmery 4854x1933x1729
mm, pohon vsetkych kolies xDrive zdokonaleny systémom Dynamic Per-
formance Control, zabezpecujicim rozdelovanie kritiaceho momentu v
zavislosti na adhézii aj medzi kolesa tej istej napravy

Lancia sa na naSom trhu eSte len opatrne rozhliada, v Zeneve hol jej novinkou
typ Delta, konStrukéne pribuzny Fiatu Bravo. Ma viak o 100 mm predizeny po-
dlahovy rost a razvor naprav az 2700 mm. VDaka tomu ma o poznanie priestran-
nejsi interiér. Najvykonnejsim motorom pre Deltu bude 1.8 Di Turbojet s vyko-
nom 147 kW.

Stadia Urban Cruiser je dielom dizajnérskeho stidia ED2, ktoré si Toyo-
ta vybudovala v juznom Francizsku. Toyota jeho vystavenim skima re-
akciu zakaznikov. Ak bude priazniva, mozno sa podobné , mestske SUV*
s interiérom s nadychom dizajnu nabytku, dostane do vyrobného progra-
mu Toyoty.

aby zmensili znecistovanie ovzdusia. Aj preto nie, Ze vplzvni podnikatelia
z ekonomicky najsilnejSich Statov sveta investovali a stéle sa pripravuji
investovat do tychto rozvijajticich sa ekonomik miliardy edr ¢i dolarov. Ak
by tam mali platit prisne environmentalne normy podobné normam v EU,
ziskovost ich investicii by vyrazne klesla...

Automobilovy priemysel je tahdfiom ekonomiky mnohych $tatov sve-

ta, vratane Slovenska. Nemozno upriet pravo vyuzit to Cine, Indii ani inym
Statom. Obdvame sa vSak, Ze dnes nikto nevie, ako tento vyvoj ovplyvni Zi-
vot obyvatelov planéty Zem. Rychlo rastiica vyroba automobilov (v posled-
nych troch rokoch medzirocne 0 4,7 a 4,5 %) je pre svet ,skokom do nezna-
ma”“. Spdsobi nepochybne zmeny v celosvetovej ekonomike aj v ekoldgii.

NajvyznamnejSie automobilky sa sice snazia vyrabat vozidld s menSou

Indicka automobilka Tata vystavuje v Zeneve svoje auta uz niekol'ko rokov, ale

zatial ich v Europe nepredava. Jej najvacSou tohtoroénou novinkou bol 3,1 m dihy
patdverovy Stvormiestny hatchback s nazvom Nano. Konstruovali ho tak, aby je-
ho cena bez DPH a prepravnych nakladov k zakaznikovi nepresiahla 2500 dola-
rov. Pohaia ho motor s vykonom 24 kW a spotrebou 4,3 1/100 km. V Indii ho za-

¢nu predavat koncom tohto roka.

www.mot.sk m
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Stanok Renaultu bol tiez bohaty na novinky. Najviac zaujali Laguna GT s riaditel-
nou aj zadnou napravou, Sportovo-uzitkovy automobil Koleos uz v kenceptoch Re-
nault ukazoval pridlho, takze vacsi zaujem ako oii nepochybne putala stadia Mé-
gane Coupé Concept. Nova generacia typu Mégane iste nebude az taka avant-
gardna, ale niektoré prvky z tejto Studie s rozmermi 4514x1908x1371 mm sa iste
prenesu aj do ,sériovych” modelov.

Koncept Seat Bocanegra naznacuje ako bude vyzerat pripravovana nova genera-
cia typu Ibiza. Bocanegra v Spanielcine znamena , cierna tlama” a v sulade s tym-
to nazvom predna cast vozidla posobi skutocne agresivne Sportovym dojmom.
Sportovo poiiaty je aj interiér s vyrazne anatomicky tvarovanymi sedadlami. Po-
hon zabezpeéuje zazihovy 1,4-litrovy motor prepiiiany dvojicou turbodichadiel
spolupracujiici so sedemstupiovou prevodovkou DSG.

Studia s nazvom Sintesi v expoziciii dizajnérskeho stadia Pininfarina patrila v Ze-
neve medzi najfuturistickejSie nielen tvarovanim, ale aj novymi technickymi rie-
Seniami. Pohanaju ju Styri elektromotory s vykonom po 20 kW. Nosnou ¢astou
karosérie je podlaha s tuhym stredovym tunelom, v ktorom sii umiestnené pali-

voveé clanky. Pohon vozidla moZe pracovat v dvoch rezimoch. V standardnom do-
sahuje najvacsiu rychlost 222 km/h, v Sportovom az 248 km/h.
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spotrebou paliva a tym aj s mensim mnoZstvom $kodlivych emisii, ale to ne-
musi viest k ,trvale udrzatelnej kvalite Zivotného prostredia”. Ani k trvale
udrzatelnej prosperite automobiliek. Tie sa sice povacSine chvalia skvelou
ekonomickou kondiciou, ale nie vzdy je to pravda.

Vyvoj ¢oraz bezpecnejSich dut vyhovujicich skokovo sprisiujicim
sa emisnym normam stoji vel'a peniazi. Fenomén akciovych cien podne-
cujdcich lepsi predaj novych automobilov nie je slovenskym vynalezom.
Ohrozuje ekonomiku aj nemeckych €i franciizskych a ostatnych narodnych

Volkswagen vratil po rokoch na trh typ Scirocco, v Zeneve ukazal aj via-
cero ekologicky zameranych noviniek. Eurépania mali moZnost prvy raz
nazivo uvidiet aj toto vozidlo - Passat CC. Toto ,Stvordveroveé kupé” je
v porovnani so sedanom Passat 0 50 mm nizsie, o0 31 mm dlhSie a o0 36
mm SirSie. Vyzera skuto¢ne vel'mi pekne, daiiou za zmeny v porovnani
so sedanom je menej miesta nad hlavami pre vyssie osoby sediace na
zadnych sedadlach.

Automobilka Suzuki sa nechce uspokojit s poziciou respektovaného vy-
robcu malych vozidiel. V roku 2010 by chcela uviest na trh svoj prvy au-
tomobil strednej triedy. Zabezpecit vstup na trh s originalnym vozidlom,
ale so zakaznikmi akceptovanym vzhl'adom, ma séria Studii s nazvom Ki-
zashi. V Zeneve vystavovana mala rozmery 4650x1950x1400 mm, ma-
la dvojlitrovy prepiiiany vznetovy motor a $eststupiiovi prevodovku so
sekvenénym prerad'ovanim a pohonom vsetkych styroch kolies.

predajnych sieti automobilov, ale aj automobiliek, ktoré musia cast strat
z akciovych zliav sanovat.

Slovensko momentélne taZi z tejto situacie. Aj ked' sa technoldgia vy-
roby automobhilov nepretrZite vyvija a mnohé vyrobné operacie vykona-
vajl roboty, vyznamnym prvkom kvality vysledného produktu zostavaji
stéle l'udia. Ked'Ze ziskovost vyroby automobilov vo vSeobecnosti klesd,




Znacka Lexus patriaca Toyote zaujala v Zeneve najma Stvrtym koncep-
tom z radu LF, ktory mal oznacenie LF-A Roadster. Karoséria s dizkou
4460 mm je vyrobena z hlinika a plastov spevnenych uhlikovymi vlak-
nami. V zadnej ¢asti karosérie je integrované pritlacné kridlo, ktoré sa
pri vicSej rychlosti jazdy automaticky vysiva. Stidiu pohéiia vidlicovy
zazihovy desatvalcovy motor s vykonom okolo 370 kW, najvacsia rych-

lost vozidla presahuje 320 km/h.

Americka automobilka Dodge sa ma stat najvyraznejSim reprezentan-
tom koncernu Chrysler na europskom trhu po rozpade spolocnosti Da-
imlerChrysler. Dodge ma pre Europu pripravena dostatocne bohati po-
nuku typov, jednym z nich, ktory sa coskoro dostane aj k nam, je Jour-
ney. Na vzhl'ad kriZzenec medzi kombi a SUV s vonkajSimi rozmermi

4888x1835x1701 mm bude mat v ponuke pre Eurdpu tri motory, dva za-

zihové a vznetovy 2.0 CRD.

vedenia automobiliek umiestiiujd svoje nové vyrobné
kapacity v §tatoch s lacnejSou pracovnou silou. Tak
moZu po splateni novej investicie (realizovanej zvy-
¢ajne s vel'korysou podporou $tatu, kde ju umiestnili)
na isty cas zlepSit svoje hospodarske vysledky, aby
mohli zo zisku uspokojit majitelov akcii automobilky
amali z Coho zabezpecit aj nevyhnutny technicky roz-
voj a podporu svojej predajnej siete vo svete. Oprav-
nené naroky nasich l'udi zamestnanych v automobilo-
vom priemysle (aj v inych odvetviach hospodarstva)
na financne lepSie ohodnotenie svojej prace budi po
ich splneni viest k postupnej strate hlavného dévodu,
prec¢o automobilky umiestnili svoju vyrobu na Sloven-
sko. A automobilky postavia dal$i novy vyrobny za-
vod uZ v regiéne s lacnejSou pracovnou silou a v me-
nej rentabilnom vyrobu utlmia alebo ho zatvoria. Ho-
vori sa, Ze automobilova doprava je nenahraditelnd. Je
to pravda. Automobilovy priemysel je preto urite per-
spektivnym odvetvim. Sme vSak skalopevne presved-
c¢eni o tom, Ze snaha vedeni automobiliek (alebo ich

majitelov) o kazdoroéné na-
rasty poctu vyrobenych vozi-
diel je ista cesta ku kolapsu
ludskej civilizacie a vézne-
mu ohrozeniu nasej plané-
ty. Ak si teraz niekto o nas
mysli, Ze sme ,zeleni aktivis-
ti” a nie motoristicki novina-
ri, nema pravdu. Staci sa po-
stavit na kraj cesty s ruSnou
premavkou a sledovat, kol'ko
['udi sedi v kazdom z tych uha-
najlcich, ale Coraz astejSie uz
aj u nas, stojacich alebo poma-
ly sa vlecicich 4ut v dlhotrva-
jicich dopravnych zapchach.
Nebolo by rozumnejsie podpo-
rovat verejnd hromadni dopra-
vu a skombinovat vlaky s au-
tobusmi a autami do logickej
dopravnej siete tak, aby na-
priklad dopravu do malych
osad nezabezpecovali auto-
busy, ale len osobné auta? Aj
nasa poddimenzovana cestna
siet by odrazu bola prijatel'ng,
pretoze na hlavnych cestnych
tahoch by mohol byt miesto
tridsiatich osobnych dut s jed-
nou alebo dvoma prepravova-
nymi osobami v kazdom, je-
den autobus. A ak by bola
logicky zladena Zelezni¢na do-
prava s cestnou, a vozidld ma-
li prijemny interiér s G€innou
vzduchotechnikou, asi by sme
mnohi uprednostfiovali verej-
ni dopravu pred cestovanim
vo vlastnom aute.
Nebojte sa o naSe duSevné
zdravie, vieme vel'mi dobre,
7e toto vSetko je nateraz len
ilizia. Ak sa vSak klima Zeme bude e$te viac menif
k horSiemu a bude nas strasit tornadami, zaplavami ¢i
dlhotrvajicimi suchami este viac ako teraz, potom sa
tak asi stane.

Podobni predstavu o reorganizacii dopravy, akd
sme naznacili, maju iste aj vplyvnejsi ludia, ako sme
my. A ni¢ sa nemeni, aj tento rok automobilky na ce-
lom svete vyrobhia mozno o 4,5 % viac dut ako v roku
2007. Dostand sa do dalSich rodin, pribudnt v§ak aj mi-
naty ¢akania v siahodlhych koldnach a u nas sa iste ne-
narusi ani trend rastu dopravnych nehdd z poslednych
rokov. Auta st ale naozaj hnacim motorom ekonomiky,
preto nateraz si nikto nedovoli cbmedzovat ich vyrobu
a predaj. Ved z Eoho by sa napliiali $tétne rozpoéty, ak
by do nich nepridili miliardy v podobe vSetkych moz-
nych dani, ktoré odvadzajd motoristi - poniic dafnou
z ceny za vydanie vodi¢ského preukazu v autoSkole,
danou z pridanej hodnoty ceny nového auta, pokracu-
jic danami z cien poistného, z cien servisnych sluzieb,

Autosalony
Zeneva 2008

velkych dani zo spotrebovanych motorovych paliv,
z parkovného a dalSich poplatkov spojenych s pre-
vadzkou automobilu.

V terajSom svete ,vel'kej politiky” niet skutoénych
osohnosti, ktoré by videli, vedeli a chceli riesit vazne
problémy nasej planéty a jej obyvatelov. Ani na malom
Slovensku, ktoré ma ,pat a pol ¢loveka”. Sme rozdele-
ni do fanklubov mnozstva politickych stran s predsta-
venstvami, ktoré vSetkému rozumejq, ale takmer na
nicom podstatnom sa nevedia dohodndt. Takze nemo-
7eme ocakavat, Ze Slovensko bude priekopnikom logic-
kejSieho dopravného systému, aky funguje (a pricasto
aj nefunguje) v sicasnosti. Autosalény si oslavou kra-
sy a technickej drovne novych automobilov, rizika spo-
jené s celosvetovym rastom vyroby automobilov neby-
vajl ,témou”, ktord by vyznamnejSie zatazovala mysle
ich organizatorov, vystavovatelov a ndvstevnikov. Po-
volenym medializovatel'nym strasiakom pre automobil-
ky je nedosiahnutie maximalne mozného zisku piatich
hviezdiciek v testoch EuroNCAP pri novych typoch aut
a nedostatocny podiel motorov s malym obsahom CO,
v ponuke niektorych automobiliek. MoZno povedat, 7e
v Zeneve sme nevideli ni¢ také, ¢o by radikélne meni-
lo bezpecnost a ,Cistotu” prevadzky automobilov. Po-
zitivne je, Ze systémy zlepSujice najma aktivnu bez-
pecnost automobilov sa dostavajd z ,vlajkovych lodi”
viacerych znaciek aj do ich mensich a lacnejSich typov.
Tento trend vSak nie je novy, pozname ho od ias zave-
denia prvych bezpecnostnych pasov, alebo novsie od
zavedenia protiblokovacieho zariadenia v ovladacom
systéme bfzd (ABS). Dnes sa podobnym spésobom do
nizsich tried dostava napriklad systém reguldcie sta-
bility vozidla (najéastejSie oznacovany skratkou ESP).
Spalovaci motor zostdva dominantnym druhom poho-
nu aj pre automobily prave zaradované do sériovej vy-
roby. Viaceré automobilky vsak vystavovali aj modely
s hybridnymi systémami pohonu ich podiel na celko-
va prekroci medziroény narast vyroby automobilov. Na-
dejne vyzera trend zavadzania kon$trukénych rieseni
umoziujdcich aspoi ciastoéni rekuperdciu pohybovej
energie dut pocas ich niteného spomalovania a systé-
mu umoziujicemu automatické vypinanie motora pri
zastaveniach trvajdcich aj menej ako mindta. V tomto
smere st aktivne najméa nemecké automobilky, pretoze
aZ doteraz sa prednostne orientovali na vyrobu vykon-
nych, prevazne vel'kych automobilov, v ktorych len taz-
ko mozno dosahovat malé emisie dnes Gzkostlivo sle-
dovaného ,sklenikového plynu”-CO, .

Zenevsky autosaldn bol tentoraz miestom sveto-
vej alebo eurdpskej premiéry 125 automobilov - sériovo
vyrabanych, aj koncepénych. Opat nés ocaril kompakt-
nostou vystavného arealu, umoziujicou bezprostredne
porovnavat autd mnohych znaciek. Obmedzend plocha
vystaviska niti automobilky vystavovat (aspon pocas
tzv. novinarskych dni) len to najnovsie z produkcie svo-
jej vyroby a pripadne aj vyvoja. Bol to uz 78. roénik vy-
stavy automobilov v tomto meste, a nepochybne upev-
nil vedicu poziciu Zenevy medzi eurdpskymi mestami
s tradiciou usporaddvania autosaldnov.

Samuel BIBZA
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Ma dobry vzor

Mazdab prvej generacie sa predavala v Eurdpe
od roku 2002. Stala sa najpredavanejSim typom
Mazdy na tomto teritoriu s poétom viac ako 470
000 predanych automobilov. KonStrukéné a dizaj-
nové dpravy druhej generacie Mazdy6 su predpo-
kladom, Ze dokonale nadviaZe na ispechy svojej
predchodkyne.

V zavere februdra sme mali moZnost na cestach

pri talianskom Janove vyskdsat dva z troch modelov
novej Mazdy® - liftback a kombi. Tretim modelom je
Stvordverovy sedan.

Sedan a kombi maju rovnaké vonkajsie rozmery,
s 4735 mm dlhé (o 65 mm dlhSie ako pri prvej genera-
cii), Siroké 1795 mm (+ 15 mm) a 1440 mm vysoké (+
5 mm). DIhSi je aj razvor ndprav, 2725 mm (+ 50 mm).
Navonok st sedan a liftback velmi podobné, lifthack

ma vzadu plynulejSie sa zvazujtcu strechu, bez vyraz-
nejSieho stupfiovitého prechodu za zadnym sklom.
Model s karosériou kombi mé najvacsie rozmery.
Je 4765 mm dlhy (+ 75 mm), 1795 mm Siroky (+ 15
mm), aj s pozdiznikmi stre$ného nosica je 1490 mm
vysoky (+ 10 mm). Razvor naprav maji vSetky tri ka-
roséarske varianty rovnaky. Napriek tomu, Ze karosé-
rie sd vacsie, konstruktérom sa podarilo ubrat z ich




hmotnosti a pridat im na tuhosti v porovnani s karo-
sériami Mazdy6 prvej generacie. Sedan ma karosériu
v ohybe tuhSiu 0 32 %, v kriteni 0 14 %, pre liftback sd
tieto narasty o 45 a 0 30 %, karoséria kombi je odol-
nejSia voci ohybu o 33 % a voti krdteniu 0 25 %. Pou-
zitim plechov z vysokopevnostnostnej ocele a preciz-
nym pevnostnym vypoctom kazdého detailu nosnej
Casti karosérie sa podarilo zmenSit hmotnost karosé-
rie o takmer 2,5 %.

KonS$truktéri podobne precizne navrhli karosérie
modelov novej Mazdy6 aj z hl'adiska aerodynamiky. Se-
dan a liftback maja stcinitel’ ¢elného odporu vzduchu
s hodnotou len 0,27, pri kombi je 0,28. Dosiahli to aj
vdaka hladkej spodnej ¢asti vozidla.

Podvozok novej Mazdy6 nema na pohl'ad vyrazné
zmeny, predné kolesd sd zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, vzadu je viacprvkova naprava. Pomocny
ram prednej napravy bol v prvej generdcii upevneny
ku karosérii v Styroch bodoch, teraz je spojenie tuh-
Sie, v Siestich bodoch. Riadenie s elektrickym posilfio-
vatom je presné, s vybornou odozvou prednych kolies
do volantu. Skoda len, 7e veniec volantu japonski di-
zajnéri spravili optimalne hruby do svojich rdk, uvitali
by sme, keby mal o trochu vacsi prierez. Pruzenie zod-
poveda Sportovému ,Svihu” karosérie (ten citit najma
pri pohl'ade na sedan a liftback), je tvrdsie, ale s vacsi-
nou nerovnosti, cez ktoré sme na cestach v okoli Jano-
va prechadzali, sa dobre vyporiadali.

Interiér je priestranny, ,pracovisko” vodica

ergonomicky spravne navrhnuté, vzhl'ad vnitrajska ka-
biny zodpoveda narokom klientov vyberajicich si auto
nielen podla kritérii funkénosti, ale aj estetiky a pohod-
lia jazdy. Ostatne, pri autach strednej triedy, by dnes
uz iba prikladna funkénost na obchodny dspech uréite
nestatila.

UZ v zékladnej verzii tohto vozidla vSetkych troch
karosarskych verzii st vSetky ddleZité prvky bezpec-
nostnej vybavy, teda nielen ,samozrejmé doplnky” brz-
dového systému ako ABS, EBD a EBA, ale aj systém re-
guldcie stability DSC, protipreklzovy systém pohonu
(prednych) kolies TCS alebo Sestica bezpeénostnych
vankdSov. Vo vybave Mazdy6 nechyba ani automatic-
ké aktivacia reflektorov pri zotmievani sa (alebo i cez
def pri vjazde do tunela), audiosdstava s CD prehrava-
tom, rutne ovlddané klimatizacia, vyskovo aj pozdizne
nastavitelny volant, prakticky systém sklapania zad-
nych sedadiel Karakuri (pri verziach liftback a kombi).

Sedan v zékladnej vybave CE s 1,8-litrovym z4ii-
hovym motorom s vykonom 88 kW a s patstupiiovou
ruéne ovladanou prevodovkou je v ponuke od 789 900
Sk. Pri vybavovej Grovni TE ma uz automaticky regulo-
vant dvojzénovi klimatizaciu, stredové laktové opier-
ky vpredu aj vzadu, koZou obsity veniec volantu, elek-
trochromatické vnitorné spatné zrkadlo a dalSie prv-
ky nad $tandard vybavy CE.

NajlepSie vybavena Mazdab6 s karosériou sedan
s motorom 2,5i alebo 2,0 MZR-CD vo vybave GT po-
nika vSetko, ¢o zakaznik od auta tohto segmentu
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ocakdva. Nechybaju bi-xenonové adaptivne reflekto-
ry (AFS) s ostrekovacmi a automaticky nastavitelnym
sklonom, 18-palcové diskové kolesa z l'ahkych zliatin,
tempomat, systém monitorovania tlaku v pneumati-
kach, palubny potitac, audiosystém Bose, Bluetooth
hands-free sadu ¢i navigacny systém DVD s dotyko-
vym displejom. Bohata je aj ponuka priplatkovej vyba-
vy, obsahujdcej napriklad aj dvojstupiiové vyhrievanie
prednych sedadiel.

Lakadlom bude urgite novinka CF-Net, umoziujice
ovladanie audiosystému, navigacie, klimatizacie, Blu-
etooth a palubného pocitaca priamo na volante. Tato
technickad vymozZenost je vo vybave zaradena uz pri
strednych drovniach, md ju uz aj stupen TE.

V najvyssej vykonovej Specifikacii a s najkvalit-
nejSou Groviiou vybavy (GT) je Mazda6 sedan v ponu-
ke za 999 900 Sk, liftback za 1 014 900 a kombi za
1029900 Sk.

Nova Mazdab sa na Slovensku zatala predavat
1. marca vo vSetkych troch karosarskych verziach
s tromi zazihovymi motormi (1,81, 2 I s vykonom 108 kW
a2,51svykonom 125 kW) a s jednym vznetovym mo-
torom 2.0D s vykonom 103 kW.

Aj ked' ponuka novych typov automobilov stred-
nej triedy na eurépskom trhu je momentalne skutocne
vel'mi lakava, Mazda6 urcite nebude v tUstrani zaujmu
zékaznikov.

Samuel BIBZA

www.mot.sk m



Predstavujeme
Kia SOUL

Zabavne tro

Kia SOUL Diva

Kia SOUL Searcher
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Tri koncepty s nazvom SOUL, ktoré spoloénost Kia
Motors Corporation predstavila na 78. autosaldne
v Zeneve ukazuji dplne novi, ,zabavni” stranu
korejskej znacky. Koncepty SOUL Diva, SOUL Bur-
ner a SOUL Searcher vytvorili v eurépskom navr-
harskom stredisku spoloénosti Kia Motors pod ve-
denim hlavného projektanta Petera Schreyera.

Trojica konceptov ma vraj podobou blizko k novym
sériovo vyrabanym automobilom, ktoré budd mat sve-
tovii premiéru na parizskom autosaldne v septembri.
Vtedy predstavitelia automobilky ozndmia aj miesto,
kde sa tieto vozidla budd vyrabat. V hre je aj zavod Kie
v Teplicke nad Vahom.

,UpIne novy sériovo vyrabany automobil Kia sa
bude pécit najma vSetkym - srdcom mladym - bez ohla-
du na vek! Odmieta klasifikaciu a podnieti zdkaznikov,
aby si vytvorili citové puto so svojim novym autom tak,
ze im poskytuje kreativny priestor, ktory im umozni pri-
spsobit si auto svojej vlastne povahe,” vyhlasil v Ze-
neve Gregory Guillaume, hlavny projektant Kia Motors
Europe.

Navrharsky tim Kia sibezne vyvinul pre Zenevu
tri koncepty s vel'mi rozliénymi vyhotoveniami, aby po-
ukazal na ,svet plny moznosti” otvoreny pre buddcich
zakaznikov. Modely SOUL Diva, SOUL Burner a SOUL
Searcher sa povazuji za troch rovnocennych ¢lenov ti-
mu, ktori spolocne preZivajd mestské dobrodruzstvo,”
dodal Guillaume.




Kia SOUL Burnef

Kia SOUL Burner

Kia SOUL Diva

Model Kia SOUL Diva bol vytvoreny ako médny doplnok
pre Zenu srdcom mladd a vedomd si $tylu, ktora pova-
Zuje svoje auto za rovnako ddlezité ako cely svoj vyzor.
SOUL Diva je ako topmodelka s Earovnou aurou - trochu
krikl'avé, ale hravé a zabavné!

Vo vnitri predstavuje SOUL Diva Eierno-bielo-zla-
ty svet koZe a lesku - vSetko je krasne a rovnomerne
osvetlené panoramatickou strechou z farebne ténova-
ného skla po celej dizke strechy. Sedadla premienaiji
kabinu na $tylovy saldnik, st ¢alinené lesklou Eiernou
umelou koZou, presivanou Stepovanim, upravené tak,
aby vyzerali ako pohovky. Dokonca aj podlaha kabiny
predstavuje dotykovy pozitok, Cierny koberec s dlhym
vlasom ,ako srst ponika” si az Ziada, aby ste ho
pohladili.

Kia SOULDiva

Kia SOUL Diva

Kia SOUL Burner

Kia SOUL Burner je ,zlym chlapcom” z troch novych
konceptov Kia. Uplny ,chvélenkar” s dratim tetovanim.
Zvonka je to drza, dokonale Cierna Selma s rozptyleny-
mi zableskami Sarlatovej farby. Tetovanie je z lesklej
ciernej farby na ¢iernom saténovom natere, ktory zo-
brazuje vel'kého draka plaziaceho sa po kapote. A po C-
-stipiku sa $plha maly drak.

Na prednom narazniku, okolo vonkajsich okrajov,
st denné LED reflektory v tvare pismena L. Vzadu si
v rohoch néraznika umiestnené dva ,zvislé” vyfuky.
Vnitri modelu SOUL Burner si $tyri samostatné Spor-
tové sedadld. V hornej Casti rozdelenia je vSetko v sy-
tom matno-cervenom vyhotoveni, v dolnej asti je vSet-
ko Eierne.
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Kia SOUL Searcher

Kia SOUL Searcher je koncept, ktory je pristavom po-
koja v mestskej dZungli, oblastou pohodlia na Styroch
kolesach. Ma zachytit ducha korejskej kultdry a kul-
tary Dalekého Vychodu a ststredit sa na dosiahnutie
vnitorného pokoja a vytvorenie pohodinej a prijemnej
kukly pre posadku. Farby vydavajice nendtent dove-
ru sd timené, tkaniny makké a pritomnost na ceste je
diskrétna.

KoZené vyhotovenie v starom $tyle je pouZité na
kapote, na paneli elektricky skladanej strechy, na pri-
strojovej doske, vo vyplniach dveri a leme volantu.
Vnitri je na podlahe a sedadlach pouzité sivo-béZova
plst, aby sa vytvorilo upokojujice prostredie domova,
ktoré nechava rusny svet za dverami.

-ka-
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Predstavujeme
Dodge Challenger

Ti, ktori sa aspoii trochu zaoberajii historiou ame-
rickych automobilov, si uréite spomenii, Ze auto-
mobilka Dodge mala kedysi vo svojom sortimen-
te aj Sportovy typ Challenger (vyzyvatel). Chal-
lenger bol na trh uvedeny v modelovom roku 1970,
a to ako trochu oneskorena reakcia spolo¢nosti Do-
dge, patriacej do koncernu Chrysler, na uspechy vo-
zidiel Ford Mustang, Chevrolet Camaro &i Pontiac
Firebird. ,Vyzyvatel™ sa sice v prvom roku preda-
val celkom dobre, ale potom prisSiel rapidny pokles
predaja, urychleny aj energetickou krizou na za-
c¢iatku 70. rokov minulého storoéia. A tak po Sty-
roch rokoch Challenger zmizol z vyrobného progra-
mu Dodge.

Po vyse troch desatrociach sa spolocnost Dodge
rozhodla opét rozhodla prist na trh s typom, nazva-
nym Challenger, mal svetovi premiéru na marcovom
autosaldéne v New Yorku. Dizajn vozidla je akousi zme-
sou nostalgickych prvkov, prevzatych z pévodného
Challengera, a modernych, typickych pre terajsie au-
tomobhily znacky Dodge. Pdvodny Challenger pripomi-
na najma dlha kapota s nadstavcami na ,naberanie”
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vzduchu a mierne zapustena maska s dvojicami reflek-
torov na oboch stranach.

Dvojdverové patmiestne kupé je postavené na rov-
nakej podvozkovej ploine ako typy Chrysler 300 a Do-
dge Charger. Challenger sa bude aj vyrabat na tej istej
montaznej linke ako spomenuté dva typy (v kanadskom
Bramptone). Podvozok ma razvor naprav 2946 mm, cel-
kova dizka vozidla je 5023 mm, $irka 1923 mm a vyska
1449 mm. Na pohon vozidla slizia tri motory. Spiko-
vi verziu SRT8 pohaia 6,1-litrovy vidlicovy osemval-
com HEMI (tento motor ma v sdlade so svojim oznace-
nim polgulovity spalovaci priestor). Dosahuje najvacsi
vykon 317 kW pri 6200 ot./min. a kritiaci moment 569
Nm. Motor mdZe byt kombinovany s novou Seststupio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou alebo s patstupno-
vou automatickou prevodovkou. Challenger SRT8 zrychli
z 0 na rychlost 60 mil' za hodinu (96 km/h) za menej
ako pat sekdnd. Pre verziu R/T je uréeny 5,7-litrovy
vidlicovy osemvalec HEMI, ktorého maximalny vykon
je 276 kW a kratiaci moment 548 Nm. Zakladnou po-
honnou jednotkou je 24-ventilovy 3,5-litrovy vidlico-
vy Sestvalec. Tento motor dosahuje maximalny vykon

196 kW a krdtiaci moment 339 Nm.
Do bezpe€nostného vystroja nového Challenge-

ra patria okrem iného hlavové bezpecnostné vankd-
Se, stabilizatny systém a systém podpory nidzového
brzdenia. Vozidlo je vystrojené aj audiosystémom so
zabudovanym navigaénym systémom, satelitnym digi-
talnym radiom Sirius, systémom monitorovania tlaku v
pneumatikéch a bezkl'G€ovym autorizaénym systémom.
Novy Challenger sa na trh dostane na jesef. Mozno es-
te dodat, Ze Dodge je v sicasnosti najlepsie predava-
nou znackou koncernu Chrysler a piatou najviac preda-
vanou znackou na americkom trhu.

(RM)



Na nasich a ani Ziadnych inych europskych cestach
sa zatial' s automobilmi znacky Infiniti nestretne-
me. Tito znacku u nas pozna len malokto, aj ked'
existuje uz takmer 20 rokov. Nejde pritom o samo-
statni automobilku, pretoZe znacku Infiniti zalo-
zila japonska spoloénost Nissan a od roku 1989
predava pod ifiou svoje luxusné automobily na tr-
hu v USA.

Nissan sa rozhodol nasledovat krok konkurencnej
Toyoty, ktord v USA predava svoje luxusné vozidla pod
oznacenim Lexus. Toyota sa totiz pred niekol’kymi rok-
mi rozhodla uviest znatku Lexus aj na eurdpsky trh,
a to isté teraz planuje urobit Nissan. Pre Gplnost moz-
no dodat, Ze spoloénost Honda predava v USA niekto-
ré svoje luxusné typy pod znackou Acura.

Na predstavenie svoje buddcej eurdpskej ponuky
si Nissan zvolil nedavny Zenevsky autosaldn. I$lo o vo-
bec prvé predstavenie vozidiel Infiniti v Eurpe. V Ze-
neve, kde bude eurdpska centrala znacky Inifiniti, ma-
lo svetovi premiéru $portovo-Gzitkové vozidlo Infinti
FX druhej generécie. Bola to prva svetova premiéra

Infinity FX 50

vacsi kratiaci moment 500 Nm a je kombinovany so se-
demstupriovou automatickou prevodovkou. Vozidlo je
vystrojené pohonom vSetkych Styroch kolies, stabili-
zacnym systémom, systémom trakénej kontroly i tem-
pomatom. Na Zelanie méze byt toto vozidlo vystroje-
né aj systémom riadenia zadnych kolies. Infiniti FX50
by sa mal na eurépskom trhu zacat predavat v oktdbri
tohto roka a mal by konkurovat napriklad automobilom
Porsche Cayenne a Range Rover Sport. Neskar by sa to-
to vozidlo malo dodévat aj s vidlicovym Sestvalcom.
Druhym typom, ktory Infniti privezie na eurdpsky
trh, je mensi Sportovo-Gizitkovy automobil EX37, po-
staveny na podvozkovej ploSine sedanu G37. Na po-
hon tohto typu slizi 3,7-litrovy vidlicovy Sestvalec
s maximalnym vykonom 228 kW a najvacsim kritiacim
momentom 350 Nm. Motor je vystrojeny systémom
variabilného ¢asovania ventilov. Aj tento automobil je

Predstavujeme
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Do Europy prichadza Infiniti

aktudlnej novinky Infiniti mimo USA. Na eurdpsky trh
bude zatial' uvedeny len Spickovy model FX50, ktory je
pohanany zazihovym péatlitrovym vidlicovym osemval-
com s maximalnym vykonom 228 kW. Motor mé naj-

vystrojeny sedemstupiiovou ,automatikou” a pohonom
vsetkych kolies. Za normélnych adhéznych podmienok
sa moment motora rozdel'uje na obe napravy v pomere
50:50, v pripade potreby mdze riadiaci systém ,poslat”
cely moment na zadné kolesa. Typ EX37 by mal stazit
Zivot na trhu vozidlam BMW X3 a Mercedes GLK.

Spomenutym motorom je vystrojeny aj typ G37,
ktory bude tiez pontikany na eurdépskom trhu. Infini-
ti G37 sa do Eurdpy bude dodévat nielen ako klasicky
sedan so stupiiovitou zadnou ¢astou, ale aj ako kupé.
Sedan bude mat tuh$ie naladeny podvozok ako ame-
rickd verzia. Na pohon kupé bude sldzit motor s vyko-
nom zvacSenym na 246 kW. Typ G37 bude maéct byt
vystrojeny aj systémom riadenia vSetkych $tyroch ko-
lies, i systémom pohonu 4x4.

Treba eSte uviest, Ze v tivode spomenuta informa-
cia, Ze vozidla Infiniti zatial' v Eurdpe nejazdia, nie je
celkom pravdiva. 0d roku 2006 sa totiZ vozidl4 tejto
znacky Uspesne predavaji v Rusku.

(RM)
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Predstavujeme
Mercedes-Benz CLC

Spoloénost Mercedes-Benz predstavila na autosa-
lone v Zeneve novy typ CLC, ktory poniika moi-
nost atraktivneho vstupu do rodiny kupé so znac-
kou Stuttgartskej automobilky. Dizajn, technika
a vybava sportového kupé zodpovedaju Zelaniu mla-
dych l'udi uzivat si svizné auto, ktoré sigasne spi-
na typickeé kvalitativne Standardy znacky Merce-
des ohl'adom bezpeénosti, komfortu, ekologickos-
ti a ucelovosti. Je to uZ Sestnasty typ v sicasnej
ponuke Mercedesu.

Sportovy zjav nového CLC je zvyrazneny kompakt-
nymi rozmermi karosérie a vyraznymi proporciami. Di-
zajnéri navrhli Gplne novd prednd i zadni partiu vozi-
dla. S vyraznou maskou chladica, v ktorej strede je za-
sadend velka trojcipa hviezda znacky Mercedes-Benz
a s novymi projekénymi reflektormi je Sportové kupé
rieSené v duchu moderného jazyka tvarov vozidiel Mer-
cedes-Benz. Vzormi v oblasti dizajnu boli trieda S, lu-
xusné kupé triedy CL a trieda C. Pod vel'kou zadnou
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kapotou s novym tvarom sa skryva variabilny batoZi-
novy priestor s dloznym objemom az 1100 litrov. Nové
zadné svetla, dlha linia svietiacich didd tretieho brzdo-
vého svetla a zadny naraznik posobia ako optické roz-
¢lenenie zadnej partie a zvyraziuju jej Sirku.

Interiér nového Mercedesu CLC sa prezentuje po-
dobne ako moderne usity oblek na mieru - presne pri-
spdsobeny a komfortny. Sicastou sériovej vybavy
sti Sportové sedadld s Géinnou bocnou oporou, trojra-
menny multifunkény volant, automatické klimatizacia
a ozdobné prvky z aloxovaného hlinika.

V ramci individuaineho vyberu farby potahov se-
dadiel si moZno vybrat medzi ¢iernou, sivou farbou (al-
paka) a vel'mi elegantnou kombinéciou cervenej a cier-
nej farby.

Pre vodicky a vodicov so Sportovymi ambiciami
spolocnost Mercedes-Benz pripravila $portovy balik,
ktory obsahuje exkluzivne technické novinky a $peci-
alnu vybavu, ako napriklad 18-palcové disky z l'ahkej

zliatiny, Siroké pneumatiky, reflektory s ¢ierno sfarbe-
nym vndtornym lemovanim, $portovy podvozok s nizSie
polozenou karosériou, koZeny Sportovy volant a okras-
né prvky z tonovaného hlinika. Dal$ou $pecialitou ty-
pu CLC, ktord prevzal od pretakarskeho automobilu, je
pristrojovy panel s cervenymi rucickami rychlomera
a otackomera. Rucicky po zapnuti zapal'ovania najprv
opi$u jeden kruh okolo stupnice a potom sa zastavia vo
vychodiskovej polohe.

Do sériovej vybavy Sportového balika patri nové
priame riadenie, ktoré dalej stupfiuje zaZitok z agilnej
jazdy a sdcasne pontika ddlezité zlepSenie bezpetnos-
ti. Novinka je zaloZzena na parametrickom riadeni za-
vislom od rychlosti a pontika variabilny prevodovy po-
mer hrebefiového riadenia, ktory sa prispdsobuje uh-
lu natocenia. Vd'aka tomuto systému staci, aby vodic
pri jazde zakrut ami robil len malé pohyby volantom;
Sportoveé kupé reaguje takto eSte spontannejsie na po-
kyny riadenia a vyznatuje sa eSte Sportovejsim ovla-




danim. V kritickych situdciach moze teda priame ria-
denie prispiet aj k zlepSeniu bezpecnosti jazdy - napri-
klad pri ndhlom vyhybani sa, ¢o potvrdili aj praktické
testy inZinierov spolo¢nosti Mercedes-Benz. V novych
modeloch CLC spoloénost Mercedes-Benz pondka $tyri

Stvorvalcové a dva Sestvalcové motory s rozsahom vy-
konu od 90 do 200 kW . Vykon motora v modeli CLC
200 KOMPRESSOR je teraz o 15 kW vacsi (135 kW)
a jeho spotreba v ramci cyklu NEFZ predstavuje len
7.8 az 8,2 litra na 100 kilometrov. To je 0 0,7 litra me-
nej ako doteraz. Mercedes CLC so svojimi modernymi
prepiiianymi vznetovymi motormi patri do kategdrie
automobilov s ,patlitrovou” spotrebou: CLC 200 CDI
v ramci cyklu NEFZ vystaci s 5,8 az 6,1 litrami na 100
kilometrov a spotrebuje teda az o 10,8 percent me-
nej nafty ako predchadzajici model. S pInou nadrzou,
62 litrov, mozno s modelmi CDI prejst viac ako 1000
kilometrov.

Seststupiiova ruéne ovlddan prevodovka patri
k sériovej vybave vSetkych modelov CLC. Na Zelanie
sa pre vSetky Stvorvalcové motory dodava patstup-
fnova automaticka prevodovka a pre modely V6 se-
demstupiiova automatickd prevodovka 7G TRONIC.
V kombindcii so Sportovym balikom moZno automaticki

,.1-"!"

prevodovku ovladat packami na volante. V oblasti in-
formacnych a zabavnych systémov inZinieri vyvinuli
pre CLC novil generaciu pristrojov, ktora od septem-
bra 2008 prinesie do Sportového kupé Spickovd tech-
niku luxusnej triedy. Na vyber budd pristroje, ktoré

vynikaji okrem iného farebnym displejom, dvojitym tu-
nerom, od rychlosti jazdy zavislou regulaciou hlasitos-
ti a rozhranim Bluetooth na pouzivanie mobilného te-
lefénu. K informaénému a zabavnému systému mozno
prvykrat pripojit aj iPod, USB-kI'G¢ alebo iné exter-
né audiopristroje. Nové univerzalne medidlne rozhra-
nie (vybava na Zelanie) spéaja tieto pristroje s palub-
nou elektronikou a s obsluznym systémom $portové-
ho kupé. Takto sa hudobné tituly na iPod-e zobrazia aj
na zdruzenom palubnom pristroji a na farebnom dis-
pleji na stredovej konzole, pricom ich moZno pohodl-
ne vyvolat tlac¢idlami na multifunkénom volante. No-
vé pristroje Audio 50 APS a COMAND APS st vyba-
vené celoeurépskym navigatnym systémom na baze
DVD alebo pevného disku. V kombindcii s integrova-
nym Sestmiestnym menic¢om DVD je sicastou sériovej
vybavy aj systém ovladania hlasom LINGUATRONIC,
ktory spolocnost Mercedes-Benz dalej zdokonalila po-
mocou techniky zadavania celych slov. Tento systém

Predstavujeme
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umoziuje maximalne komfortné ovladanie telefénu, au-
diosystému alebo navigacného systému.

Novy CLC je ndstupcom GspeSného modelu, pre
ktory sa od roku 2001 na celom svete rozhodlo asi
320 000 zakaznikov.V maji 2008 sa mdzu s novym

typom CLC motoristi zozndmit v eurépskych pobo¢-
kach spolocnosti Mercedes-Benz a u distribuénych
partnerov. -mz-
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Smerovanie hnacieho momentu
a Jazdne vlastnosti automobilu /2:ast/

V predchadzajiicej ¢asti prispevku sme konstato-
vali, ze pozdizna poloha taziska vozidla vzhladom
k prednej a zadnej naprave ma zasadny vplyv na je-
ho jazdné vlastnosti v zakrute - nedotacavost, pre-
tacavost. Tento vplyv polohy taziska je dominant-
ny a preto sa vyvojari pri kencipovani nového osob-
ného automobilu snaZia dosiahnut podl'a moznosti
¢o najrovnomernejSie rozloZenie jeho tiaze na na-
pravy (¢o najblizSie k pomeru 1:1), ¢asto az , krko-
lomnymi” prostriedkami (koncepcia Transaxle u Al-
fy Romeo, dosledné vyuzivanie komponentov z I'ah-
kych materialov v blizkosti jednej z naprav, a pod.).
Zial, prave pri koncepcii vozidla s pohonom pred-
nych kolies, ktora je dnes bezna, to nie je mozné
a tieto automobily (najma nizsich hmotnestnych
kategorii) mavaji pri pohotovostnej hmotnosti ne-
priaznivé rozloZenie tiaze na PN / ZN okolo 40 /
507%, ¢o vedie k ich znaénému stupiiu nedotaca-
vosti. Navyse, tento nepriaznivy pomer sa dost vy-
razne meni podl'a zataZenia vozidla, takZe niekedy

mm
< X

byva problémom desiahnut vyhevujici kompromis
z hl'adiska ich spravania sa v zakrute pre cely roz-
sah zatazenia.

Dnes si povieme, ktoré dalSie faktory a paramet-
re vozidla, aspon tie najddlezZitejsie, majd vplyv na je-
ho zakladné jazdné vlastnosti v zakrute. Jednym z naj-
vyznamnejsich je z tohoto hl'adiska spdsob pohonu
(predny, zadny pohon, 4x4). Dovod je zrejmy z obr. 5,
ktory znézoriuje krivky prenesitelnych trecich sil (po-
zdiznej F, a botnej F,) v zvislosti na pozdiznom skize
kolesa A (krivka botnej sily F, odpoveda jednej urtitej
hodnote uhla smerovej odchylky a ). Je zrejmé, Ze bot-
né sila je maximalna pri nulovej hodnote pozdiznej sily.
Ak pozdiZna sila nadobudne nenulovi hodnotu (pri brz-
deni alebo akceleracii vozidla), prenesitelna bo¢na si-
la (pri danom uhle smerovej odchylky) vyrazne klesa,
a to tym viac, &im je pozdizna sila vats$ia. Ak ma kole-
so preniest potrebni boénd silu, ktora je jednoznacne
uréena pozdiznou polohou taziska vozidla (pozrite obr.
2 v predchadzajticej casti prispevku), musi sa nutne

M 0br.5 Krivky F,aF, v zvislosti od A
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zvacsit jeho uhol smerovej odchylky. Pritom je jedno, ¢i
tato pozdina trecia sila vznika v ddsledku pohonu vo-
zidla (hnacia sila) alebo pri brzdeni (brzdna sila). Teda
néprava, na ktorej kolesach pdsobia pozdizne sily, bude
vykazovat pri zatazeni boénymi silami vacSiu hodnotu
uhla smerovej odchylky v porovnani so stavom pri nu-
lovych pozdiznych silach. Ak to bude naprava predna,
bude to znamenat podporu nedotacavého spravania sa
vozidla, ak zadnd, bude to naopak znamenat podporu
pretacavého spravania sa.

Brzdné sily pri brzdeni vozidla pdsobia na vSetky
jeho kolesa. Avsak, ako vieme, na prednej naprave st
vacsie v porovnani so zadnou napravou, a to z dovodu
dynamického pretazenia prednej a odl'ahéenia zadnej
napravy pdsobenim zotrvacnej sily v tazisku vozidla pri
brzdeni. Preto brzdenie vozidla bude v kazdom pripade
podporovat jeho nedotacavé vlastnosti (az do urcitej
intenzity brzdenia, kedy prevazi vplyv silného odl'ahce-
nia zadnej napravy), ¢o kladne prispeje k zlepSeniu je-
ho smerovej stability. HorSia situacia nastane pri po-
sobeni hnacich sil na jednej alebo obidvoch napravach,
¢o zavisi od koncepcie vozidla. Predny pohon bude pod-
porovat nedotacavé vlastnosti, zadny pohon pretaca-
vé vlastnosti vozidla. Pohon 4x4 pri rozdeleni hnacieho
momentu v pomere zataZenia naprav (o je ovSem ide-
alny stav, v praxi neredlny), nebude prakticky ovplyv-
novat zakladné vlastnosti vozidla v zakrute. Najhorsie
sti na tom opat automobily s pohonom prednych kolies,
u ktorych sa séitavajd acinky dopredu posunutého ta-
Ziska a vpredu pdsobiacich hnacich sil, €o sposobuje
ich vyraznii nedotacavost, s ktorou konstruktéri musia
obtiazne bojovat. Neprijemnym efektom je aj to, Ze hna-
cie sily pdsobia asovo nepravidelne, podla jazdne; si-
tudcie a podla vdle vodica (jazda ,s plynom” alebo ,bez
plynu”). To mé za nasledok vyrazni premenlivost vlast-
nosti vozidla v zakrute, ktord mnohym vodi¢om spdso-
buje nemalé problémy a v medznych situaciach moze
byt aj nebezpecna. Typickym pripadom je rychla jazda
nedotacavého automobilu s pohonom prednych kolies
v zékrute ,pod plynom”. Predné kolesd st v tom pri-
pade znacne natocené do zakruty, ¢o v pripade nahle-
ho ubrania plynu, napriklad pri necakanom objaveni sa
prekazky, méze viest k vyraznému pretacaniu vozidla
prednou ¢astou do zakruty, pripadne az k pretacavému
$myku. Naopak, pri automobile s pohonom zadnych ko-
lies je skiseny vodi¢ schopny citlivym ovladanim ply-
nového pedala dcinne regulovat prejazd zakrutou.

Dalsim vyznamnym faktorom ovplyviiujicim jazd-
né vlastnosti vozidla v zakrute je rozdiel zvislych zata-
Zeni vonkajsich a vndtornych kolies, ktory vznika pri
jazde v zakrute nasledkom klopného momentu odstre-
divej sily v taZisku vzhl'adom k rovine vozovky. Prin-
cip znazornuje obr. 6, ktory predstavuje zavislost bot-
nej sily F, kolesa s pneumatikou na zvislom zatazeni
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M 0br. 6 Krivka F, v zévislosti od F,

F, (krivka botnej sily aj v tomto pripade odpoveda jed-
nej urcitej hodnote uhla smerovej odchylky o). Ak by
boli zvislé zataZenia lavého a pravého kolesa rovnake,
F,, bude dvojica kolies napravy schopna pri danom uh-
le smerovej odchylky preniest celkovi boénd silu 2 F, .
Ak v$ak budd tieto zatazenia Gcinkom pdsobenia vys-
4 FZI < F22'
prenesie naprava sucet im odpovedajdcich boénych sil,

Sie uvedeného klopného momentu rozdielne

ktory bude néasledkom degresivneho priebehu charak-
teristiky na obrazku mensi, teda Fv1 + sz <2 qu' Toto
zmenSenie celkovej bocnej sily napravy bude tym vac-
Sie, €im vacsi bude rozdiel zvislych zatazeni kolies AFZ
= FZZ
celkovi boénd silu, ktora je, ako uz vieme, jednoznac-

- F,,- Ak v8ak méd naprava preniest poZadovani

ne uréena pozdiznou polohou taziska vozidla, musi to
viest k zvdc$eniu jej uhla smerovej odchylky. Hovori-
me, Ze vznik rozdielneho zvislého zataZenia kolies na-
pravy ma za nasledok zmensenie jej smerovej tuhosti.

Klopny moment odstredivej sily, ktory je dany sdci-
nom jej vel'kosti a vzdialenosti od roviny vozovky (vys-
ky taZiska vozidla), teda v kazdom pripade spdsobu-
je zvacsenie zvislych zatazeni vonkajsich a zmenSenie
zvislych zatazeni vnitornych kolies vozidla a tym spo-
sobuje zvacsenie uhlov smerovej odchylky (zmense-
nie smerovych tuhosti) obidvoch naprav. Reakéné mo-
menty, ktorych sdcet musi byt s tymto klopnym mo-
mentom v rovnovéhe, vznikajd na obidvoch napravéach

a nazyvajl sa klopna tuhost napravy. Pomerom tych-
to klopnych tuhosti prednej a zadnej napravy je urce-
ny pomer velkosti zmeny zvislych zatazeni ich kolies
AF,, / AF,, a ten rozhoduje o tom, ktord z néprav bu-
de viacej a ktora menej ,postihnutd” Gcinkom klopného
momentu odstredivej sily. Ak je to predna naprava, bu-
de tento efekt podporovat nedotacavé vlastnosti vozi-
dla, ak zadna, bude podporovat naopak, jeho pretacavé
vlastnosti.

Klopna tuhost napravy je rozhodujicou mierou ur-
¢end stlacanim / roztahovanim pruzin na vonkajsej /
vnatornej strane vozidla nasledkom klopenia karosé-
rie v zakrute a jej vel'kost teda bude zavisla najma od
tuhosti pruzin. Dalej je klopnd tuhost ovplyvnena, ale
menej, geometrickym usporiadanim mechanizmu zave-
senia kolies napravy. S tuhostou pruzin nemdze kon-
Struktér l'ubovolne pracovat v takej miere, aby tym bo-
li znatelne ovplyvnené jazdné vlastnosti vozidla v za-
krute, pretoZe tuhost pruzin sa musi primarne podriadit
poziadavkam odpruzenia vozidla. Preto je nutné do sys-
tému napravy zaradit prvok, ktory neovplyvni tuhost
odpruzenia kolies (pri priamej jazde), avSak zvacsi jej
klopnd tuhost pri jazde v zakrute. Tymto prvkom je
priecny stabilizator (obvykle skrutny), ktorého ¢inna
¢ast sa pri klopeni karosérie vplyvom odstredivej sily
v zakrute skrica, zatial ¢o pri prepruzeni obidvoch ko-
lies pri priamej jazde nedcinkuje. Jeho skrutnd tuhost

sa teda prejavi nielen zmensenim uhla naklopenia karo-
série v zakrute, ako sa mnohi domnievajq, ale aj zvac-
Senim rozdielu zvislych zataZeni vonkajsieho a vnitor-
ného kolesa napravy. Ak bude stabilizator pouzity na
prednej naprave, bude jeho G¢inok podporovat nedo-
tacavé vlastnosti vozidla, ak na zadnej, bude podporo-
vat pretacavé vlastnosti. Pri mnohych osobnych auto-
mobiloch s stabilizatory (s roznymi skrutnymi tuhos-
tami) aplikované na obidvoch napravach, takze okrem
reguldcie spravania sa vozidla v zékrute aj Gcinne bo-
juja proti naklapaniu karosérie.

Dal$im vyznamnym faktorom, ktory ovplyviiuje
jazdné vlastnosti vozidla v zakrute, je samovol'né na-
tacanie kolies. Predné aj zadné kolesa automobilu sa
mozu samovolne (teda bez GEasti vodita) natacat, a to
v ddsledku kinematickych charakteristik mechanizmov
ich zavesenia, alebo nasledkom deformécii jednotlivych
prvkov zavesenia, najma pruznosti gumenych silentblo-
kov uloZenia zavesnych ramien. Kinematické samovol-
né natacanie kolies je urené geometrickym usporiada-
nim ich zavesenia a prejavuje sa pri priamej jazde zme-
nou ich zbiehavosti pri prepruzeni, pri jazde v zakrute
ich natocenim do, alebo zo zakruty pri naklopeni karo-
série vplyvom odstredivej sily v tazisku. Deformacné
samovolné natacanie spdsobuju sily pdsobiace na ko-
lesach, priom pozdizne sily (hnacie alebo brzdné) sa
prejavuji opat zmenou zbiehavosti, boéné sily (pri jaz-
de v zakrute) sa prejavuji natocenim obidvoch kolies
do, alebo zo zakruty. Vysledné samovolné natocenie
kolies je vo vacsine pripadov spdsobené kombinaciou
obidvoch uvedenych pricin. Ak sa samovolne natacaji
predné kolesd zo zakruty, znamena to podporu nedota-
tavého spravania sa vozidla, ak sa natacajd do zakru-
ty, ide o podporu pretdcavého spravania sa. V pripade
zadnych kolies je to presne naopak.

Konstruktéri sa pri vyvoji automobilu snaZia ten-
to efekt vyuzivat na ,doladenie” jazdnych vlastnosti
v zakrute v potrebnom zmysle a korigovat tak zaklad-
né spravanie sa vozidla dané pozdiznou polohou jeho
taziska. St zndme tzv. elastokinematické systémy za-
vesenia kolies, vyuZivané najma pri zadnych (pohéna-
nych) napravach osobnych automobilov, pri ktorych
sa zamerne podporujd deformécie niektorych prvkov
a naopak, obmedzuji sa deformacie inych. Inym typic-
kym pripadom je zavesenie zadnych kolies na jednodu-
chych zavesnych ramendch, ktorych os kyvania je pred
stredom kolesa (vlecené ramend). Tento typ zavese-
nia sa hojne pouZiva najma pri nepohananych zadnych
napravach osobnych automobilov nizSich a strednych
tried. Posobenim bocnych reakcii kolies pri jazde v za-
krute sa nasledkom radialnych deformacii silentblokov
zavesnych ramien obidve kolesa s ramenami natacaja
von zo zakruty, obr. 7, €o podporuje pretacavé sprava-
nie sa vozidla. Aj ked” v tomto pripade ide o automo-
bil s pohonom prednych kolies, ktory, ako vieme, je pri-
rodzene nedotacavy, tento efekt je tak vyrazny, ze je
nutné ho potlacat Spacialnou konstrukciou zavesnych
silentblokov.

(pokraéovanie)
Ing. Roman MOCKOR, CSc.

www.mot.sk ﬂ



Predstavujeme
Uzitkové vozidla Nissan
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Lahke

na slovenskom trhu

Spolocnost Auto-lmpex v spolupraci s Nissan Sa-
les Central & Eastern Europe predstavila sloven-
skej odbornej verejnosti l'ahké uzitkové vozidla,
ktoré rozsiria portfolio produktov Nissan ponu-
kanych na slovenskom trhu.

Nové Gzitkové vozidla Nissan pondkaju riesenie
pre kazdé podnikanie, bez ohl'adu na jeho druh ale-
bo rozsah, od Zivnostnikov az po vel’ké spolocnosti s
rozsiahlym vozidlovym parkom. Vozidla st navrhnuté
tak, aby poskytovali dostatok pohodlia a bezpecnos-
ti, optimalnu spolahlivost a minimalne prevadzkové
naklady.

Rad malych uzitkovych vozidiel Nissan, ktory
je vysledkom spoluprace s alianénym partnerom -
spolocnostou Renault - pondka v sic¢asnosti mnoho
noviniek.

Sucasny Nissan Primastar sa méze pochvalit zlep-
senym exteriérom. Ma nové narazniky, novy dizajn
masky a reflektorov. Najvacsia zmena je vSak ukryta
pod kapotou - 2-litrovy vznetovy motor s vykonom 66
a 84 kW. V ponuke je este 2,5-litrovy motor s vykonom
107 kW. Oba boli vyvinuté v spolupraci s Renaultom.

Primastar sa dd kdpit ako van, kombi alebo se-
dem- ¢i devatmiestny minibus. Na vyber st dva raz-
vory naprav a dve vysky vozidla. NajdolezZitejSou zme-
nou typu Nissan Interstar je inovovany motor Euro 4,
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ktory vychadza z osvedcenej 2,5-litrovej pohonne;j jed-
notky vyvinutej v ramci spoluprace s Renaultom. K dis-
pozicii je teraz v $tyroch vykonovych tGrovniach od 74
a7 107 kW. Standardne je kombinovany so 6-stupfiovou
ruéne ovladanou prevodovkou. Vybrat sa da medzi ver-
ziou furgon alebo $asi s kabinou. Tri razvory a tri vysky
vozidla umoZiujd cely rad konkrétnych $pecifikacii.

Typickym predstavitelom lahkych GzZitkovych vozi-
diel je v Nissane typ Cabstar. Auto prvykréat postavené
na globélnej platforme s ramovym podvozkom pokryva
hmotnostné kategdrie 3,5 az 4,5 t. Kabina je umiestne-
na priamo nad motorom, ¢o umoziiuje maximalne vyu-
Zitie nakladného priestoru a Cabstar tak mdze ponuk-
vaesSiu GZitoénd hmotnost.

Kabina s vel'kymi presklenymi plochami je
priestrannd, s dobre ergonomicky rieSenym priesto-
rom pre vodica a vysokou tGroviiou komfortu a bezpec-
nosti. V ponuke st jednoduché trojmiestne i predizené
Sestmiestne kabiny Na pohon slizia tri vznetové mo-
tory so vstrekovanim common-rail: 2,5 litrovy Stvor-
valec s vykonom 81 resp. 93 kW alebo 3-litrovy $tvor-
valcovy motor s vykonom 110 kW. Emisné limity Eu-
ro 4 dosahuji motory pomocou systému recirkulacie
vyfukovych plynov v kombinécii s oxidaénym
katalyzatorom.

uzitkove vozidla Nissan

Modelovy rad Atleon reprezentuje najvacsie vozi-
dla znacky Nissan. Pred dvoma rokmi presiel zdsadnou
omladzovacou kirou a teraz dostal pod kapotu nové 4-
a 6-valcové motory s vykonom 103 az 184 kW. Tieto
motory z produkcie Cummins pouZivaji na dosiahnutie
emisnych limitov Euro 4 technoldgiu SCR (selektivna
katalyticka redukcia). Podvozky v hmotnostnych trie-
dach 7,5 aZ 15 ton sa vyrabaji s dizkami razvoru od
3200 az do 5700 mm a s uZitoénym zatazenim 4045
az 10 780 kg.

Aerodynamickeé kabiny Atleonu efektivne redukuji
odpor vzduchu, pondkajd sa v dvoch Sirkach - 2,02 2,2
m. Atleon je maximalne prispdsobivy a hodi sa pre ce-
14 $kalu najroznejSich vyuziti. Typickymi predstavitel-
mi st sklapace, valniky, podvozky so skrifiovymi alebo
komunalnymi nadstavbami, s bohatou vybavou a nizky-
mi prevadzkovymi nakladmi.

Cast typového radu Atleon sa radi aj do segmen-
tu l'ahkych Gzitkovych vozidiel (3,5 - 7,5 t). Podvozky
v tejto hmotnostnej triede sa vyrabaji so $tyrmi roz-
nymi dizkami rézvoru a uZitoénym zatazenim 1395 a7
3550 kg. Na pohon sliizi 3-litrovy motor s vykonom 110
kW v kombindcii s 5- alebo 6-stupiiovou ruéne ovlada-
nou prevodovkou.



®

Pohodlnejsie a es

Renault Kangoo patri medzi najoblibenejSie , mini-
dodavky” na eurépskom trhu. Od roku 1997, kedy
ho Renault uviedol na trh, predal viac ako 2,3 mili-
ona tychto vozidiel.

Prvii generdaciu typu Kangoo vyvijali ako malé zit-
kové auto a osobny variant z neho odvodili tak, ako to
urobili aj viaceré konkurenéné automobilky. Pri vyvo-
ji druhej generacie Kangoo to bolo naopak. Vyvojari sa
prioritne ststredili na €o najlepsie zabezpecenie potrieb
zakaznikov, ktori chcd Kangoo pouzivat ako osobné au-
to. Odvodit z neho potom nakladnd verziu je pre kon-
Struktérov menej obmedzujdce.

Zaciatok predaja druhej generacie Kangoo na
slovenskom trhu ur€il dovozca na 14. aprila 2008.

\ ' 4

Ked'Ze vo vyrobe zostava aj prvéa generacia, bude sa
predavat nadalej aj u nds, s privlastkom Storia.

Nové Kangoo je postavené na platforne Renaul-
tu Scénic. Ma teda ,mohutnejSiu zékladiiu” - rozchod
0 118 mm (1533 mm), dIhS$i (0 102 mm) je aj razvor
naprav, ma hodnotu 2697 mm. Zretel'ne sa zvacsili
aj vonkajsie rozmery - o 178 mm dizka (na 4213 mm)
a0 157 mm Sirka (na 1829 mm). To vSetko prispelo
k tomu, Ze v interiéri Kangoo je viac miesta a pohod-
lia pre piatich ¢lenov posadky, aj jazdné vlastnosti vo-
zidla st lepSie, aj komfortom pruzenia plne prispdso-
bené prevazaniu l'udi. Priestor pre kolena osdb sedia-
cich na zadnej trojmiestnej lavici je 0 43 mm vacsi ako
v prvej generacii Kangoo,
s hodnotou 210 mm je naj-
lepsi vo svojej kategorii vo-
zidiel, Gplne na drovni, akd
pontika osobny automobil
Renault Vel Satis. Zadné
lavicové sedadlo je priecne
delené v pomere 60/40. Za
nim je batoZinovy priestor
s objemom 660 litrov, sklo-
penim sedadla vzrastie az
na 2800 litrov. Odkladacie
priestory v interiéri maji
spolocne objem 77 litrov.
V niektorych verziach

Predstavujeme
Renault Kangoo
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te praktickejsie

mozno sklopit aj predné sedadlo spolujazdca, potom
mozno v Kangoo prevazat aj predmety dlhé 2,5 m.

Z hl'adiska ergondmie nemozno ni¢ vycitat ani pri-
strojovej doske, volantu a ostatnym prvkom prednej
Casti interiéru, pri kratkom posadeni sa do vozidla na
nas posobili ,plastovej$im” dojmom ako velkostou po-
rovnatelné osobné automobily. Je to iste zamer, takto
navrhnuty interiér sa l'ahko €isti a jednou z tloh tvor-
cov vozidla bolo aj udrzanie vyrobnych nékladov na ¢o
najnizsej trovni, aby cena vozidla pre spotrebitelov bo-
la ldkava. So vznetovym motorom 1.5 dCi s vykonom
50 kW a ,zékladnou” troviiou vybavy Autentique sa
bude i nas predavat za 509 900 Sk. Momentalne plati
pre tento typ uvadzacia akcia, v rdmci ktorej st ceny
vsetkych modelov mensie o 60 000 Sk.

V ponuke pre Kangoo st dve drovne vybavy, vys-
Sia ma oznacenie Expression, 1,6-litrovy zaZihovy mo-
tor s vykonom 78 kW a tri vykonové drovne 1,5-litrové-
ho prepifianého vznetového motora (50, 63 a 78 kW).

Uzitkova verzia nového Kangoo mé v nazve privlas-
tok Express. Kangoo Express nema také bohaté bocné
presklenie, jeho dva stupne vybavy majd oznacenie Ge-
nerique a Confort. Tento model médZe pohanat 1,6-lit-
rovy zazihovy motor alebo vznetovy 1.5 dCi s vykonmi
50 a 63 kW. Cena Kangoo Express 1.5 dCi 50 kW Ge-
nerique je 404 900 Sk.

www.mot.sk E
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Predstavujeme
BYD
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Cinske automobilky sa pomaly, ale zato cielavedome

tlacia na eurdpske trhy. Na prezentaciu svojich auto-
mobilov, ktoré chcii Europanom poniikat, si volia pre-
stizne autosalony. UZ vlani sa niektoré zicastnili na
autosalonoch v Zeneve a Frankfurte. Zatial' o vlani
mala v Zeneve svoj stanok jedna &inska automobilka
(Brilliance), tento rok uz mali navstevnici Zenevske-
ho autosalonu moznost vidiet ,europsky” sortiment
dvoch éinskych vyrobcov aut. Okrem spoloénosti Bril-
liance tam vystavovala aj automobilka BYD.

Predstavila v Zeneve vraj len tie svoje automobi-
ly, ktoré chce pontikat na eurdpskom trhu. Najmensim z
nich je typ F1, ktory nie nahodou pripomina Toyotu Aygo.
Efjednotka” je totiz technicky odvodena prave od malej
Toyoty, vyrabanej(spolu so sesterskymi typmi Citroén C1
a Peugeot 107) v éeskom Koline. Model F1 je postaveny na
podvozku s razvorom 2340 mm, jeho dizka je 3460 mm,
Sirka 1618 mm a vyska 1465 mm. Na pohon tohto malé-
ho vozidla slizi litrovy trojvalcovy zazihovy motor so Styr-
mi ventilmi na valec a rozvodom OHC, ktorého maximal-
ny vykon je 50 kW pri 6000 otackach za mindtu. Najvac-
Si kratiaci moment 90 Nm dosahuje v rozsahu od 4000
do 4500 otacok za mindtu. Vozidlo my 14-palcové kolesa
a jeho maximalna rychlost je 151 km/h.

Dalsim typom je klasicky $tvordverovy sedan s typo-
vym oznacenim F3, postaveny na podvozku s razvorom na-
prav 2600 mm. Dizka vozidla je 4533 mm, $irka 1705 mm
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avySka 1490 mm. Na pohon tohto typu slizi 1,6-litrovy
Stvorventilovy radovy zazihovy $tvorvalec, pochadzajuci
zo sortimentu Mitsubishi. Tento motor dosahuje maximal-
ny vykon 73,5 kW pri 6000 ot./min. a krdtiaci moment
134 Nm pri 4500 ot./min. Vozidlo je vystrojené patstup-
fiovou ruéne ovladanou prevodovkou, dosahuje maximal-
nu rychlost 170 km/h. Typ F3 sa dodava aj ako patdve-
rovy hatchback, oznaceny F3-R. Na pohon tohto modelu
sldzi 1,5-litrovy motor so $tyrmi ventilmi na valec, ktory
tiez pochadza od spolocnosti Mitsubishi. Maximalny vy-
kon tohto motora je 78 kW pri 6000 ot./min., tento mo-
del dosahuje maximalnu rychlost 180 km/h. Typ F3 sa vy-
raba aj v hybridnej verzii, oznacenej F3DM (double mode).
Tato verzia je vystrojend litrovym motorom vykonu 50 kW
a synchronnym elektromotorom vykonu tiez 50 kW. Zdro-
jom elektrickej energie si akumulatory s kapacitou 60 Ah,
ktorych hmotnost je 230 kg. Na Cisto elektricky pohon do-
kaze vozidlo prejst az 110 km.

Najluxusnejsi typ, ktory mieni spolo¢nost BYD po-
nikat na eurdpskom trhu, mé oznacenie F6. Je postave-
ny na podvozku s rdzvorom naprav 2740 mm, jeho 4850
mm dlhy, 1822 mm Siroky a 1465 mm vysoky. Na pohon
tohto typu st k dispozicii dva motory. Prvym z nich je dvoj-
litrovy zazihovy motor s vykonom je 103 kW, druhy mo-
tor, pochadzajuci od spolocnosti Mitsubishi, ma zdviho-
vy objem 2,4 litra a jeho maximalny vykon je 121 kW.
S vykonnej$im motorom dosahuje vozidlo maximélnu

nsky BYD mieri do Europy

—

rychlost 202 km/h. Na Zelanie méze byt toto vozidlo vy-
strojené aj automatickou prevodovkou, klimatizacnym
systémom, navigacnym systémom, elektricky prestavi-
tel'nymi prednymi sedadlami, vyhrievatelnymi prednymi
sedadlami a dalSimi prvkami, beznymi vo vozidlach vyssej
strednej triedy.

Zatial nie je znamy termin, kedy zacne spolocnost

BYD, ktoré si zriadila svoju eurdpsku centralu v Zeneve,
predavat svoje vozidla na nasom kontinente. Oznacenie
BYD je vraj vytvorené z prvych pismen ¢inskeho nazvu
spolocnosti, ale na jej Zenevskom stanku bola tato skrat-
ka ,prekladana” ako Build Your Dreams, ¢ize buduj (reali-
zuj) svoje sny. Spolocnost BYD zacinala v roku 1955 s 20
zamestnancami a dnes je to medzinarodny koncern s pri-
blizne 120 000 zamestnancami. Mimnochodom, mozno ani
neviete, Ze ste sa uZ s vyrobkom spolo¢nosti BYD moZno
stretli. Je totiZ jednym z najvéacsich svetovych vyrobcov
akumulatorov pre mobilné telefény, pricom sa odhaduje,
Ze Stvrtina vSetkych mobilnych telefénov je napéjana pra-
ve jej akumulatormi.
V 60. rokoch minulého storotia zacali na eurdpsky trh pre-
nikat japonské automobilky. O dvadsat rokov neskar si
Eurdpa zacala postupne zvykat na juhokérejské vozidla.
0 niekol'ko rokov uZ zrejme budd beznym javom na eurdp-
skych cestach aj cinske automobily.

(RM)
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Kia KO

Juhokeérejska automobilka Kia predstavila na mar-
covom autosalone v New Yorku svoj najnovsi kon-
cepény automobhil s nazvom KOUP. Toto dvojdvero-
vé Sportové vozidlo prinasa niektoré prvky dizajnu,
ktoré by sa mali v budiicnosti objavovat na sériovo
vyrabanych typoch Kia. Objavil sa v§ak aj nazor, Ze
predna ¢ast vozidla nie je vel'mi originalna a vyzna-
cuje sa zmesou prvkov z Hondy Civic novych typov
Mitsubishi. Nuz, pravdupovediac, asi na kazdom

novom aute by sme nasli nieco podobajiice sa na
niektoré, uz niekym inym vyrabané auto.

Nova $tidia Kia ma pri pohlade zboku klinovity
tvar karosérie s diftizormi vpredu a vzadu. Dizajn vo-
zidla je dielom kalifornského dizajnérskeho Stidia spo-
locnosti Kia. V streche vozidla st integrované dva po-
zdizne sklené panely. Cez disky kolies vidno brzdové
strmene Brembo a dierkované brzdové kotice. V inte-
riéri je Sportovy volant, na pristrojovom paneli pred

Predstavujeme
Kia KOUP

vodicom s tri hlavné pristroje s kruhovymi stupnica-
mi. Vozidlo je vystrojené kvalitnou audioststavou s ds-
mimi reproduktormi.

Na pohon vozidla slizi dvojlitrovy prepifiany motor
Theta Il s priamym vstrekovanim benzinu. Vykon mo-
tora je 216 kW, najvacsi kratiaci moment je 391 Nm
(v rozsahu od 2000 do 4000 ot./min). Motor pohana
predné kolesa prostrednictvom Seststupfiovej automa-
tickej prevodovky. Podvozok je vystrojeny adaptivny-
mi timicémi.

Do vystroja vozidla patri stabilizatny systém,
adaptivne reflektory i systém monitorovania tlaku
v pneumatikach. Vozidlo méa pneumatiky rozmeru 245/
40 ZR 19. K bezpeénosti cestujtcich prispieva Sest bez-
pecnostnych vankisov, do vybavy vozidla patri aj navi-
gatny systém a tempomat. Stidia KOUP je vraj uz kon-
Strukéne blizka sériovému vyhotoveniu.

(RM)
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otvorené prddové pole umoziuje zmensSit pokles
tlaku v palivovom €lanku, o prispieva k zlepseniu
G€innosti

viditelne zvacsuje prenos tepla pre rychle zohriatie
pri Starte aj pri minusovych teplotach ( systém bol
skasany pri teplote - 30°C))

otvorené pridové pole pracuje bez zvlhéovania pri-

vadzaného vodika a vzduchu, €o zjednoduSuje kon-
Strukciu systému, zmensSuje parazitické odpory a ce-
nu systému

systém pracuje rovnako dobre s pouzivanim roznych

paliv, ako vodik, benzin, nafta a biopaliva.

Problém nedostatocnej vodikovej infrastruktry je vy-
rieSeny pouZitim palivového procesoru STAR. tieZ od
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Na tohtoroénom autosaléne v Zeneve predstavilo Hydrogen-rich Gas

Stadio Pininfarina koncept vozidla Sintesi. Vozidlo
nie je zaujimavé len dizajnérsky, Stylovou karosé-
riou, ako je u Pininfarinu zvykom, ale aj pohonnym
systémom. Na vyvoji pohonného systému, ktory
dostal nazov Quadrivium Drive, spolupracovala so
Stidiom Pininfarina talianska spoloénost Nuvera.

Quadrivium pochadza z latin¢iny a mdZeme ho pre-
loZit ako miesto, kde sa stretavaju Styri cesty, krizo-
vatka, alebo zmena smeru. Pohonny systém kombinu-
je velktd aéinnost palivovych ¢lankov so schopnos-
tou pracovat na klasické palivo z ropy alebo biopalivo.
Revoluénému systému palivovych élankov sa podarilo
zjednotit Styri protichodné parametre - vykon, G¢in-
nost, ekoldgiu a palivovd flexibilitu.

Nuvera vyvija palivové ¢lanky od roku 1994 a v
roku 2004 odstartovala vyvoj novej konfiguracie pali-
vovych ¢lankov pod ndzvom Andromeda. Podarilo sa
jej zmen§it hmotnost tejto zostavy 20-krat a rozmery
30-krat. Takéto dramatické zlepSenie dosiahli paten-
tovanou konstrukciou kovového pridiaceho pola, kto- 1. vzduch, palivo a voda sd ohrievané, 2. zmes prddi do procesora, kde vznika vodik a CO, 3. CO reaguje s vodnou
ra ma vyhody oproti klasickej konstrukcii. parou a vznika dal3i vodik a CO,, 4. zli€eniny siry si odstranené z paliv, 5. zvySok CO je oxidéciou odstraneny,

6. zbytkovy vodik z palivového €lanku sldzi ako palivo pre palivovy procesor
E april 2008
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spolocnosti Nuvera, ktory vyvija vodik v redlnom ¢a-
se tak, ako ho palivové Elanky potrebuja.

Podobne ako palivové ¢lanky aj procesor pracuje
na vel'ké mnoZstvo paliv - naftu, benzin, zemny plyn,
metanol, etanol a bionaftu.

Aby bolo mozné cely systém umiestnit vo vozidle,
inZinieri spolocnosti Nuvera spolu s dizajnérmi od Pi-
ninfarinu navrhli koncept ,liquid packaging”. Klasicky
pristup navrhu vozidla ,okolo pohonného tstrojenstva”
bol cely nahradeny konceptom ,,0kolo cestujdcich”.
Quadrivium Drive je paralelny hybridny pohon, kto-
ry vyuziva na pohon trakénych motorov systém
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palivovych ¢lankov a zasobnik elektrickej energie.
Vykonovy riadiaci systém umoZiiuje vyuzivat reku-
peracnd energiu na zlepSenie celkovej G¢innosti. Vy-

konové moduly v kaz-
dom kolese st zloZené
zo systému palivovych
¢lankov, zo zasobni-
ka elektrickej energie
a vykonovej elektroni-
ky. Energiu z modulov
vyuZivaja $tyri trakéné
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elektromotory integrované v kolesach. Kazdy montaz-
ny celok sa skladé z bezkefkového vzduchom chlade-
ného jednosmerného trakéného elektromotora s per-
manentnymi magnetmi s integrovanym ozubenim, skri-
flou a brzdou.

V nasledujicej tabul'ke je uvedena $pecifikécia
konceptu Quadrivium Drive.

Systém palivovych ¢lankov
Typ PEM
Vykon (kW) 4x20
Zasobnik elektrickej energie
Typ Litium - i6n
Vykon (kW) max. 100
Palivova nadrz
Objem (O ] 40
Trakéné elektromotory
Max.vykon (kW) kazdy 68
Max kratiaci moment ~ (Nm) kazdy 910
Prevodovka 28:1

Pohon Quadrivium Drive dosahuje vel'kd G€in-
nost, viac ako 40 % v Sirokom pasme prevédzkovych
stavov.

Pri porovnani emisnych limitov paralelného hyb-
ridného pohonu Quadrivium Drive a typickych spa-
l'ovacich motorov je zrejmé, Ze tento pohon polahky
spiiia emisnd normu Euro 5.

Ing. Jan KRNAG
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Anglicka spolo¢nost Morgan, ktora vyraba auta
s predvojnovou konStrukciou, iastocne aj tech-
nolégiou - s drevenym ramom a rucne, predstavi-
la na tohtoroénom autosaléne v Zeneve $portové
vozidlo s pohonom na vodik. Vozidlo, ktoré je vy-
sledkom 2,5-roéného projektu za finanénej podpory
DTl v celkovej sume 1.9 miliona libier, nesie celkom
iste priznaény nazov LIFECar (Lightweight Fuel Effi-
cient Car), €0 mdZeme vol'ne preloZit ako I'ahké vo-
zidlo s malou spotrebou.

Dvojmiestne vozidlo je postavené na uprave-
nom podvozku vozidla Morgan Aero 8. Podlahovy
ro$t vozidla je zvareny z hlinikovych plechov a pro-
filov. V jeho zadnej ¢asti je umiestneny pomerne vel-
ky zasobnik vodika, v strednej ¢asti je umiestneny
mohutny stredovy tunel, ktory plynule prechadza do
pomerne dlhej prednej Casti.

Vozidlo je vybavené systémom palivovych
¢lankov ma baze PEM FC od spolognosti QinetiQ.
Cely systém palivovych €ldnkov s pomerne malym
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vykonom, ktory tvoria 4 moduly, je umiestneny v mo-
hutnom stredovom tuneli. Ma vykon 22 kW, ¢o znie
neuveritelne, ked' vel'ki vyrobcovia pracujd so systé-
mami, ktoré majd 4-ndsobny vykon. Stély vykon je vy-
pocitany tak, aby vozidlo dosiahlo prislusnd cestovni
rychlost. Podl'a doterajSich vyskumnych préac v spomi-
nanej spoloénosti QinetiQ sa da predpokladat, Ze si
pouZité rirkové palivové Elanky, ktoré si umiestnené
v stredovom tuneli.

Podla Gidajov z QinetiQ cely systém dosahuje G¢in-
nost 45 %. Vozidlo LIFECar je dalej vybavené asi ultra-
kondenzatormi BCAP3000 P270 od spolocnosti Ma-
xwell, ktoré sa budu nabijat pri rekuperacii a budd do-
davat energiu pri potrebe zrychlit alebo pri jazde do
kopca. Uvadza sa, Ze az 50 % kinetickej energie je moz-
né spatne vyuZit. Ultrakondenzatory st podobne ako
palivové ¢lanky umiestnené v mohutnom stredovom
tuneli. Technické parametre ultrakondenzétora s pre-
hladne uvedené v tabul'ke.

Prevadzkové napiitie (V) 2,7
Kapacita ( Farad ) 3000
ESR,DC (mQ) 0,29
Ic (mA) 5,2
Emax ( Wh/kg ) 5,52
Pmax (W/kg) 13 800
Dizka (mm ) 138
Priemer (mm ) 60,4
Hmotnost’ (kg ) 0,55
Pocet pracovnych cyklov 1 mil.

Energiou zo systému palivovych ¢lankov st poha-
nané 4 trakéné elektromotory (podla Specifikacie pro-
jektu by malo ist 0 300 V motor/generatory), kazdy
pre jedno koleso. Pre vozidlo bol vyvinuty novy typ
axialneho motora YASA (Yokeless And Segmented Ar-
mature), ktory nemad statorové jadro, mé vel'ky plniaci
faktor a kratke koncové vinutia, o umoziiuje dosaho-
vat vel'ky krdtiaci moment a G¢innost. Pre dosiahnu-
tie poZzadovaného kritiaceho momentu 120 Nm, najvac-
Sich otacok 3600 za mindtu a max. Géinnosti 95 %, bol

zvoleny vonkajsi priemer 204 mm a vndtorny 132 mm.

Trakéné elektromotory sd vpredu umiestnené v hli-
nikovom podlahovom roste a hnacimi hriadelmi st
pohanané predné kolesa.

Na vystupe z motora by mala byt umiestnena re-
dukéna prevodovka so stalym prevodom 3 : 1.

Technika nemdze pracovat bez vykonnej kontroly,
preto vozidlo vybavili Specialne vyvinutym riadiacim
systémom a elektrohydraulickym brzdovym systémom,
ktory zabezpecuje funkéné pripojenie elektrickych bfzd
ku klasickym hydraulickym uZ pri malych rychlostiach.
Hlinikova karoséria s hladkymi tvarmi kombinuje futu-
ristické prvky s tradiciou automobilky Morgan, pricom
dizajnéri nezabudli na tradi¢nd mriezku chladica.

Pomerne dlha prednd kapota karosérie sa odklapa
smerom dopredu a strecha smerom dozadu.

V interiéri zaujmi sedadlad vyrobené z ten-
kej drevenej dyhy a pasov koze, ktoré plynule pre-
chadzaji do pristrojovej dosky, €o spolu s vyuzitim

hlinika prispieva k dosiah-
nutiu minimélnej hmotnosti
vozidla.

Podl'a dostupnych dda-
jov by vozidlo malo dosaho-
vat najvacsiu rychlost 128 az
136 km/h, zrychlenie z 0 na
100km/h za 7 s a malo mat
najvacsi dojazd 320 km.

Ing. Jan KRNAG

NISSAN PODPORI VYSTAVU . VEDA A PREZITIE"

Spoloénost Nissan Motor Co., Ltd., oznamila, Ze
sa bude podielat na sponzorovani vystavy Veda
a prezitie, ktora bude otvorena v londynskom Mu-
zeu vedy v sobotu 5. aprila. V Londyne vystava po-
trva do nedele 2. novembra a potom sa vyda na
patrocné putovanie po celom svete.

Na tejto zabavnej, interaktivnej vystave, ktorej
témou bude mozny Zivotny Styl cloveka v roku 2050,
predvedie Nissan v oblasti ,Pohyb” niekol'ko svojich
ekologickych technologii, okrem iného kompaktna li-
tiovo-ionova batériu a model konceptu elektromobilu
Pivo v mierke 1:4.

Originalny koncept Pivo, ktory bol prvykrat pred-
staveny na tokijskom autosaldne v roku 2005, je vy-
baveny plne oto¢nou kabinou, ktora svojou rotaciou
0 360° umoziuje vodicovi byt vzdy v smere jazdy.

.Sme hrdi, Ze mozeme podporit tento vzdelavaci

program svetovej tirovne a pomact upozornit na prob-
Iémy v oblasti mobility, ktorym spolocnost celi,” pove-
dal Simon Sproule, viceprezident spolocnosti Nissan
pre globalnu komunikaciu. ,,Zabezpecenie dlhodobo
udrzatel'nej mobility bude zasadnym technologickym
problémom, ale spolocnost Nissan je odhodlana ho rie-
Sit pomocou vyvoja vyspelych programov, ako st na-
priklad elektromobily.”

Usilie v oblasti elektromohilov je neoddelitelnou
stcastou Zeleného programu Nissan 2010, ktorého
cielom je zmensenie vplyvu automobilky Nissan na zi-
votné prostredie. Program predstaveny v roku 2006
je zamerany na tri kI'icové oblasti spojené s ekologic-
kou problematikou: zmensenie emisii CO2 produkova-
nych vyrobkami a aktivitami spolocnosti Nissan po
celom svete; zmensenie ostatnych vyfukovych emisii
a zrychlenie usilia v oblasti recyklacie.

Ostatné Styri témy vystavy Veda a prezitie nesa
nazvy Jedlo, Pitie, Zabava a Vlystavba. O¢akava sa, ze
vystava v priebehu svojho patrocného trvania preces-

tuje 20 miest po celom svete a privita okolo 3 milionov
navstevnikov.
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyka  priestor

A ZnaCka/Typ  Cena

e Model s DPH

Standardna vybava

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily
Prepliianie
Kr. moment
Prevodovka
Pohon

Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

ALFA ROMEO

147 1,6 T.S. Progression 614 000 Sk
147 1,6 T.S. Progression 664 000 Sk
147 1,9 JTD Distinctive 801000 Sk

SS 4170x 1730 x 1440 280/1030
SS
SS
147 1,9 JTD Progression 756 000 Sk SS
SS
SS
SS

4M70x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 1440 280/1030
HM70x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 1440 280/1030
4M70x 1730 x 1440 280/1030
4170x 1730 x 1440 280/1030
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4660 x 1828 x 1425 445]-
4410x1830x 1341 300/610
4489 x 1763 x 1362 320/905
4489 x 1763 x 1362 320/905
4393 x1830x 1318 200/235
4393x1830x 1318 200/235

7
88

305
74200
85 275
110 181
110 181
110 320
118 190
136 230
147 400

=
w

ABSD,BE,CRK
ABS,DBECRK
ABSD,BECRK,T
ABS,DBE,CRK
ABSD,BE,CRK
ABSDBECRKT
ABSDBECRKT
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKST
88 280 ABSB,CDEKST
118 190 210 99 ABSB,CDEKST
147 400 P 228 86 70 ABSBCDEKST
118 190 M6 4x4 237 7,2 11,6 ABSBCDEKST
136 230 M6 P 220 86 94 ABSDCK

110 305 M6 P 209 96 67 ABSDCK

121 206 M5 P 216 87 87 ABSDCK

147 400 M6 P 228 84 68 ABSDBEC

191 322 A6 P 240 72 12,2 ABSDBEC

© o3
LO—\b

147 1,9 JTD Progression 786 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 744 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 774000 Sk
159 1,9 JTD 8v Medium 999990 Sk S
159 1,9 JTS Medium 979900 Sk S
1592,2 JTS High 11299008k S
159 2,4 JTD High 12599008k S
159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium | 10499008k K
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium 1029900 Sk K
159 Sportwagon 2,4 JTD High 1309900 Sk K
K
C
(0
C
C
C

el
w ©

© ©
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159 Sportwagon 3,2 V6 4x4 High 1509 900 Sk

Brera 2,2 JTS Sky Window 1305 000 Sk

GT 1,9 JTD Progression 1019 000 Sk

GT 2,0 JTS Distinctive 1084 000 Sk

|7 | Spider 2,4 JTDm Exclusive 1470 000 Sk

F | ~ " Spider 3,2 V6 4x4 Exclusive 1700 000 Sk

-Alfa ﬁ.ymo GT
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A3 1,6 Attraction 675240 Sk SS
A3 1,9 TDI DPF Ambiente 804 100 Sk SS
A32,0 T FSI quattro Ambition 1013540 Sk SS
A3 Sportback 1,6 Attraction 699 720 Sk SS
A3 Sportback 2,0 TDI Attraction 895220 Sk SS
[ A4 2,0 TDI multitronic DPF 11050008k S
T e Ad Avant 1,8 Turbo 1057400 Sk K
S| Ad Avant 1,9 TDI DPF 10441408k K
A4 Cabriolet 3,2 FSI quattro 1727200 Sk CA
- _;_‘_” A62,0 TDII . 11951008k S
S || A6 2,4 multitronic 1333140 Sk
.

4152 x 1735 x 1427 350/1100
4152 x 1735 x 1427 350/1100
4152 x 1735 x 1427 350/1100
4286 x 1765 x 1423 370/1120
4286 x 1765 x 1423 370/1120
4586 x 1772 x 1427 4601720
4586 x 1772 x 1453 442/1184
4586 x 1772 x 1453 442/1184
4575 1775x 1390 245/315
4915 x 1855 x 1460 545/-
4915 x 1855 x 1460 545/-
4915 x 1855 x 1460 545/-
4934 x 1862 x 1504 565/-
4930 x 1860 x 1460  565/1660
4930 x 1860 x 1460  565/1660
4930 x 1860 x 1460  565/1660
5051 x 1894 x 1444 500/-
5051 x 1894 x 1444 500/-
5180 x 1894 x 1455 500/-
5086 x 1983 x 1737 330/2035
5086 x 1983 x 1737 330/2035
4586 x 1781 x 1415 460/720
4544 x 1766 x 1428 442/1184

ZV - 75 148 M5 P 185 119 70 ABSSDBCE

77 250 M5 P 187 49 ABSSDBKCE
147 280 M6 4x4 234 70 88 ABSSDBKCE
75 148 M5 P 185 71 ABSBCDEKST
103 320 M6 P 207 97 55 ABSBCDEKST
103 320 CVvT P 206 98 58 ABSBCDEKRST
120 225 M5 P 225 83 ABSBCDEKRST
85 185 197 56 ABSBCDEKRST
188 330 4x4 250 68 109 ABST,SD,BCKEPR
103 320 P 210 60 ABSBCDEKRST
130 230 P 231 89 97 ABSBCDEKRST
132 380 4x4 227 81 68 ABSBCDEKRST
188 330 4x4 242 72 110 ABSBCDEKRST
130 230 P 226 95 98 ABSBCDEKRST
132 380 4x4 225 83 71 ABSBCDEKRST
188 330 4x4 250 7,0 11,1 ABSBCDEKRST
171 450 4x4 243 78 84 ABSBCDEKPRST
191 330 250 7,7 11,0 ABSB,CD,EKPRST
246 430 4x4 250 6,3 119 ABSTSD,BCEKRP
171500 4x4 210 91 10,5 ABSBCDEKPRST

- 257 440 4x4 244 74 136 ABSBCDEKPRST
253 410 4x4 250 58 12,3 ABSBCDEKRST
253 410 4x4 250 58 134 ABSBCDEKPRST
253 410 4x4 250 58 134 ABSBCDEKPRST
253 410 4x4 250 59 138 ABSTSD,BCKEPR
132 235 P 228 78 81 ABSBCDEKPRST
184 320 250 65 98 ABSBCDEKPRST

= A6 2,7 TDI quattro tiptronic 1574 880 Sk
£ F." 1 A6 allroad 3,2 FSI 1919 640 Sk
LIRS TIAUETS S AG Avant 2,4 multitronic 1333 140 Sk
A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic 1574 880 Sk
A6 Avant 3,2 FSI quattro 1713 600 Sk
4 || A83,0 TDI V6 quattro DPF 2404 140 Sk
| A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic 2526 880 Sk
A8 4,2 V8 Quatro tiptronic 2816 550 Sk
| Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic 1791800 Sk
| Q7 4,2 FSI quattro tiptronic 2251140 Sk
S4 4,2 V/8 quattro tiptronic 2073 320 Sk
S4 Avant 4,2 V8 quattro 2031500 Sk
S4 Avant 4,2 V/8 quattro tiptronic 2146760 Sk K 4544 x 1766 x 1428 442/1184
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro 2474180 Sk CA 2 4575x1775x 1390 2451315
£1 TT Coupe 2.0 TFSI 11379808k C 3 2+2  4041x1764x1345  220/490
TT Coupe 3,2 quattro 13991008k C 3 2+2  4041x1764x 1345  220/490 V6
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Z42,0i 10812008k R
Z4 Coupé 3,0i 13719008k C
116 751400 Sk SS
120i 882300 Sk SS
118 817700 Sk SS
118d 844900 Sk SS
320i 982600 Sk S
318d 984 300 Sk
+ 325i Touring 1212100 Sk
| 330xd Touring 1462 000 Sk
325i Coupé 1268 200 Sk
523i 1310 700 Sk
525i 1392 300 Sk
525xi 1484 100 Sk
525d 1414 400 Sk
523i Touring 1395700 Sk
525d Touring 14994008k T
650Ci 2777800 Sk CA
| | 630Ci Cabrio 2692800 Sk CA
X3 3,0si 15232008k T
X32,0d 1305 600 Sk
X5 3,0i 1820 700 Sk
535dA 1773 100 Sk
540i 1813900 Sk
520d 1283 500 Sk
525d 1414 400 Sk
X53,0d 1837 700 Sk
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4091 x1781x 1299 240/260

4091 x1781x 1268 240/260 R6
4239 x 1748 x 1421 33011150 R4
4239x 1748 x 1421 33011150 R4
4239 x 1748 x 1421 33011150 R4
4239x 1748 x 1421 33011150 R4
4520 x 1817 x 1421 460/-

4520 x 1817 x 1421 460/-
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4580 x 1782 x 1395 440/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4841 x 1846 x 1468 520/-

4843 x 1846 x 1491 500/1650
4845x 1846 x 1491 500/1650
4820 x 1855 x 1374 450/-

4820 x 1856 x 1374 350/-

4569 x 1853 x 1674 480/1560
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4854 x 1933 x 1766 620/1750
4841 x 1846 x 1468 520

4841 x 1846 x 1468 520

4841 x 1846 x 1468 520

4841 x 1846 x 1468 520

4854 x 1933 x 1766 620/1750

200
315
160

220 82 74 ABSBCDESKR
250 57 87 ABSBCDESKR
204 102 58 ABSBCDEPRST
224 78 64 ABSBCDEPRST
210 87 59 ABSBCDEPRST
210 90 45 ABSBCDEPRST
220 90 74 ABSBCDEKPRS
206 106 56 ABSB,CDEKPRS
248 69 72 ABSBCDEKPRS
68 62 ABSBCDEKPRS
81 71 ABSBCDEKPRS
82 73 ABSBCDEKPRS
71 74 ABSBCDEKPRS
71 74 ABSBCDEKPRS
76 62 ABSBCDEKPRS
85 7,7 ABSBCDEKPRS
78 64 ABSBCDEKPRS
51 88 ABSBCDEKPRS
55 88 ABSBCDEKPRS
72 95 ABSBCDEPRS
89 65 ABSBCDEPRS
81 102 ABSBCDEKPRS
64 67 ABSTDCEBRKP
6,1 105 ABS,TD,CEBRKP
83 51 ABSTDCEBRKP
76 62 ABSTDCEBRKP
70 82 ABSBCDEKPRS

300
200
280
218
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

23698008k S
40035008k S
4178600 Sk S

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Prepliiianie
Kr. moment
Prevodovka

©o 0-100 km/h

omb. spotreba

X
10,1 ABSB,CDEKPRST

134 ABSBCDEKPRST [ 11

13,6 ABS,B,CD.EKPR,S % |

5039 x 1902 x1491 500- R6 2996
5039 x 1902 x1491 500~ V12 5972
5179 x 1902 x 1484 500/~ V12 5972

w1 — Zrychlenie

&~ & o Pocet dveri
o

N N N Pohon

w1 o o | Pocet miest
&~ & &~ Ventily

NN NN -
& &1 & Max. rychlost
o o &

Berlingo 1,4i Plus 481600 Sk V
C11,0i Plus 319900 Sk SS
C2 1,1i Tonic 398400 Sk SS
C2 1,4i Tonic 418400 Sk SS
C3 1,1i Firio 399400 Sk SS
C31,4i Max 490600 Sk SS
C3 1,6 HDi Exclusive 644 600 Sk SS
C31,6i 16V Exclusive 555600 Sk SS
C3 Pluriel 1,4i 607 900 Sk SS
C3 Pluriel 1,6 16V 658 900 Sk SS
C4 1,41 16V VIR 590 400 Sk SS
C4 1,6HDi 16V Pack 625400 Sk SS
C4 1,6HDi 16V Plus 632900 Sk SS
C4 1,61 16V Pack 620400 Sk SS
C4 2,0HDi 16V Exclusive 892500 Sk SS
C4 Picasso 1.8i 16V Plus 723900 Sk SS
C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st. 1123400 Sk SS
C5 1,6 HDi 16V Plus 864 900 Sk SS
C5 Break 1,6 HDi 16V Plus 914 900 Sk
C6 2,7 HDi V6 1725000 Sk
C6 2,7 HDi V6 Exclusive 2125800 Sk
(C6 2,7 HDi V6 Pallas 1860 000 Sk
C6 3,01 V6 1615000 Sk
(8 2,0HDi 16V FAP Exclusive 1431500 Sk
C82,0i 16V Premier 1138 740 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive 1294 000 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack 1179 000 Sk
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Plus 852 900 Sk
Grand C4 Picasso 1,8i 16v Plus 759 900 Sk
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest 854 123 Sk
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest 955 273 Sk
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special 907 000 Sk
Xsara Picasso 1,6i 16V Special 722 000 Sk
DACIA

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance+ 259 900 Sk
Logan 1,4 55 kW/75 k Artica 284 900 Sk
Logan 1,4 55 kW/75 k Logan 234 900 Sk
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica 294 900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Ambianc 314 900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan 279 900 Sk
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW/85 k Artic 421900 Sk
Logan MCV 1,6 66 kW/90 k Ambianc 354900 Sk
Logan1,5 dCi 50kw/70 k Artica 334900 Sk
FIAT

Panda 1,1 Active 324900 Sk
Panda 1,2 Dynamic 353 900 Sk
Panda 1,2 Emotion 419900 Sk
Panda 1,3 Multijet Dynamic 445 900 Sk
Panda 1,2 4x4 Climbing 504 900 Sk
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 590 900 Sk
Punto 1,2 Classic 3-dv. 304 900 Sk SS
Punto 1,2 Classic 5-dv. 316 900 Sk SS
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 399900 Sk SS
Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv. 378900 Sk SS
Grande Punto 1,4 Active 3-dv. 378900 Sk SS
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv. 413900 Sk SS
Grande Punto 1,2 8v Active 344900 Sk SS
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 503900 Sk SS
Grande Punto 1,3 Multijet Sport 3-dv 553900 Sk SS
Grande Punto 1,4 8v Dynamic 3-dv. 423900 Sk SS
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Active 5-d 428900 Sk SS
Grande Punto 1,4 8v Emotion 5-dv. 493900 Sk SS
Grande Punto 1,3 MTJ 16v Dynamic5 473900 Sk SS
Grande Punto 1,9 MTJ Sport 5-dv. 608 900 Sk SS
Stilo Multiwagon 1,6 16V Family 629 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,4 Active 568 900 Sk
Stilo Multiwagon 1,9 Multijet Family 739900 Sk
Stilo Multiwagon 1,8 16V Dynamic 739 900 Sk
Croma 2,2 MPi 16v Dynamic 879900 Sk
Croma 1,9 Multijet 16v Active 889 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic 669 900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic Bipower 809 900 Sk
Multipla 1,9 JTD Dynamic 759 900 Sk

M37x 1724 x 1810 624/2800 1360
3435x 1630 x 1465  139/199 998
3662 x 1659 x 1461 193/879 1124
3662 x 1659 x 1461 193/879 1360
3850 x 1667 x 1519 305/1155 124
3850 x 1667 x 1519 305/1155 1360
3850 x 1667 x 1519 305/1155 1560
3850 x 1667 x 1519 305/1155 1587
3934 x 1877 x 1563 266/- 1360
3934 x 1877 x 1563 266/- 1587
4273 x 1769 x 1458 342)- 1360
4273 x 1769 x 1458 342/- 1560
4260 x 1773 x 1458 352/- 1560
4260 x 1773 x 1458 352/- 1587
4260 x 1773 x 1458 352)- 1997
4260 x 1773 x 1458 352/- 1749
4260 x 1773 x 1458 352)- 1997
47451780 x 1476 471/1315 1560
4839x 1780 x 1511 471/1315 1560
4908 x 1860 x 1464 473/- 2720
4908 x 1860 x 1464 473/- 2720
4908 x 1860 x 1464 473/- 2720
4908 x 1860 x 1464 473/- 2946
4726 x 1854 x 1856 225/2948 1997
4726 x 1854 x 1856 225/2948 1997
4646 x1540x 1713 510815 2179
4646 x 1540 x 1713 510815 2179
4590 x 1830 x 1690 208/1951 1560
4590 x 1830 x 1690 208/1951 1749
4805 x 1895 x 1942 327/ 1560
4805 x 1895 x 1942 327- 1997
4275x 1750 x 1640 5502128 1560
4275x 1750 x 1640 5502128 1587

75 A

46 ABSDE

59 BCDEP

6,1 CDEP

60 CDEP

6,1 B,CDEP

45 ABSBCDEPR

6,5 ABSB,CDEPR

68 ABSCBD

66 ABSCBD

64 ABSCDEK

4,7 ABSBCDEKR
180 4,7 ABS,CDE
194 71 ABSCDEK
207 54 ABSBCDEKRST
185 80 ABSCDE
190 74 ABSBD,CEKPRST
190 54 ABSBCDEKPST
190 54 ABSB.CDEKPST
230 8,7 ABSBCDEKRST
230 8,7 ABSBCDEKRST
230 8,7 ABSBCDEKRST
230 11,2 ABSBCDEKRST
190 71 ABSB.CDEKPRST
188 90 ABSBCD,EKPRST
200 72 ABSBCDKPR
200 72 ABSBCDKPR
180 59 ABSBDEC
185 80 ABSBDEC
145 72 ABSAEC
160 75 ABSAEC
183 51 ABSD,CEP
180 7,3 ABSB,D,CEKPR
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4247 x 1740 x 1534 510/- 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1598
4450 x 1740 x 1636 510/ 1390
4450 x 1740 x 1636 510/- 1390
4450 x 1740 x 1636 510/ 1390
4450 x 1740 x 1636 510/~ 1390
4247 x 1740 x 1534 510/- 1598

162 68 ACABSE
175 72 ACEKPABS
162 68 AABS0

175 7,3 ACEKPABS
162 6,8 ACABSE
162 68 AABS0

162 6,8 ACABSEKP
162 68 ACABSE
173 71 ACEKPABS

(227 RPN T MNP IV RE P RV R V2]
o1 or o1 o o1 o1 o o1 Ol
o1 N o1 o o1 o1 o o1 ol
RN RN RN NN
U U U U U U T UTUT

3538 x 1589 x 1540 206/775 1108
3538 x 1589 x 1540 206/775 1108
3538 x 1589 x 1540  206/775 1242
3538 x 1589 x 1540 206/775 1251
3538x 1590 x 1580 440/775 1242
3538 x 1589 x 1540 206/775 1251
3840 x 1660 x 1480  264/1000 1242
3865 x 1660 x 1480 297/1080 1242
3865 x 1660 x 1480 297/1080 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1242
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1242
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1242
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1368
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1248
4030 x 1687 x 1490 275/1030 1910
4515x1755x 1570 510/1480 1596
4515x1755x 1570 510/1480 1368
4515x1755x 1570 510/1480 1910
4515x1755x 1570 510/1480 1747
4756 x 1775 x 1597 500/1610 2198
4756 x 1775 x 1597 500/1610 1910
4000 x 1870 x 1690 430/1900 1596
4090 x 1870 x 1690 430/1900 1596
4090 x 1870 x 1690 430/1900 1910

M5 P 150 57 A
M5 P 155 56 ABSACE
M5 P 155 56 ABS,CDEKR
M5 P 160 43 ABSACE
M5 4x4 145 6,6 ABS,CDEK 3 v
M5 P 160 43 ABS,CD,EK —
155 5,7 ABS,CDEP m
122 i; :\\ggggég Fiat Stilo Multiwagan
155 6,1 ABS,CDEP
165 6,1 ABS,CDEP
165 47 ABSCDEP
155 6,1 ABS,CD,EP
180 59 ABS,CD,EP
175 46 ABS,CDEP
165 6,1 ABSB,CDEPR
165 47 ABS,CDEP
165 6,1 ABSB,CDEKPR
165 47 ABSB,CDEPR
190 45 ABSB,CDEKPRST
183 76 ABSD,ECKR
176 6,8 ABSD,E,CKR
193 56 ABSD,E,CKR
200 8,3 ABSD,E,CBRKS,T
210 9,7 ABSB,CDEKR,T
195 6,1 ABSBCDEKRT
170 86 ABSD,BECRK
170 86 ABSD,BECRK hy
6,4 ABSDBECRK Ford Fiesta

< Sl =s=<<

G111 o101 O O1T 01 O1 O OT 01O WL UL OOl ool v an
[ REe RN RN IS RS NS IS IS RS S RS RS BN NS RS IS BRSNS RS RS IS TS, RS S S S S
AR PEREREREERERENONPEONNNOMRODMNOMNMNONERDRERNDREND AN

0 U U U U U U UUTUUUUTUTUTUUTUTUTUUTUTUO

=< < XXXXXZX

www.mot.sk 61




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Honda Accord

g

Hyundai

ZnacCka/ Typ
Model

Dobl 1,4 8v Base

Dobl6 1,3 MJT 16v EL
FORD

Fiesta 1,25 Ambiente 55 kW
Focus 1.6 Champion 74 kW
Fusion 1,4 Ambiente 58 kW
C-MAX 1,6 Trend

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 CDTi Executive
Accord 2,2 CDTi Sport

Accord 2,4 Executive AT

Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive
Accord Tourer 2,2 CTDi Sport
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT

City 1,4 ES CVT

City 1,4 S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 Executive
CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2i-CTDi Elegance
CR-V 2,2 i-CTDi Executive
CR-V 2,2i-CTDi TOP Executive
FR-V 2,2 Comfort
Jazz12S

$20002,0 VTEC

Atos 1.1i Active

Atos 1.1i ON AR

Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Active

Getz 1,4i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Dynamic

Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic
Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort
Sonata 2,0i 16V Dynamic
Sonata 2,0 CRDi Dynamic
Sonata 2,0 CRDi Elegance
Sonata 3,3i V6 Elegance
Grandeur 2.2 CRDi Elegance
Grandeur 3.3 V6 Elegance
Matrix 1,6 16V Premium

Matrix 1,5 CRDi VGT Premium
Coupe 2,0 CVVT Dynamic
Coupe 2,7 V6 Sport

Tucson 2,0 CVVT Active
Tucson 2,0 CVVT Dynamic Plus
Tucson 2,0 CVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance

Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

Spark 1,0 Premium
Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Premium
Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V AT Premium
Aveo 1,2 8V Direct

april 2008

Cena
s DPH
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511581 Sk
543 711 Sk

329000 Sk
499 000 Sk
409 000 Sk
609 000 Sk V

SS
SS
SS

859 000 Sk
1069 000 Sk
959 000 Sk
1099 000 Sk
899 000 Sk
1099 000 Sk
999 000 Sk
1099 000 Sk
1149 000 Sk
479000 Sk
519000 Sk
565000 Sk
4290008k S
599000 Sk SS
699000 Sk SS
799000 Sk SS
1077000 Sk SS
1168000 Sk SS
1142000 Sk SS
1233000 Sk SS
1428000 Sk SS
909000 Sk SS
429000 Sk SS
1469000 Sk R
929000 Sk SS
689000 Sk SS

DLW XAAAXNAAXNOomvmomon

1199 900 Sk
1289 900 Sk

889 900 Sk
899 900 Sk
1149 900 Sk

269900 Sk SS
302400 Sk SS
335300 Sk SS
359900 Sk SS
299900 Sk SS
371900 Sk SS
406900 Sk SS
309900 Sk SS
381400 Sk SS
466900 Sk SS
3279008k S
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818

3917 x 1906 x 1432
4342 x 1991 x 1447
4020 x 1952 x 1488
4333 x 1825 x 1595

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 x 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4135x 1750 x 1285
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460

3565 x 1525 x 1570
3565 x 1625 x 1570
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1495
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4895 x 1865 x 1490
4895 x 1865 x 1490
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
4395 x 1760 x 1330
4395 x 1760 x 1330
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795

3495 x 1495 x 1500
3496 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
4310 x 1710 x 1505

Bat.
priestor

-
-

284/947
385/1247
33711175
550/1620

460/-
460/-
460/-
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
575/920
500/-
500/-
500/-
500/-
415/1282
415/1282
4151282
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380/
143/-
485/1352
415/1352

220/889
220/889
254/977
254/977
254/977
254/977
254/977
254/977
390/-
390/-
390/-
34011250
340/1250
523/-
523/-
523/-
523/-
523/-
523/-
398/1284
398/1284
312)-
312-
54011375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
77411582
77411582

170/845
170/845
170/845
170/845
220/980
220/980
220/980
220/980
220/980
220/980
400/-

£ Motor a valce
Objem valcov
— + Prepifianie

R4 VP

R4 1248 4 2V -
R4 15% 4 2V -
R4 1388 4 ZV -
R4 15% 4 ZV -

R4 1998
R4 2204
R4 2204
2354
R4 1998
2204
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
1997
1998
R4 1799

A PAr PP NOBAEPRAPEREEAEEREREREDOPDONMNSESEPSAPRERRESBSPSPBS

R4 1086 3 ZV -
R4 1086 3 ZV -
R4 1086 3 ZV -
R4 1086 3 zV -
R4 1399 4 2V -
R4 1086 3 zV

R4 1399 4 zV

R4 1493 4 VP

R4 1399 4 2V -
R4 1399 4 2V -
R4 1493 4 VP

R4 1399 4 VP

R4 1582 4 VP

R4 1998 4 zV -
R4 1991 4 VP

R4 1991 4 VP T
V6 3342 4 7V -
R4 2188 4 VP T
V6 3342 4 7V -
R4 1599 4 ZV -
R4 1493 2 VP

R4 1975 4 2V -
V6 2656 4 ZV -
R4 1975 4 2V -
R4 1975 4 2V -
R4 1975 4 2V -
R4 1991 4 VP T
R4 1991 4 VP T
R4 1991 4 VP T
R4 2188 4 VP T
R4 2188 4 WP T

R3 7% 2 zZV -
R3 7% 2 2V -
R4 995 2 72V -
R4 995 2 zZV -
R4 1150 2 2V -
R4 1150 2 zV -
R4 1399 4 Z2V -
R4 1150 2 zV -
R4 1150 2 2V -
R4 1399 4 2V -
R4 1150 2 ZV -

- 114
- 103
- 103
- 140
- 114
- 103
- 103

Prevodovka

S G Vykon
© = Kr. moment
S o

==
o >

55 110 M5 P
74 150 M5 P
58 124 M5 P
74 146 M5 P

190
340 M5
340 M5
220 A5
190 M5
340 M5
340 M5
220 M6
220 A5
19 M5

M5
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46 97 M5 P
46 97 M5 P
4 99 M5 P
49 99 M5 P
71 126 M5 P
49 99 M5 P
71 126 M5 P
65 215 M5 P
71 126 M5 P
71 126 M5 P
81 235 M5 P
80 137 M5 P
66 235 M5 P
106 189 M5 P
103 305 M6 P
103 305 M6 P
173 304 A5 P
114 343 A5 P
173 304 A5 P
76 141 M5 P
81 235 M5 P
105 186 M5 P
121 245 M6 P
104 184 M5 4x4
104 484 M5 4x4
104 184 M5 4x4
103 305 M6 4x4
103 305 M6 4x4
103 305 M6 4x4
114 343 M5 P
114 343 M5 4x4

B 72 M5 P
38 72 M5 P
49 91 M5 P
49 91 M5 P
53 104 M5 P
53 104 M5 P
69 130 M5 P
53 104 M5 P
53 104 M5 P
69 130 A4 P
53 104 M5 P

Standardna vybava

Zrychlenie

' 0-100 kmh
Komb. spotreba

=~
~
>
o<}
«
>
o

54 ABSD,CP

= & Max. rychlost’
> o

163 146 6,0 ABSA

180 11,9 6,7 ABSDRPK

163 13,7 6,5 ABSA

175 129 69 ABSBCDEKPR

217
210
210
21
217
198
198
221
221
175
175
167
175
170
205
205
190
190
187
187
187

9,2
94
94
9,0
9,9
10,1
10,1
84
10,0
137
13,7
15,1
137
14,6

8,0
54
54
94
8,6
58

ABS,DB,CERK
ABSD,B,CERK
ABS,DB,CERK
ABSD,B,CERK
ABS,DB,CERK
ABSD,B,CERK
58 ABSDBCERK
98 ABSDBCERK
109 ABS,D,B,CERK
56 ABSCDEKR

58 ABSB,CDEKR
57 ABSBCDEKR
56 ABSCDER

59 ABSBCDEKPR
89 64 ABSBCDEKPR
86 53 ABSBCDEKPR
102 81 ABSDBCERK
102 81 ABSD,BCERKR
10,3 6,5 ABSDB,CERK
103 6,5 ABSDBCERKR
10,3 65 ABSD,BCERKR
190 10,1 63 ABS,CEKR

160 *13,0 53 ABSDERC

240 62 99 ABSDBEKR

235 66 91 ABSBCDSP

205 89 66 ABSB,CDSP

147 152 55
147 152 55
150 156 55
150 156 55
170 11,2 6,0
150 156 55
170 112 6,0
173 121 45
177 123 6,2
177 123 6.2
176 115 46
187 11,7 6,1
172 149 47
205 105 80
203 10,2 6,1
203 102 6,1

0,ABSA,C
ABS,CDER
ABSAR

ABSAR

ABSAR
ABSACEKR
ABSACEKR
ABS,D,CEKR
ABS,CDEPR
ABS,CDEPRK
ABS,CD,EPRK
ABS,CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABSB,CDERK
ABS,B,CD,ERK
ABSB,CDEPRSK
230 7,7 10,1 ABSB,CD,EPRSK
202 114 79 ABSBCDEPRSK
237 78 10,2 ABSB,CD,EPRSK
170 12,7 7,3 ABSD,ECK

170 143 53 ABSDECK

208 91 80 ABSBCDEKPTR
220 82 99 ABSBCDEKPSR
174 113 82 ABSBDECTRK
174 11,3 82 ABSBDECSRPK
174 113 82 ABSBDECSRPK
177 111 71 ABSBDECTRK
177 111 71 ABSBDECSRPK
177 111 71 ABSBDECSRPK
180 11,3 7,0 ABSDBECTRK
179 116 73 ABSD.

145 182 52 ABS, ABG,0

145 182 52 2ABGABSCER
156 14,1 56 2ABGABS,CER, K
156 14,1 56 4ABGABSCERK
157 13,7 64 ABSABGR,0
167 13,7 64 2ABGABSCERK
176 11,1 6,7 4ABGABS.CERK
157 13,7 64 ABSABGR0

157 13,7 6,4 2ABGABSCERK
170 11,9 7,1 4ABGABS,CERK
157 13,7 6,4 ABS,ABG,CER0




ZnacCka/ Typ
Model

Aveo 1,2 8V Direct Plus

Aveo 1,4 16V Platinum
Lacetti 1,4 SE Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti 1,8 16V AT Platinum
Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Plus
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Platinum
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

300 C Tourning 3,0 CRD
Crossfire Coupe Limited
Crossfire Coupe SRT-6
Crossfire Roadster Limited
Crossfire Roadster SRT-6
PT Cruiser 2,2 CRD Limited
PT Cruiser 2,2 CRD Touring
PT Cruiser Cabrio 2,4
Sebring 2,0 16V Touring
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 SE
Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

Hummer H2 6,0 V8 Base
Hummer H2 6,0 V8 Luxury
Hummer H3 3,7L Base
Hummer H3 3,7L Luxu

S-Type 2,7 D V6 Classic
S-Type 3,0 V6 Executive
S-Type 4,2 V8 Executive
XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic

X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive

X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic

X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive

X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD
Commander 3,0L CRD Limited
Commander 5,7 HEMI Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport

Cena
s DPH

335900 Sk
407 400 Sk
445900 Sk
429 900 Sk
511900 Sk
606 900 Sk
651900 Sk
409 900 Sk
439900 Sk
508 900 Sk
587 900 Sk
489 900 Sk
519900 Sk
549 900 Sk
595900 Sk
625 900 Sk
714 900 Sk
908 900 Sk
956 900 Sk
979 400 Sk
999 900 Sk
1208 900 Sk
1324 900 Sk
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1449 000 Sk
2300000 Sk
1499 000 Sk
1586 000 Sk
2077700 Sk
1640 000 Sk
2128000 Sk
969 000 Sk
929 000 Sk
900 000 Sk
8590008k S
9890008k S 4

LAPBoDmOoO =00

5
B
5
2
2
2
2
5
5
2
4

699000k SS 4
7990008k SS 4
5990008k SS 5
6990005k SS 5
9990008k T 5
10990008k T 5

2584 888 Sk
21771986 Sk
1366 100 Sk
1649 200 Sk

13510008k S
16140008k S
1876000k S
28030008k S
25290008k S
27730008k S
32140008k S
29720008k C
10240008k S
11860008k S
10920008k K
12510008k K
10580008k S
12200008k S
1126000 Sk K
12850008k K
12240008k K
13920008k K
11560008k S
13270008k S
15060008k K
14410008k S

5
5
5
5
5
&
5
2
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

1649 000 Sk
1899 000 Sk
2049000 Sk

999 000 Sk

T 5
T 5
T 5
TS
8790008k T 5
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5
5
5
5
5
5

5
5
5
5
5
8
5

242

5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

7
7
7
5
5

Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1506
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
4058 x 1766 x 1296
4058 x 1766 x 1296
4058 x 1766 x 1303
4058 x 1766 x 1303
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x1800 x 1535
4415 x1800 x 1535
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4821 x 2062 x 2012
4821 x 2062 x 2012
4782 x 1989 x 1983
4782 x 1989 x 1984

4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630

Bat.
priestor

Motor a valce
Objem valcov
Prepifianie

400/-

400/-

400/-
405/1225
405/1225
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
2751045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
400/1410
400/1410

R

1150
1399
1399
1399
1598
1796
1796
1399
1399
1598
1796
1598
1598
1598
1598
1799
1993
1993
2492
2405
1991
1991
3195

RRRAXREIRARRETRAR

465/930
465/930
465/930
465/930

B O T T S e e T O S S S I N N S S S S ORI /=011

442/
442/-
630/1602
215)-
215/-
215)-
215/-
538/1818
538/1818
249/-
441/
441-

2987
6059
2987
3199
3199
3199
3199
2148
2148
2429
1998
1986

—

BRSPS DWW Www RSN

438)-
438)-
523/1585 R4 1798 4 ZV -
523/1585 R4 1968 4 VP T
389/1994 R4 2768 4 VP -

R4 1998 4 zV -

389/1994 R4 2768 4 VP - 130 460 A5 4x4 182 105 94

835/-
835/-
164/1577 R5 3698 4 ZV -

R4 5998 2 7V -

Prevodovka
Max. rychlost

0-100 km/h

S Kr. moment
S

H=k _go_o‘_‘_dr‘erychlenle
N o Py s

U U U U U UTUUUUTUU U U U U U U U Pohon
oo s o5
AR O N O N

2 © X ©
© o

183
182
182 11,3
204 88

=
w o

230 76
270 50
2271 79
250 6,9
255 53
6,9
53
121
121
10,3
12,0
11,1

U U U U U U U U UNNN

115 190 M5 P 190 121

R4 1968 4 VP - 103 310 M6 P 203 118 62

110 168 M5 P 184 119
103 310 M6 P 1% 113
130 460 A5 4x4 182 105
242 486 A4 4x4 160 99

180 328 M5 4x4 160 99

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

k=2
E

ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,CEERPK
4ABG,ABS,CERPK
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERTK
4ABGABS.CERTK
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERK,T
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERTK
4ABG,ABS,CERTK
6ABG,ABS,C.ERK
6ABG,ABS,CERPKT,.E

©WEEOW NN NN NN NN N ®
wWww oM e TN YN~

6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
76 6ABGCERPKTS
11,5 6ABG,CERPKTS

~
[=>}

81 ABSDBKECTRSP
14,0 ABSDBKE,C,TRSP
83 ABSDBKECTRSP
104 ABSDBKEC,TRS
11,0 ABSDBKEC,TRS
104 ABS,DBKEC,TRS
11,0 ABS,DBKEC,TRS
6,7 ABSDBKECTRSP
6,7 ABSDBKECTRSP
94 ABSDBKECTRSP
78 ABSDBKECTRSP
6,2 ABSDBKECTRSP

78 ABSDBKECRP
ABS,DBKECRP
73 ABSDBKECRP
6,0 ABS,DBKECTRPS
94 ABSBDERKS
ABS,BD,ERK,S

20,0 ABSB,C,D,EPK

R4 5998 2 ZV - 242 486 A4 4x4 160 99 20,0 ABSBCDEPK

99 ABSBCDEPK

164/1578 R5 3699 4 ZV - 180 328 A4 4x4 160 99 99 ABSBCDEPK

400/-
400/-
400/-
470/-
470/
470/~
470/
330/~
452/-
452/-
4451415
4451415
452/-
452/-
4451415
4451415
44511415
4451415
452-
452/-
44511415 V6 2967 4 ZV -
452- V6 2967 4 ZV -

V6 2720 4 VP -
V6 2967 4 2V -
V8 419%6 4 7V -
V6 2720 4 7V -
V6 2967 4 ZV -
V8 3565 4 7V -
V8 419%6 4 72V -
V8 4196 4 ZV -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
V6 2497 4 ZV -

V6 2497 4 72V -

17011950 V6 2987 4 VP T
17011950 V6 2987 4 VP T
17011950 V8 5654 2 ZV -
334/1569 R4 1968 4

4

334/1569 R4 1968

152 435 M6
175 293 M5
219 411 A6
152 435 A6
175 293 A6
190 335 A6
291 541 A6

Z 230 85
YA
z
z
z
YA
z
219 411 A6 Z
z
z
z
z
z
z
z

235 176
250 6,5
222 82
235 8,1

242 16
250 53
250 6,2
201 99
201 99
198 10,2
198 10,2
220 8,9
220 89

9% 330 M5
9% 330 M5
9% 330 M5
9% 330 M5
114 360 M6
114 360 M6
114 360 M6 220 8,9
114 360 M6 Z 220 89
144 248 M5 4x4 222 85

V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 222 85 96

144 248 M5 4x4 225 83

V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 225 83 96

169 279 M5 4x4 235 72
169 279 M5 4x4 235 7,0

160 510 A5 4x4 191 90
160 510 A5 4x4 191 90
240 500 A5 4x4 208 74

71 BCDEKR
10,3 BCDEKR
11,6 BCDEKR
81 BCDEKR
10,5 BCDEKR
7,7 BCDEKR
12,3 BCDEKR
114 BCDEKR
56 BCDEKR
56 BCDEKPR
56 BCDEKR
56 BCDEKPR
60 BCDEKPR
60 BCDEKPR
60 BCDEKPR
60 BCDEKPR
96 BCDEKR
BCDEKPR
96 BCDEKR
BCDEKPR
10,3 BCDEKPR
10,3 BCDEKPR

10,8 ABSDBKECTRPS
108 ABSDBKECTRPS
155 ABSDBKECTRPS

VP T 103 310 M6 4x4 189 110 6,5 ABSDBKECTRPS
VP T 103 310 M6 4x4 189 110 6,5 ABSDBKECTRPS

www.mot.sk

Hyundai Santa F;
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u!hevrolet Lacetti

Jaguar X-Type
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

Compass 2,4 CVT Limited 1049 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredc 1449 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 1669 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Limited 929 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Spori 839 000 Sk
Patriot 2,4 Sport 799 000 Sk
Wrangler 2,8 CRD Sport 999 000 Sk
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sporl 1099 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Motor a valce

Objem valcov

Prepifianie

Kr. moment

Prevodovka

0-100 km/h
omb. spotreba

X

95 ABSDBKECTRPS
10,2 ABS,D,BKECTRPS
90 10,2 ABSDBKECTTRPS
11,0 65 ABSDBKECTRPS
11,0 65 ABSDBKECTRPS
10,7 87 ABSD,BKECTRPS
12 97 ABSDBKECTRPS
11,7 99 ABSDBKECTRPS

4405x 1810 x 163C  334/1569 2359
4742 x 1862 x 1785 978/1909 2987
4742 x 1862 x 1785 978/1909 2987
4405x 1785 x 165¢  334/1277 1968
4405x 1785 x 165¢  334/1277 1968
4405x 1785 x 165¢  334/1277 2359
4223x1800x 1572 141/713 2177
4751x 1800 x 1877 498/934 2177

g
s
125 220 CVT
160 510
160 510

- 103 310
103
125
130
130

w

© = Zrychlenie

=}

310
220
400
400

— — 4 4 — — — — Typ karosérie
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Carens 2,0 CRDi WGT EX 701700 Sk
Carens 2,0 CRDi WGT LX 641700 Sk
Carens 2,0 CWT EX 666 700 Sk
Carens 2,0 CWT LX 596 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi EX 1056 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi LX 896 700 Sk
Cee'd 1,6 CVVT LX 457700 Sk
Cee'd 2,0 CWT TX 687 700 Sk
Cerato 1,6 CRDi LX 555 700 Sk
Cerato 1,6 LX 499 700 Sk
Cerato 2,0 CRDi LX 587 700 Sk
Magentis 2,0 16V CVVT EX 789 700 Sk
Magentis 2,0 16V CVVT LX 679 700 Sk
Magentis 2,7 V6 EX+ 902 700 Sk
Opirus 3,8 V6 1288700 Sk
Picanto 1,0 EX 319700 Sk
Picanto 1,0 LX 282700 Sk
Picanto 1,1 EX+ 359 700 Sk
-t TR Picanto 1,1 LX+ 302700 Sk
[Tl RioNew 141X 335700 Sk
i : Rio New 1,5 CRDi LX+ 419700 Sk
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 927 900 Sk
Sportage 2,0 CRDi EX 994 700 Sk
Sportage 2,0 CRDi LX 913700 Sk
Sportage 2,0 CVWT EX 897 700 Sk
Sportage 2,7 V6 EX 999 700 Sk

4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1991
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1991
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1975
4720 x 1748 x 160S  431/1900 1975
4925 x 1900 x 1802 494- 2902
4925 x 1900 x 1802 494/- 2902
4480 x 1735 x 147C 345/- 1599
4480 x 1735 x 147C 345/- 1975
4340 x 1735 x 147C 538/- 1599
4340 x 1735 x 147C 538/- 1599
4480 x 1735 x 147C 345/- 1991
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4735 x 1805 x 148C 450/- 1991
4980 x 1850 x 148¢ 580/- 3778
3495x 1595 148C  155/880 999
3495x 1595 x 148C  155/880 999
3495x 1595 148C  155/880 1086
3495x 1595 x 148C  155/880 1086
3990 x 1695 x 147C  270/1145 1399
3990 x 1695 x 147C  270/1145 1493
4625x 1863 x 171€  750/2800 2497
4350 x 1800 x 169¢ 667/ R4 1991
4350 x 1800 x 1692 667/- R4 1991
4350 x 1800 x 169¢ 667 R4 1975
4350 x 1800 x 1692 667/- V6 2656

VP T 85 245
VP T 8 245
ZV - 106 174
ZV - 106 174
VP T 106 310
VP T 136 310
ZV - 136 143
ZV - 105 186
VP T 75 235
NV - 77 143
VP T 825 245
ZV - 106 184
ZV - 106 184
VP T 138 252
ZV - 196 353
ZV - 46 86
ZV - 46 86
ZV - 48 %
- 48 94
128

135 7,0 KCEABSDBT
135 7,0 KCEABSD
12,0 10,6 KCEABSD,BT
12,0 10,6 K,.C,EAABSD
173 94 KCEABSD
173 94 KCEABSD
11,0 68 KCEABSD
90 75 KCEABSD
11,0 6,5 KCEABSD
11,0 68 KCEABSD
115 58 KCEABSD
115 90 KCEABSDBT
115 90 ABSA
91 92 KCEABSDBT
75 109 ABSDB,CER
16,3 50 D,CABSE
16,3 50 A0
154 54 DABSCE
154 54 AC
177 123 63 CDE
- 81 220 176 115 46 ABSCDE
101 330 170 146 85 ABSBCDEPS
83 250 4x4 168 13,8 10,0 ABSB,CDEPS
83 250 4x4 168 13,8 10,0 ABSCD,E,
- 105 185 4x4 176 113 82 ABSBCDEPS
- 128 241 4x4 180 105 71 ABSBCDEPS
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Niva 21214 335000 Sk
Niva 21214i Praktik 365000 Sk
Niva 21214i Special 400 000 Sk
LAND ROVER

Defender 110 Crew Cab Pick Ug 1173 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up Base 1088 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up S 1166 000 Sk
Defender 110 Station Wagon Base 1173 000 Sk
Defender 130 Crew Cab HC Pick Ur 1293 000 Sk
Defender 130 Crew Cab Chassis E 1247000 Sk
Defender 130 Single Cab Chassis & 1311000 Sk
Defender 90 Hard Tog 1031000 Sk
Defender 90 Soft Top 969 000 Sk
Defender 90 Station Wagon 1054 000 Sk
Discovery 3 S 1388 000 Sk
Discovery 3 SE 1593 000 Sk
Discovery 3 HSE 1881000 Sk
Freelander 2,2 Td4 Sport Edition 1337 000 Sk
Range Rover 3,6 TD V8 SE 2656 000 Sk
Range Rover 3,6 TD VOGUE 3139000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED 3683 000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB 4015000 Sk
Range Rover 4,4 V8 HSE 3160 000 Sk
Range Rover 4,4 V8 VOGUE 3368 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 2236 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 1987 000 Sk
Range Rover Sport 4,4 V8 SE 2544 000 Sk
LEXUS

1S 220d 1064 000 Sk

- 1S 220 Sport 1169 000 Sk

o s 250 119 000 Sk

_ pml | G530 1599 000 Sk
& & GS 450 2099 000 Sk

' Lada Njva | [REES 1719 000 Sk
mﬁ Y Rx 400n 1849 000 Sk
4& e el GS 460 2099 000 Sk
TR AN LS 460 2879 000 Sk
LS 6000 3469000 Sk

LS 600h L 3709 000 Sk
SC 430 2639 000 Sk

3740x 1680 x 164C  285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
3740 x 1680 x 164C 1150~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
4220 x 1680 x 175C ~ 380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 220 10,6 0

o w
(SRR

4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300~ R4 2495
3772 x 1790 x 200 1600~ R4 2495
3772 x 1790 x 200C 1600/- R4 2495
3772 x 1790 x 200 1600~ R4 2495
4835x1972x 1882 280/2558 V6 2720
4835x1972x 1882 280/2568 V6 2720
4835x1972x 1882 280/2558 V8 4394
4423 x1809x 167¢  354/1319 R4 1951
4950 x 1955 x 186C ~ 535/*1640 R6 2926
4950 x 1955 x 186  535/*1640 2926
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4197
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4197
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4398
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4398
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 3494

300 4x4 135 188 105 K
300 4x4 135 188 10,5 K
300 4x4 135 188 105 K
300 4x4 135 188 10,5 K
300 4x4 135 188 108 K
300 4x4 135 188 10,5 K
300 4x4 135 188 10,5 K
300 4x4 135 168 10,0 K
300 4x4 135 16,8 10,0 K
300 4x4 135 168 10,0 K
440 4x4 180 115 94 ABSBDST
440 4x4 180 115 94 ABSBDST
425 4x4 195 86 150 ABSBDST
260 161 143 76 ABSCDKRT
390 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDBCP
390 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDBCP
550 4x4 225 76 159 ABSTKRDBCP
550 4x4 225 76 159 ABSTKRDBCP
440 4x4 208 92 162 ABSTKRDBCP
440 4x4 208 92 16,2 ABSTKRDBCP
140 440 4x4 193 127 102 K
140 440 4x4 193 127 102 K
- 220 425 4x4 209 89 149 K
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4575 x 1800 x 142¢ 378/- 2231
4575 x 1800 x 142¢ 378/~ 2231
4575 x 1800 x 142¢ 378/- 2500
4825 x 1820 x 143C 430/ 2995
4825 x 1820 x 143( 430/- 3456
4740 x 1845 x 167¢ 439)- 3311
4760 x 1845 x 168C 439/ 3456
4835 x 1820 x 143C 430/ 4608
5030 x 1875 x 1492 505/- 4608
5030 x 1875 x 146¢ 325/ 4696
5150 x 1875 x 148C 325/- 4969
4515x 1826 x 137 135/368 4293

VP T 130 400 M6 Zz 220 89 63 ABSBCDEKPRST
VP T 130 400 M6 Z 220 89 63 ABSBCDEKPRST
ZV - 153 252 M6 Z 230 81 98 ABSBCDEKPRST
ZV - 183 310 A5 Z 240 72 98 ABSBCDEKPRST
ZV - 218 368 CVT Z 250 59 79 ABSBCDEKPRST
ZV - 155 288 CVT 4x4 200 79 81 ABSBCDEKPRST
ZV - 203 276 A5 4x4 200 78 112 ABSBCDEKPRST
VP T 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABSBCDEKPRST
280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABSBCDEKPRST
290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
215 419 A5 Z 250 64 120 ABSBCDEKPRST

DOm0,V mwon
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

21,4 MCD

31,6i CE

316i TE

3 HB14i CE

3HB 1,6 MZ-CD TX
3HB2,0iGTA

51,8i CE

518 TX

52,0i Active

61,8 MZR CE Hatchback
61,8 MZR CE Wagon

61,8i CE

62,0i WGN TE

62,3DISI AWD MPS

62,5 MZR GTA Hatchback
62,5 MZR GTA Wagon
B-Fighter 2,5 TD Double Cabine GT
B-Fighter 2,5 TD Rap Cabine TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution
MERCEDES-BENZ

A 200 Turbo

B 150

B 200 CDI

€280

C Sportcoupé 200 Kompressor
CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280T
E280CDIT

ML 350

ML 63 AMG

R 350

S320CDI

Cena
s DPH

Typ karosérie

439900 Sk SS
539900 Sk S
579900 Sk S
499900 Sk SS
714900 Sk SS
744900 Sk SS
741650 Sk SS
811650 Sk SS
911650 Sk SS
804900 Sk SS
819900 Sk K
759900 Sk S
929900 Sk SS
1540400 Sk S
974900 Sk SS
989900 Sk K
9327738k P
857 143Sk P
10919008k T
11949008k T
999 900 Sk CA
12049008k C
13299008k C

571498 Sk SS
610496 Sk SS
708 050 Sk SS
828419 Sk SS
764 964 Sk SS
978 112 Sk SS
12310388k S
9722548k C
30378805k C
77707008k C
1730668 Sk C
1898594 Sk C
23254308k C
1978494 Sk S
25133758k S
1266398 Sk S
1559760 Sk S
1698030 Sk K
1581986 Sk K
1816654 Sk T
34249568k T
1755964 Sk SS
2409410 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3925 x 1680 x 1545
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4670 x 1780 x 1435
4670 x 1780 x 1420
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4343 x 1728 x 1401
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473

Bat.
priestor

267/1044
49/
419/
300/-
300/-
300/-

112/857

112/857

112/857
510/-
519/
500/-

492/1662
500/-
510/-
519)-

-

JE
455/774
455/774

150/-
290/-
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
435/1370
485/1530
485/1530
455]-
310/1100
450/-
450/-
435/-
435/-
435/-
505/
505/-
540/
540/-
690/1950
690/1950
551/2050
633/2020
314/2385
560/-

Motor a valce

02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
V8
V8
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V6
V8
V6
V6

Objem valcov

1388
1598
1598
1349
1560
1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2261
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
1796
4966
5439
2087
3498
4966
2987
5461
2148
2996
2996
2087
3498
5439
3498
2987
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- Zrychlenie
© © w 0-100 km/h

9,0
114

1.3

9,7

8,0
8,0

8,0
80
79
72
6,4

15,0
75

96
73
9,1
6,3
6,0
8.2
6,4
6,0
70
54
9,9
78
8,1
91
84
6,9
84
75

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABS,BCDER
ABSD,BCER
ABS,DB.CERKS
ABSD,BCER
ABS,DB,CERKS
ABSD,B,CERKS,TP
ABS,B,CD,EKR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSD,BCER
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CERKSTP
ABSDB,CERKSTP
ABS,D,C.E

ABSD,C.E

10,2 ABS,ST,D,BCKER
10,2 ABS,S,T.DB,CKER

8,2

ABSBDEKST

10,8 ABS,S,TDB,CKER
11,4 ABS,ST,D,BCKER

6,2
49
52
79
6,6
5,6
94
8,4

ABS,CBDEK
ABS,CBDEK
ABSSDBEC
ABS,C,BDEK
ABSB,CDES
ABS,B,CDE,S
ABSD,B,SPEC
ABS,DBSKREC

114 ABSSDB,CKPR
13,0 ABS,D,B,S,PECK
10,1 ABS,D,B,SRECK

9,9

ABS,DBSRECK

11,5 ABS,D,B,SRECK

76

ABS,S,D,BECKR

11,8 ABSSDBECKR

6,3
99
9,6
72

ABSD,B,S,PECK
ABSD,BSPECK
ABSDB,SPECK
ABSD,BS,PECK

11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDB,ECTKSP
11,5 ABSBCDEKRST

84

ABSDBSPECK

e

S500L
S65AMG L
S600L
SL 350

3373818 Sk
7381944 Sk
5195 064 Sk
2894913 Sk
4727 751 Sk
1423172 Sk

5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

560/- V8 5461
500~ V8 5439
500/- V12 5786
2351317 V6 3724
235/317 V12 5513
3001210 V6 2996

1,7 ABS,DBSPECK 0 i
—— A— —

130 ABSDBSPECK

134 ABS,SDBECKR

115 ABSD.T.CE

144 ABS,D.T.CE

97 ABSSDCE

54
6,0
6,3
72
47
6,3
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Cabrio Cooper

Cabrio Cooper S
MITSUBISHI

Colt 1,1i Entry

Colt 1,1i Inform AC
Colt 1,3i Street

Colt 1,51 Coupé Cabrio
Colt 1,3i Invite

545700 Sk SS
601800 Sk SS
763300 Sk SS
669 800 Sk CA
725900 Sk CA
902700 Sk CA

319900 Sk SS
349900 Sk SS
369900 Sk SS
659900 Sk CA
419900 Sk SS

3
3
3
2
2
2

E O N O N N

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3811 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1453
3870 x 1695 x 1550

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

235/760
235/761
235/762
190/460
315/855

R4
R4

10,9
g9
71
1.8
9,8
74

12,9
129
11,0
10,5
11,0

6,5
58
6,9
72
73
8,8

55
55
6,0
6,6
6,0

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSB.CEDKPRST
ABSB,CEDPR
ABS,B,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T

ABS,BD,E
ABSB,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKTRS
ABS,BCDEKTRS

549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
899 900 Sk
1119 900 Sk
1219900 Sk
1229 900 Sk
1759 900 Sk
1819900 Sk
856 681 Sk

4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385x1875x 1880  290/1119
4900 x 1875x 1900  663/1789
5115x 1750 x 1775 -

400/-
400/-
541/1691
541/1692
320/1545
320/1545
29011119
663/1789

11,6
11,2
10,8
9,6

10,8
10,8
12,2,
14,0

64
79
6,6
94
6,6

ABS,CD,EK
ABS,B,C,D,EK
DBABSK
D,BABS K
ABSB,CDEKS,T
6,6 ABSB,CDEKPRST
92 ABSBDK

10,5 ABS,BDK

10,8 134 ABSB,CDEK
10,8 134 ABSB,CDEK
146 86 ABSCDEKT

Lancer 1,5i Inform

Lancer 1,8 Invite

Qutlander 2,0i Invite
Outlander 2,4i Intense
Grandis 2,0 DI-D Inform
Grandis 2,0 DI-D Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
1200 2.5DI-D Single Cab Inform
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Acenta

Note 1.4 88k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Note 1.5dCi 68k Visia

Tiida 1,6 16V Visia Special Edition
Tiida 1.5 dCi Visia Special Edition
Qashaai 1.6 16V Visia 4x2
Qashaai 2.0 dCl Tekna 4x4
350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Murano 3,5 V6 Xtronic CVT
Pathfinder SE 2.5D

Novy X-Trail XE 2.0

Novy X-Trail SE 2.0dCi

Navara SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

OPEL

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy

=P Antara 2,4 103 KW Essentia

Mitsubishi Lancer

=Y
o

Mitsubishi Outlander

e
|
3l

Mitsubishi Pajero
B

Ni's's'_a_n-;\lmera

66

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Astra Classic Caravan 1,4
Astra Classic Caravan 1,7 DTL
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Signum 1,8 103 kW Elegance
Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosmo
Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Tigra TwinTop 1,8 92 KW Sport
Vectra Caravan 2,2 Elegance
Vectra Caravan 3,0 Cosmo
Zafira 1,6 77 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo
PEUGEOT

1007 1,4e Trendy

1007 1,4e Urban

107 1.0e Trendy

206 1.4e Urban

207 1.4e Slovakia

207 1.4e Trendy

207 1.6HDi 90 Premium

307 1,4e 16V Confort

307 1,6 HDi 90 Confort Pack
307 Break 1.6e N1 Confort Pack
307 CC 1,6e 16V Dynamique
307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort
407 1.6HDi Confort

407 2,0 HDI Confort Pack

407 Coupé 2,2e 16V

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive
607 2,0 HDi

607 2,7HDi BVA PACK

april 2008

s DPH

Cena

Typ karosérie
Pocet dveri

309900 Sk SS
444900 Sk SS
424900 Sk SS
574900 Sk SS
505900 Sk SS
4850008k S
565000 Sk SS
660 000 Sk SS
899900 Sk SS
14450008k C
1647 000 Sk
1809 000 Sk
1369 000 Sk
949 000 Sk
1129 900 Sk
1120 900 Sk
1499 000 Sk

11439008k T
9799008k T
4249008k S
444 400 Sk SS
484 400 Sk SS
4314008k K
511400k K
590 900 Sk V
349900 Sk SS
449900 Sk SS
464900 Sk SS
384900 Sk SS
399900 Sk SS
374900 Sk SS
539900 Sk SS
554900 Sk SS
499900 Sk SS
514900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
419900 Sk SS
439900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
409900 Sk SS
424900 Sk SS

1139900 Sk CA
523900 Sk V
602900 Sk V
922900 Sk K

1064900 Sk K
640400 Sk CA
690 400 Sk CA

1008900 Sk K

1249900 8k K
669 900 Sk V
914900 Sk V

594 000 Sk
470000 Sk

807 000 Sk
834 000 Sk
951800 Sk
1170 000 Sk
1590 000 Sk
834000 Sk
1207 900 Sk
1285000 Sk
1745000 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4315x 1815 x 1325
4315x 1815 x 1330
4770 x 1880 x 1705
4740 x 1850 x 1763
4630x1785x1680
4462 x 1765 x 1675
5133x1850x1762
5090 x 1940 x 1855

4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4250 x 1710 x 1425
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4290 x 1710 x 1510
4290 x 1710 x 1510
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4651 x 1798 x 1466
4651 x 1798 x 1466
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3731 x 1686 x 1620
3731 x 1686 x 1620
3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4211 x 1762 x 1510
4428 x 1762 x 1560
4357 x 1759 x 1424
4428 x 1757 x 1560
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442

Bat.
priestor

251/584
251/584
280/437
280/437
280/437
500
300/-
410
410
235

438/875

515/2091

47911773
820

183/2226

865/1420
865/1420
460/-
370/1180
370/1180
480/1500
480/1500
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
3501410
350/1410
875/1410
875/1410
250/440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

1781977
1781977
199/751
24511130
270/923
270/923
270/923
34111330
341/1330
442/1512
350/204
5752196
407/-
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-

Motor a valce

Objem valcov

Ventily
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Max. rychlost

204

177
174

165
165
157
170
170
180
182
172
179
182
191
183
192
208
222
230
199
21
207

230 87 B84

Zrychlenie
0-100 km/h

145

57

13

94
9,4
8,9
14,2
14,1

16,5
16,5
13,7
12,7
139
12,7
1,5
128
125
114
12,7
12,0
131
10,7
9.2
8,5
10,7
9,0
10,8

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABS,CDE
ABS.CD,EKPR
ABSAD,E
ABSADKERP
ABS,AD,E
ABSB,CDE
ABSB,CD,EPR
ABSD,BKECRP
6,9 ABSDBKECRPS
11,7 ABSD,BKECRS
12,0 ABS,D,BKE,CRP,S
12,3 ABSB,CDEKPRS
98 ABSDBKECRPS
8,7 ABSDBKECRP
71 ABSDBKECRPS
98 ABSDBKECRP
10,8 ABS,D,BKE,CRP

75 ABSCDER

9,6 ABSBDK

72 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

58 DCR

6,3 ABSA

6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

6,3 ABSA

45 ABSBCDEKR
45 ABSBCDEKR
45 ABSCDER

45 ABS,CDER

45 ABSCDER

45 ABSCDER

45 ABSA

45 ABSA

6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSB,CDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

92 ABSB,CDPKDR,
75 ABSCDER

82 DCER

7,7 ABSBCDEKPRST
58 ABSBCDEKR
6,1 ABSCDER

7,7 ABSBCDEKR
75 ABSBCDEKPRST
69 ABSBCDEKPRST
7,3 ABSBDK

59 ABSBCDEKR

6,2 ABSBCDEKPR

6,2 ABSB.CDEKPR

46 ABS,D,E,C,

64 ABS A

6,3 ABS,D,EC,B

64 ABS,D,ECB,RP
45 ABS,D,E,C,B,RPK
6,5 ABSCDEP

49 ABS,CDEPR

7,7 ABSCDEPR

76 ABSBCDEKPR,S
51 ABSB.CDEKPR
55 ABSBCDEKPR,S,T
59 ABSBCDEKPR,S T
92 ABSBCDEKPR,S,T
85 ABSBCDEKPR,S T
79 ABSBCDEKPR,S,T
6,2 ABSBCDEKPR,S,T
6,1 ABSBCDEKPR,S,T
D,B,ABS,S,TECKPR




ZnacCka/ Typ
Model

807 2,0HDi 120 Executive

Boxer Furgon 330 2,2 Hdi 74 kW
Boxer Furgon 440 3,0 Hdi

Expert TePee 1,6 Hdi 90 Pack
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive
Partner 1.4e Combi

Partner 1.6HDi 75 Combi+

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet

Cayenne Turbo
Cayman S 3 4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Storia 1,2 Authentique

Espace 2,0 16V Dynamique

Grand Espace 2,0 dCi Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi LS Sportway
Kangoo 1,2 Generique

Laguna 2,0 dCi Dynamique
Laguna 2,0 T 16V Expression
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2,0 Expression
Mégane 1,4 16V LS Ice

Mégane 1,4 Authentique

Mégane 1,5 dCi LS Sportway
Mégane 1,5 dCi LS Sportway
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16v LS
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9dCi LS E
Mégane Grandtour 1,4 16v LS Ice
Mégane Grandtour 1,5dCi LS Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi LS Ice
Mégane Sedan 1,6 16v Authentique
Scenic 1,4 LS lce

Scenic 1,6 16V LS Sportway
Thalia 1,2 16V Alize

Thalia 1,2 16V Authentique
Twingo 1,2 Access

Vel Satis 2,0 dCi Expression

Vel Satis 3,5 V/6 24V Expression
SAAB

9-3 Cabrio 1,8t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector AN

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8t Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear:
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear SP
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero

9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0  Linear SP
9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Vector

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear

9-5 Sedan 2,3 TS Aero

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector

9-5 Combi 2,0 LPT Vector

9-5 Combi 2,0 LPT Linear

9-5 Combi 2,3 LPT Linear

Cena
s DPH

1245 000 Sk
719200 Sk
1038 200 Sk
831800 Sk
1113 500 Sk
496 600 Sk
579 900 Sk

< < < < < < < Typ karosérie

27820008k C
29990008k C
3366000 Sk CA
3149000 Sk CA
31490008k C
3491000 Sk CA
38420008k C
4765000 Sk
1569 000 Sk
1885000 Sk
1777000 Sk
2279000 Sk
3706 000 Sk
2050 000 Sk

284 900 Sk
339 900 Sk

1237 515 Sk

1315000 Sk CA
1455000 Sk CA
1635000 Sk CA
1535000 Sk CA
1735000 Sk CA
1005 000 Sk
1035000 Sk
1105 000 Sk
1085 000 Sk
1325000 Sk
1395 000 Sk

775000 Sk
1105 000 Sk
1035000 Sk
1345000 Sk
1105 000 Sk
1005 000 Sk
1205000 Sk
1095 000 Sk
1445000 Sk
1155000 Sk
1355000 Sk
1255000 Sk
1055000 Sk
1145000 Sk
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2 242
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2 242
2 242
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5 5
2

2+2

[ RS R NS RS RS IS BRSNS BRSNS R S SN IS RS IS IS IS RS S IS RE N NN RS, RS NS ]

oo s~ BEREDRBRERREDREDRPROOIOOOIOTOIN NN NN
Gror ool OOl o101 Ol Q10101 OO OO OOl OOl A A B

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4727 x 1850 x 1759
4963 x 2050 x 2254
6363 x 2050 x 2764
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4137 x 1724 x 1810
4137 x 1724 x 1810

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4445 x 1830 x 1270
4435 x 1830 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
3773 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4493 x 1810 x 1636
4035 x 1672 x 1820
4598 x 1774 x 1433
4598 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433
4209 x 1777 x 1458
4209 x 1777 x 1458
4209 x 1777 x 1458
4209 x 1777 x 1458
4355 x 1777 x 1404
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4259 x 1810 x 1620
4259 x 1810 x 1620
4171 x 1639 x 1437
4171 x 1639 x 1437
3430 x 1630 x 1420
4860 x 1860 x 1577
4860 x 1860 x 1577

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

Bat.
priestor

32412948
800/
1700/-

519/2163

519/2163

624/2800

624/2800

135/-
105/-
130/
130/
135/-
130/-
110/-
100/
260/-
260/-
54011770

410/-

288)-
288)-
355/1037
291/2860
456/3050
200/1920
650/2600
4301340
4301340
4751515
475/1515
330/1190
330/1190
330/1190
330/1190
190/490
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
430/1840
430/1840
510/-
510/-
170/1095
460/1468
460/1468

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
41911273
41911273
41911273
41911273
4191273
41911273
425/-
425]-
425]-
425/-
500/
500/-
500/
500/-
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka

2
~

1997
2198
2998
R4 1560
R4 1997
R4 1360
R4 1560

+ — Prepiiianie

Pl

=

N w

o1 © Kr. moment
S S

74
- 115 400
66 180
88 300
55 120
55 170

A~ >~ &~ >~ &~ Ventily

B6 3596 4 zV -

U © U U U ©u U Pohon

Max. rychlost
—  Zrychlenie
0-100 km/h

w©

18,5
135
145
150 15,4

Komb. spotreba

. B>
~ ©

72
72
74
54

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

DBABSCEKPRS, T

ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,CDEPR

ABSBCDEKPR,S,T

ABS, A
ABS, D, C E

239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK

B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 4x4 285 50 11,0 ABSRCDBEK

B6 3824 4 zV -

261 400 M6 4x4 293 48 11,0 ABSRCDBEK

B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK

B6 3824 4 zV -

261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK

B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK
B6 3600 4 ZV T 305 405 M6 Z 310 43 128 ABSRCDBEK
B6 3600 4 ZV T 353 620 M6 4x4 310 3,7 128 ABSRCDBEK

B6 2687 4 ZV -

176 270 M5 Z 256 62 96 ABSBCDER

B6 3179 4 zV - 206 320 M6 Z 268 55 104 ABSED,B

13,2 ABSB,CD,TKRP
54011770 V8 4511 4 ZV - 250 420 M6 4x4 244 68 158 ABSB,CD,TKRP
5401770 V8 4511 4 ZV T 331 620 A6 4x4 266 56 157 ABSBCDTKRP
B6 3387 4 zV - 217 340 M6 Z 275 54 106 BCDEKPR

V8 3189 4 zv -

R4 1598 4 ZV - 48 151 M5
R4 1598 4 ZV - 55 151 M5
R4 1149 2 2V - 43 93 M5
R4 1998 4 7V - 125 191 M6
R4 1995 4 VP - 127 360 M6
R4 1998 4 zV - 77 191 M6
R4 1461 2 VP - 55 160 M5
R4 1870 2 VP - 96 300 M6
R4 1998 4 ZV T 125 270 A6
R4 1995 2 VP - 110 360 M6
R4 1598 4 ZV - 103 151 M5
R4 1390 4 2V - 72 127 Mb
R4 1998 4 zV - 74 191 M6
R4 1461 2 VP T 77 240 M6
R4 1870 2 VP T 77 300 M6
R4 1598 4 zV - 82 151 M6
R4 1870 2 VP T 96 300 M6
R4 1390 4 2V - 72 127 Mb
R4 1870 2 VP T 77 300 M6
R4 1995 2 VP T 77 340 M6
R4 1598 4 zV - 82 151 M5
R4 1598 4 zv - 74 151 M5
R4 1995 2 VP - 80 340 M6
R4 1149 4 Zv - 55 105 M5
R4 1149 4 ZV - 55 105 M5
R4 1149 2 Zv - 43 93 M5
R4 2188 4 VP T 110 320 M6
V6 3498 4 VP - 177 330 A5

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
1988
2796
1910
1985
1985
2290
2290
2172
2172
1985
1985
2290

110
10
154
129
184 M5
110 M5
88 M5
M5
M5
M6
M6
M5
M6
M5
M6

240
240

M5
M5
M5
M5

I SR S S U SO S Y SN SO O SO O SO O SO SO SO O SO O O N SO N
A A A A A A A A A A A A A=A~

P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
B
P
P
P
P
P
B
P
B
P
B

P
B
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
B
P
P
P
B
P
B
P

184 310 M6 4x4 214 91

190 10,2
190 10,2
1568 15,0
185 125
204 98
195 10,9
148 16,0
204 102
223 98
225 86
194 11,8
183 12,5
200 9,2
185 11,1
200 9,0
195 118
203 96
181 1311
200 93
211 87
193 111
185 12,5
204 115
170 13,0
170 13,0
151 134
200 111

6,6
6,6
6,0
94
74
8.2
55
519
84
6,2
77
6,9
8,0
45
56
70
58
70
56
54
6,8
72
58
6,0
6,0
6,0
77

ABSB,CD,EP
ABS,B,CDEKP
ABS,C,D
ABS,BCDEKPRST
ABS,BCDEKPRST
ASB,B,CDEKPR

A

ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,BCDEKPR
ABS,BDEKP
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CD,EP
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD,EKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B.CD,EPK
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CD,EP
ASB,B,CD,EP
ASBB,CDEKPR
ABSB,CD.EKP
0,ABSD,E

DO,
ABSB,CDEKPRS,T

235 83 11,5 ABSBCDEKPRST

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245
205
215
215
225
235
205
205

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
88
79
73
15
15
8,5
73
1,0
98
98
8,3
78
11,5
15
210 10,2
210 10,2
225 88

8,6
8,6
9,1
89

ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

8,2
59
6,1
8,3
85

ABS,B,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

79
58
83

ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

6,5
9.2
9.2
93
8,9
6,7
6,7
9.2
9.2
9,1

ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS.CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T

www.mot.sk
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Nissan Priméra

Nissan X-Trail

J

[

o

Opel Agila

= m 3 ‘¥ 4 ;5

Opel Vectra Caravan

Opel Signum

Peugeot 206

Peugeot 807
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily
Prepifianie
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

SEAT
Alhambra 1,8i 20VT Reference 9932008k V
Alhambra 1,9TDi Stylance 1105000 Sk V
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4 11943008k V
Alhambra 2,0TDi Reference 998400 Sk V
Altea 1,6i Reference 582800 Sk SS
Altea 1,9TDi Reference 652 300 Sk SS
Altea 2,0TDi Stylance 801700 Sk SS
Altea 2,0TSI FR 874900 Sk SS
Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 899900 Sk K
" Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 4x4 10399008k K
| Altea Freetrack 2,0TSI FreeTrack 4x4 999900 Sk K
Altea XL 1,6i Reference 6258008k K
Altea XL 1,9TDi Reference 691100 Sk K
K
S
S
S

4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 1820 256/2610
4280 x 1768 x 1568 409)-
4280 x 1768 x 1568 409/-
4280 x 1768 x 1568 409)-
4325 x 1768 x 1568 409/-
4493 x 1788 x 1622 532)-
4493 x 1788 x 1622 490/-
4493 x 1788 x 1622 490/-
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4467 x 1768 x 1581 532/1604
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
4280 x 1698 x 1441 485/1140
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3977 x 1698 x 1441 267/960
3993 x 1698 x 1441 267/960
3992x1698x1441 267/960
4315 x 1768 x 1458 341/-
4315 x 1768 x 1458 34
4315 x 1768 x 1458 341/-
4315 x 1768 x 1458 34
4315 x 1768 x 1458 341/-
4315 x 1768 x 1458 34
4315 x 1768 x 1458 341/-
4323 x 1768 x 1458 34
4323 x 1768 x 1458 341/-
4458 x 1768 x 1568 460/1440
4458 x 1768 x 1568 460/1440
4458 x 1768 x 1568 460/1440

M6 P 199 ABSB,CDEKPRST
M6 P 181 ABSB,CDEKPRST
M6 4x4 178 ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSDK

ABS DK
ABS,CDEKP
ABS,DK

D, ABS

ABSD, K

ABS,D.K
ABS,CD,EKP
ABS,C.EDKP
ABS,CD.EKP,T
ABS,B,CDEKP,ST
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABS,B,CDEKRT
ABSB,CDEKRPT
ABS,B,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRPT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKT
ABS,B,CDEKT
ABS,B,CDEKPRS,T

== -

Altea XL 2,0TDi Stylance 827600 Sk
Cordoba 1,2i 12V Reference 392 100 Sk
Cordoba 1,4i 16V Reference 397 500 Sk
Cordoba 1,4TDi Stylance 493 100 Sk
Cordoba 1,9TDi Reference 4768008k S
Ibiza 1,2 12V Entry 328100 Sk SS
Ibiza 1,2i 12V Reference 348100 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Reference 358 000 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Stylance 374 300 Sk SS
Ibiza 1,4TDi Stylance 436800 Sk SS
Ibiza 1,8 20VT FR 554900 Sk SS
Ibiza 1,8T 20V Cupra 693200 Sk SS
Leon 1,4i 16V Reference 548900 Sk SS
Leon 1,6i Reference 567 100 Sk SS
Leon 1,9 TDI Reference 639300 Sk SS
Leon 1,9 TDI Stylance 684 000 Sk SS
Leon 1,9TDi Reference 619600 Sk SS
Leon 2,0 TDI Reference 712300 Sk SS
Leon 2,0 TDI Stylance 757 000 Sk SS
Leon 2,0TSI CUPRA 923400 Sk SS
Leon 2,0TSIFR 888 500 Sk SS
Toledo 1,6i Basis 613600 Sk SS
Toledo 1,9TDi Basis 684 400 Sk SS
910 300 Sk SS

Q1 OV O O O OO O O1 O O1 O W WWWwws S B B ororor Ol OO O 01O O o o o o

EENASEDSERERERERANPRPOONSERERERNONNDDERERERNDDEDRRERSRDNDRENDNDN
&

T T UV UUUUUDUUUUUUDUUUDUUUUUUUUXRXUUUUUOO

Gl v Ol OOl O OO OO 01O Q1010101010101 0101 o101 o101 o1 o1 o1 a1 ol v

3360758k C
3610828k C
3933248k C
Fortwo Brabus 7305298k C
Fortwo Cabrio 458983 Sk CA
Fortwo Cabrio 491225 Sk CA
Fortwo Cabrio Brabus 836 118 Sk CA
For Four 1,1 389344 Sk SS
For Four 1,1 461606 Sk SS
For Four 1,3 500676 Sk SS
For Four 1,5 533460 Sk SS
For Four 1,5 cdi 50kW 545670 Sk SS
For Four 1,5 cdi 70kW 587 770 Sk SS
SSANGYONG
Actyon A200 Xdi Plus 819900 Sk
Actyon A200 Comfort MT 917 900 Sk
Actyon A200 Comfort AT 966 900 Sk
Actyon A200S Sports 844 900 Sk
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 1399 990 Sk
Rexton Il RX 270 Xdi Plus 1079 900 Sk
Rodius S$V270 Premium 1039 900 Sk
New Kyron M200 XDi Special 863 900 Sk
New Kyron M200 XDi Plus 971900 Sk
New Kyron M270 XDi Comfort 1115900 Sk
SUBARU
Forester 2,0 Basic 9300008k T
Forester 2,0 Premium 9920008k T
Forester 2,0 Premium AT 10550008k T
Forester 2,5 Exclusive Turbo 12300008k T
Forester 2,5 Exclusive Turbo AT 13090008k T
Saah 9-5 Wagon | Impreza 2,0 Classic 749000 Sk S
S
S
K
K
K

2500 x 1515 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
2500 x 1515x 1550 150/260
3752x 1684 x 1450 270/910
3752x 1684 x 1450 270/910
3752x 1684 x 1450 270/910
3752 x 1684 x 1450 270/910
3752x 1684 x 1450 270/910
3752 x 1684 x 1450 270/910

172 47 ABSTDEC
16,8 4,7 ABSTDEC
198 34 ABSTDEC
"6 *5,0 ABS,TD,EC
16,8 4,7 ABSTDEC
198 34 ABSTDEC
“16  *5,0 ABS,TD,EC
153 54 ABSBCDEK
134 55 ABSB,CDEK
108 658 ABSB,CDEK
98 51 ABSBCDEK
139 ABS,B,CDEK
10,5 ABSB,CD,EK

Q1 O O Q1 O1 Q1 QW W W W wWww w
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4455 x 1880 x 1735 321/
4456 x 1880 x 1735 321/
4457 x 1880 x 1735 321/
4965 x 1900 x 1755 -
4720x1870x 1760 935/1524
4720x 1870 x 1760 935/1524
5125x1915x 1820  875/3146
4660 x 1880 x 1740 625/-
4660 x 1880 x 1740 625/-
4660 x 1880 x 1740 625/-

132 ABSBD,CEKS
134 ABSB,D,CEKS
134 ABSBD,CEKS
134 ABSBD,CEKS
1,6 ABS,B,CDEKT
132 ABS,D,CEK
135 ABS,CD,EK,S
16,2 ABS,CD,EKS
16,2 ABS,CD,EK,S
16,2 ABS,CD,EK,S

Saah 9-3

A A< A=A
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4485x 1735 x 1585 390/1590
4485x1735x 1585 390/1590
4485x 1735 x 1585 390/1590
4485x1735x 1585 390/1590
4485x 1735 x 1585 390/1590

5 108 90 ABSBCDEKR
5

5

5

5

5 4465 x 1740 x 1440 400/-
5

5

5

5

5

108 9,0 ABSB,CDEKR
134 84 ABSBCDEKR
60 10,7 ABSB,CDEKR
76 105 ABSBCDEKR
88 90 ABSCDER
95 87 ABSCDEKR
69 12,1 ABSCDEKR
98 89 ABSCDEKR
109 89 ABSCDEKR
x4 224 85 99 ABSCDEKR

Legacy 2,0 TW. 1010000 Sk
Legacy 3,0 SDN 1645 000 Sk
Legacy Outback 2,5 Premium 1218 000 Sk
Legacy Outback 2,5 Premium AT 1300 000 Sk
Legacy Outback 3,0 H6 Exclusive 1645 000 Sk

4665 x 1730 x 1435 450/-
4665 x 1730 x 1435 450/-
4730 x 1770 x 1545 530/1645
4730 x 1770 x 1545 530/1645
4730 x 1770 x 1545 530/1645

[ BRSNS, B S S S IS IS IS S |
R R R R

Seat Altea [ Grand Vitara 1,6 VVT JX-A 6970008k T 3 4  4005x1810x1695  184/964 R4 1586 4 ZV - 78 145 M5 4x4 160 144 87 ABSBCDEKPR
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Ignis 1,3 GLX 4x4

Ignis 1,3 GS

Ignis 1,5 GS 4x4

Jimny 1,3 JLX

Swift 1,3 GC

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS

Swift 1,5 GS

SX4 1,6 GS 4x4
SX4 1,9 DDIS GS 4x4

Nové Fabia 1.2 44 kW Classic
Nové Fabia 1.4 63 kW Spor!

Nova Fabia 1.9 TDI 77 kW Elegance
Nova Fabia 1,4 TDI 51 kW Combi
Fabia Sedan 1,4 16V Classic Plus
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente
Fabia Combi 2,0 Elegance

Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente
Roomster 1,2 HTP 12V 47 kW Style
Roomster 1,6 16V 77 kW Spori
Roomster 1,9 TDI PD Comfori
Roomster Scout 1,4 16V 63 kW
Roomster Scout 1,9 TDI PD 77kW
Qctavia 1,6 MPI 75 kW Classic
Octavia 1,9 Tdi PD 77 kW Elegance
Qctavia 1,4 MPI 59 kW Classsic
Octavia 1,6 FSI 85 kW Ambiente
Octavia 2,0 FSI 110 kW Ambiente
Qctavia 2,0 TDI PD Elegance
Octavia RS 2,0 TFSI 147 kW
Octavia Combi 1,6 MPI Classic
Octavia Combi 1,6 FSI Elegance
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4
Octavia Combi 1,9 TDI 4x4
Octavia Combi 2,0 TDI Elegance
Octavia Combi TOUR 1,6 MPI
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T
Qctavia Combi TOUR 1,9 TDi
Octavia Combi RS 2,0 TDI PD
Octavia Scout 2,0 TDI PD 103 kW
Superb 1,8 T Comfort

Superb V6 2,8 Comfort

Superb V6 2,8 Elegance

Superb 2,0 TDI PD Classic

Praktik 1,4 16V 63 kW

Praktik 1,4 TDI PD 59 kW
TOYOTA

Yaris 1,0 VVTi Base

Aygo 1,0 WT-

Aygo 14D+

Aygo 1,0 VT-i Cool +

Aygo 14D +

Yaris 1,0 VVTi Terra Cool

Yaris 1,3 VVTi Sol

Yaris 1,4 D-4D Terra Cool

Auris 2,0 1 D-4D 125 Sol

Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol

Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol

Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol

Auris 2,21 D-4D 180

Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra

Cena
s DPH

838 000 Sk
939 000 Sk
889 000 Sk
380000 Sk
406 000 Sk
465 000 Sk
509 000 Sk
285000 Sk
340 000 Sk
410000 Sk
395 000 Sk
410000 Sk
435000 Sk
499 000 Sk
369 000 Sk
409 000 Sk
494 000 Sk
567 000 Sk
654 000 Sk
503 000 Sk
531000 Sk

309 900 Sk
424 900 Sk
534 900 Sk
424 900 Sk
419 990 Sk
472 990 Sk
525990 Sk
374990 Sk
484 990 Sk
554 990 Sk
487 990 Sk
540 990 Sk
434990 Sk
539 990 Sk
599 990 Sk
499 990 Sk
594 990 Sk
524 990 Sk
684 990 Sk
469 900 Sk
619 990 Sk
724990 Sk
764 990 Sk
849 990 Sk
569 990 Sk
719990 Sk
817 990 Sk
777990 Sk
809 990 Sk
484 990 Sk
564 990 Sk
558 990 Sk
924 990 Sk
1014 990 Sk
929 990 Sk
1029 990 Sk
1214 990 Sk
892 990 Sk
362 938 Sk
428 388 Sk

319900 Sk
272 900 Sk
368 900 Sk
342 900 Sk
375900 Sk
319900 Sk
440900 Sk
459 000 Sk
699 900 Sk
579900 Sk
619900 Sk
659 900 Sk
879 900 Sk
694 900 Sk

— < < << 4 < — Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3770 x 1605 x 1565
3770 x 1630 x 1605
3770 x 1630 x 1605
3645 x 1600 x 1705
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4140 x 1756 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4232 x 1646 x 1449
4233 x 1646 x 1449
4234 x 1646 x 1449
4232 x 1646 x 1452
4233 x 1646 x 1452
4234 x 1646 x 1452
4235 x 1646 x 1452
4236 x 1646 x 1452
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607
4207 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4220 x 1695 x 1650
4572 x 1769 x 1462
4574 x 1769 x 1462
4575 x 1769 x 1462
4577 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1462
4580 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4513 x 1731 x 1457
4514 x 1731 x 1457
4515 x 1731 x 1457
4579 x 1769 x 1451
4581 x 1784 x 1533
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607

3610 x 1660 x 1490
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4360 x 1770 x 1620

Bat.
priestor

398/1386
398/1386
398/1386
236/1002
236/1002
236/1002
113/816
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
270/1045
270/1045
27011045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
438/789
438/789
438/789
4261225
4261225
4261225
4261225
4261225
450/1555
450/1556
450/1557
450/1780
45011781
560/1350
560/1352
560/1353
560/1355
560/1356
560/1358
560/1420
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
548/1512
548/1513
548/1514
580/1620
580/1620
462/-
462/-
462/-
462/-
1900/-
1900/-

205/305
139/-
139/-
139/-
139/-

272/1086
272/1086
272/1086
354/-
354/-
354/-
354/-
354/-
667/1563

Motor a valce

R4
R4
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R3

Objem valcov

1870
1870
1995
1328
1328
1490
1328
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1490
1586
1910
1586
1586

1198
1390
1896
1422
1390
1422
1896
1198
1390
1984
1422
1896
1198
1598
1896
1390
1896
1595
1896
1390
1598
1984
1968
1984
1595
1598
1984
1896
1968
1595
1781
1896
1968
1968
1781
211
2171
1968
1390
1422
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R4 998 4
R3 998 4

R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

1398
998
1398
998
1298
1364
1998
1598
1394
1394
2231
1598

2

L Rl N C Rl SR

+ — — Prepifianie

8 Kr. moment
S

Prevodovka

= Max. rychlost

0-100 km/h

LS

= § > 5—5 Zrychlenie
[ )

o

=
- O

=
o

10,7
12,3

16,5
12,3
10,8
154
17,0
14,0
11,5
15,9
14,1
10,1
15,8
11,6
16,9
10,9
11,5
13,0
11,5
12,3
11,8
14,2
11,2
10,1
9,6
73
124
14
10,2
1.9
9,7
11,9
85
1,9
8,6
10,2
9,5
8,0
94
99
13,0
14,7

12,0
14,2
16,8
14,2
16,8
15,7
13,1
10,7
10,3
10,4
12,0
14,7
8,1

12,7

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,CDER
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,C,D,E

ABS,D
ABS,CD,EPR
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,D
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR

ABSBD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,D
ABS,CD,EKP,S
ABS,CD,EP.S
ABS,CD,EKP,S
ABS,CD,EP.S
ABS,CD,EP,S
ABS,CD,EKP.S
ABS,CD,EP,S
ABS,CD,EP,S
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,D
ABSBD
ABS,B,CD
ABSB,CDEKP
ABS,B,CD
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CD
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABS,D
ABS,D
ABS,D
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
DABSBEKCPRTS
96 DABSBEKCPRTS
10,5 D,ABS,BEKCPRTS
6,3 DABSBEKCPRTS
68 ABS,D
51 ABS,D

57 AABSRP,0

46 ABSDR

41 ABSBCDER

46 ABSBCDEKR

41 ABSBCDER

54 ABSBCDEKPR
58 ABSB,CDEKPR
45 ABSBCDEPR

54 ABSB,CDEKPRST
71 ABSB.CDEKPRST
50 ABSB,CDEPR

50 ABSB,CDEKPRST
6,2 ABSBCDEKPRST
75 ABSB,CDEKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

- 7 ] v
= ZnaCka/Typ  Cena
o A Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

% 4360 x 1770 x 1620 91/1563
r 4520 x 1710 x 1430 500/-
4520 x 1710 x 1430 500/-
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4600 x 1710 x 1500 530/1000
4450 x 1725 x 1490 408/-
4450 x 1725 x 1490 408/-
4365 x 1790 x 1890 403)-
4450 x 1725 x 1490 408/-
4850 x 1875 x 1905 620/- 40 A5 4x4
4850 x 1875 x 1905 193/- 410 M6 4x4
4395 x 1815 x 1685 586/- - 195 M5 4x4
4396 x 1815 x 1685 586/- 310 M6 4x4

S
o
=)

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,CDEP
ABS,CDEPRK

+ — Preplifianie

RLLEL bl Avensis 1,8 VT Terra - sedan 764900 Sk
e || Aierss 20040 S0 884900 Sk
; Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive 999 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Exclus 1 104 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra 844 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk
Avensis Kombi 2,4 VV/T-i Lux 1264 900 Sk
Prius 1,5 VWT-i Sol 899900 Sk SS
Prius 1,5 VWT-i Lux 924900 Sk SS
Land Cruiser 3,0 D-4D Base 13250008k T
gy bl Prius 1,5 VWT-i - LUX+ 1049900 Sk SS
e L Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 1505900k T
PP | Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 15759008k T
RAV 4 2,0 VVT-| Base 8699008k T
RAV 42,2 D-4D Terra 10399008k T
VOLKSWAGEN
CrossTouran 1.6 733458 Sk V
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF 9316438k V
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 1031659 Sk V
Eos 2,0 FSI 9193208k C
Eos 2.0 TDI DSG 10147168k C
Fox 1,2 273825 Sk SS
Golf 1,4 TSI Trend 572856 Sk SS
Golf 1,6 Comfortiine 582662 Sk SS
Golf GTI2,0 Turbo FSI 861251 Sk SS
Golf GTI1 2.0 Turbo FSI 861251 Sk SS
Golf GTI Edition 30 2.0 Turbo FSI 985 348 Sk SS
Golf Plus 1,4 Comfortline 605716 Sk SS
Golf Plus 2,0 TDI Sportline 812526 Sk SS
Golf Plus 2,0 TDI Trend 662 604 Sk SS
Golf R32 3,2 V6 4 Motion DSG 1181684 Sk SS
Golf Varian 2,0 TDI Sportline 921 322 Sk
Golf Variant 1,4 Trendline 567 000 Sk
Jetta 1,6 FSI Comfortline 732 174 Sk
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 760 721 Sk
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline 963 783 Sk
Multivan 2.0 Startiine 943 160 Sk
Multivan 3.2 V6 Highline 1647 572 Sk
New Beetle 1,4 600 226 Sk SS
New Beetle 1,6 656 083 Sk SS
New Beetle 1,6 Automat 714 823 Sk SS
New Beetle 2,0 765940 Sk SS
New Beetle 2,0 Automat 824 387 Sk SS
New Beetle Cabrio 1.4 774 004 Sk
New Beetle Cabrio 1.9 TDI 941721 Sk
Passat 1,6 Trendline 716 243 Sk
Passat 1,9 TDI Trendline 765 483 Sk
Passat 2,0 FSI Sportline 970 116 Sk
Passat Variant 1,6 FSI Trendline 923 550 Sk
Passat Variant 1,9 TDI Sportiine 923 234 Sk
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli 1112 554 Sk
Pheaton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 22482508k S
Polo 1,2 12V Sportline 359899 Sk SS
Polo 1,9 TDI Comfortiine 528733 Sk SS
Polo GTI 1,8T ESP 604 218 Sk SS
Polo GTI CUP 1,8T ESP 715773 Sk SS
Sharan 1,9 TDI Sportline 1174748 Sk V
Sharan 2,0 Sportiine 1038 277 Sk
Tiguan 1.4 TSI Sport 986 485 Sk
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend 1083 915 Sk
Touareg 2,5 TDI DPF 1424 853 Sk
Touran 1,6 Conceptline 629 180 Sk
Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 804 311 Sk
Touran 2,0 TDI DSG Highline 1075 660 Sk
VOLVO
; 1 C301,6Base 603 000 Sk SS
—fﬂ' AR C 30 2.4i Momentum 902000 Sk S
- = _nyi;ta CUETETER €30 2,0D Summum 942 000 Sk SS
€30 1,6 Summum 803000 Sk SS
S401,6 Base 7810008k S
S 40 2,4i Kinetic 985 000 Sk
S 40 1,6D Momentum 951 000 Sk
$402,0D Summum 1086 000 Sk
V50 1,6 Momentum 941000 Sk
Toyota Prius [V 50 1,8 Kinetic 902 000 Sk

=

N DN .
N © o Max. rychlost
S S >
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)
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S N ©  Kr. moment
o o o

S
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- Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Po 984 900 Sk

=

196
400
196
280
280
230
115 CVT
115 CVT
410 M6 4x4
15 CVT P
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Suzuki Grand Vitara
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4407 x 1794 x 1635 571/-
4407 x 1794 x 1635 571/-
4407 x 1794 x 1635 571/
4407 x 1791 x 1443 380/205
4407 x 1791 x 1443 380/205
3828 x 1660 x 1544 260/1016
4205x 1760 x 1590 395/1450
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4206 x 1759 x 1580 395/505
4206 x 1759 x 1580 395/505
4205x 1760 x 1590 395/1450
4246 x 1759 x 1465 275/1230
4556 x 1781 x 2578 505/1495
4556 x 1781 x 2578  505/1495
4554 x 1781 x 1459 527/
4554 x 1781 x 1459 5271-
4554 x 1781 x 1459 527/-
4890 x 1904 x 1970 1210/4525
4890 x 1904 x 1970 1210/4525
4080 x 17261500 210/770
4080 x 17251500 210/770
4080 x 17261500 210/770
4080 x 17251500 210/770
4080 x 17251500 210/770
4129x 1721 x 1498 214/769
4129x 1721 x 1498 214/769
4765 x 1820 x 1470 565/
4765 x 1820 x 1470 565/-
4765 x 1820 x 1470 565/
4774 x1820x 1517 603/1731
4774 x1820x 1517 603/1731
4774x1820x 1517 603/1731
5055 x 1900 x 1450 500/-
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3897 x 1650 x 1465  270/1030
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3916 x 1650 x 1467 270/1030
4634 x1810x 1730 255/2610
4634 x1810x 1730 255/2610
4400 x 1850 x 1690 470/1510
4400 x 1850 x 1690 470/1510
4755x 1930 x 1725 555/1570
4390 x 1795 x 1650 695/1990
4390 x 1795 x 1650~ 695/1990
4390 x 1795 x 1650 695/1990

148 M5
250 A6
350 M6
200 M6
320 A6
108 M5
200 M6
148 M5
280
280
300
132
320
320

81 ABSBCDEKPRST
6,3 ABSBCDEKPRST
6,6 ABSBCDEKPRST
83 ABSBCDEKPRST
6,7 ABSBCDEKPRST
6,0 ABSD
94 63 ABSBCDEKPR
108 7,5 ABSBCDEKRS
72 80 ABSBCDEKPRST
72 80 ABSBCDEKPR
68 82 ABSBCDEKPRST
74 ABSBCDEKRS
97 62 ABSBCDEKPRST
97 57 ABSBCDEKPR
62 98 ABSBCDEKPRST
98 56 ABSBCDEKPRST
168 149 69 ABSBCDEKPR
144 112 69 ABSBCDEKPRT
187 11,8 57 ABSBCDEKRT
233 72 80 ABSBCDEKPRST
163 17,8 10,5 ABSBDKR,S,T
205 10,5 12,7 ABSB,CD,EKPRST
161 146 7,0 ABSBDKRS,T
179 116 7,5 ABSBDKRST
175 132 83 ABSBDKRS,T
185 109 87 ABSB,CDKRST
182 129 94 ABSBCDKRST
161 146 7,1 ABSBCDKRST
180 115 54 ABSBCDKRST
190 124 7,7 ABSB,CDEKRST
188 121 56 ABSBCDEKRST
94 82 ABSBCDEKPRST
11,7 76 ABSBCDEKRST
185 124 58 ABSB,CDEKRST
206 10,1 59 ABSBCDEKRST
234 88 96 ABSBCDEKPRST
- 47 162 149 59 ABSCDE
96 206 92 52 ABSCDE
- 110 216 82 79 ABSBCDKRST
- 132 225 75 79 ABSBCDEKPRST
9% 188 128 6,2 ABSBCDEKR
- 8 177 152 94 ABSBCDEKR
- 110 192 96 84 ABSBCDEKPRST
- 103 182 10,7 75 ABSBCDEKR
T 128 M6 4x4 184 124 98 ABSBCDEKPRST
- 75 M5 P 179 129 79 ABSBCDER
T 74 A6 P 177 135 59 ABSBCDER
VP T 125 A6 P 212 90 69 ABSBCDEKPRST

132
155
250
280
170
315
126
148
148

126

250
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4252 x 1782 x 1447 233)-
4252 x 1782 x 1447 233/-
4252 x 1782 x 1447 233)-
4252 x 1782 x 1447 233/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4470 x 1770 x 1450 405- R4
4515x1770x 1450 417/1307 R4
4515x1770x 1450 417/1307 R4

A
A
VP

A
A
A

185 11,8 72 ABSBCDEKRST
220 81 84 ABSBCDEKRST
210 94 56 ABSBCDEKRST
185 118 72 ABSBCDEKRST
185 11,9 72 ABSBCDEKRST
220 82 84 ABSBCDEKRST
190 120 49 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
185 119 72 ABSBCDEKRST
200 105 82 ABSBCDEKRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

V50 2,4 AT Base 993 200 Sk
V50 2,0D Base 899 000 Sk
V50 T5 AWD Summum 1404 000 Sk
S 60 2,4 20V Summum 1182 000 Sk
S 60 2,0T Momentum 1132000 Sk
S 60 D Momentum 1075000 Sk
S 60 2,4D Summum 1331000 Sk
C 70 2,4 Momentum 1298 000 Sk
C 70 T5 Summum 1624 000 Sk
C 70 D5 A Kinetic 1420 000 Sk
V702,016V Kinetic 1160 000 Sk
V70 2,5T Summum 1522 000 Sk
V70 3,2 Kinetic 1477 000 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1641000 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1770000 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1477 000 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 2093 000 Sk
S 80 2,4 D Summum 1518 000 Sk
S 80 D5 Momentum 1442 000 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1574 000 Sk
XC 90 V8 Momentum 2195000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standardné vibava

Komb. spotreba

Motor a valce
Objem valcov
Prepiiianie
Kr. moment
Prevodovka

4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4800x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404

ABSBCDEKRS,T

ABSB.CDEKRS.T

ABSBCDEKRS,T

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST
10,3 ABSBCDEKPRST
10,8 ABSB.CD.EKPRS.T o
10,8 ABSBCDEKPRST [ I P
76 ABSBCDEKPRST NN
123 ABSBCDEKPRST
63 ABSBCDEKPRST
64 ABSBCDEKPRST

DE
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Ford Flesia 135 T8 k Champéon X ABE«EBD, vyhwiewane taingto shla, proded himiovy, Smatizacia, Safoey centrdl, e syhneand a rastaselrg spling madid
Feel the difference wl £a 339 000 Sk rratalciy k. DD prafraval, palebng pocdat mid & DARGER: Sada simnych pnsumalic . diskamit
Ferd Focus 18 Champlon ABS+EBIHERA, o vyt & rotmerield st sriadih vphioans Somaho shil, mulos=atich kimatekos
i s 499 000 Sk pemdnd hmioviy, fix airtag. iompomal, CO prahnivad, paiutery pofitnd, alam, 167 miafno diky aid
Ford Fuskon 1480 k Rival X ARSERD, delkerey oo, prednd hrmiovicy, aulomatickd kimatizhcin, 4 aitigy, pofovscl aumient
@ b £ 199 000 Sk o wyhiiing & Aastietalid it Shadi, CI prehitvs, fuuloy O0TE, 16 siatinged duy ot
Ford C-MAX 16 Family X ABS+EBOHERA. ol nasupaloing spaing rroda, Wematzica, CO protwivad, proded hmioviy, 42 srtog. alaem
itaa ra 510 000 Sk ol crolbdiard pradng aknd std, + DARCEN: Univerzainy sirelay nosid & sstobox!

Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajiica zadnd tast, T - terénne, R - roadster
Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka: M - mechanické / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupfiov, CVT - plynulad zmena prevodu
Vybava: A-bezpecnostny vanks vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka), E - elektricky ovladané
okna, C - centralne zamykanie (aj dialkové), T - kontrola trakcie, R - rédio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez
posiliovaca riadenia = i
Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (/100 km) ﬁ" — b/

Motor valce: R-radovy, V- vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov Volkswagen Touareg

Ventily: Potet ventilov v jednom valci
Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viacbodovym vstrekovanim, ZP - zazihovy

s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom
Prepliianie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

V redakcii sme vyskusali Sportovo-Gzitko-

vy automobil (tajnicka), ktory sa z tradic- :

nej eurdpskej automobilky dostal do vyro- ; %
by kérejského zdvodu GM Daewoo. 1- po- Volvo V 50
hyblivé sdciastka spalovacieho motora,

2-sliciastka z karburatora, 3- syntetické zi-

vice, ktoré sa pouZivaju na vyrobu lepidiel,
lakov, laminatov, 4- siciastka spojkového

mechanizmu vozidla, 5- zariadenie na pri-

jem elektromagnetickych vin, 6- nalozens w

. . , v [ o,
veci na automobile, 7- meno skiitra znacky F -

Manet, ktory vyrabali v Povazskej Bystrici,
8- prisada do motorovych olejov, 9- mecha-
nizmus, ktory riadi plnenie valcov spalova-

cieho motora zapalnou zmesou alebo vzdu-
chom a ich vyprazdiovanie, 10 - druh bitd-

menu tuhej alebo polotuhej konzistencie,

tiernej farby, pouzivany na stavbu ciest.

Tajnicka - Opel Antara, 1- ojnica, 2- plavék, 3- epoxid, 4- lamela, 5- anténa, 6- naklad, 7- Tatran, 8- aditiv, 9- rozvod, 10- asfalt.
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VPLYV VELKOSTI MOTORA NA SPOTREBU
PAI.IVA V MESTE (nadviizujeme na hru s fyzikou v minulom &isle nasho Gasopisu)

Za idealnej premavky predpokladame konstant-
nii rychlost 50 km/h po rovine na pomerne prazd-
nych mestskych komunikaciach. Budeme porovna-
vat prevadzkovi spotrebu paliva (1/100 km) dvoch
autombilov, ktoré maju rovnaki hmotnost, karoseé-
riu, podvozok aj prevodovy mechanizmus, ale roz-
dielne vykonny motor. V jednom vozidle bude ma-
ly, a v druho vel'ky zazihovy motor.

Diagram zavislosti Specifickej spotreby paliva ,, m
. 0d vykonu motora , P, pre maly motor je na obr. 1
-hore, a pre vel'ky motor na obr. 1 - dol u.

Povedzme, Ze obidva automobily budu pri rychlosti
,v=50km /h, narovine potrebovat na jazdu vykon
motora , P = 6 kW . Vtedy bude maly motor praco-
vat v bode , M, ( obr. 1-hore ) a vel'ky motor v bode ,,
V., (obr. 1-dolu). Obidva motory budd podavat rovna-
ky vykon. Porovnajme Specifickti spotrebu paliva tych-
to motorov:

Maly motor bude viac zatazeny a tym aj lepSie vy-
uZity. Preto bude mat v bode , M ,, lepSiu GEinnost
a menSiu $pecifickd spotrebu paliva ,, m, = 600g/
( kW.h )" ako vel'ky motor.

Vel'ky motor bude menej zatazeny a tym aj me-
nej vyuZity. Preto bude mat v bode , V ,, horSiu G¢in-
nost a vacSiu Specifickd spotrebu paliva ,, m, = 1000
(g/kWh)".

Automobil s malym motorom bude mat, podla rov-
nice (1), prevadzkovu spotrebu paliva ,, Sp =961/
100 km ...

Automobil s velkym notorom bude mat, podla
rovnice (2), prevadzkovi spotrebu paliva ,, Sp =161/
100 km ...

Z toho jasne vidime, Ze v meste ma vel'ky motor
ovela v ac $iu spotrebu paliva a preto je znatne nehos-
podarny. To sme vSak zatial uvazovali idealne podmien-
ky rovnomernej jazdy kon$tantnou rychlostou a rovna-
ki celkovi hmotnost obidvoch automobilov.

Vel'ky automobil s velkym motorom v§ak ma zna¢-
ne vacsiu hmotnost ako maly automobil. Preto pri ne-
rovnomernom pohybe s ¢astym zrychlovanim bude taz-
§i automobil vyZadovat viac vykonu na prekonavanie
odporu zorvaénosti svojej vel'kej hmotnosti i na pre-
konavanie odporu zotrvacnosti tazsich rotujicich sd-
tiastok motora, prevodového mechanizmu a kolies, to
sa bude spajat s eSte v ¢ Sou spotrebou paliva .

Jazda v zimnych podmienkach na €erstvo napa-
danom makkom snehu, znaéne zvacsi odpor valivé-
ho trenia pneumatik, ¢im este viac narastie spotreb
a paliva.

Ak budd v meste kopcovité ulice, motor velké-
ho automobilu bude musiet dvihat do stdpania vac-
Siu hmotnost vozidla, ¢im sa jeho spotreba paliva este
viac zvacsi.
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V pripade, Ze by i$lo o terénny automobil s vel'kym
sucinitefom odporu vzduchu ¢ a s velkou Eelnou plo-
chou karosérie, pribudne k tomu dalSie zvacSenie spot-
reby paliva vplyvom véésieho odporu vzduchu, ktoré sa
prejavi najma pri vacsSich rychlostiach a za protivetra.

Sucasny vyvoj konStrukcie, najmé vel'kych te-
rénnych osobnych automobilov, je vo velkom rozpore
s Usilim o zmenSovanie mnoZstva CO, vo vyfukovych
plynoch a aj spotreby paliva. A je to v rozpore i s na-

lichavym Zivotnym zaujmom Setrenia zdrojov ener-

gie a Zivotného prostredia na Zemi. Velmi presved¢i-
vo znie skutocnost, Ze dnesné vel'ké osobné terénne

automobily maji v mestach 3 az 5-krat v 4¢ Siu spot-
rebu paliva i vatsie mnozstvo CO, , ako sitasné per-
spektivne automobily s hybridnym pohonom (ktoré ma-
ji v meste spotrebu iba 5 1/100 km). To je, Zial vy-
sledkom do€asného zdanlivého vitazstva obchodu nad
prirodnymi zakonmi.

Poznamka: Rovnicu (1) na vypocet prevadzkovej
spotreby paliva sme si odvodili v Hrach s fyzikou v ¢a-

sopise MOT "or €. 11/2007.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
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Kuriozny motoristicky pribeh z roku
1932 - Postreh veteranistu

Za mojich detskych ¢ias patril automobil k prepycho-

vym dopravnym prostriedkom. Nasa rodina vtedy Zi-

la na ,dolniakoch”, v okrese Komarno, daleko od Ze-
leznicnej stanice, kde chybal postovy trad, lekér a iné
potrebné vymoZzenosti. Otec, ktory na obecnom trade
zastaval funkciu $tatneho tGradnika - veddceho nota-
rov - si auto zadovazil. Bola to SKODA 4R, ktora v tych
dobach patrila k solidnym znackam. Nakoniec zistil, ze
toto riesenie bolo aj pre obec dobrou a rentabilnou in-
vesticiou. Auto casto sliZilo spoluohéanom ako taxik,
¢i sanitné vozidlo a ak chlapci - futbalisti neboli velmi
narocni, trochu sa potlacili a niektori sa postavili aj na
stlpadla blatnikov, otec bol schopny odviezt na zapas
vel'ka cast futhalovej jedenastky, alebo prepravit na-
raz niekol'ko plnych vriec obilia do mlyna. Ja ako maly
chlapec som sa tomuto vSetkému so zaujmom prizeral
a tasto som bol aj aktivnym Géastnikom diania okolo
tychto nevSednosti.

Raz, bolo to v roku 1932, sme sa s tymto vozid-
lom vybrali na Oravu na rodinny vylet. Tento v§ak
nedopadol dobre. V Stre¢nianskej tiesfiave sa nam
vzadu za ,kufrom” zlomila konzola aj s obidvoma re-
zervnymi kolesami, ktoré si to pri dopade na hradskd

namierili rovno do dravych vin Véhu. Auto bolo havarij-
ne poistené a preto bolo potrebné tdto neprijemni uda-
lost nahldsit na najblizSej etnickej stanici a ziskat o
tom vierohodné potvrdenie, ¢o sa aj stalo.

Problémy nastali aZ neskor, a to s poistoviiou,
ktora tvrdila, Ze v tomto pripade neslo o havariu, ale
o stratu. Nechcela ndhradu uznat, ale nakoniec

predsa len nejaka Ciastku zaplatila. Z Mladej Bolesla-
vi medzi tym pri$li objednané nové nahradné kolesa.
A ked' uz bola namontovana aj nova spevnena konzo-
la aj s kolesami, priSiel doporuceny list z Eetnickej sta-
nice z Hlohovca. Pisalo sa v iom, Ze pocas vojenského
cvicenia a stavania pontonového mosta cez rieku Vah,
vojaci vylovili z rieky Vah 2 kolesa z automobilu SKO-
DA 4R a preto Ziadaji cteného pravdepodobného po-
Skodeného o ich identifikaciu s naslednym prevzatim.
Samozrejme, Ze pre kolesa sa do Hlohovca islo, a bo-
li to skuto¢ne nase.

Na tento nevSedny pribeh a plavbu rezervnych ko-
lies dolu Vahom si obcas , aj po vyse 70-tich rokoch
spominam. Vtedy som ako dieta mnohé nechépal a vi-
del som zjednodusene, ale ak sa mam priznat, este aj
dnes mi vita hlavou myslienka, akymi technikami, €i
kanalmi pracovali vtedajsi cetnici, ked' s takou samo-
zrejmostou vypatrali adresu poskodeného. A tieZ ma
udivuje ta spatost, myslim spolupracu armady a cet-
nikmi, cestnost vojakov, ktori si najdené veci nepri-
svojili, nezasantrocili, ¢i nebodaj nespenazili.

Stefan Ballay
Bojnice

Legendarny Ford T oslavuje 100 rokov

Ford T, automobil, ktory ,postavil svet na kolesa”,
oslavuje v tomto roku svoje 100. vyroéie. Oficialne
oslavy sa zacali na prestiZznej americkej prehliad-
ke historickych automobilov Amelia Island Conco-
urs d’Elegance na Floride. Vyvrcholenim oslav bu-
de julova T Party 2008", ktora usporiada Model
T Ford Club of America pod zastitou spolocnosti
Ford Motor Company v Richmonde v americkom
Indianapolise.

Ford T - fakty:
 oktober 1908 - prvy model T vyrobeny na predaj
e Ford T bol prvy sériovo vyrdbany automobil

zostaveny zo Standardizovanych, ¢ize zamenitelnych
sticiastok

Ford T bol pohanany $tvorvalcom s vykonom 15
kW/20 k, mal hmotnost 544 kg a dosiahol najvac-
Siu rychlost 70 km/h

rok 1913 - zavedenie pohyblivej montaznej linky, co

znamenalo revolticiu vo vyrobe automobilov
do 26. maja 1927, kedy bola skoncena jeho vyroba,
opustilo tovarei 15 milionov modelov T

Henry Ford nazval model T lacné a spolahlivé, uni-
verzalne vozidlo” s lahkou Gdrzbou a schopnostou
zdoldvat vtedajsie nekvalitné cesty

18. december 1999 - Ford T bol zvoleny ,Vozidlom

storocia”. Zhodlo sa na tom 133 motoristickych no-
vinarov a odbornikov, ktori vyberali spomedzi 700
kandidatov.

www.mot.sk m
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Male ceskoslovenske automobily
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V minulom ¢isle sme spomenuli, Ze Ing. Bretilsav
Novotny mal este pred nastupom do konstrukénej
kancelarie tovarne AERO svoje predstavy o tom,
ako by mali vyzerat malé l'udové auta.

V prvej svetovej vojne bol pocas svojej kratkej
sluzby ako dobrovolnik aj zraneny. Ked' sa zo zrane-
nia zotavil, otvoril si v Prahe menSiu autoopravoviu.
Popri drobnych zékazkéach si v nej v roku 1922 postavil
aj svoje prvé vozidielko, ktoré pomenoval ,NOVO". Kon-
$trukcia bola €o najjednoduchsia, spifiajica autorove
predstavy o lacnom dopravnom prostriedku. Z vyrob-
nych dévodov boli plechy jeho karosérie rovné a hra-
naté a vozidielko nemalo ani platend strechu.

Druhym jeho kon§trukénym pokusom bolo auticko
L,OMEGA" z roku 1923, ktoré pod jeho vedenim zmonto-
vali uz v brnenskej Zbrojovke. Ta v tom ¢ase hladala na-
hradny vyrobny program a mlady inZinier s fiou uzatvo-
ril zmluvu na vyuZzitie patentu na l'udové auto. Najskor
vytvoril novy dvojtaktny motor a priebezne pracoval
na trecom kotdcovom prevode, pri ktorom by spojkovy
pedél ovladal excentrické uloZenie prieéneho hriadela.
Tento mal s pomocnym zariadenim pritlacat treci kotdé
na zotrvacnik motora. Jednoduchy lisovany ram niesol
obidve tuhé ndpravy na Stvrteliptickych listovych pru-
Zinach, pricom pohon zadnej z nich obstaréaval kryty re-
tazovy prevod.

ESte pocas pripravnych prac zamestnanci zistili, Ze
znacka ,0MEGA” bola chréanend francizskym patentom
pre iny vyrobok. Preto dostali tieto pripravované vozi-
dielka nové pomenovanie ,DISK”, prave podla tohoto
frikéného (trecieho] prevodu.

Brnensky automobil ,DISK” z roku 1924 (obr.
1) bol v tomto obdobi spolu s ,PRAGOU PICOLLO"
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najmensim autom na ceskosloven-

skom trhu. Svoju predvéadzaciu jaz- W 0br.2

du pred skisobnou komisiou Zem-
skej spravy absolvoval v aprili spo-
minaného roku, €im vlastne ziskal
oficidlne povolenie k vyrobe. Ale
uz koncom predchéadzajdceho roku
brazdilo cesty v okoli Brna aZ pat
takychto aut, na ktorych sa zhie-
rali skisenosti z prevadzky dvoj-
taktnych Stvorvalcov zdvihového objemu 600 cm3
(priemer valcov x zdvih piestov 55x63 mm), ktoré da-
vali vykon 7,5 kW (10 k) pri 3000 otackach za mind-
tu, najma v spolupréci s trecim prevodom. Spominany
treci prevod (obr. 2) spocival v tom, Ze na zotrvacnik
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motora o priemere 415 mm bol kolmo dotld€any disk
trecieho prevodu s priemerom 450 mm. Disk bol priec-
ne posuvne nasadeny na drazkovanom hriadeli a po
svojom obvode mal upevnent spracovand koZu alebo
tvrdend gumu, ktoré sa po opotrebovani dala vymie-
fat. Vol'ba prevodu sa ovladala lavym pedélom sliZia-
cim k prekonaniu pritlaku disku na zotrvaénik, €o v da-
nom okamihu umozZnilo zasunutie paky v kulise vol'by
prevodu do jednej zo zvolenych draZok smerom dopra-
va pre jazdu vpred, kratSej drazky neutralu, alebo jed-
nej drazky vlavo, ktord zmenou zmyslu oté¢ania na zo-
trvacniku sldzila ako spéatny chod.

V dihSie trvajicej prevadzke sa ale napriek po-
tiatocnému nadSeniu takéto rieSenie nepresadilo a aj
ked' predajna cena bola lakava (19 200 korin), z preda-
nych asi 75 kusov dvoj, alebo Stvorsedadlovych faeto-
nov, sa po castych reklamaciach rozhodli odkupit tieto
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nespolahlivé auta naspat a nasledne ich zoSrotovat.
Ako zazrakom ostal jediny, ktory zrekonStruovali pra-
covnici Brnenského technického mizea, v ktorom je
dnes cennym exponatom sved¢iacim o Novotného
osobnom konStrukénom snaZeni sa.




Po tomto netspechu odiSiel Ing. Novotny do Pra-
hy, kde sa vo Varvazovského spolocnosti v HoleSovi-
ciach pustil do konstrukcie nového dvojtaktného mo-
tora. Tento motor so snimatel'nou hlinikovou hlavou,
hlinikovym piestom a dostatocne dimenzovanymi lo-
ziskami dokonéil aZ v spolupraci s knihtlaciarom Kalen-
dom v spolocnosti KoSar a spol.

Bol to kvapalinou chladeny jednovalec objemu
499 cm® s vykonom 7,35 kW (10 k) a zabudoval ho do
trojsedadlového auticka znacky ,ENKA” (ndzov podla
mien Novotny-Kalenda, obr. 3), s ktorym pri spotrebe
paliva 71/100 km dosahoval rychlost 75km/h .V tom-
to auticku sa Ing. Novotny prevazal po meste, az ho na-
hodou stretli ludia z vedenia vysocanskej tovarne na
lietad|a a karosérie dut. Slovo dalo slovo a tak sa zaca-
la pisat histéria malej Aerovky.

V obdobi, ked" sa tu rozhodli pre vyrobu vacsieho
auta s prednym pohonom, Gspesny konStruktér malé-
ho auta sa rozhodol svoju poziciu vo fabrike opustit.
Po odchode z automobilky v roku 1937 skasal Ing. No-
votny automobil s dvoma nezavislymi motormi vzadu
a zostrojil aj maly motorcek pre pohon elektroagrega-
tu. Po druhej svetovej vojne z vlastnych prostriedkov
vybudoval vzéamocku v Neveklove stredisko vychovy
pre mladych nadanych konstruktérov, ale v danej po-
litickej situdcii nenasiel potrebné pochopenie a tento
projekt zanechal. Nakratko sa zamestnal v ¢eskobudé-
jovickom Motore, ale potom definitivne zakotvil v Usta-
ve pre vyskum motorovych vozidiel v Prahe. Tu viedol
skupinu dvojtaktnych motorov a venoval sa zvlast la-
deniu motocyklovych motorov. ESte aj po odchode na
dochodok pracoval v roku 1958 na jednoduchom ¢er-
padle pre vstrekovanie benzinu do dvojtaktov, ktoré ne-
ustéle zdokonaloval. Staroba mu neprekazala v jeho po-
krokovom mysleni a svieZi ostal az do poslednych dni
svojho bohatého Zivota.

V struénom prehlade zaujimavych konstrukcii
cteskoslovenskych malych vozidiel sa teraz prenesie-
me do obce Kufivody pri Ceskej Lipe. Tam, v kovétskej
dielni, vyrabal pol'nohospodarske nacinie stary kovac
Gatter. Najstarsi z jeho dsmich deti bol Vilibald Gatter
(1896), ktory sa motal medzi strojmi uz od detskych
liet a ked dorastol, Studoval na priemyslovke v Liber-
ci. V roku 1915 zacal pracovat v plzenskej konStruk-
cii Skodovych zavodov na vyvoji dalekonosnych diel.

Kratko sldzil aj v armade, ale po
skongeni vojny sa Zivil ako zdmo¢-
nik az do roku 1919, kedy nastd-
pil do konstrukcie rakdskej spoloc-
nosti DAIMLER MOTOREN A.G. vo
Viedenskom Novom meste. Slusne
sa tu uviedol a na patentovy trad
podal aj dva zo svojich nespocet-
nych napadov.

Po Siestich rokoch sa vratil
do Ciech a zamestnal sa u Geor-
ga Schichta, zndmeho vyrobcu
mydla, no v stikromi sa uz zaobe-
ral mySlienkou postavit si vlast-
né auto. V praci opat prihlasoval
rozne patentové riesenia a popri
tom publikoval aj odborné Elanky
v nemeckych technickych ¢asopisoch. V otcovej diel-
ni si postavil prototyp auta, na ktorom sk-
Sal viaceré svoje napady. Spolu s bratom Ru-
dolfom zaziadali o koncesiu na Zivnost, ale
pre casté nezhody s nim, dostal opravnenie
k vyrobe iba on sdm. Kvéli tomu si postavil
vlastni dielfiu v Zékupoch a zamestnal v nej
6 l'udi, vratane brata Rudolfa. Rozlohou ma-
14 a skromne vybavena dieliia s nazvom Vili
Gatter, autopodnik-Zakupy, zvladla jednodu-
chi vyrobu karosérii, ale vyrabat v nej mo-
tory si majitel netrufal.

Nakupoval teda malé, vodou chladené jednovalce
zdvihového objemu 350 cm® s vykonom 6,6 kW (9 k),
ktoré cez retazovy prevod pohanali zadné kolesa tohto
dvojsedadlového ,cyclecaru GATTER” (obr. 4). Zauji-
mavé vSak bolo rieSenie spojenia podvozku a karosé-
rie tohoto vozidielka, ktoré je nakreslené na obr. 5. Za-
kladom boli dve stimerne s osou vozidla situované po-
leliptické listové pruziny, ktoré na svojom strede niesli
ukotvenie pomocného ramu. Na tomto rame bol vpre-
du uchyteny motor a uprostred cela kroséria, ¢im bo-
la minimalizovand jej namaha na krut v prie€nom sme-
re. Na obidvoch koncoch listovych pruzin boli v okéch
hlavnych listov uchytené obidve tuhé napravy, z kto-
rych zadnd bola hnacia.

Minimalnym mnoZstvom, ale za to masivnych cas-
ti jednotlivych plechov bola dosiahnuta vynikajtica pev-
nost uzatvorenej vanicky karosérie, ktord aj vd'aka to-
mu mala velmi mald hmotnost. Celé vozidielko pdsobilo
dojmom absolttnej jednoduchosti, vratane jeho mecha-
nickych asti. Spojka mala v priemere len 7 cm a spo-
jovaci hriadelik bol dlhy ako drevena Skolska ceruzka.
Vlastna karoséria, dlhd 2500 mm, $iroka 1100 mm a vy-
soké 1400 mm nebola okrem osvetlenia dvoma reflek-
tormi, akumulatorom a dynamom vybavena ani kon-
covymi svetlami, hikackou. A namiesto smerovych
svetiel pri zmene smeru pouzival vodi¢ upazenie svo-
jich rik. Plynovy pedal bol umiestneny medzi spojkou
a brzdou. Neskor do tohto vozidielka montovali motor
objemu 448 cm3 a aj prevodovku doplnili o spiato¢-
ny chod. Prvé auticka sa totiZ pri ctivani museli ru¢-
ne tlacit. Hmotnost vozidielka tak stdpla na 290 kg
a tento motor pri spotrebe 51 zmesi benzinu a oleja
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v pomere 20:1 udel'oval autu rychlost az 60 km/h. Pod-
I'a rozpravania povodnych zamestnancov bolo v dielni
vyrobenych 10 alebo 15 takychto auticok, ich cena sa
pohybovala do 15 000 kordn.

Toto obdobie vSak neprialo drobnym podnikatelom
a dlhy dielne sa neutesene kopili. Viazla vyroba, ale aj
odbyt tychto auticok. V roku 1936 podal Mestsky drad
v Zakupoch Zalobu na Vilibalda Gattera pre dlZobu na
daniach. V zapati sa zastavila vyroba novych aut a diel-
fa sa venovala vyhradne opravam vyrobkov tejto znac-
ky. Podnik napriek tomu skon€il na drazbe a Gatter ani
nevyckal koniec sidu a na jesen roku 1936 odisiel do
Nemecka.

Za dnes uzZ poslednym predstavovanym autom sa
vratime naspat do Prahy. Sem sa aj z Nemecka, kde
bol po $tddiach na praxi, vratil mlady elektrotechnik
Ing. Frantisek Beutelschmidt. Zamestnal sa v podni-
ku Ing. FrantiSka Kfizika, od ktorého neskar odkdpil

jeho elektroin§talacny zavod na vyrobu rozvadzacov.
Ked' po niekol'kych GspeSnych mesiacoch zistil, Ze tie-
to priestory mu uZ nedovolujd rozvijat vyrobu, naho-
voril na spolupracu majitela dielnicky v susednej ulici
Karla Kr&ila. Tu aj realizoval svoj prvy pokusny automo-
bil a nevedno preco ho pomenoval po bohyni ,ISIS".

Toto meno ostalo aj dals$im jeho autam, ktoré uz
vyrabal v spolupraci so svojim priatelom Ing. Ruzickom,
ktory vlastnil mensi strojarsky podnik v Celetnej ulici.
V tej sa vyrabalo aj prisluSenstvo pre rozne automobily.
0d roku 1923 tu stavali autd s vodou chladenymi dvoj-
valcami objemu 169,7 cm® s posiivatovym rozvodom,
ktoré davali vykon 12,1 kW (16,5 k) a boli konstruova-
né podla systému Baer s neobvyklymi hlinikovymi pies-
tami o nerovnakom priemere. Mensi priemer praco-
val vo vlastnom priestore valcov, vacsi priemer piestov
tvoril pracovnd plochu v pomocnom priestore, v kto-
rom sa vlastne pripravovala kompresia a vyplach. Od-
merané preptstanie zmesi obstaravali rirové posiva-
te ovladané pomocou tahadiel a excentrov priamo od
kl'ukového hriadela.

Neskor sa osadenstvo dielne pustilo aj do vyro-
by vécsich aut, do ktorych montovali kupované moto-
ry znatky CHAPUIS DORNIER a slavili s nimi aj nema-
1é Sportové tspechy. Tretie miesto v IX. roéniku prete-
kov Zbraslav-Jiloviste iste svedéi o kvalitne upravenom
motore so zvacsenym vykonom. V mensich podujatiach
bolo tych vavrinov viac. Celkovo sa vyrobilo asi 20 ta-
kychto aut, ale rozméhujdcim sa automobilkdm nemoh-
la v tej dobe takato kusova vyroba konkurovat a v po-
lovici roku 1928 aj tento podnik zanikol.

Text a kreshy: Jan ORAVEC
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Historicke vozidla
SKODA 422, rok vyroby 1934

Historia akciovej spoloénosti SKODA siaha do dru-

hej polovice 19. storogia. Skodovy zavody, ako znel
oficialny nazov spoloénosti, bol priemyselny podnik
zamerany na strojarsku vyrobu. Za rakiske-uhor-
skej monarchie patril medzi najvacsie na jej uze-
mi. Sidlo spoloénosti bolo v Plzni. Jej hlavnym vy-
robnym artiklom boli zbrane, lodné a iné motory,
lokomotivy a iné stroje. Po vzniku samostatného
Ceskoslovenska v roku 1918 bola $koda najvié-
§im strojarskym podnikom $tatu. Objem vyroby
v tom obdobi bol porovnatel'ny s nemeckym koncer-
nom Krupp. V roku 1923 v tomto podniku zacali aj
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s vyrobou osobnych aut. Vyrabali ich v Spanielskej
licencii, a bola to luxusna znacka Hispano-Suiza.
Prvi ,hispanku” vyrobeni v Plzni ziskal prezident
T.G. Masaryk.

V tejto sérii bolo do roku 1925 vyrobenych 50 vo-
zidiel. V tom istom roku Skoda odkipila tovarefi Lau-
rin&Klement v Mladej Boleslavi, ktora vyrabala auta
od roku 1906. Vyroba 4ut nadalej pokracovala typom
Laurin&Klementc 110 aZ do roku 1928. Prvé ,skuto¢-
né Skoda” bola pohafana osemvalcovy m motorom -
typ 860 /jeden kus sa dodnes nachadza v Bratisla-
ve/ - a Sestvalcovym motorom - typ 645.

Po hospodarskej krize, ktora postihla Ceskosloven-
sko v rokoch 1930-32 straca sa zaujem o drahé luxus-
né autd. V roku 1933 priSiel na trh ,ludovy model”, typ
420 /4 valce, vykon 20 koni/.

V nasledujicom roku priSiel na trh typ 422, ktory
predstavujeme. Ako vyplyva z oznacenia, mal vacsi vy-
kon o 2 kone. Pre typy 430-422 je charakteristické, ze
podvozok bol konstruovany podla koncepcie automobil-
ky TATRA. Jeho zakladom bola centrélne umiestnena
riira, ¢o bol chrbticovy rdm konstrukcie Hansa Ledwin-
ku. UZ v roku 1934 vznikol novy rad vozidiel s ndzvom
Skoda Popular.

Motor mal zaéSeny zdvihovy objem a vykon mal uz
22 kW /30 koni/. Tato koncepcia zotrvala vo vyrobe
30 rokov - cez Popular, Tudor, Spartak /Skoda 440/,
Octavia a Felicia. Potom nastdpila pomylena koncep-
cia Skodoviek s motorom za zadnou népravou, zrejme
histéria znacky. Ak vezmem do tvahy, ze Laurin&Kle-
ment, ktory sa stal si¢astou koncernu Skoda, vyrabal
auté od roku 1906, tak Skoda mé vo vyrobe aut uz 102
roén(i tradiciu. Zarover je to v Ceskej republike jedina



automobilka, ktora si pocas storocnej historie udrzala
vyrobu osobnych aut.

Technicke udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy Stvorvalec s ven-
tilovym rozvodom SV, zdvihovy objem 1195 cm?,
priemer valcov x zdvih piestov 65x90 mm. Najvac-
sivykon 16,2 kW /22 k/ pri 3400 ot./min.

Prevody: trojstupiiova ruéne ovladana prevodovka
s jednym stupfiom dozadu, bez synchronizécie.

Podvozok: nosna ¢ast tvori centralna rira, ktord tvo-

ri chrbticovy ram. V prednej ¢asti nosnej rdry je
umiestneny agregat a prednd naprava. V zadnej
¢asti je zadnd naprava. PruZenie na oboch népra-
vach je listovymi pruzinami s trecimi timi¢mi. Brz-
dy st bubnové na oboch napravach, s mechanic-
kym ovladanim.

Karoséria: S$tvordverovd, $tvormiestna, typu sedan.

Rozmery a hmotnosti: d/§/v 3970/1600/1650 mm,
razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1300 mm, rozmer pneumatik 4,75-18",
hmotnost vozidla 1190kg.

Galéria veteranov
na Slovensku

Prevadzkové vlastnoti: najvacsia rychlost 75 km/h,
spotreba benzinu UNI 95 91/100 km

Majitefom vozidla je pan Ing. Pavol Cirka z Nového
mesta nad Vahom, ¢len AMK-VCC Piestany. Celoslo-
venskid premiéru malo vozidlo minuly rok na autosalé-
ne v Nitre. Vlani bol pan Cirka hlavnym organizatorom
a riaditelom novej veteran rallye v Novom meste nad
Véhom. Hoci to bol zatial prvy rocnik, bola to akcia,
aka ma byt, €i po stranke organizacnej, vyberu Géast-
nikov, alebo spologenského programu.

K.N.

Z rokovania valného zhromazdenia ZZHV SR

B Pohlad na tast delegatov valného zhromazdenia

Valné zhromaiZdenie sa konalo v diioch 29. 2. aZ
1. 3. 2008 v exkluzivnom horskom hoteli v obci Kor-
fia, 12 km od Turzovky. Akciu zabezpecil k Gplnej spo-
kojnosti castnikov Turzovsky veteran club. Zhro-
mazdenie otvoril prezident ZZHV SR péan Jozef Vary. Po
otvoreni zhromazdenia si pritomni uctili minGtou ticha
pamiatku nasho dihoroéného €lena, pana Jozefa Odko-
reka, rodaka z Turzovky. Po tomto pietnom akte pan Va-
ry predniesol spravu o €innosti ZZHV SR za rok 2007.
Zo spravy vyberame niekolko zaujimavosti. Clenski za-
kladfiu tvorilo 24 klubov zberatelov historickych vozi-
diel z réznych regiénov Slovenska. Kluby tradiéne uspo-
raddvaji rozne akcie pre majitelov historickych vozi-
diel. Aj nové kluby sd vel'mi aktivne, napriklad kluby
v Galante a KoSiciach usporiadajt rocne tri akcie. Klu-
bové akcie maju uzZ svoju tradiciu a pevné terminy. Zvy-
¢ajne st sucastou inych spolocenskych podujati, o im
zabezpetuje vacsiu divacku kulisu a tym aj sponzorskd
podporu. V minulom roku boli na Slovensku v kalendari
FIVA §tyri akcie v kategorii B. Z akcii €lenskych klubov
ZZHV to boli: ,Prvomajova veteran Tatra rallye” klu-
bu Veteran klub Tatra 141 a 100 km trnavskych”, kto-
ri organizoval KHV Trnava spolu s rakiskym klubom
Rolls Royce Enthusiasts Club. Obe akcie mali Spickovi
medzinarodnd kvalitu. V ramci medzindrodnych aktivit
uzavrelo ZZHV SR zmluvu o spolupraci s rakiskym na-
rodnym organom FIVA- OMVV /QOestereichischer Motor
Veteranen Verband/ Zmluva bola slavnostne podpisa-
na na radnici v Trnave pocas akcie 100 km trnavskych.
Svetového kongresu FIVA v Kodani sa za ZZHV SR

B Novozvoleny prezident ZZHV SR pan Ing. Peter Baliga

zlicastnili  delegéti, panilvasko a Vary. Nasi delega-
ti sa zdcastnili zasadani jednotlivych komisii ako aj sa-
motného kongresu. Prihovor predniesol prezident Mi-
chael de Thomasson z Francizka. Zaroven sa vzdal po-
stu prezidenta FIVA. Na jeho post bol zvoleny pan Horst
Brunnig zo Svédska.

Kongres FIVA vysoko ocenil, Ze ZZHV SR dokazalo
v Nérodnej rade SR presadit pokrokov legislativu pre
registraciu a prevadzku historickych vozidiel na Slo-
vensku. Podobny systém nie je v Ziadnom $tate a , slo-
vensky model” stal sa vzorom.

Na kongrese vznikol problém z eskymi zdruZenia-
mi a federaciami. Cast teskych delegatov bola vylice-
nd zo zasadani komisii a z Valného zhromazdenia.

Na jarnom zasadani stewardov FIVA v Barcelone
sa zdcastnil pan Vary. Slovenski medzinarodni stewar-
di boli zaradeni na akcie FIVA A. Pan Zbyiovsky na ak-
ciu Orca Rallye v Grécku a pan Vary na Auto$tangl Ral-
lye Praha. Svetova rallye FIVA 2009 automobilov ma
néazov Volta a Maderae la Plata. Kond sa na ostrove Ma-
deira, patriacemu k Portugalsku. Svetové motocyklova
rallye bude v Slovinsku. Dizka oboch je 400 km.

V zavere spravy pan Vary oznamil, Ze doslo k za-
registrovaniu ochrannej zndmky ZZHVSR. Zo spravy
historicko-technickej komisie vyplyva, Ze bolo vyko-
nanych 14 testovani, otestovanych bolo 88 historic-
kych vozidiel a boli vydané 2 preukazy FIVA. Podstat-
ne stipla kvalita testovanych vozidiel, aj vdaka tomu,
7e niektoré kluby maji technické komisie a tie objek-
tivne posudia stav vozidiel. Na Slovensku pribudlo

/a pribida/ niekol'ko mimoriadne hodnotnych histo-
rickych vozidiel, dovezenych zo zahrani¢ia. Na druhej
strane boli vyvijané tlaky, aby sa testovali vysokoobje-
mové motocykle, ktoré okrem veku 25 rokov nespifiaji
kritéria pre historické vozidla. Na tento fakt poukazuje
aj FIVA a preto bude nutné zvacsit poZadovany vek na
historické vozidlo na 30 rokov. Niektoré Staty tito hra-
nicu uz zaviedli. V dalSom rokovani sa delegéti dozve-
deli, Ze zaniklo ¢lenstvo klubu v Malackach v Zdruzeni,
lebo dva roky neplatili élenské prispevky.

Za tlena ZZHV SR bol prijaty klub VCC Povazie so sid-
lom v Povaiskej Bystrici.

Pred konanim volieb oznamil pan Vary, Ze v dalSom
volebnom obdobi nebude kandidovat na funkciu prezi-
denta. Do funkcie prezidenta boli navrhnuti pani Peter
Bohunicky za KHV Trnava a Peter Baliga z Veteran klu-
bu Tatra 141. Po odhlasovani delegatov boli vol'by ve-
rejné. Pan Bohunicky ziskal 5 hlasov a pan Baliga 14
hlasov, ¢im bol zvoleny za prezidenta ZZHV SR.

Do rady zheratel'ov bolo navrhnutych 9 kandida-
tov. Zvoleni boli Siesti, a to pani Peter Bohunicky, Lu-
dovit Francl, Mikulas Ivasko, Peter Krasnansky, Jozef
Véry a Vlastimil Zamboch.

Dalsi traja prijali ¢lenstvo v reviznej komisii: pani
Pavel Arpai, Stefan Dian a Martin Dlhopolgek.

Po vol'be rady zberatel'ov zasadla novozvolena ra-
da a rozprudila sa diskusia o dalSej ¢innosti ZZHV SR.
Potom sa rada zberatel'ov dohodla na prvej schadzi,
ktora bude 31. 3. 2008 v klubovni ZZHV SR.

Pavol Duréo
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Svet v miniatire

0 NAJRYCHLEJSEJ MILLE MIGLIA,
GLOBALIZACII, | DOBRYCH MRAVOCH

,,éo vravi svetova globalizacia o svete miniatir-

nych auti¢ok tento rok?"- ,opacil” isty mdj zna-

my tyzden pred zaciatkom tohtoroéného Medzina-

rodného hrackarskeho vel'trhu v Norimbergu ( 7.
aZz 12.2.2008 - dalej len MHV), ked" som ho naho-
dou stretol na ulici. Vediac, Ze sicastou MHV je aj
najvacsi svetovy autosaldn ,.en miniature”... Moja
odpoved znela: ,Ked'Ze nie som vyklada¢ kariet,
odpoviem az potom, ked' sa tento vel'trh uskutoc-

ni, a ja sa z neho vratim domov. Gi aj ,Stastne”, to

uz radSej rozoberat nebudem.

V Norimbergu ma €akali tri povinnosti. Po prvé,
zistit, ktory model podla predlohy ozajstného autom-
bilu ktosi vyrobil tak skvele, Ze ide o sicasni svetovi
Spicku kvality i autentickosti. Po druhé, vypétrat, ¢o
je na najvacSom veltrhu svojho druhu na svete v da-
nej oblasti naozaj nové, a ¢o nemozno prehliadnut. Po
tretie: Ked'Ze som dostal od iného svojho zndmeho tri
adresy stiahnuté z internetu, mal som na ti najbliz-
Siu zaskocit, a za jeho eurd mu splnit jeho celoZivotny
sen: V obchode s modelmi automobilov mu kdpit slav-
ny autoveteran Mercedes-Benz Mille Miglia. Bez kto-
rého uZ viac - Gdajne - nedokaze zit! Ked som neskor
nad tym rozmyslal, objektivne mi vy$lo, Ze najzauji-
mavejSou a sicasne aj najautentickejSou novinkou je
akurat ten Mercedes-Benz 300 SLR Mille Miglia. Z ro-
ku 1955 a v mierke 1:18, ako som si precital na Skatu-
li s tym pokladom, ktory som pre neho hned' v prvom
z tych troch modeléarskych obchodov v Norimbergu aj
kdpil - aby som mal potom uZ pokoj. Ked'Ze v sobotu a v

nedelu obchody v Nemecku len kvoli
mne otvorené nebudd. (Mensie mo-
dely v M 1:87 predstavime v dalSich
tislach MOT “or-a).TakZe vidite, aky
som $ikovny: Jednou ranou som za-
bil dve muchy...

Pre istotu zaujmem stanovis-
ko aj k tej poslednej, v poradi dru-
hej: Co bolo na veltrhu v Norimber-
gu naozaj nové az tak, ze to priam
bilo do o&i? Nuz, doposial nevidana
Géast éinskych vyrobcov hratiek. Clovek z okcidentu
(= Zapadu, alebo kde to vlastne dnes sme...) uz mu-
sel mat jednoducho pocit, Ze je na veltrhu v Sangha-
ji. Kde, mimochodom, hracky takisto vystavujt, no len
ako stcast inych produkcii a v ovela menSom pocte
- s urcenim pre zapadné trhy, pohopitelne. IbaZe, ho-
ci aj MHV v Norimbergu sa ostané $tyri roky odusu
snaZil urobit z $anghajskej verzie svetového vystav-
nictva partnera, alias azijskd jednotku (ako inak, s cie-

f'om prenikndt so ,zapadnymi” hrackami na vel'ky ¢in-

sky trh), napokon mu to nevyslo. Ked'Ze akurat def-dva

pred tohoroénym , Norimbergom” ohlasil, Ze svoje akti-

vity tohto druhu jednoducho rusi... A to navzdory sku-
tocnosti, Ze Styri z piatich hraciek predavanych dnes
na svetovom trhu boli vyrobené v Cine! Mimochodom,
za hracky dnes najviac zaplatia obyvatelia Velkej Bri-
tanie, ked'Ze vlani dokazali poloZit za ne na pult 323
USD (na dieta od O do 14 rokov). Najmenej za hracky
sii ochotni zaplatit ich najvatsi vyrobcovia - v Cine to
bolo len asi 10 USD na hlavu dietata. Komu sa to zda
nelogické, mal by so svojou logikou koneéne Cosi uro-
bit, ved aj Zapad vyraba hratky v Cine preto, 7e sii
tam najmenSie mzdy na svete (pri kvalite, ktora do-
kaze uspokojit aj narotné zapadné trhy), a také Vel-
ka Britania mala (v roku 2006) iba 3 miliony 424 tisic
deti vo veku od O do 14 rokov, zatial ¢o Cina ich ma-
la v rovnakom case 274 milionov! Ozaj, a kol'ko dolari-
kov polozZia na pult za rok a dieta obyvatelia ,najhrac-
kovejsej” krajiny v celej historii, samotného Nemecka?

B Zrejme najzaujimavejsi model pretekového automobilu na tohoroénom, 59. Medzinarodnom hrackarskom

vel'trhu 2008 v Norimbergu: Mercedes-Benz 300 SLR Mille Miglia z roku 1955. Stirling Moss s Denisom Jen-
kinsonom na fiom zdolali viac ako 1600 km dlhd trat s priemernou rychlostou 156,3 k%{ﬁlm sa zapisali

do histdrie ako vitazi vobec najrychlejSej Mille Miglia

m april 2008

Trapnych 190 USD. Mali by sa hanbit, ked'ze ich pred-
behli nielen Ameri¢ania (291 USD), ale aj Japonci s Ra-
kasanmi (287 USD), ba aj Francizi (252 USD) so §pa-
nielmi (193 USD). ESteZe aZ po nich st ti milovnici deti,
Taliani (148 USD), Portugalci (109 USD) ¢i Mexicania
(42 USD). Lebo taki Poliaci to stiahli na 42 USD a Rusi
na 41 USD. A my, Slovéci? Neviem; totiz, infozdroje na
nés prosto zabudli. Zeby to ani nestalo za re¢? Ktovie.
Prejdime radSej k spomenutej ,naj-“ novinke, mode-
lu pretekarskeho automobilu Mercedes-Benz 300 SLR
Mille Miglia z roku 1955 v mierke 1:18 od spolo¢nosti
CMC, ktorej uz samotnd znacka predstavuje vo svete
miniatdrnych modelov automobilov podla ozajstnych
predldh zhruba to isté, ako znacky Rolls-Royce, Jaguar,
Ferrari, Porsche a Maybach dohromady. Napokon, po-
stid'te aj sami, podla priloZzenych obrazkov! Takze? No,




Mercedes-Benz 300 SLR Mille Miglia z roku 1955 (aj
s jeho uZ za mytus povaZovanym Startovnym ¢islom

722) vyhral s pretekarom Stirlingom Mossom a je-
ho spolujazdcom Denisom Jenkinsonom v rozprav-
kovom ¢ase 10 hodin, 7 mindt a 48 sekind v pora-
di uz 22. Mille Miglia v roku 1955. Preteky na dlhi
trat (viac ako 1600 km) vyhral tak, ze potom vosiel
do anélov - ako s najrychlejSou Mille Miglia vSetkych
tias! Stirling Moss pritom zaznamenal hodinovy prie-
mer 156,3km/h, ¢o vtedy ohromilo svet!. Skratka, vte-
dy to bola slava ako hrom - a dodnes zostala na ne-
zabudnutie. Preto aj akurat tento model v M 1:18 so
znatkou CMC - ako zatial posledna novinka CMC. Co
je takisto cinska spolognost, hoci so sidlom v nemec-
kom Denkendorfe. A s modernym vyrobnym zavodom
v Cine... Aby tato krasa realne vznikla, muselo byt re-
alne vSetko: montéz, kovové stciastky z réznych ko-
vov vratane tej ulachtilej ocele, ktord ignoruje hrdzu
aj v dnesnom znecistenom Zivotnom prostredi. A ru¢-
ne zmontovanych viac ako 1500 jednotlivych dielcov.
Len preto, aby vSetky historicky podmienené detaily
boli pri tejto malej hracke vel'kych muZov (v cene asi
200 edr) - zohl'adnené. Cize, aj viditelné... | za cenu, Ze

treba kvéli tomu odklopit nejakd td magnetom pridrzia-
vant klapku... Alebo otvorit dvere. Aby ste sa aj hma-
tom mohli presved¢it, Ze interiér vozidla je potiahnuty
pravou koZou a sedadla s rucne Sitymi potahmi vyka-
zuji na omak rovnaky pocit, ako pri predlohe modelu.
Aj pristrojova doska je vernou képiou predlohy, Ziad-
na imitacia! Podobne, ako motor modelu ulozeny pod
kapotou vpredu - ten sdm osebe pozostava z viac ako
400 kovovych dielcov! A vzadu? No, v batoZinovom
priestore vozidla st eSte dve rezervné kolesa... Chce-
te si pozriet zblizka aj Roller-Map, genialny vynélez De-
nisa Jenkinsona? Mozete, je tam, len treba odklopit ti
spomenuti klapku! Ak vés pritom zaujme aj trojramen-
ny volant v $tyle znacky Mercedes, vedzte, Ze Stirling
Moss uprednostiioval pri pretekoch préave takyto! A po-
v§imnte si tie ocel'ové spice hribky vlasu - takisto z ne-
hrdzavejticej ocele: Do hlinikového néboja kolesa bo-
li upevnené rucne, po jednej - dokonca s autentickymi
tchytkami! Najjemnej$ou pinzetou... Ze ich takmer ne-
vidno? Ved' vravim: Zoberte si do ruky lupu, a zblizka si
ich pozrite! Najprv ale odskrujte trojkridlovi upeviova-
ciu centralnu maticu kolesa. A potom tie celné partie
vozidla! Filigranskou kovou mriezkou chladica po¢niic
a akoby ozajstnymi reflektormi konéiac... No prosim,
a to vSetko a eSte kadeto navySe, stoji dohromady len
tol’ko, kol'ko dnes stoji model sériovo vyrabanej elek-
trickej lokomotivky. Vratane toho dokonale modelovo
prepracovaného osemvalcového motora, zabudované-
ho Sikmo - so vSetkymi pomocnymi agregatmi a kom-
pletnym kéablovanim. Jedinou chybou v3ak bolo, Ze ja
sam som sa pritom pomylil tak o $tvrtstorocie. Totiz,

mdj znamy, ako sa neskor ukazalo, snival o autove-
terane Mercedes-Benz SSKL Mille Miglia 1931. Pod

Svet v miniatire

znackou CMC sa vyraba takisto... No a €o, o rok mu mo-
zemo priniest z Norimbergu aj ten!
raz (a to mam za sebou uz Sestdesiatku!) v rodinnom
hoteliku pobliz Norimbergu, kde kazdy rok byvam. Le-
bo je tam krasne Gtulno, nemecky €isto, a navyse aj mi-
ly personal. Plus $védske ranajky, ako v danskom Bil-
lunde! Ako sa mi zdalo, tento rok po prvy raz obyva-
ny uz len mnou a - Cianmi. Ze £o je na tom? Nic. Ved
aj vel'trzné informdcie oznamili, Ze len vlani v Nemec-
ku skon€ilo svoje aktivity az 10 % maolobchodnikov -
v prospech obchodnych retazcov, aj ked' tie maja tazis-
ko ponuky len v masovo vyrabanom tovare. Lebo nie
je vidy lacnejsi, no este aj logistiku ma ovela nenaroc-
nejSiu ako vysokokvalitné hracky ¢i modely, tak naroc-
né uz aj na td montaz. A tak akosi sa stalo, Ze ked’ som
z jedalne po vydatnych raiajkach odchéadzal, ozval sa
zvuk, pri ktorom som doslova stuhol! Aj ked' si len kto-
si vel'mi nahlas - odgrgol. S prepacenim sem, bez bre-
viaru dobrej vychovy tam. Pytajic sa v duchu sam se-
ba, €i je toto vobec mozné, tu, kde roky vladla len mi-
moriadna kultira nemeckého hotelierstva, vzapati som
mohol skon€it - na infarkt. Tak nahlas si totiz ktosi es-
te aj - prdol. Aj ked by sa mi potom uz krvi nikto ne-
dorezal (dobre, Ze tam nebola ta jemnd pani domacal),
mdj z tol'kych decibelov nacisto odkrveny mozog sa za-
tal spamatavat. | doslo mi, Ze v stredoveku aj vysoka
$lachta u nds, €o i nie slovenského pdvodu, takto vy-
jadrovala svoju najvacsiu spokojnost - s chutnym jed-
lom. Dnes by sa dalo povedat - po ¢insky. Hoci v kraji-
ne okcidentu.Tak, ako kaZe v novom miléniu globaliza-
cia a vSetky tie nové pridy v nej.
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek, Mafio Strauch)
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Potulky po Slovensku

Taka nadherna, kraju dominujica pamiatka, akou je
Spissky hrad, priamo evokuje dojem, Ze azda vSet-
ko o jeho historii je uZ zname. Dojem vSak je klam-
livy. Z hibky vekov sa len kde - tu vynori svetielko
v podobe listiny, ¢i artefaktu vytvarajuce podklad
nejakej interpretacie, ktora maze byt vSak znaéne
subjektivne skreslena.

Presne ako a kedy postavili Spissky hrad sa dote-
raz nevie. Poznansky biskup Boguchval, pol'sky kro-
nikar, uvadza, Ze v roku 1113 patril Spis Pol'sku. lde
vsak viac o Zelanie si danej skutocnosti kronikarom,
ako o historicky fakt. Podl'a Boguchvala sa vraj v roku
1108 v Spisskej Starej Vsi stretli uhorsky kral’ Koloman
a pol'sky kral Boleslav lll. Dévodom ich stretnutia mala
byt dohoda o sobasi mladSieho uhorského krala Borisa
s pol'skou princeznou Juditou. Sobas sa vraj uskutoc-
nil. Boleslav lll. pri tejto prileZitosti dal ako veno dcére
celt ,spisska kastelaniu” teda hrad Spis s celym dGze-
mim, ktoré mu patrilo. A tak vraj podvodom prislo Pol-
sko o Spis. Boguslav, ktory zomrel v roku 1253, pisal
svoju kroniku viac ako sto rokov po opisovanych uda-
lostiach. V ¢ase pisania kroniky bola otazka hranic me-
dzi Pol'kom a Uhorskym kralovstvom znacne pélciva,
a to aj vd'aka $tedrému rozdavaniu kralovskych majet-
kov este za Ondreja Il. Kronikar sa jednoducho chcel za-
pétit svojmu chlebodarcovi. Udalosti sa v opisovanom
¢ase vyvijali v§ak trochu inak. Uhorsky kral Koloman
mal naozaj so svojou druhou manZelkou Eufémiou syna
Borisa. Eufémia bola dcérou suzdalského vel'koknieza-
ta Vladimira Monomacha. Pikantnostou na pribehu je

skutocnost, Ze Koloman vSak mal opravnené pochyb-

nosti, Ze Boris je jeho skutoénym synom. Prichytil to-
tiz svoju manzelku pred narodenim Borisa pri cudzo-
lozstve. Dal ju sidit a vina jej bola dokazana. Koloman
poslal teda svoju manzelku naspat oteckovi do Ruska,
kde sa aj Boris narodil. Kral' Koloman Borisa nikdy ne-
uznal za svojho syna a z nastupnictva ho vylicil. Okrem
tychto pataélii s druhou manzelkou mal Koloman prob-
lémy aj so svojim mlad$im bratom Almo$om, Nitrian-
skym ddelnym vojvodom. Ten hl'adal napriklad v roku
1105 pomoc u nemeckého cisara Henricha IV. Tymto
aktom sa ,pri€inil” o skuto€nost, Ze nitrianske vojvod-
stvo fakticky zaniklo. Spor vyvrcholil okolo roku 1115,
ked' Koloman dal svojho brata Almosa a jeho maloleté-
ho synceka Bélu oslepit a uvaznit v Domdsskom opat-
stve. Kral Stefan I, ktory nemal muzského potomka,
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urcil za svojho nastupcu oslepeného bratranca Bélu,
ktory neskar Zil v klaStore v Petrovaradine. Po smrti
Stefana II. bol v roku 1131 korunovany za kréal'a Bé-
lo II. Slepy. Boris po vyrasteni mal v§ak na nastupnic-
tvo iny nazor ako Koloman. Nedal sa len tak 'ahko od-
bavit a snaZil sa, ako bolo v tej dobe zvykom (a €i len
v tej dobe?), uplatnit svoj narok na uhorsky trén nési-
lim. Pomoc hl'adal v zahranici a poskytol mu ju Svagor
uhorského krala, uz spominany pol'sky kral’ Boleslav Il
A tak v roku 1132 podporovany castou uhorskych mag-
natov, vpadol Boris do Uhorska s ruskym a pol'skym
vojskom. Vojsko vedené Boleslavom Ill. preslo Gidolim
Popradu a Hornadu az k rieke Slana. Tu narazili na voj-
sko Bélu Il. Slepého, ktoré vojsku Boleslava lIl. ,u$ted-
rilo” porazku. Boleslav a Bélo sa dohodli - a Borisovi zo-
stali o€i len pre plac. V roku 1146 za pomoci ¢eského
kniezata Vladislava a bavorského vojvodu Henricha Il.
sice dobyl Bratislavu aj s hradom a spdsobil tak tazkos-
ti Bélovmu synovi Gejzovi Il. Bol to Gejza Il., ktory ¢ast
icastnikov druhej kriziackej vypravy v roku 1147, kto-
ri prechédzali cez Uhorsko, nemeckych a franctizskych
obchodnikov, usadil na Spisi ako ,hosti”. A ako skon¢il
Boris? Vo vojnach s Byzantskom bojoval na strane By-
zantincov, kde aj v roku 1152 padol.

Jedna listinna zmienka a tol'ko sivislosti. A priam
romanovych pribehov. Z celej spravy Boguchvala je te-
da cenna len cast potvrdzujica existenciu vtedy zna-
mej starodavnej cesty, ktord viedla z Potisia do Gdo-
lia Hornadu a odtial’ prechadzala po nahornej planine
na rozvodie dvoch spiSskych riek medzi Spisskou No-
vou Vsou a KeZzmarkom do ddolia Popradu. Cesta dalej
pokracovala popri Dunajci a Visle aZ k pobreziu Balt-
ského mora. Pravdepodobne to bola prave tato cesta,
ktora priviedla na Spi$ aj jedného z Arpadovych dru-
hov. Ako popisuje pravdepodobne notar krala Bélu lll.,
ktorého nepoznané meno zacina na P. a je zname ako
Anonymus, poslal Arpad po svojom prichode do Uhor-
ska v roku 895 jedného zo svojich vodcov, Bungerov-
ho syna Borsu, aby oznatil hranice krajiny a opevnil
ich zasekmi az k Tatram. Na vhodnom mieste mal zalo-
Zit hrad. Tento mal strazit pristup do krajiny. BorSu po-
stavil hrad Borsod na rieke Bodve a po urceni hranic sa
vratil. Potom vraj Madarom holdovali vSetci obyvatelia
krajiny az k Zad've a k Spisskému lesu. Svoje dielo Ges-
ta Hungarorum, Slavne €iny Uhrov, pisané Anonymu-
som, bolo dopiiiané nim podra jeho vlastnej koncepcie

atak treba toto dielo brat soznacnou rezervou. Na-
vyse, na skor usidlenych starych Slovakov, Slovenov,
sa dival s velkym despektom. Dielo je vsak cennym
historicko-geografickym pramefiom pre poznanie po-
merov Uhorska 12. storocia. Faktom v$ak je, ze Anony-
mus hovori o Spi§skom lese. Meno lesa, podobne nézov
Zupy, odvodzuji odbornici od mena komitatneho hradu
a da sa teda opravnene predpokladat, Ze SpiSsky hrad
uz existoval v dobe vlady Bélu Ill., teda v rokoch 1172
- 1196. Ked'Ze niektori autori povazuji Anonymusa za
notara Bélu |., mozna ¢asova hranica existencie Spis-
ského hradu sa tak posiva do rokov 1016 - 1063. Pre
tiplnost vsak treba dodat, Ze su aj autori, ktori Ano-
nymusa priradujd ako notara ,az” kralovi Bélovi IV.
Nazory historikov, kedy a ako doslo k pripojeniu Spisa
k uhorskému §tatu, sa dost znacne liSia. Treba brat do
livahy skutocnost, Ze lesnaté tizemie karpatskych hor
neldkalo nomadske turko-tatarske kmene, ktoré pri-
viedol Arpad do potiskej roviny. ESte dlho po utvoreni
uhorskeého $tatu totiz Zila vel’ka skupina Madarov no-
madskym spdsobom Zivota. Pasli stada, chytali zver
aryby alen postupne sa pritcali polnohospodarstvu od
starych Slovakov, Slovenov, sidliacich v Pandnii, v Poti-
si ajuhozapade dnesného Slovenska. Hornaté a zales-
nené kraje klimou ako aj celkovo nezodpovedali Zivot-
nému prostrediu, na aké boli Madari zvyknuti vo svo-
jej povodnej azijskej vlasti a na juhoruskych stepiach.
Preto postupovali na sever pomaly, najprv pozdi riek.
Na tizemie Spisa, v podstate pohranicni oblast Statu,
confinium, neutralne pasmo, kde dial'kové cesty boli
strazené umiestnenymi strazami a tzv. zasekmi, pre-
kazkami zo zotatych stromov a vetiev, dospeli Madari
pravdepodobne z Gemera, ktorého juzné kraje zacali ob-
sadzovat od druhej polovice 11. storotia a z juznej Cas-
i Sariga, ktorého teplé a horami chrénené roviny okolo
dnesného PreSova zaujali pravdepodobne uz na precho-
de z 10. do 11. storocia. Vacsinou sa predpoklada, hlav-
ne na zéklade jazykového rozboru miestnych mien, ze
zaclenenie SpiSa do uhorského Statu prebehlo az v 2.
polovici 12. storoéia. To je aj pravdepodobne najskor-
Sia casova hranica, kedy mohlo vzniknit centrum no-
vopripojeného kraja, Spissky hrad, o ktorého dalSich
osudoch si povieme v buddcich Potulkach.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Vychutnavajte si Zivot podla svojich predstav. Nech robite cokolvek, vZdy sa mdZete spolahndt na nasu
pomocn( ruku. Vdaka tomu, Ze ju prijala vacsina z vas, sme jednotka na Slovensku.

Radi ju podame aj vam!

www.allianzsp.sk

Allianz Direct: 0800 122 222

Vas svet istoty

Allianz @)

Slovenska poistovia



www.suzuki.sk

Jazdite bezpecne

s pohonom 4x4

V cene 532 000 Sk ziskavate nasledujucu vybavu:

- inteligentny vypinatelny pohon 4x4 « automatickd klimatizaciu

« stabiliza¢ny systém ESP®, ABS a EBD - bezkli¢ové otvéranie a Start
« CD s MP3 s ovladanim na volante - volant a radiacu paku v koZzi
- elektricky ovlddané okna a zrkadla « 6 airbagov

« disky kolies z lahkych zliatin « hmlové svetld a iné

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.: 048/412 5076 - Bratislava, MIKONA, Tel.: 02/6241 0734 - Bratislava, AUTO - IDEAL SERVIS, Tel.: 02/4446 2314
- Dunajska Streda, TURDUS, Tel.: 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO, Tel.: 035/770 5350 - KoSice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878
- Lu€enec, DSB AUTOSPECIAL, Tel.: 047/433 1102 - Malacky, AUTO TEAM 4X4, Tel.: 034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.: 043/428 1491
- Nitra, BMC, Tel.: 037/692 6824 - PieStany, ELA CAR, Tel.. 033/774 4133 - Poprad, ROADEX, Tel.: 052/4492 570 - PreSov, ACK AUTO,
Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN GRIC-MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Tren&in, AUTOTREND, Tel.: 032/640 1257 - Zvolen, ZV AUTO,

Tel: 045/532 2334 - Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183 - Trnava, AUTO TT, Tel.: 0910 888 190 suzu KI

Emisie CO, 173 g/km, kombinovana spotreba paliva 7,1 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.
: Way of Life!

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistencné sluzby zdarma. ilustracné foto



