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SIMPLY CLEVER

SkodaOctavia pre kazdého,
s financovanim pre kazdého uz od 157 000 Sk
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Teraz si Skodu Octavia moéze dopriat naozaj kazdy. Na vietky modelové prevedenia vozidiel Octavia, Octavia Combi, Octavia Scout

a Octavia RS mozete vyuZit extra vyhodné financovanie 1/3 s cenou uz od 157 000 Sk za jednu tretinu. Druhu tretinu zaplatite

o rok a poslednu az o dva roky. Okrem toho vam pontkame Specidlne financovanie kredit 50/50 alebo lizing s 0 % navysSenim,
s ktorymi nepreplatite ni¢ navyse. Vybrat si mozete aj vyhodné paketové baliky s mimoriadnou vybavou.
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WWW.SkOda'aUtO.Sk Kombinovand spotreba a emisie CO, automobilov Octavia/C/RS/Scout: 5,1-8,7 /100 km 130-207 g/km.




novy

HYUNDE
uz od 249 900

2 airbagy

» ABS sEBD

* posiliiova¢ riadenia
« vySkovo nastavitelny volant
radio s CD/MP3/AUX
centralne zamykanie

Dokonalost
sa sklada z detailov

J

Zaruka 3 roky bez obmedzenia km. Kombinovana spotreba 4,3 - 5,9 1/100 km, emisie C02 114 - 139 g/km.

@& HYUNDAI  www.hyundai.sk

Riadim svoj svet

www.autoalles.sk

..autd bezrizika

=

1946 Sk/mes. 199 000 Sk

KODA OCTAVIA
kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag,
trél, servo, imobilizér

PEUGEOT 206
Iv., r.v.: 2000, airbag, cental,

obilizér, 1. majitel
T1702

K zakupenému autu skvely darcek
o sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost
- autosedacka™ pre bezpecénost'vdasho dietata covusire. G
« autoalarm™- pre bezpecnost'vdasho auta B e
- clivacie senzory™ pre bezpecné cuvanie

od 1351 Sk/mes. 159 000 Sk

ENAULT THALIA
1, TV.: 2001, 2 x Airbag, central,
é, ton. skl, 1. majitel
T6225

* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat’ @ bezplatna linka TUBANY - TRUSALO'VA 1, MA_RT'N, 890 AUT
0800 126 126 PREsqy - PETRO)IANSKA, smer'KOSIC'E, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené: PO -NE/8-20 hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102




40 - Nova kvalita

Prvou generaciou typu Superb v roku 2001 sa znatka Skoda chcela vratit me-
dzi vyrobcov exkluzivnych automobhilov. UzZ v tridsiatych a Styridsiatych ro-
i8¢  koch minulého storocia automobilka Skoda vyrébala luxusné automobily rov-

_' nakého mena. Po zmene rezimu v roku 1948 museli v Skode Mladé Boleslav
% nadlhé roky na vyrobu luxusnych automobilov zabudnit.
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48 - Novy vstup do i-sveta Hyundai

Rovnako ako v inych kategériach, tak i v segmente najmensich vozidiel Siel
vyvoj v poslednych rokoch vyrazne dopredu. Zakaznici od minivozidiel uz neo-
cakavaji len kompaktné rozmery a malii cenu, ale poZaduju dostatoény kom-
fort, bezpecnost a prikladné jazdné vlastnosti. Na tento trend vel'mi uspes-
ne zareagovala automobilka Hyundai s novym typom Hyundai i10, ktorym na-
hradi doterajsieho zastupcu A segmentu Hyundai Atos.
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Najpredavanejsia

SKODA

.Pocet registracii novych osobnych a malych na-
kladnych automobilov do 3,5 tony v aprili medzi-
roéne stipol o 38,48 percent na 9309 vozidiel, pri-
¢om za prvé Styri mesiace tohto roku bolo zaregis-
trovanych 31 053 aut, ¢iZze o 27,05 percent viac
ako v rovnakom obdobi vlani. Poradie najziadanej-
Sich znaciek novych osobnych a malych nakladnych
automobilov na slovenskom automobilovom trhu
vedie po prvych Styroch mesiacoch $koda s trho-
vym podielom 20,52 percent, druhé miesto dosia-
hol ...,” takto zacina tlacova informacia Zdruze-
nia automobilového priemyslu Slovenskej republi-
ky o aprilovych predajoch novych automebilov na
Slovensku. ZAP SR informacie o predajoch auto-
mobilov na nasom trhu pripravuje uz viac ako de-
satrocie, pricom najpredavanejSou znackou je sta-
le Skoda - & automobilovy trh klesa, stagnuje, ale-
bo rastie ako teraz. Meni sa len poradie znaciek
na dalSich miestach rebricka predajov. O pdsobe-
ni znatky Skoda na slovenskom trhu v siéasnosti
a v blizkej budicnosti sme sa rozpravali s obchod-
nym riaditel'om a konatelom spoloénosti Skoda Au-
to Slovensko, panom Ing. Matejom Bugarom.

* Predpokladame, Ze ste s vyvojom nasho automo-
bilového trhu spokojny...
Narast predajov osobnych aj malych nakladnych
automobilov na slovenskom trhu je momentalne ta-
ky enormny, Ze prekvapil zrejme vSetkych importé-
rov. Som samozrejme spokojny, Ze trh ma takuto ten-
denciu. Napriek tomu narastu pokracuje vetko to,
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¢o v predaji automobilov vSetci dobre poznédme, te-
da tvrdy konkurenény boj, ,cenova vojna” a razant-
ny nastup importérskych spolocnosti, ktoré sa na
Slovensku etablovali medzi poslednymi. Ném sa aj
v tejto situdcii dari drzat si veddcu poziciu na trhu
s podielom mierne nad 20 percent. K narastu nasich
predajov vyznamne prispela Fabia Combi. Kym no-
va kratka” Fabia, teda hatchback, svojim tvarom
spociatku polarizovala motoristick verejnost, le-
bo niektori motoristi i novinari ocakavali, Ze bude
mat iny tvar, model kombi je pre vacSinu klientov
lakavou alternativou. Vidim to aj z po€tu objedna-
vok. 0 Fabiu Combi maji zdujem aj podniky, kto-
ré mali dobrid skisenost s pouzivanim Fabii prvej
generdcie.

Zaciatkom aprila ste na autosaldne v Bratislave
predstavili novii generaciu typu Superb. Aky do-
jem ste mali z reakcii navStevnikov autosalonu
na tato novinku Skody?

Nechcem, aby moje pocity z reakeii laickej aj odbor-
nej verejnosti, s ktorymi som sa stretaval aj na au-
tosaldne v Bratislave, niekto chapal ako euforické,
ale hodnotenie tohto auta bolo velmi, vel'mi priaz-
nivé. Myslim si, Ze teraz mdme auto, ktoré oslovu-
je zakaznikov v segmente strednej a vys$Sej stred-
nej triedy. A to nielen sikromnych motoristov, ale
aj podnikovi klientelu, vratane Statnej spravy.
0 vypracovanie cenovych pondk nas Ziadaju aj za-
stupcovia velkych podnikov, ktoré doteraz neboli
naSimi klientmi. O¢akavam, Ze novy Superb spolu

s derivatmi, ako sd Octavia RS alebo Scout, nam po-
mozu pri naraste imidZu nasej znacky u firemnych
zakaznikov, ktory by mal byt znatelny uz tento
rok. Pre podnikovi klientelu je nepochybne vyhodné,
ze okrem kvalitnych vozidiel mame aj vel'mi profesi-
onalnu, celoplosnd a dobre Struktdrovand obchodnd
siet. Viaceri z predajcov automobilov Skoda dokazu
firemnym zakaznikom na vacSine dzemia Slovenska
poskytnit komplexné sluzby bud’ samostatne, alebo
v partnerstve s niekym, vratane poskytnutia nahrad-
ného vozidla pri oprave alebo havarii vozidla klienta.
Tato skuto€nost je obzvlast dolezita pri dutach, akym
je Superb. 0d nasho partnera Volkswagen - Finan¢-
né sluzby vieme, Ze takéto skvalitiovanie sluZieb sa




pozitivne prejavuje aj pri ziskavani novych podniko-
vych klientov pre operativny lizing automobilov.

V bratislavskom zavode Volkswagenu zaé¢ali ne-
davno montovat aj typ Skoda Octavia. MézZe to
mat priaznivy vplyv na predaj automobilov Sko-
da na nasom trhu?

Neviem, ¢i nasa motoristicka verejnost zacne vni-
mat kvdli tomu znatku Skoda este viac ako doma-
cu znacku. My sme to zatial’ nejako vyrazne neme-
dializovali, a tak v dne$nej uponahlanej dobe o tom
mozno vela motoristov ani nevie. Vo vSetkych vy-
spelych Statoch sveta sa politici aj média snaZia vy-
tvéarat atmosféru priaznivi pre odbyt ,,domacich”
produktov, pretoZe to okrem iného poméha stabili-
zovat pracovné miesta.. Teraz, s vyrobou Octavie vo
VW Bratislava sa situdcia pre nas v pozitivnom slo-
va zmysle, zmenila, Po Octavii sa v Bratislave bude
s vel'kou mierou pravdepodobnosti montovat aj Oc-
tavia Combi. Nastastie, bratislavsky zavod Volkswa-
genu je tak technologicky vybaveny, Ze je schopny
vel'mi pruzne zahrnit do svojho portfélia vyrobkov
znacny pocet odliSnych automobilov. A ked'Ze znat-
ka Skoda je sitastou koncernu Volkswagen, ktory
na Slovensku investoval do vyroby automobilov ob-
rovské sumy, zabezpecuje pracovné miesta tisicom
nasich obyvatelov a uz roky nezanedbatelnym po-
dielom prispieva k rastu hrubého doméaceho produk-
tu nasho §tatu, minimalne $tatna sprava by nas ma-
la vnimat ako ,domaceho” vyrobcu. Myslim si, Ze to
tak aj bude. Montaz Octavii vo Volkswagene Brati-
slava by teda naozaj mohla priaznivo ovplyvnit pre-
daj automobilov Skoda na nasom trhu.

Octavie sa v bratislavskom zavode Volkswage-
nu uréite nezacali montovat kvdli tomu, aby sme

znaiku Skoda zagali opit vnimat ako domacu,
tak ako to bolo v minulesti...

- Skoda Auto u7 niekol'ko rokov patri medzi automobil-

mobilov na svete. Vyrobné rezervy vo vlastnych za-
vodoch doma uZ takmer vycerpala, preto investuje
do vystavby zavodov v zahraniti a vyuZiva aj moz-
nosti zabezpetenia montéazZe svojich vozidiel v part-
nerskych zavodoch, akym je aj bratislavsky zavod
Volkswagenu. Inak by rastici dopyt po svojich vo-
zidlach nemohla pokryvat.

Zaujem o automobily Skoda aj na tych najnaroé-
nejSich trhoch pretrvéva. Predaje za prvy Stvrtrok
2008 v porovnani s rovnakym obdobim minulého ro-
ka narastli o 15,7 % na celkovo 173 474 vozidiel. Mi-
moriadny dspech u zdkaznikov na vSetkych trhoch
zaznamenala nové Skoda Fabia Combi. Tento model
je v predaji od januéra 2008 a pocas prvych troch
mesiacov bolo zakaznikom dodanych 19 503 vozi-
diel. Pre Fabiu, hatchback i kombi, sa tak rozhodlo
63 579 zakaznikov (+8,5 %). V prvom Stvrtroku si
priazen zdkaznikov udrzala i Skoda Octavia, celko-
vo bolo predanych 70 970 (+33,8 %) vozidiel.
Sturtrogné vysledky pozitivne ovplyvnil aj stipajiici
dopyt na trhoch vychodnej Eurdpy a Ciny. Vo vychod-
nej Eurdpe bolo predanych 27 461 vozidiel znatky
Skoda (+38,6 %). V Cine sa rozrasta nielen obchod-
né siet, od januara 2008 v nej predali uz 16 212 vo-
zidiel, ktoré sa v tejto krajine vyrabajd v licencii au-
tomobilky Skoda.

Rast zaujmu o naSe automobily v aprili eSte nards-
tol, a to vo vetkych regidnoch sveta, kde Skoda pé-
sobi. Celkovy predaj dosiahol 63 726 vozidiel, ¢o je
v porovnani s aprilovym predajom minulého roka
viac az 0 23,3 %.

Ekonomika
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+ €o nové mdzu motoristi oéakavat od auto-
mobilky Skoda Auto a od importérskej spo-
loénosti Skoda Auto Slovensko v najblizich
mesiacoch?

Na prelome jdla a augusta dochadza uz tradicne
v Skode Auto k zmene tzv. modelového roku, po celo-
zévodnej dovolenke v mladobolestavskej automobil-
ke zaéne napriklad aj vyroba modelov Skoda Superb
s novymi vznetovymi motormi so vstrekovacim sys-
témom common rail i modelov s pohonom 4x4. Bu-
deme mat teda opat zaujimavejSiu ponuku vozidiel.
Na autosaldne v Nitre budeme na jesei vystavovat
pravdepodobne aj nejaky akény model zo stcasnej
produkcie. Ani buddci rok nebude bez atraktivnych
noviniek. Predstavime Superb s karosériou kombi,
I'ahké $portovo-tZitkové vozidlo odvodené z koncep-
tu zndmeho pod nazvom Yeti, vel'mi pravdepodobne
uz zaciatkom roka uvidime aj ,facelift” mimoriadne
Gspesnej sicasnej generacie typu Octavia...

Na rastici konkurenény tlak budeme dobre pripra-
veni - budeme mat opét vel'mi kvalitné a atraktivne
automobily, a mame aj bezkonkurenéne hust, kva-
litnd predajno-servisnd siet. Momentalne mame 82
predajnych a takmer 90 servisnych miest, pricom
kazdy mesiac dostdvame Ziadosti od dalSich zaujem-
cov o predaj alebo zabezpecenie servisu nasich vozi-
diel. Nedostatocne pokrytych miest naSou znackou
na Slovensku je v§ak skutocne malo, takze novych
partnerov si vyberame vel'mi starostlivo.

Kazdou nasou aktivitou, kazdou predajnou akciou sa
snazime napliiovat vlastnd viziu: ,S vyrobkami a sluz-
bami, ktoré si pre zdkaznika vZdy tou spravnou vol-
bou, zostat lidrom na Slovensku.”

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

www.mot.sk B



Z domova

Vyroba typu Kia cee’d prekrocila hranicu
200 000 v02|d|el

0d spustenia sériovej vyroby v zavode Kia Motors na
Slovensku v decembri 2006 opustil v piatok, 23. méja
2008, montaznu linku uz 200 000-ci automobil Kia ce-
e'd. Trojdverovy Sportovy Kia pro_ cee’d pieskovo-Zl-
tej farby s predajnym nazvom Dakar Yellow bude vy-
expedovany zakaznikovi do Nemecka.

Vyroba 200 000-ho cee’d-u je dalSim vyznam-
nym momentom v histérii nasej spolo¢nosti,” povedal
In-Kyu Bae, prezident a generalny riaditel’ Kia Motors
Slovakia. ,V septembri minulého roku, teda po desia-
tich mesiacoch od zaciatku produkcie, sme vyrobili
stotisici cee'd a 0 osem mesiacov neskdr sa nam poda-
rilo pocet vyprodukovanych automobilov cee’d zdvoj-
nasobit. Pocas tohto obdobia sme dosahovali vysoki
mieru efektivity a produktivity. V naSom zévode vy-
rabame kvalitné automobily pre eurdpsky trh, na kto-
ré poskytujeme unikatnu 7-roénd zaruku.”

Vo vyrobnom zévode Kia pri Ziline sa tento rok
spustila vina rekordov. Najviac, a to 915 dut za jeden
pracovny def, bolo od spustenia vyroby vyproduko-
vanych 21. aprila 2008 a tyzdenny rekord 4474 aut
bol zaznamenany v 15. tyzdni tohto roku. Najvacsia
mesacna produkcia bola dosiahnuta v aprili 2008 -
19 300 4ut. Aj napriek tomu, Ze typ cee'd celi v Eu-
rope vel'mi silnej konkurencii v strednej nizsej triede,
ziskal pocas kratkej doby na trhu mnoho oceneni, na-
priklad Auto roka v Ceskej republike, Grécku a Ru-
munsku, Flotilové auto roka v Pol'sku a Raktisku, ako
aj Rodinné auto roka vo Svédsku.

Na Slovensku sa doposial predalo viac ako
3500 automobilov Kia cee’d vo vSetkych troch karo-
sarskych verziach. Slovenski zakaznici uprednostiiu-
ji najma patdverovy cee’d hatchback, ktory tvori az
76 % vsetkych objednavok. NajpopularnejSou farbou
je strieborna a najobl'dbenej$im motorom je vznetovy
so zdvihovym objemom 1,6 litra, ktory predstavuje

V aprili stupol

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1)
v aprili medzirogne stipol 0 38,48 percenta na 9309
vozidiel, pricom za prvé Styri mesiace 2008 bholo za-
registrovanych 31 053 aut, Cize o 27,05 percenta viac
ako v rovnakom obdobi vlani.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osob-
nych a malych nakladnych automobilov na sloven-
skom automobilovom trhu vedie po prvych Styroch
mesiacoch Skoda s trhovym podielom 20,52 percen-
ta, druhé miesto dosiahol Peugeot so 7,10 percenta
a na tretom mieste sa umiestnil Volkswagen so 6,75
percenta.

Dalsie poradie: 4. Renault 6,69 %; 5. Suzuki 6,41 %;
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44 % z celkového predaja. NajrozSirenejSou je stred-

na vybava EX, a to vo vSetkych troch verziach auto-

mobilu cee’d, pricom jej podiel predstavuje az 55 %.

Kia cee’d Made in Slovakia je najpredavanejSim ty-

pom znacky Kia na Slovensku. Aj vd'aka nemu sa za

minuly rok Kia vyznamne posunula v tabul'ke najpre-

dévanejSich znaciek na 6. poziciu s podielom 5,61 %
na trhu, ktord si za prvé $tyri mesiace v roku 2008
aj nadalej drzi. Typ cee’d sa za rok 2007 stal druhym
najpredavanej$im vo svojej triede a celkovo tretim
na Slovensku za automobilmi Skoda Octavia a Skoda
Fabia.

Celosvetovo uznévany nemecky instittt TUV ude-
lil znacke Kia certifikaty Zivotného prostredia DFE (Di-
zajn pre zivotné prostredie) a LCA (Analyza Zivotné-
ho cyklu) na mimoriadnom odovzdavani cien, ktoré
sa konalo minuly mesiac v kérejskom Soule. Tieto

ocenenia ziskala automobilovéa znacka po dokladnej
inSpekcii podnikového dizajnu a vyrobnych operacii
v slovenskom zavode pri Ziline. Typ Kia cee’d bol na-
vrhnuty a vyrobeny pre potreby Eurdpanov, je prvym
automobilom znacky Kia, ktoré ziskalo také vyznamné
uznania.

Kia Motors Slovakia sa v roku 2007, iba tri roky
po jej vzniku, stala druhym najvaésim podnikom na
Slovensku vo vyrobe aut a autokomponentov V ro-
ku 2008 spolocnost planuje celkovo vyprodukovat
220 000 automobilov a na konci roka zaviest vyrobu
upravenej verzie eco_ cee’d, ktory vdaka dpravam na
zékladnej verzii vozidla dosahuje vyrazné zmenSenie
spotreby paliva ako aj emisii. Vyrobou modelu eco_
cee'd znacka Kia zdorazni svoj zamer minimalizovat
dopad na Zivotné prostredie.

-ka--

odbyt aut o 38,48 percenta

6. Citroen 6,33 %; 7. KIA 6,01 %; 8. Ford 5,50 %;
9. Fiat 4,65 %; 10. Opel 3,65 %; 11. Toyota/Lexus
3,49 %; a tucet najispeSnejsich uzatvara 12. Hyun-
dai s podielom 3,19 % percenta.

Za $tyri mesiace roku 2008 zaregistrovali tiez
spolu 366 novych nakladnych automobilov hmotnos-
ti 3, 5 az 12 ton (kategéria N2) tojeo2, 14 percenta
cos 34,97 %, druhe Mitsubishi Fuso ma 17,21 % a tre-
ti Renault 12,30 %.

Pocet registracii novych nakladnych automobi-
lov nad 12 ton (kategdria N3) dosiahol oproti vlanaj-
Siemu obdobiu januar aZ april narast o 22,08 percen-
ta pri odbyte za prvé Styri mesiace tohto roku spolu

1443 vozidiel uvedenej kategdrie. Tito kategdriu zno-
vu vedie Volvo, ktoré ziskalo podiel 19,40 %, opét dru-
ha Scaniama 17,95 % a o tretie miesto sa delia s rov-
nakymi poctami predanych vozidiel a podielmi na tr-
hu 14,35 % znacky DAF a Mercedes-Benz.

Za januar az april 2008 zaregistrovali aj 179 no-
vych autobusov (kategéria M2 a M3), ¢o je 0 50,42
percenta viac ako pocas rovnakého obdobia vlani.
Do cela sa prebojoval Irisbus s 40,22 %, druhy SOR
ma podiel 30,16 % a tretia je znacka Novoplan, kto-
ra dosiahla 6,14 % vSetkych registracii v uvedenych
kategdriach.

Ing. Maria NOVAKOVA
ZAP SR



Milion Peugeotov 207

Typ 207 automobilka PEUGEOT zacala predavat na jar
2006 a za menej ako 2 roky po svojom uvedeni dosia-
hol uz hranicu milién vyrobenych kusov .

PEUGEOT 207 preZiva neustale vel'ky komerény
Gspech a predava sa vo viac ako 100 Statoch sveta.
V roku 2007 prekrotil svoje stanovené ohchodné cie-
le 0 viac ako 20 000 vozidiel v ramci svetovych pre-
dajov ( 521 000 predanych vozidiel). Pre nas je zau-
jimavé, Ze tento typ sa vyraba aj na Slovensku. Peu-
geot 207 vyrabaji v 3 zdvodoch v Eurdpe s celkovou
dennou kapacitou 2500 &ut denne. Zavod v Poissy,
situovany v jednom z parizskych regiénov, vyraba 3
a b dverové verzie, 207 RC, 207 SW ako aj ich ver-
zie Outdoor a RC. Zavod v Trnave vyraba uz od roku

AUTO-IMPEX

Spolognost Auto-lmpex bola menovand vyhradnym
distribitorom vozidiel Nissan GT-R na Slovensku. Au-
to-Impex splnil v§etky narocné kritéria, vd'aka ¢omu
moze pondkat slovenskym zakaznikom toto nové ,su-
pervozidlo” - Nissan GT-R.

Celoeurdpska siet Specializovanych predajcov - Nis-
san High Performance Centres - bola vytvorend na
zabezpecenie toho, aby zdkaznikom vozidiel Nis-
san GT-R poskytla pozornost predajnych Specialis-
tov a popredajnd starostlivost, ktord si zdkaznici ako
aj toto mimoriadne vozidlo zasliZia. Centra investu-
ji do Specidlneho obchodného a technického Skole-
nia svojho personalu ako aj do vyspelého vybavenia

2006 3 a b-dverové verzie 207, tak ako
madridsky zavod v Spanielsku, kde vy-
rabaji aj model 207 CC.

PEUGEOT 207 ziskal titul AUTO RO-
KA 2007 v Spanielsku, AUTO EUROPA
2007 v Taliansku a Importované auto
roka 2007 v Japonsku.

V roku 2007, v prvom celom roku pre-
daja, sa poctom 440 000 zaregistrova-
nych vozidiel dostal na celo segmentu
B v Eurdpe. Tento segment, ktory predstavuje viac
ako 1/3 eurdpskeho trhu, je jednym z najkonkurenc-
nych vébec a zahfiia viac ako 70 momentélne preda-
vanych typov.

distributorom

potrebného na drzbu a opravy vozidiel GT-R. Nissan
High Performance Centres musi spifiat prisne kritéria,
pokial ide o spokojnost zékaznikov, zdroje a umiest-
nenie vystavnych sal automobilov. Preto si spolo¢-
nost Nissan SCEE vybrala ako svojho vyhradného dis-
tribdtora pre tdto znacku spoloénost Auto-Impex, kto-
ra je najvacsim slovenskym predajcom vozidiel Nissan
s viac ako 15-roénymi skiisenostami. Nové Sportové
autd GT-R bude pondkat v neddvno otvorenom predaj-
no-servisnom stredisku v Bratislave-Lamaci.

Prvé dodavky vozidla Nissan GT-R st pldnované na
marec 2009. Predajcovia, vymenovani ako High Per-
formance Centres, moZu prijimat uz od 4. aprila 2008
predbezné objednavky spojené so zloZenim zélohy
5000 edr. Zalohu mozno uhradit aj on-line na adre-
se www.gtrnissan.com.

Cena za novy Nissan GT-R sa pohybuje v rozmedzi
od 2 519 000 Sk za vozidlo v zakladnej verzii do
2 637 000 SK za vozidla z Black edicie. Nissan GT-R
pohana Gplne novy, ruéne montovany 3,8-litrovy za-
sihovy motorom V6 radu VR prepifiany dvoma tur-
boddchadlami. Dosahuje vykon 353 kW pri 6400

Z domova

Peugeot 207 tento rok obohatia 2 novinky: Uz od
jari bude k dispozicii 207 CC Roland Garros, dalSou
novinkou je nova prevodovka 2-tronic, ktord si moz-
no objednat s 1,4-litrovym zéZihovym motorom s vy-
konom 65 kW.

Nissanu GT-R

otdckach za mindtu a kritiaci moment 588 Nm v roz-
sahu 3200 az 5200 otacok za minitu, na kolesa oboch
naprav je prenasany prostrednictvom dplne novej
Seststupiiovej sekvencnej prevodovky GR6 so zdvo-
jenou spojkou, s preradovacimi packami pod volan-
tom. Vozidlo je vybavené vyspelym systémom poho-
nu vSetkych kolies, ktory podl'a dynamickych potrieb
priebeZne upravuje rozdelenie kritiaceho momentu
medzi prednou a zadnou napravou.

Nissan GT-R potvrdil svoje vlastnosti aj nazndmom
okruhu v Niirburgringu, ked" aj pri miestami mokrej vo-
zovke dosiahol ¢as na jedno kolo 7 min. 38 s, a tym
sa stal jednym z najrychlejSich komerénych vozidiel,
ktoré kedy na tomto okruhu jazdili. -nn-

S

Zamestnanci Allianz - Slovenskej poistovne

darovali krv

Aj tito jar sa takmer Sestdesiat zamestnancov Allianz
- SP zapojilo do hromadného darovania krvi. Allianz -
Slovenska poistoviia v spolupréci s Narodnou trans-
flznou sluzbou SR v Bratislave pripravila akciu Kvap-
ka krvi priamo v centrale spolocnosti.

Mnohi, ktori sa rozhodli darovat krv, patria medzi pr-
vodarcov, st vSak aj taki, ktori darovali krv uZ viac-
krat. Riaditel' odboru podpory obchodu Peter Ripka
daroval krv uz dvadsiatykrat. ,Vnimam to ako naj-
jednoduchsi spdsob, ako mdze zdravy clovek pomoct

tym, ktori to potrebujd”, uviedol po od-
bere.

Allianz - Slovenska poistoviia udrZia-
va spolupracu s Narodnou transfiz-
nou sluzbou SR a Cervenym krizom uz
niekol'ko rokov a je odhodlana v tych-
to aktivitach pokracovat. Pocas expo-
novanych obdobi pripravi dalSie akcie.

na jesen.
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Ponuka sluzieh
SATC

Slovensky autoturist klub za podpory Rady vlady

SR pre bezpecnost cestnej premavky realizoval vy-
skum o tejto ¢asto diskutovanej téme. Zaujimalo
nas hlavne, ¢o sa deje, ako voditi reaguju na spra-
vanie druhych. Zakladné psychologické vychodis-
ka sme definovali nasledovne:

* Vedenie vozidla nie je len ovladanie auta cestou
k ciel'u, ale je to socialna interakcia s inymi vodic-
mi na cestach. Hoci ide o $pecificki situdciu, platia
aj tu pravidla socialnej psycholdgie.

Vel'ka cast podvedomej stranky socialnej komunika-
cie slvisi s dominanciou a submisivitou. Plati to aj

za volantom.

Socialna komunikacia sdvisi s emdciami. Emdcie
hraji centralnu Glohu aj pri interakeii medzi vodic-
mi na cestach. Destruktivne emdcie, akou je aj hnev,
zhorSuju schopnost rozhodovat sa. Plati to aj za
volantom.

Ciel vyskumu
Emdciou, ktora spdsobuje pravdepodobne najviac do-
pravnych kolizii, je hnev. Preto mal vyskum za ciel’

* Identifikovat situdcie, ktoré vyvolavaji vo vodioch
najcastejsie a najintenzivnejsi hnev

e Identifikovat spravanie sa inych vodicov, ktoré vy-
volava najcastejSie a najintenzivnejSie hnev

e Zistit vztah medzi tymito dvoma premennymi

Nasi anketari oslovili spolu 1342 respondentov
z celého Gizemia Slovenska, pricom 37% ich bolo z Bra-
tislavy. Anketari nahodne oslovovali vodicov na cerpa-
cich staniciach.

Pohlavie

18-25
rokoy

n jun 2008

26 - 35
rokoy

nik, kde sme uviedli 27 situdcii pri vedeni auta, ktoré
mozu potencidlne ,nahnevat™- pytali sa ich, ako ,vel-
mi” ich uvedena situacia nahneva.

Vysledky

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

united consultants”

EE

2ivot

coesta pra

Co sme zistili?(hlavné zavery z vyskumu)
Dopravnymi situaciami, ktoré najviac vyvolavaja hnev
vodicov, st také, ktoré sd najma dosledkom socidlnej
agresivity inych vodicov, resp. dosledkom nezodpoved-
nosti, bezohl'adnosti, ba aZ hliposti ostatnych déastni-
kov cestnej premavky.

Dopravné situacie, ktoré nahnevaju najviac
L priemerné
dopravna situacia .
skore

2) ... prida, ked sa ho pokusite predbehnut

5) ... v protismere nestimi dialkové svetla

1) ... pred vami cuva bez toho, aby sa pozrel dozadu

3) ... tesne sa natlaci pred vas po predbiehani
4) nakladné auto vyhodi kolesami piesok alebo $trk na auto, kt. prave riadite

6) ... predbieha ¢i odbocuje bez signalizacie smerovkou
7) ... tladi sa na vas zozadu (napr. si chce vynutit uvolnenie jazdného pruhu)
8) cyklista ide v strede dopravného pruhu a spomaluje dopravu

3,57
3,28
3,23
3,22
3,18
3,07
3,04
3,03

1 = Ziadny hnev, 2 = iba trochu hnevu, 3 = priemerny hnev, 4 = va¢si hnev, 5 = vel'ky hnev

Doiravné situacie, ktoré ,stredne” nahnevaju

pomalé vozidlo v horskom stupani neuhne ku kraju a nepusti inych pred

2,93
seba

10) ... urobi na vas neslusné gesto kvoli vaSmu Soférovaniu 2,82
11) tréite v dopravnej zapche 2,81
12) ... predbieha v nespravnom pruhu 2,76
13) ak vozidla zablokuju krizovatku 2,74
14) ... prejde na Cervenu, alebo nezastavi na ,stopke* 2,72
15) ... kluckuje pred vami z jedného jazdného pruhu do druhého 2,67
16) ... parkuje aj v druhom pruhu 2,65
17) ... zatrubi na vas kvoli vaSmu Soférovaniu 2,61
18) ... ide pomalSie v rychlom lavom pruhu na dialnici 2,61
19) prejdete cez radarovu rychlostnu pascu 2,57
20) ... parkuje svoje auto pomaly a zdrzuje premavku 2,14
21) idete za velkym kamiénom a nevidite, o je vpredu 2,10
22) ... oneskorene sa pohne, ked na svetlach naskoci zelena 2,04

Vek

46 - 55
rokov

36 - 45
rokoy

56 a viac
rokov

1 = Ziadny hnev, 2 = iba trochu hnevu, 3 = priemerny
hnev, 4 = vaési hnev, 5 = vel'ky hnev

Vodicov najviac hnevajl situacie, pri ktorych je naruse-
na ich osobna bezpecnostna zéna - ,tlacenie zozadu”,
Jnatlacenie sa tesne pred vozidlo®, resp. clivanie bez po-
zerania sa dozadu. Relativne najmenej vodicov sa hne-
va, ak ich ,niekto predbehne na dialnici pri rychlosti
130km/h.”, ,telefonovanie bez handsfree zariadenia”,
Lzdihavé parkovanie”, ,pomali Soféri”, ¢i ,zastavenie
policajtmi”.



Priblizne Stvrtina motoristov (26%) sa nastastie
hneva ,iba kréatko”, polovica ,chvilu”, no dalSia Stvr-
tina motoristov jazdi dIhSiu dobu pod vplyvom tohto
hnevu. Na dizku hnevu majd vplyv jednak samot-
né dopravné situacie (50-percentna véha) a jednak
hnevlivost vodicov ako ich osobnostna ¢rta (43-per-
centnd véha). LenZe aj samotnd prchkost, hnevlivost

je z vacSej casti vyprovokovana zvonka - najma aro-
gantnymi vodi¢mi, ktori si o sebe myslia, Ze maji vzdy
pravdu.

Existuje viacero kategérii dopravnych situdcii,
vodicov tieto:
.Nebezpecni” - GEastnici cestnej premavky, ktori

Dopravné situacie, ktoré nahneva'ill najmene;j

23) ... jazdi velmi vahavo a pomaly
24)
25) ... zdihavo hfada miesto na parkovanie

26) ... telefonuje bez ,handsfree* zariadenia

27) ... predbehne vas na dialnici pri rychlosti 130 km/h

policajt vam ukaze, aby ste zastavili pri krajnici

1,95
1,90
1,89
1,86
1,47

1 = zZiadny hnev, 2 = iba trochu hnevu, 3 = priemerny hnev, 4 = va¢si hnev, 5 = vel'ky hnev

Ako sa da interpretovat’ spravanie sa, ktoré vyvolava najvacsi

hnev?

1) Niekto cuva bez toho, aby
sa pozrel dozadu

2) Niekto prida, ked' sa ho
pokusite predbehnut’

3) Niekto sa pred vas natlaci
tesne po predbiehani

4) Nakladné auto vyhodi
kolesami piesok alebo strk
5) Niekto v protismere
nestlmi dialkové svetla

6) Niekto predbieha /
odbocuje bez smerovky

7) Niekto sa na vas tlaci
zozadu

8) Cyklista ide v strede
dopravného pruhu ...

Su rozdiely medzi muzmi a Zenami?

nezodpovednost’
agresia

agresia

»,Ssmola“
bezohladnost’ az

agresia
bezohl'adnost’

agresia

nezodpovednost’

Y¥¥¥¥¥ ¥

(Statisticky vyznamné rozdiely v priemernom skore)

Zeny najviac nahneva, ked' .....

dopravna situacia

.. tr¢ia v dopravnej zapche
.. 8a na nich zozadu niekto tlaci

.. idu za velkym kamiénom a nevidia, ¢o je vpredu
.. niekto predbieha ¢i odbocuje bez signalizacie smerovkou

.. niekto v protismere nestimi dialkové svetla

.. niekto pred nimi cuiva bez toho, aby sa pozrel dozadu

.. niekto na nich zatrabi kvoli ich Soférovaniu

.. ich niekto predbehne na dialnici rychlostou 130 km/hod

Muzov najviac nahneva, ked .....

dopravna situacia

rozdiel
2,79 2,11 0,68
3,22 2,91 0,31
2,28 1,98 0,30
3,24 2,95 0,29
3,27 3,12 0,15
3,65 &1 0,14
2,70 2,56 0,14
1,55 1,42 0,13

.. sa niekto oneskorene pohne, ked naskoci ,zelena“
.. hiekto ide pomalSie v rychlom lfavom pruhu na dialnici

.. niekto jazdi velmi vahavo a pomaly
.. prejdu cez radarovu rychlostni pascu

rozdiel
2,11 1,92 0,19
2,67 2,52 0,14
2,01 1,88 0,13
2,62 2,51 0,11

Ponuka sluzieb
SATC

kl'u€kujt, nepozeraji sa dozadu, pridavaju, tlacia sa,
.nevyhadzuji smerovky”, nestimia dial'kové svetla
v protismere, ...

..Bezohladni” - neuhn, zdrZujq, jazdia vdhavo, poma-
ly, majii pomalé reakcie, ...

Porusujici predpisy” - jazdia rychlo, na krizovatke
prejdd na €ervend, predbiehaji vpravo, parkujd v dru-
hom pruhu, telefonujd za volantom bez handsfree

Relativne najmensi vplyv na dizku hnevu majii policaj-
ti, vodici kamidnov, dopravné zapchy a ,nadévaci” (to
st ti, €o ukazujd neslusné gesta a tribia na ostatnych
vodicov).

Volvo ziskalo
cenu za
technolagiu City
Safety

Volvo City Safety - produkt vyvinuty spoloénostou
Volvo Cars, technoldgia na zabraiovanie koliziam pri
malych rychlostiach, ziskala americki cenu , Traffic
Safety Achievement Award” na tohtoroénom Sympo-
ziu 0 bezpeénosti svetovej dopravy v New Yorku.
Na Sympoziu o bezpecnosti svetovej dopravy, ktoré
sa konalo na medzinarodnom autosaléne v New Yor-
ku, oceiovala skupina expertov razne pokrokové rie-
Senia na zmensovanie poc¢tu zraneni a umrti na ame-
rickych cestach.

Spolocnost Volvo bude ako prva na svete montovat sys-
tém City Safety do vozidiel ako $tandardnd vybavu. Pr-
vym vozidlom znacky Volvo vybavenym tymto systémom
bude typ XC60, ktory bol predstaveny v tomto roku. Pri-
blizne k 75 % zo v$etkych kolizii dochadza pri rychlosti
mensej ako 30 km/h. V 50 % pripadov vodi¢ pred koli-
ziou vébec nebrzdi. Zvycajnou pricinou je nedostatocna
koncentréacia vodica na jazdu. Ak vozidlo vpredu nahle
zabrzdi, systém City Safety vyhodnoti situéciu a v pri-
pade hroziacej kolizie pripravi brzdy na pouzitie. Ak vo-
di¢ nekond, vozidlo zabrzdi automaticky. City Safety do-
kaze pri rychlostiach mensich ako 15 km/h nehodam za-
branit dplne. Pri rychlostiach v rozmedzi 17 - 30km/h
systém s pouZitim brzdenia zmensuje rychlost vozidla
a poméaha zmensovat zdvaznost zraneni cestujdcich a po-
Skodenia vozidla.

www.mot.sk n



Ekonomika

Cinsky automobilovy trh -
nevidany rozmach

.Cina zaziva nevidany rozmach. Jej hruby doma-

ci produkt za poslednych 25 rokov vzrastol kaz-
dy rok v priemere 0 9,6 percenta. Automobilovy trh
zaznamenal esSte dynamickejsi rast, s obratom rok
od roka narastajicim o 25 percent od roku 2001,”
povedal vo svojej prednaske na 58. medzinarodnej
tlacovej konferencii o automobilovej technike vla-
ni vnemeckom Boxbergu Peter Pang, prezident Bo-
sch China Investment.

Pozorovatelia trhu ocakavaji novy rekord 8,3 mili-
6na predanych vozidiel v roku 2007, z ktorych Sest mi-
lionov budd osobné automobily, €o sa aj potvrdilo.

Hoci je v Cine viac ako 100 vyrobcov vozidiel, de-
sat veducich vyrobcov uz predstavuje 90 percent cel-
kového trhu osobnych automobilov. V poslednom ¢ase
vzrastol podiel €isto Einskych znatiek, ktoré uz nie sd
prepojené prostrednictvom podnikov so spoloénou ma-
jetkovou Géastou s ne¢inskym partnerom. Cinski vy-
robcovia pondkaji najma vozidld v segmente malych
cien a predpoveda sa, Ze v roku 2007 dosiahnu 43-per-
centny podiel na automobilovom trhu.

Je to uz dlho, &o Cina nevyraba auta len pre vlast-
nd potrebu. V roku 2006 vyviezla vozidla a komponen-
ty v hodnote 25 milidrd americkych dolarov. Vyrobky
sti urtené najma pre Aziu, ale idi aj do Afriky, Ruska,
Juznej Ameriky, vychodnej Eurdpy a do USA. Automo-
bilové komponenty s podielom 83 percent tvoria naj-
vacsi podiel celkového objemu.

Automobilové dielce z Ciny idd dobre na odbyt na
celom svete. Za ostatnych pat rokov export zazname-
nal rychly rast na Grovni 93 percent kazdy rok. Najlep-
Sie sa preddvajd pneumatiky a kolesd, cenovo vyhod-
né autoradia, motocyklové néstroje, kablové zvazky,
privesy, casti karosérie a brzdové i motorové kompo-
nenty. Toto sd zvycajne vyrobky s velkym podielom
prace, ktoré kladd narocné poziadavky na suroviny
a energiu.

Cinske Zivotné prostredie plati za tento silny rast
velkii cenu. Cinska vlada preto vyuziva §tatom finan-
cované programy na povzbudenie priemyslu, aby po-
stipil v retazci pridanej hodnoty a zdroje vyuzival
hospodarne.

Spolocnost Bosch je dobre pripravena na Specific-
ké vyzvy tinskeho trhu a uz vela rokov sa tesi Gzkym
partnerstvam s medzinarodnymi a éinskymi vyrobcami
vozidiel. S asi 15 000 pracovnikmi v Cine spoloénost
dosiahla v roku 2006 obrat 1,3 miliard edr. Je uzna-
vana ako miestny vyrobca high-tech automobilovych
komponentov a etablovala sa ako vedici dodavatel
dvandstim kl'i€ovym znackdm automobilov.

Jej tri centrd vyskumu a vyvoja v tesnej blizkosti
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B Cinsky automobilovy trh sa od roku 2001 vyvija velmi dynamicky, s medziroénym nérastom a7 25 %

Beijjing Auto
Brilliance
Changan
Chery
DFM
FAW
Geely
Guangzhou Auto

Hafel & Change

SAIC

90 %

B Na desat najvacsich éinskych automobiliek pripadé az 90 % vyroby automobilov v Cine. Na jej tizemi celko-

vo posobi viac ako 100 vyrobcov automobilov

k vyrobcom automobilov umoziujd vyvijat spravne vy-
robky v najkratSom moznom case. To je kl'G€ova vyho-
da tejto spolo€nosti. Centrum pre systémy zézihovych
motorov sa nachadza s éinskym partnerom v Sangha-
ji, Pudong. Druhé centrum - pre podvozkové systémy
- je v Suzhou; tretie - pre vstrekovacie systémy vzne-
tovych motorov common rail - je vo Wuxi.

Tieto inZinierske centra - spolu s materidlovy-
mi a skiSobnymi laboratériami - st zodpovedné za
skiisanie a schvalovanie materialov a dielcov z vyrob-
nych zdvodov Bosch v Cine. Vyrobky s velkym miest-
nym obsahom spoloénosti poméhaji zostavat konku-
rencieschopnymi. Napriklad jej rocné vyroba benzino-
vych vstrekovacich dyz v Cine predstavuje viac ako
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Bezpecnost premavky

7 miliénov kusov a vyraba tam hodne nad milion ben-
zinovych cerpadiel za rok.

V Cine Bosch nema silné postavenie len o sa ty-
ka vyskumu a vyvoja a prvovybavy. Viac ako 450 ser-
visnych stanic Bosch, rozmiestnenych po celej krajine,
ponika aj Sirokd ,aftermarket” podporu. Viac ako100
z nich sa uz $pecializuje na technoldgie pre vznetové
motory.

So svojimi Siestimi obchodnymi spoloénostami,
14 vyrobnymi zavodmi, siedmimi podnikmi so spolo¢-
nou majetkovou (¢astou a tromi vyvojovymi centrami
ma spolocnost Bosch velmi dobri poziciu na zabezpe-
¢enie primeraného podielu na enormnom raste na ¢in-
skom trhu.

-bch-

TUV SUD Safety Day 2008:

nepriputany cestujuci predstavuje smrtel'né nebezpecenstvo

Podl'a europskych Statistik mnoho cestujicich sta-
le nepouziva bezpeénostné pasy alebo sa nepri-
pitava spravne. Vacsinou ide o l'ahkovaznost ale-
bo neznalost pricin a nasledkov poraneni sposobe-
nych dopravnou nehodou. S touto neznalostou sa
u? tradi¢ne snazi bojovat spoloénost TUV SUD, kto-
ra vo svojej skiSobni bezpecénosti vozidiel usporia-
dala dal$i roénik akcie TUV SUD Safety Day, zame-
rané na prevenciu zraneni na cestach.

Vzdelévacia cast programu zacala simulaciou
redlnej dopravnej nehody, kde do boku stojaceho

vozidla narazilo iné vozidlo. Stojace
vozidlo nizSej strednej triedy s vekom
Sest rokov bolo vybavené celnymi
a bo€nymi bezpecnostnymi vankdsmi.
Boli v lom usadené a pripdtané dve fi-
guriny reprezentujtce dvoch priemer-
ne vysokych dospelych ¢lenov po-
sadky. Do toh to vozidla narézala Sko-
da Octavia Il RS rychlostou 50 km/h.
V Octavii boli usadené $tyri figuriny
reprezentujuci dvoch riadne bezpec-
nostnymi pasmi pripitanych dospe-
lych, a dve deti. Detské figuriny boli
pripdtané do spravne namontovanych detskych seda-
tiek vhodného typu. Mladsie dieta sedelo v protismere
jazdy, starSie v smere jazdy. Naraz v rychlosti 50 km/h
sposobil nafiknutie elnych bezpeénostnych vankisov
Octavie, ktoré v spoluprdci s bezchybne fungujicimi
bezpecnostnymi pasmi s pred pinaémi a obmedzovat-
mi tahu spolahlivo ochranili dospelych Elenov posad-
ky. Aj deti mali pri tomto type nérazu Spickovd dro-
vei ochrany. Bezprostredne po simuldcii dopravnej ne-
hody nasledovala demonstracia zasahu timu ,Vyskum

dopravnej bezpetnos-
ti Skoda Auto”. Ten je
schopny skimat ne-
hody, o ktorych sa do-
zvie bud od zlozZiek In-
tegrovaného zachran-
ného systému alebo od
policie. Vyjazdové au-
tomobily Skoda Octa-
via Scout st vybave-
né $pickovou meracou
a zaznamovou tech-
nikou. Analyzy nehad
spolu s informéciami zo $tandardnych narazovych sku-
Sok sldzia k dalSiemu zlepSovaniu aktivnej i pasivnej
bezpetnosti automohilov Skoda.

Pre porovnanie nasledkov havarie vozidlav rych-
losti 50 km/h sa v skuobnom laboratériu TOV SUD
uskutocnila nedeStrukéna ,sanova” skdska simulujd-
ca rovnaky néraz, ale s posadkou, ktora neboa priputa-
né. Karoséria Skody Octavia s kompletnym interiérom
bola osadena Styrmi figurinami rovnakého typu ako
v prvom pripade. Vodi¢ nebol pripitany bezpecnost-
nym pasom a deti na zadnych sedadlach neboli chra-
nené Ziadnymi zadrznymi systémami. Z videi, namera-
nych vysledkov, ale i letmého pohladu na vozidlo po na-
raze holo jasné, Ze nepriptitana posadka mala vyrazne
menSiu nadej na preZitie. Zatazenie hlavy nepripita-
ného vodica naréstlo asi Sestkrat a u deti iSlo aZ o de-
satnasobny narast zatazenia hlavy.

Moderné zadrzné systémy si navrhnuté tak, aby
efektivne fungovali ako celok, preto bezpecnostny
vankds bez pasov nema spravny Gcinok.

Viac informacii o TUV SUD Safety Day 2008 mozno
najst na www.tuvsafetyday.com.

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

V siivislosti s verejnou diskusiou o vladnom navrhu
zakona o cestnej premavke, ktory by mal nahradit
doterajsi zakon ¢. 315/1996 Z. z. o premavke na po-
zemnych komunikaciach, si nezaskodi pripomenat,
akeé si dosial platné osobitosti premavky na dial'ni-
ci (pricom ustanovenia o premavke na dial'nici pla-
tia aj na ceste pre motorové vozidla).

1. Na dial'nici je dovolena len premavka motorovych
vozidiel a jazdnych stprav, ktorych najvyssia po-
volena rychlost nie je mensia ako 50 km/h. Inym
castnikom cestnej premavky je pouZivanie dialni-
ce zakazané.

2. Vodi¢ smie na dialnicu vchadzat a z dialnice vy-
chadzat len na miestach na to uréenych. Vodic mu-
si pred vjazdom do priebeznych pruhov na dialnici
pouzit pripajaci pruh. Tam, kde pripajaci pruh nie
je, vodic musi dat prednost v jazde vozidlam idicim
v priebeznych pruhoch.

3. Vodicovi je na dial'nici zakazané:

a) zastavenie a statie na inom mieste neZ na mieste
oznacenom ako parkovisko; pri nddzovom stati vo-
zidlo musi stat na krajnici, a ak to nie je mozné, na
vozovke; také vozidlo vodi¢ musi vidy oznacit ako
prekazku cestnej premavky; ak ide o motorové vozi-
dlo povinne vybavené prenosnym vystraznym troju-
holnikom, vodi¢ musi trojuholnik umiestnit vo vzdia-
lenosti najmenej 100 m za vozidlom,

b) otacanie, clvanie a vchadzanie na stredny delia-
ci pas vratane miest, kde je pas preruseny.

4. Ak vodi¢ pocas jazdy zisti na vozidle alebo na nékla-
de chybu, pre ktori nemozno dosiahnut na rovine
rychlost najmenej 50 km/h, musi dial'nicu opustit
na najblizSom vyjazde.

5. Vlecenie motorového vozidla je dovolené len vtedy,
ak je to nevyhnutné na jeho odstranenie z dial'nice.
Vozidlo sa smie vliect len k najblizSiemu vyjazdu,
kde musi dialnicu opustit.

6. Na dial'nici a na ceste pre motorové vozidld tieZ za-
kon obmedzuje jazdu niektorym druhom vozidiel. Za-
kon zakazuje jazdu motorovym vozidlam s celkovou
hmotnostou prevysujicou 7500 kg a nakladnym au-
tomobilom s pripojnym vozidlom v dfioch pracovné-
ho pokoja v ¢ase od 0.00 do 22.00 hodiny a v sobo-
tuod 1. jdla do 31. augusta v €ase od 7.00 do 20.00
hodiny.

Tento zakaz neplati napriklad pre

a) autobusy, obytné automobily, vozidla ozbrojenych
sil, ozbrojenych zborov, ozbrojenych bezpecnost-
nych zborov a Slovenskej informacnej sluzby,

b) vozidla pouzité na nevyhnutnd polnohospodarsku
sezonnu prepravu,

¢) vozidla pouZité na prepravu zdravotnickeho materia-
lu, lie€iv a biologického materidlu do zdravotnickeho
zariadenia alebo na zabezpecenie prevadzky zdravot-
nickych pristrojov v zdravotnickych zariadeniach,

e) vozidla pouZité na zabezpecovanie $portovych a kul-
tarnych podujati, najma na prepravu $portovych lo-
di, motocyklov, dostihovych koni, vtactva a kulis,

ﬂ jun 2008

f) vozidla pouzité na odstrafovanie havarii a ich
nésledkov, ako aj pri Zivelnych pohroméch,

g) vozidla pouzité na zasobovanie Cerpacich stanic po-
honnymi latkami,

h) vozidla pouZité na prepravu tovaru podliehajiceho rych-
lej skaze alebo na prepravu hospodarskych zvierat.

Zaujima ma, ¢i ma na dialnici méZe zastavit osoba vyko-
navajiica prace na ceste a aké ma opravnenia ?

Martin z Presova

Zakon o premavke na pozemnych komunikaciach ho-
vori, Ze ddvat pokyny na zastavenie vozidla je okrem
inych opravnena i osoba vykonavajiica prace spojené
s Gdrzbou, opravou alebo s vystavhou cesty, ak to vy-
Zaduje bezpecnost cestnej premavky. TakzZe ak to vy-
Zaduje bezpe€nost premavky, moze tato osoba vozidlo
zastavit.

Osoba, ktord vykondva na ceste pracu spojent
s jej idrzbou, opravou alebo vystavbou, alebo int pra-
covnu ¢innost, na ktord je opravnena, musi byt zretel-
ne oznacend. Pritom nemusi dodrZiavat tie ustanove-
nia pravidiel cestnej premavky, pri ktorych to povaha
vykonavanej prace vylucuje.

Oznacenie osoby upravuje vyhlaska Ministerstva
vndtra SR, ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona o premavke na pozemnych komunikaciach. Oso-
ba, ktora vykonava pracu na ceste, musi mat na sebe
zvonku viditelny ochranny odev oranZovej farhy, kto-
rého predna aj zadna plocha ma najmenej 1500 cm2.
Ochranny odev musi byt z fluoreskujiceho materialu,
spredu aj zozadu opatreny dvoma vodorovnymi pasmi
z reflexnej folie alebo z bielych odraziek, pricom vy-
hlaska stanovuije i rozmery tychto reflexnych prvkov.

Citatel z Trnavy sa vzhladom na élanok uverejneny
v predchadzajicom Cisle casopisu pyta, ¢i vSetky ce-
ny budd podliehat tzv. dualnemu zobrazovaniu v slo-
venskych korunach a v eurach a aké sa vynimky.

Dudlnemu zobrazovaniu nepodliehaju:

- penazné sumy uvedené v ustanoveniach vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov,

- vyroky rozhodnuti organov verejnej moci,

- penazné sumy preukazatelne uvadzané vylucne iba
medzi pravnickymi osohami navzajom, alebo vyluc-
ne iba medzi podnikatel'mi navzajom pri ich podnika-
tel'skej ¢innosti,

- prevodné prikazy, doklady o vklade, doklady o vypla-
te, poStové poukazy, iné platobné doklady, prevadz-
kové doklady, Ziadosti a tlaciva, ktoré spracovava-
ja, vybavuji a vykonavaji financné institicie a iné
subjekty a ktoré vypiiiajii ich klienti alebo ktoré s
vyhotovené podla Gdajov poskytnutych klientom.

Vykonavanie dudlneho zobrazovania sa nevyzadu-
je pri penaznych sumach uvadzanych na kolkovych
znamkach, na postovych znamkach a inych postovych

ceninach, na kontrol-
nych znamkach ale-
bo na inych dGradnych
ceninach, ak osobitny
predpis neustanovuje
inak. TaktieZ sa nevy-
7aduje od fyzickych osdb, ktoré nie st podnikatel'mi,

a to pri prileZitostnom prendjme hnutelnych veci, pri
prilezitostnom predaji vlastnych pouzitych veci a vy-
robkov v primeranom mnozstve medzi fyzickymi oso-
bami, alebo pri prilezitostnom predaji lesnych plodin,
hib alebo rastlinnych a Zivogi$nych produktov z vlast-
nej drobnej pestovatel'skej alebo chovatel'skej innosti
v polnohospodarstve, lesnom hospodarstve alebo vod-
nom hospodarstve, vratane takéhoto prileZitostného
predaja na trhovych miestach.

Na zaklade vyhlasky Ministerstva hospodarstva
SR holi z dudlneho zobrazovania vynaté aj dalSie ceny
alebo platby, v ddsledku neimerného technického za-
tazenia alebo netimerne vel'kych finanénych nakladov
na duélne zobrazenie, a to napriklad:

a) ceny na cenovkach umiestnenych priamo na vyrob-
koch okrem vyrobkov predéavanych na mnoZstvo,
kde je dostacujice uvadzat ceny v hlavnej mene,
ak st tieto ceny inak vhodne duélne zobrazené na
viditel'nom mieste v bezprostrednej blizkosti tohto
vyrobku,

b) jednotkové ceny na baleniach vyrobkov predavanych
na mnozstvo,

c) ceny zobrazované prostrednictvom digitalnych
prostriedkov zobrazovania cien, ktorych technic-
ké rieSenie neumoziiuje dudlne zobrazovanie, napri-
klad displeje verejnych telefonnych automatov, iné
displeje, elektronické svetelné tabule, vahy a sni-
mace cien,

d) ceny vratnych obalov, ktoré staci zobrazit na cen-
niku v oboch menach na viditeInom mieste v bez-
prostrednej blizkosti ich prijmu spolu s konverznym
kurzom,

e) ceny vyrobkov predavanych na mnozstvo, na ktoré
sa vztahuje zlava, v letakoch, pdtacoch a inych mar-
ketingovych materidloch, kde je dostacujtice dualne
zobrazit len platnd jednotkovi cenu po zlave a kon-
verzny kurz,

f) hodnoty uvedené na darcekovych poukazoch, kupo-
noch a poukazoch na tovar a sluzbu, ktoré boli vydané
pred vznikom povinnosti dudlneho zobrazovania,

g) ceny poskytované ako informativne koncovym uzi-
vatel'om elektronickych komunikaénych sluzieb for-
mou kratkych textovych sprav (SMS), ako aj infor-
macie o zostatkoch hodnoty kreditov predplatenych
elektronickych komunikacnych sluzieb, kde je dosta-
tujdce uvadzat ceny v hlavnej mene,

i) ceny sluzieb uvadzané v kataldgoch cestovnych
kancelarii a cestovnych agentir alebo v cennikoch
k tymto kataldgom.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA



HONDA

The Power of Dreams

nejsimi vykonnymi motormi spliujucimi uz teraz emisnd normu Euro5, technoldgiou
alizujicou Unavu vodica, sofistikovanou bezpecnostnou vybavou zahriiujucou adaptivny
stalej vzdialenosti od vozidla vpredu, systém pre udrziavanie v jazdnom pruhu (LKAS)
sledkov kolizie (CMBS), ktory dokaze vodica upozornit na hroziace nebezpecenstvo zrazky.
alite. Pre fascinujlci pocit z jazdy.

AUTORIZOVANI PREDAJCOVIA:

* Banska Bystrica, Medeny Hamor 33, tel.: 048/416 35 32 e Bratislava-Ruzinov, Tomasikova 30, tel.: 02/48 24 04 82, * Bratislava
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tel.: 044/562 17 79 e Nitra, Cabajska 3, tel.: 037/6567025 * PreSov, Levogska 111, tel.: 051/746 02 56 e Trenéin, Zlatovska 27,
tel.: 032/6587 555 © Trnava, Nitrianska cesta 30, tel.: 033/535 22 63 e Vranov nad Toplou, Budovatelské 1279/21, tel.: 057/446 44 75 .
« Zilina, Predmestské 90, tel.: 041/724 79 44 « Kosice, Preovska cesta 75, tel.: 055/799 5386 reddot des|gn award

Kombinovana spotreba paliva 5,9 - 8,8 I/100km, emisie CO, 130 - 285 g/km www.honda.sk W| nner 2 008




Inauguracia vyrobného zavodu
NOBLE International Senica

Diia 25. aprila sa v Senici uskuto€nilo oficialne
otvorenie najmladsej vyrobnej jednotky spoloé-
nosti NOBLE International, LTD.. NOBLE Interna-
tional patri medzi elitu svetovych vyrobcov pro-
dukujicich zvarané vylisky pouzivané pri vyrobe
automobilov. V siéasnosti zamestnava takmer tri-
tisic pracovnikov v dvadsiatich Styroch vyrobnych
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zavodoch v dvanastich Statoch sveta. Spoloénost
dodava produkty priblizne tretine svetového tr-
hu. NOBLE International je suéastou skupiny Ar-
celorMittal group. Od roku 2003 expanduje na tr-
hy s vel'kym narastom HDP. Nové vyrobné jednot-
ky pre vylisky TWB boli v ostatnom ¢ase zalozené
na Slovensku, v Indiia v Cine.

W NOBLE

INTERNATIONAL LTD.

Odkedy oceliarsky priemysel zacal s vyrobou kon-
cepcie Ultra Light Steel Auto Body, zvéarané vylisky sa
stali ddlezitou sicastou automobilového priemyslu. Vy-
lisky Tailor welded blanks (TWB) prispievajd
k zmenSeniu hmotnosti automobilu a zlepSe-
niu jeho bezpecnosti vdaka vacsej odolnosti
voti narazu. Zaroven zmensuju celkové nékla-
dy spojené so zabezpecenim optimalizacie vy-
konnosti vozidiel. NOBLE International vyraba
mnozZstvo roznych typov vyliskov a zaroven
poskytuje klientom servis, zahfiajici podiel
na vyvoji vyrobkov, chodnotenie nakladov na
redlne projekty, Stidie pre moznost kovania
vyliskov TWB a podobne. Velké investicie st
vynakladané na rozvoj vyliskov. Nové aplika-
cie patria k délezitym nastrojom na dosiahnu-
tie piatich hviezdiciek NCAP, teda testu nara-
zovej odolnosti vozidiel. Najmodernejsie sys-
témy kontroly kvality st pouzivané v kazdej
vyrobnej jednotke.

Vyrobny zévod v Senici predstavuje pr-
vi investiciu NOBLE International v strednej
a vychodnej Eurdpe. Stane sa aktivnym pri-
spievatelom priemyselného rozvoja v tejto ob-
lasti. V si¢asnosti zamestnava dvadsattri ['u-
di. Spolo€nost disponuje strategickou polo-
hou v centre automobilového pola: PSA, VW
Group, KIA, Suzuki, General Motors a ich do-
davatelov: Tawesco, Gedia, Tower Automo-
tive a Kirchhoff. Umiestnenie vyrobného za-
vodu v bezprostrednej blizkosti ArcelorMit-
tal Gonvarri mu poskytuje moZnost vyuzivat
zariadenie ArcelorMittal Gonvarri equipment,
ktoré je schopné zvladnut rozne typy vylis-
kov. Vytvoril sa tu tim profesionélov, schop-
nych pracovat s najnovsimi dostupnymi tech-
noldgiami s podporou korporatnej organizacie.
NOBLE International Senica sa tak stane cen-
trom par excelance pre prototypy, s pristrojmi
na laserové zvaranie a laserové rezanie.

Kontakt pre média:

Dorota Z0LDOSOVA, Manager Corporate Com-
munications & Integration, Noble Internatio-
nal Europe, Tel.: +33 1 71 92 04 44,

mobil: +33 6 20 82 36 67,

e-mail: dorota.zoldosova@arcelormittal.com




V Kia Motors Slovakia 29. aprila 2008 ukonéili od-
bornu prax 29 Studenti Stvrtého roénika a 26 Stu-
denti tretieho roénika odborov mechanik elektro-
nik, mechanik strojov a zariadeni, mechanik opra-
var a klampiar z troch strednych odbornych skol zo
zilinského regionu. Studenti Stredného odborného
ugilista v Kysuckom Novom Meste, Spojenej Skoly
v Martine a Zdruzenej strednej Skoly v Dolnom Ku-
bine spolu odpraxovali vo vyrobnych prevadzkach
motorarei a montaz viac ako 14 000 hodin poéas
osmich mesiacov. Kia potvrdzuje svoj zaujem pri-
spievat na Slovensku k zlepSeniu vzdelania a vy-
chovy odbornikov pre automobilovy priemysel.

Vybudovanie zavodu Kia je vel'kym prinosom pre
strojarstvo v celom Zilinskom regione. Ako predstavi-
telia technicky orientovanych strednych $kol citime

narast zaujmu Ziakov o strojarske odbory, €o je velmi
pozitivne pre nase Skoly. Znamena to, Ze strojarstvo
je opat ,zivé". Nasi Studenti vykondvali tento Skolsky
rok odbornd prax na vysoko Specializovanych praco-
viskach a to hodnotime ako velky prinos. Koneénym
vysledkom tohto diania je bezproblémové uplatnenie
nasich absolventov v praxi. Ziaci vstupom do takejto
modernej fabriky maju istoty a nemusia hladat pracu
v zahraniéi,” povedal pan Jozef Zanovit, riaditel’ Spo-
jenej Skoly v Martine.

.Svoju skisenost v Kia Motors Slovakia si va-
zim. Pocas odbornej praxe som ziskal mnoho infor-
macii a predovSetkym novych pracovnych skisenosti.
Mal som mozZnost pozorovat tie najmodernejSie tech-
nologické procesy a spoznat vyrobu automobilov. Vy-
konavat prax priamo vo vyrobnom zavode, kde som
si vyskisal rozne pracoviskd, mé vel'ké vyhody oproti
praxi v dieliiach nasej skoly,” konstatuje Stefan Fojtik
zo Stredného odborného ucilista v Kysuckom Novom
Meste.

JVdaka rozvijajicemu sa automobilovému prie-
myslu potrebuje Zilinsky region skutoénych odborni-
kov, Specialistov v automobilovom priemysle. Praxou
v nasom zavode, ktory je jednym z najmodernejSich na
svete, tito Studenti nastdpili na cestu Gspesného pro-
fesionalneho rozvoja,” tvrdi pan Jan Taliga, veduci vy-
robnej sekcie oddelenia Montaz, Kia Motors Slovakia.

Aktivity SPS v Snine

KIA MOTORS Slovakia prenika k najvychodnejSim
hraniciam Schengenu.

Strednd priemyselnd $kola v Snine je odbornou
Skolou, ktora pripravuje Ziakov v Studijnych odboroch:
strojarstvo so zameranim na grafické systémy, tech-
nické a informatické sluzby so zameranim na strojar-
stvo, elektrotechnika so zameranim na priemyselnd
informatiku a technika a prevadzka dopravy.

Ked'Ze teoretické vzdelavanie musi byt prepoje-

né s praxou, Ziaci by uz v skole mali ziskavat aktualne
poznatky a byt pripraveni na vstup do praxe. Snahou
SPS v Snine je modernizécia vyutovania a nadvézo-
vanie priamych kontaktov s podnikmi, ktoré st zastd-
pené na pracovnom trhu v Slovenskej republike.

Dita 3.aprila 2008 doslo v Ziline k rokovaniu ve-
denia Skoly, ktoré zastupovali pani PaedDr. Alena

Romanovs, riaditel'ka Skoly, pani Ing. Jan Har-
manos a Ing. Zdenek Snitil, so spolocnostou
KIA MOTORS Slovakia, ktord zastupovali pa-
ni Tomas Potocek a Jozef Bacé. Cielom roko-
vania bolo nadviazat uzsiu spolupracu, ktora
by bola prinosom pre skolu. Vysledok stret-
nutia je pozitivny, doslo k spresneniu okruhov
spoluprace, pricom dolezity je zaver - prislub
priamej materialnej pomoci spocivajicej v do-
davke ucebnych pomdcok pre zabezpecenie
vyuchy v Studijnych odboroch technika a pre-
vadzka dopravy a strojarstvo, v pravidelnych exkurzi-
ach, organizovani besied a inych vstupov spolo¢nosti
KIA do vyucovacieho procesu Skoly.

Ocakévania sa naplnili a verime, Ze vysledok sa
prejavi v kvalitativnom raste odbornosti budicich ab-
solventov Strednej priemyselnej Skoly v Snine.

CNC stroje SPS v Snine od AgieCharmilles

V Brne doslo k rokovaniu zastupcov Strednej prie-
myselnej Skoly v Snine s predstavitelmi spolocnosti
AgieCharmilles - panmi Stefanom Maurerom, general-
nym riaditefom, Ing. Janom Sihelskym, veddcim pre-
daja a Miroslavom Juharom, ohchodnym zéstupcom
o moznosti dodavky CNC strojov pre SPS v Snine. Bu-
di slazit pre vyucbu v Studijnom odbore strojarstvo

.Ked pred 6smimi mesiacmi Studenti nasttpili na od-
bornd prax, nevedeli sme, €o od nich mdZeme ocaka-
vat. Teraz vSak vieme, Ze prax Studentov v naSich vy-
robnych prevadzkach bola prinosom pre obe strany.
Sme radi, Ze sa podiel'ame na vzdeldvacom procese
mladych odbornikov,” dodal pén Taliga.

Kia Motors Slovakia buduje dlhodobt spolupréacu
so Skolami s technickym zameranim. Vd'aka silnej pri-
tomnosti automobilového priemyslu v Zilinskom kra-
ji vznika na strednych odbornych $kolach novy odbor
Mechanik Specialista automobilovej vyroby, ktory otva-
ra brany Ziakom zékladnych $kl uz od budiceho $kol-
ského roku. Uz teraz prejavilo zaujem o odbornd prax
v zavode na nasledujdci $kolsky rok 2008/2009 dal-
Sich pét strednych odbornych §kal z regidonu..

so zameranim na grafické systémy. Aj ked generalny
riaditel stihlasil s dodanim modernych strojov, kym
sa tak stane, budd nasledovat dalSie kroky a zlozité
rokovania o finanénom vstupe a ekonomickom zabez-
peceni prevadzky strojov. Pozitivna je snaha vsetkych
zticastnenych vyriesit dlohu v prospech Studentov
SPS v Snine, pretoze prvoradou Glohou musi byt zo-
stiladenie vyucovanie s poziadavkami trhu prace.

Vychodoslovenska energetika a.s. bude podporo-
vat SP$ v Snine
Predbezné rokovania o podpise ramcovej zmluvy me-
dzi Strednou priemyselnou Skolou v Snine a vrcholo-
vym zasttpenim Vychodoslovenskej energetiky a.s.
boli 17. aprila 2008 v KoSiciach. Na rokovani s predse-
dom predstavenstva a generalnym riaditelom panom
Norbertom Schiirmannom a panom Ing. Romanom Si-
posom, predsedom predstavenstva sa zicastnili pani
PaedDr. Alena Romanova, riaditel'ka Skoly a pan Ing.
Zdenek Snitil, zastupca riaditel'ky skoly.

Ciel'om bolo podporit odborné skolstvo, posilnit
a Boli dohodnuté pravidla, podmienky a mozZnosti vza-
jomnej spoluprace, ktoré budd viest k skvalitneniu vy-
ucovania v Studijnom odbore elektrotechnika.

PaedDr. Alena ROMANOVA, riaditel'ka $koly

www.mot.sk E



Prakticka skus
autobusov

Flotila autobusov od spoloénosti Daimler AG,
ktoré si pohanané palivovymi élankami, preko-
nala novy rekord: 36 autobusov najazdilo spolu
viac ako dva miliény kilometrov, pricom prepravi-
lo asi sedem milionov cestujicich. Tato bezemis-
na forma pohonu opét dokazala svoju spolahli-
vost a vhodnost na kazdodenné pouZitie. S kazdym
najazdenym kilometrom sa zvidésuje aj rozsiahla
databaza ddajov, ktora je dolezita aj pri dalSom vy-
voji bezemisného pohonu.

Z flotily autobusov pohananych palivovymi
¢lankami sa 30 autobusov pouzivalo v eurépskych
velkomestach v ramci verejnej primestskej dopravy,
po tri dalSie autobusy v Perthe a v Pekingu. Do dneska

flotila absolvovala asi 135 000 pre-
vadzkovych hodin. Vozidla sa dobre
osvedcili tak v severskom zimnom
chlade v Stokholme a v Reykjaviku,
ako aj v $panielskej letnej hordcave,
rovnako v hornatom, aj v rovinnom
prostredi.

Prvé autobusy jazdili od roku 2003 pod znackou
projektu CUTE (Clean Urban Transport for Europe),
v ramci ktorého 31 eurdpskych partnerov zo sféry
hospodarstva, vedy a politiky podporovalo vodikovi
technoldgiu a ziskavanie vodika, ako aj vybudovanie
prislu$nej infrastrukttry. Nasledovali dalSie autobu-
sy, ktoré sa pouzivali v Reykjaviku a v Perthe. V marci
- 2006 doslo k spojeniu vSetkych projek-
tov pod nazvom HyFLEET:CUTE a sdcas-
ne doslo k prediZeniu prevadzky auto-
busov. V sdcasnosti je v prevadzke este
. devit autobusov pohafianych palivovy-
mi ¢lankami, ktoré premavajt v linkovej
doprave v Hamburgu. Princip palivovych
tlankov je jednoduchy a Gcinny: palivové
¢lanky ziskavaja energiu z reakcie vodi-
ka so vzdusnym kyslikom, to vSetko pri
| (cinnosti az 60 %. Takato GCinnost je
asi dvakrat vacsia ako pri vznetovych

ka vodikovych

motoroch. Elektricky prid, ktory sa ziskava v palivo-
vych Elankoch, pohana elektromotor s vykonom 200
kW. Autobusy majd jazdny dosah asi 300 kilometrov
a maximalnu rychlost 80 km/h. Systém palivovych
¢lankov i vodik stlaceny na 35 MPa sa nachadzaji na
streche. V autobuse je miesto pre 70 cestujicich. Au-
tobusy pohanané palivovymi ¢lankami sd vel'mi obl'd-
bené, lebo jazdia potichu, bez emisii a plynulo.

-mz-

Spolupraca Microsoft a Hyundal
Kia Automotive Group

Spoloénost Microsoft a Hyundai-Kia Au-
tomotive Group (HKAG) podpisali dlho-
dobi zmluvu o spolupraci pri vyvoji novej
generacie multimedialnych systémov do
automobilov. Predstavitelia Microsoftu
(Bill Gates, Séf Microsoftu, Martin Thall,
generalny manazér Microsoft Automoti-
ve Business Unit) a HKAG (Euisun Chung,
prezident HKAG a Hyun Soon Lee, prezi-
dent pre vyskum a vyvoj HKAG) podpisa-
li tiitto zmluvu 6. maja v Soule.

Microsoft a HKAG budd spologne prind-
Sat nové a inovativne riesenia, ktoré st za-
loZené na softvérovej platforme Microsoft
Auto. Tato platforma predstavuje zlom vo
vyvoji niektorych automobilovych techno-
ldgii pre vozidla znaciek Hyundai a Kia.
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“Sme poteseni spolupracou so spoloc-
nostou Microsoft, vd'aka ktorej mozeme do-

davat vykonné multimedialne riesenia na-
sim zakaznikom,” povedal Lee. ,Pokrokové
schopnosti, flexibilita a malé cena vytvara-
jui zo softvérovej platformy Microsoft Auto
atraktivne rieSenie pre nas.”

Prvy produkt z tychto systémov umoz-
nujlci hlasové ovladanie prenosnych zaria-

deni bude predstaveny na severoamerickom
trhu v roku 2010. Neskér bude pouzivany na
azijskom a eurdpskom trhu a zaroven bude
implementovany do multimedidlnych a na-
vigacnych pristrojov. Vd'aka tymto praktic-
kym multimedialnym systémom si zakazni-
ci Hyundai - Kia budd mact vychutnat hud-
bu v réznych digitalnych formatoch.

Zlava - Maﬂ/n Tha// B/I/ Gates, Ewsun L‘/iuny /-/yun -Soon Lee

KIA Motors — Microsoft Strategic Par
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BANSKA BYSTRICA - Motor-Car Banské Bystrica so, Zvolenska cesta 48, 97405 Banské Bystrica, tel: 048/4711311 - BARDEJOV - Optimal SK's ro, L Svobodu 21,0501 Bardejo, tel: 054/4729432 - BRATISLAVA - Kia Bratislava, sro, Tuhovska 5,83107 Bratislava, tel: 02/49294303 « Slovakia Auto, sro, Einsteinova 21,85101 Bratislava, tel:
02/32421384 - Bratislava Lamac - Motor-Car Bratislava, s, prevédzkarer Lamac, Hodoninska lica, 84103 Bratislava, tel.: 02/49294399 - DOLNY KUBIN - Novy Topcar sro, Alej Slobodyy 1899, 02601, D. Kubin, tel: 043/5111139 - DUNAJSKA STREDA - Auto Sisi sro, Povodska 3636 92901 D. Streda, tel: 031/5521223 « HOLIC - Auto
Valusek Sluzby sro, Stirova 41, 90851 Holic tel: 034/6602248-49 « KOSICE - Motor-Car Kosice, 5.0, Dopravnd 5, 04001 Kosice, tel: 055/7998607 « LEVICE - Cyda-Danel Jantosik, Kalnickd cestal, 93401 Levice, tel: 036/6312557 + LIPTOVSKY MIKULAS - Unicar so, 1.midja 68/1848, 03101, L Mikul&s, tel: 044/5570920 - LUCENEC - Auto-
komplex s, Sportova 4638, 98403 LuCenec, tel.047/4331255 - MALACKY - AUTO TRADE 4x4 Stupavska 2961, 901 01 Malacky, tel: 0903 643 714 - MARTIN - Nowy Topcar sro, Jilemnického 43,03601 Martin, tel: 043/4270134  MICHALOVCCE - Kia Michalovce sro, Mocarianska 5713, 07101 Michalovce, tel: 056/6891111+ NITRA- Mo-
tor-Car Nitra s0, Bratislavska cesta 1, 94901 Nitra, tel.037/6515219 - PIESTANY - Cars IQ sro, Zlingké cesta 112, 92101 Pieitany, tel:033/7721595 - PLAVNICA - Auto-Vendy Slovakia, Plavnica 444, 06545 okres Stard Lubovia, tel: 052/4282453 « PODBREZOVA - Motor-Car Podbrezovd, Stiavnicka 613, 97681 Podbrezovs, tel: 048/6172229
+ POPRAD - Motor-Car Poprad sro, Partizanska 92, 05801 Poprad), tel: 052/7895601 « PRESOV - HS-Plus,s.0, Pod Téborom 32, 08001 Presov, tel: 051/7722841 « PRIEVIDZA - KMG TOP 510, Necpalskd cesta 34/A, 97101 Prievidza, tel: 046/5420786 - ROZNAVA - Attila Ondiej Autocentrum, Gemerska 563, Brzotin, cast BAK, 04801, tel:
058/7328155 + SPISSKA NOVAVES - 115, 510, Miynsk 8, 05311 Smizany, tel: 053/4298433 - TOPOLCANY - KMGTOR sro, Pod Kalvdriou 4228, 95501 Topolcany, tel: 038/5329317 «TRENCIN - Auto Market Trencin, sro, M. R. Stefénika 26, 91250 Trencin, tel: 032/7431924 - TRNAVA - Motor-Car Trmava, sro, Nitrianska cesta 28, 91700
Trnava, tel.: 033/5531243 - ZVOLEN - Motor-Car Zvolen, s, Namestie SNP 26/41,960 01 Zvolen, tel: 0918/364132 - ZIAR NAD HRONOM - Motor-Car Banska Bystrica 0, OZ Ziar nad Hronom, Priemyselnd 38, 96501 Ladomerské Vieska, tel: 045/6727322 - ZILINA - Novy Topcar sro, Bytcickd cesta, 01009 Zilina 9, tel: 041/7248108

. . < . -
. Platinovy % Generdlny =t
WWW. kla.Sk KIA Motors Sales Slovensko, s.r.o.  partner SFZ partner SOV Q9



Bude Kia Soul

Kia Motors Corporation potvrdila, Ze Gplne novy typ
Kia Soul si ponesie dusu i meno konceptnych vozi-
diel SOUL, ktoré boli predstavené na Zenevskom
autosalone zaciatkom tohto roka, spolu s debu-
tom prvého konceptu SOUL v Severnej Amerike na

Hyundai i10 -

Na slavnostnom udelovani cien v indickom Mombai
ziskal novy HyHyundai i10 titul ,Auto roka 2008"
(iCOTY). Toto prestiZne ocenenie predstavuje v In-
dii meradlo kvality a je v§eobecne uznavané ako naj-
doveryhodnejSia zaruka pre spotrebitelov, vyrob-
cov a automobilovych expertov. Hyundai i10 bol v In-
dii tohtorocnou jednoznaénou volbou odbornikov
i zakaznikov.

Medzinarodnom autosaldne v Detroite v roku 2006.
Reakcia médii a verejnosti na prvé tri koncepty vozi-
diel SOUL, ktoré sa po prvykrat predstavili na marco-
vom autosaldne v Zeneve, a neskor aj na dal$ich me-
dzinarodnych podujatiach, bola velmi pozitivna Tato
reakcia, plus fakt, Zze konceptné vozidlo SOUL je po
fyzickej i emotivnej stranke Gzko spdté s novym
produkénym typom Kia Soul, rozhodlo o ponechani
tohto nazvu aj pre typ pripraveny do sériovej vyro-
by. Tri konceptné vozidla - SOUL Burner, SOUL Diva
a SOUL Searcher - boli vytvorené eurdpskym dizaj-
nérskym timom Kia Motors, ktory viedli Gregory Guil-
laume a hlavny dizajnér Peter Schreyer. Tieto tri mo-
dely vychadzali z originalneho koncepéného vozidla
SOUL navrhnutého spolu s dizajnérskymi stidiami Kia
z Kalifornie, Kérei a z Detroitu.

Odhalili cely rad novej, zabavnej stranky automo-
bilov Kia. Naznacujd, Ze sériovo vyrabany typ Kia
Soul je pripraveny vzopriet sa konvenciam a po-
niknut zédkaznikom na celom svete neobmedzené
moznosti na vyjadrenie ich osobnosti. Tento novy model
oslovuje novi skupinu zakaznikov, najma mladych l'u-
di a vSetkych, srdcom veéne mladych, bez ohladu na
vek. Tom Kearns, hlavny dizajnér Kia Motors America,
objasnuje pdvod nazvu vozidla uvedeného po prvykrat
v Detroite: ,Nasim cielom bolo vniest Zivot do dizajnu
SOUL, dat mu dusu. Pre “Soul” sme sa rozhodli pre-
to, lebo je to homofonické slovo, ktoré v sebe ukryva
dva vyznamy - dusu i mesto pdsobiska centraly Kia
Motors v Kérei, takZe ide o slovnd hracku.” Zakaznici
si budi mact zosobnit ich Kiu Soul vyuzitim roznych
moznosti, doplnkov a farieb a vytvorit si pocit indi-
viduality. Kia Soul bude mat svetovd premiéru tito
jesen na autosaldne v Parizi. -ka-

Auto roka 2008 v Indii

Vykonny riaditel' H S Lheem, HMIL, vyjadril radost
z ceny slovami: ,V ¢ase, ked' je trh zaplaveny no-
vymi produktami, sa Hyundai i10 presadil ako jas-
ny vitaz. Jeho triumf znamena prijatie popularitu
spoloénosti Hyundai Motor India ako znacky, ktora
si ziskala zakaznikov dokonalostou v technoldgii, vy-
kone a dérazom na detaily. Je pre nés ctou prijat pri-
jat tieto ocenenia, ked'ze Hyundai i10 bol uvedeny na

Chevrolet Corvette ZR1

Automobilka Chevrolet dlho tajila, aky vykon bu-
de mat motor jej najnovsieho Sportového vozi-
dla Corvette ZR1. Tento ddaj zverejnila len krat-
ko pred zacatim predaja tohto vozidla na doma-
com trhu. Vidlicovy osemvalec zdvihového objemu
6,2 litra ma maximalny vykon 476 kW a jeho naj-
vacsi kratiaci moment je 819 Nm. Ide tak o naj-
vykonnejsi motor, aky kedy koncern General Mo-
tors pouzil na pohon sériovo vyrabaného vozi-
dla. KI'd€om k vel'kému vykonu motora je pouZitie

trh len nedévno, a uz sme obdrZzali ohromujtce reak-
cie od naSich zakaznikov, predajcov a médii po celej

Indii aj v zahraniéi.”

Na domacom trhu v Indii sa predalo viac ako 45 000
vozidiel, zatial' €o zdmorské trhy zaslali objednavku
na 72 000 kusov, a to v kratkom trojmesaénom caso-
vom horizonte od svojho eurdpskeho debutu na auto-
saldne v Bologni v decembri 2007.

prepliiania novym mechanickym kompresorom Ro-
otsovho typu. Kompresor ma zvacéseny objem a
rotor so $tyrmi hriademi. Hnaci moment motora
je prostrednictvom dvojkoticovej spojky a rucne
ovladanej Seststupiovej prevodovky prenasany
na zadné kolesa. Kvali vel’kej vyske motora musel
byt v strede prednej kapoty vytvoreny vystupok.
V tomto vystupku je uloZené okienko z polykarbona-
tu, cez ktoré vidno motor. Novy Chevrolet Corvette
ZR1 ma maximalnu rychlost 322 km/h. (RM)

Engine of the Year Awards 2008:

Motory TSI od Volkswagenu zozali ispech v dvoch
kategédriach. Vitazstvo v kategérii pre TSI s kom-
binovanym prepliiovanim (140k / 170k). Hned' na
prvykrat 2. miesto pre najnovsi TSI (122k)

Je to vitazstvo v sérii: po treti raz ziskavaji moto-
ry TSI s kombinovanym prepliiovanim od Volkswa-
genu prestizne ocenenie ,Engine of the Year Award”
v kategorii so zdvihovym objemom valcov 1,0 az 1,4
. Nie je to Ziadna nahoda: motory TSI (103kW / 140k
a 125kW / 170k) prepliované kompresorom a turbod-
Gchadlom patria k naji¢innejSim benzinovym moto-
rom na svete. Motto: maximalna dynamika pri mini-
malnej spotrebe. Takto to videla aj porota zostave-
na zo 65 novinarov z 32 krajin: ,Tento motor robi
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vsetko ako ma a je vhodny pre najroznejsie typy vo-
zidiel”, tak konStatuje jeden z porotcov. Na 2. mieste
v tej istej kategdrii sa hned' na prvy pokus umiestnil
aj novy motor TSI s vykonom 122k. Ceny ,Engine of
the Year Awards 2008 boli odovzdané dnes v Stutt-
garte. Za spolocnost Volkswagen cenu prevzal Dr.
Riidiger Szengel, vedici vyvoja zaZihovych motorov:
.Nase motory TSI od svojho uvedenia na trh definuji
kritéria vo vykonovych triedach od 90kW do 125kW:
¢o sa tyka Gspornosti dosahujd na benzinové motory
novi Groven, napriek tomu v§ak pondkaji dynamiku,
ktora prindsa ozajstnd radost z jazdy.

Skutoénost, Ze nase motory TSI v tomto roku opa-
tovne vyhrali v kategdrii so zdvihovym objemom

valcov do 1,4 litra hodnotime ako kompliment pre ce-
ly vyvojarsky tim.” Vel'kd kompetenciu koncernu Volk-
swagen v kon$trukcii motorov podciarkuje okrem to-
ho dalSie ocenenie pre motor 2.0TSI, ktory debuto-
val v Golfe GTI.

Motory TSI uZ pohanaji rozne modely v desiatich ty-
povych radoch Volkswagen. Benzinové motory s pria-
mym vstrekovanim s vykonom medzi 90kW / 122k
a 169kW / 230k pokryvaji pritom celé spektrum od
Golfu po prave predstaveny Passat CC. ESte v roku
2008 vyjde na Start aj novy VW Scirocco ktoré vo vy-
konovej verzii 122k spotrebuije len 6,1 litrov paliva na
100 kilometrov, ¢o ho radi medzi najdspornejsie Spor-
tové automobily sveta.



Kupé Wiesmann GT MFb

Mald a u nas prakticky nezndma nemecka spolocnost
Wiesmann vyraba Sportové vozidla, vyznaujice sa
klasickym dizajnom a najmodernejSou technikou. Na
tohtorocnom zenevskom autosaldne predstavila svoj
najnovsi Spickovy model GT MF5. Toto Sportové kupé
ma nosny ram (tzv. monokok) z hlinika, pricom jednot-
livé hlinikové dielce st spajané lepenim a nitovanim.
Na rame je upevnena karoséria z kompozitnych mate-
rialov. Vd'aka pouZitiu tychto l'ahkych kon$trukénych
materidlov je hmotnost vozidla len 1380 kg. Podvozok
ma razvor naprav 2507 mm, dizka vozidla je 430cm,
Sirka 195 ¢m a vy$ka len 117 cm.

Na pohon kupé slizi patlitrovy vidlicovy desatva-
lec z produkcie automobilky BMW. Ma maximalny
vykon 373 kW pri 7750 ot./min. a kritiaci moment

520 Nm pri 100 ot./min. Motor poha-
fa zadné kolesd prostrednictvom se- =%
demstupnovej sekvencnej prevodov-
ky. Spotreba benzinu v kombinovanej
prevadzke je 14,81/100 km, v meste
je priemer az 22,71/100 km. Novo-
vyvinuté Sportové sedadld mozu byt
prispdsobené kontiram tela vodica
a spolujazdca. Vozidlo ma 19-palco-
vé kolesa, zrychliz 0 na 100km/h za
3,9 sekundy a dosiahne maximalnu
rychlost 310 km/h. Cena tohto ex-
kluzivneho kupé je viac ako 179 000
elr.

(RM)

Milion predanych vozidiel s prevodovkou CVT

Spolocnost Nissan
Motor Co., Ltd., ozna-
mila, Ze globalny pre-
daj vozidiel s bezstup-
fnovou prevodovkou
CVT dosiahol v ob-
chodnom roku 2007
priblizne 1 088 000 vozidiel . Tym bol spineny ciel
stanoveny strednodobym planom ochrany Zivotného
prustredia ,Zeleny program Nissan 2010".

Technoldgia CVT (Continuously Variable Transmission)
zmensuje spotrebu paliva a prispieva tak k zmenseniu
emisii C0%. Popri predstaveni Zeleného programu Nis-
san 2010 v decembri 2006 bol zaroven oznameny aj
ciel predat 1 milion vozidiel vybavenych prevodov-
kou CVT. Predaj tychto vozidiel sa v priebehu troch
rokov prakticky Stvornasobne zvacsil. V sicasnosti
predstavuje predaj vozidiel so systémom CVT pribliz-
ne 28,6 % celkového predaja oproti 7% v obchodnom
roku 2004 (v Severnej Amerike je podiel dokonca

Stastny nakup s premlou

Ked' si Aimee a Paul Kay prisli prevziat svoje auto
k predajcovi znacky VOLVO v San Diegu (USA), netu-
Sili, Ze si kupuju kus histérie tejto automobilovej zna¢-
ky. Ich kabriolet C70 bol totiz jubilejnym 15-milion-
tym vyrobenym vozidlom automobilky VOLVO. Ako
prémiu k nemu dostal §tastny par cestu do Svédska,
spojent s prehliadkou hlavného vyrobného zavodu
Torslanda. Zaujimavostou je, Ze aj tplne prvy vyrobe-
ny exemplar automobilu Volvo v roku 1927 bol kabrio-
let - typ OV4, neskr Iudovo oznatovany ako Jakob.
Jubilejné, 15-milliénte vyrobené Volvo najprv

Krizniky ciest na znamkach

Americka poStova sprava sa rozhodla napravit ,chy-
bu”, ktori jej vycitaja priaznivci americkych auto-
mobilov z 50. rokov minulého storocia. Doteraz boli

1958 Cadillac Eldorado

absolvovalo viac ako 8000 kilometrov, prevazne lodou,
z vyrobného zavodu automobilky Volvo v meste

totiz na americkych znamkach vyobrazené len vozidla
pochadzajtice z prvej polovice spomenutého storocia.
Vsetko sa to zmeni 3. oktobra, ked' vsetkych 37 000

47,4 % a v Japonsku 43,8 %). Nissan bol jednym z pr-
vych vyrobcov automobilov, ktori rozpoznali vyhody
prevodoviek CVT - mensiu spotrebu paliva a lepsSie
jazdné vlastnosti vd'aka neprerusovanému zrychleniu.
Prvi generaciu prevodoviek CVT predstavil v marci
1992. Odvtedy Nissan nepretrzite pracuje na zlepsSo-
vani ich vykonu a efektivnosti. V roku 2002 predsta-
vil Nissan ako prvy prevodovku CVT pre vel'koobje-
mové motory, aZ do zdvihového objemu 3,2 .

Uddevalla do San Diega na zapadnom pobrezi USA.
Zaciatkom maja si Aimee a Paul Kay prevzali ich uni-
katny automobil - Volvo C70 vo farbe Celestial Blue.
,Po prvy raz sme videli C70 na autosaldne a okamzi-
te sme sa doiho zamilovali. Ked' sme sa vratili domov,
skonsStatovali sme, Ze dozrel ten spravny cas na jeho
kdpu,” povedal Paul Kay.

americkych post zacne predavat pat novych zna-
mok s motivom ,50s Fins and Chrome”, teda ,Plut-
vy a chrom 50. rokov”. Tieto znamky budu stcastou
série ,Ameriica on the Move”, ¢ize Amerika v pohy-
be. Na novych znamkach st zobrazené typy Chrysler
300C (modelovy rok 1957), Lincoln Premiere (1957),
Pontiac Safari (1957), Studebaker Golden Hawk
(1957) a Cadillac Eldorado (1959). Nominalna hodno-
ta novych znamok je 42 centov. Autorom kresieb je
Art. M. Fitzpatrick, ktorému za vzor slazil skutoény

automobhil daného typu.
(RM)
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Vyskisali sme
Mercedes-Benz E 300 BLUETEC

Pohodlne, aj ,,cisto”

Automobilka Mercedes-Benz vyraba typ E patriaci
do vyssej strednej triedy od roku 1984, ale vozidla
tejto vel'kostnej a cenovej triedy, len s inym typo-
vym oznacenim, uZ vyraba viac ako Sestdesiat ro-
kov. Bohaté skisenosti odbornikov automobilky na
prijemnych vlastnostiach si¢asnej generacie trie-
dy E skutoéne citit. Vyskiasali sme sedan pohanany
3-litrovym prepiiianym vznetovym motorom s vy-
konom 155 kW. Bol vybaveny zariadenim na selek-
tivnu katalytickd redukeiu (SCR) vyfukovych ply-
nov, ktorou dokaze pomocou prisady na baze mo-
¢oviny i¢inne zmenit podstatni éast kysliénikov

dusika na neskodny dusik a vodni paru. Tento mo-
del je teda nielen tradi¢ne pre triedu E pohodiny,
ale z hl'adiska emisii Skodlivin vo vyfukovych ply-
noch aj pomerne Eisty.

0d automobilov vys3ej strednej triedy sa ofaka-
va nielen hodnotne pdsobiaci interiér, ale aj pohodIné
nastupovanie na predné aj zadné sedadla a rovnako aj
bezproblémové vystupovanie z vozidla. To vSetko si-
¢asna generacia Mercedesu E poskytuje. Prijemnym
prekvapenim je aj vyborny pristup do batoZinového
priestoru, ¢o pri automobiloch s karosériou sedan ani
vo vysSej strednej triede nebyva samozrejmostou.
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Predné sedadld, napriek tomu, Ze ich stredy sd po-
merne makko ¢altinené, tuhsimi bokmi zabezpecuijd do-
statocnd boEnd oporu pre vodica a spolujazdca vedla
neho. Obidve sd vySkovo prestavitelné pomocou elek-
tromotorov. V ostatnych smeroch sa sedadla nastavuji
rucne. Vel'mi pohodine sa sedi aj na zadnych sedadlach,
i ked’, pochopitelne, bocné vedenie tela na nich nemo-
Ze byt také vyrazné ako na prednych. Cestujtci na zad-
nych sedadlach si mdzu regulovat parametre vzduchu

z prieduchov na konzole medzi prednymi sedadlami. Po-
hodlie sedenia na sedadlach Mercedesu E patri medzi
absoldtnu Spicku vo vyssej strednej triede. Aj ostatné
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prvky interiéru obklopujice ¢lenov posadky v tomto au-
te st dokonale funkéné a aj prijemne vyzeraji. Zoznam
vybavy zlepSujicej komfort aj bezpecnost jazdy je ob-
siahly, samozrejmostou je elektronicky regulovany
systém stability, ale aj systém ul'ah€ujici rozbeh vo-
zidla vo svahu, kompletna sada bezpe¢nostnych van-
kasov, ¢i automaticka klimatizacia Thermatic.

V modeloch E 280 CDI az 320 CDI Mercedes pouzi-
va konstrukéne rovnaké vznetové V6 motory so zdviho-
vym objemom 3 litre. V modeli E 300 BlueTec je vylade-
ny na najvacsi vykon 155 kW. V interiéri sa prejavuje
Gicinne stimenym prijemne zvukovo zafarbenym dunenim
v takmer celom rozsahu pracovnych otacok. K spotrebe
nafty uvadzanej vyrobcom pre kombinovand prevadzku
sme sa v§ak dokazali pribliZit len s toleranciou celého
litra - samozrejme z tej hornej strany toleranéného po-
Ia. A to sme vykonovy potencial motora pinsie vyuzZiva-
li len zriedkavo. Vibracie od motora necitit takmer ani

vtedy, ked' pracuje na vol'nobeh. Potas skdsania vozi-
dla sme nenajazdili na iom tisice kilometrov, takze sme
nemuseli ani dopiiiat prisadu s obchodnym nazvom Ad-
Blue, potrebni na zabezpecenie funkénosti SCR kataly-
zatora redukujticeho kyslicniky dusika vo vyfukovych
plynoch.Vel'ky kritiaci moment motora sa prenasa cez
sedemstupiovd automatickd prevodovku s preciznym
prerad'ovanim na kolesa zadnej ndpravy. Zapnuty sys-
tém ESP s funkciou , straZenia” preklzu pohananych ko-
lies Gcinne bojuje proti prirodzenému sklonu takéhoto
usporiadania pohonu k pretacavosti vozidla. V zakrutach
sa sice karoséria troSicku kolise, ale kolesa si pritom dr-
Zia stopu, takZe vodic si na to rychlo zvykne. Podvozok
navysSe dokaze vozidlo prenasat cez nerovnosti cesty
neobycajne plavne, takze jazda v Mercedese E je nielen
bezpecnd, ale aj mimoriadne pohodIna.

Mercedes-Benz E 300 BlueTec sa v maji predaval
za 1680 756 Sk. Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Mercedes-Benz E 300 BLUETEC

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy vznetovy, venti-

lovy rozvod 2x 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvi-
hovy objem 2987 cm®, najvacsi vykon 155 kW pri
3400 ot./min., kritiaci moment 540 Nm pri 1600 az
2400 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a prieénych i pozdlZznych ramendch, priecny skrut-
ny stabilizdtor, zadnd viacprvkové naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotGtové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koticmi, ABS, ESP, hreberiové
riadenie s posilfiovacom, obrysovy priemer otacania
11,4 m, pneumatiky rozmeru 225//55 R 16.

Karoséria: 4-dverova, b-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4822/1822/1462
mm, rdzvor naprav 2854 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1559/1552 mm, pohotovostné/celkova hmot-
nost 1735/2260 kg, objem batoZinového priestoru
560 1, objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 245 km/
h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,2 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-
ke 10,1/6,7/75/100 km, CO, 198 g/km.
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Vyskisali sme
KIA Pro_cee"d 1.6 CRDi

Sportovo ladeny model

Najmladsi model zo zatial trojélennej rodiny typu
cee d vyrabaju v zavode automobilky Kia v Teplic-
ke nad Vahom od jesene minulého roka. Trojdvero-
vy Sportovo ladeny model prevzal meno Pro_cee 'd
aj podobu Stidie vystavenej na autosaldne v Pa-
rizi v roku 2006. Vyskisali sme vozidlo pohaiané
1,6-litrovym vznetovym motorom s vykonom 84,6
kW spolupracujiicim s patstupiiovou ruéne ovlada-
nou prevodovkou.

Trojdverovy model nie je o jedny botné dvere ochu-
dobnena verzia zékladného patdverového modelu cee"d.
Pro_cee’d je dokonca o 15 mm dlhsi, pri zachovanej
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celkovej Sirke a razvore naprav sd pre oba modely
z vonkajsich karosarskych dielcov rovnaké len predné
blatniky a veko motorového priestoru. Ostatné Casti sd
upravované alebo celkom odlisné. Trojdverovy model je
0 30 mm nizsi a aj vd'aka vyraznym prelisom na bokoch
karosérie, ktoré dobre ladia s novym prednym narazni-
kom i tvarovanim prednych aj zadnych svetiel.
Odlisnost karosérie Pro_cee "du od patdverové-
ho hatchbacku je zrejma zvonka, v interiéri sd zretel-
né zmeny len na bokoch. Vyrabat tento model aj s od-
liSnym, vyrazne $portovo ladenym interiérom by zrej-

me vyrazne zvacSilo vyrobné naklady. Nastupovanie na

predné a vpodstate aj na zadné sedadla nie je kompliko-
vané, ak je po bokoch vozidla dostatok volného miesta
na tpIné otvorenie mimoriadne Sirokych dveri. V sties-
nenych priestorovych podmienkach, najma ak st boky
auta zablatené, to uz nie je také pohodIiné. Skoda, 7e
predné sedadla nemajt aj mechanickd pamat povodné-
ho nastavenia pred ich sklopenim ulah¢ujdicim nastu-
povanie spolujazdcov na zadné sedadla. Cestujici na
zadnych sedadlach majd dost miesta pre nohy, ak si
vysoki okolo 185 cm a viac, uz sa len tazko usadia tak,
aby hlavami pocas jazdy ob&as ,neSuchli” o €aldnenie
stropu. Predné sedadld st pohodiné, prestavitelné aj
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vyskovo, ich boéné vedenie tela v§ak nie je vyhrane-
ne $portové. Mozno aj preto, aby sedadla boli univer-
zalne pouzitelné a netlacili po stranach ani ,preraste-
nych” zdujemcov o Sportovo pdsobiaci model.

Rozdiel v jazdnych vlastnostiach troj a patdvero-
vych modelov typu cee"d nie je prilis velky. Nie je to
pre Pro_ceed zahanbujice, pretoze v tomto smere je
vyborny aj ceed. Z hladiska pohodlia ovladania vozi-
dla je v§ak na tom lepSie vodi¢ patdverového modelu.
Posunutie strednych stipikov karosérie trojdverového
modelu viac dozadu a ploSne mensie bo¢né skla vSak
komplikuji v niektorych situaciach vyhlad dozadu.
Objem priestoru pre batoZinu mozno zvacsit sklopenim
sedadiel druhého radu podobne ako pri cee"de. Sklapa-
nie je vSak opat jednoduchSie cez zadné dvere péatdve-
rového modelu.

Uroven vybavy a prvotriedne dielenské zhotovenie
interiéru st rovnaké na vsetkych troch modeloch, teda

na troj a patdverovom hatchbacku aj na kombi. Zoznam
prvkov uz v zakladnej drovni vybavy je bohaty, obsahu-
je napriklad Sest bezpecnostnych vankdsov.
Vznetovy 1,6-litrovy motor vyladeny na najvacsi
vykon 84,6 kW je mimoriadne Gsporny. Kto si chce k-
pit Pro_cee"d pre uzivanie si Sportového Stylu jazde-
nia, asi uprednostni niektory z vykonnejsich motorov,
napriklad vznetovy dvojliter.
Samuel BIBZA

e ——

Vyskisali sme
KIA Pro_cee"d 1.6 CRDi

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x OHC,
kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem 1582 cm?,
najvacsi vykon 84,6 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 255 Nm pri 1900 az 2750 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizdtor, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotGtové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, hreberiové ria-
denie s elektrickym posilfiovatom, obrysovy priemer
otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 205/65R 16.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4250/1790/
1450 mm, rdzvor néprav 2650 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1528/1527 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1439/1860 kg, objem batoZinového priesto-
ru340/12101, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/
h, zrychlenie 2 0 na 100km/h za 11,4 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-
ke 5,7/4,2/4,7/100km, CO, 125 g/km.
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Vyskisali sme
Fiat 500 1.4 100 Sport

Renesancia ikony Fiata

Fiat sa v ramci svojej produktovej ofenzivy, kto-
ra je sucastou ozdravenia ekonomiky roky v neis-
tote existujicej automobilky, rozhedol ozZivit svoj
v minulosti slavny typ 500. Ten doslova postavil
povojnové Taliansko na kolesa a bol mimoriadne
iispesny aj v mnohych europskych Statoch. Via-
ni predstaveny Fiat 500 spdsobil pravdepodobne
eSte vacsi rozruch v motoristickej verejnosti, ako
vedenie turinskej automobilky ogéakavalo. Skrat-
ka a dobre, tvorcom nového Fiatu 500 sa podari-
lo spojit historickeé tvary prvej generacie tohto mi-
niautomobilu so sic¢asnou dizajnovou liniou Fiatu
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tak dokonale, Ze predajcov Fiatu v celej Eurdpe za-
plavilo od predstavenia novinky mnoezstvo objedna-
vok. A komisia motoristickych novinarov rozhodu-
juca v Eurdpe o prideleni titulu Auto roka nevahala
takto ocenit pre rok 2008 prave Fiat 500. Vyskusa-
li sme model pohanany 1,4-litrovym zazihovym mo-
torom so 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodov-
kou a stupiiom vybavy Sport.

Fiat 500 je dlhy len nieco nad 3,5 metra, takze je-
ho tvorcovia sa rozhodli dat mu na boky len jeden par
dveri. To sice komplikuje nastupovanie cestujicich na
zadné sedadld, ale z hl'adiska estetiky a koniec-koncov

aj nemoznosti vybavit vozidlo pri malej celkovej dizke
dostatocne Sirokymi Styrmi dverami, je to spravne rie-
Senie. Sedadlo vodica umoziiuje vySkovo prestavit len
sedaciu cast, vySkovo je prestavitelny aj multifunké-
ny volant s dobre rozmiestnenymi tlacidlami ovlada-
nia audioststavy a telefonu. Zadna dvojica sedadiel je
viac menej pohodind len pre deti, pre priemerne vyso-
kych dospelych cestujicich je malo volného miesta
najma nad ich hlavami, i ked' l'ahko si mozno predsta-
vit , Ze dost podobne to bude aj s miestom pre ich no-
hy. Predné sedadla sd podstatne pohodinejSie, problém
s dostatkom vol'ného miesta nad hlavou by mohli mat




Vyskisali sme
Fiat 500 1.4 100 Sport

len osoby s vyskou nad 190 cm. Zadné sedadla sa da-
ju sklopit, ¢im zakladny objem batoZinového priestoru
170 litrov dostane optimistickejSiu hodnotu pre moz-
nost prevezenia objemnejSej batoziny, alebo nejakého
nabytkového doplnku do bytu.

Vykon 1,4 litrového zaZihového motora 73,5 kW
by mal na prvy pohlad spravit z autitka s pohotovost-
nou hmotnostou 1 tony takmer pretekérsky Special, ale
nie je to tak. Vozidlo vyborne zrychluje len ked' vodi¢
. drzi motor v otackach”. Pri ustalenej rychlosti tesne
pod autostradnym limitom uz zrychl'ovanie nie je také
citelné a otacky bliZiace sa k hodnote 6000 za mindtu
uz v malom aute poriadne pocut.

V takom pripade treba ratat aj s tym, Ze vyrobcom
uvadzand spotreba benzinu v mimomestskom cykle, ba
aj hodnota pre kombinovani prevadzku bude az prili$
pod aktualne realnou hodnotou spotreby. Rozhodne
v§ak nemozno tvrdit, Ze by tento motor bol sklamanim

pre $portovo ladeny model Fiata 500.

Sportové vlastnosti ma uréite podvozok tohto
vozidla. Auto sedi v zakrutach bezpecne aj vtedy, ak
povrch cesty mé daleko od rovinnosti. Danou za vy-
borni stabilitu je vyraznejSie prenasanie narazov od
prejazdu nerovnosti vozovky do sedadiel..

Fiat 500 1.4 100 Sport sa v maji predéaval za
459 500 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,8:1, zdvihovy objem
1368 cm?, najvacsi vykon 73,5 kW pri 6000 ot./min.,
krutiaci moment 131 Nm pri 4250 ot./min.

Prevody: 6-stupriové rucne ovladand prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny
stabilizator, zadnd vlecena naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizétor, vpredu kotttové brzdy
s ventilovanymi kotdémi, vzdau bubnoveé brzdy, ABS,
hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovadom, ob-
rysovy priemer otacania 9,2 m, pneumatiky rozme-
ru 195/45R 16.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3546/1627/
1488 mm, rdzvor naprav 2300 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1413/1407 mm, pohotovostna/cel-
kové hmotnost 1005/1370kg, objem batoZinového
priestoru 1701, objem palivovej nadrze 35 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 10,5's, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 8,2/5,2/6,3/100km, CO, 143 g/km.
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Vyskisali sme
AUDI A4 2.0 TDI

Prvi generaciu typu A4 zacala automobilka Audi
vyrabat v roku 1994. Sucasna generacia mala pre-
miéru na tohtoroénom autosaléne v Zeneve. Vy-
raba sa s pohonom prednych aj vSetkych Styroch
kolies. Vyskasali sme model s pohonom prednych
kolies s 2-litrovym vznetovym motorom s vyko-
nom 105kW a so Seststupiiovou ruéne ovladanou
prevodovkou.

Automobilka Audi vo vsetkych segmentoch vo-
zidiel dIhodobo otvorene sitazi o priazen zakaznikov

[ (11
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AUDI A4 2.0 TDI

najma s automobilkami BMW a Mercedes-Benz. V si-
tasnosti sa aj dalSie automobilky dspesne pokisaju
postavit automobily strednej triedy, ktoré sa jazdny-
mi vlastnostami aj pohodlim vyrovnajd vozidlam tej-
to trojice nemeckych automobiliek. Kazda generacna
zmena preto pre ne znamena viac Usilia, aby si udrza-
li rokmi vybudovand prestiz. Audi sa to novou genera-
ciou A4 podarilo vel'mi dobre.

Priestor pre posadku je mimoriadne priestran-
ny takmer na trovni automobilov vy$Sej strednej

triedy. V skiisanom vozidle boli vytvorené vel'mi dobré
podmienky pre pohodlie cestovania aj na zadnych se-
dadléch, nechybali ani vyduchy klimatizovaného vzdu-
chu na zadnej strane konzoly uloZenej medzi predny-
mi sedadlami, pripravovaného trojzénovou klimati-
zaciou. Zadné, priecne delené sedadla mozZno sklopit.
A ked'Ze spajaci otvor v stene oddelujicej batoZinovy
priestor od interiéru ma velky prierez, a podobne je to
aj so vstupnym otvorom do batoZinového priestoru po
vyklopeni jeho veka, ma toto kons$trukéné riesenie svoj



prakticky vyznam. V novom sedane Audi A4 sa skutoc-
ne dajii prevézat dihé StihlejSie predmety. Ovladacie
prvky vozidla a kontrolné pristroje st ergonomicky vy-
hovujdco navrhnuté, vSetky ¢asti interiéru vyzaruji pri-
slusnost Audi k prémiovému segmentu trhu. V interiéri
je vSetko, o posadka potrebuje pocas jazdy - od sve-
tiel na Citanie cez odkladacie schranky, po drziaky na
pohére. Sedadla st pohodiné, predné maji ruéné vys-
kové nastavovanie, Stvorramenny volant obsity koZou
mozno prestavovat vyskovo aj pozdiZ osi otaania.
Podvozok s dlhym razvorom néprav napriek poho-
nu len prednej napravy nemal tendenciu pdstat vozi-
dlo do nedotacavého Smyku ani pri rychlom prejazde

Vyskisali sme
AUDI A4 2.0 TDI

zakrut. Samozrejme, vodicovi pomahaji vozidlo udrzat
na ceste aj elektronicky ovladani pomocnici, elektronic-
ky stabilizacny program ESP a protipreklzovy systém
ASR pésobiaci na predné pohénané kolesa.

Vznetovy dvojlitrovy motor uz nie je vybaveny do-
nedavna v koncerne Volkswagen preferovanym vstre-
kovacim systémom cerpadlo-dyza, lebo takéto vstre-
kovanie stazovalo plnenie budicich prisnejSich emis-
nych noriem. Novy dvojliter v skiSanom Audi ma teda
uz dnes najrozsirenejsi systém vstrekovania common
rail. Optimistickych 5,51/100 km spotreby nafty v kom-
binovanej prevadzke uvadzanych vyrobcom sme v§ak
nedosiahli. Palubny pocita¢ ukazoval priemernd spot-
rebu vacsiu asi o 1 liter. Ani to vSak nie je zIa hodnota.
Predpokladame, Ze tento motor bude patrit medzi za-
kaznikmi najziadanejSie v tomto type vozidla.

Audi A4 2.0 TDI zo Sest'stupfiovou prevodovkou sa
v méji predavalo za 1 059 300 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy 18-ventilovy, prepliiany vznetovy, stre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x OHC,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?®,
najvacsi vykon 105 kW pri 4200 ot./min., krdtiaci mo-
ment 320 Nm pri 1760 a7 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na pruZiacich vzperach
a dvojiciach trojuholnikovych ramien, priecny skrutny
stabilizétor, zadné viacprvkova naprava, vinuté pruzi-
ny, prieény skrutny stabilizator, koticoveé brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kottcmi, ABS, ESP, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliovacom, obrysovy priemer
otacania 11,4 m.

Karoséria: 4-dverova, b-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4703/1826/
1427 mm, razvor naprav 2808 mm, rozchod kolies
vpredu/ vzadu 1564/1551 mm, pohotovostné/cel-
kové hmotnost 1460/2010 kg, objem batoZinového
priestoru 480/960 1, objem palivovej nddrze 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215km/
h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,4 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-
ke 7,5/4,3/5,5/100km, CO, 144g/km.

www.mot.sk m



Vyskisali sme
Renault Scénic Cross 1.9 dCi-96 kW

Renault Sceénic Cross 1.9 dCi-96 kW

Zaujem o vozidla s malym poderysom, ale s ¢o naj-
vacsim priestorom pre posadku a jej batozZinu, pri-
padne aj pre prevazanie nakladu, viedol konstruk-
térov Renaultu k postaveniu minivanu na podvozku
typu Mégane. Spociatku ho aj uvadzali ako jeden
z modelov tohto typu, postupne ho vsak trh aj ob-
chodnici Renaultu zacali vnimat ako samostatny
typ. TakZe od nastupu druhej generacie tohto vozi-
dla v roku 2003 to uz nie je Renault Mégane Scé-
nic, ale len Renault Scénic. Zakaznici maju ¢as-
to vel'mi rozdielne poziadavky na svoje vozidlo,
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preto pre tych, ktori chcii mat aj navonok napadné
vozidlo, v Renaulte viac-menej len pomocou von-
kajSich plastovych panelov pripravili model Scé-
nic Cross. Vyskisali sme ho s 1,9-litrovym vzneto-
vym motorom s vykonom 96 kW.

Aj ked' plastami ,vyzdobeny” Scénic Cross svojim
vzhladom aj privlastkom ,, Cross” by mohol naznaco-
vat, Ze je aj verziou schopnou prekondvat terénne pre-
kazky, je to len zdanie. Pre podporu zlepSenia prejaz-
du vozidla v teréne konStruktéri zdvihli podvozok vpre-
du 0 20mm, vzadu 0 10mm v porovnani s klasickym

Scénicom, ale tato Gprava podvozku manévrovanie vo-
zidla v teréne prilis nezlepSila. Aj tento model ma po-
hanané len kolesa prednej napravy. Scénic Cross je
vsak atraktivne vyzerajicim vozidlom. Nové narazni-
ky z Eierneho plastu si prizdobené hlinikovo pésobia-
cimi prvkami, ktoré sq tieZ z plastu. Nadstavce prahov,
listy okolo celého vozidla a zvyraznené blatniky menia
Scénic tak trochu na kompaktny Sportovo-GzZitkovy au-
tomobil. A ked'Ze aj vacsina kompaktnych SUV jazdi tak
¢i tak vacSinou len po spevnenych komunikaciach, hra
Scénica Cross na SUV nie je zavédzajica.



Upravy zoviajsku nijako neobmedzili Gzitkové
vlastnosti zékladného Scénica. Poskytuje teda na svo-
ju dizku 4,3 m nadpriemerne dost miesta na prednych
aj zadnych sedadlach. Standardne mé vzadu tri samo-
statné sedadld, ale skaSany model bol upraveny pre ka-
tegoriu N1, teda pre mozny odpocet DPH. Vzadu mal
len dve sedadla a za nimi mrezu oddelujicu priestor
pre posadku od priestoru pre naklad. Variabilnost zad-
nej Casti vozidla teda nemozno zabezpetit tak jednodu-
cho ako na vozidlach z kategdrie M1.

Podvozok Scénicu Cross mé okrem spominaného
mierneho zvysenia iné timice pruZenia a iné nastavenie
systémov dynamickej stability a trakcie. Jazdné vlast-
nosti to v§ak od bezného Scénicu prili§ nevzdialilo.
Pruzenie zostalo stéle viac komfortné ako $portové, aj
botné naklony karosérie pri rychlejSom prejazde zakrut
st zretelné, napriek vy$siemu podvozku sa nam v§ak

nezdali byt vyraznejSie, ¢i dokonca nebezpecné.

Prepifiany vznetovy motor s vykonom 96 kW je
hluénejsi len kratko po studenom Starte, v interiéri
vsak ani vtedy nepdsobi prili$ rusivo. Po zohriati na
prevadzkovi teplotu je zretelne tichsi. Nie je ani pri-
li§ , smadny”, v kombinovanej prevadzke prei vyrob-
ca uvadza spotrebu 6 litrov nafty na 100 kilometrov.
K tejto hodnote sa mozno dost dobre priblizit aj ked'
vodi¢ pocas jazdy dzkostlivo nekontroluje tlak na pe-
dél akceleratora.

Renault Scénic Cross 1.9 dCi-96 kW ma $tan-
dardnd cenu 931 900 Sk podla aktualneho akciového
cennika len 811 900 Sk. Od tejto ceny v skiiSanom mo-
deli mozno eSte odratat 19 percent pripadajicich na
dan z pridanej hodnoty.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Renault Scénic Cross 1.9 dCi-96 kW

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, ven-

tilovy rozvod OHC, kompresny pomer 17: 1, zdvihovy
objem 1987 cm®, najvacsi vykon 96 kW pri 4000 ot./
min., kratiaci moment 300 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a priecnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotGcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer
otacania 10,7 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

IKaroséria: 5-dverova, 4-miestna typu minivan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4259/1810/
1620 mm, rézvor naprav 2685 mm, rozchod kolies
vpredu i vzadu 1506 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1505/2010 kg, objem batoZinového priesto-
ru406/18401, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 192 km/
h, zrychlenie z 0 na 100km/h za 9,6 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-
ke 7,3/5,2/6,0/100 km, CO, 160g/km.
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Vyskisali sme
Mazda BT-50 2.5 MZR-CD Double
Cab 4x4 6T

Luxusny

V Amerike pick-upy tvoria nezanedbatelny podiel
z celkovo predavanych automobilov uz dlhé roky.
Automobilka Mazda, aby sa rychlo dostala na trh
aj s takymto autom, vyuzila svoju zviazanest s kon-
cernom Ford a pri stavbe svojho terénneho pick-upu
B-Fighter vyuZila projekt Fordu Ranger. V minulosti
sme B-Fighter vyskisali, robustné auto bolo vybor-
né v teréne, pre vkus Europanov menej pohodiné na
udrziavanych cestach. Mazda v roku 2006 na auto-
salone v Bangkoku predstavila nastupcu B-Fighte-
ra, typ BT-50, ktory by mal zaujat aj europskych
zakaznikov. Je zaujimavy pre motoristov, ktorym
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UZzi

¥y o=

vyhovuje otvorena valnikova nadstavba viac ako
uzavreta karoséria kombi klasickych Sportovo-izit-
kovych automobilov.

Mazda BT-50 sa k nam dovéza s tromi roznymi
kabinami a s jedinym motorom, 2,5-litrovym prepi-
nanym ,turbodieselom” s vykonom 105 kW a krdtia-
cim momentom 330 Nm. Vozidla sa dodavaji bud’ iba
s pohonom zadnej napravy, alebo si mozno vybrat mo-
del s priraditelnym pohonom aj kolies prednej napra-
vy. V ponuke st tri Grovne vybavy s oznagenim CE, TE
a GT. Skasali sme model s patmiestnou kabinou Doub-
le Cab s priraditelnym pohonom kolies prednej napravy

tkovy automobil

s najvy$Sou drovilou vybavy GT.

V porovnani s B-Fighterom ma BT-50 menej drs-
né tvarovanie, aj medzery medzi vonkajsimi panelmi
karosérie si mensie, pri pohlade spredu vyzeré ako
SUV, nie ako GZitkové auto pre pracu aj v tazkom te-
réne. Mazda BT-50 je v§ak kon$truovana tak, Ze sa jej
vodi¢ nemusi obavat, Ze mu auto pri pracovnom nasa-
deni v teréne zlyha. Od svojho predchodcu tento typ
prevzal robustny rebrinovy ram, predné kolesa si za-
vesené na dvojiciach prieénych ramien, zadna tuha
néprava méa o 120 mm dlhsie pozdizne listové pruzi-
ny, o prispelo k zlepSeniu pohodlia jazdy pri vaésich



rychlostiach a k zmierneniu rozdielov v kvalite pruze-

nia malo a plne zatazeného vozidla. K plavnosti jazdy
prispieva aj dlhy, aZ trojmetrovy razvor naprav, ktory
v$ak ciastotne obmedzuje priechodnost ¢lenitym teré-
nom, lebo zmenSuje tzv. prechodovy uhol na 22°. Tzv.
najazdové uhly v§ak maji parametre aj pre velmi cle-
nity terén - vpredu 34° a vzadu 33°. Vozidlo zvlada boc-
ny naklon az 48° a brody hlboké 750 mm.

Prepiiiany vznetovy $tvorvalcovy motor prenasa
kratiaci moment $tandardne na kolesa zadnej napra-
vy prostrednictvom patstupriovej ruéne ovladanej pre-
vodovky. Standardne preto, Ze nielen na udrziavanych
cestach, ale aj v stredne tazkom teréne sme vystacili

s pohonom zadnej napravy. Rozdelovaciu prevodovku,
umoziujicu zaradit redukovany prevod pri zapojenom
pohone 4x4 (tlacidlom na pristrojovej doske] sme akti-
vovali len pri prekondvani hibokych kolaji naplnenych
bahnom. Motor je aj celkom Gsporny. Ak si uvedomime,

7e pohana auto dIhé pat metrov, ktorého pohotovostna
hmotnost je viac ako 1,81, potom spotreba v kombino-
vanej prevadzke 8,91 nafty na 100 km nie je vel’kd. Pri
tastejSom pouzivani auta v teréne vsak treba ratat so
spotrebou o niekol'ko litrov vacsou.

Interiér tieZ pripomina viac kvalitné SUV ako pra-
covny stroj. Tvar pristrojovej dosky, pristrojového pa-
nela a vetkych ovladacov ma podobny dizajn ako maji
osobné auta. VSetky ovladacie prvky st ergonomicky
bezchybne rozmiestnené a podobne aj funguji. Sedadla
st vacSie ako v B-Fighteri, predné majd aj dostatocne
icinné bocné opory. Trojica cestujdcich na zadnych se-
dadlach ma dostatok miesta pre nohy aj nad hlavami.
Pri jazde v teréne chtiac-nechtiac dochadza aj k obcas-
nému kontaktu cestujdcich na krajnych miestach zad-
nych sedadiel s dverami - prijemné je, Ze vyplne dveri
st makko ¢alinené. Hluk v kahine nie je obtazujici, tak-
Ze posadka sa moze tesit z audiosistavy s CD a MP3-

Vyskisali sme
Mazda BT-50 2.5 MZR-CD Double
Cab 4x4 T

-prehravacmi a Siestimi reproduktormi, cestovanie v ho-
rlicom pocasi sprijemiuje rucne ovladana klimatizacia.
V kabine je dostatok odkladacich priestorov na rdzne
drobnosti, dva drziaky pre obaly s ndpojmi si aj pre
cestujlcich na zadnych sedadlach. Ak zadné sedadla
nie st obsadené a v kabine treba vytvorit priestor pre
batozinu, mozno sklopit operadla zadnych sedadiel.
Valnikové nadstavba Mazdy BT-50 méa o 60 mm
vyssie bocnice ako mal typ B_Fighter, jej zadné ¢elo sa
otvara velmi pohodine. Ulozna plocha je diha 1530 mm,
Sirokd 1456 mm, v mieste podbehov kolies 1090 mm.
Mazda BT-50 2.5 MZR-CD Double Cab 4x4 GT stoji
932 773 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18:1, zdvihovy objem 2499 cm?, naj-
ment 330 Nm pri 1800 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon
kolies zadnej ndpravy s moZnostou pripojenia pohonu
kolies zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, vinuté pruziny, prieény skrutny stabili-
zétor, zadna tuhd naprava, pozdlzne listové pruziny,
kotucové brzdy vpredu, bubnové vzadu, ABS, matico-
vé riadenie s hydraulickym posiliovatom, pneumati-
ky rozmeru 245/70 R 16.

Karoséria: 4-dverovd, b-miestna kabina na rebrinovom ré-
me, za fiou valnikova nadstavba.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5075/1805/
1760 mm, razvor naprav 3000 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1475/1470 mm, svetld vy$ka 205 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1855/3192 kg, ob-
jem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 158 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,5 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest.cykle/kombinovane] prevadzke
10,9/7.8/8,81/100km, CO, 244 g/km.
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Vyskisali sme
Opel Astra Sedan 1.6 ECOTEC Enjoy

Opel Astra Sedan 1.6 ECOTEC Enjoy

Sicasnu generaciu typu Astra automobilka Opel
predstavila eSte v jeseni 2003. Model sedan vSak
uviedla na trh ovel'a neskar. V roku 2007 presla As-
tra inovaciou. V minuloroénom februarovom éis-
le sme uverejnili nase skisenosti z pouZivania mo-
delu Astra Caravan, ktory ma dlhsi razvor ako hat-
chbacky a kupé. A prave na takomto predizenom
podvozku, ako ma kombi, konStruktéri Opla posta-
vili aj sedan. Vyskias$ali sme ho s 1,6-litrovym za-
zihovym motorom s vykonom 85 kW, pétstupio-
vou rucne ovladanou prevodovkou a vybavou Enjoy,
zlepSenou viacerymi priplatkovymi prvkami, Stan-
dardnymi pri vy$Sej Grovni vybavy Cosmo.

Astra Sedan je dIha az 4587 mm, o je na auto niZ-
Sej strednej triedy skutocne dost. Vel'ky razvor naprav
2703 mm dizajnéri vyuZili na vytvorenie priestranné-
ho interiéru s dostatkom miesta aj pre vysoké oso-
by sediace na zadnych sedadlach. Prekvapujtco, Opel
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Sedan pri svojej znaénej dizke neldme rekordy vo svojej
triede vel'kostou batoZinového priestoru. Objem 4901
sice nie je konecna hodnota, lebo sklopenim zadnych
sedadiel vznikne dalSi priestor pre naklad, ktory so
zékladnym batoZinovym priestorom spaja otvor s po-
merne malym prierezom. Mozno v§ak takto prevazat
dlhsie §tihle predmety, ked Ze predizena lozné plocha
meria takmer 1,7 m. Ich nakladanie ulah¢uje dostato¢-
ne rozmerny otvor (na sedan] po vyklopeni veka ba-
tozinového priestoru. Nepraktické je, Ze veko sa da
otvarat len tlacidlom na stredovej konzole. Potreba
dostat sa napriklad s viacerymi nakupnymi taskami
v ruke najprv do kabiny a aZ potom do batoZinového
priestoru, nie je prijemnym postupom. Najma ak von-
ku leje alebo husto snezi...

Astra Sedan aj vd'aka svojej vel'kej dizke paso-
bi elegantnym dojmom. A podobne je to i s interié-
rom tohto vozidla. Keby v fiom bolo viac odkladacich

priestorov na predmety casto pouZivané posadkou aj
pocas jazdy, bol by pre potencidlnych zékaznikov este
atraktivnejsi.

Zazihovy 1,6-litrovy motor z rodiny ECOTEC kon-
Struktéri vykonovo posunuli na hodnotu 85 kW vd'a-
ka premenlivému €asovaniu nasévacich aj vyfukovych

ventilov a preprogramovaniu riadiacej jednotky motora.
Motory Opel ECOTEC holi vzdy zndme snahou produko-




vat ¢o najmenej Skodlivin a ani tento inovovany mo-
tor nie je vynimkou. Prudké stlacenie akceleraéného
pedala sa preto nie vZdy zhoduje s o¢akdvanim dravé-
ho zrychl'ovania vozidla, i ked' najvacsi vykon 85 kW

—_

General Motors Corp. pocniic rokom 2009 uvedie
dva nové motory s vyraznym zlepSenim uc¢innos-
ti vyuzitia paliva pre vozidla predavané v Europe

i vinych regionoch.

Stvorvalcovy zazihovy turbodiichadlom prepliia-
ny motor zdvihového objemul,4 | sa bude v automo-
biloch pouzivat od roku 2010 a $tvorvalcovy 1,6-lit-
rovy prepiiiany zazihovy motor spalujici zemny plyn
(stlaceny CNG) predstavia v Opli Zafira v roku 2009.

a pohotovostna hmotnost vozidla 1,3t by to aj naznaco-

vali. Kvalita podvozku umozZiiuje aj Sportovy §tyl jazdy,
pribliZit sa mu v§ak znamend, drzat motor vo vac-
Sich otackach. Pri pokojnom spdsobe jazdy je celkom

Oba motory sd novymi variantmi uz v sic¢asnosti exis-
tujicich motorov, vyuZivanych v GM.

Motor 1,41 turbo je novym prirastkom do rodi-
ny zazihovych motorov so zdvihovym objemom 1,0
- 1,4 1. Vykon motora bude od 88 do 104 kW a naj-
vacsi kratiaci moment od 175 do 200 Nm. Bude mat
priblizne o 8 % mensiu spotrebu paliva (v porovnani
s motormi s rovnakym vykonom, no neprepifianymi
a s vat$im zdvihovym objemom) a bude spiiiat emis-
nd normu EURO 5. K jeho hlavnym €rtam patri turbod-
Gichadlo integrované vo vyfukovom potrubi, plne va-
riabilné casovanie ventilov, tepelny manazment, ole-
jové cerpadlo s regulovanym prietokom a spevneny
kl'ukovy hriadel. Motor sa bude vyrabat v zavode GM
Powertrain v rakiskom Asperne.

Motor 1,6 | CNG turbo je novym variantom v rodi-
ne 1,6- litrovych motorov, do ktorej patri aj atmosfe-
ricky plneny motor a motor na CNG . Bude mat vykon
110 kW  a najvacsi kritiaci moment 210 Nm. Medzi
jeho hlavné znaky patri turbodichadlo integrované

Vyskisali sme
Opel Astra Sedan 1.6 ECOTEC Enjoy

Gisporny, vyrobca uvadza spotrebu benzinu v kombino-
vanej prevadzke 6,61/100 km, agresivnejSia jazda (ale
v hraniciach dopravnych predpisov] uz posiva spotre-
bu na troven uvadzani vyrobcom pre jazdu v meste.
Opel Astra Sedan 1.6 ECOTEC Enjoy sa v aprili pre-
déval za 614 900 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,8:1, zdvihovy objem
1598 ¢cm®, najvacsi vykon 85 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 155 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, kotitoveé brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotucmi, ABS, hreberio-
vé riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom, ob-
rysovy priemer otacania 11,47 m, pneumatiky rozme-
ru 205/55R 16.

Karoséria: 4-dverova, b-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4587/1753/
1458 mm, rdzvor ndprav 2703 mm, rozchod kolies
vpredu i vzadu 1488 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1308/1750 kg, objem batoZinového priesto-
ru 4901, objem palivovej nadrze 52 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 191km/h,
zrychlenie 2 0 na 100km/h za 11,7 s, spotreba 95-ok-
tén. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 8,8/5,3/6,61/100km, CO, 158 g/km.

Dva nove usporné motory GIVI

do vyfukového potrubia, nasavacie potrubie s vetva-
mi pre benzin a CNG, chladic oleja a chladenie piestov.
Tento motor sa bude vyrabat v zavode GM Powertra-
in v madarskom Szentgottharde.

CNG motor ma o 25 % mensiu drovei emisii CO,
ako porovnatel'ny benzinovy motor. GM je v Eurépe
spesny s CNG variantom Opla Zafira, ktory vyuZiva
1,61 CNG motor s atmosferickym pInenim. Najvacsimi
trhmi pren sd v ramci Eurépy Taliansko a Nemecko.
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Vyskisali sme
TOYOTA RAV-4 2,2 D-4D 135

Toyota uviedla svoje Sportovoe-izitkové vozidlo na
europsky trh v roku 1944 a prispela k rastiicej ob-
l'ube kompaktnych SUV i medzi Eurépanmi. Do kon-
ca roka 2005 sa v Eurdpe predalo viac ako 655 000
automobhilov RAV-4. V roku 2006 prisla na trh
tretia generacia tohto typu. Jej model vybaveny
2-litrovym zazihovym motorom s vykonom 112 kW
sme skisali koncom jari 2007 a pisali o fiom v jino-
vom minuloro¢nom ¢isle. Teraz sme vyskasali mo-
del pohaiany 2,2-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 100 kW a vybavou 08 Edition.

Tmavé zadné skla, zadné parkovacie snimace, Blu-
ethooth handsfree s ovladanim na volante, ochranny
kryt predného néaraznika a chromovana predna maska
st hlavné zmeny vybavy 08 Edition tohto vozidla opro-
ti modelu s vybavou Sol, ktord mal vlani ski$any mo-
del. Ani o 120 kg vacsSia pohotovostna hmotnost mo-
delu so vznetovym motorom nezmenila dobré jazdné
vlastnosti RAV-4 na upravenych cestach, ale i v l'ah-
Som teréne, ktory zvlada aj bez uzavierok diferencia-
lu. Integrovany systém pohonu Active Drive, ABS aj
dynamicky systém stability VSC a trakénej kontro-
ly TRC zabezpec€uju stabilitu vozidla aj v mierne kri-
tickych jazdnych situaciach, pri ktorych by uz menej
skiseni vodici mohli mat problémy s udrzanim vozi-
dla na ceste. Pri mélo zatazenom vozidle motor nema
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problém zabezpecit autu zaujimavé dynamické vlast-
nosti, s pribidajticim zatazenim vSak schopnost vyraz-
nejSie zrychlovat klesa. Vacsine potencialnych majite-
I'ov RAV-4 v§ak pravdepodobne bude imponovat Gspor-
nost tohto motora, ktora prevladne nad o nieco slabSou
dynamikou jazdy plne zatazeného vozidla - ak ho

porovnavame s modelom pohananym dvojlitrovym za-
zihovym motorom.

Duélna automaticka klimatizacia, tempomat, kva-
litnd audiosdstava s ovladanim na volante a dalSie za-
ujimavé prvky vybavy asi prildkajd viacerych zakazni-
kov pre RAV-4 s droviiou 08 Edition. V mdji sa tento
model predéval za 877 548 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16,8:1, zdvihovy objem 2231 cm?,
najvacsi vykon 100 kW pri 3600 ot./min., krdtiaci mo-
ment 310 Nm pri 2000 a7 2800 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej npravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a trojuholnikovych priecnych ramendch, priec-
ny skrutny stabilizétor, zadna vle¢ena naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizétor, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koticmi, ABS, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer
otacania 10,2 m, pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4395/1815/
1685 mm, rézvor naprav 2560 mm, rozchod kolies
vpredu i vzadu 1560 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1660/2190 kg, objem batoZinového priesto-
ru 586/14701, objem palivovej nédrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180km/h,
zrychlenie z 0 na 100km/h za 10,5's, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,1/5,6/6,6/100km, CO, 173 g/km.
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CENA PRE TOYOTU ZA MEDZINARODNY
MOTOR ROKA 2008

Za vynikajucu technicka kvalitu ziskala Toyota dve
prvenstva pri vybere kandidatov na , Cenu za me-
dzinarodny motor roka 2008". Tento vysledok pod-
ciarkuje pasobivy sihrn ispechov Toyoty v tejto
suitazi, ked'ze celkovo ziskala 19 titulov odvtedy,
¢o sa ocenenia zacali udel'ovat v roku 1999.

Zeleny motor roka - Toyota Hybrid Synergy
Drive®

Toyota Hybrid Synergy Drive®, motor s hybridnym po-
honom pouZivany v Priuse, bol vyhlaseny za Zeleny mo-
tor roka. Ako jeden z najispesnejsich motorov v histo-
rii ocenenia ziskal 10 cien, vratane titulu Medzinarod-
ny motor roka 2004.

Vo svojom hodnoteni porotcovia vyhlasili, Ze mo-
tor je nadalej svetovou jednotkou v zmensovani emi-
sii bez vplyvu na vykon. Hybrid Synergy Drive®, ktory
kombinuje tradicny 1,5-litrovy zaZihovy motor s kom-
paktnym, no vykonnym elektrickym motorom, zabez-
pecuje pre Prius jedineént kombinaciu malych emisii
a vynikajicej spotreby paliva. Je to najtistejSi sériovo
vyrabany rodinny automobil na svete a produkuje iba
104 g/km kysliénika uhli¢itého, pricom oficialna spot-
reba paliva v kombinovanom cykle je 4,3 1/100 km.

Motor roka v kategorii do 1,0 litra - Toyota 1,0
VVT-i

Druhy rok za sebou je I'ahky a kompaktny 1,0-litrovy
motor Toyoty VVT-i vitazom kategérie do 1,0 litra. Troj-
valcovi benzinovi jednotku, ktora sa montuje do vozi-
diel Aygo a Yaris, porotcovia chvalili pre jej pokojny
chod, charakter volnobehu a domyselnd konstrukciu.

Ocenenia Motor roka udeluje porota zloZena
z0 65 renomovanych motoristickych noving-
rov z 32 krajin na celom svete. Vitazov roka
2008 vyhlasili na ceremdnii, ktora sa konala
na Engine Expo 2008 v Stutgarte 7. maja.

Ocenenie Motor roka - zoznam ocene-

ni Toyoty

1999

* Najlepsi ekologicky motor: Toyota Hyb-
rid (prva generdcia Prius)

* Do 1,0 litra: Toyota 1,0 litra (Yaris)

e 14 litra az 1,8 litra: Toyota Hybrid (pr-
va generdcia Prius)

* Medzinarodny motor roka 1999: Toyota 1,0
litra (Yaris)

2000

* Najlepsi ekologicky motor: Toyota Hybrid (prva ge-
neracia Prius)

e 1,0 az 1,4 litra: Toyota 1,3 litra VVT-i

2002

e 1,4 litra az 1,8 litra: Toyota 1,8 litra VVTL-i 190
(Celica)

2004

* Najlepsi novy motor: Toyota Hybrid Synergy Drive®
(druha generéacia Prius)

* NajlepSia spotreba paliva: Toyota Hybrid Synergy
Drive® (Prius)

* 1,4 litra az 1,8 litra: Toyota Hybrid Synergy Drive®
(Prius)

* Medzindrodny motor roka 2004: Toyota Hybrid Sy-
nergy Drive® (Prius)

2005

* NajlepSia spotreba paliva: Toyota Hybrid Synergy
Drive® (Prius)

* 1,4 litra az 1,8 litra: Toyota Hybrid Synergy Drive®
(Prius)

2006

* NajlepSia spotreba paliva: Toyota Hybrid Synergy
Drive® (Prius)

e 1,4 litra az 1,8 litra: Toyota Hybrid Synergy Drive®
(Prius)

2007

* NajlepSia spotreba paliva: Toyota Hybrid Synergy
Drive® (Prius)

* Do 1,0 litra: 1,0 VVT-i (Aygo, Yaris)

2008

e Zeleny motor roka: Toyota Hybrid Synergy Drive®
(Prius)

* Do 1,0 litra: 1,0 VVT-i (Aygo, Yaris)

PRIUS S NAJLEPSIM UMIESTNENIM

Vv STUDII INDEXU SPOKOJNOSTI ZAKAZNiKOV J.D. POWER AND ASSOCIATES/WHAT CAR?SM 2008 V SPOJENOM KRALOVSTVE

Toyota Prius ziskala druhé oce-
nenie J.D. Power and Associa-
tes po tom, ¢o sa umiestnila
ako samostatny typ s najlepsim
skére v Stiidii indexu spokojnos-
ti zakaznikov v Spojenom kra-
l'ovstve a udrzala si poziciu z ro-
ka 2007.

Prius ziskal skére 901 na
1000-bodovej $kale a majitelia hla-
sili mimoriadnu spokojnost s kvali-
tou a spolahlivostou vozidla.

.Prius uz ma povest legendy
vdaka svojim ekologickym vlast-
nostiam; teraz preukazuje, Ze je
tiez synonymom pre spolahlivost

a spokojnost,” povedal Steve
Fowler, redaktor What Car? ,,Spiﬁa
mnoho z poziadaviek, na ktorych
fudom kupujdcim autd v dnesnej
dobe najviac zalezi: je Setrné k Zi-
votnému prostrediu a primerane
Gsporné, avsak je tiez spolahlivé
a je skvelé ho vlastnit.”

Medzi znackami bola Toyota
celkovo $tvrta vdaka silnym hod-
noteniam v celom typovom rade.
Aygo bol podobne ako Prius naj-
lepSim typom vo svojom segmente,
kym Yaris, Corolla a RAV4 skoncili
druhé vo svojich kategdriach a Ver-
so tretie medzi MPV.
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Vyskisali sme
SKODA FABIA 1.6 16 V/77 kW Sport

SKODA FABIA 1.6 16 Vi/77 kW Sp.ort

Minuloroént novinku automobilky $koda Auto, dru-
hi generaciu typu Fabia, uz mame asi vSetci dob-
re ,opozerani”. A pravdepodobne sa uzZ ani jej za-
kladny karosarsky variant, teda hatchback, vac-
§ine z nas nezda ,zvlastny” , ako sa niektorym
motoristom zdal hned po premiére tohto modelu.
V lete minulého roka sme vyskisali hatchback po-
hanany 1,4-litrovym vznetovym motorom, pisali
sme o flom v julovom ¢isle, tiito jar sme mali moz-
nost vyskisat aj kombi, pohainané rovnakym mo-
torom s vykonom 59 kW. Ako treti sme nedavno
skasali hatchback so Sportovo ladenou vybavou,
pohaiany 1,6-litrovym zazihovym motorom v pre-
kvapujicej kombinacii so Seststupiovou automa-
tickou prevodovkou.

Priestorové pomery v kabine $portova vybava
a automaticka prevodovka nijako nezmenila, v pozdiz-
nom aj zvislom smere maji dost miesta osoby sediace
aj na zadnych sedadlach. Ak su vSak vzadu traja bezne
vyrasteni dospeli, privitali by Sirsi interiér. Takto kom-
pletne obsadené auta v§ak na cestach vidame len vel-
mi zriedkavo, takZe toto asi vacsinu majitelov Fabie tra-
pit nebude.

A v tomto modeli ich nebude vyrusovat ani hluk
motora, dost vyrazny pri modeloch pohaianych vzne-
tovym trojvalcom, ktoré sme skidsali predtym. Zaziho-
vy 1,6-litrovy Stvorvalec neohuruje mimoriadne tichym
chodom, ale posadka jeho zvuk v interiéri nevnima ani
ako nieco rusivé. Skratka, aj po tejto stranke je to dob-
ry priemer z ponuky motorov pre kompaktné automo-
bily na eurépskom trhu. Tak mozno hodnotit aj jeho vy-
konovy potencial i spotrebu benzinu. Sportové ladenie
skisaného vozidla sa prejavuje len formalne, asi tak
ako Iaska k Sportu vyznavanad len pozeranim televiz-
nych prenosov zo $portovych podujati, bez akejkol'vek
Sportovej aktivity divakov. Automaticka prevodovka,
aj ked' prerad'uje dostatocne rychlo, zlepsuje komfort
ovladania vozidla vodi¢om, ale nie dynamické vlast-
nosti vozidla. Okrem bielo nalakovanej strechy nemoz-
no na tomto modeli zvonku prehliadnut ani 16-palcové
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kolesa s nizkoprofilovymi pneumatikami. Prijemne nas
prekvapilo, Ze toto Sportovo orientované riesenie zosta-
vovatelov tohto modelu nepriaznivo neovplyvnilo po-
hodlie jazdy po naSich, dost ¢asto hrholatych cestach.
Biela strecha v kombindcii s odlievanymi diskovymi ko-
lesami je priplatkovou vybavou za 15 000 kor(n, $tan-
dardom vybavy Sport st okrem iného halogénové re-
flektory projektorového typu, reflektory do hmly i po-
loautomaticka klimatizéacia Climatic.
Skoda Fabia 1.6 16V,/77 kW Sport so Seststupiio-
vou automatickou prevodovkou stoji 494 900 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 10,5: 1, zdvihovy ob-
jem 1598 cm?, najvacsi vykon 77 kW pri 5600 ot./
min., kratiaci moment 153 Nm pri 3800 ot./min.

Prevody: 6-stupriové automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a priecnych trojuholnikovych ramendch, priecny
skrutny stabilizator, zadnd vlecena naprava, vinuté
pruziny, prieény skrutny stabilizator, vpredu kottco-
vé brzdy s ventilovanymi kotdémi, vzadu bubnové br-
dzy, ABS, hreberiové riadenie s elektro-hydraulickym
posiliovacom, obrysovy priemer otd¢ania 10,5m, pne-
umatiky rozmeru 205/45 R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3992/1642/
1498 mm, rdzvor ndprav 2462 mm, rozchod kolies
vpredu/ vzadu 1436/1426 mm, pohotovostné/cel-
kové hmotnost 1190/1630kg, objem batoZinového
priestoru 300/11601, objem palivovej nddrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185km/h,
zrychlenie 2 0 na 100km/h za 11,5's, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 10,2/6,1/7,6/100 km, CO, 180 g/km.




§portove

Nemecka automobilka Audi zverejnila informacie
o modernizovanom typeA3, ktory na trh pride v le-
te tohto roku. Typom A3, ktorého prvii generaciu
uviedli v roku 1996, vytvorila spoloénost Audi no-
v triedu, a to triedu prémiovych kompaktnych vo-
zidiel. , Trojka” so Styrmi kruhmi na prednej kapo-
te si rychlo ziskala klientelu a dodnes sa vyrobilo
uz viac ako 1,9 miliona vozidiel radu A3. Nedavno
opustil vyrobni linku uz milionty automobil A3 dru-
hej generacie.

Modernizované Audi A3 sa vyznatuje $portovej-
Sie Stylizovanou prednou ¢astou. Novy, expresivnej-
§i tvar maju predné blatniky a kapota motora, modifi-
kovany bol aj tvar naraznika a typickej jednoramovej
masky chladi¢a. V puzdre reflektorov je ozdobny prvok,
ktory kvéli svojmu tvaru dostal prezyvku ,kridlo”. Sé-
riovo sa montuju tzv. denné svetla, za priplatok mo-
7e byt vozidlo vystrojené bi-xendnovymi reflektormi.
Modifikovany bol aj zadny naraznik, zadné veko a zad-
né svetld. V dosledku dizajnovych zmien naréstla diz-
ka trojdverového modelu A3 0 2,5 cm (na 424 cm), za-
tial to dizka patdverového modelu A3 Sporthack osta-
la prakticky nezmenena (429 cm). BatoZinovy priestor
ma objem 350 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel
je to az 1080 litrov (Sportback mé o 201 objemne;jsi
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Predstavujeme
Audi A3

jsi vzhlad

batozZinovy priestor). Drobné dpravy boli vykonané aj
v interiéri vozidla. Mnohé prvky maju hlinikovy vzhlad,
pristroje s ciernym pozadim majt ¢ervené rucicky. Ver-
zia Ambition mdzZe byt vystrojena kozenym Sportovym
volantom so sploStenou spodnou ¢astou.

Inovované Audi A3 pride na trh s dsmimi motor-
mi, z toho tri sd vznetové. Zakladny 1,6-litrovy z4azi-
hovy motor vyvija maximéalny vykon 75 kW. Dalsie
tri motory si typu TSFI, ide teda o prepifiané moto-
ry s priamym vstrekovanim benzinu. Motor zdvihové-
ho objemu 1,4 litra dosahuje vykon 92 kW, 1,8-litrovy
motor ma vykon 118 kW a dvojlitrovy motor disponu-
je vykonom 147 kW. Najvykonnej$im motorom celého
sortimentu je 3,2-litrovy Sestvalec, ktorého maximal-
ny vykon je 184 kW Tento motor sa dodéva v spojeni
s pohonom vsetkych Styroch kolies (quattro) a s dvoj-
spojkovou prevodovkou S tronic (ta sa na Zelanie doda-
va aj s ostatnymi motormi). Z trojice prepifianych vzne-
tovych motorov je najslabsi 1,9-litrovy motor, ktorého
vykon je 77 kW. Je v§ak mimoriadne dsporny, spot-
reba Audi A3 s nim v kombinovanej prevéadzke je len
4,51/100 km. Dvojlitrové motory, vystrojené novym
vstrekovacim systémom common rail, sa dodévaju
v dvoch verziach, ktorych vykon je 103 kW a 125 kW.
Pohon quattro si mozno objednat v kombindcii s piatimi

roznymi motormi. Na Zelanie mdze byt ,a-trojka” vystro-
jena Sportovo ladenym podvozkom, ktory ma o 15mm
mens$iu svetld vysku ako bezny podvozok. Vozidlo méze
byt na Zelanie vystrojené (v kombindcii s niektorymi mo-
tormi) aj timiémi s elektronicky riadenou tuhostou (Audi
magnetic ride), pricom vodi¢ méze zvolit normalnu, ale-
bo Sportovi charakteristiku timicov.
Novinkou radu A3 je i to, Ze Sportova verzia
s oznatenim S3 sa dodava aj s patdverovou karosé-
riou (Sportback). Modely S3 a S3 Sportback st poha-
fnané dvojlitrovym motorom TSFI, ktorého maximélny
vykon je 195 kW. Najvacsi kratiaci moment motora je
350 Nm. Model S3 zrychliz 0 na 100km/h za 5,7 s
(Sportback za 5,8 s) a jeho maximalna rychlost je elek-
tronicky obmedzend na 250 km/h. Model S3 je vystro-
jeny pohonom quattro, Seststupfiovou ruéne ovladanou
prevodovkou. V kombinovanej prevadzke ma spotrebu
benzinu 8,51/100 km. Jednym z prvkov priplatkovej
vybavy je asistenény systém parkovania, ktory auto-
maticky ,zasunie” vozidlo do medzery v rade zaparko-
vanych aut. Modernizované Audi A3 sa bude dodavat
v troch vystrojnych verziach, nazvanych Attraction,
Ambition a Ambiente. Do vybavy verzie Ambiente pat-
ri aj tempomat, snimac svetla a snimac dazda.
(RM)
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Predstavujeme
Peugeot Partner, Bipper

Rézne druhy sluzieb, maloobchod, remesla - v hos-
podarsky silnych Statoch maji najvacsi podiel na
zamestnanosti obyvatel'stva aj na prijmoch Statne-
ho rozpoctu. Takmer cela tato sféra potrebuje pri
svojich podnikatel'skych aktivitach malé naklad-
né automobily. Tento segment automobilového tr-
hu nemdzu ohrozit ani ekologické opatrenia vlad
alebo mestskych zastupitel'stiev. Prepravu osob
moze zahezpecovat verejna hromadna doprava -
mestska aj primestska - ale zabezpecovat sluzby
a zasobovanie obchodov tovarom, hoci i v historic-
kych centrach miest, nemozno bez automobilov.
Automobilky Peugeot, Citroén a Fiat uz niekol'ko
rokov spolupracujii na vyvoji a vyrobe malych na-
kladnych automobilov. Prvé generacie vozidiel, pro-
duktov tejto spoluprace, uz v prevadzke dokazali
svoje kvality. Teraz sa na trh postupne dostava-
ju ich nastupcovia. Na cestach v okoli Pariza sme
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Peugeot Partner Tepee

Vrtke ,,prepravniky”

mali moznost vyskisat Peugeoty typovych radov
Partner a Bipper.

Peugeot Partner sme uz strucne predstavili v tohto-
roénom marcovom vydani ¢asopisu. Konstruktéri dru-
hej generacie tohto typu nemuseli vymyslat Gplne no-
vy koncept auta, pretoZe mohli nadviazat na projekt ob-
chodne tspesnej prvej generacie, ktord uviedli na trh
v roku 1996. Jeho druhd generacia sa vyréaba aj s pre-
dizenou karosériou na 4628 mm, kratsi Partner mé diz-
ku 4380 mm. Obe verzie majd rovnaky razvor naprav
2728 mm. KratSia verzia md priestor pre naklad s ob-
jemom 3,3 m®, dlhsia 3,7 m? (s dizkou dloznej plochy
po sklopeni predného sedadla spolujazdca 3,25 m). Sir-
ka dloznej plochy oboch verzii medzi podbehmi kolies
zadnej napravy je 1,23 m, do Partnera teda mozno nalo-
zit tovar na europalete, lebo t4 méa podorys 1,2x0,8 m.
UzZitocna hmotnost Peugeota Partner je 850 kg. Okrem
zadnych asymetricky delenych kridlovych dvier sa do

Peugeot Partner Tepee __.

priestoreu pre naklad mozno dostat aj cez hotné posuv-
né dvere, ktoré mozu byt podla priania zakaznika na
obidvoch stranach. Na skisobné jazdy ndm pripravili
vozidla zatazené polovicou dovolenej maximélnej hmot-
nosti. Zvycajné konStatovanie, Ze pohodlie v kabine
a jazdné vlastnosti skisaného Gzitkového vozidla od-
povedajd, alebo st vel'mi blizke, Standardom pre osob-
né automobily porovnatelnej dizky, platia aj v pripade
Peugeota Partner. V ponuke je aj z krat$ej verzie odvo-
deny patmiestny model s nadzvom Partner Tepee. Ma
variabilne usporiadatel'nd trojicu sedadiel druhého ra-
du, takZe moze slizit nielen na prepravu l'udi, ale moz-
no ho rychlo zmenit aj na praktickd dodavku. Atraktiv-
ny model Partner Tepee Outdoor bude mat presklend
strechu a plastové obkladové panely okolo celej karo-
série.

Pre Peugeot Partner st v ponuke motory (za-
zihové i vznetové) so zdvihovym objemom 1,6-litra
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Peugeot Partner

s vykonmi od 55 do 80 kW. Nemozno povedat, Ze by
Peugeot Partner bol privel'ky pre vstup do dzkych uli-
ciek historickych centier miest. Peugeot, podobne ako
jeho partneri pri vyvoji a vyrobe malych nékladnych
aut, Citroén a Fiat, vSak nechceli nechat pre konkuren-
ciu vol'ny priestor na trhu a ponikaji aj mensi typ Bip-
per. Ten je dlhy len 3864 mm, Sirkou 1684 mm a vys-
kou 1721 mm sa uz od typu Partner az tak velmi neli-
§i. Priestor pre naklad ma dizku 1,52 m, $irku medzi

podbehmi kolies 1,05 m a vySku 1,18 m. Celkovy ob-
jem tohto priestoru je 2,5 m3, uzitotna nosnost vozi-
dla je 610 kg. Jeho podlaha je pri nezatazenom vozidle
len 53 mm nad vozovkou. Zadné asymetricky delené
(60/40) kridlové dvere sa daji otvarat v uhle 90 ale-
bo az 180 stupiov. Za priplatok si moZno objednat aj
vozidlo s posuvnymi dverami na jednej alebo aj ohoch
stranach. Pre Bipper sd urcené 1,4-litrové motory. Za-
zihovy ma najvacsi vykon 54 kW, vznetovy 50 kW. Kto
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s takymto vozidlom roéne najazdi niekol'ko desatticic

kilometrov, iste ho zaujme, Ze vyrobca pre Bipper so
vznetovym motorom uvadza spotrebu nafty v kombi-
novanej prevadzke len 4,51/100.

Peugeot Bipper sa uz aj u nas predava niekol'ko
tyzdiov, jeho osobna verzia Bipper Tepee bude pravde-
podobne uZ oskoro aj v dprave pre zaradenie do sku-

piny N1, teda s moznostou odpoctu DPH. Na nas trh uz
prave nastupujt aj o0 €islo vacsi” sdrodenci Bippera,
Partner a Partner Tepee.

Samuel BIBZA
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Prvou generaciou typu Superb v roku 2001 sa znaé-
ka Skoda cheela vratit medzi vyrobcov exkluziv-
nych automobilov. UZ v tridsiatych a Styridsiatych
rokoch minulého storogia automobilka Skoda vyra-
bala luxusné automobily rovnakého mena. Po zme-
ne rezimu v roku 1948 museli v Skode Mlada Bo-
leslav na dlhé roky na vyrobu luxusnych automo-
bilov zabudnit.

Superh predstaveny na zaciatku 21. storo€ia vstd-
pil do konkuren¢éného trhového prostredia, v ktorom
sti prevazne ,konzervativni” zdkaznici s presnou pred-
stavou, ako ma automobil z rozhrania strednej a vyssej
strednej triedy vyzerat. Od roku 2001 do konca roku
2007 si Skodu Superb kipilo takmer 130.000 zakaz-
nikov. Spitkovy model znatky Skoda sa etabloval i na
vel'mi naroénom ,flotilovom” trhu, kde sa nakupuji zvy-
¢ajne len automobily prestiznych znatiek.

Dizajnéri dostali pri navrhovani novej generacie
Superba velki slobodu, a vytvorili automobil s origi-
nalnymi tvarmi, s pokrokovymi konstrukénymi riese-
niami pri zachovani typickych znakov charakteristic-
kych pre st¢asné automobily Skoda. Kym prva gene-
racia Superba nés svojim vzhladom nenadchla, €akali
sme viac ako len ,vacSiu Octaviu®, pri novom Superbe
ide podla nés o vyrazne novi kvalitu aj v dizajne.

a
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Vel'koryso dimenzovany interiér (azda az na Sir-
ku/ mala aj prva generacia Superbu. Pri takmer totoz-
nej dizke vd'aka prieénemu uloZeniu motora je kabina
nového Superba eSte priestrannejSia. Priestor pre nohy
0sdb na prednych sedadlach ziskal na vel'kosti vd'aka
presunutiu prevodovky vyplyvajicemu z novej koncep-
cie uloZenia hnacieho agregétu. Stredny podlahovy tu-
nel sa podarilo podstatne zostihlit. Priestor pre kolend
cestujiicich na zadnych sedadlach sa predizil 0 19 mm.
Nova Skoda Superb je dlha 4838 mm, Siroka 1817 mm
a vysoka 1462 mm. Interiér precizne zladenou kombi-
naciou vybranych materidlov a kvalitnym spracovanim
spIni poziadavky aj naroénych zakaznikov. Zakaznik si
moze vybrat z troch farebnych variantov pristrojovej
dosky a z troch roznych vyhotoveni dekoraénych list.

Dvojpriestorova karoséria s vyvazenymi propor-
ciami a nadcasovo elegantnymi liniami skryva kon-
strukénd novinku, ktora v histdrii automobilizmu urci-
te nezapadne. Zadna ¢ast, ktord sa drzi v tejto triede
zvycajne koncepcie sedanu, skryva piate dvere ulahéu-
jace pristup do batoZinového priestoru. Variabilné otva-
ranie ,piatych dveri“ pomenovali v Skode Auto termi-
nom ,Twindoor”. Vyvinuli a patentovali si ho inZinieri
automohilky Skoda. Podl'a potreby mozno otvorit bud
iba veko batoZinového priestoru a naloZit mensie kusy

batozZiny, alebo pomocou dvoch tlacidiel na spodnej hra-
ne piatych dveri, ktoré ovladajd elektromechanicky sys-
tém, zdvihnit celé veko i so zadnym sklom. Potom uz
mozno nalozit i do reprezentativne vyzerajticeho vozi-
dla aj rozmernejSie predmety. BatoZinovy priestor v za-
kladnom usporiadani zadnych sedadiel ma objem 565
litrov, teda o 85 litrov viac ako pri Superbe prvej gene-
racie. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vzrastie
objem na 1670 litrov. To nedosahuji ani niektoré vozi-
dla vyssej strednej triedy s karoseriou kombi.

Novy Superb vyuZiva komponenty podvozkov z ty-
pov Octavia (Golf) a Passat. K nim Skoda pridala no-
vo vyvinuté prvky. Pohdnand predna naprava so zave-
senim kolies na vzperach McPherson a trojuholniko-
vych ramendch je uloZend v tuhej hlinikovej napravnici,
zadna viacprvkova naprava je ku karosérii prfipevne-
na Specidlnymi silentblokmi. To zlepSuje jazdny komfort
a znizuje hladinu hluku odvalujtcich sa kolies. Novy Su-
perb patri z hl'adiska vndtorného hluku k najtichsim au-
tomobilom strednej triedy. Podvozok ma nové nasta-
venie ABS a ESP, zabezpecuje vozidlu l'ahké ovladanie
a komfort bez toho, aby utrpelo potesenie z jazdy.

Novy systém adaptivneho osvetlenia AFS (skratka
z anglického nazvu Adaptive Frontlight System) upra-
vuje osvetlenie vozovky pred vozidlom v zavislosti od




jaznych podmienok. V meste pri rychlostiachch od 15
do 50 km/h sa svetelny kuZzel rozsiri a lepSie osvetl'u-
je okraje vozovky. Pri vacsich rychlostiach (od 90 km/
h) je aktivny rezim dial'niéného svetla. V tomto rezime
nastavi riadiaca jednotka reflektory tak, aby bol viac
osvetleny aj l'avy jazdny pruh. Okrem toho sa svetel-
ny kuzel vyklopi mierne nahor, takze svetelna stopa je
dlhsia.

Treti reZim, medzimesto, sa najviac podobd bezné-
mu stretadvaciemu svetlu. Tato funkcia sa aktivuje pri
rychlostiach 0-15km/h a 50-90 km/h. AFS okrem toho
disponuje natacanim svetiel do zakrut, ktoré je aktivne
od 10km/h, a odbocovacim svetlom, ktoré jednotlivo
zabezpecuji hml ové reflektory s, Corner” funkciou.

AFS sa v novom Superbe dodava vyhradne s bi-xe-
nonovymi reflektormi. Skoda je tak prvouznatkou kon-
cernu VW, ktord pontka AFS s takymto Sirokym funkeé-
nym rozsahom.

Na vysokej drovni je aj ochrana posadky. V za-
vislosti na vybave a verzii vozidlo moze mat az devat
bezpecnostnych vankdsov, vratane kolenného vank-
$a vodica a boénych vanki$ov vzadu. Regulacia prekl-
zu hnacich kolies ASR je teraz sicastou Standardnej
vybavy vSetkych modelov Superb. Vo vybave nechyba
ani ESP, v priplatkovej vybave je aj asistenény systém

ul'ahéujdci rozjazd do svahu. V ponuke motorov sd po tri
zazihové aj vznetové. VSetky pracuji s priamym vstre-
kovanim paliva do valcov.

0d 19. maja autorizovani predajcovia znatky Sko-
da prijimaji objednévky na novii Skodu Superb. Po-
niknu na vSetky jej verzie, a to len na slovenskom
trhu, bezplatny servis a pIni zéruku aZ do najazdenia
120 000 km (alebo na dobu 4 rokov).

Cena Skody Superb so zakladnou troviiou vyba-
vy Comfort so zaZihovym motorom 1,8 TSI 118 kW v
kombindcii so 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodov-
kou zagina pri 834 900 Sk. Na jeseii si budi moct za-
kaznici objednat Superb s tymto motorom aj v kombi-
nécii so 7-stupfiovou automatickou DSG prevodovkou,
a to uZ od 989 900 Sk (v ponuke od stupiia vybavenia
Ambition) .

Motor 1,9 TDI PD DPF 77 kW je spodnym ohrani-
¢enim radu vznetovych motorov z hl'adiska vykonu. Vo
verzii Comfort, v kombinacii s 5-stupiiovou ruéne ovla-
danou prevodovkou si ho zakaznici mdZu objednat uz
od 829 900 Sk.

Skoda Superb so vznetovym motoro 2,0 TDI PD
DPF 103 kW je v ponuke v kombinécii so 6-stupfio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou v zakladnej ver-
zii od 879 900 Sk, v kombinacii so 6-stupfiovou
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automatickou DSG prevodovkou v cene od
959 900 Sk.

Superb s motorom 2,0 TDI CR DPF 125 kW so
vstrekovanim common-rail bude k dispozicii na jese
2008. V kombinacii so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou s vybavou Comfort bude jeho cena od
909 900 Sk a v kombinacii so 7-stupiiovou automatic-
kou DSG prevodovkou od 1 064 900 Sk (od stupfia vy-
bavenia Ambition).

Vstupna“ verzia Skody Superb bude v ponuke na
jese tohto roka so zaZzihovym motorom 1,4 TSI 92 KW
v zakladnej verzii od 789 900 Sk.

Vrcholnou motorizaciou nového Superbu, ktora
sa v ponuke objavi tiez na jesen 2008, bude motor 3,6
FSIV6 s vykonom 191 kW. Bude spolupracovat vyhrad-
ne so Seststupfiovou automatickou prevodovkou DSG
a pohonom vSetkych kolies. Bude to najvykonnej$i mo-
tor vSetkych Cias pre vozidla Skoda, s moznostou do-
siahnutia maximalnej rychlosti az 250km/h.

Oficidlny zatiatok predaja novej Skody Superb je
stanoveny na 20. 6. 2008.kedy budd vozidl k dispo-
zicii u vSetkych autorizovanych predajcov znacky Sko-
da na Slovensku.

www.mot.sk
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Fiat Sedici je spojenim réznych typov vozidiel: spa-
ja sa v iom uspokojenie z jazdy, charakteristicke
¢rty ovladania kompaktného Fiatu s vykonom ,,off-
-roadového” Sportove-uzitkového vozidla. Nazov
automobilu mimochodom vypoveda o vSetkych je-
ho ,,off-roadovych” sklonoch: sedici (v taliancine
Sestnast) je tol'ko, kol'ko dostanete, ked vynaso-
bite 4x4 - kod na identifikaciu vozidiel s pohonom
v§etkych Styroch kolies . V ramci spoloéného vy-
robného projektu Suzuki - Fiat bol navrh tvaru ka-
rosérie Fiatu 16 vyvinuty spoloéne s dizajnérskou
spoloénostou Italdesign Giorgetta Giugiara.

Fiat Sedici je pre slovensky trh k dispozicii v dvoch
vybavach (Dynamic a Emotion) s dvoma motormi
(79 kW 1,6 16v a 88 kW 1,9 Multijet) a zlad'uje dve
zjavne protichodné prednosti: dostatok priestoru pre
cestujdcich s kompaktnymi rozmermi; ovladanie kom-
bi s prednostami SUV vozidla - originalne rieSent ka-
rosériu s maximalne prakticky navrhnutym interié-
rom. Znamen4 to, Ze Fiat Sedici je idealnym rieSenim
pre dnes$nych motoristov, ktori Ziji v technickom sve-
te, v ktorom je bezné, Ze veci slizia naraz pre viac nez
jeden dcel. Automobil povaZujeme za vSestranne vyu-
zitelny vyrobok, ktory sa dokaze prispdsobit na rozne
¢innosti: pracu, odpocinok, kultdru a volny ¢as.

Fiatu Sedici ma kompaktné rozmery, je dlhy len
411 centimetrov, Siroky 176 centimetrov, vysoky 162
centimetrov, s razvorom naprav 250 cm. Novy typ

Fiatu je o 11 centimetrov kratsi, ako je priemerna diz-
ka kompaktnych Sportovo-izitkovych vozidiel). Vozi-
dlo je aj o 10 centimetrov nizSie, preto sa viac podo-
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ba na kombi alebo hatchback. M4 teda aj mensi cel-
ny odpor vzduchu, ¢o vedie k mensej spotrebe paliva
a mensim emisiam. “Tento variant tvaru karosérie ro-
bi z neho v mensej miere vozidlo kombi a dodadva mu
typicky vzhl'ad automobilu, ktory ma §tyl, ale je zéro-
ven aj robustny; dalo by sa povedat, Ze to funguje ako
psychologicka vyhoda. Velké, robustné bocné listy za-
bezpecuji ochranu pocas vyprav do terénu aj pocas
jazdy dzkymi mestskymi ulickami. Pristrojova doska
je vyrobena s pouzitim prvotriednych materialov, ma

inovativnu stredovi konzolu s vyraznymi hranami. Po-
hodIné, ergonomické a bezpecné sedadla, na ktorych sa
dajd rychlo a jednoducho prestavat rozne konfiguracie,
dotvarajd privetivy vzhlad interiéru. Vdaka variabilnos-
ti druhého radu sedadiel sa da priestor pre batoZinu ¢i
naklad zvaésit z 270 na 670 litrov.

Karoséria mdze byt v desiatich farbach, z ktorych
vsetky boli zvolené tak, aby zvyraznili temperamentny
a charakteristicky dizajn vozidla: nemetalizovana cer-
vena a biela a metalizované odtiene Ciernej, tmavoSe-
dej, svetloSedej, tmavozelenej, tmavomodrej, svetlo-
modrej, medenej cervenej a pieskovej. Podla Specifika-
cie sd pre sedadld k dispozicii dva druhy textilii, ktoré
dodavajd interiéru neutrdlny, elegantny vzhlad: prizko-
vana $eda a tkana Seda. Narocnejsi zakaznici si mozu

vybrat z dvoch koZenych variantov sedadiel.



Fiat Sedici je konStruovany aj s velkym ddrazom
na bezpecnost. Ma karosériiu s pevnym priestorom pre
cestujdcich a G€inné narazy absorbujice zony. Vybor-
nd je aj tzv. kondiéna bezpetnost, vozidlo pondka opti-
malnu polohu vodica, ktoréd zabezpecuje, aby sa ani pri
dlhych trasach predéasne neunavil. Pristroje na pristro-
jovej doske st l'ahko titatelné, ovladacie prvky si vo-
dicovi na dosah a l'ahko sa ovladajd. Priestor pre ces-
tujdcich je dobre odhluéneny, viditelnost z vozidla vy-
nikajtica a systém ovladania klimatizacie a vndtorného
a vonkajSieho osvetlenia Gcinny.

Na slu$nej drovni je aj aktivna bezpeénost. Sedici
mé Gcinné brzdy s ABS, modely s vy$Sou dGroviiou vy-
bavy Emotion maji Standardne zamontovany aj sys-
tém ESP. Ak by predsa len doSlo k dopravnej nehode
vozidla, posadku okrem precizne konStruovanej karo-
série chrania vpredu bezpecnostné pésy s predpinac-
mi a obmedzovacmi zataze, po dva celné a bocné bez-
pecnostné vankise, okenné (hlavové) vankdse sa pri

botnom néraze nafukujd pozdiz okien prednych aj zadnych
dveri.

Fiat Sedici je vybaveny systémom pohonu 4x4
s elektricky ovladanou spojkou a 3 reZimami prevadz-
ky. Za beznych adhéznych podmienok st pohaiané len
predné kolesd, €o prind$a vyhodu menSej spotreby pa-
liva aj menSich emisii. Ak sa podmienky na ceste zhor-
Sia a strati sa prilnavost, systém automaticky meni
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rozdelenie krdtiaceho momentu medzi predni a zadni
napravu. Vodic ma k dispozicii menic rezimu pohonu na
stredovom tuneli a méze zvolit jeden z troch rezimov
pohonu (2WD, AUTO a LOCK) bez potreby samostatnej
prevodovej paky. V polohe 2WD nie je pohon 4x4 zapo-
jeny. Tento rezim je vhodny pre bezné podmienky jazdy
(na suchej ceste) pre dosiahnutie najmens$ej mozZnej
spotreby paliva.

Vykonnym prvkom systém pohonu 4x4 je elek-
tricky (elektromagnetom) ovladana sucha viaclame-
lova spojka, ktora podla potreby trakcie podla signa-
lov z elektronickej riadiacej jednotky reguluje rozdele-
nie krdtiaceho momentu na kolesa. Presnejsie, vznika
elektricky impulz, ktory vytvara magnetické pole, aby
nastalo spojenie ploch, ked snima¢ ABS zisti relativ-
ny preklz medzi prednymi a zadnymi kolesami. Druhy
rezim pohonu ma oznacenie ,AUTO". Aj pri fiom sa pri
dostatocnej prilnavosti kolies k vozovke kratiaci mo-
ment prenasa kritiaci moment na predné kolesa. Roz-
delenie krdtiaceho momentu medzi predné a zadné ko-
lesd sa riadi automaticky. Systém dodéava zadnym kole-
sam optimalny kratiaci moment v situdcii, ked’ snimace
zistia nedostatoén( prilnavost kolies a ked' sa ocaka-
va strata v trakcii (napriklad pocas akceleracie).

V rezime LOCK sa rozdelenie krdtiaceho momen-
tu zablokuje, aby sa v extrémnych podmienkach (na
piesku, blate a snehu) zabezpecil stabilny vykon a po-
hyb vozidla. V tychto podmienkach je pomer rozdelenia
krdtiaceho momentu medzi prednou a zadnou napravou

162m

250m

1.75m

411 m

50: 50. Tento rezim sa udrzuje do rychlosti 60 km/ h
a potom sa prevedie do reZimu Auto, aby sa zabezpeti-
la pohodind jazda.

Kvdli tomuto Specifickému systému pohonu na Styri
kolesa a svetlej vyske vozidla, ktord je 19 centimetrov,
moze Fiat Sedici zvladnut aj mierne narocny terén.

Obidva motory, 1,6-litrovy zaZihovy aj 1,9-litrovy
vznetovy si mozno objednat v kombinécii s pat alebo
Seststupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou. So za-
zZihovym Sedici dosahuje najvacsiu rychlost 170 km/
h a spotrebu benzinu v kombinovanej prevadzke 7,11/
100 km, so vznetovym 180 km/h a 6,6 | nafty na
100 km/h.

Fiat Sedici sa bude dodavat aj vo verzii iba s po-
honom prednych kolies (2WD), najlacnej$i model po-
hanany 1,6-litrovym zazihovym motorom bude stoji
437 000 Sk. Najlacnej$i model s pohonom 4WD s rov-
nakym motorom stoji 521 000 Sk.

-ft-

www.mot.sk m



Predstavujeme
Mercedes-Benz triedy A

So spotrebou 4,5 1/100 km

0d svojej premiéry v roku 1997 je na trhu uzZ tre-

tia generacia tohto kompaktného automobilu s vy-
nikajicimi bezpec¢nostnymi parametrami. Doteraz
automobilka vyrobila a predala viac ako 2 miliony
automobilov triedy A, Vynovena verzia Mercede-
su triedy A s troj aj patdverovou karosériou poso-
bi mladSie a suverénnejsie.

Aj liniové rady triedy A sa teraz dizajnovymi prv-
kami prednej casti vozidla odliSuji viac ako kedykol-
vek predtym. Vybavova troven Avantgarde dosta-
la Specialne navrhnuty néaraznik, ktory vyraznejsie

jini2008

vyzdvihuje Sipovy tvar prednej ¢asti. Pri pohlade zboku
sa vybavové drovne triedy A odliSuji individualnym di-
zajnom kolies. Zakladny model je vybaveny 15-palcovy-
mi ocelovymi lisovanymi kolesami s ozdobnymi krytmi
so 7-liéovym dizajnom, tGrovne Elegance a Avantgarde
majl 16-palcové odlievané diskové kolesa.

Iba 4,5 litra nafty moze vystacit na 100 km jazdy
novému 3-dverovému modelu (kupé) A 160 CDI s vy-
konom motora 60 kW v ekologickom vyhotoveni Blue-
EFFICIENCY. Pri zaZihovych agregatoch az do 0,4 litra
na 100 km zmen§i spotrebu prvy kréat do tohto vozidla

montovany systém ECO $tart-stop. Systém automatic-
ky vypina motor vtedy, ked vodi¢ zaradi pri pomalej
jazde neutrdl a sicasne stlaci brzdovy pedal. Vel'ké
pokroky v oblasti ekoldgie potvrdzuji nezavisli znalci
medzinarodne platnym certifikdtom Zivotného prostre-
dia 1S0 14062, ktory trieda A ako kompaktny automo-
bil dostala prva na svete.

Do novej triedy A sa na Zelanie dodava systém,
ktorému staci na samostatné zaparkovanie vozidla me-
dzera od 5,19 metra, teda iba o 1,3 metra dihSia ako je
jeho samotna dI'Zka. Vodicovi pri tom staci iba pridavat

‘-@ | B ﬂ“&“—_F




plyn a brzdit. Elektronicky stabilizacny program (ESP®)
triedy A disponuje teraz automatickym pomocnikom
pre rozbeh do kopca, ktory zabrani skiznutiu kompakt-
ného vozidla pocas prelozenia nohy vodica z brzdové-
ho na plynovy pedal.

Bezpetnostna vybava novej triedy A obsahuje
dvojstupfiové celné bezpecnostné vankise, napina-

te bezpetnostnych pasov vpredu a na vonkajsich zad-

nych sedadlach, cbmedzovace sily v bezpecnostnych
pasoch, ako aj aktivne opierky hlavy vpredu a botné
bezpecnostné vankdse na ochranu hlavy a hrudnika.
Novy model mé tieZ nddzové osvetlenie vnidtorné-
ho priestoru, aktivne pri uréitom stupni narazu. Pri ne-
hode v noci poméha v orientdcii cestujicim i zachrana-
rom. Predchadzat nehodam zasa mdZu vo vozidle in$ta-
lované blikajdce zadné svetla pri nidzovom brzdeni.
Kompaktny Mercedes-Benz A dostal novo navrhnu-
té reflektory, ktoré so svojimi zaoblenymi liniami spa-
jaju celnd a boénd cast do jednoliateho celku. Tento
dojem zosilfiuje novy naraznik. Jeho spodny otvor na
nasavanie vzduchu je vyrazne vacsi a zddraziuje Sir-
ku karosérie. Novy dizajn mé aj maska chladica. Zad-
nej casti triedy A dominuje upraveny naraznik a novo

Predstavujeme
Mercedes-Benz triedy A

navrhnuté zadné svetla, ktoré siahaji daleko do boc-
ného okraja, ¢o opticky pridava na Sirke a mohutnos-
ti karosérie.

Vacsie odkladacie moZnosti a nové materialy zhod-
nocujd interiér vozidla, kde nechyba kvalitné ¢aldnenie
a obklady dveri, v zavislosti od stupfia vybavy aj nové
ozdobné prvky z dymovo sivého, Sikmo brdseného hli-
nika, ¢i drevené ozdobné prvky.

Ako vSetky nové automobily znacky s trojcipou
hviezdou aj trieda A dostala zlepSené zariadenia na in-
formovanie, komunikéciu, navigaciu a zabavu. Nové Au-
dio 50 APS je vybavené farebnym displejom, celoeurdp-
skou navigéaciou na baze DVD a prehrdvacom DVD, za-
tial €o Spickovy model COMAND APS zjednocuje okrem
iného aj navigaciu na pevnom disku, register hudby,
slot na Citanie pamatovych kariet SD a hlasovd obslu-
hu. ESte viac moZnosti pre hudobny zazitok na kole-
sach otvara novovyvinuté interaktivne multimedial-
ne rozhranie, ktoré informacny a zabavny systém trie-
dy A na Zelanie spoji s prehravacom MP3, kl'iéom USB
alebo inym externym zvukovym zariadenim.

-mz-
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Predstavujeme
CITROEN C5 TOURER

PRAKTICKE AJ EM

Na slovensky trh prichadza nova generacia typu
CITROEN C5. Sedan C5 mal premiéru na januéro-
vom bruselskom autosaldone, model s karosériou
kombi, C5 TOURER, mal vystavnii premiéru o dva
mesiace neskér na autosaléne v Zeneve. Navtev-
nikom oboch autosaldnov sa pacili, zaujem o obi-
dva modely bol aj v aprili na bratislavskom autosa-
lone, takze mozno predpokladat, Ze sa budii dobre
predavat aj na naSom trhu.

Aj predchadzajica generacia typu C5 mala dve ver-
zie karosérie ako ma nastupujtca, druhd. Kombi majd
obe, ale liftback z prvej generacie marketingovi odbor-
nici automobilky dali nahradit sedanom. Citroén C5 me
predstavili v minuloroénom decembrovom &isle, v tla-
tovych materidloch boli vtedy k dispozicii takmer vy-
luéne len fotografie sedanu. Preto teraz, pri uvadzani
tohto typu na nds trh, na snimkach ukézeme, ako vy-
zerd kombi, teda C5 Tourer. Sedan vychadza z poznat-
kov o optimalnej aerodynamike. Vysoka linia ponténu
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karosérie a vyrazné blatniky neomylne zarad'ujti novi
generaciu C5 do kategdrie manazérskych vozidiel. Vy-
pukla predna maska a proporcie previsov - vpredu dlhy
a vzadu kratky, sa hlasia do rodiny velkych Citroénov.
Kombi verzia pokracuje v rozvijani dizajnu sedanu.
K spolocnej prednej maske pridava dalSiu mieru dyna-
miky a elegancie s dorazom na priestor v zadnej €as-
ti. Profil C5 Tourer je plynuly a vyvazeny. Dizka 4,83
metra, Sirka 1,86 metra a vyska 1,48 metra ukryvaji
dostatok priestoru bez toho, aby karoséria stracala na
dynamike vyZarujicej zo sedanu.

Vodicovo miesto vzniklo s ohl'adom na poZiadavky,
ktoré kladi vodi€i na svoje pracovisko. Spéja poznat-
ky z leteckého priemyslu a automobilizmu a vtlaéa im
osobitd petat dynamiky. Vizualnu energiu, ktora napi-
iia kokpit, dopifia inovativna ergondmia rozmiestnenia
ovladacich prvkov, zosobnena v novej generacii volan-
tu s pevnym stredom a prvkami vybavy zlepSujicimi
bezpecnost jazdy. Medzi ne patria napriklad vystraha

OTIVNE AUTO

pri nedobrovolnom opusteni jazdného pruhu (AFIL) ¢i
natacacie bi-xendnové reflektory.

Sedadla zabezpe€ujd optimélne drzanie tela. Na
prednych sedadlach sa dé elektricky nastavit vyska
driekovej opierky, vodi¢ mdzZe mat sedadlo aj s masaz-
nou funkciou. Na vyber sd pohodiné ,Bien étre”, ktoré
zvacsuji komfort sedenia, alebo sedadla ,Dynamique”
s vyraznejSimi boénicami pre lepSiu oporu tela, zvyraz-
fujlce potesenie z jazdy.

Vsetky sdcasti kabiny, od pristrojovej dosky, kto-
ra plynulo nadvéazuje na dverové panely, navodzujd do-
jem robustnosti a elegancie. Paleta povrchovych dprav
ma mimoriadnu kvalitu, v ponuke potahov st i najjem-
nejSie koZe, rafinovane pouzité v interiéri.

Stredna cast nového volantu sa nehybe, ovladace
s intuitivnym rozmiestnenim maji miesto vo dvoch z6-
nach na vonkajSom obvode stredu volantu. Lava stra-
na zdruZuje funkcie ovladania a regulacie rychlosti, na
pravej strane sidlia ovladace audioststavy. Riadiace



prikazy (obmedzovat rychlosti a tempomat, idaje z pa-
lubného pocitaca) a vodicom najcastejSie pouzivané
komfortné funkcie (radio, telefon, ovladanie central-
neho displeja) st dostupné bez toho, aby ruky museli
opustit veniec volantu. Rovnako st vel'mi dobre viditel-
né vo dne a vdaka podsvietenym piktogramom aj v no-
ci. Hmatové znacky pomahaji ovladat tlacidla aj bez to-
ho, aby vodi¢ musel spustit o€i z vozovky.

liatosti st tlacidla zasadené do silikdnovej Skrupiny,
prijemnej na dotyk.

Pre dosiahnutie ¢o najlepsSieho pocitu pohodlia
v kabine sa inZinieri zamerali na potlacenie vSetkych
neZiaducich zvukov a vibrécii.

Ked'Ze najddlezitejSim prvkom vnitorného kom-
fortu je ponuka priestoru, vybavili C5 mimoriadne
vzdu$nou karosériou. Razvor naprav narastol oproti
predchadzajicej verzii o0 65 mm, ¢o dovolilo poniknut
ovela viac miesta cestujdicim na prednych aj zadnych
sedadlach. Navyse kombi verzia vie vdaka tvaru zad-
nej casti spinit aj ocakavanie a potreby klientov, ktori
potrebuji vel'ky priestor pre batoZinu.

Nova generdcia C5 cerpd zo skdsenosti s pod-
vozkom z vacSieho typu C6. Vd'aka tomu dokaze dcin-
ne filtrovat vSetky nerovnosti na ceste. Prinasa no-
vinku, ktorou je moznost vybrat si pruzenie pod-
I'a predstav zakaznika. Prvou moZnostou je pruzenie
Hydractive Il +. Ponika vel'mi dobry komfort a jazdné
vlastnosti na najvysSej trovni. C5 v§ak mdzZe mat aj
pruZenie s vinutymi ocelovymi pruzinami.

V ponuke pre C5 st aj dva druhy reflektorov. Halo-
génové majul aj funkciu osvetlovania zakrut. Novy in-
teligentny svetelny systém pouziva na zvacsenie svie-
tivosti a zaroven aj bezpecnosti pridavné svetelné zdro-
je. Tym dosahuje lepSie osvetlenie zakrut a krizovatiek.
Podl'a uhla nato€enia volantu sa rozsiri uhol svetelné-
ho li¢a az o 75 stupiov vpravo &i vlavo od vozidla.

C5 mdze mat aj natacacie bi-xendnové reflek-
tory. Ovlada ich elektronicky systém zarucujtci

optimalne osvetlovanie zakrut. Vyhodou je lepSie po-
krytie ostrych zakrut svetelnymi [Gémi a priestoru
pri parkovani do rychlosti 40 km/h. Pri malych rych-
lostiach dosahuje osvetleny uhol hodnotu az 105
stupiov.

Pre druhi generaciu C5 s v ponuke tri prepraco-
vané zazihové a $tyri vznetové motory. ZaZihové majd
rozsah najvacsich vykonov od 92 do 155 kW, vzneto-
vé od 80 do 150 kW.

Nova generécia vozidiel C5 disponuje kompletnou
zostavou prvkov vybavy a konstrukénych rieseni, kto-
ré prispievajd k jednoduchsiemu a bezpecnejSiemu ve-
deniu vozidla. Okrem uZ spominanych je to napriklad
snimac dostatocného parkovacieho miesta, hl'ada do
rychlosti 20km/h medzery v rade zaparkovanych vo-
zidiel s rozmermi medzi piatimi a 6smimi metrami. V pri-
pade, Ze taky priestor najde, oznami to vodicovi spolu
s mierou obtiaznosti potrebnou na zaparkovanie. Zauji-
mavym prvkom je aj telemetricky systém najnovsej ge-
nerdcie. Multifunkéné zariadenie spaja schopnosti GSM
telefonu, audiosdstavy (radio, CD MP3 prehravat, ulo-
zenie hudby na pevny disk) a GPS navigacie. Srdcom
NaviDrive je pevny disk s kapacitou 30 GB na uloZe-
nie kartografickych informacii (30 eurdpskych Statov)
a hudby. VSetky informacie zobrazuje pomocou atrak-
tivnej grafiky na velkej farebnej 7-palcovej obrazovke.
K najpouZivane;jSim funkciam sa vodi¢ dostane jedno-
ducho pomocou ovladacov na pevnom strede volantu.
Systém je schopny aj rozoznavat a vykonavat hlaso-
vé povely.

Cena najlacnejSieho sedanu C5 so zaZihovym 1,8-
-litrovym motorom (92 kW/, 5-stupfiovou ruéne ovla-
danou prevodovkou a zakladnou troviiou vybavy ,Sty-
le” je 794 900 Sk. Najdrah$im modelom C5 podla aktu-
alneho cennika je Tourer s najvy$Sou droviiou vybavy
LExclusive”, 6-stupfiovou automatickou prevodovkou,
pohanany vznetovym motorom 2.7 HDI V6 s vykonom
150 kW, ktory stoji 1 372 900 Sk.

Predstavujeme
CITROEN C5 TOURER
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Novy vstup do 1-sveta Hyundai

Rovnake ako v inych kategédriach, tak i v segmen-
te najmensich vozidiel Siel vyvoj v poslednych ro-
koch vyrazne dopredu. Zakaznici od minivozidiel
uz neocakavaji len kompaktné rozmery a mali ce-
nu, ale poZaduji dostatocny komfort, bezpecnost
a prikladné jazdné vlastnosti. Na tento trend vel-
mi iispesne zareagovala automobilka Hyundai s no-
vym typom Hyundai i10, ktorym nahradi doterajsie-
ho zastupcu A segmentu Hyundai Atos.

Hyundai i10 predstavuje dalSi prirastok do rodiny
1" a v produktovom portféliu Hyundai bude zastavat
dolezité miesto. M4 priniest narast predajov a trhové-
ho podielu v Eurépe, a bude sti¢asne novym vstupnym
typom do i-sveta Hyundai. i10 poniika dva nové motory,
automaticki prevodovku, viacicelové usporiadanie in-
teriéru, vynikajicu droven vybavy a pritazlivy dizajn.

Kompaktny Hyundai i10 sa bude rovnako ako je-
ho predchodca Atos vyrabat v Indii, av§ak v tGplne no-
vom zévode. V tejto ludnatej krajine sa novy Hyundai i10

stal jednoznacnym vitazom prestiznej ankety , Auto roka
2008". Dizajnéri Hyundai Stylisticky nadviazali na typ
i30, najvyraznejSie to mozno vidiet na prednej maske
s chromovou liStou a vsadenym vel’kym logom Hyundai
uprostred. V spojeni s predizenymi reflektormi a vel-
kym nasavacim otvorom v jednoliatom narazniku po-
sohi i10 svieZo a dynamicky. Zaujimavy je i botny po-
hl'ad so stipajdcou liniou spodnej hrany okien. Z pro-
filu tieZ vynikni kompaktné rozmery karosérie (dizka
3565 mm, Sirka 1595 mm, vyska 1540 mm) s maly-
mi prevismi, ¢o umoziuje efektivne vyuzitie vndtor-
ného priestoru. Na zadnej ¢asti vozidla sa vynima re-
prezentativne logo v strede piatych dveri s funkciou
otvérania.

Hyundai i10 je typické mestské auticko urcené
piatim dospelym cestujticim, ktoré vd'aka pomerne
vel'kému razvoru naprav (2380 mm) poskytuje dosta-
tok miesta i na zadnych sedadlach. Variabilitu interié-
ru poskytuji zadné sklopné sedadld delené v pomere
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40:60, vdaka ktorym mozno zvacsit objem batoZino-
vého priestoru zo zékladnych 225 litrov na 910 litrov,
pricom v zadnej ¢asti vznikne rovna Glozna plocha -
najvacsi batoZinovy priestor vo svojej triede. DoSiroka
sa otvarajice velké dvere s tichytmi umoZiujd l'ahky
pristup a vd'aka vel'mi konkurencieschopnému priesto-
ru pre hlavu, nohy i ramena je i10 eSte pohodinejSim
vozidlom.

Ovélna linia pristrojovej dosky pdsobi prijemne,
pochvalu si zasldZia pouZité materialy a spracovanie.
Vsetky ovladace sd ergonomicky rozmiestnené, pre-
hladnostou sa vyznacuje i pristrojovy panel s vel-
kym rychlomerom uprostred. Spestrit a zdtulnit inte-
riér maja za Glohu farebné panely (Cervené alebo mod-
ré), umiestnené v spodnej Casti pristrojovej dosky a vo
vyplniach dveri, ktoré koreSponduju s farbou ¢aldne-
nia sedadiel (v ponuke za priplatok). Vo verzii Style je
dokonca povrch pristrojovej dosky pokryty kovodeko-
rom. Hyundai neustale hl'ada ¢o najpohodinejSie seda-
dla. Pre i10 vyvinuli ndvrhari novy, Géinnejsi mechaniz-
mus prednych sedadiel pre maximalnu oporu a pohod-
lie. Vyzeraju S$tylovo a pdsobia stabilne.

Pod kapotou najmensieho zastupcu rodiny vozidiel
Hyundai sa objavia 3 moderné Gsporné motory: zlep-
Seny Epsilon 1.11 SOHC (49 kW), tGplne novy Kappa
1.21 DOHC (55 kW) - bude k dispozicii od septembra
2008 a vznetovy 1.11 DOHC (55 kW) s premenlivou
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geometriou usmerfovacich lopatiek prddu spalin do
turbiny turboddchadla. Pri spotrebe 4,3 litra nafty na
100km a s fiou sdvisiacimi emisiami len 114 g CO,/
km je motor CRDi jednym z najlepSich vo svojej trie-

de. VSetky motory si k dispozicii s patstupiiovou ruéne
ovladanou prevodovkou, automatickd prevodovka pred-
stavuje alternativu pri zaZihovych motoroch.

Isty pri priamej jazde i v zakrutach

Vyrazny posun oproti svojmu predchodcovi prinasai10
i v oblasti jazdnych vlastnosti. Nové predna naprava
McPherson s pomocnym ramom a prieénym stabilizato-
rom a zadna vlecena néprava s pruzne skrutnou priec-
kou zabezpectuji vozidlu istejSie spravanie sa nielen
v priamom smere, ale i v zakrutach. Vyvazené nastave-
nie odpruZenia, ktoré sice uprednostiiuje komfort jazdy
a timenie nerovnosti, ma i dostatocnd tuhost. Bezpec-
né spomalenie zabezpecujd koticové brzdy s ABS na
vsetkych kolesach. V mestskej prevadzke vodici oce-
nia polomer otacania 4,75 metra.

Vyvojari mysleli i na bezpecnost a ich cielom bolo
dosiahnut $tyri hviezdicky v hodnoteni Euro NCAP. Ako
kazdé vozidlo Hyundai, aj i10 sa vyznacuje vel'mi pev-
nou bezpeénostnou $truktdrou karosérie. Bezpecnost
posadky v pripade narazu este zlepSuje integrovany
systém pasivnej bezpecnosti, obsahujici okrem iné-
ho vpredu ¢elné a boéné bezpecnostné vankise. V pri-
pade narazu sa dvere auta automaticky odomknd, ¢o
je Standardna funkcia pri systéme centralneho zamy-
kania dveri. Hyundai i10 sa bude na slovenskom trhu

predévat s tromi stupfiami vybav. UZ v zakladnej verzii
Classic za 249 900 Sk zakaznici najdu posiliovac ria-
denia, centralne zamykanie, ABS s EBD, dva celné bez-
pecnostné vankuse, vyskovo nastavitelny volant alebo
integrovany audiosystém s CD prehrdvatom s moznos-
tou externého pripojenia MP3 prehréavaca alebo i-Podu
a Sesticu reproduktorov. VysSia verzia Comfort pond-
ka aj vyskovo nastavitelné sedadlo vodica, narazniky,
spatné zrkadla a kl'ucky vo farbe karosérie, elektric-
ky ovladané oknd v prednych dverach a chrémova-
nd masku chladi¢a. Najvy§Sia vybava Style obsahuje
navysSe 2 hocné bezpecnostné vankuse, predné hmlov-
ky, ruéne ovladand klimatizaciu, elektricky ovladané

Predstavujeme
HYUNDAI i10

zadné oknd a spatné zrkadld, dial’kové centralne zamy-
kanie, odkladaci priestor pod sedadlom spolujazdca €i
kovodekor pristrojovej dosky.

Novym zlepSenim je i Setri¢ batérie, ktory zabrani
jej vybitiu, a to i v pripade ponechania rozsvietenych
svetiel. Tato funkcia batériu automaticky odpoji a mi-
nimalizuje straty.

Hyundai i10 je uréeny zakaznikom, ktori hl'adajd
cenovo dostupné vSestranné vozidlo s vel'kym vnitor-
nym priestorom, av§ak s malymi vonkajsimi rozmer-
mi, jednoduchym ovladanim a parkovanim, obzvlast
v mestach. Mal by pritiahnut i vel'ké mnozstve pred-
staviteliek neznejsieho pohlavia, ocakava sa ich podiel
az 60 %, €o by predstavovalo najviac zo vSetkych ty-
pov Hyundai.

Hyundai i10 zodpoveda celému radu nakupnych
kritérii, €o do ceny, vnitorného priestoru, variability,
vysky sedadla vodica, vel'kosti ¢i ovladatelnosti. Ma
ambicie profitovat i z dobrej povesti Hyundai z hl'adis-
ka kvality a spolahlivosti, vratane skvelych vykonnost-
nych, ovladacich a jazdnych vlastnosti.

Pre zdkaznikov mdze byt velkym pozitivom i fakt,
e novy Hyundai i10 dosiahol v §tidii zostatkovej hod-
noty Svajciarkskej spoloénosti EurotaxGlass's Market
Intelligence Unit vynikajice vysledky. Tie ukazujd, ze
model i10 ma dostatocny potencial porazit vacsinu svo-
jich konkurentov v ¢ase, ked sa bude predavat ako uz
pouZivané vozidlo.
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Smerovanie hnacieho momentu
a Jazdne vlastnosti automobilu /4.zast/

STACAVY MOMENT

SMEROVANIE
HNACIEHO MOMENTU

BRZDNA
SILA

B Obr. 10 Vznik staéavého momentu nésledkom pri-
davnych pozdiznych sil na kolesach jednej napravy

V zavere predchadzajiicej ¢asti tejto témy sme
vyslovili jednoznacné zavery o vztahu medzi ne-
dotacavym a pretacavym spravanim sa vozidla
v zakrute a charakterom jeho pohybu v prechodo-
vom jazdnom stave. Dokumentujme si tieto zave-
ry s pomocou obr. 9, ktory znazoriiuje ¢asovy prie-
beh niektorych charakteristickych pohybovych ve-
li¢in vozidla v prechodovom jazdnom stave po tzv.
skokovom natoceni volantu. Termin ,skokové na-
tocenie volantu” vyjadruje okamzité natocenie

volantu vodiéom v uréitom okamihu o vopred stano-
veny uhol, a to teoreticky v nulovom ¢asovom ise-
ku (skokova funkcia), prakticky v ¢o najkratSom
casovom useku (natocenie vel'kou uhlovou rych-
lostou). Takyto zasah do riadenia vyvola prechodo-
vy pohyb vozidla, ktorého priebeh vypoveda o jeho
stabilite alebo nestabilite. Tento jazdny manéver je
aj v praxi typicky - napriklad ako nidzovy vyhybaci
manéver pri nahlom objaveni sa prekazky pred vo-
zidlom a ¢asto sa pouZiva pri experimentalnom vy-
Setrovani vlastnosti vozidla, aj pri vypoctoch.
Obr. 9 znazorhuje asovy prie-

beh pohybu osobného automo-

bilu po vyruseni z ustaleného

jazdného stavu pri priamej jaz-

pozrite MOT or €. 3/2008, obr. 4). Pohyb vozidla je
sledovany v tasovom dseku do 3 sekiind po skoko-
vom natoceni volantu. Vozidlo na obr. 9a mé v usta-
lenom jazdnom stave nedotacavé vlastnosti. Z priebe-
hu jednotlivych velicin je zrejmé, Ze vozidlo po uréitom
tase dosiahne novy ustaleny jazdny stav na kruhovej
drahe, pricom jeho pohyb je pri vSetkych vySetrova-
nych rychlostiach stabilny, a to do rychlosti priblizne
70km/h aperiodicky (nekmitavy), pri rychlosti nad
100km/h je zretelny vyrazny kmitavy priebeh pohy-
bu. Vozidlo na obr. 9b mé v ustalenom jazdnom stave

ah
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M Obr. 11 Funkéna schéma TV-diferencidlu Mitsubishi AYC
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M Obr. 9 Casovy priebeh pohybovych veligin vozidla po skokovom natogeni volantu : a)

vozidlo s nedotacavymi vlastnostami, b) vozidlo s pretacavymi vlastnostami
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B 0Obr. 12 Celkova zostava TV-diferencialu Mitsubishi AYC
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B Obr. 13 Funkéné schémy TV-diferencidlov

pretacavé vlastnosti. Z obrazku jasne vyplyva, Ze za-
tial' €o pri rychlosti jazdy 50km/h je jeho prechodovy
pohyb este stabilny (vozidlo dosiahne po uréitom case
novy ustaleny jazdny stav na kruhovej dréhe), pri rych-
losti jazdy asi 57 km/h vSak nastédva typicky nesta-
bilny pohyb, vozidlo rotuje okolo zvislej osi (,hodiny”,
narast o a ) a opista v smere dotycnice pozadovani
novi kruhovi drahu (pokles ad). V oblasti medzi rych-
lostami 14 a 16 m/s (teda asi pri 54 km/h) leZi kritic-
ké rychlost, spominand v predchadzajicej ¢asti nasho
vysvetlovania.

Je potrebné povedat, Ze vysledky uvedené na obr.
9 boli ziskané na zaklade pocitacového riesenia jed-
noduchého matematického modelu vozidla a platia te-
da presne len pre tento znacne zjednoduseny pripad,
avSak simulacné vypocty skutocnych vozidiel pomocou

mentalnych skimani, vykazujt vel'mi dobrd zhodu s ty-
mito teoretickymi zavermi.

Konecne sa po tomto dost obsaznom Gvode dosta-
vame tam, kam nas nasmeroval nazov tohto prispevku,
a sice k pomerne novo vyuZivanej moznosti regulacie
smerovej dynamiky vozidla pomocou smerovania (vek-
torovania) hnacieho momentu. Tento princip sa vyuZiva
uz dIhsi ¢as pri vozidlach s pohonom vsetkych kolies,
a to na regulaciu pomeru hnacich momentov privadza-
nych na prednd a zadnd napravu. Takyto automobil je
vybaveny zariadenim, ktoré umoZiiuje privadzat cast
hnacieho momentu motora na jednu a druhd ¢ast na
druhd népravu, a to trvalo, s pouzitim medzinapravo-
vého diferencialu alebo s moznostou pripojenia a od-
pojenia podla potreby s pouzitim trecej spojky (a me-
dzinapravového diferencialu). Tieto mechanizmy umoz-
fiujd regulovat (menit) pomer momentov smerujdcich
k prednej a zadnej ndprave v uréitom rozsahu. Medzina-
pravovy diferencial (obvykle nesymetricky planétovy)
realizuje tdto zmenu zabrzdenim niektorych ¢lenov si-
kolesia v rozsahu obvykle 15 az 20 % okolo nominal-
nej hodnoty uréenej geometrickymi pomermi planétové-
ho prevodu. Systémy s trecou spojkou umoZiiuji menit
pomer prena$anych momentov v rozsahu 0/100 % pri
vypnutej spojke aZ teoreticky 50/50 % pri plne zopnu-
tej spojke. Tieto systémy sa pdvodne vyuZivali najma
na zlepSenie schopnosti vozidla pohybovat sa na povr-
chu so zhor$enou prilnavostou, pripadne v lahSich te-
rénnych podmienkach. Pred ur¢itym ¢asom ich niekto-
ré automobilky zacali zamerne vyuzivat na zlepSenie

smerovej dynamiky vozidla aj pri jazde po beznom po-
vrchu cesty (neutrdlne spravanie sa pri jazde v zakru-
te, asistencia pri ovladani vozidla v kritickych jazdno-
-dynamickych situaciach). Takymto pripadom je napri-
klad systém X-Drive automobilky BMW, pouZivajici
treciu lamelovi spojku pre zapinatelny pohon prednej
napravy, o ktorom sme pi-
sali v MOT ore €. 7/2006.
Otinok systému je dany

pravé” alebo vektorovanie ,zépad - vychod”, je za-
tial' dost Cerstvou novinkou, aspoi v miestnych eu-
répskych pomeroch, ako sme uviedli v Gvode prvej
¢asti tohto prispevku. Tento princip umoziuje G¢in-
nejSiu a pohotovejSiu aktivnu kontrolu stacania vozi-
dla v porovnani so systémom pozdizneho smerovania

tym, Ze sa zmen§uje sme- 3
rové tuhost (teda zvacsu- e e e
je uhol smerovej odchylky) T ‘|' TE -I-T =
napravy, na ktorej sa zvac- |
§i hnaci moment. Ak je to \ |
predna naprava, podporu- | | | ‘ |
je sa nedotacava tenden- | i g 1= )
cia vozidla, ak zadna na- TL L I I’_ T
prava, podporuje sa jeho -
pretacava tendencia (pozri-
te 2. cast tohto prispevku
v MQT'ore ¢. 4/2008). Aj TV - MODUL ZAKLADNY TV - MODUL
ked pri tychto systémach LAVEHO DIFERENCIAL PRAVEHO

KOLESA KOLESA

nebolo este zvykom hovo-
rit o ,smerovani” hnacie-
ho momentu, ale skor o je-
ho rozdel'ovani medzi prednii a zadnd napravu, mdzeme
tieto pripady smelo zaradit do kategérie ,vektorova-
nia” s privlastkom ,pozdizne”, ,predo - zadné” alebo
vektorovanie ,sever - juh”, ako je dnes médou hovo-
rit. Smerovanie hnacieho momentu v ramci jednej (za-
tial prevaine zadnej) napravy, teda ,priecne”, ,lavo -

480 Nm

T |
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momentu, ¢o vytvara dalSiu moznost regulacie jeho
vlastnosti pri jazde v zakrute v zmysle dodrzania pri-
blizne neutrédlneho spravania sa. To ma priamy odraz
v bezpecnosti jazdy zakrutou, pretoze pneumatiky ne-
rovnako zatazenych vnitornych a vonkajsich kolies st
rovnomernejSie zatazené prenaSanymi silami.

BRIDNY MOMENT
PRAVEJ BRIDY

g

1400 Nm

(] 7

l ABD Nm

980 Nm

420 Nm

TOK MOMENTU CEZ NAPRAVOVY DIFERENCIAL

—  TOK MOMENTU GEZ ANTIVOVANY TV - MODUL

B 0Obr. 15

Delenie a tok hnacieho momentu v TV-diferenciali ZF
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B 0br. 17 Pohlad dovnitra TV-diferencialu ZF

Obr. 10 schematicky znazoriiuje zékladny koncept
priecneho smerovania hnacieho momentu. Bezny na-
pravovy diferencial (symetricky - kuzel'ovy alebo pla-
nétovy) rozdel'uje hnaci moment prichadzajici od mo-
tora a prevodovky v pomere 1:1 medzi 'avé a pravé ko-
leso, teda hnacie sily sd na obidvoch kolesach rovnaké,
a to aj pri jazde v zakrute pri rozdielnych otackach ko-
lies (presne to plati, len ak neuvazujeme s vnitornym
trenim v diferenciali). Diferencidl, ktory je vybaveny
TV (Torque - Vectoring) - modulom, umoziiuje vznik
rozdielu momentov privadzanych k l'avému a pravému
kolesu aktivaciou pridavného prevodového systému,
ktory spomaluje jedno a urychl'uje druhé koleso (pod-
I'a potreby) oproti ich normalnym otéd¢kam uréenym
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rychlostou jazdy a polomerom zékruty. To vyvola na
urychlovanom kolese pridavni hnaciu silu, na spoma-
Iovanom kolese pridavnd brzdni silu. Tato dvojica pri-
davnych pozdiznych sil tvori stagavy moment v pozado-
vanom zmysle, ktory podporuje alebo potlaca stacanie
vozidla dané nato€enim volantu a okamzitym jazdno-
-dynamickym stavom. Otackova diferencia kolies opro-
ti normalnemu stavu sa dosahuje zaradenim pridavné-
ho (v sd€asnosti vyluéne planétového) prevodu, ktory
sa aktivuje zopnutim prisluSnej lamelovej spojky alebo
brzdy. Na obr. 11 je funkéna schéma TV - diferenciélu
Mitsubishi AYC (Activ Yaw Control, ,yaw" je anglicky
vyraz pre stacanie vozidla). Ide o zékladny kuZelovy di-
ferencial vybaveny TO-modulom tvorenym nedplnou

planétou (bez korunového kolesa) s trojitymi satelit-
mi na spoloénom pevnom nosici (spojenom s obalom).
Skrina diferencialu (klietka) je spojena s l'avym cen-
tralnym kolesom, stredné (menSie) a pravé (vacsie)
centralne koleso sa podla potreby pripajaji pomocou
pravej alebo lavej lamelovej spojky k hnaciemu hria-
del'u pravého kolesa, €im sa jeho otacky zvacsuji ale-
bo zmen3ujd. Otacky lavého kolesa sa potom o rovna-
ki hodnotu zmensSia alebo zvacsia vdaka kuZelovému
diferencialu. Obr. 12 znézoriiuje celkovd zostavu tohto
diferencialu.

Japonska automobilka Mitsubishi bola prva, kto-
ra sa zacala zaoberat systémom aktivnej kontroly sta-
tania pomocou smerovania hnacieho momentu. V roku
1996 predstavila prvé vozidlo schopné sériovej vyro-
by s tymto diferencialom. Vyvinula aj dalSiu modifika-
ciu Super AYC vybavend planétovym napravovym dife-
rencialom. Z japonskych automobiliek sa k tomu pripoji-
la eSte Honda svojim diferencidlom ATTS. V poslednom
obdobi vznika znaény ,Sum” v tomto smere v eurdp-
skych automobilkach. Do koncep&ného riesenia tych-
to systémov sa zapédjaji vyskumno-vyvojové podniky
ako Ricardo alebo Magna Steyr. V3etky tieto systémy
sa navzajom odliSuju prakticky len usporiadanim pri-
davného planétového prevodu a rieSenim lamelovych
spojok alebo bfzd, pricom sa baziruje na €o najmen-
Som brzdnom momente potrebnom k aktivacii pridav-
ného prevodu (to je totiZ strata na celkovom hnacom
momente) a na ¢o najmenSich vyrobnych nakladoch.
Prehl'ad funkénych schém tychto diferencidlov je na
obr. 13. Najnovsie nemecky vyrobca prevodoviek ZF
Fridrichshafen zavadza do vyroby TO-diferencial pre
BMW X6 a pripravuje podobny pre Audi S4 quattro.
Funkénd schéma tohto diferencialu je na obr. 14 a lisi
sa od doteraz uvedenych symetrickym usporiadanim
dvoch TV-modulov s prislusnou lamelovou brzdou (pre
I'avé a pravé koleso) po obidvoch stranach zékladného
kuzelového diferencialu. Pridavny prevod tvoria opat
nedplné planéty (bez korunovych kolies) s dvojitymi
satelitmi na spoloénom otoénom nosici. Vndtorné cen-
tralne kolesa s spojené so skrifiou diferencialu, von-
kajSie s hnacimi hriadel'mi kolies. Pri aktivacii systému
lamelova spojka zabrzdi nosic satelitov na jednej stra-
ne, ¢im sa prislu$né koleso napravy urychli a vznikne
na flom pridavna hnacia sila. Opaéné koleso sa vply-
vom ¢innosti zakladného diferencidlu spomali a vznik-
ne na fiom pridavna brzdn4 sila. Obr. 15 znazorfiuje de-
lenie a tok celkového hnacieho momentu 2000 Nm cez
tento diferencial pri zabrzdenej pravej lamelovej spoj-
ke. Rozdiel hnacich momentov na I'avom a pravom ko-
lese, ktory je v tomto pripade 920 Nm, je dostatocny
pre potrebu regulacie smerovej dynamiky vozidla. Obr.
16 znazornuje celkové usporiadanie diferencialu, obr.
17 detailny pohl'ad na zékladny kuzelovy diferencial,
satelity a lamelovd spojku 'avého TV-modulu.

Ocakdava sa, Ze systém prie€neho smerovania
hnacieho momentu prinesie vyrazné zlepSenie smero-
vej dynamiky a tym aj jazdnej bezpeénosti osobnych
automobilov.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.



Ponuka sluzieh

VZOROVA KALKULACIA finanéného lizingu pre FORD TRANSIT
Najvyhodnejsie financovanie vozidiel Ford najdete u kazdého autorizovaného predajcu vozidiel Ford.
Summit Finance, znackovy leasing Ford

EXTRA BONUS
500 LITROV NAFTY*

Ford Transit Van 2.2 TDCi 300S LR

569 000 Sk _ bez DPH 199 150 Sk
359% akontacia

677 110 Sk s DPH 236 989 Sk

Uprednost nujete pravidelné mesa

Model a Specifikacia

bez DPH
s DPH

Cena vozidla

¢né splatky? Toto je Vase riesenie:

Bez DPH S DPH s o
Doba financovania t'ZI?_Q_OV): RP.MN. Ce_lktortl s
Mesadéne Denne Mesacne Denne CaEE ROV
36 mesiacov 11 457 Sk 377 Sk 13 634 Sk 448 Sk 1,07 7,94% 15 684 Sk
48 mesiacov 8903 Sk 293 Sk 10 595 Sk 348 Sk 1,10 7,88% 12 645 Sk
60 mesiacov 7 382 Sk 243 Sk 8 784 Sk 289 Sk 1,13 7,88% 10 835 Sk

Bez vstupného poplatku, Kipna cena 100 Sk bez DPH

Alebo radsej tri splatky po  ¢as troch rokov? Vyberte si TRETINY:

2.splatka po 12 mesiacoch 208 604 Sk 248 239 Sk 108 8.44% 272 842 Sk
3.splatka po 24 mesiacoch 208 604 Sk 248 239 Sk ' e 272 842 Sk

Bez vstupného poplatku, Kipna cena po troch rokoch 1.000 Sk bez DPH

KOMPLETNE havarijné a zékonné poistenie GARANTOVANE poéas celej doby spldcania v zmluvnej poistovni.

Zoznam autorizovanych predajcov a opravcov vozidiel znacky Ford

_

Zilina
VIP Auto _
Autonova Presov

Buift Humenné

Trencéianska Turna —— C I
Auto Kois omplex

Banska Bystrica =
Euromotor Kosice
Szilcar

i

Banovce nad Bebravou
Auto Kois

Trnava
Auto J+J

Bratislava
Ford Centrum

Nové Zamky
Trans-tech

I e (T N [

Ford Centrum Tuhovska 9 Bratislava 02/33526 200  www.fordcentrum.ford.sk  ford.ba@summit.sk
Auto J+J Priemyselna 9 Trnava 033/5532 615 www.autojj.sk autojj@tt.psg.sk
N-Motor Drazovska 5 Nitra 037/6580 356  www.n-motor.ford.sk ford@n-motor.sk
Auto Koi§ TrenGianska cesta 62  Bénovce n/Bebr.  038/7603 504 www.autokois.ford.com  durechova@autokois.com
Auto Koi§ Bénovska cesta 1032  TrenGianska Turna  032/6402 600  www.autokois.ford.com  matuska@autokois.com
VIP Auto Pri celulézke 361/4 Zilina 041/7632 977  www.vipauto.sk ford@vipauto.sk
- Fape Euromotor Ceresiiova 8A Banskd Bystrica  048/4727 777 www.euromotor.sk ford@euromotor.sk
Erwelﬁnrjﬂllc Lj_l eme \Ja = Fﬂ rd Trans-tech Komérrianska ces. 9/A Nové Zamky 035/6423 388 www.transtech.ford.sk transtech@transtech.sk
D Autonova Vychod 3406 Poprad 052/7733 233  www.autonova.ford.sk ford@autonova.sk
Built Petrovanska 44 Presov 051/7567 333  www.built.sk built@built.sk
S e s—— Complex Hrngiarska 21 Humenné 057/7720 731 www.complex.ford.sk fordcomplex@stonline.sk
SommatiCredit s e oo Szilcar Algjova 2 Kosice 056/6442 052 www.szilcar-ford.sk ford@fordszilcar.sk
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Predstavujeme
FORD TRANSIT

Zdatny styridsiatnik

Ked' v roku 1965 uviedol Ford na trh svoj typ Tran-
sit, definoval nim novy sektor tzitkovych automo-
bilov. Robustnoest, spolahlivest, bezpecnost, l'ah-
ka dostupnost nahradnych dielcov z rozsiahlej pre-
dajnej siete a ich prijatel'na cena sa ani po viac ako
Styroch desatrociach existencie tohto typu na eu-
ropskom trhu nezmenili. Vd'aka tomu sa majitelia
Transitov po opotrebovani svojich vozidiel pravidel-
ne rozhoduju pre kiipu novej generacie tohto, uz le-
gendarneho, typu.

Ford Transit prvej generdacie z roku 1965 mal na
td dobu viacero mimoriadne modernych technickych
rieSeni. Mal okrem iného pristrojovy panel s tlacenymi
obvodmi, volitelné uzamykanie riadenia, bocné dvere
ulahtujice pristup do nakladového priestoru.. ESte ta
ista generdcia po kratkom case dostala reflektory s ha-
logenovymi svetlami, bezduSové pneumatiky a hmot-
nostne Gsporné listové pruziny. Dnes s to samozrejmé
prvky vsetkych podobne koncipovanych dzitkovych au-
tomobilov bez ohl'adu na znacku, ale v tom ¢ase to bo-
li vynimocné rieSenia. Prvé Transity pohanali bud’ za-
zihové motory - 1,7-litrovy s vykonom 54 kW, 2-litro-
vy s vykonom 62,5 kW alebo vznetovy motor Perkins
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s nepriamym vstrekovanim nafty s vykonom len
32 kW. Ford Transit sa vlastne nepretrzite zdokona-
l'oval a len tazko mozno jednoznacne uréit najvyznam-
nejSie milniky v jeho histérii. Vyznamny bol pre Tran-
sit urCite aj rok 1971. Dostal vtedy masku chladi¢a, aki
mali osobné automobily Ford a novy model mal prvy
raz oznacenie odrazajlice zmenu prechodu na metricky
systém. Cislovanie modelov odvtedy popisuje uZitogné

zatazenie v kilogramoch delené Eislom 10.V roku 1976
Transit dostal prvy raz miesto bubnovych bfzd kotdco-
vé na prednych kolesach, model 190 s najvéacSou cel-
kovou hmotnostou mal ventilované kotice. Z hl'adiska
sticasnej snahy hl'adat cesty pre zmensovanie spotre-
by paliva a zmenSovania emisii kysli¢nika uhli¢itého
boli vyznamné aj zmeny realizované na Transite v ro-
ku 1991.




Transit dostal turbodiichadlom prepiiany vzne-
tovy motor a stal sa prvym uZitkovym automobilom
s elektronicky riadenym ovladanim akceleratora. Pre-
konstruovana $truktdra karosérie zlepsila bezpecnost
a zarucovala splnenie narocnej narazovej skdsky do tu-
hej bariéry pri rychlosti 48 km/h pri zadrZani trojseda-
dla a cestujicich.

Hned' na rozhrani tisicroi predstavili novy Ford
Transit s moznostou predného a zadného pohonu
s prieénym alebo pozdiznym uloZenim motora na rov-
nakej platforme a doSlo k 95-percentnému sdladu me-
dzi tymito dvoma variantami. Transit mal vtedy naj-
vatsiu strechu lisovani z jedného kusa plechu, tri typy

razvoru naprav, $tyri nakladné dizky a tri vys$ky stre-
chy. Priznacna spolahlivost predchadzajdcich generacii
nedovolila zapochybovat o kvalite tejto novej genera-
cie s nezvycajne velkym poctom moznych verzii a tak
medzinarodnd porota motoristickych novinarov zvoli-
la Transit za Dodavku roka (Van of the Yeaar) 2001.

V roku 2005, ked vo Forde oslavovali 40. vyro-
tie existencie Transitu, bolo vyrobené 5-milidnte vo-
zidlo tohto typu.Sdcasnd generdciu Transitu spo-
loénost Ford of Europe predstavila v roku 2006.
Pri jeho priprave kon$truktéri riesili mnohé dilémy. Me-
nit nieco na tak dspesnom produkte, akym je Transit,
je znacnym rizikom. Ale zotrvadvanim na rovnakej Grov-
ni nie je mozné udrzat sa
na $picke v silnej medzi-
narodnej konkurencii.
PriebeZné zbieranie a vy-
hodnocovanie pripomie-
nok a skisenosti s po-
uZivanim Transitov od
zékaznikov v mnohych
Statoch napokon roz-
hodlo o rozsahu zmien,
aby Transit aj v nasledu-
jacich rokoch zostal naj-
obl'tibenej$im eurépskym
(zitkovym vozidlom.

Predstavujeme
FORD TRANSIT

Sucasna, Siesta generacia Fordu Transit je schop-
na splnit poziadavky zékaznikov z takmer v§etkych
sfér obchodu a sluzieb. Zakaznici si mézu vybrat od
Transitu 260 SWB panel (kratky razvor néprav), cez
valnik s dlhym razvorom a dvojkabinou, aZ po se-
demndastmiestny minibus. V ponuke je bohata pale-
ta vykonnych a Gspornych motorov, vozidla poskytu-
ji posadke pohodlie a bezpeénost na trovni osobnych
automobilov.

Kvalita zmien novej generacie Transitu nezostala
bez ocenenia - Transit sa stal opat eurdpskou Dodév-
kou roka, tentoraz roku 2007. Ocenenie Van of the Year
2007 sa prejavilo vyznamnym narastom objednavok,
v roku 2007 Ford of Europe predal 224 900 Transitov,
¢o bolo 0 30 000 viac ako rok predtym. Obidva zavody,
v tureckom Kocaeli aj v anglickom Southamptone, kde
eurdpsky Ford Transity vyraba, nedokazali tak opera-
tivne zvasit vyrobu, aby sa to neprejavilo na predizeni
dodacich lehot vozidiel. V sdéasnosti si uz vyrobné ka-
pacity v obidvoch zdvodoch také, Ze stacia vybavovat
vSetky zakazky v obvyklom ¢ase. Dovozca automobilov
Ford na nds trh, spoloénost Summit Motors Slovakia, si
uz stihla zabezpetit dostatocne pestry sortiment mo-
delov typu Transit pre vlastny sklad, aby autorizovani
predajcovia automobilov Ford mohli operativne splnit
poziadavky na nové vozidlo vacsine zakaznikov.

-fd-
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Predstavujeme

Koncept Mazda Nagare - Losangelesky autosalon 2007 - je z dizajnérskeho centra Mazdy
v americkom Irvine a je akymsi zakladom nového chapania dizajnu v automobilke Mazda

Koncept Mazda Ryuga - North American Internati-
onal Auto Show 2007, pripravili ho v dizajnérskom
centre automobilky Mazda v japonskej Hirosime

Svet dizajnu automobilky Mazda

Ked' stali Laurens van den Acker a jeho tim pred
tilohou pripravit novi dizajnovi identitu znacky
Mazda, museli odkaz a osobitost tejto znacky pre-
transformovat do DNA budiceho dizajnu. Ale ¢o
vlastne je dizajnova DNA?

Ako oznatenie napoveda, je to podobné ako pri
[udskej DNA. Dizajnové DNA je stiborom zékladnych
Stylistickych prvkov, vdaka ktorym je konkrétne au-
to nezamenitelné. Tieto dizajnérske prvky zarucuj, ze
dany model bude zdiel'at charakteristické vizualne prv-
ky s ostatnymi modelmi znacky, pricom ich ale zaroven
budi odliSovat od aut inych znaciek. Ide o prvky, ktoré
st pre dant znacku charakteristické - v nasom pripade
tieto prvky a postupy zarucujd, ze modely Mazda vyze-
rajli naozaj ako modely znacky Mazda.

Spravidla medzi tieto osobitné identifikacné prv-
ky patria tvar a vyhotovenie masky chladica, krivka
strechy a tvar prednych a koncovych svetiel. Casto ide
taktieZ o priehyby v karosarskych paneloch, tvar okien,
niekedy dokonca o vzhl'ad kolies, ktoré dokazu konkrét-
ne vozidlo priradit k urcitej znacke. Premyslena kom-
binacia tychto zakladnych Stylistickych ingrediencii,
umoziujdca takmer nekonecny pocet varidcii, potom
vedie k vytvoreniu tplne osobitého a pritom jednodu-
cho identifikovatelného nového vozidla. V tomto pri-
pade i$lo o to, vytvorit celd rodinu atraktivnych mo-
delov - rozdielnych a osobitych, no predsa na prvy po-
hl'ad patriacich do ponuky znacky Mazda.

Koncepty automobilky Mazda hrajd nezastupi-
telnd dlohu pri posiliovani jej imidzu a vnimani pozi-
cie znacky zo strany spotrebitel'ov. Koncepty st skve-
lym nastrojom na komunikaciu inovativnych napa-
dov a pomahajd vyhodnocovat reakcie potencialnych
zékaznikov. Korene automobilovych konceptov v§ak
vacsinou nendjdeme priamo v dizajnérskych Stadi-
ach. 0 zrodeni konceptov sa vacsinou rozhoduje v ti-
me Advanced Product Strategy (APS), Co je zoskupenie
dizajnérov, marketingovych Specialistov a konstrukté-
rov. Toto strategické planovanie sa zacina skimanim
novo sa objavujdcich spolocenskych trendov, ktoré
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mozu mat vplyv na definiciu buddcich automobilov.
Ulohou je definovat poziadavky trhu a mieru pravde-
podobnosti, Ze zakaznici akceptuji sériovi podobu
konceptu.

Tieto prvé reserSe a vyskumy ¢asto zohladiiujd zi-
votny §tyl potencialnych zakaznikov - posudzuije sa,
ako zakaznici vyuzivaji svoje sticasné vozidla, ¢o im
na nich vyhovuje a ¢o naopak, prekaza. V kombinacii
s marketingovymi Gdajmi, ktoré zohl'adiuji zékaznicke
zvyklosti, je tim APS schopny vyhodnotit a predpove-
dat dspesnost jednotlivych buddcich modelov. V tom-
to ohl'ade je tim APS schopny definovat dizajnova a vy-
vojovd stratégiu pre akykol'vek zadany koncept, pricom
zarucuje, Ze koncept bude plne zodpovedat §tylu a filo-
zofii znacky Mazda a naplni strategické ciele spajané
s pripravovanym konceptom.

Vyvoj dizajnu vyrazne zefektiviiuje a posiliiuje tizka
spolupraca konstruktérov, planovacov a dizajnérskych
Specialistov. V tejto faze sa zavrSuje proces dizajnové-
ho zadania a zatina sa vlastny vyvoj konceptu.

0d tohto momentu pracujd dizajnéri spolocne s od-
bornikmi na Strukturélne rieSenia automobilov, ktori
rozhoduju o rozmiestneni najdélezitejSich prvkov a sku-
pin vozidla a o usporiadani interiéru - tak sa zaruci, ze
vznikajdci koncept bude zodpovedat poZiadavkam
kld€ovych skupin zakaznikov. Dizajnéri zacinaji vytva-
rat skicu navrhovaného konceptu - tato faza sa ozna-
¢uje ako tvorba konceptu. V tejto faze je dizajn volnejsi,
vytvaraji sa znacne invencné a neviazané skice, kto-
ré zahfiajd casto velmi originalne rieSenia, v ktorych
tvary a proporcie byvaji vel'mi neobvyklé, podrobne
sa sklmaju aj mozZnosti aplikacie inovativnych interié-
rovych materialov, rieSeni, povrchovej $truktry a fa-
rebného vyznenia... Dizajnéri samozrejme musia res-
pektovat platformu vznikajiceho vozidla a dané riese-
nie priestoru - kritické sd tzv. ,pevné body”, teda napr.
body uchytenia pohonnej jednotky alebo naprav do ka-
rosérie, ktoré definovali konStruktéri.

Ked' je konStrukcia jasne definovana, pripravu-
ji sa dalSie skice, ktoré exteriér aj interiér vozidla,

vratane detailov, zachytavaji z najroznejsich uhlov. Tu
sa zacina vyvoj trojrozmerného hlineného modelu. Pri
jeho tvorbe sa uplatiiuji metddy pocitacového mode-
lovania, ktoré umoziiuji okrem iného prezriet si budd-
ce vozidlo zo vSetkych pozadovanych pohladov a simu-
lovat aj rozlicné okolité prostredia.

Pri vyvoji interiéru konceptu spolupracuji dizajné-
ri so $pecialistami na farby a materidly, ktori pripravu-
ji desiatky farebne zladenych navrhov aj so zohl'adne-
nim napriklad textdry ¢alinenia. Ked' je dizajn interié-
ru dany, prichadzaju k slovu opat pocitace a nastroje
digitalneho modelovania, vd'aka ktorym mézu odborni-
ci hodnotit trojrozmerné vizualizacie a v pripade potre-
by korigovat tvary, formy, textdry...

0d tohto momentu je moZné vyvijat exteriérové aj
interiérové sdcasti buddiceho konceptu. Tie sa zvycaj-
ne zostavujd v dizajnérskom §tddiu, alebo mézu vzni-
kat mimo materski spolo¢nost - v §tddiach Specializo-
vanych konstrukénych podnikov, ktoré na vyvoji dané-
ho prototypu spolupracuja.

Cely vyvojovy proces k tspeSnému vytvoreniu
trojrozmerného modelu v mierke 1:1 zahffia stovky
krokov - nutnd je neustéla kontrola pripravenych di-
zajnérskych skic, pri ktorej by sa odhalil odklon od pd-
vodného zadania. V pripade konceptov trva cely tento
proces zvycajne 12 a7 18 mesiacov. AvSak kym sa kon-
cept premeni na sériovo vyrabany typ, rozbehne sa je-
ho vyroba a na trhu sa objavia prvé vozidla - to méze
trvat aj viac ako pat rokov.

Ako sa navrhuje automobil: 9 krokov od skice po
koncept

Vyvoj dizajnu nového vozidla sa takmer vidy zacina
skicami na papieri. Pre svoju relativnu jednoduchost
amoznost rychlych korekeii pracuje vacsina navrharov
v ivodnej faze s jednobodovou perspektivou.

Krok 1 - zaklady

Névrhar ceruzkou nakresli liniu zeme, na fiu posa-
di v zadanej vzdialenosti dvojicu kolies a vytvori ,ra-
mennt” liniu. Kresli sa tenkymi ¢iarami, tak, aby



bolo v pripade potreby vznikajticu kresbu mozné jed-
noducho korigovat.

Krok 2 - priblizné proporcie

Navrhar urti zékladné proporcie vozidla - hruby obrys
karosérie a rozmiestenie okien.

Krok 3 - definovanie karosérie

Navrhér vykresli obrysovu krivku, pricom zacina od
zadného narazniku, pokratuje cez strechu a kapotu
motora a kon¢i dole pri prednom nérazniku.

Krok 4 - doplnenie detailov

Ak je navrhar spokojny so zakladnymi rysmi, tvarmi
a proporciami vozidla, zacina s vykresl'ovanim detailov,
ako st narazniky, svetlomety nebo kolesa.

Krok 5 - dotiahnutie detailov

Toto je konecnd etapa pred vyfarbovanim. Ak je dizaj-
nér spokojny s tym, ako sa jeho navrh vyvija, prepra-
cuje detaily, vacsinou navrhne textiru povrchovych pa-
nelov a dotiahne aj dizajn kolies.

Krok 6 - tiene a svetlo

Ak je dizajnér aZ doteraz spokojny so vznikajicim navr-
hom, prichddza na rad tiefiovanie okien a kolies. Ak na-
priklad ndvrhér vykresli predné koleséa tmavsie nez zad-
né, vyvolava tym lepSi dojem pohybu a dynamiky.
Krok 7 - horizont a okolie

Tato féza vyZaduje istd tvorivi odvahu. Pomocou fareb-
nych zvyraziiovatov vykresluje dizajnér odraz svetla
v okennych sklach a na povrchu karosarskych panelov.
Musi si pri tom predstavovat, kde je horizontalna linia
a ako by sa odraZala na povrchu skutoéného vozidla.
Krok 8 - vyfarbovanie

Pomocou farebnych fixiek alebo farbiciek za¢ina navr-
har vymalovavat karosériu napriet jej dizkami. Najlep-
Sie je vybrat odtiene uZ skdr pouzitych farieb.

Krok 9 - cizelovanie

Konecna faza. Navrhar vezme do ruky gumu a snazi sa
uréit, ktoré povrchy smeruji nahor. Ak s tieto Casti
néhodou prefarbené, potom ich vygumuje - tento po-
stup najlepSie vyvolava trojrozmerny dojem.

Dizajn Mazdy: Od konceptu po vyrobu

Vo vécSine pripadov davaji koncepty jasnd predstavu
o tvaroch a krivkéch buddceho sériového vozidla. Pri-
kladmi takéhoto vyvoja mdzZe byt cesta od konceptu
Ibuki k typu Mazda MX-5 (3. generéacie), alebo od kon-
ceptu Sassou k typu Mazda2 (2. generdcie).

Koncept Mazda Hakaze - Zenevsky autosaldn 2007,

Riadena spolupraca Styroch globalnych Stidii
Za celosvetovy Gspech dizajnérskych vytvorov auto-
mobilky Mazda nesd zodpovednost $tyri globalne di-
zajnérske $tddid, ktoré pracuji v kalifornskom Irvine,
nemeckom Oberurseli (nedaleko Frankfurtu nad Moha-
nom) a v japonskych mestach Jokohama a HiroSima.
Vsetky tieto Stddid riadi Laurens van den Acker. Lau-
rens van den Acker ma kancelariu v centrale automobil-
ky Mazda v japonskej HiroSime, je teda jasné, Ze travi
vela €asu na cestach medzi jednotlivymi $tadiami.
KaZdé $tidio sa zameriava na vyvoj automobilov,
ktoré sd uréené pre ich lokalny trh. Realita je vSak ove-
I'a komplexnejSia - Casto totiz model, primarne uréeny
pre jedno teritérium, mieri prostrednictvom distribu¢-
nych kanalov na trhy inych kontinentov. Preto je kaz-
dé z dizajnérskych §tadii sice zamerané na svoj lokalny
trh, ale celkovo $tidia fungujd na baze globélnej spolu-
prace. To vytvéra prostredie zdravej sitaZivosti a kon-
kurencie jednotlivych dizajnérskych timov, ale vzdy je
zarutend maximalne efektivna spolupraca.

Nagare, novy dizajnérsky jazyk

Zoom-Zoom: Fyzikalna interpretacia podnikového
dedi¢stva automobilky Mazda

Koncept Nagare, predstaveny na autosaldne v Los An-
geles v roku 2008, sa odliSoval od vSetkych doteraz
uvedenych konceptov - je to dané predovsetkym jedi-
necnym exteriérovym dizajnom s origindlnou textdrou
povrchovych panelov s dramatickymi liniami a futuris-
tickymi krivkami.

Na prvy pohlad je zjavné, Ze koncepty sa v mno-
hom liSia od skér predstavenych konceptov Sassou,
Senku a Kabura. A nielen l'udia od Mazdy a jej dizaj-
nérskeho timu chépali, Ze s svedkami zrodu nové ce-
losvetové dizajnérskej filozofie.

Skor predstavené a velakrat ocenené koncepty
vzbudili mimoriadny ohlas na svetovych autosalénoch
v rokoch 2005 a 2006 - nazorne totiz naznacovali bliz-
ku buddcnost energického a vzrusujiceho dizajnu au-
tomobilky Mazda. Nastup konceptu Nagare ale vSetko
zmenil. I$lo o také dramatické uvedenie, o akom sa Ziad-
nej automobilke ani nesnivalo.

Podla Laurensa van den Ackera stél dizajnérsky
tim pred tlohou stavat na dynamickom duchu znacky

Je z eurdpskeho dizajnérskeho centra Mazdy v nemeckom Frankfurte nad Mohanom

=

Predstavujeme

Mazda - zhmotnenom filozofiou Zoom-Zoom - rydzo
osobitny vizualny dizajn modelov znacky Mazda, neza-
menitelny a dravy, aj ked' budi tieto automobily stat
pri okraji chodnika. Vysledkom je ,Nagare” ¢i ,Flow”,
Giplne novy dizajnérsky jazyk automobilov Mazda.

Najzretelnejsia je Struktira povrchov, ktoré akoby
predvidali obtekanie karosérie (predov§etkym boénych
panelov) vzduchom alebo kvapalinou. Tento moment je
dobre zretelny na vSetkych koncepciach navrhnutych
podla filozofie Nagare. Textdra povrchu podporuje hru
svetiel a tiefov, takze vozidlo akoby sa riadilo priesto-
rom. Tieto povrchy sa samozrejme menia podla kon-
krétneho typu vozidla a jeho osobitého formovania, ¢o
je zretelné na konceptoch. Hoci sa tieto vozidla profi-
luji ako celkom osobité modely, ich $tylisticky duch je
zhodny.

Dalsim na prvy pohlad zjavnym a vel'mi déleZitym
identifikaénym momentom je charakteristicka patuhol-
nikova maska chladica, ktoré sa zasa pochopitelne liSi
v ramci jednotlivych modelov, ale vidy jasne deklaru-
je prislusnost k znacke Mazda. Presné krivky, velkost
a stvarnenie masky chladica zase zavisi od charakteru
jednotlivych modelov, v kazdom pripade je ale maska
chladi¢a zakladnym identifikatorom ,tvare” vozidla.

Dalsimi charakteristickymi $tylistickymi prvkami
st napriklad blatniky a podbehy kolies §tylu RX8 ale-
bo koncové svetlad kazdého z konceptov.

Vsetky tieto prvky - spolu s klinovitou siluetou
konceptu - st zékladnymi kamenmi dizajnérskej filozo-
fie ,Flow". Laurens van den Acker vysvetluje, Ze ich za-
ujem sa prestva i na to, ako transformovat dizajnérsku
filozofiu ,Flow” do interiéru buddcich vozidiel Mazda.

LSustredujeme sa na tri kl'i€ové oblasti - orien-
taciu vodica, vizudlnu aj fyzickd l'ahkost - ktora je pre
Mazdu vel'mi doleZita - a ,Flow” - zésada nezataZo-
vat vodita zbytotne vel'kym mnoZstvom informacii,
poskytovat mu ich, ked' st potrebné. Kombinacia tych-
to troch prvkov je to, vd'aka €omu si nase interiéry
jedinecné a nase vozidlad skutoénymi modelmi znacky
Mazda.”

Koncept Nagare - z pohl'adu interiéru - zniZuje
stres a lzkost. To je rovnako déleZité ako novy dizaj-
nérsky pristup navrharov znacky Mazda k vyhotoveniu
exteriérovych panelov a ich textdr.

-ma-

Koncept Mazda Furai - North American In-
ternational Auto Show 2008, vznikol v Stu-
diu Mazda North American Operations
(MNAG) v kalifornskom Irvine )
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H4V - prakticky hybridny

pohon

Pri klasickom ,,plug in hybridnom"” pohone jeho od-
porcovia ¢asto poukazuji na jeden problém - vozi-
dlo musi byt pripojené na elektricki siet. o viak
v pripade, ak vozidla vel'ne parkuji napriklad pred
panelakmi ?

Tento problém sa rozhodla vyrieSit anglicka spo-
loénost MIRA pomocou projektu nazvaného H4V (Hyb-
rid 4 wheel drive Vehicle). Na projekte spolupracuje so
spoloénostou Energy Saving Trust a cely projekt je fi-
nancovany anglickym Ministerstvom dopravy. Podla
tohto projektu je vozidlo okrem klasického pohonu vy-
bavené zasobnikom elektrickej energie, ktory mozno
I'ahko vybrat z vozidla a preniest k zasuvke alebo pou-
Zit na iné ucely. Cela konStrukcia mala byt odskd$and
na relativne lacnom vozidle s pomerne malou hmot-
nostou a s dostatoénym batoZinovym priestorom. Spo-
loénost si vybrala aj u nas popularne vozidlo Skoda Fa-
bia Combi.

Ked'ze ide o0 50/50 hybridny pohon, konstruktéri
ponechali vo vozidle klasicky 1,4-litrovy zaZihovy mo-
tor s vykonom 60 kW a doplnili ho dvojicou trakénych
elektromotorov, ktoré pohanajd zadnd napravu.

Povodne mali byt trakéné elektromotory umiest-
nené v kolesach, ale z dovodu problémov s ich ziska-
nim kon§truktéri pre demonS$traciu vhodnosti také-
hoto hybridného systému pohonu pouzili nahradné
elektromotory spoloénosti UQM doplnené o ,MIRA e-
-diferencial” . Podl'a dostupnych Gdajov by mohlo ist
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Peak Torgue (380N-m)

Torgue (Nm)

Intermittent Qutput

Dizka (mm) 216 Max.kriutiaci moment ( Nm) 380

s Priemer (mm) 280 Staly krutiaci moment (Nm) 150
Hmotnost’ (kg) 40 Max.otacky (1 / min) 4500

Max. vykon (kW) 35 Max.ucinnost’ (%) 90
Staly vykon (kW) 23,5 Merny vykon (W/kg) 875

o trakény elektromotor
UQM 380 Brushless PM
Motor/Generator. Technic-
ké parametre a charakteris-
tika trakéného elektromoto-
ra st uvedené v tabul'ke a
na pripojenom grafe.
Trakéné elektromo-
tory sl pohanané energiou zo zasobnika elek-
trickej energie, ktory je zloZzeny z prenosnych
kaziet a tieto s umiestnené v batoZinovom
priestore. V tlaovych materialoch st uvedené
tri kazety, ale na snimke st zachytené len dve.
Kazeta s hmotnostou 11 kg by mala poskytnit
vykon 30 kW. Spolocnost MIRA navrhla a vy-
robila zasobnik s vyuZitim ,Li-ion phosphate”
¢lankov, ktoré maji mald hmotnost a kompakt-
né rozmery. Cas potrebny na pIné nabitie pod-
I'a zverejnenych Gdajov je 30 mindt a dojazd

s plne nabitym zasobnikom pri elektrickom pohone je
asi 24 km. Ovléadanie celého systému je pomocou pri-
davného zariadenia umiestneného na pristrojove;j do-
ske. Riadiaca jednotka systému umozZiiuje v meste po-
hon vozidla len trakénymi elektromotormi, v primest-
skej prevadzke systém pracuje ako sériovy hybridny
pohon a pri jazde ustalenou rychlostou ako paralelny
hybridny pohon. Vozidlo je vybavené aj systémom re-
kuperacie energie pri spomalovani.

Pri jazdnom cykle EU dosiahlo vozidlo spotrebu 4,4
1/100 km, €o v porovnani s klasickym pohonom zname-
na usporu paliva nezanedbatelnych 39 %. Vozidlo dosa-
huje najvacsiu rychlost a zrychlenie podobné ako pri kla-
sickom pohone spominanym zazihovym motorom.

Podl'a zverejnenych Gdajov su naklady na prestav-
bu okolo 2000 eir. Podl'a vedenia spoloénosti Energy
Saving Trust by tento novy systém, umoznil hybrid-
nym pohonom byt viac flexibilnymi a praktickymi pre

kazdodenné vyuiitie. Ing. Jan KRNAG

Bajaj Auto a Aliancia Renault-Nissan budu
vyrabat auto za 2500 USD

Rajiv Bajaj, generalny riditel indickej spoloénosti Ba-
jaj, ktora sa zaobera vyrobou motocyklov, a Carlos
Ghosn, prezident a generalny riaditel spolocnosti Re-
nault a Nissan 12. maja 2008 oznamili, Ze vytvoria
spolocny podnik, ktory vyvinie, vyprodukuje a uvedie
na trh automobil s kédovym oznac¢enim ULC. Tento au-
tomobil by sa mal predavat za cenu od 2500 dolarov.
Podiel v spolognosti bude rozdeleny nasledovne: 50%
Bajaj, po 25% Renault a Nissan. ULC by sa tak malo
stat najlacnejSim automobilom na svete.

Toto rozhodnutie sleduje rastici trh s novymi auto-
mobilmi v Indii. ULC sa bude vyrabat v novovybudo-
vanom zavode v Chakane (Stat Maharashtra) v Indii.
Zatial sa planuje s objemom vyroby 400 000 vozidiel
rocne. Predaj zacne uz o 3 roky, zaciatkom roku 2011
v Indii, a predbeZne sa uvaZuje aj s moznostou expan-
dovania na dalSie rozvojové trhy na celom svete.

Skratka ULC znamend ,Ultra Low Cost". Zatial nie
je znamy dizajn automobilu, jediné dnes dostup-
né informacie dokazujt, Ze by malo ist o automobil

rodinného typu so 4-stupriovou prevodovkou, a pri
uvedeni na trh bude vybaveny len zaZihovym moto-
rom. Neskor sa uvazuje aj o vznetovom motore. Na
jeho vyvoji sa budi podielat vSetky tri spolocnosti
(Renault, Nissan, Bajaj). Vozidlo sa bude odlisovat od
toho, ktoré vystavovala spolocnost Bajaj na autosa-
léne v Dhilli, a bude priamo konkurovat vozidlu Tata
Nano a dal$im potencialnym ,newcomerom”. Termin
predstavenia prvého prototypu, alebo konceptu auta,
zatial nie je znamy. -rt-

FORD PONUKA NASTAVITELNU PEDALOVU

SKUPINU

Ford vyvinul novd funkeiu, ktord méze znamenat bez-
pecnejsie a pohodInejSie jazdenie. Ide o nastavitelnd
pedalova skupinu. Pre niektorych vodicov nastavenie
sedadla a volantu nepostacuje na zabezpecenie poho-
dinej a bezpecnej jazdy. Pedale mozu byt blizsie k se-
dadlu vodica az o 55 mm. Novy systém zlepSuje po-
hodlie vodicov, ktori majd pri optimalnom nastaveni
volantu a sedadla pedalovd skupinu dalej, ako by po-
trebovali pre pohodiné ovladanie pedalov.

Nastavitelna pedalova skupina vyuZiva na svoj po-
hyb elektricky motor. Ovladaci spinac je umiestneny

na boku €altinenia sedadla. V ,nulo-
vej pozicii” je nastavitelna pedéalova
skupina v rovnakej vzdialenosti ako
pevna, takze ich maximalna vzdiale-
nost je rovnaka. Nastavenie teda sli-
Zi na priblizovanie pedalov k sedadlu
vodica.
Tento systém je dostupny ako priplat-
kova vybava k automobilom Ford Fo-
cus a C-MAX.

-fd-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

ALFA ROMEO

147 1,6 T.S. Progression 614 000 Sk
147 1,6 T.S. Progression 664 000 Sk
147 1,9 JTD Distinctive 801 000 Sk
147 1,9 JTD Progression 756 000 Sk
147 1,9 JTD Progression 786 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 744 000 Sk
147 2,0 T.S. Distinctive 774 000 Sk
159 1,9 JTD 8v Medium 909 000 Sk
159 1,9 JTS Medium 959 000 Sk
159 2,4 JTD Elegante 1169 000 Sk
159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium 959 000 Sk
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium 1009 000 Sk
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante 1219000 Sk
Brera 2,2 JTS 1149 000 Sk
Brera 3,2 V6 24v Q4 1429 000 Sk
GT 1,9 JTD Progression 1019 000 Sk
GT 2,0 JTS Distinctive 1084 000 Sk
Spider 2,4 JTDm 1309 000 Sk
Spider 3,2 V6 Q4 1559 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily

Zmes
Preplianie
Kr. moment
Prevodovka
Pohon

Max. rychlost’
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

4170 x 1730 x 144C  280/1030
4170 x 1730 x 144C  280/1030
4170 x 1730 x 144C ~ 280/1030
4170 x 1730 x 144C  280/1030
4170 x 1730 x 144C  280/1030
4170 x 1730 x 144C  280/1030
4170 x 1730 x 144C  280/1030
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1428 445/-
4660 x 1828 x 1422 445/-
4660 x 1828 x 1428 445/-
4410 x 1830 x 1341 300/610
4410 x 1830 x 1341 300/610
4489 x 1763 x 1362 320/905
4489 x 1763 x 1362 320/905
4393 x 1830 x 131¢ 200/235
4393 x 1830 x 131€ 200/235

Pl
=
o
©
t==

81 ABSDBECRK

8,2 ABSDBECRK

59 ABSDBECRKT

58 ABSDBECRK

58 ABSDBECRK

89 ABSDBECRKT

89 ABSDBECRKT

6,0 ABSBCDEKST

87 ABSBCDEKST

6,8 ABSB,CDEKST

6,0 ABSB,CDEKST

88 ABSB,CDEKST

70 ABSBCDEKST
P 6 94 ABSDCK

M6 4x4 244 114 ABS,D,CK

M6 P 209 6,7 ABSD,CK

M5 P 216 8,7 ABSD.CK

M6 P 228 6,8 ABSDBEC

A6 P 240 12,2 ABS,D,BE.C
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4152 x 1735 x 1427 350/1100
4152 x 1735 1427 350/1100
4152 x 1735 x 1427 350/1100
4230 x 1995 x 1424 260/-
4230 x 1995 x 1424 260/-
4286 x 1765x 1422 370/1120
4286 x 1765 x 1423 370/1120
4586 x 1772 x 1421 4601720
4586 x 1772 x 1452 442/1184
4586 x 1772 x 1452 442/1184
4575 x 1775 x 139C 245/315
4625 x 1981 x 1372 455/-
4625 x 1981 x 1372 455/-
4915 x 1855 x 146C 545/-
4915 x 1855 x 146( 545/-
4915 x 1855 x 146C 545]-
4934 x 1862 x 1504 565/-
4930 x 1860 x 146C  565/1660
4930 x 1860 x 146C  565/1660
4930 x 1860 x 146C  565/1660
5051 x 1894 x 1444 500/
5051 x 1894 x 1444 500/-
5180 x 1894 x 145¢ 500/-
5086 x 1983 x 1737 330/2035
5086 x 1983 x 1737 330/2035
4431 x 2029 x 124¢ 90/100
4431 x 2029 x 124¢ 90/100
4586 x 1781 x 141€  460/720
4544 x 1766 x 1428 442/1184
4544 x 1766 x 1428 442/1184
4575 x 1775 x 139C 245/315
4635 x 1981 x 136¢ 455/-
4635 x 1981 x 136¢ 455/-
4041 x 1764 x 1348 220/490
4041 x 1764 x 1342 220/490
4178 x 1952 x 135¢€ 250/-
4178 x 1952 x 135¢ 250/-
4198 x 1952 x 134& 290/-
4198 x 1952 x 134¢ 290/-

J &" [ A3 Ambition 1,9 TDI DPF 858 990 Sk
A3 Ambition 2,0 T FSI quattro 1116 390 Sk

A3 Attraction 1,6 655 380 Sk
A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP 1082 400 Sk
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI 989 670 Sk
A3 Sportback Attraction 1,6 679 140 Sk
A3 Sportback Attraction 2,0 TDI 868 890 Sk
A4 2,0 TDI multitronic DPF 1072 500 Sk
= A4 Avant 1,8 T FSI 861 300 Sk

| A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF 1375 440 Sk

A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattrc 1676 400 Sk

- A5 1,8T FSI 6-st. 1096 590 Sk
N, .;_-‘i,' A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF 1547 040 Sk
eI A6 2,0 TDI 1159 950 Sk
A | A6 2,4 multitronic 1293 930 Sk

[ I 62,7 TDI quattro tiptronic 1528 560 Sk
LUTREER TR ELE A6 allroad 3,2 FSI 1789590 Sk
A6 Avant 2,4 multitronic 1375110 Sk

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic 1609 740 Sk

AB Avant 3,2 FSI quattrc 1670790 Sk

A8 3,0 TDI V6 quattro DPF 2 356 200 Sk

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic 2477 970 Sk

| A8 4,2 V8 Quattro tiptronic 2760 780 Sk

Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic 1739 100 Sk

Q7 4,2 FSI quattro tiptronic 2184930 Sk

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic 3865 950 Sk

R8 4,2 FSI V8 Quattro 3622 080 Sk

S4 4,2 V8 quattro tiptronic 2073 320 Sk

S4 Avant 4,2 V8 quattro 2031500 Sk

S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic 2146 760 Sk

S4 Cabriolet 4,2 V8 quattrc 2401410 Sk

§54,2 FSI V8 Quattro 1881000 Sk

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic 1951 950 Sk

TT Coupe 2.0 TFSI 1105 500 Sk

TT Coupe 3,2 quattrc 1358 610 Sk

TT Roadster 2,0 TFSI 1229910 Sk

TT Roadster 3,2 Quattro 1447 050 Sk

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattrc 1574100 Sk

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic/ 1652 310 Sk

187 49 ABSSDBKCE

234 88 ABSSDBKCE

185 70 ABSSDB,CE

205 53 ABSSDBKCE

217 7,3 ABSBCDEKST
185 71 ABSBCDEKST
207 55 ABSB,CDEKST
206 58 ABSB,CDEKRST
225 83 ABSBCDEKRST
250 71 ABSBCDEKRST
250 6,8 10,9 ABS,T,SDB,CKEPR
228 71 ABSTSDBCKEPR
250 72 ABSTSDBCKEPR
210 6,0 ABSBCDEKRST
231 9,7 ABSBCDEKRST
221 6,8 ABSBCDEKRST
242 72 110 ABSB.CDEKRST
226 98 ABSB.CDEKRST
225 71 ABSBCDEKRST
250 11,1 ABS,B,CDEKRST
243 78 84 ABSBCDEKPRST
250 11,0 ABS,BCDEKPRST
250 11,9 ABS,TSDB,CEKRP
210 10,5 ABS,B,CDEKPRST
244 13,6 ABS,B,C,D,EKPRS,T
301 13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
301 46 146 ABSTSDBCEKRP
250 12,3 ABS,BCDEKRST
250 13,4 ABS,B,CD.EKPRS,T
250 13,4 ABS,B,C,D.EKPRS,T
250 13,8 ABS,T,S,DB,CKEPR
250 124 ABS,TS,D,BCKEPR
250 51 124 ABSTSDBCKEPR
228 81 ABSB,CDEKPRST
250 98 ABSB,CDEKPRST
237 76 ABSBCDEKPRST
250 10,4 ABS,B,CDEKPRS,T
250 80 ABSBCDEKPRST
250 79 ABSB,CDEKPRST

-Alfa ﬁ.ymo GT
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116i 778 600 Sk
118d 870 400 Sk
118i 843 200 Sk
120i 907 800 Sk
123d 1101600 Sk
135i 1329 400 Sk
318d 1006 400 Sk
320i 1003 000 Sk
325i Coupé 1285 200 Sk
325i Touring 1230 800 Sk
330xd Touring 1482 400 Sk
520d 1283 500 Sk
523i 1310700 Sk
523i Touring 1395700 Sk
525d 1414 400 Sk
525d Touring 1499 400 Sk
525i 1392 300 Sk
525xi 1484100 Sk
535d 1773100 Sk
540i 1813 900 Sk

4239x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4360 x 1934 x 1422 575-
4360 x 1934 x 1408 575/-
4520 x 1817 x 1421 460/-
4520 x 1817 x 1421 460/-
4580 x 1782 x 139¢ 440/-
4520 x 1817 x 141 460/1385
4520 x 1817 x 141€ ~ 460/1385
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4841 x 1846 x 146€ 520/-
4843 x 1846 x 1491 500/1650
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4845 x 1846 x 1491 500/1650
4841 x 1846 x 146€ 520/-
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4841 x 1846 x 146¢ 520/-
4841 x 1846 x 146¢ 520/-

204 58 ABSBCDEPRST
210 45 ABSBCDEPRST
210 59 ABSB,CDEPRST
224 78 64 ABSBCDEPRST
238 52 ABSBCDEPRST
250 92 ABSBCDEPRST
206 56 ABSB,CDEKPRS
220 74 ABSBCDEKPRS
7,1 ABSBCDEKPRS

248 69 72 ABSBCDEKPRS
62 ABSBCDEKPRS

51 ABS,T,D,CEBRKP

237 73 ABSBCDEKPRS
230 7,7 ABSBCDEKPRS
237 ABSB,CDEKPRS
, 4 ABSB,CDEKPRS

248 ABSB,CDEKPRS
248 ABS,B,CDEKPRS
ABS,T,D,C.EBRKP
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

630i Cabrio 2692 800 Sk
650i 2777 800 Sk
730i 2369 800 Sk
760i 4005 200 Sk
760Li 4178 600 Sk
X32,0d 1319 200 Sk
X3 3,0si 1536 800 Sk
X5 3,0d 1837 700 Sk
X5 3,0i 1820 700 Sk
X6 xDrive35d 2096 100 Sk
X6 xDrive35i 2009 400 Sk
74 2,0i 1081200 Sk
Z4 Coupé 3,0i 1371900 Sk
CITROEN
Berlingo 1,4i Plus 481600Sk V
C11,0i Plus 319900 Sk SS
C21,1i Tonic 398 400 Sk SS
C2 1,4i Tonic 418400 Sk SS
C31,1i Firio 399400 Sk SS
C31,4i Max 490 600 Sk SS
C3 1,6 HDi Exclusive 644 600 Sk SS
C31,6i 16V Exclusive 555600 Sk SS
C41,4i16V VTR 5904008k C
C4 1,6HDi 16V Pack 625400 Sk SS
C4 1,6HDi 16V Plus 632900 Sk SS
C4 1,6i 16V Pack 625400 Sk SS
C4 2,0HDi 16V Exclusive 892 500 Sk SS
C4 Sedan 1.6i 16V Confort 5290008k S
C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image 6690008k S
C4 Picasso 1.8i 16V Style 781900 Sk SS
C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st. 1123400 Sk SS
Novy C5 1.8i 16V Style 794900 Sk S
Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive 13229008k S
C5 Tourer 1.8i 16V Style 844900 Sk
C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive 121900 Sk SS
C6 2,7 HDi V6 Automat Style 15350008k S
C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive 18700008k S
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas 1650 000 Sk
C6 3,0i V6 Automat Style 1425000 Sk
C8 2,0HDi 16V FAP Exclusive 1431500 Sk
C82,0i 16V Premier 1138 740 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive 1294 000 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack 1179 000 Sk
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style 910 900 Sk
Grand C4 Picasso 1,8 16v Confort 867 900 Sk
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest 854 123 Sk
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest 955 273 Sk
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special 907 000 Sk
Xsara Picasso 1,6i 16V Special 722 000 Sk
DACIA
Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance+ 274900 Sk
Logan 1,4 55 kW/75 k Artice 299 900 Sk
Logan 1,4 55 kW/75 k Logar 249 900 Sk
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artice 349 900 Sk
Logan 1,6 64 KW/90 k Artice 309 900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Ambianc 314 900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logar 279 900 Sk
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW/85 k Artic 421900 Sk 4450 x 1740 x 1636 510/- 52 ACABSEKP =}
Logan MCV 1,6 66 kW/90 k Ambianc 354 900 Sk 4450 x 1740 x 1636 510/- 6,8 ACABSE Fiat Stilo Multide -

L gon

FIAT : 5
500 Lounge 1,4 16y 459 500 Sk 346X 1627 x 1488 185/- 63 ABSCDEKR m "

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardna vybava

Objem valcov
Prepiianie

Kr. moment
Prevodovka
Komb. spotreba

) p
a Max. rychlost’

4820 x 1855 x 1374 350/-
4820 x 1855 x 1374 450/-
5039 x 1902 x1491 500/-
5039 x 1902 x1491 500/-
5179 x 1902 x 1484 500/-
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4854 x 1933 x 1766 620/1750
4854 x 1933 x 1766 620/1750
4877x1983x 1690  570/1450
4877 x 1983 x 1690 570/1450
4091 x 1781 x 1299 240/260
4091 x 1781 x 1268 240/260

88 ABSB,CDEKPRS
88 ABSBCDEKPRS
10,1 ABS,B,CD.EKPRST
13,4 ABSBCDEKPRST
13,6 ABS,B,CDEKPR,S
65 ABSB,CDEPRS
9,5 ABSB,CDEPRS
8,2 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
83 ABSBCDEKPRS
10,9 ABS,B,CD.EKPR,S
ES

v on Zrychlenie
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4137 x 1724 x 1810 624/2800
3435 x 1630 x 1465 139/199
3662 x 1659 x 1461 193/879
3662 x 1659 x 1461 193/879
3850 x 1667 x 1518 305/1155
3850 x 1667 x 1519 305/1155
3850 x 1667 x 1519 305/1155
3850 x 1667 x 1518 305/1155
4273 x 1769 x 1458 342/-
4273 x 1769 x 1458 342/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4771 x 1773 x 1512 513/-
4771 x 1773 x 1512 513/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4779 x 2096 x 1458 439/-
4779 x 2096 x 1458 439)-
4829 x 2096 x 1491 505/-
4829 x 2096 x 1491 505/-
4908 x 1860 x 1464 473/-
4908 x 1860 x 1464 473/-
4908 x 1860 x 1464 473/-
4908 x 1860 x 1464 473/-
4726 x 1854 x 1856 225/2948
4726 x 1854 x 1856 225/2948
4646 x 1540 x 1713 510/815
4646 x 1540 x 1713 510/815
4590 x 1830 x 1690 208/1951
4590 x 1830 x 1690 208/1951
4805 x 1895 x 1942 327/-
4805 x 1895 x 1942 327
4275x 1750 x 1640 550/2128
4275x 1750 x 1640 550/2128

ABSDE
B,C,D,EP
CDEP
CDEP
B.CDEP
ABSBCDEPR
ABSB,CD,E,PR
ABS,CDEK
ABSB,CD,EKR
ABS,CD,E
ABS,CDEK
ABSB,CDEKRST
ABS,CDEK
ABS,B,CDEKRS,T
ABS,C,D,E
ABSBD,CEKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKR,S,T
ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CD,EKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST

11,2 ABS,BCDEKRST

7,1 ABSB,CDEKPRST

9,0 ABSB,CDEKPRS,T

7,2 ABSB,CDKPR

72 ABSBCDKPR

59 ABSBDEC

8,0 ABSBDEC

72 ABSAEC

75 ABSAEC

51 ABSDCEP

7,3 ABSBD,CEKPR
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4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/
4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/
4450 x 1740 x 1636 510/-
4450 x 1740 x 1636 510/-

6,8 ACABSE
72 ACEKPABS
6,8 AABS,0

47 ACEKPABS
73 ACEKPABS
6,8 ACABSE
6,8 AABS,0
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500 Naked 1,2 309 500 Sk 3546 x 1627 x 1488 185/- 51 ABS,CD,EKR

Bravo Active 1,4 429 900 Sk 4336 x 1792 x 1498 400/1175 6,7 ABS,CDEKR

Bravo Dynamic 1,6 MJt 545 900 Sk 4336 x 1792 x 1498 400/1175 49 ABSCDEKR

Dobl6 1,3 MultiJet Family 619 900 Sk 4253x 1722 x 1818 750/3000 54 ABSD,CP Ly
Dobl6 1,4 Family 559 900 Sk 4253 x 1722 x 1818 750/3000 74 ABSAP

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv. 378900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 6,1 ABS,CD,EP

Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv. 473900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 47 ABSBCDEPR

Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv. 413 900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 4,7 ABS,CD,EP

Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv. 428 900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 4,7 ABSCDEP

Grande Punto 1,3 MTJ Sport 3-dv. 543 900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 4,6 ABS,CD,EP

Grande Punto 1,4 Active 3-dv. 378900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 6,1 ABS,CD,EP

Grande Punto 1,4 Dynamic 3-dv. 423900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 6,1 ABSB,CDEPR

Grande Punto 1,4 Emotion 5-dv. 483 900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 6,1 ABSB,CD,EKPR

Grande Punto 1,4 Sport 3-dv, 493 900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 59 ABS,CD,EP

Grande Punto 1,9 Sport 5-dv. 599 900 Sk 4030 x 1687 x 1490 275/1030 45 ABSB,CDEKPRST

Linea Active 1,4 389 900 Sk 4400x 1950 x 1500 500/870 ABS,CDEP

Linea Dynamic 1,3 MultiJet 474900 Sk 4400 x 1950 x 1500 500/870 ABS,B,C,D,EPR

Multipla 1,6 16V Dynamic 510900 Sk 4090x 1870 x 1690 430/1900 ABS,D,BE.CRK

Multipla 1,6 Dynamic Natural Power 640 900 Sk 4090 x 1870 x 1690 430/1900 ABS,D,B.E,CRK A
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 590 900 Sk 4090 x 1870 x 1690 430/1900 ABS,DBE,CRK Ford Fiesta
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

& Nové Croma Active 1,8 MPI 814 900 Sk
TCRTHTT Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 884 900 Sk
Panda 1,1 Active 324 900 Sk
Panda 1,2 4x4 Climbing 509 900 Sk
Panda 1,2 Dynamic 353900 Sk
Panda 1,2 Emotion 419900 Sk
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 595 900 Sk
Panda 1,3 Multijet Dynamic 445900 Sk
Ford Focus || Punto 1,2 Classic 3-dv. 304 900 Sk
Punto 1,2 Classic 5-dv. 316 900 Sk
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 399900 Sk
Sedici 1,6 16v 4x2 437 000 Sk
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 658 000 Sk
FORD
C-MAX 1,6 Trend 609 000 Sk
Fiesta 1,25 Ambiente 55 kW 345 000 Sk
Fiesta 1,6 Trend 74 kW 345000 Sk
Focus 1.6 Champion 74 kW 499 000 Sk
Fusion 1,4 Ambiente 58 kW 409 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyéka  priestor Standardna vybava

et miest

Objem valcov

Komb. spotreba

Prepifianie
Prevodovka
Zrychlenie
0-100 km/h

4783 x 17751602 500/1610
4783 x1775x 1602 500/1610
3538 x 1589 x 154C  206/775 1108
3538 x 1590 x 158C  440/775 1242
3538 x 1589 x 154C  206/775 1108
3538 x 1589 x 154C  206/775 1242
3538 x 1589 x 154C  206/775 1251
3538 x 1589 x 154C  206/775 1251
3840 x 1660 x 148C  264/1000 1242
3865 x 1660 x 148C  297/1080 1242
3865 x 1660 x 148C  297/1080 1248
4110 x 1750 x 162C 88270 1586
4110 x 1750 x 162C 88/270 1910

1796
2198

206
210
150
145 20,0
155 14,0
155 14,0
160 13,0
160 13,0
155 14,3
165 143

o
N
~
~

ABSB.CDEKRT
ABSB,CDEKRT
A

ABS.CDEK
ABSACE
ABS,CDEKR
ABS,CD,EK
ABSACE
ABS,CD,EP
ABS.CDEP

164 134 ABS,CD,EP

180 10,7 ABS,CDER

M6 4x4 180 11,2 6,6 ABS,CDEKR
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5 5  4333x1825x159¢  550/1620 R4 1596 4 2V - M5 P 175 129 69 ABSBCDEKPR
5 5 3917 x 1906 x 1432 284/947 R4 1248 4 27V - M5 P 163 146 60 ABSA

5 5 3917 x 1906 x 1432 284/947 R4 1596 4 27V - M5 P 184 10,7 65 ABSB,.CDEKPR
5 5  4342x1991x1447  385/1247 R4 1596 4 ZV - M5 P 180 11,9 6,7 ABSDRPK

5 5  4020x1952x 1488  337/1175 R4 1388 4 7V - P 163 13,7 65 ABSA

Accord 2,0 Comfort 859 000 Sk
Accord 2,2 CDTi Executive 1069 000 Sk
Accord 2,2 CDTi Sport 959 000 Sk
Honda Accord [ s ceord 2 4 Exeotiive AT 1099 000 Sk
' Accord Tourer 2,0 Comfort 899 000 Sk
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,2 CTDi Sporl 999 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive AT 1149 000 Sk
City 1,4 Cool 479 000 Sk
City 1,4 ES 519 000 Sk
City 1,4 ES CVT 565 000 Sk
City 1,4 S 429 000 Sk
Civic 5D 1,4 Comfort 599 000 Sk
Civic 5D 1,8 Sport 699 000 Sk
Civic 5D 2,2 Executive 799 000 Sk
CR-V 2,0 Elegance 1077 000 Sk
CR-V 2,0 Executive 1168 000 Sk
CR-V 2,2i-CTDi Elegance 1142 000 Sk
CR-V 2,2i-CTDi Executive 1233000 Sk
CR-V 2,2 i-CTDi TOP Executive 1428 000 Sk
FR-V 2,2 Comfort 909 000 Sk
Jazz 128 429 000 Sk
$20002,0 VTEC 1469 000 Sk
Type R Race 929 000 Sk
689 000 Sk SS

4665 x 1760 x 145C 460~ R4 1998
4665 x 1760 x 145C 460~ R4 2204
4665 x 1760 x 145C 460- R4 2204
4665 x 1760 x 145C 460- R4 2354
4750 x 1760 x 145C  575/920 R4 1998
4750 x 1760 x 145C ~ 575/920 R4 2204
4750 x 1760 x 145C  575/920 R4 2204
4750 x 1760 x 145C ~ 575/920 R4 2354
4750x 1760 x 145C ~ 575/920 R4 2354
4395 x 1690 x 148¢ 500~ R4 1339
4395 x 1690 x 148¢ 500~ R4 1339
4395 x 1690 x 1488 500~ R4 1339
4395 x 1690 x 1488 500 R4 1339
4245 x 1765x 1460 415/1282 R4 1339
4245x 1765 x 146C  415/1282 R4 1799
4245 x 1765 x 1460 415/1282 R4 2204
4525x 1820 x 167€  524/955 R4 1997
4525x 1820 x 167€  524/955 R4 1997
4525x 1820 x 1678 524/955 R4 2204
4525x 1820 x 1676 524/955 R4 2204
4525x 1820 x 167€  524/955 R4 2204
4285x1810x 161C  439/1049 R4 2204
3830 x 1675 x 152¢ 380 R4 1243
4135 x 1750 x 1288 143/- R4 1997
4270 x 1785 x 1445 485/1352 R4 1998
4270 x 1785x 1460 415/1352 R4 1799

217 92 80 ABSDBCERK
210 94 54 ABSDBCERK
210 94 54 ABSDBCERK
227 90 94 ABSDBCERK
217 99 86 ABSDBCERK
198 101 58 ABSDBCERK
198 10,1 58 ABSDBCERK
227 84 98 ABSDBCERK
227 10,0 10,9 ABSDB,CERK
175 13,7 56 ABSCDEKR

175 13,7 58 ABSB,CDEKR
167 151 57 ABSB,CDEKR
175 13,7 56 ABSCDER

170 146 59 ABSBCDEKPR
205 89 64 ABSBCDEKPR
205 86 53 ABSBCDEKPR
190 102 81 ABSDBCERK
190 102 81 ABSDBCERKR
187 10,3 6,5 ABSDBCERK
187 103 65 ABSD,BCERKR
187 103 6,5 ABSDBCERKR
190 10,1 63 ABSCEKR

160 *130 53 ABSDERC

240 62 99 ABSDBEKR

235 66 ABSB,CD,SP

205 89 ABSB,CD,SP
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Atos 1.1i Active 229900 Sk
Atos 1.1i ON AIR 259 900 Sk
Getz 1,1i Active 279 900 Sk
Getz 1,1i Active 289900 Sk
Getz 1,4i Active 299 900 Sk
Getz 1,1i Dynamic 315900 Sk
Getz 1,4i Dynamic 329900 Sk
Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic 394 900 Sk
Accent 1,4 16V Active 329900 Sk
Accent 1,4 16V Elegance 369 900 Sk
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 399 900 Sk
i30 1,4 16V Comfort 499 900 Sk
i30 1.6 CRDi 16V Comfort 559 900 Sk
Sonata 2,0i 16V Dynamic 629 900 Sk
Sonata 2,0 CRDi Dynamic 699 900 Sk
Sonata 2,0 CRDi Elegance 779900 Sk
Sonata 3,3i V6 Elegance 879900 Sk
Grandeur 2.2 CRDi Elegance 1199 900 Sk
Grandeur 3.3 V6 Elegance 1289900 Sk
Matrix 1,6 16V Premium 355900 Sk
Matrix 1,5 CRDi VGT Premium 415900 Sk
Coupe 2,0 CVVT Dynamic 699 900 Sk
Coupe 2,7 V6 Sporl 799 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Active 689 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Dynamic Plus 759 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Elegance 799 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 799 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus 869 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 889 900 Sk
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 899 900 Sk
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 1149 900 Sk
CHEVROLET

Spark 0,8 Direct 2699008k SS 5 5  3495x 1495 x 150C 170/845 R3 79 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 ABS,ABG,0
Spark 0,8 Star 3024008k SS 5 5  3495x 1495 x 150C 170/845 R3 796 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 2ABGABSCER

3565 x 1525 x 157C  220/889 R4 1086
3565x 1525 x 157C  220/889 R4 1086
3825x 1665 x 149C  254/977 R4 1086
3825x 1665 x 149C  254/977 R4 1086
3825x 1665 x 149C  254/977 R4 1399
3825x 1665 x 149C  254/977 R4 1086
3825x 1665 x 149C  254/977 R4 1399
3825x 1665 x 1495 254/977 R4 1493
4280 x 1695 x 147C 390/- R4 1399
4280 x 1695 x 147C 390~ R4 1399
4280 x 1695 x 147C 390 R4 1493
4245 x 1775 x 148C  340/1250 R4 1399
4245 1775x 148C  340/1250 R4 1582
4800 x 1832 x 147¢ 523/- R4 1998
4800 x 1832 x 147¢ - R4 1991
4800 x 1832 x 147¢ R4 1991
4800 x 1832 x 147¢ - V6 3342
4895 x 1865 x 149C R4 2188
4895 x 1865 x 149C V6 3342
4025x 1740 x 163€  398/1284 R4 1599
4025x1740x 1635 398/1284 R4 1493
4395 x 1760 x 133C 312-- R4 1975
4395 x 1760 x 133C 312)- V6 2656
4325x1795x173C  540/1375 R4 1975
4325x1795x173C  540/1375 R4 1975
4325x1795x 173C ~ 540/1375 R4 1975
4325x1795x 173C  540/1375 R4 1991
4325x1795x173C  540/1375 R4 1991
4325x1795x173C  540/1375 R4 1991
4650 x 1890 x 179 774/1582 R4 2188
4650 x 1890 x 1795 774/1582 R4 2188

147 152 0,ABSA,C

147 152 ABS,CDER

150 15,6 ABSAR

150 15,6 ABSAR

170 112 6,0 ABSAR

150 15,6 ABSACEKR

170 11,2 ABSACEKR

173 121 ABSD.CEKR

177 123 6,2 ABSCDEPR

177 123 ABS,CDEPRK
176 11,5 ABS,CDEPRK
187 11,7 ABS,CDBEPRK
172 14,9 ABS,CDBEPRK
205 10,5 ABSB,CDERK
203 10,2 ABS,B,CDERK
203 10,2 ABSB,CDEPRSK
230 77 ABSB,CDEPRSK
202 114 ABS,B,CDEPRSK
237 78 102 ABSB,CDEPRSK
170 127 73 ABSDECK

170 143 53 ABSDECK

208 91 80 ABSB,.CDEKPTR
220 82 99 ABSB,CDEKPSR
4x4 174 113 82 ABSBDECTRK
4x4 174 11,3 82 ABSBDECSRPK
4x4 174 113 82 ABSBDECSRPK
4x4 177 111 71 ABSBDECTRK
4x4 177 111 71 ABSBDECSRPK
4x4 177 111 71 ABSBDECSRPK
P 180 11,3 7,0 ABSDBECTRK
4x4 179 116 73 ABSD,BECSPRK
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ZnacCka / Typ
Model

Spark 1,0 Elite

Spark 1,0 Premium

Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Premium
Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V AT Premium
Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Direct Plus
Aveo 1,4 16V Elite

Aveo 1,4 16V Platinum
Lacetti 1,4 SE Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti 1,8 16V AT Platinum
Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Plus
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Platinum
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

Captiva 2,4 16V LS
Captiva 2,0 16V LS
Captiva 2,0 16V LT High
Captiva 3,2 24V LT

300 C 3,0CRD

300 C 6,1 SRT8 HEMI

300 C Tourning 3,0 CRD
Crossfire Coupe Limited
Crossfire Coupe SRT-6
Crossfire Roadster Limited
Crossfire Roadster SRT-6
PT Cruiser 2,2 CRD Limited
PT Cruiser 2,2 CRD Touring
PT Cruiser Cabrio 2,4
Sebring 2,0 16V Touring
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 SE
Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

Hummer H2 6,0 V8 Base
Hummer H2 6,0 V8 Luxury
Hummer H3 3,7L Base
Hummer H3 3,7L Luxu

S-Type 2,7 D V6 Classic

S-Type 3,0 V6 Executive

S-Type 4,2 V8 Executive

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Cena
s DPH

335 300 Sk
359 900 Sk
299 900 Sk
371900 Sk
406 900 Sk
309 900 Sk
381400 Sk
466 900 Sk
327900 Sk
335900 Sk
407 400 Sk
445900 Sk
429900 Sk
511900 Sk
606 900 Sk
651900 Sk
409 900 Sk
439900 Sk
508 900 Sk
587 900 Sk
489 900 Sk
519 900 Sk
549 900 Sk
595 900 Sk
625 900 Sk
714 900 Sk
908 900 Sk
956 900 Sk
979 400 Sk
999 900 Sk
1208 900 Sk
1324 900 Sk

1449 000 Sk
2300 000 Sk
1499 000 Sk
1586 000 Sk
2077700 Sk
1640 000 Sk
2128 000 Sk
969 000 Sk
929 000 Sk
900 000 Sk
859 000 Sk
989 000 Sk

699 000 Sk
799 000 Sk
599 000 Sk
699 000 Sk
999 000 Sk
1099 000 Sk

2584 888 Sk
2771986 Sk
1366 100 Sk
1649 200 Sk

1351000 Sk
1614 000 Sk
1876 000 Sk
2803 000 Sk
2529 000 Sk
2773000 Sk
3214000 Sk
2972000 Sk
1024 000 Sk
1186 000 Sk
1092 000 Sk
1251000 Sk
1058 000 Sk
1220 000 Sk
1126 000 Sk
1285000 Sk
1224000 Sk
1392 000 Sk
1156 000 Sk
1327 000 Sk
1506 000 Sk
1441000 Sk
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5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5

Rozmery
dizka x Sirka x vyska

3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
4058 x 1766 x 1296
4058 x 1766 x 1296
4058 x 1766 x 1303
4058 x 1766 x 1303
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4821 x 2062 x 2012
4821 x 2062 x 2012
4782 x 1989 x 1983
4782 x 1989 x 1984

4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

Bat.
priestor

Motor a valce
Objem valcov
Prepliianie

170/845 R4 995 2 ZV -
170/845 R4 995 2 ZV -
220/980 R4 1150 2 7V -
220/980 R4 1150 2 ZV -
220/980 R4 1399 4 zV -
220/980 R4 1150 2 2V -
220/980 R4 1150 2 7V -
220/980 R4 1399 4 7V -
400~ R4 1150 2 ZV -
400~ R4 1150 2 ZV -
400~ R4 1399 4 zZV -
400~ R4 1399 4 2V -
4051225 R4 1399 4 7V -
40511225 R4 1598 4 ZV -
40511225 R4 179 4 zV -
40511225 R4 1796 4 ZV -
2751045 R4 1399 4 7V -
2751045 R4 1399 4 ZV -
2751045 R4 1598 4 zV -
27511045 R4 179 4 zV -
400/1410 R4 1598 4 zV -
400/1410 R4 1598 4 ZV -
4001410 R4 1598 4 ZV -
400/1410 R4 1598 4 ZV -
400/1410 R4 1799 4 zV -
480 R6 1993 4 ZV -
480 R6 1993 4 2V -
480 R6 2492 4 ZV -
465/930 R4 2405 4 ZV -

Vykon

49
49
53
53
69
53
53
69
53
53
69
69
70
80
89
89
70
70
80
89
80
80
80
80
89
105
105
15
100

r. moment
Prevodovka

K

91 M5
91 M5
104 M5
104 M5
130 M5
104 M5
104 M5
130 A4
104 M5
104 M5
130 M5
130 M5
131 M5
150 M5
169 M5
169 A4
131 M5
131 M5
150 M5
169 M5
150 M5
150 M5
150 M5
150 M5
169 M5
195 M5
195 A5
237 A5
220 M5

465/930 R6 1991 4 VP x 110 320 M5
465/930 R6 1991 4 VP x 110 320 M5
465/930 V6 3195 4 ZV - 169 297 A5 4x4 204 88

442/-

442 V8 6059 2 ZV

317

V6 2987 4 VP T 160 510 A5

569 A5

630/1602 V6 2987 4 VP T 160 510 A5

215/-
215/-
215/-
215/-

V6 3199 3 2V -

V6 3199 3 ZV -
V6 3199 3 zV -

160

160
246

310 M6

V6 3199 3 ZV K 246 320 AS

310 M6
320 A5

538/1818 R4 2148 4 VP T 110 300 M5
538/1818 R4 2148 4 VP T 110 300 M5

249/
441/-
441/-

R4 2429 4 ZV -
R4 1998 4 ZV -
R4 1986 4 VP -

438 R4 1998 4 72V -
438 R4 1968 4 VP -
523/1585 R4 1798 4 ZV -

105
115
103

115
103
110

224 M5
190 M5
310 M6

190 M5
310 M6
168 M5

523/1585 R4 1968 4 VP T 103 310 M6

389/1994 R4 2768 4 VP -

835- R4 5998 2 ZV -
835- R4 5998 2 ZV -
164/1577 R5 3698 4 ZV -

400/-
400/-
400/-
470/-
470/-
470/-
470/-
330/-
452/-
452/-
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415

V6 2720 4 VP -
V6 2967 4 2V -
V8 419% 4 zV -
V6 2720 4 2V -
V6 2967 4 ZV -
V8 3555 4 ZV -
V8 419% 4 zV -
V8 4196 4 2V -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 1998 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
R4 2198 4 VP -
V6 2497 4 7V -
V6 2497 4 2V -
4521 VB 2497 4 7V -
4521 V6 2497 4 ZV -
44511415 V6 2967 4 ZV -
452- V6 2967 4 ZV -

U U U U U U UTUUUUUUUUUUUUTUUTUTUTU U U U U Pohon

4x4
4x4
4x4

z
z
Z
p
p
p
p
p
p
p
p
p

P
P
P

P

Max. rychlost'

156
156
157
157
176
157
157
170
157
157
176
176
175
187
195
187
175
175
187
195
187
187
187
187
194
207
199
209
183
182
182

0-100 km/h

= ;J_; Zrychlenie

13,7
13,7
1,1
13,7
13,7
1,9
13,7
13,7
1,1
11
11,6
10,7
9,8
10,9
11,6
11,6
10,7
9,8
114
1.4
14
14
10,4
99
1.8
)
115
13
13

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

2ABG,ABS,CEER, K
4ABG,ABS,CERK
ABS,ABGR, 0
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERK
ABS,ABG,R,0
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERK
ABS,ABG,C.ER,0
ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS,CERPK
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERTK
4ABGABS.CERTK
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS.CERKT
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERK
4ABGABS.CERTK
4ABG,ABS,CERTK
6ABG,ABS,C.ERK
6ABGABSCERPKT, S
6ABGABSCERPKT, S
6ABG,C.ERPKTS
6ABG,CERPKTS
76 6ABG,CERPKTS
11,5 6ABG,CERPKTS

230 76 81 ABSDBKECTRSP

270

50

14,0 ABS,D,BKE,CTRSP

2271 79 83 ABSDBKECTRSP

250
255
250
255
183
183

195 103 94
190 120 78

203

190

203 11,8 62
184 119 73
196 113 6,0
130 460 A5 4x4 182 105 94
389/1994 R4 2768 4 VP - 130 460 A5 4x4 182 105 94

6,9
53
6,9
53
121
121

1.1

12,1

104 ABS,D,BKECTRS
11,0 ABS,D,BKECTRS
104 ABS,D,BKECTRS
11,0 ABS,D,BKECTRS
6,7 ABSDBKECTRSP
6,7 ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRS,P
ABS,DBKECTRSP
6,2 ABSDBKECTRSP
78 ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABS,DBKE,CRP
ABS,DBKECTRP,S
ABS,B,D.ERK,S
ABSBD,ERKS

242 486 A4 4x4 160 99 20,0 ABSB,CDEPK
242 486 A4 4x4 160 99 20,0 ABSB,CD.EPK
180 328 M5 4x4 160 99 99 ABSBCDEPK
164/1578 R5 3699 4 ZV - 180 328 A4 4x4 160 99 9,9 ABSBCDEPK

152
175
219
152
175
190
291
219
9%
96
9%
96
114
14
114
114
144
144
144
144
169

435 M6
293 M5
411 A6
435 A6
293 A6
335 A6
541 A6
411 A6
330 M5
330 M5
330 M5
330 M5
360 M6
360 M6
360 M6
360 M6
248 M5
248 M5
248 M5
248 M5
279 M5

z
PA
z
z
z
A
z
z
Z
Z
z
Z
z
z
z

z
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

169 279 M5 4x4

230 85 7,1 BCDEKR

235
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

76
6,5
82
8,1
76
53
6,2
9,9
99
10,2
10,2
8,9
89
8,9
89
8,5
85
8,3
83
72
7,0

103 BCDEKR
11,5 BCDEKR
81 BCDEKR
10,5 BCDEKR
7,7 BCDEKR
123 BCDEKR
114 BCDEKR
56 B,CDEKR
56 B,CDEKPR
56 BCDEKR
56 B,CDEKPR
60 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
96 BCDEKR
96 BCDEKPR
96 BCDEKR
96 BCDEKPR
10,3 B,CDEKPR
10,3 BCDEKPR

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

Commander 3,0L CRD 1649 000 Sk
Commander 3,0L CRD Limited 1899 000 Sk
Commander 5,7 HEMI Limited 2049 000 Sk
Compass 2,0 CRD Limited 999 000 Sk
Compass 2,0 CRD Sporl 879000 Sk
Compass 2,4 CVT Limited 1049 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredc 1449 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 1669 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Limited 929 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Spori 839 000 Sk
Patriot 2,4 Sport 799 000 Sk
Wrangler 2,8 CRD Sporl 999 000 Sk
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 1099 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska  priestor Standardna vybava

Objem valcov
Prevodovka
Max. rychlost'
«wo Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

4787 x 2261 x 1828 170/1950
4787 x 2261 x 1828 170/1950
4787 x 2261 x 1828 170/1950
4405x1810x 163C  334/1569
4405x 1810 x 163C  334/1569
4405x 1810 x 163C  334/1569
4742 x 1862 x 1785 978/1909
4742 x 1862 x 1785 978/1909
4405x 1785 1658 334/1277
4405x 1785 1658 334/1277
4405x 1785 1658 334/1277
4223 x 1800 x 1572 141/713
4751x1800x 1877 498/934

2987
2987
5654
1968
1968
2359
2987
29087
1968
1968
2359
2177
2177

191 10,8 ABS,D,BKECTRP,S
191 10,8 ABS,D,BKE,CTRPS
208 15,5 ABS,D,BKE,CCTRPS
189 6,5 ABSDBKECTRPS
189 6,5 ABSDBKECTRPS
185 95 ABSDBKECTRPS
200 90 10,2 ABSDBKECTRPS
200 10,2 ABS,D,BKE,CTRP,S
189 6,5 ABSDBKECTRPS
189 6,5 ABSDBKECTRPS
183 87 ABSDBKECTRPS
180 9,7 ABSDBKECTRPS
180 11,7 9,9 ABSDBKECTRPS
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Carens 2,0 CRDi WGT EX 701700 Sk
Carens 2,0 CRDi WGT LX 641700 Sk
Carens 2,0 CVVT EX 666 700 Sk
Carens 2,0 CVVT LX 596 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi EX 1056 700 Sk
Carnival 2,9 CRDi LX 896 700 Sk
Cee'd 1,6 CVVT LX 457 700 Sk
Cee'd 2,0 CWT TX 687 700 Sk
Cee'd SW 1,4 CVT EX 537 700 Sk
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX 772700 Sk
Magentis 2,0 16V CVVT EX 796 700 Sk
Magentis 2,0 16V CVVT LX 686 700 Sk
Magentis 2,7 V6 EX+ 909 700 Sk
Opirus 3,8 V6 1288 700 Sk
Picanto 1,0 EX 319 700 Sk
Picanto 1,0 LX 282 700 Sk
Picanto 1,1 EX+ 359 700 Sk
Picanto 1,1 LX+ 302 700 Sk
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX 414700 Sk
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 742700 Sk
Rio 1,4 16V LX+ 379700 Sk
Rio 1,4 LX 335700 Sk
Rio 1,5 CRDi LX+ 419700 Sk
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 1106 700 Sk
Sorento 3,3 V6 24V EX 1137 700 Sk
Sportage 2,0 CRDi EX 889 700 Sk
Sportage 2,0 CRDi LX 809 700 Sk
Sportage 2,0 CVVT EX 779700 Sk
Sportage 2,7 V6 EX 899 700 Sk

4720 x 1748 x 160 431/1900 1991
4720 x 1748 x 160 431/1900 1991
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1975
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1975
4925 x 1900 x 1808 494/- 2902
4925 x 1900 x 1808 494/- 2902
4480 x 1735 x 147C 345/ 1599
4480 x 1735 x 147C 345/- 1975
4235 x 1760 x 148C 534/- 1396
4235 x 1760 x 148C 534/- 1991
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4735 x 1805 x 148C 450/- 1991
4980 x 1850 x 1488 580/ 3778
3495 x 1595 x 148C 155/880 999
3495 x 1595 x 148( 155/880 999
3495 x 1595 x 148C 155/880 1086
3495 x 1595 x 148( 155/880 1086
4520 x 1790 x 145C ~ 340/1210 1396
4520 x 1790 x 145C  340/1210 1991
4240 x 1695 x 147C 390/- 1399
3990 x 1695 x 147C  270/1145 1399
3990 x 1695 x 147C  270/1145 1493
4625 x 1863 x 171¢  750/2800 2497
4625x 1863 x 171 750/2800 3342
4350 x 1800 x 169¢ 667/- 1991
4350 x 1800 x 169¢ 667/- 1991
4350 x 1800 x 1698 667/- 1975
4350 x 1800 x 1698 667 V6 2656

245
245
174
174
310
310
143
186
137
305
184
184
252
353
86
86
9%
9%
137
305
125

172 135 7,0 KCEABSD,BT
172 135 7,0 KCEABSD
185 12,0 10,6 K.CEABSDB,T
185 12,0 10,6 K,C,EAABS,D
168 17,3 94 KCEABSD
168 17,3 94 KCEABSD
186 110 68 KCEABSD
208 90 75 KCEABSD
187 11,7 63 KCEABSDB,T
168 13,0 7,1 KCEABSDB,T
207 115 90 KCEABSDB,T
207 115 9,0 ABSA

220 91 92 KCEABSDBT
230 75 109 ABSDB,CER
152 16,3 50 D,CABSE

152 16,3 50 AQ

152 154 54 DABSCE

152 154 54 AC

187 114 6,1 KCEABSD
205 10,1 55 K.CEABSDB,T
173 123 62 ABSCDE

128 177 123 6,3 CDE

220 176 115 46 ABSCDE

330 4x4 170 146 85 ABSBCDEPS
307 4x4 190 92 10,8 ABSB,CDEPS
250 4x4 168 13,8 10,0 ABSB,CDEPS
250 4x4 168 138 10,0 ABS,CD.E,
185 4x4 176 113 82 ABSBCDEPS
241 4x4 180 105 7,1 ABSBCDEP,S

Jeep Wrangler
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Niva 21214i 3350008k T 3 4  3740x 1680 x 164C 285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 22,0 102 0
Niva 21214i Praktik 3650008k T 3 2  3740x 1680 x 164C 1150/~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 22,0 102 0
Niva 21214i Special 4000008k T 5 5 4220 x 1680 x 175C 380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 22,0 10,6 0

LAND ROVER
Defender 110 Crew Cab Pick Ug 1173 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up Base 1088 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up S 1166 000 Sk
Defender 110 Station Wagon Base 1173000 Sk
Defender 130 Crew Cab HC Pick Ur 1293 000 Sk
Defender 130 Crew Cab Chassis B 1247 000 Sk
Defender 130 Single Cab Chassis S 1311000 Sk
Defender 90 Hard Tor 1031000 Sk
Defender 90 Soft Top 969 000 Sk
Defender 90 Station Wagon 1054 000 Sk
Discovery 3 S 1388000 Sk
Discovery 3 SE 1593 000 Sk
Discovery 3 HSE 1881000 Sk
Freelander 2,2 Td4 Sport Edition 1337000 Sk
Range Rover 3,6 TD V8 SE 2656 000 Sk
Range Rover 3,6 TD VOGUE 3139000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED 3683 000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB 4015000 Sk
Range Rover 4,4 V8 HSE 3160 000 Sk
Range Rover 4,4 /8 VOGUE 3368 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 2236 000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 1987 000 Sk
Range Rover Sport 4,4 V8 SE 2544 000 Sk

o o V" REXUS

b i S 220d 1064 000 Sk
L. ] ﬂda LIER IS 220d Sport 1159 000 Sk
: )‘1 A 1S 250 1159 000 Sk
o AT GS 300 1599 000 Sk
GS 450h 2099 000 Sk
RX 350 1719000 Sk
RX 400h 1849 000 Sk
. - GS 460 2099 000 Sk
" SiEnd-Rover Defender | [IYEN 2879 000 Sk

4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300/~ R4 2495
5063 x 1790 x 2032 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300/ 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300/ 2495
3772 x 1790 x 200C 1600/- 2495
3772 x 1790 x 200C 1600/- 2495
3772 x 1790 x 200C 1600/ 2495
4835x1972x 1882 280/2558 2720
4835x1972x 1882 280/2558 2720
4835x1972x 1882 280/2558 439%
4423 x 1809 x 167¢  354/1319 1951
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 2926
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 2926
4950 x 19565 x 186C  535/*1640 4197
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4197
4950 x 1955x 186C  535/*1640 4398
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4398
4788x1983x 1812 450/2013 2720
4788x1983x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 3494

300 4x4 135 18,8 10,5 K

300 4x4 135 18,8 10,5 K

300 4x4 135 188 105 K

300 4x4 135 18,8 10,5 K

300 4x4 135 18,8 10,8 K

300 4x4 135 18,8 10,5 K

300 4x4 135 188 105 K

300 4x4 135 16,8 10,0 K

300 4x4 135 168 10,0 K

300 4x4 135 16,8 10,0 K

440 4x4 180 11,5 94 ABSBDST

440 4x4 180 11,5 94 ABSBDS,T

425 4x4 195 86 150 ABSBDS,T

260 4x4 161 143 76 ABSCDKRT
390 4x4 179 136 113 ABSTKRD,B,CP
390 4x4 179 13,6 11,3 ABS,TKRD,B,CP
550 4x4 225 76 159 ABSTKRD,BCP
550 4x4 225 76 159 ABSTKRD,BCP
440 4x4 208 92 162 ABSTKRD,BCP
440 4x4 208 9,2 16,2 ABS,TKRD,B,CP
440 4x4 193 12,7 102 K

440 4x4 193 12,7 102 K

425 4x4 209 89 149 K
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4575 x 1800 x 1428 378/ 2231
4575 x 1800 x 1428 378/- 2231
4575 x 1800 x 1428 378/ 2500
4825 x 1820 x 143C 430/- 2995
4825 x 1820 x 143C 430/- 3456
4740 x 1845 x 1678 439/- 331
4760 x 1845 x 168C 439/- 3456
4835 x 1820 x 143C 430/ 4608
5030 x 1875 x 149¢ 505/- 4608

400 Z 220 89 63 ABSBCDEKPRST
VP T 130 400 Z 220 89 63 ABSBCDEKPRST
ZV - 153 252 Z 230 81 98 ABSBCDEKPRST
ZV - 183 310 Z 240 72 98 ABSBCDEKPRST
ZV - 218 368 Z 250 59 79 ABSBCDEKPRST
ZV - 155 288 4x4 79 81 ABSBCDEKPRST
ZV - 203 276 78 112 ABSBCDEKPRST
VP T 255 460 A8 Z 58 11,0 ABSB,CD,EKPRST
VP T 280 493 A8 Z 11,1 ABS,B.CDEKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

LS 600h 34690008k S
LS 600h L 37090008k S
SC 430 26390008k CA

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy8ka  priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Ventily
Kr. moment

N p

a Max. rychlost'
Komb. spotreba

o> Zrychlenie
© 0-100 km/h

5030 x 1875 x 1465 325/- V8
5150 x 1875 x 1480 325/- V8
4515 x 1825 x 1370 135/368 V8

9,3 ABSB,CDEKPRST
9,3 ABSBCDEKPRST
12,0 ABS,B,CD,EKP.RST

N>~ & Pocet dveri
N
©
> ©
© o
ENQF

N> o1 o Pocet miest

— — —i Prepliianie

21,4 MCD 68k CE Pro 439900 Sk SS
31,61 CE 539 900 Sk
31,61 TE 579 900 Sk
3HB 1,4i CE 499 900 Sk
3 HB 1,6 MZ-CD CE 629 900 Sk
3 HB 2,0i Aktive Plus 742900 Sk
51,81 CE 5m 749 900 Sk
51,81 TX 841900 Sk
52,0i GTA 1001 900 Sk
6 1,8 MZR CE Hatchback 804 900 Sk

5 3025x 1680 x 1545 267/1044 R4
4
4
5
5
5
5
5
5
5
61,8 MZR CE Sedan 7899008k S 4
5
5
5
5
4
4
5
5
2
4
4

4490 x 1755 x 1465 419- R4
4490 x 1755 x 1465 419- R4
4420 x 1755 x 1465 300~ R4
4420 x 1755 x 1465 300/-

4420 x 1755 x 1465 300/-

4505 x 1755 x 1665 112/857

4505 x 1755 x 1665 112/857

4505 x 1755 x 1665 112/857

4735 x 1795 x 1440 510/

4670 x 1780 x 1435 500/-

4765 x 1795 x 1490 519/

4670 x 1780 x 1435 492/1662
4735 x 1795 x 1440 510/-

4765 x 1795 x 1490 519/

5005 x 1695 x 1750 -

5015 x 1695 x 1750 |-

4680 x 1870 x 1645 455/774

4680 x 1870 x 1645 455/774

3995 x 1720 x 1245 150/-

4430 x 1770 x 1340 290/-

4430 x 1770 x 1340 290/-

6,5 ABSB,CDER

82 ABSDBCER

8,2 ABSDB,CERKS
69 ABSDBCER

50 ABSDB,CERKS
82 ABSDB,CERKSTP
79 ABSB.CDEKR

79 ABSBCDEKRST
82 ABSBCDEKRST
68 ABSDBCER

7,7 ABSBCDEKRST
68 ABSD,BCER

78 ABSBCDEKRST
81 ABSDBCERKSTP
81 ABSDB,CERKSTP
95 ABSD,CE

95 ABSD,CE

10,2 ABS,S,T,D,BCKER
10,2 ABS,S,T,0,BCKER
82 ABSBDEKST
10,8 ABS,S,TDB,CKER
11,4 ABS,ST KER

6 1,8 MZR CE Wagon 819900 Sk
62,0 MZRTE 894 900 Sk
62,5 MZR GTA Hatchback 974900 Sk
62,5 MZR GTA Wagon 989 900 Sk
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT 932 773 Sk
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE 857 143 Sk
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge 1091900 Sk
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution 1194 900 Sk
MX-5 2,0i Softtop Revolution 999900 Sk CA
RX-8 Renesis Challenge 12049008k C
RX-8 Renesis Revolution 13299008k C
MERCEDES-BENZ

ARG MBI OO0 N NN OOl oo
AR BEPPOORAEREERDEREDEDEDRDSEDEDREDDS

571498 Sk SS

610496 Sk SS

708 050 Sk SS

A 200 Turbo 828419 Sk SS
B 150 764 964 Sk SS
B 200 CDI 978 112 Sk SS
C 280 1231038 Sk
C Sportcoupé 200 Kompressor 972 254 Sk
CL Coupe 500 3937 880 Sk
CL Coupe 65 AMG 7770700 Sk
CLK 320 CDI 1730668 Sk
CLK 350 1898 594 Sk
CLK 500 2325430 Sk
CLS 320 CDI 1978 494 Sk
CLS 500 2513 375 Sk
E 200 CDI 1266 398 Sk
E 280 4-Matic 1559 760 Sk
E280 T 1698 030 Sk
E280CDIT 1581986 Sk
ML 350 1816 654 Sk
ML 63 AMG 3424 956 Sk
R 350 1755 964 Sk
$320CDI 2409 410 Sk
S500L 3373818 Sk
S65AMG L 7 381944 Sk
S600L 5195 064 Sk
2894 913 Sk

4727 751 Sk

1423172 Sk

3838 x 1764 x 1593 435/1370
3838 x 1764 x 1593 435/1370
3838 x 1764 x 1593 435/1370
3838 x 1764 x 1593 435/1370
4270 x 1777 x 1603 485/1530
4270 x 1777 x 1603 485/1530
4526 x 1728 x 1426 455/-
4343 x 1728 x 1401 310/1100
4993 x 1857 x 1398 450/-
4993 x 1857 x 1398 450/-
4638 x 1740 x 1413 435/-
4638 x 1740 x 1413 435/-
4638 x 1740 x 1413 435/-
4913 x 1873 x 1403 505/-
4913 x 1873 x 1390 505/-
4818 x 1822 x 1452 540/-
4818 x 1822 x 1452 540/-
4850 x 1822 x 1496 690/1950
4850 x 1822 x 1496 690/1950
4780 x 1911 x 2915 551/2050
4638 x 1840 x 1820 633/2020
5157 x1922x 1656 314/2385
5076 x 1871 x 1473 560/-
5206 x 1871 x 1473 560/-
5158 x 1855 x 1444 500/-
5158 x 1855 x 1444 500/-
4535x 1815x 1298 235/317
4535x 1815x 1298 235/317
4080 x 1775x 1295 300/210

62 ABSCBDEK
49 ABS,CBD,EK
52 ABSSDBEC
79 ABSCBDEK
6,6 ABSBCDES
56 ABSB,CDES
94 ABSDBSPEC
84 ABSDBSKREC
11,4 ABS,SDBCKPR
13,0 ABS,D,B,SP.ECK
10,1 ABS,D,B,SRECK
99 ABSDBSRECK
11,6 ABS,D,B,SRECK
76 ABSSDBECKR
11,8 ABS,SDBECKR
6,3 ABSDBSPECK
99 ABSDBSPECK
9,6 ABSDB,SPECK
72 ABSDBSPECK
11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDB,ECTKSP
11,5 ABS,B,CD.EKR,S,T

250 84 ABSDBSPECK :

250 11,7 ABS,D,B,S,P,E,CK 'l#.a-u —_—

250 13,0 ABS,D,B,SP,ECK Maybach 57

250 6,3 134 ABSSDBECKR

250 11,5 ABSD,T.CE

250 14,4 ABS,D,T,CE

250 9,7 ABSSD,CE
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S
C
C
C
C
C
C
S
S
S
S
K
K
T
T
SS
S
S
S
S
R
R
R
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545700 Sk SS

601800 Sk SS

763300 Sk SS
Cabrio One 669 800 Sk CA
Cabrio Cooper 725900 Sk CA
Cabrio Cooper S 902 700 Sk CA
MITSUBISHI
Colt 1,1i Entry 319900 Sk SS
Colt 1,1i Inform AC 349900 Sk SS
Colt 1,3i Street 369 900 Sk SS
Colt 1,51 Coupé Cabric 659 900 Sk CA
Colt 1,3i Invite 419900 Sk SS
Lancer 1,5i Inform 549 900 Sk
Lancer 1,8 Invite 649 900 Sk
Outlander 2,0i Invite 989 900 Sk
Outlander 2,4i Intense 999 900 Sk
Grandis 2,0 DI-D Inform 899 900 Sk
Grandis 2,0 DI-D Instyle 1119 900 Sk
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite 1219 900 Sk
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite 1229 900 Sk
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris 1759 900 Sk
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris 1819 900 Sk
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform 856 681 Sk

3699 x 1683 x 1407 160/680 - 185 6,5 ABSB,CEDPR

3699 x 1683 x 1407 160/680 203 58 ABSB,CEDKPR
3714 x 1683 x 1407 160/680 225 6,9 ABSBCEDKPRST
3635 x 1925 x 1415 120/605 175 72 ABSBCEDPR

3635 x 1925 x 1415 120/605 - 193 98 73 ABSBCEDKPR
3655 x 1925 x 1415 120/605 215 88 ABSB,CEDKPRST

RN W w w
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3810x 1695 x 1520 235/760
3810x1695x 1520 235/761
3811x1695x 1520 235/762
3810 x 1695 x 1453 190/460
3870 x 1695 x 1550 315/855
4570 x 1760 x 1505 400/-
4470 x 1695 x 1445 400/-
4640 x 1800 x 1720 541/1691
4641x1800x 1720 541/1692
4765x 1795 x 1655 320/1545
4765x 1795x 1655 320/1545
4385x1875x 1880 290/1119
4900 x 1875x 1900 663/1789
4385x 1875x 1880 290/1119
4900 x 1875x 1900 663/1789
5115x 1750 x 1775 =

165 55 ABS,B,DE

165 55 ABSB,CD,EK

180 6,0 ABSB,CDEK

185 6,6 ABSBCDEKTRS
180 6,0 ABSB.CDEKTRS
191 64 ABSCDEK

192 79 ABSB,.CDEK

192 6,6 DBABSK

190 96 94 DBABSK

195 6,6 ABSB,CDEKST
195 6,6 ABSBCDEKPRST
177 9,2 ABSBDK

177 10,5 ABS,BDK

200 10,8 134 ABSB,CD,EK

200 10,8 134 ABSB,CDEK

167 146 86 ABSCDEKT
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

~ Mercedes-Benz SLK

Von

%

)
1

j

Mitsubishi Pajero
B

His"s'_a_n-;\lmera

ZnacCka / Typ
Model

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Acenta

Micra C+C 1,4 Tekna

Micra C+C 160SR

Murano 3,5 V6 Xtronic CVT
Navara SE 2.5D

Note 1.4 88k Visia

Note 1.5dCi 68k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Novy X-Trail SE 2.0dCi
Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

Qashaai 1.6 16V Visia 4x2
Qashaai 2.0 dCl Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

Cena
s DPH

1435000 Sk
1647 000 Sk
309 900 Sk
569 900 Sk
629 000 Sk
739 000 Sk
1809 000 Sk
1120 900 Sk
424900 Sk SS
505900 Sk SS
574900 Sk SS
11359008k T
9559008k T
13690008k T
14990008k T
660 000 Sk SS
899900 Sk SS
465000 Sk S
585000 Sk SS

= =00 B P IO Ty karosérie

OB ool ool ool ool o BT RN W w N N | Pocget dveri

GO N N ool oo BB ol v N N | Podet miest

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4315 1815 x 1325
4315 x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
3806 x 1668 x 1441
3806 x 1668 x 1441
4770 x 1880 x 1705
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
5090 x 1940 x 1855
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

Bat.
priestor

235

251/584
251/584
255/457
255/457
438/875

280/437
280/437
280/437
820
4791773
515/2091
183/2226
410
410
500
300/-

L S S Motoravalce

PRIV RSRRZ

Objem valcov

NMNERAEEREBREREDERENDAEDREREDSSEND S Vently

Preplianie

r. moment

K

358
358
110
200
128
153
318
403
128
160
153
320
196
403
380
153
320
153
240

revodovka

> T U U U N N Pohon

FOFS
>
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a Max. rychlost’

[ P P ) O Y
DO PO DDN DO
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on Zrychlenie

© 0 0-100 km/h

o 2
w

11,9
12,8
10,6
8,9
13
13,1
13,0
10,7
1,2
1,1
11,9
15,2
12,0
10,9
11
11,3

Standardna vybava

Komb. spotreba

11,7 ABS,DBKE,CR,S
12,0 ABS,D,BKE,CRP,S
59 ABSCDE

47 ABSCDEKPR
6,6 ABSADKERP
6,7 ABSDBKECRP
12,3 ABS,B,CD.EKPR,S
9,8 ABSDBKECRP
6,3 ABSAD,E

51 ABSADE

6,6 ABSADKERP
71 ABSDBKECRPS
8,7 ABSDBKECRP
98 ABSDBKECRPS
10,8 ABS,D,BKE,CRP
6,7 ABSDBKECRP
6,9 ABSDBKECRPS
6,9 ABSBCDE

52 ABSB,CDEPR

OPEL
Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy

=§ | Antara 2,4 103 kW Essentia

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Astra Classic Caravan 1,4
Astra Classic Caravan 1,7 DTL
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Signum 1,8 103 kW Elegance
Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosmo
Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Tigra TwinTop 1,8 92 kW Sport
Vectra Caravan 2,2 Elegance
Vectra Caravan 3,0 Cosmo
Zafira 1,6 77 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo
PEUGEOT

1007 1,4e Trendy

1007 1,4e Urban

107 1.0e Trendy

206 1.4e Urban

207 1.4e Slovakia

207 1.4e Trendy

207 1.6HDi 90 Premium

307 1,4e 16V Confort

307 1,6 HDi 90 Confort Pack
307 Break 1.6e N1 Confort Pack
307 CC 1,6e 16V Dynamique
307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort
407 1.6HDi Confort

407 2,0 HDI Confort Pack

407 Coupé 2,2e 16V

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8e 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive
607 2,0 HDi

607 2,7HDi BVA PACK

807 2,0HDi 120 Executive
Boxer Furgon 330 2,2 Hdi 74 kW
Boxer Furgon 440 3,0 Hdi

jiin 2008

11439008k T
9799008k T
4249008k S
444 400 Sk SS
484 400 Sk SS
4314008k K
5114008k K
590900 Sk V
349900 Sk SS
449900 Sk SS
464 900 Sk SS
384900 Sk SS
399900 Sk SS
374900 Sk SS
539900 Sk SS
554900 Sk SS
499900 Sk SS
514900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
419900 Sk SS
439900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
409900 Sk SS
424900 Sk SS

1139900 Sk CA
523900 Sk V
602900 Sk V
922900 Sk K

10649008k K
640400 Sk CA
690400 Sk CA

1008900 Sk K

12499008k K
669900 Sk V
914900 Sk V

594000 Sk SS
470000 Sk SS
266 000 Sk SS
342000 Sk SS
371000 Sk
410000 Sk
570 000 Sk
518 000 Sk
636 000 Sk
643 000 Sk
885 500 Sk
807 000 Sk
834 000 Sk
951 800 Sk
1170 000 Sk
1590 000 Sk
834 000 Sk
1207 900 Sk
1285000 Sk
1745000 Sk
1245000 Sk
719 200 Sk
1038 200 Sk
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[SRNICIES NS, RS, NS BRSBTS NS, S, R ST SRS IS BRSNS RS, RS, RIS SN

4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4250 x 1710 x 1425
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4290 x 1710 x 1510
4290 x 1710 x 1510
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4651 x 1798 x 1466
4651 x 1798 x 1466
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3731 x 1686 x 1620
3731 x 1686 x 1620
3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4211 x 1762 x 1510
4428 x 1762 x 1560
4357 x 1759 x 1424
4428 x 1757 x 1560
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4963 x 2050 x 2254
6363 x 2050 x 2764

865/1420
865/1420
460/-
370/1180
370/1180
480/1500
480/1500
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
350/1410
350/1410
875/1410
875/1410
250/440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

178/977
178/977
199/751
245/1130
270/923
270/923
270/923
3411330
341/1330
44211512
350/204
57512196
407/-
407/-
400/
400/
451/1365
451/1365
468/-
468/-
32412948
800/-
1700/-

AN PEDDPEDMEDREDREEREEREERENNREEREEREDERENNOMNNMNNMNOENENDDEDEDSDS

AR PrBEEEEEREEEEEDDEDDEDRODNOND DD

WP -

VP -

93 295
220
125
150
165
125
165
130
88
10
110
110
10
10
125
125
170
170
125
125
170
170
125
125
125
125
353
150
170
175
260
125
165
220

135 400

77 150

74 260

18
118
93
120
18
133
215
133
215
147
147
240
240
320
220
440
170
370
320
440
300
250
400

0 U0 UUUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUTUTU U U O

W 0 UUUUUUTUUTUUTUUTUUTUUTUTUTUTUDO

13,8
11,9
12,0
12,5
14,5
12,0
145
18,5
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
145
14,5
145
14,5
14,5
14,5
145
14,5
14,5
14,5

5,7

75
9,6
72
72
438
72
438
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
9,2
75
82

ABS,CD,ER
ABS,B,D.K

ABSD

ABS,D

ABS,D

ABS,D

ABSD

DCR

ABSA
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKR
ABSCDER
ABS,CD,ER
ABS A
ABSB,.CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS,CD,ER
ABS,CD,ER
ABS,CD,ER
ABS,CD,ER
ABS A

ABS A
ABSB.CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS,C,D.ER
ABS,CD,ER
ABSB,CDPKDR,
ABS,CD,ER
DCER

7,7 ABSBCDEKPRST
58 ABSB.CDEKR
6,1 ABSCDER

7,7 ABSBCDEKR
75 ABSBCDEKPRST
6,9 ABSB,CDEKPRST
7,3 ABSBDK

59 ABSB.CDEKR

6,2
6,2
4,6
6,4
6,3
6.4
45
6,5
49

ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABS, D, E, C,

ABS, A

ABS, D, E,C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABS, D, E, C,B,R,P,K
ABS,CDEP
ABS.CDEPR

7,7 ABSCDEPR

76 ABSBCDEKPR,S
51 ABSB.CDEKPR
55 ABSBCDEKPR,S,T
59 ABSBCDEKPR,S,T
92 ABSBCDEKPRS T
85 ABSBCDEKPR,S T
79 ABSBCDEKPR ST
62 ABSBCDEKPR,S,T
6,1 ABSBCDEKPR,S,T
84 DBABSSTECKPR
69 DBABSCEKPRS,T
81 ABS,D,E,C,B

- ABS,D,ECB




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Cena
s DPH

ZnacCka / Typ
Model

Expert TePee 1,6 Hdi 90 Pack
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive
Partner 1.4e Combi

Partner 1.6HDi 75 Combi+

Bat.
priestor

Rozmery

dizka x $irka x vy$ka Standardna vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Preplianie

_ o

= Max. rychlost’

5 Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

72 ABSCDEPR W,
160 135 7.2 ABSBCDEKPR, S, TR NEREIeaty
148 145 74 ABS,A

150 154 54 ABS,D,C,E

8318008k V
11135008k V
496600 Sk V
579900 Sk V

4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4137 x 1724 x 1810
4137 x 1724 x 1810

519/2163
519/2163
624/2800
624/2800 R4

=

1560
1997
1360
1560

k3

=g

S
5 £ 5 Prevodovka

o
N S oo Kr. moment
S S S

o on v o1 Podet dveri
R

o1 v N~ Pocet miest

&~ o~ & Ventily
'
U © U © Pohon

170 M5

27820008k C 2 2+2
29990008k C 2 2+2
3366000k CA 2 2+2
31490008k CA 2 2+2
31490008k C 2 2+2
34910008k CA 2 2+2
38420008k C 2 2+2
4765000 Sk 242
1569 000 Sk
1885 000 Sk
1777000 Sk
2279 000 Sk
3706 000 Sk
1671000 Sk
2050 000 Sk

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4445 x 1830 x 1270
4435 x 1830 x 1290
2 4315x1780x 1290
2 4315x1780 x 1290
5  4780x1930x 1700
5

5

135/-
105/-
130/-
130/-
135/-
130/-
110/
100/-

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet

B6 35% 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK
B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 4x4 285 50 11,0 ABSRCDBEK
B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 4x4 293 48 110 ABSRCDBEK
B6 3596 4 Zv - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK
B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK
B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK
B6 3600 4 ZV T 305 405 M6 Z 310 43 128 ABSRCDBEK
B6 3600 4 ZV T 353 620 M6 4x4 310 37 128 ABSRCDBEK
260~ B6 2687 4 ZV - 176 270 M5 Z 256 62 96 ABSBCDER L
260- B6 3179 4 ZV - 206 320 M6 Z 268 55 104 ABSED,B
5401770 V8 3189 4 ZV - 184 310 M6 4x4 214 91 132 ABSBCD,TKRP
54011770 V8 4511 4 ZV - 250 420 M6 4x4 244 68 158 ABSBCD,TKRP
5401770 V8 4511 4 ZV T 331 620 A6 4x4 266 56 157 ABSBCD,TKRP
410- B6 2687 4 Zv - 180 273 M5 Z 258 61 93 BCDEKPR
410- B6 3387 4 ZV - 217 340 M6 Z 275 54 106 BCDEKPR

Nissan 350 Z

Boxster 2,7
Boxster S 3,2
Cayenne
Cayenne S
Cayenne Turbo
Cayman
Cayman S 3 4

Nissan X-Trail
4780 x 1930 x 1700

4780 x 1930 x 1700
+2 4341 x 1801 x 1305
+2 4341 x 1801 x 1305

OO0OA 44000
LIRS RS IS B R U N

[CIINY

'
190 102 66 ABSBCDEP S
190 102 66 ABSBCDEKP
167 136 59 ABSBCDEKP
162 155 54 ASBBCDEKPR
215 69 84 ASBBCDEKPR
158 150 6,0 ABS,CD

165 99 44 ABSCDEK

185 125 94 ABSBCDEKPRST ||

204 98 74 ABSBCDEKPRST || (lF==isy
163 135 59 ABSB.CDEKPR Opel Astra
171 130 45 ABSBCDEKPRST

195 109 82 ASBBCDEKPR

154 142 70 ABSBCDEKPR

148 160 55 ABSBCDEKPR

204 102 59 ABSBCDEKPR

299900 Sk SS
331900 Sk SS
354900 Sk K
447900 Sk K
866 900 Sk SS
279900 Sk SS
415900 Sk SS
975900 Sk
1255 900 Sk
344 900 Sk
488 900 Sk
677 900 Sk
384 900 Sk

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4200 x 1707 x 1497
4200 x 1707 x 1497
3991 x 1707 x 1484
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4493 x 1810 x 1636
4035 x 1672 x 2595
4035 x 1672 x 2595
4598 x 1774 x 1433

288/-
288/-
43911277
43911277
288/-
355/1037
471037
291/2860
456/3050
305/1454
305/1454
200/1920
650/2600
650/2600
430/1340

R4 1598 4 Zv - 48
R4 1598 4 zV - 55
R4 1149 4 ZV - 55
R4 1461 4 VP - 50
R4 1998 4 zV - 145 215 M6
R4 1149 2 Zv - 43 93 M5
R4 1461 4 VP - 47 160 M5
R4 1998 4 zV - 125 191 M6
R4 1995 4 VP - 127 360 M6
R4 1149 4 Zv - 55 105 M5
R4 1461 4 VP - 63 200 M5
R4 1998 4 zV - 77 191 M6
R4 1149 4 Zv - 55 105 M5
R4 1461 4 VP - 50 160 M5
R4 1870 2 VP - 96 300 M6

151 M5
151 M5
105 M5
160 M5

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Sport 2,0 16V

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Espace 2,0 16V Dynamique

Grand Espace 2,0 dCi Privilege
Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique
Grand Scenic 1,5 dCi LS Sportway
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Laguna 2,0 dCi Dynamique

Opel Agila

866 900 Sk

Laguna 2,0 T 16V Expression
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2,0 T Expression

857 900 Sk
881900 Sk
897 900 Sk

4598 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433

430/1340
475/1515
475/1515

R4 1998 4 ZV T 125 270 A6
R4 1995 2 VP - 110 360 M6
R4 1598 4 zV - 103 151 M5

223 98 84 ABSBCDEKPR
225 86 62 ABSBCDEKPR
194 118 7,7 ABSBDEKP

Opel Vectra Caravan

Mégane 1,4 16V Authentique
Mégane 1,4 16V LS Ice

Mégane Coupé-Cabriolet 1,6
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9 dCi
Mégane Grandtour 1,4 16v LS Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi LS Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi LS Ice
Mégane Sedan 1,6 16v Authentique
Mégane Sport 2,0 Turbo 16V
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW
Scenic 1,4 16V LS Ice

Scenic 1,6 16V LS Sportway
Thalia 1,2 16V Alize

Thalia 1,2 16V Authentique
Twingo 1,2 Access

Vel Satis 2,0 dCi Expression

Vel Satis 3,5 V6 24V Expression

349 900 Sk

S

S!

S 330/1190
407 900 Sk S

C

C

330/1190
190/490
190/490

520/1600

520/1600

520/-
520/-

330/1190
50/2866
50/2866

430/1840

430/1840

510/
510/-

170/1095

460/1468

460/1468

200 92 80 ABSBCDEP
183 125 69 ABSBCDEKPR
195 118 7,0 ABSBCDEKPR
203 96 58 ABSBCDEKPR
181 131 70 ABSBCDEPK
200 93 56 ABSBCDEKPR
211 87 54 ABSBCDEKPR
193 11,1 68 ABSBCDEP
2% 65 88 ABSBCDEKPR
147 99 52 ABSBCDEKPR
170 99 55 ABSBCDEKPR
185 125 72 ASBBCDEP
204 115 58 ASBBCDEKPR Peugeot 206
170 130 60 ABSBCDEKP Ry
170 130 60 0ABSDE

151 134 60 DO,

200 114 7,7 ABSBCDEKPRST

235 83 115 ABSBCDEKPRST

4209 x 1777 x 1458
4355 x 1777 x 1404
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4209 x 1777 x 1458
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4259 x 1810 x 1620
4259 x 1810 x 1620
4171 x 1639 x 1437
4171 x 1639 x 1437
3430 x 1630 x 1420
4860 x 1860 x 1577
4860 x 1860 x 1577

R4 1390 4 zv - 72 127 M5
R4 1598 4 Zv - 82 151 MS
R4 1870 2 VP T 96 300 M6
R4 1390 4 zv - 72 127 M5
R4 1870 2 VP T 77 300 M6
R4 1995 2 VP T 77 340 M6
R4 1598 4 zv - 82 151 M5
R4 1998 4 VP T 165 300 M6
R4 1461 4 VP - 50 185 M5
R4 1461 4 VP - 78 240 M5
R4 1598 4 zv - 74 151 M5
R4 1995 2 VP - 80 340 M6
R4 1149 4 zV - 55 105 M5
R4 1149 4 ZV - 55 105 M5
R4 1149 2 zv - 43 93 M5
R4 2188 4 VP T 110 320 M6
V6 3498 4 VP - 177 330 A5

729 900 Sk
839 900 Sk
432900 Sk
490 900 Sk
490 900 Sk
420 900 Sk
1079000 Sk S
335900 Sk V
572900 Sk V
478900 Sk V
570900 Sk V
2899008k S
249900 Sk S
S8
SS
SS

B0

\
\
\
\
\%
\
434900 Sk V
K
K
K
K Opel Signum
S
S

S
S
S
S
A
A
S

239 900 Sk
1125145 Sk

P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P

R4 1998 4 2V - 74 191 M§ P
P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

1277 975 Sk P

3
3
5
5
3
8
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
3 4209 x 1777 x 1458
5
2
2
5
5
4
4
3
5
5
5
5
4
4
&
5
5

9-3 Cabrio 1,8t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector AN

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8t Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear SP
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero

9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 t Linear SP
9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Vector

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear

9-5 Sedan 2,3 TS Aero

1173239 Sk
1240 282 Sk
1412 676 Sk
1316 901 Sk
1508 451 Sk

962 535 Sk

991 268 Sk
1058 310 Sk
1039 155 Sk
1269 014 Sk
1403 099 Sk

742 254 Sk
1058 310 Sk

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492

235/352
328/240
328/240
328/240

T 110 240 M5
T
T
T
328/240 T
T
T
T
T
T

110 240 M5
154 280 M5
129 265 M5
184 350 M5
110 240 M5
88 280 M6
110 320 M6
129 265 M6
154 209 M6
T 184 350 M6
T 9 167 M5
T 83 280 M6
T 129 265 M6
T 184 350 M6
T 110 320 M5
T 110 240 M5
T 110 240 M5
T 136 280 M5
T 162 310 M5

205 105 86 ABS,B,CDEKPRS
205 105 86 ABSB,CDEKPRS
230 80 91 ABSBCDEKPRS
220 90 89 ABSBCDEKPRS
245 73 10,2 ABS,B,CDEKPRS
205 102 82 ABSB,CDEKPRS
195 120 59 ABSBCDEKPRS
200 102 6,1 ABSB,CDEKPRS
215 88 83 ABSBCDEKPRS
230 79 85 ABSBCDEKPRS
245 73 10,2 ABS,B,CDEKPRS
200 115 7,9 ABSB,CDEKPRS
200 115 58 ABSBCDEKPRS
225 85 83 ABSBCDEKPRS
245 73 10,2 ABS,B,CDEKPRS
205 11,0 6,5 ABSCKEPRDB,T
215 98 92 ABSCKEPRDB,T
215 98 92 ABSCKEPRDBT
225 83 93 ABSCKEPRDBT
235 78 89 ABSCKEPRDBT

CA
CA
CA
CA
CA

41911273
41911273
41911273
41911273
41911273
41911273
425/-
425/-
425/-
425/-
500/-
500/
500/-
500/
500/-

R4 1796
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
48056 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4806 x 1792 x 1449

R4 1988
1355211 Sk V6 2796
1058 310 Sk

962 535 Sk
1154 085 Sk
1048 732 Sk

1383 944 Sk

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector
9-5 Combi 2,0 LPT Vector

1106 197 Sk
1297 746 Sk
1201972 Sk

K
K
K
K
K
K
S
S
991268 Sk S
S
S
S
S
S
S
K
K
K

2
2
2
2
2
5
5
5
5
5
5
4 4635 x 1762 x 1466
4
4
4
4
4
4
4
4
5
5
5

4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

416/1490 R4 2172
416/1490 R4 2172
416/1490 R4 1985

T 83 280 M5
T 83 280 M5
T 110 240 M5

205 115 6,7 ABS,CKEPRDB,T
205 115 6,7 ABSCKEPRDBT
210 102 92 ABS,CKEPRDB,T

www.mot.sk

Peugeot 807
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Saah 9-3

Saab 9-5 Wagon

Seat Altea

ZnacCka / Typ
Model

9-5 Combi 2,0 LPT Linear

9-5 Combi 2,3 LPT Linear
SEAT

Alhambra 1,8i 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Stylance
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4
Alhambra 2,0TDi Reference
Altea 1,6i Reference

Altea 1,9TDi Reference

Altea 2,0TDi Stylance

Altea 2,0TSI FR

Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack
Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 4x4
Altea Freetrack 2,0TS| FreeTrack 4x4
Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference
Altea XL 2,0TDi Stylance
Cordoba 1,2i 12V Reference
Cordoba 1,4i 16V Reference
Cordoba 1,4TDi Stylance
Cordoba 1,9TDi Reference
Ibiza 1,2 12V Entry

Ibiza 1,2i 12V Reference

Ibiza 1,4i 16V Reference

Ibiza 1,4i 16V Stylance

Ibiza 1,4TDi Stylance

Ibiza 1,8 20VT FR

Ibiza 1,8T 20V Cupra

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Stylance

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Reference

Leon 2,0 TDI Stylance

Leon 2,0TSI CUPRA

Leon 2,0TSI FR

Toledo 1,6i Basis

Toledo 1,9TDi Basis

Toledo 2,0TDi Stylance

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Brabus

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio Brabus
For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200S Sports

Rexton I RX 270 XVT Comfort Plus
Rexton Il RX 270 Xdi Plus
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Special
New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M270 XDi Comfort
SUBARU

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS A/T Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 M/T Classic
Impreza 2,0 Classic

Impreza 2,5 WRX Exclusive
Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 MIT " Exclusive "
Legacy 2,0 AIT Touring Wagon
Legacy 2,0 D MIT Sedan

Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD
Legacy 3,0 SDN 5MT SpecB
Legacy Outback 2,5 M/T

Legacy Outback 3,0 H6 A/IT VDC

jiin 2008

Cena
s DPH

Typ karosérie

10104238k K
1096620 Sk K

993200 Sk V
11050008k Vv
11943008k V

998400 Sk V

582800 Sk SS

652300 Sk SS

801700 Sk SS

874900 Sk SS

886400 Sk K
10212008k K

981200 Sk K

625800 Sk K

691100 Sk K

827600 Sk K

3921008k S

397500 Sk S

4931008k S

4768008k S
328 100 Sk SS
348 100 Sk SS
358 000 Sk SS
374300 Sk SS
436 800 Sk SS
554900 Sk SS
693 200 Sk SS
548900 Sk SS
567 100 Sk SS
639300 Sk SS
684 000 Sk SS
619600 Sk SS
712300 Sk SS
757000 Sk SS
923400 Sk SS
888 500 Sk SS
613600 Sk SS
684400 Sk SS
910300 Sk SS

3360758k C
3610828k C
3933248k C
730529 Sk C
458 983 Sk CA
491225 Sk CA
836 118 Sk CA
389 344 Sk SS
461606 Sk SS
500676 Sk SS
533460 Sk SS
545670 Sk SS
587 770 Sk SS

819 900 Sk
917 900 Sk
966 900 Sk
844 900 Sk
1399 990 Sk
1079 900 Sk
1039 900 Sk
863 900 Sk
971900 Sk
1115900 Sk

A< A==

9500008k T
13090008k T
12300008k T

629000 Sk SS

749000 Sk SS
1699 000 Sk SS
1530000 Sk SS

409000 Sk SS
1099 000 Sk

999 000 Sk
1110 000 Sk
1025 000 Sk
1645 000 Sk
1218 000 Sk
1645000 Sk

51
g E
3%
5
5

c
5
5

5 57
5 57
5 57
5 57
55
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3 2
3 2
3 2
3 2
3 2
3 2
3 2
5 4
5 4
5 4
5 5
5 5
5 5

5
5
5
4
5
5
5
5
5
5

(SN, S, BN RS, RN RS, RS BRSNS )

Gl Ol Ol OO O 01O 01O 01O Ol
(SRS NS, AN S AR RS, IS RS RS RS, BN S RS, IS RS |

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3993 x 1698 x 1441
3992x1698x1441
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4665 x 1730 x 1435
4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545

Bat.
priestor

416/1490
416/1490

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/-
409/-
409/-
532/-
490/-
490/-
532/1604
532/1604
532/1604
485/1140
485/1140
485/1140
485/1140
267/960
267/960
267/960
267/960
267/960
267/960
267/960
341/
341)-
341/
341/-
341/-
341/
341/
341/-
341/-
460/1440
460/1440
460/1440

150/260
150/260

Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost
= Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

1985
2290

~
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S
>
o
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o
=
m
o
X
[=}
@
=

&~ o Ventily
— — Prepiianie

$
B
110
136

2B

=SS
n
=
S

==

oo

280

N
N
3]
o
[=]

9,1 ABSCKEPRDBT

R4 1595 2
R4 1896 2

ZV. T 110 220 M6 P 199 109 94 ABSBCDEKPRST
VP T 8 310 M6 P 181 137 64 ABSBCDEKPRST
R4 1896 2 VP T 85 310 M6 4x4 178 147 7,1 ABSBCDEKPRST
R4 1968 4 VP T 103 310 M6 P 192 85 65 ABSBCDEKPRST
R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 181 128 7,7 ABSBCDEKPRT
R4 1896 4 VP T 77 250 M5 183 123 54 ABSBCDEKPRT
R4 1968 4 VP T 103 320 M6 201 99 58 ABSB,CDEKPRST
R4 1984 4 ZV - 147 280 M6 220 77 80 ABSBCDEKPRST
R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 196 102 6,1 ABSBCDEKPRT
R4 1968 4 VP T 125 350 M6 4x4 204 87 68 ABSBCDEKPRST
R4 1984 4 VP - 147 280 M6 4x4 214 75 94 ABSBCDEKPRST
R4 1595 2 zv - 75 148 M5 P 181 130 7.8 ABSBCDEKPRT
R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 126 54 ABSBCDEKPRT
R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 100 59 ABSB,CDEKPRT
R3 1198 4 zv - 51 112 M5 P 171 147 59 ABSDK
R4 1390 4 zv - 63 130 M5 P 181 124 65 ABSDK
R3 189% 2 VP T 59 195 M5 P 177 132 46 ABSCDEKP
R4 1896 2 VP T 74 240 M5 P 192 11,1 49 ABSDK
R3 1198 4 zv - 51 112 M5 P 170 142 59 D,ABS
R3 1198 4 zv - 51 112 M5 P 170 142 59 ABSD,K
R4 1390 4 zv - 63 126 M5 P 180 119 65 ABSDK
R4 1390 4 zv - 63 126 M5 P 180 11,9 65 ABSCDEKP
R3 1422 2 VP T 59 195 M5 P 176 129 46 ABSCEDKP
R4 1781 5 ZV - 110 220 M5 P 216 84 78 ABSCDEKPT
R4 1781 5 ZV T 132 235 M5 P 230 73 79 ABSBCDEKPST
R4 1390 4 zv - 63 130 M5 P 172 13,7 70 ABSBCDEKRT
R4 1595 2 zv - 75 148 M5 P 184 117 76 ABSBCDEKRT
R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 185 11,3 50 ABSBCDEKRT
R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 185 113 50 ABSBCDEKRPT
R4 189 4 VP T 66 210 M5 P 174 133 50 ABSBCDEKRT
R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 205 93 56 ABSBCDEKRT
R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 205 93 56 ABSBCDEKRPT
R4 1984 4 ZP T 177 300 M6 P 247 64 83 ABSBCDEKPRST
R4 1984 4 7P T 147 280 M6 P 229 73 79 ABSBCDEKPRST
R4 1595 2 Zv - 75 148 M5 P 181 129 77 ABSBCDEKT
R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 124 54 ABSBCDEKT
R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 100 58 ABSBCDEKPRST

P
P
P
P

R3 698 2 Zv T 37 8 M6 Z
R3 698 2 ZV T 45 95 M6 Z

135 172 47 ABSTDEC
135 168 47 ABSTDEC

150/260 R3 799 2 VP T 30
150/260 R3 698 2 ZV T 55

100 M6
110 M6

z
yA

150/260 R3 698 2 ZV T 45 95 M6 Z

150/260 R3 799 2 VP T 30
150260 R3 698 2 ZV T 65

100 M6
110 M6

z
z

135 198 34 ABSTDEC
150 *16 *50 ABS,T,D,EC
135 16,8 4,7 ABS,TDEC
135 198 34 ABSTDEC
150 *16 *50 ABS,T,D,EC

270/910
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910

321/-
321/
321/-

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

390/1590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
450/-
450/-
530/1645
530/1645

R3 1124 4 zv - 47 92 M5 P
R3 1124 4 zv - 55 100 M5 P
R4 1332 4 Zv - 70 125 M5 P
R4 1499 4 Zv - 80 145 M5 P
R3 1493 4 VP T 50 160 M5 P
R3 1493 4 VP T 70 210 M5 P

158 153 54 ABSB,C,D,EK
165 134 55 ABSB,CDEK
180 108 58 ABSBCDEK
190 98 51 ABSBCDEK
160 139 46 ABSBCDEK
180 105 4,6 ABSB,CDEK

R4 1998
R4 1998
R4 1998
R4 1998
R5 2696
R5 2696
R5 2696
R4 1998

1998

2696

T 104 M5
T 104 M5
T 104 A4
- 104 M5
137 A5
121 M5 4x4
121 M5 4x4
104 M5 P
104 A5 P
121 A5 4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

132
13,4
13,4
134
11,6
13,2
135
16,2
16,2

ABSB,D,CEKS
ABSB,D,CEKS
ABSBD,CEKS
ABS,B,D,CEK,S
ABSB,CDEKT
ABS,D,CEK
ABS,CDEKS
ABS,CDEKS
ABS,CDEKS
ABS,CDEK,S

ABE A PAEPA~APAEPSBE BB

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
1994
3000
2457
3000

- 110
- 10 4x4
- 10 4x4
- 79 4x4
- 110 4x4
- 169 4x4
- 10 4x4
- 51 P
- 110 4x4
- 110 4x4
- 110 4x4
110 4x4
- 180 4x4
- 127 4x4
- 4x4

4x4 179
214
221
175
193
209
209
160
191
209
202
209
243
199

84 ABSBCDEKR
84 ABSB,CDEKR
84 ABSBCDEKR
75 ABSCDER

84 ABSCDER

10,4 ABS,B.CDEKPRS
10,4 ABS,B.CDEKPR
50 ABSCD,ER

85 ABSBCDEKPRS
86 ABSBCDEKPRS
86 ABSBCDEKPRS
86 ABSB,CDEKPRS
12,1 ABS;B,C,D,EKPR,S
86 ABSBCDEKPR
99 ABSBCDEKPR
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive 1730 000 Sk

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyka priestor

a
e

©
L
2 Standardna vybava
2
o
1

Motor a valce
Objem valcov
Prepiiianie
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost'

X

11,6 ABS,B,C,D,EKPR,S

— Typ karosérie
o Pocet dveri
& Ventily

N Zmes

4865 x 1880 x 1685 128/525

2o
=

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 838 000 Sk
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 939 000 Sk
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 889 000 Sk
509 000 Sk
279 000 Sk
309 000 Sk
329 000 Sk
424000 Sk
285000 Sk
340 000 Sk
424000 Sk
395 000 Sk
Swift 1,3 GS 410000 Sk
Swift 1,5 GS 435000 Sk
499 000 Sk
369 000 Sk
409 000 Sk

4470 x 1810x 1695 398/1386
4470x 1810x 1695 398/1386
4470x1810x 1695 398/1386
3645 x 1600 x 1705 113/816
3715 x 1680 x 1590 178/202
3715 x 1680 x 1590 178/202
3715 x 1680 x 1590 178/202
3715 x 1680 x 1590 178/202
3760 x 1690 x 1500 213/562
3760 x 1690 x 1500 213/562
3705 x 1690 x 1535 198/547
3760 x 1690 x 1500 213/562
3760x 1690 x 1500 213/562
3760 x 1690 x 1500 213/562
3765x 1690 x 1500 213/495
4100x 1730 x 1555 270/1045
4100x 1730 x 1560 270/1045
532000 Sk 4140x 1755 x 1620 270/1045
SX4 1,9 DDIS GS 4x4 619 000 Sk 4140 x 1755 x 1620 270/1045
SX4 Sedan 1,6 4540008k S 4 4490 x 1730 x 1545 515
SX4 Sedan 1,6 AIT 4740008k S 4 4490 x 1730 x 1545 515

7,7 ABSBCDEKPR
7,7 ABSBCDEKPRS
91 ABSB,CDEKPRS
73 ABS,CDE

50 ABSCDEPR

50 ABSB,CDEKPR
55 ABSB,CDEKPR
55 ABSB,CDEKPRS
58 ABSD

58 ABSCDEPR

63 ABSCDEPR

58 ABSB,CDEKPR
58 ABSBCDEKPR
62 ABSB,CDEKPR
72 ABSB.CDEKPRS
6,8 ABSD

6,8 ABSCDEPR

71 ABSBCDEKPRS
6,6 ABSBCDEKPRS
6,8 ABSB,CDEKPR
76 ABSB,CDEKPR

(30N NS, BN, RIOCES RS, BEOURS, RES REOCRNG NS BN IS, VRN, BN S S |
A AN PA~ABEAEAEBERAEBRPRAREAEAEEPAEEAEBEBRBROD

Nové Fabia 1.2 44 kW Classic 299 900 Sk
Nova Fabia 1.4 63 kW Sport 424 900 Sk
Nové Fabia 1.9 TDI 77 kW Elegance 534900 Sk
Nova Fabia 1,4 TDI 51 kW Combi 424900 Sk
Fabia Sedan 1,4 16V Classic Plus 419990 Sk
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente 472 990 Sk
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente 525990 Sk
Fabia Combi 1,2 HTP Classic 374 990 Sk
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente 484 990 Sk
Fabia Combi 2,0 Elegance 554 990 Sk
Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente 487 990 Sk
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente 540990 Sk
Roomster 1,2 HTP 12V 47 kW Style 434990 Sk
Roomster 1,6 16V 77 kW Spori 539 990 Sk
Roomster 1,9 TDI PD Comfort 599 990 Sk
Roomster Scout 1,4 16V 63 kW 499 990 Sk
Roomster Scout 1,9 TDI PD 77kW 594 990 Sk
Octavia 1,6 MPI 75 kW Classic 524 990 Sk
Octavia 1,9 Tdi PD 77 kW Elegance 684 990 Sk
Octavia 1,4 MPI 59 kW Classsic 469 900 Sk
Octavia 1,6 FSI 85 kW Ambiente 619990 Sk
Octavia 2,0 FSI 110 kW Ambiente 724 990 Sk
Octavia 2,0 TDI PD Elegance 764 990 Sk
Octavia RS 2,0 TFSI 147 kW 849 990 Sk
Octavia Combi 1,6 MPI Classic 569 990 Sk
Octavia Combi 1,6 FSI Elegance 719990 Sk
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4 817 990 Sk
Octavia Combi 1,9 TDI 4x4 777 990 Sk
Octavia Combi 2,0 TDI Elegance 809 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,6 MPI 484 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T 564 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,9 TDi 558 990 Sk
Octavia Combi RS 2,0 TDI PD 924 990 Sk
Octavia Scout 2,0 TDI PD 103 kW 1014 990 Sk
Superb 1,8 T Comfort 929 990 Sk
Superb V6 2,8 Comfort 1029 990 Sk
Superb V6 2,8 Elegance 1214 990 Sk
Superb 2,0 TDI PD Classic 892 990 Sk 99 63 DABSBEKCPRTS

Praktik 1,4 16V 63 kW 362 938 Sk 4205 x 1684 x 1607 1900/- 130 6,8 ABS,D i&.__-\
Praktik 1,4 TDI PD 59 kW 428 388 Sk 4206 x 1684 x 1607 1900/- - 147 51 ABS,D =

.

Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol 619 900 Sk 4220 x 1760 x 1515 354/- 120 50 ABS,B,CDEPR

Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol 659 900 Sk 4220 x 1760 x 1515 354/- 147 50 ABS,B,.CDEKPRS,T
Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol 579900 Sk 4220 x 1760 x 1515 354/- 104 7,1 ABS,B.CDEKPRST
Auris 2,0 1 D-4D 125 Sol 699 900 Sk 4220 x 1760 x 1515 354/- 10,3 54 ABSB,CDEKPRST
Auris 2,21 D-4D 180 879900 Sk 4220 x 1760 x 1515 354/- 6,2 ABSB,CDEKPRST
Avensis 1,8 VVT-i Terra - sedan 764 900 Sk 4520 x 1710 x 1430 500/- 72 ABSB,CDEKPRST
Avensis 2,0 D-4D Sol 884 900 Sk 4520 x 1710 x 1430 500/- 6,1 ABSB,CD,EKPRST
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934900 Sk 4600x 1710 1500 530/1000 6,1 ABSB,CD,EKPRST
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk 4600 x 1710 x 1500 530/1000 6,0 ABSB,CDEKPRST
Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra 844 900 Sk 4600x 1710 1500 530/1000 6,0 ABSB,CDEKPR
Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Exclus. 1 104 900 Sk 4600 x 1710 x 1500 530/1000 92 ABSB,CDEKPRST
Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive 999 900 Sk 4600x 1710 1500 530/1000 81 ABSB.CDEKPRST
Avensis Kombi 2,4 VVT-i Lux 1264 900 Sk 4600 x 1710 x 1500 530/1000 95 ABSB,CDEKPRST
Aygo 1,0 WT-i 272900 Sk 3410 x 1615 x 1465 139/ 46 ABSDR

Aygo 1,0 VVT-i Cool + 342 900 Sk 3410 x 1615 x 1465 139/ 46 ABSB,CDEKR

Aygo 1,4 D-4D + 368 900 Sk 3410 x 1615 x 1465 139)- 4,1 ABSB,CDER Suzuki SX 4

3992 x1642x 1498 300/1163
3992 x 1642 x 1498 300/1163
3992 x 1642 x 1498 300/1163
4239 x 1642 x 1498 480/1460
4232 x 1646 x 1449 438/789
4233x 1646 x 1448 438/789
4234 x 1646 x 1449 438/789
4232 x 1646 x 1452 426/1225
4233 x 1646 x 1452 426/1225
4234 x 1646 x 1452 426/1225
4235 1646 x 1452 426/1225
4236 x 1646 x 1452 426/1225
4205 x 1684 x 1607 450/1555
4206 x 1684 x 1607 450/1556
4207 x 1684 x 1607 450/1557
4219x1695x 1650 450/1780
4220 x 1695 x 1650 450/1781
4572 x 1769 x 1462 560/1350
4574 x 1769 x 1462 560/1352
4575x 1769 x 1462 560/1353
4577 x 1769 x 1462 560/1355
4578 x 1769 x 1462 560/1356
4580 x 1769 x 1462 560/1358
4578 x 1769 x 1447 560/1420
4572x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4572 x 1769 x 1468 580/1620
4513 x 1731 x 1457 548/1512
4514 x 1731 x 1457 548/1513
4515 x 1731 x 1457 548/1514
4579 x 1769 x 1451 580/1620
4581 x 1784 x 1533 580/1620
4803 x 1765 x 1444 462/-

4803 x 1765 x 1444 462/-

4803 x 1765 x 1444 462/-

4803 x 1765 x 1444 462/-

59 ABS,B,D

6,5 ABSB,CDEKPR
49 ABSB,CDEKPR
4,8 ABSBD

78 ABSCD,EKP,S
4,6 ABS,CDEP,S
49 ABS,CDEKP,S
6,0 ABS,CD,EP,S
6,5 ABS,CDEP,S
7,7 ABS,CD,EKP,S
4,7 ABS,CDEP,S
49 ABS,CDEP,S
6,9 ABSB,CD,EKP
7,1 ABSB,CDEKPR
55 ABSB,CDEKPR
6,8 ABSBD

5,3 ABS,B,D

74 ABS,B,CD

49 ABSB,CDEKP
7,0 ABSB,CD

6,6 ABSB,CD,EKP Subaru Impreza
83 ABSB,CDEKP
55 ABSB,CDEKP

79 ABSBCD.EKP R
74 ABSB.CD AT

6,6 ABSB,CDEKP
83 ABSB,CDEKP

51 ABSBCDEKP Subaru Station Wagon
6,0 ABSB,CDEKP =

73 ABSD

79 ABSD

51 ABSD

59 ABSB,.CDEKP

64 ABSB.CDEKP

83 DABSBEKCPRIS R AR IS

96 DABSBEKCPRTS Eeessesaes
10,5 DABSBEKCPRTS Fasas 1
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

1

SuzukiJimmy.

—

Suzuki Grand Vitara

My

G

koda Fah

i

Skoda Octavia Totr Combi

§_k_u,.dﬁ_8uperh
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[ yi;ta Avens

A

Toyota Prius

70

Cena
s DPH

ZnacCka / Typ
Model

Aygo 1,4 D-4D +

Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra
Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Pc
Land Cruiser 3,0 D-4D Base
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Prius 1,5 VWT-i - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VWT-i Sol

RAV 42,0 VVT-| Base

RAV 42,2 D-4D Terra

Yaris 1,0 VVTi Base

Yaris 1,0 VVTi Terra Cool
Yaris 1,3 VVTi Sol

Yaris 1,4 D-4D Terra Cool
VOLKSWAGEN

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 1,4 TSI Trend

Golf 1,6 Comfortline

Golf GTI 2,0 Turbo FSI

Golf GTI 2.0 Turbo FSI DSG
Golf GTI Edition 30 2.0 Turbo FSI
Golf Plus 1,4 Comfortiine

Golf Plus 2,0 TDI Sportiine

Golf Plus 2,0 TDI Trend

Golf R32 3,2 V6 4 Motion DSG
Golf Varian 2,0 TDI Sportline
Golf Variant 1,4 Trendline

Jetta 1,6 Comfortline

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startiine

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automal

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline

Passat 1,9 TDI Trendline
Passat 2,0 FSI Sportline
Passat Variant 1,6 FSI Trendline
Passat Variant 1,9 TDI Sportline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportline

Polo 1,9 TDI Comfortiine

Polo GTI 1,8T ESP

Polo GTI CUP 1,8T ESP
Sharan 1,9 TDI Sportline
Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI Sporl

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trenc
Touareg 2,5 TDI DPF

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline
VOLVO

C 30 1,6 Base

C 30 1,6 Summum

€ 302,0D Summum

C 30 2,4i Momentum

C 70 2,4 Momentum

C 70 D5 A Kinetic

C 70 T5 Summum

S 40 1,6 Base

S 40 1,6D Momentum

S 402,00 Summum

S 40 2,4i Kinetic

S 60 2,0T Momentum

S 602,420V Summum

S 60 2,4D Summum

375 900 Sk
694 900 Sk
984 900 Sk
1325000 Sk
1575900 Sk
1505 900 Sk
1049 900 Sk
924 900 Sk
899 900 Sk
869 900 Sk
1039 900 Sk
319900 Sk SS
319900 Sk SS
440900 Sk SS
459 000 Sk SS

4B BB =~ = x P Typkarosérie

678 197 Sk
870 552 Sk
967 627 Sk
895 070 Sk
987 660 Sk
274017 Sk
514793 Sk
524 959 Sk
795 354 Sk
863 626 Sk
915801 Sk
547 335 Sk
748 062 Sk
659 609 Sk
1105 715 Sk
774 026 Sk
517564 Sk K
625 473 Sk
744 474 Sk
902 396 Sk
915 420 Sk
1599 114 Sk
583 709 Sk
637 923 Sk
714 288 Sk
744 549 Sk
820 914 Sk
752 376 Sk
915 161 Sk
696 768 Sk
744 561 Sk
943 269 Sk
898 328 Sk
898 021 Sk
996 749 Sk
2183 445 Sk
3332 246 Sk
2956 358 Sk
316 963 Sk
400 726 Sk
554 106 Sk
662 379 Sk
1141993 Sk
10095637 Sk V
950 394 Sk
1044 959 Sk
1383 678 Sk
576 985 Sk
746 966 Sk
957 960 Sk

603 000 Sk
803 000 Sk
942 000 Sk
902 000 Sk
1298 000 Sk
1420 000 Sk
1624 000 Sk
781000 Sk
951000 Sk
1086 000 Sk
985 000 Sk
1132000 Sk
1182 000 Sk
1331000 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3410 x 1615 x 1465
4360 x 1770 x 162C
4360 x 1770 x 162C
4365 x 1790 x 189C
4850 x 1875 x 1908
4850 x 1875 x 190¢
4450 x 1725 x 149C
4450 x 1725 x 149C
4450 x 1725 x 149C
4395 x 1815 x 1688
4396 x 1815 x 1688
3610 x 1660 x 149C
3750 x 1695 x 153C
3750 x 1695 x 153C
3750 x 1695 x 153C

4407 x 1794 x 163¢
4407 x 1794 x 163¢
4407 x 1794 x 163¢
4407 x 1791 x 1442
4407 x 1791 x 1442
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 159C
4204 x 1759 x 1488
4204 x 1759 x 1488
4204 x 1759 x 1488
4204 x 1759 x 1488
4206 x 1759 x 158C
4206 x 1759 x 158C
4205 x 1760 x 159C
4246 x 1759 x 146¢
4556 x 1781 x 257¢
4556 x 1781 x 257¢€
4554 x 1781 x 145¢
4554 x 1781 x 145¢
4554 x 1781 x 145¢
4890 x 1904 x 197C
4890 x 1904 x 197C
4080 x 1725 x 150C
4080 x 1725 x 150C
4080 x 1725 x 150C
4080 x 1725 x 150C
4080 x 1725 x 150C
4129 x 1721 x 149¢
4129 x 1721 x 149¢
4765 x 1820 x 147C
4765 x 1820 x 147C
4765 x 1820 x 147C
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 145C
5055 x 1900 x 145C
5055 x 1900 x 145C
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4634 x 1810 x 173C
4634 x 1810 x 173C
4400 x 1850 x 169C
4400 x 1850 x 169C
4755 x 1930 x 1728
4390 x 1795 x 165C
4390 x 1795 x 165C
4390 x 1795 x 165C

4252 x 1782 x 1441
4252 x 1782 x 1441
4252 x 1782 x 1441
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 140C
4582 x 1836 x 140C
4582 x 1836 x 140C
4470 x 1770 x 145C
4470 x 1770 x 145C
4470 x 1770 x 145C
4470 x 1770 x 145C
4580 x 1800 x 143C
4580 x 1800 x 143C
4580 x 1800 x 143C

Bat.
priestor

139/-
667/1563
91/1563
403/-
193/-
620/-
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
272/1086
272/1086
272/1086

571/-
571/
571/
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
350/1305
350/1305
350/1305
395/505
395/505
395/1450
275/1230
505/1495
505/1495
527/-
527]-
527/
1210/4525
1210/4525
210/770
210/770
210770
210770
210770
2141769
214/769
565/-
565/-
565/-
603/1731
603/1731
603/1731
500/-
500/-
500/
270/1030
270/1030
270/1030
270/1030
255/2610
255/2610
470/1510
470/1510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/-

Motor a valce

Objem valcov
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179
177
212
210
203
148
197
184
235
235
245
165
200
202
248
205
168
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
188
213
197
185
206
234
250
250
162
206
216
225
188
177
192
182
184
179
177

2033 Zrychlenie
1 @ = oo 0-100 km/h

72
178
10,5
14,6
11,6
132
10,9
12,9
14,6
11,5
124
121
94
1,7
124
10,1
838
69
6,9
149
9,2
82
75
12,8
15,2
9,6
10,7
124
12,9
135

P 212 90
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185
185
210
220
205
225
235
185
190
210
220
225
205
210

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABS,B,CD,ER
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD.EKPRS,T
ABS,CD,EP
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EPR

ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,D
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD.EKR,S
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABS,B,C,D,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKR,S
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPRT
ABSB,CDEKRT
ABS,B,CDEKPRS,T

10,5 ABSBDKRS,T
12,7 ABS,B,C,D.EKPRS,T

70
75
83
8,7
94
71
54
77
56
82
76
58
5.9
9,6

ABSBDKRST
ABS,B,DKR,S,T
ABSBDKR,ST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKRST
ABS,B,CDKRST
ABSB,CDKRST
ABS,B,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABS,B,C,D.EKPRS,T
ABS,B,CDEKR,S,T
ABS,B,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST

13,0 ABS,B,CDEKPRST
13,0 ABS,B,C,D.EKPRS,T

59
52
79
79
6,2
94
84
75
938
79
59

ABS.CD.E

ABS,CDE
ABSB,CDKRST
ABS,B,C,D.EKPRS,T
ABS,B,CDEKR
ABS,B,CD,EKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,ER
ABSB,CDER
ABSB,CDEKPRS,T

ABSB,CDEKRST
ABS,B,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,C,D.EKPRS,T
ABS,B,CD.EKPRS,T
ABS,B,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

S 60 D Momentum 1075000 Sk
$802,4 D Summum 1518 000 Sk
S 80 D5 Momentum 1482 000 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 2093 000 Sk
V50 1,6 Momentum 941 000 Sk
V50 1,8 Kinetic 902 000 Sk
V/ 50 2,0D Base 899 000 Sk
V/ 50 2,4 A Base 993 200 Sk
V/ 50 T5 AWD Summum 1404 000 Sk
V70 2,0 16V Kinetic 1160 000 Sk
V70 2,5T Summum 1522 000 Sk
V/ 70 3,2 Kinetic 1477 000 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1770000 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1641000 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1477 000 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1574 000 Sk
XC 90 V8 Momentum 2254 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x sirka x vySka  priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Zrychlenie
0-100 km/h

o

R Komb. spotreba

Pl
(2

ABSB,CDEKPRS,T
6,3 ABSBCDEKPRST
64 ABSBCDEKPRST
12,3 ABS,B,C,D.EKPRS,T
72 ABSBCDEKRST
82 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST
87 ABSBCDEKRST
86 ABSBCDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
10,3 ABS,B.CDEKPRST
108 ABSB,CD,EKPRST
10,8 ABS,B,C,D.EKPRS,T
95 76 ABSBCDEKPRST
195 109 82 ABSB,CDEKPRST
210 73 133 ABSBCDEKPRST

4580 x 1800 x 1430 425/-

4851 x 1893 x 1493 480/-

4851 x 1893 x 1493 480/-

4851 x 1893 x 1493 480/-

4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450~ 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800 x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404
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Foud Fhiesta 125 78 b Chamgion X ABS+EED, wfvvarse Leinisha shi, [edné freiiy, Mmatzacs, Bafovy cerrdl el vyhisaind @ nastriining spaing s
Faal the diffsranca wl Ta 139 000 5% mstaicky ek, CL prehraent. pakbny pociat ol + DARCER: Sais zimeych phsumstic & dishami)
Foed Focus 1.0 Champsan AR E D [AA H wphrunaani a nesbretming apding ohadk, wihimame Ceiral skin, muinmaticed bt

s £a 4D 000 Bb g henioiy. Bx Saffuy Inimposal, CO prehidval, pakdey politsl, alesm, 16" Sasnoyd disky aul
Ford Fusksn 1.4 B3k Rival X ABS+EED, dafwy contmil, prednd hmicviy, soiomarlicia dmaizacis, 4 akhogy, paroonc sssien
wl za 399 000 5& ol wyPnavars B nassaviieing spaing rriadid, CO prefwind, paluboy poditad, 187" pistingwd disky aid.

Ford C-8AX 1.6 Family X ARGFERDTHA o nastavilalng spaind maadll, Mmatokcia CD prefrdad, preded hmiovky, ds aithag, stam.
ik 20 519 000 b ul, oylhdans peode cknd gid, * DARCEK: Universibny stredny nosié a sctobsax)

Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajiica zadn gast, T - terénne, R - roadster
Pohon: 4x4 - §tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu
Vybava: A-bezpecnostny vankus vodica, D - bezpeénostny vankis vodica a spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia -
Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (/100 km) ﬁ:’ — i
Motor valce: R-radovy, V- vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov Volkswagen Touareg

Ventily: Potet ventilov v jednom valci _
Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viachodovym

vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom -4

Prspiﬁanis: - bez prepliiania, T - turbodichadlo, K - kompresor

Na tohtoroénom 78. roéni- ;
ku autosalénu v Zeneve, f
automobilka Opel predsta-

vila §tadiu (tajnicka), kto-
rd zaujala novym systé-
mom protismerného otva-

rania prednych a zadnych

dveri.

1- jednostopové motorové M

vozidlo s pedalmi, 2- vrch- [ Hul s

na leskla naterova far-
ba, 3- pohyblivo spojeny
rad kovovych ¢lankov po- Volvo XC 90
uZivany na pohon bicykla,
4- zastrény skrutkovy

kl'dg, 5- ¢ast spalovacieho
motora, v ktorom sa pohybuje piest, 6- kladna elektroda akumulatora, 7- mechanizmus na zamedzenie privodu vzduchu, 8- sila pdsobiaca proti pohybu
bicykla, 9- zariadenie na bicykli uréené na nesenie batoziny, 10- komunikacia uréend na dopravné spojenie, 11- Cast pretekov, 12- pohybliva stciastka
spalovacieho motora, 13- zariadenie na zoslabenie zvuku.

tajnicka - Meriva Concept, 1- moped, 2- email, 3- retaz, 4- imbus, 5- valec, 6- andda, 7- clona, 8- odpor, 9- nosic, 10- cesta, 11- etapa, 12- piest,
13- timic. -jo-

www.mot.sk 71




ROZDIEL V SPOTREBE PALIVA PRE
. MATEMATICKYCH FAJNSMEKEROV"

(nadvédzujeme na Hry s fyzikou z minulého ¢isla)

Niekedy potrebujeme zistit, ako sa, pri tej istej
rychlosti jazdy a na tom istom prevodovom stup-
ni, zvaési prevadzkova spotreba paliva vozidla po
zapnuti niektorého spotrebica elektrického pru-
du, napriklad svetiel, vyhrievania zadného skla,
elektrického kirenia, alebo po zapnuti klimatiza-
cie a podobne. Ti, ktori maja radi matematiku, si
na tom asi pochutnajai.

V Hréach s fyzikou v minulom €isle nasho casopi-
su sme sa zaoberali posudzovanim vplyvu zapnutia
spotrebicov na prevadzkovd spotrebu paliva na zakla-
de porovnavania plochy a hmotnosti obdiZnikov dvoch
napolitaniek. Teraz sa na cell problematiku pozrieme
skor teoreticky, s vyuzitim matematiky a geometrie.
Pri porovnavani spominanych plach mézu nastat tri

pripady:

1.V pripade rovnosti obidvoch plach ,,Sp"
a,m,x P

("mpBX PmB

A ). tize v pripade rovnakej hodinovej ,,SF
(g/h)” a tym aj prevadzkovej spotreby paliva ,,Sp(l/
100km)” v bode ,B” i v bode ,A” plati rovnica (1) -
obr. 1. Z toho vyplyva, Ze po zapnuti spotrebica sa
prevadzkova spotreba paliva nezmeni, teda zostane
rovnaka.

2. Ak bude v pripade bodu ,B” va¢sia plocha ,,SpB“, teda
vatsSia hodinova spotreba paliva ,,SpB (g/h)”, aj pre-
vadzkova spotreba paliva ,,SDB (17100 km)” ako v pri-
pade bodu ,A” - plocha ,,SPA", potom platia nerovnos-

ti (3) a (4). Z toho vyplyva, Ze po zapnuti spotrebica

=
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sa prevadzkova spotreba paliva zvacsi. Bl 0br.02
3. Ked' bude v pripade bodu ,B” menSia plocha "SpB“'
B 0Obr. 01
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teda menSia hodinova spotre-
ba paliva (g/h) - a tym aj pre-
vadzkova spotreba paliva (l/
100 km) ako v pripade bodu
A" - plocha ,,SPA“, potom pla-
tia nerovnosti (5) a (6). Z toho
vyplyva, Ze po zapnuti spotre-
bi¢a sa prevadzkova spotreba
paliva zmensi.

Teda vidime, Ze po zapnuti
elektrického spotrebica ale-
bo klimatizéacie prevadzkova
spotreba paliva (I/100 km)
moZe zostat rovnaka, pri-
padne sa mozZe zvasit alebo
aj zmensSit. To zalezi od toho,
v akej strmosti krivky $pecific-
kej spotreby paliva ,,mp" préve

motor pracuje. Rozhodujdca je pritom strmost krivky
,mp” medzi bodmi ,A" a ,B” - teda sklon Gsecky AB.
Na zaklade spominanej strmosti krivky, €ize sklonu
tisecky AB, si teraz viac priblizime predchadzajtce tri
pripady:

1. Za zaklad berieme tGsecku AB z predchadzajiceho
pripadu 1, kedy sa prevadzkova spotreba paliva zo-
stdva rovnaka (nezmeni sa). Vtedy plati rovnica (1)
a obr. 1. Tomuto stavu zodpoveda uréity zakladny
sklon krivky medzi bodmi ,B” a ,A". Tento sklon
secky AB vyznacuje zakladny uhol alfal - obr. 2.
Ak sa, podla rovnice (1), plocha ,,SFB” rovna ploche
,,SDA", potom sa musia rovnat aj vySrafované plochy
delta SpB" a ,delta SFA" a musi platit rovnica 2).

(pokracovanie)
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.



FORD MODEL T BOL HVIEZDOU

e

Auto, ktoré zmenilo svet, bolo niekol'ko tyZdiiov

v slavnej “sklenej skrini” pred Londynskym mi-
zeom dizajnu. Vystavenie vozidla prave v centre
britského hlavného mesta je symbolom jeho dolezi-
tosti - prvého vozidla zostaveného na pasovej mon-
taznej linke, ktoré prispelo k zmene Ameriky na
priemyselni ekonomiku a pohyblivi spoloénost.

Toto vozidlo, Ford T z roku 1910, je zo zhierky brit-
ského narodného dedi¢stva. Auto bolo v mizeu s vel-
kym dspechom vystavené do 20. aprila.

Model T oslavuje storoénicu

Model T, laskyplne nazyvany aj ,Tin Lizzie”, sa zacal
vyrabat v oktébri 1908 a vel'mi rychlo sa stal najpre-
dévanejSim vozidlom sveta. Vyrabany v Detroite (USA),
Trafford Parku - prvom zavode vo Velkej Britanii, Man-
chasteri a na inych miestach sveta, vladol motoristic-
kej scéne takmer 20 rokov. Len v Detroite bolo vyro-

benych viac ako 15 miliénov vozidiel - posledné s po-
radovym €islom 15 000 033 zislo z vyrobnej linky

27. méja 1927. Prvé auta boli zmontované v Piquette
Parku (Detroit), ale v roku 1911 otvoril Ford novy za-
vod v Highland Parku, kde mal priestor pre expanziu.
Prvé vyroba sa zamerala na otvorené cestné vozidla,
nasledovali dalSie typy karosérii - Roadster, Coupé,
a iné, aj komeréné verzie. Pévodne bolo vozidlo ocene-
né na 850 dolarov, cena vSak klesala spolu s tym, ako
Henry Ford dokazal, Ze jednoduchost konstrukcie a ob-
jem vyroby prispievajd k zlacneniu vyroby.

Prvé svetova pohybliva montazna linka uréena na
vyrobu automobilov bola postavena v roku 1913 v Hi-
ghland Parku. Pred jej postavenim trvalo zostavenie
Modelu T 12,5 pracovnych hodin - pomocou linky sa
¢as skratil na 1,5 pracovnej hodiny. Niekol'ko rokov bo-
lo vozidlo dostupné iba v Ciernej farbe, pretoze tierny
lak schol rychlejsie ako ktorykol'vek iny znamy odtief.
V tomto obdobi Ford neustale zvySoval mzdy robotni-
kov - 5 dolarov na den bolo ovela viac, ako platili kon-
kurenéné zavody. Pre robotnikov to znamenalo moz-
nost kipenia si vlastného Modelu T.

Do roku 1917 klesli predajné ceny modelu Runa-
bout na 345 dolérov a modelu Touring Car na 360 do-
larov. Zaroven rastol aj pocet prvkov vybavy - svie-
tidla spal'ujdce olej nahradili elektrickymi reflektormi
v roku 1915, demontovatelné rafiky a elektrické Star-
tovanie motora pribudli ako nepovinna vybava v roku
1919.

Vyroba a predaj prudko Fordu T stdpali. V roku
1914 bolo vyrobenych takmer 250 000 vozidiel, v roku
1920 uz viac ako milion a v roku 1925 - v ¢ase najvac-
Sieho dopytu - opustili brany zavodu takmer 2 000 000
vozidiel Modelu T. Ceny dosiahli historické minimum
v roku 1925, kedy bolo mozné kidpit Model T len za
260 doléarov (€o bolo menej ako tretina pdvodnej ceny
z roku 1909).

LONDYNSKEHO MUZEA DIZAJNU

Prvy Ford vyrobeny v Britanii

Model T bolo prvé vozidlo Ford vyrobené v Britanii.
Uplne prvé ,T* bolo skonstruované v Trafford Parku
(Manchester) 23. oktdbra 1911. V dvadsiatych rokoch
sa udrzalo niekol'ko rokov na cele rebricka najpreda-
vanejsich britskych aut. Do uzatvorenia zavodu v Traf-
ford Parku v auguste 1927 sa tam vyrobilo viac ako
300 000 vozidiel.

V Britanii vyrabané Modely T ziskali skveld po-
vest - v case mieru i vojny. Pocas prvej svetovej voj-
ny poskytol Model T podvozok pre prieskumné vozidla,
transportéry prepravujlce gulomety a najma pre sanit-
ky. Az do zavedenia ,dane z konskych sil”, ktora prud-
ko zasiahla Model T, ovladal tento ¢asto viac ako 40 %
britského trhu. Mnoho Modelov T preZilo dodnes €i uz
v Britanii alebo inych castiach Eurdpy a Specializova-
né kluby sa staraju, aby boli stale dostupné aj ndhrad-
né dielce pre pripadné prestavby ¢i rekonStrukcie.

Poznamka: ,sklenend skrina” Londynskeho mizea di-

zajnu je verejné vystavné miesto pred mizeom, ktoré

je vol'ne pristupné kazdému v kazdom case.
www.designmuseum.org
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Historia motorizmu

Male ceskoslovenske automobily

onerpo

Nas byvaly vynikajici motoristicky novinar
a netinavny propagator rozvijajiiceho sa automobi-
lizmu v naSich krajinach, pan Jaroslav Kalva (1878-
1952) svojho ¢asu povedal: , Bolo by nespravodli-
vé, keby vel'ké aspechy iplne zatienili drobné sna-
hy o prekliesnenie novych ciest”. V duchu tejto
myslienky v tomto pokracovani sa budeme, v abe-
cednom poradi, venovat aj menej znamym vyrob-
com ceskoslovenskych malych aut.

Kralovohradecka tovaren na automobily Aloisa Ne-
jedlého v Kuklenach so znackou KAN (Kukleny Alois
Nejedly) vyrobila v roku 1911 dvojmiestnu Voiturettu
- v preklade z franctizskeho jazyka je to vozik - (obr.
1) s jednovalcovym vodou chladenym motorom obje-
mu 731 ¢cm3 s vykonom 5,1 kW (7 k) a o nieco neskor
vacSie dvojvalce typu Torpedo so Stvormiestnou ka-
rosériou. Verejnosti ich predstavili na Prazskej auto-
mobilovej vystave v roku 1912. Nasledujiceho roku

sa tovaren s tymito vozikmi zicastnila aj 460 km dlhej
viedenskej jazdy spolahlivosti, v ktorej td mala zvita-
zila a ziskala cenu za najmenSiu spotrebu a najlepsi vy-
kon najslabsieho vozidla. V tom istom obdobi sa podnik
zmenil na spoloénost s ruéenim obmedzenym, dokonéil
novi vyrobni halu a vybavil ju najmoderne;jSimi obréa-
bacimi strojmi. V nej zacala aj vyrobu novych dut s vy-
konnejsimi motormi, ktorych rocne vyprodukovala 80
kusov. Vyroba tu ale tplne zanikla prichodom prvej sve-
tovej vojny.

Na Il. Prazskom autosaldne v roku 1905 vystavo-
val medzi svojimi motocyklami aj maly jednomiestny
vozik, tovarnik Petr Kohout z Brna. Spinil tym dany
sl'ub, Ze tu uvedie aj lacny dopravny prostriedok pre
tych, ktori neustale musia cestovat za svojim povola-
nim. Jeho Gmyslom nebolo postavit vykonné auto pre
Sportové vykony, iSlo mu o postavenie lacného, pritom
spolahlivého vozidla s o mozno najjednoduchSou ddrz-
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bou. Jednovalcovy motor chladeny vzdu-
chom s vykonom 2,94 kW (4 k) chcel vy-
bavit osvedéenym zapalovanim od spo-
lognosti Bosch, ale aby zabranil spatnému
Gideru roztacacej kl'uky, vsunul do $tarto-
vacieho mechanizmu cez retazovy pohon
volnobezné koliesko. Popri tomto voziku tu predviedol
aj vacsiu dvojsedadlovi voiturettu s vodou chladenym
dvojvalcom, ktory daval vykon 6 kW (8 k).

V druhej polovici dvadsiatych rokov minulého sto-
rocia sa o vyrobu malych dut pokdsali aj pani Kolanda
v Prahe a Krause v Rumburku. O prvom vieme, Ze ponu-
kal otvoreny kabriolet a uzavreté kupé s motorom zdvi-
hového objemu 500 ¢m3, ale o druhom nemame ani fo-
tograficky material a ani nijaké blizSie technické ddaje
jeho vyrobkov.

Na prelome devatnasteho a dvadsiateho storotia

aj po Prahe preméavali vtedy moderné elektromobily.
Do dvoch, v rokoch 1900-
1901 v Kopfivnici postave-
nych vozidiel, vstavala spo-
loénost Elektrizitats AG.,
Emil Kolben & Co. v Pra-
he dvojicu elektromotorov
s vykonom 2x2,2 kW (2x3
k}, z ktorych kazdy pohanal
jedno zadné koleso.
Ale jednym z prvych kon-
Struktérov na svete, ktory
postavil svoj vlastny auto-
mobil pohanany elektromo-
torom s vykonom 3,7 kW (5
k) bol uz v roku 1895 Ing. Dr. H. c. FrantiSek KfiZik.
Postavil celkovo Styri elektromobily a prave posledny
z nich pre kratky akény radius riesil zamontovanim spa-
l'ovacieho motora L & K s vykonom 20,6 kW (28 k), kto-
ry pohanal dynamo dobijajdce drahé a tazké akumu-
latory. S podobnym rieSenim prisli neskorsie aj Jakub
Lohner a Ferdinand Porsche.

Zdenék Klika v Prahe X. bol vyhradnym predajcom
dvoj- aZ trojsedadlovych roadsterov KROBOTH FAVO-
RIT (obr. 2) z roku 1930, ktoré v Stemberku za vydat-
nej pomoci mecena$a Dr. K. Grohmana vyrébal Gustav
Kroboth. Roky zbieral skiisenosti v zahrani¢i, ale po
navrate domov sa pustil do vyroby lacného doprav-
priaznivcov.

V chrbticovom rame, ktory tvorila ocelova rdra,
bol vstavany vodou chladeny dvojtaktny jednovalec ob-
jemu 567 cm3 s vykonom 7,4 kW (10 k). Na rame boli

B 0Obr.2

priecky, ktoré niesli l'ahki karosériu. Obidve napravy
boli delené, odpruzené vpredu jednou a vzadu dvoma
prieénymi listovymi pruzinami. Podvozok bol vybaveny
tlakovymi maznicami systému ,técalemit”. Elektrické
prislusenstvo dodavala spoloénost Bosch a na objed-
navku sa eSte individalne dala dokdpit avizovana vy-
zbroj. Hmotnost vozidla bola 520kg a pri spotrebe 61
vozidlo dokazalo ist rychlostou az 70 km/h. Zobraze-
ny roadster stal 14 950 K¢s, ale samostatny podvozok
s reflektormi sa dal kpit uz za 12 500 K¢s.

Teraz po prvy raz zavitame do Mladej Boleslavi,
kde si podnikavy knihkupec Véaclav Klement (1865-
1930) spolu s turnovskym strojnikom Vaclavom Lauri-
nom (1868-1930) po dohodnutom spojeni v roku 1894
prenajali na predmesti dieliiu. Zacali v nej vyrabat bi-
cykle znacky Slavia a ked'Ze postupovali s dobou, za-
kratko presedlali na motocykle. Vo chvili, ked” motor-
ky znacky Laurin & Klement jazdili na vrchole Sportovej
slavy a vitazili v medzindrodnych pretekoch, konstruo-
vali uz mladoboleslavaci svoje prvé malé automobily. Aj
ked" uz pred nejakym ¢asom vyhotovili par Stvorkoleso-
vych samohybov, dé sa az rok 1906 pokladat za zacia-
tok vyroby dut v tejto tovarni. Vtedy na trh uviedli dvoj-
a Stvorsedadlové lahké voituretty s dvojvalcovymi, na-
prie¢ vpredu postavenymi, motormi do ,V* zdvihového
objemu 1005 cm3 s vykonom 5,15 kW (9 k) - typu ,A”
(obr. 3) atyp ,B” s objemom 1399 cm3 s vykonom 6,6
kW (9 k). Obidva boli chladené vodou a za chladi¢om
mali umiestneny ventilator, ktory mal podporovat bez-
pecné chladenie. Magnetoelektrické zapal'ovanie sys-
tému L & K bolo v tom €ase uz relativne bezporuchové.
Motory obidvoch voiturett boli uloZené v rame z lisova-
ného plechu, na ktorom s poleliptickymi listovymi pru-
Zinami uchytili aj obidve tuhé napravy, z ktorych zad-
nd pohanali sprvu retazou a neskor spajacim hriade-
f'om. Brzdy boli dve. NoZna pdsobila na spajaci hriadel
aruénd na obidve zadné kolesa. Karoséria typu , A" bo-
la prevaine dvojsedadlova a tento vozik stal 3600 ko-
rtin, pricom l'ahko dosahoval pri hmotnosti 485 kg rych-
lost az 54km/h . Typ ,B” so Stvorsedadlovou karosé-
riou stal 4200 kordn.

Voituretty mali vel'ky Gspech doma aj v zahrani-
¢i a medzi l'ud'mi si svojou schopnostou splnit im ich
sen, vysliZili velmi dobré meno. Da sa povedat, Ze bo-
li prvymi malymi autami, ktoré bez vacsich problémov



zdoldvali horskeé priesmyky v rakiskych Alpach. Robili
ich v sériach po sto kusoch, ¢o bola dovtedy u nas pro-
dukcia priam hranitiaca so zazrakom.

V roku 1906 zaloZil v Liberci mensSiu autodieliiu aj
Christian Linser, ktory tu od roku 1858 vyrébal kovové
naradie. V spominanom roku sa pustil do stavby lahkej
voituretty, ktort predviedol na automobilovej vystave
vo Viedni. Od ostatnych vyrobcov takychto aut sa od-
liSoval tym, Ze do nej osadili $tvorvalcovy motor a jej
karosérie robil na Zelanie zakaznikov v réznych vyho-
toveniach. Vyrabal ich len jediny rok, ale za tento krat-
ky casovy tsek tu vyrobili asi 150 takychto vozidiel.

V hale Viedenského technického miizea je vysta-
veny jeden z troch vyrobenych automobilov, ktoré ako
svoj v poradi druhy vyvojovy typ v roku 1880 dal po-
stavit Siegfried Marcus (1831-1898). Ram, ako aj celé
toto vozidlo, boli vyhotovené z dreva a malo Stvortakt-
ny motor s vykonom 1 kW (1,4 k]. Uvddzam to tu pre-
to, Ze toto ,,auto” bolo postavené v Adamovskych stro-
jarnach pri Blansku a v Narodnom technickom mizeu
v Prahe je k nemu zachovana aj technicka dokumen-
tacia datovand diiom 22. 1. 1880. A ak aj tento vyro-
bok ma dost daleko k l'udovym autdm, uvadzam ho tu
ako najstarsie vozidlo postavené na ceskoslovenskom
Gzemi.

V Slatifanoch vyrébal od roku 1912 karosérie a ld-
tové kolesd z dreva pan R. A. Smékal, ktory bol aj za-
stupcom Ustrednej predajne poZiarnych striekaciek. Ho-
tové karosérie hned' aj montovali na dovézané, prevaz-
ne talianske podvozky. Podl'a druhu a rozmeru ramov,
v ktorych boli uz zastavané pohonné agregaty s prevo-
dovkami, vznikali hned dve nové znacky automobilov.
Pre klasické prevodovky s ozubenymi kolesami pouzi-
val znacku Mars a pre podvozky vybavené trecimi pre-
vodmi zaviedol znacku Turicum.

Malému auticku pAna Mayera zo Psiarov pri Hron-
skom Benadiku, tzv. ,drndicke” (obr. 4) sme sa hlizSie
venovali v naSom casopise ¢. 1/2004 v élanku Ranny
automobilizmus na Slovensku.

Aj jedna z nasich najstarSich tovarni na motocykle
znacky Orion, podnik Viléma Michla v ¢eskom Slanom
postavila v roku 1906 jednu mald voiturettu.

V roku 1934 rozrusila verejnost zmienka o kon-
Strukcii nového auta z Brna. Malo sa predévat iba za
15 000 kortin, a dokonca na letaciku, ¢i prospekte, kto-
ry podnik pre potencidlnych zékaznikov nechal vytla-
¢it, sa hovorilo o ,batovskej” cene 9999 kortn. Nebolo
sa tomu cudovat, ved sa malo vyrabat v Zline! Okolo

tohto auta, ktoré sa malo volat Myron, vznikol riadny
rozruch, ked jeho prototyp vystavili na prazskom au-
tosaldne. Jeho konstruktér, pan Sulak pripravil bezré-
mov kon$trukciu otvorenej karosérie s tromi sedadla-
mi vedla seba v jednom rade. Kratkozdvihovy trojkana-
lovy dvojtaktny jednovalec s kvapalinovym chladenim
objemu 805 cm3 s vykonom13,2 kW (18 k) bol uloze-
ny na zadnej ndprave. Tu bola aj kotdcova spojka, troj-
stupnova prevodovka a diferencidl. K jeho stavbe boli
pouZité zliatiny l'ahkych kovov - silumin, dural a elek-
trén. Za mierny priplatok sl'ubovala automobilka Myron
Brno spinenie akéhokol'vek priania zakaznika, ¢o sa ty-
kalo vybavy vozidla a uviedla tiez, Ze pre bezni mon-
tazi staci jeden jediny kI'G€, ktorym bolo moZné v aute
povolit, alebo utiahnut vSetky skrutky a matice, vra-
tane sviecok. Nenasiel sa ale Ziadny investor, ktory by
bol schopny zafinancovat jeho vyrobu.

0 vozidielku znacky Omega z roku 1923 sme pisali
v druhom pokracovani nasho seridlu v spojitosti s jeho
konstruktérom panom Novotnym a vyrobou tohto auta
v brnenskej Zbrojovke.

Prazska tovaren na
automobily PAF - Pra-
ger Automobil Fabrik
a PAT, kde ,T" patri es-
kému slovu ,Tovarna”,
bola zalozena v rokoch
1907-1909 1. Cs. Tovar-
flou na stroje a Strojar-
fou FrantiSka Ringhof- -
fera. Zmontovala z do-
vezenych dielcov Sest
aut podla vzorov od Re-
anulta, Charronu a Isot-
ta Fraschini. V licencii
spolocnosti Charron potom vyrabali drozky s dvojval-
covym motorom, z ktorych vznikla aj dspes$na dodav-
ka s uzitoénou hmotnostou 600 kg. Zaroven sa v kon-
Strukénej kancelarii pripravovali nové typy cestovnych
vozidiel, ale doba, v ktorej tato spolocnost vznikla, ne-
bola prave najvhodnejSou pre takéto rozhodnutia. V ro-
ku 1909 Prva Ceskomoravské vyplatila spoloénosti
Ringhoffer vklad vloZzeny do spolognosti, ¢im sa sta-
la jej jedinym majitelom a zacala na trh uvadzat svoje
vyrobky pod znackou Auto Praga. O jej malych ,piccol-
kach” budeme pisat v budicom pokracovani.

Boli tu vSak este dalSie tri pismena zacinajtce pis-
menom P - PAV. V roku 1919 pripravovali pani Petra-
Sek a Véchet v tu uz spomi-
nanych Kuklenach maly au-
tomobil, ktory neskorSie
vyrabali pod zackou Start.

Samotny zastup-
ca mladoboleslavskej auto-
mobilky v Rakovniku, pan
B. Panek, sa podujal v roku
1920 na zhotovenie l'ahké-
ho vozidielka vlastnej kon-
Strukcie. Pohanal ho kva-
palinou chladeny dvojval-
covy motor s vykonom
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8,8 kW (12 k) s jednou prie¢ne uloZenou listovou pru-
Zinou vpredu a $tyrmi StvrtpruZinami vzadu. Vozik
v jednoduchej plechovej karosérii s hranatymi blatnik-
mi, kryjdcimi drdtené kolesd, nielen Ze vyzeral k sve-
tu, ale sdm autor sa s nim v roku 1921 prihlasil na
medzinarodné automobilové preteky kdpelnych miest,
kde ziskal cenu v kategérii ,cyclecarov”. Zial', ani on
nemal na viac, a k vyrobe tohto vozidla v SirSom me-
radle neprislo.

Vy§sie spominany Sikovny zamoénik F. Petrasek
vo svojej nastrojarni v Trutnove tieZ vyrabal voituret-
ty s motocyklovym jednovalcom a retazovym pohonom
v rozmedzi rokov 1907-1914.

Druhy, podstatne zdokonaleny vozik pod znackou
Perfekt, vyrobil PetraSek uz v Kuklenach. Predstavil
ho na Prazskom autosaléne v roku 1910. Za nejaky ¢as
v§ak vratil jeho vyrobu do Trutnova a Kukleny postdpil
Nejedlému pre vyrobu znacky KAN.

Aj na samom zéapade Ciech, v Chebe, kde sa vyra-
bali zndme ,velocipédy” a motocykle znacky Premier,
sa objavil v roku 1913 automobil vlastnej produkcie.

Dvojsedadlovy otvoreny vozik bol pohanany vodou
chladenym §tvorvalcovym motorom zdvihového obje-
mu 1014 cm3 s vykonom 8,8 kW (12 k). Mal uz tlakové
mazanie ¢erpadlom s ozubenymi kolesami. Trojstupiio-
va prevodovka, vratane spiatocky, bola spolu s moto-
rom a kuzelovou koZenou spojkou v jednom bloku. Kole-
sé zadnej napravy pohanal cez diferencial spajaci hria-
del. Hmotnost vozidielka bola 450 kg a v zakladnom
vyhotoveni stal 4500 kortn. Na zbraslavskom okruhu
ziskal jeho prototyp v snehovej fujavici tretiu cenu vo
svojej kategorii.

Aj ked sme tu spomenuli par, dnes uz povacsine za-
budnutych vyrobcov, mdZzeme povedat, Ze nas zoznam
nie je apIny. Okrem uvedenych vyrobcov sa iste vyskyt-
li rozne menSie dielnicky a jednotlivci, ktori sa vo¢i vac-
§im tovarfiam nemohli presadit. Ich nedspech nemusel
spocivat v nedokonalosti ich vyrobkov, vaésie podniky
v§ak nemali zdujem na akejkol'vek konkurencii a snazi-
li sa ich v§emozZne znemoznit. Preberali im Sikovnych
konstruktérov a odmietali im dodavat komplikovanej-
Sie stcasti. Nemohli teda trvale konkurovat sériovej
vyrobe vel'kych podnikov, ktora bola nepochybne lac-
nejSia. A nesmieme zabudndt ani na prvi svetovi voj-
nu, ktord priviedla celd automobilovd produkciu na
teskoslovenskom dzemi na pokraj skazy.

Text a kreshy: Jan ORAVEC
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Historicke vozidla
FORD T, rok vyroby 1926

Spomienka...

Diia 5. maja 2008 skonal najstarsi aktivny sloven-  piatych a devatdesiatych narodenin. Propagoval, aby sa na
sky veteranista, pan Vojtech Anderle. Narodil sa 23. no-  Slovensku vytvorila jedina silna organizacia zaoberajica sa
vembra 1916 a cely svoj Zivot venoval motorizmu, mo-  historickymi vozidlami. Tato tizba sa mu zatial nesplnila.
toristickému Sportu a poslednych Styridsat rokov his- Bol skutocnym nestorom historického motorizmu na
torickym vozidlam. Svojim Zivotom a aktivitami sa  Slovensku.
navzdy zapisal do anélov slovenskej motoristickej his-
torie. V naSom casopise sme pisali o panovi Ander-

lem pri prileZitosti jeho osemdesiatych, osemdesiatych cest l&ho pamlatkE!
P - t T ]
Tato akcia v Bratislave zacala vete-
ranisticka sezonu 2008. Konala sa
v ditloch 30. aprila az 3. maja, a bol to
piaty, ,.jubilejny” rocnik.

W 1. Start bol na Hviezdoslavovom namesti B 2. Pén Baliga informuje pdna Adamsa o &innosti Ve- B 3. Legendarne vozidla TATRA 600 a 87 spredu,
teran klubu TATRA 141

B 7. Slovenskd armada predstavila niektoré vojenské B 8. Skupina nékladnych veteranov pri hoteli B 9. Skupina tatroviek pri klubovom miizeu
verzie vozidiel TATRA 815 Radisson
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Galéria veteranov
na Slovensku

B 10. Pan Kiaba s manZelkou a Sestnastvalcovym auto- B 11. Zndmy spevak Janko Lehotsky $tartoval na B 12. Pén Preis opravuje vodni hadicu na dvanast-
mobilom CADILLAC z roku 1930 rychlom PORSCHE 911 z roku 1974 valcovej TATRE 80. Asistuje mu lvan Kulifaj ml.

B 13. Posledna vyrobend osobné tatrovka - TATRA I 14. Aj nékladni TATRU by z priekopy oslobodil ame- B 15. Program skraslovali maZoretky

700 ricky LA FRANCE z roku 1943
Utastnici a hostia boli ubytovani ako kazdy rok, vo Akcia bola uréend pre osobné a nakladné autd  TATRA. Zéarovef odovzdal panovi Baligovi nové vozi-
Stvorhviezdickovom hoteli West na bratislavskej Kolibe. ~ znacky TATRA. Pre spestrenie pelotonu veteranov ho-  dlo TATRA Terno 1S2 pre spolocnost INSTA.
Prvy de viedla trasa merajdca 141km (podl'a veterana li pozvani vybrani G€astnici na osobnych a nakladnych Podujatie bolo ako z rozpravky, vsetko bolo take,
TATRA 141) po zapadnom Slovensku. Druhy deit mala  vozidlach aj inych znaciek. este aj pocasie. Netreba viacej o tom pisat, vSetko po-
trasa dizku 111km (podl'a veterana TATRA 111), a vie- Podujatie nav§tivil pan Ronald Adams, predse-  vedia nasledujice fotografie.
dla po Rakisku. da predstavenstva a generalny riaditel automobilky -KN- @
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Svet v miniatire

PO SUCHU, NA VODE, VO VZDUCHU
| VZDUCHOPPRAZDNE

Pred tridsiatimi rokmi (1978) uviedla HERPA na
trh svoje prvé Styri modely osobnych automobilov
- v minimierke M 1:87. Ich vernost predlohe nad-
chla aj dospelych zberatel'ov az tak, zZe sa zo znac-
ky HERPA uz onedlho stala svetova jednotka. Ibaze
dnes uZ rovnomenna spoloénost vyraba dopravné
prostriedky, ktoré sa pohybuji aj... prosim, preéi-
tajte si (opat) titulok! Lebo bez diferzifikacie to uz
skratka nejde asi nikde...

Osobitne pekne mam starému nafotit’ tito policajnd volgu, na ktorej vraj sprevadzal okresného tajomnika celych
dvadsat rokov este predtym, ako sa aj on sam stal miliardarom

B Obr. 3- Sperky modelarskeho umenia dneska: (Sovietska) Volga M 21 vo farbach VB byvalej CSSR, BMW

X5, Mercedes S600 a kabriolet Porsche Targa

B Obr. 1-Polnotechnika a la HERPA: Traktor znatky John Deer radu 7920 s vysypacou vletkou radu 2a, a si-
laZna rezacka John Deer série 7000 s ,funkénym®, takmer desat metrov Sirokym adaptérom znacky Kemper
schopnym odrezat €okol'vek uz vo vyske niekol'kych milimetrov nad zemou. Ako sa tento mamut prepravuje? Po

svojich - ale so zvinoutou rezackou, €o kopiruje aj model!

Uz tri desatro€ia nemecka spoloénost HERPA obo-
hacuje svet a naSe Zivoty o tie najmodelovejSie samo-
hyby, aké kedy uzreli svetlo sveta. V minimierke 1:87,
i dalSich minimierkach - az po M 1:1000. S priam rafino-
vanymi detailami, neraz s¢asti funkénymi! Ved' len po-
sid'te: Na obr. 1 je napriklad pycha vyrobcu traktorov,
americkej spolognosti John Deer. Traktor radu 7920,
silak schopny vyvindt vykon az 172 kW. HERPA mo-
del uviedla na trh v roku 2006 - ako prvi ukazku svojej
vlastnej polnohospodarskej techniky. Lebo diferzifia-
cia utuZuje prvenstvo... Obr. 2 a €erstva novinka, taha
DAF XF 105 SSC z roku 2005, s vel'kou ,vesmirnou” ka-
binou Space Cab - ale vyraba sa aj s menSou. Predna
naprava modelu je schopnd prispdsobovat sa nerovnos-
tiam povrchu, ovladat sa dé volantom. Teda, ak sa do

tej nebeskej kabiny prepracujete. O €o ale nejde; o €o
v tomto pripade ide, je prekrasne (na)malovany motiv
- na kabine, i na oplachtovanom navese. A la nemecka

B Obr.5- Fantazia ¢i realita? Od roku 2008 skutoé-
nost! Novy Trabant, ktory bol verejnosti predstaveny
uz na IAA v roku 2007 - aj ked' len ako maketa. Funké-
ny original sa mé objavit na IAA budici rok (2009)

$pedicna spolocnost Nowotny z Ludwigsburgu. Na té-
mu Kral Artus. Co bol Gdajne najlepsi panovnik britske-
ho kral'ovstva vSetkych €ias, tradujici spoza okrihle-
ho stola - na svojom dvore v Kamelote. Ved mu aj radil
ten madry Merlin, nepochybne takisto Kelt. Vladol mad-
ro a spravodlivo, nepriatelov sa nebal, a podporoval aj
stavebny priemysel - ak i$lo o hrady ¢i chramy... Aj mni-
si 0 iom potom pisali - pekne. TakZe dnes si uz nie je

B Obr. 4- Dal'$i mamuti v teréne, tentoraz spomedzi stavebnych stojov: Tahat MAN TGA XL spoloénosti
Westfracht s osemnapravovym nizkoploSinovym navesom naloZeny pasovym bagrom Liebherr 954 Litronic

Longfront-a pasovy bager Liebherr PR 734 XL

B Obr. 2- HERPA, najvacsi vyrobca miniatdrnych tahatov na svete: Kazdy mesiac sa objavi aj takato lahdd-
ka, umelecky pomalovany tahat s navesom - podla skutognej predlohy. Cerstvou novinkou je DAF XF 105 SSC
s navesom s pomalovanou plachtou (tu na tému ,Kral Artus”)
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nikto isty, ¢i vobec niekedy naozaj existoval. Ved' uznaj-
te: Vraj chranil slabych proti mocnym, chudobnych pro-
ti bohatym, skratka celkom naopak, ako je to v nasej
modernej dobe. TakZe si radSej pozrite obr. 3, je totiz
podstatne realistickejsi... Obr. 4 zas zachytava staveb-
nd dopravnd techniku a prepravu aj tych najtazsich bre-
mien po cestach. AkoZe v jednom. Sice nie nasich, lebo
aj taka cesta musi mat aspon akd-taki kvalitu, ked'ze
az tol'ko vytlkov v nej méze vrhnit do potoka aj tazky
bager. Ale Co poviete na novy Trabant - na obr. 57 UZ
existuje - ako model v M 1:87. Onedlho sa ma v3ak ta-
to novinka vyrabat uZ aj ako jeho predloha. Ked'Ze ten



B 0br. 6 - Novinkou v ponuke spoloénosti HERPA je aj rozsiahla $pecialna (vojenska)
technika, ktord Herpa prevzala do vlastnej distribicie od rakdskej spolocnosti Modellei-

B 0Obr. 7 - Svetovou jednotkou aj vo vyrobe miniatdrnych modelov civilnych lieta-
diel (v M 1:87. M 1:200, M 1:400, (no najma) v M 1:500, ako aj v M 1:1000 je spolo¢-
nost HERPA od 90. rokov minulého storocia. Ponuka zahrfiuje aj minioramy...

stary uz mal 7. novembra (!) 2007 patdesiatku... HERPA
sama ho v povodnej podobe vyrobila a aj predala v po¢-
te niekol'ko stotisic kusov. Preto prisla k slovu , Inicia-
tiva New Trabi”; zaloZeny bol spolok rovnako zataze-
nych, a saskou spoloénostou IndiCar (z okresu Zwic-
kau) aj navrhnuté jeho nové podoba. Tato spolocnost
ho mé vyrabat - a predstavit verejnosti vo Frankfur-
te na IAA 2009! Viac mozno inokedy... Vlani HERPA in-
tegrovala do svojej ponuky aj svetoznamu znacku Mini-
tanks rakuskej spolocnosti Modelleisenbahnen/ROCO,
ergo - Specialnu techniku. (obr. 6)! Znacka sa tesi znac-
nej popularite uz od roku 1960, a to vraj povznasa. Tak-
7e sa povznesme aj my: HERPA je totiZ svetovou jenot-
kou aj v oblasti modelov civilnych lietadiel - uz celé de-
satrotie. Co zas pripomina obr. 7 - aspofi s jednou z jej
minidiordm v M 1:500. Ale, aby sa nam hlava nezakri-
tila, zostdipme na zem este raz ! Kvdli tym Zelezniénym
vagénom na obr. 8. Nie, elektrické vlaciky HERPA za-
tial nevyraba, no jeden vlastny predsa len kazdorocne
pasta do obehu.. Lokomotivu a vagény pritom prebe-
ré od spoloénosti MARKLIN, no ich farby i naklad vo-
zidiel uz pochadza od nej. A teraz - hup ho do vody! Le-
bo len tam mdZe plavat aj prepychova jachta Catwalk
(obr. 9), TOP-novinka roka 2008, fyzicky najvacsi mo-
del v mierke 1:87 so znackou HERPA. Meria totiZ bez-
mala pol metra! Predlohu, 40,6 m dlhd, 8 m Sirokd su-
perjachtu s ponorom 2,30 m vyrobili dunajské lodenice

Il 0Obr. 8- VI4tiky a la Herpa: Elektrickd lokomotiva radu 243 byvalych DR z roku
1982 (s prezyvkou ,Biela dama”; dnes rad 143 DB) taha rad vagonov az s 18 exklu-
zivnymi modelmi automobilov (v M 1:87), z toho pat Trabantov 601 S, $tyri Traban-
ty 600 Universal, Styri Wartburgy 353 W - a zrejme kvoli nostalgii po NDR aj jeden
Moskvit 403. Co ilustrujd u? tieto dva vagény...

KaiserWerft v Dolnom
Bavorsku, opatriac ju
dvoma 26-ventilovy-
mi vznetovymi motor-
mi s vykonom po 2000
konskych sil, ktorych
sa nevedia zbavit pri
uvéadzani vykonu ani
viaceré automobilky. Co
na tom, Ze podla plat-
nej normy - IS0 sista-
vy jednotiek - by to ma-
li byt kilowatty. Tych
by bolo pre tieto moto-
ry len 1470 - a uznate,
Ze Cislo 2000 viac ohu-
ri zékaznika... Nad €¢im
ale majitel jachty priam
Zasne, je palivova nadrz
-na 36 000 litrov stéle
drah$ej nafty. Aby mo-
hol krizovat aj oceany.
Pri hmotnosti jachty
210 ton rychlostou az
18 uzlov za hodinu. Ci
aj po nejakej cunami, to
uz celkom isty nie som. Ako inak: Luxus predlohy do de-
tailov zachytava aj model, o com by sme hadam mohli
niekedy inokedy dopovedat aj viac... Teraz vSak spat
do vzdu$ného oceanu, aspon tak, ako ho zachytava obr.
10. A s nim aj porovnanie civilného letectva s vojen-
skym letectvom. Lebo aj to sa uz muselo stat sicastou
ponuky hrackarskej spolo€nosti, ktord si svoje svetové
prvenstvo vo vyrobe automobilov en miniature muse-
la upevnit dalSou diverzifikaciou - aj tohto druhu. Kva-
litné modely musia ¢o najvernejSie spodobovat sicas-
nd realitu. A ako demonStuje obr. 11, aj vesmirnu do-
pravni techniku. Hoci tam hore je len vzduchoprazdno
podla jednych, no ozajstné nebo zas podla tych dru-
hych, isté je, Ze sa tam raz napokon dostane len malo-
kto z nés. Co by hadam vy-
svetlovalo, preco si vset-
ky tieto modely znacky
HERPA zberatelmi tak vy-
hl'adévané uz tu, na zemi..
Hoci eSte vidy sa najdu
medzi nami aj taki, ktori
majt td drzost mysliet si,
ze len oni osobne mézu po-
citovat priam nebeské po-
city! Ba ¢o viac, Ze akurat
oni sa aj do toho neba raz

len na obale modelu

Svet v miniatire

B 0Obr. 9- Najvacsi, takmer polmetrovy model v M
1:87 so znackou Herpa reprezentuje tato novinka, lu-
xusna jachta Catwalk

dostat musial Obycajne aZ potom, o tu, na zemi, robili
inym hotové peklo. ESte $tastie pre nas predbezne po-
zostalych, Ze tu na zemi zvykli pouZivat okrem ochran-
ky aj ochranu. TakZe napokon po nich moZno vela Zivé-
ho nezostane.

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek, Maiio Strauch)

B 0br. 10 - Airbus A319-112 $tylizovany ako med-
ved' (berlinskej spolocnosti germanwings) vis a vis
s vojenskou leteckou technikou troch Statov: Leckhe-
ed F-104G Starfighter JaBoG 36, Norm 63 nemeckej
Luftwaffe, Lockheed Martin F-16 ,Suffa” izraelske;
Defence Force, a rusky Suchoj SU-270B vo farbach
propagacnej letky ruského vojenského letectva ,Ry-
tieri aerobického timu”. Aj s dvoma vajcami - na za-
palkovej skatul'ke. Kvdli ukazke, ako vyzeraji takéto
modely mierke M 1:200

B 0Obr. 11- Space Shuttle Atlantis (0V-104) s raketami na pevné palivo, s vonkaj-
Sou nadrzou a $tartovacou platformou - ako model v M 1:500, no aj aj realita, hoci

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Vd'aka nastupujiicim klimatickym zmenam sme po-
maly ani nezbadali prechod jari do leta. Jednej kva-
lity do kvality druhej. Po tatarskom plene v roku
1241 vsak prechod do bezného zivota v uhorskom
kral'ovstve bol velmi tazky.

Kamenné miry Spi§ského hradu ukazali svoju ddle-
Zitost a tak kral Belo IV. vydal v roku 1249 listinou pri-
kaz spisskému prepoStovi k stavbe veze a palaca. Ti-
to stavbu mal vziat prepoSt na sebai s obranou a udr-
Ziavanim hradu a na GzZitok cirkvi” ako sa piSe v listine.
Pekne vymyslené. V podstate myslienka dnes moder-
nych projektov PPP (Public Private Partnership) ma na
Spisi tradiciu uz zhruba 760 rokov. Sami vidite, Ze mys-
lienka PPP projektov nie je az taka nova...

Malo to vSak svoju logiku. Prepost totiz hned' po
akom-takom usporiadani zmatkov po tatarskom plene,
zatal stavat na kopci oproti hradu v SpiSskej Kapitule
prepostsky kamenny kostol a pravdepodobne aj palac.
Takze k spineniu dlohy mal prepost k dispozicii istotne
financie a majstrov v stavebnej hute. Pravdepodobne
tato stavebnd huta zacala svoju innost stavbou cister-
cianskeho kla$tora v Stiavniku este v roku 1223, ktory
dotoval uz v Potulkdch spominany spissky gréf vojvo-
da Koloman, brat Belu IV.. Do tohto klastora prisli mnisi
z klastora vo Wendchocku, ktory je severozapadne od
Sandomierza v Pol'sku. Mnisi si povolali teda pravdepo-
dobne stavebnu hutu z okrajovej oblasti na vychod od
Krakova. A tak tato stavebna huta sa pustila aj do diela
na Spisskom hrade, ¢o dokazuji jednotné stavebné prv-
ky stavieb v Spisskej Kapitule a hrade. Huta bola vyu-
tend a Specializovana na cirkevné stavby a jej ¢leno-
via boli pravdepodobne, ako to v tej dobe byvalo, laic-
kymi prislusnikmi cistercianskeho radu. Miesto stavby
palaca na hrade, ako naznacuje listina, uréil kral, prav-
depodobne prostrednictvom Zupana. Bol to najsevernej-
$i vybezok hradiska, kde hradobny mir sledoval obrysy
skal, ktoré s v tychto miestach najstrm$ie. Stavitelia
kostolov, v stilade so svojimi znalostami, museli teda
stary, krivolaky, hradobny mdr Eiastoéne zhdrat a tak
liniu novej stavby palaca vyrovnat. Vznikol tak pravi-
delny obdiznikovy podorys paléca s rozmermi 12x23,5
m. Do prizemia dvojposchodového paldca sa vchadzalo
polkruhom preklenutym vstupnym portalom. Prizemie
osvetlovali malé pozdizne okienka, smerujiice na sever
a zapad. NesliZili len na vetranie a osvetlovanie, ale aj
na obranu. Na prvom poschodi, podobne ako aj na dru-
hom, bola tieZ len jedna vel'ka sala, ktord osvetlovalo
osem zdruzenych romanskych okien, ako sa dnes pred-
poklada. Obe saly boli len 4 m vysoké, takZe priestoro-
vy dojem bol hodne podobny izbdm vacsich vidieckych
domov. VSeobecné romantické predstavy o Zivote v ra-
nogotickej dobe treba teda riadne korigovat. Paléc bol
priestorovo tplne nedostatocne vnitorne deleny. V sa-
lach nebolo ani stopy po rozliSeni miestnosti podla ich
Gcelu. Uprostred saly byval velky stdl. Na stenach vi-
seli vinené vySivané zavesy. Pri stenach stéli truhli-
ce na ukladanie Satstva, bielizne i zbrani, cez den sa
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B 1. Roménsky paléc

na nich seddvalo, v noci sliZili ako postel. Ak pribudla
skutocnd postel, tak len u majetnych. Sama o sebe vy-
tvarala svoj uzatvoreny priestor, nech stéla v miest-
nosti kdekol'vek. Postel bola vel'ka, Siroka, v rohoch
il stl'pikmi, na ktorych bol dreveny, alebo latkovy kryt.
Medzi stipikmi boli zavesené na drevenych Zrdiach za-
clony, ktoré sa dali v noci zatiahnut. Takze, akoby ma-
14 pevnost, moZno lasky, mozno ochrany, nemeniaca
sa po starocia. Ako vravia dobové dokumenty, takéto
postele v§ak mali aj svoje bezpecnostné slabé miesta.
Napriklad na Silvestra 1386 Johana Bavorska, ceska
kralovna, manZelka krala Vaclava IV., potas noci na
Karl$tejne vstala a siahla pod postel po ,no¢ni nado-
bu”. Vtedy ju napadol velky kralov polovnicky pes, kto-
ry s ostatnymi psami spal tieZ v miestnosti, a prehry-
zol Johane hrdlo.

Postel'nd ,pevnost” vSak mala aj svoj prakticky
dovod. Okna sal totiz boli spojené do celej galérie, ne-
boli zasklené a dali sa zatvarat len vndtornymi dreve-
nymi Zaltziami. Dnu prepdstali svetlo len malickymi
otvormi, ktoré boli zakryté pergamenom, alebo mechur-
mi. Takéto nehostinné obytné priestory starych hra-
dov im dali aj svoje meno. Nem¢ina skomolila latinské
slovo palatium, palac, na pfalz a tak pre nemecké hra-
dy zo $taufskej doby sa udomécnilo pomenovanie falc,
zname aj inde v Eurdpe. Navyse aj do nasej slovesnos-
ti pribudlo z latin¢iny skomolené slovo palota, ktoré sa
tak casto vyskytuje v nasich naddhernych rozpravkach,
v ktorych ndm o princoch a princeznach rozpravali na-
Se staré mamy, ked sme holi eSte detmi.

Prepo$tom platend stavebnd huta dostavala pa-
lac, opravila a ,vyrovnala” hradobné opevnenie na
SpiSskom hrade. NavySe, na zdpadnej a juznej strane
k starému murivu postavila z bezpe€nostnych dévodov
aj malé predhradie. Prijazdovd cestu do hradu zabezpe-
¢ili dvoma branami. Brany v tej dobe nemali ani pada-
ci most, ani mreZe. Zatvarali sa len masivnymi vrata-
mi. Po takto vykonanom diele, teda zabezpeceni obrany
hradu, stal prepos$t pred dalSou tlohou, ktord mu v lis-
tine prikazal krél. Slo o stavhu veZe. Ale takito stav-
bu pol'ska huta stavat nevedela. Prepost si poradil tak,
7e sa zbavil problému a stavat veZu poveril inl osobu.
Dnes by sme tento proces nazvali transfer Casti tendra
na subdodavatela. Ze skutogne §lo o transfer v ram-
ci projektu PPP dokladuje listina vydana o niekol'ko

M 2. Goticka obranna veZa

rokov neskar, v ktorej syn a nastupca Belu IV., uhorsky
kral Stefan V., dal v roku 1270 Phaczovi & Phiochovi
(Fiokovi) pozemky Ordzoviany a Pol'anovce, vymenou
za vezu na SpiSskom hrade, ktord Phacz postavil na
vlastné trovy. Postavena veza bola na vtedajsie pome-
ry zvlastna. Niet v nej ani pamiatky po obytnych miest-
nostiach ako to bolo zvykom v roméanskych ttocisko-
vych veziach. Na vSetkych poschodiach veze st len (z-
ke striel'ne pre strel'bu lukom. Je to ozajstna ,velka
veza“, bergfrit. Jej najnapadnej$im znakom je jej zvIast-
ny tvar. Ide o valec, ktory sa smerom nahor silno nerov-
nomerne zuzuje. Zdzenie je nebadatelné do vysky prvé-
ho poschodia, skadial' je do veZe pristup z palaca. Od pr-
vého do tretieho poschodia ubtida objem vel'mi napadne
a Stvrté poschodie je zase skoro rovné, nezizené. Dodé-
va to veZi zvla$tnu méakkost a elastickost. Z pasivnej
veze skrytej za hradobnymi mirmi jej zostala len polo-
ha uprostred hradista, o je typické pre prechodny cha-
rakter celej stavhy a pre dva slohy, ktoré sa tu stretli.
Tvar veZe naznatuje, Ze vychadza zo vzoru veii stava-
nych v strednom Poryni, z oblasti ohrani¢enej pribliz-
ne na juhu Mainzom a na severe Koblenzom. V dnesnej
terminoldgii by sme mohli povedat, Ze $lo o ,new tech-
nologies transport”, ¢ize o prenos novych technoldgii.
Spissky hrad z tohto obdobia je teda dielom dvoch sta-
vebnych hit, neskororoménskej, udlomacnenej a zakot-
venej v Pol'sku, a gotickej, ktora doniesla nové a svieze
gotické umenie. Toto umenie vzniklo v druhej polovici
12. storotia vo Francizsku a prenikalo dalej do Eurdpy.
Huta prisla pravdepodobne s novou vel'kou kolonizac-
nou vinou, ktora posilnila nemecké etnikum na Spisi.
Prepost uZ na zaciatku nevysiel ,naprazdno”. Takmer
sticasne, v roku 1250, s miestom na stavbu veZe a pa-
laca na SpiSskom hrade daroval prepostovi kral Belo
IV. aj dve dediny Heymuth a Letanovce s rozostavanym
hradom zvanym Marcelovym. PPP projekty sa aj v mi-
nulosti vyplacali. Prepostove plany so stavbou hra-
du v8ak prerusili nepokoje na Spisi, ktorych ohniskom,
ako inak, bolo centrum celého kraja, Spi§sky hrad.
Ale o tom az nabudice.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



NOVY RENAULT SCENIC CROSS

OBJAVTE SCENIC INAK. vo vasich domovoch sme nasli tie najlepsSie napady, ktoré nas in$pirovali pri kon$truovani
Renaultu Scénic. Prave vdaka tomu moZete teraz ocefovat iZasny priestor, neéakanii variabilitu aj skvely komfort tohto
vozidla pre celi rodinu. A teraz je Renault Scénic aj vo verzii Cross. Vo vniitri je to Scénic plny napadov a zvonku
robustné a atraktivne vozidlo, ktoré pritahuje zasliZenu pozornost. Renault Scénic mozete mat uz od 438 900 Sk s DPH.

Zelend linka Cena plati pri financovani Renault Finance od 1. 6. do 30. 6. 2008. Scénic Cross: spotreba 4,7 — 10,9 (//100 km), emisie CO, 138 — 192 (g/km). RENAULT
0800 606 111 www.renault.sk Viyobrazenie vozidla je ilustrativne.




Spotreba paliva pri osobnych verziach v kombinovanom cykle: 7,9 = 11,2 1/100 km, emisie CO, vo vyfukovych plynoch 208 — 296 g/km.
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500 LITROV NAFTY*
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Expresna dodavka

- mozete ju mat okamazite

FordTransit v skvelej vybave uz za 569 000 Sk bez DPH

a navyse EXTRA BONUS 500 litrov nafty
*len pri financovani spoloénostou Summit Finance Slovakia
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